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L o s días de gloria
D e s p u é s  de  u n a  ra ch a  funesta  de  a cc i­

dentes  m o rta les  q u e  s e m b r a ro n  p o r  d o ­
q u ie ra  una p ro fu n d a  im p re s ió n  de  d olor,  

h a  v e n id o  otra ra ch a  de  tr iu n fo s  bri l la n t í­

sim os p a r a  la  lo co m o ció n  a é r e a ,  q ue  ha 

h e ch o  v i b r a r  d e  entusiasm o todos lo s  ám­

b it o s  del m undo al e co  d e  su v ic to r ia .

A l  la d o  de  lo s  in fortu nados cam p eo n es 

q u e  la m u erte  ha s e g a d o  de  n u es tra s  filas: 

C h a v e z ,  P o i l lo t ,  B la n ch a r d ,  M a il io t  y  a l ­

g u n o s  más, f igu ran  los la u re le s  re s p la n d e ­

c ientes  de  P a r is -B r u s e la s -P a r is ,  p o r  W y n -  

raalen y  L e g a g n e u x ,  P a r ís -L o n d r e s  p o r  el 
C le'm ent-B ayard, M o is s o n -A ld ers ch o t ,  por  

el M o r n in g -P o s i;  l a c o p a G o r d o n  Bennett, 

en A m é r ic a ,  y  o tra s  v a r ia s  p r o e z a s  cu m ­

p lid as  en e sto s  días.
E s  c ie r t o  qu e  lo s  a p la u s o s  de  h o y  no r e ­

sucitarán  á  las  v íc t im a s  de  a y e r ,  p e r o  la 

c a u s a  su p re m a  d e  la c o n q u ista  definitiva

d e l  e s p a c io  e stá  p o r  e n c im a  de  la a d v e r s i ­

dad, y  su  m a rch a  tr iun fal  d e b e  fo r ta le ce r­

n os  el c o ra z ó n  p a ra  s e g u ir  a d e la n te ,  lu­

ch a n do  s ie m p r e  sin v o l v e r  la  ca ra .

S ó l o  lo s  e s p ír i t u s  pusilánim es pueden 

se n tir  e l  d e sa lien to  y  a l b e r g a r  la  duda, sólo 

e l lo s  p ued en  t a c h a r  á la a v ia c ió n  d e  hom i­

c id a  y  p e r d e r  la  fe e n  el sublim e p o rv e n ir  

qu e  le  a g u a r d a .
E s  v e r d a d  q ue  e s  m uy a m a r g o  e l  p re c io  

á  q u e  s e  p a g a n  su s  a d e la n to s ,  p e r o  ¿ q u é  

ra m o  del p r o g r s o  hum ano no ha de jado  a 

su paso  un r e g u e r o  de  s a n g r e ?  ¡C u á n to s  

m il la res  de  v id a s  no sacrif ican  las  naciones 

p a r a  c o n q u is ta r  un m is era b le  p uñado de 

te r r i t o r io  !
P e r o  en a v ia c ió n  la s  d e s g r a c ia s  so n  más 

em ocion antes,  p o r q u e  se  p ro d u c e n  á  la luz 

del so l  y  a m e  m il la res  d e  ojos, sedu cido s  

p o r  el e n c a n to  de  lo s  v u e lo s ,  q u e  ven  en

un so lo  in sta n te  t r o c a r s e  en h o r r ib le  c a ­

tástro fe  lo  q u e  e r a  b e l le za  s u b lim e . P o r  

esto  á  lo s  a c c id e n te s  d e  a v ia c ió n  se les 

p re s ta  una im p o rtan c ia  tal ve z  e x ce s iv a ,  

m ientras q u e  p asa  d e sa p e r c ib id a  la m uerte 

del  o b s c u r o  o b r e r o  q ue  p e r e c e  sep ultado  

en el fondo d e  u n a  mina.

S in  e m b a r g o ,  lo s  dos so n  igu alm ente  

v ic t im a s  de  la  lucha por el p r o g r e s o  ó de 

la  lu ch a  p o r  la ex is ten cia .

N o ,  ni un so lo  m om ento d e b e  v a c i la r  

n u estra  co n fian za  a b s o lu t a  en la  s e g u r a  
m a rch a  de  la  a v ia c ió n ,  p u e s  p o r  c a d a  día 

de  luto  t ien e  m u ch o s  d ías  de  g l o r i a .  C o m ­
p a d e z c a m o s ,  s í ,  á lo s  h é ro e s  qu e  s u cu m ­

b e n , p e r o  ju n te m o s  n u e s tra s  m a n o s  c o n  un 

apla u so  f re n é t ic o ,  unánim e, con  el c o ra z ó n  
firme y  la  v is ta  fija en e sta  e ste la  g lo r io s a  

qu e  n os  m a rca  un cam ino p a ra  la co n quista  

de  un n uevo  im p e r io  p a r a  la  hum anidad.
A .  F a b r e g a t .

Cónr)o se orientar) las aves
L a s  d if icu ltad es  de  o r ie n ta ció n  q u e  en­

c u e n tr a n  n u e s tro s  a v ia d o r e s  en su s  a u d a ­

ce s  r a id s , n os  l le v a n  á  p r e g u n t a r n o s  có m o  

el a v e  p u ed e  v o l v e r  á  e n c o n t r a r  su camino, 

si lo  p ie r d e ,  p u e s to  q u e  n o  s a b e  le e r  un 

m a pa, ni p o s e e  b rú ju la  a lg u n a .

N ó t e s e  q ue  la  c u e s t ió n  n o  e s  e x c lu s iv a  y 

e sp e c ia l  de  la s  a v e s ,  p u es  e l p e r r o ,  e l g a t o ,  

t ra n s p o rta d o s  á 50 ó  t o o  k i ló m e tr o s  del  l u ­

g a r  en q u e  v iv e n ,  e n cu en tra n  fá c i lm e n te  el 

ca m in o  de  su h a bitual  d o m ic i l io ;  e l lo b o ,  

cu a n d o  s e  le  c a z a ,  h u y e  á  r e g i o n e s  p a r a  él 

d e s c o n o c id a s ,  á  250 ó 300 k i ló m e tr o s ,  a 
v e c e s  m á s, y  v u e l v e  s ie m p r e  á  su  t e r r i t o -  

to r io  d e  c a z a .
¿Cóm o e x p l i c a r  tal su p erio ridad?  P o r q u e  

h a y  q u e  r e c o n o c e r  q u e  io  e s .  P r im e r a m e n ­

te  e xa m in em o s l o s  h e ch o s .

*
*  *

E l  a n im a l  e s  ru t in a r io  p o r  n a tu ra le za ;  

cu a n d o  el c a z a d o r  le  s o r p r e n d e ,  n o  im pro— 

v is a  plan  a l g u n o  de  tu g a ,  s in o  q u e  s e  s irv e  

de  p ista s  p r a c t ic a d a s  y  c o n o c id a s  a n t e r io r ­

m ente, lo  cu a l  le  d a  b uen  r e s u l t a d o ,  m ien ­

t ra s  no es  p e r s e g u id o  ha sta  m á s  a llá  del 

p aís  q u e  le  e s  co n o c id o ;  p e r o  en cuanto 

f r a n q u e a  e ste  l ím ite ,  h u y e  en l ín e a  r e c ta .  

M ás t a r d e ,  una v e z  r e c o b r a d a  la ca lm a  y  

l e jo s  el p e l i g r o ,  a l  r e g r e s a r  á  s u  g u a r id a ,  

v o l v e r á  á  s e g u i r  e xa ctam e n te  el m ism o c a ­

m ino q u e  á  la  id a  c u a n d o  hu ía , E s t e  e s  un 

h e ch o  b ie n  co n o c id o  de  lo s  ca z a d o re s  fu r­

t iv o s .

¿ Q u eré is  p rueb as?  L a  j a u r ía  del  m a rq u é s  

del  A g u i l a  d a  c a z a  á  un  c i e r v o  en el b o s ­

q u e  de  C o m p i c g n e ;  c e r c a  del  l in d e r o ,  e l 

m o n te ro  m a y o r  s e  a p e r c ib e  d e  q u e  ha h a ­

b id o  un c a m b io  y  v u e lv e  au j a u r ía  á  la v e r ­

d a d e r a  p ista , y  el a n im a l,  p e r s e g u id o  por 

un m om ento e q u iv o c a d a m e n te ,  se  a p r o v e ­

ch a  d e  e l lo ,  a b a n d o n a  la e s p e s u r a ,  s a le  del 

b o s q u e  y  h u y e  p o r  la  l la n u r a .  U n  c a z a d o r  

d e  T r o s l y - B r e u i l ,  q u e  lo  h a  v is to ,  v a  á 

a p o s t a r s e  en e l  s it io  m ism o p o r  d o n d e  el 

c ie r v o  h a  salido; a l  día  s i g u ie n te  lo  m ata.

T o m a d  una p alo m a  m e n s a je r a  y  s o lta d la  

en las  p ro x im id a d e s  de  su p a lo m a r  en pa­

ra je  q u e  le  s e a  b ien  co n o c id o ,  p a r a  e n t r a r  

en él to m a r á  e l  cam ino  m ás c o r t o ;  en c a m ­
b io ,  s o lta d la  á  200 k i ló m e tr o s  de  la  ca sa  

p a te rn a ;  v o l v e r á  á  e lla  p o r  el cam ino  r e c o ­

r r id o  á la  ida. E s t e  h e c h o  p a r e c e  s o r p r e n ­

dente , y ,  sin e m b a r g o ,  e x is te n  n u m e ro sas  

p r u e b a s  del  m ism o. C i t a r é  a lg u n a s  de  e lla s  

q u e  so n  típicas .

U n a s  p a lo m a s  m e n s a je ra s  de  A m ie n s  c o ­

lo ca d a s  en sus cestas ,  so n  tra n s p o rta d a s  

p o r  f e r r o c a r r i l  á  P a r ís  y  de  allí  á  R o u e n ,  

en d o n d e  s e  les  d a  l ib e r t a d .  ¿Q u é  hacen 

entonces?  E n  l u g a r  d e  i r  d ir e c ta m e n te  de 

R ú e n  á A m ie n s ,  v u e lv e n  á to m a r  e x a c t a ­

m ente  e l  cam ino  r e c o r r id o  á  la id a  y  s ig u e n  

la l ínea  fé r r e a  de  R o u e n  á  P a r ís ,  y  l u e g o  

de  P a r ís  á  A m ie n s .

H e  a q u í  un h e ch o  p e r so n a l:  M .  D e v i e n -  

n e, g r a n  co lo n o  de  A is n e ,  c a p tu r a  una p a ­

lo m a  p e r te n e c ie n te  á  un c r ia d o r  de  L e v a -  

llo is .  E s t e  p ichón  fo rm a b a  p a r t e  d e  un lote  

s o lta d o  el m ism o  d ía  en M a u b e u g e  y  se 

p erd ió  e sta n d o , a d e m á s ,  m u y  f a t ig a d o .  E n ­
c o n trán d o m e  en el l u g a r  de  re f e r e n c ia ,  in­

v ita d o  á u n a  p a r t id a  de  c a za ,  y  debien do 

v o l v e r  á  P a r í s  p o r  la  c a r r e t e r a ,  al p art ir  

m e l le v é  la p a lo m a , á  la  qu e  d i  l ib e r ta d  de-' 

lante  de  la  f á b r i c a  C lé m e n t;  d e b ía ,  pues, 

h a l la r s e  en p a is  co n o c id o ,  al p a r e c e r . , . ,  

c o n  a lg u n o s  g o l p e s  d e  a la s  d e b ía  g a n a r  su

p a lo m a r ,  p e r o  n ada de  e sto  s u c e d ió :  mi 

p a lo m a ,  d e sp u é s  de  h a b e r  to m ado  algún- 

d e sc a n s o ,  h u y ó  h a c ia  el N o r t e .  A l  día  si­

g u ie n t e  s u p e  q ue  hab ía  v u e l t o  á  c a s a  de 

M .  D e v ie n n e ,  y  q u e  p o c o  d e s p u é s ,  v o lv ió  

á  p a r t ir ,  no l le g a n d o  á L e v a l l o i s  h a s ta  el 

s ig u ie n te  día .
P e r o  h a y  más to d a v ía ,  y  e l e je m p lo  q u e  

v o y  á  c i t a r  e s  h is t ó r ic o .  E n  1896, se  e fe c ­

túa , en O r le a n s ,  una su e lta  s im ultán ea, de 

p a lo m a s  p e r te n e c ie n te s  á  p a lo m a re s  de 

M o n s  y  de  C h a r l e r o i .  E l  t iem po e r a  m alo.

A h o r a  b ien ;  to d a s  la s  p a lo m a s  no están  

d o ta d a s  ig u a lm e n te  de  los m ism os m edios. 

L a s  d e  L ie j a  vu e la n  e xtra o rd in a ria m en te  

a p r is a  en t iem p o  e ncalm ad o; las  d e  A m b e -  

r e s  están  b ien  c u b ie r ta s  de  p lum a, dotad a s  

d e  una p o te n c ia  m u s cu la r  e x t r a o r d in a r ia ,  

no pued en  r iv a l iz a r  c o n  las  de  L i e j a ,  con  

b u e n  t iem p o ; p e r o ,  en c a m b i o ,  la s  baten  

en ca s o  d e  m al t ie m p o .  S e  c o m p ro b a ro n  

una tre in te n a  de  fa lta s  a l  l l e g a r  á  C h a r le ­

r o i ,  las  c u a le s ,  s ig u ie n d o  á  una b a n d a d a ,  

fu e ro n  á  p a r a r  á  Mona.

¡ P e q u e ñ o  e r r o r ,  se  p en s a rá !  E v id e n te ­

m e n te ,  y  si la  b rú ju la  de  n u e s tro s  a v i a d o ­

r e s  no le s  s e p a r a r a  m ás de  su  o b j e t iv o  ó 

té r m in o ,  s e r ía  m a r a v i l lo s o  y  p o d ría m o s  

d a rn o s  p o r  s a t is fe c h o s .  E n  M o n s,  la s  p a ­

lom as e x t r a v ia d a s ,  no ten ían  m ás q u e  ele­

v a r s e  un p o c o  p a r a  p e r c i b i r  á  C h a r le r o i .

A h o r a  b ien :  ¿qué  h a ce n  ellas?  V u e l v e n  á 

p a r t ir  d ir e c ta m e n te  p a r a  O r le a n s ,  d e s c a n ­

san a lg u n a s  h o r a s ,  v u e lv e n  á  e le v a r s e  de 

n u e v o ,  y  e s ta  v e z  l le g a n  b ien  á su  c a s a  de 

C h a r le r o i .
J u n te m o s  á  e sto s  h e c h o s  a lg u n a s  notas 

d el  m ism o  g é n e r o ;  ai la p a lo m a  se  d i r i g i e ­

s e  p o r  la  v is ta ,  co m o  la  t o r r e  E íf fe l  co n st i­
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tuye un p un to  d e  m ira  in c o m p a ra b le ,  lo s  
co lom bófilos  de G r e n e l le  p e r d e r ía n  m enos 

p alo m as qu e  su s  c o l e g a s ,  P u e s ,  no s e ñ o r ,  

e l  tan to  p o r  c ie n to  de  p é r d id a s  no h a  cam ­
biado, es  e l  m ism o.

¿ Y  q u é  d ir e m o s  de  la h is to ria  del  p a l o ­

m a r de  in te rn a m ien to  de  B erlín ?  U n a s  p a ­

lomas f lam encas  fu e ro n  l le v a d a s  á  B erlín ; 
p erm an e cen  v e in t ic u a t r o  h o ras  en un p alo ­

m ar o b s c u r o  y  c e r r a d o ;  lu e g o  fueron  t ra n s ­

p o rtad as  á  C o lo n ia ,  en d o n d e  s e  la s  suelta . 

E n to n ce s  las  p a lo m a s  v u e lv e n  p rim e ra ­

mente á B e r l ín  y  de  allí  p a rten  d irectam en te  

hacia  A m b e r e s .

M ás t o d a v ía :  e x is te n  c o c h e s  p alom ares  

qu e  han p e rm it id o  v e r i f i c a r  o b s e r v a c io n e s  

sumamente in teresan tes .

Uno de  e sto s  c o c h e s  tom a un as p alo m as 

en E p e r n a y ;  v i a j a  o c h o  d ía s ,  d e sp u é s  de  

los cuales  se sueltan  las  p alo m as en L a o n ;  

éstas, p ara  v o l v e r  á  E p e r n a y  vu e lv e n  á r e ­

c o rr e r ,  al r e v é s ,  e l  mismo cam ino  efectuado 

por el co che .

S e  ha o b s e r v a d o  ig u a lm e n te ,  q u e  las p a ­
lomas t r a n s p o r ta d a s  en un w a g ó n  o b s cu r o  

manifiestan una a g ita c ió n  e x tra o rd in a r ia  

cuando el tren  se  p a ra  en una e sta c ió n  en 

la que han sido s o lta d a s  o tra  v e z ,  y  sin e m ­

b a r g o ,  e n c e r r a d a s  en .sus jaula.s no pueden 

v e r  nada  a b so lutam en te.

A s í ,  p u e s ,  e s t o s  a n im a les  l le v a d o s  á dis­

tancia p o se en  s o b r e  su s itu ac ió n  una noción 

com pletam ente s u b je t iv a ,  in d ep en d ien te  del 
medio q ue  a tra v ies a n  m om entáneam en te. 

T o d o s  e sto s  h e ch o s  han l le v a d o  á  M . G .  

Reynaud, q u e  h a  estu d ia d o  detenidam ente  

este asunto a p a s io n a n te ,  á  f o rm u la r  lo  q ue  

él l lama de ¿a h u ella .

E l  in stin to  de  o r ie n ta c ió n  le jan a  es  la  fa­

cultad q u e  p o se en  en d ife r e n te s  g r a d o s ,  

todos lo s  a n im a les ,  d e  v o l v e r  á  s e g u ir  la 

huella de  un cam ino  r e c o r r id o .

A  co n se cu e n c ia  d e  e llo  es q u e  se p ierden; 

cada año se d e str u y e n  g r a n d e s  cantidades 

de codornices re g r e s a n d o  de  A f r i c a  á P r o -  

venza, ó  de  b e ca d a s  ai p a r a r s e  en J e r s e y .  

S e r ía  sum am ente fácil  p a ra  e sto s  e m ig ra n ­

tes, al p a r e c e r ,  d e s p la z a r  su  ru ta  de  a l g u ­

nos k i ló m e tr o s ,  p ero  nada d e  eso  hacen; 

pasan s iem p re  p o r  el m ism o sit io .  P ara  

e llos esto es  una n ece s id ad .

C ada  año  las  m ism as g o lo n d r in a s  v u e l­

ven al mismo nido.

*
*  *

E l  j u e g o  c o m b in ad o  de  lo s  c in co  sen ti­

dos no es suficiente p a ra  e x p l ica r  tales  a c ­

tos de  le jan a  o r ie n ta c ió n .  S e  han dado e x ­

plicaciones b a sa d a s  en las  c o rr ie n te s  m a g ­

néticas, sin a p e r c ib ir s e  de  q u e  tal h ipótesis  

pretende e x p l ica r  un h e ch o  m ister io so  por 

medio de o tro s  h echo s más m ister ioso s  t o ­
davía.

N e cesa ria m ee n te  d e b e  h a b e r  un sex to  

sentido. L a  o rientació n  lejana está  d ir ig i­

da p or un ó r g a n o  dist into , l lam ado p o r  

Reynaud sen tid o  d e  d ire cció n . E s t e  sentido 

tiene su s it io  e n  lo s  ca n a les  c i r c u la r e s  de 

tá o re ja ;  n u m e ro sas  e x p e r ie n c ia s  han pro-

b a d o , en e fecto , q u e  to d a  les ión  q ue  a lte re  

e sto s  ó r g a n o s  p ro d u c e  una tu rb a c ió n  in­

m ediata  en la  facultad  de  o r ie n ta c ió n .

E s t o s  tres canales  se m ic ir c u la re s  están 

s ituad os, en g e n e r a l ,  en tres  p lan o s  p e r p e n ­

d icu lares .  E s tu d ia d o s  p o r  F lo u r e n s ,  M enié- 

r e ,  C z e m a k , H a r le s s ,  B r o w n - S é g u a r d ,  V u l-  

p ian y  B r e w e r ,  han dado l u g a r  á  i n t e r e ­
san tes  t ra b a jo s  d e  B o n n ie r .  S e  s a b e  h o y  

qu e  su función e stá  d irectam en te  en re la ­

ción  con el e q u i l ib r io  ó in dep en den cia  de  
la  audición. B o n n ie r  ha d e m o strad o  que 

e s t o s  ó r g a n o s  s e r v ía n  d irectam en te  á  lo 

qu e  é! l lam a sen tid o  de la s  a ltu r a s , que 

p ro p o r c io n a  im á g e n e s  de  posición, de  dis­

t r ib u c ió n ,  y ,  p o r  co n sig u ie n te ,  de  m o v i­

m iento y  de  d esp lazam ien to  en el e sp acio .

A b a n d o n a d o  á  sí  mismo le jos  del  nido, 

e l anim al r e c u r r e  al sen tido  de orientación; 

l le g a d o  á la re g ió n  co n oc id a ,  se d i r ig e  por 

medio de  los sentidos hab itu a le s .  V e d  si no 

la  t r a y e c t o r ia  r íg id a  de  las  palom as al l le­

g a r  al p a lo m a r .  A  v e c e s  o c u r r e  q u e  el ani­

m al,  dem asiado en l a r g o s  r e c o ­

r r id o s ,  r e c u r r e  so lam e n te  al sentido de  la 

o r ie n ta ció n  y  p asa  sin v e r l e  á  20 m etros  de 

p a lo m a r  y  no e n tra  en él hasta  una ó dos 

h o r a s  m ás tarde, h a b ien d o  re c o r r id o  en 

falso ó inútilm ente 50 ó 100 k i ló m e tro s .
S o ltad  á 10 k i ló m e tro s  del  p a lo m a r una 

p a lo m a  com ún  y  una p alo m a  m ensajera ;  

s ie m p r e  la p r im e ra  b a t e á l a  s e g u n d a ,  aun­

q u e  v u e le  m enos a p r is a ,  debido  á  q u e  se 

ha d ir ig id o  p o r  m edio de  la v is ta ,  m ientras 

q u e  la m e n s a je ra  ha p erd id o  t iem po en 

o r ie n t a r s e .

E l  sen tido  d e  d ir e c c ió n ,  com o se  v e ,  no 

s e  co m b in a  con lo s  o tro s :  e n tra  en a c t iv i ­

dad en la zon a  en q u e  son m udos lo s  o tros  

c in co  sen tidos.

*
*  *

Y  a h o ra  c a b e  h a c e r  la p re g u n ta  q ue  sin 

duda e s p e rá b a is .  ¿Po see  el h o m b r e  tam ­

bién  el sen tido  de  orientación?

O b s e r v a d  q ue  p a ra  el h o m b r e  el instinto 

no e s  la única ca u sa  determ in ante , pues  

h a ce  in te rv e n ir  la  ra z ó n  y  la o b s e r v a c ió n ,  

d e  s u e r t e  q u e  el sen tido  de  d ir e c c ió n  se 

a tro fia .  E l  h o m b r e  instruido  s e  or ie n ta  á 

v e c e s  p e o r  qu e  el h o m b r e  sin c u ltu ra ,  p o r ­

q u e  transform a en ra zon a d o  un a cto  esen ­

c ia lm en te  m e cán ico  é im p uls ivo .

E s t o  es  tan ve rd a d , q ue  lo s  P ie les-R oja s  
p ra c t ic a n  la ley  de  la  hu ella  y  lo s  e x p lo r a ­

d o re s  lo  han notado ig u a lm e n te  en los nó­

m adas a fr ica n o s  y  a siático s.

E l  anim al no es ni m atem ático, ni a stró ­

nom o, ni g e ó m e t r a ;  s er ía ,  p ues, una e q u i­

v o c a c ió n  el b u s c a r  una m anifestación  in te ­

lectual en un a cto  q u e  p o n e  sim plem ente  en 

j u e g o  un ó r g a n o  m uy p e r fe cc io n a d o . L o s  

anim ales  m e jo r  dotados  desde el punto de 

v is ta  de  la o rientació n  le ja n a  no so n  los 

m ás in te l ig e n te s ,  s in o  los q u e  p o se en  lo s  

m edio s  de  lo co m o ció n  más p o d e r o s o s .

« H a y  m ás cosas,  H o r a c io ,  e n tre  el c ie lo  

y  la t ie r r a  de  las  q ue  p u ed e  s o s p e c h a r  

n u e s tra  filosofía».
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L a  m elan có lica  f r a s e  de  H a m let  no d e b e  

d e sa len ta rn o s  al b u s c a r  hasta  qu é  p un to  

e ste  in stin to  anim al es m is te r io s o .  T o d o  el 

m un do co n o c e  la  e x p e r ie n c ia  de  la  p a v a  de 

n o c h e  c o lo c a d a  en una j a u l a  en un ba lcón  

en p len o  P a r ís .  A l  día  s ig u ie n te  muchos 

p a v o s  m achos e sta ban  s itu ad os  s o b r e  la 

ja u la ,  ve n id o s  d esd e  20 k i ló m e tro s  y  de 

m ás le jo s  t o d a v ía . . .  ¿Cóm o han s a b id o  que 

un c o n g é n e r e  e sta b a  allí? ¿C ó m o  se  han 

a tr e v id o  á  a v e n t u r a r s e  en una g r a n  ciudad 

q u e  les h a b ía  s ie m p r e  ca u sad o  re.speto?

E n  mi ju v e n tu d , te n ía  y o  en ca sa  de  mi 

p adre  un c a b a llo  a n g lo -á rab e  c ie g o ;  n uestra  

g r a n ja  co m p re n d ía  d o s  c u e r p o s  de  edificio 
s e p a r a d o s  p o r  una c a r r e t e r a .  C o n  f r e c u e n ­

c i a  m e h a b ía  su ce d id o  d e ja r  el ca b a llo  en 

la  a lq u e r ía  d e  a b a jo ,  y  e l aním alito  se  t ra s ­

la d a b a  tra n q u ila m e n te  á su e sta b lo  de  la 

a lq u e r ía  de  a r r ib a ;  p a r a  ello  n e ce s ita b a  r e ­

c o r r e r  un e sp a cio  de  un ce n te n a r  de  me­

tro s  e n tre  dos fo so s ,  g i r a r  en la c a r r e t e r a ,  

p a s a r  p o r  la  o tra  g r a n  p u e r ta ,  a t r a v e s a r  

un c o r r a l ,  ro d e a r  o b s tá c u lo s . . ,  N u n c a  el 

c a b a l lo  ha titubeado; n adie  h u b ie ra  s o s p e ­
ch a d o  q u e  fu e se  c ie g o .

T e n e m o s  p o r  c ie r to  q u e  lo s  anim ales  
tienen un s e x to  sentido, m u y  d e sa rro l lad o  

en e l lo s  y  m uy atro fia d o  en n o s o tro s .  E l  en­

tren am iento  ¿puede d e vo lvé rn o slo ?  Y o  c reo  

qu e  sí .  S e g u r a m e n te  qu e  no b a s ta rá  una 
g e n e r a c ió n  p a r a  e l lo .

C .  F a r o u x

167

La tr a v e s ía  dcl a t lá n t ic o
E n  el esta d o  a ctu al de  la  n a v eg a c ió n  

a é r e a ,  la  e m p r e s a  de  a tr a v e s a r  el in m enso 

d e s ie r to  de  a g u a  q u e  re p re se n ta n  lo s  4,800 

k i ló m e tr o s  q u e  m ide el A t lá n t ic o  desde 

N e w - Y o r k  á  E u r o p a ,  co n st itu ía  más qu e  

una e le v a d a  e m p r e s a ,  una descab e llad a  
a v e n tu r a .

A s í ,  W e l lm a n n ,  co n tan do  con una p re ­

p a r a c ió n  más bien sup erfic ia l  qu e  p r o f u n ­

da, la n zó se  á  la te m e r a r ia  te n ta t iv a  que, 

a fo r tu n a d a m en te ,  no t u v o  un fatal d e s e n ­

la ce ,  co m o  m uy b ien  h u b ie r a  p o d id o  a c o n ­
t ece r .

W e llm a n n  p a r t ió ,  p o r  fin, e l i 5 de  o c ­

t u b r e  á b o r d o  del g r a n d i o s o  d ir ig ib le  

A m é r ic a ,  de 10,000 m® y  180 H P .

D e s d e  su p a r t id a  tom ó la d ir e cc ió n  N E , ;  

e l dia  s ig u ie n te  p a s ó  á  la v is ta  de! s e m á ­

fo ro  de  N a n tu ck et ,  co m un icando  p o r  medio 

de  la t e le g r a f ía  sin hilos  q u e  ten ía  uoa h é ­
l ic e  a v e r i a d a  y  q u e  la m a rch a  e r a  muy 

len ta  y  p en o sa .

D e s p u é s  p e r d ió se  e n tre  la b ru m a  sin r e ­
c ib ir s e  o tra  n otic ia  de  é l,  hasta  q u e  el 

d ía  18 el v a p o r  T r e n io ,  q u e  se  d i r ig í a  á 

las  is las  B erraudas, a p e r c ib ió  el d ir ig ib le  
en s itu ac ió n  d e se s p e ra d a  y  la s  señ ales  de 

s o c o r r o  q u e  hacían su s  tripulantes.

D e s p u é s  de  p en o sas  m a n io b r a s ,  á  ca u sa  

d e l  fu e rte  tem p o ra l ,  c o n s ig u ió s e  s a lv a r  á 

la  tr ip u la c ió n ,  m ien tra s  q u e  el g l o b o ,  ali­
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W c l l m a n n ,  q u e  h a i n l e n i n d o  la  t r a v e s í a  d e l  A t l á n t i c o

g e r a d o  en su p eso ,  s e  re m o n ta b a  de  nuevo 

y  d e s a p a r e c ía  a rr a s t r a d o  p o r  el v ie n to .

W e lm a n n  d e c la r ó  q u e ,  á  p a r t ir  de  la  m a ­
d r u g a d a  del día  2 1 ,  e l  g l o b o  e r a  sacudido  

con v io le n c ia  p o r  la s  r á f a g a s  de  viento, 

n a v e g a n d o  á  p o c o s  m e tro s  de  la s  o las e m ­

b r a v e c id a s .  L a  s ituación  se  hizo tan insos­
tenible, q u e  se  d e cid ió  el aban dono del 

g lo b o ,  s ien do  e n to n c e s  v e rd a d e ra m e n te  

p ro vid en c ia l  el sa lv am en to  de  la tr ip u la ­

ció n , p u es  se  hab ían  a p a r t a d o  p o r  com ­

pleto  de  las  v í a s  s e g u id a s  p o r  los t r a s a t ­

lánticos.
A  p es a r  de  to d o ,  W e llm a n n  p re te n d e  

h a b e r  co n q u is ta d o  d o s  r e c o r d s  mundiales, 

la  d is tan cia  y  d urac ión  p a r a  d i r ig ib l e s ,  ha­

b ien d o  r e c o r r id o  u n o s  1 ,500 K m . y  p e r ­
m anecido  en el a i r e  unas 70 h o ra s ,  p ero  

am b o s  re co rd s  son m u y  d iscu t ib les  p o r  la 

in exactitud  de  su m edida  y  p o r q u e  el Ame'- 
r ic a  m arch ó  m ás bien al impul.so del vien to  

q ue  a l  de  su s  m o to re s.
A s í  term inó  e sta  z a r a n d e a d a  a v e n tu r a ,  

s in q u e ,  m ila g ro s a m e n te ,  h a y a  q ue  la m en ­

ta r  n u ev a s  v ictim as.

P a r t i d a  l i e l  U a y a r a - C l e m e n l  p a r a  L o n d r e s

o p o r tu n a  re v a n c h a  q u e  el d ir ig ib le  toma 

de  lo s  tr iu n fo s  del  a er o p la n o .

E l  d o m in g o ,  d ía  16 del p asa d o  o c t u b r e ,  

el m a gn ífico  n av io  a é r e o  sal ía  de  su ha n ­
g a r ,  e s t a b le c id o  en L a  M o tte-B reu il  (ce rca  

de  P a r ís ) ,  y  á las s ie te  y  c u a r t o  de  la ma­

ñana d e ja b a  n u ev a m en te  la  t ie r r a  p a ra  

h e n d e r  el a ire  en dem an d a  de  la capita l  

in g le s a .

P a r í5 - lo n d r c 5  en Óirifibie
D e s p u é s  de  lo s  re c ie n te s  triun fos  de  los 

a e r o p la n o s  p a r e c ía  q u e  lo s  d ir ig ib le s  q u e ­
d ab an  r e l e g a d o s  á  un l u g a r  muy s e c u n d a r io ,  

p e r o  la  n oble  e m u la c ió n  qu e  e xiste  e n tre  

las dos e sc u e la s  r iv a le s  q ue  se hallan frente 

á  fre n te  en la  c o n q u is ta  d e l  a i r e ,  ha h e ­

cho  q u e  no d e c a y e r a n  n u n ca  lo s  entiisia.s- 

m os, q u e  se  s o b r e l le v a r a n  esto ica m en te  

las  a d v e r s id a d e s  y q u e  lo s  v e n c id o s  de 

a y e r  fu era n  los v e n c e d o r e s  de  hoy.

A s i  ha s u c e d id o  con el h e rm o s o  r a id  

.d e l  B a y a rd -C lém etii, qu e  h a  c o n stitu ido  una

E l  B a y a r t t - C l e m e n t ,  a t r a v e s a n d o  e l  C a n a l  d e  l a  M a n c h a

S ig u ie n d o  con con toda p re c is ió n  el it i­

n e r a r io  p re v ia m e n te  dete rm in a d o , e l d ir i­

g i b l e  p a s ó  s o b r e  C a m p i é g n e ,  A m ie n s ,  

N eiifchatel  y  B o u lo g n e ,  en la c o s t a  fran­

c e s a ,  al b o r d e  riel C a n al  de  la M a n ch a .  En 

e sta  p o b la c ió n  s e  h a b ía  p r e p a r a d o  un s e r v i ­

c io  d e  re p u e s to ,  p e r o  el d ir ig ib l e  p a s ó  sin 
d e te n e r s e ,  q u e r ie n d o ,  m ien tra s  fu e ra  p o si­

b le ,  h a c e r  el v i a j e  sin e sca la s .

S ig u ie n d o  .su m a rch a  s e g u r a  y  ¡lerfecta, ' 

e l  i l i r ig ib le  a tr a v e s ó  el C anal de  la M anch a  

con to da  facil idad , e s c o lta d o  p o r  a lg u n o s  

to r p e d e r o s  f r a n c e s e s ;  a tr a v e s ó  F o lk e sto -

n e ,  s o b r e  la co s ta  i n g le s ,  y con tin uó en 

l ínea  re c ta  h a c ia  la p o p u lo sa  u r b e  lo n d o ­
n en se, q u e  a tr a v e s ó  en toda ,su extensión  

para  d e sc e n d e r  le l izm ente  en S h e p h e r d  

B u s ch ,  á  la p u erta  m ism a del  h a n g a r  que 

para  é l  h a b ía  s id o  co n stru id o  e x p r e s a ­

m ente.
E l  t iem p o  ofii ial de  la m e m o ra b le  t r a v e ­

sía  fu é  de  6 h. i 5 m ,, lo  q u e  re p re se n ta  
una ve lo c id a d  media a l g o  s u p er io r  

á lo s  54. K m . p or h o r a ,  s ien d o  el 

t r a y e c t o  re c o r r id o  d e  340 K m .

Inútil  s e r ía  re la ta r  la entii.siasta 
a c o g i d a  y  las  ca lu ro sa s  felicica- 

cionc.s qu e  al s a l t a r e n  t ie r r a  re c i­

biero n  M . A d o lp h e  C lé m e n t  y los 
seis  p a s a je r o s  (|ue le a co m p a ñ a ­

ban.

E s te  h e rm o so  via je  con stituye  

un m agn ífico  r e c o r d  p a ra  d ir ig i-  

ble.s y  fo rm a  un n otable  co n traste  

con  la <iescabellada ten tat iva  de 

a t r a v e s a r  el A t lá n t ico .

L a  hazaña d e  M . C lém en t r e p re ­

sen ta  la e m p r e s a  meilitada, mien­

tras  q u e  de  W e l lm a n n  e s  e l a lard e  

de un a v e n t u r e r o  irre f le x iv o .

L a s  p r in c ip a le s  c a ra c te r ís t ic a s  
de! C le'm en i-B a ya rd  I I  las si­

gu ie n te s :  E s t r u c t u r a  pisc iform e, 

lo ngitud  76*5 m etro s , p o r  12*70 m. de  diá­
m etro  m áxim o, la b a rq u i l la  e s tá  constituida  

p o r  tu b o s  de  a c e r o  y  mide 45 m,¡ e l  c o n ­

j u n to ,  fo rm ado  p o r  lo s  t im ones de  profun­

didad y  d irecc ió n ,  co n s t i tu y e  en la parte  

p o s t e r io r  un d isp osit ivo  c e lu la r  de  55 nó de 

s u p e r f ic ie ;  e n tre  éste  y  la e n v o ltu r a  una 
q u i l la  v e r t ic a l  c o n tr ib u y e  á qu e  s e a  más 

fija la esta b il id ad  de  m arch a.

E l  g l o b o  e stá  a c c io n a d o  ])or d o s  motore.s 
«  C lé m en t-H a y ard  », d e  135 H P .  cada  uno, 

q u e  m u e ve n  d o s  h é lices  de  m a d e r a  de  5 m e­

tro s  de  d iá m etro  ; c a d a  m o to r  l lev a  su
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co rr e s p o n d ie n te  e m b r a g u e  y  un d is p o s i­

tivo e s p e c ia l  q u e  p erm ite ,  en ca s o  de 

a ve ria ,  a c c io n a r  las  d o s  h é lices  con  un solo 
motor.

I B :

La Copa G ord on-B en nctt  
Aeronáutica

L a  h erm o sa  c a r r e r a  d e  g lo b o s  l ib re s  que 

se c e le b r a  anualm ente  p a r a  d is p u ta rs e  el 

va lioso  trofeo  q ue  re p re s e n ta  e sta  c o p a ,  ha 

tenido p or tea tro  este  a ño  la c iudad de  S a n  

L u is ,  en los E s ta d o s  U n idos.

L a  partid a  tu v o  l u g a r  el día  l y d e l  p ró  

xiiiio p asa d o  o c t u b r e ,  á  las  4 y  inedia de  la 

tarde, tom an do la sa l id a  lo s  g l o b o s  s i ­

guientes:

F r a n c i a  

U le  de F r u n c e  (A lf rc d  L e b la n c ) .

C an dor  0 a c q u c s  F a u re ) .

E s t a d o s  U n i d o s  

A m e r ic a  / / ( A ,  R .  H a w le y ) .

S a in t L o u is  pL. H o n e y w e l l ) .

M illio n  P o p tíla iio n  ( L .  P h u l) .

A l e m a n i a  

G erm a n ia  (capitán  A b e r c r o n ) .  

H a n ib o u rg  {iftx\\ex\\x. V o g t a ) .

D u s s e ld o r f  G e r ic k e ) .

S u i z a

H elvetía  (c o r o n e l  S e lv a e c k ) .

A z u r e a  (capitán  M essn er) .  

f-na v e z  d e sc en d id o s  los g l o b o s ,  la cla- 

sificución q ue  se  e s ta b le c e ,  seg ú n  lo s  datos 
reunidos, e.s la s ig u ie n te :

Kms-

i.°  A m e r ic a  I I ,  descen dido  en 

F o r t -W il l ia m , al N o r t e  de  

Q i ie b c c  (C an adá)  . . . .  1,820
2 °  D u s s e ld o r f ,  dc.scendido en e!

b o rd e  d el  la g o  K i r k is in k  ( C a ­

nadá) ....................................................   ,769

3.° G erm a n ia , d e sc en d id o  en el

la g o  O p ; i n i n g .................. , ,6 7 3

4.° H d v e tia ,  en el la g o  T e m is c a -

m in g ( Q u e b c c ) .................. , , 3 6 7

A z u r e a ......................................1,24-,'
6 .” A m b o u r g ...............................^ 2 0 6

7.“ lU e d e  F r a n c e ........................1 ,16 6
8.” S u in l l o u i s .................. 885
9 ° C o n d oj-...............................  66„

10. M ilh o n  P o o p u lii io n  . . 506

Como se  ve  p o r  lo s  r e s u l t a d o s ,  e l  c o n ­

curso  no ha p odido te n e r  un é x i t o  más 

l isonjero, a u n q u e  no se  h a y a  p o d id o  b a tir  

el record mundial de  d is t a n c ia ,  q u e  e s t a -  
Ideció el co n d e  de  L a  V a u lx ,  en el año 

'9 00, c u b r ie n d o  1 ,9 3 5  K m s .  desde V in - 
ceiiiies á Rusia .

El rali) B o u r^ e$ -?arí5  
Una c a ra v a n a  aérea

U n a  v e z  term in a d o  el m e e t in g  de  B o u r -  

g e s ,  los a v ia d o r e s  B la n ch a r d ,  B ie lo v u c c ic ,  

B r c g i  y  Pa il lete ,  d e c id iero n  r e g r e s a r  á P a ­

r ís  p o r  la v í a  a é r e a ,  r e c o r r i e n d o  en esta 

form a lo s  200 K m . qu e  les  s e p a r a b a n  de la 
ca p ita l .

L o s  a v ia d o r e s  hab ían  co n v e n id o  m a r­

c h a r  en p elo tó n  y ,  al e fecto , partieron  

ju n to s ,  fo rm a n d o  una s in g u la r  c a r a v a n a  
a é r e a ,  p e r o  lueg-o la d i fe r e n c ia  de  su s  mo­

to re s  les d is tan cia ro n  a lg ú n  tanto, 110 p e r ­

m itién doles  l l e g a r  lo s  c u a t r o  ju n to s  á 
P a r is .

P a i l le te  se  q u e d ó  en O r le a n s ,  mientras 

qu e  ios o tro s  tres  co n tin u a ro n  ha sta  el 

a e r ó d r o m o  de Issy-les-M oulineaux.

E l  p r im e ro  en l l e g a r  fué B r e g i ,  s e g u id o  

á  p o c a  d is tan cia  de  B i e lo v u c c ic .  U n  p oco  

más ta r d e  l l e g ó  B la n ch a r d ,  qu e  h a b ía  de 

term in a r  fata lm ente  su h e r m o s o  c r o s s -  
co u n iry .

A l  to m a r  t ie r r a ,  su a p a r a t o  v o lc ó  con 

tan m ala  fo rtu n a,  qu e  el in fe liz  a v ia d o r  r e ­
sultó  m uerto .

F e r n a n d  B la n ch ard  no co n ta b a  más que 

25 a ñ o s ,  y  en el m e e t in g  de  B o u r g e s  era  

la p r im e ra  o ca s ió n  en qu e  v o la b a  p ú b lica ­
mente, habien do, sin e m b a r g o ,  d e m o strad o  

e xce le n te s  cua lida des  de p iloto.

El Gran Prem io 
del A u to m ó v i l - C lu b  de F ra n cia

París-Bruselas
E l  esp lén dido  p re m io  o fre c id o  por el 

« A .  C .  de  F r a n c ia  », de  100,000, 30,000 y

20,000 francos  á  io s  t r e s  a v ia d o re s  q u e ,  al 

finir e l  año actu al ,  l iubiesen  e fectua do  en 

m enos tiem po el v ia je  de P a r is  á B ruselas  

y  r e g r e s o  con un p a s a je r o ,  d e sp e rtó  una 

e xce len te  e m ulación  e n tre  los re y e s  del 

a ire ,  q u e  no han faltado al llam amiento, 

d ispuestos  á  d e m o str a r  la p ujan za  siem p re  

c r e c ie n te  del  v u e lo  m ecán ico .
N u e s tr o s  le c to r e s  re c o rd a r á n  las  te n ta ­

t ivas fru sta d as  de  L o r i d á n ,  M ahieu y P a -  

r is o t ,  p ero  las  d if icu ltad es  no a rre d r a n  á 

lo s  a v ia d o r e s ,  y donde s u cu m b e n  unos 

ve n cen  lu e g o  o t r o s  cuando la fortuna 00 

se  p re se n ta  a d v e rs a  á su s  intentos. A s í ,  

p u e s ,  h o y  día  e s  un liecho  el form idable  

ra id  in te rn a c io n a l  q u e  re p re se n ta  la f r i o ­

le r a  de  540 K m ,

E l  día  16  dcl p a s a d o  o c t u b r e  p re se n tá ­

ro n se  d is p u e s to s  á in te n ta r  la  ru d a  j i r u e -  

lia, lo s  e q u ip o s  fo rm a d o s  p o r  W y n m a le n  y 

L e g a g n e u x ,  l levan do  c o m o  p a s a je ro s  á  Du- 

, fo u r  y  M a rt in e t  re s p e ct iv a m e n te ,  am bos 

con b ip la n o s  ¿ f .  F a r m a n , m o to r  «G nóm e».

A  las  7 !i, 37 in. j iarte  W y n m a le n ,  ha­

c ié n d o lo  más ta r d e  L e g a g n e u x  á  las  9 li.

24 m. A m b o s  efectúan un m agn ifico  d e m a -  

r r a je ,  d e s a p a r e c ie n d o  b ien  p ro n to  hacia  el 
N o rte .

E n  S a in t -Q u e n t in ,  s ituado a p ro xim a d a ­

m ente á la mitad del  t r a y e c t o ,  donde se  ha 

in sta lado  un co m p le to  s e r v ic io  de  r e p u e s ­
to , hacen  su  primcr.a e sca la  los d o s  a v ia d o ­

r e s  ; W y n m a le n  á las  10 h .  15 m. y  L e ­
g a g n e u x  á  las  I I  !). 25 m. E l  t iempo 

n e c e s a r io  de  p r o v e e r s e  de  e se n c ia ,  y  p a r ­

ten  de, n u ev o  en dem anda d e  la capita l  be l­

g a ,  W y m n a le n  á  las  10 h .  5o m . y  L e g a -  
g n c u x  á la s  11 h. 35 m.

E n  el t r a y e c t o  de  S a in t -Q u e n t in  á  B r u ­

se la s ,  W y n m a le n ,  h a b ién d o se  a p a r t a d o  de 

su i t in e r a r io ,  t iene n ecesidad de  to m ar tie­
r r a  en P o n t-á -C e l le s  p a r a  o r ie n ta rs e ,  co n ­

tinu an do  e n to n c e s  su h e rm o s o  v u e lo  ha sta  

d e s c e n d e r  en el ca m p o  de  m a n io b ras  de 

E t t e r b e c k ,  en B r u s e la s ,  á la i ‘46, donde 

es  a c lam a d o  p o r  una multitud im p o nente , 

q u e  hab ía  a cu d id o  en m asa á  r e c ib i r  á los 

in trép id o s  a v i a d o r e s .  L e g a g n e u x  h izo  el 
via je  de  S a in t-Q u e n t in  á  B r u s e la s  de  un 

so lo  v u e lo ,  d e sc e n d ie n d o  á  las  2 h. 22 m.

P o r  lo  tanto, el t iem p o  e m p le ad o  p a r a  el 

v ia je  P a r is - B r u s e la s ,  e s  e l s ig u ie n te  :
W y n m a le n  : 5 h. 57 m . 25 s .

L e g a g n e u x ; 5 h . o  m . 5 s.

W y n m a le n ,  decid ido  á  no p e r d e r  un m i­

nuto, se  re v itu a ila  rá p id a m e n te ,  d e v o r a  

una f r u g a l  co m id a  y  p a r te  de  n u ev o  hacia  
S a in t - Q u e n t in ,  p a r a  h a c e r  de  e ste  modo 

la mitad del  r e g r e s o  an te s  de  q u e  a c a b e  el 

d ía .  E f e c t iv a m e n te ,  á  las  5 h .  5 m. toma 

t ierra  en e s t a  p o b la c ió n  en el mismo punto 
q ue  lo  hizo  a lg u n a s  h o r a s  antes.

L e g a g n e u x ,  en ca m b io ,  d e c id e  p e r n o c ­

ta r  en B r u s e la s  p a r a  e m p r e n d e r  el re g í  eso 

la  m a ñ a n a  s ig u ie n te .

E l  día  17 fué un g l o r i o s o  co m p lem e n to  

de  la m a gn if ic a  jo r n a d a  qu e  a c a b a m o s  de 
r e la t a r .

D e  m a d ru g a d a ,  á  las  6 h. 40 m ., W y n -  

inaleii p a r te  de  S a in t-Q u e n t in  p a r a  r e g r e ­

s a r  á P a r ís ,  p e r o  esta  v e z  el v ia j e  fué pe­

n osís im o , v ié n d o se  el cam ino  v e la d o  p o r  la 

n ieb la  y  el a p a r a t o  sacudido  p o r  vio lentas  
r á f a g a s  de  v ie n to .

P o r  fin, d e sp u é s  de  mil p e r ip e c ia s ,  la 

e n e r g í a  tr iun fó  d e  la  d if icultad , y  á la s  13 h. 

30 m. W y n m a le n  y  D u fo u r  l le g a b a n  v ic t o ­

r io s a m en te  á Issy- les-M o u lin eaux, h ab ien do  

a s í  cu m p lid o  el raid más fo rm id a b le  de qu e  
la a v ia c ió n  se  e n o r g u l l e c e .

E n  cu a n to  á L e g a g n e u x ,  la a d v e rs id a d  

q u is o  p r o h ib ir le  qu e  g o z a r a  la a le g r í a  del  

tr iun fo  cu a n d o  y a  casi  lo  tenía co n q uista do .

P a r t id o  de  B r u s e la s  á  las  6 h. i 5 m., 
l l e g a  á S a in t-Q u e n t in  á  las  i i  h, 30 m. 

p e r o  a l  d is p o n e r s e  á r e a n u d a r  su viaje» 

q u in c e  m inutos d e s p u é s ,  lo s  e sp e c ta d o re s  

habían in v a d id o  de  tal m odo el c a m p o ,  que 

e l  a v ia d o r ,  p a ra  e v i t a r  un a cc id en te ,  tuvo 
q u e  h a c e r  u n a  m a n io b ra  tan b ru s c a ,  q ue  

el a p a r a t o  q u e d ó  a v e r ia d o  y  en la  im p o si­

b il idad  de  p r o s e g u ir  su cam ino.

C o n  e sta s  m agn ificas  p r o e z a s ,  la c la s if i­

cación  a ctu al d e l  G r a n  P r e m io  d c l  «  A u t o ­

Ayuntamiento de Madrid
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m ó vil  C lu b  d e  P 'ra a c ia »  q u e d a  e sta b lec id o  

co m o  s ig u e  :
1.°  W ynm alen  ( p a s a je r o  L u i s  D u fo u r) .  

P a r ís -B r u s e la s -P a r ís .  T i e m p o  total ; 27 h. 

5o m. 28 s .  T i e m p o  rea l  del  v u e lo ,  d e d u ­

cida s  las  p a r a d a s  ; 11 h. 25 m. 28 s.

2." L e g a g n e u x  M artinet).  P a ­

rís -B ru s e la s  : 5 b . 5 s .  A b a n d o n a d o  a! r e ­

g r e s o  en S a in t-Q u e n tin .

El v ia je  Qcl “ M orn in | F o$ t“
E n  uno de  n u e s tro s  n ú m e ro s  a n te r io re s  

hablam os  d e ta l lad am e n te  de  la c o n s t r u c ­

c ió n  d el  d ir ig ib le  M o r n in g -P o s t ,  q u e  el p e ­

r ió d ic o  i n g l é s  d e  e ste  n om b re  o f r e c e  al 

e jé rc i to  de  su  país.

E l  p a s a d o  26 de  o c t u b r e ,  u n a  v e z  te r m i­

nado d ich o  d i r ig i b l e ,  se  tra s la d ó  á  L o n d r e s  

p o r  la v ía  a é r e a ,  h a c ien d o  un v ia je  m a g ­

nífico.
A  l a s  9*50 de  la  m a ñ a n a  p a r t ió  de  los ta­

l le r e s  d e  M o is s o n , p i lo ta d o  p o r  e l c o n oc id o  

a e r o n a u t a  i ta l iano  M . C a p a z z a ,  a c o m p a ­

ñ ado  p o r  M . J u l l io t ,  el in g e n ie r o  a u to r  del 

p r o y e c t o ,  M . A l la in ,  e l d ir e c t o r  del  M o r-  

n in g -P o sí, y  e l  p erso n a l  d e  m e cá n ico s  hasta  

fo rm a r  u n a  tr ip u la c ió n  -ie o c h o  p asa ­

j e r o s .

P o r  B r ig h to n  a b a n d o n ó  la t i e r r a  f r a n c e ­

sa  p a r a  in te r n a r s e  en e l  m a r  y  a t r a v e s a r  el 

c a n a l  de  la M a n ch a  en el p un to  de  su ma­

y o r  am plitud, 130 K m . ,  en lo  q u e  in virt ió  

d o s  h o r a s  e xa ctas .

C o n tin u a n d o  s u  h e rm o s o  v ia je  g a n ó  la 

capita l  in g le s a  y  d e sc en d ió  en el ca m p o  de 

m a n io b r a s  de  A l le r s c h o t  á lo s  3*30.

L a  d u ra c ió n  to ta l  de! v ia je  fué, p u e s ,  de 

5 h o r a s  40 m in utos, c u b r ie n d o  en este 

t iem p o  una d is ta n c ia  de  370 K m .

A l  e n t r a r  en su c o b e r t iz o ,  e l  M o rn iiig -  
P i j j / s u f r i ó  una l i g e r a  a v e r ía  en su e n v o l ­

tura.

E l  e n tu s ia sm o  q u e  d e s p e r t ó  este  v ia je  á 

I n g la t e r r a  fué v e r d a d e r a m e n t e  e x t r a o r d i­

n ario .

E! planeador y los descensos en vuelo planeado
A h o r a  q u e  los v u e lo s  de  a ltu ra  en a ero ­

plano y  lo s  o b l ig a d o s  descen sos  p lan eado s 
están  á  la o rd e n  del d ía ,  au n q u e  n o s iem pre 

son term inados co n  éxito , n os  p a r e c e  de 

actu alid a d  d e c ir  a l g o  s o b re  el v u e lo  pla­

n eado de lo s  a e ro p la n o s .

M e rc e d  á lo s  m iles  d e  e xp er ien c ia s  q ue  

h em os h e c h o  d e .v u e lo s  p lan eado s co n  pe­

qu eñ o s  m o delos  d e p la n e u r s  ó  p lan eadores  
q ue  hem os c o n stru id o ,  c o n  lo s  q u e  hem os 

lo g r a d o  vu elo s  de  más d e  m edio k i ló m e tro  

horizontal,  c ree m o s  h a b e r  co m p re n d id o  bien 

e l v u e lo  p lan ea d o , sin e m b a r g o ,  com o a lg o  

de  lo  q u e  p en sam o s  e x p o n e r  son ideas  p r o ­

p ias ,  a d v e rt im o s  no re s p o n d e r  de qu e  a l­

g u n a  de  e llas  p udiera  s e r  m enos e x a cta ,  eo 

c u y o  ca s o  r o g a m o s  á  n u e s tro s  le c to r e s  nos 

lo  m anifiesten.

E n  p r im e r  l u g a r ,  ¿qué e s  un p la n e a d o r?

L a  idea  más sen cil la  q u e  p u ed e  fo rm a rse  

de  él e s  f ig u r a r s e  un p a r a c a íd a s  en p lano 

in c l in a do , un p a r a c a íd a s  en el q u e  la c a r g a  

no p en d e  del c e n tro ,  sino de  la p a r te  ante­

r io r ,  y  q u e ,  en v e z  de  d e s c e n d e r  h o r t o g e -  

n alm ente , m a rch a  ob licu a m en te  s e g ú n  su 

p lan o  inclinado.

H a g a m o s  n otar  q u e  este  p a s o  dcl p a r a -  

ca íd as  al p la n ea d o r  no e s  s ó lo  te ó r ico  sino 

tam b ién  e x p er im en ta l ,  p u e s  a lg u n o s  a v i a ­

d o r e s ,  d ie str o s  en lo s  d e sc en so s  en p a r a -  

ca íd as ,  habían  o b s e r v a d o ,  años h a ce ,  q u e  

éstos eran  d ir ig ib le s  h o rizo n ta lm en te, con 

só lo  a c o r t a r  las cu e rd a s  de  susp en sión  del 

lado h a c ia  d o n d e  d e se a b an  d ir ig ir s e ,  co n  lo 
q u e  el c e n tro  de  g r a v e d a d  s e  d e s p la z a b a  en 

d ich o  sentido.

P e r o  p a r a  o b te n e r  un p la n ea d o r  com p leto , 

s e  n eces ita n , co m o  m ínimum, dos sup erfi­

c ie s ,  u n a  d e  las  cu a les  al m enos sea  susten- 

ta t iv a ,  la o tra  p u ed e  s e r  so lam e n te  d irec tr iz  

ó  b ien  s u s t e n t a t r iz -d ir e c c r iz  ( i ) .

N o  e s  n u es tro  p r o p ó s i t o  d e sc r ib ir ,  en 

e ste  a r t íc u lo ,  un p la n e a d o r  con todos sus

( i )  E n  ve z  de partir del paracaídas, para llegar a] 

planeador, podíamos partir del aeroplano, aunque esto 
n o es m u y  idgico, y  en tal caso diremos que el planeador 

es u n  aeroplano sin m oto-prop ulsor ó en el que la h éli­
ce n o funciona.

elem entos  y  d e ta l les ,  s in o  m ás b ien  estud iar  
lev em en te  el p ro b le m a  á g r a n d e s  ra s g o s .

C o n o cid o s  y a  los p la n ea d o re s ,  p ro ce d e  ha­

c e r  una c lasif ica c ió n  de e l lo s  y  no nos in cli­

n am os á  la u s u a l  d e  a e r o p la n o s  ó p lan ea ­

d o r e s  en m o n op la n o s , b ip lan o s  y  t r ip lan o s,

d o r  un d ie d ro  m uy o b tu so  a b ie r to  hacia  

a r r ib a ;  el su p lem e n to  de  e s e  d ie d ro  e s  el 

á n g u lo  de  a ta q u e  ó sea  el á n g u lo  a  de  la 

F i g .  I q u e  re p re s e n ta  un c o r t e  v e r t i c a l  dcl 

t ipo  de  p la n e a d o r  q u e  h e m o s  co n struido  y 

patentado.

F ig .  I. Planeador del  primer tipo ca  corte longitudinal  y  su ángulo de alaque'a

p u e s ,  p a r a  lo  q u e  a q u í  v a m o s  á  e x p o n e r ,  
n os  e s  de  más util idad c la s i f ica r lo s  en :

1 ."  P la n e a d o r  co n  c o la  d ir e c t r iz  ( t ip o  

A n to in e ile ) .

2." P la n e a d o r  c o n  c o la  s u s te n ta tr iz -  

d ir e c t r iz  (tipo B lé r io t  X I ) .

3 .” P la n e a d o r  sin c o la  co n  timón de 

a ltu ra  anterior.
4.° P la n e a d o r  co n  c o la  y  timón a n te r io r .

E s tu d ie m o s  la  d is p o s ic ió n  g e n e r a l  de

c a d a  uno de  e llo s  f i ján donos esp ecia lm en te  

en su in c id en cia  ó á n g u lo  de  a ta q u e ,  y  en 

la  s itu ac ió n  de  lo s  c e n tro s  d e  g r a v e d a d  y  

p resió n .

E l  á n g u lo  de  a ta q u e  en un p la n e a d o r  no 

pued e  re fe r ir s e  á la p o sic ió n  del e je  de  r o ­

tac ió n  d e  la h é l ice ,  d e  q u e  c a r e c e ,  y  la m e­

j o r  d efin ición  q ue  s e  nos o c u r r e  e s  definirle  

co m o  el á n g u l o  del  su sten tad o r  ó s u s t e n t a ­

d o r e s  con la d ire cc ió n  del m ovim ien to  re la ­

t ivo  del  a p a ra to  r e s p e c to  a l  a ire  c ircu lan te .

1 P l a n e a d o r e s  c o n  c o l a  d i r e c t r i z .—  

E s t a  e s  la fo rm a  de  p la n e a d o r e s  p o r  la q u e  

sentim os p re d i le c c ió n ,  tal es  la del  mono­

plan o  A n to in e tte , con  co la  plana no susten- 

tatr iz ,  ta n g e n te  á la t r a y e c t o r ia  q u e  d e s c r i ­

be  el a p a r a t o  y  fo rm a n d o  con el s u s te n ta ­

E 1 c e n tro  de  p re sió n  y  el de  g r a v e d a d  
está n  en la  v e r t ic a l  del p r im e r  te r c io  del 

a la ,  p ró x im a m e n te .

E n  la  f ig u r a  s e  v e  el c u e rp o  ó q u il la  que 

une s u s te n ta d o r  y  c o l a  y  q u e  c o n tr ib u y e  á 

la e s ta b i l id a d  de  ru ta  y  t ra n s v e r s a l .

Y  y a  q u e  in c id en ta lm e n te  m e n cio n o  la 

in flu en cia  de  la q u il la  s o b r e  la  estabilidad  

tra n s v e r s a l ,  no p u ed o  d e ja r  de h a c e r  con star  

q u e  las  e x p e r ie n c ia s  con  n u estro s  p lan ea ­

d o r e s  ha n  v e n id o  á  c o n f ir m a r  la teo r ía  q ue  

e sta b le c ía m o s  en el núm . 2, A ñ o  I I ,  de  la 

R e v i s t a  d e  L o c o m o c i ó n  A é r e a  en el a r ­

t ícu lo  « A v i a c i ó n  y  A e r o p l a n o s  », en cuya  

fech a  aun no h a b ía m o s  h e ch o  e sta s  e x p e ­

r ie n c ia s .

S e g ú n  d ich a  teo ría ,  e x is t ie n d o  en el a e ­

ro p la n o  ó p la n e a d o r,  s u p erf ic ies  de  d e r iv a ­

ción  d e b a j o  del  c e n tro  de g r a v e d a d  ( F i g u ­

ra  2), la a cc ió n  de  un v ie n to  t ra n s v e r s a l  

s o b r e  d ich a  s u p erf ic ie  ó  quilla  t ien de  á h a ­

c e r  g i r a r  el a p a r a t o  en sen tido  co n tr a r io  á 

la ro ta c ió n  qu e  el m ism o  v ie n to  p ro d u c e  

s o b r e  las  a las  l ig e ra m e n te  a b ie r ta s  en diedro 

s u p e r io r ,  q u e  e s  la fo rm a  q u e  hem os a d o p ­

tado ; las  e x p e r ie n c ia s  q u e  hem os hecho, 

lanzan do m u ch o s  p la n e a d o r e s  de  0*75 y
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d e  2 ‘ i o  d e  e n v e r g a d u r a  c o n  v i e n t o s  t r a n s ­

v e r s a l e s / o r t í s i i u o s ,  n o  d r j a n  l u g a r  á  d u d a  

e n  l a  m a t e r i a ,  p u e s  l a  e s t a b i l i d a d  h a  s i d o  

i n m e j o r a b l e .

2 , “ P l a n e a d o r e s  c o n  c o l a  s u s t e n t a - 

T R i z  D IR E C T R I Z .  —  E n  c s t o s  p la tie u r s  ó  a e r o ­

p l a n o s ,  l a  C o l a  n o  d e b e  s e r  p l a n a  s i n o  a r ­

q u e a d a  y  n o  f o r m a  d i e d r o  con e l  s u s t e n t a ­

d o r  m u y  a b i e r t o  h a c i a  a r r i b a ,  s i n o  q u e a l a s

F ig .  2. Sección transversa! del planeador de la fig. i 
con alas en V  y  quilla  compensadora

y  c o la  v ie n e n  á  s e r  p ró x im am en te  p a r a le ­

las, tal o c u r re ,  c o m o  hem os tenido ocasión 

de  v e r  de  c e r c a ,  en el m on op la n o  B l é ­

r io t  X I .

Cuando el e s  a er o p la n o ,  e s  d ecir ,
cuando su m otor fun ciona, la b é l i c e a r r a s t r a  

al a p a ra to  en la d ir e cc ió n  de  un e je  y  el su s­

ten tad o r  y  la c o la  a ta ca n  ei a i r e  b a jo  un 

á n g u lo  p ró x im am en te  ig u a l ,  p ues, co m o  es 

sabido (fig . 3) e llas  no son p a r a le la s  al e je  
de  ro ta c ió n .

¿ P e r o  cu a n d o  el m o to r  no funciona, 

cuando el m on op la n o  p lan ea  en q u é  d ir e c ­
ción m archa?

H e  a q u í  una cu e s t ió n  aun no e stud ia da  y 

q u e ,  sin e m b a r g o ,  pued e  e n c e r r a r  la  expli-

  ^

F ig ,  3. Planeador dcl 2.” tipo

cación  de  c ie r to s  v u e lo s  p lan os a c a b a d o s  

con m al fin: en n u e s tro  m odo de  v e r ,  la d i ­

re cc ió n  de  la m a rch a  del  B lé r io t  cuando 

p lanea y  el timón de  a ltu ra  no in terv ien e, 

es ta n g e n cia l  á la s  s u p erf ic ies  de  a las  y  c o ­

la, ó  m ás e x a cta m e n te  en la  d ir e cc ió n  d e  la 

cu erd a  de  su  p erfi l  t r a n s v e r s a l  ( F i g .  3). A  

a f irm ar  e sto  m e in d u ce  el q ue  e l  p la n ea d o r  

se  m ueve  s iem p re  t a n g e n c ia lm e n te  á su cola  

ó ésta  se  o r ie n ta  s ie m p r e  de  m odo q u e  su 

p lano s e a  t a n g e n te  á la t r a y e c t o r i a  q ue  d e s ­

cr ib e  el a p a r a t o  y ,  en e ste  ca s o ,  co m o  alas 

y  co la  a ta ca n  el a i r e  b a jo  el mismo án g u lo  

am bas son t a n g e n c ia le s .

L o s  q u e  c o n o z c a n  las  r e c ie n te s  e x p e i  ien- 

c ias  s o b r e  la p la ca  c u r v a  de  i 5o X 900 min

d e — de  r e la c ió n  de  f lecha y  cuerda,

sab rán  qu e  ésta  p re s e n ta  una res is ten c ia  

mínima a l  a v a n c e ,  en la d ir e cc ió n  de  su 

cu e rd a  y  q u e  entonce.s d e s a r r o l la  una su s­

tentación  m en o r qu e  la mitad d e  la  máxim a, 

co rres p o n d ie n te  al ca.so de m o v e rs e  t a n g e n ­
cia lm en te  al b o r d e  anterior.

A p l ic a n d o  esto  al B lé r io t ,  v e m o s  q u e  si 

p lanea en e stas  co n d ic io n e s ,  su  ve lo c id a d  

debe  a u m e n ta r  m uchísim o, s o b r e  todo si su 

t r a y e c t o r ia  es  m u y  d e sc en d en te ,  tan to  p o r

la débil re s is te n c ia  á la p e n e tr a c ió n  del  su s­

ten tador y  c o la ,  co m o  p o r  la p eq u e ñ a  su s­

tentación  q u e  p ro d u c e n  y  p o r  r e tr a s a r s e  el 

c e n tro  de p resión  hasta  más a tr á s  d e  la mi­
tad dcl ala, lo q u e  induce á c r e e r  q u e  m ien ­

tras  el timón no in te r v e n g a  tal d e sc en s o  

d e b e  a se m e ja rs e  á una caída.

E stas  a firm acion es, d educidas  t e ó r ic a ­
mente, nos las confirm an e so s  v e r t ig in o s o s  

d e sc en so s  de  los B lé r io ie .n  v u e lo  planeado 

d esd e  las  a l tu ra s  de  m á s d e  1,000 m e tro s  á 

las  qu e  tan fácilm ente asc ien den  con lo s  p o ­

ten tes  m o to re s  de  q u e  h o y  se  les p ro v e e ,  

c u y o s  d e sc en so s  s ó lo  duran unos instantes. 

E s t o  es lo  qu e  c r e e m o s  le  o c u r r ía  a! in for-  

tu n a d o C h a v e z ,  cuando descen d ía  p laneando 

con ve lo c id a d  v e rt ig in o s a ,  más a l  v e r s e  c e r ­

c a  d e  t ie r r a  y  un tanto e m ocion ado, levantó 
más ó menos ráp idam en te  el timón de  p r o ­

fundidad y las  a las  to m aro n  re p e n t in a m e n ­

te  m ás á n g u lo  de  a ta que, b a jo  e lla s  se  d e s­

a r r o l la  una p resión  e n o rm e  ( p ro p o rc io n a l  

a l  cu a d r a d o  de  la ve lo c id a d ), q ue  p ro d u jo  

e l  e fecto  d e  un g o l p e  seco ,  in tenso , fa ta l , . . ,  

lo s  l a r g u e r o s ,  no m uy resistentes,  qu e  las 

em p o tra n  en el fu s e la g e  fa l la ro n ,  in te rv i­

n ien do  quizás  la ro t u r a  de  los t ira n tes  in­
fe r io re s  de  las  a las  y  é stas  se  p le g a r o n  h a ­
cia  a r r ib a .

P a r a  te r m in a r  con los p lan ea d o re s  de  este  
tipo, n ota re m o s  q u e  su ce n tro  de  g r a v e d a d ,  

p a r a  s e g u i r  la  va r ia c ió n  del c e n t r o d e  p r e ­

sión, está  s itu ad o  más a trás  q u e  en el caso  

a n t e r io r ,  e s  d e c ir ,  del m edio h a sta  e l  b o rd e  

p o s t e r io r  del  s u sten tad o r .

E l  h a b e r  to m a d o  co m o  tipo  de  este  s e ­

g u n d o  g r u p o  de p la n ea d o r  el B l é r i o t X I ,  no 

q u ie r e  d e c ir  q u e  é ste  s e a  el ú n ico  ni e l  p ri­

m e ro  q u e  ha ya  existido; lo s  c lá s ic o s  a e r o ­

p la n o s -m o d e lo  del p r o f e s o r L a n g l e y ,  tenían 

también e sta  d isp osic ió n ,  q ue  ve m o s  h o y  
en v a r io s  m o n op la n o s .

S . ” P l a n e a d o r  ó  a e r o p l a n o s  s i n  c o l a , 

C O N  T IM Ó N  a n t e r i o r . —  E l  t ipo  de e llo s  es 

el b ip lano W r ig h t ,  s ien do  también de! g r u ­

po  e l  p r im it ivo  b ip lan o  S a n io s  D u m o n t  y  

a lg u n o s  m o n o p la n o s  (fig . 4).

C o n  tales  a e r o p la n o s  el timón de  a ltura  

form a, g e n e ra lm e n te ,  d ie d ro  hacia  a r r ib a  

con el su s te n ta d o r  ó su sten tad o res  y  como 

é sto s  se  m ueven  con c ie r to  á n g u lo  de  a ta -

A V I A C I O N

F íg .  4. Planeador dcl 3*' Upo

que; el del  timón e s  aún m ayor;  s u sten tad o ­

res y  timón son a rq u e a d o s  y  co n tr ib u y en  á 

la su sten tació n , esta n d o  su ce n tro  de  p re ­

sión p a rc ia l  hacia  el p r im e r  t e r c io  de  su 

a n c h u r a  y el c e n tro  de p resió n  re sultan te  

e n tre  uno y  o t r o  más p róxim o á las alas  por 
d e s a r r o l la r  é stas  m a y o r  s u s te n ta c ió n ;  v e ­

mos, p ues, q u e  el c e n tro  d e  g r a v e d a d  d e b e  

e s t a r  más a delante  q ue  en los t ip o s  i . °  y  2 .” 

D e  este  tipo 3.° hem os co n str u id o  tam ­

bién  a lgú n  p la n e a d o r  qu e  p r e s e n t a b a  la

171

v e n ta ja  de  s e r  m ucho m ás l ig e r o  q ue  lo s  del 
t ipo  I ."  p o r  la posición  fác i lm en te  re a l iz a ­

b le  del c e n t r o  de  g r a v e d a d ,  mas co m o  el 

timón de  a ltu ra  e r a  co m p leta m en te  fijo, la 
p u es ta  á punto del a p a ra to  re s u lta b a  sum a­

mente de licada  y  só lo  e r a  e ficaz  en días de 

calm a; sin e m b a r g o ,  lo g r a r o n  a lg u n o s  v u e ­

lo s  casi  h o r izo n ta les ,  más q u e  con o tros  
t ipos.

4 . ” P l . A N E A D O R E S Ó  A E R O P L A N O S  ( ON CO­

LA Y  T IM Ó N  A N T E R I O R .  —  E s t c  tipo c s tá  r e ­

p re se n ta d o  p o r  los b \p \a n o sH ira m ,M a x im , 

F a r m a n  y V o isin , q u e ,  ó  b ien  están  com ­

p rendido s  en a lg u n o s  de  los a n te r io re s  ó 
so n  c a s o s  in term edios.

( P o r  q u é  los  p la n e a d o re s  adelantan en  
e l  a ire?

P o r  la m ism a ra zón  qu e  un m óvil se  des­

liza  p o r  un p lan o  inclinado ó  u n a  hélice  (to­

b o g á n ) ,  p o r  la co m p o n e n te  ta n g e n c ia l  de la 
g r a v e d a d  ( F i g .  i ) .

H e  a q u í  co m o  e x p l ic a m o s  lo  qu e  o c u r r e  

cuando se a ban do na en el a ire  un p la n ea d o r  

del  t ip o  1 . ° :  e l p la n e a d o r  ho rizo n ta l  y  en 
r e p o s o  es, p o r  un m om ento, un p araca íd a s ,  

p e r o  d e se q u i l ib ra d o ,  pues su c a r g a  está  

m uy ad ela n te , (en el i .«•■ t erc io  d el  su s ten ta ­

d o r)  y  las  s u p e r f ic ie s  d e  sustentación  (alas y  
co la) ,  m ucho más atrás;  e l  p la n e a d o r  se  in­

c l in a  de  a d ela n te ,  c a b e c e a ,  c a e  d e p i c o  con 
ve lo c id a d  a c e le r a d a ,  más com o el a p a ra to  

se  or ie n ta  s e g ú n  el p lan o  d e  su co la,  e l  ala 

se  m u e ve  con c ie r t a  in c id en c ia ,  d e sa rr o l la  

una p resión  n orm al hacia  e lla  c r e c ie n te  con 

e l c u a d rad o  de  la ve lo c id a d  y  a p l ic a d a  m uy 

adelante , p o r  lo  cu a l  el p la n ea d o r  se  v a  ho- 

r izo n ta l iza n d o  p o co  á  p o co  y  descendiendo 

m enos cada  v e z ,  d e sc r ib ien d o  u n a  c u r v a  

con c a r a  hacia  a r r ib a  q ue  pued e  p r o lo n g a r  

m ás ó menos seg ú n  el á n g u lo  de a ta q u e  del 

a p a ra to  y  d is t in g u ire m o s  t r e s  c a s o s  :

1 .° S i  e l  á n g u lo  de  a ta q u e  e stá  b ien  cal­
cu la d o  el a p a ra to  se  e q u i l ib r a  y  s ig u e  una 

línea  re c ta  de  débil  pendiente  (hem os o b t e ­

nido pendientes de ~  á  — ) so lic itado
o /o '

p o r  la  c o m p o n e n te  del  p e s o  en e sa  d ir e c­

ción y  co n tr a r re s ta n d o  el p e s o  la  su sten ta­

ción  d e sa rr o l la d a  p o r  las  a la s .

2.° S i  e l  á n g u lo  de  a ta q u e  es a l g o  g r a n ­

de ,  se  p ro d u c e  un fen ó m en o  s in g u la r ,  q u e  

hem os leído v a r ia s  v e c e s  a tr ib u ir  á todos 

los p la u e a d o re s ,  p e r o  las  p ru e b a s  e x p e r i ­

m e nta les  n os  h a n  e n s e ñ a d o  qu e  no o cu rre  
m ás q ue  en el caso  2 . °

L a  t r a y e c t o r ia  c ó n c a v a  d el  p la n e a d o r  en 

su ca ída  no s ó lo  l l e g a  á s e r  h o r iz o n ta l ,  sino 

a l g o  a sc e n d e n te ,  e l  p e s o  se  o p o n e  á  la m a r­

ch a  y  la v e lo c id a d  d e c r e c e  ráp idam en te j  el 

p la n e a d o r  se  ase m e ja  a lg o  á  iin p aracaídas  

y  cae  de  delan te  co m o  al p rin cip io , co n  lo 

q u e  la  ve lo c id a d  se  a c e le r a ,  y  asi  s u c e s iv a ­

m e n te ,  re s u lta n d o  una t r a y e c t o r ia  s inu o sa  

y  un g r a n  c a b e c e o ;  e l p la n e a d o r  h a c e  el 

e fe c to  de  un b u q u e  q ue  n a v e g a s e  p o r  un 

m a r  a g i t a d o  con o la s  de  p r o a .

D is m in u y a se  l ig e ra m e n te  el á n g u lo  de 

a ta q u e  y  v e r e m o s  al a p a ra to  m e jo r  equili­

b ra d o  m a rc h a r  co m o  en e l  p r im e r  caso.
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. v e  -

Partida d e  W y n m a l e n  sobre i^ a m n n ,  en. IssMes-MouHncaux

Partida de Legagn eu s y  Martinet de IssMes*Moulioeaux, en biplano H . fa rm a n

p a r í s - b f : u s e l a 5
Y RECRESO

( 1 0 0 , 0 0 0  f ry. )  P r ío ío  iz flü to n jó v il-C lu b  de F r i n c i í t

W y n m a le n  y  D u l o u r  pasjopoif liiade m Exposición de Brusela

A V I A C I O N ‘ 73

Parlida de Legagn eu x y  M an in ci

Wynrnalen y D ufo ur á su llcgaJo

L c ga gn c u x  y  M an in e l  en vuelo para Bruselas
E l aviador Wynfflai« ’* “ '’ ‘' ‘‘ c Paris-Bruselas

Llegada do W yn m a len  y  Dufour á Issi-lcs-MouIineaux, de vuelta de Bruselas
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P e r o  si en v e z  de  d ism in u irse  se  aum en­

ta, el e fe c to  se acen tú a  más y  un nuevo  f e ­
nóm en o se p ro d u c e ;  la t r a y e c t o r ia  p resen ta  

tra z a s  muy a sc en d en tes  s e g u id o s  de  un r e ­

tro c e s o  en q u e  e l p la n ea d o r  l le g a  á levantar  

la cola  y ca e  de n uevo  hacia adelante , r e p i­

tiendo el fen ó m en o  y h a ce  el e fe c to  ( e m ­
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p leando  una fra s e  v u lg a r )  de q ue  «el a e r o ­

plano se  . .o lum pia».
3.° S i  ei á n g u lo  de a ta q u e  e s  p equeñ o 

el p la n ea d o r  ca e  de  delante y  desc ien de  r á ­

pidam ente  con g r a n  pendiente.
E n  fin, el p la n e a d o r  q ue  fué el p r e c u r s o r  

del  a e r o p la n o  y  la  e sc u e la  donde se  estudió
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su m anejo, ve m o s,  a h o ra ,  q u e  v u e lv e  á  ser  

la  ú ltim a p a la b r a  del  a e r o p la n o ,  cuando 

efectúa e so s  em ocion antes  d e sc e n s o s  p l a ­

n ea d o s  q u e  s ig u e n  á  los v u e lo s  de  al­

tura.
J o s é  F d e z . G a R C Ía - B r i z

Saniander, octubre, 1910

i_A AVIAOIÓIM EIM ESF>AIMA
t i  primei* v ia je  aéreo  en España. M aOriD-Alcalá-M aOriO

P o c o  á p o co , p aso  tra s  p a s o ,  la  a v ia c ió n  

se  v a  a b r ie n d o  ca m in o  en n u estra  p atr ia ,  

a tr a v e s a n d o  la m u ralla  de  in diferen tism o  y 

de  inacción  en qu e  se  h a l la  sumida.
A y e r  e ra n  lo s  m agn íficos  v u e lo s  d e  n u es­

tro  p r im e r  p i lo to  L o y g o r r i ,  lo s  q u e  d e s ­

p e r ta b a n  n u estro  e n tusiasm o , h o y  es  el 
p r im e r  v ia je  a é r e o  de  v i l la  á v i l la ,  e fe c tu a ­

do p o r  el a v ia d o r  M . Jean M a u v a is ,  d e  M a ­

drid á A l c a l á  y  r e g r e s o ,  e l  q ue  nos eiiorgu- 

l l r c e  de  satis facc ió n , e s p e r e m o s  qu e  m a ­

ñana p o d am o s e n s a lz a r  n uevas  p ro e za s  

qu e  n os  e le v e n  a lg u n o s  peldaños más en el 

g l o r i o s o  cam ino  de  la A v ia c ió n .
E i  día  23 del  p ró x im o  pa.sado o ctu b re ,  

M . M a u v a is ,  a ctu alm e n te  instalado en M a­

d r id ,  decid ió  e fe c tu a r  un v u e lo  de e n sa yo  
p a r a  r e c o n o c e r  lo s  te r r e n o s  desde la c a p i ­

tal ha sta  A l c a l á  d e  H e n a re s ,  d istante  50 k i ­

ló m e tr o s  de  e lla .  C o n  to d a  sen cil lez  y  sin

n ingún  p r e p a r a t iv o  tom ó a siento  en su  b i ­

p lan o  S o m m er, y  p artió  fác i lm en te . A  co n ­

secuen cia  d e l  fr ío  to m ó  t ierra  en S a n  F e r ­

n ando, donde en co n tró  al d u q u e  de  T o v a r ,  

q u ie n  puso  su a u to m ó v il  á s u  d is p o s ic ió n  

p a r a  q u e  su s  m ecán ico s  p udieran  c o n v o ­

y a r le .
M . M auvais  p a r t ió  de  n u e v o ,  e s ta  vez 

p a r a  to m a r  t ierra  á las p u e r ta s  de  A lc a lá ,  

s o b r e  un ca m p o  de  l a b o r .  E l  entusiasm o 

qu e  d e sp e rtó  su l le g a d a  en a q u e l la  p o b la ­

c ió n  fué in d e s cr ip t ib le .
D e s p u é s  de  a lg u n a s  v is ita s  de  c o rte s ía ,  

M . M a u v a is  e m p r e n d ió  el r e g r e s o ,  cuando 

y a  a n o c h e c ía  y  una m enuda l luv ia  caía  del 

c ie lo  g r i s ,  a c o m p a ñ a d a  de  un v ie n to  nada 

t ra n q u il iza d o r .
A  p e s a r  de  e s to ,  el a v ia d o r  q u is o  ten er 

la  d e l icad a  g a l a n t e r í a  de  v is i t a r  al duque 

d e  T o v a r  y  d a r le  las  g r a c i a s  p o r  sus a t e n ­

c ion es  de antes,  lo  cual e fe c tu ó  tom ando 

t ie r r a  con to d a  p re c is ió n  en una e r a  s i tu a ­

da fre n te  á la finca d o n d e  se  e n co n tra b a  el 

s e ñ o r  d u q u e.
T a n  p ro n to  h u b iero n  c a m b ia d o  un saludo 

bien a fe c tu o s o ,  e l  a v ia d o r  re m o n tó se  o tra  

ve z  p a r a  l l e g a r  á M a d rid  c u a n d o  la n och e  

h a b ía  casi c e r r a d o  y  s in h a b e r  s u fr id o  otro  
p e r c a n c e  q u e  el co n s ig u ie n te  re m o jó n  o c a ­

s io n a d o  p o r  la l lu v ia .
M . M a u va is  e s  de  n acion alidad  fra n c e s a ,  

m ie m b ro  del « A e r o -C lu b  de los P ir in eo s» ,  

y  del  R e a l  A e r o - C lu b  de  E s p a ñ a ,  t ien e  a c ­

tualm en te  31 a ñ o s  y re s id e  en M a d rid  hace 

m ucho s.
S u  b r e v e t  de  p i lo to  a v ia d o r  le  fué d e s­

p ach ad o  en 19 de  ju l io  ú lt im o , habien do  
h e ch o  to do s  su s  e n s a y o s  y  p r u e b a s  en b i ­

p la n o  p r o v is t o  de  m o to r  « G n ó ­

me» 5o H P .

D E  T O D A S  P A R T E S
E l  « P a b s e v a l » .  —  E l  d ir ig ib le  m ilitar 

P a r s e v a l,  a d q u ir id o  p o r  el e jé rc i to  a u s ­

t r ía c o ,  ha e fectua do  re c ie n tem en te  c o n  toda 

felicidad el v ia je  de  B u d a p e s t  á V ie n a .

A v i a d o r  m u e r t o . —  E n  el a e r ó d r o m o  de 

C e n tü ce l le  (Roma) el ten ien te  italiano S a -

g l ie tt i  h a  sido v íc t im a  de  un a c c id e n te  al 

to m a r  t i e r r a  d e sp u é s  d e  un im p ortan te  

vu e lo .

L a  A v i a c i ó n  e n  A u s t r i a - H u n g r í a . —  

L a  A v ia c ió n  ha tenido  fra n c a  a c o g id a  en 
el im p e r io  a u s tr ía c o .  R e c ie n te m e n te  e!

a v ia d o r  L a d i s  L e w k o w i c z  s o b r e  B lé r io t , 
v o ló  la rg a m e n te  en K a s s a ,  delan te  del  c o n ­

de Z i c h y ,  y  en M iz k o le z  delan te  de  las  a u ­

to r id a d es .  E n  P r a g a ,  e l  i n g e n ie r o  S a b l a -  

t in g  h a  v o la d o  l lev a n d o  á su b o rd o  una 

d ist inguida  s e ñ o rita ,  y en B o h e m ia ,  P is c k  

ha c o n s e g u id o  n ota b les  v u e lo s  á  re s p e ta ­

b le s  a ltu ra s.

Motor « Glergot», 200 HP., 8 cilindros, 180 Kg, M otor « A n z a a i  » 5 cilindros, 40/80 HP., 92 Kg.
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PA IllS .  —  Vista general de la Exposición de la Locomoción  Aérea

M u e r t e  d e l  c a p i t á n  M a d i o t .—  L a  A v i a ,  

c ión  cuen ta  una n u e v a  v íc t im a  en la  p e r ­

s o n a  de  este  d is t in g u id o  c a p itá n  de  a r t i ­

l ler ía  del e je r c i to  f ra n c és .

A l  e n s a y a r  iin a e r o p la n o  t ipo  m ilitar,  la 

d e s g r a c i a  quiso  in te r r u m p ir  su v u e lo  con 

un fatal a cc id en te ,  qu e  co stó  la v id a  a l  in ­

f o r tu n a d o  a v ia d o r .

E l  c a p itá n  M a d io t  e r a  un ive rsa lm en te  

c o n o c id o  p o r  s u s  e stu d io s  y  e x p e r ie n c ia s  

s o b r e  c o m e ta s ,  habien do  h e ch o  con e llo s  

a sc e n s io n e s  in te re san tís im a s.  R e c i e n t e ­

m ente, en el t r a n s c u r s o  del  m e e t in g  de 

R e im s ,  c o n sig u ió  e le v a r s e  con un p a s a je ro  

y m a n te n e rs e  más de  u n a  hora  en el a ire, 

s o ste n id o  p o r  un tre n  de  co m e ta s  de  su 

in ve n ció n .

é- *  *

E l  r k c o r d  d e  a l t u r a  e n  A m é r i c a . —  

E n  el m e e t in g  de  B e lm o n t - P a r k  q u e  se 

c e l e b r a  en N e w - Y o r k ,  e l  a v ia d o r  J oh nsto- 

ne a lcan zó  el dia  26, la  a l tu r a  de 2,434 

tros,  q u e  co n st i tu y e  el re c o rd  a m e r ic a n o .

E l m e e t in g  de  B c lm o n t-P a rk  con st itu y e  

una e sp lén d id a  m anifestación  d e p o r t iv a  del 

n u e v o  co n tin en te , q u e  s e r á  o b je to  de  n u e s ­

tra re s eñ a  en el n ú m ero  p ró x im o ,  una ve z  

term inado.
M . R o b e n  Esnauit  Pellerie, Presidente de! Comité 

de Organización del Salón de Acronéucioa

L a  v u e l t a  a l  m u n d o  d e  u n  a v i a d o r . —  

E l  a v ia d o r  bien co n oc id o  de  todos, V a n  

den B o r n ,  ha p a r t id o  h a c e  a lg u n o s  días de 

M a rs e l la  con  o b jeto  de  re a l iz a r  e x h ib ic io ­

nes de A v i a c i ó n  en los p a ís e s  del  E x t r e m o  

O rie n te ,  Ic d o -C h in a ,  C h in a  y  J a p ó n ,  para  

tra s la d a rs e  d e  a l l í  á A m é r ic a  y  r e g r e s a r  

lu e g o  á  E u r o p a ,  h a b ien d o  d a d o  una vu elta  

c o m p leta  al mundo.

4  4  «

E l  m e e t i n g  d e  K i e w i t - H a s s e l t  ( B é l ­

g i c a ) .  —  C la s ifica ció n  g e n e r a l.

C ir c u i t o  de  la  C a m p in e  — B ip la n o s :  i ,  

F r e n a y ,  170 K ü .  760, en 3 h. 9 . m. 52 s .

; 2, de  L a m in n e ,  167 K i l .  240, en 3 h.

29 m. 41 s .  'l-\  3, V e r s c h a e v e ,  40 K i l . ,  en

4¿ m. 45 s .  ®/j¡ 4 , B c a u d ,  27 K i l .  240, en

34 36 s .  '[5.
M o n o p la n o s :  i ,  K u l i l in g ,  7 K i l .  240, en 

13 m. 44 s .
C o n c u r s o  de  v e lo c id a d .  — B ip la n o s :  i ,  

F r e n a y ,  7 K i l . ,  en 6 m. 19 s .  ¡ 2, V e r s ­

c h a e v e ,  en 7 m. 6 s .  — M o n o p la n o s :  i ,

K u h l in g ,  en 5 m. i 5 s.

C o n c u r s o  de  a l tu r a .— B ip lan os:  i ,  Beaud, 

720 m e tro s  ; 2, V e r s c h a e v e ,  422 m . —  M o ­

n o p la n o s :  I ,  K u h l in g ,  350 m.

C o n c u r s o  de  la n z a m ie n t o .— i ,  B eau d ,
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E l  n uevo biplano Voisin, tipo militar, provisto de una ametralladora

1 2 III. 10 s . ; 2 , de  L a m in n e ,  61 111. 70  i 
3, V e r s c h a e v e ,  66 in. 40 s . ; 4, F r e n a y ,  

152 m, ,
C o n c u r s o  dcl m a y o r  p eso  tra n sp o rta d o .  

—  I ,  de L aiii i i ine , 200 K i l .  400.
R a i d  K iw i t - M a c s t r i c l u  y  r e g r e s o .  —  i ,  

de L ain in n e,  t iem po total, 1 I). 2 m. 18 s.

2, B e a u d , 5 h. 26 m. 1 1 s. 3, V e r s ­

ch a e v e .
R a id  K ie w i t  L i c g e  (40 K i l . ) — i ,  F l o -  

r e n d e ,  37 m. 50 s .  2, de  Lain inn e, 

42 m. 55 s.
R a id  K i c w i t - A n v e r s  {70 K i l . )  —  1, Beaud, 

con  2 p a s a je ro s ,  M llc .  D i itr ie u x  et  M. 

G c e r i s ,  en i h. 15.

*  »  *

N o t i c i a s  d e  R u s i a . — D u r a n i c  un t u  -  

cu rso  de  A v i a c i ó n  c e le b r a d o  en S a n  P e -  

t e r s b u r g o ,  e l a v ia d o r  M a tie w itch  C Q C o n i r ó  

la  m u erte  en un a cc id en te .
E n  las  a s c e n c io n e s  de g l o b o s  e sfé r ico s  

q u e  ha c e le b r a d o  re c ie n tem en te  el « A é m  

C lu b  I m p e r ia l  de  R u s i a » ,  en S a n  P e t e r s -  

b u r g o ,  e l co ro n e l  O d in z o f f  h a  r e c o rr id o  

casi  2,000 K m .,  d e sc en d ien d o  al b o rd e  dcl 

m a r de  A z o f ,  m ientras q u e  en el c o n cu rs o  

de  a ltu ra  el p r o f e s o r  K ü u tn e tz o f í  lia a lca n ­

zado la de  6,400 m etro s .
E l  m in istro  de  la G u e r r a  ha so m etid o  á 

la a p r o b a c ió n  de la Duina un c r é d ito  de

25,000 r u b lo s  p a r a  la  o rg a n iz a c ió n  de  un 

g r a n  c o n c u r s o  de  a e r o p la n o s  en el año 

p ró x im o .

*  *  *

V u e l o  n o c t u r n o . — E n  el a eró d ro m o  

d e  B u c ,  M a u r ic e  F a r m a n  ha h e c h o  un no­

tab le  v u e lo  de  n o c h e ,  p ase án d o se  á  la luz  

de  la luna p o r  lo s  ca m p o s  y  p o b la d o s  v e ­

c in o s,  p a r a  d e sp u é s  to m ar t i e r r a  c o n  toda 

facil idad f re n te  de  su h a n g a r .  Con esta 

p r u e b a  q u e d a  d e m o s tr a d a  la p erfecta  p o ­

sibilidad de  e fe c tu a r  v u e lo s  n o c tu rn o s,  

m ientras el esta d o  de  la  a tm ó sfera  sea  

tra n q u ilo .

ip Sf *

S o b r e  B e r l í n . —  E l  a v ia tio r  alem án 

T h c l e n  h a  v o la d o  s o b r e  B e r l ín  d u r a n te  su 

v ia je  de e sta  c iudad  a l  a e r ó d ro m o  de J o a -  

n isthal, em p le an d o  i h o r a  y  a l g u n o s  m i­

nutos.

L a  II H.x p o s i c i ó n  d e  A e r o n á u t i c a . —  

C on toda so lem n idad in a u g u r ó s e  el día  15 

de  o c t u b r e ,  la  g r a n d io s a  E x p o s ic ió n  de 

A e r o n á u t ic a  in sta la d a  en el G r a n  P a la c io  

lie P a r ís .  P o r  falta  d e  e s p a c io  de ja m o s  para

el p ró x im o  n ú m ero  la re s eñ a  de  tan im p o r ­

tan te  a co n tec im ien to .

*  *  *

R e c o r d  a m e r i c a n o . —  R e cien tem e n te ,  

e l a v ia d o r  W e l s h  ha batido  e l  r e c o r d  a m e ­

r ic a n o  d e  d u ra c ió n ,  e s ta b lec ié n d o lo  en 3 h. 

5 111. 40 s , ,  d uran te  un co n c u rs o  de  dis­

tancia  c e le b r a d o  en S a n  L u is .

A c c i d e n t e  e n  N e w - Y o r k .  —  A l  c fc u -  

ctiar v u e lo s  de e n sa yo  el a v i a d o r  a m erican o  

James R a d l c y ,  en el a e r ó d r o m o  d e Belmont- 

Parle, el 13 d e l .  p asa d o  o c t u b r e ,  ha sido 

v íc t im a  de  un re m o lin o  de  a i r e  q ue  le ha 

o ca sio n a d o  una s e r i a  ca íd a .  R a d le y  ha re­

su ltad o  co n  im p o rtan tes  h e r id a s ,  p e r o  se 

confía  s a l v á r s e l e ,  a u n q u e  s e a  y a  im p o sib le  

su p a r t ic ip a c ió n  a l  g r a n  m e e t in g  q u e  de b ía  

c e l e b r a r s e  en a q u e l  a e r ó d ro m o .

*  «  «

I I o A i E N A j E  P O S T U M O . —  E l A c r o - C l i ib  de 

F r a n c ia  ha e n t r e g a d o  á M Jean C h a v e z ,  

h e rm a n o  d c l  m a lo g r a d o  a v ia d o r ,  una m e­

dalla  de  o r o  co n m e m o r a t iv a  d e  la  h e ro ic a  

t ra v e s ía  de lo s  A lp e s .

*  *  *

A c c i d e n t e  m o r t a l . —  D u ra n te  la ce le ­

b ra c ió n  del raid T r é v r s - M e t z ,  en A lem a ­

nia, el a v ia d o r  a lem án H a as  su fr ió  una t err i­

b le  caída d esd e  una altu ra  de  150 metí os, 

quedandti m u e rto  en el a c to .  H a a s  era  
oficial de  la m arina m ercante , tenía  25 a ños 

y  p ilotaba  el b ip lan o  W r ig h t  d esd e  el 5 de 

s e p t ie m b r e .  E !  fata l  a cciden te  o c u r r i ó  el 

1 , “ de o c t u b r e ,  h a b ién d o se  atr ib u id o  á la 

ro tu r a  de  una ca d en a  de  transm isión.

U n  aterrisaje en Issy-les-M ouliacau x
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Manera Oe construir un pequeño moOelo biplano
H e m o s  d e s c r i to  y a  la c o n str u cc ió n  de  un 

p eq u e ñ o  m o delo  in on op lan o. n u m e ro so s  jó ­
v en es  han s e g u id o  n u estro s  co n se jo s  y  han 

h echo r e c o r r e r  á  s u s  apa ra  tos d istan cias  de 
6o y  aun de  8o m etro s;  esto  es  m uy bonito, 

y es el m e jo r  a r g u m e n t o  p a r a  p r o b a r  la 

buena calidad del a p a ra to ,  c u y o s  p ía n o s le s  
habíam os con fiado.

V a m o s  á e m p e z a r  la d e sc r ip c ió n  de un 

m odelo hasadri s o b r e  el mismo prin cip io , 
pero b ip lan o, con lo  q u e  m o n op lanistas  y 

biplanistas q u e d arán  satis fech o s.

E l  a p a r a t o  de  qu e  va m o s  á o c u p a rn o s  

es un e x c e le n te  p la n e a r, q u e  se  d e sl iz a  en 

el a ire  con p en d ien tes  de  á s e g ú n  la 

habilidad del e x p e r im e n ta d o r ,  e ste  a p a ra to ,  
p rovisto  de  un m o to r  lie ca u r l io ,  r e c o r r e  

t|r 6o á y o  m etros  con n otab le  estabiliilad 

y á una a ltu ra  de  4 á  5 m e tro s .  .

V a m o s  á dar, á co n tin uació n, la lista de 

los m a te ria les  n e c e s a r io s  p a r a  su c o n s t r u c ­
ción.

P a r a  ei p la n e a r  se  ad q u irirá :  

t . “ 30 m etros  de  v a r i l la  redon da de

2*5 mm. de  d iá m etro  a p ro xim a d a m en te .

2.° I ca ja  con 100 e n s a m b la d u ra s .

3.° 3 m etros  de  s ed a  e s p í jn ja  de  o ‘6o
metros ó p ap el  j a p o n é s .

4 .“ H ilo s  t e n s o re s  ( c o r d o n c i l lo  ó  hilo 
ordinario).

P ara  el m o to r  :

i - ‘  2 cubos d e  alum inio de  i ‘ i o  metros
(le la rg o  y  de o ‘ oo8 m e tro s  de  d iám etro .

2." D o s  h é l i c e s  d e  m adera  ó de  a lu m i­
nio de n ‘ 35 m e tro s  de  d iá m etro .

a." Un;i m adeja  ó de  ca u c h o  ( 4 0 0 4 5  
metros a lr e d e d o r )  h i lo  in g lé s  n."  18.

4. Un m etro  a la m b r e  seinifino de  2 mi­
límetros de  d iá m e tr o .

P ara  la su sp en sió n  :

I ‘20 m e tro s  de  t u b o  d e  a lum inio  de  4 mm. 
de d iám etro.

C u a tro  ru e d a s  co n  g o m a s ,  de  5 ce n t ím e ­
tros de d iá m etro .

D os ra d io s  de  b ic ic le ta  q ue  s e i  v irán  para 
rjes de  las ru edas.

P ara  s im p lif ic a r  la d e s c r ip c ió n ,  d iv id i­

remos la c o n s tr u c c ió n  del  a p a r a t o  en c u a tro  
partes.

1." C o n s tru cc ió n  del
2. C o n s tr u c c ió n  del m otor.

3 - M o n ta je  del  m o to r  en el a p a r a t o .

4 - C o n s tr u c c ió n  y  c o lo c a c ió n  de  las  
suspensiones.

L x])licarcm o.s, l u e g o ,  la m anera de ensa- 
i 'ar (-1 a p a ra to  p a r a  q u e  d é  el m a y o r  re n ­

dimiento p o s ib le ,  p o r q u e  todo el mundo 

sabe qu e  la e x p e r im e n t a c ió n  es  la ¡larte 
m.ís delicada del p r o b le m a  de  la a viac ió n, 

y en la q ue  se  m anifiestan m e jo r  las  c u a li­
dades del a v ia d o r .

A .  C o n siru cc ió n  d e lp la t ie n r .  No ha-
teiiios h o y  iiiá.s q u e  e s b o z a r  la c o n str u cc ió n  

del p la n e a r ,  h a b la r e m o s  so lam e n te  del 

c 'T t e  (le las m a d era s ,  r e s e r v a n d o  para  más

ta r d e  la m a n e ra  de  f o r r a r  lo s  p lan os y  la 

c o lo c a c ió n  de  las sup erfic ies  v e r t ic a le s  q u e  
dividen n u es tro  b ip lan o  en c e ld a s .

D e s p u é s  de  p r o c u r a r s e  v a r i l la s  redondas 
de  2*5 mm. de  d iá m etro ,  se les  c o r t a r á  á 
la lo ngitud  q ue  se q u ie ra .

S e  c o r t a r á n ,  p a r a  las a la s  p o s t e r io r e s  ó 
g r a n d e s  a las  del  a p a ra to  :

8 v a r i l la s  de  o ‘ 6o m etros  de lo ng itud

3 2  »  »  0 * 2 0  »  »  »

L u e g o ,  p a ra  la v i g a  que form a el c u e rp o  
del a p a ra to  :

4 v a r i l la s  de  i m etro  de longitud 
6 » » 12*5 cents .  » »
6  »  »  4*5  »  »  »

16 » » 12 » ■» »

U n a  ve z  m ontados  los e sq u e le to s  de  m ade­

r a  con las e n s a m b la d u ra s ,  tienen y a  sus 
fo rm a s  defin itivas;  sin e m b a r g o ,  no tienen 

todavía  n in g u n a  r ig id e z ,  se tu e rce n  en to­

dos sen t id o s,  y  de  e sta  m anera  no podrían  
s e r v i r  á n u m e ro s o s  ensayo.s.

V a m o s  á p r o c e d e r  á  una o p e r a c ió n  ba s­

tante de licada, p e r o  q u e  todr.s pueden r e a ­
l iza r  con  é xito , con un p o co  d e  a te n ción  y  

de p acienc ia;  esta  opcr:tción v a  á d a r  á  los 

e sq u eleto s  la so l id ez  de v i g a s  llenas; h a ­
blem os, p u e s ,  (le la co lo cac ió n  de  los liilos 
de tensi(in,

S e  g i ia rn ec er iin  todas  las superfic ie .s  de 

las a las  de hilos  p uestos  en d ia g o n a l  en t o ­

dos ios cu a d rad o s ,  de 0*20 x  0*20, los h i­

los se  pondrán tensos, sin e x a g e r a c ió n ,  los

F in a lm e n te ,  p a ra  las  a las  a n t e r io r e s  ó 
p eq u e ñ as  a las  del b ip la n o :

24 v a r i l la s  de  0*20 m etros  de longitud 

8 » » 0*40 » » »

1 .“ A la s  p o s te r io r e s . —  E s t a s  se  m on­
ta ra n ,  co m o  indica  la f ig .  t ; se  com ponen 

de  una a la  d e re c h a  y  una ala iz q u ie r d a  s e ­

m ejantes y  fo rm a n d o, e n tre  sí, un á n g u lo  

d e  140° a p ro xim a d a m en te ,  co n stituyen do  
a s í  la V , que a s e g u r a  la estabilidad la te ra l  
del a p a ra to .

2.° C u er p o  d el a p a ra to . —  E s t e  es t r a ­

p ezoidal y  s e r á  m on tado co m o  indica  la 

f ig .  2, los m ontantes de  o* 12 m etros  d e b e ­

rán  fo r m a r  el m ism o á n g u lo  á  cada  lado 

c o n  el m o n ta n te  s u p e r i o r  de  0*045 m etros, 
p a ra  d a r  al c u e r p o  del a p a r a t o  una r e g u la ­
ridad a b so lu ta ,

3 . °  A la s  a n te r io re s . —  L a s  a la s  a n t e ­

r i o r e s  s e  m o n tarán  co m o  las ¡ lo ste r io re s ,  

t ienen V  com o e stas  últ im as, p e r o  no tie­

nen más q ue  cu.a tro  c e ld a s  en l u g a r  de  s e is .

A ,  C olocación  d e  los  h ilo s  de te n sió n .__

unos tanto co m o  lo s  o tro s ,  al o b je to  de  d ar 

á  la p ieza  montada una s im etr ía  y  una fo r­
ma re gu lar ,

L o s  hilos  de  tensión estarán co n stitu idos  
p o r  c o rd o n cil lo  apro ji iado  á e ste  uso, ó 

b ien, más sen cil lam en te , p o r  hilo dol)lado 
núm. 30.

B .  F o r r a d o  d e  los  p la n o s. —  N o  nos 

resta  y a  más q u e  f o r r a r  lo s  p lan o s, p a ra  te­

n er  su p erf ic ies  p re sta s  á s e r  c o lo cad as  en 

el c u e r p o  tr a p e z o id a l  de  n u es tro  a p a ra to .

S e  fo rr a r á n  las  a las,  fo rm a da s  p o r  los 

cu a tro  e sq u e le to s  r e c t a n g u la r e s  (¡ue hemos 
de scrito .

L o s  ta b iq u e s  v e r t ic a le s  q u e  dividen el 

a p a ra to  en c e ld a s ,  se  co lo c a r á n ,  p r i m e r a ­

m ente, en los cu a d ra d o s  d e  0*20 X 0*20 q ue  

se  e n cu en tra n  e n tre  los p lan os  in fe r io r e s  y 
s u p e r io r e s  d e  una misma ala.

P a r a  c o l o c a r  lo s  ta b iq u e s  v e rt ica les ,  c o r ­

ta r e m o s  hojas de  papel j a p o n e s ,  de  p ap el  
de  seda, ó  m e jo r  de  seda  esp o n ja  m uy li­

g e r a  en c u a d r a d o s  de  0*22 x  0*22; una 

a n c h u ra  de  i cen tím etro , de jado  en cada
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lado, p e r m it ir á ,  p ues, e n c o la r  e stas  su­

p erfic ies  h a cién d o la s  p a s a r  s o b r e  lo s  m on­

tan tes  de  la s  ce ldas .
C o lo c a re m o s ,  en s e g u id a ,  lo s  p lan os  su s­

te n ta d o r e s  de  0*20 X o ‘6 o  de  las a las  p o s­

te r io r e s  y  lo s  p lan o s  de  o ‘ 20 X 0*40 de  las  

a las  a n t e r i o r e s ; lo s  p ed a zo s  de s ed a  ó  p ap el  
q u e  d e b en  s e r v i r  p a r a  f o r r a r  estos últimos 

p l a n o s ,  d e b en  medir, r e s p e c t iv a m e n t e ,  

o ‘ 22 X o ‘ 62 y  0*22 X  0*42.
A l  p r o c e d e r  al e n co la d o ,  qu e  s e  h a rá  con 

g o m a  l íq uida , ten d re m o s  cu id a d o  de  e xte n ­
d e r  b ien  n u estro s  p lan o s  de  s ed a  ó p ap el  

p a r a  a s e g u r a r  la  b u e n a  m a rch a  del  a p a ­

rato.
C .  M o n ta je  d e l ap arato. —  U n ire m o s  

d o s  ce ldas  p o s t e r io r e s  co m o  indica  ia f ig .  i .

P a r a  esto  a p l ic a re m o s  lo s  dos n e r v io s  de 

0*20 del  extrem o  d e  cada  a la  y  lo s  a tarem os, 

e n tre  sí, en d iferen tes  s it io s .  E l  a la ,  así 

fo rm ada, se  c o lo c a r á  s o b r e  la  ja u la  t ra p e ­

zoid al,  la  cual d e b e r á  e n tra r  en el va c ío  

exis ten te  entre  io s  e x tre m o s  in te rn o s  d e  las 
a las  p u esta s  en c o n ta c to  p o r  su s  n e rv io s  

s u p e r io r e s .
L o s  d o s  n e r v io s  in fe r io res ,  de ja d o s  l ibres, 

d e b e r á n  e s t a r  a ta d o s  re s p e c t iv a m e n t e  en 

la s  p a r te s  C C  y  D D '  del  c u e rp o  t ra p e z o i­

dal del  a p a ra to .  M o n tarem o s, de  la  misma 
m a n e ra ,  las  p e q u e ñ a s  alas  de lan teras  á  la 

o tra  e xtre m id a d  del fusela je .  U n ire m o s  por 

n u m e ro sas  a ta d u r a s ,  la s  a las  en la  ja u la ,  

u e r p o  del  a p a r a t o ,  á  fin de  d a r  la m a y o r  

s o l id ez  a l  mismo.
D .  E n s a y o s  D E L  P L A N E U R . —  Y a  t e n e ­

m o s  e l  p la n e a d o r  m o n ta d o  y  lis to , para  

e m p r e n d e r  s u  vu elo .
P o d e m o s  a c o s tu m b r a r n o s  á la n z a r lo  d e s­

de  lo  a lto  d e  u n a  e sca lin ata  y  de  un p r im e r  

p iso , d is p o n ie n d o  en la  j a u l a ,  y e n d o  de  

d e lan te  á  a tr á s ,  un p lo m o  m o v ib le  de 

120 g r a m o s  a p ro xim a d a m en te .
R e p e t ir e m o s  la s  e x p e r ie n c ia s  b a sta  que, 

p o r  medio d el  d e sp la za m ie n to  del  p eso  m ó­
vil ,  l le g u e m o s  á  h a c e r  r e c o r r e r  e l  a p a ra to  

25 m e tro s  d e  d is ta n c ia  la n z á n d o lo  de  una 

a l tu r a  de  4 m e tr o s .
U n a  v e z  e l  a p a r a t o  b ie n  a fin ado , m on ta­

re m o s  e l  m otor.

C o n s t r u c c i ó n  d e l  m o t o r

E l  g r u p o  p r o p u ls o r  de  n u e s tro  a p a ra to ,  

co m o  el de  la m a y o r  p a r te  de  lo s  m odelos  

re d u c id o s ,  q u e  v u e la n  l ib re m e n te ,  com ­

p re n d e  tres  p artes .
1 . ‘  E l  ch a s is  s o p o r te .

2.® E l  m o to r  de  t ir i l la s  d e  c a u c h o  util i-  

l iza d a s  p o r  p r im e ra  v e z  en F r a n c i a ,  p o r  P e- 

n au d  en 1874, y  en A u s t r i a  p o r  W ilh eit i  

K r e s s ,  en la  m ism a é p o c a .
3.* D o s  h é lices  d e  m a d era ,  con  sus m on­

turas ,  e s  d e c ir ,  co n  su s  e je s  y  co jin e tes .
i . °  E l  c h a s i s  ó  c u a d r o  s o p o r t e  d e l  m o ­

t o r  s e  c o m p o n e  d e  d o s  t u b o s  d e  a l u m i n i o  

d e  8  m m .  d e  d i á m e t r o  y  d e  i ' i o  m e t r o s  

a p r o x i m a d a m e n t e  d e  l o n g i t u d .

E s t o s  d o s  t u b o s  se  e n ch u fan ,  en d o s  v a ­

r i l la s  de  m a d e r a .
A  fin de  im p e d ir  la  to rs ió n ,  im p o sib le  de
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e v i t a r  d e  o t r a  m a n e r a  e n  e s t o s  t u b o s ,  e s  

i n d i s p e n s a b l e  f i j a r l o s  e n  s u s  a l v e o l o s ,  p o r  

m e d i o  d e  u n  c l a v o  d e  t a p i c e r o ,  q u e  a t r a v i e ­

s e  l a  m a d e r a  y  e l  t u b o  d e  p a r t e  á p a r t e .

S e  h a c e  u n  a g u j e r o  e n  e l  c e n t r o  d e l  s o ­

p o r t e ,  e n  e l  c u a l  g i r a r á  e l  á r b o l  d e  l a  h é ­

l i c e .

2 . °  C o m o  y a  h e m o s  r e p e t i d o  d i f e r e n t e s  

v e c e s ,  e l  m e j o r  m o t o r  l i g e r o  y  e l  ú n i c o  q u e  

p u e d e  e m p l e a r s e  e n  l o s  m o d e l o s  r e d u c i d o s

A V I A C I Ó N

in fe r io r e s  á  1*50 m e tro s  d e  e n v e r g a d u r a  y  
á 800 g r a m o s  de  p e s o ,  e s  el a n t ig u o  m otor 

de  t ir i l la s  de  c a u c h o ,  c o n o c id o  b a jo  e l  n om ­

b r e  de  «hilo  in g lé s  n . “ 18». E s t á  h e c h o  con 

g o m a  in g le s a  p u ra .
L o s  m o to re s  h echo s  con c a u c h o  redondo 

ó  t i r a b e q u e s  se  de se n ro llan  más a p r is a  y 

t ienen un e s c a p e  d e m asia d o  b ru s co .
A d r i e n  F i e u x

(C o n c lu ir á )

Aeroplano Coania provisto de turbo-propulsor, recientemente adquirido por W e y m a n n

Records del rnüpdo
A  con tin uación  p u b lica m o s  la  l is ta  de  lo s  

r e c o r d s  m undiales  q u e  han s id o  re co n o c id o s  

ofic ialm ente, r e fe r e n te s  á  Codos los sistem as 

de  lo co m o ció n  a érea .
A l  la d o  de  e s t o s  h e ch o s  e x is te n  o tro s

m ucho s, de  sum a im p o rta n c ia ,  p e r o  q ue  
no han p odido  co n sid e ra rs e  co m o  re co rd s  

ofic ia les  p o r  no c o n c u r r i r  en e l lo s  todas 

las  c ircu n sta n c ia s  p r e v is t a s  en lo s  r e g l a ­

m entos.

A V I A C I O N

V e l o c i d a d  

A v i a d o r  so lo

Recordmea

1 D e  R u é  . .
2 W i l b u r  W r i g h t  
5 M o ra n e

* 1 0  M o ra n e  
20 M o ra n e  
30 M o ra n e  
40 M o ra n e  
50 M o ra n e  
60 M o ra n e  
70 M oran e 
80 M o ra n e  
90 M oran e 

lo o  M o ra n e  
i 5o A u b r u n  
200 A u b ru n  
25o O l ie s la e g e r s  
300 O l ie s la e g e r s

Lu gar Fecha Ti«m po

H. M .  S.  Q.

F o r t  A v ia t io n  . . « 3  s e p t ie m b r e  1 9 0 9  . I l 5

A u v o u r s . 2 1 » 2  4 4

S e m a n a  de R e im s .  • 3 j u l io  1 9 1 O . 2 48 3
» » . . 3 » » . 5 42

» » » . 3 » • 12  45 3
B u rd eo s  » 9 sep t ie m b r e 1 9 1 0  . 1 9  32

» » 9 26 1 2 I

» 9 » » 32 48 I

» 9 » » . 39 32 3
y> » 9 » » 4 6  1 9  I

» » » 9 » 53 5
y> 9 » 59 52 2

» » V 9 '  6 39 4

» » 9 » I 43 19 3
» » 0 » » 2 18 30 3

» R eiin s . . 3 ju l io  1910 3 *  44  3
» » . é 3 3 47 33 2

10 L a d o u g n e  
20 A u b ru n  
30 A u b ru n  
40 A u b ru n  
5o A u b ru n  
60 A u b ru n  
70 A u b ru n  
80 A u b r u n  
90 A u b ru n  

100 A u b r u n

P i l o t o  y  Qii p a s a j e r o

S e m a n a  de  R e im s. 3 ju l io  19 10  . 8 14 2

. - » » » , 3 » » >9 39 ‘
» » . 3 » » 29 10

. - . » » » . 3 >' » . . 38 5 i

. ■ . » » » . 3 » » . . 48 28
» » » . 3 » » . . 57 58 2

» » . 3 » » I 7 31 3
» » »  . 3 » » I  16 59 3

» » » . 3 » » r 26 33

. . . » » » . 3 » » . . i  36 6
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A V I A C I Ó N 1 7 9

10 M a m et.  
20 M a m e t .  
30 M a m e t .  
40 M a m et.  
5o M a m e t .  
60 M a m e t .  
70 M a m e t .  
80 M a m et.  
90 M a m e t .

H oras

P i l o t o  y  d o s  p a s a j e r o s

L e b l a n c  . 
‘ /, L e b l a n c  . 

M o ra n e  
A u b ru n  
A u b r u n  
O l ie s l a e g e r s  
O l ie s la e g e r s

O l ie s l a e g e r s  . 

A u b ru n  

M a m e t .  . .

O l ie s l a e g e r s  .

A ub ru n

M am et,

M o ra n e

Se m an a de R eim s, 3 ju l io  X 9 1 0  . .
»  ̂ . 3 » »

y> » . 3 » »
» V » . 3
» » » , 3 » »
» » » . 3 »

» » . 3 » »
» » 3 » »

» » . 3 »

T iempo

A v i a d o r  s o lo

S e m an a de R e im s. 3 ju lio 19 10  . .
» $ '» . 3 » »
)) » B u r d e o s  . 9  sep t ie m b r e  1 9 K

» 9 » »
» » 9

y> Re im s. 3 ju lio 1910
» » » . 3 »

D i s t a n c i a  

A v i a d o r  so lo

S e m a n a  de R e im s .  , 3 ju l io  1910

P i l o t o  y  n n  p a s a j e r o

S e m a n a  de  R e im s .  . 3 ju l io  1910

P i l o t o  y  d o s  p a s a j e r o s

S e m a n a  de R e im s .  . 3 ju l io  1910

D u r a c i ó n  

A v i a d o r  solo

Se m an a  de  R e im s .  . 3 ju l io  1910

P i l o t o  y  nu p a s a j e r o

S e m a n a  de  Reim.'i. , 3 ju l io  1910

P i l o t o  y  d o s  p a s a j e r o s

S e m a n a  de  R e im s .  . 3 ju l io  1910

M a y o r  v e l o c i d a d  

A v i a d o r  so lo

S e m a n a  de  R e im s .  . 3 ju l io  1910 .

10 18 4 
21 14 
31 53 1 
42 32 3 
52 r ó  I

t 3 20 3

> '4  38 3 
'  2 5  33  

‘ 36 4

Kilómetros

20
40
90

i 6 7 ‘5oo
2 5 2 * 5 0 0

315*250
39 o * í 5 o

392*750

1 3 7 * 1 2 5

92 ‘ 75o

Tiem po  

1! .  M. S. Q.  
5 3 2 1

2 9 7 4

I 38 4«

Kilómetros

r o 6 ‘ 6o8
o sea  5 K m , en 2 m. 48 s.  V5 

A l t u r a  

A v i a d o r  so lo

C h a v e z  . . . I s s y ...........................................  8 sep t ie m b r e  19 10  . 2*587

G L O B O S  E 3 S F É R I O O S
A l t u r a

S u r i n g  y  B e r s o n  (A lem a n ia) ,  31 ju l io  1910; 10,800 m etros.

D i s t a n c i a

Conde de L a  Vaul.x ( F r a n c ia ) ,  9 - 11 o c t u b r e  1900, de V in c e n n e s  á K o ro s t ic h e f f ;  1 ,925 Km .

D u r a c i ó n

M. O tto  K o n i  (A le m a n ia ) ,  24-27 o c t u b r e  1909, de  W e i s s i g  á S ie ld r k o ;  70 ho ras.

G L O B O S  D I R I G I B L E S
D i s t a n c i a

B r n c c ia n o  t  b is  (Ita lia),  V i a je  R o m a -N á p o le s  y  r e g r e s o ;  460 K m .

D u r a c i ó n

R e p u b h q u e  ( F r a n c ia ) ,  4 a g o s t o  1909; 7 h o ras  13 minutos.

C O M E T A S
L m d e n b e r  (O b s e r v a t o r io ) ,  A le m a n ia ,  28 a g o s t o  1909; 5,630

G L O B O S  S O N D A
M u n ich  (A lem an ia) ,  7 m a y o  1909; 26,000 m etro s .

m etros.

Aparatos fotográficos adaptados á palomas mensajeras

Sección bibliográfica
Lo que debe saber el inventor. — D a ­

tos y  c o n se jo s  d e  u tilid a d  p a r a  todos los
inve?ríores ó  p ro p ie ta r io s  de patentes :

F o r m a  un fo lleto  de  p o ca s  p á g in a s  en el 
q u e  s e  h a  c o n d en sad o  cuantas  in stru ccio n es  

h a  de  te n e r  s ie m p r e  p re se n te  el in v e n to r  ó 

el q ue  q u ie re  to m a r  ó a d q u ir ir  p aten tes  en 
E s p a ñ a .

E x p l i c a  las  c la ses  d e  p aten tes  q u e  s e  c o n ­

ce d en  s e g ú n  la L e y  e sp a ñ o la ,  las in v e n c io ­

n es  q u e  s o n  p a te n ta b le s  y  la s  q u e  no lo  son, 

la s  co n d ic io n e s  q ue  han de  r e u n ir  las ideas 

p a ra  q u e  sean patentables ,  la s  co n d ic io n e s  

q ue  han de r e u n ir  la  m e m o ria  y  ios p lan os 

de  una patente, q ue  se  entiende p o r  o b jeto  

ún ico  d e  una p ate n te  y  d efecto s  de  q u e  a do ­

lecen  g r a n  núm ero  d e  m e m o ria s  q u e  sonniu- 

chas  v e c e s  c a u sa  de  nulidad d e  las p atentes.

D e  la  c ircu n sta n c ia  de  q u e  en E s p a ñ a  se 

c o n ced e n  las  p aten tes  sin exám en  p r e v io ,  se 

d e d u ce  q ue  la patente  p o r  sí m isma n o tiene 

v a l o r ,  y  qu e  el v a l o r  de  una p ate n te  de­

p ende de  qu e  la  m em o ria  esté b ien  re d a c ­

tad a. E s ,  p ues, in d isp en sa ble , q u e  s e  e n ca r­
g u e  ia r e d a cc ió n  de  la  m em o ria  á  p erso n a  

in te l ige n te ,  q u e  c o n o z c a  b ien  la  le y  y  la 

ju r is p r u d e n c ia  e sta b lec id a  y  qu e  re ú n a  las 

m a y o r e s  c o n d ic io n e s  d e  a c ie r to  y  h o n ra d ez .

E l  fo l le to  es re p ro d u cc ió n  d e  una s e r ie  de 

ar t íc u lo s  p u b lica d o s  en la re v is ta  In d u s ­

tr ia  e  In v en cio n es  p o r  su  d ir e cto r  D .  G e ­

ró n im o  B o l ib a r ,  I n g e n i e r o ,  co n  la  adición 

de  p r o v e r b i o s  y  co n s e jo s  de  c a r á c t e r  p u r a ­

m ente p r á c t i c o s ;  en e sta  R e v is t a  se p u b l i ­
can c la sif ica d a s  p o r  in dustria s  las  patentes  

q u e  se  so lic itan  en E s p a ñ a ,  p a r a  fac i l i tar  

e l t ra b a jo  d e  in v e st ig a c ió n  á los q u e  deseen  

c o n o c e r  las  p aten tes  r e la t iv a s  á  una in d u s­

tr ia  d e te rm in a d a  ; p u b lica  adem ás a g r u p a ­

d o s  lo s  d ib u jo s  de  las  m a rca s  so l ic ita d a s  

p a r a  q ue  el in d u str ia l  p u ed a  v e r  s in e sfuerzo  

si se  so l ic ita n  m a rca s  p a rec id a s  á  la s u y a  y  
o p o n e r s e  á  la  co n cesió n.

Ayuntamiento de Madrid
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