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AVIACION

La Il Exposicion &g Aeronautica en el Gran ?alacio

Aparatci Chauvier montado en un automovil para
medir en marcha latraccién y rendimiento de
las hélices & las potencias y velocidades de los
aeroplanos.

En el grandioso edificio del Gran Pala-
cio de Paris, que en diversas ocasiones ha
reunido bajo sus vastisimas naves, cuanto
habia producido la industria en materia de
locomocién automoévil y, de locomocion
aérea, ha tenido lugar desde d
al. 2 del

de aerondautica,

i5octubre
corriente, la segunda exposicién
que ha sido una soberbia

maravilloso progreso

demostracion del

que han realizado este afio los aparatos
aéreos.
Durante ios ultimos dias que precedie-

ron la inauguracién, el aspecto que pre-
sentaba el Gran Palacio, era por demasin-
teresante.

Una pléyade de obreros trabajaba con

febril actividad en la ornamentacién de las

Detail«.s d«l gohierno del Dipiano Ai. Farman

grandes salas y en la construccion de los
estantes, esas refinaciones de lujo y buen
gusto que habian dealbergar la diversidad,
mas abigarrada de aparatos, motores, ac-
cesorios y cuanto tuviera relacién con hi
navegacién aérea, mientras que & las puer-
tas del edificio afluia una procesion inter-
minable de camiones cargados con las enor-
mes cajas que contenian los p&jaros artifi-
ciales, carretas que mostraban las amari-
llentas envolturas de los globos, automé-
repletos de hélices y toda suene de
presurosos los

viles
vehiculos que aportaban
materiales de la Exposicién.

Asi surgian como por encanto las sun-
tuosas instalaciones y las amplias galerias
se cubrian de colgaduras escarlata y oro,
que eran los colores dominantes en la or-
namentacién general.

Por fin, el dia i5 estaba todo listo para
el acto oficial de la inauguracién, que tuvo
lugar & las diez de la mafiana, con la visita
del Gobierno, M. Du-
puy, Ministro de la Industria y Comercio;
ministro de la Guerra,

representado por
el general Brun,
M. Doumergue, ministro de
M. Bové de Lapeyrére, ministro
de Marina; M. Trovillot, ministro délas
Colonias, y otras elevadas personalidadf.s.
Los visitantes fueron recibidos por M.Ro—
bert Emault Pelterie, presidente del Co-
mité organizador; M, Caiiletet, presidente
del « Aéreo Club de Francia», y otros
miembros de dicho Comité.

Instruccion

publica;

La visita oficial fué muy detenida, inte-
resandose vivamente los ministros por todo
cuanto encerraba la Exposicién.

En ios dias sucesivos el Gran Palacio
viose sumamente concurrido, como buena
prueba del formidable interés que la nave-
gacién aérea despierta en todas las clases
sociales.

La descripcién detallada de cuanto se ha
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Detalles del~palio de aterrisaje del aparato
Esnauli Peliene

presentado en esta Exposicitin seria una
tarea interminable y latigosa para el lec-
tor. Preferiremos anotar Unicamente las
novedades mas interesantes.

E1 Stand Cleroet

Uno de los stands méas admirados, es,
ciertamente el Clerget,
Lo que llama primeramente la atencion,

es el gran aeroplano monoplano — tandem

de 200 HP,, mientras que & su lado los
motores de 50, 100 y 200 HP. represen-
tan otras tantas obras maestras de la me-

cdnica moderna,

El aeroplano 200 HP. es,
dicho, un monoplano tdndem, puesto que,
posee dos superficies, una detrds de la

como hemos

Otra ; es el aparato preconizado por Lan-

Aeroplano Turcai-Uery-fioufier



Motor«DuiheiletChalmers», 8cilindros. loo HP.

gley por sus grandes cualidades de pla-
neador, La envergadura de las alas delan-
teras es de 10 m.; ladistancia de los planos
es de 6 m.j la hélice tiene 3 m. de diame-
troy 4 de paso.

Siendo destinado este aparato & obtener
grandes velocidades, el angulo de ataque
ha sido reducido & i"; este racer, destina-
do 4 laguerra, va ocupado por tres perso-
nas: una, ei piloto; otra tiene & su cuidado
ei reglaje y buen funcionamiento del motor
y, la tercera, observa é indica el camino a
seguir.

El piloto tiene & su disposicion tres aj'a-
ratos de maniobra: una palanca, situada
delante de él que puede inclinar de delante
hacia atras, le permite obrar sobre el ti-
moén de profundidad; un volante situado
sobre esta misma palanca acciona el ala-
beamiento y, en fin, los pedales rigen la
direccién.

El motor 200 HP. (del
bamos la fotografia en nuestro nimero an-
terior), es del tipo ocho cilindros en V,
teniendo 140 mm. de diametro por 160 de
carrera.

que presenta-

Los cilindros y bielas son de acero, la

Ei motof «Ciergsi», ; cilindroi, joo HP,

camisa de agua es de cobre electrolitico,
los pistones de fundicion, el cigiefial de
acero también, perforado en toda su longi-
tud y, apoyado sobre cinco coginetes, las
valvulas accionadas y de gran diametro,
el encendido asegurado por dos magnetos &
engrase por presién, y la
do®

alta tension, el
mezcla gaseosa proporcionada por
carburadores.

Este dispositivo (dos magnetos y dos
carburadores) permite aislar momentanea-
mente, uno de otro, los dos grupos de cua-
tro cilindros, con lo cual la fuerza motriz
queda reducida & 100 HP., sin que por
esto el motor quede desequilibrado.

Este motor pesa Unicamente 180 Kg.

El de loo HP. es de cuatro cilindros
verticales de 140 X 160, pesando 130 Kg.,
y el de 50 HP., también de cuatro cilin-
dros, de lio X 120, pesa 75 Kg. Ambos
tienen las mismas caracteristicas que el de
200 HP.

E 1 aeroplano «Coanda»

Desde diversos puntos de vista es digno
de atencion el aeroplano Coa?ida.

En primer lugar, la propulsion de este
aparato, asegurada por un dispositivo tan
nuevo como interesante de turbina aérea a
reaccion directa que puede parecer una
paradoja & primera vista, debe estudiarse
muy detenidamente antes de ser comba-
tida.

Muy bien podria darse que el porvenir
sonriera & esta nueva invencién de este
joven ingeniero. Un motor «Clerget» es
el encargado de accionar este aparato.
Coaitda es la

completamente

Otra particularidad del

contextura de sus alas,
construidas de madera armada de acero,
<]Jue le permiten obtener una gran rigidez
unida 4 una
rato completo s6lo pesa 420 Kg.

Las alas presentan, todavia, otra nove-

hecho de que las

ligereza remarcable. El apa-

dad interesante, por el
piezas salientes de su armazdén canalizan el
aire y guian su marcha bajo las superficies
sustentadoras.

Las alas, aunque sean de madera y ace-

Motor «Clément», a cilindros, 30 HP,, 50 Kg.

ro, pueden alabearse, lo que permite ase-
gurar el equilibrio lateral del aparato.

El equilibrio longitudinal y la direccién
se obtienen por un empennage caudal cru-
ciforme de planos inclinados 345° sobre el
horizonte, cuya maniobra permite obtener

todos los movimientos posibles de! aparato.

E1l motor rotativo Beck

En el dltimo Salén de locomocion aérea
M. Beck habia ya expuesto un motor rota-
tivo, 45 H. P. en forma de anillo completo,
gque habia sido ya considerado como el
primer paso hacia la turbina & explosién.

Después de un afio de estudios y expe-
riencias, M. Beck se ha esforzado en pre-
sentar un motor robusto y de refrigeracion
perfecta sin aletas.

El inventor ofrece ahora uno de 80X 140
que da rigurosamente 45 HP. EIl volante
se utiliza como cilindro, en el cual el eje,
en lugar de hacer girar el arbol, imprime
directamente & su cilindro un movimiento
de rotacion alrededor del eje fijo. Cuatro
parejas de pistones se mueven en el disco
giratorio en virtud del impulso que les co-
munican las explosiones sucesivas.

Por lo tanto, se suprime completamente
lo que facilita una disminucién
puesto que para

el volante,
considerable de peso,

Motor roiativo'de cilindros circulgres « Beck »

6 ciliadrot, So HP,, 55
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40 H. P., el
Llegamos, pues, & ['380 Kg. por cab.allo,

motor sé6lo alzanza 55 Kg.

lo que constituye una buena muestra de los
progresos realizados en cuanto & ligereza
de los motores.
Sensiblemente distinto del motor ex-
puesto el afio dltimo, el inventor ba con-
centrado sus esfuerzos en el perfeccio-
namiento que le ba permitido transformar
el disco, suprimiendo la mitad de su supcr
ficie, mientras que el espesor quedaba sen-
siblemente duplicado. Quedan actualmente

dos sectores de 45° opuestos por el vérti-

Detalle del aeroplano Pauihan

ce, pero en ellos, el antiguo anillo se com-
pone ahora de dos tubos gemelos que alo-
jau un par de pistones cada uno,

El motor posee, pues, ocho pistones,
cuyo funcionamiento se parece en todos sus
puntos al

motor precedente, pero ofrece

superficies de refrigeracion mucho mas
considerables, calculadas de manera que la
temperatura del aparato en plena marclia
no alcance nunca una elevacién perju-
dicial.

En resumen: la idea es sumamente inge-
niosa y hace concebir graneles esperanzas

a4 todos los técnicos.

E 1 Bicuftvo S1oan

Este seductor aparato, construido con
notable esmero,
apreciables de seguridad y elegancia. Casi
puede decirse que es el aparato que ofrece
el maximum de seguridad durante el vuelo,

en caso de tormenta, y el minimum de peli-

presenta ventajas muy

gro en caso de paro del motor 6 cualquier
otra causa de aterrisaje forzoso.

La doble curvatura de los planos asegu-
ra, en efecto, un equilibrio perfecto en el
sentido transversal, mientras que un em-
pennage caudal

gitudinal.

procura el equilibrio lon-
Ademas de esto, la posicion del piloto
es sumamente confortable, lo que no suce-
de siempre en los actuales aparatos.

AVIACION

P'abre

El aeroplano marino Henri

M. Henri Fabre, renombrado ingeniero,
se ha especializado desde cuatro afios en
las investigaciones de aerodinamica y su
experiencia de las cuestiones maritimas le
indicaba jlara resolver ua problema.donde
tantos otros habian fracasado. De este
modo él hasido el primero en presentar un
verdadero aeroplano marino, aparato que
estd llamado & prestar grandes servicios
en el porvenir.

El aeroplano Fabre es actualmente el

UDico que pueda emprender el vuelo desde
el agua 6 desde tierra para descender lue-
go libremente tanto en uno como en otro
elemento.

Si el aeroplano Fabre se empleara en la
armada, los acorazados podrian llevarlo a
bordo y utilizar los inmensos servicios que
sus cualidades reportarian, pues ni las olas,
ni ios vientos, ni la humedad del aire ma-
rino podrian perjudicarlo de una manera
directa.

El aparato se compone esencialmente de
un chassis vertical de 7 metros de longitud,
parecido al cuadro de una bicicleta, sobre
el cual va fijada por detras la superficie
sustentadora principal. El motory la héli-
ce estan también colocados en la parte
posterior.

En la parte anterior del aparato hay los
timones de profundidad y de direccién y el
estabilizador, mientras que en el centro
estd sélidamente lijado el puesto del piloto.

Este homogéneo conjunto descansa so-,
bre tres flotadores hidroplanos, colocados,
uno en la parte delantera del chassis y los
Otros dos en la parte posterior, debajo de
las alas que con.stituyen la superficie prin-
cipal. Los flotadores pueden sustituirse por
otros tantos patines provistos de ruedas
de lanzamiento.

Si estos detalles de conjunto permiten

considerar el aeroplano Fabre como un
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precursor de formidables progresos, otros
detalles de construcciéon hacen admirar una
ejecucion sélida y acabada, no exenta de
originalidad.

La construccién estd caracterizada por
el empleo exclusivo de vigas armadas es-
peciales, formadas por segmentos de ma-
dera reunidos por travesanos, siguiendo
un dispositivo nuevo y patentado por el
constructor.

La gran resistencia de estas vigas, uni-
da & su rigidez, ha permitido la supresién

completa de los tensores de alambre, sub

Parte delantera del aeroplano Deperdussin

sistiendo tan s6lo algunos cables de acero
necesarios para mantener las vigas en su
posicién.

Las alas estan formadas por listones
muy ligeros empotrados por su extremidad
mas gruesa & la viga Unica colocada de-
lante, de igual modo que las plumas se fijan
en las alas de los pajaros.

La vela, ajustdndose sobre estos listones
por medio de vainas puede atirantarse a
voluntad, replegarse y hasta retirarla com-
pletamente para sustituirla por otra, sin
que por ello sea preciso desmontar ningu-
na pieza del armazén del ala.

Los flotadores tienen una forma caracte-
ristica, ofreciendo la menor resistencia al
avance, tanto en el aire como en el agua,
Son muy ligeros y, gracias & su construc-
cion flexible, absorben en parteloschoques
de las olas, como el neuméatico amortigua
las asperezas del pavimento.

M. Henri Fabre ha alcanzado, sin ningu-
na dificultad, velocidades de 50 & 60 kilos
hora, pudiendo su aparato posarse sobre
cualquier superficie de agua, con tanta fa-
cilidad como desciende sobre una playa.

El grupo propulsor estd formado por
una hélice y un motor rotativo de 50 HP.,
con un dispositivo especial que permite al
piloto ponerlo en marcha directamente. El
peso total del aparato es tan .s6lo de 380

kilogramos.



El aparato Deperclussin

El monoplano Duperclussin es suma-

mente interesaute. Tiene 9 metros de lon-
gitud por otros tantos de envergadura; la
superficie sustentadora es de i5 mM®y el

peso de 280 Kg., sin el piloto.

El aparato puede ser accionado por cual-
pero los presentados van
«Clerget» 50 H. P,, un

P,yun« Gnoiiie ».

quier motor,
provistos de un
«Diambre »70H,

Las alas, muy estrechas, sdlo tienen
i‘80 m. de anchura, con una débil
tura geométrica, La parte posterior de las
alas es flexible.

El bastidor estd reforzado en su parte
anterior por un casco marino desmontable,
de modo que permita facilmente su repa-
racion.

Este bastidor es muy estrecho, el casco

curva-

LA AVIAOIOINI

EL DIRIGIBLE MILITAR

El dirigible Espafia, en vuelo

Recientes todavia los magnificos viajes
los dirigi-
nos

internacionales efectuados por
bles Bayard-Clementy Morning Post,
ilarece muy oportuno publicar las princi-
caracteristicas y algunos detalles
nuestro dirigible militar

pales
interesantes de
Espafia, que nos han sido amablemente
facilitados por su comandante-piloio, nuef-
tro particular amigo, el distinguido coronel
Sr, Vives.

Este dirigible ha sido construido por la
Casa Astra, de Paris, por encarga del Go-
bierno espafiol, como resultado de lain-
vestigacion efectuada en los diversos tipos
de dirigibles existentes en Europa por el
voronel Vives y el capitdn Kiiidelan, comi-
sionados para este objeto.

La primera ascension de este globo tuvo

AVIACION

que lo protege no presenta ninguna aspe-
rezay el conjunto formado de este modo
solamente ofrece una débil resistencia al
avance.

El refuerzo que el casco presta al basti-
dor permite practicar en el mismo los hue-
cos necesorios para albergar al pilotoy
los depésitos de esencia y aceite sin perju-
dicar la solidez del conjunto.

La suspension consta de dos ruedas muy
sepaiadas colocadas en el centro del apa-
rato, que se apoyan sobre dos patines muy
cortos.

La hélice es de seis palas estrechas, de
un modelo, presentando completa seguri-
dad, las velocidades de rotacion
mas grandes.

La hélice y la parte anterior del aparato
estdn protegidas por dos montantes cur-
vos, reunidos por un tubo de acero.

aun en

“ESP
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Los dispositivos de maniobra estan es-
tudiados para permitir manejo,
hasta con una sola mano. EIl piloto tiene

un facil

delante suyo un volante montado sobre un

su parte inferior

puente articulado por
con el casco.
El

atras de este volante, origina

movimiento hacia delante 6 hacia
la rotacion
del puente sobre su eje, accionando asi el
timén de profundidad.

Haciendo girar el volante & derecha 6
izquierda, tiene lugar el
las alas, mientras que la barra de direccion

reglable & la

alabeamiento de
situada al pie es facilmente
posicion y comodidad del piloto.

Los empennages y timones son de forma
geométrica, exentos de toda fantasia y dis-
puestos de manera que sea muy facil suje-
tar el aparato cuando se pone en marcha
la hélice.

(Continuara)

EN ESRANA

ANA”

La barquilla del Espaia

lugar el 1l de octubre del afio pasado, en

Meaiix (Francia), y desde entonces hasta
la fecha ha sido inflado cuatro veces (una
en Meaux, otra en Pau y dos en Guadala-
jara), y efectuado veintian viajes : dece en
Francia y nueve en Espafa, cuatro de ellos
de mas de 100 kilémetros de longitud, su-
mando entre todos unas cuarenta y ocho
horas de permanencia en el aire y méasde
1,300 Km, de El
efectuado ha sido de Guadalajara al campa-
mento de Carabanchel, el dia 19 del actual.

Sus liimensiones son 4,400 metros cubi-

recorrido. altimo viaje

cos de volumen, 65 de longitud por 11 de
Su altura, con barqui-
Estd accionado por

didmetro maximo,
lla es de 18 metros.
un motor Panard, de 120 HP.,
canzar una altura maxima 'de i,500 metros

puede al-
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y estar diez horas en el aire, marchando
con una velocidad propia de 48 kilometros
por hora.

Su tripulacién normal es de un coman-
dante jefe del globo, dos pilotos y dos me-
canicos, pudiendo llevar, ademas, dos 6
tres pasajeros (i)

Actualmente se encuentra en periodo de
experimentacion del material y de instruc-
cién de su equipo, bajo la direccién de la
Comision de Experiencias del Cuerpo de
Ministerio de la Guerra, y

Servicio de Aerostacion

Ingenieros del
estqd 4 cargo dcl
Militar.

(O En laac(ualida<i csia Lripuladén esté constitui-
da por el coronel Vives» capitan Kindclan y» como ofi-
cUlcs de aprendizaje, los capitanes Herrera» Gordijuela
y Garda Antlancz.
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AVIACION

Manera de construir un pegueiio modelo biplano

( Conclusion)

Nuestro motor esta formado por 45 me-
tros de hilo enrollado en madeja, de i me-
tro aproximado para un largo de cuadro
de 110 metrosy de 80 centimetros para un
largo de i metro. En efecto, es indispen-
sable que las tirillas hayan sido ya algo
estiradas antes de soportar la torsién.

Esta tensién permite se pueda llegar en-
tre 230 y 280 vueltas, algunas veces puede
llegarse & 300.

Para construir regularmente esta made-
ja, bastaenrollarentre dosclavos colocados
a4 | metro de distancia uno de! otro; anudar
las dos puntas de latirilla, y atar la madeja
a fin de evitar la depresiéon de los hilos.

El motor se coloca simplemente en los
ganchos de los ejes de las hélices.

3, EIl montaje de una buena hélice, es
el problema mas arduo que se plantea al
operador. Antes de encontrar la que dara
un buen rendimiento, deberan construirse
diferentes tipos, ya sea en madera, ya en
plancha de aluminio de 0‘6 mm. (para los
dibujos véanse los nUumeros to y 13 de
«Aviacion».

Para construir una hélice de madera, de
una sola pieza, hay que escoger, primera-
mente, un pedazo rectangular de nogal,
caoba 6 cerezo salvaje, de 35 centimetros
de largo por 6 de aucho y un minimum de
13 de alto. La fibra debe estar en sentido
longitudinal, y la madera no debe tener
nudo ni defecto alguno.

Sobre este rectangulo, bien regular, se
traza una diagonal sobre cada cara ancha
y una sobre cada seccién. Luego, de la
mitad de cada una de estas lineas, se des-
cribe un circulo de 8 centimetros de radio.

Hay que fijarse en que la diagonal de un
lado debe formar cruz con la del lado
opuesto, y que la diagonal trazada sobre
la seccién debe unir las otras dos diagona-
les grandes. Con un cortaplumas se corta
cada pala en la madera, disminuyendo poco
4 poco las dos aristas no unidas por la dia-
gonal, conservando un grosor de i mm. y
dando una ligera curvatura & las palas.
Hecho esto, se pule cuidadosamente la hé-
lice, se hace en el centro un agujero de
3 mm. y se fija en seguida sobre un eje de
acero 6 de hierro semidulce (radio de bici-
cleta cortado, por ejemplo, & unos 10 cen-
timetros), en uno de cuyos extremos se
hace un gancho que se hace penetrar en el
cubo de la hélice, en el otro extremo se
hard igualmente un gancho que se adapta-
r4 al motor de caucho. Un cojinete forma-
do por varias rodajas de cobre, se interca-
lard entre el chasis y la hélice para evitar
los roces perjudiciales.

3.“ Montaje del motor en el aparato
El motor se colocara-en la cara superior

del cuerpo trapezoidal del aparato, se ase-
gurard por medio de ligaduras que uniran
fuertemente los tubos al esqueleto.

Si el motor mide i‘io metros de largo y
el chasis uu metro, se hara salir el chasis
motor o'U5 metros por la parte enterior y
o0‘0o5 metros por la parte posterior, de esta
manera la hélice podra girar libremente
sin tocar en parte alguna ni ocasionar nin-
gan perjuicio.

Es necesario recordar bien que la hélice
colocada en la parte anterior debe ser trac-
tora y la de la parte posterior propul-
siva.

4. Construcciény colocacién delassus-
pensiones. — Nuestro aparato esta actual-
mente acabado; puede ya tomar su vuelo
lanzado con ia mano y recorrer largas dis-
tancias, pero serd mucho mas interesante
verle abandonar ei suelo antes de volar por
los aires, por lo tanto, vamos a adaptarle
las suspensiones.

Si el operador quiere simplemente lan-
zar & mano su pajaro artificial, no precisa
que el sistema de suspensién esté provisto
de ruedas; un par de patines de aterrisaje
delante y otro detras bastaran para amor-
tiguar el choque, que, por lo demas, sera
ligero, porque nuestro aparato tiene una
gran superficie con relacion & su pesoy
planea muy bien «motor parado».

Los patines se construirdn de bambu;
para ello se cortaran & mano, de una cafa,
unos trozos de 3 mm. de ancho y 2 mm, de
espesor por 30 centimetros de longitud.
Estos trozos se encorvaran ligeramente, y
se fijaran por medio de ensambladuras &
los largueros inferiores del chasis; una vez
adaptados & éste, tendran la forma de un
pequefio trineo.

Es tan pequefio el roce debido & los pa-
tines, que el aparato puede elevarse con
ellos sobre un piso bien liso ydandole un
débil impulso al partir.

Sin embargo, la mayor parte de los jo6-
venes constructores prefieren sus aparatos
provistos de ruedas y prefieren verles
abandonar ei suelo por sus solos medios.
En este Gltimo caso emplearemos diversas
suspensiones de ruedas, suspensién eléastica
6 suspension no elastica.

Para proveer el aparato de suspension
elastica, no tendremos mas que adaptar dos
parea de ruedas & los dos pares de patines
que acabamos de describir.

Para esto fijaremos en la parte méas baja
del trineo, un radio de bicicleta que se ata-
ra en cada patin, este radio de bicicleta de-
berda salir fuera del trinco por cada lado de
éste unos 3 centimetros.

A las dos extremidades del radio de bi-
cicleta dejadas libres, se adaptaran dos
ruedas sostenidas por dos rodajas en cada
lado, para evitar todo roce.
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Las mejores ruedas son las ruedas de
madera con caucho; éstas son, & la vez, ex-
traligeras (2 4 5gramos, segun dimensién),
muy sélidas y resistentes & todos los cho-
ques, son, ademas, muy bonitas y van muy
bien en todos los aparatos.

Emplearemos, pues, las ruedas que eli-
jamos y las fijaremos como se ha dicho mas
arriba,

Falta todavia hablar de las suspensiones
no elasticas; éstas son méas faciles de cons-
truir, pero, en cambio, pueden ser causa
de la ruptura del cuerpo del aparato en
caso de choque violento y, por tanto, no
deben emplearse sino muy raramente en
modelos pequefios.

No describiremos, pues, ninguna sus-
pension de esta clase.

Pruebas del aparato. — Ya tenemos el
aparato en disposicion de emprender su
vuelo y de franquear distancias de 50 & 70
metros & la velocidad de 4 & 5 metros por
segundo. Para armar el motor, se haréan
girar las dos hélices en sentido inverso, 6
también puede inmovilizarse una hélice y
hacer girar la otra.

Es preciso no olvidar que el viento pro-
ducido por las hélices, debe dirigirse hacia
la parte posterior del aparato y, en este
caso, la parte posterior es el sitio en donde
estd colocada lagran ala.

Este ultimo consejo parece pueril éin-
atil, pero tiene su utilidad aquif, pues hay
quien lanza su aparato habiendo hecho gi-
rar la hélice en sentido contrario y queda
estupefacto al ver que éste, en lugar de
elevarse, vuelve hacia él, estropeadndose
seriamente algunas veces.

Una vez armado nuestro aparato, lo man-
tendremos bien horizontal, soltaremos las
hélicesjuntamente con el aparato, dando &
éste un pequefio impulso, y cual recorrera
una distancia bastante grande en vuelo mas
6 menos perfecto. Si el aparato tiene ten-
dencia & encabritarse, le veremos elevarse
y descender alternativamente, como lo ha-
ria un trineo en las montafias rusas, en
este caso, bastara cargar el aeroplano con
un poco de plomo en su parte delantera.

Si, porelcontrario, el aparato desciende
hacia el suelo durante el vuelo y tiene ten-
dencia & caer de proa, descargaremos su
parte delantera si es que la hemos cargado
6 bien la cargaremos en su parte posterior.

Tanteando, llegaremos & obtener rapi-
damente vuelos horizontales ¢ de altura &
voluntad, con una estabilidad perfecta aun
con viento, si éste no es demasiado fuerte,

Réstanos, solamente, desear buena suer-
te 4 los jovenes constructores ; esperamos
que obtendran todos ellos tan bellos resul-
tados como con el monoplano que hemos
descrito ya.

Aorien Fieu*



£1 meeting de San Luis [EE. Utl.)

(D e corresponsal particular)

nuestro
St. Louis, i6 octubre.— Esta carde, con
la puesta del sol, ha termicado el meeting
de aviacion que durante diez dias se ha ce-
lebrado en esta ciudad,

El dltimo vuelo ha sido sumamente emo-
cionante. Ralph Jihnstone,descendiendo de
regular altura, ha pasado casi rozando las
cabezas de los espectadores ; no hay duda
de que es una broma algun tanto peligrosa.

Durante los diez dias el tiempo no cesé
un momento de ser espléndido.

Aunque al principio parecia notarse al-
guna desanimaciéon, la continuada bonanza
y los maravillosos vuelos de los aeropla-
nos, atrayeron gradualmente el pablico,
hasta que hoy, ultimo dia, la muchedumbre
ocupaba por completo las vastisimas tri-
bunas y en el exterior del recinto se api-
fiaba por los campos lindantes.

Esta poblacién al principio era algo es-
céptica hacia los aeroplano» & causa de las
infortunadas experiencia.s de Glenn H. Cur-
tiss, en 1909. Prro cuando se apercibieron
que los pilotos del Wrighl, que formaban
el principal equipo, realizaban vuelos tan
aiidace.s, que admiraban hasta 4 campeones
europco.s tan afamados como Garnier, Le-
blanc y Faure, aqui presentes, no perdie-
ron entonces oportunidad para asistir al
parque de aviacién.

La recetie de! «Aero-Club de St. Louis»,
organizador del meeting, habréa sido, se-
guramente superior a 25,000 ddélares, ani-
mandole este lisonjero resultado para la
organizacion en el afio proximo de un se-
gundo meeting mucho méas importante que
el actual.

Tan s6lo hubo que lamentar un acciden-
te, acaecido & Johnstone, el dia 10, pero
afortunadamente no revistié gravedad y el
intrépido aviador pudo continuar sus vue-
los, aunque resultara con ambos tobillosy
una mufieca lesionados.

Atribuy6 su accidente & la supresién del
timén de profundidad en su nuevo aparato
Wright, y, una vez restablecido dicho 6r-
gano pareci6 haber recobrado toda su con-
fianza.

Las dos estrellas del
Hoxsey y Brookins, los dos grandes favo-
ritos dcl puablico, Las magnificas espirales
descritas por Brokins y el viaje Springfiel-
serdn recordados

meeting fueron

San Luis, por Hoxsey,
aqui por largo tiempo.

El francés Leblanc se distinguié nota-
blemente sobre su Blériot, que fué el pri-
mer modelo practico de esta marca pre-
sentado en San Luis, sobre
todo, en él, la gran velocidad. El pasado

viernes hizo varios ensayos sobre una mi-

apreciando,

lla, consiguiendo cubrir el cuarto vuelo
en 53 segundos, lo que representa una ve-
locidad de 69 millas por hora.

A. L. Welsh, después de haber estable-

cido el record americano de duracién en

AVIACION

3 b.,, 11 m. 55s. permaneci6 inmovil todo
ei resto de la semana.
La totalizacion de los vuelos se establece

como sigue :

Hoxsey 9 fa 31 m. en 29 vuelos
Welsk 5 » 27 » 15 »
Brookins. . 5 » 22 » 28 »
Turpin . i o» 15 » 12 »
Johnstone . 2 » 50 » 12 »
Ogilvie . 1 » 46  » 8 »
Leblanc. | » 32 » 8 »
En resumen, el meeting ha resultado

espléndido y ha dejado eu todas partes un
entusiasmo extraordinario por la aviacion.

Filyer,

Apertura de la Escuela superior
de Aeronautica en Paris

corriente tuvo lugar en

El lunes 7 del
Paris la apertura de esta escuela, con asis-
tencia del general Roques, nuevo Inspec-
tor general del Cuerpo aeronautico militar
la sesién inaugural

Ministro de la

francés, presidiendo
de curso en nombre del
Guerra.

Al discurso del representante del Minis-
tro, contest6 el Presidente del Consejo de
Perfeccionamiento de la Escuela, M. Dou-
mer, ex Pre.sidente de la Cdmara francesa
de los Diputados, y & continuacién el Pro-
fesor de la Asignatura «Teoria de los mo-
tores», M. Lecornu, ingeniero jefe de mi-
nas y Profesor de la Escuela de minas y la
Politécnica, explicé su primera leccién so-
bre la materia.

Después de esta sesion inaugural conti-
nuan las diferentes ensefianzas que com-
ponen el plan de estudios de la carrera de
Ingenieros constructores de aparatos aero-
nauticos, compuesta en el presente curso
de las Asignaturas siguientes:

Teoria de motores, por M. Lecornu.

Construccion de motores, por M. Le-
roux.

Aeronautica general, por el comandante
M. Renard.

Resistencia de materiales,
nager.

Mecénica de la Aviacion, por M.
levé.

Trabajos practicos de Mecénica y Aero-

por M. Mes-

Pain-

nautica.

En esta escuela, que, como se ve, esta
apoyada oficialmente por el Gobierno fran-
cés é individualmente por gran nimero de
personajes de la Nacién, se estudia, se trata
de formar los cientificos de la Aerondautica
gue han de contribuir poderosamente al
mejor resultado ile las experiencias en el
campo de la préactica y al progreso de la
Aerondutica en general y Aviacién en par-
ticular. En ella, hay alumnos ingenie-
ros mandados por los Gobiernos de varias
Naciones, también hay representaciéon de

Espafia ; prro se ha de tender & mas ; se

Ayuntamiento de Madrid

if;

debe conseguir que el Estado espafiol pres-
te su apoyo decidido & las shciedades aero-
nduticas que trabajan aisladamente y con el
mayor desinterés en la que podemos llamar
Ciencia moderna, en la Ciencia cuya apli-
cacion ha de resolver completamente las
comunicaciones rapidas, haciéndonos.due-
fios de la linea recta en el trazado de los
itinerarios.

R ¢
'I'ambién se inauguro6 el viernes, dia 4,
la Catedra de Aviacion,
curso libre dado en la Facultad de Cieucias

de Paris, por M. Marchis.

que coustituve el

En su primera conferencia traté de los
globos aerostaticos, y, en la segunda, dada
el martes dia 8, de los fundamentos de los
dirigibles, proponiéndose, segln anuncio,
terminar en breves sesiones,

completamente en la verdadera aviaciéon 6

para entrar

navegaciéon por lo mas pesado que el aire.

M. USEROS
Paris 9 noviembre 1910.

La construccion de cometas

Las cometas constituyen, alapar que un
entretenido y excelente sport, un gran me-
dio de estudio de este nuevo elemento en
que el hombre da hoy sus primeros pasos.

Fig. 1

Ello nos decide & dar & nuestros lectores
una descripcion de algunas de ellas, entre-
sacadas de entre tantas como se constru-
yen.

Cometa «E lkins»

La cometa Elkins (fig. i) es muy pareci-
da en su forma & las antiguas, teniendo
emplazado, de punta & punta, un plano ver-
tical no rigido, que favorece bastantela es-
tabilidad. Por otra parte, se han practicado
dos aberturas en el piano sustentador, & fin
de dejar escapar el exceso de aire.

Este aparato, bien construido, se eleva
con la mas ligera brisa y resiste igualmen-
te los vientos fuertes.

Cometa « Barton »
Esta cometa gan6 el primer pr
el concurso organizado en 10 df
1909, por la « Ktte Pling' A»-
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Great Britaio-» es Londres. Sobre un total
de 60 puntos, la cometa de M. Barton
reuni6 54*6, repartidos asi: Angulo 20/20.

Fig. a

Estabilidad 18*6/30. Facilidad de trans-
porte 7/10. Construccién 9/10.

Su anchura (fig. 2) es de a'So m. por
una altura de 2 m.

La atadura superior estd nial represcn-

Fig. j
tada en ia figura; debe estar colocada en
la parte superior de los montantes A y B.

La armadura es de abeto 6 de alamoy
los travesanos superioresvan a parar & los
montantes A y B, en los que encajan en

muescas convenientemente practicadas,

constituyendo un ensamble.

Fig. A

Cometa « Brook-Giliwann»
rl sca-iitido premio en el mismo concurso.
Angulo 19/ao. Estabilidad 16*6/20. Fa-

AVIACJO N

cilidad de-transporte 8*5/10. Construccion
7/10. Total: 53" 1/6.

Es un tipo mixto de doble célula no ri-
gida.

Se compone de cuatro montantes de abe-
En cada célula y
que

to y de tres travesanos.
por su mitad va cosida una varilla,
bajo la accion del viento da a aquéllas la
rigidez necesaria. Las cuatro ataduras se
rednen en una sola en la parte delantera
de la cometa.

A la par que muy facil de construir, es
esta cometa un perfecto volador que reco-
mendamos a4 los aficionados por su gran

originalidad.

Cometa «G amage's»

Esta cometa vuela muy bien.

Se compone (fig. 4) de dos montantes,
una varilla transversal y otra -montante.

Sus células, que no son rigidas, son muy
faciles de construir.

Este modelo es bastante conocido y va-
rios fabricantes lo construyen.

J. Doval

Transicion

Los progresos cada diacrecientes que la

aviacién realiza, asi como las novedades
con que cada dia nos sorprenden los inven-
tores, invitan & la meditacién sobre este
tema, hasta & las inteligencias mas humil-
des.

Si comparamos los resultados actuales
con los de un par de afios atras nos mara-
villa forzosamente el paso gigantesco que
se ha dado en tan corto periodo, Gnico en
los anales de la mecéanica. ¢ A qué ha sido
debido ? Sin duda alguna, al impulso pode-
roso y continuado del sport que por medio
de sus premios y carreras ha mantenido
siempre vivo el interés de los pilotos y el
celo de los constructores.

Los primeros no han vacilado en lanzar-
se a4 las empresas més atrevidas por el afan
de rodear su nombre con una aureola de
gloria, los segundos no han reparado en
gastos ni sacrificios para aportar & sus
aparatos los perfeccionamientos que habian
de guiarles & 14 victoria.

De esta manera, entre la fiebre del triun-
ligados

fo de cuantos tenian sus intereses

con la aviacion, y los aplausos entusiastas
del publico que admiraba sus proezas, el
progreso ha sido tan rapido, que deja até-
nitos de sorpresa hasta & los que deberia-
mos estar ya familiarizados con ella.

Sin embargo, este progreso mismo prin-
cipia & provocar una bifurcaciéon en las
orientaciones actuales de la aviacién: el
.sport y la utilidad préactica.

Hasta aqui apenas se pensaba en otra
cosa que en batir records, en alcanzar al-
turas fabulosas 6 en franquear obstéaculos

que parecian insuperables.
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Pero «na vez conseguido todo 'ésto,’ prini
cipia & saciarse el ardiente afan de realizar
endiabladas hazafias, que algunas veces
dejan un doloroso recuerdo, para apercibir
que la aviacion ha llegado ya & un grado
tal de desarrollo que permite pensar seria-
mente en utilizarla para cuestiones mas
préacticas.

Continuaréan todavia interesando los mee-
tings, los records y las carreras, pues ellos
siempre irdn aportando los provechos de la
audacia, pero es indudable que los cons-
tructores se preocupardn cada dia mas de
mejorar en sus aparatos aquellas cualida-
des que los hagan mé&s adecuados para res-
ponder & fines mé&s positivos que ios de
cautivar multitudes con vuelos atrevidos.

Los medios de consolidar la seguridad
de los aviadores, las experienti:is de los
aeroplanos en las maniobras militares, su
introduccién en los ejércitos y los primeros
ensayos para servicios postales son buena
prueba de la orientacion practica que la
aviaciéon va teniendo.

Tenemos ya el presentimiento que esta-
mos muy cerca del dia en que la aviacion
se impondréa de igual modo que antes lo hizo
el automovilismo, que de ello s6lo nos se-
para un paso. ¢ Qué falta, pues, para con-
seguirlo ?

A nuestrojuicio lavictoria decisiva debe
procurarla el motor,

Con los aparatos actuales, Tabuteau ha
volado largas horas, Morane ha realizado
velocidades fantasticas, Latham lia vencido
la tempestad; s6lo falta un motor de mar-*
chaseguray de unaregularidad intachable.

Tan pronto como se halle un motor que
merezca absoluta confianza, laaviacién ha-
br& dejado de ser un sport arriesgado para
convertirse en un medio de la locomocién

admirable.
A. Fabregat

La aviacién en Turin

A la amabilidad exquisita de nuestro par-
ticular amigo, Avv. Cesare Fastore, de Tu-
rin, debemos una bellisima resefia de las
fiestas de aviacion celebradas en aquella
ciudad, sintiendo que la falta de espacio
nos obligue & condensarla en breves pa-
rrafos.

La cuita é industriosa capital del Pia-
iBonte, 4 la que tan estrechos lazos de frater-
nidad unen con nuestra Barcelona, no habia
tenido todavia ocasion de admirar el subli-
me espectaculo del vuelo mecéanico, por lo
que sentia un deseo tan noble como vehe-
mente, aguzado, si cabe, por la desilucion
sufrida hace dos afios en el infructuoso in-
tento dcl malogrado Delagrange.

Haciéndose intérprete, no sélo ciel deseo
de un pueblo, sino casi de una necesidad
de cultura, nuestro colega La Siampa, or-
ganizé una serie de reuniones en las que

lomaron parte los aviadores Bielovuccic,



Ficher, Weiss y los italianos Erosy Ca-
gliari. Entre los diversos premios figura-
ba una prima de r,oo00 liras & cada aviador
gque virase alrededor de la Mole Antone-
liana, soberbia cupula de 167 metros de
altura.

Después de algunos dias de mal tiempo,
la jornada del dia 7 noviembre, presentdse
verdaderamente espléndida, lo que atrajo
el campo de Mirafiori, improvisado como
aeré6dromo, una multitud enorme, pertene-
ciente a4 todas lasclases sociales. Tan gran-
de era el entusiasmo que la aviacion des-
perté entre los buenos torineses, que
numerosos obreros se conformaron & per-
der el jornal para acudir & presenciarlos
vuelos.

Las ilusiones no resultaron fallidas. Por
la mafiana Eros (Ruggerone), volé sobre

la ciudad y sobre el Stadium que se esta

construyendo para la jir6xima Exposi-
cién.
T abuteau bate los records del mun-

do.— Tabuteau, el glorioso vencedor de la
travesia de los Pirineos, que en brevisimo
tiempo ba sabido escalar los peldafios de
la fama, acaba de realizar una hazafia tan
extraordinaria, que bastaiia, por si sola,
para colocar su nombre en la lista de los
héroes de la Aviacion,

Sin fatuos predmbulos, sin advertir si-
quiera & sus amigos el dia 38 de octubre,
en ei aer6dromo de Buc, & las 8*45 de la
mafiana, tomaba 190 litros de bencina &
bordo de su biplano Maurice Farman, y
se elevaba contada facilidad, principiando
uua ronda que habiadedurar largas horas.

El aviador evolucionaba & una altura de
i5m. y & una velocidad de y5 Km. por
hora; pero al aligerarse progresivamente
el aparato dcl peso del combustible la ve-
locidad fué aumentando hasta alcanzar los
85 Km. por hora.

Acumulando incansables vueltas y mas
vueltas del circuito, no tomo tierra hasta

que se le hubo agotado la provision de

Monoplano ifirica

AVrACI/ON

Por-la tarde, Biel6vuccic rompo el fue-
go, elevdndose majestucsamente sobre su
nuevo Voisin, siguiendo el cauce del Po,
y cerniéndose sobre el dilatado caserio de
la ciudad hasta perderse de
Mientras los espectadores siguen ansiosos
el rugido de

Es Ficher,

casi vista.

la tenue silueta de! biplano,

otro les aparta de su éxtasis.
que parte & su vez, dirigiéndose hacia Su-
perga, y luego hacia la ciudad, siguiendo
las huellas de Bielévuccic. Entre tanto,
la alta Mole Antonel-
liana, y No ha lle-

gado todavia cuando parte Weiss sobre su

este ultimo dobla
regresa al aer6dromo.
gracioso monoplano, enfilando también la
direcciéon de la ciudad.

El aterrisaje de Biolovuccic, es saludado
con una imponente ovaciéon. Con este vue-
lo el intrépido aviador, que se hizo célebre
en Paris-Bordeux, se adjudica el humoris-3
tico record de las catedrales, que antes

habia pertenecido & Legagneux, pues con

TODAS PAR

bencina, habiendo cubierto 465 Km. 730 m.
en 6h 11l. 35 s.| lo que bate y establece
los records mundiales de duracion y dis-
tancia.

El precedente record pertenecia aOlies-
laegeis, que durante la semana de Reims
recorrio 392 Km. eii 750 in. en5h. 3 ra, 5s.

*

* *

Reglamentacién de la navegacién aé-

En la *onfcrencia Internacional de
navegacion aérea celebrada en el Ministe-

rea.

rio de Negocios Extranjeros de Francia, el
Gobierno francés ha formulado las siguien-
tes proposiciones :

En primer lugar es preciso establecer
una distincion entre los aparatos aéreos
especialmente los afectos al ser-
y los aparatos

publicos,
vicio militar 6 policiaco,
particulares.

En general, la nacionalidad de un apara-
to aéreo viene determinada por la de su
propietario. Ningun aparato podréa circular
sin un permiso de navegacién, iDriicandu
las disposiciones esenciales de! mismo,

la Mole Antonélliaiia, son déeB 10s ifampa'a’
narios, monumentos, etc., "que BietovuCcie
ha- rodeado en sus vuelos. o im

Poco después llegan Fischer y Weiss,
habiendo también virado alrededor de
famosa cuUpula, Mas ‘'farde,-parte Eros, y
repitela hazafia, mientras que Cagliari eje-
el aer6-

la

cuta caprichosos v~lo's
dromo.

De este modo el Ilimpido cielo dé Turin,
virgen aun de verse surcado por, los paja-
ros artificiales, acogi6 en su'-seho, de una
sola vez, cuatro/valerosos-aviadores que
despertaron un entuoiasmo.delirante en la
poblaciéon. En todas las terrazas,-efi*todos
los balcones y venta-nas';' aparecian ojos
deslumbrados por la encantadora vision,
y se agitaban pafiueloa-y se vitoreaba &alos
|

aviadores...
De esta magnifica jornada quedard en
Turin un recuerdo gratisimo é imbo-

rrable. .

TES

Cada gobierno-fijarla,.'por un reglamento
interior, las condiciojves eo ques”~daa libra-
dos, después .de un .ensayo de na'vbgabili-
dad, los permisos de”navegacion aé”éa.,,l,0s
permisos librados por uno de lo~N'EStados
concertados, seran reconocidos eti lus'-otros
Estados.

En cualquier época la inspeccién' compe-
tente podra visitar léa' aparatos- admitidos
en la circulaciéon. El pcrmisttvde navega-
ciéon serd retirado' si el aparafc' no estd en
buen estado de fuDcioiianiienty/é si no redne
las condicio'nes especiftqgadas en dicho per-
miso.

Cada aparato llevara especificado el nom-
bre y residencia del propietario, el nombre
del constructor y el namero dé fabricaSo'ti:-
Ostentard, igualmente, el lugar d'éndé haya"
numer6 de inscripcion

sido inscrito y'él
que le haya correspondido.

Todo piloto deberad estar provisto de Un
certificado de capacidad, librado, después”
de un examen, por las &utoridadés compe-
tentes,

Ayuntamiento de Madrid
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Los certificados se referirdn & la conduc-
cién de globos libres, de globos dirigibles
6 de aeroplanos, no habilitando al piloto,
para conducir otros aparatos, que los de la
categoria correspondiente & su certificado.

Seria deseable que la Conferencia deter-
mine el miniinum de condiciones & cumplir
para obtener los certificados de capaci-
dad.

No debe exigirse ninguna formalidad para
la partida de todo aparato aéreo que no
lleve carga de mercadeiias.

aékea. — EI Coiniié de Ju-
reunido UUimaiiieiite bajo la
abogado del

L egislacion
risprudencia,
presidencia de M. Talamén,
Tribunal de Casacién y dcl Consejo de Es-
tado, decidi6 proponer al Comité Juridico
Internacional de Aviacién, la inserci6on de!
siguiente texto en el proyecto de un «Cédi-
go de! Airex»:

Art, i, La circulacion aérea es libre.
Sin embargo, los Estados conservarén
derechos necesarios & su d' fensa, es decir,
4 su propia seguridad y & la de las perso-
nas y bienes de sus habitantes.

Art. 2." El espacio queda absolutamente
libre sobre el mar y sobre los territorios

los

inhabitados.

Este texto ha sido adoptado por el Comi-
té después de una discusion general, en la
que se expusieron diferentes opiniones, sos-
tenidas calurosamente por sus partidarios.

A A *

Londres-Pakis en dikigible.— EI aeri:-
nauta inglés Willows, acompafiado de su
mecanico, se elevé en Londres el dia 4 con
su pequefio dirigible Ciudad de Ca>diff,
para descender en Douai (Francia), & la
madrugada dcl dia siguiente. La inclemen-
cia del tiempo iin|)idi6 & VViliows continuar

su viaje hasta Paris, como se habia iiro-

AVIACION

El biplano Wright, modificado por el conde de Lamben, sin timén delantero

puesto. E-.ta es la tercera vez que un diri-
gible atraviesa el Canal de la Mancha.
o* *
Espafia La importante
revi.sta ilustrada Aero, de New-York, de-
dica un extenso articulo al estado actualde

en América. —

la aviacién en Espafa,

cuanto aqui se ha hechoy, citando los apa-

ratos de los inventores espafioles.

* kK

Premio origlnal.— El maquéS de D|0||,
constructor de la célebre marca de auto-
moéviles «De Dion-Bouton », ha creado un

premio de io,000 fr. para el aviador que
ejecute dos veces en linea recta, un mismo
recorrido, con mayor diferencia entre los
tiempos de una y otra prueba. La idea no
puede ser mas interesante,
premiar el que presente mayor

grado de elasticidad en su marcha.

aparato

* fox

El de1r «Dau.y Maii.». — Este

importante peridédico

premio

premio para el aviador que, en i5 agosto

El motor « Gnéme » y la transmisién dcl biplano Wrigkl, dcl conde de Lamben
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mencionando todo

pues tiende &

inglés concedi6 un

de 1910, hubiera recorrido mayor distancia
campo, pero como resultaba
estaban

4 través del
que Paulhan y Grahanik Wliite,
tan so6lo separados por una pequefia dife-
rencia muy dificil de precisar, los Aero-
Clubs de Francia c Inglaterra hicieron una
minuciosa comprobacién de los vuelos para
determinar el vencedor. Este ha resultado
ser Paulhan, con 1,201 Km., mientras que

4 White le han sido asignados 1,131 Km.
if ie

La Copa Gordon.Bennett de A viacién.
Este magnifico trofeo fué disputado este
afio en América, por haberlo ganado Cur-
tiss el afio anterior, que se disputé en
Reims.

La carrera tuvo lugar en New-York, el
dia 29 del pasado octubre, Ultimo delmec-
ting de Belmont-Pai k.

América estaba representada por Waltrr
Brookins, C. K. HainiltonyJ, Armstrong
Dresel; Francia, por Leblanc y Latham, é
Inglaterra, por Grahame White, Ogilvie y
Kadley.

El vencedor fué White, que cubri6 los
100 Km, en i h, i batiendo asi el
record del mundo para tal distancia.

m. 4 s.,

Leblanc principi6 la carrera & unavelo-
cidad terrible, de 107 Km, por hora, lle-
gando asi hasta el 95, en que se le
acabé la bencina, y el aparato cayé verti-

ginosamente, aunque, por fortuna, ei avia-

Km.

dor sélo recibio6 ligeras contusiones.
Brookins cayé también, sin graves con-

secuencias, mientras que Latham se retir6

4 los 75 Km,, no encontrando el tiempo

favorable.

la victoria de Graham White, la

donde se correra

Con
Copa pasa & Inglaterra,
el afio proximo,

4« «

1.200,000 FRANCOS PARA LA AVIACION.—
El Ministerio de de Francia,
acaba de crear un concurso para premiar

la Guerra,

y adquirir varios aeroplanos con destino al

ejército.

Las condiciones especiales son las si-
guientes |

Desde el i." al 31 octubre 1911 se veri-

ficaran las eliminatorias que consistiran en



descender sobre un campo labrado, des-
pués de haber recorrido 50 Km, con una
carga atil de 300 Kg,i

punto y repetir esta operacion tres veces.

partir del mismo
La segunda prueba consistird en recorrer
50 Km. al cronédmetro llevando siempre los
300 Kg. de carga.

Los aparatos que hayan cumplido estas
pruebas, alcanzando en la segunda unave-
locidad no inferior 4 60 Km. por hora, que-
daran clasificados para la final que se co-

Deiallcs del gobicrao dcl monoplano Bosser

1.° noviembre 1911sobre 300 Km.
la clasificaciéon definitiva

rreréa el
estableciéndose
por los tiempos empleados.

Los premios consistiran :

A lconstrucior clasificado 1."— Compra
del aparato vencedor por 100,000 francos;
encargo inmediato de diez aparatos iguales
ai primero, al precio de '40,000 francosy
una prima de 500 francos por cada kiléme-
tro por hora de velocidad media que exce-
da de los 60.

Alconstructor clasificado a.°— Compra
de seis aparatos al precioy primas de tos
anteriores.

Al constructor clasificado j."— Compra
de cuatro aparatos en las mismas condi-
eiones.

E.ste concurso esta reservado & los apa-
ratos construidos en Francia, aunque los
constructores sean extranjeros.

La iniciativa del Gobierno francés mere-
ce toda suerte de alabanzas, pues demues-
tra el interés con que se atiende & lascues-
tionesde aviacién y constituye un magnifico

ejemplo muy digno de tenerse en cuenta.

«f * +

AVIACION

Torpedos aéreos, — EI teniente coronel
del ejército sueco M. Huge, ha inventado,
unos proyectiles aéreos que funcionan de
igual modo que los torpedos submarinos.
Siendo su peso relativamente ligero podréan
recorrer 4,500 m. con una velocidad inicial
de 50 m. por segundo, que podra aumentar
hasta 300. Contendran una carga de 2 Kg.
de explosivo, pudiendo estallar tanto porel
choque como por un aparato de relojeria.

Estos proyectiles estan destinados 4 des-
truir los dirigibles y han sido ya ensayados
en la casa Krupp, constructora de cafiones.

Aviacién militar alemana.— La Comi-
sion militar encargada de elegir los tipos
de monoplanos que el Ministerio de la Gue-
rra ha de adquirir con destino & la armada

germénica, ha decidido proponer la com-

pra de un Wright, un Aviaiic, un Alba-
tros, un Sommer y un Etrich.
. xp*
A viador restablecido, — El Capitén

Dickson, que sufrié una terrible caida du-
rante el meeting de Milan, encuéntrase ya
restablecido de sus heridas y ha vuelto de
nuevo & Londres suresidencia habitual.

E1l Meeting de Lieja,— COn un gran
éxito, ha terminado el meeting-de aviacion
celebrado en la populosa ciudad belga, ha-

biendo dado los siguientes resultados:

1j/

'93

Premio cotidiano delaprimera salida.—
Kuhling (Ble'rioi), 4 primeros premios y
un segundo; Martin (Hanriot), 2 prime-
Ba.-ra (M.
r segundo; Ghassaigne, (Hanriot),

ros; Farman), i primero y
i pri-
mero; Renaux (M. Farman), 2 segundos;
Vidart (Hanriot).

Premio de velocidad (5,400 m.)— Mono-
planos: i.“, Kuhling, 3 m. 17 s,; 2.°, Chas-
saigne, 3 m. 56 s,; 3.", Robillard, 4 m. 18
segundo.s ; 4.“, Vidart, 4 m. 32 s. — Bipla-
nos; 1.“, Renaux, 4 in. 17 s,j 2.“, Barra, 4
minutos 20 segundos.

Premio cotidiano de altura. — Renaux,

5 primeros premios y i segundo; Parisot,

El monoplano Bcsser, rislo Oearriba

I primero y 4 segundos ; Kuhling, i pn-
mero y i segundo.

Totalizaciéon de alturas. — i.°, Renaux,
4,455 m, ; 2.", Parisot, 3,585 m. ; 3. Ku-
1'"21 'i5n4 i 4-«i Robillard, i,025 m.

L0OS AVIADORES MILITARES FRANCESES.—
Actualmente, el grupo de aviadores milita-
res de la vecina nacién, se compone de
diez y ocho oficiales.

He aqui su enumeracioén :

Un general: Bonnier (brevet 137).

Un comandante; Clolus (06),

Cuatro capitanes : Burgeat (44),

(78), Etévé (87), Marconet (88).

Marie

La caricatura en aviacion. Los biplanos americanos en lucha con los franceses

Ayuntamiento de Madrid



Pace *tenientes! Cammerman {33), Be-
llanger (45), Féqgiiaot {63)1 Sido (65), Aegea-
v-tsa (6S)™ Mayolles (i3i),;ChevFeau-(r32),
LetbeiiX (i.i2), Reiny (143), Basset (145),
Mailiert (146). . .

IIn subteniente i Gronier (138)

, A>j6«>4s de éstos, hubo eircapitdn Ferber,
que,fue el primero en alcanzar el titulo de
piloto, y el capitdn Madiot, ambos falleci-
dos en, accidentes.

AVIACION
«Ultimamente, Saulniér, que rodaba so-
bre el suelo con su monoplano, fué pasado
por un biplano Farman y volcé instanta-
neamente.

La prohibicién de pasar unos aparatos
sobre otros constituiria, pues, una exce-
lente medida de previsiéon para evitar acci.

dcntes en los ineecings.

Roosevclt en el aeroplano de Hoxsey

Kf teniente Bellanger es igualmente pi-
loto de globo libre y el capitan Etévé piloto
de globo libre y de globo dirigible.

* 4 * -
mc)V PELIGRO k SENALAR. — Cuantos se
ocupan en la actualidad de la

aérea, deberian prohibir rigurosamente el

legislacién

paso de un aeroplano sobre otro, pues, la
experieneia ha demostrado que, muchas
veces-, el aparato inferior cae de repentey
es destruido.
Recienteifienie, en Niza, Effimoff pasé
sobre RawHnson y este altimo fué precipi-
tado al mar bajcf la influencia-de la corrien-
te descendiente que produjo el paso del
aparato superior, Rawlinson' no'supo ex-
plicarse cémo pasé el hecho que se produ-
jo, ni siquiera-vié & su cxincurrentecuando
pas6 sobre él; sin embargo,eayéal marde
una"mafiera repentina, .sin razén aparente.
Tan marcada es esta'influencia que nilos
aparatos que niedim sobre el suelo estan
exetltés'de sufrir las eonsetiuenciaa de los
reiftbn'hés'producidos ‘por los q'iie vuelan’
sobre ellUhi'i"iTCTO'i srr'tn’i/j"-

Ithtoria & ia aviacion

(Condnuaci6éD de la pag. 147)

Se asoci6 en Inglaterra con el aeronauta
Simmons, y en 1674, efectuaron ambos, en
el jardin de Cremorn de Londres, una as-
censién hasta la altura de i,000 m. Los
diarios dijeron que el volador Groof habia
descendido solo en su aparato desde 150
metros, y esta noticia atrajo extraordina-
ria afluencia de espectadores para la se-

gunda ascensién, verificadael 9 de julio.

Pero desgraciadamente, sea que Groof
se decidiera ese dia & realizar la experien-
cis, sea que contra su voluntad se deshizo
el nudo de 14 cuerda que unia su maquina
al aerdstato, el hecho fué que cay6 de unos

150 metros de altura en malas condicio-
enes: el aparato mal equilibrado se invirtio,

y, envolviendo'al'piloto-,'cayé como una
* masa en Cheisca, causando la muerte casi

instantdnea del inlurtunado aviador. '
También Manuel Lidis, contemporéneo
de P-ontou d’Ameéeurt, hizb notar lo efroé-

-t med-qu¥ era-él asimilar da-reéistencia’ alar*
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de las aves, en un aleteo sin traslacion, &
la de un plano chocando en el aire nor-
malmente, con movimiento uniforme ycon-
primer caso, hay una
bruscamente

tiiiuo, porque, en el
masa de aire considerable
agitada, mientras en el segundo, la canti-
dad de aire, ya en accién, es bastante

mitada y s6lo hay que mantenerle en movi-

miento.

Por su parte, el conde de Esierno, en su
obra sobre el Vuelo de las aves (1861), in-
siste en que cuando éstas lo emprenden,
baten las alas rdpida y extensamente y bus-
can, mas que otra cosa, aumento de velo-
cidad.

Hauvel publicé por aquella época (1860)
los resultados obtenidos por Fhibaulica
movimiento oblicuo de las

que de-

relacién con el
superficies delgadas en el aire,
muestran la resistencia considerable que
éstas encuentran en dicha posicién.

El vuelo pe ARRANQUE O INICIAL. — EI
vuelo remado, como el velero, no puede
practicarlo un ave hasta que ha iniciado su
vuelo y posee ya velocidad conveniente.
Si emprende el vuelo desde un sitio eleva-
do, adtjuiere el impulso, lanzadndose al es-
pacio en descenso ; si comienza el vuelo
desde un punto bajo, unas veces da una
carrerilla en tierra con las alas extendidas
é inclinadas porque el aire le proporcione
sustencién como a una cometa (y asi pro-
ceden las aves de tamafio grande) ;y en
otros casos, para el lanzamiento desarrolla
el animal un esfuerzo violento, que ha re-
cibido del conde de Esterno, el nombre de
«vuelo de salida ».

Beteguic. — Dos afios después de ex-
poner al pablico su modelito de aeroplano
(i858), proyectd el capitdn de iragatafran-
cés Bdrguic una méaquina volante cuya su-
perficie de sustencién la formaban dos alas
en diedro.

Esta disposicion

Equilibrio lateral. —

aerofolio sostenedor, la recomenda-

del
ba Beleguic para conseguir el equilibrio
como él habia observado,

lateral, pues,

las aves se apoyan en .sus dos alas y las

puntas de éstas estan encorvadas hacia
arriba, resultando perfil 6 seccién muy se-
mejante & una llave; —_ —

Pero no pudo resolver otro punto im-
portante de la aviacioén :
gitudinal ; que aun en la época presente es
la dificultad mayor los

constructores.

el equilibrio lon-
encontrada por

Como maquina volante merecia la predi-
leccién de! juicioso Beleguic la cometa di-
rigible 6 aeroplano paracaida, con aerofo-
lio inclinado y hélice propulsora, funcio-
nando entre las superficies que comprimen
al aire.

Louvrie, — Este esfuerzo extraordina-
rio, que todo moévil
marcha, lo tienen en cuenta muchos inven-

exige para ponerse en

tores de aeroplanos. Louvrié, que ha estu-
diado mucho esta cuestion, propuso el em-
pleo 'de cohetes reactivos para impiimir
impulso décisivo'en él lanzamiento.



Matematico préctico, no separ6 nunca
el calculo de la observacién, ni confundié
la mecanica con el algebra y con tal crite-
rio pudo refutar acertadamente jas afirma-
ciones de los ted6ricos franceses que por
atribuir 4 la golondrina fuerza de 1/13 de
caballo vapor, declaraban imposible el vue-
lo humano:

Durante 30 afios, con tenacidad admira-
ble, publicé diversas memorias en el Aé-
ronauie y patenté muchos inventos. En una
de aquéllas (en 1884), afirmaba que
aeroplano es, en realidad, una cometa, con
timoén vertical en lugar de cola, para per-
manecer cara al viento cuando no esta en
movimiento traslatorio, Sera preciso, pues,
cuando se quiera ensayar una de esas ma-

«el

quinas, elegir un pumo elevadoy abierto a
los vientos, que deberan ser canco mas
fuertes cuanto mayor peso haya de soste-
nerse con superficie sostenedora dada ».

Aerofolio plegable. — Considerando
necesario el empleo de aerofolios inclina-
dos para el sistema de maquinas aeroplanos,
afirmaba que el incouveniente de las di-
mensiones grandes que las superficies sos-
tenedoras tienen, convenia eliminarlo imi-
tando & la naturaleza, es decir, constru-
yendo los aerofolios 6 alas de tal modo que
pudieran replegarse junto al cuerpo, cuan-
do no conviniera exponerse & que el vien-
to arrastrara el aeroplano como & los ae-
rostatos.

Asi lacometa paracaidas que construyo,
podia recogerse como uua tienda de cam-
pafia, emvolviendo & la barquilla. Su siste-
ma de superficie sostenedora, patentado y
sometido & aprobaci6on de la Academia de
Ciencias de Paris, se habria experimen-
Palacio de la Industria de esa
misma ciudad en 1662, si el
hubiera concedido la autorizacion.

Louvrié proyect6 también en 1877, un

e\ Anthropor-

tado en el
ministro le

aparato volante ortéptero:
nis de alas batientes y que montado sobre
ruedas, debia tomar impulso rodando en
tierra. En 1863

que estaba constituido por extensa superfi-

imagind su «aero6scafo»,

cie planay propulsor de hélice movida con
motor de aire caliente.

Durante treinta afios, con tenacidad ad-
mirable public6 numerosas Memorias so-
bre aviacion, al mismo tiempo que paten-
taba diversos inventos, En i864,dj6aluz
entusiastas articulos en el Aéronaule, para
animar & los adeptos de la aviacion, & co-
menzarantes que nada el vuelo deslizado,
en aerodo6n sin propulsor, segun lo hizo
afios después Lilienthal. En 1893
sento & Francia en el Congreso Aerondu-

repre-

tico en Chicago.

Brooklin.— En [Nueva York en 1863,
el intrépido yanki Brooklyn, logré descen-
der, utilizando alas biitiertes de i ‘50 m, de
largo, de lo alto de la torre de la calle
Great John, sin mas fuerza que la de sus
brazos que maniobraban diestramente las
superficies alares, durante el descenso obli-
cuo que efectu6 para llegar & tierra.

AV IA i1 ON

Cuando efectuaba una segunda experien-
cia el Sr. Brooklyn, forzé tanto una de las
palancas de las alas, con idea de remon-
tarse, que dicho 6rgano se partié, y el vo-
lador, cayé rudamente al suelo, fracturéan-
dose una pierna: demostrando con su
desgracia que es indispensable calcular la
resistencia de los materiales empleados, y
la conveniencia de efectuar estos experi-
mentos sobre superficie muelle, como por
ejemplo, un lago grande de poca profun-
didad.

Jurtiien.— EI
juif (Francia) creyendo haber encontrado

el medio de aplicar eficazmente la fuerza

relojero JuUien de Ville-

eléctrica 4 lalocomocién aérea, anunciaba
el 26 de octubre de 1865, & sus colegas de
la «Sociedad aerostatica y meteorolégica»
de Francia, que habia perfeccionado la
pila de Volta,

veces mas electricidad que de ordinario.

haciéndola producir cinco

< -eein e

e DV <

Fig. fg. — Retraio de Wenham

Los electroimanes que habian de funcio-
nar con esta corriente resultaban también
de cuéadruple fuerza, segun Jullien. De tal
modo que el sistema completo proporcio-
naba la fuerza de un hombre sin pesar mas
de 60 Kgs.

En marzo del 66 habia realizado progre-
sos prodigiosos, terminando la fabricacion
de un motor y pilas; afirmaba que habia
Illegado & obtener la fuerza de un caballo
con 3750 Kgs. de peso.

Jullien era firme creyente de la eficacia
déla hélice aérea,que habia experimentado
en i850 en un aerd6stato pequefio alargado
y en «punto fijo».

También realiz6 otra experiencia con la
hélice: se colocd en el extremo deuna viga
transversal de pivote central y bien equi-
librado, hacia girar con la mano un par de
hélices (colocadas una & cada lado de él) y
la propulsién del giro, lo transportaba ra-
pidamente en circulo con gran asombro de

los espectadores. Después aplico la hélice

195

también & su modelito de aeroplano, que
expuso el publico en i858.

Francisco Erberto W enham. — Wen-
ham nacié en Londres en 1824 y desde
muy joven se dedicé & la ingenieria.

Socio fundador de la « Aeronautical So-
ciety of Greac Britain» en Londres (hoy
s6lo vive otro fundador, Hatton Tumor,-
autor de Asira Castra, i865), present6 en
la primera sesion, 27 de juniode 1866, pre-
sidida por el duque de Argyll, una Memo-
ria, escrita siete afios antes, titulada De
la locomocion aéreay de las leyesquerigen,
la sustentacion délos cuerfospesados, im-
pelidos & travésdelaire.

Este tratado, clasico ya, contiene clara-
mente expuestos, casi todos los principios
fundamentales de la teoria y practica mo-
derna. en aviacion.
ham hubiera dispuesto de potencia apro-
piada, habria construido antes de 1866 una
méaquina volante, més pesada que el aire,
capaz de volar.

Seguramente si Ven-

Algunos de los principios anunciados por
primera vez en dicha Memoria, merecen
especial atencién.

«La superficie sostenedora efectiva de
un aerofolio inclinado (6 ala de ave) pro-
pulsado & través del aire, esta iimitada &
una estrecha porcion jnnto al borde delan-
tero; es, pues, esencialde ios aerofolios su
alargamiento transversal, 6 entrepuntas lo
mayor posible ; el mejor medio para reali-
zar esta idea en la practica es la superpo-
sicion de las superficies sostenedoras,

j'’Continuara).

Del libro Pasado, prtiente y porvtnir de ta AptACid”

Notas bibliograficas

L AVIATION DE DEMAIN,

NADLT, ingeniero, un volumen en S.°

por Fbancois Er-
Librairie

Aéronautique, 32, rué Madame. Paris.

Basandose en laobservacién, la cual per-
mite comprobar que comparativamente &
nuestros aeroplanos actuales, las aves gas-
tan muchisimo menos trabajo para volar, el
autor se ha dado cuenta de que los érganos
de éstas estdn constituidos de tal manera
que recuperan la casi totalidad de la ener-
gia necesariamente empleada para vencer
las diversas resistencias.

M, Ernoult nos descubre en su obra el
secreto de esta recuperaciéon exponiéndo-
mismo tiempo, el principio en que
resulta de una senci-

nos, al
estd basada, el
llez verdaderamente notable.

cual

La aplicaciéon de este principio & nues-
tros aparatos de aviacién, permitiria reali-
zar 4 la vez y automaticamente la recupe-
racion del trabajo de penetracién y de sus-
tentacién, el vuelo & la vela y el equilibrio
automatico.

Nuevos horizontes se nos descubreny el
porvenir podriamuy bien proporcionarnos

dentro de poco bastantes sorpretaa.

Ayuntamiento de Madrid
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SUSCRIPCION ANUAL: Espafa, pesetas 6
Extranjero, 6/rancos.—AuUniero suelto 30 cls.
- - - ||3E|=<i>SiTOS
Abada. 22.— Santacder:

Madrid: tat >
Principe. — Mariano Aliiira;

Viuda é hijos de Murillo; Alcala. 7.

José Leriii;

Valencia: Vicente Pastor, Victoria, Escalante, 10 ) ) ) 0 é

11. — Viuda Ramén Ortega; Bajada Parle; Domingo Solé; 19,rué Baudin Federico Platé.

San Francisco, 11. (Square Montholon). Montevideo : Francisco Vazquez Co-
Zaragoza: Angel Villamarin; San Santiago de Chile: JuanNascimien- res; calle 18 Julio, 40,

Miguel, 20-22 to; Ahumada, 205. Panama: Gervasio Garcia; Aparta-
Palma de Mallorca: Francisco Se- La Paz (Solivia): Arné hermanos; do, 194.

Inoatan (México).
Buenos Aires; Camilo Vilaro;
nardo de Irigoyen, 913,

Casilla correos 195.
Valparaiso: Tornero y Bertini; Es-
meralda, 9.

govia; Palacio, 8.
Gnadalajara: Ceferino
Lazaro, 5.

Pardo; San Ber-
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