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A V I A C I O N

La II Exposición  óq A ero n áu tica  en el Gran ? a la c io

Aparatci Chauvier montado en un automóvil  para 
medir en marcha la tracción y  rendimiento de 
las hélices á  las potencias y  velocidades de los 
aeroplanos.

En el g r a n d io s o  edificio del G r a n  P a l a ­

c io  de  P a r ís ,  qu e  en d iv e r s a s  o ca s io n e s  ha 

reu n id o  b a jo  sus vastísim as n a v e s ,  cuanto  

había  p ro d u c id o  la  in dustria  en m a teria  de 
loco m o ció n  a u to m ó v il  y ,  de  loco m o ció n  

a é r e a ,  ha ten id o  l u g a r  d esd e  d  i 5 o c tu b re  

al. 2 del c o r r ie n t e ,  la  s e g u n d a  exp o sic ión  

d e  a e r o n á u t ic a ,  q ue  ha sido una s o b e r b ia  

d e m o stra c ió n  del m a ra v i l lo s o  p r o g r e s o  

qu e  han r e a liz a d o  este  año  los a p a ra to s  
a é r e o s .

D u ra n te  ios ú lt im os d ías  q ue  p re ce d ie ­

ron la  in a u g u r a c ió n ,  e l a s p e c t o  q ue  p re ­

s e n ta b a  el G r a n  P a la c io ,  era  p o r  dem ás in­
teresa n te .

U n a  p lé y a d e  de  o b r e r o s  t r a b a ja b a  con 
feb r i l  a c t iv id a d  en la o rn a m en tació n  de  las

g r a n d e s  s a la s  y  en la co n str u cc ió n  de  los 

e stantes, e s a s  re f in a cio n e s  de  lu jo  y  buen 

g u s t o  q ue  h a b ían  de a l b e r g a r  la diversidad, 

más a b i g a r r a d a  de  a p a r a t o s ,  m o to re s ,  a c ­

c e s o r io s  y cu a n to  tu v ie ra  re la c ió n  con hi 

n a v e g a c ió n  a é r e a ,  m ien tra s  q u e  á  las p u e r ­
tas  del  e d ific io  afluía una p r o c e s ió n  in te r ­

m in able  de  ca m io n e s  c a r g a d o s  c o n  las  e n o r­

mes c a ja s  q u e  co n ten ía n  lo s  p á ja r o s  artif i­

c ia le s ,  c a r r e t a s  q ue  m o s tra b a n  las a m ari­

l len tas  e n v o l t u r a s  de  lo s  g l o b o s ,  a u to m ó ­

v i le s  re p le t o s  d e  hélices y  toda s u e n e  de 

v e h íc u lo s  q u e  a p o r ta b a n  p r e s u r o s o s  los 
m a te r ia le s  de  la  E x p o s ic ió n .

A s i  s u r g í a n  co m o  p o r  e n c a n to  las sun­

tu o sas  in sta la c io n e s  y  la s  a m p lia s  g a ler ía s  
se c u b r ía n  de  c o l g a d u r a s  e s c a r la ta  y  o r o ,  

qu e  eran  lo s  c o l o r e s  d o m in an tes  en la o r ­
n am entación  g e n e r a l .

P o r  fin, e l  d ía  i 5 e s ta b a  to d o  l is to  para  

el a cto  o fic ia l  de  la  in a u g u r a c ió n ,  q u e  tuvo 

l u g a r  á  las  d iez  de  la  m a ñan a, c o n  la visita  

del  G o b ie r n o ,  r e p r e s e n ta d o  p o r  M . D u -  

puy, M in istro  de  la  In d u s tr ia  y C o m e rc io ;  

el g e n e r a l  B r u n , ministro  de la G u e r r a ,  

M . D o u m e r g u e ,  m in istro  de  In strucción  

p ú b lica ;  M . B o v é  de  L a p e y r é r e ,  ministro  

de  M a r i n a ;  M .  T r o v i l l o t ,  ministro  d é l a s  

C o lo n ia s ,  y  o t r a s  e le v a d a s  p erso n a lid adf.s .  

L o s  v is i ta n te s  fu e ro n  re c ib id o s  p o r  M . R o — 

b e r t  E m a u lt  P e l t e r ie ,  p re s id e n te  del  C o ­
mité o r g a n i z a d o r ;  M , C a i i le t e t ,  p re sid en te  

del  « A é r e o  C lu b  de  F r a n c i a », y  o tro s  

m ie m b ro s  de  d ich o  C o m ité .

L a  v is ita  o f ic ia l  fué  muy d e te n id a ,  in te ­

re s á n d o s e  v iv a m e n t e  lo s  m in istro s  p o r  todo 
cuanto e n c e r r a b a  la  E x p o s ic i ó n .

E n  io s  d ías  s u c e s iv o s  el G r a n  P a la c io  

v ió s e  su m am en te  co n cu rr id o ,  co m o  buena 

p ru e b a  del  fo rm ida ble  in te ré s  q u e  la n av e ­
g a c ió n  a é r e a  d e sp ie rta  en to d a s  las c la ses  
so cia les .

L a  d e s c r ip c ió n  d e ta l lad a  de cua n to  se  ha

Detalles del^palio de aterrisaje del aparato 
E snauli  Peliene

p r e s e n ta d o  en esta E x p o s ic i t ’in s e r ía  una 

t a r e a  in te rm in a b le  y  la t ig o s a  p a r a  el le c ­

t o r .  P r e fe r ir e m o s  a n o ta r  ún ica m en te  las 

n o v ed a d e s  más in te re san tes .

E l  S t a n d  C l e r o e t

U n o  de  lo s  s tan d s  m ás a d m ira d o s ,  es, 

c ie r ta m e n te  el C le r g e t ,

L o  q u e  l lam a p rim e ra m en te  la a ten ción , 

es  el g r a n  a e r o p la n o  m o n op la n o  —  tándem 

de 200 H P , ,  m ien tra s  qu e  á su lado los 

m o to re s  de  50, 100 y  200 H P .  r e p r e s e n ­

tan o t r a s  tan tas  o b r a s  m a es tra s  de  la m e­

cá n ica  m o dern a,

E l  a e r o p la n o  200 H P .  e s ,  c o m o  hem os 
d ich o ,  un m o n op la n o  tándem , p u esto  q u e ,  

p o se e  d o s  s u p e r f ic ie s ,  una d e tr á s  de  la 

Otra ; e s  e l a p a r a t o  p re c o n iz a d o  p o r  L a n -
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Motor«DuiheiletChalmers», 8 cilindros. loo HP. Motor «Clément», a cilindros, 30 HP,, 5o Kg.

g le y  p o r  su s  g r a n d e s  cua lida des  de  p la ­

neador, L a  e n v e r g a d u r a  de  las  a las  d e lan ­

teras e s  de  10 m.; la d is tan cia  d e  lo s  p lan os  
es de 6 m .¡  la  h é l ic e  t ien e  3 m. de  d iá m e ­
tro y  4 de  paso.

S ie n d o  d e st in a d o  e ste  a p a ra to  á  o b te n e r  

g r a n d e s  v e lo c id a d e s ,  e l  á n g u lo  de  a ta q u e  

ha s id o  re d u c id o  á  i"; este  r a c e r ,  d e st in a ­

do á la g u e r r a ,  v a  o cu p a d o  p o r  tres  p e r s o ­

nas: una, ei p i loto ;  o tra  tiene á  su cuidado 
ei r e g la je  y buen fun cionam ien to  del  m otor 

y ,  la t e r c e r a ,  o b s e r v a  é in d ic a  el cam ino  á 
seguir .

E l  p iloto  t ien e  á su  d is p o s ic ió n  tr e s  a ¡ 'a -  

ratos de m a n i o b r a :  una p a la n c a ,  situada 

delante de  él qu e  p u ed e  in c l in a r  de  delante 
hacia a tr á s ,  le  p er m ite  o b r a r  s o b r e  el ti - 

món de  p ro fu n d id ad ;  un v o la n te  situado 

sobre  esta  m isma p a la n c a  a cc io n a  el a l a -  

beamiento y ,  en fin, los p e d a le s  r i g e n  la 
d irección.

E l  m o to r  200 H P .  ( d e l  q u e  p re s e n tá ­
bamos la fo to g r a f ía  en n u e s tro  n ú m ero  a n ­

te r io r) ,  es  d e l  t ipo  o c h o  c i l in d ro s  en V ,  

teniendo 140 m m . de  d iá m etro  p o r  160 de  
carrera.

L o s  c i l in d ro s  y  b ie la s  son de  a c e r o ,  la

' i r - . '

Ei motof « C ie rgsi», ;  cil lndro i, joo HP,

cam isa  de  a g u a  e s  de  c o b r e  e le c tro l í t ic o ,  

los p isto n es  de  fun dición, el c ig ü e ñ a l  de 

a c e r o  tam bién, p er fo rad o  en to d a  su  lo n g i­

tud y ,  a p o y a d o  s o b r e  c in co  c o g in e t e s ,  las 

vá lv u la s  a c c io n a d a s  y  de  g r a n  d iám etro , 

el  e ncend id o  a se g u ra d o  p o r  d o s  m a g n eto s  á 

a lta  tensión, e l e n g r a s e  p o r  p re s ió n ,  y  la 
m ezcla  g a s e o s a  p r o p o r c io n a d a  p o r  do® 
carb u  ra d o re s .

E s te  d is p o s it iv o  ( d o s  m a g n eto s  y  dos 
c a r b u r a d o r e s )  p erm ite  a is la r  m o m en tá n ea ­

m e n te ,  uno de  o tro ,  los d o s  g r u p o s  de c u a ­
tro  c i l in d ro s ,  con lo  cu a l  la f u e rz a  m otriz  

q u e d a  re d u c id a  á 100 H P . ,  sin q u e  por 
esto  el m o to r  q u e d e  d e se q u i l ib ra d o .

E s te  m o to r  p e s a  únicam ente  180 K g .

E l  de  l o o  H P .  es  de  cu a tro  c il indros 
v e r t ic a le s  de  140 X  160, p e s a n d o  130 K g . ,  

y  e l  de  50 H P . ,  tam b ién  de  cu a tro  c il in ­

d r o s ,  de  l i o  X  120, p es a  7 5  K g .  A m b o s  

t ienen las  mismas c a r a c t e r ís t ic a s  q u e  el de 
200 H P .

E l  a e r o p l a n o  « C o a n d a »

D e s d e  d iv e r so s  puntos  de  v is ta  e s  d ign o 
de  a te n ción  el a e r o p la n o  Coa?ida.

E n  p rim e r  lu g a r ,  la p ro p u ls ió n  de este  

a p a r a t o ,  a s e g u r a d a  p o r  un d is p o s it iv o  tan 

nuevo  co m o  in te re s a n te  de  tu r b in a  a é r e a  á 

r e a c c ió n  d irecta  q u e  pued e  p a r e c e r  una 

p arad o ja  á p r im e r a  vista ,  debe  e stu d ia rse  

m uy deten idam ente  an te s  de  s e r  c o m b a ­
tida.

M u y  bien p o dría  d a rse  qu e  el p o rv e n ir  

s o n r ie r a  á e sta  nueva in ve n ció n  de  este 
jo v e n  i n g e n ie r o .  U n  m o to r  « C l e r g e t »  es 

el e n c a r g a d o  de  a c c io n a r  e ste  a p a ra to .

O t r a  p a r t ic u lar id ad  del Coaítda  es  la 

c o n te x tu r a  de su s  a l a s ,  co m p letam en te  

c o n stru id a s  de  m a d era  a rm a d a  de  a c e r o ,  
<]ue le  p erm iten  o b te n e r  una g r a n  r ig id e z  

unida á una l ig e r e z a  re m a r c a b le .  E l  a p a ­

ra to  c o m p le to  s ó lo  p es a  420 K g .

L a s  a la s  p re se n ta n ,  tod av ía ,  o tra  n o v e ­

dad in te re s a n te ,  p o r  el h e ch o  de  q u e  las  

p ie z a s  s a l ie n te s  d e  su a rm a zó n  ca n a liza n  el 

a i r e  y  g u í a n  su m arch a  b a jo  las  su p erf ic ies  
s u sten tado ras.

L a s  a la s ,  au n q u e  sean de m a d e r a  y  a c e ­

ro , p u ed en  a la b e a r s e ,  lo  q ue  p er m ite  a se ­
g u r a r  el e q u i l ib r io  la te ra l  del  a p a ra to .

E l  e q u i l ib r io  lo n g itu d in al  y la d irecc ió n  
se  o b t ien en  p o r  un em pennage  caudal  c r u ­

c ifo rm e  de  p lan o s  in c l in a d o s  3 4 5 °  s o b r e  el 

ho r izo n te ,  c u y a  m a n io b r a  p e r m ite  o b t e n e r  

to d o s  los m o vim ie n to s  p o sib le s  de!  a p a ra to .

E l  m o t o r  r o t a t i v o  B e c k  

En el últim o S a ló n  de  lo co m o ció n  a é r e a  

M . B e c k  h a b ía  y a  e x p u e s to  un m o to r  ro ta ­

t ivo, 45 H . P .  en fo rm a  de  a nillo  co m p leto ,  

q u e  h a b ía  sido y a  c o n s id e ra d o  c o m o  el 

p r im e r  p a s o  hacia  la tu r b in a  á e x p lo s ió n .

D e s p u é s  de  un año de  e stu d io s  y  e x p e ­
r ie n c ia s ,  M . B e c k  se ha e s fo r z a d o  en p r e ­

s e n ta r  un m o to r  ro b u sto  y  de  r e f r ig e r a c ió n  
p e r fe c ta  sin a letas.

E l  in v e n to r  o f r e c e  a h o ra  uno de  80X 140 

qu e  da r ig u r o s a m e n t e  45 H P .  E l  v o la n te  

se  util iza  co m o  c i l in d ro ,  en el cu a l  el e je ,  

en l u g a r  de  h a c e r  g i r a r  el á r b o l ,  im p rim e 

d ir e cta m e n te  á su c i l in d ro  un m ovim ien to  

de  ro ta c ió n  a lre d e d o r  del  e je  fi jo. C u a t r o  

p a r e ja s  de p isto n es  se  m ueven  en e l  d isco 

g i r a t o r i o  en v ir tu d  del  im p u ls o  q u e  les  c o ­

m unican las  e x p lo s io n e s  s u c e s iv a s .

P o r  lo tanto, se s u p rim e  co m p leta m en te  

el v o la n te ,  lo q ue  fac i l i ta  una dism inución  
c o n s id e ra b le  de  p e s o ,  p u esto  q ue  para

Motor roiativo'de cilindros circulares « Beck » 
6 ciliadrot, So HP,, 55 kg.
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40 H .  P . ,  e l  m o to r  só lo  a lza n z a  55 K g .  

L l e g a m o s ,  p u e s ,  á [ ‘ 380 K g .  p o r  cab.allo, 

lo qu e  co n st i tu y e  una b u e n a  m u e stra  d e  los 

p r o g r e s o s  re a l iz a d o s  en cu a n to  á  l ig e r e z a  

de lo s  m o to re s .
S e n s ib le m e n te  distinto del m o to r  e x ­

p u esto  el año  últim o, el in v e n t o r  ba  c o n ­

c e n t r a d o  sus e sfu e rzo s  en el p e r fe c c io ­

n am iento  q u e  le  ba p erm it id o  tra n sfo rm a r 

el d is c o ,  su p rim ie n d o  la mitad de  su s u p c r  
f icie, m ientras q u e  el e s p e s o r  q u e d a b a  sen ­

sib lem e n te  d u p lica d o .  Q u e d a n  actualm en te  

d o s  s e c to r e s  de  45° o p u e s to s  p o r  el v é r t i -

E l  a e r o p l a n o  m a r i n o  H e n r i  P 'a b r e

M . H e n r i  F a b r e ,  re n o m b ra d o  in g e n ie r o ,  

se  h a  e sp e c ia l iz a d o  d e sd e  c u a t r o  a ñ o s  en 

las  i n v e s t ig a c io n e s  de  a e r o d in á m ica  y  su 
e x p e r ie n c ia  de las  c u e s t io n e s  m a rít im a s  le  

in d icab a  ¡lara r e s o lv e r  ua p ro b lem a .d o n d e  

tantos  o t r o s  h a b ían  f r a c a s a d o .  D e  este  

m odo él ha s ido el p r im e r o  en p re se n ta r  un 

v e r d a d e r o  a e r o p la n o  m a rin o ,  a p a ra to  q u e  

e stá  llam ado á  p r e s t a r  g r a n d e s  s e r v ic io s  

en el p o r v e n ir .

E l  a erop la n o  F a b r e  e s  a ctu alm en te  el

p r e c u r s o r  de  fo rm id a b le s  p r o g r e s o s ,  o tro s  

detalles  de  c o n s tr u c c ió n  hacen  a d m ira r  una 
e je cu c ió n  s ó lid a  y  a ca b a d a ,  no exenta  de 

orig in a lid ad .

L a  co n stru cc ió n  e stá  c a r a c t e r iz a d a  p o r  

el e m pleo  e x c lu s iv o  de  v i g a s  a r m a d a s  e s ­
p e c ia le s ,  fo rm a da s  p o r  s e g m e n to s  de  ma­

d era  r e u n id o s  p o r  t r a v e s a n o s ,  s ig u ie n d o  

un d isp o sit ivo  n u ev o  y  p aten tado  p o r  el 

c o n str u c to r .

L a  g r a n  re s is te n c ia  de  e stas  v i g a s ,  un i­

da á su r ig id e z ,  ha p erm it id o  la su p re s ión  

co m p le ta  de  los t e n s o re s  de  a la m b r e ,  sub

Detalle del aeroplano Pauihan Parte delantera del aeroplano Deperdussin

c e ,  p e r o  en e llo s ,  el a n t ig u o  a nillo  se  c o m ­

p o n e  a h o ra  de  d o s  tu b o s  g e m e lo s  q u e  alo- 

ja u  un p a r  de p isto n es  c a d a  uno,

E l  m o to r  p o s e e ,  p u e s ,  o ch o  p isto n es, 

c u y o  fun cio n a m ien to  se p a r e c e  en to d o s  sus 

puntos  al m o to r  p r e c e d e n te ,  p e r o  o fre ce  

s u p e r f ic ie s  de  r e f r i g e r a c i ó n  m ucho  más 

c o n s id e r a b le s ,  ca lc u la d a s  d e  m anera  q u e  la 
te m p e ra tu ra  d e l  a p a r a t o  en p len a  m arclia  

n o  a lc a n c e  n u n ca  una e le v a c ió n  p e r ju ­

d icia l.

E n  re s u m e n :  la  idea  e s  sum am ente  i n g e ­

niosa  y  h a c e  c o n c e b ir  graneles e sp e ra n z a s  

á to do s  lo s  té cn ico s .

E l  B icuftvo  S l o a n

E s t e  s e d u c to r  a p a r a t o ,  c o n stru id o  con 

n o ta b le  e s m e r o ,  p re s e n ta  v e n ta ja s  muy 

a p r e c ia b le s  de  s e g u r id a d  y  e le g a n c ia .  Casi 

p u ed e  d e c irs e  q u e  e s  el a p a r a t o  q u e  o fre c e  

el máxim um de s e g u r id a d  d u ra n te  el vu e lo ,  
en ca s o  de  to rm e n ta ,  y el mínimum de p e l i­

g r o  en ca s o  de  p a r o  del m o to r  ó cu a lq u ie r  

o tra  c a u s a  de a te r r is a je  fo rzo so .

L a  d o b le  c u r v a t u r a  de  los p lan o s  a s e g u ­

r a ,  en e fe c to ,  un e q u i l ib r io  p e r fe c t o  en el 

sen tido  t r a n s v e r s a l ,  m ien tra s  q ue  un e m -  

p en n a ge  caudal  p r o c u r a  el e q u i l ib r io  lon­
g itu d in a l .

A d e m á s  de  e s t o ,  la  p o sic ió n  del piloto 

es  su m a m en te  c o n fo r ta b le ,  lo  que no s u c e ­

de  s ie m p r e  en lo s  a c tu a le s  a p a r a t o s .

Ú D Í c o  qu e  p u ed a  e m p r e n d e r  el v u e lo  d esd e  

el a g u a  ó d e sd e  t ie r r a  p a r a  d e sc e n d e r  lu e ­

g o  l ib re m e n te  tanto en uno com o en o tro  

e lem ento.

S í  el a e r o p la n o  F a b r e  se  e m p le ara  en la 

a rm a d a , los a c o r a z a d o s  podrían  l lev a r lo  á 

b o rd o  y  u t i l iza r  los inm ensos s e r v ic io s  que 
sus cua lid a d es  re p o rta r ía n ,  pues ni las o las ,  

ni ios v ie n to s ,  ni la hum edad del a ire  ma­

rino p o drían  p e r ju d ic a r lo  de  una m a nera  

d ir e c ta .

E l  a p a ra to  se  co m p o n e  e se n c ia lm e n te  de 

un chassis  v e r t ic a l  de  7 m etros  de longitud, 

p a r e c id o  al c u a d r o  de  una b ic ic le ta ,  s o b re  

el cu a l  va  fijada p o r  d e tr á s  la  su p erfic ie  

su s te n ta d o r a  p r in c ip a l .  E l  m o to r  y  la héli­

c e  están  ta m b ié n  c o lo c a d o s  en la parte  

p o s t e r io r .

E n  la p arte  a n t e r io r  del  a p a ra to  hay  los 

tim ones de  p rofundidad y  de d ir e cc ió n  y  el 

e s t a b i l iz a d o r ,  m ientras  qu e  en el ce n tro  

está só l id am e n te  lijado el p u esto  del  p iloto .

E s t e  h o m o g é n e o  co n ju n to  d e sc a n s a  so-, 

b r e  tres  f lo ta d o res  h id r o p la n o s ,  co lo cad os, 

uno en la p a r t e  d e la n te r a  del  chassis  y  los 

Otros d o s  en la p a r te  p o s t e r io r ,  d e b a jo  de 

las a las  q u e  con.stituyen la  s u p erf ic ie  p r i n ­

c ip al.  L o s  f lo ta d o res  pued en  s u st itu irse  p or 

o tro s  tantos patin es  p ro v is t o s  de  ru edas  
de lanzam iento.

S i  e sto s  detalles  de  co n ju n to  permiten 

c o n s id e r a r  el a e r o p la n o  F a b r e  c o m o  un

sis tien d o  tan s ó lo  a lg u n o s  ca b le s  de  a cero  

n e c e s a r io s  p a ra  m a n te n e r  las  v i g a s  en su 

p o s ic ió n .

L a s  a la s  están  fo rm a da s  p o r  lis tones  

m uy l i g e r o s  e m p o tra d o s  p o r  su extrem idad 
más g r u e s a  á  la v i g a  ú n ica  c o lo ca d a  d e ­

la n te ,  de  ig u a l  m odo qu e  las  p lum as s e  fijan 

en las  a las  de  lo s  p á ja ro s .

L a  v e la ,  a ju stá n d o se  s o b r e  e sto s  l istones 

p o r  m edio d e  va in as  p u ed e  a t ir a n ta r s e  á 

vo lu n ta d ,  r e p l e g a r s e  y ha sta  r e t i r a r la  com ­

p letam en te  p a r a  su s t i tu ir la  p o r  o tra ,  sin 

qu e  p o r  e llo  s e a  p r e c is o  d e sm o n ta r  n in g u ­

na p ieza  del a rm a zó n  del a la .

L o s  f lo ta d o res  t ienen una fo rm a  c a r a c t e ­

rís t ica ,  o fre c ien d o  la m e n o r  re s is te n c ia  al 

a v a n c e ,  tanto en el a ire  c o m o  en el a g u a ,  

S o n  m uy l i g e r o s  y ,  g r a c i a s  á  su c o n s t r u c ­

ción  f lex ib le ,  a b s o r b e n  en p a r t e l o s c h o q u e s  

de  las  o las ,  co m o  el neum ático a m o rt ig u a  
las  a s p e r e z a s  del  p a v im en to .

M . H e n r i  F a b r e  ha a lcan za d o ,  sin n in g u ­

n a  dificultad, v e lo c id a d e s  de  5o á 60 kilos 

h o r a ,  p udiendo su a p a r a t o  p o sa rs e  s o bre  

c u a lq u ie r  s u p erf ic ie  de  a g u a ,  con  tanta  fa­

c il idad co m o  d e sc ie n d e  s o b r e  una p lay a .

E l  g r u p o  p r o p u l s o r  está  fo rm a d o  por 

una h é lice  y  un m o to r  ro ta tiv o  de  5o H P . ,  

con  un d is p o s it iv o  e sp e c ia l  q u e  p e r m ite  al 

p iloto  p o n e r lo  en m a rch a  d irec ta m en te .  El  

p eso  total del a p a r a t o  e s  tan .sólo de  380 
k i lo g r a m o s .
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I
E l  m o n op la n o  D u p e r c lu s s in  es suma­

m ente in te re s a u te .  T i e n e  9 m e tro s  de  Ion- 
g itu d  p o r  o tro s  tantos  de e n v e r g a d u r a ;  la 

su p erf ic ie  su s te n ta d o r a  es de i 5 m® y  el 
peso  de  280 K g . ,  sin el p i loto .

E l  a p a r a t o  p u ed e  s e r  a c c io n a d o  p o r  cu a l­
q u ie r  m o to r ,  p e r o  los p re se n ta d o s  van 

p ro vis to s  de  un « C l e r g e t »  50 H .  P , ,  un 

« D ia m b r e  » 7 o H ,  P , y u n «  G noiiie  ».

L a s  a la s ,  m uy e s t r e c h a s ,  só lo  tienen 

i ‘ 8o m. d e  a n c h u r a ,  con  una déb il  c u r v a ­

tura g e o m é t r ic a ,  L a  p a r te  p o s t e r i o r  de  las 
alas  e s  f lex ib le .

El b a s t id o r  e stá  r e f o r z a d o  en su parte  

a n te r io r  p o r  un c a s c o  m arin o  desm on table , 

de m odo q ue  p erm ita  fác i lm en te  su r e p a ­
ración.

E s t e  b a s t id o r  e s  m uy e s t r e c h o ,  e l c a s c o

E l  a p a r a t o  D e p e r c l u s s i n
qu e  lo  p r o t e g e  no p re s e n ta  n in g un a  a s p e ­

reza  y  el co n ju n to  fo rm a d o  de  e ste  modo 

solam ente  o fre c e  una déb il  re s is te n c ia  al 
a v a n ce .

E l  re fu e rz o  qu e  el ca s co  p re sta  al ba st i­

d o r  p erm ite  p r a c t ic a r  en el mismo lo s  hue­

co s  n e c e s o r io s  p a r a  a l b e r g a r  a l  p i lo to  y 

los d e p ó s ito s  de  e se n c ia  y  a c e i t e  sin p e r ju ­
d ic a r  la s o l id e z  del  co n ju nto.

L a  susp en sión  co n sta  de  d o s  ru ed a s  muy 

s e p a i a d a s  co lo ca d a s  en el c e n tro  del a p a ­

rato, q u e  se  a p o y a n  s o b r e  dos p at in es  muy 
co rto s .

L a  h é l ic e  es de seis  palas e s t r e c h a s ,  de 

un m odelo, p re s e n ta n d o  c o m p le ta  s e g u r i ­
dad, aun en las  v e lo c id a d es  de  rotación  

más g r a n d e s .

L a  h é lice  y la p a r te  a n te r io r  del aparato  

están  p r o t e g id a s  p o r  dos m o n tan tes  c u r ­
v o s ,  re u n id o s  p o r  un tubo de  a ce r o .

A V I A C I O N

L o s  d is p o s it iv o s  de m a n io bra  están  e s­

tudiados p a ra  p e r m it ir  un fácil  manejo, 

hasta  con una s o la  m ano. E l  p i lo to  tiene 

delan te  s u y o  un vo lante  montado s o b r e  un 

p uente  a r t icu la d o  p o r  su p arte  in fe rio r  
con  el c a s c o .

E l  m o vim ien to  hacia  delan te  ó hacia  

a trás  de  e ste  v o la n te ,  o r ig in a  la  rotación  

del p uente  s o b r e  su  e je ,  acc io n a n d o  así  el 

timón de  p ro fu n d id ad .

H a c ie n d o  g i r a r  el v o la n te  á  d e re ch a  ó 

iz q u ierd a,  t iene l u g a r  el a lab e am ie n to  de 

las  a la s ,  m ientras q u e  la b a r r a  de  dirección  

s i tu a d a  a l  pie e s  fácilm ente  r e g la b le  á la 

po sic ió n  y  com odidad del p iloto.

L o s  em pennages  y  t im ones so n  de forma 

g e o m é t r i c a ,  e xe n to s  de  toda fan tasía  y  dis­

p u esto s  de  m anera  q u e  s e a  m u y  fácil  suje­

ta r  el a p a ra to  cu a n d o  se  p o n e  en m arch a  
la hé lice .

( C o n tin u a rá  )
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LA AVIAOIÓINI EN ESRANA
E L  D I R I G I B L E  M I L I T A R  “ E S P A Ñ A ”

E l  dirigible E sp a ñ a ,  en vuelo La barquilla del España

R e cie n te s  to d av ía  lo s  m a g n íf ic o s  v ia jes  

in tern acion ales  e fe c tu a d o s  p o r  lo s  d ir ig i ­
b les  B a y a rd -C lem en t y M o r n in g  P o s t ,  nos 

¡larece m uy o p o r tu n o  p u b l ic a r  la s  p r in c i ­

pales c a r a c t e r ís t ic a s  y  a lg u n o s  detalles  

in teresan tes  de  n u e s tro  d i r ig ib l e  militar 

E sp a ñ a , q u e  n os  han s id o  a m a b le m en te  

facilitados p o r  su  co m a n d a n te -p i lo io ,  n u e f -  

tro p a r t ic u la r  a m i g o ,  e l  d is t in g u id o  c o ro n e l  
S r ,  V i v e s .

E s te  d ir ig i b l e  ha s id o  c o n stru id o  p o r  la 
Casa A s t r a ,  de  P a r ís ,  p o r  e n c a r g a  d e l  G o ­

bierno e s p a ñ o l ,  c o m o  r e s u lta d o  de  la i n ­

v e s t ig a c ió n  e fe c tu a d a  en los d iv e r s o s  tipos 

de d ir ig ib le s  e x is te n te s  en E u r o p a  p o r  el 
vo ro n e l  V i v e s  y  el capitán  K ii ide lan , co m i­

sionados p a r a  e ste  o b jeto .

L a  p r im e ra  a scen sió n  de  e ste  g l o b o  tuvo

l u g a r  el II de o c tu b r e  del año  p asa d o ,  en 

M e a i ix  ( F r a n c i a ) ,  y  d esd e  e n to n ces  hasta 

la fech a  ha s id o  inflado c u a t r o  v e c e s  (una 

en M e a u x ,  o t r a  en P au  y  d o s  en G u a d a l a -  

j a r a ) ,  y  e fe c tu a d o  v e in tiú n  v ia je s  : d e c e  en 

F r a n c i a  y  n u ev e  en E s p a ñ a ,  cu a tro  de  e llo s  

de  más de 100 k i ló m e tr o s  de  lo n g itu d ,  s u ­

m ando e n tre  to do s  unas c u a re n ta  y  ocho 

h o ras  de  p erm a n e n cia  en el a ire  y m á s d e  

1,300 K m , de  r e c o r r id o .  E l  último viaje  

e fe c tu a d o  ha s ido d e  G u a d a la ja r a  al ca m p a ­

m ento de  C a r a b a n c h e l ,  el dia  19 del a ctual.

S u s  l i im en sio n e s  son 4,400 m etros  c ú b i­

c o s  d e  v o lu m e n , 65 de  lo n g itu d  p o r  11 de 

d iá m e tr o  m á xim o, S u  a l t u r a , con b a r q u i ­

lla es  de  18 m etro s . E s t á  a c c io n a d o  por 

un m o to r  P a n a r d ,  de  120 H P . ,  p u ed e  a l­

c a n z a r  una a ltu ra  m áxim a 'de i , 5o o  m etros

y  e s t a r  d iez  h o ras  en el a ire ,  m a rch an d o  

con una ve lo c id a d  p r o p ia  de  48 k i ló m e tro s  

p o r  ho ra .

S u  tr ip u la c ió n  n orm al e s  de un co m an ­

d ante  j e f e  del g l o b o ,  d o s  p i lo to s  y  dos me­

c á n ic o s ,  p udiendo l le v a r ,  ad em á s, d o s  ó 

t r e s  p a s a je r o s  ( i )

A c t u a lm e n te  se e n cu e n tr a  en p e r ío d o  de 
e x p e r im e n ta c ió n  del m ateria l  y  de  in stru c­

c ión  de  su  e q u i p o ,  b a jo  la d ir e cc ió n  de  la 

C o m is ió n  de  E x p e r ie n c i a s  del C u e r p o  de 

I n g e n i e r o s  del M in iste r io  de  la G u e r r a ,  y 

e s tá  á c a r g o  d c l  S e r v i c i o  de  A e r o s ta c ió n  
M il i ta r .

( O  E n  la ac(ualida<i csia Lripuladón esté constitui­

da por el coronel Vives» capitán Kíndclán y» como ofi-  

cUIcs de aprendizaje, los capitanes Herrera» Gordijuela  
y  G a r d a  Antúncz.

C V ’
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Manera de construir un pequeño modelo biplano
(  C o n clu sió n  )

N u e s tr o  m o to r  está  fo rm ado  p o r  45 m e­

t r o s  de  hilo  e n ro lla d o  en m adeja , de  i m e­

tro  a p r o x im a d o  p a r a  un l a r g o  de  cu a d ro  

d e  I ‘ 10 m etros  y  de 80 c e n tím e tro s  p a r a  un 

l a r g o  d e  i  m e tro .  E n  e fe c to ,  es in disp en ­

s a b le  qu e  las  t ir i l la s  h a y a n  sido y a  a lg o  

e s t ir a d a s  antes de  s o p o r t a r  la to rs ió n .

E s t a  tensión p erm ite  se  p u ed a  l le g a r  en­

tre  230 y  280 vu e lta s ,  a lg u n a s  v e c e s  p u ed e  
l l e g a r s e  á 300.

P a r a  c o n str u ir  r e g u la r m e n t e  e sta  m ade­

j a ,  basta  e n r o l la r  e n tre  d o s  c la v o s  c o lo c a d o s  

á  I m e tro  de  d istancia  uno de! o tro ;  a n u d ar  

las  d o s  puntas d e  la t ir i l la ,  y  a t a r  la madeja 

á  fin de  e v i t a r  la  d e p r e s ió n  de  los hilos .

E l  m o to r  se  c o lo c a  s im p lem e n te  en los 
g a n c h o s  de  lo s  e j e s  de  la s  h é l ice s .

3,° E l  m o n ta je  de  una b u e n a  h é l ic e ,  es 

e l p r o b le m a  más a rd u o  q u e  se  p lan tea  a l  

o p e r a d o r .  A n te s  de e n c o n t r a r  la  qu e  d a rá  

un buen  ren dim ien to , d e b e r á n  c o n s t r u ir s e  

d i fe r e n te s  t ip o s ,  y a  sea  en m a d e r a ,  y a  en 

p lan cha  de a lu m in io  de 0 ‘ 6 mm. ( p a r a  los 

d ib u jo s  v é a n s e  los n ú m e ro s  t o  y  13 de  
« A v ia c ió n » .

P a r a  c o n s t r u ir  una h é lice  de  m a d era ,  de 

una s o la  p iez a ,  h a y  q u e  e s c o g e r ,  p r im e r a ­

m ente, un p e d a z o  r e c t a n g u l a r  de  n o g al ,  

ca o b a  ó c e re z o  s a lv a je ,  de  35 centím etros  

de  l a r g o  p o r  6  de  a u c h o  y  un m ínimum de 

13 de  a lto .  L a  f ibra  d e b e  e s t a r  en sen tido  

lon g itu d in al ,  y  la m a d era  no d e b e  ten er 

nudo ni de fe c to  a lg u n o .

S o b r e  este  re c tá n g u lo ,  b ien  r e g u l a r ,  se 

tr a z a  u n a  d ia g o n a l  s o b r e  c a d a  c a r a  a n ch a  
y  una s o b r e  c a d a  s e c c ió n .  L u e g o ,  d e  la 

mitad d e  c a d a  u n a  de  e sta s  líneas, se  d e s­

c r ib e  un c ír c u lo  de  8 c e n t ím e tro s  de  ra d io .

H a y  q u e  f i jarse  en q u e  la  d ia g o n a l  de  un 

la d o  d e b e  fo r m a r  c r u z  co n  la  del  lado 

o p u e s t o ,  y  q ue  la  d ia g o n a l  t ra za d a  s o b re  

la  s e c c ió n  d e b e  un ir  la s  o t r a s  d o s  d i a g o n a ­

les g r a n d e s .  C o n  un c o rta p lu m a s  se  c o r t a  

c a d a  pala  en la m a d e r a ,  d ism in uyen do  p oco  

á  p o c o  las  d o s  a r is ta s  no unidas p o r  la dia­

g o n a l ,  c o n se rv a n d o  un g r o s o r  d e  i  m m . y 

da n d o  una l ig e r a  c u r v a t u r a  á  las  palas .  

H e c h o  esto, se  p ule  cu id a d o sam en te  la h é ­

l i c e ,  se  h a c e  en el c e n tro  un a g u j e r o  de 

3 mm. y  se  fija en s e g u id a  s o b r e  un e je  de  

a c e r o  ó de  h ie r r o  s em id u lce  (radio  de b ic i ­

c le ta  c o r t a d o ,  p o r  e je m p lo ,  á  unos 10 cen­

tím e tr o s ) ,  en un o de  c u y o s  e x tre m o s  se 

ha ce  un g a n c h o  q u e  se  h a c e  p e n e t r a r  en el 

cu b o  de  la h é l ice ,  en el o t r o  e x tr e m o  se 

h a rá  ig u a lm e n te  un g a n c h o  q u e  se  adap ta ­

r á  al m o to r  de  c a u c h o .  U n  co jin e te  fo rm a ­

do p o r  v a r ia s  r o d a ja s  de  c o b r e ,  se  in te rc a ­

la r á  e n tre  el ch a s is  y  la  h é l ic e  p a r a  ev itar  

lo s  r o c e s  p er ju d ic ia le s .

3 .“ M o n ta je  d e l m otor en  e l  aparato  

E l  m o to r  se c o l o c a r á - e n  la ca ra  s u p e r io r

del  c u e r p o  tra p ez o id a l  del  a p a r a t o ,  s e  a se­

g u r a r á  p o r  medio de  l ig a d u r a s  qu e  unirán 

fu e rte m e n te  los tu b o s  a l  e sq u e le to .

S í  e l  m o to r  m ide i ‘ i o  m e tro s  de  l a r g o  y  

el ch a s is  uu m e tro ,  s e  h a rá  s a l i r  e l  chasis  

m o to r  o ‘ ü5 m etros  p o r  la  p a r t e  e n te r ío r  y  

o ‘o 5 m e tr o s  p o r  la  p a r te  p o s t e r io r ,  d e  esta  

m a n e ra  la h é l ice  p o d rá  g i r a r  l ib rem en te  
sin t o c a r  en p a r te  a lg u n a  ni o ca s io n a r  nin­

g ú n  p er ju ic io .

E s  n e c e s a r io  r e c o r d a r  b ien  q ue  la  hélice 

c o lo c a d a  en la  p a r te  a n t e r io r  d e b e  s e r  trac- 
to ra  y  la  de  la  p a r t e  p o s t e r io r  p r o p u l-  
s iva .

4 . ‘  C o n stru cció n  y  co locación  de la s s u s ­
p en sio n e s. —  N u e s tr o  a p a r a t o  está  a c tu a l­

m ente  a c a b a d o ;  p u ed e  y a  to m a r  su vu elo  

lanzado co n  ia  m ano y  r e c o r r e r  l a r g a s  dis­

tan cia s ,  p e r o  s erá  m ucho m ás in te re s a n te  

v e r l e  a b a n d o n a r  ei sue lo  an te s  de  v o l a r  p o r  

lo s  a ir e s ,  p o r  lo  tanto, v a m o s  á a d a p t a r le  
las  s u s p e n s io n e s .

S i  e l  o p e r a d o r  q u ie r e  s im p lem e n te  la n ­
z a r  á m ano su  p á ja r o  a rt i f ic ia l ,  no p re c is a  

q u e  el s is te m a  d e  su sp en sió n  e sté  p r o v is t o  

de  r u e d a s ;  un p a r  de  p a t in e s  de  a te rr is a je  

delan te  y  o t r o  d e trás  b a sta rá n  p a r a  a m o r ­
t i g u a r  el c h o q u e ,  q u e ,  p o r  lo  d e m á s ,  será  

l i g e r o ,  p o r q u e  n u estro  a p a r a t o  t ien e  una 

g r a n  s u p e r f ic ie  c o n  re la c ió n  á  su p e s o  y 
p la n e a  m uy b ie n  « m o to r p arad o » .

L o s  p at in es  se  co n str u irá n  de  bam bú; 

p a r a  e llo  se  c o r t a r á n  á  m a n o ,  de  una caña, 

un o s  t r o z o s  de  3 m m . de  a n ch o  y  2 mm, de 

e s p e s o r  p o r  30 ce n t ím e tr o s  de  lo n g itu d .  

E s t o s  t r o z o s  se  e n c o r v a r á n  l ig e r a m e n t e ,  y  

s e  f ijarán  p o r  m e d io  d e  e n s a m b la d u ra s  á 

lo s  l a r g u e r o s  i n fe r io r e s  del  ch a s is ;  una ve z  

a d a p ta d o s  á  é s te ,  ten drán  la fo rm a  de un 
p e q u e ñ o  t r in e o .

E s  tan p e q u e ñ o  el r o c e  d e b id o  á  lo s  p a ­

tines, q ue  el a p a r a t o  p u ed e  e le v a r s e  con 

e l lo s  s o b r e  un p is o  b ien  l i s o  y d á n d o l e  un 
d é b i l  im p u ls o  a l  p a r t ir .

S in  e m b a r g o ,  la m a y o r  p a r te  de  lo s  j ó ­

v e n e s  c o n s t r u c t o r e s  p re f ie re n  su s  a p a ra to s  

p r o v i s t o s  de  ru e d a s  y  p re fie re n  v e r le s  

a b a n d o n a r  ei s u e lo  p o r  sus s o l o s  m ed io s. 
E n  e ste  ú lt im o ca s o  e m p le a r e m o s  d iv e r s a s  

su s p e n s io n e s  de  ru e d a s ,  su sp en sió n  e lástica  
ó su sp en sió n  no e lá s t ica .

P a r a  p r o v e e r  el a p a r a t o  de  s u sp en sió n  

e lá st ica ,  n o  ten d re m o s  m ás q u e  a d a p t a r  dos 

p a r e a  de  r u e d a s  á  lo s  d o s  p a r e s  de  patin es  
q u e  a c a b a m o s  de  d e s c r ib ir .

P a r a  e sto  f i jarem o s  en la p a r te  m ás baja 

del  t r in e o ,  un r a d io  de  b ic ic le ta  q u e  se  a ta ­

r á  en c a d a  p at ín ,  e s te  r a d io  de  b ic ic le ta  de­

b e r á  s a l ir  f u e ra  del tr in co  por cada  la d o  de 
éste  unos 3 ce n tím e tro s .

A  las  d o s  e x tre m id a d e s  del rad io  d e  b i ­

c ic le ta  d e ja d a s  l ib r e s ,  se  a d a p ta rá n  dos 

ru ed a s  so sten ida s  p o r  d o s  r o d a ja s  en cada  
la d o ,  p a r a  e v i t a r  todo  r o c e .

L a s  m e jo r e s  ru e d a s  so n  las  ru ed a s  de 

m a d e r a  con c a u ch o ;  é stas  so n ,  á  la  v e z ,  ex- 

t r a l ig e r a s  (2 á  5 g r a m o s ,  s e g ú n  d im ensión), 

m uy s ó l id a s  y  r e s is te n te s  á to d o s  lo s  c h o ­

q u e s ,  s o n ,  ad em á s, m u y  b o n ita s  y  van  m uy 
b ie n  en to do s  lo s  a p a r a t o s .

E m p le a r e m o s ,  p u e s ,  las ru ed a s  q ue  e l i ­

ja m o s  y  las  f i jarem o s  c o m o  se  ha d ich o  más 
a r r i b a ,

F a lta  todavía  h a b l a r  de las  su sp en sion es  

no e lá s t ica s ;  é s ta s  son m ás fác i les  d e  c o n s ­
tru ir ,  p e r o ,  en ca m b io ,  p u ed en  s e r  causa  

de  la ru p tu r a  del  c u e r p o  del  a p a r a t o  en 

ca s o  de  c h o q u e  v io le n t o  y ,  p o r  tanto, no 
d e b en  e m p le a r s e  sino m u y  ra ra m e n te  en 

m o delos  p eq u e ñ os .

N o  d e s c r ib ir e m o s ,  p u e s ,  n in g u n a  sus­
p en sión  de e sta  c la se .

P r u e b a s  d e l a p a ra to . —  Y a  ten em os  el 
a p a ra to  en d is p o s ic ió n  de  e m p r e n d e r  su 

v u e lo  y  de  fr a n q u e a r  d is ta n c ia s  de  50 á 70 

m e tro s  á la v e lo c id a d  de  4 á 5 m e tro s  p or 

s e g u n d o .  P a r a  a rm a r  el m o to r ,  se  harán 

g i r a r  las  d o s  h é lices  en s en tid o  in v e r s o ,  ó 

tam bién  p uede in m o v i l iza rs e  una h é lice  y 
h a c e r  g i r a r  la otra .

E s  p r e c is o  no o lv id a r  q u e  el v ie n to  p r o ­

duc id o  p o r  las  h é l ic e s ,  d e b e  d i r ig i r s e  hacia  

la p arte  p o s t e r io r  del  a p a r a t o  y ,  en este  

ca s o ,  la p a r t e  p o s t e r io r  es el s it io  en donde 
e stá  c o lo c a d a  la g r a n  a la .

E s t e  ú lt im o co n se jo  p a r e c e  p u e r i l  é in­

útil, p ero  t ien e  su utilidad a q u í ,  p u e s  hay  

quien  lanza su  a p a r a t o  h a b ie n d o  h e ch o  g i ­

r a r  la  h é l ice  en s en t id o  c o n t r a r i o  y  q u e d a  

estu p e fa cto  al v e r  q u e  éste, en l u g a r  de 

e l e v a r s e ,  v u e l v e  h a c ia  él,  e s tro p e á n d o s e  
s e r ia m e n te  a lg u n a s  v e c e s .

U n a  v e z  a rm a d o  n u e s tro  a p a r a t o ,  lo  m an­

ten d rem o s  b ien  h o r izo n ta l ,  s o l ta r e m o s  las 

h é lices  ju n ta m e n t e  con e l  a p a r a t o ,  dando á 

éste  un p e q u e ñ o  im pulso, y  cu a l  r e c o r r e r á  

una d is ta n c ia  b a s ta n te  g r a n d e  en v u e lo  m ás 

ó m enos p e r fe c to .  S i  e l  a p a r a t o  t ie n e  ten­

den cia  á  e n c a b r i t a r s e ,  le  v e r e m o s  e le v a r s e  

y  d e s c e n d e r  a l te rn a t iv a m e n te ,  c o m o  lo  h a ­

r ía  un tr in e o  en las  m o n ta ñ as  ru s a s ,  en 

este  c a s o ,  b a sta rá  c a r g a r  el a e r o p la n o  con 

un p o co  de  p lo m o  en su p a r t e  d e la n te r a .

S i ,  p o r  e l c o n tr a r io ,  el a p a r a t o  desc ien de  

ha c ia  el s u e lo  d u ra n te  el v u e lo  y  t ien e  ten­

d e n c ia  á c a e r  de  p r o a ,  d e s c a r g a r e m o s  su 

p a r t e  d e la n t e r a  si es  q u e  la hem os c a r g a d o  

ó b ien  la c a r g a r e m o s  en su p a r t e  p o ste r io r .

T a n t e a n d o ,  l l e g a r e m o s  á  o b t e n e r  rá p i­

da m en te  v u e lo s  h o r izo n ta le s  ó de  a l t u r a  á 
vo lu ntad, con una e sta b il id a d  p e r fe c ta  aun 

con v ie n to ,  si é s te  no e s  d e m a s ia d o  fuerte, 

R é s ta n o s ,  so lam ente , d e s e a r  b u e n a  s u e r ­

te  á lo s  j ó v e n e s  c o n s t r u c t o r e s  ; e sp e ra m o s  
q u e  o b te n d rá n  to d o s  e l lo s  tan b e l lo s  re su l­

ta d o s  co m o  con el m o n o p la n o  q u e  hem os 

d e sc r ito  y a .

A o r ie n  F ie u *
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£1 meeting de S a n  Luis  [E £. Utl.)
( D e  n u e s t r o  c o r r e s p o n s a l  p a r t i c u l a r )  

S t. L o u is ,  i 6  o c tu b re .—  E s t a  carde, con 

la puesta d e l  s o l ,  ha t e r m i c a d o  el m e et in g  

de  a v ia c ió n  q u e  d u ran te  d iez  d ías  se  ha c e ­
le b r a d o  en e sta  ciudad,

E l  ú lt im o v u e lo  h a  s ido sum am en te  e m o ­

cio n an te . R a lp h  J ü h n s to n e ,d e s c e n d ie n d o  de 
r e g u l a r  a l tu r a ,  ha p a s a d o  casi  ro z a n d o  las 

c a b e z a s  de  lo s  e s p e c ta d o r e s  ; no hay  duda 
de  q u e  e s  una b ro m a  a lg ú n  tan to  p e l ig r o s a .

D u r a n t e  lo s  d iez  días el t iem po no cesó  
un m o m ento  de  s e r  e sp lén dido .

A u n q u e  a l  p r in c ip io  p a r e c ía  n o ta r s e  a l­

g u n a  d e sa n im ació n ,  la  co n tin u a d a  b o n a n za  

y  lo s  m a r a v i l lo s o s  v u e lo s  d e  los a e r o p la ­

n os, a t r á y e r o n  g r a d u a lm e n te  el p ú b lico ,  

hasta  q u e  h o y ,  ultim o día ,  la m u ch ed u m b re  

o c u p a b a  p o r  c o m p le to  las  va s t ís im a s  tri- 

bu n as  y  en el e x t e r i o r  del  re c in to  se  a p i ­
ñ aba  p o r  lo s  c a m p o s  lindantes.

E s t a  p o b la c ió n  al p r in c ip io  e r a  a l g o  es­

c é p t ic a  h a c ia  los a erop la n o »  á ca u sa  de  las  

in fo rtu n a d a s  experiencia .s  d e  G le n n  H .  C ur-  

tiss, en 1909. P r r o  cu a n d o  se  a p e r c i b ie r o n  

qu e  los p i lo to s  del  W r i¿ h l ,  q u e  fo rm aban  

el p rin cip a l  e q u ip o ,  re a l iz a b a n  v u e lo s  tan 

aiidace.s, q u e  a d m ira b a n  hasta  á ca m p eo n es  
europco.s  tan a fa m a d o s  co m o  G a r n i e r ,  L e ­

b lanc y  F a u r e ,  a q u í  p re se n te s ,  no p e r d ie ­

ron e n to n c e s  o p o rtu n id ad  p a r a  a s is t i r  al 
p a r q u e  de  a v ia c ió n .

L a  r e ce tie  de! « A e r o - C lu b  de  S t .  L o u is » ,  

o r g a n iz a d o r  d e l  m e e t in g ,  h a b r á  s ido, se ­

g u ra m e n te  s u p e r i o r  á  25,000 d ó la r e s ,  an i­

mándole e s t e  l i s o n je r o  r e s u lta d o  p a ra  la 

o rg a n iz a c ió n  en el año  p ró x im o  de  un se ­

g u n d o  m e e t in g  m ucho  más im p o rtan te  que 
el actu al .

T a n  s ó lo  h u b o  q u e  la m e n ta r  un a cc id e n ­

te, a c a e c id o  á  J o h n s to n e ,  e l día  10, p ero  

a fo rtu n a d a m en te  no r e v is t ió  g r a v e d a d  y  el 

in trép id o  a v ia d o r  p u d o  co n tin u a r  su s  vu e ­

los, a u n q u e  r e s u l t a r a  con a m b o s  to b i l lo s  y 
una m uñ eca  le s io n a d o s .

A t r i b u y ó  su a c c id e n t e  á  la s u p re s ió n  del 

timón de  p ro fu n d id a d  en su n u e v o  a p a ra to  

W r ig h t, y ,  una v e z  r e s t a b le c id o  dicho  ó r ­

g a n o  p a r e c ió  h a b e r  r e c o b r a d o  to d a  su  con­
fianza.

L a s  d o s  e s t r e l la s  del m e e t in g  fueron  

H o x s e y  y B r o o k in s ,  los d o s  g r a n d e s  f a v o ­

ritos d c l  p ú b l ic o ,  L a s  m a gn íficas  e s p ir a le s  
d escritas  p o r  B r o k in s  y  e l v ia je  S p r in g f ie l-  

S a n  L u i s ,  p o r  H o x s e y ,  s e r á n  r e c o r d a d o s  

aquí p o r  l a r g o  t iem po.

E l  fra n c és  L e b l a n c  se d is t in g u ió  n o ta ­

b lem en te  s o b r e  su B lé r io t ,  q ue  fué el p r i ­

m er m o delo  p r á c t ic o  de  esta  m a r c a  p r e ­

sen tad o  en S a n  L u is ,  a p r e c ia n d o ,  s o b re  

todo, en él,  la  g r a n  v e lo c id a d .  E l  p asa d o  

v ie rn e s  hizo  v a r io s  e n s a y o s  s o b r e  una m i ­

lla, c o n s ig u ie n d o  c u b r i r  e l cu a rto  vu elo  

en 53 s e g u n d o s ,  lo q u e  r e p r e s e n t a  una v e ­

locidad de  69 m illas p o r  ho ra .

A .  L .  W e l s h ,  d e sp u é s  de  h a b e r  e s t a b le ­

cido el r e c o r d  a m e r ic a n o  de  d u ra c ió n  en

A V I A C I Ó N

3 b . ,  11 m. 55 s .  p erm an e c ió  in m óvil  todo 
ei resto  de  la sem ana.

L a  tota lización  d e  los v u e lo s  se  esta b lece  
com o s ig u e  :

H o x s e y  . 
W e l s k  . .
B roo k in s .  . 
T u r p i n  . 
J o h n s to n e  . 
O g i l v i e  . 
L e b l a n c .

9 fa. 31 m . en 29 vu elo s  
5 » 27 »  15 »
5 » 22 » 28 »
j  »  15  »  1 2  »

2 » 50 » 12 »
1 » 46 » 8 »
I »  32 »  8 »

E n  re sum en, el m e e t in g  ha resu ltado 

esp lén d id o  y  ha d e ja d o  eu todas  p a r te s  un 

entusiasm o e x tra o rd in a r io  p o r  la a v ia c ió n .

F l y e r ,

A p e rtu ra  de la  E scu ela  su p erio r  
de A eronáutica  en P a r ís

E l  lu n es  7 del  c o r r ie n t e  t u v o  l u g a r  en 
P a r ís  la a p e r t u r a  de  e sta  e scu ela ,  con  a sis­

ten cia  del  g e n e r a l  R o q u e s ,  n u ev o  In s p e c ­

to r  g e n e r a l  del C u e r p o  a e r o n á u t ic o  m ilitar 

fra n cés , p re s id ie n d o  la ses ió n  in a u g u r a l  

de cu rso  en n om b re  del  M in istro  de la 
G u e r r a .

.Al d iscu rso  del  re p re s e n ta n te  del M in is­

tro , co n te stó  el P res id e n te  del C o n s e jo  de 

P e r fe cc io n a m ie n to  de  la E s c u e la ,  M . D o u -  

mer, ex  Pre.sidente d e  la  C á m a ra  f rancesa  

de  los D ip u ta d o s ,  y  á co n tin u a c ió n  el P r o ­

feso r  d e  la  A s ig n a t u r a  « T e o r í a  de  los m o­

t o r e s » ,  M . L e c o r n u ,  in g e n ie r o  j e f e  de  mi­
nas  y  P r o f e s o r  de  la E s c u e l a  d e  m in as  y  la 

P o l i té c n ic a ,  e x p l ic ó  su p r im e ra  le c c ió n  so ­
b r e  la m ate r ia .

D e s p u é s  de  e sta  sesión  in a u g u r a l  conti­

núan las  d iferen tes  e n señ anzas  q u e  com ­

ponen el plan  d e  estud ios  d e  la c a r r e r a  de 

I n g e n ie r o s  co n s tr u c to re s  d e  a p a ra to s  a e r o ­

n áutico s, co m p u e sta  en el p re se n te  cu rso  

de  las A s i g n a t u r a s  s ig u ie n te s :

T e o r í a  de  m o to re s ,  p o r  M . L e c o r n u .

C o n s tru cc ió n  de  m o to re s ,  p o r  M . L e -  
r o u x .

A e r o n á u t ic a  g e n e ra l ,  p o r  el com andante 
M . R e n a r d .

R e s is te n c ia  de m a te ria les ,  p o r  M . Mes- 
n a g e r .

M e cá n ica  de  la  A v ia c ió n ,  p o r  M . P a i n -  
lev é .

T r a b a j o s  p rá c t ic o s  de  M e cá n ica  y  A e r o ­
náutica .

E n  e sta  e scu ela ,  q u e ,  co m o  se  v e ,  está 

a p o y a d a  ofic ia lm ente  p o r  el G o b ie r n o  fran­

c é s  é in dividualm ente  p o r  g r a n  n ú m ero  de 

p e r so n a je s  de  la N a ció n , se  e studia , s e  t rata  

de  fo rm a r  lo s  cien tífico s  de  la A ero n á u tica  

q u e  han de  c o n tr ib u ir  p o d e r o sa m e n te  al 

m e jo r  re su ltad o  ile las e x p e r ie n c ia s  en el 

ca m p o  d e  la  p r á c t ic a  y  al p r o g r e s o  de  la 

A e r o n á u t i c a  en g e n e r a l  y  A v ia c ió n  en p a r ­

t icu la r .  E n  e l l a ,  h a y  a lum n os i n g e n ie ­

r o s  m andado s p o r  los G o b i e r n o s  de  v a r ia s  

N a c io n e s ,  tam b ién  hay  r e p re se n ta c ió n  de 
E s p a ñ a  ; p r r o  se  ha de ten d e r á más ; se

i f ;

d e b e  c o n s e g u i r  q u e  el E s ta d o  esp a ñ o l  p re s­
te su a p o y o  d ecid ido  á  las  sb c ied a d e s  a e r o ­

n áutica s  q ue  t ra b a ja n  a isladam en te  y  c o n  el 
m a y o r  d e s in te r é s  en la que po dem o s llam ar 

C ien cia  m oderna, en la  C ie n c ia  c u y a  apli­

ca c ió n  h a  d e  r e s o l v e r  co m p letam en te  las 

c o m u n ica c io n e s  rá p id as ,  hacién don os.due­
ñ os  de la  l ínea  re c ta  en el t ra za d o  de  lo s  
i t in e ra rio s .

*  >|t

'I 'ambién se  i n a u g u r ó  el v ie rn e s ,  día  4, 

la C á t e d r a  de  A v i a c i ó n ,  q u e  co u s t i tu v e  el 

cu rso  l ib re  d a d o  en la F a c u l t a d  de  C ie u cia s  
de  P a r ís ,  p o r  M . M a rch is .

E n  su p r im e ra  c o n fe r e n c ia  trató  de los 

g l o b o s  a erostá tico s ,  y ,  en la s e g u n d a ,  dada 

e l m artes  día  8, de  los fundam entos de  los 

d ir ig ib le s ,  p ro p o n ié n d o se ,  s e g ú n  anuncio, 

term in a r  en b r e v e s  s e s io n e s ,  p a r a  e n tra r  

co m p leta m en te  en la v e r d a d e r a  a v ia c ió n  ó 

n a v e g a c ió n  p o r  lo  más p e s a d o  qu e  el a ire .

M .  U S E R O S
P a r í s  9 n o v ie m b re  1910.

La construcción de co m etas
L a s  co m e ta s  c o n s t i t u y e n , á la p a r  q u e  un 

entreten ido  y  e x c e le n te  s p o rt ,  un g r a n  me­
dio  de  estud io  de  este  n u ev o  e lem ento  en 

q ue  el h o m b re  da h o y  su s  p r im e r o s  p aso s .

Fig. I

E l lo  nos d e cid e  á d a r  á  n u e s tro s  le c to r e s  

una d e sc r ip c ió n  de  a lg u n a s  de  e l la s ,  e n tre­

s a c a d a s  de  e n tre  tan tas  co m o  se co n stru ­
y en .

C o m e t a  « E l k i n s »

L a  com eta  E lk in s  ( f ig .  i )  e s  m uy p a r e c i ­

da en su fo rm a  á la s  a n t ig u a s ,  teniendo 

e m plazado , d e  p unta  á p un ta , un p lano v e r ­

t ica l  no r íg id o ,  q u e  f a v o r e c e  b á s t a n t e la  es­

tab il id a d .  P o r  o tra  p a r te ,  se  han p racticado  

dos a b e r t u r a s  en el p ian o  s u s te n ta d o r ,  á  fin 

de  d e ja r  e s c a p a r  el e x ce s o  de  a ire .

E s t e  a p a ra to ,  b ien  c o n stru id o ,  se e leva 

con la más l i g e r a  b r is a  y  re s is te  ig u a lm e n ­
te  lo s  v ie n to s  fuertes.

C o m e t a  «  B a r t o n  »

E s t a  com eta  g a n ó  el p r im e r  pr 

el co n c u rs o  o rg a n iz a d o  en 10 d f 

1909, p o r  la « K tte  P l in g '  A»-
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G r e a t  Britaio-» e s  L o n d r e s .  S o b r e  un total 

de  6o p un tos, la co m e ta  de  M . Barton  

reu n ió  54*6, re p a r t id o s  asi:  A n g u lo  20/20.

Fig. a

E s ta b ilid a d  18*6/30. F a c i l id a d  de tr a n s ­

p o r te  7/10. C o n stru cció n  9/10.

S u  a n c h u ra  ( f ig .  2) es d e  a 'S o  m. por 

una a ltu ra  d e  2 m.
L a  a ta d u r a  s u p e r i o r  está  nial re p re sc n -

Fig. j

tada  en ia f i g u r a ;  d e b e  e s t a r  c o lo c a d a  en 

la p a r te  s u p e r i o r  d e  lo s  m o n tan tes  A  y B .

L a  a rm a d u r a  es  de  a b e to  ó de  á lam o  y  

lo s  t r a v e s a n o s  s u p e r io r e s  van  á  p a r a r  á  los 

montantes A  y  B ,  en los qu e  e ncajan  en 

m u e s c a s  con ve n ie n te m en te  p ra c t ic a d a s ,  
co n stituyen do  un e n sa m b le .

Fig. A

C o m e t a  «  B r o o k - G i l i w a n n »

L a  ciiiiiítiH B ro o k -G ilm a n n  ( f ig .  3) o b tu v o  

r l  sca-iitido p re m io  en el m ism o  c o n c u rs o .  

A n g u lo  19/ao. E s ta b ilid a d  16*6/20. F a ­

cilid a d  d e -tr a n sp o r te  8*5/10. C o n stru cció n  

7/10. T o t a l : 53 ' I /6.

E s  un t ipo  m ixto de d o b le  cé lu la  no rí­

g id a .
S e  co m p o n e  de  cu a tro  m o n tan tes  de  a b e ­

to  y  de  t r e s  t r a v e s a n o s .  E n  c a d a  cé lu la  y  
p o r  su  mitad v a  co s id a  una v a r i l la ,  q u e  

b a jo  la acc ió n  del  v ie n to  da á  a q u é l la s  la 

r ig i d e z  n e c e s a r ia .  L a s  c u a t r o  a ta d u r a s  se 
reúnen en una s o la  en la p a r te  d e lan tera  

de  la  co m eta .

A  la p a r  qu e  m uy fácil  de c o n s t r u ir ,  es 

e s ta  c o m e ta  un p e r fe c to  v o la d o r  q ue  r e c o ­

m endam os á  lo s  a fic io n ad os p o r  su  g r a n  
o r ig in a l id a d .

C o m e t a  «  G a m a g e ’ s »

E s t a  co m e ta  v u e l a  m uy bien.

S e  co m p o n e  (f ig .  4) de  d o s  m ontantes, 

una v a r i l l a  t ra n s v ers a l  y  o tra  -montante.

S u s  c é lu la s ,  q u e  n o so n  r í g i d a s ,  son muy 
fác i les  de  co n str u ir .

E s t e  m o delo  e s  b a stan te  c o n o c id o  y  v a ­

r io s  fa b r ic a n t e s  lo c o n stru y e n .

J .  D o v a l  

 -----------------

T ran sic ió n
L o s  p r o g r e s o s  c a d a  d ía  c r e c ie n t e s  q u e  la 

a v ia c ió n  r e a l iz a ,  así  co m o  las n o v ed a d e s  

c o n  q ue  c a d a  d ía  n os  s o rp re n d e n  los in ve n ­

t o re s ,  invitan  á  la  m editación  s o b r e  e ste  

tem a , hasta  á  las  in te l ig e n c ia s  más humil­
d e s .

S i  c o m p a r a m o s  lo s  r e s u lta d o s  a ctu ales  
con  los de  un p a r  de  a ñ o s  a tr á s  n os  m a r a ­

v i l la  f o rz o sa m e n te  el p a s o  g i g a n t e s c o  qu e  
se ha d a d o  e n  tan c o r t o  p e r í o d o ,  ún ico  en 

lo s  a n a les  de  la m e cá n ica .  ¿ A  q u é  ha sido 

d e b id o  ? S in  dud a  a lg u n a ,  a l  im p u ls o  p ode­

r o s o  y  co n tin u a d o  del  s p o r t  q ue  p o r  medio 

d e  su s  p r e m io s  y  c a r r e r a s  h a  mantenido 

s iem p re  v i v o  el in te ré s  de  lo s  p i loto s  y  el 

c e lo  de  lo s  c o n s t r u c t o r e s .

L o s  p r im e r o s  no ha n  v a c i la d o  en la n z a r­

se  á  las  e m p r e s a s  más a tr e v id a s  p o r  el afán 

de  r o d e a r  su n o m b re  co n  una a u re o la  de  

g lo r ia ,  lo s  s e g u n d o s  no han r e p a r a d o  en 
g a s t o s  ni s a c r i f ic io s  p a r a  a p o r t a r  á su s  

a p a ra to s  lo s  p e r fe cc io n a m ie n to s  q u e  h abían 
de  g u ia r le s  á  lá  v ic to r ia .

D e  e sta  m a n e ra ,  e n tre  la f ieb re  del  triun­

fo  de  cu a n to s  ten ían  su s  in te re s e s  l ig a d o s  

con la  a v ia c ió n ,  y  los a p la u s o s  entusiastas 

del  p ú b l ic o  qu e  a d m ira b a  sus p r o e z a s ,  el 

p r o g r e s o  ha sido tan rá p id o ,  q u e  de ja  a tó ­

nitos de  s o r p r e s a  ha sta  á  lo s  q u e  d e b e r ía ­

m os e s t a r  y a  fa m il ia r iz a d o s  con e lla .

S in  e m b a r g o ,  este  p r o g r e s o  m ism o  p r i n ­

c ip ia  á  p r o v o c a r  una b ifu rcació n  en las  

o r ie n ta c io n e s  a c tu a le s  de  la a v i a c i ó n : el 
.sport y  la utilidad p rá ct ica .

H a s ta  a q u í  a p e n a s  se  p e n s a b a  en o tra  

c o s a  qu e  en b a t ir  r e c o r d s ,  en a lca n za r  a l­

turas  fa b u lo s a s  ó en f r a n q u e a r  o b s tá cu lo s  

q u e  p a r e c ía n  in su p e ra b le s .

P e r o  « n a  v e z  c o n s e g u id o  todo 'ésto,' priní 
c ip ia  á  s a c ia r s e  el a rd ie n te  afán de  re a l iz a r  

e n d ia b la d a s  h a za ñ a s ,  que a lg u n a s  v e c e s  
dejan un d o lo ro s o  re c u e r d o ,  p a r a  a p e r c ib ir  

qu e  la a v ia c ió n  ha l le g a d o  y a  á un g r a d o  

tal de  d e s a r r o l lo  q u e  p erm ite  p e n s a r  s e r i a ­

m ente  en u t i l iza r la  p a r a  c u e s t io n e s  más 
p rá c t ic a s .

C o n tin u a rá n  todavía  in te re s a n d o  los mee- 
t in g s ,  lo s  re c o r d s  y  las  c a r r e r a s ,  pues e llos 

s ie m p r e  irán a p o r ta n d o  los p r o v e c h o s  de  la 
a u d a cia ,  p e r o  es in d u d a b le  q ue  los co n s­

t r u c to r e s  se  p r e o c u p a r á n  cada  día más de 

m e jo r a r  en su s  a p a ra to s  a q u e l la s  cu a lid a ­

d e s  q u e  lo s  h a g a n  más a d e c u a d o s  p a ra  r e s ­
p o n d e r  á fines más p o s it iv o s  q u e  ios de 

c a u t iv a r  m ultitudes  c o n  v u e lo s  a tr e v id o s .

L o s  m edios  de  c o n s o l id a r  la se g u r id a d  

de  lo s  a v i a d o r e s ,  las  e x p e r ie n t i : is  de  los 

a e r o p la n o s  en las  m a n io b r a s  m il itares ,  su 
in tro d u cc ió n  en los e jé rc i to s  y los p r im e ro s  

e n s a y o s  p a r a  s e r v i c i o s  p o s ta le s  so n  buena 

p r u e b a  de  la o r ie n ta c ió n  p rá c t ic a  qu e  la 
a v ia c ió n  v a  teniendo.

T e n e m o s  y a  el p re se n tim ie n to  q u e  e s t a ­
m os m u y  c e r c a  del  día  en q u e  la aviación  

s e  im p o n d rá  de  ig u a l  modo q u e  a n te s  lo  hizo 

e l a u to m o v il ism o , q u e  de  e llo  só lo  nos se ­

p a r a  un p a s o .  ¿ Q u é  falta ,  p u e s ,  p a ra  con­
s e g u ir lo  ?

A  n u es tro  j u i c i o  la  v ic to r ia  d e c is iv a  d e b e  
p r o c u r a r la  el motor,

C o n  lo s  a p a r a t o s  actu ale s ,  T a b u te a u  ha 
v o la d o  la r g a s  h o r a s ,  M o ra n e  ha re a liza d o  

ve lo c id a d es  fan tást ica s ,  L a th a m  lia ven cido  

la  tem pestad; s ó l o  falta  un m o to r  de  mar-* 

cha s e g u r a y  d e  una r e g u la r id a d  in tachable .
T a n  p ro n to  co m o  se  h a l le  un m o to r  que 

m e re z c a  a b s o lu t a  co n fia n za ,  la a v ia c ió n  h a ­

b rá  d e ja d o  de  s e r  un s p o r t  a r r ie s g a d o  p ara  
c o n v e r t i r s e  en un m edio de  la lo co m o ció n  

a d m ira b le .
A .  F a b r e g a t

L a  aviac ió n  en Turín
A  la  a m abilidad e x q u is ita  d e  n u estro  p a r ­

t icu la r  a m ig o ,  A v v .  C e s a r e  F a s to re ,  d e  T u ­

rín , d ebem o s una b e ll ís im a  re s eñ a  de  las 

fiestas d e  a v ia c ió n  c e le b r a d a s  en aq uella  

c iuda d, s intiendo q u e  la falta de  e sp a c io  

nos o b l ig u e  á  c o n d e n s a r la  en b r e v e s  pá­
rr a fo s .

L a  c u i t a  é in d u str io sa  c a p i t a l  del  P i a -  

iBonte, á  la q u e  tan e s t r e c h o s  lazo s  de f ra te r­

nidad unen con n u e s tra  B a r c e lo n a ,  n o hab ía  

tenido to d a v ía  o ca s ió n  de  a d m ira r  el s u b l i ­
me e sp e c tá c u lo  del  v u e lo  m e cán ico ,  p o r  lo 

q u e  sentía  un d e s e o  tan n o b le  co m o  v e h e ­

m ente, a g u z a d o ,  si  c a b e ,  p o r  la desilución  

sufrida  ha ce  d o s  años en el in fru ctu o s o  in ­
tento dcl m a lo g r a d o  D e l a g r a n g e .

H a c ié n d o s e  in té rp re te ,  no s ó lo  ciel deseo 

de un p u e b lo ,  s ino  casi  de  una n ecesidad 

de  c u ltu ra ,  n u estro  c o l e g a  L a  S iam pa, o r ­

g a n izó  una s er ie  de re u n io n e s  en las  q ue  

lo m a r o n  p arte  los a v ia d o re s  B ie lo v u cc ic ,

Ayuntamiento de Madrid



F i c h e r ,  W e i s s  y  lo s  i ta l ia n o s  E r o s  y  C a -  
g l ia r i .  E n tr e  lo s  d iv e r s o s  p re m io s  f ig u r a ­
ba una p rim a  de  r ,o o o  l ira s  á  c a d a  a v ia d o r  

q u e  v ir a s e  a lr e d e d o r  d e  la M o le  A n t o n e -  

l ian a , s o b e r b ia  cú p u la  de  16 7  m etros  de 
a ltu ra .

D e s p u é s  de  a lg u n o s  d ías  de  mal t iem po, 

la jo r n a d a  del  día  7 n o v ie m b re ,  p re se n tó s e  

v e r d a d e r a m e n te  e s p lé n d id a ,  lo  q u e  atrajo  

el ca m p o  de  M ira f io r i ,  im p ro v isa d o  com o 

a e r ó d ro m o ,  una multitud e n o rm e, p erte n e ­
ciente  á todas  las c la se s  s o c ia le s .  T a n  g r a n ­

de e r a  e l  e n tu s ia sm o  q ue  la a v ia c ió n  d e s­

p e r tó  e n tre  lo s  bu e n o s  to r in es es ,  q ue  

n u m e ro so s  o b r e r o s  se  co n fo rm aro n  á  p e r­

d e r  el j o r n a l  p a r a  a cu d ir  á  p r e s e n c i a r l o s  
v u e lo s .

L a s  ilusiones  no re su ltaro n  fa l l idas.  P o r  

la m añana E r o s  ( R u g g e r o n e ) ,  v o l ó  s o b re  

la c iudad  y  s o b r e  el Sta d iu m  qu e  s e  está  

co n str u y e n d o  p a ra  la ¡ iró x im a  E x p o s i­
ción.

A V r A C l / Ó N  •

P o r - la  tard e ,  B ie ló v u c c ic  ro m p o  el fue-' 
g o ,  e le vá n d o se  m ajestu csam en te  s o b r e  su 

n u ev o  V o isin , s ig u ie n d o  el c a u c e  d e l  P o ,  

y  ce rn ién d o se  s o b r e  el d ila tado c a s e r ío  de 

la c iudad ha sta  p e r d e r s e  c a s i  de  vista .  

M ien tra s  lo s  e s p e c ta d o r e s  s ig u e n  ansio so s  

la ten u e  silueta de! b ip lan o ,  el r u g i d o  de 

o tro  les a p a rta  de su é xta sis .  E s  F i c h e r ,  

que  p arte  á su vez , d ir ig ié n d o s e  hacia  Su- 

p e r g a ,  y  lu e g o  h a c ia  la c iuda d, s iguien do  
las huellas  de  B ie ló v u c c ic .  E n tr e  tanto, 

este  últim o d o b la  la a lta  M ole  A n t o n e l-  
liana, y  r e g r e s a  al a eró d ro m o . N o  ha lle­

g a d o  to d av ía  cuando p arte  W e i s s  s o b r e  su 

g r a c io s o  m onoplano, enfilando también la 
d irecc ió n  de  la ciudad.

E l  a te rr is a je  de  B io lo vu c c ic ,  e s  saludado 
con una im ponente  o v a c ió n .  Con este  v u e ­

lo el intrépido  a v ia d o r,  q u e  s e  hizo c é le b r e  

en P a r ís -B o r d e u x ,  se a d ju d ica  el h u m o rís -3 

t ico  r e c o r d  de la s catedrales, q u e  antes 

había p erte n ecid o  á L e g a g n e u x ,  p u es  con

la M o le  A n to n éll iá i iá ,  so n  dóeB ÍOs ífámpá'á' 

n a r io s ,  m o n um ento s, e tc . ,  "que BíetovuCcie  
ha- ro d e a d o  en su s  v u e lo s .  '  : : ■

P o c o  d e sp u é s  l le g a n  F is c h e r  y  W e i s s ,  

h a b ien d o  tam bién  v ir a d o  a lre d e d o r  de  la 

famosa cúp u la ,  Mas ' f a r d e , - p a r t e  E r o s ,  y 
r e p í t e l a  h a za ñ a ,  m ien tra s  q u e  C a g l i a r i  e je ­

cu ta  c a p r i c h o s o s  v ^ l o ' s  el a e r ó ­
d rom o.

D e  e ste  m odo el lím pido c ie lo  dé  T u r ín ,  

v ir g e n  a u n  de  v e r s e  s u r c a d o  por, los p á ja ­

ro s  art i f ic ia le s ,  a c o g i ó  en su '-seho, de  una 

so la  vez , c u a t r o / v a l e r o s o s - a v i a d o r e s  que 
d e s p e r t a r o n  un entu o ia sm ó.d eliran te  en la 

p o b la c ió n .  E n  to d a s  las  terrazas,-eñ*todos  

los b a lcon e s  y  venta-nas';' a p a r e c ía n  o jos  

d e s l u m b r a d o s  p o r  la  e n c a n ta d o ra  v is ión , 

y  se  a g ita b a n  p añ ueloa -y  se  v i to r e a b a  á l o s  
a v i a d o r e s . . .  ■ ..............

D e  e sta  m agn ifica  jo r n a d a  q u e d a r á  en 

T u r ín  un r e c u e rd o  g r a t ís im o  é im b o ­
r r a b le .   •

D E  T O D A S  P A R T E S
T a b u t e a u  b a t e  l o s  r e c o r d s  d e l  m u n ­

d o .—  T a b u t e a u ,  e l g l o r io s o  v e n c e d o r  d e  la 
t ra v e s ía  de  los P ir in e o s ,  q u e  en b re v ís im o  

t iem po ba sa b id o  e s c a la r  los p e ld a ñ o s  de  

la fama, a c a b a  de  re a l iz a r  una hazaña tan 

e x t r a o r d in a r ia ,  q u e  b a sta i  ía , p o r  sí sola, 

p a r a  c o lo c a r  su  n o m b re  en la lista de los 
h é ro e s  de  la A v ia c ió n ,

S in  fa tu o s  p re á m b u lo s ,  sin a d v e r t i r  si­
q u ie ra  á s u s  a m ig o s  el d ía  38 de o c t u b r e ,  

en ei a e r ó d r o m o  de  B u c ,  á  las 8*45 de  la 

m a ñan a, to m ab a  190 l i t ro s  de  bencin a  á 

b o r d o  de  su b ip la n o  M a u r ic e  F a r m a n ,  y 

se  e l e v a b a  c o n t a d a  fac i l id a d ,  p rin cip ian do  

uua ro n da  q u e  h a b í a d e d u r a r  la r g a s  h o ra s .

E l  a v ia d o r  e v o lu c io n a b a  á  una a l tu ra  de 

i 5 m. y á  una ve lo c id a d  de  y 5 K m .  por 

hora; p e r o  a l  a l ig e r a r s e  p r o g r e s iv a m e n t e  

el a p a r a t o  d c l  p e s o  del  c o m b u s t ib le  la v e ­

locidad fué a u m e n tan d o  ha sta  a lc a n z a r  los 
85 K m .  p o r  ho ra .

A c u m u la n d o  in c a n s a b le s  v u e lt a s  y  más 

vu e lta s  del c ir cu ito ,  no tom ó t i e r r a  hasta 

qu e  se  le  h u bo  a g o t a d o  la p ro v is ió n  de

be n cin a ,  h abien do  c u b ie r t o  465 K m . 730 m . 

en 6 h 1 III. 35 s.|  lo  q ue  b a te  y  e sta b le ce  

lo s  r e c o r d s  m undiales  de  d urac ión  y  dis­
tan cia .

El p re c e d e n te  re c o rd  p erte n ec ía  á O l i e s -  
l a e g e i s ,  qu e  d uran te  la s em a n a  de  R eim s 

r e c o r r ió  392 K m . eii 750 in. en 5 h . 3 ra, 5 s. 

*  *  *
R e g l a m e n t a c i ó n  d e  l a  n a v e g a c i ó n  a é ­

r e a . —  En la * o n fcren c ia  In tern a c io n a l  de 

n a v e g a c ió n  a é r e a  c e le b r a d a  en el M iniste­

r io  de  N e g o c i o s  E x tra n je r o s  de  F ra n cia ,  el 

G o b i e r n o  francés  ha fo rm ula do  las  s ig u ie n ­
tes p r o p o sic io n e s  :

E n  p rim e r  l u g a r  e s  p re c is o  e sta b lece r  

una distinción  e n tre  lo s  a p a ra to s  a éreo s  

públicos , e sp e c ia lm e n te  los a fe c to s  al ser­
v ic io  m ilitar ó p o lic ía co ,  y  los a p a ra to s  

p a r t ic u la r e s .

E n  g e n e ra l ,  la nacionalidad de un a p a ra ­

to  a é r e o  v ie n e  d eterm in ada  p o r  la de  su 

p r o p ie ta r io .  N in gún  a p a ra to  p o d rá  c ir c u la r  

sin un p erm iso  de  n a v e g a c ió n ,  Í D r i i c a n d u  

las  d is p o s ic io n e s  e se n c ia le s  de! mismo,

C a d a  gobierno-fijarla ,. 'por un re g la m e n to  

in te r io r ,  la s  condíciojves eo q u e s ^ á a  l i b r a ­
dos, d e sp u é s  .de un .e n s a y o  de  ná'vbgabili- 

dad , los p erm isos  de^navegación aé^éa.,,I,os 

p erm isos  l ib ra d o s  por uno de  lo^'EStádos 

co n certa d o s ,  serán  r e c o n o c id o s  eti lüs'-otros 
E s t a d o s .

E n  c u a lq u ie r  é p o ca  la inspección' c o m p e ­

tente p o d rá  v is i ta r  lóa' aparatos-  adm itidos 
en la  c ir c u la c ió n .  E l  pcrm isttvde  n a v e g a ­

ción s e r á  retirado' s i e l  a p a r a f c '  no e stá  en 

buen e sta d o  de  íuDcioiianiienty/ó si no reúne 
las condicio 'nes esp eciftqadas  en dicho  p e r ­
miso.

C a d a  a p a ra to  l le v a r á  e sp e c i f ica d o  el nom­

bre  y  re s id e n c ia  del p r o p ie t a r io ,  e l  n om b re  

del c o n s tr u c to r  y  e l  n ú m ero  d é  fáb ricaS ó't í:-  

O ste n ta rá ,  ig u a lm e n te ,  e l  l u g a r  d'óndé h aya"  
sido in sc r ito  y ' é l  n um eró  de in sc r ip c ió n  

qu e  le  h a y a  co rr e s p o n d id o .  '

T o d o  p ilo to  d e b e r á  e s t a r  p r o v is t o  de  ún 

certif icado de  c a p a c id a d ,  l ib r a d o ,  d e s p u é s "  

de un e xa m en , p o r  las á ú to rid á d é s  co m p e ­
tentes,

Monoplano ií íricá
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L o s  ce rt i f icad o s  s e  re fe r irá n  á la co n d u c­

ción  de  g l o b o s  l ib r e s ,  d e  g l o b o s  d ir ig ib le s  

ó de  a e r o p la n o s ,  no h a b i l i ta n d o  a l  p iloto, 
p a r a  c o n d u c ir  o t r o s  a p a r a t o s ,  q ue  lo s  de  la 

c a t e g o r í a  c o r r e s p o n d ie n te  á su certif icado.

S e r í a  d e s e a b le  qu e  la C o n fe r e n c ia  d e te r­
mine el míniinum d e  co n d ic io n e s  á  cu m p lir  

p a r a  o b t e n e r  lo s  c e r t i f ic a d o s  de  c a p a c i­
dad.

N o  d e b e  e x ig ir s e  n inguna form alidad para  

la p a r t id a  de  todo a p a r a t o  a é r e o  q u e  no 
l le v e  c a r g a  de  m e r c a d e i ía s .

*  *  *

L e g i s l a c i ó n  a é k e a . —  E l  C oin iié  d e  J u ­

r isp ru d en cia ,  reunido úUimaiiieiite b a jo  la 
p re s id e n c ia  de  M . T a l a m ó n ,  a b o g a d o  del 

T r ib u n a l  de  C a s a c ió n  y  d c l  C o n s e jo  de  E s ­

tad o ,  decid ió  p r o p o n e r  al C o m ité  Juríd ico  
In tern a cio n al  de  A v ia c ió n ,  la in se rc ió n  de! 

s igu ie n te  texto  en el p r o y e c t o  d e  un « C ó d i ­

g o  de! A i r e » :
A r t ,  i , “ L a  c ircu la c ió n  a é r e a  e s  l ib re . 

S in  e m b a r g o ,  los E s t a d o s  c o n se rv a r á n  los 

d e re c h o s  n e c e s a r io s  á su d' fensa, e s  d ecir ,  

á su p r o p ia  s e g u r id a d  y  á  la d e  las  p e r s o ­

nas y  b ien es  de  sus ha b itan tes .

A r t .  2." E l  e s p a c io  q u e d a  absolutam en te  

l ib r e  s o b r e  el m a r y  s o b r e  lo s  te rr ito r io s  

in h ab ita d o s .

E s t e  texto  ha sido a d o p ta d o  p o r  el C o m i­

té  d e sp u é s  de una discusió n  g e n e r a l ,  en la 

q u e  se e x p u s ie r o n  d iferen tes  o p in io n es ,  sos­

tenidas  ca lu ro sa m en te  p o r  sus p artid arios .

^  ^  *

L o n d r e s - P a k í s  e n  d i k i g i b l e . —  E l  a e r i : -  
n a u ta  i n g lé s  W i l l o w s ,  a co m p a ñ a d o  de  su 

m e c á n ic o ,  se e le v ó  en L o n d r e s  el día 4 con 

su p e q u e ñ o  d ir ig i b l e  C iu d a d  d e Ca> d i f f ,  

p a r a  d e s c e n d e r  en D o u a i  ( F r a n c i a ) ,  á la 

m a d ru g a d a  d c l  d ía  s ig u ie n te .  L a  in c le m e n ­
c ia  del  t iem p o  iin|)idi6 á VViliows co n tin u a r  

su v i a j e  hasta  P a r is ,  co m o  se h a b ía  i i r o -

E l biplano W rig h t ,  modificado por el conde de L a m b e n ,  sin t im ó n  delantero

p u esto .  E-.ta e s  la  t e r c e r a  v e z  q ue  un d ir i­

g i b l e  a tr a v ie s a  el C a n al  d e  la M a n ch a .

♦ *  *

E s p a ñ a  e n  A m é r i c a . —  L a  im p ortan te  

revi.sta i lu s tra d a  A e r o ,  de  N e w - Y o r k ,  de­
d ica  un e x te n s o  a rt icu lo  a l  e s ta d o  a c t u a l d e  

la a v ia c ió n  en E s p a ñ a ,  m e n cio n an d o  todo 

cu a n to  a q u í  se ha h e c h o  y ,  c itan do  lo s  a p a ­

r a to s  de  lo s  in v e n to re s  e sp a ñ o le s .

*  * *
P r e m i o  o r i g l n a l .— E l  m a rq u é s  d e  D io ii ,  

c o n s t r u c t o r  de  la c é l e b r e  m a r c a  de a u to ­

m óviles  « D e  D ion -Bouton  », ha c r e a d o  un 

p re m io  de i o , o o o  f r .  p a r a  el a v ia d o r  que 

e je c u t e  dos v e c e s  en línea r e c ta ,  un mismo 

r e c o r r i d o ,  con  m a y o r  d i fe r e n c ia  e n tre  los 

t iem p o s de una y o tra  p r u e b a .  L a  idea  no 

pued e  s e r  m ás in te re s a n te ,  p u e s  tiende á 

p re m ia r  el a p a r a t o  q u e  p r e s e n te  m a y o r  

g r a d o  de  e la st ic id ad  en su m arch a.

*  # *

E l  p r e m i o  d e l  « D a u .y  M aii .» . —  E s te  

im p o rta n te  p e r i ó d i c o  i n g lé s  c o n c e d ió  un 

p rem io  p a r a  el a v i a d o r  q u e ,  en i 5 a g o s to

El motor « Gnóme » y  la transmisión dcl biplano W r ig k l ,  dcl conde de L a m b e n

de 19 10 ,  h u b ie r a  re c o r r id o  m a y o r  d istancia  

á  t r a v é s  del  c a m p o ,  p e r o  com o re s u lta b a  

qu e  P a u lh a n  y  G r a h a n ik  W l i i t e ,  estaban 

tan s ó lo  s e p a r a d o s  p o r  una p e q u e ñ a  d ife­

ren cia  m uy difícil  de  p r e c i s a r ,  lo s  A e r o -  

C lu b s  d e  F r a n c i a  c  I n g l a t e r r a  hic iero n  una 

m in u cio sa  c o m p r o b a c ió n  de  lo s  v u e lo s  para  

d e te r m in a r  el v e n c e d o r .  E s t e  ha resultado  

s e r  P a u lh a n , c o n  1 ,201 K m . ,  m ien tra s  que 

á  W h it e  le  han s id o  a s ig n a d o s  1 ,1 3 1  K m .

if ie

L a  C o p a  G o r d o n . B e n n e t t  d e  A v i a c i ó n . 

E s te  m a gn ífico  tro fe o  fué d isp utado  este 

año  en A m é r i c a ,  p o r  h a b e r lo  g a n a d o  C u r ­

tiss  e l a ñ o  a n t e r i o r ,  q ue  se  d isp u tó  en 
Re im s.

L a  c a r r e r a  tu v o  l u g a r  en N e w - Y o r k ,  el 

día  29 del  p a s a d o  o c t u b r e ,  ú lt im o d e l m e c -  

t in g  de  Belm on t-Pai k.

A m é r i c a  e sta b a  r e p re s e n ta d a  p o r  W a l t r r  

B r o o k in s ,  C .  K .  H a i n i l t o n y J ,  A r m s t r o n g  

D r e s e l ;  F r a n c i a ,  p o r  L e b l a n c  y  L a t h a m , é 

I n g l a t e r r a ,  p o r  G r a h a m e  W h i t e ,  O g i l v ie  y 

K a d le y .

E l  v e n c e d o r  fué W h i t e ,  qu e  c u b r ió  los 

100 K m , en i h, i  m. 4 s . ,  b atiend o  así  el 

re c o rd  del m undo p a ra  tal d is tan cia .

L e b l a n c  p r in c ip ió  la c a r r e r a  á una v e l o ­
c idad t e r r ib le ,  de  107 K m , p o r  h o r a ,  l le ­

g a n d o  a s í  ha sta  el K m .  95, en q ue  se  le 

a c a b ó  la b e n c in a ,  y  e l a p a ra to  c a y ó  v e r t i ­

g in o s a m e n t e ,  a u n q u e ,  p o r  fortun a, ei a v i a ­

d o r  s ó lo  r e c ib ió  l i g e r a s  c o n tu sio n es .

B r o o k i n s  c a y ó  ta m b ié n ,  sin g r a v e s  co n ­

se c u e n c ia s ,  m ien tra s  q ue  L a t h a m  se re tiró  

á  lo s  75 K m , ,  no e n c o n tra n d o  el t iem po 
fa v o r a b le .

Con la v ic to r ia  d e  G ra h a m  W h i t e ,  la 

C o p a  p asa  á  I n g l a t e r r a ,  donde se  c o r r e r á  

el año  p r ó x im o ,

4  «  «

1 . 2 0 0 ,0 0 0  F R A N C O S  P A R A  LA A V I A C I Ó N . ----

El M in iste r io  de  la G u e r r a ,  d e  F r a n c ia ,  

a c a b a  de c r e a r  un c o n c u r s o  p a r a  p r e m ia r  

y  a d q u ir ir  v a r io s  a e r o p l a n o s  c o n  d e st in o  al 
e jé r c i t o .

L a s  c o n d ic io n e s  e s p e c i a l e s  so n  las  s i ­
g u i e n t e s  I

D e s d e  el i . '  al 31 o c t u b r e  1 9 1 1 se  v e r i ­

ficarán  las  e l im in a to r ia s  q u e  c o n sis t irá n  en
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d e sc e n d e r  s o b r e  un c a m p o  la b ra d o ,  d e s­

pués  de  h a b e r  r e c o r r id o  5o K m , con una 

c a r g a  útil  de  300 K g , ¡  p a r t ir  del  mismo 

punto y  r e p e t i r  e s ta  o p e r a c ió n  tr e s  v e c e s .  

L a  s e g u n d a  p r u e b a  c o n s is t i r á  en r e c o r r e r  

5o K m . al c r o n ó m e tr o  l le v a n d o  s ie m p r e  los 

300 K g .  de  c a r g a .
L o s  a p a r a t o s  q ue  h ayan  cum plido  estas 

p r u e b a s ,  a lca n za n d o  e n  la s e g u n d a  u n a v e -  

lo c id a d  no in fe r io r  á  60 K m . p o r  h o ra ,  q u e ­

darán c la s i f ica d o s  p a ra  la final q u e  se  c o -

Deiallcs del gobic rao dcl m onoplano Bosser

r rerá  e l 1 .° n o v ie m b re  1 9 1 1 s o b r e  300 K m . 

e sta b le c ié n d o s e  la c la s i f ica c ió n  definitiva 

por los t iem p o s  e m p le a d o s .

L o s  p re m io s  c o n sis t irá n  :

A l  c o n s tr u c io r  c la sifica d o  1 ."— C o m p ra  

del a p a ra to  v e n c e d o r  p o r  100,000 francos; 

e n c a rg o  in m ed ia to  de  diez a p a ra to s  ig u a le s  

ai p r im e r o ,  al p r e c io  de  '40,000 fra n c o s  y  

una p rim a  de  500 f r a n c o s  p o r  c ada  k i ló m e ­

tro p o r  h o r a  de  ve lo c id a d  m edia q u e  e x c e ­
da de lo s  60.

A l  c o n s tr u c to r  cla sifica d o  a .°  —  C o m p ra  

de seis  a p a r a t o s  al p r e c io  y  p r im a s  de  tos 
anteriores.

A l  c o n s tr u c to r  cla sifica d o  j . " — C o m p ra  
de cu a tro  a p a r a t o s  en las m ism as c o n d i-  
eiones.

E.ste c o n c u r s o  e stá  re s e r v a d o  á lo s  a p a ­

ratos c o n s t r u id o s  en F r a n c i a ,  au n q u e  los 

co n str u cto re s  sea n  e x t r a n je r o s .

L a  in ic ia t iv a  del  G o b i e r n o  fra n c és  m e re ­

ce  toda s u e rte  de  a la b a n z a s ,  p u es  d e m u e s ­

tra el in te ré s  con  qu e  se a t ie n d e  á  la scu es-  

t io n e s d e  a v ia c ió n  y  c o n st i tu y e  un m a gn ifico  

ejemplo m uy d ig n o  d e  t e n e r s e  en cu e n ta .

«f *  +

T o r p e d o s  a é r e o s , — E l  teniente c o r o n e l  
del e jé rc i to  su eco  M . H u g e ,  ha in ve n ta d o ,  

unos p r o y e c t i le s  a éreo s  qu e  funcionan de 

ig u a l  modo qu e  los t o rp e d o s  su bm a rin o s .  

S ie n d o  su p eso  re la t iv a m e n te  l i g e r o  podrán 

r e c o r r e r  4 ,5 o o  m. con una ve lo c id a d  inicial  
de  5o m. p o r  s e g u n d o ,  q u e  p o d rá  a um entar 

hasta  300. C o n ten d rá n  una c a r g a  de  2 K g .  

de e x p lo s iv o ,  pudiendo e sta l la r  tanto p o r e l  
ch o q u e  co m o  p o r  un a p a r a t o  de re lo je r ía .

E s t o s  p r o y e c t i l e s  están  d e st in ad o s  á d e s­
tru ir  lo s  d ir ig ib le s  y  han sido ya  e n s a y a d o s  

en la ca sa  K r u p p ,  c o n s tr u c to r a  de  ca ñ o n es .

*  *  *

A v i a c i ó n  m i l i t a r  a l e m a n a . — L a  C o m i­
sión m il itar  e n c a r g a d a  de  e le g i r  los tipos 

d e  m o n o p la n o s  q u e  e l M in iste r io  de  la  G u e ­
r r a  ha de  a d q u ir ir  con d e st in o  á la a rm a d a  

g e r m á n ic a ,  ha d e c id id o  p r o p o n e r  la com ­

p ra  de un W r ig h t, un A v ia iic ,  un A lb a -  

tr o s , un S om m er  y  un E t r ic h .

* * ! *

A v i a d o r  r e s t a b l e c i d o , —  El capitán  

D ic k s o n ,  q ue  su fr ió  una t e r r i b l e  ca ída  du­

ran te  el m e e t in g  de  Milán, e n cu é n tra s e  ya  

r e s t a b le c id o  de  su s  he rid a s  y  ha v u e l t o  de 

n u e v o  á  L o n d r e s  su r e s id e n c ia  habitual.

E l  M e e t i n g  d e  L i e j a , —  C on u n  g r a n  

éxito , ha term in a d o  el m e et in g -d e  a viación  

c e le b r a d o  en la p o p u lo sa  c iudad  b e lg a ,  ha­

b ien d o  d a d o  lo s  s ig u ie n te s  resu ltados:

P r em io  co tid ia n o  d e  la p r im e r a  sa lid a .—  
K u h l in g  (B le 'r io i) , 4 p r im e ro s  p re m io s  y  

un s e g u n d o ;  M artín  (H a n r io t) , 2 p r im e ­

r o s ;  Ba.-ra ( M . F a r m a n ),  i p r im e r o  y  

r s e g u n d o ;  G h a s s a ig n e ,  (H a n r io t ) ,  i p ri­

m ero;  R e n a u x  ( M . F a r m a n ),  2 seg u n d o s;  

V i d a r t  ( H a n r io t ) .

P r e m io  d e  v elo cid a d  (5 ,4 00 m .)—  M o n o ­

planos: i . “ , K u h l in g ,  3 m. 17 s , ;  2.°, Chas- 

s a ig n e ,  3 m. 56 s , ;  3.", R o b i l l a r d ,  4 m. 18 

segundo.s  ; 4 .“ , V i d a r t ,  4 m. 32 s. —  B ip la ­

nos; 1 . “ , R e n a u x ,  4 in. 17  s,¡  2 .“, B a r r a ,  4 

m in uto s  20 s e g u n d o s .

P r e m io  co tid ia n o  de a ltu r a .  —  R e n a u x ,  

5 p r im e r o s  p re m io s  y  i  s e g u n d o ;  P a r is o t ,

p n -

El monoplano Bcsser, rislo  Oearríba

I p rim e ro  y  4  s e g u n d o s  ; K u h l in g ,  i  

m e ro  y  i  seg u n d o .

T o ta liza ció n  de a ltu ra s . —  i . ° ,  R e n a u x ,  

4 , 4 5 5  m ,  ; 2 . " ,  P a r is o t ,  3 ,5 8 5  m .  ; 3 . “ K u -  

l ' " ? !  '  i 5 ^ 4  i 4 -“ i R o b i l l a r d ,  i ,0 2 5  m .

L o s  A V I A D O R E S  M IL IT A R E S  F R A N C E S E S . —  

A ctu alm e n te ,  e l  g r u p o  de  a v ia d o re s  m ilita­

r e s  de  la v e c in a  nación, se  co m p o n e  de 
diez y  o c h o  oficiales.

H e  a q u í  su e num eració n  :

U n  g e n e r a l :  B o n n ie r  ( b r e v e t  1 3 7 ) .

U n  co m a n d a n te ;  C lo lu s  (06),

C u a t r o  ca p ita n e s  : B u r g e a t  ( 4 4 ) ,  M arie  

(78), E t é v é  (87), M a r c o n e t  (88).

Ij/ -J' .• L . í  ‘ —

L a  caricatura en aviación.  Los biplanos americanos en lucha con los franceses
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A V I A C I Ó N

P a c e  * tenientes ! C am m erm an  {33), B e ­

l l a n g e r  (45), F é q i ia o t  {63)1 S id o  (65),  A eq ea-  

v-tsá (6S)^ M a y o l le s  ( i3 i ) , ;C h e v F e a u - ( r 3 2 ) ,  

L etbeiíX  ( i . i2 ) ,  R e in y  (143 ), B a ss e t  (145), 
M a i l ie r t  (14 6 ) .  . •

l l n  s u b ten ien te  i G r o n ie r  (138)

, A>j6«>ás de éstos ,  h u b o  eircapitán F e r b e r ,  

q u e ,fu e  e l  p r im e ro  en a lc a n z a r  el título de 

p i lo t o ,  y  e l capitán  M adiot,  a m b o s  f a l l e c i ­

dos en, a cc id en tes .

• Ult im am ente, S a u ln ié r ,  qu e  ro d a b a  s o ­
b r e  el s u e lo  con su m o n op la n o ,  fué  p asa d o  

p o r  un b ip lan o  F a r m a n  y  v o lc ó  in sta n tá ­
neam en te.

L a  p ro h ib ic ió n  de  p a s a r  u n o s  a p a ra to s  

s o b r e  o t r o s  c o n st i tu ir ía ,  p u e s ,  una e x c e ­

len te  m edida  de  p re v is ió n  p a r a  e v i t a r  acc i .  
d c n te s  en lo s  ineecings.

Roosevclt en el aeroplano de Hoxsey

K f  te n ie n te  B e l la n g e r  es  ig u a lm e n te  p i­
lo to  d e  g l o b o  l ib r e  y  el capitán  E t é v é  p iloto  

de  g l o b o  l ib r e  y  de  g l o b o  d i r ig ib l e .

*  4 *  ■

■fcJW P E L IG R O  k  S E Ñ A L A R .  —  C u a n to s  se 

o cu p a n  en la a c tu a lid a d  de  la le g is la c ió n  

a é r e a ,  d e b er ían  p r o h i b i r  r ig u r o s a m e n te  el 

p a s o  de  un a e r o p la n o  s o b r e  o t r o ,  p u e s ,  la 

e x p e r ie n e ia  ha d e m o str a d o  q u e ,  m uchas 

veces-, e l  a p a r a t o  in fe r io r  c a e  d e  r e p e n t e  y  

e s  d e stru id o .

R e c ie n te i f ie n ie ,  en N iz a ,  E f f im o ff  p asó  

s o b r e  R awH nson y  este  últim o fu é  p re c ip i ­

tado a l  m ar bajcf la influencia-de la  c o r r i e n ­

te d e sc e n d ie n te  q u e  p ro d u jo  el p a s o  del 

a p a ra to  s u p e r i o r ,  R a w lin s o n '  n o ' s u p o  e x ­

p l ic a r s e  có m o  p a s ó  e l  h e ch o  q ue  se  p r o d u ­

j o ,  ni s iq u ie r a -v ió  á  su cx in c u rren tecu an d o  

p a s ó  s o b r e  él;  sin e m b a r g o , e a y ó a l  m a r d e  
un a"m añ era  rep en tina , .sin ra zón  a p a r e n t e .  •

T a n  m a rca d a  e s  esta 'in flu en cia  q u e  ni lo s  • 

a p a ra to s  q u e  n ied im  s o b r e  el s u e lo  están 
e xe t ltó s 'd e  s u fr ir  las  eonsetíuenciaa  de  los 

re iftbn 'hós'producidos  'p o r  lo s  q'iíe vuelan'
s o b r e  e l l ü h i ' í ' í T C T O ' i  s r r ' t n ’í/j"- ,  i . t

I t b t o r ia  5c ia  aviación
( Condnuac ióD de la pág. 147 )

S e  a so c ió  en I n g l a t e r r a  con el a ero n a u ta  

S im m o n s ,  y  en 16 74, e fe c tu a ro n  a m b o s ,  en 

el j a r d ín  de  C r e m o r n  de  L o n d r e s ,  una a s ­

censión  ha sta  la a l t u r a  de  i , o o o  m. L o s  

d ia r io s  d i jero n  q u e  el v o la d o r  G r o o f  h ab ía  

d e sc en d id o  so lo  en su a p a r a t o  d e sd e  1 5o 
m etro s , y  e s ta  n otic ia  a tr a jo  e x t r a o r d in a ­

r ia  a flu en cia  de e s p e c ta d o r e s  p a r a  la s e ­

g u n d a  a s c e n s ió n ,  v e r i f ic a d a e l  9 de  ju l io .

P e r o  d e s g r a c ia d a m e n te ,  s e a  q u e  G r o o f  

se d e c id ie r a  ese  día  á re a l iz a r  la e x p e r ie n -  

c is ,  s e a  q u e  c o n tr a  su v o lu n t a d  se  deshizo  

el n udo de  lá  c u e r d a  q u e  unía su m áquina  

al a e r ó s ta to ,  el h e c h o  f ué  q u e  c a y ó  de  unos 

150 m e tro s  de  a l tu r a  en m alas c o n d ic io -  

• nes: e l  a p a r a t o  mal e q u i l ib r a d o  se  invirtió, 

y ,  e n v o l v i e n d o 'a l 'p i l o t o - , ' c a y ó  c o m o  una 
m asa e n  C h e is c a ,  ca u s a n d o  la  m u e rte  casi 

in stantánea  del  in lu rtu n a d o  a v ia d o r.  ' 

T a m b ié n  M anu el  L iá i s ,  c o n te m p o r á n e o  

de  P-ontou d ’ A m e é e u r t ,  h iz b  n o ta r  lo  e f r ó -  

■ n ed-qü ¥  e ra -é l  a s im ila r  dá-re é is ten cia '  alár*

de  las a v e s ,  en un a le te o  sin t r a s la c ió n ,  á 

la d e  un p la n o  c h o c a n d o  en el a i r e  nor­
malm ente, con  m o vim ie n to  u n iform e  y c o n -  

tiiiuo, p o r q u e ,  en el p r im e r  ca s o ,  hay  una 

masa de  a i r e  c o n s id e r a b le  b ru s c a m e n te  

a g i t a d a ,  m ie n tra s  e n  el s e g u n d o ,  la ca n ti­
dad de  a i r e ,  y a  en a c c ió n ,  e s  b a s ta n te  li­

m itada  y  s ó lo  h a y  q u e  m antenerle  en m o vi­
miento.

P o r  su p a r t e ,  el co n d e  de  E s íe r n o ,  en su  

o b r a  s o b r e  el V u e lo  de la s  aves  ( 1 8 6 1) ,  in­

s is te  en q u e  cuando é sta s  lo  e m p ren d e n , 

baten las  a la s  rá p id a  y  e xten sa m en te  y  bus­
can, más qu e  o tra  co sa , aum ento  de  v e lo ­
cidad.

H a u v e l  p u b l ic ó  p o r  a q u e l la  é p o c a  (1860) 

los r e s u lt a d o s  o b te n id o s  p o r  F h i b a u l ic a  

r e la c ió n  co n  el m o vim ie n to  o b l ic u o  de  las 

s u p e r f ic ie s  d e lg a d a s  en el a ire ,  q u e  de­

m u estra n  la re s is te n c ia  c o n s i d e r a b l e  que 

é sta s  e n c u e n tr a n  en d ich a  p o s ic ió n .

E l  v u e l o  p e  A R R A N Q U E  Ó I N I C I A L .  —  E l  

v u e lo  re m a d o , c o m o  e l  v e le r o ,  n o  p uede 

p r a c t i c a r l o  un a v e  hasta  q ue  ha in ic iad o  su 

v u e lo  y  p o s e e  y a  v e lo c id a d  c o n v e n ie n te .  

S i  e m p r e n d e  el v u e lo  d esd e  un s it io  e le v a ­

d o ,  a d t ju ie re  e l  im p u ls o ,  la n z á n d o s e  a l  e s­

p a c io  en d e s c e n s o  ; si c o m ie n z a  el v u e lo  

d esd e  un p un to  b a jo ,  un as  v e c e s  d a  una 
c a r r e r i l l a  en t i e r r a  c o n  las  a las  exte n d id a s  

é in c l in a d a s  p o r q u e  el a i r e  le  p r o p o r c io n e  

s u s te n c ió n  co m o  á  una c o m e ta  ( y  así  p r o ­

c e d en  las  a v e s  de  tam a ñ o  g r a n d e )  ; y  en 

o tro s  c a s o s ,  p a r a  el la n zam ie n to  d e sa rro l la  

el an im a l  un e s f u e r z o  v io le n t o ,  q u e  h a  r e ­

c ib id o  del  co n d e  de  E s t e r n o ,  el n o m b re  de 
« v u e lo  de  s a l id a  ».

B e l e g u i c . —  D o s  a ñ o s  d e sp u é s  de  e x ­
p o n e r  a l  p ú b l ic o  su m o d e lito  de  a e r o p la n o  

( i 858), p r o y e c t ó  el c a p itá n  de  ír a g a t a f r a n -  

cé s  B d r g u i c  una m áquina  v o la n te  c u y a  s u ­

p e r f ic ie  de  s u sten c ió n  la  f o rm a b a n  d o s  alas  
en d ie d r o .

E q u ilib r io  la te r a l. —  E s t a  d is p o s ic ió n  

del  a e r o fo l io  s o s t e n e d o r ,  la r e c o m e n d a ­

b a  B e l e g u i c  p a r a  c o n s e g u i r  e l  e q u i l ib r io  

la te ra l ,  p u e s ,  c o m o  él h a b ía  o b s e r v a d o ,  

las  a v e s  se  a p o y a n  en .sus d o s  a las  y  las 

p u n ta s  d e  é stas  está n  e n c o r v a d a s  hacia  

a r r ib a ,  re s u lta n d o  p e r fi l  ó  s e c c ió n  m uy s e ­

m eja n te  á u n a  l l a v e ; —  —

P e r o  no p u d o  r e s o l v e r  o t r o  p un to  im ­

p o rtan te  d e  la  a v ia c ió n  : e l  e q u i l ib r io  lon­

g itu d in a l  ; q u e  aun en la é p o c a  p r e s e n te  es 

la d ificultad  m a y o r  e n co n tra d a  p o r  los 
c o n s tr u c to re s .

C o m o  m á q u in a  v o la n te  m e r e c ía  la p r e d i­
lec c ió n  de! j u ic io s o  B e le g u ic  la c o m e ta  d i­

r i g i b l e  ó  a e r o p la n o  p a r a c a id a ,  con  a e r o fo ­

lio  in clinado  y  h é l ic e  p ro p u ls o ra ,  fu n c io ­

nando e n tre  las  s u p e r f ic ie s  q u e  com prim en  
al a i r e .

L o u v r i é , —  E s t e  e s fu e rz o  e x t r a o r d in a ­
r io ,  q u e  to d o  móvil e x i g e  p a r a  p o n e r s e  en 

m a rch a ,  lo  t ien en  en cu e n ta  m u ch o s  in v e n ­

to re s  de  a e r o p la n o s .  L o u v r i é ,  q ue  ha estu­
d ia d o  m ucho  e sta  cu est ió n , p r o p u s o  el em ­

p le o  'd e  c o h e t e s  r e a c t iv o s  p a r a  im p iim ir  

im p u lso  d é c is iv o 'e n  él la n zam ien to .
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M a te m á tic o  p r á c t ic o ,  no s e p a r ó  nunca 
el c á lc u lo  de  la  o b s e r v a c ió n ,  ni confundió 

la m ecán ica  con el á l g e b r a  y  con  tal c r i t e ­

rio  p u d o  re fu ta r  a c e r ta d a m e n te  ¡as a firm a­

cio n es  de  los t e ó r i c o s  f ra n c e s e s  q u e  por 
a tr ib u ir  á la g o lo n d r i n a  fu e rz a  de  1/13 de 

c a b a llo  v a p o r ,  d e c la r a b a n  im p o sib le  el v u e ­
lo h u m a n o :

D u ra n te  30 a ñ o s ,  con  ten a cid ad  a d m i r a ­
b le ,  p u b l ic ó  d i v e r s a s  m e m o ria s  en el A é -  

ro n a u íe  y  p ate n tó  m u ch o s  in v e n to s .  E n  una 

de a q u é l la s  ( e n  1884), a f ir m a b a  qu e  « e l  
a erop la n o  e s ,  en re a lid ad ,  una co m e ta ,  con  

timón v e r t ic a l  en l u g a r  de  co la ,  p a ra  p e r ­

m a n e cer  c a r a  al v ie n to  cu a n d o  no está  en 

m ovim iento t ra s la to r ío ,  S e r á  p r e c is o ,  p ues, 

cuando se  q u ie r a  e n s a y a r  u n a  de  e s a s  m á ­

quin as, e le g i r  un p u m o  e le v a d o  y  a b ie r to  á 
los v ie n to s ,  q u e  d e b e r á n  ser  canco más 

fuertes  cu a n to  m a y o r  p eso  h a y a  de  s o s t e ­

n erse  con s u p e r f ic ie  s o s te n e d o ra  dada  ».
A e r o f o l i o  p l e g a b l e . —  C o n s id e r a n d o  

n ece sar io  el e m p le o  de  a e r o f o l io s  in c l in a ­

dos p a r a  el s is te m a  de  m á q u in a s  a e ro p la n o s ,  
afirm aba q u e  el in c o u v e n ie n te  de  las  d i ­

m ensiones g r a n d e s  q u e  las  s u p e r f ic i e s  s o s ­

te n e d o r a s  t ie n e n , c o n v e n ía  e l im in a rlo  im i­

tando á  la n a t u r a le z a ,  e s  d e c ir ,  c o n s t r u ­

y e n d o  lo s  a e r o fo l io s  ó  a la s  de tal m odo q ue  

pudieran  r e p l e g a r s e  j u n t o  a l  c u e r p o ,  cu a n ­
do no c o n v i n ie r a  e x p o n e r s e  á qu e  el v ie n ­

to a r r a s t r a r a  el a e r o p la n o  co m o  á los a e ­
róstatos .

A s í  la c o m e ta  p a r a c a íd a s  q ue  c o n s tr u y ó ,  

podía r e c o g e r s e  c o m o  u u a  tienda de  ca m ­

paña, e m vo lv ie n d o  á  la  b a r q u i l la .  S u  s is te ­

ma de  s u p erf ic ie  s o s te n e d o r a ,  p a t e n t a d o  y  

sometido á  a p r o b a c i ó n  de  la A c a d e m ia  de 
C ien c ia s  d e  P a r ís ,  se  h a b r ía  e x p e r i m e n ­

tado en el P a la c io  de la In d u s tr ia  de  esa  

misma ciudad  en 1662, si e l  m in istro  le  

hubiera co n c e d id o  la  a u to r iz a c ió n .

L o u v r i é  p r o y e c t ó  tam b ién  en 18 77 ,  un 

aparato  v o la n te  o r t ó p t e r o :  e\ A n th r o p o r -  

nis  de a las  b a t ie n te s  y  q u e  m o n ta d o  s o b r e  

ruedas, d e b ía  to m a r  im p u ls o  ro d a n d o  en 

tierra. E n  1863 im a g in ó  su « a eró sca fo » ,  

que e sta b a  c o n s t i tu id o  p o r  e x t e n s a  s u p e r f i­

cie p lan a  y  p r o p u ls o r  de  h é lice  m o v id a  con 

motor de  a í r e  ca l ien te .

D u ra n te  t re in ta  años, co n  ten a cid ad  a d ­

mirable p u b l ic ó  n u m e ro s a s  M e m o r ia s  so ­

bre a v ia c ió n ,  a l  m ism o tiem po q u e  p a te n ­

taba d iv e r s o s  in v e n to s ,  E n  i 8 6 4 , d ¡ ó á l u z  
entusiastas a r t íc u lo s  en el A é r o n a u le ,  p a r a  

animar á  lo s  a d e p t o s  de  la a v ia c ió n ,  á co- 

m en zaran tes  q ue  nada  el v u e lo  d e s l iz a d o ,  

en a e r o d ó n  s in  p ro p u ls o r ,  s e g ú n  lo  hizo 

años d e sp u é s  L i l íe n t h a l .  E n  1893 r e p r e ­

sento á F r a n c i a  en el C o n g r e s o  A e r o n á u ­
tico en C h ic a g o .

B r o o k l i n . —  E n  [N u e v a  Y o r k  en 1863, 

el in trép id o  y an k i  B r o o k l y n ,  l o g r ó  d e s c e n ­

der, utilizando a la s  b i i t ie r te s  de  i ‘ 50 m, de 
largo, de  lo  a lto  de  la t o rr e  d e  la  calle  

G re at  J oh n , sin más fu e rz a  q u e  la de sus 

brazos q u e  m a n io b r a b a n  d iestram e n te  las 

superfic ies  a l a r e s ,  d uran te  el d e s c e n s o  o b l i ­
cuo qu e  e fe c tu ó  p a r a  l l e g a r  á t ie r ra .

A  V  I A  i; I  O  N

C u an do  e fe c tu a b a  una s e g u n d a  e x p e r ie n ­

c ia  el S r .  B r o o k l y n ,  forzó tanto una de  las  

p a la n c as  de  las alas, con  id e a  d e  re m o n ­

ta r s e ,  qu e  d ich o  ó r g a n o  se  p a r t ió ,  y  el vo ­

la d o r ,  c a y ó  rudam en te  al su e lo ,  fra c tu rá n ­

do se  una p ie r n a :  d e m o str a n d o  c o n  su 

d e s g r a c ia  q u e  es  in d isp e n s a b le  c a lc u la r  la 

re s is te n c ia  de los m ateria les  e m p le a d o s ,  y  

la  c o n ve n ie n c ia  de  e fe c tu a r  e sto s  e x p e r i ­

mentos s o b r e  su p erfic ie  m uelle ,  co m o  por 
e je m p lo ,  un la g o  g r a n d e  de  p o ca  p ro fun ­
d idad.

J u l l i e n . —  E l  re lo je r o  JuUien de  V i l l e -  

j u i f  (F r a n c ia )  c r e y e n d o  h a b e r  en co n tra d o  

el m edio de  a p l ic a r  e ficazm en te  la fu e rz a  

e lé c t r ic a  á la lo co m o ció n  a é r e a ,  anunciaba 

el 26 d e  o c t u b r e  de  i 865 , á su s  c o l e g a s  de 

la « S o c ie d a d  a e r o s tá t ica  y  m e te o ro ló g ica »  

de  F r a n c i a ,  q u e  hab ía  p e r fe c c io n a d o  la 

p i la  de  V o l t a ,  hacién do la  p r o d u c ir  c in co  

v e c e s  más e le c tr ic id a d  q u e  de o rd in a rio .

• . ’t» V  < < . -  .••-i» ' •

F ig .  í g .  —  Retraio de W enham

L o s  e le c tro im a n e s  qu e  hab ían  d e  funcio­

n ar con esta  c o r r ie n t e  re s u lta b a n  tam bién  

de  c u á d r u p le  fu e rz a ,  s e g ú n  Jull ien . D e  tal 

m odo q u e  el s is te m a  c o m p le to  p ro p o rc io ­

n a b a  la  f u e rz a  d e  un h o m b r e  sin p es a r  más 

de  60 K g s .

E n  m a rz o  del 66 h a b ía  r e a l iz a d o  p r o g r e ­

s o s  p r o d ig io s o s ,  term in a n do  la fabricac ión  

de  un  m o to r  y  p i la s ;  a f ir m a b a  q u e  hab ía  

l le g a d o  á  o b t e n e r  la  fu e rz a  de  un caballo  

c o n  3 7 ‘ 5 o  K g s .  de  peso.

Jullien  e r a  f irm e c r e y e n t e  de  la e ficacia  

d é l a  h é lice  a é r e a ,q u e  hab ía  e xp e r im e n ta d o  

en i 85o  en un a e r ó s ta to  p e q u e ñ o  a la r g a d o  

y  en « p un to  fi jo» .

T a m b ié n  re a liz ó  o tra  e x p e r ie n c ia  con  la 

h é l ice :  se c o lo c ó  en el e x tre m o  d e u n a  v ig a  
t r a n s v e r s a l  de  p iv o t e  centra l  y  b ie n  e q u i ­

l i b r a d o ,  h a c ía  g i r a r  con  la mano un p a r  de 

h é lices  ( c o lo c a d a s  una á c a d a  la d o  de  é l )  y  

la  p ro p u ls ió n  del  g i r o ,  lo  t r a n s p o rta b a  r á ­

pidam ente  en c ír c u lo  con g r a n  a s o m b r o  de 

los e s p e c ta d o r e s .  D e s p u é s  a p l ic ó  la  h é l ice

195

tam b ién  á  su m odelíto  de  a e r o p la n o ,  qu e  

e x p u s o  e l p ú b l ic o  en i 858.

F r a n c i s c o  E r b e r t o  W e n h a m . —  W e n ­

ham n a c ió  en L o n d r e s  en 1824 y  desde 

m uy jo ve n  se  d e d ic ó  á  la in gen ie r ía .

S o c io  fun dad or de  la  «  A e r o n a u t ic a l  S o -  

c ie ty  o f  G r e a c  B r i t a i n »  en L o n d r e s  (h o y  

só lo  v i v e  o t r o  fun dad or, H a tto n  T u m o r , - 

a u to r  de  A s i r á  C a s tr a ,  i 865) ,  p re se n tó  en 

la p r im e ra  ses ió n ,  27 de  j u n i o d e  1866, p re ­

s idida p o r  el d u q u e  de  A r g y l l ,  una M e m o ­

r ia ,  e scr ita  s iete  a ñ o s  antes, t itu lada  D e  

la  locom oción a érea  y  de la s  leyes q u e r ig e n , 

la  su sten ta ción  d é lo s  c u e r fo s p e s a d o s , im ­

p elid o s  á  tra v és d e l a ire .

E s t e  t ra tad o ,  c lá s ic o  y a ,  co n tie n e  c la r a ­

m ente e x p u e s to s ,  casi  to do s  lo s  p r in c ip io s  

fu n dam en ta les  de  la  teo r ía  y  p r á c t ic a  mo­
d e r n a .  en a v ia c ió n .  S e g u r a m e n t e  si V e n -  

ham h u b ie r a  d is p u e s to  de  p o te n c ia  a p r o ­

p iad a , h a b ría  co n str u id o  antes de  1866 una 

m áq uina  v o la n t e ,  m ás p e s a d a  q u e  el a ire ,  
c a p a z  de  v o la r .

A l g u n o s  de  lo s  p r in c ip io s  a nun ciado s por 
p r im e r a  v e z  en d ich a  M e m o r ia ,  m erecen  

e s p e c ia l  a ten ción .

« L a  s u p e r f ic ie  s o s t e n e d o r a  e fe c t iv a  de 

un a e r o f o l io  in c l in a d o  (ó  a la  de  a v e )  p ro ­

p u ls a d o  á  t r a v é s  d e l  a i r e ,  e s tá  i im itada  á  

una e s tr e c h a  p o rc ió n  jn n to  a l  b o r d e  d e lan ­

t e r o ;  e s ,  p u e s ,  e s e n c ia l  d e  i o s  a e r o fo l io s  su 
a la r g a m ie n t o  t r a n s v e r s a l ,  ó  e n tre p u n ta s  lo  

m a y o r  p o s ib le  ; e l  m e jo r  m e d io  p a r a  re a l i ­

z a r  esta  id e a  e n  la  p r á c t ic a  e s  la  s u p e r p o ­

sic ió n  de  las  s u p e r f ic ie s  s o ste n e d o ra s ,  

j' C o n tin u a r á ) .

Del lib ro  Pasado , p r t ie n te  y  p o r v t n i r  de ta AptACid^

N o ta s  b ib lio gráficas
L  A V I A T I O N  D E  D E M A I N ,  p o r  F b a n c o i s  E r-  

NADLT, i n g e n i e r o ,  u n  v o l u m e n  en S.°  L i b r a i r i e  

A é r o n a u t i q u e ,  3 2 ,  r u é  M a d a m e .  P a r í s .

B a s á n d o s e  en la  o b s e r v a c ió n ,  la  cual p e r ­

m ite  c o m p r o b a r  q u e  c o m p a r a t iv a m e n t e  á 

n u e s tro s  a e r o p la n o s  a c tu a le s ,  las  a v e s  g a s ­

tan m uchísim o m enos tra b a jo  p a r a  v o la r ,  el 

a u t o r  se  ha d a d o  cuen ta  d e  q u e  los ó r g a n o s  

de  é stas  e stá n  co n st itu id o s  de  tal m a nera  

q ue  re cu p e ra n  la c a s i  tota lidad  de  la e n e r­

g í a  n e c e s a r ia m e n te  e m p le a d a  p a r a  v e n c e r  

las d iv e r s a s  re s is te n c ias .

M , E r n o u lt  n os  d e s c u b r e  en su o b r a  el 
s e c r e to  de  e sta  r e c u p e r a c i ó n  e x p o n ié n d o ­

n os, a l  m ism o t iem p o , el p r in c ip io  en que 
e stá  b a sa d a ,  el cu a l  re su lta  d e  una s e n c i­

l lez  v e r d a d e r a m e n t e  n o ta b le .

L a  a p l ic a c ió n  de  e ste  p r in c ip io  á  n u es­

t r o s  a p a r a t o s  d e  a v ia c ió n ,  p erm it ir ía  rea li­
z a r  á  la v e z  y  au to m ática m en te  la r e c u p e ­

ració n  d el  t r a b a jo  de  p e n e tr a c ió n  y  de  su s­

te n ta c ió n ,  e l v u e lo  á  la  v e l a  y  el e qu il ib r io  

a u to m á t ic o .

N u e v o s  h o r izo n te s  se  nos d e sc u b re n  y  el 

p o r v e n ir  p o d r ía m u y  b ien  p ro p o r c io n a r n o s  

de n tro  de  p o c o  ba sta n te s  s o r p r e t a a .

Ayuntamiento de Madrid
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M a d r i d :  J o s é  L e r i i i ;  A b a d a ,  22. —  
V i u d a  é h i j o s  de  M u r i l l o ; A l c a l á .  7 . 

V a l e n c i a :  V i c e n t e  P a s t o r ,  V i c t o r i a ,
11 . —  V i u d a  R a m ó n  O r te g a ;  B a ja d a  
S a n  F r a n c i s c o ,  11.

Z a r a g o z a :  A n g e l  V i l l a m a r í n ;  S a n  
M ig u e l ,  2 0 -2 2  

P a l m a  d e  M a l l o r c a :  F r a n c i s c o  Se-  
g o v i a ;  P a l a c io ,  8.

G n a d a l a j a r a :  C e f e r i n o  P a r d o ;  San 
L á z a r o ,  5 .

S a n t a c d e r : L u z  B e r d e g u é ;  P l a z a  dcl 
P r in c ip e .  —  M a r i a n o  A li i i ra ;  A m ó s  
E s c a la n te ,  10 

P a r l e ;  D o m i n g o  S o lé ;  19, r u é  B a u d in  
( S q u a r e  M o n t h o l o n ).

S a n t i a g o  d e  C h i le :  J u a n N a s c i m i e n -  
to; A h u m a d a ,  205.

L a  P a z  ( S o l i v i a ):  A r n ó  h e r m a n o s ;
C a s i l l a  c o r r e o s  195.

V a l p a r a í s o :  T o r n e r o  y  B e rt in i ;  E s ­
m e r a l d a ,  9 .

Q n lt o  ( ; E c u a d o r ) :  R o b e r t o  C r u z .  
G u a t e m a l a :  P e d r o  G u i r o l a  y  C.® 
A s n n o i ó n  ( P a r a g u a y ) :  C o d a s  y  C.°.

F e d e r i c o  P la té .
M o n t e v i d e o  : F r a n c i s c o  V á z q u e z  C o ­

re s ;  c a l l e  18 J u lio ,  40,
P a n a m á :  G e r v a s i o  G a r c ía ;  A p a r t a ­

do, 194.
I n o a t a n  ( M é x i c o ).
B u e n o s  A i r e s ;  C a m i l o  V i l a r o ;  B e r ­

n a r d o  de  I r i g o y e n ,  913,
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