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E x p e r ie n c ia  ajepa
Y a  que la  fatalidad nos condena á mar­

char eternamente en la reta gu ard ia  de la 
civilización, no nos queda otro recurso que 
mirarnos en el espejo de las naciones pro­
gres ivas ,  pára examinar primero, é imitar 
después, los ejemplos luminosos de ade­

lanto que nos brindan.
S i  en nuestra t ierra  las iniciativas pade­

cen una horrib le  anemia, por falta de vo­
luntad, de a p oyo, de ambiente, ó lo  que 
sea, no debemos conformarnos con el letar­
g o  de la inacción sino que debemos avanzar 
también, aunque sea á remolque, de otros 

países más venturosos.
Y a  que hoy por hoy no nos es dable 

crear ,  por  lo menos procurem os asimilar, 
De este modo irán penetrando, entre nos­
otros, los efluvios del prog reso , de un modo 
lento, es verdad, pero conseguiremos que 
no sea tan grande la distancia que nos se­
para d é la s  naciones adelantadas y  no que­
daremos tan rezagados en el camino del 
perfeccionamiento.

P ero  esta asimilación, que debemos ad ­
mitir como único recurso, no ha de d irig ir­
se hacia las manifestaciones externas, que 
sólo duran el tiempo que están realizándo­
se, sin d ejar  tras  sí ninguna huella prove­
chosa 5 sino que ha de ir encaminada á 
cuanto represente una en ergía  vital propia 
que pueda dejar un beneficio permanente y 
que sea susceptible de adquirir  un desarro­

llo positivo.
E ste  criterio  ha sido fielmente seguido 

por o tros  países, esencialmente prácticos, 
que no han reparado en medios ni sacrifi­
cios para no ve rse  relega<lüs á un lugar 
secundario, en una materia de tanta tras­
cendencia como la locomoción aérea.

E n  este  sentido, Alemania nos ofrece una 
magnifica fuente de experiencia, que mere­
ce ser estudiada con algún detenimiento.

Hasta el presente, la nación que ha lle­
vado la delantera de las cuestiones aéreas 
ha sido F ran cia ,  ¡)or su espíritu altamente 
em prendedor y entusiasta por las innova­
ciones; pero Alem an ia , sin contar con una 
pléyade tan numerosa de inventores y  cons­
tructores, sin ser teatro de tan espléndidas 
manitestaciones deportivas, como la nación 
vecina, ha sabido colocarse á un nivel sen­
siblemente igual.

En prim er lugar,  los d irig ibles paseá­
ronse victoriosamente por los territorios 
franceses, pero todavía no se habían aca­

llado los aplausos de sus performances^  
que Alemania, en un supremo esfuerzo, 
había ya creado una poderosa flota aérea 
que aventajaba tal vez  á la francesa. L os 
Zeppelitiy los P a rse v a l y otros tantos mo­
delos, se multiplicaban rápidamente.

Más tarde, los p ro g re so s  de la aviación 
y las repetidas catástrofes de los dirigibles 
entibiaron algún tanto el entusiasmo liacia 
ellos, para concentrarlo en los aeroplanos, 
que iban ganando terreno con extraordina­
rio empuje.

Alemania tampoco se detuvo ante la 
nueva orientación, y , actualmente, la avia­
ción es en ella igualiiiente poderosa, aunque 
tal v e z  menos ostensible que en Francia.

¿C ó m o  se realizan, pues, estos milagros 
de asimilación ?

En primer lugar,  es por la observación 
profunda y  razonada de los hechos, despo­
jándolos de sus relum brantes manifestacio­
nes externas ; por el estudio de las causas 
que determinaron los efectos.

A sí ,  no se celebra  ningún meeting, no se 
bate ningún record, no se realiza ninguna 
hazaña se n sa c io n a l , sin que después la 
prensa alemana no aparezca  cuajada de a r ­
tículos estudiando las circunstancias que 
han favorecido su realización y  las ense­
ñanzas que pueden deducirse.

E ste  estudio íntimo de la materia se di­
funde lu eg o  por  la numerosa red de socie­
dades aeronáuticas que se encuentran 
esparcidas basta en las localidades secun­
darias, pero que obedecen todas á una ri­
gurosa organización. D e  este  modo, hasta 
las agrupaciones más humildes y más a le ­
jadas participan por igual de la vida inten­
siva que parte del centro, y  este centro 
mismo se en gram lece al recuperar sus in i­
ciativas, corregidas  y  aumentadas ¡)or la 
consulta, la discusión y  la experiencia,

Al frente de esta organización colectiva, 
se halla, naturalmente, el ingeniero, de 
quien reciben la autorizada palabra los 
profesores, especialmente invitados por  el 
gobiern o á form ar parte de las sociedades, 
para transmitir después ios principios de 

la novísima ciencia.
Por su parte, el G ob iern o  procura pres­

tar todo el apoyo oficial al desarrollo de 
esta instrucción. T a n to  es así, que en la 
actualidad las universidades de Berlín, 
Bresiau, Giessen, G o e t i in g u e y  Strasb urgo 
y  las escuelas  politécnicas de Berlín-Char-

lottenbourg, Brunswick, Dantzíg, Stiitt- 
ga rd , D resd e y  Munich, tienen incliiíilas 
en sus program as de estudios, diversas 
asignaturas de aviación y  de aerom ecá- 
nica.

D e  este modo se consigue una extraor­
dinaria difusión de cultura, se destruyen 
quiméricos recelo.s, y  se aumenta conside­
rablemente el número de los adeptos con­
vencidos.

E n  cuanto á las manifestaciones prácti­
cas d é la  aviación, Alemania no se preocupa 
gran  cosa de organ iza r  meetings brillantes 
ni fiestas sonadas, prefiere  crear  muchas 
escuelas, aiiiestrar muchos pilotos, acon­
dicionar muchos campos de experiencias y 
ensayar nuevos aparatos. Después, cuando 
vea su obra realizada, ya le quedará tiem­
po para adiniraria y  para aplaudir á los 

aviadores.
E n  resumen, el concepto que guía el 

desarrollo  de la aviación en Alemania es 
el de la utilidad.

Si com param os lo  antedicho con lo que 
sucede en nuestro país, vemos que en este 
concepto todavía no hemos dado jiráclica- 
mente un solo paso. Existen, sí, asociacin- 
nes que se esfuerzan noblemente en su la­
b or  y  periódicos que hacen cuanto pueden 
para difundir las ideas y  alentar los entu­
siasmos, p ero  esto no basta para remt.ver 
la masa inerte <le la nación. E s  preciso lia- 
cer  a lgo  en el camino de la práctica, algo 
que dé vida á la aviación entre nosotros, 
si no queremos renunc iar á la más bella 
aspiración de un ])ucblo civilizado.

No tenemos más que v o lv er  los ojos ha­
cia Alemania, y  si bien no debemos abrigar  
la  [iretcnsión de h acer  cuanto ella ha he­
cho, debem os convencernos de la necesi­
dad imperiosa de realizar  a lg o  más que la 
simple contemplación del p ro g re so  ajeno.

Un campOíde exp eriencias  y  una escuela 
de aviación deben ser para nosotros el 
punto de partida, para emprender la senda 

redentora.
Entonces, una vez  dado el primer paso, 

quedará roto el hielo del indifeientismo, y 
no faltarán, por c ierto ,  ni los entusiásmeos 
ni los recursos para salir airosos de la em­
presa. D e  no se r  a.sí, nos consideraimis 
vencidos antes de em pezar la lucha, y esto 
no cuadra, ni con nuestro carácter  ni ce a 

nuestro honor.
A .  F abreoat

El nuevo monoplano Curíisí El nuevo biplano Curtiss
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La II Exposición de fieronáutica en el Gran Palacio
( C on clu s ión )

M otor «V ia lc» , de 35  IIP, peso 75  Kg. M otor rotativo «B re tín » , fuerza variable de 10 á 60  HP, peso 90 Kg.

L a m A q u i n a  v o l a d o r a  «  P a u l i i a n »  

Reportan un interés especial los detalles 
de este nuevo aparato, cuya construcción, 
esencialmente esmerada, se une al conjun­
to de cualidades prácticas completamente 
lluevas, debidas á la experiencia del céle­
bre aviador Paulhan,

L a  máquina P aulhan, en orden de vuelo, 
pesa 400 Kg-., siendo accionada por un 
motor « Gnórne» 5o  H P  y  una hélice de 
2*70 111. L as  alas son flexibles y  replega— 
bles, la su iierficie sustentadora es de 30 m̂ , 
la longitud del aparato 8 ‘ 5o  m. y la enver­
gadura 1 2‘ 20 m.

lín el conjunto de la construcción no se 
lia descuidado nada para lo g ra r  la máxi­
ma solidez. E l aparato está construido ex­
clusivamente con vigas  armadas y  rema­
chadas, reunidas por cab les  de acero muy 
resistentes. E stos  cables están unidos á 
las piezas que sujetan, por  medio de abra­
zaderas, como ocurre en la marina, lo que 
representa una absoluta solidez.

Del empleo de estos cables resulta una 
superiorida devidente sobre los alambres

El m otor rotativo «S a lm so n » , 7 c ilin d ros , 90 caballos 
peso 100 Kg.

de acero, frecuentemente sujetos á bruscas 
rupturas, que pueden acarrear fatales con­
secuencias.

L a s  alas o frecer ,  por su foima, muy dé­
bil resistencia al avance y , por su solidez, 
suprimen los tensores y reducen el número

de piezas á un mínimum casi imposible de 
reducir,

Siendo tan pequeño el número de ca­
bles, las alas presentan una gran facilidad 
para plegarse, lo que permite, en ciertos 
casos, prescindir del hangar para a lbergar 
el aparato, pues, desprovisto del velamen 
no puede ser arrastrado tan fácilmente por 
el viento.

Por fin, una de las cualidades más prác­
ticas de la máijuina P aulha n, e.s la facilidad 
de transporte, pues, una vez desmontada, 
cabe en una caja de embalaje de 5 m.*

L a  H Éf.iCE « L e v a s s e u r »

En una hélice considerada perfectamente 
regular, en la que el paso sea el mismo des­
de el centro á los bordes, la inclinación de 
la superficie de las palas va aumentando 
evidentemente á medida que .se avanza ha­
d a  el sencido de la rotación ; así, ¡luede 
temerse que en las partes cercanas al cen­
tro de la hélice, el aire no tenga ninguna 
tendencia á se r  rechazado exteriormente; 
los numerosos tipos de hélices que se hallan 
expuestos en los í/íizzí/í del Salón, presen-

M oior  6 c ilin d ros , peso 90 Kg. M otor «O erlik on  Zu rieh». U P, 4 c ilin d ros , peso ?5  Kg.
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M otor « C o a n d a » , l o  cilin d ros, 6o  HP

tan diversas características que interesan, 
y a  por su forma, y a  por sus precedentes 
éxitos, en el mundo aeronáutico.

L a  hélice «Levasseur» se reveló en julio 
último, cuando su constructor, después de 
convincentes ensayos en la Escuela  de A r ­
tes y  Oficios, obtuvo una tracción de 8o K g .  
con 20 caballos de fuerza motriz. E sta hé­
lice de ensayo tenía i ‘8o m.

P or  otra parte, casas tan renombradas 
como Rarman y  Antoinette, no han vaci­
lado en ensayar este nuevo propulsor.

L a  hélice «Levasseur», ataca el  a ire  por 
su ])arte cóncava, efectuándose el trabajo 
hasta el eje; por  consiguiente, los filetes de

aire convergen todos hacia el centro, lo 
que no sucede en otras marcas de hélices, 
en las que sólo trabaja una parte.

P o r  su forma, la hélice no tiene ninguna 
vibración en m archa; atacando el a ire  obli­
cuamente no se produce ninguna resisten­
cia á la penetración. Su  peso es el ordinario 
y  las palas tienen una anchura progresiva  
desde el centro á la periferia.

E l  m o t o r  « E o l e »

Con este nom bre, laafam ada casa cons­
tructora Dutheil &  Chalmers ha bautizado 
el nuevo modelo de motores que ha lan­

zado al mercado.
E stá  formado por cuatro dobles cilindros 

horizontales, cada uno de los cuales aloja 
dos pistones. L a  explosión se verifica en 
el centro, haciendo g ira r  los dos c igü e­
ñales en sentido inverso. Cada cigüeñal 
lleva una hélice, y , por lo tanto, éstas giran 
también en sentido contrario.

E ste  nuevo motor tiene la ventaja de 
anular, por completo, el par  de rotación y  
de suprimir toda vibración  en la mar­

cha.
L a  casa construye un modelo de lo o  H P  

para dirig ibles  y o tro  de 35/50 H P  para 
aviación.

L a  casa Dutheil &  Chalmers, que obtuvo 
la primera v ic toria  del vue lo  mecánico por 
haber suministrado el motor de los prime­
ros ensayos de. Santos Dumont, v e rá  sin 
duda renovar sus triunfos, con la inge­
niosa concepción mecánica que ahora p r e ­

senta.
C o n c l u s i ó n . —  Muchas otras serían las

'5 '

M otor «R e n a u lt » , 4  c ilin d ros , 5o PII

novedades dignas de mención que podría­
mos ir  citando, pero entonces la reseña se 
haría interminable.

E l  último día, la Exposic ión  fué visitada 
por  la reina Ranavalo, acompañada por 
M. R o b ert  E s n a u lt-  Pelterie, presidente 
del Comité, y  varias damas de compañía. 
L a  reina recorrió  detenidamente \oss¿arids, 
haciendo numerosas preguntas é interesán­
dose por conocer todos los detalles.

P o r  fin, la Exposición c erró  sus puertas 
el día 2 de noviem bre, celebrándose segui­
damente un animado banquete que reunió 
todas las personalidades civiles y  militares, 
interesadas por la locomoción aérea.

■11
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L a s  causas de los accidentes en aviación i
N uestro co leg a  parisién L 'In ira n sig ea n i, 

ha tenido la idea de consultar la opinión de 
las personas más prestigiosas por sus c o ­
nocimientos ó por su experiencia en ma­
teria  de aviación, sobre las causas que 
motivan los accidentes de aviación y  el re­
medio para los mismos. L a s  numerosas 
contestaciones recibidas acusan una buena 
diversidad de opiniones, a lgunas de las 
cuales son muy juiciosas  y  dignas de te­
nerse en cuenta.

A  continuación publicamos las más im­
portantes:

H e n r y  F a r m a n

D eclara  la necesidad absoluta de que el 
aviador repase minuciosamente su aparato 
antes de em prender el vuelo, así como que 
dirija personalmente el montaje del mismo 
cuando ha debido transportarse en la caja 
de embalaje.

A tr ib u ye  mucha responsabilidad á las 
reparaciones hechas fuera de los talleres 
constructores, generalm ente, por manos 
poco expertas.

C re e  en la inutilidad absoluta de una 
comisión técnica que exam ine los aparatos 
en el acto de su venta, y  sostiene, por fin, 
que los con stru ciores tíenen e l deber m oral 
de elevarse en su s aparatos, como si?icera 
p rueba de su  confiansa en ellos.

A r m a n d  D e p e r d u s s i n

Opina es de necesidad absoluta instituir 
un servic io  de com probación  de los a p a ra ­
tos destinados á la venta, principalmente 
sobre los órganos que deben presentar ma­
yo r  seguridad, como tensores, palancas, 
cables de maniobra, etc.

G u i l l e r m o  B u s s o n

C ree también se r  preciso el  examen de 
los aparatos en el acto de la venta, pero la 
comisión en cargad a  de ello debería  tener 
un carácter  te ó rico -p ráct ico ,  es d e c ir ;  
compuesta de ingenieros y  aviadores. E sta 
comisión debería  además presentar  una 
memoria sob re  las causas de cada acciden­
te que ocurriese ,  la cual sería publicada 
p or la prensa.

Pide también mayores exigencias de ca­
pacidad para obtener el título de piloto.

P .  K c e c i i l i n

Recomienda esmero á los constructores 
y  previsión  á los av ia do re s .

L e ó n  M o l o n

Una de las causas más directas la a tr i­
b uye  á la siru g g le  f o r  Ufe (la lucha por  la 
vida) que lleva  á la aviación un enjambre 
de pilotos ávidos de g a n a r  los premios des­
de sus primeros vuelos. R ecuerda  que La-  
tham estuvo entrenándose más de un año 
antes de aven turarse á la altura de isS  
metros, que alcanzó en Reim s el año pa­
sado.

En cuanto á l o s  constructores, reprueba 
el empleo excesivo de la cola que se re­
b landece con la humedad y  recomienda que 
las uniones sean reforzadas con ligaduras.

A .  A n z a n i

S e  excusa de dar su opinión, pero hace 
constar que desde la T r a v e s ía  de la Man­
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cha los aparatos  provistos de sus motores 
QO haa causado ninguna víctima.

H e n r i  B r e g é  

Censura á los constructores el no dedi­
car  su atención  más que á la parte mer­
cantil y  ab o g a  p o r  el examen oficial de los 
aparatos antes de su entrega.

H e n r y  d e  l a  V a u l x  

L a  mejor precaución á tomar sería p o ­
ner mucha atención al construir, y  no em­
plear para ello m adera de embalaje, como 
vulgarmente se dice.

A n d i n e a u

A tribuye buen número de los accidentes 
ocurridos á la sobrepresión  que deben so­
portar las alas en los descensos rápidos ó 
el recibir rá fagas  bruscas de viento, y  r e ­
comienda el empleo de alas ligeram ente 
flexibles, que permitan escapar el exceso 
de aire.

L .  P E L L I A T  

Achaca muchos accidentes á la falta de 
entrenamiento de los pilotos y  al afán de 
descender en vuelos planeados demasiado 
rápidos, que, rebasando los ángulos  calcu­
lados al construir  el aparato, producen un 
desequilibrio inevitable. A b o g a  por  la es­
tabilidad automática, que no duda habrá de 
encontrarse de un modo perfecto en fecha 
no lejana.

G o u p y

Fija como causas primordiales de los ac­
cidentes, la inexperiencia de los pilotos ó 
las deficiencias de construcción. A  los pri­
meros aconseja prudencia y  á los construc­
tores el empleo de materias primas se­
leccionadas, para que puedan res istir lo s  
violentos esfuerzos á que están expuestos 
los aeroplanos.

C h a r l e s  F a r o u .x  

L a  gran  mayoría de accidentes han sido 
debidos á deficiencias de los aparatos, que, 
sin em bargo, no son imputables al cons­
tructor, quien debe amoldarse al actual es­
tado de cosas. L o s  verdaderos responsa­
bles, los que deberían tener la conciencia 
turbada por el remordimiento, son los o r ­
ganizadores de meecings de aviación, con 
sus program as homicidas, con sus estúpi­
das primas á la velocidad, cuando valdría 
más fomentar la lentitud... pues la ve loci­
dad vendrá sola, más tarde.

Actualmente, en que ciertos aparatos 
han conseguido elevar 300 K g .  de peso 
Util, se retrocede ante la idea de p ro v e e r  á 
los aeroplanos de un mecanismo tan sim ­
ple como un em brague ó una manivela para 
poner el motor en m archa, no se  osa refor­
zar algunas partes visiblem ente débiles...  
y  ved las consecuencias : las alas ceden, 
los cables de maniobra se rompen y  los 
descensos en vuelo planeado se convierten 
en verdaderas caídas.

¿Qué le  hubiera pasado á la locomoción 
automóvil si hubiera seguido este camino?

Afortunadamente, en ella se principió 
por los concursos sobre carretera, que ob li­
garon á los constructores á dotar sus co­
ches de toda la robustez posible. L a  ve lo ­
cidad vino después, cuando y a  no consti­
tuía un peligro,

¿ E l  remedio? Que el « A e r o - C l u b »  (ó 
la entidad que fuere del caso) no autorice 
ningún meeting en que el reglam ento no 
sea razonable yAdictado con un espíritu de 
progreso , pues la experiencia demuestra 
que no se realizan p rogresos sino bajo los 
puntos bien reglamentados.

En cuanto á las vestidura.s protectoras, 
□o son más que un agradable  entreteni­
miento. Un hombre que caiga  con una v e ­
locidad superior á J2 metros por  segundo 
se  matará siempre, aun cuando su vestido 
protector tuviera 5o cm. de grueso. Tal  
vez  no tendrá ninguna contusión externa, 
pero sus visceras quedarían magulladas, 
po rq u e es un principio elemental que el 
organismo humano, no puede soportar  ace­
leraciones superiores á una docena de me­
tros por  segundo.

M. E r n e s t  A r c h d e a c o n  

E s inocente inculjiar de los accidentes á 
los constructores, puesto que ellos son los 
primeros interesados en que 00 se pro­
duzcan .

En cuanto al examen de los aparatos por 
una comisión técnica en el acto de su ven­
ta, tampoco daría ningún resultado, porque 
la competencia de dicha comisión sería 
siempre inferior á la del constructor mis­
mo, sobre todo en los detalles. Además, la 
m ayor parte de las condiciones no pueden 
probarse en un laboratorio, sino que se 
manifiestan únicamente durante el vuelo.

S i  bien sentimos un dolor profundo por 
cada catástrofe, no debemos por  esto p e r­
der la serenidad, reflexionando que la avia­
ción pasa actualmente por el período más 
crítico  de su camino.

E ste  ramo de la industria se ha difundido 
con una actividad tan febril, que no ha de­
jado ni siquiera el tiempo para que la ex­
periencia a portara  á los aparatos un per­
feccionamiento suficiente.

D esde ahora en adelante, los accidentes 
serán cada día más escasos, hasta que lle­
g a r á  en b re v e  el día en que la aviación 
será el más seguro de todos los medios de 
locomoción, por medio de aeroplanos de 
estabilidad automática y  perfectamente só­
lidos. E l único peligro que podrá subsis­
tir será el choque de los aparatos; pero, 
afortunadamente, los caminos aéreos son 
muy anchos, y  además quedará siem pre el 
recurso de n avegar en planos diferentes, lo 
que no puede hacerse en ningún otro sis­
tema de locomoción.

L u i s  B l é r i o t  

No dudéis que nosotros, los constructo­
res, hacemos cuanto nos es posible para re­
ducir al mínimum las caídas que, d e s g r a ­

ciadamente, vemos producirse cada día; 
pero observad que rara vez ocurre un ac­
cidente á un aparato salido de los talleres 
de un constructor acreditado, á menos que 
las condiciones atmosféricas sean comple­
tamente desfavorables.

E s ,  generalmente, después de las repa­
raciones y  modificaciones hechas por los 
aviadores cuando se producen las catástro­
fes que deploramos todos los días.

L a  idea emitida de c re a r  un comité téc­
nico para la recepción de los aparatos, me 
seduce enormemente, pues sería un des­
cargo  de la responsabilidad considerable, 
queinjustamente quiere atribuirse al cons­
tructor,

V er ía  con toda satisfacción que esta co­
misión luncionase cuanto am es; pero, en 
realidad, no creo q u e e l la  disminuyera sen­
siblemente el número de las desgracias, 
por la razón antes indicada, y  además por­
que. sobre todo, es después de un uso pro­
longado cuando un aparato puede hacer trai­
ción á su piloto; después choques sucesivos 
en los atcrrisajes, diferencias de temperatu­
ra, alternativas de sequedad y  humedad, etc.

L o  que debe hacerse de toda necesidad 
es aprender á conservar el aparato y  no 
cometer imprudencias. Pero, desgraciada­
mente, esto es difícil de conseguir  tratán­
dose del elemento joven.

Algunos aparatos son, evidentemente, 
más peligrosos que otros, sobre todo los 
que realizan grandes velocidades, los que 
llevan el motor colocado detrás del pilo 
to, etc.

C reo que, en algunos casos, un paracaí­
das podría salvar la  vida del aviador,  sobre 
todo cuando la caída tiene lugar desde una 
altura considerable.

A pesar de todas estas precauciones, es 
preciso que el público se prepare á regis­
trar todavía un gran  número de víctimas, 
pues no podemos tener la pretensión de 
conquistar el e s p a d o  sin sacrificios. E l  nú­
mero de existencias segadas está en rela­
ción con la grandeza de la victoria.

Por otra parte, toda conquista humana, 
aunque cueste algunas existencias, es tam­
bién una fuente de vida. E» bien cierto 
que si el automovilismo causa algunas v íc ­
timas, por otra parce es el sustento de fa­
milias enteras, y  si comparamos estos e x ­
tremos, el número de vidas humanas que él 
mantiene, es infinitamente superior  al de 
las que suprime.

O tro tanto pasará indudablemente con la 
navegación aérea, cuando la conquista del 
aire estará  cumplida, hlsta conquista abri­
rá nuevos horizontes á la humanidad, y  nos 
procurará libertades y  bienestar inespe­
rados.

L a  muerte de un Chavez, es ciertamente 
menos desconsoladora para la humanidad 
c ivilizada, que la de un soldado caído tam­
bién en el campo de honor, pero muerto 
por uno de sus semejantes.

E ste  es el primer triunfo del genio  hu­
mano sobre la b arre ra  más formidable que
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la Naturaleza ba culocadu entre los hom­
bres, y  ¿que m ejoracicate  puede encontrar­
se para el porvenir  que este magnífico es­
fuerzo del hombre hacia lo desconocido?

B a r o n e s a  d e  L a r o c i i e

No cree que los m eetings sean tan peli­
gr o so s  como ha querido decirse, ni que 
sea necesario suprimirlos. Un poco de p r u ­
dencia y  habilidad bastan, generalmente, 
para evitar todo contratiempo.

Manifiesta su convicción de que algunos 
constructores fabrican aparatos deficientes, 
y ,  por  lo tanto, peligrosos, abogando por 
la creación de una comisión oficial que ins­
peccionara los aparatos y  ex igiera  ciertas 
condiciones de seguridad, como sucede en 
los automóviles.

M. J. A m b r o i s e  F a r c o t  y  L i w e n t a a l

.Atribuyen los actuales accidentes á cau­
sas de orden psicológico.

E l hombre al remontarse en la atmósfera, 
se encuentra en un elemento tan distinto de 
la superficie de la tierra, que forzosamente 
debe hallarse sujeto á la ineptitud que ori­
gina una brusca innovación.

Durante el vuelo, el hom bre debe utili­
zar, más que los sentidos, las sensaciones 
instintivas y  reflejas, muy desarrolladas en 
los animales, pero apenas en el sér huma­
no. D ebería  tener la noción de la estabili­
dad del vuelo, la intuición d é lo s  remolinos, 
el sentido de la orientación, el instinto de 
la tempestad.

T o d o  esto, que hasta ahora el hombre 
ha tenido sólo en estado rudimentario, por­

que nunca ha debido servirse  de ello, no 
puede desarrollarse más que con i n a  lar g a  
educación, de una amplitud mucho utayor 
que el simple manejo de unas palancas, con 
un contacto prolongado con la atmósfera, 
basta el punto de sern os familiar la vida 
en ella.

Una cosa semejante pasa en la marina, ya 
que nadie puede ser un buen navegante, 
sino ha pasado largo s  años mecido por las 
olas.

Podrán perfeccionarse* los aparatos y 
adiestrarse los pilotos, pero el hombre se­
gu irá  por mucho tiempo encontrándose 
fora stero  (valga  la palabra), en un ambien­
te que no es el suyo.

Sólo una educación metódica y  bien di­
rigida [ruede subsanar esta deficiencia.

A .  T e l l i e k

En el estado actual <lc la aviación no 
debe pensarse todavía en realizar  e c o n o ­
mías de construcción para que los apara­
tos salgan á mejor precio.

V a le  más una vida que algunos cente­
nares de francos que pueden ahorrarse 
sob re  un aparato.

D eb e evitarse, siempre que sea posible, 
el uso de piezas de fundición, empleando 
en su lugar el acero dulce forjado y  el pa­
lastro embutido; de igual modo los hilos 
de maniobra, y  los tensores deberían estar 
formados por cables  de acero  y no simple- 
plemente de alambre, como sucede muchas 
veces.

P<ir o tra  parte, el aprendizaje de los 
pilotos debería  ser más prolongado, no

arriesgándose á vuelos atrevidos, sino des­
pués lie un la r g o  entrenamiento.

Con el esmero en la construcción, y  la 
prudencia e n  los aviadores, los accidentes 
forzosaincnie quedarían reducidos á los ca­
sos de fuerza mayor, ante los cuales nada 
puede objetarse.

G e o r g e s  d e  M a n t h é  

Estima que el aviador es bien l ibre de 
elevarse en e! aparato que mejor le  parez­
ca, y  de hacer con él cuantas experiencias 
le plazcan, mientras no perjudique á un 
t-rcero .

Siendo un acto perfectamente voluntario, 
nadie tiene derecho á impedirle que a rr ies­
gu e su vida para ensayar el fruto de su 
invención.

P ero  la co sa  va ría  diametralmcntc de 
aspecto cuando se trata de los aparatos co­
merciales, pues el com prador, ge n e ra l­
mente sin e.tpericncia, tiene derecho á que 
se le en tregu e una máquina de perfecto 
funcionantiento. Para  este caso sería muy 
oportuno el examen del aparato por una 
comisión técnica oficial.

P . S a v i g n a u d  

El aviador que com pre un aparato tiene 
el derecho de examinar lo que com pra. 
¡Pues < ju e  use de éll

S i  yo tuviese que com prar un aeroplano 
n o  me fiaría de nadie, a u n t ju e  fuese inge­
niero, sino q u e  lo examinaría personal­
mente en todos sus detalles, y ,  si después 
pasaba algún contratiempo, no tendría q u e  

inculi lar á nadie.

l i

VA a

l í

L o s cafjorjej para la defensa aérea

E l canán do 7‘ 5 contim  Jiros « K r u p p  » ,  p jr a  defensa aerea m on iado sobre  un chasis de 5o IIP

L a  ciiestión de la defensa contra los apa­
ratos aéreos, es no solamente de un palpi­
tante interés y  or igen  de numerosas contro­
versias, sino que ha tomado un carácter  tal 
de urgencia, que las principales potencias 
han emprendido, en vasta escala, los expe­
rimentos prácticos sobre este punto.

Sabido es que desde hace muchos años 
el ejército inglés había realizado prá c­
ticas de tiro sob re  g lo bos cautivos por me­
dio de grandes cañones, con un resultado 
satisfactorio. P ero  el advenimiento de los 
d irig ibles, con su gran  movilidad, ha apor­
tado un nuevo é importante elcmenio al 
problem a.

L o s  cañones y  obuses que han sido re­
cientemente construidos por Ki up¡), Maxim 
y  Ehrliardt, demuestran el interés con que 
se trabaja para la i esolución de este asunto.

De momento no pueden precisarse deta­
lles de! mecanismo de estos cañones ni de 
ios resultados obtenidos, por la natural re­
se r v a  de los constructores ; sin embargo, 
puede adelantarse que tanto uno como otros 
son eminentemente satisfactorios.

. h 5
• i

.

{
1'!

V í
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E i cañón « K r u p p »  de 6‘ 5 centím etros El cañón « M a x im »  de 5 pulgadas

En diversos países se han llevado á cabo 
gran número de trabajos experimentales, 
tanto por los poderes públicos como por la 
iniciativa particular. Entre ellos Alemania 
es, sobre todo, digna de mención.

Viene á propósito recordar que y a  en el 
ano 1870 la casa K rupp construyó un ca­
ñón para uso del ejército alemán, contra 
los g lo bos franceses que se elevaban desde 
París durante el sitio de esta capital. Sin 
embargo, este cañón resultó poco menos 
que inútil en sus efectos prácticos.

E s evidente que para ser utilizado en 
campaña un cañón de esta clase, debe ser  
extrematlamcntemovible, debe poder hacer 
fuego en cualquier ángulo, incluso vertical­
mente, y  debe permitir una g ra n  rapidez de 
manejo. P ara  conseguir  la primera de estas 
cualidades, el cañón se  monta generalm en­
te sobre un chasis automóvil.

E l cañón K rupp 7*5 cin , cuya fotografía 
reproducimos, está montado sobre un cha­
sis 50 H P, q u e  puede alcanzar una veloci­
dad de 45 Km. hora, construido especial­
mente para franquear los terrenos más ás­
peros y las pendientes más acentuadas.

L a  plataforma lleva 5 asientos y  alberga 
62 proyectiles. E l  cañón pesa 1,065 K g .  y 

•el coche entero 4,30o, Su  alcance horizon­
tal es de 9 Km. y  el vertical de 6,300 me­
tros.

E l  segundo modelo de la casa K rupp 
está montado sobre una cureña, provista 
de dos ruedas, las cuales pueden g ira r  pa­
ralelamente para el transporte del cañón y 
también formando un ángulo de 180°, en 
cuya posición permiten un fácil movixniento 
circular. El calibre es de 6*5 cin. y  su peso 
de 875 K g .  L a  velocidad inicial del pro­
yectil es de 620 metros por segundo, el al­
cance horizontal de 8,650 m. y  el vertical 
de 5,700 in. L a  elevación, al igual que en 
el modelo anterior, se consigue por medio 
de piñones y  segmentos dentados,

Adem ás de estos dos modelos, la casa 
K rupp ha construido otro cañón, el mayor 
de este género , destinado á la armada y  al 
servicio  de defensa de costas y  fortalezas, 
E ste  ricne un calibre de i o ‘ 5 cm., y  como 
su longitud es muy grande, imprime al pro­
yectil una velocidad inicial de 700 metros 
por segundo. Su alcance horizontal es

de 1 3 , 5 o o  metros y  1 1 , 4 0 0  el vertical. 
Este cañón pesa 3,000 K g .  y  el proyectil 

«8 K g .
Un detalle interesantísimo deestos cáno­

nes, es que los proyectiles dejan una estela 
de humo negro que permite s e g u ir  su tra­
yectoria  con la vista y  rectificar la punte­
ría ; además, un dispositivo especial se-en. 
c ar g a  de inflamar el g as  al chocar con la 
envoltura de un glo bo.

P or  otra parte, el constructor Ehrhardt, 
de Dusseldorf, ha creado algunos modelos 
sumamente interesantes. Uno de ellos cons­
ta de un cañón Hotclikiss, montado sobre 
un automóvil de 4 cilindros 60 H P , que 
puede alcanzar una velocidad d e  70 K m . 
por hora, y  que difiere muy jioco de los 
coches ordinarios de turismo. El cañón está 
situado enfrente de los dos asientos tra ­
seros, pudiendo colocarse horizontal y  v e r ­
ticalmente por medio de engranajes.

E l  mismo constructor presenta otro mo­
delo enteramente blindado, en el cual todas 
las maniobras pueden hacerse desde el in­
terior, tanto las de cañón como las del au­

tomóvil.

Exposicióp aeronáutica de Filadelfia

Filadelfia (E . U. ), 7 noviembre.
A y e r  tuvo lugar la fiesta inaugural de la 

primeta Exposiciiin de aeronáutica que se 
celebra en América, la cual resultó brillan­
tísima. Estaban presentes todas las p erso­
nalidades de Filadelfia, y  buen número de 
forasteros venidos de todos los Estados de 
la Unión.

M u y g ra n d e  ha sido el entusiasmo con 
que América ha acogido su primera E x p o ­
sición, augurando todos que ella deberá 
contribuir poderosamente á alentar los tra­
bajos que aquí son realizados para el pro­
greso de este maravilloso ramo del saber.

No creo deber hacer una información de­
tallada de cuanto la Exposición contiene,

(Di: N U E S T R O  C O R R E S P O N S A L  P A R T I C U L A R )

porque entonces mi reseña seria demasiado 
extensa. Me limito á comunicar la lista de 
los aparatos, motores y  demás, que se ha­
llan expuestos, junto con el nombre de los 
cotjstructores ó propietarios.

A e r o p l a n o s  

Blériot-Metz Co., monoplano.
Burgess  Co. &  Curtiss, tipo F lyin g Fisli. 
Farman, biplano con motor Gnónie, Cli- 

ffor B. Harmon.
L o v e la c e -T h o m p so n , tipo Blériot, L eo  

Steven s.
Antoinette monoplano, H a rry  Harkness. 
Hugh L .  W il lou glib y ’s biplano, T h e  W ar- 

hawk.

Blériot, monoplano.
Curtiss, biplano, H ow ard Gil, S t .  Louis .

Demoiselle, monoplano.
Collapsible monoplano, F .  W e r n b c rg ,  De­

troit  Aeroplane Co.

M o t o r e s

Metz B otary ,  Mctz C o,,  Waltham, Mass.
Curtiss, cuatro cilindros, H ugh L .  W i- 

lloughby.
American &  British, 26 H . P.,  Howard 

GUI.
Gnome, Clifford B. Harmon.
E lb rid g e ,  T h e  E lb rid g e  C o.,  Rochester, 

N. Y .
Cali,  A eria l  Navigation Co, o f  Am erica.
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C oncu rso  in ternacional en B elm ont-Park, — H ubert Latham en su A n toínetle. pasando p or  encim a 
de G rah am e-W hite  en su l l e n r y  Farm an  en u n o  de los  vuelos

Rotaero, Detroit Aeroph.ne Co.
Bradley  (nuevo), Chas. E .  Bradley, Phi- 

ladelphia.
Parkin-motor (nuevo), Joseph Parkin, Phi- 

ladelphia.
V o n  Muffling, 8-cylindros (nuevo), E .  A .

V on  Muffling.
Herman-motor, David L .  Hermán, Detroit. 
Anzani, A e r ia l  Equipment, Philadelphia. 
Antoinette, H arry  Harkness, N cw -Y o rk .

P U B L í C A C I O N E S  

A e r o ,  S t .  Louis .
A ir c r a ft ,  N ew -Y o rk .
A eronautics, N ew -York.
F ly ,  Philadelphia.

H é l i c e s

Harris-Gasnier, Piladelphia (construye hé­
lices durante la exposición), 

Requa-Gibson, N ew -York.
Brauner, N ew -York.
Chauviére, Clifford B . Harmon.
Antoinette, H arry  S .  Harkness.

Philip McCuthen, Philadelphia.
John B, San b orn , Philadelphia.

P a t i n a d o r e s

C . and A .  W ittem an, New  Y o r k  City. 
H e n ry  M. N eely ,  A e ro  C lu y , Philadelphia. 

(Construirá un patinador completo du­
rante la Exposición).

A e ro  Club of  Central Manual T rain in g  
S ch ool,  - 

L .  Fred  Clawson, J r . ,  Dcmoisclle.

C o m e t a s  

Samuel F ,  Perkins, Boston,
C. S .  Matthiessen, Philadelphia, cometas 

flotadoras.

P o s t a l e s  y  f o t o g r a f í a s  

C olc &  C o.,  A sb ury  P ark, N. J.
J a c k  F ,  H a í u l t o n

A c c e s o r i o s  

Penna R ubber C o.,  neumático y  manufac­
turas,

G oodyear R u b b er  C o.,  neumático y  manu­
facturas.

W itteman B ro s .,  patines accesorios. 
Mineóla A e ro  S p ecia lty  C o , , materiales de 

construcción.
H . M c G eo rg e ,  Cynw yd, P a . ,  materiales de 

construcción ,

M o d e l o s  d e  i n v e n c i ó n  

W m . P. Pfeil ,  W e s t  Hoboken, N. I. 
R o b e r t  W .  Bolwell, B roo klyn , N, Y .
P ete r  F .  F ra sse ,  Philadelphia.

M o d e l o s  r e d u c i d o s  

Buffalo Pitts C o . ,  Buffalo, N. Y .
W .  H . Pliipps, New Y o r k  City.
Philip McCuthen, Piladelphia.
John B. San b orn , Philadelphia.

M o d e l o s  p a r a  e x h i b i c i o n e s  

Júnior, A e ro  Club o f  Am erica,  N ew  Y o rk .  
L .  E .  D aré ,  N ew  Y o r k .

Vista delantera del asiento dcl p ilo to  en el b iplano C ody 
co n  M r. C od v  en el tim ón . Esta fotografía está to ­
m ada á través del rad iador que protege basta un 
cierto grad o  al p ilo to  con tra  el fr ío . P o r  el grabado 
puede verse que el rad iador n o  dificulta la  visión en 
esta p osic ión .

I 
• •./

I-
'V'í'

■

E l m onop lan o B aden-Pow ell (,V ista anterior) E l^m onoplano norieam ericano^Sadoi-i’ ou'ell t Vísta lateral)
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L a  II Exposición 

de Aeronáutica  

en el Gran 
Palacio : París

Vísta general

Stand T ellier

Stand Panhard Levassor

La h ílic c  «O rtogonal*

Stand de la Sociedad Astra

Stand Koeclin

Stand Renault Stand Clém ent Bayard
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L a  m ayor hélice para aeroplano ( 1 4  pies de d iám ciro  ), 
constru ida  p o r  la R equ a -G íbson  C o m p a n y , de 
N ueva York.

La m a y o r  h é l ice  de a v ia c ió n
L a  compañía «R equa-G ibso n» de N cw -  

Y o rk ,  ha construido una enorme liéücc 
para aeroplanos que mide 4 ‘ 27 metros de 
diámetro. H a sido encargada [)0r un millo- 
iiariu de California, cuyo nombre, el cons­
tructor, no está autorizado á indicar, pues el 
comprador, prefiere [lerinaneccr ignorado 
hasta que haya verificado sus experimen­
tos. L os extremos están p roteg id os  ]>or ti- 
ra.s de acero  para evitar que se astille la 
madera, dada la enorme velocidad á que 
deben g ir a r  lns bordes.

D icha hélice será accionada por un mo­
tor de 80 caballos que le imprimirá una v e ­
locidad de 700 á 800 revoluciones por mi­
nuto, lo  (|ue dará una velocidad lineal 
en los extremos superior  á 9 Km . por 
minuto.

E ste  formidable propulsor está destina­
do á un aparato de grandes dimensiones 
que será tal vez el m ayor que se haya cons­
truido.

thé, intentó, por segunda vez, e l  raid París- 
Bruselas, con éxito más halagüeño que en 
la primera. Partido de Issy-les-MouUneaux 
poco después de! medio día, descendió á 
las tres en D anizy, donde se había instala­
do un servicio  de repuesto. Un cuarto de 
h'ira después, tomó de ncievo la vía de ia 
atmósfera en demanda de la capital belga ; 
pero la noche le obligó  á interrumpir su 
vuelo, tomando tierra en Braine-!e-Compte, 
cerca  de Bruselas.

A l  día siguiente, por la mañana, continuó 
su cros-con n try  iiasta descender en el cam­
po de E ttc rb ee ck ,  que era la meta de su 
viaje.

Como ha sucedido en otras ocasiones, la 
aparición de un viento excesivo hizo im­
posible el regreso  por  la v ía  aerea, obli­
gando al aviador á renunciar al término de 
su empresa; pero quedando siem pre reali-  
lizado el magnífico viaje internacional en­
tre las capitales de P'rancia y  Bélgica.

El equipo Legagneux-M artinet, que iia- 
bía realizado y a  una tentativa infructuosa, 
pero brillante, quiso probar nueva fortuna 
el día 13 de noviem bre, y , al efecto, par­
tieron á primera hora de la mañana sobre 
su H . F a rm a n , tipo militar.

■■-1

£1 R aid  P a r í s -B r u 5c l a s
L a  formidable cantidad con que el a A u -  

tomóvil Club de Fran cia» , ha dotado su 
Gran Premio de A viación, sobre el circui­
to París-Bruselas y  regreso , constituye un 
excelente estímulo para mantener siem­
pre viva la atención de los aviado res,  que 
no se cansan de repetir  sus tentativas.

E l  27 del pasado octubre, el aviador Mi- 
chel Mahicu, acompañado por M. de Maii-

Pdris-Bfúselas. — Partida de M ahicu y  M anihc 
de Issi-Ics-M oulitteaux

Con una escala  en Com piegne (Francia), 
y  otra  en B avay  (Bélgica), l leg a  victorio­
samente á Bruselas, donde desciende en el 
campo de maniobras de E tterb eec k , ha­
biendo empleado 3 h. 38 m. 5 s . ,  para cu­
brir  los 280 kilómetros q u e separan las 
dos capitales. El tiempo empleado en su 
primer viaje dcl 16 octub re ,  fué de 5 horas 
i 5 s . ,  lo que demuestra la magnifica ven­
taja obtenida en esta segunda tentativa.

Desgraciadamente, poco después de la 
llegada principió á soplar  con insistencia 
un fuerte viento que impidió el regreso  del 
raid empezado con tan halagadores auspi-

£1 a e r o p l a n o  W ri| h t  de ca rrera
El tipo clásico del biplano que W ilbur  

W r ig h t ,  presentó en F ra n cia l ia c ed o s  años 
y  que causi’) entonces la admiración de 
todos, ha sufrido después d iversas  modi­
ficaciones, hasta que últimamente los cé­
lebres hermanos inventores han creado un 
modelo de c ar re ra  destinado especialmente 
á alcanzar grandes velocidades.

L a s  superficicies sustentadoras princi­
pales del nuevo biplano miden t a n s ó l 0 2 i  
pies ( i) ,  de donde t esulta la extrem a reduc­
ción del aparato. Su anchura es de 3 |>ics 
y  6 pulgadas, forman un total de superficie 
portante de 146 pies cuadrados, inferior 
todavía á la de los monoplanos B lé r io í  de 
carrera.

L o s  dos planos están sostenidos por 12 
montantes, 6 en la parte anterior  y los 
otros 6 detrás, de una sección oval muy 
acentuada. Dichos montantes miden i 
pulgadas ( l o r ’ /g  ídem, en el centro, pero 
su sección disminuye hacia los extremos, 
pues en su unión con los planos sólo mi­

den I ‘ /i P” ' ’ Va su altura es de

Parls-Bruselas. — M ahieu y Manthé
(I )  El píe inglés equivale á o ‘ 3048 m etros y  tiene 12 

pulgadas. 1 !

»
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modelo Voísin. l is to s  timones están colo­
cados á 14 pies del borde posterior de los 
planos sustentadores.

El motor es un 8 cilindros en V, de 
4 '/í ^ 4 pulgadas, desarrollando 60 HP. 
y  pesando 150 Ks, E ste  motor acciona dos 
hélices (le 8 pies, que giran  en sentido in­
verso, con transmisi(3n de cadena. L a s  hé­
lices giran  á la mitad de la velocidad de 
rotación dcl motor, puesto que los piñones 
colocados sobre el eje de éste, tienen 16 
dientes y  ios que llevan las hélices, 32.

L o s  dispositivos de maniobra son simi­
lares á los del modelo antiguo, excep to  la 
palanca destinada al alabenmicnto de los 
planos, que únicamente está enlazada con 
alambres sujetos al extremo de los mon­
tantes. Esto es debido á que los planos 
tienen dos montantes menos y  que su an­
chura es la mitad del modelo clásico.

E n  la construcción se han empleado 
muy pocos tornillos. Casi todos los alam­
bres están sólidamente atados por sus ex­
tremos, reforzando la unión con delgadas 
láminas de metal.

G A B R 1 E .L
V 0Í5ÍN

3 pies, 6 pulgadas, y su separación tam­
bién de 3 pies 6 pulgadas, de manera que 
forman cuadrados regulares con los bor- 

l ' f l  des de los planos. E stos  em ergen del últi­
mo montante 18 pulgadas p o r c a d a  lado.

L o s  planos están doblemente recubier-  
tüs de tela, sujeta por pequeñas tachuelas. 
.A lo ancho de las ve las están cosidas unas 
vainas, por las cuales se deslizan las 13 
costillas de que consta cada plano. Estas 
costillas ó armaduras son iguales que en 
el modelo primitivo, guardando también 
entre ellas la misma distancia.

L a  c urvatura  de los planos afecta la 
forma de un arco  de círculo , con una flecha 
de una pulgada y  media. E l punto de má­
xima curvatura, está situado ligeramente 
delante del centro dcl plano.

L o s  montantes transversales que sujetan 
las alas en toda su anchura, están separa­
dos uno de Otro 29 pulgadas, puesto que 
en la parle posterior  del plano las costillas 
sobresalen i r pulgadas.

Los montantes transver.sale.s del plano 
inferior, tienen aumentada su sección en la 
parte correspondiente al centro del apara­
to, de manera que puedan soportar  todo 
el peso (jue en ellos g r a v ita ;  así, pues, tie­
nen I ’ /g ^ * '/“ pulgadas en su parte me­
dia, mientias que los extremos tienen i 
de anchura por una pulgada de espesor.

El bastidor de la parte trasera  es igual 
que en el antiguo modelo, formado por 
cuatro montantes de sección cuadrada de 
una pulgada y  adelgazados l igeram en­
te en sus extremos, y  unidos por im luan- 
te.s auxiliares, i g i y l c s  á los empleados en 
el cuerpo principal del aparato.

Los órgano s de gobiern o están coloca­
dos en la parte posterior y  consisten en 
un doble timón de 12 X 36 pulgadas y un 
timón de profundidad de 10 pies por 30 
pulgadas, quedando de este modo libre la 
parte delantera, como sucede en el nuevo

:| E l :

B ¡ 5 o n  

V d  porvenir 5c la Aviación

El ilustre inventor americano Edison, 
consultado sobre su opinión en lo referente 
al porvenir de los aeroplanos, ha hecho las 
siguientes declaraciones ;

Dentro diez años las máquinas volantes 
servirán para l o s  servicios postales, llevan­
do también pasajeros. Alcanzarán la ve lo­
cidad de t 6 o  Km. por h o r a ,  no cabe d u ­

darlo. T o d o  cuanto no constituye un absurdo 
será cumplido. L a  máquina volante, apta 
desde el punto de vista comercial, no es 
ningún absurdo, y ,  por consiguiente, será 
creada.

•WILBUR WRIGHT

Estos  aparatos postale.s serán pequeños, 
tan pequeños como sea posible para el tra­
bajo que deban efectuar. Cnanto más redu­
cidos sean, ofrecerán menos resistencia al 
aire, pero estarán provistos de motores po­
derosos que les imprimirán una velocidad de 
i6o Km. por hora á lo menos. E s  muy po­
sible que esta velocidad resulte aumentada 
considerablemente, puesto que un viaje aé­
reo no puede compararse á un viaje terres­
tre, por ofrecer el aire una resistencia mu­
cho menor. Dad fuerza motriz á un aparato 
y  podréis alcanzar una velocidad casi ilimi­
tada. Pero por muy rápida que sea una má­
quina aérea, no transportará jamás grandes 
pesos; servirá  para correos, pero nunca 
para mercancías.

L o  que yo  censuro á la máquina volante 
tipo aeroplano, es el ser  un aparato dep uro  
sport. E l problema de la aviación, á la 
hora actual, comporta un 75 por too  de 
aparato y  un 25 por 100 de piloto. E sto  no 
debería ser así.

El aparato que debe resultar, desde el 
punto de visia  comercial, debe ser tal, que 
todo hombre inteligente debe aprender su 
manejo en un razonable período de tiempo. 
Cuando lo baya aprendido, la acción del 
aparato debe ser  obediente y  seguro ; bien 
poca cosa, ó nada, debe confiarse á la ha­

bilidad del piloto.
El aparato deberá  poder partir á la hora 

prefijada, sin preocuparse dcl estado at­

mosférico.
Confio que llegará  á descubrirse un me­

dio de transmitir sin hilos la en ergía  eléc­
trica desde la t ierra  al motor de una m á­
quina en pleno vuelo. No sé cómo podrá 
conseguirse, pero no hay ninguna razón 
para creerlo  imposible. L le g a rá ,  pues, en 

su día.
T an  pronto como se b aga este descubri­

miento, la cuestión de la fuerza motriz para
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El Instituto A erotécn ico de Saint C yr, con stru ido  m erced al donativo  de M . H . Deutsch de laJMeurthe

los aparatos aéreos quedará inmediatamen­
te resuelta. Puede decirse que no existiría 
ningún límite d é la  fuerza, que podría trans­
mitirse á un aparato, de lo que resultaría 
otro tanto para la velocidad.

Hasta que llegue este descubrimiento, los 
aviadores deberán contentarse con un mo­
tor cualquiera á explosiones.

E n tre  tanto, estos motores á explosión 
son susceptibles de gra n d es  perfecciona­
mientos.

L a  bencina se inflama bien, pero hay 
otras substancias que la superan en este 
sentido, H e  oído decir,  hace poco, que al­
guien experimentaba el ácido pícrico, y  si 
se l legase á sacar provecho de esta mate­
ria, se habría  adelantado un gran  paso en 
lo tocante á la fuerza de los motores.

Cualquier mañana, al a b r ir  nuestros pe­
riódicos, leeremos que alguien ha conse­
guido utilizar e l  ácido pícrico ú otra subs­
tancia, al propio tiempo que realiza una 
pequeña modificación en los motores, y en­
tonces la máquina volante se  habrá con­
vertido, de un ju gu e te  esportivo, en una 
conquista comercial.

T h o m a s - A l v a  E d i s o n

£1 e s p a c io  a é r e o  y  s u  p r o p ie d a d
I. —  L o s  nuevos p ro g re so s  de la técn i­

ca, de la radiotelegrafía y  de la aviación, 
han llevado al mundo de los juristas un 
g r a v e  problema sob re  la noción jurídica 
del espacio aéreo. E ste  problema entra, 
no solamente en el terreno del derecho 
jirivado en lo que concierne al estudio de 
las relaciones entre el propietario dcl suelo 
y  el aeronauta, sino también muy principal­
mente en el del derecho internacional, ya 
que la aviación militar aparece como una de 
las formas más próximamente aplicables de

este nuevo medio de locomoción: el imperio 
del a ire,  monopolio de un solo estado, con 
el que suenan con complacencia los esta­
dos poderosos, es mirado como un grave 
p e ligro  por aquellos que no tienen medios 
de defensa suficientes y  por los que aspiran 
á conservar su neutralidad.

El movimiento diplomático, y  en particu­
lar la conferencia reunida en París, d e ­
muestran que las naciones tienen el más 
vivo deseo de hacer de la  aviación un medio 
de comunicación mejor que un medio de 
destrucción. Hace falta, pues, que la doc­
trina, para alcanzar el mismo objeto, dé 
una razón científica á los sentimientos de la 
generalidad.

II .  —  L a  característica de las teorías an­
tiguas estriba en que no han sido concebi­
das bajo el impulso de una necesidad real, 
y  son, por tanto, más dogmáticas que poé­
ticas : mejor dicho, estas teorías fueron 
prácticas en tanto que el aire no fué utili- 
zable por  otro que ei propietario subyacen­
te; Y no lo han sido á partir del día en que 
el espacio fué susceptible de otras utiliza­
ciones completamente diferentes y  de im­
portancia capital.

P a r a  ocupar el  vacío que dejan estas 
viejas doctrinas cristalizadas sobre abs­
tracciones, otras nuevas teorías han sido 
prop uestas;  pero otras tienen los defectos 
inherentes á todas las teorías que rep re­
sentan una reacción contra la dogmática 
general.  E n  primer lugar,  se puede decir  
que sólo tienen en cuenta las necesidades 
nuevas y  no se acuerdan para nada de los 
derechos incontestables del propietario y 
del Estado; en ellas se tiende á concederlo 
todo á los aeronautas y  á no conservar nada 
ó casi nada al propietario. En segundo lu­
gar, estas nuevas doctrinas son más nega­
tivas que positivas y  más destructoras que 
creadoras; tienden mejor á excluir los prin­
cipios generalizados que á fundamentarlos 
nuevos, y ,  por esta razón, muy poco preci­

sas. Conviene, pues, discutir suciutamente 
estas teorías antes de exponer nuestra pro­
pia manera de pensar.

III .  —  E n  el derecho romano, era con­
siderado el a ire  como r e s  communes om- 
}iium  ( i ) .

E n  la clasificación de las cosas en el de­
recho romano, itv¡tmo%\2.s res nullius, que 
son aquellas de las que actualmente nadie 
tiene propiedad, las res communes, que por 
su misma naturaleza escapan de la propie­
dad de cualquiera, las res privaice poseí­
das por los particulares y  las res publiccB 
que pertenecen al Estado.

L a  posición de las res communes está 
perfectamente determinada.

Son  éstas las cosas que, no solamente no 
pertenecen á nadie, no in p a ir im o 7i io ,
sino que, ni virtualmente, pueden pertene­
cer  á nadie, no son susceptibles de pose­
sión, y , por lo tanto, de propiedad. L a  po­
sesión y  la propiedad no pueden nacer en 
tanto que queden las cosas en este estado, 
S i,  por el contrario, el hombre se apodera 
de cierto volumen de aire, si r ec o g e  cierta 
cantidad de agu a , es propietario  de ellos. 
En este caso la naturaleza física de la cosa 
no cambia, pero sí que cambia la natura­
leza física de la parte especial o c u p a d a : 
entra en la posesión del hombre y  deja de 
ser una res communes, porque es entonces 
limitada, sep arada, puesta directamente 
bajo el imperio de la potencia humana.

L a s  r e s  communes, según el derecho ro ­
mano, son el a ire, el agu a  corriente, el 
m ar y  la orilla  del mar.

Esta  teoría pone en claro un solo lado 
de la cuestión. Mejor que una teoría, es 
una rama de la clasificación de las cosas, 
según el criterio  de su dependencia ; tiene 
todos los caracteres del derecho romano.

E l  derecho romano fué un derecho pri­
vad o;  hasta los relatos publicisH ci, están 
concebidos en él, considerando el estado 
jurídico individual. E ste  derecho se refiere 
siempre á la noción de las relaciones entre 
individuos.

A r n a l d o  d e  V a l l e s  

(De la Revue Juridique)

( i )  Cosa com ú n  á todos,

M . íícn ry  Deutscli de la M eurtiic, d on a d or d e  5 o o ,o o o  
francos para la fundaoidn de! Instituto Aerotdcnioo
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l _ A  A V I A O I O I M  E I M  E S R A I M A
Maniobras aeronáuticas

P or la Sección de ingenieros del Parque 
Aerostático de Guadalajara, se celebraron 
en Soria una serie de maniobras con los 
g lobos militares, que obtuvieron un exce­
lente éxito.

E l  día 12 de noviem bre l legaron  los in­
genieros á Soria , siendo recibidos con 
grandes muestras de simpatía por  todos los 
elementos de la población, P ero  el mal 
tiempo persistente no permitió efectuar las

ro, redactor de L a  Mañana., en cuya com­
pañía realizó un vuelo de veinte minutos, 
cruzando sobre los pueblos de Conillejos y 
Ciudad Lineal.

El día siguiente puede contarse como un 
día de gloria  para la naciente aviación es­
pañola. M. Mauvais efectuó, con toda feli­
cidad y  en 37 minutos, el viaje aéreo de 
Madrid á Guadalajara, para descender en 
el campo de maniobras de la Sección aero­
náutica. A  su llegada el aviador declaró que 
a! día siguiente realizaría varios vuelos en

rán el program a se han proyectado dos de 
suma im portancia : un via je  de Málaga á 
G ibra ltar  y  otro de Málaga á Ceuta, atra­
vesando el E strecho.

Mucho celebraríam os que llegasen á la 
realidad tan hermosas iniciativas.

Ea San Sebastián
En la capital donostiarra un Comité tra­

baja para la organización de un importan­
te Concurso de Aviación que tendrá lugar 
el año próximo en el campo de Ondarreta.

El aviador M. M auvais ( 2) i  su llegada al Parque Aerostático de Guadalajara, donde 
fué recib id o  y  agasajado p or  el coronel S r. Vives ( 1) y  dem ás jefes Y oficia les de 
ingenieros de aquel Parque. (F ot. A . B. C.j

El Briacipe de A siu ria s, es am arrado p or  los soldados á orillas dcl Duero 
junto  á las ruinas de Numancia

(F ot. Blanco y  N egro)

ascenciones proyectadas hasta el día 2 t ,  en 
que se verificaron diez, ante un numerosí­
simo público y  en excelentes condiciones 
atmosféricas.

E sta Sección era mandada por el co­
mandante D. V icente G a rc ía  del Campo y 
estaba compuesta por 15 oficiales, 120 sol­
dados, 18 carruajes para llevar  el material 
necesario y  71 caballos. L o s  g lo b o s  que 
llevaban eran t\ P rín c ip e  de A stitrias, cau­
tivo y  el U rano, esférico libre.

L o s  ingenieros obtuvieron desde los g l o ­
bos numerosas fotografías de la ciudad y 
alrededores.

A  las dos de la tarde, l le g ó  de G uadala­
jara el coronel V ives ,  comandante dcl diri­
gible E spa ñ a, quien presenció todas las 
ascenciones.

Al día siguiente d irigiéronse con el g lo ­
bo P rin cip e  de A stu r ia s  hasta las excava­
ciones de Nuinancia, donde tomaron dife­
rentes vistas y  planos.

N uevos vuelos de M . M auvais
Continuando la serie de sus experiencias 

en Madrid, el aviador M. Jean Mauvais ha 
ejecutado, en estos últimos días, una p o r -  
ción de magníficos vuelos sobre su biplano 
Sommer 5 o  HP.

E l día 22, en el campo de Ciudad Lineal,  
tomó á bordo, como pasajero, al S r .  Piñei-

el polígono militar, pero luego no pudo 
efectuarlos á causa de una pequeña avería 
en la hélice, prometiendo, sin embargo, 
cumplir su promesa cuando aquélla estu­
viese reparada.

O tro aviador español
El distinguido sportm an  madrileño don 

Juan L ó p e z  de A yala, ha principiado su 
aprendizaje en la E scuela  Nieuport, de 
Francia, prometiendo que tan pronto haya 
adquirido su bre'vet volver.á á Madrid con 
un aparato, dispuesto á demostrar el fruto 
de las lecciones recibidas.

Cam ino de Buenos Aires
E l  dia i 5 de noviembre embarcaron en 

nuestro ¡)uerto, con rumbo á Buenos A i­
res, los aviadores Paillette y  A n dré, llevan­
do un monoplano B/ZWo/y un biplano 
ry Fa rm a n.

En la capital argentina se reunirán con 
el italiano Cattaneo para continuar juntos 
la fonrne'e por  Am érica  latina.

Travesía del Estrecho
En M álaga se han entablado negociacio­

nes para organizar, durante el próximo 
enero, un C oncurso de Aviación en el que 
tomarán parte diez famosos aviadores.

Entre las diversas pruebas que in tegra-

Un capitán y  un teniente de ingenieros 
están estudiando un torpedo aéreo de di­
rección automática.

—  E! constructor de automóviles mon- 
sieur Garnier, está construyendo diversos 
órgano s de aeroplanos, de su invención, 
coa los cuales piensa obtener excelentes 
resultados.

Barcelona
Continuando el S r .  Ravelli  sus experien­

cias en el Hipódromo con el biplano E ru- 
net y  debido á las reducidas dimensiones de 
este campo, tuvo la mala fortuna de romper 
la parte delantera del aparato, que será re­
parada rápidamente, para continuar en bre­
ve  su reglaje.

—  Hemos tenido entre nosotros á nues­
tro particular am igo el afamado aviador 
M. Julien Mamet, recordman del mundo en 
vuelo con dos pasajeros.

Dicho señor, que viene deseoso de reali­
zar una campaña de aviación en España, 
se ha ofrecido á la «A sociación  de L o c o ­
moción A é r e a  », para coop erar  á la o rg a ­
nización de la Escuela de Aviación que 
aquélla tiene en proyecto, proponiéndose 
también realizar algunos vuelos en esa den­
tro de la primera quincena de este mes.
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DE TODAS PARTES

BUG- — R obert Esnault P,:kerie recorr ien d o  su escuela de aviación 
co n  la reina Ranavallo

E T A M P E S - Tabutcau, en b iplano M aurtce Farm an, recorre 465  K m . 700  m.
en 5  h. ! ra. ( p o r  roedlo de cuatro banderas se señala al a v iad or qu e  ha 
cubierto los  400 K m .) — R ecord  del m undo.

E l  p r i m e r  a v i a d o r  j a p o n é s . —  E n  estos 
últimos días el A éreo-Club de Francia  ha 
legalizado el brevet Af:: piloto-aviador á fa­
v o r  de T o k u g a w a  Yoshitoobi, que de este 
modo resulta ser el primer piloto con título 
del imperio del Sol naciente.

*  *  *

C a t t a n e o  e n  l a  A r g e n t i n a . —  E l  dis­
tinguido aviador italiano Cattaneo, el gran 
vencedor del meeting de Milán, está  eje­
cutando una brillante touriie'e por la A m é­
rica Meridional, en unión de Prévot.

Premio del lanzamiento: i E i s c l i e r ,  en 
45 metros; 2.°, Eros; 3.“, W eiss ;  4.", C a l-  
liani.

Premio de altura: i,®, Wci.ss, i ,2«0 me­
tros; 2.°, Fischer, 1 ,125  metros.

Además, los aviadores han realizado nu­
merosos vuelos sobre la ciudad, y  W eiss  
ha rebasado la colina de L iip e r g a ,  bella 
atalaya que domina la ciudad, y  el sonrien­
te vatfe del Pó, en vuelo de duración supe­
rior á una hora.

El meeting de T u rín  ha dejado una im-

E T A M P E S , —  Tabuieau en b ip la n o  M aurice Farm an  
bate los  recoros  dcl m undo de distancia y  duración

t  Johnston , recordm an de altura ( 3 ,238 ) m uerto 
recientem ente á causa de una caída

E l  día 13 de noviembre obtuvo un g r a n ­
dioso éxito en Buenos A ires,  De) aerótlro- 
mo de Palom ar, se trasladó á la villa de 
L ugano, de donde partió á su vez para des­
cender en el Hipódromo, cuando acababa 
de correrse el Gran Premio Hípico de
200,000 francos, ante un público de más de 
5(1,000 |iersonas.

El Presidente de la República, Sr,  Sáenz 
Peña, felicitó calurosamente al aviador, 
mientra.s que el presidente del Jockey-Club,
D. Benito Villanueva, le rega ló  una prima 
de 2,000 francos.

' attaneo se elevó de nuevo sobre su fiel 
B lé r io t, para ir  á cernerse sobre la ciudad 
de Buenos A ires ,  desde donde un millón 
de argentinos le admiraban aclamándolo.

* ge *
A  L A  M E M O R I A  DE C l I A V E Z .  —  El inspi­

rado poeta francés, M. L u is  Lasseur, lin 
compuesto una ob ra  en verso titulada La  
Conquista del C ie lo , dedicada á la memo­
ria del iníortunailo Chavez.

*  «  4
Fin  D E L  M E E T I N G  D E  TullÍN. —  El I3 

de. noviemlire terminó el meeting de avia­
ción organizado por nuestro colega  L a  
Siam pa, en la hermosa capital piamontesa, 
con los siguientes resultados:

E T A M P E S . — Tabuieau lom a un lijcro  rcrfigerio  an­
tes de partir. A  la bandolera  lleva un saco co n  p ro ­
vis iones para el via)c.
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El aviador CatiaoíO que ha realizado bfilianies vuelos 
eq  Buenos Aires

presión excelente, lanto por  su organiza­
ción como por  sus resultados.

*  *  *

En e i . e j é r c i t o  a l e m A n . —  El Ministro 
de la G uerra ,  de Alemania, ha dirigido 
una serie de preguntas á los generales de 
brigatlay  división, en los términos siguien­
tes: (Qué progresos ha realizado la avia­
ción en vuestra región?

— ¿Disponéis de aeródromos ó habéis au­
torizado á algunos aviadores para efectuar 
sus experiencias sob re  los terrenos de ma­
niobras de vuestro distrito? —  ¿Cuáles son 
e.stos terrenos y  condiciones q u e  reúnen? 
—  Estos aviadores ¿serían susceptibles de 
actuar de pilotos para los servic ios de gu e­
rra?

Con ello  se com prenderá el profundo in­
terés que el G ob ierno alemán se toma por 
las cuestiones de aviación en su territm io.

*  *  *

E l  G r a n  P r e a u o  d e  l a  V i l l a  d e  P a -  

R i s . —  Desde algún tiempo el Municipio de 
París acariciaba la idea de c re a r  un ini|)or- 
tante premio destinado á la Aviación bajo 
el nombre de «Gran Prem io de la Villa de 
París», sin que hasta ahora se hubiese to-  
mavio ninguna decisión sobre este pumo. 
Ultimamente, el concejal M. Q uenliii-B au- 
chart ha presentado un hermoso proyecto, 
muy digno de m erecer la aprobación  gene- 
lal, T rá ta se  de con ced er  una cantidad 
anual para el Gran Premio que debería  co­
rrerse sobre un circuito, reuniendo las 
principales ciudades francesas. Para el pri­
mer año ¡im pone el recorrido Paris-Bur- 
deos, ro losa-M arsella-L yon -P arís ,  el cual 
podría ampliarse después, cuando el mayor 
desarrollo de la aviación lo permitiera.

El s¡)ort tiene mucho que a grad e ce r  á 
M. Quentin Bauchard, pues fué él mismo 
quien fundó el «Gran Premio Ciclista de la 
Villa de París».

*  *  *
L a  A v i a c i ó n  e n  R u s i a , —  En S eb asto ­

pol se están ultimando los detalles para la 
organización de la sección auxiliar de avia­
dores, que se compondrá de una flotilla de 
diez aeroplanos.

P r í n c i p e  a v i a d o r . —  E l  Príncipe Henri 
de Alem ania acaba de pasar con éxito las 
pruebas para el titulo de piloto-aviador, eii 
el campo de maniobras de Darmstad, ante 
los delegados oficiales de la Asociación 
Aeronáutica Alemana.

*  *  *
El C i r c u i t o  a l e a iA.'j 19 11 .  —  El «Kaiscr- 

licher Automóvil Club», de Berlín, con la 
cooperación del Ministro de T r ab a jo s  Pú­
blicos, está estudiando la organización de 
un circuito naclonid, que debería correrse 
el año próximo, y  que enlazaría, entre 
otras, las ciudades de Berlín. Haniburgo y 
Hannover.

*  *  *

M u e r t e  d e  O c t a v e  C h a n u t e . —  A  la 
edad de 78 años acaba de morir en Chicago 
el ilustre precursor de la aviación, víctima 
de una aguda pneumonía.

Chanute nació en París, pero pasó la ma­
y o r  parte de su vida en América, donde 
desempeñó importantes cargo s  en su cali­
dad de ingeniero de ferrocarriles.

T  O c u v c  Chanute

Ajiasionado profundamente ¡lor las c u e s­
tiones aeronáuticas, fué el primer apóstol 
de lo m ás pesado que e l  aire, construyendo 
multitud de planeadores y modelos de apa­
ratos. Como por su avanzada edad no podía 
prtjbarlos personalmente, se asoció con 
Marring, A v e r y  y  los hermanos W right, 
para que le ayudasen en sus experimentos. 
Sus estudios sobre aviación lanzaron los 
primeros rayos de luz en tan arduo pro­
blema .

L a  premura del tiempo nos impide e x ­
tendernos en detalles sobre la vida y  la 
obra del ilustre anciano.

¡ Descanse en paz, acompañado por la 
bendición de todos los amantes del pro­
g r e s o  I
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ros.— Los primeros aeroplanos. —  «Los 
héroes». — Maxim. — Phillipps. — Lan- 
«ley. — Picher. — Lilienthal. — Ader. — 
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de Rateau. — Explicación de la sustenta- 
ción y fórmula de la misma. — Efecto del 
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Coeficiente K. —  Posición del centro de 
presión. — Forma délas superficies sus­
tentadoras. — Efecto de cerrar los extre­
mos,— Calidad de las superficies. — En­
sayo y constiucción de las mismas.

TÉCNICA DEL AEROPLANO 
Estudio general de! aeroplano. — Sustenta­

ción. — Resisiencia al avance — Condi­
ción de equilibrio estable. —  Aeroplanos 
sin motor. —  Vuelo planeado — Tipos de 
planeadores. — Sisiem<s de lanzamiento.
— Motor exierior. — Aeroplanos con mo­
tor.—  Equilibrio longitudinal. — Aplica­
ciones del cálculo gráfico. — Timones v 
colas, — Esiabilidad longitudinal auio'- 
mática. — Maniobra iiidirccia. — Estabili­
dad transversal — Condiciones de equili­
brio lateral. — Dispo-siciones de forma. — 
Mecanismos automáticos. — Condiciones 
de marcha.— Marcha á mínima tracción.
— A mínimo trabajo. —  Estabilidad de 
ruta.— Resumen de las condiciones de. 
buen funcionamiento de un aeroplano. — 
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Detalles y construcción de aeroplanos. — 
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gastos de correo  ccn ifica d o , y en los  dct extranjero 
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> P A R A  I - A  V E I M T A
M a d r i d :  José L o r in ;  A b a d a .  ?2 . —  

V iu d a  é  h ijos de M u ril lo ;  A lc a l i ,  7 .
V a l e n c i a :  V icente  P asto r ,  V ictoria , 

11. —  V iu d a  R a m ó n  Ortega; B ajada  
San F r a n c is c o ,  11 .

Z a r a g o z a :  A n g e l  V il lam arin ;  San 
M iguel,  2 0 - 22.

P a l m a  de M a l l o r c a :  F r a n c is c o  Se-  
govia; P a la c io ,  8.

O a a d a l a j a r a :  C eferíno Pardo; San 
L ázaro , 5 .

S a n t a n d e r ;  M a r ia n o  Albira; A m o s  
E sca lan te ,  10.

P a r l e :  D om ingo Solé; 19, r u e B a u d i n  
( S q u a r e  M ontholon )-

S a n t i a g o  d e  C h i le :  Juan N ascim ien - 
to; A h u m a d a ,  265.

L a  P a z  í B o l iv i a ) :  A m ó  herm anos; 
C as i l la  c o r r e o s  195.

V a l p a r a í s o :  Tornero y  Bertini; E s­
m erald a , 9 .

O r á n : F ed er ic o  A u ra;  28, ru é  A lsace-  
L o viam e.

I r ú n :  M u l l e r y C ' * ;  A g e n c e  de Jour- 
n a u se  E lia u g e rs .

L o n d ó n  W . : E m ile  P e l le t ie r ;  56 , 
C h arlotte  S trut, F itz r o y  Sq^uare. 

Q n lt o  ( E c u a d o r ) ; Roberto Cruz. 
G u a t e m a l a : P edro G u iro la  y  C.* 
A s a n o i ó n  ( P a r a g u a y ) :  C o d as  y  C.‘ .

F e d e r ic o  Platé.
M o n t e v i d e o : F r a n c is c o  V á z q u e z  Co­

res; ca l le  18 Julio, 40 .
P a n a m á :  G e rv a s io  G arcía;  A p arta­

do, 194.
I n o a t a n  ( M é x ic o  )■
B u e n o s  A i r e s ;  C am ilo  V ilaró; B e r ­

n ard o  de Ir igo ye n , 913.
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España, ptas. 6 : Extranjero, frs, 6

P rim e ra  R e v is ta  de A v ia c ió n  
y  A e ro n á u tic a  q u e  se h a  p u - 
: : : b licad o  en E s p a ñ a  : : : 

S e  p u b lica  el 25  de cad a  mes

Grao ¡oforrTíacióo técoica y resepas geperaics de 
todos los Ultimos adelaptos de la locomocióp aérea

R e d a c c i ó n  y  A d r n i n i s t r a c i ó n : C l a r i s ,  102, pral . ,  1.̂
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