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La aviacion en Espaia

Primera escuela practica de aviacion

Por fio, con intima satisfacciéon y con jus-
to orgullo, podemos regocijarnos de poseer
ya en Espafia, una escuela de aviacion
que ha venido & llenar un vacio en nues-

tra cultura, constituyendo un paso deci-

Benito LoygOffl, primer piloto aviador espafiol

sivo hacia la introduccién definitiva de la

aviacion en nuestro pais, tan anhelada por
los entusiastas del progreso magno, que
personifica a4 la locomoci6n aérea.

Segun noticias particulares, laimportan-
tecasaDamboreneay Loygorri, de Madrid,
de acuerdo con el Ministerio de la Guerra,
estd procediendo & !a instalacién de una
escuela en el Campo de Carabanchel, desti-
nada no s6lo & la instruccién de los Inge-
nieros Militares, que designe dicho Minis-
terio, sino también & la de cuantos particu-
lares deseen ingresar en la misma.

El Cuerpo de Ingenieros ha adquirido
ya tres aparatos de dicha casa, dos bipla-
nos H. Farman, que deben estar ya en Ma-
drid y un M. Farman, que serd expedido
dentro de breves dias.

Los dos primeros sufrieron ya las corres-
pondientes pruebas en el taller de origen,
4 las que deberan afiadirse las que exige
el Cuerpo de Ingenieros para su recepcion,
las cuales se verificaran en el campo de la
propia Escuela, ante unacomision deleita-
do Cuerpo.

Como hemos dicho, el curso de esta es-
cuela, no se limitard a los Ingenieros mili-
tares, sino que, efi la misma, seran admitidas
cuantas personas deseen adquirir e! apren-
dizaje de pilotos, mediante ventajosas con-
diciones que, unidas & los entusiasmos exis-
tentes, habran de facilitar, de un modo no-
table, el ingreso de numerosos alumnos.

Ademas, siendo la casa Damborenea y
representante de los aeroplanos
H. Farman, recibirdn aprendizaje gratuito

Loygorri,

todos los compradores de aeroplanos.

Por ahora, la escuela se limitara exclu-
sivamente & la ensefianza del manejo de los
aparatos Farman, pero mas adelante, si

adquiere el desarrollo que de la misma cabe
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esperar, sus directores tienen el propésito
de ampliarlacon alguna marca de monopla-
no, que elegiran en el momento oportuno.

La ensefilanza estara confiada & un exper-
to piloto, ya contratado, que ha realizado
importantes vuelos, pero siempre bajo la di-
reccion de la casa empresaria.

Como & la creacion de esta escuela esta
intimamente ligado el nombre de Benito
primer piloto espafol, que
varias veces nos ba arrancado frases de

Loygorri, el

entusiasmo al resafiar sus proezas, cree-
mos oportuno dar algunos datos biograficos
del esforzado campe6n, & quien tanto agra-
decimiento debe la aviaciéon espafiola.

Loygorri cuenta s6lo 25 afios, nacié en
Biarritz, pero de familia espafiola y se edu-
c6 entre Gifaraltar, Franciay Bélgica, don-
de hizo su carrera de Ingeniero. Desde su
primera juventud, tuvo siempre una gran
aficion & los sports, que practicé todos,
pero los que obtuvieron su predileccion fue-
ron, en todas las ocasiones, los que personi-
fican la velocidad : la bicicleta, la motocicle-
ta y el automovil pasaron, sucesivamente,
por sus manos, hasta que, por Gltimo, laavia-
cién habia de seducirle con atractivo irre-
sistible. Cuando por primeravez, vié volar
a4 Mamet en Madrid, en mayo altimo, se
propuso volar, y, llevado de suvoluntad fir -
me, volé pronto ; el 29 del siguiente julio
hacia su primer vuelo como pasajero.

Su bautismo aéreo sirvié para afianzar
con maés fuerza todavia su decision y segui-
damente encarg6 un aparato que a los dos
dias de haberlo recibido, ya pilotaba de
mano maestra.

El resto ya lo saben nuestros lectores;
sus hazafias de San Sebastian, viven todavia
en la memoria de todos.

Por esto, al organizar ahora la escuela,
que tantos beneficios puede llevara laavia-
ciba en Espafa, saludamos al distinguido
sportman y al felicitarle, en unién de su con-
socio, deseamos & lanovel escuela, unavida

prospera y brillante.

En MAlaga
Segun noticias de la hermosa capital an-

daluza, prosiguen con toda actividad los
trabajos de organizacion del ineeting, que
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debe celebrarse durante este mes con la
travesia del Estrecho de Gibraltar.

El itinerario escogido, es el de Algeci-
ras-Ceuta- Malaga, aunque no se ha tomado
todavia una decision definitiva.

Los organizadores cuentan con el apoyo
moral y material del Gobierno y han logra-
do se inscribieran ya, varios aviadores de
fama.

Los peracaics
Los numerosos accidentes que la loco-
mocién aérea, como todas las

locomocio-

nes, va causando, han aguzado el ingenio
inventores, para idear dispositivos
encaminados & proteger & I(js aviadores en

sus caidas, pero,

de los

hasta la fecha, no se ha
encontrado ninguno que reuna lassuficien-
tes condiciones para llenar cumplidamente
el fin propuesto.

Sobre la utilidad de estos aparatos, mon-
sieur Surcuf, cuya opinién es muy respeta
da en Francia, ha emitido las siguientes
consideraciones:

El paracaidas, es decir, el aparato bien
definido, tal como lo concibe en genera! el
inventor y se lo representa el profano, no
puede prestar uingln servicio a4 lanavega-
cién aérea, tanto si se efectla por medio de
un esférico, como de un dirigible 6 unaero-
plano. Hasta llego & creer que este medio
de salvaguardia, ofrece serios inconvenien-
tes, tanto si el paracaidas va unido al mismo
aeroplano— puesto que nos ocupamos espe-
cialmente de este género de locomocion —
como si eselaviador quien lo lleva consigo.

Para las caidas de poca altura, es indu-
dable que los servicios que pueda prestar
constituyen una pura utopia. En cambio,
paralas de una altura elevada, sera un mi-
lagro, un verdadero milagro, silascircuns-
tancias de la caida ie permiten desempefiar
alguna utilidad.

Esto se concibe facilmente. Si el para-

caidas es sostenido por el piloto, ¢como

queréis que éste, que sdélo dispoue de un
reducido espacio para moverse, y que, ade-
mas, 6 bien se halla atado & un sillin 6 esta
molestado en sus movimientos, por las mis-
mas piezas del aparato, pueda desprenderse
con el tiempo suficiente, para que su para-
cafdas, encuentre las debidas condiciones
de eficacia 2.

Por otra parte, si el paracaidas forma
parte integrante del aeroplano, para que
constituya un medio positivo de sustenta-
cion, es preciso que pueda desplegarse
automaticamente 6 que su funcionamiento
sea gobernado por el propio piloto. Para
que estas operaciones se cumplan de una
manera perfecta, precisa, pues, un conjun-

to tal de circunstancias, que no es temerario



afjrtnar que, en la préactica, nunca se encon-
trardn reunidas. Otro tantaresultaria, ase-
gurar que el aviador sea capaz de arre-
glar su caida.

Ademéas de esto, el paracaidas, dando
4 los aviadores una falsaimpresién de segu-
ridad, les incitaria tal vez & disminuir el
cuidado de sus aparatos y la atencidn en las
maniobras. He aqui uno de los efectos po-
sibles que es logico temer.

i Nada, pues, de paracaidas! La verdade-
ra salvaguardia, en el porvenir, sera la
propia méaquinavoladora que habréa ganado
en solidez, en estabilidad y, por lo tanto,
en seguridad.

El biplano “ Hower Writht!

El reciente viaje de T. Sopwitb, de Ingla-
terra & Bélgica, que resulta serel record de
los efectuados con aparatos de autores

ingleses, si ha proporcionado cele-
bridad mundial al piloto, ha llamado,
asimismo, la atencién universal sobre
Howard Wrighi, constructor del
aparato.

Podian algunos creer que la se-
mejanza de nombre del industrial in-
glés y con el de los industriosos
americanos, cubria algin grado de
parentesco, mas 6 menos lejano, y podia
suponerse, asimismo, que el aparato inglés
recordase mas 6 menos el famoso pajaro
de Auvours y de Dayton ; sin embargo no
hay tal cosa.

Examinando los adjuntos dibujos, se ad-
vertird, que es una inteligente copia del bi-
plano Henry Farman, el cual es bien co-
nocido de todo el mundo.

La misma disposicion del equilibrador,
lgual tren de aterrisaje, la misma célula,
las mismas aletas, iguales 6rganos de di-
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reccion. Unicamente el tren posterior es
diferente del de Henry Farman j y de éste,
Sommer es quien podria revindicar la pa-
ternidad.

Las uniones 6 ensambles, recuerdan los
del Sommer.

En estas condiciones, no describiremos
enteramente el aparato, puesto que nues-
tros lectores conocen perfectamente los dos
modelos de que ha sido sacado.

Este biplano, es verdad que es entera-
mente inglés,
bien francés. Debemos, pues, felicitarnos de

pero tiene un parentesco

ello, al mismo tiempo que felicitamos & su
constructor, que ha sabido sacar de dos apa-
ratos diferentes, los dispositivos mas inte-
resantes y, con ellos, ha llegado a realizar
un conjunto capaz de sostener ventajosa-
mente toda comparacién.

Caracteristicas

Superficie sustentadora: 43 metros cua-

drados.

Peso en orden de marcha
(sin piloto): 430 Kgs.
Envergadura: 11 metros.

Longitud total; 11.i5
metros.

Estabilidad lateral; ale-
tas.

Chasis portante : ruedas-
patines.

Amortiguador; anillos de
caucho.

Motor E. N. V. 60 HP

8 cilindros en V. de io5 X tto-

Enfriamiento por agua.

Peso completo: i8¢ Kgs.

I hélice «Howard Wright», de dos palas,
de madera.

Didmetro ; 2,55 metros.
Paso :
Velocidad de rotacién ; i.ioo vueltas.

yS kilobme-

1,43 metros.

Velocidad media del aparato :
tros por hora.
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D etalles especiales

Patines posteriores.— La parte esta-
bilizadora se compone, como en el biplano
Sommer, de una superficie (3*65 metros de
envergadura por i‘20 metro de anchura).

de incidencia variable, provista, dicha su-
perficie, de un plano estabilizador solida-
rio del equilibrador anterior.

Este sistema es sostenido, como en el
Sommer, por dos muletas, que terminan
en la viga de unién.

Los dos planos conjugados del timén de
direccién, pueden moverse entre las dos
muletas, las cuales no llegan & estar en
contacto con el suelo méas que en caso de
un choque violento, pues, en posicién nor-
mal, permanecen lejos de é!, descansando
la parte posterior del aparato sobre una
muleta eldstica orientable, que recuerda la
del Farman.

Si se axceptUaeste dispositivo, bastante

Zlplaaoinglés Hoivard W righl
Deulics de la cola

ingenioso y algunos puntos de detalle mu-
cho menos importantes, este biplano tiene
un especio genera!, agradable evidente-
mente, pero que « N0 €S NUEVO ».

Esto no impide que, con un vuelo inter-
nacional de 285 Km. por encima de tierra
y del mar, con vientoy con neblina, haya
Illamado la atencion de los aviadores y esti-
mulado & los constructores, la cual es de
aplaudir.

Alex. Dumas

( De L'Aéro).

Ayuntamiento de Madrid



264

Fl Moroplano “ Depiriujsin”
ano “ Depiriujsin

Entre todos los aeroplanos expuestos en
el Salén de Aerondutica, uno de los que,
con justicia, ban tenido méas éxito, es sm
disputa, el monoplano A. Deperdussin.

Verdad es que este aparato, de hermosas
lineas, no ha cesado de ejecutar, diariamen-
te, vuelos felices, desde todos los puntos de
visca, y sientre los visitantes, estacionados
ante la instalaciéon Deperdussin, habia mu-
chos curiosos, también se encontraban per-
sonas realmente interesadas y que noocul-
taban su admiracion.

Asi, pues, se impone una descripcién de

este monoplano, hela aqui;

Caracteristicas

Monoplano.

Superficie sustentadora;
drados.

Peso en orden de marcha, sin piloto ; 280
kilogramos.

i5 metros cua-

Envergadura; 9 metros.

Longitud total; 0‘50 metros.

Estabilizaciéon lateral; Alabeamiento.’

Chasis portante : Ruedas, patines.

Amortiguador; Caucho.

Moior 4 cilindros verticales, 50 HP.
enfriamiento por agua.

| Hélice « Deperdussin » (licencia Rapid )
de seis palas estrechas.

Diametro : 2*50 metros.

Velocidad de rotacién : 1,400 vueltas.

Velocidod media del apafdto:
tros por hora.

po kilome-

Detalles especiai.es

Alas. — Las alas del monoplano Beper-
dussin Gtne.R i‘80 metros de ancho medio,
su trazado esta deducido de curvas loga-
ritmicas, y su arqueado poco importante,
unido & su pequeao espesor, explica la
gran velocidad que les es precisa para ob-
tener una buena sustentacién.

La forma de unién de estas alas al cuer-
po, necesita para su perfecta solidez, un sis-
tema de obenques muy importante; lo cual
explica la presencia de seis tirantes &4cada
lado. Estos obenques 6 tirantes son alam-
bres 6 ld&minas de acero de gran resistencia.

Hay que notar, que, gracias & la altura
delchasis y de la barquilla, el sistemada
obenques de las alas ha podido colocarse
sin necesidad de puntalesintermedios,como
los que se emplean en las alas del aparato
Anioineiife.

El alabeamiento se produce, para cada
ala, por medio de tres obenques, que se
rednen por medio de una pieza especial, en
un grueso cable de direccién por debajo y
un cable de llamada por encima.

Fuselaje, —

El fuselaje tiene 9 metros

de longitud, por wuna altura media de
0*35 metros. Esta formado por cuatro lar-
gueros, y unos montantes unidos a éstos
por medio de cubos con orejas que per-
miten una perfecta uniéon, mediante unos

tornillos; el conjunto esta atirantado por
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medio de alambres de acero, de tensién re-
glable & voluntad.

Como este fuselaje ha de llevar, en la
parte anterior, al piloto y al motor, debia
ser hueco en este sitio, lo cual comprome-
tia su solidez; & esto es debido la especie
de cuna, con que ha sido reforzado en di-
cho punto.

Esta cuna 6 barquilla, de forma anéloga

al casco de una navecilla, tiene 3 metros

de longitud, es de madera y lleva el motor
y el piloto, al mismo tiempo que estriba el
fuselaje en el que encaja exactamente. EI
fuselaje & su vez, de construcciéon muy li-
gera, estd enteramente recubierto de tela,
para disminuir.la resistencia al avance.

Chasis.— EIl chasis estd constituido por
dos cuadrilateros completamente indefor-
mables, una de cuyas diagonales prolonga-
da hacia adelante, en forma de muleta, estéa
destinada & proteger la hélice en el mo-
mento de tomar tierra.

Las dos ruedas, montadas en firme en
un eje comln, estdn unidas & dos patines
muy cortos, por medio de un amortiguador
de anillos de cauchdu.

El chasis soporta el casco en todo su
contorno, por medio de un cinturén de ca-
ble delgado, con lo que se evitan tornillos
y remaches, que con los acerrisajes repeti-
dos, pueden producir una dislocacién délos
ensambles.

Colas o

empenajes. — La estabilidad

longitudinal ¥y la estabilidad de ruta, estan
asegurada.? con empenajes triangulares.

El empenaje horizontal tiene una super-
ficie de 4 metros cuadrados y su eficacia,
es tanto mayor, cuanto que obra sobre un
brazo de palanca de 7 metros.

Afladiremos, que laestabilidad se obtiene

por el alabeamiento de las alas.
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Direcciones. — Las direcciones estan
estudiadas en forma & propésito para faci-
litar la conduccién, aun con una sola mano.
El piloto tiene ante si, un volante montado
sobre un puente articulado en su parte in-
ferior sobre la navecilla.

El desplazamiento hacia adelante 6 hacia
atras de este volante, provoca la

del puente sobre su eje,

rotacion
este movimiento
obra sobre el timén de profundidad.

Haciendo girar el volante hacia la dere-
cha 6 hacia la izquierda, el piloto alabea
las alas por medio de un sistemacompleta-
mente seguro, puesto que, obra, sobre todo
el largo del liston 6 larguero posterior.

La barra de direccion, por medio del
pie, es accionada, muy facilmente, & gusto
del piloto.

HELICE. — La hélice especial para el
moTtO'fA&noDeperdussin, es de seis palas es-
trechas; loque permite, para menor masa,
una superficie total de ataque, igual & la
que teudria la hélice correspondiente dedos
palas; salta a la vista, que ni el didmetro,
ni el peso, han sido modificados,

Si se considera que el peso dcl aparato
es, en vacio, de 280 kilogramos, sise cuen-
ta 170 kilogramos por el

piloto, radia-

dores, provision de aceite, de agua y de
peso en orden

completo de marcha, alcanza & 450 Kgs.

esencia, se concibe que el



Elrendimiento de las superficies es, pues,
excelente, puesto que el peso llevado alcan-
za 30 kilogramos por metro cuadrado, para
un angulo de ataque de 4 & 5 grados.

La velocidad de arranque es de 65 kilo-

metros por hora, aproximadamente, y la

de vuelo puede llegar & 90 kilometros pa-
ra una potencia motriz, entre 35y 45 HP.

A lkx. Duiiia?

( De L'Aéroj.

Los viajcj afreos
Impresiones de un turista

Estamos en Pau ; al amanecer de un dia
espléndido, nos dirigimos al parque aeros-
tatico, que lacompafiia «Générale Transaé-
ricnne» posee en los alrededores de la ciu-
dad; ante nosotros, se eleva majestuosa la
silueta del hangar, que abriga al dirigible;
sentimos cierta impresién estrafia, al pre-
senciar las primeras maniobras para sacar
de su gran nido, el magnifico aeréstato,
que debe llevarnos por los espacios,

La brigada de obreros y mecénicos al
mando del joven piloto Sr. Roussel, tra-
bajan febrilmente ; poco & poco, el mons-
truo aéreo avanza y después de una habil
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El dirigible Viili de Pau, evolucionando por los alrededores de Pau

Instalados ya, el Sr. Roussel da las ulti-
mas érdenesy al compéas del motor, el globo
se eleva sobre la ciudad de Pau.

Pasajero privilegiado, me hallo junto al
experto piloto que nosconduce por los aires
mientras él, atento & la marcha de su navio
aéreo, va comunicAndome datosy nimeros,
yo voy apuntando estas impresiones de tu-
rista.

El dirigible Glémeni-Bayarcl, Ville de Pau. — Fol Callizo

maniobra del experto capitan, los diez pasa-
jeros inscritos para la ascensién, podemos
admirar toda la majestuosidad del globo
FtL'e de Pau.

Mientras esperamos que se terminen los
Gltimos preparativos para la ascensién,
aprovechamos estos instantes para visitar
el parque aerostatico de Pau.

Galantemente acompafiados por el piloto
del dirigible Sr. Roussell, vamos recorrien-
do el magnifico establecimiento de la «Com-
pagnie Transaérienne»; ve usted, me dice
el Sr. Roussel, con voz veronil, este han-
gar es uno de los mejores que existen; un
verdadero modelo en su clase. Construido
enteramente de madera, mide 100 metros
de largo, por 17 de ancho, siendo su altura
de 23 metros.

Pasamos después & la administracién ins-
talada en el mismo hangar, asi como una
sala especial para los viajeros, donde el
turista més exigente, encuentra todas las
comodidades del confort moderno, Otra vez
nos encontramos frente al dirigible, cerca
de la barquilla prestos & partir; el momen-
to de empezar la ascension ha llegado.

Dejemos la palabra al Sr. Roussel ; Este
motor que usted ve, tiene una potencia de
too caballos, su hélice de madera mide 5
metros de diametro; el dirigible cubica
5,000 metros, su longitud es de 62700 me-
tros, la barquilla es de acero, mide 29 me-
tros de largo y puede transportar hasta
10 pasajeros. EI turista en su calidad de
cronista curioso, pide al experto piloto
datos de su carrera personal, para anotarlos
en su carnet de viaje; pero el cronista que
desespera ante el modesto mutismo de su
piloto, busca entre los que se liallan cerca
de él, la persona que satisfarda su curiosi-
dad consiguiendo por fin anotar, momentos
antes del descenso, los siguientes apuntes,
respecto la brillante carrera del mas joven
de los pilotos de dirigible en Francia.

El Sr. Roussel, mcA\z*"\Minterwievado,
se clasificd en la célebre copa Gordon Be-
net; él fue quién llevé &4 cabo con feliz éxito
el viaje de ida y vuelta, de Bruselas 4 An-
vers; poseedor del brevet de piloto experto
del Club de Francia, se ha distinguido, bri-
Illantemente, en cuantas ascensiones de glo-
bo libre ha tomado parte.

El momento de tocar tierra, ha llegado
nuevaineste; con gran sentimiento debo
terminar mis anotaciones, y al dejar el Vi/Ze
dePan, el cronistaselleva unadoble impre-
sion; la lie una excursién de recuerdo inol-
vidable, y la de la agradable simpatia y
afabilidad del joven director del Parque
Aerostatico de Pau, Sr, Roussel, & quién
auguramos un brillante porvenir.

S. Harry

uocion O mooelos

tk Aeroplancs

Para facilitara la juventud todos los me-
dios para la construccion de aparatos re-
ducidos, la revista Aviacion se complace
en dedicar algunas columnas & la descrip-
cion de todos cuantos aparatos hay de ac-
tualidad y de los ideados por aficionados.
Nuestra tareaserd, en primerlugar,dar &
conocer esquematicamente los diversos
aparatos, y después aplicar en detalle sus
partes constitutivas asi como su funciona-
miento. Si alguna vez se tuviera alguna
duda 6 se deseara saber algun procedi-
miento para construir, etc., nuestros lecto-
res pueden dirigirse, por escrito, a esta re-
daccién, la que tendrda mucho gusto en con-
testar todas las preguntas que se le hagan.

*
* o«

Después de este pequefio prologo entra-
remos en seguida en materia, empezando
por describir la construccion de un modelo
tipo H. Farman. Para hacer mas facil al
aficionado la construccién de esle modelo,
supondremos dividido el aparato en distin-
tas partes, cuya respectiva construccion
seguidamente sera explicada.

*

Estas partes son : 1.“ Timén de profun-
didad con sus montantes que le unen al
resto del aparato. 2.° Los dos planos prin-
cipales 6 sustentadores. 3," P.larmaz6n que
Unelos dos planos principales con la cola.
4.° Lacola. 5.“Chasis de aterrisaje. 6.° Mo-
tor y hélice.

l.— Timén de profundidad con SUS mon-
tantes QUE LE UNEN AL RESTO DEL APARATO

El timén de profundidad deberéa tener 50
centimetros de largo por 10 de ancho. Se
practicaran en él, dos ranuras situadas a 12
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centimetros de sus extremidades fig. sfaj.
Se colocara en la parte media del timén de
profundidad un eje (que podrd ser un
alambre de poco peso), paralelo al borde
de ataque y & una distancia de 3 cent, de
éste. EIl timo6n de profundidad se construi-
r4 del mismo modo que los planos princi-
pales; construccién que se indicara segui-

damente. Los largueros que deberan unir
el timén de profundidad con el resto del
aparato, seran 4 listones cilindricos de ma-
dera de 4 milimetros de didmetro y una
longitud de 37 cent, que se uniran dos &
dos por sus extremidades, en donde se prac-
ticaran dos agujeros de la manera como
indica en la figura 3, por donde pasara el
eje del timo6n ya citado. En la parte media
de estos largueros se fijard un montante de
10 cent, delargo (6) segln indica la ijg. i.
Todos los largueros y montantes del apa-
rato, deberdn ser del mismo diametro.

Il,— LosS PLANOS PRINCIPALES
6 SUSTENTADORES
Los planos principales tendrdn un metro
de longitud por 20 cent, de anchura (ex-
cepto en la parte media y entre los dos lar-
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glieros & que esta sujeta la cola, en donde
deberan tener i5 cent.) Dichos planos
principales permaneceran separados uno
de otro, mediante 14 montantes, 8 en la
parte anterior y 6 en la parte posterior, se-
gun se muestra en la fig. 2y en los puntos
negros.

Para construir los planos, se tomara un

listobn de un metro de largo, cuya seccién
serd laindicada en la figura 4 y cuyo grue-
so sera de 4 milimetros, Después se ase-
rrardn en la forma indicada en la fig. 5, i2
piezas iguales de madera fuerte, y sies po-
sible muy ligera, cuyas extremidades mas
gruesas se clavardn y encolaran al listén
por su parte roma, de manera que estas
piezas 6 costillas de los planos principales,
formen éangulos rectos con el citado listén
que forma el borde de ataque. Se emplea-
rdn 6 piezas paracada planoy se colocaréan
4 las distancias sefialadas en la fig. 2.
Entre cada par de estas piezas, se colo-
cardn 4 varillas de madera muy Hgei'a,
equidistando las unas de las otras y tenien-
do la curvatura indicada en la fig. 5. Se-
guidamente se clavaran todas estas piezas
4 otro listén cuya seccion se ve en la fig. 6
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situado & 15 cent, del borde de ata.que. Por
Galtimo se recubrirdn las dos caras de los
armazones de los planos principales, con
tela muy fina y ligera, cuidando de coserla
4 todas las varillas, a fin de adaptarla & la
curvatura que éstas ofrecen. Terminados
ya los planos sustentadores se procedera &
sulnién y para ello se fijardn los 14 mon-
tantes mas arriba citados, clavando sus ex-
tremidades en los puntos de unién de las
costillas con el listén que forma el borde de
ataque del modo como indica la fig. 7. Se
colocaran tirantes de hilo fuerte que suje-
taran & todos los ya citados puntos de
unién del armazén, fig. 8, & fin de <larrigi-
dez al cuerpo del aparato. Finalmente hay
que advertir que en las extremidades pos-
teriores de los planos sustentadores se co-
locardn las aletas que medirdn 5 cent, de
ancho por 18 cent, de largo, y que se suje-
taran & los planos principales como la
fig-, g indica, por medio de charnelas, & fin
de que puedan dichas aletas tener un mo-
vimiento giratorio alrededor de su lado an-
terior.

Ill.— Armazén que une los planos

PRINCIPALES CON LA COLA

Para construir este armazon, se dispon-
dra de 4 listones de 60 cent, de largo, que
servirdn de largueros y que se sujetaran
del modoy manera como indican las figs. iy
2 (c). Para dar resistencia &4 este armazén se
le fijardn 6 montantes en posicién vertical,
sujetando tres de ellos entre los dos lar-
gueros de la derecha, de modo que dividan
4 éstos en cuatro partes iguales, y practi-

cando la misma operaciéon con los otros
tres montantes, que se destinaran para los
dos largueros de la izquierda-. Hay que te-
ner en cuenta que los montantes anteriores
tendran mayor longitud que los de atras,
debido & la convcigencia que tendran ha-
cia atras los largueros entre si, Por fin,
para dar una forma permanente & este ar-
mazén, se pondran en él sus correspondien-
tes tirantes 6 hilos de tensién, andlogamen-
te & lo verificado en la construccion del
cuerpo del aparato.

IV.— Construccién de la cola

Dispuesto de este modo el armazén, se
procederd & la construccién de la cola, la
que deberd estar formada por dos plano.s
de 20 cent, de ancho por 20 cent, de largo,



cada uno. Estos, se construirdn anéloga-
mente & los planos sustentadores.

Para unirlos entre si, se fijaran en los
dos vértices anteriores de los mismos, dos
montantes de i5 cent, de largo, situando
otros dos montantes de la misma longitud,
en los bordes de los dichos planos de la
colay & una distancia de i5 cei>t. dcl bor-
de de ataque.

El timén de direccién que serd de forma
rectangular y cuyas dimensiones seran de
10 cent, de ancho por 12 de alto, se situaré
verticalmente entre los dos planos de la
cola, de manera que pueda tener un movi-
miento giratorio de derecha & izquierda y
viceversa (d) fig. iy 2.

V. — Chasis de aterrisaje

El chasis de aterrisaje constard de dos
patines, formados, cada uno de ellos, por
una ballena de 65 cent, de longitud por 6
milimetros de anchura, y con nn gruesode
I milimetro, sobre la que se fijard una ma-
dera del mismo anchoy de 40 cent, de longi-
tud, fig. 18. Para unir estos patines con el
aeroplano, se empleardn cuatro montantes
para cada patin, que se dispondran del
modo como se indica en las figs. iy icj (e)
Para colocar cada par de ruedas en su co-
rrespondiente patin, se empleara una hor-
quilla de hierro (fig. 11), cuya parte an-
gosta se articulara con el liston, por medio
de una aguja torcida (fig, 12).

Por los agujeros (a) (fig. 11), pasaréa el
eje de las ruedas, cuyo eje es solidario con
éstas. Entre el patin y los extremos de las
horquillas, se atardn gomas elésticas, que
serviran para amortiguar el choque produ-
cido por el aeroplano al tomar tierra.

Vi, —

Motor v hélice

El motor puede construirse independien-
te 6 dependiente del aparato.

En el primer caso se prepararan dos tu-
bos de aluminio de i metro de longitud y
6 milimetros de diadmetro, que se sujetaran
por sus extremos & dos piezas de madera
ifig- 13) y por su parte mediaa otra pieza
tambiéndemaderay déla forma que se mues-
tra en la fig. 14. Por los agujeros que se
practicaran en las extremidades de estas
piezas, se haran pasar los tubos, ya citados,
de aluminio, en la parte media de cada una
de ellas se hard un agujero pequefio, en la
posterior para fijar un gancho (fig. i5)y
en la anterior para dar paso al eje de la
hélice, que también termina en forma de
gancho. Finalmente arréllase, de gancho &
gancho, goma elastica 6 hilo degoma inglés
n. i8, en cantidad de unos 12 metros para
cada 100 gramos de peso del aparato.

En el segundo caso, se fijara un liston
de madera transversalmente en la parte
media del plano sustentador inferior, y so-
bre cuyo liston y en la parte posterior se
clavard una pieza de metal ligero, en la dis-
posicion que indica la figura 16. En la parte
anteriory media del plano inferior de la cola
coloquese el dispositivo de la fig. 17, por
el que se hara pasar un alambre, que termi-
nard, por una parte, con un gancho y por
el otra con un manubrio. Hecho esto, basta
arrollar de gancho 4 gancbo, la misma can-
tidad de hilo de goma inglés 6 goma el&sti-
ca proporcional al peso del aparato. Con-
viene advertir que, antes de la colocacién
de la goma elastica, en los dos casos, se la
debe estirar algun tanto.

Hélice
Para construir una hélice, tdbmese un pa-
ralcpipedo de madera fuerte, ligera y des-
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Visia toial y de freniedcl biplano Voisin, tuliifno modelo, construido todo éJcon tubos deacero
en sustituciéon de la madera

provista de nudos, con las fibras colocadas
en sentido longitudinal, y cuyas dimensio-
nes seran 22 cent, de longitud, 3 cent, dean-
churay 2 de altura. Cortese conveniente-
mente hasta adquirir la forma helizoidal
que se desea, dando & las palas un grueso
de 3 milimetros en la parte que no corta al
aire, pero afinada en la opuesta, Hecho
esto, se pule la superficie de las palas con
papel esmeril, cuidando, al mismo tiempo,
que aquéllas tengan una ligera curvatura.
La colocacion de la hélice con el chasis del
motor, se ve claramente en la fig. i5 6 16.

Cuando el pequefio modelo estara listo,
se lastrara, Para esta operacién, bastante
delicada, se dispondréd de un peso cual-
quiera (un saquito lleno de arena, un plo-
mo, etc.), que se colocara sobre el plano
principal inferior, cerca de su borde de
ataque y delante de la hélice. Este peso
tendra por objeto dar mayor estabilidad al
aparato. Colocado este peso, debera pro-
barse el aparato en vuelo planeado, en el
que no se deberd hacer funcionar el motor.
Para tal fin, después de liaber colocado el
aparato en posicion horizontal y é una al-
tura de 3 6 4 metros, se le abandonaré con
un pequefio empujon; si el peso esid dema-
siado adelante, el modelo caera de pico,
jara evitar esto se correrd dicho peso
lacia adelante ¢ hacia atras, segin conven-
ga, hasta que el aparato planee convenien-
temente.

P'inalmeiite. se probaréa el aparato con
motor. Para ello se sujetarda con una mano
la hélice y con la otra se daran unas 100
vueltas, aproximadamente, al manubrio si-
tuado en la cola.

Hecho esto, se sujetara este manubrio,
para lo cual se atar4d con un cordel un
gancho & un montante cualquiera de ia
cola.

Colécase el aparato en el suelo, que de-
bera ser horizontal y liso, se soltara la hé-
lice, dando un ligero empujén al aparato
al que se verd remontar en el aire, después
de haber recorrido unos tres metros porel
suelo.

Si la atmésfera estd en calma y el apa-
rato bien construido, se le vera recorrer
una distancia de 70 & 80 metros y & una
altura de 4 & 5 metros.

E. Serra, a. Girai.t

Tartarin av
art aQur
1

Una tarde, de regreso de su viaje & Sui-
za, Tartaria daba su paseo por la ciudad,
con Bezuquet, al cual se habiajuntado el
armero Costecalde.

Bezuquet comentaba las hazafias de Le-

noir, el aviador marsellés, el vencedor de
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la prueba Lac des Quatre Cantons -Jung-
frau —Turin.

— iSi, interrumpi6 entonces Tartarin, un
aviador! esto es fo que falta & Tarascén.
No dijo més, pero quizds habia ya dicho
demasiado.

Rein6 el silencio, silencio impresionante
en la calma que precede y anuncia la noche.
Bezuquet contemplaba con admiracién al

héroe de la ciudad. En cuanto & Costccal-

El blplaQO Voistn, Gltimo modelo
Detalles de los volantes de direccion

de, habia asido de la mano & Tartarin apre-

tandola y sacudiéndola calurosamente,
mientras le decia ;
— jComprendido!

iComprendido! jSois

grande como el mundo ! Sefior Tartarin,

(Qué eslo que habia comprendido Coste-
caldc? y ¢4 qué venian estas miradasllenas
de admiracion, con que le habia contem-
plado Bezuquet ?

El desgraciado Tartarin lo comprendi6
al dia siguiente. Después de haber tomado,
como de costumbre, el espeso chocolate

que Juanita le habia llevado & la cama,
nuestro héroe se habia levantado y salié
para dar el paseo que su apetito le recla-
maba para nacer, Vié que los chicuelos le
saludaban & su paso, méas respetuosamente
gque de costumbre. Luego encontr6 & un
antiguo amigo, quien sin mas preambulos
le hablé asi :

— jFas moinst

iSefior Tartarin ! jque

hermoso es lo que vais & emprender!
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El bipliDo Voisin, Gltimo modelo
Detalles del chasis delantero y manipuladores de los 6rganos de direcciéon del aparato

iBoidffrel jquerer rivalizar con Lenoir ven-
ciéndolo y hundir & Marsella!

Tartaria abri6, cuanto era posible, sus
ojos, asombrado; y se decia & si mismo,
cera & él & quién iban dirigidas estas pre-
guntas?

El otro, sin inmutarse, continud ;

¢Es un biplano Voisin 6 un monoplano
Blerioi lo que vais & montar ?

Una probabilidad de salvacion, la dltima
sin duda, se ofrecia todaviadTartarin. Po-
dia parar en seco la leyenda, que yacorria
de boca en boca, y declarar que nunca ha-
bia pensado dejar la llanura seguray firme
de los Alpinos, por el dominio incierto del
aire. Pero halagado en su inocente orgu-
Ilo, no se atrevié & obrar con esta fran-
gueza.

Nada respondié & la pregunta que aca-
baban de hacerle, no lanzé ningan estent6-
reo bouffre, ninglin/«i moinsse. Sonriése
solamente. Peroestasonrisa, pecuHarsuya,
valia toda una respuesta.

Desde entonces ya no se hablé de otra
cosa en Tarascon que del proyecto de'l'ar-
tarin.

Este se vio obligado, cada noche, duran-
te ocho consecutivas, & exponer en el sal6n
de Mme. Bezuquet, de qué manera haria el
aprendizaje del monoplano y efectuaria el
viaje de Issy-les- Monlineaux & 'larascun.
Cada dia la exposicion se adornaba con
nuevos detalles y el aprendizaje mental
hacia nuevos progresos.

Pareciale al liéroe encontrarse en plena
accién ; sus brazos se agitaban, moviendo
imaginarias palancas, alabeando las alas
igualmente imaginarias que se prolonga-
ban & lo lejos ; su garganta lanzaba soni-
dos que imitaban, tan pronto el batimiento
regular del motor, como el monétano zum-
bido de la hélice.

A los ocho dias se consideraba ya piloto
tan experto, que no dudada en emprender

ante su auditorio, el anunciado viaje, en la
forma siguiente: Por de pronto partia, con-
trolado al ai ranear por una comisién del
Aero Club. EI cielo estaba puro, completa
mente limpio de nubes ; ni el menor soplo
de brisa se dejaba sentir ; el motor funcio-
naba regularmente, jteui! jteuf! ;teuf!, la hé-
lice cortaba las lonjas 6 rebanadas de aire,
como las nuevas maquinas destinadas &
ello, cortan las rebanadas de salsichén de
Arles, jfur! jfur! jfur!

« jPero he atjui que al llegar al valle del
Ro6dano, explicaba Tartarin, he sido sor-
prendido por los remolinos ! y para colmo
de desgracia. .»

Los oyentes, angustiados, esperaban...

1V
Sin embargo, Tartarin seguia en.'l'aras-
con. Se habia procurado algunos tratados
de aviacién, pero nada mas, y a esto se li-
mitaban sus preparativos. jSus compatrio-
tas le dieron a entender, por medio dealu-

siones, discretas primeramente, luego mas
apremiantes, y, finalmente, por cuplets sa-
tiiicos, que era otra cosa lo que se espe-
raba de él, puesto que en ello iba la gloria
y la fama de Tarascén ! Tartarin debia ha-
blar.

Pudo todavia retrasar por algin tiempo
el momento fatal. A todo esto llegaron,
unas cajas marcadas con su direccién y con
lasindicaciones ( segun aseguraban los em-
pleados de la estacion ) |>intadas sobre las
cubiertas, que decian: aeroplanos, fragil,
alio, bajo.

Pero la iiaciencia de los babiianies de
Tarascédn era poca.

Y

Lleg6 el momento en queTaiTarin debid
partir. La ciudad en masa le acompafi6 a la
estacion y cuando el tren partié, miles de
voces prorrumpieron en gritos de jEh! jeh!
iTartarin vuelve pronto en aero !

Al dia siguiente, Tartarin, resignado, se
presentaba en Juvisy para comenzar el
aprendizaje, y al efecto habia tomado sus
precauciones, recubriendo su cabeza, su
pecho, sus piernas, todo su cuerpo de al-
mohadas de caucho, amortiguadoras. Re-
dondeado como un huevo, trabajo le costa-
ba andar.

iTartarin de Tarascon! exclamé, para
anunciarse, al llegar & uno de los hangai s.

Contaba ser recibido con respeiiiosossa-
ludos, y fué con una estrepitosa carcajada
como se le recibi6. Buscaba ya la forma de
retirarse lo mas honrosamente posible,
cuando una voz, una voz amiga, resonando
con el famoso acento del pais, exclamé

— jToma! jTartarin! ;ycémo vamos?

Jamés naufrago alguno, con las fuerzas
agotadas y yéndose & fondo, siente su cora-
zén invadido de mayor alegria al ser reco-
gido por la barca salvadora en este su|>re-
mo instante, que la que. sintié ‘iartaiin
entonces.

iOla ! jBonipard I. exclam¢ este, & su vez.

El biplano VotsIn, Gltimo modelo. Vista lateral de la parle delantera del aparato
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Y los dos amigos se estrechaban efusiva-
mente en un alegre abrazo, mientras los
maestros y aprendices pilotos, reian & man-

dibula batiente reunidos en su hangar.

Vi
Entre tanto Bompard habia conducido &
Tartarin aparte y los dos amigos hablaban
afectuo.samente. Tartaria le exponia su
proyecto y sus temores.
— Y he aqui, dijo, porque me he envuel-

to en caucho ; para prevenir el peligro...

— ¢Peligro?, interruinj)ié sentenciosa-
mente Bompard, ¢peligro?, por de pronto
no hay tal peligro !

— ¢No hay tal peligro? interrumpio el

héroe tarascones, que miraba & su amigo
con ojos asombrados.

— jiNinguno ! afirmé Bompard, con mas
fuerza todavia.

— Pas tnoinsse... empezé Tartarin.

— Se dice que hay peligro, continu6

Bompard, para vender aeroplanos & los

ingleses,
puede dormirse

pues si & estos se les dijera que
en un aeroplano como
en su propia cama, no comprarian. Asi,
pues, de cuando en cuando, en los diarios,
se...

— Pas moinsse, dijo Tartarin, que yo lei
el otro dia que Casqucz...

— iY bien! si, interrumpié Bompard, era
ij)ara los ingleses.

— Entonces, Gas-

quez no esta...

pregunté Tartarin,

— Ayer jugamos juntos & la manilla.

— ¢Y Sauteron?

— Le encontré ayer cenando en un res-
taurant del bulevard.

— ¢Y Johson ?

— EIl sadbado altimo bailaba la giga en
el Moiilin -Rouge.

— iVeamos, veamos, Gonzaga tu eres mi
amigo ! y supongo que no (juerras enga-

fiarme ; jirame que no liay peligro nin-

guno.

— Lo juro, pronunci6é con gravedad
Bompard, levantando la mano hacia el
cielo.

VIl

Al dia siguiente Tartarin volvia & Jiivisy
despojado del aparato de que se vistio la
visjiera ; hoy era un ciudadano rechoncho,
de cara redonda y satisfeclia, que jlarccia
no haber conocido nunca, ni privaciones ni
miseria.

Hizo sonar su bolsa y, naturalmente, fue
bien recibido.

El profesor comenzd, inmediatamente, &
explicar la maniobra de las palancas.

— Ya sé, interrumpid 'l'artarin j cuando
veo que el aparato cae de pico, tiro hacia
mi, de esta manera. Asi yo...

— Bueno, dijo el profesor, pero esen el
aire que liay que liacer la maniobra y aun
los mas diestros y avisados dan & veces, la
voltereta y...

— ;La volteretal dijo Tartarin liaciendo
tin guifio con picardia.

Y afadié.
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El biplano V'oistn, Gltimo modelo.

— jSabéis que yo no soy un inglés, eh!
Yo soy Tartaria de Tarascéon. Dejadme
sentar en vuestro aparato, jtonedio en mar-
cha y vei éis si tengo miedo,

Lechaiicetix, el aviador tan célebre por
sus éxitos como por sus agudezas y chis-

tes, estaba presente y mirébale sonriendo.

Kl b plano ToiSm. ¢'titrkO moJelo
Visu totdl Jcl chasis delaaiero

— jToma! jtoma! dijo, pues esvaliente el
buen sefior.

— Vamos, dijo dirigiéndose al profesor,
hacedle tomar asiento en mi aparato, po-
nedlo en marcha y que corra un poco.

Luego, beticvolametite para el gordo se-
fior, carg6 de plomo el fuselaje para im-
pedir el vuelo.

Ronco el motor, giré la hélice con cre-
ciente rapidez y ala sefial de soltad iodo, el
aéreo roddé & una velocidad de 50 por hora.

iAh! ino duré esto mucho tiempo! Tarta-

rin, sacudido, & causa de las desigualdades
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Detalles del chasis deaierrisaic

del campo de aviacién, traté inatilmente de
aplicar las recomendaciones leidas en las
obras de aviacion; viré hacia laderecha )m
sin saber como, fué rechazado bruscamente
hacia la izquierda, y antes de que pudiera
darse cuenta de como habia sucedido, se
encontr6 tendido boca abajo y cuan largo
era, con la nariz aplastada contra el suelo.

Corrieron los presentes hacia él, ie le-
vantaron, mientras completamente, des-
concertado, Tartarin se tentaba para

asegurarse de que ninguna parte de super-
sona habia sufrido dafio mayor : apenas al-
gunas gotas de sangre manchaban su cara
4 través de la capa de tierra que la cubria,
atestiguando que, en aquel punto, la carne
habia sido alcanzada por el choque.

Lechanceax se habia aproximado.

— jAsi como asi habéis tenido poca suer-
te gran papa ! le dijo. jVamos ! no por eso
se ha perdido el valor, volveremos & empe
zar, ¢no es verdad?

Obedeciendo & un sentimiento de piedad,
que en él se manifestaba muy pronto, con-
dujo a4 Tartaria & su garage y alli le cuidé,
hasta que el héroe recobré, con sus senti-
dos, su facundia habitual.

ttntonces cont6 4 su nuevo amigo el
compromiso contraido.

— Y yo lo cumpliré, pas tnoinsse, conti-
tinu6, 6 pereceré enla demanda.

Lechanceux, dejéle hablar, pero, en su
fuero interno, pensaba que este gran papé
no habia nacido para aviador y que muy
bien podia suceder que se rompiera lacris-
ma antes que llegara & dar una vuelta en
aeroplano, por el campo de aviacién.

— Y si os sacara de este compromiso, de
este atolladero, le dijo. ¢(Siyo oscondujera
4 Tarascén en aeroplano?

— jAh!
Tai-tarin abrazando & su

vois sois mi salvador, esclamé
interlocutor.

— iNada de efusiones y sentimentalismos,
he olvidado mi pafiuelo de bolsillo ! dijo
Lechanceux. He aqui un record, pensaba
entre si, el de peso (mientras sonreia mi-
rando & Tartarin) y de distancia: Paris-

Tarascon.
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VIII

Tres semanas habian transcurrido desde
que Tartarin habia salido de Tarascén.

Nadie habia recibido noticias del gran
hombre, los envidiosos aseguraban que si
se queria saber lo que se habia hecho de él,
era preciso buscarle en los alrededores del
Moulin- Rouge, y no en el campo de avia-
cion.

Sus amigos le defendian, pero, natural-
mente, & medida que pasaba tiempo lo ha-
cian méas timidamente.

En efecto, ¢(por qué no escribia? ¢por
qué no anunciaba su partida en aeroplano?

Sin embargo, seguian manteniendo todo
el sistema de centinelas que habian estable-
do, hasta &4 10 kiloémetros antes de llegar &
Tarascén, para anunciar a la ciudad la lle-
gada del héroe.

El toque de corneta del primer vigia, se-
ria repetido por el segundo, luego por el
tercero y, asi sucesivamente, llegaria en un
instante & los oidos de los habitantes.

Cada tarde se esperaba oir el clarin anun-
ciador,

Con la noche iban regresando losvigias,
cariacontecidos, desolados, sin duda, por
no haber podido hacer oir el solo decorne-
ta, que debia convocar & la muchedumbre.

Ya no iban sino & regafiadientes & ocu-
par su puesto de confianzay, unavez en él,
ni siquiera pensaban en interrogar el in-
menso espacio azul, cual era su deber.

Pero he aqui que, un dia, el vigia mas
adelantado oye & lo lejos un ruido singular.

Si fuere éIl jEI! el gran hombre?

Una linea negra se perfila en el cielo &
200 6 300 metros de altura, crece, se acer-
ca, acentuandose, mas cada vez, el ruido.

El hombre coge el clarin, y sus notas cla-
ras y sonoras repercuten & lo lejos; & los
pocos instantes, cerca de la ciudad, se oye
alegre sonata triunfal.

La muchedumbre apenas ha tenido tiem-
po de correr & la préxima pradera, cuando
el gran péajaro blanco ha llegado y descen-

dido en ella. Cerca del aparato dos hom-
bres se encuentran de pie, pero lagente no
ve, Nno mira mas que & uno.

— jViva Tartarin! gritan millares de vo-

ces, jViva Tartarin!

I X

Algunos dias mas tarde decia Tartarin
en su Circulo. Pues, si, sefiores, era dificil
realizar el viaje, pues mi amigo Lechan-
ceux es un poco pesado ; ademas creo que
desde el primer momento perdi6 la cabeza.

— jAh! Sefior Tartarin, decia, no subais
tan alto, (Si se parase el motor?

Pero yo le tranquilizaba.

— jVoto va!, decia yo, si se parase el
motor descenderiamos en vuelo planeado.

Y hemos subido mas alto y siempre mas
arriba. De paso hemos visto Italia, poren-
cima dei Mont-Blanc, y por el otro lado
divisdbamos el Atlantico.

iPobre Sr.

miento, por haber querido ser mi pasaje-

Lechanceux ! En agradeci-

ro, le he regalado mi aeroplano.
Tarascoén nada tenia ya que envidiar &
Marsella, pues también tenia su aviador.

J. Gache.
(De L'Aéro).

la Mont"\olficra

En el desenvolvimiento progresivo de
manidad ha sucedido,

la hu-
repelidas veces, que un
invento, un adelanto 6 una innovacién cualquie-
ra, después de gozar de un periodo de actualidad,
queda eclipsado pnr otro que le aventaja, y, mas
tarde, cuando ya casi se habian olvidado sus bue-
nos tiempos, se recuerdan algunas desUs cuali-
dades y se rehabilita el uso de una cosa ya casi
desaparecida.

Esto es lo que estd pasando ahora con la anti =
gua montgolfiera, 6 globo de aire caliente.

Desde el i9 de septiembre de 1783, en que se
elevaba, majestuosamente, en Versallesel primer
globo construido por los hermanos Montgolfier,
la navegacion aérea ha realizado un progreso
enorme.

Del aire caliente se pasé al hidrégeno y al gas
del alumbrado, de la extravagante montgolfiera
primitiva se pasé al esbelto esférico y, las prime-
ras ascensiones, casi rudimentarias, se han con-
vertido en el famoso record mundial de distancia,
establecido por el conde de la Vaulx con 1,900
kilémetros, la travesia de los Alpes, por el aero-
nauta italiano Usuelli, el record de duracion del
coronel suizo Schaeck con 73 horas y una por-
cién de hechos que constituyen el motivo de un
justo orgullo.

De este modo, lii antigua montgolfiera, después
de haber ocupado una brillante hegemonia, des-
pués de haber iniciado la lucha para U conquista
del espacio, se ha visto relegada al olvido de las
anticuabas, y de ella sélo nos acordamos para
hacerla servir de nimero en algunos festejos po-
pulares.

Sin embargo, en nuestros dias en que la nave-
gaciéon aérea ha

emprendido una vertiginosa

carrera de progreso, en que hasta los méascir-
cunspectos vislumbran horizontes amplisimos,
radiantes de luz, que sin duda alcanzaremos bien
pronto, nuestros ojos se vuelven hacia la antigua
montgolfiera y observando que entre sus muchos
defectos teniatambién notables ventajas,quiérese
ahora levantar el destierro que pesaba sobre ella,
tal vez excesivamente riguroso.

I's cierto que

las ascensiones de los globos

movidos por el aire caliente, tal como se han
practicado hasta ahora, presentaban una porcién
de serios peligros que han ocasionado una serie
numerosa de accidentes.

El globo partia por la menor densidad del aire
dilatado por el calor, pero, al llegar & las regio-
nes elevadas de la atmésfera, se producia un en-
friamiento, generalmente rapido, que ocasionaba
un descenso igualmente rapido, hasta el pumo
que, muchas veces, seconvertiaen una verdadera
caida.

Esto daba lugar & que la permanencia en el aire
fuera relativamente muy corta, no dando tiempo

al aeronauta de escoger un punto apropiado para

Visia en detalle, de la cola dcl monoplano R. EsnauU PelUrie, Gltimo modelo
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el aterrisaje, ni de efectuar ninguna maniobra

para modificarlo.

El inconveniente principal radicaba, pues, en

el enfriamiento del aire contenido en el globo
Ahora bien, si se consiguiera mantener caliente

este aire, el globo

podria permanecer indefini-*
damente en laatmésfera,dando, con ello, tiempo
para verificarlas maniobras de conduccién que la
experiencia ha revelado, hacer el descenso volun-
tarioy moderado, y, por fin, hasta podrian espe-
rarse viajes aéreos de la categoria de
realizan los esféricos de hidrégeno.

Colocando, debajo de

los que
pues, la abertura del
globo un aparato de calefaccién cuyo peso no
fuera excesivo, la antigua montgolfiera, que sélo
podian tripular acrébatas 6 aventureros arries-
gados, quedaria convertida en un aparato de tu-
rismo aéreo, asequible i todas las personas.

Pero el lector preguntard ; (Qué interés puede
reportar la habilitacién de una cosa abandonada
ya, de puro vieja é imperfecta, cuando tenehios
los globos de hidrégeno infinitamente superiores
en todos sentidos?

La"contestacion es muy sencilla: econom ia.

Los modernos hornillos de petréleo podrian
procurar un sistema de calefaccién & un precio
sumamente reducido, mientras que el inflamien-
to de los globos de hidrégeno requiere un g»sio
cuantioso.

Otraventaja preciosa que nos ofreceria lamont-
golflera modificada, es la facilidad de hincharla
en cualquier parte, sin ningdn preparativo, sin
necesidad de una fabrica de gas 6 de un genera-
dorde hidrégeno.

El manejo del

globo seria sumamente facil.

Una simple llave que aumentara ¢ disminuyera
el foco calorifico, bastaria para hacerlo subir ¢
descender,y con un poco de lastrecomplemen-
tario, quedaria asegurada la maniobra del aerés-
tato.

Podriamos citar varias otras cualidades, como
lade quedar evitadas las terribles explosiones de
los gases inflamables, el reducido coste de la en-
voltura, etc., pero haremos hincapié Unicamente
sobre la economia de las ascensiones y entrete-
nimiento.

Segln calculos bien sencillos, la ascensiéon de
una montgolfiera cuesta diez veces menos que la
de un esférico & hidrégeno, lo cual quiere decir,
en otros términos, que con el mismo coste nece-
sario para elevarse dos personas en esférico, pue-
den elevarse veinte en montgolfiera.

De esta consideracién se desprende que la
montgolfiera podria muy bien convertirse en un
excelente medio para popularizar el
reo, pues,

turismo aé-
con ella, las sociedades aeronauticas,
podrian ofrecer ascensiones frecuentes anume-
rosos socios, generalizdndose, de este modo, un
sport que hoy sélo es patrimonio de los privile-
giados.

No quiere esto decir que pretendamos sobre-
poner la montgolfiera al globo de hidrégeno,
pues harto notoria es la superioridad de este
Gltimo. Solamente damos & conocer la orienta-
cion que pretenden seguir algunas sociedades
francesas para la divulgacion facil y econdémica
de las primeras préacticas aeronduticas.

A. Fabregat

Estimulos para ia aviadion'™

Al finalizar el afio igiO, que fué un gfran
afio para la nueva locomocién, y al comen-
zar el 1911, que parece nos liara testigos

fie grandes progresos en esta «industria»,
nos parece de interés recordar aqui,

t. Las sumas distribuidas & los avia-
dores en 1910.

2. Las sumas que se distribuirdn en
‘911.

<0 De L'Aéronauie.
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Vista en lictalle, de la cola del monoplano R. EsntuU PeiUi ie, Gltimo mcdelo
cantidades DISTRIBUIDAS EN 1910 Wynmalen.— Gran premio del »A
C.de F .., 100,000 ..o 100,000
Belmont P ark. 400,000 Sopwith. — Premio del barén de Fo
Budapest. 350,000 rest, 100,000 .o 100,000
Boston.. 285,U00 Rougier. — Heliépolis, 92,000. 92,000
250,000 Efimoff. — Niza, 75,500; Rouan. 14,00' 89,500
Niza... 212,000 Legagneux. — Lyon, 22,500, Angers
Verona.. 200,000 13,000; Reims, 500; Circuito del Este
Reims.. 200,000 27,000; El Havre, 2,000; Burdeos
Bruselas 200,100 14,500; Zurich, 10,000 ... 89.500
Lyon 200,000 Van den Born. — Niza, 25,00
M ilan 200,000 60,500; Nantes, 2,5U0......cccccccuvururucncennee 88,000
Bournemouth. 175,000 Brookins, — Boston, 32,000; Chicago
Bahia del Sena 175,000 50,000. s 82,000
Helidpolis........ 173,000 E. Aubrun.— Caen, 5,000; Circuito de
Circuito del E ste 170,000 Este, 13,000; El Havre,2,000; Burdeos
Burdeos 160,000 19,100; Milan, 3,500; Belmont-Park
153,000 17,000 78.500
100,000
Gran premio del «A .C .F .»., . , 100,000
Premio del barén de Forest 100,000
Buenos Aires 100,000
M cetingdeSan Petersburgo. 89,000
60,500
51,000
50,000
Chicago Sprengfieid 50,000
Nueva York-Filadelfia 50,i 00
Nueva York-Albany 50,000
Johannisthal (segundo meeling). 45,000
N AN TE S e 45,000
ijo 44,000
44,000
37,000
Premio Lazaro W eiller 25,000
Copa Deperdussin 25,000
Premio del viaje del Diily a/<n7 25,000
Juvisy 25,000
Mondorf-les-Bsitis. 12,500
CopaMichelin... 20,000
Copa Michelin inglesa.. 12,000
Premio Ruinart 12,500
Premio de la iVaiiire 10,000
Bourges......... 10,000
Copa Fémina.... 2,000
Total.......... 4.705,500
Paulhan. — Lo ndres - Manchester,
250,000; Lyon, 50,000; Budapest,
16,000; Premio del viaje, 25,000. . 350,000
H Latham. — Heliépolis, 1,000; Niza,
60,50U: Lvon, 12,600; Rouan, 14.600;
Reims, 29,300; Bahia del Sena. 49,500;
Lanark, 16,000;Beiraont-Psrk, 6t,0U0;
Baltimore, 45;000....cccccciimnieiiiienns 289,500
Morane. San Petersburgo, 16,000;
Rouan, 22,800; Reims, 21,500; Caen,
16,000; Nantes, 21,000; Bahia del Se-
na, 49,500; Burdeos. 52,500;Bourne-
raouth, 90,000 ....cccoivviiiiiiiiiiciinceee 289,300
Grahame W hite. — Bournemouth,
21,000;Boston, 168,000;Belmoni-Park,
T8.000 oot 257,000
A. Leblanc. — Circuito del Este,
127,000; Pau, 17,000; Biarritz, 5,000, Vista de la nueva hélice «<RIP». Tiene la parti
Reims, 20,000; El Havre, 5,000, ) 174,000 cularidad de verificarelataqtie del aire Eor el
Cattaneo, — Rouap, 22,000; Reims, centro, en vezde hacerlo por las extremidades.
5,800; Milan, 28,700, Buenos Aires,
100.000 oo 156,501
Chavea.— Tours,9,000; Biarritz, 6,000; Moiaant.— Belinont-Park, 67,750 67,750
Niza, 1fi,000; Lyon, 35,000; Rouan, Hoxey. — Belmont Park, 60.000; Balti-
11,000; Reims, 9,000; Lanark, 20,000; MOTE, 5,000 .o 65,000
Travesia de los Alpes, 50,000 , . . 156,000 Christiaens.— Cannes, 13,000; Rouan,
Cap- Dickson. — Tours, 18,000; An- 2,800; Mondorf, 13.000; San Peters-
eers, 7,000; Rouan, 41,000; Bouriie- burgo, 25,000; Bournemouth, 6,250 , 60,050
naouih, 15,000; Lanark, 25,000; B'ack- Tohnatone.— Boston, 47,500; Belmont-
P00l, 25,000 131,000 Park, 12,500 .ciieeieeiieie e 60,000
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Curtiea.— Nueva York-Albanv, 50,000;

Boston, 10,000.....ccccccccvveeeennnen GO.000
Metrot. — Hcliépoiis, 51,000; Niza.

1,500; Lyon,4,000 66,500
Simoén. — Naiiles,

28,000; Burdeos, 10,000; MiUn, 8,500;

Dijon, 2,000; Beimont-Park, 3,750. - 52,250
W agner. — Reims, 5,000; Budapest,

45,000; Bournemoulh, 2,500. . . . 52,500
Olieslaegers. — Reims, 51,200 , . , 51,200
Hamilfon. — Nueva York-Filadeifla,

50,000 50,000-
Drexel. — Bournermout, 24,000; Balti-

more, 12,500; Belmonl-Park, 18,500 , 50,000
Hanriot.— Rouen, 8,900; Caen, 12,600;

El Havre, 1,000; Diion, 22,000 . 44,400
Popoff. — Cannes, 20,000; San Peters-

burgo, 22,000 .o 42.000
Clifford Hamon. — Boston. 37,000 . 37,000
Wieneziens. — Bahia del .Sena, 4,001);

San Petersburgo, 8,000; Milan. 3,500;

Johannisilial, 20,000.....c.ccccccviiunene 35,500
Lindpaintner. Circuito del Este,

4,5u0; Johaiinisthal, 30,000 34,500
IWartinet — Premio de los debutantes,

1,000; Aiigers, 17,000; Caen, 6,500;

Burdeos, 1,000; Dijén, 8,200. 33,700
J, de Lesseps. — Premio Ruinait,

12,500; Belmonl-Pjrk, 14,000; Baltimo-

re, 7,000 33,500
Illnef.— Budapest, 3 1,000 .. 30,010
Thomaa. — Reims, 500; Nantes, 1,000;

Burdeos, 22,000; Milan, 6,001) 29,500
Renaux. — Caen, 3,000; Names, 10,000;

Dijoii, 16.000 ..ooooiiiiiiiiereeeeee e 29,000
E. Dubonnet. — Premio de la Nalure,

10,000; Juvisy. 5,200; Rouan, 12 300 27,500
Audemare. — Juvisy, 1,700; Rouan,

7,000, Bahia del Sena, 1,700; Miléan,

250; Bournemouth. 11,500; Burdeos,

1.200; Belmont-Park, 1,750 - 25,100
Laurens. — Copa Depeidussin, 25UC0 25,000
Nicolds Klnet. — Buuapesi, 21,0UO. 21,000
Duray. — Tours, 2,000; Niza, 18,000 20,000
Tabuteau. — Copa de los I'irineos, ob-

jeto de arte; Copa Michelin, 20,000 20,000
Mamel, — Reims, 5,000; Circuito del

Este, 3,000; EI Havre, 12,000. 20,000
Jeanin,— Johsnnisihal, 19.000 . 19,00u
Fiaeher. — Reims, 6,000; Milan, 11,400 17,400
Kuller. — Tours, 2,000, Rouen, 2,851);

El Havre, 4,000; Burdeo.s. 8,300 17,150
Le Blond. — Heliépolis. 17,000 17,000
Lahouchére. — Reims, 16,700. . 16,700
Edmond. — Cannes, 6.100; San Peiers-

burgo, 10,000 16,100
PaiUette.—Angers,8,000; Rouen,3,500,

Caen, 3,500; Nantes, 2,000........... 17,000
Weymann. — Reims, 2,500; Circuito

dei Este, 10,000; Milan, 3,800 16.300
Crocbon.—Cannes, 15,000; Caen, 1,000 16,000
Mme.de Laroche.— Rouan,180; Reims,

5,000; Heliépolis, 1,000; Tours, 1.000;

San Petersburgo, 8,000.....ccccecce. 15,18)
Bregi.— Juvisy, 3,000; Circuito del Es-

te, 1,000; Burdeos, 5,400, Milan, 2,300;

Bourges, 2,000 13,400
Cody. — Copa Michelin inglesa, 12,500 12,500
Bielovuclc. — Burdeos, 7,000; Milan,

2,500; Bourges, 2,000 ... 11,500
J. Balaan. — Heliépolis, 10,500 . 10,51)0
J. Tyck.— Burdeos, 8,000; Milan, 2.000 10,000
Rolla. — Niza, 6,500; Bournemoulh,

2 500 . 9,000
J. Gobron. — Premio de los debutan-

tes. 200; Juvisy, 7,500 7,000
De Petrowaky. — EI Havre, 1,000;

Mondorf, 6,000 ... 7,000
Durdy. — Belmont-Park, 6,750 6,750
Radley. — Belmont-Park, 6,500 6,500

Molon. — Cannes, 500; Lyon, 5,000; El

Havre, 500 . 6,000
De Riemsdyck. — Helidpolis, 2,500

Cannes, 3,500 .. 6,000
Ruggeron. — Milan, 6,000 6,00u
Morelli. — Cannes, 5,500 5.500
Ladougne. — Juvisy, 4,200; Trouvnlle

4.700

Dagno. — Milan, 3,800 . 3,800
Veratraeten- - Rouen, 3,600 . , 3,600
Bathlat. — Rouen, 3.500
A. Frey. — Cannes, 3,500 3.500
Grade. — Heliépolis, 3,000 . 3.000
De Chauveau- — Piemiodelos debu

tan tes, 500;Juvisy, 1,000; Caen, 1,500 3.000
Gibert. — Burdeos, 3,000 . . . 3.000
Didier. — Premio de los debutantes

500; JuVisy, 2,200 ..o 2.700
Mlle. Dutrieo. — Copa Féinina. 2,000 2888
De Baeder. — Reims, 2,000. . . . 2,
Paul de Leaaepa. — Nancy, 2,000 2,000

M. Tetard. — Premio de los debutan

tes, 500; Reims, 1,500 2,000
W achtef.— Premio de los debutantes

500; Reims, 1,510 oo 2,000
Rawlinaon. — Niza, 2,000 . . 2,000
Rigal. — Premio Chapén, 1000 1000
Bruneau de Laborie. — Rouen, 650 650
Parent. — Burdeos, 500 .....cccccevvveernnns 500
Baratoux. — Cannes, 500 . P 500
Cheuret — Names.500 ..o 500
Chasaagne. — Premio de los debutan

TES, 5 U U oo 500
W iessenbach. — Cannes, 500. 500
Heyden Sands. — Cannes, 500 500
Nieuport, — Rouen, 300....ccccceverrnennn 30(1
Champe!. — JuVisy, 200 ..ccccoerrerernnas 200
E. Paul. — Burdeos. 200 200
Bréget. — Rouen. 143 ...ccccovrveeereeennn. 143

CANTIDADES PARA DISTRIBUIR EN 1911

Francos
Francia..o... 2.200,000
Inglaterra 1.500,000
Alemania. 1.250,000
América... 600,000
Bélgica .ooovnvnrcins 600,000
Ttalia s 100,000
Total.iiie 5.750,000
MEETINGS
Aix-les-Bains (200,000 fr ).
16 abril. — Dresde (50,000 mk.).
18-22 junio. — Kiel (nacional).
4-12junio.— Johannisihal (50,000 fr.) inter-
nacional.
19-26 junio. — Turin.
Milan.
Bruselas.
Ostende,
Lieja.
Bournemouth.
Lanark,

San Petersburgo.

RAIDS Y CIRCUITOS

Parfs-Pau (20,000 fr.).
Biarriiz-Pau-Toulouse-Marsella.
Niza-Lyon y regreso.
Niza-Bastia y regreso.
Burdeos-Paris (10,000 fr.).
Tunez-Niza y regreso.
Perpifidn-Barceiona.

Circuito de Lisieux (5,000 ir.).

Ayuntamiento de Madrid

1-30 junio — Vuelta de Inglaterray de Escocia
(250,000 Ir).
12-18 junio. — Roma-Turin-Roma.

6-11 (iircuito alrededor de Rouan.

julio. — Vuelta de Italia.

5-21 agosto. — Vuelta de Bélgica.

e Agosto. — Circuito de Ostende y del litoral.

Circuito franco-aiiglo-belga (C.alais-Douvres,
Bolonia-Folkestone,Ramsgate-Ostend«(300,0001.)

4-28 junio. Parls-Berlin-Bruselas-Londres-
Paris (500.000 fr.).

13 julio. — Berlln-Hamburgo, Hanovre-Berlin
(500,000 mk.).

23-27 junio. — Kiel-Berlin.

9-21 abril.—UIm .-Friedrichsliafen (Sirasbourg
Karlsruhe, Mannheim, Francfort, Wiesbad)(mar
eos 5,000),

27 abril-16 mayo.— Aix-la-Chapelle-Berlin. Cir-
cuitonaciénal(iioloria, Essen, Bieterfeld, Bruns-
wick, Halle (100,000 mk.).

7-10 septiembre.— Circuito de Baviera-Munich-
Rati.vbona 115Km ., Ratisbona-Bayreuth 126 Km .,
Bayreuth-Nurenberg 80 Km., Nurenberg-Wurts-
burg 90 Km., Wartaburg-Ansbach 75 Km ., Aiis-
bach-Augsbourg 115 Km ., Augsbourg-Munich 40
kiloémetros.

1-17 septiembre,

— Circuito del Hart.

PREJIIOS Y CONCURSOS

Copa Michelin Irancesa, 20,000 fr.

Copa Michelin inglesa, 20,000 fr.

Copa Michelin. América, 20,000 fr.

Gran premio Miclielin (Paris-Clermont) 100,000

Premio Quenlin-Bauchard, 50,000 fr.

Copa Deuisih (200 Km, arededor de P .tris),ob-
jeto de arte de 10,000 fr.y tres primas de 20,000 fr.

Copa nacional (Paris-Orieans), 50,000 fr.
Premio Deutsch, Travesia de la Mancha con el
comandante Renard, 10,000 fr.

Premio Dufayel. Bagaielle-Sainte- Adresse,
20,000 fr.

Premio de Bagnéres de-Bigorre. Picodel medio
dla-Bagnéres, 10,000 fr.

Premio de gran distancia.

Paris-Pau, objeto de arle 20,000 fr,

Premio Quinton, quince minutos de vuelo pla-
neado, 10,000 fr.

Premio del ministerio de Trabajos publicos,
(dos premios de 10.000fr. para los consti uctoc es)

Concurso del ministerio de la Guerra, francos
1200,000.

Copa Gordon-Beniiet.

Premio Heart, del
Chicago, 350,000 fr.

Inglaterra, 25,000 fr.

Atlantico al Pacifico por

|ﬁ|\%taa[l)o?legbﬁttlﬁa res, I%f[sn FElalr((l,t\?est
8 Jiero- Clug e Hancia

U g poco de estadistica
El titulo de piloto aviador fué creado
por el en 3 di-
ciembre de 1908, & propuesta de M. Geor-

« Aéro-Club de Francia »,

ges Besan”ou.

Su Reglamento, que ha sido modificado
4 medida de los progresos de la Aviacion,
es boy idéntico en todos los paises, repre-
sentados en la « Federacién Aeronéutica
Internacional».

Los 8 primeros Brevets fueron expedi-
dosen 7 de enero de 1909 para MM. Blériot,
Delagrange, Robert Esnault-Pelterie,
Orville Wright, Wilbur
Wright, el capitdn Ferber y Santos Dumont.

Henry Farman,
Hasta alguan tiempo después, ante el
creciente nimero de pilotos, no se penso
en dar nimero de orden & los titulos y Uis
primeros nimeros, se dieron, siguiendo el
orden alfabético.
En 190930 concedieron 18 titulos, 327 en

1910, y9 sellan concedido ya en 1911 hasta

(1) De L'Aéropliile



el 4 enero, pero las pruebas de los mismos
habianse realizado en 1910. Estos son los
Gltimos concedidos por el «Aéro-Clubdc
de 354.

Estos titulos seran concedidos, eu ade-
lante, por la Comisién Exporttva Aeronau-
tica, en

Francia», siendo el namero total

la que estadn representados el
« Aéro-Club » y el « Automovil-Club».

El piloto titular mas joven del «<A. C. F.»
es M. Marcel Henriot,
nio de 1894; el méas anciano es el general
Bonnier, de artilleria colonial, nacido en 3
diciembre de iSSy.

nacido en 8 de ju-

Cuatro mujeres han conquistado este ti-
tulo de piloto aviador, que son, segun el
orden cronolégico de concesiéon; Mme. Ray-
monde de Laroche, Mme. Marthe Niel,
Mlle. Maric Marvingt, Mlle. Jane Herveu.

Los 354 pilotos aviadores poseedores
del titulo del « Aéro-Club de Francia», se
reparten de la siguiente manera, desde el
punto de vista de su nacionalidad;
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Husos...
Ingleses....
Holandeses..
Americanos .
Alemanes ...,
Italianos
Peruanos
Polacos

mFl b bR — k=R, NNMNWwWwPDAO

Luxemburgueses
Rumanos
Turcos..
Chilenos...
Uruguayos
Australianos
JAPONESES .ot

para 188 de estos titulos, se han hecho las
pruebas sobre biplanos:
Bayard-Clément, 1;
Curtiss, 2;
Maurice Farman, 9;

Breguet, 5; Cau-

drun, i; Heniy Farman,8i;
Goupi, 5; Obre, 1;
Puulain-Orange, i; Rolls, 1; Sdnchez-Bcsa,
2; Savary, 6j Somincr, 30; Voisin, 26;
Wright, i6; Zodiac, i.

Para los otros 166 titulos, han sido pa-
sadas las pruebas sobre monoplanos:

Antoinette, 37; Blériot, 93;
Dcmoiselle Santos-Dumont-Bayard-Clé-
ment, 4; Hanriot, 15; J, A. P,, ij Kceclilin,
2; R. E. P., 3; Saulnier, 1;
Tellicr, 3; Train, i.

Barillon, i;

5; Nieuport,

A

Acquaviva (teniente Paul-Victor), francés,
nacido el 26 junio (fe 1883, en Bdne (Al-
gérie).— Brevet 68, dcl 2 mayo de 1910,
sobre Blériot.

AiGuiLiON (teniente Roger d'), francés, na-
cido el 25 enero de 1883, en Constanti-
ne. — Brevet 308, del 7 diciembre de
1910, sobre Goupy.

Ai.grin (Rcné), francés, nacido el 10 marzo
de 1878, en Paris, — Brevet 252, del 4
octubre de 1910, sobre Wright.

André (Claude), francés, nacido el 13 fe-
brero de 1877, en Saint-Sernin (Saone-
et-Loire). — Brevet 192, del 29 agosto
de 1910, sobre H. Farman.
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Archer (Ernest), inglés, nacido el 2 marzo
de 1874, en Wells (Inglaterra). — Bre-

vet 214, del 9 agosto de 1910, sobre
Blériot.
Aubrun (Eugéne-Emile), francés, nacido

el 25 agosto de i88(, en Brunoy (Seiae-

et-Oise). — Brevet 21, del 6 enero de
191U, sobre Blériot.
Audemars (Edrnond), suizo, nacido el 3

diciembrede 1882, en Genéve (Suiza).—
Brevet 100, del 10 junio de 1910, sobre
Demoiselle Santos-Dumonl-Clémeni-Ba-
yard.

B

Bachot (Anastase), francés,
junio de 1862,
Brevet 271, del
bre Blériot.

Baeder (P'erdinan de), francés, nacido el 19

nacido el 8
en Villepelles (S.-et-M.)
19 octubre de 1910, so-

mayo de 1876, en Berne (Suiza). — Bre-
vet 107, del 21 junio de 1910, sobre H.
Farman.

Bague (Edouard-Jean), francés, nacido el
19 mayo de 1879, en Paris. — Brevet
337, del 23 diciembre 1910, sobre Blé-

riot.

Bailtod (Louis), francés, nacido el 28 fe-
brero de 1876, en Lyon, — Brevet 236,
del 4 octubre de 1910, sobre Hanriot.

Bataye (Auguste), francés, nacido el 17
enero de 1S87, en Cahors.— Brevei275,
del 8 noviembre de 1910, sobre H. Far-
man.

Balensi (capitdn Aibert), francés, nacido
el 26 octubre de 1877, en Alger. — Bre-
vet 173, del 9 agosto de 19:0, sobre
H. Farman.

(Jacques), francés, nacido el 16
septiembre de 1867, en Chateauroux (In-
die). — Brevet 22, del 6 enero de 1910,
sobre Blériot.

Baratoux (Marcel), francés, nacido el 3
julio de 1884, en Paris. — Brevet 49, dcl
10 abril de 1910, sobre Wright.

Barrotte (Ernest), francés, nacido el 19
noviembre de 1871, en Paris. — Brevet
268, dcl 19 octubre de 1910, sobre Blé-
riot.

Baritton (Fierre-Paul), francés, nacido el
21 mayo de 1890, en Bordeaux. — Bre-
vet 307, del 7 diciembre de 1910, sobre
Barillon.

Barra (Franck), francés, nacido el 9 fe-
brero de 1886, en Paris. — Brevet 171,
dcl 9 agosto de 1910, sobre M. Far-
man.

Barrier (Recé), francés, nacido el 23 mayo
de 1884, en Chateaudun (Eure-ct-Loir).

Balsan

Brevet 64, del 2 mayo de 1910, sobre
Blériot.
Basset (teniente Paul), francés, nacido el

io septiembre de 1882, en Mareuil-sur-
Belle (Dordognc). — Brevet 145, del 19
julio de 1910, sobre Farman.

Bathiat (Georges-Henri), francés, nacido

el 11 marzo de 1870, en Douai. — Bre-
vet 237, del 4 octubre de 1910, sobre
Hanriot.

Bathiat (Léon), francés, nacido el 4 agosto
de 1877, en Douai(Nord).— Brevetiio,
del 21 junio de 1910, sobre Breguet.

BaUGNIES (teniente Jean-Bernard-Eugéne),
francés, nacido el 27 febrero de 1878, en
paris. — Brevet 193, del 29 agosto de
1910, sobre Scmmer.

Beard (Pierre), francés, nacido el 2 abril
de 1893, en Rochefort, par Culoz (Ain).
Brevet 276, del 8 noviembre de 1910,
sobre Blériot.

Beaud (Edouard), francés, nacido el i.°
abril de 1885, en Meurad (Algérie).—
Brevet 150, del 19 de julio de 1910, so-
bre H. Farman.
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Becue Qean-Fran9ois), francés, nacido el
11 marzo de 1877,en Merville (Nord).—
Brevet 263, del 19 octubre de 1910, so-
bre Tellier.

Bettlenuer (capitdn Georges-Marie), fran-
cés, nacido el 19 septiembre de 1878, en
Evreux (Eure). — Brevet 45, del 5 abril
de 1910, sobre Blériot.

Bettier (Aibert), francés, nacido el 5agos-
to 1869, en Juigné (Sarthe). — Brevet
297, del 23 noviembre de 1910, sobre
Anioineiie.

Bettot (André), francés, nacido el 6 marzo
de 1883, en Paris. — Brevet 317, del 7
diciembre de 1910, sobre Bleriol.

Biard (capitdn Georges-Michel), francés,
nacido el 9junio de 1869, en Gien. —
Brevet 261, del 19 octubre de 1910,s0-
bre H. Farman.

Bibesco (principe Georges), rumano, na-
cido el 23 abril de 1880, en Bucarest
(Roumanie), — Brevet 20, del 5 enero

de 1910, sobre Blériot.

Bielovucic (Juan), peruano, nacido el 30
julio de 1889, en Lima (Perd). — Brevet
87, del 10 junio de 1910, sobre H. Far-
man.

Bit1 (Henri), francés, nacido el 27 diciem-
bre de 1886, en Vienne (Isére). — Brevet
205, del 29 agosto de 1910, sobre .ff/is-
riot.

Binda (teniente Louis), francés, nacido el
28 febrero de 1876, en Marseille.— Bre-
vet 232, del 4 octubre de 1910, sobre
M. Farman.

BraNChet (Georges), francés, nacido ei 10
enero de 1874, en Paris. — Brevet 244,
de! 4 octubre de 1910, sobre H. Far-
man.

nacido
el 5 mayo de i885, en Nantes (Loire-
Inférieure). — Brevet 215, de! 19 sep-
tiembre de 1910, sobre Blériot.

Bieriot (Louis), francés, nacido en Cam-
bra! (Nord), el i.°julio de 1872, — Bre-
vet I, deljy enero de 1909, sobre Blériot.

Blondeau (Gustave), francés, nacido el 8
marzo de 1871, en Tergnier (Aisne). —
Brevet loi, del 10 junio de 1910, sobre
H. Farmaii.

Bobea (André), francés, nacido el 9 febre-
ro de 1893, en Paris. — Brevet 309, dcl
7 diciembre de 1910, sobre Goupy.

(conde Edmond),
francés, nacido el 7 noviembre de 1874,
en Tours. — Brevet 283, dcl 8 noviembre
de 1910, sobre Blériot.

Boivm (Aibert), francés, nacido el 22 abril
de 1873, en Troye. — Brevet 248, del 4
octubre de 1910, sobre Hanriot.

Bonnier (general Franijois-Xavier), fran-
cés, nacido el 3 diciembre de iSSy, en
La Reunién. — Brevet 137, del 19 julio
de 1910, sobre Farman.

BouRNIiQUE (Pierre-Marie), aisacien, na-
cido el 4 marzo de i888, en Abreschw'i-
ller (Alsace), — Brevet 141, del igjulio
de 1910, sobre R. E. P.

BousQuet (teniente Paul), francés, nacido
el 30 julio de 1878, en Saint-Cloud. —
Brevet 295, del 23 noviembre de 1910,
sobre H. Farman.

(André), francés, nacido el 22
enero de 1878, en Paris. — Brevet 120,
de! 21 junio de 1910, sobre Sommer.

Boyer (Louis). francés, nacido el 5 agosto
de 1885, en Etang-sur Arroux (Sadne-et-
Loire). — Brevet 303, del 23 noviembre
de 1910, sobre Antoinette.

Brégi (Henry), francés, nacido el 4 diciem-
bre de 1888, en Sedan (Ardennes).—
Brevet 26, del 21 diciembre de 1909, so-
bre Voisin.

Boise de Courcenay

Bouvier

(Continuaré)
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DE TODAS PARTES

La Copa Michelin 1911.—
ba, que ha constituido,

Esta prue-
por decirlo asi, el
clou de fin de ano y que ha procurado tan
hermosos records & !a aviacién, ha sido es-
tudiadadetenidamente, para darle unaorien-
tacion mas pratica en el ano actual. La Co-
misién correspondiente del Aéro-Club de
Francia, ha acordado modificar el regla-
mento que deberd regir para 1911, dispo-
niendo que en lugar de correrse sobre uo
aeré6dromo, se haga en vuelo & través del
campo,

con escalas permitidas, siempre

que la velocidad media no sea inferior &
50 Km. por hora.

Los concurrentes deberdn escoger un
trayecto de 50 & 100 Km. entre dos pobla-
ciones, el cual recorrerdn las veces que les
sea posible, pudiendo descender cuando les
plazca, pero teniendo en cuenta que, cada
uno de estos viajes sera cronometrado se-
paradamente y la velocidad nunca debe ser
inferior & la de 50 Km. por hora, escalas
comprendidas.

Para la totalizacién del vuelo, no se ten-
dran en cuenta méas que los viajes comple-
tos, desprecidandose las fracciones.

Los 6rganos esenciales de los aparatos,
como motor, hélicey telas, seran precinta-

dos para evitar su recambio.

El record de los pasajeros. — Lo
ha establecido Henry Farman, el dia 18,
elevando, en su aparato, 5 pasajeros, dos de
los cuales estaban sentados sobre los pati-
nes de aterrisaje. Esta performance bate
tambiénel record del peso Gtiltransportado,

que ascendia & 420 kilos.

El monoplano «Sommer». — Som-

mer, después de haber alcanzado tantos
triunfos con su modelo biplano, ha cons-
truido ahora un monoplano, que da los re-
sultados méas satisfactorios. Uno de estos
dias Bathiat, sobre uno de estos aparatos, se
trasladdé en 5a minutos de Douzy & Betheny,
poblaciones separadas por 110 Km., lo que
representa una velocidad de 127 Km. por
hora. Sin embargo, este viaje no fué cro-
nometrado oficialmente y no puede figurar

como un record.

Unviajecon dos pasajeros.— Wey-
mann, que tantas veces se ha distinguido
por sus vuelos & través de los campos, ha
realizado, uno de estos ultimos dias, un
viaje aéreo, sumamente interesante.

Parti6é del aer6dromo de Bouy, llevando
dos pasajeros & bordo de su h\p[&noii.Far-
man, descendié en Sept-Saulx, para arre-

glar el tubo de conduccién de la bencina.

que se le habia obstruido, continué luego
hasta Courey, donde los tres viajeros al-
morzarony luego, siempre porlavia aérea,
regresaron al campo de Bouy, después de
haber recorrido méas de 60 Km.

Weymann tiene, ahora, el proyecto de
tres pasaje-
ros. A este paso, bien pronto llegaremos
al 6mnibus aéreo.

intentar otro viaje, llevando

Pruebas de un
das. —

aparato salvavi-
En Vincennes se han verificado las
pruebas, de un aparato ideado por los se-
fiores Rollety Tissier, destinado a preser-
var & los aviadores, en sus caidas. EIl apa-
rato consiste en una esfera, compuesta de
ld&minas de acero, unidas con resortes, para
formar un conjunto elastico, encuyo centro
va colocado el aviador. Para la experien-
cia, se fij6 & un pequefio monoplano, un
modelo reducido de la esfera, etl cuyo inte-
rior se colocé un lechén & guisa de piloto.
El aparato se dejé caer desde lo alto de la
Torre del Diablo, 25 metros, resultando el
aeroplano destrozado por el choque,
quedando jleso el animaiito.

pero

Los inventores piensan efectuar ensayos
mas decisivos desde la Torre Eiffel, pero
dudase que el aparato tenga verdadera uti-
lidad practica.

El itsmo de Panama. — Bielovucic,
el campedn del biplano Voisin y glorioso
recordara de Paris-Bordeaux, encuéntrase

actualmente enel Pera, en compafia de otro

aviador, Chailley, abrigando el propésito

de intentar en breve latravesia del itsmo,
de Panama en aeroplano.
o x

El record de 100 Km. — EI dia 19

del
Bréguet, sobre un biplano tipo militar ven-

pasado enero, el aviador-constructor
dido al gobierno ruso, batié en Douai el
record del mundo de los too Km. con pa-
sajero, cubriendo esta distanciaen j h. 9 m.
28 s., lo que representa una velocidad de
86 Km. por hora.

La aviacién enlamarina. — En San
Francisco de California, el aviador ameri-
cano Ely ha realizado estos ul-

timos dias, una experiencia realmente inte-

uno de

resante.

Ely partié de Selfridge Field, lugar situa-
do &4 19 Km. alSur de San Francisco, con el
propésito de intentar el descenso sobre la
cubierta del crucero Pensylvania, que esta-
ba anclado en dicho puerto. Cuando el apa-
rato fué divisado por los vigias del crucero,

la sirena hizo oir su estridente voz a inter-
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valos, para guiar U orientar al aviador,
entre los otros buques.
Ely,

mar, pasoé

aproximéandose & la superficie del
la proa del Pensylvania, con-
tinuando algunos centenares de metros,
describié un circulo para volver a popa vy,
elevdndose nuevamente, vino & posarse so-
bre la plataforma que emergia por la parte
trasera del buque.

Entonces, la sirena del Pensylvania dio
la sefial del triunfo, respondiendo con sus
sirenas todos los buques del pnerto.

Pocos minutos después, Ely partia de
nuevo desde la misma plataform.a, para re-
gresar & Selfridge Field, por la via aérea.

Este vuelo notabilisimo, es una repeti-
cién aumentada, del brillante ensayo que,
anteriormente, hizo el mismo aviador, par-
tiendo de la cubierta del crucero para des-

cender en la playa.
a

Maniobras militares. — En el campo
de Selfridge, en San Francisco de Califor-
nia, el tenienie Kelly, 4 bordo de un aero-
plano pilotado por Brookins, ha realizado
diferentes evoluciones 4 uua altura de 2,000
metros, aprovechando el vuelo para levan-
tar un plano de las fortificaciones militares,
y tomar varias fotografias de un interés
muy crecido, bajo el punto de vista estraté-
gico.

El monumento 4 Chavez. — EIl Co-
mité encargado de la creacion de un monu-
mento que perpetle la memoria del héroe
de los Alpes, ha decidido su emplazamiento
en el territorio de Beura, en la linea de
Milan-Arona-Domodossola, donde Chavez
encontr6 la muerte, después de haber cru-
zado el Simplén.

El monumento estard compuesto de un
obelisco, en que se reproduciran diversas

fases del memorable vuelo.

« 4«

Indo-China. — Conti-
nuando la tournée que Van den Born ha

Vuelos en la

emprendido por los paises orientales, el fa-
moso aviador belga ha realizado una serie
de brillantisimos vuelos en la Indo-China,
que han causado la admiraciéon délos euro-
peos y la estupefaccién de los indigenas,
los cuales han considerado al aeroplano
como uo aparato sobrenatural.

* x ok

EIl Invierno de los Aviadores.—
Durante la época actual, en que la crudeza
del tiempo paraliza, casi por completo, la
préactica de la aviacion, los aviadores de la
escuela Blériot,de Pau, aprovechan lavecin-

dad de los Pirineos, para entregarse a las



delicias de los sports de invierno, se dedi-
can al sky y al bobsleighs, sobre las decli-
ves cubiertas de nieve,

Es tanto el entusiasmo que, entre ellos,
despierta este singular medio de locomo-
ciéon, que Blériot ha creado una copa para
una carrera de bobsletghs, tripulados por

equipos compuestos exclusivamente de avia-

dores, la cual, se disputara en la pista de
Cauterests.
* * *
Un record americano. — En San

p'rancisco, el aviador Permelle, pilotando
ha establecido el record ame-
ricano de duracién, volando 3 h. 40 m. El

record precedente lo tenia Welch, con 3ho-

un biplano,

ras Il m., en San Lufs.

En Italia. — EIl Ministerio de la Guerra

de Italia, ha ordenado la construccién de
dos aeroplanos, con destino & la escuela
militar de Centocelle. Estos aparatos, idea-
dos por los hermanos Antoine de Pisa, tie-
nen una disposiciéon especial, que les da un
equilibrio automatico en las caidas, aunque
sean determinadas por un paro del motor.

El Gobierno tiene el proyecto de votar
un nuevo crédito, para dotar & Italia de una
fluta aérea, que le ponga al nivel de las
utras potencias.

En el concurso de aviacién que se des-
arrolla en el aer6dromo de San Rossore,
cerca de Pisa, el aviador Cobianchi ha efec-
tuado un vuelo con un biplano, llevando,
como pasajero, el general Dechaurand, jefe
de la brigada de Pisa. Después de algunas
evoluciones, el aparato fué volcado por una
rafaga de viento, precipitandose al suelo.
Cubianchi resulté con una pierna fracturada
y el ligeras

rostro.

general, con heridas en el

Fallecimiento.— En Francia, ba falle-
célebre aviador Louis
le habia

acompafiado en diversos meetings, y hasta

cido la madre del

Paulhan. Amantisima de su hijo,

en sus vuelos, como pasajera.
* jtt*
Boda de Lesseps. — En laCapillaca-
télica espafiola, de Londres, contrajo matri-

monio & mediados del mes pasado, el distin-
guido aviador Conde de Lesseps.

Seis personasen aeroplano.— Ei 26
de enero Roger Sommer consigui6é elevar
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El aviador Uarcclio Hanriot en su monoplano, acompafiado de su cx-prcccptor, el abale Decey
como pasajero

en uno de sus biplanos, tipo militar, cinco
p-dsageros, de los cuales, dos tuvieron que
tomar asiento en los patines de delante. En
esta forma, el aeroplano cargado con seis
recorrido de

personas, hizo felizmente el

Douzy & Romilly y regreso.

T

La aviacién en Montevideo. — EI
aviador André, en uno de estos Gltimos dias,
ha debutado en Montevideo con un sobervio
vuelo de 3 horas 20 minutos, cerniéndose

sobre la plaza de Toros y el rio de la Plata.
4«

Buenos Aires-Rosario. — Cattaneo,
Paillette y André, que desde algin tiempo
vienen.ejecutando una hermosa tournée en
la América Latina, han anunciado su pro-
pésito de concurrir al Buenos
Aires-Rosario, dotado de 50,000 frs.

premio

Experiencias maritimas. — La apli-
cacion de la aviacion & la marina, que tanto
interesa & los americanos, cuenta un nuevo
éxito, con la experiencia que recientemente
ha verificado.

Curtiss, ha conseguido tomar el vuelo,
desde la superficie del mar, por medio de-
unos flotadores, colocados en ja parte iu-

ferior de su aparato.

« «

Caravana aérea. — Hace pocos dias™
cinco oficiales franceses, partieron juntos
delaérodromo de Pau, pilotando, cada uno
de ellos, un monoplano Blériot, trasladan-
dose asi & Tarbes distante50 Km., donde al-
morzaron, para regresar luego, por la mis-

ma via.

Los éxitos del biplano «Goupy» —

El experto aviador Vedrines, piloto del
biplano Goupy, se ha propuesto disipar la
calma que la aviaciéon experimenta en este
principio de afio, con una serie de magni-
ficos vuelos. En pocos dias ha realizado

una porcién de ratds aéreos, a cual mas

interesantes : Juvisy-Etampes y regreso,
Juvisy-lIssy-les-Moulineaux y regreso, en-
tre ellos.

No bastaba esto & Vedrines, que deseaba
demostrar la plenitud de sus aptitudes. ElI
dia 27 de enero Gltimo, sin arredrarse por
la densa niebla, partié de su hangar, en
Juvisy, para ir & almorzar en Melun ; de
aqui trasladése & Chartres, visitando la es-
cuela de dicha poblacién, partié de nuevo
en direccién & Saint-Cyr, pero en el ca-
mino le detuvo unaligera averia del motor.
Tom¢ tierray después de repararla se ele-
v6 con la ayuda de un campesino, conti-
nuando hacia Saint-Cyr y de alli & Juvisy,
regresando ai punto de partida y descen-
diendo & la puerta de su hangar. De este
modo cubrié los 250 Km. de su hermoso
viaje.

Vedrines, que promete colocarse bien
pronto entre los aviadores de primera li-

nea, tomé su brevet en la escuela Blériot.

de Pau, donde consigui6 apropiarse el

original record de la averia, pues durante
su aprendizaje, s6lo caus6 & su nparato

desperfectos por valor de 2'50 francos.
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Principales Obras
de Aviacion y Aeronautica

Pldasis i U ¢dnlsUtTae'is de «;?U -
cidii», iUiis, 103, ptjl. 1." — Bareclota

El importe remitase en forma de letra de
facil cobro 6 libraiiaa de giro _mutuo, afia-
di€hide I Jjrtvi) HE Cull) tkAi) ¥ coiiime/i

(x'rtts./jocgastoi deJran<jueoy certificado,
para Espafia, yfrancos Spara elextranjero.

OBRAS ESPANOLAS p,

Curso de aviaciéon, por G. Brunct, Inge-
niero. Un tomo de bOOpaginas, con mas
de 300 grabados, encuadernado en tela
INQIESaA i 11‘CO
Ascensionescon Globo esférico libre,
por Francisco de P. Rojas, Comandante
de ingenieros.— Un volumen en rOsiiea.  SIOO
A.ts.0.déla Aeropisnacién.— Estudio
leérico-practico a! alcance de todos, por
Francisco de P. Gémez, Ingeniero mi-
litar.— Un volumen en rastica . . 400
Estado actual de la Aviacién. Estudlo
publicado en la Enciclopedia Univemat
Jlusiroaa.— Un cuaderno..
Navegaciéon Aérea.— Aviaciéon. Su so-
lucién puesta al alcance de todo el mun-
do, por Cristébal Juandé y Bafecas. — Un

Elementos de Locomoci
Baudry 1310.....ccccviiiiiiiiieneeeeneen
Elaeroplanopara todos porLcIasscux,
Traduccién de L, Ar.igonés, 1910 . . . 3.0
LaAviacién. Resefia histéricadocumenta-
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