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El. AVIADOR Mu. G iUICRT

YUE ejecuta magnificos vuelos en El- Mip6dhomo de esta capiial
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AVIAOIOIM

Mr. Gibertsobre monoplano Blériot, momentos antes de uno de sus vuelos en el Hipidromo de Barcelona

Cuando se cumplia precisamente el pri-
mer aniversario del primer vueio efectuado
en Espafia, llevado &4 cabo por Mameten el

AVIACION

tentativa consigui6 volar, pero luego dejo6
este aparato, que requeria un acrobatismo

Hipédromo de Barcelona, hemos vuelto &
vivir lasemociones inolvidables que produ-
ce el vuelo de los enormes péajaros artifi-
ciales; de nuevo nuestro hipédromo ha sido

excesivo, para dedicarse al aprendizaje del
biplano H. Farman que no haabandonado
ya, y sobre el cual haconseguido brillantes
laureles. Su debut, como aviadora, lo hizo
en Blakenberghe (Bélgica), con un viaje

el punto de reunién de la aristocracia y de
la plebe, reunidas por el hermoso vinculo
de la aviacién, por el noble atdn de contem-
plar la manifestaciéon mas sublime del pro-

greso moderno.

Los aviadores que esta vez nos honran
con su visita son: Gibert, Beaud y la simpa-

tica Mme. Dutrieu.

Gibert es un aviador de historia corta,

pero brillante, que ha sabido distin-
guirse desde el principio de su carre.
ra, obteniendo algunos triunfos, prin-
cipalmente en el meeting de Lyoa;
Beaud es un excelente piloto y Mada-
me Dutrieu tiene una lama demasiado
s6lida para que sea precisa una deta-
llada biografia para presentarla &
nuestros lectores. Baste decir que el
sport ha apasionado siempre su tem-
peramento enérgico y arriesgado,
habiendo sobresalido en todas sus
manifestaciones, hasta en las mas va-
roniles, el ciclismo, la motocicletay la
natacién, entre otros, han tenido en
Mme. Dutrieu, un valeroso campedn.

La aviacién principi6 & seducirla,
desde las primeras hazafias de Blériot
y Farman, no tardando en tomar parte
activa en la misma, lo que efectu6 con
un aparato Demoiselle Santos Du-
mont, el méas arriesgado de los aero-
planos de entonces. A su primera

continuas hazafas.

Mrnc Duiriuii sobre bip(lano Faraian, acompan
Mme. uuLiilLu *
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aéreo desde esta ciudad & Brujasy regreso,
con un tiempo tempestuoso y llevando un
pasajero. Este hecho le vali6 ufia merecida
popularidad, que ha aumentado luego sus

El mayor triunfo de su carrera, lo con-
siguié el dia 21 del pasado diciembre en
Etampes, donde hizo un magnifico vuelo de
2 h. 3 m., en el que cubri6 167 Km., atri-
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buyéndose asi los records femeninos
de distancia y de duracién, & la par
que ganaba la «Copa Fémina».

Por esto, los vuelos de Mme. Du-
trieu, constituian indudablemente el
mayor atractivo de la fiesta.

Como preludio del espectaculo, el
pasado viernes, al mediodia, el avia-
dor Gibert, sobre su monoplano Bl;-
rioi, hizo un liermoso vuelo sobre
Barcelona & lahoraen que era mayor
la animacién en nuestras calles y
paseos.

La fiesta del domingo podemos
calificarla de suficiente, & pesar de la
escasa importancia de los vuelos,
pues el publico, desilusionado en otras
ocasiones, quedo6 satisfecho de ver los
aeroplanos en el aire, aunque so6lo
fuera por breves minutos.

Desde primera hora de la tarde,
comenz6 la animada afluencia hacia
el hipédromo, cuya carretera vidse
concurrida por toda suerte de vehicu-

los y numerosos peatones, ofreciendo el
piutoresco aspecto que otras veces nos han
ofrecido ya en las fiestas de aviacion.

En las tribunas congreg6se una selecta
concurrencia, aunque nNno muy numerosa, en
la que predominaban el bello sexo, luciendo
sus elegantes toilettes y entre la que saluda-
mos & varias de las familias mas distingui-
das de nuestra buena sociedad.

A las 4y ‘/kinaugura la fiesta Gibert,
que, sobre Blériot, parte con facilidad, eje-
cuta diversas evoluciones, elevandose & 80
metros y después de 5 lii. 20 s. de vuelo,
desciende planeando y toma tierra de una
manera impecable.

Un poco mas tarde, a las 5y '/» n

ada del aviador M_Beaud como pasajero, al emprender su primer vuelo
n el Hipédromo de Barcelona



suvez Mme. Dutrieu sobre H. Fartnan,
llevando & M, Beaud como pasajero. A los
80 metros se despega y, volando & débil
altitud, sale del hipédromo para describir
UQ ancho circulo, en el que va ganando
progresivamente altura, hasta que, al pasar
de nuevo sobre las tribunas, ha llegado ya
4 150 metros; describe luego algunos vira-
jes y toma tierra después de 8 m, 55 s. de
vuelo. Este es el primer vuelo con pasaje-
ro que se ha efectuado en Barcelona.

Poco después de haber tomado tierra
Mme. Dutrieu, parte otra vez Gibert, que
efectia algunas vueltas sobre la pelouse,
marchando & una velocidad impresionante,
pero termina muy pronto su vuelo, pues
s6lo permanece en el aire i m. S4s. '/j.

El altimo vuelo de la tarde lo ofrece mon-
sieur Beaud sobre el biplano Farman, con
una duraciéon de 6 m. 21 s., ejecutando al-
gunos virajes muy cerrados, en los que el
aparato adquiere una inclinacién impresio-
nante, terminando con un descenso planea-
do desde una altura de 100 metros.

El desfile de automéviles y carruajes,
constituyd el vistoso epilogo con que se
terminan estas fiestas.

B prodlema o vuelo mecanioo
y & mecanico aviador

El hombre, que ha descubierto tantos se-
cretos de la naturaleza, que con su activi-
dad y energia ha arrancado pacientemente
de su seno muchas leyes que la rigen, y
en fin, que ha puesto en claro muchos
misterios que parecian insondables, este
hombre no ha sabido copiar el mecanismo,
tan sencillo, en apariencia, del vuelo de
las aves. Este problema de mecéanica que
ha tentado & tantos investigadores, ha
quedado, hasta el preseate, sin solucidn.
Sin embargo, no es solamente por el pla-
cer de imitar & las innumerables aves que
hienden el espacio, que el problema ofre-
ce interés; su alcance es mucho mayor,
iJorque en el dominio del aire, muchas le-
yes sociales que separan & los pueblos, ais-
landolos en sus respectivos paises, llegaran
dser de imposible aplicacién. Ademaés, el
vuelo mecénico estd destinado a aproximar
entre si & los hombres de razas y costum-
bres diferentes, y & contribuir asi, de la

manera mas eficaz, & una paz sélida y dura-
dera.

Visiajposcerior
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El méas concienzudo, el mas inteligente
investigador, se ve obligado &4 confesar su
impotencia absoluta para imitar, asi sea
vagamente, el vuelo del mas vulgar gorrién.
Ved la facilidad con que esta pequefia ave-
cilla burla las dificultades que se pre-
sentan en su camino, y con que facilidad
se eleva, casi verticalmente, para huir de
vuestra presencia. Ved que agilidad en el
vuelo de la golondriua cuando se lanza
recto hacia un obstaculo para alejarse de
él con un sencillo golpe del ala, después de
liaberlo casi rozado.

1 las grandes aves, aquellas mismas que,
como las gallinas, no estadn constituidas
para volar, hasta éstas elevan su propio
peso, con alas de dimensiones reducidas.

Otras, las planeadoras, vugan en el aire
horas enteras, sin que sus alas extendidas
parezcan estar animadas del menor movi-
miento.

¢No es, pues, vejatorio para el hombre,
no saber, ni aun de una manera imperfecta,
imitar las aves, y levantar su propio peso,
con medios semejantes & los de los volatiles?

Se han construido algunas maquinas fra-
giles, de mucho volumen, que se llaman ae-
roplanos. Estos son, en principio, grandes
cometas en que la cuerda ha sido reempla-
zada por una hélice, movida por un motor.
Para avanzar con estos aparatos, es preci-
so que la hélice los arrastre en el aire, lo
mismo que es necesario arrastrar en el aire
4 la cometa, para hacerla avanzar. Lejos
de nosotros la idea de querer menospreciar
estos aparatos; ellos han mostrado de lo
que es capaz el trabajo constante y perti-
naz, y la confianza en si mismo. Los aero-
planos han permanecido en el aire durante
horas, y aun podemos esperar de ellos ma-
yores hazafias. Pero, apresurémonos & de-
cirlo, este sistema de aviacién no sera nunca
practico por las siguientes razones, muy im-
portantes todas ellas; los aparatos deben ser
lo més ligero posible; por lo tanto, sufren
frecuentes averias por falta de robustez; lue-
go, para levantar un peso determinado,
necesitan unagran superficie sustentadora,
por lo tanto, son de gran volumen. En fin,
tienen un tercer inconveniente, y es que
necesitan todavia, actualmente, para pla-
near libremente, una carrera sobre el sue-
lo, y ésta exige velocidad y por consiguien-
te necesitan un gran campo.

Ademas, se empieza, ya, poco & poco, a
orientar las investigaciones y cstudiijs ha-
cia otro orden de ideas. Se trata de obte-
ner la sustentacién y la elevacién directa
por hélices de eje vertical, mientra.s otros
inventores tienen por objeto imitar, directa-
mente, el vuelo de las aves 6 de los in-
sectos.

¢ Cudl de ellos es el que estd acertado y
se encuentra en el buen camino? Nosotros
no podriamos decirlo actualmente, porque
no nos son conocidos todos los datos del pro-
blema, Seguramente que algunos ensayos
aislados jjueden dar buen resultado en casos
especiales, pero nos parece, apriori, que

El monoplano Jourdan
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en el estudio del vuelo mecéanico, se busca
demasiado imitar el efecto producido por
las aves, en lugar de buscar, primeramente,
las causas que lo engendran, y de servirse
de estas causas como base para las investi-
gaciones y estudios.

Algunas de estas causas, por no decir la
mayoria, residen en el mismo aire y en

El monoplano Jourdan
Detalles del motor, lidlice y tren de aterrisaje

sus movimientos. Es indudable, que ade-
maés de ia maravillosa maquina constituida
por las articulaciones del ala de una ave,
y los muasculos que la accionan, los volati-
les se sirven de los movimientos del aire en
el que se mueven con tan pasmosa faci-
lidad.

Habiendo sido poco estudiados los mo-
vimientos del aire, es natural que los mis-
mos sean poco conocidos.

En el preciso momento en que el interés
del publico va aumentando, hacia una cues-
tion de que se habla incesantemente, como
es la aviacion, nos parece de suma utilidad
reuniren algunos brevesy sencillos cuader-
nos, lo que debe saber todo aquel que in-
tente abordar los estudios de esta clase,
con ia intencién de ilustrarse en la cues-
tion y prestar alguna utilidad.

Cuando se piensa en el gran numero de
aparatos de aviacion que creen sus autores
haber inventado, y cuando se ve cuantos
de ellos conducirian & un fracaso seguro si
se llevasen & la préactica, es preciso recono-
cer que bien corto es el niumero de aparatos,
basado en serios conocimientos de los da-
tos del problema.

Nuestro deseo es que la lectura de estas
cortas notas, evite gastos y trabajos, y sus-
cite, entre los humildes investigadores,
ideas que sean & la vez nuevas y practicas.

Vista anterior

Ayuntamiento de Madrid
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Antes de comenzar la parte que interesa
Gnicamente al vuelo mecénico, nos parece
indispensable pasar rapidamente revista &
algunas nociones, muy generales, de meca-
nica.

Esta ciencia, que tiene por objeto”™ estu-
diar todo lo que es movimiento, asi como
las causas del mismo, reposa sobre tres
grandes principios que es bueno recordar,
y de los cuales el primero, sobre todo, tie-
ne Gna gran importancia en aviacion,

Un cuerpo no puede, por si mismo, mo-
dificar su estado de reposo 6 de movimien-
to. Es el principio de inercia. En otros tér-

Detallesde lacola y timén de direcciéon

minos, si un cuerpo estd inmovil, es preci-
so que una accién, producida por otra cosa,
gue no sea el mismo cuerpo, intervenga
para ponerlo en movimiento; de la misma
manera que un cuerpo en movimiento, no
puede pasar, por si mismo, al estado de
reposo. En resumen, el movimiento de un
cuerpo no puede ser cambiado 6 modi-

ficado en forma alguna, por el mismo
cuerpo.
Otro principio consiste en que, toda

accion, sea la que fuere, ejercida sobre un
cuerpo, va acompafiada de una reaccién
idéntica, pero que obra en sentido contra-

AVIACION

El lector nos perdonaré estas cortas fra-
ses, forzosamente condensadas, dado el
poco espacio de que disponemos. Reflexio-
nando en ello algunos instantes, se pene-
trara de los principios que van en ellas
enunciados, que son la base de toda la me-
canica.

Nos falta ahora recordar algunas nocio-
nes generales referentes & ciertos términos,
que volveran & surgir en el curso de estas
notas y que importa definir bien, & fin de
evitar interpretaciones falsas, y, por tanto,
errores posibles, Sucede, con frecuencia,
que & causa de nociones elementales con-

El bicurvo Sloan

fusas 6 mal comprendidas,
mino equivocado en las investigaciones o
estudios. Por ello entendemos que las Ii-
neas que seguiran tienen su sitio bien esco-
gido al emplazarlas aqui.

Una fuerza considerada como constante
y general sobre la tierra, es la atraccion
terrestre 6 gravedad. Esta atracciéon no es
mas que un caso particular de la atraccion
universal. En la tierra, la direcciéon de la
gravedad estd representada por el hilo de
la plomada, Esta direcciéon se llama la ver-
Hcal en el sitio en que se encuentra,_y
practicamente, se dirige al centro de la tie-

se sigue un ca-

El bicarvo Stoan, visto de costado

rio. Asi, siempujais un cuerpo cualquiera,
el cuerpo rechaza vuestro apoyo 6 empuje
con fuerza igual; si tirdis de un cuerpo,
éste tira & su vez con igual fuerza, en sen-
tido contrario. La accién y la reacciéon son
pues, siempre, iguales, y obran en sentido
opuesto.

Finalmente, si una fuerza obra sobre un
obj eto en un momento dado, el efecto que
produce es, absolutamente, independiente
del estado en que este objeto se encontraba
antes que la fuerza le fuera aplicada. Ade-
mas, si muchas fuerzas obran al mismo
tiempo, cada una de ellas produce un efec-
to idéntico al que ella produciria si obrase
sola.

ira. T'odos los cuerpos, sean los que fueren,
estdn sometidos & la gravedad, lodos tienen
peso. Como la gravedad se ejerce sobre
todas las porciones, aun en las méas pequefias
de un cuerpo, éste se encuentra sometido
4 una multitud de acciones, todas ellas ver-
ticales, por consiguiente paralelas, Su con-
junto, su total, sise quiere, es lo que cons-
tituye el pesodtl cuerpo. Este total, este
peso, tiene una direccién vertical, y se
ejerce en un punto que se llama centro de
gravedad del cuerpo.

A cada momento vemos cuerpos que se
mueven, es decir, que cambian de sitio, 6
cambian de posicién en el mismo sitio. Para
gue un movimiento sea posible, es preciso
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cierta cantidad de tiempo y de espacio.
Ningdn movimiento es instantaneo; tiene
siempre cierta duracién, por pequefia que
sea. -
Cuando vemos un cuerpo en movimiento,
llevamos 6 referimos esta visién & nosotros
mismos; el movimiento, pues, se realiza re-
lativametie al estado en que nos encontra-
mos. Un paquete colocado en frente de
vosotros, en un departamento del ferroca-
rril en que viajéis, os parecerd inmoévil
porque participais con él del mismo movi-
miento, el movimiento del tren. Este repo-
so no es mas que relativo con relacion a

Detalles del tren de aicrrisaje

uestra persona; en el fondo, en realidad,
gl cuerpo esta en movimiento, y ¢él nada
puede cambiar de dicho movimiento por su
inercia. La prueba estd en que si el tren
para bruscamente, el paquete cambiara de
sitio, continuando algunos instantes el mo-
vimiento que poseia.
El movimiento es un fenémeno continuo.
El espacio que recorre un cuerpo duran-
te la unidad de tiempo es su velocidad. Si
esta velocidad es siempre la misma, el mo-
vimiento es uniforme; si varia el movimien-
to, variado. Cuando un cuerpo esta en
movimiento, ocupa en tiempos sucesivos,
posiciones sucesivas. Si se unen todas es-
tas posiciones por un trazo, se obtiene una
linea que es la trayectoria del cuerpo, tra-
yectoria que puede ser recia 6 curva.
Hace poco hemos hecho alusién & una pa-
labra, al hablar de la inercia. Segun este
principio, no pudiendo un cuerpo modificar,
por si mismo, su estado de movimiento 6
de reposo, necesita, para que tal modifica-
cion sea posible, que intervenga una causa
exterior cualquiera. Esta causa exterior
se llama unafuersa. Una fuerza, es, pues,
toda causa que tiende & modificar, de un
modo cualquiera, el estado de reposo 6 de
movimiento de un cuerpo. Una fuerza, no
es, pues, una cosa tangible; no conocemos
su existencia mas que por sus Un
cuerpo en movimiento atraviesa el espacto
durante cierto tiempo, bajo la accién de
una fuersa, de la que, este movimiento es

ei efecto.
Adhemar df. l.a Hault
Director-fundador de la Covquéie tici ai>
y de VAéro-Mécani(jue, Bruxcllcs.
Atuert RRACKIi
Rcdactor-jcfc do I'Aéro-Mé-
canigue, do Mons.
(De L'Avion).

(Continuara)



La maguina ce volar ‘Taulhan'

i Paulhan constructor !

Todo el mundo sabia, antes de la Expo-
sicion en el Salén de Paris, que Luis Paul-
han, el aviador méas popular, iba & cons-
truir un nuevo aparato.

Se sabia que Paulhan dejaba de pilotar
para consagrarse a la formacion de alum-
nos, encargados de pilotar sus aparatos
para ely por él.

Todos sabiamos, asimismo, que Paul-
han, en el curso del largo reposo que si-
guidé & su triunfal viaje Londres-Manclies-
ter, se habia trasladado & Martines y habia
asistido &4 las experiencias de Henry Fabre,
gquedando entusiasmado de ellas.

Esperabamos ver aparecer algo notable;
efectivamente, asi ha sido ello.

LaméaquinadevolarPaulhanes lo quepo-
diaesperarse de lacolaboracion del rey del
aire y del creador de los aeroplanos mari-
nos. Si porsuaspecto exterior se distingue
este aparato de sus predecesores 6 herma-
nos mayores, se distingue también por las
cualidades de estabilidad y seguridad que
muchos le envidiarian y quizads le envi-
dian ya.

La maquina de volar Paulhan es, ante
todo, un aparato sélido. Se compone ex-
clusivamente de gruesas vigas, aunadas de
una manera especial, formadas por unas
planchas de madera unidas por cruceros 6
travesanos asimismo de madera, segln un
dispositivo completamente nuevo, paten-
tado por Henry Fabre. Estas vigas estan
unidas entre si por medio de gruesos ca-
bles. El no emplear el sistema de montan-
tes y de travesafios de alambre de acero
rs una prenda de seguridad. Los cables,
4 suvez, van montados en las vigas por
medio de esirobosforrados, como se hace
en los buques. Trabajan, ademas, & un
coeficiente muy bajo, como conviene & 6r-
ganos estudiados seriamente.

Una de las caracteristicas méas notables
es la flexibilidad, prevista y arreglada me-
tédicamente entre todas las partes del apa-
rato, al objeto de permitir & éstas el iuego
y las deformaciones en cada una de ellas,
sin perjudicar el reglaje del conjunto.

Caracteristicas

Biplano.

Superficie sustentadora: 30 metros cua-
drados.

Peso completo (sin piloto); 400 kilos.

Envergadura: 12*20 metros.

Longitud total; 8*50 metros.

Estabilizaciéon lateral: alabeamiento.

Chassis portante: ruedas, patines.

Amortiguador; juntas elasticas de cuero.

Motor: Gnouie 50 HP. 7 cilindros.

Una hélice Nérmale, propulsiva, accio-
nada directamente.

Diadmetro : 2*70 metros.

Paso : variable.

Velocidad de rotacién : 1,300 vueltas.

Velocidad mediadel aparato : 8 o kilome-
tros por hora.

D ispositivos particulares

Aspecto general.— La méquina de vo-
lar Paulhan se compone, esencialmente,
de un cuadro central, formado por dos su-
ilerficies sustentadoras de aristas horizon-
tales, unidas por medio de montantes ver-
ticales.

1. Lateralmente: \ns a\AS.

2. _Dn los angiilos inferiores : a<is\ar-
gas vigas Fabre, (orinando fuselaje y lle-

vando una cola fija en la parte posteriory
un equilibrador en la anterior.

3.° En medio mla navecilla y el grupo
propulsor, unidos al cuadro por suspen-
sion triangulada.

4. En laparte inferior : las montan-
tes que llevan los patines-skis de aterra-

miento y las ruedas
de lanzamiento.

5.“ Detras: un ti-
moén y una muleta-
freno.

Atlas. — Las alas
estan formadas de lis-
tones flexibles, enca-
jados por su extremi-
dad gruesa en unaviga
Uunica, EIl velamen

que va envergado en la viga, se desliza
por encima de estas costillas por medio
de unas fundas 6 vainas, y puede ser ex-
tendido y replegado, asi como puede ser
colocado 6 quitado sin que sea necesa-
rio desmontar ninguna pieza del esqueleto
del ala.

Las costillas tienen una curvatura y una
elasticidad bien definidas, no estan unidas
por ningun tirante y dan al ala una flexibi-
lidad extraordinaria.

Estabilidad El equi-
librador y la cola posterior van montados
sobre los largueros por medio de charne-
las de cuero cromado. EIl equilibrador se
acciona por medio de una biela rigida, con
rétulas.

La incidencia de la cola se modifica ins-
tantdneamente segun las condiciones del
vuelo.

Hn cuanto al timén de direccion estd
montado con dos charnelas sostenidas & su

longitudinal. —

281

vez por cuatro cables. Este timén, que
est4d colocado en la parte anterior de la
cola, lleva articulada, mediante una unién
4 rétula de cuero, la muleta-freno de ate-
rramiento.

El chasis esta constituido por
dos patines-skis, unidos libremente en dos

Chasis. —

piernas 6 montantes, que se
unen clasticamente al cuadro
central.

Estos patines-skis, en el mo-
mento de chocar, obran en toda
su longitud, lo que les ase-
gura el maximum de elastici-
dad. Las ruedas de lanzamien-
to fijas eldsticamente dos & dos
en estos patines, facilitan el
arranque al partir.

Navecilta. — La navecilla,
suspendida por cables, esta
formada por un chasis recu-

bierto de una capota de aluminio y tela,
en forma de obUs para disminuir la resis-
tencia al avance.

Lleva dos asientos de lado, delante de
los cuales estd situado ei volante Unico, de
direccion.

El motor va montado en la parte poste-
rior entre dos giialderas de plancha.

Para terminar, diremos que este aparato,
facilmente regulable y practicamente inde-
rreglable, de velamen que se repliega cuan-
do estd en reposo, ofrece, unavez desmon-
tado y embalado, el masreducido volumen,
puesto que cabe en una sola cajade 5 X t
X 1 metros.

Alex, Dumas

(De L'Aéro]
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Mongplano “itanriot”

Dos son los tipos de aparatos de esta
casa constructora: el tipo 6 modelo grande
y el tipo de carrera. Este no se diferencia
del anterior, sino en que sus formas son
mas afiladas, mas & prop6sito para gran-

des velocidades, sin perder la forma gene
ral comun & los dos.

Vamos & describirlo sucintamente.

Sus caracteristicas generales sun:

Envergadura......nnns ii'yo metros
Longi®™d total 10 »
Superficie susientadora . s5 mei. cuad.
Motor «Clerget»......ccceevvevennnee. m 50;60 HP-
Velocidad (por horaaproximada-

MENTE) v S 70 kilom.
Peso del aparato con el piloto y .
en orden de marcha ..~ 460 Kilogs.

Esiabilidad lateral: Alabearaiento.
Chasis portante; Ruedas, patines.
Hélice: Chauviére.

DISPOSITIVOS PARTICULARES

El armazen 6 cuerpo del aparato tiene

la forma de una canoa de gran longitud y
estd recubierta exteriormente de madera
de cedro barnizada. EIl centro de gravedad,
colocado muy adelante, permite”™ obtener
una gran penetraciéon con el minimum de
resistencia, utilizando las reacciones de los
filetes de aire.

La proa, que era muy afilada antes, es
ahora redondeada, semejante al cuerpo del
ave, de donde resultan las siguientes ven-
tajas:

1. Mayor solidez de la misma.

2* Supresiéon del arbol purtahélice,
pues el motor va colocado & flor de la proa
y la hélice va montada directamente en el
arbol del motor, resultando de ello econo-
mia de peso, de mano de obra, menos ro-
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ces y mayor rapidez en el montaje y des-
montaje.

3. Mayor facilidad de penetracion.

El esmerado ensamblage de los materia-
les constitutivos del armazén, asegurado
por medio de tornillos 6 remaches, permite
obtener una notable rigidez con pesos re-
lativamente reducidos; i6 kilos paraelapa-

rato de carrera y 49 kilos para elgran apa-
rato.

Las atas. — La forma nueva de éstas,
estd basada en una curva parabédlica, cuya
flecha es igual & de la anchura del ala,
tomada & de esta anchura. EI borde de
ataque es redondeado. Esta forma es cla-
ramente superior al plano primitivo, lige-
ramente céncavo, y cuyo borde de ataque
era delgado, porque tiene por efecto au-
mentar el esfuerzo de reaccion de los file-
tes de aire y de llevar este esfuerzo hacia
el borde de ataque, aumentando la susten-
tacién y la fuerza de penetracion.

La rigidez de las alas esta asegurada por
medio de un sistema interior de obenques
de alambre de acero, y éstas estan consti-
tuidas por tres largueros laterales y ner-
vios longitudinales; estan recubiertas de
tela caucho, cuya resistencia es superior &
1,400 kilos por metro cuadrado.

Las alas estan sujetas al chasis de una
manera completamente segura; loslargue-
ros anteriores estan unidos en el centro
de! aparato y sélidamente sujetos por ti-
rantes de acero, quedando fijos; los lar-
gueros posteriores giran sobre su atadura,
lo que permite el alabeamiento sin defor-
macién de los nervios. El peso de un ala es
S4 kilos para el gran aparato y la super-
ficie de la'So metros cuadrados.

Atirantado. — Este es muy robusto y
bien estudiado en la parte inferior de las
alas; en la parte anterior, estd asegurada
la fijeza de las mismas, por cuatro tirantes
de ld&mina de acero y cable flexible; en la
parte posterior, con alambre de acero y
cable flexible para el alabeamiento. La
parte de cable es lo méas corta posible, lo
estrictamente necesaria, para el paso por
las arandelas y poleas, a fin de evitar el
alargamiento que .podria producirse, em-
pleando mayor cantidad.

La parte superior esta atirantada exclu-
sivamente con alambre de acero.

La armadura que sostiene el atirantado
superior es de tubo de acero sumamente
rigido.
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Estabilidad. — La longitudinal esta
asegurada por una cola de forma triangu-
lar, colocada horizontalmente & cada lado
del extremo posterior del armazoén.

La estabilidad de direccién se consigue
por medio de dos foques triangulares, colo-
cados verticalmente, uno debajo y otro en-
cima del armazén.

T imén de profundidad. — Esta consti-
tuido por un plano horizontal mdvil, en dos
porciones montadas, de manera que pue-
den girar alrededor del travesano poste-
rior de la cola 6 emplumadura. Estas dos
porciones estdn unidas entre si por medio
de un tubo de acero. Este dispositivo es
sumamente interesante, por cuanto permi-
te la accion simultdnea de las dos porcio-
nes, aun en el caso de ruptura de los alam-
bres de acciéon de una de ellas.

Timé6n de direccion. — Va colocado en
la extremidad del armazén, en el espacio
que dejan entre si los dos planos que for-
man el timoén de profundidad.

Tren de Es este verda-
deramente notable por su robusta cons-
truccion. Estd soportado por dos ruedas
con neumaticos, cuyo eje esta reforzado
por un suplemento de madera de encina
que se mueve entre dos guias verticales si-
tuadas cerca de las ruedas. Unos extenso-
res «Sandow», en forma de muelle, amor-
tiguan los choques, y dos patines de aterri-
saje en forma de trineo, prolongandosey
elevandose hacia adelante, protegen la hé-
lice é impiden que el aparato zozobre.

aterrisaje. —

El peso relativamente elevado del con-
junto contribuye & la estabilidad del apa-
rato, sin ocasionar por ello movimiento.”

pendulares perjudiciales.

Finalmente, una pequefia muleta provis-
ta de una ruedecilla 6 de un patin, va colo-
cada en la parte posterior del cuerpo del
aparato é impide que la colay los timones
toquen en el suelo.

Direcciones. — Lo0s 6rganos de_evolu-
cion y de equiiibramiento estan accionados
por un dispositivo tan sencillo como inge-
nioso, aprovechando los movimientos re-
flejos del piloto. No es posible ertor algu-
no, pues los movimientos & ejecutar son
instintivos, empujando la palanca situada &
la derecha para bajar, y tirando de ella
para subir; esta es, pues, la que acciona el
timén de profundidad.

La palanca que acciona el alabeamiento
de las alas estd situada & la izquierda, y
se mueve de derecha & izquierda y vice-
versa; de este modo si el aparato se inclina
después de un viraje 6 de una corriente de
aire, el piloto se inclina instintivamente
del lado en que el ala estd levantada, arras-
trando la palanca de alabeamiento, que dis-
minuye la incidencia de esia ala y aumenta
otro tanto la del ala que ha bajado, y el
aparato recobra su equilibrio.

El timén de direccién se mueve con los
pies, por medio de una barra & propésito.

Todos los hilos para las direcciones o
movimientos de los diversos 6rganos, son
de cable flexible y estadn duplicados.

En resumen, el monoplano Hanriot, es
el tipo de! aeroplano popular por excelen-
cia, de muy facil manejo, que no exige co-
nocimiento especial ninguno, muy décil,
de una solidez & toda prueba, y produce
una excelente impresion de ligereza, flexi-
bilidad y estabilidad.



AVIACION

283

Sodtn @ la cuvatura e las dlas e varios sistemes fe aeroplanos

Monoplano « Avis»
Triplano «<Avro»

Monoplano «Blériot»
Biplano «<Farman »

Biplano « George E, Jobling »
Monoplano «Grcgoire Gip»

Monoplano « Howard Wrighl
Biplano « Hutnbcr»
Monoplano «<Humber »
Monoplano «Humber »
Monoplano = Lanc »
Monoplano «Lana»

Monoplano «<Mullinsr »

Nuestros: estucios
e las Cometas

Después de las recientesdemostradones
de los capitanes Madioty Saconney, pocas
personas habra, que estando al corriente de
las cosas dcl aire, consideren todavia & la
cometa como un juguete de nifios, que se
balancea perezosamente en el viento. Sin
embargo, la inevitable rusticidad de este
aparato aéreo es tal, que muchos se resis-
ten & creer que esta débil construccién de
telay varillas de madera, pueda ser objeto
deestudios seriosy muy interesantes. A los
fervientes aficionados & las cometas, corres-
ponde solamente comprender esto, por lo
gue estamos seguros no sesonreirdn cuando
les confesemos que, hace méas de diez afios,
quizas los mejores de nuestra existencia,
buscamos, con infatigable celo, perfeccio-
uar y utilizar el vuelo tan interesante de
esta categoria especial de aves artificiales.
Antesde fijarnosen untipo definitivo,hemos,
primeramente,construido y experimentado,
haciendo en ellos algunos perfeccionamien-
tos, los modelos de aparatos mas conoci-

Monoplano «Nicholson »

~

Monoplano «Ornis»

Monoplano « Puge»

Biplano «Shorts

Biplano «<Sommer

Monoplano «Spcncér Stirlings

Monoplano «Star»

Biplano «Twining

Biplano « W fighs

Biplano «Zodiac»

dos, mencionadosen iaobrade M. Lecornu,
titulada. Les Cerfs Volanis. Entre ellos
tuvimos ocasion de experimentar la cometa

paracaidas Pax, de una concepcion abso-
lutamente personal, y que merece en este
concepto, ser descrita & nuestros lectores.

Los ensayos efectuados con este aparato,
fueron una especie de reedicién de los que
intenté Maillot en 1886, con su cometa de

72 metros cuadrados. En efecto, la Paxe. T
un gigantesco monoplano con bolsasy ale-
tas, enteramente desmontable, que media 6
metros dealturapor 8deanchura,y cuya su-
perficie sustentadora, alcanza & 60 metros
cuadrados. EIl esqueleto esta constituido
por cuatro juegos de listones, cilindricos,
cruciformes, pudiendo juntarse (como in-
dica la figura) por medio de manguitos de
aluminio. Ademaéas,unos tensoresdiagonales
aseguran la indeformabilidad del chasis. EI
velamen se componia de unagran vela cen-
tral rectangular y de dos velas laterales,
trapezoidales, formando aletas. En la vela
central, que era mucho mas alta que la parte
del esqueleto a, b, ¢, d, sobre el que va
aplicada, se formaban por la accién del vien-
to, tres bolsas profundas y superpuestas,
cuya flecha de curvatura alcanzaba los dos
tercios de la cuerda. Finalmente, el apara-
to iba provisto de una cola, compuesta de
una reunién de trozos de telaanéloga & las
de las cometas porta-amarras, ideadas por
el comandante Brossard de Corbigny. A pe-
sar de su gran volumen y de su peso, 30
Kilogs., el lanzamiento de este aparato, era
sumamente sencillo. Después de colocado
plano en el suelo, cea las bridas debajo,
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bastaba levantar ligeramente su parte an-
terior para que el viento se engolfara en
su velamen y levantase répidamente todo
el conjunto. Pero lo que resultaba mas in-
teresante en esta cometa, era un dispositivo
especial de navecilla (unido al aparato por
medio de cuerdas especiales), el cual, en el
momento de la ruptura del cable principal,
volcaba al aparato y lo transformaba en pa-
racaidas libre. El ascensionista descendia
entonces rapidamente, pero gracias al po-

tente velamen de la Fax, & la que permane-
cia atado, su velocidad decaida no tardaba
en reducirse lo suficiente para que pudiera
tomar tierra sin grave peligro para su vida.
Aunque esta cometa sea de las mas intere-
santes y noshayadado completa satisfaccion
en las experiencias, como paracaidas, con
un saco de lastre representando el peso me-
dio de un aeronauta, hemos creido deber

M oiof rotativo « Anzaoi», de seis cilindros

abandonarla por sucaracter acrobatico que
le habria impedido conquistar el favor de
todos los que suefian en elevarse por medio
de cometas, pero encondiciones de perfecta
seguridad. Creemos sin embargo poder
recomendar este modelo (construido, bien
entendido, en tamafo reducido) a los que
se ocupan de fotografia aérea.

Una cdmara oscura elevada en las condi-
ciones andalogas a las de la navecilla del
Fax, tendria una perfecta estabilidad y, en
el caso de ruptura del cable, no correria
peligro de estropearse contra el suelo.

Terminaremos este articulo, con la satis-
faccion de haber dado un sumario de los es-
fuerzos perseverantes que nos ha sido pre-
ciso llevar acabo parallegar a aclarar algo,
el delicadoy complejo problema de la ascen-
sion del hombre por medio de cometas, el

acion

cual noestd, enel momento actual, soluciona-
do més que imperfectamente. Nos faltasola-
menteafiadir,que. en nuestros estudios sobre
las cometas, hemos sido mas bien préacticos
que tedéricos. En lugar de perder inGtilmeo-
te el tiempo encombinar sobre el papel, pla-
nosdeaparatoscon los datos, con frecuencia
equivocados, de ingeniosas ecuaciones 6 de
férmulas empiricas, hemos preferido cons-
truir en nuestros hangars y experimentar
inmediatamente sobre el terreno, sindejar-

El monoplano Schraeck. Vista anterior y posterior

nos desalentar por una rafaga 6 una falsa
maniobra que,aveces,en algunossegundos,
destruia el fruto de varios afios de trabajo.
Y pensamosque éste esel mediomas seguro
para arrancar alas cometas los secretos de
su equilibrio y de suvuelo, que parecen que-
rer disimular detrés de las ligeras pantallas
de sus misteriosas células.

Marcel Vivent.

(De hi Ctrf Velan!)

L& orientacione) moCemy

Una vez pasado el cdmulo de carreras y
pruebas deportivas que ocasionaron la _fe-
bril actividad con que la aviacién termino
el pasado afio, quedamos ahora en plena
estacién invernal, poco propicia & los acon-
tecimientos importantes, reducidos, por de-
cirlo asi, & las vacaciones de la aviacién,
hasta que la primavera con sus hermosos
dias traiga & los aviadores la oportunidad
de renovar sus hazafias, portadoras de
nuevas emociones al alma y de nuevos asun-
tos 4 la pluma.

Sin embargo, la aviacion no permanece
ociosa en esa tregua de la lucha, sino que
invierte los dias de reposo en el estudio, en
la investigacion cientifica, en el perfeccio-
namiento de los aparatos y en la practica
de nuevas experiencias que indudablemen-
te marcaran los derroteros que la aviacién
seguira para su engrandecimiento.

De esta manera, valiéndose de li expe-
riencia adquirida, se va preparando aliora
el camino para encauzar el movimiento de
la aviacién en la proxima temporada, por
no decir en el porvenir.

Entre estas nuevas orientaciones que se
estan delineando, una descuella en primer
término: el viaje aéreo.

Desde estas mismas columnas y ton mo-
tivo del meritisimo Circuito del Este, glo-
sdbamos el pasado afio la emancipacion del
aeroplano del aer6dromo, como el primer
paso decisivo que la aviaciéon daba en el
camino de la utilidad jiractica. Toécanos
ahora, con la satisfacciéon consiguiente, ha-
blar del segundo j>aso en este sentido, ¢
sea la transicion del cross-country depor-
tivo al viaje regular entre dos poblaciones
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previamente designadas, aunque las sepa-
ren centenares de kilémetros.

No basta ya evolucionar sobre los cam-
pos sin temor de alejarse del aer6dromo,
sino que permite, actualmente, viajar en el
sentido mas completo de la palabra, No es
ya la atrevida empresa de un piloto que se
aventura con su fragil aparato & salvar la
distancia entre dos puntos, sino la firme
decisién de un equipo compuesto, frecuenie-
inente de varias personas, que parte re-

suelto y confiado y alcanza la meta de sus
designios con una facilidad halagadora.

Ya casi podriamos decir que el viaje aé-
reo se halla totalmente sometido & la vo-
luntad del hombre, haciéndose cada dia
més faros los accidentes sufridos en este
género de pruebas, por el mayor grado
de prudencia que requieren en el pilotoy
por el completo conocimiento de causa al
emprenderlas.

La historia de la aviacién nos presenia,
en estos Ultimos tiempos gallardos ejemplos
de viajes aéreos cumplidos con suma faci-
lidad. EIl altimo de ellos, el del capitan
Bellanger, de Paris & Burdeos y & Pau, es
verdaderamente admirable.

Haciéndose perfecto cargo de la impor-
tancia capitalisima que para la aviacion re-
presenta el viaje, las entidades directivas
de la misma han creido conveniente fomen-
tarlo por todos los medios posibles. De
aqui que la casi totalidad de los premios
y carreras que deben disputarse en el afio
actual, tomen los viajes aéreos por base de
sus reglamentos.

Paralelamente al incremento de los via-
jes, preséntase la necesidad, cada dia mas
apremiante, de establecer un sistema de se-
fiales que permitan una orientacién facil y
segura. Este problema tropieza actualmen-
con arduos inconvenientes, que confiamos
serdn pronto vencidos, para que entonces
la aviacién pueda desenvolverse libremenie
y convertirse de hecho en un excelente me-
dio de locomocién.

Otro de los puntos que esta ahora pre-
ocupando la atencién general, es la aplica-
cion de los aeroplanos & la marina.

En América principalmente, se esta tra-
bajando con gran entusiasmo, realizan-
dose magnificas experiencias de lanzamiento
y aterrisaje en la cubierta de los buques,
como ha efectuado Mac Curdy, ¢ partir de
la superficie del mar, como hizo Curtiss.

Los beneficios que podrian reportar los
aeroplanos cuando les sea posible evolucio-
nar facilmente desde los buques y descen-
der sobre el mar, son tan grandes, que re-
sultaria palido cuanto se dijese para ensal-
zarlos. De aqui el empefio bien justificado
para resolver esta cuestion.

Como se ve, las tendencias actuales no se
dirigen precisamente & conseguir sensacio-
nales records 6 & salvar obstéaculos de la
naturaleza, que, como la travesia de los
Alpes, pueden acarrear funestas consecuen-



cias, sin que por elh.iacausa de la aviacion
adelante gran cosa, sino que miran con
preferencia cuanto pueda contribuir & en-
sanchar la esfera de accién de los aeropla-
nos, siguiendo ei camino de la utilidad préac-
tica para que, tanto en el mar como en
tierra, la aviacion pueda reportar servicios
de un valor real y positivo.

A. FauRegat

|2 Sefiorta brasieria

Mi amigo Guy Gnollet, hijo del conocido
destilador, empez6 su historia en estos tér-
minos :

« Hay personas que han nacido con bue-
na estrella (valga la frase) y otras con
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ducido por el mundo & su sefiorita, sedeci-
diria & concedérmela en matrimonio. No
titubeé, pues, ni un minuto: cadleme mi le-
vita de los dias de fiesta, cubri mi cabeza
con un hongo flamante, y antes de trans-
currir una hora llamaba en el n.“ 14 bis de
la avenida de los Campos Eliseos.

— ¢(El Sefior S. D.? pregunté.

— Soy yo mismo, Sirvase tomar asiento
en este sillon.

La persona en cuestién era un hombre
de unos 40 afios, el bigote afeitado, cabe-
llo oscuro, alisado y peinado, partido en
dos mitades formando bandas ; de su indu-
mentaria, lo méas notable era su cuello
planchado, un cuello gigantesco corno no
los habia visto nunca & los bocks en casa
Zimmer.

— ...para servir 4 VvVd. ?

Buscaba yo la frase que durante el viaje
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contarme no me interesa mas que a4 medias;
creo ademés que, como, empleado de es-
critorio, no habrd V. nunca tocado un aero-
plano ; por consiguiente le serd dificil y
muy largo de aprender & conducir & mi se-
fiorita.

Este hombre hablaba en enigmas.

— Vamos, afladié, sabéis siquiera como
estd hecha una sefiorita, al mismo tiempo
gque me presentaba la famosa fotografia.

— Ved; aqui abajo, el asiento, ei motor...

No quise escuchar mas, de un salto me
encontré en la calle.

Esta sefiorita de origen brasilefio, de
gusto distinguido, para conducirla en el
mundo... era el nuevo aeroplano inventado
por Santos Dumont, y era el mismo quien
me habia recibido.

M arc Beauzarit

(De L'Aéro)

El Djcvo monoplaoo Gassicr Sylphe, visto de frente y de costado

mala estrella : yo soy, amigo mio, de esta
Gltima categoria.

Ea, voy & decirte de «jue manera fracasé
niprimer proyecto de matrimonio.

Sin duda alguna no te sorjirenderds si te
digo que asjjiraba, con todas las fuerzas de
mis veinte y cinco afios, & hacer lo que se
ha convenido en llamar un casamiento
rico. ;Qué quieres que te diga ? juno tiene
ilusiones!... Mis suefios eran de color de
tosa, azules... de todos colores ; veia ve-
nir hacia mi, con los brazos extendidos, tan
ironto una hermosa americana, con los
>olsillos llenos de délares, lo que es muy
molesto para moverse, tan pronto una prin-
cesa rusa, bonita, bien roblada, es decir,
poseyendo muchos, muchisimos rublos.

... La aviacion estaba todavia en sus ori-
genes. Seis meses antes, Santos-Dumont
habia volado algunos metros en Bagaielle;
juna bagatela! Me converti en un apasiona-
do de la aviacion ; todas las mafianas leia
febrilmente el diario para saber si algin
record habia sido batido. Pasaron meses,
lus Wright vinieron & Francia y... volvie-
ron & partir. Algun tiempo después, mi
mirada tropez6 con un anuncio que me
sumergi6 en la mayor petrificacion. (Roga-
mos & los tipégrafos no se equivoquen po-
niendo putrefaccion).

Estaba concebido en estos términos :

«Se necesita, parasefioritadeorigenbra-
silefio, esbelta al par que robusta, de gusto

distinguido, un joven inteligente, activo,
de buenas referencias, para conducirla en
'l mundo. Precio & tratar. No escribir,

presentarse de 4 4 6, Sefior S, D., 14 bis,
C~Ampos-Eiiseos. Muy formal. »

Confieso que tal anuncio me dej6 algo
perplejo; el estilo, sobre todo, me parecié
larroco, pero lo atribui & la dificultad que
tienen, & veces, los extranjeros para ex-
presarse en nuestro idioma. Sin embargo
este precio & tratar me apenaba; jcuidado

usan expresiones raras estos brasilefios!
'n fin~"nada arriesgaba yendo & visitar &
Pste sefior | quizas después de haber con-

habia estudiado y repetido varias veces ;
jcaramba I con un futuro papa politico es
preciso usar de halagos, las lisonjas (en
todos los paises).

— Yo soy M. Guy Gnolley, balbuceé, y
vengo con motivo del anuncio.,.

— jAb! jbien! jmuy bien!... Espero que
nos entenderemos perfectamente... He de
empezar por manifestar & V. que la sefiori-
ta en cuestién es mia...

— iOh! ipo lo dudo caballero! respondi
mientras me ruborizaba ante semejante
confidencia.

Animéandome ante el aire de buen hom-
bre de mi interlocutor, le pregunté:

— ¢Podria... verla ?

— Lo siento mucho, pero en este mo-
mento esta en el campo con algunos veci-
nos; sin embargo tengo aqui su foiografia.
Ante todo desearia me diese informes, re-
ferencias de V., sus antecedentes, su vida,
porque yo preferiria no cederla & un novi-
cio... Comprende V. ?...

Ya empezaba a encontrarme intranquilo
ante un hombre que se expresaba en tal
formay sin ambages ; respondile, mientras
con el extremo de mi bastén dibujaba se-
micirculos encima de la alfombra.

— Soy perfectamente de su opinién, ca-
ballero ; tengo veinte y seis afios, buena
salud, y soy hijo Unico...

— ¢Perdone V.? (Tiene V. suvida asegu-
rada ?

— No, pero si se empefia V....

— Obrar4d V. cuerdamente asegurando-
se, porque eu la profesion de V. secorren
riesgos...

¢Como habia podido conocer mi empleo?
i pues yo todavia no le habia hablado de él!

— Yo no soy cobrador, soy empleadode
contabilidad de la casa de banca Routey ('.*
Gano dos mil francos anuales y creo van &
aumentarme el sueldo en breve, Ademas
soy de carécter serio, formal, ordenado,
carifioso y mesiento capaz de hacer perfec-
tamente dichosa & una mujer.

— Amigo mio, todo lo que acaba V-de

Juisprucencia od aire

Mientras se aguarda el Co6digo del Aire
gque ciertamente nadie se apresura & darnos
(lqué caramba ! un proyecto en el aire),
Imbrecq_recurre 4tiempos pasadosy busca
en ti Ae'ropkile cudl ha sido la jurispru-
dencia, en materia de aviacién, hasta nues-
tros dias. De su primer articulo resulta

Detalle del nuevo Vsisin Los tensores de las alas
son reemplazados por cubos de acero

que la cosecha, por ahora, es poco impor-
tante, tanto para lo mas ligero, como para
lo mas pesado que el aire :

« Aprovechemos la ocasién para dar una
mirada de conjunto sobre la jurisprudencia
de la aerondutica y resumamos, en algunas
lineas, las decisiones 6 sentencias pronun-
ciadas ya por los Tribunales sobre esta
materia, asi como sobre los asuntos que
actualmente estdn sometidos & su reso-
lucién : En el porvenir, los pleitos que ios
progresos de esta industria deben fatal-
mente originar, serdn tan numerosos, que
impondra, el dar cuenta diariamente de
ellos, y la imperiosa actualidad nos impe-
dir4 dedicarnos entonces & esta obra re-
trospectiva,

«Basta remontarnos & diez afios atrés
para encontrar la huella dcl primer duelo
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judicial & quedi6 lugar la aerostaciéon. Un
piloto de globo libre que, por aquél enton-
ces, se vié obligado & tomar tierra en Gen-
nevilliers, en un campo de dalias, claveles
y orquideas, que estroped , se le condeno
4 indemnizar los dafios y perjuicios causa-
dos al duefio de este campo, segln senten-
cia del juez municipal de Courbevoie, que
fué confirmada en 14 de diciembre de 1901
por el Tribunal Civil del Sena.

»Que el aeronauta debe reparar los da-
fios causados al tomar tierra no puede ser
objeto de discusién, y es un punto_ tan
aceptado por todo el mundo, que el mismo
Aéro-Club de Francia, con toda prudencia,
ha previsto y determinado el importe de
las indemnizaciones que los pilotos deberan
hacer efectivas segun la naturaleza de las
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consecuencia de una llama, se produjo una
formidable explosién que causd la muerte
de un hombre é hiri6 & varias personas.
En vano M. B... trat6 de hacer valer ante
los jueces la excusa de caso de fuerza ma-
yor 6 fortuito que, en forma de nubes lla-
madas cumulus, le habian impedido seguir
dirigiendo el globo, asi como las impruden-
cias de la muchedumbre que en lugar de
ayudarle habian contribuido & provocar el
accidente. Esta tesis no fué admitida, y el
Tribunal civil del Sena declaré, por sen-
tencia de 24 enero de 1906, que M. B..., &
pesar del valor de que di6 prueba en el
decurso de su dramético aterramiento, no
por ello era menos responsable, 4 lo me-
nos parcialmente, del dafio causado por la
explosién.

Armazén que une los planos sustentadores
con la cola

Para construir este armazén, se dispon-
dran cuatro largueros de madera de una
longitud de o'jo m,, cuya seccion seracua-
drada y de 0*003 m. de grueso. Las extre-
midades anteriores de estos largueros se
uniran al cuadro delantero a: del aparato,
mediante alfileres. Véase U fig. 1. Los lar-
gueros, porsuparte posterior,deberan tener
la curvatura indicada en la fig. 2y. Curva-
tura facil de obtener, si la madera de los
listones es algo flexible y blanda, en cuyo
caso, bastard someter las extremidades de
cada larguero & la accion del vapor de agua
durante algunos minutos, para que la ma-

El nuevo biplano Danton, cuyo cuerpo es en forma de nave, pudiendo fiolar en el agua

cosechas por ellos perjudicadas; pero el
interés particular de la sentencia que aca-
bamos de citar reside principalmente en
que resolvia una cuestiéon de competencia.
El aeronauta demandado por tal motivo
sostenia laiacompetencia del juez municipal
de Courbevoie, pretendiendo que estando
domiciliado en Pas-de-Calais, debia, seglin
el derecho comun, ser citado ante el 1 ri-
bunal de este Gltimo punto; ahora bien :su
pretension fué desestimada, puesto que los
jueces, tanto los del Tribunal del Sena,
al sentenciar en apelaciéon, como el juez de
paz, consideraron que el tribunal compe-
tente para juzgar «todos los litigios por
dafios causados & los campos, frutos 6 co-
sechas», es el del lugar en que los danos
han sido causados en conformidad con el
articulo 3 de la ley de enjuiciamiento civil.

j#Dos afilos méas tarde otro aeronauta
M. M... se vi6o demandado judicialmente en
circunstancias mas graves. En el momento
en que iba & tomar tierra, M. M... sinti6
que la navecilla del globo se enganchaba
enun arbol. Viéndose en situaciéon bastan-
te peligrosa, rog6 &4 unos campesinos que
subieran 4 este arbol para ayudarle &
desprenderse, y al hacerlo aquéllos una
rama se rompié por el peso, y uno de
ellos resulté herido. Una sentencia dcl
Tribunal del Sena, confirmada por la Au-
diencia de Paris en 26 noviembre de 1906,
le declardé responsable del dafio resultan-
te 4 consecuencia de sus instruccionesy
considerandole como autor de una impru-
dencia de que él era el Gnico que debia so-
portar las consecuencias.

» Este afio judicial de 1906, debia tam-
bién ser funesto para la aerostacién, pues
vio terminarse por una sentencia condena-
toria el procedimiento incoado c_ontra
M. B... & consecuencia de la pequefia ca-
tastrofe ocurrida el 13 mayo 1904, en la
calle Edouard-Robert, en Paris. Se recor-
dard que M. B... vi6ése obligado, en este
dia, & tomar tierra, & pesar suyo, en una
calle estrecha ; el gas de su globo se ex-
tendi6 por las habitaciones 6 pisos de dos

casas proximas, en una de las cualesy a

«Creemos poder afirmar que éstos fue-
ron los Unicos litigios suscitados en Fran-
cia por el uso 6 empleo del globo libre;y
verdaderamente hay motivo para felicitarse
al comprobar cuan raras son, gracias prin-
cipalmente & la habilidad de nuestros pilo-
tos, los accidentes graves, debidos & este
sugestivo sport.

»En cuanto & los mas pesados que el
aire, parecen llamados & provocar méas nu-
merosos y temibles conflictos, porque a
pesar de que su carrera si bien gloriosa sea
todavia corta, muchos pilotos de aeropla-
nos son objeto de reclamaciones judiciales
4 consecuencia de los accidentes que con
sus aparatos han causado & tercero.

J. Imbbeqc

Aboifatio de la Audiencia de ParU
(De L’Airo).

Seoddn G modkel
on 0)
Construccion de un modelo
tipo “Biériot XI"
La descripcion que aqui vade la cons-
truccién del modelo tipo BlértotX 1, se hara
de una manera parecida & la que se hizo del
modelo tipo H. Farman, en el ndmero ul-
timo de Aviacion.
Ante todo, siguiendo la pauta que se
adopté para !a descripcion de tal modelo,
empezaremos por suponerlo dividido en dis-

tintas partes, & saber; I. Armazén que une
los planos sustentadores con

la cola. —
Il. Planos sustentadores. — 11l. Cola. —
IV. Aparato de aterrisaje. — V. Motory

hélice. .
La construccion de estas partes se indica
4 continuacion.

Ayuntamiento de Madrid

dera adquiera la suficiente flexibilidad para
ser doblada y recibir la curvatura que en
la figura citada se muestra. Las extremida-
des posteriores de los dos largueros de la
derecha se unirdn & las respectivas extre-
midades de los otros dos largueros de la
izquierda mediante ensambladuras de alu-
minio de la forma que muestra la fig. 4
situando después, verticalmente, entre estas
dos ensambladuras, un montante de madera
de 0*03 m. de largo.

El cuadro delantero x del aparato, de-
beré estar formado por dos listones de ma-
de 0*17 m. de longitud que se uniran entre
sf, por medio de otros dos listones de ma-
dera y dos tubos de aluminio de o'ism.de
longitud y de 0*004 m. de didmetro. La sec-
cion de los listones de madera sera oblon-
ga (fig. 5), y deberan éstos colocarse en el
cuadro, con su borde méas estrecho mirando
hacia adelante, & fin de que ofrezcan al aire
la menor resistencia posible al volar el mo-
delo. Para fijar entre si las piezas constitu-
tivas del cuadro, véase la fig. i, en donde
se hallaran las dimensiones necesarias.

Construido el cuadro y unido & los cuatro
largueros méas arriba citados, deberan co-
locarse los montantes del armazén, que con-
sistirdn en varillas de madera del mismo
grueso que los largueros. Para ello se fija-
rdn nueve montantes entre los dos largue
ros de la derecha, & distancias iguales los
unos de los otros y de suerte que dividan a
estos largueros en diez partes iguales, te-
niendo en cuenta que el montante anterior
deberd tener 0*055 m. de largo y el poste-
rio 0*034 m. A los otros siete montantes
se les dardn las dimensiones que correspon-
dan & las distancias habidas entre los dos
Largueros, después de haber sido éstos lija-
dos & los dos montantes extremos. Se situa-
ran de una manera analoga nueve montantes
entre los dos largueros de la izquierda.
Hecho esto, se fijaran otros nueve en posi-
cion horizontal, entre los dos largueros
superiores, haciendo lo mismo con los do.s
largueros inferiores y cuidando de fijar a.
extremidades de todos estos montantes Ho-
rizontales en los puntos de unién de los lar-



gleros con los montantes verticales. Para
verificar estas uniones deberan usarse en-
sambladuras de aluminio de las formas ay
6 (fig. 4).

Para completar la construccién de este
armazon, se procederd & la colocacion de
los sustentadores de las alas, cuya utilidad
bien indicada est4 por su propio nombre,
listos sustentadores serdan dos; uno en la
parte superior del armazén y otro en lain-
ferior. El sustentador superior deberd estar
formado por cuatro montantes de madera,
de una longitud de 0‘06 y del mismo grueso
que los demas montantes. Se fijaran las
extremidades superiores de dos de estos
cuatro montantes, 4 losdos largueros supe-
riores y & una distancia de 0*035 del
cuadro delantero x, uniendo, después, las
extremidades superiores entre si. Los otros
dos montantes, se fijardn sobre la parte
delantera del armazén, & una distancia de
0*!5 m. de los dos primeros, disponién-
dolos de la misma manera que éstos, colo-
cando, finalmente, en posicién horizontal,
una varilla de madera de o* 15 m. de largo,
de la parte superior de los dos montantes an-
teriores a la parte superior de los montantes
de atras. Construido ya el sustentador supe-
rior, deberd precederse & la construccion
del sustentador inferior, que constarad de
cuatro varillas de madera, de una longitud
de 0*07 m., que, fijadas por un extremo a
los largueros inferiores, concurrirdn todas
ellas por los otros extremos en un mismo
punto, en donde se unirdn mediante una
eiisembladura de aluminio de la forma d
fig. 4, Véase la fig. 3 d.

Finalmente, para dar rigidez & todo el
.nnazén, se colocaran los hilos de tensién.

1
Planos sustentadores

I’'ara construir los dos planos sustenta-
diies del aparato, deberan, ante todo, pre-
pirarse dos mimbres de 0'004 m, de grueso
, cuya longitud deberd ser de un metro
ij'roximadamente. Se procurara que sean
ilastante flexibles y no muy blandos. Segui-
damente se torceran para que adquieran ia
urvatura indicada en la fig, 2; esta curva-
tura deberd ser permanente, para cuyo fin
M-dibujara con lapiz, sobre cualquier made-
ro liso, una linea de la curvatura ya citada
y de la misma longitud que los mimbres.
Hecho esto, se someterdan éstos & la accion
dcl vapor de agua, para que se reblandez-
iinyunavezadquiridalaflexibilidad y blan-
curasuficientes, se doblarany se fijardn con
ugujas al citado madero, de suerte que resi-
gan la linea trazada sobre el mismo. Véase,
i‘ara mayor claridad, la fig. 6. De tal suerte
colocados los mimbres sobre el madero, se
someterdn, durante algunos minutos, & la
accion del fuego lento. Asi adquirirdn la
curvatura deseada, que determinaréa defini-
tivamente la forma délas alas.

Seguidamente se aserraran 18 piezas de
madera ligera de la forma que muestra la
""?e 7i cuyas piezas seran las costillas de los
planos sustentadores, sus respectivas di-
mensiones estan bien indicadas en la fig. 2.
A ladistancia de 0,07 m. délas extremidades
de uno de los mimbres se colocard la pri-
mera costilla, de suerte que, la escotadura,
que por la parte gruesa presenta, se adapte
bien al trozo de mimbre que servird de bor-
de de ataque, fig. 7. Por la parte posterior,
3 costilla se fijaraal mimbre, mediante un
pequefo alfiler. Véase la misma figura. De
Idéntica manera seirdn colocando las demas
costillas, que se situaran & distancias iguales

Unas de las otras, fig. 2. Para completar
N armazén de las alas, se colocard una
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varilla de madera de la seccién indicada en
la fig. 8, cuya varilla tendra 0*375 de lon-
gitud é ird sujeta por un extremo & la parte
mas culminante de la curva, que formara el
mimbre y por el otro 4 la parte mediay su-
perior de la costilla, que se habra colocado
primero. Esta varilla, debera pasar por la
parte superiory media de todas las costillas

del planoy, por tanto, dividir4 & éste longi-
tudinalmente en dos partes iguales. Listos
los armazones de los dos planos sustenta-
dores, bastara forrarlos por sus dos caras,
con tela fina é impermeable al aire, cuidan-
do de coserla & las costillas por la cara infe-
rior & fin de adaptarla bien ala curvatura
de las alas. Debe tenerse en cuenta que al
forrar con tela & éstas, so6lo deberéa forrar-
se aquella porcién de plano limitado por el
mimbre y la costilla del extremo méas ancho
del ala.

Asise -dejaran libres en cada ala dos por-
cionesde mimbre que servirdn para sujetar
los planos sustentadores al armazén central
del modelo. Para cuyo fin, se sujetard, pri-
mero, la porcién de mimbre que sera pro-
longacién del borde de ataque & los dos lar-
gueros superioresy aunadistancia de 0*035
m. del cuadro delantero2:. Después se fijara
el otro trozo de mimbre entre los largueros
superiores é inferiores de tal suerte que
equidiste de ambos (fig. 3), teniendoen cuen-
ta, que el lado de ala, comprendido entre
estas dos porciones de mimbre, deberd ir
adaptado & la cara lateral del armazén cen-
tral.-De una manera idéntica se procedera
para la colocacién de ambas alas. Para su-
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jetar estos mimbres & los largueros se em-
pleard alambre ligero y delgado.
Finalmente, para que las alas permanez-
can fijas, deberan colocarse los tirantes.
Los superiores, sujetos por un extremo al
sustentador superior, por el otro iran suje-
tos & las alas en los puntos indicados en las
figs- *y 3- Al colocar estos tirantes se pro-

curara que mantengan & las alas en una
posicion tal que éstas formen entre si por
su parte superinr un angulo diedro muy
abierto, que claramente puede verse en la
fig. I, Inmediatamente se colocaran los ti-
rantes inferiores de modo que las alas que-
daran dei todo rigidas é inmoviles.

i
Cola

La cola estard formada por un plano es-
tabilizador P, un timén de direcciéon V,
ydis pequefios timones de profundidad T,
que se moveran alrededor de un eje comudn
fign 2 -

El plano estabilizador, que sera un rectan-
gulo de 0*20 in. de largo por 0*80de ancho,
deberda estar formado por un listén de ma-
dera de la seccién indicada en la fig, 9, que
servird de borde de ataque. A este listén,
por su parte plana, se fijaran los extremos
de cuatro mimbres y de dos costillas de ma-
dera, que aproximadamente tendran la cur-
vatura indicada en la fig. 7. Estas costillas
se fijaran en las partes extremas del borde
de ataque, colocando unasy otros & distan-
cias iguales entre si, segln se indica en la

Ayuntamiento de Madrid



fie. 2 P. Estos mimbres recibiran una cur-
vatura analoga a la de las costillas de los
extremos. Seguidamente se sujetaran, me-
diante agujas, los extremos posteriores de
todos los mimbres y de las dos costillas, a
un listbn muy delgado, que podra ser un
mimbre pequefio. Obtenido el armazén del
plano estabilizador de la cola, se recubrira
con tela, andlogamente & lo becho con las

aA%I' dejar ya tal plano listo, se procederé
4 la construcciéon de los timones de profun-
didad, que si bien parece sean dos, en rea-
lidad constituyen un solo timén, ya que las
partes de que esta formado tal timén se
mueven al unisono alrededor de un mismo
eje comun. Cada una de estas partes estara
formada por un mimbre, que, siguiendo el
procedimiento ya explicado anteriormente,
se doblard y recibird la forma indicada en
la fig. 2 T, después de haber unido sus
dos extremos entre si. Seguidamente se
colocaran dos mimbres en cruz entre el
mimbre en tal forma doblado, cuyos mim-
bres se fijardn 4 este Gltimo, mediante pe-
quefios alfileres. Ultimamente se recubri-
ran con telaligera los dos pequefios armazo-
nes que, con sujecién & esta explicacién, se
habrdn construido. Para unir estas dos
porciones de timén al plano estabilizador,
se dispondra un alambre ligero y recto de
0'28 m, de largo quesehara pasar por dos
agujeros que se habran practicado en la
parte delantera de las dos costillas del pla-
no estabilizador, de modo que el citado

alambre ird colocado dentro de tal plano,
saliendo, s6lo por las partes laterales del
mismo, las dos extremidades del alambre, a

las cuales se sujetaran
partes del timoén.

Véase lafig.ify p. Uniendo de tal suerte
el timoén de profundidad al plano estabiliza-
dor, se fijaran ambos al armazén central.
Para ello se sujetard la parte media del
borde de ataque del plano estabilizador a
los dos largueros superiores}' en los pun-
tos indicados en la fig. 3/, fijando la parte
media del otro borde & los dos largueros
inferiores.

Para construir el timén de direccioén,
sedard 4 un mimbre, laforma indicada en la
fig, 3 V, en donde se hallan apuntadas las
dimensiones necesarias. Para dar esta for-
ma al mimbre, se emplearéd el procedimiento
usado ya para los mimbres del timén de
profundidad y para los de las alas. Después
de haber unido con hilo fuerte las extremi-
dades del mismo, se le recubrira con tela,
acabando cor. esto la construccién del timén
de prolundidad, que se sujetard & la parte
posterior del armazén central, _mediante
dos pequefos goznes, que se fijaran al mon-
tante extremo, segun indica la fig. 3 c, con
lo cual, este timén, podré& tener un movi-
miento giratorio alrededor del Galtimo mon-
tante del armazén central.

las dos pequefias

v
Chasis de atcirisaje

Este chasis puede considerarse doble;
el chasis delantero y el de 'a cola.

Este ultimo, no necesita explicacién,
pues aparte de su simplicidad, bien clara-
mente se muestra en la fig. 3 ch.

Para construir el aparato de aterrisaje
delantero, se adquirirdn dos horquillas de
aluminio, de una longitud de o0‘06 m. cada
una, de las cuales, por su parte angosta,
terminard con una abrazadera, que se fijara
en la parte inlerior de cada unade los tubos
verticales de aluminio del cuadro x. Los
brazos de estas horquillas, estaran articula-
dos & sus abrazaderas respectivas, de modo

que podran aquéllos moverse hacia arribay
hacia abajo, jlero no lateralmente. En la
pane externa de estos brazos, se colocara
el eje de la rueda de eterrisaje, la que sera
de aluminio también é ir4 situada entre los
dos brazos de su horquilla. Hecho esto, se
colocardn otras dos horquillas de aluminio
de 0'i2 de longitud, que terminaradn por su
parce angosta con dos anillas, que se
adaptaran 4 las partes superiores de sus
tubos respectivos. Estas otras dos hor-
quillas, podran subir y bajar & lo largo
de estos tubos, y por tos extremos de sus
brazos iran fijadas alos ejes de las dos rue-
das de aterrisaje. Dispuestas de tal suerte
estas nuevas horquillas, se colocaran dos
gomas t), bastante tensas, desde las anillas
superioi es alas anillas inferiores. Este sera,
en suma, el aparato de aterrisaje, que, sin
gran trabajo, puede construirse.
las figs, 1y 3s.

Véanse

Motor y télice

Para colocar el
modelo,

motor de caucho en el
debera fijarse primeramente un
gancho en el montante vertical posterior de
armazon central, colocando después en el
cuadro x y del modo como la fig. i indica,
dos tubos de aluminio resistentes, que se
dispondran en cruz. En el punto de cruce
detestes dos tubos, se practicard un agujero,
por el cual se hara pasar el eje de la hélice
que terminard por la parte jlosterior con
un gancho. Finalmente, de gancho 4 gancho,
se arrollardn 45 metros aproximadamente
de hilo inglés, el que, después de colocado
en ellos, deberd tener cierta tension.

La hélice sera de aluminio 6 de madera j
en este Gltimo caso deberd construirse de
una manera semejante a4 la hélice del modelo
B. Farman, cuya construccién indicamos
en el ndmero anterior de Aviacion. La
hélice del modelo de aeroplano tipo Ble-
riot X I, deberéa tener 0*30 m. de largo.

Terminado el aparato, se procederd a
su lastramiento. Operacién que requeriréd
grandes cuidados y que se llevard & buen
fin si se practica con sujecion & lo indicado
en el final del articulo «Construccién de mo-
delos», publicado en la revista Aviacion.
Debe tenerse en cuenta que el peso que
servira de lastre, en este caso, debera si-
tuarse a4 una corta distancia de la hclice y
sobre los largueros inferiores.

Después de haber probado al aparato en
diversos vuelos planeados y después (le
haber observado en él una buena estabili-
dad, podréa hacérsele volar haciendo funcio-
nar el motor. Bastando para ello dar unas
cien vueltas & la hélice, que se soltara se-
guidamente para ver el aparato remontarse
4 una altura de 4 a 5 metros y salvar una
distancia de 100 6 mas,

¥

Para que los aficionados puedan, facil-
mente, construir los distintos modelos de
aeroplanos, cuyas construcciones iremos
sucesivamente publicando en esta Revista,
nos complacemos en manifestarles que en
la Redaccién de la misma, se facilitaran en
breve, & precios mddicos, todas cuantas
piezas concernientes & la construccion de
modelos puedan ellos necesitar.

A. Giralt, E. Serra
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LosOstnwaorcs (C projpecto;
alapiaosala; Co E{”Oe

En otro articulo sobre la publicidad
aérea, nos hemos limitado & hablar de la
cometa reclamo, ya sea llevando pintadas
inscripciones, ya por medio de banderolas
que sostienen los anuncios,

La descripcion publicada por M. Moselli,
de su invencién, nos incita & tratar”™ espe-
cialmente hoy, lacuestiéndelosdistribuido-
res de prospectos:

Pueden éstos estar concebidos de cien
maneras diferentes, pero todos tienden &
este resultado; elevar en el aire prospectos
6 circulares, que, en un momento o & una
altura dados, se esparzan por el espacio,
para descender planeando.... mas 6 menos
sobre lacabeza de los transelntes asombra-
dos,

El problema, consiste, pues,en encontrar
un disparo cualquiera que en el momento
deseado suelte los papeles que sostiene.

La cuestion hasido resuelta de diferentes
maneras; Nnos ocuparemos primeramente
del sistema mas sencillo, y que, por esto
merece ser conocido con preferencia. Es
debido & un ferviente aficionado alas come-
tas, M, Nerlnw.

Me atiui en qué consiste ;

En la cuerda que sujeta & la cometa y a
unos cincuenta metros dcl aparato, se fija,
por medio de una lazada hecha en la cita *
cuerda, un gancho de alambre cuya punta



bien aguzada esté en direccién de lacometa.
Se clavan en este gancho cierto nimero de
prospectas y se suelta cuerda & la cometa.
Una vez los prospectos han llegado & la
altura deseada, no se suelta mas cuerda,
sino que se va recogiendo & pequefios ti-
rones bruscos; & cada una de estas sacudi-
das, el gancho arrastrado hacia atras por
la traccién de lacuerda, abandona algunos
prospectos, que la fuerza antagé6nica de la
resistencia del aire tiende & mantener en
su primitiva posicién. Unavezlos prospec-
tos distribuidos, se recoge la cuerda hasta

llegar al gancho y vuelve & repetirse la
operacion.
El Gnico inconveniente de este sistema

es que no permite la distribucién mas que
de una pequefia cantidad de prospectos &
la vez. Para remediar este defecto se em-
plea el sistema de disparo; que puede ser
provocado, 6 bien por una mecha que ardien-
do se consume, 6 por el choque contra un
travesafio.

EntoDcesse pueden colocarlos prospec-
tos en un recipiente de fondo movible, 6
que se vuelque (fig. 2), suspendido en un
punto cualquiera de la cuerda de la cometa.
Este sistema, poco complicado, puede ins-
talarse con muy buenos resultados, solamen-
te tiene el defecto de tener que recoger a
cada operacién unagran cantidad de cuerda,

lo(Jue perjudica & larapidez de lamaniobra.
Ks, pues, mas practico servirse de postillo-
nes, Como dice M. Mosclli, se puede hacer
arrastrar, por un postillén, una caja cuyo
fundo se abra, en cuanto la mecha de yesca
'[lie laretiene ha ardido por completoy que
se recoge por medio de una cuerdecilla de
llamada.

Este procedimiento podria, & nuestra
manera de ver, simplificarse, fijando el ve-
lamen del postillén, pormedio de dos vari-
Illas, en la misma caja de los prospectos,
C'tf' 3), en lugar de utilizar un postillon
separado, que presenta el inconveniente
degirar alrededor delacuerdade retencién,
por cuya causa pueden facilmente enmara-
fiarse las ataduras.

Se puede considerar como un perfeccio-
namiento el sistema empleado por M, Ho-
nard, que consiste en afiadir & la distribu-
cion de los prospectos la explosion de un
fiici tc petardo; seguramente que la detona-
cion no dejaréa de llamar la atencién de los
itanselntes que levantardn la cabeza para
como una multitud de pequefos
pnpeles surgen de una nube de humo.

Pero todos estos procedimientos presen-
'nn el inconveniente de poner el resultado
le la experiencia & merced de las mechas
de yesca, las que, con frecuencia, dejan des-
contentos a los que las utilizan.

cor esto, preferimos recurrir & los dispa-
rosaccionados por el choque de un postillén
contra un travesafio. Hemos combinado
diversos dispositivos basados en este prin -
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cipio y siempre nos han dado buen resul-
tado.

En uiio de estos modelos, los prospectos
van colocados en una caja de fondo movil,
suspendida rigidamente en una varilla de
madera 6 liston que lleva en su parte ante-
rior el velamen del postillén (fig. 4). Este

liston se desliza por lacuerda de retencion
por medio de dos pitones, y lleva en toda
su longitud unavarilla de alambre grueso,
encorvado en formade U en su extremidad
posterior, mientras que en su e.xtremo ante-
rior (que sale méas que el listén de madera)
estd retorcido de modo que da la vuelta 6
forma anillo alrededor de la cuerda de la
cometa.

La extremidad encorvada del alambre,
retiene, en una muesca, un anillo, al que va
atada una cinta de caoutchouc que sostiene
el fondo de lacaja. Un cordel delgado, su-
jeto en el extremo posterior del listén, sirve
para recoger todo el aparato.

Cuando el alambre choca contrael trave-
safio, sufre un movimiento de retroceso,
por medio del cual dejaen libertad el anillo
que retenia, con lo que el fondo de la caja
se abre con el peso de los prospectos. En-
tonces no hay que hacer otra cosa mas que
rccogerel aparato para repetir laoperacién.

El otro modelo, & la vez simplificado y
perfeccionado, nos parece maspractico. Sus
maniobras son enteramente autométicas.
Sube hasta el travesafo, deja caer los pros-
pectosy vuelve & bajar solo.

Este dispositivo (fig. 5), estd compuesto
como el precedente, de un listén de madera
que resbalaenla cuerda, por medio de dos

pitones 6 garruchas acanaladas, Este liston
lleva también un alambre retorcidoy movi-
ble, y un velamen triangular, pero éste ve-
lamen va montado en una charnela y puede
inclinarse por la accién del viento. Se la
mantiene en esta posiciéon inclinada por me-
dio de un resorte de caoutchouc fijo en una
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de las extremidades del liston de madera.
Ademés un cordelillo atado 4 una anilla (que
también va retenida por la extremidad del
alambre, encorvada en forma de U), ejerce
un esfuerzo contrarioymantiene la vela en
posiciéon normal al viento. En cuanto al re-
cipiente que contiene los prospectos, es
una caja cualquiera, suspendida de cuatro
cordelillos unidos por medio de un gancho
y un anillocon el que va colgada al extremo
encorvado del alambre. Otro cordelillo
flojo sirve para sostenerlo, & fin de que no
caiga también la caja al volcarse con los
prospectos.

Una vez llena la caja de prospectos y
colocados en su sitio los dos anillos ante-
dichos, en el alambre encorvado, se deja
subir el conjunto arrastrado por el postillén.
Al chocar contra el travesafio, el alambre
suelta los dos anillos, con lo que la caja se
vuelca y, como va sostenida por el fondo
por el cordel flojo, suelta los prospectos;
al mismo tiempo el velamen, atraido por el
resorte posterior (& cuya accion se afiade
la del viento), se inclina hasta quedar hori-
zontal.

Entonces el
propio peso.

Todasestasmaniobrasse realizan rapida-
mente y el material es poco complicado.

postillén desciende por su

Roch Donzella.

(De Le Cerf Volani).

De todas partes

Aviacion en Madrid

La obra de propaganda de aviacién que,
con tanta energia, estd llevando & cabo en
Madrid el primer piloto espafol Sr. Loy-
gorri, recibird ahora un notable impulso,
por haberse asociado dicho sefior con los
aviadores Mauvais y Garnier, quienes van
4 dar, dentro de breves dias, una serie de
exhibiciones en el Hipédromo de la Corte,
paraemprender luego unatournee por algu-
nas capitales de provincias.

Elogiamos sinceramente la meritoria la-
bor de Loygorri, que dedica todas sus ener-
gias al fomento de ia aviaciéon en nuestro
suelo.

Paris-Bordeaux-Pau. — La primera
jomada del mes de febrero, fué, por cierto,
un dia bien sefialado en la historia de la
aviacion. EIl capitan Bellanger,
monoplano Blériot, traslad6se de Paris &
Bordeaux en 5 h. 10 m.

Esta es la magnifica performance que

sobre un

constituye, por si sola, el encomio mas entu-
siasta que podriamos hacer del progreso
formidable que la aviaciéon estd realizando.
El hecho de salvar, en un solo dia, tos
520 Km. queseparan, en linea recta, las dos
grandes ciudades francesas, es una bellisima
demostracion de la seguridad que hoy se
tiene en los vuelos & través del campo, que
son la forma mas positiva en que la Avia-
ciéon se presenta.
muchas

Esta proeza, unida & las otras

que vienen ejecutando & diario los oficiales

Ayuntamiento de Madrid
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franceses, nos obliga & dedicar un justo
elogio & la aviacién militar de lavecina Re-
publica, que tantas veces nos han sorpren-
dido y maravillado con sus vuelos intere-
santisimos. Los militares franceses, no sélo
trabajan con ahinco para el perfecciona-
miento de su ejército, en lo que & aviacion
se refiere, sino que aportan también prove-
chosamente sus esfuerzos abnegados & la
causa universal de la conquista del espado.

Por lo que se refiere al capitan Bellan-

ger, éste habia recibido la misién de entre-

El Capitan Bellanger, recordman
del viaje Parls-Bordeaux-I"au

gar, & la escuela militar de Pau, el nuevo
Blériot, que & ella se habia destinado. Pero
el valeroso aviador, deseando dar una bue-
na prueba de su valia, quiso llevarlo por la
via del aire y no facturarlo prosaicamente
en el ferrocarril.

Después de los consiguientes preparati-
vosyde \iaa.esaittaA&mise aupoint, el capi-
tan Bellanger partié del campo militar de
Vincennes, en Paris, el dia 1 de febrero, &
8 h. 45 de la mafana-, desapareciendo en
direccién & Etampes, por donde pasé & las
9 h. 20 m.

A Pont-Lévoy, situada & 200 Km. de Pa-
ris, hizo su primera escala &4 las 10 b. 30
para aprovisionarse de bencina y aceite.

A las 12 h. 22 parte de nuevo en direc-
cion aPoitiers, donde le aguarda numeroso
publico que
1 h. 30.

Después de haber

le aclama & su llegada, & la
rendido honor & la
mesa y de hacer nueva provisién de esen-
cia, el capitdn Bellanger emprendi6 otra
vez la via del aire 4 las 24 h. 30 para diri-
girse directamente & Bordeaux.
Continuando su rapida marcha de 100 ki-
l6metros por hora,
dente & Bordeaux,

Illega sin ningdn inci-
la ciudad y
desciende en el aeré6dromo de Croix d'Plins
4 las 5 de la tarde.

Como detalle muy digno de tenerse en
cuenta,

atraviesa

haremos constar que el capitan
Bellanger no conocia el camino de Paris &
Bordeaux, pues no lo habia recorrido nunca.
Para guiarse siguié el camino trazado por
la «Asociacién General de Aeronautica»,
gue inaugurd, de este modo, la primera ca-

rretera del espacio.
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Siendo la carretera de Paris & Bordeaux
un trayecto clasico para las carreras depor-
tivas, copiamos & continuacién una intere-
sante estadistica de ios tiempos empleados
en cubrir la distancia entre las dos capi-
tales, empleando diversos medios de loco-

mocién :
Capitan Bellanger 5 h. 10 m.
Gabriel (automovil) 5 » 13 »
Sud-Express. 6 » 43 »
C. Huret (bicicleta). 16 » 45 »
Anatole (caballo) 50 » 40 »
Péguet (& pie) 114 » 42 »

Como se ve, el aeroplauo toma irresisti-
blemente la delantera de los records.

Para completar su brillante hazafia, el
capitan Bellanger termind su viaje el dia
siguiente, trasladandose de Bordeaux a
Pau, cuya distancia de 170 Km.
en | h. 55.

En la escuela Blériot de Pau, se esperaba
con gran impaciencia la llegada de! caj)i-
tan.

recorrioé

Para ayudar su orientacién, elevése
el dirigible VUIle-de-Pau, mientras que los
alumnos se remontaban en ei aire para des-
cubrirlo, Por fin, & las 4 h. 45 lleg6 triun-
fante el capitadn Bellanger, habiendo cum-

plido el magnifico viaje de 800 Km.

* #*

Elrecord de los pasajeros. — Des-
pués de las sensacionales experiencias de
I-. Farman y Roger Soinmer, elevando
5 6 6 pasajeros, he aqui que un monoplano
bate inesperadamente estas performances,
estableciendo un record admirable en este
sentido.

Lemartin, el jefe-piloto de la escuela
Blériot, de Pau, ha conseguido tomar 8 pa-
sajeros & bordo de su aparato, y realizar
con ellos un vuelo de ocho minutos.

Al descender fueron examinados minu-
ciosamente todos los 6rganos del aeropla-
no, sin que se hubiese notado ningun des-
perfecto. El aviador asegur6 que todavia
hubiera podido tomar dos personas mas.
El peso Gtil transportado fué de 475 Kg.
sin contar la bencina ni el aceite.

El aparato era el
X1,

motor «Gnéme»,

nuevo tipo Blériot
de cuatro asientos, provisto de un
100 HP. de 12 metros de
longitud, 13 de envergadura, 40 m.’ de su-
perficie y 600 Kg. de peso.

A dilerencia de los modelos anteriores,
en éste, el piloto y pasajeros van colocados
debajo de las alas, de manera que el centro
de gravedad estd méas bajo, mientras que,
por otra parte, puede verse mejor el terre-
no, puesto que nada obstruye la vista.

Este hecho ha producido una general
sorpresa, pues, hasta ahora, siempre se ha-
bia creido al biplano muy superior para
elevar mayor peso.

N
Blidirigible espafol «Torres-Que-
vedo». — Un grupo

formado por los sefiores general Roques,
coronel Bouttieaux,

de personalidades

comandante Fleury,
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un delegado del Ministro de la Guerra, de
Francia, el capitdn de ingenieros espafiol
Tamagnego, y los aeronautas Surcauf,
Kapferer y Deutsch de la Meurthe, visita-
ron, el dia 4 de este mes, al ingeniero espa-
pafiol Sr. Torres Quevedo, que se encuen-
tra en Issy-les-Moulineaux, terminando el
dirigible de su invencién.

EIl Sr. Torres presenté su aparato & sus
visitantes, los que tributaron generales
alabanzas & la obra del ingeniero santan-

derino.

* % K

Una catastrofe.— El pasado dia 9 ocu-
rrié un fatal accidente en el Aerédromo de
Douzy, en Mouzon, donde se halla insta-
lada la escuela «Sommer».

El piloto Jules Noel volaba con un bi-
plano Sommer, tipo militar, llevando, como
pasajero, al espafiol La Torre, alumno de
dicha escuela, cuando, después de una hora
de hermoso vuelo, y al hallarse & la altura
de 100 metros, paré el motor pai a descen-
der planeando; pero acentu6 tanto la incli-
nacién de la bajada, que las aletas cedie-
ron, el aparato perdié el equilibrio y el
descenso se convirtiéo en horrorosa caida,
de la que resultaron los dos infortunados
aviadores completamente destrozados.

Los espectadores que presenciaron el
entre ellos el

tragico aterrisaje, propio

Sommer, convinieron en que el accidente
fué debido & la excesiva temeridad dcl pi-
loto, pues la manera como efectud el des-
censo era mas bien un suicidio. Roger
Sommer declar6 que el dia anterior tuvo
gue reconvenir seriamente & Noel por la
misma audacia que le habia costado lavida.

No es cierto, como dijeron algunos pe-
riédicos, que el aparato estuviera dtstina-
do al ejército espanfol.

Con la muerte de La Torre debemos la-
mentar la segunda victima espafola de la
aviacion, lo que hacemos con el pesar mas
profundo, haciendo votos para que, en lo
sucesivo, la fatalidad se muestre menos ri-
gurosa con

los primeros pasos que Es-

pafia da en la aviacion.

if, i

Desdt
una plataformadela Turre Eiffei, M. Hn -
vieu ha ensayado

Ensayo de uu paracaidas. —

recientemente un para-

caidas de su invencién, que se desplega

automéaticamente en el momento de la cai-
da de un aviador.

Las experiencias se hicieron con un ma-
niqui, pesando 75 Kg. y un modelo d-

aeroplano de las dimensiones normales,
dando por resultado unas caidas muy amor-
tiguadas. En vista dcl resultado relativa-
mente satisfactorio, se repetiran en breve
los ensayos ante una comision oficial, & la
que asistird un delegado del mini.'tro de la
Guerra de Francia,

El paracaidas empleado tenia 50 metros

cuadrados de superficie y pesaba 22 Kg.



El premio de los debutantes. — EI
«Aéro-Club» de Francia, con el animo de
estimular & los aviadores noveles, ha insti-
tuido una prueba reservada & los que no
hayan ganado ningdn premio en carreras
oficiales, premiando & los cinco primeros
que ejecuten un circuito de 50 Km,

Por ahora han ganado ya el premio Ve-
drines, J. Labouchére y Mlle. Jane Herveu.

Como detalle interesante, merece recor-
darse la inscripcién de Vedrines, quién,
hallandose instalado en Juvisy, fué & Paris
para inscribirse, utilizando su biplano
Py, cual descendi6 en el campo de
maniobras de rssy-les-Moulineaux, dejo
unos minutos su aparato para llegar hasta
el domicilio del «Aéro-Club»y regresé des-
pués por la via aérea hasta su hangar de

con el

Juvisy.

Record batido. — Un nuevo record
acaba de ser batido en circunstancias esjre-
cialisimas, que le han dado gran impor-
tancia.

Russoii, sobre .su monoplano Deperdus-
sin, tipo militar, de 2 & 3 asientos, ha coii-
.seguido apropiarse los records del mundo;
de velocidad con pasajero, de 10, 20, 30 y
40 kilo6metros, habiéndose visto obligado &
tomar tierra por la densa niebla que se le-
vanté cuando llevaba volados 48 kiléme-
tros.

Da gran importancia al notable vuelo
1&'.ctuado por Biisson, el
efectuado en una pistade 2'500 kilémetros.
Para operar en ella ha tenido el piloto que
poner & prueba sus facultades, habiendo
sido coronados sus esfuerzos por el éxito

mas lisonjero.

que haya sido

Los tiempos empleados han sido;

10 kilobmetros en 6 m. 30s.
20 » 12m. 5is.
3u » 19m. 15s.
40 » 25m. 30s.'/j
48 » 30111. 365,

La velocidad méas grande cronometrada
oficialmente ha sido de 94 Km. 736 me-
tros.

» « *

Aiibrua entra en la casa Deper-
dussin. — Aubrun, que desde su vuelta
de America venia siendo solicitadisimo por
los constructores de aeroplanos, ha elegido
la casa Deperdussin, en la que le han nom-
brado director deportivo y piloto aviador
de la Escueta de Courcy-Bétheny, donde se

encuentran los hangars de la citada ca.sa.

( o o n a

Producto natural
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Proyecto de una Escuela en Bue.
nos-Aires. — Acaba de llegar 4 Buenos-
Aires el afamado aviador italiano Nucju
Ravioly, animado con el proyecto de fundar
una escuela de aviaciéon en ia capital argen-
tina, para lo cual se pondréa de acuerdo con
el «Jockey-Club» al objeto de obtener la
concesion del terreno necesario.

Si la combinacién se arregla, como sera
muy probable, el aviador Alex, Paganelli,
también italiano y actualmente en Europa,
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est.tr dispuesta & convoyar un aviador que
tiene el proyecto de trasladarse de Paris &
Londres sin escala, el cual se supone debe
ser Pierre-Marie.

Esperamos, pues, sensacionales sorpre-
sas dentro de breves dias,

Morane volvera a4 volar. — El dia 8
sali6 Morane de la Clinica, donde estaba
sujeto & tratamiento desde el accidente que

Vedrines, sobre biplano Goupy, que ha realizado imporianles viajes aéreos

se reunird con su colega Nucju, llevando
consigo dos aparatos M. FarmalJi de carre-
ray un monoplano Anioinetle, los prime-
ros provistos de un motor «Gnéme» 50 HP.
y el segundo de un motor «Antoinette»
100 HP.

Deseamos tjuela suerte sea complaciente
con los dos pilotos que van & llevar positi-
vos gérmenes de aviacién a las ri.suefas
orillas del Plata. —

E1l Corresponsal,

EEEN

Acercdndose ya el
la oportunidad de

Preparativos. —
buen tiempo, y con ei
tentar las grandes pruebas de 1911, reina
febril actividad en tedas las casas produc-
toras de aeroplanos.

Héablase de unviaje Paris-Paii en un solo
dia, de Paris & Bordeaux sin escala, de un
raid Paris-Lyon-Niza, etc.

En los talleres Sommer, se estdn hacien-
do preparativos para un viaje circular, que
califican de « Vuelta de P'rancia », mientras
que la flotilla de torpederos surta en el
puerto de Cherbourg. harecibido orden de

c m a R

de vinos cosecha-
dos y destilados en la region Cognac

sufrié al intentar ganar el premio Miche-
lin (Paris-Clermont-Ferrand).

Interrogado por los periodistas, ha dicho:

«Por fin ha desaparecido la pesadilla que
me ha venido acompafiando desde mi caida,
y les juro & ustedes que me encuentro con
fuerzas suficientes, no para caer, sino para
volar de nuevo».

P

El nuevo brevet del Aero Club de
Frauda.— Desde hoy dicha sociedad pone
en vigor un nuevo regiamento para obte-
ner el titulo oficia! de piloto-aviador. Las
pruebas exigidas, revestirdn una importan-
cia mucho mayor, de acuerdo con el pro-
greso de la aviaciéon, que permite exigir un
mayor grado de suficiencia de los aviadores.

Los premios Paulfaan.— Este avia-
dor, ha ofrecido dos premios de 500 fran-
los pilotos aviadores de! Club
gque recorran una

cos para
Aeronéatico de Francia,
distancia de too kilémetros,
Issy, de Saint-Cir 6 Mourmelon,

partiendo de

T E
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