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al regresar de su voelo sobre el mar, después del cual fué Ilevido en triunfo

aviador Mr. G ihert, en monoplano «B lériot»
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AVIACIOIM

El voelo sobre el Tibidabo

Dia 19. — Estaba anunciado que, por
la mafiana del domingo, alrededor de las 12,
el aviador Gibert, cruzaria sobre su ae-

roplano, la cumbre del Tibidabo, haciendo

AVIACION

EIM BARCELOIM A

nido y que, elevandose en el espacio, em-
prendia raudo vuelo en direccién & la mon-
tafia.

Bien pronto la grécil silueta del Blériot,
perfilése netamente como gigantesca gavio-
ta, sobre el fondo esmeralda del mar, desta-

MiU. Dutrieu al empreader uno de sus vuelos: llevando como pasajera a Mlle. Primcrose
en el Hipédromo de Barcelona

diversas evoluciones y regresando luego al
Hipédromo, después de haberse cernido so-
bre el centro de la ciudad. Como el dia era
espléndido, ofrecia la esperanza de que el
aviador cumpliria fielmente su promesa y
por esto, el pablico de Barcelona, se tras-
ladé en masa & la vecina montafia, avido de
presenciar la sensacional performance.

La animaciéon que en dicho dia rein6 en
el Tibidabo, esindescriptible. Los tranvias
y el funicular subian, sininterrupcién, ates-
tados de pasajeros ; U empinada carretera,
veiase recorrida por numerosos automovi-
les y motocicletas, cuyo estridente reso-
plido denotaba el esfuerzo demandado & su
motor, por infinidad de carruajes que su-
bian lentamente, como si se dirigieran & una
romeria, por una legiéon de ciclistas, que,
generalmente, conducian de la mano la décil
bécane, demasiado exigente para la dura
cuesU, y, en fin, por una abigarrada mul-
titud de peatones, que, por falta de vehiculo,
escalaban, paseando la risuefia ladera de la
orgullosa atalaya.

En la espaciosa plaza superior, congre-
gése una concurrencia numerosisima, entre
la que se hallaba cuanto Barcelona cuenta
de elegante y aristocratico,

tar hacia méas agradable

Una banda mili-
la espera del
aviador.

Las fatigas de la ascencion,
compensadas

resultaron
largamente. Poco antes de
las 12, los numerosos anteojos que enfila-
ban el Hipédromo, descubrieron que el her-

moso pajaro blanco habia abandonado su

cada por el sol que heria sus alas. Viose al
aeroplano como ganaba una altura conside-
rable, para dirigirse luego, rapido como una

instintivamente su admiraciéon. EI aparato,

gue habia cruzado la cumbre & unos too
metros de altura sobre ella, describié un
ancho viraje y se dirigié hacia el caserio
inmenso de la ciudad que se extiende cual
sdbana interminable.

La visién fué corta, como la de una es-
trella errante, pero aquellos momentos de
emocién no se borraran por cierto de la
memoria de cuantos tuvieron la dicha de
presenciarla.

En pocos minutos, el aeroplano quedd
convertido en un punto negro casi imper-
ceptible. Manteniéndose siempre & una al-
tura considerable, viésele pasar sobre el
castillo de Montjuich, para dirigirse luego
al Hipédromo, donde tom¢ tierra felizmente.
Diez y siete minutos habian bastado & Gi-

bert, para ejecutar este hermoso vuelo.

En el Hipddromo

Con regular animacién continuaron las

fiestas en el improvisado aer6dromo.

Dia 16. — Mucho después de la hora se-
fialada se pone en marcha el Gnéme del H
Farman, pilotado por Mie. Dutrieu,
hace un hermoso vuelo de 3m. 33 s. Algu-
nos momentos después,

que,
atraidos por el
anuncio que Mlle. Dutrieu llevaria pasaje-
ros al precio de 200 frs. (la aviacién se va
mercantilizando), acudieron varios entusias-
tas del sport decididos & aprovechar la

oportunidad para gozar de las sugestivas

MIIff. Duiric<u, momenios antes de emprender uno de sus magnificos vuelos
llevando como pasajera & Mlle. Maud

saeta, hacia la cUspide de la montafia, enne-
grecida de espectadores.

El aparato crecia, se agrandaba por ins-
tantes, se ofa ya el zumbido del motor. Un
momento mas y Gibert pasaba victoriosa-
mente sobre la cabeza de los espectadores
que aplaudian entusiasmados, demostrando
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emociones que la aviacién brinda prédiga-
mente.

El primer pasajero que sube en estas con-
dicioneses una bellisima sefiorita francesa,
la gentil Primerose, que ea elevada majes-
tuosamente por los espacios 4 una altura de

60 metros, evocando este espectaculo el



rapto de Ganimedes, quenoa cita la mitolo-
gia griega. Después de dar dos vueltas ai
campo, descienden en el punto de partida,
habiendo durado el vuelo 4m, 38 s. Al ba-
jar del aparato Mlle, Primerose es objeto
de unaovacién. Con voz tranquila, en la que

no se revela la mas leve muestra de sobre-

Mr. Beaud, en uuo de sus interesanies vuelos, en el Hipédromo de Barcelona

esalto, manifiéstanos que ha quedado encan-
tada de su corto viaje, experimentando una
sensacion dulcisima en el momento en que
el aparato se desprendia de tierra, asi como
cuandodesceodi6 suavemente hasta posarse
de nuevo en el suelo.

Después de este vuelo, vemos sentarse en
el sillin de los pasajeros & otra sefiorita,
Mlle. Maud, inseparable amigade Mlle. Pri-
merose, que es llevada & surcar los aires
por la mano habil de la intrépida aviatriz,
con un vuelo semejante al anterior y con
una duracién da 5 m. 25 s. Al descender
del aparato esta segunda pasajera también
es saludada por la multitud.

Mientras estaba volando el biplano Far-
man, vemos elevarse ei Blériot, dirigido
por M. Gibert, que ejecuta un corto, pero
bonito vuelo, de 5 m. 26 s.

Pocos momentos después de haber toma-
do tierra Gibert, parte de nuevo el bij)lano
guiado por M. Beaud y llevando como pa-
sajero & D. Romulo Bosch, hijo del ex al-
calde de esta ciudad, realizando un hermo-
so vuelo de 4 m. 1r s. con numerosos vira-
jes y diversas maniobras, como si el piloto
quisiera hacer sentir al pasajero todas las
sensaciones que la aviacién puede propor-
cionar.

Algunos minutos de descanso y vuelve a
entrar en funciones el aéro-iaxi, tomando
como pasajero al Sr. Wertheim, con el cual
realiza dos extensas vueltas.

Alternando con estos vuelos,
Gibert, con su Blériot, cumple otros varios
muy interesantes.

el aviador

Inierra la jornada M. Beaud que, aprove-
chando la luz incierta del crepusculo, eleva

todavia un nuevo pasajero, el Sr. Massé,
con un vuelo de 7 m. 30 s.
Dia 17. — Con muy escasa concurrencia

AVIACION

deslicese la tercera fiesta de aviacion que,
por otra parte, no ofrecié tampoco nada de
sensacional.

A lascinco, Beaud, sobre ei Farman, eje-
cuta un vuelo de 10 m. Pocos minutos des-
pués parte Gibert que se eleva & unos 700
metros en direccion al mar para descender

luego planeando, con una duraciéon de 9 m.
45 s, Mas tarde, parte & su vez, Mlle. Du-
trieu quien permanece en el aire 6 minutos
20 segundos.

Termina la reunién unvuelo de M, Beaud

de 8 m. 10 s.,llevando al Sr. Rosell6 como
pasajero,
Dia 19. — Ante escaso publico inaugu-
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hasta que, descendiendo maéas todavia, fué a
estrellarse en una acequia deriego. Ei apa-
rato quedd fuertemente averiado, pero por
fortuna sus tripulantes no recibieron dafo
alguno, ya que no puede calificarse de tal
una ligera contusién en el pie izquierdo del
Sr. Compte.

Mr. Beaud, en vuelo, llevando como pasajero al Sr. Mas6

Para calmar la impresién que produjo
este accidente Gibertejecutd un nuevo vue-
lo internandose en el mar y descendiendo
hasta rozar su rizada superficie para tomar
tierra después de 8 m.

Créese que el proximo domingo, Gibert
repetira su vuelo sensacional & la clspide

del Tibidabo.

El aviador Mr Gibert dando laseSal de partida, al emprender el raid Hipddromo-Tibidabn y regreso

ra los vuelos Gibert con unode j3m. 45 s.,
en el que alcanzé una considerable altura,
pasedndose sobre ei mary por los alrede-
dores del Hip6dromo. Aun no habia tomado
tierra cuando parti6 Mlle. Dutrieu sobre
Farman jiara realizar un corto vuelo de
4 m. 45 s. & muy débil altura.

M4és tarde, sobre el mismo aparato parte
M, Beaud llevando como pasajero al cono-
cido sportman D. Leén Compte. El apa-
rato sélo alcanza la altura suficiente para
salir del Hipédromo, recorriendo asi algu-
metros rozando, casi

nos centenares de

los arboles que pueblan aquellos campos.

Prueta? [ U aparato

Atentamente invitados por el Sr. Presi-
dente del «Ateneo Enciclopédico Popular»,
acudimos el pasado domingo al antiguo Pa-
lacio de ia Exposicion, enel Parque, donde
los hermanos Mercader presentaron un mo-
delo de aeroplano de su invencién. Las ca-
racteristicas principales del aparato son:
doble monoplano en tandem,
posteriores méas reducidas que las anterio-
res y con el diedro en V méas pronunciado;
estabilidad longitudinal por cola monoplana;
estabilidad por dos pequefas alas

con las alas

lateral
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complementarias de maniobra independien-
te; el timén de direcciéon situado en la cola,
es muy alargado, mientras que el de pro-
fundidad, situadoen la parte anterior, esta
colocado mucho més arriba dcl eje de figura

Mr Beaud v D. Leén Comte, al emprender el vuelo que termind con calda,
sin fuoesias consecuencias

del aparato, en lugar de estar en su prolon-
gacion como en la mayoria de los aparatos
actuales,

Accionado por un motor de gomas,
algunos vuelos muy estables,

hizo

Felicitamos & los hermanos Mercader y

les animamos & proseguir en su obra.

A. Fabregat

El biplano Farman, de Mr. Beaud,dest)_'u
ti uipiauv

£1 prodlema bel VUelo mecanio
y & mecanoo aviachor

Cuando el cuerpo estd sometido & la ac-
cién de una fuerzainvariable, en intensidad
y en direccién, el movimiento que adquiere
es rectilineo y uniformemente variado; la
variacion At su velocidad (en mas 6 en me-
nos), durante la unidad de tiemjio, es la
aceleracion. EI valor absoluto de la ace-
leracion, se mide, pues, por una longitud.

Un movimiento es rectilineo uniforme,
cuando la causa que lo ha producido, la
fuerza, ha dejado de obrar. El movimiento
de este cuerpo estd entonces sometido a la
ley de inercia, puesto que el cuerpo, una
vez en movimiento, no puede pararse por
si mismo.

AVIACION

Una fuerza constante que obra sobre los
cuerpos, es, por ejemplo, la gravedad. EI
movimiento (vulgarmente llamado caida),
que la gravedad imprime & un cuerpo, es
rectilinea (segun la vertical), y uniforme-
mente variado. Su velocidad aumenta du-

rante su caida ; la variacién de velocidad
(que en el caso presente es un aumento),
durante la unidad de tiempo, es la acelera-
cién debida & la gravedad. Si se divide el
peso de un cuerpo por la aceleraciéon, debi-
da & la gravedad, se obtiene su masa. La
masa, es, pues, la relacién entre el peso
del cuerpo, y la aceleracién que este peso
puede hacerle tomar. La masa es constan-
te para cada cuerpo y varia de un cuerpo

1és de su caida llevando como pasajero & D. Ledn Comte
ipodromo de Barcelona

4 otro, Hemos dicho que lavelocidad de un
cuerpo en movimiento, era el espacio que
recorria durante la unidad de tiempo. La
velocidad se expresa generalmente en Kkil6-
metros por hora 6 en metros por segundo.

Practicamente es imposible realizar ve-
locidades absolutamente constantes. Asi,
pues, hay que contentarse con la medida
de las velocidades medias, de los cuerpos
en movimiento. Se obtiene dividiendo cier-
to espacio recorrido por el tiempo emplea-
do en recorrerlo.

Las velocidades para los movimientos
ejecutados en curva 6 siguiendo curvas, se
cuentan en longitudes de arcos. La direc-
cion de la velocidad en un movimiento cur-
vilineo es siempre tangente & la curva, en
el punto en que se encuentra el cuerpo en
el momento considerado.

Hemos pasado revista muy rapidamente
de las generalidades sobre el peso, la masa.
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las fuerzas y las velocidades, podemos ya
adelantar algo més, en las gcneraliilades de
la mecéanica, y abordar nociones masimpor-
tantes todavia.

Si se mutiiplica ia masa de un cuerpo en
movimiento por su velocidad, se obtiene lo

Mr. Beaud sobre biplano Farman, con Mr. Weriheim de pasajero

que se ha convenido en llamar, cantidad de
movimiento. En este producto, la masa
puede, como hemos visto ya, representarse *
por el cociente entre el peso y la ace-
leracion de la gravedad, de manera que la
cantidad de movimiento puede expresarse
también por el cociente, entre la velocidad
y la aceleracién de la gravedad, cociente
que hay que multiplicar por el peso. La
cantidad de movimiento, es, pues, un nu-
mero de kilogramos 6 de gramos, siendo la
relacion de la velocidad & la aceleracion de
la gravedad, un ndimero abstracto.

Supongamos que una fuerza de intensi-
dad dada, obre durante un tiempo conocido.
El producto de esta intensidad por este
tiempo, se llama impulsién. La impulsién
es igualmente un nimero de kilogramos 6
de gramos,

En los teoremas de mecanica, se demues-
tra que, si un cuerpo se mueve bajo el efec-
to de una fuerza dada y durante un tiempo
dado, la cantidad de movimiento de este
cuerpo es igual & la impulsién de la fuerza.
Podemos expresaresta equivalencia de una
manera mas corta, representando las di-
versas cantidades por letras. Una fuerza,
de intensidad P, obra durante un tiempo t
sobre un cuerpo de masa m que se mueve
i-on una velocidad v, se tendrda, segun lo
que precede, Ftzowxo expresiéon de la im-
pulsibn y mv como expresion de la fuerza
viva, de suerte que la igualdad de los dos
productos dara

Otra expresién, muy importante en meca-
nica y sus aplicaciones, es lafuersa viva.
Esta es el producto de la cantidad de mo-
vimiento por la velocidad, 6 el producto de
la masa por el cuadrado de la velocidad,
que es lo mismo, La tuerza viva seglin las
precedentes notas, es, pues, la forma mv =
Algunas veces la mitad de este producto se
Illama potencia viva. Es preciso considerar
la fuerza viva como una especie de energia
capaz de producir efectos. Se ve, igual-
mente, quesi seduplicala masa deun cuer-
po, se duplica su fuerza viva, y que si se
duplica su velocidad, se cuadruplica su
fuersaviva. Un »«ii«j?cuerpotendra, pues,
unafuersa viva cuatro veces mayor &se du-
plica la velocidad & que se mueve. _

Cuando un cuerpo estd en movimiento,
segln una trayectoria, bajo el efecto de una
fuerza, el punto de aplicaciéon de esta fuer-
za, recorre cierto camino en el sentido de
la fuerza. El producto de la fuerza por este



camiDO recorrido, se llama trabajo meca-
nico. Expresandose la fuerza en kilogra-
mos, y el camino recorrido en metros, el
producto (trabajo) se expresa en kilogra-

metros. Tomemos como fuerza la grave-
dad, que obra segun la vertical; el ca-
mino recorrido es una altura. Un cuer-

po de peso P, que cae de una altura h
es, pues, capaz de un trabajo Sir-
viéndose de las leyes fisicas de la caida de
los cuerpos, se demuestra que la velocidad
de uncuerpo que cae, estd unida a la altura

de caida por la relaciéon h = siendo g

la aceleracion debida al peso, de suerte que

teniendo h por valor a , el trabajo de

IS

la gravedad toma la nueva forma P

lo que es igual -v*. Ahora bien, he -

mos visto que el cociente = es la masa tn

del cuerpo de peso P, la expresion del tra-

bajoserd, pues,Vemos, .pues, asi,

que el trabajo y la mitad de la fuerza viva
(potencia viva) son expresiones equivalen-
tes. Podemos, pues, escribir para el traba-
jo: Ph=a”j~ mv*. Es preciso representarse,
para nuestro ejemplo, & la cantidad Ph
como la causa que produce «p* que es
el efecto. Lo contrario tendria lugar para
un cuerpo lanzado al aire. La relacion de-
muestra, igualmente, que el trabajo puede
transformarse en potencia vivay viceversa,
de manera que los cuerpos en movimiento
son capaces de producir por su masa y Sso-
bre todo, por su velocidad, cierto trabajo,
6 en otros términos, tienen cierta energia.
Un cuerpo pesado que cae, tiene, pues, una
energia que se mide, ya sea por el produc-
to Ph de su peso por su altura de caida, ya
sea por mv-, mitad det producto de su
masa por el cuadrado de la velocidad. Esta
energia es [aenergia dinamica, es decir, de
movimiento. Pero no podemos imaginar
que nuestro peso P sea mantenido & la al-
tura h, pues, en este caso, no hara trabajo
alguno, porcuanto estd inmévil. Unicamen-
te si se le soltase podria producir un tra-

bajo. Este cuerpo, mantenido de esta ma-
nera, tiene una energia que no ejerce,
pero podria ejercer; esto es lo que se

Illama energia potencial, una energia de po-
sicion 6 también un trabajo disponible.

Atengdmonos siempre al ejemplo senci-
llo, del peso que cae. La energia potencial,
es de Ph para un peso P, sostenido & la
altura k; supongamos que este cuerpo des-
ciende, su altura disminuye, luego disminuye
también su energia potencial. Por otro lado,
a medidaque cae, suenergia dindmica 'l,mo”
vaaumentando, puesto que, la velocidad cre-
cerd también, vemos asi que, &4 medida que

potencial disminuye, laeneigia
dindmicaaurnenta. En mecéanica, se demues-
tra que hay constantemente compensacion
entre las dos clases de energia; de manera,
que la energia total del cuerpo, permanece
constante mientras dure el movimiento.

Finalmente, para terminar, recordemos
a importante relaciéon que une el trabajo y
las potencias vivas.

Supongamos un cuerpo en movimiento a
lo largo de una trayectoria, bajo la influen-
cia de una fuerza F y consideremos & este
cuerpo eii dos posiciones de su trayectoria.
En la primera, tendréa cierta velocidad, que
representamos porz», en la segunda otra, 6

sea F. Si wies la ma.sa del cuerpo, su po-
tencia viv'a, en cada una de las posiciones
que consideramos, sera '/, y'l,mvV~n,

Se puede demostrar que el trabajo, que
3 fuerza F ha efectuado, mientras el cuer-
po se ha desplazado de la primera & la se-
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gunda posicién, es igual & la diferencia de
las potencias vivas que acabamos de deter-
minar 6 también, al aumento de potencia
viva, de modo que tendremos

e Trabajo de/?m="/, — 'i“mv~™.

Tal como estd enunciada aqui esta pro-
posicién, se aplica & un punto del cuerpo y
4 una fuerza. Puede generalizarse para un
conjunto de puntos (un cuerpo), y un con-
junto de fuerzas, sean interiores 6 exterio-
res, al cuerpo. De manera que, en general,
se diré:

La suma de los trabajos de todas las
fuerzas (interiores y exteriores) que solici-
tan un cuerpo, entre dos instantes conside-
rados, es igual al aumento de potencia viva
total entre estos dos instantes.

Adhemar de La Hault

Direclor.fundador de la Conqu(ii ée i‘air
y de VAiro-Mécanique, Bruxellcs,

Albert Bracke
Redactor-jefe de VAéro-Mé
canique, de Mons.
(De L'Aviou).
(Continuara)

H biplano "Vols n"
tipo Burdeos

Las caracteristicas de este aparato son
las siguientes :

Biplano

Superficie sustentadora ; 46 metros cua-
drados.

Peso completo sin motor : 270 kilogra-
mos,

Envergadura ; 11 metros.

Longitud total : io‘50 metros.

Estabilizacién transversal ; aletas.

C.hasis portante: ruedas no orientables.

Amortiguador: resortes eii espiral.

Potencia motriz: 55 HP. & i.ioo vueltas
por minuto.
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Velocidad media : 80 kilémetros por

hora.

Peso Gtil maximo transportable : 250 ki-
logramos.
Dispositivos pafticulatcs
Construccion.— Estael biplano Voisin

construido con tubos de acero al niquel, de
seccion circular 6 eliptica, segun el trabajo
que las piezas con ellos construidas tengan
que efectuar,

Tal como estéd construido este aparato se
le puede desmontar en secciones de 3X 1,75
metros, y su volumen, desmontado y em-
balado, es de i5 metros. Los tubos van
unidos entre si por medio de enchufes sol-
dados con soldadura autégena.

Este aeroplano presenta, en su parte an-
terior, una célula de 11 metros de enver-
gadura, en ia que cada una de las superfi-
cies se compone de nervios que descansan
en dos largueros; estas superficies estan
cubiertas de tela por ambos lados. La cé-
lula anterior lleva el fuselaje, en el que
toma asiento el aviador delante del motor,

y estd unida al plano fijo posterior por me-
dio de una armadura compuesta de cuatro
largueros, atirantados por obenques de
alambre de acero de alta resistencia.

En la parte posterior, la cola estd pro-
longada por un plano estabilizador, mien-
tras que ei plano superior de la gran célu-
la lleva articuladas en sus extremidades las
aletas de estabilizaciéon transversal. El ti-
moén de direccién va colocado en la parte
posterior, debajo de la cola fija.

ChAsis de
El biplano Voisin va montado en un chésis
enteramente metélico. Por medio de dos
tubos articulados alrededor de un eje trans-
versal ficticio situado en la parte anterior
del fuselaje, el eje de las ruedas anteriores
puede girar alrededor de este eje ficticio
que es paralelo & él. Pero los movimientos
dcl eje estdn bajo la accién de dos resortes
en espiral, que tienden & abajarlo con rela-
cion & la célula principal. La cursa 6 ca-
rrera que permiten estos resortes es de
120 mm. aproximadamente.

Este chéasis es muy eladstico y ha hecho
su.s pruebas hace tiempo.

Estd completado por dos patines elasti-
cos de lamina de acero, dispuestos en la
parte posterior, bajo el estabilizador, que
sirven para descansar el aparato al partir.

lanzamiento y aterrisaje, —
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Direccion. — EI piloto va sentado en el
fuselaje, delante de la célula. Los 6rg-anos
de direccion estadn constituidos por una pa-
lanca acodada, provista de un volante. La
rotacion de este volante mueve ei timén de
direccion, mientras que su desplazamiento
de delante atrds acciona el plano estabili-
zador. La direccion de las aletas se obtiene
por medio de un pedal. .

Grupo propulsor. — La helice «Voi-
sin», de dos palas de acero y aluminio, va
montada y recibe el movimiento directa-
mente de un motor de 55 HP.

El peso del aparato sin el pilotoy provis-
to de un motor «E. N. V.», es de 480 Kgs.

Con motor « Gnéme » su peso es de 380
kilogramos, y, por lo demé&s, puede mon-
tarse en este aparato cualquier motor de
aviacion (Danseite, Picker, Gobron, etc.)
E! motor va colocado en el centro y parte
posterior de la gran célula.

En resumen, este aparato, muy sencillo
y muy robusto, el méas rapido de los bipla-
nos, merece, por sus notables cualidades,
cuantos elogios puedan hacerse de él.

Alex. Duaias

(JieL'Aéro).

El autoplano ke Fi;chof

Por su aspecto general, asi como por las
particularidades de detalle muy interesan-
tes, por cierto, que caracterizan al Auto-
plano, se distingue claramente y se desta-
ca como uno de los aparatos mas originales
entre los producidos hasta hoy por la in-
dustria aeronautica.

Enumeraremos, aunque no sea mas que
como curiosidad, los principales dispositi-
vos que han sido aplicados & este aparato:

1. La hélice estd en la parte posterior
del plano sustentador principal, lo que le
asegura un excelente rendimiento.

2.° La puesta en marcha del motor se
efecta por medio de una manivela, como
en los automoviles.

3.° La transmision de movimiento dd
motor & la hélice se efectia por medio de
un embrague que permite poner en mar-
cha progresivamente & ésta.

4.” Las alas tienen una forma especial
gque asegura al Autoplano una estabili-
dad casi automaética.

5.° Lavista queda completamente libre
hacia adelante, lateral y verticalmente.

Por lo que acabamos de exponer, se
comprende el interés que tiene un aparato
semejante, construido en condiciones de co-
modidad y seguridad absolutamente Gnicas.

Catacteristfcas

Monoplano para dos personas.

Superficie sustentadora; 27 metros cua-
drados.

Peso en orden de marcha (vacio); 360 ki-
logramos.

Envergadura: 11 metros.

Longitud total: 9 metros.

Estabilidad lateral: alabeamiento.

Chasis portante; ruedas, patines.

Amortiguador; caucho.

Motor.— E.N. V. — 50 HP. 8 cilindros
en V. Enfriamiento por agua.

Una hélice normal.

Didmetro; 2'60 metros.

Paso variable.

Velocidad de rotaciéon; 1,200 vueltas.

Velocidad media del aparato; 75 kiléme-
tros por hora.
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Descripcion

Alas y timones. — EI aparato en cues-
tibn es monoplano y tiene 9 metros de lon-
gitud total y Il metros de envergadura; la
superficie sustentadora total, comprendido
el equilibrador, es de 27 metros cuadrados.
El peso total en vacio es de 260 kilo-
gramos.

El ala principal se compone de tres par-
tes: la de en medio forma cuerpo con el
chéasis que lleva al motor y los asientos.

siendo las dos partes laterales desmonta-
bles y mantenidas en su sitio, de una parte
por medio de espigones que entran en en-
talladuras apropiadas y de otra por la ten-
sion de los obenques.

La superficie posterior consta igualmen-
te de tres partes:

La parte de en medio tiene una inclina-
cion fija, mientras que las dos partes late-
rales sirven de equilibradores, forman ale-
tas y tienen inclinacién variable, van fijas
en dos tubos de acero que sirven de ejes;
estos dos tubos estdn unidos por un pezén
unido & las palancas de maniobra.

Encima de esta superficie posterior se
encuentran dos timones verticales, de ac-
cion muy eficaz, porque se encuentran en
la corriente de aire de la hélice.

En fin, la estabilidad lateral se obtiene
por medio del alabeamiento de la totalidad
del ala principal, alabeamiento que se efec-
tla casi automaticamente por la influencia
de las variaciones de presion baio las alas,
gracias al juego de dos resortes de lla-
mada.

Ayuntamiento de Madrid

Una particularidad que da & este aparato
un aspecto especial, consiste en el curvado
de los extremos del ala principal. Este en-
corvado de ungalibo especial, ha sido adop-
tado 4 consecuencia de numerosos ensayos,
y resulta de él, aun con viento fuerte, un
vuelo estable y regular.

Maniobra. — La accion empleada para
los diversos 6rganos de direcciéon es por
medio de palancas de doble movimiento,
para el equilibrador y el alabeamiento,_y
por medio de un travesano a propdésito

para la direccién. Esto explica la facilidad
que encuentran todos los aviadores, que
han probado una marca seria, en volar
con el Autoplano desde la primera vez y
sin méas aprendizaje.

Emplazamiento de 1a hélice. — Hasta
el presente y con bien raras excepciones,
todos los monoplonos tenfan su hélice de-
lante, aunque tal disposicién sea, desde to-
dos los puntos de vista, desfavorable.

Disminucién de rendimiento, viento mo-
lesto para el piloto, proyecciones de acei-
te, peligro de ruptura al tomar tierra.

eDe Pischof ha colocado su propulsor de-
trads del plano sustentador, y, por mediode
un nuevo sistema de montaje patentado,
consigue una unién rajiida y robusta.

Chasis. El chésis se compone de un
s6lido cuadro de fresno, en cuya parte an-
terior va colocado el motor por medio de
un pequefio chésis suplementario.

El conjunto presenta, & poca diferencia,
el aspecto general de un chésis de auto-
movil, yencontramos en él en la parte an-
terior el radiador y una manivela de puesta
en marcha detras el motor, con un em-
brague cénico de cuero de gran didmetro,
de funcionamiento absolutamente seguro,
luego una unién universal que permite a
chasis flexiones que no perjudican en ma-
nera alguna & la transmisién, y un _“ge
hueco que lleva en su extremo un pifién
para cadena. n 1

Se notara, de paso, que la disposiéién ele
los diversos 6rganos estd bien hecha para
asegurar & los aviadores la mayor seguri-
dad, aun en caso de caida, porque sus
asientos, situados en una armadura de ma-
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dera muy robusta, permite que se rompan
muchas cosas antes no llegue su turno.

L anzamiento y aterramiento.— E | lan-
zamiento se liace por medio de dos ruedas
montadas en un reforzado; unido al
conjunto, eladsticamente, por anillos de
caucho & los dos patines de fresno que sir-
aterramiento y forman, con el

eje

ven para e!
cuadro superior, una viga armada muy ri-
gida.

La parte anterior del patin se hace elas-
tica por un arco de fresno, cuya extremi-
dad posterior es fija y la anterior puede
resbalar en una guia.

Asientos. — Los dos asientos estan de
lado, y gracias al abajamiento del centro
de gravedad, el aparato conserva toda su
estabilidad, aun en el caso de que solamen-
te esté ocupado uno de los dos asientos.

Se ve, pues, con qué cuidado han sido
estudiados los menores detalles de este apa-
rato.

No tiene, pues, nada de particular que
en estas condiciones el Autoplano una, &
las cualidades de su excelente planeur, las
de un vehiculo por demé&s confortable den-
tro de su clase.

Alex. Dumas
(De LAiro)

ni-

La pequefia Maria Pia se dirige al mon-
te. Conoce 4 maravillalos parajes y rinco-
nes, en los que, al borde de la nieve, se en-
cuentra la hermosa estrella de terciopelo

El nuevo biplano Voisin, sin colé, en vuelo con dos pasajeros

blauco, con que los nifios forman ramilletes
que venden & los viajeros por algunos cén-
timos.

Pia no es de aquellas muchachuelas que,
descalzas y cabellera al aire, corren tras
los carruajes 6 se encaraman en el estribo
de los automdviles en las cuescas 6 pen-
dientes para ofrecer, risuefias, su cosecha
recogida muchas veces & costa de no pocas
penas y fatigas. Su objeto es otro: quiere
recoger buena gavilla de edelweis, para
adornar el altar desde donde su patrona,
rodeada de una aureola de oro, vestida con
un manto del mismo azul del cielo, sonrie
a los inocentes arrodillados & sus pies.

Con no contar Maria méas que diez afios,
su piedad es ya ferviente. EIl cura del lu-
gar, que la estima por su pureza, ha ali-
mentado su corazén con las historias de la
Leyenda dorada, y la nifia, & la que en-
vuelve el misterio, siente & su alrededor
los personajes de aquellas historias.

No seria ella, seguramente, quien se
turbaria ante la idea de encontrarse cara &
cara, en el recodo de cualquier sendero,
con algan animal dafino, puesto que sabe
que, ante la sefial de la cruz, no hay lobo,
igre 6 le6bn al que no pueda ponerse en
uga. ¢(Por qué tener miedo cuando se sabe
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que se tiene & su angel junto & si y que
otros angeles, sin que se les vea, van y
vienen sin cesar & nuestro alrededor, trai-
cionados & veces por una sombra furtiva 6
por un ruido rapido, producido por sus
alas al abrirse 6 cerrarse?
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Pia, mientras desciende del monte, grito

con que resume su admiracién y su alegria.
llama & la

Corre & la casa rectoral, y
puerta.

— ;Un é&ngel, sefior cura... Un &ngel!
Yo lo he visto...

El nuevo biplano Voisin, sin cola.- Detalle de los timones y tren delantero de aterratnienlo

Uno de ellos la ha guiado, sin duda al-
guna, y la ha ayudado en su recoleccién,
par lo que las estrellas de terciopelo se
amontonan en su delantal, Sonrie al pensar
en la alegria del buen cura, en la e.xpresién
mas tierna que de ordinario, de la Virgen,
cuando desparramara & .sus pies las flores
de nieve.

De repente oye un ruido en el cielo, pa-
recido & un deslizamiento que se aproxima.

Sin duda es un &aguila 6 algun buitre que
vuela con espaciados batimientos de alas.
Maria no tiene miedo, pero es curiosa; le-
vanta la cabeza y ve venir hacia ella algo
desconocido, extrafio, que va creciendo
paulatinamente. No es un ave : nunca las
ha visto de semejante magnitud ni de esta
forma. Son unas velas blancas que tiem-
blan bajo la accién del viento como un tro-
zo de nube que se hubiese desprendido del
cielo y que marchase recto ante si, como
si supiese 4 donde se dirige; sigue atenta-
mente esta vision, pues al mismo tiempo
que la nube se aproxima, parece se remon-
ta hacia el cielo, y de repente, entre las
velas blancas se ve & una figura humana,
con los ojos fijos, inmdvil, inclinada hacia
adelante serena y temible.

Un grito se escapa de la garganta de
Pia; «jUn angel! [Un angel!» Y cae de ro--
dillas, sacudida por un temblor de angustia
y de felicidad. La nube blanca ha pasado
muy alta por encima de su cabeza, produ-
ciendo un ruido regular, y cuando la nina
se levanta para mirar todavia, la nube se
aleja hacia la llanura, conduciendo en sus
blancas velas su celeste pasajero tan bello
y tan terrible.

iUn angel! jUn angel! nocesa de repetir
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— T40 suenas. Pia...

Yo io he visto... Volaba en el cielo...
Tenia unas alas blancas... Quiero volver &
verlo.,. Venid conmigo.

Y elcura, seducido porel acento de pro-
funda fe de Pia, tomé susombrero y siguié
4 la nifia, que le mostraba en elcielo el ca-
mino por donde el angel habia desapare-
cido.

Durante una horael cura y la nifia andu-

Ei nuevo biplano Voisin, sin cola, visto deJrente

vieron & pie, hasta que, fatigados yjadean-
tes, el cura quiso volverse atrés.

— No, no... marchemos adln...
volver a verlo...

Pia insiste, suplica al buen cura, con las
manos juntas. En este momento pasa un
carricoche, se detiene, se conviene el pre-
cio, y el cura y la chiquilla vuelven & mar-
char sacudidos por el trote del caballo.

— jun angel! Os digo que era un angel!
Volaba en el cielo,

El caballo, aguijoneado por el chasquido
del latigo, galopa..,

— Ved, sefior cura, ved toda esta gente
que miran al aire... (Qué es lo que dicen?
«Ha pasado por aqui». Os digo que yo lo
he visto.,. jVirgen Santa, haced que vuel-
va a verlo!

Al anochecer llegaron & los alrededores
de una ciudad cerca de una pradera, en la
que habia una multitud inmensa de perso-
nas, mas densa, mas numerosa que todas
las que habian encontrado en el camino.
Esta muchedumbre no estaba alegre, bu-
Iliciosa, nd, al contrario, estaba silenciosa,
triste, como si alguna desgracia hubiese
sucedido.

Pia ruborizése bruscamente como asal-
tada por un presentimiento. Precipitése

Quiero
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del carruaje, y corrié hacia la pradera, en
donde se apretujaba la gente. Oy6 vaga-
mente palabras cuyo sentido no compren-
dia: «No respira ya. Estd muerto». Con
manos y codos se abrié paso, y cuando
Illegé al centro del cirulo apercibié en me-
dio de las velas blancas abatidas contra el
suelo & aquél cuyaimagen guardd en sus
ojos, palido, méas palido que las velas que
le rodeaban, con los ojos cerrados, mien-
tras un hilo de sangre brotaba entre sus
labios.

— jEs éll es él! — grité desplomandose
sacudida por el llanto. Y el cura que la se -
guia, por el surco abierto & su paso entre
la muchedumbre, cogiendo los edelweis
que llevaba aun Maria en su delantal, cu-
brié con ellos el caddver del &ngel caido
del cielo.

Fierre Clésio

(De L'kéro)

suipuooncia M- are

Después de haber recordado, en unacroé-
nica anterior, los pocos litigios y senten-
cias & que habian dado lugar los accidentes
producidos por los globos esféricos libres,
y hecho notar, con satisfaccion, su relativa
poca frecuencia, indicabamos que la avia-
cion propiamente dicha, debia, al parecer,
provocar conflictos mucho mas numerosos,

El nuevo biplano Goupy
Detalle de los planos y montantes delanteros

porque ya, en este momento, tres aviado-
res, autores de accidentes, son objeto de
persecucion judicial.

Se trata, en primer lugar, del accidente
acaecido en el aeré6dromo de Juvisy, du-
rante la Gran Quincena de Aviacion del
mes de octubre de 1909, cuando el aparato
pilotado por el aviador Rlanck, después de
haberse remontado y recorrido unos 200
metros, a4 cierta altura, vino & caer sobre
las vallas de las tribunas, hiriendo grave-
mente & dos personas ; por otra parte, el
accidente sucedido el 3 de agosto ultimo,
en el campo de maniobras de Issy-les-Mou-
lineaux, en el cual, un biplano que el
alumno-piloto Van der Henvel haciarodar
sobre el suelo, derribd & unalavandera que
murié al cabo de poco tiempo aconsecuen-
cia de las heridas ; y, en fin, del que se pro-
dujo el 15 de octubre ultimo en Limoges :
el aviador Baillod, tomando parte en una
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exhibiciéon, dada en esta ciudad, organiza-
da en deplorables condiciones, rodaba to-
davia, antes de elevarse, cuando & conse-
cuencia de una falsa maniobra y debido al
poco espacio de que se podia disponer, su
aparato se lanzé sobre la muchedumbre,
en medio de la cual, maté & una nifa.

Los tres autores de estos accidentes, se
vieron citados ante los tribunales correc-

deméas aparatos de locomocién ; y, si es
cierto que sus alas desplegadas & lo ancho
constituyen, acargo suyo, un peligro espe-
cial para las personas que pueden encon-
trar a4 su paso, es este una razén de mas
para que los que conducen 6 dirigen sobre
tierra, lo hagan con especial atencion, y
cuidando de no chocar con nadie. Esto es
lo que el Tribunal del Sena, ha dicho muy

El nuevo biplano Goupj-.— Deialle de lacola y timones

clonales, bajo la inculpacién de heridas y
homicidios por imprudencia ; habiéndose
dictado las siguientes sentencias :

M. Blank, que habia sido ya absuelto
por el tribunal correccional del Sena, vio6
confirmada esta sentencia absolutoria, &
consecuencia del desistimiento de las victi-
mas, que habian apelado de dicha senten-
cia ante la Audiencia.

M. Van der Henvel, fué condenado por
el tribunal correccional del Sena, & una
multa de 50 francos.

M. Baillod, se ve condenado por el tri-
bunal correccional de Limoges, a la pena,
que parece verdaderamente excesiva, de
un mes de prisién con sobreseimiento y 200
francos de multa.

De donde resultan sobre tres accidentes
causados por los aeroplanos, dos condenas.
Pero no debe bastarnos indicar esta pro-
porcién, es preciso buscar las causas de
estas sentencias. No deben atribuirse & los
caprichos 6 tendencias personales de los
jueces, ni a4 este poco mas 6 menos que
ciertos espiritus atrabiliarios 6 malignos,
reprochan & la Justicia acusandola de lige-
reza. Estas decisiones, tienen, en su apa-
rente contradiccién, un lazo, una unién
méas légica y de ellas, se desprende una

conclusién interesante.
En efecto, conviene notar por de pron-
to, que los dos aviadores que han sido

condenados, son los que, sus aparatos han
causado el accidente mientras rodaban to-
davia y no hablan abandonado el suelo,

siendo absuelto aquél, cuyo aparato habia-

se ya despegado y recorrido cierta distan-
cia aérea, cayendo luego al suelo.

Los accidentes de los dos primeros, eran,
en cierto modo, accidentes producidos por
seres terrestres, asimilables 4 los que cau-
san cada dia los conductores de vehiculos
cualesquiera y especialmente los de auto-
moviles. En tierra, el aeroplano no es casi

otra cosa que un automovil y mientras per-

manece en contacto y rueda sobre ella,
debe ser conducido con las mismas reglas
de prudencia y de buena direccion que los
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claramente 4 M, Van der Henvel, enapoyo
de la sentencia pronunciada contra él.
Como la victima habia sidoalcanzadamien-
tras seguia un sendero accesible al pabli-
co, losjueces han fallado :

«Considerando que la responsabilidad
del aviador Van der Henvel, aparece, en
el hecho, de que piloto todavia inexperto,
hacia su aprendizaje, y que, no solamente
no ha tomado todas las necesarias precau-
ciones, sHlo que ha cometido una impru-
dencia aproximéndose inconsideradamente,
para efectuar su partida, & un sendero por
el que el publico ,estaba autorizado para
transitar».

« Considerando, en.efecto, que si el 3 de
septiembre 1908, el gobernador militar de
Paris, ha autorizado la utilizacién por par-
te de los aviadores de los campos de Issy-
les-Moulineaux, en su parte situada al sur
de la senda en cuestion, el reglamento
marca de una manera precisa que esta sen-
da debera seguir siendo accesible en todo
tiempo al publico, admitido & atravesar el
campo de maniobras, estando, por lo tanto,
la victima autorizada para hacerlo ».

« Considerando que, si Van der Henvel,
no hubiese transgredido estas instruccio-
nes, acercandose demasiado & esta senda y
hasta pasando por ella, el accidente no se
habria producido, porqueera su obligacién
tomar las medidas necesarias, para evitar

todo accipente »

Es, sin duda, en este mismo orden de
ideas que se ha inspirado el tribunal co-
rreccional de Limoges, al condenar &

M- Baillod.

Pero, por lo que se refiere & M, Blanck,
las condiciones eran totalmenledifercntes.
Desde el momento en que su aparato se
vino sobre la muchedumbre, no apoyando-
se sobre la base de la tierra firme, sino
cayendo de la altura & que se habia antes
elevado, y, obedeciendo & las leyes de la
gravedad, no podiaser asimilado al vehicu-
lo que su conductor debe saber dirigir y
conducir & su gusto ; habia entonces otro
elemento que entraba en juego y con el



cual, era preciso contar, a saber: los ca-
prichos del viento y estos misteriosos re-
molinos y agujeros z-krtos quenadieha po-
dido ver, pero cuya existencia afirman los
usatarios del aire.

Como, en primera instancia, ninguno de
los testigos oidos, habia podido precisar
falta alguna, 4 cargo del aviador Blanck,
el tribunal, estimando que la causa del ac-
cidente, podia muy bien no ser atribuible
ai aviador, lo absolvié. Luego, se recurrié
en apelaciéon. Pero, ante la audiencia,
M. Robert Esnauit Pelterie hizo, en favor
de M, Blanck, una declaraci6n de principio,
tan sorprendente, tan elocuente, especial-
mente en lo que se refiere & losriesgos del
aire, del cual nadie puede, ni podia, sobre
todo, en la época del accidente, en octubre
de 1909, declararse duefio, que las mismas
victimas, comprendiendo que una sentencia
condenatoria no podia verdaderamente ser
pronunciada, desistieron de su apelacién.
De suerte, que la sentencia absolutoria
pronunciada por el tribunal, & favor de
M. Blanck, es definitiva y conserva, bajo
el punto de vista de jurisprudencia de la
aerondautica, todo su interés.

J. Imbrecq
Abogado de la Audiencia de Paris
(De L'aérophile)

Responsalickd
cblos Aeronautas y Aviadores
Q0N 1especto a SUS asaencs

En la nueva edicion que M. Imbrecq,
distinguido abogado del colegio de Paris]|
ha hecho aparecer de su obra, titulada
L'Aulomobile devant la Jnyiéve, se ocupa
de diversas cuestiones qjfé interesan & la
Aeronduticay & la Aviacicfc. Respecto de las
responsabilidades en que incurren los avia-
dores para con los pasajeros que conducen
4 bordo de sus aparatos, se expresa dicho
abrigado en la siguiente forma :

«¢;Sois responsable también de los acci-
dentes que pueden sobrevenir & las perso-
nas que libremente han tomado asiento en
vuestro automoévil 6 en vuestro aeroplano,
solicitando ellas mismas, de vuestra amabi-
lidad, participar de un placer que saben
perfectamente es peligroso ? (Sois respon-
sable"para con vieeslros invitados}

»Esta cuestion que tenia un gran interés
cuando los principios del automovilismo,
! ~Nadquirirlo con los progresos déla
aviacion. De la misma manera que entonces
montar en automovil constituia & la vez un
privilegio y un peligro, un privilegio por-
que los coches mecénicos eran «na cosa
rara, y un peligro porque su construccion
"” Pfesputaba todas las garantias de segu-
ndad que ofrecen hoy; asi en nuestra épo-
ca constituye un privilegio y un peligro el
elevarse por los aires en aeroplano 6 globo
dirigible ; debido esto, a la vez que al re-
'ucido nimero de aparatos capaces de vo-
mer, a la inseguridad, por lo menos relativa,
'd*®presentan los navios aéreos.

»Asi, pues, conviene tratar deeste asunto.

«Nuestra opiniéon en este punto, es que

que consiente, 6 pide montar en auto-
"ovil o en aeroplano, por el solo placer de
sport, exponiéndose, por gusto, alos ries-
g-os de una velocidad que le embriaga, -6 &

AVIACION

los peligrosos caprichos de un viento in-
cierto, debe ser considerado como que
acepta los riesgos de la situaciéon y como
renunciando & recurrir, en caso de acci-
dente contra aquel & cuya habilidad ha que-
rido confiarse; & menos, entiéndase bien,
que éste cometiera una falta verdadera-
mente grande, tan grande y tan inesperada
que el hombre que le habia pedido acom-
pafarle, no hubiese podido prever ni ima-
ginar,

«Estimamos, por contra, que el que toma
un vehiculo préctico, de .uso corriente y
atil, como han llegado & ser la mayorparte
de coches automoviles, como confiamos se-
rdn algan dia los aeroplanos, éste tiene
derecho & todas las garantias que tendria
en cualquier otra circunstancia, y tiene el
derecho, en consecuencia, de exigir se le
conduzca con prudencia y completa segu-
ridad y podria fundadamente hacer respon-
sable al conductor del coche que, & conse-
cuencia de una falta en la conduccién, le
hubiese causado perjuicio.

»Asi, seguramente, seria responsable
para con su cliente el alquilador del auto-
movil que causara & aquél algin accidente
yendo en el carruaje; responsable también
el particular que ofreciese un sitio & un su
amigo 6 4 un conocido y hasta & un desco-
nocido, al objeto de que tomara parte en
un paseo 6 conducirlo 4 algan punto deter-
minado.

»Pero no lo seria, & nuestra manera de
ver, para con su compafiero de esport, el
hombre que, como nuestros actuales cam:-
peones de la aviacién, se entrega & ejerci-
cios todavia notoriamente peligrosos. A
este compafero corresponde no ser tan te-
merario, si teme soportar las consecuen-
cias 6 los riesgos, (i).

_»Esto es también cierto, hasta en mate-
ria de automoviles, por lo que se refiere &
los accidentes ocasionados & las personas
gque, por su gusto, y sin'estar profesional-
mente obligadas & ello, acompafian & los
concurrentes & una carrera de velocidad.
Han querido tomar parte en un esportlleuo
de peligros, teniendo tanto mas atractivo
cuanto mayores son ; no deben, por lo
tanto, reprochar ésto.s & los carreristas a
quienes se han confiado si ejecutan audaces
locuras al objeto de conseguir la victoria.

»La jurisprudencia se ha manifestado ya

en este sentido.
J. Imbrecq

Abogado de la Audicocia de Paris
(De i‘Aifrophile)

SN ¢k modkos
Construccion Oc un modelo monoplano

“ Pcnau0”

Debido & la extrem.ada sencillez de su
construccién, describiremos en este nimero
el modelo monoplano Penand, que viene &
ser una reproduccién en miniatura de un
aparato Wright, monoplano. Podréan, asi,
nuestros lectores, construirse en pocos mi-
nutos un pequefio aeroplano, que podra ve-
rificar magnificos vuelos, salvando distan-
cias de 30 6 mas metros,

(1) La situaciéon serla, sio embargo, diferente, en
caso ilcaccidcnieacaeoido & un cliente durante el en-
sayo de un aparato, pues el aviador es entonces comer-
ciantc, y hasta un poco profesor, por lo que estarla
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El ehéasis-motor estard constituido por
un trozo piano de madera de fresno, que
medird 0*30 metros de largo por 0‘008 de
anchoy 0*003 *6grueso.

En uno de los extremos de esta madera
se clavard un gancho A. (Véase la fig. 3).
En el otro extremo se encolara una peque-
fia pieza de madera B (fig. 4), que debera
tener un agujero en su parte media, por el
que se hara pasar el eje de la hélice.

Esta (fig, 5) deberad tener o0'i5 m. de
loogituti, y estara formada por una made-

rita en forma de paralelipedo, que se ase-
rrard por sus extremidades del modo como
indica la figura 6. Seguidamente se recor-
tardn dos paletas de hoja de lata, de celu-
loide 6 simplemente de .cartén, que debe-
ran introducirse en la parte aserrada, y se
sujetaran coa alfileres & la maderita, de la
manera como la citada figura indica.

Construida ya la hélice, se fijara a ella el
eje, que debe ser un alambre resistente y
debe atravesar el agujero practicado en la
madera B, terminando por su extremidad
en forma de gancho.

El motor del aeroplano estard formado
por i*ad metros de hilo inglés del n® 18,
gue se arrollara desde el gancho que forma
el eje de la hélice al gancho A. Esta goma
deberéd tener cierta tension después de co-
locada, y se unirdn sus dos extremos por
medio de un nudo.

Terminado el chasis-motor, se colocaran
sobre él las dos alas, que deberan ser de
cartén resistente 6 de madera en hoja, de
poco peso. Ambas tendran forma oblonga,
que bien puede verse en !a fig. 2, El ala
mayor deberd tener 0*35 m. 6 0*40 m. de
extremo & extremo (largo), debiendo medir
de 0‘06 m. &4 0*07 m, de anchura en su
parte inedia. El ala menor debera tener
o‘j5 m. de largo por 0*04 m, 6 0‘05 m. de
ancho.

El ala mayor se fijara en la parte supe-
ro-posteriur del listén iJue forma el chasis,
del modo como indica la fig. 2. Debiendo
tener en cuenta que serd parte posterior en
el ajiarato, la parte donde se hallara fijada
la hélice. Esta ala deberda estar indinada,
lo que se obtendra simplemente, colocan-
do debajo de su borde posterior y encola-
do al chéasis, un corcho. (Véase la figura 3)

Ei ala menor deberd colocarse 4 0*07 m
del extremo anterior del chésis. Esta ai
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debera también estar inclinada, paralo cual
se colocard otro corcho debajo de su borde
anterior. Véase la citada figura.

Deberd procurarse que las dos alas for-
men, por su parte superior, un angulo die-
dro muy abierto. Véase la fig. I, en donde
se muestra el aparato por su parte poste-
rior.

Cuando el modelo estara ya listo, debera
lastrarse, para cuyo fin se colocara arro-
Illado al extremo de la varilla del chasis
un plomo, que pueda algun tanto & lo largo
de la misma. Hecho esto se ensayaré el apa-
rato. Para ello se dardn unas i60 vueltas &
la hélice, después de lo cual se soltara al
modelo dédndole un ligero empujén con la
mano.

Si al volar el aparato cae de pico, se
hara correr el plomo hacia atras. Si ocurre
lo contrario, se le hara correr adelante y
se tanteard la posicion del plomo tantas
veces como sea menester para que el mo-
delo esté bien equilibrado longitudinalmen-
te. Para equilibrarlo lateralmente, deberéa
disminuirse 6 aumentarse, segln convenga
el d&ngulo diedro formado por los planos ;
también se podran torcer algun tanto los
extremos de los mismos para que ofrezcan
mayor resistencia al aire en caso de que
se inclinen hacia abajo.

Para que este aparato adquiera buena
estabilidad, es preciso ensayarlo repetidas
veces, hasta que verifique largos y magni-
cos vuelos, con los cuales los aficionados
verdn premiados los esfuerzos que & su
construcciéon habran dedicado.

A. Giratt. — E. Serra
Un planeur en medio minuto
Cualquier profano en aviacién, puede

construir en medio minuto, un pequefio pla-
neur en papel, susceptible de volar en una
atmoésfera tranquila, con sélo leer este ar-
ticulo.

Desde que ensayamos hace ya dos afio.s la
construccion de modelos de aeroplanos y
planeadores, pensamos que eran suscepti-
bles de gran simplificaciéon, sobre todo és-
tos Gltimos, de los que sospechamos enton-
ces, que, andando el tiempo, los muchachos
llegarian & construirlos con ia misma faci-
Hdad que hoy hacen una cometa. Como en
aviacion todo va deprisa, ha llegado ya el
momento en que es mas facil hacer un pla-
neur en papel, que cualquier tipo de cometa.

La cuestién se reduce & prescindir de
todo aquello que no es indispensable para
un vuelo recto, & dejar el planeur reducido
4 su esencia, 4 su ma&s minima expresion,
esto es, 4 dos planos que forman un ligero
angulo (la V longitudinal vertical) y uno de
ellos, estd mas cargado que el otro ; éste
sera el que ira delante y harad de sustenta-
dor, el otro detras y sera el estabilizador
longitudinal. Estos dos planos, en los apa-
ratos tripulables, van separados uno de otro
y reunidos por el cuerpo principal, pues
bien, éste no es esencial en nuestro caso,
asi como los timones, y el aparato se reduce
4 dos planos unidos por una arista, esto es,
4 un dngulo diedro muy obtuso y para au-
mentar el peso de uno de los planos basta
arrollar el papel por el borde (fig. i). Pero
si vamos a probar nuestro imprcvisado pla-
neur, llevaremos un desencanto, oscila mu-
cho, tiene un mal equilibrio transversal, no
vuela bien: jnos habiamcs olvidado de la
estabilizacion transversal !

Adoptemos la estabilizacién lateral por
diedro (<7i~transversal) y conservemos tam-
bién el diedro longitudinal (<F logitudinal
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vertical), nuestro planeur quedaré reducido
4 un ala en diedro y un plano de cola que
forma un ligero &ngulo con los anterioies,
esto es, aun triedro muy obtuso (fig. 2) con
vértice tn O y cargado de la parte anterior
ACB, y como este aparato planea perfecta-
mente, indicaré lamanera como puede cons-
truirse con suma facilidad, utilizando, & ser
posible, un papel ligero y terso.

Témese una hoja de papel alargada (tal
como un prospecto, una hoja de calendario)
a6 ED {2 bis) arrodllese uno de los lados
menores del rectangulo (tal es la figura del
papel utilizado) hasta reducirle préxima-
mente 4 un cuadrado, 6 aun algo mas.

Fig 1. Planeur de papel con una V,de mal equi-
librio transversal.— Fig. 2. Planeur con dos
7, que planea muy bien, perogeneralmentcen
espirales.— Fig. 2 bis. Hoja de papel para
construir el planeur anterior, ames y después
de arrollada. — Fig. 2 ter. Ildem después de
doblada. — Fig 2 cuat. Idem después de des-
plegada.— Fig 3. Monoplano estilo Dune.—
Fie. 3 bis Hoja de papel que sedobla segln
EF. - Fig. 3 ter. Después de doblada ia hoja
searrollada parte anterior. — Fig- 3 cuat. Pia- '
neur en tres V, que recuerda el biplano Dafie
y tiene buena estabilidad de rula,—Fig.4.Pla-
neur con tres V, visto por detras.—Fig. 4 bis.
Idem en otra posician.

ABED (2 bis), aplastese la parte arro-
llada AB, déblese el papel normalmente &
dicho borde AB, segun CO y obtendremos
la fig. a tris, doblese segun oE, desddblese
suavemente, corrijase la arista oE que re-
sulta saliente en vez de entrante y nuestro
planeur estd terminado en ABED (figu-
ra 2 cuat.).

Nos falta aun ensayarley ponerle & puntoj
dejaremos bien iguales y poco marcados
todos los dobleces, se deja caer desde alto
en una habitacién, en un teatro G otra at-
mosfera en calmay presenciaremos un pro-
longado planeo en descenso, probablemente
en espiral 6 en hélice, por falta de simetria
en peso 6 figura; quitese un poco de peso
en la parte del planeur que queda hacia el
centro de la curva, por ejemplo de A, 6
auméntese un poco el doblez o E del lado
contrario, y asi puede irse corrigiendo algo
la mala estabilidad de ruta, que nunca es
muy perfecta, por faltar al planeador la ter-
cera V, la ~horizontal (la M FM de la fi-
gura 3 cuat.).

Me ha ocurrido parodiar, en papel, el
biplano Dune, 6 mejor dicho, aplicar su
idea fundamental en un monoplano (fig. 3)
que puede hacerse del modo siguiente: t6-
mese una hoja de calendario ABCD (fig. 3
bis) déblese &4 lo ancho segun FE, cortese
segun EC, de modo que préoximamente

HE = >/

después segun ML paralela & la anterior y
por finsegin GH y HL, pudiendo prescin-
dirde los recortes CHEyYy GHLM . La parte
que queda (fig. 3 tris) se dobla junto al
borde anterior HM tn disminucién hacia Af
y también segin B K y se arrollan las par-
tes simétricas H G D F, independientemente
una de otra como en la fig. 3 cuat., se des-
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pliegan las dos mitades, se corrigen los plie-
gues de un lado que resultarédn invertidos
y queda e! monoplano (fig. 3), que si se sabe
poner bien & punto, lo que es bastante de-
licado, hace unos vuelos muy rectos, por
tener las tres V. Si se exagera el angulo
CBC (fig. i cuat.) 6 el peso F, cae de pico
haciendo torbellinos ; los dobleces E K dé-
jense indicados nada mas y hacia arriba.

Dejo para el altimo, un planeur (fig. 4)
con las tres V también, que es el que mejor
resultado me ha dado de todos los que se
me han ocurrido : me lo inspird, asi como
el presente articulo, un tipo de planeur (;?)
que algunos aficionados echaban desde el
paraiso del teatro, hecho con prospectos,
pero cuyo artefacto, no era un planeur pro-
piamente, pues no atacaba el aire oblicua-
mente; de todos modos, hacia ya tiempo
habia yo construido el planeur de la fig. i
y algan otro.

Del que vamos & hablar, es el de la figu-
ra 4 bis, que se empieza & hacer como el de
la fig. 2, y después de arrollado y doblado
el pape! se hacen los dobleces AB, ensan-
chando hacia atrds y que queden hacia aba-
jo, de modo que se junten las dos alas, que
se cortan ensanchandolas algo hacialos bor-
des y se doblan segun BE, se despliegan
luego y corrigen los dobleces de un lado que
quedan invertidos hasta obtener la fig. 4 ;
este planeur, viene & ser intermedio entre
los antertore.s, pero con la adicién de la qui-
Ila central, lo que contribuye & aumentar
su estabilidad, en términos de que puede
echarse al aire libre en dias tranquilos; en
éste como en otros casos, hemos obtenido
buen resultado afiadiendo al sustentador un
diedro, una quilla inferior, segun hemos
explicado.

Algun lector no hallard quiz4d motivo para
suprimir el cuerpo central del planeur que
distancie el ala de la cola, y nada tan sen-
cillo como darle un corte al papel después
de doblado para estrechar la parte medi.
del volador, pero & poco largo y estrecho
que sea el cuerpo, pierde su rigidez y sin m
se dobla, por lo menos permite oscitacione.
independientes tjel sustentador y cola que
resultan perjudiciales ; todo el conjunto
pierde enrigidez, esia es la Unica razén por
lo que hemos colocado la cola unida direc-
tamente al sustentador, no por que lo con-
sideremos pertecto, ni racional cuando los
materiales permitan otra cosa.

Perddéneme el lector si le he entretenido
demasiado rato con asunto de tan poc.i
monta, que al fin, no es mas que como di-
version de chicos, valga la originalidad de.
asunto, que no he visto tratado en ninguna
revista; téngase presente que los fundamen-
tos son iguales en los pequefios que en los
grandes aparatos, que apuéllos se prestan a
estudiar los principales problemas de la
aviacion y, finalmente, que asi como de los
aeroplanos tripulables, hemos sacado éstos
en miniatura, quien sabe sialguien deducira
de éstos alguno de aquéllos.

José F.
Santander, /1 febrero igil

Garcia-Bri?

Consecuencia: B la, aviacion
enla: ;oue(%’ao% cvilizada:

Durante la semana pasada, dos insignes
profesores de la Universidad de Mont])e-
Illier dieron, en el salén rectoral de nuestra
Universidad, diversas conferencias en fran-
cés, que versaron sobre variados é intere-
santes asuntos. De los dos conferenciantes,
el Sr. Moye disert6, el sabado dia 25, so-




bre las coDsecuencias que la aviacién pro-
ducira en las esferas juridica y social.

A las seis de la tarde congrego6se en el
salén rectoral numeroso publico, siendo
abundante en él, como era natural, el ele-
mento francés y siendo muchisimas las se-
fioras y sefioritas que, entusiastas de la
aviacion, iban alli para oir la elocuente pa-
labra dei Sr. Moye.

Este, haciendo caso omiso de todo pre-
ambulo, entr6 en seguida en materia, ex-
poniendo, ante todo, el plan de su confe-
rencia. Dividiéla en dos parces : reglamen-
tos de la navegacién aérea y consecuencias
que ésta aportard en el mundo civilizado.

Después de haber expuesto algunas con-
sideraciones sobre el globo dirigible, apa-
rato que, tanto por su elevado coste, como
por su dificultosa maniobra, pasara pronto
a4 desuso, para ser substituido por su fragil
rival el aeroplano; dijo el Sr. Moye que el
aparato, antes de volar, deberad estar lo
mejor construido que sea posible. No se
debe fijar la atencién exclusivamente en
el motor, como algunos constructores ha-
cen. Indudablemente hacen bien, pues es
preciso el perfeccionamiento del mismo si
se quiere que el aeroplano sea perfecto ;
no obstante, preciso es fijarse también en
rl armazén del aparato, que tiene tanta
importancia como el motor. Es necesario
que aquel esté muy bien construido y que
sea de gran resistencia. Cuanto mayor sea
el perfeccionamiento del motor, tanto ma-
yor serd la resistencia que el armazén de-
berd tener, ya que, no solamente sufrird
mayor traccion por parte de la hélice, sino
<|ue también ser4 mayor la presién que las
alas sufrirdn inferiormente. De lo dicho,
el Sr. Moye estableci6 que los aeroplanos,
antes de volar, deberdn ser examinados
detenidamente. Preciso sera, también, con-
tinu6 ei Sr. Moye, que loa pilotos sean, a
“dJvez, examinados, para que puedan pasar
al dominio dei aire, si cabe esta expresién
algo pedantesca.

Con un buen aeroplano y un buen piloto
puede ya volarse; no obstante, se hara
preciso trazar caminos en el aire, para po-
der evitar, no sélo molestias & los de abajo,
mas también para evitar toda confusion de
mleroplanos en el aire, ya que, dentro de
poco, y segln la evidencia nos ensefa, el
numero de apai-atos que volardn adquirira
enormes proporciones, ;Cémo se trazaran
estos caminos en el aire? A primera vista
esta cuestion parece dificil de resolver,
pero no lo es tanto como parece, pues bas-
tara emplear el mismo sistema que con la
navegacion maritima : mapas. En ellos de
beran sefialarse las rutas que los aviado-
res deberan seguir, valiéndose de la bru-
jula. Rutas que obligaran & los aeroplanos
a pasar por encima de terrenos poco habi-
tados, & fin de evitar las desgracias perso-
nales que pudieran ocasionar las caidas im-
previstas.
conferenciante diserté
algun tanto sobre los signos que deberan
usarse en la navegacion aérea, que, debe-
rdn servir ya para distinguir & los aeropla-
nos entre si, ya para determinar los puntos
donde deberan verificarse los aterrisaies,
etcetera.

Hablé, luego, de los frecuentes cruces
de maquinas voladoras que habra en el
i*re, los que deberan también reglaiiien-
‘mirse, como se hace en la marina, para
Evitar los clioques desastrosos. Do.s aero-
panos, al encontrarse, podrdn cruzarse
ateralinente 6 bien pasando uno de ellos
por arriba y el otro por abajo. La expe-
riencia ensefla que el mejor cruce es este
u timo, pues dos aeroplanos que se cruzan

Luego el sefior
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de lado, es decir, pasando uno de ellos'por
la izquierda y el otro por la derecha, tie-
nen cierta tendencia & unirse el uno al otro,
en otros términos : se'atraen.

Para finalizar con tanto reglamento, el
Sr. Moye hizo ver la necesidad de obligar
4 todos los aviadores & descender en pun-
tos determinados. Asi se evitara el contra-
bando & que se prestard este vehiculo que
se emancipa de la tierra para no ver ya
mas fronteras, En ios puntos de aterrisaje
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cias al numeroso publico que ha tenido la
benevolencia de escuchar con entusiasmo
sus disertaciones.

Termina la conferencia, que es coronada
con numerosos aplausos.

A, Giralt

L'Alrun, de M. M. Gonnel, forma de buque y de paracaidas, especial para el vuelo planeado
Vista de conjunto

habra aduanas y un cuerpo de sanidad
que inspecionaran el aparato de idéntica
manera como ocurre en la navegaciéon ma
ritima.

Pas6 luego el sefior conferenciante & tra-
tar de las consecuencias de la navegacién
aérea en tiempo de guerra y en tiempo de
paz. EIl aeroplano aplicado & la guerra,
dijo, & méas de ser inatil, constituird un arma
sumamente destructora, lo que serd evi-
dentemente una gran imperfecciéon humana.
Todo lo contrario ocurrird con el aero-
plano en tiempo de paz ; no obstante, no
es posible creer en las fabulosas conse-
cuencias que muchos esperan de este ve-
hiculo que colocan & la cabeza de todos los
demas.

¢Abolird el aeroplano al automoévil, al
ferrocarril, al buque de vapor como mu-
chos creen? Seguramente que no. (Por
qué? Muy sencillo, porque si bien el aero-
plano podré llegar & transportar grandes
pesos, y esto no ocurrirda dentro de poco,
el peso maximo que un aeroplano podra
soportar sera insignificante en compara-
cion con loa enormes pesos que transpor-
tan actualmente los vehiculos ya citados.

De ello se infiere que del aeroplano sélo
utilizard& su gran ventaja : la velocidad.
Utilizando & ésta, el aeroplano pasara al
servicio postal, en el que, sobre todo, se
usara para transportar la correspondencia
urgente. También se emplearad para trans-
portar mercancias urgentes, como lo seran
las medicinas en ciertos casos.

Aparte de esto, el vehiculo aéreo ser-
vird también para salvar obstaculos terre-
nales de toda clase, ya sean montafias de
gran altura, ya sean rios, lagos, estrechos
y mares.

El Sr, Moye pone punto final & sus inte-
resantes explicaciones, dando sus ma.s ex-
presivas gracias, no s6lo al excelentisimo
Ayuntamiento de esta capital y al Rector
de nuestra Universidad por los favores que
le han dispensado, mas también da las gra-

£1 VUelo ck a? ave?
y Celo? aeroplana?

Los accidentes de aeroplanos que en casi
todas partes han ocurrido, no indican sino
que estos aparatos que, por lo demés, tan
legitimamente excitan el entusiasmo, estan
muy lejos de haber llegado & la perfeccién.
¢ Es posible al aviador adquirir la seguri-
dad con que el ave maniobra en el aire ?
El eminente director del Museum, M. Ed-
mond Perrier, si no cree que sea posible al
hombre adquirir todas las cualidades avia-
doras del modelo, piensa, sin embargo, que
podria asimilarse mejor, algunas de ellas.

«Esta seguridad, dice, y esto es alenta-
dor para nuestros inventores, no se ha
realizado de repente. EIl ave esta consti-
tuida de piezas y pedazos : cada una de
estas piezas ha sido hecha separadamente,
y asi aislada, parecia no tener ninguna re-
lacion con el vuelo; pero he aqui que en
cierta ocasién se encontraron reunidas en
un mismo animal, y aquel & quien cupo
esta fortuna ha conquistado el espacio; es
el ave ».

Y primeramente el sabio zo6logo nos
ensefla que los antepasados del ave, antes
de saber volar, fueron admirables saltado-
res; los inumerables pajarillos que viven
en los arboles no tienen otra manera de
progresar méas que el salto cuando des-
cienden al suelo, volviendo & caer sobre,
las patas, sin que tengan que temer dafio
alguno por ello. Esta facultad de saltar
permite también al ave tomar el arranque
en el momento de emprender el vueloy
ejecutar su primer batimiento de alas. Esto
es lo que han imitado los aviadores en los
aeroplanos, si bien de una manera imper-
fecta, colocando su aparato sobre un cha-
sis elastico de lanzamiento, provisto de
ruedas accionadas por el motor, que le
permite rodar por el suelo, despegarse de
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él en cuanto ha adquirido cierta velocidad,
y suprimir la velocidad que conserva aan
en el momento de tomar cierra. Todo este
aparato se reduce, en las aves, & un senci-
Illo resorte muscular. Algunas aves que
vuelan mal, las gallinas, por ejemplo, se
ven obligadas & correr cierto espacio antes
de arrancar el vuelo, como sucede con los
aeroplanos.

Si las patas de los antepasados del ave,
servian exclusivamente para saltar mejor
que para ayudar ei vuelo, las plumas tam-
poco han sido hechas para volar. Los
avestruces, los casoars, los pinglinos y
otros, tienen plumas y no vuelan.

El cuerpo de las avrs estd completa-
mente penetrado de aire ; en sus pulmones
se encuentran suspendidas nueve visceras,
gue pasan por entre los musculos, & los
gque separan de los huesos, llegando hasta
debajo de la piel. Asimismo, como la tem-
peratura de las aves pasa de 40®, se decia
que las plumas conservaban el calor, y el
ave, a pesar de su apariencia de mas
pesada que el aire, era parecida, en
cierto modo, & los globos de aire caliente,
4 los inongoifiers. Eran una especie de
mongilfier, lastrado con aparejos que le
retenian en el suelo, pero eran globos que,
al fin y al cabo, un ligero golpe de ala bas-
taba para elevarlo en el espacio.

Pero esos sacos aéreos no ban sidocrea-
dos para esto, son antiguos 6érganos res-
piratorios, inutilizados por una transfor-
maciéon de estructura, cuya provisién de
aire no utilizan las aves mas que para sos-
tener su canto, como el ruisefior que, &
pesar de su pequefio tamafio, lanza notas
tan potentes. Sin embargo, es asimismo
indiscutible que, aunque &genos al papel
gque queria atribuirseles, estos sacos alige-
ran el peso del aparato volador del aire...
Pero seriademasiado largo seguir en todos
sus detalles una demostracion que hace
pasar ante nuestros ojos toda la génesis
del vuelo del ave para llegar, estudiando
su.s progresos sucesivos en las diversas
especies, & esas maquinas voladoras tan
perfectas, como son el martinete y el cén-
dor. jEIl ala de nuestros aeroplanos es
bien rudimentaria con relacion & las alas
de estas admirables aves !

Otra superioridad del ave es su miSma
vida, su sistema nervioso, que le tiene al
corriente de los menores movimientos del
aire y le permite transmitir instantanea-
mente las 6rdenes oportunas & los nume-
rosos y variados musculos, capaces de im-
primir & todo su cuerpo los mas diversos
movimientos. Es el ave su propio motor y
sus miembros son sus dis[>ositivos de direc-
cién 6 velocidad.

Sin embargo, si la comparacion es algo
desalentadora, no es una razén jlara dejar
de perfeccionar nuestros instrumentos de
vuelo. Hasta el presente, nos dice, en con-
clusién, M. Edmond Perrier, los aviadores
se han limitado & utilizar el vuelo planeado.
No es imposible la realizacién de una ala
batiente que permita también el vuelo re-
mador y el vuelo & la vela, segtn las cir-
cunstancias; tampoco lo es aligerar los
aparatos voladores combinadndolos con pe-
quefios globos de hidrégeno, de forma apro-
piada, que representarian los sacos aéreos
de las aves ; y finalmente adaptarles aj>ara-
tos que bajasen las alas cuando ésta.s se le-
vantan. Podemos, pues, aproximarnos mu-

cho mas todavia al ave.
Réné Sabatier

(De La ConquUc da I'Air)
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L'Aérien de M. M. Gonnel
forma especial para vacio planeado, visto de frente

Lista alfabetica B lo? Piloto?
rviabore? titulare?, con Brevet
bl fiero-Club ke Francia w

Un poco de estadistica

(CoQiiDuacién)

Breguet (Louis), francés, nacido el 2 ene-
ro de 1880, en Paris, — Brevet 52, del

19 abril de 1910, sobre Breguet.

Bresson (Georges), francés, nacido ei 24
julio de 1889, en Bordeaux. — Brevet
280, del 8 noviembre de 1910, sobre Att-
ioineite.

BaiANgQON (Luden), francés,
marzo de iSyS, en Paris. —
del 8 noviembre de 1910,
guet.

nacido el 4
Brevet 277,
sobre Bre-

Bruneau de L aborie (Emlle), francés, na-
cido el 1. abril de 1871, en N6tre-Dame-
de-Sanilhac (Dordogne). — Brevet 67,
del 2 mayo de 1910, sobre H. Farman.

Bunau-Varitta (Eticnne), francés, nacido

ei 10 mayo de 1890, en Paris. — Brevet
16, de! 4 noviembre de 1910, sobre
Voisin.

Burgeat (capitan Médéric), francés, naci-
do el 11 noviembre de 1864, en Chevillon
(Haute-Marnc). — Brevet 44, del 5 abril
de 1910, sobre Antoinette.

Rurke (capitdn C.-J.), inglés, nacido el 9
marzo de 1882, en Ballinahone House
Armagh (lreland), — Brevet 260, del 4
octubre de 1910, sobre H. Farman.

BussON (Guillaume), francés, nacido el 14
abril de i885, en Chedigny (Indre-et-
Loire). — Brevet 121, del 21 junio de
1910, sobre Blériot.

Byasson (teniente de navio L.), francés,
nacido el 20 mayo de 1870, en Paris. —
Brevet 175, del 9 agosto de 1910, sobre
M. Farman.

c
Caili.e (Albert), francés, nacido el 10 agos-
to de 1880, en Argenteuil (Seine-et-
Oise). — Brevet 200, del 29 agosto de

1910, sobre H. Farman.
Camerman (teniente Félix), francés, nacido

el 2 octubre de 1884, en Paris. — Bre-
vet 33, ilel 8 marzo de 1910, sobre M.
Farman.

(1) TuL'AirophiuU.
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Cames (Mario-Garcia), uruguayo, nacido
el 17 julio de 1883, en San José. — Bre-
vet 287, del 8 noviembre de 1910, sobre
Ble'rioi.

Campo-Scipio (Michcl de), ruso, nacido el
20 enero de 1887, en Kiew (Rusia). —
Brevet 211, del 29 agosto de 1910, sobre
Hanriot.

Caudron (Kené), francés, nacido el i.'ju-
lio de 1884, en Faviénes (Somme).—
Brevet 180, del 9 agosto de 1910, sobre
Caudron.

- caumont (teniente Jacques de), francés,
nacido el 29 septiembre de 1882, en La
Jumeilére (Maine-et-Loire), — Brevet
i56,del 9agosto de 1910, sobre Sommer.

Cederstrom (Cari de), sueco, nacido el 5
marzo de 1867, en Stokolmo (Suecia).—
Brevet 74' del 2 mayo de 1910, sobre
Blériot.

Chaili.iey (Henri), francés, nacido el 13 fe-
brero de 1881, en Paris. — Brevet 163,
del 9 agosto de 1910, sobre Voisin.

Champee (Florentin), francés, nacido el 10
noviembre de 1881, en Bruxelles (Belgi-
que). — Brevet 94, del 10 junio de 1910,
sobre Voisin.

Charpentier (Louis), francés, nacido el 16
febrero de 1891, en Mardreuil. — Bre-
vet 286, del 8 noviembre de i9i0Oi sobre
Blériot.

CiiASSAGNE (Jean), francés,
septiembre de 1881, en La Croissille
Haute-Vienne). — Brevet 160, del 9
agosto de 1910, sobre Hanriot.

Chatain (Marius-Louis),
el 2 abril de 1881, en Pontcharrat-sur-
Bréda (Isére). — Brevet 267, del 19 oc-
tubre de 1910, sobre Sommer.

Chatain (L.-M,-Louis), francés,
11 marzo de i888, en Paris. — Breve;
296, del 23 noviembre de 1910, sobre
Antoinette.

nacido el_26

francés, nacido

nacido e!

Chateau (Edouard), francés, el 12 abri:
de i880] en La Chatre (Sarthe). — Bre-
vet 135, del 1.® julio de 1910, sobre
Tellier.

4 Chavez (Géo), peruano, nacido el 1,
junio de 1887, en Paris. — Brevet 33,
del i5 febrero 1910, sobre.if. FarwiiH.

Chemet (Géo), francés, nacido el 13 junio
3e 1891. — Brevet i59, del 9 agosto do
1910, sobre Voisin,

CIIEURET (Léon), francés, nacido el 11 di-
ciembre de 1874, en Marseille. — Bre-
vet 62, del 2 mayo de 1910, sobre H.
Farman.

Cheutin (teniente Etienne-Jean), francés,
nacido el 23 mayo de 1880, en Guérigny
(Niévre). — Brevet 233, del \ octubre
de 1910, sobre M. Farman.

Chevaltier (Louis), francés,
julio de 1883, en Nantes. —
del 23 diciembre de 1910,
port.

Chevreau (teniente Rene), francés, nacido
el i5 mayo de 1879, en Saint-Brisson-
sur-Loire (Loiret) — Brevet 132, del
i.®juliode 1910, sobre Wright.

CiiiONi (Basile), ruso, nacido el 28 febrero
de 1880, en Odessa. — Brevet 250, del
4 octubre de 1910, sobre Antoinette.

Clavenad (teniente Pierre), francés, na-
cido el 22 abril de 1878, en Cherbourg.
Brevet 294, dcl 23 noviembre de 1910,
sobre Antoinette.

Citriiment (Maurice). francés, nacido el 29
enero de 1887, en Paris. — Brevet 100,
del 21 junio de 1910, sobre Bayard-CU-
meni.

nacido eliz
Brevet 333,
sobre Hieu-



Ci-OLUS (comandante Georges), francés
nacido el lo septiembre de 1867, en Ra-
dens (Aube). — Brevet 97, del 10 junio
de 1910, sobre AniotneUe.

CoLi.iEX (Maurice), francés, nacido el i.°

julio de 1881, en Lyon, — Brevet 85, del

10 junio de 1910, sobre Voisin.

' ista de frente de una ala rotativa -(.Cyrnos»
iQV'cniada por M. FiJjppj, basada en ci prin-
cipio de ladepresiOD Estas alas siotetizan e!
vuelo deJ ave y el planeamiento de los aero-
planos 'y pueden ser susteoiadoras lo mismo
que propulsivas.

i-0i.LiIN (Georges), francés, nacido el 28
enero de 1890, en Marrois (Haute-Mar-
ne). — Brevet 279, del 8 noviembre de
*9>0, sobre H. Farman.

CoLOMD (Henri), francés, nacido el 16
enero de 1886, en Lyon. — Brevet 310,
del 7 diciembre 1910, sobre H. Farman.

CoNNEAU (alférez de navio Jean), francés,
nacido el 8 febrero de 1880, en Lodéve
(Hérauit).— Brevet 322, del 7 diciembre
de 1910, sobre Blériot.

Contard (Paul), francés, nacido el 14 fe-
brero de 1871, en Soutbampton (Ingla-
terra. — Brevet 351, del 4 enerode 1911,
sobre Blériot.

CoKDONNIEK (Robei t), francés, nacido el
‘8 enero de 1889, en Lille. — Brevet
221, del 19 septiembre de 1910, sobre

Hanriot.

Crochon (André), francés, nacido el 24
abril de 1888, en Paris.— Brevet43,del
5 abril de 1910, sobre H. Farman.

Cronier (André-Maurice-Henri), francés,
nacido el 23 noviembre de 1880, en Pa-
ris— Brevet 362, del 4 enero de 1911,

sobre Anioinette.
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CuGNET (Gaston), francés, nacido el 20
enero de 1879, en Plaines-Wilhams (lie
Maurice), — Brevet 140, del 19 julio de
1910, sobre H. Farman.

Cure (Gaston-Maurice), francés, nacido el
19 junio de 1883, eii Paris.— Brevet 242,
del 4 octubre de loio, sobre Anioinette.

Curtiss (Glenn), americano. — Brevet 2,
tlcl 7 octubre de 1909, .sobre Curtiss.

D

D aillens (fean), francés, nacido el i2 no-
viembre de i882, en Neuilly-sur-Seine.___
Brevet 119, dd 21 junio de 1910, sobre
Sommer.

Deuage (alférez de navio Gustave), fran-
cés, nacido el 8 marzo de 1883, en Li-
moges (Haute-Vienne). — Brevet 219,
del 19 septiembre de 1910, sobre Som-
nter,

«f Delagrange (Léon), francés, nacido el
13 marzo de 1873, Orléans (Loirct).
Brevet 3, del 7 enero de 1909, sobre
Voistn.

Delétang (Fernand), francés, nacido el 3
marzo de 1882, en Paris, — Brevet 42,
del 5 abril de 1910, sobre Blériot.

Derny (Léon), francés, nacido el I.“ marzo
de 1881, en Bellville-sur-Saone (Rbdne),
Brevet 284, del 4 octubre de 1910, so-
bre H. Farman.

Devaulx (teniente Robert), francés, naci-
do el i5 marzo de 1882, en Paris.—
Brevet i58, del 9 agosto de 1910, sobre
li. Farman.

Deve (alférez de navio), francés, nacido el
6 octubre de 1882, en Cunstantinopla.—
Brevet 243, del 4 octubre de 1910, so-
bre H. Farman.

Dickson (capitadn Bertram), inglés, nacido
el 21 diciembre de 1873, en lidimbourg

(Ecosse). — Brevet 71, del 19 abril de
1910, sobre H. Farman.
D idier (A), francés, nacido el 24 abril de

1869, en Rruxelles (Belgique). — Brevet
77i del 17 mayo de 1910, sobre Af. Far-
man.

Doroousky (Stanislas), ruso, nacido el 6
octubre de 1879, en Rusia.— Brevet i25,
del 21 junio de 1910, sobre Anioinette.

Dubonnet (Emile), francés, nacido el 18
octubre de 1883, en Paris, — Brevet 47,
del 5 abril de 1910, sobre Tellier.

Duflot (Eugéne), francés, nacido el 9
marzo de 1885, en Fontaine-les-Vervins
(Aisne). — Brevet 274, dcl 8 noviembre
de 1910, sobre S/iWbz'.

Dufour (Kcimond), »francés, nacido el 4
marzo de 1879, en Alais (Gard). — Bre
vet 103, del 10 junio de 1910, sobre
Blériot.

D ufour (jean), francés, nacido en Lille,
el 23 agosto de 1889. — Brevet 96, del
1) junio de 1910, sobre Voisin.

(Louis), francés, nacido el 10

Dufour

agosto de 1878, en Amiens. — Brevet
i85, del 29 agosto de 1910, sobre H.
Farman.

Duperron (capitan), francés, nacido el 16
junio de 1871, en Haguenau (Alsace).—
Brevet 196, del 29 agosto de 1910,sobre
M. Farman.

Duvai. (Emile), francés, nacido el 24 abril
de 1886, en Paris. — Brevet 118, del 21
junio de 1910, sobre Saulnier.
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Efimoff (Michel), ruso, nacido el i.° no-
viembre de i88i, en Smoiensk(Rusia).__
Brevet 31, del i5 febrero de 1910, sobre
H. Farman.

E ristov (principe Wladimir), ruso, nacido
el i4jiilio de 1868, en Tiflis. — Brevet
324, dei 8 noviembre de 1910, sobre
Hanriot.

Esnault-Pettiere (Robert), francés, na-
cido el 8 noviembre de i88i, en Paris.___

Brevet 4, del 7 enero de 1909, sobre
R.E.P.
Esterre (Charles-Robert), inglés, nacido

el 14 julio de 1877, en Londres.— Brevet
259, del 4 octubre de 1910, sobre An-
foineiie.

Etévé (capitan Albert), francés, nacido el
24 mayo de 1880, en Paris.— Brevet 89,
del 10 junio de 1910, sobre Wright.

Farman (Henry), inglés, nacido el 26 ma-
eyo de 1874, en Paris. — Brevet 5, del 7
enero de 1909, sobre H. Farman.

Farman (Maurice), inglés, nacido el 21
marzo de 1877, en Paris. — Brevet 6,
del 18 noviembre de 1909, sobre M.

Farman.

Vista de perfil de una alarotativa«Cyrnos»

P'ELix (capitan Julicn), francés, nacido el
28 marzo de 1869, en Limoges. __ Bre-
vet 270, del ig octubre de igio, sobre
Blériot.

Féquant (teniente Albert), francés, nacido
el 2 enero dei886, en Paris.— Brevetoj,
del 2 mayo de 1910, sobre H. Farman.

Féquand (teniente Philippe), francés, na-
cido el 9 junio de 1863, en Montmo-
rency. — Brevet 340, del 23 diciembre
de 1910, sobre H. Farman.

f Ferber (capitdn Ferdinand), francés,
nacido el 8 febrero de 1862, en Lyon._
Brevet 5 bis, del 7 enero de 1909, sobre
Voisiti.

(Contmuara)

Ayuntamiento de Madrid
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Accicleptes mortales €0 aeroplaoo

i i Lugar del siniestro
Cocha Nombre Aparato Nacionalidad
. . ; i Foi't-Miers (U. S. A.
17 Septiembre 1908. m = Teniente Selfridge ..o, WFight . . - Americano ( )
, Spasta_"e”’ g'o“’l‘;;‘g”g“t' Eug Wright . . - Francés. Juvisy (S. et O).
eptiembre .
N'Litfo en Corbie(S¢mme), eU octubre 1878(piloto sin brevet). , _ _
tfo (S¢ ) ; ,(p ) Voisin S Francés . Boulogne-sur-Mer
90 Hontifimbre 1909 . . . . Capitdn FernandoFerber . . .
N?ci<fo“ ni.% i el8febrero 1862. Brevea bis, el 7enero 1909, sobre Voisin. o i - i
6 Noviembre 1909 Antonio Fernandez m Fernandez . . Espafiol . Antibes (Alpes-Marit.)
Nacido en Aranjuez, cerca Madrid, el 2febrero 1876 (sm brevet). L. . iv-d'Hi i
A1 Ts.»../. loin . Ledn Delagranga ... Blériot . - . Frances . Croix-diHins (Gironde).
N acido en orl'cans, ¢113 nvirzo 1873.Brevet 3, el 7enero 1909, sobre Votsin. , P =
o Abrlt 1910 = e Humberto Le BION oo Blériot . . - Frances. San Sebastian (Espafia).
Nacido en Paris, en 1872. Brevet 38, el 8 marzo 1910,sobre Bleriot i Francés Lyon
13 Mayo 1910 Hauvett-Miclielin e Antoinette . . :
Nacido en 1873; so muri6 haciendo pruebas de orevet. . H
- P H. Farman,. . Aleman . Steltin
18 Junio 1910 .. Tadeo Robl..

Nacido en Mun

1 22 octubiv 1877.

it ‘ Antoinette . . Francés Bétheny

4481184889 . . cot o CarlggYVachte g inrirroiosob  Antoinette.

Nacido en Gand

i i H. Farman. e« Belga . .

10 Inllo 1910 Daniel Kinet 10, sobre H. Farman- B h

Nacido en) Wright-Rolls Inglés. . ournemout

T Carlos S. Rolls . o mm* * ’
la 281} 181

0 €en Londres, el 27'a§'joslto'1877, Brevet 26, el 6 enero 19i0, sobre'H't')IIs.

Bruxelles
"N e o “eli®inN-ge-a 24abrii 1877.B rev ™ '.S & id ad o en Francia, ¢l .i mayo 1910, sobre M, Farman Civila-Veccliia
20 AgOSto 1910 .. Teniente Pascual Vivaldi . . H. Harh@gman. jtaliano
Teniente de ingenieros italiano; nacido en 1883. 4 Arnh
: ' Holandés rnhem
07 Ae-nsi-n 1910 . . - Clemente Van Maasuyk. - =« Sommer
o en LaHava, (17 agosto 1885. Brevet 130, e! 10julio 1910, sobre Sommer. . Chartres
h Savarj' Francés.
QR RenHembre 1910 Lo Edmundo Poillot
“ A ,
S o npari~el 28enero 1888. Brevet 182, el 29 agosto 1910, sobre Sabary. P Peruano. Domo-d’'Ossola
im.; ™ S R eflS , ™ .olire H.i.™ ; .
¢ Aviatik Aleman . Habsheim
Aleméan - Wellen
is f .S S o £i,.ve...mi.M".1l» Saint-Petersijourg
7 Octubre 1910 . - - Capitdn Matziewitcli - m = m -« . nuso
" ® NStnKLw, ellefiero 1877. Brevet 1~ al 9agosto 1 » ~ ~ Douai
5 s N e H i~ Tof
® n \ S e | 2amay; 1867. ;revefl™okei’lOjunio 1910, sobre H, Farman. Magdebourg
Issy-les-Moulineaux
-« S S t= e .e .m ay ol8 85 :B reS S a» " Centocelle
AN®iNStnra,ilamente); el-2awnT8 ?BN-1i?eSANA Deuver (Colorado)
17 Noviembre 1910 . . - = o
Brevet americano, pasado sobre Wright. Fnrmin Italiano

Centocelle
o [ ) PRI " . . ) . . sobre H. Farman.
~°Nacren C o i” A-rrazo (Ai;jandri,"e"~n o v S S itaUano-15 revalidado en ;rancia el 8 septiembre 19,0,

Enric ue Castellani
soldado de ingenieros italiano. Acompafiado Cammarota como pasajero.

, .. Inglés. . Perdido mar Norte.
-~ s~ ~MisS padrism g.s..B s r~n 1 Italiano . Sao Paulo (Brasil).
oK} n 2 I ' An i ' . . ", _ . AN A .
Nacfd“ en Ca?rlu d’Urba.el 280'ctub™e im Br'efet 2 ¢ 23'no'viembre 1910, ~«1- Bldriot. Francés . Issy-les-Moulineaux
“SenTNeuNa® ce(G~rsief 13iulj¢VsSe™ t i», e?2i Junio .
Mario P 0 1@ .o Antoinette . . Espafiol .

Nacido en Gijén (Espafia), en 1888,pasajero delanterior. Francés st-Cyr
“NSenTaJumeliéreiM.:et-Loi;e~ | 2NsépTem~br* eTg'aVtomo~bre-Sommer Harahan (Nev-iirleans).

Los Angeles (Cal.)

s Balsaro . . Belgrade
N

31 Diciembre 1910 Hoxsey
9 Enero 1911 . Roussyan

Accideotes mortales cp paracaidas © €0 planeadores

Causa Natonalidad Lugar del siniestro
Fecha Nombre —_—
27 Septiembre 1836 Cocking Descendiendo en paracaidas Inglés. . X?e”rﬁrcl?é'.geéemﬂgﬂ?res
27 Jep_le?gsze Letur . Probando un volador. .. Frances . Creinorn—G. de Londres
SJurI]'I01874. CT De Groof . Probando un volador. ) Belga . :
6 UI'.O 889 " Carlos Lerour Descendiendo en paracaidas Francés Crefeld
21 ju ' 11894. " Latteman. . Descendiendo en paracaidas Aleme'm Nreeusetadl cerca Berlin
9 Augrcl)lsoto 1896 Otto Lilienlnhal Probando uii planeador. . Aleman '
Naciilo en Auldans (Pomukanie), 61 24 WA AGHS. . ) Baldwin Park & Quiiicy
21 Agosto 1896 JACODS i Descendiendo en paracaidas (Ilinois) U. S. A.
21 Agosto 1896 Borsen Descendiendo en paracaidas . sDtZIrlmifc‘o(rIepva)L%hg'reA;-
Ao 8 400 Percy Sinciair Piicher  Probando un planeador. . Ingi6s. '
Naeidi en enero 18«i.
i i i Inglesa . . Shemeld
Miss Maud Brooks . Descendiendo en paracaidas > ’ .- .
19 E/Ial)_/o 1150062. Maleney Probando un planeador. . Americano . SSan 'iose (Calil'ornia).
ulio 910 . " Eugéne Speyer """ o Probando un planeador). . Americano. an IranCIsco
2177 g:;;;)er%qt)lre.lglo Hans Hayn - Descendiendo en paracaidas Aleman . . Breslau

Ayuntamiento de Madrid
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DE TODAS PARTES

Boda de un aviador. — Emilio Du-
bonet, el vencedor de la Copa de la Na-
tura, atribuida al primer aviador que reco-
rriese 100 Km. en linea recta, lo que efec-
tué brillantemente sobre un monoplano
Tellier, ha contraido matrimonio con ma-
damoiselle Yvonne Drosoli,

4 una de las méas distinguidas familias pa-

perteneciente

risienses.
* * lu

La copa Gordon-Bennet 191l. —
Ko una reciente reunion del «Comité del
Real Aero-Club de la Gran Bretafia », se
acorddé que la gran prueba internacional
Copa Gordon Brenett, se correra en el
mes de julio, en el aer6dromo de East-
lluirch, en lo.s alrededores de Londres.

mkgk

Bl Circuito de Lisieux.— Esta jirne-
ba, dotada de un premio de 5,000 francos,
con una prima adicional de 1,000 fr., ha
sido ganada brillantemente por Battiat,
quien, sobre el nuevo monoplano Sommer,
ha cubierto el recorrido de ji8 Km. sefa-
lado por las ciudades de Lisieux-Orbec-
Vimoutiers, Livarot, Saint Pierre-sur-
Divers, Mezidon-Lisieux en solo vuelo de
21li. 5 m. Este hermoso raid es uo nuevo
t iiinfo que el famoso aviador afiade & los

muchos que lleva obtenidos.
* x %

Dos campeones.— Uno de estos dias,

Luis Blériot, en el campo de la escuela
que tiene instalada en Pau, ha realizado un
vuelo de turismo llevando como pasajero &
Henry Farman. Es la primera vez que dos
constructores tan famosos, &4 la par que
rivales en su industria, pasean amigable-
mente en aeroplano.

IVl mismo dia, Blériot realizé una de las
pruebas para nptar al titulo de piloto de
globo esférico, elevandose en el Cythére,

con el cual hizo una interesante ascension.
* Kk *

El confort en el aeroplano. — EI
conocido entusiasta de
sieur Deutsch de la Meurihe, ha encargado
al célebre constructor Blériot un gran apa-
rato & cuatro asientos, no de fragil rejilla,

sino con una carroceria cerrada como la

la aviacion mon-

h’'noustne automoévil, con toda la comodi-

dad apetecible.

Producto natural

Batalla de flores El famoso record-
man de la altura, Legagneux, que se en-
cuentra en Niza desde hace una temporada,
realizaba uno de sus frecuentes

pas6 sobre el campo de Mentén,

mientras
vuelos,
donde tenia lugar una fiesta con batalla de
flores y confetti, y descendiendo entonces
hasta volar & pocos metros de altura, par-
ticipo también & la fiesta arrojando nume-
rosos bouquets de violetas.

* K K

Los proyectos del Aéro-Club de
Prancia.— Esta importante sociedad, cu-
yas decisiones tanto influyen en el des-
la aviacién en la vecina Repu-

ia organizacion de

arrollo de
blica, tiene en estudio
dos pruebas importantisimas que deberian
celebrarse dentro del corriente afio.

La primera consiste en un criierium de
distancia en circuito cerrado, para todos

los aviadores inscritos & la «Federacion

Aeronédutica Internacional» con regla-
mento parecido al de la Copa Michelin,
del pasado afio, y con un premio de 10,000
francos para el piloto que hubieserecorri-
do mayor distancia al terminar el afo.

La segunda, mucho méas importante,
consistiria en una carrera Paris-Bordeaux-
Paris, que se correria en la misma forma
que antes se hacia para las carreras de
automoviles, esto es : partida de Paris en
un dia y hora determinados, dadndose las
salidas con intervalos de dos minutos, con
aterrisaje obligatorio en Bordeaux, donde
estaria establecido el viraje y regreso en
la misma forma.

De llevarse & cabo tales propésitosin-
dudablemente podriamos resefiar una ma-

nifestacién imponente de la aviacién.
* kk

En la escuela «Blériot» de Pau. —
Este lugar, tan tavorecido por la aviacién,
es teatro cada dia de soberbios vuelos.

Uno de los més notables fué el que rea-
lizaron recientemente cinco pilotos milita-
res que, partiendo juntos sobre sus res-
pectivos monoplanos Ble'riot, verificaron,
en grupo, un extenso raid de méas de 200
regresar en esta misma

kilémetros, para

forma al aer6dromo de Pau.
k k k

En Italia. — En extremo interesante

resulté la ascencion de un dirigible militar

verificada ultimamente, el cual, partiendo

de Roma, atraves6 ios Apeninos, pasando
sobre el maciso de Sasso, para descender

en Ortana, al borde del mar Adriatico.

k kk

La aviacion militar en Inglaterra.
— En el presupuesto del Ministerio de la
Guerra inglés para 1911-1912, se destina
ia suma 2.125,000 francos para dirigible.
y aeroplanos. En la actualidad se encuen-
tran prontos & prestar servicio cinco aero-
planos, y la escuela de aerostacidon sera
transformada en batallones aeronduticos.

En el préximo verano, un segundo diri-
gible Lebandy, y otro dirigible de mediana

magnitud, empezaran sus servicios.
* *x X

La travesia del Atlantico. — En
Alemania adelantan con toda actividad los
preparativos para terminar el dirigible
Suchard, con el cual el aeronauta Joseph
Brucker, se propone atravesar el Atlanti-
co, partiendo de la costaeuropea, renovan-
do asi la tentativa de Wellmaii.

Un milionario norteamericano ha ofreci-
do un cuantioso premio si el arriesgado
piloto consigue realizar cumplidamente su
atrevida empresa.

k k k
experiencias de
Continuando la serie de brillantisimas prue-

Las Curtiss. —

bas de la aviacion aplicada & la marina,
que en los Estados Unidos esta realizando
el famoso piloto americano; el dia z5 con-

siguié pararse sobre el mar y regresar
luego & tierra, llevando un pasajero & bor-

do de su aeroplano marino,

k k k

Coleccionadores originales. — De-
dicdndose el aviador Loridan al turismo
aéreo en las cercanias de Reims, en uno de
sus vuelos descendié junto & un pequefio
pueblo de la Champagne, y dejando el apa-
rato en el campo, marché & la ciudad para
visitarla.

Al regresar para tomar de nuevo la via
del aire, viése desagradablemente sorpren-
dido al encontrar sdlo el esqueleto de su
aparato, pues los aldeanos, paraconservar
un recuerdo, le habian ido recortando las
alas 4 pequefios pedazos, y arramblado

cuanto pudieran arrancar.

de vinos cosecha-

dos y destilados en la regién Cognac
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Principales Obras

de Aviacion y Aerondutica

ridinss 4 U de «Avla-
cl6ii», 61etls,10S, pa!. .- — Berselona

Ft (/uto/-te remitase en forma de letra de

jacil cobro 6 libran-a de ijtro mutuo

, afia-

diendo al precio de cada tomo ¢ eolumen
75 cénls. por gastos defram Zueo y carlijlcado,
para Espafia, yfrancos 2para elexiraiyei o.

OBRAS ESPANOLAS

Curso de aviaciéon, por G. BruDCI, lcge-
Diero. Ur.tomo de 500 paginas, con mas
de 300 grabados encuadernado en tela

por Francisco de P. Rojas, Comandante
de Ingenieros.— Un volumen en riSstica.
A.B.C.dela AeroplanaclOn.—Esiuiio
icorico-prictico al alcance de todos, por
Francisco de P- Gémez, Ingeniero mi-
litar.— Un volumen en rustica . .
Estado actual de la Aviacion. Estudlo
publicado en la EncUlopidia Uaivenal
husirada. — Un cuaderno............
Navegaciéon Aérea.— Aviaciéon. Su so-
lucién puesta aialcance de todo ei mun-
do, porCristébal Juandéy Rafecas.— Un
CUABINO oo
Elementos de LooomoclonAérea por

Baudry 1910 o'

Elaeroplano paratodos, por Lclasscux.
Traduccion de L, Ar.igonés, 1910 . .
LaAviacion. Reseiiahistéricadocumenta-
da por Turgan. Traducciéon de Escamez.
La aerondutica en los primeros dias
de 1910. Dirigibles y Aeroplanos, por
Marcolain.........
navegacién aérea, memoria descriptiva
de un sistema, 1907, por M. Rivera . .
Servicio aerostatico militar, 1906, por
F.deP . ROjasS s
Los globos enla guerra, por Suarez de
la Vega, 1899

OBRAS FRANCESAS

Formulalre des Sciences Aéronauti-
ques,por Venton-Duclaux. Ingeniero.—
Un volumen de 300 paginas, con nume-
rosos grabados, forma de bolsillo, (100
POr 155. — V)i

L'avlatlon expliquee, por Ventou-Du-
ciaux. Ingeniero. — Un volumen en 8®
de 200 paginas ilustrado. (V)

Levoléa Volle,porcl Dr.JosephCausin —
Un volumen en «.“de 243 pags., ilustrado
con 84 grabados. (V)

Bulletin de ITnetltut aerodyaam |que
de Koutcbino. (V)

Fasciculo I. — 1906
Fasciculo Il1. — 1909
Fascicule 111.-1910

Descriptlondel’'lInstltutaérodynami-

que de Koutcliino. — Un volumen
Etat actuel et avenir de I"Avlauon,
por RodolpheSoreau. — Un volumen en
8.“, ilustrado. (V )
Principes d'Aéronautique Pratique,
por Victor Silberer. — Un volumen en
8.” ilustrado. (V )

Pt,IS.

I1*Co

5'00

1*26
£00
8'£0

16'00

Sur les Flexlons et Courbures des
alies, porel Dr-P. Amans, — Un volu-

men en 8." ilustrado. (V ) .ccennicinnnens
Eludes experimentales sur les Zoop-
téres, por el Dr. P. Araans — Un volu-
men en S.“, ilustrado. (V)
Aviailun- por H. Antliiiiods. — Un volu-

men en 8.“, ilustrado. (V)
Les Aéroplanes, por P. Raybaud.— Un
volumen en 8.“,ilustrado. (V|
Les Fréres Wrightetleur ceuvre, por
Geo Bia. — Un volumen en 8.7, ilustrado
con 32 fotografias. (V ) crniiciencieieens
Le Vola Volle etla Théorie du Veni
louvoyant por Aicxandrc Sée, — Un
volumen en 4.“, ilustrado. (V).
Modéles d’Aéroplanes. - Hlstorlque
la maniere de les oonstiuire, por
Adrien Fieux. — Un volumen cu 18."
ilustrado. (V)
La Teohnlque des Relice

Aerlen-
nes.— Trazado, utilizacién y cons-
truclén,por Gastén Camus. — Un vo-
lumen en 8., ilustrado. (V

L' 'Equtllbre Longitudinaletla Cour-
bure des Surftces Portantes des

Aéroplanes,
volumen en 8.“, ilustrado, (V)
Aviatlon. Comment i'olseau volé.
Comment I'Homme volera, por
Wilhem Ku.ress, Ingeniero. — Un volu-
men en 8.", ilustrado (Vj - . . = -
Causeiies sur I'Avlatlon.— Qualites
que devrout posséder les Aeropla-
nes et les Héllooptéres de l'ave-
nir.— Etude sur rsélice. por Allred
Micciolo.— Un volumen en 8.“.iV)

por Rcné Arnoux, — Uo

Les Mervellles Aériennes, por Man-
rice Farman.— Un volumen en 8.“/ilus-
Aérostats ~et Aérostatlon militalre,

por G.Yon.— Ed. Surcouf. — Un volu-
men en 4.5. (V) .eninnns 1 mom
Annuaire des Sciences Aeronauti-
Ques 19 10. — Un vol. en 8.“,ilus. (V),
Le Probléme de la diractlon des
bailéos, por R. Soreau, Ingeniero.—
Un volumen en 8.“. ilustrado. (V) . .
L'Aéronauitque Mllitaire, por Ed. Sur-
coul —Un volumen en 8.“,ilustrado. (V).
Les Secreis du coup d'ailes por J C.
Pompéien Piraud.— Un volumen en 4
profusamente ilustrado. (V)
Les Héllooptéres. — Aé oplanes, por
Amcdéc Sftiiilot — Un volumen en 8,“,
Ledelia%y Wae
les aérostiers m|IIta|res |tallons
porJ. Th. Sacoancy, capitan de ingenic-
fos — Unvolumen en 8.“. ilustrado. (V).
Dans les Alrs. — Aérostatlon -Avla-
tlon. porQ de la Laudelle. — Un volu-
men en 18“ encuadernado. (V), .
La sustentatlon des Aeroplanes au
moyen des surfaces conoaves —
Essai de Tliéories, por Marcel Armen-

gaud — Un volumen en 4.", encuader-
ado. (V) o g
Modeles d’apparells o'Aviatlon de
I"antiqulté anos jours. — Album en

Des Hélices Aériennes.-Théorie ¢é-
nérale des Propulseurs HéJlcoi-
daux etMélhode de Oaloul de ces
Propulseurs pour I'alr, por S. Drzo-
wiccki-—Un volumen cn8.“, ilustdo.(V).

Hotlce Sommaire sur la Résistaaoe
des M atériaux, appliqués aux ap-
parellsd Avlatiou,porR.Chevreau.—
Un volumen en 8.“, ilustrado. (V)
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Forcé portante de I'Aéroplaue, por
Féraud — Un volumen en 8.“, ilustra-

Un volumen. (V ) s
Commenton construltun Aéroplafie
(planeur), por B. Dcsmons, Ingenie-
ro. — Un volumen en 8., ilustrado, (V).
Equilibre des Aéroplanes. por R. Des-
mons. Ingeniero. — Un vol. en 8.“. (V).

L'Aéroplane pour tous, por Lelasscux
Y Marque ..
four I'rtvlalion, por D'EsiourneUcs de
Consiaot, Comacdantc liouuieaux; Paul
Painlevé y otros colaboradores
Elémenvs o'aéronautlque, por Baudry
de Saunicr
Un Aviateur,

Novela, por V, Mandels»

Les Aeroplanes por il de Grafflgny

Uans l'air, por Santos-Dumoot . .

KlémentsuLvlatlon (190«), por V. Tatm

Les Premlcrs Hommes-Otseaux, Wil-
bur y Orvillc Wright, por F, Peirey

Anfll du vent, por F. Pcyrey .

L'Aéronauthue por el comandante Re-
nard ..

Aéropolis

i_aHavlgation aérlenne, porJ Lecorau

De la néceshlie urgente de creerun
iaboratolre d'es.ais aérodynami-
ques, por Drzewiechi

Teohnlque du Bailén
coronel Espitalier......ninnnnn.

Le probléme del’'Avilation etsa Solu-
tion par I'Aéroplane, por Armen-
gaud, el joven (19U8)

L'Hélloe propulsive, por Brosscr

L'Avlation Aia portée de tous (
llar). por Estienne y Gaiiie .

Commenton construltun aérop ane.
(Célculo del aparato. — Primeras mate-
rias.— Los motores. — EIl fuselaje.—
Lasalas) .

Le Constructeurde petlts aeroplanes
(1. serie). Planos, magnitud de ejecucion
dedaparatos reducidos con indicaciones
para construirlos, por R. Petit .

(2." serle). Plano media magnitud de un
aeroplano de I‘2u metros de envergadura
con instrucciones para construirlo, por
R. Petit

CommentBlériota traversé la Man-
che. Hermoso volumen ilustrado con
72 grabados, cubiertas & cuatro colores,
por Ch. Foniaine . . . -

Lesmnltres del'aviatlon: I- Ader.por
Jacques M ay ......ccceceviiiiieiincnne

Dlctlonnalre de la navigatlon ae-
rtenne. Laaviacion en el bolsillo, obra
ilustrada con mas de 100 dibujos y re-
produccionesde acuarelas, por de Baeder
y G, Dubouchei. . . . e

Sustentatlon des aeroplanes au roo-
yen des surfaces concaves, por
Armengaud......nen ‘'fA

Recherchesexpértmentales surla re-
sistancede ralr.ejccuiadasen laT orre
Eitfel (nuevaedicion), por M. Eiffel

Sustentatlon, propulsién, évolutlon
del’aéroplaue, por Il. Duiardin .

L'Avlation triomphante. La gran se-
mana de Reims, — Viaje por encima de
Paris por el Conde de Lambcrt, etc., por
MM. d’Estournclles de Uonstant, Bou--
chard, Lavissc. Painlevé, Blériot, Paul
Rousseau, Capitaine Fcrber, Pierre Mi-
ller, etc .

por el teniente

4't0

1o o

‘00

B'BO

$'00
e'2B

0'7B

2'25

1'7B

178

4'00

1'7B

3*00

17B

6'7B

S'BO

2'2B





