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| A AVIAC

EN MADRID
ACCIDENTE Y DESGRACIAS

Gracias & las los sefiores
Loygorri y Garnier, se
fund6 en Madrid, Ultimamente, la «Socie-

dad franco-hispano-americana », con el ob-

iniciativas de
Espafia, Mauvais,

jeto de impulsar el desarrollo y fomentar
la aviacion en Espafia principalmente y en
la América latina.

La garantia de los expertos pilotos, se-

fiores Loygorri, Mauvais y Garnier, es

mas que suficiente para augurar un buen
éxito 4 una empresa como la que han for-
mado dichos sefiores, para el objeto que
hemos mencionado.
Deseando dicha Sociedad, reavivar en
Madrid el entusiasmo para la aviaciéon, sin

perder momento y con la mayor actividad,

empez6, la misma, & organizar una fiesta
de aviacién, con el concurso de los tres
aviadores citados, y en la cual debia dis-

putarse la «Copa de Madrid», cedida, al
efecto, por el Ayuntamiento de dicha villa,

Al objeto de que el publico pudiera asis-
tir & dicha fiesta con la mayor comodidad,
se fij6 ei Hip6dromo para campo de avia-
ciéon, y el «Real Aéro Club de Espafa»,
como era de esperar, amparé con su pa-
tronato la fiestay secomprometi6é & terciar
en las cuestiones de caracter puramente
técnico.

Gran especlacion y entusiasmo desperto
en Madrid el solo anuncio de la fiesta, que
se fijo, definitivamente, dia 3 de

hasta que llegara &

para ti
este mes y sucesivos,
adjudicarse, entre dichos sefiores aviado-

res, la « Copa Madrid ».
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El dia 2, por la mafiana, el Sr. Loygo-
rri realizé ensayos de su aparato en el
campo de la Ciudad Lineal, verificando un
excelente vuelo de diez minutos con su
aparato H. Farmati. Volvié, por la tarde,
4 hacer otro vuelo, pero al tomar tierra,
seguramente por verificarlo con demasiada
rapidez, choc6é con brusquedad el aparato
y rompio6se la hélice y algunas otras piezas

del mismo, sin que, por fortuna, sufriera

Momento de lacaiJa del aviador Mauvais can su aparato

el Sr. Loygorri contusion alguna. EI avia-
dor M. Garnier, ensayé también, el mismo
dia, su aparato Blériot,

la menor novedad, dos vuelos de cuatro

realizando, sin
y seis minutos.

Llegd el dia 3, y, como se esperaba ya,
a las cuatro de la tarde, el Hipédromo se
llené de espectadores, asi

todos loa alrededores del

como también
pa-
blico fué numerosisimo y esperaba con

mismo. EI

avidez contemplar el liermoso espectaculo.

El mismo dia, por la mafiana, el aviador
M. Mauvais, dando pruebas, una vez mas,
de buen piloto-aviador, se trasladé con su
aparato, por la via aérea y en catorce mi-
nutos, del campo de la Ciudad Lineal al
Hipédromo.

Poco después de la hora anunciada, mi-
nutos antes de las cinco de la tarde, Gar-
nier subié 4 su monoplano y se dispuso a
emprender el vuelo.

Salié, deslizdndose por ia pista con gran
celeridad, y al llegar frente & la tribuna,
comenzo6 a elevarse majestuosamente hasta
unos 20 metros de altura.

Ei publico, suspenso, maravillado ante
el espectaculo, prorrumpi6é después en una

ovacion estruendosa, que se repetia cada
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vez que el aviador pasaba sobre los diver-
sos grupos durante el recorrido que siguid.

Con una seguridad extraordinariay con
marcha bastante rapida, di6 Garnier siete
vueltas completas & la pista del Hipdédro-
mo, llegando, en cada una de ellas, hasta
el palacio de Bellas Artes y pasando des-
pués sobre los millares de persona.s que
ocupaban los desmontes inmediatos y que

también le ovacionaron con entusiasmo,

Conservo casi, durante todo el vuelo, .
misma altura y mostré un dominio com-
pleto del aparato, sobre todo en las vira-
das que hizo, con precisién insuperable.

En una de las vueltas ocurrié iin inci-
dente muy curioso : varios pajaros que,

tranquilamente, volaban como duefio.® y
sefiores del espacio, hallaronse, de subito,
con el gigantesco compafiero que acudia &
disputarles el predominio, y fué de ver la
huida que emprendieron,

gue hubiesen hecho ante

semejante & la
la presencia de
la méas temible ave de rapifia,

En un instante, el aeroplano quedd por
rey y absoluto sefior de los espacios, mien-
tras que los otros miseros reyezuelos huian
4 la desbandada buscando refugio contra
el monstruo que les llenaba de espanto.

Duré el vuelo de Garnier siete minuto.®
y veinticuatro segundos.

Al tomar tierra, con suma precisiéon, en
el centro del (‘.ampo de Polo, los aplausos,
ensordecedores, repitiéronse con mayor
entusiasmo aun. Mucha parte del publico
corrio liacia el sitio donde Garnier se ha-
llaba, los guardias de

caballeria lo desalojasen, para que dejaran

y fué preciso que

libre una parte, nada mas, de la pista.



A los pocos momeiUoa intenta elevarse
M, Mauvais en su biplano Sorntner.

Temiendo M. Mauvais pudiera ocurrir
una desgracia, al elevarse, M. Garnier se
dirigié al pablico, que se apifiabay avan-
zaba para ver mejor el deport, rogandole

dejara el campo libre, pues habia peligro

V muerte permaneciendo alli, y fué obe-
iccido.

Tranquilo, y confiando en la cordura é
dustracién dr personas que entre el pu-
;iico se hallaban, fuese 4 su aparato para
rvolucionar.

Ya en marcha el motor y arrancando el
hiplano, una rafaga lo inclina hacia el pa-
blico que, desoyendo sus consejos, se habia
de nuevo adelantado, M. Mauvais, al darse
cuenta del peligro, intenta remontarse, y
virar, aun a4 riesgo de su vida, pero ya el
ala derecha del biplano ha chocado con
algo, y se inclina girando sobre su eje ha-
cia el pablico.

Quien no perdié la serenidad en este te-
rrible momento, pudo ver girar nuevamen-
te el biplano de derecha & izquierda, ba-
rriendo el publico con la cola, quedando
por Gltimo, definitivamente acostado sobre
su ala derecha.

Gracias & que M. Mauvais cerré el alu-
tuaje, no hubo que deplorar mas que una
muerte por la hélice y unos ocho heridos.

Resumen: demasiada buenavoluntad por
parte dcl aviador, arriesgdndose a un de-
port en terreno excesivamente exiguo, in-
comprensible proceder del «M. P. G. C,»,
cercando ia vispera su magnifica pista.

Al amigo Loygorri no pudimos admi-

rarle, pues su Farman estaba en repara-

ViSl& dcl aparato det ariidor Muuvali!,
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don. En cambio, cuando lleguen al publico

estas lineas, quizas habra ya atravesado
Madrid con su méas pesado que el aire.

Las responsabilidades, al Juez coca fijar-
las. Para que los entusiastas de la aviacion
puedan formarse una idea de lo que se ha

facilitado el trabajo & los organizadores,

después dr* Jaca:da

transcribo dos parrafos de una carta del
«M, P. G. C.», dirigida &
interpuesto su buena

Presidente del
persona que habia
amistad, para que dicha Sociedad permi-
tiera la partida y la arribada en su pista.
Dice asi:
« En este espacio de terreno (Polo), no
cederlo momentanea-

puede la Sociedad

mente, ni temporalmente, 4 ninguna otra

Sociedad ni particular, pues, ademas de
necesitarlo diariamente, principalmente en
esta época del afio en que la temporada del
Polo ha comenzado,

la del « Fomento de la Cria caba-

el contrato que tene-
mos con
llar» nos lo impide en una de sus clausulas.

Por si esto no bastara, el afio pasado au-
torizamos al Sr, Santos Dumont paravolar

«Golf», que tiene en
«M. P. G. C. »,
costé6 muchos disgustos, que lagente, rom-

en los terrenos del
arrendamiento el y nos
piendo las alambradas, penetrase en nues-
tro terreno y nos causase un sin fin de
desperfectos y perjuicios, al punto que tu-
Sr.
que no volviese a intentar vuelo alguno.

vimos que rogar al Santos Dumont,

Muchisimo siento que las razones ex-

puestas me impidan, asi como al « M. P.

G. C.», complacer a usted.»

Creo que la carta se comenta por si
misma.
Madrid Smarzoigii Et. CORRESPONSAL
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EN BARCELONA

Conforme estaba anunciado, el dia ii del
actual, el inteligente piloto aviador M. Gi-
bert, verificd, sin el menor percance y por
segunda vez, un notable y soberbio vuelo
desde el

con su monoplano Bie'rioi X1,

campo del Hip6dromo & la cumbre del Ti-
bidabo y regreso.

Como es natural, habia en esta capital
gran espectacion para contemplar vuelo
tan notable, y, por todas partes, todo
Barcelona, en una palabra, aguardaba an-
siosa la hora, avida de presenciar tan so-
berbio espectaculo.

El dia era espléndido y sin viento, v,
por consiguiente, ello constituia una buena
garantia para que M. Gibert pudiera reali-
zar su proyectado vuelo.

Asi fué.

mente, emprendié majestuoso vuelo en di-

A las doce y inedia, préxima-

reccion al Tibidabo, y & las doce y cua-
renta llegaba & la cumbre del mismo,

Sin tomar tierra, dié tres vueltas & la
cumbre de dicha montafiay siguié después
su viaje de regreso al Hipédromo, pasando
por encima del casco de la poblaciény &
una altura de unos mil metros.

El viaje que estaba anunciado para el
las cinco de

mismo dia & la tarde, y de

igual recorrido que el anterior, no pudo
realizarse & causa de algunas pequefas
averias que sufri6 M, Gibert en su mono-
plano, al emprender el segundo vuelo por

la tarde.



313

£1 prodlema bel uelo mecanico
Y @ Mecanoo aviaoor
(CoQtiQiiaciéci)

someraaieflte estudiacias estas

definiciones, que nos han parecido indis-

pensables para nuestro objeto, vamos & es-

tudiar también, si bien mas concretamen-

Aoarato Voisin sin cola. — Decalles de la parte delantera del'mlIsmo

te, los movimientos de los cuerpos y las le-
yes que losrigen.

Conforme hemos visto mas arriba, se lla-
ma movimiento uniforme, 4 aquel en que el
cnerpo en movimiento recorre, en tiempos
iguales, una cantidad de camino siempre
igual. La porcién de trayectoria asirecorri
da, puede ser, curvilinea 6 rectilinea. La ve-
locidad, segun hemos expuesto, es la por-
cionde trayectoriarecorrida durante ia uni-
dad de tiempo; ahora bien, como para la
clase de movimiento que nos ocupa en este
momento, este espacio es siempre el mismo,
se deduce, que la velocidad serd también
siemprela misma. Si el cuerpo en movimien-
to recorre 5 metros en un segundo, reco-
rrer4d también otros 5 enelsegundo siguien-
te, y asi sucesivamente, 6 sea, lo metros 6
2X5 en dos segundos, i5 metros 6 3X5 en
tres segundos, etc..,.
sera,pues, proporcionalaltiempo

E | espacio recorrido

enrecorrerlo. Podemos expresar este hecho
de una manera mas concisa, llamando a el
primer camino recorrido durante el primer
segundo, v la velocidad, podremos escribir

lo que demuestra que la velocidad de
uo movimiento uniforme es independiente
del tiempo. Al final del segundo siguiente
el camino recorrido sera 2 X a, y al cabo del
tiempo /X a;sirepresentamos poreeles-
pacio total recorrido en t segundos ten-
dremos e = at.

Desde que en un movimiento, la veloci-
dad deja de ser siempre la misma, el movi-
miento se convierte en variado. Préctica-
mente, son de esta manera todos los movi-
mientos. Como hemos visto,ia variacion de
una velocidad, ya sea aumentando, ya dis-
minuyendo, es la aceleracién. Un caso es-

pecialy asimismo el massencillo, de los mo-
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vimientos variados, es aquel por el cual la
velocidad crece 6 decrece en cantidades
iguales durante tiempos iguales; es el movi-
miento uniformemente variado (acelerado
6 retardado). Supongamos uo movimiento
uniformemente acelerado, es decir, un mo-
vimiento tal, que la velocidad crece en can-
tidades iguales durante tiempos iguales; si
~Nes esta cantidad.de que crece la velocidad

correr al cuerpo arcos iguales durante tiem
pos iguales.

La direccién de la velocidad en un movi-
miento curvilineo varia constantemente, y
se dirige siempre segun la tangente & la
curva que el cuerpo describe, estando tra-
zada esta tangente en el sentido del movi-
miento, en el punto en que se encontraréael
cuerpo en el

instante considerado. Si por

El piloto aviador Colleux, en el nuevo aparato Voiiin sm cola

mostrando el juego y detalles de manipulacién del mismo

en un segundo, serd 2”en dos segundos, 3
g entres segundos, yg tta t segundos. De
suerte que la velocidad v del cuerpo, al
cabo de t segundos serd”™/, y se podréa po-

Qgj. y=agt. Veamos ahora adonde ha llega-

Aparato Voisin sio cola. — Detalles de la célula
planos sustcodadorcs y aletas

do este cuerpo al cabo de este tiempo t, es
decir, cual es el espacio que ha recorrido:
se demuestra en mecéanica que este espacio
es la mitad del producto de g, por el cua-
drado de t. Si, pues, e es el espacio reco-
rrido en el tiempo t, se tendrda: e — 'jigP.

En el caso de un movimiento segln una
trayectoria curvilinea, la velocidad angular
es constante cuando el movimiento es uni-
forme. Si el movimiento es, al mismo tiempo,
circular, es decir, si el cuerpo se mueve se-
gun una circunferencia, la velocidad angu-
lar constante, tendr& por efecto hacer re-
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una causa exterior cualquiera, el movimien-
to curvilineo se anulara bruscamente, el
cuerpo, y si nada se opone & ello, continua-
rd su movimiento & consecuencia de lainer-
cia, y este movimiento sedirigira en el senti-
do de la tangente que acabamos de definir.

Hasta aqui, cuando hemos hablado de mo-
vimiento, hemos supuesto que los cuerpos
se desplazaban & partir de un punto fijo &
lo largo de una trayectoria cuyos puntos
eranigualmente fijos. Es este uncaso de mo-
vimiento absolutamente irrealizable, pues
este movimiento seria absoluto, y todos los
movimientos que se realizan & nuestro al-
rededor son relativos. Esto no modifica en
nada las conclusiones & que hemos llegado.
Generalmente el punto de mira, y la trayec-
toria, estan, en si mismos, animados de un
movimiento, el cuerpo en movimientotiene
entonces un movimiento relativo.

Asi, si nos encontramos en un vagén de
un trenen marcha y hacemos rodar unabo-
la por el suelo, ésta tendrd un movimiento
relativo con relacién al movimiento del tren,
y un movimiento obsoluto para quien estan-
do inmévil, la viese, mirando pasar el tren.

El movimiento depende de aquel
que mira, del sitio que ocupa, y del estado
de movimiento 6 de reposo de este sitio.

Tomemos uncaso particular,y suponga-
mos una bola rodando con movimiento uni-
forme de derecha & izquierda sobre un pla-
no horizontal, y supongamos que este plano
en si mismo, avanzacon movimiento unifor-
me enunadireccién horizontal perpendicu-
lar & la de la bola. Supongamos también,
para mejor fijar las ideas, que las velocida-
des de losdos movimientos son las mismas,
2 metros por segundo. Si el plano sobreel

que ia bola se desplaza permaneciese fijo,



ésta habria avanzado de derecha a izquier-
da 2 metros en un segundo; si la bola per-
maneciese inmoévil en el plano y solamente
este Gltimo avanzase, la bola con el plano
ge encontrarian & una distancia de 2 metros,
en el sentido perpendicular al primero, en
unsegundo de tiempo. Como los dos movi-

Aparato Voisin sin cola. — Vista Ue la pane delantera, célulay

planos sustendores

mientos se producen a la vez, sera preciso
que al cabo de un segundo, la bola se en-
cuentre & la vez, 2 metros mas a la izquier.
day a 2metros en el sentido perpendicular
ala direccion derecha-izquierda. Se encon-
trara, pues, en relaciéon con un cuadrado de
2metros de lado, al extremo opuesto & aquel
en que se encontraba antes de todo movi-
miento, como sihubiese seguido la diagonal
deeste cuadrado. La posicion alfinal de los
movimientos Simultaneos, es pues,la misma
que siestos movimientos hubiesen sido idén-
ticos pero sucesivos.

Supongamos que la bola avanza, de dere-
cha & izquierda, con una velocidad de 3 me-
tros por segundo y que el plano sobre que
rueda se aleja de nosotros horizontalmente,
t-nuna direccién perpendicular. Al cabo de
unsegundo, segun lo que precede, la bola se
encontrard en un rectangulo de 2 X 3 me-
tros, en el extremo opuesto al que ocupaba
antes de todo movimiento, de 'a misma ma-
nera que si hubiese seguido la diagonal de
esterectdngulo. Si, pues, un cuerpo en re-
poso estd sometido & la accién de dos mo-
vimientos uniformes, perpendiculares uno
a otro, se moverd segun la diagonal del
rectangulo, que tiene por lado, cada unade
las dos velocidades de los dos movimientos.
Su velocidad real, estara representada por
la diagonal de este rectangulo, medida en
la misma escala que la que ha servido para
construir los lados.

En general puede decirse, que un cuerpo
animado de dos movimientos simultidneos
de velocidad uniforme, se mueve segln la
diagonal del paralelégramo formado por
estas dos velocidades, dibujadas en el senti-
do del movimiento & la misma escala, y que
su velocidad resultante estara representada
en esta escala por la diagonal de este para-
lelégramo. Esta diagonal se llama la suma
geométrica de las dos velocidades (lados
de paralelégramo), componentes. Esta re-
gla puede hacerse extensiva & unnumero

de velocidades cualesquiera, rectilineas y
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uniformes. Componiéndolas dos & dos, como
hemos indicado mas arriba, se vera que si
un cuerpo estd sometido & varios movimien-
tos de volocidades rectilineasy uniformes,
toma un movimienio resultante rectilineode
velocidad uniforme. Esta velocidad sera la
suma geométrica de las velocidades de los
movimientos componen-
tes. Esta regla es siem-
pre aplicable, tengan 6
no lugar los movimientos
en un mismo plano; si los
movimientos se hacen en
el espacio segun direc-
ciones cualesquiera, el
plano del paralelégramo
sucesivo variara. En el
caso de tres movimien-
tos, el movimiento resul-
tante tomara la direccion
de la diagonal del parale-
lepipedo, cuyas velocida-
des de los tres movimien-
lados. De la
misma manera que hemos compuesto las
resultante,

tos componentes forman los

velocidades para encontrar su
podemos descomponer una en sus compo-
nentes. Un ejemplo concreto dara &4 com-
prender mejor esta reciprocidad.

Supongamos un cuerpo sometido a dos
movimientos, que se ejecutan segln direc-
ciones perpendiculares una & otra, uno de
loa movimientos imprime & este cuerpo una
velocidad de 4 metros por segundo, el Otro,
por ejemplo, una velocidad de 3 metros;
segun lo que acabamos de ver, el cuerpo se
movera segun la diagonal de un rectangulo

3 X 4y tendré una ve-
locidad representada por -
la longitud de esta dia-
gonal & la misma escala,
6 sea 5 metros. Esta ve-
locidad resultante puede
descomponerse en dos ve-
locidades componentes
cualesquiera, pero tales
que la velocidad de 5
metros forma siempre la
diagonal de un paralel6-
gramo 6 de unrectédngulo
cuyas componentes son los lados. En gene-
ral, se puede decir que un movimiento uni-
forme de velocidad conocida, puede siempre
descomponerse en un namero cualquierade
movimientos uniformes.

Todo cuanto acabamos de examinar, des-
de el punto de vista de la composiciéon y
de ia descomposicién de las velocidades de
diversos movimientos uniformes a los que
un cuerpo puede estar sometido & la vez,
puede extenderse & los movimientos unifor-
memente variados rectilineos, de que un
cuerpo al salir del estado de reposo puede
estar animado.

Por razonamientos analogos & los que
hemos seguido mas arriba, se llega & la
conclusién de que, cuando un cuerpo,salien-
do del estado de reposo, esta sometido &

dos movimientos rectilineos uniformemente
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variados, su movimiento resultante es rec-
tilineo y uniformemente variado; la acele-
racion de este movimiento es la diagonal
del paralelégramo formado con las acelera-
ciones de los movimientos componentes, me-
didos & la misma escala. La velocidad que
este cuerpo adquiere, al cabo de untiempo
dado, es ladiagonal del paralel6gramo cons-
truido sobre las velocidades que el cuerpo
poseia en este momento, en cada uno de
los movimientos componentes. Estas reglas
pueden extenderse & un namero cualquiera
de movimientos rectilineos uniformemente
variados.

Llegamos ahora & un caso un poco mas
complicado.' es el de un cuerpo primitiva-
mente en estado de reposo y que estd some-
tido & dos movimientos rectilineos, uno
uniforme y el otro uniformemente variado.
Supongamos que V sea la velocidad de
movimiento uniforme, g la aceleracién del
movimiento uniformemente variado. Al ca-
bo de un tiempo t, el cuerpo animado de
movimiento uniforme, se habra desplazado
una cantidad y animado de movi-
miento uniformemente variado,
corrido una distancia E=s'i~gi* segun lo
que precede. Ahora bien, al cabo del tiem-
los dos movi-

i=y/;
habra re-

po t, el cuerpo animado de
mientos se encontrara en un punto en que
estas dos relaciones existen. De laprimera

deducimos que i =- 6 (*= Si reem-
plazamos en la segunda, tendremos

1 1 y*
E = -—--- 9 -,' o todavia e- -——- y E.

2 y® 2 g

El nuevo biplano Goupy

Esta relaci6on entre e y E, espacios reco-
rridos en los dos movimientos componentes
al cabo del mismo tiempo, representa una
curva que se llama una parédbola. Se la
puede trazar muy facilmente, dibujando el
paralelégramo de las velocidades de segun-
do en segundo por ejemplo, uniendo las
extremidades de todas las diagonales. Para
aquellos de nuestros lectores poco familia-
rizados con los términos que designan las
curvas matematicas, les daremos una idea
de una parabola por medio de una de sus
propiedades, Trazad sobre el papel una
linea vertical y en uno de sus puntos le-
vantad una perpendicular. Sobre esta per-
pendicular, marcad un punto y dividid en
dos la distancia de este punto el pie de la
perpendicular. El punto de que acabamos
de hablar, llama el foco

sera lo que se
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de la parédbola. Todos los puntos que

se encontrardan & igual distancia de este

foco y de la vertical, formaran una curva
que serd la parébola. Severa, asi, que la

pardbola es simétrica con relacién & la hori-

Detalles del chasis, mntnr, hélicey
patines de aterrisaje del nuevo bipiano Goupy

zontal que |>asa por su foco. EIl punto que
marca la semidistancia entre el foco y la
vertical sera el vértice de la parédbola. Se
puede facilmente construir una parabola,
cuando se conocen dos puntos simétricos
de la recta que jiasa por su vérticey su foco,
asi como su vértice. Se unen los dos pun-
tos; en medio de lalinea de uuién, se levan-
ta una perpendicular que pase por el vér-
tice conocido de la curvay se la prolonga
en cantidad igual & la distancia del vértice
4 la linea de unién de otros dos puntos
conocidos de la curva. Se traza por el vér-
tice, una paralela & esta linea, se unen los
dos puntos conocidos & la extremidad de la
perpendicular trazada y se limita, de esta
manera, la paralela que pasa por el vértice,
por una parte y otra del eje de simetria. Se
obtiene, pues, un trapecio, cuya base une los
dos puntos conocidos de la curva y cuyo
lado menor tiene por medio, el vértice ele
la pardbola. Cada mitad de este lado menor,
esta dividido en un namero dado de partes
iguales y se divide cada lado oblicuo del
trapecio en igual nimero de partes. Si se
une entonces el primer punto de division de
la mitad adyacente de la semibase menor,
el segundo al segundo, y asi sucesivamente
se obtienen una serie de rectas, que secru-
zan y que dibujan ya la marcha de la curva
(una parédbola ). La curva en si misma, se
trazaré facilmente, fijAndose en que debe
ser tangente & todas estas rectas, en medio
de cada lado del poligono que forman.
Hemos llamado la atencién sobre esta
curva, porque esuna de las trayectorias que
intervienen con mas frecuencia, en las cues-
tiones relativas al mé&s pesado que el aire.
Hemos hablado de diversas velocidades

4 que un mismo cuerpo puede estar someti-
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do y hemos demostrado como estas veloci-
dades pueden componerse en una resul-
tante y descomponerse encomponentes. Lo
mismo sucede con las fuersas, que se apli-
can a un cuerpo. Una fuerza estad total-
mente determinada, cuando se conoce el
punto en que se aplica, la direccién en que
se ejerce y la intensidad con que obra. Se
la puede, pues, representar por una linea
recta que parta de un punto, que repre-
seuta el punto de aplicacion, hasta otro
punto tal, que la linea que une & ambos,
tenga la direccién en que la fuerza obra y
que la distancia que los separa represente,
4 una escala convenida, la intensidad de la
fuerza. Esta representacion grafica de una
fuerza cualquiera, ha llevado & una serie
de deducciones que examinaremos réapida-
mente. Se pueden componer y descomponer
las fuerzas, como hemos hecho con las velo-
cidades, y no volveremos & hacer losrazo-
namientos, puesto que son idénticos a los
descritos mas arriba y en los que basta
reemplazar la palabravelocidad, por la pa-
labra fuerza.

He aqui algunas deducciones & recordar;

Dos fuerzas iguales y contrarias, aplica-
das & dos puntos unidos por un medio rigido
y obrando en el sentido de este medio, se
equilibran.

Una fuerza aplicada & un cuerpo tiene
cierta direccién, Se puede aplicar esta fuer-
za, en un punto cualquie-
ra de esta direccién, con
tal que el nuevo punto
e.sté unido a! primero, de
una manera invariable.

Cuando

dos fuerzas

obran al mismo tiempo
en un mismo punto del
cuerpo, su resultante
(fuerza UGnica que pro-
duce el mismo efecto), se
encuentra en ei plano de
las dos fuerzas y dentro
del angulo que forman
sus direcciones. Cuando

varias fuerzas se apli-

can en un mismo punto y no se equilibran,
existe siempre una fuerzalnica (resultante),
que puede remplazarias y producir el mis-
mo efecto. Para dos fuerzas concurrentes,
esta resultante es la diagonal del paralel6-
gramo construido sobre estas fuerzas. Esta
diagonal es la suma geométrica de las dos
fuerzas. Para varias fuerzas concurrentes,
la determinacién de la resultante, se hace
componiéndolas dos a dos. Los lados exter-
nos de losdiversos paralelégramos, forman
entonces u n y el lado de

este poligono, es, precisamente, la

altimo
resul-
tante.

Llegamos ahora al caso de las fuerzas
paralelas.

Se demuestra en mecanica, que cuando
dos fuerzas paralelas se ajjlican 4 uo mismo
punto, tienen una resultante igual & su suma
si son del mismo sentido, y & su diferencia,
si obran en sentido contrario; si las fuer-
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zas DO se aplican al mismo tiempo, pero se
gln la misma direccién, esta regla .subsiste.

Cuando dos fuerzas paralelas obran en el
mismo sentido y son aplicadas cada una en
un punto de un cuerpo rigido, tienen una
resultante que les es paralela y obra en el
mismo sentido. Esta resultante es igual &
su suma y es aplicada en un punto de la
recta que une los puntos de aplicaciéon de
las dos fuerzas. Este punto, ocupa sobre
esta recta, una posicién tal, que los dos sec-
mentos que determinan, son inversamente
proporcionales & las intensidades de las
fuerzas componentes. La reciproca de este
teorema es igualmente cierta.

Si en lugar de dos fuerzas paralelas de
igual sentido, hay varias, se las puede com-
poner dos & dos, por proximidad, segun la
regla anteriormente indicada y hallar su
resultante Gnica. El punto de aplicacién de
esta resultante, es el centro de las fuerzas
paralelas. En el caso particular de fuerzas
verticales provocadas por la atracciéon te-
rrestre, el centro de las fuerzas paralelas,
se llama centro de gravedad.

Si dos fuerzas desiguales y para*lelas
obran en dos puntos de un cuerpo, en sen-
tido opuesto, tienen una resultante que
obra en una direccién paralela, cuys inten-
sidad es la diferencia de las intensidades
de las dos fuerzas, cuyo sentido es e! sen-

tido de la mayor, y cuyo punto de aplicaciéon

Dctalies de la :ola y timones de direcciéon del nuevo biplano Goupy

se encuentra sobre la linea que une los
puntos de aplicacién de las dos componen-
tes, pero en la parte exterior de esta recta
y en un punto tal, que estas distancias a los
puntos de aplicacién, de las componentes,
sean inversamente proporcionales & sus
inversidades.

Un caso particular importante es aquel en

que las dos componentes tienen unaintensi-

dad igual. En este caso, siendo nula su dife-
rencia, no hay resultante. Este sistema de
fuerzas se llama un par; tieride & hacer
girar el cuerpo & que se aplica enel plano
de las dos fuerzas (plano del par), hasta
giielarecta, que une los dos puntos de apli-
cacion de las fuerzas, tenga la direccién de
las mismas fuerzas. RI producto de la in-
tensidad de una de las fuerzas por la menoi
distancia de sus puntos de aplicacion, es el
momento delpar.

Se distinguen en mecanica, los momentos



con relacién 4 un punto y los momentos
con relacién & un eje, El momento de una
fuerza, con relaciéon & un punto, es una can-
tidad algebraica, cuyo valor absoluto es ei
producto de la fuerza por la distancia del
punto & la fuerza. Esta distancia esel brazo
de palanca de la fuerza.

El momento de la fuerza con relacién &
un eje, es el momento de la proyeccién de
esta fuerza, sobre un plano perpendicular
al eje, con relacion al punto en que el eje
atraviesa dicho plano.

Terminaremos aqui el rdpido examen de
lo que nos ha parecido indispensable, desde
el punto de vista de la mecéanica general.

Vamos a la caida de los

tratar ahora de
cuerpos y de la resistencia dei aire.
Adhemar de la Hault

Director*fuQdadnr de )a Conquéte de i’air
y de {'Aéro-Mécanique”™ BruxcUca,
Albert Bracee

Redactor-jtfe de I'Aéro-Mé-
canique, de Moas.

(De VAvion).
(Conimuitraj

Biplano “ L3sternab-Leper$*

Ofrecemos la consideracién de

nuestros lectores, la descripcién de un apa-

hoy &

rato muy interesante, por las notables par-
ticularidades que presenta.

El aeroplato Lasiernas-Lepers, es un bi-
plano con aletas, y con el plano superior
mayor que el inferior.

Superficies sustentadoras. — Este pla-
no tiene 11 metros de envergadura, es tra-
su profundidad disminuye de
1*90 me-

pezoidal vy
metros en su parte media &
tros en sus extremidades.

El plano inferior, muy reducido, no tie-
ne mas que 4'50 metros de envergadura
por 2*37 metros de profundidad. No cree-
mos sea muy util este plano, desde el punto
lie vista de sustentacion, mejor pensamos
que el constructor., al aplicarlo, ha querido
torinar una viga 6 armadura americana, al
objeto de dar mayor robustez al conjunto,

En estas condiciones, solamente el plano
superior estd provisto de aletas, las que
rsidn concebidas de tal manera que, la in-
cidencia positiva de una de ellas produce ¢
va acompafada de la incidencia negativa
de la otra.

Este sistema, debe, en principio, ser mas
eficaz con pequefias velocidades que el de
los planos sencillos adoptado generalmente.

En cuanto & la construcciéon, cada ala
lleva tres largueros y nervios arqueados al
'/sii cuya iini6n entre si, estd muy bien es-
tudiada, La parte posterior de las alas es
flexible, lo que asegura una perfecta sa-
lida del aire.

Las extremidades del ala superior son

desmoiuables, y su unién estd perfecta-
mente asegurada por medio de una arma-
dura de aeero muy bien concebida.

esté

Equilibrador. — EIl equilibrador

situado en la parte anterior; es de una sola
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superficie movida por 6rganos de accion
duplicados, para mayor seguridad. El eje
de acero de este equilibrador, esta sosteni-
do por dos cojinetes de bronce facilmente
desmontables, y el soporte de estos coji-
netes estd combinado formando muleta de
protecciéon en caso de aterrisaje de pico.

Cola La estabilidad de

ruta est4d asegurada por

cruciforme. —

una cola rom-

puesta :

1® De una superficie horizontal de tor-
ma trapezoidal, no sustentadora.

2. De un pequefio plano moévil acopla-
do con el equilibrador anterior.

3® Dedos aletas laterales de endereza-
miento, acuplables & voluntad con las aletas
de estabilizacién transversal unidas & la
célula.

4® De una emplumadura vertical |ios-
terior.

5® De dos foques triangulares fijos en-
cima dcl plano antero-superior.

6.” De un timo6n

Todas
facilmentc~desmontables.

lie direccion.
las emplumaduras y timones son

3>5
Chasis, — EIl chasis se compone senci-
Illamente de dos patines flexibles fijos en la
célula, y formados cada uno de ellos por
dos laminas unidas, una de fresno y otra
de encina; dos ruedas colocadas en un mis-
mo eje armado completan este chasis, como

el de Sommer.

Direcciones. — Las clirecciones de los
diversos 6rganos se efectian por medio de
una palanca que lleva un volante de triple
efecto. Su funcionamiento no altera en nada
la tension relativa de los diferentes hilos, y
los movimientos

su maniobra responde &

instintivos del piloto. ,

Caracteristicas. — ENn resumen, he
aqui las caracteristicas principales de este
aparato;

Biplano.

Superficie sustentadora: 34 m. cuad.
Peso en orden de marcha, en vacio; 320
kilogramos.
Envergadura;
Longitud total; i2'50 metros.
Estabilizacién transversal; aletas.

11 metros.

Chasis portante: ruedas-patines.

Ayuntamiento de Madrid
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50 HP.
Velocidad de rotacién: i,ioo vueltas.
Hélice «Integrales. Diametro: 2*35 me-

tros. Paso : 2*50 metros. Velocidad de ro-

tacion: 600 vueltas.

Motor «Gnéme», 7 cilindros.

Como se ve, el biplano Lasiernas-Le-
pers, estd bien concebido y puede sin difi-
cultad figurar entre sus semejantes mas
antiguos.

Alex. Dumas
(De UAéro)

El “ Blériot XI1i*

Desde hace algunos meses, los iniciados
hablaban, con algdnmisterio, de un mono-
plano muy original que debia en breve sa-
lir de los talleres Blériot. Se trataba de un
aparato de cuatro asientos, del que se ha-
cian grandes elogios.

Transportado & Pau para los ensayos
definitivos, y confiado al habil aviador Le-
Blériot X111,

oficiales, batia, en 2 de febrero,

martin, el para sus debuts
el record
del peso util transportado y del niamero de
pasajeros con 503 kilos y ocho personas
4 bordo. Dos 6 tres dias después el mono-
plano dejaba la tierra de nuevo, condu-
ciendo 10 viajeros.

Vamos, después de estos preliminares,
4 dar la descripcion de este ingenioso apa-
rato.

Si se exceptua el chasis portante y la
campana de direcciéon, este monoplano no
tiene nada del aparato que nuestros lecto-
«X1 2 bis» tenia
muchos puntos de semejanza con el «XlI»,
el «XI1l»,

original.

res, conocen bien. Si el

en cambio, es absolutamente

El fuselaje tiene una longitud de q'So

metros, es de seccién rectangular y lleva
cuatro asientos en la parte delantera; el
del piloto es el primero & la derecha, como
en la mayoria de los coches automéviles.
Este fuselaje, cuando e! aparato descansa
en el suelo,

es muy bajo, de manera que

en el momento del aterrisaje puede llegar
aestribar, constituyendo un freno suave y
potente.

El chasis portante se compone de dos
ruedas orientables montadas sobre trian-
gulo deformable, como en todos ios chasis
Blériot. La entrevia es de 2*25 metros.

Una de las particularidade.s de este nue-
vo aparato consiste en la armadura espe-
cial de las alas. Esta armadura constituye
una verdadera viga de celosia anéaloga & ia
de los biplanos; pero su seccion, en lugar

de ser rectangular es triangular; los tres

largueros y los montantes son de madera,
huecos, cubiertos de telay virolados, es-
tando el atirantado asegurado por cables
metalicos de gran resistenciay tensién re-

gulable. Es esta una innovacién muy bien
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ideada en la construccion de los aparatos
monoplanos. Nadie ignora 4 que enormes
esfuerzos estdn sometidas las uniones 6
puntos de atado de los cables de atirantado
en los monoplanos de construccién corrien-
te, y que la fatiga anormal del metal en es-
tos puntos, ha debido ser la causa de gran

nuimero de accidentes.de fatal desenlace.

Luis Blériot, mejor que nadie, debia darse
cuenta de ello, y para dar 4 e.ste aparato de
«transporte en comUn» las mismas cualida-
des de robustez que pueden y deben darse
aun biplano normalmente concebido, es por
lo que ha adoptado esta armadura, cuyo
aspecto, quizds antiestético, es suscepti-
ble, sin duda ninguna, de felices modifica-
ciones.

Pero la unién de esta enorme viga con

et fuselaje debia estar muy bien estudiada
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y ser muy robusta, y aqui estaba el punto
maés delicado.

Blériot ha resuelto el problema dispo-
i‘80
Da arista infe-

niendo la superficie sustentadora &
metros encima del fuselaie.

rior de la viga transversal se apoya
directamente sobre los largueros su-
periores del fuselaje. Esta disposi-
cion permite, ademés, colocar la hé-
lice detrds de los planos sustentado-
res y aumentar el rendimiento de las
superficies, haciendoque trabajen en
aire en calma (solucién anéaloga & la
del autoplano de Pischof).

Siendo la hélice accionada directa-
mente, el

motor esta al nivel de la

superficie sustentadora y esta sos-

tenido por un verdadero pilén construido
verticalmente, de seccion cuadrangular, s6-
lidamente estribado y bien afirmado en el
fuselaje. Dos estribos transmiten oblicua-
mente la presion de la hélice al fuselajey
aseguran la perfecta rigidez de la unién 6
ensamble, consolidada, ademads, por un haz
de obenques inteligentemente dispuestos.
El velamen va montado en la cara supe-
Los nervios
van colocados previamente en unas fundas

rior de ia viga transversal.



O vainas, del mismo velamen, y el montaje
se verifica atdndolo s6lidamente & las piezas
superiores de la armadura.

Es de notar que la superficie, que es
muy poco arqueada, forma un pequefio die-
dro. En la parte posterior del fuselaje esta

dispuesta la cola horizontal de angulo de
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U fviacion y la Guera

Cualquiera que haya seguido con interés
la hermosa evolucién que la locomocién
aérea ha sufrido desde ei periodo de su gé-
nesis basta los tiempos actuales, habra

podido observar cuan grande ha sido el

Vista posterior del nuevo monoplano]fl(ériol, para cuatro pasajer"

ataque regulable y que es, ademas, susten-
tadora; debajo de éstava colocado el timén
de direccion.

Al contrario de lo que comlnmente se
hace en los monoplanos, el equilibrador va
colocado en la parte anterior. Tal disposi-
cion parece presenta una sefialada ventaja,
y es que, el efecto de turbina que se pro-
duce con frecuencia, cuando el equilibrador
iiosterior se descubre de repente, no se
produce cuando este equilibrador va colo-
cado en la parte anterior.

Trabajando en una atmdésfera encalma
su accion es mucho mas regular.

Parece que es esta la ventaja caracteris-
tica de esta disposicion, y, sin embargo,
rs curioso observar que Blériot la ha
adoptado en el preciso momento en que
ciertos constructores de biplanos tienden a
abandonarla.

Blertoi X I'll es

la supresién del alabeamiento y el empleo

Otra caracteristica del

de aletas estilo Farman.

He aqui el resumen de las principales
disposiciones de este nuevo aparato;

Monoplano de centros diferentes.

Superficie sustentadora: 40 metros cua-
drados.

Peso en orden de marcha, en vacio: 600
kilogramos.

Peso Gtil transportable: 550 kilogramos.

Envergadura; 13 metros.
Longitud total ; 12 metros.

Estabilizacion longitudinal: equilibrador
anterior.

Estabilizacién transversal: aletas.
Chasis portante ; ruedas, patin.
Amortiguador : caucho.

Motor «Gnéme» 100 HP.,
110 X 120, doble alumaje.

Una Integral. Didmetro; 3*50 me-
tros, Velocidad de rotacién: 1,100 vueltas.
Blériot X///, tan diferente de

sus mayores en su principioy tan parecido &

14 cilindros,

Tal es el

ellos en cuanto al resultado de sus ensayos.

Alex Dumas

(De VAiro)

entusiasmo con que los gobiernos todos,
han destinadoregulares presupuestos para
la adquisicion de aeroplanos destinados al
ejército, abandonando las esperanzas que
tenian cifradas en el globo dirigible, para
cifrarlas en el aeroplano, que ofrece un
porvenir mas brillante.

Fijemos por un momento nuestra aten-
cion en las grandes maniobras militares
francesas del afio pasado
y podremos admirar los
preciosos servicios que
el aviador Latham presté
al ejército con su mo-
noplano Antoinette. En
estas maniobras usose el
aeroplano s6lo para
transportar mensajes ur-
gentes, para descubrir
al enemigoysacar planos
de las fortificaciones del
mismo. No obstante, el
aeroplano aplicado & la
guerra, serd susceptible

de mucho mas.

317

doras. ;Qué seran, entonces, de los infelices
soldados que tripularan los aeroplanos de
guerra ? (No se entrevé, ya, como algo
lejano, pero no obstante visible, una mor-
tifera batalla entre aeroplanos, unaverda-
dera hecatombe ?

Si, las batallas que se daran en los aires,
serdn mucho maés fatales que las que seda-
rdn en tierra firme. A bordo de un aero-
plano, el aviador deber& arrostrar el peli-
gro que ofreceran los choques, que, convir-
tiendo a! aparato en afiicos, le arrojaran

desde gran altura. Ea mas; el piloto, en
pleno vuelo y en plena batalla, serd a la
vez, juguete del aire y de

del enemigo.

los proyectiles

Pongamos punto final & esta enume-

racién de desgracias, y aboguemos por

la causa de la aviacién, que muy justa

serd la insignificante defensa que la dedi-
guemos.

Ocurre, ahora, el preguntar, si en reali-
dad tendran lugar todas estas mortiferas
batallas. (No han sido estas imaginarias fa-
talidades producto de la fantasia de algun
pesimista? Ciertamente que si. No es posi-
ble atribuir un tal namero de desgracias, a
una causa que, hasta el presente, ha evolu-
cionado espléndidamente rodeada de lau-
reles.

Todo lo més que de la locomocién aérea

El ouevo monoplano Blériot. dispueno demprender uo vuelo

todo
aeroplano podréa arrojar

Por de pronto,
de su bordo multitud de bombas, que sem-
brarédn la mortandad y la ruina por doquier.
(Qué aldeas vy
ciudades enemigas, cuando una flotilla de

seran, entonces, de las
aeroplanos pasard por encima?

Las fortificaciones en toda guerra, que-
daradn al nivel de la pura inutilidad, & no
ser que sufran una radica! modificacién que
las haga invulnerables & los dafiinos arte-
factos que los aeroplanos arrojen de los
cielos.

;Qué es lo que el porvenir nos tiene ya
preparado? En él, las batallas se haran en
los aires, y preciso serd el que los aero-
planos luchen los unos contra los otros.
¢(No puede preverse esto, desde el momento
en que ya en Francia hay quien trata de
hallar un buen torpedo-aeroplano? ;Desde
el momento en que ya se arman a las ma-

quinas voladoras con cafiones y ametralla-

Ayuntamiento de Madrid

con 10 pasajeros

podemos afirmar es que ella es potencial-

mente destructora ; mas, no quiere decir
esto que en lo futuro se use para fines bé-
licos. (No puede darse el caso de que algo
tenga un destino seflalado y no llegue &
realizar elfin para que era destinado ? Si;
este algo es el aeroplano, y este fin es la
guerra.

Es més, el aeroplano, precisamente por
su gran potencia destructora, sera un ele-
mento que ahogaré, por decirlo asi, & toda
guerra.

La historia ;no nos demuestra que cuan-
to mayor es el grado destructivo de las
armas de que se sirven los ejércitos, tanto
menor es el nUmero de guerras? (No es una
cosa claramente demostrada que el na-
mero de guerras estd en razén inversa del
grado de destructibilidad de los artefactos

que en ellas se usan? Hojee la historia el
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El aviador Eugsoio Ely, aiefrlzando en el
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PeasylvaDia, de&pués de i5 miDutos de vuelo

en ia bahia da San Francisco

incrédulo, y podra cerciorarse de ello. Sin
duda alguna, y esta es nuestra opiniéo, el
aeroplano, destinado al ejército, contribuira
en gran manera al mantenimiento de la paz
entre las naciones.

¢ No es bastante esta idea tan lisonjera
para infundir en el animo de algunos pesi-
mistas cierta esperanza, cierta fe en esta
causa, que nos promete un porvenir lleno

de rosas ?
Alberto Giralt.

3rjsprudonia agronatica

Los CONCESIONARIOS FRANCESES DE LAS
PATENTES W right contra varios cons-
tructores FRANCESES. — La «Compagnie

Genérale de Navigation. Aérienne,» conce-
sionaria de las patentes Wright, para
Francia, hizo embargar en el primer Salén
de Locomocién Aérea, cierto numero de
aeroplanos, que, en su opinién, presentan
detalles y dispositivos comprendidos en las
patentes adquiridas por ella, y demandé

judicialmente & sus constructores, 6 sean la
casa Antoinette, Blériot, Fernandez, Far-

man fréres, Clément-Bayard, Duiour et
Bauer, Koechlin, Esnault-Peltérie, asi
como & las casas de venta, tales como la

«Compagnie Aérienne», IVOffice d’'Avia-
tion», la «Banque Automobile».

En 26 de enero pasado, se vi6 el asunto
ante la sala tercera del Tribunal civil, pre-
sidida por M. Moré, ocupando el sitio del
fiscal, el substituto, M. Piedelievre. Infor-
maron por la «Compagnie Genérale de Na-
vigation Aérienne», los abogados Lelig-
man y Malngon, y por tos constructores
franceses los abogados Allard, Maillard,
Salanson, Jacobson; Actlan como peritos
de las partes litigantes los conocidos in-

genieros consultores Armengaud joven,
Weisman y Thierry.

Ademas, el «Syndicat Général de I'Avia-
tion», representado por el abogado Ben-
venti, interviene en el proceso para pedir
la prescripciébn de la primera patente
Wright, por falta de explotaciéon y la nuli-
dad de las patentes pos-
teriormente concedidas. ,

No habiendo termina-
do aln las sesiones de
este proceso ysiendo por
otra parte necesario co-
nocer todos los argu-
mentos de los litigantes
para apreciar un asunto
de tan gran importancia,

M. Imbrecq, que ha se-
guido con cuidadoy aten-
cién este pleito, dara pro-
ximamente su autorizada
opinién sobre ei mismo.

Nos limitaremos, por
hoy, & resumir réapida—
mente los informes de los
letrados.

En ia primera sesion,
los letrados Sres. Selig-
man y Maingon, después
de haber historiado los comienzos de la
aviaciéon practica, han revindicado princi-
palmente, como propiedad incontestable de
los hermanos Wright, «)a acciéon simul-
tanea y combinada de la variacién del an-
gulo de inridenda de las alas y del despla-
zamiento del tim6n posterior al objeto de
restablecer el equilibrio del aparato »,

Al dia siguiente, 27 enero, el abogado
Allart, discutié la cuestién de prioridad,
en lo que se refiere & la variaciéon de la in-
cidencia de las alas, llamada alabeamiento,
y opuso & los demandantes, patentes ante-
riores & la suya, concedidas & Penaud y
Gauchot, Ader,"Mouillard, Dobresco.

El dia 3 de febrero, terminé su informe
Allard, é informaron los letrados Chabaud
y Salanson, Sostienen éstos, que la accién
del alabeamiento y del timén posterior, no
esta obligatoriamente combinada bajo una

misma direccién, puesto que el alabeamien-
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to esta, frecueuteinente, accionando con la
mano, por ejemplo, pormedio de una pa-
lanca, y el timén por medio de un pedal.
Con tal disposicién, la maniobra de estabi-
lizacién se efectla, por la accién del ala-
beamiento y del timén posterior, pero sin
la intervencion de un dispositivo mecénico
de combinaciéon. EIl alabeamiento y el ti-
moén posterior pueden obrar separada-
mente, y, en realidad, no siempre son ac-
cionados simultdneamente, bastando en
muchos casos la accion de uno U otro para
producir el efecto deseado. Sise admitiese
la tesis de los demandantes, no se podrian
comprobar los delitos mé&s que haciendo
acompafiar cada aviador por un alguacil,
encargado de levantar acta, cuando el pi-
loto maniobrase & la vez con el alabea-
miento y el timén, lo cual es evidentemente
impracticable.
personal
DE 1os organizadores de Du-
rante la gran Quincena de aviacién de Pa-
ris, en Port-Aviation-Juvisy, en octubrede
1909, el conde de Lambert gané varios
premios, uno de ellos de 25,000 francos,
llamadi'; «Prix ciela Société d’'linconragc-
inentd I’Aviation».

No habiendo podido cobrar este premio
y tratandose de sociedades insolventes, el
conde de Lambert se dirigi6 para el pago
al barén de X... presidente del Comité de
organizacién, que habita en el castillo de
Morbihan. EIl tribunal de Vannes, oido el
informe de M. Imbrecq, del Colegio de
abogados de Paris, letrado del conde de
Lambert, ha condenado al barén de X.,, &
pagar personalmente & este ultimo, el im-
porte del citado premio de 25,000 francos.

Es este un precedente dejurisprudencia,
sumamente interesante, en favor de los

R esponsabilidad pecuniaria

mitings. —

El aviador Ely» eo el moracnio de pararse con su aparato

co U plRiaforma del Pensylvania

concurrentes que toman parte en pruebas
esportivas, y que no consiguen cobrar los
premios que ganan.

E1l derecho los Globos.
— EI aeré6stato Ville-de-Dunkerque, pilo-
tado por los Sres. Cappelle, Baratouxy
W atteau, caido en el mar, en julio altimo,
habia sido anclado por el Sr. Cappelle. EI
globo fué cogido por unos marineros, vy,
por orden de la Inscripcién maritima de
Bray-Duncs, fué entregado & los interesa-
dos. Pero hoy, aconsejados los marineros
por tercera persona, reclaman la tercera
parte del valor del material, considerado
como despojos; naturalmente, los aeronau-
tas protestan. EIl secretario del «Club de
Dunquerque », Sr. Cappelle agrupalosele-
mentos que estan en favor del club. Si los
marinos de Bray-Dunes persisten en sus
pretensiones, sera éste un curioso pleiteen
perspectiva, pues los marinos reclaman la

d'épaves vy



proteccién judicial; el hecho podria crear
un nuevo procedimiento maritimo. Sin em-
bargo, se espera llegar & un acuerdo. De-
bia celebrarse el acto conciliacion en 24 de
febrero.

(De L'Aiirophile)

£l Gan Premo Mchelin

Apenas la Naturaleza dejione ios rigores
del invierno y muestra sus primeras sonri-
sas de primavera, que la aviacién sacude
su letargo deportivo y, haciéndose fuerte
en los perfeccionamientos recibidos duran-
te la época de calma, se lanza ardorosa-
mente 4 la lucha, realizando hazafas inau-

ditas, pulverizando records y venciendo en
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noble lid, una prueba tan dificultosa como

el Gran Premio Michelin, ante la cual se
habian estrellado la pericia de Weymanny
la bravura de Morane.

Estavez le ha tocado 4 Eugétie Renaux,
la gloria de inscribir su nombre en una de
las pruebas mas importantes que la avia-
cion ha realizado, y la fortuna de ganar,
con toda facilidad, el soberbio premio de
100,000 francos de que estaba dotado.

El Gran Premio Michelin, fundado por

el conocido fabricante de neumaticos de
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igual nombre, consistia en pasar sobre el
campo que el « Aéro Club de Francia» po-
see en Saint-Cloud, donde se tomaria el
tiempo oficial de la partida, prescindiendo
de la partida real que se dejaba & voluntad
del piloto, dirigirse luego a Clermont-Fe-
rrand, cernerse sobre la catedral durante
ocho minutos & una altura de 1,000 metros
y descender luego en la clspide del Puy
de Dome, cuya elevacién sobre el nivel del
mares de t,465 metros y que dista 340
kil6metros de Paris. Esta prueba debia
efectuarse llevando un pasajero y para ella
se concedia un tiempo maximo de seis
horas.

La mayor dificultad consistia en el ate-

rrisaje sobre la cima de la montafa, don-

a'9

sobre la Catedral, vy,

nuevo, se encamina resuelto al asalto déla

remontandose de

escabrosa montafia que se yergue altiva,
erizada de rocas y precipicios.

Con wuna precision extraordinaria, Ré-
naux se posoé literalmente sobre la pequefia
meseta, haciendo su aterrisaje,
suavidad, que no causo
averifa & su aparato.

con tanta
la mas pequefia

El tiempo empleado en el viaje fué de
5 h. 10 m., por lo que, habiendo cumplido
todas las condiciones exigidas, Rénaux fué
declarado vencedor del «Gran Premio Mi-
chelin » y de la coqueta suma de 100,000
francos que le acompafaba.

Eugéne Rénaux, es un sportman de cuer-

po entero. Desde su primera juventud se

Aparato Maurice FormaD, con ei que c! aviador Renaux ha ganado el Gran Premio -Mi;helin

de habia s6lo una pequefia meseta de loo
metros cuadrados,
abismos.

rodeada de profundos

El conjunto de condiciones exigidas ha-
cian necesario un aparato de excepcionales
dotes para cumplirlas airosamente, un apa-
rato rapido y seguro, décil y resistente, al
propio tiempo que un piloto experto y de
una habilidad extraordinaria.

Todo esto lo reunié el equipo formado

por Fenaux y Senoucque, montando el

glorioso biplano Maurice Farman, pro-
visto de un motor « Renault », que hajun-
tado con dos victorias los dos hermosos do-

nativos de la casa Michelin : la Copa y el
Gran Premio.

El dia 7 dcl actual, después de concien-
zudos preparativos, Rénaux del

aer6dromo de Buc, para dirigirse al campo

partio

de Saint-Cloud, cuyo paso sobre el mismo
debia marcar su salida oficial, lo que veri-
fico & las nueve y doce minutos de la ma-
fiana.

Enfildndola direccién del S,,bien pronto
desaparecié entre la ligera bruma matuti-
nal, volando & una gran altura, y derecho,
como la mirada, hacia la meta de su atre-
vida empresa.

Con una velocidad de 85 Km. por hora®
y atravesando multitud de pueblos y aldeas,
4 200 Km. de la
partida, donde toma tierra & las 11 h, 53
minutos, para hacer provisién de bencina.

no para hasta Nevers,

Catorce minutos después, reanuda la mar-
cha, dirigiéndose & Clennont-Ferrand, so-
bre cuya ciudad pasa & una altura de 2,000

metros. Desciende algin tanto para volar
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dedicé alas carreras de bicicletas, subiendo
después, peldafio tras peldafio, al motoci-
automovilismo, donde gané
Maurice Farman

clismo y al
muy brillantes carreras.

le atrajo 4 la aviaciéon, ensefidndole el
aprendizaje en su escuela de Buc. Tomo
su brevet de piloto el 5 de julio de 1910,
distinguiéndose en los meelings de Caen,
Nantes y Dijon, y, sobre todo, en sus ten-
tativas para ganar los grandes premios de
fin del pasado afio.

La temporada de 1911, no puede empe-

zar de un modo mas lisonjero.

lina voz

— A fe mia, dijo Gironde,
pocas ganas de partir.,.
El viento soplaba con violencia, azotan-

tengo bien

do las banderas que sefialaban la entrada
del aerédromo, Se habia puesto la sefial
indicando « Quizés se volara», la cual iba

a ser reemplazada por laque indicara «No
se volara». Sin embargo, para no descon-
tentar demasiado pronto al publico, se du-
daba en cambiar la sefial. Y los curiosos,
apretujados alrededor del gran monoplano
de lineas firmes y elegantes, escuchaban
cuanto decian estos hombres del aire, re-
pitiéndose unos & otros sus palabras, dis-
cutiendo sus opiniones como conocedores
del asunto.

— iPsé! murmuré una voz, si no se
puede volar mas que con la atmésfera
completamente en calma y sin viento algu-
no, no se volara nunca.,. Y como los cu-
riosos se volvieran para ver quien era el
que habia proferido estas palabras, la mis-
ma voz exclamo:

— ; Farsante val,..



Jio
Giroade, que lo habia oido, buscé con
la vista por entre ia multitud. Todo el

mundo callaba ahora, solamente parecia
gue por todas estas caras, que un momen-
to antes mostraban su aprobacién, pasase
ahora una sonrisita vagamente maliciosa.

Por méas que uno esté seguro de si mis-
mo, tenga conciencia de su deber y de los
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tenia obsesionado, como obsesiona una de
estas moscas que indican tempestad en ve-
rano, que cantan, se posan, huyen, chocan
contra los cristales, pican, os asaltan, os
atormentan, giran 4a vuestro alrededor,
suben, bajan, desaparecen, sin que pueda
saberse como ni por donde han entrado y

salido,

Gr»n Premio Michelin, — Réaaux pasa por sobre la catedral de Clermont-Ferrand

peligros que un verdadero hombre de
sport debe afrontar; por mas que uno se
diga: « He dado cien veces pruebas de mi
valor, de mi audacia», resulta mortificante
sentir crecer alrededor de si un silencio
que de burlén se convierte pronto en des-
defioso ; tanto mas, cuanto que en estos
momentos, los méas timidos, los mas cobar-
des, hacen gala de una audacia inesperada,
debida & la certeza en que se encuentran
de no correr riesgo ninguno.

Asi, por ejemplo, Moulard que, desde el
principio del mitin no habia hecho mas que
caerse y romper su aparato sin elevarle &
mas de 2 metros del suelo, é iba y venia
Illevando ostensiblemente el brazo en ca-
bestrillo y arrastrando la pierna, suspiré:

— jAh I'si no fuese por mi maldita pier-
na y este maldito brazo...

Un pequefio murmullo de aprobacién
acogi6 estas palabras.

— i Qué estd usted diciendo por ahi?
prsguatdé Gironde, frunciendo el entrecejo.

— Digo que si no fuera por mi maldita
pierna y mi malhadado brazo, respondi6
Moulard, sin bajar los ojos.

— ¢ Qué pretende usted decir con esto?
;Qué es lo que quiere usted significar con
esta frase sin terminar ?

— Yo no insinto nada. Deploro sola-
mente ei estupido accidente que por algu-
nos dias, solamente por algunos dias, me
priva del uso de mi pierna y de mi brazo.

Gironde se encogié de hombros y nada
respondié; pero ya la atencién y el favor
del publico estaban de parte del glorioso
herido.

— ¢Hay que guardar el aparato? pre-
gunté & Gironde uno de sus mecanicos.

— Esperad todavia, respondi6 éste un
tanto nervioso. Esperad ; y se calzé los
guantes, mientras inspeccionaba su motor.

Reanudaronse las conversaciones, y en
el centro de un grupo que escuchaba aten-
tamente, Moulard peroraba, oyéndose de
cuando en cuando su voz chillona y sus pe-
quefias carcajadas. Contaba su uUltima caida
y el sensacional vuelo, que estaba decidido
demprender en cuanto estuviese curado. Se
ofa también, de vez en cuando, la voz que,
poco ha, habia exclamado «jFarsante!» La
tal voz iba y venia, tan pronto se la oia
aqui, como un poco mas lejos, pero siempre
tan breve, tan rapida, que era imposible
saber de donde provenia. Gironde que, a
pesar suyo, la iba siguiendo, adivinandola
entre las conversaciones y murmullos, le

Por segunda vez
gunto :

— ¢ Hay que guardar el aparato?

Y por segunda vez Gironde respondié:

— Esperad jDios de Dios! ya os avi-
saré. ..

— Supongo que asi como asi no parti-
réis, le dijo Boucr ot, célebre en el mundo

un mecénico le pre-

continuando su frase sin acabar, la terminé
acentuando las palabras :

— Pues bien, en estas condiciones, yo
parto...

— No sera por largo tiempo,
vVoz.

— ... jpara intentarelrecord de la horal!
En marcha.

Y de un salto subi6se al fuselaje, mandé
poner la hélice en marchay ordené «Sol-
tad todo» y parti6 recto ante él. EIl viento
soplaba con tanta fuerza que, aun en tie-
rra, elaeroplano rodaba, moviéndose como
una canoa en el mar embravecido. Sin em-
bargo, antes de haber franqueado loa 100
metros, seelevd, dirigiéndose oblicuamente
hacia el firmamento, y continudé subiendo.
Un gran silencio planabaen este momento
sobre ia muchedumbre, no se oia méas que
el ronquido, lejano ya, del motor. EIl mo-
noplano hufa siempre con movimiento de
cabeceo ; al llegar al primer pilén, se in-
cliné tanto, que todo el inundo crey6 que
volcaba; enderezése de nuevo. En el se-
gundo pilén, arrastrado por el viento como
un gran péajaro que lucha contra el venda-
bal, se encabrité y colocése casi en forma
de chimenea; pero volvié & recobrar el
equilibrio. No era ya méas que una mancha
gris en el fondo verde de los préximos &r-
boles, y de la hélice no se distinguia mas
que un ligero balo algo més lumiuoso, que
marchaba delante de las alas. Vir6 por ter-
cera vez i el ruido del motor se acerc6, au-

mentd, se mezclé & las aclamaciones de la

insistié la

iran Premio Michclin. — Rénatx se icircah Puy de Déme, Iérmioo de su viaje

entero por su travesia Calais-Douvres y
regreso. sin escala. Seria una locura con
un viento como este.

— Evidentemente,
tono vago.

— No os sostendriais ni diez minutos.

— Evidentemente, replicé de nuevo Gi-
ronde.

— Yo, por mi parte, no partiria...

— ¢Vos no partiriais ?

— ] Palabra de honor que no |

— Pues bien, en estas condiciones, em-
pez6 & decir Gironde, volviéndose & sus
mecéanicos, yo...

— ... Yo tampoco parto, dijo en son de
mofa la voz desconocida. Esta vez habia
sonado cerca del aviador, casi en su mismo
oido; call6 un momento y replic6 mas bur-
lonamente al otro lado del circulo :

— jExcelente oficio, soberbia profesion!
i Es muy cémodo ser valiente cuando no
hay peligro |

Gironde, levantandose sobre la punta de
os pies, traté de ver quien era el que ha-
blaba, pero todos los asistentes se habian
vuelto hacia el lado de donde venia la voz.
Entonces, dando una patada en el suelo y

repuso Gironde, con
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muchedumbre. EI cuarto viraje quedaba
hecho. El aeroplano pasaba como una fle-
cha por delante de las tribunas y prose-
guia su carrera. Ya la gente gritaba :

— jQué baje I esto es una locura,..

Pero el aparato seguia volando siempre
en el viento huracanado. Volé diez minu-
tos, veinte, trienta, cuarenta, cincuenta,
dando &4 cada momento la impresién de la
catastrofe y de la victoria. La hora acabé
por fin, la noche estaba préxima, se dispa-
raron cohetes. El monoplano se aproximo
al suelo suavemente, disminuyé su marcha
y se posé en tierra.

De esta muchedumbre escéptica y casi
hostil, de hace un momento, levantése una
formidable aclamacién. Con la cara enne-
grecida, los ojos medio cerrados, helado,
pero orgulloso, Gironde salté en tierra.

— jEs admirable ! jProdigioso | ;Es
sublime 1 1Es loco |

Y como la muchedumbre se empujabay
apretaba alrededor del vencedor, se oyé
una voz rabiosa (la voz desconocida de
hace poco) que gritaba;

— Estén rabiosos estos
me, pues, pasarl

idiotas, jdejad-



— Qué, dijo UQ espectador aturdido,
tanto que deseabais que volara, hace una
hora, y luego que ha volado (es este todo
el efecto que os produce ? j Deberiais estar
contento !

Entonces, el hoinbrezuelo, porque era
un hombre de pequefia estatura, de cara
amarillenta, afeitado recientemente, uno
de estos hombres pequefios que hubieran
podido ser jorobados, pero que se han pa-
rado en el limite justo, se estiré y levan-
tando la cabeza y mirando de arriba abajo
a su interlocutor, replico :

— ¢Contento? Habia apostado 100 fran-
cos que hoy habria alguno que se romperia
la cabeza.

Y abriéndose camino con los codos por
entte la muchedumbre, desaparecio.

M aurice Level

(De L'Auto)

Lita alfabética ke lo: Piloto;

Anabore: fitulare:, o Brevet

e ~ero-Club e Francia

Un poco de estadistica

(CootinuaciéD)

Fiorencie (Jean), francés, nacido el 16
junio de 1863, en Paris. — Brevet 201,
del 29 agosto de 1910, sobre Af. Farman.

Frey (Alfred), aleméan, nacido el 4 junio
de 1881, en Heidenheim (Alemania). —
Brevet 48, del 5 abril de 1910, sobre
H. Farman.

>'rey (André), francés, nacido el 21 enero
de 1886, en Tours (Indre-et-Loire). —
Brevet 93, del 10 junio de 1910, sobre
Sommer.

Froussart (Ernest), francés, nacido el 28

diciembre de 1874, en Charleville. —
Brevet 350, de 4 enero de 1911, sobre
Sommer.
G
Gaget (Joseph), francés, nacido el 2 fe-

brero 1884, en Lyon.— Brevet 335, del
23 diciembre 1910, sobre.fi/gWr5/.

Gattie (Fernand), francés, nacido el 3 ju-
nio 1888, en Paris, — Brevet 343, del 23
diciembre 1910, sobre Blériot.

Garnier (Leonce), francés, nacido el 28
marzo i88i,en Beaumont (Yonne).—
Brevet 308, del 7 diciembre de 1910,
sobre Bieriot.

Carros (Roland), francés, nacido cié octu-
bre 1888, en Saint-Denis (Reuni6n),—
Brevet 147, dei 19 julio 1910, sobre De-
motseue.

Gasnier (Rene), francés, nacido el 27 marzo
1874 en Quimperlc (Finisterre). — Bre-

39idcl 8 marzo 1910, sobre Wright.

GauBert (teniente Edmond), francés, naci-
do el 22 marzo 1876, en Alger. — Bre-
~ 3*3idel 7 diciembre 1910, sobre Bié-
riot.

Gaubeht (Louis), francés, nacido el 6 junio
1879, Paris.— Brevet 5g, del 2 mayo
<9*0, sobre Wright.

Galdaht (Louis), francés, nacido el 17 no-
viembre 1885, en Pondichéry (Indias
Francesas).— Brevet 228, del 4 octubre
‘9‘® sobre Voisin.

(O DeL'Aérophiu.
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Gaulard (Charle.®), francés, nacido el 31
mayo 1884, en Paris. — Brevet 302, del
23 noviembre 1910, sobre Anioinette.

Gaye (Georges), francés, nacido el 7 abril
1879, en Reims. — Brevet 251, del 4o0c-
tubre 1910, sobre Voisin.

Gibbs (Lancelot), inglés, nacido el I6junio
1883, en Bath (Sommerset) (Inglaterra).
-—— Brevet 82, del 10 junio 1910 sobre
H.-Farman

Gibert (Louis), francés, nacido el 19 junio
1885 en Albi (Tarn). — Brevetga, del 10
junio 1910, sobreBlériot.

Gitbert (Eugéne), francés, nacido el 19
julio 1889, en Rioin (Puy-de-D6me).—
Brevet 240, del 4 octubre 1910, sobreBié-
riot.

Girard (teniente Justin), francés, nacido
el 29 julio 1881, en Ancy-le-Franc (Yon-
ne), — Brevet 197, del 29 agosto 1910,
sobre Sommer.

Glorieux (Léon), francés, nacido el 4 fe-
brero 1878, en Pamproux(Deux-Scvres).
— Brevet 188, del 29 agosto 1910, sobre
Sommer.

Gobé (Armand), francés, nacido el 5 julio
1883 en Angers (Maine-et-Loire).— Bre-
vet 102, del 10 junio 1910, sobre Anioi-
nette.

Gobron Qean), francés, nacido el 30 mayo
1885, en Paris. — Brevet 7, del 7 octu-
bre 1909 sobre Voisin.

G offin (Marcel), francés, nacido el 14 agos-
to 1885, en Bagnolet (Seine). — Brevet
284, del 8 noviembre 1910, sobre Anioi-
nette.

GouiN (teniente Marie-Emile-Raphaél),
francés, nacido el 8 septiembre 1875, en
Paris. — Brevet 348, del 4 enero 1911,
sobre Bieriot.

Gounouilhou (André), francés, nacido el
24 octubre 1888. en Burdeos. — Brevet
329, del 23 diciembre 1910, sobre Anioi-
nette.

Gournay (Henri) francés, nacido el 4 mar-
zo 1889, en Boulogne-sur-mer. — Brevet
186, del 29 agosto 1910, sobre Af<z«Wi>/.

Graham-Gilmour (Douglas), inglés, naci-
do el 27 marzo 1885, en Dartforci (Ingla-
terra),— Brevet 75, del 19 avril 1910,
sobre Blériot.

GRAHAME-WHITE(Claude), inglés, nacido el
21 agosto 1879, en Southampton. — Bre-
vet 30, del 4 enero 1910, sobre Blériot,

Granel (Marcel), francés, nacido el 29
julio 1S80, en Paris.— Brevet 117, del
21 junio 1910, sobre Bieriot.

G rezaud (alférez Fierre), francés, nacido
el 21 febrero 1887, en Carrevod (Ain).—

Brevet 205, del 19 octubre 1910, sobre
Sommer.
Gronier (teniente Julcs), francés, nacido

el ig agosto 1883, en Dayet-la-Preslc. m
Brevet 138, dd igjulio 1910, sobre H.
Farman.

G uEE (Albert), francés, nacido el 16 mayo

1886, en Savigny-sur-Braye. — Brevet
216, del 19 setiembre 1910, sobre Blé-
riot.

H

HAINAUx(Marcet-René), francés, nacido el
2 febrero 1888, en Pouancé (Maine et-
Loire). — Brevet 239, del 4 octubre 1910,
sobre Blériot.

Hammond (loé). Austraiicn, nacido d 19
julio 1886, en Whiringi. — Brevet 258,
del 4 octubre 1910, sobre SaAnchez-Besa.
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Hanriot (Marcel), francés, nacido el 8 ju-
nio 1894, en Champlitte (Haute-Sadne),
— Brevet 95, del 10 junio igio, sobre
Hanriot.

Harding (Howard), inglés, nacido el 25
julio 1881, en Londres. — Brevet 213
del 9 agosto 1910, sobre monoplano
J.A.F.

Habie (alférez André-Louis), francés,naci-
doel 1." diciembre 1886, en Burdeos.—
Brevet 257, del 4 octubre 1910, sobre
Savary.

Hautefeuille (teniente de navio), francés,
nacido'el r,“ enero 1888, en Toulon-sur-
Mer.— Brevet 247, del 4 octubre 1910,
sobre H.-Farman.

Herbster (Maurice), francés, nacido el 2
enero 1870, en Paris. — Brevet 41, del 8
marzo igio, sobre H.-Farman.

Herveu (Jane), francés, nacido el 10 di-
ciembre 1885, en Paris. — Brevet 318,
del 7 diciembre 1910, sobre Blériot.

Hesne (Paul, fils), francés, nacido el 20
junio 1886, en Reiras. — Brevet 113, del
21 junio 1910, sobre L.-Breguet.

Hugoni (capitdn Edouard), francés, nacido
el 21 agosto 1879, en Bougiva (Seine-et-
Oise). — Brevet 165, del 9 agosto 1910,
sobre H.-Farman.

Jambiez (Paul-Arthur), francés, nacido el
19 diciembre 1986, en Somain (Nord). —
Brevet 266, del 19 octubre 1910, sobre
Blériot.

JoLioT (André), francés, nacido el 8 mayo
1887, en Paris. — Brevet 202, del 29
agosto 1910, sobre Kachlin.

JoLY (teniente), francés, nacido el 14 enero
1884, en Gagny (Seine-et-Oise). — Brevet
341, del 23 diciembre igjo, sobre Rcech-
lin.

JosT (teniente René-Georges), francés, na-
cido el 7 marzo 1887, & Nancy.— Bre-
vet 264, del 19 octubre 1910, sobre An-
toineiie.

JULLEROT (Henry), francés, nacido el
diciembre 1879, en Reims. — Brevet 61,
del 2 mayo 1910, sobre H.-Farman.

JUNOD(Augiiste), francés, nacido el 24abril
1877, en Pontarlier. — Brevet 283, dei4
octubre 1910, sobre H.-Farman.

K

Kabouroff (Vissarion), ruso, nacido ei 21
septiembre 1877, en Koucais (Rusia), —
Brevet 210, del 29 agosto igto, sobre
Blériot.

KAUFFMANN((Paul), francés, nacido el 13 oc-

tubre 1893, en Paris. — Brevet 198, del
29 agosto 1910, sobre H.-Farman.

Kiiimerting (Albert), francés, nacido el
22 junio 1882, en Lyon.— Brevet 291,
del 19 octubre 1910, sobre Sommer.

Kcechtin (Jean-Paul), francés, nacido el
7 mayo 1881, en Mulhouse (Alsace),—
Brevet 203, del 29 agosto 1910, sobre
Kcechlin.

Komaroff (Michel), ruso, nacido el 23 ma-
yo 1879, &" Charkow (Rusia).— Brevet
245, del 4 octubre 1910, sobre Anioi-
nette.

Koothoven (Fritz), holandés, nacido el 11
enero 1886, en Blocmendaal. — Brevet
290, del 8 noviembre xgio, sobre Han-
riot.

Kostine (Nicolas), ruso, nacido el 6 di-
ciembre 1880, en Tchistopol (Rusia). —
Brevet 223, del 16 setiembre 1910, so-
bre H.-Farman.

(Continuard)
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AVIACION

DE TODAS PARTES

La Aerondutica en Italia. — Tori-
NO. — Los concursos para la exposicién
de lyll. — no At los grandes atractivos
de la PJxposicion Internacional de Torino
en 1911, debia ser el concurso de dirigibles
y globos esféricos que se estaba organi-
zando. Se hablaba ademéas de un gran viaje
Torino-Mildn-Venecia; y no tan s6lo esto,
sino que ademas se queria que un dirigible
hiciera varios trayectos entre Torino y Ro-
ma; uniendo asi las dos antiguas capitales,
las dos exposiciones de 1911.

Pero no obstante, los tratos con el go-
bierno sobre la intervencién de los dirigi-
bles militares, fracasaron, y como quiera
gue, por otra parte, los aeronautas exage-
raron sus exigencias, no se ha pensado ya
mas sobre este concurso de lo més ligero
que el aire. A pesar de esto, podremosgozar
del espectidculo que nos ofreceran los cir-
cuitos organizados para lo més pesado que
el aire; y ademas contaremos con un pala-
cio de aeronautica en donde expondran sus
productos, las mayores casas nacionales y
extranjeras. Entre las extranjeras nos a.se-
guran ya su intervenciéon las casas Deper-
dussin, Esnault-Pélterie, etc. Se ha consti-
tuido luego la Comisién Ejecutiva de Fran-
cia para la aerondutica, siendo presidente
el Conde H. de la Vaulx; vicepresiilentes;
G. Be.san90n,R. Esnault-Pélteriey E. Sur-
couf; secretarios; A. Deperdussin, A. Cro-
nety J. Vernes.

Venecia. — Primer vueloen la costa de
Venecia. — Umberto Cagno, profesor de
la Escuela de Pordenone, pilotando un H.
Farman, el 19 de febrero ejecut6é una serie
de magnificos vuelos sobre las playas de
Venecia, pasando repetidas veces sobre el
« Exelsior Palace Hotel» se intern6 des-
pués en el mar, cerniéndose sobre los tor-
pederos que estaban dispuestos para soco-
rrerle en caso de accidente. En los descen-
sos el aviador italiano ejecutaba hermosos
vuelos planeados que arrancaban frenéticos
aplausos del publico. A la fiesta asistieron
las autoridades de la ciudad de Veneciay
S. A. R. el Duque de los Abruzos.

MV

En el primerdia, 23de
febrero, volaron Weiss
sobre Kcecklin,y Fischer
sobre Farman, en el
segundo dia, se unieron
4 éstos Martinet sobre
Farman, y los aviadores
militares Ginocchio con
un Bie'rioi, y Carotti con
un Farman, realizando
todos magnificos vuelos.

El tercer dia, 28 de fe-
brero, fué el mas ani-
mado. Frecuentemente se
veian todos los aparatos
volando & la vez. Cerni
la reunién Fischer con
un largo vuelo sobre la

capital.
A madeo L avini.
Tnrino, Smarso ign
-
M adrid.— Vuelos en

el Hip6dromo de ja Ciu-
dad Lineal. EIl domingo
12 del corrieiue, realiza-
ron interesantes vuelos
el aviador Sr. Loygoni
y Mlle. Dutrieu.

El primero se elev6 en
su Blériot, y después de
describir unagran vuelta
perdiése en el horizonte,
en direccién de Caraban-
chel, 4 donde lleg6 des-
pués de un feliz vuelo
de 14 minutos, y & pesar del fuerte viento
que reinaba.

Fué recibido el Sr. Loygorri en el ae-
ré6dromo de los Cuatro Vientos, por el ca-
pitdn Kindeldn y muchos oficiales del cuer-
po de Ingenieros.

Poco después, la simpéatica Mlle, Dutrieu
se elevé en su aparato y con la maestria
peculiar en ella, di6 varias vueltas, du-
rando su vuelo unos ocho minutos.

Ademas del Sr. Loygorriy de MUc. Du-

trieu, tomé parte en la
fiesta el piloto M. Beau,
que realizé bonitas evo-
luciones en el espacio,
durante unos doce minu-
tos.

La fiesta fué comple-
tamente gratuita, asis-
tiendo & ella numerosi-
simo publico, no habien-
do, & pesar de ello, que
lamentar desgracia algu-
na, por lo que felicita-
mos & sus organizadores
que lo fueron algunos
socios del «Real Aero-
Club».

* K

El aviador Cagno, pasando por encima del «Hotel Excelsior» de Venecia

El 2 de marzo el aviador Cagno vol6 so-
bre la ciudad, evolucionando por encima
del Palacio Ducal y del campanario de San
Marco. Al descenso recibi6 las felicitacio-
nes del principe Daniio, la princesa de
Montenegro y varias damas de la aristo-
cracia.

Roma. — En el aerédromo de Campan-
nelle se organizaron tres jornadas de avia-
cién por el «Sindicato de cronistas roma-
nos ».

La travesia del Me-

diterrdneo.— La avia-

cién cuenta con una nueva hazafia extraor-

dinaria, tal vez la mas trmeraria de cuan-
tas se han realizado hasta ahora.

El domingo pasado, dia 5, el teniente
francés Bague, partié6 por la mafiana de
Niza con la intencién de tomar tierra en la
isla de Corcega, atravesando el golfo de
Lyon, sin ningdn preparativo, sin avisar
casi & nadie y sin disponer de ningun bu-
que que le convoyase en su travesia.

A los pocos minutos de su partida, qued6

Ayuntamiento de Madrid

El aviador Cagno, pasando por la plaza de San Marcos, de Veneeia

solo entre mar y cielo, guidndose Unica-
mente con la brudjula hacia uu punto que le
ocultaba la linea indecisa del horizonte.

Asi viajé cuatro horas, sin que nada vi-
niese & turbar la terrible monotonia, hasta
que divisé, confusamente, entre la bruma,
la sombra de una costa lejana, que llevaba
4 su corazén un rayo de esperanza, pues,
habia ya pasado mucho mas tiempo del ne-
cesario para llegar & Corcega y creiase ya
perdido en la inmensidad del mar, como
ocurri6 al infortunado Cecil Grace.

Acercandose & la costa, que pensaba
fuese la tierra italiana, llegé & la pequefia
isla Gorgona, situada & la vista de Livor-
no, donde tom¢ tierra como pudo, rom-
piendo el tren de aterrisaje, pero esca-
pando con vida de ia atrevida aventura,

La distancia que separa la isla Gorgona
de Niza, es de 210 Km. en linea recta;
pero del tiempo que estuvo volando e! avia-
dor, se deduce que la distancia realmente
recorrida fué de unos 350 Km., lo que bate
todos los records de vuelos sobre el mar,
El aparato que montaba el teniente Bague,
era un monoplano Blériot, provisto de un
motor «Gnome».

La hazafia del teniente Bague, si bien
debe admirarse como un acto de valentia
personal, es, tal vez, censurable como fi-
nalidad, pues, s6lo por una bienhechora
casualidad, escap6 de una fatal desgracia,
que hubiera causado maé&s perjuicios a la
aviacion que beneficios le ha reportado
este acto de temerario arrojo.

» il *
Bl Premio de «La Depéche ». — EI
Morane, pequefia ave ligera y rapida, es

ya, & pesar de su corta edad, sumamente
atrevida; en pocas semanas, ha recorrido

el Sur de Francia con una facilidad y esta



>

—\

bllidad admirables, lo que le permitira,
dentro de poco, batir los records de velo-
cidad.

Mientras tanto, su piloto Vedrines, lo
conduce de ciudad en ciudad, maravillando
4 las poblaciones meridionales con sus
vuelos verdaderamente magnificos.

El dia 11, se atribuye el nuevo premio
creado, recientemente, por La Depéche,
saliendo de la pairia de Clemencia lsaura
4 las 3, y, de conformidad con los regla-
mentos, aterrisaba en el campo de manio-
bras en Castelnaudary, en donde recibe el
premio. Parte de nuevo a las 4 y llega a
Carcasona 45 minutos después; el intré-
pido V'edrines, ha franqueado los 30 ulti-
mos kilémetros, .i pesar del fuerte viento
que reinaba, & una velocidad de 120 Km,
por hora, aproximadamente.

Toda la ciudad acudi6 al campo de avia-
cion, tributando una imponente ovacién a!
simpético Vedrines.

La emoci6n causada por estos vuelos de
ciudad & ciudad, llevados & cabo felizmente,
hacen que todas las grandes poblaciones
se disputen el honor de ser escogidas como
punto de partida 6 de llegada. Después de
Toiosa-Montauban, Tolosa-Carcasona, ca-
be esperar nuevas y grandes hazafias del
Morane.

Es digno de notarse que la velocidad
media en este Gltimo viaje, ha sido de 115
kil6metros por hora.

* Kk K

Elprimer correo aéreo. — A fines
de la préxima pasada semana se recibieron
en Londres, procedentes délas Indias, car-
ias marcadas con un timbre nuevo en la
historia postal, el primer timbre recono-
';do oficialmente para dar curso a las car-
iis transportadas por via aérea. Estas car-
.S recibidas en Calcuta el 16 de febrero,
i. cron transportadas en un aeroplano hasta
ellaliabad, y de alli fueron remitidas & las
. uilii'idades postales del Gobierno, quienes,
por via Bombay, las expidieron & Londres.

Estas son las primeras cartas distribui-
d.is oficialmente por aeroplano, Elsuple-
nento de transporte ha sido de seis atinas
I'iir carta,

* Kk K

Cross Couutry en Inglaterra.— EI
-lia Il, con tiempo bastante bniiiioso en
algunos parajes, cuatro aviadore.s han em-
prendido el vuelo para el Cross Country
Mcndon-Brookiands y regreso 6 viceversa.

Los aviadores Hamel y Grecswell, sobre
Blériot, y Martin, sobre biplano White,
parten de Hendon; mientras Ducrocq, sobre
biplano Farman partia de Brooklands.
Greswell se extravié en el camino y aterri-
zo en Staine, en donde permanece con in-
tencién de regresar ei dia siguiente, Martin
hizo todo el recorrido, pero al regresoése
alej6 mucho del camino recto, pues se des-
"i6 20 kilémetros hacia el Norte. El tiem-
po empleado fué 31 m, 31 s, & la iday'i !i.
'9 'n. 3 s. &laviieltaj total i h.50m. 34 s.,
no comprendido un paro voluntario de 37 111
26 8, en Brooklands,

AVIACION

El viaje de Haurel fué mucho mejor. PIm-
ple6 20 m. 29 s. 4 laiday 29 m. 6 s. al re-
greso, total 49 m. 35 s. no comprendido’'el
paro voluntario de 1 h. 19 m. 4s. en Broo-
klands.

Ducrocq volaba hasta Kew, pero encon-
trando la neblina demasiado intensa, regre-
saba inmediatamente 4 Brooklands sin aca-
bar el recorrido.

IS

Records batidos. — Dos nuevos re-
cords del mundo han pasado & la historia,
pero con la especial particularidad que,
ambos, han sido batidos por dos construc-
tores, pilotando sus propios aparatos.

En Mourmelon, el 6 del corriente, Nieu-
port sobre uno de sus monoplanos, accio-

Louis Bregue!. — Consiructor-aviad

nado por un mutol «Gnéme» 50 HP.,y
acompafiado de M. Leprince, como pasa-
jero, hacia un magnifico vuelo de i50 Km.
en el que batia todos los anteriores re-
cords de velocidad, cubriendo los 100 Km.
en 59 m. 10 s.;en la hora, loi Km. 250 m.,
y los i50 Km. en i h. 28 m. 37 s.

El mismo dia, en Donai, el ingeniero
Luis Breguet, tomaba dos pasajeros & bor-
do de su biplano, motor «R. E. P.» 55 HP,,
y con ellos cubria los 100 Km. en 1 h. i5
minutos 17 s., batiendo el record prece-
dente que pertenecia & Mamet, con i hora
38 m. 40 s.| establecido en Reims el 9 de
julio de 1910.

* * If

Un aeroplano sobre los &rboles.—
Cerca del aeré6dromo Mars.en Bork, en las
inmediaciones de Berlin, el aviador Stein-
beck, pilotando un monoplano Grade, se
vié obligado & aterrisar en un bosque, no
resultando dafio alguno para el aviador,
pues el aparato posose suavemente sobre
los arboles, de donde, pudo ser retirado
cortando algunos de ellos.

4

Las pruebas para 1911.— La Comi-
sion de aviaciéon dei «Aéro-Club», de
Francia, tiene 4 la disposicion de los pilo-
tos aviadores, los reglamentos de las si-
guientes pruebas; «Copa Michelin» (20,000

(oonaiM AR

Producio natural

de vinos cosecha-
dos y destilados en la region Cognac
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francos), «Gran Premio Michelin» (ico
mil francos), «Copa David Bishop» (milita-
res), «Copa Paris-Pau » (20,000 francos),
«Copa H. Deutsch de la Mcunlie» (60,000
francos), «Copa de las Sociéiés Alfiliées»,
«Premio Lalance » (5,000 francos), «Pre-
mio de Perfeccionamientos para el aterri-
saje» (10,000 fr,), «Copa Archdeacoa».

De Burdeos a4 Biarritz en dos ho-
ras.— Los oficiales aviadores de Malheibe
y Conneau, partieron, el 6 del corriente, &
las 7 h. 55 m., del aeré6dromo de la Croix-
d’'Hins, llegando & Biarritz & las 10. EI
viaje se efectu6 sin incidentes, pasando por
Arcachén y siguiendo ia costa, tomando
tierra en el.punto de destino con un mi-
nuto de intervalo.

Al dia siguiente, partieron de nuevo,
cada uno en su aeroplano, para trasladarse
4 Pau, término de su circuito aéreo, reco-
rriendo los 100 Km. que separan Biairitz
de Pau en 58 minutos, y tomando tiérra,
de una manera magistral, en el campo de
Blériot.

* ok K*

Bielovuccic en el Perd. — Después
de los banquetes y recepciones del debut,
el simpatico peruano secundado por Chail-
liey, ha querido demostrar 4 sus compa-
triotas las cualidades de las aves importa-
das por él, de Francia.

El hipédromo de Lima, conveniente-
mente modificado, ha sido el punto de par-
tida de diferentes raids. Los recorridos
Lima-Callao, Lima-Chorillas, Lima-Ancou
y regreso, han sido realizados por Rielo
con la maestria que le caracteriza.

Los esfuerzos de este aviador se han
visto recompensados, pues, el Gobierno de
su pais ha adquirido los ajiaratos que éste
tenia, y le ha encargado la organizacion
de una escuela militar de aviacion, para la
formacion de oficiales jlilotos, destinados &
montar aparatos del tipo Canard, de la
casa Voisin.

* if *
Alemaniay la «Copa Gordon-Ben-
liet». — Por primera vez, Alemania man-
dara competidores para esta prueba, que,
el afio ultimo, se disputé entre aviadores
franceses, ingleses y americanos.

Los conocidos aviadores Lindpaintner y
Wiencziers, han mandado ya sus inscrip-
ciones al «Aéro-Club », de Alemania. Pilo-
taran, el primero, un biplano, y el segun-
do, un monoplano.

AVIADOR espafol con aparato pro
pi6, habiendo hecho infinidad de vuelos,
desea encontrar comanditario 6 socio,
para organizar fiestas de aviacion por
todas las capitales de Espafia, con mo-
noplano y biplano. Dirigirse; C. U.

Ruhmkoif, 19.-Paris.

Oasa fun-
dada en

Ayuntamiento de Madrid



Principales Obras

de Aviacion y Aeronautica

fidiBie i |1 Admliltltitlh 47 «Atl»-
slin», Mirii, 101, piil.l.*-aM f«‘'«M

Ei Importe remitase enforma de leira”

facil cobro 6 Ubranaa de giro
diendo al precio de cada Mino 6

75céms.por gastos defr
para Esgana yfrancos

OBRAS BSPAfiOLAS

Curso de aviecion, por Q. BroDet, Ioge
Qlero. Uo tomo de 500 paginas, coa mas
de 300 grabados, eacuadernado ea tela

Asc;BlODesoonQiobOealérloojibre,
por Francisco de P. Rojas, Comaadaate
(lelQgcnieros.— Un volumen en rastica.

A.B.O.dela Aeroplanaclén.— Estudio
leérico-practico al alcance de todos, por
Francisco de P. Gémez, Ingeniero mi-
litar.— Un volumen en rastica .

Estado actual de la Aviacién. Estudio
publicado en la Enciclopedia Universal
Ilusirada.— Un cuaderno .

Navegaoldii Aérea.— Aviacion. 'Su so-
lucién puesta alalcance de todo el mun-
do, por Cristébal Juandé y Rafecas. —Un
CUAAErNO .o - -

Elententos de l.ooomoolén Aerea, por
Baudry 1910 .

Elaeroplano p Lclasseux.
Traducciéon de L. Aragonés, 1910 . .

laAviacién. Resefiahistéricadocumeota-
da, por Turgan. Traduccién de Escamez.

La aeronauilca en los primeros dlaS
de 19i0. Dirigibles y Aeroplanos, por
Marcolain..........cceeee

Navegacion aérea, memoria descriptiva
deunsisiema,1907, por M. Rivera . .

Servicio aerostatico militar, 1906, por
F.de P.Rojas

Los globosenlag

la Vega,

r Suarez de

OBRAS FRANCESAS

Formulalre des Sciences Aéronautl-
Ques, por Ventou-Duclaux, Ingeniero.—
Uo volumen de 300 paginas, con nume-
rosos grabados, forma de bolsillo, (100
por 155. — V)..

L'avlatlon expliquée. por veniou-Du-
claux. Ingeniero. — Un volumen en 8®
de 200 paginas ilustrado. (V).

ievola Volle,porel Dr.Joseph
Un volumenen8.®@de243 péags-, ilustrado
con 84 grabados. (V)

Bulletin de l'lnatltut aérodynamique
deioutchbino. (V)

Fascicule I. — 1996........ccccccevviiiicniiniinns
Fascicule 11. — 1909
Fascicule I11.— 1910 .

Deaorlptioa del’Institutaérodyoam -

QUB de Koutohlno. — Un volumen

en 8®
Etat actuel et avenir de 1'Aviation,
por Rodolphe Soreau. — Un volumen en

g q
por Victor Silberer. — Un volumen en
8® ilustrado. (V ) ..

| = t

Qu®
N\
N\

e
b

=
o
e
D
—
Q
o

EOLAJ
@y

o O/ai N
e a
A
a r<5 »
&
12 oA
a @ <0 ES xQ
§ U b
% of ié
ai A
Q -a

nqueo .
p%ra e){extranjero.

Pias.

1'00

BOO

1‘CO
e'oo
8*50

B'00

1'36
B‘00
8>60
IB'OO

400

B'60
615
9'00

d
0
A
[¢]

A m— oo

o O

Sur les Flexlons et Courbures des
ailes, porel Dr. P. Amans. — Un volu-
men en 8® ilustrado. (V) ..

Etudes experimentales su

p-

téres, porel Dr. P. Amans. — Un volu-
men en 8@, ilustrado. (V) . .
Aviation. por H. AnthiiiolUs. —Un volu-

men en 8.7 ilustrado. (V) ,
Les Aéroplanes, por P. Raybaud — Un
volumen en 8® ilustrado.(Vj.
Les FréresW rlgbtetleur cnuvre, por
Geo Bia. — Un volumen en 8.°, ilustrado
con 32 fotografias. (V ) .vriiiiiicee
Le VolaVolle otla Théorie du Vent
louvoyant por Aiexandre Sée. — Un
volumen en 4®, ilustrado. (V)....
Modeles d’Aéroplanes. Hlstorique:
la maniere da les consuulre, por
Adrieo Ficux. Un volumen en 18",

ilustrado. (V .
La Tecnnlque Aerlen-
nes. —Trazado, utilizacién ycons-

truolén.por Gasion Camus.— Un vo-
lumen en 8.®, ilustrado. (V)

L'Equilihre Longiiualnaletla Cour-
bur» des Surfaces .jorlantes des

Aéroplanes. por Rénc Arnoux.— Un
volumenenS®,'lustrado.(V). . . .

Aviation Comment l'oiseau

volé.
Oommen!l I'Homme velera, por
Wilhem Krcss, Ingeniero. — Un volu-

men en 8.®, ilustrado (Vi e
Oauserles sur I"Aviation. — Qualités
QUO devrotit posseder les Aéiopla-
nes et les Héllcoptéres de i'ave-
LIr,_ Etude sur I'Hélice. por AKred
Micciolo. — Un volumen co 8®. (V)
Les Mervellles Aériennes, por Mau-
rice Farman.—Un volumen en 8.®, ilus-

AéVostais ~ei Aérostation mllltalre,
por G.Yon.— Ed. Surcout. — Un volu-
men en 4.®. (V)

Annuali-e des Sciences Aéronauti-
nues i9i0. — Un vol. en 8®.ilus. (V).

Le probléme de la dlrection des
ballons. por R. Soreau, Ingeniero.—
Un volumen en 8®.ilu’ |radn ) .

L'Aéronautique MIUiaire. por Ed". Sur-
cout —Un volumen en 8.®,ilustrado. (V).

Les Secrets du coup d'ailes por J C.
Pompéien Piraud. — Un volumen en 4.®,
profusamente ilustrado. (V) A

Les Héllcoptéres.-Aé-oplanes, por
Arnedce Sébillot.-Uu volumen en 8.®,
HUuStrado. (V) .o d '

Les études d'aéro-dynamique. cnez
les aéronirrs mllUen-e.-. naliens,
Dor J. Th. Saconney, capitadn de ingenie-
ros =— Un volumen en 8 ® ilustrado. (V].

Daos les Alrs.-Aérostation <Avia-
tion. pnr G. de la Laudelle. — Un volu-
men en 18.® encuadernado. (V). .

La sustentation des Aeroplanes au
moyen de« surfaces concaves —
Essai de Thcories, por Maree! Armen-
gaud. — Un volumen en 4.“, encuader-
nado. (V) '

Modeles d'apparells d'Aviation de
l'antiquité ANnos jours. — Album en
i .

Des H(e|I():€S Aériennes.-Théorie Gé-
nérale des propulseurs Hélieoi-
daux etM Cthode de Calcul de ces
Propulseurs pour l'air. por S. Drze-
wiccki.—Un volumen en 8.", ilustclo.(V).

TloUce Sommalro sur la Kési'-iance
des M atéilaux, appliqués auxap-
parellsd’AViatlou.porR.Chevrcau.—
Un volumen en 8.7, ilustrado. (V)
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Foros portante da I'"AAroplana, por
Firaud. — Un volumen en 8.®, ilustra-

Lenitie lourd que l'air
Un volumen. (V)

Commenton construltun Aéroplane
(planeur), por fi. Desmons, Ingenie-
ro.— Un volumen en 8.°, ilustrado. (V).

Equulbre des Aéroplanes, por R.
mons, Ingeniero. — Un vol. en o.*. (V).

, por Féraud'.—

L'Aéroplane pour tous
y Margue

Pour I'iiviation, por D'Estournelles de
Constant, Comandante Bouttieaux; Paul
Painlevé y otros colaboradores .

ElémeniB o'aéronautique, por Baudry
de SauNIer......cciiiiiiiic . . *

Un Aviateur, Novela, por V. Mandels-

*

, por Lelassem

Les Aéroplanes, por H. de Grafngny
Dana l'air por Santos-Dumont . . . ..
Eléments dhiTlatlonilitOS), por V. Taun.
Les Premiers Hommea Otseaux, wil-
bur y Grville Wright, por F. Peirey
Aufll du vent, por F. Peyrey .
L'Aéronauilque por el comandante Re-
nard
Aéropolis, por Kistemaeckers
i.ttM avlisattonaérlenne,porJ. Lecornu.
Ue la nécesBIté urgente de creer un
laboratolre d'esaals aérodynamlI-
ques, por Drzewiechi
Teolinlque du nailon,
coronel Esplialier
Le probléme de 'Aviation et sa Soliu-
tion par I'Aéroplane, por Armen-
gaud, eljoven (1998)...ccccccciininincncns
L'Hélice propulswe por Brosser .
L'Aviation & la portée dé tous (20 ml-
llarl, por Estienney Qillie ..o s
Commenton oonstruitun aéroplane.
(Célculo del aparato. — Primeras mate-
rias— Los motores. — Ei tuselaje.—

(l.'sene). PUnos, magnitud dee]ecucmn
delaparatosreducidos con indicaciones
para construirlos, por R. Petit » o «
(2.* serle). Plano media magnitud de un
aeroplano de 1‘2Umetros de envergadura
con instrucciones para construirlo, por
R.'Peiit
CommentBlériota traversé la Man-
che. Hermoso volumeu ilustrado coa
72 grabados, cubierus acuatro colorea
por Ch. Fontaine , . -
Les maltres del’aviations L Ader, por
Jacques M ay....oocviieeiniininnnn,
Diotionnalre” de la navlgatlon aé-
rlenne. Laaviacion en el bolsillo, obra
ilustrada con mis de 100 dibujos y re-
produccionesde acuarelas,por de Baeder
y G. Dubouchet- . . e o o o o
Sustentation des aeroplanes au mo-
yen des surfaces concaves, por
Armengaud... v
Rechereheseipérimentalessurlaré-
slstance de I'atr.ejecoiadasen laTorre
Eitfcl (nueva edicion), por M. Eiffel . =
SusientaUon. propulsién, évolutlo»
do l'aéroplane, por H. Duiardin.
L'Avialion trlomphante. La gran se-
mana de Reims. — Viaje por encima de
Pans por el Conde de Lambert, etc., por
MM o'Estournclics de Conslant, Bou-

chard, Lavisse. Painlevé, Biériot, Paul
Rousseau, Capitaine Ferber, Fierre Mi-
liemete
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