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Cultura Oc aviacion

Los que paso & paso, hemos seguido y
puesto toda nuestra atencién en los porten-
tosos y rdpidos adelantos de la locomocién
aérea, no podemos menosque preocuparnos
de los medios que se han propuestoy em-
pleado para divulgar y fomentar el estudio
y entusiasmo por la misma, principalmente
en nuestro pais.

Y decimos, principalmente en nuestro
pais, porque entendemos que merece una
atencion especial la forma que ello en Es-
pafia ha de llevarse & cabo dadas nuestras
condiciones de caracter, medios de que
disponemos y desconocimiento relativo de
la aviacién en que nos encontramos.

El problema de la aviaciéon (y esto no de-
bemos perderlo de vista un momento) entra-
fia, 6 mejor dicho, afecta tan directamente
4 nuestro modo de ser y & nuestras costum-
bres, bajo todos conceptos, que al tratar
del desarrolloy fomento de la misma, hemos
de chocar sin poderlo evitar, con una por-
cién de cosas que, unas por viejas y otras
por mtevaSy lo detienen 6 paralizan.

Esto que ocurre en general en todos los
paises y es la preocupaciéon de los gobier-
nos de todas las principales naciones, que no
tratan ni se ocupan en resolver el proble-
ma de volar, por no ser propiamente de su
incumbencia, pero si tratan y estudian las
consecuencias provechosas que de su solu-
ciébn pueden sacar el dia de mafiana, asi
como las radicales transformaciones que
implicardn en las leyes y costumbres ios
acelerados perfeccionamientos de la nueva
locomocién aérea.

Afortunadamente en Espafia, en este mo-

mento histérico, no somos de los mas reza-

gados, y esto, indudablemente, ha de ani-
marnos & procurar, no sélo no perder
ventajii sino aumentar ésta todo lo que

podamos.

En Espafia los debuts de la aviacién no
debian ser menos que en los deméas paises
por lo que respecta &jracasos uptrc&nccs,
pero también, .en honor & la verdad, hemos
de reconocer y confesar que la mayor par-
te de los organizadores 6 empresarios que
han llevado acabo exhibiciones pablicas de
aviacion en nuestro pais, con todo y su
buen deseo y entusiasmo por la propagan-
da de aunque sin perder de
vista también los propoésitos de ganar mu-
cho dinero, no s6lo no conocian las dificul-
tades que la aviacién ofrece, sino que (y
esto es lo temerario) desconocian también

el modo de salvarlas 6 vencerlas.

la aviacion,

Si bien es cierto que los primeros fra-
casos desacreditaron méas & la aviacion, que

aviaciodén
a4 loa que lapresentaron, lo cual desalent6
4 muchos y motivé el retraimiento de otros,
en cambio con alguna de las exhibiciones
que se han dado Gltimamente, los entusias-
mos han renacido y, sobre todo, el publico
ha empezado a4 darse cuenta verdadera del
estado actual de la aviacién y, por consi-
guiente, & apreciar en su verdadero valor
los grandes adelantos de la misma.

Y esto, esto precisamente es lo que de-
biera haberse procurado desde un princi-
pio;en lugar de ofrecer lo que no podna
darse.

Después de todo lo que dejamos expues-
toy viendo en perspectiva el natural deseo
de todos los pueblos de Espafia de con-
templar la gran maravilla del vuelo huma-
no, creemos muy del caso y oportuno apor-
tar nuestra opiniéon (que muchos nos han
pedido) en estas columnas, para orientar a
todos los que entiendan que nuestros cono-
cimientos y entusiasmo, puedan servirles de
guia en sus propoésitos 6 proyectos en pro
de la aviacién en nuestro pais.

En primer lugar y afuer de entusiastas,
como el que mas, de los adelantos de esta
sorprendente invencion moderna, nos com-
placemos en ponernos & la disposicion de
todos aquellos, que tengan verdaderos pro-
po6sitos de hacer aviacién por y para Es-
pafia.

Tenemos que manifestar empero, que es
tan sensible para la cultura y adelantos de
la aviacion en nuestro pais, la casi indife-
rencia 6 poca aficion al estudio de dicho
problema, entre los hombres de ciencia de
nuestra tierra, como la falta de conoci-
mientos cientificos en muchos que, con un
entusiasmo digno de las mayores alabanzas
y que contrasta con la apatia de los demés,
han intentado una empresa superior & sus
fuerzas.

Si queremos que la aviacion se dé & co-
nocer por toda Espafia, debe tenerse muy
en cuenta que la aviaciéon actual es jo -
ven y delicada, que no s6lo necesita que la
guie y la cuide el
también es

que la
absolutamente

lleva, sino que
indispensable
que adonde vaya encuentre quienes pJte-
dan y sepan preparar los cuidados y hono-
res que necesita, y con esto bien claramen-
te queremos decir que no hay bastante con
que existan un grupo 6 grupos de aficiona-
dos & la aviacién y asociados en Madrid y
en Barcelona, sino que es de todo punto
indispensable, que se reGnan también y
asocien en cada poblacién las personas mas
entusiastas, y de mas prestigio bajo todos
conceptos, para amparar y atender al hom-
bre-pajaro que se le ocurra 6 tenga necesi-
daddetomartierra el dia de mafiana enaquel
pueblo. La locomocién automovil necesita
buenas carreteras que permitan a estos
demonios de la velocidad extender sus do-
minios y llevar el ruido de sus bocinas a
los méas alejados ambitos. De momento pa-
rece que el hombre pajaro por esta infinita
carretera azulada, en su amplitud

en todos sentidos,

inmensa
puede llevarle por do-
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quier; y no es asi, el
campo, que, no sé6lo le permita tomar tie-
rra, que para esto casi todos son buenos,

sino que le haga posible volver & remon-

piloto necesita un

tarse otra vez y no le deje preso como pa-
jaro en jaula.

Y no es esto solamente, el auto tiene la
blanca cinta de la carretera que le guia en
su marcha, y el aeroplano necesita sefiales
que le permitan, desde la altura, orientar-
se en su camino; la brajula, mapas, etc.,
no son, hoy por hoy, utilizdbles en el gra-
do en que lo serdn mafiana. En el extran-
jero se ha hecho ya mucho de todo esto, y
esta mision ha de ser una de las encomen-
dadas & estos centros de que habldbamos.
Ademés esos centros 6 sociedades de loco-
mocion aérea de cada localidad, procurarian
imponer bien & las masas del pais de todo
lo que se relaciona con los fines y adelan-
tos de la locomocion aérea, para desper-
tar en ella, admiraciéon y entusiasmo por la
misma.

También nos permitiriamos aconsejar
aquellos que tengan propésitos 6 proyecto,'-
de explotar la aviacién para hacer fortuna,
que la miren y estudien con mucho cuidado
y detenimiento, si es que quieren evitarse
un fracaso y serios disgustos, pues, desdt
el punto de vista comercial la aviacion es,
actualmente, segln nos demuestra la ex-
periencia, muy azarosa.

De gran acicate han servido para llevai
4 cabo muchas de las proezas que pilotosy
constructores han realizado, los grande’;
meeiings que se han dado, principalmenie
los que no han tenido como fin un negoci i
especulativo. Porque el afan de especula-
cion y el mismo caracter de mitin, en ti-
rrenos cercados y con entradas de pagu,
que han tenido la mayor parte de fiestas
de aviacion celebradas en Espafia, han sido
causa de que muchas fracasaran, por falta
de la base de premios importantes para los
aviadores, unica manera de lograr el con-
curso de la mayor calidad y cantidad posi-
bles de los mismos.

Es indudable que el estimulo en forma de
premios, es lo que méas h.a hecho progresar
4 la aviacion en sus grandes adelantos, pri-
mero en los meeiings y después en los
crooscountry 6 viajes en campo libre y ese
es el camino 6 procedimiento que entende-
mos ha de seguirse, aparte de que, ya hoy
la aviaciéon, no puede ni debe cefiirsela mas
en el espacio de un aer6dromo.

Réstanos tratar con la atencion y exten-
sion debidas, otros muchos importantes
extremos referentes & este mismo tema, lo
cual por falta de espacio en este numero,
nos vemos obligados & dejarlo para los
préximos.

J. SabdA



La Ley dcl espacio aéreo

Los trabajos d«I Comiti juridico inwrnacioaal de Avia-
cibn — El congreso del mesde Mayo — Sobre la pro-
piedad del aire. —Necesidad de legislar.

Los problemas de la reglamentaciéon de
la aeronautica, los del derecho sobre el es-
pacio, multiplicAndose de dia en dia sin re-
solverse, llegan 4 una complicacién extraor-
dinaria. La dificultad nace de lainmensidad

AVIACION

en un comun deseo de realizar la enleiiie]\\-
ridica sobre la nueva ciencia. Todos los ju-
ristas han sido consultados & la vez sobre
un cuestionario formado con el mayor cui-
dado, y con las respuestas que llegan de
todos los puntos del globo, después de un
considerable trabajo de comparaciény con-
ciliacion, en que la opiniéon del magistrado
de Donai se confronta coa la de! abogado
de Rio Janeiro, se elabora un Cédigo inter-
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;Pero, acaso el polvo de los c6digos es
menos perjudicial, en el presente caso, que
el humo de los alambiques ? Quizas si. Al-
gunos ven la prueba de ello en un asunto
que préoximamente se verd en el tribunal
del Sena y que los periédicos han anuncia-
doya. He aquiel hecho. Plantea la cuestion
de la propiedad del aire.

MM. Emile Maugé y Félix Vatel, agri-
cultores; M. Jacques Bertrant, ingeniero

Una visita en aeroplano al campo de Fool-Ball, situado cer:a de Issy-lcs-Moulineaux (Paris}

dcl debate, en el que forzosamente los le-
gistas de todos los paises se hallan envuel-
tus. Esta dificultad aumenta porque al lado
de prudentes trabajos se lanzan de cual-
quier manera, las més extrafias y raras opi-
niones, por autores que se imaginan que,
como la Aviacién, el Derecho puede ser
un sport. En realidad, la promulgacién de
unreglamento prematuro que luego no ha-
bria de cumplirse, seria una catastrofe igual
alas que dan lugar & veces, en la aeronau-
tica, losesportmans demasiado impulsivos 6
atrevidos. En lugar de renunciar 4 una so-
lucién, como parece ha hecho la Conferen-
cia internacional de locomocién aérea, en
vista de inmensa é injustificada confusion
de los eminentes jurisconsultos que en ella
derrocharon tantos esfuerzos, es preciso
alabary poner como ejemplo de hermosa
audacia, la perseverante labor del Comité
Juridico Internacional de Aviacién.

Esta poderosa agrupacion, extendiendo
susramificaciones hasta las méas pequefias
municipalidades en que el esfuerzojuridico
se manifiesta, tiene Comités en todas las
Audiencias de Francia, en todos los Esta-
dos que componen el imperio Aleméan, en
Inglaterra, en Escocia, en las Indias ingle-
sas, en Austria, en Hungria, en Espafia, en
Italia, en Monaco, en los Paises Bajos, en
Rusia, en Suiza, en Turquia, en Egipto, en
® Canadda, en los Estados Unidos, en el
brasil. Los mas eminentes abogados, lo.s
profesores, los magistrados dcl mundo en-
~nro, se encuentran de este modo reunidos

nacional en que todo el mundo podca leer
la ley del espacio aéreo.

En el mes de mayo de este afio, tendra lu-
gar en Paris un Congreso juridico organi-
zado bajo los auspicios de este Comité. El
Sr. Millerand que se interesa muy parti-
cularmente en laobrade la reglamentacion
aérea, y que debe sentir el fracaso de lacon-
ferencia de los Estados, de la que él habia
sidoel inteligente promotor, dirigiré los tra-
bajos del Congreso.Es cierto que los delega-
dos que representan la opinién juridica del
mundoentero, tienen mas probabilidades de
salir airosos en la empresa en que los re-
presentantes délos gobiernos fracasaron,
porque {acaso 00 es permitido pensar que
estos Gltimos, provistos, necesariamente, de
un mandato U orden concreta é imperativa,
eran los menos indicados para llevar a efec-
to unaobra de conciliacién ? Su opinién, su
manera de pensar noeralibre. Eljuriscon-
sulto mismo haréa, por el contrario, labor
verdaderamente util, sisu valor personal y
suespiritu politico pueden tener libre curso,
en un Congreso en cuyo reglamento ha co-
laborado. A decir verdad, habria sido pre-
ciso & estos representantes una voluntad y
unaindependencia casi temerarias pararea-
lizar una obra de justicia universal, en un
edificio debido & la voluntad de los Estados
soberanos.

La atmésfera de libertad y justicia en.
que debe evolucionar y crecerla locomo-
cién aérea, no puede salir de un alam-
bique.

civil de minas, y M. Laixis Bunquant, pro-
pietarios de terrenos préoximos al aerédro-
mo de MM. Henry y Maurice Farman, en
Toussus-le-Noblc, cerca de Versalles, han
demandado & estos aviadores constructores
que, segun dicen ellos, abusan de su dere-
cho evolucionando de una manera intensiva
por encima de las propiedades de tercero
y piden que la «Sociedad Farman» seacon-
denada & pagar & cada uno de los deman-
dantes 5,000 francos & titulo de dafios y
perjuicios y que seprohiba & ios aviadores
evolucio7tar con sus aparatos por encima de
las propiedades & una altura menor de soo
metros.

Es necesario, para juzgar con conoci-
miento de causa del espiritu de este reque-
rimiento, tener conocimiento de las siguien-
tes consideraciones en que se funda;

M. Farman ha instalado su «estableci-
miento consistente en 16 hangars, talleres,
casas habitaciones, en las que actualmente
se guardan 17 aeroplanos ; se hacreado
en este establecimiento una escuela de avia-
cion en la que vende aparatos y ensefia su
manejo & los compradores y en donde al
cabo de cierto tiempo, conforme anuncia en
los periédicos y mediante la suma de 200
francos por cadadiez minutos, proporciona
las emociones de un viaje en aeroplano, de
suerte que se tiene el derecho de decir que
ha creadoy desarrollado en este lugar una
verdaderay productiva industria »

«La Sociedad Farman» no se contenta
con hacer evolucionar los aparatos en los
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terrenos por ella alquilados diaria-
mente sus aparatos evolucionan & todas
horas desde hace varios meses & pequefia
altura por encima de las propiedades colin-
dantes y especialmente sobre las de los de-
mandantes.

« Que lacirculacion, casi incesante de los
aeroplanos que giran en circulo por encima
de las propiedades proximas, turban pro-

Medalla de »N. S. du Piado

fundamente el goce de los exponentcs, y que
con su sola presenciay el ruido de los apa-
ratos que evolucionan como acabamos de
manifestar & pequefia distancia del suelo,
algunas veces & 5 metros, aun cuando no
Illegan & rodar por el suelo, asustan a los
animales domésticos haciendo imposi-
ble el ejercicio del derecho de caza.......

»Que al circular y evolucionar de una
manera continua por encima de las propie-
dades vecinas, M. Farman comete una vio-
lacion de los derechos de propiedad de los
exponeotes... ».

E! sélo anuncio del pleito en esta forma
intentado, ha hecho poner el grito en el cie-
lo & los que se imaginan servir la causa de
la locomocién aérea, indigndndose ruidosa-
mente por las cuestiones que provoca. Le-
jos de perjudicar a4 la nueva ciencia, mes-
sieurs Maugé, Valet, Bertranty Briquant,
me parece que la favorecen al pedir & los
tribunales que precisen la naturaleza y ex-
tension de los derechos de cada cual. Se me
manifiesta la prueba de ello en el cuidado
que han puesto en precisar los perjuicios
que se les causan. Estos propietarios no pa-
recen, en manera alguna, dispuestos & re-
vindincar para su causa un derecho absolu-
to, insisten hasta por exceso de escrupulo,
en la pureza y honradez de sus intenciones.
Macen notar « que cuando losdebuis perso-
nales de M. Farman, hicieron todo lo posi-
ble para complacerle, pero que hoy, entre-
gandose sin cuidarse de! perjuicio causado
4 sus vecinos, 4 una verdadera explotacion
industrial tal como la que ejerce, la Socie-
dad Farman no hace un uso normal de su
derecho, que sus vecinos estadn en el deber
de quejarse de inconvenientes anormales y
abusivos, que no son losinseparables de un
vecino ».

Los exponentes no estiman, pues, que les
baste, para impedir el vuelo por encima de
sus cabezas, invocar el articulo 552 del c6-
digo civil, el famoso articulo vilipendiado
por los aviadores, y segun el cual:

«La propiedad del suelo lleva consigo la
propiedad del encima.... » Saben muy bien
que la redaccion de este articulo no puede
ser tomada al pie de la letra. Por el mismo
hecho de acogerse particularmente & losin-
convenientes de una vecindad, confiesan im-

AVIACION

plicitamente que en su sentir el articulo
552 no les permite considerar sencillamen-
te como intrusos & los que pasen por el aire.
Y esta sola renuncia procediendo de pro-
pietarios & los que la letra del Cédigo pa-
recia conceder mas, deberfa bastar para ha-
cernos simpéaticos & los demandantes.

i Pero, atencién, desconfiemos! Nuestra
simpatia no debe hacernos temerarios. Y

pairona de loa aviadores

al parecer, habria peligro en dar & estos
propietarios, cuidadosos del bienestar de
sus ganados y de la conservacion de su caza,
una imprudente satisfaccion, midiendo, de
una mannra precisa, la extension de su de-
recho. Una sentencia que limitara & cierta
altura la libertad de evolucionar, seria de
graves consecuencias. Todos los propieta-
rios se esforzarian en invocarla para lo su-
cesivo,,y la navegaciéon aérea podria en-
contrarse comprometida. Seria sumamente
enojoso, por lo demés, que la altura mar-
cada para las evoluciones ocasionales, fuese
la misma que la que limitara las evolucio-
nes constantes como las que se incriminan
en el caso presente. Un proceso motivado
4 consecuencia de una explotacién intensiva
no puede bastar para la determinacién de
las leyes de la circulacién aérea.

¢ Qué conclusion sacaremos de todo estor
Que el debate debe Illevarse mas lejos.
Puesto que la ley existente, es reconocida
como impotente, & priori, es Otra ley la que
hay que promulgar, que elaborar; la ley del
espacio aéreo. Y henos de nuevo en nuestro
punto de partida ; la necesidad de legislar.
Mientras no se resuelvan & éllo, las polé-
micas giraran en un circulo vicioso, como
los aeroplanos en un aer6dromo. Ha lle-
gado la hora de la toma de posesion de la
atmosfera ; ya es tiempo de que la voluntad
de la ley asi lo declare.

André Henry-Couannier

(De la Revui de iAérenautique Militoire)

Seccion de modelos

Construccién de un

TIPO

modelo

«W rigiit»

Vamos esta vez & describir la construc-
cién de im aeroplano Wrighl, en minia-
tura. Para lo cual, suplicamos & nuestros
lectores, tengan & la vi.st» los esquemas
que, en esta misma seccion, se acompafia-
ron con las descripciones de la construc-
cién del biplano H. Farman y del mono-
plano -Y/. (Véanse los numeros 3
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y 4 de Aviacion, del afio Il). Estos esque-
mas contienen algunos detalles que cita-
remos en el curso de nuestra descripcién,
4 fin de ahorrar algunos dibujos, que ocu-
parian espado en estas paginas, que bien
se necesitan para otras cuestiones mas im-
portantes que la que nos ocupa.

Entrando de pleno en materia, empeza-
remos, como siempre hemos hecho, por
suponer dividido el aparato en las siguien-
tes partes : |I. Planos sustentadores. — 1.
Timoén de profundidad. — 111. Patines que
unen el timén de profundidad al cuerpo de!
aparato. — IV. Timén de direccién. — V.
Propulsores. — V1. Motor de caucho.

|
Planos sustentadores

Estos seran dos y se construirdn ambos
del mismo modo, para lo cual, s6lo nos bas-
tard describir la construccion de uno de
ellos. Tdmese, primeramente, un liston de

madera ligera de i'ié metros de longitud,
cuya seccion sera la indicada en la fig. 4
(esquema del n,“ 3 de Aviacion). Este lis-

tén servird de borde de ataque en el plano,
Luego se aserraran, en la forma indicada
en la fig, 5 del esquema ya citado, 25 cos-
tillas de madera, cuya curvatura debera
ser muy ligera, y de las cuales, 19 tendran
la longitud de 020 ni., la de 0‘i3 m. otras
dos, dando & las cuatro costillas restantes,
la longitud que puede verse en la fig. i de
la esquema que se acompafia. Todas esta.s
costillas se clavaran j)or sus extremos ma-
yores & la parte plana del liston, & distan-
cias iguales las unas de las otras. Debe te-
nerse en cuenta que las dos costillas que
tendran la longitud de o0‘i3 m., deberéan
fijarse en las extremidades del liston. Para
mayor claridad, véase la fig. 1del esquema
que se acompafa. Para verificar estas unio-
nes, se usaran alfileres (véase la fig. 7 di'l
esquema del n,° 3 de Aviacion). Seguida-
mente, se fijard también con alfileres sobri
las costillas y & una distancia de 0*13 in,
del liston que forma el borde de ataque,
otro liston ele pequefas dimensiones y de
la seccion indicada en la fig. 6 de la propia
esquema. EIl borde de ataque y este listén
seran, j)or lo tanto, paralelos (fig. i del
dibujo que aqui se acompafia). Para termi-
nar el armazon del plano sustentador, de-
bera fijarse con alfileres un mimbre de
0*004 m. de grosor & todos los extremos
posteriores de las costillas. Este mimbre,
en sus extremidades, debera tener cierta
curvatura que la determinaran las mismas
costillas. Véase la fig, 1.

Obtenidos de este modo los armazones
de los planos sustentadores, se recubriran
con tela fina las dos caras de cada uno de
ellos, cosiendo la tela & las costillas por la
-parte céncava del armazoén.

Listos ya, los dos jllanos sustentadores,
se procederda a su unién. Para ello, se fija-
ran los extremos de 16 montantes de ma-

dera de 0*003 in, de grosor & los planos,
en los puntos sefialados en la fig. i con
puntos negros.

Debe tenerse en cuenta que los cuatro

montantes que irdn situados en la parte
central de los planos, deberan tener la lon-
gitud de 0*23 m., mientras que todos los
demé&s deberan medir o*j8 m, Aquellos de-
beran ir fijados por uno de sus extremos al
illano sujierior, y por la parte opuesta,
atravesaran al plano inferior de manera
que deliajo de éste salgan las parte.s inje-
riore.s de los cuatro, cuyas jlarte.s mediran
0*05 m., y & ellas se sujetaran después los

patines del aeroplano.
Después de haber colocado ya todos los
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Aeroplano Vuisin, sin colaéDetalles del volante de direccién y|los planos y conjunto de la parte delantera del aparato

montantes, quedara terminado el cuerpo
central dcl biplano WrJght, y bastara para
darle rigidez, fijar los bilos de tension.

I
Timén de profundidad

Este debera estar formado por dos pla-
nos iguales y paralelos. Para construir
p,0 de ellos, deber&, ante todo, prepararse
un listén de madera, de la misma seccién
(lue el del borde de ataque de los pianos
principales, y cuya longitud serda de O 40
metros. Se aserraran luego, en la misma
firma como se habran aserrado las costi-
llas de los otros dos planos, 9 costillas; de
las cuales, 7 tendradn 0‘08 m. de longitud,
\ las 2 restantes, 0'005 m. Estas se fijaran
i,,r sus partes anchas & los extremos del
liston, del modo
con los

como se habrd ya

sustentadores.

hecho
Las demas
se fijaran, andlogamente, al listén, de suer-
te que lo dividan en
Inmediatamente se

planos

ocho partes
colocaré

iguales.
sobre estas
rostillas y & una distancia de pi<>3_

iirimero, otro listén de la secciéon indicada

i-n la fig. 6 (véase el esquema del n. 3 de
Aviacién), y de una longitud de o0°‘50 m.
Para poder colocar debidamente este lis-
ton, es preciso fijarse en la fig. 1 de! es-
quema que se acompafia. Finalmente, para
terminar el armazén, se fijard el extremo

de un mimbre de o ‘004 ui. de
extremidad derecha del listén
anterior y, doblando al citado
le hard pasar por el
listén

grosor a la
transversal
mimbre, se
extremo derecho del
medio y por los extremos de
una de las costillas, fijando,
otro extremo del mimbre,
izquierda del listén

cada
finalmente, el
4 la extremidad
transversal anterior.
Deberé fijarse el mimbre 4 cada uno de los
extremos, de que hemos hablado, por me-
dio de alfileres.

Obtenidos ya los dos armazones que
constituirdn el timén de profundidad, debe-
ran recubrirse con tela analogamente & lo
hecho con los planos sustentadores. Y para
terminar tal timén, se unirdn los dos pla-
nos que se formardn por medio de cuatro
montantes de o'oq m. de longitud que de-
beran fijarse en los puntos indicados en la
fig. |1 del esquema que acompafiamos, por
los cuatro puntos negros situados en ios
bordes.

Patines que unen el timén de profundidad
ai cuerpo del aeroplano

El timén que se acaba de describir se
unird al cuerpo del aparato mediante dos
mimbres de bastante grosor y que servi-
rdn de patines en el biplano. Cada uno de

estos mimbres tendrad la longitnd de 0*77
metros y recibird la curvatura indicada en
la fig. 2 (c) del esquema que se acompafia.
Esta curvatura se obtendréa, con facilidad,
si se sigue el procedimiento que ya en el
n." 4 de Aviacion se indicé, para dar for-
ma al timén de direccion del monoplano

Blério! X 1. Estos mimbres iran fijados a
los extremos de los cuatro montantes cen-
trales del cuerpo del aparato (véase la fi-
gura 2), por medio de alfileres, 6, si posi-
ble es, mejor ser4& empleando piezas de
aluminio de la forma (Fig. 4 dcl es-
quema n." 4 de Aviacion).

Sujetos los patines al cuerpo del aero-
plano, como la fig. 2 indica, deberan las
extremidades anteriores de los dos mim-
bres que los constituyen, atravesar el plano
inferior del timén de profundidad, para fi-
jarse al plano superior de tal timén, en los
puntos que, en la fig. i, se scfialah con dos
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puntos negros situados en el centro del
mismo. Después de haber fijadoconveniente-
mente los patines, deberan encolarse 6 cla-
varse & los dos trozos de mimbre que iran
colocados entre los planos del timén de
profundidad, dos pequefios planos vertica-
les, que deberan tener la lorma indicada en

la fig. 2 (b) y que estardn formados por
hojas de madera de poquisimo peso. Estos
dos planos haran el oficio de planos de
deriva.

Para que el modelo pueda partir del sue-
lo sin necesidad de ningdn mecanismo com-
plicado, como lo es el empleado por el cé-
lebre aviador Wright para su aeroplano en
grande, hemos creido conveniente colocar
tres ruedas al modelo, y de este modo los
aficionados se ahorrarén el trabajo de cons-
truir el pilon que este aparato necesitaria,
si se le quisiera construir & semejanza del
verdadero biplano Wright.
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Para la colocaciéon de estas tres ruedas
gque deberadn ser muy ligeras, deberdn pre-
pararse dos alambres (h) rectos y rigidos
de 024 m. de longitud, que se lijaran & los
patines en los puntos indicados en las figu-
ras Iy 2, En la parte media del alambre
anterior, se fijara una de las ruedas, y las
otras dos deberan ir colocadas en los ex-
tremos del alambre de atras.

Inatil creemos decir, que después de ha-
ber construido el timén y el aparato de
aterrisaje, deberdn colocarse los necesa-
rios hilos de tensién,

v
Timén de direccién
Este timo6n ird colocado en la parte pos-

terior del modelo, y estard formado por
dos planos (p) rectangulares de o‘i6 ro. de

AVIACION

Después de haber ya colocado el par de
hélices, deberdn fijarse otros tres tubos de
aluminio entre los montantes centrales y
posteriores del cuerpo de! aparato (véase
la fig, 3), cuyos tubos también converjeran
en un punto comun, donde se fijard otra
pieza metalica que sera el sostén de un eje
comin a dos poleas, unidas entre si, que
estaran colocadas algo por debajo de las
poleas de las hélices y equidistardn de
ellas. El eje de estas nuevas poleas por su
parte anterior, terminard por un gancho,
al que iran colocadas las gomas, de que
hablaremos seguidamente. Estas poleas
seran movidas directamente por el motor
de caucho. Finalmente, debe decirse que
el movimiento rotatorio adquirido por ellas
serd transmitido & las dos poleas de las
hélices, y por ende a4 las mismas hélices de
distinto modo para cada una de ellas. En

cantidad de unos 12 metros por cada cien
gramos de peso del aparato.

Nola. — EIl dibujo n,° 2, que acompafia-
mos, muestra una disposicién especial del
motor; disposicion que puede darsele sin
dificultad alguna, pero mejor es construir
el motor del modo como acabamos de in-
dicar.

* Kk *

Ya tenemosconstruidoel biplanoWright.
Ahora, es preciso lastrarle. Creemos inutil
repetir aqui, pues ya se ha indicado en
otros numeros de Aviacion, todo lo refe-
rente al lastramiento de modelos. Por lo
cual nos remitimos & lo dicho en el final del
articulo «Construccién de modelos de aero-
planos», publicado en el n.° 3 de Aviacion
(afio I1).

Tengan en cuéntalos que lastren el mo-
delo Wright que el lastre se colocara so-

Vistas en detalle de la barquilla y chasis de las hélices del nuevo dirigible Le Temps, de la Armada francesa

longitud, por 0‘5 m. de anchura. Estos
planos se colocaran en el aparato paralelos
entre si y se unirdn el uno con el otro me-
diante dos listones fl) de o‘05 m. de longi-
tud perpendiculares & ellos, cuyos listones
se sujetardn & otro liston de 0'i8 m. de
largo, y que ser& mantenido en posicion
vertical por otros doslistones fp'J de 0*20 m.
de longitud, que se colocardn del modo
como indican las figs. i y 2 del esquema
gue se acompafia.

Los planos que formaran el timén de di-
reccion deberan ser dos hojas muy delga-
das, de madera, de poquisimo peso. Por
altimo, se colocaran los correspondientes
hilos de tensién,

\Y

Propulsores

Los propulsores 6 hélices serdn dos y
tendran 0'25 m. de longitud cada uno de
ellos. El eje de cada hélice sera eje tam-
bién de una pequefia polea de madera soli-
daria con la hélice, de modo que a! rodar la
polea debera rodar forzosamente la hélice.

Para colocar en el aeroplano cada hélice
6 propulsor, deberan fijarse en los puntos
indicados en la fig. 3, los extremos de tres
tubos de aluminio, que converjan todos por
los otros extremos en un punto comdn, en
el cual se fijar4 una pieza metélica que de-
berd tener en su parte media un agujero,
por donde se hara pasar el eje de la hélice
y de la polea solidaria & ella. Debe tenerse
en cuenta que el punto donde se reuniran
los extremos de los citados tubos de alu-
minio, deberd ser equidistante de los planos
sustentadores y estar situado en el plano
determinado por los bordes posteriores de
los mismos.

efecto ; una de las poleas centrales trans-
mitirda el movimiento rotatorio & la polea
de la hélice de la derecha por medio de un
cordel sin fin crusado; de lo cual resultara
que si la polea central, adquiriese del mo-
tor de caucho, un movimiento rotatorio de
derecha & izquierda, ésta hara rodar & la
polea de la hélice de la derecha en sentido
inverso. La otra polea central, transmitira
un movimiento rotatorio & la polea de la
hélice de la izquierda por medio de un
cordel sin fin, «1? cruzado. De suerte que
esta hélice rodara en el sentido en que ro-
daran las poleas centrales. Para mayor cla-
ridad obsérvese la fig. 3 del esquema que
acompafiamos.

Debe ser advertido que los cordeles con
que se verificaran las transmisiones, debe-
rédn estar bastante tirantes.

\

Motor de caucho

Este motor se construird de! siguiente
modo : Sujétese el extremo de un tubo de
aluminio de o'yo ni' Y®longitud y de 0,01 m.
de diametro, al aparato en el punto indicado
en la fig. 3, con la letra x. Este tubo, por
su parte opuesta, descansara sobre la parte
media del plano inferior del timén de pro-
fundidad, & cuyo plano se sujetara. Este
tubo en su extremidad anterior, deberd
tener una pieza de madera, en la que se
practicara un agujero, por el que se hara
pasar un alambre resistente, que, por una
parte, recibira la forma de manillar y por
la otra la de gancho.

Finalmente, se arrollard de este gancho
al gancho que formaréa el eje de las dos po-
leas centrales, hilo inglés del n.” 18, en
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bre la parte media del liston del borde de
ataque del plano principal inferior.

Finalmente, para hacer funcionar al mo-
delo, se deberan sujetar las hélices y dar
unas cien vueltas aproximadamente al ma-
nillar del motor, que seguidamente debera
ser inmovilizado para soltar & un mismo
tiempo las dos hélices, Este modelo reco-
rre, & veces, distancias de 100 metros.

En la esperanza de que las indicaciones
gque hemos dado seran suficientes para los
lectores que se propongan construir el
modelo del biplano Wright, ponemos pun-
to final & estas lineas, deseando vivamente
un feliz éxito & los que tal se propusieren.

A. Giralt. — E. Serra

Ei nuevo brevet De piloto avioDor

En la 6.* conferencia reglamentaria de
la Federacién Aerondautica Internacional,
celebrada en Paris en el hotel del Aero-
Club de Francia los dias 27 y 28 de Octu-
bre de 1910, fué aprobada después de larga
discusion la unificacion de los brevets de
pilotos, en lo que se refiere & la formula y
condiciones impuestas.

El reglamento del brevet de piloto avia-
dor, que ha empezado & regir en i5 de Fe-
brero pasado, es como sigue:

El poder esportivo que rige la Aviacién
en cada pafis representado en la lI'ederacion
Aerondutica Internacional, puede Unica-
mente entregar el brevet de piloto aviador
4 todos los solicitantes no menores de 18
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afios y que dependan de su jurisdiccion, 6
sean:

I.* A los naturales de su nacién.

2.° A los extranjeros que pertenezcan &
un pais, no representadoen la «F. A. |.»

3.° A los extranjeros naturales de un pais
representado en la «F, A. |.»; pero en este
caso, el brevet no podréa ser librado mas
que cofi la autorizacién de su poder espor-
tivo nacional.

Los solicitantes deberan sufrir
pruebas siguientes:

a) Dos pruebas de distancia consisten-
tes en recorrer en cada una, sin ponerse en
contacto con el suelo, un circuito cerrado
de una longitud minima de 5 kil6metros.

¢J Una prueba de altura consistente en
elevarse & una altura minima de 50 metros
por encima del punto de partida.

c) La prueba 6 podré realizarse duran-
te el curso de la prueba a, llamada de dis -
tanda.

La pista en que el aviador ejecutara los
dos circuitos precitados, estara limitada por
dos pilones situados &4 lo mas & 500 metros
uno de otro.

Después de cada viraje efectuado alre-
dedor de un pilén, el aviador cambiara de
mano para ir & virar alrededor del otro pi-
I6n. El circuito se compondréd de una serie
no interrumpida de ochos, cerrandose cada
lino de ellos en uno de los dos pilones alter-
nativamente,

La distancia contada para el recorrido
efectuado entre los dos virajes, seréa la dis-
tancia que separa los dos pilones.

Para cada unade las pruebas el aterrisa-
je deberéa efectuarse:

1,” Parando el motor lo méas tarde cuan-
do el aparato toque el suelo.

2.° A una distancia menor de 50 metros
de un punto designado porel solicitante de
la prueba.

Los aterrisajes deberan efectuarse de
una manera normal, y el comisario debera
indicar en su relato las condiciones en que
se habran realizado, siendosiempre faculta-
tiva la entrega del brevet.

Los comisarios responsables deberéan es-
cogerse en una lista formada por el poder
esportivo de cada pais.

Férmula del

las tres

brevet. — EIl texto de los
brevets, estard impreso en dos idiomas, en
francésy en el idioma del pais en que se ex-
tiende 6 entrega el brevet. En la primera
pagina se pondra:

Pederacion Aeronautica Internacional,
Nombre del pais ( Francia por ejemplo)
NUmero del brevet.

Los abajo firmados, poder esportivo re-
conocido por la«F. A. /. » para ... (la
nacioén, Francia por ejemplo), certificamos
que el 5'r.... (nombre del piloto) habiendo
cumplido todas las condiciones impuestas
porla«F.A. l.»ha sido nombradopiloto
(aeronauta, de aeronave 6 aviador) en fe-
cha....

Firma delpoder esportivo-,
ni Preiidente El Secretario General

En la segunda paginava la fotografia del
piloto con su firma. El timbre del Club de-
berd estar encima de la fotografia & fui de
que ésta no pueda ser cambiada.

En la misma pagina, seindicara el lugar
y fecha del nacimiento.

En la pagina siguiente y en seis idiomas
se estampard esta recomendacion;

‘Seruega alosagentes de lafuerza publi-
ca y las autoridades civiles y militares se
sirvan prestar ayuday socorro al Sr. X...
(nombre del piloto).

(De L'Aérofhile.)

AVIACION

El aeroplano y la guerra

El aviador HamiltOQ loma parte en la guerra, en Mé-
xico.— Efectlia un reconocimiento-— Su declaraciéo,
Sabido es que, hace poco, estallé unain-
surrecciéon en México,
Con esta ocasion, el aviador Hamilton
decidié intentar una experiencia, al objeto
de conocer que partido practico se podria
sacar de la aviacién en tiempo de guerra,
especialmente para el servicio de explora-
cion y de reconocimien-
tos. Hamilton, habia ob-
tenido la seguridad de
los beligerantes, de que
no se dispararia contra

él. He aqui sus declara-
ciones :
«Después de haber
atravesado el Rio Gran- f
de, parti en linea recta
hacia Juarez. Veia per-
fectamente el reflejo de

las bayonetas & los rayos
del sol; los soldados pa-
trullaban en la frontera
y la ciudad sitiada, se
encontraba & 20 millas
de este lugar. Se hablan
apostado centinelas so-
bre los techos de las
casas de los arrabales y El dirigible £..
se habian construido trin-
cheras, protegidas algunas de ellas,
alambres y espino artificial.

»No llamé la atencién de los habitantes,

hasta que estuve casi encima de la ciudad,

por

y fué el ruido del motor quien hizo fuera
notado. Un momento después, todo el mundo
habla desaparecido de los tejados y se ha--
biao ocultado en sus casas. Di la vuelta a
la ciudad y cuando empezaba & dar la se-
gunda vuelta, la cosa cambidé, pues com-
prendiendo entonces que yo habia ido alli
para observarles, aparecieron las tropas y
empezaron & gritar y naturalmente no les
entendi. Bajé entonces & unos i50 metrosy
empecé de nuevo el circuito. Distinguia per-
fectamente los trabajos efectuados parala
defensa de la ciudad y afiadiré, que, durante
el curso de este paseo, me habria sido su-
mamente facil, arrojar una bomba y apun-
tar con exactitud el blanco que hubiese es-
cogido. En cuanto & alcanzarme con sus
disparos, era, puedo asegurarlo, casi im-
posible».

Hamilton, cuenta que en el curso de su
viaje, habiendo visto &4 un centinela, des-
cendié hasta 100 metros cerca de él. EI po-
bre soldado, que sin duda no debia haber
visto nunca ningln aeroplano, después de
haber apuntado, dejé caer su fusil y se
arrojo en el agua no sacando mas que la
cabeza y no reapareci6 hasta que el avia-
dor se hubo alejado.

La tentativa del aviador Hamilton result6
bien y demostr6 que el aeroplano consti-
tuye en tiempo de guerra, un medio atil de
practicar los reconocimientos.
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Por otra parte, los aviadores Barrier y
Simén, y un destacamento de tropas ame-
ricanas, hicieron en 5 de febrero varias

experiencias cuyo objeto era darse cuen-

ta del valor del aeroplano en tiempo de

guerra.

«Resulta (decian varios periédicos) de las
experiencias hechas, que es posible distin-
guir desde una altura méaxima de mil metros
4 pequefos destacamentos de tropas, y que

son necesarios por lo menos dos hombres

Temps, evolucionando sobre Issy-les-MouUneaux

para hacer bien los reconocimientos exac-
tos y arrojar bombas con resultado.

»Se ha demostrado igualmente mayor

que era precisa, en los cafiones de campana,
una inclinacién de &ngulo de 50° (que es
actualmente la mayor inclinacién que pue-
den alcanzar los cafiones americanos) para
poder combatir con alguna probabilidad de
resultado & un navio aéreo».
Estas experiencias resultan interesantes.
J, M. Simén
(De L'Airophile)

=B-

El circuito europeo Qe Aviacién

O rganizado por el fournal, con el con-
curso DELAB. Z. Am. Mittag, de Ber-
1in; DEL Peiit Bien, de Bruselas, y del

Standard, de Londres.

600,000 francos de premios

El dia 9 del mes de marzo ultimo, tuvo
lugar en los salones de Le fournal, de Pa-
ris, la Gltima conferencia de preparacion
del reglamento para el circuito europeo.

El « Aero Club de Francia» estaba re-
presentado por M. Callletet, presidente ;
conde Henry de La Vaulx, vicepresidente;
conde Castillon de Saint-Victor, tesorero ;
Georges Besanpon, secretario general; R.
Loreau, presidente de la Comision de avia-
cion ; Roberc Esnault-Pelterie, presidente
de la Camara sindical de industrias aero-
nauticas; Henry Deutsch de la Meurthe,
el gran Mecenas de la aeronautica, y el
conde de Lambert.

El «Aéro Club de Belgique», estaba re-
presentado por M. Adhemar de la Hault,
el capitan Mercier excus6 su asistencia.
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Propietario del Gnico AERODROMO bien acondicionado, cercano con buenas comunicaciones

El«Verein Deutscher Flugtechniker »,
por el mayor von Tschudi, el mayor von
Parseval y el teDiente Kayser.

El «Aéro Club des Pays-Bas», por el
joukheer van den Berch van Heemstcde,
el jonkheer Ram y M.J, F. Verwey.

El «Royal Aero Club du Royaume-Uni»,
por MM. V. Ker Seymer, Mervyn O'Gor-
man, Harold A. Perrin.

Asistian también & la sesién los miem-
bros del Comité de organizacién: MM. Ch.
Bronne y caballero Jules de Thiers, por ia
ciudad de Liége y el « Aero Club » de Liég"™
gey Spa; MM. G. Bernhardt, Hercovici,
Gruttefield, por WB Z. am Miitag;M.. Holt
Thomas, por el Standard; M. Delanne,
por el Petti Sleu ; MM. Georges Prade y
P'ordyce, por el fournal.

Abri6 la sesién M. Georges Prade, ex-
poniendo, & grandes rasgos, la historia del
Circuito, de qué manera naci6é la idea en
el /ournalf y el apoyo que éste encontro
en la gran prensa de Europa, en todas las
ciudades y en los poderes esportivos que
han respondido a su llamamiento. Declar6
que el espiritu que debia,ante todo, animar
el reglamento, debia ser, al mismo tiempo
que la méas estricta escrupulosidad espor-
tiva, la mayor benevolencia en las pres-
cripciones de las dificultades & vencer. «En
esta colosal tarea que le hemos ofrecido,
dice, es preciso dar &4 este joven y recién
nacido de la civilizacién, la aviacion, todas
las probabilidades de éxito».

Concluyé diciendo que los organizado-
res, lo mismo en la reparticiéon de los pre-
mios que en la elecciéon de sus condiciones,
habian entendido que de todas manieras la
sumade los premios, que pasaya de medio
millon y que alcanzara cifras méas impor-
tantes todavia, debe ser distribuida com-
pletamente.

Empez6 luego el examen del reglamento,
del cual nos limitaremos hoy & hacer un
pequefio analisis de las disposiciones esen-
ciales.

La carrera esta reservada & los pilotos
con titulo. ElI mismo piloto debe correr
toda la prueba, permitiéndose el cambio de
aparatos en las etapas, lo mismo que en el
curso de ellas, con tal que el aviador reali-
ce todo el recorrido montando la misma
marca de aparato.

Todas las marcas de aparatos de avia-
cion pueden tomar parte en la carrera. Sin
embargo, si hubiese alguna marca con la
que en 1." de junio de 1911 no se hubiese
tomado ningun brevet de piloto, una co-
misién decidird si estos aparatos pueden
ser autorizados para tomar parte en la
prueba.

Habrd premios de etapa y premios de
clasificacion general, en las cuatro capita-
les, Berlin, Bruselas, Londres, Paris. Todo
aviador que hayacumplido el recorrido por
sus propios medios y llegue & las ciudades
en los plazos fijados, participara de esta
clasificacion, aunque llegue con retraso a
una etapa. Naturalmente que se le depre-
ciard por el tiempo.

La hora de salida sera la hora en que se
dé ésta, parta 6 no el aparato.

El trayecto comprende dos travesias del
Canal de la Mancha (los aparatos seran
convoyados por la marina francesa), y esta
parte de la prueba se corre bajo lajuris-
diccion esportiva del Aérc-Clubde Fran-
cia. En cada pais, las pruebas se corren
bajo lajurisdiccion esportiva del pais atra-
vesado. El Aéro-Ciub de Bélgica decidira
sobre los premios concedidos para las eta-
pas de Licge y de Bruselas ; el «Verband
Deutscher Fluchtechniker», para ia juris-
diccion de la carrera en Alemania. La in-
terpretacién del reglamento y los casos no
previstos, serdn juzgados segun los regla-
mentos de la Federacién Aerondautica In-
ternacional.

El concurso empezara el 4 dejunio en
Vincennes ; la etapa es la llamada Liége-
Ans, con escalas no cronometradas en
Reims y en Charleville. Por la ciudad de
Licge se han votado 50,000 francos para
premios y gastos de organizacién. Un dia
de descanso se concede después de esta
gran etapa de 335kilémetros. Se destinara
dicho dia al mitin local. EI 6 de junio, tra-
yecto Dusseldorf, r17 kilémetros ; el 7 ju-
nio, Dusseldorf-Hanovre, 267 kilé6metros,
en que se concede un dia de descanso ; el
9junio, Hanovre-Berlin, 270 kilémetros,
con dos dias de descanso; el 12, Berlin-
Magdeburgo, 169 kilémetros, descansando
el dia 13; el 14, Magdeburgo-Hamburgo,
241 kilémetros; el 15, mitin en Hamburgo
y descanso; el 16, Hamburgo-Bremen, 193
kildémetros; el 17, Bremen-Munster, i5i ki-
l6metros ; el 18, Munster-Utrech, 170 kil6-
metros. EI Aerédromo de Soesterbergy
el Aéro-Club de Holanda, preparan una
gran fiesta y un dia de descanso. A este
objeto se han recogido ya 30,000 florines,
de los cuales 20,000 dados por el Aéro-
Club Neerlandés.

El 20 6 el 21 tendrd lugar el regreso &
Bélgica, Utrcch - Breda (escala sin cro-
nometrar), Bruselas, 152 kiloémetros. Se
trata de organizar un mitin durante el des-
canso en Bruselas. Los premios actualmen-
te recogidos para losconcursantes que ha-
yan partido de Paris, permitirian conceder
cerca de 70,000 francos de premios, al con-
currente que hubiese empleado menos tiem-
po hasta Bruselas.

De Bruselas, la etapa siguiente (23 6 24
de junio) llevard & los aviadores & Lille y
Calais, 190 kilémetros; el 26 tendra lugar el
primer paso Calais—Douvres-Londres, i50
kilobmetros. Londres reserva unagrandiosa
acogida & los aviadores. Ya el Standardhi.
concedido 62,Soo francos 4los que lleguen.
El 29 tendra lugar el regreso Londres-
Folkestone-Boulogne, i53 kilémetros; el
30 de junio 6.el i.“de julio se consagrara a
la etapa de regreso, 215 kilémetros, por
Amiens & Buc 6 Versalles. EIl premio mini-
mo concedido al mejor tiempo en Paris sera
de 100,000 francosy es probable que se con-
cederdn primas & todos los que lleguen. La
ciudad de Liége reserva 10,000 francos de
los votados, para los que lleguen & Paris,
sea la que fuere su clasificacion en estaciu-
dad, & partir de la clasificacion obtenida en
Liége,
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En las etapas en que se clasificaran avia-
dores que no figuren ya en la clasificacion
general, como Legagneux, por ejemplo, en
las etapas después de Mézicres, se conce-
deran algunos premios para los aviadores
clasificados que hayan efectuado con re-
gularidad todas las etapas.

Se han nombrado los comisarios genera-
les ; asi como se han definido sus poderes
y los de los comisarios esportivos. Estos
son escogidos entre los clubs de cada pais
y tienen autoridad esportiva en el mismo.
Francia, tiene ademas un comisario espor-
tivo permanente para el conjunto del reco-
rrido. El «Aéro-Club de Francia», asegura
de este modo, la unién esportivay procede
4 la clasificacion final.

Los comisarios generales franceses mon-
sieurs Georges Prade y Arnold Fordyce,
son también comisarios generales para el
conjunto del recorrido.

Finalmente, se fij6 como fecha de partida
el 4 dejunioy la salida en Vincennes, para
la etapa Paris-Liége.

Por M. Gerard se di6 & conocer el sis-
tema de sefales que se usard en Bélgica
para indicar el camino, asi & la ida como &
la vuelta, cual sistema es debido & M. Ad-
hémar de la Hault.

P.(ra conocimiento de nuestros lectores,
vamos & copiar ta descripciéon que de dicho
procedimiento hace el Dr. Loisel, sabio di-
rector de nuestro colega L'Avidén.

«Este sistema, sumamente sencillo con
relacion 4 otros sistemas preconizados, con-
siste esencialmente en grandes cruces blan-
cas, de piedra 6 de madera, colocadas ho-
rizontalmente sobre el sueloy cuyos brazos
estdn orientados segln los cuatro puntos
cardinales, el brazo que sefiala al norte esta
terminado en punta de flecha. En el centro
de esta cruz, esta inscrito el nombre de la
localidad en que estad situada y los brazos
en numero de cuatro 6 mas indican, por
medio de anotaciones especiales, las cuali-
dades 6 ventajas (hangars, puntos 6 campos
de atcrrisaje, etc.), y los inconvenientes,
(bosques, corrientes de agua, etc...) de la
region y su distancia al centro de la cruz
de orientacién.

Este sistema tan sencillo, se aplicara en
Bélgica, habiendo generosamente propues-
to, su autor, costear los gastos del mismo.

(De 1'Aéro-Mécanique)

El ()iri$iblc “'fisira-Torrcs*'

El proyecto del.’dirigible de nuestro com-
patriota el ilustre ingeniero civil D. Leo-
nardo Torres Queved6, se ha llevado & la
préactica, con el mayor éxito, por los im-
portantes talleres de la sociedad «Astra»,
de Paris,

Hoy que tenemos la satisfaccién de po-
der resefiar una gloria de un compatriota
tan inteligente como el Sr. Torres Queve-
do, creemos muy oportuno dar cuenta a



nuestros lectores de

fos, publicados en el

los siguientes péarra-

n.“ 6, afio 11, de la
Revista de Locomocion Aerea ;

«A los que somos aficionados & la locomocidn
nueva, & ia navegacién aérea, noes muy sensible
tenergue comentarnos con citar siempre expe-
riencias é inventos extranjeros, teniendo que
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cuya base menor va aplicado otro pequefio pris-
ma triangular terminado por otro tetraedro de
aristas curvas, y supongamos, adem4és, una serie
de secciones rectas del prisma, equidistantes y
continuando & lo largo del eje de simetria del
conjunto; todas estasllneas estan trazadas en el
interior del globo, materializadas en cablesfiexi-
bles bien tirantes.

Supongamos,después, aplicados sobre lasca-

Fig. 1. — Vigainterior al globo'obtcnida con cables ilcxiblcs, con la suspensién de la barquilla

emplear, en muchos casos, hasta tecnicismos
exo6ticos, sino queremos aventurarnos & idear
traducciones més 6 menos afortunadas; de modo
Oue nos resulta muy grato el poder dar cuerna
alguna vez de un invento espafiol, como el que
en materia de Aerondutica ha realizado el autor
del Telekino y de una méquina de calcular,

1
Algo de historia

El dirigible trilobulado, ideado por el genial
sanianderino D. Leonardo Torres Qucvelo, del
que en Espafia tan poco se ha hablado, hasta el
punto de que‘son muchos los que ni siquiera
tienen noticia de é!, ha sido, por el contrario,
muy bien acogido en las revistas técnicas fran-
cesas, que ponderan las novisimas disposicio-
nes en él adoptadas y hay, sobre todo, un hecho
maéaselocuenteque todas las ponderaciones que
de él pudieran hacerse, por referirse &una per-
sona de cuya competencia en materias de aero-
nautica no puede dudarse, & M.Surcouf, direc-
tor de la «Sociéié de Constructions Aéronauti-
ques Astra», de Billancourt, el cual no se limité
4 pronunciar frases de entusiasmo cuando con-
templé el globo lleno de hidrégeno para su pri-
mera prueba, sino que después de ésta compro
4su inventor todas las patentes extranjeras, pre-
viamente autorizado éste por la correspondiente
R. O., reservandose la patente espafiola.

El Sr. Torres Quevedo se habia adelantado al
movimiento actual en pro de lalocomoci6n aérea
que se inicia en Espafia, y ya desde hace cinco
.tfiosse venia preocupando del importante pro-
blema de la construcciéon naval aérea, obtenien-
do, en 1906, una primera patente de invencién,
y construyendo en Guadalajara. por el afio 1908,
un primer dirigible de experimentacién, de di-
mensiones reducidas, con uns capacidad de 1,000
metros clibicos, cuyos resultados satisfactorios
hicieron concebir muy buenas esperanzas sobre
las innovaciones introducidas en su construc-
cién, encaminadas principalmented obtener una
gran estabilidad v sobre lodo ia rigicisK de care-
nasin necesidad de emplear armazén metéalico, co-
mo se usan en los otros dirigibles rigidos, en los
del tipo Zeppelin, por ejemplo, cuyo pesado es-
queleto obliga & dar & su.envolvente proporcio-
nes considerables, & fin de lograr enormes des-
plazamientos deaire, sin poder, & pesar de eso,
aspirar a dominar en las altas regiones déla at-
moésfera ni aun & expensas de laenergia de .sus
motores, circunstancia muy digna de ser tenida
en cueniaen el papel que en tiempo de guerra
deben desempefiar estos nuevos reyes del aire.

Para construir un nuevo dirigible de mayor
cubicacién, unos 4,000 m.”, afiadirle una cola
pneumdtica y ultimar ciertos -oormenores de
construccion, hubo de acudird Francia en i909,
donde en los talleres de la citada sociedad « As-
ir&>(una de las mas importante.' casas de Fran-
ciay del raundoen materias de aerostacién), en
22 de octubre pasado, se practicaba ya la prime-
ra experiencia, no con carécter definitivo, sino
s6lo como un primer ensayo de estudio & fin de
comprobar su rigidez y estabilidad, asicomo el
efecto del empeniiage 6 cola, pero no laveloci-
dad ni seguridad en la marcha, tanto mas que la
barquilla y sistema motopropulsor eran provi-
sionales y el tiempo muy poco favorable.,

Forma y rigidez de la carena

Para que el lector pueda hacerse idea exacta
de la forma del gran cuerpo del dirigible, vamos
dsuponerle descompuesto en varios elementos
geométricos més sencillos.

Concibamos un prismatriangular regular (figu-
ra ;) flgCOEFG alargado y terminado anterior-
mente por un tetraedro de aristas curvas iguales
y tangentes & las del prisma, OEFG, y posterior-
mente por otro igual BCDLMN truncado, sobre

ras planas del prisma central, tres medios cilin-
dros circulares rectos é iguales (figs. 2y 3), y so-
bre las caras, 6 mejor, s6lo.sobre lasansias (que
son las Gnicas que tienen existencia material)

Fig. 2.—Vistadel dirigible «Torres Quevedos

del tetraedro anterior, tres medios comas ojiva-
les con el vértice comudn con el tetraedro y de
modo que las aristas de éste sean las interseccio-
nes de aquéllos entre si, finalmente, sobre cada
par de ansias del tetraedro posterior truncado,

Flp, 3.— Vista longitudinal

oires tres medios conos ojivales truncados por
la misma seccién que aquél; sobre el pequefio
prisma que sigue van aplicados otros tres semi-
ciindros y en el tetraedro terminal tres seniico-
nos Todas estas superficies, que lorman ires lo-
mos salientes & todo lo largo del dirigible estan
realizadas con el tejido impermeable que lorma
la envolvente. De lo dicho .sededuce que sec-
cion maestra 6 transversal méaxima (fig. 3), lo
mismo que cualquiera otra paralela & ella, esta
formada porun tridngulo equilétero, cuyo peri-
metro estd realizado con cables y por 3 semicir-
cunferencias iguales trazadas sobre dichos lados
como didmetros, cuyas semicircunferencias (que
en realidad son mas bien arcos ultra semicireu-
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lares) son intersecciones de
con el tejido envolvente.

De un modo muy distinto podemos considerar
obtenida la carena trilobulada, derivandola de
la fusiforme 6 pisciforme corriente, & la que se
hubieran afiadidoirescables longitudinales, que
terminastn en los dos extremos del eje de sime-
tria y que dividieran iransvetsalroeiite laenvol-
vente en tres partes iguales y & cuyos cables fle-
xibles, después de inflado
el globo, se les sometiera &
una tensién que les hiciere
aproximarse, acortdndose y
determinando tres aristas
entrantes longitudinales y
tres lomos salientes entre
aquéllas, que, una vez apro-
ximadas lo que convenga,
se ha ligado invariablemen-
te entre si por medio de
triangulos transversales de
cuerda, que estard, natural-
mente, sometida sélo & es-
fuertips de traccién. \o mis-
mo que los cables longitudinales, formando un
conjunto perjectamente rigido & pesar de >10 serlo
ninguno de los elementos que loJorman.

Los esfuerzos de traccién de los cables v la
envolvente son producidos por la tensién del
gas interior, que no por eso necesita ser muy
grande, 12 milimelros de agua, esdecir, meaos
que en loa dirigibles ordinarios, locual esde-
bido & ser mucho menor el radio de curvatura
de la envolvente, por su forma especial; eslaiido
todos IO! cables bien tirantes, la viga interior re-
sulta completamente rigida é indeformable, & lo
que contribuye su seccién triangular, «uya figu-
ra, como es sabido, es indeformable (i)-

la seccion normal

Seccién transversal

11
Método de suspension de la barquilla

En los dirigibles no rigidos es un problema
dificil launién de labarquilla con laenvolvente
de tejido impermeable que forma el cuerpo del
globo, por la falta de elementos rigidosde donde
hacer la suspensiéon de la barquilla, cuyos pun-
tos de suspension deben resistir sin deformarla
carena, no sélo el peso de la barquilla, con todas
sus sobrecargas (motor, propulsor, tripulacién,
lastre, etc.), sino también los esfuerzos desarro-
llados por el sistema motopropulsor; ordinaria-
mente se busca la solucién en multiplicar el nu-
mero de puntos de suspensién y de cuerdas ex-
teriores de unién, para diiminuir la fuerzade
desgarre dé la envolvente en cada uno de ellos.
V al mismo tiempo, que esios puntos estén re-
partidos & lo largo de todo el globo, pues sisolo
pendiera la barquilla de la regién central, los
conosterminales sometidos s6lo & fuerras ascen-
dentes se encorvarian hacia arriba (ng. 4), pyo
al repartir los punios de suspensién & largo del
globo de popa & pioa, hay que alargar mucho a
barquilla (haciéndola muy pesada) y separarla
bastante del cuerpo del dirigible (lo cual es un
inconveniente por bajarse oemasiadqg el eje de
propulsiéon respecto al centro de resistencia al
avance, que debieran esiar & la misma altura),
todo esto, alargamiento y separacién, a fin de
evitar el que los cables de suspensién extremos
sean demasiado oblicuos y que, por lo tanto, la
traccion que ejercen sobre la envolvente tenga
una componente horizonial J bastante graule
para que con su homologa/. tiendan & aproxi-
mar sus puntos de suspensién arrugando inte-

y secciéon maestra del dirigible

riormente el tejido de aquélla y arqueédndola
parte central del dirigible.

Los constructores tratan de evitar estos delec-
los colocando los puntos de suspensi6n & lo largo
de dos bastones laterales, de éstos y una quilla, y
4 veces interponen, entielabarquillaylacarena,
un armazén de madera bien rigido, pero unasy

fil En lal concepto yo pienso que la forma de lasec-
cion de este prisma podria generalizarse y ser un poli-
eono regular cualquiera, con tal de descomponerle en
fridngutos por cables diagonales que unieran el vértice
inferior con iodos-los deméas.6bien todos ios vértices
con el centro. Cuya seccion poligonal de mas 6 menos
lados pédela convenir especialmente & ditigibles de
grandes dimensiones.
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El dirigible espafiol Torres-Quevedo, en Issy-!cs-Mouliicaur (Paris)
preparado para verificar las primeras pruebas

otras soluciones tienen los defectos de crear una

enorme resistencia al avance, de ser pesados
y no permitir acercar mucho la barquilla a)
cuerpo.

La solucién elegantey sencilla & este complejo
y dificultoso problema, que presenta el dirigible
trilobulado, es, en mi concepto, su mayor méri-
to, pues la barquilla es sumamente cortay lige-
ra, préxima al cuerpo y, sobre todo, el sistema
de cuerdas exteriores de suspensién, queda redu-
cido 4 un minimo (fig. 3).

Los esfuerzos que, como digimos, transmite
el sistema de suspensién estan repartidos, en
este dirigible, sobre los cables que hemos indi-
cado ; forman las tres aristas longitudinales del
prisma interior (fig. 1), 4 cuyo efecto cuatro pa-
res de cables unen jos vértices superiores de la
barquilla con cuatro puntos nodales del cable
inferior, de cada uno de los cuales salen 5 cuer-
das desplegadas en abanico & cada uno de los
dos cables superiores, en puntos equidistantes
S,flj 538465 que son otros tantos vértices de
los triangulos equildteros formados de cuerda
C D £1de que hablamos.

Con este reducido sistema de suspensién que-
da la barquilla, no s6losuspendida, sino evitadas
las oscilaciones longitudinales y transversales,
pues hay que advertir que los pares A H y A |
de cuerdas que van i los punios nodales/! A’cen-
trales, sirven, principalmente, para la suspen-
sion ; los 8 /f (1) é IB' que van & los extremos
B H',ademas de este efecto, logran el evitar las
oscilaciones longitudinales de la barquilla, y las
cuerdas CFy D G producen el doble electo de
suspensién y equilibrio transversal de la bar-
qui la.

Todas estasdisposiciones, como se ve, son muy
originales, y, sobretodo, la de colocaren el inte-
rior del globo gran parte del cordaje de suspen-
sion y efectuar ésta de los tres cables dichos,

(1) Este par de cuerdas B H transmite gran parte del
esfuerzo de propulsién de la hélice.

siendo los dos laterales equivalentes & los basto-
nes de suspensién citados, pero estan colocados
mucho més altos, con lo que la oblicuidad délas
cuerdas de suspensi6n que en ellos terminan es
menor, permitiendo asi aproximar maés la bar-
quilla y con ella el centro de propulsién al de
resistencia al avance, lo que es una gran ventaja
durante la marcha del globo, pues se disininuye

el momento de giro del par de fuerzas que se
desarrolla y tiende & encabritar el dirigible pre-
sentdndole oblicuo al viento, cuyo defecto acaba
de corregirse con el empennage 6 cola, que en
este dirigible tiene mayores proporciones que
en los ordinarios.

v
Cola 6 empennage

Este importante 6rgano de estabilidad longi-
tudinal, de que no estaba provisto el primitivo
Tnrres-Quevedo, lué estudiado con especial in-
terés en los talleres <Astra e», donde se adapté al

Fig. 4.—Delbrmaciones que pueden produ-
cirse en un dirigible fiexible de barquilla
corta, evitados en el iriobulado.

nuevo globo una cola pneumatica, esdecir, llena
de gas, y conservando la misma seccién y forma
trilobulada que el cuerpo, y en cuyas tres aris-
tas entrantes 6 cables van colocados tres bastido-
res triangulares (fig. 3) de lona.

Esta cola, aparte de su formay proporciones,
presenta otra innovacién importante que es su
movilidad, que permite utilizarla, ya como li-
moén de altura, por su movimiento ascendente 6
descendente (el cual puede completar también
su efecto de estabilizaciéon longitudinal), como
timén lateral, por su movimiento & izquierday
derecha y como estabilizador transversal por el
alabeamiento de las aletas laterales.

Todos estos movimientos se logran, dvolun-
tad del piloto, por varios cables que terminan
en la extremidad de la cola y van & parar & la
barquilla atravesando por dentro del globo, en
el interior de una manga de caucho, para que
aquél no deje de ser perlectamente estanco.

Respecto & la movilidad de la cola anotaré una
observacion, y es que las Ultimas soluciones en-
contradas, que tienden, sin duda, al perfeccio-
namiento, se aproximan més y méas & las solucio-
nes naturales, & las que la Naturalezaemplea, no
tanto en el ave(cuya cola moévil es estabilizadora
y timén de altura y direccién), que, en micon-
cepto, no resulta comparable con el dirigible,
por seraquélla mas densa y éste mas ligero que
el aire,como en el pez, que es més ligero aue el
fluido en que se mueve y cuya aleta caudal le
sirve no s'6lodé propulsorsino de timén y esta-
bilizador.

Barquilla y eietema motopropulsor

Los empleados en la experiencia del pasado
octubre, iio son los que definitivamente ha de
llevar este dirigible, sino que, para ensayarlo
cuanto antes, se emplearon los elementos que se
encontraron 4 mano; la barquilla era de acero,

El dirigible espafiol Torres-Queveio, evolucionando en sus primeras pruebas

Dimensiones: Largo, 45 metros.— Ancho,
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10 metros. — Volumen,

1,600 metros clbicos



muy corta y ligera, el propulsor doble y lateral,
consisiente en dos hélices de dos aletas de acero
de i‘60 metrosda didmetro, accionadas por dos
ocho cilindros « Antoinette» de 40 HP indicados
cada uno. La existencia de dos motores indepen-
dientes es una buena garantia de seguridad.

Vi
Balones de aire

Aunque lo corriente es que los dirigibles no
tengan més que un solo balén compensador de
las pérdidas de gas por difusién, en ésie, por su
lorma especial, hay dos en los dos I6bulos infe-
riores, el de iaderecha hacia adelante, el déla
izquierda hacia atrds, y en los cuales se inyecta
aire por un ventilador movido por el motor de
laderecha.

Vil
Contrapeeo movil
Un saco de lastre de 20 Kg. que puede ser di-
rigido hacia diferentes puntos por medio de cuer-
das, desde la navecilla, sirve de contrapeso esta-
bilizador, recordando, con esto, el papel que
desempefian en las aves la cabeza y las patas du-
rante el vuelo. T N
Termino felicitando al Sr. Torres Queveluo y
desedndole grandes éxitos en sus nuevas expe-
riencias. »
José Febnlndiz GAHci*-Baiz
Ingeniero

Conforme se esperaba, las pruebas y ex-
periencias que se lian llevado & cabo estos
Gltimos dias en Issy-les-Moulineaux con di-
cho dirigible, han dado los mejores resul-
tados.

Ha evolucionado por sobre de Parisy
ha llamado mucho la atencién de'todo el
mundo, y muy especialmente de los técni-
cos, por sus condicionesde estabilidad, ve-
locidad y facilidades de manipulacién para
las maniobras.

Felicitamos con el mayor entusiasmo al
Sr. Torres Quevedo por su feliz éxito, y
tributamos también los merecidos aplausos
4 la sociedad «Astra» como constructores.

El biplano *Caui)ron*

Este aeroplano, que volaba perfecta-
mente con un motor 25 HP «Anzani», se
revel6 después del Saléon de Aeronautica
como uno de los méas rapidos y mas mane-
jables aeroplanos de la actualidad.

De todos son conocidos los notables vue-
los efectuados en Issy por Grandseigne y
Cei. El aparato con que los realizaron, di-
fiere un poco del actual, que es el que va-
mos & describir.

He aqui sus principales caracteristicas:

Envergadura : 8 metros.

Longitud total: 8 metros.

Superficie sustentadora :
drados.

Peso en orden de marcha (vacio): 250
kilogramos.

Chasis portante : ruedas, patines.

biin amortiguador.

Estabilizacion lateral : alabeamiento.

Motor: «Anzani», 50 HP., 5 cilindros ra-
diales, air cooling, magneto.

i HliLice; Normal.— Diametro, 240 me-
tros. Velocidad de rotacién: 1,300 vueltas.

Velocidad media del aparato, 85 kiléme-
tros por hora.

Superficies

22 metros cua-

sustentadoras. — LO que
caracteriza esencialmente el biplano Cau-
dron, es el estar dotado de superficies su-
sumamente flexibles. Estas superficies tie-
nen una profundidad 6 anchura de i‘50 me
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tros, estando fijas rigidamente solo en una
porciéon de o‘50 que forma la porcién con-
secutiva al borde de ataque.

Toda la parte posterior, en una exten-
sion de | metro, estd construida sin ningln
larguero ni tirante. Los nervios 6 costillas
que sostienen el velamen, son completa-

W

mente libres, lo que permite & la superficie
deformarse ligeramente con los remolinos.
Con ello, el aparato gana en estabilidad,

Equilibrador,— EIl equilibrador mono-
plano, dispuesto en la parte posterior de la
armadura general, es continuacién de una
einpluinadura, 6 mejor dicho, de una su-
perficie plana estabilizadora, cuya inciden-
cia es reglable, Entre el equilibrador y la
cola 6 emplumadiira, no hay articulacion
alguna, obteniéndose el juego del estabili-
zador por la flexién de los nervios, provo-
cando una modificacion del arco de la su-
perficie posterior.

Chasis Los largueros in-
feriores de la armadura de unién, se pro-
longan hacia adelante de la célula para
formar patines muy flexibles, sobre los que
se apoya el aparato en el aterrisaje.

portante. —
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Dos ruedas colocadas entre los dos pati-
nes facilitan la partida.

Asiento del piloto. — Direccion.— EI
sitio del piloto estd dispuesto en la parte
posterior del plano inferior, y las piernas
del aviador estan protegidas por una espe-

cie de muleta para el caso de aterrisaje

ULMidt-L-LI-JP

brisco, Las direcciones estdn accionadas
porufia palanca con unién 4 la cardati para
el equilibrador y el estabilizador, y un
pedal para el timén.

Es de notar que aunque la hélice esté
colocada en la parte anterior, el rendi-
miento de las superficies resulta excelente.
Ademaés, el Caudron es uno de los pocos
biplanos que han podido volar con un mo -
tor de 25 HP, y han alcanzado con un mo-
tor de 50 HP., una velocidad muy aproxi-
mada & 90 kilémetros por hora.

(De VAiro) Alex. Dumas

Lista alfabética be los Pilotos

fiviaborcs titulares, con Brevet
bel Réro-Club be Francia

(Coiitiauacioti)
Kouzminski (Alexandre de), ruso, nacido
el 14 noviembre 1881, en Kharkof. — Bre-

vet 227, del 19 septiembre 1910, sobre
Blériot.
K.UII-ING (Paul-Louis), francés, nacido el

13 diciembre 1870. en Dusseldorf (('Ale-
mania). — Brevet 136, del 19 julio 1910,
sobre Blerioi.
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Kui.i-er(G.-P.), holandés, nacido el 28 ju-
nioi88i, en Loenen a/d-Vech (Holanda).
— Brevet 46, del 5 abril 1910, sobre An-
ioinelte.

L abouchere (Jacques), holandés, nacido
el 4 marzo 1884, en Amsterdam.— Brevet
344, del 23 diciembre 1910, sobre Zo-
diac.

Labouchere (Rene), francés, nacido el 13
febrero 1890, en Paris. — Brevet 86, del
10 junio 1910, sobre Antoineite.

L atouret (René), francés, nacido el 8 mar-
zo 1880, en Empigny (Aube). — Brevet
222, clel 19 setiembre 1910, sobre Som-
mer.

Ladougne (Emile), francés, nacidoel6ju-
lio 1881, en Agfen (Lot-et-Garonne.—
Brevet 8r, del 17 mayo 1910, sobre
riot.

Lafargue (Henri), francés, nacido el 9 ma-

yo 1875, en Carrére (Pirineos). — Brevet
278, del 8 noviembre 1910, sobre Han-
rioi.

4-Laffon (Alexaadre), francés,nacido el 13
julio 1884, en Fleurance (Ger.s). — Bre-
vet 111, del 21 junio 1910, sobre Antoi-
nette.

Lafont (Charles, alférezde navio), francés,
nacido el 24 ag'osto 1882, en Tol6n.—
Brevet 194, del 20 agosto 1910, sobre
H.-Farman.

L ambert (conde Charles de), ruso, nacido
el 30 diciembre 1865, en Madera (Espa-
fla.— Brevet 8, del 70 octubre 1909, so-
bre Wright.
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Langhe (Arman de), francés, nacido el 11

junio 1875, en Mourinelon-le-Grand, —
Brevet 204, del 29 agosto 1910. sobre
Voisin. m

Laroche (Mine Raymonde de), francesa,
nacida el 22 agosto 1884, en Paris. —
Brevet 38, del 8 marzo 1910, sobre
Voisin.

Latham (Hubert), francés, nacido el 10
enero 1883, en Paris. — Brevet 9, del 17
agosto 1909, sobre Anioineiie.

Laurens (Ernest), francés, nacido el 9 ma-

yo 1873, en Boulogne-sur-Mer. — Bre-
vet 246, del 4 octubre 1910, sobre
R. E. P.

Lebedeff (Wladimir), ruso, nacido en
1884, en Saint-Pétersbourg. — Brevet

98, del 10 junio 1910, sobre

(Alfred), francés, nacido el 13
abril 1S69, en Paris. — Brevet 17, del 16
diciembre 1909, sobre Blériot.

Leblanc

f Le Blon (Hubert), francés, nacido en
1872, en Paris. — Brevet 38, del 8 marzo
1910, sobre Blériot.

Lecomte (Henri), francés, nacido el i.”
febrero 1885,en Auxonne (Cote-d’'Or).—
Brevet 320, del 7 diciembre 1910. sobre
Blériot.

Legagneux (Georges), francés, nacido el
24 diciembre 1882. en Puteaux, — Bre-

vet 55, del 19 abril jgioj sobre Sommer.

Lemartin (Théodore), francés, nacido el
20 octubre 1883, en Dunes (Tarn-et-Ga-
ronne). — Brevet 249, del 4 octubre
loio, sobre Blériot.

-

esibe (Eugcne), francés, nacidoel 19 ene-
ro 1871, en Ris Orangis(Seine-et-0 jse).
— Brevet 176, del 9 agosto 1910, sobre
Voisin.

esseps (Jaques de), francés, nacido el 5
julio 1883, en Paris. — Brevet 27, del 6
enero 1910, sobre Blériot.

(Paul de), francés, nacido el 13
agosto 1880, en Paris. — Brevet 134, del
i.°julio 1910, sobre Sommer.

-

-

esseps

Letheux (teniente Gastén), francés, naci-

do el 4 agosto 1881, en Milly (Oise).—
Brevet 142, del 19 julio 1910, sobre Af.
Farman.

Letort (Ledn), francés, nacido el 18 sep-

tiembre 1889, en Pire (lllc-et-Vilaine.—

Brevet 170, del 9 agosto 1910, sobre

Blériot.

evei. (René), francés, nacido el 22 junio
1877, en Paris. — Brevet 321, del 7 di-

ciembre 1910, sobre Savary.

(Ladis), ruso, nacido el 12
julio 1880, en Pétrokow. — Brevet 327,
del 23 noviembre 1910, sobre Blériot.

Lipkowski (Henri de), ruso, nacido el 23
septiembre 1887, en P'ourmanka (Gou-
vernement de Kiew), — Brevet 230, del
19 septiembre 1910, sobre Blériot.

LoMBARDi (Henri). francés, nacido el 5
marzo 1887, en Menton. — Brevet 241,
del 4 octubre 1910, sobre H.-Farman,

Loridan (Marcel), francés nacido el 4 dici-
embre 1883, en Paris. — Brevet 224, del
19 septiembre 1910, sobre H.-Farm aii.

-

Lewkowicz
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Loraine (Robert), inglés, nacido el 14
enero 1876, en Lescard (Inglaterra). —
Brevet 126, del 21 junio 1910, sobre H.

Farman.

Lucca (teniente Désiré), francés, nacido el
20 marzo 1883,enTol6n.— Breveti54,
del 9 agosto 191c, sobre Wrightfran
pais.

LUDMANN (teniente Gaston), francés, naci-
do el 24 mayo 1878, en Reims. — Bre-
vet 255, del 4 octubre 1910 sobre Bré-
guet.

LUSETTI (Archimcde), italiano, nacido el
21 marzo 1881, en Reggio Emila (ltalia).
— Brevet 293, dei 4 octubre 1910, sobre
Blériot

LuTGE (Fritz), holandés, nacido el 5 enero
1881, en Amsterdam. — Brevet 323, del
7 diciembre 1910, sobre Blériot.

M

-- Maasuyk (Clément van), holandés, naci-
do el 7 agosto t885, en La Haye. — Bre-
vet 130, tlcl lojulit 1910, sobre Sommer.

Mac Ardie (William), inglés, nacido el 24
enero 1875, en Cawnpour (ludes).
Brevet 72, del 19 abril 1910, sobre Blé-
rioi.

4- Mauiot (capitdn Louis), francés, nacido
el 21 mayo 1867, en Paris. — Brevet 106,
del 10 junio 1910, sobre H.-Farman.

Mauieu (Georges-Ernest), francés, nacido
el |5 septiembre 1883, en Constantine
(Algérie). — Brevet 123, del 21 junio
\<g\o, sobre H.-Farman.

(Continuara)



Laudables propositos

A la iniciativa y actividad del distinguido
sporman, M. Paul Carcassone, deberd Es-
pafia el que no prospere la indiferencia con

.que, hasta hoy, se han mirado en Madrid los

progresos de la aviaciéon, quedando con
ello, lo mismo que en otros asuntos, & la
misma altura que nuestros buenos amigos
de mé&s alla del Estrecho.

En efecto, y para arrancar de este sopor
al publicoy & los que no son publico, y que
por su ilustracion y prurito de formar par-
te del «R. A, C. de E.» brillan por su au-
sencia en cuantos espectaculos de aviacién
se han intentado en Madrid, no dando ni

AVIACION

siquiera el apoyo de su presencia, M. Paul
Carcassone ha tomado en arriendo, por
largo tiempo, el campo de Ciudad Lineal,
comprando todo el material que en él exis-
te, que no es poco.

M. Carcassone se propone dar una serie
de concursos, escalonados, desde el proxi-
mo abril hasta fines de julio. Para ello ha
entablado negociaciones con varias casas
francesas, & fin de obtener, en las mejores
condiciones posibles, el envio de aparatos
y pilotos, halldndose pendientes de contes-
tacién definitiva para remitir cuanto antes
sus aparatos, las casas: Voisin, Bleriot,
Farman, Sommer y Moranne.

Los concursos serdn por series de quin-
ce dias, como digo antes, escalonados.

337

Huelga decir que los fervientes de la
aviacién estamos de enhorabuena, y que
hacemos votos porque el mejor resultado
corone los esfuerzos de M. Carcassone.

También tiene en proyecto, para llevar-
lo & la realidad en cuanto terminen las se-
ries de concursos, la creacién de una es-
cuela de pilotos en dicho campo, llevando
su idea & efecto de la manera méas practica
y facil para los futuros reyes del aire. Los
aparatos serdn de varios sistemas y de pro-
piedad de M. Carcassonne.

Nuestra mas sincera felicitacion y cuen-
te, desde luego, con la incondicional adhe-
sién de este modesto

Praneur

Madrid 27 marzo 1911.

DE TODAS PARTES

BARCELONA

La «Asociacién de Locomocion Aérea»
de esta capital, en Junta general celebrada
el dia 22 del pasado mes de marzo, eligio
para los cargos de su nueva Junta Direc-
tiva 4 los sefores :

D, Leoncio Ponte, Presidente.

Gaspar Brunet, Vicepresidenie t

» Ricardo Miret, Vicepresidenie 2.°

» Rafael Marti Sarda, Secretario.

» Antonio Fabregat, Vicesecreiai-fo.

» Juan Aguil6, Tesorero.

» Mateo Grau, Contador.

» Sixto Ocampo, Bibliotecario

» Luis Cafellas, Conservador de Museos

P

¥

» Ramoén Traval, Vocal.
» Evaristo Juncosa (hijo), »
» Eugenio Escriche, »
» Casimiro Casagran, »
» Miguel Coma de Calva, »
y » J. A, Triana, »

Primera Escuda Militar de Aviadén en Espafia. Vista d; los aparatos y hangares

Felicitamos & dichos sefiores por los im-
portantes cargos que les ha conferido la
«A. L. A.» y no dudamos que sus inicia-
tivas y actividades, atimeniaran los éxitosy
progresos de dicha Asociacién. -

Se siguen con grao actividad los traba-
jos para organizar y llevar & cabo el im-
portante >-a/V«Barcelona-Montserrat» en

aeroplano.
Al efecto, parece que se han puesto de
acuerdo importantes entidades, entre las

que figuran los Ayuntamientos de Manresa
y Sabadell, Caminos de Hierro del Norte,
Ferrocarril 1'.l1éctrico ele Barcelona a4 Sa-
rrid, y Sociedad «EIl Tibidabo», para rea-
lizar, con el mayor éxito, tan importante
acoiuecimiento, probablemente en el pré-
ximo mes de mayo.

El pilolo Loygorri. eo el campo de la Ciudad
Lineal (MacTrid), preparandose, en su aparato
para verificar un vuelo con un pasag’ero.

Fot. A'ititi/o.

* Kk K

Dicese que importantes elementos de
esta capital, se proponen secundar los pro-
poésitos déla «A. L. A.», para lograr que
el curso de la carrera Paris-Madrid, orga-
nizada por «Le Petit Parisién», pase por
Barcelona.

MADRID

El dia i5, tuvieron lugar en el campo de
Aviaciéon Militar de Cuatro Vientos, cerca
Carabanchel, las primeras pruebas de los
Ii. Farman adquiridos por el Estado. La
escuela, bajo ia direccién del capitan sefor
Kindelan, cuenta con dos U. Farman ulti-
mo modelo, de i6‘500 metros de enverga-
dura, motor «Gnome» de 50 HP. y un M.
Farman motor « Renault ».

Dicho dia, el profesor de la casa M,
Farman, M. Osmont, ejecutdé numerosos
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vuelos, solo y llevando como pasajero.s al
coronel Vives, capitdn Kindelan y otros
oficiales.

Por el mal tiempo que ha reinado en Ma-
drid, no se pudo hacer la recepcién oficial
de los aparatos, hasta el dia 23, en cuya
fecha, el profesor M. Osmonthizo el vuelo
exigido en las condiciones de compra, 6 sea
de permanencia minimaen el aire, una hora;
su vuelo duré i h. 2 ra. 59 s., dos minutos
59 segundos mas del tiempo exigido, para
confirmar la piueba y después de breve
descanso, M. Osinont se remonté de nue-
vo, llevando como pasajero al capitan Kin-
tlelan, permaneciendo en el espacio irnos
cinco minutos, lo preciso para dar por bue-
na la primera prueba.

El primer dia, el aviador Sr. Loygoiii,
con su aparato H. Farmman (y no Bte'-
riot), como equivocadamente deciamos en
el Udltimo numero ejecuto varios vuelos
muy interesantes, en uno de ios cuales

Fot. Muriliu.

llev6 como pasajero al
tega.

El campo de Cuatro Vientos, se compo-
ne de unas 10 hectdreas de terreno absolu-
tamente llano, préximo al f.-c. de Villa del
Prado y lindando con la carretera de Ex-
tremadura.

La comision encargada de su organiza-
cién, ha adquirido dos hangares de lona
desmontables, que pueden armarse en un
dia y construidos porla casa Bessonneau,
de Angers.

Ademés, se esta construyendo y toca ya
4 su término, un vasto cuerpo de edificio de
madera y ladrillo, en el que se instalaran
las oficinas y talleres de reparacién y alma-
cenes. Dispone, asimismo, de una torre
observatorio con semaforo, anemoémetro y
otros aparatos para la observacion de las
corrientes aéreas.

capitdn Sr. Or-
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La escuela de Cuatro Vientos, cuenta &
la saz6n con cinco discipulos pilotos, quie-
nes empezaran sus estudios practicos una
vez recibidos oficialmente los aparatos.
Todos ellos son pilotosdeglobos esféricos,
con larga préactica y profundos conocimien-
tos de aerostacion.

AVIACION

apoyo 6 patronato del «Aero Club de Fran-
cia» y el«Real Aero Club de Espafia».

La ideay propositos de Le Petii Pari-
sién, ha sido acogida con tal entusiasmo,
tan pronto se ha iniciado, que & Gltima hora
se ha acordado ampliar la carrera fijada en
un principio, incluyendo en la misma las

durante los dias 23, 24, 25y 26 del pasado
mes de febrero notables é importantes vue-
los, en el campo de Valbuena.

Durante los dias de las citadas fiestas,
los elementos méas entusiastas de dicha ca-
pital, se reunieron y fundaron, el dia 24 de
febrero, el «Aero Club de México.

MEXICO ; Ei iieneral Diir (i), Presidente de la RepCiidica, felicitando & los aviadores Sres. Braniff(s), y Simén (3), en el campo do aviacion

Hallandose en esta, la aviadora Mlle. He-
Iéne Dutrieu y el piloto M. Beaud, se ha
intentado dar una serie de exibicionesen el
campo de la Ciudad Lineal, pero el mal
tiempo y los fuertes vientos, persistiendo,
se han encargado de destruir los planes
concebidos, pues Unicamente el dia 18
pudo llevar & cabo M. Beaud un sober-
bio vuelo de 25 m. de duracién, durante
el cual, se. elevé & unos 300 metros,
desapareciendo en direccion & Madrid y
llegando hasta los jardines del Retiro
sobre los que vird, regresando para
entusiasmar luego a.los escasos favore-
cidos con la suerte que nos hallabamos
en el campo, evolucionando con toda fa-
cilidad y como quiso, esta es la ver-
dadera palabra, demostrando una vez
maés el absoluto dominio que tiene de su
Ii. Earman puesé pesar fresco vien-
iecillo que reinaba y halldndose & unos
70 metros, paré el motor y aterrizé en
un magnifico vuelo planeado, que arran-
c6 los aplausos entusiastas de todos,
pues ha sido el primero que la suerte
nos ha permitido presenciar.

Poco después, se elevaba Mlle. Du-
trieu y ejecutd uu vuelo de unos 7 minu-
tos, & 20 metros de altura, aterrizando
sin contra tiempo.

En dias posteriores, se han intentado
nuevos vuelos, pero, como digo anterior-
mente,el hermoso tiempo dequedisfrutamos
en frio y viento, se ha encargado de impo-
sibilitar & los aviadores.

* * *

El «R. A. C. de Espafa» sigue lle-
vando & cabo los trabajos necesarios para
verificar en Madrid una Exposicion de Ae-
rondutica, la cual se inauguraré el proxi-
mo mes de mayo y, por noticias que tene-
mos, son muchas é importantes las casas
que se han inscrito para concurrira la mis-
ma, por cuyo motivo se espera que dicha
Exposiciéon sera un acontecimiento de im-
portancia.

*o« o«

Nuestro importante colega Le Peiii Pa-
risién, se ha propuesto organizar una ca-
rrera de aeroplanos Paris-Madrid, con el

escalas de Burdeos, Mar-
sellay Lyon.

Los trabajos han empezado ya con gran
actividad, tanto en Francia como en Es-
pafia.

En Madrid ha llegado, hace pocos dias.

Pau, Toulouse,

i"nr»

MEXICO : El aviador Sr. Braniff, en uno de sus vuelos
con el aparato M. Farmdnf y un pasajero

el Sr. Willelmilc, jefe de la secciéon depor-
tiva de Le Peiit Parisién, para tratar de
la organizacion de dicho raid, con el R.
Ae. C. de E.

La salida de Paris, se ha fijado para el
21 del préximo mes de mayo.

El Ministro de la Guerra francés, hapro-
metido su concurso y asegurado que toma-
ran parte en tan importante raid, muchos
oficiales del ejército de lavecina Republica.

MEXICO

El debut de la aviaciéon en la hermosa é
importante capital de esta RepUblica, lia
despertado un entusia.smo indescriptible.

Los pilotos aviadores Rranifi, Carros,
Simoén y Rarrier, delante un numerosisimo
publico y en presenciasdel General Diaz,
Presidente de la Republica, han verificado,
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FRANCIA

Apenas transcurrido un mes de la mag-
nifica hazafia llevada & cabo por Lemar-
tin elevdndose con nueve pasajeros en su
Blériot X IV, que ya el sensacional record

resulta batido. Kn efecto, el jueves 23

del actual un biplano Breguet elevo 12

personasen el aerédromo de La Braye-

lle. El aparato era pilotado por el mismo
inventor, haciéndole recorrer en estas
condiciones, una distancia de 5 kilé6me-

tros en linea recta, & una marcha de 90

kilémetros por hora.

El biplano solamente pesa 600 Kgs.
y ei peso util transportado fué de 1,200
Kgs. con un motor de 100 HP.

Hay que notar, sin embargo, que aun-
que el namero de personas transpor-
tadas es verdaderamente sorprendente,
su peso medio no era mas que de 5n
Kgs. De todos modos el peso atil eleva-
do es muy considerable.

Poco ha durado la gloria de este ex-
ploit, puesto que el dia siguiente, Siim-
mer, sobre un monoplano destinado &
tomar parte en el concurso militar, en
primera salida, sin reglaje alguno, sale
de Mouzon con un pasajero, bagajes y
un motor «Gnéme» de recambio y toma

tierra en Douzy, en donde, después de un
primer vuelo de i5 minutos con 8 pasaje-
ros, realizado sin percance alguno, vuelve
4 elevarse llevando entonces 13 personas
4 bordo, es decir, 12 pasajeros y él: el peso
transportado resulté ser de 653 Kgs. La
distancia recorrida fue de unos 800 metros.

Es de tener en cuenta que el aparato es
un monoplano y la potencia del motor es
solamente de 70 HP, lo que es, pues, doble-
mente interesante por cuanto todos los re-
cords de esta clase, habian sido batidos con
motores de roo HP.

Sommer ha batido asi todos los records
del mundo.

Con magnifico tiempo, estos dos aviado-
res tomaron parte en la batalla de flores de
Niza. Legagneux, .sobre inonoj)lano Blériot,
pas6 cerca de los hoteles en donde ia mu-
chedumbre le aclamécasi asustada, mien-
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tras él arrojaba gran namero de ramos de
flores. Permanecié unos 30 minutos sobre
el paseo de los Ingleses, evolucionando lue-
go & 20 centimetros del mar. Condujo luego
4 un pasajero con su Farman & una altura
de 400 metros. Con estos vuelos se despide
de Niza.

Vidart, en su monoplano Vi-
sitd & los (sportmans reunidos en Polo de
la Bocea, en Cannes, donde se jugaba una
partida. Regres6 luego & Niza para tomar
parte en la batalla de flores 4 20 metros so-
lamente de altura, rozando casi los balco-
nes de los cuartos pisosy arrojando flores.
Después de haberse querido posar sobre el
iiiar, ai parecer, se remonté de nuevo y se
dirigié & La Brague.

* ok K

En 13 del préoximo julio, comenzaran las
fiestasdeinaguracién de un monumento que,
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FIBZA.e DB REOAMBIO

Rcpr?s«otaot?s para Espafia y Portugal
Sociedatl General de Aplicaciones Industriales. —

BRANOL.

El monumento- se compone de una piréa-
mide, de 4 metros de altura colocada sobre
un z6calo. En la cara principal, en un escu-
do rodeado por dos palmas, va colocada la
inscripcién y debajo de ésta, en relieve, el
monoplano Blériot. Las demas tentativas,
tragicas 6 gloriosas, de Jacques de Lesseps,
Moissant, Rollsy Ccii Grace, se mencio-
naran en las caras laterales.

INGLATERRA

El conocido inventor sir Hiram Maxim se
ha asociado con Grahara White y Blériot,
para construir dos nuevos tipos de aeropla-
nos militares. Uno de ellos podra trans-
portar 250 Kgs. de explosivos. El pilote
podréa arrojar, en cualquier lugar, unos obu-
ses nueva invenciéon, de manejo menos peli-
groso que lo.s usados hasta hoy y de explo-
sion segura sobre el blanco.

CUBA

Noticias de la Habana anun”
cian que mister Johnstonei
aviador americano, ejecutd en
22 del corriente un vuelo por
encima de la capital cubana &
una altura de 4.000 pies, arro-
jando, como simulacro de pro-
yectiles, tres narajas, dos de
las cuales dieron en el blanco,
cayendo sobre el castillo del
Morro. Al tomar tierra rompié
su hélice y el timén, sin que el
aviador sufriera dafio alguno,

afortunadamente.
MADRID
Del 14 ai 18 de este mes, se

celebrardn grandes fiestas de
aviacién en el aer6dromo de
la Ciudad Lineal, con cuatro
diferentes tipos de aparatos'y
con el concurso de Mlle. Du-
trieu, con su H. Farman.

Dicese, & Gltima hora, que
concurrird, ademas, otro avia-
dor con dos aparatos.

Fac-cimilc dcl sobre de la primera cana que ha circulado

por la Viaaereay cou sello especial

se emplazar4d en el sitio mismo de donde
Illériot emprendi6 el vuelo para la travesia
del Canal de la Mancha en 25julio de 1909,
sobre el terreno cedido por Mine. Nochart
Ueletrés & este fin.

Producto natural

MUERTE DE CEI

Al cerrar este numero, llega & nosotros
la triste noticia de una victima mas de la
aviacion.

El dia 28 por la tarde, el joven aviador
italiano Sr. Gef, partié con su aparato bi-
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“01IM QO IV IEN
“NORMALE" (Ratmanoff)

17, Paseo de Atocha» 17; A\NADRID

TE:i_E:F="or'Jo

31l a

plano de Issy-les-Moulineaux, para trasla-
darse a4 Puteaux.

Volaba con toda facilidad y & una velo-
cidad de 100 kilémetros por hora, y al
llegard Puteaux empezé & descender,para
turnar tierra en el aerédromo, cuando de
pronto y & una altura de unos 60 metros.

Atcrrisaje inesperado en la escuela de Johannislal (Berlin)

se observé que el aparato se inclind de
pico,yfuéd caer con vertiginosa velocidad
al suelo.

Las contusiones que sufrié, con ia vio-
lenta caida, el infortunado piloto, fueron
tan graves que fallecié poco después.

AVIADOR espafol con aparato pro -
pi6, habiendo hecho infinidad de vuelos,
desea encontrar comanditario ¢ socio,
para organizar fiestas de aviacién por
todas las capitales de Espafia, con mo-
noplano y biplano.

Ruhmkoff,

Dirigirse: C. U.
19.-Paris.

de vinos cosecha-

dos y destilados en la regiéon Cognac

Ayuntamiento de Madrid



Principales Obras

de Aviacioti | Aerondutica

Fiiaiii i U AlmlglttTieiia éa «Atli-
iliB», Oltrii, 10a, prsl-1.*—BHMIiii

El importe remitase enforma dejetra de
facil cobro ¢ libranza de giro niutao, an?”

diendo al precio de cada tomo 6

75 eéfiis. porgastos defranqueoy berjJicado,
para Espafia,yfranoosSparaeletatranjeio.

OBRAS BSPASOL.AS

Curso de arlaolén,por G. Branet, loge-
niero. Un tomo de sOOpaginas, con mas

do 300 grabados, encoaderoado en tela

Aso;BienesconGloboesféricoiibre,
por Franciscode P. Rojas, Comandante
de Ingenieros.—Un volumen en ristica.

A.B.O.dela Aeroplanaclén.—Esitdio
icorico-practico al alcance de todos, por
Francisco de P. Gémez, Ingeniero mi-
litar.— Un volumen en rdstica .

Estado actual de la Aviacién. Estudio
publicado en ia Enciclopedia Universal
Itnsirada. — Un cuaderno

Navegacién Aérea.—Aviacion. 'Su so-
lucido puesu al alcance de todo e! mun-
do, porCristébal Juandé y Rafccas. —Un
cuaderno. . .

Elementos d rea,por

Baudry. .
Elaeroplanoparatodos,porLelasseus.
Traduccién de L. Aragonés, 1910 . . -«
l.aAviacion. Resefia histéricadocuraenta-
da por Turgan. Traducciéonde Escamez.
Laaerondutica en los primeros dias
de 1910. Dirigible» y Aeroplaoos, por
Marcolain. ...
Navegacion aerea, memoria descnptlva
de un sistema, 1907 por M. Rivera. . =«
Servicio aerostatico militar, 1906, por
F.deP. R OJAS e
Los globosen laguerra, por Suéarez de
la Vega,

OBRAS FBANOESAS

Formulaire des Sciences Aéronauti-
ques, por Ventou-Duclaus, Ingeniero.—
Un volumen de 300 paginas, con num”?
rosos grabados, forma de bolsillo, (100
ém[ 155. — V).... .

L’Bviation expliquée, por Ventou-Du-
claux, Ingeniero. —Un volumen en 8."
de 200 paginas ilustrado. (V>....cornneeee

Levol &Volle,porel Dr.Joscph Causin.—
Un volumen en 8."dc243 pégs., ilustrado
con 84grabados. (V) e

Bulletin de I’Institut aérod”nomique
de Koutohino. (V)

Fascicuie |. —

Fascicule I1.— 1909 .

Fascicuie I11.—1910. .
Descrlptlondel’Institutaérodynami-

que de Koutclilno. — Un volumen

€N 8. (V) oo .

Etat aetuel et avenir de IAV|at|0n
por Rodolphe Soreau. — Un volumen en
8., 11ustrado. (V ) e

Principes d'Aéronautique Pratique,

or Victor Silberer. — Un volumen en
®ilustrado. (V)
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Sur les Flexlons et Courbures des
alies, porel Dr. P. Amaos.—Un volu-
men en 8.“ilustrado. (V) .cvcncnivniens

Etudes expérimentales sur les Zoqp-
téres, porel Dr. P. Amans. — Un volu-
men en 8.% ilustrado. (v) .

Aviation. porH Anthinods, — Un volu-
men en 8.¢, tuSlrado. (VI..

Les Aéroplanes, por P. kav
volumen en 8.“.ilustrado. (V)

Les Fréres Wrigitecleur csuvre, por
Geo Bia. —Un volumen en 8.® ilustrado

cop 32 fotografias. (V |.. .
Le Vola Volle etla Tliéo t
louvoyant. por'Alexandrc Sée. — Un
volumen en 4**ilustrado.(V)
Modelas d’Aéroplanes. --Historique;
la maniere de les construiré, por
Adrien FicuX. — Un volumen en 18.®,
ilustrado. (V) .
La Technlque des Hélices Aerlen-
nes.—Trazado, ullllzacién y cons-
truclen por Gasion Cainus. —Un vo-
umen en 8® ilustrado. (V) ..

L’ Equlllbre Longitudinaletla Cour-
bure des Suriaoes Portantes des
A-éroplanes. por Réné Araoux.— Un
volurncnca8.®ilustrado.(V

Aviation . Coromenl Iolseau vole
Oomment I'Homme volera, por
Wilhem Kress. Ingeniero. — Un volu-
men en 8-",ilustrado (V ) cvvvvrercnenn

Oauseries sur 1’Aviation. — Qualltes
que devrontposséderles Aeropla-
nes et les Héllcoptéres de l'ave-
nir.—Etude sur raélice, por Allred
Micciolo. — Un volumen Cii8.. iv)

Les Merveilles Aériennes, por Mau-
rice Farman.—Un volumen en 8.“ |Ius—
trado. (V) e,

Aérostais ‘et Aérostation mllltalre
por G. Yon. — Ed. Surcouf. —Uo volu-
men en 4.® (V) o e

Annualie des Sciences Aeronauti-
ques 1910. —Un vol. en 8.® ilus. (V).

Le Probléme de la direcilon des
ballons, por R. Soreau, Ingeniero.-
un volumen en 8.®. |Ius|ra||n (v.) .

L’Aéronautique Mllltalre. por Ed. sur-
cout —Un volumen en 8;® ilustrado. (V).

Les Secrets du ooup d'aiies por 3.C.
Pompéicn Piraud.— Un volumen en 4@,
profusamente ilustrado. (V) ...

Les Helico res.-Aéto lanes, p
Amedic Sé%I“OC Z'Un volumen en 8
ilustrado.(V).

Les études d’aéro- dynamique, cnez
les aérostlers militalref. Italiens,
por 3. Th. Saconoey, capitdn de ingenie-
ros — Un volumen en 8.“.ilustrado. (V).

Dans les Airs. — Aérostation -Avla-
tion, por G. de la Laudellc. —Un volu-
men en 1s.e encuadernado. (V). .

La sustentaron des Aeroplanes au
moyan des surfaoes conoaves. —
Essai de Théories, por Marcel Armen-
eaud. — Un volumen en 4® encuader-
nado. (V) e e

Modeles d’apparells d’Aviatlon de
I’antiqulté & nos jours. — Album en

(V) s

Des Hélices Aériennes— TRéorle Gé-
nérale des Propulseurs Helicoi-
daux etMéthode de Calouldeces
propulseurs pour I'alr, por S. Drze-
wiccki.—Un volumen cn8.® ilustdo.(V).

Hotice Sommalre sur la Résisiance
des Matériaux, appllqués auxap-
parellsd’Avlatiou.porR.Chevrcau.—
Un volumen en 8®, ilustrado. (V) .
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"Foros portante de I’Aéroplane, por

Féraud. —Un volumen en 8.*%, llustra-
2*75

do. (V)
Lepluslourd que l’air, por Féraud.— .
Un volumen. (V) 4°'BO
Commentonoonstruitun Aéroplane
(planeur) or B. Desmons, Ingenie-
.— Unvolumen'en 8® ilustrado. (V), 2B
Equmbre des Aéroplanes, por R. Des- .
mons, Ingeniero.— Un vol. en 8% (V). 15

L’Aéroplano pour tous, por Lelassenx .
Y Marque e . S'8B
Pour I’avlation, por D’Estournciles de
Constaot, Comandante Boutiieaux; Paul
Painlcvé y otros colaboradores . . . 4*00
Eléments d’aéronautlque, por Baudry

A& s 6*60
Un Avlateur, Novela, por V. Mandels-

4*00

Les Aéroplanes, por H. de Grafngoy . . 4*50

Uans l’alr. por Santos-Duinont . . 460

Eléments d*avlatlon(1908), por V. Tatio.  8‘BO
Les Premier» Hommes-Oiseaux.wil-

bury OrvillewWrigbt, por F. Pctrey . . 460
Au fll du vent, por F. Pcyrey . 16*60
L’Aéronautlque, por el comandante Re- ,

nard 4'00
Aéropolls, por Kistemaeckeis 400
i- aNavIgatlon aérienne,por3. 11*00

De la nécessité urgente de creerun
laboratolre d'essals aérodynami-
ques, por Drzewiechi s - m >00

Teolinlque du Bailén, por cl tenlente

coronel Espitalier S'60
Leprobléme de I’Aviation etsa qu—
Ilon par TAéroplano, por Armen- 800

Ig;‘aud eljoven (1908) .
élicepropu slve porBrosser .. - 6*26
L’Aviation & la portée de tous (20 mi-

llar), por Esticnne y Gallie......ccccoovrerrrrnrnnns 0*76
Commentonconstrultun aéroplane.

(Célculo del aparato. — Primeras mate-

rias. — Los motores. — EIl fuselaje. — .

Las alas) 2%26

Le Construoteurde petitsaéroplanes.
(1.“serie). Planos, magnitud de ejecucion
de 4aparatos reducidos con ipdicacianes .
para construirlos, por R, Petit . . 1*76

(?.* serle). Plaoo media magmtud de dd
aeroplano de 1*20 metros de envergadura

con instrucciones para construirlo, por

T SR P, 1*76
ommentBIerIotatraverse la Man-
ciie. Hermoso volumco ilustrado con
72 grabados, cubiertas & cuatro colores
] 4*00
por Ch. Fontaine L
Les maltres de l’avlatlon: .
lacques May ....coevvvverenenne 176

chtionnalreyde la navigation ae-
rlenne. Laaviaci6éo en el bolsillo, obra
ilustrada con méas de 100 dibujos y re-
produccionesde acuarelas, porde Baeder
y G. Dubouchet. . . . | " 8*00
Sustentatlon des aeroplanes au mo-
yen des surfaces concaves, por
Armengaud e g
Reoherchesexpérimentalessurlaré-
sistancedel’alr,ejecutadasenlal orre
Eilfel (nueva edicion), por M-Eiffel . . 6*76
Sustentatlon. propulsién, évoluHon
de I’aéroplane, por II. Duiardin. . . 8*60
L’Avlatlon trlompbante. La gran sc-
manadc Reims. — Viaje por encima de
Paris porel Conde de Lamben,etc., por
MM, d'Estouroelles de Consiant, Bou-
chai'd, Lavlsse. Painlevé, Blériot. Paul
Rousseau, Capitainc Fcrber, Fierre Mi-
iler, etc 2*26

1*76






