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ULTIMO RECORD DE VUELO CON PASAJEROS

G rupo del piloto-constructor Sommer, con los siete pasajeros que i levé en su vuelo de una hora y media
EL dia 29 DE MARZO ULTIMO
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Propietario del unico AERODROMO bien acondicionado, cercano con buenas comunicaciones

El '7aj5" aéreo ?ari5-Mabriil

Este importante raid, sin precedentes en
los anales de la joven aviaciéon, ya sabran
nuestros lectores que el iniciador y organi-
zador del mismo, Le Petit Parisién, lo ha
anunciado para verificarse dentro de pocos
dias 6 sea del 21 al 26 del proximo mes de
mayo. De llevarse & cabo, lo que deseamos
con el mayor anhelo y entusiasmo, consti-
tuird unverdadero acontecimiento histérico,

por cuanto serd el primer ratd internacio-
nal en aeroplano, que se habréa verificado.

El patronato y cooperacion del «Aero
Club de Francia» y del « Real Club de Es-
pafia», hemos de considerarlos la mayor
garantia, para que las patridticas iniciativas
y los importantes dispendios de nuestro co-
lega Le Peta Parisién sean coronadas con
el mayor y mas feliz éxito. S6lo deseamos
que el entusiasmo que ha despertado en Es-
pafia el solo anuncio de tan importante
acontecimiento, aumenta,cada dia mas, el in-
terés por la aviacion, lo que no dudamos se
lograrda, después que se haya llevado & cabo
el Paris-Madrid, por el cual se estan
haciendo en estos momentos, activos traba-
jos de organizaciéon y ultimado ya el si-

guiente

REGLAMENTO

Articulo |
Defiaicion de la prueba

Con el nombre de Paris-M adrid-Aero-
PLANOS, Le Petit Parisién organiza una
carrera, bajo el patronato Yy control espor-

tivo del «Aero-Club de Francia», el cual
nombraré los tres comisarios esportivos de
la carrera. .

Esta prueba, que se verifica bajo ios re-
glamentos de la « Federacion Aeronautica
Internacional» y de la Comision Exportiva
aerondautica, es internacional, y pueden to-
mar parte todos los aparatos de la clase C.

Se correrd en tres etapas Paris-Angu-
lema, Angulema-San Sebastidn, y San Se-
bastian-Madrid. Queda definido, de esta
manera el sentido de la palabra «etapa», en
este reglamento.

Articulo Il
Inscripciones

La inscripcion debera llegar antes del
1.7 de mayo de 1911, al «Aero-Club de
Francia», 35, rué Francois, i”r, Paris.

Deberd ir acompafiada de un derecho de
inscripcién de 600 francos, reembolsable &
razén de 200 francos por cada etapa en
que el piloto sea clasificado.

La carrera no se verificar4d si no se re-
Gnen cinco inscripciones, por lo menos, de
derecho sencillo.

Al cerrarse la época de estas inscripcio-
nes, se aceptaran inscripciones de derechos
dobles, no reembolsables, que deberan lle-
gar al « Aero-Club de Francia», antes del
10 mayo de 1911.

El to mayo de 1911, &4 las 11 horas de la
mafiana, los comisarios esportivos proce-
deréan, enlas oficinas de Le Petit Parisién,™
4 sortear el orden de partida de Paris, asi
como el nimero de cada aparato.

Articulo 11l

NUmero y bandera

Este nimero serd pintado en una super-
ficie vertical del aparato y debajo de las
alas, en cifras de un metro de altura, mini-
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mum, visibles para un observador, colo-
cado en tierra. Las derogaciones de esta
regla deberdn ser especialmente autoriza-
das por los comisarios esportivos.

Cada aparato llevard los colores de la
bandera «le la nacién del piloto.

Articulo IV

Identificacion

Los aparatos deberan encontrarse en
Paris, en el terreno de partida, el™zo mayo
de 1911, & las diez horas de lamanana para

ser sometidos al
bajo

punzonado de control,
la direccion de los comisarios espor-
tivos. ;o
El carter del motor y las telas recibiriin
las marcas 6 timbres, que se comprobaran
al final de cada etapa. El concurrente no
podréa ser clasificado, para la etapa consi-
derada, mas que en el caso de que todas las
marcas estén intactas, salvo caso de fuerza
mayor, admitido por los comisarios espor-
tivos. , ,
Los cambios de aparatos 6 de_pi«as «e
aparatos, autorizados, como se indica mas
abajo, daran lugar & una nueva identifica-
cién, por medio de punzones 6 timbres «i-
ferentes en cada principio de etapa.

Articulo V

Salidas

Las salidas se dardn de cinco en cinco
minutos.

La hora de salida de cada concurrente,
serd aquella en que habré recibido la sejw
de partida, dada por el comisario esportivo,
que estard encargado de ello.

Ademas, la partida no sera validam e«
que en el.caso de que el concurrente tran-
quee la linea de partida en pleno vuelo.
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Las salidas se daran de la manera si-
guiente ;

En Parts:
las seis de la mafana, en el
nado por suerte.

En Angulema: el 23 mayo de 1911 & par-
tir de las siete de la mafiana, en el orden
(le clasificacion provisional de Paris-An-
gulema.

Pn Sart Sebastian: el 25 mayo de 1911 &
i>artir de las siete de la mafana, segun el
orden de clasificacion provisional de Paris-
San Sebastian.

Todo concurrente no clasificado, pero
fjue haya tomado parte en las precedentes
ttapas, tendréa derecho & partir sea el que
iuere, el medio por el que llegé a destino,
mil tai que se presente lo mas tarde & la
bira fijada para el comienzo de las salidas.
La salida se le dard después de los apara-
tos clasificados.

En el caso en que varios concurrentes
fiif-sen ex-aquo, para la salida, los comisa-
rios esportivos determinaran el orden de
s.ilida de estos concurrentes jior designa-
cién de la suerte.

el 2i mayo 1911, & partir de
orden desig-

Articulo VI

Llegadas

A cada final de etapa, el control de lle-
gada quedara abierto desde la hora de
partida del princio de etapa y quedara ce-
ri.ido al dia siguiente & las ocho de ia
noche.

La hora de llegada sera la en que se ve-
rifique el paso, en pleno vuelo, por la linea
de llegada.

Articulo VII

Escalas, reparaciones, aprovisionamientos y
cambio de aparato

Se autorizan las escalas, pero el remol-
que de los aparatos no puede hacerse & una
velocidad superior & ia de un hombre al
paso.

Los aprovisionamientos y reparaciones
son autorizados en las escalas y final de
etapas. Sin embargo, los cambios de apara-
tos no se autorizan mas que en los térmi-
nos de etapa. Un mismo piloto no podréa
cambiar el aparato contrastado con el que
haya llegado al término de etapa, méas que
contra un aparato de igual tipo y misma
marca, que recibird los timbres y marcas
de este control.

Articulo VIII

Clasificacion

El tiempo de cada etapa es el tiempo
comprendido entre la hora en que el con-
currente ha recibido la sefial de partida y
la hora de su llegada, determinada de con-
formidad con las prescripciones arriba indi-
cadas.

Después de cada etapa, los comisarios
esportivos estableceran ia clasificacion de
Iti etapa, segun los mejores tiempos.

PIE ZAS E>E REOAU.IBIO

Repr?s«otaijt«s para Espafia y Portugal
Sociedad General de Aplicaciones Induytrlaics. —

BFRAINVJOL..

Al final de la carrera estableceréan, los
comisarios, la clasificacién general segun
los mejores tiempos totales, para los con-
currentes clasificados en todas las etapas,

Articulo IX

Concesion de los premios

El premio de Le PetitParisién (100,000
francos), serd concedido al piloto cla.sifica-

17, Paseo de Atocha, 17; A\ADR!D

TB1LEFOINMD 3|A

res que encontraban la distancia Paris-
Burdeos algo larga para una sola etapa.
La eleccion de Angulema tiene, ademas, la
ventaja de fraccionar en tres recorridos
sensiblemente iguales, como kilometraje, la
carrera Paris-Madrid. Es también posible
gque se escoja Biarritz en lugar de San Se-
bastian como fin de la segunda etapa, debi-
da & las dificultades de aterrisaje en esta
Gltima ciudad.

Grupo del aviador Sommer en un aparato con los 12 pasajeros que llevé con él mismo en un vuelo

do primero en la clasificaciéon general Pa-
ris-Madrid.

En el caso en que ningln concurrente
.figurase en la clasificacién general, se con-
cederd, por el PetitParisién, una suma de

50,000 francos en la forma siguiente :

30.000 francos al primero.

15.000 S al segundo.

5,000 » al tercero.
segln los mejores tiempos en los siguien-
tes recorridos, que servirian, sucesiva-
mente, & la concesion de los tres pre-
mios :

1® Sobre las dos etapas: Paris-Angule-
ma y San Sebastidn-Madrid.

2.° Sobre las dos etapas; Paris-Angule-
may Angulema-San Sebastian.

3.° Sobre las dos etapas; Angulema-
San Sebastidn y San Sebastian-Madrid.

4.* Sobre la etapa Paris-Angulema.

5.° Sobre la etapa San Sebastian-Ma-
drid.
6.° Sobre la etapa Angulema-San Se-

bastian.

Un reglamento ulterior fijard, en ocasién
oportuna, la concesiéon de los nuevos pre-
mios, con que pueda ser dotada esta prueba.

N. B. — Se notaraque en el reglamento
precedente se lia fijado el término de la pri-
mera etapa en Angulema, en lugar de Bur-
deos, para complacer & numerosos aviado-

E 1l itinerario probable de la etapa, San
Sebastian-Madrid, serda; Hernani, Tolosa,
Mi-
Aran-

Basain, Puerto de Arlaban, Vitoria,

randa, Pancorbo, Burgos, Lerma,
da de Duero, Santo Tomé de Puerto, Puer-
to de Somosierra, Molar,

Madrid.

Buitrago, EI

Seccion de modelos

Construccion de un modelo tipo «Antoinette»

A fin de ahorrar, en lo que sea posible,
espacio en las columnas de esta revista,
suplicamos & nuestros lectores tengan & la
vista los disefios que, en los niumeros 3y 4
(afio I1) de Aviacion, acompafiabamos con
las descripciones de la construccién de un
modelo tipo Farman y Blériot X1, respec-
tivamente.

En todo esto, junto con la descripcion
gque hoy hacemos, eucontrardn nuestros
lectores datos imprescindibles, para poder
construir con feliz éxito, el modelo del céle-
bre monoplano Antoinette, del que hoy nos
ocupamos.

Ayuntamiento de Madrid
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Consideremos & éste, dividido en las cin-
co partes siguientes:

1. Cuerpo central del aparato 6 arma-

z6n que une los planos sustentadores con
la cola.

1. Planos sustentadores.

I11. — Cola.

IV. — Sistema de aterrisaje.

V. — Motor y hélice.

» * *

l. Armazén que une los planos sus-
tentadores CON LA COLA. — Este, estara
formado por tres largueros y una serie de
cortos montantes que deberan unir & los lar-
gueros entre si, manteniéndolos rigidos.
Primeramente se dara & las varillas de ma-
dera, de seccién cuadrangular, de O'003 m.
de lado, la curvatura que se indica en la figu-
ra I, de la esquema que adjunto acompafia-
mos. Estas dos varillas serdn los dos
largueros déla parte superior clel armazén
central, debiendo tener i‘06 ra. de longitud
cada una de ellas. Para darles la curvatura
gque mas arriba hemos indicado, bastara
empleare! vapor de agua, y haciendo uso
del procedimiento que ya indicamos, en
nuestra seccion del n.° 4, de Aviacién. Una
vez obtenida la curvatura deseada,
ran

se uni-
las extremidades anteriores a4 una pe-
quefia pieza de madera (fig. 7,).9“~P" ™

centro pasara el eje de la hélice, P'~ la
parte posterior los dos largueros se uniran
segun la (fig. 8). EIl tercer larguero es el
que se halla colocado de.bajo de los dos ya
citados, y estara construido de la mane-
ra siguiente: un liston de i‘lo de longi-
tud y de secciéon igual & los anteriores, que
por su parte anterior tendra la curvatura
indicada en la (fig. 2) obtenida por el pro-
cedimiento ya conocido, siendo recta en lo
demaés. Por la parte anterior, se unira & la
parte inferior de la pieza de madera (fig. 7),
estando separada de los largueros superio-

aviacion
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res, al final de la curva por dos montantes
de 0'10 cada uno, y en el extremo del lar-
guero por uno de 24 milimetros, y los que
ocupan el espacio que queda desde el ex-
tremo anterior al posterior, por una sene
de diez y ocho montantes, colocados de dos
en dos, y cuyas dimensiones estaran deter-
minadas, después de haber clavado los lar-
gueros conforme hemos dicho anterior-
mente. Los dos largueros primeros estaran
separados, uno de otro, en la parte mas an-
cha, por un montante de 0‘08 m., y los de-
mé&s segun las dimensiones que resulten,
después de haber unido las extremidades
de los mismos.

Quedara, pues, construido el esqueleto o
armazéon central, pero faltard recubrirlo
todo, con hojuela de madera de caoba, ex-
cepto la parte superior, que solamente sera
la ligeramente rayada en la (fig. i).

. Planos sustentadores.— Cortare-
mos dos listones de 06z m. de longitud y
una seccién de 0*004 m, por la p.arte mas
ancha (fig. 9) para cada ala 6 plano sus-
tentador. Dos vimbres 6 mimbres para cada
ala (en los establecimientos de cestas, lla-
man rejilla) de o'fio m. cada uno, y siete
costillas de 0*30 m. la maés larga, y de 0‘20
la méas corta, y las restantes con las dimen-
siones que resulten.

En la (fig. 3), se ve la manera de clavar
las varillas con las costillas y vimbres.

En cada uno de los puntos negros dibu-
jados sobre la cuarta costilla, se fijara vcr-
ticalmente un liston de 0*004 pof"” parte
mas ancha, y 0002 por la mas angosta (fig.
10) y 0*20 m. de largo, cuidando de mante-
nerla inmévil mediante los tensores, que se
muestran en las figuras i y 2. Finalmente,
recoObrense las alas con papel (le China ¢
seda, de manera que quede tirante ¢ liso.

Ill. Cora.— Se compone de las partes
siguientes: una superficie fija horisontal;
una superficie moévil horisontal 6 timén dé
profundidad; una quilla fiijja en posicion
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vertical, y colocada en la parte superior
del armasén central; dos superficies trian-
gulares verticales 6 limones de direccién.

La nrimera, se construye con tres listo-
nes de la misma seccién que los de las alas,
de los cuales el primero tiene 0'20 m. de
longitud ; el segundo 0*28 m., y el terce-
ro 0*35. Segln seve claramente en la figu-
ra i, hay vimbres que forman el contorno
y otros vimbres rectos («) en posicién per-
pendicular al liston segundo, que tienen
030 m. de longitud cada uno.

Hay que tener en cuenta que estos vim-
bres deberan clavarse debajo de los
tones.

E I timén de profiundidad esta constituido
por un liston de seccion analoga a los an-
teriormente citados, y de 0*35 m. de longi-
tud- en el centro de éste se clavard unvim-
bre’de 0*10 m. y se juntara cada extremo
del listén con el vimbre del centro, poi
medio de otro vimbre largo que se doblaré
en angulo al clavarse con aquél, y sisecree
conveniente dos mas, segun
cion (¢ ) de la (fig. 1.)

La quilla estd formada por un listén de
0*40 m. de largo y seccién cuadrangular
de 0*003 m. de lado, que por su extremo
posterior se clavara perpendicularmente en
el centro de otro de seccién circular y de
0*20 m. de longitud. A cada G*'15 m. des-
de el extremo posterior del listén cuadran-
gular, se sujetardn perpendicularmente a el
dos vimbres rectos, el primero de 0*03131.
y el segundo de 0*09 m., y para el contor-
no un vimbre largo que se clavara un
extremo al extremo anterior del liston cua-
drangular, y el otro al extremo superior
del listén de seccién circular, y por la partr
media, & cada extremo de los pequeno.-i
vimbres citados méas arriba (fig. 2) c. L
listbn de seccién cuadrangular va fijado
horizontalmentc en el armazén central, y <1
otro listén verticalmente en el extremo pos-
terior de dicho armazén. En el extremo
inferior de aquél se sujetara un patin de
madera de 0*25 m. aproximadamente.
Véase la (fig. 2) (iY). , .

Los timones de direccion deberan hacer-
se con un liston de 0*20 m. de longitud (de
seccién circular, igual & la de la qiiil a), )
dos vimbres para cada timén, vease la dis-
posiciéon de la figura 2 (e) en que el vimbi >
del centro tiene 0*14 m. de largo y el otro
forma el contorno, clavdndose el extremti
superior al extremo superior del liston, r
inferior en la parte media de aquel, y <
centro del vimbre con el extremo posterim
del vimbre del centro. El timén inferior es
igual al superior. Estos dos timones tienen
movimiento alrededor de su eje, por lo que
mediante charnelassejuntardn con el liston
vertical de la quilla.Todo estova recu-
bierto de papel de China 6 seda.

1V. Este estd consti-
tuido por un patin de madera de 0*22 m
la parte recta y 0*06 en la curva, bastam
te resistente, que deberd estar fijo por su
extremidad posterior, al armazén central
y en la parte media por dos listtmes de se
cion circular de 0*003 m. de diametro, y
de 0*07 ni. de largo, clavados en un mis-
mo punto por sus extremidades inferior
y de uno & otro lado del armazén por Us
superiores. En el mismo lugar en que
tan fijados ai|uéllos por su extremidad n
ferior al patin, pero por debajo, se J
tard con charnela la extremidad aiUer oril
un listén circular de 0*003 m.
0'i5 m. (lelargo ; U extremidad P«stcr
se juntard también con charnela a un
de aluminio de 0*004 m. de 4
0*30 m. de largo, este es el
letra ~ en la (fig. 2), que estara clavado

lis-

la disposi-

Aterrisaje. —
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en el centro del armazén g, (fig. i), y de-
berd salir 0o'i5 m. de la parte superior
lie éste.

En la parte inferior del tubo se introdu-
cird un pequefio muelle de hilo de acero de
manera que su extremo superior esté fijo
Ml el tubo, y lo demas moévil (dentro del
tubo). Las dos ruedas que vemos en la figu-
ra 4, son de 0*04 m. de diametro, y giran
alrededor del eje B de hierro, de o‘io m.
yijueen su centro estarid soldado & una
piuza de hoja de lata 6 laton (fig. 11) que
drbera clavarse & un listén de madera, de
setcién circulary muy bien Usado para que
DOse atasque dentro del tubo, donde deberéa
funcionar al recibir una presion las ruedas,
comprimiendo el muelle, En el extremo in-
ierior del liston hay la charnela que une el

liston i (fig. 2). -Al lado de cada rueda, y
en la parte interior, se hard un pequefio
diente con lima al eje de hierro 6 bien se

soldard & él un ganchito para fijar dos go-
mas j (fig. 4), por la parte inferior, y por
lasuperior, & otros dos ganchos clavados
en el listbn de madera, que para que éste
pueda moverse dentro del tubo se liaran
salir los mismos por unaranura & cada lado
del tubo (fig. 4).

V. Motor Y hétice. — EIl motor es
inii conocido de caucho, teniendo el cui-
ilado de poner ds 12 & 15 metros para
cada loo gramos de peso, mientras todo
el aparato no pese mas de 250 gramos. Si
el constructor quiere, puede emplear la
disposicién de la figura 6, para la hélice,
puede emplearse una cualquiera, que ten-
gao‘3om. de diametro, pero si se quiere

hacer una hélice Anioineiie, véase la es-
guema.
Nota. — Rogamos & nuestros lectores,

que hayan hecho preguntas por escrito,
que no hayan recibido contestacién, |o
vuelvan & hacer, pero escribiendo las sefias
de su casa y explicando claramente lo que
quieren 6 piden, puescomo hemos recibido
muchas cartas haciendo preguntas, no ha
sido posible contestar & todos, unos pomo
explicarse claro, otros por no poner las
sefias (le .su domicilio, etc. Asimismo roga-
mos remitan dentro del sobre un sello,
para contestarles inmediatamente, que en
caso contrario se nos hace muy costoso
contestar & tantas preguntas.

Creemos que dentro poco plazo recibire-
mos una remesa de piezas de Inglaterra

para la construccién de modelos, si no se
uos presentan dificultades.
E. M. Serra.— A. Giralt

£1 ltimo vuelo

iPor vos, Marta, Gnicamente por vuestro
amor y por vuestra gloria volaré hoy a
pesar del peligro de las rafagas y de las en-
boscadas y asechanzas de la neblinal.......
Estoy resuelto allevar 4 cabo algo heroico,
que obligue & vuestro silencio, vuestra ca-
ridad & lo menos, ya que no vuestra ternu-
ra 'y porque es una locura volar boy,
en que el cielo parece una protesta contra
la victoria de las alas humanas, precisa-
mente hoy, pretendo yo asestar la victoria
de mis alas contra la c6lera del cielo.

Estremecido de pasion,Jacques hablaba,
cortando sordamente las silabas en las que
soplaba, contenida y violenta, la borrasca,
la tempestad de su deseo.

Su duro semblante, oculto tras la méascara
con O6rbitas de mica, completamente equi-
pado desde el cuello & los tobillos para el
peligroso viaie que iba & emprender, Jac-
ques, el héroe dclaerédromo, el iriunfador
de las més locas apuestas aéreas, decia su
amor & la indecisa criatura. Encorvaba él
su seductora y atrevida estatura y con sus
piernas aprisionadas en las molleiieres, gol-
peaba nerviosamente el suelo, al par que
maquinalmente y con movimiento brusco
hundia hasta el fondo de los guantes sus
febriles dedos.

A su lado, rigida y atemorizada, Marta
disgustada, permanecia desesperadamente
hostil. En ei viento que soplaba huracana-
do, sus pieles y sus velos flotaban como gi-
rones de llamas alrededor de una antorcha;
las alas de su pequefia toca blanca palpita-
rapidas como palomas aterrorizadas.
furiosa

ban
Parecia que estaba ofendida
contra si misma y contra éste «ser seduci-
; no podia comprender que se lleva-
iSegura-

do'»
sen las cosas hasta lo tragico
puesto que canto
cuando

mente que seria suya
lo deseaba él mas tarde
estaria mas calmado, mas tranquilo!... Pero

ceder, le hacia mas bien el efecto de un
vencimiento que se teme por cansancio que
de una embriaguez que se aplaza por refi-

namiento.......

(De FiigAO

A su alrededor, el aeré6dromo extendia su
superficie bordeada de grupos de abedules,
marcados sus &ngulos por pilones y muy
proximos & ellos los achatados cuerpos de
los hangars, con las amplias puertas abier-
tas Hombres vestidos de mecanicos
unos, con pellizas de chauffeur otros, se
apresuraban, iban y venian, llamé&ndose ¢
interpelandose se transmitian o&rdenes y
consejos, levantaban los brazos sefialando
al cielo é inspeccionaban el tiempo.

iEfectivamente era una locura intentar el
menor vuelo con semejante tiempo!. El pai-
saje estaba como preso en la tormenta,
sacudido por frecuentes convulsiones, los
arboles eran abatidos por los mismos soplos
bruscos que empujaban ante silos ejércitos
de nubes que se amontonaban en el hori-

El mecanico de Jacques vino & pregun-
tar si podia poner el motor en marcha.

Jacques mir6 durante largo tiempo en los
ojos de Marta como si buscase en ellos el
valor y serenidad necesarios para su tenta-
tiva. Crey6 ver aparecer en ellos una albo-
rada de sonrisa.

— Si, dijo con firmeza & su mecanico.

En la mirada de éste podia verse un re-
proche mudo; una afliccién colérica, viendo
gque su querido «amo » se obstinaba en in-
tentar el vuelo por los hermosos ojos de la
pécora; encogiése de hombrosy se marché.

En cuanto se hubo alejado, Jacques asi6
entre sus enguantadas manos la de Marta,
fria como el hielo, y la apret6é carifiosa-
mente.

— jSonreidme, & lo menos que partacon-
tento !

Marta sonri6 porque esto era facily &
nada comprometia, asi resulté de forzada
ta! sonrisa.

— No habéis puesto toda vuestra alma
en esta sonrisa, Marta, como yo pongo toda
iYo
como se quiere, como se

ia mia en este instante en mi mirada...

0s amo, Marta
ama la raz6n de obrar y de sobrepujarse a
si mismo, cada dia! jMe parece que no bago

querido

bastante para merecer vuestro

amor ; pero yo os mereceré, ya veréis
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Hcuri Farman,

DUuiXarativo de lasruedas dcl tipo «<Farman» combinadas con patines

Voy, quizds, & realizar boy una proeza sm
igual iDebo girar,'como sabéis,

alrededor de

diez
veces los pilones, luchar
durante cerca de una hora contra la vehe-
mencia de los vientos y la indignaciéon de

las nubes! Si ejecuto esta hazafia, si al fin

sois domada por mi valor, si sentis elentu-
siasmo del

deseo invadir vuestro corazén

durante lo que voy & hacer por vos en-
tonces & la décima vuelta, cuando pasare
por el Gltimo pilén, antes de aterrizar, de-
cidmelo por medio de una sefal, agitad en
vuestra preciosa mano el pafiuelo

querrd decir:

, 'y esto
« [Venid ! no habéis venado
solamente al cielo, sino que también mico-
razon esta, desde este momento, conquis
tado !» Prometédmelo.

Marta, enervada, prorrumpié enllanto.
Tacques comprendié entonces que era pre-
ciso no exigir tanto de una sola vez. Espe-
raba que unavez hubiese partido, Marta se
reportaria, se decidiria, se dejaria ganar
por el suave desfallecimiento de amar.......

Apretéfuertamente, por Ultimavez, lape-
guefiamano helada;y confiado corri6 al han-
gar. Yael motor roncaba, y mientras Jac-
guesloesaminabadetenidamente, un comisa-
rio muy emocionado vino 4 decir al aviador:

iHabéis reflexionado bien en
vais & hacer,

lo que
no es verdad? Corréis a la
muerte, ni mas ni menos.

— Nada de eso, amigo mio, dijo Jacques,
sin temor y jovial,
prendente

Tengo un motor sor-
Y .luego tengo otro aqui,
izquierdo de su pecho, todavia méas sor-
préndente.

iVamos alla!

— En todo caso, insistié el comisario,
sed méas prudente que nuncay nada de vuelo
planeado en el aterrisaje, ¢eh?; en caso con-
trario sois hombre al agua! Juradme

— jVamos! charlatén,

interrumpié Jac-
ques, radiante, con una especie de esperan-
za y alegria sobrehumanas, jdejadme ya
tranquilo con vuestras prudencias y cir-
cunspecciones! jLo importante en la vida es

lanzarse, atreverse, llegar basta el fin de
fuerzas y de deseo! jDespués de nosotros,
eidiluvio !

Y sin esperar méas,Jacques subié & supe-

quefio asiento de cuero enque encajaba per-

AVIACION

%a s/
k

iyy

(De FiigAi)
fectamente, Al alcance de su mano, mane-
cillas y palancas aguardaban doéciles y
temblonas.

— jAdelante! grité.

Lanz6 una postrer mirada ala joven que

se habia aproximado, y los ayudantes se

separaron

El aparato, era un monoplano de un tipo
rapido y ligero, rodé sobre la yerba, tar-

daba en emprender el vuelo el viento

se lo impedia... luego, bruscamente, levan-
tése de pico hacia el cielo y salté casi
de repente & gran altura; pero inmediata-
mente fué cogido, agarrado,
pequefios tentaculos del

espectadores angustiados,

por los mil
elemento; y los

lo veian cabe-
cear, rodar de aca para alld convulsivamen-
te como uo borracho linchado por la mu-
chedumbre. Parecia que toda la fuerza dcl
aire, hasta entonces sin objeto, se hubie-
se lanzado sobre ladébil presa. {Mé&s encar-
nizado que undogo, empujaba al ave huma-
na, la batia, la arrollaba, la aturdia a golpes
y apretones, la arrojaba hacia el puelo 6 la
mandaba fuera de su camino con traidores
golpes por detrés |

Pero entre las dos rigidas pequefias alas
habia sitio para un hombre; en el pecho de
este hombre batia un corazén firme y en
este corazén velaba un amor valiente, un
amor grande, con anchas alas, mas fuertes
y mas anchas que las del pequefio pajaro
maltratado por el viento; un gran amor de

blancas y seguras alas, capaces de llevar a

brador cuerpo de la victoria.

iY en efecto, el ave portadora del hom
bre, como sostenida por unaenergia sobre-
natural, se enderezaba ahora bajo los gol-

pes que recibia, sabia desafiar, rodear 6

esquivar las azotadoras agresiones de las
rafagas! Y Jacques, duefio de si, rigido
como un arco invencible, conservaba como
podia su ruta, & pesar de las bordadas, de
las inmersiones bruscas y de los sobresal-
tos del aparato.

Habia dado ya tres veces la vuelta al vas-
to cuadrilatero formado por los inmébilcs
pilones, y & cada vuelta, sus ojos buscaban
la pequefia figura de los velos agitados por
el fuerte viento, en las

hangar.

inmediaciones del
La veia de tan alto, que no tenia
mayor tamafio en el aplanado paisaje, que
una ramita alorada, 6 que un jirén de hila-

chas... Pero aunque tan pequefia sobre

tierra, la Unica inspiradora de la hazafiay el
unico motivo de su realizacion, era la dimi-
nuta forma humana que palpitaba en c!
viento como una llama.......

Encuanto 4Jacques, ébrio del sentimiento
de la conquista, devoraba el espacio al rit-
mo de su corazén, se imaginaba que cada
minuto conquistado & la caida, cada peligro
vencido, cada asechanzaesquivada, marcaba
en el pensamiento de Marta un avance igual,
y alrededor de este feroz deseo le arrastra-
ba en su temeraria carrera circular

Por quinta, por sexta vez, pas6 por de-
lante de los hangars,’ lejos, por encima de
manos frenéticas extendidas y de caras ma-

ravilladas. jPero he aqui que pes6 sobre

sus espaldas una gran fatiga
entre dos peligros,
por

; cogido
fué, por fuera asaltado
la demencia de la atmésfera, y por
dentro traicionado calladamente por su
propia tenacidad! A la octava vuelta, el em-
botamiento eratal que habia perdido la sen-

sacion de su cuerpo; no era mas que un

bloquehelado suspendido & unaidea pura...
Conocidé le sublevacion

cobardia de la carne

interior contra la
iTan cerca del fin
y quizéds desfalle:eria tontamente & causa
de los nervios 6 de los musculos! no, ver-
daderamente seria esto demasiado injusto!
iSe rehizo coa el esfuerzo sublime del im-
posible, & partir del cual el hombre se con-
vierte en héroe,

sus mil fibras vibraron,

tensas hasta romperse.......

Era la Gltima vuelta; era preciso, pues,
costase lo que costase, llegar & la meta, re-
correr todavia una vez el terrible trayecto,
pasar por encima de las concavidades aspi-
rantes, no perder de vista, sobre todo, el
pequefio punto flotante de donde iba & sur-

gir inmediatamente después de pasar el ul-

Dcalle cmparadvo dcli.urtc de acero de, Mieuporty de los soportes flexiblesdd Haudley
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Biplano Sommer. — Vista de frente

timo poste, la sefial tan loca, tan desatina-
damente esperada.

El esfuerzo era sobrehumano... jJacques
lo hizo! Contorneé el primer pilén, en el
paroxismo del vértigo; luego el segundo...
volaba ahora sobre el lado mayor del cua-
drilatero, el méas facil y en donde la peque-
El tercer
i EI amor,

fla figura adorada era visible...
piléon pasé... la udltima etapa...
el gran amor ensanchaba mas todevia sus
alas desmesuradas...!
mas y la sefial apareceria... Lanzado como

una bestia alucinada, el aparato describio

Algunos segundos

mlGltimo viraje... corria, recto, rigido por
Una delirante aclamacion se

La gente corria gritan-

la velocidad...
levanté de tierra...
do...
lijos en
c-sta hiciera la sefial, pero esper6 en vano,
11sefal triunfante de la victoria, no flot6 en
y entonces compicndio

Sin embargo Jacques, con los o0jos

la pequefia silueta, esperaba que

H sibilante aire...
de repente el aviador, que no habia venci-

do méas que al ciclo... poco era j)ara un es-

lucrzo tal... Todo se hundi6 en él de golpe,
los resortes distendidos, la energia que-
brantada.,. EI amor, el grau amor vacilg,
sus magnificas alas estaban rotas,.,; no lia-
hiendo ya nada que sostuviera el fragil
aparato de tela finay débil madera, una ra-
faga lanzése sobre él potente como un bui-
tre y la pequefia ave, se aplast6 contra el

suelo!
Georges Delaquys
(De nAtrio)

U seguridad por la velocidad

Escala. - Consirucdén. - EEtabilidad. - Arranque
Aterrisaje. - Caminos aéreos

La liomotecia, la semejanza rigurosas
son imposibles en construccién, y el inge-
niero que teniendo que estudiar una viga
de un puente de loo metros de longitud,
se limitara & ampliar en la relacién de ro
a | las cotas de un plano de viga de 10 me-
tros, estudiada para soportar las mismas
cargas, ejecutaria un proyecto deplorable.
I'ara toda construcciéon concebida para un
objeto determinado, y debiendo ser cons-
truida con materiales determinados tam-
bién, existe una escala éptima, una escala
maxima y hasta una escala minima. Pasar
de la escala méxima nos lleva & lo agigan-
tado; mantenerse debajo de la escala mi-
nima nos lleva & lo enano 6 modelo redu-
cido, 6 mejor a su caricatura ; al juguete

de carton y lata, en que la armadura se con-
funde cou el revestimiento.
Aun siendo posible, el
presenta, por lo menos, poco interés ; es
una imagen nada mas, y su realizacion
puede conducir & decepciones cuando se
trata de construir el aparato en escala. En
cuanto & lo gigante, no es mA&as que una
utopia ; el hombre, coustruccién de la na-
turaleza, que tuviera una altura de 20 me-
tros, no podria hacer el menor movimiento
sin romper su esqueleto ; sus carnes, sus
musculos, se desgairarian por su propio
peso.

pequefio modelo

*
ti *

Lo que actualmente caracteriza todas las
construcciones de locomocién aérea, es la
dificu tad de obtener, con los materiales de
que disponemos, la buena escala, la buena
proporcién, la que podriamos llamar esca-
la humana, ya que, si las condiciones de la
vida fisica son las mism s que en nues-
tro globo, hace mucho tiempo que se vuela
en Lilij)Ut; se ven hasta helicopteros de
alas batientes que funcionan & maravilla,
.sino como estabilidad & lo menos como
construccién. Por lo demas, pueden permi-
tirse con ellos caidas fantasticas de algu-
nos metros, sin correr el menor riesgo.

El aeroplano, segln opinién general, es
el ave gigante. Ave gigante, sea, pero tam-
bién es el ave fragil, el aeroplano y espe-
cialmente el monoplano puede, en efecto,
ser asimilado & una ampliaciéon del ave pla-
neadora, ampliacién ejecutada con mate-
riales cuya densidad y coeficiente de re-
sistencia son solamente equivalentes & los
de los materiales empleados por la na-
turaleza. Pero ésta, constructor l6gico, se
ha guardado muy bien de pasar de dos me-
tros para la envergadura, porque le era
imposible, méas alld de este limite, obtener
una solidez suficiente en la articulacion de
la ala. EI hombre ha bordeado la dificultad
con el empleo de los obenques; es'inutil
insistir en los graves Inconvenientes de tal
procedimiento, aceptable, & lo més, en
construcciones que no deben soportar mas
que esfuerzos estaticos y no choques repe-
tidos é intensos, tales como los producidos
al arrancar el vuelo, en su régimen de
marcha, y en el aterrisaje.

Asi, en este paso del ave, al aeroplano,
se han contentado en multiplicar, por cier-
to coeficiente, las dimensiones homologas,
sin modificar 6 modificando poco, las con-
diciones y procedimientos de construc-
cion Convendria, por el contrario, & me-
dida que la escala aumenta, alejarse ra-
pidamente de la forma del ave, disminuyendo
la relacién de la envergadura & la longitud
y aumentando en consecuencia la resis-
tencia de los materiales, lo que no es posi-
ble sin que, otro elemento, la velocidad
de traslacion del aparato varie y aumente
con la escala. Esto conduce & una concep-
cién completamente nueva del aeroplano ;
no es ya un ave, sino una construccién per-
fectamente original y muy robusta, un largo
huso metalico, afilado en su parte anterior
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con emplumadura posterior y con superfi-
cies sustentadoras extremadamente peque-
fias y de velocidad propia considerable.

* « *

Es este un hecho bien conocido, 6 sea
que la c.stabilidad no depende de la veloci-
dad dei viento, sino de la variacion instan-
tanea de éste, de su diferencial, es decir,
de una magnitud que tenga las mismas di-
mensiones que una aceleracién ; dicho de
otra manera, en una corriente de aire per-
fectamente regular, la estabilidad es igual-
mente buena que estando el aire en calma ;
la Unica diferencia es que la trayectoria ab-
soluta referida al suelo, es modificada por
laderiva en el viento. Dado un aparato ca-
racterizado por su propia velocidad, se
sabe que practicamente el piloto puede,
por medio de la accién juiciosa de los apa-
ratos de direccién, restablecer la estabili-
dad comprometida, mientras la variacién
instansdnca de velocidad del viento no pase

Monoplano Sommer, — Chasis de aterrisaje y
disposicion dcl motor y hélice

de cierta fraccion de su velocidad propia.
La ventaja de las velocidades propias con-
siderables, desde el punto de vista de la
estabilidad, es, pues, evidente; cuantomas
aprisa se marcha, méas perfecta es la tra-
yectoria.

En cuanto & los procedimientos automa-
cos de estabilizaciéon, nos parecen inutiles
con las grandes velocidades y peligrosos
en las velocidades moderadas actualmente
en uso. Hay cierta analogia entre la esta-
blizacién automética del aeroplano y la re-
gularizacién de la velocidad angular de las
maquinas motoras. Dado un trabajo atil re-
sistente, mas 6 menos variable, y un trabajo
motor, se trata de dar & la velocidad de
rotacion un coeficiente de regularidad mas
6 menos elevado, segln la clase de trabajo
atil. Este resaltado se obtiene con el em-
pleo de volantes y con el de un regulador
especial que, en el caso de la maquina de
vapor, es, en general, un aparato de fuerza
centrifuga que obra sobre la valvula de
admision 6 sobre el grado de expansion del
vapor, Pero el efecto regalador no sigue
inmediatamente & la variacion del trabajo
resistente; hay una especie de «retraso »
bastante débil, para que la inercia de los
volantes lo haga insensible. No sucede lo
mismo en la regularizacion de ciertas ma-
quinas hidraulicas, porque siendo la poten-
cia necesaria para accionar lavalvula de ad-
misién de agua relativamente considerable,
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el regulador de fuerza centrifuga es impo-
tente para este objeto, y se ecbha mano de
una transmision intermediaria con el em-
brague y desembrague dirigidos por el re-
gulador, siendo movida la transmisiéon por
la misma maquina. Pero entonces el re-
traso es considerable, y sucede que el
efecto regulador se hace sentir, & veces,
cuando la causa perturbadora ba cesado o
ha cambiado de sentido, y la maquina se
precipita y la regularidades menor, que si
no hubiese dispositivo especial alguno.

La accién automética de la estabilidad
del aeroplano, corre el riesgo de un fuerte
retraso tanto mas pernicioso cuanto las va-
riaciones delacausa perturbadora,
que es el viento, pueden ser ex-
tremadamente rapidas.

*
* *

Hay que convenir en que las
tres grandes velocidades de tras-
lacion son convenientesy que ten-
drdn una favorable repercusion
en la construccién y en la estabi-
lidad; asi el esfuerzo de ciertos
constructores se dirige hacia el
aumento de la potencia motriz.
Después de los motores de 50 ca--
ballos han venido los de 100, &
los qua sucederan verosimilmente
los de 200, 300 y més caballos.

Estas tentativas serdn intere-
santes bajo diversos aspectos ;
primeramente, pondran probable-
mente en evidencia la ley rapida-
mente asimpiotica del aumento de
velocidad, en fundén de la poten-
cia motriz empleada en accionar una hélice;
luego bajaran el peso especifico del motor;
finalmente, serdn un movimiento encami-
nado hacia la reaccién directa, haciendo
resaltar la potencia del soplo producido
por la aspiracién, en unsegundo, de cerca
de un metro cuUbico de aire, rechazado &
velocides medias, de varios centenares de
metros por segundo.

Pero, el escollo de las grandes velocida-
des parece estar en los peligros del ate-
rrisaje; asi se ha propuesto, para amor-
tiguar la velocidad, en este instante, el
despliegue de superficies sustentadoras au-
xiliares. Todavia son la complicacién y la
dificultad de construccién quienes haran
naufragar esta concepcién; y es preciso
notar, ademéas, que en las proximidades
del suelo las perturbaciones atmostéricas,
ios remolinos del viento son muy temibles.
Amortiguar demasiado la velocidad, en este
momento, es comprometer la estabilidad en
el instante en que es mas necesaria, y es
preferible abordar francamente el suelo ve-
lozmente, con la doble condicion de que, le
aparato haya sido construido, y el
preparado, a este efecto.

El accidente de estabilidad del aeroplano
se produce en condiciones casi

suelo

siempre

Biplano Sommer. -

AVIACION

Monoplano Sommer. - Delalles de los timones

idénticas; de repente el aparato cae de pico
y se abate como una flecha contra el suelo.
El chasis portante y la hélice quedan ro-
tos, el motor se hunde en tierra frecuente-
mente sin mayor dafio, las superficies por-
tantes que trabajan en todo su brazo de
palanca se dislocan, pero el fuselaje que
recibe el choque en la direccién de su eje
principal de inercia, resiste mejor _4 pesar
de su fragilidad. En cuanto al piloto, es
precipitado hacia adelante, aunque tome &
veces la precaucién de atarse & su aparato,
pero como la atadura no tiene elasticidad
ninguna se rompe y tal precaucién resulta
ilusoria. ¢(Las cosas sucederian de estarna-

fiera, si todo estuvisé previsto para que lo
gue es accidente fuera lo corriente, lo nor-
ma!, si el primer choque fuese atenuado
por el hundimiento de una proa 6 delantera
resistente en un suelo blando, labrado, ex-
celente amortiguador, y si el piloto fuese
retenido progresivamente por una atadura
elastica ?

La opinién puablica se ha emocionado
por los recientes accidentes sobrevenidos
enaviaciun, se han fundado premios para
alentar el descubrimiento y la realizacién
de aparatos apropiados para impedir su
repeticién ; pero el problema de la segun-

dad es complejo, y no bastara, para resol-
verlo, idear algin paracaidas ingenioso.
Y quizés sera preciso, ante todo, renunciar

;votar para limitarse d progresar en el
aire, permaneciendo confinados en espacios
determinados. Este eufemismo tiene su im-
portancia; la atmésfera no es libre y no
pertenece al primero que pase; bajo laver-
tical de cada punto pueden hallarse perso-
nas 6 bienes qua es preciso respetar de
una manera absoluta; atiora bien, eo la l-
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un instante cualquiera no se puede tenerla
certeza de que no se tomar4 tierra en con-
diciones precarias, puesto que nada se ha
previsto para el aterrisaje._

(No es, ademads, un conjucco algo raro
el aeroplano, en el que se encuentran,
por una parte, en el ala, la imitacion de
la naturaleza, y por otra parte, enlarue-
da, el simbolo por excelencia de la me-
canica humana? ¢(No resulta algo cho--
cante e'ite carruaje que lleva & este pajaro?
El chasis rodando da, es verdad, 6 mejor,
pretende dar, esta independencia que se
oecesita para realizar la prestigiosa formu-
la del vuelo. Volar como el ave, partir de

un punto cualquiera, llegar adonde
se quiera, evolucionar & derecha
y & izquierda con toda seguridad,
es pedir demasiado ? los medios
de que disponemos, y seré preciso,
indudablemente, restringir consi-
derablemente estas exigencia para
Illegas & otra férmula de aviacion.
Un sistema de transporte extre-
madamente rapido para despla-
zarse de un punto A i punto
B, muy alejado de A, porque lo
propio de un transporte muy réa-
pido, es el no ser interesante mas
que para un deplazamiento muy
grande. )
Poco importa quesea preciso par-
tir de un punto determinado A,
pilon de lanzamiento para_ llegar
al punto determinado B, pilén de
aterrisaje normal ; esta sujecién
es del mismo orden que la que
obliga al viajero & tomar el tren
en la estacion 6 el buque, en el puerto
de €mbarque, y que le obliga a seguir

caminosdefinidos, j-
El camino aéreo esta a la orden del clia,

y creemos haber sido uno de los primeros
en seflalar su necesidad hace mas de dos
afios. El camino aéreo ideal se desarrolla
ria en una banda no interrumpida de terre-
nos cultivados y sin obstaculos ; pero con-
cebido asi, es evidentemente irrealizable,
Y sin embargo, convendria aproximaisc a
él lo mas posible, porque las exigencias es-
pectales, como la posibilidad de visién en
tiempo brumoso, podrian obligar a los pi-
lotos & mantenerse & pequefia altura ; de-
berédn, pues, encontrar puntos de aterrisa-
je de socorro muy préximos. E| estableci-
miento de caminos aéreos llevando consigo
la expropiacién parcial 6 total de anchos
espacios y de una serie de aparatos com-
plicados, sera, pues, muy costoso.

Pero el dia en que un aparato no monta-
do (lo que no quiere forzosamente decir pe-
quefio modelo), movido por la
directa y reglada para
del lanzamiento,
linea recta,

TI1

reaccion
recorrer, después
una pequefia distancia en

puede marchar equilibrado.
drAinnta sin ninguna rotu-



mer paso. Luego estudiar, en animales, los
efectos fisioldgicos del lanzamiento y del
paro & gran velocidad, asi como los dispo-
sitivos 4 adoptar para hacerlos inofensivos.
Son necesarias largas y pacientes investi-
gaciones, para poder pretender la obten-
cion de algan resultado practico.

Un porvenir bastante lejano confirmara
6 rechazard este aserto.

No es con madera, tela, ni con la hélice,
que se llevard & cabo la conquista segura
del aire.

Rene L ohin

(De VAirophile)

H biplano “Dufaux*

Antes de emprender la descripcion del
aparato, cuyo titulo encabeza estas lineas,
'lucremos recordar & nuestros lectores, que
los hermanos Dufaux son los autores de un
grupo sustentador, que construyeron hace
tiempo. Cual aparato es, en la hora actual,
el primero y uno de los pocos helicopte-
tos que han dado resultados concluyentes.

El dltimo aparato construido en los ta-
lleres Dufaux, es un biplano de figura es-
belta y de gran robustez, con el que se
lian verificado magnificas pruebas.

He aqui las caracteristicas de dicho bi-
plano:

Superficie sustentadora: 24 metros cua-
drados.

Peso (sin piloto): 270 kilogramos.

Envergadura; 860 metros.

Longitud total: 9*50 metros.

Estabilidad transversal: aletas.

Chasis de aterrisaje: ruedas-muleta.

Motor: «Gnéine» 50 HP.

Una hélice: « Intégrale » de 2*60 metros
dr diametro, paso 1*40 metros. Velocidad
de rotacién, r.ioo vueltas.

Velocidad media de! aparato: 85 kiléme-
tros por hora.

Dispositivos patticulares

Superficies sustentadoras.— Las alas
se componen de cuatro superficies de 4*25
metros de longitud y 1*35 metrosde anchu-

reunidos dos & dos por montantes ver-
ticales de madera, de 1*35 metros de loa-
ghud; todo ello estd unido con bastante ri-
jidez por crucetas de alambre de acero.
Cada ala esta provista de una aleta sistema
barman,

Los planos inferiores van sujetos direc-
tamente al fuselaje; los planos superiores
estdn unidos uno & otro por unos listones
especiales.

Este dispositivo permite desmontar muy
lapidamente la célula, porque basta des-
ruscar algunas tuercas para quitar las dos
alas, que permanecen sin sufrir lo méas mini-
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Moaoplano Sommer. — Vistas lateral y Ce frente

mo en su constitucién, aun después de des-
montadas.

Estas alas forman un diedro muy abierto,
pero bien aprcciable. Su arqueado es muy
débil. La tela es doble como en la mayoria
de los monoplanosy esta mantenida unifor-
memente tirante, por medio de listones ator-
nillados &4 cada nervio.

Los diferentes ensambles de las alas, es-
tan reforzados con piezas metalicas & pro-

posito.
Armadura.— La armadura, de seccién
triangular, es de maderay completamente

recubierta de tela. Los asientos para los
aviadores estan dispuestos entre las alas, vy,
en este sitio, la armadura esta reforzada
por una especie de navecilla de fresno en-
corvado.

En la parte posterior, estan colacadas
unas emplumaduras triangulares semejan-
tes & las del Antoi lette, difiriendo de estas
por su construcciéon. Los bordes de estas
emplumaduras, que en el monoplano Anioi-
neiie estadn constituidas por una ligadura
flexible de tensién regable, en las del Du-
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faux son de madera. La ventaja de este
dispositivo es la facilidad de desmontaje,
sin ningun desreglaje. El equilibrador pen.
tagonal y los dos timones triangulares de
direccién, estadn colocados en la prolonga-
cion de las emplumaduras fijas y estan pro-
tegidos porufia pequefia muleta articulada,
produciendo una suspensién elastica.

Chasis de ATERRISAJE. — Se compone de
dos ruedas orientables montadas en trian-
gulo deformabley estan unidas entre si, por
el dispositivo de acoplamiento propio de
este sistema de suspension.

Estas ruedas estan situadas casi debajo
del centro de gravedad, lo que permite &
una fuerte muleta que completa el chasis,
servir de freno al aterrisar. De esta manera
es casi imposible que el aparato zozobre al
tomar tierra.

Asientos y direcciones. — El asiento
del pasajero se encuentra en el centro de
presién, de manera que el aparato esta
siempre equilibrado, sea el que fuere el pe-
so del pasajero.

Los depdsitos estan situados no muy ha-
cia adelante. EIl piloto estd un poco hacia
atrds de las alas; tiene & su izquierda, la pa-
lanca de direcciéon de las aletas; & su dere-
cha el volante que acciona el equilibrador,
mientras que la direcciéon del aparato se ob-
tiene por medio de un pedal. La manecilla
de admisiéon de gases y el cuenta-vueltas es-
tan colocados en el carter del volante, que
acciona el equilibrador.

Grupo propulsor.— Nada diremos de és-
te, sino queel «Gnéme » estid aqui montado
muy hacia adelante y en falso apoyo,

El tipo de un s6lo asiento, difiere un po-
co del que acabamos de describir; su super-
ficie sustentadora estd reducida & 18 metros
cuadrados.

Un biplano Dufaux, se halla actualmente
en Issy, en donde Failloubaz va a4 empren-

der una serie de experiencias con él mismo.
Alex. Dumas

De(Z.’Aero;,
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HI Monoplano ttrich 1910

El aeroplano Birich, de 1910, ba con-
servado las caracteristicas esenciales y la
forma especial del modelo original.

Las dos alas que van unidas ai cuerpo
del aparato, por un sistema especial que
permite montarlas y desmontarlas facil-
mepte, presentan sensiblemente ademas en

su con junto, vistas de plano, la forma de
media luna con las puntas dingidas hacia
atrds, y estan construidas sobre nervios co-
locados en forma de abanico, como las plu-
mas remeras de las aves. Por analogia, M,
Etrich, ha bautizado su aparato con el nom-
bre de dte Taube (la paloma). La enverga-
dura maxima de las alas, cuerpo del aparato
comprendido, es de 14 metros; su profun-
didad maxima, en el sentido de la marcha,
es de 3 metros; la superficie sustentadora
media, es de 36 metros cuadrados. La re-
gién media de este velamen, cuyo esque-
leto estd formado por vergas transversales,
rigidas, sobre las que van unidos listones
rigidos longitudinales, constituye la ver-
dadera superficie sustentadora, con una
extension de 11'50 metros, término medio,
en el sentido de la envergadura. Esta por-
cion principal se continta por las expan-
siones 6 ensanchamientos postero-laterales
que sirven de aletas estabilizadoras. Las
plumas flexibles, dispuestas en forma de
abanico, que constituyen el esque eto de
estas aletas estabilizadoras atabeables, son
de bambdu, cafias de forma cénica, escogi-
das, después de numerosos ensayos, para
obtener, por flexion, superficies parabdli-
cas, en las que el aire que se escapa pro-
duce una reacciéon méaxima, con el minimum

aviacion

de perdida de trabajo y sin engendrar re-
molinos. Es de notar, que la superficie
principal esta unida & las aletas de una
manera continua, sin lincas quebradas,
contrariamente, & lo que sucede en la ma-
yoria de los otros aparatos y que el oorde
de ataque de las alas presenta la forma en-
corvada, precisa para una buena sustenta

cion. Ademas, el ensanchamiento y la cx-

tension de las aletas posteriores flexibles,
pueden regularse por medio de unos tiran-
tes. Su flexibilidad es dirigida o movida en
los dos sentidos verticales, por unas patas
de ganso accionadas por el piloto; no esta,
pues, entregada, como sucede también en
la mayoria de los demés aparatos, a los
caprichos del escape, del aire. Finalmente,
el desbordamiento lateral de las aletas so
bre la superficie principal, utiliza la «es
viacion marginal del fluido que ba obrado
ya y que se distiende. Este fendmeno esta
todavia aumcnthdo por una elevacién en
corvada & propésito y muy visible en la
vista lateral de estas mismas aletas, be
comprende la feliz influencia de la proa de
aire que se escapa de estas superficies, en
la estabilidad transversal del aparato.

En la extremidad posterior de la arma-
dura, se extiende una cola horizontal mo-
noplana, construida, como las aletas, con
bainbus muy flexibles, desplegados en aba-
nico por medio de unos tirantes provistos
de tensores, flexibles hacia arriba o hacia
abajo, por medio de unas patas de ganso,
cuando el piloto acciona convenientemente
la palanca & este fin, sirviendo entonces de
limén de profundidad, cuya superficie de
acciéon mide 4 metros cuadrados.

El conjunto de estas disposiciones, ase-
gura al aparato un excelente equilibrio,
asi longitudinal como transversal._

Por encima y por debajo del timén de
profundidad, se encuentra el timén de di-
reccion,dividido en dos pafios 6 porciones
triangulares, que giran alrededor de un eje
vertical. \

Encima del cuerpo fusiforme del aparato,
Ven la parte anterior se encuentra la hé-
lice de 2*20 metros de diametro y i‘20 de
paso; detras de ésta se halla el motor con
su correspondiente depdsito de esencia a
presién, y maéas atras estd colocado el
asiento del piloto.

El motor es «Clerget»
de 50 HP. L. .,

En cuanto al tren de aterrisaje y de lan-
zamiento, estd compuesto por dos ruedas

y su fuerza es
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amortiguadoras eléasticas, debajo la parte
anterior del fuselaje 6 armadura y una mu-
leta, eldstica también, debajo la parte pos-
terior.

El peso del aparato enorden de marcha,
pero sin piloto, es de 360 kilos, y su velo-
cidad de 75 & 80 kilémetros por hora.

Los buenos resultados obtenidos con
este aparato, desde sus comienzos y ensa-
yos, permiten clasificarle entre los mejores
de su clase.

£l problema bel vuelo mecéanico
y el mecanico aviabor

(cobDtinuaciop de la pag. 31S)

LAS LEYES DE DA CAIDA DE LOS CUERPOS
Y LA RESISTENCIA DEL AIRE

Antes de abordar las cuestiones anuncia-
das en el encabezamiento de estas lineas,
nos falta definir algunos términos que se
aplican & las maquinas en general y que no
han podido incluirse en las nociones de
mecanica expuestas anteriormente.

Hemos dicho que el trabajo era el pro-
ducto de una fuerza por un espacio reco
rrido : la fuerza se mide en kilogramos, el
espacio en metros; el producto dcl trabajo
se mide en kilogrametros. Un kilogrdmetro
es el trabajo que corresponde 4 una fuerza
de un kilogramo desplazando un metro su
punto de aplicacién. La definicion de uni-
dad de trabajo nos lleva 2 la de una unidad
industrial del trabajo, que se Ilama unidail
lie potencia. ,

Fsca es el caballo-vapor, y por medio de
ella se valora el trabajo ualtil de las maqui-
nas Se llama caballo-vapor el trabajo de
75 kilogrametros efectuado eti un segundo.
Para tener idea de lo que esto representa,
se puede decir que el caballo-vapor equi-
vale, aproximadamente, & la potencia de tres
fuertes caballos de tiro 6 de siete hombres.
Una méquina puede ejecutar en un segundo
los 75 kilogrdmetros de dos maneras ha-
cer recorrer & 76 kilogramos el espacio de
un metro 6 hacer recorrer & un kilogramo
el espacio de 75 metros.

Cuando una maquina funciona, la P«jen
da que le suministra un generador dado
(vapor, bencina, gas, etc.), produce un
trabajo motor. Este trabajo motor debe ser
transformado, por la méaquina, en trabajo
atil, es decir, un trabajo efectuado para un
fin determinado. Las resistencias, roce, re-
sistencia del medio (agua, gas, aire), resis-
tencias de ciertas piezas, etc., se oponen
en parte & que el trabajo util se realice, de
suerte que el trabajo motor no es integra-
mente transformado en trabajo uti!._
obtener este Gltimo, es preciso deducir algo
del trabajo motor. Este algo es el trabajo
de las resistencias. A cada instante, _
snmadelos trabajos que la maquina eje
cuta es, pues, igual & la diferencia entre e-
trabajo motor y el trabajo de las resisten
das. Practicamente no hay que ten”r
cuenta mas que las resistencias debidas ai
peso de los 6rganos de la maquina, la re-
accion del trabajo que hay q«e feetuar”
las resistencias debidas al roce, & 1 .
ques, & la tirantez de las
siste~cia del aire. Estas son res.s enems
pasivas, de suerte que el trabajo P"",
Jucido, es la diferencia entre el trabajo m



tor y el trabajo de las resistencias pasivas,
que existen siempre.

El rendimiento de una méaquina es ia re-
lacion entre el trabajo atil y el trabajo
resistente, la cual es siempre menor que la
unidad. El rendimiento de una méaquina ex-
celente apenas alcanza & o‘8o.

Dicho esto, pasemos ya al estudio de la
caida de ios cuerpos,

lodo aparato de aviaciobn mas pesado
que el aire, sea cual fuere su tipo, estara
siempre sometido 4 la gravedad & conse-
cuencia de la atraccidén terrestre, y el Unico
movimiento que ejecutara si ninguna fuerza
exterior se lo impide sera el de caer.

El problema del vuelo mecé&nico consiste
precisamente, en impedir este movimieniu
6 en servirse de él en parte. Es, pues, in-
teresante, decir algo sobre la caida de los
cuerpos.

La atraccion terrestre se manifiesta so-
bre un cuerpo por fuerzas paralelas, que
tienen una resultante aplicada al centro de
gravedad del cuerpo. Las fuerzas paralelas
estau dirigidas segln las verticales, direc-
cion dada en cada lugar del globo por el
hilo de la plomada. Estas fuerzas vertica-
les tienen pues, por efecto, acercar 6 apro-
ximar al centro de la tierra, el centro de
gravedad de todos los cuerpos de lasuper-
ficie de nuestro globo.

Este movimiento estd sometido & leyes
(Jue fueron halladas por Galileo, en el si-
glo XVI.

Demostré éste que en el vacio, es decir,
en un espacio desprovisto de aire, todos
los cuerpos caen conigual velocidad, sea la
<|ue fuera su substancia, su forma 6 su pe-
so. Una ligera pluma de péajaro cae con la
misma velocidad que una grue.sa bala de
Dlomo. Si se les pudiera seguir con la mi-
lada se les veria al mismo nivel durante su
caida.

Veamos cuales son los espacios que ios
cuerpos recorren asi en el vacio. La expe-
riencia demuestra que si se representa pore
(1 espacio que recorre un cuerpo en el va-
cio, al cabo del primer segundo de su caida,
' ste espacio serd .jie al cabo del segundo,
J« al finalizar el tercero, j6ea$S terminar
el cuarto, y asi sucesivamente. Se ve que,
el cabo del segundo numero dos, el espacio
recorrido es 2 X 2 veces el espacio reco-
rrido durante el primero, al fin del tercero
"3 3 Yeces el espacio recorrido en el
primero. Un numero multiplicado por si
mismo es i~ al & este numero elevado al
cuadrado (6 & la segunda poteacia). Al cabo
de segundos el espacio recorrido sera,
pues, n X n veces, 0 veces el espacio re-
corrido durante el primero. La ley de los
ispacios recorridos puede, pues, enunciar-
se: los espacios recorridos por un cuerpo

Aparato Aforane. — Detalles de los timones
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gue cae en el vacio son
proporcionales & los cua-
drados del tiempo em-
pleado en recorrerlos.

Siendo 4 e e\ espacio
recorrido ai fin del se-
gundo numero dos, y e al
final del segundo nimero
uno, 46 -etij e sera el
espacio Tccarriaoduran-
te el segundo n.° 2. Asi-
mismo Se serd el espacio
recorrido durante el ter-
cero, ye el recorrido du.
rante el cuarto.

Se puede, pues, decir,
que los espacios reco-
rridos sucesivamente du-
rante el primero, segundo, tercero, etc.,
segundos son entre ellos como la sucesion
de los nimeros impares i, 3,5,7, etc.

Como los espacios recorridos durante el
primero, segundo, etc., segundos son va-
riables y aumentan, el movimiento del cuer-
po que cae en el vacio es acelerado, esde-
cir, que su velocidad varia, aumentando.
Siendo ta velocidad de caida v, al fina! del
primer segundo, serd 2t<en el segundo, gv

Aparato Morane.
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— Detalles del chasis, paria y ruedas de aterrisaje

cion llamado centro de gravedad. Este al-
timo, es el punto de aplicacién de la resul-
tante de todas las fuerzas paralelas (ver-
ticales) aplicadas al cuerpo. La determina-
cion del centro de gravedad, es de bastante
importancia por lo que, de paso, nos deten-
dremos un momento en ella.

Siendo el centro de gravedad el centro
de fuerzas paralelas, tiene todas las propie-
dades geométricas de un punto de este sis-

Aparato Morane\— Visu laterai

en el tercero, y al cabo de t tiempo sera vi.
Es decir, pues, que la velocidad de un
cuerpo que cae es, acada instante, propor-
cional al tiempo transcurrido desde el co-
mienzo de su caida.

Las leyes de la caida de los cuerpos en el
vacio son idénticas 4 las de un movimiento
rectilineo uniformemente acelerado. De ma-
nera que si g es la aceleracion debida & la
gravedad, v la velocidad y e e\ espacio re-

corrido en un tiempo i,
las leyes que preceden,
pueden escribirse :

v=~"rgi

Se ve que sise daaf
el valor i en la primera
relacién, expresa enton-
ces el espacio recorrido
durante el primersegun-
do. Este espacio es Nh\g.
De donde se duducc que
N = . 2 es decir, que la
aceleracion de la grave-
dad es igual & dos veces
el espacio recorrido du-
rante el primer segundo.

Hemos visto anterior-
mente que la gravedad
obraba sobre un cuerpo
en un punto de aplica-

tema. La posicién que ocupa en un cuerpo
es del todo independiente de la direccion de
las fuerzas paralelas y de la intensidad de
estas fuerzas. En otros términos, por mas
que se cambie la posiciéon de un cuerpo con
relacién & la vertical,-el centro de gravedad
permanecerd siempre en el mismo sitio del
cuerpo. Lo mismo sucedera si se cambia
de sitio & este cuerpo, si se le levanta, si se
le baja 6 se le traslada. La posicion del
centro de gravedad es, generalmente, de-
terminada por la distribuciéon de las masas
en el interior del cuerpo y su forma exte-
rior.

Supongamos, primeramente, el caso de
un cuerpo homoge'neo, es decir, un cuerpo
tal que su materia esté uniformemente re-
partida en toda su extensién. La masa de
este cuerpo, es proporcional & su volu-
men, ycomo la masa es el cociente del peso
por la aceleracion de lagravedad (supuesta
constante), el peso de un cuerpo homo-
géneo, es igualmente proporcional & su vo-
lumen.

Adhemar de la Hault

Direclor-fund.idor de la CanquétedeCair
y de VAéro-Mécanique, Bruxclles.

Ai.bert Bracke

Redactor-jefe de VAéro-Ué-
canique, de Mons.
(D* L'Avién).
(Coniinuaréad
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|)ottro$o$ testimonios @
ae nuestra propagan®

da para la cultura de
aolacien en la JmO® e cetmor s us e atrus envis

-ata SBoretarta cinco auacripolones de la "Re'visVa do

Guatemala 4 de Octutre A9 1210]
9

LocomociOn AdreaT la que ae dialrituiré

. . entre los Di-
- rlca |at|na - tlioteooa de los colegios y eacuelaa oflaiolea de es-
— —

ta RepdDIlloa, suplicandole ae alrva enviarme por ol

-eamo correo el precio de cada ausortpclOr..

Soy de Ud. »uy atento y S. S

San Salvador 20 do Penrero de |If
Por acuerdo del O. Presidente de

»a RepdOlica sirvase Ud. mandar al Pepartom.nto de In- Se.flor Director de "AVIACIOM"
genieros de la secretarla de Guerre y Harina de 1 BARCCLONA.
dPllca mexicana, el perlddlcc de la Revista de Loco
Lidn Aérea .ue ae puPUoo en esa ;
noy se ha emitido ol acuerdo .uo dice:
= r ' r n v r r ' r 'Siendo conveniente estar al tanto de loa ade-
i lantos alo.nsados por la olvillaeoldn actual en todo,

al pago respectivo de la referido autacrlo dn vy Q md lo. ramo, del saOer nuaano y teniendo

informe, de la
es impcrtaoola de las revistas Intituladas -AVIACIOU

mBKVIS'"A DK LOCOMOCION AEREA® que se

,dmlroa .ue se le piaen. be aervird Ud. indicar si y

desea .ue ae le haga por aUuacldn directa d por editan en la Olu-

conducto de su corresponsal en esa aad de Barcelona, el Poder Ejecutivo

.Ibertad y Gonatituoidn Héxloo, «ayo 13 de 191Q.

acuerda: .oe el Ministerio de Relaolonea S.terlores
P.0.0.S.

tome veinte suacripolonés de oada una de las revistas

ti SuBseoretarlo, mencionadas las cuales ser*n repartidas entre las Bi-

bliotecas y domas centros de lectura de la RepublloaV
Lo que tengo la honra de transcribir a Vi.
para su conooioiento y efeotcs. suscrlblendoms su ob
vento y seguro .
servidor, -

.1 AdminlBiraaor ae >» RavIBta da Loooaoolén A¢érea.

w .
Claris. .102 Pral 1/a.

Baroelona.

5% B® 5® 53 58* 5® 5a* 5a* 5® 5® 50 5® 5@ 50
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DE TODAS PARTES

El aviidor Cei, Gltima victima de la aviacion

ESPANA

Ha despertado gran en-
tusiasmo el proyecto que ha iniciado la
«nsociacién de Locomociéon Aérea» de
Mta capital, de ua raid, en aeroplano,
liarcelo.ia-Zaragoza-Madrid.

Lidia iSdel actual, se reuniran todos
1)s delegados de las entidades adheridas &
tan importante proyecto, entre las cuales
"Auran, el Ayuntamiento, Diputacién pro-
iinciai, CAmara de Comercio, «Sociedad
de Atrr.ccion de Forasteros», «Circulo
licucstre». «Sociedad Econémica de Ami-
gos del Pais», Sociedad An6nima «EI Ti-
oidabo», y otras varias, para constituir un
Lnmité de propaganda y organizacion.

La «A. L. A. », incansable en sus ini -
ciativas y trabajos, tiene, ademés, el pro-
pésito de organizar una campafia de pro-
paganda en toda Espafia, para que se
formen Comités 6 delegaciones de la mis*
ma en todos los pueblos de provincias.

BarcelODa. —

« « *

Madrid. — EIl . Real Aero Club de Es-
pafia », ha aceptado el patronato del raid
Paris-Madrid y ha solicitado la coopera-
cién dcl « Real Automoévil Club» para la
vigilancia de la carretera y jalonamiento
de la ruta. El itinerario & seguir se esta
estudiando por el « Real Aero Club de Es-
pafia», el cual, para fijarlo, atenderd pri-
mero al éxito de la prueba, y después a
os auxilios y j(remios que puedan ofrecer
las localidades escogidas para escalas, que
seran, probablemente, alguna de las cuatro

siguientes; San Sebastian, Vitoria, Bur-
gos y Aranda de Duero. ElI «Club », para
conocimiento de sus socios, lia dirigido &
todo.s ellos ia siguiente circular;

«En Junta directiva, celebrada el dia 3

el corriente, .se ha acordado que el «Real
ero Club de Espafia», conceda su patro-
nato al raid de .nviacion Paris-Madrid, cjue
organiza el diario francés Peiii parisién,
encargandose, adema.s, este «Real Aero
u de Espafia», de la direccién y orga-

nizacion de dicho concurso de aeroplanos
en el trayecto espafol, contando para esto
Gltimo con la valiosa y eficaz ayuda del
« Real Automovil Club ».

No he de encarecer & usted la excepcio-
nal importancia de esta prueba, la primera
internacional celebrada en el mundo, y ia
necesidad, por tanto, de aunar todos nues-
tros esfuerzos con objeto de contribuir al
mejor éxito del raid, dejando & Espafay
al «Club» en el brillante lugar que la
grandiosidad del caso merece.

Por estos motivos me permito, en nom-
bre déla Junta directiva, solicitar su ayuda
y cooperacién sobre cuanto crea pertinente
al raid proyectado, cuyo itinerario proba-
ble le acompafio, remitiéndome, en primer
lugar, con urgencia, cuantas ideas crea
puedan contribuir al mayor lucimiento del
concurso, solicitando también, si le es po-
sible, subvenciones de las Corporaciones 6
personalidades, obteniendo premios en me-
talico U honorificos, indicando terrenos es-
paciosos en que se podria descender y
cuanto le dicte de consuno su patriotismo
y su amor & la navegacién aérea.

Por ultimo, estaJunta diiectiva solicita
de usted le manifieste si estd dispuesto &
prestar su concurso personal, en el caso de
que en la compleja organizacién é inter-
vencioén deportiva de lacarrera, se creyese
necesario acudir & su intervencién directa,
designandole alguno de los papeles que
han de ser desempefiados por los socios
del «Real Aero Club de Espafia».

Le anticipa las gracias por su respuesta,
en nombre de laJunta directiva, el Presi-
dente, Alfredo Kindelan».

En la primera plana de este nimero pu-
blicamos el Reglamento y programa de
dicha carrera Paris-Madrid.

€« »

Algeciras. — Segln noticias, se acaba
de instalar en esta ciudad ura Escuela de
aviacion, bajo los auspicios de la «Banque
de I'Automovil et de I'Aviation », Sociedad
propietaria de las patentes de los mono-
(ilanos Hanriot.

El campo de aviacion esta situado en una
gran esplanada del campo de Guadalcorte,
junto al rio Paimones.

« *

Pamplona. — se han verificado prue-
bas de un biplanoinventado por el soldado
del regimiento de Cantabria, Emeterio
Barnedo.

Ha pilotado el aparato el capitan de di-
cho regimiento D. Celestino Bayo.

Las primeras pruebas dieron un magni-
fico resultado, pues, el aparato se remonto
4 una altura de unos 16 metros.

El segnndci ensayo fué, al principio,
muy bien ; pero cuando el biplano se ha-
llaba en pleno vuelo, & consecuencia dcl
fuerte viento que reinaba, se inclindy cayé
con rapidez, sin que, afortunadamente, el
capitdn Bayo sufriera percance alguno,
gracias dsu periciay perfecto conocimiento
del aparato.

H % «

Zaragoza. — Se preparan grandes fies-
tas de aviacion para la préxima semana.

* ok ok

Lérida. — Dentro de pocos dias se ve-
rificaran varios vuelos en esta ciudad.

Vedrioes, piloto dcl monoplano Aforane

FRANCIA

De Londres & Paris en aeroplano
y sin escalas. — El dia 12 del actual el
aviador Fierre Trier, director de ia escue-
la Blériot de Hendon (Inglaterra), partio
de Londres 4 la iy 37 de la carde, y des-
pués de cruzar por encima de Folkestone,
le Cap-Gris-Nez, Boulogne-sur-Mrr, Beau--
vais y Versailles, tom6 tierra sin el menor
accidente en Issy-les-Molineaux & las 5y
33, 6 sea & las 3 horas y 56 minutos des-
pués de su salida de Londres.

El aparato que ha empleado para canin-
teresante travesia es el mismo Blériot que
utilizé Leblancelafio pasado en el Circuito
del Este, con motor «Gnéme» de 50 caballos.
Como prevision, se coloc6é en dicho apara-
to unos flotadores en el fuselaje.

La distancia de Londres & Paris es de
340 kilémetros, por cuyo motivo, con tal
viaje, el aviador Fierre ha batido todos los
records de ciudad & ciudad.

PariS"Roma-Turin.— EI reglamento
de este raid no es todavia conocido. Sola-
mente se sabe la fecha de partida desde
Paris, que se ha fijado para el 28 de mayo
préximo.

* ok o«

Niza-CoOrcega. — La lista de inscrip-
ciones para esta prueba ha quedado ce-
rrada. Solamente concurren cuatro avia-
dores, asaber [ean Béque sobre monopianu
Hanriot; Vidart con monoplano Deperdus-
sin; ei marqués de Vilieneuve Trows, que
pilotard un monoplano Blériot, y Garros,
sobre monoplano de esta misma marca.
Bajo las 6rdenes del comandante Darcy, el
Gobierno francés ha dispuesto una escua-
drilla de torpederos para escoltar & los
aviadores.

#**
M. Clément construye nii nuevo

monoplano. — Dentro pocos dias se en-
sayara en Issi-les-Moulineaux un nuevo
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monoplano enteramente metalico, construi-
do en los talleres de M. Clement, en Le-

valloisi aguardemos el resultado de las
pruebas para juzgarlo.
* K* x

Viaje nocturno. — Ya no bastan a

los aviadores sus proezas en pleno d.a,

sino que empiezan & arriesgarse en”vuelos
de noche. EIl dia 12 del comente, Dufour,
sobre su biplano Voisin, ejecuto un sen
sacional vuelo, evolucionando por encima
de Niza & la luz de la luna, dejando admi-
rados & cuantos contemplaron tan atrevido
expioit. NN

«Raid» aéreo Marsella-Argel. —
Nuestro estimado colega parisién LAei”
se ha propuesto organizar y llevar a cabo
tan importante carrera de aeroplanos.

No se ha fijado la fecha todavia, pero
probablemente tendrd lugar durante el
uréximo mes de julio.

Se ha publicado ya el Reglamento y fija-
do la ruta de la carrera Marsella-Mahnn-
Areel, con escala en Mahon.

Se han inscrito ya para dicho rai//va-
rios aviadores, y se cree que sera la ca-
rrera mas importante de este ano.

o **

Vedrines vuela de Poitiers a4 Pa-
_{g __ Este aviador, habia ido de Paris
a Poitiers & la velocidad de 109 kilé6me-
tros por hora; & su regreso & Paris, si
bien es cierto que la brisa le empujaba un
fioco alcanzé la velocidad verdaderamente
vertiginosa de 150 kilémetros por hora, asi
pues; los 335 kilémetros, fueron recorri-
dos en 2 horas y 12 minutos ; a la partida
fué cronometrado por el Alcalde de Poi-
tiers y varios oficiales del ejército y a la
llegada a Issy, por los oficiales presentes a
las maniobras que se estaban efectuando.

Es de notar, que contrariamente a lo
gque han dicho algunos peridédicos, el motor
del aparato Morane no es mas que de
50 HP., lo que hace doblemente notables
las velocidades alcanzadas, sobre todo en-
tre Poitiers y Chatellerault que marcho a
razon de 175 kilémetros, alcanzado y pa-
sando delante del expres que se dirigia a
Paris. En fia, Vedrines llegé a Issy una
hora antes de la hora prevista.

» » «

Vedrines devora kil6metros.— Ve-
drines es tenaz ; se ha propuesto realizar
el viaje Paris-Pau y lo conseguira. Su se-
gunda tentativa, aunque brillante como re-
tultado, no lo llevé & Pau. Partié de Issy a
las 6 h. 1l m. gandé pronto, la alcura de
2,000 metros, pero por la opacidad de la
bruma se extravié completamente, y alaS9
descendi6 cerca de Moulins en Varennes-
sur-Allier, en donde almorzé. Volvié & em-
prender el vuelo, dirigiéndose & Montlu-
con, siguiendo las o6rdenes recibidas de
M. Borel. A las 5y inedia los habitantes
de Bussieres-Dunoise apercibieron el mo-
noplano Morane que se precipitaba hacia
ellos, entre los que se encontraba la fami-
lia de Vedrines que lo recibi6 en sus bra-
z0s. , -

Este hermoso viaje coloca a este aviador
en buen sitio para lacopa « Pommery», y
los 473 kilémetros que ha recorrido entre
la niebla opaca prueban la excelencia del
monoplano Morane.

* ok

Paris -Roma-Turin — El PetUTour-

nal organiza, con el concurso de los Comi
tés ejecutivos de las exposiciones de Rom-

AVIACION

Traie modelo para piloto aefador adopudo porcl
Aéro Club de Francia

V de Turiii, un raid que, partiendo~de Pa-
ris, pase por dichas poblaciones. Dicho pe-
riédico concede 100,000 francos de pre-
mios para los aviado: ei en las etapas Paris-
Niza. £1 Comité ejecutivo de Roma se sus-
cribe por otros 100,000 francos para los
aviadores que lleguen & esta capital, y el
Comité de Turin por 50,000 francos para
los aviadores que realicen el recurrido Ku-
ma-Turin.

Los aviadores que tomen parte en esta
carrera, podrdn tomar parte en un mitin
local que se organizard en Roma, en el que
bav consignados otros 100,000 francos de
oremios. Turin, & su vez, tendra también
su mitin con 50,000 francos, ofrecidos asi-
mismo por el Comité de la Exposicién

La partida de Paris se efectuara a fines
del mes de mayo. En breve se publicara el
reglamento de esta magnifica prueba.

# *x *

Paris- Pau por

oficiales del ejér-
cito —

Los oficiales aviadores Bellenger,
de Rose, y de Malherbe, panieron de Pau
el dia 30 de marzo en direccion de Paris.
Los tres oficiales montaban aparatos ti/e
riot y efectuaron la salida alas 7 :a las
9 menos cuarto estaban en Burdeos. EIl te-
niente de Rose tomaba tierra a las 9 horas
40 in., en Libourne, en el campo de manio-
bras, seguido de cerca de Bellengery Mal-
herbe. Estos ultimos volvieron a partir la
las 10 h. 35 m., el teniente de Rose partio
dlas 2h.y 10 m. & consecuencia de una
pequefa reparacion”™ por una pequefia ave
ria causada al aterrisar. .
Lleg6 primero & Chateauroux el capitan
Bellenger : el teniente Malherbe, falto de
esencia, tuvo que aterrisar en un campo
cerca Chasseneuil 4 24 Km.def.hateauroux,
rompiendo su aparato, saliendo indem-
ine del accidente y fué socorrido por Be-

Ayuntamiento de Madrid

Uenger y de Rose. Estos ultimos volvieron
a4 partircl i." del corriente alas 8 de la ma-
fiana, pero la lluvia y cl viento les obliga-
ron & tomar tierra en Motte-Beuvron.

Por fin. después de un altimo paro en
Cercottes, llegaron & Paris tomando tierra
en Vincennes 4 las i h. 55in., y 2h. 50 m.
respectivamente. He aqui un hermoso via-
je, tanto més interesante, cuanto que en la
Gltima seccion se realizé en medio de una
bruma tan espesa que, los aviadores ni si-
quiera vieron el rio Loira al atravesarlo, &
pesar de no volar més que & 500 metros de
altura.

ITALIA

Torino. — Casi todos los dias el nuevo
monoplano Chiribiri, de construccién com-
pletamente italiana y provisto de un motor
«Chiribiri» 40-45 HP., ejecuta magnificos
vuelos en la Plaza d; Armas. EIl dia 9 de
marzo, sorprendido por una réfaga de
viento, cay6 & tierra volcado, pero sin nin-
gun dafio personal.

# *x *

Napoéles. — En las dos jornadas de vue-
los ;n los dias 5y 9 de marzo, cumplieron
ielices experiencias los aviadores Martinet
& Eischer, con H. Farman, y Weiss, con
con Kceckin. Elsegunvlo dia Martinet, por
una falsa maniobra, cay6 precipitadamen-
te pero qued6 suspendido en las ramas de
un corpulento &rbol. Fué una verdadera
fortuna porque la caida amenazaba ser

mortal.
*H o«

Palermo. — Los tres aviadores antedi-

chos, después de haber volado en Napdles,
se trasladaron el dia 26 &4 Palermo, donde
ejecutaron una serie de vuelos magnificos
que entusiasmaron al publico siciliano, no
avezado todavia al moderno espectaculo.

INGLATERRA

Vuelo del piloto inglés Hamel.—
Algunos minutos después de la partida
de Prier, de Hendon, se elevaba Hamel en
su Blerioiy partia para Brighton & i hora
«7 minutos, & donde llegé después de ha-
ber pasado por Londres, Croydon y Rei
eate, cubriendo los 100 kilémetros en Sj
minutos 30 segundos, siendo aguardado )
vitoreado por una enorme muchedumbr:
en el paseo que se extiende & lo largo de*
mar ; el aviador partié de nuevo & las 3)
45 minutos, pero habiendo olvidado reno-
var su provision de aceite, tuvo que dete-
nerse en Griusteaci, por lo que no regresi’
4 Londres hasta el dia siguiente.

iﬂ* *

Pruebas de aeroplanos para el
ejército ruso. — Dos aeroplanos”™r-riw
se han ensayado en el aerédromo de la
«British and Colonial Aeroplane Company»,
constructora de dichos aparatos, y desti-
nados al ejército ruso. Maurice Tabuteau,
hizo los ensayos juntamente con el capitan
Alexandroff, representante del gobierno
moscovita, como pasajero, realizando mag-
nificos vuelos y soberbios aternsajes en
vuelo planeado, Dicho capitan hizose carg
de los citados aparatos vistos,
cluyentes ensayos.

los con-

ALEMANIA

de 300,000 marcos
para la aviacién alemana. — Uos »
manes organizan, para la semana del 2

Suscripcién
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28 de mayo, un circuito colocado bajo el
patronato del principe Henri de Prusia,
hermano del emperador Guillermo. Este
circuito que oficialmente se llama « circui-
to del Rhin superior », pasard por Alsacia
y los grandes ducados de Badén y de
Hesse.

Los diarios de Alemania del sur no ha-
blan méas que de esta manifestacion esen-
cialmente patriotica. En el Volksfreund,
diario socialista del gran ducado de Badén,
se publicaunavibrante alocucién en la que,
entre otras cosas, se lee lo siguiente :

«Los aviadores alemanes que pilotan ae-
roplanos de construccién alemana, accio-
nados por motores alemanes, aceptan la
«jecucioén de un programa preciso y dificil,
1fin de que Alemania pruebe que ha lle-
gado & ser igual al extranjero, que habia
ganado una gran ventaja sobre ella.

Es preciso que mediante la aplicacién
alemana y la energia alemana, nos adelan-
teinosaiisdemaés. En el extranjero, donde
se han consagrado millones & la aviacion,
se seguiran, con acrncién, nuestros es-
fui rzos. Importa, pues, que esta primera
prueba honre & Alemania.

Ks preciso que nuestra defensa nacional
esLc dotada de preciosas maquinas de rc-
cmiocimientos. Necesitamos 300,000 mar-
cos. EI més pequefio 6bolo entregado para
el buen resultado de esta empresa, servira
U causa nacional.»

~Na se han abierto suscripciones en las
casas de banca, en los diarios, en jas ofi-
cinas de las cajas de ahorro y hasta en los
liispachos de tabacos.

Los alemanes intentardn crear, para el
airoplano, esta atmésfera de entusiasmo
que tan buen resultado ba dado para la
causa de los dirigibles. Lo conseguiran,
no hay duda.

AMERICA

Un concurrente americano a la
Copainternacional.—Ha llegado & Nue-
va York, procedente de Europa, M. Earle
Oyington, uno de los alumnos de Blériot.
Disputard las eliminatorias de la Copa in-
ternacional en Belmont Park con un Ble-
riot 70 HP,, motor «Gnome », 7 cilindros.

Ovington estima que, moralmcnte, debe-
ra pertenecer & Francia la victoria al co-
irerse ia final, que, como se sabe, debe
electuarse en Inglaterra, y ha afiadido que
Leblanc se presentaria & dicho concurso
con un monoplano de 140 HP. 14 cilindros
«Gnéme ».

Producto natural

AVIACION

CooV

Campos de aviacion en los Esta-
dos Unidos. — EIl ministro de la Guerra
hard instalar un campo de aviacién en Was-
higcon, en la orilla este dcl Potomac.

Otro campo se establecerd en Fort-La-
venswath (Kansas), y otros varios se iran
instalando sucesivamente. Serviran para la

Deulle curioso de un mueble para comedor, cons-
truido Ciltimamente en Paris, adornado con un
asunto de«Aviaci<bn», y trabajado sobre madera

instrucciéon de aviadores militares, estaran
también abiertos al puablico, y toda persona
que posea un aeroplano podra recibir lec-

ciones de los oficiales-pilotos de dichos
campos.
* « *
Para la copa Gordon-Bennet. — EI

« Aero Club de América» anuncia que se
disputaran las eliminatorias para designar
los tres campe nes para la copa « Gordon-
Bennet de Aviacion », los dias 19, 20y 21
en Belmont-Park.
it- 'd

Vuelos de Cattaneo en Montevi-
deo. — En el hipédromo de Marofas, de
la populosa ciudad de Montevideo, ha rea-
lizado el conocido aviador Cattaneo, intere-
santes vuelos el 27 de febrero pasado, ele-
vandose 4 la altura de 700 metros, paseando
por encima de la ciudad, durando sus vue-
los una media hora.

? M A R
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A su regreso a! hipédromo la muche-
dumbre desbordé de entusiasmo, aclaman-
do frenéticamente ai aviador.

Para dar una idea de la magnitud de la
concurreucia que acudi6 & presenciares-
tos vuelos de Cattaneo, diremos solamente
que, a las 9 de la noche todavia habia pua-
blico que aguardaba su turno para tomar
el tranvia y regresar al centro de la ciudad

Notas bibliograficas

Le conatruotcur de cerfs-volants i.*serie, por

G. Dubouchet y J. Protche. Uu volame.i

acompafiado de numerosas figuras y de 4 pla-

nos mitad del tamafio de ejecucién mi‘50 fran

COS. Franco certificado, i ‘75 francos. «Librairie

aéronautique», 32, rueMadame, Paris (VI*).

La cometa, uno de los esports mas inte-
ressQtes, estd actualmente muy de moda
Construir uno mismo estos aparatos, cons-
tituye igualmente para ios jovenes, una
ocupacion agradable... y cientifica.

La gran preci.sion y la claridad de los
grabados del Consirucieur de cerfs-vo-
tanis, permiten & todo el mundo, fabricar,
sin gastos, buenas cometas, robustas, bien
equilibradas, y estamos persuadidos de que
este pequefio libro, sin precedentes, sera
bien acogido por las familias.

Con algunas v.ariilas, un poco de tela 6
de papel, loa nifios asi pomo los mayores,
construirdn buenos voladores que seran de
un magnificii efecto en los aires y propor-
cionaran un saludable ejercicio en los her-
mosos dias de la primavera y verano.

* oo«

Peut on voler sans alies ? por Paul Collurd
Ingeniero civil, antiguo olcial de marina Un
volimen en 8.“, je 108 pEgs, Precio, francos 3,

ParisA""'~A Aéronautique>, 32, rué Madame,

Los accidentes de aviacién, tan numero-
sos y con frecuencia mortales, que han en-
sombrecido el final del pr6ximo pasado afo,
Illaman la atencién del publicoy sobre todo
de los especialistas de la aviacion hacia el
nuevo libro que acaba de aparecer: Peui-on
voler sans ailes? por M. Paul Colliard.

El autor estudia los diferentes sistemas
de sustentacién de un cuerpo pesado en el
aire y demuestra la posibilidad de realizar
lo que él llama : La sustentacion en velo-
cidad.

Esta obra da lugar & un debate cientifico
muy interesante y todos los que se ocupan
de aviaciéon querrdn leerlo, para determi-
narse partidarios por 6 contra ia teoria de
L'Aerolei.

de vinos cosecha-

dos y destilados en la region Cognac
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Principales Obras

de Aviacion y Aeronautica

i U AdalBlitix1ji dt «Avll-
clte», Olaili, 102, pial. 1,'—Batstlni

El Importe remitase enforma de letra de

facil cobro 6 libranaa de giro mutuo,

afia-

diendo al precio de cada tomo 6 eotumen
T5céius. porgastos defranqueo y cerlijlaado,
para Espafia, yfrancosSpara elextranjero.

OBRAS B8PANOLAS

Curso de aTiacién, por G, Brunet, loge-
Oiero. Uc tomo de vOOpOginas, coo mas
de 300 grabados, encuadernado en tela
INGIESA . i

Ascensionescon Globo esférico Ubre,
por Francisco de P. Rojas, Comandante
de Ingenieros.—Un volumen en rastica.

A rt.O.délaAeroplanacidn.—Estudio
tcorico-practico al alcance de todos, por
Francisco de P. Gomez, Ingeniero mi-
litar.— Un volumen en rastica . .

K tado actual déla Aviacion. Estudio
publicado en la Enciclopedia Universal
ilustrada. U n cuaderno.....

‘.ivegacion Aérea.— Aviacion. Su so-
lucién puesta al alcance de todo el mun-
do, porCristébal JuandéyRafecas. —Un
cuaderno

Elementosde Locomociéon Aérea, por
Baudry 1910

IJaeroplanoparatodos,porLelasseua.
Traduccién de L. Aragones 1010

LaAviacion. Resefiahistéricadocumenta-
da, por Turgan. Traduccién de Escamez.

l.aaeronéutica en ios primeros dias
de 1910. Dirigibles y Aeroplanos, por
Marcolain L

Navegaci6n aérea, memoria descrlptlva
de un sistema, 1907 por M. Rivera ,

Servn:lo aerostatico militar, 1900 por

.deP.Rojas.

I.oa globos en la guerra, por Suarezde

la Vega. 1899

OBRAS FRANCESAS

Formulalie des Sciencea Aéronauti-
ques, {JorVentou Duclauz, Ingeniero.—
Un volumen de 300 paginas, con nume-
rosos grabados, forma de bolsillo, (100
por 155. — V).

Lavlallon expliquée. por Ventou-Du-
claux, Ingeniero. — Un volumen en 8®
de 300 péaginas ilustrado. (V).

Levola Volle,porel Dr.Joseph _
Un volumen en 8.°de 243 pags.. ilustrado
con 84 grabados. (V) .

Bulletin de I'Instltut aérod”neniique
de Koutohino. (V)

Fascicule I. — 1966.
Fascicule I1.— 1909 .......cccoomiminiiniincicninns
Fascicule Ill. — 1910

Desorlptlon dei’lnstitutaérodynami-
que de Eoutclilno. — Un volumen

en8.®(V?

Etat aotuel et avenir de I’Avlatlon,
Sor Rodolphe Sorean. — Un volumen en
®ilustrado. (V)

Principes d’Aéronautique Pratlque,
por Vjctor. Siiberer. — Un volumen en
8®ilustrado. (V) .. .
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Pias.

Sur lea Flexlons et Courbures des
alies, porel Dr. P. Amans, — Un volu-
men en 8." ilustrado. v) . .

Etudcs expérimentales surles Zoop-
téres. porel Dr. P. Amans. — Un volu-
men en 8.°, ilustrado. (V).

Aviatlon. porII.AnthinoUs.—Un volu-
men en S.f, ilustrado. (V I..

Les Aeroplanos, porf. Rayaudl.— Un
volumen en S." ilustrado.! V)....coovennne

Les Fréres Wrightetleur ceuvre, por
Geo Bia. — Un volumen en ilustrado
con 32 fotografias. (V ) e

Le Vol & Volleetla Théorie du Vent
louvoyant. por Alexandre Sée. — Un
volumen en 4.V, ilustrado. (V). .

Modeles d’Aéroplanes. - Hlatorlque
la maniére ds les construiré, por
Adrien Fieui. — Un volumen en 18.%
ilustrado. (V). .

La Tecunique érien-
nes.—Trazado, utilizacién ycons-
truclén,por Gastén Camus. — Un*vo-
lumcn en 8.% 'lustrado. (V) .cvvvnen

L’Equllibre Longitudinaletla Oour-
bure des Surfaces Portantes des
Aéroplanes. por Réné Arnoux,— Un
volumcnen8.”/ilusirado.(V). . .

Aviatlon. Comment l'oiseau volé.
Comment I'Homme velera, por
Wilhem Kress, Ingeniero. — Un volu-
men en 8.% ilustrado (V) v

Oauseries sur I’Avlation. — Qualltés
que devront posséd”rles Aéropla-
nes et les Héllcoptéres de i'ave-
nlr.—Etude sur [’ ﬁolice, por Alfred
Micciolo,—Un volumeti en 8.“. (V)

Les Mervellles Aériennes, por Mau-
ricc Farman.—Un volumen en 8.“ ilus-
Trado. (V) e

Aérostats et Aérostation mllitaire,
por G. Yon. — Ed. Surcout. —Un volu-
men en 4.®.(V)

Annuaire des Sciences Aéronauti-
ques i910. — Un vol. en 8.“ ilus. (V),

Le Frobléme de la direction des
ballons, por R. Soreau, Ingeniero.—
Un volumen en 8® ilustrado. (V) . , .

L’Aéronautique Mllitaire, por Ed. Sur-
cout—Un volumen en 8.® ilustrado. (V).

Les Secreta du coup d'alles. por J. C.
Pompéien Piraud.— Un volumen en 4.",
profusamente ilustrado. (V) ..

Les Héllcoptéres. —Aelopla p
Amed|cSeb|IIot __Unvolumen eo 8.®
ilustrado.

Les études d aéro- dynamique. chez
les aérostiers mllltalres italiens,
porJ. Th. Sacénney, capitdn de ingenie-
ros. — Un volumen en 8.® ilustrado. (V).

Dans les Alrs. —Aérostation -Avia-
tlon. perG de la Laudelle. — Un volu-
men eo 18.°encuadernado. (V). .

La sustentaron des Aéroplanes au
moyen des surfaces concaves. —
Essai de Théorics, por Marcel Armen-
gaud-— Un volumen en 4.®, encuader-
nado. (V)

Modeles d’apparells d’Avlatlon de
I'antlqulté &nos jours. — Album en
4.«.(V) .................................................................

Des Hélices Aériennes.—Théorie Gé-
nerale des Propuiseurs Hélicoi-
daux et Méthode. de Calouldeces
Propuiseurs pour l’alr. por S. Drze-
wiccki.—Un volumeneo8.°, ilustdo.iV).

Notice Sommalre sur la Résistance
des Matérlaux, appliqués atxap-
parellsd’Avlatlon,porB.Chevreau.—
Un volumen en 8®ilustrado-(V) .

TipoisaFia ka'Mioéiica.-SARcaow
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Ayuntamiento de Madrid

Foros portante de I’AéiopUne, por
Féraud. — Un volumen en 8®, ilnsira-
do.(V)

Lepluslourd que I’alr, por Féraud.—
Un volumen. (V) .

Oommenthn construnuuAecoplane
(planeur), por B. Dcsmons, Ingenie-
0. — Un Volumen en8.°>ilustrado. (V).

Equilibre des Aéroplanes, por R. Des-
mons, Ingeniero.— Un vol. en 8* (V),

L’Aéroplane pour tous, por Letasseui
y Marque
Pour l’avlatlon, por D'Estournelles de
Coosiant, Comandante Bouuieaux; Paul
Ramleveyotros colaboradores .
Eléments a’aéronautlque, por Baudry
deSaunier. ... o
Un Avialeur, Novela, por V. Mandels-
tamm.
Les Aéroplanes, por H. de Graffigny .
->ans Uair, ?prSantos Dumonl
Jiéments di avlatlon(19U8), por V.Taiin.
Les Premlers Bommes Oiseaux, Wil-
bury Orville Wright, por F. Petrey
Au fll du vent, por F. Pcyrcy .
L'Aéronautlique, porelcomandante Re-
nard
Aéropolis, porRlstemaecketa. . .
alfawgatlouaerlelllle porlJ. Lecorou.
Je la nécesslté urgente de creerun
laboratoire d'essals aérodynaml-
ques, por Drzewiechi..niiciinnns
Teohnlque du Bailén, por el teniente
coronel Espilalier ...
Leprobléme de ’Aviatlonetsa Solu-
tlon par I’Aéroplane, por Armeo-
gaud, el joven (1908) . .
L' Hellcepropulswe porBrosser .
L’Aviatlon Ala portée de tous (20 mi-
llar), por Estienne y Gallie.
Commentouconstrultun aeroplane
(Célculo del aparato, — Primeras mate-
rias.— Los motores- — EIl fuselaje.—
Lasalas)
Le Constructeur de petltsaéroplanes.
(1.®sene).PUuos, magnitud dceiecucion
de (aparatos reducidos con IDdioacloDcs
para construirlos, por R. Petit . . .
(?.* serle). Plano media magnitud de un
aeroplanode 1'2Umetros de envergadura
con instrucciones para construirlo, por
Ko P et
CommentBlériota traversé la Man-
che. Hermoso volumen ilustrada con
.73 grabados, cubiertas & cuatro colores,
por Cli. Fonlaioe .. e
Lesmaltres del’avlationt I. Ader, por
JACAUES M @Y .
Uictlonnalre de la navlgation aé-
rlenne. Laaviacion en el bolsillo, obra
ilustrada con méas de 100 dibujos y
produccionesde acuarelas, por de Bacder
y G. Dubouchet . . . L
Sustentation des aeroplanes aumo-
yen des surfaces conoaves, por
Armengaud L
Recherches expérimentalessurlaré-
sistance de |’alr,ejecutadasen laTorre
Eiifel (nuevaedicién), por M. Eiffcl
Sustentation, propulsién, évoluiion
de I’aéroplane, por Il. Duiardin. .
L'Avlatlon triomphante. La gran sc-
manadeReims. — Viaje por encima de
Paris por el Conde de Lambecrt, etc., por
MM. d’Estournelles de Constanc, Bou-
chard, Lavisse. Painlevé, Blériot, Paul
Rousseau, Capltaine Ferbcr, Picrrc Mi-
llcr.'eto
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