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Cultura de aviación
II

D e s p u é s  d e  to d o  lo  q u e  d e c ía m o s  en n ues­
t ro  p r im e r  a rt icu lo  ( v é a s e  A v i a c i ó n  de i . °  
de  a b r i l  ) ,  se d e d u ce  c la ra m e n te  q u e  el p r o ­
b lem a  de  la  lo co m o ció n  a é r e a ,  e s  h o y  un 
co n ju n to  e t e r o g é n e o  tan esp ecia!  y  tan d e s­
c o n o c id o ,  que, so lam ente  el o rd e n a r  e l estu­
d io  d e l  m ism o , e s  ve rd a d e ra m e n te  d if íc il .

E s  un h e ch o  in c o n te s ta b le  q u e ,  h a c e  tres  
a ñ o s ,  n adie  se  p r e o c u p a b a  ni p e n s a b a  en 
v o l a r ,  y  si h u b o  a lg u ie n  q ue  se  o c u p ó  de 
e llo ,  no s ó lo  m ereció  la b u r la  d e  lo s  de­
m á s, sino que, y  e s to  e r a  más g r a v e ,  c o ­
r r ió  el r i e s g o  de  s e r  l le v a d o  á  un m a n ic o -  
mio.

H o y  y a  se v u e la  co n  re la t iv a  facil idad, 
si bien co n  p e l ig r o ,  y  se  a p la u d e  a l  que 
v u e la .  E s t o  co n st i tu y e  el m entís  más g r a n ­
de p a r a  lo s  q u e  a firm ab a n  y  q u e ría n  d e ­
m o s tra r  con  ra z o n e s  de  la m a y o r  au to rid a d  
c ientíf ica ,  q u e  el p ro b le m a  e r a  ir r e s o lu b le .

P o d e m o s,  p u e s ,  d e c ir ,  de  una m anera g e ­
n e r a l ,  q u e  tenem os ¡o que no esperábam os, 
y ,  p o r  co n sig u ie n te ,  á  la humanidad s e  le  ha 
p re se n ta d o  u n a g r a n  s o r p r e s a , la  cual ,  si 
b ien  en un p r in c ip io ,  cu a n d o  se  manifestó 
d e  una m anera  r e a l ,  no p asó  de  s e r ,  p a ra  
la m a y o r ía  de  los m o rta le s ,  una c o s a  muy 
c u r io s a s  in teresa n te , y a  h o y ,  d e s p u é s  de 
d o s  años de  a v ia c ió n ,  em piezan lo s  m is­
m o s  á  v e r  en e l lo  una tra n sce n d en cia  que 
nunca le  h a b ían  v is t o  y ,  p o r  e s t o ,  la a v i a ­
ción  e s  h o y ,  p a r a  to d o  el mundo, el a co n te ­
cim ien to  d e  m a y o r  im p o rtan c ia  en lo s  a d e ­
la n to s  ó p r o g r e s o s  de  la  humanidad.

T o d o s  lo s  p u eb lo s  y  c la se s  s o c ia le s  de 
lo s  m ism os, p resien ten  y a  de  una m anera  
v a g a ,  indefin ida, e l  q u e  h a b r á  d e  a íe c tu a r-  
les  e l d ía  de  m añana, la n u ev a  lo co m o ció n  
p o r  los a ir e s  y  e s  de  v e r  lo  a s o m b r o s o  de 
lo s  t r a b a jo s ,  de  to d a s  c la s e s ,  qu e  se  h a ce n  
en to do s  lo s  p aíses  m ás a dela n ta do s , p a ra  
el fo m en to  y  d e s a r r o l lo  del  n uevo  s istem a 
de  lo co m o ció n .

M a s,  to do s  estos t r a b a jo s  q u e  se  están  
h a c ie n d o  con una a ctiv id a d  ve rd a d e ra m en ­
te  feb r i l ,  co n tr a s ta n  con el m a y o r  desorden  
y  c a r e c e n  de  una v e r d a d e r a  o r ie n ta c ió n .

E n  lo  c ie n t íf ico ,  en lo  in dustria l  y  p o l í t i ­
c o  y  en lo  c o m e r c ia l ,  e s  h o y  la  a v ia c ió n  un 
v e r d a d e r o  d e so r d e n  y  d e s b a r a ju s t e .

N o  h a y  una unidad de  c r i te r io  y ,  no o b s ­
tante, todo e l  m un do t ra b a ja  co n  una fe  e x ­
t r a o r d in a r ia .  ¿ A d o n d e  v a  la a v ia c ió n  ? E n  
rea lidad n adie  lo  s a b e .  ¿ C ó m o  d e b e  fo ­
m e n ta rse  y  e n c a u z a r s e  la  m ism a?

E n  n u es tro  p ró x im o  a rt ícu lo ,  tra tarem o s  
de co n te s ta r ,  con  la m a y o r  a m plitud , y  e x ­
p o n e r  así  n u e s t r o c r i t e r i o  s o b r e  e ste  último 
a su n to ,  qu e  p o r  lo  q u e  in te re s a  á  la  a v ia ­
ción  en E s p a ñ a ,  lo  co n sid e ra m o s  de  g r a n  
tra s c e n d e n c ia .

J .  S a r d á

3 ^  e t a p a
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A V I A C I O N

IV IO T O R E S  “ o in ó iv ie :̂
A E R O P L A N O S  D E P E R D U S S I N . - H E L I C E S  “N O R A \ A L E “ (Ratmaooff)

P I E Z A S  D E  R E C A M B I O

R e p r ís ? D t a o t « s  p a ra  E s p a ñ a  y  P o rtu g a l  

Sociedad General de A pl icaciones Industriales. —  17, P a s c o  de A to c h a ,  17; A \A D R |D
te:i_e:oramas: B R A IM O 1_ T  E  l _ É  f = - C D  I M  I 3 1 4

£1 Circuito £uropco 
4 4 2 ,5 0 0  f r u n c o s  Oe p re m io s

REGLAMENTO

A r t í c u l o  i 

Defloiclón de la  prueba 

Tomada por Le Journal la iniciativa de organi­
zar una carrera de aeroplanos que, saliendo de 
París para diversas capitales y  á través del terri­
torio de varias naciones, la ha dotado con 200,000 
Trancos de premios en metálico y ha tomado, á su 
cargo, los gastos de organización.

A r t í c u l o  2 . “

Condiciones de patticipación
La prueba queda abierta, bajo las siguientes re­

servas, á todos los aviadores calificados en la fe­
cha del concurso, por la Federación Aeronáutica 
Internacional. Está reservada á los aparatos de la 
clase C del Reglamento internacional de la «F. A. I.» 
(aparatos de aviación con motor), es decir, cuya 
sustentación es debida, exclusivamente, á medios 
mecánicos y susceptibles de velocidad propia.

Sin embargo, los pilotos calificados por la 
« F. A. 1. », no podrán tomar parte en la prueba, 
más que sobre una marca de aparato que, en fe­
cha d e i ó d e  ¡unió de 1 9 1 1, haya satisfecho ya, 
una vez por lo menos, ya sea con su piloto, ya con 
cualquiera otro piloto, las pruebas exigidas para 
la obtención del brevet de piloto de la « F. A 1.», 

No es necesario que ei piloto haya alcanzado el 
brevet sobre el aparato con qiie debe concurrir 
•il circuito.

A r t í c u l o  3 . "

Reglamento esportivo

I.a prueba está colocada bajo los reglamentos 
de la « F, A, I .», y bajo el patronato de los aero­
clubs de los países atravesados.

lil control esportivo de la carrera pertenecerá á 
«na Comisión internacional, compuesta de co­
misarios esportivos, delegados por ias potencias 
esportivas del país atravesado.

Cada país nombra dos delegados, Francia nom­
brará tres, y uno de estos tres será el presidente 
de la Comi.sión internacional.

El trabajo de los comisarios esportivos será el 
que queda definido por el reglamento de la 
• F. A. I .», es decir, el de asegurar 1|l aplicación 
y ei respeto á los reglamentos, tomar decisiones 
respecto de las reclamaciones y diferencias, cons- 
iituir el expediente de las manifestaciones espor­
tivas, y formar la relación de cierre de las opera­
ciones de la carrera.

A r t í c u l o  4 . °

Comité de o rgau izació a
El comité de organización ha sido formado 

por Le Journal, bajo sn responsabilidad, por ser 
donadores de la prueba. T om a el nombre de Co­
mité de organización del Circuito Europeo, y de- 
“gado su poder á comisarios generales y á sus 

■idjuntos, la representación en la carrera con los 
urechos y los deberes que les confiere el regla­

mento internacional de la « F. A. 1,».
Ea « F .A . I .»  concede un permiso de organi­

zación al comité del Circuito Europeo de aviación 
Le Journal, 100, rué de Richelieu, París.

A r t í c u l o  5 . ”

L os oficiales

L os cuadros de personal perteneciente á la or­
ganización esportiva comprenderán :

Los comisarios esportivos;
Los comisarios ad|untos ;
Los cronometradores;

Tendrán, todos ellos, sus correspondientes 
atribuciones, reconocidas por el reglamento de 
la Federación.

Los cronometradores estarán designados en 
cada país de la lista de cronometradores oficiales, 
establecida por el poder esportivo del mismo.

Los gastos de cronometraje y de control espor­
tivo, serán á cargo, según tarifa oficial, del Co­
mité de organización.

A r t í c u l o  6 . ”

Definiciones del recorrido, Capitales 
Etapas, Escalas

I E l  recorrido del Circuito Europeo de avia­
ción, parte de París e l i 8  de junio para volver á 
dicha ciudad, después de haber atravesado diver­
sas, ciudades que son clasificadas en capitales, 
etapas y escalas.

Habrá clasificación y premios, de París á cada 
capital.

Entre las capitales habrá ciudades de escala, 
definidas a s í :

Se llama escala, un aterrisaje obligatorio en un 
punto fijo, en un aeródromo,sin que se imponga 
tiempo de parada obligatorio. El tiempo de paro 
no será comprobado: basta, pues, al aviador, to­
mar tierra sin siquiera parar el motor, si lo cree 
á propósito. En los reglamentos de cada etapa, 
reglamentos unidos ai reglamento general, se en­
contrarán las especificaciones que indican en 
cada escala, los puntos determinados en que de­
ben realizarse el aterrisaje y la partida.

Se llama etapa un paro obligatorio, en cuyo 
punto de paro se establece una clasificación para 
esta etapa, y del cual está prohibido partir, bajo 
pena de descalificación definitiva en la carrera, 
sin que los comisarios esportivos hayan conce­
dido la partida.

El recorrido de etapa comprende un trayecto, 
entre dos puntos fijos, con escalas obligatorias en 
el decurso del recorrido. T o do  concurrente que 
haya salido de Paris en los plazos reglamentarios, 
podrá correr los premios de lodas las etapas. Un 
reglamento anexo á éste, eoinprenderá la nomen­
clatura de las etapas y de las e.scalas, y la lista de 
los precios á ellas correspondientes, así como las 
horas de apertura y cierre de los controles.

Cada ciudad de etapa es considerada como eta­
pa durante las horas oficiales de control, y, des­
pués de estas horas, se convierte en escala obli­
gatoria. T o do  concurrente que llegueáuna etapa 
después del cierre del control de partida para la 
etapa siguiente, será considerado como si hubiese 
hecho en esta etapa una simple escala.

Habrá clasificación y premios en cada etapa. 
Los premios de escala serán siempre distribuidos 
en la etapa de que forma parte la escala.

A r t í c u l o  7 . °

Cla8iñcacl<5n de lo s  ooncurrontos en  catdgorias

Los concurrentes serán distribuidos para la 
clasificación y para la distribución de los premios, 
en tres categorías;

C a t e g o r í a  A, —  Concurrentes que han reco­
rrido todas las etapas con sus correspondientes 
escalas, de manera que pueden figuraren la clasi­
ficación de todas las etapas, y, por consiguiente, 
pretender á todos los premios instituidos en 
la prueba.

C a t e g o r í a  B ,  — Concurrentes que, habiendo 
recorrido, regularmente, todas las etapas con sus 
escalas, y habiendo hecho el paro correspondien­
te en todas las ciudades de etapa, ya sea durante 
las horas en que estas ciudades eran consideradas 
como etapa, ó en las que no eran consideradas 
masque como escala, tal como se ha definido 
más arriba (artículo fi.” ), Estos concurrentes 
pueden pretender:

I •“ A todos los premios de las etapas, en cuyas 
clasificaciones figuran:

2.“ A todos los premios llamados de París á 
las capitales, con tal que figuren en la clasifica­
ción de la etapa, de que esta capital constituye la 
llegada.

C a t e g o r í a  C .  —  Concurrentes que no h a n  rea­
lizado más que cierto número de etapas.

Estos concu:-rentes no pueden pretender más 
que á los premios de las etapas, en cuya clasifica­
ción figuran bajo la reserva prevista en el anícu -  
io to.

A r t í c u l o  8 . "

Base de l a  claslúcacióD
La base de la clasificación será únicamente la 

del tiempo. Los concurrentes serán clasificados:
1.° En cada etapa, según el tiempo que habrán 

empleado para cubrir ésta, desde el momento en 
que se les habrá dado la señal de partida, hasta 
el momento en que su llegada será controlada. 
Esta clasificación determinará los premios de 
etapas.

2.“ En la clasificación-de París á las capitales, 
según la adición de los tiempos comprobados eií 
cada etapa, como se ha hecho para los concurren­
tes de las categorías A y B.

Esta clasificación determinará los premios lla­
mados de las capitales.

A r t í c u l o  9 , °

Clasificación de la  Etapa 
Las horas de partida y de llegada en cada etapa, 

serán objeto de un reglamento especial para cada 
etap.t, reglamento anexo á este.

Todo piloto que emprende la marcha y haga el 
recorrido entero con un aeropl.mo, por la vía 
aérea, será clasificado en la etapa. El piloto podrá 
cambiar de aparato, ya sea en cada etapa, ya sea 
en el curso de ésta. Sin embargo, no podrá em­
plear más que aparatos de la misma :iiarca. En el 
curso de cada etapa, los aterrisajes están autori­
zados, con la condición de que, al volver á par­
tir, el aviador que habrá tocado tierra, vuelva á 
pasar, en pleno vuelo, lo mismo con su antiguo 
aparato ó con el nuevo, por encima del puntoen 
que habla aterrisado. Todo remolque mecánico 
está prohibido.

Los comisarios esportivos serán los únicosjue- 
ces de la regularidad de ejecución de las pres- 
cripciónes antedichas.

En toda etapa, el control de llegada, estará 
abierto hasta la primera partida de esta etapa. 
Los concurrentes de la etapa precedente, podrán 
hacerse cronometrar hasta este momento.

fConlinuará)
( D e  L e J o u r n a l l
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Un ücropiano original
E l  único n o m b r e  q ue  p u ed e  d a r s e  al a e r o ­

plano q u e  va m o s  á  d e s c r ib ir ,  es  e l t ítulo 
con q ue  se  e n c a b e z a  este  a r t íc u lo ,  y a  que 
el in v e n to r  d e  este  cu r io so  a p a ra to  no q u ie ­
r e  h a ce r  p ú b l ic o  su n om b re  ha sta  q u e  su 
m á q u in a  v o la d o r a  q u e ,  en la a ctu alid a d ,  se 
está  e n s a y a n d o  en B r o o k la n d s  ( In g la te rra ) ,  
d é  b u e n o s  y  s a t is fa c to r io s  re s u lta d o s .  E s te  
a p a r a t o  no so lam ente  es o r ig in a l  y  curio so

E s q u e m a  de  la  (o rm a  r o m b o id a l  de l  a e rop la no

p o r  su e n o rm e  tam añ o, q u e  b ien  pued e  v e r ­
se  en a lg u n a s  de  la s  fo to g r a f ía s  q u e  de  él 
se  a co m p a ñ a n , sino q u e  tam b ién  lo  e s  por 
su fo rm a , m uy d ist inta  de  to d a s  cu a n ta s  se 
han d a d o  ha sta  a h o r a ,  á  las  m áqu in a s  v o la ­
d o ras.

U n a  de  la s  fo to g r a f ía s  q u e  se  a com pañ an  
d a  una idea  c la r a  y  p r e c is a  de  la fo rm a  que 
s e  ha dado al a e r o p la n o  q u e  n os  o c u p a .  E s t a  
f o to g ra fía  r e p re s e n ta  un m o delo  de  papel 
q u e ,  co n  sum a facil idad, p o d r ía  co n stru ir  
c u a lq u ie r a  de n u estro s  le c to r e s ,  p a r a  p r o ­
b a r  su a d m ira b le  e stab ilidad .

E n  el p lan o  q u e  d e  esta  c u r io sa  m áq uina  
v o la d o r a  s e  a co m pa ñ a, pued e  v e r s e  q u e  la 
fo rm a  q u e  é sta  ha re c ib id o  e s  ro m b o id a l ,  
s ien d o  lo s  p lan o s  a n te r io re s  m uchísim o más 
e s t r e c h o s  q u e  lo s  p o s t e r io r e s .  E n  la s ecc ió n  
v e r t ic a l  del  a e r o p la n o  p u ed e  v e r s e  adem ás 
q u e  lo s  cu a tro  p lan os co n st itu t ivo s  del  b i ­
p la n o  se  inclinan h a c ia  a r r i b a ,  p a r a  d a r  al 
co n ju n to  el y a  fam iliar  á n g u lo  d ie d ro ,  cu y a s  
ven ta jas  so n  b ien  co n o c id a s  de  to d o s.  En 
este  a er o p la n o ,  lo s  b o rd e s  a n te r io re s  d e  los 
c u a tro  p lan os so n  r íg id o s ,  m ien tra s  qu e  los

un c o n s id e ra b le  p eso ,  e l >jue d e b e r á  e q u i ­
v a l e r  á  lo  m enos al p e s o  de  t r e s  p erso n a s,  
adem ás dei re p r e s e n ta d o  p o r  e l  m o to r  que 
se ha co lo cad o  en el a e r o p la n o  y  q u e  no es 
d e m asia d o  l i g e r o .  L a  r o b u s t e z  d e  to d o s  los 
ó r g a n o s  del  a e r o p la n o ,  si se tiene en cuenta 
el p e s o  r e la t iv a m e n te  p eq u e ñ o  d e  e ste ,  ba  si­
d o  debí  'a  á una d is p o s ic ió n  p a r t ic u la r  qu e  
han re c ib id o  la m adera  y  el a la m b r e  de  a ce­
r o  q u e  se  ha e m p le a d o  p a r a  su c o n str u cc ió n .

sí p o r  c o r t o s  m ontantes. E s t o s  tra v e s a n o s  se 
m antienen r íg id o s ,  g r a c ia s  á la  co lo cac ión  
de  a la m b r e s  re s is te n te s  q u e  se  a rro l la n  en 
e s p ir a l  a l r e d e d o r  d e  los t ra v e s a ñ o s  y  que 
se fijan á las  c a b e z a s  d e  lo s  to rn il lo s  q u e  se
co lo ca n  p a ra  u n ir  lo s  m a dero s  c o n  los m on­
tantea. D e b e  d e c ir s e ,  ad em á s, q u e  están  fo r­
m ados p o r  t r e s  s ecc ion es .

E s t o s  t ra v e s a ñ o s  se  mantienen unidos en­
tre  sí m ediante 5 p a res  de  b a r r a s ,  cuya

b o rd e s  p o s te r io re s ,  no s ó lo  son f lex ib les ,  
sino q u e ,  ad em á s, se  m antienen pen dien tes  
d é l o s  cu a tro  p lan os  s u sten tad o res .  E s to  se  
ha ce  á  fin de  e v i t a r  to d a  co n cen tra c ió n  de 
e s fu e rz o  en u n a  p a r t e  del a e r o p la n o ,  y  re ­
p a r t ir lo  p o r  e l c o n tr a r io  con venientem en te.

Im p o s ib le  es  a tr ib u ir  a! a p a ra to  q ue  h o y  
s e  e n s a y a  en B r o o k la n d s ,  una p e r fe c t a  e s­
tabilidad a u to m á t ica ,  p e r o ,  si p u e d e  afir­
m a rs e ,  p o r  las  p ru e b a s  q u e  d e  él se  han he­
ch o ,  q ue  está  m u y  c e r c a  de  o b t e n e r la .

T a n t o  el in v e n t o r  com o c o n s tr u c to r  de 
este  g r a n  b ip lan o ,  han d e s p le g a d o  en su 
h e rm o s a  o b r a  una m a ra v i l lo s a  d e s t r e z a .  E l  
b ip lan o  es  de  g i g a n t e s c a s  d im e n sio n es  qu e  
le  han s id o  d a d as  c o n  el fin de  p o d e r  l l e v a r

El a e r o p l a n o  l i d i e  una su p erfic ie  su tenta 
d o r a  d e  i , z o n  p ies  c u a d r a d o s  y  un p eso  de 
i ,6 o o  l ib ra s ,  in c lu s o  el ile 5o o  l ib r a s  de  un 
m o to r  « H u m b e r t »  de 5o  H .  P . _

L a  co lum n a v e r t e b r a l ,  p o r  d e c ir lo  así, 
d c l  b ip lan o ,  e s tá  con stitu ida  p o r  d o s  g r a n ­
d e s  t r a v e s a ñ o s  q u e  están  s i tu a d o s  un o en 
la  p a r te  s u p e r io r  del  m ism o y  el o t r o  en la 
p a r t e  in fe r io r ,  y  á  una d is ta n c ia  de  8 p ies  
4 p u l g .  e l uno del  o t r o .  S u  lo n g itu d  e s  de 
45 p ies .  E s t o s  t r a v e s a ñ o s  son d e  sección  
t r ia n g u la r ,  y  su c o n s t r u c c ió n  p uede v e rs e  
en una de  lo s  e s q u e m a s  q u e  se a co m p a ñ a n . 
C a d a  uno de  e l lo s  t iene i  pie de  a n c h u r a  ó 
g r o s o r  y  están  fo rm a d o s  p o r  l a r g o s  m a d e ­
r o s  de  I ’ / j  p n lg .  d e  d iá m etro ,  unidos e n tre

d i s p o s i c i ó n  p u e d e  v e r s e  en a l g u n o s  d e  Io .h 

g r a b a d o s .
F i ja d a s  á c a d a  la d o  de  lo s  travesaño.s, 

está n  d o s  v i g a s  t r a n s v e r s a le s  q u e  se in cli­
nan h a c ia  a r r i b a .  S i r v e n  p a r a  s o ste n e r  los 
p la n o s  p r in c ip a le s  m edian te  c a b le s  de  ace­
r o  q u e  de  lo s  e xtre m o s  de  e sta s  v ig a s  van 
á  lo s  e x t r e m o s  de  lo s  t r a v e s a ñ o s .  Cada 
una de  e stas  v i g a s  e stá  situad a, p o co  más ó 
m e n o s ,  en e l mismo n ive l  q u e  lo s  p lan os sus­
te n t a d o r e s .  E s tá n  c o n stru id a s  del  modo 
co m o  se  indica  en u n a  de  lo s  e sq u em a s  que 
se a co m p a ñ an  y  fo rm a d o s  p o r  seis  barras 
de  m a d e r a  de  I Vb a lam bres
de a c e r o ,  qu e  s itu ad os  d ia g o n a lm e n te ,  se 
unen á  unas t ra b a s  de  a c e r o .  P a r a  la  cons­
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V i s t a  a n t e r i o r  y  t o t a l  d c l  a e r o p l a n o
Vista posterior dcl aeroplano, en el que se re la disposición de los óraanos 

de dirección del mismo

trucción de e s t a  p a r t e  del a er o p la n o ,  se 
han usado t irantes de  a c e r o  e sp e c ia le s ,  
(on lo q ue  se  ha o b ten id o  en él una in­
mensa ro b u ste z .  L a s  v i g a s  t ienen un pie 
de a n ch u ra  p o r  3 ins. de g r u e s o .  P u e ­
de o b s e r v a r s e  en los d ib u jo s  q ue  tales  v i ­
gas  son de  s ecc ió n  o val.

L o s  p lan o s  del  a p a ra to  son de  tejido, y 
se sostienen, co m o  y a  se  ha d icho  más a r r i ­
ba, p o r  medio de  c a b le s  de  a c e r o  su jeto s  á 
los extrem os de  los tra v e s a ñ o s  y  de  las 
v igas. E l  tejido de  ios p lan o s  fo rm a  una 
superfic ie  a d a p ta d a  á unas cost i l la s  cu rva s  
de m adera  qu e  se a d e lg a z a n  p o r  sus e x t r e ­
mos p o s te r io re s ,  da n d o  a s í  la flexibilidad 
necesaria  al b o r d e  p o s t e r io r  de  lo s  p lan o s.

A lg u n o s  de  los g r a b a d o s  qu e  se  a c o m ­
pañan, m uestran  la po sic ió n  del  m o to r  y 
de las  dos h é lices  de 8 p ies ,  q u e  e q u id is­
tan de los p lan o s  s u p e r io re s  é in fe r io r e s ,  
(lomo puede o b s e r v a r s e ,  el m otor e stá  c o -  
h'cado d e lan te  de  las v i g a s  t r a n s v e r s a le s  y 
■ irscaiisa s o b r e  un a rm a zó n  de  a i  c n . ,  ci l •- 
cado d e lan te  del a siento  del p iloto  y  de  los 
asientos q u e  en el a p a r a t o  hay d estin ad os 
para los p a s a je r o s .  P a r a  la  sustentación 
de las hé lices  se e m p le a  un a rm a zó n  f o r ­
mado p o r  tubos de  a c e r o .  L a s  transm isio­
nes se hacen m edian te  un p a r  de  cadenas, 
ana de las c u a le s  e s  c r u z a d a .  V a n  á una 
'd o c i d a d  norm al de  600 r e v o lu c io n e s  p o r  
minuto.

R e sp e cto  á lo s  ó r g a n o s  de d ir e cc ió n  d ebe  
decirse, q u e  s i  b ien  e l  año  p asa d o  aun no 
r u a b a  d eterm in ada  la p o sic ió n  de  lo s  tim o­
nes, en la actu alid a d  se  e n s a y a  el a p a ra to  
con el timón de  p ro fun didad  c o lo c a d o  en 
hi parte  p o s t e r io r  del m ismo, equ id istan te  
üC los p lan o s, y  co n  el timón de d ir e c c ió n ,  
Rituado en el e x tre m o  de  a tr á s  d c l  t ra v e ­
sano s u p e r io r  del  a p a r a t o .  E s t o s  ó r g a n o s  
se m ueven m edian te  una so la  p a la n c a .  E s ta  
debe m o v e rs e  en un sen tido  p a r a  h acer  
tiincionar uno de lo s  t im o n e s ,  y  en o tro  
sentido p ara  h a c e r  fu n c io n a r  el o tro .  E l  
aparato de  a te r r is a je  está  fo rmacln p o r  
emco ru ed a s  y  dos p atin es.

( I > e l  F i i g h í ,  <le I . o n d r e s )

Jurisprudencia  del aire
E n  a n t e r i o r e s  a r t í c u l o s  h e m o s  m o s t r a d o  á  los  

a e r o n a u t a s  y a v i a d o r e s  (d  l o s  c u a l e s ,  e n  u n  l e n ­
gu a je  p r ó x i m o  s e  c o n f u n d i r á ,  s i n  d u d a ,  b a j o  la 
c o m ú n  d e n o m i n a c i ó n  d e  u s u a r io s  d e l  a ir e ,  d e  la 
m i s m a  m a n e r a  q u e  e n  m a t e r i a  d e  c i r c u l a c i ó n  t e -  
i r e s t r e ,  s e  h a b l a  d e  l o s  u s u a r i o s  d e  l o s  c a m i n o s ) ,  
«1  p u g n a  c o n  lo s  t e r r a t e n i e n t e s ,  y  h e m o s  v i s t o  en  

ue  p u n t o  l o s  T r i b u n a l e s  l e s  c o n d e n a n  á  r e p a r a r

los daños que pueden haber causado á los oeu- 
paiites del suelo (i).

Desde entonces, un nuevo conflicto ha surgido 
entre estos contendienies. Se ha visto á los cul­
tivadores próximos á un aeródromo agruparse 
para impedir á uno de los mejores aviadores y 
constructores, M, Maurice Farman, volará me­
nos de 200 metros por encima de sus campos, 
pretendiendo se declarara por sentencia que no 
es solamente al tomar tierra, no es solamente 
arrojando lastre ó cualquier materia molesta que 
el hombre que vuela es perjudicial ai hombre 
que se arrastra, sino que lo es también porel  
solo hecho de que pas 1 pu encima de su cabeza.

Tendremos á nuestros lectores al corriente de 
este pleito ; por hoy nos contentaremos con aca-

nes de oro, »e encontraban con la oposición de 
algún empre-srio que armado de un contrato 
leonino pretsndia quedarse con la mejor parte- 

Luego fueion las ciudades, los comités de 
fiestas esportivas, que pleitearon contra los em­
presarios de exhibiciones frustradas,

Bi<n pronto vino también la lucha áspera, pro­
vocada ya por ia competencia, entre todos aque­
llos á quienes, sin embargo, la aviación debía su 
arranque: sociedades comerciales de aeródromos 
y  hasta círculos y clubs esportivos, luchando los 
unos contra los o tro s; constructores de aparatos 
reprochándose á golpes de papel sellado, ora ac­
tos de competencia desleal, ora alguna imitación 
de sus patentes de invención ó modelos; clientes, 
apenas salidos á luz, persiguiendo á sus vende-

Vudos de ensayo del aero-hidroplan® Fabre, en la bahía de Monaco

baria  exposición de conjunto que hemos em­
prendido de la jurisprudencia que nos interesa, 
mencionando los diversos litigios y aun c-usas 
crimínales que han dividido y dividen todavía, 
en la actualidad, á los aviadores entre sí,

¡ Cuán numerosos han sido ya desde un princi­
pio ! Los primeros se produjeron á consecuencia 
ó con motivo de ios mitins de aviación. Algunos 
concursantes, habiendo firmado contratos con 
constructores ó agencias, perseguían á éstos por 
no haber recibido á tiempo los aparatos que les 
estaban destinados, mientras otros, por el contra­
rio, se veían perseguidos á su vez porque no 
efectuaron los vuelos á que se habían compro­
metido, ó porque, infieles á sus compromisos, 
habían prestado su concurso á agencias ó á cons­
tructores diferentes de los que primera:nente les 
habían contratado, O bie:i, una vez terminadas las 
pruebas, eiait los ganadores que, no pudiendo 
llegar á cobrar sus premios, buscaban encontrar 
un responsable entre los organizadores, en mu­
chas ocasioTies más e:n prendedores que escrupu­
losos; ó que, á la hora en que, cubiertos de laure­
les, se presentaban á la caja para recibir monto-

(t| Véase Avució.v de :5 febrero y 1,® marzo 1911,

dores, tan pronto porque pretendían no haber 
recibido de éstos un aprendizaje suficiente, tan 
pronto porque ei aparato que habían encargado 
tardaba en serles entregado ó les parecía de fun­
cionamiento defectuoso.

Hasta en el seno mismo de las familias se agitó 
la tea de ia discordia. En efecto, ¿ no hemos pre­
senciado recientemente el espectáculo (renova­
ción de otro igual de los tiempos de los debuts 
de la industria automóvil, y no es esta la única 
relación que tienen entre sí las dos grandes :n- 
dustrias de la loco:noción terrestre y de la loco­
moción aérea), de un padre pidiendo se declarase 
i:icapacitado á su hijo, tomando motivo de que 
el muchacho había consagrado ya á la construc­
ción de aeroplanos una parte demasiado grande 
de su fortuna?

Tales son algunos de los litigios provocados 
hasta ahora por el advenimiento de la aviación, 
algunos de los problemas cuya solución se en­
contraba ayer ó se encuentra hoy confiada á los 
jueces,

«Hay que deplorar estas luchas intestinas? 
«Hemos de gemir por la importancia que doña 
Embrollo parece haber tomado ya en un mundo 
cuya juventud y cuyos entusiasmos parecía de-
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A V I A C I O N

Cjue se  pueda nunca o cu lta r  l o s  m o delos  de 
a p a r a t o s  de  s e r ie .

A s i ,  p u e s ,  los a e r o p la n o s  d e  g u e r r a ,  e s­
tarán  en v e n ta  en el m e rc a d o  m un dial.

S i  su p o n e m o s  a lg o  de  o lfa to ,  á  lo s  d ife­
ren tes  m in istro s  d e  la  g u e r r a ,  podem os 
a d m it ir  qu e  a d q u ir ir á n  el m e jo r  modelo; 
e s  d e c i r ,  to d o s  el m ism o  m o d e lo ,  á  poca 
d iferen cia .

C e r r a r é ,  p u e s ,  e l  p arén tes is ,  d ic iendo 
qu e  to d o s  lo s  p a ís e s  ten drán  a p a r a t o s ,  y 
q u e  to d o s  lo s  a p a r a t o s  de  g u e r r a  serán  c a ­
p a c e s ,  p o co  m ás ó m en o s , de  d a r  lo s  m is­
mos r e s u lta d o s  ( i ) .

V ii ia  to ta l  la te ra l dcl aero -h id ro p lan o  Fabre

bían preservarle de amargas querellas y conflic­
tos que entristecen? Esto sería demostrar tener 
una noción inexacta de las cosas. Contrariamen­
te á lo que pretende una opinión bastante co­
munmente extendida, la abundancia de las cues­
tiones judiciales es, en nuestra sociedad, un 
signo, no de malestar y descomposición, sino de 
vitalidadyde prosperidad. Son las transacciones 
comerciales ó civiles, Us que dan origen á los 
litigios, V éstos surgen y se plantean en razón 
directa de la marcha de los negocios.

Sea lo que fuere lo que se pueda pensar de es­
tas consideraciones de orden general, lo que im­
perta, es desear que la admirable invención con 
que acaba de dotarse á la humanidad, encuentre, 
para solucionar las numerosas y delicadas difi­
cultades que es imposible deje de suscitar, ma­
gistrados dignos de su magnitud y que las lu­
chas de hombres á hombres, que nacerán de 
estas dificultades, sea el más honrado y el más 
digno el que triunfe, del propio modo que en 
la hora de las pruebas esportivas deseamos sea 
« el mejor el que gane».

J. I m b r e c q  

A bo g a d o  de  la A u d ien c ia  de  París
(De L ’A érophiU ¡

Imposibilidad de la  guerra aérea
T o d o s  lo s  g o b i e r n o s  se  e s fu e rz a n  a c ­

tua lm en te  en a d q u ir ir  más ó m enos a e r o ­
p lan o s, y  t ienen p a r a  e l lo  t r e s  e x c e le n t e s  
r a z o n e s :

1.® L o s  a p a ra to s  a c tu a le s  han p r o b a d o  
su utilidad p a r a  l o s  re co n o m ie n to s ;

2.° L o s  n o v e l is ta s  ha n  h e ch o  c r e e r  en 
la  p o s ib i l id a d  de  la  g u e r r a  en lo s  a ire s  ; y  
c a d a  ministro  que c r e e  e n  e lla , t ien de  á e n ­
c o n t r a r s e  a l  d ía  c o n  el p r o g r e s o  ;

3 .“ L o s  c r é d ito s  son a p r o b a d o s  p o r  la 
opinión  p i ib l ic a ,  y  la  o p o s ic ió n  tem e  el sin 
n ú m e ro  de  a r g u m e n t o s  q u e  p o drían  p r e ­
s en tá rs e le .

E s  m uy p r o b a b le  qu e  si esta lla  una g u e ­
r r a ,  lo s  a p a ra to s  no s e r á n  de  m ucha uti l i­
dad m ás q u e  en l o s  p r im e r o s  d ía s  p o r q u e ,  
u n a  de  d o s :  ó  lo s  g e n e r a l e s  e x a j e r a r i a n l o s  
s e r v ic io s  q u e  se  p u ed en  e s p e r a r  de  lo s  ae­
r o p la n o s ,  y  e n to n c e s  q u e d a r ía n  bien p ro n to  
fu e ra  de  u s o ;  ó  b ie n  el E s t a d o  M a y o r  no 
l o s  e m p le a r ía  más q u e  en c a s o s  m uy g r a v e s  
y ,  p o r  co n sig u ie n te ,  tam b ién  se  e x ig ir ía  de 
e l lo s  más d e  lo  q u e  p u ed e  d a r .

E v id e n te m e n te  lo s  c o n s t r u c t o r e s  t r a b a ­
ja r ía n  d ía  y  n och e  p a r a  re e m p la z a r  lo s  a p a ­
ra t o s  e s t r o p e a d o s ,  p e r o  t e n g o  ia co n vicc ió n  
d e  q u e ,  en c a s o  de  g u e r r a ,  e l  a e r o p la n o  de

reco n o c im ien to  s e r ía  un s o b e r b i o  a p a ra to  
q u e  fu n c io n a ría  p e r fe c ta m e n te  c u a n d o  nu 
fu e ra  p r e c i s o .  F e l iz m e n te ,  ten drá  o t r o  fin 
ú o b je to  más im p o rtan te  q u e  a! q u e  h o y  se 
p re te n d e  l im ita r  .su acción.

S e a n  l o s  q u e  fu e re n  lo s  m o t iv o s ,  re su lta  
d e  e l lo s  q u e  la s  co m p ra s  de  a p a r a t o s  mili­
t a r e s  so n  c a d a  día m á s  im p o rta n te s  ; p r o ­
b a b i l id a d e s  m uy s e g u r a s  p erm iten  afirm ar 
q u e ,  d e n tro  un a ñ o ,  e l e jé r c i t o  fra n c és  p o­
s e e r á  v a r io s  ce n te n a re s  de  a e r o p la n o s  c a ­
p a c e s ,  p o r  lo  m en o s , de  h a c e r  su s  1,000 
k i l ó m e t r o s ;  b a s t a  le e r  el re g la m e n t o  del 
c o n c u r s o  d e  o c t u b r e  y c o n o c e r  lo s  pedidos  
h e c h o s  y a ,  p a r a  c o n v e n c e r s e  de  e l lo .

E s  ev id en te  q u e  la  m a y o r  p arte  de  e sto s  
a p a r a t o s  e sta rá n  en pie  d e  g u e r r a ,  es d ecir ,  
q u e  b a s t a r á  una o rd e n  te le fón ica  ó t e l e g r á ­
fica p a r a  q u e  se  p o n g a n  en m ovim iento  
ba c ía  un fin d e te rm in a d o . D e b e m o s  a b r i r  
a q u i  un p a r é n te s is .

L o s  a p a ra to s  s e r á n , segu ram en te, su m i­
n is tra d o s  p o r  la  in d u str ia  p r iv a d a  ó p a r ­
tic u la r .  L o s  l a b o r io s o s  t ra b a jo s  q u e  dieron 
nacim iento  a l  v e lo c íp e d o  m il itar  no s e  han
o lv id a d o  to d a v ía  ( i ) .  E l  fam o so  c a rru aje -  
b u q u e ,  q u e  no podía  s e r v i r  ni co m o  c a ­
rr u a je  ni com o b u q u e ,  e r a  a sim ism o  de una 
co n c e p c ió n  m uy n o t a b le .  P o r  el in te r é s  no 
d is im u la d o  q u e  dió  á lo s  in m o rta le s  t r a b a ­
j o s  de  A d e r ,  el m in isterio  q u e  e n to n ces
p r o b ó  su p e r s p i c a c i a   E n  fin, v a le  más
p a s a r  p o r  a lto  lo s  tr iu n fan tes  e n s a y o s  de 
a e r o p la n o s  (?) m il ita res  c o n str u id o s  p o r  el 
e jé rc i to .

Bastan e stas  p e q u e ñ a s  h o ja s  e n t r e s a c a ­
das  d c l  l i b r o ' d e  o r o  de n u e s tra  in d u str ia  
a d m in is tra t iva ,  p a r a  a f irm ar  q u e  el E s ta d o  
no e x is t e  c o m o  c o n s t r u c t o r .

P o r  e co n o m ía ,  p a r a  a h o r r a r  t iem p o , para  
t e n e r  r e s u lta d o s  s e g u r o s ,  y  tam b ién  p o r  
te m o r  al rid ículo , e l  E s t a d o  p a s a rá ,  p ues, 
su s  p ed id o s  á lo s  e sp e c ia l is tas .

A h o r a  b ien , no se  im p edirá  á un co n s­
t r u c t o r  qu e  p r o v e e  al E s ta d o ,  q u e  p ro v e a  
tam b ién  al e x t r a n je r o ;  se adm ite perfeC'- 
tam en te  ( y  n os  sen tim o s  o r g u l l o s o s  p o r  
e l lo )  q ue  sean cañ o n es  f ra n c e s e s  lo s  de  
la  a r t i l le r ía  de  M é x ic o ,  del J ap ó n , de  B ul­
g a r i a ,  p o r  no c i t a r  m ás q u e  p aíses  le ja n o s .

N o  so n  n e c e s a r io s  los e sp ía s  p a r a  p r o ­
c u r a r s e  a r m a s  de  g u e r r a  de  c u a lq u ie r  país; 
b a s t a  p e d ir  p r e c io s  á la s  f á b r ic a s  d e  a c e ­
ro s  q u e  tienen la  a d ju d ica ción  del  sum in is­
tro  y se  o s  e x p e d ir á n  d e sp u é s  de  c o m p r o ­
b a ció n  en la  aduana.

F in a lm e n te ,  si  d e b ie r a n  e x is t ir  s e c r e to s  
en l o s  a e r o p la n o s ,  lo s  a co n te c im ie n to s  ac­
tu a les  p a r e c e r ía n  d e m o s t r a r  q u e ,  p u esto  
q u e  ni p ued en  p e r m a n e c e r  s e c r e t o s  l o s  p a ­
líeles p u e s t o s  b a jo  s e l lo ,  e s  p o c o  p r o b a b le

S u p o n g a m o s  a h o ra  q u e  ha sido d e c la r a ­
da la  g u e r r a  á . . .  p o n g a m o s  á B é lg ic a ,  para 
a f irm ar  lo  in v e ro s ím il  de e s t a  b e l ic o s a  s u ­
p o sic ió n .  In m e d iata m en te  lo s  d o s  a d v e r s a ­
r io s  dan el v u e l o  á su s  a p a r a t o s .  A lg u n a s  
hora.s más ta r d e ,  lo s  b e l g a s  han co rta d o  
n u estra s  l ín ea s  e s t r a t é g ic a s  y  nuestros 
p u en tes ,  la n zan d o  d esd e  lo s  a ir e s ,  p a v o r o ­
sos  e x p l o s iv o s ,  c u y o s  n o m b re s  terminan 
en i/a.

C o n c lu y e n te s  e n s a y o s  se  han l le v a d o  á 
c a b o  s o b r e  e s t e  p a r t ic u la r .  A d e m á s  si se 
tem ie ra  q u e  c in cu e n ta  a p a ra to s  no b a sta ­
ran p a r a  c o r t a r  tal ó  c u a l  c a m in o ,  no h a ­
b r ía  más q u e  m a n d a r  o t r o s  m á s. V e r e m o s  
lu e g o  p o r q u e  la  lu c h a  e n tre  a p a r a t o s  es 
im p o sib le ,  p e r o  a u n q u e  fu e ra  j io sib le ,  es 
p r e c is o  a d m it ir  q u e  b a s ta rá  c ie r to  núm ero  
d e  a p a r a t o s  p a r a  e s t a r  s e g u r o  de! re su l­
tado.

E s  v e rd a d  q u e  m ientras q u e  lo s  be lg as  
d e str u y e n  n u e s tro s  cam inos, p o r  nuestra 
p a r te  h a ce m o s  lo  misino con lo s  s u y o s .  ¿ 
d ó n d e  van á p a r a r  e n to n ces  todos lo s  pla­
nes de  m o vil izac ión  ?

V o lv ie n d o  á e je c u ta r  el r a id  P a r is - B r u -  
s e la s ,  lo s  a v ia d o re s  de  a m b as  n acio n es  no 
n ecesitarían  m ás q u e  a lg u n a s  h o ras  p a ra  ir  
á  p lan ea r s o b r e  la  capita l  enem iga, y  todos 
lo s  b e lg a s  podrían  d e ja r  c a e r  su s  m ortífe­
r o s  e x p lo s iv o s  s o b r e  el P a la i s - B o u r b o n ,  el 
E l y s é e ,  e tc , ,  m ientras  n u estro s  a v ia d o re s  
harían  o tro  tanto en B ru s e la s .

P o n g á m o n o s  a h o ra  en la piel del indivi­
d uo  c u y o  d e b e r  e r a ,  a lg u n a s  h o ras  antes, 
a p r o b a r  una d e c larac ió n  de  g u e r r a  (digo 
individuo, p o r q u e  p o r  s e r  p o lít ico  no deja 
de  s e r  h o m b r e ) ,  de  un la d o  tiene el honor 
de  F r a n c i a ,  lo  g l o r i a  del e jé rc i to ,  e l  triunfo 
de  su  p o lí t ic a ,  e tc . ,  p ero  de  o t r a  s a b e  muy 
b ien  q u e ,  a lg u n a s  h o r a s  d e sp u é s  d e  esta 
d e c is ió n ,  lo s  a e r o p la n o s  ve n d ría n ,  s e g u r a ­
m en te  á  h a ce r  s a l ta r  el edificio en donde la 
misma, g r a v e d a d  de  la decis ió n  tom ada le 
o b l i g a r á  á p e r m a n e c e r  dentro .

C r e e d m e ,  e n tre  su d e b e r  y  su seg u rid ad , 
no t i tu b e a rá ,  p ro n u n cia r á  un g r a n  d iscur­
s o ,  y  la  d iferen cia , e l d is g u s t o ,  se  allanará 
él s o lo .

*  *

P a r a  la e xa ct itu d  de  e ste  razonam iento, 
es  ])reciso y  basta  q u e  la  g u e r r a  e n tre  apa­
r a t o s  s ea  im p o sib le .

A h o r a  b ien , se h a  adm itido q u e  los b e li­
g e r a n te s  tenían a p a ra to s  a n á lo g o s .  C o n  el 
a n te o jo  de  b a sta n te  p o te n c ia  y  c o n  buen 
t iem p o , se p u e d e ,  á  v e c e s ,  l l e g a r á  d e s c u ­
b r i r  un a p a r a t o  á 30 k i ló m e tr o s  ; si en este 
m om ento d a d o  se q u ie re  d a r le  c a z a  con un 
a p a r a t o  q u e  c o r r a  5 k i ló m e tro s  m ás qu e  el 
o t r o  p o r  h o r a ,  se  n ece s ita rá n  5 h o ras  para 
q u e  e sté  a l  a lc a n c e  de  fusil .

( 1) Iba  á  l l a m a r  b ic ic le ta  i  este h o r r ib le  a p a r a t o  de ­
bido  á n u e s t r a  a d m in is t r a c ió n  m i l i t a r .  Ni los peatones  
ó c a r te ro s  ru ra le s  la s  q u e r ía n  usar ,

( i )  l i s t o  es c v i d c t i i c ,  m as  s i  se a d m i te  la c o m p a ra ­
c ió n  co n  las o tras  a rm a s ,  n o  hay  u n  k i ló m e tro  de  diie 
r cn c ia  e n t r e  el a lcance  de  los  c ánones  ó e n t re  la z u o t i  
d a d  de  los  a co r az a d o s  de  l o d o s  los  países que  tienen 
ú l t im o s  m ode los .
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A  120 p o r  h o r a ,  re su ltan  600 k i ló m e tr o s  
ele p e r s e c u c ió n ,  d u r a n te  lo s  c u a l e s  el fu g i­
tivo t ien e  tiem|)0 de  a r r a s t r a r o s  al t e r r i t o ­
rio  e n e m ig o .  A d e m á s ,  una b ala  de  fusil q u e '  
m arch a  á Y m e t r o s  p o r  s e g u n d o ,  e n cu e n ­
tra  una re s is te n c ia  de  Y  33 ó de  Y  33 
m etros  p o r  s e g u n d o ,  s e g ú n  se d is p a r e  en 
en el sen tido  d e l  a v a n c e  del a p a ra to  (á 120 
p o r  h o ra)  ó  en sentido in v e rs o .  E s  ev id en te  
q ue  el a lc a n c e  d e  la b a la  d e l  fu g it iv o  s erá  
m a y o r  q ue  la  del  p e r s e g u i d o r  á  ig u a ld a d  
de  a r m a s .  E s t e  c o r r e  el r i e s g o  de  s e r  to­
ca d o  a n te s  de  h a b e r  p o d id o  l l e g a r  al a lca n ­
ce  del fusil .  A s í ,  p ues, no a lcan za  al p e r s e ­
gu id o ,  Q u e  es lo  q u e  b a s t a b a  d e m o stra r .

A .  Ü D I E R

(De L'Aéro).

Clasificación óc I03 a p a ra to s
A l g u n o s  a v ia d o r e s ,  con  m o tivo  de  los 

reglam en to s  e s t a b le c id o s  p a r a  las p ru e b a s  
de a v ia c ió n ,  d e p lo r a n  q u e  no se  h a y a  teni­
do en cu e n ta ,  en la  c la sif ica c ió n  de lo s  a p a ­
rato s, m ás q u e  la v e lo c id a d  a l c a n z a d a , 
in depen dientem en te  de  la p o te n c ia  uti­
lizada.

L o s  a c tu a le s  re g la m e n t o s ,  en e fe c to ,  fa­
vo rece n  n o to r ia m e n te  á  lo s  a p a r a t o s  p r o ­
vistos de  g r a n d e s  m o t o r e s ,  q u e  a lcanzan 
casi s iem p re  v e lo c id a d e s  s u p e r i o r e s .

E s  c ie r t o ,  s in e m b a r g o ,  q u e  un a e r o p la n o  
que a lc a n z a  lo s  l o o  p o r  hora  con 30 H P  
solam ente, e s ,  in n e g a b lem e n te ,  s u p e r io r  al 
que n ece s ita s e  100 H P  p a r a  v o la r  á  i o 5 ó 
110 p o r  L o r a .

N o o bstan te , p rá c t ic a m e n te ,  es e l s e g u n ­
do de  e sto s  a p a r a t o s ,  e l q u e  o c u p a  el s i ­
tio de h o n o r  en una p r u e b a  de  ve lo c id a d  
p ura .

E s  y a  tiem po d e  d e sc o n fia r  del  a b u s o  de 
las g r a n d e s  p o te n c ia s ,  y  de  b u s c a r  una 
fórmula q u e  c la s i f iq u e  lo s  a p a ra to s  seg ú n  
•sus m é rito s  y  no s e g ú n  el n ú m e ro  de  c a b a ­
llos-vapor q u e  lo s  p o n en  en m ovim ien to .

No h a y  más qu e  h a c e r  e n t r a r  la p otencia  
como t érm ino  de  dism inución  d e  la v e lo c i ­
dad, en la c la s if ica c ió n  g e n e r a l .

D iv e r s a s  s o lu c io n e s  p ued en  p ro p o n e rs e .  
Una co n sis te  en a d o p t a r  p o r  b a s e  c! c o ­
ciente de  la v e lo c id a d  m edía re a liz a d a  por 
la p o te n c ia  m o tr iz  uti l iza d a . P e r o  ta l  s is te ­
ma f a v o r e c e r ía  c o n s id e r a b le m e n t e  las  p e ­
queñas p o te n c ia s  y  p r o v o c a r ía  j u s ta s  r e c r i ­
minaciones p o r  p a r t e  de  c ie r to s  c o n s t r u c ­
tores.

C o n  to d o ,  a l g u n o s  estim an q u e  se  d e b e  
preferir  e l e m p le o  de  p e q u e ñ o s  m o to re s ,  y ,  
sin l im itarse  á la  p re c e d e n te  so lu c ió n ,  p r e ­
conizan ia a d o p c ió n  de  la  fórm ula  

V

(cociente de  la v e lo c id a d  p o r  la raíz  c u a ­
drada de  la p o te n c ia ) .

E ste  s istem a q u e  p a rece  e l más im p arcial ,  
estaría  b a sa d o ,  á  n u es tro  m odo de  v e r ,  en 
el hecho de  q u e  la ve lo c id a d  de  un a e r o ­
plano v a r ía  de  una m anera  sen sib lem e n te  
p ro p o rcio n al  á la ra íz  c ú b ica  de  la p otencia  
de  su m o to r .

il Pp'" qué, d e sd e  l u e g o ,  no se  p a r te  del 
principio  de  q u e  to d o s  lo s  a p a r a t o s ,  con­
currentes  á  una m isma p ru e b a ,  estu v iesen  
provistos de  m o to re s  de p o te n c ia  i g u a l?

P a r a  re a l iz a r  estas co n d ic io n e s  ideales, 
p arece  sufic ien te , a p r o x im a d a m e n te ,  a d o p ­

ta r ,  co m o  b a se  de  c la sif ica c ió n ,  e l co c iente  
de  la  v e lo c id a d  p o r  la ra íz  c ú b ic a  de  !a po­
ten cia .

H e m o s  resum ido  en el s ig u ie n te  cuadro  
lo s  d iferen tes  sistem as de  c la sif ica c ió n  en 
ca s o  de  q u e  cu a tro  a p a r a t o s  tom en parte  
en una m isma p ru e b a ,  en ig u a ld a d  d e  co n ­
dición  de  p eso  útil t ra n s p o rta d o ,  es d ecir ,  
en el c a s o  en q u e  la c lasif ica c ió n  no d e p e n ­
de y  no p u ed e  d e p e n d e r  m ás q ue  de  ia ve­
locidad re a liz a d a .
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no ten em os  ia fatuidad de  p re te n d e r  que 
este  s istem a e sté  al a b r i g o  de  toda cr ítica . 
S e a  c o m o  fu e re ,  p a r e c e  l le g a d a  la oca sió n  
de  h a c e r  in te rv en ir  la p o te n c ia  del m o to r  
en la  c la s if ica c ió n  de  las  p ru e b a s  de  a v i a ­
ción. S e r í a  de  d e s e a r  q u e  lo s  o r g a n iz a d o ­
r e s  se f ijaran un p o c o  en e l lo .

A l e x  D u m a s
(De L'Aéro).

Lo$ am ortiguadores de caída
P o d e m o s  y a  c r e e r  qu e  el a la  m ecánica  

e s tá  en v ís p e r a s  de s u  tr iun fo . B ien  p ro n to  
los c o n s t r u c t o r e s  a c tu a le s  no ten d rá n  in­
t e r é s  en s o s t e n e r  a l  a erop lano a ctu a l, deb i­
do  á  q u e  la s  teo r ía s  q u e  h e m o s  v e n id o  s o s ­
ten ien do  han re c ib id o ,  con  las  p rim era s  
e x p e r ie n c ia s ,  una co n firm ación  q u e  p a r e c e  
s o b r e p u ja r  á  las  e sp e ra n z a s .

P e r o  a ctu alm en te , q u e  se  q u i e r e  p r o b a r  
de  v o l a r  con v e lá m e n e s  lo  m á s  re d u c id o s  
p o s i b l e ,  p a r a  p o d e r  a lc a n z a r  v e lo c id a d e s  
e n o r m e s ,  la v i d a  de  lo s  a v i a d o r e s  c o r r e  el 
r i e s g o  de  e s t a r  más e x p u e s ta  to d a v ía .  E s ,  
p u e s , u rg en te  c r e a r  y p o n e r  á p u n io , a p a ra ­
to s  de p ro tecció n  c a p a c e s  de  a m o r t ig u a r  
las  c a íd a s ,  aun la s  mas v io le n ta s .

Las actuales soluciones

L a s  s o lu c io n e s  estudiadas ha sta  a h o ra ,  
p u ed en  a g r u p a r s e  en tres  c a te g o r ía s  : lo s  
p a r a c a íd a s ,  lo s  a m o rt ig u a d o re s  e lá s t ic o s ,  
y  la d iv is ió n  de  la fuerza  m otriz .

L o s  p a ra ca íd a s, han dado in te re san tes  
r e s u l t a d o s .  P e r o  so n  u n a  so lució n  q u e  p a ­
r e c e  d e b e  s e g u ir  s ien do  m u y  in su fic ien te ,

p o r q u e  el a v ia d o r ,  m ien tra s  no ha ya  p e r ­
d id o  to d a  e s p e r a n z a ,  t i t u b e a r á  en sacr if icar  
su a p a r a t o ,  mas cu a n d o  s e  decida, ¿tendrá el 
p a r a c a íd a s  t iem p o  sufic iente  p a r a  a b rirse ?

S e  ha p ro p u e s to  también en el mismo 
o rd e n  de  ideas, v ela s rep leg a d a s  d u ra n te  la 
m a rc h a  y  qu e  se  a b r e n  en ca s o  n ece sar io .  
E s t a s  v e l a s ,  c u y a  form a, d is p o s it iv o  y  ma­
n era  de  o b r a r ,  puedi n s e r  m u y  va r ia d o s ,  
harán q u e  la  v e lo c id a d  de  c a íd a .  P e r o  es 
to d a v ía  este  un s o c o r r o  in su fic ien te ,  p u e s ­
to  q ue  v e m o s  lo s  a e r o p la n o s  e s t r e l la r s e  á 
p e s a r  de  su s  a n c h o s  v e lá m en es .  P o r  lo  d e ­
m ás, s e r ía  im p o sib le  u t i l iza r le s  en la s  c a í -  
d a s  d c  m ediana a l tu r a ,  en lo s  q u e  faltaría  
el t iem po p a r a  a b r ir la s .

L o s  a m o rtig u a d o res e lá stico s , so n  m uy 
ú t i le s  p a ra  r e p a r t i r  s o b r e  una g r a n  s u p e r ­
ficie  del  c u e r p o ,  lo s  ch o q u e s ,  lo s  qu e  s i  se  
ve r if ica ra n  c o n tra  una p e q u e ñ a  s u p e r f ic ie ,  
ca u s a r ía n  en e lla  g r a v e s  le s io n e s .  P e r o  en 
c a s o  de  c h o q u e  v io le n to ,  e s ta  p ro te c c ió n  es 
i lu s o r ia  ; la  e x p e r i e n c i a  ha d e m o str a d o  q u e  
si las  le s io n es  e x te r n a s  se  e v ita n  b a stan te  
b ie n ,  n o  su c e d e  lo  m ism o con las  in te rn a s.  
( Y  re s p e c t o  de  e ste  p a r t ic u la r ,  d e b e r ía  
p r e g u n t a r s e  á lo s  f i s ió lo g o s ,  s i  h a y  p o si­
c io n e s  en q u e  las  sa c u d id a s  p o n en  m enos 
en p e l ig r o  lo s  ó r g a n o s  i n t e r i o r e s ) .  S in  
d u d a, e l c o n e jo  de  in dias  q u e  se  p re c ip itó  
d e s d e  la  t o r r e  de V in c e n n e s  l l e g ó  a! sue lo  
i n t a c t o ; p e r o  su ca íd a ,  en p arte  a m o r t i g u a ­
da p o r  las  s u p e r f ic ie s  del p e q u e ñ o  m ono— 
p lan o ,  r e p r e s e n ta  m enos d e  seis  m e tr o s  
)o r  s e g u n d o  á la l le g a d a  a l  su e lo .  A h o r a  
lien, e s  c ie r to  q u e  las  ca íd a s  s e r á n ,  con 

f r e c u e n c ia ,  más r á p id a s  ; a d e m á s ,  lo s  ani­
m a les  más p e q u e ñ o s  so n  lo s  m ás re s is te n ­
tes;  la e x p e r ie n c ia  no e s, p u e s ,  co n c lu y e n te .

E l  desdoblam iento de la  f u e r z a  m o tr iz  
en d o s  m o t o r e s  In d e p e n d ie n te s ,  es una 
p re ca u c ió n  q u e ,  en n u estra  o p in ió n ,  es 
m uy d ig n a  de ten e r s e  en cu e n ta  y  de  ser  
a le n ta d a ,  s o b r e  to d o  con lo s  a p a r a t o s  de 
s u p e r f ic ie  red u cid a  ; si  un m o to r  s e  p a r a ,  
te n ie n d o  el s e g u n d o  la f u e r z a  p a r a  s o s t e ­
n e r  el a p a r a t o  p er m it ir ía  l l e g a r  á t i e r r a  con 
to d a  s e g u r id a d .  S in  e m b a r g o ,  en c a s o  de 
a v e r í a  en l o s  p r o p u ls o r e s ,  e s ta  g a r a n t ía  
p o d r ía  l l e g a r  á s e r  i lu s o r ia .

E n  su m a , no hay  q u e  a b a n d o n a r  e sto s  
a p a r a t o s  : d o s  s e g u r id a d e s  v a le n  más qu e  
«na; p e r o  y o  la s  c r e o  del  to d o  in su fic ien tes  
á p es a r  de  lo s  p e r fe c c io n a m ie n t o s  d e  q u e  
so n  s u s ce p t ib le s .
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H e  aquí la s o lu c ió n  qu e  y o  p r o p o n d r ía  :
E l  p r in c ip io  en qu e  se  b a sa ,  e s  d e str u ir  

g ra d u a lm en te  y  en u n  tiem po lo  m á s la rg o  
p o sib le , la e n e r g í a  p o te n c ia l ,  acum ulada  
p o r  la  ca íd a  en el c u e r p o  del  p i loto .

P a r a  a lc a n z a r  este  r e s u lta d o ,  se  c o lo c a ­
r ía  a! p i lo to  en la p a r t e  p o s t e r i o r  del  fuse­
la je .  S u  asie n to ,  m o v ib le  á  lo  l a r g o  d e  d o s  
r ie le s ,  en to da  la  lo n g itu d  del  fu s e la je ,  e s­
tar ía  p r o v is t o  d e  fre n o s  r e g l a b l e s  q u e  a c ­
tu a rá n  s o b r e  e sto s  r ie l e s .  S u p o n g a m o s ,  
p u e s ,  q u e  e l  a p a r a t o  c a i g a  ; cae  de  pi^'o 
c o n tra  el s u e lo  y  se  p a r a  b ru s c a m e n te  ; el 
p i lo to  con su a s ie n to  ( a l  cual e s tá  a ta d o )  
re s b a la n  á  lo  l a r g o  de  lo s  r ie le s  p o r  la  v e ­
lo c id a d  a d q u ir id a  ; d u ra n te  e ste  re c o r r id o  
á  lo  l a r g o  de  lo s  r ie le s ,  e l f ro te  ó r o c e  de 
lo s  f r e n o s ,  tra n sfo rm a  en c a l o r  la e n e rg ía  
acum u la d a  en el c u e r p o  del  p i loto . D ich o  
en o t r a  fo rm a , el ch o q u e  se e n c u e n tr a ,  no 
y a  ro t o  b ru s ca m e n te  en a lg u n o s  cen tím e­
t r o s ,  sino a m o rt ig u a d o  g r a d u a lm e n te  en 
una d e c e n a  de  m etros.

C o n s id era n d o  el e sp a c io  b a stan te  restrin- 
g u id o ,  q u e  b a sta  á los n a d a d o re s  p a ra  
a m o r t ig u a r  sin in co n v en ien te  u n a  inmer-
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siÓQ d e sd e  gfran a l tu r a ,  c r e o  p o d e r  co n c lu ir  
q u e  con un r e c o r r i d o  de  un o s  d ie z  m etros  
s o b r e  lo s  r ie le s  del fu s e la je ,  se  p o d ría  so ­
p o r t a r  sin p e l ig r o  a p r e c i a b l e ,  una ca ida  
d i r e c t a  ( s i n  s u p erf ic ie  s u sten tad o ra  ) á  lo 
m enos de  100 m e tr o s ,  q u e  r e p r e s e n t a , á la 
l le g a d a  a l  s u e lo ,  una v e lo c id a d  de  14 m etros  
p o r  s e g u n d o ,  a p ro xim a d a m en te .

L a  e x p e r ie n c ia  so lam ente  pued e  d a r  el 
v a l o r  e x a c t o  de  e ste  s is te m a  de  a m o rt ig u a ­
m ien to  ; p e r o  p uede p r e v e r s e  q u e  h a  d e  te­
n er  una g r a n  e f ica c ia .  E n  un fu se la je  sin 
v e la m e n ,  p e r o  p r o v is t o  de  este  s istem a y  
de  u n a  c o la ,  se  in sta la rá  un p e r r o  p r o c e ­
dente  d e l  d e p ó sito  de  v a g a b u n d o s  y  d esd e  
la  t o r r e  E if fe l ,  se  le  p o d r ía  a r r o j a r  sin 
p e l ig r o .

¿ P e r o ,  es q u e  se tiene l a  s e g u r id a d  de  no 
ten er ca íd as  más v io le n ta s  t o d a v ía ?  N o .  
A sí ,  p u e s ,  e s te  s is te m a , á  p e s a r  d e  su  s u p e ­
rio r idad  p r o b a b l e ,  no e x c lu ir ía  el em pleo 
de  lo s  o tro s  s is te m a s,  e s p e c ia lm e n te  del 
d e sd o b la m ie n to  d e  la fu e rz a  m o tr iz  y  de  las  
vt-las p le g a b le s ,  en cua n to  á la  dificultad de 
c o l o c a r  a l  p i lo to  en la p a r t e  p o s t e r io r  no 
e s  m uy g r a v e ;  si  m is r e c u e r d o s  son e x a c ­
tos, e l  h id r o a e r o p la n o  F a b r e ,  q u e  ba  fun­
c io n ad o  muy b ie n ,  ten ía  su p i lo to ,  en la 
p a r t e  p o s t e r io r  ; en to d o  ca s o ,  q u e d a r ía  el 
re c u r s o  d e  c o lo c a r lo  d e b a jo  d e l  fusela je .

S i  a lg u n a  p e r s o n a  q u ie re  e n s a y a r  este 
s is tem a , p u ed e  h a c e r lo  ; n o  t e n g o  p ate n te  
n in g u n a .

U n ic a m e n te  le  a g r a d e c e r í a  s e  s i r v ie r a  
a v is a r m e  de  e llo .

P a u l  D a p s e n c e

(D* L ’Avian).
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“ The Phenix"
C o m o  a sid u o  le c to r  del  « C e r f -V o la n t» ,  

te n g o  sum o g u s t o  en d a r  á c o n o c e r  á lo s  afi­
c io n a d o s  á  las  co m e ta s  e l  a p a ra to  q ue  he 
con stru ido, d e r iv a d o  del ideado  p o r  el ca p i­
tán M a d io t.  L e  he  d a d o  el n om b re  de  T he  
P h e n ix .

N o  d e s c r ib ir é  p o r  co m p le to  el a p a ra to ,  
p ues en g r a n  p arte ,  es idéntico  a l  M adiot,

M a d io l, d e  dos p lan o s  in clinado s, un o su­
p e r io r  y  o tro  inferior (g i, j h ) ,  d isp osit ivo  
q u e  p erm ite ,  g r a c ia s  á  l a s d i v e r s a s  m uescas  
de  q u e  e stá  p ro vis to ,  o f r e c e r  al v ie n to  una 
su p erfic ie  v a r ia b le ,  s e g ú n  sea  la intensidad 
de  é s te ,  (f ig . 2).

L a s  v a r i l la s  op, o ' h ',  o" r ,  o '" j ,  s irv en  
p a ra  inclinar, más ó m eno s, estos p lanos.
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Fig. I

solam ente  in d icaré  las  modificaciones intro­
du c id as  en él.

P o r  de  p ro n to  en cd , f e ,  ab, g i ,  están  fijos 
unos t ra v e s a n o s  d e  m a d era  l i g e r a  (abeto) 
s o b r e  lo s  q u e  v a  e x te n d id a  una tela l ig e r a  
tam bién.

E n  tv, i ' v ' ,  h g , A ' g ',  v a n  sujetos  o tros  
tra v e s a ñ o s  s e m e jan tes  á lo s  a n te r io re s .

E s t a s  p iezas  no aum entan sen sib lem e n te  
el p e s o  del a p a ra to ,  y  le  a se g u ra n  m a y o r  
r ig id e z .  L a  más im p o rtan te  p a r t ic u la r id a d  
d e  mi a p a r a t o ,  está  en la ad ic ió n  al s istem a

L a s  d im ensio n es  de  mi a p a ra to  son las 
s iguien tes:

a c =  b d  =  e i  =  f g ^  i ,88 m e tro s ,  de  a beto  
l ig e r o .

o p =  o' h. =  o "  r  =  o " ' /  =  o ’65  m etro s . 

t v =  t 'v '  =  k g =  A ' y  =  0*70 m etro s . 

j ) ¡ y '= 3 , 3 3  m e tr o s ,  de  a b e to  l ig e r o .  

f a ^  g e  = e ‘ b = ^ d i =  2‘o5 m e tro s ,  de  á la­
mo m u y  re s is te n te .  

cd =  f c ~ a b = g i =  i '20 m etro s , de  a b eto  
l ig e r o .  

f p ^ e r — g h ^ i j ^ o ' i T .  

sy =  s '  y =  m e tro s .

E s t a  co m eta , e s  de  una g r a n  estabilidad 
y  de  una g r a n  fu e rz a  a sc en sio n a l;  da re su l­
tad os  m u y  s a t is fa c to r io s ,  y te n g o  en ella 
fun dad as e s p e r a n z a s  q u e  se  re a l iz a rá n  en 
cu a n to  t e n g a  term in a d o  mi tren  en c o n s ­
tru cc ió n .

L .  M o n t e l s

(De Le Cerp-Votant).

El ílerop iano  ^"Nieuport”  
de do3 a lien to s

E n  el s e g u n d o  m it in g  de  la C h a m p a g n e ,  
c e le b r a d o  el año  ú lt im o , e l m o n op la n o  
p o r t  h izo  su s  p r im e ra s  e x p e r ie n c ia s  p ú ­
b lica s ,  re s u lta n d o  e s t a  e x h ib ic ió n  una v e r ­
d a d e r a  r e v e la c ió n .  E l  p e q u e ñ o  a p a r a t o  q u e  
co n d u cía  su m ism o c o n s t r u c t o r ,  a lc a n za b a  
casi  v e lo c id a d e s  de  r e c o r d s  con un sim ple  
m o to r  de  20 H  P de  d o s  c i l in d ro s .  Kn d i­
ch o  m it in g  e ste  c o n s tr u c to r  se a tr ib u y ó ,  en 
su a p a r a t o  de  d o s  a s ie n to s ,  lo s  re co rd s  
p a r a  d o s  y t r e s  p e r s o n a s  á b o r d o ,  y  con 
su  a p a r a t o  de  un a s ie n t o  a lc a n z ó  á más 
de  100 p o r  h o r a ,  con  un m o to r  « N ie u p o r t »  
de  30 H  P  s o la m e n te .

H e  a q u í  las  c a r a c t e r ís t ic a s  de  este  a p a ­
rato  ;

M onoplano

S u p e r f ic ie  s u s te n ta d o r a ,  i 8 '3 6  m.*.
P e s o  en v a c í o ,  325 k i lo g r a m o s .
E n v e r g a d u r a ,  10 m etro s .
L o n g i t u d  t o ta l ,  8*40 m etro s .
E s t a b i l iz a c ió n  la te ra l ,  a lab e aii i ien to .
C h a s is  p o rta n te ,  ru edas-p atín .
A m o r t i g u a d o r ,  re s o r t e  de  lám in a s .

M o to r  « G nóm e y> S o  H  P

U n a  h é l ic e  I n t é g r a l e  t r a c t o r a .
D i á m e t r o ,  2 ‘6 o  m etro s ,
P a s o ,  1*40 m e tr o s .
V e lo c id a d  de  ro t a c ió n ,  i ,  l o o  vu elta s .
V e l o c i d a d  m edia  del  a p a ra to ,  i o 5 k i ló ­

m e tro s  p o r  h o r a .

Patticulatidades de construcción
A l a s . —  L a s  a la s  del  N ie u p o r t  s u m a ­

m en te  l i g e r a s  de c o n s t r u c c ió n ,  t ie n e n , sin 
e m b a r g o ,  una n o ta b le  r i g i d e z ,  p u esto  que 
el a t ira n ta d o  h a  p o d id o  s e r  r e d u c id o  co n ­
s id e r a b le m e n te  sin p e r ju d i c a r  el con junto  
del  s istem a s u s t e n t a d o r  q u e  p erm a n e ce  
p rá ct ica m e n te  in d e fo rm a b le .

A d e m á s ,  la d o b le  c u r v a t u r a  de  l a s  s u p e r ­
fic ies  s u s t e n t a d o r a s ,  ba  d a d o  lo s  n ota b les  
r e s u lta d o s  r e g is t r a d o s  en lo s  e n s a y o s .

F u s e l a j e . —  E ! fu se la je  q u e  es  de  gran  
s e cc ió n ,  o c u lta  p e r fe c ta m e n te  al a v ia d o r ,  y 
p o r  c o n s ig u ie n t e ,  se  d ism in u y e  n o ta b le ­
m ente la  re s is te n c ia  al a v a n c e .

A l a b e a m i e n t o  a u t o m á t i c o . — E l  a labea- 
m iento a u to m á t ic o  del  N ie u p o r t  ha hecliti 
su s  p r u e b a s  d e s d e  h a ce  t iem p o  ; la  d e fo r ­
m ación  de  una a la ,  l lev a  c o n s ig o  la  de­

fo rm a ció n  d e  la  o tra ,  ten diendo  á re s ta b le ­
c e r  el e q u i l ib r io ,  a lte ra d o  p o r  un momento. 
E s t e  a la b e a m ie n to  e s  a c c io n a d o  p o r  un s is­
tem a de dos p e d a le s  in d ep en d ien tes .

C h a s i s  d e  a t e r r i s a j e . —  E l  ch a s is  de 
a t e r r i s a j e  de  t o d o s  los a p a ra to s  N ie u p o r t  
e s  e n te r a m e n te  m e tá l ic o .  L a  s u s p e n s ió n  se 
o b t ie n e  p o r  m e d io  d e  un r e s o r t e  a n á lo g o  á 
los r e s o r t e s  de  los c o c h e s ,  y  s i r v e ,  al m is­
m o t ie m p o ,  de  e je  á un p a r  de  ru ed a s .  El 
c h a s is  d e  a t e r r i s a j e ,  en co n ju n to ,  e s  fácil­
m en te  m o v ib le .

C a d a  a p a r a t o ,  al s e r  e n t r e g a d o ,  v a  aco m ­
p a ñ a d o  d e  un c u a d r o  de  ru ta ,  s o b r e  el que 
se  fijan las  a la s  á lo  l a r g o  del  fusela je ,  y 
qu e  p erm ite  t r a n s p o r t a r  fác i lm en te  el a p a -
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rato s o b r e  ua c h a s is  de  a u to m ó v il  ó  s e r  r e ­
m olcado d e tr á s  de  c u a lq u ie r  c a r r u a je .

O r g a n o s  d e  e s t a b i l i z a c i ó n  y  d e  d i r e c ­
c i ó n . —  L o s  a p a r a t o s  c o m e rc ia le s  están  
provistos , p a r a  la d ir e cc ió n  en p rofundi­
dad, de  d o s  a le t a s  p r o lo n g a c ió n  de  un em-
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se r e s  q ue  a rr ie s g a b a n  su v id a  p a r a  i r  más 
a r r ib a ,  s iem p re  m ás a r r i b a ,  á co n quistar  
el e sp a c io ,  el infinito, este  dominio ideal 
del  h o m b re :  el a ire.

M . Can tefigue , tenía 70  años justo.® y  su 
l a r g a  existen cia  de  ca m p es in o  in v e te ra d o

penaje fijo ; y  p a ra  la d ir e cc ió n  ho rizo n ta l ,  
de un timón p r o lo n g a c ió n  del fusela je .

K! a p a ra to ,  c u y o s  d ib u jo s  p u b lica m o s,  
posee para  la d ir e c c ió n  en p ro fun didad  y  
en plano, una co la  b ic r u c i f o r m e ,  art icu la da  
a la C ardan , en la p a r t e  p o s t e r i o r  del fu­
selaje.

D i r e c c i o n e s . —  L o s  dos t im ones de  p ro ­
fundidad y  d ir e cc ió n  h o r izo n ta l ,  son m o vi­
dos p or una misma p a la n c a .  E s t a  es co m ­
pletamente de la tó n ,  á fin d e  no o ca s io n a r  
perturbación  a lg u n a  en la b rú ju la .

C reem os inútil  in sis t ir  en la s  cu a lid a d es  
de este a p a ra to ,  p u e s to  q u e  lo s  resultados 
que ha d a d o  lo re co m ie n d a n  s u f ic ien te ­
mente.

, , ,  , A l e x  D u m a s
(De L  A é r o ) .

El sueño Oe M. Cantefigue
i Un a e r o p la n o !  [ L a  v e rd a d  es  q ue  es 

preciso que y o  v e a  a lg u n o l  ¡Un a erop lano !  
¿ V s i  pudiese m o n t a r e n  é), si p u d ie s e . . .?

LI anciano M . C a n tefigu e , en su a n tigu o  
pequeño dominio del  P e r ig u e i ix ,  g r a n  c o r ­
ojo con m odesto  c a s ti l lo ,  lo  q u e  a n t ig u a ­
mente, se  l lam aba u n a  « g u ar id a  n o b le » ,  se 
repetía un iform em en te  esta  fra s e  o b s e s i o ­
nante cada ve z  q u e  leía en su d ia r io  la r e ­
seña de las  n u ev a s  h a z a ñ a s  de  un a v ia d o r .

/ A v ia d o r !  E l  n o m b re ,  e ra  p a ra  é l ,  tan 
eaconocido, co m o  e l esta d o  mismo d e  e stos

s e  hab ía  d eslizad o en sus t ierra s ,  e n tre  las 
a lq u e r ía s  q u e  e x p lo ta b a  y  el p e q u e ñ o  p u e -  
b lec íl lo  á  donde iba  los d o m in g o s  p a ra  o ir  
m isa, sen tán dose  p o r  c o s tu m b re  en el ban­
co  de familia, qu e  la m u erte  bahía  cuidado 
de  i r  d e sp o b la n d o , S in  hijos, M m e. C a n te ­
f igu e  lo hab ía  dejado viudo s ien do todavía  
jo v e n ,  á p e s a r  de  lo  cual, no había  q u e rid o  
v o lv e r  á c a s a r s e .  No tenia más pasión q u e  
la c a za ,  la ca za  so l i ta r ia  con el peí ro  de 
muestra, batiend o  los ca m p o s  de  maíz y  los 
ra s t r o jo s ;  lu e g o ,  el p la c e r  de  v e r  á los 
b u e y e s  la b ra n d o  la t ie r ra ,  lo s  s e g a d o r e s  
c o rta n d o  el t r ig o ,  los ve n d im iad o res  a p la s­
tando los ra c im o s  en la c u b a .  A d em á s,  los 
d ías  de  m ercado, la c o m p r a  y  venta  de  g a ­
n ado, las in term in ables  d iscusio n es  p o r  un 
p a r  de  b u e y e s .  L o s  sa lu d o s  de  lo s  ca m p e-  
s ino s. Y  cuando M . C an te figu e ,  bien a fe i ­
tado y  a p o y á n d o s e  en su b a stó n ,  e le g a n te  
con su s o m b r e r o  de  fieltro, m irab a  com o 
sus co lonos  tr i l laban  el t r ig o  y  lo  c o lo c a ­
ban en s ac o s ,  tenía el a ire  de  un p a tr ia rc a ,  
y  e n a m o ra d o  de  su t ierra  y  de  su s  v id es  se 
.sentía más feliz  q u e  un re y .

A s í  lo s  a ñ o s  habían  ¡do p asa n d o , pasa n ­
do, sin a v e n tu ra s ,  sin dram a s,  lentam ente 
p o r  cada  día, rá p id am en te  p o r  c a d a  doce 
m eses. P a r e c e  in cre íb le ,  y  sin e m b a r g o ,  
en 1910, v iv ie n d o  e n tre  su s  b o s q u e s  de c a s ­
taños y  sus v iñ a s,  M . C a n te f ig u e  no había 
visto nunca P a r ís ;  p o r  lo  dem ás no tenía 
d e se o  a lg u n o  de  v e r lo .  U n a  r á p id a  v is ita  á 
P e r ig u e u x ,  cu a n d o  le tocó  s e r  ju r a d o ,  ha­
bía b a sta d o  á s a t is fa c e r  su hu m or p oco  v i a ­
j a d o r .  M. C a n te f ig u e  no g u s t a b a  de  las 
c iudiides, y  p a r a  t ra s la d a rs e  á la c a b e z a  de 
p artid o  lo hizo m on tado á c a b a l lo ,  c o m o  su 
p a d r e ,  q u e  para  i r  á B e r g e r a c  no o lv id a b a  
p o n e r  las  p is to la s  en las p is t o le r a s ;  tenía 
h o r r o r  á  los f e r r o c a r r i le s ,  y  el s i lbato  de 
la lo c o m o t o r a  d e s g a r r a b a  su s  o íd o s .  «Mi 
r in có n  c e r c a  del h o g a r ,  un buen l ib ro ,  mi 
e s c o p e ta ,  mi p e r r o  C a riñ oso, a co sta d o  á 
mis p ies ,  y  e l s i len cio , el g r a n  s i len c io ,  he 
a q u í  la fe l ic id a d .. ,  »

Con f r e c u e n c ia ,  sin e m b a r g o ,  se  había 
q u e d a d o  a b s o r t o ,  las n o c h es  de  est ío ,  t o -  
mtindo el f re s c o  en el terrado , a l  q u e  lle­
g a b a n  las  e m an ac io n es  de  lo s  s a ú c o s ,  c o n ­
tem plando las m ir íadas  de e str e l la s  que 
bri l laban  en el f irm am ento, a llá  le jos  en­
cim a de  lo s  p ra d o s  y  de  los b o s q u e s , , ,  
T o d o s  e sto s  p u n to s  luminosos- le  a traían .
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¿ Q u é e r a  este  h o r m ig u e o  de astros? ¿Montes 
en fus ió n ;  s o le s ? . . .  ¡ A h !  ¡ lo s  m ister ios!
N o  co n v ie n e  i n t e r r o g a r  dem asiado el in fi­
nito s ino  se  q u i e r e  p e r d e r  ia ca b e z a ,  pero 
la in m en sidad  no tu r b a b a  á  M . C an te figu e ,  
a d m ira b a  y  nada  m ás. S e  d e c ía  á sí mismo 
q ue  si la c ierra  da la v id a ,  este  infinito a b r e  
el ca m p o  á  o tra  v id a ,  al ensueño , á la m e ­
d i t a c ió n . . .

Y  e ste  e r a  el ún ico  en su e ñ o  del buen 
C a n te f ig u e ,  e s t o s  c ie lo s  e s tr e l la d o s ,  las  sa­
lidas de  luna y  las n u b es  ir is á n d o s e  bajo  
la luz  p álida  ó r o s a d a .  E s  p r e c is o  q u e  el 
h o m b re  t e n g a  un id e al ,  y  e l  de  M . C a n te ­
f ig u e  e r a  e sta r  en el te r ra d o ,  con su p e r ro  
g a s c ó n  du rm ien d o  á  sus p ies .

*
Un día , el c r ia d o ,  e n tró  c o m o  una tro m ­

b a, en el salón  donde M , C a n te f ig u e  leía 
(p o r  cen tésim a v e z ) ,  á  M o n ta ig n e ,  para  
a n u n cia r  una g r a n  n o t ic ia :  a c a b a b a  de lle­
g a r  á  S a in t e - L a u r ié r e ,  un e x tra n je ro ,  un 
s e r  e n v u e lto  en p ie le s ,  una e s p e c ie  de  o so  
q ue  m on taba  u n a e s tra ñ a  m áquina, un m o n s­
tru o  de  h ie r r o  con d o s  g r a n d e s  e n o rm e s
o jo s .  ¡ U n  a u to m ó v i l ,  M .  C a n te f ig u e !  _
dijo  et c r ia d o .  —  U n  a u t o ;  M. C a n te f ig u e  
DO h a b ía  v is to  n u n c a  n in g u n o ;  v is t ió se , 
p u e s ,  á to d a  p r is a ,  c a b a lg ó  s o b r e  su c a b a ­
llo  y  se  d ir ig ió  á  S a in t e -L a u r ié r e .

l 'o d o  lo  del v e h ícu lo  le  in te re s ó ,  y  el 
ch a u fe u r  le  hizo  el e fe c to  de  uno de  estos 
p e r s o n a je s  fan tást ico s  de  q ue  h a b la n  los 
c u e n to s .  C r e y ó  e s t a r  v ie n d o  de  c e r c a  á  un 
e sq u im a l  c u y o  r e t r a t o  había  v is t o  en su 
a n t ig u o  M a g a sin  P ilto r e s q u e .  Y  M . C a n t e ­
f igu e  v o lv ió  e n cantado  á su casa, le  p a r e c ía  
q u e  é l,  e l  so l i ta r io ,  a c a b a b a  de  d a r  un salto  
en p lena vida m o d e rn a,  pues había  v isto , 
co n te m p lad o ,  e stu d ia d o ,  to ca d o  un a u to m ó ­
v i l .  H a b ía  de jado  de s e r  un fósil.

P e r o  un sentim iento  de m e lan co lía  se 
a p o d e r ó  de  él b ien  p ron to , ¡ p o b r e  C a n te ­
f i g u e !  ¿ Q u é  e r a  un a u to m ó v il  ? U n  co ch e  
co m o  o t r o  cu a lq u ie ra ,  p e r fe c c io n a d o  sin 
d u d a, s u p e r io r ,  p ero  q u e  m a rc h a b a  p o r  s o ­
b r e  el s u e lo ,  no ab an d o n a n d o  n u n ca  la t ie­
r r a  f irme. M ien tra s  q u e  un a e r o p la n o ,  uno 
de  estos a e r o p la n o s  de  qu e  h a b la b a  su pe­
rió dico , n a r ra n d o  d ia r ia m en te  su s  p ro e za s  
—  este  a er o p la n o ,  a v e  del a ire ,  q u e  co n d u ­
cirá  quizás  un día al b íp ed o  hum ano hasta  
las  e s t r e l la s ,  los m il lo n e s  de  e str e l la s  de  la 
n o c h e ,  —  he aquí lo  im p o rta n te ,  lo  q u e  era  
n ece sar io  co n o c ie s e  un c iu d a d a n o  francés  
del  s ig lo  X X  p ara  q u e  no f u e ra  ( l o  q ue  
M . C a n te f igu e  no había  nunca s o s p e c h a d o  
q u e  él p u d ie ra  s e r ) ,  un m o lu sco .

P u e s  b ien , n o, M .  C a n te f ig u e  no s e r ía  un 
m o lu s co .  H a b ía  le íd o  d e s c r ip c io n e s ,  había 
visto  d ib u jo s  de  a e r o p la n o s ,  b ip la n o s ,  m o­
n op lanos, y  h ab ien do  m andado á b u s c a r  á 
P e r i g u e u x ,  todos lo s  l i b r o s  r e fe r e n te s  á 
a v ia c ió n  (tenía y a  m u c h o s ,  ta n to s,  q ue  ya  
e m p e za b a n  á d e sa lo ja r  d e  la b ib l io te ca  á 
M o n ta ig n e ,  D 'A u b i g n é ,  C o r n e i l le ,  lo s  c l á ­
s icos),  de  igual m a n e ra  q u e  un alum no p o­
l i té cn ico  con su p r o b le m a ,  había em pollado  
to d o  lo  qu e  se  re fer ía  á la n a v e g a c ió n  aérea 
y  él tam b ié n ,  —  tam b ién  M, C a n te f ig u e  —  
h a b ía  j u r a d o  a ñ a d ir  su c o r r e s p o n d ie n te  
p e r fe c c io n a m ie n to  á  lo s  q u e  h a b ían  a p o r ta ­
do  lo s  i n v e s t i g a d o r e s ,  lo s  in v e n to re s ,  los 
m a e s t r o s . . ,

—  A 70  a ñ o s ,  t e n e r  la e s p e r a n z a ,  n o  só lo  
d e  a lc a n z a r ,  sino de  s u p e r a r  á otro , es, 
quizás , una lo c u r a ,  p ero  e s  también un h e r ­
m o so  e n su e ñ o .

H a b ía  notado qu e  a lg u n o s  de  estos a e r o ­
p la n o s ,  tenían la form a de  estas l ib é lu las  
qu e  él,  en o t r o s  tiem pos, h a b ía  p e r se g u id o  
p o r  los ca m p os, á lo  la r g o  del r iachu elo  
g r i t a n d o :  « ¡ L a  h erm o sa  s e ñ o r i t a ! »  A s ’
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U t i l i d a d  d e  la ; a p e - c u í o « e ,  p a r a  la m u j e r  q u e  s u b e  í  u n  a e r o p l a n o

pues, se había  dedicad o  á  co n fe cc io n ar  con 
ju n co s  y g a s a  una l ib élu la  g i g a n t e .  H e  aquí 
q u e  el v ie jo  v o l v í a  á  su infancia y  f a b r ica b a  
p a r a  sí una e sp e c ie  de  j u g u e t e ,  co m o  si se 
h u b ie r a  vu e lto  chiquitín , m uy c h iq u it ín . . .

—  ¿ M u y  ch iq u it ín ?  ¡ V a m o s  h o m b re!  
M . C a n t e f i g u e  t e n í a l a  p reten sió n  d e  c r e ­
c e r  en la  est im a de  lo s  h o m b res  y  e n  su 
p ro p ia  est im a. S e  e c h a b a  en c a r a  h a b e r  
v iv id o  una ex is ten cia  p esada  de  r u ra l  o b s ­
tinado; hab ía  o tra  co s a  q «e  la c a z a  de  las 
p e rd ice s  en e ste  m ísero  m undo. Y  á  fin de 
c uen tas , ¿ la s  p e r d ic e s  no d ic ta b a n  á la  hu­
manidad su  d e b e r ,  su o b l ig a c ió n ?  ¡ L a s  
p e rd ice s  tenían a las !

 i  Y  y o  ta m b ié n ,  —  s e  decía  Cantefi-
g u e ,  —  y o  también ten d ré  a las  !

M ie n tra s  tan to ,  h a b ien d o  q u e r id o  e n sa ­
y a r ,  d esd e  el t e r ra d o ,  la l i b é l u l a q u e  había 
co n stru id o ,  co n s ig u ió ,  p o r  de  p ro n to ,  q ue  
é sta  fu e ra  á  ¡ ¡arar  r e c ta  a! o jo  del  j a r d in e ro  
P i e r r a u ;  quié n ,  e m b o b a d o , m irab a  p art ir  
al a v e ,  re c ib ié n d o la  inm ediatam ente  en p le­
no ro s tro .

F u é  un v e rd a d e ro  m ila g r o  qu e  P ie r r a u  
no q u e d a r a  tuerto .

M . C a n tc f ig u e  n o tó  q u e  a l g o  m a rc h a b a  
mal en su l ib é lu la ,  y  e r a  el m o to r ,  ¡ este 
e nd ia b lad o  m o to r  ! qu e  s e g u r a m e n t e  de b ía  
t en er a lgú n  d e fe c to .  P o r  lo  dem ás, n o  se 
l le g a  de  im p ro v iso  á a v i a d o r ,  co n str u c to r ,  
i n g e n ie r o ,  en un r in có n  del p a ís  n ata l,  y 
e r a  p r e c is o  qu e  M . C a n te f ig u e  v ie s e  de 
c e rc a  lo s  ú lt im o s  a e r o p la n o s ,  p e r fe c c io n a ­
dos, definitivos.

S e  h a b la b a ,  p re c is a m e n te ,  de  un C o n ­
g r e s o  de a v ia d o r e s ,  de  una E x p o s ic i ó n  y 
de  un C o n cu rso  de  a e r o p la n o s  en B u rd eo s .  
M . C a n te f ig u e  ir ía ,  p ues, á B u r d e o s ,  a u n ­
q u e  d e te s ta s e  l a s  g r a n d e s  c iuda des , y  p a r a  
v e r  de  c e r c a  lo s  a e r o p la n o s  y  p r o s e g u ir  
s u s  in v e s t ig a c io n e s ,  h u b ie ra  h e c h o ,  incluso  
e l sacrif ic io  d e  ir  á P a r ís ;  s í ,  á P a r ís ,  él 
q u e  se  h a b ía  j u r a d o  m o rir  sin v e r  P a r ís .  
U n a  o r ig in a l id a d  co m o  o tra  cu a lq u ie ra .

Y  (P a r ís  y  e l S a ló n  de  A v ia c ió n  vendrían  
más tarde) M . C a n te f ig u e  p a r t ió  p a r a  B u r ­
d e o s.  E n  M u ssid a a  tom ó el f e r r o c a r r i l ; la 
sala  de  e s p e r a  de  esta  estac ió n  e sta b a  ta­
p iza d a  d e  c a r t e le s  an un cian d o  el C o n g r e s o  
y  re p re s e n ta n d o  d ife r e n te s  t ip o s  de  lo s  
a e r o p la n o s  e xp u e sto s  en B u r d e o s .  L o s  h a ­
bía  de  todas  c la s e s ,  y  e sto s  a p a ra to s  p r o ­
d u c ía n  en M . C a n te f ig u e ,  d e s lu m b ra d o ,  el 
e fe c to  d e  a v e s  ó d e  in se cto s  fantásticos .

• Q u é  g l o r i a  p a r a  él v e r  su l ibélu la  cro m o ­
l i to g ra f ia d a  en el c a r t e l ! P e r o  to d av ía  no 
e r a  más q u e  un e sb o z o  y  el o jo  de  P ie r r a u  
no e sta b a  todavía  c u r a d o .  E r a  p r e c is o  tra ­
b a ja r  m ucho antes de in te n ta r  un n u ev o  
e nsayo .

*
*  *

M . C a n te f igu e  in sta lado  en el w a g ó n  q u e  
le  c o n d u cía ,  tenía l i teralm ente  f i e b r e ,  lo  
m ism o q u e  un j o v e n z u e lo  qu e  c o r r e  á su 
p r i m e r a a v c n t u r a .  L e  p a r e c ía  que tenia una 
cita ,  no cun una m u je r ,  s in o  con una hada, 
la hada  m oderna, ¡la A v ia c ió n !  E n  B urdeo s  
no q u is o  v e r  nada, ni lo s  p a s e o s ,  ni los 
m uelles ,  ni s iq u ie r a  el tea tro  ; no le  p re ­
o c u p a b a  m ás q ue  una co s a  y no h a c ia  más 
q u e  una p re g u n ta ;

 ¿ E n  dónde están  lo s  a e r o p la n o s ?
L o s  a e r o p la n o s  e staban  fu e ra  de  la c iu ­

dad en un in m en so h a n g a r  y  M . C a n te f igu e  
se  a p r e s u r ó  á  v is i ta r lo s .  Ñ o  sin dificultad 
p u d o  a p r o x im a r s e  á  estas m a ra vil la s .  Uno 
de  lo s  a v ia d o r e s  p re se n te s  tom ó en co n si­
d e ra ció n  e l  r u e g o  del a n c ia n o  á q uie n ,  p or 
de  p ro n to ,  se im p ed ía  la  e n tr a d a  y  le  d ijo  ; 
« ¡V e n id  c o n m i g o !» E n to n c e s  M . C a n te f ig u e  
e x p e r im e n tó ,  ante  e sto s  a p a ra to s ,  la  m a y o r  
em oción  qu e  h u biese  sen tido  en su v id a .  S e  
s intió  p e q u e ñ o ,  s e  e n c o n tró  a b s u r d o ,  inútil, 
al c o n te m p la r  e sto s  e n o r m e s  p á ja r o s ,  estos 
g i g a n t e s c o s  in se cto s  q ue  a r r a n c a b a n  al 
h o m b r e  de  la  t ie r r a  y  lo  l le v a b a n  al in - 

finito.
 ¡Ah! ¡las e s tre l las !  p e n s a b a  M . C a n te -

f ig o e  atu rd id o  de  a d m ira c ió n .  ¡ S i  p u d iese  
to c a r  las  e s t r e l la s !

Y  s o ñ a b a ,  m udo, in m ó v i l ,  en cu a n to  se 
p o d ía  re a l iz a r  co n  e stas  o b r a s  m a estra s  del 
in g e n io  m o dern o  : fan tást ico s  v ia je s ,  co m ­
b a te s  a é r e o s ,  t ra n s p o rte s  co m e rc ia le s  e x ­
tra o rd in a r ia m e n te  rá p id o s ,  b a ta l la s  fulmi­
nan tes , b o m b a rd e o s ,d e s e m b a r t]u e s ,  g u e r r a ,
p a z   to d o .  U n  m undo n u e v o ,  c r e a r  un
m un do , una c iv i l iz a c ió n ,  m o d if icar  la t ierra .

 ¡ H a s ta  a h o ra  hem os v iv id o  com o n i­
ños ! v e r d a d e r o s  n iños, m u r m u r a b a  M . Can- 
le f i g u e .  ¡ H e  a q u í  qu e  l l e g a  la  e r a  de  los 
h o m b r e s !

S in t ió  e n to n c e s  el d e se o  de  to m a r  asie n ­
to , con  e ste  a v ia d o r  tan a m a b le ,  en e l . a p a ­
r a t o  en q ue  ib a  á v o l a r  al d ía  s iguien te .  
U n a  lo c u r a  de  g l o r i a  invadió  su c a b e z a ,  y ,  
e n a m o ra d o  de  la v e lo c id a d ,  q u e r ía ,  q u e r ía  
ard ientem en te, y  de  una sola  v e z ,  r e p a r a r

su v id a  de  to p o .  ¡ D e s e a b a  una ve z  en su 
v id a  h a b e r  ten id o  a la s  !

—  C ie r ta m e n te ,  no e s  á  v u e s tr a  edad, 
a m ig o ,  (¡ue se  intentan tales exp er ien cia s .

M. C a n te f igu e  re s p o n d ió  con o r g u l lo  ;
—  ¡ No h a y  edad de te rm in a d a  p a ra  las 

g r a n d e s  c o s a s !
Q u is o  co n  el b e n e p lá c ito  del a v ia d o r,  

co n m o v id o  éste  ¡>or el d e se o  de!  v a l ien te  an­
c ia n o ,  s u b ir  en el a p a r a t o ,  en el s it io  que 
h u b ie r a  o c u p a d o  si el a v ia d o r  lo  h u b ie ra  lo­
m ado co m o  co m p a ñ e ro .

C o m o  no tenía lo s  p ies  a co stu in b i  ados, 
d ió  un p aso  en falso y  c a y ó  cuan la rg o  
e r a ,  le v a n tó s e  con la n ar iz  a p la s ta d a ,  cosa 
de  p o c a  im p o rtan c ia  si s e  tiene en cuenta 
q ue  se  h a b ía  t o rc id o  un pie  al mismo tiem­
p o ,  lo  cu a l  e r a  y a  más g r a v e .  ¡U na t o rce d u ­
ra  p a r a  e m p e z a r ,  a l  p r im e r  intento , al p ri­
m e r  e n s a y o  ! M . C a n te f ig u e  e sta b a  descon­
so lado , fu r io so ,  hum illado, s o b r e  todo 
hu m illado. S e  le  co n d u jo  al hotel  en un co ­
ch e .  E l  m édico  q u e  fué llam ado, le  anunció 
qu e  tenía d año  p a ra  a lg u n o s  días, p e r o  que
con el m asaje  q u iz ás  p o d r ía  em p rcn d ei  ba s­
tante p ro n to  el cam ino  de P c r ig o r d .

—  P e r o  ¿ y  la  p art id a  de  lo s  aerop la n o s  ?
—  T e n d r á  l u g a r  p asa d o  m añan a, do­

m in g o .
—  Y  no e sta ré  r e s t a b le c id o  p a r a  p oder 

asis t ir  á e s ta  fiesta.
 ¡ S e g u r a m e n t e  no !
—  ¿ Y  h a b r é  ve n id o  á 

v e r  n ada ?
 ¡ H a b r é is  v is t o  los

t ie r r a  !
¿Q u é  e r a  p a r a  M . C a n te f ig u e ,  un a e r o ­

p la n o  en r e p o s o ?  U n a  g o lo n d rin a  cu  tierra 
una m a r ip o s a  disecada,^ un  p ez  fuera  del

B u r d e o s  ¡tara no 

a e r o p la n o s  en

a g u a .  ¡ A d i ó s  su e n s u e ñ o !  N o  v e r ía  por 
esta  v e z ,  q u iz ás  n un ca, ja m á s ,  un aeroplano 
v o la n d o  p o r  lo s  a ir e s .  V o l v e r ía  á e m pren ­
d e r  t r is tem e n te  el cam ino  de  S a in te -L a u  
r ie r e ,  s o ñ a ría  p o r  la  n o c h e ,  en su azotea, 
en las  h a z a ñ a s  de  lo s  fe l ice s  m o rta les  qm-, 
p art ía n  p a r a  d e s c o lg a r  las  e stre l la s .  E l  más 
tonto de  lo s  a cc id en tes ,  u n a  to rc e d u r a ,  b  
im p edía  v e r ,  a llá  a r r ib a  en las  n ubes, estas 
l ib é lu la s  qu e  h a b ía  co n tem p lado , tocado, 
in m ó viles .  S u  p a r t id a  ten d ría  l u g a r  sin él ; 
no p o d ría  v e r lo .

*
*  *

C u a n d o  el b u e n o  de  M . C a n te f ig u e .  vo l­
v ió  á  su  ca sa  s o la r ie g a ,  su p e r r o  le  acari­
c ió  y  P ie r r a u  le  m o stró  su ojo .

 ¡ Y a  e s t o y  c u r a d o ,  s e ñ o r  C a n te f igu e  !
P e r o  v o s ,  n u es tro  am o, m e p a r e c e  q ue  co­

je á is .  . . j  •
 ¡ S i ,  P ie r r a u ,  c o j e o  y  c o j e a r e  todavía

p o r  a lg ú n  tiem po !
 ¿ Y  los a ero p la n o s?  ¿señor Cantefigue;
 ¿ L o s  a e r O ] ) l a n o s ?  ¡ A h !  C r e o ,  mucha­

ch o  q u e  p a r a  v e r l o s  v o la r  me v e r é  o b liga ­
do a lgú n  día á ir  h a s t a  e ste  d iantre  de  Pa­
r ís  ! ¡ M ie n tra s ,  m o l u s c o  s o y  y  m olusco  nm

q u e d o  ! . . c  i •
¡ E n  19t.1 l  ¡ V i v i r é  en 19 10 ,  quizas  habré 

m u e rto  sin h a b e r  v is t o  v o l a r  un biplano o 
un mono))lano ! ¡S in  h a b e r  s u b id o  ha sta  las 
e s t r e l la s  ! ha sta  la lu n a ,  co m o  Cirai io .

Y  al a n o c h e c e r ,  en el te r ra d o ,  el anciano 

c a n t u r r e a b a  :

I C a n te p le u r e ,  mi buen  a m ig o   ̂
E s tá n  dem asiado a lta s  las  e s tr e l la s .

J U L E S  C l a k e t i e

(D e  L 'A u to )
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Uso de la ¡upe-cu locie  po r  u n a  pasaje ra ,  q u e  se p re p a ra  p a r a  e n t r a r  en  la  b a r q u i l l a d e  un  b ip lano  M. F arm an

Sección óe modelo^
Modelo tipo « Demoiselle »

S u p o n g a m o s  d iv id id o  el a p a ra to  en las 
partes s ig u ie n te s  :

A la s .  —  C h a s is ,  —  C o la .  —  M o to r  y  hélice  

Alas
E stán c o m p u e s ta s  p o r  d o s  va r il la s  a  ( fi­

gu ra s  I y  3 ) de  o ‘55  m. de  l a r g o  p o r  0*003 
g r u e so  ( f ig .  4) y  una s e r ie  ele cost i l la s  ó, en 
posición tra n s v e r s a l  á a q u é l la s ,  y  q ue  d e b e ­
rán c la v a r s e  tantas c u a n ta s  hay  en la e s­
quema (fig . i ) ,  teniendo el e sp e cia l  cuidado 
(le h acerlo  seg ú n  las d im ensiones indicadas. 
Una ve z  h e ch o  el e s q u e le t o ,- r e c ú b r e s e  con 
.seda fina ó p a p e l  de  China, de  m a n e ra  qu e  
(juede l iso.

H ay  q u e  a d v e r t i r  q u e  la s  a las  forman V  
abierta, co m o  s e  p uede v e r  en la  f ig .  3.

Armazón ó Chaals
E s te  e s  t r ia n g u la r .  P a r a  h a ce r lo  toma­

remos un listón d e  unos 0*50 m ., a p r o x im a ­
damente, de  la r g o  y  una s e cc ió n  c ir c u la r  
de 0*003.

E s te  va  c o lo c a d o  en la p a r t e  s u j ie r io r d e l  
armazón, o tro s  d o s  l is to n es  de  la misma 
sección y  casi  la m isma longitud, 0*48 ’ /,, 
debajo de  a q u é l ,  y  s e p a ra d o s  p o r  una se r ie  
(le montantes de  la misma secc ión ,  p e r o  los 
(ios p rim ero s , q ue  no están  horizon ta lm ente  
(((locados, y  qu e  a p a re c e n  señ a la do s  con 
a l e t r a c  ( f igs .  2 y  3) m idiendo o ‘ j o  m. de 
argo, y  e l horizon ta l,  q u e  h a c e  de  e je  de 

las ruedas, u d o s  o ‘ i o  m,
En el l u g a r  q ue  h a y  la m uleta  ó patín 

posterior, la d istan cia  de  lo s  la r g u e r o s ,  la ­
teralmente, es de  0*03 m. de  a ltu ra  y  h o i i-  
zontalmeute o ' o i  m. de  a n c h o ,  s ien d o  los 
demás, s e g ú n  las  d im ensio n es  q ue  resulten 
y la posición la te ra l ,  e stán  s e p a ra d o s  de  tres 
a tres p o r  una d is ta n c ia  d e  0*09 m.

En la  e xtre m id a d  p o s t e r io r  a ca b a n  tos 
tres l a r g u e r o s ,  ju n ta d o s  c o n  un so lo  m on­
tante v e r t ic a l .

Una v e z  h e c h o  el a rm a zó n  ó ch a s is ,  lo 
juntaremos c o n  las  a la s .  E l  l a r g u e r o  s u p e ­
rior pasa  y  Ya c la v a d o  en la a r is ta  del  a n ­
fibio d ie d ro ,  fo rm ado  p o r  las  a las  en V  
abierta. D o s  l is to n es  de  la m isma lo ngitud  
o 10 /j m , v a n  c la v a d o s  d esd e  c a d a  extrem o  
« fije de  las  ru e d a s ,  v c r t ic a lm e n te  á  las 
^n s, esta n d o  s e p a r a d o s  p o r  unos o ‘o86 m. 
'A r o s  dos l is to n es  de  s ecc ió n  a n á lo g a  á los 
anteriorm ente c itad os , y  de  o ‘ i 6 m . ,  van  
v avados  p o r  su e xtrem idad  s u p e r io r  á  la.s 
alas y  p o r  la in fe r io r  c o n v e r g e n  en el cen- 
tr t id e l  eje de  las ru edas  (fig . 3) d.

L o s  l a r g u e r o s  in fe r io r e s ,  v a n  también 
Clavados p o r  su s  e x t r e m o s  a n t e r io r e s  a! e je  
de las ru edas.

L a  m uleta  ó patín  p o s t e r io r  v a  c lavado  
v e rt ica lm en te  p or e l  l u g a r  q u e  se  dibuja en 
la fig. 2 , e n tre  el l a r g u e r o  s u p e r io r  y  el 
m ontante in fe r io r .  T i e n e  de  a lto  0*094 m.

ficie h o rizon ta l  se  h a ce  a n á lo ga m en te ,  p ero  
s ie m p r e  con las  d im ension es  señaladas. 

U n a  v e z  h e c h o  el e sq u e le to  re c ú b r e s e  
tam bicu con s e d a  ó papel chino.

o '2 / O  -

P a r a  el a te r r i s a j e  l lev a  d o s  ru ed a s  en ia 
p a r te  a n t e r io r  del  cha.sis, éstas  s e r á n  de 
o ‘o 5 (n. de  d iá m e tr o .  E l  e je  de las  ruedas 
co n v e n d r ía  qu e  fuese  a l g o  fle.xible.

Cola
E s t á  form ada p o r  dos su p erfic ies :  una 

v e r t ic a l  y  o tra  ho rizo n ta l .
L a  p rim e ra  se  c o n stru irá  con un p e q u e ­

ño listón ig u a l  al últim o m ontante del  a r ­
mazón y  v iu ib r c s ,  seg ú n  el e sq u em a , uno 
de  e llo s  s e r v ir á  de  co s t i l la s  y  o t r o  de  l a r ­
g o ,  se i r á  c la va n d o  á c a d a  e xtre m id a d  de 
a q u é l la s ,  fo rm a n d o  el c o n to rn o .  L a  s u p e r ­

Olotor y hélice
E s  c l  d e  c a u c h o  ó g o m a ,  y  su co lo ca ­

c ió n  e s  m uy fá c i l ,  p u es  b a s t a  c o lo c a r  un 
g a n c h o  e n  la  p a r t e  s u p e r o -p o s t e r io r  del 
a rm a zó n , y  la  d isp osic ió n  tan co n o c id a  para  
u n ir la s  á la h é l ic e ,  em p le an d o  unos i 5 me­
t r o s  de  hilo  in g lé s ,  n ,” 18, p a r a  cada  cien 
g r a m o s  de  p eso  de  todo el a p a ra to .  L a  h é ­
lice  p u ed e  s e r  una cu a lq u ie ra ,  p e r o ,  r e c o ­
m endam os la i n te g r a l  « C a rtse » ,  de  m adera, 
la  cual, s ien do  de  0*26 m, d e  d iám etro , só lo  
p es a  13 g r a m o s ,  y  la p o d re m o s  fac i l i ta r  d i­
rectam en te  n oso tro s .

E .  M .  S e r r a . — A ,  G i r a l t
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DE TODAS PARTES
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U q g r u p o  de  espec tado ras  en  el cam p o  de  Aviación

V is ta  d e  los  hangares

P a r a  a c t i v a r  lo s  m uchos t ra b a jo s  de toda 
la o r g a n iz a c ió n ,  se  re u n irá  el C o m ité  el lu­
nes de  cada  sem ana, en la S o c ie d a d  de 
A tr a c c ió n  de  P 'o ra stero s .

M a d r i d .  —  L a  C o m is ió n  de  K-xpcrien - 
cins de  In g e n ie r o s  m il itares ,  de  la qu e  es 
P res id e n te  el E x c in o .  S r .  G e n e r a l  J e fe  de 
la S e c c ió n  de  I n g e n i e r o s ,  D .  J o s é  M arvá  y 
M a y e r ,  se  o cu p a  a ctu a lm e n te ,  con  g r a n  a c ­
tividad en la in sta lación  y e n s a y o s  de  la es­
cuela  de  a v ia c ió n  m il itar  de  C a r a b a n c h c l .

C o m o  a lum n os de  d ic h a  e sc u e la  figuran, 
liasta  a h o r a ,  los of ic ia les  del C u e r p o  de In ­
g e n ie r o s ,  c a p i t a n e s  D .  A l fr e d o  K in d c lá n  y 
D .  E m ilio  H e r r e r a  y  p r im e ro s  ten ien tes , 
D .  E d u a r d o  B a rr o n  y  D .  J o s é  O r t i z ,  todos 
e llo s  d c l  S e r v ic io  a e r o s t á t ic o  y  pilotos de 
g l o b o  l ibre . A d e m á s ,  f ig u ra  también el c a ­
pitán D .  E n r i q u e  A r r i l l a g a ,  del  2.° R e g i ­
miento M ixto de  In g e n ie r o s  y  p iloto  de 
crlobo l ib re .

L a  C o m is ió n  q u e  ba ido  á  la C o r te  para 
so l ic ita r  del  G o b i e r n o  el a p o y o  oficial 
p a ra  el ce rtam en  in te rn a c io n a l  e n tre  M ála­
g a ,  A l g e c i r a s ,  C e u ta  y T á n g e r ,  o fre c ió  en 
e l  H o te l  R i t z ,  un b a n q u e te  p a r a  testim o­
n iar  su g r a t i t u d  p o r  el a p o y o  oficial q u e  se 
le ba  d is p en s a d o .

P r e s id ie r o n  la m esa , lo s  s e ñ o re s  m in is ­
tro s  de  F o m e n t o  y  de  In s tru c c ió n  pública , 
asist ien do al a c to  el d e  M a rin a ,  d ir e c t o r  g e ­
n e r a l  de  O b r a s  p ú b lica s ,  s e n a d o re s  s e ñ o ­
res  M e l la d o ,  O je d a  y  R u iz  M a rt ín e z  ; d ipu­
tad os , s e ñ o r e s  m a rq u é s  de  L a r i o s ,  O rte g a  
y G a s s e t ,  V e g a  In clán, G ó m e z  L lo m b a rt ,  
S u b a t c r ,  ü .  R am ón  G a s s e t  y P r ie t o  Mura; 
los p re s id e n te s  del C o m ité  de  a v ia c ió n  y de 
I t D ip uta ció n  d e  M á la g a ,  S r e s .  P o n c e  de 
L e ó n  y  C h in ch illa  ; e l  a lc a id e  d e  C e u ta ,  se­

ñor B lo n d  ; e l  p re s id e n te  del R e a l  A e r o -  
C lu b  de  E s p a ñ a ,  S r .  K in d elá n  ; S r e s .  Pon- 
ce  de  L e ó n  (J.) , G u e r r e r o  E g u i l a z  y  R e -  

S e  a d h ir ie ro n  al a c to  lo s  señ o res

T ie n d a  de  c a m p a ñ a  d e  la C ru z  Roja  in s ta lad a  en el c am p o  de  Aviación

ESPA Ñ A
B a r c e l o n a . — C o n v o c a d o s p o r l a  «Aso- 

s o c ia c ió n  de  L o c o m o c ió n  A é r e a » ,  se  r e u ­
n iero n  el 18 dcl m es  ú lt im o , en la So cie d ad  
d e  A tr a c c ió n  de  p-orastcros,  e l  c o n c e ja l  s e­
ñ o r  A r d u r a ,  d e le g a d o  del a lca ld e ,  y  o t r o s  
v a r io s  s e ñ o r e s  d e leg a d o s  de  im p o rtan tes  
sQ ciedadcs y  entidades  d e  e sta  ca pita l ,  p a ra

paraz.
de lap re s id e n te s  del  C o n s e jo  y  m inistro  

G u e r r a ,  el a lca ld e  de  M á la g a ,  D .  B e rn ab é  
D á v i la ,  m a rq u é s  de  R a rz a n a l la n a  y el s r -  
u a d o r  S r .  C h in ch i lla .

E l S r .  P o n c e  de  L e ó n ,  o f r e c ió  el b a n q u e ­
te en n om b re  d e  la C om isión  y  p o b la c io n es  
in te re s a d a s  en el c i r c u i t o .

E l  S r .  G a s s e t ,  se  e x p r e s ó  con g r a n  elo­
c u e n c ia ,  m an ilesta n d o , en n o m b r e  del G o ­
b ie r n o ,  q ue  se  darían  toda c la se  de  facili­
dades  p a ra  r e a lz a r  la im p o rta n c ia  del 
ce rtam en  qu e  ha de  v e r i f ic a r s e  b a jo  sus 
a u s p ic io s .  O fr e c ió  toda c la se  de elementos,

c o n st itu ir  el C o m ité  e je cu t iv o  del  r a id  ó  c a ­
r r e r a  de  a e r o p la n o s  B a r c e lo n a -Z a r a g o z a -  
M adrid .

S e  trató  de  lo s  p r in c ip a le s  e x t r e m o s  p a r a  
la o r g a n iz a c ió n  de  tan im p o rtan te  c a r r e r a ,  
y  á j u z g a r  p o r  e l e n tu s ia sm o  de  lo s  re u n i­
d o s ,  se  p ued en  a b r i g a r  firmes e s j ie ra n zas
de q u e  s e r á  l le v a d o  á c a b o  con el m a y o r  
éxito

M r.  W im i lU ,  c om isa r io  general  
d é l a  c a r re ra  P a r i s -M a an d
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y  qu e  p r e s t a r á  su co n c u rs o  la E s c u a d r a  que 
se re u n irá  en el p u erto  de M á la g a ,  c u b r ie n ­
do los d e s t r o y e r s  y t o rp e d e ro s  U  c a r r e r a  
hasta C e u ta ,  y  h acién do lo , d esd e  e ste  p u e r ­
to, al de  T á n g e r ,  los de  las  n a c io n es  que 
están en éste  r e p re se n ta d a s .

*  *  *

E n iVIelilla. —  L o s  o f ic ía le s  y  lo s  hijos 
de éstos , del c u e rp o  de  o c u p a c ió n  de  d icha 
po b la c ió n  y  su zona, d is tra en  sus o c io s  y 
dedican su s  ra to s  l ib re s  á la a v ia c ió n

E l capifon  D .  E d u a rd o  M a r q u e r i ,  c o n s ­
truye  un m on oplano q u e  en b r e v e  q u e d a r á  
terminado ; ad em á s, una secc ión  del « U n i­
versa l  S c ie n t i f ic  S p o r t » ,  ha sido fundada en 
dicha p laza  p o r  M . V a l le t  L l o r e n s ,  y  van á 
co m enzar las e x p e r ie n c ia s  de  un tren de 
cometas.

H e  a q u í  u n a s  d i s t r a c c i o n e s  q u e  r e s u l t a n  
O t e n  ú t i l e s  é  i n t e r e s a n t e s ,

*  *  »

Z aragoza , —  P o r  fa lta  de  e sp a c io  no 
podrem os d a r  cuenta  á n u e s tro s  le c to res ,  
de las f iestas de  a v ia c ió n  c e le b r a d a s  en Za­
ra go za , d esd e  el día  17 al 25  del mes p a s a ­
do. S o la m en te  d ir e m o s  q u e  los a v ia d o re s  
F r e y  y  G a g e t  re a liz a ro n  m a gn if ic o s  vu e lo s  
dejando un im p e r e c e d e ro  r e c u e rd o  en a q u e ­
lla c iuda d, y  e x c ita n d o , d u ra n te  los c itad os  
días, la a d m ira c ió n  y  el en tu s ia sm o  de  los 
s im páticos a r a g o n e s e s .

FRANCIA 
El e jé rc ito  y  la s  p ru e b a s  in te r -  

iiacioiialcs. —  P o r  el M in iste r io  de  la 
Uuerra  francés  se  lia a u to r iza d o  á los o f í-  
>;ales p a r a  to m a r  p a r t e  en el r a id  P a r ís -  
Madrid. E s  de  e s p e r a r  qu e  ia auto riza c ió n  
■•e am pliará  p a r a  las demás p ru e b a s  inter­
nacionales.

L a  co n d ic ió n  im p u e sta  p o r  la D irecc ió n  
de A ero n á u tica  m il itar  e s  la qu e  los ofic ia-  

sean_considerados c o m o  paisanos y  su 
inscripción h a ce r la  b a jo  un pseudón im o.

*  *  *

P a r ís -R o m a -T u r ín . —  L a  o r g a n i z a -  
I ion de este  r a id  s e  p r o s ig u e  activam en te, 
i 'iito en F r a n c ia  com o en Ita lia.

E l C o m ité  fra n c és  e stá  constituido p or 
MM. C o n d e  de  L a  V a u lx ,  G .  A m an d y  
M. M a n o u ry .
_ L a s  e sca la s  p r o b a b le s  del  re c o r r id o  en 

F ran cia , son las s ig u i e n t e s :  D ijo n , L y o n , 
A i ig n o n ,  N ic e ,  G e n e s ,  L iv o u r n e ,  R o m a , 
r :oreiice ,  R o lo g n e .  T u r ín .

A V I A C I Ó N

F I E S T A S  D E  A V I A C I Ó N  E N  Z A R A G O Z A
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El a v i a d o r  F r e y  con su  esposa y  sus  d o s  mecánicos

E l  pú  lico c o n t e m p l a d o  los vue los  de  F rey

G r u p o  de  los señores  del Commi o ig a n iz a d o r  de  la s  l i e s u s  d e a v i a c i á o  y los p i lo to s  aviadores

: El piloto a v ia d o r  M r.  Byasson,  ten ien te  de  la 
' " ' ‘" • 'd o  ü l t im a m e n ic  á causa oc u n a  caida  en a e rop lano .

L o s  p re m io s  co n cedido s  hasta  h o y  son 
los s igu ie n te s :  P e t i i  J o u r n a l,  100,000 fra n ­
cos, p a r a  e! r e c o r r i d o  « P arís-N iza»;  C o m i­
té  de la s  f ie s ta s  co n m em ora tiv a s d e  R o m a , 
1 9 1 1 ,  100,000 fra n c o s ,  p a r a e l  re c o r r id o  
« N iza-R o m :t» ;  C o m ité  e je cu tiv o  de la  E x ­
p o sic ió n  In te r n a c io n a l d e  T u r in ,  100,000

fra n c o s ,  p a ra  el r e c o rr id o  « R o m a -T u rín » ;  
M itm  de R o m a , in o .o o o  fra n cos;  M itin  de 
T u r in ,  50,000 francos.

N o  se  ha c e r r a d o  todavía  la l is ia ,  y  e.s 
m u y  p r o b a b l e  q u e  se  r e c ib a n  o tro s ,  así 
c o m o  o t r o s  co n cu rs o s  m a te ria les ,  y  todo 
hace p r e v e r  q ue  se  l le g a r á  al m edio  millón.

Ayuntamiento de Madrid



37°
A V I A C I O N

F I E S T A S  D E  A V I A O I Ó I M EIM U A  M A B A I M  A

Vuelos  p o r  los  a lrededores  de la c iudad

..<■ •'

M á s  d e l  e j é r c i t o  f r a n c é s  y  l a s  p r u e ­
b a s  i n t e r n a c i o n a l e s .  —  S e g ú n  p arece , 
la a u to riza c ió n  c o n ced id a  p o r  el ministro  
á lo s  o f ic ia les  p a r a  to m a r  p a r te  en las 
p ru e b a s  in te rn a c io n a le s  no les  p er m ite  lia-

El C orone l  d é l a  G u a rd ia  Civ il , D. L eonc io  P on te ,  
Pres iden te  de  la «Asociac ión  de  L o c o m o c ió n  
A é rea»  de  Barcelona.

V is tas  de  a lg u n o s  vue lo s  en cl cam p o  de  av iac ión

c e r lo  com o c o n c u r r e n te s  p a r a  la c lasif ica­
ció n .

E n  el M in iste r io  se  e.stima q u e  no s e n a  
e q u ita t iv o  q ue  lo s  o f ic ia le s  q u ita ra n  los 
b e n e f ic io s  de  io s  p re m io s  á  lo s  a v ia d o re s  
c iv iles ,  p a ra  lo s  c uales  e s t o s  c o r r e n  ó  toman 
p a r te  en la  p r u e b a  á  su co s ta  y  r ie s g o s .

E n  c o n s e c u e n c ia  lo s  a v ia d o re s  m ilitares  
to m arán  p arte  en a lg u n a s  e tap as  solam ente, 
lo  m ism o  q ue  cu a n d o  el c ir c u ito  d el  E s te .

* * *
M u e r t e  d e l  c a p i t á n  T a r r o n .  —  E l

ca p itá n  T a r r o n ,  r e g r e s a n d o  de  la s  m a n io ­
b r a s  a é r e a s  de  ia B e a u c e ,  se  m ató a l  l le g a r  
á V i l l a c o u b l a y ,  c a y e n d o  de  u n a  a ltu ra  de  
8o m e tr o s .

C o m o  eri la  m a y o r  p a r t e  de  estos a c c i ­
d e n te s ,  las  c a u s a s  no han p odido  s e r  d efi­
n idas  c o n  p re c is ió n ,  y ,  sin d u d a, no lo s e ­
rán  nun ca.

E s t e  in te l ig e n te  y  m a lo g r a d o  o f ic ia l ,  se 
d is t in g u ió  s ie m p r e  p o r  su afición á  la a v i a ­
ció n , dejando tra b a jo s  e sc r i to s  é in v e st ig a ­
c ion es  qu e  c o n s t i tu y tn  p re c io so s  d o c u ­
mentos. G r a c i a s  á sus con oc im ien tos  e sp e ­
cia les  y  á su s a n g r e  fría, l l e g ó  ráp idam en te  
á  s e r  p iloto, cu y o  brevet  le  fué e n tre g a d o  
p o r  e l «.Aero C lu b »  de  F r a n c ia  en 4 de e n e ­
ro  d e lañ o  c o rr ien te .

^ «
P a r í s - P a u  e n  a e r o p l a n o . — D o s  a v ia ­

d o r e s  a b a n d o n a b a n ,  el dia  22 del  p a s a d o  
el a e r ó d ro m o  d e  Iss i- lcs-M oulineaux para 
t ra s la d a rs e  á P a u ,  con  el fin d e  d is p u ta rs e  
la  l lam ada « C o p a  Po m m ery» , co n sisten te  
en h a c e r  e l c itado r e c o r r id o ,  ó  sean  735 k i ­
ló m e tr o s  en t r e s  d ías  máximum.

U n o  de  lo s  d o s  a v ia d o r e s  e s  A n d r é s  Bob- 
b a ,  quie n ,  d e sp u é s  de  e fe c tu a r  un r e c o rr id o  
de  a l g o  más de  300 k i ló m e tr o s ,  q u is o  a t e ­
r r i s a r  en B e l - A i r ,  en un ca m p o  rec ién  l a ­
b r a d o ,  q u e d a n d o  el a p a r a t o  b a stan te  m al­
p a ra d o .

E l  o t r o  a v ia d o r  e s  cl  in fa t ig a b le  V e d i  i- 
nes, q uien  p a r t ió  de  Iss i  á la una menos 
cu a rto  s o b r e  un mono¡)lano M o ra n e . T r e s  
h o r a s  y  c in co  m inutos más ta r d e  l l e g a b a  á 
P o it ie rs ,  h ab ien do  c u b ie r t o  346 k i ló m e tro s  
con fu e rte  v ie n to  de frente á  la ve lo c id a d  
de  más de  1 10 k i ló m e tr o s  p o r  h o r a .

E l  día  23 v o lv ió  á p a r t ir ,  v ié n d o se  o b l i­
g a d o  á  s u s p e n d e r  su  m a gn ificó  v u e lo  en 
Elglissottes, á  co n se cu e n c ia  de  una inte­
rru p c ió n  en la b ujía ,  l u e g o  en M on tfourat.  
S in  de sfa l lec im ie n to  a lg u n o  v o lv ía  á em- 
p ie n d e r  el cam ino  del a íre ,  y  la  n o c h e ,  la 
l lu v ia  y  el v ie n to  le  o b l i g a b a n  á  p a r a r  en

C a p tie u x .
P o r  fin, l l e g ó  á  P a u ,  a te r r is a n d o  en el 

a e r ó d r o m o  en a u s e n c ia  d e  lo s  co m isar io s  
y  esta n d o  l a s  p u e r ta s  c e r r a d a s ,  p o r  lo  que 
se  hizo  im p o n e r  una multa (n u e vo  sistema 
de  h a c e r s e  c o n tr o la r  o f ic ia lm en te) .

V e d r in e s  e s ,  p u e s ,  e l  d e te n to r  de  la  copa 
« P a r ís-P a u » .

AMÉRICA
P a r a  l a  c o p a  C o r d ó n  B e n n e t .  —  El

« A é r o  C lu b »  a m e r ica n o  ha d ecid ido  q ue  no 
s e r ia  n ece sar io  c o r r e r  e lim in a to r ias  para 
la  e le cc ió n  del  team  a m e r ica n o  q u e  tomará 
p arte  en la C o p a  in tern acion al G o rd ó n  Ben- 
net.  E n  m ayo, e l C lu b  e s c o g e r á  l o s  co n cu­
rren tes .  E n t r e  lo s  más ca lif icados s e  citan 
á  H ainilto n , M a c  C u rd i  y  O v in g t o n .

E l  « A é r o  C lu b »  de  A m é r ic a  se  d e c id e  á 
o r g a n iz a r ,  p a r a  este  v e r a n o ,  un g r a n  mitin 
en C h ic a g o ,  p a r a  el cu a l  p a r e c e  se  darán 
más de  100,000 d ó la r e s  de  p re m io s .  L a  or­
g a n iza c ió n  c o r r e r á  á c a r g o  del y e r n o  de 
M. Joh n  D .  R o c k e f fe l le r  q u e  es un adepto 
c o n v e n c id o  de  ia  a v ia c ió n .

^  ^  ^
E l  a v i a d o r  A n d r é  e n  l a  R e p ú b l i c a  

A r g e n t i n a .  —  E l  a v ia d o r  A n t l i é  c a d a  día 
re a l iz a  n u e v a s  p ro e z a s  en B u e n o s  Arres. 
S o b r e  su F a r m a n  co n tin úa  su  g r a n  viaje 
del M a r  del P la ta  á B u e n o s  A i r e s  c o n M .  Ro- 
g e r  com o p a s a je ro .

E l  2 i del mes d e  m a rzo  v o l ó  p o r  encima 
de  la  cami>iña a r g e n t in a  r e c o r r ie n d o  300 
k i ló m e tro s ,  p asando  p o r  M ay p ii ,  D o lo res , 
C h a rco m iis  y  F e r r a r i .

E s t a  p e r fo r m a n c e  d e  A n d r é  ha levanta­
do, e n  la A r g e n t in a ,  un entusiasm o extra ­
o rd in a rio  ; ha h e ch o  m ás p o r  la c a n s a  de a 
a v ia c ió n  q u e  cuanto se había  realizado 
h a s ta  a h o ra  en la A m é r ic a  del  S u r .  _

E l  día  25  C a tta n eo  e m p e z ó  u a  circuito

Ayuntamiento de Madrid



El b ip lano  de  M m e.  D u tr ieu ,  en  el c am p o  de  la C iudad  Linea l de  M adr id  
después  de la  caída

(le 200 k i ló m e tro s  s o b re  su  B le r io i .  E !  día 
24 L e c le r c  c a y ó  con su  A n io in e iie ,  é l  y  su 
pasajero q u e d a ro n  indem nes.

*
E n  C u b a .  —  S e  re c o r d a r á  q ue  M o is s a n t  

había o rg a n iz a d o  una g r a n  tonrne'e  de  e x ­
hibiciones de  a v ia c ió n  p o r  A m é r i c a ,  y  que 
compartía la  misma c o n  lo s  a v ia d o re s  S im ó n  
B arrier y  A u d e ra a r s .  A  c o n s e c u e n c ia  de  la 
muerte de M oissan t,  en K a n sa s ,  su  h e rm a n o  
tomó la d ire cc ió n  de  e ste  v ia je  l lam ad o  
«International A v i a t o r  in  A m e r i c a » .

Después de  h a b e r  v is i ta d o  d iez  y  s e is  
grandes c iu d a d e s  de  lo s  E s t a d o s  U n id o s ,  
se iRDcuentran a c tu a lm e n te  en la  I s la  de 
Cuba, y  en v i s t a  de  lo s  s o r p r e n d e n te s  é x i ­
tos que están a lcan za n d o , no han d e te rm i­
nado todavía  f e c h a  p a r a  su r e g r e s o  á F r a n ­
cia. [ú zg u es e  d e  lo s  re s u lta d o s  y  é x ito s  de 
esta io u r n ie  p o r  el h e ch o  d e  q u e  un tren 
especial les  c o n d u c e  á  e l lo s  y  á su s  a p a r a ­
tos en este  v ia je  c asi  t r iu n fa l .

a v ia d o re s  fueron 
sue lo  v io lentam en te.

A V I A C I O N

A L E M A N I A  

V u e l o s  d e  c i u d a d  á  
c i u d a d .  —  W ilteu ste in  
r e a l iz ó ,  el día  17 de a bril ,  
un m a gn ífico  v ia je  de  M u­
nich á  A u g s b o u r g ,  55  k i ­
ló m etro s,  em p le an d o  40 
minutos á la  id a ;  á  la 
vu elta ,  a y u d a d o  p o r  el 
v ie n to ,  solam ente  e m pleó  
30 m inutos p a r a  efectuar 
el mismo re co rr id o .

R e ic h a r d  e m p r e n d e  el 
v u e lo  con un p a sa je ro ,  
d ir ig ié n d o s e d e C a r ls r u h e  
á H e id e lb e r g .  A p e n a s  en 
el a ire  tu v o  q u e  to m a r  
t ie r r a  b ru scam e n te ,  re ­
sultando e l  a p a ra to  ba.s- 
tan te  e str o p e a d o . L o s  

p ro y e c ta d o s  co n tr a  el

371

I N G L A T E R R A  

T a b u t e a u  s o b r e  a e r o p l a n o  « B r i s -
t o l » .  —  E l  a v ia d o r  T a b u te a u ,  p ilotando 
un b ip lan o  B r is lo t ,  ha v o la d o ,  e l i 6  d c l  co­
rr ie n t e ,  d u ra n te  20 m inutos, de  B r is to l  á 
Badm inton, en donde efectuó v a r io s  v u e lo s ,  
l lev an d o , co m o  p a s a je ro s ,  á la du qu esa  de 
B eaufo rd  y  sus hijos.  M á s  tard e ,  a l  a n o ­
c h e c e r ,  e l a v ia d o r  v o lv ió  á  B r is to l  p o r  la 
v ía  a é r e a ,  d e sp u é s  de  h a b e r  p ase ad o  p o r  
l o s  a ir e s  á  m uchas p erso n a lid ad e s ,  e sp e ­
cia lm en te  lord  B a lfo u r .

E n  e l  J a p ó n .  —  L o s  a v ia d o r e s  a m eri­
ca n o s  J . - C .  M a r s  y  e l  ca p itá n  T . - S .  Bald- 
w in ,  e stá n  en e ste  momento h a c ien d o  una 
ío u r n é e  d e  a v ia c ió n  en el J a p ó n .  E l  p r im e r

El a v i a d j r  Pr ior ,  q u e  ha  cl 'cciuado íi l t im am enie  
el  viaje L o o d r c s -P a r i s ,  d irec tam ente ,  en  ae ro ­
plano.

día q ue  v o la r o n ,  en O s a k i ,  p re se n c ia ro n  las 
p ru e b a s  y  v u e lo s  más de  400,000 p erso n a s  
e n tre  las  q ue  f ig u r a b a n  e l  p r ín c ip e  K u n i -  
y o sh i  K u n i ,  re p re s e n ta n te  dei  em p e ra d o r.

S e g ú n  se  v é ,  y  co m o  es  c o s tu m b re  en 
e l lo s ,  lo s  n ipon es  se in te re san  a p a s io n a ­
dam en te  p o r  ios n u e v o s  in ve n to s  ; así  se 
co m p re n d e  q u e  p re se n c ia r a n  el e sp e ctá cu lo  
una multitud tan e n o rm e. ¡ L o  mismo qu e  
en E s p a ñ a !
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P r o d u c t o  n a t u r a l  de v in o s  c o s e c h a ­
do s  y  dest i lados  en la re g ió n  C o g n a c

Oasa f u n -  
d a d a  en
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l)onro$o$ testimonios 
de nuestra propagan° 
da p ara la  cultura de 
aviación en la Hmé° 

rica latina =

P o r  i o u e r í o  d e l  C .  P r e s í d e m e  oc

U  R e p ú b l i c a  s í r v a s e  U d ,  m a n d a r  a ]  D e p a r t . a o e n b o  d e  I n ­

g e n i e r o s  d e  l a  S e o r o i s r l a  d e  G u e r r a  y  H a r i n a  d e  l a  R e ­

p ú b l i c a  U e x l o a n a .  e l  p e r l á d l o o  d e  l a  R e v i a b a  d o  L o c o -  

« o o l d n  A d r e s  q u e  a e  p u b l i c a  e n  e s a  C i u d a d ,  e n  e l  c o n -  

c e p i o  d e  q u e  l a  s u b s c r l e l d n  s e r á  p o r  a o u a l l d a d e a  y  a e  

q u e  d e b e r *  r e e l b i r  6  l a  v e *  l o e  n ú m e r o s  q u e  h a y a n  s a ­

l i d o  d e s d e  e l  p r i n c i p i o  d o  s u  p u L 1 1 a s e i d n . En o u a m o  

a l  p a g o  r e a p e m l v o  d e  l a  r e f e r i d a  s u b a c r l o l d n  y  d e o i a

n ú m a r o a  q u e  a e  l e  p i d e n ,  s e  s e r v i r á  U d .  I n d l o a r  e l  e a -

c e  d e s e a  q u e  s e  l o  h a g a  p o r  s i i u a o l ó n  d i r e c t a  ó  p o r  

c o n d u c t o  o e  a u  c o r r e s p o n s a l  e n  e s a  C a p i t a l .

L i b e r t a d  y  C o n a i l i u c l d n  u d i l o o ,  M a y o  1 3  d e  1 9 1 Q .

P . O . D . S .

'•1 S u b s e c r e t a r i o

*1 Adm i  n i S I r a d o r  d e  l a  R e v i s t a  d e  L o o o e o o l d n  A d r e s .  

C1 a r l  a ,  1 0 2  P r a l  1 / s .

B a r o e l o n s .

C u a t e n a l a  4  d e  O c t u b r e  d e  1 3 1 0

S e . Ho r  d o n  J-, S a r d á ,

a a r o e  l o n a . Z a p a n a .  

l ia d e  e s t l o s r  a  U d .  s e  s i r v a  e n v i a r  a 

e s t a  S e c r e t a r l a  c i n c o  s u a c r  i p c i o n e s  d e  l a  " R a ' v l s t a  d e  

L o c o j i o o i O n  A d r e s "  l a  q u e  s e  d i s t r i b u i r á  e n t r e  l a s  b i ­

b l i o t e c a s  d e  l o a  c o l e g i o s  y e a c u e l a s  o f t a l a l e a  d e  e s  

t a  R e p ú b l i c a ,  a u p l l c á n d o l e  a e  s i r v a  e n v i a r m e  p o r  e l  

e l s . s o  c o r r e o  e l  p r e c i o  d e  c a d a  s u s o r i p c l O n .

S o y '  d e  U d .  mu y  a t e n t o  y S .  S

S a n  S a l v a d o r  2 0  d e  f e b r e r o  d e  1

S e . n o r  D i r e c t o r  d e  •AVI ACI OW'  

SARCELOMA

Ho y  e e  h a  e a i v l d o  e l  a c u e r d o  q u e  d i c e ;

" S i e n d o  o o n v e n l o n i e  e a i a r  a l  l a n i c  d e  l o e  a d e  

l a n t o e  a l o a n s a d o a  p o r  l a  o l v l l l a a o l d n  a c t u a l  e n  t o d o r  

l o a  r a e o s  d e l  s a b e r  h u m a n o  y t e n i e n d o  í n f o n o e a  d o  l a  

I m p o r t a n c i a  d e  l a s  r e v i s t a s  I n t i t u l a d a s  "AVIACIOM" y 

■ B I V I ST A  DR LOCOMOCION AEREA" q u e  s e  e d i t a n  e n  l a  o l u  

d a d  d e  B a r o o l o n a ,  e l  P o d e r  E j e c u t i v o

ACUERDA: q u a  e l  M i n i s t e r i o  d e  R e l a o l o n e a  E s t e r i o r e s  

t o m e  v e i n t e  s u s o r I p o l o n e s  d e  o a d a  u n a  d e  l a s  r e v i s t a r  

m e n o i o n a d a s  l a a  c u a l e s  s e r á n  r e p a r t i d a s  e n t r e  l a s  Cl-  

b l l o l e c a a  y d e m á s  c e n t r o s  d e  l e c t u r a  d e  l a  R e p ú b l i c a '  

L o  q u e  t e n g o  l a  h o n r a  d o  t r a n a e r l t l r  * V 4 .  

p a r a  a u  c o n o c i m i e n t o  y e f e c t o s ,  s u a o r i b i e n d o m e  s u  o;  

- ' - u e n t o  y s e g u r o
s e r v i d o r . -

4^  4^  4^

TkPOORArÍA L A  MAOllICAvBAflCELOMA

Ayuntamiento de Madrid




