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Cultura de aviacion
1

Después de todo lo que deciamos en nues-
tro primer articulo (véase Aviacion de i.°
de abril ), se deduce claramente que el pro-
blema de la locomocién aérea, es hoy un
conjunto eterogéneo tan especia! y tan des-
conocido, que, solamente el ordenar el estu-
dio del mismo, es verdaderamente dificil.

Es un hecho incontestable que, hace tres
afios, nadie se preocupaba ni pensaba en
volar, y si hubo alguien que se ocup6 de
ello, no sélo mereci6 la burla de los de-
maéas, sino que, y esto era mas grave, co-
rri6 el riesgo de ser llevado & un manico-
mio.

Hoy ya se vuela con relativa facilidad,
si bien con peligro, y se aplaude al que
vuela. Esto constituye el mentis masgran-
de para los que afirmaban y querian de-
mostrar con razones de la mayor autoridad
cientifica, que el problema era irresoluble.

Podemos, pues, decir, de una manera ge-
neral, que tenemos jo que no esperabamos,
y, por consiguiente, & la humanidad se le ha
presentado una gran sorpresa, la cual, si
bien en un principio, cuando se manifesté
de una manera real, no pasé de ser, para
la mayoria de los mortales, una cosa muy
curiosas interesante, ya hoy, después de
dos afios de aviaciéon, empiezan los mis-
mos & ver en ello una transcendencia que
nunca le habian visto y, por esto, la avia-
cién es hoy, para todo el mundo, el aconte-
cimiento de mayor importancia en los ade-
lantos 6 progresos de la humanidad.

Todos los pueblos y clases sociales de
los mismos, presienten ya de una manera
vaga, indefinida, el que habréa de aiectuar-
les el dia de mafiana, la nueva locomocién
por los aires y es de ver lo asombroso de
los trabajos, de todas clases, que se hacen
en todos los paises méas adelantados, para
el fomento y desarrollo del nuevo sistema
de locomocioén.

Mas, todos estos trabajos que se estan
haciendo con una actividad verdaderamen-
te febril, contrastan con el mayor desorden
y carecen de una verdadera orientacion.

En lo cientifico, en lo industrial y politi-
coyen locomercial, es hoy la aviaciéon un
verdadero desorden y desbarajuste.

No hay una unidad de criterio y, no obs-
tante, todo el mundo trabaja con una fe ex-
traordinaria. ¢(Adonde va la aviacién ? En
realidad nadie lo sabe. (Cémo debe fo-
mentarsey encauzarse la misma?

En nuestro préoximo articulo, trataremos
de contestar, con la mayor amplitud, y ex-
poner asi nuestrocriterio sobre este ultimo
asunto, que por lo que interesa & la avia-
cion en Espafia, lo consideramos de gran
trascendencia.

J. Sarda
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AVIACION

IVIOTORES “oindivie?®™

AEROPLANOS DEPERDUSSIN.-HELICES

te!i_e:oramas:

£1 Circuito £uropco

442,500 fruncos Oe premios

REGLAMENTO

Articulo i
Defloiclon de la prueba

Tomada por Le Journal la iniciativa de organi-
zar una carrera de aeroplanos que, saliendo de
Paris para diversas capitales 'y & través del terri-
torio de varias naciones, la ha dotado con 200,000
Trancos de premios en metalicoy ha tomado, & su
cargo, los gastos de organizacién.

Articulo 2.“
Condiciones de patticipacion

La prueba queda abierta, bajo las siguientes re-
servas, 4 todos los aviadores calificados en la fe-
cha del concurso, por la Federacion Aeronautica
Internacional. Esta reservada & los aparatos de la
clase Cdel Reglamento internacional de la«F.A. I.»
(aparatos de aviacion con motor), es decir, cuya
sustentacion es debida, exclusivamente, & medios
mecanicos y susceptibles de velocidad propia.

Sin embargo, los pilotos calificados por la
«F. A. 1 » no podran tomar parte en la prueba,
mas que sobre una marca de aparato que, en fe-
chadeiéde juni6 de 1911, haya satisfecho ya,
una vez por lo menos, ya seacon su piloto, ya con
cualquiera otro piloto, las pruebas exigidas para
laobtencion del brevetde piloto de la«F. A 1,

No es necesario que ei piloto hayaalcanzado el
brevet sobre el aparato con giie debe concurrir
«l circuito.

Articulo 3."
Reglamento esportivo

l.a prueba esta colocada bajo los reglamentos
de la «F, A, 1.» y bajo el patronato de los aero-
clubs de los paises atravesados.

lil control esportivo de la carrera pertenecera a
«na Comisién internacional, compuesta de co-
misarios esportivos, delegados por ias potencias
esportivas del pais atravesado.

Cada pais nombra dos delegados, Francia nom-
brard tres, y uno de estos tres serd el presidente
de laComi.sion internacional.

El trabajo de los comisarios esportivos serd el
que queda definido por el reglamento de la
*F. A l.», es decir, el de asegurar I aplicacion
y ei respeto & los reglamentos, tomar decisiones
respecto de las reclamaciones y diferencias, cons-
iituir el expediente de las manifestaciones espor-
tivas, y formar la relacion de cierre de las opera-
ciones de la carrera.

Articulo 4.°
Comité de orgauizacibda
El comité de organizacion ha sido formado
por Le Journal, bajo sn responsabilidad, por ser
donadores de la prueba. Toma el nombre de Co-
mité de organizacion del Circuito Europeo, y de-
“gado su poder & comisarios generalesy & sus
midjuntos, la representacion en lacarrera con los
urechos y los deberes que les confiere el regla-
mento internacional de la «F. A. 1,».
Ea «F.A.l.» concede un permiso de organi-
zacién al comité del Circuito Europeo de aviacion
Le Journal, 100, rué de Richelieu, Paris.

PIEZAS DE RECAMBIO

Repris?Dtaot«s para Espafia y Portugal

Sociedad General de Aplicaciones Industriales. —
BRAIVMOL_ .

Articulo 5.7
Los oficiales

L os cuadros de personal perteneciente & la or-

ganizacién esportiva comprenderéan :
Los comisarios esportivos;
Los comisarios ad|untos ;
Los cronometradores;

Tendran, todos ellos, sus correspondientes
atribuciones, reconocidas por el reglamento de
la Federacion.

Los cronometradores estardn designados en
cada pais de la lista decronometradores oficiales,
establecida por el poder esportivo del mismo.

Los gastos de cronometraje y de control espor-
tivo, serdn & cargo, segun tarifa oficial, del Co-
mité de organizacion.

Articulo 6.7

Definiciones del recorrido, Capitales
Etapas, Escalas

I E | recorrido del Circuito Europeo de avia-
cion, parte de Paris eli8 de junio paravolver &
dicha ciudad, después de haber atravesado diver-
sas, ciudades que son clasificadas en capitales,
etapas y escalas.

Habré clasificacion y premios, de Paris & cada
capital.

Entre las capitales habrd ciudades de escala,
definidas asi:

Se llama escala, un aterrisaje obligatorio en un
punto fijo, en un aeré6dromo,sin que se imponga
tiempo de parada obligatorio. EIl tiempo de paro
no sera comprobado: basta, pues, al aviador, to-
mar tierra sin siquiera parar el motor, si lo cree
4 propdsito. En los reglamentos de cada etapa,
reglamentos unidos ai reglamento general, se en-
contrardn las especificaciones que indican en
cada escala, los puntos determinados en que de-
ben realizarse el aterrisaje y la partida.

Se llama etapa un paro obligatorio, en cuyo
punto de paro se establece una clasificacion para
esta etapa, y del cual estd prohibido partir, bajo
pena de descalificacion definitiva en la carrera,
sin que los comisarios esportivos hayan conce-
dido la partida.

El recorrido de etapa comprende un trayecto,
entre dos puntos fijos, con escalas obligatorias en
el decurso del recorrido. Todo concurrente que
haya salido de Paris en los plazos reglamentarios,
podré correr los premios de lodas las etapas. Un
reglamento anexo & éste, ecinprendera la nomen-
clatura de las etapas y de las e.scalas, y la lista de
los precios & ellas correspondientes, asi como las
horas de apertura y cierre de los controles.

Cada ciudad de etapa es considerada como eta-
pa durante las horas oficiales de control, y, des-
pués de estas horas, se convierte en escala obli-
gatoria. Todo concurrente que llegueduna etapa
después del cierre del control de partida para la
etapa siguiente, seré considerado como si hubiese
hecho en esta etapa una simple escala.

Habréa clasificacién y premios en cada etapa.
Los premios de escala seran siempre distribuidos
en laetapa de que forma parte la escala.

A rticulo 7.°
Cla8ificacl<bn de los ooncurrontos en catdgorias
Los concurrentes seran distribuidos para la
clasificacion y para ladistribucién de los premios,
en tres categorias;

“NORA\ALE“ (Ratmaooff)
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Categoria A, — Concurrentes que han reco-
rrido todas las etapas con sus correspondientes
escalas, de manera que pueden figuraren laclasi-
ficacion de todas las etapas, y, por consiguiente,
pretender & todos los premios instituidos en
la prueba.

Categoria B, — Concurrentes que, habiendo
recorrido, regularmente, todas las etapas con sus
escalas, y habiendo hecho el paro correspondien-
te en todas las ciudades de etapa, ya sea durante
las horas en que estas ciudades eran consideradas
como etapa, 6 enlas que no eran consideradas
masque como escala, tal como se ha definido
mas arriba (articulo fi.”), Estos concurrentes
pueden pretender:

1< A todos los premios de las etapas, en cuyas
clasificaciones figuran:

2.* A todos los premios Ilamados de Paris &
las capitales, con tal que figuren en laclasifica-
cién de la etapa, de que esta capital constituye la
llegada.

Categoria C. — Concurrentes que no han rea-
lizado més que cierto namero de etapas.

Estos concu:-rentes no pueden pretender méas
que & los premios de las etapas, en cuya clasifica-
cion figuran bajo lareserva prevista en el anicu-
io to.

A rticulo 8."
Base de la clasltcaciéD

La base de la clasificacion serd Gnicamente la
del tiempo. Los concurrentes seran clasificados:

1.° En cada etapa, segun el tiempo que habran
empleado para cubrir ésta, desde el momento en
que se les habrad dado la sefial de partida, hasta
el momento en que su llegada sera controlada.
Esta clasificacion determinard los premios de
etapas.

2.“ En la clasificacién-de Paris & las capitales,
segun la adicion de los tiempos comprobados eii
cada etapa, como se ha hecho para los concurren-
tes de las categorias A y B.

Esta clasificacién determinara los premios lla-
mados de las capitales.

Articulo 9,°
Clasificacion de la Etapa

Las horas de partiday de llegada en cada etapa,
seran objeto de un reglamento especial para cada
etap.t, reglamento anexo a este.

Todo piloto que emprende la marchay haga el
recorrido entero con un aeropl.mo, por la via
aérea, sera clasificado en la etapa. El piloto podra
cambiar de aparato, ya sea en cada etapa, ya sea
en el curso de ésta. Sin embargo, no podra em-
plear mas que aparatos de la misma :iiarca. En el
curso de cada etapa, los aterrisajes estan autori-
zados, con la condicion de que, al volver & par-
tir, el aviador que habréd tocado tierra, vuelva &
pasar, en pleno vuelo, lo mismo con su antiguo
aparato 6 con el nuevo, por encima del puntoen
que habla aterrisado. Todo remolque mecénico
esta prohibido.

Los comisarios esportivos serén los Unicosjue-
ces de la regularidad de ejecucién de las pres-
cripciénes antedichas.

En toda etapa, el control de llegada, estara
abierto hasta la primera partida de esta etapa.
Los concurrentes de la etapa precedente, podran
hacerse cronometrar hasta este momento.

fConlinuard)
(De LeJournall

Ayuntamiento de Madrid



300

Un {cropiano original

El Gniconombre que puede darse al aero-
plano que vamos & describir, es el titulo
con que se encabeza este articulo, ya que
el inventor de este curioso aparato no quie-
re hacer publico su nombre hasta que su
maéaquina voladora que, en la actualidad, se
estd ensayando en Brooklands (Inglaterra),
dé buenos y satisfactorios resultados. Este
aparato no solamente es original y curioso

Esquema de la (orma romboidal del aeroplano

por su enorme tamafo, que bien puede ver-
se en algunas de las fotografias que de él
se acompafian, sino que también lo es por
su forma, muy distinta de todas cuantas se
han dado hasta ahora, & las méaquinas vola-
doras.

Una de las fotografias que se acompafian
da una idea claray precisade la forma que
se ha dado al aeroplano que nos ocupa. Esta
fotografia representa un modelo de papel
gue, con suma facilidad, podria construir
cualquiera de nuestros lectores, para pro-
bar su admirable estabilidad.

En el plano que de esta curiosa maquina
voladora se acompafia, puede verse que la
forma que ésta ha recibido es romboidal,
siendo los planos anteriores muchisimo mas
estrechos que los posteriores. En laseccion
vertical del aeroplano puede verse ademas
que los cuatro planos constitutivos del bi-
plano se inclinan hacia arriba, para dar al
conjunto el ya familiar &ngulo diedro, cuyas
ventajas son bien conocidas de todos. En
este aeroplano, los bordes anteriores de los
cuatro planos son rigidos, mientras que los

bordes posteriores, no sélo son flexibles,
sino que, ademas, se mantienen pendientes
délos cuatro planos sustentadores. Esto se
hace & fin de evitar toda concentracién de
esfuerzo en una parte del aeroplano, y re-
partirlo por elcontrario convenientemente.
Imposible es atribuir a! aparato que hoy
se ensaya en Brooklands, una perfecta es-
tabilidad automatica, pero, si puede afir-
marse, por las pruebas que de él se han he-
cho, que estd muy cerca de obtenerla.
Tanto el inventor como constructor de
este gran biplano, han desplegado en su
hermosa obra una maravillosa destreza. El
biplano es de gigantescas dimensiones que
le han sido dadas con el fin de poder llevar

un considerable peso, el >jue deberd equi-
valer & lo menos al peso de tres personas,
ademés dei representado por el motor que
se ha colocado en el aeroplano y que no es
demasiado ligero. La robustez de todos los
6rganos del aeroplano, si se tiene en cuenta
el peso relativamente pequefio de este, ba si-
do debi 'a & una disposicién particular que
han recibido la maderay el alambre de ace-
roque se haempleado para suconstruccién.

El aeroplano lidie una superficie su tenta
dora de i,zon pies cuadrados y un peso de
i,600 libras, incluso el ile 500 libras de un
motor « Humbert» de 50 H. P.  _

La columna vertebral, por decirlo asi,
dcl biplano, estd constituida por dos gran-
des travesafios que estan situados uno en
la parte superior del mismo y el otro en la
parte inferior, y 4 una distancia de 8 pies
4 pulg. el uno del otro. Su longitud es de
45 pies. Estos travesafios son de seccidn
triangular, y su construccién puede verse
en una de los esquemas que se acompafian.
Cada uno de ellos tiene i pie de anchura 6
grosor y estdn formados por largos made-
ros de | ’/j pnlg. de didmetro, unidos entre

Ayuntamiento de Madrid

si por cortos montantes. Estos travesanos se
mantienen rigidos, gracias & la colocacién
de alambres resistentes que se arrollan en
espiral alrededor de los travesafios y que
se fijan & las cabezas de los tornillos que se
colocan para unir los maderos con los mon-
tantea. Debe decirse, ademas, que estan for-
mados por tres secciones.

Estos travesafios se mantienen unidos en-
tre si mediante 5 pares de barras, cuya

disposicién
grabados.

Fijadas 4 cada lado de los travesafo.s,
estan dos vigas transversales que se incli-
nan hacia arriba. Sirven para sostener los
planos principales mediante cables de ace-
ro que de los extremos de estas vigas van
4 los extremos de los travesafios. Cada
una de estas vigas estad situada, poco mas 6
menos, en el mismo nivel que los planos sus-
tentadores. Estan construidas del modo
como se indica en una de los esquemas que
se acompafian y formados por seis barras
de madera de 1Vb alambres
de acero, que situados diagonalmente, se
unen & unas trabas de acero. Para la cons-

puede verse en algunos de loh



Vista anterior y total dcl aeroplano

truccion de esta parte del aeroplano, se
han usado tirantes de acero especiales,
(on lo que se ha obtenido en él una in-
mensa robustez. Las vigas tienen un pie
de anchura por 3 ins. de grueso. Pue-
de observarse en los dibujos que tales vi-
gas son de seccion oval.

Los planos del aparato son de tejido, y
se sostienen, como ya se ha dicho mas arri-
ba, por medio de cables de acero sujetos &
los extremos de los travesafios y de las
vigas. EIl tejido de ios planos forma una
superficie adaptada 4 unas costillas curvas
de madera que se adelgazan por sus extre-
mos posteriores, dando asi la flexibilidad
necesaria al borde posterior de los planos.

Algunos de los grabados que se acom-
pafian, muestran la posicion del motor y
de las dos hélices de 8 pies, que equidis-
tan de los planos superiores é inferiores,
(lomo puede observarse, el motor estd co-
h'cado delante de las vigas transversalesy
mrscaiisa sobre un armazén de aicn., cil «
cado delante del asiento del piloto y de los
asientos que en el aparato hay destinados
para los pasajeros. Para la sustentacion
de las hélices se emplea un armazén for-
mado por tubos de acero. Las transmisio-
nes se hacen mediante un par de cadenas,
ana de las cuales es cruzada. Van & una
'docidad normal de 600 revoluciones por
minuto.

Respecto 4 los 6rganos de direccion debe
decirse, que si bien el afio pasado aun no
ruaba determinada la posicién de los timo-
nes, en la actualidad se ensaya el aparato
con el timén de profundidad colocado en
hi parte posterior del mismo, equidistante
UC los planos, y con el timén de direccién,
Rituado en el extremo de atrds dcl trave-
sano superior del aparato. Estos 6rganos
se mueven mediante una sola palanca. Esta
debe moverse en un sentido para hacer
tiincionar uno de los timones, y en otro
sentido para hacer funcionar el otro. EI
aparato de aterrisaje estd formacln por
emco ruedas y dos patines.

(1>el Fiighi, <le I.ondres)

Jurisprudencia del aire

En anteriores articulos hemos mostrado & los
(d los cuales, en un len-
guaje proximo se confundird, sin duda, bajo la
comln denominaciéon de usuarios del aire, de la
misma manera que en materia de circulacién te-
irestre, se habla de los usuarios de los caminos),
«l pugna con los terratenientes, y hemos visto en
ue punto los Tribunales les condenan & reparar

aeronautas y aviadores

Vista posterior dcl aeroplano, en el que se re la disposicion de los éraanos

los dafios que pueden haber causado & los oeu-
paiites del suelo (i).

Desde entonces, un nuevo conflicto ha surgido
entre estos contendienies. Se havisto a los cul-
tivadores préximos & un aer6dromo agruparse
para impedir & uno de los mejores aviadores y
constructores, M, Maurice Farman, volara me-
nos de 200 metros por encima de sus campos,
pretendiendo se declarara por sentencia que no
es solamente al tomar tierra, no es solamente
arrojando lastre 6 cualquier materia molesta que
el hombre que vuela es perjudicial ai hombre
que se arrastra, sino que lo es también porel
solo hecho de que pas 1pu encima de su cabeza.

Tendremos & nuestros lectores al corriente de
este pleito ; por hoy nos contentaremos con aca-

de direccion del mismo

nes de oro, »e encontraban con la oposicién de
algin empre-srio que armado de un contrato
leonino pretsndia quedarse con la mejor parte-

Luego fueion las ciudades, los comités de
fiestas esportivas, que pleitearon contra los em-
presarios de exhibiciones frustradas,

Bi<n pronto vino también la lucha aspera, pro-
vocada ya por ia competencia, entre todos aque-
llos & quienes, sin embargo, la aviacién debia su
arranque: sociedades comerciales de aer6dromos
y hasta circulos y clubs esportivos, luchando los
unos contra los otros; constructores de aparatos
reprochandose & golpes de papel sellado, ora ac-
tos de competencia desleal, ora alguna imitacion
de sus patentes de invencién 6 modelos; clientes,
apenas salidos & luz, persiguiendo & sus vende-

Vudos de ensayo del aero-hidroplan® Fabre, en la bahia de Monaco

baria exposicion de conjunto que hemos em-
prendido de lajurisprudencia que nos interesa,
mencionando los diversos litigiosy aun c-usas
criminales que han dividido y dividen todavia,
en la actualidad, & los aviadores entre si,

i Cuan numerosos han sido ya desde un princi-
pio ! Los primeros se produjeron & consecuencia
6 con motivo de ios mitins de aviacién. Algunos
concursantes, habiendo firmado contratos con
constructores 6 agencias, perseguian & éstos por
no haber recibido & tiempo los aparatos que les
estaban destinados, mientras otros, por el contra-
rio, se vefan perseguidos & su vez porque no
efectuaron los vuelos & que se habian compro-
metido, 6 porque, infieles & sus compromisos,
habian prestado su concurso & agencias 6 & cons-
tructores diferentes de los que primera:nente les
habfan contratado, O bie:i, unavez terminadas las
pruebas, eiait los ganadores que, no pudiendo
llegar & cobrar sus premios, buscaban encontrar
un responsable entre los organizadores, en mu-
chas ocasioTies mas e:nprendedores que escrupu-
losos; 6 que, & la hora en que, cubiertos de laure-
les, se presentaban & la caja para recibir monto-

(t] Véase Avuci6.v de :5 febreroy L®marzo 1911,

dores, tan pronto porque pretendian no haber
recibido de éstos un aprendizaje suficiente, tan
pronto porque ei aparato que habian encargado
tardaba en serles entregado 6 les parecia de fun-
cionamiento defectuoso.

Hasta en el seno mismo de las familias se agito
la tea de ia discordia. En efecto, ¢ no hemos pre-
senciado recientemente el espectaculo (renova-
cion de otro igual de los tiempos de los debuts
de la industria automoévil, y no es esta la Unica
relacién que tienen entre si las dos grandes :n-
dustrias de la loco:nocién terrestre y de la loco-
mocién aérea), de un padre pidiendo se declarase
izicapacitado & su hijo, tomando motivo de que
el muchacho habia consagrado ya & la construc-
cion de aeroplanos una parte demasiado grande
de su fortuna?

Tales son algunos de los litigios provocados
hasta ahora por el advenimiento de la aviacién,
algunos de los problemas cuya solucién se en-
contraba ayer 6 se encuentra hoy confiada & los
jueces,

«Hay que deplorar estas luchas intestinas?
«Hemos de gemir por la importancia que dofia
Embrollo parece haber tomado ya en un mundo
cuya juventud y cuyos entusiasmos parecia de-
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Viiia total lateral dcl aero-hidroplano Fabre

bian preservarle de amargas querellas y conflic-
tos que entristecen? Esto serfa demostrar tener
una nocién inexacta de las cosas. Contrariamen-
te & lo que pretende una opinién bastante co-
munmente extendida, la abundancia de las cues-
tiones judiciales es, en nuestra sociedad, un
signo, no de malestar y descomposicién, sino de
vitalidadyde prosperidad. Son las transacciones
comerciales 6 civiles, Us que dan origen & los
litigios, V éstos surgen y se plantean en razén
directa de la marcha de los negocios.

Sea lo que fuere lo que se pueda pensar de es-
tas consideraciones de orden general, lo que im-
perta, es desear que laadmirable invencién con
que acaba de dotarse & la humanidad, encuentre,
parasolucionar las numerosas y delicadas difi-
cultades que es imposible deje de suscitar, ma-
gistrados dignos de su magnitud y que las lu-
chas de hombres & hombres, que naceran de
estas dificultades, sea el mas honrado y el mas
digno el que triunfe, del propio modo que en
la hora de las pruebas esportivas deseamos sea
«el mejor el que gane».

J. Imbrecq
Abogado de la Audiencia de Paris
(De L’AérophiUj

Imposibilidad de la guerra aérea

Todos los gobiernos se esfuerzan ac-
tualmente en adquirir mas 6 menos aero-
planos, y tienen para ello tres excelentes
razones:

1® Los aparatos actuales han probado
su utilidad para los reconomientos;

2.° Los novelistas han hecho creer en
la posibilidad de la guerra en los aires ; y
cada ministro que cree en ella, tiende & en-
contrarse al dia con el progreso ;

3.“ Los créditos son aprobados por la
opinién piiblica, y la oposicién teme el sin
nuimero de argumentos que podrian pre-
sentarsele.

Es muy probable que si estalla una gue-
rra, los aparatos no seran de mucha utili-
dad mé&s que en los primeros dias porque,
una de dos: 6 los generales exajerarianlos
servicios que se pueden esperar de los ae-
roplanos,y entonces quedarian bien pronto
fuera de uso; 6 bien el Estado Mayor no
los emplearia mé&s que en casos muy graves
y, por consiguiente, también se exigiria de
ellos méas de lo que puede dar.

Evidentemente los constructores traba-
jarfan diay noche para reemplazar los apa-
ratos estropeados, pero tengo ia conviccién
de que, en caso de guerra, el aeroplano de

reconocimiento seria un soberbio aparato
que funcionaria perfectamente cuando nu
fuera preciso. Felizmente, tendrd otro fin
U objeto méas importante que a! que hoy se
pretende limitar .su accioén.

Sean los que fueren los motivos, resulta
de ellos que las compras de aparatos mili-
tares son cada dia mas importantes ; pro-
babilidades muy seguras permiten afirmar
que, dentro un afio, el ejército francés po-
seerd varios centenares de aeroplanos ca-
paces, por lo menos, de hacer sus 1,000
kil6metros; basta leer el reglamento del
concurso de octubre y conocer los pedidos
hechos ya, para convencerse de ello.

Es evidente que la mayor parte de estos
aparatos estardn en pie de guerra, es decir,
que bastara una orden telefénica 6 telegra-
fica para que se pongan en movimiento
bacia un fin determinado. Debemos abrir
aqui un paréntesis.

Los aparatos seran, seguramente, sumi-
nistrados por la industria privada 6 par-
ticular. Los laboriosos trabajos que dieron
nacimiento al velocipedo militar no se han
olvidado todavia (i). El famoso carruaje-
buque, que no podia servir ni como ca-
rruaje ni como buque, era asimismo de una
concepciéon muy notable. Por el interés no
disimulado que di6 & los inmortales traba-
jos de Ader, el ministerio que entonces
probd su perspicacia En fin, vale mas
pasar por alto los triunfantes ensayos de
aeroplanos (?) militares construidos por el
ejército.

Bastan estas pequefias hojas entresaca-
das dcl libro'de oro de nuestra industria
administrativa, para afirmar que el Estado
no existe como constructor.

Por economia, para ahorrar tiempo, para
tener resultados seguros, y también por
temor al ridiculo, el Estado pasara, pues,
sus pedidos & los especialistas.

Ahora bien, no se impedird a4 un cons-
tructor que provee al Estado, que provea
también al extranjero; se admite perfeC'-
tamente (y nos sentimos orgullosos por
ello) que sean cafiones franceses los de
la artilleria de México, del Japé6n, de Bul-
garia, por no citar mas que paises lejanos.

No son necesarios los espias para pro-
curarse armas de guerra de cualquier pais;
basta pedir precios & las fabricas de ace-
ros que tienen la adjudicacién del suminis-
tro y se os expedirdn después de compro-
bacién en la aduana.

Finalmente, si debieran existir secretos
en los aeroplanos, los acontecimientos ac-
tuales parecerian demostrar que, puesto
que ni pueden permanecer secretos los pa-
lieles puestos bajo sello, es poco probable

(1) Ibaé llamar bicicleta i este horrible aparato de-
bido & nuestra administracion militar. Ni los peatones
6 carteros rurales las querian usar,
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Cjue se pueda nunca ocultar los modelos de
aparatos de serie.

Asi, pues, los aeroplanos de guerra, es-
tardn en venta en el mercado mundial.

Si suponemos algo de olfato, & los dife-
rentes ministros de la guerra, podemos
admitir que adquiriran el mejor modelo;
es decir, todos el mismo modelo, & poca
diferencia.

Cerraré, pues, el paréntesis, diciendo
que todos los paises tendran aparatos, y
que todos los aparatos de guerra seran ca-
paces, poco mas 6 menos, de dar los mis-
mos resultados (i).

Supongamos ahora que ha sido declara-
da la guerra &... pongamos & Bélgica, para
afirmar lo inverosimil de esta belicosa su-
posicién. Inmediatamente los dos adversa-
rios dan el vuelo & sus aparatos. Algunas
hora.s mas tarde, los belgas han cortado
nuestras lineas estratégicas y nuestros
puentes, lanzando desde los aires, pavoro-
sos explosivos, cuyos nombres terminan
en i/a.

Concluyentes ensayos se han llevado &
cabo sobre este particular. Ademaéas si se
temiera que cincuenta aparatos no basta-
ran para cortar tal 6 cual camino, no ha-
bria mas que mandar otros mas. Veremos
luego porque la lucha entre aparatos es
imposible, pero aunque fuera jiosible, es
preciso admitir que bastara cierto namero
de aparatos para estar seguro de! resul-
tado.

Es verdad que mientras que los belgas
destruyen nuestros caminos, por nuestra
parte hacemos lo misino con los suyos. ¢
doénde van & parar entonces todos los pla-
nes de movilizacién ?

Volviendo & ejecutar el raid Paris-Bru-
selas, los aviadores de ambas naciones no
necesitarian méas que algunas horas para ir
4 planear sobre la capital enemiga, y todos
los belgas podrian dejar caer sus mortife-
ros explosivos sobre el Palais-Bourbon, el
Elysée, etc,, mientras nuestros aviadores
harian otro tanto en Bruselas.

Pongdmonos ahora en la piel del indivi-
duo cuyo deber era, algunas horas antes,
aprobar una declaraciéon de guerra (digo
individuo, porque por ser politico no deja
de ser hombre), de un lado tiene el honor
de Francia, lo gloria del ejército, el triunfo
de su politica, etc., pero de otra sabe muy
bien que, algunas horas después de esta
decision, los aeroplanos vendrian, segura-
mente & hacer saltar el edificio en donde la
misma, gravedad de la decision tomada le
obligard & permanecer dentro.

Creedme, entre su deber y su seguridad,
no titubeara, pronunciara un gran discur-
so, y la diferencia, el disgusto, se allanaréa
él solo.

Para la exactitud de este razonamiento,
es ])reciso y basta que la guerra entre apa-
ratos sea imposible.

Ahora bien, se ha admitido que los beli-
gerantes tenian aparatos anéalogos. Con el
anteojo de bastante potencia y con buen
tiempo, se puede, & veces, llegaré descu-
brir un aparato & 30 kilémetros ; si en este
momento dado se quiere darle caza con un
aparato que corra 5 kilémetros mas que el
otro por hora, se necesitaran 5 horas para
que esté al alcance de fusil.

(i) listo es cvidctiic, mas si se admite la compara-
cién con las otras armas, no hay un kilémetro de diie
rcncia entre el alcance de los canones 6 entre la zuoti
dad de los acorazados de lodos los paises que tienen
Gltimos modelos.

(9]



A 120 por hora, resultan 600 kilé6metros
ele persecucién, durante los cuales el fugi-
tivo tiene tiem|)O de arrastraros al territo-
rio enemigo. Ademas, una bala de fusil que’
marcha & Ymetros por segundo, encuen-
tra una resistencia de Y 33 6de Y 33
metros por segundo, segln se dispare en
en el sentido del avance del aparato (&4 120
por hora) 6 en sentido inverso. Es evidente
que el alcance de la bala del fugitivo sera
mayor que la del perseguidor & igualdad
de armas. Este corre el riesgo de ser to-
cado antesde haber podido llegar al alcan-
ce del fusil. Asi, pues, no alcanza al perse-
guido, Que es lo que bastaba demostrar.

A. UDIER
(De L'Aéro).

Clasificacion oc ICBaparatos

Algunos aviadores, con motivo de los
reglamentos establecidos para las pruebas
de aviacién, deploran que no se haya teni-
do en cuenta, en la clasificacion de los apa-

ratos, mas que la velocidad alcanzada,
independientemente de la potencia uti-
lizada.

Los actuales reglamentos, en efecto, fa-
vorecen notoriamente & los aparatos pro-
vistos de grandes motores, que alcanzan
casi siempre velocidades superiores.

Es cierto, sin embargo, que un aeroplano
que alcanza los loo por hora con 30 HP
solamente, es, innegablemente, superior al
gque necesitase 100 HP para volar & io56
110 por Lora.

No obstante, practicamente, es el segun-
do de estos aparatos, el que ocupa el si-
tio de honor en una prueba de velocidad
pura.

Es ya tiempo de desconfiar del abuso de
las grandes potencias, y de buscar una
formula que clasifique los aparatos segun
esus méritos y no segun el nimero de caba-
llos-vapor que los ponen en movimiento.

No hay més que hacer entrar la potencia
como término de disminucién de la veloci-
dad, en la clasificacion general.

Diversas soluciones pueden proponerse.
Una consiste en adoptar por base c! co-
ciente de la velocidad media realizada por
la potencia motriz utilizada. Pero tal siste-
ma favoreceria considerablemente las pe-
quefias potencias y provocaria justas recri-
minaciones por parte de ciertos construc-
tores.

Con todo, algunos estiman que se debe
preferir el empleo de pequefios motores, vy,
sin limitarse & la precedente solucién, pre-
conizan ia adopcién de la formula

\

(cociente de la velocidad por la raiz cua-
drada de la potencia).

Este sistema que parece el mas imparcial,
estaria basado, & nuestro modo de ver, en
el hecho de que la velocidad de un aero-
plano varia de una manera sensiblemente
proporcional & la raiz cubica de la potencia
de su motor.

iPp'™ qué, desde luego, no se parte del
principio de que todos los aparatos, con-
currentes & una misma prueba, estuviesen
provistos de motores de potencia igual?

Para realizar estas condiciones ideales,
parece suficiente, aproximadamente, adop-
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tar, como base de clasificacién, el cociente
de la velocidad por la raiz ctbica de !a po-
tencia.

Hemos resumido en el siguiente cuadro
los diferentes sistemas de clasificaciéon en
caso de que cuatro aparatos tomen parte
en una misma prueba, en igualdad de con-
dicién de peso util transportado, es decir,
en el caso en que la clasificacién no depen-
de y no puede depender més que de ia ve-
locidad realizada.

Aparaloi
ObiermltiBs
n b c d
Poiencia . 140 KO 50 30
Velocidad . , 140 115 00 105
ClasificaciOD ac- Grandes po-
tual . . .. 3 tencias favo-
recidas.
y
Valores de L1 1-15 180 3‘50
Clasificacion co-
rrespondiente. 4 3 2 1
Valuie. de V84 1t‘50 12'70 1020
Clasificacion co- Pequefias po-
rrespondiente. 3 4 2 1 tencias favo-

recidas.
Valoie» de «U-Sb» 24'80 24 40 3350
ilP
Ciasificacion co- Independien-
rrespondiente. 2 3 4 1 te tie la po-
tencia.

Proponiendo como base de clasificacion
la relacion

3
i/~

no tenemos ia fatuidad de pretender que
este sistema esté al abrigo de toda critica.
Sea como fuere, parece llegada la ocasién
de hacer intervenir la potencia del motor
en la clasificacion de las pruebas de avia-
cién. Seria de desear que los organizado-
res se fijaran un poco en ello.

Alex Dumas

(De L'Aéro).

Lo$ amortiguadores de caida

Podemos ya creer que el ala mecanica
estd en visperas de su triunfo. Bien pronto
los constructores actuales no tendréan in-
terés en sostener al aeroplano actual, debi-
do & que las teorias que hemos venido sos-
teniendo han recibido, con las primeras
experiencias, una confirmacién que parece
sobrepujar & las esperanzas.

Pero actualmente, que se quiere probar
de volar con veldmenes lo mas reducidos
posible, para poder alcanzar velocidades
enormes, la vida de los aviadores corre el
riesgo de estar més expuesta todavia. Es,
pues, urgentecrear yponer apunio, apara-
tos de proteccion capaces de amortiguar
las caidas, aun las mas violentas.

Las actuales soluciones

Las soluciones estudiadas hasta ahora,
pueden agruparse en tres categorias : los
paracaidas, los amortiguadores elasticos,
y la division de la fuerza motriz.

Los paracaidas, han dado interesantes
resultados. Pero son una soluciéon que pa-
rece debe seguir siendo muy insuficiente,
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porque el aviador, mientras no haya per-
dido toda esperanza, titubeard en sacrificar
su aparato, mas cuando se decida, ;tendréel
paracaidas tiempo suficiente para abrirse?

Se ha propuesto también en el mismo
orden de ideas, velas replegadas durante la
marcha y que se abren en caso necesario.
Estas velas, cuya forma, dispositivo y ma-
nera de obrar, puedi n ser muy variados,
haradn que la velocidad de caida. Pero es
todavia este un socorro insuficiente, pues-
to que vemos los aeroplanos estrellarse &
pesar de sus anchos velamenes. Por lo de-
maés, seria imposible utilizarles en las cai-
das dc mediana altura, en los que faltaria
el tiempo para abrirlas.

Los amortiguadores elasticos, son muy
Gtiles para repartir sobre una gran super-
ficie del cuerpo, los choques, los que si se
verificaran contra una pequefia superficie,
causarian en ella graves lesiones. Pero en
caso de choque violento, esta proteccion es
ilusoria ; la experiencia ha demostrado que
si las lesiones externas se evitan bastante
bien, no sucede lo mismo con las internas.
(Y respecto de este particular, deberia
preguntarse & los fisiélogos, si hay posi-
ciones en que las sacudidas ponen menos
en peligro los 6rganos interiores). Sin
duda, el conejo de indias que se precipité
desde la torre de Vincennes lleg6 a! suelo
intacto; pero su caida, en parte amortigua-
da por las superficies del pequefio mono—
plano, representa menos de seis metros
)Jor segundo a la llegada al suelo. Ahora
lien, escierto que las caidas seran, con
frecuencia, méas rapidas ; ademas, los ani-
males mas pequefios son los méas resisten-
tes; laexperienciano es, pues, concluyente.

E | desdoblamiento de la fuerza motriz
en dos motores Independientes, es una
precaucién que, en nuestra opinién, es
muy digna de tenerse en cuenta y de ser
alentada, sobre todo con los aparatos de
superficie reducida ; si un motor se para,
teniendo el segundo la fuerza para soste-
ner el aparato permitiria llegar & tierra con
toda seguridad. Sin embargo, en caso de
averia en los propulsores, esta garantia
podria llegar & ser ilusoria.

En suma, no hay que abandonar estos
aparatos : dos seguridades valen mas que
«na; pero yo las creo del todo insuficientes
4 pesar de los perfeccionamientos de que
son susceptibles.

Amortiguador ¢ toce

He aquif la solucién que yo propondria :

El principio en que se basa, es destruir
gradualmente y en un tiempo lo mas largo
posible, la energia potencial, acumulada
por la caida en el cuerpo del piloto.

Para alcanzar este resultado, se coloca-
ria a! piloto en la parte posterior del fuse-
laje. Su asiento, movible & lo largo de dos
rieles, en toda la longitud del fuselaje, es-
taria provisto de frenos reglables que ac-
tuardn sobre estos rieles. Supongamos,
pues, que el aparato caiga ; cae de pi™o
contra el suelo y se para bruscamente ; el
piloto con su asiento (al cual esta atado)
resbalan & lo largo de los rieles por la ve-
locidad adquirida ; durante este recorrido
4 lo largo de los rieles, el frote 6 roce de
los frenos, transforma en calor la energia
acumulada en el cuerpo del piloto. Dicho
en otra forma, el choque se encuentra, no
ya roto bruscamente en algunos centime-
tros, sino amortiguado gradualmente en
una decena de metros.

Considerando el espacio bastante restrin-
guido, que basta & los nadadores para
amortiguar sin inconveniente una inmer-
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siOQ desde gfran altura, creo poder concluir
que con un recorrido de unos diez metros
sobre los rieles del fuselaje, se podria so-
portar sin peligro apreciable, una caida
directa (sin superficie sustentadora) a lo
menos de 100 metros, que representa, a la
llegada al suelo, una velocidad de 14 metros
por segundo, aproximadamente.

La experiencia solamente puede dar el
valor exacto de este sistema de amortigua-
miento ; pero puede preverse que ha de te-
ner una gran eficacia. En un fuselaje sin
velamen, pero provisto de este sistemay
de una cola, se instalard& un perro proce-
dente del depdsito de vagabundos y desde
la torre Eiffel, se le podria arrojar sin
peligro.

¢Pero, es que se tiene la seguridad de no
tener caidas més violentas todavia? No.
Asi, pues, este sistema, & pesar de su supe-
rioridad probable, no excluiria el empleo
de los otros sistemas, especialmente del
desdoblamiento de la fuerza motrizy de las
vt-las plegables, en cuanto ala dificultad de
colocar al piloto en la parte posterior no
es muy grave; si mis recuerdos son exac-
tos, el hidroaeroplano Fabre, que ba fun-
cionado muy bien, tenia su piloto, en la
parte posterior ; en todo caso, quedaria el
recurso de colocarlo debajo del fuselaje.

Si alguna persona quiere ensayar este
sistema, puede hacerlo ; no tengo patente
ninguna.

Unicamente le agradeceria se sirviera
avisarme de ello.

Paul Dapsence

(D* L'Avian).

“The Phenix"

Como asiduo lector del «Cerf-Volant»,
tengo sumo gusto endar & conocer a los afi-
cionados & las cometas el aparato que he
construido, derivado del ideado por el capi-
tan Madiot. Le he dado el nombre de The
Phenix.

No describiré por completo el aparato,
pues en gran parte, es idéntico al Madiot,

Fig. 1

solamente indicaré las modificaciones intro-
ducidas en él.

Por de pronto en cd, fe, ab, gi, estan fijos
unos travesanos de madera ligera (abeto)

sobre los que va extendida una tela ligera
también.
En tv, i'v', hg, A'g', van sujetos otros

travesafios semejantes &4 los anteriores.
Estas piezas no aumentan sensiblemente
el peso del aparato, y le aseguran mayor
rigidez. La méas importante particularidad
de mi aparato, estd en la adicién al sistema
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Madiol, de dos planos inclinados, uno su-
perior y otro inferior (gi, jh), dispositivo
que permite, gracias a lasdiversas muescas
de que estd provisto, ofrecer al viento una
superficie variable, segin sea la intensidad
de éste, (fig. 2).

Las varillas op, o'h', o"r, 0o™j, sirven
para inclinar, mas 6 menos, estos planos.

Las dimensiones de mi aparato son las
siguientes:

ac= bd= ei= fg” i,88 metros, de abeto
ligero.

op= o' h= o0o"r= 0o"'/= 0’65 metros.

tv=t'v'= kg= A'y = 0*70 metros.

j)iy'=3,33 metros, de abeto ligero.
fa ™~ ge=¢e'b=~di= 2'05 metros, de ala-
mo muy resistente.

cd= fc~ab=gi= i'20 metros, de abeto
ligero.

fprer—gh2ij2ro'iT.

sy = s'y = metros.

Esta cometa, es de una gran estabilidad
y de una gran fuerza ascensional; da resul-
tados muy satisfactorios, y tengo en ella
fundadas esperanzas que se realizaradn en
cuanto tenga terminado mi tren en cons-
truccion.
L. Montels
(De Le Cerp-Votant).
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El ileropiano ""Nieuport”
de do3 alientos

En el segundo miting de la Champagne,
celebrado el afio Gltimo, el monoplano
port hizo sus primeras experiencias pu-
blicas, resultando esta exhibicién una ver-
dadera revelacién. EIl pequefio aparato que
conducia su mismo constructor, alcanzaba
casi velocidades de records con un simple
motor de 20 H P de dos cilindros. Kn di-
cho miting este constructor se atribuyd, en
su aparato de dos asientos, los records
para dos y tres personas & bordo, y con
su aparato de un asiento alcanzé & maés
de 100 por hora, con un motor «Nieuport»
de 30 H P solamente.

He aqui las caracteristicas de este apa-
rato ;

Monoplano

Superficie sustentadora, i8'36 m.*.
Peso en vacio, 325 kilogramos.
Envergadura, 10 metros.

Longitud total, 8*40 metros.
Estabilizaciéon lateral, alabeaiiiiento.
Chasis portante, ruedas-patin.
Amortiguador, resorte de laminas.

Motor « Gnéme y>So H P

Una hélice Intégrale tractora.

Didmetro, 2‘60 metros,

Paso, 1*40 metros.

Velocidad de rotacién,

Velocidad media del
metros por hora.

i, loo vueltas.
aparato, io5 Kkil6-

Patticulatidades de construccién

Atlas.— Las alas del Nieuport suma-
mente ligeras de construccién, tienen, sin
embargo, una notable rigidez, puesto que
el atirantado ha podido ser reducido con-
siderablemente sin perjudicar el conjunto
del sistema sustentador que permanece
practicamente indeformable.

Ademés, la doble curvatura de las super-

ficies sustentadoras, ba dado los notables
resultados registrados en los ensayos.
— E! fuselaje que es de gran
seccion, oculta perfectamente al aviador, y
por consiguiente, se disminuye notable-
mente la resistencia al avance.

Alabeamiento automatico.— EIl alabea-
miento automatico del Nieuport ha hecliti
sus pruebas desde hace tiempo ; la defor-
macién de una ala, lleva consigo la de-

Fuselaje.

formacién de la otra, tendiendo a restable-
cer el equilibrio, alterado por un momento.
Este alabeamiento es accionado por un sis-
tema de dos pedales independientes.

Chasis de aterrisaje. — EIl chasis de
aterrisaje de todos los aparatos Nieuport
es enteramente metélico. La suspension se
obtiene por medio de un resorte analogo a
los resortes de los coches, y sirve, al mis-
mo tiempo, de eje & un par de ruedas. El
chasis de aterrisaje, en conjunto, es facil-
mente movible.

Cada aparato, al ser entregado, va acom-
pafiado de un cuadro de ruta, sobre el que
se fijan las alas & lo largo del fuselaje, y
que permite transportar facilmente el apa-



rato sobre ua chasis de automovil 6 ser re-
molcado detrds de cualquier carruaje.
Organos de estabilizacién y de direc-
cion. — Los aparatos comerciales estan
provistos, para la direccién en profundi-
dad, de dos aletas prolongacién de un em-

penaje fijo ; y para la direccién horizontal,
de un timén prolongaciéon del fuselaje.

K! aparato, cuyos dibujos publicamos,
posee para la direcciéon en profundidad y
en plano, una cola bicruciforme, articulada
a la Cardan, en la parte posterior del fu-
selaje.

Direcciones.— Los dos timones de pro-
fundidad y direccién horizontal, son movi-
dos por una misma palanca. Esta es com-
pletamente de latén, & fin de no ocasionar
perturbaciéon alguna en la brajula.

Creemos inutil insistir en las cualidades
de este aparato, puesto que los resultados

que ha dado lo recomiendan suficiente-
mente.

g Alex Dumas
(De L'Aéro).

El suefio Ce M. Cantefigue

iuUn aeroplano! [La verdad es que es
preciso que yo vea algunol jUn aeroplano!
¢Vsi pudiese montaren ¢é), si pudiese...?

Ll anciano M. Cantefigue, en su antiguo
pequefio dominio del Perigueiix, gran cor-
ojo con modesto castillo, lo que antigua-
mente, se llamaba una «guarida noble», se
repetia uniformemente esta frase obsesio-
nante cada vez que leia en su diario la re-
sefia de las nuevas hazafias de un aviador.
/Aviador! EI nombre, era para él, tan
eaconocido, como el estado mismo de estos
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seres que arriesgaban su vida para ir mas
arriba, siempre mas arriba, a conquistar
el espacio, el infinito, este dominio ideal
del hombre: el aire.

M. Cantefigue, tenia 70 afios justo.® y su
larga existencia de campesino inveterado

se habia deslizado en sus tierras, entre las
alquerias que explotaba y el pequefio pue-
blecillo & donde iba los domingos para oir
misa, sentdndose por costumbre en el ban-
co de familia, que la muerte bahia cuidado
de ir despoblando, Sin hijos, Mme. Cante-
figue lo habia dejado viudo siendo todavia
joven, & pesar de lo cual, no habia querido
volver & casarse. No tenia mas pasiéon que
la caza, la caza solitaria con el peiro de
muestra, batiendo los campos de maiz y los
rastrojos; luego, el placer de ver & los
bueyes labrando la tierra, los segadores
cortando el trigo, los vendimiadores aplas-
tando los racimos en la cuba. Ademas, los
dias de mercado, la compra y venta de ga-
nado, las interminables discusiones por un
par de bueyes. Los saludos de los campe-
sinos. Y cuando M. Cantefigue, bien afei-
tado y apoyandose en su baston, elegante
con su sombrero de fieltro, miraba como
sus colonos trillaban el trigo y lo coloca-
ban en sacos, tenia el aire de un patriarca,
y enamorado de su tierra y de sus vides se
.sentia mas feliz que un rey.

Asi los afios habian jdo pasando, pasan-
do, sin aventuras, sin dramas, lentamente
por cada dia, rapidamente por cada doce
meses. Parece increible, y sin embargo,
en 1910, viviendo entre sus bosques de cas-
tafios y sus vifias, M. Cantefigue no habia
visto nunca Paris; por lo demas no tenia
deseo alguno de verlo. Una répida visita &
Perigueux, cuando le toc6é ser jurado, ha-
bia bastado & satisfacer su humor poco via-
jador. M. Cantefigue no gustaba de las
ciudiides, y para trasladarse & la cabeza de
partido lo hizo montado & caballo, como su
padre, que para ir & Bergerac no olvidaba
poner las pistolas en las pistoleras; tenia
horror & los ferrocarriles, y el silbato de
la locomotora desgarraba sus oidos. «Mi
rincon cerca del hogar, un buen libro, mi
escopeta, mi perro Carifioso, acostado &
mis pies, y el silencio, el gran silencio, he
aqui la felicidad.., »

Con frecuencia, sin embargo, se habia
quedado absorto, las noches de estio, to-
mtindo el fresco en el terrado, al que lle-
gaban las emanaciones de los salcos, con-
templando las miriadas de estrellas que
brillaban en el firmamento, alld lejos en-
cima de los prados y de los bosques,,,
Todos estos puntos luminosos- le atrafan.
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;Quéera este hormigueo de astros? ;Montes
en fusion; soles?... jAh! jlos misterios!
No conviene interrogar demasiado el infi-
nito sino se quiere perder ia cabeza, pero
la inmensidad no turbaba & M. Cantefigue,
admiraba y nada méas. Se decia & si mismo
que si la cierra da lavida, este infinito abre
el campo & otra vida, al ensuefio, & la me-
ditacion...

Y este era el Unico ensuefio del buen
Cantefigue, estos cielos estrellados, las sa-
lidas de luna y las nubes irisdndose bajo
la luz palida 6 rosada. Es preciso que el
hombre tenga un ideal, y el de M. Cante-
figue era estar en el terrado, con su perro
gascén durmiendo & sus pies.

*

Un dia, el criado, entr6 como una trom-
ba, en el salon donde M, Cantefigue leia
(por centésima vez), & Montaigne, para
anunciar una gran noticia: acababa de lle-
gar & Sainte-Lauriére, un extranjero, un
ser envuelto en pieles, una especie de oso
que montaba unaestrafia maquina, un mons-
truo de hierro con dos grandes enormes

0jos. jUn automovil, M. Cantefigue! _
dijo et criado. — Un auto; M. Cantefigue
DO habfa visto nunca ninguno; vistidse,

pues, & toda prisa, cabalg6é sobre su caba-
lloy se dirigié & Sainte-Lauriére.

I'odo lo del vehiculo le interes6, y el
chaufeur le hizo el efecto de uno de estos
personajes fantadsticos de que hablan los
cuentos. Crey6 estar viendo de cerca & un
esquimal cuyo retrato habfa visto en su
antiguo Magasin Piltoresque. Y M. Cante-
figue volvié encantado & su casa, le parecia
que él, el solitario, acababa de dar un salto
en plena vida moderna, pues habia visto,
contemplado, estudiado, tocado un automo-
vil. Habia dejado de ser un fosil.

Pero un sentimiento de melancolia se
apoder6 de él bien pronto, jpobre Cante-
figue! (Qué era un automdvil ? Un coche
como otro cualquiera, perfeccionado sin
duda, superior, pero que marchaba por so-
bre el suelo, no abandonando nunca la tie-
rra firme. Mientras que un aeroplano, uno
de estos aeroplanos de que hablaba su pe-
riédico, narrando diariamente sus proezas
— este aeroplano, ave del aire, que condu-
cird quizas un dia al bipedo humano hasta
las estrellas, los millones de estrellas de la
noche, — he aqui lo importante, lo que era
necesario conociese un ciudadano francés
del siglo XX para que no fuera (lo que
M. Cantefigue no habia nunca sospechado
que él pudiera ser), un molusco.

Pues bien, no, M. Cantefigue no seria un
molusco. Habia leido descripciones, habia
visto dibujos de aeroplanos, biplanos, mo-
noplanos, y habiendo mandado & buscar &
Perigueux, todos los libros referentes &
aviacion (tenia ya muchos, tantos, que ya
empezaban & desalojar de la biblioteca a
Montaigne, D'Aubigné, Corneille, los cla-
sicos), de igual manera que un alumno po-
litécnico con su problema, habia empollado
todo lo que se referia & la navegacion aérea
y él también, — también M, Cantefigue —
habia jurado afadir su correspondiente
perfeccionamiento & los que habian aporta-
do los investigadores, los inventores, los
maestros..,

— A 70 afios, tener la esperanza, no sélo
de alcanzar, sino de superar & otro, es,
quizéas, una locura, pero es también un her-
moso ensuefio.

Habia notado que algunos de estos aero-
planos, tenian la forma de estas libélulas
que él, en otros tiempos, habia perseguido
por los campos, & lo largo del riachuelo
gritando: «jLa hermosa seforital» As’
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Utilidad de |a;ape-cuio«e, para |amujer que sube i un aeroplano

pues, se habia dedicado & confeccionar con
juncos y gasa una libélula gigante. He aqui
que el viejo volvia & su infanciay fabricaba
para si una especie de juguete, como si se
hubiera vuelto chiquitin, muy chiquitin...

— ¢Muy chiquitin? jVamos hombre!
M.Cantefigue teniala pretension de cre-
cer en la estima de los hombres y en su
propia estima. Se echaba en cara haber
vivido una existencia pesada de rural obs-
tinado; habia otra cosa g«e la caza de las
perdices en este misero mundo. Y & fin de
cuentas, ¢las perdices no dictaban & la hu-
manidad su deber, su obligaciéon? jLas
perdices tenian alas!

iY yo también, — se decia Cantefi-
gue, — yo también tendré alas'!

Mientras tanto, habiendo querido ensa-
yar, desde el terrado, la libélulaque habia
construido, consiguié, por de pronto, que
ésta fuera & jjarar recta a! ojo del jardinero
Pierrau; quién, embobado, miraba partir
al ave, recibiéndola inmediatamente en ple-
no rostro.

Fué un verdadero milagro que Pierrau
no quedara tuerto.

M. Cantcfigue noté6 que algo marchaba
mal en su libélula, y era el motor, jeste
endiablado motor ! que seguramente debia
tener algun defecto. Por lo demas, no se
llega de improviso & aviador, constructor,
ingeniero, en un rincon del pais natal, y
era preciso que M. Cantefigue viese de
cerca los Gltimos aeroplanos, perfecciona-
dos, definitivos.

Se hablaba, precisamente, de un Con-
greso de aviadores, de una Exposicién y
de un Concurso de aeroplanos en Burdeos.
M. Cantefigue irfa, pues, & Burdeos, aun-
que detestase las grandes ciudades, y para
ver de cerca los aeroplanos y proseguir
sus investigaciones, hubiera hecho, incluso
el sacrificio de ir & Paris; si, a4 Paris, él
que se habiajurado morir sin ver Paris.
Una originalidad como otra cualquiera.

Y (Parisy el Saléon de Aviacién vendrian
maés tarde) M. Cantefigue partié para Bur-
deos. En Mussidaa tomo6 el ferrocarril; la
sala de espera de esta estacion estaba ta-
pizada de carteles anunciando el Congreso
y representando diferentes tipos de los
aeroplanos expuestos en Burdeos. Los ha-
bia de todas clases, y estos aparatos pro-
ducian en M. Cantefigue, deslumbrado, el
efecto de aves 6 de insectos fantasticos.

*Qué gloria para él ver su libélula cromo-
litografiada en el cartel! Pero todavia no
era méas que un eshozo y el ojo de Pierrau
no estaba todavia curado. Era preciso tra-
bajar mucho antes de intentar un nuevo
ensayo.

*
* *

M. Cantefigue instalado en el wagén que
le conducia, tenia literalmente fiebre, lo
mismo que un jovenzuelo que corre & su
primeraavcntura. Le parecia que tenia una
cita, no cun una mujer, sino con una hada,
la hada moderna, jlaAviacién! En Burdeos
no quiso ver nada, ni los paseos, ni los
muelles, ni siquiera el teatro ; no le pre-
ocupaba mas que una cosa y no hacia mas
gue una pregunta;

¢En donde estan los aeroplanos?

Los aeroplanos estaban fuera de la ciu-
dad en un inmenso hangar y M. Cantefigue
se apresur6 & visitarlos. No sin dificultad
pudo aproximarse a4 estas maravillas. Uno
de los aviadores presentes tomé en consi-
deracion el ruego del anciano & quien, por
de pronto, se impedia la entrada y le dijo ;
«iVenid conmigo!» Entonces M. Cantefigue
experimento6, ante estos aparatos, la mayor
emocion que hubiese sentido en su vida. Se
sintié pequefo, se encontré absurdo, inatil,
al contemplar estos enormes pajaros, estos
gigantescos insectos que arrancaban al
hombre de la tierra y lo llevaban al in -
finito.

iAh! jlas estrellas! pensaba M. Cante-
figoe aturdido de admiracién. jSi pudiese
tocar las estrellas!

Y sofiaba, mudo, inmévil, en cuanto se
podia realizar con estas obras maestras del
ingenio moderno : fantasticos viajes, com-
bates aéreos, transportes comerciales ex-
traordinariamente répidos, batallas fulmi-
nantes, bombardeos,desembart]ues,guerra,
paz todo. Un mundo nuevo, crear un
mundo, una civilizacién, modificar la tierra.

i Hasta ahora hemos vivido como ni-
fios ! verdaderos nifios, murmuraba M . Can-
lefigue. jHe aqui que llega la era de los
hombres!

Sintié entonces el deseo de tomar asien-
to, con este aviador tan amable, en el.apa-
rato en que iba & volar al dia siguiente.
Una locura de gloria invadié su cabeza, vy,
enamorado de la velocidad, queria, queria
ardientemente, y de una sola vez, reparar
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su vida de topo. jDeseaba una vez en su
vida haber tenido alas !

— Ciertamente, no es & vuestra edad,
amigo, (jue se intentan tales experiencias.
M. Cantefigue respondié con orgullo ;

— i No hay edad determinada para las

grandes cosas!

Quiso con el beneplacito del aviador,
conmovido éste j>orel deseo de! valiente an-
ciano, subir en el aparato, en el sitio que
hubiera ocupado si el aviador lo hubiera lo-
mado como compaifero.

Como no tenia los pies acostuinbi ados,

dié un paso en falso y caydé cuan
era,

largo
levant6se con la nariz aplastada, cosa
de poca importancia si se tiene en cuenta
que se habia torcido un pie al mismo tiem-
po, lo cualera ya méas grave. jUna torcedu-
ra para empezar, al primer intento, al pri-
mer ensayo ! M. Cantefigue estaba descon-
solado, furioso, humillado, sobre todo
humillado. Se le condujo al hotel en un co-
che. EI médico que fué llamado, le anuncié
que tenia dafio para algunos dias, pero que
con el masaje quizés podriaemprcndei bas-
tante pronto el camino de Pcrigord.

— Pero (y la partida de los aeroplanos ?

— Tendré& lugar pasado mafiana, do-
mingo.

— Y no estaré restablecido para poder
asistir 4 esta fiesta.

iSeguramente no !

— ¢Y habré venido & Burdeos jtara no
ver nada?

i Habréis visto los aeroplanos en
tierra !

;Qué era para M. Cantefigue, un aero-
plano en reposo? Una golondrina cu tierra
una mariposa disecada,~un pez fuera del
agua. jAdiés su ensuefio! No veria por
esta vez, quizads nunca, jamas, un aeroplano
volando por los aires. Volveria & empren-
der tristemente el camino de Sainte-Lau
riere, sofiaria por la noche, en su azotea,
en las hazafias de los felices mortales gm,
partian para descolgar las estrellas. El méas
tonto de los accidentes, una torcedura, b
impedia ver, alld arriba en las nubes, estas
libélulas que habia contemplado, tocado,
inmoéviles. Su partida tendria lugar sin él ;
no podria verlo.

*
*  K*

Cuando el bueno de M. Cantefigue. vol-
vi6o & su casa solariega, su perro le acari-
ci6 y Pierrau le mostré su ojo.

iYa estoy curado, sefior Cantefigue !
Pero vos, nuestro amo, me parece que co-
jedis. . . joo.
i Si, Pierrau, cojeo y cojeare todavia
por algan tiempo !

.Y los aeroplanos? ;sefior Cantefigue;

;Los aerO])lanos? jAh! Creo, mucha-
cho que para verlos volar me veré obliga-
do algun dia & ir hasta este diantre de Pa-
ris ! i Mientras, molusco soy y molusco nm
quedo ! A

i En 19t.11 jViviré en 1910, quizas habré
muerto sin haber visto volar un biplano o
un mono))lano ! i{Sin haber subido hasta las
estrellas ! hasta la luna, como Ciraiio.

Y al anochecer, en el terrado, el anciano
canturreaba :

ICantepleure, mi buen amigo n
Estdn demasiado altas las estrellas.
JULES C1raketie
(De L'Auto)
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Uso de la jupe-culocie por una pasajera, que se prepara para entrar en la barquillade un biplano M. Farman

Seccion 6e modelo?

Modelo tipo « Demoiselle »

Supongamos dividido el aparato en las
partes siguientes :

Alas. — Chasis, — Cola. — Motor y hélice

Alas

Estdn compuestas por dos varillas a ( fi-
guras Iy 3) de 0‘55 m. de largo por 0*003
grueso (fig. 4) y una serie ele costillas 6, en
posicion transversal & aquéllas, y que debe-
ran clavarse tantas cuantas hay en la es-
gquema (fig. i), teniendo el especial cuidado
(le hacerlo segun las dimensiones indicadas.
Una vez hecho el esqueleto,-recdbrese con
.seda fina 6 papel de China, de manera que
(juede liso.

Hay que advertir que las alas forman V
abierta, como se puede ver en la fig. 3.

Armazén 6 Chaals

Este es triangular. Para hacerlo toma-
remos un listén de unos 0*50 m., aproxima-
damente, de largo y una seccion circular
de 0*003.

Este vacolocado en la parte sujieriordel
armazon, otros dos listones de la misma
seccion y casi la misma longitud, 0*48 '/,,
debajo de aquél, y separados por una serie
(le montantes de la misma seccién, pero los
(ios primeros, que no estan horizontalmente
(((locados, y que aparecen sefalados con
a letrac (figs. 2y 3) midiendo o‘jo m. de
argo, y el horizontal, que hace de eje de
las ruedas, udos o‘io M,

En el lugar que hay la muleta 6 patin
posterior, la distancia de los largueros, la-
teralmente, es de 0*03 m. de alturay hoii-
zontalmeute o'oi m. de ancho, siendo los
demas, segun las dimensiones que resulten
y laposicion lateral, estan separados de tres
atres por una distancia de 0*09 m.

En la extremidad posterior acaban tos
tres largueros, juntados con un solo mon-
tante vertical.

Una vez hecho el armazén 6 chasis, lo
juntaremos con las alas. El larguero supe-
rior pasa y Ya clavado en la arista del an-
fibio diedro, formado por las alas en V
abierta. Dos listones de la misma longitud
0 10 /jm,van clavados desde cada extremo
« fije de las ruedas, vcrticalmente & las
~ns, estando separados por unos 0'086 m.
'Aros dos listones de secciéon anéloga & los
anteriormente citados, y de o‘iém., van
v avados por su extremidad superior & las
alas 'y por la inferior convergen en el cen-
trtidel eje de las ruedas (fig. 3) d.

Los largueros inferiores, van también

Clavados por sus extremos anteriores a! eje
de las ruedas.

La muleta 6 patin posterior va clavado
verticalmente por el lugar que se dibuja en
la fig. 2, entre el larguero superior y el
montante inferior. Tiene de alto 0*094 m.

Para el aterrisaje lleva dos ruedas en ia
parte anterior del cha.sis, éstas seran de
0‘05 (n. de didmetro. El eje de las ruedas
convendria que fuese algo fle.xible.

Cola

Esta formada por dos superficies:
vertical y otra horizontal.

La primera se construird con un peque-
fio listén igual al altimo montante del ar-
mazén y viuibrcs, segdn el esquema, uno
de ellos servira de costillas y otro de lar-
go, se ird clavando & cada extremidad de
aquéllas, formando el contorno. La super-

una

ficie horizontal se hace andlogamente, pero
siempre con las dimensiones sefialadas.

Una vez hecho el esqueleto recubrese
tambicu con seda 6 papel chino.

0'2/0 -

Olotor y hélice

Es cl de caucho 6 goma, y su coloca-
cion es muy facil, pues basta colocar un
gancho en la parte supero-posterior del
armazon, y la disposiciéon tan conocida para
unirlas & la hélice, empleando unos i5 me-
tros de hilo inglés, n,” 18, para cada cien
gramos de peso de todo el aparato. La hé-
lice puede ser una cualquiera, pero, reco-
mendamos la integral «Cartse», de madera,
la cual, siendo de 0*26 m, de diametro, sé6lo
pesa 13 gramos, y la podremos facilitar di-
rectamente nosotros.

Serra.— A, Giralt

E. M.
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DE TODAS PARTES

FIESTAS DE AVIACION EN ZARAGOZA

Uqg grupo de espectadoras en el campo de Aviaciéon

Vistade los hangares

Tienda de campafia de la Cruz Roja instalada en el campo de Aviacién

ESPANA

Barcelona.— Convocadosporla «Aso-
sociacion de Locomocién Aérea», se reu-
nieron el 18 dcl mes Gltimo, en la Sociedad
de Atraccion de p-orastcros, el concejal se-
fior Ardura, delegado del alcalde, y otros
varios sefiores delegados de importantes
sQciedadcs y entidades de esta capital, para

constituir el Comité ejecutivo del raid 6 ca-
rrera de aeroplanos Barcelona-Zaragoza-
Madrid.

Se trat6é de los principales extremos para
la organizaciéon de tan importante carrera,
y djuzgar por el entusiasmo de los reuni-
dos, se pueden abrigar firmes esjieranzas
de que sera llevado & cabo con el mayor
éxito

Ayuntamiento de Madrid

Para activar los muchos trabajos de toda
la organizacion, se reunira el Comité el lu-
nes de cada semana, en la Sociedad de
Atraccion de P'orasteros.

Madrid. — La Comisién de
cins de Ingenieros militares, de la que es
Presidente el Excino. Sr. General Jefe de
la Seccion de Ingenieros, D. José Marvay
Mayer, se ocupa actualmente, con gran ac-
tividad en la instalacién y ensayos de la es-
cuela de aviacion militar de Carabanchcl.

Como alumnos de dicha escuela figuran,
liasta ahora, los oficiales del Cuerpo de In-
genieros, capitanes D. Alfredo Kindclan y
D. Emilio Herrera y primeros tenientes,
D. Eduardo Barron y D. José Ortiz, todos
ellos dcl Servicio aerostatico y pilotos de
globo libre. Ademas, figura también el ca-
pitdn D. Enrique Arrillaga, del 2.° Regi-
miento Mixto de Ingenieros y piloto de
crlobo libre.

K-xpcrien -

La Comisién que ba ido & la Corte para
solicitar del Gobierno el apoyo oficial
para el certamen internacional entre Méala-
ga, Algeciras, Ceuta y Tanger, ofrecié en
el Hotel Ritz, un banquete para testimo-
niar su gratitud por el apoyo oficial que se
le ba dispensado.

Presidieron la mesa, los sefiores minis-
tros de Fomento y de Instrucciéon publica,
asistiendo al acto el de Marina, director ge-
neral de Obras publicas, senadores sefio-
res Mellado, Ojeda y Ruiz Martinez ; dipu-
tados, sefiores marqués de Larios, Ortega
y Gasset, Vega Inclan, Gémez Llombart,
Subatcr, . Ramén Gassety Prieto Mura;
los presidentes del Comité de aviaciéon y de
It Diputacién de Malaga, Sres. Ponce de
Le6n y Chinchilla ; el alcaide de Ceuta, se-
fior Blond ; el presidente del Real Aero-
Club de Espafia, Sr. Kindeladn ; Sres. Pon-
ce de Ledn (J.), Guerrero Eguilaz y Re-
paraz. Se adhirieron al acto los sefiores
presidentes del Consejo y ministro de la
Guerra, el alcalde de Méalaga, D. Bernabé
Davila, marqués de Rarzanallana y el sr-
uador Sr. Chinchilla.

EISr. Ponce de Ledn, ofreci6 el banque-
te en nombre de la Comision y poblaciones
interesadas en el circuito.

El Sr. Gasset, se expres6 con gran elo-
cuencia, manilestando, en nombre del Go-
bierno, que se darian toda clase de facili-
dades para realzar la importancia del
certamen que ha de verificarse bajo sus
auspicios. Ofrecié toda clase de elementos,

Mr. WimilU, comisario general
déla carrera Paris-Maand



y que prestard su concurso la Escuadra que
se reunird en el puerto de Méalaga, cubrien-
do los destroyers y torpederos U carrera
hasta Ceuta, y haciéndolo, desde este puer-
to, al de Tanger, los de las naciones que
estdn en éste representadas.

* ok K

En iVlelilla. — Los oficiales y los hijos
de éstos, del cuerpo de ocupacién de dicha
poblacién y su zona, distraen sus ocios y
dedican sus ratos libres & la aviacion

El capifon D. Eduardo Marqueri, cons-
truye un monoplano que en breve quedaré
terminado ; ademas, una secciéon del «Uni-
versal Scientific Sport», ha sido fundada en
dicha plaza por M. Vallet Llorens, y van &
comenzar las experiencias de un tren de
cometas.

He aqui unas distracciones que resultan
Oten Utiles é interesantes,

* ok oy

Zaragoza, — Por falta de espacio no
podremos dar cuenta & nuestros lectores,
de las fiestas de aviacién celebradas en Za-
ragoza, desde el dia 17 al 25 del mes pasa-
do. Solamente diremos que los aviadores
Frey y Gaget realizaron magnificos vuelos
dejando un imperecedero recuerdo en aque-
lla ciudad, y excitando, durante los citados
dias, la admiracién y el entusiasmo de los
simpéticos aragoneses.

FRANCIA

El ejército y las pruebas inter-
ilacioilalcs. — Por el Ministerio de Ia
Uuerra francés se lia autorizado & los ofi-
>;ales para tomar parte en el raid Paris-
Madrid. Es de esperar que ia autorizacién
meampliara para las deméas pruebas inter-
nacionales.

La condicién impuesta por la Direccion
de Aeronéautica militar es la que los oficia-

sean_considerados como paisanosy su
inscripcién hacerla bajo un pseudénimo.

* *x *

Paris-Roma-Turin. — La organiza-
lion de este raid se prosigue activamente,
i 'iito en Francia como en Italia.

El Comité francés estd constituido por

MM. Conde de La Vaulx, G. Amand vy
M. Manoury.
_Las escalas probables del recorrido en
Francia, son las siguientes: Dijon, Lyon,
Aiignon, Nice, Genes, Livourne, Roma,
r:oreiice, Rologne. Turin.

: El piloto aviador Mr. Byasson, teniente de la

. 't'e'do (ltimamenic & causa
oc una caida en aeroplano.

AVIACION
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FIESTAS DE AVIACION EN ZARAGOZA

El aviador Frey con su esposa y sus dos mecénicos

El pG lico contemplado los vuelos de Frey

Grupo de los sefiores del Commi oiganizador de las liesus deaviacido y los pilotos aviadores

Los premios concedidos hasta hoy son
los siguientes: PetiiJournal, 100,000 fran-
cos, para e! recorrido «Paris-Niza»; Comi-
té de lasfiestas conmemorativas de Roma,
1911, 100,000 francos, parael recorrido
«Niza-Rom:t»; Comité ejecutivo de la E x -
posicion Internacional de Turin, 100,000

francos, para el recorrido «Roma-Turin»;
Mitm de Roma, ino.ooo francos; Mitin de
Turin, 50,000 francos.

No se ha cerrado todavia la lisia, y es
muy probable que se reciban otros, asi
como otros concursos materiales, y todo
hace prever que se llegard al medio millén.

Ayuntamiento de Madrid
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FIESTAS DE AVIAOIOIM

M as delejército francésy lasprue-
bas internacionales. — Segln parece,
la autorizacion concedida por el ministro
4 los oficiales para tomar parte en las
pruebas internacionales no les permite lia-

El Coronel déla Guardia Civil, D. Leoncio Ponte,
Presidente de la «Asociacién de Locomocién
Aérea» de Barcelona.

AVIACION

EIM

Vuelos por los alrededores de la ciudad

A
Vistas de algunos vuelos en cl campo de aviacién

cerlo como concurrentes para la clasifica-
cién.

En el Ministerio se e.stima que no sena
equitativo que los oficiales quitaran los
beneficios de ios premios & los aviadores
civiles, paralos cuales estos corren 6 toman
parte en la prueba & su costa y riesgos.

En consecuencia los aviadores militares
tomaran parte en algunas etapas solamente,
lo mismo que cuando el circuito del Este.

* kX

Muerte del capitdn Tarron. — EI
capitdn Tarron, regresando de las manio-
bras aéreas de ia Beauce, se maté al llegar
4 Villacoublay, cayendo de una altura de
80 metros.

Como eri la mayor parte de estos acci-
dentes, las causas no han podido ser defi-
nidas con precisién, y, sin duda, no lo se-
rdn nunca.

Este inteligente y malogrado oficial, se
distinguié siempre por su aficion & la avia-
cion, dejando trabajos escritos é investiga-
ciones que constituytn preciosos docu-
mentos. Gracias & sus conocimientos espe-
ciales y 4 su sangre fria, llegé rdpidamente
4 ser piloto, cuyo brevet le fué entregado
por el «.Aero Club» de Francia en 4 de ene-
ro delafio corriente.

N«

Paris-Pau en aeroplano.— Dos avia-
dores abandonaban, el dia 22 del pasado
el aerédromo de Issi-lcs-Moulineaux para
trasladarse & Pau, con el fin de disputarse
la llamada «Copa Pommery», consistente
en hacer el citado recorrido, 6 sean 735 Ki-
lI6metros en tres dias maximum.

Uno de los dos aviadores es Andrés Bob-
ba, quien, después de efectuar unrecorrido
de algo mas de 300 kilémetros, quiso ate-
rrisar en Bel-Air, en un campo recién la-
brado, quedando el aparato bastante mal-
parado.

El otro aviador es cl infatigable Vedi i-
nes, quien partié de Issi & la una menos
cuarto sobre un monoj)lano Morane. Tres
horas y cinco minutos mas tarde llegaba a
Poitiers, habiendo cubierto 346 kil6metros
con fuerte viento de frente a4 la velocidad
de més de 110 kilémetros por hora.
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El dia 23 volvi6o & partir, viéndose obli-
gado & suspender su magnificé vuelo en
Elglissottes, & consecuencia de una inte-
rrupcién en la bujia, luego en Montfourat.
Sin desfallecimiento alguno volvia & em-
piender el camino del aire, y la noche, la
lluvia y el viento le obligaban & parar en

Captieux.

Por fin, lleg6 & Pau, aterrisando en el
aer6dromo en ausencia de los comisarios
y estando las puertas cerradas, por lo que
se hizo imponer una multa (nuevo sistema
de hacerse controlar oficialmente).

Vedrines es, pues, el detentor de la copa
«Paris-Pau».

AMERICA

Para la copa Cordén Bennet. — EI
«Aéro Club» americano ha decidido que no
seria necesario correr eliminatorias para
la elecci6on del team americano que tomaré
parte enla Copa internacional Gord6n Ben-
net. En mayo, el Club escogera los concu-
rrentes. Entre los mas calificados se citan
a Hainilton, Mac Curdi y Ovington.

El «Aéro Club» de América se decide &
organizar, para este verano, un gran mitin
en Chicago, para el cual parece se daran
méas de 100,000 délares de premios. La or-
ganizacion correr4d & cargo del yerno de
M. John D. Rockeffeller que es un adepto
convencido de ia aviacion.

A AN

El aviador André en la Republica
Argentina. — EI aviador Antlié cada dia
realiza nuevas proezas en Buenos Arres.
Sobre su Farman continda su gran viaje
del Mar del Plata 4 Buenos Aires conM. Ro-
ger como pasajero.

El 2i del mes de marzo volé por encima
de la cami>ifia argentina recorriendo 300
kilometros, pasando por Maypii,
Charcomiis y Ferrari.

Esta performance de André ha levanta-
do, en la Argentina, un entusiasmo extra-
ordinario ; ha hecho mas por la cansa de a
aviacion que cuanto se habia realizado

hasta ahora en la América del Sur.
El dia 25 Cattaneo

Dolores,

ua circuito

empezs



El biplano de Mme. Dutrieu, en el campo de la Ciudad Lineal de Madrid

después de la caida

(le 200 kilémetros sobre su Blerioi. E! dia
24 Leclerc cay6 con su Anioineiie, él y su
pasajero quedaron indemnes.

*

En Cuba.— Se recordarad que Moissant
habia organizado una gran tonrne'e de ex-
hibiciones de aviacién por América, y que
compartiala misma con los aviadores Simén
Barrier y Auderaars. A consecuencia de la
muerte de Moissant, en Kansas, su hermano
tomo6 la direccién de este viaje llamado
«International Aviator in America».

Después de haber visitado diez y seis
grandes ciudades de los Estados Unidos,
se iRDcuentran actualmente en la Isla de
Cuba, y en vista de los sorprendentes éxi-
tos que estdn alcanzando, no han determi-
nado todavia fecha para su regreso & Fran-
cia. [uzguese de los resultados y éxitos de
esta iournie por el hecho de que un tren
especial les conduce 4 ellos y & sus apara-
tos en este viaje casi triunfal.

@)
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Producto natural

AVIACION

ALEMANIA

Vuelos de ciudad &
ciudad. — Wilteustein
realizo, el dia 17 de abril,
un magnifico viaje de Mu-
nich & Augsbourg, 55 Ki-
lémetros, empleando 40
minutos & la ida; & la
vuelta, ayudado por el
viento, solamente empled
30 minutos para efectuar
el mismo recorrido.

Reichard emprende el
vuelo con un pasajero,
dirigiéndosedeCarlsruhe
4 Heidelberg. Apenas en
el aire tuvo que tomar
tierra bruscamente, re-
sultando el aparato ba.s-
tante estropeado. Los
aviadores fueron proyectados contra el
suelo violentamente.

INGLATERRA

Tabuteau sobre aeroplano «Bris-
tol». — EIl aviador Tabuteau, pilotando
un biplano Brislot, ha volado, el i6 dcl co-
rriente, durante 20 minutos, de Bristol &
Badminton, en donde efectu6 varios vuelos,
llevando, como pasajeros, a la duquesa de
Beauford y sus hijos. Mas tarde, al ano-
checer, el aviador volvié & Bristol por la
via aérea, después de haber paseado por
los aires & muchas personalidades, espe-
cialmente lord Balfour.

En el Japén. — Los aviadores ameri-
canos J.-C. Mars y el capitdn T.-S. Bald-
win, estan en este momento haciendo una
fournée de aviaciéon en el Japén. EIl primer

I de vinos cosecha-
dos y destilados en la regién Cognac

Elaviadjr Prior, que ha cl'cciuado iiltimamenie
el viaje Loodrcs-Paris, directamente, en aero-
plano.

dia que volaron, en Osaki, presenciaron las
pruebas y vuelos mas de 400,000 personas
entre las que figuraban el principe Kuni-
yoshi Kuni, representante dei emperador.

Segun se vé, y como es costumbre en
ellos, los nipones se interesan apasiona-
damente por ios nuevos inventos ; asi se
comprende que presenciaran el espectaculo
una multitud tan enorme. jLo mismo que
en Espafal!

Oasa fun-
dada en
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Jonro$o$ testimonios cunensts 4 oetnrs e s
de nuestra propagan’
da para la cultura de

lia de estlosr a Ud. se sirva enviar a
L] L] , ,

aVIaCIOn en |a | |me0 esta Secretarla cinco suacripciones de la "Ra'vista de
LocojiooiOn Adres™ la que se distribuirda entre las bi-

bliotecas de loa colegios y eacuelas oftalalea de es

L] L]
— ta RepUblica, aupllcdndole ae sirva enviarme por el
rlca a Ina - els.so correo el precio de cada susoripclOn.

Soy' de Ud. muy atento y S. S

San Salvador 20 de febrero de 1

Por iouerio del C. Presideme oc Se.nor Director de °+AVIACIOW'

U RepUOblica sirvase Ud, mandar a] Depart.aoenbo deln- SARCELOMA
genieros de la Seoroisrla de Guerra y Harina de la Re-
publica Uexloana. el perladloo de la Reviaba do Loco-

«ooldn Adres que ae publica en esa Ciudad, en el con-

cepio de que la subscrleldn serda por aoualldadea y ae Hoy ee ha eaivido el acuerdo que dice;
que deber* reelbir 6 la ve* loe ndmeros que hayan sa- "Siendo oonvenlonie eaiar al lanic de loe ade
lido desde el principio do su puLllaseidn. En ouamo lantoe aloansadoa por la olvlllaaoldn actual en todor
al pago reapemlvo de lareferida subacrloldn vy deoiajoa raeos del saber humano y teniendo infonoea do la
ndmaroa que ae le piden, se servira Ud. Indloar elea- Importancia de las revistas Intituladas "AVIACIOM" y
ce desea que se lo haga por siiuaolén directa 6 por mBIVISTA DR LOCOMOCION AEREA™ que se editan en la olu
conducto oe au corresponsal en esa Capital. dad de Baroolona, el Poder Ejecutivo
Libertad y Conailiucldn wudiloo, Mayo 13 de 191Q. ACUERDA: qua el Ministerio de Relaolonea Esteriores
P.O0.D.S. tome veinte susorlpolones de oada una de las revistar
'l Subsecretario menoionadas laa cuales serdn repartidas entre las ClI-

bllolecaa y demdas centros de lectura de la Republica’
Lo que tengo la honra do tranaerltlr * V4.
para au conocimiento y efectos, suaoribiendome su o;

-'-uento y seguro
servidor. -

*1 AdminiSlrador de la Revista de Loooeooldn Adres.
Clarla, 102 Pral 1/s.

Baroelons.

4/\ 4/\

TKPOORArIA LA MAOIIICAVBAfICELOMA
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