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La “ran carrera Paris-MaDriO
en aeroplano

(2J al 25 de mayo de 1911)

El entusiasmo, maygr cada dia, el nimero
de inscritos para la carrera y los trabajos
y actividad que practican y estan demos-
trando los organizadores, hacen esperar
con las mayores garantias de éxito, que
el gran acontecimiento que se va a tratar
de llevar & cabo dentro seis 6 diez dias,
sea llevado & feliz término.

De conformidad con el reglamento de la
Comision Esportiva Aerondautica que rije
las carreras y los records, los Aéro-Clubs
de Francia y Espafia de acuerdo con el Pe-
tit Parisién, han designado loa comisarios
esportivos que seguirédn de extremo & extre-
mo la carrera de aeroplanos Paris-Madrid.

Estos comisarios son por Espafa los se-
fiores Quifiones de Le6n é lrazusta, comi-
sario suplente; por Francia, MM. Edg. de
Kergariou y André Fournier.

Afiadiremos, que los organizadores han
recibido un nuevo y magnifico premio, do-
nado por M, Deutsch de la Meurthe, vice-
presidente del «Aéro-Club de Francia»,
consistente en un objeto de arte de 5,000
francos de valor, para el primer aviador
que llegue & Madrid.

Ademas, habra también otros premios
consistentes en un Jarréon de Sévres, ofre-
cido por el Ministro de Instrucciéon Publica
y Bellas Artes y una Placa de plata, ofre-
cida por el Ministro de Obras Publicas, de
Francia.

Los aviadores que tomen parte en esta
carrera, podran también inscribirse para el
premio Quintin-Bauchart que podrd co-

Sucursal <lc BarcelonalJ Paseo AMuana, 5. pral.

rrerse desde el
tubre de
francos.

i.° de mayo 4 i.° de oc-
1911. Este premio es de 50,00

* x *

Al cerrar este nimero, los aparatos y pi-
lotos inscritos para tomar parte en la gran
carrera, por orden de inscripciéon, son los
siguientes ;

Vedrines (monoplano Morane).
Frey (id. id.).
3. Weyman (id. Nieuport).
4> Chevalier (id. id.),
57 X (id. id.).
Bobba (biplano Goupy).
Divetain (id. id.).
Ladougne (id. id.).
9- Prince de* Nissole (nionoplano Te-
tlier).
10. Pierre Barillon (monoplano Bari-
llon nim. g).
11. Frank Barra (aparato M. Farman).
12. Le Lasseur de Ranzay (monoplano
Ble'riot).
13. Mamet (id. Rep.).
14. Amerigo (id. id.).
15. André Beaumont(id. Ble'riot).
16. Garnier (id. id.).
17. X (id. id,).
18. Train (id. Train).
19. Gaget (id. Morane).
20. X (id. id.).

Los cuales partiran de Issy-les-Mouli-
neaux el dia 21 &4 las 6 de la mafiana, porel
orden siguiente ;

i.° Le Lasseur de Ranzay. — 2® Wey-
mann, — 3.° André Beaumont, — 4,° X...
fH lériotj.— 5® Frank Barra.— 6." Bob-
ja.— 7.°X... {Ble'riot).— 8.°AndreFrey.—
gq." Barrillon. — 10. Mainet.— 11. La-

Ayuntamiento de Madrid

dougne.— 12. Prince de Nissole.— 13. X...
{Nieuport). — 14 X... {Morane). — 15. Di-
vetain. — 16. Garnier. — 17. Vedrines. —
18. Chevalier. — 19. Train.— 20. Amérigo,

* * *

Conférmese habia anunciado, el ministro
de la Guerra francés, M. Berteaux, ha de-
signado & ocho oficiales del ejército par::
seguir y tomar parte en la carrera hasta
la frontera, con el objeto de que se practi-
quen los pilotos del ejército.

Los oficiales-pilotos designados, son los

siguientes :

Capitan De Chaumac-Lauzac, aparato
Rep. — Capitan Etévé, aparato M. Far-
man.— Teniente Yence, aparato Blériot.—
Teniente Clavenad, aparato Blériot.— 'fi-
niente Tretarre, aparato Breguet. — Te-
niente Maillols, aparato Nieuport. — Alli -

rez de navio Devé, aparato M. Farman.—
2.° teniente Ménard, aparato M. Farman.

* ok Kx

Se ha constituido en Madrid el Comité
espafol de patronato de la Gran Carrera,
formado por los sefiores siguientes:

General Luque, Ministro de la Guerra;
D. R. Gasset, Ministro de Fomento; sefior
Francos, Alcalde de Madrid; Duque de
Santo-Mauro; Ctnde de Pcialver, Presi-
dente del «R. A. C. de E.»; Capitdn Kio-
delan, Presidente del «R. A. C. de E.»j
Sr. Tabuyo, Alcalde de’San Sebastidn; se-
Aor Sabater, Presidente de la Comision
esportiva del «R. A. C. de E.», y el Mar-
qués de Viana.

-* *
El curso de la tercera etapa de la carre-

ra Paris-Madrid, salvo variacién que pueda
tener & Gltima hora, sera el siguiente :
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Altura Disiaacia

(metros) (Kiléms.)
San Sebastian . . . 23 partida
Tolosa 80 24
Beasain 157 39
Vitoria 435 94
Miranda de Ebro 463 i25
Pancorbo 634 139
Burgos 864 194
Madrigalejo . 934 »
Lerma 825 232
Aranda de Duero 795 272
Santo Tomé . i,250 328
Puerto Somoaierra. 1,460 »
Buitrago. ... 977 350
San Agustin. 684 390
Madrid 705 428

El trayecto de San Sebastidn & Tolosa
es facil, pues estd indicado por el ferroca-
rril y los rios Urumea y Oria que serpen-
tean entre dos colinas, poco elevadas.

A partir de Tolosa, empieza la ascensién
4 la meseta de Castilla, sirviendo de guia
la carretera real y el ferrocarril; se llega
luego a Vitoria, 4 94 kilémetros del punto
tic partida.

Continuando su camino los aviadores se-
guirdn, en cuanto les sea posible, la carre-
tera de Madrid, la que les servird magnifi-
camente de guia. De este modo llegardn a
Burgos (194 kilémetros).

El trayecto que acabamos de indicar es
:ii0s 30 kild6metros mas largo que la linea
lecta, pero tiene la ventaja de estar conti-
;iuamente indicado por la carretera ¢ el
ferrocarril; ademéas se evitan los contra-
iuertes de la sierra de la Demanda que es
sumamente abrupta ; y, finalmente, atra-
viesa una regién en que abundan los cam-
pos yermos, lo que facilita los posibles
atcrrisaj'es.

A partir de Burgos, hay que dejarla ca-
rretera y, orientandose al sur, atravesar
una extensa llanura hasta el Guadarrama.
Itn esta secciéon los puntos de miray orien-
'acion son mas escasos, por lo que debe-
'an tener mucho mas cuidado, Por este
motivo la organizacién de grandes fogatas
se ha cuidado méas esmeradamente.

Después de pasar por Lerma, Aranday
Santo Tomé, los concursantes se encontra-
ran con la sierra del Guadarrama, que
banqueardn por el puerto de Sornosierra
(punto culminante de la carrera, & 1,460
mctro.s de altura), y siguiendo la carretera
de Francia, descenderan hacia Madrid. De-
jaran la capital & su izquierda y se dirigi-
rdn hacia el oeste & los felafe, en donde
tomaréan tierra.

£1 Circuito Europeo

(Continuacién de la pag. 359)

Sin embargo, no se controlard ninguna llegada
enirc las nueve de la nochey las tres de lamadru-
gada, Todo concurrente que llegue después de
las nueve de la no'che, hora oficial de la carrera,

PISZA.S DB RBOut”~BIO

Repr?s«otaotes para Espafia y Portugal
Socie<la<l General de Aplicaciones Industriales. —
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ser4 cronometrado & las tres de la mafiana del
dia siguiente.

Las partidas se cronometrardn & la hora indi-
cada por los comisarios, haya 6 no partido el
concurrente. Estas,partidas tienen lugar el pri-
mer dia en el orden de inscripcion, el segundo
dia y los dias siguientes, en el orden de llegada.

OGIULiafaiant

Cursode la 3. «tapadel raid Paris-Madrid

Las ,llegadas serdn cronometradas en pleno
vuelo, al pasar por el plano vertical de una linea
de mira.

Articulo 10

Beparto de los premios de etapa

En todas las etapas los premios de etapas, se
repartiran asi;

Al primero el 40 por too, al segundo i5 por
100, al tercero 1o por 100, al cuarto 7 por 100,
al quinto y sexto 5 por 100 & cada uno, al sépti-
mo y octavo 4 por 100 & cada uno, al noveno y
décimo 3 por 100 & cada uno, a! once y doce 2
por 100 & cada uno. En el casoen que no hubiera
12 que llegaran en los plazos reglameniarios, ios
premios restantes se dividirian entre los que lle-
garan, & prorrata de la escala anterior. Ejemplo :

TEI-EF-ONO

17, Paseo de Atocha, 17; /'\ADRIiD

31A

no hay més que seis que lleguen clasificados, pri-
meramente, so6lo se repartird el 82 por 100
de los premios concedidos. ElI 18 por loores
tante se distribuye de la manera siguiente; 40/82
de la suma que queda al primero, 15/82 al segln,
do, y asi sucesivamente, de manera que la totali-
dad de los premios suscritos quede siempre dis-
tribuida.

En todas las etapas, los concurrentes de laclase
A, tienen derecho & todos los premios, los concu-
rrentes de las clases B y C, no tienen derecho
maés que 4 los premios pares: 2.“,4 ", 6.”,8.“, lo,
12. Cuando un concurrente de la categoria C
gana un premio impar, cobra el premio par que
le sigue.

Todo premie ofrecido para una etapa, estara so-
metido 'a este mismo reparto.

Articulo ij

Clasificaciéon de Paris & tas capitales

En cada capital se haréd una clasificacion, aten-
diendo al recorrido total desde Paris & dicha ca-
pital, comprendiendo el aterrisaje obligatorio en
todas las escalas y etapas.

Comprendera;

1.” Concurrentes de lacategoria A, cuyo tiem
po para esta clasificacion se obtendra por la adi-
cion de su tiempo en cada etapa;

2.” Los concurrentes de la categoria B, avia-
dores que hayan realizado todo el trayecto, vo-
lando por sus propios medios y que habran fal-
tado & la clasificacion de una ¢ varias etapas. Estos
aviadores deberan hacerse controlar regularmen-
te, & su llegada y & su partida de cada escala y
etapa, siendo consideradas las etapas en que
lleguen después del cierre del control, como
escala.

El tiempo de los aviadores de la categoria B en
esta clasificacion de Parisalas capitales, se calcu-
lard de la siguiente manera |

1.” Sumando el tiempo oficial de las etapas
que han corrido regularmente;

2,” EIl tiempo que ha transcurrido entre la
Gltima partida oficial que les habréa sido dada & la
hora de lacarrera y el momento en que habran
empalmado oficialmente la carrera es decir, el
primer tiempo oficial que les habra sido tomado,
durante las horas regulares de control.

A partir de este momento, figurardn de nuevo
en la categoria A, con los mismos derechos & los
premios de etapas y de capitales.

A partir del momento en que el control de par-
tida habra sido cerrado en cada capital ninguno
podré volver &4 empalmar la carrera, y solamente
figuraran, en las categorias Ay B, los aviadores
que hayan hecho todo el recorrido por sus pro-
pios medios y hallarse presentes & la hora de
partida reglamentaria. Todos los demas estaran
en iacategoria C.

Sin embargo, los aviadores no clasificados en
la clasificacién general, pero que se hayan hallado
presentes 4 la hora de partida de Paris, podran
concurrir, para los premios de etapa, como con-
currentes de la categoria C, con la reserva pre-
vista en el articulo 10.

fConliniiarifd

iDe Le Journal)
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Seccion Oe modcio$

Construccion de un modelo tipo «L’Hirondelle»

Para la facil construccién de este modelo,
deberemos suponerlo dividido en las si-
guientes partes; |I. Armazén que une lus
planos sustentadores con la cola. — Il. Pla-
nos sustentadores. — 11l. Cola. — IV. Apa-
rato de aterrisaje. — V. Motor y hélice,

I. Armazén que une los planos sustentadores
con la cola

Este armazén debe ser idéntico en dimen-
siones al armazén central del modelo tipo
Slériot X I, pero asi como en éste (nim 4
de Aviacion) los larguerosy montantes son
de seccion circular, ea el Hirondelle es, por
lo contrario, cuadrangular, y de 0*003
de lado. Ademaés, las uniones no son con
piezas, sino las tan usadas de agujas (figu-
ra ti).

Debemos de todos modos advertir que,
si bien en el modelo tipo Blérioi X | existe
un cuadro delantero x (nim 4 de A viacién
fig. i), el modelo cuya construccién ahora
describimos carece de él, y, sélo en la parte
delantera, el armazén tiene cuatro mon-
tantes que sirven para unir entre si las ex-
tremidades anteriores de los cuatro lar-
gueros, a cuyas extremidades se fijard una
pieza de hoja de latén en la forma que in-
dica la fig. 4y 3-

Debe advertirse también que los susten-
tadores de las alas seran distintos de los del
modelo tipo Blérioi X 1. El sustentador su-
perior en el modelo tipo L'lIlirondelle, ser&
un tubo de aluminio a que se colocara per-
pendicularmente al armazén, fijando uno
de sus extremos & la mitad del tercer mon-
tante horizontal y superior del armazén &
contar desde la parte delantera. Para man-
tenerla en posicion vertical, se fijardn cua-
tro tirantes que se sujetardn al arxnazén y
al extremo superior del tubo de aluminio.
HIl sustentador inferior de las alas aeguida-
meiue se explicard en que consiste.

Il. — Planos sustentadores

Estos seran dos é iguales,
bastard describir la construccion de sélo
uno de ellos. Td6mense dos varillas de ma-
dera by b'cuya longitud se podrd ver en
la fig. 1y cuya seccién de la b, serd la del
dibujo (fig. 6) y lade la b’, (fig. 7). Estas dos
varillas se unirdn entre si por medio de 8
costillas i que tendran ia secci6n indicada
en la fig. 3. Debe tenerse en cuerna que 3
costillas del ala seran maés curtas que las
otras 5 que estan mas cerca dcl armazoén,
suponiendo el ala aplicada & éste; siendo la
costilla de uno de los extremos de 0'10 m,
de longitud y de 0'20 in. la costilla del ex-
tremo contiguo al armazén. Esta costilla se
fijard & las varillas by b', k una distancia
de o‘oi m. de su extremo préximo al arma-
z6n, & fin de que hayan dos porciones de
varilla en cada ala que sirvan para fijarla
al armazoén central del modelo,

Comprendido todo lo dicho, bastara fijar
ia atenciéon en la fig. i para poder, con fa-
cilidad, construir las alas del modelo. A ellas
se agregarén los ailerons A, cuyo armazén
tendra la forma de un rectdngulo. Véase la
figura que se acaba de citar. Rectangulo
que deberda estar formado por 4 varillas de
madera, de las dimensiones que se marcan
en la figura y por otras dos varillas inter-
medias que dardn rigidez al conjunto. In-
mediatamente se recubrirdn con papel seda
los dos ailerons y se fijaran con dos char-
nelas, al ala correspondiente, como se ve
en la fig. 1. Hecho esto se recubrirdn tam-

por lo que
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bién las alas con papel seda, teniendo en
cuenta, como ya hemos indicado repetidas
veces, de adaptar el papel seda ala con-
cavidad gne presenta el ala iuferiormcnte.

Finalizada la construcciéon de las dos alas,
bastara unirlas al armazén como indica la
fig- 3i - vy agujas torcidas en

aquella forma y clavadas al armazén, por
dentro de las cuales se haradn pasar los ex-
tremos de los listones by b'. Por ultimo,
se fijardn los tirantes que sujetaran las dos
alas del modelo. Estos serdn 4 para cada
ala. Partiran del extremo superior del tubo
de aluminio « y se fijardn en los puntos
que pueden observarse en la fig. i. Estos
tirantes deberdn mantener las dos alas de
ta! modo que éstas formen un &ngulo die-
dro muy ligero por su parte superior. Pa-
semos & tratar de la cola.

ili. — Cola

Esta, estard formada por un timén de di-

reccién, uno de profundidad y un plano fijo

estabilizador horizontal y otro vertical tam-
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bién fijo. EI timéndc direccion, tendré la for-
niaindicada en la fig. 2 y se construira con
una varilla de madera de o‘io lon-
gitud & cuyos extremos ird fijo un iniiiibre
torcido, cuya torsién se practicara usando
el vapor de agua caliente. Este timdn se re-
cubrird con papel seda éird sujeto del modo

indicado en la fig. 2, con dos charnelas
pequefias a! montante vertical del armazoén.
El plano, vertical estabilizador tendra la
forma triangular jg uno de los lados del
tridngulo ird contiguo & la varilla vertical
dcl timoén de direccion,

El plano estabilizador fijo, también ten-
dra la forma triangulary tendrd ciertacur-
vatura que podréa observarse en la fig. 2 (¢).
Este plano, que sera uno para cade lado
del armazén, se formarad con tres varillas
que servirdn de lados dcl tridngulo y dos
mimbres que se colocaran entre las varillas
y servirdn para dar rigidez al plano. Este
se recubrira, construido au armazén, con
papel seda.

El tim6n de profundidad estara formado
por una varilla de 0*34 m. de longitud, que



ir4d situada contigua al lado posterior del
plano estabilizador horizontal del modelo,
4 cuyo lado, irda sujeta la varilla en cuestion,
por medio de varias charnelas. Esta varilla,
servird de lado & dos planos de forma trape-
zoidal Y*que constituiran el timén de profun-
didad. Excusado es decir como se construi-

r4 este timoén, ya que en la fig. i se hallan
trazadas ias rectas que indican la jjosicion
(jue deberan tener las varillas que lo for-

maran.

V. — Aparato de aterrisaje

El aparato de aterrisaje del modelo tipo
L'Hirondelle, estara constituido por: i.“
Patines de las alas. 2.° Aparato de aterri-
saje anterior, y 3.°id.; id. posterior.

Los patines de las alas e.staran formados
del siguiente modo: Se fijara en el punto
2; de cadaala una varilla de madera giiese
mantendrd perpendicular al ala merced a
otra varilla que, por uno de sus extremos,
ird sujeta al plano en el punto x'y por el
otro al extremo inferior de la primera vari-
lla. Estas varillas se mantendréan rigidas con
relacion & los planos sustentadores por
medio de diversos tirantes. Hecho esto, se
jiroccderd 4 la colocacion del |)atin propia-
mente tal. Este consistird en una varilla de
maderaTi que se fijara al extremo inferior
lelavarilla de que hemos hablado primero,
romo se ve en la fig. 2 fyj y de suerte que
lilieda esta varilla, que serad curva y que
constituird el patin propiamente tal, tener
un movimiento de adelante & atras jior su
' xtremo posterior-infcrior. El otro extre-
mo de este patin, esto e.s, el extremo supe-
lo-anterior, ird unido & la varilla de que he-
mos hecho mencién primero, por medio de
liria charnela (fig. 9) y una goma bastante
>iideble. Creemos inatil explicar el funcio-
n nniento de estos patines ya que facilmente

Ei aparato de aterrisaje anterior, se cnns-
iiiira del siguiente modo; Fijese un extre-
mo de unavarilla recia de madera a la parte
media del primer montante horizontal infe-
lair del armaz6n, & contar desde la parte
anterior del mismo. Esta varilla se man-
tendrd perpendicular al armazén gracias &
"lias dos que, fijas por un extremo en dos
Jiimtos de los largueros inferiores del ar-
mazén, convergeran por sus otros extremos
en un mismo punto de la varilla anterior,
bn la parte inferior de ésta ira sujeto un
|>itin con marcada curvatura en su parte
anterior, patin que se inmovilizarda por me-
dio de un pequefio puntal. Todo esto puede
con facilidad verse en la fig. 2. Finalmente
se .sujetaran al patin por su parte posterior
dos ruedas de aterrisaje, cuyo eje comun
ird situado sobre la parte de atras del patin
) fijando & éste por medio de una horquilla
y goma resistente. Véase, para mayor cla-
ridad, el esquema de la seccion de modelos
ddn.° 3 de Aviacion. En las figs, 6, 11, 12
) 18de éste, podra verse consuma claridad
cl dispositivo que en el modelo UHironde-
llewe trata de aplicar. Léase, si se quiere,
todo lo referente al aparato de aterrisaje
lel modelo H. Farman, que en tal ndmero
de la revista se publicé.

Construido el aparato de aterrisaje ante-
llor, se fijar4 al extremo de una varilla de
madera, & lavarilla sostén del patin anterior
en el punto/; el otro extremo de la varilla
p cuestién se fijard bajo el asiento del pi-
nto. Este asiento ird colocado en la posi-
cién y lugar que indican la fig. 2 y la fig. 3.

varilla de que acabamos de hablar, seré
'meis/eniador inferior de las alas. Al efec-
to, .se colocaran diversos tirantes que, par-
len.Jo de los puntos indicados en la fig. i

re las alas del modelo, irdn & parar to-

AVIACION

dos ellos & la mitad de ia varilla que servira
de sustentador.

E! aparato de aterrisaje posterior podré
ser e! mismo que el del modelo Blériot X I,
afio 19*1, que es el freno patin en forma
de catre, que en la actualidad es ya bastan-
te conocido.

V. — Motor y hélice

La hélice de este aparato seré la «Cartsé»
que los aficionados podran adquirir por un
precio médico en la redacciéon de esta Re-
vista. No hay ningln inconveniente en em-
plear en este aeroplano en miniatura otra
hélice distinta de la mencionada. El eje de
la hélice debera descansar en el agujero
practicado en el centro de la pieza de latén
(fig- 4)1 cual ya hemos hablado antes.
Por su parte posterior este eje terminara
en forma de gancho.

De este gancho & otro que se fijara en el
montante vertical posterior del armazén,
se colocaréa algo tenso hilo inglés del na-
mero i8] en cantidad de 15 m. por too gra-
mos de peso del modelo. EIl aparato en to-
tal pesard unos i50 & 170 gramos.

Nota. — Todos los aficionados que ten-
gan aparato propio y deseen publicarlo,
envien 4 esta Revista, los planos, explica-
ciones}’ fotografias.

A. Giralt E. Seura

Aeroplano “ Bretuet”

Este aparato no es, propiamente ha-
blando, un biplano, més bien es, como lo
ha bautizado el mismo Bréguet, un doble
monoplano. En realidad reane las cualida-
des de estas dos concepciones del aeropla-
no. Posee ademas muy interesantes parti-
cularidades, como son las alas flexiblesy
plegables, su tren de aterrisaje, etc., sin
contar gran numero de detalles que de-
muestran hasta que punto M. Bréguet ha
tenido cuidado de aliar una gran robustez
4 una gran fineza de lineas.

Los aeroplanos L. Breguet van equipa-
dos con motores « Gnéme», «Rep» y «Re-
nault» jlero todos proceden del mismo
tipo. Vamos & estudiar sucesivamente las
diferentes partes del aeroplano é jremos
mencionando las modificaciones & introdu-
cir segin se emplee uno G otro motor.

El aeroplano se compone de un largo
cuerpo ahusado, que lleva la hélice en la
parte anterior y la cola en la parte poste-
rior, y descansa sobre un tren de aterrisa-

je especialmente robusto, montado sobre
tres ruedas, de las cuales la delantera es
directriz.

Dividiremos nuestro estudio en cinco
partes;

a) EI cuerpo, que soporta la armadura

del motor, la navecilla y el fuselaje;

b) Las alas y la cola;

c) EIl chasis de aterrisaje ;

d) EIl grupo-propulsor y
cioues;

e) Diremos finalmente algo sobre la
construccién y algunas especificaciones so-
bre los diversos tipos construidos en la
actualidad.

las direc-

a] — Cuerpo
El cuerpo del aparato es ahusado para
ofrecer el minimum de resistencia & la pe-

netracion.
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En la parte anterior, la montura del mo-
tor, construida con tubos de acero unidos
por enchufes especiales, sostiene el reci-
piente del aceite y un pequefo recipiente
alimentador de esencia; estd totalmente
cubierta con plancha de aluminio y pre-
senta el minimum de resistencia al avance.

Viene luego la navecilla, sostenida por
dos largueros de plancha de acero embu-
tida, y es de madera y aluminio. El pilotoy
los pasajeros estan perfectamente sentados
y protegidos, sin que por esto dejen de
tener la vista libre por todos lados. EIl pi-
loto va sentado en ia parte posterior & fin
de poder vigilar, durante la marcha, todo
su aparato, velamen y motor. Los pasaje-
ros estan colocados delante del mismo, ya
sea de lado (aparatos con mijtor «Gudéme»)
6 bien uno detrds de otro (aparatos con
motor «Renault» y «Rep»).

La navecilla del aeroplano tipo militar
francés, tiene solamente dos asientos (pi-
loto y observador); en el suelo 6 piso esta
colocado el gran depésito de esencia, que
alimenta & presion el pequefio depdsito ali-
mentador colocado sobre la armadura del
motor.

Detréas del piloto y formando carena se
halla un largo fuselaje constituido por un
tubo revestido de madera y tela especial
L. Bréguet. En ei extremo de este tubo se
encuentra la unién & la Cardan que sostie-
ne la cola,

b) — Alas y Cola

En el plano de union de la armadura
del motor y de la navecilla, van sujetos dos
fuertes tubos verticales terminados en sus
extremos, por un enchufe especial en e!
que van enroscadas las chapas que sostie-
nen las alas.

La anchura de las alas es de 1*50 me-
tros; son de envergadura diferente las de
encima con respecto de las inferiores, las
primeras tienen 14 metros aproximada-
mente y las segundas de 8‘50 4 9 metros
solamente.

Las alas inferiores van montadas debajo
del cuerpo y son horizontales; las alas su-
periores, colocadas &4 2 metros aproxima-
damente por encima del cuerpo, forman
entre si una ligera V.

Las chapas que soportan las alas, per-
miten & éstas girar alrededor de dos ejes
perpendiculares entre si: uno horizontal
para llevar las superficies en un plano
sensiblemente vertical, y el otro vertical
para poder replegar el conjunto & lo largo
del fuselaje.

La ventaja de este dispositivo patentado,
permite:

1,” EI reglaje de la incidencia (la cha-
pa va provista de una palanca cuya posi-
cién es regulada por una varilla fileteada
y de muy pequefio paso).

2® EI rapido repliegue del ala & lo lar-
go del fuselaje por un doble movimiento de
rotacién, uno que coloca las alas vertica-
les; el otro que las hace girar hacia la
cola.

En un ensayo oficial se necesitaron cin-
co minutos para replegar el aparato y
ocho minutos para volverlo & poner en es
tado de volar.

Las alas estdn unidas entie si & 4 me-
tros aproximadamente del cuerpo por un
tubo de acero especial, el conjunto del ala
no comprende, pues, mas que 4 montantes
verticales perfectamente aquillados.

Las alas inferiores son intercambiables,
4 cuyo efecto terminan en sus extremida-
des por una rodillera que enchufa en unas
chapas especiales, descritas poco ha, situa-
das & unay otra parte de la construccién.
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Construccién de las alas flexibles. —
Un fuerte tubo de acero de la longitud de
las alas atraviesa los nervios de fresnoy
constituye su armadura. Los nervios van
unidos al tubo por medio de unos resortes
que le permiten oscilar bajo la presiéon del
aire. Estaflexibilidad permite al aparato pa-
sar entre los remolinos y volar con viento
irregular, sin que la trayectoria del centro;
de gravedad se modifique, Ademas de la
gran ventaja que representa esta elastici-
dad, desde el punto de vista del equilibrio
general, se puede decir que da al aparato

todas las cualidades que concurren én un
automovil con una buena suspension.

La tela que recubre las alas en sus dos
caras, es una tela encerada especialmente
estudiada por M, L. Bréguet.

Los bordes de ataque de las alas estan
revestidos de plancha de aluminio.

Entre las dos alas superiores, en el espa-

cio que queda libre entre ellas (espacio co-
rrespondiente & la anchura del fuselaje)
va montada una aleta fija que completa el
conjunto de la silueta,
La cola es crucial montada
en unajunta 6 unién a la cardan, presenta
por su forma especial una resistencia muy
pequefa y su fuerza de sustentacién es ma-
yor que su peso. La posicién de la cola
queda regulada por medio de resortes y
las direcciones de sus movimientos son tam-
bién elasticas, asegurando de este modo
una gran flexibilidad al conjunto.

Lacola. —

cj— Chasis de aterrisaje

En la parte infero-posterior de la arma-
dura del motor, en un plano casi vertical,
va colocado un trapecio indeformable,
constituido con tubos de acero. Alrededor
del tubo horizontal inferior de este trape-
cio, oscilan hacia atras el eje posterior que
lleva una rueda a4 cada extremo, y hacia
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TIPOS R. I L. I G. 1 G. 2 G. 3
Nimero de asientos . ... 2 3 2 3 3
MOTOR HE? RENAULT GNOME GNOME GNOMe
50-60 HP 00 HP 50 HP 70 HP 100 HP
Vueltas poi minuto . . . - 1150 1700 12U0 120U 1200

HELICE

madera 2 p,

Naturaleza y nimero de

madera 2 p.

madera 2 p. madera 2 p. madera 2 p.

6 Bréguet 6 Bréguel 6 Bréguet 6 Bréguet 6 Bréguei
Palas e 3 palas 3 palas 3 paTas 3 palas 3 palas
Nimero de vueltas por mi-
1150 850 600 750 750
APARATO
fongi/udio/a/aproximada. 8 m. 25 8 m. 60 9 m. 40 9 m, 40 9 m. 40
ATEU T @ oo 3 m. 30 3m. 20 3 m- 70 3m, 79 3m. 70
Envergadura tolal:
las alas desplegadas 14 m. 10 14 m. 50 12 m. 50 14 m, 50 14 m. 50
las alas replegadas , . . 3m-60 3 m, 60 4 m. 3 11I, 60 3 m. 60
Peso del aparato en vacio . 500 kgs. 540 kgs 480 kgs 500 kgs. 540 kgs.
Garantias
Carga util levantada . . . . 230 kgs- 300 kgs. 230 kgs. 350 kas. 400 kgs
Velocidad en kilog. ph. . . 90 85 75 90 [e]i}
Radio de accién con dos
personas & bordo ... 400 kim. 500 klm. 300 kim. 600 kIm. 650 klm.
Altura alcanzada en 15 mi- . . .
nutos & plena carga 300 mél. 300 in. 300 mét. 300 mét. 300 mél.

delante una rueda
Gnica montada en
una horquillaorien-
table. Se puede
comparar este cha-
sis de aterrisaje &
un triciclo suspen-
dido, cuya rueda
anterior fuese mon-
tada eldsticamente.

1\

y los tubcis colocados del sillin & las ruedas
posterioies fuesen de longitud variable y
provistos de resortes.

En el aeroplano L. Bréguet, el tubo de
la horquilla de la rueda anterior es un ém-
bolo 6 cuerpo de bomba conteniendo un
resorte. Los tubos posteriores son frenos
oleopneumaticos patentados.

Ademaés, los patines de madera impiden
4 las ruedas introducirse en terrenos malos;
el patin anterior, que es muy ancho, prote-
ge también la hélice. En vuelo, las ruedas
penden, y los frenos oleopneumaticos tienen
asi una cursa de 30 & 40 centimetros, lo
que les permite amortiguar choques muy
violentos; no Ilegan nunca & limite de
cursa, aun en los méas duros aterrisajes.

Por otra parte, el tubo de la horquilla
anterior lleva un dispositivo, de manera
que el aeroplano puede ser dirigido en
tierra lo mismo que un automaovil.

d) — Grupo moto-propuUor

Solamente los aeroplano,'! Bregue/ pro-
vistos de motor « Rpj>» tienen hélice movi-
da directamente.

Los provistos de motor « Renault » son,
naturalmente, demultiplicados, puesto que
el motor lleva consigo esta demultiplica-
citin. Finalmente para los niotnres «Gné-
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me», M. Brcguet ha construido
ciplicador especial.

Algunos aparatos van equipados coa hé-
lice Bréguet de tres palas, que es una
feliz realizacion de la hélice del coronel
Renard y da una maravillosa suavidad de
marcha.

Todos estos motores, cuyas potencias va-
rfian de 45 & 100 caballos, han permitido i
M. Bréguetadjudicarse multitud de records.

un demul-

/an

Direcciones. — EIl piloto tiene delante
de si los niveles de aceite y de esencia, un
manémetro 6 un pulséraetro que indiia
si el aceite circula y un mindémetro que
indica la presiéon en el recipiente de esen-
cia que esta encima del piso 6 suelo de la
navecilla.

Tiene al alcance de su mano derecha
las manecillas que dirigen el motor y una
bomba auxiliar para la presion del gran
recipiente de esencia; finalmente, bajo .su
pié derecho, tiene un pedal acelerador.

Entre las piernas pasa la palanca de di-
reccion. Esta palanca (objeto de una pa-
tente Rep ) acciona a la vez el timén de
profundidad y el alabeamicnto, y ha sido
perfeccionada por M. L. Bréguet que ha
afladido & su parte superior un volante de
direccion de eje horizontal accionando & la
vez el tim6n posterior de direccién y la
rueda anterior del tren de aterrisaje, por
medio de cables que pasan por unas poleas
de retorno.

e) — Construccion y especificacion
Los aeroplanos L. Bréguet se constru-
yen en Douai. Su construcciéon es entera-
mente mecénica y todas las piezas, como
construidas por serie, sonintercambiables.
Los tensores, que soportan durante el
vuelo la carga de las alas superiores, esta»



constituidos por anchas cintas de acero es-
pecial al cromo-niquel; todos los otros
tensores son cables fijados por un sistema
de atado especial con vainas y anillos iiie-
tadlicos. En wunas recientes experiencias
ante una comisién militar se cargaron unas
unas alas & razén de loo Kilogs. de arena
por metro cuadrado, sin que se comprobara
la menor deformacién 6 deterioro.

En e! cuadro adjunto pueden verse los
principales datos de los diferentes tipos de
aparatos que actualmente construye Bré-
guet.

Con un aparato tipo G. 3 de serie Bré-
guet elevd, en 22 marzo, doce personas que
representaban un peso atil de 635 Kilogs,

En definitiva:

Por el cuidado que preside en su con-
cepcion y estudio, por la ingeniosidad de
los dispositivos de fabricacion, todos ellos
patentados, y, finalmente, por lo cuidado de
su construccion, se conoce que los aparatos
L. Bregue/ estdn confeccionados por inge-
nieros.

El nombre de Bréguet, que desde mas
de un siglo es sinénimo de conciencia
cientifica é industrial, es, por lo demis, la
mejor garantia de las cualidades de primer
orden de los aeroplanos L. Bréguet.

Alex.

D umas

(De L'Aéro).

£1 mal dcl Hombre-Pajaro

EIDr. René Crucheies uno de los mas
jovenes representantes de la escuela neuro-
logista bordelesa, cuyojefe es el profesor
Pitres, eminente decano de la Facultad
de Medicina de la Gironda. Es conocido
por sus trabajos sobre las contracciones
musculares, los espasmos, la iorticolis mefi-
tal, los movimientos ritmicos 6 riimias del
suefio. Este doctor ha hecho un notable estu-
dio sobre elmaldelhombre-ave, que hasido
puesto en conocimiento de la Academia de
Cienciasy que ha resumido en la siguiente
forma:

Cuando el hombre deja la superficie del
suelo para elevarse, ya sea & flanco de mon-
tanaya sea en globo, es de todos sabido que
a partir de cierta altura, experimenta lo que
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Proyecto de un moaumemo & los aviadores, expuesto en ei Saldo de Anisiat Franceses
y encargado al escultor Roget-Bloche, por el Uobiemo francés

ae llama «mal de las montafias». Este lend-
mcno aparece lo m&s generalmente mas alla
de 3,000 metros para las excursiones en las
mentafias, que exigen una fatiga fisica in-
discutible y & mucha méas altura en las
ascenciones en globo, & causa del menor
esfuerzo que tiene que hacer el cuerpo hu-
mano.

Por lo que resulta de nuestras investiga-
ciones, efectuadas en los numerosos aviado-
res reunidos en laGran Semana de Burdeos,
en septiembre de 1910, las turbaciones fi-
siolégicas experimentadas en aeroplano &
la subida, son sensiblemente analogas & las
que caracterizan el mal de las montafias en
su forma méas ligera. La respiracion se hace
mas corta, el corazén late mas rapidamente,
la cefaldlgia rodea prontamente las sienes
y una especie de malestar, que & veces re-
percute en el estémago, no tarda en apode-
rarse del individuo ; los ruidos, silbidos 6
chasquidos en el aparato auditivo acompa-
fian los precedentes fenémenos, y la hipo-
acusia, es decir, una menor audicién de
los ruidos, aparece: esto explica porque la
crepitacion del motor no se percibe con
tanta claridad como en tierra; finalmente

El constructor de aeroplanos y aviador M. Farman, llevando 4 su padre por primera vez como pasajero
en uno de sus vuelos

se sienten unas violentas ganas de orinar
haciéndose mé&s imperiosas gradualmente.
Estas diversas turbaciones se parecen,
pues, & las ocasionadas por el mal de las
montafias, pero con la particularidad de
que atacan al individuo & una altura mucho
menor, entre soo y 1,200 metros. Mas alla
de 1,500 metros, el frio se hace extremada-
mente molestoy perjudica considerablemen-
te los movimientos del aviador; es éste tam-
bién un hecho muy especial, porque el frio
en la montafia y sobre todo en globo, no
resulta molesto sino & mucha mayor altura.

Los fendmenos de que acabo de hablar,
son todavia mé&s apreciables & la bajaday
tienden 4 aumentar & medida que el aero-
plano se aproxima al suelo; el corazén late
mas aprisa todaviay mas fuerte, las palpita-
ciones se perciben claramente, la respira-
cion se hace irregular, los ruidos, los silbi-
dos de los oidos, asi como la necesidad de
orinar, aumentan; pero las turbaciones mas
notadas son las siguientes : primeramente
una sensacion de quemadura en todo el ros-
tro, que se pone rojo, Inyectado, conges-
tionado ; luego la cefalalgia es mas intensa
que & la subida; en finy sobre todo, se ex-
perimenta un deseo invencible de dormir;
el aviador, & pesar de toda su fuerza de vo-
luntad, siente que sus parpados se cierran
por momentos y comienza s dormitar. Este
fenémeno, cuya gran importancia es facil
de comprender por el peligro que corre el
individuo, hasta el mejor entrenado, es inne-
gable. Estd por una parte en perfecta con-
cordanciacon lo que sucede diariamente con
las bajadas en funicular <le las montafias
elevadas: se sabe, por ejemplo, que los via-
jeros que en laexcursion delJungfrau, bajan
en 12 6 i5 minutos de 3,200 & 2,000 metros,
se duermen casi todos, unos después de
otros, en sus departamentos. Por otra parte,
varios aviadores formales nos han confe-
sado haber experimentado esta sensacion
de suefio, sobre todo durante los descensos
muy rapidos. Es muy probable que Chavez
fue victima de un fenémeno de esta clase ;
pero lo que no es mas que una suposicion
para éste, resulta una realidad para el joven
aviador que hace poco parti6é para un paseo
y fué encontrado dormido en pleno campo
sobre su aeroplano estropeado, despertado
por los que le encontraron, no pudorecordar
como nide qué manera habfa tomado tierra.
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Monoplano Goldschemid : Detalles de la cola fiezible

Aqui pues, encontramos de nuevo los fe-
noémenos fisiol6gicos de la altura, pero con
una exageracion igualmente muy manifies-
ta que se acentlUa al aterrisaje y persiste
hasta algunas horas después. En efecto,
apenas cl aparato ha tocado tierra, el avia-
dor salta de él pesadamente y con dificul-
tad; con frecuencia hay que ayudarle & ba-
jar; aunque solamente le separan de su han-
gar algunos metros de distancia, le cuesta
llegar & él y caminacon paso desigual é in-
seguro, responde vagamente &4 las aclama-
ciones de que es objeto, asi como a las
preguntas que se le dirigen, lleva instin-
tivamente las manos & sus oidos en los que
siente ruidos y silbidos mé&s fuertes que
nunca, y no oye mas que confusamente.
Tiene los dedos amoratados, los parpados
enrojecidos, los ojos hiperemiados & pesar
de los lentes protectores; el dolor de cabeza,
lejos de disniinuir, aumenta, acompafiado de
vértigos, y lo mismo sucede con la somno-
lencia ; hemos visto 4 un joven aviador que
subia & gran altura por primera vez y que
después de cada uno de sus vuelos & mas
de 1,000 metros, quedaba como atontado,
indiferente & cuanto pasaba & su alrededor,
no hablaba, so comia, no pensaba méas que
en dormir durante el resto del dia.

Nuestros exdmenes se han dirigido espe-
cialmente al aparato circulatorio y en par-
ticular sobre la tensién sanguinea de los
aviadores, para cuya mediciéon el Dr. Mou-
linier, profesor de la Escuela de Salud Na-
val de Burdeos y distinguido fisiélogo, ha
querido prestarme su preciosa colabora-
cién, Nos hemos servido del oscilémetro de
Pachén, maravilloso aparato de precision,
gracias al cual, hemos medido la tension
antes del vuelo y en el momento dcl aterri-
saje, en la mayoria de los campeones de la
altura en el mitin de Burdeos. Hemos po-
dido comprobar, al aterrisaje, una hiper-
tensiéon, lo mismo minima que méxima, que
se determina por separaciones, de medio
centimetro & tres centimetros de presién
mercurial, segun la altura alcanzada. Es
éste uno de los hechos mas notables regis-
trados, dado que la ventilaciéon, lo mismo
que la fatiga, provocan un descenso de pre-
sion sanguinea, bien demostrada hoy por
multitud de experiencias; es preciso, jjues,
que ésta hipertension sea bastante conside-
rable, puesto que persiste & jtesar de la baja
que experimenta & causa de los esfuerzos y
del viento. Se puede asimismo observar
en los aviadores, que ofrecen una acelera-
cion del pulso que puede llegar hasta ic8
pulsaciones por minuto, prueba sin embar-
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go de una insuficiencia cardiaca, es decir,
de una fatiga del corazén de las mas evi-
dentes.

Son estos, fendmenos de hipertension, de
cefalalgia, de turbaciones auditivas (vérti-
gos ruidosos, silbidos) y de somnolencia,
exagerandose en el descenso y persistien-
do después del aterrisaje, que caracterizan
por excelencia cl mal de los hombres-aves
y le distinguen del mal de las montafias.
Son debidos, especialmente, & nuestra ma-
nera de ver, y lo mismo cree Moulinier, &
la velocidad con que los aviadores que han
alcanzado una gran altura vuelven al suelo.
En efecto, han empleado 30, 35 6 40 minu-
tos para llegar & 2,000 6 3,000 metros, y
descienden, en vuelo planeado, en 5 6 7 mi-
nutos, es decir & razén de 3 4 4y hasta
500 metros por minuto.

Nuestro orgauismoy mas particularmen-
te nuestro sistema circulatorio, no esta
constituido para poderse adaptar & las di-
ferentes presiones admosféric as que fran-
quea el aeroplano, en un lapso de tiempo
tan corto, resultando de ello las turbaciones
fisiolégicas que acabamos de manifestar.

Evidentemente, como hacia notar el pro-
fesor Dastre, eminente profesor del ins-
tituto, al presentar nuestra nota & la Aca-
demia de Ciencias, nuestras observaciones
no son todavia bastante numerosas para po-
der deducir de ellas conclusiones difinitivas;
no obstante tal como son, estos hechos tie-
nen, no solamente un interés cientifico inne-
gable, llevan consigo una ensefianza prac-
tica inmediata: el de descender mucho mas
lentamente que no lo efectlan actualmente
la mayor parte de nuestros aviadores. Sé
perfectamente que una especie de atraccion,
una verdadera fascinacion arrastra & pesar
suyo, al hombre-ave hacia la tierra; tiene la
ilusién obsesionante de que avanza poco Yy
hasta en lo mas fuerte de su vertiginosa ca-
rrera, le parece que no llegard nunca. Sin
embargo, el hombre no serda nunca el duefio
difinitivo de sus alas hasta que .sea duefio
absoluto de su méaquina, de su organismo,
de sus nervios; y ciertamente este dia no
esta lejos.

Dr. René Cruciiet

Profesor agregado ilaUflivcrsidad
de Burdeos.
(De Le Journal)
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:Detalles dcl chasis de la pane delantera del aparato

£1 problema M Qrnitoptcro

Resumen tedrico y practico

Actualmente, rn que todos los votos es-
tan en favor del aeroplano, que ha conse-
guido indudables éxitos, siu contados los
que se ocupan de los ornitépteros, aunque

sean los primeros aparatos que la imagi-
nacién liuiiiana haja tratado de llevar &
efecto.

Dejaremos & un lado los ortépteros, que
toman su ajioyo octogonalmente en el aire
y en los que, jtropulsores y sustentadores
entran todos, ya sea en la categoria de las
ruedas de paletas en que estas estan verti -
cales 4 la subida y horizontales & la bajada,
ya sea en la de las persianas cuyas hojas se
cerraran en el periodo de descenso y (jue-
daran verticale.s durante el periodo ascen-
dente, ya sea en fin en la de paracaidas es
peciales, abiertos al descender y cerrado."
4 la subida.

Se ha demostrado que en aj)aratos de
esta clase, cl trabajo necesario para soste-
ner un peso dado es considerable. Las su-
perficies sustentadoras deben tener tale>
dimensiones, que 110 es posible pensar en
moverlas, en accionarlas mecanicameiiti-,
por sobrepujarse de mucho la totalidad dcl
peso disponible para el motor.

El rendimiento del ataque ortéptero es,
en efecto, excesivamente débil, & causa dt-l
irrisorio valor dcl coeficiente octogonal de
resistencia del aire K = 0,085.

Nos ocuparemos, pues, Unicamente dr
los aparatos ornitépteros: Son éstos unos
aparatos que se sostienen en el aire por
medio de alas batientes, pero estos bati-
mientos no son rectos, como en cl caso
precedente.

El fin (jue se pretende es la imitacion di-
recta del ave. Pero como ha hecho notar
el capitan Ferbcr (i), la gran drficult.td
con que se tropieza, es el hacer la articu -
lacion de la espalda bien sélida, por otra
parte si el ave remera se propulsa, es que
su ala ejecuta un movimiento helicoidal de
delante atrdas y de arriba abajo que tiene
un maravilloso rendimiento. Y el gran
tedrico de la aviacién conciuye diciendo:
Aunque estimo el rendimiento del ala su-
perior aldecualquier otro propulsor, creo
que en el estado actual de la industria, no
se sacardn mas que decepciones del estudio
de los ornitépteros.

(i) lL'Avlallon. «Les debuts, son dévcloppcmCDt»,
1908.



El jtrobleina tal como se plantea, con-
siste, pues, en encontrar un dispositivoque
combine la sustentaciéon y la propulsién.
En el aeroplano, tal como se construye ac-
tualmente, estas dos funciones estan per-
fectamente, separadas ; sustentacion por
superficies céncavas y propulsién por héli-
ce. Ahora bien, la hélice, como propulsor,
es bastante mal conocida, y el estudio de su
rendimiento sobre un aeroplano en vuelo
estd por hacer. Sin estar en absoluto de
acuerdo con la opinion del autor, del ar-

liculo aparecido en el Aéropkile del i5 fe-
liiero 1910, sobre el problema del onGi6p-
tcfO, quien pretendia que; «lin los aeropla-
nos actuales, el trabajo de penetraciéon de
ia hélice sola, es por lo menos igual al tra-
bajo de penetracién de las superficies sus-
lentadoras», nosotros pretendemos que los
;iparatos en los cuales las superficies sus-
iiiitadoras, se emplearan en la propulsién,
'leifaa las Unicas verdaderamente raciona-
les.

Antes de estudiar de que manera préacti-
«l se ha realizado esta clase de aparato,
".irnos & ver como la naturaleza ha proce-
dido y los dispositivos que ha empleado.
Los insectos usan generalmente el sistema
ortoptero. «Practican el vuelo ortdptero,
«i”itan el aire como un ventilador, su apa-
rato volador es de un mal rendimiento, de
una pequefia calidad sustentadora ; & pesar
'le ello vuelan, porque su carga, por metro
(iiadrado, es minima. No solamente es débil,
|Hirque semejantes voladores geométricos
tienen cargas por metro cuadrado propor-
rionales & sus dimensiones lineales, sino que
aileméas tienen alas mayores de lo que se
necesitarian para la semejanza ; cuanto mas
iguefios son, mayores son sus alas & pro-
porcién del animal. Todo esto se compren-
de facilmente, porque las alas son més fa-
ciles de construir sélidamente en pequefias
diinensiones. ; Qué se necesita para cons-
truir un ala de un milimetro? La menor
membrana reforzada con algunos nervios,
hasta para darle la rigidez necesaria. Por
consiguiente el peso de estas alas es muy pe-
quefio, y se puede, sin dificultad,aumentar
la superficie sustentadora para estos ani-
males, cosa que no puede hacerse con los
grandes. Asi, hay dos razones para que en
los pequefios animales se halle realizado el
sistema ortoptero, Ea un doble motivo para
no aplicarlo al hombre (i)».

| éanios ahora como se comportan las
*"esen el aire, y para esto trasladémonos &

trabajos del ilustre fisi6logo Marey.
No nos ocuparemos de los referentes al
"telo planeado 6 al vuelo & vela que no
conciernen al ornitéptero ; no hablaremos
mas que de los diferentes actos dcl vuelo
ccmado (3).

Segun la mayor jjarte de los fisiélogos,
parece que para tomar su arranque, la casi

O Ct P. Renard-CAirialiori. 1909.
(2) C.J.Marcy Le voldes oiseaux. i8go.
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totalidad de las aves adcjuieren cierta velo-
cidad ya sea saltando, ya corriendo por so-
bre el suelo, ya, finalmente, dejandose caer
de un sitio elevado. La velocidad asi obte-
nida facilitara el vuelo remado, proporcio-
nando un punto de apoyo mas sélido sobre
ei aire. Si se estudian méas profundamente
los movimientos de las alas de las aves du-
rante d vuelo, se ve, que ademas de los
movimientos de batimiento de las alas, se
producen movimientos de torsion, deflexion
y de extension del ala, que van acompafia-

Vistus del njonopiaco Coidschemid

dos de desplazamientos de delante atras
y de atrds & delante, combinados con los
de arriba & abajo y de abajo arriba. Por
otra paite, la extremidad de la punta del
ala parece, en ciertos casos, describir una
elipse alargada. Es debido & la combina-
cion de estos movimientos que, en el es-
tado actual de los conocimiento.? sobre el
vuelo de las aves, se atribuye la sustenta-
cién y la propulsiéon del ave en el vuelo re-
mado.

Para estudiar estos diferentes fenémenos
dcl vuelo, ha recorrido Marey & la crono-
fotografia y al método gréafico de registro
por el aparato miografico. Sin embargo, si
estos estudios tienen el mayor valor cienti-
fico, es de notar que los que buscan la so-
lucién del vuelo por medio dcl ornitéptero,
se han encontrado con un modelo demasiado
complicado para copiarlo servilmente.

Y en efecto, se presenta aqui la cues-
tion de saber si la imitacién absoluta de la
naturaleza es tan fecunda como se quiere
pretender, y si los que la toman por guia
Gnica no caen en errores. Son parecidos &
los que han querido construir carruajes
automoviles, de patas articuladas, 6 & los
que intentaran construir buques con aletas
natatorias, teniendo dis]Jositivos como la
rueda y la hélice que los suplen perfecta-
mente y pueden ser accionados muy facil-
mente.

Si después de algunos afios, los estudios
de aparatos ornitépteros estdn bastante
desacreditados, no se pueile aprtort, afir-
mar que estos aparatos estén condenados &
una eterna desgracia, y no puedan nunca
permitir la utilizaciéon racional de la fuerza
considerable, que es preciso poner enjuego
para prnjjulsarlos 6 sostenerlos en el aire.

Vamos & ver & este propésito, algunas
tentativas modernas i-n este orden de ideas.

No hablaremos de lo® aparatos de alas
rotativas que estimamos no tienen interés
alguno, porque emplean Gnicamente la sus-
tentacién ortéptera, que esta definitivamen-
te condenada y cuya falta 6 carencia de va-
lor se puede demostrar matematicamente,

La mayor parte de los ornitépteros que
han volado, son juguetes mecénicos, como
los de Hargrave y de Pénaud, pero no son
susceptibles de realizaciéon en gran escala,
porque vuelan como los insectos; poco im-
porta que den un mal rendimiento, siendo
su cargap or metro cuadrado muy débil,
pueden derrochar la energia de que dispo-
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lien, tendran todavia la suficiente para man-
tenerse y progresar en el aire. No nos
detendremos, pues, en estos pequefios mo-
delos; nodemuestran nada. Los susceptibles
de transportar un piloto son mas interesan-
tes y de ellos vamos & ocuparnos.

Estos aparatos se dividen en dos catego-
rias, los movidos por la sola fueiza humana
y ios accionados por un motor. Ningln
aparato movido por la sola fuerza humana
ha podido nunca elevarse del sueloy puede
afirmarse que jaméas sucederd semejante

cosa. Un célculo debido a4 M. C. Flama

rién (i) no deja duda alguna sobre est

cuestion ; vamos & recordarlo brevemente
«La cafida de los cuerpos se verifica con
movimiento uniformemente acelerado.

En el i.ér cuarto de segundo, el espacio
recorrido es de 327 m.; en el 2®cuarto de
segundo, el espacio recorrido es de 654 me-
tros; en el 3,er cuarto de segundo, el espa-
cio recorrié es de 1,308 m.; en el 4.“ cuarto
de segundo es de 2,616 m. Total en un se-
gundo, 4,905 metros.

Lo que estd perfectamente de acuerdo
con la expresién matematica de la ley de la
caida de los cuerpos.

para i m

Si se pudiesen hacer 4 batimientos de ala
por segundo, bastaria elevarse 327 m. por
batimiento para poderse sosteneren el lire.
Ahora bien, la fuerza de i HP no puede
elevar mas que un metro por segundo el
ileso de un hombre (75 kilos), siendo la
fuerza de éste & lo méas de '/j de 1IP, la
fuerza del hombre, no elevaria su propio
peso mas que '/- de metro, 6 sea 20 centi-
metros, y en de segundo, no se elevaria
més que 5 centimetros. Por lo tanto, el
hombre no puede volar en nuestro planeta
por su sola fuerza muscular».

Muchos constructores ignoran todavia
este calculo cuya l6gica es absoluta, porque
las tentativas en este orden de ideas son
todavia demasiado numerosas en la hora
presente.

Los ensayos de Bruno Kunert (2) en Lan-
ger-Wiesscn, de lingelmann, en Sodcn, en
el afio 1907, no han venido acontradecirlo,
asi como tampoco los de M.J. J. Boucart,
de Colmar, que en 1908 construy6 un orni-
toptero que tripulaban y movian dos hom-
bres, cuya fuerza muscular debia asegurar
la propulsién y la sustentacién.

Los aparatos &4 motor no han dado resul-
tados mucho mas concluyentes, aunque
sean mas interesante.®, como dispositivo de
conjunto, En efecto, han chocado, no sola-
mente con la dificultad de la articulacién
del ala, si que también con la de la transfor-
macion del movimiento rotativo del arbol

(1) V. H, efe QrafTigDy. Airopicms.

(2) A Bracke, rfMyrijfioii,
TTiachincs & ailc.s bauaotcs». 19009.
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del motor en movimiento alternativo para
crear el batimiento de las alas.

No citaremos méas que los ensayos recien-
tes, puesto que los demas estdn completa-
mente desprovistos de interés, tan lejos es-
tdn de todo principio mecénico.

M. A. Bazin ha concebido una especie
de aeroplano que lleva en las extremidades
de los planos sustentadores, dos alas que
pueden estar animadas de un movimiento
alternativo. Emplea un motor de 12 HP, y
no ha ensayado hasta el presente, su inven-
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truido un aparato que Mr. Wenz (1), ha
Illamado una motugodilla aérea. EI conjun-
to, formado por el motor monocilindrico y
las alas que son en namero de cuatro reuni-
das 2 & 2 por un travesafo, puede pivotar,
girar en un cuadro, lo que permite supri-
mir el timén de direccién, obteniéndose ésta
por una sencilla rotacién del conjunto.
Todas estas tentativas han sido infruc-
tuosas, y es muy probable que no tengan
porvenir ninguno; sin embargo era conve-
niente sefialarlas, porque si estas investi-

Aparaio L’Aérien de Gonocl. —Envergadura 3.20 metros. — Superficie 36 metros

cion, méas que por medio de unaespecie de
molinete, malacate 6 tio vivo aereo a! que
el volador estaba invariablemente atado.

El ornicoptero de J. Collomb, estd pro-
visto de alas formadas por ld&minas de ma-
dera articuladas como las hojas de las ce-
losias 6 persianas. Estas constituyen una
superficie llena & la bajada y & la subida se
inclinan solamente de 45°, dejando pasar
entre ellas, la cantidad suficiente de aire,
para poder servir todavia para la trasla-
cion del aparato, al mismo tiempo que dis-
minuye el esfuerzo de levantamiento. Este
aparato fué provisto de un motor de40 HP,
que podia dar 200 oscilaciones de las
alas por minuto y pesaba envacio 2?0 Kgs.
aproximadamente.

Otro lionés, M .J.J.Juge ha concebido
un ornitéptero cuya amplitud del batimien-
to de las alas puede ser modificado & volun-
tad dcl piloto para aproximarse lo méas po-
sible & los movimientos del ala del ave, que
en el vuelo pasan de la mayor rapidez en el
momento del arranque & una gran lentitud y
basta & la inmovilidad en el vuelo planeado
y el vuelo & vela.

Terminaremos citando dos aparatos cons-
truidos sobre un principio diferente. EI
profesor Petcigrew ha pretendido que en
su movimiento, el ala del ave describe un 8.
Inspirando en esta idea, MM. Lamplough,
padre é hijo, de Londres, construyeron en
1909 un tipo bastante complicado, que par-
ticipa del aeroplano y del ornitéptero. Se
compone de dos pares de biplanos & cuyas
superficies se les puede, hacer describir
una figura en forma de 8. En cuanto al apa-
rato de M. Adhemar de la HauU, es segu-
ramente el mas interesante desde el punto
de vista mecénico, entre todos los que aca-
bamos de citar. Por una serie de engrana-
jes y de rotulas, llega & hacer describir &
la extremidad de las alas, una figura que,
proyectada sobre el suelo, es una seini-lem-
niscata. Las alas dan i50 batimientos por
minuto y el peso del aparato, comprendido
el motor, es de 400 Kgs.

Finalmente, M. Lawrence Hargrave, el
inventor de la cometa celular, que credé un
tipo de aeroplano cuya propulsiéon se obte-
nia por medio de alas batientes, movidas
por un motor de aire comprimido, ha cons-

gaciones estan fuera del asunto en cues-
tién, han sido causa de grandes progresos
en la aviacién, en el sentido de que han
permitido profundos estudios sobre los di-
versos 6rganos que han encontrado su apli-
cacion para lo sucesivo en los aeroplanos.

M. Varille

Profesor de técnica general de Aviacion,
en la «Soeieté d'Enseigneineni profes-
sionneldu Rhéne».

(De L'Aéroslaiion)

La jurisprudencia del aire

Los pleitos de las patentes Wright
en Francia

LAS sentencias

La tercera sala del tribunal dcl Sena, ha
pronunciado sentencia en los diferentes liti-
gios referentes 4 las patentes Wright, que
estaba encargada de juzgar.

Ante todo, ha excluido la representacion
en el debate del Sindicato general de Avia-
ciéon, que & su entender, no tiene existencia
legal y que ademas no puede ser autorizada
bajo ningln titulo & intervenir en este
asunto.

Luego ha resuelto por lo que Sancos-Dii-
mont personalmente se refiere, declararlo
fuera de discusion por larazén de que, no
habiendo construido nunca, para volver &
vender y para obtener beneficios, sino so-
lamente para sus experiencias, no puede
ser considerado desde ningdn punto de
vista como falsificador.

Pasando luego & las reclamaciones formu-
ladas contra diversos constructores france-
ses, declara que las patentes de los Wright,
son validas y no adolecen de vicio alguno
que pueda anclarlas, ni & causa de publi-
cidad anterior ni por defecto de explota-
cion, Admite, pues, como fundadas, las

(1) V.LtCerJ-VolantnJi.
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reivindicaciones de los hermanos america-
nos ; |)eto sin embargo, no quiere declarar
4 los constructores franceses usurpadores,
sin haberse antes asegurado de dos jluntos
de vista, respecto de los cuales, no hay su-
ficiente claridad y enciende debe recurrirse
4 los informes de personas competentes.

Por ello, es que, sin pronunciar actual-
mente ningan fallo condenatorio, nombra
tres peritos, cuya misiéon, queda determina-
da de la siguiente manera :

« Atendido que sila reivindicacion esta en
principio fundada, se halla subordinada & la
doble cuestion de saber, porufia parte, si no
habria una 6 varias anterioridades de toda
clase de piezas que puedan oponerse & la
patente de 1904 y, si por otra parte, no
gquedarian desvirtuadas en frente de tales 6
cuales de los demandados, en raz6n de que
estos habrian hecho experimentar una apro-
piacion absolutamente nueva, & los medios
mecanicos preconizados por los Wright,
para el restablecimiento del equilibrio late-
ral y de que hubiesen ideado una estruc-
tura de 6rganos, que constituye al lado de
la invencién pacentada, una invencién com-
pletamente especial y original.

» Atendido que la ciencia de la Avia-
cion, la cual, después del soberbio vuelo ili-
esta «gran ave blanca» por encima de!
campo de Auvours, hace oada dia progre-
sos interesantesy no cesa de sorprender al
mundo entero, por las proezas y las auda-
cias délos aviadores, siempre unidas al ries-
go de susvidas, para buscar la formula defi-
nitiva de la conquista del aire, es una ciencia
todavia nueva para que no sea indispensa-
ble recurrir para la solucién de las dos-
cuestiones litigiosas & ios conocimientos do
personas, cuya competencia es indiscutible.

» Por estos motivos,

» EIl Tribunal,

«Antes de fallar en definitiva.

» Designa, para el caso de que las parte.s
dentro de los tres dias siguientes & esta re-
solucién no los nombre de comun acuerdo,
como peritos, & D. Marcel Desprez, Leauti-,
miembro del instituto y al comandante Re-
nard, para que investiguen si hayanteriori-
dades de toda clase de piezas que puedan
oponerse & la combinacién descrita en la
patente n.° 342,188 del 22 de marzo 1904,
y en caso negativo, determinen si las es-
tructuras de 6rganos del aparato de... se en-
lazan con el descubrimiento de los herma-
nos Wright y deben ser considerados como
un perfeccionamento accesorio & su inven-
cién 6 si, por el contrario, por su apropia-
cién 6 por cualquier otra causa, constitu-
yen diferencias esenciales, que modifican
los elementos caracteristicos del aparato
patentado por los Wright».

(De L'Aéro).

Hn los aires

(Cuento)
Terminaba el veraneo de los elegantes déla
high-life. Montecarlo seguia, sin embargo, con-
currido por sus devotos, que iban & buscar en su
ruleta el remedio que en muchas partes no en-
contraban.

Entre éstos halldba.se el Conde de Dijon, joven
de familia de rancio abolengo, pero que las locu-
ras y disipada vida de .su altimo dosceiidienie
habia arrastrado al borde de la miseria. Estaba el
joven Conde do Dijon en la salaroja de Monte-

cario, Las manos, crispadas sobre un montén de



monedas de oro. Los ojos fijos con expectante
curiosidad, aguardaba la decisién de la suerte...
Corri6 la bola marftlinea. Un silencio completo
reinaba en la sala. Todas las miradas estaban fijas
en la diminuta esiera que rodaba, rodaba, des-
haciendo esperanzas, desbaratando ambiciones,
cual le sucedié al Conde de Dijon, que con un
gesto de desconsoladora rabia, dej6 su asiento y
abandoné la sala roja, dejando en manos de la
Banca, aquella Banca in.saciable, el Gltimo dine-
ro en que fiaba la rehabilitacién de su fortuna.
Desalentado el Conde salié del Casino, reco-
rriendo las enarenadas sendas de los jardines, y
lentamente, las manos metidas en los bolsillos de
su levita, vagaba & la ventura, sin rumbo fijo,
..jeno & cuanto le rodeaba, indiferente a4 aquel

Monoplano Clément-Bayard
Detalles de la pane delanteray chasis de aierrisajc

sugestivo cuadro de poesiay de vida. ;Quécon-
trasiel La vida cantaba su eterno himno v él lle-
vaba en el alma la desesperacion y la muerte.

Embargado por tan sombrios pensamientos, no
advirtio el Conde que un caballero le iba si-
guiendo los pasos, expiando sus menores movi-
mientos

El desconocido adelantése y saludé al conde,
quien, entre las nieblasque ensombrecian su es-
piritu, dibujé una sonrisa impregnada de amar-
gura infinita.

Las dos personas se reconocieron. Eran inti-
mos amigos, Hacfa algunos afios, bastantes, que
el Conde no habia visto & su antiguo camarada, el
joven sportman. Octavio Bridge, pues cuando el
Conde abandoné los sports para sumergirse de
heno en aquella vida de crapulay disipacion, re-
cibi6 de su amigo Octavio algunas amistosas ob-
servaciones que fueron desoidas por el noble;
jisi fué que hacia bastantes afios que el sport-
man nada sabia del disoluto Conde de Dijon.

Aquella tarde la casualidad encaminé los pa-
sos de Octavio & lasala roja del Casino de Monte-
cario, donde entre otros curiosos, habia podido
observar cuanto le sucedi6 al conde y adivinando
cu las siniestras miradas de su amigo la funesta
“fea del suicidio, decidi6 vigilarle y le s gui6 en
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vistas del monoplano Clément- fiayard

su paseo, entablandose entre los dos el siguiente
diélogo;

— A esto te ha conducido tu depravada vida
Acuérdate de lo que hace tiempo te dije.

-;También ta.» jOh, déjame! jDéjame! Den-
tro de poco todo habra concluido. Estoy deses-
perado.

— Vamos, déjate de tonterias. No hagas dispa-
rates. (El suicidio? ElI recurso de los cobardes,
de los débiles..,

—¢Yo débil? No me conoces.

— Si, y si no te conociera, como te conozco,
bastaria para darte & conocer ese acto de debili-
dad y cobardia. Sé fuerte, sobreponte & lades-
gracia.

— Todo haconcluido. (Qué quieres que haga,
si el ultimo franco que tenia me lo ha arrebatado
esta maldita ruleta?...

— Oye, Enrique. Siempre he sentido por ti
una gran simpatia, y aunque hayas desoido mis
consejos, por consideracion &tiy & tu pobre fa-
milia, estoy dispuesto & hacer cuanto pueda para
ayudarte &regenerar tu vida, aunque todo lo ha-
yas perdido.

Poco a poco iban disipandose las dudas que
invadian al Conde, que escuchaba atentamente
las insinuantes palabras de Octavio. Después de
una larga conversacién paseando por ia carretera
que serpenteaba por los flancos delamontafia.
Octavio concluyé.

— Estoy inscrito para tomar parte en el raid
de aviacién que se celebrard mafiana por la ma-

38"

el mal que llevo dentro de mi, pero para que no
digas que desprecié todos tus consejos, acepto tu
invitacion... pero ten presente que jamas he via
jado por los aires, ni siquiera en un misero
Montgoljier-, asi es que creo que mas que de ayu
dante serviré de estorbo.

— No lo creas, nada has de hacer. Sélo te pido
que no me distraigas, que no me digas nada du-
rante la travesia, que duraré cinco 6 seis horas.

— ¢Cuéando es la marcha?

— Manfana & las nueve de la mafiana, y confio
estar de regreso & las dos de la tarde.

Despidiéronse los dos amigos, quedando en
reunirse en el aerédromo, y cada uno se dirigié
al hotel, donde se alojaba,

»
*«

A las ocho de Is mafiana del siguiente dia el
aer6dromo de Monaco estaba desbordante de pu-
blico, que ansiaba presenciar la partida de los
atrevidos aviadores que in’entaban realizar la
travesia mediterrdnea

Eran estos tres concursantes, entre los cuales
estaba el joven Octavio. Cada inscrito deberia
llevara bordo un pasajero, debiendo partira la
vez las maquinas voladoras inscritas, evolucio-
nar rapidamente sobre Palma de Mallorca y re-
gresar al punto de partida. El premio se adjudi-
caba al concursantequecubriera en menos tiem-
po el recorrido establecido.

Formando un gran tridngulo estaban los tres
aeroplanos, cuya blancura resaltaba sobre laver-

MODOpiano CIe’ment-Bayard: Detalle de! juego y disposicién de los timones

nana. La prueba consiste en la traves'a desde

' Monaco & la isla de Mallorca y regreso. Un paseo

por los aires calmara tus exaltados nervios y te
procurara alguna calma que aleje esos siniestros
pensamientos que te embargan.

Los aviadores estan obligados a llevar un pa-
sajero & bordo. Muchos han solicitado de mi, al-
gunos ofreciéndome fuertes cantidades, el favor
de tomarles & bordo... pero aun no he dadoa
ninguno la preferencia. TU, que de tanta sereni-
dad y sangre fria has dado pruebas, acompéafia-
me. Verds como el espectaculo sublime que dis-
frutaras, ladulce.sensacion devida y tranquilidad
que te rodeard, servira para disipar esa melanco-
lia y emprenderas otra senda de regeneracion...
¢Qué dices?

— No creo que haya algo que pueda remediar

de pelouse. Estos eran un Farman y dos elegan-
tes Antoinettes.

Junto al Fuman halldbase su piloto, el joven
Octavio, departiendo con varios mecénicos ¢
inspeccionando ios preparativos para el proyec-
tado raid.

Alejado de los curiosos que rodeaban ios apa-
ratos estaba el Conde de Dijon. Parecia comple-
tamente ajeno & cuanto le rodeaba. Su mirada
vagaba indiferente, ya por la diafana atmoésfera,
ya por la extensa pelouse en donde se ultimaban
los detalles para la partida.

El Conde ni siquiera se habia ocupado de exa-
minar e! Farman donde volaria.

— Todo lo que hagas lo apruebo — habla di-
cho & Octavio.

Terminados los preparativos, todos los con-
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eursanies y pasajeros ocuparon sus respectivos
aeroplanos; diése el alumage & los motores, que
atronaron estrepitosamente el espacio, y pronun-
ciada la voz de soltad, dejaronse en libertad
aquellos tres enormes pajaros, que, eu graciosas
ondulaciones, fueron elevandose y distancian-
dose de los espectadores que les saludaban con
entusiastas aplausos.

Los tres aéreos alejdbanse conservando la mis-
ma direcciéon y la misma distancia enfe si.

Octavio, que desde el principio se habiacolo-
cado debajo de sus contrincantes, imperturbable,
sereno y frio, gobernaba su Farman con la mis-
ma regularidad y destreza, procurando seguiren
lo posible la linea mas recta.

Desgraciadamente para él, unarafaga de viento
le oblig6 & inclinarsea un lado, con loque perdié
la delantera que sobre los demas habia ganado.
Estaba, no obstante, satisfecho, pues de seguir su
motor funcionando con igual regularidad que
hasta entonces, recobraria lo perdido y aun aven-
tajaria & los otros.

El Conde sentiase emocionado por aquel esp?c-
taculo sublime, y, al contrario de lo que creia,
ningun sentimiento de inquietud le molestaba.
A sus pies veia cruzar las espumosas olas. Sobre
el Farmany & ambos lados volaban los dos Art-
toineltes, de formas soberbias y elegantes. Pare-
ciale agquello un viaje fantastico en competencia
con las aguilas y alciones. Sentiase arrebatado en
plena atmésfera, viviendo lavida de las aves. Ex-
perimentaba entonces un bienestar inefable, cual
nunca lo hubiera sentido, y deseaba no volver &
la sociedad, donde todo era miseria é intriga.
Acababa de dejarla, y ya temia el momento en
que terminado su viaje volverian & asaltarle las
mismas dudas que antes.

Sé6lo turbaba la augusta soledad el trepidar de
los motores.

All4 lejos se jban perfilando masy mas las si-
luetas de las islas Baleares. Cerca ya, distinguia-
se con claridad la capital de la gran isla: Palma.
A la vista de su diseminado caserio volvieron las
sombras del porvenirdensefiorearse nuevamenie
del pensamiento del Conde. Mir6 & su alrededor

DE

FRANCIA
El circuito europeo. — Es una de las prue-
bas mas importantes del afio, y, como su titulo in-
dica su recorrido tendra lugar entre varias na-
ciones, llevando empero ventaja Bélgica como
puede verse por el itinerario de las atapas sucesi-
vas que transcribimos:

i1 junio. Vicennes-Liége.

20 » Liége-Spa-Liége.

21 » Liége-Utrecht.

23 » Utrecht-Breda-Anvers-
25 » Roubaix-Calais.

28 » Calais-Londres.

30 » Londres-Boulogne-Rouen

1,7 julio. Rouen-Paris.

La organizacién de dicha prueba debida al pe-
riédico LeJournal, estd completamente termina-
da en Francia y en Bélgica, habiéndose tomado
especial cuidado en sefialar la direccion que se
debe guardar para la trave.sia del canal de la Man-
cha. A este efecto se ha construido una flecha
indicadora gigantesca de cerca de 200 metros
de longitud por 10 metros de ancho, la cual
se fijard en el suelo, en las proximidades del
semaforo de Baraques, para indicar la direccion
de Douvres, Los aviadores no tendran mas que
pasar cerca del semaforo para enterarse de la di-
reccion que deberan seguir ya que la mismasera
visible desde unaaltura de 600 metros.

Esta flecha indicadora quedara instalada defi-
nitivamente después do la carrera y vendrd a

A VIAC!ION

y vié los otros dos aeroplanos que conservaban
la ventaja sobre Octavio; pero éste no se preocu-
paba por ello. Tenia confianza en si mismo, en
su Farman y no desesperaba.

Junto & los dos amigos pas6 volando una ban-
dada de gaviotas, que con sus discordantes chi-
Ilidos protestaban de la invasion de sus domi-
nios.

Contra lo acordado, vié Octavio que uno de los
aeroplanos disminuia la velocidad y se cernia so-
bre una extensa llanura, empezando & planear:
el motor sufria una pana Al poco rato el biplano
aterrizaba en la planicie Ya tenia Octavio un
competidor menos. El Farman y el otro Antoi-
netle se disputarian ahora el premio...

Oyoése de pronto una detonacién que partia del
Farman; pero éste seguia la misma ruta, obede-
cian todos los timones y aiVerons, el motor fun-
cionaba & satisfaccion; ¢qué pasaba, pues?

Volvié Octavio el rostro para interrogar & su
amigo y vié a éste inclinada la cabeza sobre el
pecho. De la frente un hilillo de sangre negruzca
se deslizaba manchando la blanca jersey. Sobre
las piernas tenia un revélver que sujetaba con
crispada mano... El desgraciado Conde se habia
suicidado en medio de aquella orgia de luz y de
colores entre dos abismos.

Habia preferido matarse en aquella sublime
sensacion de vida, & lavista de una poblacién
que, como todas, sélo le reservaba penalidades y
disgustos

Octavio, al hacerse cargo del horrible drama
que se acababa de desarrollar, sintié que un su-
dor frio inundaba su frente, y por un momento
dudé del partido que deberia tomar. No sabia si
su amigo habfa muerto 6 si aun podia salvarse;
pensé en aterrizar en Palma, & cuyos habitanie.s
aun podia divisar hormigueando por calles y
plazas.

Pero su instinto de sportman, deseoso de obte-
ner el triunfo.se revelabaen él.. Pronto tomé
su resolucién.

El Anioine/(e aln conservaba la delanterasobre
Octavio. Este, lanzdndose osadamente en su se-
guimiento, repetiaa cada instante:

constituir el primer poste indicadorde«Touring,
Club Aéreo» establecido en los puertos de Ingla-
terra.

* Kk x

El auto-aeroplano. — Hace pocos dias los nu-
merosos paseantes de los muelles del Sena, en
Billancourt, fueron sorprendidos por el paso de
un vehiculo, sumamente extraordinario ; consis-
tia éste en una especie de largo chasis de 1o me-
tros, por una anchura de 1 metro apenas, y en el
que se percibian dos cabezas, correspondientes &
dos cuerpos perfectamente disimulados. En la
extremidad posterior giraba un motor «Gnéme»,
retenido con frecuentes interrupciones del alu-
maje que ponia en movimiento una hélice... y el
conjunto, montado sobre cuatro ruedas, corria a
buena marcha sorteando los otros carruajes y
asustando sus caballerias.

Este extraordinario aparato era el ultimo Ca-
nard, de Voisin, pilotado por su constructor Ga-
bril Voisin, ganando de este modo una apuesta
que habia hecho, de conducir él solo el aparato
4 Issy-les-Moulineaux.

Es digno de tenerse en cuenta cuan interesante
puede resultar un procedimiento semejante, so-
bre todo desde cl punto de vista militar, por el
hecho de poder, un aeroplano, seguir una carre-
terra como un simple automoévil.

i ™M

Morane vuela de nuevo.— Presente esta en la
memoria de todos el terrible accidente deque
fueron victimas el aviador Le6n Moraney su her-
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— Llegaré antes, ganaré el Concurso, y tal vez
tendré tiempo de salvar & este desgraciado...

Y pensando de este modo ponia toda la sereni-
dad, toda la audacia de que era capaz para llegar
cuanto antes & Monaco y salvar & suamigo, si aun
era tiempo.

El Farman, habilmente dirigido, alcanzaba ya
al Aniotnelle, le Superaba, y poco después le lle-
vaba una gran delantera. ;La victoria era suyal...

Ya se cernia sobre Montecarlo y oia los frené-
ticos aplausos de la muchedumbre, que le salu-
daba delirante. Es'ando & una altura de 300 me-
tros sobre el aer6dromo, par6é el motor, y el in-
menso pajaro descendié planeando, describiendo
anchas espirales hasta que aterriz6 suavemente
en la planicie, en el mismo sitio do donde horas
antes habia partido-

Elpuablico se precipité sobre el Farman para
llevar en hombros & los viajeros; pef o se detuvo
respetuoso ame las suplicas de Octavio, que, in-
corporandose y ayudado por los mas cercanos,
tomaron en brazos a! conde, que con la cara cu-
bierta de mortal palidez, dejaba escapar leves ge-
midos.

Fué en seguida llevado & la caseta de la Cruz
Roja, donde le prestaronlos primeros auxilios:
pero la salvacién era imposible. El proyectil le
habia interesado la masa encefélica, y & los pocos
minutos dejoé de existir.

Octavio, visiblemente emocionado,
sucedido.

Cuando acabé de hablar Octavio, se cernia so-
bre ellos el Anioinetle, que se habia rezagado.
Ignoraban sus tripulantes el drama que poco an-
tes se habia desarrollado cerca de ellos, pues ni
siquiera llegé a sus oidos el ruido del pistoletazo
ahogado por cl trepidar de los motores, y al en-
terarse de lo sucedido, descubriéronse silencio-
samente.

Tal fué el final de aquel raid para Octavio, que
si bien consigui6 el triunfo, fué tal la impresion
que recibi6, que no volvié & tomar parte en nin-
gun Concurso de aviacion en que fuese indi.speii
sable hacer el recorrido en compafiia, y nunca
volvié & volar sino era completamente solo.

Jui.lO DONOAt

conté lo

TODAS PARTES

mano Roben, cuando su tentativa para el premio
Michelin.

Después de dos meses de continuos y solicito.i
cuidados, Ledn Morane ha quedado restablecido,
si bien las sucesivas operaciones que ha tenida
que Sufrir le han dejado una pierna algunos cen-
timetros mas corta que la otra.

Hace algunas semanas seguia con ansiosos 0jo.s
los vuelos de los Esnault-Pelterie, y los Maurice
Farman.

Més tarde ayudo & la preparacién del éxito de
su piloto Vedrines en la Copa Pommery, en el
raid Paris-Pau.

Ei dia 6 del actual se trasladé & su nuevo aer6-
dromo de Vidamée, cerca de Chantuly.

En uno de los monoplanos en ensayo, el motor
tenia paros. Morane mont6é & bordo del aparaif
para escuchar mCjor, si, después de un nuevo
examen del motor, éste funcionaba & satisfac-
cion.

Y como la méaquina roncaba perfectamente,
Leén Morane, dijo & los mecanicos que retenian
el aparato:

— Soltadle, voy & rodar un poco.

Y en seguida el hombre que acababa de soltar
las muletas para montar en el aeroplano se elevé
de un solo golpe & unos 100 metros, igual que
hacia en tiempos de sus hermosos éxitos, olvi-
dado por completo de las angustias y dolores del
ayer.

Al descender, su amigo y asociado Gabriel Bo-
rel le recibi6 sumamente emocionado; Moran®
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I. dijo sencillamente; «Ha sido mas fuerte que
' > [Qué hermoso es subir alld arriba!

Por lo deméas, reconocié que no estd en estado
1,'davia de volar, pues su rodilla derecha le mo-

K.u6 bastante para accionar su timén.
#H#*
Mauricio Farman lleva consigo 4 au padre

en aeroplano. — Hace pocos dias este aviador
tomo6 & bordo de su aeroplano, tipo militar, mo-
tor «Renault», 4 su padre como pasajero, hacien-
do el viaje Buc-Etampes, pasando por Ramboui-
Este

1 h.y tm.sin ningln

llci. 6 sea 80 kilémetros aproximadamente.

rj'd se ha efectuado en

ii..'idente.
Idia 6, los

eii orender el camino deBuc, partiendo de Etam-

dos citados aviadores volvian &
pes alas 5y 30 minutos sobre su citado aparato,
y de 12
El aparato ha

4 p.sarde un viento bastante irregular
metros de velocidad por segundo.
furcionado perfectamente y después de un mag-
1 h. 30 m.,

las 7.

ni‘lco viaje de Farman llegé & su

aeré6dromo de Buc &
En Rambouillet, Coignieres y Voisins, los via-
jerus tuvieron que lucharcon remolinos bastante

vi''lontos,

INGLATERRA

la aviacién en Inglaterra. —

La prensa y

ha importancia relativa que el Gobierno inglés

atribuye & los dirigibles, con preferencia 4 los

aeroplanos, ha suscitado entre varios periédicos
un.tserie de debates y protestas contra el minis-
tro de la Guerra, por descuidar la adquisiciéon de
esir.s aparatos, cuya e.iistencia en el ejército es
lan .sélo de diez.

los cuantiosos desembolsos

de dirigi-

Litan & este efecto
aplicados en estudios y construccion
bles y hangars para los mismos, no dejando nin-
gun remanente para dedicarlo & los aeroplanos,

achacando al ministro de la Guerra una perfecta
Ignorancia de lo que son estos aparatos desde el
punto de vista militar, asi como del maravilloso
progreso realizado con dichas maquinas.

Aiodo esto contestan otros colegas ministeria-
lescon vaguedades inspiradas en el propio centro

oficial.
* a*

El «Lebaudy» estalla, — Inglaterra acaba de
perder el hermoso dirigible que el MorningPosl
hsbiaofrecido el ano Gltimo al Gobierno, y cuya
se recordaréa, se rasg6 al intro-

envoltura, como

ducirlo en su hangar el mismo dia de su llegada

be Francia.

has repar.iciones terminaron hace poco y em -
pezaron las primeras salidas. Evolucionaba hacia
algunos instantes encima de la llanura de
' Idershot,

se preparaba para descender con

por

describiendo circulos impecables, y
los motores pa-

gados 4 consecuencia de una averia. Cogido de

AVIACION
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El dirigible inglés Morning Post, destruido recientemente

lado porun fuerte viento fué arrastrado en direc-

cié6n de Woodland's Cottage, Los zapadores no

pudieron efectuar la maniobra de aterrizaje, y el

gran cigarro vino & chocar contra un grupo de

arboles, desgarrandose la envoltura y estallando

con gran estrépito. La armadura proyectada con-

El dirigiéle inglés Morning Post
destruido fecknicmcnic.— Vista de frente

tra el suelo estaba rota y torcida por el choque.

Uno de los ocupantes de la navecilla estaba gra-
vemente herido.
El viernes, dia 5 del corriente, se traslado6 una

multitud inmensaal lugar del desastre paracon-

templar los restos dei que fué magnifico Lebaudy.
Los zapadores é ingenieros trabajan para sHvar

lo que queda, habiendo quedado libre una casa

que habfa quedado tapada por ia envoltura des-

garrada. El motor ha sido también desmontado y

se han organizado los trabajos de transporte al
hangar.
* x x
Nuevo dirigible de la marina inglesa. —

Con el nombre de Naval Airship, k® ;, acaba de

construirse en los arsenales de MM. Vickers Sons
Ltd., de Irlanda, un crucero aéreo del

desti-

et Maxim,
tipo rigido, algo parecido & los Zeppelin,
nado & evolucionar constantemente sobre el mar,
para lo cual estd dispuesto & fin de poder elevar

y moverse encima de las aguas.
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largo, 1lyg

capacidad,

-Sus caracteristicas principales son ;
metro,',; id.;
23,540 metros cUbicos, y peso, 2t toneladas

didametro minimo, f6

Motores: dos «Volseley», ocho cilindros de 100
y 200 HP.

Velocidad ; 72 kilémetros por hora.

La propulsién se obtiene merced 4 tres hélices
utilizdAndose para su direccién cuatro timones de
profundidad y dos verticales.

La parte rigida del dirigible hasido construida

con un nuevo metal inventado, parecido al alu-

minio, siendo de seda la cubierta exterior del

4 fin de disminuir las pérdidas de gas

mismo,
que puedan sufrirlos 17 pequefios globos conte-

nidos en su interior, los cuales han sido tratados

especialmente con una preparacién secreta. Para

disminuir también los efectos de la dilataciéon ¢

contraccién del hidrégeno, se ha dado un barniz

plateado & la parte superior de dicha cubierta,

dejando el tono amarillo & su parte inferior.

son de madera y suspendidas

Las barquillas

con cables del metal & que nos hemos referido,

estando en medio lade los oficiales y tripulacién

y en otras los dos motores, pudiendo llevar una

provision de petrédleo para un viaje de varios

dias.

Se ha mantenido el secreto méas absoluto en la

construccién de este dirigible, ya que los cons-

tructores han trabajado separadamente, y cada

uno de ellos no ha conocido méas que el secreto

de su propia seccién. Unicamente seis altos ofi-

ciales poseen el secreto integro de la aeronave

que permanece sumamente vigilada y & la cual

nadie se puede acercar, ni siquiera los oficiales,

hasta que salga definitivamente de su hangar para

posarse en las aguas, uno de sus elementos.

CHINA

en China. — EI Vallén

La aviaciéon aviador

que debuté el afio Gltimo en el mitin Marsella

se maté el 8 del corriente en Sangai; es ésta una
nueva victima de la aviacién, cuya muerte dejara
imperecedero recuerdo en el mundo aeronéautico,

enelque Vallén contabacon innumerablesamigos-«

René Vallén, nacido en 2 marzo de 1880, se

ocup6 de la mecanica desde su infancia; atraido
porel esport del aire, alcanzé su brevet de piloto
en 21 junio de 1910, tom¢ parte en los mitins de
Marsella, Kribourg, Burdeos, etc., decidié luego
abandonar Francia,y 4 principios de este afio se
trasladé al Extremo Oriente,

Desde hacia tres meses maravillaba & los chinos
con vuelos casi diarios; el 20 de febrero, VaUén
debutaba en el hipédromo de Kiangwan. Las au-
toridades francesas y demas extranjeras se intere’
Ultimamente el general.

saban por sus vuelos.

Sién, comandante de ia divisién de Nanquin, de-
legado especial del gobierno chino, el almirante
Sha, el iotai Tseng, secretario de negocios extiaa-

jeros, acompafiados por M. Wildar, cénsul gene
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Noubles vuelos verificados hace pocos meses cu China, por el aviador Valloo, fallecido Gltimamente
ei Shanghai, victima de una caida con su aparato

a lde los Estados Unidos, asi como numerosos

oficiales llegados de PeqUin, de Nanquin y de Fot-
chéou, aplaudian todavia sus maravillosos vuelos
por sobre iarada de Wousang.

El telegrama en que se anunciaba la muerte de
Vallén, dirigido en 8 del corriente 4 nuestro co-
ega L'Aulo, de Paris, decia asi: «Vallén se halla-
ba 4 utios 200 metros de altura continundo la se-
rie de sus vuelos cuotidianos enel hipédromo de
Kiangwan, cuando su aparato, preso en un remo-
lino,

sé balance6, gir6 y cayoé rapidamente. EI

desgraciado aviador yacia entre los despojos del

aparato, de donde se le retir6 cadaver.

ESPANA

El Rey en Carabanchel. — El dfia tdel ac-
tual, el Rey visité la escuela de Carabanchel, que
dirige el aviador Osmont. El viento que reinaba

hizo que los vuelos no fueran tan interesantes.

El Rey pidié explicaciones detalladas de todo,
y cumplimenté al piloto francés por el buen
funcionamiento de la escuela.

Los alumnos empiezan & hacer alguna salida

solos y & realizar algunos bonitos vueles, por lo

que en breve podran hacer las pruebas para el
titulo de piloto.
Concurso de aviacion en Madrid.— Con

motivo de la carrera de aeroplanos Paris-Madrid,
se anuncia un concurso de Aviacién, organizado

por el «Rea! Aéreo Club de Espafia», en el que

tomaran parte los aviadores que lo hayan efec-

tuado en aquélla, ademas de los que se inscri-

ban, Los premios en metalico donados por el

«Real Acreo-Club>, «Real Automdvil-Club»,

Ayuntamiento, Diputacién y otras entidades, im-
portan lasuma de 30,000 pesetas-

Bien nos parece la idea del concurso,como nos
la pareci6 la de celebrar una gran Exposiciéon de
Aeronautica en Madrid, durante este propio mes,
y coincidiendo con el raid Paris-Madrid, de cuyo

proyecto, por cierto, nada mas hemos sabido,

pero suponemos se habrda tenido en cuenta que

los vencedores del raid seguramente serdn los
mismos que luego tomaran pane en la siguiente
prueba internacional

Paris-Roma-Turin, laque

tiene lugar el 27 del actual, 6 sea dos dias des-

pués de la Illegada & Madrid, en cuyo espacio de
tiempo deberdn los propios aviadores trasladarse
4 Parisy poner en punto de marcha sus aparatos,

con lo cual la brillantez del concurso, falto de

sus principales concurrentes, ha de resentirse
indudablemente.
.2
’* *
Raid Barcelona-Zaragoza-Madrid. — La Jun-

ta organizadora del mismo, formada por los re-

presentantes de las principales entidades de esta
capital, ha celebrado varias reuniones, y el dia 8

del mes actual nombré un Comité ejecutivo for-

mado por los Sres- D,Adolfo Sola Scrt, Presiden.

ti,-Conde de Belloch, Vicepresidente; D. Rémulo

Bosch Catarineu, Se.relnrio; D. Sixto Quintana,

Tesarero,y Vocales, D. Mariano Rubio, D. Ricar-
do Miret, D. Alfonso Ardura, D.G. Brunet, D.Eu-
sebia Lopez.

Nos consta que dicho Comité ha emprendido,
con gran actividad vy

entusiasmo, los trabajos

que no dudamos llevard pronto & cabo.
AN

De Algeciraa. — A cinco kilémetros de Alge-

ciras, junto al poblado de Paireares, se ha inau-
gurado una magnifica escuela de aviacién nacio-
nal, Gnica establecida hasta la fechaen Espafia.

El dia 23, ante inmenso gentio, se hicieron las
primeras pruebas, que han dado un resultado
brillantisimo en extremo.

También se ha inaugurado un kursaal balnea-
rio, construido por la Compafiia francesa del Ae-
ré6dromo, situado en el Paseo de la Conferencia.
El establecimientocuentacon todaclase de como-
didades.

Se ha constituido en él una terraza de cuarenta
y ocho metros de

desde

largo, que cae sobre el mar,

cionde se disfruta un panorama hermo-
sisimo.

Desde dicha terraza se domina perfectamente
el Estrecho de Gibraltar, La Linea, San Roque_
el Puente, el Campamento, la plaza de Ceuta y la

incomparable playa de Algeciras.
* #*

Primer concurso espafiol de cometas.— A
la «Sociedad Aerondutica Espafiola» cabe lasatis-
faccién de haber organizado el primer concurso
espafiol de cometas fcerf votanls), que tuvo lugar
el 7 del actual en lacumbre del Tibidabo.

El viento, que soplaba con intermitencias, no
era nada favorable para los cometas sin cola, es-
pecialmente para los de gran tamafio que no pu-
dimos admirar, y por este motivo dejaron de
elevarse el del « Drago Club», de Francia, y del
«Club Nacional de la Gran Bretafia», consiguién-
dolo tan sélo ocho de los diezy ocho que estaban
inscritos para las pruebas de altura, estabilidad,
facilidad de elevacion y peso Gtil elevado.

Después de haber deliberado

misarios,

los sefiores Co-
por D. Pablo de Glano, Vi-

Sociedad,

presididos
cepresidente de la determinaron cl
resultado del concurso con arreglo & la siguiente
clasificacién ;

Primer premio; 2S pesetas, medalla de oro y
diploma honorifico; Sr Juandé, con su cometa
celular.

Segundo premio; Medalla de plata y diploma
honorifico; Sr. Aeréla, con su cometa plano.

Tercer premio; Medallade cobrey diploma ho-
norifico; Sr. Guillén, con sucometa multicelular.

Premio de la revista Cerf Vol.nl, de Paris, al
que elevase méas peso util por m.*, Sr. Guillen,
con sucometa Coynine,

Premio de la revista Aeronauiics Maga”ine, de
los Estados Unidos, al que em| lease menos tiem -
po en el lanzamiento; Sr- Juandd, con su cometa

celular.
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Al felicitar a la Sociedad organizadora por sus
iniciativas dando & conocer en Espafia laevolu-
cién que ha sufrido el

antiguo juguete, convir-

tiéndose en aparato cientifico y de variadas apli-

caciones, deseamos que el éxito de su ensayo le
sirva de estimulo para el estudio y planteamiento

de otros ulteriores concursos.

RUSIA

Los hermanos Matyevvisch, que hablan empren
dido un viaje en aeroplano & través del campo, en
un monoplano

construido para conducir & una

sola persona, cayeron de una altura de 150 metros
muriendo poco después.

Segun parece, lacausa del accidente fué un vi-
raje demasiado brusco, el cual motivé el desgaje
de una de las alas inclinandose hada atras.

Uno de los aviadores tenia el craneo y el pecho

aplastados; el otro recibié profundas heridas en

el bajo vientre.

El capitdn W. Matyewisch era considerado co-
mo el mejor oficial aviador del ejército ruso. En
cuanto 4@ su hermano, el teniente de navio H. Ma-

tyewisch, que monté en el aparato al objeto do

efectuar un reconocimiento, era un oficial muy

estimado.

ITALIA

Solemne inauguracién de la

ExpOBlcién

Internacional de sabado 29 do

Torino. — EI

abril tuvo lugar la solemne inauguraciéon de Li

Exposiciéon Internacional de Tormo, en el Grai

Salén de Fiestas, en presencia de los Soberanos,

los Principes, los representantes decasi todos los
paises del

mundo, las autoridades

numeroso publico elegante.

locales y un
Méas tarde se canu
un Himno Inaugural, ejecutandose luego un Con-
cierto de Orquesta.

La variedad y e! esplendor de las divisas pre-
sentabaun golpe de vista verdaderamente magni-
fico.

La Exposicién no esta terminada, como se es-
peraba, pero los trabajos estdn por doquiera tan
adelantados que dan perfectamente laimpresitn
de su grandiosidad y de su importancia indus-
trial.

Los pabellones surgen & lo largo de las dos ori-
Illas del soberbio rio P6, por una longitudde m.is
de 3 km.

Proximamente describiremos todo cuanto ;e
refiere & la aerondutica que pueda interesar a los

lectores de Aviacion.

((é

El Stadium mas grande del mundo. — Los
Reyes de Italia, el domingo dia 30, inaugurarcai
el Stadium de Torino, que es e! mas grande del
mundo, radio 2'8o

del Stadium de Londres que,

midiendo su m.masqucel

antes del Torino,
erael mayordel mundo.

El Stadium se desuna & ejercicios gimnéasticos,
las maniobras y evolucionesde grandes masas ya
también & las experiencias y concursos de avia-
cién y aerondutica.

No dejaremos de tener al corriente & nuestros

lectores de cuantas experiencias en él se rea-
licen.
5« ié
M arsella-Torino. - Bajo los auspicios dcl

Aéro-Club de Provenza se ha constituido un Co-
mité para la organizacién del raid « Marsella-1 o-
rino». EI

recorrido se estd examinando J estu-

diando por dos aviadores competentes.

*#*
Parle-Roma-Tofino.— Para esta gran carrera,

de la cual hablé nuestro pasado nimero, hay ys
6 aeroplanos, 2 biplanos Voisin, 2 biplanos Bris-
iof y 2 monoplanos Sommer.

Uno de los

Voisin denominado «L'Aniua».

por su forma especial serda, pilotado por Bielo-

vucic.



Tabuteau y Tétards, guiaran los dos aparatos
Bristol; y Batliiat pilotarduno de ios dos 5 oni«i«r.

A los premios ya sabidos debemos afiadir el de
la ciudad de Lyon de 10,000 liras. AseglUrase que
la suma total, dentro de poco, superara el medio

millén.

AVIACION

caer de pico al suelo. Socorridos ios aviadores

resulté M. Nosari con ligeras contusiones; en

cuanto al piloto yacia en tierra sin conocimiento.
Transportado al hospital, el aviador Marra reco -
bré el sentido una hora después de solicitos cui-

dados.

Escuela de Aviacién de Los Barrios (Algeciras)

Los aviadores Chassagne y Dubreuil, dcl Aero Club de Francia
que inauguraron dicha escuela

Tal «raid », serd indudablemente una soberbia
manifestacién del medio moderno de locomocién.

Sfx

Primer circuito nacional, — La Socie-

dad Nacional de Aviaciéon tiene el proyecto de or-

gran

ganizar una carrera exclusivamente nacional con
un circuito de 700 kilémetros aproximadamente,

que se desarrollarda durante el mes de septiembre

en el norte de Italia, Para este circuito el Co-
rriere della Sera, ha concedido ya un premio
de 50,000 liras al cual probablemente se afiadi

rdn muchos otros.

* ’*
MiUno. — Una nueva escuela de aviacion fué

inaugurada el 27 del préximo pasado abril, en el

aerédromo de Taliedo, donde se verifico el cir-
cuito de Milano en rglo,
El dia de la inauguracién volé solamente Cag-

domingo siguiente volaron Battagli,
Rossi, Stucchi

no; pero el
Cobianchi, Mocafico,

' Cagno. En conjunto 7aviadores, todos italianos.

Canonieri,

En la misma ciudad, se ha abierto una suscrip-
cion para construir un segundo dirigible Forla-
"'"i, yaque el primero fué casi destruido &4 causa

de una caida sobre los arboles, después de haber

efectuado magnificas prueba.s,

Este nuevo dirigible que sustituye el Leonardi

d4a Vmci, llevara el nombre de Cilla di Milano.

I-a suscripcién asciende ya & la suma de

180,000 liras.

* ok K

Pisa, — De Lucca nos dicen que el aviador

romano Marra ha sido victima de un accidente.
U intencién del piloto era realizar un gran raid

dtravés de la Toscana después de haber volado

porencima de Pisay alrededor de la famosa torre
mnclinada. Con un pasajero & bordo, M. Nosari,
emprendidé el vuelo, pero al Ilegar & cierta altura,
luego, de repontei

sevi6 inclinarse el aparato y

Producto natural

(Fot.de La uniin llustrada)

AMERICA

André en Ja Argentina. — Ej

aviador André ha llevado &

Triunfos de
dia 6 de este mes, el
cabo la hazafia que se consideraba como irreali-
zable, 4 saber; el raid de 400 kil6metros desde el

Mar del Plata & Buenos Aires, por encima de co-
marcas sumamente accidentadas, unas montafio-
Para realizar esta empresa

habil

sas y otras pantanosas.

era preciso un aviador valiente, y tenaz, EI

biplano fienri Farman y su motor « Gnéme» han
permitido & André llevar & feliz término esta ten-

tativa que ha producido, en aquél pais,enorme

sensacién. Ha hecho mas por la aviacién en la

Argentina el viaje de André, que cuanto hayan
podido escribir hasta el presente todos ios diarios
de Europa.

Desgraciadamente, el pobre André ha visto un

lamo amargado su triunfo, por ladestruccién de

387

su aparato después de su triunfo, ocasionada por
un ciclén que se llevé su hangar.

Inatil decir que André es el héroe del diay ha
sido recibido solemnemente en el «Club Fran-
qais», en donde le ha sido entregado el premio de
50,000
miles.

francos en medio de una ovacién sin H

Elmismo diaesteaviadorembarcé para Francia.

AFRICA

Marruecos. — Parte de la

La aviacién en
prensa francesa se ha ocupado con gran apasiona-
miento y con motivo de la campana de Marrue-

cos, acerca de la conveniencia de llevar al teatro

de laguerr™algunos aparatos para la practica de
reconocimientos y auxilio del ejército en opera-

ciones.

No obstante, el avasallador arrastre que en la
opinién y en el gobierno ejerce siempre la fuerza
de” la prensa, mayormente en nuestra vecina na-
Ministerio de la Guerra no ha juzgado

la intervenciéon de los aeroplanos en la

cion, el
oportuna
campafia de Marruecos y, sin embargo, Francia
cuentacon una flotilla aérea y expertos aviadores

militares capaces de lanzarse & las mas arries-

gadas pero hay que convenir, aplau-

diéndola, en la

empresas,

recta prudencia con que obra

el Gobierno el no exponer inGtilmente aparatos

y vidas.

Efectivamente, dejando aparte lainmensalabor

que supone la organizacién de una secci6on de

aviacion para el servicio de un ejército colonial
de ocupacién, espreciso reconocer, tratandose de
un pafs como Marruecos. Janecesidad deconocer
previamente, en todos sus detalles, la.geografiay
topografia del mismo, la de poseer cartas y rutas

indicadoras de puntos adecuados para aterrizar,

de lugares establecer revituallamientos,

para
aunque también cabe afirmar que todas estascon-
sideraciones desaparecen ante ia extrema conve-
niencia de un caso dado.

Nada de extrafio tiene, pues, que el Ministro de
ia Guerra no se haya decidido & utilizar lo.saero-
planos, hoy por hoy medios defensivos.

Recordamos, sin embargo, que los Estados
Unidos han sido los primeros en aplicar el aero-
plano para el servicio de la guerra, primero con

pruebas de lanzamienio de bombas sobre un

fuerte y Gitiraamenie, verificando reconocimien-

tos sobre el campo de ios insurrectos mejicanos.

Escuela de Aviacion de | o4 Barrios (Algeciras)

El aviador Chassagoe, recibiendo

una ovacion después de un mac-
nifico vuelo. .

Ei aviador Chassagne rodeado de
varios amigos, antes de empren-
der uno de sus vuelos.

(Fot.de La Unién llustrada)

de vinos cosecha-

dos y destilados en laregiéon Cognac

Ayuntamiento de Madrid



fionro$o$ testimonios
de nuestra propagan®
da para la cultura de
apiacion en la JIme®
= rica latina

Por acuerdo del O- PreeddenlIB d«
la SepdbUca airvaae Ud- al Deparuacento de In-
genlercs de la Secretarla de Guerra y Harina de 1. Re-
pdbUoe Uexloana. el periédico de la Bev.uta de Loco-
«Odoén Aérea que ue pudica en eas Ciudad, en el con-
cepto de que U subacrlclén eeri por anualldadee y de
cue deberad reoltlr 4 la vez lea ndreroe que hayan ea-
Udc deede el principio de au pudlcactdn. En cuanto
al pago respectivo de la referida subsorlicldn y deode
ndeerce que se le piden, se servira U4. indicar si es-
le desea que ue le haga por situacion directa 6 por
conducto 06 BU corresponsal on eaa Capital.

Libertad y Conslltuoldn «éxloo. Mayo 13 de 191Q,
P.O.D.S.

El Subsooretarlo

Al AdninlSlrador de la Revista de Loooaooidn Aérea.
Claris.,102 Pral 1/a.

Barcelona.

Ousieisala 4 ae Ootubre de 1910

Ssflor don >X Ssrda-,

Bardelona.Espina.
He de estloiar &4 Ud. se sirva enviar i
sata Secretarla oineo suacripolonex de la "Re'visla de
LooomociOn Aéreud la que se disirltuirda entre los oi-
blioteoau de los colegios y escuelas oflalales de es-
ta RepilDlica, suplicandole ae sirva enviarme por ol

mis.so correo el precio os cada suscripcion.

San Salvador 20 'm> Pobrero de 1’

Sftilor Director de ‘AVIACIOU

BARCELONA

rioy se na eoiiido el acuerdo que dice:

-Siendo conveniente estar al tanto de Los ade-
lantos slosnssdoa por la olvllissolén actual en todos
lo» ramos del eaber humano y teniendo Informes de la
importancia de las revistas Intituladas ‘AVIACION y
-BCVIS-A DE LOCOMOCION AEREA® que se editan en la ciu-
dad ae Barcelona, el Poder Ejecutivo .
acuerda: que el Ministerio de Relaciones Exteriores
tome veinte suacripolones de cada una de las revistas
mencionadas las cuales serSn repartidas entre las bi-
bliotecas y demdas centros de Isotura de la Republica.-

Lo que tengo la honra de transcribir i Si.
para su conocimiento y efectos, auscr Ibiendome su ob
-nouenie y seguro

servidor, -

HIMVtFIA LAICIolIIIM-BASCCLBNA

Ayuntamiento de Madrid





