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a [ran carrera Fan's-MadriD en aeroplano

(21 al 25 de mayo de 1911)

Terminados todos los detalles de la més
prolija organizacién, publicados los itine-
rarios de las tres etapas, junto con las pre-
cisas indicaciones, 4 fia de que pudiesen
orientarse los pilotos durante su vuelo, lle-
g6, por fin, el ansiado dia 3i.

PARIS'MADRID

con que se esperaba el momento de la par-
tida, con el vibrante movimiento de perso-
nas y toda suerte de vehiculos. A las 2 de
la madrugada era imponente la muchedum-
bre que transitaba por los botdevards del
centro, dirigiéndose hacia la Magdalena y
Campos Eliseos; automoéviles, émnibus, ta-
xis, largas hileras de ciclistas con sus faro-
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Desde su vispera empez6 la atluencia de
gente al aeré6dromo de Issy-les-Moulineaux,
efectuandose Ja operacién de precintar al-
gunos aparatos y dejandose para el siguien-
te dia la de los demas. Debido al fuerte
viento reinante no pudo ensayarse ningun
aeroplano, contentadndose los aviadores con
hacer funcionar el motor dentro de su han-
gar.

La noche en Paris fué realmente febril,
manifestdndose el entusiasmo y ansiedad

les encendidos, produciendo pintoresco as-
pecto, y una multitud de peatones que iban
en busca de los variados medios de loco-
mocién que Paris posee para trasladarse &
sus afueras. EI Metropolitano, el ferroca-
rril de Cintura, el de la linea de Versalles
y la Compadia de los barcos del Sena, or-
ganizaron servicios esjieciales que fueron
totalmente utilizados, resultando todavia
insuficientes ante la enorme aglomeracién-
de i>ublico.
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Con el creplsculo naciente, en la entr. -
da del aer6dromo veianse surgir por tod”s
partes grandes masas negras que, forma 1
do grupos, iban engrosando el gentio que
se apifiaba ya en la puerta.

Las tropas desde la una de la madrugad.»
fueron distribuidas por el terreno, ocupar-
do sus posiciones infanteria y coraceros.
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La actividad era grande en los hangares
donde se multiplicaban Biériot, Leblaiii-
y Morane.

P>an las 3*50 cuando la caballeria des-
pejoé el terreno, y Vedrines, con su « Mo -
rane-Gnoémc», efectué un pequefio vuelu
de ensayo, medio envuelto aun por la bru-
ma de la mafianay mecido por fuertes ra-
fagas de viento ; no obstante lo cual des-
cendié satisfecho de la prueba. Siguidle
Frey, quien aj igual que su compafiero se



comporté adinirablemente,
gar con el propio viento.
Préoximamente 4 las 4'50 llegaron al cam-
po de aviacién M. Jean Dupuy, director
del Peiit Parisién, y su hijo, organizado-
res de la prueba, siguiéndoles poco des-
pués M. Monis, Presidente del Consejo, vy
M. Berteaux, ministro de la Guerra. En la

pareciendo ju-

I, Chsvalier.— 2, Bobba. — 3, Le Lasscur de Banzay. — 4, Amérigo. — 5, Wcymann. — 6, Garros, — 7,
poit.— 12, Frey. — 13, Prince de Nissole, — 14, Garnier. — i5. Verrepi. — 16. Bcaumont. — 17, Giben. — 18, Divclaio. — ig,

tribuna oficial se encontraban también el
general Roquer, teniente coronel Ertienne,
general Maunoury; Lepine, prefecto de po-
ljcia; Pérez Caballero, embajador de Espa-
fa; Santos-Dumont, Paul Deroulede, Mar-
cel Hahert, Deutsch de la Meurthe, Conde

de la Valette, Peronet, Surcouf, etc., etc.,
diputados, comisiones oficiales, sportivas,
aeronauticas, de constructore.s, industria-

les, sportsmans, etc.
En el interin se acercaba
las 5, los aparatos se

la hora de
iban conduciendo al

AViACloN

plinto de partida, debiendo (Quedar para
mas tarde los pilotos que todavia no esta-
ban dispuestos para ella.
Por este motivo, & las 5 h.
Bsaumont tuvo el honor de ser el primero
de romper la marcha, siguiéndole pocos
minutos después, 4 las 5 h, i5m., Garros,
quien se elevé majestuosamente, al igual

10 m. André

Pilotos civiles inscritos para el raid Paris - Madrid

que su compafiero, en medio de entusias-
tas aplausos.

A las 5 h. 30y después de recibir las ul-
timas instrucciones acerca del itinerario,
que apenas conocia, partié Gibert con su
monoplano.

El viento no era muy favorable, regis-
trandose la velocidad de 8 metros en las
regiones bajas, precisamente por las que
debian navegar los aviadores, & causa de
la niebla que les impedia remontarse de-
masiado.

Ayuntamiento de Madrid

Mamet. — 8,

391

Desde este momento sej !nlcid)iuna”serie
de salidas frustradas, empezando por Frey,
que a4 las 5 h, 35 m. emprendi6 el vuelo, y
dando una vuelta & la pista & bastante al-
tura, descendi6 muy pronto para examinar
el motor, que funciona defectuosamente. De
nuevo se dispuso & partir, pero le detuvo
un neumatico que salié de la llanta.

Train. — g, Barillon, — 10, Ladougne. — 11,

VEDRINES. — 20, Barra.

Nieu-

Debia salir 4 las 6 el aviador Verrept,
y no estando dispuesto su aparato quedo
aplazada su salida para dar lugar & la de
Garoier, quien después de un corto vuelo
regresa & su hangar, afirmando que el mo-
tor no funciona & su satisfaccion.

Durante las tentativas de Frey se produ-
jo en las tribunas populares un movimiento
de avance, que dié por resultado la rotura
de la débil barrera que las separaba de la
pista y la invasién de ésta por el publico.
Un pelotén de coraceros carg6 sobre la
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t M. BerteauJ!, Ministro de la Guerra francés. — M. Monis, Presiilenie

AVIACION

del Consejo de Ministros.— M. Blérioi y M, Deuisch de la Meurihe.
Fotografia tomada cinco minutos antes de la catastrofe

multitud dispersandola, quedando, no obs-

tante, una masa en el centro.
A las 6 h. 20 m, se da la salida & Ve-
drines, quien parece sumamente nervioso.

Siguiendo su costumbre se elevé 4 algunos
metros de altura, pero con asombro de los
espectadores, se vié a! aparato dirigirse
sobre el publico como si estuviese privado
de direccién, y Vedrines, comprendiendo
el peligro, se tendié sobre el ala derecha,

haciendo caer el aparato, que re.suli6 in-
utilizado; por ello se vi6o obligado & salir
mas tarde con el monoplano n.° 14 de Ve-
rrept.

Mientras Vedrines se preparaba de nue-
vo se di6 la salida, 4 las 6 h. 22 m., 4 Le
Lasseur.

Di.spuesto ya & partir Train, un numero-
so grupo de personas contem]|.lan con ad-
miraciéon el monoplano de acero, construido
por su propio inventor y piloto, para el
servicio especial de las colonias, el cual,
por cierto, nada tiene de comun con los
demdas aeroplanos. Acompafiaba & Train,
como pasajero, M Bonnier, hijo del arqui-

tecto de la ciudad de Paris, y & las 6 h.
30 m, dejé el suelo, después de correr unos
i50 metros elevandose, trazando un angulo
de incidencia muy agudo. El aparato pare-
cia no disponer de bastante fuerza para re-
montarse, y el aire, por otra parte, lo im-
pulsaba hacia abajo. Train, apercibido de
esto, habia virado para aterrisar, cuando
se encontré con un escuadrén de coraceros
que le obstruia el paso j entonces, para
sortear este obstaculo se incliné brusca-
mente hacia la izquierda, sin ver & un gru-
po de personas <jue marchaban al lado del
esciiadrtjn, cayendo pesadamente sobre di-
cho grupo, entre los que figuraban el Mi-
nistro de la Guerra M. Bartcaux y el Pre-
sidente del Consejo M. Monis, los cuales
regresaban & la tribuna oficial después de
haber examinado de cerca algunas apara-
tos preparados en la linea de salida.

En el momento de producirse el horri-
ble accidente, se encontraba el aeroplano
a poco méas de un metro y medio del suelo.
El cuerpo de M. Bcrteanx fue cogido por la
hélice, desapareciendo debajo del motor

plano del aerédromo de Is$y>Jci-Moulineaux
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Encierro de M. Berlcaux

donde se le encontr6 completamente muti-
lado y apenas con vida, y M. Monis tocado
con fuerza brutal por el ala derecha del
aparato en pleno rostro, qued6 tumbado
en el suelo con ia pierna fracturada por
una pala de la hélice. También, M. Monis
hijoy M. Deutsch de la iMeurthe, resulta-
ron ligeramente heridos. P'inalmente, otras

Disefio explicativo de la catdstrofe de Issy. La
lirica punteada iodica la trayectoria de Train, y Ja
cruzf el $itio donde tuvo lugurel fatal accidente

personas pudieronhuir y otras esquivar el
golpe, tendiéndose rapidamente en el suelo.

En un principio el prefecto de policia
mandé suspender la carrera, pero poco
después se acordé en Consejo de Minis-
tros que la misma continuase, atendiendo
4 la enérgica decision de M. Monis, y sien-
do por ello neutralizado por la comisiéon
sportiva aeronautica el tiempo comprendi-
do entre las 6 b. 50 m. de la mafiana del 21
de mayo de 1911 y las 4 h. de la mafiana
del siguiente 22 de mayo de 1911 para los
aviadoics Weymann, Frey, Verrept, Gar-
nier, Vedrines y Train.

Hacia Aagotileme

Los cuatro aviadores que habian partido
el 21, corrieron diversa suerte: Beaumont
se detuvo a4 12 kilometros de Loches jiara
reconocer el camino, y al partir de nuevo,
rompi6 el ala derecha no piidiendo termi-
nar la etapa.

Gibert, por causa ilel fiio y del viento,
se vio obligado & descender en el aeré6dro-
mo de Pont-Levay.

Le Lasseur de Kanzay, se desvid hacia
el departamento de la Nicare, en donde
<lescendi6 para remontarse de nuevo y vol-
ver & tomar tierra cerca de Sancerre.

Unicamente Garros llegdé al término de
la primera etapa & las 10 li. 16 m., habien-
do, por lo tanto, franqueado la distancia
entre Parisy Aiigouléme, en 5h. 3 m., de-
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21, Subleaientc Mcoard. — 22, Capitan Elévé. — 23, Allirez de navio llevi. — 24, Capiidn de Cliaumac. — 25, Teniente Trétarre. — 26, Teniente Mailiols

hiendo empero adiniiir que la velocidad
I ni])leada cu este trayecto ha sido de mas
ile 100 kild6metros por hora, teniendo en
menta que Garros perdié unos cincuenta
minutos buscando una panne de cilindro &

kilometros de Tuurs.

La ciudad de Angoulcme tributo una de-
lirante ovacion al vencedor de la primera
jornada.

Nuevas partidas en Issy-les-Moulineaox

Finido el plazo de neutralizacién & las
lnatro de la mafiana del dia 22 y extrenia-
""ts las precauciones en el aer6dromo has-

1lo indecible, se di6 la salida & Vedrines,
quien, describiendo una graciosa vuelta &
'mpista se remontd jirontamenie perdicn-

PARIS'MADRI £8:. ETAPA
/partida)
ANGULEMA
fubzac

Bayona
S:5EBASTIAN idej!
“fooA Sdi

28, Teniente Clavenad

dose de vista confundido entre
bruma.

A las siete y disipada casi por completo,
partié Frey, el Gltimo que tomd parte en
la lucha, pues Mamet y Amerigo que se
encontraban en Buc y tenian intencién de
trasladarse a4 Issy por la via aérea, tuvie-
ron que desistir por la niebla persistente y
temor de extraviarse por desconocer la
ruta.

la espesa

FIN DE LA PRIMERA ETAPA

Eran las 7 h. 50 in. de la mafiana, tuan-
do Vediines pasé sobre la linea de llegada
establecida en Angoulcme, en medio de
unas aclamaciones ensordecedoras y el so
nar de clarines que anunciaban un entu-
siasta recibimiento. Ha sido admirable
sobre toda ponderacién el record de Ve-
diines, cubriendo la distancia de 400 kil6-
metros sin escala en 3 h. 43 m. de vuelo
efectivo y continuo, representando ello
una velocidad de 107 kilémetros 600 me-
tros.

No habia transcurrido atn medio minuto
de la llegada de Vedrines, cuando hizo su
aparicién, siendo aclamado estrepitosa-
mente el segundo campeén de Blériot, el
monoplano de Gibert, que después de tra-
zar un circulo sobre la pista descendi6
pausadamente como si acabase de verifi-
car un pequefio paseo.

Los tiempos emjileados en esta primera
etapa quedaron establecidos para los tres
aviadores en la siguiente forma:

Salida el domingo & las 6 h.
20 m.; llegada & Angouléme el lunes & las
7 h. 54 m. 16 s. Tiempo total: 25 h. 34 m.

Vedrines:

16 s. A deducir: 21 li. 10 m. de neutraliza-
cién. Tiempo oficial: 4 h. 24 m. 16 s.

Garros: Salida el domingo & las 5 li. 15
m.; llegada & Angouléme el domingo & las
10 h. 54 m. 58 s. Tiempo oficial: 4 h. 48
m. ij. s.

Gibert: Salida el domingo & las 5 b. 30
m.; llegada & Angoulcme el lum-s & las 10
D). 54 m. 58 s, Tiempo oficial; apA. 24
tn. ¢ 8 S.
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Concurrentes retirados

El viaje de Frey se vio definitivamente
interrumpido en Lardy, localidad situada &
unos 12 kilémetros de Etampes, sobre
cuva cam]iifia volaba & poca altura, cuando
filé cogido por un remolino de aire, cayen-
do el aparato que resulté deshecho, pero

saliendo indemne el aviador afortunada-
mente.

André Beaumont, regres6 & Paris por
habérsele inutilizado el aparato al descen-

der en Asay-sur-Indre.
También Le Lasseur de Ranzay,
pués de -siilir de Losne,

des-
en donde se vio

Garros pasa por encimadu Angoulénic

obligado &4 aterrisai; desiste de continuar
la carrera ante otra parada forzosa.

LA SEGUNDA ETAPA

Era la méas corta: 335 kilémetros tan
s6lo debian recorrer los aviadores para
llegar & San Sebastian.

A las 5 h. 13 Ill. 46 s., partié Garros; le
sigui6 Gibertalas 5b. 19 m. 2 s., y Ve-
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Vedrioes en su monoplano Moraiie lleno de inscripciones

drines en espera de que se disipase !a nie-
bla y consultando & la vez sobre el estado
de la atmoésfera dej6 pasar algun tiempo
hasta que, por fin, se decide & partir, veri-
ficandolo & las 7 h. 14 m. 18 s.

Grande era la impaciencia con que en
San Sebastian se aguardaba & los aviado-

Garros desciende planeando en el Aer6dromo
de San Sebastian

res. Asi es que al oirse hacia las nueve de
la mafana tres cafionazos disparados desde
el fuerte de Guadalupe, anunciando la en-
trada de un aeroplano en territorio espa-
fiol la espectaciéon creci6 por momentos,
pero al cabo de media hora el teléfono
anunci6 que Garros estaba parado en
Fuentcrrabia por falta de esencia. Al poco

Llegada de Gibert al Aerédromo de San Sebastian

AVIACION

rato, de nuevo se oyo6 el cafién, aparecien-
do Vedrines sumamente maltrecho por lo
rudo de la travesia, y finalmente & las once
y media llegé Carros muy contrariado por
su mala suerte.

En cuanto & Gibert, siguiendo el ejemplo
de Carros, se elevo en seguida sobre la
niebla volando 250 kilémetros sin distinguir
la tierra y sintiendo debilitarse su motor,
descendié en Bayona, & donde lleg6 & las
nueve de la mafiana, permaneciendo alli
hasta las seis de la tarde & cuya hora em-
prendié el vuelo hacia San Sebastian, vy
pasando sobre la ciudad aterrisé en el ae-

Garros & la vista de Biarritz, dirigiéndose
4 San Sebasiian

ré6dromo, después de un vo;, plané magnifi-
co, 4las 6 h. 52 m. 22 s.

Todos los aviadores & medida que iban
llegando fueron objeto de entusiastas de-
mostraciones.

Los tiempos de llegada de esta segunda
etapa fueron:

Vedrines, 4 las 10 h. 56 m. i5 s.

Garros, alas ii h, 35 m. 36 s.

Gibert, 4 las 6 h, 52 m. 22 s.

M. Arnal

Ayuntamiento de Madrid

VedriDCS Tolando ame los admirados ojos de Jos pastores espafioles

TERCERA ETAPA

San Sebastian-Madrid

DiVv 23

La acogida entusiasta que San Sebas-
tidn ha hecho & los aviadores superd &
cuanto se esperaba, pues, entidades, re-
presentaciones oficiales y el pueblo, han

Carros atraviesa la fr ntcra espafiola
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Vedrioes anus de emprender <1l paso dcl Guadarrama

rivalizado en prodigar sus atenciones & los
intrépidos vencedores de la segunda etapa.

Dia 24

Después del descanso de loS primerris
momentos y al siguiente dia de su llegada,
los aviadores Vedrines, Garros y Gibert,
empezaron desde muy temprano el examen
y comprobacién de sus aparatos.

Las casas constructoras, con muy bien
acuerdo, no autorizaron, & ultima hora,
que los aviadores tomaran parte en las
pruebas de aviacién que se habian proyec-
tado en dicha capital, con el objeto de evi-
tar cualquier averia que imposibilitara ser-
virse de los mismos aparatos para continuar
lacarrera.

lin la tarde de este dia fueron obsequi.a-
dos los aviadores por el Aéreo Club Seccidn
de GuipuUzcoa, con un banquete en el Gran
Casino, en el que se les entregé solemne-
mente por el gobernador civil D. Ramoén
de la Torre, una copa de vermeil y plata,
premio del Aéreo Club.

El Presidente de la Sociedad «La Vo-
lante», entregdé al aviador Vedrines, en
nombre de dicha Sociedad, una medalla de
oro.

El mismo dia por
Garros y Gibert

la tarde los aviadores
salieron en automovil

PARIS-MADRID 3Thama
(Pftrtiéa j

S*? SEBASTIAN

MADRID

AVIACION

Vcdrines i través de la campifia madrilefia

para Vitoria con objeto de
camino.
Los industriales de Tolosa se reunieron

reconocer el

GETAFE. — Vedrines pasala meU Paris-Madrid

Ayuntamiento de Madrid
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Vedrines llega sobre Madrid

para costear una copa de plata y regalarla
al primer aviador que pasara por dicha
poblacion.

Hubo que registrarse este dia un acci-
dente que podia haber tenido graves con-
secuencias, & causa del poco cuidado por
parte de uno de los espectadores que fue-
ron a visitar los hangares, quien al tirar un
féosforo, did la casualidad de que cayera este
en un pequefo charco de bencina que ardi6
rdpidamente, amenazando destruir los han-
gares que eran de madera y, a no haber
tenido gran serenidad los circunstantes y
sin la rapida intervencion de un retén de
bomberos, se hubiera producido segura-

V edbikes cartero: Momento de repartir la corres-

pondencia, que por via aérea, conducia desde dis-
tintos puntos déla carrera i

(Fot. Murillo

mente la destruccion de los aparatos vy
acabado quizas con el raid.

Marcel Garnier que se hallaba en Bia-
rritz avis6 que se proponia salir para San
Sebastian y, 4 las ocho menos cuarto de la
noche de este mismo dia, apareci6 a la vis-
tay &dgran altura con su monoplano Blé-
rioty después de pasar por el monte Ulia
y atravesar la ciudad conservando la altura
aquella, paré el motor con objeto de diri-
girse & tomar tierra, pero el aparato des-
cendié con mas rapidez de lo que creia,
intentando entonces poner de nuevo el mo-
tor en marcha, lo que no pudo lograr por
lo que cay6 en el agua, si bien muy cerca



D. Alfonso coDiemplaniio un vuel” de Vedrines en el Aer6dromo de Geiafe

de la playa, sin méas accidente, afortunada-
mente, que el salir con agua hasta la cin-
turay el aparato con una ligera averia en
la hélice.

Dia 25

San Sebastian

Amanecié elidia, después de una noche
muy despejada, con alguna bruma, por lo
cual los aviadores suspendieron la salida &
las cinco de la mafiana hasta esperar que se
disipara.

A las seis y media la bruma habia de.s-
aparecido por completo y se di6 la orden
de partida. La emocién en el publico fué
enorme al ver & Gibert ocupar el sillon de
su aparato.

Gibert emprendié el vuelo & las seis y
veintitrés de la mafiana, saliendo & alta
mar por entre la isla de Santa Clara y
monte lgueldo.

Dio la vuelta al castillo de la Mota y atra-
veso la poblaciéon & gran altura.

A las seis horas veintiocho minutos vy
cincuenta y cuatro segundos pasaba la Ili-
nea, y, sin mas pruebas, continud el viaje,
desapareciendo entre las montafias.

En seguida se puso & funcionar el apa-
rato de Garros ; pero éste observo algun
desperfecto en el motor, que, en efecto, se

par6 al poco tiempo. Reparada, la ligera
averia, Garros monté y emprendi6 la
marcha en direcciéon contraria & la de
Gibert.

A las siete y trece minutos, Garros daba

Don Alfonso subiendo & la tribuna para presenciar la llegada de los aviadores

de Parls-Madrid, en la mafiana del a5 de mayo

AVIA Cil ON

(Fots. Orrios)

la vuelta por la Concha y salia al mar por
ante la isla de Santa Clara y monte Uzur-
bil.

Volvié en seguida por lgueldo, atravesé
la linea y continud su viaje.

Vedrines sali6o & la misma hora y atrave-
s6 la linea & las siete y diez y seis.

En pleno vuelo Gibert

Pas6 por Vitoria & las siete veinte de la
mafana, y pcjco después se vié obligado &

GETAFE. — Vedrines se sent6 en el suelo
al saltar de su aparato
(Fot. Murillo)

tomar tierra en un campo inmediato a Ola-
zagutia porque noté que el motor no fun-
cionaba con la regularidad debida.

(Fots. Orrios)
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Vedrines (3) en la tribuna regia saludando 4 SS. MM. el Rey y la Reina
Victoriall y 3). A laizquierda el Infante Carlos (4)

Se trasladé & Vitoria donde se enter6 de
los accidentes ocurridos & Vedrines y &
Garros, y después de arreglado su aparalo
traté6 de reanudar el vuelo, pero las malas
condiciones del terreno recién labrado,
provocaron un accidente que ocasioné gra-
ves averias en el aparato, y del que afor-
tunadamente salid ileso el aviador.

Garros

Garros aterris6 violentamente en Usur-
bil & consecuencia de una averia del mo-
tor.

El aviador telefoned & San Sebastian que
procuraria reanudar la carrera desde allf,
porque si volviera para emplear el mono-
plano que tenia en la estacién, y que, por
cierto, habia sido transportado al aer6dro-
mo, perderia el derecho & seguir tomando
parte oficialmente en la carrera.

Noticias recibidas posteriormente decian
_que Garros habia salido de Usurbil & las
"diez y cuarenta de la mafana é instantes
después caia en el monte Lizaran, cerca
de Andoain, & 10 kilémetros de la carre-
tera.

Afiadian los despachos que Garros se
retiraba definitivamente de la lucha.

A la una menos veinte de la tarde llego
4 San Sebastian el aviador.

Fué en un automovil de la Cruz Roja,
acompafiado delosSres. Acona, Ucelayeta,
Pefila y Lobato, que habian ido en su auxi-
lio al conocer el percance de Usurbil.

En esta primera caida el aeroplano habia
sufrido algunos desperfectos en un ala, que

Vedrines enel monoplano Morane en que ha realizado el raid



pudo repararse. En la caida del monte Li-
zaradn quedo6 destrozado.
Los que auxiliaron al aviador tuvieron

Vedrines (i) explicando el mecanismo de su monopla*
no ai Sr. Saini-Aubin (2)y oiras personalidades, en
el hangar de Getalc.

(Fot. Ordos)

que andar 7 kilémetros para encontrar &
éste que habia abandonado el aparato.

La causa de ambos accidentes fue una
paTiiie del motor.

Garros, aunque no se produjo ningdn
dafio grave, se quejaba de dolores en varias
partes del cuerpo.

Vedrines

Pas6 sin novedad por Alsasea & las 8 de
U madana ; al llegar & Salvatierra estuvo

GETAFE-— Mauvais en pleno vuelo, el 27 de mayo
(Fot. Orrios)
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Giafico de la carrera

unos momentos desorientado,
mente encontr6 pronto su
Vitoria sin novedad.

A las 9 aparecié volando majestuosamen-
te por Miranda de Ebro, & una altura de
300 metros. Continuando el viaje pas6Pan-
uorbo, mas a! llegar &4 su famosa sierra, que
no habia divisado bien por la niebla, se en-
contr6 de pronto & poca distancia de la
misma, contra la que peligraba estrellarse;
mas gracias 4 una experta maniobra y & su
serenidad, salvé felizmente el obstéaculo,
pero debido seguramente & las condicionrs
anormalrs en que debié hacer aquélla, se
produjo la rotura de una varilla de las val-
vulas de escape, por lo que se vié obligado
4 tomar tierra, y al verificarlo rompi6 el

pero feliz-
ruta y pasé por
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estabilizador. Efectud el atcrrisaje & 2 ki-
lémetros de Quintanapalla & las 9 h. 12 m,,
y pocos momentos después se traslado &
Burgos en uno de los automéviles de servi-
cio en la ruta.

Después de almorzar en esta capital re-
gresé 4 Quintanapalla acompafiado de un
mecénico, g*ic le ayudé 4 reparar las ave-
rias de su aparato, el cual qued6 recom-
puesto a4 las pocas horas, y emprendié de
nuevo el vuelo, llegando felizmente al cam-
po de Gamonal, 6 seaelaer6dromo de Bur-
gos, & las 6 de la tarde, en donde fué reci-
bido por inmensa multitud que le tributé
una gran ovacion.

Pernoct6 en Burgos y emprendié de nue-
vo el vuelo al dia siguiente por la mafiana.

Folografia tomada en el Aer6dromo de Gei“afe en la larde del dia 27

Vjelo el aviador Vedrines. -
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Grupo de USSres. Otuli, dtl *R. A. C. de t.*, haraa y Aoeijo, uircL >
rrcsponsal rcspectivamciW de Aviaciéon. En d centro aparece el aviador Ycdrmes, vencedor de Paris Mad d.



LA GRAN CARRERA PARIS-MADRID
EN AENOruNO

coo vistas del recorrido espaijol
facilitado por el R. A. C. de Espaija a

los aviadores ii;scritos

Surcos
Ayuntamiento de Madrid
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Dia 26

Salida de Burgos

A las 4 de la mafiana llega Vedrines al
aer6dromo, dispuesto & emprender el vue-
lo, pero tuvo que esperar a4 que se disipara
un poco la bruma, y 4 las 5 h. 20 m. monté
en el aparato y emprendié un magnifico
vuelo, continuando su ruta para Getafe.

A las 6 h. 35 m. sele vié pasar por Aran-
da de Duero &4 una altura de unos 800 me-
tros y 4 una gran velocidad en direccién &
Madrid.

Llegada & Madrid

El ser el dia de ayer el fijado para la lle-
gada de los aviadores & Madrid, hizo que el
campo de aviacion de Getafe se encontrara,
desde tas primeras horas de la mafiana, muy
concurrido por miles de personas, ansiosas
de presenciar la llegada de los aviadores. EI
entusiasmo que reiné entre el publico du-

Copa donada por S. M- el Rey para el raid
Paris-Madrid

(Fot. Orrios)

rante las primeras horas de la mafana era
verdaderamente admirable, por su manera
de exteriorizarse en las conversaciones y
comentarios sobre la importancia y tras-
cendencia histérica que habia de tener una
carrera sin precedentes en los anale.s de la
humanidad. Realmente contrastaba este ni-
tusiasiuo con el que se acostumbra & ob-
servar.

Desde las primeras horas de la mafiana
se hallaban en el campo las autoridades lo-
cales y provinciales, el Capitan General de
la regién, y ios sefiores del «R. A. C,
de E,ultimando los preparativos y dando
disposiciones para atender & los servicios
de buen orden y demds de caracter peren-
torio y dualtima hora, y en honor & la ver-
dad, hay que hacer constar que todos ellos
rivalizaron en celo y actividad en sus res-
pectivos cometidos.

Desde las 8 de la mafana se hallaba en
la tribuna de la familia Real .b. A. la In-
fanta D.“ Isabel, quien no tard6 en ser
acompafiada por SS. AA. el Infante don
Carlos y la Princesa D.* Luisa. A las 11
llegaron SS. MM. D. Alfonsoy D.' Vic-
toria.

El inmenso publico que acudié aguantd
durante todo el dia los abrasadores rayos



clcl sol, esperando, de un momento & otro,
ver llegar alguno de los concurrentes, no
retirdndose de los alrededores hasta las 8
de la noche, en medio de gran decepcion
que no pudo disimular, lo que motivé que
al dia siguiente, si bien era laborable, no
acudiera mas que un publico muy reducido
4 esperar la llegada del piloto Vedrines,
que se habia ya anunciado.

La llegada

A las 5 h. 30 m. se recibié aviso del de-
legado de Burgos, participando la salida de
Vedrines para Madrid, ¢ inmediatamente se
tomaron todas las disposiciones para la lie -
gada, siendo presa de intensa emocién ios
pocos que habiamos acudido & presenciar
el magno acontecimiento.

Con nuestras miradas sondedbamos el
horizonte, cuando sobre las 8 se oyd6 un
grito de « jahi estd I», divisandose en el
espacio un punto negro que se agrando con
rapidez, y 4 los pocos momeutos se distin-
guia claramente la silueta del aparato. La
emocion se exteriorizé en un absoluto si-
lencio, viéosele marchar en linea recta hacia
el aer6dromo & unos 200 metros de altura
con pasmosa seguridad, y tomando el cam-
po transversalmente hacer un hermoso y
agudisimo viraje para cortar la linea ile
llegada, bajando en vuelo desde dicha al-
tura.

Vedrines que llega en una tensién enor-
me, se arroja tic la barquilla al suelo & po-
cos metros del cobertizo.

Sus mecanicos le cogen y el puablico
aplauile frenéticamente, resultando impo-
sible impedir que invadiera el campo en
pintoresco concurso de carrera pedrestre.

Ordenes severas cerraban el paso & la
instalarion de la Cruz Roja, donde se iles-
luidé y tom6 un poco de cognac,

No qgiii.sn que le friccionaran ni le dieran
ma.saje, y después ele pasarse un pafiuelo
por la cara manifesté que tenia frio.

El Gobernador civil, Sr. Fernandez La-
torre, felicit6é 4 Vedrines en nombre del
Rey y del Gobierno, y el Sr. Resines, se-
cretario del Automoévil Club, le felicita en
nombre de éste.

E! aviador, muy emocionado, recuerda
que tiene una misién incumplida ; repartir
el correo, y rodeado de gente se dirige &

(Fot. Orrios)

su aparato, que ya estd en manos de los
mecanicos, para abrir su balija, de la que
extrae varias cartas.

Esta operaciéon del reparto del correo es
interesantisima; Vedrines, de pie en su
barquilla, con el correo en la mano, lee las
direcciones en voz alta, y los interesados
van diciendo: [presente!

Cuando termina este original espectéacu-
lo, el capitan Kindelan, presidente del Aero-
Club, invita & Vedrines & tomar una copa
de champagne; Vedrines, siempre rodeado
de gente, sube al coche de M. Seret, en el
que toman asiento (un asiento relativo) el
coronel Vives, Vedri-

Sr, Gobernador, el
nes, Kindelan, Wimille, Kergariou, Qui-
fiones de Ledén, los hermanos Seret, el

cronometrador M. Sautin y dos periodistas
franceses, dirigiéndose al restaurant.

Vedrines, que ya estd completamente
tranquilo y sereno, comienza & relatar sus
impresiones.

Dice, en primer lugar, que estd admira-
do de la organizacién espafola del servi-
cio de sefiales y socorros.

Todas las hogueras ardiendo, todo el
camino ocupado por autos, puestos de la
Cruz Roja, banderolas de sefal...

Vedrines dijo: Jaméas en Francia se ha
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jOoigaoizado nada mejor que esfo, y termi-
né su frase con un souoro jviva Espafa!,
calurosamente coreado por los franceses
i.presentes, y entusiasticamente contestado
jipor el capitan Kindeldn con un jviva Fran-
e cial, subyarado por los unanimes aplausos
|;'de la gente.
i Entre sorbo de champare y h\zcoc\iO,
jjVedrines nos cuenta sus impresiones de
'mSan Sebastidn & Quintanapalla.
Sali6 muy bien y muy contento de su
marcha, cuando al hallarse & la vista de

D. Alfredo Kindelan, espafiol. Capitdn de Ingenie-
ros de briliantc boja de servicios en el cuerpo de
Aerosiacian militar. Piloto de globo libre y del
dirigible «Espafia» yAyiidante deS, M. el Bey.
Numerosisimas son sus ascensiones, y todos los
espafioles recordaran siempre la que realizé en
Valencia, terminada con su descenso en pleno
Mediterraneo, en donde después de luchar heroi-
camente durante 24 horasy cuando desconfiaba
de todo socorro, fué recogido por un buque in-
glés. Es asimismo Jefe de la Escuela de Aviacién
militar de Cuatro Vientos.

Quintanapalla, observé que su motor no

iba bien.

Tomé tierra lo mejor que pudo, en un
campo de labranza, y examinado el motor,
comprobé la rotura de la varilla de una
valvula.

Las condiciones en que hizo el aterriza-
je fueron anormales y el estabilizador su-
frié una averia.

Asi se explica la tardanza, pues era pre-
ciso ir 4 Burgos para hacer la reparacion.

Vedrines dando al Bey detalles de su travesia y explicandole el funcionamiento de su monoplano Morane

(Fot. Orrios)
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Como nota curiosa del aterrisaje, dice
que le salieron al encuentro dos automoévi-
les con un médico y un fraile.

Vedrines , con una sonrisa
afirma:

— jMe queria dar
buen capuchino!...

De Burgos & Madrid Vedrines ha gozado
un jlanorama que no se borrara jamas de

irénica,

la Extremauncion el

D. Salvador Garcia Pruocda, espafiol. Capitan
de Ingenieros, uno de los pilotos de globo esfé-
rico mas antiguos pues se halla en posesién del
titulo desde 1903. Secretario del R. A. C, de E-

su memoria. La grandiosidad de nuestras
montafias ha hecho vibrar su alma vale-
rosa.

— Por primera vez he sentido el verda-
dero desprecio & la tierra, volando sobre
esas terribles montafias. jBendito el hom-
bre que ha conseguido inventar la maqui-
na vencedora del espacio!

Vedrines se exalta, se enternece, recuer-
da sus tiempos de obrero tornero ignorado
y modesto.

— jYa tengo cien mil francos! — dice,
estrechando la mano de M. Wimille, el en-
viado especial de Le Petit Parisién.

Lamenta su accidente de ayer, que le ha
privado de cumplir su prop6sito, realizado
en las dos primeras etapas, de hacer los
recorridos de un solo vuelo.

Un compaidero le dice:

— Léastima que no llegara usted ayer. Le
esperaban aqui sesenta mil personas...

Vedrines rapidamente replica:

— Sesenta mil personas y el Rey de Es-
pafia...

El champag ie pierde su espuma, y Kin-
deidn brinda emocionado por el primer
hombre llegado & Madrid por el aire, por
la aviacién, por Francia, por Le Petit Pa-
risién...

Mon-sieur WiiHde le contesta.

Vedrines habla del porvenir de
cion.

— Nada de cuanto se diga es exagerado;
ya hemos hecho Paris-Madrid en tres eta-
pas, pero yo me inscribo desde ahora para
Paris-Madrid sin escala, Se construyen
aparatos capaces de hacer 500 kiloémetros
con pasajero; luego, con una pequefia am-
pliacién de fuerza motriz y substituyendo
el pasajero por su equivalente de peso en
gasolina y aceite, podremos desterrar el
inconveniente de los aprovisionamientos,
que exigen la escala forzosa.

La copa Gordon-Bennet esta préxima, y
yo afirmo que en esa prueba se haran 200
kil6metros por hora.

la avia-
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Dice luego que poco después de haber
pasado por Pancorbo se le apareci6 un
dguila de 2'50 metros de alas desplegadas,
la que le fué siguiendo en su vuelo largo
rato. Vedrines no temia ataque alguno del
animal; s6lo temia que intentara posarse
en el estabilizador.

Tomada la hora de llegada por el crono-
metrador oficial dé Paris-Madrid Mr. San-
tfn, Vedrines atravesdé la linea de la meta
4 las ocho horas, seis minutos, cuarenta y
nueve segundos, empleando, pues, de Bur-
gos & Madrid, dos horas, cuarenta y seis mi-
nutos, cuarenta y nueve segundos.

El tiempo empleado por Vedrines en esta
tercera etapa, ha sido veintisiete horas,
seis minutos, cuarenta y uno segundos, en
las que van incluidas lashoras de su estancia
en Burgos y Quintanapalla.

La totalizacién de tiempos de Vedrines
desde Paris & Madrid ha sido de treinta y
seis horas, veintisiete minutos, doce se-
gundos.

Vedrines condecorado

El mismo dia por la tarde é invitado por
Su Majestad el Rey, fué Vedrines & Palacio
acompafiado de los sefiores duque de Santo
Mauro, Dupuy, Director de Le Petit Pan-
sien, conde de Peflalver, Quifiones de Ledn,
Kindelan y Pruneda.

El monarca recibié en el acto al glorioso
aviador, que acaba de conseguir un triunfo
verdaderamente mundial.

Le recibié & solas, en el gabinete cer-
cano & la camara, donde el Rey suele tener
sus audiencias. En la entrevista refirié Ve-
drines & D. Alfonso todas las peripecies de
sus vuelos. Su Majestad le di6é su enhora-
buena por la feliz y gloriosa llegada al ae-
robdromo de Getafe, contandose entre sus
mas entusiastas admiradores.

Vedrines ofreci6 & D. Alfonso, y D. Al-
fonso acepté muy reconocido, una sesion de
aviacion en el aerédromo de Getafe.

Su Majestad el Rey concedi6 & Vedrines,
en el acto mismo de la audiencia, la cruz

D. Rafael de Reynot, distinguido critico artistico.
Corresponsal esportivo del R. A- C. de E.

de Alfonso XII,
nias.

El aviador se la impuso en el lado iz-
quierdo de su cazadora color café, sintien-
do, al ponerla, legitimo orgullo y gratitud
viva 4 S. M.

La conver.sacion del aviador y el monar-
cadur6 una media hora. Luego se extendio
a los deméas que acompafiaban & Vedrines.
Este refirié en publico que la primera
presiéon que se recibe es

entregadndole las insig-

im-
la mas fuerte, la
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méas honda, la mas aterradora; las demas
tienen ya mucha menos iniportancia.

— Después de haberse uno jugado la
vida en un paso de montafia — dijo, —
todo resulta ya sencillo y muy factible.

Vedrines refiri6 & S. M. que al pasarlos
desfiladeros de Pancorbo las aguilas se
cernian en torno del aeroplano, ya a un

D. Alberto UctUi™ suizo. Distioguido Ingeniero
eleciricisu y piloio de globo esférico desde (~08.
De la GoQiisiéo téco'ca dek R, A C.de E.y Comi-
sari© esportivo de la Semana de Aviacién. Posee-
dor de diTereotes medallas y copas de concursos
de globos libres.

lado, ya a4 otro, obligandole & subir 6 des-
cender para verse libre de ellas.

Vedrines tuvo esta valiente frase :

— Ct>n otro premio de 100,000 francos
me atrevo & volver hacer el raid Paris-
Madrid sin escala alguna.

Comentando sus recientes vuelos por
Francia y Espafia, y !a belleza de los pai-
sajes y panoramas que se han ofrecido & su
vista, exclamo ;

— 1Quién fuera poeta
describir!

Como en el emblema de la cruz de Al-
fonso X1l hay un &guila, el glorioso avia-
dor pens6 que esa coincidencia pudiera ser
para recordarle las dguilas que hallé en los
desfiladeros de Pancorbo.

para poderlos

R. Abello

Medrid, ij-s-ii'

Carta de Susana
a su ami®a Paulina

Mi querida Paulina;

Me caso; pero & pesar de todos los juramentos
que me habia hecho 4 mi misma y de los cuales
has sido tu muchas veces la confidente, no es
con mi primo Enrique con quien debo casarme.
Nos conociamos desde nuestra infancia, habia-
mos jugado & casados y me parecia que éramos
novios de toda la vida. Segln parece me equivo-
caba, 6 por lo menos si ha habido nunca noviaz-
go, he roto con éi y he empezado con otro.
Recordaras perfectamente la oposicién que
nuestros proyectos habian
por parte de papa,

encontrado siempre

y ello era justamente lo que



rae habiaimpelido & dar mas imponancia de la

que en realidad tenia aquel asunto.
— Enrique es,

seguramente, un buen mucha-

j.l.c~_nie decia papéa; — pero es una gallina
raoiada... un verdadero mandria. No comprendo
como tU, que eres una joven moviday vivaracha,
puedas pensar en casarle con semejante almeja.

Almeja, gallina mojada, todo esto no era muy
halagador, y yo protestaba con todas mis fuerzas
contra tales denominaciones, que yo creia bien
injustas. Por desgracia, la actitud de Enrique era
papa, y yo
primo algo méas de energia

la mejor excusa & las crudezas de
misma deseaba en mi
y de independencia. Yo hubiese querido, por
ejemplo, que se sometiera con menos resignaciéon
4la determinacion que le excluia. Figurale que
ni una sola vez me ha propuesto pasar por enci-
ma de la prohibicién de mi tirano y obligar, do-
minar su voluntad por medio de un rapto. Un
rapto es una cosa muy grande, aunque el auto-
moévil ha simplificado hoy mucho esta clasede
asuntos- Pero aunque no deba llegar nunca & rea-
lizarse, sin embargo es agradable hablar de él y
acariciar su proyecto.

TG sabes hasta qué punto los espons apasio-
nan & papa. En los lejanos tiempos del origen de
la bicicleta era uno de los fervientes; luego fue
automovilista convencido y hasta & veces impru-
dente, En fin, serla hoy aviador si no creyese que
4 su edad no se tiene la flexibilidad y el golpe de
vista necesario para un aprendizaje tan peligroso.
Yo rae parezco en esto & él, y seguramente ha-
bria ya intentado la navegacién aérea si no hu-
biese sido por el horror que este pobre y querido
Enrique siente por toda esta clase de ejercicios.
Un diaen que Papé se burlaba de la melancélica
apatia de su sobrino, acab6 por decirme;

— Si este animal tiene realmente ganas de ca-
sarse contigo, es bien senciHo. No tiene méas que
venir & pedirme tu mano en aeroplano y se la
concederé.

Sonreia, entre tanto, como si se tratase de una
condicién, imposible de realizar y estaba seguro

que sdlo la idea de tal condiciéon bastaria para
..sustar & mi novio.

Yo tenia méas confianza. Escribi & Enrique in-
dicandole la manera de conquistarme, y estaba
persuadida que aquella tarde misma, hacia las
cinco, & cuya hora sabia él que yo estaba sola,
llegarla alegre y contento, prometiéndome villas
y castillos. Vino, efectivamente, pero con un ta-
lante triste y apenado.

— Tiene unas ideas bien extraordinrrias tu pa-
dre. Bien sabe él cuan antipatico me es todo esto.

— Bien puedes esforzarte un poco para obte-
ner mi mano.

Eres bien chocante

14, también. ;TU no sabes, pues, cuan frecuentes

— ¢(Esforzarme un poco?
son los accidentes en aeroplano? TG padre rae
manda & la muerte... sencillamente.
Yo le sermoneaba, le aconsejaba, le incitaba,
in fin, tan bien me conduje, que me prometié6
vencer su aversién por mi amor.

Papa, al imponer & Enrique la condicién que
le pediaalgo
no se trataba de en-
trar en nuestro domicilio de la callo de la Victo-

éste habia acabado por aceptar, no
materialmente imposible,
ria, aunque fuese por el gran balcén abierto de
nuestro comedor. Nuestra casita de campo de
los alrededores de Poitiers, desde donde tees-
cribo, estdrodeada de grandes espacios libres, en
que el

bién facil.

aterrizaje es no s6lo posible, si que tam-
Por la parte posterior, especialmente,
hay una gran pelouse, sin arbol alguno, y que
parece hecha eiprofeso para este objeto, lugar
que me apresuré & indicar é Enriqgue como muy
4 propésito para llevar & buen fm el proyecto
que interesaba tanto 4 él como &4 mi.

Nos encontrabamos en Villeblanche desde ha-
y Yo,
la di-
pero dentro

del sobre hallé estas sencillas palabras de En-

cia unos diez dias, papa, mi institutriz
cuando una mafiana recibi una carta con

reccion de escritura desconocida;

rique;
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«El jueves, 4 las tres, en la pelouse».
El corazén me palpita, desde luego que nada

digo ni & papani & miss, y hé.me contando los
dias y las horas hasta el jueves siguiente presa de
una nerviosidad que apenas podia disimular &
las personas que me rodeaban.

Por fin, lleg6 el jueves; la mafiana transcurre
lentamente. Una vez terminada lacomida, corro
4 instalarme en la pelous: Pasan dos horas, dan
las tres y nadie aparece.|En fin, & las tres y veinte
minutos apercibo alld en el firmamento un punto
que va creciendo que se aproxima. Corro hacia
la casa llamando.

— jPapéa, papé, un aeroplano!

Como puedes comprender, mi interés estaba
en que se encontrara alli & la llegada. Papa reha-
sa venir y dice que verd perfectamente bien des-
de su ventana Cinco minutos mas tarde, el aero-
plano, en lugar de continuar su camino y pasar
porencima de ia casa, descendi6 planeando y se
posaba en la pelouse ligero como un copo de plu-
mén. Al ver esto mi

padre, corrio,

punto de ver desembarcar del

llegando &
aparato dos pasa-
jeros, uno moreno, de facciones enérgicas, rubio
y rosado el otro — cutis de sefiorita — era Enri-
que. Mi padre con palabras entrecortadas, se ade-
lanté para recibirle en sus brazos, cuando he
aqui que mi héroe agitalos brazos en el aire, yan-
te nuestros ojos cae desvanecido sobre la yerba.

Corremos hacia él; sele dan i oler sales. Papa,
muy poco emocionado, declara que no le extrafia
y que esperaba sucediese. Pero el joven moreno
tomé la defensa de su compafero.

— Sois severo con Enrique, sefior — le dijo.—
Hemos tenido un viaje muy duro. No digo que

seacomo la travesia de los Alpes; pero al pasar

por Poitiers hemos sufrido algunos fueries gol-
pes de viento.

Era la primera vez que Enrique hacia un viaje
tan largo; ha necesitado, pues, una tensiéon, una
presencia de animo

— ¢Como? (Es él?.

— EIl que pilotaba; si, sefior. Yo era su pasaje-
ro. Ha estado sencillamente magnifico, soberbio,
resistente. Ahora, ;qué queréis? es reaccién ner-
viosa.

— jOh, entonces!...

En este momento Enrique abrié los ojos, y
como no estaba todavia repuesto, prorrumpié en
sollozos.

— Entonces —

papa le dijo, — no llores, pues,

tonto. Has conquistado & tu prima: puedes be-
sarla.

Se convino en que nuestros dos aviadores, el
rubio y el
permanecerian algunos dias en casa con nosotros
para

visu

moreno, que se llama Pierre Bernau,

reponerse de sus emociones. A primera
habia
creido reconocer al compafero de mi primo por

y en cuanto se quité los anteojos,
uno de mis bailadores del Gltimo invierno. Pron-
to volvimos & reanudar nuestros conocimientos,
y entonces tuve ocasiéon de extrafiarme de la
coincidencia que le habia llevado & Villeblanche.
Le vi por primera vez en una soirée, en casa los
Dubreuil en la que estuviste td también, habia-

mos bailado el cotillé6n juntas. Luego lo habia
vuelto & encontrar en todas las casas @ donde iba
yo. Parecia que yo no le disgustaba, y yo misma
sino hubiesen sido bien firmes propésitos con
respecto & Enrique quizas le hubiera dado alien-
tos para que prosiguiera. Cierto que no ha arries-
gado demanda alguna; pero me habia dado & en-
tender, por medio de Jacqueline Lorrain, laque,
segln noticias 6 referencias que ella decia tener
de su hermano, me habia hecho repetidas veces
su elogio muy vivo y muy

cierto. Me vi

significativo, por

obligada de cortar por lo sano,
como vulgarmente se dice, poniendo en conoci-
miento de Jacqueline nuestros sentimientos y
mis proyectos, y 4 partir de este momento no
volvi & ver & M. Pierre Bernou.

¢Que venia 4 hacer en Villeblanche? ¢(Asistiréa
la victoria de su rival? Esto me parecia extrafo

y casi casi inexplicable, lo que probaba sencilla-
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mente que yo no veia mas alla de la punta de nii
nariz,

En los tiempos en que Jacqueline me hablaba
de él, me habia dicho que M. Pierre Bernou, sin
ser un aviador de primera categoria habia con-
quistado el
notables salidas. Puedes comprender que al ver-

brevet de piloto y realizado algunas

le en esta ocasién al lado de Enrique, vino & mi
Imaginacién este detalle inmediatamenie, y sa-
qué ia conclusién de quesin duda mi primo no
habia representado en esta aventura otro papel
que el de pasajero atemorizado. Las afirmacio-
nes contrarias no rae habian arrancado estacon-
viccion, la que, por el contrario, aument6, por
la manera como uno y otro junios 6 por turno
nos contaban su viaje.

M. Bernou era quien mas gustoso tomaba la
palabra, atribuyendo siempre el primer papel &

su compafiero, pero mordiéndose la lengua de
cuando en cuando. En cuanto & Enrique se limi-
taba dbajar la cabeza para aprobar, ya para repe-
tir en los mismos términos usados, aminorando-
laun tanto, alguna explicacion repetida, ya en-
garzando pegase 6 no aigin término técnico de
que se mostraba orgulloso, sin que se viese la
seguridad de que él comprendia por completo el
sentido de la palabra.

Hasta entonces yo no habia visto & mi primo
mas que sélo, no habia, pues, podido establecer
comparacién inmediata entre él y otros jévenes.
Me vi obligada, bastante pronto, & conceder con
algdn despecho que el resultado de la compara-
racién no le era favorable. Por de pronto, la ac-
titud concertada con su amigo le obligaba & atri-
buirse proeitas, de las que no era él el héroe, lo
que le daba un aire poco ventajoso de mentira y
semihipocresla. Luego nunca habia yo notado
tan claramente méas que por contraste, cuan mal
sienta y cuadn ridicula resulta su timidez y pol-
troneria @ un hombre. Las mismas palabras de
que me sirvo, y que hasta entonces habia delibe-
radamente ahuyentado de mi,

venian, & pesar

mio, & mi imaginacién y me avergonzaba del
que me las sugeria.
Pierre Bernou, por el contrario, me producia
el efecto del que sabelo que quiere,y lo quiere
Miraba &

hablaba claro, sin

firmemente. las personas cara a cara,

reticencias, excepto cuando
hablaba de los viajes aéreos de mi primo, enton-
ces era mas explicito, y, sobre todo, méas preciso
que cuando hablaba de los propios. En sus de-
buts habia tenido una caida en la cual se rompi6
una pierna, sin que por ello disminuyera su en-
habia estado inmovilizado el

tusiasmo, tiempo

absolutamente necesario; pero en cuanto pudo,
volvié & las andadas, habiendo juntado & su expe-
riencia un algo méas de prudencia, lo que segln
decia él, le permitia ser algo méas atrevido. EIl ha-
bia sido uno de los primeros, después de Blériot,
que habia hecho la travesiade la Mancha, uno de
los primeros también que habian intentado lar-
gos vuelos con un pasajero. La noche en que nos
hablé de esta Gltima proeza comprendi6é que ha-
bia sido imprudente, ruborizése al instante, y
Enrique bajoé los ojos.

Papa nada notaba, 6 por lo menos, tenia el as-
pecto del hombre que acepta como moneda co-
rriente cuanto se le dice. Hablaba @ Enrique con
cierta especie de consideraciéon. Incluso parecia
no queria molestarle cuando le proponia nuevas
audacias,

— A fe mia, querido Enrique, puesto que nada
te detiene, deberas hacer una ascensién con ta
prima. Tengo laconviccién deque quedaria ma-
ravillada.

Seguramente yo no debia tener el aspecto muy
alegre. En cuanto & Enrique, bajaba la cabezay
murmuraba entre dientes.

Bernou fué quien salvd la situacion.

Comprendo lasituacién de Enrique—dijo,—
pues no es mas que un debutaute. Ha consentido
en arriesgar la vida de su amigo; pero no querria
exponer lade su novia, no tendria el valor nece-

sario para ello.
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— ,iY usted osarfa llevarme con usted?— le dije
yo entonces.
— |Oh! yo,
antiguo peatén del

sefiorita, es diferente; yo soy un
aire, estoy seguro de mi, se-
guro de mi aparato, y con un buen dia como el
de lioy, por ejemplo, si vuestro sefior padre con-
siente...

— Ciertamente, que consiento.

Ahora tenia yo el aspecto alegre de verdad. En
cuanto & Enrique no habia vuelto & levantar la
cabeza.

TG no sabes, tu

Paulina,

no puedes saber, mi querida
qué impresion & lavez, potentey deli-
ciosa se experimenta al sentir que de repente uno
se eleva en vuelo, ver & la gente, al paisaje, huir,
disminuir por debajo de uno, tener ia impresién
de que se es duefio del espacio, que nada puede
pasaros.

Yo lanzaba pequefios chillidos de terror y de
alegria & la vez mientras trataba de permanecer
quieta, como me habia recomendado mi conduc-
tor,
de esforzarme,

y pronto no tuve necesidad de calmarmey
tan grande era, pasado el primer
minuto, el bien estar y
mentaba.

la seguridad que experi-
Quise entonces participar mis impresiones &
mi compafiero; pero me respondi6é con un mo-
nosilabo; los ojos fijos ante roi, como si no bas-
tase su voluntad para hacer avanzar y dirigir su
.iparato, que un falso movimiento bastaba para
arrastrar fuera de su camino, y arrojar al suelo
Yo continuaba, sin embargo, no por él, sino por
mi, para exhalar el exceso que habia en mi vy
también — sin apercibirme de ello de momento-
para conducirlo & declaraciones que no podia
retardar 6 disimular bajo estas frases estilo tele-
grafico.

Acabé por decirle:

— i Confesad que érais vos quién dirigias el
aeroplano el diaen que llegasteis & Villoblanche?

— Si.

—i Y Enrique era la primera vez que montaba
en aeroplano?

-Si.

— ¢(Confesad que
mojada?

le mirdiscomo &4 una gallina

Sin respuesta.
— Pero, en fin, ¢(por qué habéis consentido en
pilotar el aparato?

— jMas tarde os

lina...

lo explicaré. He aqui una co-

Después de ia colina se presentaron arboles,
después de los arboles un rio. y volvimos & Vilic-
b anche sin que me hubiese dado la menor expli-
cacion.

Esta explicacién la tuve yo con papéa... Le dije
que Enrique nohaoia cumplidoen lo masminimo
las condiciones estipuladas, que habia mentido,
lo que yo consideraba como cosa grave.

— Su amigo ha mentido también, — me hizo
notar mi padre

— Quizas pero en €l es otro asunto.

— jAh!...
las condiciones, ti no quieres casarte...

— No...

— ¢Con otro, tal vez?

— Si.

Y entonces no habiéndose cumplido

con él...

— ¢(Por ejemplo el que ha cumplido ias condi-
ciones?

— Si, este es quizas, con lacondicién, natural-
mente, de que mi persona no le cause horror.

— Mi padre estaba encantado. Intervievo & En-
rique, quien ante preguntas precisas y concretas,
se vié obligado & cantar de llano, manifestando
que nada entendia en aeroplanos, y que entrega-
do 4 si mismo, infaliblemente se habria matado.
Luego toc6 el turno & Pedro, & quien mi padre
Ilam 6 aparte y 4su vezreconoci6 que fué él gnien
pilot6 el aparato que les habia conducido & Ville-
blanche. Confes6, ademas, que iiabia venido con
un pensamiento oculto, y que si la Srta, Susana
no se casaba con Enrique... lo sentiria, sin duda,
por éste,

que es un buen muchacho... pero que

si no habia otro partido, otro pretendiente 4 la
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vista... él también es un buen muchacho...
fiorita Susana es encantadora...
Enrique se haenterado de su suene como quien

se la espera & medias. Sin embargo, ha gemido,

ha lloriqueado y ha declarado que se queria
matar.

— Es bien facil — le dijo papa, — para conse-

guirlo, no tienes que hacer mas que guiar tu
solo un aeroplano.

Al dia siguiente se marché. Al principio temi-
mos todos una resolucion fatal, incluso mi
dre; pero luego hemos tenido buenas y tranqui-
lizadoras noticias. Papa ha resumido la situacion
con esta aplastante frase;

— Siempre habia dicho & Susana que no podia
casarse con este joven... Es una almeja.

Pedro no es una almeja.

Te abraza, como te quiere

¢liisaiia
Por ia copia, conforme
PIEBR- Clesio

Seccién de modelo”

Consiroccion de ua monoplano tipo «<Hanriot»

Supondremos dividido el monoplano en
las partes sig-uientes: 1. Armazén central.

Il. Pianos sustentadores. — 1ll. Cola,—
IV. — Aparato de aterrisaje. — V. Motor
y hélices.

1 — Armazén

Este armazo6n se construird de igual mo-
do como debe costruirse el armiizén del
monoplano Aniomeite. Véase esta Seccidn

en el n.° 8 de Aviacion.
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So6lo se diferencia-

ra el armazén central del Hanrioi ~<\ ar-
mazo6n del Antoinetie en que, si bien en és-
te los dos largueros superiores se unen por
sus extremidades posteriores, en el arma-
z6n del mono])lano cuya construccién des-
cribimos estos dos largueros no se uniran
posteriormente, antes bien, las extremida-
des de tales largueros se fijaran como pue-
de verse en la fig. 2 del esquema que se
acompafia, & una varilla de madera de 0*30
metros de longitud. Por lo que se refiere
al tamafio de este armazén debe decirse que
serd de 0,90 tii. de longitud y asi como en
el armazén del Antometie la distancia de la
cara superior del mismo & la quilla en la
parte delantera es deo'10 m , en el arma-
zi'n central del Hanriot esta distancia sera
de s6lo o0‘05 m., debiendo distar los largue-
ros superioresuno de otro en la pai te delan-
teraunoso‘O7 m. Porlo demas, los armazo-
nes centrales de los monoplanos AtUoineitey
Hanriot stv&a enteramentesemejantes. De-
be observarse que por la parte dclanCcra,
el armazén del Hanriot como el del Anfoi-
neite terminard en forma de jiroa de canoa
(fig. 3) forma que se obtendra con las ho-
juelas de madera con que se recubrira el
armazoén entero.

I1. — Planos sustentadores

Para construir uno de ellos se tomaran
lias varillas de madera a de 0'55 m. de lon-
jitud sobre las que se fijai an seis costillas
de madera de 0*25 m. de longitud, cuya
seccion deberd ser la sefialada en la fig. i,
de suerte que dividan & tales varillas en
seis partes iguales. Para fijar conveniente-
mente las costillas &4 las varillas menciona-
das, véase el plano de las alas trazado en la
fig. 2. Finalmente se hard pasar por todas
las extremidades de las costillas un mimbre
especial (denominado en cataldn con el
nombre de regilla) que constituird el peri-
metro délos planos sustentadores. Listo el



armazén de éstos bastara recubrirlos con
tela fina por las dos caras, adaptando bien
la tela & la curvatura ofrecida por la cara
inferior del plano. Cremos inatil observar
que deberan dejarse fuera de las alas las
las extremidades de las varillas a, con cu-
ya.s extremidades se fijaran aquellas al ar-
mazén.

Ni. — cola

Esta estara formada por un timén de di-
reccion, otro de profundidad, y dos planos
fijos estabilizadore.s, uno de ellos horizontal
y el otro vertical.

E! plano estabilizador vertical estara for-
mado por una varilla /tde o'lo m. de lon-
gitud (véase la fig. 1) que formara parte
integrante del armazén, puesto que habra
servido para unir la extremidad posterior
del larguero inferior del armazén con las
extremidades posteriores de los otros dos
largueros. De los extremos de esta varilla
partiran dos mimbres de o0‘'i5 m. de lon-
gitud cada uno, que irdn & parar ai arma-
z6n en un punto que puede verse en la fi-
gura i.La varilla de madera anteriormente
mencionada junto con estos dos mimbres,
determinaran la posicion del plano estabili-
zador vertical que deberd ser de tela. El
limén de direccién T tendra la forma indi-
cada en la fig. I. Estard formado por una
varilla de la misma longitud de la &, y otra
varilla que serd perpendicular &4 la primera
en su punto medio. Estas dos varillas de-
terminaréan la posiciéon del timén de direc-
ciébn T que podra ser de hojuela de madera
muy delgada 6 de cartulina meramente. Es-
L- timén se unizd al armazén por medio de
'los charnelas que se fijaran a la varilla
y . lavarilla del timén de la misma longitud
que la 'y que deberd ir situada contigua
lella.

Para construir el plano estabilizador ho-
rizontal se fijard una varilla de 0‘25 m. de
Jdingitud 4 la cara superior del armazén y
n una distancia de 0,13 m. del extremo
;"isterior del mismo. Esta varilla con la de
7’30 m. de longitud que une entre si las
xtramidades de atras de los largueros su-
periores del armazdén, determinardn la posi-
cion del plano estabilizador en cuestién, el
perimetro del cual estard determinado por
cuatro mimbres cuya situacion puede verse
inla fig. 2. Para dar rigidez al armazén
<le este plano se colocaran cuatro montan-
tes representados en la figura citada por

Cv«
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Para construir el timén de
profundidad bastara fijar la atencion en la
fig. 2, en la que podrd verse que tal ti-
moén esta formado por dos aletas que iran
fijas & una varilla de 0*30 m. de longitud,
cuya varilla estard contigua 4a la de la mis-
ma longitud del plano estabilizador y a la
cual se fijard& con dos charnelas. Las dos
aletas que formaran el timén iran fijas & la
varilla de 0*30 m. merced & seis otras vari-
llas cortas que. serdan perpendiculares & la
primera é iran lijas 4 ella. La forma de ta-
les aletas puede verse en la figura, habiendo
en ella tres lineas de trazos para caila aieia,
lineas que determinan la posiciéon de las ci-
tadas varillas cortas.

lineas de trazos.

IV. — Aparato de aterrisaje

El aparato de aterri.saje posterior del
modelo Haririoi serd muy sencillo. Estaréa
formado por una varilla <le madera que &
manera de palanca tendrad su punto de apo-
yo en el extremo inferior de la varilla h, &
cuyo extremo ira fija por medio de un goz-
ne. El extremo anterior de la varilla que
constituird el amortiguador posterior, ird
unido por medio de una goma al larguero
inferior del armazén central. Para dar las
correspondientes dimensiones & esta varilla
asi como para poder colocarla conveniente-
mente fijese la atencién en la fig. i.

Bl aparato de aterrisaje anterior estara
formado por dos patines 0'35 m. (véase su
forma en ia fig. 1) que distaran el uno del
otro 016 m. Para unir estos patines al ar-
mazoén sedestinardn tres varillas de madera
para cada patin, las cuales tendran respec-
tivamente 0*14 m,, 0'35 m, y 0*25 m. de
longitud. La primera varilla, es decir, la
mas corta, se fijard por uno de sus extremos
al patin en el punto en que se inicia la cur-
vatura del mismo. Véase la fig. r. EIl otro
extremo de esta varilla se fijara al corres-
pondiente larguero superior del armazén en
un punto distante 0*07 m. del extremo ante-
riordel mismo. Fijada esta varilla se proce-
derd & la colocacion de las otras dos varillas
de 0*25 m. de longitud. Para ello bastara
tener presente que el patin debe ser para-
lelo ala cara superior del armazén central,
con lo cual habra bastante para poder de-
terminar los puntos en que tales varillas
deberdn ir unidas al correspondiente lar-
guero superior del armazén. Como las vari-
Illas de que ahora tratamos superaran en

longitud unos 0*11 m., & la varilla mas

m\Sv-
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corta saldran también o'lr m., por encima
del armazén central, de suerte que los ex-
tremos superiores de tales varillas se uni-
ran con los extremos superiores de las dos
Varillas correspondientes ai otro patin, ya
que, asi las varillas de la derecha como las
de la izquierda dcl armazén habran sido
colocadas de idéntico modo. Para obtener
mayor rigidez, se uniran los cuatro extre-
mos superiores de las varillas de 0*25 m.
por medio de otra varillade 0*12 m. de lon-
gitud. Véanse las figs. i y 2. Finalmente se
colocaran los hilos de tensién que se crean
convenientes. Hecho e.sto, se procedera a la
colocacion de los planos sustentadores ya
construidos. Paradlo se emplearan los ex-
tremos de las varillas longitudinale.s de ta-
les planos, cuyos extremos se sujetaran
fuertemente & las varillas de 0*25 m. de
que mas arriba hemos hablado, en los pun-
tos que claramente pueden verse en las
figs. 1'y 2. Sujetos los planos al armazén,
se colocaran los tirantes que deberan ir su-
jetos por uno de sus extremos & los extre-
mos superiores de lasvarillas de 0*25 m. de
longitud de que se acaba de hablar, y por
los otros extremos & las alas en los puntos
indicados en la fig. 2, Estos tirantes debe-
ran mantener & las alas en una posicién tal
que formen por su parte superior un angu-
lo diedro muy abierto, Por ia parte inferior
se colocardn varios tirantes también. Estos
irdn sujetos por uno de sus extremos a los
patines.

V. — Motor y hélice

La hélice deberd ser de madera y de
0*35 m, de diadmetro. Su eje pasara por un
agujero que se practicarad en la parte delan-
tera del armazén. Véase la fig. 3. Este eje
debera terminar en forma de gancho. De
este gancho & otro que se hallar4 en ia par-
te interior del armazén y que se habra fi-
jado & la varilla h, se colocard con cierta
tensién hilo inglés en cantidad de unos i5
metros por cada 100 gramos de peso del
aparato.

*
* ok

Terminada la construccion del modelo
Hanriot, deberd precederse al lastramien-
to. EIl lastre deberd colocarse en la parte
anterior del armazon.

Estas notas las creemos suficientes para
que el constructor diestro é inteligente
pueda obtener un feliz éxito en su empresa.

A. Giralt E.

Serra

,,/ 10

DE TODAS PARTES

ESPANA

Vuelos notables de los aviadores Loygorri
y Mauvais en Badajoz. — Organizados por el
dyuniamienio de Badajoz, se verificaron durante
losdias 16,18,20 y 22 de mayo Gltimo unas fiestas
de aviacién que despertaron gran entusiasmo y

fueron presenciadas
simo.

por un publico numerosi-

El dia ID volé Loygorri con su biplano Far-

"“in, & pesar de un viento de 10 metros por segun-
do, efectuando dos vuelos de diez y cinco iniiui-
100 ji 150 metros.

Seguidamente se elevd el aviador Mauvais, efec-

los cada uno, a una altura de

tuando un vuelo & unos 100 metros de alturay
de siete minutos.

El dia 18 continuaron las pruebas, las cuales

resultaron maéas interesantes que las del dia ante-

rior, pues el viento era de mayor intensidad y
los aviadores efectuaron vuelos de cinco minutos
y 4 una altura de 40 metros.

A los dos dias siguientes, Loygorri emprendid
un vuelo, alcanzando una altura de 3CO metrosi
dirigiéndose & Portugal, cuya frontera pas6 vy
regres6 felizmente al aerédromo, después de un
vuelo total de veinte minutos.

Poco después el aviador Mauvais emprendid
un vuelo de cerca 300 metros de altura y de unos
quince minutos de duracién.

Este mismo dia Loygorri verificé un vuelo de

unos 50 metros de altura y quince minutos,
acompafiado dei Sr. Calache como pasajero.
22,

aviadores riel publico numerosisimo y entusiasta

El Gltimo dia, 6 sea el se despidieron los
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de Badajoz, Mouvais con un vuelo de unos 200
metros de altura y diez minutos, y Loygorri con
otro de 550 metros de altura, pasando por el rio
Guadiana y ciudad de Badajoz, empleando en
todo el vuelo unos veintitrés minutos

Se disputaba en el concurso de estas pruebas
premio del Ayulamiento de Badajoz, que con-
sistia en una magnifica copa de plata, ia cual fué

adjudicada al Sr Loygorri.

Lérida. — Inmenso publico acudié al
de Gardeny, en donde, con motivo de las fiestas
que se celebraron en aquella capital, debia reali-

zar vuelos el 16 del préximo pasado mayo el pi-

campo

loto aviador Sr. Garnier.
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Garnier montdé en su monoplano, pero a causa
del mal funcionamiento del motor hizo dos sali-
das falsas', rompiendo en la primera la hélicey
sufriendo deperfectos de mayor cuantia en la se-
gunda. Ello le obligé &4 suspender los vuelos, que
se aplazaron para fecha mas lejana, ya que debia
trasladarse & Paris para tomar

parte en el raiif
Paris-Madrid.
* #*
Barcelona. — Cada dia es mayor el entusias-

mo con que acoge Barcelona la idea del proyec-
tado raid Barcelona-Zaragoza-Madrid, siendo de
elogiar la meritisima labor que realiza el Comité
ejecutivo de dicho raid.
continuo contacto con el «Real Aero Club de
Espafia.» y el de Aldanza. nombrado

este Gltimo sefor allegado en Zaragoza, & fin de

Diciio Comité estd en

Marqués

Mr. J«ao .Mauvais

llegar & una organizacién definitiva para esta
gran prueba.

Asimismo tenemos noticias de que en Madrid
y Zaragoza se trabaja con gran actividad y en-
tusiasmo.

Aviacion,ala parque felicita calurosamentea
los organizadores del raid, les reitera laoferta de

su méas incondicional ayuda.

AUSTRALIA

Poco & poco, 6 mejor dicho, con la rapidez de
un relampago, la aviacién va introduciéndose en
todas las naciones, incluso en las mas apartadas;
véase sino lo que se nos manifiesta desde Sidney
por cablegrama del dia 8 del actual.

El piloto aviador J. J. Hamond, con biplano
Bristol (tipo militar) y llevando & bordo un pasa-
jero, volé, durante 40 minutos,
3,000 la escuadra y la pobla-
cién produciendo laadmiraciéon de

4 una altura de
pies por encima de

ios habitan-
tes siendo ruidosamente aclamado.

El comandante de las fuerzas militares de Syd-
ney, general Gordon, tom¢é asiento en un biplano
Brisioi, tipo militar, que, pilotado por Leslie
Me. Donold, se elevé & una altura de 3,000 pies,
y franqueando casi 3t millas de distancia, pas6
por encima del fuerte de Botany, del

gobernador y del puerto.

palacio del

El general Gordon qued6 encantado de un so-
berbio vuelo.

AMERICA

Méa del triunfo de André en la Argentina. —
Ampliando nuestra anterior informacién acerca
del famoso raid, hemos de afiadir que André,
después de recorrer

pampas,

450 kilémetros sobre las

llegé & La Plau, siendo plena noche.

AVIACION

guiandose Unicamemente por las luces de la po-

blacion.

Jamas el arrojado aviador y antiguo motociclis-
ta y automovilista experimenté tan intensa emo-
cién como al verificar el aterrisaje en medio del
hipédromo completamente & obscuras, sin que
fuego ni sefial alguna indicase el sitio apropiado.

El pasajero M. Boger, que llevaba & bordo, fué
digno compafiero suyo, pues con su Unica ayuda
conté durante todo el trayecto, aterrizando en
varias ocasiones y partiendo en medio del de-
sierto, perdidos y sin auxilio de nadie.

E! ciclon que luego destruydé el biplano de
André. parece una venganza de los elementos al

sentirse por él dominados.

INGLATERRA
Ba'foiir por los aires — EI
nistros y media Camara de
daronse el

Consejo deMj-
los Comunes trasla-
16 de Mayo ultimo & la risuefia pra-
dera de Hendon, con objeto de ver volaraljefe
de la oposiciéon, Mr.Balfour. Entre laconcurren-
cia se hallaban Asquith,
Gabinete

Lloyd Georgc, todo el

ministerial, en suma,

y ademas aro
miembros de la Camaray un considerable na-
mero de senadores. Seguramente ha sido esta la
primera vez que un aviador se ha elevado en los
aires ante un publico compuesto exclusivamente
de hombres politicos.

Balfour mostrdbase impaciente por volar, y
desde mucho antes de la hora sefialada, el famoso

estadista se hallaba esperando en el aer6dromo.

La excursion habfa de realizarse en el aparato del
popular aviador Grahame White.

Saludado por un aplauso, que inici6 el jefe del
Gobierno, el leader de

la oposicién, estrecha-

mente abrazado al cuello del aviador, elevése
lentamente por los aires; luego el aeroplano, con
su ilustre peso, alcanzé de un salto la altura de
300 metros y di6 tres vueltas al aerédromo.

Después de quince minutos de continuado
vuelo, White aterrizé suavemente.

Ernesto Shackleion— el intrépido explorador
del Polo Sur — fué el primero en estrechar la

mano de Balfour y en lanzar un jhurra! que

fué coreado con entusiasmo por ministros y di-
putados.
En poco estuvo que Balfour no fuese

en triunfo por sus

llevado
irreconciliables adversarios

politicos.
* Kk *
Incendio. — En la noche del 14 al i5 del pa-
sado, un terrible incendié destruy6 los cuatro

hangars construidos en Ealing.
dres. On

cerca de Lon-
Biériol y otros tres aparatos han sido
destruidos.

#* *

Experiencias militares. —

A mediados del
finido mes la aviacién ha obtenido en
un sefialado triunfo En el

Londres,

Inglaterra
aer6dromo de Meii-

don, cerca de

y ante casi todos los
miembros del Gabinete y personalidades de la
alu sociedad, ciencias,

Grahame White,

artes y prensa, se elevé
conduciendo al jefe del
tido conservador y ’al
tazgo,

par-
lord del Almiran-
quienes se mostraron complacidisimos de

primer

sus vuelos.

La experiencia méas notable de White consisti¢
en dejar caer un saco de arena de 50 kilos de
peso en el centro del aerédromo, en donde estaba
representado un buque de guerra, y parademos-
trar que la precisién con que el saco reventdé en
el buque figurado no era una una casualidad, re-
pitio el ejercicio con idéntica suerte, sin que los
observadores, que atentamente seguian
vimientos del biplano, pudiesen notar
alteracion de su estabilidad en el

los mo-
la menor
momento de
ser desprendido el peso de arena indicado de su
parte inferior.

Seguidamente, M. Hamel, con un Biériol, llevd
un despacho al campo de Aldershof y volvié con
la respuesta al

cabo de 45 minutos, 6 sea con

una velocidad superior 4 la de un tren réapido.

Ayuntamiento de Madrid

En el propio mémento6 se remitié un telegrama a
las autoridades militares de dicho punto, no
siendo recibida su contestacién hasta una hora
después de la vuelta del aviador.

Finalmente, se hicieron ensayos de montaje y
desmontaje de aparatos, resultando que el
noplano Blé'iot que se utilizé6 estuvo dispuesto
para el vuelo en 9 minutos y desmontado y co-

locado en un camién automovil tan sélo en 2 mi-

mo-

nutos mas.

Resultado de tales experiencias

mente serd el despertar el

indudable-
interés del Gobierno
por laaviaciéon desde el punto de vista militar,

lo'cual, como

dijimos en otro nimero, parecia

descuidar, por lo que la opin én se mostraba

quejosa.
E #
Invitado por lord Northoliffe & visitarle en sus
posesiones, ha efectuado Grahame White un bo-
nito vuelo de Hendon aGuildford descendiendo

en el lugar indicado

ALEMANIA

El circuito nacional alem*n. — EI itinerario
de este circuito, que debe correrse del 11 delco-
rriente al 7 de julio préximo, ha sido fijado por
la .Federacion Aérea Al-mana»

forma

en la siguiente
:11de junio, Berlin-Magdeburgo, 140 ki-
lo6metros; 1R2 kilo6-
120 kiléme-
kilémetros; 23
K.iel-Lneneberg-Lubeck, 153 kilémetros; 24, Lu-
beck-Hanover, ii5 kilémetros; 26,
Bielefeld-Munster,

13, Magdeburgo-Schwering,
metros; i5, Schwerin-Hamburgo,

tros; .8, Hamburgo-Kiel- no

Hanover-
18u kilémetros; zS.Munster-
Wessel-Neuss-Colonia, 1D8 kilémetros; 30, Co-
lonia-Crefeld-Duisburg-Donmund, 140 kiléme-
2 de Dortmund-l.oest-Cassel, i5s
kildmetros; 3, Nordhausen-llalberstadt, | 12 ki-

7, Halberstadt-Dessau-Berlin 205 ki-

tros; julio,

l6metros;

lI6metros.
La distancia total se elevaa 1,878 kiloémetros.

En los dias de descanso los aviadores tomaran

D. Benito Loygorri

parte en los mitins organizados en las ciudades

de escala.

El total de premios es de 500,000 francos, de
los cuales, 125,000 son donados por la Gaceta de
Berlin, 30,000 por el Ministeriade Rrusia, 30,000
por el Alcalde de Colonia, 30,000 por el Senado
20,000 por la ciudad de Dort-
20,coo por Hanover, Magde-

de Ham'burgo,

mund, Munster,

burgo, etc., etc.

A pesar de lo celosos que son los alemanes en
todo cuanto afecta & sus defensas militares, el
Ministerio de la Guerra ha concedido autoriza-

ciéon para que los aviadores que tomen
el concurso

parte en

puedan volar sobre las fortifica-

cioncs.
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Aeroplano contra submarino. - Los oficiales
aviadores del ejército y marina franceses no se
duermen en sus laureles, sino que tratan de sa-
car el mayor partido posible del aeroplano; asi,
los tenientes de navio Conneau y Masse, aviador
bien conocido el primeroy comandante del sub-
marino Mauge el segundo, han propuesto reali-
zar una serie de ejercicios,
seran de gran trascendencia- Estos ejercicios con-
sistirdn en buscar, por medio de un monoplano,
sefialarlos & los

cuyos resultados

los submarinos sumergidos y
acorazados, que de esta manera podrian evitar
sus ataques. Los ensayos se realizaran en breve y
durardn una semana.

» *x *

El 17 de mayo pasado, el
Cam -

Aviador espafiol. —
conocido ciclista y automovilista espafiol
pafia realizé las pruebas necesarias sobre mono-
plano Hanriot, para la obtencién del titulo de
pilo aviador, elevandose & 100 metros de altura
y describiendo vuelos en forma de 8 de una ma-
nera impecable; luego llevé como & pasajero &
/U sefiora esposa, dando una vuelta por ios alre-
dedores.

Este es el primer aviador espafiol con titulo.

* > e

Nueva aviadora. — Decididamente las france-
sas no quieren ser menos que ellos en sus aficio-
i'cs aéreas. Un nuevo nombre se ha afiadido & la
lista bastante importante de damas francesas que
entre los globos y aeroplanos han recibido el
i'futismo del aire.

Se trata hoy de la Sra. Grandseigne, esposa de
asiador-consiructor del mismo nombre. Volaba
esta sefiora como pasajero con el aviador Verse-
I'uy y éste le cedi6 la direccion del aparato du-
rante 4 6 5 kildémetros en linea recta, conducién-
dolo con tal maestria y presencia de animo, que
dej6 pasmado al mismo aviador', pues hay que
lener en cuenta que Mme. Granseigne jaméas ha-

bia montado en aeroplano y menos, por consi-

guiente, lo habia dirigido. ; Hurra por las avia-
doras !
* «
La seguridad en aviacién. — EIl concurso de

seguridad, convocado por la «L. N. Aérea», ha

reunido 49 inscritos; 8 de ellos se han hecho
inscribir en la primera categoria, la de los amor-
iiguadores de choque, (ormando cuerpo con el
iieroptano; 9 en la segunda categoria, la de los
amortiguadores de choque, no formando cuerpo
con el aeroplano; 20 en la tercera categoria, la

de los limitadores de velocidad, formando cuerpo

IO T O R E S “ 0
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con el aeroplano, y 12 en la cuarta categoria, la
de los limitadores de velocidad,

cuerpo con el aparato.

no formando

Las pruebas se efectuaran a fin de agosto, al
objeto de dar tiempo & los inventores para cons-
truir un dispositivo susceptible de ser experi-

mentado. Las experiencias seran juzgadas por
un jurado compuesto de 16 miembros
* Kk Kk
A 152 kilémetros por hora.— Uno de los ins-

critos &4 la carrera Paris-Madrid, el aviador Wey-
mann, pocos dias antes de ia misma, después de
elevar sucesivamente & diez pasajeros en Reims,
realiz6 con uno de ellos el trayecto de .Mourme-
ion-Reims, en 10 minutos 30 segundos, con su
monoplano Nieuport; obteniendo,
un promedio de velocidad de 162 kilémetros por

hora.

por lo tanto,

» * *

Accidente por imprudencia, — En el aerédro-
mo de Cauray-Bétheny, cerca de Reims, ocurrio,
el 19 de mayo altimo, por la mafiana, un doble
accidente.

Soplaba un viento huracanado, y el joven avia-
dor Pierre-Marie empefiése en volar en unién de
un pasajero, el alumno de piloto Dupuis.

Confiado en su monoplano, en su motor de
100 HP, y en su pericia, no atendi6 & los conse-

jos que Morane. Bore! y Lefeure le dieron mo-

Y]
“NORV~MNALE”™ (Ratmanoff)

407
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mentos antes de su partida, preveyendo ya el

desastre.
Efectivamente, & los 50 metros de altura, una
rafaga impetuosa dé viento hizo cabecear el apa-
rato, que se desplomd verticalraente, quedando
piloto y pasajero por laviolenta caid V
depésito de la bencina,

muertos
Ademéas se encendio el
por lo que, al retirarse los cuerpos, parte de ellos
Ei infeliz Pierre-
Ocho dias

aparecieron ya carbonizados.
Marie respiraba todavia débilmente.
antes se'habia elevado con su madre.

* Kk K

La vuelta aérea de Francia. — El mal tiempo
habia impedido al teniente Menard dar comienzo
al proyectado circuito de Francia, que compren-
de unos 3,50c kilémetros, siguiendo el siguiente
recorrido; Bouy, Poitiers, La Réchele, Pau, Tou-
louse, .Marseille, Lyon-Dijon y Mourmelon.

Pero habiendo abonanzado el tiempo, el te-
niente Menard, en unién de un pasajero, sali6
de Buy en las primeras horas de la mafiana del
dia z5de mayo ultimo, elevandose graciosamente
con su bip'ano Farman & las cuatroy dos minu-
tos y aterrizando en el aerédromo de Chanres &
las seis.

Hecha que fué la provisién de esencia, reanudoé
su vuelo, Illegando & las diez cerca de Poitiers,

término de la primera etapa.

A RCELONA
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flonrosos testimonios
de nuestra propagan-
da para la cultura de
aviacion en la flrno-
EEE rica latina A

Por ftouerao i«l Cl. Praeiaenvo ac

1. .apUPiloa alrvaa. 0é, aanfiar al DapareaaanVo 4a In-

jrntaraa aa la Sacravarla éa Guerra y Uarina aa la Ha

pU.Hoa Uaaloana. al pariaaiao de la Rav.ava da Loa»

.ooldn Aérea ,ua ae paPllaa aa aaa

cep.c ae que la auPacrlaléa aer* per aaualléaéaa y

,ua aaaarA raaivir a la vea loa nUaaroa ,ua eayan

,,P0O aaa» al principio éa au punlioacién. Sn cuanto
.1 pago r.apactivo éa la rafariPa autaorioi n y éaoaa
oUaaroa pue »e la pléan, aa uarviré Ud. Iné oa

pasca ,ua ua le na,a por aituaoién éiraota é por

conaucto éa au oorraaponaal en esa

Lioervao y Gonstltuoién «daloo, «ayo 13 de 1910,
P.O.D.S.

El SutsecratarlOr

al adniin 18l1raaor de la Revista de LocoaoQlin aérea.

Ciaria, 102 Pral 1/a.

Barcelona.

Cuateiaala 4 de Oetuore de 1910

Sefior don J. 3arda,

Baroelona. Uapaifa.

Ha de estimar 4 Ud, se sirva caviar 1

asta Secretaria cinco auscri peiones de la "Revista de

LocomooiOn Aéreu? ** diatriauira entre las ol-

Elioteoas de los colegioe y escuelas oflaialea da es-

ta Repilclica, auplioftndole se sirva enviarme por el

mismo correo el precio de cada suscripcion.

Soy da Ud. muy atento y S. S.

San Salvador 20 da EeBraro de 19'-

Sefior Director de "AVIACIOH"

BARCELONA

noy »e ha emitido el acuerdo que dice;

mSiendo conveniente estar al tanto de lo. ade-

lanto. aloansados por la olvlllsaolOn actual en todor

loe raeos del saber humano y teniendo informes de la

importancia de las revistas intituladas "AVIACION y

-REVISTA DR LOCfWOCIOH AEREA" que ae editan en la ciu-

dad de Barcelona, el P°i*r
ACUERDAI que el

Ejecutivo
Hinlaterlo de Relaciones Exteriores

tome veinte ausorlpolonés de cada una de las revlatas

mencionadas las cuales serdn repartidas entre las bi-

bliotecas y deoss centros de lectura de la Republloa.-

Lo que tengo la honra de tran.orlblr s VI.

para su oonooimiento y efectos, suscribiéndome su ob-

uente y seguro
servidor '

TiPosasrU LA'KiotiiDA-eAncasHi.
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