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AUL_ OARCASSOIM IME

Calle Recoletos, 15, Teléfono 2926; MADRID
AEROF~™NI—AIMOS D E "T ODAS IVIA R O A S

Propietario del unico AERODROMO bien acondicionado, cercano, con buenas comunicaciones

JEAIM IVIAUVAIS PILOTO - AVIADOR

AEROPLANOS DE TODAS MARCAS. MONOPLANOS Y BIPLANOS “SOMMER®™

OROA|M|ZAO|ON =E: O O m O V J R S O s Y e X M 1 B 1 O 1O 1 M E S
sascxJELA XJB i»li-oxoe
Tei_EF-ONO, 2653
S ER R A N O , e. - 1 VI AORIO

MOTO-NAFTA

ESENCIA ESPECIAL PARA AUTOMOVILES
fibriCiS en ilicinte, Bircclooi, Sintinder y SeviU». CEHTRAL: Cille fl« v és Je Villeiglejiis, 4; nABRII)

Sucurs&l de Barcelona: Pasco Aduana, 5, pral.

Sociedad ZODIRC

(A fitiguos establecimientos Aeronduticos M. Mallet)

FABRICAS y DESPACHO: 15, Route du Hivre
Putefiux, prés Piris (Seine)

ESFERICOS
PIR1IQ15LES =
== AFROPLAWOS

Los esféricos Zodiac, son detentores-de:

El record mundial de distancia.

El record francés de duracion.

El record francés de altura.

Vencedores, en 1910, de todos los premios
del Aéro-Club de Francia.

Los dirigibles Zodiac han volado en Francia,
Italia, Bélgica y Rusia. Son los Unicos que no
han sufrido un solo accidenté.

El ejército Francés. | Utilizan
El ejército Ruso. ' dirigibles
El ejército de Holanda Zodiac.

pidase Catalogo
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mVIOTORIES OIMOIVIE®
AEROPLANOS DEPERDUSSIN.- HELICES “NORA\ALE"“ (Ratn,ai,off)

EJE StBOAMBIO

Represeotaotis para Bspaoa y Portugal

17, Paseo de Atocha, i7; A\ADRID

Sociedad General de Aplicaciones Industriales. —

TEI-BGRAM AS BRANOL - TeUurEE-0IMO 3 1A

as grandes pruebas de Aviacion

El circuito europeo

Aviadores que tomaron parte en el Circuito Europeo

Garros. — 2, Vidart. — 3, Vedrines. — 4, Gibert. — 5, Kimmerling. — 6, Itcnausc. — 7, Barra

Cuarta etapa: Utfeclit-Bruselas le Kiinmerlingi Tabuteau, Duval, Vedrines, orden, par-

Prevost,

Renaux y Wynmalen por este

Vidart, Gibert, Kcnaux,

tiendo de nuevo. Desde las 7 arrecia la llu-

El viento tempestuoso que soplab;t con
insistencia el dia 24 de junio obligé' & los
concurrentes al circuito 4 una forzosa de-
mora en sus partidas por mas que los comi-
sarios dieron la salida al dia siguiente con
genera! protesta.

El tiempo no abonanzé niucbo el 26, pei'O
cansados ya de aguardar en el aeré6dromo,
“las 2 h. i5m., & pesar del fuerte viento,
Beaumont inicia las salidas y lanzandose al
espacio se pierde con direcciéon & Bruselas
violentamente sacudido por el aire. Sigueo-

‘Train,
Wynmalen, que desciende para arreglar sus
gafas; Barra, que vuelve también al aer6-
dromo al cabo de diez minutos, y Weynian,
el cual decide partir al otro dia.

Beaumont & las 3 h. 55 ni. es el primero
en llegar & Breda, escala obligatoria, en
medio de una lluvia torrencial y aprovechan-
do un intervalo de calma, parte & la media
hora para Bruselas.

Sucesivamente van llegando Kimmerling,
Duval, Train, Vedrines, Tabuteau, Garros,

via obligando & Vidart, Prevosty Train,
que llegaron después de dicha hora, & per-
manecer en Breda durante la noche.

Llegada & Bruselas

Los constructores estaban en el aerédro-
mo de la capital belga desde las 4 de la
mafana, pero el publico, sabedor de que
jos aviadores no habfan partido se abstuvo
de concurrir hasta por la tarde.
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El biplano Jamnier visto por detréas

A las 5 empez6 & distinguirse un mo-
noplano, 4los 20 minutos se oia e! motor y
4 las 5 h. 24 m. Beaumont aterriza con un
soberbio vuelo planeado. EIl rey Alberto
le felicita y escucha la narraciéon de su
viaje.

Kimmerling, toma tierra 4 las 5 h» 45 mi-
nutos; Vedrines, & las 6 h. 24 m.; Garros,
alas 6 h. 37 m.; Gibert, alas 6 h. 5y minu-
tos; Duval, &4 las 7 h. 42 m., y Renaux, &
las 8 b. 34 m.

El 27 llegaron &4 Bruselas cinco aviadores
retrasados, resultando por ello, que en esta
etapa han quedado eliminados dos concu-
rrentes, siendo 12 el nimero de los lle-
gados.

Wynmalen, Vidart, quien cambia de apa-
rato para poder cantinuar su viaje; Barra,
Prevost, también cambiando de aparato, y
Train que ha sufrido una pana en la fron-
tera holandesa, son los Gltimos rezagados,
completdndose de este modo la clasificacion
de la cuarta etapa:

1.— Beaumont, 37 h. 21 m,o0s. Tiem-
po real, 3 h. 12 m, 4 s.

2. — Kimmerling, 37 h. 34 m. 38 s. */s.
Tiempo real, 2 h. 30 m. 38 s.

3. — Vedrines, 38 h. otn. 57 s. Tiem -
po real, 2 h. 56 m. 57 s.

4. — Garros, 38 h, 33in. 5? s. Tiempo
real, 4 h. 8 m. 31 s.

5.— Gibert, 38 h. 56 m. 5i s. Tiempo

rea!, 2 h. 34 m. 5i s.

6. — Duval, 39 h. 17 m. 49 s. '/j. Tiempo
real, 4 h. 19 m. 49 s.
7. — Renaux, 39 h. 49 m. 39 s. Tiem -

po real, 4 h. 8 m. 13 s.
8. — Wynmalem, 52 h. 46 ni. 32 s.
g. — Vidart, 54 h. 36 m. 22 s.

10. — Barra, 61 h. 38 m. 54 s.

11. — Prevost, 62 h. 59 m. 45 s. */j.
12. — Train 64 h. 8 m. 53 s. '/j.

De los otros concurrentes, Tabuteau
qued6 en Breda con pana; Weyman, en

Utrecht, renuncia & seguir la carrera para
tomar parte en la«Copa Gordon-Bennetl»,
y Le Lasseur, que corre Gnicamente por los
premios de las etapas, 4 consecuencia de un
brusco aterrizaje, rompe su aparato hirién-
dose levemente.

Quinta etapa: Bruselaa-Rouhaix

Continta el viento siendo recio el 28,
pero los aviadores sin preocuparse de ello
empiezan a salir 4 las lo de la mafiana como
de costumbre de dos en dos minutos y por
éste orden: Beaumont, Garros, Vidart, Ve-
drines, Renaux, Gibert, Kimmerling, Du-
val, Prevost, Wynmalen y Train, renun-
ciando Barra.

En Roubaix se acoge con jubilo la noti-
cia, y desde las 11 todas las miradas se di-
rigen hacia la frontera, siendo Vedrines el
que primero aparece, por locual la multitud
quiere llevarlo en triunfo al tomar tierra,
lo que é! procura evitar saliendo del aer6-
dromo.

La etapa queda asi clasificada.

1. — Vedrines, 58 m. 46 s.

eKimmerling, 1 h. 11 ni. 40 s.
Garros, i h. 15 m. 56 s.
Beaumont, i h. 24 m. 25 s.
Renaux, i b. 54 m. 27 s.
Vidart, I h. 58 m. 16 s.
mGibert, 2 h. 3 m. 19 s,

Train, 4 h. 9 in. 59 s.
*Prevost, 4 h. 43 m, 33 s.

Sexta etapa: Roubaiz-Calais
Aun cuando eran las 10 de la mafiana del
29, la hora indicada para la salida, el tem-
poral reinante hizo que se demorase hasta
el mediodia, partiendo entonces ocho con-
currentes, pues Prevost desiste de conti-
nuar la carrera.

Llegada & Calais

No obstante el viento de oeste, que hacia
temer por el vuelo de los aviadores, multi-
tud enorme invadia el campo de aviacion
aguardando con estoica paciencia la llega-
da, que parecia increible, segun la propia
opinién de varios oficiales de marina que
alli se encontraban. Al mediodia la marea
Illega 4 su maximo, y el viento aumenta en
furia, y 4 las 2 y cuarto se distingue con
general aso:tibro, un punto negro hacia el
lado de Dunkerque, que avanza visible-
mente. Pronto aparecen las alas blancas de
un monoplano que, sin vacilar se dirige
hacia el aeré6dromo, batido constantemente
por fuertes rafagas de viento que le hacen
imprimir terribles oslaciones. Es Vedrines,
que con su habitual maestria y sin cerrar
el gas, aterriza de un modo impecable, aun-
que el viento, en el momento de efectuarlo,
le coge del lado é inclinando el aparato, pro-
duce una ligera rotura en su ala izquierda.

Paso de Bcaumoat sobre Bruselas
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El biplano Jamnier visto d« frente

Apenas tiene tiempo Vedrines de saltar
a4 cierra que, déjanse oir estruendosas acla-
maciones ante la llegada de otro monoplano,
que resulta ser el de Vidart, quien sufre
también los efectos del viento, sin conse-
cuencias. Beaumont, sigue después ; luego
Kimmerling, que aterriza con dificultad;
Gibert, que se ve obligado & dar una vuelta
4 la pista para contrarrestar el viento, y
Garros, quien tuvo que detenerse por una
pana en Casse!, llega 4 gran altura.

También Renaux, con su sempiterno pa-
sajero Senanque, que se hallaba detenido
por averia & 20 kildmetros de Roubaix,
pasa la linea de llegada.

La clasificacion de la sexta etapa es la

siguiente:
1. — Vedrines, i h. 16 m. 21 s, '/j
2. — Vidart, 1 h. 32 m. 8s.
3. — Beaumont, i b. 44 m, 39 s.
4. — Gibert, I h. 45 m. 41 s.
5. — Kimmerling, i h. 56 ni. 5y s.
6. — Garros, 2 h. 36 m. 2 s.
7. — Renaux, 6 h. 58 m. 19 s.

Al siguiente dia por la mafiana y después
de estar trabajando toda la noche para re-
parar su aparato, lleg6 el infatigable Train
con un vuelo expléndido.

En atencién & lo solicitado por los avia-
dores y & correrse el dia i.° de julio la
Copa Gordon-Bennett, los Comisarios spor-
tivos decidieron suspender la carrera du-
rante tres dias; por ello es que hasta el 3
de julio no tiene lugar la

Séptima etapa: Calals-Londrea

Es, sin duda, la mas interesante por su
recorrido, habiéndose registrado en ella
unos vuelos soberbios. Verdad es también
que el tiempo ha respondido presentandose
sumamente favorable 4 la prueba.

A las cuatro un cafionazo anuncia la par-
tida de Vedrines que, con marcha fantastica
y atravesando la fina bruma, emprende su
vuelo hacia Douvres. Pocos minutos se .su-
ceden entre las salidas respectivas de Vi-

dart, Beaumont, Kimmerling, Gibert, Re-
naux, Garros, Tabuteau, Barra, Valentine
y Train.

Once aparatos en conjunto, la mayoria
provistos de flotadores y algunos de sus
pilotos de cinturones de salvamento. De
una simple ojeada podia distinguirse facil-
mente hasta cinco aeroplanos y no habia
salido todavia e! Gltimo de Calais, cuando el
primero tocaba ya el suelo de Inglaterra.

Llegada & Douvres

En Douvres se esperaba ansiosamente &
los aviadores al saberse que Vedrines habia
salido de Calais, siendo el primero en lle-
gar & las 4 h. 38 m., seguido poco después
por Vidart, Gibert, Beaumont, Kimmerling,
Garros, Valentine y T'rain. Los biplanos,
mas lentos, aparecen luego y Tabuteau
desciende con su habitual vol plafie, Renaux
Ilega con su pasajero, y Barra, onceno de la

etapa, toma tierra inglesa & los 50 minutos
de haberlo efectuado Vedrines.



Vidart entre Utrech y Breda

Como puede verse por la clasificacion
llue sigue, Gibert ha conseguido el record
de la travesia del Canal de la Mancha en
fiirma espléndida.

Gibert, 37 m. 5y s,

Vedrines, 38 m. 7 s.

Beaumont, 4,0 1ll. 51 a.

Vidart, 42 m. 42 s.

Valentine, 43 m. 10 s.

Kimmerling, 45 111, 51 s,

Garros, 45 in, 58 .

Tabuteau. 53 ni. 20 s.

Train, 53 m. 57 s.

Barra, 55 m,

Benaux, i li. 2 111. 21 s,

La escala de Brighton
Lo propio que e» Douvres, los aviadores
Cian aguardados por impaciente muche-
dumbre que ocupaba el aerédromo de Sho-
rt hain.
Llega primero Vedrines & las 7 h, 19 m.
y parte & las 7 h. 36 m. Diez minutos mas
tarde es el pajaro rojo de Gibert que des-
ciende en el aer6dromo [lartiendo de nuevo
4 las pocos momentos. Asimismo lo verifi-
can Vidart llegado 4 las 7 h. 31 m., Beau-
muntaias 7 h. 40 m., Kimmerling & las
7h,42 m., Garros y Valentine.

Llegada 4 Londres

Habiase anunciado que los aviadores des-
pués de franquear el Canal de la Mancha
permanecerian en Douvres hasta las 7,y
que, por lo tanto, teniendo en cuenta la es-
cala que debian haceren Brighton no llega-
rian al aer6dromo de Hendon hasta las
nueve de la mafiana del siguiente dia. Por
ello, pues, cuando & las odio y media apa-
reci6 Vedrines en el horizonte, solamente
un centenar de personas que alli se encon-
traban pudo aclamar al vencedor de la eta-
pa, que resulté asi clasificada, deduciendo,
como es légico, los tiempos empleados en
la escala obligatoria;

= — Vedrines, 2 h. 56 m. 47 s.
2. — Vidart, 3 h, 26 m. 42 s.
3-— Kimmerling, 3 h. 31 m. 8 s,
4- — Beaumont, 3 li. 34 m. 24 s,
5- — Valentine, 3 h. 40 m. 13 s.
— Ganos, 3 h. 48 m. 12 s.
7- — Tabuteau, 51i. 37 m. 16 s.
— Gibert, 12 h. 17 m, 46 s.
9’ — Renaux, 12 h. 24 m. 38 s.
lo. — Barra, 13 h, 54 in. 3 s.
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Los aviadores fueron obsequiados en
Londres con un banquete ofrecido por el
propietario del periédico Standard.

Octava etapa: Londres-Douvres

Poco numeroso fué el piblico que en el
aer6dromo de Hcudon despidi6 & loaaviado-
res el dia 5, ya que no excederia de cuatro
mil personas.

A las seis en punto déla mafiana diése la
salida 4 aquéllos, efectudndola sucesiva-
mente Beaumont, Garros, Vidart, Vedrines,
Gibert, Renaux, Tabuteau, Valentine y
Barra.

Aunque Vedrines es el favorito, sin em-
bargo, ante el retraso extraordinario que
Illeva, se ve muy dificil pueda conseguir el
primer lugar en la clasificacion general.

El tiempo, salvo alguno que otro remo-
lino de viento se presentaba espléndido, vy
en Douvres, desde las seis de la mafiana
empez6 4 afluirgenteal aerédromo, aunque
no en tan gran numero como & la llegada
de Calais.

A las ocho se oy6 laprimera exclamacion
lanzada por la llegada del monoplano de
Vedrines que pasé la linea & las 8 h, 3 m.

Los tiempos empleados en la clasificaciéon
de esta etapa fueron:

1. — Vedrines, i h. 57 m.
2. — Gibert, 2 h. 19 m,
3. — Vidart, 2 h. 19 m.
4., — Beaumont, 2 h. 256 m,
5. — Garros, 2 h. 28 m,
6. — Tabuteau, 3 h. 14 m,
7. — Barra, 3 h. 29 in.

Novena etapa; Douvres-Calaia

En un espacio de cuarenta y dos minutos
siete aeroplanos pasaron de Inglaterra &
Francia durante la mafiana del dia 6.

El tiempo estaba brumoso en Calais y la
neblina hiumeday baja que impedia el paso
de los rayos solares recordaba el cielo lon-
dinense.

A las 4 y media cundié la noticia entre
la multitud ansiosa, de que se habia inicia-
do la partida de los aviadores en Douvres,
efectudndola cada tres minutos por el pro-
pio orden en que llegaron & dicha ciudad,
casi con el mismo orden en que han hecho
su aparicion, verificando la famosa travesia
del Canal con increible regularidad como
se desprende de la clasificacion que sigue:

r.— Vedrines, 30 m, 14 s.

2.— Gibert, 33, m. *8 s.

3.— Kimmerling, 34 m. 23 s.

4— Beaumont, 36, m. i s. *'5.

5.— Garros, 36 m. 13 s.

6.— Vidart, 37 m. 23 s. */j.

7.— Tabuteau, 43. 5i s.
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8.— Renaux, 47 m, 56 s.
9.— Barra, 2 h. 20 m. i5s.

La ultima etapa: Calais-Paris

Expléndida se presenté la mafana del
dia 7y el aer6dromo de Calais se vid inva-
dido desde el amanecer.

Parten los aviadores sin incidente nin-
guno y Bobba, que desea concurrir & los
premios de la eta])a, intenta varias veces
elevarse sin poder conseguirlo.

A poco aparece Kimmerling & pie, pues
habiendo caido y roto su aparato & unos
tres kildmetros del aeré6dromo viene & bus-
car otro con el que parte de nuevo no obs-
tante la herida en la mano y un diente par-
tido que su caida le ha ocasionado.

La altima escala en Amiens

En el campo de aviacion se habian en-
cendido hogueras para orientar 4 los avia-
dores que eran aguardados por unamuche-
dumbre que se extendia como negra cinta
por caminos y carreteras.

Aproximadamente 4 los 7 suena un ca-
fionazo que anuncia la llegada de un aero-
plano, y 4 las 7 h. 15 m. Vidart aterriza
suavemenie en la pista.

Nuevas aclamaciones se dejan oiry las
rojas alas del monoplano de Gibert apare-
cen en el horizonte, tomando tierra & las
7 h, 25 m.

Aln no estd calmada la emocién en el
publico cuando Garros primeroy Vedrines
después hacen su aparicién, pero este ulti-
m.o no aterriza, sino que da una vuelta a la
pista & poca altura y cae en un campo ve-

cino por defectuoso funcionamiento del
motor.

Beaumont, Tabuteau, Renaux y Kim-
merling, llegan sucesivamente y desjiués

de haberse aprovisionado de esencia parten
como sus anteriorescompaferos. Vedrines
no lo consigue hasta al cabo de dos horas,
a las Jo‘50,

La llegada & Vicennes

Han transcurrido unas tres semanas de
la partida de aquel grupo de héroes que
resueltamente se lanzaron & la conquista
del aire y terminado la epopeya contempo-
ranea que la Historia registrara con el
nombre de Circuito Europeo; elaerédromo
y sus alrededores se encuentran rebosantes
de un gentio enorme que ansia tributar
ovacion delirante & los atrevidos explora-
dores aéreos.

Las medidas de seguridad fueron aten-
didas y observadas con toda escrupulo-
sidad.

Llegada de Vedrines & Douvres
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La primera noticia recibida fué la de que
Vidart 4 las 8 h. 20 m, pasaba por Chan-
tilly. Las miradas se dirigen todas hacia
aquella direcciéon y pronto, desgarrando la
bruma que le envuelve, aparece Vidart &
400 metros de altura y después de virar
graciosamente pasa la linea blanca entre
los dos globos que marcan la de llegada,
aterrizando & las 8 li. 37 m. Vidartes acla-
mado vencedor de la etapa y efectda una
vuelta de honor & la pista, cuando acto se-
guido aparece Gibert 4 gran altura, luego
Garros, después el vencedor del Circuito,
Beaumont, que sin cortar el alumbrado
desciende con el motor en marcha en un
vuelo sensacional.

La ovaciéon que se tributa 4 Beaumont
es de un loco entusiasmo rayano en deli-

rtum iremens, aclaméandosele vencedor en-
tre los vencedores. Se le aprieta, se le es-
truja, se le cubre de flores y por fin se

asalta el automévil que le conduce, para lle-
varlo en triunfo.

Esta uUltima etapa ha dado
.clasificacion:

la siguiente

1.— Vidart, 2h. 33 m. 6 s. Vs-
2.— Gibert, 2 h. 36 m. 40 s.

3.— Garros, 3 h. 13 m. 49 s.

4.— Beaumont, 3 h. 36 m. i5s.
5.— Renaux, 4 h, 13 m. 9 s.

6.— Kimmerling, 4 h. 21 m. 24 s.
7.— Barra, 12 h. 40 m. 18 s.

8.— Vedrines, 13b. 34 m.

Una hora larga transcurre desde la lle-
gada del ultimo aviador, cuando el biplano
de Renaux atraviesa la linea de llegada
tributadndosele una ovaciéon, lo propio que
4 su pa.sajero.

Barra efectia sullegada & las 6 h. 56 m.,
por haber sufrido dos panas. Vedrines
llega 4 Buc a4 las 7 h. 40 m. y dos minutos
después prosigue su vuelo hacia Issy-les-
Moulineaux, y Tabuteau cerca de Clerraont

suire una averia de motor.

ClaaiflcaciOD general del Circuito

j.— Beaumont, monoplano Blerioi, mo-
tor «Guéme» en 58 b. 38 m. o s. */,

2.— Garros, monoplano Blerioi, motor
«Gnéme» en 62 h. 17 m. 16

3.— Vidart, monoplanoDeperdussin, mo-
tor « Gnéme » en 73b. 32 m.Sy
segundos ®].

4.— Vedrines, monoplano Morane, motor
«Gnéme» en 86 h. 46 m. 32 s.

5.— Gibert, monoplano Rep, motor
«Rep» en 89 h. 43 m. 34 s.
6.— Kimmerling, monoplano Sommer,

motor«Gndéme»en 93 h. lom, 243.

7.— Renaux, biplano Af. Farm an, xnut.or

«Renault» en 110 h. 44 m. 5 s.

8.— Barra, biplano M. Farman, motor

«Panhard», en 206 h. 21 m. 24 3.

El aviador Beaumont ha ganado la suma
de 146,250 francos comprendidos los pre-
mios de etapas y clasificacién general del
Circuito.

Las resultancias de prueba tan colosal
pueden hacerse extensivas 4 los aparatos,
en primer lugar, &4 los pilotos aviadores y
a los programas de los mismos concursos
de aviacién. Es indudable que las :naqui-
nas aéreas han dado un resuelto avance ha-
cia la perfeccion ideal, demostrando su re-
sistencia contra vientos muy duros y brus-
cos aterrisajes, su velocidad pasmosa y
ligereza notable 4 la vez que estabilizacién
segura, Los pilotos aviadores hanse prac-
ticado en el manejo de sus al)aratos en to-
dos tiempos y condiciones, cosechando
abundante experiencia que podran trans-
mitir & sus alumnos, y por fo que respecta
a los futuros programas de las pruebas de
aviacion, se han reportado ensefianzas muy
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atendibles para la confeccién de sus regla-
mentos,

Los comentarios que sobre dicha prueba
caben, son tan varios y extensos, que no
hay lugar, en estas columnas, para exten-
dernos en ellos, pero nos prometemos vol-
ver en otro nuinero 4 exponer alguna con-
sideracién que nos sugiera el examen de su
resultado, debiendo por hoy hacer constar
que & la victoria conseguida por la nueva
industria aerondutica, hay que unir el fac-
tor imponderable que la impulsa, cl pode—
ro.so genio francés.

M, Arnal

U copa Gordon Bcnnctt

El reglamento de la Copa Gordon Ben-
nett se modificé este afio algun tanto de-
biéndose recorrer en una distancia de 150
kilémetros el i.° de julio.

Las nacioues que se inscribieron para
tomar parte en esta prueba han sido Fran-
cia, Inglaterra, Alemania, Austriay Esta-
dos Unidos, pero UGltimamente Alemaniay
Austria desistieron de ello.

No eran muy favorables las condiciones
atmosféricas en las primeras horas de la
tarde pero hacia las dos y media el viento
se habia ya calmado cuando apareci6 en la
pista Gustave Hamel, quien con su mono-
plano Ble'rioi representaba & la nacién in-
glesa.

Hamel era el favorito de la prueba, pues
en la misma mafana efectu6 un recorrido &
la pista, que era de seis kil6metros, con el
tiempo magnifico de 2 m. 44 s., la mas ra-
pida que se ha verificado en el aeré6dromo
de East-Cliurch, pero muy pronto sus ad-
miradores vieron sus esperanzas defrauda-
ai presenciar el accidente que le puso fuera

«Copa Gordoa-Bcnnctt»
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de concurso desde el momento mismo de su
partida.

La habia verificado soberbiamente vy
marchaba con extraordinaria velocidad &
muy poca altura, cuando el ala izquierda

Wcyman vencedor de la copa ~cGordon-Bennett»

toc6 en el suelo siendo el aviador violenta-
mente despedido y quedando destrozado el
aparato. Las contusiones recibidas por €'
aviador no fueron, por suerte, degravedad

Correspondiéle la vez &4 Weymann, ¢
Unico representante de América, que. con s:
monoplano Nieuport motor « Gnéme »
100 HP. se elevéo majestuosamente logran-
do alcanzar en un minuto la altura de cien
metros.

Las cinco primeras vueltas fueron cu
biertas en 14 m. 7 s. y cuanto mas vola
va mejor parecia marchar su aparato. Sin-
gularmente los virajes eran ejecutados co-i
una precision admirables y eran imponentes
por la velocidad y el angulo de 45 grado»
que los mismos tenian, resultando un es -
pectaculo magnifico.

Durante toda la carrera se mantuvo el
idéntica velocidad, cubriendo los i50 kih -
metros en i h. 11 m. 36 s. '/e-

Chcvalier, representante francés, a It;
66 kildmetros de recorrido tuvo que aterr -
zar por haber sufrido pana de motor, ha-
biendo, empero, verificado con su motor
28 HP. cinco vueltas en 19 m. 17 s. 'j.

Otro representante de Inglaterra era
Ogilvieque pilotaba un Bafy Wrighi, pero
cuya velocidad era muy inferior, pues cu-
bria tan sé6lo 60 kild6émetros en 42 m. 83 s.,
ademas viose obligado &4 tomar esencia du-
rante el recorrido.

Leblanc y Nieuport partieron luego, em-
pleando en la primera vuelta los mismos
tiempos pero el primero fué perdiéndolo
por los virajes largos que efectuaba, de tal
suerte que & las cinco vueltas Leblanc lle-
vaba 33 s. */s ventaja 4 Nieuport, pero
quedaba inferior & Weymann en i m. 46 s.
y aun que trata de forzar la marcha, no
consigue batir el record de su contrincante
americano, quedando la copa adjudicada a
Weyraan, de origen haitiano y la clasifica-
cion oficial establecida en la siguiente
forma:

1. Weymann (América) i h, il m.
36 s. Vs' Velocidad ii5 Km. 692 hora.

2. — Leblanc (Francia) i h, 13m. 40 s,/

3. — Nieuport (Francia) i h. 14 3n
segundos ‘/.t
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‘ari$prudencija aeronautica

mj*uienfio'el proceso “ Wrighi”

A tiempos nuevos,
féormulas nuevas

Cuando, hace algunos dias, el teniente
tscal Mr. Piédeliévre pronunci6, comoor-
p.ino del ministerio publico, sus conclusio-
r-s relativas al proceso de las patentes
V.right, cuya solucién comentaremos proé-
ximamente, emitié diversas consideraciones
(ii: orden general que presentan para la in.

i"istria de la aviacién un interés tal que
<remos ser esta seccion su verdadero
ligar.

«Sefiores, dijo ya al principio de susob-
S rvaciones, dirigiéndose & los miembros
d ltribunal, vosotros aplicais, en todos los
a untos de falsi/icadén que son sometidos
a vuestra,Jurisdiccién, una jurisprudencia,
que no por haber variado méas 6 menos
dria de ser derivada de una ley, que es la
dr 1844, decir, de una época en que se
h bria tratado de iluminado, de loco, al
que hubiese predit-ho que cincuenta afios
m.is tarde el hombre subiria & los espacios
y seria duefio de navegar por el aire.

« Estimo yo, sefiores, que & una situa-
ci'>n nueva precisan medios y remedios
nuevos. Por esto quizds me veré obligado
en el dexurso de mis explicaciones & pe-
di'os resueltamente, cuando encontraréis
en ei proceso ciertos hechos que no pue-
den convenir, sin llegar al absurdo, sin
d;ir un mentis al sentido comdn, con los
principios actuales, yo os pediré sin em-
bijes ni rodeos que os desprendais de las
formulas arcaicas y anticuadas y olvidéis
nna |urisi>riidencia que no puede encontrar
explicacion al caso presente sin llegar &
un deplorable, & un perjudicial resultado,
sin parar el arranque de todos los progre-
so.s que deben todavia realizarse en la
nueva ciencia que nos ocupa, Yy, sin llegar,
y esto es lo peor, & una iniquidad y & una
injusticia.

»Es, pues, sefiores, una nueva jurispru-
dencia lo que yo pido que creéisy apliquéis

todos los asuntos de aviacién. Segura-
tnente que podéis hacerlo, con vuestra ex-
periencia consumada, sin saliros, entiénda-
se bien, de los limites de la ley.»

Comenz6 desde entonces & resultar cu-
rinsn para aquellos & quienes interesaban
los debates, ver, conocer, desde qué puntos
de vista especiales el honoi able magistrado
iba & proponer 4 los jueces gne le escucha-
ban, la aplicaciéon de las atrevidas innova-
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ciones que preconizaba. Esta curiosidad es
la que vamos & satisfacer hoy.

Sabido es que el articulo 31de la ley de
1844 declara que no podréa ser considerada
como nueva, y, por consiguiente, no puede
ser objeto de una patenti- valida, cualquier
desi ubrimiento, invencién ¢ aplicacion que
en Francia 6 en el extranjero y anterior-
mente & la fecha de! depoésito de la peticion
de la patente, hubiese recibido la suficiente
publicidad para poder ser realizada.

Los tribunales dan una aplicaciéon al-
go rigurosa de esta di.sposicién : no es
raro ver & pobres diablos de inventores,
que despuésde haber trabajado muchos afios
en la soledad y el silencio, todas las espe-
ranzas que habian fundado en sus invencio-
nes, quedaban destruidas, porque algun
tiempo ante.s de pedir .sus patentes, habian
tenido la mala inspiracién de comunicarlas
4 otros 6 de entregarse & experiencias que
no habfan sido mantenidas lo bastante se-
cretas.

En virtud de este principio, los construc-
tores perseguidos como falsificadores de jas
patentes Wright, litigaban la nulidad de
estas patentes en razén de la publicidad de
que éstas habian sido precedidas, consisten-
te en conferencias, exibiciones, etr.

Ahora bien, el teniente fiscal M, Piéde-
liévre ha opinado que convenia, desde este
jiunto de vista, reaccionar contra el rigor
habitual de la jurisprudencia y ha dicho:

«jCémo! jHenos aquiante un asunto en el
que, cuando se inventa, cuando se crea algo,
es preciso volar! jY seguramente no seré en
unos s6tanos, en una bodega donde se en-
sayarad una invencion de aeroplano 1 No
serd seguramente tampoco en el gran han-
gar en que hemos sido recibidos en Issy. Pls
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preciso aire libre, espacio, atmésfera ; en
caso contrario, si no fuese esto posible, se-
ria cortar de antemano el arranque, el im-
pulso & todos los progresos necesarios de
la aviacion. E.s preciso espacio, y & menos
de ser multimillonario (cosa rara entre los
inventores) quepodifa pagarse el iujci de un
aeréodromo rodeado de murallas, no veo de
que manera podria ensayarse unainvencion
fuera del terreno publico.

»Y entonces con los medios, con los sis-
temas y costumbres de informacién llevadas
4 la exageracién que existen actualmente,
aun cuando fuerais & realizar vuestras expe-
riendas en el mas apartado rincén de pro-
vincias en Francia, ¢creéis acaso que no
habria alli una verdadera plétora de foté-
grafos y de periodistas? Pero entonces, se-
fiores, resulta la inmediata ruina de la in-
vencion; es la imposibilidad para un inven-
tor de llegar 4 un resultado uatil, puesto que
forzosa y necesariamente es preciso que su
invencion tenga publicidad.

» [Ah, sefiores ! ;o0s acorddais de ciiaudo
nos hemos trasladado al conservatorio ?
Cuando hemos llegado al patio, ¢cudl no
ha sido nuestro asombro y estupefaccion al
encontrar unos treinta fotégrafos dispues-
tos en semicirculo delante de nosotros? Y,
gran Dios, la verdad es que nuestras figu-
ras no son sensacionales ! En Issy-les-Mou-
lineaux, todos hemos visto al Sr. Presiden-
te que no podia dar un paso sin ser prece-
dido de tin guardidn, de un centinela que
le hacia los honores con disparos de mag-
nesium !

» ¢ Y queréis, sefiores, que en los inven-
tos de aeroplanos se pueda guardar el mis-
terio que se aplicaria 4 otras invenciones —
como las calificaré — & invenciones terres-

.Monoplano Theodoresco-Lecocgy Bossi
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tres ? jEsto es imposible ! Esto seria su-
primir todo progreso, seria impedir el des-
arrollo de toda la aviacién,

» Desde este punto de vista, encuentro
que verdaderamente hay algo que hacer, y
si aplicaseis las antiguas féormulas, seria el
peor de los servicios que podriais prestar
4 la aviaciéon. Tanto méas cuanto que este
algo podéis hacerlo con ia ley de 1844; ;de
qué manera? pues aplicandola en otra for-
ma, he aqui la solucién. La aplicaréis de
manera que se llegue & un resultado de
sentido comun ».

Sobre otro asunto, también ha demos-
trado el honorable magistrado la misma
amplitud de ideas, la misma largueza de
miras. Fué este, la falta de explotacion que
se reprocha & los hermanos americanos.

El articulo 32 de la ley de 1844, declara
desposeida de sus derechos la patente que
no ha puesto en explotacién su descubri-
miento 6 invencién en Francia, en el plazo
de dos afios, &4 partir del dia de la firma de
la patente, & menos que se justifiquen las
causas de su inaccién. Ahora bien, el fis-
cal M, Piédeliévre, ha pedido en este asun-
to, para los aviadores y, sobre todo, para
los primeros, un régimen de favor,

«No olvidemos, ha dicho, que nos en-
contramos en un tema nuevo; que estdba-
mos en la mas completa primera infancia
de esta nueva ciencia de la aviacién; que
esta invencién es de las que no .se parecen
4 ninguna otra; que es preciso compren-
derla; que es preciso, pues, apreciarla,
como no puede ser comprendida y apre-
ciada otra alguna. .Y entiendo, sefores,
que, con toda equidad, no se la puede en-
cerrar en el limite de las cosas ya vistas,

»Que otro inventor ponga en explota-
ciéon una invencién de mecéanica, de fisica,
de cualquier producto que sirva & las ne-
cesidades cuotidianas del hombre; que
monte una fabrica de construcciones ; que
contrate obreros é ingenieros se compren-
de; hasta admito que se vea obligado & ha-
cerlo. Siempre por medio de una publici-
dad y reclamo ingeniosos podrd procurarse
una clientela. Pero un constructor de ae-
roplanos, que habita al otro lado de los ma-

res, querer obligarlo & venir & Francia
para fabricar aparatos ¢y en qué época?
En 1904, 1905, 1906, es decir, en una
época en que la idea de la aviaciéon ape-

nas si habia nacido, en que era para mu-
chos una utopia, una quimera. jQuerer
obligar & construir en Francia! jPero Dios
de Dios! jconstruir! ;y para quién, y cual
habria sido la clientela que se hubiera po-
dido obtener? jAdemas para construiraero-
planos, se necesitan hangars, materiales,
obreros especiales, se necesitan ingenieros
especiales y pagarlos! No es seguramente
el producto de la construcciéon el que ha-
bria podido subvenir & todo esto, y veréis
que la jurisprudencia en ciertos casos, en
ciertas sentencias, dice «que una de las
causas que permiten al inventor no cons-
truir y no ser despojado de su patente, es
precisamente la falta de recursos».

Sea la que fuere ladecisiéon de los jueces
en el proceso en curso (y que ciertamente
no puede prejuzgarse, dado lo complejas
que son las cuestiones que este pleito plan-
tea), es de presumir que las palabras que
acabamos de reproducir tendrdn un consi-
derable alcance, y los inventores del por-
venir revindicardn con frecuencia su bene-
ficio.

J. Imbrecq
Abogado de la AudieDcia de Parla
(De L'Aérophiled

HI mal de «.s altura;

Ultimamente, algunos aviadores interrogados

por L'’Auto, dieron algunas explicaciones sobre

el malestar que causa laaltura. Respondieron &

las preguntas de nuestro colega claramente y
hasta sus advertencia.s estaban provistos de inge-
nio aunque fuesen la reediciéon de ideas expresa-
das y manifestadas, hace ya cuarenta afios, por
diversos exploradores de los mundos glaciales.
Con seguridad que muchos de nuestros hom-
bres-aves ignoran que existen algunos centena-
res de estudios méas 6 menos completos sobre
este misterioso caso patolégico. Ninguno de ellos
es bastante saiisfactorio, y las sabios tratados de
los profesores Mosso, de Zuinz, Lcewy, Caspariy
MuHer, 6 de José Wallot, dejan siempre el campo
Thomas,

abierto 4 ias hipdtesis. EIl erudito Dr.

que por su larga experiencia de las cumbres, por
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sus trabajos saturados de una ldgica tan pene-
trante, constituye una autoridad en la materia,
confiesa no poddr dar ninguna conclusién y nos
presentad mal de las alturas como un fenémeno
cuyas razones no estan claramente definidas.

Pero hay do.s puntos sobre los que podemos
ponernos de acuerdo:

I “ EIl mal de ios aviadores el mal de los al-
pinistas presentan diferencias.

2.° Las causas de estas turbaciones son tanto
mas dificiles de determinar cuanto es casi impo-
sible establecer un término medio exacto entre
Existe, en

los diversos organismos humanos.

efecto, un sistema nervioso individuo!, un tipo
respiratoi io individual; yporloqueda mi respec-
ta, he podido dormir frecuentemente entre 3,000
y 4,500 metros de altura, sin sentir ningdn mal-
estar, inientrasqueiuristas.de fuerza muscular
claramente superior 4 la mia, no resisten lain-

fluencia de una depresién menor.

El mal de los aviadores es diferente de! mal de
los alpinistas en que la fatiga no representa para
aquéllos mas que un pape! secundario. Se per-
fectamente que los pilotos tienen que gastar una
energia‘real!, pero no se compararéan,

sus esfuerzos &4 los de los trepadores, que deben,

creo yo,

con frecuencia, recurrir 4 un verdadero ejercicio

acrobatico. En los aviadores el movimiento es
casi nulo, y es méas bien el vigor nervioso el que
se agota. El mal de estos produce menos venenos
y el

siné & una gran altura. Estas turbaciones son, so-

aviador no siente los primeros sintomas
bre lodo, respiratorias y cardiacas. Provienen de
falta de oxigeno y de falta de acido carbénico en
las capas superiores de la atmoésfera. Parece que
un aviador que hubiese tenido el cuidado de en
trenarse en escalar una montafia facil de los Al-
pes, podria batir el record dealtura sin ser perju-
dicado por la depresidn.

Los frecuentes casos de mal estar que he ob-
las ascensiones ei-

servado durante el curso de

compafieros de expedicion me han pareci6 m

bastante diferentes. Los prime.'os ataques se

traducen por una fatiga imperiosa, una invenci

ble necesidad de dormir, luego los zumbidos en
los oidos, la aceleracién del corazén, el deseo de
tenderse en el suelo, el abandono de toda digni

dad. En este momento, no es raro oir al atacado rs
presar el deseo de morir. Muchos me han afirma-
do que no sufrian mucho, antes por el contr.iriu
sentian un bien estar profundo en cuanto cerra-
ban los ojos y se entregaban al suefio. EIl aniqui

lamiento total aparece como un goce real Otros
me han descrito torturas atroces: unos vomita-
ban, lloraban, se revolcaban en la nieve. La
prueba demostrativa de la existencia de naturale-
zas diferentes no podria hacerse mejor.

He notado que los alpinis‘as noveles, que tie-
nen cuidado en respirar porla nariz, luchan mas
largo tiempo contra el ataque. Es un hecho cier-
to que la fatiga aumenta cuando se respira por
la boca, y esto explica la prohibicién de hablar
durante la csctnsién.formulada por los técnicos
Una de las condiciones esenciales para evitar el
mal de las montafias es, pues, saber respirar. Alpi-
nistas y aviadores deberian ejercitarse en la préac-
tica de ejercicios respiratorios regulares. La au-
sencia de oxigeno & una gran altura obliga al
hombre 4 exagerar la amplitud de su térax. EI
que esté preparado por medio de una cultura fi-
sica regular ser4& capaz de afrontarlas regiones

peligrosas. El mejor medio seria, todavia, vivir
durante cierto periodo de tiempo en un pueble-
cilio situado & t,000 6 1,500 metros: el organis-
mo entero se renueva, la sangre se hace mas rica,
los rifones y el higado funcionan con facilidaii.
Por esto es que los guias parecen estar preinmu-

nizados contra el mal.

El alpinista noes necesariamente un coloso; no

se podria asegurar que un luchador 6 un boxea.



dor pudiesen emprender, con grandes probabili-
dades de éxito, laascensiéon del Grepon 6 del Mei-
je. El trepador es, sobre lodo, un individuo sano
y que lia sabido aclimatarse, i a fatiga, repito, es
ia gran causa del mal de las montafias, y la fatiga
es tanto mayor cuanto se ignora la ciencia
muy compleja de la marcha s6brelas rocas 6 el
hielo. Un debutante, en un paso dificil 6 peli-
gro.so, se entregara a una gimnastica aplastante,
envarard sus miembros, colocard mal sus pies,
temerd confusamente la caida, producira un es-
fuerzo desmesurado que le predispondra al vér-
tigo y al sueno. Y cuando el mal de las montafias
lo habra aplastado, el guia 6 el compafero de
este debutante no sentira las méas de ias veces nin-
guna turbacién, |Sin embargo, para unos y otros,
la depres 6n atmosférica es la misma y sabe-
mos que el profesor Mosso llegd, en otro tiem-
po, & soportar en la caAmara pneumatica, depre-
siones correspondientes &4 mas de 10,000 me-
tros de altura! Es que el hombre experimentado
reserva su energia, no hace méas que los mo-
vimientos precisos y necesarios, sabe retrasar,
suprimir, casi, la peligrosa flojedad-

La fatiga, cerca de lascumbres s etraduce siem-
pre por la necesidad invencible de dormir En el
momento en que se sienten los primeros sinto-
mas es prudente bajar y renunciar a la ascensién.
Se han visto casos en que el alpinista estaba en
un agotamiento tal, que caia para no levantarse
méas. Las razones ,de este estado moérbido son
multiples; debilidad de! sistema nervioso del in-
dividuo, falta de vigor moral, decaimiento fisi-
co, fhita de entrenamiento, ignorancia de la téc-
nica alpina, pobreza de las facultades respirato-
li is, mala .ilimentacién..,. No hay que decirque
d individuo que trepa 6 que vuela, debe estar
“lindado contra el miedo. Hemos visto casos de
mizoramiento de alocamiento repentinos, producir
‘crribles resultados .... En fin, jnsisio'en ia cues-
ii6n de la alimentacién que tiene una importan-
cia capital. La mayor parte de los aviadores y de
milpinisias se preocupan poco de ella. Muchas ve-
ces las turbaciones respiratorias son, en general,
provocadas mas por la interrupciéon de las fun-
ciones digestivas que por la falta de oxigeno y de
.icido carbé6nico. Todo el mundo sabe que el
vuerpo en actividad fabrica mas rapidamente ve-
renos, ios que nos es preciso eliminar, gracias &
6rganos destructores. Estos érganos durante la
.i'cension tienen pues, un aumento de trabajo.
“1los alimentos se digieren bien, si los rifiones
funcionan normalmente con facilidad hay mil
motivos p raque la sangre circule regularmente
y iarespiracion se efectle sin pena. Por el con-
trario la acumulaciéon de productos toxicos, ade
mas del cansancio, dei abatimiento, produce atur-
dimientos, nauseas, deseo imperioso de dormir.
Esla forma mascomun del mal de las montafas.
La fatiga es un envenenamiento.

Se comprenderad que un individuo bien cons-
iiiuido, cuyo organismo, no tiene, 6 casi no tie-

punto delicado, resistirA mas que un hombre
delicado 4 esta intoxicacion. Nueva prueba de la
diierencia de los individuos que impide genera-
lizar los casos de malaise. Pero se puede, por
medio de la eleccion de los alimentos, evitar es-
tos graves accidentes. El alcohol y el vino deben
ser proscritos en favor dei te y del café calientes
queson diuréticos; Las féculas, las legumbres
secas, las bebidas abunda tes son recomenda-
bles.

I'ara concluir, segun parece, el mal funciona-
miento de' organismo, sera una razén mas impor-
tame que ladepresi6on atmosférica para provocar
“I'mal de las montafias. Si el cuerpo no esta en
«lado enfermizo-corazén débil, aparato circu-
iatorio defectuoso, alteraciéon del sistema nervio-
so, respiracién entrecortada, etc., se remediara
«te mal funcionamiento pasajero porel enlreiia-
tmenco gradual y la aclimatacion. Ejercitara sus
musculos y sus pulmones por medio de una cul-
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tura fisica regular. En fin, se esforzara en ejerci-
tarse en el trabajo deascensiéon conduciendo una
cordada a través de largas pendientes de nievey
de hielo, cuya monotonia no es una de las meno-
res causas del mal de las montafias. El espiritu
debe estar siempre en actividad é ignorar ias an-
gustias del peligro. Cuando el hombre se.cir-
cunscribira 4 observar estos consejos podra, en
un tiempo mas 6 menos largo, seg«« /os indiin-
duos, franquear sin temor, sin b 16n de oxigeno
6 de gas carbénico, las altas cumbres nevadas.

1 *
(De " Gf.ORO S CiSEtl.

£1 monoplano Vinct

Varios aparatos han sido ideadosy cons-
truidos por la casa Vinet. Algunos de ellos
aunque han realizado magnificos vuelos,
no son particularmente interesantes porque

construidos con el fin de servir de aero-
planos de aprendizaje, no son susceptibles
de aplicaciones comerciales directas.

No sucede lo mismo con el monoplano
tipo B, cuyos disefilos acompafiamos, y que,
s6lidamente construido, presenta una gran
seguridad al mismo tiempo que posee una
respetable velocidad.

Este aparato, entreoiras proezas, ha rea-
lizado, hace poco tiempo, el viaje de Jar-
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geau (Luiret) & Buc, viaje que comprende
la travesia de Orleans & i,000 m. y un ate-
rrisaje en Etampes.

He aqui las caracteristicas generales de
este aeroplano ;

Superficie sustentaidora ; 16 nietros cua-
drados. '’

Peso eu vacio : 210 Kgs.

Envergadura ; 9 metros.

Longitud total : 7*80 metros.

Estabilizaciéon lateral: Aiabeamiento.

Chasis portante : patines, ruedas.

Amortiguador: caucho.

Motor Gregoire-Gyp, 40 HP, 4 cilindros,
enfriamiento por el agua.

Hélice tractora Vinet.

Didmetro; 2*30 metros.

Paso : 1*35 metros.

Velocidad de rotacion

Velocidad media del
iiietro.s por liora.

1,300 vueltas.
aparato; 90 kilo-

Construccion

Fuselaje.— EI fuselaje constituye uua
viga 6 armadura de seccién cuadrangular,
afilada hacia la parte posterior. Es muy ri-
gida, y estd construida con maderade fres-
no y atirantada con alambres de acero.

En la parte posterior lleva la cmplu-
madura horizontal triangular. Esta em-
plumadura esta regulada para colaborar a
ia sustentacion del conjunto ; esta prolon-
gada por el timén de profundidad.

Chasis. — EIl conjunto viene sostenido
por u(i chasis muy robusto : dos patines de
fresno, construidos y colocados con sumo
cuidado, hacen que sea casi imposible el zo-
zobrar al tomar tierra. Las dos ruedas, co-
locadas en un mismo eje estan unidas & los
patines por medio de anillos de caucho.

Aparatos de direccién.— Un volante,
fijo en un extremo de una palanca montada
4 la cardan y colocada entre las piernas del
piloto, acciona el timé6n de profundidad vy
el aiabeamiento, utilizando los movimientos
reflejos naturales.

El timén de direccion es movido por me-
dio de los pies.

En fin, muy senciliamente pero sélida-
mente construido, el Vinet, tipo B, se pre-
senta como uno de los monoplano.s mas in-
teresantes actualmente y sus éxitos en las
pruebas en que tomase parte nonos extra-
fiarian.

Alex Dumas

(De L'Areod.

Construccion Qe un moOclo de
monoplano tipo  Nieuport

Suponiendo dividido el aparato en las
siguientes partes

l. Armazén central del aparato.

. Planos sustentadores.

I11. Cola.

Ayuntamiento de Madrid
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IV. Aparato de aterrisaje.
V. Motor y bclice. Vamos &
seguidamente su construccién.

describir

Armazén central del aparato

Esta parte del aparato estard formada
por cuatro largueros y una serie de mon-
tantes que uniran entre .si & los largueros.
Los dos largueros de la derecha del arma-
z6n se unirdn por sus extremos anteriores
4 los vértices de la derecha de una pieza
rectangular de madera de o‘io m. de lon-
gitud por o'i5 m. de anchuray 0*003 *®
grosor. Por sus extremos posteriores estos
dos largueros se uniran entre si por medio
de un montante, que serd una varilla de

madera de 0*03 m. de longitud. Véase la
figura 1. EIl larguero superior de la dere-
cha drl armazén que serda una varilla de
madera de 0*74 m. de longitud deberéa ofre-
cer la curvatura que puede ser observada
lateralmente en la fig. i (a), y superior-
tnrnte en la fig. 2 (6J. EI largero inferior
de la derecha, que debera tener mayor lon-
gitud que el superior de este mismo lado
(véase la fig. 1), ofrecerd una curvatura
muy pronunciada, cuya convexidad miraréa
hacia abajo. Debe observarse que el punto
culminante de la curvatura ofrecida por el
larguero inferior debera distar unos 0*10
metros del larguero superior. Después de
haber observado cuidadosamente lo que
acaba de indicarse, deberan colocarse en-
tre los dos largueros de la derecha una se-
rie de ocho montantes que dividiran & los
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largueros en nueve partes iguales. Las
longitudes de estosocho montantes podran
obtenerse con facilidad después de haber
determinado convenientemente la posicién
gque mutuamente guardaran los largueros
en cuestién. Para curvar estos largueros
bastard someterlos & la accién del vapor de
agua caliente & fin de dar blandura y flexi-
bilidad & las varillas que lo constituiran,
Todo lo indicado servird para poder cons-
truir de idéntico modo la parte izquierda
del armazén, la que, cuando estara lista
deberd unirse posteriormente & la parte
derecha, de suerte que el montante vertical
posterior de 0*03 m. de longitud sera co-
min & las dos partes. Véase el armazdn del

Nieuport en la fig, 2. Hecho esto,
deberan colocarse los montantes horizon-

OJieiAporl

tales que deberan ser diez y seis: ocho que
unirdn los largueros superiores entre siy
otros ocho que. unirdn los inferiores. Asi
los montantes horiztmtales inferiores coino
ios superiores deberan fijarse con alfileres
4 los largueros, en los puntos de unién de
éstos y los montantes verticales. Finalmen-

te cuando el armazén estard construido
debera recubrirse con tela fina, 6 papel
seda.

Se agregaréa al armazén ya listo, el sus-
tentador de las alas, que se formara con
cuatro listones de madera que por sus
extremos inferiores estardn sujetos & los
largueros y por sus otros extremos con-
vergeran en un mismo punto.

Estos cuatro listones estardn colocados
de tal suerte que formaréan con la cara su-
perior del armazén una pirdmide de base
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cuadrangular y cuyas caras seran tridngu-
los equilateros. (Véanse las figs, i y 2).

11
Planos sustentadores

Cada uno de estos planos tendra la forma
indicada en la fig. 2y estar4d formado por
una varilla v, de 0*45 m. de longitud sobre
la que se fijardn del modo como se puede
ver en la fig. 2, seis costillas de madera de
la seccién indicada en la fig, i, Las costi-
llas serdan de distintas longitudes que, se
obtendran facilmente si se tiene en cuenta
que los extremos de todas ellas engendra-
ran dos lineas rectas (bordes de plano),
debiendo fijarse las costillas por su parte
media al liston F, y & distancias iguales las
unas de las otras y que la costilla mas pré-
xima del armazén, supuesto el plano adhe-
rido & él, es de 0'25 m. de longitud, sien-
do de 0*20 m. la mas distante. Cuando ya
todas las costillas estaran fijas al listé:i V,
entonces se limitard el plano con un mim-
bre que se fijar& & cada uno de los extre-
mos de las costillas.

Este :nimbre, tendrd, en su parte media la
curvatura indicada en ia fig. 2. Téngase
presente que para poder fijar los planos al
armazon sera preciso dejar un trozo del
liston Ude cada uno de ellos fuera &t\pla-
no propiamente tal. Este trozo de listén se
fijard al segundo montante vertical del ar-
mazén. Los armazones de los planos sus-
tentadores después de haber sido recubier-
tos con tela 6 papel seda, deberan ser
sostenidos por tirantes que se fijaran al
sustentador de las alas. (Véanse las figu-
ras |y 2). Estos planos deberdn sujetarse
inferiormente por otros tantos tirantes al
aparato de aterrisaje que mas abajo se des-
cribira.

Cola

Sobre la cara superior de! armazén cen-
tral del monoplano y & una distancia d<
0*05 m. del extremo posteriordel mismo se
fijara un plano estabilizador lijoque tendra
la forma de un semicirculo cuyo didmetro
serd una varilla de madera de 0*25 m. de
longitud y cuya semicircunferencia sera
un mimbre. Este mimbre se unird al arma-
zén por su punto medio. Del centro del se-
micirculo partirdn dos varillas que seran
dos radios del mismo y que en la fig, 2 es-
tdn representados por dos rectas de trozos.
Se recubrird, como es natural, este plazo
estabilizador con tela 6 papel seda.

La cola del monoplano Nieuport esta-
ra formada, ademas, por otro plano P pa-
recido al primero en cuanto & su construc-
cion pero que carecera de los dos radios de
que mas arriba se ha hecho mencién. En
lugar de aquellos radios, en este otro pla-
no se colocaran dos varillas de o‘io m. de
longitud perpendiculares a4 la que hara el
oficio de diametro. EI plano P se sujetara
al extremo posterior del armazén central,
por la parte media del mimbre, y se man-
tendra horizontal gracias 4 una varilla so-
porte m. Los timones de direcciéon seran
dos y tendran la forma que puede verse en

la fig. 1. Seran de cartulina 6 de hojuela de
madera é irdn fijos & las dos varillas del
plano P, perpendiculares al diametro del

semicirculo formado por el plano.

v

Aparato de aterrisaje

Este aparato estard formado por un solo
patin de madera de 0*30 m. de longitud que



se sujetara al armazén central del mono-
plano merced & tres pares de montantes que
por sus extremos superiores iran fijos & los
iarjjueros inferiores del armazén. (Véase
la fig. i). En la parte media dei patin ira
sujeto un mimbre de o'yS m. 4 cuyos ex-
tremos se colocardn ias ruedas de aterri-
saje. Este mimbre por su flexibilidad cons-
tituird el amortiguador del golpe de aterri-
saje. Véase j>ara mayor claridad la fig. 3
en la que podra observarse un hilo que ten-
dra por fin no permitir la inclinacién late-
ral del mimbre amortiguador.

Motor y hélice o

La hélice de este aparato debera tener
0*26 m. de diametro y su eje pasara por un
agujero que se practicara en el punto me-
dio de la pieza rectangular de madera de la
parte anterior del armazén. El eje encues-
tion terminard con un gancho. De este &
otro gancho que se habra colocado en el
montante vertical posterior del armazén del
aparato se arrollara algo tirante, hilo in-
glés que debera tener tantos x5 metros
cuantos too gramos hayan en el peso total
del aparato. EIl lastre, como en todo mono-
plano, se colocara en la parte anterior del
armazon.

A. Giralt— E. Serra

Mai)ri5

En mi pasada crénica criticaba la ges-
:ién del «R. A. C. de E.» como organiza-
dor de la etapa espafiola en la carrera Pa-
lis-Madrid, y de la semana de aviaciéon que
iguié & aquélla.

Muchos de mis lectores se preguntaréan,
in duda, el por qué de mi empefio en fus-
tigar 4 los elementos directivos de nuestra
Gnica entidad oficial.

Contestaré en breves palabras.

Un s6lo trabajo conozco en que se hable
de! «xR. A. C. de E.» EI articulo que con
motivo de la catadstrofe del Hip6dromo,
publicé mi distinguido amigo y competente
leporter sportivo del Heraldo, D. R, Kuiz

Ferry.
Fuera de él no sé de nadie & quien el
i'sunto interese, y como entiendo que la

gestion es mala, pero muy mala, creo de-
ber mio hablar y poner lo poco que valgo
id servicio de la aviaciéon, haciendo los po-
sibles para que termine; si lo consigo es-
toy convencido habré hecho un sefialado
-servicio & mi patria, si mi trabajo resulta
estéril, como me temo, cendré la satisfac-
cion del deber cumplido.

Nada tan antipatico como el personalis-
mo, pero ;puedo evitarlo en la presente
ocasién? No y muy & pesar mio. En Ma-
drid y desde antiguo se ha refundido la
aviacion en dos personas y una entidad, por
rilo es por lo que, contra mi caracter y
gusto me veo precisado también & perso-
nalizar la critica.

Las personas ya sabemos quienes son :
el coronel Vives y capitan Kindeldn; la en-
tidad el «Parque Aerostatico Militar», de
Duadalajara, no el «R, A. C. de E.», éste
no es mas que unasimple secuela de aquél,
Lei coronel Vives, Parque de Guadalajara
con su famoso dirigible Espafia, Escuela
de Aviacion de Cuatro Vientos con sus bi-
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planos de i6‘Soo metros envergadura para
formar pilotos, puede que me ocupe mas
tarde si humor queda.

Muy luego va & cumplir el mes de la pri-
mera Junta general extraordidaria, y esta-
mos esperando aun la que se debe verificar
para rendimiento de cuentas. Ya llegara,
sin duda, pero la murmuracién lleva tam-
bién su marcha, y se murmura, que la ges-
tién financiera ha sido tan desastrosa, que
se han pagado algunos servicios al doble
de lo que valian, etc., etc., y que conse-
cuencia de ello la sociedad ha liquidado
con un déficit importante dados sus esca-
sos medios.

¢No era mas gallardo Sr. Kindeldn dejar
la organizacion de Valencia ¢ Alicante &
Otros distinguidos comisarios esportivos
é ir de frente al peligro, que en esta oca-
sion es justificar 6 explicar el por qué de
los gastos? Si, pero también se dice, que
si se tarda tanto en convocar 4 los socios
es para dar tiempo & que los mas huyan del
calor de Madrid, queden los incondiciona-
les'y a favor del articulo modificado en di-
ciembre de 1910, segun el cual una vez
convocada la junta, ésta se celebrara sea
cual fuere el nimero de socios presentes,
aprobar las cuentas y dar voto de gracias
4 la Directiva.

Todo esto se dice, el Presidente debe
saberlo, ¢no evitard prosperen esosrumo-
res ?

Que los resultados de la semana de avia-
cién debian ser desastrosos, todo el que
algo entienda de espectaculos publicos lo
vio al pisar el campo de Jetafe.

Su distribucién no pudo ser mas des-
acertada, y para corregirla se pusieron
precios imposibles por lo exagerados & las
localidades : advirtiendo que segin mani-
festé6 una comisién el «R. Ae. C. de E.» no
perseguia ningun fin comercial, pero por
si acaso, el dia que Vedrines voldé ante
S. M. se cobraron las entradas y localida-
des y no sé que ni él ni el amigo Mauvais,
que también hizo uo magnifico vuelo, per-
cibieran la menor reniimeracién. Tenia que
ser desastroso el resultado, porque se con-
taba para la semana de aviacién con los pi-
lotos que llegaran de Paris, y se contaba
con ellos para la semana en cuestiéon, cuan-
do lo dicho & los organizadores franceses
era que con lo que aqui se recaudara se
daria un segundo premio, si no se dijo, se
consintié que tal creencia existiera en Pa-
ris hasta muy pocos dias antes del 21 de
mayo, como lo dice muy claro el Sr. Qui-
fiones de Ledn en su telegrama contestan-
do al que rie aqui se le mandé y en el que
dice Wimille entendido cantidades recogi-
dasparapremios serian atribuidasaiRaid,
y que empieza miimpresiéon es que aviado-
res no se quedaran.

Me dirdn que tuvo que hacerse todo con
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mucha premura, conforme, pero debian
evitar que la.s concesiones que se hicieron
por parte de Paris colocaran al «R. Ae. C.
de E.» en eiridiculo de que para tcnerigual
nimero de comisarios que el «A. C. de F.»
le dieran la limosna de un comisario su-
plente, Para llegar & este fin no valia la
pena de tirar tanto tiempo y dinero hirien-
do de muerte el concurso.

R, Abellos

Madrid, 10-7-isi t.

Circuito aleman

El aviador Karl Muller que, haciendo
pruebas en ei aer6dromo de Magdeburgo,
sufri6 una terrible caida, destrozandose
completamente el aparato, y habiéndose el
piloto, & causa del golpe, desvanecido, di-
ccnnos de Berlin, en fecha 14 junio, que
todavia no ha recobrado el sentido.

Tercera etapa. — EI gran duque y la
gran duquesa de Schwering, asisten a la
partida de los aviadores Vineziers, Lind-
paintner y Buchner, para la tercera etapa
(Schwering-Hamburgo, 125 kilémetros).

Buchner sale &4 las 4 h. 8 m. y llega &
Hamburgo & las 6 h. 29 m.

Lindpaintner, sale 4 las 48,4 m., y
después de verse precisado a aterrizar en
Tudoy, 4 causa de una pana de motor, lle-
ga & Hamburgo & las 10 h. 12 m.

Por las mismas causas que Lindpaintner,
Wincziers, aterriza en Kirschtenibeck, &
i5 kil6metros de Hamburgo.

El aviador Kcenidg, que también tomaba
parte en ia tercera etapa, se vi6o obligado
4 aterrizar en Roseburg, & 50 kilémetros
del punto de llegada.

Cuarta etapa. — Ocho aviadores han
tomado el vuelo para efectuar la cuarta
etapa (Hamburgo-Kiel), favorecidos por

un tiempo magnifico, ha sido esta etapa la
que mejores resultados ba dado, habiendo
recorrido, todos los concurrentes, 85 kil6-
metros sin sufrir ninguno de ellos contra-
tiempo alguno.

Buchner sali6 de Kiel &
mafiana; Lindpaintner &
Wincziers &4 las 4 h. 4 m.

A continuacién parten los aviadores que
no habian tomado parte en las etapas pre-
cedentes, por el orden siguiente :

Schwenbourg sale 4 las 4 h. 9 m.

Laitsch sale &4 las 5 h. 4 m.

Thelen sale 4 las 5 h. 25 m.

Johnow sale &4 las 5 h. 29 m.

Wittenstein sale & las 6 h. i m.

las 4 h.dela
las 48. i m.;

Estado en que quedé el aparato de la Sachischen ElugzeDgtvcik de Karl Miller, después de descender
en el aerédronio de Magdeburgo
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Liodpaiatner se eleva en Kiel con un pisijero para un vuelo de prueba

Todos elios, ineiios Wincziers, con un
pasajero. Este daltimo llega & Kiel & las 4
horas 55 m., y en seguida llegan los de-
mas aviadores, por el orden siguiente ;

Lindpaintner 4 las 4. h. 5y m.

Buchner 4 las 5 h. 6 m.

Liodpaiatner, Gnico aviador que ha llegado & la meca
dcl Circuito alcoadQ

Schwenbourg & las 5 h. 256 m.

Johnow alas 6 b. 22 m.

Wittenstein una hora mas tarde.

Thelen & las 7 h. 27 m.

Los tiempos oficiales fueron : Wincziers
52 m., Johnow 53 m., Lindpaintner 56 m.,
Wittenstein i h. 4 m. i s-, Buchner i hora
6 m., Schwenbourg i h. 16 m., Thelen 1
liora 41 m.

El Principe y la Princesa Enrique,
citaron calurosamente & los aviadores,

Laitsch cay6 en un barranco, destrozan-
dose completamente el aparato, felizmente
el piloto resulto ileso.

Obsérvese que casi todos los aparatos
que han efectuado esta etapa van provistos
de motor « Gnome »,

feli-
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Quinta etapa. — En la quinta etapa
Kiel-Luxembourg, con escala en Lubeek
de 147 kilémetros; Lindpaintner, emplea el
tiempo de i h. 43 in.; Buchner, i h. 50 m.;
Wollmceller, i h, 53 m., y Thelen, 2 h.
52 m.
Sexta etapa,— Tuvo lugar el 24 de ju-
nio la sexta etapa sobre el recorrido de
Luxembourg-Hanover de 124 kilémetros,
con tiempo muy poco favorable, llegando
primero Lindpaintner, en 3 li. 55 m.; The
len, en 7 h. 13 m., y luego Wollmceller
quetuvo que descender antes por una pana.

Fueron victimas de accidentes Buchner

y Wittenstein, resultando aparatos rotos
pero ilesos los aviadores.
Séptima etapa, — EI dia 26 intentan

efectuar la séptima etapa de 180 kiloémetros
I-lanover-Munster, con escalas en Minden y
Bielefeld, no habiendo sido posible & nin-
gun concurrente el terminar la etapa que
resulta la mas pesada. EIl propio Lind-
paintner, que salié 4 las cuatro y media de
Hanover, se vé obligado 4 las 6 b. 10 m. &
descender en Minden.

Wollmceller se detiene en Biedefeld,
Schwenbourg también lo verifica en Min-
den y Kcenig en Stabdagen. Lange, des-
pués de una falsa partida, vuelve al aerd-
dromo, y Thelen aterriza & los 10 kiléme-
tros de! mismo.

Al siguiente dia Wollmceller sale de
Bielefeld y llega al término de la etapa &

Grafico dtl circuao Aleméan
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Ei publico presenciando la salida de los aviadores del Aer6dromo de Kiel

las 5 h. 23 m, Lindpaintner aterriza & sii
vez & las 7 h. 40 m.

Los dos son los Gnicos que han podido
recorrer la etapa, quedando los restantes

Lindpaiotaer, teniente llailer y Guchner
en el Aerédromo de Hamburgo

detenidos en puntos cercanos de la misma

y Thelen herido de poca gravedad.

etapa. — Dos aviadores tan

s6lo toman parte en la octava etapa de

Munster-Cologne, de 168 kilo6metros,, pero

Lindpaintner que es uno de ellos, abandona
la carrera & los 17
kil6metros de su
salida y Wollmo;-

Octava

Iller, se pierde &
causa de la bruma
y rompe la hélice

al aterrizar no le-
jos de Lindpaint-
ner; pero el 29
renueva su vuelo
y llega &a Werel de
donde sale el si-
guiente dia para
terminar la etapa,
qguedando UGnico
concurrente al Cir-
cuito el cual es re-

trasado.

En Cologne du-
rante los dias- 29
y 30 tuvieron lu-

gar algunas prue-
bas de aviacién.
Novena

El 1."

etapa.

de julio par-



teHoffiiiann para la novena etapa de Colog-
ne-Dortmund, no llegando hasta el dia 2.
El este dia salen Wollmceller, Wittenstein
y Kcenig.

Lindpaintner abandona esta etapa, que
terminan el dia 3 los aviadores Wittenstein
y Kccnig,

Décima etapa. — Para la tlécima etapa
de Posmund-Cassel, de 135 kilo6metros, se
presentan Hoffmann, Wollmceller, Winc-
Kcenig y Lindpaintner, llegando al
la misma, Wollmceller, Hoffmann,

zicrs,
final de

@Vl
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Wincziers y Kcenig, quedando Lindpaint-
ner en Warburg.
La décimay ultima etapa de Nordhau-

sen & Halberstadt, que comprende 112 kil6-

metros, se ha reducido & 72 kilémetros,
ganandola Bucher en 38 m.; Lactsib llega
en 50 m, y Ncelle en i h. 24 m.

Ha terminado el circuito aleman, distin-
guiéndose especialmente por no haber lle-
gado ningln concurrente & efectuar el re-
corrido total que el mismo comprendia.
Sus organizadores se muestran muy des-
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contentos, pero la culpa del fracaso es bien
suya, pues al pretender realizar la gran
prueba Gnicamente con elementos naciona-
les, han demostrado un desconocimiento
enorme de las fuerzas con que podian con-
tar para llevar su empresa & feliz término
y seguramente que la leccién serd aprove-
chada, sospechando que por ahora no se
atreverdn & intentar en Alemania pruebas
parecidas sin tener un dominio mas perfec-
to de las ciencias aerondauticas, especial-
mente de ia aviacién.

DE TODAS PARTES

Laforesticr en el momento de emprender el vuelo
Sitges-Tarragona

ESPANA

t-i raid Sitjes-Tarragona. — Hn tiempo her-
m.tso, por la ausencia del viento, prometia secun-
dar con su concurso el raid aéreo que,con motivo
de las fiestas del Centenario de los Sitios de Ta «
rr.igona, organiz6 para eldia4ia«Sociedad Aero-
nautica Espafiola».

Durante la mafiana y tarde, se procedié al riego
de la playa, lugar escogido como mas indicado y
Gnico para campo de aviaciéon improvisado EI

hangar se habia levantado en sitio préximo ala
mi.'ma, yen él estuvieron trabajando hasta el ul-
linio momento los aviadores Mauvais v Lafores-

tier, montando el monoplano Plérini, motor

«Gnomex», siete cilindros de 50 HP. que debia
efectuar el raid.

l.a espectaciéon era grande en Sitjes siendo el
hangar visitadi.smo.

i'or la tarde empez6 & llenarse de publico todo
el paseo que recorre la parte superior de la playa,
aumentando su contingente de un modo extraor-
dinario & las seis, hora en que sali6 el aparato de
Su hangar, colocandose en disposicién convenien-
te para ser lanzado.

M. Laforestier es quien lo pilota, pues M. Mau-
‘ais afirma encontrar.se sumamente fatigado y los
organizadores de la fiesta no ponen reparo algu-
"0 ante el cambio de aviador & fin de no entorpe-
cer la prueba anunciada, bajo ningin pretexto.

I'6neseel motor en marcha y la irregularidad
de sus explosiones demuestra la exiatencia de un
cilindro que no funciona. Se cambian dos bujias
yel motur puesto en marcha hace vibrar el apa-
rato que, impulsado por la hélice, estd pronto &
partir, Laforestier levanta el brazoy & las 6'34 ho-

ras, después de recorrer un centenar de metros

para jmentar el raid

sobre la arena, consigue despegarse elevandose &
poca altura, se remonta hasta 80 metros, vira de-
lante del hangar paratomar de nuevo la direccién
de Tarragonay desaparece saludado c- n losaplau-
sos de la multitud

L‘'n auto puesto & nuestra disposicién nos per-
mitia la persecucién del aeroplano, cuando en Vi-
Illanueva y Geltrd recibimos ianoticia de su caida
al mar.

Llegamos & la playa y después de recorrer un
buen espacio vimos en la punta llamada de San
Cristobal laparte superiordel monoplano que so-
bresalia un poco del agua 4 unos 30 metros de
tierray 4 su pitolo M. Laforestier sentado en una
roca y atendido por los médicos que le recono-
cieron una herida sufrida en la frente.

Parece que no funcionando bien elmotor quiso
Laforestier aterrizar en la playa pero tocé antes
en ei mar dando el aparato una vuelta de campa-
nay sumergiéndose con el piloto debajo. Afortu-
nadamente unos marineros pudieron salvarle y
trasladado que fué & Tarragona en automovil, no
tard6 en restablecerse totalmente.

El aparato qued6 destrozado siendo remolcado
4 Sitjes en donde se trata de componerlo para
luego verificar algunas pruebas de aviacién sobre
el mismo terreno.

Lamentamos muy de veras el percance sufrido
por los aviadores Mauvais y Laforestier,
les haimpedido larealizaciéon del raid que la «So-
habia organizado

el que

ciedad Aeronéautica Espafiola»
tanto acierto como carino, prometiéndonos

mucho tiempo sin que esta entidad

con

no esperar

dé palpables muestras de su vitalidad entusiasta.
* %%

Raid Lérida-Tarrega. — Comunican de Léri-

da que se estd trabajando activamente para que el

Laforescier, en pleno vuelo, tomando la direccién de Tarragona

proyfctado Raid Lérida-Tarrega, sea un hecho.

A este efecto los Ayuntamientos de ambas pobla-

ciones estdn gestionando la venida del notable
aviador Garnier.
Raid Valencia Alicantp, — EIl dia 4, por la

tarde, regresé aValenciala comisién organizado-
ra del t'.iid Valencia-Alicante, quienes fueron &
ladltima de dichis capitales para ultimar todos
los detalles de organizacién de este importante
Vid,

Los comisionados quedaron muy
de los agasajos que hafaian recibido de parte de
las Autoridades de dicha poblacién, en donde el
entusiasmo paradicha fiesta es cada dia mas cre-
ciente

satisfechos

El campo de aterrizaje escogido en Alicante es
excelente, reuniendo todas las condiciones nece-
sarias, habiendo sido arreglado Gltimamente para
dicho acto.
iacomisién organizadora hasolicita-
Rey otorgue un premio paradi-

Ademas,
do de S.M el

que no dudamos concedido

cha prueba, sera

dado el caracter altamente sportivo de nuestro
monarca.
También la Sociedad Colombo6fiia de Alicante

ha ofrecido hacer en Valencia una suelta de pa-
lomas mensajeras el mismo dia que salgan los

aviadoros del Aerédromo de la Malvarrosa.

Ha sido acogida con gran satisfaccion la carta
que el periédico Aviacién dirigié al Presidente
de la Comisién, anunciando que la aviadora He-
lene Dutrieu tomaria pane en el nnJ Valencia-

Alicante.

Ayuntamiento de Madrid
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M- Leonce Qarnier realiza aobre Lérida
magnificos vuelos, — Suspendidas las fiestas de

aviacion, que tenian que celebrarse en Lérida, &
causade lasimportantes averias que sufrié el mo-
noplano al intentar elevarse durante los dias déla
pasada fiesta mayor, se verificaron éstas durante
los dias 25 y 29 del pasado y con el concurso del
notable piloto-aviador Leonce Garnier.

E! interés que habia en Lérida paraadmirar los
adelantos de esta nueva clase de locomocién lo
demuestra que el dia 24, &4 las cuatro y media de
la mafiana, hora que sin previo anuncio se reali-
zaron las pruebas,
Gardeny,

se congregd eu la meseta de
lug”r destinado & campo de aviacidn,
mas de 800 personas.

A las 5 h. 23 m. efectia Garnier, con su aero-
plano Biériot, motor .Gnorae» 7 cilindros 70 H.P.,
un soberbio vuelo & 500 metros de alturay en el
que. después de dar tres vueltas por la meseta, se
dirigié hacia laciudad, atravesandola y dando la
vuelta completa & latorre del Castillo Principal,
se dirigié nuevamente al

punto de partida, ate-

rrizando de una manera asombrosa- Eran las
5 h. 36 m.

Dia 25 — Las 6 y media de la tarde era la hora
anunciada para la primera fiesta. A las 5 la mese-
ta de Gardeny estaba ocupada por mas de 20,000
personas.

Transcurridos los trabajos preparatorios se co-
loc6 el aparato en el punto de partida.

Al ponerse en marcha el motor, se produjo en
el pablico un movimiento de espectacién

A las 6 h. 40 m. y después de recorrer unos 50
metros, el aviador se eleva majestuosamente Al
Illegara 100 metros de altura viré hacia laizquier-
da y sigui6 elevandose hasta dar la vuelta com-
pleta & la pi-sta,

M Garnier, después de hacer infinidad de difi-
ciles virajes, di6é una vuelta de gran radio y & unos
300 metros de altura, cruzando el rio Segre di-
versas veces, terminando el vuelo con un inagni-
eo aterrizaje en el centro de la pista, 4 las 6 horas
51 minutos.

Al descender el aviador del aparato fué objeto
de una ovacion estruendosa.

Habian transcurrido diez minutos escasamente
desde la terminacién del primer vuelo cuando el
motor se hallaba otra vez en marcha.

A las 7 h.
por los aires. EI

y 2 m. ei aeroplano volvia & estar
aviador dié varias vueltas & la
pista haciendo diversos virajes y describiendo
curvas caprichosas

Al terminar

la Gltima vuelta sobre la pista,

descendié en la linea de salida, simulando que
iba & aterrizar, pero no dej6é del todo descender
el aparato y, & metroy medio del suelo, cruzé la
pista, ascendiendo de nuevo casi verticalmente,
al llegar al otro extremo.

No hay qué decir que después de este vuelo se
repitieron las aclamaciones.

Dia ijg — Desde primeras horas de la tarde el
publico fué afluyendo ai campo de aviacién.

A las siete se sac6 el magnifico Biériotdel han-
gar trasladandolo al lugar de salida.

El aviador ocupd su puesto; se puso en marcha
el motory el aparato emprendié el vuelo majes-
tuosamente.

A i kildmetro del punto de partidaviré hacia
la izquierda y volvié & pasar sobre el campo de
aviacion.

Di6 una vuelta completa sobre la pistay se di-
rigié6 hacia la ciudad. Toméandola como centro
y & una altura de 400 metros, di6 la vuelta com -
pleta.

Volvié al campo de aviacién, dié dos vueltas
mas sobre la pista y aterrizé en el mismo punto
de salida, mientras el publico le ovacionaba.

Empledé en el vuelo quince minutos.

Al aterrizar, el mecanico del Sr. Garnier, con el
deseo de disminuir la velocidad del aparato, qui-
so agarrarse & la cola del monoplano; pero se le
deslizé la mano y el aparato le derrib6. Este su-
frié una ligera averia ; se doblé un poco el eje

del timén de prolundidad.

AVIACION

Esta fué la causa que M. Garnier no realizara
otro vuelo como era su deseo.
Y asi terminaron las fiestas de aviacién en Lé-

rida, de las que quedard imborrable recuerdo.

y p.

ITALIA
Reunién esportiva en el Aeré6dromo de Ita-
lia El dia 29 del préximo pasado junio cele-

brése una reunién esportiva en el Aeré6dromo de

Italia, cerca de Milan, con el concurso de los
aficionados Bottagli, Cobianchi, con biplano Far-
man; Maffeis, sobre monoplano Biériot Gnéme, y
Tixier, con aparato igual.

Los dos primeros evolucionan por encima de
la pista, Maffeis vuela $5 minutos, los ratés de su
motor le obligan & tomar tierra. En el momento

de lanzarse Tixier, empez6é 4 soplar el viento,
por lo que éste se vio obligado & elevarse & 600
metros para encontrar la atmoésfera mas en cal-
ma. Vuela durante largo tiempo sobre el campo,
vira por encima de Monza, y i una altura de 700
la catedral de Milan.

planeado,

metros rodea Toma tierra

en vuelo después de haber volado
i h-8 m. 34 s. Este aviador ha ganado dos meda-
Illas de oro y una de plata por laduracién de su
vuelo, por la altura alcanzada y por haber pasado
por encima de Milan.

* K gy

La semana de aviacién en Turin.— Del 18
al 25 de junio desarrollése

de Mirafiori una semana de aviacién que resultd

en el aerédromo

favorecida por un franco éxito.

El elegante publico que diariamente llenaba
las tribunas y la grandiosa decoracién que repre-
senta la blanca cadena de los Alpes, realzaron to-
tavia el esplendor de la fiesta.

Los concurrentes fueron; italianos, Neri, con
monoplano Antoinetie 50 HP.; Manissero, B ériol
«Gnéme» 50 HP.; Chiribiri, monoplano C/iiribiri
30 HP.; Faccioli, biplano Spa «Faccioli» 30 HP.;
Eros (Ruggerone), «Gnéme»
50 HP.; Cagno, biplano Farman «Gnéme» 50 HP.,
Cobianchi, fi. Farman «Gnéme» 50 HP., y Rossi,
biplano Albatfo$ 50 HP.
Labouchére, «Gnome»
Martinet, H.

biplano Farman

«Gnéme» Franceses:
50 HP.;
«Gnéme» 50 HP.; Bonier,
50 HP.
cher, H Farman «Gnéme» 50 HP., y Van Gavez,
An/oinei/e 50 HP. Suizo;

vol K<ECklin

biplano Zodiac
Fatman
monoplano Train «Anzani» Belgas: Fis-
Weiss, monoplano H -
«Gnéme. 50 HP., vy, finalmente, re-

presentaba Inglaterra la graciosa aviadora Miss
Marvingt, con monoplano Anloinet:e.

Los resultados fueron los siguientes:

Dia 8. — Can era de presentaciéon: 10 Km.:
I — Manisseroen 7 m, 38s., 1,000 liras.
2.“ — We ssen 8m. 30s., 750 liras.

3“— Labouchéreen 9 ra.48 s., 500 liras.

Carrera de distancia:

1.° — Manissero, 64 Km., 1,000 liras.
2® — Eros, 52 K.m., 750 liras.

3®— Weiss, 48 Km , 500 liras.

Altura:

1® — Manissero, 965 m.
2.° — Fischer, 84c m.
Diasigy 20.— La lluvia s6lo permiti6 insig-
nificantes vuelos.

Dia 21. —

20 Km. —

Carrera de velocidad para biplanos:
Los concurrentes se dividieron en dos
grupos para evitar la aglomeracién de aparatos,
clasificandose:

1.®— Fischer.

2.®—

3.“ — Martinet.

Labouchére.

Carrera de distancia:

I.® — Weiss con 86 Kra.

3.®— Neri,
3®— Eros.
Diaz2. — La prueba mas importante de este

dia era el raid 4 la Sagra de S. Michele, secula-

res ruinas situadas en una abrupta estribacion de
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los Alpes. Intentan el asalto Weiss, Fischer y Ma-
nissero, pero no consiguen su propdésito, después
de luchar heroicamente con el viento y la niebla.
Entre tanto se disputan en el aerédromo la ca-
rrera de velocidad para monoplanos, 20 Km. Yy
la de transporte de pasajeros para biplanos, que
ganan respectivamente Manissero .y Cagno.

Ola 23. — Carrera de /oo Km

1®— Nerien | h. 8m.

2® — Martinet.

3.° — Manissero.

Premio de Langamienioy Aterrisaje. — Cofo-
caronse los aparatos en filay al frente de ellos, &
corta distancia un hilo 4 50 cm del suelo, ganan-
do el aparato que pasaria sobre el hilo sin tocarlo;
luego debfan dar una vuelta & la pistay tomar
tierra en un cuadro de 100 m. de lado. Sé6lo pu-

dieron cumplir las condiciones prescritas Go-

bianchi y Fischer.

Totalizacién de aliur.i:

1L®— Manissero con 2,585 m.

2." — Fischer con 1.680 m.

3®— Weiss con 765 m.

Premio de las sefioras. — Corresponde & la Gni-

ca aviadora concurrente, Miss Marvingt que cu-

bre i4Km. en i4m.55s.
Dil24. — Carrera de dis/ancia.-
1, Weiss con 108 Km, en i h. 9 m.

Carrera de veio.idad:
I.® — Fischer,

2 ®— Eros.
3 ®— Labouchére.

10 Km. en 7 m. 47 s.

Carrera de altura:

1,>°— Fischer con 1,510 m.

a®— Manissero con 580 m.

Por la noche, en el Circulo de Artistas tuvo lu
gar una espléndida recepcion con que el .Munici
pio obsequi6 4 los aviadores Yy organizadores.

DiJ 25 — La lluvia dificulté grandemente !
celebracion de varias pruebas interesantisima
que integraban la Gltima jornada.

A pesar del tiempo Faccioli partié6 para el pre
mié reservado 4 los pilotos italianos con aparato
de construccién exclusivamente italiana.

Apenas iiabia terminado la distancia reglamei.
taria para adjudicarse el premio, cuando viérom-
saltar las palas de su hélice izquierda, mientra
el aparato cafa vertiginosamente como una mas
inerte. Sin embargo, el piloto, dando una extra
ordi laria prueba de sangre fria, consiguid cor.
vertir la caida en un vuelo planeado cuando s6l 1
le laltaban 10 m. para estrellarse contra e! sucl«
saliendo de este modo ileso del percance.

Parece que el motivo del accidente fué la rou -
ra de un tirante que fué cogido luego por Ii
hélice.

Tuvo después lugar una interesantisima pruelLa
de altura en aque viéronseevolucionar doce ap.i.
ratos a4 la vez, terminando la brillante semana de
Turin con un vuelo de Manissero sobre la ciudad

y el recinto de la Exposicién Universal.

INGLATERRA
Un handicap. — El miércoles dia 5 del actual,
en Douglas, en la isla de Man, Yy en presencia de
20.000 espectadores, Grahame White, intenté lu
char en velocidad con e!

mundo

buque mas rapido dei
Ilamado el fle«x-M«-Cfiree. Como handi-
cap debia girar tres veces alrededor del buque y
tomar tierra varias veces en un circuito de 80 mi-
Illas. Emprendia, pues, el vuelo elevandose &
2.000 pies,y giraba dos veces alrededor del bu-
que & una velocidad de 60 millas por hora Yy esta-
ba abligado & tomar tierra con un viento bastante
fuerte.

Vuelo Bobre Londres. — Por primera vez el
dia 5 dei actual un aeroplano ha volado por enci-

ma de Londres. Después de haber rodeado la ca-
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tedral de San Pablo y la Camara de los Lores, re-
gresaba & Brooklands, habiéndose efectuado este
raid en 50 minutos. Elamor de esta hazafia es el
aviador Grahame Gilmour sobre biplano Bristol.

Segun parece, el Aero Club quiere privarle de
-Ubrevet de piloto, por durante este afio por ha-
ber volado porencima del condado de Londres &
pesar de su formal prohicién.

Por su parte, Grahame opone que no ha hecho
méas que vol-r por encima del Tdmesisy que no
lia, por consiguiente, en falta alguna.

BELGICA

Circuito de Bélgica, — EI comité del -cAero-
;iub», de Bélgica, ha recibido ya en ia actualidad
liez inscripciones para dicho circuito, organi-
'ado por él.

Estas inscripciones son;

1. — Jean Olieslaegers (Blériutl.
2. — Max Olieslaegers jBUriot).
3. — Jules Tick (Blériot).

4. — Vasseur.

5.— Cro iibez (SommerJ.

6. — X W'ight).

7. — X rWngt).

8. — F. Lescarts (Farman).

9. — Hanciaux.

-
©

— A. Lauser.

l.a organizacién esta, completamente

se tiene en cuenta que se aguar-

pues,
u>.egurada. y si
fan oirads inscripciones anunciadas ya, es de es-
perar que el éxito coronard esta nueva prueba
ljrea.

* % It

Gran premio del Aero Club de Bélgica.—
habido es que el gran premio del Aero Club de
bélgica consiste en 20,000 francos concedidos al
aviador belga que en3i de julio 1911 habré cu-
bierto la mayor distancia en circuito cerrado.

Hasta ahora, el detentor habia sido Olieslaegers
ton una distancia de 219 kil6metros 300 metros,
pero le ha sido arrebatado por Werrept, quien ha
tabierto 338 kil6metros 500 metros en 4 h. 19 m.
42 s. a/5. Sil vuelo ha sido cronometrado por un
delegado del Aero Club belga, asistido de un co--
niisario esportivo que era, en esta ocasién, M. Ju
Its Thier.

Olieslaegers, Lansery Eyck se proponen con-
turnr inmediatamente para el mismo premio, vy,
por su parte, Werrept estd dispuesto & defender
su lugar y batir su propio record.

» * *

El circuito de Bélgica.— Del 5 al 20 del pro-
ximo agosto debe correrse (valga la palabra)el
circuito de Bélgica para aeroplanos. Los Controls

serdan de dos ciases, los lijos en que los aviado-

res deberadn tomar tierra, y los moviles que cro-
nometraran el paso de los aeroplanos.
Las etapas seran las siguientes:

Bla 5. — Pesaje.

Dia 6. — letapa; Bruselas-Mons.
Dia 8 .-2.' etapa: Mons-Tournon.
Dia 10. — 3 ' etapa: Tournon-Blankenberg.

Dia 13.— 4® etapa: Blankenberg-Anvers
DiaiS — 5®etapa; Anvers-Liige.
Dia 17.— 6.®etapa; Liége-Namur.
Dia 20. — 7.®etapa; Namur-Bruselas.
Los principales Controls, seran;
Constrai, Ypres,

Enghien, Graramont, Menin,

Furnés, Osti nde, Bruges, Gand, Nuy, etc

ESTADOS UNIDOS
Meetingen Coney Island — Nos escribe nues-
tro corresponsal los dias 2,3 y 4 de julio

ha tenido lugaren Concy Island un meeting, que

que

puede llamarse de la Caridad, pues la mitad de
sus productos sera destinado & iosaviadores que
por causa de accidentes
se ven obligados daban-
donar

falta de dinero con que

la aviacién por

poder mandar hacer las
reparaciones necesarias
en sus aparatos;y la otra
mitad serda para los he-
rederos de los aviado-
resque hubiesen muer-
vuelo con ae-
pruebas

to en
roplano. Las
serdn solamente de dis-
tancia, velocidad y du-
quedando pros-
critas las de altura. Han

racion,

prometido su concurso
hasta unos 12 aviado-
res.

La insigne artista Sa-
rah Bernard, que esta
haciendo una loumnée
por América, asistia, el
27 de mayo altimo al
mitin de Sioux City

Habiendo asegurado
que no habia visto vo-
lar nunca un aeroplano,
apresurése RenéSimon
a complacerlay se ele-

vo & 1,800 metros de

altura, otro aviador,
John J. Frisbie, al eje-
cutar un vuelo en su
honor, cayése, rom-
piendo el aparato, hi-
riéndose ligeramente.

Ai aterrizar, René Si-

moén fué presentado &

D A

Sara Bernard, la que,

VI

estrechandole las dos
raai.os, le dijo: «Sois

un verdadero hijo de

CALLE CASANOVA, N

Paris»; y afiadi6; «Acaso sois inmortal, puesto

que tentdis & la muerte nada méas que por amor

al arte». Tomo6 entonces una de las rosas que
adornaban su peso, y besandola, ia entregé luego

4 Simoén.

Estéan llamando la atencién de los habitantes de
San Francisco, con sus magnificos vuelos en pla-
neurs biplanos, dos muchachos de i5y 16 anos,
Illamados Haas y Ernest Ort. Los aparatos con
que ejecutan sua experiencias son de su inven-
cién, y demuestran ser sus autores habiles cons-
tructores.

El 24 de mayo Gltimo, Hans Oitemprendi6 el
vuelo en ios alrededores de Breakers, en lasori-
Illas del mar y se elevé 4 300 pies de altura.
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