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Propietario del iinico AERODROMO bien acondicionado, cercano, con buenas comunicaciones

AINDd IMALIVAIS PILOTO - AVIADOR

AEROPLANOS DE TODAS MARCAS. MONOPLANOS Y BIPLANOS “SOMMER*®

OROA.IMIZACIOIM 3E CONCURSOS Y BXM IBI OIOIMES
BiSCUBr.A. X>B PItO X O S

SERRANO, e.-Nn/IADRID TEI_EF"ONO, aes3

MOTO-NAFTA

ESENCIA ESPECIAL PARA AUTOMOVILES
Fabricas en Alicante, Barcelona, Santander y Sevilla. CENTRAL: Calle i\arqaés de Valdeigleyias, 4; i"APRID

---------------------- Sucursal de Barcclorja: Pasco Aduana» 5rpral.----------mmmemmm-

Sociedad ZODiflIC

(Antiguos establecimientos Aeronauticos M. Mallet)

FABRICAS y DESPACHO: 15, Roate du Havre
Putcaux, prés Paris (Seine)

ESfIRICOS
PIR1IQISLES
AEROPLANOS

Los esféricos Zodiac, son detentores de:

El record mundial de distancia.

El record francés de duracion.

El record francés de altura.

Vencedores, en 1910, de todos los premios
del Aéro-Club de Francia.

Los dirigibles Zodiac hanvolado en Francia,
Italia, Bélgica y Rusia. Son los uUnicos que no
han sufrido un solo accidente.

El ejército Francés. Utilizan
El ejército Ruso. dirigibles
El ejército de Holanda Zodiac.

pidase Catalogo
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R/M"ALE" (Ratrnanoff)

E>IBZas I 5E RECAMBIO
teléfono nuamero 314
Represeoiaotes para E-pafia y Portugal
Industriales.— 17, Paseo de Atocha, 17; ANADRID
Juguetes, de la Société Induftrielle des Téléphones de Paris

El raiD aéreo Valencia-Alicante-Valencia

Primeha etapa: Valencia-Alicante

En preseocia de un publico numerosisi-
mo é incalculable, rebosando entusiasmo
inmenso por la aviacién, y una gran espec-
tacién por el resultado de ese, eu Espafia,
primer acontecimiento 6 fiesta, como le
ilaman algunos, que iba & presenciar.

El aerédromo, en Valencia, se estable-
ci6 en la playa Malvarrosa, y en ella se
instalaron los hangares, tribunas y demés,

29-31 [k julio

Pablo Wyss, es suizo, natural de Gine-
bra y tiene 24 afios.

Estudi6 en laescuela Blériot, de Pau, yen
el invierno Gltimo obtuvo el titulo de piloto.

Ha realizado notables vuelos en varias
poblaciones de Suiza, como Lausan, Aven-
chesy Ginebra.

Los pilotos Wyss y Le Lasseur, utilizan
monoplanos Ble'rioi-GnSme, de 50H-P.

Nuestro compatriota Sr. Campafia,

liza un aparato construido por él mismo, y

uti-

El Capitan general, el Alcalde y U Comi:iidn organizadora dcl «Raid Valencia-Alicante.Valencia»
CQ el aerédromo de Valencia

para que todo estuviera debidamente aten-
dido, como asi fué, pues no falté detalle.

Los aviadores que tomaron parte, fue-
ron Gnicamente pilotos Campafa, Le
Lasseur y Wyss.

El Sr. Campafa,
Huesca y tiene 41 afios.

Se dedic6, desde joven, al
que fué un gran campeobn,
1908 viene dedicandose & la aviacién con
gran entusiasmo, y en el mes de mayo Gl-
timo obtuvo el titulo de piloto.

Le Lasseur de Fanzay es francés,
ral de Paris,

los

es espafol, natural de

ciclismo, del
pero desde el

natu-

desde
estudiado en

Piloto aviador hace un afo, des-

pués de haber la escuela de
rau, se inscribié y tomo6 parte en los raids
Paris-Madrid, Paris-Roma y Circuito Eu-
ropeo.

(Fot. de Blanco y Nc/fro)

de sistema muy parecido al de Blériot.
Dicho aparato, en orden de marcha, pesa
280 kilos, la superficie de las alas es de 25
metros cuadrados y el motor sistema «An-

zani» de 65 H-P.
Dia 29

El primero que salié fuéLe Lasseur, &las
8 h. 17 m. en punto de la mafiana. Perdio
tierra & los too metros de recorrido, y em-
prendié un magnifico vuelo en direcci6n al
muelle de Levante, y al Ilegar 4 unos 500
metros de altura, viré haciael SO.,y acabé
por perderse de vista & los pocos momentos.
El entusiasmo del pablico fué enorme.

Partié después el piloto Campafia & las
8 h 36 m. en punto, pero, sin duda, por
una direccién equivocada que, quizas por
un golpe, dieron los operarios al aparato al
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Campafia se dirigié, afortunada-
con poca velocidad, hacia la tri-
la que ocupaban

soltarlo,
mente,
buna, colocada al lado de
las Autoridades, logrando poder parar el
aparato pocos metros antes de topar con la
misma, con lo cual, como se comprende,
pudo evitar seguras desgracias.
mConducido de nuevo el Campafia & la
pista, sele colocé en el extremo de lalinea
de lanzamiento, casi junto al mar.
preparativos, esta vez mas breves,
ellos la sustentacién sobre dos sillas de la
cola del aparato, y cuando el aviador creyé

Nuevos
entre

que era llegada la hora, hizo la sefial, y el
deslizandose en linea recta
8*45. A
cincuenta metros el Campafia se elevd, pero
parecié 4 todos que lo hacia cabeceando.
Inclinése & la derecha, en direccién de las
tribunas laterales; luego descendi6 algo,
como si su marcha fuera insegura; volvié &
remontarse y emprendié, directamente, el
camino hacia la tribuna del Sanatorio. De
todas partes surgi6é, en aquel momento, un
grito de terror, cuya justificacion daba el

aparato salio,

sobre la arena. Eran las unos

aviador seguidamente, puesviéndose como
4 unos 30 metros de la muchedumbre, vy
comprendiendo que de seguir caeria sobre
ella, vir6, poco menos que en redondo, ha-
cia la izquierda y se dirigié hacia el mar,
pero la violencia del cambio de direccién,
auxiliada por unaracha de aire, volcé el
aparato sobre la izquierda, cayendo luego
de cabeza en el 4 unos 20 metros de
la orilla.

agua,

Los marineros que, por orden del sefior
Comandante del puerto, completaban en la
playa el servicio de vigilancia, & cargo de
los vaporcitos y barcas, acudieron presta-
mente, pero ya, cuando llegaron, Campafia
aparecia sentado sobre su aparato. No es
menester decir que se precipitaron & soco-
rrer al aviador guardias municipales, in-
dividuos de la Cruz Roja y algudn publico.
Campafia fué llevado en seguida & la ambu-
lancia de la Cruz Roja, tn donde se le
curaron, preventivamente, leves erosiones
en la rodilla y tibia, y dijo después expli-
cando las causas de su caida:

«He querido caer para evitar
males. El estabilizador se me rompié, pues
aqui me lo han arreglado mal, puesto que

tiene un desequilibrio de 500 gramos. Por

mayores

esta causa, al arrancar el aparato virdé &
la derecha, y me decidi & apartarlo de las
colocandolo cerca del agua.

En cuanto dejé tierra, por efecto del
desequilibrio, el aparato se incliné hacia
las tribunas, viéndome obligado & efectuar
rapido por la izquierda,
Gnico recurso que me
Deno ha-

tribunas,

un movimiento
echandome al mar,
quedaba para evitar desgracias.

ber procedido yo asi, sacrificando el apa-
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Los bafistas conduciendo el aparato de Campafia, d la playa

rato y quizd mi vida, pudieran haber ocu-
rrido muchas desgracias. »

Después de una larga interrupcién por
causa del accidente que acababa de ocurrir
y detalles que faltaban para terminar la
misaupoin del aparato pilotado por Wyss,
este aviador emprendi6é el vuelo & las 8 h.

48 Ill. en punto, desprendiéndose del suelo

con gran facilidad y equilibrio, y tomé¢
direccion al S.
A una altura de 300 metros, y cuando

estaria bastante mas allad del puerto, tomé
rumbo SO., perdiéndose de vista.

Crey6 el publico, con esto, que quedaba
acabada la prueba de ayer, y, en efecto, se
inici6é el desfile con el alborozo que es de
suponer. Los caminos del aerédromo & la
estacion de La Cadena y al apeadero de
los tranvias, cruzados nueva-
mente por el pablico; el que estaba en las
azoteas y demas pisos altos de las casas,
bajé; coches, automoéviles y tartanas reco-
gieron sus viajes, y comenzé, en suma, el
desfile en medio del alborozo méas simpéa-
tico y general. Tranvias y trenes salieron
atestados, y aun quedé bastante gente &
almorzar en chalets y merenderos.

Y estas personas precavidas son, jquién
lo habia de decir!, las que
pues, & la media hora, después de darse
todo por acabado, se advirtié que sobre el
cielo, all4d & lo lejos, aparecia la silueta de
uii aeroplano, silueta que fué agrandéandose
hasta aparecer bien clara y definida. ;Era
W yss que regresaba! Murmullos de alegria
se escucharon
publico de un lado para otro, saboreando
aquella nueva fiesta con la que no contuba,
y prorrumpia en aplausos & medida que sr
acercaba el aparato.

La pista estaba completamente llena. Al
retirarse los individuos de la Guardia civil
y Seguridad que cuidaban de que el publi-
co no la ocupara, bajé hasta ella

se vieron

lo acertaron,

por toda la pista ; corria el

la gente,
Illenédndola casi por completo. Wyss se en-
contré con este inconveniente y hubo de
maniobrar y retrasar su aterrisaje, hasta
ver un claro. Llegaba 4 una altura de
200 metros con rumbti hacia el N.;
hacia la izquierda; dié una vuelta, y tomé
tierra 4 las 10 h. 10 m,, frente & la tribuna
de las Autoridades y de un modo magistral.

Motivé ei regreso de Wyss, segln mani-
festo él

viroé

mismo, el haberse desorientado &
causa de la bruma intensa que se le habia

presentado en la travesia.

La travesia

La buena organizacién de todos los ser-
vicios, no s6lo en Valenciay en Alicante,
si que también en todos los pueblosy pues-
tos de la ruta, permitié tener noticias con

aviacion

gran regularidad y rapidez de Le Lasseur,
Gnico piloto que quedaba en curso.

Por los principales pueblos de la ruta,
pas6 Lasseur & las horas siguientes ;

Oullera, &4 las 8 h. 40 m.

Tabernes de Valldigna, 8 h. 50 m., a una
altura de 500 metros.

Oliva, 8 h. 55 m.

Oiidara, 9 h.

Vergel, 9 h. 5 m.

Denla, 9 li. 8 m.

Altea, 9 h. 13 m.

Benidorm, 9 h. 18 m.

Villajoyosa, 9 h. 28 m.

San Juan, 9 h. 40 m.

Llegada 4 Alicante

El Poligono del Tiro Nacional de esta
ciudad, convertido en aerédromo, desde
primeras horas de la mafiana se encontraba
ya rebosando de gente que aguardaba an-
siosay alegre la hora 6 momento de llega-
dade los aviadores.

A las 8 h. 21 in.
la salida de Lasseur. Después se recibid la
del accidente de Campafia, que se lamenté
mucho, y poco después se recibié también
la que anunciaba la salida de Wyss.

A las 10 h. se divis6 el aparato de Las-
seur y & las 10 h. 7 m, tomaba cierra dicho
pilotoen el campo, en medio de una ovacién
indescriptible.

Durante la travesia y ya cerca de Ali-
cante, Le Lasseur se extravié 6 perdidé su
ruta, pues en vez de dirigirse al Poligono,
se fué hacia el castillo de Santa Barbara y

se recibié la noticia de

El aparato de Wyss, destrozado por el choque con las tribunas

(Fots. d« Blanco y Negro)

esto fué
tiempo.

El alcalde de Alicante didé la bienvenida
al aviador y obsequi6 al
copa de champagne, y éste

la causa de que perdiera algte

mismo con una
le entregd una
salutacion dcl alcalde de Valencia.

Le Lasseur fué felicitadisimo y obsequia-
do luego con ungran banquete, servido eii
el mismo aeré6dromo y al que concurrieron
el alcalde, los gobernadores civil y militar,
senadores y diputados, presidente de hi
Audiencia, concejales y distinguidas damas,

Dia 30

En Valencia, el aviador Wiss, & la.s 7 de
la mafiana verificé un vuelo de 12 in. pan,
probar el funcionamiento de su aparato sin
ia menor novedad, en vista de lo cual, se
propuso dicho piloto intentar de nuevo tl
viaje de Valencia 4 Alicante, tan pronto s
supiera que Le Lasseur habia salido de Ali-
cante; pero poco después desisti6 Wiss de
su propésito, por causa del tiempo.

Segunda etapa: Alicante-Valencia

El entusiasmo de todo el pueblo y clases
sociales de Alicante, se manifesté de una
manera unéanime, acudiendo,desde muy tem-
prano, al Poligono para presenciar lasalid.i
del intrépidoyaioi tunado Le Lasseur, para
Valencia.

A las 9 h. I m. 9s., Le Lasseurempren-
di6 el vuelo sin la menor novedad. Pasé el
aviador por Benidorm & las 9 h. 15 m.,

por Altea & las g h. 3¢ m., por Benisa &

El aviador Le Lasseur de Ran/ay

Ayuntamiento de Madrid



las 10 h., por Oliva &4 las 10 h. 5 m. y por
Cullera & las 10 h. 20 m.

Por fin, & las 11 h. menos 12 m., el in-
menso pUblico gqwe aguardaba con verda-
dera ansiedad y gemelos en mano, divis6
en el espacio el aparato de Lasseur & una
altura considerable, y en medio de un gran
clamoreo de alegria, se vi6é, en pocos mo-
mentos, como el aparato iba descendiendo

majestuosamente y en linea recta al aer6-

I'cgfcscde Lasseur & Volcada. — Ua grupo de espec-
tadores contemplando el paso del aviador.
Fot. de Blanco y Negro

(lroino, en el que tom¢ tierra admirable-
Eiente & las 10 h. 53 m.y 47 s. El momento
aquél fué de una emocién intensa, y la ova-
cién que recibié Le Lasseur delirante. Diio
luego Le Lasseur hablando de las impre-
,i:ones de su viaje.

« Me caus6 gran extrafieza no encontrar,
drsde Valencia & Denia, ningdn punto ade-
cuado donde aterrizar en caso preciso. Pasé
(i'T el aeré6dromo de Calpe, sin verlo si-
quiera, y como el aparato funcionaba per-
fectamente y tenia suficiente gasolina para
llegar & Alicante, continué mi viaje sin per-
der la ruta un instante, alcanzando, en oca-
siones, alturas entré 000y 1,200 metros.
Los aviadores deben procurar siempre, ha-
m |- las mayores distancias sin aterrizar,

£1 Circuito de

Premio Del

(Continuacién de la pag, 462 )

Sdimburgo-Bristol

Continuando la relacién que ddbamos en
nuestro nimero anterior, diremos que los
tresaviadores llegados al término de la se-
pnda seccién, Vedrines, Beaumonty Va-
lentine, apuradas las doce horas de obliga-
torio descanso, decidieron partird la ma-
drugada del siguiente dia.

Las condiciones atmosféricas del martes
A5 de julio altimo no tenian nada de favo-
rables: el barémetro bajaba .sen.siblemente

y la lluvia era general en el pais que debia

AVIACION

para evitarse luego encontrarse con cam-
bios atmosféricos que pudiesen perjudicar-
Por eso yo, tanto & la ida como & la
vuelta, he hecho el recorrido de una vez,
por fortuna, tuviera que lamentar

les.

sin que,
el menor contratiempo.

Lo que mas ha
sido el hermoso panorama que ofrece Va-
lencia, la vega y la playa liasta Alicante.
Esto ha sido causa de que en mi viaje no
me haya aburrido, pues estos vuelos, cuan-
do los hago solo, me resultan algo mono6-
tonos ».

Dedicé luego grandes elogios & los ae-
rédromos de Alicante y Valencia, diciendo

Illamado mi atencién ha

que son ambos, especialmente el de la Mal-
varrosa, de los mejores que existen y de
los mé&s bien organizados.

« EI
de modo mas arriesgado: la mitad de él
por tierra, por conocer ya la ruta, pero &
los tres cuartos de hora de vuelo tuve ne-
cesidad de internarme en el mar,
de unos fuertes remolinos de aire que des-
viaban un tanto la direccién del aparato ».

Le causé prodigioso efecto la animacién
que observé, lo mismo & la ida qué &'la
vuelta, en la playa y en los montes méas al-
desde donde le aclamé un gentio in-
menso, no cesando de ver
llegar & Alicante.

Como detalle curioso de su viaje de re-
greso, dijo que cuando se hallaba L la al-
tura de Calpe, una bandada de palomas le
siguié algunos instantes, rodeando & veces
el aparato.

viaje de regreso, dijo, lo he hecho

4 causa

tos,
publico hasta

Dia 31

Este dia, con todo y ser tan caluroso co-
mo los anteriores, no impidié que se reunie-
ra un publico numeroso en el aeré6dromo,
para presenciar ios vuelos que

anunciado.

se habian

Por la mafiana los aviadores se ocuparon
en preparar y ensayar sus aparatos.

A primeras horas de la tarde empez6 &
trasladarse al aerédromo numeroso pu-
blico.

Accidente de Wyss

El primero que se dispene &4 emprender
un vuelo es Wyss, el sale poco des-
pués de 6 de la tarde, pero con tan
mala suerte, que al cabo de unos doscien-
de correr [>or el suelo, su apa-
las tribunas,

cual
las

tos metros
rato fué 4 chocar con una de

4 causa de que el aeroplano se le inclind &
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un lado desde que empezé el arranque, y
el publico que habia en dicha tribuna, ha-
biéndose apercibido & tiempo del inminente
choque, pudo apartarse del peligro que se
le venia encima, y aun asi no se pudo evi-
tar el que hubiera dos heridos, leves afor-
tunadamente.

Cuando ya se creia haber pasado el pe-
ligro, se presenté6 otro, pues el publico
huyendo asustado dei sitio en que acababa
de chocar el aeroplano de Wiss, se fué pre-
cipitadamente 4 refugiarse & una tribuna
préxima, lacualse hundi6é & causa del exce-
sivo peso y de la aglomeracién', por cuyo
motivo hubo varios heridos.

Un vuelo de Le Lasseur

A las 7 h- i5 m. emprendia un magnifico
vuelo en medio de grandes aplausos y acla-
maciones del numeroso publico. Tomé, pri-
mero, la direccién hacia el mar y & los dos
minutos viré, regresando al aeré6dromo en
el que dié unagran vuelta, y tomando luego
la direccién norte, se dirigié hacia Valen-
cia por sobre cuya ciudad evolucioné, re-
gresando luego al aerédromo, en el que
tomo tierra & las 7 h. 23 m. con gran maes-
tria y el publico le ovacioné.

Con este vuelo puede decirse que termino
la-gran fiesta de aviacién, con todo
y haber dejado muy satisfecho al publico,
tamo en Valencia como en Alicante, todos

la cual

deploraban que los simpaticos y expuestos
pilotos Sres. Mauvais y Loygorri, tan po-
sus

conocidos en Espafia por

parte en dicha

pulares y
vuelos, no pudieran tomar
fiesta; el primero por dificultades que se le
presentaron & Gltima hora, de caréacter par-
ticular y el segundo por haber tenido la
mala fortuna, también & ultima hora, de
habérsele inutilizado una pieza del eje de
la hélice.

La organizacién fué de lo mas perfecta
que podia esperarse y las iniciativas 'y en-
tusiasmo de los alcaldes de Valencia y Ali-
cante, con lacooperacién de los respectivos
Ayuntamientos, no s6lo merecen los prime-
ros aplausos, sino que son una prueba ejem-
plar del interés para el fomento de la avia-
cién en Espafia, que no dudamos ser&d pron-
to seguida por otras poblaciones.

A todos felicitamos con el mayor
tusiasmo y muy especialmente al capitan
de ingenieros Sr. Pruneda, delegado de
«R. A. C. de E,», por su actividad y acer
tadas disposiciones en la crganizacién de
raid.

en-

Aviacion de la Gran Bretafa

Daily Mail" De 250

recorrerse, en el accidentado trayecto de
616 kilo6metros.
Esta larga etapa,
también la més encarnizajia,
lar duelo que se ha desarrollado entre

dos primeros campeones franceses.

la mas dura, ha sido
por el singu-
los

El viento soplaba con frias rafagas, cuan-
do Vedrines y Beaumont se lanzaron hacia
el valle de Forth emprendiendo ladirecci6on
de Stirling, primera escala obligatoria. Alli
un verdadero torrente de agua les obliga &
demorar la salida, y mejorado algo el tiem-
po, parten de nuevo para Glasgotv debien-
do luchar con una n ebla verdaderamente

000

[aNCoS

espesa, causa por lo cual Beaumont vuela
4 muy poca altura para no extraviar.sey,
aun asf, llega al control gracias & su bru-
jula.

Menos afortunado Vedrines pasa sin aper-
cibirse por encima del aer6dromo, en don-
de millares de espectadores le contemplan,
desapareciendo éntrelas nubes, sin notarla
hoguera que sus mecdnicos habian encen-
dido y estaban alimentando con bencina
para llamar su atencién.

Por esta causa tiene que aterrizar varias
veces para orientarse y pedir la direcciéon

que ha de seguir, motivando, con ello, una

Ayuntamiento de Madrid
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pérdida de tiempo de cincuenta minutos, del
que se aprovecha Beaumontpara ocupar ya
el primer puesto en lacarrera, pues cuando
Vedrines aterrizaba ea Glasgow con los ojos

Lord Northeliffc propietario del Daily Mail donador
del premio de aSo.oo00 francos del Circuito Inglés.

arrasados eu lagrimas, él emprendia su
vuelo para continuar la carrera, dirigién-
dose con gran velocidad hacia el sur y pa-
sando sobre el bosque de
Beattock, en un vuelo magnifico aterriza
en Cartisle, con bastante ventaja sobre Ve-
drines.

En el pais montafioso dei célebre distrito
de Lake, los dos aviadores han sostenido
una persistente lucha contra elviento, efec-
tuando la travesia por los sombrios montes
de Shap Tells, desvidndose ambos de la
direccién 6 linea ideal que se habia trazado,
pues Beaumont siguié la del ferrocarril de
Midland, demasiado cerca y virando hacia el
este en lugar del oeste, aterriza en Sctlle,
en el condado de Yorkshire. Vedrines si-
guié6 muy de cerca la linea de la compafia
rival de la anterior, del Nortb Western ¢
inclindndose excesivamente al oeste aterri-
za en Eccleston, en la costa del mar de Ir-
landa.

Sin perder tiempo, después de informa-
dos acerca sus respectivas situaciones par-

la montafia de

ten de nuevo hacia Manchester, & donde
llegan Beaumont 4 las 4 h. 47 m. y Vedri-
nes & las 5 h. 20 m., saliendo & las 5 h,

42 m.y 6 h. 9 m, respectivamente.
Aparte el sol poniente que molesta algo
4 los aviadores en el trayecto del Lirauges

ASSOCIATED NEWSPAPERS.

Fac-simil de! cheque de 250 000 Irancos entregado por el propietario dcl Daily Mait

a! teniente Conneau
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inglés, las condiciones atmosféricas han me-
jorado notablemente, asi
que recorren,

como el terreno
pues es menos accidentado.

A las 7 h. 40 m. se sefiala & Beaumont
sobre Worcester, sorprendiendo la noche &
los aviadores, ya que el primero llega &

4 las 8 h. 37 m. y Vediines, que &
consecuencia de una equivocacion
4 kiloémetro y medio del aeré6dromo, & las
9 h. pero como el tiempo oficial se cuenta
desde la Ilegada & aquél, se eleva de nuevo
llegando & dicho aerédromo de
10 h. to m.

Ningdn otro concurrente les sigue, pues
Valentine. al detenerse en Casteleberry,
rompe la hélice y direccién de su aparato
faltdndole poco para caer en el
brazo de mar que hay en
ra del Clyde.

Hamel, el

Bristol

aterrizé

Bristol &

pequefio
la desembocadu-

favorito de los ingleses, tras
algunos obligados descensos, llega & Edim -
burgo.

Cody, después de pasar
rrogate y continuar el
tarde en Filburn,

lanoche en Ha-
vuelo, aterriza mas
rompiendo una parte de
su aparato.

Blanchet, habiendo
Luton, es impelido
que lo arroja

reparado averias en
por un viento de lado
contra unos arboles, destro-
zandose también su aparato.

Bristol-Brigliton-Brooklands

Hora media deventajallevaba Beaumont
sobre Vedrines, cuando & las 4 h. 50 m. del
miércoles salié para la ultima etapa.

Dos minutos después parte Vedrines en
persecucién de su contrario,
ligera ventaja sobre el mismo. A las 6 h.
9 m. ?8 s. aterriza en Exeter verificandolo
Beaumont & las 6 h. 9 m. 45 s.

Sin concederse reposo alguno, Vedrines
emprende su vuelo &4las 6 h. 47 m., y Beau-
mont, méas calmoso, lo verifica & las 7 h.

logrando una

En Salisbury, Vedrines con.serva todavia
su posicién de primero, tomando tierra & las
8 h. 10 m. y Beaumont & las 8 h, 32 m.

De Salisbury sale» Vedrines & las 8 h,
43 m., llegando & Brighton &4 las 9 h. 57 m.,
y Beaumont, 4 las 9 h. 45 m. y 11 h. 5 m.
efectla las propias salida y llegada,

Transcurrido el tiempo reglamentario fi-
jado para descanso, Beaumont se
espacio & la | h. 28 m,

A pesar de un cielo cubierto y amenaza-
dor, una multitud enorme y 4vida de salu-
dar 4 los doscam peones fianceses llenaba el
aer6dromo, deseosa de asistir 4 la llegada
triunfal del vencedor.

Un punto aparece horizonte & las
2h.5m.y miradas convergen
hacia él siguiendo, con ansiedad, sus movi-

mientos,

lanza al

en el
todas las

deseando

tes, la marca del
aparato volador,
Bien pronto que-
dan lasincertidum-

bres

LIMITED.

desvanecidas
al distinguirse cla-
B/¢-
riot de Beaumont,
quien llega sobre
el aer6dromo & una
alturade
tros,

ramente el

i,0ul me-
descendiendo

mismo con
un espléndido vue-

en e!

lo planeado, que
liacc prorrumpir
en frenéticos gri-

tos de entusiasmo.
Eran las 2 h. 7 in.
cuando Beaumont
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toc6é el suelo, habiendo empleado en reco-
rrer esta Gltima etapa i h. 38 m,
La ovacioén tributadaalvencedor del gran

circuito inglés es indescriptible, resonando

Bejumonty Vedrines losdoa grandes rivales dcl Cir-
cuito Inglés, tomando ihé en el aer6dromo d;
llcndon.

de continuo vivas & Franciay 4 Beaumont,
el cual es llevado en triunfo & los hangars,

Examinado su aparato con minucioso
cuidado por la comisién que lo precint6,
se comprueba que todas las partes del mis-
mo se conservan intactas,
inmenso esfuerzo & q,ue se
de recorrer

tres dias.

no obstante el
le ha sometido,
1,630 kilémetros en menos de

Al cabo de una hora de espera, se pro
senta el Morane de Vedrines, quien pasti
la linea de llegada 3 h. 19 m. Calurosa-:

aclamaciones saludan el aterrisaje del en-
carnizado rival de Beaumont, siendo tam-
bién Illevado en triunfo hasta el hangar,
donde Lord Northcliife, propietario dei
Daily Mail, después de felicitar al vence-
dor dcl Gran Premio, le anunci6 la entregr
de 5,000 francos como premio de conso-
lacion.

Clasificacién general de la prueba

iBeaumont sobre monoplano 5/evVwé
motor «Gnéme» de So HP. Tiempo total;
22 h. 28 in.

2.° Vedrines sobre monoplano Morane,
motor «Gnomc» de 50 HP.
23 h. 34 m,

Tiempo total:

saber,cuantoan-

Después del circuito

El epilogo del mismo lo ha constituido e’
banquete que siguiente tuvo
lugar en Londres para festejar & los dos
vencedores y hacerles entrega de los pre-
mios, en cuyo momento resonaron estruen-

el sabado

dosas salvas de aplausos

Beaumont manifesté con expresivas fra--
ses su agradecimiento hacia el Daily Mail
y al pueblo conceptuandolo, con
mucho eminentemente sportivo,
reconociendo la parte que se debe alngla-
terra en el progreso de la aviacién y afir-
mando que dicha nacién

inglés,
acierto,

posee excelentes
pilotos.
Vedrines, expresandose en francés, dijo

que se adheria 4 los tributos de admira-

cién rendidos & su contrincante, y an"
cuando le habia ocasionado ¢asfanteper-
juicio, con todo, no hubiera deseado ser



Beaumont vencedor del

.eticido por otro que afia-
.isndo: « Juntos hemos volado por encima

las montanas, luchando contra el viento
\ la lluvia, azotados por e! granizo; hemos
permanecido en los aires desde el amane-

. -r hasta muy entrada ia noche, ya que mi

no fuera ¢él,

,.ielo del martes Gltimo empezdé & las tres
i< la madrugada y no terminé hasta las
lilez y veinte minutos de la noche; juntos
'fmos ido durante todo el trayecto. En
i..icorazén no cabe la envidia ni el rencor.
Yo pido que nos estrechemos cordialmente
las manos como buenos hermanos al fin de
luiestro terrible viaje».

Al llegar & este punto,
anla 'y cambia un fuerte apretén de ma-

Beaumont se lé-
i.os con Vedrines, mientras los asistentes
I s aclaman con entusiasmo.

Como conclusién, hay que citar la fiesta
i"ie bajo las iniciativas de Grahame White
1. celebr6 en el aer6dromo de Henilon a
ijrnelicio de Vedrines, quien ha cosechado
li'.pinos miles de francos, gracias & los pre-
l.ios que le otorgaron por la

sus espléndidos vuelos, regresando final-

‘exnte & Paris por
ii bia prometido.

El Gobierno britanico
ipfignifico Sleriot que tan
ha cumplido el colosal raridonnee y el cual
S'tconsiderard lomo trofeo glorioso del apo-
v'< prestado por Inglaterra hacia el perfec-
cionamiento de la aviacién.

eshibictén

la via aérea, tal cual

ha adquirido el
soberbiamente

El aviador inglés James Valentine termi-
né el sabado, dia 5, a las 6 h. 47 m. el cir-
ouito de Inglaterra y de Escocia, llegando
4 Brookiands trece dias después de su par-
tida.

Valentine, que ha demostrado una extra-
ordinaria tenacidad, ha ganado el premio
de «L’'Eatente curdialc», de 50 guineas,
destinado ai primer inglés que terminase
lacarrera, Asimismo se le ha adjudicado
unacopa de oro, valorada en 100 guineas,
ofrecida por
Brighton» al primer aviador inglés que lle-
gase al control de dicha ciudad.

la «Asociaciéon de Hoteles de

El otro aviador, también de nacionalidad
inglesa, Cody, ha luchado constantemente
contra la desgracia; lasultimas noticias su-
yas eran de haber llegado & Salisbury Plain,
asi como de que persistia en continuar sus
AUelus hasta Ilegar ai término del circuito
a pesar de haberse cerrado ya oficialmente
el mismo.

Muestras impresiones
lil cxito portentoso alcanzado con el
exacto cumplimiento del plan que des-
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rcuito de InsUicrra

arrollaba el circuito de
sugiere tantas consideraciones,
acertamos 4 ordenarlas de

méatico.

Inglaterra nos
que no
un modo siste-

Hay que notar
con los automoviles,

ante todo y por analogia
la perfecciéon tan ex-
traordinaria alcanzada en los aeroplanos,
atendido el corto tiempo que llevan de exis-
tencia.

Ninguna carrera de automdviles pudo ni
puede celebrarse aun actualmente, dentro
de las condiciones de tiempo, seguridad y
resistencia, de que estan dotados los apara-
tos voladores,

Y si esto ocurre ahora

¢qué préximo

479

porvenir estd reservado 4 este ideal medio
de locomocién ?

La prueba Gltimamente realizada es, sin
disputa, la més concluyente, capital y que
més ensefianzas ha proporcionado.

El monoplano parece
el tipo modelo para recorrer
tancias, por su resistencia, solidez y facil

confirmarse como
enormes dis-

manejo, Ildmesele Blériot 6 Morarte.
Los aviadores son el alma de estos po-
tentes aparatos y, conociendo perfecta-

mente sus 6rganos, pueden servirse de ellos
con la seguridad de los propios.

Francia estudia é inventa, perolnglaterra
estimula & los suyos, y, no pudiendo ser
inventora, observa para copiar y perfec-
cionar.

Ei resultado del circuito inglés serd una
nueva orientacién en los constructores,
pero dentro de los modelos que se hancon-
quistado una reputaciéon mundial.

Si en Espafia se uniesen algunos peri6-
dicos 6 empresas particulares (no mencio-
namos corporaciones oficiales ni Estado),
para constituir un Sindicato para el fomen-
to de creando premios para
concursos especiales y determinados, tal

la aviacién,

vez lograriamos salir del marasmo, 6 para-
lizacion en que nos encontramos y dejaria-
mos de ser tributarios de los 4genos, cuan-
do tenemos en casa medios propios. De lo
contrario no nos restard otro consuelo que
esperar & que la ciencia y las aplicaciones
de la navegacién aérea esté bien divulgada
por todas partes, para tenerla 6 disfrutar
de la mismaen nuestranacioén.

M. Arnal

Beaumont saliendo del Palacio de Buckingam después lic su audiencia con el Rey Jorge, acémpanado ce
losSres. N.Chereau representante en Inglaterra de la casa Blériot, y el conocido periodista francés Mugues Simén

Ayuntamiento de Madrid
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El monoplano “ GuyarQ”

El aparato cuyos dibujos publicamos y cuyos
primeros ensayos tuvieron lugar con buen resul-
tado en Issy-les-Molineaux, es uno de los mono-
planos més cuidadosamente construidos.que he-
mos visto desde hace tiempo.

Si sus lineas estdn impregnadas de la maés so-

briaestética, iio faltan tampoco los mé&s ingeniosos
dispositivos. Ya hablaremos de ellos.

M. Guyard. hace méas de un afio que trabaja sin
descanso en Issy, es una de las figuras méas popu-
lares de este aerédromo,

A decirverdad, sumonoplano actual no se pare-
ce en nada al primer aparato que este excelente
ingeniero construyé. M, Guyard sigue este afio
una linea completamente opuesta & la que parece
habia escogido el afio anterior.

Con el emplazamiento del
préximo al suelo y el

puente del piloto,
centro de gravedad muy
bajo, el (juyard /pio recordaba un poco la De-
moiselU. EIl tipo 1911 ha ganado en elegancia.
Sus alas desligadas, su fuselaje aplacado de ma-
dera de naranjo, su empenaje admirablemente
dibujado, recuerdan el Antoirelie 6 la Libélula
Hanriol, si e[ Guyard no tuviera un no se qué
de particular que lo distingue de uno y otro.

Caracteristicas

Superficie sustentadora: i5 metros cuadrados.

Peso en vacio: 245 Kg.

Envergadura: io‘8o metros.

Longitud total; 9 meiros.

Estabilizacion transversal: alabeamiento

Chasis portante; ruedas patines.

Amortiguador: resortes metélicos.

Motor; «Labor-Aviation», cuatro cilindros ver-
ticales 90/i50, 40 HP. enfriamiento por el
agua.

Una hélice «Intégrale*. Didametro: a‘40 metros.
Paso: 1*30 metros. Velocidad de rotacion ; 1,300
vueltas.

Velocidad media del aparato: 90 kilémetros

por hora-
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Particularidades de construccién
Chasis portante.— Combinado muy inge-
niosamente, el chasis Guyard, deriva del siste-
ma ideado por Vendéme, se compone de dos
arcos de una madera especial atados, dispues-
tos en el mismo plano vertical y que sirven
de soporte & los patines y al atirantado inferior
de las alas. El arco mayor sostiene los lar-
gueros superiores
del fuselaje. EI
otro sostiene el
larguero inferior
El conjunto esté
apoyado y sélida-
mente sostenido
por dos robustos
puntales que se
apoyan en la qui-
Ila, pcT debajo de

las alas.
Los patines ar-
la base comuan de los dos arcos, lo
estan por medio de unos ejes de acero que gi-

ticulados, en

ran 6 se mueven en coginetes de bronce. So-
portan ruedas colocadas en la parte posterior y
los choques del aterrisaje son amortiguados por
medio de potentes resortes de acero que estan
unidos, por su extremidad anterior, al mismo
cuerpo del chasis portante.
FusetAjE. — Es éste, de corte elegante y de
forma triangular. Construido de madera escogida
es atirantado porcru-
cetas de alambre de
acero y estdrecubier-
to de planehasderoa-
dera de naranjo. La
parte anterior afecta
la forma de la proa
de una canoa, y las
alas estdn dispuestas
lateralmente y en su
parte inferior, como
el Anio netle, van co-
los radiado-
res del motor.
No insistiremos en

locados

los demésdetalles de
este aparato; el em-
penaje y el timén de
profundidad forman
un conjunto elegan-
te. Las alas trape-
zoidales estan cuida-
dosamente atiranta-
listén bar-
nizado recubre cada

das; un

nervio.
En su conjunto,
este aparato es muy
interesante y suscep-
tible de

un excelente

representar
papel
pruebas que
toma parte.

en las

Alek. Duhas

(De L'Aérol.

En Francia

Nuestra aviacion militar en peligro

No parece sino que el cielo se vuelva tricolor y
quiera llevar los colores de Francia; realmente es
asf, porque lasalas blancas que danzan porel azul
del cielo suelen tefiirse mucho de rojo.

(1) Con este titulo ha publicado L'Echo de Paris ci
presente articulo, que reproducimos, por considerarlo
de gran interés y actualidad.
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Mas, nada se hace grande y bello sin la san-
gre. Ella es ia fecunda semilla de donde surgen
todas las glorias y todas las virttides. EIl herois-
mo de nuestros aviadores ha producido ya sus
frulos de vida. Los grandes pajaros, en cuyos in-
trépidos vuelos se pasea por les aires la bandera
de nuestra patria, llevando & los cuatro extre-
mos de iaadmirada Europa lavictoria de nuestro
arrojo, han hecho que todas nuestras cabezas se
elevasen hacia el cielo, elevdndose wmbién con
ellas, nuestros corazones. El viento de todas estas
alas ha pasado por nuestros pechos, abriéndolos
denuevo & los sentimientos generosos de nuestra
raza, la que, después de una dolorosa anestesia,
encuentra otra vez su clara inteligencia y arro-
gancia.

Existe en Francia, de un modo muy manifiesto,
algo que se ha transformado, y este milagro, ver-
dadero 6 figurado, nos viene del cielo, donde lu-
cen una & una las estrellas que Dios ha esparcido.
iGlpria & los héroes, cuya sangre';tifiiéndo el cic-
lo francés, devolvera a Dios la Francial

Antes de tratar de los asuntos de la aviacion
militar, mi primera acciéon no ha de ser otra que
el de descubrirme anee sus heroicas victimas,
con un respeto, en el que se mezcla mas orgullo
que sentimiento.

Y ahora voy & entrar en materia.

Nuestra aviacién militar ha tomado un gran
avance sobre la de las potencias vecinas, pero esui
en peligro de perderlo 4 causa de la mala organi-
zacién que actualmente tiene. La demostracion
evidente de ello, es facil de hacer.

El ministerio ha sentado las bases para un con-
curso militar de aparatos de aviacion para el mes
de octubre préximo, fijando unas condiciones ;i
las cuales, lo menos que puede decirse, es que
son muy discutibles.

Sicree el honrado lector que para formar el
programa ideal que reasumiera el fin y orienia-
cién del concurso, se hubiese debido consultara
los aviadores militares titulares ¢ & otros cua-
lesquiera, revelaria una légica que los organi-
zadores han demostrado no poseer.

Al objeto de hacer unaseleccién de aeroplanos,
parecia natural que los pilotos que deban tripu-
larlos, sean los jueces mas inteligentes, los més
avisjados, los que tengan mayor interés en no co-
meter un error del que puede depender su vida.
Al vivir con ios aparatos 6 & su proximidad, los
pilotos los conocen mejor que nadie. El cuidad )
de pu seguridad personal, por una partey, por
otrq, el legitimo deseo de distinguirse con ad-
mirables performances, inclinan igualmente su
competencia experimentada & darse mejor cuenta
de las condiciones que debe reunir el aparato que
se aproxime al idea!. Hasta aqui, no se han te-
nidp para nada en consideracién, ni sus preferen-
cias ni sus deseos.

Puesto que el orden y ladisciplina tienen en
el ejército su ultimo refugio, parecia que nuestro
organismo militar, mejor que cualquier otro, de-
bia estar preservado de los males de la incompe-
tencia, que es una de las llagas de la democracia.
El nuevo engranage de la aviacién ha puesto la
proa & la misma, la cual, sin tener las fuerzas que
prO|duce una larga vida, llegaria & morir empon-
zoflada por este virus.

(jficiales extrafios & la préctica de la aviacién,
son los encargados de visitar & ios constructores
yhacerles pedido deaparatos, los cuales, las méas
de jas veces, corresponden & tipos reconocidos
como inferiores y abandonados por la clientela
civil. En lugar de adoptar un tipo Unico de apa-
rato militar, probado como bueno, se compra &
todos los constructores, & fin de fomentar la in-
dustria civil y se acumulan en nuestros hangars
ung porciéon de aparatos que los pilotos rehldsan
luego emplear Los oficiales quetransigen y c°h’
sienten en arriesgarse sobre ellos, por lo general
son los principiantes, en quienes, el deseo de en-
tra™en el servicio de laaviacion, hace que acepten
el sacrificio de ser ganado propicio, para la expe-
riepcia de-l'os constructores in anima vi




vista del aparato con los cinco (locadores (dos detras 'y uno delante)
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El aparato hidro-aeropisno de Voisin

para posarse sobre el agua y un timén acuatico debai'o del de profundidad

Por lo contrario, los pilotos experimentados
que solicitan aparatos reconocidos como supe-
riores, no pueden obtener el tipo que reclaman,
va que el reparto de pedidos entre un excesivo
nimero de industriales, hacen mas escasos toda-
via los de los buenos constructores.

Pareceria muy légico esperar, paralacompra
de un tipo nuevo, que antes fuera pedido por los
pilotos militares, con la seguridad de que todo
iiparato civil que presentase garantias de por-
venir, encontraria, inmediatamente, partidarios
en el ejército.

Lacausade estas andrquicas ipcoliersncias, con-
,i5ie en que actualmente los dos servicios de
;icrostacion y aviaciéon se encuentran, no tan sélo
reunidos, sino propiamente confundidos y que el
ie laaviacion esabsorbido por el de aerostacién,
io mismo que ios créditos aplicables & la direc-
c'6n de su empleo, para el presente y porvenir.

Es realmente extrafio que se haya confiado el
entender en las cosas del aire al cuerpo de inge-
nieros militares, es decir, al arma que por su mi-
sién especial, sus trabajos, su atavismo secular,
eslamés terrena, laque estdcon més contacto con
< ‘uelo, casi siempre enterrada en sus trincheras
y cimientos. Desde afios ha, que dicha arma tiene
ladirecciéon de la aerostacién militar porque su
fundador fué, casualmente, un genial zapador, el
coronel Renard. Yo me complazco en rendirle
este homenaje, ya que ella ha tenido el mejor
éxito posible, por més que no deba absorber & la
aviacion.

Estas dos ramas de la aerondtica, no solamente
son distintas, sino opuestas por completo. Cada
una de estas ciencias es bastante para embargar
lainteligencia y la actividad de un hombre. Con-
fiarlas juntas & una direccién unica, es sacrificar
launa & la otra, haciendo inutil e! papel del ins-
pector general.

Si el director es aeronauta, se inclina & dirigir
Gnicamente la aerostacion, confiando la aviacién
4 sus subordinados y reduciendo, por ello, su di-
recciéon y responsabilidad. Escogidos éstos dentro
de ia aerostaciéon, son incompetentes en aviacion,
lacual, saccificada, gime en el estancamiento; ha-
ciael que se desliza.

Existe, pues, una oposicién absoluta éntrelas
tendencias de las dos ramas de la aerondutica.

I'ara reunir estos dos servicios, se ha invocado
lamzén pueril de que su fusién constituia la ae-
rondutica. Se ha tenido buen criterio en separar
sabiamente la artilleria de montafia do la de pla-
~a, y, sin embargo, entre aeroplanos y globos,
hay mucha mas diferencia que entre los cafiones
de una y otra clase de anillerfa.

Estos dos servicios no pueden adaptarse & un
mismo mando ¢ direccién, ya que todo les hace
diferenciarse y excluirse; el principio sobre que
se basan ios artefactos, su construccién, su con-
duccién, su papel en la guerra, el reclutamiento

de su personal y, especialmente, su psicologia.
Existe un espiritu aviador y un espiritu aeronau-
ta, como existe un espiritu de infanteriay un es-
piritu de caballeria. Las distancias que median
entre ambos son considerables.

La aviacion ha nacido de los progresos del au-
tomoévil y no de los del globo. NiAder, ni Wright,
ni Ferber, ni Blériot, han pasado por el globo,
para llegar al aeroplano. Excepcién de Santos-
Dumont, que ha ensayado de todoy puede con-
siderarsele como un vulgarizador, sin haber per-
feccionado nada, ios precursores de la aviacion
han estado en lucha constante con los aeronau-
tas. La oposicién entre lo méas pesado y lo mas
ligero que el aire, ha pasado del terreno de los
principios, al corazén de sus partidarios.

Mientras que cada dirigible requiere parasu
propio servicio una gran unidad, formada por
varios especialistas, un aeroplano no exige mas
que un oficial, asistido de uno 6 dos mecénicos
todo lo méas, los cuales bastan para la direccién,
conservacion y reparaciones corrientes del apa
rato. La organizacién de grandes unidades que
reclama la aerostacién no puede convenir & la
aviacion, que debe operar en pequefios grupos
auténomos.

El primer personal aerostatico se recluta entre
los fabricantes de lonas, cuerdas, los especialis-
tas de latela y del caflamo. Para el servicio de
los motores de los dirigibles iu sido preciso la
admisién de mecénicos en la proporcién de un
5 por 100, ha suministrado laarti-
lleria.

La aviacién, lo mismo para dirigir sus apara-

los cuales

tos como para su reparacién , no solicita mas
gque mecanicos, pero los quiere de calidad supe-
rior. Los mecé&nicos aeronautas no serfian aptos
para servir los motores de aviacién. Esta 6lti.ma
produce mecénicos, todavia méas diferentes, por
su espiritu que por su especial superioridad. l.a
maniobra del globo exige la coordinacién de los
esfuerzos en darle la disciplina, tiene méas im-
portancia que la perfecciéon del trabajo indivi-
vidual. En cambio, en la aviacién solamente in-
terviene el valor personal del mecéanico. El buen
mecénico de la aviacion seria juzgado como in-
disciplinado en la aerostacion; pero éste, 4su vez,
critica 4 los zapadores aeronduticos, de los cuales
dice, que trabajan en numero de ciento, para no
hacer nada cada uno de ellos.

Segun su temperamento el oficial se inclina
hacia laaviacién 6 aerostacion.

El buen oficial aviador esapasionado por todos
los sports; tiene gustos por el esfuerzo indivi-
dual y la costumbre de practicarlos sélo con sus
ocurre en el caso de ser
oficial aeronéutico es

propias fuerzas; igual
ei avi.idor un técnico. EI
més hombre de bufete; prefiere los problemati-
cos y largos célculos & la experiencia decisiva y
brutal. Es partidario de la divisiéon del trabajo y

Detalles de la parte delantera, con el flotador y ci timén de direccién acuéatico

de la coordinacién de los esiuerzos. Puede que
sea un sabio, pero nunca es un sporisinirn, Los
gustos y tendencias de las dos especialidades de
los oficiales son, en tal extremo opuestos, que,
colocados uno al lado de otro en una misma
guarnicién, no hacen vida comun y raras veces
habitan juntos una misma casa.

Esta oposicidon entre aviadores y aeronduticos
no es ningun mal, De ella puede nacer una fe-
cunda emulacién facilmente explotable, bajo la
condicién de respetar y aun fomentar, el particu-
larismo de estas vocaciones encontradas. No se
hace bien méas que aquello en que uno creey
hacia lo cual aporta tod~ aficién. En cuanto &
querer encontrar aeronautas con dos fines, con-
vencidos & la vez del mé&s pesado y méas ligero
que el aire, es querer realizar un peligroso eclec-
ticismo, practicable s6lo por los escépticos, que
no creen en naday & nada se entregan.

Habiendo nacido la aviacién después de la ae-
rostacion, se hacometido el grave error de tomar
para aquélla los jefes de ésta, y como se habian
ocupado ya en los dirigibles, aportaban al aero-
plano ideas preconcebidas y, naturalmente, poco
favorables al mismo, por lo que no podian, cons
cientemente, entregarle su corazén.

Este estado de espiritu aeronéautico, del cual
los jefes han podido librarse, extiende sus lazos,
habiéndose ya dejado sentir sus perniciosos efec-
tos para la suerte de la aviacién. Por ello es que
los aeronduticos se empefian en rechazar lain-
vencién de Wright, la cual nos hubiera propor-
cionado, sobre el extranjero, una notable venta-
ja, & pesar del favorable dictamen del coman-
dante que fué designado para su examen. Y en el
momento actual, el porvenir de la aviaciéon mili-
tar debe depender de un concurso, cuyas condi-
ciones estdn en pugna con las demandas y ios
deseos de los aviadores méas autorizados.

En las materias todas de la aviacién, los aero-
nauticos y aviadores aportan, sin cesar, las jdeas
mas opuestas. El aeronédutico exige del aeroplano
que dé el mismo rendimiento que un dirigible;
no admite mas que aparatos pesados, volumino-
sos, lentos, & fin de que puedan elevar igual nu-
mero de personasy explosivos que un dirigible.
El aviador, por el contrario, concede todas sus
preferencias al aparato ligero, poco voluminoso,
muy rapido, manejable, que pueda hacer frente
al viento, defenderse contra los remolinos, facil
de transportar por tierra y de elevarse en cual-
quier terreno, desdefiando ia acumulacién de
pasajeros inutiles.

El actual eclecticismo es ia negativa del espi-
ritu de decisiéon, obradndose al azar, Asi, pues, se
compran los aparatosde modelos de toda especie,
sin saber el empleo que de ellos podra hacerse
con ej riesgo de hacerlos aprovisionamientos y
reparaciones de todos estos di/er entes artefactos
imposibles en campafa.
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AVIACION

Visita del Almirante japonés Haydo Sliimainura & la escuela M. Farman de Buc

El constructor M- Farman explicando el funcionamiento de su biplano

ai Almirante

En resumen, la aviacién estd oprimida por el
servicio de la aerostaciéon y por el espiritu de los
amantes del globo. Es'a anarquia paraliza la efi-
cacia de los mejores esfuerzos ; ella ha detenido,
falta de una impulsiéon entendida y juiciosa, los
progresos, gracias & los cuales hemos conquistado
el avance que ahora perdemos. E! remedio es tan
sencillo como urgente. Basta con libertar & la
aviacion encadenada, concediéndole una auto-
nomia.

Efectivamente; no es razonable que se reGtnan
y confundan servicios que nosotros hemos de-
mostrado son bien diferentes. Es preciso, pues,
que la aviacién y la aerostaciéon constituyan de
por si un servicio distinto, con su direccién, su
personal y hasta con sus créditos propios.

Todo esto no S'm méas que inliuencias politicas
gque han hecho incurrir al ministro Brun en el
culpable error de quitar la aviaciéon & la ariilleria
para entregarla & los ingenieros.

La Gnica manera de separar estos dos servicios
esladeincorp rarlos & dos armas diferentes Si
considerada desde el punto de vistadesu empleo,
la aviacion se aproxima 4 la de caballeria, por las
cuestiones que se refieren 4 construccién y repa-
raciones debe inclinarse hacia la de artilleria,
cuyos talleres de madera y de hierro son los Gni-
cos de que puede servirse.

No conviene de ninguna manera que la politi-
ca, que juega en tod e, trastor e nuestra organi-
zacion é imponga sus culpables intereses en
donde sélo deben prevalecer los de ia Francia.

El porvenir de nuestra aviacion militar esta en
peligro. Urge, pues, cuanto antes,el asegurar su

existencia.
General Chebiils

Construccion De un moDdo De biplano
“HowarD Wr~ht"

Con el prop6sito de abreviar espacio, suplica-
mos & nuestros lectores, como ya tn otras ocasio-
nes lo hemos hecho, tengan & la vista, durante la
lectura del presente articulo, la Seccién de Mo-
delos del n.” 3 de Aviacion (i.” febrero de este
afio), en la que se describe la construcciéon de un
modelo de biplano Henry Farm. n. De esta suerte
nos permitiremos hacer algunas citas en el curso
de nuestra descripcién, que se referirdn & nues-
tra seccion del nimero ya citado de esta revista.

M. Farman acompafiado del Almirante, como pasajero

momentos antes de emprender un vuelo

Supéngase dividido el aparato que se va & des-
cribir en las siguientes partes ;

!. Planos sustentadores.'

Il. Timén de profundidad, con el armazén
que le une & los planos sustentadores.

111, Cola.

IV. Armazén que une la cola & los citados
planos.

V. Aparato de aterrisaje.

V1. Hélice y motor.

I. — Planos sustentadores

Estos planos serdn dos é idénticos. Cada uno
de ellos estard formado por una serie de catorce
costillas de madeia, cuya curvatura podréa obser-
varse en la fig. 1. Estas catorce costillas, que de-
beran, en el plano, equidistar lasunas de las otras,
tendran unalongitud de 0'20 m. excepcién hecha
de las tres costillas de cada extremo del plano
que deberan sélo tener o' 15 in. Se sujetaran por
medio de alfileres t idas las costillas, por sus ex-
tremidades gruesas 6 anteriores, & un listéon de
madera de 0‘003 m. de grosor y de 1 metro
10 centimetros de longitpd, que hard el oficio de
borde de ataque en el plano Este listén seré di-
vidido por las costillas en trece partes iguales.
Otro liston paralelo 4 éste, y de la misma longi-
tud que él, se fijard & la cara inferior de las cos-
tillas de 0'20 m , y & una distancia de 0‘05 m. de
los extremos posteriores de tales costillas. Este
segundo listdn se debera fijar & los mismos ex-
tremos posteriores de las tres costllas de cada
uno de los extremos del plano. Finalmente, para
terminar la construcciéon del armazén del plano
sustentador, bastard fijar & los extremos poste-
riores de las costillas de o‘'so m. otro listén pa-
ralelo &4 los dos primerosy de o'yo m de longi-
tud. Consirui.io el armazén, se le agregaran los
armazones de do™ aile’ons A, que estaran forma-
dos por dosvarillas de 0*20 m. paralelas entresiy
unidas una & otra por medio de cinco costilHtas
de 0'05 m. de longitud. Véase la fig. 2. Cada
aiteron se fijar& por medio de dos charnelas ai
plano sustentador. Listos los armazones de los
dos planos sustentadores se recubriran con tela
fina 6 papel seda por las dos caras. La misma
operaciéon se hard con cada uno de los cuatro ai-
lerons del modelo Howard Wrighl.

Para unir uno & otro los dos planos sustenta-
dores, se destinardn una serie de doce montantes
de madera de 0‘20 m de longitud, cuyas extre-
midades irdn lijas & los planos en los puntos in-
dicados en la fig. 2, por gruesos puntos negroS’
Il,— Timén de profundidad con el armazén
que le une & loa planos sustentadores

Este limén tendrd lonna rectangular y estara
formado por dos varillas de madera de 0*30 m,
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de longitud, paralelas entre si y unidas una &
otra por medio de cinco costillas de madera de la
seccion que se muestra en la fig. 1, y de 0‘'08 m-
de longitud. Véase la llg. 2. Este timén, como los
planos sustentadores, deberd ir fecubierto con
tela fina 6 papel seda. Todas las costillas de este
timén deberdan tener en su parte media un agu-
jerito. Por todos los agujeritos practicados, se
hara pasar unavarilla de madera, 6 mejor un alani
bre de aluminio que debera ser solidario con el
resto del timén, y cuyas extremidades deberan
salirunos 2 6 3 centimetros por cada lado del
mismo. Estas extremidades servirdn para sujetar
el timoén al armazén que debera unirle al resto
del aparato.

Por tener este armazén una gran semejanza
con e' del aparato Henri Farman, remitimos &
nuestros lectores al capitulo 1de la Seccién de Mo
délos del citado n." 3 de Avucion, en la confian-
za de que alli encontrardn los datos suficientes
paraconstruir felizmente el armazén en cuestion
Las dimensiones que alli se indican no son apli-
cables al aparato Howard Wrighl, por lo que su-
plicamos se fije la atencién en las indicadas en el
dibujo que acompafia el presente articulo.

111 — Cttla

Estard formada por un plano estabilizador fijo
E, un timén de profundidad T y otro de direc-
cion D.

El plano estabilizador E estard formado por
dos varillas de madera de 0*40 m. de longitud,
paralelas entre si y unidas una & otra por medio
de cinco costillas de la curvatura que muestra la
fig. 1y de o‘il m de longitud. Estas costillas
que deberéan, en el planoestabilizador, equidistar
las unas de las otias, dividiran a las dos varillas
de 040 m en cuatro porciones iguales. El timén
de profundida 7 se construir4d analogamente al
plano acabado de mencionar, pues también estara
constituido por dos varillas 0*40 m, de longitud
que irdn unidas, una 4 otra, por medio de seis cos-
tiilitas de madera de o‘o5 m de longitud.

Después de haber recubierto separadamente el
plano E y el timén ITcon tela fina 6 papel seda,
d beran unirse el timén de profundidad con el
plano estabilizador entre si, por medio dedos
charnelas, en lalorma que puede perfectamente
verse en ia fig. 2.

El timén de direccion D estard constituido por
una varilla de madera de o0'18 m. de longitud, &
la que se fijardn dos cartulinas rectangulares del
modo como indica la fig. i. Téngase presente que
estas cartulinas (que también podran ser dos ho-
juelas de madera) deberan ir colocadas en un nns®
mo plano y separadas unade otra por una distaH|
cia de 0'02 m. La colocaciéon de este timén se in-
dicard después de haber descrito la construccion
delarmazoén, que unirédlacola al resto del aparato.



IV. — Armazén que une la cola

4 los planos sustentadores

Este armazén estar4d formado por dos porcio-
nts exactamente idénticas: la de la derechay la
de la izquierda, por lo que describiremos sélo
ana de ellas; la porciéon de la izquierda, verbi
,;racia. Esta porcion estard formada por dos va-
rillas de madera: la ay lai>(véase lafig. 1). Estas

Jlos varillas se'uniran
i otra por medio de
u ie de cinco montantes, el O»
Méas largo de los cuales, 6
seael anterior, serdunmon- |
‘.ine que unira los planos
« stentadores, representado 5 'c'tS
-i>lafig. 2 porun punto m- H
mio n. El montante mas !
i.iirtode 'aserie, 6 sea el ¢
I'g. 1), tendrd o'io m. Las
I'ingitudes de los demas
montantes pueden yadedu-
c.rse facilmente, con sélo tener en cuenta que
I's cinco montantes deben equidistar los unos
los otros. La varilla a serd recta en toda
til extensién, mientras que la 6 deberd ofrecer por
su parte posterior la curvatura indicada en la fi-
gura I. Finalmente, deber&n unirse lasextremida-
des posteriores de las dos varillas entre si. Cons-
truida ya la porciéon izquierda del armazén que
describimos, deberd procederse 4 la construcciéon
de su porcién derecha. Las dos porciones se uni-
rén entre si por sus partes posteriores por medio
de una varilla de 020 m., cuyas extremidades se
fijardn al punto de unién de lavarilla b con el ex-
tremo inferior del montante c de cada porcién de
armazén. Asi unidas las dos porciones se proce-
derd 4 la colocacién del plano estabilizador E.
liste descansaréasobre las partes posteriores de las
varillas a del armazén. Véase la fig. 2. Los extre-
mos posteriores de las varillas b se clavaran al
listén posterior del plano E, en ios puntos indica-
dos en la citada fig. 2 por gruesos puntos negros.
El borde de ataque del plano estabilizador fmque
descansara sobre las varillas <, iiafijo & ellas.
Véanse detenidamente jas figs. 1y 2.
la varilla del timén de direccién D se debera
fijar, por uno de sus extremos, 4 la mitad de la
varilla que unird posteriormente las dos porcio-
nes de armazén de que mas arriba se ha hablado.
Finalmente basta indicar que la varilla del timén
T, por su punto medio, ird .sujeta & la mitad del
borde de ataque del plano estabilizador E. Fijan-

do la tal varilla dei modo como indicamos, for-
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zosamente ha de guardar el timén de direccién
la posiciéon vertical. Téngase en cuenta que la
porcién superior del timén T ird colocada
por sobre del plano E. Todo lo contrario debe-

rd& ocurrir con la porcién inferior. De lo que
se acaba de indicar se deduce, que el plano £
deberd estar colocado entre las dos porciones

del timén, 6 sea en el espacio libre que hay entre
ellas.

V, — Aparato de aterrisaje

j [El aparato de aterrisaje anterior estara formado
por dos patines de madera Unicamente, de 0*30
metros de longitud. Véase su forma en lafig. i.
Iran fijos al cuerpo del aparato por medio de
cuairo montantes. Dos de ellos casi verticales,
debiendo ser los otros dos muy inclinados. Por
lo demés, el aparato de aterrisaje anterior del bi-
plano Howard Bright es enteramente idéntico al
defi. Farman, por lo cual nos ahorraremos su
descripciéon y remitimos al lector & nuestra Sec-
cion del citado 0.“ 3 de Avucioén.

El aparato de aterrisaje posterior del modelo
gque nos ocupa, estard formado por una corta va-
rillai-(fig. i). que ird situada en ia prolongacién
de la varilla vertical del timén de direccion. El
punto medio de otra varilla algo curvada, ira
fijo con una charnela al inferior de la
varilla j'. Esta varillay la parte superoanterior
de la varilla curvada, irdn unidas por medio de

extremo

indicar el funcionamiento

pues en seguida se adivina.

goma eldastica. Inutil
de tal amortiguador,

VI. — Hélice y motor

La hélice en el aparato Howard Wright deberé
ser de 0'26 metros de didmetro Su eje, de poca
longitud, terminard, por sus dos extremos, en
forma de gancho y debera ir fijo al aparato, gra-
cias 4 la disposiciéon que mues'ra la fig. 3, Hecho
esto, se fijard un gancho & la varilla del timén de
direccién y otra & la pane superiory media del
borde de ataque del plano sustentador inferior,
Véase la fig i.

Seguidamente se pesara el aparato y se desti-
nardn para el motor tamas docenas de metros de
hilo inglés del ri.” jScuantos 100 gramos estén
contenidos en el peso del aparato entero. Un ter-
la goma necesaria se

borde de ataque al

cio de la longitud total de
arrollard del gancho fijo al
gancho anterior del eje de la hélice. Los dos ter-
cios restantes dei hilo inglés se arrollaran del
gancho posterior del eje de la hélice, al gancho
fijo & la varilla del timén T.

A. G:b*it.— E. Serra,
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£1 circuito de Bélfica

5- 15 agosto

Primera etapa, Bruselas-Mons 130 ki-

l6émetros. — EIl domingo uGltimo, en el ae-
rédromo de Berchen Sainie-Agathe, se di6
la sefial de partida 4 los aviadores, los cua-
les & causa del viento se vieron obligados
4 salir algo méas tarde de la hora fijada, de
las 4 i/j.

El primero que emprendié el vuelo fué

el aviador Prevost, 4 las 5 h. 5 m., toman-

do la direccién hacia Enghine, pero ha-
biendo perdido el plano de ruta, regreso
al aer6dromo.

A las 5 h. 10 m., salié Parisot, tomando

la misma direccién que el anterior.
A las 5 h. 16 m., Prevost sale de nuevo
provisto de una nueva carta de ruta.
A las 5 h. 27 m,, salié el aviador Tyck.
Olieslaegers sali6 & las 5h. 30 m., pero
regresd poco después.
Lanser salié 4 las 5h. 40 m., al que po-
cos minutos después le sigui6 Crombez, e!
de los aviadores belgas,

benjamin pues

s6lo cuenta 18 afos, pero tuvo la mala

suerte 4 causa de fuertes remolinos de aire
que encontré, poco después de haber sali-
do, de que su aparata se inclinara peligro-
samente, por cuyo motivo el aviador deci-
di6 regresar & su hangar.

A las 7 h. 30 m.| sali6 Lescart.

El aviador Prevost se extravié en el ca-
mino, por cuyo motivo aterrizé en Bellin-
gen, cerca de Hal.

El aviador Tyck, tomé tierra en el par-
que del duque de Arenberg, dispuesto ya
especialmente para aeré6dromo de parada
para los aviadores, en Enghien, & las 5 h,
55 m., y reanudd el vuelo & las 6 h. 20 m.

Cuatro minutos después de la llegada de

Tyck, aterrizé también en el aeré6dromo de

Enghien, el aviador Parisot, el cual reanu-
do6 el vuelo & las 6 h. 4S m.
En Beaumont, Lanser para por encima

de la torre del Chatelet 4 las 6 h. 45 m., y

Tyck lo hace 3 m. después.

La lIllegada & Mons-Casteau. — Una
multitud enorme esperaba la llegada de
los aviadores en el aerédromo. A las 7, h.
54 m-, un monoplano aparece en el hori-

zonte, el Lanser, al cual en el momento de

descender del aparato se le prodiga una
ovacion indescriptible.

Jules Tyck aterriza & las 8 h. 5m.
Parisot sufrié una caida en Fayt les Ma-

nage, resultando el aparato destrozado, y

afortunadamente, el aviador ileso.
Crombezy Lescart, salieron del aerédro-
mo de Berchem el lunespor la mafana, lle-
gando 4 Mons, Crombez &dlas 5h. 4 m., si-
guiéndole Lescart 4 un minuto de distancia.
Contenet que parti6é igualmente el lunes
por la mafana, se vié precisado & aterrizar
cerca de Enghien, rompiendo una de las
ruedas del aparato de aterrisaje.
Olieslaegers, no quiso emprender elvue-

lo sinole hacian unascondiciones especia-
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les, pues dijo que no volaba por 500 flan-

cos diarios.

La carrera.— Con el sinnimero de

accidentes que han habido en esta prue-

ba, la Vuelta de Bélgica se ve reducida

4 determinado niumero de pruebas de al-

guna importancia que, dado su caracter,

Grafico de c El Circuito de Bélgica»

le quitan toda idea de prueba interna-
cional y, por consiguiente, mucha parte de
su interés.

Si no fuera por la presencia de Lanser,
de quien predeciamos una bonita carrera,
y la de Tick, que concurren maéas por disci-
plina sportiva que otra cosa, la prueba se
hubiera reducido 4 nada, después del resul-
tado de la primera etapa, lo que demuestra
el poco valor de su reglamento, & causa de

las numerosas escalas que deben hacer los

aviadores, que hacen la direccién suma-
mente dificil.

Clasificacion de laprimera etapa. — 1.°
Lanser, 2 h. 40 m.; monoplano Deperdus~

sin, motor Gnodine, hélice Rapid, bujia Oleo.

2® Tyck, 3 h. 10 m. (Blériot).

3.® Crotnbez, 12h. 12 m. (Sommer).
4.“ Lescart, 12 h. 13 m. (Farman).
£1 mitin de Mons. — Tolalisaciéon de

tiempo: i.“Lescart, 43 m, 36 s. Vni Lan-
ser, 25 tn. 44 s. ; 3.° Crombez, 23 m, 9 s. j
4.” Tyck, 22 m. 45 s.

Premio de duracién con pasajero. —

Gana este premio Lescart, siendo el Unico
concurrente.
Premio del Chateau de Reeulx.— Lan-
ser gana este premio, pues es el Gnico avia-
dor que dio vueltas alrededor del castillo.
Tyck,

Unico concurrente; no podemos decir la al-

Premio de altura. — Lo gana
tura 4 que ascendi6, pues no habfa crono-
metrador en el aeré6dromo.

Premio del Beffroide Mons.— iLan -
30 s, */,;2® Tyck en 10 m.,
58 s. ;3.“Crombez en 16 m., 23 s.

D'Espel

ser en 9 m,,

y Contenet, salieron el martes
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por la mafiana del aer6dromo de Berchcm,
para Mons-Casteau.
El primero 20 m.

segundo 4 las 5 h. 50 m. de

lleg6 & las 7 h. de la
mafiana y el
ia tarde. Contenet aterrizé en Gottignes &
2 kilometros de Castcau, habiéndose per-
dido completamente en la ruta.

2.'etapa, Mons-
74 KIL.

La segunda

Tournai.
eta-
pa entre Mons vy
Tournai. con con-
trole, en Lessines,
en donde los avia-
dores debian dar
una vuelta alrede-
dor de la Casa de
la Ciudad, pasando
por Grammont, &
cuyo campanario
debian también dar
una vuelta, se rea-
lizo el dia 11 del
corriente.
Elitinerario mar-
caba 74 kms., que
es una etapa insig-
nificante para apa-
ratos que pueden
desarrollar unave-
locidad media de
80 & too kms. por

hora.

La salida se di6 por ei orden de lle-

gada. Asi. pues, Lanser salié el primero,

siguiéndole cinco minutos después Tyck.

Crombez se elevé & las 5 h, 10 m., pero al

llegar & i50 metros de altura, fué sorpren-
dido por un

remolino de viento, que hizo

zozobrar al aparato y caer de punta.

La multitud, rompiendo las barreras, se

precipité sobre los restos del aparato.
Réapidamente se sac6 al aviador de entre
los escombros y transportado, desvanecido,

4 la ambulancia, en donde los médicos de

servicio lograron reanimarle, no aprecian-

dole mas que una simple conmocién y li-

geras contusiones en los pies.

Llegada & Tournai. — Tyck, viniendo

de la direccién sur, pas6 por encima de

Tournai dlas 5 h. 54 m. 5s. ‘/jy aterri-

z6 &4 las 6 b.
D'Espel, después de dar un roileo al ae-

rédromo, aterriza a4 las 6 h. 7 m. 45 s.

Vedrines y ia Copa Michelin

La hazafia més importante de las que se
han Ilevado & cabo durante el transcursb
de las pruebas para adjudicarse la tan co-
diciada Copa Mickelin, fué la efectuada por
Vedrines, el dia 11 dcl corriente en Beauce.
En este dia, sobre el recorrido Llumecry (&
5 kiloémetros de Etampes), Gidy'(cerca de
Orleans), de longitud,
de 101 kilémetros, el
siguié batir el

una ida y vuelta,
tenaz Vedrine.s con-

record de distancia, cu-
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briendo 808 kilémetros en este solo dia,
Y nosolamente fué el record de la distancia
si que también del calor, si se tiene en
cuenta que efectud6 esta prueba bajo los
ardientes rayos de un sol que hizo ascender
el termdédmetro hasta marcar 56°.

La hazafia de Vedrines duré desde las
4 h. 3 m. 36 3. de la mafana hasta las 3
horas 18 s. de la tarde, es decir,
10 h. 56 m. 42 ss.

Al comenzar el aviador efectud 3 vueltas
al recorrido sin escala alguna. Los 101 ki-
h. 4 m. 4 s.; los

durante

I6metros primeros en i
segundos en i h. 4 m. 19 s.; los terceros
en I h. 26 m. 9s. En este momento ate-
rrizé paratomar un descanso de 22 minutos,
pues débese recordar que, en la Copa Mi-
chelin el aviador puede descansar
veces como quiera, siempre que,
las horas que ha durado el vuelo, lidyase
recorrido, 4 lo menos, una distancia media
de 55 kilémetros; si esta distancia media no
se ha conseguido, los deben

tamas
durante

comisarios
suspender la prueba.

Vedrines reemprendi6, pues, el vuelo al
terminar el tiempo que el
concedia para descansar.
minutos, y los
hacer
tante,
corrié

reglamento le
Eran las 7 h. 45
rayos solares empezaban &
sentir un calor asfixiante. No obs-
el aviador continué la prueba. Re-
todavia 303 kiloémetros sin hacer
escala ninguna, empleando respectivamente
los tiempos de | h. 4 m; ."2s; i h. 5 mi-
nutos 29 s.y I h. 55 m. 53 s.

Al terminar estas 3 vueltas, tomo6 el ma-
ximjn de reposo que le concedia el regla-
mento O sean 49 minutos.

El tormento del calor

Entonces la carrera fué muy dificil.
drines no debia solamente

Ve-
luchar contra el

Vedrines, que llegé en segundo lugar en el Circuito de
Inglaterra y actualmente ganador accidental de ia
Copa Michelin

calor que le asfixiaba,
contra los remolinos

maban

sino que también
de viento que se for-

cerca del suelo y subfan en torbe-
hacia el cerca de
la presencia de sus espesos

Ilino cielo. Después,

Orleans, bos-
ques le atraifa hacia el suelo.

Cuando terminé la séptima vuelta, habia,
por 707 kilémetros, batido el record de
distancia que con 702 kilémetros habia
establecido Loridan el mes préximo pasa-

do. Aqui Vedrines descansé de nuevo 48



miDutos. Tenia la cara cunipletamcnte con-
todo el cuerpo chorreaba
Illevar méas que uua
chauf-

gestionada ;
sudor, & pesar de no
camiseta y una combinacién de
feur.

No obstante, no habia perdido nada de
su habitual energia, y reanuddé el vuelo &
la 1 h. 40 m. En el sol, el termémetro mar-
caba en este momento 56°.

DE TODAS PAR

ESPANA

Un nuevo piloto de aviacién espafiol.— Des-
pués de unas brillantes pruebas, en el aeré6dromo
militar de Cuatro Vientos (Madrid), el capitan de
ingenieros D. Alfredo Kindelan, ha obtenido el
titulo de piloto aviador.

-

Huesca. — El dia 11 del actual, el piloto espa-
fiol Sr. Campana, traté de verificar unos vuelos
en dicha poblacién en presencia de un publico
numeroso; pero & causa del fuerte viento que
hacia 'y haberse roto el volante de direcciéon de su
aparato, tuvo que suspender los vuelos. Al dia
.siguiente proponiase probar la barra volante de
direccién rota ayer. Los periodistas, la comisién
Vcuatrocientos curiosos, acudimos al campo de
aviacion. El aviador y los mecanicos trabajaban
en la reparacién, que quedd ultimada & las siete
de la tarde.

Al sacar el aparato del hangar y colocarlo en su
puesto, escichanse aplausos y vivas. Puesto en
marcha el motor paré unos segundos, recorrien-
liola longitud del campo de lanzamiento y unos
500 metros El motor funcionaba irregularmente,
Dej6 de funcionar y fué colocado en sentido in-
verso. Vuelto & poner en marcha salié en direc-
cién al hangar, elevandose, & favor del declive,
un metro, y atravesando la alambrada de circun-
v.ilacion, choc6é contra el alambre, haciendo ca-
becear el aparato y yendo & d.ir en una zanja
préxima. Del aparato se rompi6é la hélice, el ala
izquierda y ei depésito de bencina. El aviador
resulté con lesiones sin importancia en la mano.

Ha quedado suspendida la aviaciéon indefini-
damente, l.a familiay la esposa de Campafia pre-
senciaban el acto.

» » »

Pontevedra. — Para los dias 20, 23 y 26 dei
actual, estdn anunciados varios vuelos del avia-
dor Leonce Garnier.

Y*
las fiestas de aviacion anun-
s6lo tomaran pane los

La Corufia.—En
CKidas en esta capital,
aviadores Mauvais y Laforestier.

* o«

Zaragoza, — Para las préximas fiestas de el
rilar, se trata de celebrar una gran fiesta de avia-
cion.

FRANCIA

aérea. — El Ministro de

La Circulacion
Ubras publicas de la vecina RepuUblica ha toma-
AOunaimportantisima decision.

Creyendoque mientras se constituye el Cédigo
aéreo, hay que reglamentar ia circulacién aérea,
ha elaborado un proyecto de decreto, que some-
lét-i & laaprobacién de los ministros interesados

este asunto, y pondrda en vigor tan luego sea
aprobado.

Acontinuacién damos & nuestros lectores un

lisias principales disposiciones proyec-

~«Ninguna aeronave puede prestar servicio en
‘menci.i, sin permiso especial extendido por el

AVIACION

recorrido los 808 ki-
le aconseja-
tenia la cara
los pies hin-

Pero cuando hubo
lI6metros, Borei y sus amigos
ron que no continuara, pues
en extremo congestionada, vy
chados. Habia sudado tanto, que jas ropas
que llevaba estaban chorreando.

Pero Vedrines no queria hacer
pues tenfa intencién de llegar a los
kilémetros, mas viendo que con el

caso,
i.ooo
calor

gobernador del punto de residencia, después de
matriculado el aparato.

«Para poder circular, precisa también que esté
provisto el aparato de las sefiales determinadas
por el Ministerio de Obras publicas; i.“ Debe
llevar la letra F, si el aparato pertenece & un
francés 6 4 una sociedad cuya residencia oficial

Ei capitan Féiix que ha batido uditimamente el record
de altura elevandose & 3,490 metros.

sea Franciay 2®Las letrasy niGmeros idénticos &
los inscritos en el registro de matricula.

«Para poder circular una aeronave, es preciso
que & bordo de ia misma se halle un piloto pro-
visto del correspondiente brevet, firmado por ei
gobernador, después de haber sufrido ei corres-
pondiente examen, servicio de
Minas, encargado de la vigilancia de automoévi-
les, ya sea ante otra Sociedad habilitada al efecto
para la administraciéon.

Sin embargo, como no seria posible la forma-
cion de pilotos y el ens.iyo de nuevos aparatos,
est.is disposiciones no se aplicardn ni & los aer6-
dromos ni & los campos reconocidos por la auto-
ridad administrativa como campos de experien-
cias, mientras las evoluciones de los aparatos no

ya sea ante el

constituyan espectaculo publico.

Las autoridades administrativas tienen el dere-
cho de examinar, en todo momento, ios aparatos.

Los aparatos procedentes del extranjero vienen
obligados, sus tripulantes, & notificar su presen-
cia al alcalde de la poblacién, inmediatamente
después de su llegada.

Cuando las evoluciones de los aparatos cons-
tituyan espectaculo puablico, serd preciso, para
que éste tenga lugar, una autorizacién especial
que determinard que medidas y precauciones
deben tomarse para evitar accidentes.

Queda prohibido el paso de los aparatos por
encima de determinadas zonas.

Se necesita autorizaciéon especial para llevara
bordo de los aeronaves aparatos fotograficos, 6
bien radiotelegréficos.
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seria imposible efectuar uii

deci-

que hacia le
vuelo de 200 kilémetros sin escala,
diése & dar por terminada la prueba.

Por la tarde, cuando el sol llegaba & su
ocaso, emprendié el vuelo en Etampes, di-
rigiéndose 4 Issy-les-Moulineaux en donde
aterriz6 &4 las 8 de la noche, pues Vedrines
no quiere emplear maéas ni ferrocarriles ni
automoviles.

El mencionado proyecto prescribe también las
reglas & observar durante la marcha, al partir, y
al aterrisar.

También se ocupa de los faroles que deben
llevarlos aeronaves, ya sean globos dirigibles, ya
sean globos libres, 6 bien aparatos de aviacién.
Igualmente tratade las sefiales fénicas, en tiempo
de bruma, niebla, 6 de nieve, de las reglas de
ruta y de maniobra, sefiales de aterrisaje, y dei
uso del lastre.

El Ministerio de Obras pUblicas ha reconocido
que en el estado actual de la legislacién, la Ad-
ministracién puede reglamentar por decreto la
navegacion aérea. Y si bien este decreto puede
contener disposiciones puramente de policfa, no
puede contenerlas de orden civil, cuales son las
relaciones entre aviadores 6 aeronautas con los
propietarios de la superficie del suelo.

Para que un reglamento sea completo,
cesario que esté sancionado por el Poder legisla-
tivo, pero como el asunto 6 la materia & legislar
es tan nueva, hay que discutir y estudiar bien la
ley que se proponga. Ahora bien, esto exige lar-
gos plazosy, por esto, mientras viene esta ley, la
Comisién permanente de Navegaciéon aérea, de
acuerdo con e! mencionado Ministerio, han de-
terminado dictar las mas urgentes prescripciones
sobre este asunto por medio de decretos,

« »*

La distincion de los aeroplanos por medio
de colores — Actualmente M. Bianconi preocu-
pandose por el estudio de un procedimiento con
que distinguir facilmente los diversos tipos de
aeroplanos, ha ideado jaaplicacion de los colores
como sistema mas adecuado para ello, propo-
niendo que, ios mismos se registren de confor-
midad con los distintivos que cada uno adopte y
nu-

es ne-

como los colores simplesson limitados y el
mero de las principales marcas es crecido,
pone M. Bianconi, el empleo de franjas de varios
colores pintando al efecto las alas, <4 timén ¢ la
cola.

En el indicado registro la casa Rep debe figurar
ya con de color encarnado con quedistingue sus
aparatos y dentro de poco tiempo merced & estos
signos convencionales podremos apreciar desde
lejos si el aeroplano que estd & la vista es un Mo-
rarte 6 un Blériot, un Farman ¢é un Bristol.

pro-

El record de altura del Capitan Félix.—
Hard un mes aproximadamente que Loridan es-
tableci6 en Mourmelon y sobre un reducido
biplano Farman el record de altura en 3,280
metros

Pues bien ; este record acaba de ser batido el
5 del actual por el capitan Félix, Director de ia
Escuela militar «Blériot» en Etampes, el cual ha
alcanzado con su monoplano la elevacién Je
3,490 metros, siendo por ello el recot-rfnion de
la altura.

Eran las cuatroy media de
después de un breve examen del aparato y su
motor, el capitan Félix se aprest6 para verificar
su pcr/ormnnce, favorecido por un tiempo es-
pléndido.

la mafiana cuando
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Elevdndose muy ré&pidamente y saliendo de
los limites del aeré6dromo el brillante oficial,
logré en 50 minutos los 3,490 metros de altura.
Cortando entonces el alumbrado, descendi6 acto
continuo, en majestuoso vuelo, planeado de unos
doce minutos de duracién, aterrizando delante
de su propio hangar.

El capitdn Félix llevaba quince dias entrenan-
dose con vuelos de i,000 y 2,000 metros de al-
tura, y en este Gltimo afirma no haber experimen-
tado emocién ni molestia alguna, aparte del in-
tenso frio que sufrié en las altas regiones. Cuenta
40 anos de edad y pertenece al cuerpo de artule-
ria colonial, habiendo debutado en la aviacidon
durante el mes de septiembre y en el siguiente,
obtenido la patente de piloto. Poco después fué
admitido como oficial aviador, y la muerte de
Princeteau, motivé su nombramiento parael car-
go que hoy ocupa.

De Londres & Paris,
energia de este atleta de la aviaciéon no tiene li-
mites, pues tras las rudas pruebas en que ha to-
mado parte en su corto oficio de hombre péjaro,
si se recuerda que seis meses antes era un simple
mecénico, acaba de verificar, con pasmosa senci-
llez y regularidad, el trayecto de Londres-Paris.

A las 6'50 de la mafiana del dia 4, despojado
de su traje de mecénica y vestido, en cambio,
elegantemente, Vedrines, después de recibir un
paquete de correspondencia para el Director de!
Daily Mailen Paris, desaparece con su Morane,
tomando la direccién del sur. A las 7 h. 15m. es
sefialado encima de folkestone. A las 8 h. 35 m.
se ve planeando sobre Puys, aterrizando luego
de varias evoluciones en la pelousse, frente al
Gran Hotel de Dieppe a las 8 h. j5 m.

Por la tarde realiza magnificos vuelos en pre-
sencia dei Alcalde y de enorme muchedumbre,
que le aclama, recibiendo buen nimero de rega-
los de sus admiradores.

Nuevamente, & las 6 h. 5 m,, Vedrines se lanza
al espacio, y, rodeando el castillo de Dieppe, se
dirige hacia Paris, Illegando & Issy antes que los
millares de espectadores que le aguardaban, se
enterasen de su partida, 4las 7 h. 20 m.

Al saltar de su .iparato, Vedrines manifesté no
estar fatigado lo méas minimo, afiadiendo que
para lo sucesivo estaba dispuesto & dejar los feos
trajes de aviador para efectuar trayectos cortos,
y refiriéndose & su aparato dijo: «Miradlo, ¢quién
diria que acaba de hacer méas de 2,000 kilé6me-
tros? Ved las alas intactas y apenas ensuciadas
por el aceite y, no obstante, aqui estan
cintos de la carrera del Daily Mail».

Luego, con sencillez, cuenta su viaje, expli-
cando como al salir de Hendon, por la mafana,
se vié envuelto por la bruma, debiendo guiarse
por la brajula para dar con el Tadmesis y llegar &
Brigthon ; luego siguié la costa hasta Folkestone,
atraves6 el canal de la Mancha, dirigiéndose ha-
cia Bouiogne, delante de cuyo puerto viré para
seguir por la costa francesa hasta Dieppe. De los
300 kildmetros de este trayecto i25 fueron reco-

por Vedrines. — La

los pre-

rridos sobre el mar.

Creo, dice, que he venido bastante aprisa de
Londres y, & pesar de haber hecho maés radio
que Prier, el recordman de Londres-Paris, el
cual emple6é cuatro horas en su recorrido, mis
tiempos de vuelo son mejores que los suyos. De
pronto, dandose un golpe en la frente y echando
mano al bolsillo, exclama: «Ahora olvidabala
correspondencia del Daily Mail. jHela aqui 1»

Y Vedrines, encantado de haber hecho la com-
petencia al correo francés é inglés,
zoso las manos.

se frota go-

Efectivamente, el tiempo empleado por Vedri-
nes en aeroplano de 3 h. 55 m., es mucho maés
corto que el de 8 h. i5m. de la via maritimay
férrea de Paris-Londres. Y en ei recorrido en
Dieppe-Paris de 170 kilémetros, que verificéd en
I h. 20 m., Vedrines aventaj6é al tren rapido que
emplea tres horas en dicho trayecto.

AVIACION

Puede estar por ello justamente orgulloso y
satisfecho.

" x *

Nuevo titulo militar de piloto aviador. —
El general Roques ha autorizado & los aviadores
civiles para que previo un examen puedan obte-
ner el titulo superior de aviador militar.

Dicho titulo 6 paténtese otorga después de rea-
lizar tres vuelos de 100 kilémetros en circuito
cerrado, por encima del campo y & una alturami-
nima de 300 metros, debiendo el piloto estar
solo 4 bordo.

Este procedimiento es el seguido para los pro-
mpios oficiales aviadores.

El general Roques ha tomado esta decisién
considerando justamente que el aviador que po-
sefa una patente era un hombre que sabia volar,
mientras que el poseedor de una patente militar
eraun hombre que el ejército podia en su dia
utilizar.

El piloto Leblanc, agraciado con una condeco-
racion militar el 14 de julio ultimo, ha sido el
primero en sujetarse & las pruebas para la obten-
cion de la patente militar.

Seguramente que la mayor parte de los pilotos
franceses seguirdn su ejemplo poniendo su ap-
titud, valor y arrojo al servicio de la patria.

Para obtener la patente superior de aviacion
militar basta dirigir una solicitud & las escuelas
militares de aviacion deMourmelon, Donai, Etam-
pes, etc., y después de las pruebas, los oficiales
inspectores envian una relacién del resultado de
las mismas al general Roques, el cual las traslada
4 una Comision especial de Versalles, que en su
vista delibera y expide la patente, quedando ya
desde entonces los aviadores civiles incorpora-
dos al cuerpo de zapadores aeronduticos-

* kK

El aeroplano en la marina. — Hace pocos
dias que Aubrun acaba de realizar en Cherbourg,
de acuerdo con el prefecto maritimo, algunas in-
teresantes experiencias con su monoplano De-
perdussin, al objeto de buscar la posicién de dos
submarinos sumergidos.

En el primer ensayo, Aubrun manifesté que
uno de los submarinos se encontraba en el eje
del dique y que el otro evolucionaba hada la
izquierda, descubriéndolos facilmente & los dos
4 la distancia de 3 millas, después de elevarse &
400 metros aproximadamente.

En otro ensayo, sin dato alguno respecto su
posicion y elevandose & 5"0 metros, Aubrun
empez6 & describir circulos encima del mar, y al
cabo de 20 minutos, no obstante las proyeccio-
nes bajas de un sol poniente que impedia ei
claro examen del fondo del mar, descubrié, pri-
mero, el periscopio y luego el submarino, que
estaba sumergido & unos 6 metros de profun-
didad.

Es de presumir que dichas experiencias con-
tinuaréan, ctinvirtiéndose en realidad el proyecto
del almirante Boué de Lapeyrére, relativo & la
creacién de un puerto naval de aviacién en Qui-
querville.

Con un aeroplano de marcha lenta, la busca de
submarinos sera cosa facil, aun cuando éstos na-
veguen & 20 6 30 metros de profundidad, ya que
el aviador & 1,000 metros de altura los descu-
brird, lo propio que las p'osiciones de las minas
flotantes,

Y coh un aparato provisto de la telegrafia sin
hilos podré estudiarse & la perfeccion las manio-
bras navales de cruceros, torpederos,
nos y aeroplanos, lo cual parace se indica ya
para las préoximas maniobras navales de 1912.

submari-

INGLATERRA

Record del mundo de altura con pasajero.—
El dia 8 del actual, el aviador francés De Monta-
lan, batid, en el aerédromo de Brooklands, cerca
de Londres, el record del mundo, de alturacon
pasajero.

En efecto, al atardecer emprendia el vuelo con

su biplano Braguei, deseoso de llegara los 2,000
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metros. La ascensién se hizo con regularidad y
rapidez, hasta perderse de vista por completo. El
descenso fué rédpido en algunos minutos sola-
mente. Examinado el barémetro, que sellado
previamente llevé consigo el aviador, marcaba
los 2,250 metros. Ser4a depositado en el «Aero-
Club de la Gran Bretafia», & los fines de la homo-
logacién correspondiente.

El record del mundo, de la altura con pasajero,
tiene una historia muy breve. Hasta este afio no

ha tentado & los aviadores. EIl primer detentor
oficial es Verschaeve, aviador belga, que alcanz6
en enero pasado la altura de 428 metros; en las
tentativas oficiosas lleg6se bien pronto & los 1,000
metros. Luego en el premio del
Renaux con Senouques, llegan & méas de i,500
metros. En junio altimo, Schmael, en Berlin,
antes de su caida tragica, llegaba & 1,680 metros,
él era el Gltimo detentor.

Apostamos, sin miedo alguno & perder, que
dentro breve tiempo este record llegard 4 donde
ha llegado el record del mundo, de altura con
piloté solo, dada la forma en que se realizan cad.i
dia nuevas proezas.

Puy de Doéme,

El premio Patrick Alexander. — Para es:')
premio, que como no deben ignorar nuesirc’
lectores es de 25,000 francos y estd destinado 1
un concurso de motores, ha recibido las siguien-
tes inscripciones:

L. Adams, Bournemouth, «Aero-Flight», Ei.-
gine Company, E, N V., Motor Syndicale (liml-
ted), Green Engine Company, New Engine Mok r
Company, y Regna Motor Company, de Nt -
York.

Los motores deben ser entregados para los en-
sayos en «National Physicai Laboratory Te_-
dington», antes del 30 de septiembre.

* « *

Doble travesia de la Mancha. — EIl reg' -
ment6 provisional para la carrera Shorehai'-
Dieppe, e! 2 de septiembre, hasido ya estableci lu
y formulado por el Comité de Dieppe de acuer io
con los directores de Brighton y Shoreham-aei -
drome Habra 25,000 francos de premios, lam -
tad proporcionada por Dieppe, y la otra mn,J
por Inglaterra. El ganador recibird i5,000 frai-
eos; el segundo, 5,000 francos, y el tercero 2,5 o
francos.

Los concursantes ingleses partirdn de Shoi. -
ham y los franceses de Dieppe para cruzarse 'l
mitad del camino, Cada concursante deberé an i-
vesar y volver & atravesar el canal, pero los con
tés no han decidido si el doble recorrido debera
efectuarse el mismo dia.

Si el dia fijado, el tiempo no fuera favorable, re
aplazard para otro dia No se dard la sefal lie
partida si no hay tresconcursantes, por lomem s,
dispuestos & partir & cada lado de la Mancha.

Créese que Vedrines tomarad parte en esta
prueba.
* * «
CorreoB aéreos. — El gobierno inglés ha de-

cidido organizar durante una 6 dos semanas del
corriente mes de agosto un servicio postal aéreo
entre Londres y Windsor.4 titulo de experiencia.

El término serd Windsor, cedido & este efecto
por el monarca inglés.

Los sacos de correspondencia serdn remitidos
lo méas rapidamente posible al aer6dromo de Hen-
don, en donde seréan colocados en los aeroplanos
destinados al servicio Londres-Windsor.

La primera carta seréd remitida al rey y debera
hacer el viaje en media horaaproximadaraento.

* * »

Nueva sociedad de transpones — EI dia 30
del pasado julio, Miss Treawke Davies, tomé bi-
llete de ida y vueltaen lanuevasociedad de trans-
portes aéreos, entre Hendo y Brighton. EI lunes
por la mafiana dia 31 M. Barber elevése con Miss
Davies & bordo de su monoplano Walkyrie. Des-
cendiendo en Brooklands para aprovisionarse do

esencia, volviendo & partir diez minutosdespués,
pero como su provision de esencia se agot6 ante



de llegar al final de su viaje, tuvieron que tomar
tierra préximos al aeré6dromo de Shoredam Por
la tarde terminaron su viaje sin méas incidentes.

El martes por la mafiana partieron de Brighton
4 pesar del viento, por oerto muy violento, cuya
fuerza creciente les obligé & descender en Ilors-
ham. El miércoles, al despuntar el dia, partian de
nuevo los dos viajeros volando sin hacer escala
ninguna hasta Hendon, donde tomaron tierra fe-
lizmente.

Hidro-aeroplano. — Parece que el circuito de
Inglaterray Escocia ha servido de aguijén 6 aci-
cate para animar & los fleméaticos habitantes de 'a

ieja Albién, impulsadndolos hacia la aviacion de
una manera inesperada, tanto, que mientras los
grandes periédicos,acusaban &las autoridades na-
vales de ignorancia é inercia, en lo referente & la
conquista del aire, estas autoridades han querido
Jarles un soleme menits y han trabajado secreta-
nenie y por ciertocon resultado, pues el Almi-
'aiitazgo ha construido un hidro-aeroplano que
'C asegura funcionard admirablemente.

Ai idear y construir este aparato se ha buscado
principalmente la realizacién de un esquife aero-
etcudiico para secundar al dirigible, pero que al
mismo tiempo sea capaz de volar durante largo
iiempo porencima de las olas, en caso necesario.

Ei nuevo aparato puede ser facilmente izado &
L'Ordo de un buque de guerray puede posarse
con igual facilidad sobre el agua, pudiendo vol-
ver 4emprender el vuelo como una gigantesca
gaviota. Lleva & bordo un aparato deielegralfa
‘in hilos, cuya utilidad, en caso de guerra, se al-
canza & cualquiera.

Dar una descripcién técnica del hidro-aeropla-
no inglés, es un tanto dificil, pues esun conjunto
de todos los aparatos, incluso de los que ya han
pasado 4 ia historia; verdad es que este aparato
fué comenzado hace dos afios.

Est4d formado por dos superficies de un tipo
no determinado, lo mismo pueden ser Foisin que
/*UMjiun, fuselaje Kcechlin, cola Ni<upnrl, motor
*I'anhard », timones Foisi'n.

Los flotadores son de aluminio y, por cierto,
wuy ingeniosos, y estan dispuestos de manera
que el aparato mantiene su equilibrio, cuando
permanece en reposo sobre el agua, & fin de desli-
zarse & gran velocidad por la superficii: de ella.

Ninguna persona extrafia al puede
aproximarse & més de 50 metros de la puerta del
hangar,

El comandante Oliver Schwann,
inspector de dirigibles y el teniente Bootliby es-
>an encargados dé las experiencias.

El dia 3 de! actual se verificaron experiencias
por el teniente Boothby, ejecutando virajes per-
lecios y dando dos vueltas & la inmensa ensenada
<ieCavendish Dock.
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CHILE

Una escuela de aviacién — En t5 de enero
pasado parti6 Siceckel con un mecénico llamado
Muter, que luego ha llegado & ser piloto, para
Chile, fundando en Santiago una escuela de
aviacion.

Solamente Cauaneo le habia precedido en esta
naciéon, pero Stceckel, que habia en otros tiem-
pos, hace unos seis afios, ejecutado el Ilamado
Loping the Loop, era muy estimado y habiase
hecho simpético al publico chileno.

La aviacién era casi nula en este pais. Este avia-
dor no encontré en Santiago méas que un solo
aviador llamado Ruiz, que pilotaba un biplano
V' isin. provisto de un motor «Gnéme».

Stceckel ha formado numerosos pilotps, que
empiezan & volar con
BUriol.

No es estatnicamen-
te la sola fuente de re-
cursos con que cuen-
ta, puesto que ha con-
vertido su aeroplano
en un aparatoanuncia-
dor; por de pronto ha
hecho pintar en el en-
telado del fuselaje un
anuncio invitando &
los espectadores & tras-
ladarse hl bufet para
reparar sus fuerzas y
consumir el champag-
ne objeto del anuncio,
lo que da muy pingles

resultados, lanto al
aviador como al in-
dustrial.

Segun noticias, Stcc-
va & adquirir
otros

ckel
otros aparatos,
monoplanos, que le
permitirdn hacer vue-
los de méas larga du-
racién y conducir con
ellos & los pasajeros
que deseen disfrutar
del grandioso espec-
taculo, es la su-
perficie terrestre desde

cual

un aeroplano.

Deseamos sincera-
mente que la suerte fa-
vorezca los esfuerzos

de este valiente avia-

ciasque tenemos por fidedignas, el gobiernochino
trata de organizar un circuito aéreo que, en caso
de celebrarse, seria para la préxima primavera.
Es muy probable que dentro poco tiempo exista
un aerédromo en los alrededores de Cantén.

ARGELIA
Circuito interdepartamental. — Con motivo
de la visita presidencial que debe tener efecto en

la préxima primavera, el Sindicato de iniciativa
ae Blida trata de organizar un circuito interde-
partamental.

Al objeto de obtener un magnifico resultado>
el mencionado Sindicato hace un llamamiento &
todas las municipalidades, sociedades esporti-
vas, etc., etc., al objeto de recabar su apoyo mo-

ral y material.

dor. REPRESENTANTE EX' BARCELONA

CHINA D AINVYZIIAN IVI A R "T 1
Circuito aéreo en CALLE CASANOVA, N 48, 1 — Teléfono 86-23
China.— Segun noii-
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