Ano 11 Barcelona L.'* de septiembre de 1911

ORGANO DE FOMENTO Y VULGARIZACION DE LA LOCOMOCION AEREA

UNICA EN SU GLASE QUE CIRCULA POR TODAS LAS REPUBLICAS HISPANO-AMERICANAS

S E ANUBI_1CA 1.0 S DiIiAS 1.V 1S DB O A DA M B S

DIRECCION, ADMINISTRACION Y PUBLICIDAD SUSCRIPCION ANUAL
CLARtS, 102, pral., iBARCELONA Espafna, 6 pesetas : Extranjero, 6 francos
SucriisAL EN Madrib: VDA. é HIJOS DE MURILLO, AlcalX, g, LiantRIA N dmero sue | t 0 ; 3 O cén t imos

POR LA «COPA FHMI1INA«

La notarle aviadora Mlle, Jeanne Heuveu, ueientoua de la «Copa P'kmina»

Ayuntamiento de Madrid

« 34



490 AVIACION

EALJI. oarcassoimim e.:

Calle Recoletos, 15, Teléfono 2926; MADRID

A EROTF>I_AIM O S D E T O D A S IVIA R C A S

Propietario del inico AERODROMO bien acondicionado, cercano, con buenas comunicaciones

AIM IV IAUVA I u PILOTO-AVIADOR

AEROPLANOS DE TODAS MARCAS. MONOPLANOS Y BIPLANOS “SOMMER*™

OROANIZACION D E CO IMCDRSOS Y EXHIBICIONES
SSJSCXJEtiA. DE FII-OTO®

BSBKARANO, e.-NMADRID TEI.E:F~ONO, 2383

MOTO-NAFTA

ESENCIA ESPECIA L PARA AUTOMOVILES
Pibricis ci) AlicAutc, Birccloijii, Siotiudcr y Sevillii. CENTRAL: Ciiic P\ir<jués de VildeijlejliSr 4; i*ADRIP

——————————————————— Sucursal de Barcelona: Paseo Aduana, 5. pral. -----------mmmmem-

Soeiedad ZODIfIG*

(Antiguos establecimientos Aeronduticos M. Mallet)

PABRICAS y DESPACHO: 15, Rouie di Hivre
Futcaux, prés Piris (Seiue)

ESFERICOS =
PIRLIQI3LES
AEROPLAIIOS

Los esféricos ZodiaCj son detentores de:

El record mundial de distancia.

El record francés de duracion.

Ei record francés de altura.

Vencedores, en 1910, de todos los premios
del Aéro-Club de Francia.

Los dirigibles Zodiac han volado en Francia,
Italia, Bélgica y Rusia. Son ios unicos que no
han sufrido un solo accidente.

El ejército Francés. 1 Utilizan
El ejército Ruso. dirigibles
El ejército de Holanda Zodiac.

Pidase Catalogo
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Sociedad General
Tejidos para Globos,

Balance de Aviacion

Con
Madrid,
Circuito de Inglaterra y Escocia, ha termi-
Dado lo que podriamos llamar primera co-
secha de aviacion del afio 191 r.

La recolecciéon se ha llevado 4 cabo con
gran fe y entusiasmo por parte de todos. El
mundo entero, todos los pueblos, han puesto
de manifiesto su ansiedad é interés por las

las carreras de aeroplanos Paris-

Paris-Roma, Circuito Europeo y

grandes empresas de aviacién que se ha-
bian proyectado y que, con tan buen éxito,
se han realizado.

Con lo que se ha hecho se ha demostra-
ilo, en realidad, que Unicamente ciertos
hombres, y no todos, con aparatos,
jlemente iguales, han volado lo que se han
propuesto, lo cual nos dice que los éxitos
dtimamente alcanzados en aviaciéon, se de-

sensi-

ben Gnicamente al hombre que ha manejado
mpilotado un aparato. Por ello es que, los
i;ue se dedican 6 cultivan la aviacién como
yport, estan, con sobrada satisfe-
lios.

razén,

La aviacion,desde el punto de vistaespor-
i'O, no sélo no ha perdido el menor inte-
rs,sino que haaumentado, hasta el extremo
e que ya se estadn acariciando proyectos
< mayores empresas para el afio préximo,
lies como \oBraids Paris-Sao Petersbur-
Paris-Cnnstantinopla, Paris-Pekin, vy
ista la vuelta al mundo.
Ademés de esa gran victoria esportiva,
ly que reconocer también que la materia-
lidad del real de
libo dichas carreras, ha llamado la aten-
1 na muchos que ya noven hoy el interés
l'imotn que veian antes & la aviacién, y ello
una propaganda que conviene y vale mu-
m'"> para el desarrollo de la misma.

hecho haberse llevado &

I'odo esto Uultimo que acabamos de ano-
, es lo que podriamos llamar
I 14l del haber ele aviacién, si el valor que

la suma

1" hemos concedido
discutido.

no fuera, por muchos,

de Aplicaciones
Aeroplanos y Juguetes,

ciéon, en vez
feccionarla.
do miras altruistas, 4 los donadores de esos
grandes Gltimos premios.

victimas que

chos,
para

carse ni
sea ello un perjuicio para los demas.

AVIACION

“0 iMO

HELICES

PIEJZA.S IDH EIEOa M S iO

Represeqtaotes para E'p&fia y Portugal

de la Société

En efecto, hay muchisimos, hoy, que pre-

guntan ; ;qué se ha adelantado en los apa-

ratos 6 maquinas para volar, desde un afio
4 esta parte, con todas esas carreras de ae-
roplanos? y, efectivamente,
nocer que nada.

hay que reco-

Los en aviacién,

perfeccicnamientos, no estan satisfechos de

que esperan, mayores

todo lo que se ha hecho durante este afio,
y deploran

que se hayan gastado tantos
miles de francos, sin ningun resultado préac-
tico para la aviacion.

Protestan, todos los dias, de que se esté
explotando &la, hoy todavia, impuber avia-
de ayudarla 4 crecer y & per-
No quieren admitir haya guia-

Hacen responsa-
bles & los que, por el sistema seguido hasta
hoy, dicen que pretenden desarrollar y per-

feccionar la aviacién, del 50 por 100 de las

han habido en la misma, vy,
por ultimo, censuran &
el poco apoyo y proteccion

empresas nacionales que se ocupan, dg ver-

los gobiernos por
que dan & las

dad, en el estudio y adelantos del mé&s tras-
cendental y portentoso descubrimiento que
ha habido hasta boy en la humanidad.

Todo esto es hoy, en resumen, lo que se

oye y discute por todas partes.

La aviacién ha sido, es y sera, para mu-
un sport, un pasatiempo 6 un medio
cualidades

dinero, vy

exhibir de mérito y

tratar de

sus

para ganar como el

hombre es muy libre para poder dedicarse
4 todo esto,

entiendo que 00 debe criti-
censurarse, siempre y cuando no
la aviacién, un estudio y
hasta una industria, que cultivan para ga-
narse la vida, pero su trabajo ayuda 6
tiende 4 ayudar al perfeccionamiento de la
misma, y éstos creo que son. verdadera-
mente, los merecedores de los mayores pre
Son, en conjunto,

Es para otros,

si,

mios. los que aportan

algo positivo.

“NOR/~M"ALE*™

Industriales. — 17, Paseo de Atocha,

491

79

VI e.
(Ratmanoff)
TELEFONO NUMERO 314

17; ANADR1D

Industrielle des Téléphones de Paris

Respecto & los Mecenas que hasta hoy
tanto dinero han dado paralaaviacién, sélo
es dedeplorar la formay condiciones eii que
lo han dado la mayor parte de ellos, toda
vez que (y conste que no esta en
la menor censura) se han acordado

nuestro
animo
muy poco de lo que realmente necesita hoy
la aviacién 6 sea dinero, y mucho, si, pero
para estudios y experiencias, y noen publi-
co, que esto, siendo muy propio y de aplau-
dir que lo hagan
catos de iniciativa,
las ciudades, no
Mecenas que quiera
ostentaran titulo de protector de la avia-
cién, y seguir el ejemplo de los Arcbdea-
con, Deutsch y Zaharoff, que tanto han he-
cho desinteresadamente por ella.

los Ayuntamientos y sindi-
para atraer forasteros &
lo es, en cambio, de un

sentar un nombre 0

J. Sarda

Después Dei circuito De Inglaterra

En el periédico Dnily Maii, Conneau y Vedri-
nes han explicado su respectiva victoria que des-
criben en los siguientes términos ;

Como he ganado el premio de 250,000 francos

En el acto de verificar mi inscripciéon para este
circuito, ya se me dijo que habia emprendido la
tarea mas ardua de mi carrera; y, efectivamente,
asi la he encontrado. Todas las dificultades que
puedan contrariar la marcha de un hombre-péa-
jaro, parecian combinarse para impedir mi lle-
gada al fin deseado. En primer lugar, fué la nie-
bla, que, & partir de 20 kilémetros de Londres,
ha envuelto & los aviadores hasta muy cerca de
Harrogate, siendo causa de numerosos aterrL
zajes.

Vistas de la playa de Trouvilic, y dcl aparato de Vedrines después de su calda en el mar y & pocos metros de laorill»

Ayuntamiento de Madrid
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El Zar de Rusia i+)cnicrdndoso del demlley funciooornlento d»l aeroplano llartan-Standfs

La travesia de Harrogate & Netvcastle puede
calificarse de simple paseo. El tiempo era deli-
cioso. El entusiasta recibimiento que por los
habitantes de Newcastle se nos ha tributado — lo
mismo que en todas las escalas del circuito —
nos ha dado muchos alientos. Entre Newcastle y
Edimbourg, las dificultades aumentaron, menu-
deando lalluviay ios remolinos de aire. Durante
la travesia de los Monts Cheviots, la lluvia era en
extremo desconcertsnte.

Encontréme & 300 metros sobre
Tweed, confiando Gnicamente en el buen fun-
cionamiento de mi motor. Si por desgracia se
hubiese parado, ignoro que hubiera sido de mi.

Después de Edimbourg es cuando hemos en-
contrado la parte méas dura de nuestra ruta. El

la ribera del

viento soplaba con violentas rafagas y la lluvia
cafadtorrentes. Se me hadicho que en estaregiéon
de Escocia, durante el afio, llueve unos 3oodias.
;Si al menos hubiésemos pasado en alguno de
los 65 restantes! pero no hemos tenido tal suerte
Entre Edimbourg y Stirling el viento soplaba
tan furiosamente, que disminuia de un modo
muy visible nuestro avance. Vedriius, que tiene
un aparato rapido por excelencia, méas répido
que el mio, me dijo que por una 6 dos veces la
fuerza de la tempestad le detuvo en los aires. De
Stirling & Paisiey la lluvia no ha cesado un mo-
mento, y la lluvia molesta muchisimo mas de lo
que puede imaginarse desde tierra. No se veia
casi nada & través de nuestras gafas, y los terre-
nos de aterrizaje parecian haber desaparecido.

Después de Carlisie vino la parte méas seria de
iodo ei circuito. No hay mé&s que ver el plano de
la misma, ennegrecido por ei trazado de la> mon-
tafias, las cuales son muv grandes y de agradable
aspecto para un aviador. Alli fueron mis temores
al percibir las intermitentes explosiones de mi
motor y al verme obligado, con aquel motor,
gque sentia debilitarse 4 cada momento, & llevar
una marcha lenta, para luchar con un fuerte vien-
to contrario.

Cerca de Langdale I'ell rae encontré en una
garganta que no tenia mucho més de 200 metros
do ancho, con escarpadas montafias 4 derecha é
izquierda. EI impulsaba de un lado
para otro, debiendo concentrar todo mi cuidado
en la direcciéon del aparato,
de una de las alas hubiese;ido tocada, hubiera
estada perdido.

El dnico medio de

viento me

puts si el extremo

librarn e consistia en re-
montarme por encima de la garganta, lo cual no
era empresa facil para un motor que funcionaba
mal. Por fin llegué 4 elevarme 4 200 metros so-

bre los bosques de las montafias, siempre horri-

blemente balanceado por el v ento. En este ins-
tame, sin tener ningun sitio de aterrizaje & la
vista, mi motor acaba por pararse de repente, no
peicibiendo, durante cinco ¢ seis segundfs, nin-
gun ruido del mismo.

Ya empezaba & caer. Ello era una siniestra ex-
periencia, puesto que no vislumbraba, ni por
asomo, donde podria aterrizar, Pero en el pre-
ciso inomenio del peligro, mi motor se pone en
marcha, muy débilmente, es verdad, pero lo
bastante para permitirme continuar hasta la ciu-
dad de Setlle, en donde distingo un
terreno llano. Alli, pues, tomé lierrra

inmenso

El campo donde habia aterrizado distaba unos
2 kilémetros de la ciudad y no distinguia & per-
sona alguna, por lo que me decia & rai mismo:
«Ahora mi suerte estd perdida; ya no podré
ganar la carrera». Pero no debe desesperarse
nunca.

En semejante paraje he encontrado, sin em-
bargo, auxilio. En menos de quince minutos,
200 personas se hablan reunido alrededor de mi
aparato, un joven, realmente héabil, me ofrece
sus servicios y me ayuda 4 reparar el encendido
del motor. Hastaal cabo de hora y inedia de con-
tinuo trabajo, no consigo partir de nuevo co i el
motor, marchando més 6 menos bien, pero lo
suficiente para poder llegar & Manchester.

Alli ha empezado & llover de nuevo, viéndome
con dificultades paraencontrar el lugar de aterri-
zaje. Sobre el terreno
no se habia trazado

ninguna cruz blanca,

pero vi la multitud
y descendi, recono-
ciendo que me en-

contraba en la buena
Los gene-
rosos aplausos de la

direccién.

muchedumbre me
consolaron mucho de
mis tribulaciones.

En el propio mo-
mento que yo partia
llegaba Vedrines Le
he visto, pero no he
tenido ocasiéon de lia-
blarle.

No tuve tiempo en
Manchester, ni de co-

mer ni de dormir,
pero me eché du-
rante unos minutos

bajo una tienda. Mi

Gnico pensamiento
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era el de seguir adelante
aprisa posible.
A partir de Manchester,

lo méas pronto y lo mas

la tarde se presentd

deliciosa; nada de Viento, nada de bruma, nin-
guna sefial de lluvia.
Hubiera sido perfectamente feliz, si mi motor

hubiera estado bien & punto, pero habia hecho
un esfuerzo formidable y tenfa necesidad de una
buen.i limpieza. Es solamente debido & un (onr
de forcé que yo consegui ponerlo en marcha,

Pero pronto las nubes se extienden por enci-
ma de mi cabeza, apareciendo la noche sombria.
En medio de la obscuridad percibo una llama,
que tomo por un fuego indicador de una escala
IAli! No era otra cosa que
horno.

Por fin encontré la linea del ferrocarril y lle-
gué & Bristol. Yo os garantizo que me conceptué

los fuegos de un alto

muy dichoso al ver la famosa ciudad. No era so-
lamente una buena limpieza lo que necesitaba
mi motor, sino que también tenia necesidad de
esencia, pues, debido & una equivocacién, uno
de mis depésitos de esencia habia sido llenado
de aceite de ricino. Felizmente, en este control
pude hallar algunas horas de suefio reparador,

A la mafiana siguiente encontré un tiempo
magnifico, cambio feliz de sus malas costum-
bres. Mi motor habia sido examinado durante la
noche y estaba & punto. El se encontraba bieny
yo lo mismo. Re! y canté.

Al llegar & Brighton me senti ligeramente fati-
gado, tal vez porque hacia tres dias que no co-
regularidad. Pero tan pronto sali de
Brighton para Broakiands, el aire fresco me

mia con

despejo.

El término de mi viaje estaba préximo La ul-
tima etapa la pasé como si hubiese realizado un
viaje en automovil.

En una gran parte atribuyo mi éxito al conoci
miento de las cartas de rutay de labrGju'a, pues-
to que en micalidad de marino estoy habituado a
servirme de ellas. Naturalmente, que también se
debe en gran parte el resultado obtenido & iiii
aparato, que es del mismo tipoque ei de Leblanc
Este el afio ulii
mo. Yo mismo he introducido algunas pequefias

con el cual gané el Circuito dei

modificaciones y no puedo desear mejor aparate
que el que me ha conducido & la victoria.
L. COKNEAI

Porque he perdido

He perdido, pero he perdido en buena lid
¢Cémo es que he perdido? Por verdadera maiz
suerte. He perdido, pero no me he aplastado y vol
veria & empezar de nuevo, volando sobre el mis-
mo recorrido, con el vencedor, por igual suma

;Qué dias I No he dormido méas que tres horas.
La noche de mi llegada & Bristol, & las 12, n’

estaba todavi.i en la cama cuando ya & la una y

El aviador Beachey volando con un biplano Curtiss por sobre las Rrandcs cauiraia.s

dcl Niagara
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Evoluciooes de ud aparato W rigii por sobre U Casa-Blanca, en Washington

No he comido casi nada;
Nevaba un frasco de whisky conmigo que me ha
sostenido bastante; pero en Brighton comidos
lilievos.

>uarto me levantaba.

El martes fué el dia més duro de los cuatro de
la carrera, especialmente durante el trayecto de
tiarlisle-.Manchester. que fué la peor parte de ella
Me encontré en medio de una tempestad, y ;qué
tempestad 1 Beaumont tuvo mas suerte que yo,
audiendo librarse en gran parte Los reldmpagos
. los truenos eran imponentes. El granizo me ha
cortado el rostro - el que conservo todavia en-
carnado — todo esto ocurri6 después de haber
ib.tndonado Carlisle.

l'ero antes habia perdido 50 minutos en Glas-
gow, en donde no podia encontrar el campo de
uerjizaje que estaba mal indicado en mi carta,
i'cscendi precipitadamente en un campo, aterri-
z.indo casi & la espalda de una vaca. Si no hubie-
ra.sido por los inGtiles aterrizajes que verifiqué
durante este dia, hubiera ganado la carrera por
10 minutos, ya que mis tiempos de vuelo eran
m.is cortos que los de mi rival y yo no he tenido
ni una sola panne. Tomad de ello buena nota.

‘..uando dirigiéndome hacia Manchester, ce-
gado por la tempestad,descendi en Saint-Helens,
pregunté en donde me encontraba, y se me res-
pondi6; 430 kilémetros de Manchester. Enton-
cc.s sali para esta ciudad 20 minutos después de
Be.tumont. Pero repito de nuevo que no he teni-
do jamas una panm, estoy bien orgulloso de ello.

En Bristol, el martes por la noche, todavia me
persigue la mala suerte y la equivocaciéon de mi
carta, que seflalaba la derecha dei
eomo sitio del aterrizaje. Alli, pues,
enterandome luego que la buena direccién estaba
al otro lado de la linea del ferrocarril. No pude
contener la célera loca de que estaba poseido.

ferrocarril
me dirigi

iMc vi obligado & tomar un taxi para recono-
cer ladireccién que debia seguir. Las fogatas me
lien desorientado de un modo extraordinario,
perjudicAndome en lugar de ayudarme No se
velan uno 6 dos de estos fuegos sino centenares,
4lo menos trescientos Yo no veia mas que fue-
aos por todas partes.

El iiltimo dia, todo fué bien & pesarde un poco
de nieblay de lluvia, aunque ia bruma que apa-
reci6 durante la mafiana hacia el Oeste, se hizo
-mnop.ua. que tuve que orient.nrme Uiiicumente

mi brujula,

AVIACION

Al pasar por Salis-
bury las condiciones
atmosféricas eran tan
malas; que. para no
extraviarme, me diri-
gi hacia la costa En
.Souihampton me en-
contré volando & me-
nos de 50 metros so -
bre las casas

En resumen, yo he
perdido; pero jqué
carrera la del circui-
to! Ella ha sido i
mejor prueba aerea,
excepcién hecha de
la carrera Paris-Ma-
drid Alli, si bien se
recuerda, debfamos
franquear verdaderas
montafias. Pero los
tresdiasdecontinuos
esfuerzos que Beau-
morit y yo hemos
realizado, esto no se
habia
davia nunca

intentado to-

Algunas veces me

pregunto si los que
permanecen en tie-
rra, pueden llegar &

imaginarse el esfuer-
zo que hemos hecho.

Yo he perdido, pe-
ro. ¢,penséis por ello que estoy desanimado?
Quisiera empezar de nuevo ia carrera. ;Creéis
que yo volveré & Paris en vapor? No; volveré
por la via aérea. V no dejaré jamas el oficio de
hombre-pajaro por mucho que Cuando
tenga lugar una gran carrera, tened por seguro
que alli me encontraréis.

Todavia una vez mas yo repito: jqué bella
carrera! He sido vencido, pero yo poseo los me-
jores tiempos. Por otra parte, estoy dispuesto &
empezar de nuevo. ;Viva el Daily Mail/

viva.

J. Vedrines
Los dos colosos de la aviacién, Beumont y
Vedrines son los aviadores que mas dinero han
ganado hasta nuestros dias :

La mayor cantidad corresponde & Beaumont,
cuya suma total de 511,000 francos se descom-
pone asi: 160,000 francos del circuito europeo ;
250,000 del circuito de Inglaterray 100,000 de
Paris-Roma.

A Vedrines le ha correspondido cerca de 200
mil francos, contando con algunos premios su-
plementarios como la Copa Pommery. En Paris-
M.tdrid gana 100,000 francos: en el
europeo 50,000 y en el circuito de Inglaterra
5,000; sin tener en cuenta los diversos premios
con que se le obsequi6é y la cantidad recaudada
en el mitin de aviacién que en aquella nacién se
celebr6 & su beneficio.

circuito

£1 Circuito de Beélgica

(5-15 agosto)

Después de las llegadas de Tycky D'Hes-
pel & Tournai, término de la segunda eta-
pa, aparecen Lausser, que aterriza & las
6 11, 46 m., y Contenet, que lo verifica &
las 9 h. 42 m. 44 s.| motivando
un extravio sufrido en su direccién.

la tardanza
La cla-
sificacion de esta etapa queda formada por
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el propio orden indicado en las respectivas
llegadas.

Tercera etapa: Tournai-Blankenber-
0iiE (113 kilémetros). — Al siguiente dia,
4 las 5*30 horas empiezan & darse las sali-
das que inicia Tyck, elevdndose répida-
mente. A los 5 minutos D'Hespcl toma tam-
bién la salida, encontrando suma dificultad
en elevarse; para conseguir lo cual, da va-
rias vueltas & la pista, remontandose por fin
4 unos 200 metros, y juzgando suficiente la
altura, sale del aeré6dromo & las 5 h. 54 m.
Lauser io efectia & las yh. 18 m.; pero sa-
cudido violentamente su monoplano por el
viento, aterriza en un campo vecino. Tyck
hace lo propio & 38 kil6metros de Tournai,
repartiendo tras un breve descanso.

El conde D'Hespel pasa sin detenerse
por el control de Menin, adonde llega Con-

tenet & las 6 h. 49 :n. expre.sando el can-
sancio producido por el viento contrario.

A Ypres, situado & 56 kilémetros de
Tournai, llega lI'yck primero & las 6 h.

27 m.y 4 s.; después se controla al conde
D'Hespel, el cual debido & la violencia del
permanece en Fumes hasta el vier-
las ocho; llega & las
su ruta hasta

viento,
nes por la mafiana, &
nueve & O.stende y prosigue
aterrizar & las 9 h. i5 m. en el aeré6dromo
de Blankenberghe.
En cuanto &4 Tyck,
del viento que reinaba, aterrizé en Pading-

por la propia causa
brugge; reparte de dicho sitio el viernes &
las 9 h. 40 m., y después de pasar por Os-
tende, aterriza en
9 h.55 m.

Lauser sale de Tournai &4 las 8h.4o0om .,
dirigiéndose 4 Courtai.

Vasseur, que se encontraba en Lenze el

Blankenberghe, & las

viernes & las siete y media, se eleva con in-
tenciéon de llegar & Tournai y salir luego
para Blankenberghe; pero al encontrarse
4 unos 200 metros de altura, el aparato
cay6 pesadamente, resultando destrozado
por complet'-, sin que el piloto sufriese
dafio alguno, por lo cual no pudiendo con-
tinuar, el aviador, hizo embalar
de su aparato, facturandolos para Reims.

Lauser y Contenet tomaron tierra en el
aeré6dromo de Blankenberghe & las 6 h.
18 m. y 6 h. 39 m., respectivamente.

E¢ mitin de Blankenberghe. — EI dia
12 tuvo lugar en aquel aerdédi oiiio un con-
curso de que dej6 gratamente
impresionados & los miles de espectadores
que lo llenaban.

los restos

aviacion,

El conde D'Hespel, ha demostrado de
cuanto es capaz, realizando el raid Blan—
kenberghe-Ostende y regreso. De la pri-

1

Aerédromo de Etampes

Miic. Jesnnc llsrvcu, on pleno vuelo con aparato Blériot
el dia que gano, provi.eionalmente, la Copa Fémina
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Monoplano Blindermann.

mera poblacién salié 4 las 5 h. 23 m., re-
gre.sando 4 la misma después de un descanso
(le media hora en Ostende, & las 6 h. 48 m.
55 s. */j. Encada aterrizaje fué objeto de
indescriptible ovacién.

El circuito de Blankenbergiie, que con-
sistia en dar cuatro vuelcas & la ciudad, fué
cumplido por Parisot en 30 m. 56 s. ®/j. EI
mismo aviador efectué después un vuelo
con pasajero, de 2 m. 20 s. de duracioén.

Los demas aviadores se
participar en el concurso. Lauser, preocu-

pado por la puesta en marcha de su nuevo

abstuvieron de

Vista de la superficie cénica que envuelve al motor

y hélice del monoplano Jourdan. y con ia cual se

espera poder obtener mayor velocidad que ios de-

mas aparatos, en iguales condiciones de fuerza
motriz

motor.
aparato,

Tyck para dar la Ultima mano & su

a4 fin de mantenerse, como basta
ahora, 4 la cabeza de la clasificacion gene-
ral, yContenet por mera prudencia,

Cuarta etapa: Blankenberghe-Anvers.
A partir de las cinco de la tarde se di6 la
selida oficial & Tyck, Lauser, Contenet y
Parisot, por el orden anunciado y con cinco
minutos de intervalo entre cada uno.

El viento soplaba con rafagas impetuo-
sas, y apenas Tyck
metros, cuando

logré elevarse
una de ellas le precipité
contra un ~;?a/que habia en el extremo del
campo, causandole la rotura de un ala, hé-
lice y estabilizador, que por fortuna llevaba
de recambio, sin que sufriese lesi6én algu-
na. Parece que el descenso fué motivado,
segun expres6 el piloto, por haberse olvi-
dado la carta de la ruta y el accidente por
no haber percibido el piloto el obstéaculo.

En vista de que el tiempo persistia bo-
rrascoso, impidiendo ia salida de los avia-
dores, el 16, los comisarios esportivos to-

unos

maron las decisiones de anular las partidas

motor Viaie 50 HP. hélice Normal

oficiales que fueron dadas el dia 13, trasla-
dadndolas el 17; prolongar el plazo de lle-
gada & Anvers hasta el 20 & las dos de la
tarde; dar la salida de Anvers para Bru-
xelles-Berahem; Gltima etapa el 20, después

de Na-
Orp-le-

de medio dia, y suprimir el control
mur, reemplazadndolo por el de
Grand.

Por fin, el tiempo cambié el dia 17,y &
las 4 li. 31 m. sale Contenet con su biplano;
Parisot, también con biplano, lo verifica &
las 4 h. 56 m. 24 s.; D'Hespel, & las 5 h,;
Tyck, & las 5h. 5in. y Lauser & las 5 h,
10 Ill.; se lanzan alespacio respectivamente
con sus monoplanos, tomando la buena di-
reccién, excepto Lauser, que regresa, y al
aterrizar rompe su hélice.

En la escala de Gand
D'Hespel, 4 las 5h. 40 m;
de una

llega primero
pero la rotura
rueda que sufre al aterrizar le im-
pide la inmediata partida. Tyck aparece &
las 5 h. 43 ni.,, y & los 7 minutos reparte
para Anvers, lo propio que Parisot, lle-
g.ido después. De Coutonct se reciben no-
cidas de haberse extraviado,

En Anvers se habia celebrado
de aviaciéon, en el cual

un mitin
Olieslaegers, Vi-
rrept, Denduyver
magnificos;

y Molla hicieron vuelos
Helene Dutrieu, que tomépar-
te en el mismo, en un brusco aterrizaje, es-
trope6é algo el fuselaje del aparato. En
aquel aer6dromo se aguardaba & los
currentes del Circuito belga, y fué grande
el entusiasmo al ver aparecer & Tyck, na-
tural de dicha localidad, quien verifico el
recorrido de la etapaen i h. 22 m., llegan-
do luego Parisot.que empleO02 h. 38 ra,39 s,

D'Hespel, luego de reparar una pana en
Gand, sali6 de dicho punto & las 6h. 10 m.,
Illegando & Anvers al cabo de 30 minutos.

Lauser, después de pasar la noche en
Blankenberghe, & las 6 h. 40 in. de la ma-
fiana siguiente, se dirige hacia la escala de
Gand, y al tomar tierra, rompe las dos rue-

con-

das del aparato,

Contenet continta detenido por el viento
en Thourout, en espera deque sea mas ta-
vorable.

LaUltima etapa: Anvers-Bruxelles.—

Oficialmente se di6 la partida & los aviado-

Caracteristicas; Envergadura, lo m,; ancho de las alas. i‘75 m.; longitud total, g m.talas de una sola pieza las dos;

res Tyck, & las 4 h. 30 m;
4 h. 35 m., y D'Hespel, &4 las 4 h, 40 m.;
pero Unicamente ia toma Tyck & las 5 h.
5 m., despreciando el viento que detiene &
sus compafieros de carrera.

Lauser continGa también estacionado en
Gand, 4 causa del tiempo,
Tyck es aguardado en pero el
vencedor dei Circuito debi6 aterrizar en
Vertryck, cerca de Louvain, por cuyo con-
trol pasé 4 las 5 h. 40 m.

El primer aviador que lleg6 al aerédro-
mo de Berchem-Bruxelles fué el conde
D'Hespel, que, salido & las 7 h, 10 m. de
Anvers el dia 22 aterriza en Bercbhem-Avia-
tion, 4 las 9 h. 55 m. 17 s.

A las 8 h. 26 m. 10 s.
Contenet, que paso6 la
broeck, llega asimismo & la una.

Tyck salié de Leau, pasando por el con-
trol de Huy, & primera hora de la mafiana,
debiéndose detener poco después por ha-
bérsele helado el carburador; méas tarde se
detiene de nuevo en Jodagne por una tor-
telefoneando
siguiente.

Lauser, después de salir de Anvers por
la mafiana y de aterrizar en Willebroeck,
se extravia

Parisot, & las

mientras que
Bruselas;

llega Parisot y

noche en Wille-

menta, que continuarda el dia

en Terraonde, partiendo dr

nuevo para llegar & Berchem & las 6 h.
Il m. 6 s. de la tarde.

La victoria del Circuito belga ha corres-
pondido & Tyck, quien & las 5 h. 14 m.
45 s. de la mafiana del 23 tomaba tierra en
el campo de Berchem-Sainte-Agathe, tér-
mino dcl Circuito, cuya clasificacién provi-
sional es como sigue

1. J. Tyck, sobre monoplano Blériot.

2. Lauser, sobre monoplano Deper-
dussin.

3. D'Hespel, sobre monopiano Duper-
dussin.

4. Contenet, sobre biplano PUz-ii-Al

5. Parisot, sobre biplano Farman.

Este circuito que prometia ser tan inte-
resante, es de lamentar que por causa del
tiempo y los accidentes que tuvieron algu-
nos pilotos, se haya llevado & cabo en for-

ma tan accidentada.
M. Arnal

Visu posterior del nuevo monoplano Jourdan

Ayuntamiento de Madrid



El monoplano “R. E. P.*

Modelo 1911

No vamos & hacer aqui el historial de ios
trabajos y de las investig-aciones de M. Ro-
bcrt Esnault-Pelterie.

Si los monoplanos R. E. P .se clasifican
actualmente entre los mejores aparatos de

.iviacién, justo es reconocer gque Su cons-

tructor ha gastado con largueza su dinero,
,Su tiempo y su persona, para tener el dere-

cho & disfrutar ya del éxito.

Aviador, cuando la aviacién... aun no
i-xistia ; ingeniero reputado, técnico auto-
rizado, M. Roben Esnault-Pelterie ha sa-

bido merecer la confianza de sus competi-
dores, organizando de la manera maéas des-
interesada, quedarse pueda, las dos Expo-
siciones de Aerondautica, que obtuvieron en
el Gran Palacioel més colosal de los éxitos.

En la Gltima de las dos Exposiciones, en
el mes de octubre pasado, apareci6 el apa-
rato del cual damos hoy una descripcion.

Caracteristicas

Superficie sustentadora: 26 metros cua-
drados.

Peso en vacio : 375 kilos.

Envergadura; 12*90 metros.

Longitud tola! : 945 metros.

Estabilizacién lateral: alabeamiento.

Chasis portante ; ruedas-patines.

Amortiguadores : caucho (ruedas), freno
oleo-pneumatico (patin),

Motor: «R. E. P.»
en radios. Air cooling.

| hélice «xRégy» tractora. Diametro, 2*40
metros; paso, i'30 metros; velocidad de
1,300 vueltas.

Velocidad media del aparato, 90 kiléme-
tros por hora.

50 HP, 5 cilindros

votacion:

Detalles de construccién
Tren de aterrizaje. — EI tren de aterri-
zaje del monoplano R. E. P., se compone

de dos sistemas, tedricamente, independien-
tes:

AVIACION

1® Dos ruedas de 0*70 metros de dia-
metro se desplazan, independientemente una
de otra, alrededor de un eje comun situado
en el plano vertical de simetria del aparato.
Los desplazamientos de estas ruedas son,
ademas, limitados por la extension de los
haces de caucho.

2.° Un patin amortiguador, que se des-
plaza en el plano de simetria del aparato, y

cuyos movimientos son amortiguados por
un freno oleo-pneumatico especial,
Ruedas. — En el
je, una de las ruedas {R, por ejemplo), al
ponerse en contacto con el suelo, tiende &
ceder. Por medio del eje partido B, oscila
alrededor del punto fijo O. EIl extremo 6
pezén dcl eje estd invariablemente unido &
una de las extremidades de la biela A, cuya
otra extremidad resbala en la corredera G,

momento del aterriza-

poniendo tensos los
este movimiento,
Un sistema de

cauchos que impiden

alambres tensores T T ',
impiden que el plano de las barras Ay B
ejecuten el menor movimiento relativo con
relacion al conjunto del aparato; las

das pueden remontarse sin adelantar ni re-

rue-

troceder nunca.

Patin. — Cuando el aterrizaje es un poco
brusco 6 demasiado de pico, el patin P
puede tocar el suelo. Gracias & la existen-
cia de un freno 6leo-pneumaéatico muy po-
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tente, la punta anterior del patin puede re-
montarse bastante; pero para permitir este
desplazamiento, la parle posterior del pa-
tin resbala & lo largo del fuselaje en G.

No insistiremos en lo ingenioso que es
este chasis, aumentando la seguridad del
aterrizaje; la UGnica critica de que es sus-
ceptible, se refiere al desplazamiento trans-
versal de las ruedas,
tema no permite, sin
adoptar
longitudinal.

Es verdad que el patin amortiguador ab-
sorbe las reacciones horizontales, en el solo
caso en que éstas sean muy extraordina-
rias : el de los aterrizajes bruscos.

Este patin, muy robusto, es de madera
hueca. Su seccién exterior es de 200 X
milimetros

puesto que este sis-
introducir modifica-

ciones, ruedas de desplazamiento

izo
Est4d reforzado por una plancha
0 hoja de acero.

Todas chasis estan
construidas con sumo cuidado, y el conjun-

las articulaciones del

to es un trabajo mecanico muy notable.
Organos de direccién. — Estudiaremos
estos 6rganos del monoplano R. E. P . en
el caso de un aparato de aprendizaje de
dos asientos. EIl pasajero (6 el alumno) estéa
sentado delante del piloto. Tiene & su dis-
posicién dos palancas conjugadas con las
del piloto. Un enganche, permite 4 las pa-
lancas dei pasajero, ser arrastradas por el
movimiento de las del piloto, sin que las de
puedan sufrir, de que el
alumno cometiera un error 6 ejecutara un

éste en el caso
falso movimiento.

La palanca de la derecha se mueve de
derecha 4 izquierda y acciona el timén de
direccién. La palanca de la izquierda esta
montada & la cardan. Movida de delante
atrds, acciona el equilibrador; de derecha
4 izquierda, acciona el alabeamiento.

Es de notar que todas las articulaciones
van montadas
sobre cojinetes
de esferillas.

Los érganos
de acciéon sobre
elmotorse mue-
ven con los

pies.

Silueta gene-
ral.— Muy ele-
gante en su as-
pecto, el mon-
eplano R. E.
P . tiene un fu-
selaje pentago-
nal enteramen-
te cubierto de
tela; las
trapezoidales,
oiuy sé6lidamen-
te construidas
de madera ar-
mada, estan ati-

alas

rantadas por
encima y por
debajo i el ati-

rantadoinferior

y los cables de

del

alabeamiento,

son (duplicados.

Los empenajes son facilmente desmonta-

bles, son de forma muy sencilla y vienen

prolongados por los timones de direccién
y de profundidad.

direccién

E! motor, colocado en la parte anterior
del fuselaje, lleva acoplada la hélice en
suU mismo eje.

Alex. Dumas

(De L'Airoj
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£1 aeroplano hicurvo 5ioan

Es esie aparato de un tipo completamente nue-
vo secompone de dos planos superpuestos, para-
lelos entre si, en.semido longitudinal, pero apro-
ximéandose el uno al otro, cerca de laextremidad

de las alas, las que estdn encorvadas hacia el
suelo, para de esta manera formar paracaidas.
l-as dos- alas inferiores del aparato, que nos-
otros consideramos como el plano sustentador!
se asemejan & un diedro de lados muy abiertos,
pero las puntas de las dos alas estdn dobladas

hacia el suelo, & fin de retener el aire en los vue-
los planeados.

De esta construccién resulta que, para un peso
determinado, con una superficie sustentadora
igual, el descenso vertical de! aparato encuentra
mayor obsticulo, por lo que es menos rapido,
puesto que forma paracaidas.

La envergadura total de sus alas es de i0‘65
metros, la anchura del -laen la parte que estad en
contacto con el fuselaje, z'go m., y en las extre-
midades no tiene més que 2 m. de ancho.

A (‘40 m encima délos planos sustentadores
6 inferiores, va colocado el plano estabilizador-

Este plano estabilizador describe una parébola,
cuyas extremidades van ¢juntarse & la extremidad
de las alas inferiores.

El plano estabilizador superior es de una an-
chura uniforme de 2 m. en toda su longitud,
pero no estd cubierto de tela mé&s que en una
longitud de 8*40 m., de manera que queda un

espacio libre entre la extremidad del plano esta-
bilizador y el ala sustentadora que esta colocada
debajo de éste

En la extremidad posterior va colocado d em-
penaje estabilizador, cuya superficie aproximada
es de 3 m.2

Este est4d formado por un solo plano
fijo, 4 ia extremidad del cual estd el timén poste-
rior de profundidad.

El fuselaje del aparato estd lorinado por lar-
gueros de madera unidos entre si por una serie
de montantes venicale-saiirantados por medio de
tensores.

El chasis de aterrizaje comprende el
fuselaje por

chasis
propiamente dicho, que esta fijo al

AVIACION

medio de un enlace especial de aluminio, y en el
que todas las piezas estdn ajustadas, lo mismo
que las del fuselaje. Los patines forman la parte
inferior del aparato de aterrizaje, junto con las
ruedas utilizadas para el lanzamiento y los resor-
tes amortiguadores.

Al Bicurvo Sloan se le han aplicado varios sis-
temas de motores; el motor «l-abor .Aviation
de 35 HP, y después un motor «Gndéme»,de
50 IIP.

El Bicurt'O n.° 2. expuesto en el Salén de la
Aviaciéon, llevaba una sola hélice central, fija al
hélice del motor.

Las caracteristicas de esta hélice son :

Diametro, 2'6om .; i‘6om ., velocidad,
1,200 vueltas.

Dos clases de timén de altura han sido adop-
tadas por los aviadores.

paso,

limén de altura colo-
la parte pos-

Estos timones son : un
cado en la parte anterior y otro en
terior.

Estos dos timones van apareados y obran si-
multdneamente.

El timén de direcciéon esta colocado completa-

mente detrds y encj,na del empenaje fijo, se

Vista total del aeroplano bicurvo Sioan

mueve de derecha & izquierda sobre dos goznes
s6lidamente fijos en la extremidad del fu-elaje.

Las aletas de este flicuri'o tienen unasuperficie
muy pequefia y estdn colocadas detrds de los pla-
nos sustentadores.

Bicuri'O para dos asientos en tdndem;

Superficie sustentadora:49 m.2

Envergadura: io'65m.

Longitud del fuselaje; 860 m.

Motor «Gnéme» ; 50 HP.

Hélice «Sloant, didmetro, z'60 ni.; paso, i‘60
metros.

Peso total del aparato ; 391 K.gs.

Velocidad del motor: 1,200 vueltas.

Velocidad media del -5 kilémetros
por hora.

aparato,

Ei nuevo aparato volabor
“ Romanoplano *

Este aeroplano, que emplea principios entera-
mente nuevo.x en su vuelo, hasido inventado por
Juan Romano, mecénico, y le pilota Roger Va-
riele. En distintas pruebas que se llevaron &
cabo, el Pomanoplano ha dado magnificos re-

sultados. Su motor, que hasta ahora ha venido

El nuevo aparato fiomanoplano, visto de fronte
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funcionando regularmente, ha ocasionado do
accidentes solamente
El dia i." de julio vol6é por primera vez el apa-

rato en cuestién con un pasajero 4 bordo.

Ei Romanoplano en pleno vuelo

El Riimannplnnti viene & ser una combinaci6n
de biplano y monoplano & lavez. Su pane central
osld dispuesta andlogamente al aparato Curtiss.
Sin embargo, el R manoplano Wevs. un planeen
la pane superior del motor y otro en la inferior.
Esta disposicién especial hace que la pane cen-
tral del aparato en cuestiéon se asemeje & una co-
meta celular del tipo Blue Ilill.

Los dos planos sustentadores que se extienden
por los dos lados de la porcién central de que se
acaba de hablar, dan & esta méaquina voladora el
aspecto de un monoplano.

El aparato de direccién, tamo horizontal como
vertical, se reduce & un sencillo volante. EI dis-
positivo estabilizador se opera por medio de una
palanca que se mueve con los pies.

Los ailerons estan substituidos por una valvula
situada en la extremidad .ic cada piano. Cuando
la presion dei aire aumenta para una de las alas,
se abre la valvula situada en eila, el aire se es-
capa por ella, disminuyéndose de esta suerte la
presién que originé el desequilibrio.

#El antiguo sistema — decia Romano ai des-
su maquina voladora — que consiste en
aumentar el angulo de incidencia de la parte
posterior del plano, obliga 4 todo el aparato &
inclinarse. Desde luego, mi sistema resuelve este
Maéas perfec-

cribir

problema con extremada sencillez.
cionado, parcceinc sera de gran utilidad para los
aviadores del porvenir.»
Dentro de poco se montard en el Romanoplano
un motor marino de 50 HP.
(Del Aérod

£1 pleito de B patentes Wn|ht

Las sentencias

La Sala tercera del Tribunal civil del Sena,
presidida por M. Moré, con los magistrados Phi-
lipp y Mangin-Bocquet, dictd, en la sesiéon del 29
de abril pasado, no su, como se ha dicho equivo-
cadamente, sino sus sentencias referentes al asun-
to de las patentes Wright, que estaba pendiente
de fallo desde hacfa algunos meses.

Estas sentencias son en numero de 12, dado
el considerable numero de demandados en causa
por la «Compagnie Générale de Navigation aé-
rienne», concesionaria de las patentes de los her-

manos Americanos:
pero la mayoria de
ellas estdn concebi-
das en ané&logos lér
minos, como va-
mos & ver inmediata-
mente.
I.  SUNIENCIA KE-
{tEIIEN I K«L «SyNUICaT
G éndarai. uf 1'Avu-
Tios».— «Se recorda-
rd la ruidosa crea-
cion de esta agrupa



cion que bajo el nombre de «Syndicat génértil de
I'Aviation», formulaba de repente la pretensién
de representar por si sola la Aviacién francesa y
hacfa un llamaraieino 4 la generosidad de sus
miembros para una sifscripcién deslinada & sub-
venir d los goslO$ de sif
civil en los procesos 6 pleilos intentados por los

inferi‘encién como parle
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constructores franceses y se contenta con des-
echar lademanda;

»Ahora bien, atendido que no se alega que el
demandado haya construido 6 hecho construir
aeroplanos & otros usos que los de su uso perso-
nal ; que parece, por otra parte,
la exposicion del monoplano méas 6 menos per-

innegable que

Vistas anterior y posterior dcl nuevo motor de aviacién, « Aozani», de too HP en 14 cilindros
y velocidad 1,200 vuelcas por minuto

hermanos Wright contra los constructoresf>an-
itses- Si algunas almas sencillas han creido
icher respondera este patridotico llamamiento,
m Tribunal se ha mostrado bien poco sensible
;i mismo, puesto que aun antes de abordar el
i'samen del pleito, ha tenido buen cuidado, por
medio de una primera sentencia, de excluir de
i causa & este pretendido Sindicato, rehusando
icconocerle legal y titulos que le
;ermilan intervenir 6 declararse parte en causa
en nombre de los constructores franceses;
«Atendido que los Sindicatos profesionales no
existen mé&s que con la condicion de que estén
constituidos por personas que ejercen la misma

existencia

profesién G oficios similares; es solamente bajo
estacondicién que les es posible comparecer en
lusiicia ;

« Atendido que en vano un Sindicato consti-
uiido invocaria las regularizaciones de forma de
que ha sido objeto, ya que no teniendo, en rea-
lidad, existencia legal, no tiene titulo alguno
para formular una demanda en justicia;

»Atendido, atn, que poco importa que los Es-
Uiutos del «Syndicai General de
hayan sido presentados en idenero de i9io en

I'Aviation»,

a Prefectura de Policia del Sena, con ia lista de
los miembros encargados de la direccidén ;

» Que resulta de las comunicaciones aportadas,
que en la lista de los setenta miembros del Sin-
dicato se encontraban entonces veintinuevecons-
iructores de aeroplanos y al! lado de estos cons-
iruciores, que reunian las condiciones necesarias
para agruparse, se hallaban publicistas esporti-
vos, agentes de seguros, ingenieros-consejeros,
rentistas, en una palabra, personas pertenecien-
tes & profesiones las més diversas».

Du-
MUNT.— Entre otros demandados, la «C. G. N. A.»
habia citado & M. Santos Dumont, fundandose
cu la exposicion del Demoiselle, en el Salén de
la «Aeronédutica» en octubre de 1909. Y, cosa
curiosa, mientras que Santos Dumont habia re-
nunciado & defenderse cuando sus compafieros

Il. Sentescia refehentk a M, Santos

de citacién pleiteaban durante catorce sesiones
d audiencias, resulta ser él el Gnico que el Tri-
bunal, de buenas & primeras, pone fuera ce causa
y por cierto en términos bien halaguefios;
«Atendido que Santos Diimont, quees quizas
el mas modesto de los aviadores, no quiere de-
clararse pane en el litigio que ha surgido onite
lacCompagnie Genérale Aérienne» y diversos

feccionado que ha servido para sus interesantes
vuelos en la Bagatelle, no era construido por él
con fin alguno especulativo ;

» Atendido que olvidar de hacer figurar en una
Exposiciéon internacional el aparato de Santos
Dumont, hubiera sido dejar una laguna que seria
inexplicable para todos aquellos &4 quienes inte-
resase la ciencia de la aviacién...»

1.

DE aeroplanos m m .

Sentencia referentea los constructores
Blékiot, K cechlin, Clément-
Bayard,AntoinetTe, Farman, EsnaUlt-Pelterie,
Fernandez, A tclicis, Vosgiens y la Banqub A u-
Por cada uno de estos constructo-
res, demandado en el proceso, el Tribunal ha
dictado sentencia idéntica, una sentencia-tipoy
cuyo alcance, si no se hubiese apelado contra
ella, seria considerable.

iAsi. no podemos menos que considerar como

muy ligera la apreciacién que de esta sentencia

tomobile. —

han dado algunos de nuestros colegas, consis-
tente en decir que no valia la pena de que el Tri-
bunal dejase durar las sesiones durante tantos
dias para llegar 4 emitir una decisién ordenando
sencillamente una peritacién ! l.a verdad es que
si la sentencia del Tribunal del Sena, de fecha
29 abril dfi ‘9''s no pronuncia todavia ninguna
condena y no declara todavia claramente que
tai 6 cual constructor es un falsificador, no con-
tiene por ello menos declaraciones y no sienta
principios que son para las partes litigantesy
para todos aquellos que se consagran ¢ deben
consagrarse mas tarde & la industria de la avia-
ciéon, muy graves consecuencias. Nuestros lecto-
res pueden juzgar.

El empefio de la batalla era sencillamente los
procedimientos empleados en la conduccién y
la direccién de las méaquinas voladoras para el
establecimiento del equilibrio.

«Atendido, expone la sentencia, que la «Com-
pagnie Générale de Navigation Aérienne», con-
cesionaria de las patentes Wright, pretende que
la patente del 22 de marzo de 10o0q le daria dere-
cho de reclamar como & propiedad suya perso-
nal, no solamente la accién solidaria por el me-
canismo del timén de direccién posterior y de
la variacion de lo< dngulos de Incidencia (& sa-
ber lacombinacién), si que también aisladamente
cada uno de los elementos de esta combinacion,
en tanto se emplea para el resultado previ.sto, es
decir, pura el restablecimiento del equilibrio
lateral y el sostenimiento de ladireccién o.
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A esta pretension los demandados oponian va-
rios medios. Primeramente, decian, nosotros
pretendemos que ia patente invocada es nula
por, haber caducado dos veces, una por la publi-
cidad que los hermanos Wright han dado & su
invencién antes de obtener su patente; la otra
resulta de que. después de la,toma de su patente,
los hermanos Wright, han permanecido mas de
tres afios sin explotar, en Francia, su inven-
cién. Y afiaden: «Aunque esta patente fuera
valedera y no hubiese caducado, no daria en
todo caso & la «C. G. N, A.», la propiedad
mas que de la combinacién empicada por los
Wright y no la de los elementos distintos,
cuyo empleo, separado é independiente, jlermite
obtener el restablecimiento del equilibrio, ele-
mento. que, sostienen estos sefiores, son del do-
minio publico».

El Tribuifai ha empezado por rechazar los me-
dios de caducidad opuestos por los demandados;
y lo ha hecho en virtud de consideraciones que
nuestros lectores conocen ja que son las que
habia emitido en sus conclusiones, ei 6rgano del
ministerio publico, el Sr. Teniente Fiscal Piédc-
liévre y que hemos analizado ja precedente-
mente y sobre las que habra ocasién de volver &
tratar algan dia.

Luego, abordando et fondo misino de este pro-
ceso, asaber, el valor j el alcance de 9a pasente
de los hermanos Wright, de i904, se expresa
asi:

«En el fondo: Atendido que si. en la patente
de 1904, laconexién del alabeamiento con la di-
reccion del timén de direcciéon esta descrita bas-
tante minuciosamente para poder sercompreu-
dida y aplicada por ingenieros v constmctoresde
aeroplanos, no hay ninguna indicacién de talna-
turaleza que hagacreerque loshermanos Wright
habrian hecho entonces una revindicacién mas
general y habrian revindicado la propiedad de
cada uno de estos elementos considerados aisla-
damente ; que deben estar circunscritos en los
limites de lo que han descrito en su patente.

« Atendido que, segln la patente de 1904,la
invencion consiste en un procedimiento que
sirve para mantener 6 restablecer el equilibrio
del aparato aerondutico r, proveer al aparato de
medios de guia en el sentido vertical y horizon-
tal ; que, entre otros medios,
existencia;

la patente prevé la
1”,dedos superficies horizontales,
Illamadas a'as, constituidas por marcos, sobre los
que la tela es extendida y van unidos uno & otro

Aparato paraindicar lavelocidad de ios aeroplanos,
inventado por el capitan Etevi, y aplicado para los
cnsavos en uno de los oatincs del apatato M. Marntan

por medio de articulaciones, charnelas, que per-
miten movimientos de flexién y de torsiéon del
extremo de las alas en sentido inverso; 2.®, de
unido & la

movimiento de

un timén posterior vertical movil,
cuerda destinada & producir el
torsion del extremo de las alas.

» Atendido que lacombinaciéon de los dos ele-

mentos estd tan marcada en el espiritu de las pa_
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Vista dcl monoplano JoSo Gouvda

lentes, que en ellas se dice (lineas 14! 19, pagina
3): Por este medio de fijacién, el mismo movi-
miento de jas cuerdas que acciona el extremo de jas
alas, presenta también al viento el lado del timén
vertical posterior que se encuentra hacia el extre-
mo que tiene el menor dngiilo de inctrfencia.

» Que en vano la Compafifa demandante busca
prevalerse de otros dos pasajes de la descripcidn;
que el parrafo de la linea 34 & la linea 43 de la
pag. 3, no dice que el timén de direcciéon pueda
ser independiente; que el parrafo que va desde
la linea 45 4 la linea 47 no es més explicito.

»Esta invencién no estd limitada &4 la cons-
truccién y fijacion especiales del timén posterior
tal como se ha descrito ni & la construccién es-
pecial de las superficies de las alas, porque pué-
dese utilizar de esta combinacién cuando se
emplea un timoén posterior vertical mdévil cual-
quiera, accionado al mismo tiempo que unas
alas cualesquiera, pudiendo ser presentadas al
viento bajo &ngulos respectivamente diferentes
con objeto de resta-
blecer el equilibrio lateral de una méaquina vola-

en sus extremos opuestos,

dora y guiar & la misma 4 la derecha 6 &4laiz-
quierda.

*Atendido que las palabras, accionado al mismo
tiempo, sobre las que se ha discutido durante
tanto tiempo, no pueden ser interpretadas mas
que en este sentido de que hay un dispositivo
Unico que permite accionar al mismo tiempo am -
bos 6rganos de direcciéon».

J. Imbkeq

De L'Aérophile

(ConlinuaraJ.

Estudio Fisico V Técnico
del iteroplano

(Continuacion de la pag. 461)

En lugar de variar el d&ngulo de ataque
para restablecer el equilibrio longitudinal,
puede desplazarse el centro de gravedad
del aparato; pero este dispositivo es mucho
més complicado y muy dificil de realizar.

La conservaci6on de estabilidad longitu-
dinal por la modificacién dcl &ngulo de
ataque délas superficies sustentadoras, pro-
ducido por el timén de profundidad, exige
un movimiento del piloto, cuyo movimiento
no es instantdneo, y debido 4 esto su efica-
cia puede ser insuficiente. Hase también
intentado la estabilizacién longitudinal au -

tomatica por medio de un emplumaje hori-
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Aeroplanos portugueses

zontal; que es ia imitaciéon de la cola de los
pajaros, profetizada por Cayley,

Este emplumaje, en los aparatos france-
ses, monoplanos 6 biplanos, estd colocado
generalmente, en la parte posterior; en
cambio algunos constructores americanos,
la parte de-
M. Tatin (i) opina que el estabi-
colocado

6 lo suprimen 6 lo colocan en
lantera.
lizador, delante del
suspensiéon del aparato, es absolutamente
irracional, puesto que, si la parte delantera

centro de

de dicho estabilizador, por una causa cual-
quiera se eleva en una forma imprevista, la
resistencia que el estabilizador y sus so-
podria, con mucha

facilidad, iniciar el vuelco del aparato.

portes ofrecen al aire,

En general, la accién del emplumaje fijo

Uswon

Artistica copa para el concurso de
cometas, orgaoizado por el Aéro-
Cliib de Portugal.

es completada con la de un timén de pro-
fundidad, colocado delante 6 detréas.

2.* — Estabilidad transversal

Para el estudio de la estabilidad trans-
versal, es necesario considerar al aeropla-
no en los dos casos que puede evolucionar;
en trayectoria recta y en trayectoria cur-
vilinea.

(t) Théorie pratique de t'Aviation.
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a) Marcha en trayectoria recta. — Si
estando el aeroplano en marcha, sometido
Unicamente 4 las cuatro fuerzas P, F , Ty Fi
en el aire, completamente en calma, una
fuerza lateral, debida & una corriente dr
aire,

intenta volcar el aparato, deberemo’

prevenirnos contra sus efectos,
fatales.

Colocando el

siempio
centro de gravedad dil
aparato mas bajo que el punto de aplicacién
de la resistencia del aire, se remedia auto-
maticamente esta ruptura del

ia aplicacién

equilibrio.
de la surJace-quilU,
existente en principio, en todos los aeropla-
nos, los que presentan siempre cierta resis-

Esta es

tencia lateral de algan valor, muy pronun-
ciadaen los aparatos de tabiques verticalrs
(primeros tiposde los Voisin'), 6 en los qu-
los planosofrecen, transversalmente, la foi *
ma de un diedro muy abierto hacia arriba,
(planos en Vde Ferber).

Si suponemos que el aeroplano en mar-
recibe la fuerza lateral drl
sobre toda-,
las partes del aparato y las condiciones de
equilibrio estdn en que el centro de grave-
dad esté en el plano de simetria.
razonamiento no es verdadero

cha normal no
viento, éste acciona por igual

Pero este
sino en el
caso en que el propulsor es simétrico & si
mismo con relacién & este plano, condicién
obtenida en el tipo Wright, de dos hélices.
A este objeto MM. Painlevé y Borel han
hecho notar que una sola hélice produce
desimetria por su movimiento, y que su
rotaciéon en un sentido debe producir por
reaccién una tendencia del aparato & incli-
narse en sentido contrario.

b) Marcha en trayectoria ctirvilinea.-»
Virajes. — Supongamos un aparato que
describe una curva cuyo radio es R, sea V
su velocidad y M X masa. La fuerza centri-
fuga qgne tiende & alejarla del centro de
viraje tiene el valor de MV~ R ; tiende &
repeler elaparato hacia fuera, es decir, ha-

cerle derivar. Es, pues, necesario crear
una fuerza antagdénica dirigida hacia el
centro del viraje. Se consigue inclinando

lateralmente el aparato hacia el centro por
6 del alabeamiento,
procedimientos cuya acciéon es idéntica, y
que disminuyen la accién del aire sobre un

medio de las aletas

lado y la aumentan sobre el otro.

M, R. Petit, excelente tratado ti-
tulado : Commenion construit un aeropla-
ne, dice que, cuando el centro de gravedad
se encuentra en el mismo nivel de los pla-
nos sustentadores, la fuerza de sustenta-
cién F disminuye considerablemente en los

en su

virajes en que el aeroplano se acerca mu-

cho al suelo. (Continnara).
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DE TODAS PARTES

ESPANA

Dos dias de aviacién en Pontevedra.. — Con
Garnier voléen
Pontevedra los dias 20 y 23 de agosto ultimo, &

arreglo alprograma anunciado,

lasnueve y media el primer diay & las diez y sie.
te y media el segundo.

El dia 20 realiz6 cuatro vuelos,
mostré maestria

en los que de-
insuperable en el manejo del
Blériot que tripula.

Las cuatro veces dejo tierra & los 30 metros de
carrera Y las cuatro veces aterrizé en el eje del
campo, llegando & detenerse en el punto de don-
de habia partido. Esto, unido & unas viradas ra-
pidas y de radio cortisimo, en alturas que varia-
ron entre 400 y 500 metros,

entusiasmé & las

30,000 almas que contemplaron el grandioso es.

pectéaculo.

El dia 23 hizo tres vuelos, de los cuales, los
dos primeros produjeron honda impresién en el
publico, que se di6 cuenta perfecta del peligro
que corria el aviador al llegar &4 una zona donde
1as corrientes de aire eran tales, que el
plano descendia brutalmente y parecia que ibaa
perder la estabilidad, que hubiera perdido, si la
pericia de Garnier no lo impidiera.

Fué menester esperar & que el sol se ocultara
bajo el horizonte.

mono-

Entonces disminuyd la inten-
sidad de las corrientes de aire, se uniformaron
éstas, y Garnier se remonté de nuevo, como se
remonta, planeando, una gaviota, describiendo
una perfecta espiral ascendente. Otra descen-
lente describié hasta rozar casi el campo y, por
Gltimo, borde6 el aerédromo y aterrizé, como
siempre, en el eje dei campo, yendo & detenerse
i;nel punto de partida.

El pablico, loco de entusiasmo, cogié & Gar-
nier cuando desembarcé del
hombros y entre aclamaciones,

monoplano, y en
lo transporté ai
hangar,

La justicia reclama que se haga conocer con
elogio el nombre del mecanico de Garnier, don
Agustin Mafiero, que, con su inteligencia é in-
cansable actividad, logré que el primer vuelo se
efectuara & la hora anunciada.

* e «

Vigo. — La Asociacién popular de Vigo ha re.

cibido un telegrama de Vedrines, aceptando vo-

lar dos dias en dicha ciudad por lasumade 15,000

irancos.
Irdad mediados de septiembre.
* »*
Huesca. — Conocedoras del propésito que te-

nia el aviador oscense, Sr. Campafia, de realizar
el dia 20 del mes pasadoalgunas pruebas deavia-
cién ante varios amigos intimos, se reunieron en
el campo de Loreto gran nimero de personas
para presenciar el espectaculo. El aviador queria
sorprender 4 los ciudadanos madrugadores pre-
sentandose en el aire. A las 6*40 de la mafiana,
impaciente por cumplir su promesa, sin desayu-
narse, puso el motor en marcha y monté en el
aparato, que arranc6 unos 50 metros sin perder
tierra & causa de una averia del aparato. Recom-
puesto éste, repitié el intento en direcciéon &
Oriente, logrando levantar el vuelo en medio del
entusiasmo de los presentes, 4 una altura de seis
metros, Pero de pronto se le vié desaparecer ra-
pidamente en medio de una nube de humo, & la
distancia de unos ioo metros del hangar. Corrié
el pablico hacia él, temiendo una catéastrofe, y
vi6 que Campafia se levantaba & unos 30 metros
del aparato, con rasgufios en lacara, magulladoy
cojeando. EIl aeroplano aparecia con el motor
junto 4 lacola y el timén desgajado.

El aviador habia sido despedido de su asiento ;

su cafda impresion6é al publico. Campafia fué

conducido & la casilla inmediata de un pedn ca-
minero, donde fué lavado y curado
intencioén.

de primera

- *
Gijén. — EIl aviador Lacorabe, el dia 20 del
mes pasado, efectué notables vuelos por encima
la poblacién y fué aplaudidisimo.
»Ke

Huelva. — Estdn anunciadas para los dias 1y

3 de este mes importantes fiestas de aviacion.
«* e

Raid Salamanca-Valladolid-Salamanca. —
Se estd organizando este raid con gran actividad
y entusiasmo, para verificarse durante ios dias 15
y 16 de este raes. ..

Logrofio. — Para el dia 20 del actual se prepa-
ra una gran fiesta de aviacion.

»»N»

Medina. — Para las préximas ferias, se ha con-
tratado al aviador espafiol Sr. Loygorri para va-
rias pruebas de aviacion.

» K K

Vitoria. — En el campo de Lacuarifia se veri-
ficard estos dias una semana de aviacion, en la
que tomara parte el aviador Pivot.

- * o
El dia 25 del mes pasado, en e!
cauce del rio Audarax, tuvo lugar unaimportan-

Almeria. —

te fiesta de aviacién, que fué presenciada por una
multitud inmensa, queovacion6 al aviador fran-
cés Servies, después de verificar un vuelo de 23
minutos.

o * K

Ferrol. — Durante la segunda quincena del
mes pasado, una secciéon de varios oficiales del
Parque aerostitico de Guadalajara verificaron
varias experiencias en globos libres, remolcados

por un torpedero.
» »»

Valladolid. — EIl Ayuntamiento de esta capi-
tal hainvitado ti «R. Ae. C. de E.» para tomar
pane en un concurso de globos libres, que debe-
rd celebrarse el dia 20 de este mes.

INGLATERRA

Servicio postal por medio de la aviaciéon.—
Como deciamos anteriormente, Inglaterra sera el
primer pais que tendrd un servicio postal por
medio de la aviaciéon, y en lugar de empezarse
la segunda quincena de agosto
pasado no empezaran hasta el 9 de este mes.

El servicio serd diario entre el aer6dromo de
Hendon y el parque de Wjndsor, cedido & este
electo por el rey Jorge V, y por un plazo aun no
determinado.

Este servicio se crea en conmemoraciéon de la

los servicios en

coronacién del rey Jorge.

Los concesionarios son M, D. Lewis Poole y
el capitdn Windham. EIl correo aéreo debe ser
necesariamente un servicio & la vez publico y
oficial y no puede, naturalmente, tener existen-
cia legal sin la autorizaciéon de la Direcciéon ge-
neral de correos. Se seguiradn al pie de la letra
los reglamentos de correos, si bien en las condir
ciones especiales fijadas por la citada Direccién
general.

Las pos‘ales para el interior costaran 70 cénti-
mos y los sobres timbrados igualmente para el
interior costardn 1*35 francos. Se entregard una
tarjeta para la correspondencia juntamente con
cada sobre timbrado.

La Direcciéon general del ramo no asume res-
ponsabilidad ninguna. Las cartas no podran ser
registradas ni deberdn contener ni dinero ni titu-
los al portador.

Los concesionarios han firmado un contrato
con Grahame W hite para este servicio.
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Eldrama de Hendon.— De todos es conocido
pues el telégrafo ha puesto ya al corriente &
nuestros lectores de lo sucedido en elaerédromo
de Hendon, en 20 del pasado mes; sin embargo
vamos & detallarlo algo.

El asesino del aviadory jefe-piloto de la escuela
Blériot, M. Pierre Prier con un joven francés lia-
mado Havaut, presentése 4 mediados de agosto
en el citado aerédromo para aprender & ma-
nejar un monoplano y pag6 la cuota corres-
pondiente 6 sea £ 90 (2,250 francos), recibiendo
acto seguido las instrucciones y lecciones de los
pilotos de Blériot, incluso las del Director de la
escuela M. Chtreau.

Los progresos que el alumno hacia eran lentos

y parece que éste no estaba satisfecho del inte-
rés y atencién que los mecénicos debian poner
en las lecciones que le daban. Manifesté su des-
contento pidiendo le fueran reembolsados los
honorarios, 6 sean £ 90 que habia pagado, & lo
que contesté M. Chereau que era absolutamente
imposible complacerle, y seglin parece, otros
alumnos le rodearon burldndose de él por su
falta de paciencia.

Media hora mas tarde de sucedido lo expuesto
y hallandose todavia el aer6dromo bastante con-
currido estando todos los aparatos en sus res-
pectivos hangars & causa del mal tiempo, sacé
Havaut repentinamente un revélver del bolsillo
y dispar6 en semicirculo sin apuntar & nadie en
especial, acabando por disparar contra si mismo.

El Director, sobre quien disparé primero, es-
cap6 de esta granizada de balas; pero Pierre Prier
fué herido en un muslo, lué transportado inroe-
diatamenteal Central London Lick Asylunn, cerca
del aer6dromo, donde murié pocas horas des-
pués & causa de las vai las heridas recibidas, ade-
mas de la del muslo.

Havaut exhal6 su Gltimo suspiro una hora an-
tes que su victima, en Saint Mary’'s Hospital,
Paddington.

» X ie

Canard de Voisin. — Mientras Colliex con el
«canard» de Voisin realizaba notables proezas
Sena, el comandante Schwan ejecu-
taba, como ya dijimos en nuestro nimero ante-
rior, ensayos en Cavendish Dock, en Barrow, en
Furness. con el

sobre el

«canard» naval inglés, si bien

con menos éxito, Di6 una vuelta sobre la in-
mensa bahia, pero en el momento en que trataba
de abandonar las olas, el aparato se encabritd, y
después de haber intentado la vuelta de campa-
na, el aparato lanz6 el piloto al agua, cayendo
luego & su vez,

*o * g

Dirigible Mazfly. — Probablemente, el diri-
gible Muzyiy saldré para su primer viaje de en-
sayo & fines del corriente mes.

»

El mitin de Ventnor.— La semana de aviacion
en Ventnor (isla de Wight) se ha abierto en con-
diciones desastrosas. Ni Gordon England ni Pi-
zey llegaron, & consecuencia del mal tiempo.
Pizey tomé tierra en Cowes durante la noche; en
cuanto & Gordon England, llegé 4 laisladeWight
el lunes dia 7 de agosto por la noche, pero tuvo
que aterrizar & 15 kilémetros del aeré6dromo; al
volver & partir fué presa de un remolino que lo
arrastré al suelo, hiriéndose gravemente, por lo
que tuvo que ser trasladado al hospital. Por
fin, Pizey lleg6 al aer6dromo el martes por la
mafiana, pero rompi6 su aparato al aterrizar.

De todo ello resulta que solamente hay dos
aviadores en condiciones de disputar los pre-
mios, que son James Valentine y Gustave Hamel.

Bréguet, fogonero.— La ultima huelga en In-

glaterra dié lugar & una escena bien extraordina-
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ria. Encontrdbase Brégueten Londres, y necesi-
tando trasladarse & Douvres con su aeroplano
para embarcarse con destino & Calais, se encontré
bloqueado en ja estacion de Londres. No por
esto se desanimé el valiente aviador; mandé for-
mar un tren especial & sus costas, formado por
dos vagones y una locomotora, alquilé6 un ma-
quinista y despué.s de haber cargado el aeropla-
no, sin inmutarse emprendié lamacha, y cuando

era neces mio alimentaba durante el viaje los fue-
gos de la locomotora como otro fogonero cual-
quiera; llegé & Douvres sin dificultad, en donde
embarcé su aparato en el vapor Louth Eastern, y
lleg6 & Calais. De este modo pudo llegar con el
tren rapido & Douai en donde era esperado, si-

guiéndole su aparato en el tren siguiente.

ALEMANIA

Maniobrasimperiales— Segin parece, el kai-
ser ha manifestado el deseo de que tomen parteen
las préximas maniobras imperiales el mayor na-
mero posible de aviadores alemanes.

Cuenta actualmente, Alemania, con unos 100
pilotos aviadores con brevet, sin contar los avia-
dores militares.

Los tres globos dirigibles militares de Metz
empezaran en breve una serie de maniobras pre-
paratorias para tomar parte en las mencionadas
maniobras imperiales.

X * =

Semana de aviacién en Berlin. — Para el
24 del corriente mes se estd organizando en Ber-
lin una semana de aviaciéon; dotada con 40,000
marcos de premios, de los cuales 30,000 han
sido donados por el Ministerio de la Guerra, que,
segln parece, tiene intenciones, de comprar los
dos aparatos vencedores.

»» e

Aviaciéon en el ejército aleman. — Por pri-
meravez en el ejército aleman se utilizé, el dia
24de agosto, el aeroplano como medio de reco-
nocimientos. El teniente Heyne y el subteniente
Reichard, fueron los encargados de suministrar
los datos sobre la posiciéon de unas tropas sali-
das de Darrastad, regresando con referencias muy
exactas y precisas sobre
tropas.

la situacion de dichas

* * X

Caldas de aviadores, — En el aeré6dromo de
Johanistal ocurrieron dos sensibles accidentes,
el dia 25 del mes pasado. El aviador Wolff ha-
bia efectuado algunos magnificos vuelos, y se
preparaba & tomar tierra, pero corté el alumaje
demasiado tarde y el aparato cay6 de pico contra
el suelo aplastdndose por completo. EI piloto
hiriése gravemente en la cabesa.

Pocos momentos después el aviador Quitinev,
cala de una altura de tres metros & consecuencia

de un paro del motor. El aparato qued6 des-
trozado.
« X X
El circuito de Wurtemberg. — Los dilerentes

clubs aeronduticos de esta ciudad han obtenido

la autorizacién de la Unién Aerondutica Alema-

na para la celebracién de un circuito que duraré

del 10 al 13 de este mes, en la siguiente forma :
10 septiembre, raeeting en Weil.

Il septiembre. Primera etapa; Weil (Eslin-
gen), Wassen, Plochingen, Reutingen, Ulm
(120 kilémetros).

12 septiembre. Segunda etapa; Ulm, Bibe-

rach, Ravensburg, Friedrichschafen (94 kiléme-
tro.s). Los premios serdn; uno de 25,00<i francos,
fundado por ei conde Zeppelin; dos de 10,000
francos, ofrecidos por la municipalidad de Stutt-
gart; tres de 6.250 francos, ofrecidos por ei
conde Zeppelin ; cuatro de SiOoo francos, por la
municipalidad de Essiingen.

Ademés, hay el premio del rey de Wurtem-
berg; se concederd al aviador que recorra en
menos tiempo el trayecto Ulm-Eriedrichschafen,

La prueba es nacional.

. Ademé&s de los premio.s antes citados, se ha
concedido uno de 3,000 francos por el ministro
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de la Guerra, que compraréa el aparato que salga
victorioso.

ITALIA

Maniobras milUares.— Durante las rtian jobras
militares que tendran lugar este me.s en el Pia-
monte, se uti.izardn por primera vez lbs dirigi-
bles y aeroplanos Los oficiales aviadores ten-
drén &4su disposiciéon cuatro Farman, siete fi/riiot
y cuatro Nieuport.

Aunque ei numero de oficiales aviadores sea
insuficiente, esta nacién no cree por ahora opor-
tuno echar mano de los aviadores civiles para
estas maniobras.

XXX

Nuevo aviador.— El capitdn de ingenieros na-
vales, M. Alexandre Guidoni, ha obtenido su 6re-
vet de piloto aviador pasando sus pruebas en el
aer6dromo de Taliedo. El capitdn Guidoni tiene
ya construido, en el arsenal de Spezia, un aparato
hidro-volador destinado & las aplicaciones de la
aviaciéon & la marina.

X X X

Escuela de Aviacién en el
Miraflori —EIl aerédromo Mirafiori, de Turin,
que por varios aviadores ha sido considerado
como uno de los mejores de Italia, estdpoblando
rdpidamente sus hangars con numerosos apara-

aer6dromo de

tos, la mayoria de los cuales pertenecen & cons-
tructores y pilotos italianos.

Entre ellos hay dos biplanos Spa-TaccioU, dos
biplanos .-Isieria, dos monoplanos Chiribiri &C.’
y luego cinco hangars destinados & los aparatos
militare.s.

El piloto italiano Mauricio Ramassotti, profe-
sor de los aparatos Chiribiri, verifica todos los
dias magnificos vuelos, no s6lo sobre «l aero6-
dromo, sino también sobre la ciudad y la Ex-
posiciéon Internacional de la Industria y del Tra-
bajo. Este intrépido aviador ha solicitado de
la «Sociadad Torinesa de Aviacién » que le con-
ceda los comisarios para intentar adjudicarse los
records italianos de distanciay duracién, lo cual,
de conseguirse, seria un significativo triunfo para
Ix aviacion italiana, pues tanto el aparato como
el motor y el piloto son puramente italianos.

Raid de un dirigible militar italiano.— Uno
de estos dias e! dirigible P 2, realiz6 un magni-
fico viaje, trasladdndose en 5 horas, desde el
aer6dromo de Campalto (Venecia) al de Taliedo
(Milan), efectuando antes de descender algunas
evoluciones sobre la capital Lombarda

El R2 cubica 4,50 m. y puede transportar
1,500 kgs,, el envoltorio es de seda cautchutada,
la longitud de 63 m , la caracteristica de este
dirigible es la armadura interna, constituida por
la viga metdalica central articulada con las otras
vigas secundarias que constituyen dicho arma-
z6n; los planos estabilizadores esian colocados
mas atras de la popa de la navecilla, estando re-
ducidos & cuatro por parle, dos horizontalesy
dos verticales.

La navecilla de madera semeja un pequefio la-
boratorio, repleta de instrumentos de precision,
altimetros, cronémetros, barégrafos, accesoriosy
los recipientes de bencina y lubrificante. Detréas
de la navecilla, y una & cada lado, estdn coloca-
das las hélices que son de aluminio, & dos palas
que pueden invenirse, lo que permite la marcha
atras. El motores un «Clément-Bayard» 120 HR,
pudiendo desarrollar una velocidad de 60 Kil6-
metros por hora.

RUSIA

Maniobras rusas. — Dos oficiales del ejército
ruso partieron de Gatchina en aeroplano para
reconocer los alrededores de Krasnoie-Sélo. Re-
gresaron después de haber recorrido una distan-
cia de 90 kil6metros en una hora y quince mi-
nutos & pesar del mal tiempo, Otros oficiales
han hecho también magnificos vuelos, si bien de
menor duracién.

Como se ve, los rusos no se
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duermen y procuran que sus oficiales se practi-
quen en los reconocimieritos aéreos,

' RUMANIA

En Bucarest. — El principe Bibesco, con el
S/ériof que comproé recientemente, ha hecho las
pruebas para el brevet de piloto militar. Con
dicho aparato ha cubierto zSo kilémetros en dos
horas y diez minutos.

FRAIS(CIA

Vedrines convertido en correo.— El 13 del
préximo pasado Vedrines partié de Issy-les-Mou-
lineaux & las 5 h. 7 m. de la mafiana, llegando al
campo de carreras de Deauville 4 las 6 h. 50 m,,
habiendo, por lo tanto, cubierto una distanciade
cerca de 200 kilémetros en 1 h. 43 m. En el pro-
pio trayecto el tren r4apido emplea 3 h. 12 m,

Durante el mismo, y siguiendo el itinerario de
Saint-Qermain, Eureux, Lisieux hasiaTrounille,
fué lanzando un millar de pequefiosaeroplanos,
siendo ademas portador de varios pliegos.
comprometido, mediante la
suma de 25,000 francos, & realizar el viaje de Kt-

Vedrines se ha

ris-Trounilie, via aérea, por diez veces.

El miércoles, 16, efectu6 el segundo viaje ba-
tiendo su propio record del domingo dultimo,
pues estuvo s6lo horay mediaen el recorrido, no
obstante dejarse sentir el viento, especialmente i
su llegada & Trounille, que soplaba con fuerte.'
rafagas. En aquel
parecer falto de esencia, y el aparato dirigiése ai
mar cayendo desde poca altura,

Vedrines .se produjo una pequefia herida en la
frente, siendo prontamenteauxiliado y su aparato
sacado del mar con algunas averias. El audaz pi-
loto, como de costumbre, sereno, manifesté son-
riendo que atn le quedaban ocho viajés por ha-
cer, los cuales deseaba realizar.

Apenas repuesto del bafio involuntario tomad'-
en Trounille, Vedrines ha verificado en Dieppt
una ascension en globo dirigible, expidiendo ur.
telegrama en que humoristicamente dice que
acaba de recibir el bautismo dcl aire.

*irir

L ob cerffl-volantB en la marina — En Tolén,
el capitdn Saconey ha
efectuado varias experiencias con un tren de
cerfs-volants de su invencién, logrando una re-

momento parése el motor, ai

y & bordo de un navio,

gular altura y perfecta estabilidad, en cualquier
direccion de las comentes aéreas.

En la barquilla del tren de cometas se colo-
caron gruesas barras de hierro.

El capitdn Saconey se propone repetir las ex-
periencias, y si el tiempo es favorable, elevarse
con su aparato.

X X X

La Copa de la Mancha.— Se anuncia para ma-
fiana V pasado, el concurso de la travesia del Ca-
nal de la Mancha, Dieppe-Brighton y regreso, sen!
el itinerario que deberan recorrer los concurren-
tes, cuyo minimo habra de ser en nimero de sei.s
para que dicha prueba tenga efectividad, 6 sea
tres inscripciones por cada lado del Canal.

Los premios serdn cuatro, el mayor de 15,000
francos,y se adjudicardn totalizando los tiempos
de ida y vuelta.

X X X

El estabilizador Sommer —Después del rc-
.sultado favorable que este inventor obtuvo con
su biplano primero y con su monoplano después,
seocupa actualmente de la construccién de un
estabilizador automético, cuyas Gltimas expe-
riencias han sido completamente satisfactorias,
describiendo el aparato numerosas lineas recta.s
por sus medios, sin que tuviese que
preocuparse el piloto de su estabilidad.

propios

> a *

La Copa Fémina 1911.— En el aer6dromo de
Etampes, el 19 de agosto ultimo, la aviatriz Jane
Herveu conquisté laCopa Eémina 1911, cubrien-
do 101 kilémetros 600 metros en 1h. 46 m., con

monoplano HUriol Cnome.
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PONTEVEDRA : Vistas dcl campo de aviacion y dcl piloio Garnier en cl momento de emprender uno de sus vuelos

lasiinpélic laviatriz venia preparandose desde
,i pasado invierno bajo la direccién de Leblanc,
;abiendo realizado rapidos progresos y, sido cla-
ilicada en varios mitines, entre las mejores mu-
icres-piloto. Jeanne Herveu, no satisfecha con el
fxito obtenido, quiere batir su propio record.

Se recordard que Elena Dutrieu, detentora de
1Copa Femina iolo, en 2ide diciembre cubrié
,; distancia de 167 kilémetros 200 metros.

Las experiencias del hidro-aeroplano Voi-
sin.—El ministro de la Guerra habia expresado
mis deseos de asistir & las experiencias del apa-
lato inventado por Voisin, conocido con el nom-
bre de «canard », sefialdndose para verificarlas el
jia 11 agosto ultimo, 4las 4 y mediade la mafiana.

l.os ensayos obtuvieron completo éxito,y de-
mostraron practicamente que Gabriel Voisin, in-
.entor dei vuelo mecéanico en Francia, ha sido
ijinbién el primern que ha resuelto el problema

el hidro aeroplano.

El can. rd Voisin pilotado por el ingeniero Co-
iiiex, después de elevarse en Issyy de dar una

uelta al aeré6dromo, se dirigié hacia el Sena po
N.oidose encima de las aguas, enfrente mismo de
I . talleres Voisin. El Gnico inconveniente que
.e noté y que fué eliminado en el siguiente vue-

, consistia en el frenado producido por las
Kicdas que se encontraban casi, en el
luno que los tres flotadores,

intonces Gabriel Voisin tomé asiento al lado

su colaborador y, merced 4 una manivela se

mismo

I:iso en marcha el motor y, deslizdndose el apa-
rco sobre el agua perfectamente, & pesar de las
mfias producidas por un vaporcito, desprendifse
de lasaguas para tomar nuevamente contacto con
e.las, cerca del viaducto de Auteuil, de donde
i'trie otra vez dirigiéndose hacia Suresnes y vi-
invndo, finalmente, & posar como antes, frente &
I s misinos talleres en donde fué creado.

Los espectadores felicitaron calurosamente al
Mventordel hidro-aeroplano, que tan poderoso
auxiliar puede ser para la marina de guerra.

Contrastan con estas halagliefias noticias, las
u‘cibidas desde Inglaterra acerca del famoso hi-
droaeroplano del comandante Schvann sobre el
que se guardaban tantisimas pues el
fracaso del aparato inglés es evidente ya desde

reservas,

su primer ensayo oficial, en el cual, al ser puesto
en marcha el motor é intentar elevarse se enca-
brité el aparato despidiendo & su pilotoy rom-
piéndose por Gltimo.

Decididamente los ingleses tienen todavia mu-
cho que estudiar antes de obtener aparatos de su
propia invencion

W* X

El nuevo deleotor de la Copa Michelin.— La
famosa Copa,
l.oridan y, recientemente, Vedrines,acaba de ser

cuyos detentores fueron Renaux,

conquistada por un novelaviador francés cuyo ti-
lulode piloto poseiatan s6lo desde hace ocho dias.

Hélen, Ilamé muy pronto la atencién de Nieu-
port A&su ingreso en la Escuela de Mourmelon,
pues, por su temperamento audaz, natural ar-
diente y condiciones de mecé&nico consumado,
demostré poseer e.xcepcionales cualidades para
el olicio & que se dedicaba con verdadero carifio,

El 26 decidié intentar la prueba para la Copa
Michelin, empezando sus vuelos & las cinco de la
mafiina. El circuito & recorrer era de 102 Kil6-
metros 400 metros, de Betheny & Somme Vesle,
iday vuelta. Durante todo el diasopl6 un vieiito
de i5in. por segundo que, molestando al avia-
dor, le obligaba & mantenerse & una altura de
800 & 1,200 metros, recorriendo sin ninguna
fatiga con su aparato Nieuaort. motor «Gném»,
50 HP., la distancia de 1,126 kilémetros 400 me-
troseni3h., 47 m , i9segundos EI descanso
que tomé durante este tiempo fué el de 67 m ,
repartidos en 24, 28 y i5 minutos, respectiva-
mente, al final de las vueltas tercera, sextay no-
vena. Es admirable la resistencia de Uélen, pues
al interrumpir su record por la proximidad de
la noche, todavia realizé una etapa de 30 kil6-
metros en compafifa de su mecanico, para diri-
girse & los hangars de Mourmelon.

Brillantes han sido ios debuts del joven piloto,
porque su actual recorrido le vale no solamente
para la Copa Michelin, sino que también para el
premio Quentin-Bauchard y para la obtencién del
titulo de piloto militar.

AMERICA
En Buenos Aires. — El aviador Pailiete ha vo-
lado durante una hora por encimado la pobla-
cion de Buenos Aires con su aparato Farman. Al
tomar tierra fué calurosamente ovacionado.

ESTADOS UNIDOS

Experiencias de tiro sobre aeroplano. — Las
cafionerasdelcrucero norteamericano Ncui-flamp-
shire, actualmente fondeadas en Bornstable, en
Masachusets (E. U.), han realizado concluyentes
experiencias de tiro sobre aeroplano, por la no-
che, con cafiones automaticos y carabinas, & una
distancia de 400 metros del crucero. Se lanz¢ al
aire una inmensa cometa desde uno de los mas-
tiles del citado buque, y al atardecer las cafione-
ras han hecho fuego sobre ella. La primera des-
carga de cafién automatico, ha dado en el blanco
quedando completamente acribillado. Por la
noche, & pesar de lo muy movido que estaba ei
mar, los proyectores eléctricos lanzaron sus ra-
yos sobre el aeroplano teérico, y las experiencias
han sido todavia mds concluyentes, pues que,
iluminado de esta manera el blanco, era mucho
maés facil la punteria.

Estas experiencias han sido tan concluyentes
que, en opinién de los oficiales de la ilota norte-
americana, puede destruirse cualquier nave aérea
que se aproximase, salvo que maniobrarad muy

grande altura.
* fl K

La primera aviadora americana. — Miss
Harriet Quimby es la primera mujer que, en los
Estados Unidos ha obtenido el titulo de piloto.
Miss Quimby es origiivir a de San Francisco, si
bien habita ordinariamente en New-\ork, donde
colabora en diversos periédicos y revistas. En
una interview ha declarado, que tenia la intencién
de hacer en aviacién cuanto han realizado los
hombres ; altura, velocidad, resistencia, etc , etc.
Segun parece tiene la intencién de volar en
Treiiion (N. J.) y en Chicago, quiere competir
con los hombres-aves y vencerlos.

Nos parece un tanto pretenciosa esta sefiora
yanki, & pesar del respeto que nos merecen todas
las sefioras.

P

Accidentes. — Muchas de las desgracias ocu
rridas en aviacién, no deben achacarse a la avia-
cion en si misma, sino & la imprudenciay teme-
ridad de los aviadores. Los yankis, sobre todo,
parece adolecen de estos defectos, ya, cuando
Aubrun y Leblanc volvieron & Europa de su
tournée por los Estados Unidos, dijeron que si
los aviadores americanos continuaban con su
ejercicios acrobaticos se matarian todos ellos in-
defectiblemente.

Desgraciadamente el tiempo y los hechos vie-
nen & darles razén ; véase, si no, St. Croix Johns-
tone, que, en el decurso de un vuelo sobre el lago
Michigan con monoplano Aioisani cay6 a! agua &
5 kilémetros de la costa, ahogandose. Este era
quizds el mé&s audaz y atrevido de los aviadores
americanos.

Siguié luego .M. R. Badger, aficionado & la i.via-
éste murié el mismo dia que Johnsione
dando una exhibicién de aviacién en el aerédro-

cién;

mo. Quiso dar un viraje tan extremadamente ce-
fiido y brusco hacia la derecha, que el aparato
perdié, necesariamente, el equilibrio, viniendo &
aplastarse contra ei suelo desde una altura de 50
metros. El aviador perecié bajo el motor.

* »*
Atwood realiza el viaje San Luis-New-
York. — Harry Atwood, que esseguramente el

mejor aviador actual de los Estados Unidos, se
propuso realizar el viaje San Luis-NewYork, y lo
consiguié ganando un premio de 50,000 francos.
Al efecto, e! dia i5 de agosto parte de San Luis,
llegando 4 Chicago, final de ia primera etapa, e!
mismo dia & las 6‘'20 de la tarde, después de ha-
ber recorrido 458 kilémetros que separan ambas
poblaciones en cinco horas, y volando duna altu-
ra media de 500 pies; durante laetapa halomado
tierra dos veces para aprovisionarse.

.m"egln parece, la intencién de este aviador era
seguir la linea trazada por Toledo, Cleveland,
Buffalo, Siracusa y Albaiiy, y, siguiendo luego
el curso del rio Hudson, llegar 4 New-York.

En efecto, el dia i6 realiza el recorrido Chica-
go-Toledo y al dia siguiente toma tierra en Cle-
veland, el sdbado por la noche llega & Buffalo,
habiendo recorrido una distancia de 1,325 kil6-
metros en 17 horas 43 minutos

El domingo, dia 20, elaviador ha cubierto la
distancia de 160 kildmetros, que separa Buffalo
V Lyons en el estado de New-York, tomando tie-
rra en Belle-Isle cerca de Siracusa el lunesd a 21
por la tarde & las 7y 30 minutos.

Hasta aqui el aviador ha seguido perfectamente
el programa que se habia trazado, pero en este
dia viése ya obligado & dar un gran rodeo por ha
ber perdido el mapa, lo que le ha costado unos
60 kilémetros més de camino del que tenia deter-
minado. Sin embargo, el Iérm no medio de su
velocidad es hasta ahora de ;5 kilémetros por
hora.

Deja Siracusa el dia 22 por la mafiana y llega
en excelentes condiciones & Castleton & 11 kilé-

metros de Albany. EIl dia 23 toma ei vuelo de
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nuevo y sigue e! curso del Hudson, pasando & las
nueve de la mafiana por encima de Rhinchiff, si-
tuado & 1,127 millas ( ;,805 kilémetros ) de San
Luis, batiendo ya todos los records de la dis-
tancia. El viaje se proseguia en tan magnificas
tondiciones, que no pudo resistir latentaciéon de
planear sobre el Central-Arch, del gran viaducto
de Poughkeepsie.que se levanta & j6 metros del
nivel del rio; vol6é luego por encima de West-
Ponty tomé tierrad tres kil6metros de la Acade-
mia militar & consecuencia de la inmensa muclio-
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al aviador, fué proyectado contra el suelo, sin
mayores consecuencias que algunos arafiazos.
e qx

Aparato de Curtiss. — ElI 18 del
pasado mes se verificaron en ei lago Keuta unas
muy interesantes experiencias de hidro-aviacién
por el conocido aviador Gleen H. Curtiss. Con
un pasajero de peso aproximado 70 Kkilos, Cur-
tiss se eleva desde la superficie del lago y vuelve
i posarse en ella con una facilidad verdadera-
mente desconcertadora. El uparato en cuestién

acuatico

Mitin de aviacién en Nagoya (Japdén)

Vistas del numeroso nablico que asistid al mismo, en el momento que esti conterapiando los vuelos
del aviador Mars '

dumbre que se encontraba en las orillas del rfo.
Después de hora y media de reposo, parte con
intencion de no parar hasta Nevv-York. pero al
llegar & Nook-Mountain su motor aminoré su
marchay tuvo que tomar tierra : después de re-
conocido el motor partié Atwood para New-York
en automovil
bio.

Hechas las necesarias reparaciones en su mo-
tor, Atwood se hizo de nuevo a! aire & las dos de
la tarde del dia a6 para tomar tierra 40 minutos
después en Governors Island, habiendo recorrido
42 kilémetros.

El lado oeste de la ciudad estaba materialmente
negro de la muchedumbre que siguié la marcha
del aviador. Los buques y las fabricas sefialaron
su llegada con los estridentes silbidos de sus si-
renas.

Atwood ha recorrido, pues, en 12 dias la boni-
ta distancia de 1,265 millas, equivalentes ¢ 2,030
kilémetros aproximadamente.

Con este viaje ha.sta New-York, Atwood gana
el premio de 50,000 francos ofrecido por M. Vic-
tor J. Evans, de Wéashington.

De New-York se traslad6é & Boston, con objeto
de tomar parte en el meeting que tuvo lugar en
dicha poblacién y del que daremos cuenta en
nuestro préximo numero.

para adquirir una pieza de recam-

El meeting de Chicago. — El aviador Sop-
with haganado el premio de tfi.ooo francos, ba-
tiendo todos los records americanos, volando
durante més de una hora con dos pasajeros; esto
sucedia el dia 20 del pasado mes y el dia 21 gané
el premio de la carrera de 14 millas (22 kiléme-

tros)através del lago Michigan en lyminutos
8 segundos,
> m*
Aterrizaje sobro un carruaje. — Alberto Fi-
leux, el mecanico que acompafé al infortunado

aviador John Moissant en su viaje de Paris &
Londres, ha sido victima de un accidente muy
especial.

Volando el dia :g de agostu por encima de
New-York, su motor decrecié en su marcha re-
pentinamente, por lo que tuvo que tomar tierra
en la misma ciudad, en e! botilevard Nassau El
boulevard estaba, felizmente, casi desierto y fué
lo suficientementeafortunado elaviador para ate-
rrizar sobre un hermoso coche de los llamados
Hmoussine, vacio por casualidad. Naturalmente,
aparato y coche quedaron destrozados; en cuanto

es un biplano montado en una corta navecilla de
caoba muy fina, de unas 16 pulgadas de anchura;
el estabilizador va colocado en el extremo de esta
canoa, de la que se eleva una especie de escaleri-
lla que seune al plano inferior. En esta escale-
rilla van montados dos asientos, uno encima del
otro; en el inferior se retnen varias palancasy
6rganos de direcciéon, que maneja el
El chasis de aterrizaje y las ruedas subsisten.
Bajo el plano inferior y & cada extremidad de
éste va colocado un dotador cilindrico con las

mecéanico.

extremidades coénicas, de aluminio, los cuales
dotadores aseguran el equilibrio del aparato.

El motor es de Curtiss, 8 cilindros, nuevo mo-
delo.

He aqui una breve resefia de las experiencias
realizadas; EIl aparato fiotaba mecido blanda-
mente por el movimiento de las aguas, cuando &
una orden de Curtiss, el mecanico tir6 de una
cadena, con lo que e! motor se puso en marcha
y la canoa y los flotadores hendieron el agua, al
principio lentamente, luego en pocos segundos
aumenté prodigiosamente la velocidad; el agua
se levantaba formando crestas, cuando de repente
y sin casi poder darse cuenta de ello, el aparato
despegdse de la superficie, alcanzando pronto la
altura de 100 metros, di6 cuatro vueltas duna
velocidad de4o millas por hora, maximum, y vino
4 posarse cara al viento, en el sitio mismo de
donde se habia elevado; parado e! motor, no
se ofa méas ruido que el chapoteo del agua contra
el casco de lacanoa. La prueba habia sido con-
cluyente.

La hermana del aviador Moieant,—Mlle. Ma-
thilda Moisan!, hermana del aviador que murié
el afio Gltimo, ha hecho sus debuts, por cierto
con magnifico éxito, en el aer6dromo de Minedla
(Estados Unidos).

AFRICA

Vuelos de Raoulten Tananarive.— En 16 de
julio pasado, el agregado de i." clase en el nego-
ciado de la Indiay que ha hecho en Francia su
aprendizaje de aviador, Mr. Raoult ha ejecutado
varios vuelos sobre Tananarive, dejando estupe-
factos & los indigenas y entusiasmados & los
europeos.

He aqui una breve resenade estos vuelos: An-
tes de despuntar la aurora ya Raoult se hallaba
en ei campo de aviacion deAndrohibé, inspec-
cionando, junto con ,su mecanico, la marcha del

motor, dando la Gltima mano al reglaje del aparato
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Después de cerciorarse de que el aparato esta
Tien 4 punto y de vestir el aviador un grueso
traje, tomé asiento en el aparato, y en este mo-
mento se agitan multitud de blancos chales y
muchas manos se tienden hacia el aviador de-
seandole buena suerte. Sigue & e.nas ovaciones
un silencio angustioso y la muchedumbre queda
como recogida en si misma, y & pesar de la con-
fianza que se tiene en el buen resultado de esta
tentativa, se teme algo, reina un cierto no sé qué
de incertidumbre; sin embargo, Raoult, siempre
duefio de si mismo, da la sefial de partir.

Todo el mundo tiene los ojos fijos y est4 pen-
diente de los movimientos del aparato, que poco
4 poco se despega del suelo, va ganando altura
ya méas rapidamente y desaparece, mientras la
muchedumbre, entusiasmada, aplaude frenética-
mente.

La primera visita del aviador, es para la resi
dencia del gobernador como en sefial de agrade-
cimiento por haber dotado
servicio de aviacién, cuyas pruebas se inaugura;,
en este dia.

la colonia de U.

Después de esta visita, M. Raoult se dirige
palacio de la reina, lo circunda en un magnificn
vuelo & 600 metros de altura, mientras un gris
de extrafieza y de terror se escapa del pecho d.
los indigenas.

Sigue el aviador paseando (valga la palabra) pe ¢
encima de la poblacién & alturas que varian en
tre 300 y 600 metros, acompafiado de las mirad; >
maravilladas de ia poblacién; luego, & marcli;
vertiginosa, se dirige & su hangar; el vuelo ha de
rado media hora.

La impresién producida en los habitantes t
indescriptible; los europeos que no han podid;i
trasladarse al
burras, orgullosos de la proeza llevada & cal
por el aviador. En cuanto & los indigenas esta.
verdaderamente estupefactos, & la aparicion di-
aeroplano lanzan formidables clamores dicien-
do: jel pampangol jel parapango! luego recobran
poco & poco su serenidad y hasta su impasibil
dad habitual y se dicen unos & otros: «Al finy
cabo no tiene nada de extrafio jel vazahaesdiosl.

aerédromo, lanzan estentérer.

En cuanto & las impresiones del aviador, sol
quizas mas dificiles de describir, tan maravilles -
es el espectdculo de Tananarive visto desde 50
metros de altura.

A pesar de las molestias que le ha ocasionad,
el frio, que era intenso, pues cuando descendi
e! carburador estaba congelado, lo que hubier.!
podido ocasionar un grave accidente, muéstras
el aviador satisfecho de su primera tentativa, a m
como del entusiasmo por ella provocado.

Dentro breves dias cuenta M, Raoult verificni’
una nueva salida.

El triunfo del aeroplano es completo en Mad.'
gasear.

ASIA

La aviacion en el Jap6n. — El aviador ame
ricano Mr. F. C. Mars, cuya muerte nos ha sido
comunicada desde América, fué el primero que
realizé vuelos en el jap6n. La primera prueba la
efectué con el raid Narno (Campo de carreras,
cerca de Kobe), Tokigo, Kyoto y Nagoya. ante
enorme multitud de espectadores y gran nimero
de nifios de las escuelas. Sus demostraciones de
la facilidad con que pueden lanzarse bombas
desde un aeroplano en pleno vuelo, interesé cji
gran manera al publico. La exhibicién no ha de-
jado dudas en la nacional ambicién de poseer
una flota aérea tan poderosa como su armada.
Esta conviccion existe también entre losque for-
man el Comité de Aviacién militar, que cuenta
ya con algunosaviadores, talescomo Capts, Hifio
y Saigo, los cuales hicieron sus practicas en
Francia durante el afio pasado con aparatos bar-
man y Wright.

Mr. Mars tuvo el honor de llevar en su aparato
4 la primera sefiorita que ha volado en el Japén;
esta sefiorita, Mrs. Mauwring, ha efectuado dicho
vuelo sentada en uno de los planos.
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