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ORGANO DE FOMENTO Y VULGARIZACION DE LA LOCOMOCION AEREA

UNICA EN SU CLASE QUE CIRCULA POR TODAS LAS REPUBLICAS HISPANO-AMERICANAS

S K L.O S d ias 1.°V 1B D E O A DA M E S

DIRECCION, ADMINISTRACION Y PUBLICIDAD SUSCRIPCION ANUAL - - - - - - .

GLARIS, 102. pral., i.* - BARCELONA
SucL'xSALenMadbid; VDA .é HIJOS DE MURILLO, AuCAtA, 9, Libreria NUumero suelto: 30 céntimos

Espaifa, 6 pesetas : Extranjero, 6 francos

EIl célebre aviador GARROS, ganador del Gltimo record de altura (4,262 metros)
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ALJL O ARO ASSOIM INIE

Calle Recoletos, 15, Teléfono 2926; MADRID

A ERORLAIMOS D E T O D A S INVIA°- R O A S

Propietario del ilnico AERODROMO bien acondicionado, cercano, con buenas comunicaciones

J E AIM A U VA I S - PILOTO - AVIADOR

AEROPLANOS DE TODAS MARCAS. MONOPLANOS Y BIPLANOS “SOMMER"

OROANIZACIOIM == CONCLIFOSOSsS Y EXMIBIOIOIMES
B CtrB t.A- DE PIt-CTO e
SERRANO, a.-IVIAORIO *rEI_EEONO, S6S3

MOTO-NAFTA

ESENCIA ESPECIAL PARA AUTOMOVILES
Fibricisei) Aliciute, Barcclouii. SioUnder y Seviun. CENTRAL: Gille A*rqués de Vildeijlesiis, 4; t\k~m

——————————————————— Sucursal de Barcelona™: Pasco Aduana, 5. pral. -----------mmmmm-

Sociedad ZODIHG

(Antiguos estaljlecimientos Aerondauticos M. MalleU

FAPRICAS y DESPACHO: 15. Route du Hwe
Puteiux, prés Piris (Seine)

ESFERICOS =
DIRL1QISLES =
- AEROPLATIOS

Los esféricos Zodiac, son d.etentores de:

El record mundial de distancia.

Ei record francés de duracion.

El record francés de altura.

Vencedores, en 1970, de-'todos los premios
del Aéro-Club de Francia.

Los dirigibles Zodiac han volado en Francia,
Italia, Bélgica y Rusia. Son los Unicos que no
han sufriao un solo accidente.

El ejército Francés. 1 Utilizan
El ejército Ruso. dirigibles
El ejército de Holanda Zodiac.

Pidaae Catalogo

Ayuntamiento de Madrid
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DEPERDUSSIN. -HELICES “NORTFr™~ALE®" (Rainjanoff)
PIEZA-e ££f1 PEOAK.&BIO . 3
TELEFONO NUMERp 314
Represent&otes para Espaoa y Portugal
Industriales.— 17, Paseo de Atocha, 17; NADRID

Tejidos para Globos,

Energias di*pcrias

Un proyecto

Como en todo, las hay también en avia-
cion y, al deplorarlo, sentimos un vivo
deseo de buscar la mejor manera de unir-
las y armonizar sus intereses.

Fn todos los paises que se ocupan de
aviacién, se observa un descontento gene-
ral entre los industriales é inventores por
hi falta de proteccién, que contrasta con el
inmenso entusiasmo que se siente por la
misma en codas las esferas sociales; y esto
que parece raro, no lo es, si se observay
se tiene en cuenta lo siguiente;

1.7 Que los
luta en sus

inventore.s tienen fe.abso-
proyectos.

2° Que rio se ha formado ni existehoy,
<;n todo el mundo, un tribunal 6 centro
h- hombres peritos en aviacién, que dicta-
minen, de una manera precisa y concreta,
.sobrelos proyectos de mé&quinas para volar.

3.° La falta de conocimientos técnicos
mé.s elementalesy, por con.siguiente, de au-
ioridad cientifica, entre la inmensa mayoria
ée inventores.

4. EIl natural recelo 6 poca confianza
ilue tienen los hombres de dinero, como
lo dicho, no obstante vy
muchos de ellos un vivo interés y
entusiasmo por ios adelantos de la aviacion
V estar dispuestos
ello; vy

3.° Los innumerables
lun todo y ser ideados por
Jicritas en el asunto, no
u han fracasado.

Todo esto explica el que sélo se han
I-ndido ocupar de aviacién, de una manera
activa, hombres de dinero.

consecuencia de
tener

4 facilitar dinero para

proyectos que,
personas muy
han tenido éxito

Por lo que respecta & Espafia, que es lo
que mas nos interesa, todos sabemos que
aqui los pocos trabajos que se han hecho
no han podido terminarse por falta de re-
cursos, lo cual prueba que los hombres de
dinero no han ayudado y que, por su
cuenta, nada han hecho. Ello se explica,
en parte, por las razones que hemos dicho.

Fijémonos ahora en It>que se observa
también, desde hace poco tiempo, en nues-
tro pafis.

El gobierno dice que quiere y desea que
se fomente la aviacién en Espafa, y al
efecto, el Ministerio de la Guerra ha mon-
tado una escuela de aviacién militar y hasta
ha subvencionado proyectos de un capitan
de infanteria, y el Ministerio de Fomento
ha fundado y sostiene el « Centro de Ensa-
yos de Aerondutica» y subvencionado &
tres sefiores ingenieros
Paris & practicarse en aviacién y hacerse
pilotos. Los ayuntamientos de algunas ca-
pitales de provincias han gastado y siguen
dedicando importantes cantidades para fies-
tas de aviacién, con el principal objeto de
atraer forasteros. Los inventores estudian,
trabajan iy gastan su dinero inGtilmente,

porque do para terminar su

para que vayan &

les alcanza

Aeroplanos y Juguetes, de

obra.
y sienten
de ayudar & fomentar

la forma ni la manera préactica de hacerlo
bien.

nar, son fuentes de energia,
apartadas y hasta,
alguna, lo cual hace estériles mucho de sus
trabajos.

ficio se
centros oficiales,

inmediatamente en Espafia,
truccién de aparatos sin motor estd mas al
alcance de todos, y el

a volar,
duda y como consecuencia
aportarian su

lido,
felicitemos sinceramente & los nuevos pilotos se-
fiores Barrén, Herrera, Ortiz y Arrillaga; mere-
cen toda clase de placemes por su labor.

la Société

Los hombres que disponen de dinero
deseos mas 6 menos entusiastas

la aviacién, no ven

Todo esto, que acabamos de mencio-

enteramente

4 veces, sin relacién

Si el gobierno quiere que adelante la

aviacion en Espafia, jlor qué no hace el pe-
quefio sacrificio,

pequefiisimo, comparado

con lo poco que hace actualmente, de pro-
porcionar gratis 4 todos losinventores é in-
dustriales espafioles, que trabajan en avia-
cién,

algunos campos bien acondicionados

paraexperiencias de aviacién, motores para
ensayar los aparato.sy hangares paraguar-
dar los mismos, Estos inmuebles y terreno
que
alquilara,
seria dinero perdido,

facilitara, y hasta voy & admitir que
mediante una cuota reducida, no
ni sacrificio estéril.

Por lo que respecta & esos municipios,

que tanto interés revelan demostrar por la
aviacion, poco sacrificio

jes seria también

estimular con algin premio & los construc-
tores y aviadores espafioles,
los mismos, terrenos,
para ensayar 6 experimentar aparatos.

y facilitar &
hangares y motores

Si esto se hiciera, si este pequefio sacri-
impusieran, el gobierno y algunos
téngase por seguro que
industria de aviacion se desarrollaria

pues, la cons-

sinnimero de pro-

yectos de aparatos podrian llevarse & cabo
y experimentarse con mucho menos gasto.

El experimento de aparatos que llegaran
haria desaparecer en seguida la
los capitalistas
ayuda y apoyo & los indus-

triales y jquién sabe! sien medio de tantos
proyectos apareceria
seada.

ia solucién tan de-

Dense la mano y encaucense los esfuer-

zos de todos, sin nada de perjuicios, y no
dudo que lograremos lo que tanto de-
seamos.

J, Sarda

MaDriD
Escuda de Cuatro Vientos

El primer equipo de pilotos aviadores ha sa-
por fin, de esta escuela. Regocijémonos, y

Coirio soy muy positivista, mientras veo el

entusiasmo del amigo Ferry por la creaciéon de

Ayuntamiento de Madrid
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la «Escuela de Cuatro Vientos», pienso en lo que
se habria podido hacer distribuyendo bien, 6
algo mejor, lo que importa el titulo de piloto de
cada uno de los antes citados y el del jefe (segin
creo) de dicha escuela, Sr. Kindelan.

Mis lectores saben que, segin la primera regla
de aritmética 6 seala adicién, ios pilotos aviado-
res son cinco: Sres. Barrén, Herrera, Arrilla-
ga, Ortiz y K-indelan; pues bien, cada uno de es-
tos titulos cuesta & !'a nacién mas de diez mil
duros; la «Escuela de Cuatro Vientos» Importa
CINCUENTA KIL DUROS O mas.

He aqui porque no compartoei entusiasmo del
amigo Ferry, que comprenderia, si sos conoci-
mientos no ie permitiesen describir un motor
Gnéme més que como un motor de cilindros
acordeénicos. (Descripciéon hecha por on peri6-
dico de la Corte, que no es el Heraldo, del
motor con que Vedrines vino de Paris en «o
Morane}- Pero no s6lo no es asi,sino queme
atrevo & decir que es el Gnico aqui,qoe coan-
do trata de aviacién sabe lo qoe dice y por qoé
lo dice.

Hace mucho tiempo queria ocuparme de esta
escuela, pero el calificativo de antimilitaristaque
por aqui se me ha aplicado me retenia. No, to
no soy antimilitarista, respeto al elemento mili-
tar, como el primero; desde miinfanciame be
honrado con la amistad de militares, pero no
liego al extremo de que crea debo cailarmecuan-
do una cosa hecha por militares crea yo que esta
mal hecha, y esta escuelaes un actoconsumado
ya, pero que ha sido muy mal calculado.

Se mandé unacomisién al extranjero y después
de visitar escuelas y constructores, la comisién

informa que se deben comprar biplanos fi Far-
many M. Farman para el ejército. Para ello se
parte del error de que la comisiéon la formen

en el «Parque Aerostatico Militar de Guadala-
jara», cuando todo el que de aviacién entienda
algo, sabe que laaerostaciéon y laaviaciéon son dos
cosas comp/efainejiie opiiesliis. Apoyo mi afirma-
ciéon en opiniones tan consideradas como la del
general francés Cherfiis (véase Aviacion ii.° 32,
afio 11, pagina 481, Au-stra aviacién mitilar en
peligro).

Se compran dos H. Farman y un M. Farman,
tipo militar, de 16'500 metros envergadura, para
la escuela cuya instalacién se habia ya decidido,
y con el yin de }o'mar pilotos con ellos. Asi se
comprende, porque no han obtenido el trével
hasta cinco meses después de ingresar. Por esto
digo al principio, que los oficiales Sres. Barren,
Herrera, Ortiz y Arrillaga, merecen toda clase de
placemes.

Otro error es el que, para ingresar en dicha es-
cuela, sea condiciéon imprescindible tener el titu-
lo de piloto de globo esférico. Porque si la avia-
cién es totalmente opuesta & laaerostaciéon, ¢es
que, en nuestro ejército, no hay mas oficiales bue-
nos para aviadores que los del cuerpo de Inge-
nieros y, de éstos, los quesean pilotosde esférico?

El principio es falso, y si asf hub esen proce-
dido los ministros de la Guerra franceses ¢ cuan-
do hubiese podido revelarse como primer piloto
aviador el alférep de navio ¢ teniente defragata
(enseigne de vaisseau) Conneau (Beaumont)?
¢ Cuéndo el capitan de nrii/ieria, Félix, hubiese
podido batir el record de altura de Loridan ?,y
tantos otros como podria citar. Se lleva & efecto



un reglamento tal, en el preciso momento en que
ya se discute si ia direccién de aviaciéon y aeros-
tacion, en Francia, debe continuar confiandose al
Génie (ingenieros militares) 6 debe pasara arti-
lleria. Puesto que generalmente somos incapaces
de crear bien, contentémonos con imitar, pero,
por Diossanto, imitemos bien,copiemos bien, que
nada cuesta, y no hiramos de muerte un servicio
nuevo é importantisimo para nuestra patria, po’
niendo trabas & iniciativas y entusiasmos, que
por no ser pilotos de esféricos, no se pueden des-
arrollar. No tengo necesidad de citar ninguna,
pues ya saben & quienes me refiero. Mas aun: hay
en Madrid militares que estan esperando con
impaciencia se monte alguna escuela particular
de aviacién, para inscribirse, sin contar los que
han tenido que marchar al extranjero!

Esta es la «Escuela de Cuatro Vientos»,con
biplanos de i6‘'500 de envergadura (no se com-
praron de 20, porque los Farman no los fabrica-
ban aun), para una regién como la meseta de
Castilla, en ia que reinan vientos la mayor parte
del afio que, cuando son mas débiles,
zan 4 3y 4 metros por segundo; repito que con
vientos de 5'500 metros por segundo se nega-
ron d votar el dia 3 de mayo de 1911 los profeso-
res de ia casa Farman, Osmont y UGujour, ante
mi se neg6 el profesor Osmont ¢ Para qué nos
sirven, pues, esos miles de irancos invertidos en
esas moles si, para servirse de ellas, precisa un
tiempo casi de caima total? En la época en que
la comisiéon fuéal

alcan-

extranjero, ya se conocfian los
resultados de los estudios que el Estado Mayor
francés hizo del aeroplano en las maniobras de
septiembre de 1910, 4 ellos, mas quenada, debia
haberse atenido, y si no se conocian auln, era
l6gico esperara dichos resultados, méxime cuan-
do ningln gasto reportaban & la nacién.

Tenemos, pues, una escuela militar, pero de
esa escuela no pueden salir méas que biplanistas.
Se han gastado sSo.o000 pesetas y no tenemos
méas que dos aparatos efectivos, pues el M. Far-
man aun no lo ha recibido la comisién. Con
5,000 pesetas por oficial, contando muy gene
rosamente, los cinco representan aS.coo fran-
cos, tendriamos hoy circo pilotos de otras
tantas marcas, que, 4 un discipulo cada uno, &la
vuelta de un mes nos darian un electivo de diez
pilotos y la formacién de estos cinco pilotos,
contando el coste de los aparatos & 25,coo0 pese-
tasy 8'50 por 100 de cambio nos da un total de
135,625 pesetas, que con un 30 por 100 de repa-
raciones y gastos suman 176,312 pesetas, com-
pra de terrenos, hangares-desmontables 125.000
pesetas, suman un total de 301,312 pesetas 6 sea,
que con 5i,312 pesetas mas, hubiéramos tenido
cinco aviadores méas, cinco marcas de aparatos,
délas cuales, por lo menos, tres de ellas podrian
volarcon vientos superiores & 5'500 metros por
segundo. No es critica de biplano lo que hago,
ya sabemos que éste es necesario, como obser-
vacién, pero de gastare! dinero, puesto que la
nacién es pobre, gastarlo bien. Se rae podréa de-
cir que en lacomisién dominaban los biplanis-
tas y que por eso se compraron biplanos. Puede
gque sea asi, en cuyo caso, si quien lo diga es al-
guno de los que asistieron al banquete ofrecido
4 Vedrines, le recordaré la discusién de este pi-
loto con el capitdn Kindelan, acerca de la supe-
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Vistas lateral y anterior del biplano Zodiac

rioridad del monoplano sobre el biplano y el
triste erecto que produjo, & cuantos la presencia-
mos, la débil defensa que de los biplanos hizo
el capitan; ¢ es 6 no cierto, amigo Ferry ?

Hechos, pues, los calculos ameriores, deseo
saber si se pueden comprar dos aparatos mas
y formar cinco pilotos nuevos, con 51,312 pese-
tas de diferencia.

Procede asi la comisiéon, cuando, no hacia mu-
chos meses y aun resonaban los ecos de las
protestas que ello caus6, se descubrié que unos
sportmans alemanes que practicaban en el campo
Militar de Issy les Moulineaux eran, oficiales
ALEMANES,

No creo tengan la pretensién de querer demos-
trarme que la situaciéon financiera espafiola es
superior 4 laalemana, ni que nuestro pais es mas
rico que aquél.

¢Cémo quieren mis queridos compaferos, se-
fiores oficiales del «R A. C. de E » que no cri-
tigue & nuestro presidente, si en lo que i la
aviacion se refiere va de desacierto en error? Y
lo que es peor,no se ven prop6sitos de enmienda
en su conducta. Véase, si no, su ultimo acto. En-
tre loscomisarios sportivos fué aelegirla persona
de quien nunca se debia haber acordado.

Como presidente, sabe por qué D. Luis Zozaya
no debia haber firmado nunca la primera propo-
sicion de concesién de titulo en Espafia.

R. Abelts
Madrid, 14 septiembre de 1911

El monoplano “ /intoinctte.,

Hcmo.s publicado hace ya algan tieiiipn
(véase Aviaciéon, 15 abril de este afo),

las caracteristica.s del monoplano Anioi-

TL-LL. 1 1 i

nelte. Si este aparato en sus lineas gene-
rales ha variado poco, sin embargo ha su-
frido algunas modificaciones de
sumamente

detalle

interesantes, Yy Qque creemos

deben darse & conocer.

Ayuntamiento de Madrid
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Una nueva descripciéon parece
se. Vamos, pues, & darla tan breve cuanto
sea posible, insistiendo sobre todo, en los
puntos de detalle para
acompafiamos los

imponer-

cuya mejor inteli-
gencia croquis & conti-

nuacion:
Caracteristicas

Superficie sustentadora: 35 metros cua-

drados.
Peso en orden de marcha; 520 Kilo-
gramos.
Envergadura; i5 metros.
Longitud: 12 metros.
Estabilizaciéon transversal: alabeamiento.
Chasis portante; ruedas-patin.
Amortiguador: neumatico.
Motor «Antoinette»; 8 cilindros en Fdc
110 X lo5y 50 H P, enfriamiento porcircu-
lacién de agua, carburacién por inyecciéon

de esencia.

Dispositivos particulares

Alas.— Las
ambas caras,

alas cubiertas de tela poi
tienen un espesor variable,
ninguno en los bordes anterior y posterior,
alcanzando el centro de

maximum en el

ellas.

Ei esqueleto se compone de dos vigue-
tas paralelas, cuya altura y seccién decre-
cen 4 medida que se alejan del cuerpo dei
aparato. Unas formas normales &
guetas se apoyan en ellas ddistancias igua-
les, escando unidas entre si, por medio de
largueros reunidos & cada extremo.

Se aumenta la rigidez del ala atirantan -
dola por medio de punzones de madera fi-
jos en ella, por medio de pernos y de
obenques atados & diversos puntos del ar-
mazén del ala (fig. 2).

Los atirantados inferiores y
del ala simétricos; son de
de piaiiiis de 3 milimetros. Estos oben-

ques (i, 2, 3, 4,
fig. 2) estan su-

las vi-

superiores

son cuerdas

jetos & los ner-
vios por mediodc
una chapa sujeta
con pernos
soporte y al pun-
z6n por otra

4 un

chapa.
Las
estan

dos alas

unidas una

4 otra por medio

de un enchufe

metalico ( figu-
ras 3y 4)-

Cuerpo. — Li

cuerpo tiene la

forma de una di-

ve de seccibn

triangular; la

mayor anchurase

encuentra aproximadamente en el

cuarto, ante la unién de las alas.

chura disminuye

primer
Esta an-
progresivamente

convertirse en nula en

totalidad

los extremos. EIl

fuselaje en su estd cubierto en



la parce aoteriur por uoa hoja de madera
de cedro, hasta el sicio del piloto, salvo en
el punto en que se encuentran los radiado-
res, y en la parte posterior que va cubier-
ta de tela.

Las alas estdn sujetas al fuselaje por
medio de un enchufe de cufia y un soporte-
pivote (figs. 7 y 8).

Los nervios anteriores estdn sujetos so-
bre el enchufe & cufia por unos tirantes (B)
de cuerda de piano, de 5 milimetros de
grueso que rodean por completo el cuerpo
del fuselaje.

Los nervios estan sostenidos por plaqui-
tas de acero (P), sujetas con tornillos &
tuerca y contratuerca.

Los nervios posteriores estan sujetos al
fuselaje por un perno-eje de 30 milimetros,
retenido por una tuercay un pasador.

Ademé&s de esto, un sistema de obenques
gque une los pies de los punzones al pun-
z6n mastil y 4 ia quilla, consolidando el
conjunto (figs. 8y 9).

Estabilidad de ruta. — La estabilidad
de ruta se obtiene por medio de empenajes
colocados en la parce posterior del fusela-
je. Estos empenajes estdn constituidos por
un armazén atirantado y cubierto de tela
cauchutada.

En lafigura 11 seve como se sujetan al fu-
selajey se atirantan. Los travesafios AB .,y
A H estan atornillados, lo mismo que el tia-
ve.safio vertical CD que lleva la muleta
posterior; el travesano // estd simplemen-
te hundido en la entalladura K de la tra-
viesa horizontal.

Las figuras 12 y 13 muestran como se
montan los empenajes. Estos estadn pro-
longados por los timones de direccién y de
profundidad.

Organos de direccién. — Direccion,—
La direccién se consigue por medio del
;Jié con una barra de direccion A B (figura
15) que lleva en cada extremo dos cables
AC y BD terminados por unas vainas en
6y Z?. El extremo / de los cables E | y
G| estd unida & la vaina C por un nudo
Illamado cabeza de carnero. Asimismo en
la vaina D y las extremidades / de los ca-
blesp; y HJ.

Profundidad. — EI timén de profundi-
dad est4d accionado por un volante colocado
4dla derecha del piloto.

Como se ve en la figura 16, esta direc-
cion se efectia por medio de poleas, el ca-
ble estd arrollado dando cuatro vueltas &
la polea del volante y sus dos extremos van
sujetos en CD después de haber pasado
por las poleas A B ; el reglaje se obtiene
haciendo variar la longitud del nudo cabe-
za de carnero FE . Se notard que los ca-
bles estdn cruzados para facilitar la con-
duccién del aparato.

Alabeamiento. — La estabilidad lateral
seobtiene por la torsién helizoidal de las
alas. La figura 17 representa esquematica-
mente el 6rgano de accién del alabeamicn-
to; un cable va arrollado dando cuatro
vueltas & la polea del volante colocado &4 la
izquierda del piloto, y luego va atado & la
barra FG ; esta barra lleva una rueda den-
tada que engrana con una cadena fija en el
"benque inferior de detrdas de las alas; el
obenque superior pasa por una polea colo-
cada en el extremo del punzén mastil (véa-
se fig. 9).

El reglaje de esta direccién se efectlta
por medio del tensor I (fig. 17).

Sitio del piloto. — EI piloto esta colo-
cado detras de las alas, & bastante distan-
cia del motor y de la hélice. Tiene ante si,
dos manecillas y el interruptor; la ma-
necilla de la derecha acciona la bomba de
esencia, la de la izquierda el avance del
alumaje.

AVIACION
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Chasis de aterrisaje. — EIl chasis de
aterrisaje se compone de dos ruedas para-
lelas, cuyo eje lleva en su parte media, un
amortiguador neumatico que se compone
de dos tubos que se deslizan uno dentro
del otro, constituyendo el primero el cuer-
po de bomba y el otro el pistén. La pre-
siéon inicial regula ia potencia del amorti-
guador. Este amortiguador va atirantado
(fig. 6).

1.“ Por dos obenques AB que son ca-
bles de 5 milimetros de didmetro.

2.° Por dos obenques CD que
la gorgnera del
del fuselaje.

3.” Por unobenque

rednen
amortiguador con la proa

Un patin de aterrisaje.de madera fresno,

"proteje la hélice y sirve de freno. Esta

provisto de un zueco o
destinado & evitar que el

pata de plancha
aparato zozobre
aterrisaje en tierras labradas.
notar

en caso de

Es de que este aparato cuyas ha-
zaflas son bien conocidas, fue concebido de

una vez, desde los principios de la avia-
ciéon; si desde aqueila época ha seguido
siendo uno de los méas maravillosos apara-
tos del aire, si no por su velocidad, & lo
menos por su estabilidad, es preciso reco-
nocer que es debido a su irreprochable

ejecuciéon y 4 su mise au poini perfecta.

Alex. Dumas
(Ds L'Aéro)

N0 sobre la clasificacion
be los faids aéreos

No es mi intencién el dis utir la clasificacién
de ios raids. sino exponer algunas simples con-
sideraciones que rae ha sugerido la lectura de
la clasificacion del «Circuito Europeo» y del
«Circuito de Bélgica».

Todo el mundo sabe que la clasificacion en el
«Circuito Europeo» fué el tiempo total; creo
que esta clasificacién debe desecharse, pues hoy
dia, todos los aparatos son capaces de resistir las
varias etapas de un raid cualquiera, porque he-
mos visto, en el «Circuito Europeo» & los aparatos
atravesar victoriosos las etapas dificiles. Con
vientos de mas de 20 metros por segundo y su-
cumbir en las faciles & causa de unaaveria 6 paro
del motor.

Desde que no se puede usar la clasificacién &

base de tiempo total para saber cudl es el apa-
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El bucvo biplano Zcdiac. visto de frente

rato MAas resistente, ésta queda abandonada & la

suerte.

Puésio que en el . Circuito Europeo * se pone
fuera de linea, para optar al primer puesto, desde
la primera etapa & Gibert, quien sufre un retraso
de 23 horas, y & pesar de hacer después una ca-
rrera espléndida queda clasificado en quinto lu-
gar; en la tercera etapa & Vedrines, que pierde
20 horas 4 causa de una averia del motor y un
mal aterrisaje, ya pesar de ganar 6 de las 10 eta-
pas, es clasificado cuarto; y en la cuarta & Vi-
dart, quien, &causa del viento, pierde 15 horas en
Breda.

En cambio, Beaumont y Garros, teniendo la
suerte de que no se les averie el motor, y. por
consiguiente, no teniendo que aterrizar forzosa-
mente en malos terrenos, se clasifican primero y
segundo respectivamente.

Y no se dird que el monoplano Blériol sea me-
jor que el Morane, ni que el Morane sea mejor
que ei Blériot; pues si bien en el «Circuito Eu-
ropeo» Beaumont y Garros baten &4 Vedrines,
Vedrines en Paris-Madrid bate & Gibert, Garros
y Beaumont, yen la «Vuelta 4 Inglaterra» Vedri-
nes y Beaumont llegan casi juntos con una dife-
rencia de pocos minutos.

La ciasificacion de la «Vuelta 4 Bélgica», dista
mucho de ser perfecta, pues, con la puniciéon de
| punto porcada 5 minutos que pase del tiempo
oficial, para recorrer la etapa, se consigue que
desde la primera etapa sélo queden en linea
Eyck y Lauser, pues, Crombez cuenta 414 pun-
tos, Conteuet 424, Lescarts 424 y D'Hespel 626;
siendo esto la causa de que éstos se retiren de la
carrera disputando solamente algunas etapas;
ejemplo que es seguido pod tiempo por Lauser,
de modo que quedando solo Eyck gana lacarrera
4 pe.sar de hacer un recorrido bastante regular.

Creo que es hora ya de dejard un lado estas
clases de clasificacién y usar otra méas practica,
la de puntos por el orden de llegada, pongo por
ejemplo, sin punicién, como se hace en la ma-
yoria de las carreras de bicicletas, por etapas.

Siguiendo esta clasificaciéon, la del «Circuito
Europeo « hubiera sido 1.° Vedrines, pues, lle-
gando primero en seis etapas, segundo en una.
tercero en otra, octavo en la Gltimay duodécimo
en la tercera, suma un total de 31 puntos.

2 “ Vidart el cual se clasifica primero en dos
etapas, segundo en tres, tercero en dos, sexto en

dos y noveno en una, hace un total de

lo cual
35 puntos.

3 ° Beaumont, quien es primero una vez, ter-
cero dos y cuarto siete,total 35 puntos, el mismo
total que Vidart, pero como Vidart ha sido ven-
cedor de dos etapas y Beaumont de una sola, se
prefiere aquél & éste

4 “ Garros con un total de 46 puntos; 5®Gi-
ben el cual reane 49 puntos, y 5®Kummerling
con 53 puntos

Es de creer que siguiendo esta clasificacién los
corredores no hubieran abandonado la «Vuelta
4 Bélgica», pues se hubieran encontrado todos
en condiciones para ocupar las primeras plazas,
posicion en la cual séloseencoiu aban Lauser
y Eyck.

Quizéds se diga que por este método quedan
poco castigados los aviadores retrasados, tal vez
serd verdad, pero también lo es que se manten-
dria el interés de los corredores hasfi el final, y
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gue una averia 6 paro del motor en la que nin-
guna culpa tienen el piloto ni el aparato, no
haria perder la carrera 4ambos.

Jo'é L asplasas

Ricardo Maya

A los 30 afios de edad ha fallecido en la corte
este distinguido capitadn de ingenieros. Modesto,
afable, serio y noble en todos sus actos, se hacia
querer de cuantos tuvieron la suerte de tratarle.

Ignorado de todos, pues nunca fué sportman,
fué uno de los que con mas ahinco y en la sole-
dad de su despacho, trabajaron para resolver el
problema de ia aviacion.

Entusiastade los multiplanos habia conseguido
la solucién del arriostramiento de las distintas
superficies sustentadoras, en esta clase de apara-
tos, y, queriendo unir ia practica & sus estudios
tedricos, pretendi6 ser inscrito en la « Escuela de
Cua ro Vientos», no pudiendo conseguirlo por
nc ser piloto de globo esférico.

‘ion su muerte pierde la aviaciéon, en Espafa,
uno de los elementos que més dias de gloria de-
bian darle

Descanse en paz el malogrado amigo.

Detalles de U cola dcl monoplano Zodiac

La estabilioao i)e los aeroplanos

La estabilidad en los aeroplanos es una de las
cosas mas dificiles de resolver. Existen la estabi-
lidad longitudinal, la estabilidad ia'eral, la esta-
bilidad motor en marcha y motor parado, Li
estabilidad automatica y la estabilidad manipu-
lada, la estabilidad en linea derechay en viraje.

¢Que es estabilidad?

Consideremos un aeroplano que, bajo la trac-
cion de la hélice, describe un movimiento de
traslaciéon rectilinea y uniforme. Si por algun sis
tema le cambiamos su posicion de equilibrio, tres

casos pueden presentarse;



1.+ Si tiende & recobrar su posicién primiti-
va, el equilibrio seréd estable.

Si tiende & separarse de su posicion de
equilibrio, el equilibrio sera inestable.

Y 3.° Siresta en su nueva posicion, el equli®
brio serd indiferente.

Toda inclinacién de un aeroplano puede des-
componerse en tres rotaciones alrededor de tres
ejes rectangulares, transversal, vertical y longitu’
dinal. La contrarrestacion de estos movimientos
se verifica por medio de ios timones de altura,
direcciéon y ganchissemeiU 6 alabeamiento, La so-
lucién de este problema con viento en calma
se ha encontrado, siendo muy féacil la direccién
de las tres estabilidades en un aparato de equili-
brio estable.

Pero, por una parte, debemos procurar que ei
piloto pueda modificar facilmente & su voluntad,
la posiciéon del equilibrio para cambiar de mar-
cha 6 para virar; debemos procurar que el equi-
librio no sea demasiado estable.

De otra parte en aireagitado, las reacciones de!
aire cambian & cada momento; si el equilibrio es
estable, 4 cada goli e de viento corresponderd una
nueva posiciéon de equilibrio que el aparato ten-
derd 4 tomar, siendo sacudido tanto mas enérgi -
camente cuanto mayor sea su estabilidad. Para
que el aparato no sea sacudido deberd, pues, ser
preferida la estabilidad casi indiferente y dejar
que el piloto maniobre convenieniemente, para
lio perder la estabilidad.

C. Soler

Una victima por cada 15,600 kilometros

Tal es, segln el teniente coronel Bouttieaux, el
balance de los accidentes causados por la avia-
cion hasia el 31 de diciembre de 1910.

La lista de las victimas de la aviacién continla
aumentandose sin cesar con nuevas unidades;y
j cada nueva catastrofe comprobamos que las

Detalles de la cola dcl monoplano Zen-

muertes son debidas, principalmente, & la inex-
periencia é imprudencia de los pilotos. El te-
niente coronel Bouttieaux, Presidente de la sub-
de publicé hace algun
tiempo, los resultados de una informacién sobre
los accidentes de aeroplanos

comision estadistica,

Vamos & dar 4 conocer & nuestros lectores al-
gunos parrafos de esta Memoria, debida 4 una de
las eminencias de laaeronautica.

Los accidentes de aviaciéon pueden ser dividi-
dos en cuatro categorias principales :

1.
cion de los aparatos.

2." Los debidos & un error del piloto.

3.° Los causados por las perturbaciones at-
mosféricas,

4." Los provocados por imprudencias

En 1909 se registraron 46 accidentes; de elios
3 mortalesy 43 sencillos. En 1910, la cifra se
eleva 4 g8; de los cuales 28 han sido seguidos de
muerte y 70 sencillos. En el afio actual es seguro

Accidentes debidos & imperfecta construc.
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Monoplano que hace el servicio postal, en el momento de recoger la correspondencia

que la progresién sera todavia mucho mayor,
pero hay que tener en cuenta el aumento del nu

mero de aeroplanos en servicio y, sobre todo,
que los titulos de piloto son cada dia m&s nume-
rosos. Con cierta aproximacién se podria calcu-
lar en 200 el nimero de aeroplanos construidos
hasta el 31 de diciembre de 19*9, y que han vo-
lado; y & 1,300, los construidos hasta el 31de
diciembre de 191 0.

Es dificil formarse una idea de la cifra que se
registrara 4 tifies de 1911. Asimisino no son me-
nos elocuentes, las cifras en lo referente al na-
mero de biévels, que pasabade 18en 19 9, 4 384
en 1910 Finalmente, puede estimarse que hasia
el 31 de diciembre de 1910, recorrido
més de 500,< 00 kilémetros & bordo de aero-
planos, Ahora bien, se han producido 32 acci-
dentes. que han ocasionado otras tantas muer-
tes, lo que da una victima por cada 15,600 kil6-
metros. El nimero de accidentes en 191 u ha sido
doble del de ipog, pero el nimero de aparatos
construidos el afio Gltimo es cinco veces mayor,

se han

que el de los aeroplanos de 1909y, se han conce-
dido veinte veces mas brevets de pilotos en 19 jo.

Estas estadisticas debilitan
alcance de la cifra de

riesgos son muchos,

muy mucho el
los accidentes. Que los
es desgraciadamente cier-
tos; pero su importancia relativa, con rela-
cion al creciente nimero de los aeroplanos en
las pe'/orwiances llevadas & cabo,
no aumenta tan rapidamente como es dable su-
poner. Las observaciones del uniente coronel
Bouttieaux son més tranquilizadoras de lo que &
primera vista parece. Prueban éstas que la pro-
gresion de los accidentes, por algo elevada que
sea, sigue en funcién de los progresos de la

servicio y, de

aviacion.
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Cronica de la Aviacion
en Madrid

El 20 de julio tuvo lugar la segunda juma ge-
neral del «R. Ae C.» para discutir la gestion de
la Directiva en el raid Paris-Madrid y concurso
de Getafe.

Vistas las explicaciones del presidente Sr. Kin-
deldn, explicaciones que en la primera junta no
entendi tan HiinKciosns y extensas, volviendo por
los fueros de la verdad, pues asi como critico, si
veo me he equivocado, no me duele reciificar; ya
que existia un reglamento que no permitia mas
de tres comisarios en la carrera, la directiva hizo
bien en aceptar y, por io tanto, procedié como
debia.

Se que con mi campafia me creo enemistades,
lo siento, mi mayor satisfaccion seria poder col-
mar de elogios & todos, pero con justicia, no por
adulacién. Mi crénica del dia primero de julio, se
me ha dicho raya en la calumnia. Ruego la lean
con calmay verdn que su afirmacién es gratuita.

Sostengo que si el Petit Parisién organiz6 el
raid con vistas & Marruecos & ello habréa contri-
buido la Secciéon Aerostatica Militar de Espafa
(involuntariamente desde luego) pero habréa con’

tribuido no hay duda; he aqui el inconveniente de
ser military ocupar cargos en el «<R. Ae, C. de E »
representante de la «F. A l.». Hace cinco afios
eratenido por loco quien se atreviera & suponer
volar con méas pesados que el aire, hoy Loridan
ha volado once horas cubriendo de 700 & 800 Ki-
lo6metros, Vedrines cerca 1,000 Km , Nelles 1,200
en quince horas,;qué se liard dentro de unafio? se-
guramente se propondrda viajesin escala Paris-Tan-

ger,la rectaes por Espafia,sesolicitardnuestraayu-
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dacomo representantes de la «F. A. I.» y no la po-
dremos negar, se har&un nuevo mapay si somos
tan candidos habremos ensefiado & nuestros ami-
gos por donde se debe pasar. Creo que si unavez
nos hemos prestado al juego. debemos preocu-
parnos del porvenir y no facilitarselo méas, lo en-
cubran bajo la forma que seay mucho menos si
nuestra Unica entidad oficial de aviaciéon prosigue
por el camino que hoy llevay sigue siendo la su-
cursal del Parque Aerostatico Militar de Guada-
lajara. Puede que me tengan por loco al leerme,
demos tiempo altiempo. (Qui vivra verra).

En estajunta quise explicar mi cotinio de inter-
vencién en el asunto Getafe, pero cuando empe-
zaba apenas, un incidente casi personal me dis-
trajo y cuando se me ocurrié recomenzar eraya
tarde; aqui lo hago, con calma y sin que tema
vengan & interrumpirme, quiero que conocidos
y extrafios sepan como el «R. Ae. C.»trabajay
demostrar con cuanta razén se dice de él que ni
hace ni deja hacer.

Por ser socio del «R. Ae. C. s, recibi una co-
municacién en la que se me pedia mi interven-
cion y ayuda para la organizacién del raid Pans-
Madrid 4 la cual no contesté por escrito, puescreo
valen méas los actos que las palabras. La primera
idea para la llegada de Paris-Madrid fué hacerla
sn el aerédromo niilifur de Cuatro Vientos por-
que dicho aer6dromo no costaba un céntimo y
se aprovechaba la idea, pues la sociedad no tenia
medios paraalquilar un campo. Vi era un fracaso
anticipado, pues dicho aer6dromo es militar, por
lo tanto inexplotable comerciaimente, y sin me-
dio de comunicacién alguno. Me hablaron de un
campo en Getafe, fui & verlo, y se me ocurrié la
idea de pedir laconcesién, deacuerdo con distin-
guidas personalidades financieras, para haceres-
cuela de aviacion, y para la llegada de Paris-Ma-
drid y Barcelo.na-Zaragoza-Madrid.

Hice la demanda al Ayuntamiento y éste me
concedi6, por mediacién de su Alcalde presiden-
te la concesién con caréacter exclusivo. Ni corto
ni perezoso, ei dia que S. M. visité la escuela de
Cuatro Vientos, puse el campo & ladisposiciéon del
«R. Ae. G. de E.« haciendo la oferta verbal al
Comisario esportivo y director de la revista Los
iporis, D. Luis Zozaya. Cieno que ei dia 2u de
julio, en plena sesi6n, dijo D. A, Kindelan que
D. Luis Zozayanoera nadie,yo crefia enaquel a fe-
cha, 3de mayo, todo lo contrario, loque es fiarse
de las apariencias!!! .Meacuerdo muy bien hice la
oferta aquel dia, pues fué el en que los profeso-
res Osmont y Duffour se negaron & volar ante
S. M. con un huracan de 20 Km. por hora 6 sea
en metros por segundo 5'/, aproximadamente.

Hice, pues, como digo, la oferta & D. Luis Zo-
zaya como Comisario esportivo, en las mismas
condiciones que habia tenido yo la concesién, es
decir gratis, hac éndomeel g’ andehonorde poner
en duda tuviera yo tal concesién, pues la dehesa
no era del Ayuntamiento sino del fuero de guerra
lo que me fué posteriormente confirmado por el
secretario del »R. Ae. C. deE.» y distinguido capi-
tan de ingenieros D. Salvador Garda de Prune-
da, & pesar de haber visto yo los documentos por
los que el Ayuntamiento cedia la dehesa al Esta-
do sufr condicione. Todo ello no impidié que la
pidieran luego al Ayuntamiento y no al Ministro
de la Guerra.

Quedé esperando lacontestacion del «R. Ae. C.»
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Vistas anterior y lateral del monoplano Zeus

y ésta fué que al ir yo & Getafe paratomar a guna
medida sobre la proyectada escuela de aviacion,
me encontré con que el «xR. Ae E. % habia pre-
sentado una demanda al Ayuntamiento para que
éste le cediera ladehesa, y que una comisiéon de
la misma entidad habia estado en Getafe con el
indicado fin, siendo uno de los argumentos que
present6 que yo eraun particular y ellos la anica
ENTIDAD OFICIAL de aviacién, que sin ellayo no
podia hacer naday lo comprendia tan bien, que
habia ofrecido la dehesa al «K. Ae. C. de E .».

Sr. Kindelan, cuando usted, en plenajunta, dijo
que ignoraba mi oferta, hizo una afirmacién que
sabia era errénea, pues la dicha comisién hizo
otra contraria 4 la de usted en un todo y cl se-
fior Secretario me dije que al proceder asi era
porgque me crefan representante de la «A. L. A.»,
de Barcelona. Por otra parte el Sr. Alcalde de
Getafe y algunos sefiores Concejales, dirdn si
falto & la verdad.

Puse el asunto en conocimiento de distinguida
persona, quien calific6 el proceder de muy malo
y me aconsejé diera conocimic-nto al presidente,
de ia carta que obraba en mi poder confirmando
la concesion hecha verbalmente, pues éste, al
saber su contenido, no dudaba anularia la de
manda presentada al Ayuntamiento y salvarla &
éste del ridiculo.

Lo hice dandola & leer al sefior secretario, pues
con el presidente era imposible hablar, dos dias
me quedé hasta las nueve y media de la noche
para hacerlo y nolo consegui. Délos pourparlers
que siguieron sali6é el compromiso tomado por
D. Alfredo Kindeldn de darme una carta dirigida
al Ayuntamiento de Getafe renunciando & la de-
manda de cesién. Pero surgié entonces que el
«R, Ae. C. de E.» queriaque yo hiciera obras en
el campo, 4 lo que accedi comprometiéndome &
hacer una tribuna de cien metros de largo y siete
filas de asientos, ciento cincuenta palcos, cerrar
el campo por completo coq triple valla de espino
artificial, restaurant y waiter-closei y ei « R Ae.
E.» pagaria una cantidad prudencial en concepto
de alquiler de este material. Pocos dias antes del
raid, un sabado por la noché & las nueve, y cuan-
do me retiraba, en la calle encuentro al Sr. Kin-
deldn, quien me repite lo de la carta, testigo
M. Mauvais, y me la promete para aquella misma
noche ¢ ai siguiente dia, domingo por la mafiana.

En vista de este nuevo compromiso, salgo tem-
prano con el amigo Mauvais para Getafe 4 fin de
que, como técnico, me ayude con sus consejos y
con un ingeniero, para que vea ya sobre el terre-
no donde se debe hacer el hangar de M. Mauvais;
después de la visita & ladehesa vamos al Ayunta-
miento convencidos de que la carta estaria alli, y
lo que encontramos es una segunda... sorpresa, el
«R. Ae.C de E.», por conferencia telefénica, pe-
dia con urgencia la concesién & su favory d ver
porque no se le mandaba', D. Gregorio Sanguillo,
Alcalde presidente, recibié la comunicacion.

Todo este proceder, después de haber rehusa-
do otras olerias so pretexto de que era el « R. Ae.
C. de E. » una entidad esponiva y no comercial,
porlo que lallegada seriaen Cuatro Vientos.

Creo queda demostrado hasta la saciedad que,
basta hoy, el . R. Ae. C. de E. » no hace nada por
la aviaciéon ni deja que hagan los demas

En vista de todo esto, quienes debian tomar la
parte financiera del asunto se retrayeron, pues no
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teniendo una garantiaabsoluta de que no se pro-
ducirian nuevos disgustoscon el *R. Ae. C. de E.»
no querian poner un sé6lo céntimo en el negocio.

Resultado que el «R. Ae. C. de E.» ha liquida’
do con un déficit de ocho mil y pico de pesetas,
un asunto que podia, cuando menos, haber balan-
ceado, pues el alquiler del material que yo debia
poner no hubiese subido quizas & cuatro mil po-
sefas.

Hoy no tiene campo y ha pagado, 6 por lo me-
nos el contratista le pide segun contrato, por el
maderamen que se ha vuelto & llevary, porlo
tanto, que no ha hecho méas que alquilar, diezy
seia mil y tantas pesetas.

Un éxito administrativo de los que hacen época.

R. Abello.

Nota. — En la sesién de so julio 191 1, D. Al-
fredo Kindeldn tomo¢ laresponsabilidad absoluta
de todo lo de Getafe.

Laforc$ticr

El aviador Laloresticr. I'alleddo CD Huclva & causa
de la caida que sufri6é con su aparato.

El tclégraiu, con su terrible lacunisiiio,
nos anuncié la tragica muerte del mismo.

Posteriormente, y 4 la amabilidad de los
amigos Loygorri
este Ultimo del desgraciado aviador, debo
los detalles de la catédstrofe.

El fuerte viento aconsejaba
suma 4 los aviadores,

y Mauvais, compafiero

prudencia
mas la impaciencia
del publico acrecentdndose, decidié & La-
forestier

4 elevarse contra el parecer de

sus amigos, para no defraudar las esperan-



Nuevo biplano Baby Asird Wright

Vista de los timones lateral y de cola del nuevo biplano Baby-Asira-Wright

zas de los espectadores con un nuevo apla-
zamiento, Despeg6 con facilidad & unos
50 metros de recorrido, remontandose con
rapidez; de improviso un fuerte remolino
le hace perder el equilibrio, y, sin duda,
por uno de esos fenémenos inexplicados no
fué duefio rl aviador de la direccién, ca-
yendo de pico, mas, & unos diez metros dcl
suelo, recobra nutomaticamente la estabili-
dad, y cuando ya se le creia libre del peli-
ffro, depésito de gasolina por
haberse perforado, al choque que sufrié el

estallé el
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aparato, contra un obstaculo, al tomar
tierra.

Laforestier era mecanico perfecto y autor
de su aparato, que habia dado pruebas de
sus buenas cualidades en vuelos verificados
en dias anteriores en la misma ciudad de
Huelva, y & fines de junio en Leén.

Aunque copia del Blériot, reunié en él
una serie de modificaciones muy perfectas
que permitian esperar grandes
de ellas.

En el concurso de Getafe, en

resultados

io de junio

56.3

Nuevo biplano Aura con fuselaje de monoplano

Vista de los timones lateral y de c<Jadel nuevo biplano Astra. con fuselaje

de monoplano

de este afio, vol6 fuera de concurso, y sino
realizé6 ninguna proeza, fué debido & su
mal motor y 4 su no mejor hélice.

Su carécter jovial y bon enfant le hizo
tomar como se merecian, las opiniones de
muchos inteligentes.

Descanse en paz,

Ayuntamiento de Madrid
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El capitdn Bayo — Dentro de poco, tendremos
la satisfaccién de poder sumar un piloto mas,
espafiol.

El capitan de infanteria D. Celestino Bayo, in-
cansable y sin desmayar en su frrviente entu-
siasmo por la aviaciéon, después de varios traba-
jos y experiencias verificadas con un piatteu-'en

El capitan Bayo

Pamplona, acaba de trasladarse & la escuela de
aviacion de Bonet-l.abranche, en Orleéans, y ac-
tualmente se estdinstruyendo para tomar el titulo
de piloto aviador.

Es digno del mayor elogio lo que ha hecho y
est4d haciendo el capitan Bayo, por cuanto, sin
esperar apoyo ni ayuda ninguna oficial, sacrifica
sus escasos recursos paraadquirir conocimientos
y précticas de aviaciéon, en beneficio del honroso
cuerpo & que perienece y por consiguiente de Es-
pafia.

El entusiasmo y altruismo del capitan Bayo,
llega al extremo de decirnos en su UGltima carta;

«El asunto se hace & veces superior & mis
fuerzas, pero yo creo, que en Espafia, los ya ini-
ciados en el asunto de la aviaciéon, debemos, por
amor propio nacional, emplear hasta las Gltimas
reservas de nuestras fuerzas, para excitar el &ni-
mo de los inactivos y del favoritismo, que tam-
bién en la aviacién quiere germinar, como lo ha
hecho desde hatiempo, en las otras manifestacio-
nes de la vida».

Huelva. — En presencia de un publico enor-
me, el dia Imide este mes empezaron las exhibi-
ciones de aviaciéon que se hablan anunciado.

El aviador Laforestier realizé un vuelo sober-
bio, & la altura de 200 metros. El vuelo duré
9 minutos. Laforestier aterrizé en el mismo pun-
to desde donde se habia elevado. Al tomar tierra
elaviador, el publico.le tributé una gran ova-
cion.

Ofa 4. — EIl éxito conseguido en la primera
tarde por el aviador francés Laforestier, hizoque
desde mucho antes de la hora sefialada para dar
comienzo & las pruebas, una multitud que no ba-

jaria de 20.000 personas se agolpase en el campo
de aviacion.

Las pruebas de este dia debian haberse verifi-
cado en dias anteriores; pero por distintas cau-
sas fueron aplazadas, siendo ello motivo de que
se hicieran muchos comentarios y sedirigieran
censuras & la Comisién, especialmente por los
muchisimos forasteros que habian acudido &
presenciar las pruebas.

Para contrarrestar esta marejada, laComision,
con muy buen acuerdo, determiné bajar los pre-
cios de jas entradas para presenciar el lestejo con
objeto de que estuvieran al alcance del pueblo.

A las cuatro de la tarde era materialmente im-
posibledarun paso por los lagares destinados &
jos espectadores Estos se apretujaban, pugnando
por ocupar los sidos desde donde se dominaba
mejor el campo de aterrizaje.

La hora en que debia comenzar, la fiesta, 6 sea
la sefialada en los programas, era las cinco de la
tarde, y los aviadores que habian de actuar er; n
Loygorri y l.aforestier, éste, substituyendo &
Mauvais, & quien la autoridad judicial, que ins-
truye el proceso por las desgracias ocurridas en
el hip6dromo de Madrid, habia impedido cum-
plir su compromiso

Como ocurre en toda.s estas fiestas, no hay que
consignar que dieron las cinco de la tardey no
comenzaron las pruebas. Los aviadores alegaban
que corria un fuerte aire, peligrosisimo para los
vuelos, y mientras no amainase no se decidian &
remontarse

A medida que transcurria el tie.mpoy la fiesta
no comenzaba, el publico daba sefiales de moles-
tiay de impaciencia. Como fueran cerca délas
siete de la tarde y aun no se hubiera resuelto
nada en concreto, la autoridad requirié & los
aviadores para que manifestaran eii definitiva si
iban 6 no & emprender los vuelos Loygorri con-
test6 que con el aire que corria era de gran ex-
posicion
de volar. Laforestier abundé en la opinién de su
compafiero; pero & pesar de ello, dijo que te-
niendo en cuenta el éxito alcanzado por él en es-
tas fiestas, y para no defraudar al publjco que lle-
naba el aerédromo, estaba dispuesto & llevar &

remontarse, y que. por tanto, desistia

cabo alguna prueba.

En efecto, serian las siete de la tarde cuando
|.aforestier puso en marcha el motor de su apa-
rato. La claridad era ya bastante escasa EIl apara-
to anduvo unos ioo metros sobre sus ruedas, y
seguidamente comenzd 4 elevarse majestuosa-
mente. El puablico, en este instante aclam6 con
entusiasmo al aviador. Este siguié remontandose
hasta jlegar & unaaltura de unos 100 metros proé-
ximamente; entonces inicié un viraje hacia la
izquierda, cuyo motivo no ha podido alun deter-
minarse con precisién.

Al empezar el viraje, el publico noté que el
eparato se inclinaba del lado izquierdo.

Esta inclinacion se fué acentuando cada vez
con mas. rapidez, 4 medida que avanzaba en el
viraje. Estando ya en la mitad del mismo, llegé
4 ser la inclinacién tan pronunciada, que el mo-
noplano empezé & descender sobre el referido
lado izquierdo en posiciéon casi vertical, dando
en tierra por la parte de la hélice, y volcandose
completamente, quedando con el tren de aterri-
zar hacia arriba.

Al chocar el aparato con la tierra se oy6 una
fuerte detonacién, seguida Je una nube de humo
y de grandes llamaradas. El monoplano estaba
ardiendo encima del desgraciado Laforestier.

liste y su aparato formaban una hoguera, & la
que el creplsculo de la tarde daba un siniestro
aspecto.

Al darse cuenta el publico de la catastrofe di6
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grandes gritos de espanto y dolor, desm.ayapdose
muchisimas sefioras.

Un s espectadores huyeron como locos yotros
se lanzaron con gran presteza hacia el sitio de la
hoguera.

Eran entonces las sietey dos minutos El vuelo
habfadurado préximamente un minuto.

Cuando llegaron los mas ligeros adonde se en-
contraba el aparato, éste y su conductor estaban
ya casi carbonizados.

X o~

Vitoria. — En el campo de Lacua, de estac -
pital, conveniente arreglado para aerédromo, v
en presencia de un pUblico tan numeroso como
entusiasta, el dia 3 del actual comenzaron los es-
pectaculos de aviacién anunciados. A la; 5 hora;.
32 minutos de la tarde el piloto aviador Weiss
emprendié el primer vuelo, que verificé & muv
poca altura, viéndose obligado, & los pocos mi-
nutos & tomar tierra en un campo cerca dt:
aeré6dromo, ocasionadndose algunas averias en e,
aparato, las cualesfueron reparadas muy pronto,
y dlas 7 h. 30 m emprendia el piloto el segundt
vuelo, remontandose majestuosamente &4 una al-
tura de 500 metros, y después de dar varias vuel-
tas 4 la pista en medio de grandes aclamacione-
del pablico entusiasta, tomé tierra con la mayor
facilidad 4 los diez minutos de haber emprendido
el vuelo.

El dia 4 y en presencia de un pUblico méas nu-
meroso que el dia anterior, el aviador Weiss em
prendi6é un vuelo magnifico 4 las 6 h. 20 m. de la
tarde. Di6 cinco vueltas & la pista del aeré6dromo,
llegando hasta Vitoria, y después de un vuelo dt
23ra, tomé tierra magistralmente en la pista dei
aeré6dromo, por lo que el publiQo entusiasta L
tributé una ovacién delirante.

Minutos antes de las siete verificd otro vuelo
que dur6 unos ym., remontadndose & mayor a!
tura que la vez anterior, por lo que el pablico =
aclamé de nuevo.

El dia 5, en presencia de un pUblico tan nu
meroso y entusiasta como los dias anteriores y 1
las 6 h.22,n. de la tarde el aviador Weiss em-
prendié un magnifico vuelo. Se nota que alguno-
fuertes remolinos hjcen oscilar al aparato; pero
la pericia del piloto logra domiiiarloa, y despue-
de remontarse & una altura de 600 m , da sen
vueltas de gran radio al aer6dromo Durd6 el vue
lo21 m,ydespués de tomar tierra felizmente,

le ovacioné.

Por Gltimo ycomo despedida, pues éste era el
Ultimo dia de las fiestas, el aviador Weiss verificd
varios vuelos de corta duracién, solo y con pasa-

el publico

jeros, que le valieron una ovacién delirante.
» * x

Logrofio. — En esta capital, durante las ferias,
desde el dia 17 al 30 de este mes, tendran lugar
importantes fiestas de aviacién, durante lama-
nana de los dias en que se celebren corridasdc
toros.

Se efectuaran pruebas de duracién y altura, las
que estan dotadas de importantes premios.

if &

Corufia. — EIl dia 6 del actual, el aviador Lo-
combe efectud el raid de Corufia-Ferrol, adonde
llegé felizmente & los 50 m. de su salida de El
Ferrol.

El dia 7 fuéle entregada ai aviador una medalla
de oro como recuerdo del raid, y un mensaje,
con centenares de firmas, de sus admiradores
corufieses.

K *

Marchena (Jaén). — EIl dia 4 del corriente se
efectuaron pruebas de aviacion.

El aeré6dromo estaba ocupado por inmenso
gentio.



A las seis y veinte se elevé Servies, cruzando
varias veces sobre la poblacién y realizando vi-
rajes correctisimos.

La multitud aclamé con entusiasmo alaviador.

Cuando regresaba al aeré6dromo cruzando so-
bre la carretera de Paradas, una fortisima rafaga
de viento ie liizo aterrizar violentamente.

Laespectacion que produjo el rapido descenso,
entre el publico, fué enorme, por creerse que
Servies habia quedado destrozado.

Guardia civil de Caballeria, secciones de la
Cruz Roja y centenares de espectadores se diri-
gieron al lugar del suceso.

El aviador, que habia resultado ileso, hizo se-
fias de que se retirase el plblico, y después de
examinar el aeroplano, que no habia sufrido des-
perfecto alguno, reanudé6 el vuelo, aterrizando
en el aerédromo entre delirantes aclamaciones.

El pablico roded6 al aviador, felicitandole.

Servies permanecié en el aire 20 minutos

Valladolid. — En el espléndido campo que se
ha convertido en aerédromo, se ha terminado la
construccion de hangares, tribunas y deméas de-
pendencias. A fin de que el raid ValladoHd-Sala-
inanca resulte un éxito, el Gobernador hareco-
rrido los pueblos comprendidos en el trayecto
que deberan recorrer dando las
oportunas érdenes.

La Comisiéon organizadora ha recibido
cripcién de Loygorri, Lacombe, Garnier y Pau-

los aviadores,
la ins-

met.
X

Méalaga. — Es ya un hecho el raid Méalaga-Al-
geciras-Ceuta-Tanger, pues que se ha sefialado el
dia 15de noviembre para su realizacién Esta no-
ticia ha sido acogida en las poblaciones en que
deberan efectuarse etapas, con gran entusiasmo

Nos comunican deTetudn que se estd traba-
jando activamente para que esta poblacién sea la
meta del raid.

« & »

las obras
de construcciéon de hangares en el campo que se
ha utilizado para aerédromo, término del raid
V.illadolid-Salamanca, en el que tomaran parte
Gar-

Salamanc i. — Estan ya terminadas

L,. pilotos aviadores Lacombe, Loygorri,
ii.éry Paumet-

Se haconseguido que la Diputacién y el Ayun-
tamiento concedan subvenciones para los vuelos
que en Salamanca se verificardn después del
raid.

Durante estos Gltimos dias el aviador Poumet
ha realizado varios vuelos de ensayo para los
que se efectuardn terminado el raid, siendo pre-
senciados por una multitud enorme, que ha pre-
miado al aviador con numerosos aplauso.s

«<«

dia 11 del actual, el
avwdorGarnier efectué dos hermosos vuelos

Benavente. — El piloto

Para ei primero se elevé & las seis de la tarde y
duré 12 m . manteniéndose durante todo e! vuelo
4 600 metros de altura.

El segundo fué de mayor duracién y & mayor
altura que el anterior, durando 17 m,

Al descender del aparato, el publico en masa
le tributé una ovacién delirante.

Presenciaron las pruebas el Gobernador Civil
de la provincia y demés Autoridades miliiures.

FRANCIA

Un record de pasajeros.— Un verdadero iour
deJaree ha realizado Sommer, conquistando un
record que no ha poseido jamas aviador'nin-
fiuno,

Sommer ha elevado & seis pasajeros con su
monoplano, recorriendo con ellos el trayecto de
houzy & Mouzon ida y vuelta, 6 sean 16 kiléme-
tros, adviniendo que el peso de c.ida uno de
tallos era de jh kilos.

Este record constituye un avance importante
«a laaviacion militar.

AVIACION

Un domingo en casa Blériot. —
lectores se formen idea del incesante
movimiento de aviaciéon que hay en los estable-
cimientos de Blériot, en Etampes, véase ej diario
del altimo domingo de agosto préximo pasado:

Para que
nuestros

M. Etienne Giraud se traslada & Prinelles, para
asistir & una caceria, cubriendo los 166 kiléme-
trosen 2 h. 10 m , 4 pesar de un fuerte viento,
regresando en 1h, 42 m.

K-uhling verifica la primera prueba de su titulo
trayecto de
Eiampes-Cercottes, de 104 kilémetros, que efec-
tiaen | h

superior de aviador militar en el

ro m,

E! senador Reymond evoluciona durantelargo
tiempo por los alrededores del aerédromo.

Anzani prueba su nuevo motor de 50-60 HP,,
de seis cilindros, sobre monoplano Blériot.

Deneau efectGa la primera prueba para obtener
su patente.

La Comisién militar verifica la recepcién de
-cinco aparatos, tipo del Circuito Europeo, mo-
tor «Gnome», 50 HP. que van destinados para
las maniobras.

Y el teniente de Malherbe, que regresa de su
largo viaje por el Este, llega de Epoisses (Cote-
d'Or), 4 Etampes, por la via Orleans

iBonito balance de aviacién para un solo dia’

El av ador Hc'cn. deteulor de la cnpa .Michelin, que ha
batido GUimamenicsu 'ecord, volando 1,252 kilémetroa
en 14 horas y 7 mIQUios

Escuela Superior de Aeronéautica — .Algunos
de nuestros lectores nos han pedido referencias
sobre la Escuela Superior de .Aeronauticay Cons-
truccién mecénica, de Francia; primeramentedi-
remos que no se trata, como algunos han creido,
de una escuela de aviacion cora >las organizadas
por los constructores de aeroplanos y en las que
se practica el aprendizaje para ser piloto aviador,
sino de un establecimiento de ensefianza técnica
ios alum-
ingenieros en

superior, Unico en su clase, y en que
nos se preparan para entrar como
las fabricas y talleres de construccién mecénica
(en particular en los de automdviles) 6 en los ta-
lleres aeronauticos. La-ensefianza relerente & los
motores de explosién comprende cuatro cursos
y, ademads, ensayos practicos, y se da en esta es-
cuela en una forma muy completa Es, en resu,
iiien una escuela superior especal de ingenieros
mecanicos, haciendo & éstos .aptos para prestar
sus servicios en las industrias mecéanica.s y aero-
nauticas.

Los cursos estan & cargo, segun se refieran & la
teoria 6 4 la practica, de sabios eminentes, tales
como MM, miembros del
Ins ituio, 6 de especialistas como el comandante
Renard ¢ el coronel Espitallier, por lo que se re-

Lecornu y Painlevé.

fiere 4 laaerondutica, y de los ingenieros MM Le-
roux y Lumet para la construccién mecénica
La mitad del tiempo estd consagrada & trabajos
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practicos, los talleres de la es-

cuela.

ejecutados en

El programa de exdmenes de entrada, que tie-
nen lugar en 19 de octubre, es muy semejante al
de la Escuela Central. Son admitidos de derecho
cierto nimero de alumnos, éstos son los oficiales
destacados cada afio por los ministros de la Gue-
rray de la Marinay los antiguos alumnos pre-
miados en las grandes escuelas técnicas.

Entre los 200 alumnos que, desde la fundacién
de la escuela en 1909, han seguido sus cursos,
figura el teniente de navio Conneau,
bien conocido
afio.

aviador
por sus hazafias aéreas de este

iA 4,252 metros! Garros, reeorrtman de la
altura. — Roland Garros acaba de adjudicarse ei
record de la altura, remontandose &4 la increible
de 4,252 metros, batiendo con ello e! record del
capitan Félix casi por 1,000 metros

Las condiciones atmosféricas del dia 4 del co-
rriente no podian ser més favorables en Dinard,
cuando Garros se decidié & partir, coa su mono-
plano Blériot, & las 8 h. 20 m-, dirigiendo su vue-
lo hacia el mar. A dos millas de la cosia efectia
un virage, remontadndose sin cesar, y al cabo de
45 minutos de vuelo, GUnicamente se distingue un
pequefio punto negro semejante & una mosca, y
un instante después, el pajaro artificial se pierde
por el infinito, desapareciendo de la vista de los
espectadores, que, aténitos, contemplaban el au-
daz vuelo.

La espera se hace sentir, produciendo escalo-
frios la inmersion del confin del
espacio visual, cuando de pronto, y & manera de

hombre en el

una cometa, re.iparece el monoplano, y con ra-
pidez, con un magnifico vuelo planeado en espi-
ral, toma tierra & las ic h., 27-in-, entre delirantes
manifestaciones de entusiasmo del publico, que
lo aclama, y, 4 su pesar, lo lleva en triunfo.

El cronémetro registrador es examinado, vién-
dose que marca la cifra de 4.252 me:ros.

Los records de altura han menudeado, espe-
cialmente desde el afio 1910, como se desprende
5Go
metros més para rebasar ia cima del Mont-Blanc,
la montafia mis alta de Francia

del cuadro que insertamos 4 continuacién.

6 agosto 1907, Blériot- .. 12 metros
8 junio 1908, W. Wright .. 20 »
31 octubre 1908, H. Farman. . 25 e
17 noviembre i908, W. Wright 60 >
16 diciembre 1908, W. Wright 90 »
29 agosto 1909, Latham . .. i55 »
i§ septiembre, O. Wright. .. 172 »
20 septiembre 1909, Rougier 193 »
18 octubre 1909, De Lamben 300 »
1. diciembre 1909, Latham . 453

7 enero igio, Latham. - - 1,000 >
12 enero 1910, Paulhan . 1,269 »
14 junio 1910, Brookins . . - 1.335 >
7 julio 1910, Latham . . . ' 3«4

7 julio 1910, Olieslaegers 1,720
lyjulio 1910, Brookins 1,904
11agosto 1910, Drexel. . 2,013

3 septiembre 1910, Morane. 2,582 >
8 septiembre 19 10, Chavez. 2,587 >
1.° octubre 1910. Weymalen. 2,780

9 diciembre 1910. Legagneux 3,100 »
9 julio 1911, Loridan . . 3,200 »
5 agosto 191 1, capitan Félix 3»350 »
4 septiembre 1911, Garros . 4a252 »

La montana mas elevada de Francia, el Mont-
Illanc tiene 4,810 metros; faltan todavia 560 me-
tros para que el aeroplano Illegue &4 su cumbre.
¢A quién estard reservado sobrepasarla? El limite
méaximo &4 que pueden llegar, en sentido vertical,

las méaquinas voladoras, no se ha fijado todavia.

Tercera exposicién internacional de loco-
mocién aérea. — Parael 8de diciembre proéxi-
mo se anuncia la apertura de la tercera exposi-
cion internacional de locomocién aérea, que
tendrd lugar en el Gran Palacio de los Campos
Eliseos, siendo de preveer por e! gran numero
de expositores que se han inscrito ya, la brillan-

tez de este certamen de la industria aérea.
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Presupuisto de aviacién. — En el nuevo pre-
supuesto para 191 a, se consignan 4.4aii?50 Us.
para conservacion del naaierial, funcionamiento
de los establecimientos de Chalais-Mendon, Vin-
cennes ylos centros militares de aviacién; 20,000
francos paraaumento de personal; 50,0.co francos
por indemnizaciones de ascencién y 3,000 fran-
cos para los aeroplanos que concurran al curso
préctico de tiro én plaza.

Las compras de aparato, son objeto de un ca-
pitulo especial aparte.

Aplicaciones del cerf-volant (oomet.) en la
marina. — EIl capitdn Saconney ha realizado, &
primeros de este raes, importantes experiencias

conun tren de cometas de su invencién, elevan-

dose & iSometros, y tomando, desde dicha altu-.

ra, fotografias del barco en donde navegaba.

Durante s6lo una mafiana efectu6 veinte ascen-
siones, de las cuéles siete fueron dedos personas
4 la vez, demostrandose, con estas experiencias
gue, mientras no exista el aeroplano verdadera-
mente marino, puede el corf-volante prestar se-
flalados servicios & laarmada

Efectivamente, con ayuda de un tren decome-
tas, puede un observador elevarsed bordo de un
navio & una altura de 300 6 400 metros y descu-
brir las fuerzas de un adversario extendido en,
linea 6 abrigado en una rada. lgualmente puede
sefialar los submarinos que evolucionan alrede-
dor del propio navio.

Las objeciones presentadas al capitan Saconney
acerca la estabilidad de su aparato en el caso de
marchar el navio en direccién contraria al vien-
to, han quedado desvanecidas al verificarse, &
bordo del Edgard Quine/, una ascensién en con-
diciones se nejantes.

El cerf-volant, en la marina, sustituye, con
ventaja, al globo cautivo, que no puede elevarse
mas que en tiempo de calma, mientras que la
velocidad de la marcha del navio produce el
viento necesario para la ascensiéon del corf-volant,
el que se puede utilizar por ello en todo tiempo.

* o«

Doble travesia del la Mancha.—

Canal de
El aviador Marc Pourpe, sali6 el 27 de agosto
Gltimo de Boulogne, & las 5 h. 30 m. para atrave-
sar el Canal! de la Mancha, con su Blériot-Gnome,

aterrisando en Douvres & los 25 m. Después de

pasar alli la noche se elev6 4 las 5 de la mafana,
trasladandose 4 Folkestone, a
despedirle varios oficiales.

Eran las 9 h. 25 m cuando volvié & partir Pour.
pe, atravesando de nuevo en z5 ra el Canal,
para aterrizar en la playa de Boulogne, frente del
Casino, entre los aplausos de numerosos bafistas.

Precisa hacer constar que ninguna embarca-

donde fueron &

cion sigui6é .a ruta del aviador en sus viajes, vy,
que la bella per/urmance realizada puramente por
sport, clasifica definitivamente & Pourpe, entre
los mejores aviadores, siendo muy probable al-
cance justo renombre.

» e *

PrecaucioneB eo el aeré6dromo de laey-lea-
Moulineaux.— A fin de evitar los accidentes
ocurridos en el famosocampo de aviacién, se han
emitido numerosas opiniones, alguna de ellas
extremada, como lo es la que patrocina la des-
aparicién de dicho aerédromo.

Incalculables serian los perjuicios que & in-
dustriales y aviadores irrogaria la supresién del
aeré6dromo de Issy. En cambio se indican medi-
das & tomar para la salvaguardia del publico que
transita por el mismo, al dirigirse & sus habitla,
lesocupaciones. Tales son, en primer término las
del cierre completo del campo,
acceso al

impidiendo el
publico, y mientras esto no se efectle
se indica laconvenienca de adoptar unos discos
rojos, que serian manejados por los empleados,
siempre que los pilotos se ejercitasen en el cam-
po, y colocadas estas sefiales en los extremos dei
mismo, darfan aviso & los transeuntes del peligro
quese corrfa, al circular por los alrededores de!
aerédromo.

AVIACION

Los nuevos premios de Michelin. — A fin dé
encauzar ia aviacién militar en el sentido mas
practico y directo, demostrando la posibilidad de
utli'zar el aeroplano para destruir puentes, li-
neas de ferrocarril, aniquilar una fortaleza, divi-
dir & un ejército 6 volar un acorazado, M. Miche-
lin ha puesto & la disposiciéon del Aero Club de
Francia la suma de 150,000 francos para distri-
buirla en cuatro premios, bajo el
«Premio del Aero-blanco Micheiin».

Un premio de 50,000 francos se adjudicara al
aviador que antes del i5 de agosto de 1912, veri-
ficando un sélo vueio, haya dejado caer en un
circulo de diez metros de radio, el mayor nimero
de proyectiles. El aviador deberé elevarse llevan-
do cinco proyectiles de 20 kilos de peso cada
uno, por lo menos, y, & una altura superior & 200
metros, los dejaré caer, pasando varias veces por
encima del blanco. En el caso de que variosavia-
Qores, en la indicada fecha, hayan dejado caer
igual nimero de proyectiles, se consideraréa ven-'
cedoral que los haya dejado caer méas préximos
al centro.

Otro premio de 25,000 francos se concedera,
en idénticas condiciones, al aviadorque, volando
dunaaltura minima de 1,000 metros, coloque
sus proyectiles en un rectangulo de 100 metros
de largo por 10 metros de ancho, y, en igualdad
de proyectiles, se considerard también vencedor
al que haya colocado mayor numero en el eje 6
estén de él menos distantes.

En cuanto & ios dos otros premios, se reserva,
réan para el agosto de

nombre de

1913, fijandose oportuna-
mente las condiciones del concurso

La prensa toda ha recogido, cual se merece, el
rasgo bello de M. M. Michelin al crear estas prue-
bas cuyas dificultades son muchas, exigiéndose &
los aviadores la préactica de unos célculos mate-
maéticos & fin de lograr una precisiéon en el lanza-
miento de sus proyectiles.

5»*

Un senador, aviador. — EIl senador francés
Dr. Reymond une & sus titulos el de aviador. Se
guramente que no concurrird al Gran Premio de
aviacion del Automévil Club de Francia; pero
en cambio ird & visitar & sus electores utilizando
su Blériot, con lo cual es mé&s que probable su
reeleccion

» »N»

La méaquina de volar Paulhan — EI 29 de!
préximo pasado mes, tuvo lugar en Saint-Cyr, el
ensayo de seguridad del nuevo aparato de Paul-
han, depositando una carga cuatro veces mayor
que la escogida para ios calculos.

La méquina de volar Paulhan se diferencia de
los aeroplanos conocidos, en dospunios esencia-
les; facilidad de su transporte por carretera, é
inutilidad de los hangars cuando estd en reposo.

El transporte por carretera es resuelto por me-
dio de un tren especial que permite después de
algunos minutos de trabajo, transformar el apa-
rato, dando & las ruedas una direccién paralela
de modo que pueda ser remolcado en el sentido
de su longitud. No es necesario desmontarlo, ni
requiere el uso de cajas porque el aparato viene,
por decirlo asi, & ser vehiculo de si mismo, ya
que es muy factible de ser remolcado,
mano 6 por medio de automovil.

bien &

Es maés, las telas exteriores se pliegan y las que
guarnecen los planos se escurren de manera que
el aparato en reposo no presenta ninguna super-
ficie de tela. impidiendo por ello, queel
haga presa; de ahi la inutilidad dei hangar.

Desde el punto de vista militar retne dos ven-
tajas muy importantes.

Examinandolo bajo el aspecto técnico, hayque
decir que las cuerdas de piano han sido substi-
tuidas por cables metdlicos, con un sistema de
sujecion patentado. Afladamos que todas las pie-
zas son intercambiables y se tendrd idea de la
rapidez que so asegura en las reparacioi.es.

En cuanto & ia estabilidad de dicho aparato,
basta consignar que parece indiscutible. Y resu-
miendo, puede afirmarse que la méaquina de volar

viento
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Paulhan, es el

resultado de un paciente y con-
cienzudo trabajo, apareciendo como susceptible
de proporcionar & ia aerondutica militar los mas

importantes servicios

Aviacién militar.—Maniobras aéreas en Ver-
duny Vesoul. — Han dado fin las maniobras aé-
reas que se han celebrado con inusitado éxito
durante unos dias. En el altimo de ellos el tacti-
co era el siguiente:

Un ejército enemigo figuraba avanzar sobre
Verdun, y la bateria del fuerte de esta poblacién
que disponia de aviadores, los mandaba d practi
car reconocimientos para rectificar sus tiros.

Durante la vispera, e! capitdn Leneau, & bordo
del biplano Farm in, pilotado por el capitan Cas-
se, habia tomado fotografias de las posiciones
ocupadas por las fuerzas enemigas, resultando
exacto el tiro, basado sobre dichos documento.»

Diversos reconocimientos fueron praeticado.s
por los pilotos militares, de las 10 de la manan,.
4 las 2 de la tarde, precisamente en los momen-
tos menos favorables para el vuelo, y <le hora en
hora iban dando cuenta del resultado de los ti-
ros, siento el procedimiento empleado de los
mas sencillos;

Una bateria, & consecuencia del cambio de po-
sicién de las tropas, no puede ver ni comprobar
el resultado de su tiro, estando, por lo tanto, fue-
ra de combate. Pero los aviadores salen & verin-
car reconocimientos y los oficiales observadort-i
descubren las posiciones enemigas, levantand'--
croquis de las zonas que deben ser batidas, des-
cubriendo asimismo, por la humareda de las gr. -
nadas'al caer en el suelo, la relacién de punieri.i
que han de observar las baterias. Vuelan hacia
ellas y dejan caer & su pie el resultado de sus ave-
riguaciones. En menos de diez minutos la ban-
ria, de inatil que era, se convierte en formidabl-

Han participado en estas maniobras el capitan
Bellanger sobre Blériot. y los tenientes Blard v
Menard sobre biplano Faiman.

En Vesoul contintan efectuando los aviador, s
militares diversas evoluciones, Ilevando consi™i
4 pasajeros, que levantaban planos de su reci-
rrido. concentrandose todos en el
Charny.

Aviadores militares y civiles

campo de

incorporados al

ejército van llegando al lugar de las maniobra-
aéreas, que revisten una excepcional impor-
tancia.

El piloto de la Escuela Breguet y recordman

de la altura con dos pasajeros, Moineau, pan >
de Douai sobre un biplano provisto de un moi. r
de 100 HP , llevando & M Reoland como obser-
vador y M. Dussaussoy como piloto mecéanico,
ademés de 50 kilos en piezas de recambio, herra-
mientas y extintor de incendios, reuniendo un
peso total de qSo kilos de carga. Al cabo de 1 h-,
50 m. llegaba 4 Mourmelon, habiendo verificado
el trayecto & razén de 100 kilémetros la hora. El
tiempo total empleado en su viaje hasta Vesoul
fué de 5 horas.

Los habitantes de Vesoul y gran numero defo-
rasteros pasaron el dia 8 contemplando la llega-
da de aviadores y los ensayos y preparativos que
se estan haciendo para las maniobras, habiendo
ofrecido la municipalidad de dicha poblacién un

banquete & los generales directores de las mis-

Los records de distancia y duracién.— En
el aer6dromo de Buc el 1 del actual se han ba-
tido iodos los records de distancia y duraciéon
por el jele piloto de la casa Maurice Farman.
Georges Fourny; se ha mantenido en los aires
durante mas de 11 horas consecutivas, recorrien-
do en ellas 720 kilémetros.

A las 4 h., 41 m., 39 s. de la mafiana empren-
dié Fourny su vuelo, llevando consigo 450 litros
de esenciay 50 litros de aceite, empezando & dar
vueltas & un circuito cerrado de 10 kilémetros,



A las 3 de la tarde habia cubierto 700 kiléme-
tros, continuando su vuelo con regularidad; pero
dlas 4 h. 3 m. notése que el aparato descendia.
Un cilindro del motor, que no funcionaba, fué la
causa de la parada de Fouroy, que juzgd inatil
seguir la prueba.

El doble record con ella establecido es notable
Vtardaréd en ser aventajado; pero no obstante el
esfuerzo colosal y tensién de &nimo que supone
tan larga permanencia en el aire, Fourny, des-
pués de haberse confortado, continué dando lec-
ciones & sus alumnos y aun elevd & varios pasaje-
ros hasta que se hizo de noche.

El aparato que ha permitido & Fourny realizar
tal proeza es un biplano Maurice Farman, tipo
militar, de una superficie sustentatriz de 20 me-
tros, y el motor un ocho cilindros «Renault».

*»H

Una tentativa de Vedrines. — Casi en la mis-
ma hora que Fourny emprendia su vuelo en
Buc, Vedrines hacia lo propio en el aer6dromo
de Etampes, decidido & disputar denuevo la Co-
pa Michelin; pero después de haber recorrido
468 kilémetros, resolvié abandonar su intento, a
causa del fuerte viento reinante, manifestando
que parael 11de este mes tenia el propésito de
realizar nuevas pruebas para la Copa Michelin,
corriendo durante la noche y & la luz de la luna.
Por la tarde Vedrines regresé a4 Issy-les Mouii-
iieaux por la via aérea

ALEMANIA

En la marina alemana. — Segun se dice, la
idministracién de la marina alemana se apresta,
en el mayor silencio, & utilizar el aeroplano. Se
isublecen estaciones aeronduticas en Dautzig,
luxhaven, Wilhelmshafen y Euden. Dicese que
.nlaisla Helgoland, se establecerd un importante
parque aerostatico. La marina alemana estudia la
-onstruccién de un hidroaeroplano; muchos ofi-
ciales de marina se dedican, en Johanisthal, & los
estudios de aviacién, al objeto de montar luego
las estaciones precitadas. Asi, por ejemplo, el ca-
; itdn de navio Bering se ejercita en el manejo del
biplano Atbatros; el capitan de navio Goltz, igual-
mente; el teniente Hartmann, en biplano Wrigih;
, Iteniente Bertrara, en monoplano Pigeon d'll-
ner,y, como éstos, otros muchos.

» » *

El circuito de Wurtemberg. — He aqui la lis.
US de los aviadores inscritos para tomar parte en
estecircuito: Hirty Wollmceiler (aparato Puiii-
pler); Buchner y V/itterstatter (monoplano Avia-
lie); Jeannin (biplano Avialic); Noelle y Kant
(monoplano Grade); Heffmann (monoplano jlar.
fiuj,'"Eyring (biplano Albairos); Wittenstein y
Manuschke, en aparatos de su construccién

Les desearnos mas suerte que 4 los concursan-
tes del circuito alemén.

« « V

Tres aviadores muertos —”El teniente avia-
dor Neuraann, que partié de Mulhouse & las seis
de la mafiana del dia 7, con destino &Strasbourg,
pilotando un biplano y llevando consigo un pa-
sajero Ilamado Le6n Lecorate, al llegar cerca del
pueblecillo llamado Bilzheim, cay6 de una altu-
rade 30 metros, quedando muertos ambos avia-
dores. Segun parece, el accidente fué debido & ia
explosién del motor.

El teniente Neumann hacia tres meses que se
dedicaba 4 ia aviacién; en cuanto & Leén Lecom-
te, era jefe piloto

El dia 6 el aviador Seuge aplastése el craneo

en el campo de maniobras préximo & Carisruhe.

INGLATERRA

El primer correo aéreo. — El primer correo

aereo organizado en Inglaterra, con el concurso
Ylaautorizaciéon del ministro de Comunicacio-
"e.s, entre Hendon y Windsor, fué inaugurado el
dia 9 del corriente por
Blériot, de carrera.

A pesar del viento, bastante violento, que rei-

naba, parte Hamel &4 las 4 y 38 minutos acompa-

Hamel con monoplano
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fiado de los hurras de unos 5,000 espectadores.
Antes de partir Hamel y después de la partida de
éste, Salmet hizo varios vuelos muy bonitos.
Bien pronto lleg6 la noticia de que Hamel habia
llegado & Windsor con su preciosa balija & las
5y 8 minutos, lo que da una velocidad de 168
kilémetros por hora, debida &que un fuerte vien-
to posterior le favorecié durante todo el tra-
yecto.

Esta balija contenia solamente la correspon-
dencia para la familia real, para el lord alcalde de
Londres, para los embajadores y las ediciones es-
peciales de los grandes periédicos de dicho dia.

Los aparatos destinados & este servicio llevan
lainscripcién Coronation Aerial Mail, pintada
en las alas, y los carteros aéreos llevan un brazal
especial. En el aeré6dromo se ha instalado una
oficina de distribuciéon para facilitar la rapidez
del servicio.

Llegado 4 Windsor entregé Hamel la balija ai
director de Correos de Windsor, y, después de
las firmas oficiales, volvié & partir para Hendon,
4 donde lleg6, tomando tierra, recibido por las
aclamaciones de la muchedumbre y los acordes
de una muasica militar, que ejecuté el God save
ihe King.

Los otros dos aviadores que debian haber par-
tido después de Hamel, no lo efectuaron, debido
4 que el viento era demasiado fuerte.

**«

Las maniobras inglesas. — El dia 2i de agos-
to pasado y al objeto de tomar parte en las ma-
niobras del ejército inglés, que han de tener lu-
gar en la region de Cambridge, los capitanes avia-
dores Burk y Massy y ios tenientes Reynolds y
Marrington-Kenet, se pusieron en camino hacia
Oxford por via aérea, y habian ya llegado casi
4 esta ciudad, cuando desencadendse una te-
rrible tempestad. El capitdn Massy, queriendo to-
mar tierra, fué proyectado por una réafaga contra
un pequefio bosque de pinos, estropeando su
aparato y saliendo él ileso del percance. Losotros
aviadores pudieron tomar tierra en un terreno
llano, préximo &4 Oxford, y esperar el fin de la
tempestad sin accidente. Una vez pasada ésta, los
4 emprender el vuelo
hacia Cambridge, 4 donde

tres oficiales volvieron
llegaron, sin contra-
tiempo, al anochecer.

El teniente Cannucel se dirigié igualmente por
ia via aérea de Farubouroug & Cambridge, via
Hendon.

%%*

Travesia del «Firth of Forth».— El simpati-
co aviador escocés Ewen, que se distinguié por
susvuelos en Lanark. ha realizado una proeza de
las més notables,

El dia 6 de este mes, & bordo de su nuevo mo-
noplano Deperdussin, llegado la vispera, y sin
ensayarlo, volé de Edimburgo & Kingliom, una
distancia de 28 millas aproximadamente, por en-
cima del mary manteniéndose & 1,000 pies de
altura.

Esta hazafia es méas de notar sisetieneen cuen-
ta que el motor era solamente de z5 HP.

Ewen lué calurosamente felicitado por sus
compatriotas, que han calificado su performance
de «histérica».

»**

El aviador masjoven del mundo.- Es Ro-
binson e! aviador mé&s joven de! mundo, pues
cuenta solamente 14 afios y medio. Su padre, por
patriotismo, ha querido hacer de él, & pesar de
sus pocos afios, un futuro marino del aire y uno
de los primeros aviadores de la marina inglesa,
porgque hay que tener en cuenta que Robinson es
cadete de la Escuela Naval de Osborne

»* x

Travesia del Bristol Channel. — La ha lleva-

do & cabo el aviador Hucks sobre monoplano

filackburnn i una altura de 2,000 pies, tanto & la
idacomo & la vuelta.
KK
Funerales de Petit-l'ierre. — Los lunerales

del desgraciado Petit-Pierre, secretario de la Es-
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cuela Blériot, que sucumbi6é & consecuencia de
las heridas recibidas en el atentado de Hendon,
se celebraron el 24 del pasado agosto, asistiendo
4 ellos mucha concurrencia. La Escuela Graham
White habia remitido, como corona, un modelo
de monoplano confeccionado con fliores.

Asistieron representaciones de las Escuelas
Blériot V Grahame White, M, Norbert Chereau,
Prier, Hubert, D. Lawrence Sanioni, etc., etc.

ESTADOS UNIDOS

Meeting de Chicago. — Este meeting & pesar
de su indiscutible importancia estda muy lejos de
tenerla igualmente en cuanto & sus resultados.
Es cierto que, 4 pesar de los millares de especta-
dores que todos los dfas han concurrido al es-
pecticulo, ha producido un déficitdeunos 50,000
Irancos, pero este resultado es debido puray
simplemente & los enormes gastos de organiza-
ciéon, y & los premios concedidos & los aviadores.

Por lo que respecta 4 laaviacién no hay motivo
de queja puesto que han evolucionado sobre ia
pista veintian aeroplanos, los tres dias, y con
frecuencia se hallaban en el aire diez 6 doce &
la vez.

Un hecho digno de notarse es el realizado por
M. J. V. Martin, quien ha tomado tierra & 38 cen-
timetros solamente de diferencia de la linea de
que habia partido, marcada por ios comisarios.

En cuanto 4 Rene Simén, llamado en América
— el volador loco — le hasido aplicada una mul-
la de 500 francos & consecuencia de haber vola-
do, durante el meeting, porencima de la muche-
dumbre.
ha sido menos duro
aplicado al aviador inglés

»in embargo, como se ve,
este castigo que el
Graham Gilmour.

Ei aviador
Wright. —
uno de

Bcookins y los Hermanos
Este aviador,
los mejores de

roto su contrata con

que es seguramente
los Estados Unidos, ha
los hermanos Wright, vy ai
hacerlo se explica en la siguiente forma: « Desde
hoy soy libre, todo cuanto haga desde este mo-
mento serden provecho mio, no paralos Wright».
Como se ve, acusa & los constructores de Dayton
de haberle esplotado.

Los Wright pagan & sus pilotos el sueldo Unico
de francos 100 por semana y 250 francos los dias
de vuelo.

Por el raid Chicago-Springfieid, los Wright
han cobrado 50,000 francos, que eran limpios
de polvo y paja, salvo los 3,500 francos de gas-
tos, quedando por lo tanto liquidos, 46,500 frs.
Sin embargo, & Brookins le entregaron solami n-
te su sueldo, 6 sean 250 franco.'. En el mitin de
Boston, Brookins ha sido inscrito por .'0,000 Irs.
y Ralph Johnstone. otro de los alumnos de
Wright, lo ha sido por z5,000; en cambio estos
aviadores no han cobrado més que j5o0 francos
cadauno. Grahame White seinscribié por 15,000
francos, y éste como era Ubre, no dependia de
los Wright, ha cobrado la suma en cuestién.

Como se ve. ios Wright proceden con sus
compatriotas, en la misma forma que tanto ha
descorazonado & los franceses.

XX *

Begunda aviadora. — Miss-Matilde .Moiss«nl,
hermana del malogrado Jon B. Moissant, que
como saben nuestros lectores se mat6 en Nueva
Orleans, en enero ultimo, ha pasado las pruebas
para el titulo de piloto aviador. Como se ve,
América posee ya dos aviadoras; la primera, miss
Hariett Quimby, y
Ambas son alumnas de André Hupen, jefe piloto

la segunda miss Moissant.

de la escuela Moissant- La nueva aviadora, que
cumplir4d 25 afios el raes pré6ximo, empez6 sus
lecciones en 13 de junio y han bastado veinti-
cinco lecciones para llegar al brevet. Miss Mois-
sant es una morenita muy simpdatica y vivara-
cha, y desde luego menos pretensiosa que miss
Quimby.

Ayuntamiento de Madrid
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La travesia del Atldntico en aeroplano.—
Segun dos de los aviadores que han tomado paite
en el mitin de Chicago, no solamente semejante
viaje entra en los dominios de ia posibilidad,
sino que actualmente se estdn estudiando los
planos para llevarlo & efecto.

M. H. A. Robinson, del equipo Curtiss, es el
primero que quiere arriesgar su vida en un viaje
tan peligroso. E) aparato que ha escogido es el
hidroaeroplano Curtiss, que, como es sabido, es
capaz de descender y elevarse encima de las olas,

Varias compafiias de vapores eslan prontas &
poner sus buques & ia disposicion de cualquier
aviador que quiera intentar este viaje.

Se ha demostrado que la hazafia es posible de
ser realizada, el Gnico problema de dificil reso-
lucién es la cantidad de esencia que puede llevar
consigo M. Robinson.

Buques estaciosados & distancias convenidas
pueden reemplazar los puntos de aterrisaje, pu-
diendo en ellos aprovisionarse el aviador y em-
prender de nuevo e!viaje.

M. J. A. D. Curdy, aviador canadiense, declara
que es probable que se intente realizar un viaje
aéreo trasatlantico & principios de la Primavera

préoxima. Este aviador es el que rtalizé el viaje

El piloto aviador flarry N. Atwood que haverificado
el raid SaintLouis-New-York

desde
bana.
El vuelo puede emprenderse desde Nueva Es-
cocia (Terra Nova), hasta la costa de Irlanda, y
cree el aviador citado que puede llevarse una
cantidad suficiente de esencia y de aceite. En
cuanto al aparato deberd poder llevar tres perso-
n.as, que puedan relevarse en su conduccién.

la costa de los Estados Unidos & ia Ha-

Como se ve los americanos no dudan de nada,
y lo particular es ver & las compafiias de vapores
ayudando un proyecto que en lo futuro puede
hacerles ruda competencia.

El aviador Frisby, muerto por la muche-
dumbre. — Los aviadores de iodos los puntos de
los Estados Unidos protestan violentamente con-
tra la actitud de la muchedumbre que en Norton
(Kansas), obligé &4 John J. Frisby 4 emprender el
vuelo, contra su voluntad, vuelo que
la vida.

Dos dias antes, habia ya sufrido una caida, de
lague salié con algunas contusiones solamente.
Al dia siguiente, por la tarde, encontré que su

le costoé

aparato no estaba & punto y anuncié que no le
seria posible emprender el vuelo,
Inmediatamente la muchedumbre empezé i
insultarle llaméandole jcobarde .. gallina! y otros
epitetos no muy cultos, ciertamente. Herido
Frisby en su amor propio, declaré que puesto
que la muchedumbre no queria comprender sus

AVIACION
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Pequefios modelos de aeroplanos con fiotadorcs, para poder posarse y deslizar sobre el agua

razones,
fador.

Elevése en su Curliss, i una altura de 30 me-
tros, cuando de repente el biplano vino & aplas-
tarse contra el suelo ante su mujer y sus hijos.
El pobre Frisby murié una hora después.

Mientras la desgraciada esposa apoyaba 4 su
moribundo marido contra su regazo, reprochaba
4 los asistentes que con su indigna actitud, ha-
bfan Illevado & la muerte ciertad un hombre, antes
que perder unas horas de espectaculo.

Las muchedumbres, ya sean europeas ya sean

les demostraria que no era un esta-

americanas, son siempre crueles y despreciables’
muestras de ello tenemos en Espafia
t M*

El mitin de Boston, del 27 agosto al 7 sep-
tiembre, — Las condiciones atmosféricas no han
favorecido la celebracién de esta prueba. El dia
de la apertura llovié copiosamente y, durante la
tarde, sopl6é un viento tan fuerte, que impidié &
los aviadores lanzarse al aire, y lomismo sucedi6
en cuanto & las condiciones atmosféricas durante
el segundo dia, y casi podriamos decir que en los
subsiguientes. A pesar de ello, el dia 28 Atwood,
el héroe del raid Saint-Louis New York, que
debia haber llegado el dia anterior, tomé tierra
en el aer6dromo 4 las 6 de la tarde, en medio de
una lluvia torrencial y de un viento de 40 Kkil6-
metros por hora.

ti dia 29 intentadronse algunas pruebas, tales
como las de aterrizaje, que gan6 Howard N. 0111;
Frank Coffyn fué el segundo, y el tercero ycuar-
to, respectivamente, fueron Sopwith y Beatty.

El premio de partida fué ganado por Tora Sop-
with en 10 segundos, y queddé en segundo
Beatty, en 12 segundos.

El premio de altura fué para Beatty, que se ele-
vé &4 2,000 pies en 7 minutos. Eugenio Eiy que-
dé segundo.

La carrera alrededor del faro de Boston y re-
greso, con premio de 12,500 francos, y la prueba
de lanzamiento de bombas tuvieron que aplazar-
se & consecuencia de la violencia del vendabal.

Grahame White renové el dia 5 su proeza del
afio anterior, ganando la carrera de 5 millas, al-
14 mi-

lugar

rededor del faro de Boston y regreso, en
nutos, 9s, L's. Sopwith lué el segundo.

En resumen, el mitin de Boston hasido un fra.
caso bajo todos conceptos, pues seguramente se
saldard con mayor déficit adn que el de Chicago.

De los aviadores que concurrieron los que méas
premios se han llevado son: Sopwith, con 6,022
délares (30,1 to francos), y Grahame White, do6-
lares 5,225 (26,120 francos).

Para terminar diremos que Grahame White fué
victima de un accidente al terminar un vuelo de
record alrededor del faro de Boston, chocando
contra un arbol; el aparato quedé estropeado, sa-
liendo ileso del percance el aviador.
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Calda de Zoloronkhine — EIl teniente aviador
Zoloronkhine efectuaba un vuelo en el aerédro-
mo de San Petersburgo, repente e
aparato cay6 de pico desde una altura de 50 me-
tros, aplastadndose contra el suelo.
do aviador fué sacado de debajo

cuando de

El desgracia-
los restos del
aparato y transportado al hospital, donde, & pesar
de los cuidados solicitos que se le prodigaron,

perecié & las pocas horas de su ingreso.
* * ok

Primera aviadora rusa. — El imperio mos-
covita no ha querido ser monos que otras nacio-
nes, tales como Franciay los Estados Unidos,
posee ya una aviadora en la persona de la prin-
cesa Helena Sehakowsko'i, cuyo titulo acaba de
conquistar después de magnificas y brillantes

pruebas.

Pequefio modelo de aeroplano provista de flotadores,
deslizdandose sobre el agua momentos antes de em-
prender ei vuelo

ARGENTINA

Paillette cae ea el Plata. — El dia 9 por la
tarde, durante unas carreras de caballos en quv
se disputaba el premio del «Jockey Club», Catia
neo hizo un descenso impresionante en la pelou-
se, siendo adamado por los espectadores.

Paillette & consecuenciade una rafaga de viento
ha caido en el Rio de I» Plata, sin causarse dafio
habiendo sido salvado & tiempo. El aparato fue
sacado del agua poco después.

DINAMARCA
Travesia del Categat. — el dia 2 del corrien
te, el aviador aleméan Roben Thelen, ha atra-
vesado el Categat; partiendo de Aahrus & las seis
y media de la mafiana, en direccién de Copenha
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gue. La distancia entre las dos poblaciones es de
172 kilémetros.

Después de haber efectuado algunas vueltas
para ganar altura, toma la direcciéon déla isla
Sainso, en donde era sefialado & la» 7 h.y 15 m.,
marchando en direccién de Kallundborg, y & las
Sh. 16 m. lomaba tierra en Thornved, pueble-
ciliosituado entre Kallundborg y Holbak, para
aprovisionarse de aceite y esencia. Molestado por
el (uerte viento que reinaba no volvié & partir
hasta por la tarde Alas 6 h. 14 m.. llegaba &
Tilden, y, por fin, tomaba tierra en Copenhague
dlas7h.4m ., saludado entusiasticamente por
unaenorme muchedumbre que le aguardaba.

SUIZA

Aviacién en las maniobras del ejército
suizo. — Las primeras experiencias de aviacién
miiitar en Suiza van 4 tener lugar en breve. Se
ha firmado ya un contrata entre el Estado y la
«Société Suisse d'Aviation», en virtud del cual el
aviador Failloubaz y el teniente de caballeria Le-
coultre estarén & la disposicién de la primera di-
visién durante el periodo de maniobras, con apa-
ratos de diversos modelos.

HUNGRIA

La aviaciéon en Hungria — Durante la au-
dienciaconcedida por el presidente del Consejo
hungaro, el aviador Michel Szekely ha manifes-
tado 4 éste la satisfaccion que le han producido
Sus proezas en aviacién, y todos los hungaros,
haafiadido, se sienten orgullosos de que uno de
suscompnriotas haya llegado hasta un tan eleva-
do sitio en aviacion.

usegurdé luego al aviador, que tanto él como el
Gobierno estaban dispuestos & ayudarle en todos
sus esfuerzos para el desarrollo de la aviaciéon en
Hungria,

AUSTRIA
El circuito de ia Austria inferior.— Esta
prueba, que finalizé en 1.° del corriente, estad do-
tadade un premio, donado por la municipalidad
Viena, de 20,000 coronas. El itinerario era el
siguiente: Wiener, Neustadt, Bruck, Laa, Wad-

R. L-OYOORRI neese

Primer piloto espafiol
DE CONCURSOS Y FIESTAS DE AVIACION

Alcalad, 40. - /MADRID

hofen, Saint-Polten, Wieder, Neustadt (345 kil6-
El Cireuiio de Bélgic 11912. — Se trabaja ya

metros).
El ingeniero Sablating ha verificado el recorri- en el estudio y organizaciéon de! mismo, en vista
do en 36 horas y 40 m., & pesar del maltiempo. de lo defectuoso que resultd el de este afio.
HOLANDA

Primer oficial ho-
landés con el titulo de
piloto aviador —Mon-
sieur Hein ter Poor-
ten, primer teniente de
artilleria colonial, ha
hecho brillantemente
las pruebas necesarias
para la obtenciéu del
titulo de piloto-aviador
en el aerédromo de
Genk-lez-Hasselt (Es-
cuela de Bronkére).
Este oficial ser& el pri-
mer aviador militar de
S. M, lareina Guiller-
mina; ha sido nombra-
do oficialmente por su
Gobierno para crear
préximamente la Es-
cuela militar holan-
desa.

BELGICA

Pruebas para el
brevet de pilotos mi-
litares,— En el aeré6-
dromo del Branchaet
(Amberes), los tenien-
tes Rochet y Moulin,
de la Escuela militar
de Bélgica, han reali-
zado brillantemente
las pruebas militares
para el brevet EI ejér-
cito belga posee, asi,
unos diez excelentes

oficiales aviadores REPRESENTANTE EN BARCEI.ONA

prontos & prestar ser- DAIVIIAIM IVI A R T I

vicios, siendo de es- )
perar que ¢l namero CALLE CASANOVA, N 48, 1.° — Teléfono 26-23

crecerd rapidamente,
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