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£1 problcm) de Marrueco;
y la aviadon

Al que, de momento, le parezca extrafio
el que pueda haber relacion intima, entre el
problema que se ha impuesto resolver Eu-
ropa en Marruecos y que tanto trastorno
y apasionamiento estd ocasionando en las
naciones mas interesadas en el mismo, y la
aviacion, seréa, seguramente, porque igno-
rard las causasy fines del problema politicu
internacional que se trata de resolver y la
rficacia de las aplicaciones que pueden ba-
lerse, ya, del nuevo sistema de locomocion.

Si me atrevo hoy & tratar un asunto tan
dificil como el propuesto, no es mas que
debido & los conocimientos que he podido
adquirir personalmente del problema de
Marruecos y al deseo ferviente de tratar
de aportar algo, en bien de la causa de
ifspafia.

Los que hemos convivido con los indige-
nas deMarruecosy ensu propio pais; losque
nos hemos iiipregnado de las costumbres y
maneras de pensar en lo politico y social,
le aquel Imperio; los que, como emisarios
*'pafiolcs, hemos viajado por aquellos puc-
lilis persiguiendo hacer el intercambio de
nuestros productos y manufacturas con los
de ellos; los que, en una palabra, como
rspanoles africanistas, hemos sentido y to-
(ado de cerca la politicaeuropea que, desde
hace tiempo, se viene haciendo en dicho
Imperio, no podemos sustraernos del efecto
que ha causado en nuestro animo todo ello
V de ahi que podamos ostentar el derecho
de opinién propia.

La penetracién pacifica de Europa en
Marruecos se estd viendo que es imjiosible,
con los medios que se han empleado hasta
hoy. Se inicié la idea y toda Europa la
aplaudi6. Se haido & ponerla en préactica, ¢
inmediatamente han venido los desengafios
V,como consecuencia, las discordiasy hasta
las amenazas entre los mas interesados en
laempresa. Lo que ignoraban, 6 demostra-
ron ignorar, los que propusieron una ac-
cibn comun de Espafia y Francia en Ma-
rruecos, para llevar & cabo la penetracién
pacifica de Europa en aquel imperio, hoy
losabe todo el mundo, porque ha llegado
al convencimiento de todos, que s6lo puede
ello intentarse con las armas y con muchos
sacrificios de sangre humana; y envista de
todo esto, muchos se preguntan {& quién se
leocurrié la tan humanitaria idea de Xape-
netracién pacifica Marruecos? A Fran-
cia, Francia la projiuso, y, tan halagadora
pareci6 4 todos, que se la aplaudieron y
hasta nos obligaron & acompafiarlay com-
partir con ella las fatigas y laureles de la
gran empresa, y nosotros] lo que son las
cusas y la autoridad de las naciones ade-
lantadas 1, apenas osamos a disentir de
los franceses y decirles que la empresa,
con todo y ser muy bonita y hasta conve-
nirnos llevarla 4 cabo, no lacrefamos opor-
tuna ni facil, sino todo lo contraria y, so-
bre todo, muy costosa de sangre y dinero.

Oos vimos obligados, por amor propio, &
seguir adelante, sopefia de perder nuestros
derechos é intereses en aquel pais. EnTra-
falgar nos obligaron también, por nuestro
amor propio, y en beneficio de Inglaterra.
¢(En beneficio de quién serd mafiana?

Por parte de Francia, se observa, ade-
mas, si nos fijamos un poco, algo muy
anémalo, y es lo siguiente:

Francia propone la penetracion pacifica
en Marruecos, y sabe, por experiencia, los
sacrificios que le ha costado de sangre v
dinero, penetrar y ensanchar sus dominios
en Argelia, pais incomparablemente me-
nos fandatico, guerrero é indémito que Ma-
rruecos, ¢Por qué propuso, pues, la tal
empresa en (ocnva. s penetracion pacifica,
cuando, seguramente sabfa, 6 por lo me-
nos no ignoraba, por experiencia, que s6lo
por medio de los cafiones podia inten-

tarse?

*
* *

Dejemos que el tiempo y los hombres
resuelvan la cuestién de Marruecos por
medio de la diplomacia y de los cafiones,
si es que de otro medio no disponen, y fi-
jémonos en ese primer aeroplano que, hace
pocos dias, ha estado volando entre varias
capitales del imperio Mogrebino.

Los que tenemos fe en el porvenir de la
aviacion, los que no confundimos & los in-
trépidos y valerosos pilotos aviadores que,
por unas cuantas pesetas (bien pocas por
cierto, en muchos casos), estdn dando &
conocer, siempre con riesgo de su vida,
por todos los pueblos del mundo, las pri-
meras maravillas del portentoso adelanto,
con acrébatas titiriteros, y, en fin, los que
presentimos inmensos beneficios para toda
la humanidad y la paz entre los pueblos
(si es que no puede ser entre los hom-
bres), el dia en que sea mas perfeccionado
el actual sistema de locomocién aérea, no
podemos dejar de ver una gran transcen-
dencia en ese vuelo en aeroplano & través
de los pueblos y tribus del imperio de Ma-
rruecos.

El primer ensayo de la aviacién en Ma-
rruecos ha sido un éxito bajo todos con-
ceptos, por cuanto se ha realizado sin el
menor percance material, sin la menor pro-
testa de los indigenas ni del gobierno Im-
perial, y, sobre todo, hecho remarcable,
importantisimo; no ha protestado ninguna
nacion de las que firmaron el acta de Alge-
ciras. [No podia darse mayor contraste y
més solemne en este momento, en que, la
sola presencia de un buque de guerra ale-
man en Agadir llega, casi, a amenazarla
paz del mundo, y, no hace muchas semanas,
el Gobierno de Marruecos protesta, con
Francia, de nuestro desembarco en Lara-
che, para acabar poniéndonos reparos, ul-
timamente, en tomar posesién de Agadir
de Mar Pequefia, que nos pertenece desde
que se firmo el tratado de W at-Kas!, y tén-
gase en cuenta, si todo esto para alguien
no fueran razones bastantes, que los aero-
planos que han cruzado la frontera franco-
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alemana, han motivado reclamaciones de
los gobiernos respectivos.

Se ha demostrado, pues, de hecho, que
se puede penetrar en Marruecos en forma
pacifica y sin protesta de nadie, pero por
la via del aire. Hoy con el aeroplano. Y,
este hecho, es de una realidad tan elocuen-
te, que nos obliga & fijar nuestra atencion
para ver en seguida las consecuencias in-
mediatas y futuras que van & emanar del
mismo.

Ninguna razén se opone, pues, 4 que ma-
fiana se hagan nuevos viajes aéreos por
el imperio de Marruecos, y, por consi-
guiente, podemos tener la seguridad de
que se repetiran los mismos, cada dia con
mas frecuencia, sobre todo entre las tropas
francesas que operan en aquel pais.

Podemos, por lo tanto, tener la seguri-
dad de que elejército francés en Marruecos,
utilizara el aeroplano, y podemos ya ase-
gurar también boy, después de lasventajas
inmensas que en las recientes maniobras
militares francesas, italianas y alemanas,
se ha evidenciado que reune el aeroplano
actual, como arma de combate, que la cam-
pafia militar que se estd llevando & cabo
en dicho imperio se realizard con muchas
mas facilidades, bajo todos conceptos, y
con menos victimas y menos gasto.

Hay que reconocer, por consiguiente,
que el aeroplano va 4 poder actuar como
elemento importantisimo en la campafa
gue tanto Espafia como Francia sostienen
actualmente en Marruecos, y si el empleo
del mismo ha de ser tan eficaz como huma-
nitario y econdémico, hemos de pedir que
no se demore su aplicaciéon inmediata, lo
mismo & Espafia que &4 Francia.

El entusiasmo que se siente por la avia-
cién en el ejército francés y en las mas ele-
vadas clases directoras del mismo, son
una garantia que nos permite esperar que
se realizara muy pronto la aplicacion del
aeroplano en el ejército francés de Ma-
rruecos, y si, en cambio, con el mayor
pesar, no podemos decir lo mismo de Es-
pafia, conste que por nuestra parte hemos
hecho y estamos haciendo los mayores
sacrificios para arraigar la aviacién en
nuestra patria y hasta en América, sin més
amparo ni guia que nuestra ferviente fe
y gran entusiasmo por los adelantos de la
aviacion.

J. Sarua

El ave e fuerra

Su balance del pasado
Su deber en el porvenir

Antes de que las grandes maniobras de 191 i
hayan pasado & la historia, tracemos, por Gltima
vez el balance del aeroplano. Tracémosle para
los tontos y los escépticos que no creen todavia
en su fuerza. Tracémosle, sobre todo, para los
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Camian-aulomovil, especial para el transporte de herramientas y piesas de recambio tic los aeroplanos

que dudan, para los que tergiversan continua-
mente el destino de este aparato.

Tracémosle, secamente, con sobriedad, como
un sabio haria una experiencia de laboratorio...

[ El aeroplano sbri, en la guerra, el men-
sajero Mis RIPIDO QUE UN GENERAL EN JEFE PODRA
TENER A SUS ORDENES. —En Siete minutos sola-
mente, el teniente Blard, montado en su biplano,
llevé una orden desde Villersexel & Vesoul; la
distancia era de 30 kilémetros. En z5 minutos
Legagneux llevé otro desde Héricourt & Besan-
gon ; ia distancia era de 50 kil6metros, sin con-
tar la violencia del viento .. No existe automavil
alguno que pueda realizar otro tanto. No hay
automovil que pueda pasar por encima de carre-
teras y caminos atestados de artilleria, infanteria,
y convoyes militares No existe, .sobre todo, au-
tomovil capaz de rodar & travésde campos, valles
y bosques. Ahora bien, pensad que el frente ¢
linea de combate de un cuerpo de ejército es de 8
kilbmetros; pensad que entran dos y tres cuerpos
de ejército en batalla por parte de uno de los
combatientes, es decir, que habré lineas de bata-
lla de 16 y 24 kilémetros ; pensad que un gene-
ral en jefe puede, en cualquier momento, tener
que transmitir una orden grave al extremo dere-
cho 6 izquierdo de su ejército y decidme luego,
si hay algo mejor que el aereoplano...

2." El aeroplano sera, en la guerra, el mas
PRECIOSO AGENTE DE RECONOCIMIENTO QUE HAYA PO-
pipo eEnconTrRARSE — Habéis oido ya la hermosa
definicién del general Bonneau ; «Es una mira-
da infalible lanzada sobre el ejército enemigo. »
Admitid que en un juego de cartas cualquiera
(y la guerra esun juego de cartas sangriento),
pudiéseis ver, & cadainstante, el juego del contra-
rio... No hay patrullas, no hay caballeria, no hay
espias que informen mejor que el aeroplano,
respecto de las posiciones tomadas por el ene-
migo, del efectivo de sus fuerzas, del emplaza-
miento de sus baterias. Con él se combate y se
gana seguramente...

3" E1 AEROPLANO SERA, EN LA GUERRA, EL MAS
TEMIBLE CABO DE Ca8ON QUE PUEDA IMAGINARSE.—
Tenemos una artilleria que, como eficaciay po-
tencia, pasa por la primera del mundo; pero para
que nuesiros cafiones puedan realizar su obra
destructora, es preciso que perciban claramente
el blanco. Ahora bien, la naturaleza, el suelo, la
niebla ponen ante él una pesada pantalla que no
permite ni ver ni saber. EIl aeroplano lo ve y
sabe todo. Es, pues, el ojo de la bateria & -00
metros de altura; es la mirada del que apunta,
que parte, no yade latierra, sino del espacio. Los
artilleros que tuviesen & Bellenger, Ciavenad 6
Chebreau 4 su disposicion, obtendrian, sea ia
guefuesela configuracién del terreno, un tiro
gue haria blanco en la proporcién de nueve pro-
yectiles por cada diez...

4. El aeroplano sera, en 1laguerra, el mas
TERRIBLE APARATO DE DESTRUCCION QUE SE HAYA
visto JAMAs — jAhi, si mis soldados hubiesen

podido lanzar un pequefio obus de 500 gramos
de meiinita, cuando pasaban por encima del ene-
migol» exclamaba el capitdn Echman de regreso
de sus exploraciones aéreas... No hay compafiias
que no puedan dislocarse desde laatmdsfera; los
puentes, vias férreas, acueductos, campamentos
pueden ser destruidos instantdneamente; las re-
concentraciones de Estado Mayor, reuniones de
generales, de mariscales, correran también algu-
nos riesgos y peligros cuando el ave de guerra
pase por encima de sus cabezas...

5.4 e

COMO UN FUSIL Y

aeroplano se desmonta instantanea-

mente SE CONDUCE COMO UN PA-
fNueLo pe soLsiLLo —«Es de noche, se dijo en
una ocasion en Villersexel al capitan Bellenger,
hacevien'o. el enemigo nos persigue de cerca
vamos & batirnos en retirada : llevaos por la ca-
rretera los aeroplanos para que no caigan en roa-
nos de los perseguidores». Bellanger desmont6
entonces sus aeroplanos en menos de tres cuar-
tos de hora, cargélos en los camiones inventados
por el capitan Duperron, llevése consigo todo el
material de reparaciéon y trasladése & Saint-Ju-
lien-devant-Montbeliart, & 30 kil6metros de Vi-
llersexel. Alli descargd sus aeroplanos, volvio &
montarlos, mandé poner en marcha los motores,
y poco después del amanecer emprendia el vuelo
volviendo& ponerse & la disposicién del general.
. g

lie aqui lo que ha hecho el aeroplano en esta
semana de maniobras. He aqui el balance, el es-
tado de su pasado. Veamos ahora cdmo deben
utilizarse esta magnifica fuerza, coémo debe dis-
ciplinarse y organizarse,

1. ES PRECISA UNA COMPARNIA DE AEROPLANOS DE
GUERRA POR CUERPO DE EJERCITO- — La aviacion
debe cesar de ser una organizacion disparatada,
al margen del ejército y & la disposiciéon de una
6 dos personalidades militares La gran unidad
de combate en Francia es el cuerpo de ejército.
De la misma manera que cada cuerpo de ejército
tiene su infanteria, caballeria, artilleria, é inten-
dencia, debe tener sus aeroplanos que se muevan
con él, se desplacen con él, sean movilizados con
él, y tengan sus reservistas, su material y sus
aprovisionamientos como las otras armas. Hay
en Franciaveinte cuerpos de ejército: debe, pues,
haber veinte secciones de aeroplanos, depen-
diendo cada una, Unica y exclusivamente del
general en jefe de cada cuerpo de ejércirto ;

2." ES PRECISO PAR* LOS VEINTE CUERPOS DE EJER-
CITO CIEN VECES MAS DE AEROPLANOS QUE NO HAY
HOY DiA EN EL EJERCITO. — Precisan, en efecto, en
el interior del cuerpo de ejército ; aj para servir
de portadores de 6rdenes 6 ayudantes al coman-
dante del cuerpo de ejército; bJ para asegurar el
servicio de reconocimiento en cada division ; cj
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para acompafar las baterias de artilleria y guiar
sus disparos. Para que su accion fuera eficaz, &
cada bateria-deberia estar destinado un aeropla-
no, 6, por lo menos, 4 cada agrupacion; y dj para
servir de medios de combate y de destruccién.
Sumad todo esto y veréis que 200 aeroplanos
para cada cuerpo de ejército constituyen un mi-
nimum. Ademaés, nada impide que las secciones
de los cuerpos fronterizos fueran reforzadas. De
la misma manera que los cuerpos del Este tienen
tres divisiones de infanteria en lugar de dos,
podrian tener dos secciones de aeroplanos en li.-
gar de una;

3“ NO HAY QUE COMPRAR CUARENTA MODELOS DI-
FERENTES, BASTAN TRES O CUATRO MODELOS QUEDE
UN ANO ACA HAN HECHO SUS PRUEBAS. — ES BSta uns
verdad tan evidentequeni siquieradebieraenun-
ciarse, pero hay que tener en cuenta el deseo de
complacer dunos y e! temor de disgustar & otros
por las intrigas y la inlluencia electoral;

48 Es
AVIACION DISTINTAS DE LOS CENTROS DE AEROPLANOS.
— Se puede crear una sola y grande escuela, co-
mo propone el coronel Hirschauer, 6 varias,
como pide el coronel Esiienne; pero lo que in-
teresa es que estas escuelas sean completamenn;
distintas, separadas de los centros de aeroplanos
que se encontraran en cada cuerpo de ejército.
El general que manda en Saint-Cyrno tiene nada
que ver con la division de infanteria de Toul,y
el general que manda en la Politécnica no tiene
ninguna jurisdiccién sobre los regimientos de
artilleria de Belfort. Para que un aviador sea in-
corporado & un cuerpo de ejército, es preciso
gue haya pasado por la escuela y obtenido su
brevet; pero desde que esta incorporado no de-
pende ya mas que de su nuevo jefe ;

5.0 Es PrECISO NO DEIJAR,

PRECISO CREAR ESCUELAS MILITARES 1i

COMO HASTA EL PRE-
SENTE, MORIR DE HAMBRE A LOS OFICIALES QUK CADA
aia ARRIESGAN su vipa. — Un oficial aviador debe-
ria cobrar doble sueldo, y cada ano, deberia
serle contado como de campafia Ahora bien, ac-
tualmente cobra el sueldo ordinario como otro
oficial cualquiera. ;Se leafiade deste sueldo la in-
demnizaciéon enorme, colosal, dei‘50 firancos
diariosi .. Hay que afiadir una prima formidable
por cada vuelo efectuado ;5 francosl,.. Cuando
el vuelo pasa de una hora de duracién, la prima
se duplica, si dos horas, se triplica, etc.. . El ca-
pitan Bellenger, el dia en que fué de Paris & Pan
cobré una fortuna... {20 francos!... y el diaen
que regreso, otra fortuna mayor todavia. . 3°
francos! — jsin duda, porque esto iba en aumen-
to!— Esta invencion, que tiene su nombre, ni
taxi de los aWarfores, es debida & un cefalépodo
con penacho 6 cresta del Estado Mayor del ejér-
cito. Este taxi permite hacerse malar a los oficia-
les & buen precio, Baudin mostraba, hace Qo
afios, como hay quien se deja agujerear la pid
por 25 franos diarios: los soldados aéreos nos
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Hl gran Duque Boris (1) acOinpatado dcl general d’Amadc (2) presenciando las maniobras de los aeroplanos militares

iiiseflan como se aplastan el craneo por 5 fran-
CoS...

Acabé y me paro.

El pablico tiene ante sus ojos el cuadro de lo
que ha sido el pasado y el bosquejo de lo que
lebe ser el porvenir.

;lgnorantes y estapidos los que ayer retroce-
miieron ! jCulpables y traidores los que tiiubea-
lan mafana!...

S tEPHANE LatIZANhE

(De Le Malin}

t] desequilibrio
ck105 aeroplancs y sus causas

Habiéndose tratado desde estas mismas pagi-
nas, en uno de ios anteriores nimeros, de la
estabilidad y equilibrio, creo que no estara de
mas el que hable en el presente del desequili-
brio, pero no del desequilibrio absoluto, sino
dcl desequilibrio interno, en el que ninguna
parte toma el aire y si el aparato y el piloto.

Para esto, supondremos el aire en calma y divi-
diremos los aparatos en dos clases: aparatos de
motor fijo y aparatos de motor rotativo.

Supongamos un aparato de motor fijo, volando
en el aire en calma; codo desequilibrio que sufra
este aparato provendra del mismo, pues hemos
supuesto que el aire esta en calma, y, por consi-
guiente, no puede alterar fuertemente el equili-
brio del aparato.

Ahora bien; scudles son las causas de que se
produzca un cierto desquitbrio en este aparato?
A mi entender, volando el aeroplano horizontal-
mente, la causa principal es el movimiento 6
fuerza giroscopica producida por la rotaciéon de
la hélice, puesto que, teniendo dicho movimien-
to su eje horizontal, su fuerza se ha de ejercer
sobre otra horizontal perpendicular al eje, vy,
por consiguiente, sobre la horizontal transver-
sal del aeroplano, que es la horizontal perpen-
dicular al eje de la hélice, inclindndola en el sen-
tido de la rotacion de la hélice.

Esta inclinacién, si bien es poca, cuando el
aparato marcha en trayectoria rectilinea, aumenta
considerablemente en los virajes en que la incli-
nacién del aparato es homologa & la ejercida por
la hélice, pudiendo, si el viraje es muy cefido,
ocasionar lacaida del aeroplano.

Si esto sucede en los aparatos de motor fijo, se
comprendera facilmente que en los de motor
rotativo, en los que al movimiento giroscépico
de la hélice, debe afiadirse la fuerza giroscopica
producida por el movimiento del motor, que
le cuadruplica en peso : el riesgo resulta mucho
mayor.

Mas. no por esto condeno el motor rotativo,
antes al contrario, creo ver en él la soluciéon del
asunto, pues, haciendo que el motor gire en un
sentido y la hélice en otro, se destruye en casi
su totalidad el efecto giroscépico, y esto se ob-
tiene facilmente por medio de un engranaje cru-
zado.

El mismo resultado se obtiene con los moto-
res de giroscopicos 6 birrotativos enjios cuales
los cilindros giran en un sentido y la hélice en
otro. Desgraciadamente son poco usados y creo
que una sola casa los fabrica, la casa Ligez, de
Paris, que pone & la venta tres tipos, de tres
cilindros con una potencia de 35 HP, de cinco
cilindros 50 HP v de siete cilindros 70-80 HP-
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En los motores fijos es mucho maés dificil €]
contrarrestrar esta fuer.a y la Unica manera de
hacerlo satisfactoriamente, es montando dos hé-
lices en el aparato, cosa que la mayoria de las
veces no tntra en los planes del inventor 6 cons-
tructor; pero, de poder aplicar.se esta modifica-
cion, es mucho mas segura y perfecta que la
aplicada al motor rotativo, puesto que es muy
dificil que la fuerza giroscopica ejercida por el
motor sea igual & la ejercida por la hélice, en
cambio, montando dos hélices en un motor fijo
como las dos son de igual peso, masa y veloci-
dad en la mayoria de los casos, se contrarrestan
exactamente.

Otra causa no despreciable del desequilibrio
en un aeroplano, es el vuelo plano, pero no el
vuelo plano prudente, sino el vuelo de pico 6 el
vuelo flojo.

En efecto, el vuelo plano estd fundado en el
desequilibrio del aparato, pero en el desequili-
brio dirigido, graduado, en una palabra equili-
brado, no en el desequilibrio ac,.idental.

Pero si se aumenta este desequilibrio impru-
dentemente, es decir, si se deja inclinar dema-
siado el aparato, entonces, el vuelo plano se
convierte en vuelo de pico y éste en caida, y una
caida motivada por esta causa, es s6lo dominable
algunas veces y desde grandes alturas, desde pe-
quefias alturas puede intentarse, pero como que
se tiene que forzar mucho el timén de profundi-
dad, el aire ejerce una presién enorme sobre las
alas, y como los montantes yobenques no pueden
resistir, aquéllas se rompen, cayendo el aparato.

El golpe de timén de profundidad para elevar
bruscamente el aparato, es s6lo comparable &
una fuerte frenada en un automoévil lanzado &
toda velocidad, ni neuméticos, ni radios, ni ti-
rantes, ni tensores la resisten.

En el vuelo flojo, siendo demasiada pequefia
la velocidad, suscitada por el desequilibrio del
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Ei biplano Brégun desmontado y preparado para ser remolcado por un automovil

aeroplano, las alas no pueden desarrollar la sufi-
ciente sustentacion y el aparato es zarandeado
por cualquier rafaga, 6 como vuela pesado, cae
aplomada.

Asi, pues, creo que usando motores birrotati-
vos 6 empleando el engranaje cruzado en los
rotativos no acentuando tanto ios virajes, no ele-
.vdndose en dias de huracan desecho y hacién-
dolo con calma, friamente, dominando la ambi-
cion de llegar, que conduce & locuras dismi-
nuiria bastante el nimero de victimas que todos
deploramos.

José Lasplasas

Las maniobras militares ag&reas
en Francia

Su organizacién.—Reconocimientos.—Muerte
de Nieuport —E| concurso de los dirigibles.
—Resultados y comentarios.

La aviacion militar es un hecho, y la nacién
francesa puede muy justamente mostrarse orgu-
llosa de haber conseguido este triunfo, dotando &
su ejército de una nueva arma.

El aeroplano en las guerras, se hara tan indis-
pensable como la infanteria, la caballeria y la
artilleria, demostrandolo asi, el resultado de las
tltimas maniobras. En las celebradas el afio pa-
sado, en Picardia, se lleg6 & traslucir algo de lo
que serian méas adelante. En las de este afio se
ha revelado como un poderoso instrumento de
reconocimiento y se ha dejado entrever e! alcan-
ce que puede tener el empleo de! aeroplano en
el ejército.

La organizacion de las actuales maniobras ha
sido totalmente diferente y las mismas se han
fundado en un verdadero tactico del supuesto
enemigo, evolucionando en las propias condicio-
nes que se hubiera efectuado en plena realidad.

por otra parte, las innovaciones de la seccion
Bellenger, agregada al servicio de la artilleria,
innovaciones ingeniosas, ideadas por el teniente
coronel Estienne, resuelven el problema dcl
transporte de los aparatos, asi como la de su
montaje, reparacién y conservacion en el propio
lugar de su emplazamiento.

En un prado préoximo & la estacién de Ville-
rois, situado & 12 kilémetros de Vesoul, podia
contemplarse un campamento singular. Tres ca-
rromatos estaban alli instalados, y, apoyandose
en cada uno de olios, se veian tres tiendas bajas
pintadas de verde que contenian otros tantos mo-
noplanos. En estos carromatos, que servian & la
vez de taller de reparaciones y de dormitorios, se
encontraban el capitan Bellenger y sus excelen-
tes auxiliares los teniemes Cheureau y Clavenard.
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Maniobras miliiares en Francia

En el supuesto de verse obligados & tener que
levantar su campamento, las operaciones & eje-
cutar son brevisimas: La tienda se desmonta en
veinte minutos, lo mismo que el aparato, colo-
candose ambos en el carromato, el cual tiene un
avanl-train de cafién, del que tiran seis caballos
como de una pieza de artilieria cualquiera. Los
aeroplanos militares asf constituidos,y formando
secciones de campana, se encuentran en dispo-
sicion de seguir por todo lugar & las tropas a
las cuales estdn agregados.

Con tales elementos, con aparatos cada vez
més perfeccionados, pilotos méas avisados y siem-
pre valientes, y con el concurso de ios dirigibles
como complemento de las operaciones militares,
han revestido estas una importancia excepcional
y obtenido brillante éxito.

Relatarlas prolijamente seria tarea ardua y
ajena & nuestra mision por el caracter técnico-
militar que tienen, ademas de resultar desme-
dida su descripcion En nuestro anterior nimero
dimosalgunas notas déla primera parte de dichas
maniobras 4ereas; procuraremos concretar en
estas lineas lo més saliente de las mismas-

Empieza lasegunda pane, el dia 1o de septiem-
bre Gltimo por la mafiana. Bajo las 6rdenes del
capitan Félix, infatigable organizador, se dividen
en tres secciones los aviadores que deben ocu-
par los tres parques de Vesoul, Villersexel y He-
ricourt.

Los cuatro Blériot-Gnume de los capitanes
Eohman, de Goys y de los tenientes Ducourneau
y Vence, el Motarte deTabuteau y el Deperjussin
de Aubrun, se elevan tomando la direccién de
Hericourt. Seguidamente lo verifica el equipo de
Villersexel, formado por los capitones Félix y
Legagneux, sobre sus monoplanos Blérioi, el te-
niente Tretarre sobre Deperdussitt y Remy pilo-
tando un Farman que lleva, auemads, & un pasa-
jero.

En cuanto & los aviadores que permanecen en
Vesoul, ensayan sus aparatos : Loridan, Martinet
y B ard evolucionan brillantemente.

Todos los aviadores llegan felizmente & su
destino, concentradndose'en Bar-le-Duc, proce-
dentes de Chalons, el teniente Cheutin sobre
farman, el capitan Giraudeau, el zapador reser-
vista Fourny, recordman de la duracion sin es-
cala, y el teniente Fecarap sobre Nieuport, lo
mismo que el de navio Delage.

Al siguiente dia dieron comienzo los recono-
cimientos de los supuestos ejércitos enemigos
distinguidos por dos colores, blanco y rojo; no
obstante el fuerte viento, los aviadores todos
cumplieron los cometidos diversos que se les
confiaron.

En Vesoul, el teniente Blard acompafiado del
observador Aube, sali6 para descubrir & las
fuerzas de Villersexel, lo cual verificd, regresan-
do en siete minutos, lo que prueba la violencia
del viento que le impulséa razén de 200 kiléme-
tros por hora, Loridan aterrizé en terreno acci-
dentado y volvié & partir, y Moineaux, con su
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Vista de los hangares desmonubles que se utilizaron en las maniobras

Breguet de 100 HP, practicé también observa-
ciones.

Los aviadores de Hericourt proporcionaron in-
formaciones al partido blanco. El capitan de
Goys, después de'un reconocimiento completo de
una bateria de artillerfa, tuvo que aterrizar brus-
camente en el propio parque de Villersexel. El
teniente Yeiice, que partié también para recono-
cer la posicion de los rojos, tomé tierra en
Apernons, pero aprovechando una calma, reanu-
dé su vuelo para descender de nuevo en Heri
court, sin que llegase 4 descubrir las tiendas
color verde en donde estaban los monoplano.-
Blériol.

Lleg6 la noche, y mientras los oficiales cena-
ban, oyé6se de pronto un ruido sordo de un mo-
tor dejandose ver un pequefio faro, que desde lo
alto, proyectaba su luz sobre el suelo. Era el di
rigible Asfrij-Torres, que, acercdndose & tierra,
dejo caer un parte dirigido al general Bonneau,
continuando luego su marcha en direccién ,
Relfort, de donde procedia. El tactico figuraf-1
que dicha plaza estaba sitiada y venia & dar noti *
cias de las fuerzas enemigas que la asediaban

Es de notar que el parte en cuestion fué It
vado por Loridan, en Aeroplano, &4 su destino &
la mafiana siguiente, recorriendo 20 kilémetros,
porque el general se encontraba en Villersexel.

Entre las bellas “er/ormnnces realizadas, me-
rece citarse la excursién de Moineau, con su
mecénico y un observador, el cual, partiendo de
de Vesoul con su Bréguei, después de volar por
encima de Gronjes, descendi6 en Villersexel.:
los pies del general, & quien debia informar; éste
le dié entonces orden de dirigirse & las crestas de
las montafia.s de Melacey, cumpliéndose exacta-
mente la orden y regresando Moineau & Viller-
sexel sin haberse enterado de la misién confiada
al observador.

Legagneux, encargado por el capitan Félix, de
llevar un pliego al comandante de Besanion,
llené maravillosamente su cometido cubriendo
la distancia que separa dicho punto de Villersexel
en 35 minutos, & laida y en 30 & la vuelta. Entre
los aviadores de Hericourt que mejores vuelos
han hecho, se cuenta & Vedrii.es y al teniente
Ducourneau, que llevaron al general Picard el
resultado de sus observaciones,“descendiendo &
50 metros del mismo. Asimismo el teniente Ven-
ce y ei capitdn Echman prestaron importantes
servicios volando por encima de las tropas ene-
migas, cuyos reconocimientos seguifan desde lo
alto de sus aparatos.

En el dia 12 se ordenaron cuatro diversos re-
conocimientos de méas de 100 kilémetros de re-
corrido coincidiendo, todos, con pasmosa exacti-
tud y adivindndose el movimiento que em-
prendian las tropas enemigas por el cambio de
posicion operado en los varios reconocimientos
efectuados, pudiéndose hasta precisar el nimero
de piezas de artilleria y evaluar también el con-
tingente de las fuerzas por ios vehiculos de apro-
visionamiento que los mismos llevaban, & pesar



I. Deizquierda & derecha los tenientes aviadores Martinct, J.egagneux, Vedrmes y l.orirtan, que tanto se distinguieron. — 2
| rector de la aerondutica militar en las maniobras, y los tenientes aviadores Legagneux y iVUrtinei.— 3.
Imienle aviador Ludenau, victima de una calda en aeroplano, al hacer un reconocimiento. — 4
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Maniobias militares en Francia

De derecha & izquierda el capitan Félix,

K1 gran Duque Boris y el general d'Ainade, ante el cadivcr del
El capitdn Félix, manipulando un taro de los muchos que se instalaron en

los campos de maniobras para alumbrar por la noche & los aeroplanos lacliitdndoles, asi, sus evoluciones

deque las tropas procuraban ocultarse todo lo
posible al oir el ruido del motor; la propia exis-
tcnciade la caballeria sedescubrié por la acumu-
lacion de forrajes

Tal fué el resultado de las observaciones del
capitdn Barés quien, conducido por Fourny, ate-
rrizaba, en plena noche y & la luz de fogatas, al
regreso de su Ultimo reconocimiento.

Ln el parque de aviacion de llericourt el mi-
1l stro de Guerra, anuncié el dia 13 la distincién,
tilorgada por el Gobierno, de caballeros de la
l.cgiéon de honor & Aubrun, Tabuteau y Vedri
lias, indicAndose también para recibir tai recom-
pensa & Legagneux, Loridan y Martinet, y para
el capitdn Félix un galén més en su uniforme.

El entusiasmo en Belfort con motivo de la lle-
Rtda de las autoridades representantes del Go-
bierno fué unamine, tributandose delirante ova-
cion & los aviadores del 6.“ y 7.“ cuerpos del
Ejército,

Virtualmente, terminadas las maniobras el, dia
i5 esperabase al zapador Nieuport que habia sido
llamado para efectuar un periodo de instruccion
militar. Estaba el aviador en Mourmelon deteni-
do por la lluvia, cuando impacientado decidi6
partir con un viento tempestuoso, no obstante
locual, realiz6 el viaje sin incidente, aterrizan-
do enios hangars de Charny y ante los grandes
jefes de la aviacion militar. Deseoso de probar
las excelencias de su aparato, acepté con placer
la invitacion que se le hizo de volar de cara al
viento. En esta posicion se presenté al descender
de la altura de 500 metros en vuelo planeado,
pero al efectuar el Gltimo viraje para aterrizar en
el centro del terreno, tuvo que inclinarse excesi-
vamente para evitar la deriva producida por el
viento y su aparato se laded verticalniente sobre
el ala izquierda ocasionando la caida. Recogido
el aviador por su hermano y su discipulo Helen
lué transporiado al hospital de Vcrdun, en donde

se le aprecié la fractura de una pierna y varias
contusiones; los auxilios de la ciencia fueron,
sin embargo, ineficaces y Nieuport, desgraciada-
mente, sucumbié victima de importantes lesio-
nes internas.

La consternacion producida con la muerte de
Eduardo Nieuport, ha sido general en toda Fran-
cia, pues ademas de aviador audaz é inteligente,
era un estudioso inventory perfecto constructor
cual lo prueba sus aparatos de encendido eléctri-
co para los motores de automévil de fama uni.
versal; las bujias y magneto de su nombre con-
servan todavia el record de la velocidad de aoo
kildmetros por hora; el monoplano de su inven-
ciéon demostr6é ser el mas rapido en el concurso
inglés de la «Copa Gordon Bennett», & pesar de
que. en un principio, fué objeto de burla por
parle de sus compafieros.

Nieuport se posesioné por completo del papel
de hombre-péjaro, porque el aparato pilotado
por el mismo era de su exclusiva fabricacion en
todos sus elementos.

Su entierro fué una verdadera manifestacion
de duelo nacional. EI ministro de la Guerra co-
loc6 sobre su inanimado pecho la Cruz de la Le-
gion de Honor.

El id continuaban todavia las maniobras del
G° cuerpo del Ejército en la region de Damui-
llers, ante el general Joffre. Desde la primera
hora de la mafana, mientras tres divisiones de
dicho cuerpo combatian y los fuertes del sector
Norte de Verdun disparaban sus cafiones, los
aviadores ejecutaban maravillosos reconocimien-
tos. El capitdn Eteve, con biplano M. Farman,
llevando al capitdn Pichot como pasajero; el te-
niente Duelos informando .il cuartel general de
todos los detalles utiles acercadel enemigo, faci-
litando minuciosos croquis de los lugares ocu-
pados por el mismo. El teniente Ballani, el te-
niente Cheutin, que llevaba como observador al

teniente Marzac, tomaron fotografias, dando to-
dos cuenta de sus observaciones & los generales
«Joffre y Perruchon.

Con estas operaciones se di6 fin & las manio-
bras aéreas, retirAndose los aviadores & sus res-
pectivas provincias.

En ellas, como indicamos antes, tomaron
parte también los dirigibles, siendo notables los
raids del Adjudanl-Vincenot, movilizado en Com-
piegue; del Asira-Torres, en Belfort; del Temps,
en Verdun, y ds\ Capitaine-Marchal, que tomé
parte activa en las maniobras del 6.“ cuerpo.

Completamente magistral en el concurso de ios
dirigibles, en las maniobras, ha sido el magnifico
reconocimiento aéreo verificado el 19 por 6! di-
rigible construido por la sociedad «Astra>, Ad-
jndant-Reau, el cual se mantuvo en el aire duran-
te 21 h. 23 m , recorriendo 850 kilémetros, re-
gresando & su hangar de Issy-les-Moulinoaux
después de haber practicado un reconocimiento
de todas las fortalezas que guarnecen la frontera
del Este de Francia.

El majestuoso crucero aéreo, ha demostrado
ser la unidad méas importante que en la vecina
nacion se ha construido, reuniendo perfectas
condiciones de estabilidad, velocidad y facil ma-
nejo, Su longitud es de 94 metros, el diametro de
14 metros. Su volumen de 9,200 metros. Tres
hélices, una propulsiva delantera y otras dos
tractoras laterales, estan accionadas por dos mo-
tores de 120 HP. Ademaés lleva dos pequefios
globos de un volumen total de 3,040 metros que
obran como compensadores.

El raid efectuado es el primero de la serie que
intenta hacer, pues antes de finir el ano existe el
proyecto de pasar de los 2,000 metros de altura y
realizar el recorrido de Paris-Bruselas-Londres-
Paris.

Reasumiendo los comentarios acerca las ma-
niobras francesas, hay que reconocer que, bajo
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el aspecto de la practica de reconocimientos, los
aeroplanos y sus pilotos han obedecido tan mili-
tarmente como la propia caballeria é infanteria.
Salvando las dificultades que presenta un pais
tan accidentado como Vesoul. para los viajes de
exploracién que deben efectuarse a poca altura,

t Elaviador Mr. Edouard Nieuport, inventor delci-
Icbre monoplano de su nombre, tallecido Gltimamente
4 causa de una caida que sufrié6 con su monoplano

con un tiempo desfavorable, viento irregulary
fuertes remolinos producidos por el calor, los
aviadores se han atenido & las 6rdenes que de sus
superiores recibian, aportando 4 los mismos el
resultado de sus observaciones, variadas y pre-
ciosas, de las cuales depende, muchas veces, la
victoria, recogidas porellos en pleno vuelo sobre
las supuestas tropas enemigas.

Los campamentos y lugares de aterrrisaje se
han instalado en los sitios méasconvenientes para
la campafia, sin tener para nada en cuenta & los
aparatos.

En cuanto 4 éstos es evidente el progreso que
se ha alcanzado en un afio En sus principales
lineas el RIériot y el Farman de 191 1, nada difie-
ren de sus antecesores de igln, pero han sufri-
do, io propio que los motores, serias modifica-
ciones en sus detalles, que les permiten volar en
todo tiempo y practicar exploraciones en reco-
rridos de 100 & 200 kilémetros.

Algunos aviadores, desgraciadamente, han sido
victimas de accidentes; otros lian suirido averias,
y, quizas, hubiesen caido en poder del enemigo,
pero en tiempo de guerra, es indudable que los
aviadores tampoco vacilarian en sacrificar su
vida para asegurar la victoria de su pais.

Igualmente, h&dnse observado los inmensos ade-
lantos conseguidos por los pilotos, mas seguros
de si jnismos, con mas confianza en los aparatos
que dirigian.

Las experiencias actuales de las flotillas aéreas
son concluyentes. Los aeroplanos han prestado
inapreciables servicios como descubridores, co-
mo estafetas y como auxiliares de la artilleria.
Desafidandolo todo, han evolucionado en la lluvia
y en el viento, que en ciertas ocasiones alcanza-
ban la velocidad de 50 kild6metros por hora; antes
se consideraban como peligrosas las evoluciones
de los aeroplanos realizadas después de las diez
de la mafana y de la puesta de sol; durante las
maniobras los aviadores han volado & todas ho-
ras, segun las necesidades del servicio.

Ei aeroplano ha facilitado datos que la caba-
lleria més habil no hubiera podido descubrir,
porque nada escapa & su vista penetrante, pues
ello reemplazard con ventaja & dicha arma. Las
balas de la infanteria-la mantienen & respetuosa
distancia, mientras que el observador desde el
aeroplano, toma tranquilamente sus notas y se
da mejor cuenta de ladisposicién de las tropas
enemigas.

Y para terminar citaremos las Irases de varios
generales repecto al valor de los reconocimientos
practicados por el aeroplano.
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El general Bonneau dijo; El aeroplano esla
mirada infalible que se echa sobre el enemigo y
que permite ver cuanto el mismo hace. Gracias &
mis cuatro aviadores he podido averiguar, hasta
en sus menores detalles, la posicion de cada una
de las baterias de mi adversario.

Toda su artilleria estaba cuidadosamente ocul-
ta en el fondo de un valle, detras de un bosque.
No existe caballeria en el mundo capaz de des-
cubrirla, y, sin embargo, los aeroplanos la han
encontrado en el espacio de algunos minutos.

Por su parte, e! general Chomer, se expresa
asi: El aeroplano es la mé&s portentosa maquina
de guerra que hemos tenido.

Y, finalmente, un especialista reconocido, el
coronel de artilleria Bernard, afiade: Dos bate-
rias y un aeroplano son cinco veces méas formi-
dables que tres baterias sin aeroplano.

El resultado, pues, de las maniobras aéreas ha
s:Jo, en una palabra, demostrar la eficacia de los
reconocimientos sobre el enemigo.

El aeroplano empieza, & tomar participacién
directa en la guerra como un factor pasivo. ¢Lo
veremos en las préximas maniobras convertido
en instrumento activo de destruccién? La institu-
cion del nuevo premio «Michelin> persigue este
fin y nada de extrafio seria que, una vez alcan-
zado el poderoso é irreductible medio de des-
truir por medio del aeroplano, se convirtiese
éste entonces en prenda segura para la paz y
union de los pueblos civilizados.

M. Arnal

Ei biplano ‘R. E. P.”

La aviacién nos ha dado ya multitud de
sorpresas. Hemos visto monoplanos salidos
de los talleree Voisin 6 de ios talleres Far-
man. La proximidad del concurso dcl Mi-
nisterio de la Guen a francés nos propor-
ciona un monoplano construido en los talle-
res de Esnault-Pelienc.

El biplano J?. E. P., & decir verdad, no
es mas que el resultado de una elegante
transformacién de un monoplano.

El aparato actual no es en resumen mas
que un aparato de estudio. EIl udltimo tipo
habia sufrido yaimportantes modificaciones.

El fuselaje de acero es del tipo antiguo.
En efecto, si en la parte anterior es penta-
gonal, los dos largueros superiores se rel-

Den detras de! sitio dcl piloto y la seccion
de la parte posterior afecta la forma de un
rumbo.

En los monoplanos del ultimo modelo,
por el contrario, los cuatro largueros supe-
riores se rellnen dos & dos, de tal manera
que la seccién resulta pentagonal en la par-
te anterior y triangular detrds. Se obtiene
asi una economia de peso muy notable por
la supresion de un tubo y de una gran can-
tidad de tirantes.
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Este es el fuselaje que se utilizara en ios
biplanos futuros.

Sea como sea, en la parte anterior van
colocados tres vastagos 6 punzones de un
metro de longitud, reunidos en su parte su-

perior por un tubo de reunién formando
una cabafia™ que debe servir de unién 4 las
alas superiores

La longitud délos montantes que reanen
las dos series de superficies alcanza i‘8o
metros.

Las alas que se han empleado son las di
costumbre de 10 metros cuadrados que dan
al aparato una superficie sustentadora de
40 metros cuadrados.

Estdn reunidas y atirantadas como en ;i
mayoria de biplanos. Ocho montantes sola-
mente sostienen las alas y un perfecto ati-
rantado diagonal asegura la rigidez de la
célula.

Fuera de la sustitucion de las alas de los

monoplanos por esta célula, lo restante de®
aeroplano no ha sufrido modificacion. E
empenaje posterior, el equilibrador, el ti-
moén, han conservado su linea y sn impor-
tancia.

Como el empenaje no sostiene nada hasta
el centraje del aparato, se ha conservado el
mismo; la transformacién del monoplano en
biplano se ha efectuado de la manera maés
rapida y mas... sencilla,

Tal cual est4, el biplano habra perdido



iiii JUCO de velocidad, pero es de esperar
ilile podré transportar un peso Gtil méas im-
liirtance,

El intento 6 ensayo es, cuando menos, cu-
rioso y digno de ser mencionado.

He aqui, para acabar, las caracteristicas
1'- este aparato :

Superficie sustentadora : 40*9 metros.

Peso en vacio : 500 kilogs.

Envergadura: r1*30 metros.

Longitud total: lo'So metros.

Estabilizacion transversal: alabeamiento.

Chasis portante : ruedas patin.

Amortiguadores: caucho y oleo-neu—
niitico.

Motor «R. E. P,»: 60 HP 5 cilindros,

Una hélice tractora 1 «Régy.»

Didmetro : z'60 metros

P.iso : 1'‘8(1 metros.

Velocidad de rotacién ; 1,200 vueltas.

Alex Dumas

(- KUrr]

leroplano moOermo

Este aparato, monoplanodetres alas, lleva
dos motores de 50 HP. cada uno, indepen-
dirntes ambos y marchando & la vez. ReGne

AVIACION

las buenas condiciones de que, en caso de
panne, en cualquiera de tos dos motores,

=

sigue funcionando el otro sin interrupcién,
y mediante la.combinacién de las alas, gra-
duando el &ngulo de ataque, puede tras-
ladarse & grandes distancias sin necesidad
de hacer un descenso brusco y se evita,
asi, la caida.

Relne también la buena condiciéon de po-
der aterrizar lo mismo en tierra que en el
agua.

El tren de aterrizaje se reemplaza por
unos patines automaticos, que facilitan en
las maniobras en el aire y en el agua, por-
gue no presentan obstaculo, al emprender el
vuelo.

Dentro del casco puede llevar provisio-
nes de combustible para los motores, pu-
diendo, con toda facilidad,rellenar los (depo6-
sitos sin necesidad de aterrizar, lo mismo
que otros materiales de primera necesidad,
asi como alimentos para los dos 6 tres via -
jeros que puede ILvar, dada la fuerza, més
que suficiente, que le he calculado, 6 sea
de 100 HP.

Las alas soa de construcciéon, lo mismo
que el aparato, muy resistentes y ligeras.

Dada su moderna construccién, 0 sea
mucho empujey poco cuerpo, me permito
decir que podré lograr velocidades hasta
hoy desconocidas, que tendré la ventaja ,de
la estabilidad, y salvaré, en mucho menos
tiempo, distancias enormes, ganando en
combustible, y los motores, con igual tra-
bajo, habrdn hecho doble distancia en
igualdad de tiempo.

Si hasta hoy hemos llegado & la respeta -
ble velocidad, de 100 6 110 kil6metros por

D. ArC4(Jio Grau

hijra, yo, sin gran esfuerzo, podré llegar &
los 200.
Siendo mayor la velocidad del aparato

Ayuntamiento de Madrid

K*]



580

que la del viento, logro combatirle, y, a
menos de un huracan, no se interrumpiria
el vuelo, comu sucede hoy, con frecuencia,
con los deméas aparatos.

Yo creo, y ésta ha sido siempre miopi-

DE

ESPANA

Valladolid. — El raid «Salamanca-Valladolid»,
suspendido el dia i5, se verifico el dia 6, lle-
gando dos aviadores solamente. Lacombe salié
de Salamanca & las siete y cuarto de la mafianay
aterriz6 en el aer6dromo de aqui, & las ochoy
diez minutos. A las nueve y cinco llegé Garnier,
quien habia salido ames, pero & consecuencia de
la niebla se desorienté, teniendo que aterrizar en
ei inmediato pueblo de Valdesiilas Ayudado
por los campesinos se remontd de nuevo y des-
cendié en vuelo rapido sobre el campo. Presen-
ciaron el descenso de los aviadores unas 6,000
personas.

A las cinco de la tarde se verificd el concurso
que fué presenciado por mayor concurrencia.

El piloto aviador Mr- Garnier. ganador di.l primer
premio, del raid Salamanca - Valladolid - Salamanca

Lacombe se elevo, teniendo que aterrizar & dos
kilometros del campo de aviacién producién-
dose averias en el aparato y resultando leve-
mente herido. Garnier realiz6 tres vuelos sobre
la pista de unos diez minutos de duracién.

Salamanca. — Después de suspendido el raid
«Salamanca-Valladolid-Salamanca», & causa del
temporal que se desencadend el dia 14 en dicha
ciudad, se pudo dar, el dia r6, salida & los avia-
dores de cinco en cinco minutos; y por el orden
siguiente, segun el sorteo, Loygorri, Lacombe,
Garnier y Poumet.

Amenecio el dia espléndido, por lo que fué
enorme el gentio que acudié & ver partira los
aviadores.

Desde las cinco de la mafiana viése el campo
de aviacion que estabarebosante de gentio, y las
tribunas llenas. Reunidse el jurado & las siete
en punto de la mafanay se dié la orden de sali-
da a los aviadores. Primero sali6 Loygorry, que
después de varios intentos no pudo remontarse
por dificultades del aparato ; & las siete y cinco
minutos sallé6 Lacombe, el cual emprendié un
vuelo maravilloso, elevandose majestuoso a
gran altura y siguiendo la ruta marcada hacia

aciodén

nién, que en vez de conceder sumas fa-
bulosas para probar temeridades, debian
concederse al perfeccionamiento de los apa-
ratos y motores, y asi lograriamos dos ven-
tajas, 6 sea adelantar mas la construccion,

TODAS PAR

Valladolid, siendo ovacionado, y seguidamente,
cinco minutos después, elevése Garnier, que
hizo un vuelo magnifico, tomando direccién pa-
ralela & la que llevaba Lacombe; también fué
ovacionado hasta que se perdié de vista.

A las siete y cuarto se di6 salida & Poumet,
el cual se elevé pocos metros, pasé la linea del
campo y volvio, aterrizando, por dificultades del
aparato.

1 1 espectaculo resulté maravilloso.

Lacombe monta un aparato Deperdussin, con
motor »Gnéme»de 50 caballos. Garnier lleva un
aparato Btério!, motor«Gnéme » de 50 caballos.

Lacombe llegé & las ocho y veinte minutos,
empleando en el recorrido hora y cuarto. Paso
tiempo, y como no se recibfan noticias de Gar-
nier, reiné intranquilidad, creyéndose que le
habria ocurrido algin percance. La alarma au-
menté al ver que transcurrieron dos horas desde
la salida sin saberse la llegada- Pocos momentos
después telefonearon de Valladolid diciendo que
Garnier llegé & las nueve y diez minutos. Tardé
en el recorrido dos horas. Ambos aviadores lle-
garon calenturientos.

El dia 17, desde las seis de la mafiana millares
de almas esperaban en el campo de aviacion el
regreso de los aviadores Lacombe y Garnier,
que hicieron la primera etapa del raid Sala-
manca-Valladolid. En seguida se supo que La-
combe no venia, por las averias que sufrié el
aparato en el concurso de vuelos celebrado en la
tarde anterior en Valladolid, cayendo desde for-
midable altura, A las siete de la mafana se avisé
por teléfono la salida de Garnier de Valladolid,

quien & las siete y veinte aterriz6 en el pueblo de
TordesiUasa causadeligerasaveriasen el motor.

Una vez reparadas éstas, salié6 de Tordesillas &
las nueve y treintay cinco y & las diez y veinti-
trés minutos lleg6 & Salamanca, siendo recibido
con una gran ovacion.

El espectaculo de la llegada fué soberbio. Gar-
nier llegé calenturiento, atontado, teniendo que
auxiliarsele en la Cruz Roja. El viaje feliz; el
aviador soportd un rato la lluvia, que le traia un
viento favorable, con unavelocidad horrible, lle-
gando & 160 kilometros por hora.

A las cinco de la tarde se celebr6 en el campo
de aviacién el concurso de vuelos, asistiendo
numerosisima concurrencia, que se calcula en
mas de cuarenta mil almas. Sé6lo volé Garnier,
pues Loygorri no pudo por el mal funcionamien-
to del aparato y Poumet se marché & auxiliar a
Lacombe. Garnier hizo tres vuelos admirables &
gran altura, virajes, aterrizajes, vueltas de pista
y elevaciones magnificas, que le valieron grandes
ovaciones. Al terminar los vuelos, Garnier did
un viva & Salamanca, que fué contestado por el
publico.

Garnier ha obtenido el primer premio por el
rnid, mas 760 pesetas por pasar la linea del cam-
po en pleno vuelo, y 3,500 por los vuelos reali-
zados después del raid, ademas de los premios
que gano en Valladolid-

adqd»

Logrofio. —El dia 24 del pasado septiembre,
se celebraron pruebas de aviacién en aquella
ciudad, a las que asistié inmenso gentio.

El aviador Weis efectu6é un vuelo hermoso,
por sobre la capital describiendo luego una gran
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y ahorrariamos algunas victimas, que ya
por aficibn 6 por amor al arte irdn, su-
cumbiendo todos los dias, debido al poco
perfeccionamiento de los aparatos.

A rcadio Grau

TES

circunferencia, pasando por encima de los pue-
blos cercanos & Logrofio. Cuando se dirigia al
hangar, paroésele de repente el motor, descen-
diendo rapidamente desde una altura de i5 me-
tros, sufriendo graves averias el monoplano,
resultando, afortunadamente, ileso el aviador

Guadalajara. — Nos comunican de Guadani-
jara, en fecha 25 de septiembre ultimo, que llega-
ron & aquella ciudad los tripulantes delgloboS.;-
fiiimo que salieron de Madrid el 22 & las nueve de
la mafana aterrizando en Pozuelo & las cuati!,
de la tarde, después de un hermoso viaje.

Al aterrizar, el fuerte viento que reinaba im-
pulsé al globo méas de kildémetro y medio & ras
de tierra, volcando la barquilla y produciendo
lesiones & los tripulantes.

Maniobras militares en Francia

El dirigible Adjudant fieau en el momento de salir ile

Usy les Moulineaux, & las 5 de la tarde dcl dia 18 el

actual, para realizar el magnifico viaje, sin escalas,
de 22 horas

FRANCIA

El nuevo record del mundo de altura con
pasajero. — Un amateur de la aviacion, Michel
Mahieu, piloto desde el agosto de 1909, recién
salido de la Escuela de altos estudios comercia-
les, ei 22 del pasado en Issy-les-Moulineaux, ha
batido el record del mundo de altura con pasa-
jero. Pertenecia dicho record, desde 10 de agosto
altimo & Montalent, que en el aer6dromo de
Bracklands alcanzé una altura de 2,250 metros.

A las5 h. 6 tn. 10 s., emprendi6 Mahieu el
vuelo cronometrado por un Comisario del «Aero
Club», y luego de haber efectuado dos vueltas
por el campo, & poca altura, fué elevandose al
salir del campo ycontinuando su ascension, evo-
lucioné por encima de Neuilly, Choisy, Clamart,
pasando sobre Paris, sin preocuparse de las
prescripciones policiacas de M. Lepine.



A los 58 minutos de vuelo, Mahieu con su pa-
sajero se encontr6 4 2,450 metros de altura, y,
satisfecho del resultado obtenido, y & fin de evi-
tar el aterrizaje nocturno, empezé & descender
con un maravilloso vuelo planeado, tomando
contacto con el suelo dlas6 h, j7m +5s.

Michel Mahieu ha invenido exactamente 1 h.
Il m, 35 s- en batir el record de Montalent. El
aparato que pilotaba en esta bella performance,
era el nuevo biplano de 16 metros, que acaba de
construir Voisin, estando provisto de un motor
+Renault», de 60 HP. y hélice Integrais. El peso
de las dos personas que iban & bordo era, en
junto, de 154*200 kgs., ademds de cerca de 200
kilégramos de carga atil transportada.

I

Las Vucacioues de los hombres-péajaros. —
Varios aviadores, sportsmans eclécticos y aficio-
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Por la Copa Michelin. — En la misma lecha
que Fischer recorria 300 kilémetros para con-
cursar la Copa Michelin, Prevost, sobre monopla-
no Deperdussin. verificaba lo propio en Cauray,
debiendo, empero, 4 los 100 kil6metros suspen-
der su vuelo por la violencia del viento.

KAN*

Calda de un oficial. — EIl teniente Ricard,
mientras evolucionaba por la noche en el aeré-
dromo de Etampes, sufri6 una caida desde 25
metros de altura, quedando destrozado el aparato
y el oficial ligeramente contusionado.

»*4

Personal idéneo para la aviacion. — La
creacion de los Centros de aviacion militar re-
quiere para cada piloto aviador un personal apto
y de confianza para la reparacion del motor y
aparato.

Del reclutamiento de este personal idoneo y de

Maniobras militares en Francia
Un recooodmicnio en aeroplano por las lineas avanzadas

nados & la caza han pasado un mes de vacaciones
practicando el camping montafiés en los Piri-
neos, & las orillas del lago de Artouse, situado &
unos 2,000 metros de altura.

Alli, cercanos & la morada de las &guilas,
y formando un camping especial, los aviado-
res teniente de navio Canneau (Beaumont),
Tciis, Sallenave y Tissandier, se han dedi-
cado con fruicion & los placeres de la caza de
isars, disfrutando de la vista de panoramas es-
pléndidos y de una calma deliciosa para luego
volver otra vez al campo de las conquistas del
aire.

*oxor

Un nuevo record. —En Issy-les-Moulineaux
se ha batido un bonito record con un aparato
Voisin, con tubos de acero, parecido & los de tipo
militar, y construido especialmente para M. Mi-
cHel Mahien.

Elcciuando los ensayos de recepcién se elevo
el indicado aparato con M. Mabhien, & bordo, &
300 metros de altura en menos de cinco minutos,
llevando una carga atil de 270 kilos.

Este vuelo constituye el record del maximum
Ue peso elevado & la mayor altura con el menor
tiempo, obtenidocon un motor de 50-60 HP.

Mensajes aéreos. — Uno de los procedimien-
tos que se han utilizado con éxito en las recientes
maniobras militares para el envio de mensajes,
I'a consistido en fijarlos al extremo de una larga
serpentina con lo cual se facilita extraordinaria-
mente su encuentro por los soldados, como lo
demostraron las diversas experiencias que de

lanzamiento de pliegos se hizo desde varias alti-
tudes.

calidad, se haencargado el <Glub Aerondutico »,
en cuyo local social se admitirdn solicitudes
hasta el 5 del corriente,4 fin de inscribirlos en el
curso preparatorio de ja aeron&utica militar en
el caso de que no posean certificados de conoci-
mientos préacticos.

Parece que se ofrecen condiciones muy venta-
josas & los jévenes obreros que deseen ingresar
en dicho servicio, el cual quedara organizado
para 1gi 2.

.r**

Buenas tentativas para la Copa Michelin.—
El aviador Fischer, con su pequefio aparato de
carreras//etiri Fa>m<>n. decidi6se el 14, por la
noche & intentar el record de la Copa Michelin.

Después de haber efectuado, por dos veces, el
circuito de 50 kilémetros, not6é & una altura de
300 metros que su motor funcionaba defectuosa-
mente, aterrizé sin contratiempo alguno, & pesar
de ser la noche obscura por completo, descu-
briendo la rotura de un pistén.

E! vuelo de Fischer se hace notar por ser el
primero que se efectia en plena noche.

Un aeroplano de guerra en miniatura. —En
el concurso Lepine, de los pequefios inventos
que anualmente se celebra en Paris, esta llaman-
do la atenciéon un juguete que consiste en un
aeroplano que gira alrededor de un poste y lanza
automaticamente unos balines, semejantes &
bombas, sobre un blanco en el cual estdn mar-
cados las principales poblaciones alemanas.

El juego consiste en dejar caer los proyectiles
en los puntos més vulnerables, resultando gana-
dor el que consigue mayor nimero de lanza-
mientos sobre dichas ciudades alemanas.
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i Hasta en ios juguetes se echa de ver el estado

de &nimo latente en nuestros vecinos!
* * *

La Copa Femina.—La conocida aviatriz ma-
demoiselle Helene Dutrieu, el dia i2,enMour-
melon, gan6 la Copa Femina 1911, cubriendo
230 kildémetros en 2 h. 45 m,, y adjudicandose
por ello los records del mundo femeninos de du-
racion y distancia.

l.a velocidad media alcanzada fué la de 84 ki-
I6metros por hora, y la altura de 70 4 100 m.

El tiempo no favoreci6 lI'a prueba y Mlle. Du-
trieu confia en establecer en mas de 300 kiléme-
tros su record, tan pronto regrese de América, &
donde se dirige con su pequefio biplano para
concurrir al mitin de Nueva York.

Ya se recordara que Helene Dutrieu conquisto
la Copa Femina en 1910; por 167*800 kilémetros
y que este afio, Mlle. Herven fué la primera de-
tentora de la Copa, con 101 kilometros.

Es de esperar que el duelo entablado entre
ambas aviadoras continuaré todavia.

* Ky

El cerf volant en la marina de guerra.—
Como resultado délas afortunadas experiencias
realizadas por el capitdn Saconney, & bordo de)
Edgard Quinel, con el sistema de cometas de su
invencion, el Ministro de Marina ha manifestado
su deseo de que cada acorazado 6 crucero vaya
provisto de un tren de cerf-volams, & cuyo efecto
se nombrara una comisién para estudiar la forma
de implantarlos en la marina.

Ko«

Ensayo de un aeroplano. — Recientemente
se ha probado un aparato que ha de tomar parte
en el concurso militar, habiendo elevado con
mucha facilidad hasta 300 kilgs. de peso util, y,
despegéndose del suelo & los 50 metros de reco-
rrido. Dicho aparato es del tipo L. Clement, y va
provisto de un motor «Aviatic , de 100 HP.

Repetido,el ensayo varias veces yabuenaal-
tura, se ha obtenido idéntico resultado satisfac-
torio.

»«*

Mitin en Biarritz. — Segun nuestras noticias,
se esta preparando una semana de aviacién en
Biarritz, la que, & juzgar por los aviadores que
en ella tomaran parte, resultard un “verdadero
éxito. Se citan los nombres de Qarros, Wey-
mann, Audemars, Kinmerling, Bielovoucic.

La vuelta al mundo- — EIl aviador Maraet,
antiguo piloto deBlériot, intentard proximamen-
te, con un monoplano de su invencién, dar la
vuelta al mundo en compafia de su amigo Re-
nato Milion; Mamet ha dado & conocersu pro-
yecto & grandes lineas. Dice que efectuardn este
viaje por pequefias etapas, contando sus aventu-
ras en un periddico ilustrado. De Paris se dirigi-
rdn & Perpifian, litoral de Espafia, Argelia, Tunez
y de alli & Egipto. Después viajardn hacia las
Indias, dirigiéndose en buque 4 Australia, mas
tarde 4la América del Sur, y, por ultimo,al Africa
Occidental. Mamet cree emplear en este viaje
ocho 6 diez meses, 6 quiza un afio. Nuestro ob-
jeto es dar & conocer laaviacion francesa hastaen
aquellos lugares donde jamaéas han visto un aero-
plano. Seremos muy prudentes, sélo viajaremos
cuando el tiempo sea magnifico — ha dicho Ma-
met —verdad es que tendremos que pasaralgu-
nas horas de mar, mas en nuestros tiempos esto
es un juego de nifios.

INGLATERRA

Accidente en Hendon, — El dia 17 del pasado
fué teatro este aerédromo-escuela «Walkyrie» de
un terrible accidente'que costé la vida & uno de
los mejores pilotos militares ingleses, el tenien-
te Cammell.

En efecto, en dicho'dia, este aviador quiso en-
sayar el aparato Walkyrie, ofrecido por M. Bar-
ber al Gobierno inglés; elevose y completé algu-
nos cirsuitos por encima del aerédromo, cuando
en un viraje algo brusco el aparato cay6 de pico.
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aplastandose junto con el desgraciado oficial. Re-
tirése 4 éste de entre los restos del aparato, y
falleci6 cuando se le conducia al Hospital. Su
muerte ha sido muy sentida, pues contaba con
numerosas simpatias. .

«

El correo aéreo. —EIl dia ii, Greswel llevd
de Hendon 4W indsorel segundo lote de corres-
pondencia, siguiéndole cinco minutos méas urde
Driver montando biplano Farman. Ambos llega-
ron 4 Windsor sin dificultad. No fué tan afortu-
nado Hubert, que partié con cuatro balijas, cuan-

aviacion

rrocarril al lugar de las mismas. Estos dirigibles
estardn & las o6rdenes del comandante Sperling
que tiene por jefe de E. M. al comandante Gros

Mientras se procedia al montaje de losdirigles,
nn monoplano verific6 un reconocimiento, cu-
briendo 8o kilometros en 53 minutos.

Los monoplanos que tomaron parte en estas
maniobras son en nimero de cuatro.

El dia Il del pasado estos cuatro aparatos ve-
rificaron reconocimientos, iacilitando datos del
ejército azul al ejército rojo & que pertenecen,
asegurando & éste una completa victoria contra

Maniobras militares en Francia

El biblaao arvffuet que coa dos pasajeros, uta

do, & poco de haber emprendido el vuelo en
direccién de Windsor, cay6 pesadamente 4 tie-
rra, rompiendo el aparatoy saliendo del percan-
ce con la ruptura de los musculos, no pereciendo
gracias a4 las balijas que sirvieron de almohada.
Es de esperar que no sobrevendrd complicacion
alguna en la marcha de sus heridas.

El capitan Wyndham ha pedido substituir &
Hubert como cartero aéreo.

El dia 12 de septiembre Gltimo, Greswel Driver
y Hamel continuaron sin incidente su servicio
aéreo-postal, asi como en los dias sucesivos, no ha-
biendo ocurrido hasta hoy ningan otro percance.

oo *

El aviador escocés Ewen. — Este aviador,
célebre por su travesia de FurthofForih, con
aeroplano Deperdussin, ejecuté un soberbio vue-
lo el diaS del mes pasado, elevdndose en Lanark,
dirigiéndose hacia las cataratas del Clyde, que
atrevesd 4 una altura de 1,000 pies, volviendo &
tomar tierra en Lanark.

«

El aviador Cody. — Al objeto de apropiarse
la copa Michelin n.” 2, el capitan Cody. el dia 11
del corriente, verific6 un notable vuelo, reco-
rriendo 125 millas (201 kilémetros) en 3 h 7 m.
El recorrido era de Laffon's Plain & Andover,
Hendou, Brooklands y regreso. Cody es, pues, el
actual poseedor de este trofeo, si algin otro avia-
dor no se lo quita antes del 15 de octubre, fecha
en que termina el plazo de concursa.

* %

ALEMANIA
Maniobras alemana». — Tres dirigibles to-
maran parte en estas maniobras que son el M-I,
M-11, M-I1!, y que han sido conducidos por fe-

n

A50 kilos, que ha verificado ua viaje

el mariscal Goltz. Esie, que habia renovado su
tactica del afio anterior habia establecido en una
llanura una falsa linea de tiradoresabrigados por
trincheras, mientras concentraba su artilleria
{72 piezas) en las montafias préximas situadas
detrads y cubiertas de bosques. Las zanjas 6 trin-
cheras estaban, pues, en forma que & distancia
podia creérselas ocupadas; pero el mariscal no
habla contado con los aeroplanos enemigos. El
ejercito rojo, perfectamente informado, avanz6
sin cuidarse de la emboscada 6 trampa que se le
habia preparado, puesto que laconocia.

El teniente Mackenkum, del ejército azul, tuvo
ia desgracia de caer mientras efectuaba un reco-
nocimiento, con tan mala fortuna, que ademas
de estropear el aparato, fué & parar entre las filas
enemigas.

«e»

Muerte de Eyring, — El dia 9 pasado, al
anochecer, el aviador Eyring se mat6 en Weil.
A consecuencia de haber chocado su aparato con-
tra un poste al efectuar un viraje, cay6 y quedo
bajo los restos del motor, de donde fué sacado
desvanecido, muriendo poco después.

»**

Circuito de Wurtemberg. — Con magnifico
tiempo se di6é la sefial de partida el dia 11 del
pasado, para esta prueba.

Para la primera etapa Weil-Reutlingen-Ulm,
120 kilémetros, partieron Jeannin, Hirt, Wil-
moeller, Hoffmann, Noeile, Schally Roever.

El vencedor de esta etapa fué Willmoeller, con
un pasajero, efectuando el recorrido en mhora
32 ra. El segundo fué Jeannin, empleando i hora
56 m. Hifth se vié obligado & tomar tierra en
Lerchenfeld, & pocos kilometros de Ulm, por
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falta de esencia. Hoffmann tuvo una panne en el
motor cerca de Reutlingen, habiendo estropeado
ligeramente su aparato al tomar tierra. Schall
hizo igualmente 'un mal aterrizaje entre Wossen
y Reutlingen, estropeando el ala derecha.

Otto Lindpaintner no emprendi6 el vuelo hasta
latarde, llegando & las seis & Reutlingen. Mien-
tras Hirth volvia & emprender el camino y llega
badiasfi'io & Ulm, clasificAndose, por lo tanto,
tercero.

Noeile y Roever han tomado tierra algunos ki-
lbmetros después de la partida, creyendo poder
volver & partir la tarde misma.

Wiencziers y Wittenstein han abandonado [;i
prueba.

Como formando parte de este circuito, cele-
brése en Ulm un mitin, en el que Hofimanu,
Harmschike, Voliraoeller y Hirt ganan'los pre-
mios de duracién, altura y partida.

Para la segunda etapa Ulm-Fricdrichshafen
(94 kildmetros) parten Hoffman & las 7*10; VoU
raoeller, & las y‘15; Hirt, & las 7*20 h.; Lind-
paintner. & 1aS7'20.El primero en llegar & Friv-
drichshafen fué Hirt, & las 8'22, efectuando d
recorrido en 1 h. 2 m., seguido & pequefios in-
tervalos de Vollmoeller. Hoffmann y Lindpaim-
ner. A presenciar la llegada habian ido el rey, li
reina y el conde Zeppellin. Antes de tomar tieri-.t
Vollmoeller efectué un vuelo de media hora de
duraciéon por encima del lago de Constanza.

Por la tarde, partieron de Ulm; Jeannin, H.ii-
nsebke. Schall, Noelie y Roever. Jeannin lkgu
4 Friedrichshafen & las 5's. Hannsebke tuvo une
tomar tierra en Pfhul; Schall abandonéy ( r"
tanto.

Segun la clasificaciéon provisional: Vollmoei er
ha ganado el premio del conde Zeppellin, 6 &
25,000 francos, y el del ministro de la Guerra:
Hirtgana el premio del rey de Wurtemberg, | a-
biendo hecho el recorrido Ulra-Friedrichsh.v
fen en menos tiempo.

Sin embargo, 4 consecuencia de la reclamacujii
presentada por Jeannin, el Jurado se reunii,y
anulando la primera clasificacién anunci.ids,
tomo el siguiente acuerdo:

El primer premio, de 25,000 francos y el.se-
giindo de 10,000 se dividirdn entre Wollmoeller
y Jeannin, que han efectuado el recorrido total
del circuito en 2 h. 49 m. 30 s., & consecuenci.i
de haber el primero el recorrido en algunos se-
gundos menos que su contrincante; pero visto
que el cronometraje es insuficiente, ha clasificado
4 los dos aviadores iguales. El tercer premi” de
6,250 francos se concede a Hirt y el cuarto de
4,500 a Hoffmann-

Oeannin gand, ademas, el premio del rey de
Wurtemberg y Vollmoeller el premio del minis-
tro de la Guerra (frs. 3,750).

El dia 14, Hirt y Vollmoeller ejecutaron vue-
los en presenciadel rey y de lareinade Wurtem-
berg. Por la noche tuvo lugar un banquete pre-
sidido por el conde Zeppellin. quien felicit6 alos
aviadores y entregé & cada uno de ellos un re-
cuerdo. .

o *t

En Colonia. - EIl Dr. Hoos, con el teniente
Dreyer a bordo, parti6 del aerédromo de Mer-
helm, pas6 el Rin yvol6 porencimadeMuelheim
(Colonia), di6 lavuelta en Longerich y regresa
4 su hangar el dia 13 de! pasado; el vuelo duro
42 minutos y su altura fuéde 300 metros.

Mé&s maniobras alemana» — En las manio-
bras que ejecutd el ejército bavaro tambi™én to-
maron parte tres oficiales aviadores. Ademis,
también tomaron parte Lindpaintner y Witens-

tein.

* kg

La semana deJohanlsisthal.-Para esta prue-
ba se han inscrito 41 aviadores con 54 aparad
de diversas marcas : 30 monoplanos y 24bipa
nos. Entre los inscritos figura Mlle. Nelly Beest,,
la primera aviadora alemana.
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Visu lateral

ITALIA

Circuito Bolonia-Venecia-RimIni-Bolonia.
El dia 17 del pasado se di6 la partida & los trece
aviadores inscritos para este raid en el hipédro-
mo de Zappoli,

El primero en llegard Venecia fué el capitadn
Piazza, luego el leniente Gavotti, y tercero el ca-
pitdn Moisso,

El dia 18 llegaron el teniente Rossi, Gaubert,
Frey.

Le Lasseur, cay6 al pasar por Rovigo, & 80 kilo-
metros de Bolonia.

Algo parecido sucedi6 & Leroy al tomar tierra
en un campo cerca de Ferrara.

El dia ig se efectud la salida para la segunda
etapa (200 kilémetros).

Los aviadores que partieron, fueron Moizo,
Gavotti, Rossi, Piazza, Gaubert, Leroy y Frey.

Los llegados & Riinini fueron; Moizo, primero,
Hossi, Gavotti, Frey y Piazza,

Leroy tomo¢ tierra indemne cerca de Comac-
chio, y Gaubert, cerca del rio Po.

La tercera etapa se corrio el dia 20, y partieron
de Biinini, Gaubert, Frey, Rossi, Moizo, Piazza,
Gavoth, Roben.

Llegan & Bolonia, Frey, Rossi, Moizo, Piazza,
Gavotti, Gaubert y Roben.

He aqui la clasificacion:

i, capitdn Piazza; 2, teniente Gavotti; 3. capi-
tan Moizo; 4. Frey; 5, Rossi; 6, Gaubert; 7, Ro-
ben.

Como los oficiales aviadores italianos no toma-
ban pane en el concurso, la clasificacion se mo-
difica en la siguiente forma;

I,Frey; 2, Gaubert.

Elaviador Deroy, llegado & Rimin i, después de
cerrado el control no ha sido clasificado.

En Torlno. —En el aer6dromo deMairafiori,
el aviador Bossi ha batido el record de duracién
con pasajero. Ha cubierto 16 j kilémetros en 2 h.
2m. 29 s.

En Vicencio, el aviador Salvioni, llevando un
pasajero, cay6 sobre el techo de una casa no pro-
duciéndose, afortunadamente, gran dafio ambos
aviadores.

BELGICA

Maniobras militares.—En las maniobras bel-
gas, el teniente Nelis, con el teniente Dhanis
como pasajero, y el teniente Lebdn con el te-
niente Sarteel como pasajero, ambos en biplatio.s
Fnrmaii, se han distinguido en las maniobras
belgas, y el 11 de este mes han efectuado servi-
ciosde reconocimiento, recorriendo 110 kiléme-
tros, volando durante 1 h.y 40 m. & una altura
de 500 metros, & pesar de un viento de 8 metros
por segundo, proporcionando cuantos detalles
precisaban & sus jefes, quienes les han felicitado

calurosamenle.
e A«

El circuito del Litoral. — Elcircuito del Li-
toral, que debia correrse ei 7y S del pasado por
ios aviadores Vedrines, Gibert y Traiii, no ha
podido tener lugar & consecuencia de tener que
tomar parte estos ultimos en las maniobras fran-
cesas del Este.

Detalles de la cola

Mitin de Ostende (i i y raseptiembre) —Los
aviadares, conde de Hespel y Crombez han efec-
tuado, durante este mitin, muy hermosos vuelos,
D'Hespel atribuy6se el premio de altura con 960
metros. El joven Crombez, el premio de distan-
cia, efectuando el trayecto Nicuport-Ostende y
regreso (34 kilémetros) por tres veces. D'Hespel
ha hecho también experiencias muy interesantes
y de magnificos resul'ados, de lanzamiento de
bombas.

HOLANDA

Maniobras militares. — El aviador holandés
van Meel, que hizo su aprendizaje en Kiewit
(Bélgica) y obtuvo su brevet en Etampes, ha sido
invitado por ei ministro de la Guerra para tomar
parte en las grandes maniobras holandesas. Van
Meel, al que acompafiara el teniente van Gleyst
como observador, tendra su punto de estaciona-
miento en el aer6dromo de Pettclaer-lez-Bois-
ie-Duc.

Ademads de este aviador tomara también parte
en estas maniobras el conocido aviador Jacques
Labouchére con un biplano Zodiac, nuevo mo-
deloy muy apropdsito para ios reconocimientos
raililareacon pasajero. Hay que advertir que La-
bouchiire pertenece al ejército holandés como
teniente de reserva en el arma de caballeria.

El aviador Koning. — El aviador Koning ha
sido contratado por el Gobierno holandés para
mientras duren las maniobras militares en Bra-
bante, y como consecuencia de las exhibiciones
de este aviador en varias importantes poblacio-
nes de! reino en estos Gltimos tiempos.

e »*

En las maniobras. —EIl dia 22 del pasado,
Labouchére verificé el pri.mer reconocimiento
en aeroplano en las grandes maniobras holande-
sas. Ademas, este aviador lleva consigo, como
pasajeros, sucesivamente ai capitan de Estado
Mayor Hasseit y al capitdn deingenieros Wallard
Sacré,

AUSTRIA

La aviacién en Hungria. — Los recientes re-
sultados que han obtenido los austriacos, 6 sean
los vuelos del ingeniero Sablanty, de los tenien-
tes Bier, Shohan, V. Blaschke (vuelo de cuatro
horas con pasajero), del comandante Umlauf,
del joven aviador Scekedy, han excitado la emu-
lacién de Hungria y se ha formado un comité &
cuyo frente figura el alcalde de Budapest y el
profesor Donat Bauky.

En la primera reunién que celebr6 este comi-
té, el alcalde de Budapest, en enérgico lenguaje,
declaré que Hungria tenia la obligacién de colo-
carse al nivel de las otras potencias y que en ello

Vista de detrés

estaba tan interesada su reputacién como su se-
guridad. Las resoluciones que se tomaron lo
fneron por unanimidad, y, & consecuencia de
ellas, va & iniciarse una campafia de conferencias
y se fundaréan escuelas y campos de aviacion,
para lo que ya se han empezado & reunir fondos.

El pueblo hingaro, que es muy inteligente é
ilustrado, presta con entusiasmo su concurso &
este comité y da toda clase de facilidades para la
realizacién de estos proyectos.

SUIZA

Un circuito suizo.— Un grupo de sportsmens
prepara actualmente, bajo el patronato de la Tri-
bune de Cenéve, la organizacién de una gran
prueba de aviacion llamada « Circuito Suizo» en
ocho etapas, & saber: Genéve-Lausanne-Bienne-
Berne-Thouve-Berne-Neuchatel-lverdon-Genéve.

La prueba estard reservada exclusivamente &
los aviadores suizos, v los organizadores des-
cuentan ia participacién Jucker, Friloubaz, Du-
raffour, Taddeoli y Wyss.

RUSIA

Maniobras rusas. — Diez aviadores han par-
tido de Gatchina para tomar parte en las ma-
niobras en los distritos militares de Varsovia y
de Kiew.

ESTADOS UNIDOS

Mitin de Boston; io que han ganado ios
aviadores. — Las pérdidas sufridas por ios or-
ganizadores de este mitin noson considerables &
pesar del mal tiempo de los primeros dias.

El aviadoramericano Ovington gané el premio
del «Boston Globe», de 50,000 francos, en una
carrera, en forma de rombo, de 230 kilémetros.

El inglés Grahame White gan6 el premio
«Boston Light-Circuit», de 33 kilometros, en
27 in- 36 s. Vs. y en cuanto & ganancias totales le
corresponde al cuarto lugar.

He aqui la lista por orden de ganancias;

Francos

Earle AVi*toN .cocecvvceeeeecree, 58,910
Teniente T. D. Milling. . 31,100
SOPWIth . 30,110
Grahame White . . . . 26,120
Beachey 16,150
Stone 5,000
Gili 2,670
Beatty.. 2,40
Atfwood 1,480
1,000

750

Total.ieeine, 175,700

Aviadoras en competencia. — Miss Harriet
Quimby, la primera piloto aviadora de los Esta-
dos Unidos, se encontrara frente & frente con
Mlle. Héléne Dutrieu, en el mitin de New-York.

Utilizara dicha aviadora el monoplano Blériot,
que pilotaba Sainte-Croix Johnstone, «el loco-
volador», americano muerto hace poco.

Bafio involuntario. —En Bfighton, el aviador
inglés Soptvith volaba con un pasajero, cuando
su aparato desequilibrése y cayé, tomando un
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buen bafio Sopwith y su pasajero, siendo pron-
tamente recogidos.
««*
El aeroplano en la policia. — El conocido
aviador Simo6n, que como saben nuestros lectores
esta dando hace dos afios repetidas exhibiciones,

Mocoplaoo del..tham parael concurso del Ministerio de la Guerra. -

ha realizado en Jatseka (lllinois) una hazafia sen-
sacional. Habia llegado hacia poco & esta ciudad,
cuando e! sherift. que debia prender & tres asesi-
nos, se le ocurrié ir en persecucién de los mis-
mos montado en aeroplano.

Simo6n aceptd la proposicién y se elevd con él
& gran altura. Después de haber recorrido los
campos en una extension de varios kilbmetros,
los dos aviadores descubrieron & uno de los mal-
hechores que buscaban oculto en un campo de
trigo. Descender cerca de él fué obra de un ins-
tante. E!asesino, contento de ver un aeroplano,
levant6 los brazos para saludar al aviador, reco-
nociendo entonces al iheiiff. Presa de terror
emprendié la huida; pero el sherlff dio la alarma
y fué preso el bandido.

» »

La travesia de América. — En la primavera
pasada M. William Raudolf Hearst, propietario
del New York American y de varios otros gran-
des periddicos americanos, ofrecié la suma de
250,000 francos al primer aviador que por via
aérea fuese de la costa del Pacifico, de San Fran-
cisco & Nueva York La distancia entre las dos
ciudades es de cerca 5,000 kilbmetros.

Terminada la organizacién de la prueba varios
son los aviadores que se han inscrito.

El primero de los que partieron fué Roben Q.
Fowler, joven alumno de la escuela Wright, que
lo efectué el dia 11 del pasado sobre un bipla-
no Wright, asistiendo & su partida méasde 100,000
personas.

Lleg6 &4 Sacramento el mismo dia & las 3 h.
23 m. (habia partidode San Francisco & 1 li. 37)
habiendo, por lo tanto, recorrido 90 millas(i44
kilbmetros) en 1 hora y 46 minutos.

El martes, 12, parti6 de nuevo; pero ai pasar
cerca de Alta (California) y volando & gran altura
para ganar la Sierra Nevada, cay6 sobre un pino
destruyendo el aparato y saliendo del trance con
unasimple luxacién.

El dia 13 emprende el vuelo James J. Ward, el
segundo de les concursantes al premio Hearst,
montando biplano Curiiss.

Parte de Governor’s Island (New-York) para
S. Francisco, con bastante buen tiempo y viento
norte,sdirigiésehaciaNueva-Jersey, con intencién
de llegar & Bulald, siguiendo la linea del Erie;
pero por error pasé por Plainlield, 6 sead 20 mi-
llas de la linea ideal; apercibiése del errory vol-

*
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vié al buen camino, tomando tierra, por fin, en
Calicoon & 222 kilémetros del punto de partida.
El dia 14 el tiempo fué pésimo, por lo que
W ard decide aplazar su marcha.
No se desanimé Ward, y al dia siguiente volvié
4 emprender el vuelo; pero al llegar & Omega

Detalles de la parte delantera.

cay6 de una regular altura, encontrandose dete-
nido en dicho punto i 307 kilometros de su pun-
to de partida. >

Estas son las ultimas noticias que tenemos re-
ferentes & esta sensacional prueba. Tendremos &
nuestros lectores al corriente de !o que vaya ocu-
rriendo, en nuestros préximos numeros.

AFRICA

La aviaciéon en Marruenoe —E| dia 8 septiem-
bre dltimo aprovechando las favorables condicio-
nesatmosféricas de este dia, el aviador Brégi, par-
te de Casablanca, dirigiéndose en aeroplano & Fé-
zula, pequefia poblacion situada & s5 kilometros
de distancia Este fué un vuelo que podriamos
llamar de ensayo, pues, cuando lo efectué hacia
pocos dias que habia Brégi llegado i Marruecos.
Después de varios otros vuelos de més-6 menos

carta dirigida & un tio suyo, comandante del pri-
mer regimiento de zuavos en Feldha.

A! llegar & Rabat entregé a! cénsul de Fran-
cia el correo que se le habla confiado al partii
de Casablanca, creando asi un nuevo sistema
de correos en las Colonias.

Después de Legagneux, que llevé algunas
cartas & Bruselas y de Hubert, que inaugurd el
servicio postai en Inglaterra; Brégi podré revin-
dicarel honor de haber sido el primer aviador
portador de misivas en ias colonias.

El mismo dia 14. por la noche, lleg6 & Fez, ha-
biendo efectuado un excelente recorrido en su
biplano titulado Le Petit Journal.

Es de notar que en este raid. Brégi y su pasa-
jero llevaban & bordo, ademés de sus armas y
provisiones, colchones neuméticos y todos los
enseres necesarios para acampar, lo mismo ellos
que su aparato. El piloto, pasajero y bagajes, re-
presentaban un peso de jSo kilgs., y es de adver-
tir también que se efectud el viaje sin ser custo-
diados 6 éonvoyados, estosaviadores, de ninguna
manera.

La Aviacion en el Sahara. — En el mes de
marzo ultimo irasladésed Biskra el coronel Hir,-
chauer, comandante de los zapadores aerosiatico.s
deVersalles, por orden del Ministro de la Guerra
francés para proceder & lainstalacion de un cen-
tro de aviaciéon en dicha poblacion.

Después de muchas investigaciones y estudios
necesarios para la creacién de dicho centro,-e
decidié la construccién de los hangars, & fin Je
poder guardar los aparatos de los oficiales avi.i-
dores que debian llegar en breve.

Seis meses han transcurrido y ningun aviador
ha sido mandado & Biskra.

Serfa una verdadera lastima que se abandonara
este proyecto, pues el pais reine las mejores con-
diciones para campo de aviacion y para las prac-
ticas de entrenamiento para la travesia de csic
mar de arena llamado Sahara.

La Liga Nacional Aérea de Francia hizoesui-
diar las corrientes atmosféricas, y ya & conse-
cuencia de estas metddicas experiencias, el cami-
no de Biskra & EI-Golea est4d estudiado en sus
grandes rasgos, pasando por Touggourty Ouur-
gla. Tendrian, pues, nuestros aviadores 220 ki-
ldbmetros en que entrenarse en una ruta fécil
marcada por numerosos villorrios arabes y por la
linea telegrafica: en breve se ensayard un ferro-
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importancia, este aviador decidié emprender la
primera etapa de su raid Casablanca-Fez.

Partié de Casablancaeldia 14 4las 6 h.y 35 m-
de la mafiana en su biplano Bréguet, llegando por
la tarde & Rabat, donde una muchedumbre deli -
rante le hizo un recibimiento de los méas entu-
siastas.

Durante todo el recorrido (io5 kilometros) el
biplano tuvo que evolucionar & gran altura &
causa de los vientos irregulares que reinan en
las capas bajas en esta region.

Brégi tomé tierra en Teldha, para dejar una
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carril entre estas dos poblaciones, cuya coloca-
cion de rieles haempezado ya.

Es evidente que cuanto méas se adelanta hacia
el sur, mayores son las dificultades, por lo que
serd necesario instalar en Touggourt hangars >
talleres de reparacién, en los que los aviadores
encuentren la esencia y aceite necesarios, a linde
poder llegar més all4d de E!-Golea, es decir, hasta
In-Salah y Adrar, que actualmente estan en estU’
dio de la «Liga Nacional Aérea»; pero aqui no
hay mas jalones que las huellas de las caravanas
que el viento borra facilmente.
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