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La Escuda ce Cuatro Vientos

El amigo Ferry de El Heraldo se ha dignado
contestar en la hoja sportiva del a5 septiembre &
mi cronica del 16. Agradezco en lo que vale tal
distincion para la Rfvista y para mi, sintiendo
que su conducta no haya sido aun imitada por
aquéllos & quienes directamente interesa.

Se puede creer que mi campafa es personal,
desarrollo de ideas mias particulares, no; mi
campafia, tanto la empezada en el nimero ante-
rior, como la queacerca de el «R. A- C. de IC»,
leriiiiné en el mismo ndmero, son traducciéon
eslicia de un estado de opinién publica, de cuya
exposicion he querido hacerme cargo yo, rao-
de.no principiante en las lides periodisticas, ya
que otros mas autorizados y de brillante pluma
no lo han hecho.

Seguiré en mi campafia porque lajuzgo patrio-
tica, pero'confio en que quienes deben poner
remedio a los defectos que yo sefialo, la juzgaran
como unanhelo mio, porque el actual estado de
cos.ts cese, y No como una oposicién sistematica
&sn obra por el mero hecho de ser militar. Por
juzgar asi mis razonamientos es por lo que se me
hadado el dictado de imtimilitarista. Mi anterior
campafia ha debido ir dirigida contra militares,
:gm; remedio me quedaba si en el «<R. A. C. de
E» domina el elemento militar? solamente que
se ha partido de un error, y fué el de siempre,
que los combatia como oficiales y no como par-
ticulares.

Afirmo en mi anterior que fué un error enviar
al extranjero la comisién formada del cuerpo
aerostatico mi itar. Si, lo fué y se demuestra con
su resultado. Después del tiempo pasado, ;esta
Cuatro Vientos en situacion y condiciones de
mandar & Melilla sus aparatos y que con ellos se
obtengan iguales resultados que los obtenidos en
las maniobras francesas?

Que hasido un error el que dicha comisién es-
tuviera constituida en la forma descrita se de-
muestra en el reglamento de la escuela. ;Qué ra-
zones tenia, en qué se fundaba él 6 los que lo
hicieron para exigir que fueran pilotos de csjéri-
coy moiociclislas los oficiales que ingresaron en
ella? Primeramente hubo otro reglamento en
que liada se decia de ello; sdlo exigian que fueran
solteros.

Si, amigo Ferry, hacer nuestros pilotos en
Francia, era lo que convenia, pues de las expe-
riencias y estudios que dichos alumnos hicieran
so hubiesen sacado las consecuenciasy resulta-
dos (en menor escala) que ha sacado Francia,
iojald aqui pudiéramos decir lo mismo que el
general Cherfiis dice de su patria! que laavia-
cion militar esta desorganizada y tuviéramos un
cuerpo como el que alli tienen. O es que se me
negard también que el cuerpo de aviadores mili-
tares franceses es el primero del mundo. Com-
prendo que para defender una idea se empleen
cuantos argumentos se pueda, pero no que se
quiera negar la evidencia.

El cronista de EIl Heraldo sabe muy bien, ine-
jor queyo, & lo que se refiere el general Cherfiis,
yno hay porqué querer hacer juegos malabares
oon las palabras para defender una tesis.

Sigue el cronista su sistema al afirmar que el
ulierez 6 teniente de navio Conneau (Beaumont)

revel6 como aviador separado de filas, como
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civil. { Lo era también cuando ingres6 en la es-
cuela Blériot? Pidi6 la licencia 6 separacion de!
cuerpo para dedicarse de lleno & la aviacion,
pero sus primeros pasosy ia obtencion del titulo
de piloto los di6 y lo obtuvo estando su nombre
en el cuadro de marinos militares.

Que se ha comprendido que laescuelade Cua-
tro Vientos se debe abrir &4 las demas armas, me-
jor, sefial de que van abriendo los ojos.

Se ha pedido, segun dice el amigo Ferry, Anee
ya algunas semanas, hasta hoy no sé que se haya
dado la orden. ¢Es ldgico que teniendo en Es-
pafia una escuela militar de aviacién tengan, los
que no son pilotos de esférico ni motociclista.”,
que acudir al extranjero, pagandose los estudios
de su peculio particular? Incluso los del cuerpo
de Estado Mayor. Hace poco, de cuatro a seis
seis semanas, dos oficiales espafioles fueron in-
sultados en una plaza fuerte del E. de Francia,
por habérsele creido & uno de ellos oficial ale-
man, viéndose obligados & refugiarse en unacasa
y esperar alli la llegada de la policia, pudiendo
salir, por fin, cuando la turba se enteré que eran
dos oficiales espafioles, uno de ellos de E. M. (el
que fué causa inconsciente del confiicto), con
traje de media gala y casco de punta, los cuales
estaban haciendo practicas de aviacién en el ve-
cino pais.

Se ha pedido por un distinguido jefe & un su-
perior jerargico que la escuela se abra & todas
las armas. Aunque se me dijera que el superior
jerargico contesté que queiia hacerlo, no me
interesarla lo méds minimo; propésitosy buenas
intenciones que & nada conducen, no llevando-
las & la préctica sin dilacién. Nuestros enlrafifl-
tfes vecinos no se duermen sobre sus laureles,
ese cuerpo francés tan desorgnniii®ado no Xira&ca
muchos i/f<is en darse & conocer en Casablanca.
No bastan buenas intenciones, precisan actosy
llevarlos & la préctica con energia yactividad.
Puede ser que encuentren dificultades en altas
esferas para realizarlos. ;Para qué esté la prensa?

¢ Para qué los rotativos de gran circulacion ?
Los diputados militares no pueden permanecer
silenciosos ante el actual estado de cosas. No po-
demos en manera alguna continuar en la actual
apatia, precisa que en los préximos presupuestos
se consigne una importante partida para esta no-
visima arma, que es laaviacion. Estamos soste-
niendo un cuerpo de ejército en Melilla, una
guerra que nos ha costado, y debera costar toda-
via muchas vidas, que se podrian economizar
empleando la nueva arma, y los jefes no se ve-
rian precisados & entregarse & la merced de los
informes facilitados por los confidentes, como
en la guerra de tfifio, es decir, hace cincuenta
afios.

Debo contestar también al amigo Ferry que
vale mas correr un tupido velo sobre lo ocurrido
en Cuatro Vientosy ja negativa de Qsmcnt a vo-
lar el dia 3 de mayo de igll,en que S. M. don
Alfonso X111 (g. D. g.), visité oficialmente y por
primera ve( la primera escuela militar de Avia-
cién. Sélo diré que con viento ¢ sin él,aquel dia
DEBieROK LOS JEFES ORDENAR & I0S pilOtOS prOICSO-
res que volaran, y demos por terminado el inci-
dente que si & usted no le conviene h.iblar. & mi
tampoco; ia santa causa de la aviaciéon pide si-
lencio sobre ello, complazcaAmosla. ¢

Para terminar por hoy. Desde luego es muy
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sensible oir la critica de un amigo, maxime
cuando ella es apoyada en argumentos sélidos,
spues resulta que cuanto se haga para defenderlo
lo hunde mas, y me da la razén con su ultimo
argumento.

Si cuando P. M., era un simple aprendiz de pi-
loto, ;qué era cuando se 'e mand6é en comisién
al extranjero para que dictaminara sobre los
mejores aparatos?

Déjese el amigo Ferry de frases, éstas van bien
en otros asuntos que e! que nos ocupa, él con no
seringeniero, ni aprendiz de piloto,y ser mono-
planista, hace callar al bluffista, y le da una lec-
cién de biplanos, mientras que & su amigo lo
ocurrié todo lo contrario.

Madrid, zy septiembre igi i.

R. Abvello

Concurso dd Ministerio
ce la Guerra ce Francia

Su organizacién y componentes. — Pruebas
eliminatorias —Premios.—Operaciones pre-
vias. —Cuestion suscitada. —Principio de los
vuelos. — Caida de Beaumont. — Otro acci-
dente.

Resuelta tiempo ha la celebracion de un Con-
curso militar de aviacion, se escogi6 el aer6-
dromo de Reims, dotandolo de una instalacién
de material, organizada maravillosamente.

Las ensefianzas recogidas durante tres afios
continuos, en que han tenido lugar diversas m.i-
nifestaciones aeronauticas, se han puesto de con-
suno para rodear al aer6dromo de Reims de
cuantos servicios secundarios integran y son el
complemento de la aviacion, tales como los ser-
vicios técnicos, meteoroldgicos, telegraficos y de
informacion.

Todo se ha previsto y llevado & cabo con per-
feccion, en aquel recinto destinado 4 campo de
serias experimentaciones- A la par que separad.t
la instalaciéon de cada servicio, tienen, & la vez,
facil comunicacién y correspondencia.

Los edificios destinados uno & la autoridad mi-
litar y otro en donde se encuentran reunidas las
salas de las comisiones y el despacho de los ofi-
ciales, estdn agrupados en los tres lados de un
rectangulo; en cuyo centro se encuentra empla-
zado el pilén de 25 metros de altura, que sus-
tenta los instrumentos indicadores de las obser-
vaciones meteoroldgicas, las cuales son inmedia-
tamente transmitidas & un departamento especial.

Nada, pues, deja que desear la organizacién
debida & la Administracién militar de los servi-
cios de Reims.

Para este Concurso se han inscrito g monopla-
nos, 20 biplanos y a triplanos. En junto 31 apa-
ratos, representando 4 14 constructores diversos.

A continuacién damos la lista de los mismos,
si bien hay que advertir que el nombre de los
pilotos en ella relacionados no puede admitirse
como definitivo; pues los constructores pueden
cambiarlos, segln tengan por conveniente:

Ayuntamiento de Madrid
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Conduciendo un biplano Brigaet al pcsagc

|. — Aparato Bréguet, motor «Gnéme», poten-
cia 100 HP., peso vacio 682 Kg. Piloto, Moineau.

2 — fliéguei, motor « Dansette », 11 0 IIP., de
622 Kg. Piloto, Montalent.

3. — M. Faniian. motor «Renault», 70 HP.,
de 68e)500 Kg. Piloto, Barra.

4. — Voisin, motor «Renault», yh HP., de674
kilogramos. Piloto, Jean Benoit.

5. — M. farman, motor «Renault», 70 HP., de
651'500 Kg. Piloto, Renaux.

6. — Coanda, dos motores «Gnéme », 70 HP.
(no pesado) Piloto, Bouthemy.

7. —Bréguet. motor « Gnome », 140 HP., peso
637*500 Kg. Piloto, Bréguet.

8. — G upy, motor «Gnome»,
547 Kg. Piloto, Bouvier.

g, — Goupy, motor «Chenu», 70 HP..de6i8
kilogramos Piloto, Ladougne.

10 — Antiiinetle, motor «Anloinelte», 60 HP.,
de 935*500 Kg. Piloto, Lalham.

Il1. —Bréguet, motor «Cauton-Unne», 120 HP.,
de 703 Kg. Piloto, Martin.

100 HP., de
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22- — S/ériol, motor «Gndéme», 140 HP-, de
5i5 Kg. Piloto, Beaumont.
23. — Morane, motor «Gnome», 100 HP., de

517 Kg. Piloto, Vedrines.

24. — Henriot, motor «Clerget», 1mo HP., de
578 Kg. Piloto, Dubreuil.

25. — Deperdussin, motor «Gnéme», 100 HP.,
de 452 Kg. Piloto, Vidart.

26 — Deperdussin, motor «Clerget», 100 HP.,
de 526 Kg. Piloto, Aubrun.

2y. — Deperdussin, motor «Anzani», 80 HP.,
de 430 Kg. Piloto, Prevost.

28. — Astra (biplano), motor «Chenu»,yb HP.,
de 862 Kg, Piloto, Labouret.

29. — Astra-Wright, motor «Renault», 60 HP.,
de 624 Kg. Piloto, Gauben.

30.— Voisin (biplano), motor «Gnéme», 100
HP., de 634 Kg. Piloto, Mahieu

31 — Wieupori, motor «Gnéme», iooHP.,de
483 Kg. Piloto, Weyman.

Las pruebas del concurso tendran lugar du-
rante todo el presente raes. El dia primero diése

12. — fi/ériol, motor «Gnéme», 100 HP-, de principio & las operaciones preliminares de pre-
465*300 Kg. Piloto, Carros 6 Leblanc. sentacién y precinto de los aparatos, ante una
13 — Voi'sin, motor «Gndme», 140 HP., de comisién especial presidida por el general Ro-
622 Kg Piloto, Colliex. ques. Treinta de ellos fueron admitidos & las
14. — Asira (triplano), motor «Renaux», 75pruebas eliminatorias, las cuales consistian ;

caballos, de 760 Kg. Piloto, Goffin.

1 En un examen de los aparatos & fin de ver

Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia
Prcciulado de un monoplano Blériot

15. — Breguet, motor «Chenu», 80 HP.. de
704 Kg. Piloto, Debussy,

16, — Paulhan (triplano), motor «Renaux»,
75 HP., de 751 Kg. Piloto, Paulhan.

ty. — H. Farman, motor «Gnéme», 70 HP.,
de 411 Kg. Piloto, Bill

18. — H. Farman, motor «Gnéme», 100 HP.,
de 471 Kg. Piloto, Fischer.

19 .— //. Fnrmiii, motor «Renaux», 70 HP.,
de 650 Kg Piloto, Loridan.

20. — Bréguet, motor « Cauton Unne», 85 HP.
(no pesado). Piloto, Bregui.

21. — Savary, motor »Labor», 70 HP, de 708
kilogramos. Piloto Leve!,

si reunian las condiciones especialmente fijadas
en el reglamento,

2.* Efectuar tres vuelos con la carga entera
de 300 Kgs., y con los aprovisionamientos
completos, aterrizando sobre praderas, alfallas
y rastrojos, volviendo & partir de nuevo para
elevarse unos minutos y tomar tierra otra vez.

3.8 Un vuelo también con la carga méxima
de 300 Kgs. y aprovisionamientos completos,
rodeando un punto determinado y volviendo sin
efectuar escala al de partida. Los Comisarios de-
beran anotar los tiempos de este vuelo, & fin de
cerciorarse de que los aparatos estan dotados de
una velocidad superior & la de 60 kil. por hora.
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4-* Dos vuelos de altura, igualmente con la
carga coinpleia, debiéndose elevar los aparato.s &
500 metros de altura en menos de i5 minutos.
A este efecto, y para la comprobacion, dichos
aparatos irdn provistos de barémetros registr.n-
dores.

Se faculta & los constructores para efectuar
cuantas reparaciones consideren necesarias en
sus aparatos, cambiando el motor 6 aquellos
mismos, durante el precitado mes de octubre,
pero, en estos casos, deberdn ser precintadosy
someterse de nuevo 4la préctica de las antediclias
pruebas eliminatorias.

Cumplidas éstas, la comisiéon de examen Fir-
mard la lista de los aparatos que hayan salido
airosos de ellas, 4 fm de clasificarlos para la prue-
ba final, consistente en un viaje de 300 kilome-
tros sin escala, con una carga completa de 300
kilogramos, el cual se verificard en los diasque
la comisién designe,

El premio del que se clasifique en primer lu-
gar serd el de 100,000 francos, debiendo ceder
al Estado el aparato premiado.

Ademas, el constructor del mismo, recibira un
pedido de lo aparatos analogos, los cuales le se-
ran abonados & razén de 40,000 francos por
aparato, cuya velocidad sea de 60 kilémetros
por hora. Este precio unitario se aumentaré en
500 francos mas, por cada kil6metro que exceda
de la velocidad de 60 kilometros hora, ya indi»
cada.

Los constructores de los aparatos que ocupen
el segundo y tercer lugar recibirdn respeciiv.i-
menie un pedido de 6 y 4 aparato.s semejames,
pagaderos también & razén de 40,000 francos
cada uno, con el idéntico aumento de 500 fran-
cos mas por cada kilometro que excedieran de la
reglamentaria velocidad de 60 kilo6metros por
hora

En el propio dia que, como hemos dicho, se
iniciaron las operaciones previas & los vuelos,
se registré un ensayo audaz de Weymann, quien,
& las seis y cuarto, siendo ya noche, se elevo con
su monoplano Nieuport. tipo militar, efectué un
vuelo atrevidisimo afrontando un terrible viento.

Los tres restantes continuaron dedicados & los
trabajos laboriosos de pesaje y precint6, susci-
tandose una cuestién que, por cierto, di6 fos
lante que hablar y discutir entre los constructo-
res los cuales pretendian obtener una bonificacién
de un 10 por loo & la declaracion que debian
hacer acerca del consumo de esencia en ei viaje
de 300 kilémetros, cuyo consumo afirmaban ig-
norar, y ademaés el que la prueba de velocidad se
verificase con anterioridad & las otras.

Rlanteada en esta forma una reclamacion ante
la comision, ésta la deseché concediendo sélo la
bonificacion del 10 por 100, pero, en el caso de
que la declaracién que los constructores presta-
sen fuese equivocada, deberdn, entonces, empe-
zar de nuevo & verificar todas las pruebas.

Apareci6 el dia 4 lluvioso, no obstante lo cual,
Vidart abri6 la serie de los vuelos, elevando en
su Deperdussin la carga reglamentaria, remon-
tandose con ella y dos pilotos & la altura de 460
metros en el espacio de 9 minutos.

También volaron los Henri-Farman, pilotados
por Fischer y Bill, los tres Bréguet y un Henriot.

Sommer que esta fuera de concur.so, debido al
accidente ocurrido & consecuencia del cual su



2-4«weirf2 R N :3¢iyA:ll»
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aparato quedé destrozado por el viento cuando
lo conducia por carreteraal lugar del concurso,
electudé unos vuelos soberbios con su biplano en
el que llevaba cuatro pasajeros. Lastima ha sido
qgne no pueda figurar en este certamen, pues no
era aventurado suponer hubiera representado
brillante pape! en el mismo.

Durante el 5, siguen los trabajos de poner &
punto los motores, y, como la mayoria de los
constructores no estan dispuestos para empren-
dii-el vuelo, lo verifican Gnicamente lubreuil,
sobre Henriot, con la carga reglamentaria, lo
propio que lieaumoni con el 100 HP. Blériot;
Bill. Ilenri Farman, Renaux y Barra pasean los
biplanos Farman, cerrando los vuelos el triplano
asfrit.

'mtiempo espléndido favorece la sexta jorna-
J,;. por lo cual los aviadores han sacado sus
ap .ratos de los haiigiresa primera hora de lama-
fiana. Las 6 eran cuando Bcaumont, empren-
diendo el vuelo, so dirige & Montcornet; & 50
meiros de la meta oficial de llegada se romped
jul o de conduccién de la esencia obligdndole &

Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia
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tomar tierra. Después de haber compuesto la
averia, parte de nuevo, y, estando & gran altura,
percibe la linea de llegada y al querer descender
rapidamente el aparato toca de punta al suelo
destrozandose por completo el tren de aterrizaje,
aunque, por fortuna, estavez, sin consecuencias
para el aviador y sus pasajeros.

Sale después Barra sobre el 70 HP., Maurice
Farman, igualmente con dos pasajeros, sabién-
dosed las 8 h. 11 m. 11 s. su victoriosa llcgadaéa
la meta, de conformidad con los reglamentos,
siendo estos los dos vuelos oficiales del dia.

Verificanse varios ensayos; entre ellos Menard
y I'revost, distinguiéndose Vidart que se eleva
con dos pasajeros y la carga méaxima, & 400 me-
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tros de altura, terminando con un soberbio ate-
rrizaje.

En esto, Beaumont que se encontraba en la
pista con otro Blériot, puesto & su disposicion,
dio6 varias vueltas & la misma con su aparato, vy,
en una de ellas, al aterrizar, tropieza en un mon-
ticulo de tierra que ocasiona ei vuelco completo
del monoplano, cayendo el piloto debajo y cau-
sandole la rotura del peroné y libia, ademas de
fuertes contusiones en diversas panes del cuerpo.
Aun cuando el estado de Beaumont no es de
gravedad, los médicos han declarado que sera
preciso un mes de convalecencia para su resta-
blecimiento.

Otro accidente tiene lugar el dia 8, siendo la
victima un pobre soldado que se dirigia al en-
cuentro de sus camaradas. Ello fué debido & es-
tar interceptado el lugar del aterrizaje por varios
aparatos, cuando Prevosi se disponia & tomar
tierra, por lo que viésc obligado & prolongar su
vuelo, chocando con una cuerda, uno de cuyos
postes hiri6 en la ingle al referido soldado, pro-
duciéndole la muerte.

Por lo demas, asi como en el dia anterior no se
pudo efectuar ninguna prueba y el pablico era
escaso, por el contrario, en éste la muchedumbre
era extraordinaria y los vuelos fueron notables.

Fischer toma primero la salida, después lo ve-
rifican Barra y Bill, deteniéndose los tres 4 unos
30 kilobmetros de Reims & causa de una espesa
niebla. Desvanecida que fué, Fischer continda
su camino aterrizando sin novedad; Barra tiene
que volver & salirde Reims por una mala inter-
pretacion dcl reglamento, y Bill, después de re-
parar un tubo del engrasador en Saint-Fergeux,
continda su vuelo.

Renaux, & las cuatro, sale con su Farman, para
efectuar la primera prueba; Barra le sigue con
dos minutos de intervalo, llegando ambos & la
meta dentro de lascondiciones reglamentarias.

Vidart, que tomo tierra debidamente al partir
para la segunda prueba, da un vuelco con su apa-
rato. que rompe por completo, saliendo sin per-
cance personal-

De nuevo vuelve el tiempo 4 mostrarse contra-
rio & la aviacién el dia 9, soplando un vientotem-
pestuoso, por lo que los pilotos han desistido de
volar. Sin embargo, Prevosty Moineau, con dos
pasajeros cada uno, han ejecutado bonitos vue-
los, cuando casi era de noche.

En nuestro préximo nimero iremos resefiando
las fases de este concurso, de cuyos resultados se
esperan obtener ensefianzas de consideraciéon y
preciosos datos técnicos, especialmente desde el
punto de vista de la creacion del aeroplano mi-
litar.

«Ademas, tiene e! aliciente este concurso de
presentar en linea de combate, sujetdndolos 4 las
propias condiciones de lucha, & las dos clases de
aparatos que se disputan la supremacia en el im-
perio de los aires. El monoplano y el biplano y
los motores se encuentran por primera vez en un
pugilato y medidos por un igual

Otro de los problemas planteados y 4 la vez
casi resuelto con la actual presentacion de los
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aparatos en el concurso militar es el de sidebe
prevalecer el aeroplano deuna 6 el de varias pla-
zas. Por el resultado habido en las maniobras aé-
reas y por el técnico que tal vez dara el actual
concurso, creemos que la solucién sera favorable
4 los de esta Gltima clase.

M. Abnxl

Exposicion internacional
ée Turin, 1911

El palacio de la Aviacién

Con toda solemnidad ha sido reciente-
mente inaugurado el palacio de la Aviacién
con la asistencia de numerosos invitados,
entre los que figuraban las personalidades
mas distinguidas de Turin.

La instalacion estad dividida en tres par-

Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia

de la parte delantera
y del motor aSampson» 120 HP, dcJ biplano Brégust

tes; la primera, & la derecha, pertenece a
Francia; la central, & Alemania, y la de la
izquierda, & ltalia.

Apenas se entra en la seccién francesa
aparece el esbelto Deperdtissin, colocado
frente & la puerta, como si anhelase lan-
zarse hacia el hermoso cielo de Italia. El
gracioso y admirado aparato es del tipo
« Circuito Europeo » que, pilotado por Vi-
dart, lleg6 primero & Paris en dicha prueba.

Detras del Deperdussin hay un armazén
de barquilla Zodiac del establecimiento
Mallet, de Putcaux. Pertenece al tipo Eclai-
reur, de 5,500 metros clUbicos, con dos
motores de too HP y 4 hélices que le im-

Ayuntamiento de Madrid
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primen una velocidad media de 55 Km. por
hora.

Continuando, en el centro de la secciéon
francesa hay dos modelos de los aparatos
Antoinette y Voisiny un grupo de come-
tas, algunas de las cuales estan acopladas
en tren para la elevacién de pasajeros,
presentadas por la casa «A. G. Gomes».

Encuéntrase también un gracioso mono-
plano Asipa, y encima de este grupo de
aparatos, balancedndose majestuosamente
en la templada atmésfera del pabellén, una
montgolfiera multicolor.

A lo largo de la pared derecha de la sala
se encuentra el stand del motor « Gnéme »,
el gran triunfador del aire, siguiendo, la
casa «Carton & Lacambre», que expone una
barquilla y diversos accesorios para globos
esféricos.

Dispuestos en un grandioso y original
trofeo, llaman la atencién cinco soberbias
hélices integrales «Chauviére», y &4 su lado
un modelo del monoplano R. E. P.

En la pared izquierda de la sala vése el
stand de la casa « Bayard-Clément» en el

Concurso del Ministerio de Is Guerra de Francia
El motor «Anzani» 80 IIP, del monoplano Deperdussin

cual se exponen tres potentisimos motores
de aerondutica y una enorme hélice para
dirigibles.

En el fondo de la sala el « Aero Club de
Francia», expone una coleccién de mapas
geograficos, diagramas y fotografias.

Ademas de estos stands principales,
P'rancia expone todavia un gran nuamero
de accesorios para aerondautica, presen-
tando, el conjunto de esta seccion, aquel
orden y elegancia que son patrimonio del
refinado gusto francés.

En la seccién alemana no se encuentran
ya los aparatos esbeltos, de siluetas ele-

AVIACION
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gantes, sino aparatos pesados, de formas
extrafias, como, por ejemplo, Ej Dor-
ner que tiene una hélice de tres palas co-
locada detras de las alas, accionada por un
motor del tipo de automovil, colocado en
la parte anterior del aparato, el cual lleva
dos sillines, con doble gobierno. Este
aparato se comportdé satisfactoriamente,
venciendo varios premios en el circuito
aleman.

En el mismo stand se exponen dos maci-
sos motores « Daimler» para aerondutica.

Al lado se encuentra el famoso globo
Ernst, construido por la fabrica de ae-
réstatos « August-Riedinger de Augusto»,
que ha cumplido hasta ahora 105 viajes,
transportando en total 393 personas du-
rante 752 horas y recorriendo 20,275 Ki-
l6metros. E|I detiene también el re-
cord de altura que, bati6 el 31 julio 1910,
elevdndose & io,800 metros, pilotado por
ios profesores Berson y Luring.

Al frente bullanse expuestos diversos es-
tudios hechos con cometas por el famoso
Observatorio Aeronautico de Luidenberg,
junto con varias fotografias con detalles de
la construccion y lanzamiento de los co-
metas.

Viene luego el monoplano Grade., el Gni-
co aparato ligero que Alemania expone,
pero tal vez demasiado ligero, ya que su
fuselaje estd construido coa simple cafia
de bamba.

A su lado puede observarse el célebre
dirigible Cloutk y el todavia mas celebre
planeador de Lilienthal, usado por su in-
ventor en sus experiencias del 1891, acom-
pafi.ido de numerosas é interesantes foto-
grafias.

Encuéntrase todavia un Dracken-Ballon
y la navecilla del dirigible Parseval.

Viene, por Gltimo, la seccion dedicada &
Italia.

En primer lugar !a casa «Rossi» de To-
rino, expone un numeroso surtido de apa-
ratos para aerondutica.

Sobre el stand de la casa «Pirelli» hay
un monoplano tipo Blerioi, construido por
los ingenieros de Agostiaiy Capredi.

Sigue luego el motor a7 cilindros 60 HP
del biplano Asteria, que frecuentemente
viene del aer6dromo & pasearse sobre la
Exposicién. A su lado el motor « Rebano-
30 HP, de 65 Kg. & 6 cilindros en
estrella, formando angulos de 60*.

Atrae también la atencién un nuevo tipo
de monoplano del Sr. Giuseppe Donati, de
Mildn, reproducido & la escala de Vio de
sus dimensiones naturales.

Expone un curioso tipo de aeroplano el
Sr. Antonio Maccagno, de Turin, encon-
trdndose luego un magnifico motor rotativo
4 7 cilindros, 40 HP. Montegnacco é Cor-
bella.

Esto es lo que de mas importante se en-
cuentra en el palacio de la Aviacién y ae-

1»,
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rondautica, pero todavia se hallan esparci-
dos por los otros numerosos pabellones,
buen nimero de cosas interesantes desde
el punto de vista de la navegacién aérea.

Billas seran objeto de un préximo ar-
ticulo.

Amadeo L avini

£i monoplano
“ Clémeni-Bayari)”

Los dibujos que acompafiamos son lo.s <de
este aparato tal como sali6 de la fabrica.
Estaba entonces equipado con un motor
«Clément-Bayard» de 40 HP de refrigera-
cién por agua. EIl empleo del motor «Gnii-
me» de 50 HP ha permitido afiadir un asien-
to para el pasajero.

He aqui la monografiardpidamente hecha
del aparato de dos asientos.

Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia
Instalacién dcl Laboratorio Aerolégico

Caraclerieticas

Superficie sustentadora : 20 metros cua-
drados.

Peso en vacio ; 340 kilogramos.
Envergadura: ii'20 metros.
Longitud total: 9*80 metros.
Estabilizacion lateral: alabeamieato.
Chasis portante: patines, ruedas.
Amortiguador: extensores.

Motor «Gnéme ; 50 HP.

Una hélice tractora.

Didmetro: 2*60 metros.

Velocidad de rotaciéon : 1,100 vueltas.



Dispositivos particulares

El aeroplano monoplano Clement-Ba-
yardso compone de un cuerpo ahusado en
el que estan colocados: en la parte anterior
el motor y la hélice a adelante de las su-
perficies sustentadoras formando las alas y
eu la parte posterior los empenajes estabi-
lizadores y los timonea formando la cola.

Todos estos 6rganos van colocados en el
cuerpo de tal manera que su montaje y des-
montaje son sumamente rapidos, lo que fa-
cilita de una manera extrordinaria el trans-
porte.

El cuerpo delaparato es unchasiscomple-
tamente metélico de 9*5 metros aproxima-
damente, de longitud. Esta constituido por
un armazoén 6 esqueleto de tubos de acero
unidos entre si por enchufes 6 manguitos de
uniéon ; el conjunto de estructura perfecta-
mente triangular constituye una armadura
rigida guarnecida en su parte anterior por
una plancha de aluminio y de tela por
detrés.

De este modo completamente recubierto,
el fuselaje recuerda por su forma el casco
deuna canoa y, en realidad, ha sido es-
tudiado para que ofrezca el minimum de
resistencia al avance y el maximum de pe-
netracion.

Este fuselaje descansa en el suelo :

iE n la parte anterior por medio de su
chasis de aterrizaje, situado un poco mas
adelante del centro de gravedad.

2.° En la parte posterior por medio de
una muleta elastica, constituida por varias
laminas U hojas de madera superpuestas y
tlispuescas como un muelle de carruaje.

El chasis de aterrizaje se compone sim-
plemente de dos largos patines colocados

simétricamente 4 una parte y otra del eje

AVIACION

longitudinal del aparato y fijos en el chasis
por medio de tubos de acero formando un
conjunto rigido c¢ indeformable. Los dos
patines cuya distancia entre si es de ‘60
metros, estdn encorvados por delante y son
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plano por charnelas metélicas que se des-
montan facilmente y son de una solidez &
toda prueba. La armadura de estas alas
estd constituida por dos fuertes largueros
de fresno cuidadosamente construidos, uni-

Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia

Posicion QQ que quedd el aparato de Beaumont después de ia caida que suiri¢ dicho aviadory que le caus6é
la fractura de uQa{pierna

rectos por detrds ; las dos ruedas estadn co-
locadas inmediatamente después de cada
uno de estos patinesy montadas elastica-
mente con relacién & estos. Ellas son las
que amortiguan el choque al aterrizar.

Elmotor es un «Gnome» de 50 HP, y esta
montado delante en el fuselaje; la hélice y
los cilindros muy adelantados fuera del fu-
selaje. Este emplazamiento estudiado muy
deteniday concienzudamente facilita el mon-
taje y desmontaje rdpidos del motor.

Detrds del motor, bajo una capota de
plancha de aluminio, desmontable como una
capota de automovil, se encuentran, el car-
burador, la bomba de aceite, la mangneto,
depodsito de esencia y de aceite, todo per-
fectamente al alcance de la mano. Detrés
de todo esto en el centro de las alas esta
emplazado el asiento del pasajero que tiene
ante si un tablero en el que estan colocados
bajo su vigilancia los niveles de esencia y
de aceite asi como los diferentes accesorios
tales como brujula, mapa, etc., necesarios
para la orientacién, que en aeroplano es
trabajo indicado del pasajero.

El piloto estd sentado aproximadamente
4 un metro detrads del pasajero. Tiene al
alcance de su mano, un volante, cuyo eje
colocado entre sus dos piernas es suscep-
tible de desplazarse en todos sentidos para
la obtencién del equilibrio del aparato,
mientras por medio del volante se obtiene
la direccion del mismo.

El aviador tiene reunidos de esta manera
bajo sus dos manos, todos los 6rganos de
maniobra necesarios & la conduccion del

aparato ; ademds, todos sus movimientos
combinados de manera que corresponden
4 los movimientos reflejos naturales del
hombre, hacen que el aeroplano sea de facil
conduccién y, por consiguiente, permiten un
rapido aprendizaje.

Las alas van unidas al cuerpo del aero-

dosjentre sipor medio de nervios de madera
que dan el perfil del ala; el conjunto esta
fuertemente, afianzado por medio de cru-
cetas & fin de evitar toda deformacién.

La superficie de estas alas es de 20 me-
tros cuadrados por 11 de envergadura. Las
alas unidas al cuerpo por su charnela estan
sostenidas en posicion conveniente por me-
dio de un atirantado superior é inferior, el
primero de cables flexibles de acero galva-
nizado, el segundo formado por ldminas G
hojas de acero de gran resistencia. Estas
hojas estan calculadas con un gran margen
de manera que ofrezcan el maximum de se-
guridad.

La parte posterior del fuselaje que es
muy afilada y de seccién triangular lleva los
empenajes estabilizadoresy los timones que
forman la cola del aparato.

Esta cola esta constituida, de una parte,
por un empenaje estabilizador terminado
en un timoén de profundidad; por otra, por
un empenaje estabilizador vertical termina-
do con el timén de direccion.

Todos estos 6rganos estdn constituidos
eu una armadura de tubos de acero recu-
bierta de tela muy tensa; son, ademas, muy
facilmente desmontables destornillando al-
gunas tuercas,

Los empenajes no tienen accion alguna
en la sustentacién del aeroplano, no tienen
maéas objeto que asegurar la estabilidad, lo
mismo que las plumas 6 las barbas de una
flecha.

El peso de este nuevo monoplano es de
340 Kgs, en vacio, puede elevar dos perso-
nas, pilotoy pasajero, con una provisiéon
de esencia para tres horas de vuelo & una
velocidad de 85 kilémetros por hora.

Alex Dumas
(De TAtro)

Modelo hidroplano

Desde este nimero en adelante, las ex-
plicaciones referentes & la construccién de
ios diferentes modelos, no seran tan exten-
sas, puesto que creemos que nuestros lec-
tores saben construir ya un modelo cual-
quiera, De modo que ahora s6lo publicare-
mos los planos con sus cotas 6 medidas, y
las explicaciones de los detalles.

Ponemos hoy & disposicion del lector un
modelo hidroplano, muy féacil por su cons-
truccién y coste.

Ayuntamiento de Madrid
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La figura i, representa el modelo en
planta para que se puedan ver sus medidas
claramente.

La figura 2, lo representa de lado, sélo
esquematicamente, y en la figura 3, de
frente.

Como siempre descompondremos el apa-
rato.

A rmazén
de un tubo de aluminio de o‘go m. de

Esta compuesto
lon-

central, —

gitud,y de 0‘0i3 m. de didmetro. En la
parte delantera 6 extremo delantero se fi-
jard una pieza de hoja de lata (a), segun la
disposicion de la fig. 4. Desde el extremo
delantero hacia el opuesto y & una distan-
cia de 0*13 m,, segun la disposicion de ia
fig. 5 (6). En el extremo posterior la dis-
posicion de la fig. 6 (c).

Alas. — Son de armazén de alambre,
soldando todos los extremos y recubrién-
dolas por su parte inferior con seda fina,
cosida por todos los bordes, y en los
dos hierros de en medio dcl ala. Se adap-
tan en el armazén central, como indica ja
figura 3 (dj, (e) y (/).

Cola. — Su construccion es anéloga &
la de las alas, pero en su parte inferior
lleva una quilla.

Flotadores. — Los listones que unen
el cuerpo central del aparato con los flota-
dores, son de madera, deo‘oo4m, de grue-
soO y cuyas uniones estan indicadas en la
figura 8.

Los flotadores son cilindros de corcho,
alisados por su parte anterior en forma de

punta.
Motory Hélics. — EIl de caucho, tan
conocido, 6 también llamado de hilo de

goma inglés n,” 18, necesitdndose i5 me-
tros por cada 100 gramos de peso. La hé-
lice puede serde un sistema cualquiera, de
los que hemos indicado otras veces, y su
didmetro sera de 0*30 m.

E. Serra

AVIACION

Estudio Fisico y Técnico
dd Aeroplano

( CaiitiQuaciOD de la pag. 498)

Prueba, ademads, que cuando eicentro de
gravedad se encuentra debajo de los planos
(es el caso del Blériot X I1) elap-rato
siente mas dificultad en tomar los virajes y
tiene una marcada tendencia & derivar; de-
muestra, finalmente, que cuando el centro
de gravedad estd encima de los planos
(tipo R. R. P .) es mucho maés facil tomar
los virajes, pero en cuanto se rompe el
equilibrio es muy dificil volver & restable-
cerlo. Termina de la siguiente manera:

« El mejor dispositivo & adoptar para la
estabilidad en marcha es, hoy dia, colocar
ci centro de gravedad debajo de las super-
ficies. EI dia en que las velocidades alcan-
zadas por los aeroplanos sean lo suficien-
temente grandes, no habra necesidad de
tomar en consideracién la estabilidad en
linea recta, solamente habra que estudiar
la del aparato en los virajes. Solamente
entonces el principio de Esnault-Pelterie,
recibird suverdadera aplicacién. Las gran-
des velocidades hardn al aparato insensible
4 los movimientos del viento, asegurandole
asi la estabilidad en las lineas rectas, y la
posicion del centro de gravedad por encima
de las alas, garantizdndole una segura eje-
cucion de los virajes. Pero, actualmente,
que las velocidades son relativamente pe-
quefias, no podemos emplear este medio, y
la estabilidad del aeroplano, durante su
marcha normal, es la mas interesante. EI
centro de gravedad debe, pues, encon-
trarse situado por debajo de las alas. EI
porvenir le colocaréa encima, consagrando
asi la exactitud de miras de M. Esnault-
Pelterie. »

El timo6n de direccién no es indispensa-
ble para describir un viraje y puede bastar
inclinar las alas como acabamos de indicar.
Sin embargo, ordinariamente, se ejecuta
el viraje sirviéndose del timo6n vertical, y
el aparato se inclina por si mismo; el ala
que se encuentra en el interior del viraje,
disminuye su velocidad, con relacién & la
que se encuentra en la parte exterior.

No podemos abandonar ia cuestion de

miento tiene lugar en un plano horizontal,
es decir, si el aparato vira hacia laderecha
6 hacia laizquierda. Si la hélice esta detras
y es dextrorsum, el efecto giroscépico
tendrd, por consecuencia, ci) un viraje & la
derecha, el levantar la parte j)Osterior dcl
aparato, es decir, tenderd & caer de pico ;
lo contrario sucedera en unviraje a la iz-
guierda. » Asi se tendréa, en este caso, mas
facilidad en virar hacia la izquierda y me-
nos en virar 4 la derecha. Este hecho es
muy frecuente en ciertos aviadores que vi-
ran siempre en el mismo sentido y tiene més
dificultad en describir 8 que en girar asi.

S." — Rsiabilidad de ruta

Si consideramos la trayectoria 6 su tan-
gente como horizontales, se puede decir
que la estabilidad de ruca tiene por objeto,
suprimir todo movimiento de conversion
alrededor del eje vertical del aparato. En
este movimiento la inclinacion del aparato
con el plano horizontal no varia, pero d
aparato sale de su camina y practicamente
no se le puede dirigir. Como no es maés
gue un viraje empezado, se puede remedi:ir
este inconveniente por medio del timon
vertical de direcciéon. Puédese también opo-
nerse & él de una manera automatica dando
una verdadera forma de carena al aparato
6 proveyéndole de un empenaje vertical.

En fin, para que haya estabilidad éc
ruta, es preciso que el aeroplano marche
cara al viento relativo que él crea por su
velocidad, y que no vire de bordo bajo la
accion de una fuerza perturbadora cii.d-
quiera, lo que equivale & decir que el aeii,-
plano debe corregir, por si mismo, sus se-
paraciones & uno y otro lado de la tray<c.
toria.

(Continuara

De todas partes

ESPANA

Madrid. — Pruebas de aerosltcién en €
aerédromo de Cuatro Vientos. —Durante e>ia
Gltima semana se han hecho préacticas de aerns-

Concurso del Ministerio de la Gucira de Francia
El triplano Astra

los virajes sin decir algo sobre los efectos
giroscépicos de las hélices, que frecuente-
mente representan un importante papel; se
sabe, en efecto, que una fuerza que obra
sobre la extremidad del eje de un girésco-
po, produce un desplazamiento perpendicu-
lar & su direccién. La hélice se conducira
como un giréscopo si se cambia la direc-
cion de su eje de rotacion, el efecto glros-
copico obrard como una fuerza perpendi-
cular al eje y & su desplazamiento. «Esta
fuerza seré, pues, vertical si el desplaza-
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tacion militar en el citado aer6dromo de Cua-
tro Vientos, elevdndose el dirigible Espafia, que
se deslizéd gallardamente sobre la capital de la
nacion, causando grata sorpresa en los madrile-
fios las evoluciones que la aero-nave realiz6, di-
rigidas por el distinguido coronel Vives. Asimis-
mo se elevaron los globos libres Uriino, Saturno
y Neptuno, tripulados, respectivamente, por los
Sres. Cafete y Ortega, los capitanes (je ingenieros
Sres. Arrillaga y Valle y por el oficial de Estado
Mayor Sr. Martin Prasi y el oficial de ingenieros
Sr. Zorrilla. De los tres globos, solamente el Sa-
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Detalle de la parte delantera, 7 del sitio ocupado por el piloto y pasajeros, ea el biplano Astra

farno emprendi6 el vuelo, pues los otros dos, a
causa del tiempo, descendieron en el mismo ae-
rédromo de Cuatro Vientos.

El suceso dcl Hipédromo. — En la memoria
de todos esta la catastrofe que motivé la suspen-
sién de las pruebas para la copa Madrid en mar-
zo del corriente afio.

En nuestro nimero del i.* abril publicamos
unacrénica de nuestro corresponsal en Madrid,
en la que daba cuenta de una carta del Presidente
deUM. P. G. C»

Posteriormente A viacisn ha debido guardar si-
lencio por hallarse el asunto sub judice.

Hoy podemos participar & nuestros lectores
que se ha visto la causa en la Audiencia, y la
S.ila, después de oir & los defensores Sres. Mar-
linez Campos por M Mauvais, y Melquiades Al-
virez por el Sr Espafia, ha dictado sentencia
desestimando la demanda de procesamiento so-
breseyendo libremente la causa.

Nada tenemos que afiadir, sino que nuestro
convencimiento era de que nada podia hacer e
Juzgado después del sinnumero de testimonios
liivorables & los encausados, algunos de ellos de
cinre los mismos heridos.

\cepie, pues, el amigo Mauvais, nuestra mas
cordial y sincera enhorabuena.

* E*

Vuelos en Logrofio. — Para los dias 6, 7y 8
estaban anunciadas pruebas de aviacidn, cuya
tiesta habia despenado gran interés en iodo el
Estaban contratados M. Garnier, con
monoplano Blériot, y M. Weiss, con monoplano
Pivut; pero este altimo no pudo realizarlas a
causa de no tenerle todavia arreglado el motor-

El dia 6, el aviador Garnier, ante inmenso gen-
tio, saco el aparato del hangar, mont6 en él y se
elevd majestuosamente, dando tres vueltas de
gran radio y aterrizando sin novedad.

El dia 7 se suspendieron las pruebas por el mal
lienipo.

El dia 8 estuvo mejor el dia, y por este motivo
permanecié mas tiempo en el aire, dié bastantes
vueltas con muchos virajes y aterriz6 & descan-
sar; 4 los quince minutos volvié & elevarse, pero
4causa de una panne en el motor, tuvo que ate-
rrizard 3 kilémetros del aerédromo, sin conse-
cuencias de ningln género.

El dia 9 hizo cuatro ascenciones, permane-
ciendo 40 minutos en el aire, pasando tres veces
porencima de la poblacién & gran altura, y el
publico lo contemplaba desde los tejados; hizo
unos virajes soberbios, muy cefidos, y los ate-
rrizajes sublimes; inici6 dos veces el aterrizaje,
y cuando se encontraba 4 2 metros de| suelo, vol-
viad subir; alcanzé 600 6 700 metros de altura.

Vecindario.

Fué muy aplaudido por el puablico, el cual ha
quedado entusiasmado de Garnier, porque ha
visteen él la inteligencia que tiene para dirigir
el aparato, sobre todo en los aterrizajes, que los
hace en el mismo lugar de donde partio.

A la vez que se estaban verificando las pruebas,
la artilleria ejecutaba ejercicios de tiro cerca del
aerédromo; entonces Garnier, pTa probar una
vez mas su habilidad, se dirigié hacia ella y dejo
caer, cuando estaba encima, un mensaje que le
habia entregado el Alcalde-

Ai terminar, le fué entregada la copa de Lo-
grofio.

Todos los dias ha acudido mucho publico al
aerédromo.

— Ayer sali6 para San Sebastian, con el objeto
de dedicarse 4 la terminacién de un modelo, in-
vencién suya, que ha prometido venir aqui &
hacer las pruebas.

— M. Weies lleg6 el dia loporlanoche.con el
objeto de montar el motor y seguir haciendo
pruebas.

— Un joven de aqui, llamado Redén, ha soli-
citado el ingreso en la Escuela de Pau.

FRANCIA

La Copa Gordon-Beonet de los Cerf-TO-
lants — Prueba de que hoy dia no se considera
4 las cometas como juguetes ni mucho menos,
sino por el contrario, como perfectos instrumen-
tos cientificos, se tiene con el concurso organi-
zado por L'Auto, en unién de la «Asociacion
francesa de los pequefios inventores», y de la
«Liga francesa del Cerf-Volant», bajo el titulo
que encabeza estas lineas.

El concurso tendrad lugar el 22 6 el 29 del ac-
tual, segln el tiempo, y se dividirda en dos par-
tes: 1.” Concurso de aparatos de constructores
2 " Concurso de aparatos de amaleurs y las prue-
bas seran de peso elevado, de altura y de origi-
nalidad, adjudicAndose premios en metélico y en
especies.

o» *

Los Blériot en el ejército. — En la escuela
de Etampes se han verificado Gliimamente los
ensayos de ocho aparatos Blériot tipo XI, de una
plaza, adquiridos por el Departamento de Gue-
rra. Piloteados por Ferreyon y Duparmet, los
monoplanos respondieron con perfeccién & las
pruebas, siendo por ellos admitidos por la Co-
mision pertinente.

X* «

Disolucién de una casa constiuctora de
aeroplanos. — Los rumores que circulaban re-
lativos & la separacion entre dos directores de
una afumada marca de aeroplanos, han tenido
confirmacion.
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Leén Morane se ha separado de su socio G. Bo"
rei. El ingeniero de la casa Saulnier, que cons-
truia el tipo de monoplanos A/omne-fiortr/, se-
guird asu amigo Morane, del cual se dice que
trata de fundar una nueva Sociedad con un capi-
tal de un millén de francos.

«e e

Proyectos de Fourny. — EIl actual deientor
del «Criteriuns de Aviacion del Aero-Club de
1911», se dispone & emprender nuevos vuelos,
prometiéndose superar & los que tiene realizados
con su biplano M. Farman.

Es muy posible que Fourny, nos proporcione
verdaderas sorpresas, si se recuerda que su Uulti-
mo vuelo fué de i1 horas de duracion, al cabo
de las cuales le quedaba todavia una provisién da
esencia de 300 litros, suficiente para mantenerse
unas horas mas en el aire.

* X))

Cuatro dlaa en el aire. — Maurice Farman,
el recordman de la mayor distancia, pues cuenta
yamas de 40,000 kilémetros, lo que supone la
vuelta al mundo, tiene proyectado para este raes
un gran viaje aéreo, de placer, que durara cuatro
dias, en cada uno de los cuales piensa recorrer
de 400 & 500 kilémetros.

Maurice Farman demuestra ser un verdadero
pajaro.

Un examen de piloto rapido. — El teniente
Fequant ha sufrido las tres pruebas que se re-
quieren para obtener el titulo de piloto aviador
militar, en el espacio de tres horas consecutivas,
siendo lavez primera que se registra un resultado
de exdmenes tan brillante.

> *

El talisman de un aviador, — En el aero-

plano del valiente Frey, que tan brillantemente

Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia

DciuUcs dcl mcior * DaodCtlc» 110 HP, 8 cilindros,
sobre btplano tingutt

ha ganado el circuito italiano, su mecéanico colo-
c¢6 un pequefio lagarto de estuco, que le fué ven-
dido como un porte bonheur.

Con este lagarto, Frey, que se elevdé con su
Morane, por vez primera, después de su caida,
ha logrado ganar el circuito de Bologne-Vcnise-
Primossi-Bologne, sin ningln accidente.

¢;Quien no tendr4, pues, su lagarto'?

[

Los aviadores' franceses ante el peligro de
guerra. — En estos ultimos dias han soplado en
Francia vientos muy belicosos con motivo de la
tirantez, de las relaciones diplomaticas, habida
con Alemania.

Los reporters se han lanzado & buscar opinio-
nes de los méas afamados aviadores, acerca de la
guerra; Bielovoucic,Gaudard, Leén Morane, Dick
Farman, 'Vedrines, Colliex, Aubrun, Reymondi
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Concurso del Ministerio de la Querra de Francia
El triplano Paulhan

Latham, Fourny, Legagneux y Martinet, Gibert, ij?

Frey, Ehampel, Albert Caille, Didier, Muniery ,
Marcel Coffus, han sido consultados. Todos una-
nimemente manifestaron estar dispuestos para
concurrir con sus aparatos al sitio donde se les
designe en caso de guerra, y cumplimentar las
6rdenes que recibieran, reconociendo asimismo
que la tactica militar, forzosamente hsr de sufrir
una alteracién con el concurso de losaeroplanos.

Aunque algunos expresan lacreencia de poder
ser utilizado el aparato aéreo, como medio ofen-
sivo, la generalidad lo conceptla especialmente
atil para efectuar los reconocimientos.

P

Donativo an6nimo para la aviacién — E!
Presidente de la «Asociacion General Aeronéu-
tica», ha recibido una carta anénima de un entu-
siasta admirador de las proezas verificadas por
os aviadores militares con motivo de las manio-
bras del Este, poniendo & su disposicién la can-
tidad de 100,000 francos, & fin de contribuir al
desarrollo de la aviacidon francesa.

El misterioso donador impone la condicion
para hacer efectiva la suma ofrecida, el que se
retna el total de un millén de francos, en cuyo
momento descubrird su incégnito.

Recordando A Chavez. — El aviador Legag-
neaux, en un mitin celebrado en Lugano, se
remonté una tarde & 2,200 metros, pasando por
encima de un bosque, donde precisamen'e cay6
Chavez un afio atrds, en el propio dia, cuando
descendia triunfante de ios Alpes. Legagneux se
enter6 de esta coincidencia al aterrizar, lamen-
tando en extremo no haberlo sabido antes, & fin
de seguir el mismo camino que recorrié el infor-
tunado Chavez, para dedicarle mejor un re-
cuerdo.

* o K

«

Las cartas del Aero-Club. — Las tres cartas
aeronauticas editadas por el Aero-Club de Fran-
cia, bajo la direccion del sabio gedégrafo coman-
dante Talén, referentes & las regiones de Reims,
Laon y Amiens, se han remitido & los aviadores
que este mes toman parte en el Concurso mili-
tar de aeroplanos en las llanuras de Betheny.

En dichas cartas se hallan una porcién de da-
tos é indicaciones preciosas para los navegantes
del aire, principalmente estdn marcadas las esca-
las de altitud, situacion exacta de los aerddro-
mos, garages, campanarios, castillos, chimeneas
de fabricas, perfiles de monumentos y asimismo
COl) una tinta especial se sefialan los puntos de
peligroso aterrizaje, tales como vifias, cante-
ras, etc.

Para las altas regiones. — El Aero-Club de
Francia, en vista de que los aviadores se dispo-
nen & llegar & alturas superiores & la de 5,000
metros, hacreido oportuno dar & conocer los pe-
ligros & que los mismos se exponen, resultando,
segln experiencias fisiolégicas realizadas en as-
censiones que, & partir de 4,500 metros, princi-
pia la zona peligrosa, pues ya & 5,500 el mismo
volumen de aire pesa dos veces menos que al
nivel del suelo ; hay por ello rarefaccién de oxi-
geno, precisando, por lo tanto, llevar una provi-
sion de él, 4 cuyo efecto puede utilizarse un tubo
de oxigeno comprimido con un resorte 6 valvula
y una méscara respiratoria que el aviador debera
aplicar & su rostro en el momento en que sienta
las influencias de las altitudes.

t K»

Dep6sito de material aeronutico en Reims.
Desde el i5 del actual ha quedado instalado en
Reims, cerra de las compafiias de zapadores ae-
ronduticos. & las cuales se ha incorporado, un
depdsito completo de materiales de aerondutica,
que funcionara con arreglo & las disposiciones
ya dictadas para los que se crearon en Versa-
iles y en el campo de Chalons.

* » *

Mejoria de un aviador. — Gaget, que en el
Circuito Europeo sufrié una grave caida, ingre-
sando por ello en el hospital de Meziers, donde
ha estado en tratamiento, ha experimentado tan
notable mejoria, que, aseguUrase, saldra pronto
restablecido completamente.

* % B’)

El blanco aéreo de Michelin. — Se ha re-
unido ya por vez primera y bajo la presidencia
del general Roques, en el Aero-Club de Francia,
la Comision formada para confeccionar el Re-
glamento del Gran Premio del Blanco Aéreo de
Michelin. Dicho Reglamento deberd someterse
luego & la Comisi6on de aviaciéon, y en el mismo
figuraran dos clases de experiencias de tiros en
aeroplano, arrojando 20 proyectiles & un blanco
de reducido didametro desde la altura de 200 &
500 metros.

Escuela de aviacién en Pau. — En et aero-
dromo de la Compafiia Aérea de Pau se abrid, el
8 del corriente, la Escuela de aviacién de la «So-
ciedad Voisin», adelantando con ello, por este
afio, el comienzo de! curso correspondiente & la

temporada de invierno.

ok *

El mitin de aviacion en honor de Frey.—La
gran fiesta de aviacién organizada en el aer6dro-
mo de Junisy y que tuvo que aplazarse por causa
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del mal tiempo, se celebré, por fin. el dia 8 con
una concurrencia numerosa y elegante.

Soplaba bastante viento, cuando se elevé & las
3 h. 30 m. Migault, dejando caer una porcién do
cometas anunciadores que llegaban al suelo re-
voloteando. A las cuatro el Borel Morane, motor
«Onbéme», de Verrept, se remonta como una fle-
chad i,500 metros, y laviolencia del viento es
tal, que hay momentos en que parece encontrar-
se detenido en el aire. Al cabo de una hora vuel-
ve & lanzarss a! espacio, logrando una altitud de
3,000 metros, aclamado por el publico.

Audemars presenta luego su Demoiselle, «Clé-
ment-Bayard», evidenciandose con este aparato
ser un piloto Gnico para ejecutar las mas excén-
tricas danzas que maravillan 4 la muchedumbre,
produciendo escalofrios ante la inclinacién y ra-
pidez en los virajes; la pericia y sangre Triade
Audemars e» extraordinaria

A su vez Pischoff efectia varias vueltas & la
pista con pulcritud; Henry Farman con su pro-
pio aparato H. Farman, verifica bonitos vuelos.
Ladougne, venido exprofeso de Reims, coni
Gi.upy vuela también, terminando la fiesta Di-
vetain evolucionando con su Caudron.

El pablico, se retir6 complacido, lamentando,
empero, no haber tenido ocasién de ver & otros
reyes de! aire que hubieran participado en el
mitin de no haberse tenido éste que suspender
forzosamente en el dia que estaba anunciado en
principié.

Pruebas de aviaciéon pendientes. — Después
del premio «Quentin-Bauchard’, quedan todavia
dos grandes pruebas; la «Copa Michelin», cuvo
detentor actual es Helen, laque termina el 31del
corriente mes y la del «Criterium» del «Aen-
Club de Francia», que termina en 31 de diciem-
bre préximo y tiene Fourny provisionalmente

Varios son los pilotos que todavia quieren p.ir
ticipar en estas dos pruebas.

El nuevo aparato Anzaci. —En la Escuda
Blériot, de Etampes, ha terminado Anzani |5
ensayos de su nuevo 6 cilindros 50-60 HP, vo-
lando durante tres horas & la velocidad de r,0
kildmetros hora, & pesar del viento que impedia
la salida de otros pilotos, demostrandose con ello
que el motor estd perfectamente en su punto de
marcha.

«* *

El Premio puentin-Bauchard. — El premio
creado porel Consejo Municipal y por el Conse-
jo genera!, cuyo concurso ha dirigido con tanm
acierto el «Aero-Club de Francia», ha termina lo
con la victoria de Eug. Renaux.

Sabido es que el dia 30 de septiembre allimu
terminaba ei plazo, y aunque los que disputaban
dicho premio contaban con verificar espléndidas
performances paraaquella fecha,*el tiempo no les
fué propicio en sus tentativas y no pudo por ello
verse la empefiada lucha final que se avecinaba
entre los dos campeones Renaux y Helen.

El primero, volando siempre con un pasajero,
lo cual le proporcionaba un abono de kilometros
sobre su contrincante, tomé pronto un sensible
avance sobre el numero de kilémetros recorri-
dos, que Helen no pudo contrarrestar & pesar de
Su energia.

La victoria de Renaux, del campedn del Cir-
cuito Europeo, estaba ya bastante prevista para
que pueda ser calificada de sorpresa. Piloto con-
sumado, aviador experto, valiente, decidido y
audaz, se puso & trabajar con empefio para con-
seguir su objeto, debiendo, empero, reconocer
que el biplano Maurice Farman le ha ayudado
admirablemente, permitiéndole volar hasta en
plena tormenta.

Heiene ha resultado un segundo victorioso, y
,su monoplano Nieuport-Gnéme se ha comporta-
do de un modo inmejorable.

El tercer lugar lo ocupa Tabuteau, con su mo-
noplano Borel-Marane, que ha participado en
las mas grandes pruebas del afio.



En el citado Gltimo dia, Renaux, con un pasa-
jero, recorrié 300 kild6metros, y Helen, con Car-
los Nieuport, como pasajero, recorrié también
)50 kilémetros.

Después de estos postreros viajes, la totaliza-
cion de puntos haquedado como sigue;

1. Renaux (M. Karman-Renault), 6,600 Km.

2. Helen (Nieuport-Gnéme), 5,300 Km.

Vienen luego Tabuteau, con 3,400 Km ., apro-
ximadamente, Giben y Vedrines, sin que pue-
da afirmarse rotundamente cual es el que debe
ocupar el tercer lugar, por esperarse todavia los
datos oficiales de los Comisarios.

Y, por fin, cierra la lista de ios de mayor dis-
tancia recoirida : Garres, Vidart, Beaumont, Ba-
rra, Kiramerling. Duvai, Le Lasseur, Contenet,
Prevost, Bathiat, Train, Marin, Loridan, Gaget.

l.aaviadoraalemana Nelly Beesc, que tanto se ha dis-
tinguido por sus vuelos durante la semana de Joha-
nisihal.

ALEMANIA

La semana de Johaniethal.—En Johanisthal
asistio & la apertura de la semana, que tuvo lugar
en 24 del pasado, una muchedumbre ba.stante
mas que regular, apertura que resulté brillante
por demas. Diez, once, & veces doce aparatos evo-
lucionaron & ia vez en el espacio.

Distinguiése Mlle. Besse, primera aviadora ale-
mana, realizando un vuelo de 2 horas 19 minu-
tos, estableciendo el record femenino aleméan, no
habiendo aun conseguido arrebatar el record
mundial lemenino de manos de Helene Dutrieu;
pero & juzgar por estevuelo quizas no tarde en
conseguirlo.

La altura maxima alcanzada corresponde &
Cruhlicli, elevandose aproximadamente & 100
metros, porque todos los otros aviadores volaron
entre 1oy 40 metros.

Los resultados de esta primera jornada fueron:

Concurso A para jos aparatos, — Premio de
10.000 marcos y compra de los dos mejores apa-
ratos, por el Ministerio de la Guerra: Rietschker
sobre biplano, Mlle. y M. Beese y Suvalack.

Concurso 6 para los aviadores. — Premio de
30.000 marcos del Ministerio de la Guerra: la
misma clasificacion anterior.

El segundo dia, con tiempo magnifico, son dis-
putados activamente dos concursos por todos los
concursantes. EI Parseral VI evoluciona por en-
cima del aer6dromo.

El espectaculo fué magnifico, pues volaron
17 aparatos & la vez juntamente con el F<trse-
val VI.

Han realizado magnificos vuelos Gaspar, Riets-
cker, Jahnow, Witte, Beese; Suvelack elevése &
1,400 metros; el vuelo més largo fué el de Cas-
par con 2 h. 20 m., siguiéndole el orden in-
dicado y4 pocos minutos de diferencia.

Schultze, al tomar tierra chocé contra las va-
llas, rompiendo su aparato, y saliendo ileso del
percance.

Aprovechando el buen tiempo, trasladé6se al
aerédromo, en este tercer dia de la semana, con-
currencia muy numerosa.

Laaviadora Nelly Beese con pasajero ha per-
manecido en el aire durante 2 h. 20 in. 4 8co me-
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tros de altura: es este el record femenino ale-
man. Los vuelos ejecutados este dia no pasaron,
en cuanto & duracioén, de 2 h. 10 m. Suvelack al-
canza 1,080 metros de altura.

Jeannin ensay6é un nuevo monoplano de 120
HP., sumamente rapido.

Nada notable se verifica en el cuarto dia como
vuelos, sin embargo, la muchedumbre era enor-
me. Hirth ensay6 un nuevo monoplano tipo Pi-
geon 120 HP., con buen resultado.

El quinto dia se verificaron algunos vuelos &
pesar del viento de tempestad que reinaba, alcan-
zando la velocidad de 17 metros; distinguiéronse
Witte, Pietschker y Hoffmann, que volaron mas
de | hora.

El sexto dia, 6 sea el 29 de septiembre, ha
sido marcado por un triste accidente, que ha
causado la muerte de un aviador tan esclarecido
cual el capitdn Engelhard.

He aqui algunos detalles del suceso. El piloto
de los Wright alemanes llevaba como pasajero en
su aparato & M. Sedlmayr; & pesar del violento
vendaval emprendi6 el vuelo & las 3y 21 ra., vo-
lando & poca altura, siendo muy fuertes los re-
molinos, elevése basta una altura de 30 metros.
Una hora hacia que volaba cuando se vié cabe-
cear ei aparato; una hélice acababa de despren-
derse, El aparato zozobré y vino & aplastarse
contra el suelo, sepultando & los pasajeros entre
sus escombros. Retir6se inmediatamente & las
victimas de entre aquel montén de hierros, alam-
bres, listones, telas, etc., resultando el cuerpo
del capitdn Engelhard horrorosamente mutilado
habiendo dejado de existir inmediatamente. En
cuanto Sedlmayr, fué encontrado desvanecido,
cubierto de heridas, y se juzg6, después de reco-
nocido, su estado sumamente grave.

El capitan Engelhard era uno de los tres pri-
meros pilotos alemanes. Fué el primer aleman
gque mont6é en aeroplano, cuando Wright (Or-
ville) fué & Berlin. Habia tomado parte en todas
las pruebas alemanas de aviacion con buenos
éxitos. Era el primer piloto de la sociedad ale-
mana «Wright», y tenia el brevet niamero 3 de
fecha i5 marzo 1910.

Con su muerte pierdo Alemania uno de los
més entusiastas defensores de la aviacion.

Segun informes posteriores, el aviador Sedl-
mayr, que acompafaba al capitan Engelhard, no
estd mas que ligeramente herido y esta ya fuera
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jeros, 2 h. igro., lo que constituye un record
aleman. Gruhlich, Icwandt y Oerlicli volaron &
pocadilerencia igual, méas de una hora.
He aqui los resultados oficiales de la semana
de .lohanisthal:
R esultados oficiales
Goncurso B (Aviadores)

Vol6 en total Marcos
Pietschker. 13 h. 46 m. Ha ganado 3,716
Suvelack . . , 12 h. 13 m. » 3,258
Witte . . . . 10 h.32m. » 2,809
Grulich. . . , 10 h. 10 m. » 2,7/1
Mlle. Beese , 9h.22 m. » 2,498
Kahnt . . 7h. 32 m. > 2,000
Engelhart . 6 h.49 m. » 1,818
Scfirtmeister 5 h. 30 m. » 1,489
Schwandi.. 5h. 31l m. » LA7e
Oelerich 5 h. 10 m. » 1,404
Gaspar . ., 5h » ‘333
Schauenburg. 4 h.55 m. » 13rr
Hanuschke 4h. 17 m. 1,142
Wertheim- 3h. 14 m. » 862
Noelle 3h. Om. » 836
Otto . . . . , 2h 10m 578
Rover . . 1 h.34m. 4*7
Steinbeck . I h. 16 m. » 337
Concurso A. (Aparatos)
Marcos
1, Pietschker sobre biplano Albairos . 5,390
2. Suvelack sobre monaplano Pigeon
ATUNET o 4,6°9

Hiri, sobre monoplano Pigeon, gana la placa
del «Aero-Club» por laaltura alcanzada, 2,47%
metros.

K>«

Aeroplanos alemanes. — He aqui algunos de-
talles sobre las construcciones alemanas de aero-
roplanos. El conocido constructor Etrich Rum-
pler ha modificado en algo su aparato. Por de
pronto, en su Gltima creaciones mas recogido,
més reducido; su cola es ancha y se desarrolla en
forma de tridngulo & partir de las mismas alas,
que & su vez son muy solidas y muy ligeras y no
estdn atadas 6 unidas directamente al fuselaje.
Este lleva &4 cada lado un soporte, en el que se
atornilla el ala, la que se mantiene tensa por me-
dio de alambres de acero; este dispositivo permi-
te un facil desmontaje. Para parar la carrera en
el suelo esta provisto este aparato de un patin
central que lleva un freno con varias muescas se-
mejantes & espinas recurvadas.

Lindpainincrha modificado su Henry Farman.
Este aparato mide 11 metros de envergadura, y

Biplano Albatros, de construcciéon alemana, que ha alcanzado tantos éxitos durante la semana de Johanisihai

del lecho. Segln esteaviador, el capitan levanto-
se de su asiento en cuanto sinti6 ia caida, y pere-
ci6 como en casi todos los accidentes de aviacién
ha sucedido, aplastado por el motor.

El séptimo dia viése favorecido por un hermo-
so tiempo, lo que contribuyé 4que fuera inmen-
sa la muchedumbre que acudié & presenciar las
pruebas en este dia.

Hirth, con Mlle. Beese como pasajera, ha al-
canzado la altura de 2,475 metros en un mag-
nifico vuelo, y pasa & él el record aleméan,
cuyo detentor era Schoendel, con 1,680 metros
en un vuelo que finalizé con su muerte. EIl vuelo
ha durado 30 minutos. De los otrosaviadores,
Wittevoléah. 10 m.; Rietschker, con dos pasa-
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solamente 7 de longitud. Lindpain'tner ha tras-
ladado el timén que iba colocado delante & la
parte posterior del aparato.

Veamos ahora el Harian Eindecker. En este
aparato las maniobras de los 6rganos de direc-
cion se han hecho hasta cierto punto instintivas.
Las inclinaciones 6 movimientos que ejecuta e!
aviador con su cuerpo, debidos & los movimien-
tos 6 inclinacionesdel aparato, son los que mar-
can lamaniobra. Si el aparato se inclina a la dere-
cha, haciendo necesario el alabeamiento, el piloto
ejecuta involuntariamente con la pierna derecha
un movimiento, una presién de arriba abajo, la
que verifica el alabeamiento deseado. Lo mismo
es con el timén de profundidad. Si el aparato se
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encabrita, el piloto se inclina hacia adelante con-
t'a el volante y por el movimiento del timén pro-
vocado en esta forma vuelve ia maquina & su po-
sicion normal.

Por lo demas, todas las partes pesadas estan
colocadas delante del piloto, y en caso de caida
no corre el riesgo de ser aplastado por ellas.

Finalmente, veamos lo que ha hecho Euler.
Este constructor efectGa pruebas con un mono-
planode su invencién, que, segin parece, es su-
mamente estable y de facil direccidn.

Bajo el motor y el asiento se halla un chasis
provisto de dobles resortes. Estad constituido de
tal manera, que no son de temer ni que el apa-
rato zozobre ni el abatimiento de la cola al par-
tir 6 al tomar tierra. Las alas estan recubiertas
de tela sencillamente no duplicaday no presen-
tan curvatura alguna.

Como se ve, los alemanes también construyen
y perfeccionan, pero poco & poco.

Xe «

La aviacién en el ejército aleméan. — Nues-
tros lectores habran tenido ocasién de ver por
las noticias que hemos ido transmitiendo, que
los alemanes, y sobre todo su ejército, van per-
diendo la especie de prevencion que sentian por
laaviacion. Aqui van algunos datos en prueba de
nuestro aserto.

La administracion militar alemana pidié vo-
luntarios & las diversas armas para la formacion
de pilotos; presentaronse 900 oficiales, que pi-
dieron inscribirse para el primer curso; de éstos
han sido aceptados 23 para esta categoriay 17
para el segundo curso.

Durante la duracion de sus estudios perciben
un plus de 200 marcos mensuales

— En Johannistbal han pasado las pruebas
para el titulo de piloto ei capitan Goltz y el te-
niente Hartmann.

— Durante las maniobras que tuvieron lugar
en Hanau se mandé & launa de la noche & prac-
ticar un reconocimiento 4 dos escuadrones de ca-
balleria. Alas ocho de la mafiana ain no habian
terminado su misién. Durante este intervalo, al
nacer el dia, el tenientede'Huianos, U. R. Heyne,
elevése en su biplano, y en menos de una hora
lomé nota de las posiciones del enemigo y re-
dactado su informe.

ITALIA

Un raid italiano. — EIl primer raid aéreo de
Italia se disput6é el 2 del actual en el recorrido
Toligno-Perusi, 50 kilometros de recorrido dili-
cil y accidentado. A pesar dcl mal tiempo, tres
concursantis emprendieron ei vuelo. La llegada
se verificd por el siguiente orden: i.”, Verona;
2.“, Maffeis; 3.°, Ueroye. Los aviadores fueron
felicitados al tomar tierra.

XXX

Del Mistro cae en una laguna. —El avia 'or
Del Mistro partié de la playa de Lido para inten-
tar batir el record de la travesia del Adriatico, de
Venecia a4 Rimini; pero, & consecuencia de fuer-
tes corrientes, se vié obligado & desandar lo an-
dado. Cerca de la playa, su aparato fué presa de
un remolino y zozobrd, cayendo en una laguna,
quedando indemne el aviador, pero el aparato
resulté completamente estropeado,

* * »

Primer correo aéreo en Italia. — Con el
ejemplo del magnifico acontecimiento aviatorio,
consistente en ia prueba efectuada en Inglaterra
con el primer correo oficial aéreo, establecido de
Hendon 4 Windsor, un joven aviador italiano,
llamado Del Mistro, ha querido también inten-
tar el transporte, por via aérea, de cartasy tar-
jetas postales; intento que ha tenido un feliz
éxito.

Parti6 este aviador de Bolonia & las 16*30 del
20 de septiembre préximo pasado, llevando una
regular baiija de correspondencia, que le fué
oficialmente consignada por el Director general
de Correos, y después de haber firmado la decla-
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racion al Comité del rai'rf de que asumia toda la
responsabilidad del viaje que iba & realizar, ha-
biendo ya dejado de funcionar el servicio de vi-
gilancia y de asistencia, organizado por dicho
Comité, y lleg6 & Venecia & las 17*58, efectuando
un viaje de mas de 163 kilémetros en una hora
y 28 minutos.

El saco de correspondencia fué recibido por
el Director de Correos en persona, y ias cartas
que contenia, por ofrecimiento espontaneo de
varios carteros, fueron bien pronto clasificadasy
distribuidas, & pesar de haber pasado ya la hora
oficial del reparto.

Del Mistro, que cuenta s6lo 19 afios, obtuvo el
brevet de piloto aviador en Francia, y el aparato
can que ha llevado & cabo esta hazafia es un De-
perdussin.

*ih

La Duquesa de Aosta en biplano. — Uno
de los dias de! préximo pasado septiembre y
mientras se estaban verificando vuelos de ensayo

El Capitan Engelhard, piloto aviador aleméan, muerto
4 causa de una caida en uno de sus vuelos durante la
semana ue Johanislhal

en el campo de aviacion de Miraliori (Torino),
lleg6é la Duquesa Elena de Aosia, lacualmanr-
lesté su deseo de probar las emociones del vuelo.
Sentése entonces en el biplano Faiin n, de Eros,
y dié cinco vueltas al campo, & ia altura de 150

metros, mostrandose entusiasmada del vuelo
realizado y cumplimenté al oviador.
o x
Vuelo de urt alumno aviador sobie IWtlan.

El alumno aviador Bigliani. después de algunos
dias de pruebas, emprendid, d mediados del mes
pasado, un vuelo & través de Milan, pilotando un
monoplano.

Elevése hasta cerca de 700 metros, y después
de evolucionar sobre laciudad, dirigiése al aero-
dromo de Tailedo, y después de haber saludado
4 los alumnos de aquella Escuela, volviése al
campo de Baggio, descendiendo felizmente en la
plaza de armas.

X X *

Fiestas de aviacion en Vicenza (20-24 de
septiembre). — Verdaderamente espléndidos re-
sultaron ios dos dias de aviacion organizados
por la Sociedad ¢ Pro Vicenza», tanto por la be-
lleza de los vuelos ejecutados, como por el ex-
traordinario publico que acudié & presenciarlos.

Los aviadores De Roy, Salvioni, Verona y Maf-
feis, maravillaron al puablico con sus soberbios
vuelos, perfectos aterrizajes y emocionantes vi-
rajes. Si se tiene en cuenta que para la mayor
pane del publico constituia un espectaculo nue-
vo, no extrafiard que todos los vuelos fueran sa-
ludados con inmenso entusiasmo.

Sin embargo, hubo que deplorar un accidente
ocurrido el primer dia de vuelos. El aviador Sal-
vioni, llevando como pasajero en su Farmnti al
Barén G. Romanelli, choc6 contra una casa, si-
tuada & poca distancia del aer6dromo, quedando
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el aparato completamente estropeado, saliendo
ilesos del percance los dos aviadores.

El tiempo favorecié con su esplendidez las
mencionadas pruebas, quedando el puablico que
lué & presenciarlas, sumamente complacido.

XXX

El nuevo biplano «Asteria-, — Pocos dias
hace que en el aer6dromo de Mirafiori, de Turin,
se ensayd, con muy buenos resultados, un nuevo
biplano. Asieria, tipo militar, de construccién
enteramente italiana, pilotado por el aviador
Rossi. Se elevé 4 200 metros de altura y condujo
un pasajero durante cuarenta minutos,

*o* X

La travesia del Adriatico deVenecia & Mon-
lefalcone por Widmer. —EI joven aviador tries-
tino. Gianni Widmer, que cuenta sélo ly afios,
el 25 de septiembre parti6é con su Blériot, reali-
zando facilmente la travesia aérea del Adriatico,
Venecia-Trieste, ganando el premio de 5,000 co-
ronas, ofrecidas por el Ayuntamiento de Trieste.

El aviador, antes de partir, cifiése al cuerpo
una camara de aire, 4 modo de salvavidas, y po-
cos mementos después fué elevandose majestuo-
samente hasta unaallurade 1,000 metros, evolu-
cionando alrededor de ios campanarios de San
Marco y de San Justo, llevando un mensaje del
Alcalde de Venecia para el de Trieste.

* ok k

Aviadores & Tripoli. — EIl dia 8 del actual
partieron para Siracusa los oficiales aviadores de
la Escuela Aviano: teniente de Rada, Wilches,
Marco, Caparro y Quaglia, con el Director de la
Escuela, capitan Piazza. Se trasladaran en breve j
Tripoli, 4adonde han sido destinados para el ser
vicio de exploraciéon en aeroplano.

BELGICA

Copa JulEs Tyck. — Ha sido, no un éxito,
sino un verdadero triunfo el de la copa Jules
Tyck, organizada en forma lai/ye aeroptane,
por el « Atwerp Motor Club», y por primera vez
en el mundo.

Gracias al incansable desvelo de Jules Tvck
porsu Club, se debe el que & éste haya cabido el
honor de poder organizar el primer raitye aero-
piane.

A pesar de un viento bastante fuerte, el célebre
vencedor del primer Circuilo de Bélgica en ae-
roplano no ha querido hacer aguardar & sus aim
gos, y emprendié el vuelo en e! aerédromo de
St. Job in t'Goor & las 8 en punto. Quince con-
cursantes, diez automoviles y cinco molos se
lanzaron en persecucién de su camarada aviador
Fué una carrera Unica, de la que lodos los con-
cursantes guardaran un imperecedero recuerdo.
En condiciones excelentes, Jules Tyck descendié
en Uorderen, & las 8*20, en donde fué alcanzaoo
por el primer perseguidor, John Bruers, quv
quiso terminar el recorrido & pie, por lo que fué
pasado por M. René Vertongen, en motocicleta.
Como éste fué el primero que estreché la mano
al aviador, fué declarado vencedor

Todos los concursantes, asi vencedores como
vencidos, merecen iguales elogios. Por lo mismo
el simpatico aviador decidié conceder un se-
gundo premio & M. Bruers, un premio especial
porsu hermosa carrera, y 4 M. de Wocle de Liege,
también por su carrera no menos meritoria, por
no conocer los caminos ni hacerse entender en
francés y que, & pesar de ello no llegé mas que
algunos minutos mas tarde que ei primero

Una recepcion intimareunié & todos los miem-
bros del Club en casa de M. Tyck (padre), en
donde se vaciaron buen numero de copas, brin-
dando & la salud de Tyck (hijo), del vencedory
de los vencidos, asi como por la prosperidad del
Club,

He aqui la clasificacién ; 1."i René Vertongen,
sobre moto Minerva, & las 8*40, ganador defini-
tivo de la copa; 2.", J. Bruers, sobre Mors, & las
8*47 ;3  Weccie de Liége, sobre moto F. N., &
las 9*04 ; 4.0, O. Cupérus, sobre Minerva, & las



10*23; 5-", De Kock, sobre Mors, alas ii‘i61;
O",J. Peppe, sobre Mors, & las 11'26.

Jules Tyck volvié & St. Job & las 6'10 de la
tarde. Parti6 de Oordefen 4 las 6 y lia efectuado
tres vueltas de pista antes de aterrizar.

El ganador de la copa ha empleado 40 minutos
paraencontrar a Tyck

* -r_*

La aviacién militar. — Bélgica posee ya un
cuerpo de aviadores militares, constitoido por
diez pilotos; éstos son: los tenientes Monteiis,
Saartel, Rochet, Soumoy, Siellingwerff, Moulin.
Nelis, Dhamis, Lebon y Bronne. La Escuela de
aviacion militar estad situada en Brasschaet. A
primeros de septiembre pasado, los tenientes
Nelis y Lebon han realizado, con pasajero, el
i.iid Brasschaet-Liége, 6 sea 130 kilometros.

RUMANIA

La aviacién en Rumania. — Esta nacion tra-
baja con ardor para no quedarse atrads en materia
de aviacion. He aqui algunos datos: Durante el
afio pasado se construyeron en Chitila, cerca de
Uucharost, tres aeroplanos que dieron muy buen
lesultado; al mismo tiempo se instruyeron en
fii manejo tres pilotos civiles. Luego el Ministro
Je laGuerra ha encargado seis biplanos; al mismo
tiempo se instruyen seis oficiales del ejército
para obtener el titulo de piloto, &saber; c! mayor
Joan Macri, el capitan Fotake Jonesko, los te-
l.lentes Bolangin, Protopopescu, Negresco y
Priitzu. El teniente Protopopescu lia hecho ra-
pidos progresos. En 1g de julio iMlimo ha hecho
un vuelo en campo raso de a5 minutos de dura-
i-ion ; al dia siguiente partia de Chitila y se diri-
gia al campo de maniobras de Cotroceni, regre-
sindo & su punto de partida.

Al dia siguiente, aunque el viento era muy
iuerte, se elevé ante una Comisién nombrada
i ir el Ministro de la Guerra, montaba & 300 me-
tros y permanecia en el aire durante quince mi-
miios, acabando con un magnifico vuelo pla-
neado.

El dia 2g del misino mes, el teniente Negresco
efectuaba su primer vuelo, permaneciendo en el
ture durante veintidés minutos y alcanzando, &
mi voz. una altura de 300 metros.

Para terminar diremos que hace poco el Mi-
nstro ha mandado adquirir dos nuevos biplanos
en Francia.

RUSIA

Parfs Sao Petersburgo. — El coronel Odint-
znf, jefe de la secci6on aeron.autica de Sebastopol,
bi comunicado al Comité esportivo del Aero-
club Imperial el proyecto de organizar una ca-
rrera Paris-San Petersburgo, que podria efec-
tuarse en la préxima primavera

SUIZA

Escuela de aviacion. — En Avenches se de-
bia inaugurar una escuela de aviaciéon para la ob-
trncién del brevet de piloto de la«F. A. I. *

Durafour, el aviador ginebrino, es el jefe pi-
loto del nuevo aerédromo y los hangars al efecto
construidos abrigan ya algunos biplanosy mo-
noplanos de diversas marcas.

Esta empresa, & cuyo frente seencuentran mu-
chas personalidades asi civiles como militares,
dotard & Suiza de una numerosa cohorte de avia-
dores.

Kirie

Las jornadas de aviacion en Avenches.—
El mal tiempo vino .lturbar los preparativos de
los festejos de aviacion proyectados para los dias
Iy 2 de este raes.

Cinco aviadores se inscribieron y prometieron
su concurso para el dia en que se realizaran las
pruebas, y son; Frailloubaz, Durafour, Wyss,
laddeoli y Grandjean.

Si las noticias de estas fiestas llegan 6 nosotros
antes de cerrar este nUmero, daremos cuenta de
ellas & nuestros lectores; en caso contrario, apa-
recerdn en el préximo numero.
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Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia
Aspecto que ofrece el lugar reservado al piloto y pasajeros, en el biplano H. Farman

Aviadores suizos con brevet. — Veinte son,
hasta el presente, los brevets de piloto concedi-
dos en Suiza, y son los siguientes ;

Ernest Failloubaz, Avenches; Emile Taddeoli.
Genéve ; Frangois Durafour, Genéve; Théodore
Réal, Schwyz; Alben Rupp, Eichbihl; Max Bu-
cher, Luzern; J. J. Robert Gsell, St. Gallen;
A. Jucker, Zurich; Hans Schmid, Wettingen;
Enrico Gobioni, Tavannes, Martin Hug, Luzern;
Eugéne Ruchonet, Ouchy; Pasquale Bianchi.
Lugano; M. Audemars, Genéve; Paul Aug Wyss,
Genéve; Jhon Domenjoz, Genéve; Carletto Sal-
vioni, Belllnzona; Maurice Blanc, Lausanne;
Marius Reynold. Lutry; René Grandjean, Du-
bendorf.

Esta lista no contiene el nombre de muchos
pilotos suizos con brevet extranjero.

* * %

En Dubendorf. — El mitin que se ha proyec-
tado ha sido aplazado. Desde el i." de este mes
los vuelos de entrenamiento han vuelto 4 empe-
zar con gran intensidad en este aerédromo.

El capitan Jucker, los aviadores Schmid y Bu-
cher realizan en éi muy buenos vuelos, y se en-
sayaran en él vanos nuevos aparatos, tales como
los de Gehrig (Zurich), Wetterwald (Luceme),
Karistous (Badén), MQHer (Schaffhouse).

* Kk *

La aviacion en Friburg. — Mientras las prin-
cipales poblaciones suizas han tenido sus dias de
aviacion mas 6 menos interesantes, Friburg, co-
locada en una comarca accidentada, poco apro-
piada para los aterrizajes y para emprender el
vuelo los aparatos méas pesados que el aire, no ha
ofrecido todavia & sus habitantes un espectaculo
tan maravilloso.

Sin embargo, cuenta entre sus hijos un cons-
tructor, Ressler, el cual espera que su doble mo-
noplano estard dotado de una gran estabilidad,
ha interesado vivamente & los sporlsmen fribur-
gueses que desean un buen resultado & su com-
patriota.

* x x

El circuito de la Suiza francesa. — Esta
prueba empezara a correrse el r- del actual,y la
partida para la primera etapa se dard en Berna
para Thouiie. La llegada de la Gltima etapa ten -
dré lugar en Ginebra.

Los aviadores inscritos son Failloubaz (biplano
FailloubaKl, Duralour(biplano Faillouba;_j,\Viss
(monoplano S/érioi), Taddeoli monoplano A/o-
ranej, Ruchonnet (monoplano IUichonei).

El «Club Suizo de Aviacién » ha concedido su
patronato & esta prueba bajo ciertas condicio-
nes, y ha concedido un premio en metalico.
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Un Comisario general, designado por el
«C. S. A», seguird la marcha de la pruebay vi-
gilard que se cumpla el Reglamento.

AUSTRIA

Mitin de aviacién. — La semana de aviacion
organizada por la Comisién Aeronautica de Aus-
tria en Wiener-Neustadt, cerca de Viena empezoé
el dia Idel actual y termindé el dia 8.

El primer dia, & pesar de un viento de 7 me-
tros, se ejecutaron buenos vuelos; los resultados
son los siguientes:

Premio de duracién, 1o0,000-coronas; 1 Bier-
(Etrich-Daimier), 2 h. 42 ra.; distancia: 5,000
coronas; 1 Bier, z50 kil6metros. Altura : 5,000
coronas; i Bier, g58 metros.

2. Sablatnig (Autopian-Gnéme), 983 metros.

3. Karl Warchalo\vski(Autoplan-Gnéme), 803
metros.

Altura para oficiales:

1. Coronel Blaschke (Etrich-Daimier), 1,183
metros.

Carrera Wiener-Neustadt-Neunkirchen, 32 ki-
lometros.

r. AdolfWarchalowski (Autopian), 24 mi-
nutos.

2. Teniente Miuer (Etrich), 26 minutos.

Carrera Wiener-Ncusiadt-Viene, 84 kiléme-
tros.

1. Coronel Blaschke (Etrich), 1 h. 29 m.

Dos accidentes ocurrieron sin graves conse-
cuencias. En la carrera Wiener-Neustadt Viene,
el aparato Sablatnig (pasajero Seidl), se incendio
4 unaaltura de 400 metros.

El otro accidente fué la caida del coronel Um-
lauff, saliendo salvo del percance y quedando el
aparato completamente destrozado.

2." Dia. Lunes, 2 octubre. Premiodeapertura :

1. Sablatnig ( Autopian), 30 minutos.
cién. Sablatnig (Autopian), t. h. 3 ra. Altura:
coronel Bier (Etrich). 670 metros.

ESTADOS UNIDOS

El mitin de Nueva York. — El dia 23 del
pasado septiembre inaugurdse este mitin, que
prometia ser el de mas éxito de cuantos se han
celebrado en los Estados Unido.s, en el aerédro-
mo de! Boulevard Nassau, en Long island.

Asistieron el general Orant, todo el estado ma-
yor del almirante Ching, del crucero chino Hai-
Chi, llamando extraordinariamente la atencién,
si bien no tanto como la bella Gaby Deslys, que
asistia también & dicha fiesta.

Miss Matilde Moissant y miss Harriet Quiroby,
evolucionaron porsobre Minedla, bastante tarde.

Dura-
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Un monoplano fliéi ioi desmontado y preparado para ser remoleado por un automovil

Miss Quimby tomaba tierra en tiempo justo para
tomar parte en la cuarta prueba, precisamente
reservada & las aviadoras.

La segunda prueba fué muy interesante y hasta
de cierto entrenamiento, y quizéds futura utili-
dad; consistié en una especie de partida 6 juego
de escondite. Tan pronto como los reconocedo-
res del aire habian descubierto al enemigo, deja-
ban caer un pliego, indicando que habian descu-
bierto su escondite.

Eugene Ely, Harry Atwood, teniente Henry
H. Arnold, teniente Ellyson, Beatty, Grahame
White, Sopwith, y el teniente Milling; han to-
mado parte en la prueba, consiguiendo descubrir
el escondite enemigo solamenteAtwood aviador
civil.

Miss Matilde Moissant no ha tenido competi-
doraen la prueba de altura, pues Mlle. Dutrieu y
miss Quimby, no tenian aun sus aparatos & pun-
to. Elevése, pues, solamente & 400 metros en su
Btérioi.

El acontecimiento sensacional del tercer dia
fué la carrera de velocidad entre Grahame White
y Thomas Sopwith, ganando el primero mon-
tado en su rapidisimo Nieuport.

Son incompletas las noticias que respecto de
los demas dias han llegado & nuestro poder. Po-
demos, sin embargo, decir que Grahame White
ha ganado el premio de velocidad ; Sopwith, el
premio de lanzamiento de bombas, y el teniente
Ellysson, el premio del Cross-Country.

El Dr. Elarke, alumno-piloto, murié6 & conse-
cuencia de una caida con su aeroplano.

La Iravesla de América.— Otro de los con-
cursantes 4 esta prueba era Cal P. Rodgers, que
parti6 de New-York sobre biplano Wrihgt. Este
aviador, & fin de evitar grandes obstaculos en su
camino, ha escogido una ruta mucho maés larga
que sus competidores. Dirigirse por Boston,
atravesando ia frontera del Canad4, volver & en-
trar en los Estados Unidos y detenerse en Chi-
cago, control obligatorio ; dirigirse luego & San
Luis, Fort Worth y Suroeste de los Angeles, en
total 6,000 millas (9,062 kilémetros).

Por despachos recibidos el dia 24 de septiem-
bre, se sabe que este aviador volvié & emprender
su camino desde Middleton, en donde se hallaba
detenido & consecuencia de algunas averias, lle-
gando el dia 22, por la tarde, 4 Huncook, pobla-
cién situada & 267 kil6metros de New-York-

Vuelve & partir al dia siguiente y toma tierra
después de un soberbio vuelo en Emira, después
de haber cruzado las montafias & una altura de
r,500 raeiros.

Ward, que habia vuelto & emprender su cami-
no, reparadas las averias, abandona definitiva-
mente la carrera por haber caido sobre un grupo
de arboles cerca de Addison, aplastando com-
pletamente su aparaio-

En cuanto & Rodgers, sigue siempre su camino
sin apresurarse y por pequefias etapas; en efecto,
después de su llegada & Canisteo, volvié & partir

al poco rato, tomando tierra en Salamanca, & 600
kilémetros de New-York.

Decididamente, los aviadores que toman parte
en esta carrera estdn de desgracia, pues también
Rodgers, al aterrizar en Salamanca, no puede
evitar tropezar con unos alambres telegraficos,
cayendo y aplastandose el aparato. El aviador lué
retirado de entre los escombros sin dafio mayor.

Fowler, que habia reparado sus averias, in-
tenté de nuevo atravesar Sierra Nevada, no con-
siguiéndolo, viniendo & aterrizar & Emigrant
Cap, puebleeillo situado en el flanco de la sierra
4 1,000 metros de altura.

* % »

Muerte de dos aviadores, — Por lo que res-
pecta al .aviador Miller, podemos decir que es
una nueva victima de la yfera Auniana, llamada
publico.

En efecto, celebrabase una exhibicién de avia-
cion en Troy (Ohio), y no permitiendo el estado
atmosferico ejecutar vuelos, resistiose Miller &
elevarse. El publico amotinése, por lo que no le
quedé més remedio que elevarse, aunque su
aparato no estuviese 4 punto, emprendiendo el
camino del suicidio, obligado.

Apenas habia abandonado el suelo, cuando el
depdsito de esencia hizo explosién, prendiendo
el fuego en el aparato. El infortunado aviador fué
materialmente carbonizado.

El otro aviador muerto, es Castillane, llamado
«Darcdevill», el demonio, que cay6 de una altura
de 1,200 metros, efectuando unos vuelos en
aerédromo (le Mansfield.

*e «

Correo aéreo. —EI director general de Co-
rreos deHitchcock, ha acompafiado tn aeropla-
no al capitan Beck, que llevaba varios sacos de
correspondencia. Estos sacos fueron llevados sin
contratiempo 4 Minedla.

MEJICO
Escuela militar de aviacion. — EI general
José Gonzalez Salas, subsecretario de Guerra, ha
firmado un contrato para e! establecimiento en
México de una escuelajmilitar de aviacion. La
fecha sefialada para la apertura de esta escuela
es el 15 del corriente.

AFRICA

La Aviacién en Marruecos. — Bregi, el pri-
mer aviador que ha volado en Marruecos, cuenta
del modo siguiente su viaje Casabianca-Fez, en
compafifade M. Lebeau.

«Ante lodo debo advertir que nuestro viaje
fué esponténeo, sin preparacion ninguna. Un
sencillo mapa y algunas referencias é informes
oficiales han bastado para orientarnos.

En mi viaje, lo que mas me ha llamado la
atencion, ha sido la carencia completa de terre-
nos & propoésito parael aterrizaje; apenasy como
por descuido encuéntranse algin campo de i50
4 200 metros y «un a veces es poco favorable

Los vientos menos regulares y mas violentos
gue en Francia os molestan en la marcha. Fl
calor torrido de la tarde produce remolinos de
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aire muy peligrosos y que os obligan & abando-
nar un vuelo que podria terminar en tragedia-
No es posible volar entre las nueve y mediade la
mafiana y las cinco de la tarde Por el contrario,
las primeras horas de la mafiana son deliciosas y
las déla noche ideales, aunque el viento bastante
rdpido, os obliga & tomar ciertas precauciones
Hay también la arena que & veces os inmoviliza:
yo me he visto asaltado por verdaderas nubes de
arena, de una arena imperceptible que se pegaba
en los cristales de mis lentes hasta el punto de
impedir la visién Es este un obstdculo mas para
tener una marcha perfecta.

Después de la concluyente experiencia que he
realizado, tengo la absoluta conviccion de que
pueden crearse centros de aviaciéon en Marruecos
y que la presencia de aeroplanos debe dar un
feliz resultado para la pacificacién de las tribus
rebeldes.

¢Qué diré sobre mi viaje que no esté olvidado
ya? Partimos de Rabat muy confiados, llevando
con nosotros el correo militar para Rabat, en
donde hicimos escala, para Mequinez y Fez.
Nuestro viaje Casablanca, Mequinez y Fez, se
ha realizado muy bien aunque hemos encontrado
dificultades para aterrizar en este Gltimo punto.
Cuando llegamos & las mismas puenas de Mequi
nez, la falta de esencia nos inmovilizé el motor,
encontrandonos 4 i,500 metros. Examino ei
horizonte; ni un pedazo de tierra & propésito
para el aterrizaje. ;Qué hacer? Comencé el des-
censo en espiral alrededor de la ciudad, y, aper-
cibido, al fin, un rincé6n de campo, de unos (.'c
metros & lo mas, lo justo para tomar tierra ; des-
cendemos felizmente sin estropear nada. Corren
& nosotros los oficiales zapadores, procedente’,
del campamento. La estacién de telegrafia sin
hilos que utiliza un motor de «Dion»ytiene
existencia de esencia en bidones, rae permite
renovar mi provision y continuar mi viaje

Para seguir rai camino me he orientado en los
aduares y en los campamentos militares, escalo-
nados & lo largo del recorrido. La mayor parte
del raid se ha efectuado & través de los montes,
gue me era preciso pasar & 200 metros de altum
y por encima de los bosques. Si os dijera que el
viento no nos ha contrariado seria mentir porqu"
hemos sufrido rudos golpes de viento y hemos
tenido que volar muy alto para evitarlos.

Nuestro campamento fué muy sencillo. Nada
de hangars. Estacas, cuerdas para sujetar el apa-
rato s6lidamente en el suelo, y esto es todo. La
sencillez misma.

Llegué & Fez al amanecer, mientras la ciudad
dormia todavia. El ruido del motor ha desperta-
do 4 algunos indigenas que huyeron espantados.
Era esperado el dia anterior al anochecer, pero
como la noche viene rapidamente, no quise par-
tir y llegué cuando no se me aguardaba. No pude
volar ante el sultdn por estar rota una pieza de la
magneto.

Mi intencion era proseguir mi viaje, pero
como se me llamé desde Francia, no pude poner
mi proyecto en ejecucion.

Sea lo que tuere, tened la seguridad ds que la
extrafieza de los marroquies fué grande, muy
grande. A mi paso huian 4 ia desbandada, arro-
jdndose brutalmente en el suelo con la cabez.t
hundida en la arena, y no levantandose hasta que
el aparato habia pasado.

A bordo teniamos el correo militar y prospec-
tos impresos en lengua marroqui, los que sem-
brdbamos 4 nuestro paso; estos decian & los in-
digenas que Francia tenia intenciones pacificas y
el gcan pajaro vuela para el bien.

Creo yo que aun no han vuelto en si de su
sorpresa y que deben preguntarse: ha podido
efectuar la evolucion de *la tienda que vuela*,
que es como ellos me han bautizado».

* *

»

En Argelia.—Se recordara que durante el ve-
rano pasado el coronel Hirschauer se traslad6 &
Argelia para e.studiar lo que podria hacerse en
dicho pais como aviacién militar.



Desde entonces qued6 ya decidida ia instala-
cion de un Centro en Biskra. El personal de este
Centro saldrd de Paris el i5 del actual bajoélas
ordenes del teniente de Lafargue del tercer regi-
miento de spahis. El personal comprende, ade-
mas del jefe del Centro, lostenientes Rimberty
Do-Huu, el teniente Allemand del primer regi-
miento de ingenierosy i6 zapadores.

* % X

La ATlaeién en el Senegal. — Las experien-
cias de aviacién en el Africa occidental francesa
van & empezar bien pronto, pues, ai parecer, esta
decidido que empiecen en este mes. Al efecto; en
breve llegaran & Dakar losdos Nieuport, encarga-
dos per el Gobernador general, M. William
I'outy, y resulta ahora que, contrariamente & lo
que se habfa dicho, la arena no perjudicara el
funcionamiento de los motores.

La aviacion colonial, que ba hecho sus prime-
rasarmas simultdneamente en Madagascar, y en
el Africa occidental francesa se presenta en exce-
lentes condiciones.

XX*

El aeroplano en Marruecos. — EI teniente
Clevenad ha sido designado por el Ministro de
la Guerra para estudiar y preparar la organiza-
cion del aeroplano en Marruecos. Con él ha lle-
vado monoplanos Blériot.

Esta medida asegurard 4 los destacamentos es-
tacionados en Chaou'ia la constante comunica-
cién con las tropas de ocupacion. Permitird,
ademas, efectuar rapidos y completos reconoci-
mientos sobre toda la extensiéon del territorio
marroqui, colocado bajo la vigilancia de las tro-
pas francesas.

El teniente Clevenad embarc6é yael 6 del ac-
tual en Marsella, habiendo llegado el dia ii &
Casablanca.

Este oficial formaba parte de la seccién «vo-
lante» de! capitan Bellenger, en compafiia de
éste y del teniente Chevreau.

i-11©
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Un dirigible mons-
truo.— Se asegura que
el Gobierno japonés
tiene la intencién de
mandar construir un
dirigible que tendra
una longitud de i80
metros por i6 de dia-
metro. Estara provisto
de seis motores de 120
HP. Se cree que basta-
r4 esta fuerza motriz
para imprimir al diri-
gible una velocidad de
50 kilometros por hora
contra un viento de 65
kilémetros.

Sin viento contrario,
el dirigiblejaponésrea-
lizar4d 110 kilémetros
por hora. Este globo
sera del tipo rigido y
su fuerza ascensional
de 42 toneladas.

Su equipaje sera de
diez hombres, exclusi-
vamente para la ma-
niobra y manejo de
los motores. En caso
de guerra embarcara
veinte hombres, que
tendrdn por misién
lanzar bombas sobre
los navios enemigos,
pues el dirigible en
cuestion estar afecto &
una escuadra. En tiem-
po de paz tendrad su
atracadero en el puer-
to deYokosuka.
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REVISTA DE LOCOMOCION AEREA

Primera Revista exclasiva de Aviacion j Aeronantica gne se ha publicado en Espafna

Organo Oficial de la “A, L. A,” de Barcelona : Plaza Teatro, n.° 6, Pral.
Se publica el dia 25 de cada mes

— NUmero : 50 centimos
Suscripcion anual: Espafia, Pesetas 6 - Extranjero, Francos 6

Cdecddn completa de todos los numeros, desde el
primero hasta el del 25 julio de este afo, Ptas. 13*00

Se maoda por correo certificado, con tin aumento de 50 céntimos

Dicha coleccion constituye el mefor tratado de aviacion que se ha publicado en Espafa

k  Redaccion y Administracion: Claris, 102, pral. 1" = BARCELONA |
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PRIMERA, EN SU CLASE, QUE SE HA PUBLICADO EN EL MUNDO

Se publica los dias 1y 15 de cada mes

NUMERO, 30 CENTIMOS
Suscripcion anual: Espaia, Pesetas 6 - Extranjero, Francos 6

Coecddn completa detodos los numeros, desde el primero hasta el presente, Ptas. 1310

Se manda por correo certificado, con un aumento de 50 céntimos

LA COLECCION DE ESTA ILUSTRACION ES LA MEJOR INFORMACION CRAFICA
QUE SE HA PUBLICADO EN ESPANA, DE AVIACION

Direccion y Administracion: Claris, 102, pral., 1" ° BARCELONA
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