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La Escuda de Cuatro Vientos
El amigo Ferry de E l  H eraldo  se ha dignado 

contestar en la hoja sportiva del a 5 septiembre á 
mi crónica del ló . Agradezco en lo que vale tal 
distinción para la R fv is ta  y para m í, sintiendo 
que su conducta no haya sido aun imitada por 
aquéllos á quienes directamente interesa.

Se puede creer que mi campaña es personal, 
desarrollo de ideas mías particulares, no; mi 
campaña, tanto la empezada en el número ante­
rior, como la queacerca de el « R . A- C . de IC.», 
leriiiiné en el m ism o núm ero, son traducción 
esücia de un estado de opinión pública, de cuya 
exposición he querido hacerme cargo yo , rao- 
de.no principiante en las lides periodísticas, ya 
que otros más autorizados y de brillante pluma 
no lo han hecho.

Seguiré en m i campaña porque la juzgo patrió­
tica, pero 'con fio  en que quienes deben poner 
remedio á los defectos que yo señalo, la juzgarán 
como un anhelo m ío, porque el actual estado de 
cos.ts cese, y  no com o una oposición sistemática 
á sn obra por el mero hecho de ser m ilitar. Por 
juzgar asi mis razonamientos es por lo que se me 
hadado el dictado de im tim ilitarista. Mi anterior 
campaña ha debido ir  dirigida contra m ilitares, 
;qm; remedio me quedaba si en el « R . A. C. de 
E.» domina el elemento m ilitar? solamente que 
se ha partido de un error, y  fué el de siempre, 
que los combatía com o oficiales y  no como par­
ticulares.

Afirmo en mi anterior que fué un error enviar 
al extranjero la com isión form ada del cuerpo 
aerostático mi itar. S i, lo fué y se demuestra con 
su resultado. Después del tiem po pasado, ¿está 
Cuatro Vientos en situación y condiciones de 
mandar á M elilla sus aparatos y que con ellos se 
obtengan iguales resultados que los obtenidos en 
las maniobras francesas?

Que ha sido un error el que dicha com isión es­
tuviera constituida en la forma descrita se de­
muestra en el reglamento de la escuela. ¿Qué ra­
zones tenía, en qué se fundaba él ó los que lo 
hicieron para exig ir que fueran pilotos de csjéri-  
co y moiociclislas los oficiales que ingresaron en 
ella? Primeramente hubo otro reglamento en 
que liada se decía de ello; sólo exigían que fueran 
solteros.

Sí, amigo F erry , hacer nuestros pilotos en 
Francia, era lo que convenía, pues de las expe­
riencias y  estudios que dichos alum nos hicieran 
so hubiesen sacado las consecuencias y  resulta­
dos (en menor escala) que ha sacado Francia, 
¡ojalá aquí pudiéram os decir lo m ism o que el 
general Cherfiis dice de su patria! que la avia­
ción militar está desorganizada y tuviéram os un 
cuerpo como el que allí tienen. O es que se me 
negará también que el cuerpo de aviadores m ili­
tares franceses es el prim ero del mundo. Com ­
prendo que para defender una idea se empleen 
cuantos argumentos se pueda, pero no que se 
quiera negar la evidencia.

El cronista de E l  H eraldo  sabe m uy bien, ine- 
¡or que y o ,  á  lo que se refiere el general Cherfiis, 
y no hay porqué querer hacer juegos malabares 
oon las palabras para defender una tesis.

Sigue el cronista su sistema al afirm ar que el 
ulierez ó teniente de navio Conneau (Beaumont) 

reveló como aviador separado de filas, como

c iv il. ¿ Lo era también cuando ingresó en la es­
cuela B Iériot? Pidió la licencia ó separación de! 
cuerpo para dedicarse de lleno á la aviación, 
pero sus prim eros pasos y  ia obtención del título 
de piloto los dió y lo obtuvo estando su nombre 
en el cuadro de m arinos militares.

Que se ha com prendido que la escuela de Cua­
tro Vientos se debe ab rir á  las demás arm as, me­
jo r, señal de que van abriendo los ojos.

Se  ha pedido, según dice el am igo Ferry , Anee 
y a  algunas semanas, hasta hoy no sé que se haya 
dado la orden. ¿ E s  lógico que teniendo en E s­
paña una escuela m ilitar de aviación tengan, los 
que no son pilotos de esférico ni motociclista.^, 
que acudir al extranjero, pagándose los estudios 
de su peculio particular? Incluso los del cuerpo 
de Estado M ayor. Hace poco, de cuatro á seis 
seis sem anas, dos oficiales españoles fueron in­
sultados en una plaza fuerte del E. de Francia, 
por habérsele creído á uno de ellos oficial ale­
mán, viéndose obligados á refugiarse en una casa 
y  esperar allí la llegada de la policía, pudiendo 
salir, por fin , cuando la turba se enteró que eran 
dos oficiales españoles, uno de ellos de E . M. (el 
que fué causa inconsciente del confiicto), con 
traje de m edia gala y casco de punta, los cuales 
estaban haciendo prácticas de aviación en el ve­
cino país.

Se ha pedido por un distinguido jefe á  un su­
perior ¡erárgico que la escuela se abra á todas 
las armas. Aunque se me dijera que el superior 
jerárgico contestó que q u eiía  hacerlo, no me 
interesarla lo más m ín im o; propósitos y  buenas 
intenciones que á nada conducen, no llevándo­
las á la práctica sin dilación. Nuestros enlrañfl- 
tfes vecinos no se duermen sobre sus laureles, 
ese cuerpo francés tan desorgnniii^ado no Xirá&cá 
muchos í/f<is en darse á conocer en Casablanca. 
No bastan buenas intenciones, precisan actos y 
llevarlos á la práctica con energía yactividad . 
Puede ser que encuentren dificultades en altas 
esferas para realizarlos. ¿Para qué está la prensa?

¿ Para qué los rotativos de gran circulación ? 
Los diputados militares no pueden permanecer 
silenciosos ante el actual estado de cosas. No po­
demos en manera alguna continuar en la actual 
apatía, precisa que en los próxim os presupuestos 
se consigne una im portante partida para esta no­
vísim a arm a, que es la aviación. Estam os soste­
niendo un cuerpo de ejército en M elilla, una 
guerra que nos ha costado, y deberá costar toda­
vía muchas vidas, que se podrían economizar 
empleando la nueva arm a, y  los jefes no se ve­
rían precisados á entregarse á la merced de los 
inform es facilitados por los confidentes, como 
en la guerra de tfifio, es decir, hace cincuenta 
años.

Debo contestar también al am igo Ferry que 
vale más correr un tupido velo sobre lo ocurrido 
en Cuatro Vientos y  ¡a negativa de Qsmcnt á vo­
la r  el día 3 de mayo de ig  1 1 , en que S. M. don 
Alfonso X III (q. D. g.), visitó oficialmente y  por 
prim era ve( la prim era escuela m ilitar de Avia­
ción. Sólo d iré que con viento ó sin él,aquel día
DEBieROK LOS JEFES ORDENAR á lOS pilOtOS prOlCSO- 
res  q u e  volaran, y demos p o r  t e r m in a d o  el  in c i ­
d e n t e  que s i  á u s te d  n o  le  c o n v ie n e  h . ib la r .  á m í 
t a m p o c o ;  ia  santa c a u s a  d e  la  a v ia c ió n  p id e  s i ­
le n c io  s o b r e  e l lo ,  c o m p la z c á m o s la .  ’ •

Para term inar por hoy. Desde luego es muy

sensible o ir la crítica de un am igo , máxime 
cuando ella es apoyada en argum entos sólidos, 
•pues resulta que cuanto se haga para defenderlo 
lo hunde más, y  me da la razón con su último 
argumento.

S i cuando P. M., era un sim ple aprendiz de pi­
loto, ¿qué era cuando se !e mandó en comisión 
al extranjero para que dictam inara sobre los 
m ejores aparatos?

Déjese el am igo Ferry de frases, éstas van bien 
en otros asuntos que e! que nos ocupa, él con no 
ser ingeniero, ni aprendiz de piloto, y  ser m ono- 
planista, hace callar al bluffista, y  le da una lec­
ción de biplanos, mientras que á su am igo lo 
ocurrió todo lo contrario.

M adrid, zy septiembre ig i  i.
R . A b e l l ó

Concurso dcl Ministerio 
de la Guerra de Francia
S u  o r g a n iz a c ió n  y  c o m p o n e n te s . — P r u e b a s  

e l im in a to r ia s  — P r e m io s .  — O p e r a c io n e s  p re ­
v ia s .  — C u e s tió n  su s c ita d a . — P r in c ip io  d e  lo s  
v u e lo s . — C aíd a  d e  B e a u m o n t. — O tro a c c i ­
d e n te .

Resuelta tiempo ha la celebración de un Con­
curso m ilitar de aviación, se escogió el aeró­
drom o de Reim s, dotándolo de una instalación 
de m aterial, organizada m aravillosamente.

Las enseñanzas recogidas durante tres años 
continuos, en que han tenido lugar diversas m.i- 
nifestaciones aeronáuticas, se han puesto de con­
suno para rodear al aeródrom o de Reim s de 
cuantos servicios secundarios integran y  son el 
complemento de la aviación, tales como los ser­
vicios técnicos, m eteorológicos, telegráficos y  de 
inform ación.

T od o se ha previsto y  llevado á cabo con per­
fección, en aquel recinto destinado á campo de 
serias experimentaciones- A la par que separad.t 
la instalación de cada servicio, tienen, á  la vez, 
fácil com unicación y correspondencia.

L os edificios destinados uno á la autoridad mi­
litar y  otro en donde se encuentran reunidas las 
salas de las com isiones y el despacho de los ofi­
ciales, están agrupados en los tres lados de un 
rectángulo; en cuyo centro se encuentra em pla­
zado el pilón de 25 m etros de altura, que sus­
tenta los instrum entos indicadores de las obser­
vaciones m eteorológicas, las cuales son inmedia­
tamente transm itidas á un departamento especial.

Nada, pues, deja que desear la organización 
debida á la Adm inistración m ilitar de los servi­
cios de Reim s.

Para este Concurso se han inscrito g monopla­
nos, 20 biplanos y a triplanos. En junto 3 1 apa­
ratos, representando á 14  constructores diversos.

A continuación damos la lista de los mismos, 
si bien hay que advertir que el nom bre de los 
pilotos en ella relacionados no puede admitirse 
com o definitivo; pues los constructores pueden 
cam biarlos, según tengan por conveniente:

I
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C o n c u r s o  d e l  M in is t e r io  d e  la  G u e r r a  d e  F r a n c i a  
C o n d u c ie n d o  u n  b ip la n o  B r i g a e t  a l  pcsagc P ru e b a s  d e  u n  m o n o p la n o  H c n r i c t  su jeto  á  u n  d in am ó m etro

I . — Aparato Bréguet, motor « Gnóm e», poten­
cia 1 00 H P., peso vacio 682 K g. Piloto, Moineau.

2 — fliégueí, m otor « Dansette », 1 1  o IIP ., de 
622 K g. Piloto, Montalent.

3. — M. F a n iia n . motor « R en au lt» , 70 HP., 
de 68e)‘5 oo K g. Piloto, Barra.

4 . — Voisin, m otor «R en ault» , yh H P., de674 
kilogram os. Piloto, Jean Benoit.

5 . — M. fa rm a n , m otor «Renault», 70 H P., de 
6 5 1 ‘5 oo K g. P iloto, Renaux.

6. — Coanda, dos motores «Gnóm e » , 70 HP. 
(no pesado) Piloto, Bouthem y.

7. — Bréguet. m otor « Gnome », 140 H P., peso 
637*500 K g. Piloto, Bréguet.

8 . — G up y, m otor «G nom e», 100 H P., de 
547 K g. Piloto, Bouvier.

g, — G oupy, m otor «Chenu», 70 H P ..d e 6 i8  
kilogram os P iloto, Ladougne.

I o — Antíiinetle, m otor «Anloinelte», 60 HP., 
de 935*500 K g. Piloto, Lalham .

I I .  — Bréguet, m otor «Cauton-Unne», 1 20 HP., 
de 703 Kg. Piloto, Martín.

12 . — ñ/éríol, m otor «G nóm e», 100 HP-, de 
465*300 K g. Piloto, Carros ó Leblanc.

13  — Voi'sín, m otor «G nóm e», 140 H P ., de 
622 K g  Piloto, Colliex.

1 4. — A sirá  (triplano), m otor « R en au x» , 75 
caballos, de 760 K g . Piloto, Goffin.

22- — S/ériol, m otor «G n ó m e», 14 0  HP-, de 
5 i 5 Kg. P iloto, Beaumont.

23. — M orane, m otor «G nóm e», 100 H P., de 
5 17  Kg. Piloto, Vedrines.

24. — H enriot, motor « C le rg e t», 1 ■ o H P., de 
578 K g. Piloto, Dubreuil.

25. — Deperdussin, m otor « Gnóm e», 100 H P., 
de 452 K g. P iloto, Vidart.

26 — Deperdussin, m otor «Clerget», 100 H P., 
de 526 K g. Piloto, Aubrun.

2y . — Deperdussin, m otor «A nzan i» , 80 HP., 
de 430  K g. Piloto, Prevost.

28. — Astra (biplano), m otor «Chenu», yb H P., 
de 862 K g, P iloto, Labouret.

29. — A stra-W right, m otor «Renault», 60 HP., 
de 624 K g. Piloto, G auben.

3 0 . — Voisin (biplano), m otor «G nóm e», 100 
H P., de 634 K g. P iloto, Mahieu

3 1  — Wieupori, motor « G nóm e», io o H P .,d e  
483 K g. Piloto, W eyman.

Las pruebas del concurso tendrán lugar du­
rante todo el presente raes. E l día prim ero dióse 
principio á las operaciones prelim inares de pre­
sentación y precinto de los aparatos, ante una 
com isión especial presidida por el general R o­
ques. Treinta de ellos fueron adm itidos á las 
pruebas elim inatorias, las cuales consistían ;

1 En un examen de los aparatos á fin de ver

Concurso del M inisterio de la Guerra de Francia 
P rc c iu la d o  de un m on o p lan o  B lér io t

1 5 . — Breguet, motor «C h en u», 80 H P .. de 
704  K g. Piloto, Debussy,

16, — Paulhan  (triplano), m otor « R en au x» , 
75 H P., de 7 5 1 K g. Piloto, Paulhan.

ty . — H . Farm an, m otor «G nóm e», 70 H P., 
de 41 I K g . P iloto, Bill

18 . — H. Farm a n, motor «G nóm e», 100 HP., 
de 471 K g. P ilo to , Fischer.

1 9 . — //. F n rm iii, m otor « R en au x» , 70 H P., 
de 65o K g  Piloto, Loridan.

20. — Bréguet, m otor « Cauton Unne», 85  HP. 
(no pesado). Piloto, Bregui.

2 1 .  — S a v a ry , m otor » Labor», 70 H P, de 708 
kilogram os. Piloto Leve!,

si reunían las condiciones especialmente fijadas 
en el reg lam ento,

2.* Efectuar tres vuelos con la carga entera 
de 300 K gs., y con los aprovisionam ientos 
com pletos, aterrizando sobre praderas, alfallas 
y  rastrojos, volviendo á partir de nuevo para 
elevarse unos minutos y tomar tierra otra vez.

3.® Un vuelo también con la carga máxima 
de 300 K gs. y aprovisionam ientos com pletos, 
rodeando un punto determinado y volviendo sin 
efectuar escala al de partida. Los Com isarios de­
berán anotar los tiempos de este vuelo, á fin de 
cerciorarse de que los aparatos están dotados de 
una velocidad superior á  la de 60 kil. por hora.

4-‘  Dos vuelos de altura, igualmente con la 
carga coinpleia, debiéndose elevar los aparato.s á 
5oo m etros de altura en menos de i 5 minutos. 
A este efecto, y  para la com probación, dichos 
aparatos irán provistos de barómetros registr.n- 
dores.

Se faculta á los constructores para efectuar 
cuantas reparaciones consideren necesarias en 
sus aparatos, cambiando el motor ó aquellos 
m ism os, durante el precitado mes de octubre, 
pero, en estos casos, deberán ser precintadosy 
someterse de nuevo á la práctica de las antediclias 
pruebas elim inatorias.

Cum plidas éstas, la com isión de examen Fir­
mará la lista de los aparatos que hayan salido 
airosos de ellas, á fm de clasificarlos para la prue­
ba final, consistente en un viaje de 300 kilóme­
tros sin escala, con una carga completa de 300 
kilogram os, el cual se verificará en los diasque 
la com isión designe,

El premio del que se clasifique en primer lu­
gar será el de 100,000 francos, debiendo ceder 
al Estado el aparato premiado.

Además, el constructor del mismo, recibirá un 
pedido de 1 o aparatos análogos, los cuales le se­
rán abonados á razón de 40,000 francos por 
aparato, cuya velocidad sea de 60 kilómetros 
por hora. Este precio unitario se aumentará en 
5oo francos más, por cada kilóm etro que exceda 
de la velocidad de 60 kilóm etros hora, ya indi» 
cada.

Los constructores de los aparatos que ocupen 
el segundo y  tercer lugar recibirán respeciiv.i- 
m enie un pedido de 6 y 4  aparato.s semejames, 
pagaderos también á razón de 40,000 francos 
cada uno, con el idéntico aumento de 5oo fran­
cos más por cada kilóm etro que excedieran de la 
reglam entaria velocidad de 60 kilóm etros por 
hora

En el propio día que, com o hemos dicho, se 
iniciaron las operaciones previas á los vuelos, 
se registró un ensayo audaz de W eym ann, quien, 
á las seis y  cuarto, siendo ya noche, se elevó con 
su monoplano N ieuport. tipo m ilitar, efectuó un 
vuelo atrevidísim o afrontando un terrible viento.

Los tres restantes continuaron dedicados á los 
trabajos laboriosos de pesaje y precintó, susci­
tándose una cuestión que, por cierto, dió fcns- 
lante que hablar y  discutir entre los constructo­
res los cuales pretendían obtener una bonificación 
de un 10  por loo  á la declaración que debían 
hacer acerca del consum o de esencia en ei viaje 
de 300 kilóm etros, cuyo consum o afirmaban ig­
norar, y además el que la prueba de velocidad se 
verificase con anterioridad á las otras.

Rlanteada en esta form a una reclamación ante 
la com isión, ésta la desechó concediendo sólo la 
bonificación del 10  por 10 0 , pero, en el caso de 
que la declaración que los constructores presta­
sen fuese equivocada, deberán, entonces, empe­
zar de nuevo á verificar todas las pruebas.

Apareció el dia 4 lluvioso, no obstante lo cual, 
Vídart abrió la serie de los vuelos, elevando en 
su Deperdussin la carga reglamentaria, remon­
tándose con ella y dos pilotos á la altura de 460 
metros en el espacio de 9 minutos.

Tam bién volaron los H enri-Farm an, pilotados 
por Fischer y B ill, los tres Bréguet y  un Henriot.

Som m er que está fuera de concur.so, debido al 
accidente ocurrido á consecuencia del cual su
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B ip la n o  H ,  F a r m a n
Concurso del Ministerio de )a Queira de Francia

Biplano BrSgiitt

aparato quedó destrozado por el viento cuando 
lo conducía por carretera al lugar del concurso, 
electuó unos vuelos soberbios con su biplano en 
el que llevaba cuatro pasajeros. Lástima ha sido 
qne no pueda figurar en este certamen, pues no 
era aventurado suponer hubiera representado 
brillante pape! en el mismo.

Durante el 5, siguen los trabajos de poner á 
punto los m otores, y , como la m ayoría de los 
constructores no están dispuestos para em pren­
dí i-el vuelo, lo verifican únicamente IJubreuil, 
sobre Henriot, con la carga reglamentaria, lo 
propio que lieaum oni con el 100 HP. B Iériot; 
Bill. Ilenri Farm an, Renaux y Barra pasean los 
biplanos Farm an, cerrando los vuelos el triplano 
ásfrit.

' m tiempo espléndido favorece la sexta jorna- 
J,;. por lo cual los aviadores han sacado sus 
ap .ratos de los h aiigiresá prim era hora de la m a­
ñana. Las 6 eran cuando Bcaumont, em pren­
diendo el vuelo, so d irige á M ontcornet; á 5 o 
meiros de la meta oficial de llegada se ro m p e d  
¡ul o de conducción de la esencia obligándole á

Concurso del M inisterio de la Guerra de Francia
Detalle de la pane delautcra del biplano Bréguet

tomar tierra. Después de haber compuesto la 
avería, parte de nuevo, y, estando á gran altura, 
percibe la línea de llegada y al querer descender 
rápidamente el aparato toca de punta al suelo 
destrozándose por completo el tren de aterrizaje, 
aunque, por fortuna, esta vez, sin consecuencias 
para el aviador y sus pasajeros.

Sale después Barra sobre el 70 HP., Maurice 
Farman, igualmente con dos pasajeros, sabién- 
doseá las 8 h. 1 1  m. 1 1  s. su victoriosa llcgadaá 
la meta, de conform idad con los reglamentos, 
siendo estos los dos vuelos oficiales del día.

Verifícanse varios ensayos; entre ellos Menard 
y l’ revost, distinguiéndose Vidart que se eleva 
con dos pasajeros y la carga máxima, á 400 me­

tros de altura, terminando con un soberbio ate­
rrizaje.

En esto, Beaumont que se encontraba en la 
pista con otro BIériot, puesto á su disposición, 
dió varias vueltas á la misma con su aparato, y, 
en una de ellas, al aterrizar, tropieza en un mon­
tículo de tierra que ocasiona ei vuelco completo 
del monoplano, cayendo el piloto debajo y cau­
sándole la rotura del peroné y libia, además de 
fuertes contusiones en diversas panes del cuerpo. 
Aun cuando el estado de Beaumont no es de 
gravedad, los médicos han declarado que será 
preciso un mes de convalecencia para su resta­
blecimiento.

Otro accidente tiene lugar el día 8, siendo la 
víctim a un pobre soldado que se dirigía al en­
cuentro de sus camaradas. E llo  fué debido á es­
tar interceptado el lugar del aterrizaje por varios 
aparatos, cuando Prevosi se disponía á tomar 
tierra, por lo que viósc obligado á prolongar su 
vuelo, chocando con una cuerda, uno de cuyos 
postes hirió en la ingle al referido soldado, pro­
duciéndole la muerte.

Por lo demás, así como en el día anterior no se 
pudo efectuar ninguna prueba y el público era 
escaso, por el contrario, en éste la muchedumbre 
era extraordinaria y los vuelos fueron notables.

Fischer toma prim ero la salida, después lo ve­
rifican Barra y B ill, deteniéndose los tres á unos 
30 kilóm etros de Reim s á causa de una espesa 
niebla. Desvanecida que fué, Fischer continúa 
su camino aterrizando sin novedad; Barra tiene 
que volver á sa lird e  Reim s por una mala inter­
pretación dcl reglam ento, y  B ill, después de re­
parar un tubo del engrasador en Saint-Fergeux, 
continúa su vuelo.

Renaux, á las cuatro, sale con su Farm an, para 
efectuar la prim era prueba; Barra le sigue con 
dos m inutos de intervalo, llegando am bos á la 
meta dentro de las condiciones reglamentarias.

Vidart, que tomó tierra debidamente al partir 
para la segunda prueba, da un vuelco con su apa­
rato. que rompe por com pleto, saliendo sin per­
cance personal-

De nuevo vuelve el tiem po á mostrarse contra­
rio á la aviación el día 9, soplando un viento tem­
pestuoso, por lo que los pilotos han desistido de 
volar. S in  em bargo, Prevost y  Moineau, con dos 
pasajeros cada uno, han ejecutado bonitos vue­
los, cuando casi era de noche.

En nuestro próximo número irem os reseñando 
las fases de este concurso, de cuyos resultados se 
esperan obtener enseñanzas de consideración y 
preciosos datos técnicos, especialmente desde el 
punto de vista de la creación del aeroplano m i­
litar.

•Además, tiene e! aliciente este concurso de 
presentar en línea de combate, sujetándolos á las 
propias condiciones de lucha, á las dos clases de 
aparatos que se disputan la supremacía en el im ­
perio de los aires. E l monoplano y el biplano y 
los motores se encuentran por prim era vez en un 
pugilato y m edidos por un igual

Otro de los problem as planteados y á  la vez 
casi resuelto con la actual presentación de los

aparatos en el concurso m ilitar es el de si debe 
prevalecer el aeroplano de una ó el de varias pla­
zas. Por el resultado habido en las m aniobras aé­
reas y  por el técnico que tal vez dará el actual 
concurso, creem os que la solución será favorable 
á los de esta últim a clase.

M. Abnxl

Exposición internacional 
óe Turín, 1911

E l p a la c io  d e la  A v ia c ió n

C on  tod a so lem n id ad  h a  s id o  re c ie n te ­
m ente in a u g u ra d o  el p a la c io  de la  A v ia c ió n  
con  la  a s is te n c ia  d e  n u m ero so s  in v itad o s , 
e n tre  lo s  q u e  fig u ra b a n  la s  p e rso n a lid a d e s  
m ás d istin g u id a s  d e  T u r ín .

L a  in sta la c ió n  e s tá  d iv id id a  en tre s  p ar-

Concurso del M inisterio de la G uerra de Francia 
de la parte delantera 

y del motor aSampson» 120 HP, dcJ biplano Brégust

te s  ; la  p r im e ra , á  la  d e re c h a , p e rte n e ce  á 
F r a n c ia ;  la  c e n tr a l, á  A le m a n ia , y  la  d e  la 
iz q u ie r d a , á  I ta lia .

A p e n a s  se  e n tra  en  la  se c c ió n  fra n c e s a  
a p a re c e  e l e sb e lto  D e p e r d t is s in ,  co lo c ad o  
fre n te  á la  p u e r ta , com o si a n h e la se  lan ­
z a rs e  h a c ia  e l h e rm o so  c ie lo  de I ta lia . E l  
g r a c io s o  y  a d m ira d o  a p a ra to  es del tipo 
«  C irc u ito  E u r o p e o  » q u e , p ilo tad o  p o r  V i­
d a r t , l le g ó  p r im e ro  á  P a r ís  en  d ich a  p ru e b a .

D e trá s  d e l D e p e r d u s s in  h a y  un arm azó n  
d e b a rq u i lla  Z o d ia c  d e l e sta b le c im ie n to  
M a lle t , de P u tc a u x . P e r te n e c e  a l tip o  E c la i -  
r e u r ,  d e  5 , 5 oo m etro s c ú b ic o s , con  d os 
m o to re s  d e  to o  H P  y  4  h é lic es  q u e  le  im -
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p rim en  una v e lo c id a d  m ed ia  d e  55  K m . p o r  
h o ra .

C o n tin u an d o , en  e l c e n tro  d e la  s e c c ió n  
fra n c e s a  h a y  d o s  m o d e lo s d e  lo s  a p a ra to s  
A n to in e tte  y  V o is in  y  un g r u p o  d e co m e­
ta s , a lg u n a s  d e la s  cu a le s  están  a c o p la d a s  
en  tren  p a ra  la  e le v a c ió n  d e  p a s a je r o s , 
p re se n ta d a s  p o r  la  c a sa  « A . G .  G o m e s» .

E n c u é n tra se  tam b ién  un g r a c io s o  m ono­
p la n o  Á s i p a ,  y  en cim a d e  e ste  g r u p o  d e 
a p a ra to s , b a la n c e á n d o se  m ajestu o sam en te  
en  la  tem p la d a  a tm ó s fe ra  del p a b e lló n , una 
m o n tg o lfie ra  m u ltico lo r.

A  lo  la r g o  d e la  p a re d  d e re c h a  d e la  sa la  
se  e n c u e n tra  e l s t a n d  d e l m otor «  G n óm e », 
e l g r a n  triu n fa d o r del a ir e ,  s ig u ie n d o , la  
c a sa  « C a rtó n  &  L a c a m b r e » , q u e  e x p o n e  una 
b a rq u illa  y  d iv e rso s  a c c e s o r io s  p a ra  g lo b o s  
e s fé r ic o s .

D isp u e sto s  en  un g ra n d io so  y  o r ig in a l 
tro fe o , llam an  la  a te n c ió n  c in co  s o b e rb ia s  
h é lic e s  in te g ra le s  « C h a u v ié re » , y  á  su  lad o  
un m odelo  del m onop lan o  R .  E .  P .

E n  la  p a re d  iz q u ie rd a  d e la  s a la  v é s e  e l 
s ta n d  d e  la  c a s a  « B a y a rd -C lé m e n t»  en el
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c u a l s e  exp o n en  t r e s  p o ten tísim o s m o to res  
d e  a e ro n á u tic a  y  un a en o rm e h é lic e  p a ra  
d ir ig ib le s .

E n  e l fondo d e la  s a la  e l « A e r o  C lu b  de 
F r a n c ia » ,  e x p o n e  un a c o le c c ió n  d e m apas 
g e o g r á f ic o s ,  d ia g ra m a s  y  fo to g ra f ía s .

A d e m á s  d e e s to s  s ta n d s  p r in c ip a le s , 
P 'ra n c ia  e x p o n e  to d a v ía  un g ra n  nú m ero  
d e a c c e s o r io s  p a r a  a e ro n á u tica , p r e s e n ­
tan d o , e l c o n ju n to  d e e s ta  secc ió n , aq u e l 
o rd en  y  e le g a n c ia  q u e  s o n  p a trim o n io  del 
re fin a d o  g u sto  fra n c é s .

E n  la  se cc ió n  a le m a n a  no se  en cu en tran  
y a  lo s  a p a ra to s  e s b e lto s , d e  s ilu e ta s  e le ­

g a n te s , s in o  a p a ra to s  p e s a d o s , d e  fo rm a s 
e x t r a ñ a s , co m o , p o r  e je m p lo , E ¡  D o r -  
n e r  q u e  tien e  una h é lic e  d e t re s  p a la s  c o ­
lo c a d a  d e trá s  d e  la s  a la s , a c c io n a d a  p o r  un 
m o to r d e l tip o  d e a u to m ó v il, c o lo c a d o  en 
la  p a r te  a n te r io r  del a p a r a to , e l cu a l lle v a  
d o s  s i l l in e s ,  con  d o b le  g o b ie r n o . E s te  
a p a ra to  se  co m p o rtó  s a t is fa c to r ia m e n te , 
ve n c ie n d o  v a r io s  p re m io s  en  e l c irc u ito  
a le m á n .

E n  e l m ism o s t a n d  s e  ex p o n e n  d o s  m aci- 
so s  m o to res  «  D a im le r  » p a r a  a e ro n á u tic a .

A l la d o  se  e n c u e n tra  e l fam oso  g lo b o  
E r n s t ,  co n stru id o  p o r  la  fá b r ic a  d e a e ­
ró sta to s  « A u g u s t - R ie d in g e r  d e  A u g u s to » , 
q u e  ha cu m p lid o  h a sta  a h o r a  10 5  v ia je s , 
t ra n sp o rta n d o  en  to ta l 39 3  p e rso n a s  d u ­
ra n te  7 5 2  h o ra s  y  re c o rr ie n d o  2 0 ,2 7 5  k i­
ló m e tro s . E l  d etien e  tam b ién  e l re ­
c o rd  d e a ltu r a  q u e , b a t ió  e l 3 1  ju lio  1 9 1 0 ,  
e le v á n d o se  á  io ,8 o o  m e tro s , p ilo ta d o  p o r  
io s  p ro fe s o re s  B e r s o n  y L ü r in g .

A l  fre n te  b ú llan se  e x p u e s to s  d iv e rs o s  e s ­
tu d io s h ech o s con  co m e ta s  p o r  e l fam oso  
O b s e rv a to r io  A e ro n á u tic o  d e L u id e n b e rg , 
ju n to  con  v a r ia s  fo to g ra f ía s  co n  d e ta lle s  de 
la  c o n stru c c ió n  y  lan zam ien to  d e  lo s  c o ­
m e ta s.

V ie n e  lu e g o  e l m o n o p la n o  G ra d e .,  e l ún i­
co  a p a ra to  l ig e r o  q u e  A le m a n ia  e x p o n e , 
p e ro  ta l v e z  d e m a sia d o  l ig e r o , y a  q u e  su 
fu se la je  e s tá  co n stru id o  c o a  s im p le  cañ a  
de bam b ú .

A  su  la d o  p u ed e  o b s e r v a r s e  e l  c é le b re  
d ir ig ib le  C lo u tk  y  e l to d a v ía  m ás c e le b re  
p la n e a d o r  d e L i l ie n th a l , u sa d o  p o r  su  in ­
v e n to r  en  s u s  e x p e r ie n c ia s  d e l 1 8 9 1 ,  acom - 
p añ .id o  d e n u m e ro sa s  é in te re s a n te s  fo to ­
g r a f ía s .

E n c u é n tr a s e  to d a v ía  un D r a c k e n - B a l lo n  
y  la  n a v e c il la  d e l d ir ig ib le  P a r s e v a l .

V ie n e , p o r  ú ltim o , la  se c c ió n  d e d ic a d a  á 
I t a l ia .

E n  p r im e r  lu g a r  !a  c a s a  « R o s s Í»  d e  T o -  
r in o , e x p o n e  un n u m e ro so  su rt id o  d e  a p a ­
ra to s  p a r a  a e ro n á u tic a .

S o b r e  e l s t a n d  d e  la  c a s a  « P ir e l l i»  hay 
un m o n o p lan o  t ip o  B l e r i o i ,  c o n stru id o  p o r  
lo s  in g e n ie r o s  d e  A g o s t ia i  y  C a p re d i.

S ig u e  lu e g o  e l m o to r á  7  c i lin d ro s  60 H P  
d e l b ip la n o  A s t e r ia ,  q u e  frecu en tem en te  
v ie n e  d e l a e ró d ro m o  á  p a s e a r s e  s o b r e  la  
E x p o s ic ió n . A  su  la d o  e l m o to r « R e b a n o -  
i i » ,  3 0  H P ,  d e  6 5  K g .  á  6  c ilin d ro s  en 
e s t r e l la ,  fo rm a n d o  á n g u lo s  d e  60 *.

A t r a e  tam b ién  la  a te n c ió n  un n u e v o  tip o  
de m o n o p lan o  d e l S r .  G iu s e p p e  D o n a ti, d e  
M ilá n , re p r o d u c id o  á  l a  e s c a la  d e  V io de 
s u s  d im en sio n e s  n a tu ra le s .

E x p o n e  un  c u r io so  t ip o  de a e ro p la n o  el 
S r .  A n to n io  M a c c a g n o , d e  T u r ín ,  en con ­
trá n d o se  lu e g o  un m a g n ífico  m o to r ro ta tiv o  
á 7 c ilin d ro s , 4 0  H P . M o n teg n a c co  é  C o r -  
b e lla .

E s t o  e s  lo  q u e  d e m ás im p o rta n te  se  en­
c u e n tra  en e l p a la c io  d e la  A v ia c ió n  y  a e ­

ro n á u tic a , p e ro  to d a v ía  se  h a lla n  esp a rc i­
d o s  p o r  lo s  o tro s  n u m ero so s  p abellones, 
b u en  n ú m ero  d e c o s a s  in te re sa n te s  desde 
e l p un to  d e  v is ta  d e  la  n a v e g a c ió n  aérea.

B illas  s e rá n  o b je to  d e un p ró x im o  ar­
t ícu lo .

A m a d eo  L avini

£i monoplano 
“Clémení-Bayari)”

L o s  d ib u jo s  q u e  aco m p añ am os son  lo.s <le 
e ste  a p a ra to  ta l com o sa lió  d e la  fábrica. 
E s t a b a  e n to n c e s  e q u ip ad o  con  un motor 
« C lé m e n t-B a y a rd »  d e 4 0  H P  d e re fr ig e ra ­
c ión  p o r  a g u a . E l  em p leo  d e l m o to r «Gnii- 
m e» d e 50  H P  h a  p e rm itid o  a ñ a d ir  un asien­
to p a r a  e l p a s a je ro .

H e  a q u í la  m o n o g ra fía  rá p id a m e n te  hecha 
del a p a ra to  de d o s a s ie n to s .

Concurso del M inisterio de la G uerra de Francia 
Instalación dcl Laboratorio Aerológico

C a r a c le r ie t ic a s

S u p e r f ic ie  su s te n ta d o ra  : 20 m etros cua­
d ra d o s .

P e s o  en  v a c ío  ; 34 0  k ilo g ra m o s . 
E n v e r g a d u r a :  i i ' 2 0  m etro s.
L o n g itu d  to t a l :  9*80 m e tro s . 
E s ta b iliz a c ió n  l a t e r a l : a la b e a m ie a to . 
C h a s is  p o r ta n te : p a tin e s, ru e d a s . 
A m o r t ig u a d o r : e x te n s o re s .
M o to r « G n ó m e ; 50  H P .
U n a  h é lic e  t ra c to ra .
D iá m e tro : 2*60 m etro s.
V e lo c id a d  d e ro ta c ió n  : 1 , 1 0 0  vu eltas.

Ayuntamiento de MadridAyuntamiento de Madrid



A V I A C I O N 5 93

D is p o s i t i v o s  p a r t ic u la r e s
E l  a e ro p la n o  m onop lan o  C le m e n t - B a -  

y a r d s o  co m p on e d e un c u e rp o  ah u sad o  en 
el que e stán  c o lo c a d o s : en  la  p a rte  a n te r io r  
el m otor y  la  h é lic e  á  ad e lan te  d e la s  su ­
perfic ies s u s te n ta d o ra s  fo rm a n d o  la s  a la s  y  
eu la  p a rte  p o s te r io r  lo s  e m p en a jes  e s ta b i­
lizadores y  lo s  tim onea fo rm an d o  la  c o la .

T o d o s  e s to s  ó r g a n o s  van  c o lo c a d o s  en  el 
cuerpo d e ta l m a n e ra  q u e  su m ontaje  y  d e s­
m ontaje son  su m am en te  rá p id o s , lo  q u e  fa ­
cilita de u n a  m an era  e x tro rd in a r ia  e l tra n s­
porte.

E l c u e rp o  del a p a ra to  es un c h a s is  co m p le­
tamente m etá lico  d e 9*5 m e tro s  a p ro x im a ­
dam ente, d e  lo n g itu d . E s t á  co n stitu id o  p o r 
un arm azón  ó e sq u e le to  d e  tu b o s  de a cero  
unidos e n tre  sí p o r  en ch u fe s  ó m an gu itos de 
unión ; e l co n ju n to  d e e s tru c tu ra  p e rfe c ta ­
mente t r ia n g u la r  co n stitu y e  una a rm a d u ra  
ríg id a g u a rn e c id a  en su p a rte  a n te r io r  p o r  
una p lan ch a  d e a lu m in io  y  d e  te la  p o r  
detrás.

D e e ste  m od o co m p letam en te  re c u b ie rto , 
el fu se la je  re c u e rd a  p o r  su  fo rm a e l casco  
deun a can o a  y ,  en  re a lid a d , ha s id o  es­
tudiado p a r a  q u e  o fre z c a  e l  m ínim um  de 
resisten cia  a l a v a n c e  y  e l m áxim um  d e p e­
n etración .

E s te  fu se la je  d e sc a n sa  en  e l su e lo  :
i E n  la p a rte  a n te r io r  p o r  m edio d e su 

chasis d e  a te r r iz a je , s itu a d o  un p o co  m ás 
adelante del c e n tro  d e g r a v e d a d .

lo n g itu d in a l d e l a p a ra to  y  fijo s  en e l ch a s is  
p o r  m ed io  de tu b o s d e a c e ro  fo rm an d o  un 
con ju nto  r íg id o  c  in d e fo rm a b le . L o s  dos 
p atin es c u y a  d ista n c ia  e n tre  sí es d e  i ‘60 
m e tro s , están  e n c o rv a d o s  p o r  d e lan te  y son

p la n o  p o r  c h a rn e la s  m e tá lic a s  q u e  se  d es­
m ontan fác ilm en te  y  son d e un a so lid ez  á 
to d a  p ru e b a . L a  a rm a d u ra  d e e s ta s  a la s  
e stá  con stitu id a  p o r  d os fu e rte s  la rg u e ro s  
de fresn o  cu id ad o sam en te  c o n stru id o s , uni-

Concurso del M inisterio de la G uerra de Francia
Posición CQ que quedó el aparato de Beaumont después de ia caída que suiríó dicho aviador y que le causó

la fractura de uQa {pierna

re c to s  p o r  d e trá s  ; la s  d os ru e d a s  están  co­
lo c a d a s  inm ed iatam ente d esp u és de cad a 
uno de e s to s  p a tin e s  y  m on tad as e lá s t ic a ­
m ente con  re la c ió n  á e s to s . E l la s  so n  las 
q u e  a m o rtig u a n  e l ch o q u e  a l  a te r r iz a r .

E lm o to r  es un « G n o m e»  d e 5o  H P , y  e stá  
m ontado d e lan te  en e l fu se la je ; la  h é lic e  y  
lo s  c ilin d ro s  m uy a d e la n ta d o s  fu e ra  d e l fu­
s e la je .  E s t e  em p lazam ien to  e stu d iad o  muy 
d eten id a  y  con cien zu d am en te  fa c ilita  e l m on­
ta je  y  d esm on ta je  rá p id o s  d e l m otor.

D e trá s  del m o to r, b a jo  un a cap o ta  de 
p lan c h a  d e a lu m in io , d esm o n ta b le  com o una 
c a p o ta  d e au to m ó v il, se  en cu en tran , el c a r ­
b u ra d o r , la  b o m b a d e a c e ite , la  m an gn eto , 
d ep ó sito  d e e se n c ia  y  d e  a c e ite , todo  p e r ­
fe c tam en te  a l a lca n ce  d e la  m ano. D e trá s  
d e  todo  esto  en el c e n tro  d e la s  a la s  está  
em plazad o  e l a s ie n to  del p a s a je r o  q u e  tiene 
ante sí un ta b le ro  en  e l q u e  e stán  co lo c a d o s  
b a jo  su  v ig i la n c ia  lo s  n iv e le s  d e  e sen c ia  y 
de a c e ite  a s í com o lo s  d ife re n te s  a c c e so r io s  
ta le s  com o b rú ju la , m ap a, e t c .,  n e ce sa rio s  
p a ra  la  o r ie n ta c ió n , q u e  en  a e ro p la n o  es 
t ra b a jo  in d ic ad o  del p a s a je ro .

E l  p ilo to  e s tá  sen tad o  ap ro x im a d a m e n te  
á un m etro  d e trá s  d e l p a s a je r o . T ie n e  a l 
a lc a n c e  d e su m ano, un v o la n te , c u y o  eje 
co lo c a d o  e n tre  s u s  d os p ie rn a s  e s  s u s c e p ­
t ib le  d e  d e s p la z a rs e  en to d o s se n tid o s  p a ra  
la  o b ten ció n  d e l e q u ilib r io  d e l a p a ra to , 
m ie n tra s  p o r  m edio del v o la n te  se  ob tien e  
la  d ire c c ió n  d e l m ism o.

E l  a v ia d o r  tien e  re u n id o s  d e e s ta  m an era  
b a jo  s u s  d os m an o s, to d o s lo s  ó r g a n o s  de 
m a n io b ra  n e c e s a r io s  á  la  con d u cció n  del

2 .° E n  la  p a rte  p o s te r io r  p o r  m edio de 
una m uleta e lá s t ic a , con stitu id a  p o r  v a r ia s  
lám inas ú h o ja s  d e  m ad era  s u p e rp u e sta s  y  
tlispuescas com o un m uelle  d e  c a r r u a je .

E l ch a s is  d e  a te r r iz a je  se  co m p o n e sim ­
plem ente d e d os la r g o s  p atin es co lo c a d o s  
sim étricam ente á  un a p a rte  y  o tra  d e l e je

dosjentre  s í p o r m edio  d e n e rv io s  de m ad era  
q u e  dan e l p e rfil d e l a la ; e l co n ju n to  e stá  
fuertem ente, a fian zad o  p o r  m edio d e c ru ­
ce ta s  á  fin d e  e v it a r  to d a  d e fo rm ació n .

L a  su p e rfic ie  d e  e s ta s  a la s  es d e 20 m e­
tro s  c u a d ra d o s  p o r  1 1 d e  e n v e r g a d u ra . L a s  
a la s  u n id as a l c u e rp o  p o r  su  c h a rn e la  están  
so sten id as en p o sic ió n  c o n ven ien te  p o r  me­
d io  de un a tira n ta d o  s u p e r io r  é in fe r io r , el 
p r im e ro  d e c a b le s  fle x ib le s  d e  a c e ro  g a lv a ­
n izad o , e l seg u n d o  fo rm ad o  p o r  lám in as ú 
h o jas d e a c e ro  d e g r a n  re s is te n c ia . E s ta s  
h o ja s  e stán  c a lc u la d a s  co n  un g r a n  m arg en  
de m an era  q u e  o fre z c a n  e l m áxim um  d e se ­
g u r id a d .

L a  p a rte  p o s te r io r  d e l fu s e la je  q u e  es 
m uy a fila d a  y  de s e c c ió n  t r ia n g u la r  l le v a  los 
e m p en a jes  e s ta b iliz a d o re s  y  lo s  tim on es q u e  
fo rm an  la  c o la  del a p a ra to .

E s t a  c o la  e s tá  co n stitu id a , d e  un a p a rte , 
p o r  un e m p e n a je  e s ta b iliz a d o r term in ad o  
en  un tim ón d e p ro fu n d id ad ; p o r  o t r a , p o r 
un em p en a je  e s ta b iliz a d o r v e r t ic a l te rm in a­
do  con e l tim ón d e d ire c c ió n .

T o d o s  esto s  ó r g a n o s  e stán  co n stitu id o s  
eu u n a  a rm a d u ra  d e tu b o s  d e a c e ro  r e c u ­
b ie rta  d e  te la  m uy ten sa ; so n , a d e m á s, m uy 
fác ilm en te  d esm o n tab les  d e sto rn illa n d o  a l­
g u n a s  tu e rc a s ,

L o s  e m p e n a jes  no tien en  acc ió n  a lg u n a  
en la  su ste n ta c ió n  del a e ro p la n o , no tienen  
m ás o b je to  q u e  a s e g u r a r  la  e s ta b ilid a d , lo 
m ism o q u e  la s  p lu m as ó la s  b a rb a s  d e  una 
flech a .

E l peso  d e e s te  n u evo  m o n o p lan o  es de 
34 0  K g s ,  en v a c ío , p u ed e  e le v a r  d o s  p e rs o ­
n a s , p ilo to  y  p a s a je ro , co n  un a p ro v is ió n  
de e se n c ia  p a r a  tre s  h o ra s  d e  v u e lo  á  una 
ve lo c id a d  d e 85  k iló m e tro s  p o r  h o ra .

A l e x  D u m a s

(D e ÍA tro )

Modelo hidroplano

a p a ra to  ; a d e m á s, todos su s m ovim ien to s 
com b in ad o s d e m an era  q u e  co rresp o n d en  
á lo s  m o vim ien to s re fle jo s  n a tu ra le s  del 
h o m b re , h acen  q u e  el a e ro p la n o  s e a  de fá c il 
con d u cción  y ,  p o r  c o n sigu ien te , p erm iten  un 
rá p id o  a p re n d iz a je .

L a s  a la s  van  u n id as a l c u e rp o  d e l a e r o -

D esd e  e s te  n ú m ero  en  a d e la n te , la s  e x ­
p lic a c io n e s  re fe re n te s  á  la  co n stru cc ió n  de 
io s  d ife re n te s  m o d e lo s , n o  se rá n  tan exten ­
s a s ,  p u e sto  q u e  cre e m o s  q u e  n u e stro s  lec ­
to re s  s a b e n  c o n stru ir  y a  un m od elo  c u a l­
q u ie ra , D e  m odo q u e  a h o ra  só lo  p u b lic a re ­
m o s lo s  p la n o s  con  su s  c o ta s  ó m ed id as, y  
la s  e x p lic a c io n e s  d e lo s  d e ta lle s .

P o n em o s h o y  á d isp o s ic ió n  del le c to r  un 
m o d elo  h id ro p la n o , m uy fá c il  p o r  su c o n s­
tru c c ió n  y  c o ste .
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L a  fig u ra  i ,  re p re se n ta  el m o d elo  en 
p la n ta  p a r a  q u e  se  p u ed an  v e r  su s  m edidas 
c la ram en te .

L a  fig u ra  2, lo  re p re se n ta  d e la d o , só lo  
e sq u em áticam en te , y  en  la  f ig u r a  3 ,  de 
fre n te .

C om o sie m p re  d esco m p o n d rem o s e l a p a ­
ra to .

A r m a z ó n  c e n t r a l , —  E s t á  c o m p u e sto  
de un tubo d e a lu m in io  d e o ‘g o  m . d e  lon­

g itu d , y  d e  o ‘o i 3  m . d e d iá m e tro . E n  la 
p a rte  d e la n te ra  ó e x tre m o  d e la n te ro  se  fi­
j a r á  un a p ie z a  d e  h o ja  de la ta  ( a ) ,  se g ú n  la 
d isp o s ic ió n  d e la  f ig .  4 . D esd e  el e x trem o  
d e la n te ro  h a c ia  e l o p u e sto  y  á  un a d istan ­
c ia  d e  0 * 13  m ,, se g ú n  la  d isp o sic ió n  d e ia 
f ig . 5 ( 6 ) .  E n  e l  e x tre m o  p o s te r io r  la  d is ­
p o s ic ió n  d e la  f ig . 6 ( c ) .

A l a s .  —  S o n  d e arm a z ó n  d e a la m b re , 
so ld an d o  to d o s lo s  e x tre m o s y  re c u b rié n ­
d o la s  p o r  su  p a rte  in fe r io r  con se d a  fina, 
c o s id a  p o r  to d o s lo s  b o rd e s , y  en  lo s  
d o s  h ie r ro s  d e  en m ed io  d cl a la . S e  a d a p ­
tan en e l arm azó n  c e n tra l, com o in d ica  ¡a  
f ig u r a  3  ( d j ,  ( e )  y  ( / ) .

C o l a . —  S u  c o n stru cc ió n  es a n á lo g a  á 
la  d e  la s  a la s , p e ro  en su  p a rte  in fe r io r  
l le v a  una q u illa .

F l o t a d o r e s . —  L o s  lis to n e s  q u e  unen 
e l c u e rp o  c e n tra l del a p a ra to  con  lo s  flota­
d o re s , so n  d e m ad e ra , d e o ‘o o 4 m , d e g r u e ­
so  y  c u y a s  un ion es e stán  in d ic a d a s  en  la 
fig u ra  8.

L o s  flo ta d o re s  so n  c ilin d ro s  d e  c o rc h o , 
a lisa d o s  p o r  su  p a rte  a n te r io r  en fo rm a  de 
pu n ta .

M o t o r  y  H é l i c s .  —  E l  d e c a u ch o , tan 
co n o c id o , ó tam bién  llam ad o  d e h ilo  d e 
g o m a  in g lé s  n ,"  18 , n e ce sitá n d o se  i 5 m e­
tro s  p o r  c a d a  10 0  g r a m o s  d e p e so . L a  hé­
lic e  pu ed e  s e r  d e  un s is te m a  c u a lq u ie r a , de 
lo s  q u e  h em os in d icad o  o tra s  v e c e s , y  su 
d iá m etro  s e r á  d e  0 *30  m .

E .  S e r r a

Estudio Físico y Técnico 
dcl Aeroplano

( CoiitÍQuaciÓD de la pág. 498)

P ru e b a , a d e m á s, q u e  cu and o e i c e n tro  de 
g ra v e d a d  s e  e n c u e n tra  d e b a jo  d e lo s  p la n o s  
( e s  e l c a so  del B I é r i o t  X I I )  e la p - r a t o  
s ie n te  m ás d ificu ltad  en to m a r lo s  v i r a je s  y 
tien e  un a m arc ad a  ten d e n c ia  á  d e r iv a r ; d e­
m u e stra , fin a lm en te , q u e  cu an d o  el ce n tro  
de g ra v e d a d  e s tá  encim a d e lo s  p la n o s  
( tip o  R .  R .  P . )  e s  m ucho m ás fá c il tom ar 
lo s  v i r a je s ,  p e ro  en  cu an to  se  ro m p e  el 
e q u ilib r io  e s  m uy d ifíc il v o lv e r  á re s ta b le ­
c e r lo . T e rm in a  de la s ig u ie n te  m a n e ra :

«  E l  m e jo r d isp o s itiv o  á  a d o p ta r  p a ra  la 
e s ta b ilid a d  en m a rc h a  e s , h o y  d ía , c o lo c a r  
c i c e n tro  d e g r a v e d a d  d e b a jo  d e la s  s u p e r ­
fic ie s . E l  d ía  en q u e  la s  v e lo c id a d e s  a lc a n ­
za d a s  p o r  lo s  a e ro p la n o s  sean  lo su fic ien ­
tem en te  g r a n d e s , no h a b rá  n ecesid ad  d e 
to m a r en c o n sid e ra c ió n  la  e s ta b ilid a d  en 
lín e a  r e c ta , so lam en te  h a b rá  q u e  e stu d ia r  
la  d e l a p a ra to  en  lo s  v i r a je s .  S o la m en te  
en to n ces e l p r in c ip io  d e E s n a u lt -P e lte r ie , 
r e c ib ir á  s u  v e r d a d e ra  a p lic a c ió n . L a s  g r a n ­
d es v e lo c id a d e s  h a rá n  a l a p a ra to  in se n sib le  
á lo s  m ovim ien to s d e l v ie n to , a se g u rá n d o le  
a s i la  e s ta b ilid a d  en  la s  lin e a s  re c ta s , y  la 
p o s ic ió n  del c e n tro  d e g r a v e d a d  p o r  encim a 
d e la s  a la s ,  g a ra n tiz á n d o le  una s e g u r a  e je ­
cu c ió n  d e lo s  v i r a je s .  P e r o , a ctu a lm en te , 
q u e  la s  v e lo c id a d e s  son  re la t iv a m e n te  p e­
q u e ñ a s, no p od em o s e m p le a r  e ste  m ed io , y  
la  e s ta b ilid a d  d e l a e ro p la n o , d u ra n te  su  
m a rc h a  n o rm a l, e s  la  m ás in te re sa n te . E l  
c e n tro  d e  g r a v e d a d  d e b e , p u e s , en co n ­
tra r s e  s itu a d o  p o r  d e b a jo  d e la s  a la s . E l  
p o rv e n ir  le  c o lo c a rá  en c im a , c o n sa g ra n d o  
a s í  la  e x a c titu d  d e m ira s  d e  M . E sn a u lt-  
P e lte r ie . »

E l  tim ón  d e d ire c c ió n  no e s  in d isp e n sa ­
b le p a ra  d e s c r ib ir  un v ir a je  y  p u ed e  b a sta r  
in c lin a r  la s  a la s  com o a ca b a m o s  d e in d ic a r . 
S in  e m b a rg o , o rd in a r ia m e n te , se  e jecu ta  
e l v i r a je  s irv ié n d o s e  del tim ón v e r t ic a l ,  y 
e l a p a ra to  se  in c lin a  p o r  s í m ism o ; e l a la  
q u e  se  e n c u e n tra  en  e l in te r io r  del v ira je , 
d ism in u y e  su v e lo c id a d , con  re la c ió n  á  la 
q u e  se  e n cu e n tra  en  la  p a r te  e x t e r io r .

N o  p o d e m o s a b a n d o n a r  ia  cu estió n  de

m iento tie n e  lu g a r  en un p la n o  horizontal, 
e s  d e c ir , s i el a p a ra to  v ir a  h a c ia  la derecha 
ó h a c ia  la iz q u ie rd a . S i  la h é lice  e stá  detrás 
y  e s  d e x t r o r s u m ,  el e fe c to  g iro scó p ic o  
te n d rá , p o r  c o n se cu e n c ia , ci) un v ir a je  á la
d e re c h a , el le v a n ta r  la  p a rte  ¡)O sterior dcl 
a p a r a to , e s  d e c ir , te n d e rá  á  c a e r  d e  pico ; 
lo  co n tra r io  su c e d e rá  en un v i r a je  á  la  iz­
q u ie rd a . »  A s í  se  te n d rá , en e ste  c a s o , más 
fa c ilid a d  en  v i r a r  h a c ia  la  iz q u ie rd a  y  me­
n o s  en v i r a r  á la  d e re c h a . E s t e  h echo es 
m uy fre cu e n te  en  c ie r to s  a v ia d o re s  q u e  vi­
ran  s ie m p re  en el m ism o se n tid o  y  tien e  más 
d ificu ltad  en  d e s c r ib ir  8 q u e  en  g i r a r  así.

S ."  —  R s ia b i l id a d  d e  r u t a

S i  c o n sid e ra m o s  la  t r a y e c to r ia  ó su tan­
g e n te  com o h o r iz o n ta le s , se  pu ed e  decir 
q u e  la  e s ta b ilid a d  d e ru ca tien e  p o r  objeto, 
su p r im ir  todo  m o vim ien to  d e  con versión  
a lre d e d o r  del e je  v e r t ic a l  d e l a p a ra to . En 
e ste  m ovim ien to  la  in clin ación  d e l aparato  
con  e l  p lan o  h o rizo n ta l no v a r ía ,  p e ro  d  
a p a ra to  sa le  d e su cam in a y  prácticam ente 
no se  le  p u ed e  d i r ig i r .  C om o no e s  más 
q u e  un v ir a je  em p ezad o , se  p u ed e  rem edi:ir 
e s te  in co n v en ien te  p o r  m edio  del timón 
v e r t ic a l  d e  d ire c c ió n . P u é d e se  tam bién  opo­
n e rse  á  é l d e  un a m an era  au tom ática  dando 
un a v e rd a d e ra  fo rm a d e ca re n a  a l aparato  
ó p ro v e y é n d o le  d e un e m p e n a je  v e r t ic a l.

E n  fin , p a ra  q u e  h a y a  e s ta b ilid a d  óc 
ru ta , es p re c is o  q u e  e l a e ro p la n o  m arche 
c a r a  a l v ien to  re la t iv o  q u e  él c r e a  p o r su 
v e lo c id a d , y  q u e  no v ir e  d e  b o rd o  b a jo  la 
acc ió n  d e un a fu erza  p e rtu rb a d o ra  cii.d- 
q u ie ra , lo  q u e  e q u iv a le  á  d e c ir  q u e  e l  aei i,- 
p la n o  d eb e  c o r r e g i r ,  p o r  s í m ism o , s u s  se­
p a ra c io n e s  á un o y  o tro  la d o  d e la  tray< c. 
to r ia .

( C o n tin u a rá

De todas partes
E S P A Ñ A

M ad rid . — P ru eb as de a e ro s ltc ió n  en el 
aeród rom o de C uatro  V ientos. — Durante e>ia 
última semana se han hecho prácticas de aerns-

Concurso del M inisterio de la G uci ra de Francia
E l  t r ip la n o  A s t r a

lo s  v i r a je s  sin  d e c ir  a lg o  s o b r e  lo s  e fe c to s  
g ir o s c ó p íc o s  d e la s  h é lic e s , q u e  fre cu e n te ­
m ente re p re se n ta n  un im p o rta n te  p a p e l ; se  
s a b e , en e fe c to , q u e  un a fu e rz a  q u e  o b ra  
s o b r e  la  e x trem id ad  del e je  d e un g ir ó s c o ­
p o , p ro d u ce  un d esp lazam ien to  p e rp e n d icu ­
la r  á  su  d ire c c ió n . L a  h é lic e  se  co n d u c irá  
c o m o  un g ir ó s c o p o  s i se  ca m b ia  la  d ire c ­
c ión  d e su e je  d e  ro ta c ió n , e l e fe c to  g l r o s -  
có p ico  o b r a r á  com o un a fu e rz a  p e rp e n d i­
c u la r  a l  e je  y  á su d e sp la z a m ie n to . « E s t a  
fu e rz a  s e r á ,  p u e s , v e r t ic a l si e l d e s p la z a ­

tación m ilitar en el citado aeródrom o de Cua­
tro Vientos, elevándose el dirigible España, que 
se deslizó gallardam ente sobre la capital de la 
nación, causando grata sorpresa en los madrile­
ños las evoluciones que la aero-nave realizó, di­
rigidas por el distinguido coronel Vives. Asimis­
mo se elevaron los globos libres Uriino, Saturno 
y Neptuno, tripulados, respectivamente, por los 
Sres. Cañete y  Ortega, los capitanes (je ingenieros 
Sres. A rrillaga y Valle y por el oficial de Estado 
M ayor Sr. Martín Prasi y el oficial de ingenieros 
Sr. Zorrilla . De los tres globos, solamente el Sa-
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Concurso del M inisterio de la G uerra de Francia 
Detalle de la parte delantera, 7  del sitio ocupado por el piloto y pasajeros, ea el biplano Astra

íarno em prendió el vuelo, pues los otros dos, á 
causa del tiem po, descendieron en el mism o ae­
ródromo de Cuatro Vientos.

E l suceso dcl H ipódrom o. — En la memoria 
de todos está la catástrofe que motivó la suspen­
sión de las pruebas para la copa Madrid en mar­
zo del corriente año.

En nuestro número del i . “ abril publicamos 
una crónica de nuestro corresponsal en Madrid, 
en la que daba cuenta de una carta del Presidente 
d eU M . P. G. C.»

Posteriormente A v ia c ió n  h a  debido guardar si­
lencio por hallarse el asunto sub judice.

Hoy podemos participar á  nuestros lectores 
que se ha visto la causa en la Audiencia, y la 
S.ila, después de o ir á los defensores Sres. Mar- 
linez Campos por M Mauvais, y Melquíades A l- 
v.irez por el S r  España, ha dictado sentencia 
desestimando la demanda de procesamiento so­
breseyendo librem ente la causa.

Nada tenemos que añadir, sino que nuestro 
convencimiento era de que nada podía hacer ê  
Juzgado después del sinnúm ero de testimonios 
liivorables á los encausados, algunos de ellos de 
cinre los m ism os heridos.

\cepie, pues, el am igo Mauvais, nuestra más 
cordial y sincera enhorabuena.

* te *

Vuelos en L o g ro ñ o . — Para los dias 6, 7 y 8 
estaban a n u n c ia d a s  pruebas d e  aviación, c u y a  
tiesta h a b ía  despenado gran interés en iodo el 
Vecindario. Estaban contratados M. G arnier, con 
monoplano B lériot, y  M. W eiss, con monoplano 
Pivut; pero este últim o no pudo realizarlas á 
causa de no tenerle todavía arreglado el motor-

El día 6, el aviador G arnier, ante inmenso gen­
tío, sacó el aparato del hangar, montó en él y  se 
elevó majestuosamente, dando tres vueltas de 
gran radio y aterrizando sin novedad.

El día 7 se suspendieron las pruebas por el mal 
lienipo.

El día 8 estuvo m ejor el día, y por este motivo 
permaneció más tiem po en el aire, dió bastantes 
vueltas con muchos virajes y  aterrizó á descan­
sar; á los quince m inutos volvió  á elevarse, pero 
á causa de una panne en el m otor, tuvo que ate- 
rrizará 3 kilóm etros del aeródrom o, sin conse­
cuencias de ningún género.

El día 9 hizo cuatro ascenciones, permane­
ciendo 40 minutos en el aire, pasando tres veces 
por encima de la población á gran altura, y  el 
público lo contem plaba desde los te jad os; hizo 
unos virajes soberbios, m uy ceñidos, y  los ate­
rrizajes sub lim es; in ició dos veces el aterrizaje, 
y cuando se encontraba á 2 metros de| suelo, vol­
vía á sub ir; alcanzó 600 ó 700 m etros de altura.

Fué muy aplaudido por el público, el cual ha 
quedado entusiasmado de G arnier, porque ha 
v is te e n  él la inteligencia que tiene para dirigir 
el aparato, sobre todo en los aterrizajes, que los 
hace en el mismo lugar de donde partió.

A la vez que se estaban verificando las pruebas, 
la artillería  ejecutaba ejercicios de tiro  cerca del 
aeródrom o; entonces G arnier, p T a  probar una 
vez más su habilidad, se dirigió hacia ella y dejó 
caer, cuando estaba encim a, un mensaje que le 
había entregado el Alcalde-

Ai term inar, le fué entregada la copa de Lo­
groño.

T odos los días ha acudido m ucho público al 
aeródrom o.

— A yer salió para San Sebastián, con el objeto 
de dedicarse á la term inación de un m odelo, in­
vención suya, que ha prometido venir aqui á 
hacer las pruebas.

— M. W eies llegó el día lo p o r la n o c h e .c o n  el 
objeto de m ontar el m otor y seguir haciendo 
pruebas.

— Un joven de aquí, llamado Redón, ha soli­
citado el ingreso en la Escuela de Pau.

FRANCIA
L a  C op a G o rd o n -B eon et de lo s  Cerf-TO - 

lan ts  — Prueba de que hoy día no se considera 
á las cometas com o juguetes ni m ucho menos, 
sino por el contrario, como perfectos instrum en­
tos científicos, se tiene con el concurso organi­
zado por L'A uto, en unión de la «A sociación 
francesa de los pequeños inventores», y de la 
« L iga  francesa del Cerf-Volant», bajo el título 
que encabeza estas líneas.

El concurso tendrá lugar el 22 ó el 29 del ac­
tual, según el tiem po, y se dividirá en dos par­
tes: I .” Concurso de aparatos de constructores 
2 " Concurso de aparatos de am aleurs y las prue­
bas serán de peso elevado, de altura y de orig i­
nalidad, adjudicándose prem ios en metálico y en 
especies.

•»  *

L o s  B lé r io t  en el e jército . — En la escuela 
de Etampes se han verificado úliim am ente los 
ensayos de ocho aparatos Blériot tipo X I, de una 
plaza, adquiridos por el Departamento de Gue­
rra. Piloteados por Ferreyon y Duparmet, los 
m onoplanos respondieron con perfección á las 
pruebas, siendo por ellos admitidos por la Co­
misión pertinente.

X * «
D iso lu c ió n  de un a ca sa  co n stiu cto ra  de 

aero p lan o s . — Los rum ores que circulaban re­
lativos á la separación entre dos directores de 
una afumada marca de aeroplanos, han tenido 
confirm ación.

León Morane se ha separado de su socio G . Bo" 
reí. E l ingeniero de la casa Saulnier, que cons­
truía el tipo de monoplanos A/omne-ñortr/, se­
guirá á su am igo Morane, del cual se dice que 
trata de fundar una nueva Sociedad con un ca p i­
tal de un m illón de francos.

« •  •
P ro y e c to s  de F o u rn y . — El actual deientor 

del «C riteriu ns de Aviación del Aero-Club de 
1 9 1 1 » ,  se dispone á em prender nuevos vuelos, 
prometiéndose superar á  los que tiene realizados 
con su biplano M. Farm an.

Es m uy posible que Fourny, nos proporcione 
verdaderas sorpresas, si se recuerda que su últi­
mo vuelo fué de i 1 horas de duración, al cabo 
de las cuales le quedaba todavía una provisión da 
esencia de 300 litros, suficiente para mantenerse 
unas horas más en el aire.

* X »
C uatro  dlaa en el a ire . — Maurice Farman, 

el recordman de la m ayor distancia, pues cuenta 
ya más de 40,000 kilóm etros, lo que supone la 
vuelta al mundo, tiene proyectado para este raes 
un gran viaje aéreo, de placer, que durará cuatro 
días, en cada uno de los cuales piensa recorrer 
de 400 á 5oo kilóm etros.

M aurice Farman dem uestra ser un verdadero 
pájaro.

*  «  *

Un exam en de p ilo to  rá p id o . — El teniente 
Fequant ha sufrido las tres pruebas que se re­
quieren para obtener el título de piloto aviador 
m ilitar, en el espacio de tres horas consecutivas, 
siendo la vez prim era que se registra un resultado 
de exámenes tan brillante.

»  »  *

E l  ta lism án  de un a v ia d o r , — En el aero­
plano del valiente Frey , que tan brillantemente

Concurso del M inisterio de la G uerra de Francia
DciuUcs dcl m c io r  * D aodC tlc» 1 10  HP, 8 c ilin d ro s , 

s o b re  b tp lan o  t í n g u t t

ha ganado el circuito italiano, su m ecánico colo­
có un pequeño lagarto de estuco, que le fué ven­
dido como un porte bonheur.

Con este lagarto, F re y , que se elevó con su 
M orane, por vez prim era, después de su caída, 
ha logrado ganar el circu ito  de Bologne-Vcnise- 
Prim ossi-Bologne, sin ningún accidente.

¿Q uien no tendrá, pues, su lagarto'?
»  *  *

L o s  a v ia d o res ' fran ceses ante el p e lig ro  de 
gu erra . — En estos últim os días han soplado en 
Francia vientos m uy belicosos con motivo de la 
tirantez, de las relaciones diplom áticas, habida 
con Alemania.

Los reporters se han lanzado á buscar opinio­
nes de los más afamados aviadores, acerca de la 
guerra; Bielovoucic,Gaudard, León Morane, Dick 
Farm an, 'Vedrines, C o lliex , Aubrun, Reym ondi
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Concurso del M inisterio de la Querrá de  Francia 
E l t r ip la n o  P a u l h a n

Latham, Fourn y, Legagneux y M artinet, G ibert, ij? 
F rey , Eham pel, A lbert Caille, D idier, M unier y , 
Marcel Coffus, han sido consultados. T odos uná­
nimemente manifestaron estar dispuestos para 
concurrir con sus aparatos al sitio donde se les 
designe en caso de guerra, y cum plim entar las 
órdenes que recibieran, reconociendo asim ism o 
que la táctica m ilitar, forzosamente hsr de su frir 
una alteración con el concurso de los aeroplanos.

Aunque algunos expresan la creencia de poder 
ser utilizado el aparato aéreo, com o m edio ofen­
sivo, la generalidad lo conceptúa especialmente 
útil para efectuar los reconocim ientos.

*  T  *

D o n ativo  anónim o p a ra  la  a v ia c ió n  — E! 
Presidente de la «A sociación General Aeronáu­
tica», ha recibido una carta anónim a de un entu­
siasta adm irador de las proezas verificadas por 
os aviadores m ilitares con m otivo de las manio­

bras del Este, poniendo á su disposición la can­
tidad de 100,000 francos, á  fin de contribuir al 
desarrollo de la aviación francesa.

E l m isterioso donador im pone la condición 
para hacer efectiva la sum a ofrecida, el que se 
reúna el total de un m illón de francos, en cuyo 
momento descubrirá su incógnito.

• •  •

R ecord an d o  A C h avez . — El aviador Legag- 
neaux, en un m itin celebrado en Lugano, se 
remontó una tarde á 2 ,200 m etros, pasando por 
encima de un bosque, donde precisam en'e cayó 
Chavez un año atrás, en el propio día, cuando 
descendía triunfante de ios A lpes. Legagneux se 
enteró de esta coincidencia al aterrizar, lam en­
tando en extrem o no haberlo sabido antes, á fin 
de seguir el m ism o camino que recorrió el in for­
tunado C havez, para dedicarle m ejor un re­
cuerdo.

* « *

L a s  ca rta s  del A ero-C lub. — Las tres cartas 
aeronáuticas editadas por el Aero-Club de Fran­
cia, bajo la dirección del sabio geógrafo com an­
dante T aló n , referentes á las regiones de Reim s, 
Laon y  Amiens, se han rem itido á los aviadores 
que este mes toman parte en el Concurso m ili­
tar de aeroplanos en las llanuras de Betheny.

En dichas cartas se hallan una porción de d a­
tos é indicaciones preciosas para los navegantes 
del aire, principalm ente están marcadas las esca­
las de altitud, situación exacta de los aeródro­
mos, garages, cam panarios, castillos, chimeneas 
de fábricas, perfiles de m onumentos y  asimismo 
COI) una tinta especial se señalan los puntos de 
peligroso aterrizaje, tales com o v iñ a s , cante­
ras, etc.

P a r a  la s  a ltas  reg ion es. — El Aero-Club de 
Francia, en vista de que los aviadores se dispo­
nen á llegar á alturas superiores á la de 5,ooo 
metros, ha creído oportuno dar á  conocer los pe­
ligros á que los mismos se exponen, resultando, 
según experiencias fisiológicas realizadas en as­
censiones que, á partir de 4 ,5oo m etros, princi­
pia la zona peligrosa, pues ya á 5, 5oo el mismo 
volum en de aire pesa dos veces menos que al 
nivel del suelo ; hay por ello rarefacción de ox i­
geno, precisando, por lo tanto, llevar una provi­
sión de él, á cuyo efecto puede utilizarse un tubo 
de oxígeno com prim ido con un resorte ó válvula 
y una máscara respiratoria que el aviador deberá 
aplicar á  su rostro en el momento en que sienta 
las influencias de las altitudes.

t  K »

D ep ó sito  de m a te ria l aero n áutico  en R eim s.
Desde el i 5 del actual ha quedado instalado en 
Reim s, cerra de las compañías de zapadores ae­
ronáuticos. á las cuales se ha incorporado, un 
depósito com pleto de materiales de aeronáutica, 
que funcionará con arreglo á las disposiciones 
ya dictadas para los que se crearon en Versa- 
iles y en el cam po de Chalons.

*  » *
M e jo r ía  de un a v ia d o r . — Gaget, que en el 

C ircuito Europeo sufrió una grave caída, ingre­
sando por ello en el hospital de M eziers, donde 
ha estado en tratamiento, ha experim entado tan 
notable m ejoría, que, asegúrase, saldrá pronto 
restablecido completamente.

*  *  5I?
E l  b lan co  aéreo  de M ic h e lin . — Se ha re-

unido ya por vez prim era y bajo la presidencia 
del general Roques, en el Aero-Club de Francia, 
la Com isión formada para confeccionar el R e­
glamento del Gran Prem io del Blanco Aéreo de 
M ichelin. Dicho Reglam ento deberá someterse 
luego á la Com isión de aviación, y  en el mismo 
figurarán dos clases de experiencias de tiros en 
aeroplano, arrojando 20 proyectiles á un blanco 
de reducido diámetro desde la altura de 200 á 
5oo metros.

*  »  *

E s c u e la  de a v ia c ió n  en P au . — En et aeró­
drom o de la Com pañía Aérea de Pau se abrió, el 
8 del corriente, la Escuela de aviación de la «So­
ciedad V o isín » , adelantando con ello, por este 
año, el com ienzo de! curso correspondiente á la 
tem porada de invierno.

•» *  *

E l  m itin  de a v ia c ió n  en honor de F r e y . — La
gran fiesta de aviación organizada en el aeródro­
mo de Ju n isy  y  que tuvo que aplazarse por causa

del mal tiem po, se celebró, por fin. el día 8 con 
una concurrencia num erosa y elegante.

Soplaba bastante viento, cuando se elevó á las 
3 h. 30 m . M igault, dejando caer una porción do 
cometas anunciadores que llegaban al suelo re­
voloteando. A  las cuatro el B o re l M orane, motor 
«Onóme», de Verrept, se remonta como una fle- 
c h a á  i , 5oo metros, y la violencia del viento es 
tal, que hay momentos en que parece encontrar­
se detenido en el aire. Al cabo de una hora vuel­
ve á lanzarss a! espacio, logrando una altitud de
3,000 m etros, aclamado por el público.

Audemars presenta luego su Demoiselle, «Clé- 
ment-Bayard», evidenciándose con este aparato 
ser un piloto único para ejecutar las más excén­
tricas danzas que m aravillan á la muchedumbre, 
produciendo escalofríos ante la inclinación y ra­
pidez en los virajes; la pericia y  sangre Tríade 
Audemars e» extraordinaria

A su vez P isch o ff efectúa varias vueltas á la 
pista con pulcritud; H enry Farman con su pro­
pio aparato H. Farm an, verifica bonitos vuelos. 
Ladougne, venido exprofeso de Reim s, conüi 
G i.upy  vuela tam bién, terminando la fiesta Di- 
vetain evolucionando con su Caudron.

E l público, se retiró com placido, lamentando, 
em pero, no haber tenido ocasión de ver á otros 
reyes de! aire que hubieran participado en el 
mitin de no haberse tenido éste que suspender 
forzosamente en el dia que estaba anunciado en 
princi pió.

*  *  *

P ru eb as de a v ia c ió n  pendientes. — Después 
del prem io «Quentin-Bauchard', quedan todavía 
dos grandes pruebas; la «Copa Michelin», cuvo 
detentor actual es Helen, la que term ina el 3 1 del 
corriente mes y  la del «Criterium » del «A en - 
Club de Francia», que termina en 3 1 de diciem­
bre próxim o y tiene Fourny provisionalmente

Varios son los pilotos que todavía quieren p.ir 
ticipar en estas dos pruebas.

* .  *

E l nuevo a p a ra to  A n zac i. — En la Escuda 
BIériot, de Etam pes, ha terminado Anzani I 15 
ensayos de su nuevo 6 cilindros 5o-6 o HP, vo­
lando durante tres horas á la velocidad de r ,0 
kilóm etros hora, á  pesar del viento que impedia 
la salida de otros pilotos, demostrándose con ello 
que el m otor está perfectamente en su punto de 
marcha.

« * *

E l  P rem io  p uen tin -B auch ard . — El premio 
creado por el Consejo M unicipal y  por el Conse­
jo genera!, cuyo concurso ha dirigido con tanm 
acierto el «Aero-Club de Francia», ha termina lo 
con la victoria de Eug. Renaux.

Sabido es que el dia 30 de septiem bre úllimu 
terminaba ei plazo, y  aunque los que disputaban 
dicho premio contaban con verificar espléndidas 
perform ances para aquella fecha,*el tiempo no les 
fué propicio en sus tentativas y no pudo por ello 
verse la empeñada lucha final que se avecinaba 
entre los dos campeones Renaux y  Helen.

El prim ero, volando siem pre con un pasajero, 
lo cual le proporcionaba un abono de kilómetros 
sobre su contrincante, tomó pronto un sensible 
avance sobre el número de kilóm etros recorri­
dos, que Helen no pudo contrarrestar á pesar de 
Su energía.

La victoria de Renaux, del campeón del Cir­
cuito Europeo, estaba ya bastante prevista para 
que pueda ser calificada de sorpresa. Piloto con­
sum ado, aviador experto, valiente, decidido y 
audaz, se puso á trabajar con empeño para con­
seguir su objeto, debiendo, em pero, reconocer 
que el biplano M aurice Farm an  le ha ayudado 
adm irablemente, perm itiéndole vo lar hasta en 
plena tormenta.

Heiene ha resultado un segundo victorioso, y 
,su monoplano Nieuport-Gnóme se ha comporta­
do de un modo inm ejorable.

E l tercer lugar lo ocupa Tabuteau, con su mo­
noplano Borel-M arane, que ha participado en 
las más grandes pruebas del año.
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En el citado últim o día, Renaux, con un pasa­
jero, recorrió 300 kilóm etros, y  Helen, con Car­
los Nieuport, como pasajero, recorrió también 
)5o kilómetros.

D e s p u é s  de e s t o s  p o s t r e r o s  v i a je s ,  la t o t a l i z a ­

ción de p u n t o s  ha q u e d a d o  com o s ig u e ;
1. Renaux (M. Karman-Renault), 6,600 Km .
2. Helen (Nieuport-Gnóme), 5 ,300  Km .
Vienen luego Tabuteau, con 3,400 K m ., apro­

ximadamente, G iben  y Vedrines, sin que pue­
da afirmarse rotundamente cual es el que debe 
ocupar el tercer lugar, por esperarse todavía los 
datos oficiales de los Com isarios.

Y, por fin, cierra la lista de ios de m ayor dis­
tancia recoirida : G arres, V idart, Beaumont, Ba­
rra, K iram erling. D uvaí, Le Lasseur, Contenet, 
Prevost, Bathiat, T ra in , Marin, Loridan, Gaget.

I.a a v ia d o ra  a le m an a  N e lly  B eesc , q u e  tan to  se ha d is ­
tin g u id o  p o r  s u s  v u e lo s  d u ra n te  la  sem an a  de Jo h a -  
n is ih a l.

A LEM A N IA
L a  sem an a de Jo h a n ie th a l.—En Johanisthal 

asistió á la apertura de la semana, que tuvo lugar 
en 24 del pasado, una m uchedum bre ba.stante 
más que regular, apertura que resultó brillante 
por demás. Diez, once, á veces doce aparatos evo­
lucionaron á ia vez en el espacio.

Distinguióse Mlle. Besse, prim era aviadora ale­
mana, realizando un vuelo de 2 horas 19  m inu­
tos, estableciendo el record fem enino alemán, no 
habiendo aun conseguido arrebatar el record 
mundial lem enino de manos de Helene Dutrieu; 
pero á juzgar por este vuelo quizás no tarde en 
conseguirlo.

La altura m áxim a alcanzada corresponde á 
Cruhlicli, elevándose aproxim adam ente á 100 
metros, porque todos los otros aviadores volaron 
entre 1 o y 4 0  metros.

Los resultados de esta prim era jornada fueron:
Concurso A para ¡os aparatos, — Prem io de

10.000 marcos y com pra de los dos mejores apa­
ratos, por el M inisterio de la G uerra: R ietschker 
sobre biplano, Mlle. y M. Beese y Suvalack.

Concurso 6  para los aviadores. — Prem io de
30.000 marcos del M inisterio de la G u erra : la 
misma clasificación anterior.

El segundo día, con tiem po magnífico, son d is­
putados activamente dos concursos por todos los 
concursantes. E l P arsera l VI evoluciona por en­
cima del aeródrom o.

El espectáculo fué magnífico, pues volaron 
17 aparatos á la vez juntam ente con el F<trse- 
val VI.

Han realizado magníficos vuelos Gaspar, Riets- 
cker, Jahnow , W itte, Beese; Suvelack elevóse á 
1,400 metros; el vuelo más largo fué el de Cas- 
par con 2 h. 20 m ., siguiéndole el orden in­
dicado y á  pocos m inutos de diferencia.

Schultze, al tom ar tierra chocó contra las va­
llas, rompiendo su aparato, y saliendo ileso del 
percance.

Aprovechando el buen tiem po, trasladóse al 
aeródromo, en este tercer día de la semana, con­
currencia m uy numerosa.

La aviadora N elly Beese con pasajero ha per­
manecido en el aire durante 2 h. 20 in. á 8co me­

tros de a ltu ra : es este el record femenino ale­
mán. Los vuelos ejecutados este día no pasaron, 
en cuanto á duración, de 2 h. 10  m. Suvelack a l­
canza 1,080 metros de altura.

Jeannin ensayó un nuevo monoplano de 120 
H P., sumamente rápido.

Nada notable se verifica en el cuarto día como 
vuelos, sin em bargo, la m uchedum bre era enor­
me. Hirth ensayó un nuevo m onoplano tipo P i-  
geon 12 0  H P ., con buen resultado.

E l quinto día se verificaron algunos vuelos á 
pesar del viento de tempestad que reinaba, alcan­
zando la velocidad de 17  metros; distinguiéronse 
W itte, Pietschker y Hoffmann, que volaron más 
de I hora.

E l sexto día, ó sea el 29 de septiem bre, ha 
sido marcado por un triste accidente, que ha 
causado la muerte de un aviador tan esclarecido 
cual el capitán Engelhard.

He aquí algunos detalles del suceso. E l piloto 
de los W right alemanes llevaba como pasajero en 
su aparato á M. Sedlm ayr; á  pesar del violento 
vendaval emprendió el vuelo á las 3 y  21 ra., vo­
lando á poca altura, siendo muy fuertes los re ­
molinos, elevóse basta una altura de 30 metros. 
Una hora hacía que volaba cuando se vió cabe­
cear ei aparato; una hélice acababa de despren­
derse, El aparato zozobró y  vino á aplastarse 
contra el suelo, sepultando á los pasajeros entre 
sus escom bros. Retiróse inmediatamente á las 
víctim as de entre aquel montón de hierros, alam­
bres, listones, telas, etc., resultando el cuerpo 
del capitán Engelhard horrorosam ente mutilado 
habiendo dejado de existir inmediatamente. En 
cuanto Sedlm ayr, fué encontrado desvanecido, 
cubierto de heridas, y  se juzgó, después de reco­
nocido, su estado sumamente grave.

E l capitán Engelhard era uno de los tres pri­
meros pilotos alemanes. Fué el prim er alemán 
que montó en aeroplano, cuando W right (Or- 
vllle) fué á Berlín. Había tomado parte en todas 
las pruebas alemanas de aviación con buenos 
éxitos. Era el prim er piloto de la sociedad ale­
mana «W right», y  tenía el brevet número 3 de 
fecha i 5 marzo 19 10 .

Con su muerte pierdo Alem ania uno de los 
más entusiastas defensores de la aviación.

Según inform es posteriores, el aviador Sed l­
m ayr, que acompañaba al capitán Engelhard, no 
está más que ligeramente herido y  está ya fuera

jeros, 2 h. ig ro ., lo que constituye un record 
alemán. Gruhlich, Icwandt y  Oerlicli volaron á 
poca dilerencia igual, más de una hora.

He aquí los resultados oficiales de la semana 
de .lohanisthal:

R e s u l t a d o s  o f i c i a l e s  

Goncurso B ( Aviadores )
Voló en total Marcos

Pietschker. . . 13  h. 46 m. Ha ganado 3 ,7 16
Suvelack . . , 12  h. 1 3 m. » 3,258
W itte . . . . 10  h. 32  m. » 2,809
G rulich . . . , 10  h. 10  m. » 2 ,7 /1
M lle. Beese , 9 h. 22 m. » 2,498
Kahnt . . . 7 h. 32 m. > 2,000 

1,8 1 §Engelhart . . 6 h. 49 m. »
Scfirtm eister 5 h. 30 m. » ■ ,489
Schwandi.. . 5 h. 3 1  m . » ' , 4 7 “
Oelerich . . 5 h. 10  m. » 1,404
Gaspar . . . , 5 h. » ‘ ,333
Schauenburg. 4  h. 55  m. » 1 ,3 r r
Hanuschke . 4  h. 17  m. 1 ,14 2
W ertheim - . 3 h. 14  m. » 862
Noelle . . . 3 h. 0 m. » 836
Otto . . . . , 2 h,  10 m. 578
R over . . . . 1 h. 34 m. 

I h. 16  m.
4*7

Steinbeck . . » 337

Concurso A . (Aparatos)
Marcos

1 , Pietschker sobre biplano A lbaíros . 5,390
2. Suvelack sobre monaplano Pigeon

d 'lU n e r .....................................................4 ,6°9

H iri, sobre monoplano Pigeon, gana la placa 
del «A ero-C lub» por la altura alcanzada, 2 ,4 7$  
metros.

« > «

A ero p lanos a lem anes. — He aquí algunos de­
talles sobre las construcciones alemanas de aero- 
roplanos. El conocido constructor Etrich Rum - 
pler ha modificado en algo su aparato. P o r de 
pronto, en su última creaciones más recogido, 
más reducido; su cola es ancha y se desarrolla en 
forma de triángulo á partir de las mism as alas, 
que á  su vez son muy sólidas y m uy ligeras y no 
están atadas ó unidas directamente al fuselaje. 
Este lleva á cada lado un soporte, en el que se 
atornilla el ala, la que se mantiene tensa por me­
dio de alambres de acero; este dispositivo perm i­
te un fácil desmontaje. Para parar la carrera en 
el suelo está provisto este aparato de un patín 
central que lleva un freno con varias muescas se­
mejantes á espinas recurvadas.

Lindpainlncrha modificado su H en ry Farm an. 
Este aparato mide 1 1  metros de envergadura, y

B ip la n o  A l b a t r o s ,  d e c o n stru c c ió n  a le m an a , q u e  ha a lc an z ad o  ta n to s  éx ito s  d u ra n te  la  sem a n a  de Jo h a n is ih a i

del lecho. Según esteaviador, el capitán levantó­
se de su asiento en cuanto sintió ia caída, y pere­
ció com o en casi todos los accidentes de aviación 
ha sucedido, aplastado por el motor.

E l séptim o día vióse favorecido por un hermo­
so tiem po, lo que contribuyó á q u e  fuera inm en­
sa la m uchedum bre que acudió á presenciar las 
pruebas en este día.

H irth, con Mlle. Beese como pasajera, ha al­
canzado la altura de 2 ,4 75  metros en un mag­
nífico vuelo, y pasa á él el record alemán, 
cuyo detentor era Schoendel, con 1,680 metros 
en un vuelo que finalizó con su muerte. E l vuelo 
ha durado 30 minutos. De los otrosaviadores, 
W itte v o ló a h .  10  m .; Rietschker, con dos pasa­

solam ente 7 de longitud. Lindpain'tner ha tras­
ladado el timón que iba colocado delante á la 
parte posterior del aparato.

Veamos ahora el H arían  Eindecker. En este 
aparato las maniobras de los órganos de direc­
ción se han hecho hasta cierto punto instintivas. 
Las inclinaciones ó m ovim ientos que ejecuta e! 
aviador con su cuerpo, debidos á los m ovim ien­
tos ó inclinacionesdel aparato, son los que mar­
can la m aniobra. S i el aparato se inclina á la dere­
cha, haciendo necesario el alabeamiento, el piloto 
ejecuta involuntariam ente con la pierna derecha 
un m ovim iento, una presión de arriba abajo, la 
que verifica el alabeamiento deseado. Lo  m ism o 
es con el timón de profundidad. S i el aparato se
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encabrita, el piloto se inclina hacia adelante con- 
t 'a  el volante y  por el m ovimiento del timón pro­
vocado en esta forma vuelve ia m áquina á su po­
sición normal.

Por lo demás, todas las partes pesadas están 
colocadas delante del piloto, y  en caso de caída 
no corre el riesgo de ser aplastado por ellas.

Finalm ente, veamos lo que ha hecho Euler. 
Este constructor efectúa pruebas con un mono- 
planode su invención, que, según parece, es su ­
mamente estable y  de fácil dirección.

Bajo el m otor y  el asiento se halla un chasis 
provisto de dobles resortes. Está constituido de 
tal m anera, que no son de tem er ni que el apa­
rato zozobre ni el abatimiento de la cola al par­
tir ó al tomar tierra. Las alas están recubiertas 
de tela sencillamente no duplicada y  no presen­
tan curvatura alguna.

Como se ve, los alemanes también construyen 
y perfeccionan, pero poco á poco.

X •  «

L a  a v ia c ió n  en el e jérc ito  alem án . — Nues­
tros lectores habrán tenido ocasión de ver por 
las noticias que hemos ido transm itiendo, que 
los alem anes, y sobre todo su ejército, van per­
diendo la especie de prevención que sentían por 
la aviación. Aquí van algunos datos en prueba de 
nuestro aserto.

La adm inistración m ilitar alemana pidió vo­
luntarios á las diversas arm as para la formación 
de pilotos; presentáronse 900 oficiales, que p i­
dieron inscribirse para el prim er curso; de éstos 
han sido aceptados 23 para esta categoría y  17 
para el segundo curso.

Durante la duración de sus estudios perciben 
un plus de 200 marcos mensuales

— En Johannistbal han pasado las pruebas 
para el título de piloto ei capitán Goltz y el te­
niente Hartmann.

— Durante las maniobras que tuvieron lugar 
en Hanau se mandó á la una de la noche á prac­
ticar un reconocim iento á dos escuadrones de ca­
ballería. A la s  ocho de la mañana aún no habían 
term inado su m isión. Durante este intervalo, al 
nacer el dia, el teniente de'Huíanos, ü. R . Heyne, 
elevóse en su biplano, y  en menos de una hora 
lom ó nota de las posiciones del enemigo y re­
dactado su informe.

ITALIA
Un ra id  ita lia n o . — E l prim er raid aéreo de 

Italia se disputó el 2 del actual en el recorrido 
Toligno-Perusü, 5o kilóm etros de recorrido dilí- 
cil y  accidentado. A  pesar dcl mal tiempo, tres 
concursantis em prendieron ei vuelo. La llegada 
se veriíicó por el siguiente ord en : i . ”, V erona;
2 .“, M affeis; 3 .°, üeroye. Los aviadores fueron 
felicitados al tomar tierra.

XXX
D el M istro  cae en un a lagu n a. — El avia 'o r  

Del M istro partió de la playa de Lido para inten­
tar batir el record de la travesía del Adriático, de 
Venecia á R im in i; pero, á consecuencia de fuer­
tes corrientes, se vió obligado á desandar lo an­
dado. Cerca de la playa, su aparato fué presa de 
un rem olino y zozobró, cayendo en una laguna, 
quedando indemne el aviador, pero el aparato 
resultó completamente estropeado,

* * »
P r im e r  correo  aéreo  en I ta lia . — Con el

ejem plo del magníñco acontecimiento aviatorio, 
consistente en ia prueba efectuada en Inglaterra 
con el prim er correo oficial aéreo, establecido de 
Hendon á W indsor, un ¡oven aviador italiano, 
llamado Del M istro, ha querido también inten­
tar el transporte, por vía aérea, de cartas y tar­
jetas postales; intento que ha tenido un feliz 
éxito.

Partió este aviador de Bolonia á las 16*30 del 
20 de septiem bre próxim o pasado, llevando una 
regular baiija de correspondencia, que le fué 
oficialm ente consignada por el D irector general 
de C orreos, y después de haber firmado la decla­

ración al Com ité del rai'rf de que asumía toda la 
responsabilidad del viaje que iba á realizar, ha­
biendo ya dejado de funcionar el servicio de vi­
gilancia y de asistencia, organizado por dicho 
Comité, y llegó á Venecia á las 17*58, efectuando 
un viaje de más de 163 kilóm etros en una hora 
y  28 minutos.

El saco de correspondencia fué recibido por 
el Director de Correos en persona, y ias cartas 
que contenía, por ofrecimiento espontáneo de 
varios carteros, fueron bien pronto clasificadas y 
distribuidas, á pesar de haber pasado ya la hora 
oficial del reparto.

Del M istro, que cuenta sólo 19  años, obtuvo el 
brevet de piloto aviador en Francia, y el aparato 
can que ha llevado á cabo esta hazaña es un De­
perdussin.

* i  h
L a  D uquesa de A osta en b ip lan o . — Uno

de los días de! próxim o pasado septiembre y 
mientras se estaban verificando vuelos de ensayo

E l C ap itá n  E n g e lh a rd , p ilo to  a v ia d o r  a le m á n , m uerto  
á  ca u sa  d e  u n a  ca íd a  en  u n o  de su s  v u e lo s  d u ra n te  la  

sem an a  ue Jo h a n is lh a l

en el campo de aviación de M iraliori (Torino), 
llegó la Duquesa Elena de Aosia, la cu a lm an r- 
lestó su deseo de probar las em ociones del vuelo. 
Sentóse entonces en el biplano F a iin  n, de Eros, 
y dió cinco vueltas al campo, á ia altura de 1 5o 
metros, mostrándose entusiasmada del vuelo 
realizado y cum plim entó al oviador.

•* » *
V u elo  de urt alum no a v ia d o r so b ie  IWtlan. 

El alum no aviador Bigliani. después de algunos 
días de pruebas, em prendió, d m ediados del mes 
pasado, un vuelo á través de M ilán, pilotando un 
monoplano.

Elevóse hasta cerca de 700 metros, y después 
de evolucionar sobre la ciudad, dirigióse al aeró­
drom o de T ailed o , y después de haber saludado 
á los alumnos de aquella Escuela, volvióse al 
campo de Baggio, descendiendo felizmente en la 
plaza de armas.

X  X  *

F ie s ta s  de a v ia c ió n  en V icen za  (20-24  de 
septiem bre). — Verdaderamente espléndidos re­
sultaron ios dos días de aviación organizados 
por la Sociedad • Pro V icenza», tanto por la be­
lleza de los vuelos ejecutados, como por el ex­
traordinario público que acudió á presenciarlos.

Los aviadores De Roy, Salvioni, Verona y Maf- 
feis, m aravillaron al público con sus soberbios 
vuelos, perfectos aterrizajes y emocionantes v i­
rajes. S i se tiene en cuenta que para la m ayor 
pane del público constituía un espectáculo nue­
vo, no extrañará que todos los vuelos fueran sa­
ludados con inmenso entusiasmo.

Sin  em bargo, hubo que deplorar un accidente 
ocurrido el prim er día de vuelos. El aviador Sal- 
vioni, llevando como pasajero en su Farmnti al 
Barón G . Rom anelli, chocó contra una casa, si­
tuada á poca distancia del aeródrom o, quedando

el aparato completamente estropeado, saliendo 
ilesos del percance los dos aviadores.

E l tiempo favoreció con su esplendidez las 
mencionadas pruebas, quedando el público que 
lué á presenciarlas, sumamente complacido.

XXX
E l  nuevo b ip lan o  « A s te r ia - , — Pocos días 

hace que en el aeródrom o de M irafiori, de Turín, 
se ensayó, con m uy buenos resultados, un nuevo 
biplano. A síeria , tipo m ilitar, de construcción 
enteramente italiana, pilotado por el aviador 
Rossi. Se elevó á 200 metros de altura y condujo 
un pasajero durante cuarenta minutos,

*  *  X

L a  tra v e s ía  del A d riá tico  de V en ecia  á Mon- 
le fa lco n e  p o r W id m er. — El joven aviador tries- 
tino. Gianni W idm er, que cuenta sólo 1 y años, 
el 25 de septiem bre partió con su Blériot, reali­
zando fácilmente la travesía aérea del Adriático, 
V enecia-Tríeste, ganando el prem io de 5 ,000 co­
ronas, ofrecidas por el Ayuntam iento de Trieste.

E l aviador, antes de partir, ciñóse al cuerpo 
una cámara de aire, á modo de salvavidas, y  po­
cos mementos después fué elevándose majestuo­
samente hasta u n aa llu rad e  1,000 metros, evolu­
cionando alrededor de ios cam panarios de San 
Marco y de San Justo , llevando un mensaje del 
Alcalde de Venecia para el de Trieste.

*  *  *

A v ia d o re s  á T r íp o li . — El día 8 del actual 
partieron para Siracusa los oficiales aviadores de 
la Escuela A v ia n o : teniente de Rada, W ilches, 
Marco, Caparro y Quaglia, con el Director de la 
Escuela, capitán Piazza. Se trasladarán en breve ¿i 
T ríp o li, á donde han sido destinados para el ser 
vicio de exploración en aeroplano.

BÉLGICA
C opa Ju lE s T y c k . — Ha sido, no un éxito, 

sino un verdadero triunfo el de la copa Jules 
T yck , organizada en forma la i/y e  aeroptane, 
por el « Atwerp M otor C lu b » , y por primera vez 
en el mundo.

Gracias al incansable desvelo de Ju les Tvck 
por su C lub, se debe el que á éste haya cabido el 
honor de poder organizar el prim er ra ítye aero- 
piane.

A pesar de un viento bastante fuerte, el célebre 
vencedor del prim er C ircu ilo  de Bélgica en ae­
roplano no ha querido hacer aguardar á sus aim 
gos, y em prendió el vuelo en e! aeródromo de 
St. Job  in t’Goor á las 8 en punto. Quince con­
cursantes, diez autom óviles y cinco molos se 
lanzaron en persecución de su camarada aviador 
Fué una carrera única, de la que lodos los con­
cursantes guardarán un im perecedero recuerdo. 
E n  condiciones excelentes, Ju les T yck  descendió 
en üorderen , á las 8*20, en donde fué alcanzaoo 
por el prim er perseguidor, Jo h n  Bruers, quv 
quiso term inar el recorrido á pie, por lo que fué 
pasado por M. René Vertongen, en motocicleta. 
Com o éste fué el prim ero que estrechó la mano 
al aviador, fué declarado vencedor 

T odos los concursantes, así vencedores como 
vencidos, merecen iguales elogios. Por lo mismo 
el sim pático aviador decidió conceder un se­
gundo prem io á M. Bruers, un prem io especial 
por su hermosa carrera, y  á M. de W ocle de Liege, 
también por su carrera no menos m eritoria, por 
no conocer los cam inos ni hacerse entender en 
francés y que, á  pesar de ello no llegó más que 
algunos m inutos más tarde que ei primero 

Una recepción íntim a reunió á todos los miem­
bros del C lub en casa de M. T yck  (padre), en 
donde se vaciaron buen número de copas, brin­
dando á la salud de T y c k  (hijo), del vencedor y 
de los vencidos, asi como por la prosperidad del 
Club,

He aquí la clasificación ; 1 ."i René Vertongen, 
sobre moto Minerva, á las 8*40, ganador defini­
tivo de la copa ; 2 .", J .  Bruers, sobre Mors, á las 
8*47 ; 3 Wccie de Liége, sobre moto F. N ., á 
las 9*04 ; 4.®, O. Cupérus, sobre M inerva, á las
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10*23; 5 -” , De K ock, sobre Mors, á las i i ‘ i61;
O ", J .  Peppe, sobre Mors, á las 1 1 ‘ 26.

Jules T y ck  volvió á St. Job  á las 6 ‘ 10  de la 
tarde. Partió de Oordefen á las 6 y lia efectuado 
tres vueltas de pista antes de aterrizar.

El ganador de la copa ha empleado 40 minutos 
para encontrar á  T yck

*  ■*- *
L a  a v ia c ió n  m ilita r . — Bélgica posee ya un 

cuerpo de aviadores m ilitares, constitoído por 
diez p ilotos; éstos so n : los tenientes Monteiis, 
Saartel, Rochet, Soum oy, Siellingw erff, Moulin. 
Nelis, Dhamis, Lebon y  Bronne. L a  Escuela de 
aviación m ilitar está situada en Brasschaet. A 
primeros de septiem bre pasado, los tenientes 
Nelis y  Lebon han realizado, con pasajero, el 
i.iid Brasschaet-Liége, ó sea 130  kilóm etros.

RUMANIA
L a  a v ia c ió n  en  R u m an ia . — Esta nación tra­

baja con ardor para no quedarse atrás en materia 
de aviación. He aquí algunos datos: Durante el 
año pasado se construyeron en C hitila, cerca de 
Uucharost, tres aeroplanos que dieron m uy buen 
lesultado; al m ism o tiem po se instruyeron en 
fii manejo tres pilotos civiles. Luego el Ministro 
Je  la Guerra ha encargado seis biplanos; al mismo 
tiempo se instruyen seis oficiales del ejército 
para obtener el título de piloto, ásaber; c! m ayor 
Joan Macri, el capitán Fotake Jonesko, los te- 
I.lentes B o lan g in , Protopopescu , Negresco y 
Priitzu. E l teniente Protopopescu lia hecho rá­
pidos progresos. En 1 g de ju lio  iMlimo ha hecho 
un vuelo en cam po raso de a 5 m inutos de dura- 
i-ión ; al día siguiente partía de Chitila y se d iri­
gía al campo de maniobras de Cotroceni, regre- 
sindo á su punto de partida.

Al día siguiente, aunque el viento era muy 
iuerte, se elevó ante una Com isión nombrada 
¡ ir el M inistro de la Guerra, montaba á 300 me­
tros y permanecía en el aire durante quince m i- 
miios, acabando con un magnífico vuelo pla­
neado.

El día 2g del misino mes, el teniente Negresco 
efectuaba su prim er vuelo, permaneciendo en el 
ture durante veintidós minutos y alcanzando, á 
.■•ii voz. una altura de 300 metros.

Para term inar direm os que hace poco el M i- 
nstro ha mandado adquirir dos nuevos biplanos 
en Francia.

RUSIA
P arfs  Sa o  P etersb u rg o . — El coronel Odint- 

znf, jefe de la sección aeron.áutica de Sebastopol, 
bi comunicado al Com ité esportivo del Aero­
club Imperial el proyecto de organizar una ca­
rrera París-San Petersburgo , que podría e fec­
tuarse en la próxima primavera

SUIZA
E scuela  de a v ia c ió n . — En Avenches .se de­

bía inaugurar una escuela de aviación para la ob- 
trnción del brevet de piloto de la « F. A. l. * 

Durafour, el aviador ginebrino, es el jefe pi­
loto del nuevo aeródrom o y los hangars al efecto 
construidos abrigan ya algunos biplanos y m o­
noplanos de diversas marcas.

Esta em presa, á cuyo frente se encuentran mu­
chas personalidades así civiles como m ilitares, 
dotará á Suiza de una num erosa cohorte de avia­
dores.

•k ir ie
L as jo rn a d a s  de a v ia c ió n  en A v e n c h e s .—

El mal tiem po vino .1 turbar los preparativos de 
los festejos de aviación proyectados para los días 
I y 2 de este raes.

Cinco aviadores se inscribieron y prometieron 
su concurso para el día en que se realizaran las 
pruebas, y  s o n ; Frailloubaz, D urafour, W yss, 
I addeoli y Grandjean.

Si las noticias de estas fiestas llegan ó nosotros 
antes de cerrar este núm ero, darem os cuenta de 
ellas á nuestros lectores; en caso contrario, apa­
recerán en el próxim o número.

Concurso del M inisterio de la G uerra de Francia 
Aspecto que ofrece el lugar reservado al piloto y pasajeros, en el biplano H. Farman

A v iad o res su izos con brevet. — Veinte son, 
hasta el presente, los brevets de piloto concedi­
dos en Suiza, y  son los siguientes ;

Ernest Failloubaz, Avenches; Em ile Taddeoli. 
Genéve ; Frangois Durafour, G enéve; Théodore 
Réal, S c h w y z ; A lben  Rupp, E ich bü h l; Max Bu- 
cher, L u z e rn ; J .  J .  Robert G sell, St. Gallen;
A. Jucker, Z u rich ; Hans Schm id, W ettingen; 
Enrico Gobioni, Tavannes, Martín Hug, Luzern; 
Eugéne R uchonet, O uchy; Pasquale Bianchi. 
Lugano; M. Audemars, Genéve; Paul Aug W yss, 
G enéve; Jhon Dom enjoz, G enéve; Carletto Sal- 
v ioni, Belllnzona; Maurice Blanc, Lausanne; 
M arius Reynold. L u try ; René Grandjean, Dü- 
bendorf.

Esta lista no contiene el nom bre de muchos 
pilotos suizos con brevet extranjero.

*  *  *
E n  D uben dorf. — El mitin que se ha proyec­

tado ha sido aplazado. Desde el i . “ de este mes 
los vuelos de entrenamiento han vuelto á empe­
zar con gran intensidad en este aeródrom o.

El capitán Jucker, los aviadores Schm id y B ü- 
cher realizan en éi muy buenos vuelos, y  se en­
sayarán en él vanos nuevos aparatos, tales como 
los de G ehrig (Zurich), W etterwald (Lúcem e), 
Karistous (Badén), MQHer (Schaffhouse).

* *  *
L a  a v ia c ió n  en F r ib u rg . — Mientras las prin­

cipales poblaciones suizas han tenido sus días de 
aviación más ó menos interesantes, F ribu rg, co­
locada en una comarca accidentada, poco apro­
piada para los aterrizajes y para em prender el 
vuelo los aparatos más pesados que el aire, no ha 
ofrecido todavía á sus habitantes un espectáculo 
tan m aravilloso.

Sin em bargo, cuenta entre sus hijos un cons­
tructor, R essler, el cual espera que su doble mo-, 
noplano estará dotado de una gran estabilidad, 
ha interesado vivam ente á los sporlsmen fribur- 
gueses que desean un buen resultado á su com­
patriota.

*  *  *

E l  c ircu ito  de la  Su iza  fra n c e sa . — Esta 
prueba empezará á correrse el r -  del actual, y  la 
partida para la prim era etapa se dará en Berna 
para T h ouiie . L a  llegada de la últim a etapa ten - 
drá lugar en Ginebra.

Los aviadores inscritos son Failloubaz (biplano 
FailloubaK l, D uralour(biplano Faillouba;_¡,\Viss 
(m onoplano S/érioí), Taddeoli monoplano A/o- 
ran ej, Ruchonnet (monoplano lUichoneí).

El « C lub Su izo  de Aviación » ha concedido su 
patronato á esta prueba bajo ciertas condicio­
nes, y ha concedido un premio en metálico.

Un Com isario general, designado por el 
«C . S. A », seguirá la marcha de la prueba y vi­
gilará que se cumpla el Reglamento.

AUSTRIA
M itin  de av iac ió n . — La semana de aviación 

organizada por la Com isión Aeronáutica de Aus­
tria en W iener-Neustadt, cerca de Viena empezó 
el día I d e l  actual y terminó el día 8.

E l prim er día, á  pesar de un viento de 7 me­
tros, se ejecutaron buenos vuelos; los resultados 
son los sigu ientes:

Prem io de duración, 1 o ,ooo-coronas; 1 Bier- 
(Etrich-Daimier), 2 h. 42 r a . ; d istancia: 5,000 
coronas; 1 B ier, z 5o kilóm etros. Altura : 5 ,000 
coronas; i B ier, g 58 metros.

2. Sablatnig ( Autopian-Gnóm e), 983 metros.
3. Karl W archalo\vski(Autoplan-Gnóme), 803 

metros.
Altura para o fic ia les :
1 .  Coronel Blaschke (Etrich-D aim ier), 1 , 18 3  

metros.
Carrera W iener-Neustadt-Neunkirchen, 32 k i­

lómetros.
r. A dolfW archalow ski (A u to p ian ), 24 mi­

nutos.
2. Teniente M iüer (Etrich), 26 minutos.
Carrera W iener-N cusiadt-V iene, 84 kilóm e­

tros.
1 . Coronel Blaschke (Etrich), 1 h. 29  m.
Dos accidentes ocurrieron sin graves conse­

cuencias. En la carrera W iener-Neustadt Viene, 
el aparato Sablatnig  (pasajero SeidI), se incendió 
á una altura de 400 metros.

El otro accidente fué la caída del coronel Um- 
lauff, saliendo salvo del percance y quedando el 
aparato completamente destrozado.

2." Dia. Lunes, 2 octubre. Prem iodeapertura :
I .  Sablatnig ( Autopian ) ,  30  minutos. Dura­

ción. Sablatnig (Autopian), t . h. 3 ra. A ltura: 
coronel B ier (Etrich). 670 metros.

ESTADOS UNIDOS
E l  m itin  de N u eva Y o r k . — El día 23 del 

pasado septiem bre inauguróse este m itin, que 
prometía ser el de más éxito de cuantos se han 
celebrado en los Estados Unido.s, en el aeródro­
mo de! Boulevard Nassau, en Long island.

Asistieron el general Orant, todo el estado m a­
yo r del alm irante C hing, del crucero chino H ai-  
C hi, llamando extraordinariamente la atención, 
si bien no tanto com o la bella G aby D eslys, que 
asistía también á dicha fiesta.

Miss Matilde Moissant y miss Harriet Quiroby, 
evolucionaron porsobre Mineóla, bastante tarde.
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U n  m o n o p la n o  f l íé i  io í  d e sm o n tad o  y  p re p ara d o  p a ra  s e r  rem o lead o  p o r  u n  a u to m ó v il

Miss Quimby tomaba tierra en tiem po justo para 
tom ar parte en la cuarta prueba, precisamente 
reservada á las aviadoras.

La segunda prueba fué m uy interesante y  hasta 
de cierto entrenamiento, y  quizás futura u tili­
dad; consistió en una especie de partida ó juego 
de escondite. Tan pronto com o los reconocedo­
res del aire habían descubierto al enem igo, deja­
ban caer un pliego, indicando que habían descu­
bierto su escondite.

Eugene E ly , H arry Atwood, teniente Henry
H. Arnold, teniente E llyson , Beatty, Grahame 
W hite, Sopw ith , y  el teniente M illin g ; han to­
mado parte en la prueba, consiguiendo descubrir 
el escondite enemigo solam enteAtw ood aviador 
c ivil.

Miss M atilde Moissant no ha tenido com peti­
dora en la prueba de altura, pues Mlle. Dutrieu y 
miss Quimby, no tenían aun sus aparatos á pun­
to. Elevóse, pues, solam ente á 400 m etros en su 
Btérioi.

E l acontecimiento sensacional del tercer día 
fué la carrera de velocidad entre Grahame W hite 
y Thom as Sopw ith , ganando el prim ero mon­
tado en su rapidísim o N ieuport.

Son incom pletas las noticias que respecto de 
los demás días han llegado á nuestro poder. Po­
dem os, sin em bargo, decir que Grahame W hite 
ha ganado el prem io de velocidad ; Sopw ith, el 
prem io de lanzamiento de bombas, y  el teniente 
E llysson , el prem io del Cross-Country.

E l Dr. E larke, alum no-piloto, m urió á conse­
cuencia de una caída con su aeroplano.

L a  Ira v e s la  de A m é r ic a .— Otro de los con­
cursantes á esta prueba era Cal P. Rodgers, que 
partió de N ew -York sobre biplano W rihgt. Este 
aviador, á fin de evitar grandes obstáculos en su 
cam ino, ha escogido una ruta m ucho más larga 
que sus com petidores. D irigirse por Boston, 
atravesando ia frontera del Canadá, vo lver á en­
trar en los Estados U nidos y  detenerse en Chi­
cago, control obligatorio ; d irig irse  luego á San 
Lu is , Fort W orth y Suroeste de los Angeles, en 
total 6,000 m illas (9,062 kilóm etros).

Por despachos recibidos el día 2 4  de septiem ­
bre, se sabe que este aviador vo lvió  á em prender 
su cam ino desde M iddleton, en donde se hallaba 
detenido á consecuencia de algunas averías, lle­
gando el día 2 2 , por la tarde, á H uncook, pobla­
ción situada á 267 kilóm etros de New-York- 

Vuelve á partir al día siguiente y toma tierra 
después de un soberbio vuelo en Em ira, después 
de haber cruzado las montañas á una altura de 
r ,5oo raeiros.

W ard, que había vuelto á em prender su cam i­
no, reparadas las averías, abandona definitiva­
mente la carrera por haber caído sobre un grupo 
de árboles cerca de Addison, aplastando com ­
pletamente su aparaio- 

En cuanto á Rodgers, sigue siem pre su camino 
sin apresurarse y por pequeñas etapas; en efecto, 
después de su llegada á Canisteo, vo lvió  á partir

al poco rato, tomando tierra en Salamanca, á 600 
kilóm etros de New-York.

Decididamente, los aviadores que toman parte 
en esta carrera están de desgracia, pues también 
Rodgers, al aterrizar en Salam anca, no puede 
evitar tropezar con unos alam bres telegráficos, 
cayendo y aplastándose el aparato. E l aviador lué 
retirado de entre los escom bros sin daño m ayor.

Fow ler, que había reparado sus averías, in­
tentó de nuevo atravesar Sierra Nevada, no con­
sigu iénd olo , viniendo á aterrizar á Em igrant 
Cap, puebleeillo situado en el flanco de la sierra 
á 1,000 m etros de altura.

*  *  »
M uerte de dos a v ia d o re s , — Por lo que res­

pecta al .aviador M iller, podemos decir que es 
una nueva victim a de la yfera Auniana, llamada 
público.

En efecto, celebrábase una exhibición de avia­
ción en T ro y  (Ohio), y no perm itiendo el estado 
atm ósferico ejecutar vuelos, resistióse M iller á 
elevarse. E l público am otinóse, por lo  que no le 
quedó más remedio que elevarse, aunque su 
aparato no estuviese á punto, emprendiendo el 
camino del suicidio, obligado.

Apenas había abandonado el suelo, cuando el 
depósito de esencia hizo explosión , prendiendo 
el fuego en el aparato. E l infortunado aviador fué 
materialm ente carbonizado.

El otro aviador m uerto, es Castillane, llamado 
«Darcdevill», el demonio, que cayó de una altura 
de 1,200  metros, efectuando unos vuelos en 
aeródrom o (le Mansfield.

* •  «
C o rreo  aéreo . — E l director general de Co­

rreos deH itchcock, ha acompañado tn aeropla­
no al capitán Beck, que llevaba varios sacos de 
correspondencia. Estos sacos fueron llevados sin 
contratiem po á Mineóla.

MEJICO
E s c u e la  m ilita r  de a v ia c ió n . — El general 

José González Salas, subsecretario de G uerra, ha 
firmado un contrato para e! establecim iento en 
M éxico de una escuelajm ilitar de aviación. La 
fecha señalada para la apertura de esta escuela 
es el 1 5 del corriente.

ÁFRICA
L a  A v ia c ió n  en M arru eco s. — Bregi, el pri­

m er aviador que ha volado en M arruecos, cuenta 
del modo siguiente su viaje Casabianca-Fez, en 
com pañía de M. Lebeau.

«A nte lodo debo advertir que nuestro viaje 
fué espontáneo, sin preparación ninguna. Un 
sencillo mapa y algunas referencias é inform es 
oficiales han bastado para orientarnos.

En mi v ia je , lo que más me ha llam ado la 
atención, ha sido la carencia com pleta de terre­
nos á propósito para el a terriza je ; apenas y  como 
por descuido encuéntranse algún cam po de i 5o 
á 200 m etros y  «un á veces es poco favorable

Los vientos menos regulares y  más violentos 
que en Francia os molestan en la marcha. F.l 
calor tórrido de la tarde produce rem olinos de

aire m uy peligrosos y que os obligan á abando­
nar un vuelo que podría term inar en tragedia- 
No es posible volar entre las nueve y  m ediade la 
mañana y las cinco de la tarde P or el contrario, 
las prim eras horas de la mañana son deliciosas y 
las d é la  noche ideales, aunque el viento bastante 
rápido, os obliga á tom ar ciertas precauciones 
Hay también la arena que á veces os inm oviliza: 
yo me he visto asaltado por verdaderas nubes de 
arena, de una arena im perceptible que se pegaba 
en los cristales de mis lentes hasta el punto de 
im pedir la visión E s este un obstáculo más para 
tener una marcha perfecta.

Después de la concluyente experiencia que he 
realizado, tengo la absoluta convicción de que 
pueden crearse centros de aviación en Marruecos 
y  que la presencia de aeroplanos debe dar un 
feliz resultado para la pacificación de las tribus 
rebeldes.

¿Qué diré sobre m i viaje que no esté olvidado 
y a ?  Partim os de Rabat muy confiados, llevando 
con nosotros el correo m ilitar para Rabat, en 
donde hicimos esca la , para Mequinez y Fez. 
Nuestro viaje Casablanca, Mequinez y  Fez, se 
ha realizado m uy bien aunque hemos encontrado 
dificultades para aterrizar en este último punto. 
Cuando llegam os á las mismas puenas de Mequi 
nez, la falta de esencia nos inm ovilizó el motor, 
encontrándonos á i , 5 oo m etros. Exam ino ei 
horizonte; ni un pedazo de tierra á propósito 
para el aterrizaje. ¿Q ué hacer? Com encé el des­
censo en espiral alrededor de la ciudad, y , aper­
cibido, al fin, un rincón de campo, de unos (.'c 
metros á lo más, lo justo para tom ar tierra ; des­
cendemos felizmente sin estropear nada. Corren 
á nosotros los oficiales zapadores, procedente', 
del campamento. L a  estación de telegrafía sin 
hilos que utiliza un m otor de « D io n » ytie n e  
existencia de esencia en bidones, rae permite 
renovar mi provisión y continuar mi viaje

Para segu ir rai camino me he orientado en los 
aduares y en los campamentos m ilitares, escalo­
nados á lo largo del recorrido. La m ayor parte 
del ra id  se ha efectuado á través de los montes, 
que me era preciso pasar á  200 metros de altum 
y por encima de los bosques. S i os d ijera que el 
viento no nos ha contrariado sería m entir porqu'' 
hemos sufrido rudos golpes de viento y hemos 
tenido que volar m uy alto para evitarlos.

Nuestro campamento fué m uy sencillo. Nada 
de hangars. Estacas, cuerdas para sujetar el apa­
rato sólidam ente en el suelo, y  esto es todo. L.a 
sencillez misma.

Llegué á Fez al am anecer, mientras la ciudad 
dorm ía todavía. El ruido del m otor ha desperta­
do á algunos indígenas que huyeron espantados. 
E ra  esperado el día anterior al anochecer, pero 
como la noche viene rápidam ente, no quise par­
tir y llegué cuando no se m e aguardaba. No pude 
volar ante el sultán por estar rota una pieza de la 
magneto.

Mi intención era proseguir mi viaje , pero 
como se me llam ó desde Francia, no pude poner 
m i proyecto en ejecución.

Sea lo que tuere, tened la seguridad ds que la 
extrañeza de los m arroquíes fué grande, muy 
grande. A mi paso huían á ia desbandada, arro­
jándose brutalmente en el suelo con la cabez.t 
hundida en la arena, y  no levantándose hasta que 
el aparato había pasado.

A bordo teníamos el correo m ilitar y  prospec­
tos im presos en lengua m arroquí, los que sem­
brábamos á nuestro paso; estos decían á los in­
dígenas que Francia tenia intenciones pacíficas y 
el gcan pájaro vuela para el bien.

Creo yo que aun no han vuelto en sí de su 
sorpresa y  que deben preguntarse: ha podido 
efectuar la evolución de * la  tienda que vuela*, 
que es como ellos m e han bautizado».

* »  *
E n  A rg e lia .—Se recordará q u e  durante el ve­

rano pasado el c o ro n e l H irschau er se  trasladó á
Argelia para e.studiar lo que podría hacerse en 
dicho país como aviación m ilitar.
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Desde entonces quedó ya decidida ia instala­
ción de un Centro en B iskra. E l personal de este 
Centro saldrá de París el i 5 del actual b a jó las  
órdenes del teniente de Lafargue del tercer reg i­
miento de spahis. E l personal com prende, ade­
más del jefe  del Centro, los tenientes R im bert y 
Do-Huu, el teniente Allem and del prim er regi­
miento de ingenieros y  i6  zapadores.

*  *  X
L a  A T lae ión  en el S e n e g a l.  — Las experien­

cias de aviación en el Africa occidental francesa 
van á empezar bien pronto, pues, ai parecer, está 
decidido que empiecen en este mes. Al efecto; en 
breve llegarán á Dakar losdos N ieuport, encarga­
dos per el Gobernador general, M. W illiam  
l’outy, y resulta ahora que, contrariam ente á  lo 
que se habfa dicho, la arena no perjudicará el 
funcionamiento de los m otores.

La aviación colonial, que ba hecho sus p rim e­
ras armas simultáneamente en Madagascar, y  en 
el África occidental francesa se presenta en exce­
lentes condiciones.

X X *
E l a e r o p la n o  e n  M a r r u e c o s . — E l teniente 

Clevenad ha sido designado por el M inistro de 
!a Guerra para estudiar y  preparar la organiza­
ción del aeroplano en M arruecos. Con él ha lle­
vado m onoplanos Blériot.

Esta medida asegurará á los destacamentos es­
tacionados en Chaou'ia la constante com unica­
ción con las tropas de ocupación. Perm itirá, 
además, efectuar rápidos y completos reconoci­
mientos sobre toda la extensión del territorio 
marroquí, colocado bajo la vigilancia de las tro­
pas francesas.

El teniente Clevenad embarcó ya el 6 del a c ­
tual en Marsella, habiendo llegado el dia i i  á 
Casablanca.

Este oficial form aba parte de la sección « vo ­
lante» de! capitán Bellenger, en com pañía de 
éste y del teniente Chevreau.

JA P O N
U n  d ir ig ib le  m o n s ­

tr u o .— Se asegura que 
el Gobierno japonés 
tiene la intención de 
m andar construir un 
dirigib le que tendrá 
una longitud de i8o 
metros por i6  de diá­
metro. Estará provisto 
de seis m otores de 1 20 
H P. Se  cree que basta­
rá esta fuerza m otriz 
para im prim ir al d iri­
gible una velocidad de 
5o kilóm etros por hora 
contra un viento de 65 
kilóm etros.

Sin  viento contrario, 
el d irigiblejaponésrea- 
lizará 1 1 0  kilóm etros 
por hora. Este globo 
será del tipo rígido y 
su fuerza ascensional 
de 42 toneladas.

Su equipaje será de 
diez hom bres, exclusi­
vamente para la ma­
niobra y manejo de 
los m otores. En  caso 
de guerra embarcará 
veinte hom bres, que 
tendrán por misión 
lanzar bombas sobre 
los navios enemigos, 
pues el d irigib le en 
cuestión estará afecto á 
una escuadra. En tiem ­
po de paz tendrá su 
atracadero en el puer­
to deY okosuka.

R E P R E S E N T A N T E  E N  B A R C E L O N A

D A I V I I A I M  IVI A  R  T  I
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A V I A C I Ó N
TENSORES, PERNOS Y  TU ERCAS DE O JETE 
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Alphonse Binet & C!̂
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B E  I M I T O  R .  L O Y G O R R I
P r i m e r  p i lo t o  e s p a ñ o l

^ ------- =  O R G A N IZ A C IÓ N  D E  C O N C U R SO S Y F IE S T A S  D E  A V IA C IÓ N

I N G E N IE R O

A \ o o o p l a n o s  A \ O R A N E A l c a l á ,  4 0 .  - / ^ A D R I D

A REVUE AÉRIENNE” D i r e c t e ü r  : A n d r é  H e n r y  -  C o u a n n i e r
Revae bl-mensnelle des Sciences de Tlndastrle et des Sports Aéronantiques 
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REVISTA DE LOCOMOCION AEREA
Primera Revista exclasiva de Aviación j  Aeronántica qne se ha publicado en España

Organo Oficial de la “A, L. A,” de Barcelona : Plaza Teatro, n.° 6, Pral.
S e  p u b lica  e l  d ía  25 de cad a  m es

— Núm ero : 50 céntim os —" =
Suscripción anual: España, P esetas 6 - Extranjero, Francos 6

Colección completa de todos los números, desde el 
primero hasta el del 25 julio de este año, Ptas. 13*00

Se maoda por correo certificado, con tin aumento de 50 céntimos 

Dicha colección constituye el mefor tratado de aviación que se ha publicado en España

k Redacción y  A dm in is trac ión :  C laris ,  102, pral. 1." = BARCELONA j
~    ~  ~

F HIÍIñCIÓN
i l u s t r a c i ó n  q u i n c e n a l

PRIMERA, EN SU CLASE, QUE SE HA PUBLICADO EN EL MUNDO
S e  publica  lo s  d ía s  1 y  15 de cada m es

N Ú M E R O ,  30  C É N T I M O S  
Suscripción anual: España, P esetas 6 - Extranjero, Francos 6

Colección completa de todos los números, desde el primero hasta el presente, Ptas. 13‘10
Se manda por correo certificado, con un aumento de 50 céntimos

L A  COLECCIÓN DE E ST A  ILUSTRACIÓN ES L A  MEJOR INFORMACIÓN CRÁFICA 
QUE SE  HA PUBLICADO EN ESPAÑA, DE AVIACIÓN

Dirección y  A dm in is trac ión :  Claris ,  102, p r a l . ,  1." ° BARCELONA

z x .
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