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$. M. el Rey D. Alfonso XIII, por la aviación
In c a n s a b le s  en  n u e stro s  p r o p ó s ito s  de 

d ifun dir lo s  c o n o c im ie n to s  d e a v ia c ió n  y  
p ro p a g a r  lo s  rá p id o s  y  a s o m b r o s o s  a d e ­
lantos d e  la  m ism a p o r  E s p a ñ a  y  A m é r ic a , 
por m edio  d e A v ia c ió n  y  d e  la  R e v is t a  de  
L ocom oció n  A e r e a ,  d e sp u é s  d e e x p lo r a r  la s  
opin iones d e to d a s  la s  c la s e s  s o c ia le s , d e b e ­
mos c o n le sa r  q u e  liem o s ten id o  m u c h o s des- 
e n g añ o s, y ,  d e b id o  á lo s  m ism os, en  a l­
g u n as  o c a s io n e s  h u b ié ra m o s  y a  d e s is t id o  
de n u e s tr o s  p ro p ó s ito s , s i la  in te n s id a d  
de n u e stra  f e  p o r  la  a v ia c ió n , n o  n o s  h u b ie ­
se an im ad o  á  s e g u ir  a d e la n te .

A lg o  p re s e n t ía m o s , no o b s ta n te , en m e­
dio de la s  m u c h a s  d e c e p c io n e s  q u e  te n ía ­
mos á  c a d a  p a s o , q u e  n o s  a le n ta b a  á s e g u ir  
ad elante. V is lu m b rá b a m o s  un a e s p e ra n z a . 
N os r e s is t ía m o s  á  c r e e r  q u e  en  E s p a ñ a  
no h u b ie ra  a lm a  c a p a z  d e s e n t i r ,  com o 
n o so tro s, lo  g r a n d e  y  tra n sc e n d e n ta l d e  la 
aviació n  en  to d a s  s u s  m a n ife s ta c io n e s , ta n ­
to p re se n te s  co m o  fu tu ra s  y  con p o d e r  s u ­
ficiente p a r a  im p la n ta r la  d e  una v e z , fa c il i­
tándole to d o s  lo s  e le m e n to s  n e c e s a r io s  
para su  d e s a r r o l lo , y  h o y , p o r  fin , lle n o s  d e 
gozo y  sa t is fa c c ió n , q u e  no p o d e m o s d e ja r  
de e x te r io r iz a r , h em o s d e d e c ir  á to d o s,

q u e  la  h a y , q u e  e x is te  y  q u e  e s tá  en p e r ­
so n a  d e S .  M . e l R e y  D . A lfo n so  X I I I .

V e rd a d  e s  q u e  no ig n o rá b a m o s  la  m ayo ­
r ía  d e lo s  e sp a ñ o le s , lo s  e n tu sia sm o s d e don 
A lfo n s o  p o r  la  a v ia c ió n , tod a v e z  q u e  le 
h em os v is to  s e g u ir ,  con  g r a n d e  in te ré s  y 
a te n c ió n , to d o s lo s  p r in c ip a le s  a c to s  ó a c o n ­
te c im ie n to s  q u e  d e a v ia c ió n  ha h ab id o  en 
E s p a ñ a , d e sp u é s  d e su  v ia je  á  P a n , con  el 
e x c lu s iv o  o b je to  d e v e r  v o la r  y c o n o c e r  el 
a p a ra to  d e lo s  h erm a n o s W r ig h t ,  sen tan d o , 
co n  e llo , e l p re c e d e n te  d e s e r  e l p r im e r 
m o n a rca  q u e  v ió  v o la r  un a e ro p la n o , á 
p a r te  d e su s v is it a s  en  a lg u n o s  a e ró d ro m o s  
d e  F r a n c ia ;  p e ro , lo  q u e  y o  ig n o r a b a  de 
S .  M . D . A lfo n s o , e s  lo  q u e  h e ten ido e l a lto  
h o n o r  d e o ír  p e rso n a lm e n te  d e l m ism o , 
en  o ca s ió n  d e ir  á  d a r le  la s  g r a c ia s ,  p o r  h a ­
b e r s e  d ig n a d o  s u s c r ib ir s e  á A v ia c ió n  y  á  
la  R e v is t a  d e  L o c o m o c ió n  A e r e a .

F e  in q u e b ra n ta b le  en  e l p o rv e n ir  de la  
a v ia c ió n , com o el m ás co n ve n c id o  d e lo s  in ­
v e n to re s ; n ecesid ad  im p re sc in d ib le  d e  que 
el g o b ie r n o , cu an to  a n te s , m onte en  E s p a ­
ñ a  un a e sc u e la  ó c e n tro  t e ó r ic o - e x p e r i -  
m ental p a r a  e s tu d ia r , in fo rm a r y  e n s a y a r  
to d o s lo s  in v e n to s  ó p ro y e c to s  d e m áq u in as

p a r a  v o la r ,  d e  e sp a ñ o le s , con tal d e  q u e , á 
ju ic io  d e  lo s  q u e  han d e in fo rm a r, reú n an  
a q u é llo s  a lg u n a  p ro b a b ilid a d  d e é x ito ; e v i­
ta r , p o r  to d o s lo s  m ed io s q u e  se  p u e d a , el 
q u e  n in g ú n  e sp a ñ o l se  v e a  o b lig a d o , p o r 
no te n e r  e l m ás p e q u e ñ o  a p o y o , á ve n d e r 
la s  p a te n te s  d e  su s  p ro y e c to s  ó in ven c ió n  
a l e x tra n je ro  y  d a r , en  fin , to d a  c la s e  de 
fa c ilid a d e s  y  el m a y o r a p o y o  o fic ia l p o s ib le  
á  to d o s lo s  e s p a ñ o le s  q u e , d e  u n a  m an era  
a c t iv a , la b o re n  y  tra b a je n  p o r  e l d e sa rro llo  
y  ad elan to  d e  la  a v ia c ió n  en  E s p a ñ a . E s to  
es lo  q u e  s ie n te , lo  q u e  d e se a  y  lo  q u e  ha 
em p ezad o  á in ic ia r , con el firm e p ro p ó sito  
de lle v a r lo  á  c a b o , S .  M . D . A lfo n s o  X I I I .

N o  sé  yo  q u e  n in gú n  m o n arca  ni je fe  de 
E s t a d o , h a y a  h e ch o  m a n ife sta c io n e s  tan 
e n tu s ia sta s , o p tim ista s, e s p ü c ita s  y  c o n c re ­
ta s  com o la s  m e n cio n a d a s , y  e llo  b a  de 
t r a e r  c o n sig o  e! m a y o r  im p u lso  y  d e s a rr o ­
llo  d e  la  a v ia c ió n  en E s p a ñ a , p u es n o d u d a- 
m os q u e  tan  a u g u s ta s  in ic ia t iv a s  se  v e rá n  
a c o jid a s  y  se cu n d a d a s, no só lo  p o r  lo s  g o ­
b ie rn o s  y  la s  C á m a ra s , s i q u e  tam bién  p o r  
torios lo s  e sp a ñ o le s  am an tes del p ro g re s o , 
r iq u e z a  y  p ro sp e r id a d  d e  E s p a ñ a .

J .  S a Rd A

= a

Concurso del Ministerio 
de la Guerra de Francia

( C o n iin u a d á n  d é la  p á g in a  5 8 g)

P ruebas e l im in a to r ia s ,  d e  v e lo c id a d  y  d e  a l­
tu ra . — A c c id e n te s .  — M u erte  d e  L e v e ) . — 
D e c is io n e s  d e  l a  C o m is ió n  m ili t a r . — T r iu n fo  
de W e y m a n n  so b r e  «N leu p ortn .—P r u e b a s  de  
n u e v o s  c o n c u r r e n te s . — E l m a l  t ie m p o .

En el décimo día del concurso, F ischer y  Barra 
efectúan sus pruebas oñciales, segunda y tercera 
respectivamente, con excelente resultado.

Level, que parte para la prim era, aterriza en 
Neufchaiel-sur A isne á consecuencia de una ave­
ria, y aprovechando la bonanza del tiempo vue­
len fuera de concurso V edrines, con dos pasaje­
ros, sobre B o ret-M o ra n e; Paulhan, con su tri­
plano, pero rom piendo una biela al aterrizar; 
Crombez, sobre Sommer, efectúa varios vuelos 
con cuatro y  cinco pasajeros, y Breguet ensaya 
su motor «Salm son », de lO oH P.

Continúa el tiem po prim averal en el siguiente 
día, aunque sopla el viento con violencia. A pe­
sar de e llo , Fischer sale con su H . Farm an, 
100 HP. «Gnóme», y  verifica con éxito su tercera 
prueba, lo propio que R en au x, con su M. F a r ­
man, JO HP. R en au lt, terminando la jornada 
oficial con el vuelo de Moineau sobre Bréguei, 
realizando su prim era prueba.

Hacia el m ediodía se cam bia el viento y varios 
pilotos ensayan sus aparatos, entre ellos Ladou­
gne, W eym ann, el conde R ohillard , F ischer y 
Dubreuil; siendo especialm ente de notar un es­
pléndido vuelo de W eym ann, el cual con su 
Meiiporf, loo HP. « Gnóm e », liega al cam po de 
aviación m ilitar, procedente de M ourm elon, en 
d minutos. Este recorrido representa una veloci­
dad de 200 kilóm etros por hora, y com prueba e! 
cuidado con que vela por su aparato el vencedor 
de la « Copa G ordon-Bennet».

Un accidente fortuito se produce al ponerse en 
marcha el aparato del Conde d 'Espel; por haber­
se olvidado éste de suprim ir el contacto, una pala

de la hélice destrozó el muslo del mecánico que 
no pudo retirarse á tiempo.

Debido al tiempo calm oso, los vuelos dieron 
comienzo el 12 , á prim era hora, partiendo Co­
lliex, sobre el C anard-V oisin , con dos pasajeros 
para la segunda prueba, que resulta anulada por 
haber atravesado con exceso la línea de llegada.

W eym ann y Gauguenheim hacen su primera 
prueba, y Renaux la tercera, todos ellos satisfac­
toriamente.

De nuevo se distingue W eym ann, quien logra 
verificar las dos pruebas de aterrizaje con éxito, 
siendo e! único que lo ha hecho en el mismo día. 
Durante siete horas continuas ha dado inequívo­
cas pruebas de ser un hábil piloto, demostrando 
á la vez las brillantes cualidades del iVieiíporí, 
por su rapidez en el m ontaje, desmontaje, arre­
glo y  transporte.

Dábase ya por term inada la jornada cuando 
vióse á Level que regresaba de un reconocim iento 
hacia Montcornet, precipitarse desde una altura 
de i 5o metros. Su aparato quedó destrozado, y  
el infeliz aviador sufrió tan graves heridas que, 
fallecía dos días después.

T ras un día de inacción á causa del mal tiem­
po, continúan el 14  los vuelos oficiales, verifi­
cándolos Gauguenheim , por la segunda prueba y 
Moineau, quien sobre Bréguet, 140 HP. sale para 
Montcornet, deteniéndose, empero, 6 kilómetros 
antes de llegar á la meta, molestado por ia niebla.

Durante la tard e, Barra recorre el trayecto 
M ourm elon, ida y vuelta, con la carga completa. 
Bonnier ejecuta bonitos vuelos. Som m er lleva á 
cuatro pasajeros, dos señoras entre ellos, y "Re- 
naux evoluciona con un pasajero y toda la carga 
reglam entaria Igualmente vuelan H. Farm ann, 
con su biplano de 20 m etros; Moineau con un 
B ré g t ie iá e  100 HP. Ilevan d oáu n  pasajero tam­
bién y la carga com pleta; Gobert, con aparato 
W rig h t; Labouret, sobre A síie , con dos pasaje­
ros, y Leblanc, después de haber recorrido 300 
metros y elevarse á 2, desciende bruscamente, y 
tocando el suelo con el ala izquierda, rompe el 
tren de aterrizaje.

Interesante fué la prueba del día i 5 realizada 
ante 30,000 espectadores. W eymann efectúa la 
tercera, con un éxito com pleto ; aterriza en los 
terrenos labrados, parte de nuevo y  vuelve á  to­
m ar tierra, dem ostrando con ello la solidez del 
tren de aterrizaje de los N ieuport. Moineau in­
tenta, sin resultado, la prueba de velocidad con 
dos pasajeros, viéndose detenido i.' kilóm etros 
antes de llegar al término del trayecto, siendo 
estos dos los únicos vuelos oficiales.

P o r la larde, com o de ordinario, vuelan otros 
aviadores, ocurriendo un accidente á G auguen­
heim ; por haberse desprendido la rueda iz q u ie r 
da del chassis el aparato volcó, rom piéndose por 
com pleto, sin daño afortunadam ente, para el 
aviador y su mecánico.

Con m otivo de las pruebas del concurso se 
presentaron diversas reclam aciones por parte de 
los constructores, y  reunida la Com isión m ilitar 
acordó clasificarlas por el siguiente orden:

1.* Escalas prohibidas en las pruebas elim i­
natorias.

2.* La prueba de velocidad podrá empezarse 
de nuevo, á voluntad del concurrente.

3.* Supresión del pasaje antes y después de 
verificarse la prueba de velocidad.

4.* Cuando una de las tres elim inatorias haya 
sido anulada y se haya transportado ei aparato 
por carretera , dicho transporte se considerará 
como válido.

L a  Com isión decidió, asim ism o, que la prueba 
para la clasificación tenga lugar en el recorrido 
de Reim s á A m iens y regreso , sorteándose el 
orden de la salida el 2 del actual y  dándose co­
mienzo á ellas el 4.

A bordo de cada aparato se colocarán dos ba­
róm etros precintados para com probar el que la 
prueba se ha efectuado sin hacer escalas.

Igualm ente resolvió la Com isión, que el que 
haga una partida en falso quede en últim o lugar, 
pudiendo ser cruzada la linea de salida por el 
a ire  ó rodando por el suelo.

E l concurso de velocidad se verificó el 16  por 
B arra y  Renaux sobre AJourice-Farm un, y  por
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Concurso del M inisterio de la G u erra  de Francia
P r .v o s t y  >us d o s  p a sa je ro s  

s o \ i t t D e p e r d u s s i r t - M U i t a r ,  a l em p ren d er el vu e lo

V id a r t  y  s u s  d o s  pasa jero s 
so b re  O e p s rd a s ji í i ,  m o m en io s  antes de em p re n d e r  el v u e lo

W eymann sobre A íeapon . Los tres han obtenido 
brillante éxito en dichas pruebas, asi como la de 
aterrizaje en Montcornet, lo propio que Fischer, 
que la hace por cuarta vez á causa de habérsele 
anulado la anterior.

Calüex sobre Foísin, con dos pasajeros, efectúa 
la prim era prueba de aterrizaje en Montcornet, 
con la carga completa.

Los tiem pos oficiales de los núcleos J e  veloci­
dad entre Reim s-M ourm elon-Reim s, ó sea en un 
recorrido de 6o kilóm etros, son los siguientes:

W eym ann, sobre W ieuporl- «  Gnó.ne», 33 m. 
c s.j velocidad io 8 ‘goo kilóm etros.

Barra, sobre M aurice-Farm an, 46 m .; veloc:. 
dad, 79 ‘8oo kilóm etros.

Renaux, sobre M aurice-Farm an-R enauU , 1 h.
3 m. 54  s.; velocidad 69 kilóm etros.

En la prueba oficial de altura tan sólo W ey­
mann sale airoso. L a  prim era vez llega á 530 me­
tros, en 12  m ., y la segunda á 5 oo metros en 
1 1  m ,; mientras que Barra alcanza ios 5oo metros 
en 1 7 m .. por lo cual resulta nula su prueba.

Enire los vuelos oficiosos del día, 17  pueden 
citarse á España sobre Meup<-rt, con un pasajero 
que efectúa el recorrido Reim s-M ourm elon y 
regreso; el teniente Menard, sobre M aurice F a r ­
man, que sale para M ourmelon; el teniente Yence 
que parte para D onai; F ran ck , sobre Savary", 
Bonnier sobre W rihgt. y  Labouret sobre el b i­
plano A sirá.

A últim a hora, Moineau verifica la prueba de 
velocidad Reims-Mourmelon.

Un tiempo soberbio favorece el concurso du­
rante el día 18 , verificándose por ello numerosas 
pruebas oficiales. Después del m ediodía el es­
pectáculo que se ofrece á la vista del observador 
es realmente m agnífico, y recuerda los días de 
los m ítines mác íam osos, cruzándose en el aire 
m onoplanos, biplanos y triplanos á ia vez, lle­
gando á contarse hasta el número de doce de 
ellos.

Fischer sale para la tercera prueba oficial de 
velocidad á las 8 h. 2 m. 22 s., regresando á las 
8 h. 44  m . 55 s . V5; la velocidad fué de 92 kiló­
metros 300 metros y el tiempo total, 42 m. 32  s. 
Desde luego corren rum ores d e q u e  la prueba 
resultaba nula por el concurso sucesivo de esen­
cia, pero ante el requerimiento y reclamación de 
H enry Farm an, se examinó el depósito, com pro, 
bándose entonces que había existido un error en 
la transmisión de la declaración, por lo cual la 
prueba era buena.

Renaux ensaya la prueba de altura, sin resu l­
tados, pues logra únicamente elevarse á 370 me­
tros en 20 minutos. Bregi sale para la primera 
prueba de aterrizaje, en Montcornet, sobre el 
biplano. Bréguet-Gnóme, de 140 H P., deteniéndo­
se á 4 kilóm etros de Neuchatel, y repitiendo la 
prueba por la tarde, con éxito lisonjero, lo pro­
pio que Gaubert, sobre biplano A slra -W rig h í.y  
Frantz sobre S a va ry .

Barra en el concurso de altura se remonta, se­
gún el barómetro particular que lleva, á .52 0 me­
tros en 13  minutos, lo Cual no puede ser com­

probado por no funcionar bien el altímetro 
oficial.

Num erosos fueron tam bién los vuelos realiza­
dos á títu lo de ensayo. P o r la mañana vuelan 
Verrept sobre Bosel-M orane, Baum ier sobre Gou- 
p y , Frantz sobre S a v a ry , H enry Farmán con dos 
pasajeros, Som m er con cinco. Después de m e­
diodía, verifícanio D idier pilotando un Maurice- 
Farm an  con estabilizador automático Doutre 
que viene de Meaux, el teniente Camermann, 
procedente de M ourm elon, lo mismo que V e- 
drines, el que rom pe el ala izquierda de su Copin 
al aterrizar.

Hasta aquí los aeroplanos Nieuport y  Farm an  
desempeñan brillantísim o papel en el concurso. 
En un vuelo oficial Fischer sobre H en ry  Farm an, 
ha conseguido la altura de 5oo metros en 9 m., 
lo que hace prom eter mucho de lo bueno que 
puede hacer tan hábil piloto y  excelente aparato.

Solam ente una prueba oficia! tiene lugar el día 
1 9 y  es la de Fischer que, anim ado por la verifi­
cada el día anterior á título de ensayo, se remon­
ta por dos veces consecutivas á la altura de 5oo 
m etros en 1 1 m. 55 s ., term inando con tan bello 
resultado las pruebas de altitud.

Moineau, intentando dicha prueba, se ve o b li­
gado á descender á los 85 metros á  causa del 
fuerte viento. E l aparato Bréguel, m otor «Che- 
nu» 75 HP, pilotado sucesivam ente por Bréguet 
Martín, vuela con la carga reglam entaria, demos­
trando reunir buenas condiciones. Gabriel Espo- 
net con su A ieu pnrl.dedos plazas, habilitado para 
Escuela, eleva á varios alum nos. F ourn ier se 
eleva, á su vez, aterrizando en el aeródrom o de 
Champagne.

E l viento, no obstante, ha im pedido la salida 
de bastantes aviadores, defraudando las esperan­
zas del público que había acudido ai campo de 
aviación.

Amanece el día 20 con un tiem po más bonan­
cible por lo que á  las siete de la mañana em pie­
zan los vuelos oficiales. Verifican la segunda 
prueba llevando á dos pasajeros y la carga com ­
pleta, prim ero Gaubert sobre A síra -W rig h t, y  
luego Frantz sobre S a v a ry , obteniendo ambos 
favorable resultado.

Para la prueba do altura, Renaux con biplano 
M aurice-Farinan, ejecuta brillantem ente el pri­
m er ensayo, elevándose á 5 oo metros en 1 3  m., 
dejando el segundo para el día siguiente, ante 
las ráfagas de viento que empiezan á sentirse 
y que impide á Barra el ascender más de 340 me­
tros en 1 2 minutos,

áfparte de estos vuelos verifican ensayos, Brégi 
sobre B> éguet, m otor •  Salmson t ; Mahieu sobre 
Voísin, Dubreuil sobre H anriot, con dos pasaje­
ros y carga com pleta; Prevost sobre Deperdussin 
V Ladougne sobre G o u p y ; continuando por la 
tarde Goffin sobre triplano A slra-W righ t, motor 
« Chenu» y 5 HP, el cual eleva al conde de Tau- 
lay, realizando vuelos soberbios, y , finalmente, 
á  últim a hora, llega de M ourm elon.Gougenheim  
con su Farm an. com pletam ente reparado de la 
avería que sufrió el otro día.

En el siguiente, el viento soplando de nuevo 
con fuerza, im pide la continuación de las prue­
bas oficiales. Sin embargo. Renaux intenta veri­
ficar su segunda prueba de altura, subiendo con 
regularidad hasta 498 metros, pero al lle g a rá  la 
misma, los i 5 minutos habían ya transcurrido; 
el fracaso ha sido, pues, por dos metros.

La propia prueba intenta realizar Moineau so­
bre Bréguet-Gnóme, pero el viento soplando cada 
vez con m ayor violencia, le detien eálos 200 me­
tros. Igual suerte corre Barra con su biplano 
H tn ry-Farm an , & pesíT  de repetir por segunda 
vez su intento.

A las siete de la mañana llegó Hermann con su 
monoplano Pivot yo  H P, procedente de Mour­
m elon, cuyo trayecto hizo en 9 m inutos, por lle­
var, sin duda, e! viento de espalda.

A las once soplaba éste á la velocidad de 13 
metros por segundo, no obstante lo cual, algunos 
audaces pilotos como Hermann, verifican vuelos 
bellísim os en plena tem pestad; Bonnier sobre 
G oupy y  D idier sobre M aurice-Farm an, con es­
tabilizador « Doutre », absteniéndose los dem.is 
aviadores.

T ran scurre el d ía 2 1 sin poderse efectuar nin­
gún vuelo, y en el siguiente, aun cuando el ane­
mómetro indica que la velocidad del viento es 
de 10  metros por segundo, Oauguenheim sobre 
biplano H en ry-F a rm a n . parte para la primera 
prueba elim inatoria, sabiéndose pocos minutos 
después que ha tomado felizmente tierra n 
Montcornet. Su vuelo, im pulsado por un terri­
ble viento, ha sido hecho á la velocidad de m.is 
de 100 kilóm etros por hora

La prueba de altura es intentada por Barra, 
quien se remonta rápidamente hasta 5 o metros 
con su biplano AfflHri«-Fíirman-/?enflií/f, pero 
después de un atrevido viraje  es cogido por un 
rem olino que hace oscilar brutalm ente el apa­
rato é im presionando en extrem o á los especta­
dores, aunque, por fin, consigue aterrizar sin 
contratiem po.

E l mal tiempo persiste siendo, en extremo, va- 
riab e, pues en la m ism a mañana del día 24, la 
velocidad del viento oscila de 7 á 16 metros por 
segundo.

Arrostrando tales variaciones salen varios apa­
ratos : Renaux logra verificar con éxito la segun­
da prueba de altura. Barra, más desgraciado, no 
consigue otra cosa que llegar á 100 metros en 
los i 5 minutos reglam entarios. Goffin sale para 
la prueba de Montcornet descendiendo perfecta­
mente, pero declarándose nula la prueba á causa 
de no poder reapartir.

T odos los aparatos de Bréguet han salido de 
sus hangars durante la mañana, siendo de notar 
la perform ance  de Moineau, quien sobre un 
I 30 H P. • Gnóm e - ,y  con carga completa, ha vo­
lado mientras el viento alcanzaba la velocidad de 
i 5 m etros por segundo.

Hacia las nueve, Dubreuil sobre monoplano 
H anriot, se dirigía á Montcornet, cuando decidió 
aterrizar á los dos kilóm etros de la salida, siendo 
su aparato proyectado con violencia al suelo des­
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Concurso del M inisterio d é la  Guerra de Fiancia 
El aviador Ltvel, muerto durante este concurso Midiendo la cantidad de esencia del deposito de un H. Forman antes de empren-

á coosccuencia una calda der el vuelo para la prueba deaterrisaje

de una altura de 10  metros y rom piéndose un 
patín, hizo que éste rodase, em pero, sin apenas 
causar daño al aviador, ya que el mism o proce­
dió á su desmontaje.

A las 4  h. 30 m ,, el audaz Herm ann, sobre Pí- 
voí, dió dos vueltas al aeródrom o, balanceado 
espantosamente por el viento y llegando á causar 
verdaderos escalofríos de terror al público.

Nuevas y notables pruebas se esperan por par­
te de aviadores tan afam ados com o V idart que 
abriga la intención de realizar una proeza con 
su Deperdussin-GnSme. T odos los aparatos están 
ya dispuestos para ellas y el mal tiem po reinante 
ha venido de perlas á no pocos constructores, 
que lo han aprovechado á fin de ponerlos en or­
den de marcha.

M . A r n a l

‘ Sviac¡ón“ en MaOnD
L o  m ism o q u e  e l p e r ió d ic o  se  d e b e  á su s 

lectores, e l q u e  e m p re n d e  u n a o b ra  s e  d eb e 
á quien é s ta  in te re s a , y  h o y , v e n c id a  la  p o r 
tudos re c o n o c id a  m o d estia  d e n u e stro  D i­
rec to r, d e sp u é s  d e re ñ id a  lu c h a , v o y  á  d a r 
á m is le c to r e s  a lg u n a s  n o tic ia s  q u e  no po­
drán m enos d e r e g o c i ja r  á  lo s  e n tu sia sta s  
de la  a v ia c ió n .

T o d o s  sa b e n  e l c a lv a r io  q u e  v e n im o s  su ­
friendo d e sd e  q u e  t re s  a ñ o s  h ace , un h om ­
bre llen o  d e fe  en  e l p o r v e n ir  d e  la  a v ia ­
ción en e l m un do, y  con e l fin d e  d ifun d irla  
CD E s p a ñ a  p u b lic ó  la  R e v is t a  d e  L o c o m o ­
ción A é r e a ,  m a s , v ie n d o  q u e  su  tecn ic ism o  
no la p o n ía  a l a lc a n c e  d e lo a  p ro fa n o s  p a ra  
quienes e s  un m iste rio  in e x p lic a b le  tod a 
esa h erm o sa  s e r ie  d e  ta n g e n te s , se n o s , c o ­
senos y  d em ás g e r o g lif ic o s , se  lan zó , s in  re ­
p a ra r en s a c r if ic io  d e n in gu n a  e s p e c ie  y  
con e l fin d e  q u e  la s  n o c io n e s  d e a v ia c ió n  
llegaran  h a sta  lo s  m ás le ja n o s  lu g a r e s ,  á 
p ub licar e s ta  re v is ta .

P ara le la m e n te  con  e s to s  t r a b a jo s ,  l le v a ­
ba o tro s a q u í en  e l M a d rid  o f ic ia l . ¡C u á n ta s  
a m a rg u ra s , cu á n to s  d e se n g a ñ o s  ha su fr id o  
el am igo  S a r d á l  C u a n d o  no e ra  p o r  la  in e s­
tabilidad d e lo s  m in is tro s  en  E s p a ñ a  que 
DO o b ten ía  a lg ú n  re su lta d o  p rá c t ic o , e ra  
por fa lta  d e c o n s ig n a c ió n  en  lo s  p re su p u e s  • 
tos, y  m uchas, m u ch ísim as v e c e s  p o r  in d i­
feren cia , p o r  in c re d u lid a d , p u e s  q u ie n e s

e sta b a n  en e l  p o d e r  no c re ía n  en  el r e s u l­
tado p rá c t ic o  q u e  é l v e ia ,  y  no c re ía n  en 
é l p o rq u e  d e sco n o c ía n  el a su n to , d e  lo  que 
no se  le s  p u ed e  c r it ic a r , p u e s  n in g u n a  o b li­
g a c ió n  ten ían  d e c o n o c e rlo .

P a s ó  e l tiem p o  y  v in ie ro n  la s  m a n io b ra s  
m ilita re s  d e  1 9 1 0  en  F r a n c ia ,  p re ce d id a s  
d e l C irc u ito  d e l E s t e ,  y  y a  s e  em p ezó  á  v e r  
a q u í q u e  no se  t ra ta b a  d e un a u to p ia . L le g o  
m a y o  y  con  é l V e d r in e s  se  nos p re s e n tó  en 
M a d rid , y  y a  en to n c es e l G o b ie r n o  v ió  c la ­
ra m en te  q u e  no e ra  c o sa  d e m e n o sp re c io  
n u e stro  id e a l.

H a c ie n d o  un a v e r d a d e ra  co m b in a c ió n , el 
S r .  M in istro  d e F o m e n to , D . K a fa e l G a s -  
s e t , m ando a l e x tra n je r o  cu a tro  jó v e n e s  in­
g e n ie ro s  p a ra  q u e  e stu d ia ra n  lo s  p ro g re s o s  
d e  la  a v ia c ió n . E s t e  fu é  e l p r im e r  p aso  en 
n u estro  p a ís .

E l  d ía 3 0  d e l p a sa d o  s e p tie m b re  l le g ó  á 
M a d rid  n u estro  D ir e c to r  co n  un buen b a ­
g a je  d e  d e c is ió n  y  p a c ie n c ia , d isp u e sto  á 
re a n u d a r  su s g e s t io n e s  p a ra  a r r a n c a r  á  la 
E s p a ñ a  o fic ia l d e  la  in d ite re n c ia .

P o r  lo  m ism o q u e  h a s ta  e n to n ces fu eron  
in fru c tu o sa s  c u a n ta s  g e s t io n e s  h a b ía  hech o , 
fu é  m a y o r  n u e stra  s o r p r e s a  a l v e r  cóm o 
h a b ía  cam b iad o  la  a c titu d  o fic ia l.

P e d im o s  un a e n tre v is ta  con  e l  se ñ o r P r e ­
sid e n te  d e l C o n se jo  d e M in is tro s , D . J o s é  
C a n a le ja s , q u ien  a l s a b e r  e l o b je to  d e  la 
c o n fe re n c ia  n o s  la  c o n c e d ió  s in  d ila c ió n , y  
co m p re n d ie n d o  lo  ju s to  d e lo s  razo n am ien ­
to s  d e  n u e stro  D ir e c t o r , no v a c iló  en  r e c o ­
m en d ar efic a z m en te  á lo s  m in is tro s  d e F o ­
m ento é In s tru c c ió n  P ú b lic a , n u e stra  v is ita .

D . R a fa e l  G a s s e t , q u e , com o a n te s  d ig o , 
h a  d ad o  e l p r im e r  p a so  m and an d o a l  e x ­
tra n je r o  á c u a tro  in g e n ie r o s , p o r  cu ya  
in ic ia t iv a  le  fe lic ita m o s  s in c e ra m e n te , d e s ­
p u é s  d e o írn o s  con  to d a  a te n c ió n , n o s  e x ­
p u so  su c o in c id e n c ia  d e id e a s , p u esto  que 
en  e l p ró x im o  p re su p u e sto  in c lu irá  un a 
can tid ad  e x c lu siv a m e n te  re s e rv a d a  p a ra  d i­
fu n d ir la  a v ia c ió n  y  c r e a r  un a e sc u e la  c iv il 
de  p ilo to s . V a  m ás a llá  en su id ea  D . R a ­
fae l G a s s e t , y  e s  q u e  ha co m p re n d id o  tan 
b ie n  la  im p o rta n c ia  del asu n to , q u e  e stá  
d e c id id o , y  á  e llo  se  co m p ro m etió  so lem n e­
m ente á  d a r  e l a p o y o  m a te ria l n e ce sa rio  
p a r a  a y u d a r  á  la  a v ia c ió n  in d u stria l en n u es­
tro  p a ís , su b ve n c io n a n d o  á  la s  so c ie d a d e s  ó 
c o m p a ñ ía s  q u e  se  fo rm en  p a ra  la  c o n stru c ­
ció n  d e a p a ra to s  en  E s p a ñ a , s ie m p re  que 
reú n an  la s  m ism as, la s  g a r a n t ía s  n e c e s a r ia s .

E l  S r .  M in istro  d e In stru c c ió n  P ú b lic a , 
D . A m a lio  G im e n o , no m enos e n tu sia sta  
q u e  su  c o m p a ñ e ro , nos m a n ifiesta  su  d ec i­

dido p ro p ó s ito  d e p ro te g e r  c u a n ta s  id ea s  
ju s ta s  se  le  p re se n te n  p a r a  la  d ifusión  de 
lo s  e s t u d io s d e a v ia c ió a . T a m b ié n  é l p ie n sa  
y  d ec id id o  á  e llo  e s tá , á l le v a r  á  lo s  p ró x i­
m os p re su p u e sto s  can tid ad  n e c e s a r ia  p a ra  
e s te  fin .

P o r  fin , y  c o n o c id a s  la s  d isp o s ic io n e s  de 
lo s  s e ñ o re s  C o n s e je r o s , p id ió  n u e stro  D i­
r e c t o r  au d ien cia  á  S u  M a je s ta d , q u ien  tuvo 
á  b ien  r e c ib ir le ,  ten ien d o  á  g a la  d e m o stra r­
le  lo m uy im p u esto  q u e  d c l p ro b le m a  e stá , 
d esd e  to d o s p u n to s d e  v is t a ,  esp ec ia lm en te  
e l té cn ico , d án d o le  e x p lic a c io n e s  y  d e ta lle s  
d e  lo s  d ife re n te s  s is te m a s d e a p a ra to s , d e­
ta lle s  q u e  só lo  un p ro fu n d o  c o n o c e d o r , 
com o d e m o stró  s e r  é l, p u ed e te n e r.

P ro fu n d am en te  a g ra d e c id o  quedó n u e s­
tro  D ir e c to r  á lo s  e lo g io s  q u e  p a r a  s u s  R e ­
v is ta s  tu vo  S u  M a je sta d , an im án d o le  á  p ro ­
s e g u ir  en la  o b ra  d e c u ltu ra , q u e  co n  tanto 
a ltru ism o  v ie n e  h acien d o .

D e c id id o s  e s tá b a m o s  tod os en e s ta  R e ­
v is ta  á  co n tin u ar n u e stra  o b ra  d e c u ltu ra ; 
p e ro  h o y , d e sp u é s  d e lo  e x p u e s to , e l co n ­
ven cim ien to  del é x ito  de n u e stro  D ir e c to r  
y  a m ig o  e s  ab so lu to .

Y a  q u e  c a re c e m o s  d e M ecen as en  E s p a ñ a , 
a h í tien en  lo s  c o m e rc ia n tes  é in d u str ia le s  
e sp a ñ o le s  un n u evo  filón  q u e  e x p lo ta r , y  
co n fia d o s  q u ed am o s en  q u e  m u y  en  b re v e  
cu and o la s  R e p ú b lic a s  a iu e r ic a n a s , á  q u ie ­
nes tanto  tie n e  q u e  a g r a d e c e r  e s ta  R e v is ta , 
se  nos d ir ija n  n u evam en te  en  d em an d a de 
d ato s  s o b re  a p a ra to s , p o d re m o s  d a r le s  lo s  
d e  n u e stra  in d u str ia  n a c io u a l, s in  n ecesid ad  
d e r e c u r r ir  a l e x tra n je r o .

R .  A b e l l ó

M a d rid  25  octubre de i g i  1.

¿Qué 5 crá la aviación 
con el tiempo?

P o c o s  m e se s  a n te s  d e  fa l le c e r  e l  c é le b re  
N a d a r , uno d e lo s  p r in c ip a le s  p re c u rs o re s  
y  e l m ás e n tu sia sta  p ro p a g a n d is ta  d e la 
c o n q u is ta  del a ir e , p o r  io  m ás p e sa d o  q u e  
e l a i r e ,  d e c ía :

« B a s ta n te  he re p e tid o  q u e  e l p r in c ip io  
p o r  e l  cu a l un c u e rp o  se  e le v a  en  e l a ir e  á  

. c a u sa  d e su p esan tez  e sp e c ífic a , le  p ro h íb e  
d ir ig ir s e  co n tra  é l .  L a  am p litu d  de la s  c u ­
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C o n c u r s o  d e l  M i i i i s i e r io  d e  la  G u e r r a  d e  F r a n c ia  
E l  T o rp e d o  aéreo  d e P a u lh a o , v is to  d e la d o  E l  to rp e d o  aéreo  de P a u lh a n , v is to  d e (rente

b ie rta s  p re se n ta  a l v ie n to  un vo lu m en  del 
q u e  se  b u r la rá  s ie m p re  ¡ y  st la  fu erza  de 
un m otor ig u a la s e  á  la s  d e la s  c o rr ie n te s  
d e  a ir e ,  la s  su p e rfic ie s  d e  lo s  g lo b o s , aun­
q u e  fu esen  m e tá lic a s  com o la  d e l g lo b o  de 
D u p u is  D e lc o u r t , re v e n ta r ía n  e n tre  am b as 
p re s io n e s  » .

A  co n tin u ació n  N a d a r , je fe  del g r u p o  q u e  
tanto  lu ch ó  p a ra  la  c o n q u is ta  d e l a ir e  p o r  
m edio  d e la  h é lic e , re c o rd ó  e l fa m o so  « « « / -  

J i e s lo  d e  au to lo co m o ció n  a é re a  q u e  lanzó, 
con  s u s  a m ig o s , en el p e rió d ic o  ¿ la  P r e s s e ,  
en 3 1  d e  ju l io  de i 86 4 , la  c re a c ió n  d e la  S o ­
c ie d a d  d e n a v e g a c ió n  a é re a  con  a p a ra to s  
m ás p e sa d o s  q u e  e l a ir e  y  la  va n a  e m p re sa  
del G ig a n te ,  co n stru id o  con  e l  o r ig in a l o b ­
je t o  d e o b ten e r con  la  a e ro s ta c ió n  lo s  fon­
d os n e c e sa r io s  p a r a  la s  e x p e r ie n c ia s  de 
a v ia c ió n .

D e sp u é s  d e un o d e s u s  e n s a y o s , re c ib ió  
N a d a r  d e  V íc to r  H u g o , q u e  e n to n c e s  se  h a ­
lla b a  d e sce rra d o  en  G u e r n e s e y , una c a r ta  
q u e  no se  p u b licó  y  q u e  a h o r a  N a d a r  ha 
o fre c id o  á  M e u ric e  p a r a  e l M u seo  d e la 
p la z a  d e lo s  V o s g o s , g u a rd a n d o  un a r e p r o ­
d u cció n  fo to g rá f ic a .

L a  c a r ta  d e  V íc t o r  H u g o  d ic e  a s í ;
<L O s  a p la u d o  p o r  la  id e a  y  p o r  e l ac to  ; 

s o is  e l h o m b re  q u e  p o r  un o b je to  c ien tífico , 
co n  a lg u n o s  c o m p a ñ e ro s  v a le r o s o s  y  un a 
in tré p id a  co m p a ñ e ra , h a b é is  in ten tad o  (e n  
19  d e  o ctu b re  d e 1 8 6 3 )  una e x p e r ie n c ia  de 
la s  m ás a u d a c e s . E l  r ie s g o  e ra  s o b e r b io , 
p e ro  e l r ie s g o  e s  e l e jem p lo .

»  V u e s tro  in ten to  b o r r a  del m ap a e[ b a ti­
b u rr il lo  d e p u e b lo s  d e sp ed a z a d o s en  h a ra ­
p o s  q u e  se  llam an  im p e r io s  y  re in o s  ; y  el 
m a p a  m undi q u e d a rá  azu l com o e l m ar y 
com o e l c ie lo . V o s  p ro d u c iré is  la  un id ad , 
q u e  e s  la  a rm o n ía  y  la  lib e r ta d .

» E l  g lo b o  e s tá  ju z g a d o  y  c o n d e n a d o ; 
p e ro  con  u n a  r e s e r v a  im p o rta n te , p o rq u e  
cu and o p re e x is ta  la  d ire c c ió n , e i  g lo b o  p u e ­
de s e r  útil ; y  s i e l v ie n to  se  e n c a r g a  del 
it in e r a r io , si el so p lo  e s  e l p ilo to , e l  g lo b o , 
p o r  su lig e re z a  e s p e c if ic a , es un n av io  m uy 
co n v e n ie n te . L o  m alo  e s , q u e  a u u  d esp u és  
d e  te rm in ad o  un v ia je , e l a e ró s ta to  b a  flo­
ta d o , p e ro  no n a v e g a d o  ; y  e i  q u e  no a l­
b e r g a  su  m o to r, e s  m o vid o , p e ro  no se  
m u eve . L a  d ificu ltad  e s tr ib a  en m o v e rse  
p o r  im p u lso  p ro p io .

»  S e r  a rra n c a d o  d e l su e lo  com o u n a  h o ja  
m u e rta  y  s e n t ir s e  a r r a s t ra d o  en  un to r b e ­
ll in o , no es v o la r .  S e  tra ta  d e  v o la r  y  d e  
v o la r  co n  a la s .

» ¿ Q u é  s e rá  la  n a v e g a c ió n  a é re a ?  S e r á  la  
ro tu ra  d e  lo s  la z o s  q u e  a h o g a n  á  la  h u m a­
n id ad . E l  h o m b re  e stá  a ta d o  d esd e  h ace 
se is  m il a ñ o s  p o r  e l c o r te  v io len to  del nudo 
g o rd ia n o , q u e  h a  s id o  h a sta  a h o ra  e l p ro ­
ced im ien to  b e stia l y  m ise ra b le  d e c iv iliz a ­
c ió n . P o n ed  a l  h o m b re  en  p o se sió n  d e la 
a tm ó sfe ra  y  e l la z o  d e la s  tin ie b la s  s e  d e s­
h a r á  p o r  s í m ism o.

»  A rm in io , lib ró  á la  G e rm a n ía ; P e la y o , á 
E s p a ñ a ; W a s a , á S u e c ia ; W á sh in g to n , á  ia 
A m é ric a  d e l N o r te ; B o lív a r , á la  A m é ric a  
d e l S u r ;  B o tz a r is , á  la  G r e c ia ;  G a r ib a ld i, á 
I ta lia , y  P o lo n ia , en e s te  m om en to , luch a

p o r  su  l ib e r ta d . T o d o  esto  es g ra n d e  y 
h e rm o so  ; p e ro  h a g a m o s  m ás, lib re m o s  al 
h o m b re  he su m a y o r t ira n o , q u e  e s  la  p e ~  
s a n ie s .

»  S o n d e a d  la p a la b ra  p e s a n t e s  y  v e r é is  
en e lla  la  c a u sa  de la s  su p e rs t ic io n e s  y  de 
la s  v a l la s .

» L a  filo so fía  h a b ía  l le g a d o  á  ta l re d u c ­
c ió n  d e la  m a te ria , q u e  d e c ía  p o r  b o ca  de 
Z en ó n  : « ; D o lo r , tú no e x is te s  ! » A h o ra  
la  c ie n c ia  v a  á  e x c la m a r  : « ¡P e s a n te z , tú no 
e x is t e s !»  Y  n ad a  p u ed e  h a b e r  m ás g ra n d e .

»  É l  h o m b re  p e r fe c t ib le  e n tra  en lo d e s­
co n o c id o  y  codos lo s  la t id o s  d e  n u e stro  c o ­
razó n  van  co n  é l, p o rq u e  e l a ir e  te n d rá  su 
V a sc o  d e G a m a  y  s e r á  d o b la d o  o tro  C abo  
d e la s  T e m p e s ta d e s .

» L o s  q u e  le á is  e s to , ¿ q u é  v e is  a l  le v a n ­
ta r  ia  c a b e z a ?  N u v e s y a v e s ,  q u e  so n  lo s  
d o s s is te m a s  en  p r e s e n c ia  y  en p le n a  ¡u n ­
ció n  : la  n u b e  e s  e l g lo b o  y  el a v e  e s  e l he­
lic ó p te ro .

» ¿Q u é  re p r e s e n ta  la  d ire c c ió n  d e l a e r ó s ­
tato  ? E s  la  su p re s ió n  in m e d ia ta , a b so lu ta , 
in sta n tá u c a , u n iv e r s a l, en  codas p a r te s  y 
p a r a  s ie m p re  d e la s  f r o n t e r a s . C u an d o  el 
a d u a n e ro  d e E r q u e lin é s  g r it e :  « ¡ A lt o l  q u e  
e s ta  e s  la  a d u a n a  !» , e l b u q u e e s ta rá  una 
le g u a  m ás a l lá ,  co n  e l lim ite  a b o lid o  y d e s­
tru id a  to d a  s e p a ra c ió n . E s to  e s  e l v ie jo  
nu do g o rd ia n o  d e sa ta d o  y  la  t ir a n ía  sin 
razó n  d e e x is t e n c ia ;  e s  la  a n u la c ió n  d e lo s  
e jé r c ito s , d e  lo s  c h o q u e s , d e  la s  g u e r r a s , 
d e  la s  e x p lo ta c io n e s , d e  la s  se rv id u m b re s , 
d e  lo s  o d io s  y  una c o lo s a l re v o lu c ió n  p a c í­
fic a . E s  b ru sc a m e n te , d e  re p e n te  y  com o 
un a s a lid a  d e la  a u r o r a , la  a b e r tu ra  d e la  
c a ja  d e  io s  s ig lo s .  E s  la  in m en sa  re a liz a c ió n  
d e la  lib e r ta d  d e l g é n e r o  hum ano.

»  U n a n o c h e , d e  no re c u e rd o  q u é  fie sta , 
p a s e a b a  p o r  la  A v e n id a  d e l O b s e rv a to r io  
co n  A r a g o ,  el g r a n d e  é  i lu s t r e  s a b io  lib re ; 
e ra  en v e ra n o  y  p a só  en  ia s  n u b e s , p o r  e n ­
c im a  d e  n u e stra s  c a b e z a s , un g lo b o  que 
a c a b a b a  d e e le v a r s e  en  e l C a m p o  d e M a rte , 
e r a  m a je stu o sa  su  ro tu n d id ad , d o ra d a  p o r 
e l so l p o n ie n te , y  d ije  á  A r a g o :  « E s t e  es 
e l h u ev o  q u e  p a s e a  e sp e ra n d o  a l a v e  ; p ero  
e l  a v e  v a  d e n tro  y  lo g r a r á  s a l ir  » . A r a g o  
m e c o g ió  a m b a s  m an o s, fijó  en  m í s u s  lu ­
m in o sas p u p ila s  y  e x c la m ó : « E s e  d ía , G e o  
se  lla m a rá  D em o s » ; f r a s e  p ro fu n d a , e q u i­
v a le n te  á  d e c ir  q u e  to d a  ia  T ie r r a  s e r á  D e ­
m o c ra c ia .

» L a  u b icu id ad  q u e  la  p re n sa  re a liz a  p o r 
m edio  d e l l ib r o , e l a e ró s c a fo  la  r e a liz a rá  
p a r a  e l h o m b re , p u e sto  q u e  so b re  to d o s  los 
p u n to s d e la  T ie r r a  l lo v e r á  la  c iv iliz a c ió n .

»  T o d a s  la s  o p re s io n e s  e s ta rá n  c e r ra d a s  
p o r  un e n re ja d o  tan  c la r o , q u e  s e r á  fá c il  la 
e s c a p a t o iia  u n iv e r s a l ;  h a b rá  s ie m b ra  de 
fra te rn id a d  en  to d as  la s  la titu d e s , en sayo  
in m ed iato  d e  m e jo ra s  en  to d as la s  zo n a s  é 
im p o sic ió n  á  to d o s lo s  ta rta m u d e o s  en  lo s  
p a to á s  d e  lo s  id io m as ; a s í com o e l a la m b re  
e lé c tr ic o  lle v a  e l p en sam ien to , e l n a v io  
a é re o  l le v a r á  á  su d u eñ o . Y a  no h a b rá  n e ­
c e s id a d  d e c o r t a r  is tm o s , y  to d a s  la s  r e s is ­
te n c ia s , e g ip c ia , tu rc a , ch in a  ó in g le s a , 
q u ed arán  d isu e lta s .

» L a  p ro sc r ip c ió n  no s e rá  p o s ib le , por 
q u e  e l p ro s c r ito  p e n e tra rá  en F r a n c ia , des­
c e n d e rá  en su  ja r d ín , e n tr a rá  en  su  casa, 
a b r a z a r á  á  su  m ad re , e s t re c h a r á  la s  manos 
d e a lg u n o s  a m ig o s  y  re m o n ta rá ; ¡d e s te rra d  
á  la  a lo n d ra  I

» L a  T ie r r a ,  q u e  ha s id o  h asta  a h o ra  la 
g le b a , v a  á  c o n v e rt ir s e  en la  a l e g r ía ;  el 
s ie rv o  la u g u id e c e , ven d id o , co m p ra d o , en­
c a d e n a d o , y  el fe lla h  se  e n c o rv a  b a jo  el 
p a lo , p e ro  le  c a e  un h erm an o  d e la s  nubes.
¡ S e  a c a b ó  la  e sc la v itu d  ! L a  h id ra  a ú lla  y 
sc  a r r a s t r a ,  p e ro  la  a r r o l la  e s e  g r a n  fan­
ta sm a , v iv o , a la d o  y  a rm a d o , q u e  es la  E u ­
ro p a  sa lv a n d o  á  lo s  o tro s  co n tin en tes .

»  L a  lo c o m o to ra  te r r e s t r e  y  maritini.i 
ab a n d o n a  su s ru e d a s  y  n a d a d e ra s , porque 
e l  h o m b re  h a  e n c o n tra d o  c o s a  m ejo r al 
c o n v e rt ir s e  en  a v e ;  p e ro  en a v e  q u e  piensa, 
ó se a , en  á g u ila  p ro v is ta  d e a lm a .

»  M a g n ífic a  tra n s fig u ra c ió n  e s  la  anexiun 
de la  a tm ó s fe ra  a l  h o m b re , p o rq u e  re p re ­
se n ta  la  to m a d e p o se s ió n  d e su  c a s a  p o r la 
e sp e c ie  hum ana y  su  e n tra d a  en lo s  goces 
d e l g lo b o , ce d id o  p o r  D io s  á  la  hum anidad 
con  la  co n d ic ió n  d c l t ra b a jo . L o s  cuatro 
e lem en to s d e lo s  a n t ig u o s  n os p erten ecerán , 
p u e sto  q u e  e l h o m b re  p o se y ó  a l  p rincip io  
la  c ie rra , d e sp u é s  a d q u ir ió  el a g u a  y  a h o 'a  
s e  a p o d e ra  d e l a ir e  ; en  cu a n to  a l fuego, 
tam bién  e s tá  co n  n o so tro s  d esd e  e l prim er 
m om ento p o rq u e  e s  e l p en sam ien to .

» E l  v a s to  c ic lo  tan a b ie r to  e r a  un a p uei w 
c e r r a d a  e n  la  q u e  e l e x te n so  a z u l p arecía  
d e c i r :  no se  e n tra . L a  tra d ic ió n  humana, 
d e sd e  I c a r o  h a s ta  P i la t r e d e  R o s ic r ,  referia  
con e sp a n to  la  ca íd a  d e lo s  q u e  h ab ían  es­
tre lla d o  su  fre n te  c o n tra  e s ta  pro h ib ición . 
E !  a stró n o m o  tr iu n fa b a  con  su  te lescopio , 
m a s , p a r a  e l a e ro n a u ta  e l  cam in o  quedaba 
im p ra c t ic a b le  ; a lg o  d e l h o m b re  ib a  hasta 
lo s  a s t r o s ,  p e ro  n a d a  h a sta  la s  n u b e s  y el 
m e n o r ca m b io  a tm o slé r ic o  d e ja b a  á  Ncw- 
ton  p e n sa t iv o . P u e s  b ien , la  re s is te n c ia  de 
a r r ib a  h a  s id o  a n u la d a  y  se  b a  d escorrid o  
e l c e r r o jo  d e l a b ism o . E l  h o m b re  i r á  á  to­
d o s  lo s  p u n to s  d o n d e p u e d a  r e s p ir a r ,  á la 
v id a  t e r r e s t r e  se  h a  su m ad o  to d a  la  canti­
dad d e c ie lo  p o s ib le  y  la  lín e a  v e r t ic a l  ya 
e s  p ra c t ic a b le .

»  L o s  cu en to s d e  O rien te  d ice n  q u e  hay 
en  d  c ie lo  u n a  p e r la  o c u lta  é  in a cce s ib le  ; 
e s ta  p e r la  d e b e  s e r  s in  d u d a la  A tlántida 
v u e lta  á  e n c o n tra r , la  p a z , la  fratern id ad , 
e l a m o r y  e l d iv in o  g o c e  d e l h o m b re  feliz 
d e n tro  d e  la  ju s t ic ia .

»  S e  08 h a  a c u sa d o  d e b u s c a r  la  notorie­
dad  d e l ru id o  ; y o  c re o  q u e  b u scá is  la  g lo ­
r ia  y  q u e  p o d r é is  h a lla r la . D e c ir  q u e  sólo 
se  b u sca  n o to r ie d s  d es la  a cu sa c ió n  del si­
le n c io  c o n tra  la  p a la  b ra , d e  la  so rd e ra  con­
tra  la  e lo c u e n c ia ,d e  la  c a s tra c ió n  co n tra ía  
fe c u n d id a d , d e  la  nu lid ad  c o n tra  la  crea­
c ió n , d e  la  e n v id ia  c o n tra  la  o b ra  m aestra, 
d e l e g o ísm o  c o n tra  la  b u e n a  a c c ió n , d e l sil­
b a to  c o n tra  e l c la r ín  y  d e l a b o rto  co n tra  el 
re s u lta d o . V o lta ir e  d e fe n d ió  á  C a la s  por 
b u s c a r  n o to r ie d a d  ; B e c c a r ia  d en u n ció  la 
to r tu ra  p a ra  h a c e r  ru id o ; C r is tó b a l Colon 
a l  d e s c u b r ir  A m é r ic a , Ju a n  H u s s  en  Cons.
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tanza, L u le r o  en W o rm s , L a s  C a sa s  en 
C hiapo, A r ís t id e s  en el d e s t ie rro  y  B e lzu n ce  
en la p e ste , s ó lo  b u sc a ro n  ru id o , n o to r ie ­
dad, ch a r la ta n ism o  y  g o lp e s  d e  b o m b o ; p e ro  
si el d eseo  d e n o to rie d a d  ha s id o  b e n e fi­
cioso  p a ra  lo s  h o m b re s , e s  d ig n o  d e tod a 
a labanza.

» G r a c ia s  a l  c la m o re o  q u e  h a  p ro d u c id o  
vu estro  G ig a n te ,  e l p ro b le m a  e stá  a h o ra  
ad m irab lem en te p la n te a d o  y  es ev id en te  
que se  a p ro x im a  la  so lu c ió n . M e rced  á  v o s , 
la n a v e g a c ió n  a é re a  d eb e  d e c id ir  e n tre  los 
dos m étodos : ó e l  n a v io  a n tig u o , q u e  es el 
g lo b o , ó el b u q u e  m o d ern o , q u e  e s  e l h e­
licóp tero '» .

MoDclo 
U un biplano^Clément-Bayaró”

Su p o n d re m o s a l  a p a r a to , d iv id id o  en 
p artes , c u a le s  son  : tim ón d e p ro fu n d id ad ,

P la n o s  s u s t e n t a d o r e s :  E l  s istem a de 
co n stru cc ió n  d e é s to s , es id én tico  a l del ti­
món d e p ro fu n d id a d , ten ien d o  en cu en ta  las 
d im en sion es se ñ a la d a s  en  e l d ib u jo .

C o l a :  L o  m ism o d ig o  d é l a  c o la . S ó lo  
c a b e  a ñ a d ir  q u e  fa lta rá  r e c u b r ir  to d o s los 
p la n o s  c ita d o s  con se d a  fin a , ó m e jo r  con 
p a p e l se d a .

T im ó n  d e  d ir e c c ió n  ;  E s  d e la  fo rm a  que 
s e  in d ica  en el d ib u jo , cu id an d o  d e fi ja r  
u n os lis to n e s  p o r  en m edio d e su su p e rfic ie  
p a r a  q u e  lo  m an ten ga fu e rte  y  p u ed a  r e s is ­
t ir  la  ten sión  d e la s  g o m a s .

A r m a z o n e s  :  E l  p r im e r arm azó n  q u e  ha­
b re m o s  d e c o n s id e ra r , es e! q u e  un e e l ti­
m ón de pro fu n d id ad  con  el re s to  del a p a ­
ra to . S e  co m p o n e d e d os lis to n e s  en fo rm a 
c u rv a  y  d e  un g r u e s o  de 0 ‘0O4 m , en su 
p a rte  p o s te r io r , d ism in uyen d o h asta  ci‘003 
m etro s p o r  su p a rte  a n te r io r  ( v é a s e  la  fi­
g u r a  I ( a ) ) . D e sp u é s  h ay  q u e  fi ja r  lo s  lis ­
to n es q u e  m an tien en  r íg id o s  lo s  p r im e ra ­
m ente c ita d o s , y  cu y o  g r u e s o  es d e  0*003 
m e tro s  en cu a d ra d o .

m a n , p o r  lo  q u e  no lo s  d e s c r ib iré  ( f ig s . i
y  4)-

M o t o r  :  Y a  e s  del d om in io  d c l le c to r , el 
m otor á q u e  m e re f ie ro , p o r  lo  q u e  só lo  me 
lim ita ré  á  re c o rd a r  q u e  se  em pleen  15  m e­
tro s á  lo m en os, p o r  cad a 10 0  g ra m o s  de 
p eso  del a p a ra to . L a  h é lic e , un a c u a lq u ie ra .

F a lt a  s ó lo  c ita r  á lo s  a le ro n e s ; e s to s  son 
d o s , uno á caria  e x tre m o  d e lo s  p la n o s  su s­
ten ta d o re s  á io s  q u e  van  su je to s  m ediante 
una ch a rn e la  en e l cen tro  d e l m ontante p o s­
te r io r  y  m antenido en p o s ic ió n  v e r t ic a l p o r 
m edio d e tira n te s .

E .  S e r b a

N o t a ; Ponemos á la disposición del lector el 
catálogo de los accesorios que hemos recibido re­
cientemente de la casa «T. W . K . C larke &  Co.» 
de Inglaterra los cuales se bailan de venta en la 
Adm inistración de esta Revista,

planos s u s te n ta d o re s , c o la , tim ón d e  d ire c ­
ciones, a rm a z o n e s, m o to r y  h é lic e .

Tim ón  d e  p r o f u n d i d a d :  E s t á  co m p u esto  
tir dos lis to n e s  re c to s  d e  u ‘ 0 0 3  ni. en s e c ­
ción c irc u la r  y  u n o s 0 *30  m . d e lo n g itu d  ; 
estos listo n e s  van  u n id o s p o r  s u s  e x tre m i­
dades á un os m im b re s  en  fo rm a  c u rv a  , 
por m edio d e un e n ch u fe  de a lu m in io , 
según se  v e  en la f ig . 3 .  Piscos d os lia to n es 
''iin se p a ra d o s  p o r  u n a  s e r ie  d e  c o stilla s  
(cinco) d e 0 ,0 9  m . d e  lo n g itu d  y  c u y a  se c ­
ción e stá  g rá fic a m e n te  re p re se n ta d a  en  la 
% • 6 . E n  la  c o s t il la  c e n tra l v a  c la v a d a  
una p a la n q u ita  d e  m ad e ra .

L o s  d os p la n o s  su ste n ta d o res  e stán  se ­
p a ra d o s  p o r  d o s s e r ie s  de m ontantes de 
<i’o<>3 m . d e  g r u e s o  y  co lo c a d o s  se g ú n  la 
d isp o s ic ió n  d e la fig . 2 , (P u n to s  n e g r o s )

E l  a rm a z ó n  del m o to r e stá  d ib u jad o  en 
la  f ig  5 , y  c o rre sp o n d e  a l c e n tro  del p lan o  
su s te n ta d o r in fe r io r .

L o s  d em ás a rm a z o n e s , com o e l q u e  une 
lo s  p la n o s  su s te n ta d o re s  con  la  c o la  y a  se  
su p o n e  q u e  e s  s a b id a  su c o n stru c c ió n .

H a b rá  d e te n e rse  el cu id ad o  de p o n e r t i­
ra n te s  d e h ilo  ú a la m b re  fino, p a r a  d a r  r i­
g id e z  á  todo  e l a p a ra to .

L o s  a te r r iz a je s  son  a l e s t ilo  d c l H .  F a r -

Orientaciones nuevas
¿ E s tá  restielto el problema de la 

aviación?
D o s  I n v e n t o r e s  e s p a ñ o l e s  l o  a f i r m a n  r e s u e l t a ­

m e n t e .  — E x p e r i e n c i a s  d e c i s i v a s  v e r i f i c a d a s  
c o n  u n  m o d e l o . — V e i  t a j a s  d e l  m i s m o  a p a r a ­
t o  — A s p i r a c i o n e s  y  p r o y e c t o s  d e  s u s  i n v e n ­
t o r e s .

H a  b a s ta d o  u n  la c ó n ic o  c a b le g ra m a  e x p e d id o  
d e sd e  A m é r ic a ,  a n n n c ia n d o  q u e l . i s  h e rm a n o s  W rig h t, 
e s ta b a n  h a c ie n d o  e x p e r im e n to "  co n  u n  a e ro p la n o  
s in  h é l ic e s ,  e l  c n a ! ,  s e  e le v a b a  p o r  l a  s o la  fn era a  d e  
s o s  a la s ,  p a r a  q u e  la s  fa n ta s ía s  d e  c o n strn c to re s , 
a v ia d o r e s  y  d e  c u a n to s  s ig n e n  Con in te ré s  e l p r o g r e ­
s o  d e  l a  a v ia c ió n , s e  h a y a n  e x p la y a d o  e n  m á s  6 
m e n o s  r e a le s  c o n je tu ra s .

S u p o n ie n d o , p u e s , q u e  s e  t r a ta b a  d e  u n  a p a ra to  
d e  a la s  b a t ie n te s , e l D r .  L o i r e ! ,  D ir e c to r  d e  L ' A v i a -  
í i o n ,  re c ib e  e n tu s ia s ta s  fe lic ita c io n e s  p o r  s e r  p a r t id a ­
r io  d e  d ic h o  s is te m a , a te n ie n d o  q u e  e l  p o r v e n ir  de 
l a  a v ia c ió n  s e  e n c u e n tra  e n  e l  m ism o  y  n o  e n  lo s  
a c tu a le s  p la n o s  in erC o s, im p u ls a d o s  ó a r r a s tra d o s  
p o r  l a  h é lic e . S in  e m b a rg o , r e r . in o c e ,  ta m b ié n , q u e  
la  so lu c ió n  d e fin it iv a  d e l  p ro b le m a  d e  la  a v ia c ió n , 
n o  p u e d e  c o n s is t ir  e n  u n a  s e ; vil im ita c ió n  d e  l a  n a ­
tu ra le z a , y a  q u e  f is io lo g ía  y  i  ico á n ica  s o n  d e s  c o s a s  
b ie n  d is tin ta s .

M á s  c a te g ó r ic o  e l  co m an < !aiite  R e n a r d ,  d e c la r a  
q u e  n o  c re e  e n  la s  a la s  b a t ie n te s  y  q u e  e l m o v i­
m ien to  ro ta t iv o  e s  s ie m p re  m u y  s u p e r io r  a l  re n d i­
m ien to  q u e  s e  p u e d e  o b te n c c  c o n  e l  a lte rn a t iv o , 
a f la d ie n d o , q u e  e n  to d a s  l a s  m á q u in a s  c o n stru id a s  
p o r  e l  h o m b re , s e  en c u e n tra  s ie m p re  l a  r u e d a  ó la 
h é lic e .

A p lic a n d o  e l  p r in c ip io  d e  l a  re s is te n c ia  y  c a n a l i ­
z a c ió n  d e l  a ire , d ic e  M . C o n s in , q u e  e l  h o m b re  l le ­
g a r á  á  v o la r  c o m o  lo e  p á ja r o s .  L a s  a la s  p ro lo n g a d a s  
h a c ia  a d e la n te  y  a fu e ra , e a n a h z a iá n  e l  v ie n to  a b s o ­
lu to  ó  re la t iv o ; e l  m o to r  n o  s e u i  e l  á n ic o  m e d io  d e 
s n s te n la c tó ff. M e rc e d  á  d is p v s it iv o s  m e c á n ic o s , se  
tra n s fo rm a rá  la  in e rc ia  d e l  a ir e  e n  fu e rz a  v iv a ,  p o r  sn  
r e a c c ió n  s o b re  e ! c u e rp o  d e l ¡.p iira to , o b te n ié n d o se  
en to n c e s , á  l.a p a r  q u e  u n a  eco i'.u m ía  d e  fu e rz a s , u n a  
su ste n ta c ió n  p e r fe c ta , u n a  v e lo c id a d  v a r ia b le ,  co m o  
e x is te  en  to d a  lo c o m o c ió n , y  u n a  in d isc u t ib le  e s ta b i­
l id a d .

P o ste r io rm e n te  r e c t ific ó  e l  to lé g ia fo , h a c ié n d o n o s  
s a b e r  q u e  l o s  e s tu d io s o s  h e rm a n o s  W r ig h t , s e  d e d i­
c a b a n  á  p e r fe c c io n a r  se n c il la n v iir le  u n  f l a n e u r  
id e a d o  o c h o  a ü o s  h a , y  c o n  e l c u a l  h an  co n se g u id o  a c ­
tu a lm e n te  e n  tre s  su cesiv .as e x p e r ie n c ia s  m a n ten e rse  
i n m o v i l i s a d o s  en  e l  a ire  d u ra n te  2  111. 1 5  s . ,  e s ta b le ­
c ie n d o  co n  e l lo  u n  n o v ís im o  re c o rd ,

A l  d e c ir  p ro b le m a  d e  l a  a v ia c ió  c o n v ie n e  sen ta r, 
a n te  to d o , á  q u é  p ro b le m a  d e  a v ia c ió n  n o s  r e fe ­
rim o s.

E n te n d e m o s  q u e  e l p r iin o rd ia ! c o n s is te  e n  o b te ­
n e r  u n a  s e g u ra  e s ta b ilid a d , n o  a n to m á lic a , q u e  p u e ­
d e  s ie m p re  s e r  su sc e p t ib le  d e  d e s a ir e g lo , s in o  p e r­
fe c ta m e n te  n a tn ra l, p o r  d e te rm in a d a  co n stru c c ió n  
d e l a p a ra to . O b te n id a  ia  se g u r id a d  e n  e !  v u e lo  y  h a ­
c ie n d o  im p o s ib le s  lo s  a c c id e n te s , h a y  q u e  r e c o n o ­
c e r  e iito n c e s  la  so lu c ió n  d e l p ro b le m a  m á s  a rd u o  d e 
la  a v ia c ió n .
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B ip la n o  S flj ’a r j '

Coiicurso del M inisterio de la Guerra de F iancia
M o o o p la n o  Son im er

A procurar dicho fin, se han dirigido los esfuerzos 
de dos entusiastos y  modestos jóvenes de esta ciu­
dad, que sin recursos, con escasos conocimientos 
técnicos, ampliados á costa de pacientes estudios y 
sacrificios, vienen trabajando por la aviación duran-

P a n e  d e la n te ra  d e l  fu se la je  del m o n o p la n o  f í  £ .  
D etalle d e l m otor

te cuatro afíos con una asiduidad, y  perseverancia 
dignas de premio.

Bernal y Mercadé han seguido todos los pasos de 
la aviación, practicándose en la construcción de mo­
delos, algunos de ellos originales, como fué el que 
demostraron con pruebas en la galería de máquinas 
del Parque, v constituyendo, finalmente, uno de ta- 
mafSo natural, después de enormes sacrificios y uti­
lizando varios materiales que les proporcionó el 
Ingeniero Sr. Brunet. Dicho aparato estuvo expuesto 
en el Salón del Teatro Condal, sin que les haya sido 
posible demostrar su funcionamiento por falta de 
motor.

Convencidos de que la anhelada solución no esta­
ba precisamente en el hallazgo de un coeficiente de­
terminado, sino en el londo de teorías nuevas, han 
encaminado su* trabajos á este objeto, viéndose re 
compensados por el éxito más lisonjero.

Efectivamente, hoy los Sres. Bernal y Marcad 
poseen el secreto de la perfecta estabilidad del aero 
plano, de la seguridad más completa del mismo.

E l principio en que descansa la nueva teoría es 
no solamente científico, sino rucional por excelencia 
sencillo y claro, fácilmente comprensible á todas la 
inteligencias. Puede decirse que es casi un axioma 
esto es, que una vez anunciado no necesita demos 
tración.

Pero, no satisfechos con ello, han querido los in 
ventores sujetarlo á las pruebas decicivos de la prác 
tica, y han llegado á construir no un juguete, sino 
un verdadero modelo con todas las reglas y propor- 
siones debidas, pudiendo asegurar, por las pruebas 
obtenidas de un modo concluyente con el mismo, 
que dicho modelo al ser ejecutado de tamaBo natu­

ral, reunirá idénticas condiciones, lográndose los 
propios resultados.

Estabilidad lateral y longitudinal perfectas, adqui­
riéndolas por sí sólo el aparato sin necesidad de 
recurrir á ningún mecanismo.

Descenso piano vertical, á  la velocidad máxima 
de un metro por segundo, no obstante el poder ba­
jar con más velocidad, igualmente que el verificar 
los aterrizajes y  planeados mucho más factibles con 
este aparato por imposible la caída de pico, pudiendo 
efectuarse dicho aterrizaje con motor parado 6 en 
marcha.

Va provisto de un freno en el aire.
Su construcción es mucho más práctica y fuerte 

que las conocidas hasta la fecha, especialmente el 
tren de aterrizaje resnita en extremo resistente.

Además, es muy digna de mencionarse y tenerse 
en cuenta, dado el extraordinario interés que despier­
ta en todas las naciones, el aeroplano considerado 
como máquina de guerra, las aplicaciones militares 
de que es susceptible el aparato que nos ocupa, 
puesto que reúne excelentes condiciones para llevar 
á bordo un observador, cuyo campo visual no se di­
ficulta por ningún obstáculo, pudiendo trabajar li­
bremente en su sitio y cambiar con el del piloto 
caso de que este llegase á fatigarse de la dirección 
del aparato, no obstarte los dos únicos movimientos 
que aquélla lleva consigo.

Los efectos resultantes de las anunciadas venta- 
as pueden resumirse diciendo;

i.o L a  dirección del apanto es sencillísima, es­
tando dotado tan sólo de dos movimientos.

i . °  No pierde su estabilidad por el peso del 
motor ni rotura de la hélice.

3 ,®  Imposibilidad de sufrirningún doHo e! piloto 
á consecuencia de explosión del motor.

4..° Aun en el negado supuesto de inutilizarse la 
dirección del aparato, no perdería éste nunca su es­
tabilidad, produciéndose el descenso siempre plano 
y vertical.

Los Sres. Bernal v Mercadé, a! visitamos, nos 
manifestaron hiciéramos público su descubrimiento, 
invtando á participar en el mismo á cu.antas entida­
des ó particulares pudiera interesar.

Deseando, pues, construir un aparato de tamaBo 
natura! y dedicarse, luego de patentado, á su expiotn-

ción, los inventores solicitan y admitirían un so­
cio capitalista qne les proporcionase medios para 
ello.

Caso de presentarse un protector en esta forma, 
se le revelaría el secreto del invento y mostraría el 
modelo construido, realizándolas oportunas prue­
bas, contrayendcx, empero, el compromiso el que 
ofreciese aportar capital para la proyectada empresa 
de explotación qne, de reunir el aparato las cualida­
des que se han declarado, á su propio juicio y al de 
los peritos qne se nombrasen, se obligaba á hacer 
efectiva su oferta de aportación y en el caso contra­
rio se relevaba de todo compromiso, aunque siem­
pre guardando la debida reserva.

Estimamos muy atendibles las razones que obli­
gan i  los Sres. Bomal y  Mercadé á guardar silencio 
respecto a! principio en que se apoya su nueva teo­
ría de estabilidad, que, repelimos, no está automáii- 
camente sujeta á  ningún mecanismo, no se funda m 
efectos giroscópícos desechados por su complicación, 
ni tampoco en la estabilidad por diferencíales, ni 
mucho menos por el paracaídas, cuyos efectos cuan­
do llega á funcionar son el de disminuir la  velocidr.á 
del descenso, los equilibradores sutomáticos, 6 tan­
tos otros dispositivos como se han inventado sin 11> 
gnr á prevalecer ninguno. No es nada de eso. Es, sen­
cillamente, la estabilidad p e r  se; la estabilidad natu­
ral del aeroplano en el aire, como la que tiene ti 
barco en el agua.

En  la construcción actual de los aeroplanos existe 
«na causa que origina los accidentes que lamenir.- 
mos todos los días, independiente de la voluntad y 
de la inteligencia dcl pilotó.

L a  estabilidad en la aviación debía, pues, obte­
nerse por un medio mucho más sencillo que tocius 
les estudiados hasta el día, transformando la loco­
moción aérea actual merced á nuevos principios.

Es de esperar que los laudables esfuerzos de los 
jóvenes inventores Sres. Bernal y Mercadé serán bien 
acogidos, dispensándoles la jnsta protección de que 
son dignos, evitando, quizás, que invento de tal 
cuantía, de cuya certitud es muy fácil convencersi;, 
páselas fronteros vecinas y  acreciente elprogie o 
de la aviación extranjera,

M a r i o  A r n a i

F u s e la je  cid  m o n o p la n o  f l .  E .  P-  D e ta lle  de la  fo rm a  en  q u e  v a  co lo ca d o  e l  m otor
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DE TODAS PARTES
ESPAÑA 

U n  n u e v o  p ilo to  e s p a ñ o l
El día 20 de octubre será para la aviación es­

pañola una fecha memorable, de grato recuerdo 
para[rauchos, amargo para otros.

D. José González Gamo (l'aviateur Camó), cru" 
2Ó Madrid desde el Palacio de Oriente á  ia Puerta 
de Alcalá»'

¿Quién es este señor González Gam o? Pues el

El vuelo del día 20 es una demostración plena 
y  patente de que el Reglam ento de Guatro Vien­
tos se debe modificar con urgencia.

E l piloto Gamó ha sido solicitado y  requerido 
por un oficial de ingenieros, no de caballería, 
para aprender, bajo su dirección, el manejo del 
Deperdussin, y este oficial, como su futuro pro­
fesor, tampoco es piloto de dirigible ni m oto­
ciclista.

La  prueba más fehaciente de la justicia de mis 
críticas es el vuelo del 20 de este mes, n i corobi-

Vísia posterior dd Duevo monoplano fliériortípo de carreras

piloto Camó, queridos lectores, es un distinguido 
capitán de... caballeríaque ha obtenido su brevet 
en la « Escuela Deperdussin de Reim s • .  En agos­
to ingresó y á mediados de septiem bre pasólas 
pruebas de su brevet.

Este capitán de caballería es uno de los varios 
ODciales españoles que han ido al extranjero, pa­
gándose los estudios de su pecunio.

Incorporado á la Escuela superior de Guerra, 
no al Parque Aerostático, estaba en un im por­
tante trabajo, encargado por sus profesores, cuan­
do Vedrines vino de París. Germ inó en su cere- 
bjo la idea de ser piloto con este viaje, pues ni 
un solo vuelo de Vedrines pudo ver, por causa 
del trabajo que le ocupaba.

Llegaron las vacaciones, pidió un permiso de 
dos meses, y después de realizar, por unas cuan­
tas pesetas, una propiedad suya, m uy chiquitica, 
al;á en Caspe, marchó á Reim s y se inscribió en 
la « Escuela Deperdussin >.

Al raes, nos llega á Madrid con un monoplano 
ÜiperduMín, tipo m ilitar, y  á los pocos días se 
vieron los m adrileños sorprendidos por el ruido 
de un motor en el «iré, viendo que, á muy poca 
altura cruzaba, un aeroplano. Una vez consegui­
da su propósito de no pasar desapercibido, ae 
remontó, alcanzando una altura entre 300 y 400 
metros.

Ignorante el público de la presencia de un mo­
noplano en Cuatro V ientos, creyó era uno de los 
aparatos de dicha Escuela, pero á las pocas horas 
los periódicos de la noche los desengañaban.

Este aviador es el prim ero que ha cruzado Ma­
drid por su centro y , á  mi entender, ha ganado 
la copa Avial.

Este vuelo se comenta por si solo, tiene ense­
ñanzas m uy tristes, y confirm a m is escritos.

El prim er oficial del ejército español que ha 
cruzado Madrid, n i es piloto de esférico ni mo­
tociclista y , por consiguiente, no es alum no de 
Cuatro Vientos.

Quiero hacer constar, una vez m ás, que lo an­
terior no es censura para esos modestos y distin­
guidos pilotos de C uatroV ientos; me consta que 
son capaces de hacer otro tanto y que si no lo 
hacen es por un lastre m uy grande que les im­
pide remontarse. Pues bien, por patriotism o, es 
necesario, preciso, que se suprim a ese lastre, por 
quien tiene facultad para ello.

nada podía dárseme con m ayor rapidez.
Para term inar, un buen apretón de manos ai 

capitán González Gamo.
M adrid  2a de octubre de i g i  1.

R .  A b e l l ó

* * *
A viació n  m ilita r . — El D iario Oficial del M i­

nisterio de la G uerra  del 28 de octubre último 
publica una Real orden sobre las condiciones 
que han de reunir los oficiales que soliciten asis­
t ir  á las prácticas de aviación m ilitar, haciendo 
algunas aclaraciones al articulado del R egla­
mento.

Los conocim ientos teóricos se demostrarán por 
medio de una conferencia oral ó escrita, dada 
por cada alum no antes de la obtención del título 
de piloto. S i algún oficial poseyera este titulo de 
la Federación Aeronáutica Internacional, que-

con él, desde alturas progresivas hasta 100 m e­
tro s; c j vuelos con vientos de 5 metros SO. y 
m ayores, con la stre ; d j  vuelos con pasajeros, en 
alguno de los cuales se hagan descensos sin mo­
tor, de too metros como m ín im o; e j  vuelos de 
más de dos horas, sin escala, en los alrededores 
del aeródrom o, con pasajero, sin exigir altura 
mínima.

Una vez cum plidas estas condiciones sufrirán 
las pruebas de examen siguientes :

1.*  V uelo considerando el aeroplano en ser­
vicio de estafeta, haciendo un recorrido de más 
de 60 kilóm etros en dirección recta, con escala 
en un punto previamente designado, sin fijar a l­
tura m áxim a y regreso al punto de partida en las 
mismas condiciones. Ambos viajes se harán con 
pasajeros, á  no ser que expresamente se ordene 
lo contrario.

2.* Viaje siguiendo un itinererio fijado de an­
temano en circuito cerrado de desarrollo poligo­
nal, no in ferior á too kilóm etros, sin escala, á 
más de 300 m etros de altura sobre el terreno y 
con pasajero.

E s asim ism o la voluntad de S . M. que la comi­
sión de experiencias estudie con urgencia el re ­
glamento por que ha de regirse ei personal de 
aviadores y  el de la Escuela m ilitar de Aviación, 
y que en el prim er proyecto de presupuesto que 
se redacte figure el crédito necesario para el es­
tablecimiento de esta Escuela.

E n  L o g ro ñ o . — El día 2 1 del corriente debía 
efectuar vuelos en dicha capital el aviador W eiss.

A ias cuatro de la tarde em prendió el vuelo, 
pero cuando se hallaba á  4Ó 5 metros del suelo, 
se apercibió de que el m otor no luncionaba con 
regularidad y , por eonsiguienie, no pudo ele­
varse. Al aterrizar y cuando se hallaba solamente 
á 4 metros del suelo, al querer salvar una ace­
quia. tropezó el patín de ia cola con uno de ios 
alam bres que servían de valla al campo de expe­
riencias. por lo que el aparato se inclinó del lado 
izquierdo, cayendo pesadamente al suelo, que­
dando el aparato inservible, pues se le rompió 
el aparato de aterrizaje, la hélice y  gran parte del 
fuselaje. Por este motivo han quedado aplazadas

El nuevo monoplano Blirioc tipo de carreras, visto de trente

dará dispensado de seguir el curso en lá Escuela 
m ilitar de aviación, pero tendrá que hacerlas 
pruebas que la com isión de experiencias juzgue 
necesarias para revalidar su título.

E l art. 1 3 queda derogado y substituido por el 
sigu iente; « Una vez terminados ios exámenes, 
los pilotos aviadores seguirán perfeccionándose 
en los vuelos, y los que tengan m ayores aptitu­
des se prepararán para el examen superior, en el 
que será condición precisa ser piloto m ilitar 
de globo esférico y haber hecho los siguientes 
vu elos: a j  con lastre, figurando un pasajero; 
6)descenso sin m otor, primero sin lastrey después

indefinidamente las pruebas de aviación en Lo­
groño,

* * »
V u elo  so b re  M ad rid . — El dia so d e l corrien­

te, á las cuatro y media de la tarde, presenciaron 
los habitantes de la Corte el hermoso espectáculo 
que ofrecía el vuelo de un Deperdussin sobre la 
ciudad-

Ei capitán de caballerla.D. José González Gamo, 
que hace unas tres semanas regresó de Francia, 
en donde adquirió la práctica en el manejo del mo­
noplano Deperdussin, efectuó un vuelo, en el que 
dem ostró las excelentes aptitudes que posee para
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esta clase de locom oción. Pasó sobre Madrid 
en dos direcciones distintas y á distintas altu­
ras. Prim eram ente pasó á poca altura sobre las 
casas, á fin de que los transeúntes apercibieran 
el ruido del m otor, elevándose rápidamente,

N uestros aviadores 
M . M en én d ez, in g e n ie ro , q u e  e s i i  h ac ien d o  p rá ctic as  
d e a v ia c ió n  en  la  E sc u e la  D e p e rd u ss in , su b ven cio n a d o  

p o r  e l M in is te r io  de F o m e n to .

sacudido por fuertes ráfagas de viento, tomando 
la dirección de Cuatro V ientos, en donde aterri­
zó felizmente.

E l aparato que tripulaba era un D eperJussin, 
5o HP. Se  propone el Sr. González Gamo fami­
liarizar á  nuestros pilotos en el manejo del mo­
noplano, puesto que, hasta ahora, todos los 
aparatos de la Escuela de Cuatro Vientos son 
biplanos,

* * »

A v ia c ió n  en M á la g a . — P o r fin se ha consti­
tuido en Málaga el Comité organizador del «Raid 
Málaga-Algeciras-Ceuta-Tager». E l día 2 1 del co­
rriente, á las cinco de la tarde, se constituyó d i­
cho Com ité en e! dom icilio de la Cám ara de Co­
m ercio, bajo la presidencia del Sr. Ponce de 
León- En esta sesión dicho Sr. Ponce de León 
dió cuenta del ézito de sus trabajos cerca del 
G obierno, para obtener de éste una subvención ; 
el Gobierno se dignó conceder la cantidad de
30,000 pesetas. Se  dió cuenta, además, del estado 
actual de fondos. E l presupuesto de! Certamen 
asciende á iSo.oóo pesetas, descompuestas en la 
siguiente form a: 1 17 ,0 0 0  para prem ios á los avia­
dores, seguros de los m ism os y transporte de 
aparatos, y 35,000 para los dem ás gastos de or­
ganización de la fiesta.

E l Com ité cuenta con 82,000 pesetas entre la 
consignación oficial y  ia ofrecida por el Ayunta­
miento de Ceuta y  otras ciudades. La suscripción 
de particulares asciende ya á 25,000 pesetas, ade­
más falta la suscripción de A lgeciras, T ánger y 
Tetuán. •

Es digno de todo elogio el interés que por esta 
fiesta ha demostrado el Excm o. Sr. Marqués de 
Larios y del S r . R uiz Gutiérrez, pues que con sus 
donativos y  trabajos personales, han conseguido 
que este ra id  sea esté en vías de ser un hecho.

FR A N C IA
U n b onito  ra id  de Som m er. — Continuando 

Som m er los interesantes ensayos que realiza con 
m otivo del Concurso m ilitar de aviación, el 18 
del próxim o pasado mes, efectuó el raid Reim s- 
M oiirm elon-Reim s en 55 minutos llevando á seis 
pasajeros, á  saber: Mlle. Maruingt (67 K g ), K-im- 
m erling (87), Croniez(68), Bord ier (60), Brocart 
(72), Molla (86). En junto más de media tonela­
da de peso útil elevado, pues, además, llevaba 80 
litros de esencia y 20 de aceite.

*  *  •*

M onum ento á la  m em oria de C h avez. — La 
Asociación de Am igos de los antiguos discípulos

de la Escuela de Electricidad y Mecánica indus­
trial, inauguró, hace pocos días, bajo la presiden­
cia del M inistro de Com ercio y  de la Industria, 
un busto del malogrado Chavez, en recuerdo de 
la trágica travesía de los Alpes, em plazándolo en 
el gran patio de la Escuela, de donde fué antiguo 
discípulo aquel valiente piloto.

E l  prem io del B lan co -A éreo  de M ich e lln . —
Ha sido definitivamente adoptado por la com i­
sión de aviación el reglamento de la gran prueba 
de lanzamiento de proyectiles, creada por MM. 
M ichelln con laudables fines.

E l actual reglamento se refiere únicamente ol 
prim er premio de 5 o,ooo francos, esperándose, 
para la confección del otro, los resultados que se 
obtengan de las prim eras experiencias.

Las inscripciones se han declarado abiertas de 
un modo oficial y  los prim eros ensayos tendrán 
lugar en este propio roes, sobre un terreno m ili­
tar de vastas dim ensiones, que seguramente será 
el de Chalons.

E l Reglam ento general está concebido en estos 
térm in o s;

Articulo I . ”  Cuatro prem ios llamados «P rix  
de l ’Aere Cible Michelin », formando un total de
i 5o,ooo flancos ofrecidos por MM. M ichelin, se­
rán adjudicados en 1 9 12  y 19 13  á  razón de 75,000 
fVancos poraño.

Art. 2.® Un prem io de 5o ,000 francos será 
adjudicado al concurrente que, á bordo de un 
aparato de aviación, compuesto exclusivamente 
de elementos más pesados que el aire, antes del 
i 5 de agosto de ig iz ,  efectuando un solo vuelo 
y desde una altura de 200 metros como mínima, 
lance ¡ 5 proyectiles y  coloque el m ayor número 
de ellos en un círculo trazado en el suelo de 1 o 
m etros de radio.

Art. 3 .“ En igual fecha se adjudicará un pre­
mio de 25,000 francos al que cum pla las condi­
ciones á establecer después de haberse ejecutado 
los prim eros tiros del prem io de 5o,000 francos.

Art. 4 .° Los prem ios no adjudicados en la

m ism o y la clasificación de sus resultados para 
la debida adjudicación del premio.

*  *  »
N ueva E sc u e la  de A v iac ió n . — Ante la gran 

afluencia de alumnos que concurren á la Escuela

Concurso del M inisterio de la Guerra de Francia 
Detalles delaparato de aterrisaje y  dcl motor •Clergeiv 

en el monoplano Renriot

pecitada fecha del 16  de agosto de 19 12 , se 
reservarán para el siguiente año.

A rt. S." Antes de la repetida de 16  de agosto 
de i9 12 , la Com isión de aviación del «A ero Club 
de Francia » fijará los reglamentos, por los cua­
les deberá regirse la adjudicación de premios 
para el año 19 13 .

Sigue á este reglamento el especialm ente de­
tallado para ei premio de 5 o,000 francos, preci­
sando la forma con que debe practicarse el lan­
zamiento de proyectiles, las condiciones del

Concurso del M inisterio de la G uerra de Franna 
Parte delantera dcl biplano Bréguet con el motor 

yjuego de demulliplicacián

de Aviación de Som m er,éste háse visto obligaJo 
á ab rir otra, situándola casi á las mismas puertas 
de París, en la Vidamée. La dirección se confi.trá 
al piloto Edouard M artín, y los clientei de dicha 
Escuela podrán, desde luego, disponer de eos 
biplanos y un m onoplano, así com o utilizar los 
talleres de reparación.

E l vasto aeródrom o servirá, no solamente para 
la enseñanza, sí que también para dar paséosá 
cuantas personas deseen in iciarse en las delicias 
de las excursiones aéreas.

«  *  *

A ero p lan o  esco ltan d o  a l P resid en te  de la 
R ep ú b lica . — E l aviador Brindejonc des Mottli- 
nois, verificó t i 22 del próxim o pasado mes de 
octubre un soberbio vuelo de Grisolles á Nerac 
sobre M orane-Saulnier, 5o HP «G n óm e», vo­
lando á 1,000 metros de altura y cubriendo el 
trayecto indicado de 1 o5 kilóm etros en t h. 7 m.

Momentos después llegó M. Falliéres, dando 
entonces el piloto la vuelta á  Nerac por dos ve­
ces y á poca altura para escoltaral tren presidm- 
cial, á c u y o  lado fué volando durante varios ki­
lóm etros, saludado por el Presidente que le 
seguía con la vista desde la portezuela. Luego de 
haber virado en Mezin y  acompañado el cortejo 
hasta Loupillon , Brindejonc, regresó á Nerac, 
aterrizando con vuelo planoen el campo de foot- 
ball de aquella población.

*  X  *

R ecep ció n  de a p a ra to s  m ilita re s . — Ociio 
aparatos m ilitares, de una plaza, BIériot, tipo XI, 
han sido entregados á la Com isión m ilitar perma­
nente. Con viento y  lluvia se probaron cuatro de 
ellos, respondiendo adm irablemente á las condi­
ciones requeridas, no obstante el viento y lluvia 
que desfavoreció las pruebas de recepción.

*  *  *

N uevos v ia je s  del sen ad o r R cym on d . — De­
cididam ente, el senador Reym ond va aficionán­
dose y tomando confianza por las grandes excur­
siones aéreas, gracias á su monoplano BIériot- 
Gnóme.

Por dos veces consecutivas se ha trasladado, 
por la vía aérea, desde París á su circunscripción 
del Loire. E l 23 del último mes sale del aeródro­
mo de Bautheon, á las 8 h. 40 m ., llegando á 
Nevers á las 12 , y  después de em prender nueva­
mente el vuelo á las 2 h. 40 aterriza á las 4  h. .|ó 
sin novedad en el aeródromo de BIériot de Etam­
pes. En  junto un viaje de 400 kilómetros. DI 
viento sudoeste que soplaba durante el mismo le 
hizo apartar, en ocasiones, del camino directo.
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El senador Reym ond es presidente del grupo 
parlamentario de la aviación y m iem bro del Ju ­
rado,del Concurso de Reim s. No hay, pues, que 
decir que llenará el cometido de sus dobles fun­
ciones con perfecto conocim iento de causa.

*  »  Ar

C arto gra fía  aeron áu tica . — Preocúpase ac­
tualmente el «Aero C lub de Francia» de la publi­
cación de una carta aeronáutica y . á este electo,

aviación en el recorrido M ilán-Turín-M ilán, re­
servado para los aviadores ita lian o a, y  con
30,000 francos de premios.

Los concursantes debieron efectuar la etapa 
M ílán-Turín, el 29 del pasado, partiendo dei ae­
ródromo del Talied o, cerca de M ilán. La llegada 
tendrá lugar en el campo de aviación de M iraSo- 
ri, en donde se debió organizar un día de vuelos 
para el dia 30.

de recambio necesario, para ser expedida á Ná- 
poles y  de ali! á T rípo li.

* X «
N uevos p ilo tos a v ia d o res . — E l 12  de octu­

bre tomó su título de piloto el alumno Rinaldo 
Pasquali, de la escuela de Cam eri (Novara), con 
un biplano Farm an, y  el dia 14  lo obtuvo Mau­
ricio Ramassotti en el Aeródrom o de Mirafiori en 
Turín .

L a  tra v e sía  d é lo s  A p en in o s. — Finalmente 
tuvo lugar el 20 de octubre la tan esperada parti­
da para el raid Bolonia-Florencia, que cum plie­
ron el aviador L e  Lasseur y  el barón Gastona 
Della Noce, como pasajero. E l tiem po era es­
pléndido ; el aparato, un BIériot con m otor «Gnó- 
rae» 5 o HP, se elevó rápidamente áun os 800 me­
tros y atravesó con toda felicidad los Apeninos 
por la línea de Castiglione de Pepoli-Prato , to­
mando tierra en el Campo de Marte, de Floren­
cia, después de una hora y  m edia de viaje.

V is ta  p o ste r io r  d e l  C a n a r d  B íé r ic t

ha redactado un m inucioso cuestionario de pre­
guntas á ias que deberán contestar los viajeros 
del aire.

Figuran en el m ism o una porción de cuestio­
nes referentes á los medios de orientación por 
lo.s signos más visib les y  característicos de los 
poblados que se tengan que recorrer, expresán­
dose, á  este fin, los árboles que bordean los ca­
minos. bosques, vinas, ferrocarriles de doble 
vía, sencilla ó de tranvía; construcciones aisladas 
¿agrupadas; cursos de ríos, estanques, lagos y 
marismas; grandes explotaciones industriales, 
metalúrgicas y agríco las; localidades habitadas, 
villas, pueblos y a ld eas; accidentes del suelo, 
valles, llanuras, montes, e tc ,; carreteras, lugares 
peligrosos para aterrizar, como canteras, preci­
picios, excavaciones, viñas, etc.

También indicarán los aviadores ios sitios 
apropiados para verificar aterrizajes, máxime 
cuando en el país escaseen ¡os terrenos, y harán, 
á la vez, cuantas observaciones y críticas se les 
ocurran para la m ejor inteligencia de los signos 
indicadores de las cartas aéreas.

* X X
Un dato del C o n cu rso  de m otores de a v ia ­

ción. — En  el laboratorio del t  A . C . F. » y orga­
nizado p o r la Liga Nacional Aérea, se ha verifica­
do un concurso para motores de aviación. Sujeto 
i  prueba durante los días 16  y 17  de octubre, e! 
motor «Labor-A viation » sufrió los dos ensayos 
de cinco horas de continuo funcionam iento sin 
ningún contratiem po.

La potencia media desarrollada durante estos 
dos ensayos fué de 74 caballos.

El consumo específico de esencia fué de 276 
grumos por caballo-hora y  la del aceite para el 
engrasado, de 33  gram os también por caballo- 
hora.

I la potencia de dicho m otor evaluada en kiló- 
grainos de conform idad con las prescripciones 
dcl reglamento arrojó un total de 4*237 K g. por 
caballo.

* » *
E l Bucesor del g e n e ra l R oq u es. — Han circu­

lado persistentes rum ores de que el inspector 
permanente de la aeronáutica m ilitar sería nom­
brado general en Je fe  de la región de Rarls, pre­
guntándose si el general Roques, el creador de 
laaviación m ilitar podría, á la vez, desempeñar 
los dos cargos.

En el caso, pues, poco probable, de que el ge­
neral Roques tuviera que separarse de la inspec­
ción general de la aeronáutica, se indica como 
á sucesor suyo al coronel H irschauer.

ITALIA.
M ilán -T u rín -M ilán .—Las sociedades de avia­

ción de T urin  y de M ilán, han organizado para 
los días 29 , 30  y 3 1 del pasado, un gran raid de

La  segunda etapa Turín-M ilán, ha debido co­
rrerse el día 3 1 ,  partiendo del aeródromo de 
M irafiori y llegando ai de Taliedo.

E l comité de T urín  se com pone de los señores 
Gath-Gona, Verona, y  del ingeniero Barossi.

Los inscritos so n : Manisero (B Iério t) , Eros 
(F a rm a n ), Verona (B Iério t) , Maffeis (BIériot), 
G ino (D eperdussin).

Esta primera manifestación de la aviación ita­
liana está reservada solamente á los concurren­
tes italianos. L o s prem ios son los sigu ientes:
12 ,000  francos; 8,000 francos; 4,000 francos. 
Adem ás; medallas de oro de los m inistros de la 
Guerra, de Agricultura, de Correos y T elégra­
fos, de la Sociedad de Aviación, de la M unicipa­
lidad de Milán, etc.

E l m inistro de Correos y  T elégrafos ha auto­
rizado el correo aéreo. Las cartas serán franquea­
das con un sello especial y confiadas á  los avia­
dores.

E l  ra id  F o lig n o -P e ru g ia , — Felizm ente se 
llevó á cabo, hace algunos días, el raid entre es-

E I  p rim e r vu elo  de gu erra . — L a  aplicación 
de ios aeroplanos á las operaciones m ilitares, que 
tanto ha preocupado la atención general, ha sido 
puesta en práctica por prim era vez en la ocupa­
ción de T ríp o li por el ejército italiano, con re­
sultados altamente satisfactorios.

El dia 23 de octubre, los capitanes P iazzay  
Moizo, pilotando, respectivam ente, un B lério ty  
un N ieuport, hicieron aprovechados vuelos de 
exploración en las lineas del enemigo. Partieron 
con vuelo alto y  seguro hacia Buraeüana, pasan­
do sobre las tropas y trincheras de las avanzadas, 
en medio de un entusiasmo indescriptible. E x ­
ploraron el lugar donde ocurrió ei último en­
cuentro entre la infantería italiana y el Culuk 
turco, no encontrando al enemigo hasta Agezia, 
á 18 Km . de los fuertes de T ríp o li, descubriendo 
los cuatro campamentos turcos, uno de ellos con 
una enorme tienda apostada entre las palmeras, 
que debía pertenecer al general ó jefe  de las fuer­
zas otomanas.

Al regresar los aviadores á las filas italianas, 
observaron que un destacamento de caballería 
turca se d irigía contra las avanzadas, llegando á 
tiem po de frustar la sorpresa, pues, pudieron pre­
cisar el camino que seguía el en em igo yla  fuerza 
de que disponía.

V is ta  a n te r io r  dcl C a n a r d  B I é r i o t

tas dos poblaciones italianas, en el que tomaron 
parte Verona sobre BIériot, Deroy sobre Farm an  
y M affeis sobre B Ié n o l, venciendo este último, 
que empleó 22 m inutos para recorrer los 30 k i­
lómetros de distancia. La fiesta resultó interesan­
tísima, habiendo acudido en gran número los 
espectadores de las provincias de Urabria y Las 
Marcas. A Verona se le confió un paquete de co­
rrespondencia consistente en tarjetas postales 
alusivas á .la aviación.

L a  flota aérea m ilita r  ita lia n a  en T r íp o li . —
Por orden del M inisterio de la G uerra, la E s­
cuela M ilitar de Aviación de Somma (Lom bardo), 
preparó una escuadrilla aérea compuesta de ocho 
monoplanos y  dos biplanos, con todo el material

Los que han dudado de las ventajas que el 
aeroplano puede reportar en la guerra, no pue­
den ahora replicar, ya. que resulta demostrada 
prácticamente la eficacia del aeroplano para re­
solver la incógnita bélica de suprem o in terés; la 
posición del enem igo. De este modo cabe al ejér­
cito italiano la g loria  de haber sido e! prim ero de 
abrir la vía aérea en campaña.

IN G L A T E R R A
R e g re so  de M oorh ou se á H antin gton  por 

V ia  a é r e a . — Moorhouse regresó de Brooklands 
á Huntington por vía aérea. Partió el d ía 10  del 
pasado por la tarde, se vió obligado á tom ar tie­
rra en Cam bridge, en donde pasó la noche, aca­
bando el viaje al dia siguiente por la mañana.
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Este aviador, con su aeroplano m aravilló á 
cuantos le vieron vo lar en Brooklands, y sus via­
jes, que marcan sus debuts en la aviación, son 
muy notables.

El m ism o día partió Hamel para Hardelot, 
cerca de Boulogne, á  donde fué para hacerse car­
go de un Blériot yo  HP. para llevarlo á Londres 
por vía aérea en cuanto el tiem po se lo permita.

E l día 1 2 partió Hamel de Hardelot con el ae­
roplano de que había venido á hacerse cargo, y  á

A  V  í  Á  C  i  Ó;;N

E l prem io es de 10 ,000 francos y  la copa es 
del aviador que cubra más rápidamente uno de 
los circuitos indicados; en la inteligencia de que 
el aparato debe ser de consrucción inglesa en 
todas sus partes.

*  *
C o rreo  aéreo . — Para continuar las experien­

cias de servicios postales aéreos, em prendidos 
en este Reino, el aviador W . B  R . Moorhouse 
partió, el i 5 del pasado, del aeródrom o de N o n -

E 1  C a n a r d  B t é r i o i ;  D isp o sit iv o  d e l m o to r y  ia  h élice

la una de la tarde, á pesar de la niebla, este avia­
dor atravesó la Mancha, orientándose con la brú­
ju la. Ninguno de los vigías apostados á lo largo 
de la costa inglesa para telegrafiar participando 
su paso, apercibió al aviador, á  consecuencia de 
la niebla. Hamel volaba á 2.000 metros de altura, 
y á  las tres y veinte m inutos descendió en Maiis- 
tone, á 80 kilóm etros de Londres, para hacerse 
cargo de su situación exacta, después de lo cual 
y  viendo que todo marchaba bien, se dirigió  al 
Tám esis, atravesó Londres, volando por encima 
del río hasta el extrem ooeste, dirigiéndose luego 
al norte. Com o la niebla era m uy espesa, descen­
dió de nuevo para recorrer el sitio, resultando 
ser W em bley distante 5 kilóm etros de Hendon, 
por lo que decidió acabar el viaje al día siguiente.

*  *  *

L a  cop a M ich e lin  in g le sa . — Varios con­
cursantes van á ponerse en línea para la copa 
M ichelin inglesa, cuyo posesor es actualmente
S . F . Cody, quien en 1 1  de septiem bre pasado 
cubrió la distancia de 130  m illas en 3 h. 6 m.

Los concursantes son Ronald JCango, Astley, 
Cecil Pash iey , Gordon England y Howard 
Pixton.

El año pasado esta copa fué ya ganada por 
Cody con un vuelo de 3 1 3  kilóm etros.

•<c *  »
C o n va lec ien te . — Recordarán nuestros lecto­

res que en los prim eros días del ensayo de co­
rreo aéreo entre Hendon y W indsor, el aviador 
Hubert resultó gravem ente herido á consecuen­
cia de una caída; pues bien, resulta que dicho 
aviador está ya m ucho m ejor de su estado y se 
halla convaleciente en Saint-M ary's Hospital Pad- 
dington.

»  *  *

L a  2 ." cop a M ich elin  In g lesa . — Inglaterre 
tiene dos copas M ichelin, una cuyo plazo expiró 
en 3 1 del pasado mes y ia otra que term inó en 
1 5 del m ism o raes y  para la que estaban inscri­
tos Raynam , K em ps, Cody, Pasthley, Astley, 
Pixton, Longstaffe.

E l trayecto es un « eros-country » de 12 5  m i­
llas y  los concursantes podían escoger una de los 
siguientes c ircu itos;

Hendon, Bedford, H untingdon, Cam bridge, ó 
bien Am ersbury, Sw indon , H enley, Alton ó tam­
bién Brooklands, Sohrehara, W inchester, ó, final­
mente, Laffan, Andover, Reading. H endon,Broo­
klands.

baratón para trasladarse á  Hendón. con algunas 
balijas de cartas, las cuales, á su inmediata lle­
gada, fueron entregadas á la Adm inistración de 
Correos-

El aeroplano usado por el aviador es el m ono­
plano B/éri.d  con que Beaum ont ganó el premio 
de io ,co o  libras esterlinas.

AUSTRIA
M itin  de A v ia c ió n . — Continuando las notas 

empezadas en nuestro número anterior referen­
tes á  ia Semana de aviación organizaba en W ien- 
ner-Neustadt cerca de Viena, direm os que el 
dia 4  una multitud enorm e atraída por la esplén- 
didez del tiem po se trasladó al aeródrom o. Al 
medio día el a ire  estaba todavía en calm a, peto, 
á la I de la tarue em pezó á soplar el viento, pa­
reciendo quería protestar contra los aparatos 
inscritos para el concurso.

Este viento hizo que los vuelos fueran peli­
grosos por lo que ei com ité decidió aplazar el 
vuelo de velocidad.

A pesar de ello, con una audacia increible, los 
aviadores ejecutaron varios vuelos, B ie r voló 
con dos pasajeros, M lle. Bretschnieder y M. Pa- 
poutschek volaron deW ienner-Neutstadt áViena, 
em pleando 18 m inutos para recorrer el trayecto 
de 42 kilóm etros, y  para la ida y  vuelta sola­
mente 30 m inutos, esto da idea de la violencia 
del viento. Luego el coronel B ier voló dos veces 
hasta Neunkirchen y regresó en 20 m intos, re­
corrido 32 kilóm etros. E l coronel B laschke voló 
hasta V iena y regresó, y el coronel M iller hasta 
Fischansend y regresó , 2 h. y 3 m.

Nada extraordinario se efectuó como vuelos 
durante los dem ás días. He aq u i la distribución 
de los prem ios.

Prem io de altura B ier, aeroplano E trich  2,300 
m etros; W idm er, aeroplano B lériot  á  i ,700 me­
tros.

Prem io de duración con pasajero ; Illn er, apa­
rato E trich , 4 . h . 5 ra. 5 s . ; W archalow ski, bi­
plano 3 h . 17  m . 20 s.

Prem io de Gross-Country : Sianger,,aeroplano 
Etrich , cuatro veces N euikirchen y regresó. Mi­
ller cinco veces el m ism o recorrido.

* * »
R e c o rd  de a ltu ra  con doa p a sa je ro s . — Nos

dicen de Viena que la Com isión aeronáutica no 
ba tomado decisión alguna todavía, referente á 
la tentativa del teniente B ier en W ienner-Neuts-

tadt, durante el curso de la cual batió el record 
del m uiipo de altura con dos pasajeros, eleván­
dose á t,20o metros, que pertenecía al aviador 
francés Moineau con 876 m etros. L a  dificultad 
para la decisión obedece á que uno de los pasa, 
jeros no pesaba 75 kilogram os. Esta objeción no 
deberla ser obsláculo para la hom ologación del 
herm oso record de B ier, puesto que aun no se 
h a rec ib id o en  el «Aero C lub de Francia», con­
testación de todos los clubs á los que se había 
propuesto la adopción de un peso m inim odeyS 
kilogram os por pasajero en los concursos para 
records. P o r consiguiente, com o no hay criterio 
fijo sobre el particular no puede oponerse la 
dificultad citada.

SUIZA
M itin  de A ven ch es. — E l tiem po no favoreció 

á los organizadores; sin em bargo, los espectado­
res se han dado por satisfschos, pnes no han visto 
defraudadas sus esperanzas.

El día 8 de octubre se presentó con cielo bru­
moso, lo que no es bastante á intim idar al culto 
pueblo suizo, que acude á rálagas, según van lle­
gando los trenes, a l aeródrom o, y  las caravan.tsy 
grupos que llegan por las carreteras y  caminos, 
procedentes de los próxim os pueblecillos.

Los aparatos de los cinco aviadores se encuen­
tran sobre la p ista: el biplano de Durafour, el 
monoplano de Grandjean, el biplano de Faillou- 
baz, Blériot de W yss y ei M orane de Taddeoli.

El prim ero en em prender el vuelo es Dura­
four, y  después de una vuelta de pista se diri£eá 
Avenches. Pasa por encima la ciudad por tres ve­
ces para optar al premio de las damas, y perma­
nece en el aire durante veinte m inutos á gran al­
tura.

Orandjean, que ha em prendido la marchaal- 
gunos minutos más tarde, entusiasma ai púl'li- 
co con sus virajes ceñidos y  rápidos y sus vuelos 
á pico sobre los espectadores, que huyen asusta­
dos en todas direcciones. Tom a tierra al cabo de 
quince m inutos, siendo ovacianado delirante- 
mente.

Llega el turno á W yss y á Taddeoli, que dan 
cada uno una magnifica vuelta de pista. Faillou-

D L U lle de la  co la  d e l  n u e v o  m o n o p la n o  B lér io t  
tip o  d e ca rre ra s

baz no consigue despegar, su m otor no funciona 
bien.

D urafour efectúa un segundo vuelo á 5 oo me­
tros de altura, y  em pieza una prueba para el •Pre­
mio de las Dam as», que gana con un vuelo de 
veinticinco m inutos. H ay que advertir que la 
prim era tentativa no fué hecha en el plazo pre­
visto.

A  la s4  vuelve á  partir Grandjean, que perma­
nece en el aire hasta que la l l u v i a  l e  obliga á  des­
cender, term inando el prim er día de vuelos.

R e s u l t a o o s .  — Durafour se adjudica el premio 
de prim era partida; 200 francos, el premio de 
las damas de Avenches y la totalización.

E l lunes fué más propicio para los vuelos; no 
vino la  lluvia á  turbar esta fiestasportiva, aunque 
el cielo permaneció encapotado. Los aviadores
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aprovecharon la calma reinante para efectuar nu­
merosos vuelos.

Grandi'ean es el prim ero en lanzarse al aire. 
Ejecuta vuelos sucesivos de i o, 1 9, 5 , i o y  7 mi­
nutos, los cuales resultan verdaderos ejercicios 
acrobáticos. Lánzase al a ire  seguidamente Dura- 
(our, que vuela por tres veces consecutivas du­
rante 18 , 1 1  y j t  m inutos respectivamente. En 
el último vuelo alcanzó la altura de 700 metros, 
oficialmente controlada.

Taddeoli V  W yss vuelan durante algunos m i­
nutos.

Durafour es el que m ayores y más prem ios se 
lia atribuido, y son los sigu ientes: premio dej 
Consejo Federal, totalización de los dos días, 5 oo 
francos. Prem io del record de altura, 5 oo. Pre­
mio de las damas de Avenches por vo lar por tres 
veces por encima de ia  ciudad en vuelo de ao mi­
nutos, 200 Prem io de la prim era partida, pri­
mer día, 1 00. Prem io del « C lub Suizo de Avia­
c i ó n » ,  por la m ayor duración caba día, i 5 o. Se­
gundo premio de los mecánicos por haber parti­
do cinco veces, 60.

Grandjean gana el prem io de la prim era parti­
da del segundo día, 100 francos, y e l  prim erpre- 
mio de los m ecánicos, 70 (partió ocho veces); 
segundo premio de totalización.

* •  *
'Jn a  recom pensa á  G ran d jean  A este avia­

dor le ha sido concedido un premio ó regalo por 
el Consejo de Estado del Vaud, consistente en 
u;i magnífico cronóm etro de oro y tres monedas 
de 100 francos,

Ei Prefecto de Avenches es quien le entregó el 
regalo motivado por haber sido el prim eraviador 
que ha atravesado el lago de Neuchatel en un 
aparato de construcción nacional y del país.

» *  *
Nuevo a v ia d o r  su izo . — Se llama Parmelín y 

ha obtenido el título de piloto en la escuela De- 
perdusin, en Etampes.

Para que se com prenda con qué facilidad ma­
neja el aparato este aviador, direm os solamente 
que, con motivo de las pruebas del brévei, ejecu­
tó ocho veces el viraje en form a de 8 en el espa­
cio de ocho minutos.

El ejem plo de su am igo Vidart fué lo que le 
condujo á la aviación.

« •  *
F iestas de a v ia c ió n  en B ern a , — D ía s  14, 15. 

y  16 de octubre. — Los aviadores inscritos eran :
i.° Durafour, dos biplanos Failloubax.. — 2 .° Re- 
né Grandjean, monoplano de su construcción. — 
3," Taddeoli, monoplano M orane. — 4- H. Sch- 
mid, monoplano Sommer. — 5 .“ P . W yss, mono­
plano BIériot.

P r i m e r  d í a . — E l tiempo magnifico á  desear. 
Empiezan los vuelos, siendo Grandjean quien 
primero se lanza al espacio, en el que permanece 
durante unos once minutos. En seguida se eleva 
Sclimid, quien vuela durante treinta y un m i­
nutos- Siguen luego D urafour, W yss y Taddeoli- 
con cortos vuelos.

A las 4'4o vuelve á em prender el vuelo Sch- 
tnid, pero al efectuar la segunda vuelta á la pista 
«1 aparato empezó á cabecear, acabando por caer 
de pico al suelo desde una altura de 5o metros 
aproximadamente. En  el momento en que el apa­
rato tocó el suelo levantóse una enorme llam a; 
el depósito de esencia había hecho explosión y el 
aparato empezó á arder. Llegaron los socorros 
inmediatamente, pero no á tiempo para im pedir 
que el cuerpo del desgraciado Schm id fuera car- 
honizado.

Abrióse una inform ación inmediatamente para 
averiguar las posibles causas del accidente, la 
cual lesultará, com o de costum bre, perfectamen- 
>« inútil, por lo difíciles de averiguar que resul­
tan los motivos de estas desgracias.

El examen m edical ha dado por resultado la 
comprobación de la fractura del cráneo, que mo­
tivó la muerte instantánea, de modo que cuando 
el inleliz fué pasto de las llam as había ya dejado 

existir.

Las averiguaciones á que nos hemos referido 
sobre las posibles causas de la caída serán toda­
vía más d ificiles, á  consecuencia de la destruc­
ción del aparato por las llamas.

Sin embargo, ha podido com probarse que los 
alambres de los timones estaba intactos, así como 
el travesaño-pedal que los accionaba.

Según Failloubaz, la causa fué un golpe de 
viento brusco 6 una falsa maniobra. Análogo ac­
cidente le ocurrió á él en las grandes m aniobras, 
con la sola dilerencia de que él tuvo la suerte de 
encontrarse á m ayor altura que Schm id y pudo 
levantar y dominar al aparato, pues tenia debajo 
de sí espacio suficiente, mientras que Schm id no 
ha tenido tiem po siquiera de in iciar la maniobra 
salvadora.

Schm id tenía 32 años, estaba casado y  era au­
tor de una num erosa y menuda prole. Había ob­
tenido el título de piloto en el «A ero-C lub Su i­
zo », y  tenía reputación de piloto hábil y  atrevido. 
Su cuerpo fué llevado á Zurich.

E l Com ité de organización izó una bandera 
negra en el extrem o del mástil de señales, para 
indicar al público la catástrofe ocurrida.

S e g u n d o  d / a , — T addeoli ha tenido desgracia, 
pues no ha podido realizar más que un vuelo de 
corta duración' Grandjean voló cuatro minutos 
y W ys-u n  m inuto. ¿Estarían bajo la influencia 
del recuerdo de la muerte de Schm id ?

D urafour salvó la situación ejecutando unaher- 
mo.«a serie de vuelos, partiendo y tomando tierra 
con una m aestría incom parable.

Practicóse una colecta, entre los asistentes á  la 
fiesta, á favor de los cinco hijos dei malogrado 
aviador, obteniéndose un magnifico resultado 
que, unido al premio de prrtida ofrecido por Du. 
rafour, aliviará, ya que no remediará, la triste 
situación de estos pobres huérfanos y d e su 
madre.

T e r c e r  d í a .  — No pudo efectuarse vuelo algu­
no á causa del fuerte viento, y e s  de lamentar, 
pues en este día los aviadores debían efectuar va­
rios reconocimientos y  tareas militares.

Con motivo del accidente de Schm id, llam are­
mos la atención de los organizadores só b re la  
forma de proporcionar y la calidad d é la  esen­
cia que necesiten los aviadores; deben propor­
cionárseles en bidones precintados, no en un ba­
rr il, como ocurrió en Berna.

ALEMANIA
L a  sem an a de L u xem bu rgo . — E l Aero-club 

luxem burgués, organizó u n asem an ad eaviad ó n , 
con el concurso de Luxem burgo-Attractions, que 
se ha celebrado en la capital del Gran Ducado,

El día 6 del pasado se trasladaron ya al campo 
de aviación, por la vía aérea, los aviadores bel­
gas, Alfredo Lanser y  F é lix  Lam blotte, siendo 
los prim eros aeroplanos que han pasado en pleno 
vuelo la frontera luxem burguesa.

Lam blotte llevaba com o á pasajero á su com­
patriota Ferdy-W agner.

E l día 8 comenzó esta fiesta amenizada por los 
acordes de la A rm onía M ercier. Alfredo Lanser 
con monoplano Deperdussin, efectuú cuatro vue­
los de 6, 9, 7  y  7 m inutos, respectivamente. Fé­
lix  Lam blotte, con biplano Farm an, efectuó otros 
vuelos de 8, 7 , 6 y  6 minutos, llevando como pa 
sajero, sucesivam ente, á Ferdy W agner, Henri 
Siaar, al ingeniero alemán Herm ann-Kreuser, y, 
finalmente, el h ijo  de M. Charles Bettendorl. 
Gran número de pasajeros se han inscripto para 
estos vuelos.

E l viento un tanto fuerte que reinó durante el 
segundo día, no perm itió más que dos salidas: 
Alfredo Lanser, efectuó un vuelo de a ltura; Fé­
lix  Lam blotte, hizo un vuelo de duración.

El tercer día, Lam blotte parte con su compa­
triota Delaloup, como pasajero, y  Lanser efectúa 
un vuelo de altura.

En el espacio de dos horas, ejecutan cuatro 
vuelos cada uno Para term inar, Lanser ejecutó
un gran vuelo circu lar alrededor de la ciudad á
una altura de 5oo metros. Lam blotte lleva como

pasajeros á MM. Dohmen, Brann, y  al anochecer 
elevóse con M lle. Cam ile Herz, Para este último 
vuelo tuvieron que encenderse fogatas para se­
ñalar el terreno.

*  *  *
L a  m uerte de D a x . — El aviador Dax, alumno 

de Deperdussin en Reíros, m urió á mediados del 
pasado octubre, en un rincón de el erial de Lu- 
neburg, en la región de Soltan. Cayó con su apa­
rato, siendo sepultado por éste, no siendo en­
contrado hasta el día siguiente. El erial de L u -  
neburg, el Sahara de Alemania, una vasta llanura 
cubierta de brezos, de enmedio de la cual emer­
gen algunos abedules, y  grupos de enebros, a l­
gunos de los cuales datan quizás de la época de 
Carlomagno. Son gigantescos. Cruzada en algu­
nos sitios de barrancos, raramente se encuentra 
alguna corriente de agua. Los pueblos son exce­
sivamente ra ro s ; cada t o y  1 5  kilóm etros, se en­
cuentra una alquería cuyos habitantes que no sa­
ben n i siquiera hablar, en estas soledades han 
perdido incluso el hábito de ello.

Dax había intentado atravesar este desierto sin 
dunas. Cuando fué descubierto estaba muerto. 
¿ Cuánto tiem po su frió ?  Nadie puede saberlo ; 
en este país no hay noción del tiempo. Se  per­
dían en conjeturas sobre la manera com o se ha­
bría producido el accidente, cuando, por fin, en­
contróse á un indígena que lo vió caer desde 
lejos y  lo ha contado en esta form a:

« Dax volaba de cara á sol poniente, á causa del 
deslum bram iento no vió una línea de pinos que 
bordeaban el cam ino; cuando se apercibió, era 
demasiado tarde; v iró  á  la derecha demasiado 
corto y  ceñido y  su aparato volcó »,

He aquí todo lo que ha podido sacarse de este 
hombre. Vió caer este gran pájaro, pero ni si­
quiera tuvo la curiosidad de aproxim arse para 
verlo.

A v ia c ió n  m ilita r  — Decíamos en uno de nues­
tros números últim os, que Alem ania iba adelan­
tando pocoá poco sus trabajos en aviación m ilitar. 
En efecto, se es'án  ya terminaado los hangars y  las 
instalaciones del aeródrom o de D antzig.que será 
especialmente destinado á losaviadores, oficiales 
de marina. Su  superficie es de 800 hectáreas y 
está m uy bien emplazado Su dirección correrá á 
cargo del Inspector de M arina M. L ierve, y  los 
vuelos y  ensayos deben haber empezado ya.

*  *  »
A eronáutica  M ilita r . — L a  adm inistración 

m ilitar alemana ha creado un tercer batallón 
aerostático anexo á la guarnición de Colonia. Se 
compone provisionalm ente de cuatro oficiales, 
veintidós suboficiales y doscientos hom bres. An­
tes de dos años ei efectivo se elevará á cuatro­
cientos hom bres. E l  batallón estará alojado en 
un cuartel especial construido, al efecto, en los 
alrededoresde la nave ó hangarde los d irigibles.

De momento el hangar no cubre más que un 
Gross y un Parseval, pero á  prim eros de este mes 
debe recib ir un nuevo Zepplein m ilitar et L . Z . 
IX , qu e  ha sido recibido definitivamente por el 
Ministerio de la G uerra, después de haber per­
manecido en ei aire durante veinte horas, En 
cuanto llegue este d irig ib le , los tres globos em ­
pezarán sus maniobras.

H O LAN D A
A v ia d o re s  con d ecorad o s. — Los aviadores 

militares que tomaron parte en las maniobras de 
septiem bre en Holanda, han sido recompensados 
por el Gobierno de S . M. la R eina Guillerm ina. 
Han sido nom brados Caballeros con espada, de 
la orden real Orange-Nassan. Estos aviadores 
son MM. M ariuus Van Meel, so ldado; K . H. Bak- 
ker, sargento; J .  Labouchére, segundo teniente 
de la reserva de húsares, y H. Poorten, segundo 
teniente de artillería colonial.

ESTADOS UNIDOS
C a íd a  m orta l. — Un telegrama de Savanah 

(Georgia), anuncia que Eugenio E ly , m urió e
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día 19 , en el aeródrom o de Macón, situado á tres 
m illas de Jefferson (Georgia).

Este aviador había efectuado una serie de vue­
los y un largo vuelo de altura, cuando de repente 
el aparato volcóse y cayó de una altura de i 5o 
pies, con la rapidez del rayo, aplastándose con 
ruido atronador en el lindero del cam po. El 
aviador quedó m uerto en el acto.

E ra  uno de los más reputados aviadores ame­
ricanos. E l es quien realizó las experiencias de 
aterrizar sobre el puente de un navio partiendo 
de tierra, y desde encima del agua.

» » »
E l  descubrim iento  de lo s  W rig h t. — H eaqui 

algunas noticias que nos llegan por correo pro­
cedentes de los Estados U nidos, referentes al 
nuevo descubrim iento de los hermanos am eri­
canos ;

«El anuncio del descubrim iento de! vuelo pla­
neado ó storm fiig h t  ( vuelo de tem pestad), en 
aeroplano, no es ninguna afirm ación concreta de 
uno de los hermanos W right «apóstoles del sa­
ber, que viven y trabajan solam ente para el bien 

. de la humanidad », según enfática expresión de 
un diario del Oeste. La noticia proviene, más 
bien, de alguna indiscreción de los que les ro­
dean, la cual ha perm itido á varios reportera se­
gu ir á O rville á  North Carolina, en una llanura 
denominada K itty  Hawk, el sitio m ism o en que 
los mismos aviadores hicieron sus famosas pri­
meras experiencias.

De io que se ha visto y sabido hasta el mo­
mento actual (estas noticias so n d e  fecha 30 de 
septiembre) resulta que, dos cam iones han con­
ducido m aderas, víveres, herram ientas, y una 
caja de grandes dim ensiones que verosím ilm ente 
debe contener el planeur. L o s herm anos W right, 
según su costum bre, evitan con urbanidad, toda 
pregunta. De buena tinta se que tienen intención 
de efectuar sus experiencias á suficiente distan­
cia de las m iradas indiscretas.

Evidentem ente se trata de un aparato perfec­
cionado por W ilbur, desde hace tres años y con 
el que debe poder, sin recurrir á im pulso alguno 
m ecánico, progresar en las capas atm osféricas, 
com o las gaviotas, goelandos, a lbatros, etc., y 
algunasaves de tierra, como el águila, el gavilán, 
el gerifalte , etc. Hem os oído á W ilbur, por dos 
veces diferentes, una vez aquí á su regreso de 
Francia, y  otra en Dayton, declarar que el apa­
rato actual, biplano ó m onoplano, accionado por 
una ó varias hélices, no constituía ni de mucho 
la solución del problem a, y  no era más que un 
medio de u tilizar ias superficies susientadoras- 
Bien claram ente explicó á sus atentos oyentes 
que un día no lejano podría, ya variando el án­
gulo de incidencia de los planos, ya desplazando 
en conjunio  la  m áquina, por un procedimiento 
todavía desconocido., m antenerse á  una altura 
cualquiera, mientras durara el m ovim iento dei 
aire.

Las gentes de aquí, que son autoridad en avia­
ción ( y  son á m illo n es), aseguran que el nuevo 
planeur (s i es que lo h a y ), es un gigantesco mo­
noplano.

* • n

P r im e r  e n sayo  de lo s  W rig h t. — En 16 del 
pasado mes empezaron en la colina n.® 1 3 ,  cerca 
de Manteo, en donde se encuentran los W right, 
las experiencias del nuevo aparato.

Alexandre, O 'gilvie y  Lorin W right, han lan­
zado el aparato que piloteaba su herm ano Or­
ville .

Efectuáronse cuatro vuelos sucesivos.
El prim ero de 85 m etros, resultó bien ; vuelto 

á su punto de partida el aparato, se efectuó otro 
de 1 20 m etros, que también dió buen resultado. 
Por tercera vez lanzóse O rville, y recorrió 180 
m etros; finalmente, otro vuelo acompañado de 
un viraje, cerró esta serie de prim eras expe­
riencias.

El aeroplano p/uneur no tenía, naturalmente, 
m otor alguno.

A l dia siguiente se efectúan nuevas pruebas;

durante el curso de las cuales O rville W right se 
ha elevado 30 pies más que el día anterior; la 
distancia recorrida ha sido de 200 yardas, y  el 
aparato ha permanecido inm óvil en el aire du­
rante 28 segundos.

Prosíguense las experiencias el día ig , resul­
tando que O rville permanece con su planeur, 
quieto en el aire durante 1 m. 1 5 s. batiendo su 
anterior record.

A l tom ar tierra, como el viento soplaba á razón 
de 35  m illas por hora, rom pió una ala, si bien el 
aparato no sufrió daños de m ayor cuantía.

E l día 20 lo em plearon ios W right en reparar 
las averias del planeur.

Según parece, los hermanos W right tienen 
también su dispositivo 6 aparato estabilizador 
automático, que han m ejorado en estos últimos 
tiem pos, perm itiendo al aeroplano mantenerse 
inm óvil en el aire ; este nuevo aparato fué colo-

Detalles de la hélice 7  motor > Réuault» del biplano 
■ B r é g u e t

cado en el aparato de experiencias para su en­
sayo.

Desde luego que los W right se niegan á dar 
detalle alguno de su estabilizador, que, á juzgar 
por las noticias que llegan, han sido sus ensayos 
perfectam ente concluyentes; según declaración 
de O rville, espera poderd einostrarla  posibilidad 
de un vuelo de una m illa, con un pfuneur sin 
motor. Preguntado sí creía poder planear sobre 
un sitio determ inado con fuerte viento de frente, 
mediante el nuevo aparato que él y  su hermano 
han inventado, d ec laró :

«Esperam os no m archarnos de aquí sin de­
m ostrar que se puede m antener un píuneur en 
una posición determ inada durante cinco m inu­
tos y  más ».

Aunque, com o decim os, se niegan á dar deta­
lles de su aparato estabilizador, se dice que un 
péndulo colocado en la parte inferior del aparato 
accionaiá las aletas extra del alabeamiento de las 
alas. De esta m anera, s: un aeroplano perdiera 
su equilibrio, el estabilizador volvería al aparato 
á un plano equilibrado.

E s m uy posible que se realicen experiencias 
con otra invención de los hermanos am ericanos, 
patentada en Francia, en 19 0 7, y e n  la que se 
emplea el aire comprimido.

La últim a noticia que hasta nosotros llega, re­
ferente á las experiencias que nos ocupan es de 
que O rville ha perm anecido en el aire  con su 
planeur  durante 9 m . 46 s ., durante una tempes­

tad, y con viento de 5o m illas por hora, elevan, 
dose á una altura de 80 metros aproximadamen­
te, el espacio recorrido fué de 228 metros.

Tendrem os al corriente á nuestros lectores de 
cuantas experiencias se vayan realizando.

MARRUECOS
E n  O ujda. — El aviador Servias ha efectuado 

un reconocim iento en el curso de unas manio­
bras. Partió á las 7 y  media y se d irigió  hacia el 
suroeste, pasó por encim a del campo de batalla 
de Issy, llegando, al poco rato, á los montes de 
El-Anin-Ferak región sumamente accidentada. 
La atraviesa valientem ente por encim a de una 
cum bre de 1 ,18 0  m etros de a ltara . Al cabo de 
media hora, en un desfiladero, cerca de Sidi-Ab- 
dalá, descubre al partido enemigo, compuesto 
d e a rtille ría , infantería y caballería ; regresando 
inmediatamente al campamento. E i coronel Hen- 
ris ha felicitado vivam ente á Servies por lo bien 
que ha cum plido su cometido y la seguridad con 
que ha efectuado su viaje.

No contento con esta hazaña el aviador Ser­
vies, no descansa y cada dia ejecuta nuevos vue­
los en Oujda, elevándose á 1,20 0  m etros de al­
tura unas veces, otras evolucionando por encima 
de los montes Beni-Suassen y efectuando recono­
cim ientos durante las m aniobras m ilitares. Sus 
vuelos producen en los indígenas una impresión 
extraordinaria. Servies ha sido recibido por el 
pachá y las altas personalidades, y  felicitado y 
agasajado por el general Lhabit y el coronel 
H eiirys, jefes de las tropas de ocupación.

Term inó la serie de sus vuelos en esta ciudad 
con un paseo por encim a de ella, paseo queduré 
unos 20 minutos.

Todas las azoteas y terrados estaban atestadas 
de curiosos y  adm iradores. Entre los más entu­
siastas de la aviación figuran los legiorariosque 
han adornado con flores y banderas el aparato 
Deperdussin  antes de em prender el vuelo ; luego 
los seis supervivientes de! combate de El-Aluana 
han nom brado á Servies cabo honorario de la 
22* com pañía del i .®  extranjero. E l capitán de U 
com pañía ha confirm ado en su grado á Servies.

TRIPOLI
A v ia c ió n  m ilita r . . — E l día 1 4  fueron rem­

itidos á T ríp o li los d irigib les m ilitares números 
2 y  3, asi como cuatro aeroplanos m ilitares con 
once aviadores á las órdenes del capitán Piazza,

Estos aeroplanos y dirigibles están destinados 
á las próximas operaciónes al interior.

En el número de estos aviadores se encuentran 
los tenientes G avotii, de Rada, Roberti, Prossi, 
que tomaron parte en el prim er circuito aéreo 
italiano (Bolonia-Venecia-Rim ini-Bolonia), con 
lo que excusado es d ecirqueestán  perfectamente 
entrenados y  en forma para em prender sus 
vuelos.

» *  *
L a  gu erra  tu rco -ita lia n a . — El 22 del pasado 

m es, el capitán de artillería M, Piazza, jefe de los 
once aviadores que se encuentran en operacio­
nes en el teatro de la guerra turco-italiana, efec­
tuó su prim er vuelo en aeroplano BIériot, pasan­
do prim ero por encima de la ciudad y dirigién­
dose luego áZangour, siguiendo la costa. Volvió 
atrás, pasando por el desierto y llegando basta 
Taam anca, á  20 kilóm etros de T r l poli, recorricn- 
to en junto un centenar de kilóm etros, á una 
altura media de 400 metros.

Las im presiones de este oficial son que el vuelo 
por encima de! desierto se verifica con una regu­
laridad y estabilidad perfectas, apenas turbadas 
cuando el aparato pasa por encima de un oasis- 
De este reconocim iento resultó que no se vieron 
trazas del ejército enem igo en todo el trayecto 
recorrido.
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Modelos de aeroplanos

E nsem b les ,  tensores , costillas, cojine­

tes de  bolas; sueltos  y  con g an c h o  para  

m o to r  á  gom a; hélices de to d a s  m arcas  

en m a d e ra  y a lum in io , etc. e tc . ,  y 

dem ás  accesorios para  la co n stru c ­
c ión  de m o d e lo s  de a e r o ­

p lan os.

Construcción de aparatos según planos
Precios reducidos

D irig irse  á  la A dm inistrac ión  de esta  
Revista

A V I A C I Ó N
TENSORES, PERNOS Y  TUERCAS DE O JETE 
ACCESORIOS PA R A  CHASIS DE AEROPLANOS

S  F A B R I C A C I Ó N  I N I M I T A B L E
P r o v e e d o r e s  d e  l o s  p r i n c i p a l e s  t a l l e r e s  d e  c o n s t r u c c i ó n  y  d e  l a  A v i a c i ó n  

m i l i t a r  e n  F R A N C I A  y  e n  e l  E X T R A N J E R O

i eAlphonse Binet & C
6,  m e  d e  s r e n í e - P A R I S  *  te lé fo n o  1003-04 *  D irección  t e l e g r á f i c a :  TENiBALPII • PARIS

B E  INI I T  O  R .  I - O Y G O R R I
P r irn er  p i lo t o  e s p a ñ o l

O R G A N IZ A C IÓ N  D E  C O N C U R SO S Y F IE S T A S  D E  A V IA C IÓ N

I N G E N I E R O

/ ^ o o o p l a n o s  / ^ O R A N E A l c a l á ,  4 0 .  - r V A D R l D

“ LA REVUE AÉRIENNE” D í r e c t e u r  : A n d r é  H e n r y  - C o u a n n i e r
Revae bl-mensuelle des Soleuces de Vludastrie et des Sports Aérónantiqaes

F a r a f t  l e  10 e t  l e  25 <ic c l a q u e  rriois jt j* j* A b o o o c r n c o t  : 15 f r a n c s  p a r  ar? 

^ 7 . R U E  D E  ROlVIE ---------  I P  A  R  I S  -------- e s o - B 3
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REVISTA DE LOCOMOCION AEREA
Primera Revista exclusiva de Aviacidn y Aeronáutica qne se ha publicado en España

Organo Oficial de la “A. L. A." de Barcelona : Plaza Teatro, n." 6, Pral,

S e  p u b lica  e l  d ia  25 de cad a  m es

-- N ú m ero : 50 céntim os = ^ ^ = ^ = =  
Suscripción anual: España, P esetas 6 - Extranjero, Francos 6

Coleccidn completa de todos los nümeros, desde el 
primero hasta el del 25 jallo de este año, Ptas. 13*00
Se m aada por correo certificado, con un aum ento de 50 céntimos 

Dicha colección constituye el mejor tratado de aviación que se ha publicado en España

Redacción y  A dm in is trac ión :  C laris ,  102, pral.  1.” = BARCELONA

r
f l i t m c i ó r í

I L U S T R A C I Ó N  Q U I N C E N A L  

PRIMERA, EN SU CLASE, QUE SE HA PUBLICADO EN EL MUNDO
S e  p u b lica  lo s  d ía s  1 y  15 de cad a  m es

N Ú M E R O ,  30  C É N T I M O S  
Suscripción anual: España, P esetas 6 - Extranjero, F rancos 6

Colección completa de todos los números, desde el primero hasta el presente, Ptas. I3 ‘4(l
Se m anda por correo certificado, con un  aum ento de 50 céntimos

L A  COLECCIÓN DE E S T A  ILUSTRACIÓN E S  L A  MEJOR INFORMACIÓN GRÁFICA 
QUE S E  HA PUBLICADO EN ESPAÑA, DE AVIACIÓN

Dirección y  A dm in is trac ión :  C lar is ,  102, p r a l . ,  1.” » BARCELONA
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