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$ M. el Rey D. Alfonso XIII, por la aviacion

Incansables en nuestros propésitos de
difundir los conocimientos de aviacion y
propagar los rapidosy asombrosos ade-
lantos de la misma por Espafiay América,
por medio de Aviacién y de la Revista de
Locomocion Aerea, después de explorar las
opiniones de todas las clases sociales, debe-
mosconlesar que liemos tenido muchos des-
engafios, y, debido & los mismos, en al-
gunas ocasiones hubiéramos ya desistido
de nuestros propoésitos, si la intensidad
de nuestra fe por la aviacién, no nos hubie-
se animado & seguir adelante.

Algo presentiamos, no obstante, en me-
dio de las muchas decepciones que tenia-
mos & cada paso, que nos alentaba & seguir
adelante. Vislumbrabamos una esperanza.
Nos resistiamos 4 creer que en Espafa
no hubiera alma capaz de sentir, como
nosotros, lo grande y transcendental de la
aviacion en todas sus manifestaciones, tan-
to presentes como futuras y con poder su-
ficiente para implantarla de una vez, facili-
tandole todos los elementos necesarios
parasu desarrollo, y hoy, por fin, llenos de
gozo y satisfacciéon, que no podemos dejar
de exteriorizar, hemos de decir & todos,

Concurso del Ministerio
ce la Guerra de Francia

(Coniinuadan déla pagina 58g)

Pruebas eliminatorias, de velocidad y de al-
tura. — Accidentes. — Muerte de Leve). —
Decisiones de la Comisién militar.— Triunfo
de Weymann sobre «Nleuportn.—Pruebas de
nuevos concurrentes. —EIl mal tiempo.

En el décimo dia del concurso, Fischer y Barra
efectan sus pruebas oficiales, segunda y tercera
respectivamente, con excelente resultado.

Level, que parte para la primera, aterriza en
Neufchaiel-sur Aisne & consecuencia de una ave-
ria, y aprovechando la bonanza del tiempo vue-
len fuera de concurso Vedrines, con dos pasaje-
ros, sobre Boret-Morane; Paulhan, con su tri-
plano, pero rompiendo una biela al aterrizar;
Crombez, sobre Sommer, efectla varios vuelos
con cuatro y cinco pasajeros, y Breguet ensaya
su motor «Salmson », de IOoHP.

Continta el tiempo primaveral en el siguiente
dia, aunque sopla el viento con violencia. A pe-
sar de ello, Fischer sale con su H. Farman,
100 HP. «<Gnéme», y verifica con éxito su tercera
prueba, lo propio que Renaux, con su M. Far-
man, JO HP. Renault, terminando la jornada
oficial con el vuelo de Moineau sobre Bréguei,
realizando su primera prueba.

Hacia el mediodia se cambia el viento y varios
pilotos ensayan sus aparatos, entre ellos Ladou-
gne, Weymann, el conde Rohillard, Fischer y
Dubreuil; siendo especialmente de notar un es-
pléndido vuelo de Weymann, el cual con su
Meiiporf, loo HP. «Gnéme », liega al campo de
aviacion militar, procedente de Mourmelon, en
d minutos. Este recorrido representa una veloci-
dad de 200 kilémetros por hora, y comprueba e!
cuidado con que vela por su aparato el vencedor
de la «Copa Gordon-Bennet».

Un accidente fortuito se produce al ponerse en
marcha el aparato del Conde d'Espel; por haber-
se olvidado éste de suprimirel contacto, una pala

que la hay, que existe y que esta en per-
sona de S. M. el Rey D. Alfonso XIII.

Verdad es que no ignordbamos la mayo-
ria de los espafioles, los entusiasmos de don
Alfonso por la aviacion, toda vez que le
hemos visto seguir, con grande interés y
atencién, todos los principales actos 6 acon-
tecimientos que de aviacién ha habido en
Espafia, después de su viaje & Pan, con el
exclusivo objeto de ver volar y conocer el
aparato de los hermanos Wright, sentando,
con ello, el precedente de ser el primer
monarca que vié volar un aeroplano, &
parte de sus visitasen algunos aer6dromos
de Francia; pero, lo que yo ignoraba de
S. M. D. Alfonso, eslo que he tenido el alto
honor de oir personalmente del mismo,
en ocasion de ir a darlelas gracias, por ha-
berse dignado suscribirse 4 Aviaciény a
la Revista de Locomocion Aerea.

Fe inquebrantable en el porvenir de la
aviacion, como el méas convencido de los in-
ventores; necesidad imprescindible de que
el gobierno, cuanto antes, monte en Espa-
fia una escuela 6 centro tedrico-experi-
mental para estudiar, informary ensayar
todos los inventos 6 proyectos de maquinas

de la hélice destrozé el muslo del mecanico que
no pudo retirarse & tiempo.

Debido al tiempo calmoso, los vuelos dieron
comienzo el 12, & primera hora, partiendo Co-
Iliex, sobre el Canard-Voisin, con dos pasajeros
para la segunda prueba, que resulta anulada por
haber atravesado con exceso la linea de llegada.

Weymann y Gauguenheim hacen su primera
prueba, y Renaux la tercera, todos ellos satisfac-
toriamente.

De nuevo se distingue Weymann, quien logra
verificar las dos pruebas de aterrizaje con éxito,
siendo e! inico que lo ha hecho en el mismo dia.
Durante siete horas continuas ha dado inequivo-
cas pruebas de ser un habil piloto, demostrando
4la vez las brillantes cualidades del iVieiipori,
por su rapidez en el montaje, desmontaje, arre-
glo y transporte.

Débase ya por terminada la jornada cuando
vidse & Level que regresabade un reconocimiento
hacia Montcornet, precipitarse desde una altura
de i50 metros. Su aparato quedé destrozado, y
el infeliz aviador sufri6 tan graves heridas que,
fallecia dos dias después.

Tras un dia de inaccién & causa del mal tiem-
po, contindan el 14 los vuelos oficiales, verifi-
candolos Gauguenheim, por lasegunda pruebay
Moineau, quien sobre Bréguet, 140 HP. sale para
Montcornet, deteniéndose, empero, 6 kilémetros
antes de llegar &4 la meta, molestado por ia niebla.

Durante la tarde, Barra recorre el trayecto
Mourmelon, ida y vuelta, con la carga completa.
Bonnier ejecuta bonitos vuelos. Sommer lleva &
cuatro pasajeros, dos sefioras entre ellos, y "Re-
naux evoluciona con un pasajeroy toda la carga
reglamentaria lgualmente vuelan H. Farmann,
con su biplano de 20 metros; Moineau con un
Brégtieidae 100 HP. Ilevandoaun pasajero tam-
bién y la carga completa; Gobert, con aparato
Wright; Labouret, sobre Asiie, con dos pasaje-
ros, y Leblanc, después de haber recorrido 300
metros y elevarse & 2, desciende bruscamente, y
tocando el suelo con el ala izquierda, rompe el
tren de aterrizaje.

para volar, de espafioles, con tal de que, &
juicio de los que han de informar, rednan
aquéllos alguna probabilidad de éxito; evi-
tar, por todos los medios que se pueda, el
gue ningun espafiol se vea obligado, por
no tener el mas pequefio apoyo, & vender
las patentes de sus proyectos 6 invencion
al extranjero y dar, en fin, toda clase de
facilidades y el mayor apoyo oficial posible
4 todos los espafioles que, de una manera
activa, laboren y trabajen porel desarrollo
y adelanto de la aviacién en Espafia. Esto
es lo que siente, lo que deseay lo que ha
empezado & iniciar, con el firme propésito
de llevarlo & cabo, S. M. D. Alfonso X 111.
No sé yo que ningdn monarca ni jefe de
Estado, haya hecho manifestaciones tan
entusiastas, optimistas, esplicitas y concre-
tas como las mencionadas, y ello ba de
traer consigo e! mayor impulso y desarro-
Ilo de la aviacion en Espafia, pues noduda-
mos que tan augustas iniciativas se veran
acojidas y secundadas, no sélo por los go-
biernos y las Cdmaras, si que también por
torios los espafioles amantes del progreso,

riqueza y prosperidad de Espafia.
J. SaRdA

Interesante fué la prueba del dia i5 realizada
ante 30,000 espectadores. Weymann efectla la
tercera, con un éxito completo; aterriza en los
terrenos labrados, parte de nuevo y vuelve & to-
mar tierra, demostrando con ello la solidez del
tren de aterrizaje de los Nieuport. Moineau in-
tenta, sin resultado, la prueba de velocidad con
dos pasajeros, viéndose detenido i." kilémetros
antes de llegar al término del trayecto, siendo
estos dos los Unicos vuelos oficiales.

Por la larde, como de ordinario, vuelan otros
aviadores, ocurriendo un accidente & Gauguen-
heim; por haberse desprendido la ruedaizquier
da del chassis el aparato volco, rompiéndose por
completo, sin dafio afortunadamente, para el
aviador y su mecénico.

Con motivo de las pruebas del concurso se
presentaron diversas reclamaciones por parte de
los constructores, y reunida la Comisiéon militar
acordd clasificarlas por el siguiente orden:

1.* Escalas prohibidas en las pruebas elimi-
natorias.

2.* La prueba de velocidad podra empezarse
de nuevo, & voluntad del concurrente.

3.* Supresion del pasaje antes y después de
verificarse la prueba de velocidad.

4.* Cuando una de las tres eliminatorias haya
sido anulada y se haya transportado ei aparato
por carretera, dicho transporte se considerara
como valido.

La Comisién decidio, asimismo, que la prueba
para la clasificacion tenga lugar en el recorrido
de Reims & Amiens y regreso, sortedndose el
orden de la salida el 2 del actual y dandose co-
mienzo aellas el 4.

A bordo de cada aparato se colocaran dos ba-
rometros precintados para comprobar el que la
prueba se ha efectuado sin hacer escalas.

Igualmente resolvié la Comisién, que el que
haga una partida en falso quede en ultimo lugar,
pudiendo ser cruzada la linea de salida por el
aire 6 rodando por el suelo.

El concurso de velocidad se verificé el 16 por
Barra y Renaux sobre Alourice-Farmun, y por
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Pr.vosty >us dos pasajeros

so\ittDeperdussirt-MUitar, al emprender el vuelo

Weymann sobre Aieapon. Los tres han obtenido
brillante éxito en dichas pruebas, asi como la de
aterrizaje en Montcornet, lo propio que Fischer,
que la hace por cuarta vez a causa de habérsele
anulado la anterior.

Calliex sobre Foisin, con dos pasajeros, efectia
la primera prueba de aterrizaje en Montcornet,
con la carga completa.

Los tiempos oficiales de los nucleos Je veloci-
dad entre Reims-Mourmelon-Reims, 6 sea en un
recorrido de 60 kildémetros, son los siguientes:

Weymann, sobre Wieuporl-« Gné.ne», 33 m.
¢ s.j velocidad io8‘goo kilometros.

Barra, sobre Maurice-Farman, 46 m.; veloc:.
dad, 79800 kildbmetros.

Renaux, sobre Maurice-Farman-RenauU, 1 h.
3 m. 54 s.; velocidad 69 kilémetros.

En la prueba oficial de altura tan sélo Wey-
mann sale airoso. La primera vez llega & 530 me-
tros, en 12 m., y la segunda & 500 metros en
11 m,; mientras que Barra alcanza ios 500 metros
en 17 m.. por lo cual resulta nula su prueba.

Enire los vuelos oficiosos del dia, 17 pueden
citarse & Espafia sobre Meup<-rt, con un pasajero
que efectia el recorrido Reims-Mourmelon y
regreso; el teniente Menard, sobre Maurice Far-
man, que sale para Mourmelon; el teniente Yence
que parte para Donai; Franck, sobre Savary",
Bonnier sobre Wrihgt. y Labouret sobre el bi-
plano Asira.

A Gltima hora, Moineau verifica la prueba de
velocidad Reims-Mourmelon.

Un tiempo soberbio favorece el concurso du-
rante el dia 18, verificAndose por ello numerosas
pruebas oficiales. Después del mediodia el es-
pectaculo que se ofrece & la vista del observador
es realmente magnifico, y recuerda los dias de
los mitines mac famosos, cruzandose en el aire
monoplanos, biplanos y triplanos & ia vez, lle-
gando & contarse hasta el nUmero de doce de
ellos.

Fischer sale para la tercera prueba oficial de
velocidad 4 las 8 h. 2 m. 22 s, regresando & las
8 h.44 m. 555s. V5; la velocidad fué de 92 kil6-
metros 300 metros y el tiempo total, 42 m. 32 s.
Desde luego corren rumores deque la prueba
resultaba nula por el concurso sucesivo de esen-
cia, pero ante el requerimiento y reclamacion de
Henry Farman, se examiné el dep6sito, compro,
béndose entonces que habia existido un error en
la transmisién de la declaracion, por lo cual la
prueba era buena.

Renaux ensaya la prueba de altura, sin resul-
tados, pues logra Gnicamente elevarse & 370 me-
tros en 20 minutos. Bregi sale parala primera
prueba de aterrizaje, en Montcornet, sobre el
biplano. Bréguet-Gnéme, de 140 HP., deteniéndo-
se &4 kilémetros de Neuchatel, y repitiendo la
prueba por latarde, con éxito lisonjero, lo pro-
pio que Gaubert, sobre biplano Aslra-Wrighi.y
Frantz sobre Savary.

Barra en el concurso de altura se remonta, se-
gun el barémetro particular que lleva, &4 .520 me-
tros en 13 minutos, lo Cual no puede ser com-

AVIACION

Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia

probado por no funcionar bien el
oficial.

Numerosos fueron también los vuelos realiza-
dos 4 titulo de ensayo. Por la mafiana vuelan
Verrept sobre Bosel-Morane, Baumier sobre Gou-
py, Frantz sobre Savary, Henry Farman con dos
pasajeros, Sommer con cinco. Después de me-
diodia, verificanio Didier pilotando un Maurice-
Farman con estabilizador automatico Doutre
que viene de Meaux, el teniente Camermann,
procedente de Mourmelon, lo mismo que Ve-
drines, el que rompe el ala izquierda de su Copin
al aterrizar.

Hasta aqui los aeroplanos Nieuporty Farman
desempefian brillantisimo papel en el concurso.
En un vuelo oficial Fischer sobre Henry Farman,
ha conseguido laaltura de 500 metros en 9 m.,
lo que hace prometer mucho de lo bueno que
puede hacer tan habil piloto y excelente aparato.

Solamente una prueba oficia! tiene lugar el dia
19y es la de Fischer que, animado por la verifi-
cada el dia anterior & titulo de ensayo, se remon-
ta por dos veces consecutivas & la altura de 500
metrosen 11 m. 55 s., terminando con tan bello
resultado las pruebas de altitud.

Moineau, intentando dicha prueba, se ve obli-
gado & descender & los 85 metros & causa del
fuerte viento. El aparato Bréguel, motor «Che-
nu» 75 HP, pilotado sucesivamente por Bréguet
Martin, vuela con la carga reglamentaria, demos-
trando reunir buenas condiciones. Gabriel Espo-
netcon su Aieupnrl.dedos plazas, habilitado para
Escuela, eleva & varios alumnos. Fournier se
eleva, & su vez, aterrizando en el aeré6dromo de
Champagne.

El viento, no obstante, ha impedido la salida
de bastantes aviadores, defraudando las esperan-
zas del publico que habia acudido ai campo de
aviacion.

Amanece el dia 20 con un tiempo més bonan-
cible porlo que & las siete de la mafiana empie-
zan los vuelos oficiales. Verifican la segunda
prueba llevando & dos pasajeros y la carga com-
pleta, primero Gaubert sobre Asira-Wright, y
luego Frantz sobre Savary, obteniendo ambos
favorable resultado.

Para la prueba do altura, Renaux con biplano
Maurice-Farinan, ejecuta brillantemente el pri-
mer ensayo, elevdndose 4 500 metros en 13 m.,
dejando el segundo para el dia siguiente, ante
las rafagas de viento que empiezan & sentirse
y que impide & Barra el ascender mas de 340 me-
tros en 12 minutos,

afparte de estos vuelos verifican ensayos, Brégi
sobre B>éguet, motor « Salmson t ; Mahieu sobre
Voisin, Dubreuil sobre Hanriot, con dos pasaje-
ros y carga completa; Prevost sobre Deperdussin
V Ladougne sobre Goupy; continuando por la
tarde Goffin sobre triplano Aslra-Wright, motor
«Chenu» y5 HP, el cual eleva al conde de Tau-
lay, realizando vuelos soberbios, y, finalmente,
4 ultima hora, llega de Mourmelon.Gougenheim
con su Farman. completamente reparado de la
averia que sufrio el otro dia.

altimetro
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sobre Oepsrdasjiii, momenios antes de emprender el vuelo

En el siguiente, el viento soplando de nuevo
con fuerza, impide la continuaciéon de las prue-
bas oficiales. Sin embargo. Renaux intenta veri-
ficar su segunda prueba de altura, subiendo con
regularidad hasta 498 metros, pero al llegaré la
misma, los i5 minutos habian yatranscurrido;
el fracaso ha sido, pues, por dos metros.

La propia prueba intenta realizar Moineau so-
bre Bréguet-Gndme, pero el viento soplando cada
vez con mayor violencia, le detienealos 200 me-
tros. lgual suerte corre Barra con su biplano
Htnry-Farman, &pesiT de repetir por segunda
vez su intento.

A las siete de la mafiana llegé Hermann con su
monoplano Pivot yo HP, procedente de Mour-
melon, cuyo trayecto hizo en 9 minutos, por lle-
var, sin duda, e! viento de espalda.

A las once soplaba éste & la velocidad de 13
metros por segundo, no obstante lo cual, algunos
audaces pilotos como Hermann, verifican vuelos
bellisimos en plena tempestad; Bonnier sobre
Goupy y Didier sobre Maurice-Farman, con es-
tabilizador « Doutre », absteniéndose los dem.is
aviadores.

Transcurre el dia 21 sin poderse efectuar nin-
gun vuelo, y en el siguiente, aun cuando el ane-
moémetro indica que la velocidad del viento es
de 10 metros por segundo, Oauguenheim sobre
biplano Henry-Farman. parte para la primera
prueba eliminatoria, sabiéndose pocos minutos
después que ha tomado felizmente tierra n
Montcornet. Su vuelo, impulsado por un terri-
ble viento, hasido hecho & la velocidad de mis
de 100 kilémetros por hora

La prueba de altura es intentada por Barra,
quien se remonta rdpidamente hasta 50 metros
con su biplano AfflHri«-Fiirman-/?enflii/f, pero
después de un atrevido viraje es cogido por un
remolino que hace oscilar brutalmente el apa-
rato é impresionando en extremo & los especta-
dores, aunque, por fin, consigue aterrizar sin
contratiempo.

El mal tiempo persiste siendo, en extremo, va
riab e, pues en la misma mafiana del dia 24, la
velocidad del viento oscila de 7 & 16 metros por
segundo.

Arrostrando tales variaciones salen varios apa-
ratos : Renaux logra verificar con éxito la segun-
da prueba de altura. Barra, mas desgraciado, no
consigue otra cosa que llegar & 100 metros en
los i5 minutos reglamentarios. Goffin sale para
la prueba de Montcornet descendiendo perfecta-
mente, pero declardndose nula la prueba & causa
de no poder reapartir.

Todos los aparatos de Bréguet han salido de
sus hangars durante la mafiana, siendo de notar
la performance de Moineau, quien sobre un
130 HP. « Gnédme -,y con carga completa, ha vo-
lado mientras el viento alcanzaba la velocidad de
i5 metros por segundo.

Hacia las nueve, Dubreuil sobre monoplano
Hanriot, se dirigia & Montcornet, cuando decidi6
aterrizar & los dos kilémetros de la salida, siendo
su aparato proyectado con violenciaal suelo des-



El aviador Ltvel, muerto durante este concurso
una calda

4 coosccuencia

de una altura de 10 metros y rompiéndose un
patin, hizo que éste rodase, empero, sin apenas
causar dafio al aviador, ya que el mismo proce-
di6 & su desmontaje.

Alas 4 h. 30 m,, el audaz Hermann, sobre Pi-
voi, di6 dos vueltas al aeré6dromo, balanceado
espantosamente por el viento y llegando & causar
verdaderos escalofrios de terror al publico.

Nuevas y notables pruebas se esperan por par-
tede aviadores tan afamados como Vidart que
abriga la intencién de realizar una proeza con
su Deperdussin-GnSme. Todos los aparatos estan
ya dispuestos para ellas y el mal tiempo reinante
havenido de perlas & no pocos constructores,
que lo han aprovechado & fin de ponerlos en or-
den de marcha.

M. Arnal

‘ Sviacijon* en MeOnD

Lo mismo que el periédico se debe & sus
lectores, el que emprende una obra se debe
4 quien ésta interesa, y hoy, vencida la por
tudos reconocida modestia de nuestro Di-
rector, después de refiida lucha, voy & dar
4amis lectores algunas noticias que no po-
drdn menos de regocijar & los entusiastas
de la aviacién.

Todos saben el calvario que venimos su-
friendo desde que tres afos hace, un hom-
bre lleno de fe en el porvenir de la avia-
cion en el mundo, y con el fin de difundirla
CD Espafia publicé la Revista de Locomo-
cion Aérea, mas, viendo que su tecnicismo
no la ponia al alcance de loa profanos para
quienes es un misterio inexplicable toda
esa hermosa serie de tangentes, senos, co-
senosy demés geroglificos, se lanzé¢, sin re-
parar en sacrificio de ninguna especie y
con el fin de que las nociones de aviacion
llegaran hasta los mas lejanos lugares, a
publicar esta revista.

Paralelamente con estos trabajos, lleva-
ba otros aquien el Madrid oficial. {Cuantas
amarguras, cuantos desengafios ha sufrido
el amigo Sardal Cuando no era por la ines-
tabilidad de los ministros en Espafia que
DO obtenia algun resultado préactico, era
por faltade consignacién en los presupues-«
tos, y muchas, muchisimas veces por indi-
ferencia, por incredulidad, pues quienes
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Midiendo la cantidad de esencia del deposito de un H. Forman antes de empren-

der el vuelo para la prueba deaterrisaje

estaban en el poder no crefan en el resul-
tado préactico que él veia, y no creian en
él porque desconocian el asunto, de lo que
no se les puede criticar, pues ninguna obli-
gacion tenian de conocerlo.

Pas6 el tiempo y vinieron las maniobras
militares de 1910 en Francia, precedidas
del Circuito del Este, y ya se empez6 & ver
aqui que no se trataba deunautopia. Llego
mayo y con él Vedrines se nos presenté en
Madrid, y ya entonces el Gobierno vi6 cla-
ramente que no era cosa de menosprecio
nuestro ideal.

Haciendo unaverdadera combinaciéon, el
Sr. Ministro de Fomento, D. Kafael Gas-
set, mando al extranjero cuatro jévenes in-
genieros para que estudiaran los progresos
de la aviacion. Este fué el primer paso en
nuestro pais.

El dia 30 del pasado septiembre llegé &
Madrid nuestro Director con un buen ba-
gaje de decision y paciencia, dispuesto &
reanudar sus gestiones para arrancar & la
Espafia oficial de la inditerencia.

Por lo mismo que hasta entonces fueron
infructuosas cuantas gestiones habia hecho,
fué mayor nuestra sorpresa al ver cémo
habia cambiado la actitud oficial.

Pedimos una entrevista con el sefior Pre-
sidente del Consejo de Ministros, D .José
Canalejas, quien al saber el objeto de la
conferencia nos la concedié sin dilaciéon, y
comprendiendo lo justo de los razonamien-
tos de nuestro Director, no vacilé en reco-
mendar eficazmente 4 los ministros de Fo-
mento é Instrucciéon Puablica, nuestravisita.

D. Rafael Gasset, que, como antes digo,
ha dado el primer paso mandando al ex-
tranjero & cuatro ingenieros, por cuya
iniciativa le felicitamos sinceramente, des-
pués de oirnos con toda atencién, nos ex-
puso su coincidencia de ideas, puesto que
en el préximo presupuesto incluird una
cantidad exclusivamente reservada para di-
fundir la aviacion y crear una escuela civil
de pilotos. Va mas alld en su idea D. Ra-
fael Gasset, y es que ha comprendido tan
bien la importancia del asunto, que esta
decidido, y & ello se comprometié solemne-
mente & dar el apoyo material necesario
para ayudar a laaviacion industrial en nues-
tro pais, subvencionando & las sociedades 6
compafias que se formen para la construc-
cion de aparatos en Espafia, siempre que
reGnan las mismas, las garantias necesarias.

El Sr. Ministro de Instruccién Publica,
D. Amalio Gimeno, no menos entusiasta
gque su compafiero, nos manifiesta su deci-

dido propo6sito de proteger cuantas ideas
justas se le presenten para la difusion de
los estudiosdeaviaciéa. También él piensa
y decidido & ello est4, & llevar & los proxi-
mos presupuestos cantidad necesaria para
este fin.

Por fin, y conocidas las disposiciones de
los sefiores Consejeros, pidi6 nuestro Di-
rector audiencia d Su Majestad, quien tuvo
4 bien recibirle, teniendo 4 gala demostrar-
le lo muy impuesto que dcl problema esta,
desde todos puntos de vista, especialmente
el técnico, dandole explicaciones y detalles
de los diferentes sistemas de aparatos, de-
talles que sélo un profundo conocedor,
como demostro ser él, puede tener.

Profundamente agradecido qued6 nues-
tro Director & los elogios que parasus Re-
vistas tuvo Su Majestad, animandole &4 pro-
seguir en la obra de cultura, que con tanto
altruismo viene haciendo.

Decididos estdbamos todos en esta Re-
vista & continuar nuestra obra de cultura;
pero hoy, después de lo expuesto, el con-
vencimiento del éxito de nuestro Director
y amigo es absoluto.

Ya que carecemos de Mecenas enEspafia,
ahi tienen los comerciantes é industriales
espafioles un nuevo filon que explotar, y
confiados quedamos en que muy en breve
cuando las RepuUblicas aiuericanas, & quie-
nes tanto tiene que agradecer esta Revista,
se nos dirijan nuevamente en demanda de
datos sobre aparatos, podremos darles los
de nuestra industria nacioual, sin necesidad
de recurrir al extranjero.

R. Abello

Madrid 25 octubre de igi L.

(Qué haa la aviadon
con el tiempo?

Pocos meses antes de fallecer el célebre
Nadar, uno de los principales precursores
y el mé&s entusiasta propagandista de la
conquista del aire, por io méas pesado que
el aire, decia:

«Bastante he repetido que el principio
por el cual un cuerpo se eleva en el aire &

.causa de su pesantez especifica, le prohibe

dirigirse contra él. La amplitud de las cu-
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El Torpedo aéreo de Paulhao, visto de lado

biertas presenta al viento un volumen del
que se burlara siempre | y st la fuerza de
un motor igualase & las de las corrientes
de aire, las superficies de los globos, aun-
que fuesen metalicas como la del globo de
Dupuis Delcourt, reventarian entre ambas
presiones ».

A continuacion Nadar, jefe del grupo que
tanto luché para la conquista del aire por
medio de la hélice, recordd el famoso «««/-
Jieslo de autolocomocion aérea que lanzd,
con sus amigos, en el periédico ;la Presse,
en 31 de julio de 1864, lacreacion dela So-
ciedad de navegacién aérea con aparatos
mas pesados que el aire y la vana empresa
del Gigante, construido con el original ob-
jeto de obtener con la aerostacion los fon-
dos necesarios para las experiencias de
aviacion.

Después de uno de sus ensayos, recibié
Nadar de Victor Hugo, que entonces se ha-
llaba descerrado en Guernesey, una carta
que no se publicé y que ahora Nadar ha
ofrecido & Meurice para el Museo de la
plaza de los Vosgos, guardando una repro-
duccion fotografica.

La carta de Victor Hugo dice asi ;

40s aplaudo por la ideay por el acto ;
sois el hombre que por un objeto cientifico,
con algunos compafieros valerosos y una
intrépida compafera, habéis intentado (en
19 de octubre de 1863) una experiencia de
las méas audaces. EIl riesgo era soberbio,
pero el riesgo es el ejemplo.

» Vuestro intento borra del mapa e[ bati-
burrillo de pueblos despedazados en hara-
pos que se llaman imperiosy reinos ; y el
mapa mundi quedard azul como el mary
como el cielo. Vos produciréis la unidad,
que es la armonia y la libertad.

» El globo esta juzgado y condenado;
pero con una reserva importante, porque
cuando preexista la direccion, eiglobo pue-
de ser uatil ; y si el viento se encarga del
itinerario, si el soplo es el piloto, el globo,
por su ligereza especifica, es un navio muy
conveniente. Lo malo es, que auu después
de terminado un viaje, el aeréstato ba flo-
tado, pero no navegado ; y ei que no al-
berga su motor, es movido, pero no se
mueve. La dificultad estriba en moverse
por impulso propio.

» Ser arrancado del suelo como una hoja
muerta y sentirse arrastrado en un torbe-
Ilino, no es volar. Se trata de volary de
volar con alas.

»;Qué serd la navegacién aérea? Seré la
rotura de los lazos que ahogan & la huma-
nidad. El hombre estd atado desde hace
seis mil afios por el corte violento del nudo
gordiano, que ha sido hasta ahora el pro-
cedimiento bestial y miserable de civiliza-
cién. Poned al hombre en posesién de la
atmosferay el lazo de las tinieblas se des-
hard por si mismo.

» Arminio, libré 4 la Germania; Pelayo, &
Espafia; W asa, & Suecia; Washington, 4 ia
América del Norte; Bolivar, 4 la América
del Sur; Botzaris, a4 la Grecia; Garibaldi, &
Italia, y Polonia, en este momento, lucha

por su libertad. Todo esto es grande y
hermoso ; pero hagamos maés, libremos al
hombre he su mayor tirano, que es la pe~
sanies.

» Sondead la palabra pesantes y veréis
en ella la causa de las supersticiones y de
las vallas.

» La filosofia habia llegado & tal reduc-
cién de la materia, que decia por boca de
Zenén : « ; Dolor, td no existes !'» Ahora
la ciencia va 4 exclamar : «jPesantez, td no
existes!» Y nada puede haber méas grande.

» El hombre perfectible entra en lo des-
conocido y codos los latidos de nuestro co-
razén van con él, porque el aire tendrd su
Vasco de Gamay ser4d doblado otro Cabo
de las Tempestades.

» Los que ledis esto, ; qué veis al levan-
tar ia cabeza? Nuvesyaves, que son los
dos sistemas en presencia y en plena jun-
cion : la nube es el globo y el ave es el he-
licoptero.

» ;Qué representa ladireccion del aerés-
tato ? Es la supresion inmediata, absoluta,
instantiduca, universal, en codas partesy
para siempre de las fronteras. Cuando el
aduanero de Erquelinés grite: «j Altol que
esta es la aduana !», el buque estard una
legua maés alla, con el limite abolido y des-
truida toda separacion. Esto es el viejo
nudo gordiano desatado y la tirania sin
razon de existencia; es la anulacién de los
ejércitos, de los choques, de las guerras,
de las explotaciones, de las servidumbres,
de los odios y una colosal revolucién paci-
fica. Es bruscamente, de repente y como
una salida de la aurora, la abertura de la
caja de ios siglos. Es lainmensa realizacién
de la libertad del género humano.

» Una noche, de no recuerdo qué fiesta,
paseaba por la Avenida del Observatorio
con Arago, el grande é ilustre sabio libre;
era en verano y paso6 en ias nubes, por en-
cima de nuestras cabezas, un globo que
acababa de elevarse enel Campo de Marte,
era majestuosa su rotundidad, dorada por
el sol poniente, y dije 4 Arago: «Este es
el huevo que pasea esperando al ave ; pero
el ave va dentro y lograréd salir ». Arago
me cogié ambas manos, fij6 en mi sus lu-
minosas pupilasy exclamé: « Ese dia, Geo
se llamard Demos »; frase profunda, equi-
valente & decir que toda ia Tierra sera De-
mocracia.

» La ubicuidad que la prensa realiza por
medio del libro, el aer6scafo la realizaréa
paraelhombre, puesto que sobre todos los
puntos de laTierra llovera la civilizacién.

» Todas las opresiones estardn cerradas
por un enrejado tan claro, que sera facil la
escapatoiia universal; habréd siembra de
fraternidad en todas las latitudes, ensayo
inmediato de mejoras en todas las zonas é
imposicion &4 todos los tartamudeos en los
patoés de los idiomas ; asi como el alambre
eléctrico lleva el pensamiento, el navio
aéreo llevard 4 su duefio. Ya no habra ne-
cesidad de cortar istmos, y todas las resis-
tencias, egipcia, turca, china 6 inglesa,
quedaran disueltas.
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»La proscripcion no serd posible, por
que el proscrito penetrard en Francia, des-
cenderd en su jardin, entrard en su casa,
abrazard 4 su madre, estrechara las manos
de algunos amigosy remontard; jdesterrad
4 la alondra |

»La Tierra, que ha sido hasta ahora la
gleba, va & convertirse en la alegria; el
siervo lauguidece, vendido, comprado, en-
cadenado, y el fellah se encorva bajo el
palo, pero le cae un hermano de las nubes.
iSe acabd la esclavitud ! La hidra aullay
sc arrastra, pero la arrolla ese gran fan-
tasma, vivo, alado y armado, que es la Eu-
ropa salvando & los otros continentes.

» La locomotora terrestre y maritini.i
abandona sus ruedasy nadaderas, porque
el hombre ha encontrado cosa mejor al
convertirse en ave; pero en ave que piensa,
6 sea, en aguila provista de alma.

» Magnifica transfiguracion es la anexiun
de la atm ésfera al hombre, porque repre-
senta la toma de posesién de su casa por la
especie humanay su entrada en los goces
del globo, cedido por Dios & la humanidad
con la condiciéon dcl trabajo. Los cuatro
elementos de los antiguos nos perteneceran,
puesto que el hombre poseyé al principio
la cierra, después adquirié el agua y aho'a
se apodera del aire ; en cuanto al fuego,
también estd con nosotros desde el primer
momento porque es el pensamiento.

» Elvasto ciclo tan abierto era unapueiw
cerrada en la que el extenso azul parecia
decir: no se entra. La tradicion humana,
desde Icaro hasta Pilatrede Rosicr, referia
con espanto la caida de los que habian es-
trellado su frente contra esta prohibicién.
E! astré6nomo triunfaba con su telescopio,
mas, para el aeronauta el camino quedaba
impracticable ; algo del hombre iba hasta
los astros, pero nada hasta las nubesy el
menor cambio atmoslérico dejaba & Ncw-
ton pensativo. Pues bien, la resistencia de
arriba ha sido anulada y se ba descorrido
el cerrojo del abismo. El hombre ird & to-
dos los puntos donde pueda respirar, & la
vida terrestre se ha sumado toda la canti-
dad de cielo posible y la linea vertical ya
es practicable.

» Los cuentos de Oriente dicen que hay
en d cielo una perla oculta é inaccesible ;
esta perla debe ser sin duda la Atlantida
vuelta & encontrar, la paz, la fraternidad,
el amor y el divino goce del hombre feliz
dentro de la justicia.

» Se 08 ha acusado de buscar la notorie-
dad del ruido ; yo creo que buscéis la glo-
ria y que podréis hallarla. Decir que sélo
se busca notorieds d €S la acusacion del si-
lencio contra la pala bra, de la sordera con-
tra la elocuencia,de la castracién contraia
fecundidad, de la nulidad contra la crea-
cion, de la envidia contra la obra maestra,
del egoismo contrala buena accién, del sil-
bato contra el clarin y del aborto contra el

resultado. Voltaire defendié a Calas por
buscar notoriedad ; Beccaria denunci6 la
tortura para hacer ruido; Cristébal Colon

al descubrir América, Juan Huss en Cons.



tanza, Lulero en Worms, Las Casas en
Chiapo, Aristides en el destierro y Belzunce
en la peste, s6lo buscaron ruido, notorie-
dad,charlatanismoy golpes debombo; pero
si el deseo de notoriedad ha sido benefi-
cioso para los hombres, es digno de toda
alabanza.

» Gracias al clamoreo que ha producido
vuestro Gigante, el problema estd ahora
admirablemente planteado y es evidente
que se aproxima la solucién. Merced & vos,
la navegacién aérea debe decidir entre los
dos métodos : 6 el navio antiguo, que es el
globo, 6 el buque moderno, que es el he-
licoptero'».

MoDdo
U un biplano™Clément-Bayar®”

Supondremos al
partes, cuales son

aparato, dividido en
timoén de profundidad,

planos sustentadores, cola, timén de direc-
ciones, armazones, motory hélice.

Timén deprofundidad: Estd compuesto
tir dos listones rectos de u‘'003 ni. en sec-
cioén circular y unos 0*30 m. de longitud
estos listones van unidos por sus extremi-
dades & unos mimbres en forma curva,
por medio de un enchufe de aluminio,
segun se ve en la fig. 3. Piscos dos liatones
"iin separados por una serie de costillas
(cinco) de 0,09 m. de longitud y cuya sec-
cion estd graficamente representada en la
%+ 6. En la costilla central va clavada
una palanquita de madera.

AVIACION

Planos sustentadores: EI sistema de
construcciéon de éstos, es idéntico al del ti-
moén de profundidad, teniendo en cuenta las
dimensiones sefialadas en el dibujo.

Cola: Lo mismo digo déla cola. Sélo
cabe afiadir que faltara recubrir todos los
planos citados con seda fina, 6 mejor con
papel seda.

Timoén de direccién ; Es de la forma que
se indica en el dibujo, cuidando de fijar
unos listones por en medio de su superficie
para que lo mantenga fuerte y pueda resis-
tir la tension de las gomas.

Armazones: El primer armazén que ha-
bremos de considerar, es e! que une el ti-
moén de profundidad con el resto del apa-
rato. Se compone de dos listones en forma
curva y de un grueso de 0'004 m, en su
parte posterior, disminuyendo hasta ci‘003
metros por su parte anterior (véase la fi-
gura | (a)). Después hay que fijar los lis-
tones que mantienen rigidos los primera-
mente citados, y cuyo grueso es de 0*003
metros en cuadrado.

Los dos planos sustentadores estan se-
parados por dos series de montantes de
<'o<>3 m. de grueso y colocados segln la
disposicién de la fig. 2, (Puntos negros)

El armazén del motor estd dibujado en
la fig 5, y corresponde al centro del plano
sustentador inferior.

Los demés armazones, como el que une
los planos sustentadores con la cola ya se
supone que es sabida su construccién.

Habré de tenerse el cuidado de poner ti-
rantes de hilo U alambre fino, para dar ri-
gidez & todo el aparato.

Los aterrizajes son al estilo dcl H. Far-
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man, por lo que no los describiré (figs. i
y 4)-

Motor: Ya es del dominio dcl lector, el
motor & que me refiero, por lo que sélo me
limitaré & recordar que se empleen 15 me-
tros 4 lo menos, por cada 100 gramos de
peso del aparato. La hélice, unacualquiera.

Falta s6lo citar &4 los alerones; estos son
dos, uno & caria extremo de los planos sus-
tentadores 4 ios que van sujetos mediante
una charnelaen el centro del montante pos-
terior y mantenido en posicion vertical por
medio de tirantes.

E. Serba

Nota; Ponemos & la disposicion del lector el
catalogo de los accesorios que hemos recibido re-
cientemente de lacasa «T. W. K. Clarke & Co.»
de Inglaterra los cuales se bailan de venta en la
Administracion de esta Revista,

Orientaciones nuevas

¢(Esta restielto el problema de la
aviacion?
DosInventores espafioles lo afirman resuelta-
mente. —Experiencias decisivas verificadas
conun modelo.—Veitajas del mismo apara-

to — Aspiracionesy proyectos de susinven-
tores.

Ha bastado un lacénico cablegrama expedido
desde América,annnciando quel.is hermanos Wright,
estaban haciendo experimento" con un aeroplano
sin hélices, el cnal, se elevaba por la sola fneraa de
sos alas, para que las fantasias de constrnctores,
aviadores y de cuantos signen Con interés el progre-
so de la aviaciéon, se hayan explayado en mas 6
menos reales conjeturas.

Suponiendo, pues, que se trataba de un aparato
de alas batientes, el Dr. Loire!, Director de L'Avia-
iion, recibe entusiastas felicitaciones por ser partida-
rio de dicho sistema, ateniendo que el porvenir de
la aviaciéon se encuentra en el mismo y no en los
actuales planos inerCos, impulsados ¢ arrastrados
por la hélice. Sin embargo, rer.inoce, también, que
la soluciéon definitiva del problema de la aviacién,
no puede consistir en una se;vil imitacién de la na-
turaleza, ya que fisiologia y i icodnica son des cosas
bien distintas.

M4s categdrico el coman<l!aiite Renard,
que no cree en las
miento rotativo es siempre muy superior al rendi-
miento que se puede obtencc con el alternativo,
afladiendo, que en todas las maquinas construidas
por el hombre, se encuentra siempre la rueda 6 la
hélice.

Aplicando el principio de la resistenciay canali-
zacién del aire, dice M. Consin, que el hombre lle-
gard avolarcomo loe pajaros. Las alas prolongadas
hacia adelante y afuera, eanahzaian el viento abso-
luto 6 relativo; el motor no seui el anico medio de
snstenlactoff.

declara

alas batientes y que el movi-

Merced & dispvsitivos mecéanicos, se
transformard la inercia del aire en fuerza viva, por sn
reaccion sobre e! cuerpo del j.piirato, obteniéndose
entonces, & la par que una ecoi.umia de fuerzas, una
sustentacion perfecta, una velocidad variable, como
existe en toda locomocién,y una indiscutible estabi-
lidad.

Posteriormente rectificé el tolégiafo, haciéndonos
saber que los estudiosos hermanos Wright, se dedi-
caban & perfeccionar sencillanviirle un flaneur
ideado ocho atios ha,y con el cual han conseguido ac-
tualmente en tres sucesiv.as experiencias mantenerse
inmovilisados en el aire durante 2 111. 15 s., estable-
ciendo con ello un novisimo record,

Al decir problema de la aviaci6
ante todo,
rimos.

Entendemos que el priinordia! consiste en obte-
ner una segura estabilidad, no antomalica, que pue-
de siempre ser susceptible de desaireglo, sino per-
fectamente natnral, por determinada construccién
del aparato. Obtenida ia seguridad en e! vuelo y ha-
ciendo imposibles

conviene sentar,
4 qué problema de aviacién nos refe-

los accidentes, hay que recono-
cer eiitonces la solucién del problema méas arduo de
la aviacion.

Ayuntamiento de Madrid
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A procurar dicho fin, se han dirigido los esfuerzos
de dos entusiastosy modestos jovenes de esta ciu-
dad, que sin recursos, con escasos conocimientos
técnicos, ampliados & costa de pacientes estudios y
sacrificios, vienen trabajando por la aviacién duran-

Pane delantera del fuselaje del monoplano fi £.
Detalle del motor

te cuatro afios con una asiduidad, y perseverancia
dignas de premio.

Bernal y Mercadé han seguido todos los pasos de
la aviacion, practicAndose en la construccién de mo-
delos, algunos de ellos originales, como fué el que
demostraron con pruebas en la galeria de maquinas
del Parque, v constituyendo, finalmente, uno de ta-
mafSo natural, después de enormes sacrificios y uti-
lizando varios materiales que les proporcioné el
Ingeniero Sr. Brunet. Dicho aparato estuvo expuesto
en el Salén del Teatro Condal, sin que les haya sido
posible demostrar su funcionamiento por falta de
motor.

Convencidos de que la anhelada solucién no esta-
ba precisamente en el hallazgo de un coeficiente de-
terminado, sino en el londo de teorias nuevas, han
encaminado su* trabajos & este objeto, viéndose re
compensados por el éxito mas lisonjero.

Efectivamente, hoy los Sres. Bernal y Marcad
poseen el secreto de la perfecta estabilidad del aero
plano, de la seguridad mas completa del mismo.

El principio en que descansa la nueva teoria es
no solamente cientifico, sino rucional por excelencia
sencillo y claro, facilmente comprensible & todas la
inteligencias. Puede decirse que es casi un axioma
esto es, que una vez anunciado no necesita demos
tracion.

Pero, no satisfechos con ello, han querido los in
ventores sujetarlo & las pruebas decicivos de la prac
tica, y han llegado & construir no un juguete, sino
un verdadero modelo con todas las reglas y propor-
siones debidas, pudiendo asegurar, por las pruebas
obtenidas de un modo concluyente con el mismo,
que dicho modelo al ser ejecutado de tamaBo natu-

AVIACION

Coiicurso del Ministerio de la Guerra de Fiancia

ral, reunird idénticas condiciones,
propios resultados.

Estabilidad lateral y longitudinal perfectas, adqui-
riéndolas por si s6lo el aparato sin necesidad de
recurrir & ningdin mecanismo.

Descenso piano vertical, 4 la velocidad méaxima
de un metro por segundo, no obstante el poder ba-
jar con mas velocidad, igualmente que el verificar
los aterrizajes y planeados mucho mas factibles con
este aparato porimposible la caida de pico, pudiendo
efectuarse dicho aterrizaje con motor parado 6 en
marcha.

Va provisto de un freno en el aire.

Su construccién es mucho maés practica y fuerte
que las conocidas hasta la fecha, especialmente el
tren de aterrizaje resnita en extremo resistente.

Ademas, es muy digna de mencionarse y tenerse
en cuenta, dado el extraordinario interés que despier-
ta en todas las naciones, el aeroplano considerado
como maquina de guerra, las aplicaciones militares
de que es susceptible el aparato que nos ocupa,
puesto que redne excelentes condiciones para llevar
4 bordo un observador, cuyo campo visual no se di-
ficulta por ningan obstaculo, pudiendo trabajar li-
bremente en su sitio y cambiar con el del piloto
caso de que este llegase & fatigarse de la direccion
del aparato, no obstarte los dos inicos movimientos
que aquélla lleva consigo.

Los efectos resultantes de
as pueden resumirse diciendo;

lograndose los

las anunciadas venta-

i.o La direccion del apanto es sencillisima, es-

tando dotado tan s6lo de dos movimientos.

i.° No pierde su estabilidad por el peso del
motor ni rotura de la hélice.

3,6 Imposibilidad de sufrirningtn doHo e! piloto
4 consecuencia de explosion del motor.

4.° Aun en el negado supuesto de inutilizarse la
direccion del aparato, no perderia éste nunca su es-
tabilidad, produciéndose el descenso siempre plano
y vertical.

Los Sres. Bernal v Mercadé, a! visitamos, nos
manifestaron hiciéramos publico su descubrimiento,
invtando & participar en el mismo 4 cu.antas entida-
des 6 particulares pudiera interesar.

Deseando, pues, construir un aparato de tamaBo
natura! y dedicarse, luego de patentado, & su expiotn-

Moooplano Sonimer

cion, los inventores solicitan y admitirian un so-
cio capitalista qne les proporcionase medios para
ello.

Caso de presentarse un protector en esta forma,
se le revelaria el secreto del inventoy mostraria el
modelo construido, realizdndolas oportunas prue-
bas, contrayendcx, empero, el compromiso el que
ofreciese aportar capital para la proyectada empresa
de explotacion gne, de reunir el aparato las cualida-
des que se han declarado, & su propio juicio y al de
los peritos gne se nombrasen, se obligaba & hacer
efectiva su oferta de aportacién y en el caso contra-
rio se relevaba de todo compromiso, aunque siem-
pre guardando la debida reserva.

Estimamos muy atendibles las razones que obli-
gani los Sres. Bomaly Mercadé & guardar silencio
respecto a! principio en que se apoya su nueva teo-
ria de estabilidad, que, repelimos, no esta automaii-
camente sujeta & ningin mecanismo, no se funda m
efectos giroscopicos desechados por su complicacién,
ni tampoco en la estabilidad por diferenciales, ni
mucho menos por el paracaidas, cuyos efectos cuan-
do llega & funcionar son el de disminuir la velocidr.a
del descenso, los equilibradores sutomaticos, 6 tan-
tos otros dispositivos como se han inventado sin 1>
gnr & prevalecer ninguno. No es nada de eso. Es, sen-
cillamente, la estabilidad per se; la estabilidad natu-
ral del aeroplano en el aire, como la que tiene ti
barco en el agua.

En la construccién actual de los aeroplanos existe
«na causa que origina los accidentes que lamenir.-
mos todos los dias, independiente de la voluntad y
de la inteligencia dcl piloto.

La estabilidad en la aviacion debia, pues, obte-
nerse por un medio mucho maéas sencillo que tocius
les estudiados hasta el dia, transformando la loco-
mocién aérea actual merced & nuevos principios.

Es de esperar que los laudables esfuerzos de los
jovenes inventores Sres. Bernal y Mercadé seran bien
acogidos, dispensandoles la jnsta proteccién de que
son dignos, evitando, quizéds, que invento de tal
cuantia, de cuya certitud es muy facil convencersi;,
péaselas fronteros vecinas y acreciente elprogie o
de la aviacién extranjera,

Mario Arnai

Fuselaje cid monoplano fl. E. P- Detalle de la forma en que va colocado el motor
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DE TODAS PARTES

ESPANA

Un nuevo piloto espafol

El dia 20 de octubre serd para la aviacién es-
pafiola una fecha memorable, de grato recuerdo
para[rauchos, amargo para otros.

D. José Gonzéalez Gamo (l'aviateur Camo), cru”
20Madrid desde el Palacio de Oriente & ia Puerta
de Alcaléd»'

;Quién es este sefior Gonzalez Gamo? Pues el

El vuelo del dia 20 es una demostracion plena
y patente de que el Reglamento de Guatro Vien-
tos se debe modificar con urgencia.

El piloto Gam6 ha sido solicitado y requerido
por un oficial de ingenieros, no de caballeria,
para aprender, bajo su direccién, el manejo del
Deperdussin, y este oficial, como su futuro pro-
fesor, tampoco es piloto de dirigible ni moto-
ciclista.

La prueba mas fehaciente de la justicia de mis
criticas es el vuelo del 20 de este mes, ni corobi-

Visia posterior dd Duevo monoplano fliériortipo de carreras

piloto Cam6, queridos lectores, es un distinguido
capitdn de... caballeriaque ha obtenido su brevet
en la «Escuela Deperdussin de Reims «. En agos-
toingres6 y & mediados de septiembre pasoélas
pruebas de su brevet.

Este capitan de caballeria es uno de los varios
ODciales espafioles que han ido al extranjero, pa-
gandose los estudios de su pecunio.

Incorporado & la Escuela superior de Guerra,
no al Parque Aerostatico, estaba en un impor-
tante trabajo, encargado por sus profesores, cuan-
do Vedrines vino de Paris. Germind en su cere-
bjo la idea de ser piloto con este viaje, pues ni
unsolo vuelo de Vedrines pudo ver, por causa
del trabajo que le ocupaba.

Llegaron las vacaciones, pidié un permiso de
dos meses, y después de realizar, por unas cuan-
tas pesetas, una propiedad suya, muy chiquitica,
al;aen Caspe, march6 & Reims y se inscribié en
la «Escuela Deperdussin >.

Al raes, nos llega & Madrid con un monoplano
UiperduMin, tipo militar, y & los pocos dias se
vieron los madrilefios sorprendidos por el ruido
de un motor en el «iré, viendo que, & muy poca
altura cruzaba, un aeroplano. Unavez consegui-
dasu propdsito de no pasar desapercibido, ae
remontd, alcanzando una altura entre 300 y 400
metros.

Ignorante el pablico de la presencia de un mo-
noplano en Cuatro Vientos, creyé era uno de los
aparatos de dicha Escuela, pero & las pocas horas
los periddicos de la noche los desengafiaban.

Este aviador es el primero que ha cruzado Ma-
drid por su centro y, & mi entender, ha ganado
lacopa Avial.

Este vuelo se comenta por si solo, tiene ense-
flanzas muy tristes, y confirma mis escritos.

El primer oficial del ejército espafiol que ha
cruzado Madrid, ni es piloto de esférico ni mo-
tociclista y, por consiguiente, no es alumno de
Cuatro Vientos.

Quiero hacer constar, una vez mas, que lo an-
terior no es censura para esos modestos y distin-
guidos pilotos de CuatroVientos; me consta que
son capaces de hacer otro tanto y que si no lo
hacen es por un lastre muy grande que les im-
pide remontarse. Pues bien, por patriotismo, es
necesario, preciso, que se suprima ese lastre, por
quien tiene facultad para ello.

nada podia darseme con mayor rapidez.

Para terminar, un buen apretén de manos ai
capitdn Gonzéalez Gamo.

Madrid 2a de octubre de igi 1.

R. Abello
* * *

Aviacion militar. — El Diario Oficial del Mi-
nisterio de la Guerra del 28 de octubre dltimo
publica una Real orden sobre las condiciones
que han de reunir los oficiales que soliciten asis-
tir & las practicas de aviacion militar, haciendo
algunas aclaraciones al articulado del Regla-
mento.

Los conocimientos tedricos se demostraran por
medio de una conferencia oral 6 escrita, dada
por cada alumno antes de la obtencién del titulo
de piloto. Si algin oficial poseyera este titulo de
la Federaciéon Aerondutica Internacional, que-

con él, desde alturas progresivas hasta 100 me-
tros; cj vuelos con vientos de 5 metros SO. y
mayores, con lastre; djvuelos con pasajeros, en
alguno de los cuales se hagan descensos sin mo-
tor, de too metros como minimo; ej vuelos de
mas de dos horas, sin escala, en los alrededores
del aer6dromo, con pasajero, sin exigir altura
minima.

Una vez cumplidas estas condiciones sufriran
las pruebas de examen siguientes :

1.* Vuelo considerando el aeroplano en ser-
vicio de estafeta, haciendo un recorrido de mas
de 60 kilémetros en direccién recta, con escala
en un punto previamente designado, sin fijaral-
tura maxima y regreso al punto de partida en las
mismas condiciones. Ambos viajes se haran con
pasajeros, & no ser que expresamente se ordene
lo contrario.

2.* Viaje siguiendo un itinererio fijado de an-
temano en circuito cerrado de desarrollo poligo-
nal, no inferior & too kilémetros, sin escala, &
més de 300 metros de altura sobre el terrenoy
con pasajero.

Es asimismo la voluntad de S. M. que la comi-
sion de experiencias estudie con urgencia el re-
glamento por que ha de regirse ei personal de
aviadores y el de la Escuela militar de Aviacién,
y que en el primer proyecto de presupuesto que
se redacte figure el crédito necesario para el es-
tablecimiento de esta Escuela.

En Logrofio. — El dia 21 del corriente debia
efectuar vuelos en dicha capital el aviador Weiss.

A ias cuatro de la tarde emprendi6é el vuelo,
pero cuando se hallaba & 40 5 metros del suelo,
se apercibié de que el motor no luncionaba con
regularidad y, por eonsiguienie, no pudo ele-
varse. Al aterrizar y cuando se hallaba solamente
4 4 metros del suelo, al querer salvar una ace-
quia. tropezo6 el patin de ia cola con uno de ios
alambres que servian de valla al campo de expe-
riencias. por lo que el aparato se inclin6 del lado
izquierdo, cayendo pesadamente al suelo, que-
dando el aparato inservible, pues se le rompid
el aparato de aterrizaje, la hélice y gran parte del
fuselaje. Por este motivo han quedado aplazadas

El nuevo monoplano Blirioc tipo de carreras, visto de trente

dara dispensado de seguir el curso en la Escuela
militar de aviacion, pero tendra que hacerlas
pruebas que la comisiéon de experiencias juzgue
necesarias para revalidar su titulo.

El art. 13 queda derogado y substituido por el
siguiente; « Unavez terminados ios examenes,
los pilotos aviadores seguirdn perfecciondndose
en los vuelos, y los que tengan mayores aptitu-
des se prepararan para el examen superior, en el
que serd condicién precisa ser piloto militar
de globo esférico y haber hecho los siguientes
vuelos: aj con lastre, figurando un pasajero;
6)descenso sin motor, primero sin lastrey después

indefinidamente las pruebas de aviacién en Lo-
grofo,
* % »

Vuelo sobre Madrid. — El dia sodel corrien-
te, & las cuatro y media de la tarde, presenciaron
los habitantes de la Corte el hermoso espectaculo
que ofrecia el vuelo de un Deperdussin sobre la
ciudad-

Ei capitan de caballerla.D.José Gonzéalez Gamo,
que hace unas tres semanas regreso de Francia,
endonde adquirié la practicaen el manejo del mo-
noplano Deperdussin, efectué un vuelo, en el que
demostro las excelentes aptitudes que posee para
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esta clase de locomocion. Pasé sobre Madrid
en dos direcciones distintas y & distintas altu-
ras. Primeramente pas6 & poca altura sobre las
casas, a fin de que los transelntes apercibieran
el ruido del motor, elevdndose rapidamente,

Nuestros aviadores

M. Menéndez, ingeniero, que esii haciendo practicas
de aviacion en la Escuela Deperdussin, subvencionado
por el Ministerio de Fomento.

sacudido por fuertes rafagas de viento, tomando
la direccién de Cuatro Vientos, en donde aterri-
z6 felizmente.

El aparato que tripulaba era un Deperjussin,
50 HP. Se propone el Sr. Gonzélez Gamo fami-
liarizar & nuestros pilotos en el manejo del mo-
noplano, puesto que, hasta ahora, todos los
aparatos de la Escuela de Cuatro Vientos son
biplanos,

* kg

Aviaciéon en Mé&laga. — Por fin se ha consti-
tuido en Malaga el Comité organizador del «Raid
Mélaga-Algeciras-Ceuta-Tager». El dia 2 1 del co-
rriente, & las cinco de la tarde, se constituyo di-
cho Comité en e! domicilio de la CAmara de Co-
mercio, bajo la presidencia del Sr. Ponce de
Leén- En esta sesién dicho Sr. Ponce de Le6n
di6 cuenta del ézito de sus trabajos cerca del
Gobierno, para obtener de éste una subvencion;
el Gobierno se digné conceder la cantidad de
30,000 pesetas. Se di6 cuenta, ademas, del estado
actual de fondos. El presupuesto de! Certamen
asciende & iS0.060 pesetas, descompuestas en la
siguiente forma: 117,000 para premios & los avia-
dores, seguros de los mismos y transporte de
aparatos, y 35,000 para los demas gastos de or-
ganizacion de la fiesta.

El Comité cuenta con 82,000 pesetas entre la
consignacion oficial y ia ofrecida por el Ayunta-
miento de Ceutay otras ciudades. La suscripcion
de particulares asciende ya &4 25,000 pesetas, ade-
maés falta la suscripcion de Algeciras, Tangery
Tetuan. «

Es digno de todo elogio el interés que por esta
fiesta ha demostrado el Excmo. Sr. Marqués de
Larios y del Sr. Ruiz Gutiérrez, pues que con sus
donativosy trabajos personales, han conseguido
que este raid sea esté en vias de ser un hecho.

FRANCIA
Un bonito raid de Sommer. — Continuando
Sommer los interesantes ensayos que realiza con
motivo del Concurso militar de aviacion, el 18
del proximo pasado mes, efectué el raid Reims-
Moiirmelon-Reims en 55 minutos llevando & seis
pasajeros, & saber: Mlle. Maruingt (67 Kg ), K-im-
merling (87), Croniez(68), Bordier (60), Brocart
(72), Molla (86). En junto mas de media tonela-
da de peso atil elevado, pues, ademas, llevaba 80

litros de esencia y 20 de aceite.
Monumento 4 la memoria de Chavez. — La
Asociacion de Amigos de los antiguos discipulos

AVIACION

de la Escuela de Electricidad y Mecénica indus-
trial, inaugurd, hace pocos dias, bajo la presiden-
cia del Ministro de Comercio y de la Industria,
un busto del malogrado Chavez, en recuerdo de
la tragica travesia de los Alpes, emplazdndolo en
el gran patio de la Escuela, de donde fué antiguo
discipulo aquel valiente piloto.

El premio del Blanco-Aéreo de Michelln. —
Ha sido definitivamente adoptado por la comi-
sion de aviacién el reglamento de la gran prueba
de lanzamiento de proyectiles, creada por MM.
Michelln con laudables fines.

El actual reglamento se refiere Gnicamente ol
primer premio de 50,000 francos, esperandose,
para la confeccion del otro, los resultados que se
obtengan de las primeras experiencias.

Las inscripciones se han declarado abiertas de
un modo oficial y los primeros ensayos tendran
lugar en este propio roes, sobre un terreno mili-
tar de vastas dimensiones, que seguramente seréa
el de Chalons.

El Reglamento general estd concebido en estos
términos;

Articulo 1.” Cuatro premios llamados «Prix
de I’Aere Cible Michelin », formando un total de
i50,000 flancos ofrecidos por MM. Michelin, se-
ran adjudicadosen 1912 y 1913 & razén de 75,000
fVancos porafio.

Art. 286 Un premio de 50,000 francos sera
adjudicado al concurrente que, & bordo de un
aparato de aviacién, compuesto exclusivamente
de elementos mas pesados que el aire, antes del
i5 de agosto de igiz, efectuando un solo vuelo
y desde una altura de 200 metros como minima,
lance j5 proyectiles y coloque el mayor numero
de ellos en un circulo trazado en el suelo de 1o
metros de radio.

Art. 3. En igual fecha se adjudicard un pre-
mio de 25,000 francos al que cumpla las condi-
ciones & establecer después de haberse ejecutado
los primeros tiros del premio de 50,000 francos.

Art. 4.° Los premios no adjudicados en la

Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia

Detalles delaparato de aterrisajeF%/ dcl motor «Clergeiv
en el monoplano Renriot

pecitada fecha del 16 de agosto de 1912, se
reservarén para el siguiente afo.

Art. S." Antes de la repetida de 16 de agosto
de i912, la Comision de aviacion del «Aero Club
de Francia » fijar4 los reglamentos, por los cua-
les deberd regirse la adjudicaciéon de premios
para el afio 1913.

Sigue & este reglamento el especialmente de-
tallado para ei premio de 50,000 francos, preci-
sando la forma con que debe practicarse el lan-
zamiento de proyectiles, las condiciones del
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mismo y la clasificacion de sus resultados para
la debida adjudicacién del premio.

* % »
Nueva Escuela de Aviacion. — Ante la gran

afluencia de alumnos que concurren & la Escuela

Concurso del Ministerio de la Guerra de Franna

Parte delanteradcl biplano Bréguet con el motor
yjuego de demulliplicacian

de Aviacion de Sommer,éste héase visto obligalo
& abrir otra, situdndola casi 4 las mismas puertas
de Paris, en la Vidamée. La direccion se confi.tra
al piloto Edouard Martin, y los clientei de dicha
Escuela podran, desde luego, disponer de eos
biplanos y un monoplano, asi como utilizar los
talleres de reparacion.

El vasto aerédromo servird, no solamente para
la ensefianza, si que también para dar paséosa
cuantas personas deseen iniciarse en las delicias
de las excursiones aéreas.

Aeroplano escoltando al Presidente de la
Republica. — El aviador Brindejonc des Mottli-
nois, verificé ti 22 del préximo pasado mes de
octubre un soberbio vuelo de Grisolles & Nerac
sobre Morane-Saulnier, 50 HP «Gnéme», vo-
lando & 1,000 metros de altura y cubriendo €
trayecto indicado de 105 kildémetros en t h. 7 m

Momentos después llegé M. Falliéres, dando
entonces el piloto la vuelta & Nerac por dos ve-
ces y & poca altura para escoltaral tren presidm-
cial, acuyo lado fué volando durante varios ki-
lometros, saludado por el Presidente que le
segufa con la vista desde la portezuela. Luego de
haber virado en Mezin y acompafado el cortejo
hasta Loupillon, Brindejonc, regresé a Nerac,
aterrizando con vuelo planoen el campo de foot-
ball de aquella poblacién.

“oxow

Recepcion de aparatos militares. — Ociio
aparatos militares, de una plaza, Blériot, tipo X,
han sido entregados & la Comisién militar perma-
nente. Con viento y lluvia se probaron cuatro de
ellos, respondiendo admirablemente & las condi-
ciones requeridas, no obstante el viento y lluvia
que desfavorecio las pruebas de recepcion.

* k *

Nuevos viajes del senador Rcymond. — De-
cididamente, el senador Reymond va aficionan-
dose y tomando confianza por las grandes excur-
siones aéreas, gracias & su monoplano Blériot-
Gnéme.

Por dos veces consecutivas se ha trasladado,
por la via aérea, desde Paris asu circunscripciéon
del Loire. ElI 23 del altimo mes sale del aerédro-
mo de Bautheon, & las 8 h. 40 m., llegando &
Nevers & las 12, y después de emprender nueva-
mente el vuelo & las 2 h. 40 aterriza & las 4 h. .|6
sin novedad en el aer6dromo de Blériotde Etam-
pes. En junto un viaje de 400 kilé6metros. D
viento sudoeste que soplaba durante el mismo le
hizo apartar, en ocasiones, del camino directo.



El senador Reymond es presidente del grupo
parlamentario de la aviacion y miembro del Ju-
rado,del Concurso de Reims. No hay, pues, que
decir que llenara el cometido de sus dobles fun-
ciones con perfecto conocimiento de causa.

oy A

Cartografia aerondutica. — Preocupase ac-
tualmente el «Aero Club de Francia» de la publi-
cacion de una carta aerondutica y. & este electo,
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aviacion en el recorrido Milan-Turin-Milan, re-
servado para los aviadores italianoa, y con
30,000 francos de premios.

Los concursantes debieron efectuar la etapa
Milan-Turin, el 29 del pasado, partiendo dei ae-
ré6dromo del Taliedo, cerca de Milan. La llegada
tendré lugar en el campo de aviacion de MiraSo-
ri, en donde se debid organizar un dia de vuelos
para el dia 30.

Vista posterior del Canard Biérict

ha redactado un minucioso cuestionario de pre-
guntas & ias que deberdn contestar los viajeros
del aire.

Figuran en el mismo una porcién de cuestio-
nes referentes & los medios de orientacién por
los signos maés visibles y caracteristicos de los
poblados que se tengan que recorrer, expresan-
dose, 4 este fin, los arboles que bordean los ca-
minos. bosques, vinas, ferrocarriles de doble
via, sencilla 6 de tranvia; construcciones aisladas
¢agrupadas; cursos de rios, estanques, lagosy
marismas; grandes explotaciones industriales,
metallrgicas y agricolas; localidades habitadas,
villas, pueblos y aldeas; accidentes del suelo,
valles, llanuras, montes, etc,; carreteras, lugares
peligrosos para aterrizar, como canteras, preci-
picios, excavaciones, vifas, etc.

También indicardn los aviadores ios sitios
apropiados para verificar aterrizajes, maxime
cuando en el pais escaseen jos terrenos, y haran,
4 lavez, cuantas observaciones y criticas se les
ocurran para la mejor inteligencia de los signos
indicadores de las cartas aéreas.

* XX

Un dato del Concurso de motores de avia-
cion. — En el laboratorio del t A. C. F. » y orga-
nizadopor la Liga Nacional Aérea, se haverifica-
do un concurso para motores de aviacion. Sujeto
i prueba durante los dias 16 y 17 de octubre, e!
motor «Labor-Aviation » sufrié los dos ensayos
decinco horas de continuo funcionamiento sin
ningan contratiempo.

La potencia media desarrollada durante estos
dos ensayos fué de 74 caballos.

El consumo especifico de esencia fué de 276
grumos por caballo-hora y la del aceite para el
engrasado, de 33 gramos también por caballo-
hora.

| la potencia de dicho motor evaluada en kil6-
grainos de conformidad con las prescripciones
dcl reglamento arroj6 un total de 4*237 Kg. por
caballo.

*» *

El Bucesor del general Roques. — Han circu-
lado persistentes rumores de que el inspector
permanente de la aerondutica militar seria nom-
brado general en Jefe de la regién de Rarls, pre-
guntandose si el general Roques, el creador de
laaviacion militar podria, & la vez, desempefiar
los dos cargos.

En el caso, pues, poco probable, de que el ge-
neral Roques tuviera que separarse de la inspec-
cion general de la aerondutica, se indica como
& sucesor suyo al coronel Hirschauer.

ITALIA.
Milan-Turin-Milan.—Las sociedades de avia-
cion de Turin y de Milan, han organizado para
losdias 29, 30 y 31 del pasado, un gran raid de

La segunda etapa Turin-Milan, ha debido co-
rrerse el dia 31, partiendo del aer6dromo de
Mirafiori y llegando ai de Taliedo.

El comité de Turin se compone de los sefiores
Gath-Gona, Verona, y del ingeniero Barossi.

Los inscritos son: Manisero (Blériot), Eros
(Farman), Verona (Blériot), Maffeis (Blériot),
Gino (Deperdussin).

Esta primera manifestacién de la aviacion ita-
liana est4 reservada solamente & los concurren-
tes italianos. Los premios son los siguientes:
12,000 francos;
Ademas; medallas de oro de los ministros de la
Guerra, de Agricultura, de Correos y Telégra-
fos, de la Sociedad de Aviacion, de la Municipa-
lidad de Milan, etc.

El ministro de Correos y Telégrafos ha auto-
rizado el correo aéreo. Las cartas serdn franquea-
das con un sello especial y confiadas & los avia-
dores.

El raid Foligno-Perugia, — Felizmente se
llevé & cabo, hace algunos dias, el raid entre es-

8,000 francos; 4,000 francos.

éi3

de recambio necesario, para ser expedida & Na-
polesy de ali! & Tripoli.
* X«

Nuevos pilotos aviadores. — EIl 12 de octu-
bre tomé su titulo de piloto el alumno Rinaldo
Pasquali, de la escuela de Cameri (Novara), con
un biplano Farman, y el dia 14 lo obtuvo Mau-
ricio Ramassotti en el Aer6dromo de Mirafiori en
Turin.

La travesia délos Apeninos. — Finalmente
tuvo lugar el 20 de octubre la tan esperada parti-
da para el raid Bolonia-Florencia, que cumplie-
ron el aviador Le Lasseur y el barén Gastona
Della Noce, como pasajero. El tiempo era es-
pléndido ; el aparato, un Blériot con motor «Gn6-
rae» 50 HP, se elev6 rdpidamente 4unos 800 me-
tros y atravesé con toda felicidad los Apeninos
por la linea de Castiglione de Pepoli-Prato, to-
mando tierra en el Campo de Marte, de Floren-
cia, después de una hora y media de viaje.

El primer vuelo de guerra.— La aplicacion
de ios aeroplanos & las operaciones militares, que
tanto ha preocupado la atencién general, ha sido
puesta en practica por primera vez en la ocupa-
cion de Tripoli por el ejército italiano, con re-
sultados altamente satisfactorios.

El dia 23 de octubre, los capitanes Piazzay
Moizo, pilotando, respectivamente, un Blérioty
un Nieuport, hicieron aprovechados vuelos de
exploracién en las lineas del enemigo. Partieron
con vuelo alto y seguro hacia Buraellana, pasan-
do sobre las tropasy trincheras de las avanzadas,
en medio de un entusiasmo indescriptible. Ex-
ploraron el lugar donde ocurrié ei Gltimo en-
cuentro entre la infanteria italiana y el Culuk
turco, no encontrando al enemigo hasta Agezia,
4 18 Km. de los fuertes de Tripoli, descubriendo
los cuatro campamentos turcos, uno de ellos con
una enorme tienda apostada entre las palmeras,
que debia pertenecer al general 6 jefe de las fuer-
zas otomanas.

Al regresar los aviadores & las filas italianas,
observaron que un destacamento de caballeria
turca se dirigia contra las avanzadas, llegando &
tiempo de frustar lasorpresa, pues, pudieron pre-
cisar el camino que seguia el enemigoyla fuerza
de que disponia.

Vista anterior dcl Canard Blériot

tas dos poblaciones italianas, en el que tomaron
parte Verona sobre Blériot, Deroy sobre Farman
y Maffeis sobre Blénol, venciendo este Gltimo,
que empled 22 minutos para recorrer los 30 ki-
ldmetros de distancia. La fiesta resultd interesan-
tisima, habiendo acudido en gran numero los
espectadores de las provincias de Urabriay Las
Marcas. A Verona se le confi6 un paquete de co-
rrespondencia consistente en tarjetas postales
alusivas 4.la aviacion.

La flota aérea militar italiana en Tripoli. —
Por orden del Ministerio de la Guerra, la Es-
cuela Militar de Aviacién de Somma (Lombardo),
prepard una escuadrilla aéreacompuesta de ocho
monoplanos y dos biplanos, con todo el material

Los que han dudado de las ventajas que el
aeroplano puede reportar en la guerra, no pue-
den ahora replicar, ya. que resulta demostrada
practicamente la eficacia del aeroplano para re-
solver laincédgnita bélica de supremo interés; la
posicion del enemigo. De este modo cabe al ejér-
cito italiano la gloria de haber sido e! primero de
abrir la via aérea en campafia.

INGLATERRA

Regreso de Moorhouse & Hantington por
Via aérea. — Moorhouse regres6 de Brooklands
4 Huntington por via aérea. Parti6 el dia 10 del
pasado por la tarde, se vi6 obligado & tomar tie-
rra en Cambridge, en donde pasé la noche, aca-
bando el viaje al dia siguiente por la mafiana.
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Este aviador, con su aeroplano maravill6 &
cuantos le vieron volar en Brooklands, y sus via-
jes, que marcan sus debuts en laaviacién, son
muy notables.

El mismo dia parti6 Hamel para Hardelot,
cerca de Boulogne, 4 donde fué para hacerse car-
go de un Blériot yo HP. para llevarlo & Londres
por via aérea en cuanto el tiempo se lo permita.

El dia 12 parti6 Hamel de Hardelotcon el ae-
roplano de que habia venido & hacerse cargo, y &

El Canard Btérioi;

la una de la tarde, & pesar de la niebla, este avia-
dor atravesé la Mancha, orientandose con la bru-
jula. Ninguno de los vigias apostados & lo largo
de la costa inglesa para telegrafiar participando
su paso, apercibié al aviador, & consecuencia de
la niebla. Hamel volaba 4 2.000 metros de altura,
y & las tres y veinte minutos descendid en Maiis-
tone, & 80 kilometros de Londres, para hacerse
cargo de su situacion exacta, después de lo cual
y viendo que todo marchaba bien, se dirigi6 al
Téamesis, atravesé Londres, volando por encima
del rio hasta el extremooeste, dirigiéndose luego
al norte. Como la niebla era muy espesa, descen-
di6 de nuevo para recorrer el sitio, resultando
ser Wembley distante 5 kilémetros de Hendon,
por lo que decidi6 acabar el viaje al diasiguiente.

La copa Michelin inglesa. — Varios con-
cursantes van & ponerse en linea para la copa
Michelin inglesa, cuyo posesor es actualmente
S. F. Cody, quien en 11 de septiembre pasado
cubrié la distancia de 130 millas en 3 h. 6 m.

Los concursantes son Ronald JCango, Astley,
Cecil Pashiey, Gordon England y Howard
Pixton.

El afio pasado esta copa fué ya ganada por
Cody con un vuelo de 313 kilémetros.

<T* »

Convaleciente. — Recordardn nuestros lecto-
res que en los primeros dias del ensayo de co-
rreo aéreo entre Hendon y Windsor, el aviador
Hubert result6 gravemente herido & consecuen-
cia de unacaida; pues bien, resulta que dicho
aviador estd ya mucho mejor de su estado y se
halla convaleciente en Saint-Mary's Hospital Pad-
dington.

La 2." copa Michelin Inglesa. — Inglaterre
tiene dos copas Michelin, una cuyo plazo expiré
en 31 del pasado mes y ia otra que termind en
15 del mismo raes y para la que estaban inscri-
tos Raynam, Kemps, Cody, Pasthley, Astley,
Pixton, Longstaffe.

El trayecto es un «eros-country » de 125 mi-
llas y los concursantes podian escoger una de los
siguientes circuitos;

Hendon, Bedford, Huntingdon, Cambridge, 6
bien Amersbury, Swindon, Henley, Alton 6 tam-
bién Brooklands, Sohrehara, Winchester, 6, final-
mente, Laffan, Andover, Reading. Hendon,Broo-
klands.

AV iACcCiO;N

El premio es de 10,000 francos y la copa es
del aviador que cubra mas rapidamente uno de
los circuitos indicados; en la inteligencia de que
el aparato debe ser de consrucciéon inglesa en
todas sus partes.

* *

Correo aéreo. — Para continuar las experien-
cias de servicios postales aéreos, emprendidos
en este Reino, el aviador W. B R. Moorhouse
partio, el i5 del pasado, del aer6dromo de Non-

Dispositivo del motor y ia hélice

baraton para trasladarse 4 Hendén. con algunas
balijas de cartas, las cuales, & su inmediata lle-
gada, fueron entregadas & la Administracion de
Correos-

El aeroplano usado por el aviador es el mono-
plano B/éri.d con que Beaumont gané el premio
de io,coo libras esterlinas.

AUSTRIA

Mitin de Aviacién. — Continuando las notas
empezadas en nuestro nimero anterior referen-
tes 4 ia Semana de aviacion organizaba en Wien-
ner-Neustadt cerca de Viena, diremos que el
dia 4 una multitud enorme atraida por la esplén-
didez del tiempo se traslad6 al aer6dromo. Al
medio dia el aire estaba todavia en calma, peto,
ala | de la tarue empezé & soplar el viento, pa-
reciendo queria protestar contra los aparatos
inscritos para el concurso.

Este viento hizo que los vuelos fueran peli-
grosos por lo que ei comité decidi6 aplazar el
vuelo de velocidad.

A pesar de ello, con una audacia increible, los
aviadores ejecutaron varios vuelos, Bier volé
con dos pasajeros, Mlle. Bretschnieder y M. Pa-
poutschek volaron deWienner-Neutstadt 4Viena,
empleando 18 minutos para recorrer el trayecto
de 42 kilémetros, y para la ida y vuelta sola-
mente 30 minutos, esto da idea de la violencia
del viento. Luego el coronel Bier volé dos veces
hasta Neunkirchen y regres6 en 20 mintos, re-
corrido 32 kilémetros. El coronel Blaschke vold
hasta Viena y regreso, y el coronel Miller hasta
Fischansend y regresé, 2 h.y 3 m.

Nada extraordinario se efectué como vuelos
durante los demaés dias. He aqui la distribucion
de los premios.

Premio de altura Bier, aeroplano Etrich 2,300
metros; Widmer, aeroplano Blériot 4 i,700 me-
tros.

Premio de duracién con pasajero ; lllner, apa-
rato Etrich, 4. h. 5ra. 5s.; Warchalowski, bi-
plano 3 h. 17 m. 20 s.

Premio de Gross-Country : Sianger,,aeroplano
Etrich, cuatro veces Neuikirchen y regres6. Mi-
ller cinco veces el mismo recorrido.

**»

Record de altura con doa pasajeros. — Nos
dicen de Viena que la Comision aeronautica no
ba tomado decisién alguna todavia, referente &
la tentativa del teniente Bier en Wienner-Neuts-
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tadt, durante el curso de la cual batié el record
del muiipo de altura con dos pasajeros, elevan-
dose & t,200 metros, que pertenecia al aviador
francés Moineau con 876 metros. La dificultad
para la decisién obedece & que uno de los pasa,
jeros no pesaba 75 kilogramos. Esta objeciéon no
deberla ser obslaculo parala homologacion del
hermoso record de Bier, puesto que aun no se
harecibidoen el «Aero Club de Francia», con-
testacion de todos los clubs & los que se habia
propuesto la adopcién de un peso minimodeyS
kilogramos por pasajero en los concursos para
records. Por consiguiente, como no hay criterio
fijo sobre el particular no puede oponerse la
dificultad citada.

SUIZA

Mitin de Avenches. — EIl tiempo no favorecié
4 los organizadores; sin embargo, los espectado-
res se han dado por satisfschos, pnes no han visto
defraudadas sus esperanzas.

El dia 8 de octubre se present6 con cielo bru-
moso, lo que no es bastante &4 intimidar al culto
pueblo suizo, que acude & ralagas, segin van lle-
gando los trenes, al aer6dromo, y las caravan.tsy
grupos que llegan por las carreteras y caminos,
procedentes de los préximos pueblecillos.

Los aparatos de los cinco aviadores se encuen-
tran sobre la pista: el biplano de Durafour, el
monoplano de Grandjean, el biplano de Faillou-
baz, Blériot de Wyss y ei Morane de Taddeoli.

El primero en emprender el vuelo es Dura-
four, y después de una vuelta de pista se dirifed
Avenches. Pasa por encima la ciudad por tres ve-
ces para optar al premio de las damas, y perma-
nece en el aire durante veinte minutos & gran al-
tura.

Orandjean, que ha emprendido la marchaal-
gunos minutos mas tarde, entusiasma ai pul'li-
co con sus virajes cefiidos y rapidos y sus vuelos
& pico sobre los espectadores, que huyen asusta-
dos en todas direcciones. Toma tierra al cabo de
quince minutos, siendo ovacianado delirante-
mente.

Llega el turno & Wyss y & Taddeoli, que dan
cada uno una magnifica vuelta de pista. Faillou-

DLUIle de la cola del nuevo monoplano Blériot
tipo de carreras

baz no consigue despegar, su motor no funciona
bien.

Durafour efectiia un segundo vuelo & 500 me-
tros de altura, y empiezauna prueba para el *Pre-
mio de las Damas», que gana con un vuelo de
veinticinco minutos. Hay que advertir que la
primera tentativa no fué hecha en el plazo pre-
visto.

A las4 vuelve & partir Grandjean, que perma-
nece en el aire hasta que la11uvia 1 Obliga & des-
cender, terminando el primer dia de vuelos.

Resultaoos. — Durafour se adjudica el premio
de primera partida; 200 francos, el premio de
las damas de Avenches y la totalizacion.

El lunes fué mas propicio para los vuelos; no
vino la lluvia & turbar esta fiestasportiva, aunque
el cielo permaneci6 encapotado. Los aviadores



aprovecharon la calma reinante para efectuar nu-
merosos vuelos.

Grandi'ean es el primero en lanzarse al aire.
Ejecutavuelos sucesivos de io, 19,5, ioy 7 mi-
nutos, los cuales resultan verdaderos ejercicios
acrobaticos. L&nzase al aire seguidamente Dura-
(our, que vuela por tres veces consecutivas du-
rante 18, 11 y jt minutos respectivamente. En
el altimo vuelo alcanzé la altura de 700 metros,
oficialmente controlada.

Taddeoli v Wyss vuelan durante algunos mi-
nutos.

Durafour es el que mayores y mas premios se
lia atribuido, y son los siguientes: premio dej
Consejo Federal, totalizacidon de los dos dias, 500
francos. Premio del record de altura, 500. Pre-
mio de las damas de Avenches por volar por tres
veces por encima de ia ciudad en vuelo de ao mi-
nutos, 200 Premio de la primera partida, pri-
mer dia, 100. Premio del «Club Suizo de Avia-
cien», por la mayor duracion caba dia, i50. Se-
gundo premio de los mecéanicos por haber parti-
do cinco veces, 60.

Grandjean gana el premio de la primera parti-
da del segundo dia, 100 francos, yel primerpre-
mio de los mecanicos, 70 (parti6 ocho veces);
segundo premio de totalizacién.

* o *

‘Jna recompensa & Grandjean A este avia-
dor le ha sido concedido un premio 6 regalo por
el Consejo de Estado del Vaud, consistente en
u;i magnifico cronémetro de oro y tres monedas
de 100 francos,

Ei Prefecto de Avenches es quien le entregd el
regalo motivado por haber sido el primeraviador
que ha atravesado el lago de Neuchatel en un
aparato de construccion nacional y del pais.

»E *

Nuevo aviador suizo. — Se llama Parmelin y
ha obtenido el titulo de piloto en la escuela De-
perdusin, en Etampes.

Para que se comprenda con qué facilidad ma-
neja el aparato este aviador, diremos solamente
que, con motivo de las pruebas del brévei, ejecu-
t6 ocho veces el viraje en forma de 8 en el espa-
cio de ocho minutos.

El ejemplo de su amigo Vidart fué lo que le
condujo & la aviacién.

«e *

Fiestas de aviaciéon en Berna, — Dias 14, 15.
y 16 de octubre. — Los aviadores inscritos eran:
i.° Durafour, dos biplanos Failloubax.. — 2.° Re-
né Grandjean, monoplano de su construccién. —
3" Taddeoli, monoplano Morane. —4- H. Sch-
mid, monoplano Sommer. — 5.“ P. Wyss, mono-
plano Blériot.

primer aia. — EIl tiempo magnifico a desear.
Empiezan los vuelos, siendo Grandjean quien
primero se lanza al espacio, en el que permanece
durante unos once minutos. En seguida se eleva
Sclimid, quien vuela durante treinta y un mi-
nutos- Siguen luego Durafour, Wyss y Taddeoli-
con cortos vuelos.

Alas 4'40 vuelve & emprender el vuelo Sch-
tnid, pero al efectuar la segunda vuelta a la pista
«l aparato empez6 4 cabecear, acabando por caer
de pico al suelo desde una altura de 50 metros
aproximadamente. En el momento en que el apa-
rato toco el suelo levantése una enorme llama;
el dep6sito de esencia habia hecho explosion y el
aparato empez6 & arder. Llegaron los socorros
inmediatamente, pero no & tiempo para impedir
que el cuerpo del desgraciado Schmid fuera car-
honizado.

Abriése una informacioén inmediatamente para
averiguar las posibles causas del accidente, la
cual lesultard, como de costumbre, perfectamen-
>inutil, por lo dificiles de averiguar que resul-
tan los motivos de estas desgracias.

El examen medical ha dado por resultado la
comprobacion de la fractura del craneo, que mo-
tivé la muerte instantanea, de modo que cuando
el inleliz fué pasto de las llamas habia ya dejado

existir.

AVIACION

Las averiguaciones & que nos hemos referido
sobre las posibles causas de la caida seran toda-
via mas dificiles, & consecuencia de la destruc-
cion del aparato por las llamas.

Sin embargo, ha podido comprobarse que los
alambres de los timones estaba intactos, asi como
el travesafio-pedal que los accionaba.

Segun Failloubaz, la causa fué un golpe de
viento brusco 6 una falsa maniobra. Anéalogo ac-
cidente le ocurrio & él en las grandes maniobras,
con la sola dilerencia de que él tuvo la suerte de
encontrarse & mayor altura que Schmid y pudo
levantar y dominar al aparato, pues tenia debajo
de si espacio suficiente, mientras que Schmid no
ha tenido tiempo siquiera de iniciar la maniobra
salvadora.

Schmid tenia 32 afios, estaba casado y era au-
tor de una numerosa y menuda prole. Habia ob-
tenido el titulo de piloto en el «Aero-Club Sui-
zo », y teniareputacion de piloto habil y atrevido.
Su cuerpo fué llevado & Zurich.

El Comité de organizacién iz6 una bandera
negra en el extremo del mastil de sefiales, para
indicar al publico la catastrofe ocurrida.

segundo a/a, — Taddeoli hatenido desgracia,
pues no ha podido realizar mas que un vuelo de
corta duracion' Grandjean vol6é cuatro minutos
y Wys-un minuto. ;Estarian bajo la influencia
del recuerdo de la muerte de Schmid ?

Durafour salvé lasituacién ejecutando unaher-
mo.«a serie de vuelos, partiendo y tomando tierra
con una maestria incomparable.

Practic6se unacolecta, entre los asistentes 4 la
fiesta, 4 favor de los cinco hijos dei malogrado
aviador, obteniéndose un magnifico resultado
que, unido al premio de prrtida ofrecido por Du.
rafour, aliviard, ya que no remediard, la triste
situacion de estos pobres huérfanos y de su
madre.

Tercer aia. — NO pudo efectuarse vuelo algu-
no & causa del fuerte viento, yes de lamentar,
pues en este dia los aviadores debian efectuar va-
rios reconocimientos y tareas militares.

Con motivo del accidente de Schmid, llamare-
mos la atencién de los organizadores sébrela
forma de proporcionar y la calidad déla esen-
cia que necesiten los aviadores; deben propor-
cionarseles en bidones precintados, no en un ba-
rril, como ocurrié en Berna.

ALEMANIA

La semana de Luxemburgo. — El Aero-club
luxemburgués, organizé unasemanadeaviaddn,
con el concurso de Luxemburgo-Attractions, que
se ha celebrado en la capital del Gran Ducado,

El dia 6 del pasado se trasladaron ya al campo
de aviacién, por la via aérea, los aviadores bel-
gas, Alfredo Lanser y Félix Lamblotte, siendo
los primeros aeroplanos que han pasado en pleno
vuelo la frontera luxemburguesa.

Lamblotte llevaba como 4 pasajero & su com-
patriota Ferdy-Wagner.

El dia 8 comenz6 esta fiesta amenizada por los
acordes de la Armonia Mercier. Alfredo Lanser
con monoplano Deperdussin, efectul cuatro vue-
los de 6, 9, 7y 7 minutos, respectivamente. Fé-
lix Lamblotte, con biplano Farman, efectu6 otros
vuelos de 8, 7, 6 y 6 minutos, llevando como pa
sajero, sucesivamente, & Ferdy Wagner, Henri
Siaar, al ingeniero aleman Hermann-Kreuser, vy,
finalmente, el hijo de M. Charles Bettendorl.
Gran namero de pasajeros se han inscripto para
estos vuelos.

El viento un tanto fuerte que rein6 durante el
segundo dia, no permiti6 méas que dos salidas:
Alfredo Lanser, efectué unvuelo de altura; Fé-
lix Lamblotte, hizo un vuelo de duracion.

El tercer dia, Lamblotte parte con su compa-
triota Delaloup, como pasajero, y Lanser efectla
un vuelo de altura.

En el espacio de dos horas, ejecutan cuatro
vuelos cada uno Para terminar, Lanser ejecutd
un gran vuelo circular alrededor de la ciudad &
una altura de 500 metros. Lamblotte lleva como
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pasajeros & MM. Dohmen, Brann, y al anochecer
elevése con Mlle. Camile Herz, Para este tultimo
vuelo tuvieron que encenderse fogatas para se-
fialar el terreno.

* k* X

La muerte de Dax. — El aviador Dax, alumno
de Deperdussin en Reiros, murié & mediados del
pasado octubre, en un rincén de el erial de Lu-
neburg, en la regiéon de Soltan. Cay6 con su apa-
rato, siendo sepultado por éste, no siendo en-
contrado hasta el dia siguiente. El erial de Lu-
neburg, el Sahara de Alemania, unavasta llanura
cubierta de brezos, de enmedio de la cual emer-
gen algunos abedules, y grupos de enebros, al-
gunos de los cuales datan quizéas de la época de
Carlomagno. Son gigantescos. Cruzadaen algu-
nos sitios de barrancos, raramente se encuentra
alguna corriente de agua. Los pueblos son exce-
sivamente raros; cada toy 15 kilémetros, se en-
cuentrauna alqueria cuyos habitantes que no sa-
ben ni siquiera hablar, en estas soledades han
perdido incluso el h&bito de ello.

Dax habia intentado atravesar este desierto sin
dunas. Cuando fué descubierto estaba muerto.
¢ Cuédnto tiempo sufri6? Nadie puede saberlo;
en este pais no hay nocién del tiempo. Se per-
dian en conjeturas sobre la manera como se ha-
bria producido el accidente, cuando, por fin, en-
contrése & un indigena que lo vié caer desde
lejos y lo ha contado en esta forma:

« Dax volaba de cara & sol poniente, & causa del
deslumbramiento no vié una linea de pinos que
bordeaban el camino; cuando se apercibio, era
demasiado tarde; viré & la derecha demasiado
corto y cefiido y su aparato volco »,

He aqui todo lo que ha podido sacarse de este
hombre. Vio6 caer este gran péajaro, pero ni si-
quiera tuvo la curiosidad de aproximarse para
verlo.

Aviacion militar —Deciamos en uno de nues-
tros nameros ultimos, que Alemania iba adelan-
tando pocod poco sus trabajos en aviacion militar.
En efecto, se es'an ya terminaado los hangars y las
instalaciones del aer6dromo de Dantzig.que sera
especialmente destinado & losaviadores, oficiales
de marina. Su superficie es de 800 hectareasy
esta muy bien emplazado Su direccién correra a
cargo del Inspector de Marina M. Lierve, y los
vuelos y ensayos deben haber empezado ya.

* % »

Aerondautica Militar. — La administracion
militar alemana ha creado un tercer batallén
aerostatico anexo & la guarnicion de Colonia. Se
compone provisionalmente de cuatro oficiales,
veintidés suboficiales y doscientos hombres. An-
tes de dos afios ei efectivo se elevarad & cuatro-
cientos hombres. El batallon estara alojado en
un cuartel especial construido, al efecto, en los
alrededoresde la nave 6 hangarde los dirigibles.

De momento el hangar no cubre méas que un
Gross y un Parseval, pero & primeros de este mes
debe recibir un nuevo Zepplein militaret L. Z.
IX, que hasido recibido definitivamente por el
Ministerio de la Guerra, después de haber per-
manecido en ei aire durante veinte horas, En
cuanto llegue este dirigible, los tres globos em-
pezarén sus maniobras.

HOLANDA

Aviadores condecorados. — Los aviadores
militares que tomaron parte en las maniobras de
septiembre en Holanda, han sido recompensados
por el Gobierno de S. M. la Reina Guillermina.
Han sido nombrados Caballeros con espada, de
la orden real Orange-Nassan. Estos aviadores
son MM. Mariuus Van Meel, soldado; K. H. Bak-
ker, sargento; J. Labouchére, segundo teniente
de la reserva de husares, y H. Poorten, segundo
teniente de artilleria colonial.

ESTADOS UNIDOS

Caida mortal. — Un telegrama de Savanah
(Georgia), anuncia que Eugenio Ely, murié e
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dia 19, en el aer6dromo de Macén, situado & tres
millas de Jefferson (Georgia).

Este aviador habia efectuado una serie de vue-
los y un largo vuelo de altura, cuando de repente
el aparato volc6se y cay6 de una altura de i50
pies, con la rapidez del rayo, aplastdndose con
ruido atronador en el lindero del campo. El
aviador qued6 muerto en el acto.

Era uno de los mas reputados aviadores ame-
ricanos. El es quien realizé las experiencias de
aterrizar sobre el puente de un navio partiendo
de tierra, y desde encima del agua.

»»N»

El descubrimiento de los Wright. —Heaqui
algunas noticias que nos llegan por correo pro-
cedentes de los Estados Unidos, referentes al
nuevo descubrimiento de los hermanos ameri-
canos ;

«El anuncio del descubrimiento de! vuelo pla-
neado 6 storm fiight (vuelo de tempestad), en
aeroplano, no es ninguna afirmacién concreta de
uno de los hermanos Wright «ap6stoles del sa-
ber, que viven y trabajan solamente para el bien

. de la humanidad », segin enfatica expresion de
un diario del Oeste. La noticia proviene, mas
bien, de alguna indiscrecién de los que les ro-
dean, la cual ha permitido & varios reportera se-
guir & Orville & North Carolina, en una llanura
denominada Kitty Hawk, el sitio mismo en que
los mismos aviadores hicieron sus famosas pri-
meras experiencias.

De io que se ha visto y sabido hasta el mo-
mento actual (estas noticias sonde fecha 30 de
septiembre) resulta que, dos camiones han con-
ducido maderas, viveres, herramientas, y una
caja de grandes dimensiones que verosimilmente
debe contener el planeur. Los hermanos Wright,
segln su costumbre, evitan con urbanidad, toda
pregunta. De buena tinta se que tienen intencién
de efectuar sus experiencias & suficiente distan-
cia de las miradas indiscretas.

Evidentemente se trata de un aparato perfec-
cionado por Wilbur, desde hace tres afios y con
el que debe poder, sin recurrir & impulso alguno
mecanico, progresar en las capas atmosféricas,
como las gaviotas, goelandos, albatros, etc., y
algunasaves de tierra, como el dguila, el gavilan,
el gerifalte, etc. Hemos oido & Wilbur, por dos
veces diferentes, una vez aqui a su regreso de
Francia, y otra en Dayton, declarar que el apa-
rato actual, biplano 6 monoplano, accionado por
una 6 varias hélices, no constituia ni de mucho
la solucién del problema, y no era méas que un
medio de utilizar ias superficies susientadoras-
Bien claramente explicé & sus atentos oyentes
que un dia no lejano podria, ya variando el an-
gulo de incidencia de los planos, ya desplazando
en conjunio la maquina, por un procedimiento
todavia desconocido., mantenerse & una altura
cualquiera, mientras durara el movimiento dei
aire.

Las gentes de aqui, que son autoridad en avia-
cién (y son & millones), aseguran que el nuevo
planeur (si es que lo hay), es un gigantesco mo-
noplano.

* o n

Primer ensayo de los Wright. — En 16 del
pasado mes empezaron en la colina n.® 13, cerca
de Manteo, en donde se encuentran los Wright,
las experiencias del nuevo aparato.

Alexandre, O'gilviey Lorin Wright, han lan-
zado el aparato que piloteaba su hermano Or-
ville.

Efectuaronse cuatro vuelos sucesivos.

El primero de 85 metros, resultd bien ; vuelto
& su punto de partida el aparato, se efectué otro
de 120 metros, que también dié buen resultado.
Por tercera vez lanz6se Orville, y recorrié 180
metros; finalmente, otro vuelo acompafiado de
un viraje, cerré esta serie de primeras expe-
riencias.

El aeroplano p/uneur no tenfa, naturalmente,
motor alguno.

Al dia siguiente se efectian nuevas pruebas;
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durante el curso de las cuales Orville Wright se
ha elevado 30 pies méas que el diaanterior; la
distancia recorrida ha sido de 200 yardas, y el
aparato ha permanecido inmovil en el aire du-
rante 28 segundos.

Prosiguense las experiencias el dia ig, resul-
tando que Orville permanece con su planeur,
quieto en el aire durante 1 m. 15 s. batiendo su
anterior record.

Al tomar tierra, como el viento soplaba & razén
de 35 millas por hora, rompié una ala, si bien el
aparato no sufrié dafios de mayor cuantia.

El dia 20 lo emplearon ios Wright en reparar
las averias del planeur.

Segun parece, los hermanos Wright tienen
también su dispositivo 6 aparato estabilizador
automatico, que han mejorado en estos Gltimos
tiempos, permitiendo al aeroplano mantenerse
inmavil en el aire ; este nuevo aparato fué colo-

Detalles de la hélice 7 motor >Réuault» del biplano
m Bréguet

cado en el aparato de experiencias para su en-
sayo.

Desde luego que los Wright se niegan & dar
detalle alguno de su estabilizador, que, & juzgar
por las noticias que llegan, han sido sus ensayos
perfectamente concluyentes; segun declaracion
de Orville, espera poderdeinostrarla posibilidad
de un vuelo de una milla, con un pfuneursin
motor. Preguntado si creia poder planear sobre
un sitio determinado con fuerte viento de frente,
mediante el nuevo aparato que él y su hermano
han inventado, declaré:

«Esperamos no marcharnos de aqui sin de-
mostrar que se puede mantener un piuneur en
una posicion determinada durante cinco minu-
tos y mas ».

Aunque, como decimos, se niegan & dar deta-
lles de su aparato estabilizador, se dice que un
péndulo colocado en la parte inferior del aparato
accionaia las aletas extra del alabeamiento de las
alas. De esta manera, s: un aeroplano perdiera
su equilibrio, el estabilizador volveria al aparato
& un plano equilibrado.

Es muy posible que se realicen experiencias
con otra invenciéon de los hermanos americanos,
patentada en Francia, en 1907, yen la que se
emplea el aire comprimido.

La ultima noticia que hasta nosotros llega, re-
ferente 4 las experiencias que nos ocupan es de
que Orville ha permanecido en el aire con su
planeur durante 9 m. 46 s., durante una tempes-
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tad, y con viento de 50 millas por hora, elevan,
dose 4 una altura de 80 metros aproximadamen-
te, el espacio recorrido fué de 228 metros.
Tendremos al corriente & nuestros lectores de
cuantas experiencias se vayan realizando.

MARRUECOS

En Oujda. — El aviador Servias ha efectuado
un reconocimiento en el curso de unas manio-
bras. Parti6é & las 7 y media y se dirigié hacia el
suroeste, pasé por encima del campo de batalla
de Issy, llegando, al poco rato, 4 los montes de
El-Anin-Ferak regibn sumamente accidentada.
La atraviesa valientemente por encima de una
cumbre de 1,180 metros de altara. Al cabo de
media hora, en un desfiladero, cerca de Sidi-Ab-
dala, descubre al partido enemigo, compuesto
deartilleria, infanteria y caballeria; regresando
inmediatamente al campamento. Ei coronel Hen-
ris ha felicitado vivamente & Servies por lo bien
que ha cumplido su cometido y la seguridad con
que ha efectuado su viaje.

No contento con esta hazafia el aviador Ser-
vies, no descansa y cada dia ejecuta nuevos vue-
los en Oujda, elevdndose & 1,200 metros de al-
tura unas veces, otras evolucionando por encima
de los montes Beni-Suassen y efectuando recono-
cimientos durante las maniobras militares. Sus
vuelos producen en los indigenas una impresion
extraordinaria. Servies ha sido recibido porel
pacha y las altas personalidades, y felicitado y
agasajado por el general Lhabit y el coronel
Heiirys, jefes de las tropas de ocupacién.

Terminé la serie de sus vuelos en esta ciudad
con un paseo por encima de ella, paseo queduré
unos 20 minutos.

Todas las azoteas y terrados estaban atestadas
de curiososy admiradores. Entre los més entu-
siastas de la aviacion figuran los legiorariosque
han adornado con flores y banderas el aparato
Deperdussin antes de emprender el vuelo ; luego
los seis supervivientes de! combate de El-Aluana
han nombrado & Servies cabo honorario de la
22* compafiia del i.@ extranjero. El capitan de U
compafiia ha confirmado en su grado a Servies.

TRIPOLI

Aviacién militar. .— El dia 14 fueron rem-
itidos & Tripoli losdirigibles militares nimeros
2 y 3, asi como cuatro aeroplanos militares con
once aviadores & las 6rdenes del capitan Piazza,

Estos aeroplanos y dirigibles estdn destinados
& las préximas operaciénes al interior.

En el nimero de estos aviadores se encuentran
los tenientes Gavotii, de Rada, Roberti, Prossi,
que tomaron parte en el primer circuito aéreo
italiano (Bolonia-Venecia-Rimini-Bolonia), con
lo que excusado es decirqueestan perfectamente
entrenados y en forma para emprender sus
vuelos.

»* *

La guerra turco-italiana. — EIl 22 del pasado
mes, el capitan de artilleria M, Piazza, jefe de los
once aviadores que se encuentran en operacio-
nes en el teatro de la guerra turco-italiana, efec-
tué su primer vuelo en aeroplano Blériot, pasan-
do primero por encima de la ciudad y dirigién-
dose luego 4Zangour, siguiendo la costa. Volvié
atrds, pasando por el desierto y llegando basta
Taamanca, & 20 kilobmetros de Trl poli, recorricn-
to en junto un centenar de kilémetros, & una
altura media de 400 metros.

Las impresiones de este oficial son que el vuelo
por encima de! desierto se verifica con una regu-
laridad y estabilidad perfectas, apenas turbadas
cuando el aparato pasa por encima de un oasis-
De este reconocimiento resulté que no se vieron
trazas del ejército enemigo en todo el trayecto
recorrido.
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Modelos de aeroplanos

Ensembles, tensores, costillas, cojine-

tes de bolas; sueltos y con gancho para

motor a goma; helices de todas marcas

en madera y aluminio, etc. etc., Yy

demaés accesorios para la construc-

cion de modelos de aero-
planos.

Construccion de aparatos segun planos

Precios reducidos
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