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Tejidos para Globos,

Kedidehe y momento actual
[I? la aviacion en Espaiia

Tratar de precisar lu que debe hacerse,
j- ra encauzar por el camino mas practico
|,s energias, entusiasmos y trabajos de to-
dus los que se ocupan de aviaciéon, para
ilegar al logro deseado, 6 sea al perfeccio-
niniiento de tan portentoso invento, es tan
Il-cesarlo y hasta indispensable como difi-
C;. La necesidad es evidente y lo dificil lo
prueba el que, con todo y preocuparse mu-
riit de ello, ninguna nacién, de las que lle-
\,n la delantera en asuntos de, aviacion,
brrya solucionado, de una manera eficaz, di-
r ii problema ; el cual se presenta mucho
mas dificil en Espafia, toda vez que, hasta
h<y, hemos carecido de muchos elementos
irdispensables y, sobre todo, de personal
idoneo y de experiencia.

-l fin serio y préactico que se persigue
r,-aviacion, por la mayoria de los que se
(. upan en la misma, nos fija, como criierio
de base, no escatimar ayuda material ni
ni‘iral, ni titubear en concederlas & todos
lu. elementos que hayan demostrado traba-
i,i- 6 trabajen por ella.

'icntando ello como base, por lo que res-
i 'ta & Espafia, hemos de ver, primero,
gi ¢ elementos tenemos ya en nuestro pais
y -jué elementos se necesitan para el objeto
*i: DOS proponemos, para, en consecuen-
lii, crear 6 traer de donde sea necesario
lu™ que se precisen,

Elementos actuales

Oesde luego, contamos con gran entu-
sl'smo, por la aviacion, en todas las clases
s.'riales, si bien hay que hacer constar un
ff ircado contraste, entre la poca aficion
gi' sienten & los estudios de la misma la
mayor parte de los ingenieros de todos los
Il posy la que sienten y practican mu-
chos que no lo son. Este es un hecho que
lie podido comprobar muchas veces en mis
txoloraciones, tanto en Espafia como en el
‘sitianjero.

Sabemos, ademaés, que existen un gran
numero de espafioles que han estudiado y
e.studian, con gran entusiasmo, la aviacién,
cun la particularidad de que, la mayor parte
de los mismos, tienen proyectos de su in-
vencién, pero que no han podido construir
y, por consiguiente, ensayar, por falta de
recursos, y si alguno ha podido llevar &
vaho algin ensayo, no ha podido conti-
nuarlo por haber agotado sus recursos ma-
teriales, y esto pone bien de manifiesto
que, hasta ahora, por desgracia, en Espa-
fia nadie ha querido facilitar dinero & lus
inventores para ensayar sus proyectos, si
se exceptia al Ayuntamiento de Valencia,
por la subvencién que concedié al Sr, Oli-

ver; al Ministerio de la Guerra, por el di-
nero que lia facilitado al capitan Sr. Es-
truch, y al Ministerio de Fomento, por la

subvencion al Ingeniero de caminos don
Leonardo Torres Quevedo, Director del
Centro de Ensayos de Aerondutica»;
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todo lo cual, repito, pone de manifiesto que
la iniciativa particular, tanto individual co-
mo colectiva, no han ayudado con dinero a
los inventdles; y esto, & mi juicio, explica
perfectamente el que en Espafia no se ha-
yan construido méas aeroplanos y, proba-
blemente, volado con alguno de construc-
cion nacional.

Los tres 6 cuatro pilotos espafioles civi-
les que tenemos hasta hoy, juntamente con
los cinco oficiales de ingenieros, también
pilotos, y los cuatro ingenieros industria-
les que, por iniciativa dcl actual Ministro
de Fomento, Sr. Gasset, y subvencionados
por el Gobierno, se trasladaron & Francia,
Gltimamente, para estudiar aviacién y ad-
quirir el titulo de piloto, son, en total, unos
doce U trece pilotos espafioles, con los cua-
les, claro est4d que no tenemos mas reme-
dio que basarnos también.

El «Real Aero Club de Espafia», de
Madrid; el « Real Aero Club de E.spafia»,
seccion de GuipUzcoa, de San Sebastian ;
la « Asociacion de Locomocién Aérea» y
la «Sociedad Aeronautica Espafiola», de
Barcelona, constituyen las cuatro Gnicas
Sociedades que hay en Espafia de aviacién
y aerondutica; pero hay que reconocer
que, todas ellas, llevan una vida bastante
languida y lo poco que han hecho, ha sido
4 costa de muchos sacrificios y no ha pa-
sado de ser mas que una propaganda es-
portiva de aeroplanos y globos libres. A
mi entender, por hoy, ninguna de dichas
Sociedades esta en condiciones de aportar
gran cosa, para el desarrollo de la aviacién
en nuestro pais ; ello, no obstante, creo
que debe procurarse, por todos los medios
que se pueda, ayudarlas para robustecer-
las, y, & ser posible, dar las mayores faci-
lidades para que se funden otras.

En el ramo de Guerra, tenemos el Par-
que Aerostatico de Guadaiajara, el cual se
ha ocupado, exclusivamente, hasta ahora,
de globos libres, pues, la seccién de aero-
planos 6 aviacién y la de dirigibles, estan
encomendadas actualmente, 4 la Comision
de Experiencias del Cuerpo de Ingenieros
Militares, y, por lo tanto, hoy, todo lo que
se refiere & aviacion militar, en Espafia,
estd reservado exclusivamente 4 dicha Co-
misiéon de Experiencias, de la cual no se
sabe cuando daréa el dictamen, para que el
sefior Ministro de la Guerra organice 6 re-
glamente la adopciéon de ios aeroplanos
para los servidos del ejército, lo cual an-
sian con anhelo muchos sefiores oficiales
de distintos cuerpos, ver realizado, para po-
der prestar sus servicios como pilotos mi-
litares.

La propaganda de aviaciéon y cultura de
la misma en Espafia, por medio de la pren-
sa, se ha estado haciendo y se hace, con
mas 6 menos conocimiento de causa, por
casi todos los peridédicos de nuestro pais ;
pero preveyendo la necesidad de difundir
ios verdadero” conocimientos y adelantos
de la aviacién en nuestra Patriay, con ello,
dar facilidades de estudio & todos los espa-
fioles que quisieran ocuparse de aviacion,
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he]'estado editando y publicando, por’'mi
cuenta, las'doS Gnicas revistas Aviacion Yy
Revista de Locomocion Ae'rea, que hasta
hoy, de aviaciéon exclusivamente, se han
escrito en castellano, por cuyo motivo su
radio de acciéon ha traspasado el Atlantico
y merecido, las mismas, la acogida mas
entusiasta, por parte de todas las nacio-
nes hispanoamericanas.

Eelementos necesarios

He sentado ya, como base primordial, la
necesidad de un criterio, lo mas amplio que
se pueda, de prestaran decidido apoyo ma-
terial y moral, por parte del Gobierno, &
todo lo que se refiera & aviacion.

Precisar ahora los deméas elementos ne-
cesarios es, como ya he dicho al principio,
lo més dificil. No obstante, ello puede sin-
tetizarse 6 resumirse en lo siguiente :

1. Montar 6 establecer centros oficia-
les que instruyan de aviacién tedrica y
préctica expidiendo titulos de suficiencia.

2.0 Crear una seccion especial 6 gabi-
nete de experiencias, en el que se puedan
construir y ensayar los proyectos de los in-
ventores espafioles que, & juicio de una
comision especial, deban ser experimen-
tados.

Este gabinete de ensayosdebera también
facilitar 4 los inventores que lo soliciteny
mediante el pago de un alquiler, motores,
hélices y algan otro accesorio para que los
mismos inventores puedan experimeutar 6
ensayar sus aparatos.

3.0 Debe estimularse & los espafioles
para que creen y desarrollen en nuestro
pais alguna industria de aeroplanos, por-
gue entiendo que es una de las bases mas
indispensables, para el verdadero desarro-
Illo de la aviacién; pero para ello se hace
indispensable, en vista de la poca fey en-
tusiasmo que sienten nuestros capitalistas
é industriales por dichas industrias, que el
Gobierno les anime con alguna ayuda ma-
terial y las dé todo su apoyo moral.

4.° La aviacion militar entiendo que, en
estos momentoshistéricos,merece una aten-
ciéon detenida, por cuanto es la qne ha en-
trado ya en funciones de servicio, y, por lo
tanto, en sus aplicaciones & las necesidadrs
de la guerra, nos dar& muchas enseflanzas,
gque serdn de gran utilidad para los inven-
tores y para los constructores, aparte de
gue nuestro patriotismo nos obliga 4 hacer
toda clase de sacrificios, para que nuestros
elementos de defensa nacional estén en las
mejores condiciones de adelanto y perfec-
cionamiento.

5. EIl centro de cultura cientifico é in-
dustrial de aviacién, que naci6 y se des-
arrollé en Francia primeramente, se ha ex-
tendido después, con gran rapidez, por In-
glaterra, Estados Unidos del N. A., Rusia
y Alemania, hace que dichos paises consti-
tuyan hoy la verdadera vanguardia de la
aviacion bajo todos sus aspectos, y, por
consiguiente, & ellos hemos de acudir si no
queremos seguir mas rezagados de lo que
estamos.
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El aeroplano Bréguet preparado para un vuelo

De ello deduzco la necesidad de que, sin
perder méas tiempo y antes que todo, el Go-
>ierno mande una comisién & cada uno de
dichos paises, con el especial y Gnico en-
carg-o de estudiar, por de pronto, la orga-
nizacién en general y en detalles de todos
los organismos 6 entidades oficiales y par-
ticulares que se ocupan deaviacién; y para
que, en lo sucesivo, el Gobierno pueda es-
tar al tanto de todos los progresos de la
nueva locomocién que se bagan en el ex-
tranjero, nombrar uno 6 méas agentes espa-
fioles, con residencia fija en cada uno de
los paises que estén 4 la vanguardia de los
progresos de la locomocién aérea.

6.° Siendo la aviaciéon de interés nacio-
nal, ha de merecer, forzosamente, la aten-
cion de los Cuerpos colegisladores, por lo
cual entiendo que es necesario se forme un
grupo parlamentario, compuesto de algu-
nos sefiores diputados y senadores, analo-
go al que existe en Francia, al objeto de
ayudar & las Cédmaras en todos aquellos
asuntos que se refieran 6 afecten 4 la avia-
cion y tengan que ser estudiados o discuti-
dos en el Parlamento, y

7." Si nos fijamos con un poco de aten-
cién, observamos que la aviacién no afecta
solamente & los Ministerios de Fomento,
de la Guerra y de Instruccién Publica, que
son los que, hasta ahora, se han preocu-
pado mas 6 menos de la misma, por cuanto
la marina militar de otras naciones, todos
sabemos que ha experimentado, con feliz
éxito, la aplicacion de los actuales aero-
planos para los servicios de dicha marina.
Sabemos, también, que se estudia y discu-
te, actualmente, un cédigo sobre el derecho
de la locomocién por el aire, y esto no pue-
de incumbir mas que al Ministerio de Gra-
cia y Justicia. Sin que hayan prestado
todavia los aeroplanos servicios publicos,
se ha dado ya el caso de tener que interve-
nir la policia en varias ocasiones, por lo
que no creo que el Ministerio de Goberna-
cion pueda estar desligado de la aviacion.
Las comunicaciones internacionales regu-
lares por la via del aire, que se preven ya
para el dia de mafiana, han de afectar de
un modo muy directo al derecho interna-
eional y a4 las cuestiones diplomaticas, am-
bas de incumbencia exclusiva del Ministe-
rio de Estado, y, por dualtimo, si sentamos
lo que opinan autorizados economistas, al
decir gne el dia en que las comunicaciones
por la via aérea se verifiguen con regula-
ridad, los ingresos que recauda el Estado
en las Aduanas, tendrdn que substituirse
por otros que nadie ha fijado ni estudiado
todavia; es evidente que ello entrafia un
problema econémico de gran importancia,
no sélo para el Estado, sique también para
la produccién nacional, y de ello ha de
ocuparse, indudablemente, el Ministerio de
Hacienda.

J. SardA
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Concurso de aeroplanos militares

Concurso dd Ministerio
cke la Guera en Francia

Declaraciones del General Roques

Con motivo del Concurso del Ministerio de la
Guerra de Francia, cuyas pruebas y cuyos resul-
tados con tanto interés ha seguido, no sélo el
mundo aviador, en especial el militar, si que
también los profanos en la materia, un redactor
del importante colega parisién,/.« Journal, hace-
iebrado una interview con el general Roques,
iefe en la vecina Republica, de lo que puede ya
llamarse la cuarta arma del ejército, y como las
manifestaciones de este jlustre general son verda-
deramente interesantes, hemos creido de nuestro
deber hacer que llegaran 4 conocimiento de nues-
tros lectores.

Helas aqui:

— Nuestro papel, dice, se ha limitado & plan-
tear problemas & nuestros fabricantes, lo mas
claramente posible. La gloria de la solucién co-
rresponde & los concursantes, y & los que se han
clasificado y hasta 4 los que la mala suerte ha
eliminado.

—La cuestién, nos ha dicho, exige ser estudia-
da desde su principio. En esta época, hace dos
afios, el aeroplatio apenas si salia de los aer6dro-
mos No hace dos afios, en efecto, que Farman y
Blériot hicieron su primer viaje (dicbre. igog).
En cambio, el globo dirigible, estaba en el apo-
geo de su esplendor. Era la época de los grandes
raids de los dirigibles alemanes. El ministerio
de la guerra francés siguié desde esta época la
tactica prudente que nos ha llevadoal resultado,
presente, & la actualidad. Se le pedia la inme-
diata construccion de una formidable flota de
dirigibles. (Adonde habriamos idoa parar, don-
de nos encontrariamos ahora, si hubiésemos se-
guido estos consejos? Los créditos de que pode-
mos disponer para la aviacién, habrian sido
absorbidos por completo EIl ministro de enton-
ces, general Brun, supo resistir & este impreme-
ditado arranque, y, gracias & esta prudencia, he-
mos tenido para iaaviacion los actuales créditos.
Ahora bien, sin créditos no hay aparatos, y sin
éstos no era posible que los oficiales hicieran su
aprendizaje- Con esta misma prudente actitud,
el Ministerio de la Guerra ha desarrollado el ae-
roplano militar. Se ha hablado de comprar 500
y hasta i,000 aeroplanos de una sola vez. Se ha
dicho que Alemania iba & realizarlo. ¢ Qué haria
actualmente Alemania de i,00c aparatos? Sino
tiene 20 oficiales que los puedan pilotar.

¢ Qué haria Francia de tantos aparatos ? La ley
militar nos auioriza para tener 50 oficiales avia-
dores, y prevé los créditos necesarios para ellos.
Tenemos actualmente 73 oficiales para llenar
estos cuadros, 61 con titulo, 12 que pronto lo
tendran. Disponen de un material de instruccion
y de viaje, compuesto de 170 aparatos, lo que
constituye una flota aérea superar en material &
la del resto del mundo reunido. Esto no quiere
decir que debamos detenernos ahi. Pero es pre-
ciso no olvidar que el «Aéro Club », ha expedido
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El aviador Prevost en el momento de emprender un vuelo con un aparato DeptrdvssiA

600 titulos y que tiene una reserva de 200 avin-
dores civiles, no més, que se practican continua
y satisfactoriamente.

C*

Ciertamente, afiade el general Roques, hubiera
sido mas facil y més sencillo comprar en junto
tantosaparatos.no hubiera habido maés trabajo
que una firma. Pero la compra de tal material
supone largos plazos de entrega, y no es po-
sible renovar cada mes un esfuerzo financie-
ro semejante Ahora bien, el estado actual
laaviacion es tal, que en seis meses, y esto suce-
de con frecuencia, el aparato que es el mejor en
apariencin, resulta pasado de moda. Suponed
que se hizo esta compra, estaadquisicion hcce
quince meses, no se hubiesen comprado ni apa-
ratos niér.ol, ni Nieuport, ni Deperdussin, ni
Maurice Farman. ni Boiel-Morane, ni Bréguet y
cito al azar entre los vencedores de carrera: y
concursos de este ano.

En lugar de esto ¢ qué ha, hficho el Ministerio
de la Guerra ? Haseguido un doble fin G obje*
crear pilotos, crear aparatos.

Una parte de los créditos ha servido pare la
constituciéon de estaadmirable falanje de aviado-
res militares que el mundo entero admira, y que
el Ministro de la Guerra. M- Messimy, hatm
ampliamente recompensado. Les ha dotado Je
material autbnomo, hangars, carruajes y tiendas
que habéis visto en las maniobras.

Estos oficiales tienen actualmente sus estatu-
tos, anéalogos & los del Estado Mayor. No es pre-
ciso que se sea aviador & perpetuidad como -i-
cede con la caballeria 6 artilleria. Se debe pasar
por la aviacién, como se obtiene el titulo de Es-
tado Mayor, y volver & su respectivo cuerpo,
porque un aviador demasiado viejo ¢ fatigaco,
no es solamente un mal aviador, sino que deja
de ser aviador.

Al mismo tiempo que hemos instruido hom-
bres, hemos tratado de crear aparatos. Las cafie-
ras, que han sido muy uatiles, han credo un tipo
de aeroplano ligero, excelente, admirable, que lia
constituido y constituye todavia la base de nues-
tro material actual. ¢ Era preciso pararse aqui?
Notad, por de pronto, que los aeroplanos comer-
ciales estdn & la disposicion de todos los ejérci-
tos. Suponed que un ejército extranjero compra
material de este tipo, y estudia otro, més pesado
con el que se puede efectuar lo que no puede
realizarse con c! primero. Nuestro adelanto téc-
nico se convertia inmediatamente en retraso.
Hoy, por el contrario, en presencia de los resul-
tados del concurso militar, podemos afirmarque
junto con un cuerpo de oficiales méas numeroso,
y superior en la ciencia del vuelo, tenemos un
material méas completo y més importante que
cualquier otro pais.

Sea el que fuere el valor reconocido de un ca-
libre de artilleria, 6 de una unidad naval, una
defensa nacional no puede contentarse 6 limi-
tarse a esto. Porelloesque el ligero aeroplano,
habiendo sido creado fuera del ejército, sin nece-
sidad de nosotros, hemosa proveehadoeste esfuer-
zo y hemos orientado la aviacion hacia el gran
peso 6 aeroplano de carga, con nuestro concurso.



(Hastadénde se ird por este camino? Esto so-
lamente la experiencia puede Ajarlo. Al princi-
pio, no hemos querido desparramar el esfuerzo.
Hubiéramos podido pedir numerosas cualidades,
entre otras, la comodidad, por ejemplo. En-
tendemos que estas cualidades adyacentes/se
desarrollaran con el uso corriente unavez e! tipo
general esté determinado. Lo hemos dado en es
quema bajo las tres condiciones; peso levantado
300 Kkilos en terrenos poco practicables rastro-
jos, alfalfares, tierras Xa'ovadas) potenciay velo-
cidad, 60 kilobmetros por hora como minimum y

Concurso del Ministerio de laGuerrade Francia

Hdeny Weymann, los dos campeones del monoplano
Nieuport

6uo metros de altura en quince minutos; rarfio
tic accion, 300 kildbmetros. Cosas estas nuev.is
el dia de ayer y hoy realidades. Y entre todos los
que han satisfecho estas condiciones un sélo cri-
terio existe para ia clasificacion, claro, irrefu-
table; la velocidad en estos 300 kilémetros.

Hemos planteado este problema hace un afio
en una época en que todo esto aparecia como en
un lejano porvenir. Hoy, en laactualidad, este
porvenir es el presente. La esperanza se ha con-
wvrtido en realidad. Francia Unicamente, tiene
tipo de aparato que completa los tipos preceden-
tes, y hace ya prever los tipos futuros. Ella serd
laprimeraen poseer una escuadra aérea con sus
unidades diferentes. En esie punto la férmula
hasido también aplicada acertadamente. Se ha-
bian creado hombres, se han creado aparatos,
k'ida ha sido despreciado. EIl dirigible no sera
abandonado y no se le ha sacrificado el aeropla-
no. Las recientes experiencias demuestran que
en determinadas ocasiones ei dirigible puede
liaceralgo extraordinario, como el raid del
;uda«i./?i,;ux, dar un empujén, cumplir su mi-
sion y dejar en seguida el paso libre al més pe-
sado que el aire.

ti)c LeJournal),
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¢Debe tenerse en cuenta
la potenca motriz
e un aeroplano?

Esta cuestion, que hasido debatida muchas ve-
ces, creo que quedaria bastante aclarada si, en
lugar de querer resolverlo todo de golpey po-
rrazo, se preguntara simplemente : ;se tiene en
cuenta actualmente, mejor dicho, practicamente
se tiene en cuenta, teéricamente y esportivamen-
te ? y luego averiguar, teniendo en cuenta las ra-
zones dadas, si debiera tenerse en cuenta en cada
uno de estos 6rdenes.

Vamos, pues, & ello ; practicamente es un poco
dificil afirmar algo en absoluto, pues no hemos
llegado alin & la préciica atil, es decir, & la prac-
tica pura; sin embargo, creo se puede afir-
mar que se tiene 6 no en cuenta practicamente,
segun los fines & que se dedique el aparato, por
ejemplo ; si se tiene un aparato movido por un
100 HP para transportar un peso determinado y
gue basta, poq si solo, & transportarlo de una
sola vez, y un aparato de 60 HP que tiene que
hacer dos trayectos; claro estd que se preferira
el primero, pues se obtiene mas rapidez con
igualdad 6 minoridad de gasto.

Creo que la misma resolucién se tomaria en
caso de ser precisos dos aparatos, aunque fue-
ran dos 30 HP., puesto que se necesitarian dos
aparatos, d- s pilotos, doble nimero de mecéani-
cos, etc, etc- En este caso, pues, no se tiene en
cuenta el poder del motor, mejor dicho, si que
se tiene en cuenta; lo que no se tiene en cuenta
es U bondad del aparato, en caso de ser de pe-
quefia potencia, pues siendo tedricamente y aun
practicamente, desde cierto pumo de vista, el
mejor, en la practica resulta peor.

Ahora bien, si para lo que puede hacer un
30 HP se tuviera un 70 6 un 100 HP, seria an-
tieconémico. Para poco esfuerzo se tiene, pues,
muy en cuenta la potencia del motor.

Este es el caso del turismo aéreo.

Tedricamente se tiene en cuenta, bajo todos
conceptos, y se han propuesto infinidad de for-
mulas para determinar cual debe ser la verda-

\

dera clasificacion; siendo las principales;

el cociente de la velocidad por la potencia,

la velocidad dividida por la raiz cuadrada de ia

v
potencia, y cociente de la velocidad por
la raiz cubica de la potencia.

Las dos primeras favorecen & las pequefias po-
tencias, y la altima es casi imparcial y la més
aceptada hoy dia.

Sportivamente no se tiene en cuenta, bajo
ningdn concepto, pues, & un sportman; ¢, qué es
lo que le importa? Ir muy aprisa, subir muy
alto, alcanzar distancias estupendas, levantar pe-
sos fabulosos, y para esto, no para su atencion &
considerar la potencia motriz de un aeroplano
con tal de conseguir su objeto.

(Qué es loque ambicionan la mayoria de los
aviadores sino batir los records? Y si los records
por ellos intentados estan establecidos con un
70 1IP y no se pueden batir con un So HP, se re-
curre 4un 70 HP 6 4un100 6 140 HP. Lo im-
portante, lo que interesa, es batir el record.

Claro est4, de todos modos, que produce muy
buena impresién el que los records sean batidos
con motores de poca fuerza. Especialmente los
de velocidad y peso.

Por otra parte, los comisarios y organizadores
no han cuidado de imponer condiciones sobre el
particular.

Asi es que se tiene 6 no en cuenta el poder del
motor segin el punto de vista desde el que se
mira la cuestion.

Ahora bien, ¢ debiera tenerse en cuenta?

Practicamente, si y no, segin los casos que he-
mos visto.
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Tedricamente, si.

Sportivamente también, pero no absolutamen-
te, esto es, no se debe dar el primer premio
de una carrera al aparato mejor, 6 sea de mas
velocidad con menos potencia; sino al mas ve-
[oi, sin detenerse & considerar su potencia, sin
dejar, por esto, olvidados & los demaés aparatos.
Para esto lo mejor seria dividir las carreras en
categorias, como en las de motocicletas y auto-
moviles, estableciendo después una clasificacién
general.

Con lo cual se veria qué aparato es el mejoren
cada categoria, el de m.ds rendimiento, dando,
empero, el primer puesto en la clasificaciéon ge-
neral, al aparate mas veloz absolutamente, pues
todos ios constructores quedarian duefios de mon-
tar en sus aparatos el motor de la fuerza que les
conviniera 6 pluguiera.

En cuanto & los records y campeonatos, creo
que lo mejor y mas apropiado seria que hubiera
tantos como categorias.

Otorgando el titulo de recordman al que mas
elevara la cifra de ios records, sin pararse a con-
siderar el namerii de caballo-vapor que pone en
movimiento su aparato.

Con esto, creo, quedarian allanadas las quejas
de algunos aviadores sobre el modo de hacerla
clasificacion, pero quedaria en pie la mas impor-
tante: la referente & la reparticion de los pre-
mios.

En cuanto i ésta es més dificil de solucionar, y
deberia solucionarse & gusto y manera de los or-
ganizadores de cada concurso.

~in embargo, me atreveré & proponer un sis-
tema.

Dividir los premios en tantas partes como cate-
gorias, proporcionalmente al nimero de apara-
tos inscritos en cada una, dejando un sobrante, &
voluntad de los organizadores, que, & mi enten-
der, deberia ser considerable; la mitad, quizés
més del importe de los premios, para la clasifi-
cacion general, pues deberia quedar bien enten-
dido que los premios otorgados & cada categoria
deberian servir, no de premios, sino de compen-
saciones.

O bien, establecer categorias en la clasificacion,
pero atribuir ia totalidad de premios & la clasifi-
cacion general.

Todo esto por las mismas razones dadas al ha-
blar de los records y campeonatos.

Con lo cual creo que las principales dificulta-
des quedarian solucionadas; sin embargo, no
tengo la vana pretension de que estos sistemas
estén al abi igo de toda criticay mucho menos de
que sean inmejorables.

José Lasplasas

Biplano * Sanchcz-Bcsa“

Los inteligentes y activos trabajos del conoci-
do inventor y constructor de aeroplanos sefor
Sanchez Besa, han hecho alcanzar a! mismo el
mayor éxito con su ultimo modelo, tipo militar,
que publicamos.

Su experiencia de constructor y de aviador, le
ha permitido aplicard dicho aparato diversos dis-
positivos mecénicos, que, como la doble direc-
cion, han dado maravillosos resultados, y ual-
timamente en Reims, ante la comision militar
chilena, el excelente piloto evolucionaba con
una notable seguridad, la que le valié los place-
mes y felicitaciones de muchas altas personali-
dades

El biplano SiincAeg-flesij (fig- t) esta consti-
tuido por dos plano.s iguales i‘85 metros dean-
ehuray la metros de envergadura; su superficie
sustentadora es de So metros cuadrados. La di-
reccion se consigue por medio de aletas coloca-
das en el plano superior.

El aparato es de dos asientos y tiene doble di-
recciéon ; los asientos estan colocados en la parte
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El biplano tidncheyBesa, en el aerddromo de Reims, y la Comisirtn militar dcl Gobierno de Chilei formada por los sefiores
general Pinto clodclia; coronel, Dartndl; mayor, Browncll,y teniente' (pilotos aviadores j Avalos y Molina

AVIACION

Biplano Sanchtx-Besa, modelo militar

anterior del plano inferior, en una especie de ca-
rroceria torpedo.

Los volantes de direccion son verticales, y ac-
cionan la direcciéon del estabilizador, tirando 6
empujando de ellos, mientras que su movimien-

ma patentado permite efectuar e! montaje y
desmontaje, dejando todos los alambres i su
longitud normal, sin que sea necesario hacer
uso de los tensores; de esta manera puede ser
desmontado en un cuarto de hora.

(Pig. 1') Vista latcr.i! del nuevo biplano Sancheg-ficsa

to giratorio & derecha ¢ & izquierda, mueve el
timon vertical posterior.

Las aletas son movidas con los pies por medio
de un listén transversal.

La superficie posterior es monoplana, tiene 4
metros de longitud por 1'30 metros de anchura,
y maés atras todavia, va colocado el plano estabi-
lizador de o'yo metros de anchura.

El timén mide 1 por 1*30 metros.

El fuselaje del aparato, del tipo previsto para
el uso militar, es de los méas robustos; un siste-

El aparato con motor «Gnéme*, de 70 HI',,
pesa 400 kilogramos.

Tiene facilidad de manejo y es uno de los
.aeroplanos mas comodos de conducir. El aterri-
zaje se efectia comodamente gracias & un sis-
tema combinado de patines y de ruedas provis-
tas de amortiguadores.

Por las condiciones notables que acabamos de
mencionar, nadai tendria de particular que en el
actual concurso de aeroplanos militares mere-
ciera uno de los primeros puestos.
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La distribucion en {05
motores a explosion

Los motoresa-exploslén en general
funcionan & cuatro tiempos (los moto-
res & dos tiempos son muy poco gene-
ralizados), lo que equiv.ile & una ex-
plosion por cada dos vueltas de eje
cigofial y cilindro. Estos tiempos so
producen de la manera .siguiente; i
admisién; 2.°, compresién; 3,”, ex-
plosion, y 4.°, escape.

Estos tiempos no todos tienen la
misma duracién 6, mejor dicho, su
principio y fin no tiene lugar al pasi.r
el pistén por el pumo muerto, sino
que se verifican con ciertos avances
y retrasos, al objeto de obtener el mv-
jor rendimiento posible del motor.

lara hacer mas comprensible el re
glajedel motordiré antes que la val-
vula de admision sé6lo se abre cuani'o
el piston ha pasado el punto muern
superior, 6 sea con retraso y que-.c
cierra también con retraso. Y que ;i
valvula de escape se abre con avami'
y se cierra con retraso.

Si el volante se presta para vei -
ficar sobre él la distribucion dcl m >
tor, podremos reglar éste con gr,:i
exactitud (hay volantes que van mo:.-
tados dentro del carur, lo que htu
esta operaciéon imposible), para e-'i
marcaremos de antemano, sobre |
volante, el punto muerto .superi' -
y diametralmente opuesto, el pun i
muerto inferior; luego, en sentM'i
contrario del de rotaciéon del volante
y partiendo del punto muerto supi-
rior & la distancia de régimen, marc-
remos el retardo del cierre de la va -
vula de escape, y & continuacion el
la obertura de admisién y en el punm
muerto contrario y en sentido de n -
tacion, marcaremos el avance de esc,i.
pe y, en sentido contrario el cierre Je
admision.

Como la mayoria de distribuciones
vienen expresadas porgrados.eon una
facil operacion encontraremos los milimetn s
que corresponderan sobre el volante & esn-s
grados.

Supongamos la siguiente distribucién (genera-

E | aviador-constructor chileno SXnciikx-Bps*

lizadaen los motores de aviacién, eniriamienio
por agua);
Oberturaadmision . . . 29
Cierre » R 41
Obertura escape . . . . 46°
Cierre » o 10°



Pesando al aviador Wcymam; d su lado se ve & su cornpafiero fielen

Supongamos que el volante en cuestion tiene
500 milimetros de didmetro:
if Buscaremos el perimetro de este volante

XX O= 3'14 X 500 =1570

a," Lasiguiente proporcién nos dara los mi-
limetros que corresponderan sobre el volante &
estos grados :

360 : 1570 tt 29 : X = 126 m/m.

Este resultado en milimetros serd el retardo
de laadmision tomada sobre el volante.

Para los deméas datos procederemos de idéntica
manera y obtendremos los siguientes resultados;

0. A.=126,5.A.=178,0.£a = 200, 5.E. =43.

j'ara verificar el reglaje del motor fijaremos
sobre el carter una saeta que debera coincidir
alternativamente con ios puntos muertos traza-
do- en el volante cuando el piston esté en ellos
y mediante esta saeta podremos reglar la dis-
tribucién con toda precision. Debiendo abrirse
6 cerrarse ias valvulas cuando las marcas corres-
pondientes coinciden con la antedicha saeta. Si
el volante no se presta para estas operaciones,
podremos verificar la distribucién sobre véstago
6 sea tomando, como punto de partida, el movi-
miento rectilineo del piston, con este sistema no
se opera con tanta exactitud como en el otro.

Cada motor tiene su distribuciéon, siendo muy
dilcrentc el reglaje de motores de velocidad me-
dia al de motores de grandes velocidades; en
éstos, los avances y retardos son mas importan-
tes que en aquéllos.

En los motores de eniriamiento por el aire se
da un avance al escape mucho mayor (60") al
objeto de facilitar este enfriamiento.

¢Por qué existe un cierto tiempo entre el cierre
de lavalvula de escape y la obertura de la val-
vula de admisién?

Si este tiempo existiera continuamente, seria
perjudicial al rendimiento del motor, pero desde
que el motor se habrd calentado con el alarga-
miento sufrido por los véastagos de las valvulas,
este tiempo quedard en gran parte reducido; en
caso de quedarlo completamente, nos expone-
mos & incendiar el carburador.

Alumaje.

Se verifica con cierto avance, por término me-
dio 36", teniendo gran importancia este avance
parael buen funcionamiento del motor, este avan-
cecsdirectamente proporcional & lavelocidad del
motor; al objeto de que el alumaje se verifique
siempre con relaciéon & la velocidad del motor,
se dispone de manera que el avance sea reglable
é voluntad del conductor. En los motores indus-
triales hay tendencia al alumaje fijo, su Unica
ventaja estriba en la simplificacion del motor.

C. Soler

AVIACION

Concurso del Minisierio de la Guerra de hraiicia

HL nuevo “planeur*
de 105 Vi/riltit

Hemos tenido & nuestros lectores al corriente
de los ensayos de los Wright con su nuevo pta-
neur sin motor.

He aqui una sucinta descripcién de este apa-
rato.

Estd caracterizado por una planchita movi-
ble f g u e sube 6 baja mas 6 menos & medida
que el aparato encuentra vientos mas 6 menos
fuertes, ya sea por arriba ya sea por abajo De
esta manera ella ajusta automéaticamente-el angu.
lo del timén de protundidad (2J colocado en la
parte anterior, sin que el piloto tenga porque in-
tervenir.

Esto para la estabilidad automética longitu-
dinal.

La estabilidad automatica lateral, se obtiene
por medio del péndulo que permanece vertical

sea la que fuese la posicion del aparato. Este
péndulo cuando el aparato se inclina & un lado,
acciona ia maniobra del alabearaiunto ("4)y del
timoén de direccion (5i.

La planchita movible cuando es, por ejemplo,
levantada, por una rafaga hace descender la biela
vertical situada detras de ella. Esta biela tira, por
medio de la polea colocada en su base de los ca-
bles figurados en puntillado, del timén de pro-
fundidad y aumenta su incidencia.

La maniobra automética del péndulo que ac-
ciona, por medio de poleas, el timén de direc-
cion y el timo6n lateral tiene por objeto mantener
siempre al aparato cara al viento, y la accién si-
multanea del alabeamiento completa la del ti-
mon de direccion.

Las dos novedades del ptaneur, la planchita
movible y el péndulo, son, pues, en resumen, dos
6rganos automaticos, accionados por el viento
por una parte, y por otra por la posicion que el
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Pesando las ditcrcnies piezas y Utiles empleados abordo de uo monoplano

viento hace tomar al aparato y que accionan & su
vez los dos timones de profundidad (sentido ver-
tical), y de direccion (sentido lateral), alinde
colocar siempre al ptaneur frente &4 frente del
viento en la situacién més favorable para su sus-
tentacion.

Estudio Fi$ico y Técnico
dd Aeroplano

(ContiQUadOD de la pag. 594)

C. La Propulsién

Hemos estudiado precedentemente la ma-
nera como se puede obtener la sustentacion
de un aeroplano y sostenerlo en el aire en
una posicion estable; vamos ahora & inves-

tigjar las leyes generales & que debe obede-
cer nuestro aparato para desplazarse en
las mejores condiciones de un punto & otro,
y reservaremos para uo estudio particular,
el propulsor.

Si DOS referimos & la féormula

(1+) 19-5 30

notamos que no somos duefios de la veloci-
dad de traslacién, pero que, para un angulo
de ataque a del velamen, es precisa una
velocidad F, por debajo de la cual no seré
posible ya sostenerla en el aire. Como ha
hecho notar el comandante Renard, el apa-
rato tiene la velocidad que le conviene y no
la que conviene al aviador que lo monta.
Si podemos hacer producir una potencia
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El aeroplano Bréguet con un motor de 140 HP. en el momento de emprender e! vuelo

mayor & nuestro motor, esta velocidad V,
llamada velocidad de re'gimen para eladngulo
a, no se modificar4a; pero la componente
de elevacién aumentara y el aparato se ele-
vara: el efecto contrario se producira si V
disminuye por un motivo cualquiera. Por

Otra parte, siendo V proporcional V i,
si P seaumenta por ejemplo con un pasaje-
ro, serd preciso aumentar lavelocidad péara
mantenerse en el aire. Pero si contraria-
mente el peso P sedisminuye, porejemplo,
con el consumo déla esenciay del aceite
colocado en los depo6sitos, si se quiere con-
tinuar la marcha horizontal, sera preciso
disminuir en marcha el &ngulo de ataque
maniobrando el timén de profundidad, ¢
bien, haciendo que el motor dé menos po-
tencia.

Observemos ahora el aeroplano en el
aire; hay tres clases de trabajo & ejecutar:

1 E | trabajo de desnivelacioti.

2.6 El trabajo depropulsién 6 de tras-
lacién.

3.6 E I trabajo de sustentacién.

El trabajo de desnivelacién es el de todo
vehiculo que se quiere trasladar de un pun-
to bajo &4 otro mas alto; no nos pararemos
en su estudio ; tendremos su valor en kilo-
grdmetros muitiplicando el peso delaparato
por el nimero de metros que ha sido levan-
tado.

El trabajo de propulsién consiste en ven-
cer la resistencia de los roces del medio
ambiente; es proporcional al cubo de la
velocidad, puesto que es igual al producto
de la resistencia por la velocidad y que
hemos visco que la resistencia es propor-
cional al cuadrado de la velocidad.

Consideremos ahora el trabajo de susten-
taciéon y volvamos & la formula

(>0 K X
se nota en ella que cuanto més pequefio sea
a, menor seré el trabajo.

El comandante Renard, ha demostrado
gue un aeroplano dado, estara en las me-
jores condiciones econémicas para recorrer
un espacio determinado, cuando el trabajo
de propulsiéon y el trabajo de sustentacion
sean iguales entre si; y ademas que el mi-
nimum de trabajo por unidad de tiempo se
obtiene cuando el trabajo de sustentacion
es triple del trabajo de traslacion.

Notamos que actualmente la importancia
del trabajo necesario para la propulsion es
un tanto exagerado, proviniendo esto de las
formas generales del aparato que no son
las del buen proyectil, La supresion de las
superficies jlerjudicialcs, se obtendréa afi-
lando las carenas, suprimiendo los oben-
gues, no empleando mas que superficies
monoplanas y suprimiendo los tabiques.

Entre las causas que necesitan un aumen-
to de trabajo de propulsién, las hay que
provienen del mismo propulsor ; M. Tatin

AVIACION

Concurso de aeroplanos militares

estima que la pérdida no debe ser jamas
superior 4 lade por 100, y que para un
aparato bien construido, se debe llegar
basta 20 por 100, deduciendo el siguiente
interesante corolario:

E I ndmero de vueltas de la hélice debera
ser lalque, multiplicado por elpaso, elpro-
ducto sea 'mji. mayor que elespacio realmente
recorrido por el aparato.

En el trabajo de propulsién tenemos
también que considerar el caso del dema-
rraje; es necesario, en este momento, que
el aparato disponga de cierto exceso de
fuerza motriz para vencer la resistencia de
rodar por el suelo y la del aumento de in-
cidencia.

Ordinariamente este hecho coincide con
la puesta en marcha del motor y nadie ig-
nora que antes de haber alcanzado su po-
tenciaderégimen,tiene este Gltimo, al partir,

Concurso de aparatos
para la protecciéon de los aeroplanos en lascaldas
Aparato de Roben Renard

latigazo que, en la préctica corresponde &
poca diferencia 4 la fuerza suplementaria
que se necesita para el arranque.

Los virajes son causa también de un ex-
ceso de gasto de trabajo motor, porque en
su ejecucion, el aparato debera inclinarse
hacia el centro de la curva y el motor ten-
drd que vencer la resistencia suplementaria
producida por la fuerzacentrifuga; ademas,
las diferentes partes del aeroplano se pre-
sentan oblicuamente al aire, con lo que la
resistencia al avance se aumentara también.

Falta decir algunas palabras sobre el re-
parto de los diferentes centros de fuerza en
un aeroplano, ahora que tenemos estudiado
ya las diversas fuerzas que se le aplican.

Distinguiremos:

| Centro degravedad al que se aplica
el peso 6 gravedad.

2.” Centro de traccion pjoro\que pasa el
eje de la hélice.

3.° E |l centro de resistencia al avance al
que se aplica la resultante de sustentacion.
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Vista posterior del aeroplano Bréguet

M. R, Saulnier, ensu notable obra (i), ha
deducido 6 sacado de la'posicion délos cen-
tros, una clasificacion de los tipos de aero-
planos que creemos excelente y de la que
vamos & dar algunas explicaciones.

Este sefior los reparte en dos grupos:

| Aeroplanos de centros confundidos o
de centro unico.

2.6 Aeroplanos de cefiios diversos.

En los primeros, el eje de traccién de la
hélice pasa por el centro de resistencia al
avance y por el centro de gravedad, de
donde resulta que dicho centro de gravedad
estd confundido con el centro de sustenta-
cion. En este caso se encuentran los
netie, Blériot X I, Nieuport, R. E. P."é.n
estos aparatos, el motor y el piloto estan
colocados &4 unay otra parte del centro de
sustentacion y & di.stancias tales, que en
pleno vuelo el aparato quede equilibrado al-
rededor de este centro. Son de facil con-
duccién, porque se portan de anéloga ma-
nera que una esfera suspendida por su cen-
tro, es decir, que una maniobra apropiada
puede corregirinmediatamente el equilibrio
comprometido por una accién exterior,
pero presentan el inconveniente de poder
ejecutar rotaciones completas alrededor de
los ejes que pasan por sus centros confun-
didos, esto es, zozobrar y hasta volcar por
completo.

Los segundos, son los llamados suspen-
didos. En esta categoria entran los Wright,
Voisin, Farman, Blériot X Il, Demotsellt
Sanio.s Dumont.

M. Saulnier hace notar que el equilibrio
de estos aparatos, es anadlogo al de una <S-
fera suspendida por un punto de su supi-r-
ficie : las perturbaciones exteriores produ-
cirdn una serie de oscilaciones, que m
podran ser contrabalanceadas méas que por
medio de maniobras muy enérgicas. Serén
de mucha mas dificil conduccién, asi como
de una mise au point mucho méaslarga, pero
presentardn en cambio la considerable ven-
taja de no poder volcar por la accién del
viento,

A propésito de esto, creemos interesante
dar & conocer el cuadro publicado por La
Vie Automobile sobre el Salén de aero-
nadutica (octubre, noviembre, I
constituye un ensayo de clasificaciéon de los
aeroplanos.

i,0 Aparatos de centros confundidos

a) Estabilidad lateral por alabca-
mienio.

Blériot X1, R. E. P., Antoinette, Han-
riot, Nieuport, Deperdussin, Telher,

Lioré (monoplano de 2 hélices), Vinet,
Coanda, monoplano Sommer.

b) Estabilidad lateral , . variactonde
incidencia.

Bréguet. A

(Continuaré)

(1) EquUibrm,
planos.

centrajey clas'ficaciénde los aero-
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DE TODAS PARTES

ESPANA

Esludioi de aviacién.— La Asociacion de
ingenieros industriales ha constituido una sec-
cion aerotécnica civil, cuyo objeto es procurar
ti desarrollo en nuestro pais de los estudios
cientificos de la aviacion, y de las ciencias que
con ella se relacionan. El comité directivo lo
constituyen los ingenieros industriales siguien-
tes:

Presidente, D. Ramoén José lzquierdo; secreta-
rio, D. Juan B. Marrugat, y vocales ; D. Luis Vi-

Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia
Delantera del biplano Savarj-, motor «Labor» 70 HP.

llamil, D. Pedro Artifiano, D. Mariano de Bas-
tida y D. Julio Paredes; tesorero, D. Manuel
Puyuelo.

Esta entidad ha inaugurado sus trabajos con
uno serie de conferencias.

El dia 9 del actual, el ingeniero industrial don
Mariano de las Pefias, di6 la primera de dichas
conferencias en el « Instituto de Ingenieros civi-
les», explicando con admirable sencillez y cla-
ridad 4 sus compafieros sus impresiones de la
escuela de pilotaje de Etampes, donde hace prac-
cas de aviacién y estudios técnicos industriales
con sus compaferos de pensionado. Explico el
manejo y funcionamiento de varios aeroplanos,
daiiJo preferencia al que ellos emplean en sus
experiencias, del cual mostré sus ventajas é in-
convenientes, y las modificaciones que, & su
juicio, debfan introducirse para mejorarlo. En
elocuentes parrafos expreso su idea de implantar
en Espafia la industria de la construccién de es-
tos aparatos de tipos espafioles, estableciendo
como base, laboratorios de ensayo y la escuela ci-
vil de aviacion.

Al terminar fué calurosamente aplaudido, y se
acordd por unanimidad nombrar socios de méri-
to de la seccién aerotécnica, al conferenciante,
y los otros ingenieros aviadores, D. Julio Adaro,
D. Manuel Menéndez y D. Antonio Grancha.

* k *

El raid Mélaga-Algecirae-Ceuta. — Comu-
nican de Tetudn, que el dia 23 del corriente,
llegé & aquella plaza el Sr. Ponce de Ledn, con
varios miembros del «Comité de Aviacion », de
Méalaga, para estudiar la manera de incluir & di-
cha poblacién en el trayecto de este proyectado
raid.

El coronel Vives en Buc. — El Director del
Parque Aerostatico de Guadalajara, ha efectuado
Gltimamente una visita al aerédromo de Mauri-
ce Farman. Después de haber examinado deteni-
damente los aparatos, ha realizado un vuelo
como pasajero de Fourny, jefe-piloto de la Es-
cuela, y ha presenciado luego los vuelos de los
alumnos Gressard, Berni, Laugarot y del tenien-
te Vandrein, el cual realiz6 las dos pruebas ne-
cesarias para su titulo con aparato Farman.

FRANCIA

El premio de las Escalas. — Ha tenido fin el
premio organizado por «Aéreo Club del Cen-
tro », en Orleans, con una extraordinaria anima-
cién de espectadores y concurrentes, sucedién-
dose incesantemente las emociones hasta tal
extremo, que en un mismo dia pudieron presen-
ciarse mas de veinte partidas y llegadas en el ae-
ré6dromo de Groves.

Los premios han quedado asidistribuidos:

Chavez (BUrioi-GnémeJ, 3,000 francos; 27 es-
calas.

Allard (Caudron-An:{ani),i,ooo francos; 23 es.
calas.

Dancourtffi/é'-ioi-Viaie;, 20 escalas.

Lusetti fBlériot-Vialel, 18 escalas.

DuvaliCaudron-Gnémel, 13 escalas.

Bonito especticulo es el que se ha proporcio-
nado la ciudad de Orleans. y & la vez que se ha
beneficiado dadndose & conocer como un puerto
aéreo de primer orden, para atraer & los nave-
gantes del aire con la seguridad de sus escalas,
ha iniciado un excelente y practico medio para
fomentar la aviacién, evidenciando la parte uti-
litaria de la misma.

Copa Pommery.— Consistia en un premio
de 7,500 francos parael aviador que sin efectuar
escalas hiciera el mayor recorrido en linea recta.

Dispusiéronse para tentar la prueba en su ul-
timo dia (30 octubre), Amérigo, Giberty Bobba,
que partieron de Buc en medio de tan espesa
niebla y lluvia, que bien pronto tuvieron que
desistir de continuar su camino.

Unicamente Helen que esperabacon impacien.
cia el buen tiempo hacia dos dias en VUlacau-
blay, sali6 & las 8 de la mafana, y variando su
direccién con motivo del viento coatrario,tomo
rumbo hacia Burdeos, pero no obstante su enér-
gica voluntad, el campeo6n del Aieup -rl-Gnéme,
tuvo que declararse vencido al verse extraviado
entre la bruma y la lluvia, aterrizando en un
bosque & 8 kilometros al Norte de Orleans, des-
pués de haber recorrido 136 kilémetros en i h-
20 minutos.

Resulta, pues, vencedor de la Copa Pommery,
en este segundo semestre, Jules Vedrines, que en
su raid Paris.Madrid hizo el viaje Paris.Angou-
Iéme, 395 kildmetros en linea recta y sin escala.

» * %

Un concurso desierto. — ElI conocido con el
nombre de CiVcuiio de ParU, para el que se des-
tinaba la cantidad de 20,000 francos al aviador
que llegase & verificar un vuelo de 200 kiléme-
tros al rededor de la ciudad de Paris, ha resul-
tado desierto por no haberse clasificado en el
misrooningln concurrente durante el afio.

» » *

Otra Escuela de aviacion. — La casa «Deper-
dussin» ha inaugurado el 4 del corriente una
nueva Escuela de aviacién en Pau, donde se han
inscrito ya varios alumnos deseosos de practi-
carse durante este invierno.

Hallase dividida en dos clases de ensefianzas,
militar y civil. La primera esta confiada a! cono-
cido aviador Aubrun, con la cooperacion del pi-

loto Busson, completamente restablecido ya de
su caida, y la segunda latendra 4 su cargo Pascal,
Director de la Escuela de Etampes.

Sommer condecorado. — E! Ministro de la
Guerra hainlormado & la «Liga Nacional Aérea»,
que en vista de su demanda solicitando la cruz
de la Legion de Honor, & titulo civil, para Som-
mer, Seguin y Morane, ha quedado inscrito para
dicha condecoracién el primero de estos aviado-
res, el cual pertenece al ejército como sargento
de lareserva, y por lo que a los otros se refiere.

Concurso del Ministerio de la Guerrade Francia

Deulledel DemuliiplicadorSréfuat
sobremotor «Gndme»

aflade el Ministro de ia Guerra, gne ello es cnes-
tion de su colega el de Trabajos Publicos, de-
pendiendo de sus atribuciones el otorgar la cruz
4 losingenieros é industriales que se ocupen es-
pecialmente de la construccién de aeroplanos-

Atendiendod estas razones, ia «Liga Nacional
Aérea», se dirigird al ministro corope'ente, soli-
citando para Seguin y Morane la propia conde-
coracion que & Sommer se haconcedido.

Nueva entrega de aparatos «Blériot» al
ejército-— Se ha interrumpido la recepcién de
aparatos Bléritt que se venia haciendo al ejército
desde primeros de mes, & causa del mal tiempo,
pero tan pronto abonance, la Comisién procede-
rd 4 hacerse cargo de cuatro monoplanosy tres
aparatos de 70 HP., nuevo tipo de dos plazas
para piloto y observador, colocados uno al lado
dei otro y perfectamente estudiados para las ne-
cesidades de la guerra, los cuales han sido adop-
tados por los gobiernos de Inglaterra, Espafiay

Rusia.
* ««

La semana en Toléon. — Proyéctase celebrar
una gran semana de aviacién, organizada por el
Comité de Tolén, & favor de las victimas de la
explosion del Liberté. Esta manifestacion tendra
lugar del 24 diciembre préximo & 1.“ de enero
de 1912, y en la misma parece concurrirdn los
aviadores oriundos de aquella ciudad Jean Gon-
neau (Beaumont) y Desidé Lucca.

* % »

Mas aviadores condecorados. — En Versa-
lles tuvo lugar el dia 7, la solemne impnsicién
déla cruz de la Legion de Honor, por el coronel
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Ei aparato Coanda visto de frente, provisto de hélice de cuatro palasy dos motores
*

Gn » de 70 HP.

Hirschaner, ante el batallon aereostatico, & los
oficiales aviadores capitanes Etevé, Barés y Be-
rrier, y al teniente Lucca, el que, como se re-
cordarda, sufrié una caida junto con el teniente
Hennequin de Hyéres, cuando en comision del
servicio seguia la carrera de aeroplanos Parls-
Roma-Turin.

* * %

De Reims & Paris. — El aviador Vedrines que
actualmente pilotea con éxito un monoplano
Deperdussin-Gnume, en el Concurso militar, par-
ti6 la mafiana del lo del corriente de Reims &
las 7 h. i5 m.. aterrizando en Issy-les-Mouii-
neaux & las 9 h. 15 m., después de un excelente
viaje realizado 4 i,000 metros de altura. EIl frio
oblig6le & parar en Meaux, continuando su ruta
después de haberse repuesto.

Aun cuando la lluvia y la niebla le molesté en
extremo, no deja de ser una bonita performance
la que realiz6, efectuando el indicado viaje en
I 'h. 20 m., batiendo con ello de buen trecho el
tiempo que emplea el r4pido de Paris,

Nueva Escuela de pilotos y demanda de
aviadores. — El constructor aviador Sommer,
ha instalado en LaVidamée una nueva Escuela
de aprendizaje para el ejercicio de piloto avia-
dor, bajo la direccién de Visseaux y Edouard
Martin.

Los primeros alumnos que practicaran en los
biplanos que estdn dispuestosson Brety Ravell.

A pesar del crecido niumero de patentes que se
han expedido, se deja sentir la escasez de pilotos
aviadores, segun se desprende de un anuncio del
aer6dromo de Pontlenay (Laiz-A-Cher), por el
que se solicitan aviadores, con 6 sin aparato,
para dedicarse & concursos y exhibiciones.

iYa lo saben, pues, ios aficionados y cuantos
se sientan con &nimos para el oficio de hombre
péjaro!

* k *

Monumento dedicado i la gloria de la avia-
cion francesa.— Hoy termina ei plazo parala
recepcion de proyectos en el concurso nacional
abierto por el «Aero Club », & fin de levantar un
monumento que perpetle las glorias de la avia-
cién francesa.

Ser4 emplazado el monumento en una de las
principales plazas de Paris. El asunto del mismo
ha de ser alegérico y si bien se deja & los esculto-
res amplia libertad en su eleccién, se proscribe,
en cambio, la representaciéon de aeroplanos, glo-
bos esféricos y dirigibles, como asuntos de pri-
mer término, pudiendo Gnicamente ser utilizados
en los bajo relieves dispuestos alrededor 6 en la
base del monumento.

El fallo de la Comisién se dard en id e di-
ciembre préoximo, adjudicAndose tres premios &

AVIACION
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los mejores y siendo todos ellos expuestos en el
préximo Salon de la Locomocion Aérea,que ten-
dré lugar en el Grand Palais del 16 de dicho mes
de diciembre al 2 de enero de 1912.

Pruebas de motores enun Concurso. —Sin
incidentes se han efectuado en el laboratorio del
«A. C. F.», de conformidad con el reglamento
del.concurso de motores de aviacién organiza-
do por la «Liga Nacional Aérea» y dotado con
21,000 francos de premios, ios dos ensayos del
motor «Gnéme», de cinco horas de duracién
cada uno de ellos.

En el curso de las dos experiencias, ha desarro-
llado una potencia media de 49745 HP., & la ve-
locidad angular de 1,194*1 vueltas por minuto.

El consumo especifico de esencia fué de 352
gramos por caballo-hora, y la de aceite y grasa
de 95 gramos por el mismo espacio de tiempo y
luerza de caballo-hora.

La potencia del motorevaluada en kilos, segin
las prescripciones del reglamento, ha dudo un
resultado de 3*816 kilos de rendimiento.

Por esos brillantes ensayos, promete el motor
«Gnéme», figurar en primera linea del Con-
curso.

-

Las Ultimas pruebas del afio. — En lo que
resta del actual afio, se lian de disputar las si-
guientes pruebas;

Criferflum (Aéro Club de Franco, 10,000 frs.)
Concurso de distancia, circuito cerrado en aero6-
dromo. Detentor actual; Fourny, en 720 Kki'6-
metros.

Coupe Fémina (ke. C. de Franco, 2,000 frs.)
Concurso de distancia, circuito cerrado,en aero6-
dromo. Actual detenlora: Mlle. H. Dutrieu, 230
kilémetros, en 2 h. 46 m.

Prix Quintan (L. N. Acrienne, 10,000 frs.)
Para un vuelo planeado de cinco minutos.

Coupe Dapid Bishop (Ac. C. de Franco, objeto
de arte). Concurso de totalizacion, reservado &
los aviadores militares.

Prix de Bagnéres-de-Bigorre (L. N. Aérienne,
10,000 Irs.) Para un vuelo desde el pico del Me-
diodia 4 Bagnéres de-Bigorre.

CoupeArchdeacon(Ae. C. de Franco, 2,500 frs.)
Para el que haya recorrido mayor distancia a fin
de afio.

Jetén d'Or An4,ani (Ad. C. de France) Viaje de
una ciudad & otra.

Coupe des Sociélés af/iliées (Ae. C. de France).
Reservado & los socios del «Aero Club de Fran-
cia».

Numerosas, pues, son las pruebas para el tiem-
po relativamente corto de mes y medio que falta
para cumplimentarlas
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La Copa Michelin. — Sabido es que el con-
curso de distancia creado por Michelin y dotailo
con un premio de 204J00 francos, debfa adjudi-
carse al aviador que, en circuito cerrado, veriii-
case un mayor recorrido & través de la campifi.i,
con 6 sin escalas, y que dicha prueba terminaia
el 31 de octubre préoximo pasado.

Pues bien ; desde el 8 de septiembre Gltimo in
que Helen, con su monoplano Nieuport, vcrifiio
el magnifico vuelo de i,25a'800 Km .en 148,
7 m., nadie mas se ha atrevido & disputarle lan
bello record, quedando, por lo tanto, en pose-
sion de la Copa.

Concurrieron en este cancurso, por orden de
fechas, Loridan, en 21 julio, sobre biplano i/.
Farman-Gnfime (700 Km. en 11 h. 33 in.)

Eug. Renaux, en 7 agosto, sobre biplano M.
Farman-Penaull (600 Km, en 12 h. 13 m.)

L, Vedrines, en 9 agosto, sobre monoplano
Borel'Morane-GnOme (811*200 Km., en 10h.Sfi
minutos).

Helen, en 26 agosto, sobre monoplano Nit:j-
pori-Gnéme (i, 127400 Km., en 13 h. 47m. 195s)

Pascal, en 28 agosto, sobre monoplano Depei-
dussin-Gnéme (6io ‘850 Km.,en 10 h 8 m, 21 -1

Duval, en 31 agosto, sobre biplano Caudron-
Gnéme (800 Km )

Vedrines, en i * septiembre, sobre monoplano
Borel-Morane-Gnime (468 Km.)

Vedrines, en 5 septiembre, sobre monoplano
Borel Morane-Gnéme (150 Km.)

Tabuteau, en 5 septiembre, sobre monoplano
Borel-Morane-Gnéme (400 Km.)

Anteriormente la Copa fué, respectivamcnic,
ganada;

En 1908, por Wilhur Wright, 124*700 Km,,
en2h.30 m. 21 s.

En 1909, por Henry Farman, 234*212 Km.,
en4h. 17 m.32s.

En 1910, por Tabuteau, 584*935 Km ,en 7 In
48 m. 31s.

Durante esos tres afios la prueba se disput6 en
el circuito cerrado de un aerédromo y sin esca-
las, siendo de notar en los mismos la corta dife-
rencia que existe entre 10S recorridos Yy tiempos
invertidos. Por el contrario, en el corriente aT>
distinguese un avance muy notable, especial-
mente en la mayor duracién de los vuelos,

INGLATERRA

La copa Michelin inglesa,— En 25 del mes
pasado, todavia no se habia hecho ensayo alguno
en vistas & esta prueba, dotada de 2,500 francos
4 pesar de ser ocho los aviadores inscritos para
ella, & saber; Cody (biplano Cody), Gilmour
(monoplano Brisiol), Zougstaffe (monoplano
Howard TTrigfii), Fenwick (monoplano Planes),
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Oseley (monoplano Blackburn). Kemp (mono-
plano Flandtrs/, liayntiam (biplano Koel, Pash-
Irv (monoplano Humber ).

Itn este dia, siendo el tiempo magnifico, Moor-
liouse aprovechdlo para regresar de Hendon a
lliinlingdon en su Blériot, escoltado durante al-
gun tiempo por Salmet, en monoplano Blérioi, y
Mine. Llocks, en biplano Farman. Poco después
el .iviador Driver, de la escuelaBlériot, efectuaba
su primer vuelo sobre Blériot, con pleno y mag-
nifico resultado; luego volé Hamel, acompafiado
du un pasajero en su aparato Blériot, de dos
asientos, con ni que efectud recientemente la tra-
WiSiade la Mancha. Varios oficiales asistian & las
experiencias. El vuelo de Hamel se prolong6
lia.ta la entrada de la noche, pues las calles de
l.rndres y de las pequefias poblaciones de los al-
rededores estaban ya alumbradas.

A pesar de lo brumoso que apareci6 el dia 27,
Cody intentd, en l'arborough. un recorrido pora
lamencionada copa. Debi6 tomar tierra después
de haber cubierto 160 millas solamente alrede-
dor de la nueva pista de 5 millas de circuito, tra-
za,.len lallanura RepresenUba al «Aero Club»,
M . Fox.

Id dia 29, Cody recorrié en Aldcrsliot, 22,5
mil as (4i0‘350 Kil.) en 5 h. 21 in.

I ste resultado es el Gnico que en dicha fecha
se sabia, con opcién .il premio de frs. 12,500 de
esiri prueba.

* * »

'i'il millas en aeroplano. — De todas las co-
marcas civilizadas, lacolonia del Cabo y el Trans-
vaal, son seguramente las que mas necesitan del
correo aéreo, porque debido i los accidentes del
terreno, Cap-Town y Joanesburg, que se en-
cuentran & 1,000 millas una de otra, no estan
unidas mas que por un tren que necesita treinta
y seis horas en el viaje y... es el més réapido.

111 aeroplano podria facilmente reducir las dis-
tancias, yendo mas aprisa que el tren. Es lo que
dice M. Corapton Paterson, antiguo manager de
Urahame W hite, que parti6 el dia 26 del pasado
con M. Driver, piloto-aviador y do.s aparatos Blé-
rini, con objeto de estudiar un servicio postal
aéreo y regular entre las susodichas poblaciones.

ItesedAmosles buena suerte.

ALEMANIA

E! asrodromo de Oberwiesenfeld, — En este
.aer6dromo en el que los aviadores evolucionan
bajo Ir. direccién de Lindpaintner, se produjo un
incidente en 22 del pasado mes. Un alumno ter-
minab.i un vuelo y descendia de su ap.arato,
cu.ando, he aqui, que el aeroplano emprende de
nuevo la carrera y se lanz.i s6lo a la conquista
del .aire. Un arbol enc»rgése de parar la desen-
hen.ada carrera del aeroplano, resultando el fu-
selaje baswnte estropeado.

K o* *

Una semana en Kiel, — La sociedad «Aoro-
néutiea de la Alemania del Norte», ha proyec-
tado organizar un concurso de aviacién en Kiel,
01 1912, del 17 al 22 do junio. Esta semana sera
seguida de un circuito & través de Slesvig-Hols-
lein. que, partiendo de Kiel, p.i.sard por Tlens-

i Heide, Hamburg y acabard en Neumduns-
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ter el i.~de julio. Se permitira solamente & 10
pilotos tomar parte en el circuito, y & 20 en la
semana de aviacién. Se empezaran inmediata-
inpnte los preparativos necesarios!

* » »

Después de la muerte de Dachs. — Nuestros
lectores han podido enterarse de la muerte de
este aviador, por el relato que del accidente pu-
blicamos en nuestro nimero anterior,

Esta muerte ha tenido gran resonancia en Ale-
mania. El principe Enrique de Prusia ha honra-
do esta nueva victima de la aviacion, mandando
un representante oficial, el ayudante von Usse-
don, para que asistiera & la ceremonia funebre.
Este bello rasgodel gran protector de la aviacién
en Alemania ha sido muy aplaudido.

a* »

Aviacion mililar. — En el aer6dromo deDm-
beriiz, haempezado un curso practico para via-
jes aéreos & larga distancia, reservada exclusiva-
mente & los ofici.iles aviadores. Quince capitanes
y tenientes que poseen todos su titulo de piloto-
aviador, siguen este curso que tienepor fin com-
pletar su instruccion.

En primavera préxima, la administracion mi-
liwr cuenta ensanchar los cuadros de aviadores
militaros, creando uii nuevo curso de aprendiza-
je en Dceberitz. Actualmente cuenta apenas con
40 oficiales aviadores, la mayor pane de los cua-
les no tienen, por decirlo asi, ningin entrena-
miento.

* T #

A través del Atlantico. — El dirigible aleméan
Sucliard, con el que M. Brooker tiene la inten-
cion de atravesar el Atlantico, partiendo de Te-
nerife, llegé poco hace & Johanistal, donde efec-
tuara los ensayos necesarios.

Si todo marcha bien, se intentarad el viaje &
primeros del préximo afio.

El Dr. Gauz, comanditario de la expedicidn,
p.ini6 ya para Nueva York & fin de obtener el
concurso de la flota americana.

El capitan Joerdens es quien pilotara el dirigi-
ble. al que se ha dado el nombre de Princesa
Henry de Prusia.

SUIZA
Club Suizo de Aviacion. — Por la utilidad
que pudiera tener para nuestros lectores, me
permitiré dar & continuacién el Reglamento in-
terior adoptado por el Consejo de la sociedad
cuyo titulo encabeza estas lineas;

Capitulo 1. — Secretariado

Articulo I L a Junta de «C. S. A.» esta encar-
gada de liquidar los jisuntos corrientes; el Con-
sejo no se convocard mas que para los asuntos
imporiaiues en los que la Junta desee conocer
su opinion.

La Junta esta encargada de alquilar por cuenta
del «C. S. A.» un local en el que se organizaran
ias oficinas de Secretaria que podra comprender
uno 6 varios empleados & sueldo. El local del
«C. S. A,»se ampliara 4 medida que los recur-
sos y medios aumenten, & lin de que pueda ser-
vir de sitio de reunién perm.anentea sus miem-
bros.
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El aviador Barra momentos antes de emprender un vuelo con un aparato M. barman

Capitulo il. — Comisiones

Ari, 2." De! seno del «C. S. A.» se eligiran
las tres comisiones siguientes ;

i.“ Comision esportiva.

2° Comision técnica.

3,° Comisién de terrenos.

Art 3.“ Los ‘presidentes de las comjsion‘es
serdn escogidos de entre ios miembros del Con-
sejo del *C. S. A. »y elegidos por éste.

Art. 4.° Cada comision serd dirigida por una
Junta propuesta por el presidente de la comisién
y aprobada por el Consejo.

laJunta de cada comision es responsable ante
el Consejo de la actividad de ia comision.

Art. 50 Los miembros de cada comision se-
ran nombrados por e! Consejo & propuesta de la
Junta de las comisiones Se exceptua la comisién
esportiva, que se compone de los comisarios es-
portivos Los miembros del Consejo podran for-
mar parte de ella. El nimero de miembros de
cada comision podrd ser modificado en todo
tiempo, si bien la lista deberd ser siempre apro-
bada por e! Consejo del «C. S. A .».

Art. 6.0 Los miembros de la Administracion
del Consejo del «C. S. A.»forman parte, por de-
recho propio, de todas las comisiones Tienen
voz y no voto.

Art. 70 En cada comision se llevara el co-
rrespondiente libro de actas, en el que se inscri-
birdn las de las sesiones que se celebren.

Art. 8.6 Cada comision formulard su regla-
mento interior y deslindard su campo de accion,
segun los principios contenidos en el presente
reglamento. Los reglamentos de las comisiones
deberan estar sancionados por el Consejo.

Art. 98 Las comisiones presentaran al Con-
sejo las proposiciones que entren en el dominio
de su accion, las cuales seran 6 no aprobadas por
el Consejo. En caso de aprobacion la realizacion
practica de las decisiones pertenecera, ya sea ai
Consejo, ya 4 la comision competente, bajo el
control constante del Consejo. Se exceptua la
comisién esportiva, cuyas decisiones referentes
4 los asuntos puramente de esport tienen fuerza
ejecutiva, sin que sea necesario someterlas al
Consejo (descalificacién de un piloto, homolo-
gacién de resultados, salvo para los records).

Art. 10. Las proposiciones de las comisiones
seran sometidas al Consejo por medio de su pre-
sidente. Las decisiones del Consejo pasaran i
conocimiento de las comisiones por medio de
extractos de las actas dirigidas por el despacho
del Consejo & los presidentes de las comisiones.

Art. 11- Las comisiones son libres en sus me-
dios de accién. A peticion de éstas, el Consejo
podra concederles subsidios.

-El Consejo podréa confiar & tas diferentes co-
misiones el estudio de asuntos especiales.

Art. 12, EIl Consejo tiene el derecho de disol-
ver, en todo tiempo, las comisiones.

Art. 13. Comision Esportiva.—aLa comisién
esportiva se encagara especialmente ;

iD e constituir para el «C. S A. >la alta ju-
risdicciéon esportiva.

2.8 Vigilar la ejecuciéon de los reglamentos
que deberédn ser confeccionados por ella, de con-
formidad & los de ia «F. A. ! »,
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3. Preparar la organizacién de las pruebas,
aceptar 6 rehusar las inscripciones de los pilotos
para los concursos y nombrar los comisarios res-
ponsables.

4.* Tener al dia la lista de los concursantes 'y
de los pilotos descalificados y asegurar que no
tomen parte en los concursos del «C. S. A .

5° Reunir las diferentes actas después de
cada prueba, y homologar los resultados si hu-

AVIACION

tales como han podido ser observadas por los
espectadores. Helas aqui:

Como acostumbran & hacer actualmente mu-
chos aviadores, para protegerse contra el aceite
que arroja el motor y que les salpica el ros-
tro, Schmid habia casi completamente encap-
sulado sa motor en una envoltura protectora de
hojalata y lo habia separado de su sitio por me-
dio de un ligero tabique de madera. Sabido es

Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia
Vista lateral del aparato Coanda

biese lugar; los resultados deberan ser publica-
dos, lo mas tarde, tres dias después de la prueba.
Si se trata de un record nacional 6 internacional,
la comision esportiva comprobara la regularidad
de las operaciones y transmitird e! expediente al
presidente del »C. S. A.», quien lo someterd al
Consejo, el cual decidird en udltima instancia
si es necesario pedir la homologacion oficial a!
«A. C. S .»

Art. 6.0 Comiiion/;cniffl. — Lacomisiontéc-
nica agrupara & los constructores y 4 los técnicos
y se esforzara, por medio de experiencias, de
conferencias y por cuantos medios sean necesa-
rios el desarrollo y vulgarizacién de la ciencia de
aviacion.

Art. 7.° Comision de terrenos. — La comisiéa
de terrenos se esforzara en encontrar campos ca-
paces de convertirse en aerédromos. Examinara
las reformas que deban sufrir y se ocuparé, en
caso necesario, de su sostén. Si se crean aerédro-
mos, pertenencia del «C. S. A.», la comisién
de terrenos estard encargada de su gestién, pero
podré con la venia del Consejo, designar una ¢
varias personas encargadas de la direccion de
este campo 6 aer6dromo, pero bajo su vigilancia
y responsabilidad ; deberd examinar las cuentas
regularmente, aprobarlas y someterlas, al final de
cada ejercicio, al «C. S. A.».

«*

Aplazamiemto del circuito de la Suiza fran-
cesa. — El <C. S. A.» recibié oportunamente
una carta de M. Jaboulin, organizador del cir-
cuito de la Suiza francesa:

«Sefior y querido Presidente:

Tengo el honor de confirmarle mi telegrama
de hoy, manifestdndole que ante la horrible ca-
tastrofe de Berna (muerte del aviador suizo Sch-
mid) e! circuito suizo quedaba aplazado.

Le doy las mas expresivas gracias por el pre-
cioso concurso que ha querido concederme per-
sonalmente para ia preparacion de este concurso.

Doy las gracias, igualmente, & todos los miem-
bros del club que se han tomado interés por ély
especialmente MM. A. Brolliet y R. Borel, asi
como & los sefiores comisarios esportivos; le
ruego se sirva ser intérprete mio para con estos
sefiores.»

Mé&e Bobre la calda y muerte del aviador
Schmid. — Entre las numerosas versionesy ex-
plicaciones emitidas sobre la causa de la caida es
interesante sefialar las que un competente co-
rresponsal envia al Bund y que concuerdan per-
fectamente con las diversas fases del accidente.

que los motores rotativos «Gnéme» presentan
sobre los motores de cilindros fijos la inmensa
ventaja de evitar ia refrigeracion por medio del
agua fria; los cilindros agrupados en estrella al-
rededor del eje de la hélice y girando & un na-
mero excesivamenta elevado de vueltas por la
corriente del aire. Ahora bien, cuando el motor
se encuentra encapsulado la refrigeraciéon no es
perfecta.

Ademas, en los motores «Gnéme» el escape
de los gases y del aceite se efectla directamente
por (el cilindro. Pero durante la explosién que
produce, la combustién del aceite estda muy lejos
de ser tan rapida como la del gas de bencina que
dura 1 ; 200 de segundo, de modo que el aceite
es lanzado fuera del cilindro casi intacto y sal-
pica las paredes de !a capsula que rodea el motor
en la que est4 adosada.

Durante el descanso de Schmid después de su
primer vuelo de media hora, la cantidad bastante
grande de aceite, expulsado de los cilindros du-
rante este vuelo, debié coagularse en las paredes
de la céapsula.

En ei momento de poner el motor en marcha
para el vuelo que debia ser el altimo de Schmid,
este aceite debi6 inflamarse. Al aviador y al me-
céanico les era imposible notarlo y el aviador me-
nos aun, puesto que no veia su motor.

El aparato se eleva, pero bien pronto Schmid
nota que algo anormal sucede; quiere tomar
tierra precipitadamente y ejecuta el rdpido viraje
que tanto extrafi6 &4 todo el mundo, para regresar
al campo, viraje que hizo casi volcar el aparato.
Consiguié, no obstante, volver el aparato & su
posicién para intentar el descenso en vuelo pla-
neado. En este instante el luego ha devorado el
ligero tabique de madera, situado detras del mo-
tor, y alcanza el asiento del piloto. El aviador se
ve oligado & retirar los pies de encima el 6rgano
de direccion del timén, porque el fuego los al-
canza. He aqui la caida.

Las explicaciones del corresponsal del Bund
corroboran lo dicho por el aviador Durafour
después de haber examinado los restos delapa-
rato. Este aviador declaré que Schmid debié (ig-
noraba por qué motivo) retirar sus pies de la
direccion del timén. Los que pretenden haber
apercibido una llama cuando el aparato estaba
todavia en el aire, verian de esta manera confir-
madas sus afirmaciones.

* k ok

En Diulendorf.— El dia 13 de octubre, Bu-
cher batié su record de duracién volando du-
rante 19 minutos.

El dia 14 ejecut6 tres magnificos vuelos. Por
iatarde llegé la noticia de la muerte de Schmid,
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por lo que los vuelos anunciados para el dia si-
guiente fueron aplazados en sefial de duelo.

El aer6dromo de Dilendorf experimenta, con
la muerte de Schmid una muy sensible pérdida,
pues era uno de sus mejores pilotos.

» e »

Del mismo aerédromo. — La fiesta provec-
tada para el dia 29 en beneficio de la viuday de
los hijos del desgraciado Schmid no pudo cele-
brarse & causa del mal tiempo. Unas s50 perso-
nas se habian trasladado al campo de aviacion,
esperando que un momento <ie calma permitiria
4 los aviadores emprender y efectuar algunos
vuelos, pero fué en vano, porque la lluviay el
viento lo impidieron con su violencia. Ha'debido,
pues, aplazarse la fiesta y los camaradas de Sch-
mid han prometido su concurso.

La escuela de pilotos, bajo la direccién del ca-
pitan Jucker, quien no tiene, desgraciadamente,
mas que dos alumnos, ha recibido ya un biplano
Sommer. Después de un ensayo de Jucker, el
alumno Weilmman realizé una salida, durante
la cual tom¢ tierra con mala fortuna, rompiendo
parte dei tren de aterrizaje. Bucher, en su mo-
noplano Grade, sale casi cada dia, efectuando
vuelos algunos de ellos de méas de 20 metros;se
entrena para los mitins del afio préximo.

Varios nuevos aparatos se estdn montando en
los hangars, entre otros un monoplano muy ex-
trafio con alas de 20 metros de envergadura, sin
cola, y que serd movido por una turbina de ;as
de 120 HP.

it

El mitin de Bienn*. — Esta fiesta aplazadaya
una vez y trasladada al 29 de octubre, tampoco
pudo tener lugar dicho dia & causa de las réafa,-as
de viento que barrian el campo de aviacion. 1 u-
rafour estrope6 algo el aparato al querer interiar
un vuelo, y Grandjean no pudo despegarse,; -
jeto contra tierra, por la violencia del viento.

El dia siguiente. 30, Grandjean. Taddeol y
Durafour ejecutaron maravillosos vuelos. El al-
timo permanecié en el aire de quince adie.: y
seis minutos, y & las 4 h. i5 m. partié hacia
Avenches por la via aérea, adonde lleg6 & Us
5 h. 27 nj.

* * *

Nuevo descubrimiento. — Consiste éste en
un tubo-propulsor, patentado, que reemplazéla
hélice de un aeroplano, y es debido al ingenio
de M. Raymond, director de la Condenserie de
Payeme.

En octubre del ano pasado. M. Raymond habia
ensayado su primer propulsor de estudio, que
pesaba 750 kilogramos, accionado por un motor
eléctrico de i5 HP solamente; en el banccde
pruebas la traccién era de 750 kilogramos. Ante
este maravilloso resultado, M. Raymond cons-
truyé un segundo aparato de peso reducido y
que debe ser colocado en un aeroplano; sen
accionado por un motor «CEerlikon-Aviaciun»
de 60 &4 70 HP.

Tendremos & nuestros
los resultados.

Como simple dato de comparacion, diremos
que actualmente el mejor motor de aviacion,
«Gnéme» varia entre 140 y 160 kilogramos de
traccién; se puede, pues, prever un hermoso por-
venir para este nuevo aparato.

lectores al corriente de

BELGICA

A la memoria de loa dos Kinet. — Los dos
monumentos conmemorativos erigidos & los
aviadores belgas Daniel Kinet y Nicolds Kinet,
arabos mértires del aire, se inaugurardn unoen
Stockel (Bruselas), el i5 de julio de i9i2,yri
otro en Gante el 3 de agosto 1912. Estas fechas
han sido fijadas de comun acuerdo con las fami-
lias, y «Aéreo Club « de Bélgica y Flandes.

* # *

Por la aviacion militar. — No es solamente
en Espafia donde se ven cosas ridiculas respecto
4 aviacion.



Grupo de pilotos aguardando el dictamen sobre las

En efecto, se ha votado en Bélgica un crédito
suplementario, de ia irrisoria suma de 52,000
francos para la adquisicion y conservacion del
material aeronautico militar.

Este crédito, tan reducido, es muy criticado
por todo e! mundo, por lo que se espera serd au-
mentado en breve.

**»

La Aerondutica en el Salén Belga. — Como
el afio anterior, en el «Salén de! Automévil» ten-
dra su representacion la aerondutica, represen-
tacion verdaderamente notable. Los bruseleses
podran contemplar de cerca el giganteco VHle-
de-Bruxelles.

El esfuerzo de los constructores parece ha-
berse dirigido, sobre todo, hacia los aparatos mi-
litares.

Congo belga — Los aviadores belgas Les-
cartsy Verrept se han ofrecido para trasladarse
al Congo & hacer experiencias. M. D. Maas, pre-
sidente del Consejo de la «Belgo-Katanga», ha
oirecido un aeroplano para el servicio aerondu-
tico del Congo belga.

AUSTRIA

Aviador muerto. — EIl aviador Schinrnnek,
que estaba efectuando un vuelo & 200 metros de
altura, en Piisen, cay6, aplastandose contra el
suelo. Por razones, como siempre, desconocidas,
el aparato empez6 & cabecear de una manera ex-
tiaordinaria, acabando por caer recto al suelo,en
donde se aplasto.

El aviador qued6 muerto instantaneamente.

%a A

Nuevos records del mundo. —Los aviadores
au.striacos han batido los records con pasajero.

En efecto la «Federacién Aerondautica Austria-
ca», ha homologado varios records mundiales
establecidos por los pilotos austriacos en el aer6-
dromo de Wienner-Neustad, & Gltimos de oc-
tubre.

» * *

Piloto y un pasajero. — 5 kilémetros, te-
niente Bier; en a m. 58 s. (antiguo record Bus
son,3m. i5s.)

— 200 kilbmetros, teniente Bier; en 2 h. 5 m.
49s. (antiguo record Level, 2 h. 38 m. 20s.)

~ »50 kilémetros, teniente Bier; en 2 h. 39 m.
37 s.

—'Ade hora, teniente Bier; 24*540 Kms. (an-
tiguo record Busson, *3'540 Kms.)

—'/jhora, teniente Bier ; 49'117 Kms. (anti-
guo record Busson, 47'5i Kms.)

*- 2 horas, teniente Bier; i90‘858 Kms. (anti-
guo record Level, i5i Kms.)

«**
Piloto y tres pasajeros. — Duracion Was-
chalowski, 45 m. 46 s. (antiguo record Busson,

3l m. 23 s. Vi).
Estos records han sido oflcialmente controla-
y se ha notificado oficialmente su homologa-

AVIACION

Concurso del Ministerio de la Guerra de Francia
pruebas de velocidad

cién a tos aero clubs afiliados & la «Federacién
Aerondutica Internacional ». Austria, empieza &
colocarse en buen lugar en la historia mundial
de la aviacion,

ITALIA
Congreso Internacional Aerondutico en Tu-
rin. — El anteprograma de este Congreso aero ¢

néautico era el siguiente, del 26 al 30 de octubre,
las sesiones : el 29 fiesta de aviacién en el campo
de Mirafiori, adonde llegardn los concursantes
que tomen parteen el raid Milan-Turin-Milan.
el 31 los regresistas se trasladaran al lago Mayor,
en el que el ingeniero Forlanini efectuard prue-
bas con su hidroplano.

Inaugurése el Congreso en cuestion, el dia 26
por el Duque de Génova, con asistencia de las
autoridades civiles y militares de Turi'n y el co-
mandante Renard, presidente de la comision.

Italia estaba representada por el comandante
Motta, por el Ministerio de la Guerra; el inge-
niero Naghel, por el Ministerio de Obras publi-
cas; el comandante Banrone, por el Ministerio
de Comercio; el capitdn Guidoni, por la Marina
italiana; y por otros delegados, representantes
de los Ministerios de Comunicaciones y de la in-
dustria.

Francia, el pais de la aviacién, por MM. Lalle-
mande y Weiss, por el Ministerio de Obras pua-
blicas, v por los coroneles Hirochauer y Boutti-
caux, por el Ministerio de la Guerra.

Rusia tenia como representantes al general
Wendrich y al ingeniero Rynine, respectiva-
mente, por el Ministerio de la Guerray el de Co-
municaciones.

Los Estados Unidos de América habian dele-
gado al comandante Lonh ; el Ministerio déla
Guerra belga estaba representado por el coman-
dante Mathieu ; Espafia, por el comandante Vi-
ves-Vich; Noruega, por el capitan Jacobson, y el
Uruguay, por S. E. BermUdez,

Los congresistas eran muy numerosos.

NB *

Dirigible & Tripoli.—Por el Gobierno italiano
se han dictado las oportuas érdenes para que se
mande & Tripoli por ia comandancia del cuer-
po de ingenieros aerostaticos un dirigible para
prestar sus servicios en la campafa de ocupa-
cion.

Nuevos pilotos. —EI 22 de octubre, en el ae-
rédromo de Aviano, obtuvo el titulo de piloto
aviador, sober Bjériot-Cnéme , el teniente del
6 “ regimiento de bersaglieri, Francisco Pulvi-
renti.

El 27 del propio mes, en el aer6dromo militar
de Malpensa (Somma Lombarda), obtuvieron el
titulo de piloto.aviador el teniente de artilleria,
Luis Bailo, sobre biplano Farman, y el teniente
Alexandre Rafaeli.

El mismo dia, en el aer6dromo particular de
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Elingeniero M. EilTel (1) y e! general Roques (2) consultando con inquietud
el estado de la atmésfera

los Sres. De Agostini y Caproni, en Malpensa
(Somma Lombarda), ha obtenido el titulo de pi-
loto-aviador sobre Blérioi-Gnéme, D. Clemente
Maggiore.

*»

El raid Mildn-Turln y vice-verBa.—EI 29 de
octubre se efectud la partida para este raid. Nue-
ve eran losaviadores inscritos:

Verona, Blériot, sali6 & las 14 h. 8 m.
Manissero, dlas 14 h. Il m.
Bigliani, dlas {4 h 14 m.
Brilli, alas 14 h. 17 m.
Maffeis, alas 14 h. 19 m.
Re, alas 14 h. 12 m.
tino. Deperdussin, alas 14 h. 23 m.

Después de pasar la meta de salida de! aeré-
dromo de Milan, los aviadores Bigliani y Pe, se
vieron en la precision de detenerse en el aer6-
dromo de Taliedo. La causa de esta escala fué
notar mal funcionamiento del motor.

El aviador Brilli hubo de descender en Morata;
al tomar tierra sufrié ciertos desperfectos el apa-
rato de aterrizaje, lo que le impidié reanudar el
vuelo. Afortunadamente, el aviador sali6 ileso
del percance.

Verona llegé & Turin & ias 15 h.51 m. i9s.
(emple6é 1 h 43 m. 19 s.) pararecorrer 150 Kms.

Manissero llegé & las i5 h.54m .40S. (1 h.

43 m. 40 s.)
Maffeis lleg6 & las 15h. 56 m 31 (1 h. 37 ni.
31s.)

Entretanto, en el aer6dromo de Tunn se efec-
tuaron preciosos vuelos sobre aparatos Asteria y
Chiribiri, pilotados por Rosso y Della Croce. A
continuacion efectud soberbios vuelos con emo-
cionantes virajes, Manissero, sobre su Blériot.

Los tres aviadores, procedentes de Milan, han
llevado unas 4,000 tarjetas postales, habiendo
hecho asi el servicio postal aéreo entre estas dos
ciudades.

El 31 de octubre se efectud e! viaje de vuelta &
Milan. Verona sale 4 las 14 h. 50 m.; Manissero,
alas 14 h. 53 m.; Mafleis, 4 las 14 h. 56 m.

Maffeis, sintiéndose indispue.sto, toma de nue-
vo tierra en el aer6dromo de Mirafiori. Mientras
el Duque de Génova, &4 bordo de un Asteria, pi-
lotado por Rossi, vuela durantealgunos minutos
por la via del cielo.

Los dos aviadores que partieron de Turin, lle-
gan & Milan casi 4 un mismo tiempo. Entre laida
y la vuelta, Manissero ha empleado 3 h.y 16 ra.,
manteniéndose, por lo regular, durante el viaje,
4 unaaltura de t,200 metros; Verona ha emplea-
do 3 h.y 17 m.; un minuto mas que su contrin-
cante, y vol6 & la altura de 6i o metros.

5 * K

Los torpedos aéreos. —EI teniente Gavotti,
en Tripoli, & eso de las siete de ia mafiana del
1.° de este, sacé del hangar su monoplanoiTnc/i
y, después de efectuar en un vuelo un gran cir-
culo alrededor del campamento, tom6 la direc-
cion sudeste, es decir, en direccion del oasis de
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Ain-Zara, por donde habiaya-pasado varias veces
y habia visto al enemigo acampado. Iba provisto
de cuatro bombas de acero, de mano, algo ma-
yores que una naranja y cargadas con &cido pi-
crico, de r Kilg, de peso. No habiendo en el apa-
rato ningdn sitio apropiado para colocarlas, aco-
mod6 su necessairs de /oi/e/fe.atado ai fuselaje, y
en el sitio que antes ocupara el necessaire-, colocé
tres bombas y la cuarta se lameti6 en el bolsillo.

El dia era calmoso, y, & pesar de que el motor
no funcionaba del todo bien, marché & una velo-
cidad media de 1co kilémetros 4 la hora, y duna
altura de 700 metros. Habia colocado en ia parte
del fuselaje que estaba debajo de sus pies, plan-
chas de celuloide transparente para ver al ene-
migo y el efecto causado por las bombas que él
lanzara; el sistema era ingenioso y practico, pero
el humo producido por laexplosion, la velocidad
que llevaba y la altura & que volaba, le impidie-
ron apreciar si la bomba habia dado en el blanco.

Més tarde se supo que el resultado habia sido
desastroso.

El aeroplano no experimentd ningin desequi-
librio ni accidente en el momento del lanza-
miento de la bomba,

Aeroplano de alas batientes, — El aviador
Tortarolo, inventory constructor del nuevo apa
rato volador, de alas batientes, ejecut6é dos vue-
los de experiencias en Génova.

"y *

El dirigible UsuelH Borsalino.—En el cam-
po de Lombardose debian terminarse en 5 del
actual los trabajos para terminar el dirigible
construido por Celestino Usuelli y Mario Borsa-
Hno. Se hincha con gas hidrégeno, y dentro
breves dias volard sobre Turin, y hara excursio-
nes por todo el Piamente y resto de Italia.

« k*

Calda en Cameri. — EIl dia 5 del corriente,
dos alumnos pilotos cayeron, por fortuna, sin
graves consecuencias. Los aparatos con que vo-
laban eran t: Blérioty an Farman. El biplano
resulté completamente estropeado ; en cuanto al
monoplano, las averias sufridas no fueron de
importancia.

««a

La propaganda en aeroplano.— La aplica-
cién de la propaganda en aeroplano ha tenido su
bautismo el domingo, dia 5 de este mes, en Mi-
lan. La casa Cinzano, de Turin, ha querido ser
la primera en adoptar este medio de reclamo,
valiéndose del aviador Begliani. EI monoplano
gue montaba este aviador iba cargado de 10,000
prospectos con los colores nacionales, llevando
4 un lado la inscripcion: «Reclamo aéreo, no-
viembre 19M ».y en el otro dibujoy anuncio de
la mencionada casa, referente & Verraouth de su
fabricacion.

Los prospectos, que eran de cartulina y afecta-
ban la forma circular, eran lanzados por el avia-
dor en su paseo por encima de la ciudad y des-
cendian ejecutando graciosas evoluciones sobre
todas las casas, calles y plazas La gente guardaba
los prospectos como preciosos documentos de
una nueva aplicacién practica del aeroplano.

» I«

Partida de los aviadores civiles para To-
bruk, Bengasi y Dema.—EIl ministro de la Gue-
rra ha aceptado de buen grado la oferta de unos
treinta aviadores civiles. Estos, asi como sus
mecéanicos, seran militarizados con el grado de
subtenientes 6 de simples soldados. Una primera
seccion partird bajo la direcciéon de Manissero,
dirigiéndose & Tobruk; luego se formara otra
escuadra para Bengasi y Derna.

Manda la secciéon de aviadores civiles, M. Mon-
td, presidente de la «Sociedad Aviaz», de Turin,
el cual hasido Ilamado al servicio, concediéndo-
sele el grado de capitan de artilleria.

Irdn & Tripolitana y Cirenaica, los aviadores
Gianfelice (Deperdussin), y Battagli (Farman), de
la Escuela Emiliana de Aviacion.

AVIACION

ESTADOS UNIDOS

La copainternacional de loa aeronautas.—
El «Aero Club de América», ha homologado ofi-
cialmente las disiancias recorridas por los globos
concursantes.

Hélasaqui;

Teniente Hans Gericke (Alemania), //,
471 millas.

Teniente P. Lahm (América), Buckeye. 408
millas.

Teniente Leopold Wogt ( Alemania), B rlin /,
360 millas.

M, John Berry (América), Million, 293 millas.

M. William Assman (América), .América II,
275 millas.

M. Emile Dubonnet (Francia). Condor Ill, 200
millas.

Como so vé la copa ha sido ganada por los ale-
manes, & quienes ha sido remitida & principios
de este mes.

* it it

La travesia de los Estados-Unidos.—Como
ya saben nuestros lectoies, uno de los aviadores
gue partieron para esta colosal prueba, fué Ga-
lleraith Rodgers, quien ha terminado su viaje el
dia 4 de este mes, Lleg6 al Océano Pacifico des-
pués de ochenta y tres horas de vuelo electivo;
la partida la electu6 en New York.

Aunque haya atravesado enteramente el conti-
nente americano, Rodgers no ha ganado el pre-
mio de 50,000 doélares, por el que volaba, pues
empled mastiempo del concedido para la prueba.

Record batido.— En San Luis, durante un
mitin de aviacién, Howard Gili, pilotando un
antiguo biplano Wright. ha batido el record de
resistencia, efectuando un vuelo de 4 h. i5 m.
35 s., no interrumpido, batiendo por un cuarto
de hora el record establecido por ei malogrado
Saintebroix Johstone, en el aer6dromo de Nas-
sau. Si la noche no se hubiese echado encima,
Gili hubiera volado todavia més tiempo.

Calda de un aviador. — EIl aviador Weldon
B. Cook, pilotando un biplano Curtiss, en Oa-
kland, ha efectuado impresionantes vuelos por
encima del lago Mariet, Sin embargo, en el mo-
mento de entrar en su hangar, habiendo tomado
mal sus disposiciones cay6 en el lago. El aero-
plano resultéd algo estropeado. El aviador sali
ileso del percance.

* kK

Una prueba del «Akron > — EIl dirigible de
este nombre efectuaba, el dia 5 del actual, un
vuelo de ensayo, de 5 millas, por encima del mar,
cuando, encontrandose 4 bastante distancia de la
costa, cay6 al mar. Gran numero de botes co-
rrieron en su socorro y remolcaron el navio aé-
reo. Los dafios son bastante consideiables.

A pesar de lo que antecede, M. Vaniman no
ceja en su empresa, pues, segin parece, se ha
designado ya el navio y el capitdn que debera
mandar en éste y que esta destinado & escoltar el
dirigible A&ron; este navio es el crucero 5afem
y su comandante serd M. Georges R. Evans.

Este oficial estima que ia travesia es realizable
y cuenta, sobre todo, con la excelente instalacion
eléctrica de & bordo, para estaren constante reia
cion con e! dirigible.

Si bien es verdad que el Salem no puede pasar
de una velocidad de 28 nudos por hora, el tor-
pedero Roe, que navegara con él, es mucho mas
rdpido y seguird de mas cerca que el al«
navio aéreo de M. Vaniman.

* kg

Por el premio del blanco aéreo. — M. Riley
E-Scott, antiguo teniente del ejército america-
no, hi ideado una bomba explosiva paraaero-

planos.
Este aviador.inventor, partié el 24 del pasado

de Ne.w York, en direccién & Paris, en donde
piensa concurrir al premio del «Blanco-Aéreo-
Michelin», Riley pilota un biplano tipo militar
Farman.
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El Dirigible y el Atlantico. —Melville Van-
niman, inventor, constructor, é ingeniero del
dirigible, con que intent6 el afio pasado la tra
vesia del Atlantico, ha terminado otro aparato
que efectud sus primeros ensayos en «Atlantic
City», & tltimos del pasado mes.

Los gastos de la empresa han sido adelantados
porM. Sieberling, un generoso Mecenas, y M.Van-
niinan no tiene ya relaciéon alguna con M Weh-
mann.

«»*

Patentes. — Orville Wright ha partido de K;l|
Dcvilla Cill, y se ha dirigido & Dayton, asi como
Alexandre Ogilvie, aviador inglés, partié d pri-
meros de este mes para Londres.

M. Wright estima que el nuevo aparato para la
estabilizacion automatica de los aeroplanos es €
mismo que su sociedad hiz >patentar en Francia
y en Inglaterra. Si el principio es mucho mis
complicado, en cambio ia construccion es muclio
més sencilla. Como esta invencién no esta tod 1-
via patentada, M, O Wright se abstiene de di -
cribirla.

*»»

Muerto como Lilienthal. — En San José (C.i-
lifornia), el profesor Montgomery, que pasada
por ser el mas notable trabajador de la aviaci'r,
se maté haciendo experiencias con un plam :r
sin motor,

» *

Exposicion aeronautica. —En el banqu.ie
del «Aero-Club de América», se ha anunciéle
que el Club organizaria, en el mes de mayo p;,)-
ximo, en el «Grand Central Palace», una gran
exposicion de aerondutica. Para animar & os
constructores extranjeros & que tomen pane en
ella, se ha decidido que sn.s aparatos y demas 1O
pagarian derechos de entrada.

»

ARGEL

El centro militar de aviacido de Biskra. —
Los soldados encargados de la instalacion Jel
puesto militar en cuestion, bajo la direccién acl
teniente Laffargue, proceden & ios primeros ! |-
bajos de arreglo del campo. Este estd sitdalo
frente al marabut de Sidi Rhessel, en el cam'ao
de los Zibaus, 4 4 kilbmetros de Biskra,

El teniente Rembert llegara el 18 del actta: y
el teniente anamita Do-Hu-Vi & primeros de h-
ciembre, con dos aeroplanos Blériot. Los h.m-
gars, cuya techumbre es de planchay son des-
montables, serdn instalados & fines de este mes.

Los indigenas que han oido hablar de las proe-
zas de los «cristianos » (rumis) aviadores, es;e-
ran impacientemente los primeros vuelos.
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R. Abellé; Calvario, n®5. — Madrid
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TRIPOLI
En Tripoli. — Los tenientes aviadores italia-
nos, Damiani, Roberii, Baclo, Lampugnani y

Cannoniera, han embarcado para Benghazi, y
junte con los oficiales aviadores que se encuen-
tran actualmente en Tripoli, constituirdn u>
cuerpo auténomo.

Otro cuerpo se constituird inmediatamente con
aviadores civiles, En el vapor que condujo 4 los
antes mencionados oficiales, se embarcaron bom-
bas de picrato destinadas & ser lanzadas desdelos
aparatos aéreos. Los capitanes Morzo y Piazzin
han continuado sus reconecimientos en Tripoli,
habiendo lanzado varias bombas en medio de
campo enemigo.
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