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De Interes nacional

No nos cansaremos de insistir y repetir,
(Jue cada dia lo es mas, el montar 6 esta-
blecer en Espafia una Escuela de Aviacioén,
para todos los que quieran dedicarse & los
estudios practicos de la locomocién aérea.

Puesto que de puUblico se sabeya que el
Gobierno esta dispuesto a4 subvencionar &
liialquier empresa 6 particular que monte
lilla Escuela de Aviacion c¢ industria de ae-
ioj)lanos en Espafia, & base de elloy & ma-
nera de avanzada, para explorar el animo
lie los espafioles entusiastas de la aviacién
y que pueden hacer algo para la misma,
Miy & exponer el siguiente anteproyecto
lie una

IiISCUELA NACIONAL TEORICO PRACTICA
Y EXPERIMENTAL DE AVIACION

GAfITULO |
Objeto

1.° Facilitar 4 todos los espafioles vy,
mn general, & todos los individuos que lo
deseen y retinan las condiciones necesarias,
liis conocimientos y practicas suficientes
para el manejo y conduccién de aparatos ¢
maquinas mas pesadas que el aire, para la
locomocién aérea,

2.° Como consecuencia de lo anterior,
fomentar el desarrollo de la locomocidn
aérea en Espafa, y, con ello, facilitar el
progreso de las industrias nuevas que han
empezado & crearse, con motivo de los por-
tentosos adelantos de la aviacién.

3.“ Procurar que Espafia no esté retra-
sada en los adelantos de la aviacion,

Capitulo 11
Elementos

4.° Diclia Escuela debera disponer de
elementos de material y personal idéneo su-
ficientes, para garantizar la ensefianza que
.sepropone, a veinte alumnos, por lo menos,
cada afio.

5° EI Estado debera dar, en la forma
méas amplia, el apoyo moral & esta Escuela
de Aviacion, para que la misma tenga ca-
racter oficial, con todas sus prerrogativas.

6.* Para que esta Escuela pueda llevar
4 cabo la ensefianza y propaganda que se
propone, necesitard del Estado una sub-
vencion minima anual de cien mil pesetas.

7.° La Compafiia 6 Empresa que se en-
cargue de la creacién y funcionamiento de
dicha Escuela, se deberdacomprometer & in-
vertir en la misma lacantidad de quinientas
mil pesetas.

Capitulo Il

Compromisos reciprocos entre el Estado
y la Compahia de la Escuela

8." EI convenio 6 contrato que se cele-
bre entre el Estado y la Compafiia de di-
cha Escuela, sera de veinte afos.

9.° La Compafifa de la Escuela se en-
cargard de dar, gratuitamente, la instruc-

cién aveinte alumnos, por lo menos, cada
afio, designados por el Estado, y en caso
de ser aquéllos mas de veinte, el Estado
debera pagar, por cada uno de los restan-
tes, la cantidad anual de cinco mil pesetas,
por mensualidades adelantadas.

10. La investidura ¢ titulo de piloto,
se darid & los alumnos de dicha Escuela,
después que hayan probado los mismos su
suficiencia de conocimientos, en un examen
delante un tribunal intervenido por una
representacion del Estado, que correrd a
cargo del mismo.

El programa de los conocimientos vy
practicas que se exijan en los exdmenes,
se fijaran previamente, de acuerdo con el
Estado, asi como también la fecha 6 fechas
de examen durante el afio.

11. EI Estado deberd compometerse &
no reconocer los titulos de piloto aviador,
gue no sean expedidos por esta Escuela 6
sus sucursales.

12. La duracién de ios cursos se fijara
de comun acuerdo, entre el Estado y la
Compaifia,

13. La Compafiia de la Escuela se obli-
ga asituar 6 emplazar la misma, en el pun-
to 6 sitio de Espafia que acuerde 6 designe
una comisiéon lormada por varios delegados
del Estado é igual niumero de la Compaifiia
de la Escuela, y presidida por el sefior
Presidente del Consejo de Ministros.

14. La Compafifa de la Escuela se
obliga & facilitar al Estado, mediante un
convenio especial, todo el material y per-
sonal de que disponga la misma, en caso
de grandes necesidades 6 perentorios ser-
vicios de interés nacional, y

15. La Compafiia déla Escuela podra
instalar cuantas sucursales y dependencias
de la misma tenga por conveniente, asi
como dar ensefianza & cuantos alumnos se
matriculen en la misma, vender, comprar,
construir y alquilar aparatos, y dar espec-
taculos publicos y privados de Aviacién,
por su cuenta.

Este proyecto, que & peticion del sefior
Calbetdon el afio pasado y siendo Ministro
de Fomento, tuve el honor de presentar al
mismo, contribuyé mucho, 4 que se desti-
nara en el presupuesto de dicho Ministerio,
la cantidad de 80,000 pesetas para la avia-
cion.

A peticion de mi distinguido amigo el
coronel Vives, tuve también el gusto de
entregar al mismo, hace mas de un afio,
una copia de dicho proyecto.

Hoy, en vista del decidido apoyo y entu-
siasmo que me consta que siente por la
aviacion el actual Ministro de Fomento, se-
fior Gaset, doy publicidad & dicho pro-
yecto con el objeto que he dicho al prin-
cipio, y, sobre todo, para dar lugar &
comentarios y enmiendas sobre el mismo,
4 cuyo efecto, las columnas de Aviaciéon
estdn 4 disposicién de todos los que quie-
ran dar su opinién sobre el proyecto ex-
puesto,

J. Sarda

SBIVICIo (ue puede prestar
¢l aeroplano ‘actual
en [a qlerrg

En las ultimas maniobras francesas, las de Ve-
soul, durante el curso de las cuales se alcanzaron
los mas concluyentes resultados, el papel del ae-
roplano se ha limitado & efectuar reconocimien-
tos, y en las primeras operaciones de guerra en
Tripoli, su misién no se ha apartado mucho de
este tema. Apenas si los oficiales aviadores italia-
nos han probado de lanzar sobre los campamen-
tos arabes bombas ligeras de picrato, y de las que
han lanzado apenas si han podido regular su lan-
zamiento y comprobar sus efectos. Por su sis-
tema de formacién muy espaciada, los contin-
gentes arabes se prestan poco & un bombardeo
aéreo. Su caballeria, sumamente dispersa, su in-
fanteria escalonada, constiiuyen un blanco suma-
mente dificil. No hay punteria posible, y si el
blanco es alcanzado no es con grave perjuicio.
Este bombardeo no puede cortar un ataque, y, en
efecto, no lo ha conseguido.

El Gltimo concurso militar nos ha hecho ver,
evolucionando, aparatos que conducian 300 ki-
los de carga util, con un radio de accion de 300
6 400 kilémetros, es decir, pudiendo llevar un
cargamento regular de bombas. Si admitimos
que el punto 4 atacar estd situado & la mitad 6
menos de esta distancia, se ve la posibilidad de
una serie de viajes completos, esto es, de iday
vuelta, partiendo cargado cada aparato, desde su
campo, soltando su provisién de explosivos y
volviendo otra vez al campamento & aprovisio-
narse de nuevo. Si estos temibles aparatos siem-
bran la muerte, no hay que esperar otra suerte
para sus pilotos si llegan & caer prisioneros. No
creo excederme al declarar que el primer acto de
los beligerantes, & lo menos por parte del méas
débil, aJ estallarunaguerra, en los momentos ac-
tuales y futuros, serd declarar (uera de la ley &
los aviadores y fusilar en el acto & los que caye-
ran prisioneros. De ahi se deduce la imposibili-
dad de aterrizar, pues arriesgan su viday la cap-
tura de su aparato, es decir, que pase & poder del
enemigo, y si es cierto que en algunas ocasiones
dos aviadores en el espacio valen tanto como un
cuerpo de ejército (vamos & demostrarlo bien
pronto), desde el momento que estdn en tierra
firme no son mas que dos hombres malarmados,
de los que 20 paisanos dan bien pronto cuenta.

Importa, pues, y es éste un punto sobre el que
es inuatil insistir, que, en tiempo de guerra, no se
imponga & los aeroplanos ninguna misién exce-
siva.

Y llegamos ya & la concepcién actual de la uni-
dad aérea de combate; un aparato capaz de llevar
300 kilos y de recorrer 300 6 400 kilémetros sin
escala.

Por lo demas, no nos hemos ocupado todavia
de lo que llamaremos su artilleria. Ahi esta el
concurso fundado por M, Michelin, cuya finali-
dad y detalles conocen ya nuestros lectores.

Supongamos, por un momento, una guerra
franco-alemana. Alemania ha declarado la guerra,
sus tropas se hallan sobre la Irontera francesa, &
350 kilometros de Paris; los franceses se encuen-
tran & mas de 700 kilémetros de Berlin, y en
frente tienen los macizos de los Vosgos, de Eiffel,
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e emprender el vuelo

de Taunus 6 la Selva Negra, de laTuringia y de
la Fraiiconia, Es en Parisi en Berlin donde debe
decidirse el resultado de la guerra. La superiori-
dad de tactica del aeroplano estd en poder pasar
por encima de ejércitos, aunque sean victorio-
sos, en poder ir & llevar la guerra en el seno mis-
mo de lanaciéon enemiga, que se cree tranquila
y segura tras las lineas de fortalezasy los milla-
res de bayonetas.

¢Qué es lo que puede hacer el aeroplanoac-
tual partiendo de! pie de los Vosgos ? Cortar las
comunicaciones, los ferrocarriles, los puentes,
pasearse por encima de algunas poblaciones de
poca importancia para el imperio aleméan, la ma-
yoria de las cuales son ciudades de la Alsacia y
Lorena.

El aeroplano tendrd alli unagran utilidad ofen-
siva y defensiva, no cabe duda, pero estara limi-
tada! los campos de batalla, &4 los puntos de con-
centracion-

Como la escuadra puede bombardear
a4 BerUQ

Es, desde luego, inadmisible, pensar siquiera
en que los aparatos aéreos actuales puedan ira
Berlin sin hacer escala, y lo que es mas, regre-
tar. Los viajes de i,400 kilometros, con un car-
gamento & bordo, no son todavia posibles; y en
el caso de que lo sean un dia, no por esto esta-
rdn menos expuestos & ios azares sin cuento de
esta continua lucha con el aire... Es preciso bus-
car otra cosa, es preciso seguir otro camino, y
éste es bien sencillo. Existe, & menos de 180 ki-
lI6metros de Berlin, un campo atrincherado, ad-
mirable para los aeroplanos, es decir, un campo
desde el que, en la actualidad, los aeroplanos
existentes pueden partir, ird volar por encimade
Berlin en completa seguridad, atravesando una
comarca llana, facil, casi desierta, regresar para
aprovisionarse y volver & partir, repitiendo la
operacion cuantas veces fuese necesario.

Este campo es el mar Baltico, cuya costa, frente
a Siettin, estd & 170 kilémetros de la capital ale-
mana. En la hipdtesis de una guerra futura, la
nacion 6 las naciones g\iefuesen duefias del mar
y que situasen sus flotas armadas conveniente-
mente, en este punto preciso de la costaalemana,
podrian, con aeroplanos, bombardear y destruir
4 Berlin en algunas horas. Bastaria, paraello, dis-
poner y utilizar convenientemente uno 6 dos
cruceros.

Todos los aparatos actuales son capaces de par-
tir desde al puente de un crucero, como lo efec-
tué el aviador americano Ely desde el puente del
acorazado San Luis. En hora y media de vuelo
se encuentran .sobre Berlin, y les basta planear
menos de un cuarto de hora. Tres horas después
de su partida pueden estar de regreso, y si estos
aparatos estan provistos de flotadores convenien-
tes para posarse sobre el agua, pueden, en menos

AVIACION

de una hora, ser izados 4 bordo, aprovisionados
nuevamente y colocados sobre la plataforma,
prontos & partir de nuevo. Ahora bien, aparatos
de esta clase existen, basta quererlos para te-
nerlos.

Como se ve, el aeroplano se convierte, de este
modo en el cafién de la futura marinade guerra,
arma que alcanza & 200 kilémetros de distancia
y que pasa por encima de los cafiones que le opo-
ne el enemigo. Nada importa que la costa se halle
erizada de baterias; la escuadra cruza al largo y
el aeroplano vuela por encima de los cafiones im-
potentes. Incluso la creacién de una estacién de
aeroplanos contrarios, no es bastante para impe-
dir el paso.

Como se ve, es, pues, & lamarina, en la hip6-
tesis que nos ocupa, que el aeroplano debe unir-
se, si se quiere, en caso de un conflicto, hacer de
él un aparato de gran potencia olensiva, y esta
gran potencia ofensiva es la Unica que puede dar
la victoria.

El dominio del mar y el del aire bastan para
asegurar la victoria, aun en el caso de una derro-
ta por tierra. En electo, y partiendo del mismo
supuesto, una flota anglofrancesa penetra en el
mar Baltico con Doo aeroplanos, pertrechados,
como hemos dicho, cosa que hoy constituye la
infancia del arte, y una ciudad como Beriin, es
decir, el cerebro de Alemania, y con ella Ham-
burgo, su gran puerto, y Kiel, su puerto degue-
rra, y Postdam y su palacioquedariandestruidos
antes de que el ejército aleman, aunque regresara
victorioso, hubiese llegado & Verdun. 500 apa-
ratos equivalen & 15 millones de francos y suman
1,000 hombres, 6 sea la tripulacion de un acora-
zado y la cuarta parte del valor del mismo.

Ciertamente que espanta considerar tan atro-
ces eventualidades, pero jqué remedio ! si nunca
cataclismo semejante sacude & U humanidad, no
habrd mas que vencer 6 morir, nadie pensara en
titubear: si se quiere la guerra es preciso utili-
zar todos los medios. Si, por el contrario, se de-
sea la paz, seguramente que la perspectiva de se-
mejantes matanzas haran mas por ella que todos
los discursos que se pronuncien para evitar la
guerra. Ante semejantes perspectivas no estara
de mas que, antes de declarar la guerra, aun el
que se crea de antemano vencedor, sepa y consi-
dere &lo que expone & los suyos.

La marina, aliada con el aeroplano, tiene, pues,
en su mano, el dominio de las futuras guerras,
pero no basta que se contente con establecery
organizar aerédromos en Tol6n, es preciso que
forme los aparatos, lo que es asunto de algunos
meses; que los compre en cantidad suficiente, lo
que es cuestion de algunos millones, y que los
embarque para conducirlos & donde sea necesa-
rio. Porque con él se dardisi es que se da, la gran
batalla del porvenir.

(De Le Journal)

G "obges Prade
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La navecilla del dirigible militar Lieulenant Selu de Beauchamp disponiéndose

a emprender el vuelo

Concurso Sel Ministerio
S 1a Guerra Se Francia

siguen las pruebas. — Accidente mortal.—El
monoplano iiNieuport» se distingue, — Disen-
timientos de algunos concurrentes. — Ultimo
dia de pruebas. — ClasiUcaclén para la final.
Modificacién de Reglamento. — Declaracio-
nes de Renaux y Vedrines. — O.ravez el mal
tiempo.

Por fin mostrése el tiempo propicio el dia 2-,
permitiendo la celebracién de siete pruebas ofi-
ciales.

El primero en aparecer en medio de la pista es
Prevostcon su monoplano Deperdussin-Gmime,
100 HP., quien parte para efectuar la primera
prueba, azotado por la lluvia, desciende ene!
prado y vuelve & tomar tierra, esta vez algo brus-
camente, cegado por el granizo, no obstante lo
cual, queda clasificado.

Seguidamente se elevd Vedriges con Deperdus-
sin, 80 HP., pero & los quince minutos vése obli-
gado & descender, contrariado por lalluvia. H
xctcec Deperdussin, pilotado por Wynmalen, ve-
rifica su salida en el preciso instante en que e
viento empieza & dejarse sentir, y después de
magnifico vuelo, el intrépido holandés vuelve a
hangar, desistiendo de la prueba interin no me-
jore el tiempo.

Efectiense luego otras tentativas. Frantz sobre
Savary Labor-Aviation, 70 HP. y Colliex con su
Canard-Voisin-Gnéme, fracasan en ellas al ate
rrizar en ios terrenos descompuestos por las llu-
vias; pero Moincau, sobre Bréguel-Gnéme, 140
HP., sale airoso de la segunda prueba con un
perfecto aterrizaje, y. por ultimo, Delmissy, que
habia salido con un Briguet-Dancett mGillet,
11P,, regresa & causa de violencia del viento.

Desgraciadamente, como otra vez ha ocurrido
ya, se ha registrado un grave accidente en este
dia.

Desparmeis habia partido de Betheny con su
rapido de 140 HP., con el propésito de efectuar
la primera prueba eliminatoria en el recorrido
Reims-Monlcornet, cuando en Pignecourt viosc,
sin duda, sorprendido por un fuerte remolino
de aire, pues el aparato se encabrit6 y descendié
verticalmente sobre su ala derecha, cayendo des-
de una altura de 200 metros. El desventurado
fué recogido ya inerte, con la columna vertebral
rota y la cabeza destrozada.

El dia siguiente el tiempo tiende & mejorar,
pues 4 la mafiana gris y fria sucede un placido
mediodia, en que brilla el sol, presenidndose un
tiempo ideal parael concurso, pues apenas si el
aire se mueve. Por esto son numerosas las prue-
bas que tienen lugar, sucediéndose por este
orden :



I'ruebas de aterrizaje |

Bregi, sobre Bréf;t;el-Salmson, aterriza, sin no-
vedad. en Montcornet en su primera prueba;
Prevost efectia la segunda, y Vedrines la prime-
ra; los aterrizajes de ambos han sido soberbios

ViSla de perfil del timén y del estabilizador en ci dirigible militar Selu de Beauchamp

Vmuy admirados, ya que nada ha influido el mal
estado del sueio.

En cambio fracasaron por segunda vez Bregi y
tuelmissy, contrariados por el viento opuesto.

Pruebas de altura;

Por la tarde, Barra, sobre Farman-Rénault,
li.i intentado la primera prueba de altura, fraca-
sando en el primer ensayo, por no poder pasar
de los 460 metros en diez y siete minutos. Veri-
fica luego otro con peor resultado, pues & los
iDo metros desciende ya para no volvera ele-
varse.

jMoincau emprende el vuelo, y & juzgar por su
aparato registrador, llega & 550 metros en trece
minutos, pero surge una duda respecto & su de-
dclectuoso funcionamiento por no ser muy cla-
ras las lineas indicadoras de la altitud, y la Co-
misién decide no clasificarle en esta prueba.

Wynmalen, en vista do que tiene seis pruebas
por realizar en fres dias, ha desistido de partici-
par en el concurso, lo cual no perjudica, por
i'ir.i parte, en nada & la casa Deperdussin, que en
dos dias se ha adjudicado tres pruebas eiiraina-
lorias.

El aparato de Edouard Nieuport, el malogra-
do inventor-constructor, estd representando en
li concurso un brillantisimo papel, y nada de
vxirafio seria que llega.se & conquistar el primer
lugar en el mismo,

Weymann es el inteligente aviador que lo pi-
lotay se ha sujetado & las duras pruebas del con-
curso,saliendo airoso de todas ellas. Efectivamen-
te; se hace notar que el Nieuport ha sido ei Unico
délos 3 laparatos inscritos en dicho concurso que
en el propio dia ha logrado verificar las dos prue-
bas de aterrizaje con transporte por la carretera,
evidenciando una superioridad por lo facil del
transporte, montaje y reglaje del mismo.

Y no satisfecho Weymann con las dos pruebas
de aterrizaje en terrenos verdaderamente labra-
dos, ha verificado otra con idéntico favorable
resultado, sin mas ayuda que la de su pasajero.

En cuanto & velocidad, ha alcanzado la media
de 109 ii la hora, recorriendo los 300 kilé6metros
con un exceso de carga de 40 kilogramos, lo
cual le hubiera permitido efectuar 100 kilome-
*ros mas. Y a4 pesar de esta sobrecarga, es el Unico
que consigue llegar & los 500 metros de altura en
diez minutos, batiendo en dos minutos al apa-
rato que en el concurso se ha elevado mas rapi-
damente. Queda, pues, Unicamente la prueba
final de 300 kilémetros, en la que falta ver & tati
excelente monoplano

Continta sensiblemente la bonanza en el dia
29, que resulta espléndido, aprovechandola los
aviadores.

A primera hora de la mafiana sale Prevost para
la tercera prueba de aterrizaje en Montcornet,
verificandolo de un modo impecable. Le sigue
Jules Vedrincsé poca distancia, aterrizando tam-
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bién magistralmenie en su segunda prueba. Bre-
gi sale airoso de la segunday Frantz de later-
cera

Intentan Moineau y Bregi unificar la tercerade
dichas pruebas, pero con resultado negativo. Las
tierras labradas es-
tan realmente impo-
sibles, siendo los ate-
rrizajes y despegues
dificiles. No obstan-
te, consigue Gughen-
heim realizar la se-
gunda de ellas sobre
Hcnry Fartnan-Gné6-
me 70 HP.

Durante la tarde
fueron todavia mas
numerosos los vue-
los, y Prevost efec-
tda la prueba de ve-
locidad Reims-Mour-
melon-Reims en 36
minutos, lo cualarro-
ja, comprendido el
viraje, una velocidad
de 108 kiléra. hora. En la prueba de altura, que
intenta después, no resulla afortunado; el aparato
registrador marca 460 metros en i5 minutos,
y Prevost protesta de su funcionamiento que ta-
cha de defectuoso.

Verifican la tercera prueba Vedrines y Frantz
con éxito, y Gaubert la primera sobre Astra-
Wrigki-Rénauijt\ igualmente parte para la pri-
mera Colliex sobre canard Voisin, siendo nula
por aterrizar en Pontguiart.

Por segunda vez efectia Moineau la prueba de
altura,consiguiendo los 500 metros en 13 minu-
tos, quedando por ello clasificado junto con Re-
naux, Weymann y Fischer.

La jornada termind con un sinnimero de vue-
los practicados por Labouretsobre biplano As/ni,
con pasajero, y Coffin con triplano Montmaniy
Armelin sobre triplano Asira-Wright, Hanrioi
%obrt Hanriot, Henry Farman sobre su aparato
de 20 metros, con dos pasajeros; Herrmann so-
bre Pivoi, hace soberbios vuelos; Verrept sobre
Borel-Morane, evoluciona largamente con un
pasajero; Bathiat sobre monoplano Sommer, sale
para Douzy, y Emile Vedrines sobre Copin, para
Mourmelon.

Otra vez ol mal tiempo impide los vuelos aidia
siguiente, y Moineau, Bregi y Prevost, que in-
tentan concluir sus pruebas, fracasan en ellas.

El piloto de la casa Maurice Farman, Gughen-
heim, decide abandonar el Concurso ante la im-
posibilidad de cumplir con todas las pruebas, y
lo propio ocurre con lacasa Voisin, por desgra-
cias de familia ocurridas & su piloto Colliex, ha-
ciéndose, empero, constar que el canard ha lle-
nado facilmente unacarga de 490 Kilgs. y ha he-
cho una velocidad de 120 & la hora, volando con
un viento de 16 metros por segundo y con plena
carga; asimismo se haelevado a 500 metros en
10 minutos y descendido en vuelo planeado con
motor parado desde 250 metros. La retirada del
Voisin elimina una de las principales marcas nel
Concurso.

Y llegé el 31 .sefialado como UGltimo dia del
concurso, el cual fué sumamente interesante por
el afan con que los concurrentes procuraban lle-
nar las pruebas que les faltaban.

Por la mafana Frantz verifica la prueba de ve-
locidad Reims-Mourmelon y regreso, empleando
45 minutos con el viraje inclusive, loquesupone
una velocidad de 80 kilémetro? & la hora- Vedri-
nes hace idéntica prueba, que debe repetiré cau-
sa de una protesta, resultando conlorme la se-
gunda.

Moineau y Bregi intentan la tercera prueba de
aterrizaje, ignordndose el resultado por no emi-
tir dictamen la Comision hasta el siguiente dia.

Frantz, por la tarde, efectla las dos pruebas de
altura, elevandose en cada una deellas & 500 me-
tros en menos de i) minutos. Prevost sube & Doi
metros en 12 m. 14 s.,y la segunda vez alcanza
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los Hoo metros en 9 m. 2 s., esubleciendo con
ello el record de altura del Concurso. Vedrines,
tras un primer intento, llega & colocarse después
de Prevost, logrando los 560 metros en 11m.
Barra realiza las pruebas de altura, subiendo &
5io metros en i5 m. Bregi se eleva primero &
la altura de Soo metros en 14 m. y después &
la misma altura, en 16 m-, quedando por ello
nula la Gltima.

Moineau y Bregi hacen también ia prueba de
velocidad, empleando en el recorrido 36 y 37
minutos respectivamente.

Como de ordinario, se hicieron varios vuelo
oficiosos, notadndose la presencia de una comi-
sién inglesa que ha venido & presenciar los ulti-
mos dias del Concurso por encargo de su Go-
bierno con el objeto, segun se dice, de efectuar
un importante pedido de aeroplanos de la marca
que resulte vencedora.

Las pruebas eliminatorias del Concurso mili-
tar dieron, pues, fin en dicho dia, quedando en
linea siete concurrentes para disputarse la carre-
ra final de 300 kilémetros, la que se fijé para ei
4 de noviembre, pero que el tiempo, con sus
malas acechanzas, se ha encargado de demorar.

Quedaron calificados los aviadores siguientes ¢

Weyman, monoplano Nieuport-Gnume (100
HP).

E. Renaux, biplano M. Farman-RénauU {yo
HP).

Fischer, biplano //. Farman-Gnéme (70 HP),

Barra, biplano M. Farman-Rinault (70 HP).

Frantz, biplano 5uvii>'y-i.(i60r-/|i‘iaiion (70
HP)

Prevost, monoplano Deperdussin-Cnume (100
HP).

Vedrines, monoplano Deperdussin-An%ani (60
HP).

Moineau, biplano Bréguet-GnAme. (100 HP).

X biplano Brégu t-Unume (140 HP).

Una modificacién importante se introdujo en
el reglamento de la prueba final en detrimento de

Timén y estabilizador del dirigible militar Seiii de
Beauchamp., vistos por detras'

los aparatos menos veloces pero mas regulares;
los concurrentes tendran la facultad de poder
aterrizar durante el trayecto, pero se considerara
malo su ensayo, debiendo repartir delaerédro-
mo otra vez, pudiendo hacer el nimero de tenta-
tivas que deseen ; igualmente se deja en libertad
absoluta & los concurrentes para que se aprovi-
sionen de la esencia que estimen necesaria.

Ha originado discusiones apasionadas entre
los campeones del biplano y del monoplano, la
insistencia con que se pedia por los primeros, la
continuacién de las pruebas, haciendo caso omi-
so de la velocidad del viento.

Reasume el estado de &nimo de los dos campos
rivales que se disputan lavictoriadel Concursélas
siguientes declaraciones que fielmente reprodu-
cimos por la transcendencia revelada en su fondo.

Ayuntamiento de Madrid
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Dice Euglne Renaux;

« Nuestros aparatos han sido especialmente
preparados para resistir las condiciones mas du-
ras, tal como estaban fijadas en el reglamento.

Sin embargo, en dos pruebas elimiraiorias,
nuestros intereses han sufrido grave lesion.

1" Porque las dificultades de aterrizaje en
los prados y en las tierras labradas, han sido ilu-

ElRIobo navalio%les tiayjly. Estado en que cued6 dicho dirigible despues del desasiré
cobsecueacia del cual resulto partido por la mita net,

sorios, ya que las hierbas no existian y las tierras
estaban tan labradas como un campo de avia-
cion.

2." Porque laobligacién de verificar las prue-
bas eliminatorias, singularmente las de altura,
con la carga de la esencia necesaria para el reco-
rrido final de 300 kild6metros,ha sido igualmente
ilusorio. Efectivamente, los concurrentes tienen
ahora el derecho de efectuar el viaje de 300 kil6-
metros con una cantidad de esencia superior & la
que en un principio se habia indicado para las
pruebas eliminatorias.

Por este hecho, pues nuestros aparatos son
muy seguros, pero menos rapidos que los mono-
planos, se han considerado como postergados a
ellos precisamente por haber querido cumplir
con las primitivas condiciones del Concurso.
Nada importa que en dichas eliminatorias hayan
obtenido éxito con la verdadera carga de esencia
para efectuar los 300 kilémetros, desde el mo-
mento que varios concurrentes han podido escu-
rrirse & través de las débiles mallas de las eli-
minatorias convertidas en faciles pruebas, y
haciendo por ello que estos concurrentes seapro-
vechen exclusivamente de la velocidad de sus

aparatos.
Por otra pane, se consiente en la multiplici-
dad de las partidas, considerandose todas las

efectuadas durante un dia como una sola de las
tres reglamentarias, lo cual & nuestro juicio, es
lacilitar demasiado la prueba. De aqui el derecho
que nos asiste al reclamar que las salidas se veri-
fiquen ain en tiempo que no sea favorable para
los aparatos ligeros y rapidos.

De sus tres ensayos oficiales, hemos suprimido,
pues, uno, lo qué aumenta nuestras probabilida-
des de trijinlo, & causa de la regularidad de que
estamos dotados,

Ademas, un concurso militar se ha hecho & fin
de obtenerse aparatos que puedan partir en un
momento dado y no cuando haya tan so6lo siete
0 ocho metros de viento.

Si los monoplanos no pueden efectuar hoy con
sus aparatos, agobiados por el peso reglamenta-
rio, lo que han hecho otros dias con vientos mas
fuertes en el Circuito Europeo, es porque son
unos excelentes aparatos de velocidad, pero no
maquinas de guerra.

Nuestro régimen y norma de marcha en el
concurso militar, se ha inspirado en el espiritu
de su reglamento».

A esta carta contestaVedrinesen los siguientes
términos:

«Comprendo muy bien laamargura de los bi-
planistas; caen desde )a altura de todas sus espe-
ranza.s.

El concurso militar de aviacion se les escapa
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en todas sus fases : velocidad, prontitud de par-
tida, rapidez ascensional, facilidad de desmon-
taje, todo ha ido & parar, durante el concurso, al
campo de los monopianistas, demostrando su ac-
tual superioridad.

Prescindo del resultado de la carrera final; la
suerte favorecerd al que no sufra panne de mo-
tor ; por ello deduzco que, desde ahora, tienen

la palabra los moto-

res, pues, los apara-

sos se han dado &
conocer en las prue-
bas eliminatorias.

En cuanto & las de-
claraciones de Eugé-
ne Renaux, las cali-
fico de pueriles:

r." Por unareda-
macién de los bipla-
nistas y & fin de opo-
ner dificultades & los
monoplanos, desdeel
primer dia se han la-
brado de tal formales
terrenos en Montcor-
que aseguro se

ha hecho el trabajo
concienzudamente.

2." Raros fueron los concurrentes que en la
prueba final partieran con la virginidad de sus
primeras declaracionesy conviene consignar que
atendiendo precisamente & la peticién de un
constructor de biplanos, se concedié poder au-
mentar discrecionalmente las provisiones de
combustible, siendo asi que se oponian & eilo la
mayoria, por no decir todos los concurrentes.

3.“ Eugéne Renaux pregona las cualidades
militares, de los biplanos Gnicamente, cuando es
publico y notorio que & duras penas pudieron
cumplir, reglamentariamente, con la prueba de
altura.

Y precisa convenir que es una excelente condi-
cién guerrera, la de sustraerse rapidamente a los
tiros de! enemigo.

4.° En la partida & la voz de mando, cualidad
preciosa, convengo
en que la fatalidad
se encarga derespon-
der 4 Eugfine Re-
naux.

Por otra parte, ¢el
reglamento del con-
curso militar no se
conocia ya desde ha-
ce trece meses ?

¢El propio concur-
so no ha durado un

mes ?
Las reclamaciones
hubieran sido mas

oportunas antes del

resultado de las eli-
minatorias »,
Estas rivalidades

se manifestaron o0s-
tensiblemente el dia
4 del corriente: frio,
nubosoy con fuerte
viento; era poco & prop6sito para el vuelo de los
monoplanos enormemente cargados.

La Comisién se redne y ante ella Charles Nieu-
port, Weymann, Deperdussin, Vedrines, Pre-
vost, Bréguet, Moineau y Bregi, piden la suspen-
sion del concurso & lo que se oponen Henry
Farman, Eugéntf Renaux. Barra y Fischer. La
Comision deliberay, por fin, acuerda dar las sa-
lidas.

El acuerdo es de importancia por las conse-
cuencias que supone, pues, todos los concurren-
tes que no lleguen & recorrer los 300 kil6metros,
deberan perder el derecho & una de las tres ten-
tativas autorizadas hasta el 15 del actual.

Por fin, Barra se eleva con dos pasajeros, en
un Maurice Farman, viéndose obligado & tomar
tierra & los pocos kildémetros.
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Eugéne Renaux, debido & las bujias, no puede
salir antes de la hora fijada.

Y Fischer renuncia & su vuelo en vista del
viento, cuya violencia aumenta.

A partir de este dia, va continuando el mal
tiempo contrariando, en extremo, & los construc-
toresy 4 la Comisiéon militar del concurso, for-
zosamente demorado por la inclemencia de los
elementos atmosféricos.

Estos van amainando su crudeza psulatin.i-
mente, dando lugar & que el dia 13 se verifique
la segunda tentativa de la consabida ultima prue-
ba de 300 kilémetros de recorrido con la carga
de 300 kilogramos, debiendo obtener una velo-
cidad minima de 60 kil6metros por hora.

A las 9 h. 56 m. parte Renaux dirigiéndose
hacia Amiens donde estd situado el viraje, ha-
ciendo lo propio con intervalos de cuatro & seis
minutos los aviadores Prevost, Weymann, Fis-
cher, Barra, Moineau, Frantz y Bregi.

Inmenso gentio llenaba el aer6dromo de Reims
desde el mediodia cuando 4 1 h. Sm. y en me-
dio de un sol resplandeciente, aparecié el mono-
plano Nieuporl de Weymann. Sucesivamente
van llegando los demas, excepciéon de Moineau y
Bregi que aterrizaron en el trayecto.

Los resultados oficiales de la prueba fueron
los siguientes:

1. Weymann (monoplano Nieuport, motor
«Gnéme», 100 11P), 2 h, 36 m ;velocidad meJi.i
116 kilémetros & la hora aproximadamente.

2. Prevost (monoplano Duperdussin, motor
«Gnéme», 100 HP), 3 h. i5 m.; velocidad media
92 kilémetros.

3. Fischer (biplano if. Forman, motor «GnS-
me», 100 HP), 3 h. 35 m.; velocidad media W4
kilémotros hora.

4. Barra (biplano fi. Farman, motor «Renault»
70 HP), 24 h. 56 m.

5. Renaux (biplano M. Farman, motor «Re-
nault», 70 HP),

6. Frantz (biplanoi’oj'ory', motor «Labor-Avia-
tion», 70 HP). 4 h. 24 m.

La victoria del monoplano Nieuport parece
decisiva, demostrando lasuperioridad que retine

Vedrines volando sobre los restos del Liberté en el puerto de Tolén

como aeroplano militar en cuanto & velocidad,
regularidad de marcha, facilidad en su manejoy
aterrizaje y solidez de construccién. A ella ha
contribuido en buena parte la pasmosa habilidad
de Weymann, que manifesté su entusiasmo por
la seguridad extraordinaria del jmonoplano que
pilotaba, afladiendo que los 300 kiloémetros los
efectu6 sin lamas ligera molestia, encontrandose
dispuesto & repetir seguidamente la prueba.
Otro monoplano répido'es el Deperduisin,y
mas hubiera hecho de esta prueba de no haber
tenido Prevost la desgracia de sufrir el extravio
de su carta en el viraje de Amiens, por lo cual
espera tomar la revancha en la tercera tentativa,
esperanza que juzgamos muy fundada, recor-
dando que, en las pruebas eliminatorias, Prevost
en 9 m. 12 s. se elevé & Doo metros, establecicn-



do con ello el record de la rapidez de altura.
Especialidad de los biplanos es la perfecta re-
gularidad de que estadn dotados. Los tres Earroan
no sélo efectuaron con brillantez todas las prue-
bas eliminatorias, sino que en el primer ensayo
de la Ultima recorrieron los 300 kilémetros con
una carga de 45© kilogramos, sin la menor difi-
cultad, verificando un promedio de 84 kiléme-
tros & la hora.

Otro comprobante de dicha pasmosa regulari-
dad se desprende del resultado de! concurso.
Los aparatos inscritos eran 90, y los que han
participado en las pruebas 38, clasificAndose Uni-
camente D en la final. Pues bien, en estos cinco
se encuentran tres Faniian, los tres que para el
concurso se inscribieron, correspondiendo, por
lo tanto, & estos aparatos, un verdadero triunfo
moral, el cual influira, sin duda, en el pedido de
aparatos de que se debe proveer el ejército para
completar la organizacién de su nueva arma.

M. A rnal

El General Roques, Inspector permanente
de la aeronautica militar Irancesa

a9 futuras (7) escudas
8 aviacion, ‘en Madnd.

De nuevo se plantea en la capital de Es-
pafia la competencia entre paisanos y mili-
tares, por cuestiones de aviacién.

Como el asunto es delicadisimo, antes de
entrar en materia creo debo hacer nueva-
mente profesiéon de fé y respeto & las ins-
tituciones militares, y ruego no se vea en
mis crénicas, tanto en la presente como
en las futuras, ataque alguno & militares, y
si tan s6lo critica particular.

Me he resistido ;i creerlo, pero debo
rendirme 4 la evidencia. En letras de mol-
de y en clisé estereotipado ha aparecido
la siguiente noticia, en todos los periddicos
de la Corte:

«D. Pedro Vives y D. Alfredo Kindelan,
han tenido una entrevista con el sefior Mi-
nistro de Fomento, a fin de convencerle de
que, en vez de crear una nueva escuela ci-
vil de Aviacion, se forme una escuela hibri-
da civico-militar».

Asi, escueta, se da la noticia, agregando
que el lunes 27 noviembre, tendran nueva
entrevista para elegir terreno en la Mon-
clo.i 6 la dehesa de la Villa.

De estos sefiores, dignos de todo mi res-
peto, y de la escuela de Cuatro Vientos, no
me habia ocupado mas, por indicacionesy
ruegos 4 los que yo no podia sustraerme
por venir de donde venian ; pero hoy, que
se ha aprovechado este silencio para hacer
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este trabajo de zapa, con todo el respeto
que se merecen, voy a hablar alto y claro.

D. Pedro Vives y D, A. Kindelan, son
los directores del Parque de Guadalajaray
Aerédromo de Cuatro Vientos.

Los resultados que estos organismos han
dado hasta hoy, son completamente nulos,
por lo que se refiere & aviacion ; ni el de
Guadalajara ni Cuatro Vientos han respon-
,dido al fin que se habian propuesto.

No han respondido & este fin, ni por falta
de condiciones en el personal & sus 6rde-
nes, muy al contrario, ni por falta de me-
dios, puesto que al director 6 directores de
ambos se les ha facilitado cuanta han pedi-
do ; es mas, D. Pedro Vives es la U(nica
persona & quien, en el Ministerio de la
Guerra, no se le ha negado nadade cuanto
ha solicitado.

Luego, sicomo digo, han tenido cuantos
elementos han necesitado y no han salido
adelante, han fracasado en su gestion; este
es el concepto en que se les tiene.

Conste que hace mucho tiempo comparto
esta opinién, pues, antes de ser honrado
con el titulo de corresponsal de Aviacién,
tai era mi jdea, y, en mis crénicas, en for-
ma encubierta lo he venido diciendo, Se ha
despreciado la opinién de este humilde cro-
nista, que no era mas que un eco de otra,
mas potente y que, por ende, también han
despreciado. Su Ultimo acto, la visita y
proposicion al Ministro ha colmado la me-
dida de las consideraciones, y en conciencia
y cumpliendo un deber, juzgo llegado el
momento de echar por la calle de en medio
y decir lo que se debe.

Pocos dias antes de la visita,
en la « Asociaciéon General de Ingenieros
Industriales», la Seccién Aerotécnica con
su Comité Ejecutivo, viniendo 4 tomar par-
te en la lucha que, para la difusién de la
aviacién en Espafia, venimos sosteniendo.

Los trabajos y propésitos de aquellos
sefiores no eran ignorados por este cronis-
ta, quien, hace hoy seis dias, dio la voz de
alarma al Presidente del Comité D. Ramén
José lzquierdo, quien me dijo que no era
posible tal cosa.

Vino a4 comprobar lo veridico de mi in-
formacién telegrama y carta de los ingenie-
ros espafioles que en Francia se hallan es-
tudiando y practicando aviaciéon, dando
aviso de la visita y gestiones hechas cerca
de ellos por D. Pedro Vives en su ultimo
viaje.

Nadie se e.xplica el afan absorbente de
estos dos sefiores. Se ven completamente
fracasados en Cuatro Vientos y pretenden
inmiscuirse en un departamento, en absolu-
to extrafio, & ellos.

(Es que no les basta & estos sefores su
Parque de Guadalajara con su pobre diri-
gible Espafa, ni la escuela de Cuatro
Vientos con su lamoso reglamento de in-
greso, que no impidié que el mismo sefior
Kindelan, el dia en que el capitan Camé
volé sobre Madrid, fuera él & perderse &
Valmojado, con todo y ser piloto de dirigi-
ble y de esférico ?

No es por rivalidades de carrera ni anti-
militarismo que no se quiere convivencia
alguna con ellos ; es por considerarles ab-
solutamente fracasados, y las pruebas ma-
teriales de ello, estan al alcance de quien
las quiera.

Como fracasados por falta de aptitud,
mafiana que intervinieran en algo en la
escuela civil, ésta tendria &4 su favor 99y
media probabilidades sobre too de fracasar
como ellos, y, esto es, precisamente, Ilo
que se debe evitar & todo trance.

se forma,

El Sr. Ministro de Fomento ignora se-
guramente muchos detalles, cosa com-
prensible, pues en manera alguna puede
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desde su alto cargo, dedicar a la aviacién
todo el interés practico que requiere.

Hoy se encuentra la cuestiéon en un te-
rreno tan dificil, que vale la penay precisa,
en absoluto, que antes de tomar una deci-
sion firme se asesore de personas conoce-
doras de la cuestién.

No se ofrece el cronista & fin de que no
le tachen de parcial, pero ahi estd la Aso-
ciacion de Ingenieros Civiles, que bien pue-
de prestarle alguna ayuda.

El orgullo profesional no permitird nun-
ca & los distinguidos ingenieros civiles
aceptar estas combinaciones.

Antes de que D. Pedro Vives fuera &
visitar al Sr. Gasset, sé que se habian to-
mado decisiones en este distinguido Cuerpo,
que, de realizarse, podrian influir seriamen-
te en el porvenir de la aviacién en Espaifia,
retardando que nuestra Patria salga del
atraso vergonzoso en que se encuentra.

Weymann, que sobre Nieuoort, ha sido clasillcado
primero en la prueba final dcl Concurso dcl MiQjs->
UTlo de la Guerra de Francia.

El Sr.. Ministro de Fomento que ha pro-
bado con hechos, lo mucho que la aviacién
le preocupa é interesa, no querra velar la
gloiia que le cabra el dia de mafana, de
haber sido el primer Ministro civil que se
haya ocupado seriamente del problema,
hiriendo susceptibilidades muy justas vy
honrosas, secundando los planes délos se-
fiores Vives y Kindelan.

R, Abello

Madrid, sj Moviemircigii.

Seccion de modelos
Biplano

Supongadmosle dividido en las siguien-
tes partes: armazoén, planos sustentadores,
cola, aterrizajes, timén y motor.

Armazén.— Este es triangular. Esla for-
mado por tres listones de o'gJd m. de longi-
tud y unos «'003 m. de grueso. Estos esta-
ran sujetos & una serie de montantes del
mismo grueso y teniendo en cuenta que de-
beran atirantarse con doble hilo, para que
asi dicho armazén forme como una viga ri-
gida.

Planos sustentadores. — EI plano su-
perior tiene una longitud de 1*40 m. por
020 m. de anchura. Se compone de un lis-
tén (el que actta de angulo de ataque) de
1*40 m. y de unos 0‘003 m. de grueso. EI
posterior es de igual grueso ; las costillas
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son de 0*20 ni. de longitud, y de grueso
0*007 m. por 0*00] ‘/j m.

Los alerones estadn construidos en forma
analoga.

El plano inferior es de i in. de longitud
y de 0*20 ni. de anchura.

Estos dos planos estdn separados por

DE

ESPANA

Conferencias de Aviacion en el Instituto de
Ingenieros Civiles de Madrid. — El 16 del pa-
sado noviembre diése, en el Instituto de Ingenie-
ros Civiles de Madrid, ia segunda conferencia de
la serie que, con caracter preliminar, inicid, el
dia 9 del mismo mes, el ingeniero sefior De las
Pefas,

Dicha segunda conferencia corrié 4 cargo del
ingeniero industrial D. Pedro M. de Artifiano,
el cual en breves palabras expuso la necesidad de
que se dé gran impulso & todos los estudios que
con laaviacion se relacionen.

Expuso ampliamente el importantisimo tema,
base principal de la ciencia aviatoria, conocido
en el mundo cientifico por el dictado de «Leyes
experimentales sobre la resistencia del aire».

En brillantes parrafos expu'o el fundamento
de las féormulas que sintetizan las teorias de
Eiffel, coronel Renard, Soreau, etc , y que cons-
tituyen la causa principal de la que se derivan,
forzosamente, las demdas cuestiones sobré los
problemas del aire.

Hizo fijar U atencién del selecto auditorio, que
atentamente le escuchaba, en el método de Eilfel,
al que di6 marcada preferencia sobre los demas,
exponiendo las principales experiencias efectua-
das en la torre de su nombre, con diversos apara-
tos y que virtualizan dicha teorid.

A continuacién expuso el método, basado en
Termodinamica, original del ingeniero indus-
trial, presidente del Comité de la Secci6on de Ae-
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montantes de seccién circulary de 0‘003in:
de didmetro y una longitud de G‘20 m.
Basta con mirar 'a figura para ver su
disposicion.
Cola.— Su construcciéon es anéaloga &
la de los planos sustentadores, teniendo en
cuenta las medidas sefaladas en el dibujo.

TODAS PAR

rotécnica, Sr. lzquierdo, cuyas notables expe-
riencias expuso con brillante éxito en conferen-
cias desarrolladas el afio pasado en el mismo
local.

Puso de manifiesto las deficiencias deque, &
su juicio, adolecen los métodos anteriores, en-
contrando mucha aproximacién entre las l16rmu-
las experimentales y las del Sr. lzquierdo.

Demostrd lo erroneo de los métodos de pro-
porcionalidad del Seno y Seno cuadrado, cu-
yas teorfas desarrollé con nouble brillantez y
acierto.

Expuso también el método de Ducherain.y,
finalmente, y valiéndose de las formulas anterio-
res, paso al estudio de la reparticién de presio-
nes sobre las superficies en general, determinan-
do laresultante y su punto de aplicacion, llamado
«centro de presiones».

Al terminar escuché calurosos aplausos por el
indiscutible mérito de su trabajo.

ik X X

Otra de estas conferencias la di6 el distinguido
é ilustrado D. Miguel Useros, el 22 del pasado,
sobre las teorias y férmulas aceptadas hoy por
los constructores, de mas pesados que el aire,
demostrando profundos conocimientos en dicha
ciencia.

La segunda parte versé sobre la necesidad in-
mediata de que los poderes pUblicos se ocupen
en Espafia de una manera seria de este proble-
ma, creando centros de ensayo, donde los inven-
tores puedan solventar sus dudas y hacer sus
pruebas.
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Ealta sélo recubrir todos estos armazones
con papel de seda.

Aterrizajes. — Son sencillisimos. Dos
listones de igual grueso que los montantes
de los planos sustentadores y de una longi-
tud de 0*33 m. Estos dos listones sirven &
la vez de montantes en la paite anterior a.
Otros dos listones sujetan & los dos prime-
ros por su parte inferior al armazén.

Las monturas de las ruedas se pueden
ver en el dibujo.

El patin posterior estd compuesto de dos

listones de 0*19 m. y un patin analogo & la
luirquilla de las ruedas.

— En la parte posterior del ar-
mazén va clavado un liston deo‘i8m.,al
irual esta sujeto, con charnelas, el timén de
cartolina. En la parte anterior de aquel lis-
tén estd la quilla, de cuya construccién
prescindo por considerarle bastante facil.

Motor. — Estd compuesto por hilo in
glés n® 18. Unos 40 tn. Hay que tener en
cuenta que, en la parte anterior del arma-
z6n, la disposicién de engranajes, que se
puede ver en el dibujo, es de mucha utili-
dad. Cada 20 m. de goma van repartidos en
cada uno de los ganchos que llevan las rue-
das dentadas.

Hétlice. — Una de cualquier marca y de
0*30 m. de didmetro. — E. Serra.
Nota. — Muchos de los accesorios que lornian

pane de este aparato, como son : listones, cosu-
fias tensores, ruedas, hélices, ensambles y a
disposicién de .la figura 4. se encontraran en la
administrracién de A viacion, Claris, 102, princi-

pal, 1.“jBarcelona.

TES

Distinguida y numerosa concurrencia felicito
al orador, deseandole, numerosos alumnos,en li
catedra de aerotecnia, cuya ciencia empezara &
explicar en breve en la Universidad de Bar-
celona.

Cuando estas lineas aparezcan, el Comité Eje-
cutivo de dicha Seccién habréa visitado ya al se-
fior Ministro de Instrucciéon Puablica y al Recior
de esta Universidad para que sea creada igual
catedra en la Universidad central.

Nosotros, como amantes y entusiastas sinceros
de la Aviacién, unimos nuestros votos para la
consecucion de dicho fin.

* * %

La cuarta conferencia que tuvo lugar el 24 dcl
mismo mes, corrid & cargo del ingeniero D. Car-
los Mataix, disertando sobre el tema; Estudio
mateiiialico de ja estabilidad de los aeroplanos,
que desarrollé, de manera dura y precisa, por lo
que fué objeto de sinceras felicitaciones y aplau-
Sos.

El coronel Vives en Madrid. — El dia 22 de
noviembre Gltimo llegd & Madrid, procedente de
su viaje & Etampes y Turin, adonde fué para re-
presentar & Espafia en el V Congreso Internacio-
nal de Aeronéautica, el coronel Vives, director
del Parque aerostatico de Guadalajara,

En este mismo dia conferenciaron con el Mi-
nistro de Fomento dicho coronel Vives y el ca-
pitdn Kindeldn. En dicha conferencia el sefior
Vives expuso al Sr. Gasset su parecer de que se-
ria muyconveniente que los Ministerios de Fo-



ment6é y de laGuerraaunaran sus esfuerzos para,
en vez de fundar dos escuelas una civil y otra
militar, fundar una sola civicomilitar.

El coronel Vives ha hecho verdaderos elogios
de los alumnos que, pensionados por el Ministe-
rio de Fomento, hacen practicas de aviaciéon en
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Adquisicién de aparatos para el ejército. —
En los talleres delacasaNieuport.se trabajaacti-
vamente para laterminacién de dos aparatos tipo
de dos asientos, que deben ser entregados al
Parque Aerostatico de Cuatro Vientos. Lo mis-

Scfiorcsquc componen ci Gomiti Directivo de la Seccion Aerotocoka Civil de la Asociacién de Ingenieros
Industriales de Madrid

la escuela de Etampes, & los que vié maniobrar
en su reciente viaje, felicitdndoles por su aplica-
cién y arrojo.

» * *

Practicas de aviacién. — Segun leemos en
el Diario Oficial del Ministerio de la Guerra, se
ha dispuesto que los oficiales de todas las armas
que deseen asistir & las practicas de aviaciéon y no
hayan realizado los viajes reglamentarios en glo-
bo libre, lo soliciten para destinarlos previa-
mente 4 la Escuela practica de Aerostacion.

Raid Malaga-Algeciras-Ceuta-Tanger-Te-
tudn, — Este raid, que ya estaba en vias de rea-
lizacion , ha quedado suspendido indefinida-
mente.

El dia 17 del pasado noviembre, acord6 el Co-
mité de aviacion de Méalaga suspender este raid &
causa del estado sanitario de Téanger, lo que el
presidente de dicho Comité comunicd telegrafi-
camente al alcalde de Ceuta, & fin de que, & su
vez lo pusiera eu conocimiento de los coman-

dantes de los destroyers Audasj y Terror, los
cuales habian ido 4 aquel puerto con motivo del
citado raid.

E) dia 21 del propio mes de noviembre llegé a
Malaga el Director de Obras publicas, al que el
Comité de aviacién obsequié con un banquete,
en agradecimiento por la proteccién que viene
dispensandoal citado Comité, para la realizacion
del p.--oyectado raid.

Parece que la causa principal de la no realiza-
cion do este raid, es la dificultad en cubrirla
suscripcion que & este fin se abrié entre el co-
mercio, la industria y la banca, de las ciudades
que son escalas de esta carrera. Caso de llevarse
4 cabo con facilidad esta recaudacién, es proba-
ble que se celebre esta fiesta & Gltimos de enero.

La Junta directiva de la Seccién Aerotécnica
que se ha creado en la «Asociacion de ingenie-
ros civiles de Madrid », y cuyas conferencias ex-
tractamos ma.s arriba, estd formada por los sefio-
ressiguientes:

Presidente, D. Ramdn José lzquierdo; secreta-
rio, D. Juan B. Marrugat; vocales ; D. Luis Villa-
mil, D. Pedro Ariifiano, D. Mariano de Bastida v
D. Julio de Paredes.

mo sucede en losde H. Farman, pues el Gobier-
no de Espafia ha adquirido un aparato de esta
clase, el cual ir4 provisto de un estabilizadorau-
tomatico Duiré.

FRANCIA

Montgolfier en monoplano. — Desde hace al-
gun tiempo, un descendiente directo del famoso
precursor de la aeronautica, M. Raymond de
Montgolfier, efectia concluyentes experiencias
con un monoplano de su invencién. Los prime-
ros ensayos tuvieron lugar en Lyon en la escuela
de aviacion de Bron.

El aparato ha sido conducido & Cliaravines-les-
Bains (Isére) y provisto de un motor «Anzaai»,
de 70 HP., con el cual M. de Montgolfier va &
proseguir sus vuelos. Ademas se han puesto flo-
tadores especiales al aparato, con los cuales podra
elevarse desde la superficie del lago de Paladru,
uno de los mas pintorescos de Francia, y posarse
en ella al terminar los vuelos. Este lago se ex-
tiende entre las dos villas de Charavines-les-Bains
y Paladru, y constituye un magnifico campo de
experiencias para los hidroaeroplanos. Esta her-
mosa extensién de agua, de unas 500 hectareas
de extension, tiene de longitud 5 kilémetros y
medio y de anchura 800 metros, por término
medio.

En breve M. de Montgolfier proseguird sus en-
ensayos y pruebas.

Premio de los perfeccionamientos. — Laco-
misién encargada, en el «Aero Club», del re-
parto de los dos premios de 10,000 francos del
Ministro de Obras publicas por los perfeccio-
namientos hechos & los aparatos aéreos, visito,
el dia 23, varios aerédromos de los alrededores
de Paris, & fin de examinar losaparatos y los per-
feccionamientos llevados & cabo en ellos por los
constructores.

La comisién visitéd los hangars de Maurice Far-
man y de Robert Esnault Pelterie, en Buc; el de
Paullian, en Saint-Cyr, y el de Brcguei, en Villa-
coublay.

Esta comision efectuard en breve otras visitas.

o o *

El monumento & Mouillard. — El comité que
se ha constituido bajo la iniciativa de la seccién
egipcia de la «L. N. Ae », para levantar bajo el
patronato de los gobiernos francés y egipcio un
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monumento & Pedro Luis Mouillard, recibe ad-
hesiones de todas partes.

La ciudad de Lyon se ha distinguido, pues, de
conformidad con las conclusiones de una memo-
ria presentada por uno de sus consejeros muni-
cipales, ha votado una subvencién de 500 frs.
Hay que tener presente, que, asi Mouillard como
Ferber, eran originarios de Lyon, en donde el
primero hizo sus estudios en la escuela de Bellas
Artes.

»*

Las experiencias de los Wright. — A pesar
de las noticias que sobre el particular hemos ido
dando 4 nuestros lectores, sin embargo, y en
prueba de nuestra imparcialidad, creemos de
nuestro deber publicar la siguiente carta dirigida
por Wilbur Wright, al director de nuestro esti-
mado colega (rancés L'Aéropkile; he aqui la carta:

«Querido Sefor:

«Ninguna noticia he recibido procedente de
mi hermano, respecto de sus experiencias en
K.itiy-Hawk, pero espero que regresara en breve.
Seguramente que & su regreso me daracuenta
de todo.

»Los articulos de los periédicos sobre nuestro
resbalador actual, estan llenos de historias fantas-
ticas, entre las cuales, se descubre, no obstante,
algo de verdad ; pero yo mismo carezco de datos
precisos.

»Su afectisimo
Wilbur Wright.*

Aguardemos, pues, las noticias procedentes de
los mismos Wright, para juzgar con conocimien-
to de causa sobre este tan llevado y traido asunto,
en el mundo aerondutico.

* ))*

Aerédromo naval. — M. Delcassé.ministrode
Marina francés, ha ordenado el estudio inme-
diato del establecimiento de un aeré6dromo naval
en Tolén, en ia llanura de Fréjus.

He aqui algunos detalles:

El campo de Aviacién estard situado hl sur del
t>oulevard de Fréjus & lo largo de la playa de San

El nuevoplanew de los hermanos Wright
en pleno vuelo visto por debajo

Rafael & partir de la unién del
el mar.

Su anchura sera de oo metros, y su longitud
de unos 1,200; sin embargo, si esta dimensién
fuese dificil de alcanzar, se reduciria & 900.

boulevard con

La aviacion militar y el preaupueeto. — El
proyecto de presupuesto aplicable & aeronautica
para el afio 1912, se eleva & cerca de 4.500,000
francos, que se descomponen en la siguiente
forma:

4,42 1,750 Irs. para gastos de conservacion del
material y funcionamiento de los establecimien-
tos de Chalais-Meudon y de Vincennes y demas
centros de aviacion.

20,000
de empleados.

50,200 frs. para concesiones de indemnizacio-
nes de ascension al personal de aviacién, y atri-
bucién de una indemnizacién de funciones al
coronel comandante de los zapadores aerostati-
cos (2.160 frs,)y al oficial superior gomandantq
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frs. para contrata de un complemento
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del grupo del campo de Chéaloos (540frs.) y
3,000 frs. por participacion de los aeroplanos en
los ejercicios de observacion del curso practico
de tiro de sitio.

Osea en total; 4 494.950 frs.

AVIACION

ingresado diversos alumnos de todas las nacio-
nalidades, entre ellas un espafiol.

He aqui los nombres de estos alumnos : Pelle-
grino Piperno, de Roma; Lars Frallback, de Sto-
kolmo; Echevarria de Burriana (Espafa); Attilio

El nuevo planear de los hermanos Wrighi en pleno vuelo, vislo poi detras

Afiadamos & estas sumas 12.558,600 frs. de
construcciéon de material nuevo y hallamos la
cilrade 17.053,550 frs.

* ok It

Inauguracién de un monumento & Poillot.—
El 15 de octubre tuvo lugar la inauguraciéon del
monumento erigido bajo el patronato de un co-
mité local, al aviador Edmond Poillot, el cual en
25 septiembre 1910, murié en el aeré6dromo de
Chartres.

A las once se trasladaron al aerédromo, en el
preciso lugar donde se produjo ja caida, M. Gil-
bert, presidente del Comité de Aviacién de Char-
tres, al que acompafiaban M. y Mme. Poillot,
padre y madre del infortunado piloto, M. Par-
tiot, compafiero de Poillot, que felizmente sali6
indemne de la caida en cuestién,

M. Gilbert tom¢ la palabray bosquej6 en bri-
llantes frases la carrera del aviador, asociandose &
sus elogios los maestros pilotos Marrén yLevel.

M. Legrand, representante del.'Aulo, periédico
en el que Poillot habia colaborado, dirigié un
Gltimo adiés & su antiguo camarada.

«K»»

Proteccion de los aviadores. — Por decreto
dcl Prefecto y de conformidad con los acuerdos
del Consejo municipal, constitiyese una comi-
sion técnica consultiva, para favorecer los traba-
jos de consecucién de medios apropiados para
asegurar la pioteccién de los aviadores. Esta
comision ha quedado constituida en la siguiente
forma.

Presidente: el Prefecto del Sena; Miembros;
MM, Dausset Virot, Ambroise, Rendu, Matsard
Alpy, Henaffe ; Consejeros municipales; R. So-
rcau, representante del «Aéro Club de Francia »;
René Quinton, representante de la «L. N. A.»;
comandante Renard, representante de la «S. F.
N A.», Esnault-Peltérie, representante de la
cadmara Sindical de Industrias aeronauticas; cap!
lan de artilleria, Marie, representante de la avia-
cién militar; Toussaint, ingeniero dcl Instituto
aerotécnico de la Universidad de Parisy, final-
mente, Latainville, jefe de despacho en la Pre-
fectura del Sena, que ejercera de Secretario.

Dadas las personalidades qgoe constituyen la
Comisién, no es de dudar que la labor ser& pro-
vechosa y fecunda.

Alumnoi aviadores. — Se nos participa que
en la Escuela de Aviacién « Blériot», de Pau, han

Maffei, de Lugano; Corbet, Wilson de K.ilket
Irlanda).
( ) <Ok

AutobUs aéreo. — La casa Blériot acaba de
construir, para M. Deutsch, de la Meurthe, un
aeroplano completamente moderno, con carro-
ceria-berlina, dotada del confort mas refinado
que pueda pedirse & una carroceria para automo6-
viles. Es la Gltima creacién de la fabricaciéon y el
debut de los aeroplanos de gran turismo.

Nada se lia omitido en este nuevo aparato. Para
obviar los choques que podrian producirse al
tomar tierra bruscamente, las paredes interiores
estan tapizadas de colchones neumaéticos. El pi-

estos mismos aviadores. La inauguraciéon tuvo
lugar el dia i9.
» ¥

Calda de Helen. — El atrevido aviador Melen,
detentor actual de la Copa Michelin, volaba el
dia 21 del pasado en elaer6dromo de Villeneuve
acompafiado de una sefiora como pasajera, cuan-
do en un viraje brusco, zozobr¢ el aparato ca-
yendo en un estanque. La pasajera resulto ligera-
mente herida, el aviador resulté ileso, no asi el
aparato, que qued6 aplastado.

* ok o

Dick Farman.— Dick Forman, hermano de los
conocidos y famosos constructores, se dedica
también, actualmente, & la Aviaciéon y hace su
aprendizaje bajo la experta direccion y practicas
instrucciones de su hermano Mauricio.

ok

Concurso de motores. — La primera mitad del
concurso de motores de aviaciéon organizado por
la«L. N. A, » en el laboratorio del <Ae. C. F.»,
ha terminado.

De los 16 motores inscritos, nueve han hecho
sus pruebas en el banco de las mismas. Los re-
sultados obtenidos han sido homologados por el
Jurado, reunido bajo la presidencia de M, Lecor-
nu, miembro del Instituto, y compuesto dicho
jurado por MM. Archdeacon, Arnoux, Boyer-
Guillon, Cellerier, Lumet, el capitdn Martinet
Lagarde y Ventou-Duclaux.

Las pruebas que deben pasar los siete restantes
motores duraran hasta el 23 de diciembre co-
rriente.

Ensayos Morane-Saulnier. — Nuestros lec-
tores saben ya seguramente que el valiente avia-
dor Morane, inventor del aparato de su nombre,
separose de M. Borel, paraconstituir una nueva
sociedad para la construccién de su aparato, con
un capital de 1.000,000 de francos. Al separarse
de Borel siguié en su compafiia el inteligente in-
geniero M. Saulnier, y ambos han proseguido
sus trabajos y experiencias. En efecto, Ultima-
mente han efectuado algunas pruebas con un
nuevo aparato monoplano sin amortiguador, cua-
les pruebas han dado magnificos resultados, tanto
que hacen esperar, que antes de poco tiempo, se
realizaran impresionantes y atrevidos vuelos con

El nuevo planear de los hermanos Wright disponiéndolo para emprender el vuelo

loto va colocado en una especie de pescante y
comunica con los pasajeros por medio de un tubo
acustico.

Los préximos ensayos se realizardn en Pau,
probablemente. El motor es «Gnédme» 70 HP.

((* *

Helen en Montpellier. — Con motivo de la
inauguracion de la escuela Nieuport, el aviador
Helen ha ejecufido una serie de magnificos vue-
los, reinando un fuerte viento, ante el Prefecto,
el Alcalde, ios Consejeros municipales, varios
generales y otras autoridades civiles y militares.
Fué muy aclamado con motivo de sus maravillo-
sos aterrizajes y se le ofrecieron preciosos ramos
de llores, lo mismo que & Chevalier, jefe-piloto
de la escuela, dedicados por la «Sociedad de
Aviacion Meridional».

Los dias 20 y 2! se efectuaron otros vuelos por
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laseguridad y rapidez caracteristica de estos apa-
ratos.
**))

Reglamentacion de la navegacion aérea. —
El ministro de obras publicas, de acuerdo con
sus colegas ha sometido & la firma del Presidente
de la RepUblica, un decreto reglamentando la
circulacion de las naves aéreas por encima del te-
rritorio francés.

La comisién permanente de navegacion aérea
fué la encargada de elaborar el proyecto de leyy
el proyecto de decreto. El proyecto de ley sera
sometido al parlamento muy en breve,

En cuanto al decreto el gobierno ha creido de
urgencia su aplicaciéon para proveer & la seguri-
dad de' publico contra las molestias 'y riesgos que
puede ocasionarle la circulaciéon aérea, y por
otra parte & los aviadores contra los peligros que



les hace correr su propia imprudencia, su teme-
ridad 6 los defectos de sus aparatosy todo ello
bajo el espiritu de la mas amplia equidad y pro-
greso.

A este efecto el decreto contiene en cantidad
prescripciones referentes & los permisos de con-
duccién, al certificado de navegabilidad, & ia
identificacién de las aeronaves, a las relaciones de
los viajeros aéreos con los municipiosy con el
fisco; asimismo las contiene con respecto & las
medidas que hay que tomar para proteger el sis-
tema de defensas de la nacién contra las indis-
creciones, & las condiciones en que pueden tener
lugar las carreras 6 mitins y & las reglas de los
caminos aéreos.

La reglamentacién, & la vez prudente y pro-
gresiva, establecida en esta forma, permite espe-
rar que la navegacion aérea progresara sin ene-
migos y sin victimas.

INGLATERRA

Concurso militar inglés. — Unas 70 perso-
nas estaban presentes el dia 21 de noviembre &
lareunién convocada por el «Royal Aero Club »,
de la Gran Bretafia, para discutir la decisién
tomada por el War-Office de abrir un concurso
para aeroplanos militares, en el que puedan
tamar parte lo mismo los constructores ingleses
que los de otras naciones. Muchos de ios asisten-
tes eran constructores ingleses, otros eran perio-
distas representantes de la prensa londinense y
el resto aviadores mas 6 menos interesados en el
asunto. Presidia la sesion M. Roger Wailace.

El presidente explic6 & los asistentes que en el
curso de una entrevista con el coronel Seely, sub-
secretario de Estado, habia éste explicado que el
objeto que se proponia el Gobierno era. ante
todo, tratar de descubrir el mejor aeroplano para
ei ejército y para la defensa de Inglaterra, y que
la cuestién de su construccién en el pais se tra-
taria luego; pero los constructores ingleses no
lo entienden asi, y después de una discusién, en
la que tomaron parte, especialmente, MM, Cody
Padley, Grahame White, Howard Wrighd,
O’Connan, director técnico de Farnborugh, etc.,
se decidi6 mandar una comisién al coronel Seely
para pedir que el Gobierno de primeramente
pedidos & los constructores ingleses, imponiendo
ciertas condiciones que deberan cumplir losapa-
ratos, bajo pena de ser rechazados. En resumen,
pedidos primeramente, en lugar de primero con-
curso y luego pedidos.

»* *

Banquete del «R, A. C.» inglés. — El ban-
quete anual del «Real Aero Club» de la Gran
Bretafia tendra lugar el 14 del actual en la sala
de fiestas de esta entidad. Las sefioras seran ad-
mitid.is al banquete. Terminado éste, se cele-
brara la distribucién de los premios ofrecidos
durante la temporada.

SUIZA

En Dubendorf. — Bucher y Jucker, deseosos
de dar al numeroso publico, desilusionado por
el aplazamiento de! mitin en favor de Schmid, el
espectaculo de sus vuelos, realizaron, el dia 30
de octubre, cinco vuelos cada uno; Jucker llevd,
sucesivamente, cuatro pasajeros & gozar délas
delicias del bautismo del aire.

Bucher abandoné el aerédromo y fué & volar,
durante diez minutos, por encima del puebleci-
1lo llamado Wangen.

Luego elevése otras cuatro veces consecutivas,
permaneciendo en el aire, en total, unos cuarenta
minutos.;

De los deméas aviadores, Grandjean volvidse &
su hangar, permaneciendo sin volar una semana,
y lo mismo hizo su amigo T.iddeoli.

El sdbado, dia 4 del pasado, montaronse rapi-
mente sus aparatos, y Grandjean elevose & gran
altura, yendo & visitar los pueblecillos préximos
al aerédromo, descendiendo luego en m.ignifico
vuelo planeado & motor parado, después de un
vuelo de veinticinco minutos. Por la tarde ele-
vése de nuevo, ejecutando verdaderos ejercicios
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acrobaticos, como vuelo de pico, virajes rapidos,
vuelos planeados &4 motor parado.

Parece que Grandjean ha adquirido todas las
cualidades necesarias para ser el favorito en los
mitins, porque ahora que ei publico ha visto vo-
lar, esperaré de los aviadores cada dia algo nuevo
y sensacional.

Taddeoii realiz6, en 6 del pasado, dos vuelos
demas de diez minutos cada uno. Su especiali-
dad es la facilidad con que se despega del suelo
y la rapidez en el vuelo. Durante su vuelo del
dia 7, segln decir de este aviador, alcanz6 lave-
locidad de 120 kilémetros por hora.

De nuevo tuvo que aplazarse el mitin & favor
de Schmid, fijado para el dia 5 del pasado, & con-
secuencia del fuerte viento que reinaba. Grand-
jean quiso, a4 pesar del mal tiempo y para satis-
facer al publico, intentar un vuelo, pero fué de-
rribado por un remolino, sin grave perjuicio ni
para él ni para el aparato.

» * %

En IlverdOD. — M. Dubois, sindico de estaciu-
dad, ha hecho preparar y arreglar, en las proxi-
midades de la poblacién, un campo de aterrizaje,
de 400 metros de largo por 200 de ancho, com-
pletamente libre y llano, poniendo de esta manera
en practica sus propias palabras: «Toda ciudad
que se estime un poco debe poseer hoy dia un
campo de aterrizaje».

Monoplano Blériot con berlina, de Denisch de la
Meurthe; Vista delantera de la berlina

La aviacion en Neuchatel. — El dia 12 dcl
pa.sado tuvo lugar en Neuchatel una fiesta de
aviacién, cuyo éxito fué muy lisonjero.

El cielo estaba cubierto y el aire en calma.
Durafour, que habla partido al mediodia de Aven-
ches, perdiése en la nieblay tuvo que retroce-
der no llegando & Neuchatel hasta las 2 h. y
10 m.

Taddeoii partio & las 2 h. 40 m. de Neuchatel,
teniendo que tomar tierra en lacarretera de Neu-
chate! & Saint-Blaise, & consecuencia de falta de
fuerza en el motor. El aparato sufrié ligeras
averias.

Duraffour y Wyss efectuaron numerosos vue-
los durante la tarde, por encima de la ciudad y
del lago, terminando la fiesta & las b de la tarde.

* .*X

Llegada de Wyaa & Ginebra. — El dia 2 del
pasado este aviador realiz6 el recorrido Collex-
Bossy (aeré6dromo Marechal) al Llano de Plain-
palais, sin dificultad alguna.

Su aterrizaje en medio de los pase.tntes pudo
haber sido de fatales consecuencias sin la consu-
mada pericia del aviador. EIl aparato, sin averia
ninguna, vino & pararse en el extremo del Llano
y Wyss descendi6é de él mostrandose satisfecho
y encantado del paseo efectuado por encima de
las calles de Ginebra.

M5

Algunos espiritus atrabiliarios se han quejado
de este aterrizaje inesperado en plena ciudad y
han reclamado un reglamento que prohiba he-
chos semejantes.

ALEMANIA

La Copa de ios Airea, del principe Enri-
que. — La Asociaciéon de las Sociedades de Na-
vegacion Aérea del sudoeste de Alemania, or-
ganizard en 1912 un mitin de aviacién como el
celebrado en otofio pasado en la regién de Ulm.
Estassociedades son las de las ciudades de Cons-
tanza, Friburg.Strasburg, Carisruhe, Mannheim,
Darmstadt, Francfort, Maguncia, Wiesbaden, Co-
blenza, Giessen, Marburg, Cassel, que cuentan
con unos 3,000 miembros. La presidencia de la
Asociacién cambia cada afio de residencia. En
1911 residia en Francfort; en 1912 estard en
Strasburg, y probablemente en Friburg y Brisgan
en 1913.

El principe Enrique ofrece un trofeo parala
copa de 1912, que serd bautizada con el nombre
de «Copa de los Aires, del principe Enrique ».

El punto de partida sera Strasburg, residencia
de la presidencia, y Friburg el punto de llegada.
En cuanto & la fecha no se ha determinado toda-
via, sin embargo, se habla de fines de mayo 6
primeros de junio.

Esta asociacién de sociedades no tiene sola-
mente por objeto laorganizacién de mitins, sino
que también tiene por fin la creacién de puertos
de aviaciéon. Actualmente los posee ya en Mulhou-
se, Habsheim, Friburg, Baden-Oos, Stra.sburg,
Darmstadt, Griesheira y Francfort. Sin contar los
hangars para dirigibles que se encuentran distri-
buidos sistematicamente por toda Alemania. Es-
tos hangars estan consu-uidos sobre dos lineas;
una es la Irontera francesa, otr.n la frontera rusa;
ambas lineas estan reunidas entre si por nume-
rosas estaciones.

Linea de la irontera francesa; Strasburg, Metz,

Colonia, Duseldorf, Baden-Oos y Friedrichs-
hafen.

Linea de la frontera rusa; Fhorn, Bromberg,
Dantzig.

Linea media ; Francfort, Ootha, Postdam, Jo-

hanisthal y Hamburgo.
X .

El circuito de Berlin. — Partiendo de Joha-
nisthai, el aviador Pietschker ha realizado, con
el teniente Schxvarz, con biplano Albatros, la
vuelta de Berlin & una altura media de 300 me-
tros ; dirigiése hacia el Norte, pas6é por Postdam
y viré hacia el Sud, tomando tierray descansan-
do algunos minutos en Schulzendorf, visitando,
de paso, aunamigo; luego elevéose de nuevo, en-
trando, por Teltony Tempelhot, en el aerddro-
mo. Emple6é 1 h. 40 m. para realizar el viaje.

X* *
Nueve millones destinados & la aviacién
alemana- — EI interés que va despertando en el

imperio aleméan la aplicacién de la aviacion a la
guerra, lo demuestra el que el Gobierno ha to-
mado la resoluciéon de descentralizar la aviacion
militar alemana, y & este efecto va & precederse
inmediatamente & la instalacion de campos y es-
cuelas de aviacion en las proximidades de todas
las plazas fuertes de! Este y del Oestey en los
puertos de guerra 6 fortificados del mar del Nor-
te y del Baltico. A este fin, en los presupuestos
para 1912 se incluird una suma de 9.000,000 de

marcos.
X X«

Calda mortal de Pietschker. — En Johanis-
thal, el aviador Pietschker ensayaba un aeropla-
no de su invencién, cuando de repente y mien-
tras estaba evolucionando & una altura de 25 me-
tros, se rompieron lo.s tensores del timén de
profundidad, cayendo el aparato casi vertical-
mente; el motor hundidése en el suelo, mientras
que el aviador fué lanzado & una distancia de 5
6 6 metros, rompiéndose la columna vertebral,
muriendo casi instantdneamente.

Pietschker contaba 24 afios de edad. En sep-
tiembre Gltimo resultéd vencedor en dos concur-
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Monoplano Blériot con berlina, de Mr. DeuiscA lie fa Meurihe: 1 vista lateral <le la berlina
y 2 vista posterior de la misma

sos de aviacién, y hace poco tiempo establecid
un record aleméan, elevdndose & 730 metros con
dos pasajeros,

* * »

Otra caida.— En Dcebentz, el teniente Fis-
cher, que volaba llevando como pasajero al te-
niente Kirchcr, & consecuencia del paro en su
motor, cay6 & 200 metros del punto de partida.
El aparato quedd completamente destrozado y
los do.s oficiales resultaron heridos.

* *

Nuevo record aleman de duracién. — En
Leipzig, en 3 de noviembre pasado, el piloto
Heinrich Oelerich elevé & 3 h. 39 m. el record
aleman deduracién, que era de 3 U. 16 m. En
este tiempo ha cubierto 300 kilémetros, y paré
por falta de esencia y en plena noche.

El record francés de duracién, que es, al mis-
mo tiempo, el record mundial, lué establecido
por el aviador Eourny, el cual, en f,” septiem-
bre pasado, volé en Buc durante 11 h. im. 29 s.,
cubriendo 720 kilémetros.

Oflcialea aviadores.— EIl teniente Canter, lle-
vando como pasajero al teniente Finck, partié en
aeroplano Pigeon, del aerédromo de Dceberitz,
el dia 14 del pasado mes, & las 11 de la mafana,
y llegé & Frankfort-sur-Oder d las 3 de la tardes

después de haber hecho escala en Juhanisthal y
en CcBpenik & causa de la niebla.

El teniente Braun, llevando como pasajero al
teniente von Scanzoni, también en aeroplano Pi-
geon, vold desde el mismo aer6dromo & Stcttin,
6 sea 180 kilé6metros en r h. $5 m.

Como se ve, los oficiales alemanes empiezan &
dar muestras de vida en lo referente & viajes aé-
reos & largas distancias.

*» »

Funerales del aviador Pietschker. — El dia
18 del pasado mes se eteciuaron los funerales de
este aviador. El emperador y lo emperatriz se hi-
cieron representar por el mariscal de la corte,
barén de Lyncker, é hicieron acompafiar el cor-
tejo por un regimiento de la guardia hasta el ce-
menterio de Bornstedt, en donde fué inhumado
el cadaver en una sepultura de la familia.

Laafiuencia era numerosa. Los aviadores de
Johanisthal estaban representados por van Goni-
sen , el ingeniero Grulich y el aviador Kckel-
mann.

El dia 16 la emperatriz hizo su visita de pésa-
me & la familia del desgraciado aviador.

El primer Salén internacional en Berlin.—
El «K. A. C.». el «Sindicato de constructores
alemanes» y el «Aero Club Imperial», organizan,

Ayuntamiento de Madrid

del 3ai 14 de abril de 1912,6 sea hacia las fies-
tas de Pascua, el Primer salén de Aviaciéon en
Berlin. Este Salén comprenderd; iaeroplanos
de todos sistemas; 2® dirigibles; 2®n, motores
y hélices; 3 materias primeras, materiales pre-
paradosy piezas sueltas para aeroplanos y dirigi-
bles; 4.°, modelos, dibujos y planos de dirigi-
blea- de aeroplanos, de hangars, tienda.s, carrua-
jes de tran.sporte, gasdégenos, etc.; 5.® instru-
mentos y mapas paralanavegacién aérea; 6.® pro
visiones de boca paraaeronautas ; 6.® a, seccién
histérica de la n.tvpgacion aérea; 7.", trabajo.s
cientificos, objetos de arte, etc.; 8.“, maquinasy
herramientas.
EE

El circuito del alto Rhin. — Acabamos de re-
cibir la noticia de que el Comité organizador de
esta prueba, ha decidido fijar la lecha de la mis-
ma para el 12 hasta el 26 del proximo mayo. El
itinerario es el siguiente: Strasburg, Zabern, Sa-
rrebruck, 'lI'réves, Coblenza, Limburg, Giessen,
Marburg, Francfort. Darmstadt, Worms, Neus-
tadt, Carlsruhe, Badcn-Baden, Inburg, atrave-
sando los Vosgos hacia Sarrebruck, Metz y Lu-
xemburgo.

Al final de cada etapa se celebraran mitins re
servados & los aviadores localesy prohibidos &
los concursantes del circuito.

BELGICA

La escuela militar belga. — La direccién de
la escuela militar belga de aviacidn esta confiada
al capitan Mathieu,

El teniente de ingenieros Nelis ha sido nom-
brado prolesor técnico, ei teniente de ingenieros
Lebén, profesor suplente, y el 2® teniente de
caballeria Dhanis, profesor de tactica.

Actualmente los alumnos son los tenientes dii
artilleriaSarteel y Rochet, el de ingenieros Moii-
lin, el de caballeria Bromae y los de infanteri.i
Somroy y Stellengwerf.

* Kk

Sociedad de aviadores belgas. — Esta Socie-
dad, fundada hace pocas semanas, hadado, desdt-
su nacimiento patentes pruebas de actividad \
cuenta con el apoyo délas mas altas personali-
dades belgas que se ocupan de aviacién.

La "S A. B » dispone actualmente de un han
gar, dos aparato.s y de un motor.

El dia 25 del pasado mes M. A. Vaclez, secre-
t.irio general de la*S A. B » di6 unaconferencia
en los locales del Instituto Dupuich (Escuel.i
Central Técnica) de Bruselas.

Julvs Fischer. — Fischer, el atrevido pilom
del Farman, que tanto se ha distinguido en
Reims, es belga. Ahora bien; habiendo este avi.i-
dor ocasionado involuntariamente en Amberes
un accidente en automoévil, fué condenado & uiw
pena verdaderamente exagerada, fué condenada
4 ocho meses de prision y & una multa de 8o,00<>
francos. A consecuencia de esta sentencia, Fis-
cher abandoné Bélgica, en donde & pesar de sus
vivos deseos, no ha podido todavia volver & en-
trar.

Sus amigo.s del «A. C. de Amberes» traian de
organizar una manifestaciéon y levantar un mo-
vimiento de simpatia & su favor. Una solicitud
seguida de millares de firmas, y no por cieno de
las personas menos importantes, serd mandad.i
al rey & fin de pedir el indulto de Fischer. De-
searnosles buena suerte en su empresa & estos
bravos compatriotas del simpéatico aviador.

AUSTRIA

Aviacién en Chltila.-EIl principe Bibesco
ha hecho en Constanza experiencias con el Ca-
nnrd-Voisin. En compafiia del teniente Istrati ha
efectuado diversos vuelos con magnifico resulta-
do, en el mar Negro.

El aviador Vlaicu, ha realizado dos bonitos
vuelos; el dia 11 del pa.sado partié & las tresy
media, en direccion de Ruscink (55 kilometros.
frontera de Bulgaria), pero no conociendo bien



el camino, tom¢ tierra en Oltenita; volvié & par-
tir ayudado en las operaciones'de puesta en mar-
cha por el cura del pueblo y varios paisanosy
lleg6 & Catroceni & las cinco y media-

El 12 se elevé de nuevo para ir de Bucarest &
Giurgu y regreso, pero debié tomar tierra en Ca-
lugaren, en donde rompié la rueda posterior al
aterrizar.

Después de las oportunas reparaciones volvié &
partir, dirigiéndose al campo militar de aviacién
de Coiroceni, adonde lleg6 & las 5h. 10 m.

El misino dia 11, los alumnos del principe Bi-
besco, tenientes Capray Zorileanu, fueron aTar-
goviste (80 Kilm ) en sus BUj'iui-Gndine 50 HP.,
en cuyo lugar tomaron tierra en el campo de
maniobras de caballeria. A pesar dei violento
viento que reinaba volvieron & partir al dia si-
guiente, llegando sin incidentes i Cotroceni. A la
ida emplearon 45 m. y al regreso 55.

* o @

Indemnizacionas a los oficiales aviadores
austriacos. — Ademas de las indemnizaciones
para cada vuelo concedidas & los oficiales aviado-
res (2 coronas por cuarto de hora), el Ministro
de la guerra ha decidido conceder & los oficiales
con brevet de piloto:

i, Una remuneraciéon de 1,000 coronas (la
corona equivale & i‘05 frs.)

2.* Unaindemnizacién de 600 coronas por la
compra de efectos y objetos de equipo nece-
sarios.

3. Una suma mensual de i) coronas para la
conservacién del mencionado equipo. Esta suma
se concede solamente en el periodo en que los
oficiales estan afectos al servicio de aviacion y
efectian vuelos.

Los de los oficiales pilotos que son nombrados
*Feld Piloten, titulo reservado & los oficiales que
se han distinguido en los servicios de explora-
cién por la seguridad y precisidon de sus infor-
mes reciben un sobresueldo de 2,000coronas

RUMANIA

Raid de ofloialea rumanoa.— A primeros del
mes pasado los tenientes Protopopescu y Negres'
cu montando biplanos tipo Farman partieron de
Bucarest en direcciéon de Turnu-Severin (3G4
kilobmetros)

Después de una etapa de 100 kilémetros apro-
ximadamente, el teniente Negrescu tomé tierra
en Sfiriesti para aprovisionarse de esencia; vol-
vi6é &4 partir al dia siguiente para Craiova (zSi
Kilms.), adonde llegdé & las seis de la tarde, des-
pués de afectuar una escalade cinco minutos en
Caracal. El dia 6, al partir en terreno accidenta-
do, rompe su aparato.

El teniente Protopopescu, después de una etapa
de isq Kilms., queriendo tomar tierra en Slati-
na, rompio6 la hélice y chasisde aterrizaje, pero
repardse el aparato en el mismo sitio, y estuvo
listo y en disposicion de partir & los dos dias si-
guientes, como asi lo efectué 4alas 420 dirigién-
dose & Craiova adonde llegé & las 450, efec-
tuando este recorrido en 30 minutos (61 Kilms,),
Al dia siguiente, tom¢ tierra en Turnu-Severin,
provocando su llegada un entusiasmo general
porque era la primera vez que los habitantes
vefan un aeroplano EIl dia io partié de Turnu-
Severin, después de varias evoluciones sobre la
ciudad, dirigiéndose & Craiova; detdvose en Rd-
cari (84 Kilms.) y no lleg6 4Craiova ha.sta el dia
siguiente. Parti6é de Craiova el dia 124 las 4 h,
10 mp y llegé & Slatina & las 5h. 5 m., donde
tuvo que detenerscaconsecuencia del mal tiem-
po, no podiendo partir hasta el dia siguiente &
las 9. h 55 ra.; viése obligado &4 tomar tierra por
cuatro veces antes no lleg6 & Ritcsti. El dia 13
parti6 para Bucarest, adonde lleg6 & las 8 de la
noche, y tomando tierra en el campo militar de
Cotroceni, en donde ya no se ieaguardaba.

Fué seguido durante todo el viaje por el ma-
yor Macri, y los tenientes Boiangim y Negrescu,
enautomaovil.

AVIACION

647

Monoplano Blériot con berlina, de M. Oemsch de la Meurthe: 1, vista total del aparato
y 2,dela||es del timén de profundidad

Gracias & su perseverancia y a su valor el te-
niente Protopopescu llegé & terminar este raid
de 728 Kilms. & pesar del defectuoso motor y de
las condiciones atmosféricas nada faborables.

RUSIA

Sociedad de aviadores rusos. — Los aviado-
res rusos, con el aviador Wassiliez al frente, han
constituido una sociedad que tiene por objeto
defender los intereses de la aviacion en Rusia.
Los miembros de la nuevasociedad han decidido
ponerse con sus aparatos ala disposiciéon de la
administraciéon militar en caso de guerra.

San Petersburgo-Moecou en aeroplano.—La
carrera de aeroplanos San Petersburgo-Moscou
tenia un recorrido de 800 kilémetros en 10 eta-
pas facultativas. El terreno es particularmente &
propoésito para una carrera de este género, pues
estd formado por grandes llanuras cortadas por
colinas y rios, lo cual favorecié mucho la mar-
cha de los aviadores. Ademas, el tiempo fué par-
ticularmente & propdsito, manteniéndose el es-
tado atmosférico en muy favorables condiciones.

Pero la hélice tiene sus razones que larazén
no comprende; la conquista de la gloria es & ve-
ces sangrienia. Los aviadores rusos no han esca-
pado & los terribles accidentes que tantos hom-
bres enérgicos y valientes han Illevado al se-
pulcro.

Los aviadores inscritos para esta prueba eran:
Outotschkin (Blériotd, Lerche (BlériolJd, Jaukows-
ki (JaukowskiJ, Wassilieff (BUriot}, Kampo .'sci-
pio (Woriiiir), Llussarenko, con un pasajero (Far-
man). Kostin (Farman). Agafonoff (Fiinnan),

La noche que precedié a la partida acudi6 por
todos los caminos y carreteras que conducian &
la llanura situada cerca de San Peiersburgo, que
se habilité para campo de aviacion, una muche-
dumbre inmensa, que aguardd pacientemente la
hora de la partida de los aeroplanos.

Al despuntar el dia era la llanura un inmenso
hormiguero, tal era lamuchedumbre.

A las tres de la madrugada di6ése la sefial de
partida, y Outotschkin monta en su aparato, p6-

nase en marcha la hélice, y después de rodarbre-
ve espacio, se eleva majestuoso ante laadmirada
multitud, que le aclama frenéticamente, da una
vuelta y parte en direcciéon de Moscou. Siguen
luego los demas aviadores, partiendo por el or-
den indicado.

Llussarenko apenas habia recorrido algunos
kildmetros, que su motor separd, Aterrorizado
su compafiero, Schimanski asiése desesperada-
mente al aviador, y este brusco movimiento, en-
torpeciendo los movimientos del aviador, hizo
zozobrar el aparato, que vino & aplastarse contra
el suelo de una altura de 80 metros. E! pasajero
queddé muerto en el acto; el aviador librése de la
muerte; pero ademéas de algunas contusiones gra-
ves, salié del percance con una pierna rota.

Gutotschkin, que efectud tan hermosa partida,
no fué favorecido durante mucho tiempo por la
suerte. Tuvo que tomar tierra en Nowgorod &
consecuencia de una pana en su motor. Reparada
la averja volvié & emprender el vuelo, pero se
rompié su hélice al llegar cerca de Kiesstzi
(A®etapa). Descendid, con tan mala suerte, que
no habiendo podido evitar un rio, cayé en él,
rompiéndose ambas piernas.

Lerche, enfermo ya antes de partir, tuvo que
abandonar la carreraen Nowgdoroda pesarde su
voluntad de hierro y grande energia. Alternar
tierra lo hizo algo bruscamente, rompiendo su
aparato é hiriéndose bastante gravemente en la
cabeza.

Wassilieff, el héroe de la prueba, efectud todo el
recorrido: no se par6 mas que tres veces. Al lle-
gar cerca de Moscou resolvié tomar tierra, visto
lo avanzado de la hora, encontrandose & 10 kil6-
metros de la meta Al dia siguiente, al despuntar
el dia, volvié & emprender el vuelo, llegando a
Moscou & las4 h.y 17 m , habiendo tardado 11 h.
y 22 m. para efectuar el viaje

Por la noche ofreciése al vencedor una recep-
cion oficial en la que le fué entregada la gran
copa de plata (valor 10,000 Irancos), ofrecida por
el «Automovil Club ¢, de Moscou.

Aunque uno solo de los que partieron haya
llegado al final de esta carrera, hay que recono-
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eer que fué un éxito, teniendo en cuenta lo joven
que esla aviacién en el imperio moscovita, y esta
prueba hace prever dias de gloria para la nueva
locomocién en esta nacion.

A o*

Muerte de un aviador. — El aviador ruso Ma-
suzzio, que el dia 19 del pasado sufrié unaterri-
ble caida cerca de Sebastopol, ha perecido acon-
secuenciade las heridas recibidas; en electo, dada
ia importancia de las mismas era de esperar un
desenlace fatal, pues tenia ambas piernas quebra-
das, el craneo fracturado y varias costillas hun-
didas.

Aviadora rusa & la guerra. — La princesa
Clakhowska, joven aviadora rusa, ha ofrecido
sus servicios al gobierno italiano paraira Tri-
poli. Esta intrépida amazona de nuevo género, se
propone, si su oferta es aceptada, jlevar consigo
en el aeroplano & un soldado encargado de lan-
zar bombas mientras ella dirigira el aparato.

TRIPOLI

Flota aérea. — En breve, como deciamos en
nuestro numero anterior, se hallard en el teatro
de la guerra una verdadera flota aérea, que cons
tard de 17 aparatos y de un dirigible, el P.-g.

Los aeroplanos seran : 6 Blériot-Gnéme, 5H.
Farman-Gnoiiie, 3Nteup.rl Gniime, 2 Etrich-Cter-
gei, t Deperdussin-Gnéme.

El Gobierno italiano ha decidido que & la pri-
mera escuadrilla que se trasladé al campo de ope-
raciones desde el principio de las hostilidades se
unan otras dos compuestas de aviadores civiles y
militares.

Sabido es que los primeros dias después de la
ocupacion de Tripoli fueron completamente
tranquilos, turcos y arabes se habian retirado
sin dejar trazas de su paso, y las tropas italianas
vivian en L1 constante zozobra de la incertidum-
bre del dfa siguiente. Entonces fué cuando los
primeros aviadores resolvieron
enemigo.

El primer equipo de aviadores estaba compues-
to por el capitdn Piazza.jefe del destacamento,
ei capitan Moizo, el médico mayor Falchi, el al-
férez de navio Rossi y el teniente Gavotti.

Estos aviadores tenian 4 su disposicién 2 Blé-
riot, 2 Etrich, 2 Farman, 3 Nieuport.

Algunos dias mas tarde, otros seis aviadores se
unian aéstos y eran los capitanes Gilbert y Scap-
paretio, los tenientes Marco Quaglia, de Raday
Poggi.

El 22 de octubre se efectué el primer ensayo
del aeroplano en la guerra. Desde el amanecer el
capitdn Piazza, con aparato DIériol, se lanzé al
aire, seguido en breve por el capitdn Moizo y del
teniente Gavotti, con aparatos Nhuporl.

Este primer vuelo no fué del todo inatil, pues
los atrevidos aviadores descubrieron & los turcos
ocultos en uno de los oasis que rodean & Tripoli,
y el capitan Piazza, que reconocié en este dia
70 kilémetros por encima del desierto, informé
perfectamente al general Caneva, quien tomé las
disposiciones necesarias para prepararse contra
el ataque & Tripoli. Este ataque tuvo lugar el dia
siguiente, y, como ya saben nuestros lectores, fué
terrible.

Este primer ensayo alenté a4 los aviadores.
A partir de esta fecha cada dia se han efectuado
vuelos, y los &rabes huyen del «diablo» con te-
rror.

El 1.“de noviembre las avanzadas italianas fue-
ron atacadas con violento y mortifero fuego. El
capitdn Moizo y el alférez Gavotti resolvieron
poner término al asalto. En sus aparatos Nieuport
lanzaronse en direccion de la artilleria enemiga,
que por fin descubrieron emboscada en uii espe-
so oasis. El alférez Gavotti lanz6 entonces algu-
nas bombas explosivas, siendo de desastrosos
efectos para el enemigo, que huyé abandonando
armas y bagajes.

Estas bombas explosivas de que se sirven los
aviadores han sido inventadas por el alférez de
navio Cipelli, que pereci6 efectuando ensayos

ir en busca del
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con ellas. Tienen la forma de naranjay contie-
nen 130 gramos de melinita. Su efecto destruc-
tor alcanza un radio de 1o metros.

El general Caneva felicité vivamente & los va-
lientes aviadores militares que porsegunda vez
habian hecho un notable servicio al ejército ita-
liano. y, en efecto, valor necesitaron, pues, ade-
mas del enemigo terrestre, tuvieron que luchar
con un viento bastante violento.

Las escuadrillas que van & trasladarse inme-
diatamente &4 operacionesson:

Segundo equipo. — Manissero (Blériot), Vero-

(Blériot), Maffei (Blériot), Dal Misiro (Deper-
dussi’'ri. A estos aviadores acompaifiaran el inge-
niero Ruzzio, varios mecanicos y 25 soldados de
ingenieros.

Tercer equipo. — Cagno (fi. Farman), Rugge-
rone (H. Farman', Cavalieri f/f. Fntmnn;, Rossi
(BIé, iolj.

Los capitanes Montri, Marcugo y Gallina estan
encargados de las operaciones de conduccion
de la escuadrilla a! campo de operaciones.

Ademads de los aviadores citados, otros quedan
todavia & disposicion del ministro de la Guerra,

Vista delantera del nuevo biplano Haby Asira Wrighi

y son Fizzagalli, Ramarotto, Deua Noce, Re,
Faccioli, Graziani, Batiaglieri, Brilli, De Aftto-
nis, Stello, Mocafico, Fogioli, Ronamici, de Cro-
ci. Conde Galio yFelici, los cuales partiran en

breve. .y

Batalla ganada por medio de un globo cau-
tivo. — EIl general Caneva no desdefia ningun
medio de locomocidon aérea para ahorrar hom-
bres en las batallas que se libran en las proximi-
dades de Tripoli. Seguramente que esta guerra
habra sido una gran demostraciéon de lo que pue-
de conseguirse con los aparatos aéreos concien-
zudamente manejados, y habra hecho méas por la
aviacion que todos los concursos, mitines y
fiestas.

Nuestros lectores ya saben, por los periddicos
diarios, el combate que tuvo lugar el dia 10 del
pasado, pues bien, en gran parte se debe la de-
rrota de los turcos & un globo cautivo.

El asalto & las posiciones italianas lué verdade-
ramente terrible; comenz6 al despuntar laauro-
ra, Inmediatamente el genera! Caneva di6 orden
de hinchar el globo para poder ponerse en rela-
cion con el acorazado Carlo-Alberio, que nave-
gaba alo largo de la costa; esta operacion se reali-
z6 en poco tiempo y bien pronto se vié laenorme
esfera amarilla surcar el aire y elevarse domi-
nando el campo de batalla Alrededor de la na-
vecilla viéronse multitud de banderitas agitadas
febrilmente por medio de las que se mantenia ia
comunicacién con el mencionado acorazado.

No tardé mucho tiempo en verse el espacio
atravesado por los obuses del acorazado, el cual
rectificando la punteria de conformidad con los
informes transmitidos desde el globo, sembraba
el panico entre los turcos con sus certeros dispa-
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ros Cada blanco que hacian era sefialado por las
banderiias, y pQr este mismo medio el Estado
mayor italiano se enterd de la derrota de los cur-
cos provocada por esta lluvia de proyectiles, los
cuales no acertaban 4 comprender de donde pro-
cedian ni quien los dirigia.

Era un bonito espectaculo ver encuadrado por
el cielo azul de Tripoli al globo dirigiéndola
batalla, mientras los arabes asombrados trataban
de adivinar lo que para ellos constituia un mis-
terio.

ESTADOS UNIDOS

Vuelo por encima del Capitolio. — Tres ae-
roplanos militares, en ios que iban cinco oficia-
les, se dirigieron, el 11 del actual, desde Collegc
Park & Fon Myer, pasando por encima de lacu-
pula del Capitolio y cubriendo 13 millas en doce
minutos.

Los pilotos condujeron sus aparatos & pequefia
marcha contra un violento viento,

* k Kk

Travesia de los Andes. — El aviador Harry
Aiwood anuncia que va & intentar el recorrido
del continente sudamericano. Partird del Brasil,
tocara en Baia, Rio Janeiro, Montevideo, Buenos
Aires y Valparaiso, y atravesard los Andes si las
condiciones atmosféricas son favorables. Esta
per/orriiance estd dolada con un premio de Soo
mil trancos, que es una bonita suma.

. x .

Sobre la muerte de Montgomery. — En nues-
tro nimero anterior dimos cuenta de la mueru;
de este infatigable trabajador de la aviacion,
sus trabajos datan de bastante tiempo, pues en
igo5 ya hizo experiencias en San José (Califor-
nia) con un planear de su invencién el cu.nl iba
montado por el aviador extranjero Maloney. Al
efecto elevabase con el planear en un globo csfc
rico libre y & una cierta altura dejadbase caer con
el montado por Maloney; de este modo
realizironse varios descensos hasta tierra, con
buen éxito,

Pero el 19 de julio de igcS, en,uno de estos
descensos rompi6se una ala del p/a«ei<n; aplas-
tandose contra el suelo el desgraciado Maloney.

El planeur de Montgomery era muy intere-
sante por el hecho de que presentaba ya unn
aplicacion muy claradel alabeamiento de sentiJu
inverso de las alas, cuando el procedimiento ana-
logo de estabilizacién de los Wrigif no era to-
davia conocido.

.

El premio Edwin Gould de 15,000 doélares.
Seréd concedido este premio & la mejor maquin.i
voladora, estudiada y ensayada en América, pro-
vista de uno, dos 6 mas sistemas nioto-propul-
sores, pudiendo funcionar juntos 6 separada-
mente para asegurar ia marcha del aparato. La
apertura de! Concurso se efectuard el 4 de julio
de ly 12, cerrdndose las inscripciones en i,"de
junio. Todos los tipos de lo mas pesado que el
aire serdn admitidos.

SEGUROS AEREOS

Individual,

dad Civil y MecAnicos
R. Abelld; Calvario, n." 5. — Madrid
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R esponsabili-

La travesia del Atlaniico, — Segln noticias
que nos llegan de América, el dirigible A*ron
no efectuard la travesia del Atlantico durante
este invierno. Hasta el ano préximo no intentara
esta prueba. El aplazamiento es debido & que
después del vuelo de ensayo efectuado, <le que
dimos cuenta en nuestro nUimero anterior, se
ha visto que serd necesario montar un tercer mo-
tor, como yase habia asi determinado primitiva-
mente.

La préoxima prueba se verificard este mes.
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AVIATION-AGENDA

Comprende, ademas de la seccion Ageada que contiene
espacio suficiente para notas, todos los datos que pueden
interesar 4 todo el que se ocupe de aviacién

LE FORNULAIRE PE L'AVIATEUR

Editado bajo la direccién de R« DESMONS

Ingeniero-Consejero, _5eci-e|'ario de ja Sociéi¢ Fran”aise de Navigalion
Aérienne, Jefe aet trajeado del mapa aerondautico de Francia, Director de
«L'Acronaute»

gue es un compendio completo de iodas las j6rmnlas y
aatos que puedan necesitar, lo mismo los construclores.
que los ingenieros aeronauticos, y que los inventores
Esta seccién, puesta cuidadosamente al corriente de las
Gltimas experiencias, y de los Gltimos trabajos aéi‘Oléc-
nicos, ha sido editada por un grupo da ingenieros espe-
ciales 'y de inteligentes técnicos aéros

La Table des ohapitrea contenidos en el Formulaire,

sigue el orden siguiente en la edicién de 1912 : Formules

générales, Mathématigues (aritméticay algebra, trigono-

metria, geometria analitica, mecanica), Graphoslalique,

Résistence des maUriaux, Ressorls, Aérodinamique, Trans-

missions,Hélices, Aviation, Aérostation, Législation aérienne,
Rrévets, Champs d'atterrissage

300 pags. de formulario y 100 de agenda, 9x 18, eu ras-
YPROVGI‘ tica, 2'25 frs: encuadernado en tela resistente, 325 frs.
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REPRESENTANTE EN DARCEI.ONA Dirijanse los pedidos al despacho de Aviation-Agenda.
D A IVPI El A IM r\ﬂ A R "T I 127, boul. Saint-Michel, PARIS, 6 bien & la Imprimerie
1

) LEVE, 17, rué Ccassette, PARIS
CALLE CASANOVA, N® 48, Teléfono 26-23
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TENSORES, PERNOS Y TUERCAS DE OJETE
ACCESORIOS PARA CHASIS DE AEROPLANOS

0C & FABRICACION INIMITABLE

Proveedores de los principales talleres de eonstrnoolény de la Aviacién
militar en FRANCIA y en el EXTRANJERO

Alphonse Binet &C*

6, me de jarente  PARIS * Teléfono 1003-04 * Direccion telegrafica: TENIBALPII « PARIS

BEIMITO F. LOYOORRI "

, Prirner piloto espeiRol ,
— .. ORGANIZACION DE CONCURSOS Y FIESTAS DE AVIACION

/'Monoplanos Alcald, 40. - A\ADRID

A REVUE AERIENNE” oiectour: André HenrysCouannier

Revne bi-menanelle des Solenoea de I'Industrle et des Sports Aéroaaatlgaes

Parait le 10 et le 25 «le cha<iue rnois jt » * ® Abonnerpent: 15 francs par an
a-y, RUE DE ROIVIE TE:i é:F»i-loiME: sao-ss
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PEQUENOS MODELOS DE AEROPLANOS

v PIEZAS Y ACCESORIOS PARA LOS MISMOS
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PRECIOS

Ensamble en tubo, de metal

» » »
» » »
» » »
» abiertos »
» » »

T BN SO T ES oo

. . “
Tornillos con jrafa
Costillas de madera

Cojinete de bolas montado n.” e, u
Hélices «Chauvicre» de 040 m. didmetro
» » » - » acua-
tro palas s
Ensambles planos, dealuminio.......
» » »
» » »
» » »
» » »
» » , »
Cojinete de bolas, desmontado ... un
» » montado, n.° 2 ,
Engranaje doble, toda la montura . . ..
Ensambles planos, dealuminio ...
» » »
» \Y »
» » »
» »» »
» » »

» »» »
Listones de madera, blanca 6 caoba, el metro.
» » » » »

» » » » »

Y » » » » '

A

N
uno 0'25 33 de madera blanca 6 caoba, el metro. 0*35 y 0*40
»0 50 «Carthsé» de 0'20 m, diametro una 2
»0'Do » » 0*25 » » » 2'50
» 0*30 » » » 3
) docena0-50 > > 0%*35 » > 4
0'5e » » 0*40 » » » D
«Cbauviére» de 0‘20 » » » 2
wg » 0725 * » » 250
docena 0%*35 » > 0°30 » » 3
no 2'i5 » 033 » » 4
una’ lice: «Chauviére» cuatro palas, de 0220 m. dia. una 4
» 0*25 » 5
* 9 » » » » 0'30 » 6
docena 0*40 » > » o> ]
5030 » aluminio, dos palas 020 » » 2
»<"35 » > ” > 025 > 2'5u
» n ‘30 » v m 0*30 » » 3
»0*30 » n 0*35 » 4
Ny * > » v 0*40 > » O
o 250 de aluminio, cuatro palas, de 020 » 3
» 1 » » » 0*25 » 4
» 2%50 » ~ 0130 » » b
docena 0*40 > > > 0%35 » » 6
»<"30 » » » 0*40 » 7 _
»0°50 idae de corcho de 0*02 m. diametro. » 0;l5
»0'{i0 » 0*03 » » . 00*5(5)
040 » 0'04 » »
b » 0'0d » » » OTSO
0'20 » » 0*06 » » 0 35
020 y <30 » » 0*07 » » : 0740
0*25y 0*35 Construccién de aparatos en escala de in, con todos
020y o'.to los detalles, probados y exireriméntados, desde » 58
0'20 Planos delineados en. papel tela, desde

Para mas detalles, dirigirse 4 la administracién de esta revista AVIACION, Claris, 102, pral. 1 - 8arc~lotia
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