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De in te ré s  nacional
N o  n o s  c a n s a r e m o s  d e  i n s i s t i r  y  r e p e t i r ,  

(|ue c a d a  d ía  l o  e s  m á s ,  e l  m o n t a r  ó e s t a ­
b le c e r  e n  E s p a ñ a  u n a  E s c u e l a  de  A v i a c i ó n ,  
p a ra  t o d o s  l o s  q u e  q u i e r a n  d e d i c a r s e  á  lo s  
e s tu d io s  p r á c t i c o s  d e  la  l o c o m o c i ó n  a é r e a .

P u e s t o  q u e  d e  p ú b l i c o  se  s a b e  y a  q u e  el 
G o b i e r n o  e s t á  d i s p u e s t o  á  s u b v e n c i o n a r  á  
I i ia lq u ier  e m p r e s a  ó  p a r t i c u l a r  q u e  m o n te  
lilla E s c u e l a  d e  A v i a c i ó n  c  in d u s tr ia  d e  a e -  
io¡) lan os en  E s p a ñ a ,  á  b a s e  d e  e l l o  y  á  m a ­
nera d e  a v a n z a d a ,  p a r a  e x p l o r a r  el  á n im o  
lie l o s  e s p a ñ o l e s  e n t u s i a s t a s  d e  la  a v i a c i ó n  
y q u e  p u e d e n  h a c e r  a l g o  p a r a  la  m is m a ,  
Miy á  e x p o n e r  el s i g u i e n t e  a n t e p r o y e c t o  
lie una

líS C U E LA  N A C I O N A L  T E Ó R I C O  P R Á C T I C A  

Y  E X P E R I M E N T A L  D E  A V IA C IÓ N

G AflTU LO I 

Objeto
1.° F a c i l i t a r  á  t o d o s  l o s  e s p a ñ o l e s  y ,

■ n g e n e r a l ,  á  t o d o s  l o s  i n d i v i d u o s  q u e  lo  
deseen y  r e ú n a n  l a s  c o n d i c i o n e s  n e c e s a r i a s ,  
liis c o n o c i m i e n t o s  y  p r á c t i c a s  s u f ic ie n te s  
p a ra  e l  m a n e j o  y  c o n d u c c i ó n  d e  a p a r a t o s  ó 
m áqu inas m á s p e s a d a s  q u e  el  a i r e ,  p a r a  la 
l o c o m o c ió n  a é r e a ,

2.° C o m o  c o n s e c u e n c i a  d e  l o  a n t e r i o r ,  
fom en tar  e l  d e s a r r o l l o  de  la  l o c o m o c i ó n  
a é r e a  en  E s p a ñ a ,  y ,  c o n  e l l o ,  f a c i l i t a r  el 
p r o g r e s o  d e  l a s  in d u s t r i a s  n u e v a s  q u e  han 
e m p e za d o  á  c r e a r s e ,  c o n  m o t i v o  d e  l o s  p o r ­
te n to so s  a d e l a n t o s  d e  l a  a v i a c i ó n .

3 .“ P r o c u r a r  q u e  E s p a ñ a  n o  e s t é  r e t r a ­
sada e n  l o s  a d e l a n t o s  d e  l a  a v i a c i ó n ,

C a p í t u l o  II  

E le m e n t o s
4.° D i c l i a  E s c u e l a  d e b e r á  d i s p o n e r  d e  

e le m e n to s  d e  m a te r ia l  y  p e r s o n a l  i d ó n e o  s u ­
ficientes,  p a r a  g a r a n t i z a r  la  e n s e ñ a n z a  q u e  
.se p r o p o n e ,  á  v e i n t e  a l u m n o s ,  p o r  lo  m e n o s ,  
cada a ñ o .

5 .° E l  E s t a d o  d e b e r á  d a r ,  e n  l a  f o r m a  
más a m p l i a ,  e l a p o y o  m o r a l  á  e s t a  E s c u e l a  
de A v i a c i ó n ,  p a r a  q u e  la  m is m a  t e n g a  c a ­
rá c t e r  o f ic ia l ,  c o n  t o d a s  s u s  p r e r r o g a t i v a s .

6.* P a r a  q u e  e s t a  E s c u e l a  p u e d a  l l e v a r  
á  c a b o  la  e n s e ñ a n z a  y  p r o p a g a n d a  q u e  se  
p r o p o n e ,  n e c e s i t a r á  d e l  E s t a d o  u n a  s u b ­
v en ció n  m ín i m a  a n u a l  d e  c i e n  m il  p e s e t a s .

7 .°  L a  C o m p a ñ í a  ó  E m p r e s a  q u e  s e  e n ­
c a r g u e  de  l a  c r e a c i ó n  y  f u n c i o n a m i e n t o  d e  
dicha E s c u e l a ,  se  d e b e r á  c o m p r o m e t e r  á  in­
v ertir  en  la  m is m a  la  c a n t i d a d  d e  q u i n i e n t a s  
mil p e s e ta s .

C a p í t u l o  I I I

C o m p r o m iso s  r e c íp r o c o s  entre e l  E s ta d o  
y  la  C o m p a ñ ía  d e  la  E s c u e la

8." E l  c o n v e n i o  ó  c o n t r a t o  q u e  se  c e l e ­
bre e n t r e  e l  E s t a d o  y  la  C o m p a ñ í a  d e  d i ­
cha E s c u e l a ,  s e r á  d e  v e i n t e  a ñ o s .

9.°  L a  C o m p a ñ í a  d e  la  E s c u e l a  s e  e n ­
c a r g a r á  d e  d a r ,  g r a t u i t a m e n t e ,  l a  i n s t r u c ­

c i ó n  á  v e i n t e  a l u m n o s ,  p o r  l o  m e n o s ,  c a d a  
a ñ o ,  d e s i g n a d o s  p o r  e l  E s t a d o ,  y  en  c a s o  
d e  s e r  a q u é l l o s  m á s  d e  v e i n t e ,  e l  E s t a d o  
d e b e r á  p a g a r ,  p o r  c a d a  u n o  d e  l o s  r e s t a n ­
t e s ,  l a  c a n t id a d  a n u a l  d e  c i n c o  m il  p e s e t a s ,  
p o r  m e n s u a l i d a d e s  a d e l a n t a d a s .

1 0 .  L a  i n v e s t i d u r a  ó  t í t u lo  d e  p i lo to ,  
s e  d a r á  á  l o s  a l u m n o s  d e  d i c h a  E s c u e l a ,  
d e s p u é s  q u e  h a y a n  p r o b a d o  l o s  m is m o s  su  
s u f i c i e n c i a  d e  c o n o c i m i e n t o s ,  e n  un e x a m e n  
d e l a n t e  un t r i b u n a l  i n t e r v e n i d o  p o r  u n a  
r e p r e s e n t a c i ó n  d e l  E s t a d o ,  q u e  c o r r e r á  á  
c a r g o  d e l  m is m o .

E l  p r o g r a m a  d e  l o s  c o n o c i m i e n t o s  y  
p r á c t i c a s  q u e  s e  e x i j a n  e n  l o s  e x á m e n e s ,  
s e  f i ja r á n  p r e v i a m e n t e ,  d e  a c u e r d o  c o n  el 
E s t a d o ,  a s í  c o m o  t a m b ié n  l a  f e c h a  ó  f e c h a s  
d e  e x a m e n  d u r a n t e  e l  a ñ o .

1 1 .  E l  E s t a d o  d e b e r á  c o m p o m e t e r s e  á  
n o  r e c o n o c e r  l o s  t í t u lo s  de  p i lo t o  a v i a d o r ,  
q u e  n o  s e a n  e x p e d i d o s  p o r  e s t a  E s c u e l a  ó 
s u s  s u c u r s a l e s .

1 2 .  L a  d u r a c i ó n  d e  i o s  c u r s o s  s e  f i ja r á  
d e  c o m ú n  a c u e r d o ,  e n t r e  el E s t a d o  y  la  
C o m p a ñ í a ,

1 3 .  L a  C o m p a ñ í a  d e  l a  E s c u e l a  se  o b l i ­
g a  á  s i t u a r  ó  e m p l a z a r  l a  m is m a ,  e n  e l  p u n ­
t o  ó  s i t io  d e  E s p a ñ a  q u e  a c u e r d e  ó  d e s i g n e  
u n a  c o m i s i ó n  l o r m a d a  p o r  v a r i o s  d e l e g a d o s  
d e l  E s t a d o  é  i g u a l  n ú m e r o  d e  l a  C o m p a ñ ía  
d e  l a  E s c u e l a ,  y  p r e s i d i d a  p o r  e l  s e ñ o r  
P r e s i d e n t e  d e l  C o n s e j o  d e  M in i s t r o s .

1 4 .  L a  C o m p a ñ í a  d e  l a  E s c u e l a  se  
o b l i g a  á  f a c i l i t a r  a l  E s t a d o ,  m e d i a n t e  un 
c o n v e n i o  e s p e c i a l ,  t o d o  el m a t e r i a l  y  p e r ­
s o n a l  d e  q u e  d i s p o n g a  l a  m is m a ,  e n  c a s o  
d e  g r a n d e s  n e c e s i d a d e s  ó  p e r e n t o r i o s  s e r ­
v i c i o s  d e  i n t e r é s  n a c i o n a l ,  y

1 5 .  L a  C o m p a ñ í a  d é l a  E s c u e l a  p o d r á  
i n s t a l a r  c u a n t a s  s u c u r s a l e s  y  d e p e n d e n c i a s  
d e  l a  m i s m a  t e n g a  p o r  c o n v e n i e n t e ,  a s í  
c o m o  d a r  e n s e ñ a n z a  á  c u a n t o s  a l u m n o s  se  
m a t r i c u l e n  en  la  m i s m a ,  v e n d e r ,  c o m p r a r ,  
c o n s t r u i r  y  a l q u i l a r  a p a r a t o s ,  y  d a r  e s p e c ­
t á c u l o s  p ú b l i c o s  y  p r i v a d o s  d e  A v i a c i ó n ,  
p o r  su  c u e n t a .

E s t e  p r o y e c t o ,  q u e  á  p e t i c i ó n  d e l  s e ñ o r  
C a l b e t ó n  e l  a ñ o  p a s a d o  y  s i e n d o  M i n i s t r o  
d e  F o m e n t o ,  t u v e  e l  h o n o r  d e  p r e s e n t a r  al 
m is m o ,  c o n t r i b u y ó  m u c h o ,  á  q u e  s e  d e s t i ­
n a r a  e n  e l  p r e s u p u e s t o  d e  d i c h o  M in is te r io ,  
la  c a n t i d a d  d e  8 0 ,0 0 0  p e s e t a s  p a r a  la  a v i a ­
c ió n .

A  p e t i c i ó n  d e  mi d i s t i n g u i d o  a m i g o  el 
c o r o n e l  V i v e s ,  t u v e  t a m b i é n  e l  g u s t o  d e  
e n t r e g a r  a l  m i s m o ,  h a c e  m á s  d e  u n  a ñ o ,  
u n a  c o p i a  d e  d i c h o  p r o y e c t o .

H o y ,  en  v i s t a  d e l  d e c i d i d o  a p o y o  y  e n tu ­
s i a s m o  q u e  m e  c o n s t a  q u e  s i e n t e  p o r  la  
a v i a c i ó n  e l  a c t u a l  M i n i s t r o  d e  F o m e n t o ,  s e ­
ñ o r  G a s e t ,  d o y  p u b l i c i d a d  á  d i c h o  p r o ­
y e c t o  c o n  e l  o b j e t o  q u e  h e  d i c h o  a l  p r i n ­
c i p i o ,  y ,  s o b r e  t o d o ,  p a r a  d a r  l u g a r  á  
c o m e n t a r i o s  y  e n m ie n d a s  s o b r e  e l  m is m o ,  
á  c u y o  e f e c t o ,  l a s  c o l u m n a s  d e  A v i a c i ó n  
e s t á n  á  d i s p o s i c i ó n  d e  t o d o s  l o s  q u e  q u i e ­
r a n  d a r  s u  o p i n i ó n  s o b r e  e l  p r o y e c t o  e x ­
p u e s t o ,

J .  S a r d á

Servicio que puede p re s ta r  
el ae ro p lano  actual 
en la  guerra

En las últimas maniobras francesas, las de V e -  
soul,  durante  el curso de las cuales se alcanzaron 
los más con clu yentes  resultados,  el papel del ae­
roplano se ha limitado á efectuar reconocim ien­
tos,  y  en las prim eras operaciones de guerra en 
T r íp o l i ,  su misión no se  ha apartado m u ch o de 
este tema. Apenas si los  oficiales aviadores italia­
nos han probado de lanzar sobre  los cam pam en­
tos árabes bombas ligeras de  picrato, y  de las que 
han lanzado apenas si  han podido regular su lan­
zamiento y  com probar sus efectos.  Por su sis­
tema de formación m u y espaciada, los  con tin ­
gentes árabes se prestan poco á  un bombardeo 
aéreo.  Su  caballería, sumamente dispersa, su in­
fantería escalonada, constiiuyen un blanco su m a­
mente difíc il .  N o  hay  puntería  posible , y  si el 
blanco es alcanzado no es con grave perjuicio. 
Este bom bardeo no puede cortar un ataque, y,  en 
efecto,  no lo  ha conseguido.

E l  ú lt im o concurso  militar nos ha hecho ver, 
evolucionando, aparatos q u e  conducían  300 k i ­
los de carga úti l,  con  un radio de acción de 300 
ó 400 kilómetros,  es decir,  pudiendo llevar un 
cargam ento regular d e  bombas. Si adm itim os 
q u e  el punto á  atacar está situado á  la mitad ó 
m enos de esta distancia, se ve la posibil idad de 
una serie de viajes completos, esto es, de ida y 
vuelta, partiendo cargado cada aparato, desde su 
campo, soltando su provis ión de explosivos y  
v o lv ien do  otra v ez  al campamento á ap rovisio­
narse de nuevo. S i  estos temibles aparatos siem ­
bran la m uerte ,  no hay qu e  esperar otra suerte 
para sus pilotos si llegan á caer pris ioneros.  No 
creo excederme al declarar que el p r im er  acto de 
los beligerantes,  á lo menos por parte del más 
débil ,  aJ estallar una guerra, en los m om entos a c ­
tuales y  futuros, será declarar (uera de la ley  á 
los aviadores y  fusilar en el acto á  los  q u e  caye­
ran prisioneros. De ahí se deduce la im p o sib il i­
dad de aterrizar,  pues arriesgan su  v ida  y  la cap­
tura de su aparato, es decir,  q u e  pase á  poder del 
enemigo, y  si es cierto qu e  en a lgun as ocasiones 
dos aviadores en el espacio valen tanto c o m o  un 
cuerp o de ejército (vamos á  demostrarlo  bien 
pronto), desde el  m om ento qu e  están en tierra 
firme no son más que dos ho m b res  m álarm ados,  
de los q u e  20 paisanos dan bien pronto cuenta.

Importa, pues,  y  es éste un punto sobre  el que 
es inútil  insistir,  qu e ,  en t iem po de guerra ,  no se 
im ponga á  los aeroplanos n ingun a  misión exce­

siva.
Y  l legamos ya  á  la con cep ción  actual de la uni­

dad aérea de combate;  un aparato capaz de llevar 
300 kilos  y  de  re correr  300 ó 400 kilómetros sin 
escala.

P o r  lo  demás, no nos hemos ocupado todavía 
de lo q u e  llamaremos su artillería. A h í  está el 
con cu rso  fundado p or M, Michelin, cuya  finali­
dad y  detalles conocen ya nuestros lectores.

S u p o n g am o s,  p or  un m om ento,  una guerra 
franco-alemana. Alemania  ha  declarado la guerra, 
sus tropas se hallan sobre  la Irontera  francesa, á 
350 kilómetros de Paris; los franceses se  e n cuen ­
tran á más de 700 kilóm etros de Berlín, y  en 
frente t ienen los macizos d e  los Vosgos,  de Eiffel,
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La navecilla del dirigible militar i.ieutenani Selu de tíeauckamp en el momento 
de emprender el vuelo

La navecilla del dirigible militar Lieulenant Selu de Beauchamp disponiéndose 
a emprender el vuelo

de  T a u n u s  ó la Selva  Negra, de l a T u r in g i a  y  de 
la Fraiiconia, Es en París i  en Berlín do n de  debe 
decidirse el resultado de la guerra. L a  superiori­
dad de táctica del aeroplano está en poder pasar 
por  encim a de ejércitos,  aunque sean v ictorio­
sos,  en poder ir á llevar la gu erra  en el seno m is­
m o  de la nación enemiga, que se cree  tranquila 
y  segura tras las líneas de fortalezas y  los milla­
res de bayonetas.

¿ Q u é  es lo q u e  puede hacer el a ero p la n o ac -  
tual partiendo de! pie de los Vosgos ? C ortar las 
com unicaciones,  los ferrocarriles, los puentes, 
pasearse p or encim a de a lgunas poblaciones de 
poca im portancia  para el im perio  alem án, la ma­
yoría  de las cuales son ciudades de la Alsacia  y 
Lorena.

E l  aeroplano tendrá allí  un a gra n  utilidad ofen­
siva y  defensiva, no cabe duda, pero estará l im i­
t a d a !  los cam pos de batalla, á los puntos de con- 
centración-

C o m o  l a  e s c u a d r a  p u ed e  b o m b a r d e a r  
á  BerÜQ

Es, desde luego, inadm isible ,  pensar siquiera 
en q u e  los aparatos aéreos actuales puedan i r á  
Berlín sin hacer escala, y  lo  q u e  es más, regre- 
tar. Los viajes de i ,400 kilómetros, con un car­
gamento á  bordo, n o  son todavía p o s ib le s ; y  en 
el caso de q u e  lo  sean un día, no por esto esta­
rán menos expuestos á ios azares sin cuento de 
esta continua lucha con el aire...  Es  preciso bus­
car otra cosa, es preciso segu ir  otro camino, y 
éste es bien sencil lo.  Existe , á  m enos de  180 ki­
lómetros de Berlín, un cam po atrincherado, ad­
mirable  para los aeroplanos, es decir,  un campo 
desde el que, en la actualidad, los aeroplanos 
existentes pueden partir, i r á  volar por e n c im a d e  
Berlín en completa seguridad, atravesando una 
comarca llana, fácil,  casi desierta, regresar para 
aprovisionarse y  volver  á  partir, repitiendo la 
operación cuantas veces fuese  necesario.

Este campo es el mar Báltico, c u y a  costa, frente 
á Siettin, está á 170 kilómetros de la capital ale­
mana. En la hipótesis de una gu erra  futura, la 
nación ó las naciones q\ie fu esen  dueñas del mar 
y  q u e  situasen sus flotas armadas conveniente­
mente, en este punto preciso de la costa alemana, 
podrían, con  aeroplanos,  bombardear y  destruir 
á  Berlín en a lgunas horas. Bastaría, para ello,  dis­
poner y  utilizar convenientem ente u no ó dos 
cruceros.

T o d o s  los aparatos actuales son capaces de par­
t ir  desde al puente de un crucero, com o lo efec­
tuó el aviador am ericano E ly  desde el puente del 
acorazado San Luis. En hora  y  media de vuelo 
se encuentran .sobre Berlín, y  les basta planear 
menos de un cuarto de hora. T re s  horas después 
de su partida pueden estar de regreso, y  si estos 
aparatos están provistos d e  flotadores convenien­
tes para posarse sobre el agua, pueden, en menos

de una hora, ser  izados á bordo, aprovisionados 
nuevamente y  colocados sobre  la plataforma, 
prontos á partir de nuevo. A hora  bien, aparatos 
de esta clase existen, basta quererlos  para te­

nerlos.
C o m o  se ve, el aeroplano se  convierte, de este 

m odo en el cañón de la futura marina de guerra, 
arm a qu e  alcanza á  200 kilómetros de distancia 
y  q u e  pasa por encima de los cañones qu e  le op o­
n e el enem igo. Nada importa qu e  la  costa  se halle 
erizada de baterías ; la escuadra cruza  al largo y 
el aeroplano vuela  por  encim a de los cañones im­
potentes.  Incluso l a  creación de una estación de 
aeroplanos contrarios, no es bastante para im pe­

d ir  el paso.
C o m o  se  ve, es,  pues,  á la marina,  en la h ip ó ­

tesis q u e  nos ocupa, qu e  el aeroplano debe u n i r ­
se, si se  quiere,  en caso de un conflicto, hacer de 
él un aparato de gran potencia olensiva, y  esta 
gran potencia  ofensiva es la  única qu e  puede dar 

la  victoria.
E l  do m in io  del m ar y  el del aire bastan para 

asegurar la v ictoria, aun en el caso de una derro­
ta p or  tierra. En electo, y  partiendo del mismo 
supuesto,  una flota anglofrancesa penetra en el 
m ar Báltico con  5oo  aeroplanos, pertrechados, 
com o hemos d icho, cosa q u e  h o y  constituye  la 
infancia  del arte, y  una ciudad c o m o  Beriin, es 
decir,  e l cerebro  de Alemania,  y con  ella Ham- 
burgo, su  gran puerto, y  K ie l ,  su puerto d e g u e ­
rra, y  Postdam y  su pa lac ioq uedaríand estruídos 
antes de q u e  el e jército alemán, au n q u e  regresara 
victorioso, hubiese l legado á  Verdun. 5 oo apa­
ratos equivalen á  15 m illones de francos y suman
1 ,000 hombres, ó sea la tripulación de un acora­
zado y  la cuarta parte del valor del mismo.

Ciertamente q u e  espanta considerar tan atro­
ces eventualidades, pero ¡ q u é  rem edio ! si nunca 
cataclismo semejante sacude á  U humanidad, no 
habrá más q u e  vencer 6 m orir ,  nadie pensará en 
titub ear:  si  se quiere  la guerra es preciso util i­
zar todos los medios. S i ,  por el contrario ,  se de­
sea la  paz,  seguramente que la perspectiva de se­
mejantes matanzas harán más por ella q u e  todos 
los d iscursos que se pronuncien para evitar la 
guerra. A n te  semejantes perspectivas no estará 
de más que,  antes de declarar la  guerra, aun el 
que se crea de antemano vencedor,  sepa y con si­
dere á lo  q u e  expone á los suyos.

La marina, aliada con el aeroplano, tiene, pues,  
en su mano, el do m in io  de las futuras guerras, 
pero no basta que se  contente  con  establecer y 
organizar  aeródrom os en T o l ó n ,  es preciso que 
form e los aparatos, lo q u e  es asunto de  algunos 
meses; q u e  los c o m p re  en cantidad suficiente, lo 
q u e  es cuestión de a lgun o s  mil lones, y  q u e  los 
em barque para c o n d u cir los  á  do n de  sea necesa­
rio. P o rq u e  con él se dardísi es que se da, la gran 
batalla  del porvenir .  G ’' obqes P rade

(De Le Journal)

Concurso Sel M inisterio 
Se la Guerra Se F ranc ia
s i g u e n  l a s  p r u e b a s .  — A c c i d e n t e  m o r t a l . — El 

m o n o p la n o  iiN ieu p ort»  s e  d is t in g u e ,  — Disen­
t im ie n to s  de a lg u n o s  c o n c u rr e n te s .  — Último 
d ia  de p r u e b a s .  — C la s iÚ ca c ló n  p a r a  la  final. 
M o d if ic a c ió n  de  R e g la m e n to .  — Declaracio­
n e s  de R e n a u x  y  V e d r ln e s .  — O .r a  v e z  el mal 
t ie m p o .

P o r  fin mostróse el tiempo propicio el día 2-, 
p erm itiendo la celebración de siete pruebas ofi­

ciales.
El prim ero en aparecer en medio de la pista es 

P r e v o s tc o n  su m onoplano Deperdussin-Gmime, 
100 H P.,  quien parte para efectuar la primera 
prueba, azotado por la l luvia ,  desciende ene! 
prado y  vue lve  á tom ar tierra, esta v ez  algo brus­
camente, cegado por el gran izo ,  no obstante lo 
cual,  qu eda  clasificado.

Seguidamente se elevó Vedriqes con Deperdus- 
sin, 80 H P.,  pero á los qu in ce  m inutos vése obli­
gado á descender,  contrariado por la lluvia. El 
xctcec Deperdussin, pilotado p or W ynm alen, ve­
rifica su  salida en  el preciso instante en que el 
v iento empieza á dejarse sentir,  y  después de 
magnifico v uelo ,  el intrépido holandés vuelve al 
hangar, desistiendo de la  prueba ínterin no me­

jo re  el tiempo.
Efectúense lu ego otras tentativas. Frantz sobre 

Savary Labor-Aviation, 70 HP. y  C olliex  con su 
Canard-Voisin-Gnóm e, fracasan en ellas al ate 
rr izar en ios  terrenos descom puestos por las llu­
v ias ;  pero Moincau, sobre  Bréguel-Gnóm e, 140 
H P.,  sale a iroso de la  segunda  prueba con un 
perfecto aterrizaje, y .  por  últim o, Delmissy, que 
había salido con un Briguet-D ancett ■Gillet,
IIP,,  regresa á  causa de v iolencia  del viento.

Desgraciadamente, c o m o  otra vez ha ocurrido 
ya, se ha registrado un grave  accidente en este 

día.
Desparmeis había partido de Betheny con su 

rápido de 140 H P.,  con el propósito de efectuar 
la primera prueba elim inatoria  en el recorrido 
Reims-M onlcornet,  cuando en Pignecourt viósc, 
sin duda, sorprendido por un fuerte remolino 
de  aire, pues el aparato se  encabritó y  descendió 
verticalmente sobre su ala  derecha, cayendo des­
de una altura de 200 metros. E l  desventurado 
fué recogido ya inerte,  con  la colu m n a vertebral 
rota y  la cabeza destrozada.

El dia siguiente el tiempo tiende á  mejorar, 
pues á la mañana gr is  y  fría sucede un plácido 
mediodía , en qu e  bril la  el sol,  preseniándose un 
tiem po ideal para el concurso,  pues apenas si el 
aire se mueve. P o r  esto son numerosas las prue­
bas qu e  tienen lu g a r ,  sucediéndose por este 

orden :
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l'ruebas de aterrizaje I
Bregi,  sobre Bréf;t¿el-Salmson, aterriza, sin n o ­

vedad. en M ontcornet en su primera prueba; 
Prevost efectúa la segunda, y  Vedrines la prim e­
r a ; los aterrizajes de am bos han sido soberbios

ViSla de perfil del timón y  del estabilizador en ci dirigible militar Selu de Beauchamp

V muy admirados, ya q u e  nada ha influido el mal 
estado del sueio.

En cambio fracasaron por segunda  vez Bregi y 
üelmissy, contrariados por el viento opuesto.

Pruebas de a l tu r a ;
Por la tarde, Barra, sobre  Farm an-Rénault,

li.i intentado la prim era prueba de altura, fraca­
sando en el prim er ensayo, por  n o  poder pasar 
de los 460 metros en diez y  siete m inutos .  V e r i ­
fica luego otro con peor resultado, pues á los 
i5o metros desciende ya  para no v o lv e r á  e le­
varse.

jMoincau em pren de  el v uelo ,  y  á juzgar por su 
aparato registrador, llega á 5 5 o metros en trece 
minutos, pero surge una duda respecto á su d e-  
dclectuoso funcionam iento p or no ser m u y c la­
ras las líneas indicadoras de la alt itud, y  la C o ­
misión decide  no clasificarle en esta prueba.

W yn m alen ,  en vista  do q u e  tiene seis pruebas 
por realizar en fres días, ha  desistido de partic i­
par en el con cu rso,  lo cual no perjudica,  por 
i'ir.i parte, en nada á  la casa Deperdussin, q u e  en 
dos días se  ha adjudicado tres pruebas eiiraina- 
lorias.

El aparato de Edouard N ieuport ,  el malogra­
do inventor-constructor,  está representando en 
I i concurso  un bril lantísimo papel, y  nada de 
vxiraño sería que llega.se á conquistar el  prim er 
lugar en el mismo,

W eym ann es el inteligente aviador q u e  lo pi­
lota y  se  ha sujetado á las duras pruebas del con­
curso,saliendo airoso de todas ellas.  Efectivamen­
te; se hace notar que el Nieuport ha sido ei único 
délos 3 I aparatos inscritos en dicho concurso que 
en el propio día ha  logrado verificar las dos prue­
bas de aterrizaje con transporte por  la carretera, 
evidenciando una superioridad por lo fácil del 
transporte, m ontaje  y  reglaje del mismo.

Y  no satisfecho W ey m a n n  con las dos pruebas 
de aterrizaje en terrenos verdaderamente  labra­
dos, ha verificado otra con idéntico favorable 
resultado, sin más ayuda  qu e  la de su pasajero.

En cuanto á velocidad, ha  a lcanzado la media  
de 109 íi la hora,  recorriendo los 300 kilómetros 
con un exceso de carga de 40 k ilogram os, lo 
cual le hubiera perm itido efectuar 100 kilóme- 
•ros más. Y  á pesar de esta sobrecarga, es el único 
que consigue llegar á  los 5 oo metros de altura en 
diez minutos, batiendo en dos m inutos al apa­
rato que en el concurso  se ha elevado más rápi­
damente. Q u e d a ,  pues,  únicamente la prueba 
final de 300 kilóm etros,  en la q u e  falta ver á  tati 
excelente monoplano

Continúa sensiblemente la bonanza en el día 
29, que resulta espléndido, aprovechándola  los 
aviadores.

A primera hora de la mañana sale Prevost para 
la tercera prueba de aterrizaje  en Montcornet,  
verificándolo de un m odo impecable . Le  sigue 
Jules V e d r in c s á  poca distancia, aterrizando tam­

bién magistralmenie en su segunda prueba. Bre­
gi sale a iroso de la segunda y  Frantz de la ter­
cera

Intentan Moineau y  Bregi unif icar la tercerade 
dichas pruebas,  pero con resultado negativo. Las 

tierras labradas es­
tán realmente im p o ­
sibles,  siendo los ate­
rrizajes y  despegues 
dif íc iles. No obstan­
te, consigue Gughen- 
heim realizar la  se­
gunda de ellas sobre 
H cn ry  Fartnan-Gn6- 
me 70 HP.

Durante  la tarde 
fueron todavía más 
num erosos los vu e ­
los, y  Prevost  efec­
túa la prueba de ve­
locidad Reims-Mour- 
melon-Reim s en 36 
minutos, lo  cual a rro ­
ja,  com p ren did o el 
viraje, una velocidad 

de 108 kilóra. hora. En la prueba de altura, que 
intenta después, no resulla afortunado; el aparato 
registrador marca 460 metros en i 5 minutos, 
y  Prevost  protesta de su  funcionam iento q u e  ta­
cha de defectuoso.

Verifican la tercera prueba Vedrines y  Frantz 
con éxito, y  Gaubert la primera sobre  Astra- 
W rigkí-Rénau¡t\  igualm ente  parte para la  pri­
mera C oll ie x  sobre  canard  Voisin, siendo nula 
p or  aterrizar en Pontguiart.

P o r  segunda v ez  efectúa Moineau la prueba de 
a ltu ra ,con sig u ie n d o  los 5 oo metros en 13 m in u ­
tos,  quedando p or ello clasificado junto con Re- 
naux, W ey m a n n  y  Fischer.

L a  jornada term inó con un sinnúm ero de vue­
los practicados p or Labo uret  sobre  biplano A s/ni, 
con  pasajero, y  Coffin con tr iplano M ontm ani y 
A rm elin  sobre tr iplano A sira -W rig h t, Hanrioi 
%obrt H anriot, H enry Farman sobre  su aparato 
de 20 metros, con dos pasajeros; Herrm ann s o ­
bre Pivoi, hace soberbios v u e l o s ; Verrept sobre 
B orel-M oran e, evo luc ion a  largamente con  un 
pasajero; Bathiat sobre  m onoplano Som m er, sale 
para D o u zy ,  y E m ile  Vedrines sobre  Copin, para 
M ourm elon.

Otra v ez  ol mal t iempo im pide los vuelos ai día 
siguiente, y  Moineau, Bregi y  Prevost,  q u e  in­
tentan con clu ir  sus pruebas,  fracasan en ellas.

El piloto de la casa Maurice Farman, Gughen- 
heim, decide abandonar el  C on curso  ante la i m ­
posibil idad de c u m p lir  con  todas las pruebas, y 
lo propio ocurre  con la casa Voisin ,  por  desgra­
cias de  familia ocurridas á  su  piloto C o l l ie x ,  ha­
ciéndose, em pero, constar q u e  el canard  ha lle­
nado fácilmente una carga d e  490 Kilgs.  y  ha h e ­
cho una velocidad de 120 á  la hora, voland o con 
un viento de  16 metros por segu n do y  con  plena 
c a r g a ; asimismo se ha elevado á  5 oo metros en 
10 m in u tos y  descendido en vuelo planeado con 
m otor parado desde 2 5 o metros. La retirada del 
Voisin  e lim in a  una de las principales marcas nel 
C on curso .

Y  l legó el  31 .señalado c o m o  ú ltim o día  del 
con cu rso,  el cual fué sumamente interesante por 
el afán con q u e  los concurrentes  procuraban l le ­
nar las pruebas q u e  les faltaban.

Po r  la mañana Frantz verifica la prueba de ve­
locidad Reim s-Mourmelon y  regreso,  empleando 
45 m inutos con el viraje inclusive, lo q u e s u p o n e  
una velocidad de 80 kilómetro? á  la hora- Vedri­
nes hace idéntica prueba, q u e  debe repetirá  cau­
sa de una protesta, resultando conlorm e la se­
gunda.

Moineau y  Bregi intentan la tercera prueba de 
aterrizaje, ignorándose  el resultado por no e m i­
tir dictamen la Com isión  hasta el siguiente día.

Frantz,  por  la tarde, efectúa las dos pruebas de 
altura, e levándose en cada una de ellas á  5oo m e ­
tros en menos de i 5 minutos. Prevost  sube á 5oi 
metros en 12 m. 14 s.,  y  la segunda v ez  alcanza

los 5 oo metros en 9 m. 2 s. ,  e su b le c ie n d o  con 
ello  el record  de altura del C oncurso.  Vedrines, 
tras un p rim er intento, llega á colocarse después 
de Prevost,  logrando los 5 6 o metros en 1 1 m. 
Barra realiza las pruebas de  altura, subiendo á 
5 io  metros en i 5 m . Bregi se eleva prim ero á 
la altura de Soo metros en 14 m. y  después á 
la misma altura, en 16 m-, quedando por ello 
nula la última.

Moineau y  Bregi hacen también ia prueba de 
velocidad, em pleando en el recorr ido 36 y  37 
m inutos respectivamente.

C o m o  de ordinario ,  se hicieron varios vuelo 
ofic iosos, notándose la presencia de una co m i­
sión inglesa que ha  venido á  presenciar los últi­
m os días del  C on curso  por encargo de su  G o ­
bierno con el objeto, según se d ice ,  de efectuar 
un importante  pedido de aeroplanos de la marca 
qu e  resulte vencedora.

Las pruebas eliminatorias del C o n c u r so  mili­
tar d ieron, pues,  fin en dicho día, quedando en 
línea siete concurrentes para disputarse la carre­
ra final de 300 kilóm etros,  la  qu e  se  fijó para ei 
4  de n oviem bre,  pero q u e  el tiem po, con  sus 
malas acechanzas, se ha encargado de demorar.

Quedaron calif icados los aviadores siguientes •
W ey m a n ,  m on op lano Nieuport-Gnúm e ( 1 0 0  

HP).
E. Renaux, biplano M . Farm an-RénauU {y o  

HP).
Fischer, biplano //. Farman-Gnóme (70 HP),
Barra, biplano M . Farm an-Rinault (70 HP).
Frantz,  biplano 5 uvíi>'y-i.(i6or-/ l i ' ¡a í íon  (70  

HP)
Prevost, m onoplano Deperdussin-Cnúme (100 

HP).
Vedrines, monoplano Deperdussin-An%ani (60 

HP).
M oineau, biplano Bréguet-GnAme. (100 HP).
X  biplano B régu t-ünúme (140 HP).
Una modificación importante  se  introdujo en 

el reglamento de la prueba final en detr im ento de

Timón y  estabilizador del dirigible militar Seíii de 
Beauchamp., vistos por detrás'

los aparatos menos veloces pero más regulares; 
los concurrentes tendrán la facultad de poder 
aterrizar durante el trayecto, pero se considerará 
malo  su ensayo, debiendo repartir d e la eród ro-  
mo otra vez, pudiendo hacer el n úm ero de tenta­
tivas q u e  deseen ; igualm ente se deja en libertad 
absoluta  á  los concurrentes para q u e  se aprovi­
sionen de  la esencia q u e  estimen necesaria.

Ha originado discusiones apasionadas entre 
los cam peones del biplano y  del m on oplano, la 
insistencia con qu e  se pedía por  los prim eros,  la 
continuación de las pruebas,  haciendo caso o m i­
so de la velocidad del viento.

Reasum e el estado de ánim o de los  dos campos 
rivales qu e  se disputan la victoria del C on cu rsó las  
siguientes declaraciones que fielmente reprodu­
c im o s por la  transcendencia revelada en su fondo.

4
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Dice Eugúne R e n a u x ;
« Nuestros aparatos han sido especialmente 

preparados para resistir las condiciones más d u ­
ras, tal com o estaban fijadas en el reglamento.

Sin em bargo, en dos pruebas elimiraiorias,  
nuestros intereses han sufrido grave lesión.

I." P o rq ue  las dificultades de aterrizaje en 
los prados y  en las tierras labradas, han sido ilu-

E1 Rlobo navalioglés tíayjly . Estado en que cuedó dicho dirigible después del desasiré
a c o D S e c u e a c ia  del cual resulto partido por la mitad

sorios, ya qu e  las hierbas n o  existían y  las tierras 
estaban tan labradas com o un cam po d e  avia­

ción.
2." P o rq ue  la ob ligación  de verificar las prue­

bas eliminatorias, singularm ente  las de altura, 
con la carga de la  esencia  necesaria para el reco­
rrido final de  300 k i ló m e tro s ,h a  sido igualmente 
i lu sorio .  Efectivamente, los  concurrentes tienen 
ahora el derecho de efectuar el viaje de 300 kiló­
metros con  una cantidad de esencia su p erior  á la 
que en un principio se  había indicado para las 
pruebas eliminatorias.

Po r  este hecho, pues nuestros aparatos son 
m u y  seguros,  pero m enos rápidos q u e  los  m o n o­
planos, se han considerado com o postergados á 
e llos  precisamente por haber q u erido  cu m p lir  
con  las prim itivas condic iones del C oncurso.  
Nada importa q u e  en  dichas eliminatorias hayan 
obtenido éxito con  la verdadera carga de esencia 
para e fectuar  los 300 kilómetros,  desde el mo­
mento q u e  varios concurrentes han pod ido escu­
rrirse á través de las débiles mallas de las e l i­
minatorias convertidas en fáciles pruebas, y  
haciendo p or ello  que estos concurrentes  se apro­
vechen exclusivam ente  de la velocidad d e  sus 

aparatos.
P o r  otra p a n e ,  se consiente en la m ultip lic i­

dad de las partidas, considerándose todas las 
efectuadas durante un día c o m o  una sola  de las 
tres reglamentarias, lo cual á  nuestro ju ic io ,  es 
lacilitar demasiado la prueba. De aquí el derecho 
qu e  nos asiste al reclam ar que las salidas se  veri­
fiquen aún en t iem po qu e  no sea favorable  para 
los aparatos l igeros y  rápidos.

De sus tres ensayos oficiales,  hem os suprim ido, 
pues,  uno, lo  qu é  aum enta  nuestras probabilida­
des de tr ij inlo, á  causa de la regularidad de  que 

estamos dotados,
Además, un concurso militar se ha hecho á fin 

de  obtenerse aparatos qu e  puedan partir en un 
m om ento dado y  no cuando haya tan sólo siete 

ú  ocho metros de viento.
Si los m onoplanos no pueden efectuar h o y  con 

sus aparatos,  agobiados por el peso reglamenta­
rio, lo q u e  han hecho otros días con vientos más 
fuertes en el  C ircuito E uropeo, es p orqu e  son 
unos excelentes aparatos de  velocidad, pero no 

máquinas de guerra.
Nuestro régim en y  n orm a de  marcha en el

concurso militar, se ha  inspirado en el espíritu  

d e  su reglam ento».
A  esta carta contesta V e d r in e sen  los siguientes 

t é r m in o s :
« C o m p re n d o  m u y bien la amargura  de los bi- 

p lanistas; caen desde )a altura de todas sus espe- 

ranza.s.
El concurso  militar de aviación se les escapa

en todas sus fases : velocidad, prontitud de par­
tida, rapidez ascensional,  facilidad de desm on ­
taje, todo ha ido á parar, durante el concurso, al 
cam p o de los monopianistas,  demostrando su ac­
tual superioridad.

Prescindo del resultado de la carrera f in a l ; la 
suerte  favorecerá al que no sufra panne de mo­
tor ; p or  ello dedu zco que,  desde ahora, tienen 

la palabra los m oto­
res, pues,  los apara- 
sos se han dado á 
con ocer  en las prue­
bas eliminatorias.

En cuanto á las de­
claraciones de Eugé- 
ne Renaux, las cali­
fico de p u e r i l e s : 

r." P o r  una r e d a ­
mación de los bipla- 
nistas y  á fin de op o­
n er  dificultades á los 
m onoplanos,  desdeel 
p r im er  día  se han la­
brado de tal form ales  
terrenos en Montcor- 
net, que aseguro se 
ha hecho el trabajo 
concienzudam ente.

2.“ Raros fueron los concurrentes qu e  en la 
prueba final partieran con la v irginidad de sus 
primeras declaraciones y  conviene consignar que 
atendiendo precisamente á  la petición de un 
constructor de biplanos, se  concedió poder a u ­
mentar discrecionalm ente las provis iones de 
com bustible,  siendo así qu e  se  oponían á  eilo  la 
m ayoría,  p or  no decir  todos los concurrentes.

3.“ E u gé n e  R enaux pregona las cualidades 
militares, de los biplanos únicam ente, cuando es 
público y  notorio  q u e  á duras penas pudieron 
cum p lir ,  reglamentariamente, con la prueba de 
altura.

Y  precisa  convenir  q u e  es una excelente condi­
ción guerrera, la de sustraerse rápidamente  á los 
tiros de! enemigo.

4.° En la partida á  la v o z  de mando, cualidad 
p re c io s a ,  convengo
en qu e  la fatalidad
se encarga d e re sp o n -  ,
der á Eugfine Re­
naux.

P o r  otra parte, ¿el 
reglamento del con­
curso militar no se 
conocía  ya  desde ha­
ce trece meses ?

¿El propio c o n c u r ­
so no ha durado un 
mes ?

Las reclamaciones 
hubieran sido más 
oportunas antes del 
resultado de las eli­
minatorias »,

Estas rivalidades 
se manifestaron os­
tensiblem ente  el día 
4  del  c o r r ie n te : frío, 
nuboso y  con  fuerte
v i e n t o ; era poco á  propósito para el vue lo  de los 
monoplanos enorm em ente cargados.

L a  C om isión  se reúne y  ante ella Charles Nieu- 
port,  W e y m a n n ,  Deperdussin, Vedrines,  P re-  
vost,  Bréguet,  Moineau y  Bregi,  piden la suspen­
sión del con cu rso  á  lo qu e  se oponen Henry 
F arm an, Eugéntf  Renaux. Barra y  Fischer.  La 
C om isión  delibera y ,  por fin, acuerda dar las sa­

lidas.
E l  acuerdo es de importancia  por  las conse­

cuencias q u e  supone, pues, todos los con cu rren ­
tes q u e  no lleguen á recorrer  los 300 kilómetros, 
deberán perder el derecho á  u n a  d e  las tres ten­
tativas autorizadas hasta el 15 del  actual.

P o r fin, Barra se eleva con  dos pasajeros, en 
un M aurice Farm an, v iéndose  obligado á  tomar 

tierra á  los pocos kilómetros.

E ugéne Renaux, debido á las bujías, no puede 
salir  antes de la  hora fijada.

Y  Fischer renuncia  á su vuelo en vista del 
viento,  cuya  v io lenc ia  aumenta.

A  partir de este día, va continuando el mal 
tiem po contrariando, en extremo, á los construc­
tores y  á  la C om isión  militar del concurso, for­
zosamente demorado por la in clem encia  de los 
elem entos atm osféricos.

Estos van amainando su crudeza  psulatin.i- 
mente, dando lugar á qu e  el día  13 se  verifique 
la segunda tentativa d e  la consabida última prue­
ba de 300 kilómetros de recorrido con la carga 
de 300 kilogram os, debiendo obtener una velo­
cidad mínima de 60 kilómetros por hora.

A  las 9 h. 5 6  m. parte R enaux dirigiéndose 
hacia Am ien s do n de  está situado el viraje, ha­
ciendo lo propio  con in tervalos de cuatro á seis 
m inutos los aviadores Prevost,  W e y m a n n ,  Fis­
cher, Barra, Moineau, Frantz y  Bregi.

Inmenso gentío llenaba el aeródrom o de Reims 
desde el m ediodía  cuando á 1 h. 5 m . y  en me­
dio de un sol resplandeciente, apareció  el mono­
plano N ieu p orl de W e y m a n n .  Sucesivamente 
van l legando los demás, excepción de Moineau y 
Bregi qu e  aterrizaron en el trayecto.

Los resultados oficiales de la prueba fueron 
los s i g u ie n te s :

1. W ey m a n n  ( m o n o p la n o  Nieuport, motor 
«Gnóme», 100 I I P ), 2 h, 36 m ; velocidad meJi.i 
116  kilómetros á la hora  aproximadamente.

2. Prevost (m on op lan o D uperdussin, motor 
«Gnóme», 100 HP), 3 h. i 5 m.; velocidad media 
92 kilómetros.

3. Fischer (biplano í f .  Forman, m otor  «GnS- 
me», 100 HP), 3 h. 35 m . ; velocidad media Ü4 
k ilóm otros hora.

4. Barra (bip lano fi .  Farm an, m otor  «Renault» 
70 HP), 24 h. 56  m.

5 . R enaux (biplano M. Farm an, motor «Re­
nault», 70 HP),

6. Frantz (biplano i ’oj'ory', m otor  «Labor-Avia- 
tion», 70 HP). 4  h. 24 m.

La victoria del m onoplano Nieuport parece 
decisiva, demostrando la superioridad qu e  reúne

Vedrines volando sobre los restos del Liberté en el puerto de Tolón

com o aeroplano militar en cuanto á  velocidad, 
regularidad de marcha, facilidad en su manejo y 
aterrizaje y  solidez de construcción. A  ella ha 
contribuido en buena parte la pasmosa habilidad 
de W ey m a n n ,  qu e  manifestó su  entusiasmo por 
la seguridad extraordinaria  del jmonoplano que 
pilotaba, añadiendo q u e  los 300 kilómetros los 
efectuó sin la más ligera  molestia, encontrándose 
dispuesto á repetir seguidamente la prueba.

Otro m on op lano r á p id o 'e s  el Deperduisin,y  
más hubiera  hecho d e  esta prueba de n o  haber 
tenido Prevost  la desgracia de su frir  el extravío 
de su carta en el viraje de  A m iens,  por  lo cual 
espera tom ar la revancha en la tercera  tentativa, 
esperanza q u e  juzgam os m u y  fundada, recor­
dando que, en las pruebas eliminatorias, Prevost 
en 9 m. 12 s. se elevó á 5oo metros, establecicn-
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do con e llo  el record de la rapidez de altura. 
Especialidad de  los bip lanos es la perfecta re­
gularidad de que están dotados. Lo s tres Earroan 
no sólo efectuaron con bril lantez todas las prue­
bas eliminatorias, sino qu e  en el  p rim er ensayo 
de la última recorrieron los 300 kilómetros con 
una carga de 45© kilogramos, sin la  m e n o r  difi­
cultad, verificando un promedio de 84 kilóme­
tros á la hora.

Otro com probante  de dicha pasmosa regulari­
dad se desprende del resultado de! concurso. 
Los aparatos inscritos eran 90, y  los q u e  han 
participado en las pruebas 38, clasificándose ú ni­
camente 5 en la final. Pues bien, en estos cinco 
se encuentran tres F an iian , los tres que para el 
concurso se inscrib ieron, correspondiendo, por 
lo tanto, á  estos aparatos, un verdadero triunfo 
moral, el cual influirá, sin duda, en el pedido de 
aparatos de qu e  se debe proveer el ejército para 
completar la organización de su nueva arma.

M .  A r n a l

El General Roques, Inspector permanente 
de la aeronáutica militar Irancesa

La$ fu tu ra s  (?) e s c u d a s  de aviación, en M adrid.
D e  n u e v o  s e  p l a n t e a  e n  la  c a p i t a l  d e  E s ­

paña l a  c o m p e t e n c i a  e n t r e  p a i s a n o s  y  m i l i ­
tares,  p o r  c u e s t i o n e s  de  a v i a c i ó n .

C o m o  e l  a s u n t o  e s  d e l i c a d í s i m o ,  a n t e s  d e  
e n tra r  en  m a t e r i a  c r e o  d e b o  h a c e r  n u e v a ­
mente p r o f e s i ó n  d e  fé  y  r e s p e t o  á  l a s  in s ­
t i tu c io n e s  m i l i t a r e s ,  y  r u e g o  n o  s e  v e a  en  
mis c r ó n i c a s ,  ta n to  en  l a  p r e s e n t e  c o m o  
en la s  f u t u r a s ,  a t a q u e  a l g u n o  á  m i l i t a r e s ,  y  
sí tan  s ó l o  c r í t i c a  p a r t i c u l a r .

M e h e  r e s i s t i d o  ;i c r e e r l o ,  p e r o  d e b o  
r e n d ir m e  á  l a  e v i d e n c i a .  E n  l e t r a s  d e  m o l­
de y  e n  c l i s é  e s t e r e o t i p a d o  h a  a p a r e c i d o  
la s i g u i e n t e  n o t i c i a ,  e n  t o d o s  lo s  p e r i ó d i c o s  
de la  C o r t e :

« D .  P e d r o  V i v e s  y  D .  A l f r e d o  K i n d e l á n ,  
han t e n i d o  u n a  e n t r e v i s t a  c o n  e l  s e ñ o r  M i ­
n i s t r o  d e  F o m e n t o ,  á  fin d e  c o n v e n c e r l e  de  
qu e ,  e n  v e z  d e  c r e a r  u n a  n u e v a  e s c u e l a  c i ­
v il  d e  A v i a c i ó n ,  s e  f o r m e  u n a  e s c u e l a  h í b r i ­
da c ív ic o - m i l i ta r » .

A s í ,  e s c u e t a ,  s e  d a  l a  n o t i c i a ,  a g r e g a n d o  
que el  l u n e s  27  n o v i e m b r e ,  t e n d r á n  n u e v a  
e n t r e v is ta  p a r a  e l e g i r  t e r r e n o  e n  la  M o n -  
clo.i ó  l a  d e h e s a  d e  la  V i l l a .

D e  e s t o s  s e ñ o r e s ,  d i g n o s  d e  t o d o  mi r e s ­
peto,  y  d e  la  e s c u e l a  d e  C u a t r o  V i e n t o s ,  n o  
me h a b í a  o c u p a d o  m á s ,  p o r  i n d i c a c i o n e s  y  
r u e g o s  á  l o s  q u e  y o  n o  p o d í a  s u s t r a e r m e  
p o r  v e n i r  d e  d o n d e  v e n í a n  ; p e r o  h o y ,  q u e  
se ha  a p r o v e c h a d o  e s t e  s i l e n c i o  p a r a  h a c e r

e s t e  t r a b a j o  d e  z a p a ,  c o n  t o d o  e l  r e s p e t o  
q u e  s e  m e r e c e n ,  v o y  á  h a b l a r  a l t o  y  c l a r o .

D .  P e d r o  V i v e s  y  D ,  A .  K i n d e l á n ,  so n  
l o s  d i r e c t o r e s  d e l  P a r q u e  d e  G u a d a l a j a r a  y  
A e r ó d r o m o  d e  C u a t r o  V i e n t o s .

L o s  r e s u l t a d o s  q u e  e s t o s  o r g a n i s m o s  h a n  
d a d o  h a s t a  h o y ,  s o n  c o m p l e t a m e n t e  n u l o s ,  
p o r  l o  q u e  s e  r e f i e r e  á  a v i a c i ó n  ; n i  e l de  
G u a d a l a j a r a  n i C u a t r o  V i e n t o s  h a n  r e s p o n -  

,d id o  a l  fin q u e  s e  h a b ía n  p r o p u e s t o .
N o  h a n  r e s p o n d i d o  á  e s t e  fin,  n i  p o r  fa l ta  

d e  c o n d i c i o n e s  e n  e l  p e r s o n a l  á  s u s  ó r d e ­
n es ,  m u y  a l  c o n t r a r i o ,  n i  p o r  f a l ta  d e  m e ­
d i o s ,  p u e s t o  q u e  a l  d i r e c t o r  ó  d i r e c t o r e s  d e  
a m b o s  s e  l e s  h a  f a c i l i t a d o  c u a n t a  h a n  p e d i­
d o  ; e s  m á s ,  D .  P e d r o  V i v e s  e s  l a  ú n ic a  
p e r s o n a  á  q u i e n ,  en  el M i n i s t e r i o  d e  la  
G u e r r a ,  n o  se  le  h a  n e g a d o  n a d a  d e  c u a n t o  
h a  s o l i c i t a d o .

L u e g o ,  s i  c o m o  d i g o ,  h a n  t e n id o  c u a n t o s  
e l e m e n t o s  h a n  n e c e s i t a d o  y  n o  h a n  s a l id o  
a d e l a n t e ,  h a n  f r a c a s a d o  en  s u  g e s t i ó n ;  e s t e  
e s  e l  c o n c e p t o  e n  q u e  s e  l e s  t i e n e .

C o n s t e  q u e  h a c e  m u c h o  t i e m p o  c o m p a r t o  
e s t a  o p i n ió n ,  p u e s ,  a n t e s  d e  s e r  h o n r a d o  
c o n  e l  t í t u lo  d e  c o r r e s p o n s a l  d e  A v i a c i ó n , 
ta i  e r a  mi ¡d e a ,  y ,  e n  m is  c r ó n i c a s ,  en  f o r ­
m a e n c u b i e r t a  l o  h e  v e n i d o  d i c i e n d o ,  S e  ha  
d e s p r e c i a d o  l a  o p i n ió n  d e  e s t e  h u m ild e  c r o ­
n is t a ,  q u e  n o  e r a  m á s  q u e  u n  e c o  d e  o t r a ,  
m á s  p o t e n t e  y  q u e ,  p o r  e n d e ,  t a m b i é n  h a n  
d e s p r e c i a d o .  S u  ú l t i m o  a c t o ,  la  v i s i t a  y  
p r o p o s i c i ó n  a l  M i n i s t r o  h a  c o l m a d o  la  m e ­
d i d a  d e  l a s  c o n s i d e r a c i o n e s ,  y  e n  c o n c i e n c i a  
y  c u m p l i e n d o  un d e b e r ,  j u z g o  l l e g a d o  el 
m o m e n t o  d e  e c h a r  p o r  la  c a l l e  d e  en m e d io  
y  d e c i r  l o  q u e  s e  d e b e .

P o c o s  d ía s  a n t e s  de  la  v i s i t a ,  s e  f o r m ó ,  
en  la  « A s o c i a c i ó n  G e n e r a l  d e  I n g e n i e r o s  
I n d u s t r i a l e s » ,  la  S e c c i ó n  A e r o t é c n i c a  c o n  
su  C o m i t é  E j e c u t i v o ,  v i n i e n d o  á  t o m a r  p a r ­
t e  e n  la  lu c h a  q u e ,  p a r a  l a  d i f u s i ó n  d e  la  
a v i a c ió n  e n  E s p a ñ a ,  v e n i m o s  s o s t e n ie n d o .

L o s  t r a b a j o s  y  p r o p ó s i t o s  d e  a q u e l l o s  
s e ñ o r e s  n o  e r a n  i g n o r a d o s  p o r  e s t e  c r o n i s ­
ta ,  q u i e n ,  h a c e  h o y  s e i s  d ía s ,  d i o  la  v o z  de  
a l a r m a  a l  P r e s i d e n t e  d e l  C o m i t é  D .  R a m ó n  
J o s é  I z q u i e r d o ,  q u i e n  m e  d i j o  q u e  n o  e r a  
p o s i b l e  t a l  c o s a .

V i n o  á  c o m p r o b a r  l o  v e r í d i c o  d e  m i  in­
f o r m a c i ó n  t e l e g r a m a  y  c a r t a  d e  l o s  i n g e n i e ­
r o s  e s p a ñ o l e s  q u e  e n  F r a n c i a  s e  h a l la n  e s ­
t u d ia n d o  y  p r a c t i c a n d o  a v i a c i ó n , d a n d o  
a v i s o  d e  la  v i s i t a  y  g e s t i o n e s  h e c h a s  c e r c a  
d e  e l l o s  p o r  D .  P e d r o  V i v e s  e n  s u  ú lt im o  
v ia je .

N a d i e  s e  e .xplica  e l  a fá n  a b s o r b e n t e  d e  
e s t o s  d o s  s e ñ o r e s .  S e  v e n  c o m p l e t a m e n t e  
f r a c a s a d o s  en  C u a t r o  V i e n t o s  y  p r e t e n d e n  
i n m i s c u i r s e  en  un d e p a r t a m e n t o ,  e n  a b s o l u ­
t o  e x t r a ñ o ,  á  e l l o s .

( E s  q u e  n o  l e s  b a s t a  á  e s t o s  s e ñ o r e s  su 
P a r q u e  d e  G u a d a l a j a r a  c o n  s u  p o b r e  d i r i ­
g i b l e  E s p a ñ a ,  n i  l a  e s c u e l a  d e  C u a t r o  
V i e n t o s  c o n  s u  l a m o s o  r e g l a m e n t o  d e  i n - 
g r e s o ,  q u e  n o  im p i d i ó  q u e  el m is m o  s e ñ o r  
K i n d e l á n ,  e l  d ía  e n  q u e  e l  c a p i t á n  C a m ó  
v o l ó  s o b r e  M a d r i d ,  f u e r a  é l  á  p e r d e r s e  á  
V a l m o j a d o ,  c o n  t o d o  y  s e r  p i l o t o  de  d i r i g i ­
b l e  y  d e  e s f é r i c o  ?

N o  e s  p o r  r i v a l i d a d e s  d e  c a r r e r a  ni a n t i ­
m i l i t a r i s m o  q u e  n o  s e  q u i e r e  c o n v i v e n c i a  
a l g u n a  c o n  e l l o s  ; e s  p o r  c o n s i d e r a r l e s  a b ­
s o l u t a m e n t e  f r a c a s a d o s ,  y  la s  p r u e b a s  m a ­
t e r i a l e s  d e  e l l o ,  e s t á n  a l  a l c a n c e  d e  q u ie n  
l a s  q u i e r a .

C o m o  f r a c a s a d o s  p o r  f a l ta  d e  a p t i t u d ,  
m a ñ a n a  q u e  i n t e r v i n i e r a n  en  a l g o  en  la  
e s c u e l a  c i v i l ,  é s t a  t e n d r í a  á  s u  f a v o r  9 9  y  
m e d i a  p r o b a b i l i d a d e s  s o b r e  t o o  d e  f r a c a s a r  
c o m o  e l l o s ,  y ,  e s t o  e s ,  p r e c i s a m e n t e ,  lo 
q u e  se  d e b e  e v i t a r  á  t o d o  t r a n c e .

E l  S r .  M i n i s t r o  d e  F o m e n t o  i g n o r a  se ­
g u r a m e n t e  m u c h o s  d e t a l le s  , c o s a  c o m ­
p r e n s i b l e ,  p u e s  e n  m a n e r a  a l g u n a  p u e d e

d e s d e  su  a l t o  c a r g o ,  d e d i c a r  á  l a  a v i a c i ó n  
t o d o  e l  i n t e r é s  p r á c t i c o  q u e  r e q u i e r e .

H o y  se  e n c u e n t r a  l a  c u e s t i ó n  en  un te ­
r r e n o  ta n  d i f íc i l ,  q u e  v a l e  l a  p e n a  y  p r e c i s a ,  
en  a b s o l u t o ,  q u e  a n t e s  d e  t o m a r  u n a  d e c i ­
s i ó n  f irm e  s e  a s e s o r e  d e  p e r s o n a s  c o n o c e ­
d o r a s  d e  l a  c u e s t i ó n .

N o  s e  o f r e c e  e l  c r o n i s t a  á  fin d e  q u e  no 
le  ta c h e n  d e  p a r c i a l ,  p e r o  a h í  e s t á  l a  A s o ­
c i a c i ó n  d e  I n g e n i e r o s  C i v i l e s ,  q u e  b i e n  p u e ­
d e  p r e s t a r l e  a l g u n a  a y u d a .

E l  o r g u l l o  p r o f e s i o n a l  n o  p e r m i t i r á  n u n ­
c a  á  l o s  d i s t i n g u i d o s  i n g e n i e r o s  c i v i l e s  
a c e p t a r  e s t a s  c o m b i n a c i o n e s .

A n t e s  d e  q u e  D .  P e d r o  V i v e s  f u e r a  á  
v i s i t a r  a l  S r .  G a s s e t ,  s é  q u e  s e  h a b í a n  t o ­
m a d o  d e c i s i o n e s  en  e s t e  d i s t i n g u i d o  C u e r p o ,  
q u e ,  d e  r e a l i z a r s e ,  p o d r ía n  i n f l u i r  s e r i a m e n ­
te  e n  e l  p o r v e n i r  d e  l a  a v i a c i ó n  e n  E s p a ñ a ,  
r e t a r d a n d o  q u e  n u e s t r a  P a t r i a  s a l g a  d e l  
a t r a s o  v e r g o n z o s o  en  q u e  s e  e n c u e n t r a .

Weymann, que sobre Nieuoort, ha sido clasillcado 
primero en la prueba final dcl Concurso dcl MiQjs-> 
UTÍo de la Guerra de Francia.

E l  S r . .  M i n i s t r o  d e  F o m e n t o  q u e  h a  p r o ­
b a d o  c o n  h e c h o s ,  lo  m u c h o  q u e  l a  a v ia c i ó n  
le  p r e o c u p a  é  i n t e r e s a ,  n o  q u e r r á  v e l a r  la 
g l o i i a  q u e  le  c a b r á  e l  d í a  d e  m a ñ a n a ,  de  
h a b e r  s i d o  e l  p r i m e r  M i n i s t r o  c i v i l  q u e  se  
h a y a  o c u p a d o  s e r i a m e n t e  d e l  p r o b le m a ,  
h i r i e n d o  s u s c e p t i b i l i d a d e s  m u y  j u s t a s  y  
h o n r o s a s ,  s e c u n d a n d o  l o s  p l a n e s  d é l o s  s e ­
ñ o r e s  V i v e s  y  K i n d e l á n .

R ,  A b e l l ó

M adrid, s j  Moviemirc i g i i .

Sección de m odelos
B ip la n o

S u p o n g á m o s l e  d i v i d i d o  e n  l a s  s i g u i e n ­
te s  p a r t e s :  a r m a z ó n ,  p l a n o s  s u s t e n t a d o r e s ,  
c o l a ,  a t e r r i z a j e s ,  t im ó n  y  m o t o r .

A r m a z ó n . — E s t e  e s  t r i a n g u l a r .  E s l á  f o r ­
m a d o  p o r  t r e s  l i s t o n e s  d e  o ‘ g 5 m .  de  l o n g i ­
tu d  y  u n o s  « '0 0 3  m .  d e  g r u e s o .  E s t o s  e s t a ­
r á n  s u j e t o s  á  u n a  s e r i e  d e  m o n ta n te s  d e l  
m i s m o  g r u e s o  y  t e n i e n d o  en  c u e n t a  q u e  d e ­
b e r á n  a t i r a n t a r s e  c o n  d o b l e  h i lo ,  p a r a  q u e  
a s i  d i c h o  a r m a z ó n  f o r m e  c o m o  u n a  v i g a  r í ­
g i d a .

P l a n o s  s u s t e n t a d o r e s . —  E l  p l a n o  s u ­
p e r i o r  t ie n e  u n a  l o n g i t u d  de  1*40 m .  p o r  
o ‘ 20 m .  d e  a n c h u r a .  S e  c o m p o n e  d e  u n  l i s ­
tó n  (el  q u e  a c t ú a  d e  á n g u l o  d e  a t a q u e )  de  
1*40 m .  y  de  u n o s  o ‘ 003 m .  d e  g r u e s o .  E l  
p o s t e r i o r  e s  d e  i g u a l  g r u e s o  ; l a s  c o s t i l l a s
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s o n  d e  0*20 ni. d e  l o n g i t u d ,  y  d e  g r u e s o  
0*007 m .  p o r  0*00] ‘ /j m .

L o s  a l e r o n e s  e s t á n  c o n s t r u i d o s  en  f o r m a  
a n á l o g a .

E l  p l a n o  i n f e r i o r  e s  d e  i  in .  d e  l o n g i t u d  
y  d e  0*20 ni.  d e  a n c h u r a .

E s t o s  d o s  p l a n o s  e s t á n  s e p a r a d o s  p o r

E a l t a  s ó l o  r e c u b r i r  t o d o s  e s t o s  a r m a z o n e s  
c o n  p a p e l  d e  s e d a .

A t e r r i z a j e s .  —  S o n  s e n c i l l í s i m o s .  D o s  
l i s t o n e s  d e  i g u a l  g r u e s o  q u e  l o s  m o n tan te s  
d e  l o s  p la n o s  s u s t e n t a d o r e s  y  d e  u n a  l o n g i ­
tu d  d e  0*33 m .  E s t o s  d o s  l i s t o n e s  s i r v e n  á 
la  v e z  de  m o n t a n t e s  en  l a  p a i t e  a n t e r i o r  a. 
O t r o s  d o s  l i s t o n e s  s u j e t a n  á  l o s  d o s  p r im e ­
r o s  p o r  s u  p a r t e  i n f e r i o r  a l  a r m a z ó n .

L a s  m o n t u r a s  d e  l a s  r u e d a s  s e  pued en  
v e r  en  e l  d ib u jo .

E l  p a t ín  p o s t e r i o r  e s t á  c o m p u e s t o  d e  dos

m o n ta n te s  d e  s e c c i ó n  c i r c u l a r y  d e  o ‘o 0 3 i n :  
d e  d i á m e t r o  y  u n a  l o n g i t u d  d e  ü ‘ 20 m.

B a s t a  c o n  m i r a r  !a  f i g u r a  p a r a  v e r  su 
d i s p o s i c i ó n .

C o l a . —  S u  c o n s t r u c c i ó n  e s  a n á l o g a  á 
la  d e  lo s  p l a n o s  s u s t e n t a d o r e s ,  t e n i e n d o  en  
c u e n t a  l a s  m e d i d a s  s e ñ a l a d a s  en  e l  d ib u j o .

l i s t o n e s  d e  0 * 19  m .  y  u n  p a t ín  a n á l o g o  á  la  
l u i r q u i l la  d e  l a s  r u e d a s .

—  E n  la  p a r t e  p o s t e r i o r  d e l  a r ­
m a z ó n  v a  c l a v a d o  un l i s t ó n  d e o ‘ i 8 m . , a l  
i:ual e s t á  s u j e t o ,  c o n  c h a r n e l a s ,  e l  tim ón  de 
c a r t o l i n a .  E n  l a  p a r t e  a n t e r i o r  d e  a q u e l  l is­
tó n  e s tá  l a  q u i l l a ,  d e  c u y a  c o n s t r u c c ió n  
p r e s c i n d o  p o r  c o n s i d e r a r l e  b a s t a n t e  fácil.

M o t o r . —  E s t á  c o m p u e s t o  p o r  h i lo  in 
g l é s  n.® 18 .  U n o s  4 0  tn.  H a y  q u e  t e n e r  en 
c u e n t a  q u e ,  e n  l a  p a r t e  a n t e r i o r  d e l  a rm a ­
z ó n ,  la  d i s p o s i c i ó n  d e  e n g r a n a j e s ,  q u e  se 
p u e d e  v e r  e n  el  d i b u j o ,  e s  d e  m u c h a  utili­
d a d .  C a d a  20 m .  d e  g o m a  v a n  r e p a r t i d o s  en 
c a d a  u n o  d e  l o s  g a n c h o s  q u e  l l e v a n  l a s  rue­

d a s  d e n t a d a s .
H é l i c e . —  U n a  d e  c u a l q u i e r  m a r c a  y  de 

0*30 m .  d e  d i á m e t r o .  —  E .  S e r r a .

N o ta .  —  M uchos de  los accesorios q u e  lornian 
p a n e  de este aparato, com o son : listones,  cosu- 
fias tensores,  ruedas, hélices, ensambles y a 
disposición de .la figura 4. se encontrarán en la 
adm inistrración  de A v i a c i ó n ,  C lar is ,  1 0 2 ,  princi­
pal, 1 .“ ¡Barcelona.

■ I

rI i
h i

h

DE TODAS PARTES
E S P A Ñ A

C o n f e r e n c i a s  de A v i a c i ó n  en  el In s t i tu to  de 
In g e n ie r o s  C i v i l e s  de M a d r id .  —  El 16 del pa­
sado noviem bre  dióse, en el  Instituto de Ingenie­
ros C ivi les  d e  Madrid, ia segunda conferencia  de 
la serie q u e ,  con  carácter preliminar, in ició ,  el 
día  9 del mismo mes, el in geniero señor De las 
Peñas,

Dicha segunda conferencia  corr ió  á  cargo del 
in geniero industr ial D. Pedro M. de Artíñano, 
el cual en breves palabras expuso la necesidad de 
q u e  se dé gran im pulso á  todos los estudios que 
con  la aviación se relacionen.

E x p u so  ampliamente el importantísim o tema, 
base principal de la ciencia  aviatoria, conocido 
en el m u n d o  científico p or  el dictado de « Leyes 
experim entales sobre la resistencia del a i r e ».

En brillantes párrafos e x p u ' O  el fundamento 
de las fórm ulas qu e  sintetizan las teorías de 
Eiffel, coronel Renard, Soreau, etc , y q u e  c o n s­
tituyen la  causa principal de la qu e  se derivan, 
forzosam en te ,  las demás cuestiones sobré  los 
problemas del aire.

H izo  fijar U atención del selecto auditorio , que 
atentamente le escuchaba, en el método de Eilfel, 
al q u e  dió marcada preferencia sobre  los demás, 
exponiendo las principales experiencias efectua­
das en la torre de su nom bre,  con diversos apara­
tos y q u e  virtualizan dicha teorid.

A continuación expuso el método, basado en 
T erm o d in ám ic a ,  original del ingeniero  in dus­
trial, presidente del C om ité  d e  la Sección  de Ae­

rotécnica, Sr.  Izquierdo, cuyas notables expe­
riencias expuso con  brillante éxito en conferen­
cias desarrolladas el año pasado en el mismo 

local.
Puso d e  manifiesto las deficiencias d e q u e ,  á 

su  juic io ,  adolecen los métodos anteriores, en­
contrando mucha aproxim ación entre las lórmu- 
las experim entales y  las del Sr. Izquierdo.

Demostró lo erróneo de los métodos de pro­
porcionalidad del Seno y  Seno cuadrado, c u ­
yas teorías desarrolló con n o u b le  bril lantez y 

acierto.
Exp u so también el método de D u c h e ra in .y ,  

finalmente, y  valiéndose d e  las fórmulas anterio­
res, pasó al estudio de la  repartición de presio­
nes sobre  las superficies en general,  determinan­
do la resultante  y su punto de aplicación, llamado 
«centro de presiones».

Al term inar escuchó calurosos aplausos por el 
indiscutible  mérito de su  trabajo.

ik X X
Otra de estas conferencias la d ió  el distinguido 

é ilustrado D. Miguel Useros, el 22 del pasado, 
sobre  las teorías y fórmulas aceptadas h o y  por 
los constructores, de  más pesados q u e  el aíre, 
demostrando profundos con ocim ien tos  en dicha 

ciencia.
La segunda parte versó sobre  la necesidad in­

mediata  de q u e  los poderes p ú blicos se ocupen 
en España de una manera seria de este p r o b le ­
ma, creando centros de ensayo, donde los inven ­
tores puedan solventar sus dudas y  hacer sus 
pruebas.

Distinguida y  num erosa  concurrencia  felicitó
al orador, deseándole , n um erosos  a lum nos,en  l,i 
cátedra de aerotecnia , cu y a  ciencia  empezara á 
explicar en breve en la Universidad de Bar­

celona.
C u a n d o estas líneas aparezcan, el C om ité  Eje­

cutivo  de dicha Sección  habrá visitado ya al se­
ñor Ministro de  Instrucción Pública  y  al Recior 
de esta Universidad para qu e  sea creada igual 
cátedra en la Universidad central.

N osotros,  c o m o  amantes y  entusiastas sinceros 
d e  la Aviación, unim os nuestros votos para la 
consecución  de dicho fin.

*  *  *
La cuarta  conferencia  que tu vo lugar  el 24 dcl 

m ism o mes, c o rr ió  á cargo del ingeniero D. Car­
los Mataix, disertando sobre  el  te m a ;  Estudio 
mateiiiálico de ¡a estabilidad de los aeroplanos, 
q u e  desarrolló ,  de manera d u ra  y  precisa,  por lo 
q u e  fué  objeto de sinceras felicitaciones y  aplau­

sos.
*  *  *

E l  c o r o n e l  V i v e s  en  M a d r i d .  —  El día  22 de 
n ov iem bre  ú ltim o llegó á Madrid, procedente de 
su via je á Etam pes y  T u r í n ,  adonde fué para re­
presentar á España en el V  C on greso Internacio­
nal de Aeronáutica,  el coronel V ives,  director 
del Parque aerostático de Guadalajara,

En este m ism o día conferenciaron con el Mi­
nistro de F om en to dicho coronel V ives  y el ca­
pitán K in d e lá n .  En dicha conferencia el señor 
V ives  expuso al Sr. Gasset su parecer de que se­
ría m u y c o n v e n ie n te  qu e  los Ministerios de Fo­
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mentó y  de la G u e rra  aunaran sus esfuerzos para, 
en vez de fundar dos escuelas una c ivi l  y  otra 
militar, fundar una sola  cívicomilitar.

El coronel V ives  ha hecho verdaderos elogios 
de los a lum nos que, pensionados por el Ministe­
rio de Fom ento ,  hacen prácticas d e  aviación en

A V I A C I O N

A d q u is ic ió n  de a p a r a t o s  p a r a  el e jérc i to .  —
En los talleres d e la c a s a N i e u p o r t .s e  trabaja acti­
vamente  para la terminación de dos aparatos tipo 
de  dos asientos, qu e  deben ser entregados al 
Parque Aerostático de Cuatro Vientos. Lo  mis-

Scñorcsquc componen ci Gomití Directivo de la Sección Aerotócoka Civil de la Asociación de Ingenieros
Industriales de Madrid

la escuela  de Etampes, á  los qu e  v ió  maniobrar 
en su reciente viaje,  felicitándoles por  su aplica­
ción y  arrojo.

» *  *
P r á c t i c a s  de a v i a c i ó n .  —  S egún leem os en 

el D iario O ficia l del M inisterio de la G uerra, se 
ha dispuesto q u e  los oficiales de todas las armas 
que deseen asistir á  las prácticas de aviación y  no 
hayan realizado los viajes reglamentarios en glo­
bo libre, lo  soliciten para destinarlos previa­
mente á  la  Escuela  práctica de Aerostación.

R a i d  M á l a g a - A I g e c i r a s - C e u t a - T á n g e r - T e -  

tuán, —  Este  raid,  q u e  ya estaba en vías de rea­
lización , ha quedado suspendido indefinida­
mente.

El día 17 del pasado n oviem bre ,  acordó el C o ­
mité de aviación de  Málaga suspender este raid á 
causa del estado sanitario de T á n g e r ,  lo qu e  el 
presidente de  d icho  C om ité  co m u n icó  telegráfi­
camente al alcalde de Ceuta,  á  fin de que, á  su 
vez lo pusiera  eu con ocim ien to  de los  com an ­
dantes d e  los  destroyers Audas¡ y  T error, los 
cuales habían ido á aquel puerto  con motivo del 
citado raid.

E) día 21 del propio mes de noviem bre  l legó á 
Málaga el D irector de Obras públicas,  al q u e  el 
Comité de aviación obsequió  con un banquete, 
en agradecim iento p or la protección qu e  viene 
dispensandoal citado C om ité ,  para la realización 
del p.--oyectado raid.

Parece q u e  la  causa principal de la n o  realiza­
ción do este raid, es la dificultad en c u b r i r l a  
suscripción q u e  á  este fin se  abrió entre el co­
mercio, la  industr ia y  la banca, d e  las ciudades 
que son escalas de esta carrera. Caso de llevarse 
á cabo con facilidad esta recaudación, es proba­
ble que se celebre  esta fiesta á  ú ltim os de enero.

La Junta directiva de  la Sección  Aerotécnica 
que se ha creado en la «A sociación  de ingenie­
ros civiles de Madrid », y  cuyas conferencias ex ­
tractamos má.s arriba, está form ada por los se ñ o ­
res s i g u ie n te s :

Presidente, D. Ramón José Izquierdo; secreta­
rio, D. Juan B. Marrugat; vocales ; D. Luis  V illa-  
mil, D. Pedro A riiñano, D. Mariano de Bastida v 
D. Julio de  Paredes.

mo sucede en los de H. Farman, pues el Gobier­
no de  España ha adquirido  un aparato de esta 
clase, e l  cual irá provisto de un estabil izadorau- 
tomático Duiré.

F R A N C IA
M o n tg o lf ie r  en  m o n o p la n o .  —  Desde hace a l­

gún tiempo, un descendiente directo del famoso 
precursor de la aeronáutica, M. R aym on d de 
Montgolfier ,  efectúa concluyentes experiencias 
con un m onoplano de su invención. Lo s prim e­
ros ensayos tuvieron lugar  en L y o n  en la escuela  
de aviación de  Bron.

El aparato ha sido conducido á  Cliaravines-les- 
Bains (Isére) y  provisto de un m otor « A n z a a i» ,  
de 70 H P.,  con  el cual M. de M ontgolfier va á 
prosegu ir  sus vuelos. A dem ás se han puesto flo­
tadores especiales al aparato, con los cuales podrá 
elevarse desde la superfic ie  del lago de Paladru, 
u no de los más pintorescos de Francia, y  posarse 
en ella al term inar los vuelos. Este lago se  e x ­
tiende entre las dos vil las de Charavines-les-Bains 
y Paladru, y  constituye un magnífico cam po de 
experiencias para los hidroaeroplanos. Esta her­
mosa extensión de agua, de unas 5 oo hectáreas 
de extensión, tiene d e  longitud 5 k ilóm etros y 
m edio  y  de anchura  800 metros, por  térm ino 
medio .

En breve M. de Montgolf ier proseguirá sus en- 
ensayos y  pruebas.

P r e m i o  de  lo s  p e r f e c c i o n a m i e n t o s .  —  L a  c o­
m isión  encargada, en el «A ero  C lu b » ,  del re­
parto de los dos premios de 10,000 francos del 
Ministro de Obras públicas por los perfeccio­
nam ientos hechos á  los aparatos aéreos, visitó, 
e l día  23, varios aeródrom os de los alrededores 
de  París,  á  fin de examinar losaparatos y  los per­
feccionamientos llevados á cabo en ellos por  los 
constructores.

L a  com isión  visitó los hangars de Maurice Far­
man y  d e  R o b e rt  E sn au lt  Pelterie, en B u c ; el de 
Paullian, en Saint-Cyr,  y  el de Brcguei,  en V i l la -  
coublay.

Esta com isión  efectuará en breve otras visitas. 
• • *

E l  m o n u m e n to  á  M o u i l l a r d .  —  E l  com ité  que 
se  ha constituido bajo la inicia tiva d e  la sección 
egipcia  de la «L. N. Ae », para levantar bajo el 
patronato d e  los gobiernos francés y  egipcio un
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m onum ento á Pedro Luis  M ouillard,  recibe ad­
hesiones de todas partes.

La ciudad de L y o n  se ha distin guido, pues,  de 
conformidad con las conclusiones de una m em o­
ria presentada por u no de sus consejeros m u n i ­
cipales,  ha votado una subvención  de 5 oo frs. 
Hay que tener presente, que, asi M ouillard com o 
Ferber,  eran or iginarios  d e  L yo n ,  en do n de  el 
prim ero h izo  sus estudios en la escuela  de Bellas 
Artes.

» *

L a s  e x p e r ie n c i a s  de l o s  W r i g h t .  —  A  pesar 
de las noticias q u e  sobre el particular hem os ido 
dando á  nuestros lectores, sin em bargo, y  en 
prueba de nuestra  imparcialidad, creem os de 
nuestro deber  publicar la siguiente carta dirigida 
por W i lb u r  W rig h t,  al d irector de nuestro esti­
mado colega (rancés L'A éropkile;  he aquí la carta:

« Q u e rid o  S eñ o r :
«N ingun a  noticia he recibido procedente de 

m i  hermano, respecto d e  sus experiencias en 
K.itiy-Hawk, pero espero qu e  regresará en breve. 
Seguram ente q u e  á  su regreso m e  dará cuenta 
de todo.

» Lo s artículos de  los periódicos sobre nuestro 
resbalador  actual,  están llenos de historias fantás­
ticas, entre las cuales,  se descubre,  n o  obstante, 
a lgo  de verdad ; pero y o  m ism o carezco d e  datos 
precisos.

» S u  afectísimo
W ilbur W right.*

Aguardem os, pues, las noticias procedentes de 
los m ism os W righ t,  para juzgar con conocim ien­
to de causa sobre  este tan llevado y  traído asunto, 
en el m u n d o  aeronáutico.

*  » *

A e r ó d r o m o  n a v a l .  —  M. D elcassé .m in is tro de  
Marina francés, ha ordenado el estudio  in m e­
diato del establecimiento de un a eródrom o naval 
en T o ló n ,  en ia l lanura de Fréjus.

He a qu í  a lgunos d e ta l le s :
El cam po de Aviación estará situado hI su r  del 

t>oulevard de F réjus á lo largo de la playa de San

El nuevo planew  de los hermanos Wright 
en pleno vuelo visto por debajo

Rafael á  partir de la unión  del boulevard con 

el mar.
Su  anchura  será de 5 oo metros, y  su longitud 

de unos 1,200; sin em bargo, si esta dimensión 
fuese  d if íc il  de a lcanzar,  se reduciría  á 900.

*  *  *

L a  a v i a c i ó n  m i l i t a r  y  el  p re a u p u ee to .  —  El
proyecto d e  presupuesto aplicable  á  aeronáutica
para el año  1912,  se  eleva á  cerca  de 4.500,000 
f ran cos ,  qu e  se descom ponen en la siguiente  
f o r m a :

4,42 1,75o Irs. para gastos de conservación del 
material y  funcionamiento de los establecimien­
tos de Chalais-Meudon y  de V in cen n es y  demás 

centros de aviación.
20,000 frs. para contrata de un com plem ento 

de empleados.
5 o , 200 frs. para concesiones de in dem n iza cio­

nes d e  ascensión al persona! de aviación, y  atri­
bución de  una indem nización  de funciones al 
coronel comandante de los zapadores aerostáti­
cos (2 .1 6 0  f r s , ) y  al oficial su p erior  qomandantq
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del gru p o  del cam po de C h á lo o s  ( 5 4 o f r s . ) y  
3,000 frs. por  participación de los aeroplanos en 
los e jercic ios de observación del curso  práctico 
de t iro  de sitio.

O s e a  en total; 4  494.950 frs.

ingresado diversos a lum nos de todas las nacio­
nalidades, entre ellas un español.

He aquí los nombres de estos a lum nos : Pelle- 
grino Piperno, de Roma; Lars Frallback, de  Sto- 
kolmo; Echevarría  de Burriana (E sp añ a); Attilio

F

El nuevo planear de los hermanos Wrighi en pleno vuelo, vislo poi detrás

A ñadam os á  estas sumas 12.5 5 8 ,600 frs. de 
con strucción  de material nuevo y  hallamos la 
c i l r a d e  17 .0 5 3 ,5 5 o frs.

*  *  i t
I n a u g u r a c i ó n  de un m o n u m e n to  á  P o i l l o t . —  

El 1 5 de octubre  tu vo lugar  la inauguración del 
m o n u m e n to  erig ido bajo el patronato de un c o­
mité local,  al aviador E d m o n d  Poil lot,  e l cual en 
25  sep tiem b re  1910, m u rió  en el aeródrom o de 
Chártres.

A las once se trasladaron al aeródrom o, en el 
preciso lugar  donde se p ro du jo  ¡a caída, M. G il-  
bert,  presidente del Com ité  de A viación  de C hár­
tres, al qu e  acompañaban M. y  M m e. Poillot,  
padre y  madre del in fortunado piloto, M. Par- 
tiot, com pañero de Poillot ,  qu e  felizm ente salió 
in dem ne de la caída en cuestión,

M. G ilbert  to m ó  la palabra y  bosquejó en br i­
llantes frases la carrera del aviador,  asociándose á 
sus elogios los maestros pilotos Marrón y L e v e l .

M. Legrand, representante d e l.'A u lo ,  periódico 
en el qu e  P o i l lo t  había colaborado, d ir igió  un 
últim o adiós á  su antiguo camarada.

« » »

P r o t e c c i ó n  de l o s  a v i a d o r e s .  —  P o r decreto 
dcl Prefecto y  de  conformidad con los acuerdos 
del Consejo m un icip a l ,  constitúyese una c o m i­
sión técnica consultiva,  para favorecer los traba­
jos  de consecución  de m edio s apropiados para 
asegurar la p iotecc ión  de los aviadores. Esta 
c om isión  ha quedado constituida en la siguiente 
forma.

P r es id e n te :  el Prefecto del S e n a ; Miembros; 
MM, Dausset V irot,  A m broise ,  Rendu, Matsard 
A lp y ,  Henaffe ; C onsejeros m u n ic ip a le s ; R. S o -  
rcau , representante  del «Aéro C lu b  d e  Francia »; 
René Q u in to n ,  representante de  la  « L .  N. A . »; 
com andante  Renard, representante de la « S .  F. 
N A . » ,  E s n a u lt-P e lté r ie , representante de la 
cámara Sindical de Industrias aeronáuticas;  cap! 
lán de artillería, Marie,  representante de la avia­
ción m ilitar ;  T oussain t,  in geniero dcl Instituto 
aerotécnico de la Universidad de París y, final­
mente, Latainville ,  ¡efe de despacho en la Pre­
fectura del  Sena, q u e  ejercerá  de Secretario.

Dadas las personalidades qoe constituyen la 
C om isió n ,  no es de dudar que la labor será pro­
vechosa  y  fecunda.

A l u m n o i  a v ia d o r e s .  —  Se nos participa que 
en la Escuela  de Aviación • Blériot», de Pau, han

Maffei,  de  L u g a n o ;  C o r b e t ,  W ilso n  de K.ilket 

(Irlanda).
* 9 K

A u t o b ú s  a é r e o .  —  L a  casa Blériot acaba de 
construir, para M. Deutsch, de la  Meurthe, un 
aeroplano completamente m oderno, con carro­
cería-berlina, dotada del confort más refinado 
que pueda pedirse á una carrocería para autom ó­
viles. Es  la última creación de la fabricación y  el 
debut de los aeroplanos de gran turismo.

Nada se lia om itido en este nuevo aparato. Para 
obviar los choques q u e  podrían producirse al 
tom ar tierra bruscamente, las paredes interiores 
están tapizadas de colchones neumáticos. E l  pi-

estos m ism os aviadores. La inauguración tuvo 
lugar el día i 9 .

»  »  *
C a ld a  de H elen .  —  El atrevido aviador Melen, 

detentor actual de la C op a  M ichelin,  volaba el 
día  21 del pasado en el aeródrom o de Vil leneuve 
acompañado de una señora com o pasajera, cuan­
do en un viraje brusco, zo zob ró  el aparato ca­
yendo en un estanque. La pasajera resultó ligera­
mente herida, e l aviador resultó ileso, no así el 
aparato, qu e  quedó aplastado.

* * •
D i c k  F a r m a n . —  D ick  Forman, hermano de los 

con ocidos y famosos constructores, se dedica 
también, actualm ente, á  la Aviación y  hace su 
aprendizaje  bajo la experta dirección y  prácticas 
instrucciones de su hermano Mauricio.

*  jk  *

C o n c u r s o  de m o to re s .  —  La prim era mitad del 
concurso de motores de aviación organizado por 
la « L. N. A , », en el laboratorio  del <Ae. C. F . », 
ha terminado.

De los 16 motores inscritos, nueve han hecho 
sus pruebas en el banco de las mismas. Los re­
sultados obtenidos han sido  hom ologados por el 
Jurado, reunido bajo la presidencia  de M, Lecor- 
nu, m iem bro del Instituto, y  com puesto  dicho 
jurado por MM. Archdeacon, A rn ou x,  Boyer- 
G u i l lo n ,  C e llerier ,  L um et,  el capitán Martinet 
Lagarde y  Ventou-Duclaux.

Las pruebas que deben pasar los siete restantes 
motores durarán hasta el  23 de diciembre co­

rriente. • • •
E n s a y o s  M o r a n e - S a u l n i e r .  —  Nuestros lec­

tores saben ya seguramente qu e  el valiente avia­
dor Morane, in ventor del aparato de su nombre, 
separóse de M. Borel,  para constituir  una nueva 
sociedad para la con strucción  de  su aparato, con 
un capital de 1.000,000 de francos. Al separarse 
de  Borel s iguió  en su com pañía  el inteligente in­
geniero M. Saulnier,  y  am bos han proseguido 
sus trabajos y  experiencias. En efecto, última­
mente han efectuado algunas pruebas con un 
nu e vo  aparato m onoplano sin amortiguador,  cua­
les pruebas han dado magníficos resultados,  tanto 
qu e  hacen esperar,  q u e  antes de poco tiempo, se 
realizarán im presionantes y atrevidos vuelos con

El nuevo planear de los hermanos Wright disponiéndolo para emprender el vuelo

loto va  colocado en una especie  de pescante y 
c om u n ica  con los pasajeros por m edio  de un tubo 

acústico.
Lo s próxim os ensayos se  realizarán en Pau, 

probablem ente.  E l  m otor es «Gnóme» 70 HP.
« * *

H e le n  en M o n tp e l l ie r .  —  C on  motivo de la 
inauguración de la escuela Nieuport ,  e l aviador 
Helen ha e je c u f id o  una serie de magníficos vu e ­
lo s,  reinando un fuerte viento, ante el Prefecto, 
el Alcalde,  ios C on sejeros municipales,  varios 
generales y  otras autoridades civiles y  militares.  
Fué m u y  aclamado con motivo de sus m aravillo­
sos aterrizajes y  se le ofrecieron preciosos ramos 
de  llores, lo  m ism o q u e  á  Chevalier,  jefe-piloto 
de  la escuela, dedicados por la «Sociedad de 
Aviación Meridional».

Lo s días 20 y  2!  se efectuaron otros vue los  por

la seguridad y  rapidez característica de  estos apa­

ratos.
* * »

R e g l a m e n t a c i ó n  de la  n a v e g a c i ó n  aérea. —
E l ministro de obras públicas, de acuerdo con 
sus colegas ha som etido á  la firma del Presidente 
de la República ,  un decreto reglamentando la 
c irculación de las naves aéreas por encima del te­

rritorio francés.
L a  comisión permanente  de navegación aérea 

fué la encargada de elaborar el proyecto de ley y 
el proyecto d e  decreto. El proyecto de ley será 
som etido al parlamento m u y  en breve,

En cuanto al decreto el gobierno ha creído de 
urgencia  su aplicación para proveer á la seguri­
dad de' público contra las molestias y  riesgos que 
puede ocasionarle  la c irculación  aérea, y  por 
otra parte á los aviadores contra los peligros que

Ayuntamiento de MadridAyuntamiento de Madrid



A V I A C I Ó N ^45
les hace correr su propia  imprudencia , su teme­
ridad ó los defectos de sus aparatos y  todo ello 
bajo el espír itu de la más amplia equidad y pro­
greso.

A  este efecto el  decreto contiene en cantidad 
prescripciones referentes á los permisos de c o n ­
ducción, al certificado de navegabil idad, á  ia 
identificación de las aeronaves, á  las relaciones de 
los viajeros aéreos con los m un icipios  y  con el 
fisco; asim ism o las contiene con respecto á  las 
medidas qu e  hay qu e  tom ar para proteger el sis­
tema de defensas d e  la nación contra las indis­
creciones, á  las condic iones en q u e  pueden tener 
lugar las carreras ó mitins y  á las reglas de los 
caminos aéreos.

La reglamentación, á la vez prudente  y  pro­
gresiva,  establecida en esta form a, permite  espe­
rar q u e  la  navegación aérea progresará sin ene­
migos y  sin víctimas.

I N G L A T E R R A
C o n c u r s o  m i l i t a r  i n g l é s .  —  Unas 70 perso­

nas estaban presentes el día  21 de n oviem bre á 
la reunión convocada por el «R oyal A ero C lu b  », 
de la Gran Bretaña, para discutir  la decisión 
tomada por el War-Office de a brir  un concurso 
para aeroplanos militares, en el qu e  puedan 
tamar parte lo mismo los  constructores ingleses 
que los de otras naciones. M uchos de ios asisten­
tes eran constructores ingleses,  otros eran perio­
distas representantes de la prensa lo ndinense  y 
el resto aviadores más ó  m enos interesados en el 
asunto. Presidía la sesión M. R o g e r  W ailace.

El presidente explicó á  los asistentes q u e  en el 
curso de una entrevista con el coronel See ly ,  su b­
secretario d e  Estado, había éste explicado qu e  el 
objeto q u e  se proponía  el G obiern o  era. ante 
todo, tratar de d escu brir  el m e jo r  aeroplano para 
ei e jército y  para la defensa de Inglaterra, y  que 
la cuestión de su  construcción en el país se tra­
taría lu e g o ;  pero los constructores  ingleses no 
lo entienden así, y  después de una discusión, en 
la que tomaron parte, especia lm ente, MM, C od y  
P a d le y ,  Grahame W h i t e ,  Howard W rig h d ,  
O ’Connan, director técnico de Farnborugh, etc., 
se decidió mandar una com isión  al coronel Seely 
para pedir qu e  el G o b ie rn o  de prim eram ente 
pedidos á  los constructores ingleses, im poniendo 
ciertas condiciones qu e  deberán cu m p lir  losapa- 
ratos, bajo pena de ser rechazados. En resumen, 
pedidos p rim eram ente,  en lugar d e  prim ero con­
curso y  luego pedidos.

»* *
B a n q u ete  del « R ,  A .  C . »  in g lé s .  — E l ban­

quete anual del «R ea l  A e ro  C lu b »  d e  la Gran 
Bretaña tendrá lugar el 14 del actual en la sala 
de fiestas de esta entidad. Las señoras serán ad- 
mitid.is al banquete.  T e r m in a d o  éste, se cele­
brará la distr ibución  d e  los premios ofrecidos 
durante la temporada.

SUIZA
E n  D ü b e n d o r f .  —  B u c h e r  y  Jucker, deseosos 

de dar al num eroso público,  desilusionado por 
el aplazamiento de! mitin en favor  de Schm id, el 
espectáculo de sus vuelos, realizaron, el día 30 
de octubre, c inco vuelos cada u n o ;  Jucker llevó, 
sucesivamente, cuatro pasajeros á g o zar  d é la s  
delicias del bautismo del aire.

Bucher abandonó el aeródrom o y  fué á volar, 
durante d ie z  minutos, por encim a del pueb leci-  
11o llamado W angen.

Luego elevóse otras cuatro  veces consecutivas, 
permaneciendo en el aire, en total, unos cuarenta 
minutos.;

De los demás aviadores, Grandjean v olv ióse  á 
su hangar, perm aneciendo sin volar una semana, 
y lo mism o h izo  su am igo T .iddeoli .

El sábado, día 4 del pasado, m ontáronse  rápi-  
mente sus aparatos, y  Grandjean elevóse á gran 
altura, ye n d o  á  visitar los pueblecil los próximos 
al aeródromo, descendiendo luego en m.ignífico 
vuelo planeado á  m otor  parado, después de un 
vuelo d e  veintic inco minutos. P o r  la tarde e le­
vóse de nuevo, ejecutando verdaderos ejercicios

acrobáticos, com o vuelo de pico, virajes rápidos, 
vuelos planeados á  m otor parado.

Parece q u e  Grandjean ha adquirido todas las 
cualidades necesarias para ser el  favorito en los 
mit ins, porque ahora q u e  ei público ha v isto v o ­
lar, esperará de los aviadores cada día a lgo  nuevo 
y  sensacional.

T ad deoii  realizó, en 6 del pasado, dos vuelos 
d e m á s  de d ie z  m inutos cada uno. S u  especiali­
dad es la facilidad con q u e  se despega del suelo 
y  la rapidez en el vuelo . Durante  su  vuelo del 
día  7,  según decir  d e  este aviador, alcanzó la v e ­
locidad de 120 kilómetros p or  hora.

De n u e vo  tuvo que aplazarse el mit in  á  favor 
de S ch m id ,  fijado para el día  5 del  pasado, á con­
secuencia del fuerte viento q u e  reinaba. G rand­
jean quiso,  á  pesar del mal tiempo y  para satis­
facer al p ú blico ,  intentar un vuelo ,  pero fué de ­
rribado por un remolino, sin grave perjuic io  ni 
para él ni para el aparato.

» *  *

E n  IverdOD. — M. D ubois, s índico  de esta c iu­
dad, ha  hecho preparar y  arreglar,  en las proxi­
midades de la población, un cam po d e  aterrizaje, 
de 400 metros de largo por 200 de ancho, c om ­
pletamente libre y  l lano, poniendo de esta manera 
en práctica sus propias palabras: « T o d a  ciudad 
que se estim e un poco debe poseer h o y  día  un 
cam po de aterrizaje».

Monoplano BIériot con berlina, de Denisch de la 
Meurthe; Vista delantera de la berlina

L a  a v i a c i ó n  en  N e u c h a t e l .  —  El día  12 dcl 
pa.sado tuvo lugar en Neuchatel una fiesta de 
aviación, cuy o  éxito fué m u y  lisonjero.

El c ielo  estaba cubierto  y  el aire en calma. 
Durafour,  qu e  habla partido al mediodía  de Aven- 
ches, perdióse en la  niebla  y  tu vo q u e  retroce­
der no l legando á  Neuchatel hasta las 2 h. y 
10 m.

T ad deoii  partió á las 2 h. 40 m. de Neuchatel,  
teniendo que tomar tierra en la carretera de Neu- 
chate! á  Saint-Blaise, á  consecuencia  d e  falta de 
fuerza  en el motor. El aparato su frió  ligeras 
averías.

D uraffour y  W y s s  efectuaron num erosos vu e ­
los durante la tarde, por  encima de la c iudad y 
del lago, terminando la fiesta á las 5 de la tarde.

*  •* X
L l e g a d a  de W y a a  á  G in e b r a .  — E l  día  2 del 

pasado este aviador realizó el recorrido Collex- 
Bossy  (aeródromo Marechal) al Llano de Pla in- 
palais, sin dificultad alguna.

Su  aterrizaje en medio de los pase.tntes pudo 
haber sido de fatales consecuencias sin la consu­
mada pericia  del aviador.  El aparato, sin averia 
ninguna, v in o  á pararse en el extremo del Llano 
y  W y s s  descendió  de él mostrándose satisfecho 
y  encantado del paseo efectuado por encim a de 

las calles d e  Ginebra.

A lgunos espír itus atrabiliarios se han quejado 
de este aterrizaje inesperado en plena ciudad y 
han reclamado un reglamento q u e  prohíba h e ­
chos semejantes.

A L E M A N IA
L a  C o p a  de io s  A i r e a ,  del  p r in c ip e  E n r i ­

que. —  L a  A sociación  de las Sociedades de Na­
vegación Aérea del sudoeste de A lem ania ,  or­
ganizará en 1912 un mitin  de aviación com o el 
celebrado en otoño pasado en la región de  Ulm . 
Estassociedades son las de las ciudades de C on s­
tanza, F rib urg.Strasbu rg,  Carisruhe, Mannheim, 
Darmstadt, Francfort ,  Maguncia, W iesbaden, Co- 
blenza, Giessen, M arburg,  Cassel,  qu e  cuentan 
con unos 3,000 m iem bros.  La presidencia  de la 
Asociación cambia cada a ño  d e  residencia. En 
1911 residía en Francfort; en 1912 estará en 
Strasburg, y  probablemente  en F r ib u rg  y  Brisgan 
en 1913.

E l  príncipe Enrique ofrece un trofeo parala  
copa de 1912 ,  q u e  será bautizada con el nombre 
de «C op a  de los Aires,  del príncipe Enrique ».

El punto de partida será Strasburg, residencia 
de la presidencia , y  F r ib u rg  el punto de llegada. 
En cuanto á  la  fecha no se ha determinado toda­
vía, sin em bargo, se habla de fines de m ayo ó 
prim eros de junio.

Esta asociación de sociedades no tiene sola­
mente por objeto la organización de mitins, sino 
qu e  también tiene por fin la creación de puertos 
de aviación. Actualm ente los posee ya en Mulhou- 
se, Habsheim , Friburg,  Baden-Oos,  Stra.sburg, 
Darmstadt, Griesheira y  Francfort .  Sin  contar los 
hangars para dirigibles qu e  se  encuentran distri­
buidos sistemáticamente p or toda Alemania. Es­
tos hangars están consu-uídos sobre  dos líneas; 
una es la Irontera francesa, otr.n la frontera rusa; 
ambas líneas están reunidas entre si  p or  n u m e ­
rosas estaciones.

L ínea de la irontera francesa; Strasburg, Metz, 
C olonia,  D u s e ld o r f ,  Baden-Oos y  Friedrich s-  
hafen.

Línea de  la frontera  rusa; Fhorn, Bromberg, 
Dantzig.

Linea media ; Francfort,  Ootha, Postdam, Jo- 
hanisthal y  H am burgo.

*  X  •

E l  c irc u ito  de B e r l ín .  —  Partiendo de  Joha- 
nisthai,  e l  aviador Pietschker ha realizado, con 
el teniente Schxvarz, con biplano Albatros, la 
vuelta  de Berlín á  una altura media  de 300 me­
tros ; dirigióse hacia el Norte, pasó por Postdam 
y  v iró  hacia el Sud, tomando tierra y  descansan­
d o  algunos m inutos en Schulzendorf,  visitando, 
de paso, á un a m igo ;  luego elevóse de nuevo, en­
trando, por  T e lto n  y  T em p elh ot ,  en el aeródro­
mo. Em pleó 1 h. 40 m. para realizar el viaje.

X *  *
N u e v e  m i l l o n e s  d e s t in a d o s  á  la  a v ia c i ó n  

a lem an a- —  E l  interés q u e  va despertando en el 
im perio  alemán la aplicación de la aviación á  la 
guerra, lo  demuestra el  que el G obiern o  ha to­
mado la resolución de descentralizar la aviación 
militar alemana, y  á  este efecto va á  precederse  
inmediatamente á  la instalación de campos y  es­
cuelas de aviación en las proximidades de  todas 
las plazas fuertes de! Este y  del Oeste y  en los 
puertos de guerra ó fortificados del m a r  del N or­
te y  del Báltico.  A  este fin, en los presupuestos 
para 1912 se inclu irá  una suma de 9.000,000 de 
marcos.

X X «
C a l d a  m o r t a l  de P ie t s c h k e r .  —  En Johanis- 

thal, el aviador Pietschker ensayaba un aeropla­
no de  su invención, cuando de repente y  m ien ­
tras estaba evo lucionando á una altura de 25  me­
tros, se rom pieron lo.s tensores del tim ón de 
p ro fu n dida d,  cayendo el aparato casi vertical- 
m e n te ;  el m otor  hundióse en el  suelo , mientras 
qu e  el aviador fué lanzado á una distancia  de  5 
ó 6 metros, rompiéndose la  colu m n a vertebral,  
m u rien do casi instantáneamente.

Pietschker contaba 24 años de edad. En sep­
tiembre ú ltim o resultó ven ced or en dos c o n cu r­
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Monoplano Blériot con berlina, de Mr. DeuíscA lie ía Meurihe: 1 vista lateral <le la berlina 
y  2 vista posterior de la misma

sos de aviación, y  hace poco t iem po estableció 
un record alem án, elevándose á  730 metros con 
dos pasajeros,

* * »
O t r a  c a í d a . —  En Dcebentz, el teniente Fis­

cher,  que volaba llevando com o pasajero al te­
niente K irch cr ,  á consecuencia del paro en su 
motor, cayó á  200 metros del punto de partida. 
El aparato q u e d ó  completamente destrozado y  
los do.s oficiales resultaron heridos.

*  *
N u e v o  re c o rd  a le m á n  de d u ra c ió n .  —  En 

Leipzig ,  en 3 de n oviem bre pasado, el piloto 
Heinrich Oelerich elevó á 3 h. 39 m. el record 
alemán d e d u ra c ió n ,  q u e  era de 3 U. 16 m . En 
este t iem po ha cubierto  300 kilómetros,  y  paró 
por falta de esencia  y  en plena noche.

El record francés de duración, que es, al m is­
mo tiempo, el record mundial,  lu é establecido 
por el  aviador Eourn y, el cual,  en f , ” septiem­
bre pasado, voló en B uc  durante 11 h. i m. 29 s., 
cubriendo 720 kilóm etros.

O f lc ia le a  a v i a d o r e s . —  El teniente  Canter, lle­
vando com o pasajero al teniente F inck,  partió en 
aeroplano Pigeon , del aeródrom o de Dceberitz, 
el día  14 del pasado mes, á  las 11 de la mañana, 
y  llegó á Frankfort-sur-Oder d las 3 de la tardes

después de haber hecho escala en Juhanisthal y 
en CcBpenik á causa d e  la niebla.

El teniente  Braun, llevando c o m o  pasajero al 
teniente  von S ca nzon i,  también en aeroplano Pi- 
geon, v o ló  desde el mismo aeródrom o á  Stcttin, 
ó sea 180 kilóm etros en r h. $5  m.

C o m o  se ve, los oficiales alemanes empiezan á 
dar muestras de vida en lo  referente á  viajes aé­
reos á largas distancias.

*  » »
F u n e r a l e s  d e l  a v i a d o r  P i e t s c h k e r .  —  El día

18 del pasado mes se eteciuaron los funerales de 
este aviador. El em p erador y  lo emperatriz  se h i­
cieron representar por el mariscal de la corte, 
barón de L y n ck er ,  é hicieron acompañar el cor­
te jo  por un regim iento  de la guardia  hasta el c e ­
menterio de Bornstedt,  en do n de  fué inhumado 
el cadáver en una sepultura  de la familia.

L a a f iu e n c ia  era numerosa. Lo s aviadores de 
Johanisthal estaban representados por van  Goni- 
sen , el ingeniero  G ru l ic h  y  el aviador Kckel- 

mann.
El día 16 la em peratriz  h izo  su visita de pésa­

me á la familia  del desgraciado aviador.
*  *  *

E l  p r im e r  S a l ó n  in t e r n a c i o n a l  en B e r l í n . —  
E l  « K .  A. C . » .  el « S in d icato  de constructores 
alemanes» y  el «Aero C lu b  Imperia l», organizan,

del 3 ai 14 de abril de 1 9 1 2 , 6  sea hacia las fies­
tas de Pascua, el  Pr im er salón de Aviación en 
Berlín. Este Salón co m p r en d e r á ; i a e r o p l a n o s  
de todos s is te m a s; 2.®, d ir ig ib l e s ; 2.® n, motores 
y  hélices;  3 materias primeras, materiales pre­
parados y  piezas sueltas para aeroplanos y dirigi­
b le s ;  4.°, modelos, dibujos y  planos de dirigi- 
blea- de aeroplanos, de hangars, tienda.s, carrua­
jes d e  tran.sporte, gasógenos, etc.; 5 .®, instru­
mentos y  mapas para la navegación aérea; 6.®, pro 
v isiones de boca para aeronautas ; 6.® a, sección 
histórica de la n.tvpgación aérea;  7.", trabajo.s 
científicos, objetos de arte, etc.; 8.“, máquinas y 
herramientas.

*  *  *•
E l  c i r c u i t o  d e l  a lto  R h i n .  —  A cabam os de re­

c ibir  la noticia  de q u e  el C om ité  organizador de 
esta prueba, ha decidido fijar la lecha de la mis­
ma para el 12 hasta el 26 del  próxim o mayo. El 
itinerario es el siguiente:  Strasburg,  Zabern, Sa- 
rrebruck, 'l'réves, Coblenza,  L im b u rg ,  Giessen, 
M arburg, Francfort.  Darmstadt, W orm s,  Neus- 
tadt, Carlsruhe, Badcn-Baden, Inburg,  atrave­
sando los V o sg os  hacia Sarrebruck, Metz y  Lu- 
xemburgo.

A l final de cada etapa se  celebrarán mit ins re 
servados á los aviadores locales y  prohibidos á 
los concursantes del circuito .

BÉLGICA
L a  e s c u e la  m i l i t a r  b e l g a .  —  La dirección de 

la escuela  militar belga de aviación está confiada 
al capitán Mathieu,

E l  teniente  de ingenieros Nelis ha sido n om ­
brado pro lesor técnico, ei teniente  de ingenieros 
L e b ón ,  profesor suplente,  y  el 2.® teniente de 
caballería Dhanis, profesor de táctica.

A ctualm ente  los a lum n o s son los tenientes dii 
artil leríaSarteel  y  Rochet, el de in genieros Moii- 
lin , el de caballería Brom ae y  los de infanterí.i 
S o m r o y  y  S te llengw erf.

* * *

S o c ie d a d  de  a v i a d o r e s  b e lg a s .  —  Esta Socie­
dad, fundada hace pocas semanas, h a da do ,  desdt- 
su nacimiento patentes pruebas de actividad \ 
cuenta con el a p o y o  d é l a s  más altas personali­
dades belgas q u e  se ocupan d e  aviación.

La "S A. B » dispone actualmente de un han 
gar, dos aparato.s y  de un motor.

E l  día  25 del pasado m es M. A. Vaclez, secre- 
t.irio general de la *S A . B » dió una conferencia 
en los locales del Instituto D upuich (Escuel.i 
Central T é cn ica )  de Bruselas.

*  *  *

J u lv s  F is c h e r .  —  Fischer,  el atrevido pilom 
del Farm an, que tanto se ha dis tinguido en 
Reim s, es belga. A hora  bien; habiendo este avi.i- 
dor ocasionado involuntariamente en Amberes 
un accidente en autom óvil ,  fué condenado á uiw 
pena verdaderamente  exagerada, fué condenada 
á o ch o  meses de  prisión y  á  una multa de 8o,oo<> 
francos. A  consecuencia  de esta sentencia , Fis­
ch e r  abandonó Bélg ica, en do n de  á pesar de sus 
vivos deseos,  no ha pod ido todavía  v o lv er  á en­

trar.
S us  amigo.s del «A. C .  de Amberes» traían de 

organizar  una manifestación y  levantar un mo­
v im iento  de  simpatía á  su favor. U na solicitud 
seguida de mil lares de  firmas, y no p or c ie n o  de 
las personas m enos im portantes, será mandad.i 
al rey  á fin de pedir  el indulto de Fischer. De­
seárnosles buena suerte  en su empresa á estos 
bravos compatriotas del  simpático aviador.

A U S T R IA
A v i a c i ó n  en  C h l t i l a . - E l  príncipe Bibesco 

ha hecho en Constanza experiencias con el Ca- 
nnrd-Voisin. En compañía  del teniente  Istrati ha 
efectuado diversos vuelos con magnifico resulta­

do, en el mar Negro.
E l  aviador Vlaicu,  ha realizado dos bonitos 

vuelos; el día  11 del pa.sado partió á  l.as tres y
media, en dirección de R u s c i n k  ( 5 5  kilómetros.
frontera de B ulgaria),  pero no conociendo bien
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el camino, tom ó tierra en Oltenita; v o lv ió  á par­
tir ayudado en las operaciones 'd e puesta en mar­
cha por el cura  del pueblo y  varios paisanos y 
llegó á  Catroceni á  las c inco  y  media-

E1 12 se elevó de nuevo para ir  de Bucarest á 
G iurgu  y  regreso,  pero debió tom ar tierra en Ca- 
lugaren, en don de  rom pió  la rueda posterior al 
aterrizar.

Después de las oportunas reparaciones volv ió  á 
partir,  dir igiéndose  al cam po militar de  aviación 
de C oirocen i,  adonde llegó á  las 5 h. 10 m.

E l  misino dia 11 , los a lum nos del príncipe Bi- 
besco, tenientes Capra y  Zorileanu, fueron á T a r-  
goviste (80 Kilm  ) en sus BUj'iui-Gndine 5o HP., 
en cu y o  lugar tomaron tierra en el cam po de 
maniobras de caballería. A pesar dei violento 
viento q u e  reinaba volv ieron  á partir al día  s i ­
guiente, l legando sin incidentes i  Cotroceni.  A  la 
ida emplearon 45 m. y  al regreso 5 5 .

* • •

I n d e m n iz a c io n a s  á l o s  o f ic ia le s  a v ia d o r e s  
a u s tr ía c o s .  —  Además de las indemnizaciones 
para cada vue lo  concedidas á  los oficiales aviado­
res ( 2 coron as por cuarto de h o r a ), el Ministro 
de la guerra ha  decidido conceder á  los oficiales 
con brevet de p ilo to:

i ,“ U n a  remuneración de 1,000 coronas ( la  
corona equivale  á  i ‘o 5 frs.)

2 .“ Una indem nización de 600 coronas por la 
compra de efectos y  objetos de equipo nece­
sarios.

3.“ Una suma mensual de i 5 coronas para la 
conservación del m encionado equipo. Esta suma 
se con cede  solamente en el periodo en qu e  los 
oficiales están afectos al servicio de aviación y 
efectúan vuelos.

Los de los  oficiales pilotos que son nombrados 
• Feld Pilo ten, t í tu lo  reservado á los oficiales que 
se han d is t in gu id o  en los servicios de explora­
ción por la seguridad y  precisión de sus infor­
mes reciben un sobresueldo de 2,000coronas

R U M A N IA
R a id  de o flo ia lea  r u m a n oa .—  A  p rim eros del 

mes pasado los tenientes Protopopescu y  Negres' 
cu montando biplanos tipo Farm an  partieron de 
Bucarest en dirección de  T u r n u -S e v e r in  (3G4 
kilómetros)

Después de una etapa de 100 kilómetros apro­
ximadamente, el teniente Negrescu tom ó tierra 
en Sfiriesti para aprovisionarse de esencia; vol­
vió á partir al día siguiente  para Craíova  (z S i  
Kilms.),  adonde llegó á las seis de la tarde, des­
pués de afectuar una e sca la d e  c inco m inutos en 
Caracal. El dia 6, al partir en terreno accidenta­
do, rom pe su aparato.

El teniente Protopopescu, después d e  una etapa 
de i 8 q  K ilm s. ,  queriendo tom ar tierra en Slati-  

na, ro m p ió  la hélice  y  ch a s is d e  aterrizaje, pero 
reparóse el aparato en el m ism o sitio, y  estuvo 
listo y  en disposición de partir á los dos días si­
guientes, com o asi lo efectuó á las 4 ‘ 20 dir ig ién ­
dose á  C ra íova  adonde llegó á  las 4 ‘ 5o, efec­
tuando este recorrido en 30 m inutos ( 6 1 Kilms,),  
Al día  siguiente, to m ó tierra en T u rn u -S e v e r in ,  
provocando S u  l legada un entusiasmo general 
porque era la prim era vez q u e  los habitantes 
veían un aeroplano El dia i o partió de T u r n u -  
Severin, después de varias evoluciones sobre  la 
ciudad, dir igiéndose  á  Craíova; detúvose en Rd- 
cari (84 K ilm s.)  y  no llegó á C ra ío va  ha.sta el dia 
siguiente. Partió de  Craíova  el día 12 á las 4 h, 
10 m.p y  l legó á Slatina á las 5 h. 5 m., donde 
tuvo q u e  d e te n ersc ác o n s ec u e n cia  del mal t iem ­
po, no pod iend o partir hasta el día  siguiente  á 
las 9 . h 55  ra.; vióse obligado á  tom ar tierra por 
cuatro veces antes no l legó á Ritcsti .  El día 13 
partió para Bucarest,  adon d e  llegó á las 8 de la 
noche, y  tom ando tierra en el cam po militar de 
C otroceni,  en don de  ya  no se ieaguardaba.

Fué segu ido durante to do el viaje por el ma­
yor Macri, y  los tenientes B oíangim  y  Negrescu, 
enautom óvil.

Monoplano Blériot con berlina, de M. Oemsch de la Meurthe: 1 ,  v i s t a  t o t a l  d e l  a p a r a t o  
y  2, d e t a l l e s  d e l  t i m ó n  d e  p r o f u n d i d a d

Gracias á  su perseverancia y  á  su valor el  te­
niente Protopopescu llegó á term inar este raid 
de 728 K i lm s.  á pesar del defectuoso motor y  de 
las condiciones atmosféricas nada faborables.

R U S IA
S o c ie d a d  de a v i a d o r e s  ru s o s .  —  Los aviado­

res rusos, con  el aviador W a ssil ie z  al frente, han 
constituido una sociedad qu e  tiene por objeto 
defender los intereses de la aviación en Rusia. 
Lo s m iem b ros de la n uevasociedad han decidido 
ponerse con sus aparatos á la disposición de la 
administración militar en caso de guerra.

*  *  *

S a n  P e te r s b u r g o -M o e c o u  en  a e r o p la n o .— La 
carrera de aeroplanos San Petersburgo-Moscou 
tenía un recorr ido de 800 kilómetros en 10 eta­
pas facultativas. El terreno es particularm ente  á 
propósito para una carrera de este género, pues 
está form ado por grandes llanuras cortadas por 
colinas y  ríos, lo  cual favoreció m u ch o la m ar­
cha de  los aviadores. Adem ás, el tiempo fué par­
ticularm ente  á propósito , manteniéndose el es­
tado atmosférico en m u y  favorables condiciones.

Pero la hélice  tiene sus razones que la razón 
no com p ren de;  la conquista  de la gloria  es á ve­
ces sangrienia. Lo s aviadores rusos no han esca­
pado á  los  terribles accidentes que tantos hom­
bres enérgicos y valientes han llevado al se­
pulcro.

Los aviadores inscritos para esta prueba eran: 
O utotschkin (BlériotJ, Lerch e  (BlériolJ, Jaukows- 
ki (JaukowskiJ, W a s s i l ie f f  (BU riot}, Kam po .'•ci- 
pio ( Woriiiir), Llussarenko, con un pasajero (Far­
man). Kostin  (Farm an). Agafonoff  (Fíinnan),

La n oche  q u e  precedió á  la partida acudió por 
todos los caminos y  carreteras q u e  conducían  á 
la llanura situada cerca de San Peiersburgo, que 
se habil itó para cam po de aviación, una m uche­
du m b re  inmensa, qu e  aguardó pacientemente la 
hora de la partida de los aeroplanos.

Al despuntar el día era la llanura un in menso 
horm iguero ,  tal era la m uchedum bre.

A  las tres de la madrugada dióse la señal de 
partida, y  O utotschkin monta en su aparato, p ó ­

nase en marcha la hélice,  y  después de rodarbre- 
ve espacio, se eleva majestuoso ante la admirada 
m ultitud, q u e  le aclama frenéticamente, da  una 
vuelta y  parte en dirección de Moscou. Siguen 
lu ego los demás aviadores,  partiendo por el or­
den indicado.

Llussarenko apenas había recorr ido a lgunos 
kilómetros, que su m otor s e p a ró ,  Aterrorizado 
su com pañero,  Schimanski asióse desesperada­
mente al aviador, y  este brusco m ovim iento,  en ­
torpeciendo los m ovim ientos del aviador,  hizo 
zozobrar  el aparato, q u e  v ino á  aplastarse contra 
el suelo de una altura de 80 metros. E! pasajero 
quedó muerto en el acto; el aviador libróse de la 
muerte; pero además de a lgunas contusiones gra­
ves, salió del percance con  una pierna rota.

G utotschkin,  qu e  efectuó tan hermosa partida, 
no fué favorecido durante  m u ch o tiem po por la 
suerte.  T u v o  qu e  tomar tierra en N o w g o ro d  á 
consecuencia de una pana en su motor. Reparada 
la averja volv ió  á emprender el v uelo ,  pero se 
rom pió su hélice  al llegar cerca d e  Kiesstzi  
(4.® etapa). Descendió, con  tan mala suerte,  que 
no habiendo podido evitar un r ío ,  c ay ó  en él, 
rompiéndose ambas piernas.

Lerche, enferm o ya  antes d e  partir, tuvo que 
abandonar la carrera en N o w g d o r o d á  pesar de  su 
voluntad de hierro y  grande energía. A lte rn a r  
tierra lo  hizo algo bruscamente, rompiendo su 
aparato é hiriéndose bastante gravemente en la 
cabeza.

W assilie ff ,  el héroe de la prueba, efectuó todo el 
recorrido: no se paró más que tres veces.  A l  lle­
gar cerca  de M oscou resolv ió tomar tierra, visto 
lo  avanzado de la hora, encontrándose á 10 k i l ó ­
metros de la meta  Al día  siguiente, al despuntar 
el día, v o lv ió  á  e m p ren der el vuelo , l legando a 
Moscou á las 4 h. y  17 m , habiendo tardado 1 1 h. 
y  22 m. para efectuar el viaje

P o r  la  noche ofrecióse al vencedor una recep­
ción oficial en la que le fué entregada la gran 
copa de plata (valor 10,000 Irancos), ofrecida por 
el « A utom óvil  C lu b  •, de Moscou.

A un q ue  u no solo de los qu e  partieron haya 
llegado al final de esta carrera, hay q u e  recono-
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eer que fué un éxito, teniendo en cuenta lo joven 
que es la aviación en el im perio moscovita , y  esta 
prueba hace prever días de g loria  para la nueva 
locom oción en esta nación.

A  *  *

M u e rte  de un a v i a d o r .  —  El aviador ruso Ma- 
su zz io ,  q u e  el día 19 del pasado sufrió una terri­
ble caída cerca de Sebastopol,  ha perecido á con­
secuencia  de las heridas recibidas; en electo, dada 
ia importancia  de las mismas era de esperar un 
desenlace fatal, pues tenía ambas piernas quebra­
das, el cráneo fracturado y  varias costil las hun­
didas.

• • •

A v i a d o r a  r u s a  á  l a  g u e r r a .  —  La princesa 
Clak h ow ska,  joven aviadora rusa, ha  ofrecido 
sus servic ios al gobierno italiano para i r á  T r í ­
poli. Esta intrépida amazona de nuevo género, se 
propone, si su oferta es aceptada, ¡levar consigo 
en el aeroplano á  un so ldado encargado de lan­
zar bombas mientras ella dirig irá  el aparato.

T R ÍP O L I
F l o t a  a érea .  —  En breve, com o decíamos en 

nuestro n úm ero anterior, se hallará en el teatro 
de la gu erra  una verdadera flota aérea, que cons 
tará de 17 aparatos y  de un d ir igible,  el P .-g .

Los aeroplanos serán : 6 BIériot-Gnóme, 5 H. 
Farman-Gnóiiie, 3 N te u p .r l Gniime, 2 Etrich-Cter- 
gei, t Deperdussin-Gnóme.

El G obiern o  ita liano ha decidido q u e  á la  pri­
mera escuadrilla qu e  se trasladó al cam po de ope­
raciones desde el prin c ip io  de las hostil idades se 
unan otras dos compuestas de aviadores civiles y 
militares.

Sabido es qu e  los p rim eros días después de la 
ocupación  de T r íp o l i  fueron completamente 
tranquilos,  turcos y  árabes se habían retirado 
sin dejar trazas de su paso, y  las tropas italianas 
vivían en I.1 constante zo zob ra  de la in ce rt id u m - 
bre del dfa siguiente. Entonces fué cu a n d o los 
p rim eros aviadores resolv ieron ir en busca del 
en emigo.

El p rim er equ ip o de aviadores estaba com pues­
to  por el capitán P ia z z a . je fe  del destacamento, 
ei capitán M oizo,  el médico m ayor Falchi,  el a l ­
férez de navio Rossi y  el teniente  Gavotti.

Estos aviadores tenían á su disposición 2 BIé­
rio t, 2 E trich ,  2 Farm an, 3 Nieuport.

A lg u n o s  días más tarde, otros seis aviadores se 
unían á éstos y  eran los  capitanes G ilb e rt  y  Scap- 
p areüo, los tenientes Marco Quaglia,  de Rada y  

Poggi.
El 22 de octubre  se efectuó el p rim er ensayo 

del aeroplano en la guerra. Desde el amanecer el 
capitán Piazza,  con aparato D lériol, se lanzó al 
aire , segu ido en breve por el capitán M oizo y del 
teniente  Gavott i,  con  aparatos N h u p orl.

Este prim er vue lo  no fué  del to do inútil ,  pues 
los atrevidos aviadores descubrieron á los turcos 
ocultos en u no de los oasis q u e  rodean á  T r íp o l i ,  
y  el capitán Piazza, qu e  reconoció en este día 
70 k ilóm etros por encim a del desierto, informó 
perfectamente al general Caneva, quien tom ó las 
disposiciones necesarias para prepararse contra 
el ataque á  T r íp oli .  Este  ataque tu vo lugar  el día 
siguiente, y ,  com o ya saben nuestros lectores, fué 
terrible .

Este p rim er ensayo alentó á los aviadores.  
A  partir de esta fecha cada día  se han efectuado 
vuelos, y  los árabes huyen del « diablo» con te­
rror.

E l  I .“ de  noviem bre  las avanzadas italianas fue­
ron atacadas con v iolento y  m ortífero fuego. El 
capitán M oizo y  el alférez Gavott i resolvieron 
poner térm ino al asalto. En sus aparatos Nieuport 
lanzáronse en dirección de la artillería enemiga, 
qu e  por fin descubrieron  emboscada en uii espe­
so oasis. El alférez Gavotti  lanzó entonces a lgu ­
nas bombas explosivas, s iendo de  desastrosos 
efectos para el enem igo, q u e  h u yó  abandonando 
armas y  bagajes.

Estas bombas explosivas de q u e  se sirven los 
aviadores han sido  inventadas por el alférez de 
navio C ip e l l i ,  que pereció efectuando ensayos

con ellas.  T ien en  la forma de naranja y  contie­
nen 130 gram os de melinita. Su  efecto destruc­
tor alcanza un radio de 1 o metros.

El general Caneva felicitó vivamente á  los va­
lientes aviadores mil itares qu e  por segunda vez 
habían hecho un notable servicio  al ejército ita­
liano. y ,  en efecto, valor necesitaron, pues,  ade­
más del enem igo terrestre,  tuvieron qu e  luchar 
con un viento bastante violento.

Las escuadrillas qu e  van á  trasladarse in m e­
diatamente á operaciones s o n :

Segundo equipo. —  Manissero (BIériot), V e ro -
(BIériot), Maffei (BIériot), Dal Misiro (Deper- 

dussi’ri. A  estos aviadores acompañarán el inge­
niero R u zz io ,  varios mecánicos y  25  so ldados de 
ingenieros.

Tercer equipo. —  C agno ( f í .  Farm an), R u gge -  
rone (H. Farm an', Cavalieri f/f.  Fntmnn;,  Rossi 
(B lé, iolj.

L o s capitanes Montri,  Marcugo y  Gall ina están 
encargados de las operaciones de conducción 
de la escuadrilla a! cam po de operaciones.

A dem ás de  los aviadores citados, otros quedan 
todavía á  disposición del ministro de la Guerra,
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y  son Fizzagall i,  Ramarotto, D eüa Noce, Re, 
Faccioli ,  G raz ian i,  Batiaglieri, Bril l i ,  De Aftto- 
nis, Stello, Mocafico, Fogioli ,  Ronam ici,  de C ro -  
c i .  C o n d e  G alio  y F e l i c i ,  los cuales  partirán en 

breve.
* *  »

B a t a l l a  g a n a d a  p o r  m edio  de un g lo b o  c a u ­
t iv o .  —  El general Caneva no desdeña ningún 
m edio  de locom oción  aérea para ahorrar h o m ­
bres en las batallas que se libran en las p ro xim i­
dades de T r íp o l i .  Seguramente qu e  esta guerra 
habra sido una gran demostración de lo q u e  pue­
de conseguirse  con los aparatos aéreos con cien ­
zudamente manejados, y habrá hecho más por la 
aviación  q u e  todos los concursos,  mít ines y 

fiestas.
Nuestros lectores ya  saben, por  los periódicos 

diarios, el combate q u e  tu vo lugar el día  10 del 
pasado, pues bien, en gran parte se debe la de­
rrota de los turcos á un g lo bo  cautivo.

El asalto á las posiciones italianas lu é verdade­
ramente terr ible; c o m e n zó  al despuntar la a u ro ­
ra, Inmediatamente el genera! Caneva dió orden 
de hinchar el g lo bo  para poder ponerse en rela­
ción con el acorazado C arlo-A lberio, q u e  nave­
gaba á lo largo de la costa; esta operación se reali­
zó  en poco tiempo y  bien pronto se  v ió  la enorme 
esfera amarilla  surcar el aire y  elevarse dom i­
nando el cam po d e  batalla A lrededor de la na­
vecil la  viéronse m ultitud de banderitas agitadas 
febrilmente por medio de las que se mantenía ia 
com unicación  con el m encionado acorazado.

No tardó m u ch o tiem po en verse el espacio 
atravesado por los obuses del acorazado, el cual 
rectificando la puntería de conformidad con los 
informes transm itidos desde el g lobo, sembraba 
el pánico entre los turcos con sus certeros dispa­

ros Cada blanco q u e  hacían era señalado por las 
banderiias,  y  pQr este m ism o medio el Estado 
m ayor ita liano se enteró de la  derrota de los cur­
cos provocada p or esta lluvia de proyecti les, los 
cuales no acertaban á c om p ren der de donde pro­
cedían ni quien los dirigía .

Era un bonito espectáculo  ver  encuadrado por 
el cielo  azul de T r íp o l i  al g lo bo  dir ig iéndola  
batalla, mientras los árabes asom brados trataban 
de adivinar lo qu e  para ellos constituía  un mis­

terio.

E S T A D O S  U N ID O S
V u e l o  p o r  e n c im a  del C a p i t o l i o .  —  T res ae­

roplanos militares, en ios q u e  iban cinco oficia­
les,  se dir ig ieron, el 1 1 del actual,  desde Collegc 
Pa rk  á F o n  Myer, pasando p o r  encima de la cú­
pula  del Capitolio y  cubriendo 13 millas en doce 

minutos.
Lo s pilotos condujeron sus aparatos á pequeña 

marcha contra un v iolento viento,
* * *

T r a v e s í a  d e  lo s  A n d e s .  —  El aviador Harry 
A iw o o d  anu n cia  que va á intentar el recorrido 
del continente sudamericano. Partirá del Brasil, 
tocará en Baia, R io  Janeiro, M ontevideo, Buenos 
A ires  y  Valparaíso, y  atravesará los Andes si las 
condiciones atmosféricas son favorables.  Esta 
per/orriiance está dolada con  un prem io de Soo 
mil trancos, que es una bonita suma.

*  X  •

S o b r e  l a  m u e rte  de M o n t g o m e r y .  —  En nues­
tro núm ero anterior dim os cuenta de la mueru; 
de este infatigable trabajador de la aviación, 
sus trabajos datan de bastante tiempo, pues en 
igo 5  ya hizo experiencias en San José (Califor­
nia) con  un planear  de su invención el cu.nl iba 
montado por el aviador extranjero Maloney. Al 
efecto elevábase con el planear  en un globo csfc 
rico l ibre  y  á una cierta  altura dejábase caer con 
el m ontado por M a lo n e y ; de este modo
rea liz iro nse  varios descensos hasta tierra, con 
buen éxito,

Pero el 19 de ju l io  de i g c S ,  en ,u n o  de estos 
descensos rom pióse  una ala del p/a«ei<n; aplas­
tándose contra el suelo el desgraciado Maloney.

E l planeur  de M ontgom ery era m u y  intere­
sante p or el hecho de q u e  presentaba ya un.n 
aplicación m u y  clara del alabeamiento de sentiJu 
inverso de las alas, cuando el procedim iento aná­
lo go  de estabilización de los  W rigñ f  no era to­
davía conocido.

»  *  *

E l  p r e m io  E d w i n  G o u ld  de 15 ,000  dólares. 
Será concedido este prem io á la m ejor  máquin.i 
voladora, estudiada y  ensayada en Am érica,  pro­
vista de uno, dos ó  más sistemas nioto-propul- 
sores,  pudiendo fun cion ar juntos ó separada­
mente para asegurar ia marcha del aparato. La 
apertura de! C o n c u r so  se efectuará el 4  de julio 
de ly  12, cerrándose las inscripciones en i ,"de  
jun io .  T o d o s  los tipos de  lo  más pesado que el 

aíre serán admitidos.

S E G U R O S  AÉREOS
I n d i v i d u a l , R e s p o n s a b i l i ­
d a d  C i v i l  y  M e c A n i c o s

R. A b e l l ó ;  C a l v a r io ,  n ."  5. —  M adrid  
f l f T r f f T f f r f T T T í T Í T í T T f f r f n

L a  t r a v e s í a  del A t lá n i ic o ,  —  Según noticias 
qu e  nos llegan de Am érica,  el d ir ig ible  A*ron 
no efectuará la travesía del Atlántico durante 
este inviern o. Hasta el ano próxim o no intentara 
esta prueba. El aplazamiento es debido á  que 
después del vuelo de ensayo efectuado, <le que 
dim os cuenta en nuestro n úm ero anterior,  se 
ha visto que será necesario m ontar un tercer mo­
tor, c o m o  ya se había así determ inado primitiva­

mente.
La próxim a prueba se verificará este mes.
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D  A  IVI I A  IM IVI A  R  "T I
C A L L E  C A S A N O V A , N ®  4 8 , 1 Te l é f o no  2 6 -2 3

ano E d i c i ó n  1 9 1 2

A V I A T I O N - A G E N D A
C o m p r e n d e ,  a d e m á s  d e  l a  s e c c i ó n  A g e a d a  q u e  c o n t i e n e  
e s p a c i o  s u f i c i e n t e  p a r a  n o t a s ,  t o d o s  l o s  d a t o s  q u e  p u e d e n  

i n t e r e s a r  á  t o d o  e l  q u e  s e  o c u p e  d e  a v i a c i ó n

LE FORnULAlRE PE L'AVIATEUR
E d i t a d o  b a j o  la  d i r e c c i ó n  d e  R« D E S M O N S

Ingeniero-Consejero, 5 eci-eíario de ¡a Sociéíé Fran^aise de Navigalion 
Aérienne, Jefe aet trajeado del mapa aeronáutico de Francia, Director de 

«L'Acronaute»

q u e  e s  u n  c o m p e n d i o  c o m p l e t o  d e  io d a s  la s  ¡ó r m n la s  y  
a a to s  q u e  p u e d a n  n e c e s i t a r ,  lo  m i s m o  l o s  co n str u c lo r e s .

q u e  l o s  in g e n ie ro s a e r o n á u tico s ,  y  q u e  l o s  in v en to res  
E s t a  s e c c i ó n ,  p u e s t a  c u i d a d o s a m e n t e  a l  c o r r i e n t e  d e  la s  
ú l t i m a s  e x p e r i e n c i a s ,  y  d e  l o s  ú l t i m o s  t r a b a j o s  a éi‘O léc-  
n ic o s ,  h a  s i d o  e d i t a d a  p o r  u n  g r u p o  d a  i n g e n i e r o s  e s p e ­

c i a l e s  y  d e  i n t e l i g e n t e s  t é c n i c o s  a é r o s

L a  T a b l e  d e s  o h a p i t r e a  c o n t e n i d o s  e n  e l  F o r m u la ir e ,  
s i g u e  e l  o r d e n  s i g u i e n t e  e n  l a  e d i c i ó n  d e  1 9 1 2  : F o r m u le s  
g é n é r a le s , M a th é m a tig u e s  ( a r i t m é t i c a  y  á l g e b r a ,  t r i g o n o ­
m e t r í a ,  g e o m e t r í a  a n a l í t i c a ,  m e c á n i c a ) ,  G r a p h o s la liq u e , 
R é sis te n ce  d e s  m a U r ia u x , R e sso r ls , A é r o d in a m iq u e , T r a n s-  
m is s io n s ,H é lic e s , A v ia t io n , A é r o sta tio n , L é g is la t io n  aérien n e, 

R r é v e ts , C h am p s d 'a tte r r iss a g e

3 0 0  p á g s .  d e  f o r m u l a r i o  y  10 0  d e  a g e n d a ,  9  X  1 8 , e u  r ú s ­
t i c a ,  2 '2 5  f r s ;  e n c u a d e r n a d o  e n  t e l a  r e s i s t e n t e ,  3 '2 5  frs.

D i r í j a n s e  lo s  p e d i d o s  a l  d e s p a c h o  d e  A v i a t i o n - A g e n d a .  
1 2 7 , b o u l .  S a i n t - M i c h e l ,  P A R I S ,  6 b i e n  á  l a  I m p r i m e r i e  

L E V É ,  1 7 , r u é  C a s s e t t e ,  P A R I S

© C

A V I A C I Ó N
TENSORES, PERNOS Y TUERCAS DE OJETE 
ACCESORIOS PARA CHASIS DE AEROPLANOS

&  F A B R I C A C I O N  I N I M I T A B L E
P r o v e e d o r e s  d e  lo s  p r in c ip a le s  t a l le r e s  d e  e o n s t rn o o ló n  y  d e  la  A v ia c ió n  

m ilit a r  e n  F R A N C IA  y  e n  e l  E X T R A N J E R O

Alphonse Binet & C l e

6, me de ¡árente • PARIS *  T e lé fo n o  1003-04 *  D ir e c c ió n  t e l e g r á f i c a :  TENIBALPII • PARIS

B E  IMITO F". L O Y O O R R I
P r i rn e r  piloto espeiRol

—  ... ORGANIZACIÓN D E CONCURSOS Y FIESTA S DE AVIACIÓN

IN G E N IE R O

/'Monoplanos Alcalá, 40. -  A\ADRID

    tA REVUE AERIENNE” D i r e c t b u r  1 A n d r é  H e n r y • C o u a n n i e r
R e v n e  b i - m e n a n e l l e  d e s  S o l e n o e a  d e  l ’ I n d u s t r l e  e t  d e s  S p o r t s  A é r o a a a t l q a e s

P a r a í t  le 10 e t  le 25  «le cba<iue rnois  jt ,» * ■* A b o n n e r p e n t :  15 f r a n c s  p a r  a n
a - y ,  R U E  D E  R O I V I E  --------------------------------------------------  T É : i_ é :F » i - l o iM E :  s a o - s s
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PRECIOS
E n s a m b l e  e n  t u b o ,  d e  m e t a l .......................................u n o  o '2 5

» »• »  »  o ‘ 5o

» » »  »  o ‘ 5o

» » »  «

»  a b i e r t o s  »  d o c e n a  0 -5 0

»  » »   o ‘ 5°

T e n s o r e s ........................................................................- -

T o r n i l l o s  c o n  j r a f a .........................................................‘' ‘” 5
C o s t i l l a s  d e  m a d e r a .............................. • . . . . d o c e n a  0*35

C o j i n e t e  d e  b o l a s  m o n t a d o  n . ” I ............................ u no 2 ‘ i 5
H é l i c e s  « C h a u v i c r e »  d e  o ‘40 m . d i á m e t r o  . u n a  5

» »  » ■» » á  c u a ­

t r o  p a l a s  , *  9
E n s a m b l e s  p l a n o s ,  de  a l u m i n i o .................... d o c e n a  0*40

» » »   »  o ‘ 3o

» » »    »  <'‘ 35
»  » »   »  • n ‘ 30

» » »   »  0*30

» » , »   » <>‘ 4’ü

C o j i n e t e  d e  b o l a s ,  d e s m o n t a d o ..........................u n o  2 ‘ 5 o

» » m o n ta d o ,  n .°  2 , . . . »  1

E n g r a n a j e  d o b l e ,  t o d a  la  m o n t u r a  . . . • » 2*50

E n s a m b l e s  p l a n o s ,  d e  a l u m i n i o ....................d o c e n a  0*40

» »  »   »  <'‘ 30

» V »   »  o ‘ 5 o

» »  »    » o ‘ ¡¡o

» » »   » 0 ‘40

» » »   « o ‘ 4 ü

»  » »   »  0 '2 0

L i s t o n e s  d e  m a d e r a ,  b l a n c a  ó  c a o b a ,  e l  m e t r o .  o ‘ 2 o  y  <>‘ 30 

»  » » » » 0*25 y  0*35

» »  » » » o ‘ 20 y  o ' . t o

yy »  » » » ' . . 0 ‘ 20

N.“
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e n  P e a s .

»

»

»

»

»

lice:

»

»

»

»

»

ídae

»

»

»

d e  m a d e r a b l a n c a  ó  c a o b a ,  e l  m e t r o . 0*35 y  0*40

« C a r t h s é » d e  o ' 2 0  m , d i á m e t r o  . u n a 2

» 0*25 » » » 2'5 0

» 0*30 »  » » 3
» 0*35 » » 4
» 0*40 » » » 5

« C b a u v i é r e »  de  o ‘ 2o » » » 2

» 0^25 *  » » 2 ‘ 5o

» o ‘ 30 » » 3
o ‘3 5  » » 4

« C h a u v i é r e »  c u a t r o  p a l a s ,  d e  0^20 m. d í á .  una 4
» 0 * 2 5 » 5

» » » o ‘ 30 » 6
» » » 7
»  a l u m i n i o ,  d o s  p a l a s  o ‘ 20 » » 2

» »  » o ' 2 5 » 2 ‘ 5ü

» v> ■ 0*30 » » 3
» ^  0*35 » 4

* » » V 0*40 T> » 5
d e  a l u m i n i o ,  c u a t r o  p a la s ,  d e  o ‘ 20 » 3

» »  0 * 2 5 » 4
»  ̂ 0^30 » » 5

» » » 0 * 3 5 » )» 6

» » 0*40 » 7
d e  c o r c h o de  0*02 m .  d i á m e t r o . » o ‘ i 5

» 0*03 » » . • 0*20

o ' 0 4  » » 0*25
» o ‘ o 5  »  »  . . . » 0*30

» 0*06 » »  . . . o '35
» 0*07 » » . . 0*40

C o n s t r u c c i ó n  d e  a p a r a t o s  e n  e s c a l a  de  in ,  c o n  to d o s  

l o s  d e t a l l e s ,  p r o b a d o s  y  e x i r e r i m é n t a d o s ,  d e s d e

P l a n o s  d e l i n e a d o s  en.  p a p e l  t e l a ,  d e s d e  . . . .

»  50 
6

P a r a  m á s  d e t a l l e s ,  d i r i g i r s e  á  l a  a d m i n i s t r a c i ó n  d e  e s t a  r e v i s t a  A V I A C I Ó N ,  C l a r i s ,  102, p r a l .  1. -  8 a rc ~ Io t ia

TIMORAFI» LAAC»flE"lCA-0 AHCELON*
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