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'Qi\é hacen las Sociedades
¢ Aviacion de Espana:

Con sobrada
pregunta.

; Qué raro é inexplicable contraste se ob-
serva, entre el gran entusiasmo que habia
rn dichas sociedades, cuando se fundaron,
sin que hubiese volado un aeroplano en
Espafia todavia, y el decaimiento que ve-
mos hoy en las mismas? EIl fenémeno es
raro, no hay duda, porque se aparta de lo
corriente y no tiene una explicacién inme-
tata.

Lo natura!y lo que efectivamente, sucede
en todas las sociedades 6 agrupaciones de
aficionados, que se dedican & fomentar el
desarrollo de alguna cosa, es que dichas
sociedades se desenvuelvan y crezcan cada
1cz mas, & medida queaumenta y se propa-
~Nlel adelanto de sus ideales, pero, en el
laso actual, sucede todo lo contrario, Cuan-
to mas se ha volado en Espafia, méas decai-
miento ha habido en las sociedades de
aviacion de nuestro pais. Yo creo, pues, de
necesidad, que tratemos de averiguar el por
qué de todo esto, para saber & que atener-
nos, y corregir, en consecuencia, io que
sea necesario.

Es de suponer, si bien lo han demostrado
en muy pocas ocasiones, que el objetivo
principal de nuestras sociedades de avia-
li in, como casi todas las del extranjero.
La sido el esportivo ; pero como, por des-
gracia 6 por lo que sea, el esport de la
Hviacién es muy caro y necesita de conoci-
mientos técnicos y practicos que liasta hoy
Lemos tenido aqui muy escasos, esto, qui-
z4s, podria explicar la falta de desarrollo
que comentamos, lo cual, unido & lo que
decrece, cada dia més, el sport de aviacién,
nos confirma en la razén que suponemos.

Si asi fuera, casi podriamos dar por ter-
minada 6 finida la misién U objetivo de nues-
iilas sociedades de aviacion.

Otra explicacién no veo al asunto y, por
lo tanto, en el supuesto que dejo sentado,
entiendo que las sociedades de aviacién que
liay actualmente en Espafia, 6 han de disol-
verse, si no quieren seguir desempefiando
funciones tan pasivas, como las actuales,
6 tienen que variar por completo de cami-
no en pos de otros fines 6 ideales méas préac-
ticos.

La aviacion actual necesita trabajo, ab-
negacion, estudio ydiaero,y, por lo tanto,
todo lo que no sea aportar &4 la misma di-
chos elementos 6 alguno de ellos, de nada
La de servirle.

'Qué campafias de propaganda han hecho
nuestras sociedades de aviacion ? qué pre-
mios han ofrecido? ¢qué suscripcién han
iniciado y llevado & cabo? (qué divulga-
cion han hecho por todas las demas pro-
vincias? y (qué proteccion han pedido al
gobierno y qué servicios han ofrecido y
prestado al mismo?

Verdaderamente andamos desperdigados
y desorientados y, asi, no llegaremos &
parte alguna ni haremos nada de provecho.

razén hacen muchos esta

Si los que hoy dirigen dichas sociedades
no ven la manera de levantarlas 6 no saben
ponerlas en mejores condiciones, que pro-
pongan la disolucién de las mismas, 6 que
confiesen su fracaso ingenuamente..

Es altamente ridiculo que haya en Espa-
fia sociedades de aviaciéon y que, hasta la
fecha, no se haya visto nada qgiie dé fe y que
sea digno de las mismas.

Entiendo que es unerror el suponer, co-
mo algunos han supuesto, que dichas socie-
dades han de ser una especie de clubs de
recreo.

Si alguien suponed cree que no hay am-
biente 6 entusiasmo para dar vida & dichas
sociedades, ello vendria 4 demostrar mas la
necesidad que hay de emprender una activa
campafia para hacer prosélitos, puesto que
al fin y al cabo, el principal objetivo de di-
chas sociedades no ha de ser s6lo agrupar
a4 los partidarios 6 entusiastas sino que de-
ben procurar crear y aumentar aquéllos,
por medio de una propaganda activa y
haciendo obras de sacrificio para dar el
ejemplo y atraerse simpatias.

En fin, )'o creo que todos los que senti-
mos deseos de que la aviacién adelante en
Espafia, debemos pensar y meditar bien so-
bre este asunto, ya que del mismo depende
mucho, el porvenir de la aviacién en nuestra
patria.

J. Sarda

Las Leyes Oel Alre

PROYECTO DE DECRETO

Titulo |

De los permisos de navegacion

Articulo i.“ Ninguna aeronave puede prestar
servicio en Francia sin estar provista de un per-
miso especia! de navegacién, & menos que satis-
faga las condiciones previstas por las convencio-
nes internacionales.

Art. 2.° La solicitud de permiso debe ser
dirigida por el propietario de la aeronave al pre-
fecto 4 que corresponda su residencia.

A la solicitud deben acompafarse:

1." La indicacion del nombre, domicilio y
nacionalidad del propietario. Si la solicitud pro-
viene de un extranjero, la identidad del solici-
tante se demostrard por medio de actas visadas
por las autoridades consulares de su pais.

2.” La lotografia de laaeronave, si la solicitud
se refiere & un globo dirigible 6 & un aparato de
aviacion;

3.“ Justificantes de que la aeronave es de
origen francés 6 ha pagado los derechos de
aduana;

4. Certificado de navegabilidad.

Art. 3." EI certificado de navegabilidad es li-
brado por el servicio de minas, después délos
oportunos ensayos, juzgados suficientes por éste.

El certificado de navegabilidad debe contener
las .siguientes indicaciones ; nombre 6 razén so-
cial y domicilio del constructor; sitio y afio de
su fabricacion ; nimeros y otras marcas de iden-
tificacion dados por el constructor; caracteristi-
cas de la aeronave, de conformidad & las pres-
cripciones determinadas por una instruccién del
ministro de obras publicas. El solicitante debe
remitir al servicio de minas todos los documen-
tos necesarios para el establecimiento de estas
indicaciones.

Pueden ser considerados por el servicio de
minas que presentan garantias suficientes de nave-
gabilidad , las aeronaves reconocidas después de
ensayos, como aptas para navegar por las asocia-
ciones habilitadas al efecto, las de origen francés
conformes & un tipo reconocido, como los globos
libres.

A los electos de aplicacion de este articulo,
todo constructor de un aparato de un tipo ya re-
cibido, debe dar & cada aparato un numero de
serie y en la serie & que pertenece un nudmero
de orden. Entrega al comprador de una declara-
cién indicandolas caracteristicas de la aeronave
y justificando que son enteramente conformes &
las del tipo ya reconocido ¢ recibido. Este docu-
mento se adjunta & lasolicitud de certificado di-
rigida a! servicio de minas.

Se mandaran igualmente al servicio de minas,
los testimonios de navegabilidad de una aero-
nave.

Art. 4. A lavista de la demanda de permiso
y de los documentos adjuntos, el prefecto proce-
de al matriculado de la aeronave.

La inscripcién eo el registro matricula com-
prende : 1 fecha dé lainscripcion ; 2.“ namero
de orden del registro matricula; 3.°, laindicacion
del puerto de anclaje si la aeronave es un globo
dirigible; 4.°, la descripcién de la aeronave ; 5.“,
indicacion de las marcas de identificacion dadas
por el constructor ; 6.°, las letras y el nimero de
distintivos dados por el prelecto en las condicio-
nes que se fijardn por el ministro de obras pu-
blicas; 7.“, el nombre, domicilio y nacionalidad
del propietario de la aeronave.

Después de haber procedido & la matriculaclén,
el prefecto entregad permiso de navegacion que
reproduce las menciones del certificado de nave-
gabilidad y las del registro de matricula. Sobre
el permiso va la fotografia déla aeronave si se
trata de un globo dirigible 6 de un aparato de
aviacion.

Art. 5.~ Ninguna aeronave puede circular sin
Ilevaren caracteres bien claros, en las condicio-
nes que fijara el ministro de obras publicas;

1." La letra F, si la aeronave pertenece & un
francés 6 & una Sociedad, cuyo domicilio social
esté en Francia.

2.“ Las letras y numeros distintivos inscritos
en el registro de matricula.

Art. 6.° EIl permiso de navegacion deja de ser
valedero y debe ser renovado en caso de cam-
bio con la consiguiente modificacién de los
enunciados. El permiso que ha caducado debe
ser remitido, por el titular dei misnjo, & la pre-
lectura de donde procede, & ios fines de cancela-
cion en el correspondiente libro registro de
matriculas.

El propietario de una aeronave estad igualmente
obligado & devolver, & los fines de cancelacién,
su permiso de navegacion, & la prelectura que la
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ha librado si la aeronave ha sido destruida 6 ha
quedado luera de usoi N ..
Art, 7." En todo tiempo, el”seryicio de minas
puede visitar las aeronaves autorizadas para na-
vegar, Y. Lo>- .
Las asociaciones debidamente habilitadas pue-
den igualmente yi'siiac las.aeronaves, cuyanave-

» bre y apellidos .y,filiacion dei titular,

AVIACION
Art. :0. EIl brcvetdeaptitud contieneci nom-
lugar y
fecha.de su nacimiento, asi como su retratoy
firma.
Nb puede ser _concedido & personas meno-
res de ,1.8 afios, salvo autorizacion especial
dei Ministro de obras publicas; no puede ser

MonopUno Bliriul, con berlina, de Mr. Deutsch de la Meurthe

1. vista total del aparato —

gabilidad ha sido garantizada por ellas; vienen
obligadas 4. comunicar, al servicia da minas, el
resultado de sus visitas.

Si se comprueba que una aeronave no responde
ya & las especificaciones del permiso de navega-
gacién, este permiso es retirado por decreto del
prefecto mediante aviso dcl servicio de minas y
notificacion inmediata de este decreto al propie-
tario del aparato.

Si resulta que un aparato no esta en buen esta-
do de conservacion, el permiso puede igualmen-
te ser retirado después de una comunicacién 6
requerimiento desatendido.

TiruLo 11
De la conduccion de las aeronaves

Art. 8.” Las aeronaves no pueden circular sin
ser conducidas por un piloto provisto del brevet
de aptitud.

El brevet de aptitud es librado por el prefecto,
después del correspondiente examen por el ser-
vicio de minas 6 porufia sociedad habilitada &
este efecto por la administracion.

Art. g.'"" Para laconduccion de globo libre, de
dirigible, 6 aparato deaviacién, se necesitan bre-
vets especiales, y el brevet librado para una ca-

tegoria de aeronaves no autoriza 6 habilita para
la.conduccion de un aparato de otra categoria.

Vista de la berlina y sitio del piloto

librado méas que & favor de personas de buena
conducta.

El brevet de aptitud puede ser retirado por el
prefecto, salvo recurso al ministro de obras pua-
blicas, si resulta evidente que las condiciones en
que ha sido librado no son cumplidas.

T itulo Il
De la circulacién de las aerocavea

Art. 1l. Esté prohibido & las aeronaves tomar
tierra en las aglomeraciones, salvo en los empla-
zamientos especialmente designados por la auto-
ridad municipal.

Art. 12. Salvo autorizacién especial, esld pro-
hibido & las aeronaves pasar por encima de las
zonas prohibidas. Estas zonas son enumeradas
por un decreto que define los limitesy que esta
insertado en el Journal OJficiel.

Art. 13. Toda aeronave que se introduce sin
autorizacién en una zona prohibida, viene obli-
gada 4 tomar tierra desde el momento en que se
le intima & ello, si hay posibilidad de hacerlo, 6
inmediatamente desde el momento que hay posi-
bilidad.

Art. 14. La administracion decretara las se-
fiales que podran ser empleadas para prevenir
4 una aeronave que se encuentra sobre una zona
prohibida y para intimarle & tomar tierra.

Ayuntamiento de Madrid

Art. iD. Salvo autorizacion especial del Mi-
nistro del Interior, el transpone por medio de
las aeronaves, de explosivos, armas y municiones
de guerra, palomas mensajeras, estad prohibido.
Esta autorizacion no seré valedera para el trans-
porte de palomas mensajeras mas que con el
asentimiento dcl Ministro de la Guerra, 6 del de
marina, cuando la aeronave esté autorizada a
pasar por encima de las zonas prohibidas.

Art. 16. Ei transporte y el uso de los aparatos
de fotografia estd prohibido, & menos de autori-
zacion especial del prefecto. Esta autorizacion
no sera valedera mas quecon el asentimiento del
Ministro de la Guerra 6 Marina, cuando la aero-
ronave estara autorizada para pasar por encima
de zonas prohibidas.

Art. 17. Las aeronaves no pueden tener & su
bordo aparatos radiotelegraficos Q radiotelefo-
nicos mas que con la condiciéon de haber sido
autorizados por el Minisirode Obras Publicas,
de Correos y Telégrafos después del informe de
la Comisién interministerial de telegrafia sin
hilos.

T itulo IV

De laa reglas 4 observar al partir, al atetrizst
y durante el viaje

Art. 18. Sin perjuicio del cumplimiento de
las formalidades fiscales, las aeronaves deben
tener & bordo, para circular, sus permisos -le
navegacién, asi como los brevets dei personal
que esté obligado a tenerlos.

Ademas hay la obligacion de llevar el libro Je
4 bordo.

Estos documentos se presentaran a requeri-
miento de la autoridad puablica.

Art. 19. EI libro de & bordo debe contener
las siguientes indicaciones ; categoria & que per-
tenece laaeronave, lugary niumero de matricula,
nombre, nacionalidad, profesién y domicilio del
propietario.

Art. 20. Deben constar en el libro de & bordo
para cada ascension:

1.” El nombre, nacionalidad y domicilio dcl
piloto y de los hombres que constituyen el equi-
paje, asi como los nombres de los viajeros.

2." La indicacion de la marcha seguida en
plano y en altura cuantas veces las circunstanci.is
lo permitan ; para los globos dirigibles la mar-
cha es indicada en un mapa, y la marcha en al-
tura lo es por medio de un bardégrafo; ambas
cosas son obligatorias & bordo.

3.° La indicacién de todos los acontecimici-
tos interesantes, especialmente las escalas y los
accideqtes sobrevenidos & laaeronave, al equipa-
jey alos demas viajeros.

Las menciones arriba enumeradas son regis-
tradas en el libro de & bordo en cuanto sea po.si-
ble durante el curso de la ascensiéon 6 en caso Je
imposibilidad después de la ascensién y en un
plazo méaximo de doce hcras.

Art. 21. Para los aparatos de aviacion, las in-
dicaciones relativas a! personal, & lospuntosde
partida y de llegada, & las escalas y & los acciden-
tes, son las Unicas exigidas.

Art. 22. El libro de 4 bordo debe ser conser-
vado durante dos afios después de la inscripcién
y ser presentado & requerimiento de la autoridad
publica.

Art. 23. Los representantes de la autoridad
publica pueden visitar toda aeronave para ejercer
los derechos de policia y vigilancia fiscal.

Art. 24. Cuando, una aeronave llega del ex-
tranjero, el piloto debe prevenir inmediatamente
al alcalde de la localidad 6 punto de aterrizaje,
quien vigilard que el cargamento, si hay ocasioén,
no pueda hacerse desaparecer ni llevandose el
material antes de que los agentes del fisco hayan
podido proceder & las verificaciones y operacio-
nes necesarias.

Art. 25. Lacirculacion aérea debe efectuarse
de conformidad con el reglamento especial



anexo al presente decreto y que concierne espe-
cialmente a;

Las luces de posicion ;

Las sefiales féonicas;

Las reglas de ruta y maniobras ;

Las sefiales de aterrizaje y averia;

El empleo del lastre ;

Art. 26. En caso de peligro corrido por la
aeronave, las autoridades locales deben tomar
las medidas deque puedan disponer parasoco-
rrerla.

Art. 27. Toda persona que encuentra un des-
pojo 6 resto de una aeronave, debe declararla &
laautoridad municipal; si el despojo es hallado
en el mar, la declaracién se debe hacer & la auto-
ridad del primer puerto en que el navio toque.

Titulo V
De las aeronaves puUblicas

Art. 28. Son consideradas como aeronaves
publicas, las afectas al servicio del Estado, bajo
ia conducciéon de un funcionario debidamente
autorizado.

Are. 29. Las disposiciones del presente regla-
mento son aplicables & las aeronaves publicas,
"xcepcion hecha de los articulos del 2. al 10y
fiel 17 al 23.

Las condiciones técnicas aplicables & los apara-
tos radiotelegraficos y radiotelefénicos, colocados
| bordo de los aeroplanos publicos, se fijaran
por el Ministerio interesado después de informe
de la Comisién interministerial de telegrafia sin
lulos.

Art. 30.

Son consideradas como aeronaves
las aeronaves publicas colocadas bajo
las 6rdenes de un comandante, vistiendo el uni-
lorme y provisus de un certificado, acreditando
Su caracter militar. Las disposiciones menciona-
das en los articulos 12 al i) no les son apli-
i-jbies.

An. 31. Las aeronaves puUblicas llevan como
Uriica marca un signo distintivo, que es diferente
para losaeronaves militares del de las destinadas
Gotros servicios publicos.

Ari. 32. Estd prohibida lacirculaciéon en Fran-
lla de las aeronaves militares extranjeras.

AlooDplaoo Biérict, con berlina, de M. Deutsch de la
Mcurthe, en pleno vuelo

Titulo VI
Disposiciones diversas

Art. 33. No estan sometidas & las disposicio-
nes de los titulos I'y Il y de los articulos 18 al
22, 24, 26 y 27 del titulo IV las aeronaves que
evolucionan por encima de ios aerédromos,
mientras estas evoluciones no sean con caracter
de espectaculo publico.

Para las aeronaves que evolucionan (uerade
losaerédromos en las regiones habilitadas 6 re-
conocidas por la Administraciéon de Obras publi-
cas, como campos de experiencia, no son aplica-

bles los articulos 18 al 22 del titulo 1V, y los
titulos 1y I1.
Ari. 34, Las evoluciones de las aeronaves, en

concepto de espectaculo publico, no podran efec-

tuarse sin una autorizacién del prclecto, con el
visto bueno del alcalde.

Para las pruebas cuyo trayecto deba efectuarse
sobre la campifia y organizadas & fecha fija, la
autorizacion la daréa, con la conformidad de los
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alcaldes de los pue-
blos que deban ser
escalas, salidas y lle-
gadas, el prefecto del
departamento, si no
‘nteresan mas que a
su departamento y
por el Ministro del
Interior en caso con-
irario.

Para esta clase de
pruebas, lo mismo
que para los especta-
culos publicos; laso-
licitud debera pre-
sentarse un mes an-
tes de la fecha en
que deban efectuarse
dichas pruebas, & fin
de que las Autorida-
des dispongan del
tiempo necesario pa-
ra tomar las medidas
necesarias de interés
publico.

No podraconceder-
se autorizacién algu-
na, sin hacer cons-
tar la,condicién por
el peticionario de
que éste toma de su
cuenta el satisfacer
los gastos que oca-
sione la vigilancia y
demas servicios pu-
blicos.

El solicitantedebe-
rd, pues, a este fin
depositar una canti-
dad prudencial.

Art. 35. Los mi-
nistros de Obras pu-
blicas, del Interior,

de Comercio, de la
Guerra y de Marina,
cada uno en lo que
le concierna, se en-
cargaran de velar por
el cumplimiento de
este decreto, que se
publicara en el Jour-
nal Offciel, é insertara en el

en esta

BulUtin des Lois.

Anexo
Reglamento para la circulaciéon aérea

1 - Reglamento para las luces de posicion

Art. 1L® Las reglas que afecten 4 las luces, de-
beran ser observadas en todo tiempo, desde la
puesta del sol. y durante este intervalo no podra
llevarse ninguna clase de luz que pueda confun-
dirse con ias prohibidas.

Art. 2® Lucesque deben llevar los dirigibles.—
Un globo dirigible, en camino, es decir, mar-
chando 4 una velocidad regular debe llevar:

a) Delante, una luz blanca brillante, dispuesta
de manera que se vea una luz ininterrumpida en
un arco horizontal de 220%, 6 sea 110®4 cada lado
del aeronave, & partir de la parte delantera.

bl A la derecha una luz verde, puesta de ma-
neraque se perciba una luz no interrumpida so-
bre el recorrido horizontal de un arco de 110®,
es decir, desde delante hasta 20 grados detras de
la vertical sobre la linea que va de punta & pun-
tade ia barquilla.

¢) Ala izquierda una luz roja no interrum-
pida, en la misma disposicién que para el lado
derecho.

dj Los tres colores blanco, ;'«rt/ey rq/o, de-
beran ser visibles en cada plano vertical corres-
pondiente & su zona respectiva en toda la direc-
ciéon comprendida entre la vertical hacia abajo
y una linea que, acercandose lo mas posible & la
horizontal, forme un angulo de 30®

Muuoplaoo

VIsUi superior del aparato OOD las alas plegadas Esteaparaio estd provisto Je ruedas
muy reforzadas, lo que le péimitc aterrizar en cualquier terreno. El piloto, desde su
asientoa/_ sin necesidad de que nadie le ayude, puede plegar las alas sobre el fuselaje:
isposicion, el aparato, marcha por tierra lo mismo que un automoévil, el cual

se dirige por las ruedas delanteras accionadas por el mismo volante utilizado en pleno
vuelo EIl dispositivo de gobierno de las alas, permite variar e! &ngulo de-aiaquej faci-
litando, de este modo, la mise au poinl y cambiar la posicién de los centros de gravedad.
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ej Las luces de los lados verdey rojo deberan
estar protegidas por unas pantallas dispuestas de
tal manera, que cada luz no pueda confundirse
con la del lado opuesto.

tj La luz blanca debe ser perceptible desde
una disuncia minima de 4 kilémetros; ias luces,
verde y roja, desde una distancia minima de
2 kilémetros, en una noche obscura y cuya at-
mosfera sea transparente.

g) Todo globo dirigible debera, ademas, pro-
veerse de un medio de colocar, en un momento
dado, una luz blanca en la parte de atrds, si es
perseguido por otra aeronave.

Art 3® itces en los aparatos de aviacion.—
Las reglas relativas a las luces, son aplicables &
laaviacion. De todos modos, por una medida de
temperancia accidental, no estan obligados & lle-
var mas que un solo farol, dispuesto de forma
qued un lado dé la luz roja y 4 otro la luz verde,
4 laderechayéd la izquierda respectivamente.

Los angulos de visibilidad, en el plano hori-
zontal, deberan ser los mismos que en los diri-
gibles. En lo referente & los angulos de visibili-
dad eu el plano vertical, se suplica sean lo mas
parecidos posible & los de los dirigibles,

Art. 4® Luces en los gobios libres. — Los glo-
bos Ubres deben llevar un farol que proyecte la
luz blanca, dispuesto & ser utilizado en cualquier
momento, y deberan ensefiarlo al acercéarseles al-
gun dirigible.

n. — Sefialesfénicas

Art. 5® aJ Cuando por efecto de la niebla,
nieve 6 lluvia muy fuertes, las luces no sean per.
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Monoplano Margay Mooneu

Vista del sitio para el piloto y aparatos de gobierno. A mano derecha se ve el volante
que mueve el juego de plegar las alas

ceptibles, los dirigibles, lo mismo de noche que
de dia, deberan usar sefiales fénicas, cuya voz no
sea continua.

bj En las mismas condiciones, los globos li-
bres deberan usar sefiales analogas, siempre que
se encuentren en la proximidad de aeronaves
movidas por motor,

c) Estas reglas no se aplicaran & los aparatos
de aviacién mas que en los casos en quesean

aplicables. 3
(ConUnuara)

Concurso del Ministerio
de 12 Guerra de Francia

(Continuacién de la pag. 641)

Continuacion de la (Itima prueba. —Clasiflea-
cion finaly homologacion. —Lo que loaven-
cedores han ganado. —Futuraseliminatorias
de los vencedores-

El dia 26 del pasado mes, que porcierto se pre-
sentd nuboso y cubierto como otros muchos de
sus predecesores y reinando un viento mas que
regular, continuaron los vuelos para la Gltima
prueba, lanzandose valientemente cinco de los
aparatos al recorrido Reims-Amiens-Reims, unos
para clasificarse y otros para mejorar su clasifi-
cacion.

El primero en presentarse en ia liza fué Pré-
vost en su Deperdussin, lanzadndose audazmente
al espacio, pero el viento obligéle & dar media
vuelta; Vedrines, que le siguié, tuvo que aban-

AVIACION

donar la pruebaalos
25 Ks. Fischer, Moi-
neau y Bregi, asi co-
mo Prevost se ele-
varon sucesivamen-
te. La tempestad de-
tuvo & Fischer y &
Prevost, no asi & Bre-
gi y Moineau que
cumplieron el reco-

rrido.
Estos vuelos han
cambiado la clasifi-

cacién que ya cono-
cen nuestros lectores
4 consecuencia de los
vuelos del dia 13 y
que se crefa seria el
definitivo.

La comisién del
Concurso de apara-
tos militares de avia-
cién se reunio el dia
29 bajo la presiden-
cia del general Ro-
ques. Estaban pre-
sentes los coroneles
Hirsehauer,Boutiaux
y Estlenne, ei co-
mandante Labadie,
el capitdn Hugoni,
Espitalier, Leconne.
Marchis, Morin, el
senador Reymond,
los comandantes Re-
nard y Roche, Loreau
y, finalmente. Quin-
ten; el teniente Cam-
mermann actué de
Secretario.

Después de dar lec-
tura 4 las actas, la
Comision fijo la si-
guiente clasificacién;

1, Weymann
( monoplano Nieu-
port, motor «Qnoé-
me» too HP.), 2 h.
3 m. ba s., velocidad media ii6‘976 Km.

2." Moineau (biplano Rréguel, motor «Gno6-
me»), en 3 h. O9m. 6 s., velocidad media gS'i 10
kilémetros-

3,” Prevost (monoplano Deperdussin, motor
«Gnéme», 100 HP.), en 3 h. 21 m. 5 s., veloci-
dad media 89‘515 Km.

4,“ Bregi (biplano Bréguel, motor «Gnéme»),
en 3 h. 26 m. 47 s., velocidad media 87*46 Km,

5,“ Fischer (biplano Farmnn, motor «Gnifi-
me»), en 3h. 33 m. 50 s., velocidad media 84*974
kilémetros.

6, Barra (biplano Farman, motor «Re-
nault»), en 3 h. 56 m. 13 s., velocidad media
76'196 Km.

7, Renaux (biplano Farman, motor «Re-
nault»), en 4 h. 8 m. 40 s-, velocidad media
72*380 Km.

S." Frantz (biplano Savary, motor «Labor-
Aviation»), en 4 h. 27 m. 49 s., velocidad media
67*210 Km.

Como ya saben nuestros lectores, por las bases
del concurso, los tres vencedores 6 sean Nieu-
port, Bréguety Deperdussin, recibirdn un pedido
de diez aparatos el primero, seis el segundoy
cuatro el tercero.

He aqui lo que habradn ganado:

Nieuport;
Compra del aparato vencedor.
Compra de diez aparatosa40,000
francosS e 400,000 »
Prima de Soo franco.s por kil6-
metro, sobre 60 kilémetros, si

100,000 frs.

los diez aparatos hacen la mis-
ma velocidad media.......c.coceeeunn.n. 280,000 »
Total e, 780,000 frs.
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Bréguet:
Compra de seis aparatos & 40,000
Irancos
Prima kilométrica....

»

Total. 345,000 frs.
Deperdussin:
Compra de cuatro aparatos &
40,000 francCoS...cccceeeveeeceeeceeeennns 160,000 irs.
Prima kilométrica.....ccoevvevrenenn. 58,000 »
Total.eeieeeeeens 218,000 frs.
Total general de los premios destinados al

concurso militar, 1.343,000 francos.

Creemos oportuno recordar que cada uno de
los aparatos, objeto del pedido pasado por el go-
bierno francés i los vencedores, deberd, para ser
recibido, haber satisfecho las siguientes prueb.i'.:

Un vuelo 4 completa carga de 3co Kgs. con lo
dos los aprovisionamientos, en el curso del cual
deberan ir adar la vuelta 4 un punto determina-
do y regresar al punto de partida. Los comisa-
rios vigilaran la velocidad de este vuelo, para
asegurarse de que los aparatos tienen una velo
cidad superior & la de 60 Kms. por hora. Ade-
mas, deberan efectuar dos vuelos de altura &
carga completa, debiendo elevarse en menos de
quince minutos 4 Soo metros.

La prueba de velocidad tendra lugar en ol re-
corrido Reims-Mourmelon; los constructores
podran hacer figurar para estas pruebas (no se
habla del Nieuport que es propiedad del Estado)
el aparato 6 aparatos que han construido espe-
cialmente para el concurso.

Gomo final de la sesion de la Comisién 11
concurso de aparatos y por unanimidad de voiu'j
.seacord6 la creacién de una medalla conmemo-
rativa que sera donada & todos los que han t>
mado parte en esta memorable prueba, asicons-
tructores como aviadores, etc.

G. A
Monoplano ‘5T
1 1
Para la descripcion de eSte aparato, lo supon-
dremos dividido en; grupo propulsor, chasis,

alas, cola, 6rganos de direccién, estabilizad t

automéatico Y tren de aterrizaje.
G rupo — ElI
este aeroplano-eStdformado por una hélice tr.tc-

propulsor. grupo propulsor de
tora de 2*20 de diametro y i‘50 de paso, accio-
nada POFun motor rotativo 50 HP. montado en
falso apoyo.

Chasis. — Es de seccién triangular, segin
corte vertical, y ahusado por corte horizontal; la
altura de! chasis va en aumento desde la parte
anterior, alcanzando su altura maxima en el lu-
gar dei piloto, y disminuyendo desde aqui hacia
la cola. Va recubierto con laminas de cedro bar-
nizado desde la quilla anterior hasta el asiento
del piloto. Su longitud total es de 6 metros.

Alas. — Estan constituidas por 3 larguerosy
6 nervios; tienen i‘Do de ancho y su envergado
ra es de 8 metros.

Cola. — Esta es triangular, llevando un em-
penaje vertical; detras del empenaje horizontal,
y en su continuaciéon van los timones de altura.
Dos timones triangulares verticales completan la
colay sirven para dar direcciéon al aparato. Las
excelentes condiciones de esta cola, son de to-
dos conocidas. ,

O rganos de direccion. — Un volante ventea ,
acciona los timones de direcciéon ; este volante
va unido & una barra vertical que movida de <«
lante 4 atras 6 viceversa, mueve los timones e

profundidad.
Estabilizador AUTOMATICO. — Consiste en ur

péndulo montado 4la cardan, & fin de que siga



siempre la vertical; este péndulo va encerrado
en un carter y estad unido & las aletas por medio
de tirantes cruzados que pasan por poleas de re-
torno. Al desequilibrarse el aparato, el péndulo
sigue la vertical y arrastra las aletas las cuales
vuelven & restablecer el equilibrio.
T«EN DEi ATE-
RRIZAJE. — Esta
constituido por
ruedas y patines;
el amortiguador
es un resorte co-
locado dentro de
dos cilitidroscon-
céntricos; este re-
sorte va unido
por su pane inie-
rioral cilindroin-
terior et cual esta
4 su vez perfecta-
mente sujeto al
patin, y por la
parte superior va

unido al cilindro exterior el cual tiene en su
tapa un cojinete por el que pasa el eje de las
ruedas; ai aterrizar, las ruedas suben y los resor-
tes obran por tensién amortiguando el choque.

E[ \V Congreso Internacional
h Aerondutica

El 26 del pasado octubre se inaugur6 en
Turin el V Congreso internacional de Ae-
rondutica en el domicilio de la Sociedad de
elviacién, coa la asistencia del duque de
Cénova, de los generales Brusati y Escauli
y de numerosas personalidades y autori-
dades.

El honorable Montd pronuncié el discur-
so de bienvenida, que fué luego seguido
por otros numerosos discursos.

Concurrieron al Congreso los represen-
tantes de los Ministerios de la Guerra y de
Obras publicas de Bélgica, Espafa, Fran-
cia, Estados Unidos, Noruega, Rusia, Re-
publica Argentina, Uruguay, etc.

Entre los concurrentes figuraban el ho-
norable Montd, el coronel Renard, el bri-
gadier Annibali, el capitdn Mina, Tardivo,
liausone, Boucher, Battereaux, Gassenard,
De Guiche, Audhcmar de la Hault (Direc-
tor de La Conquéte de I'Air), De Wen-
drich, Delnowisley, Jacconey, Mathieu,
Wench, Costantin, Canovetti, Pcsce, Boni-
ni, Lallemand, Conde Almerigo da Schio,
Vives y Vich (enviado espafol), Wirs-

hauert, gtc. .
reside el coronel

La grlmera sesion Iﬂ
Renard, quien desarrolla el .tema «Traba-

AVIACION

jos delaC. P. I. A.», exponiendo la labor
cumplida y los grandes problemas & resol-
ver. Se divide luego el Congreso en cuatro
secciones. En la primera y segunda se tra-
tara de la Aerostatica y Aviacion; en later-
cera y cuarta de las aplicaciones cientificas
y de la legislacién aérea,

En la primera secciéon, presidida por el
conde Almerigo da Schio, el coronel Bate-
reaux habla sobre «la seguridad de los ae-
roplanos y las condiciones que deben im-
ponérseles para su recepcién, demostrando
que los aparatos volantes no presentan aun
la estabilidad tan segura como seria de de-
sear, y. por lo tanto, precisa una compro-
bacién méas rigurosa y una severidad ma-
yor al conceder los titulos de piloto.

El coronel Renard desarrolla el
«Terminologia Aerondautica», anunciando
que la «C. P. 1. A.» ha nombrado una co-
mision para el estudio y denominacién de
las distintas partes que componen el aero-
plano.

tema

Lécornu lee un trabajo sobre los moto-
res de aviacién, acompafiado de una nota-
ble estadistica, y, finalmente, otro trabajo
sobre el «estado actual de la aviacién»,

La segunda seccion la preside el delegado
espafiol coronel Vives. El Dr. O. Cronon
lee un trabajo sobre la «Fisiologia de los
aviadores y de los aeronautas», y el co-
mandante Roche otro sobre su Escuela de
aerondutica y construccién mecéanica.

El 27 de octubre tuvo lugar la segunda
sesién con las cuatro secciones reunidas,
presidiéndole el conde Almerigo da Schio.
El ingeniero Canovetti expone una relacién
sobre «turbinas de aire como propulsor»; el
capitdn Lanza refiere interesantes estudios
sobre la «construccién de esféricos, minimo
de costura y la reaccién interna de los ae-
réstatos & los efectos de la estabilidad».
Dutré habla sobre «Estabilizadores auto-
maticos», ilustrando sus estudios con de-
mostraciones practicas y dibujos en la piza-
rra, siguele en el uso de la palabra el capi-
tdn Mina, tratando de la «Resistencia del
aire».

El capitdn Costanzi renuncia & tratar ei
tema «Resultado del estudio analitico de las
hélices efectuado en el batallén de ingenie-
ros especialistas»; el comandante de inge-
nieros belga Mathieu resume en francés es-
tos resultados.

El coronel Vives toma la palabra para
tratar de «la determinacion del punto en los
globos».

Los congresistas visitaron
Exposicién Internacional de las Industrias
y del Trabajo, deteniéndose especialmente
en los pabellones de la-Aeronautica y de
las maravillas eléctricas.

El 28 de octubre el coronel

después la

Renard dié
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una conferencia sobre el tema «Fases cien-
tificas, deportivas y técnicas de la Avia-
cién», ilustrandola con numerosas proyec-
ciones. Seguidamente el duque de Guiche
desarroll6é el tema «La resistencia del aire»
y el coronel Vives el tema «Clasificacion
de los vientos desde el punto de vista de la
navegacion aérea».

El coronel Renard habla extensamente
de la cartografia y fotogrametria, presen-
tando la siguiente orden dcl dia:

«Que cada nacién, por medio de persci-
na.s competentes, prepare un mismo mapa
(ya ejecutado por el «Aéro Club de Fran-
cia») y los resultados de estos estudios, que
sean referidos en un Consejo internacional
entre las potencias, para poder llegar & un
acuerdo sobre los detalles y extensiéon de
dicho mapa».

El dia 30 tuvo lugar
sura, presidida por el
da Schio.

El Cav. Verde tratade la «determina-
cién geografica de las puntas respec-
to al meridiano y'al paralelo».

Después de una comunicacién so-
bre la vulgarizacién de la aerondutica
en las escuelas de Bélgica, el Conde da
Schio refiere el progreso de la aero-
nautica.

El profesor Agostiiii presenta un
trabajo sobre «Mapas de navegacion
aérea». EIl coronel Bettereaux hace,
finalmente, un elogio & la Sociedad
Turinesa de Aviacion y propone que
los futuros congresos se celebren en
Madrid, Bruselas y Cristiania, siendo
aprobado.

Después de algunos discursos de sa-
lutacion el Congreso se declaré di-
suelto.

Al dia siguiente los congresistas
fueron todavia & visitar el hidroplano
Forlandini, en el lago Mayor.

Amadeo L avifii

la sesién de clau-
Conde Almerigo

Turin, noviembre 1911.

£ concurso de Reims

Por fin se ha concluido el tan cacareado con-
curso del Ministerio de la Guerray hay que con-
fesar que ha sido seguido con muy poco interés,
pues si al principio apasiond, el entusiasmo fué
decreciendo en razén directa con el tiempo que
pasaba.

Pero ¢ha sido alguna cosa superior? No, y
puede decirse que, si bien no ha sido un de-
sastre, ha sido bastante deficiente, segin se des-
prende del siguiente cuadro comparativo:

Aparatos

Inscriptos & ultimos de julio. .168
Presentados en i.“ de octubre . . 33
Clasificados para la final . . . . 10
Habiendo concluido el concurso . 6

Constructores
<lparalas inscriptos d ultimos de julio

Blériot, Hanriot, Roissard de Bellet, Breguet,
Paserat y Radiquet, Pons, Savary, M. Farman,
Guyot, Dumont, Antoinette, Maurice, Sommer,
Moreau, Bonnet Labranche, Deperdussin, Ey-
masken, Billard, Clement, Lasterias, Astra, Le-
pers, H. Farman, Goupy, Fabre, De Laroiniére,
Caille, Verdier, Paulhan, Morane y Borel, Bour-
guin, Belin, Rep, Etienne y C.*, Dhurobert, Lo-
diae, Lecomte, Nieuport, Legras, Blanc,Clement,
Bayard.

Al/iircas presentadas

Astra, Antoinette, Morane y Borel, Breguet,
Clement, Coanda, Deperdussin, H. Farman,Gou
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py, Hanriot,
mer, Voisin,

Nieuport, Paulhan, Savary, Som-
Clasificadas en laJinal

Nieuport, H. Farman,
man, Savary, Breguet.

Deperdussin, M. Far-

Habiendo terminado el concurso
Breguet, Nieuport, Deperdussin,
M. Farman, Savary ,

H. Farman,

M ot.obes
inscriplos < dltimos de Julio
*Clerget, Lemasson, Ciemei” Bayard, Labor-
Aviation, Gnéme,,E..N. V., Peugeot, Rep, Ber-

thaud, Panhard ,et Levasor, .Nieuport, Dansette,
Astra, Gregoire, Aviatic,(SociétéFfansaise),Cau-

da, Antoinette, Viale, Coanda,. Canton-Unne,
Anzani, Bariguaud y- Mavie, Renault, Chenu,
Verdet.

Presentados

Gnoéme, Dansette, Renault, Chenu, Anioniette,
Canton-Unne, Clerget,-Anzanj, Labor-Aviatién.

Clasificados para laJinal
Gnoétn?; Renault, Cahtdn-.Unné, Anzani, Labor.

DE

ESPANA

Barcelona. — Segun nos hemos enterado por
la prensa diaria de esta capital, el proyecto de
monoplano demuestro paisano Sr. Grau, publi-
cado en el nUmero 35 de Aviacion, ha sido pre-
sentado por et autor al Presidente de la Diputa-
cion de esta provincia, el cual paieceque setomoé
mucho interés por. dicho proyecto y prometi6
recomendarlo al Director de la Escuela de Inge-
nieros industriales.

La Asociacién de Ingenieros industriales, de
esta capital, trata de fundar una Seccion de Avia-
cion, bajo la direccion de nuestro distinguido
amigo y colaborador, el ingeniero industrial don
Miguel Useros.

a ««

El raid Malaga-Algecira-Ceuta-Tanger. —
El dia 7 del corriente, el Sr. Ponce de Leén,
Presidente de la Comisién organizadora do este
raid, visité, en Madrid, & los Sres. Kindelan,
presidente de! «Real Automévil Club»ytam -
bién del «Real Aero Club de Espafia», para
recabar el apoyo de dicha entidad para la cele-
bracién de dicha fiesta. EI Sr. Kindeldn ofrecié
gustoso su concurso y el de la Sociedad que pre-
side. Tarabién visitéo en compafia del citado se-
fior Kindelan, & los Sres. Gasset y Armifian, Mi-
nistro de Fomento y Director de Obras publicas
respectivamente, para tratar de la participacion
del Gobierno espafiol en dicho Concurso.

Tanto el Sr. Gasset como el Sr. Armifian, han
ofrecido su mas valioso apoyo, por lo que es de
esperar que la organizacion de este raid, entre
en una fase de gran actividad.

»* A

Conferencias de Aviacion en el «lustltuto
de ingenieros civiles de Madrid > — En el lo-
cal del «Instituto de Ingenieros civiles», y acerca
de la «Resistencia de los materiales en aeropla-
nos», se ha dado la quinta conferencia déla serie
organizada por esta entidad.

El conferenciante, Ingeniero industrial y Pre-
sidente del Comité de la Seccion D. Ramén José
lzquierdo, en un brillante exordio consider6 las
diversas hipotesis que sobre conocimiento de los
materiales se han formulado sin poder sentar
mas que una serie de aproximaciones. A conti-
nuacion expuso los cielos de traccién de diversos
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Habiendo terminado el concurso

Gnéme, Renault, Labor.

En este concurso era dificil que vencieran los
biplanos, puesto que luchaban con desventaja
en todas las pruebas menos en la de aterrizaje.

Porque en la de velocidad salta & la vista que
los monoplanos lenian mas probabilidades de
salir vencedores.

En la de altura se handicapé notablemente &
los biplanos, puesto que exigirles la de 500 me-
tros tn quince minutos, dada su poca velocidad,
es mucho, y, sin embargo, Fischer igual6 casi
los tiempos de Vedrines, que es el recordman.

Se dird que eran condiciones del concurso,
concedo, pero el hecho de que de los diez que
quedan para la prueba final, siete sean biplanos,
dice mucho en favor de éstos.

Los constructores han hecho lo que se les ha
pedido, que no es poco; pero jhan hecho algo
practico? Desde el punto de vista de la aviacion
pura, si; desde el punto de vista practico, muy
poco, casi nada.

La condicién que produjo mas efecto, la de los
300 kilogramos, es casi ilusoria para la final,
puesto que, segln declaraciones de los construc-
tores, M. Deperdussin dice que el peso no dis-
minuye la velocidad cuando se puede colocar
apropiadamente, esto es, en lingotes de hierro 6

cuerpos, que en unos es convergente y en otros
divergente, y consider6 los frotamientos sélido y
liquido de los mismos.

Apoyandose en el médulo de Joule cit6 diver-
sos ejemplos, indicando que el ciclo limite de
los varios que produce el cuerpo, bajo una carga
variable en funcién del tiempo, representa el tra-
bajo que desarrolla. Hizo el analisis de las varia-
bles que integran el problema, y, para hallarlas,
hizo constante el valor de una de ellas, cambian-
do las otras; de este modo se conoceria la reacti-
vidad, si tiene frotamiento sé6lido 6 liquido, etc.,
del cuerpo & ensayar.

Afirmé la necesidad de poder registrar los
diagramas de ensayo é indicando que, aun dada
la imposibilidad de encontrar un sincronismo
entre ias velocidades de deformacién del cuerpo
y ia del registrador, existia una disposicion inge-
niosa que, sin mecanismo de relojeria, pueda
facilmente efectuarlo.

Indicé que, para ello, el cuero & ensayar ha
de ser homogéneo, cosa que no sucede en la rea-
lidad, y manifesté que, sin embargo, por proce-
dimientos de calculo, se puede llegar & la medi-
cion del moédulo bruto de elasticidad por el
conocimiento de coeficiente angular, etc., con lo
gque, integrando, se tendria la curva precisa, que
quedaria registrada en un sencillo aparato de su
invenciéon, obteniendo asi dicho médulo, con fa-
cilidad y exactitud casi matematica.

Expuso que podrian hacerse otros ensayos;
pero demostré lo erréneo de algunos de ellos y
la dificultad de los otros.

Sentado el estudio de ensayo de materiales,
entr6 en la segunda parle de su notable trabajo,
analizando diversas piezas y entre ellas eijusela-
e, cuyo calculo indic6, y sentando la marchad
seguir para ia determinacion de las alas de un
monoplano, cuyo caso desarrolléd por el método
grafico, obteniendo, finalmente, los valores que
se deben dar & las dimensiones de las distintas
piezas de un aeroplano.

Al terminar su brillante discurso fua calurosa-
mente aplaudido por el auditorio, que era muy
numeroso y salié muy complacido,

FRANCIA

El criterium del «Aero-Club».—EIl mal tiem-
po persistente, impide & los concurrentes al
concurso de distancia instituido por el «Aero-
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plomo. A esto, se puede afadir que en lugar de
comprometer la estabilidad, la aumenta.

Si en lugar de exigir los 300 kilogramos de
peso de una manera libre, se hubieran exigido de
material, por ejemplo, fusiles 6 bien pasajeros,
se habrian podido apreciar las cualidades de es-
tabilizacion de los aparatos concursantes, puesto
que en lugar de mantener el centro de gravedad,
lo hubieran hecho variar, quizas poco, pero cuan-
do menos no habria contribuido & la estabilidad
del aparato.

Y si en algunos aparatos, sirva de ejemplo el
Nieupertentre los monoplanos, y el A/. Farman,
entre los biplanos, los pasajeros, protegidos por
la capota, no hubieran disminuido la velocidad,
no hubiera pasado lo mismo en los demas apa-
ratos.

Con esta condicion, en lugar de perjudicar, ca
el buen sentido de la palabra, & los aviadores, se
les ayudaba casi.

Lo Gnico que se habria logrado con este con-
curso, esalgun perfeccionamiento parcial; en U
chasis de aterrizaje, por ejemplo.

Pero las casas constructoras contintan fabu-
cando sus tipos favoritos, pues no se crea que m
Farman, ni Deperdussin, n: Breguet, ni Nieupoii,
construyan estos mastodontes de 100y 140 II:".
y... todo como antes.

José Lasplas*s

TODAS PARTES

Club », para conservar & los aviadores laaniitaia
Copa Michelin, que deploraban hubiese desapa-
recido.

Son varios losconcurrentes que aguardan q .t
el tiempo abonance para ponerse en linea ;es Je
esperar que la prueba en cuestion empecai ii
correrse antes de fin de afio.

* % »

La semana de aviacién de Tolén.— l-a sema-
na de aviacién de Tolén tendrd lugar dct 34 .e
diciembre corriente al 1,®de enero préoximo M
Comité, que se habia constituido para festc|ar &
los oficiales aviadores A. Beaumont y Luc.is, am-
bos de Tolén, decidié luego organizar una gran
semana de aviacion, cuyos beneficios se destina-
ran 4 las desgraciadas victimas del acorazado
Liberté. Se dice que también tomaran parte Laii-
rens y André Lambert.

**<(

El blanco aéreo Michelin. — Las primeras
tentativas para el premio del blanco aéreo Mj-
chelin, tendran lugar durante este mes en el
campo militar de Chalons-sur-Marne. A este efec-
to, la autoridad militar, de acuerdo con los gene-
rosos donantes y los poderes esportivos organi-
zadores, procede & la instalaciéon del gran blanco
y de las casamatas destinadas & protegera los jue-
ces de tiro y 4 los comisarios.

Como se comprende, siendo los ensayos con
proyectiles reglamentarios, hay que tomar cier-
tas precauciones.

*»o»

Insignia para los aviadores mtlitarea, — El
general Roquesha pedido, por medio de una espe-
cie de re/eréndum, & los oficiales, &4 las cUse.s y
4 lossoldados aviadores, que le remitan antes del
20del corriente, un distirifivo, una insignia desti-
nada & figurar en el cuello de las guerreras délos
oficiales y en la manga izquierdade los soldados;
la idea es original y practica. Veremos lo quo
daré de si este referéndum.

PEEEEY

Hciaa América. — El dia 1.®del corriente Ca-
rros, Barrier y Audemars, sedirigieron & Cher-
burg, para embarcarse con rumbo & Nueva York,
en el vapor Tamisse. De esta ciudad los tres ha-
biles pilotos se dirigirdn hacia la América de
Sur, en donde, bajo ladireccién de Mac Cornik,
volardn durante una buena temporada antes de



volver & remontarse haciael Norte, La tournée,
segln parece, durara un afio por lo menos.
* o» e

Aeropropulsor para la navegacioti fluvial.
En Juvissy y en el rio Sena, se han llevado acabo
unas experiencias de propulsiéon aérea para la
navegacion fluvial y para la navegacion colonial
por medio del aeropropulsor amovible, sistema
«Paul Delaporte».

Botes y embarcaciones de diferentes modelos
lueron puestos & disposiciéon del inventor por los
talleres de construcciones nauticas Deperdussin.

Como se habrd comprendido, se trata de reem-
plazar por la propulsién mecénica los caballosy
mulos con que se efectla el arrastre de estas em-
barcaciones. Diversos inventores habfan inten-
tado proveer las embarcaciones de hélices ordi-
narias accionadas por motores, pero estan prohi-
bidas porque susremolinos deterioran los cauces.

M. Delaporte ha colocado un motor de explo-
siones en la parte delantera de la embarcacién y
este motor acciona una hélice aérea. Los ensayos
continuardn seguidamente.

A la gloria de la aviacién. — El Comité cons-
tituido para la ereccién de un monumento & la
gloria de la aviaciéon francesa se reuni6 el dia i
Jel actual en el Gran Palacio, nombrando presi-
dente A4M. Marqueste, miembro del Instituto y
secretario & M. André Oranet.

Se procedidé & un primer examen de los Sy pro-
yectos remitidos por los candidatos.

Estos proyectos seran expuestos al publico &
partir dei 16 delactual en la tercera Exposiciéon
Je locomocién aérea, junto al salén del «Aero
('lub de Francia».

En la sesi6n que el Comité celebré el dia 5 y
examinados detenidamente los Sy proyectos, se
,oncedi6é el primer premio (i,000 frs.), al lema
proyecto de M. Ernest Dagoiiei,
escultor; el segundo premio (500 frs.) al lema
Ii iijours en proyecto de M- Félix Fevola;
11 tercer premio (400 frs.) al lemaPrius haul que
proyecto de M. Edmond Desea.

o * %

liroit oii tu dois,
Iair,

la monlagne...

Prevost con un pasajero llega & 3,000 metros
de altura,— Este aviador, uno de los que mas se
lian distinguido en el concurso militar de avia-
cion, ha batido el record mundial de altura, con
uii pasajero.

En electo, partié del aer6dromo de Courcy a
les tres de la tarde del dia 2 del corriente & pesar
de la brumay del frio & bordo del mismo aparato
c't que volé durante el mencionado concursoy
llevando como & pasajero & M. Besnard, director
de la Escuela Deperdussin, de Courcy, alcan-
zando la altura de 300 metros en menos de 95
minutos, y tomo¢ tierra 4 las 4 h 7 m. en exce-
lente forma.

El precedente record fué establecido por Ma-
hieu en 22 de septiembre pasado, en Issy-les-
Moulineaux, llegando & la altura de 2,460 me-
tros.

Esta hazafia de Prevost lué controlada por los
tenientes Boncour y Bruncker.

Prevost se ha vengado dignamente de la mala
suerte que le persiguidé en el concurso militar y
con este record queda bien recompensado de su
audacia y valentia.

. g

El premio de |aa escalas.— EI «Aero Club
de! Centro», residente en Orleans, y que des-
pués del «Ae. C. de F.», es el mas importante, lia
entregado & cada uno de los concurrentes al pre-
mio de las escalas, ademas de las sumas corres-
pondientes, una magnifica placa de plata como
recuerdo de los numerosos vuelos que se efec-
tuaron en Orleans durante ei mes de octubre
pasado. Estosaviadores fueron, como recordaran

nuestros lectores, Chaves, Dancourt, Lusetii,
Allard y Duval.
*
»
Ensayos de resistencia aerodinamica. — E!

oronel Hirschauer ha decidido establecer para-

AVIACION

lelamente & la linea del tranvia que une los tres
aerédromos de Pau, una linea férrea de la misma
anchura que las de los ferrocarriles.

En esta linea se procederd & ensayos de resis-
tencia aerodinamica de los aparatos militares.

Nuestros
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Contrato de cuatro meses, honorarios mensua-
les, 6,000 frs. {sin aparato frs. 2,000). Viajes de
iday vuelta pagados.

Reparaciones, conservacion, etc., libres.

En caso de destruccién total, 6 de pérdida se

aviadores

Los ingenieros industriales (i) D. Julio Adaro, y (2) D, Antonio Grancha, que, subvencionados por el Ministerio
de Fomento, hacen practicas de aviacion en la escuela Deperdussin

Los gastos de esta instalacion serdn & cargo del
Ministerio de la guerra.

Esta instalaciéon sera la primera que existird en
su género.

Aeroplanos parala guerra. — De Italia nos
escriben que se sabe por noticias de origen se-
guro, que el gobierno turco ha hecho ofertas &
Bélgica, a4 lin de obtener un cuerpo de aviadores,

Sabido es, que, analogas proposiciones se hi-
cieron & Francia y & Rusia, las que rechazaron la
oferta.

Se espera con impaciencia conocer la respuesta
de Bélgica sobre este punto.

A propésito de lo que antecede, y quizas esté
relacionado con ello, hemos visto en una revista
de aviacién de las mas importantes el siguiente
anuncio.

«Se desean aviadores con monoplano 6 biplano
para reconocimientos militares en el extranjero.

reemplazard el aparato, 6 se reembolsard su
valor.

Todo aviador que serad contratado sin que se le
llame 4 incorporarse inmediatamente, permane-
cerd a4 nuestra disposicion y recibird una prima
de So0 frs. el dia de su incorporacion.

Exclusii'amenle por telegrama, haganse las ofer-
tas & la «Compaguie internationale Aviator», &
Bois-le-Duc (Hollande).

Direccidon telegrafica; «Aviator», Bois-ie-Duc
(Hollande)

A los telegramas debe seguir una carta certifi-
cada conteniendo la repeticion de la aceptacidn
délas condiciones antes mencionadas, asi como
la declaracion formal de que se compromete &
seguir las instrucciones del Director de «Avia-
tor».

Nuestra contestacion en sentido afirmativo 6
negativo se dard dentro los ocho dias siguientes».

Se trata seguramente de la guerra italo-turca, y
puesto que lItalia tiene ya sus aviadores é incluso

Ayuntamiento de Madrid
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ha rechazado ofertas de servicios, lo natural es
que sea Turquia quien hace esta oieria.

Muerte del teniente Loder, — Esteaviador es
una nuevavictima que hay que afiadir al ya largo
martirologio de la aviacion y que empieza yaa
ser también importante en el ramo militar. Lo-

Monoplaoo

“WIACION

noplano de su construccién, provisto de un mo-
tor « Qregoire-Oyp, 30 HP-»

Partié & las 3 y media, y después de haber co-
rrido 50 metros apenas, el aparato despegése
magnificamente, llegando & una altura entre 20
y 30 metros, 4 la que se mantuvo hasta las cinco
y media de la tarde, volando unas dos horas, to-

Margay Mooneu

Vista de la parte anterior y del tren de aterrizaje

der murié el dia 7 del corriente en el hospital del
Vat-de-Grace & consecuencia de la terrible caida
que suirié en 6 de mayo pasado, en ocasidon de
estar ejecutando en Saint-Cyr un vuelo en com-
pafiia del teniente Benda.

La muerte fué debida 4 la doble fractura de la
columna vertebral, que es lo que ha producido
la lenta agonia que ha durado hasta ahora.

Loder nacié en Stains, en 1887,y habiendo
hecho sus estudios en la escuela Politécnica, sa-
li6 con uno de los primeros nimeros. Con e!
n.° 2 entr6 en la escuela de Caminos, Canales y
Puertos. Le atrajo la aviacién, ella ha sido la que
ha interrumpido su brillante carrera.

»* &

Calda de Vedrines. — Ensayando un nuevo
monoplano, Vedrines tuvo la desgracia de sufrir
una caida bastante grave, si bien no tuvo las fata-

les consecuencias que podia haber tenido.
Volaba, este aviador, muy bajo, cuando en un

viraje, el ala chocé contra ol suelo haciendo zo-
zobrar al aparato, que cay6 y se rompi6. Sacado
de entre los restos del aparato por los soldados
del aer6dromo de Villacoublay, en donde se des-
arrollaba el suceso y que presenciaron la caida,
resulté con un brazo roto y varias contusiones en
diversas partes del cuerpo. Fué llevado en auto-
movil & su casay créese que dentro tres semanas
estard varestablecido.

SUIZA

Durafour recordman de altura. — EI jueves
dia 23 de noviembre el aviador Durafour sobre
biplano FaiUoubaxi ejecutéd dos soberbios vuelos:
el primero de 37 m. de duracién, en el aerédro-
mo de Avenches, y el segundo yendo hasta Pa-
yeme y regreso, durando 28 m. 30 s., en el de-
curso del cual alcanzé la altura de gSc metros,
comprobados por los comisarios esportivos del
«Ciub Suizo de Aviaciéon», Con este vuelo Dura-

four ha arrebatado & Wyss, el record suizo de
altura.

* o *

Un nuevo aparato suizo. — El aviador Fai-
lloubaz ensay6, en 11 del pasado, un nuevo mo-

mando tierra por dos veces, solamente por uno®
minutos para revisar el aparato.

A sus cualidades de excelente piloto,
baz ha afiadido las de habil y
tructor.

Faillou-
experto cons-

PN

En la 8SCUela de Avenches, — Aprovechando
la magnificencia del dia, Durafour, el 17 de no-
viembre pasado, hizo ejecutar vuelos & susalum-
nos, que siguen entrendndose metdédicamente.
André comienza & realizar bonitos virajes y el
capitdn X, ejecuta muy buenos vuelos en linea
recta. Segln opiniones autorizadas, llegaré & ser
un habil piloto aviador y serd el primer ofi-
cial suizo que habra hecho su aprendizaje en
Suiza.

* * *

en Diibendorf. — Grandjean, queriendo apro-
vechar el buen tiempo, habia renunciado volver
4 Neuchatel y habia convocado para el dia 10 de
noviembre tres comisarios exportivos para in-
tentar conseguir el premio de 5,000 francos
del «A. C. S.»

Como se sabe, este premio estd reservado al
aviador suizo que, pilotando un aparato esen-
cialmente suizo, efectlie en un circuito determi-
nado una serie de diez «ochos» 4 una altura de
50 metros.

A pesar de la lluvia y del viento, este aviador
resolvio emprender la prueba por la tarde.

La pista de 500 metros, habia sido acotada por
pequefias banderas. A laS4h. 15 m. emprendié
Grandjean el vuelo, elevése & una altura de 80
metros y empez6 laserie de <ochos». El aparato
que era fuertemente azotado, y gracias 4 la maes-
tria del piloto no vino al suelo méas de una vez,
pues debido & la lluvia e! aparato aumentaba de
peso y perdia equilibrio & cada momento, lo que
obligaba al piloto & estar continuamente manio-
brando los alabeamientos y el timén de profun-
didad.

A pesar de todo ello, giraba y viraba de una
manera perfecta. Lleg6 perfectamente & describir
el séptimo ocho, pero entonces el aparato empe-
z6 & bajar sensiblemente, el motor seguia produt
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ciendo toda su fuerza, pero los efectos del timén
de prolundidad eran & cada momento menos efi-
caces. Empezaba su noveno ocho, pero se vio
obligado & tomar tierra. Ademas de que el apa-
rato no funcionaba en buenas condiciones, e!
aviador sintiése ganar por ia fatiga y cuando esto
sucede, se es hombre perdido, si no se tiene sufi-
ciente presencia de &nimo para tomar tierra &
tiempo.
Mk n

A ptOpéB”O del mitin de Bienne. — EI lunes
dia 6 de noviembre, &4 las once de la mafana, ve-
rificose en la fabrica Brandt (relojes Omega), una
reuniéon en honor de Durafour, durante el curso
de la cual M, Paul E. Brandi, después de haber
felicitado al aviador por sus magnificos vuelos
por encima de la ciudad, le entregdé un magnifico
cronémetro de oro «Omega», espléndido aparato
regulado para soportar todas las presiones atmos-
féricas-

Almediodia, un desayuno intimo reuni6 alre-
dedor de la mesa & MM. Paul Brand, Durafour,
Durafour (padre) y Jaboulin.

Por la tarde visitaron los talleres, en los quese
ha instalado una estacion radiotelegrafica en re-
lacion con la Torre Eiffel, que les comunicara
diariamente la hora oficial del Observatorio de
Paris.

ot *

La aviacion en Neuchatel. — Si el dia 12 dcl
pasado fué el final de la serie de exhibicionesy
mitins de aviacion en Suiza, de este afio; la apo-
teosis fué digna de la obra.

El comité que se formdé con motivo del cir-
cuito de la Suiza francesa,.que no lleg6 & cicc-
tuarse, fué el que organiz6 esta fiesta. Los avia-
dores debian hacer los aterrizajes y partidas cu
campo arreglado y dispuesto para cuando el
circuito.

Esto terreno estd constituido por una especie
de prolongacion de la esplanada de los muelles
de Neuchatel.

El programa de este dia, comprendia la llegiJa
por la mafana, de Durafor, procedente de Aven-
ches por la via aérea. Este viaje vidse contrariado
y la llegada retrasada & consecuencia de la niebla
que se arrastraba por el valle y por el lago.

Ya cerca del mediodia el teléfono anunci6 la
partida desde Avenches, pero viendo que el tiem-
po pasaba yel aviador no llegaba, el pablico em-
pezd a temer una desgracia. Felizmente el telé-
fono volvié & anunciarnos que el aviador habia
vuelto & aterrizar en el punto de partida.

Pocos minutos antes de las dos de la tarde, Uu-
rafour emprendi6 de nuevo su vuelo, su viaje iue
mucho menos penoso que la tentativa de la ma-
fiana, en la que el aviador sufrié horrorosamente
a consecuencia del trio.

A lo lejos vidse aparecer la graciosa .ave, que
parecia escoltar un vuelo de gaviotas. La llegada
fué espléndida y el aviador saludado por una
aclamaciéon general. Con este raid, Durafourg.ina
el premio de 500 frs. con que estaba dotado.

A las dos y media Taddeoli emprende el vuelo,
se eleva graciosamente y pasa por detras de un
pequefio promontorio, pero no se le ve regresar
inquirida la causa resulté que Taddeoli habia
tenido que tomar tierra en la orilla del lago, rom-
piendo un tubo del tren de aterrizaje, quedando
inmovilizado hasta el anochecer.

Inmediatamente emprende el vuelo Durafour.
Del primer salto se eleva, vuela, vira, evoluciona
por encima del campo y de la ciudad, vira de
nuevo sobre el lago, elévase mas y viene, por fin,
4 tomar tierra después de 20 minutos de vuelo,
mientras Wyss se preparaba a su vez.

Elévase éste, dadndonos ocasion de aplaudir su
consumada maestria; volviendo 4 descendera los
6 minutos de vuelo.

Luego fué nuevamente Durafourquien duranfc
14 minutos emociond a los espectadores circun-
dando el campanario y recorriendo gran parte de
la ciudad.

Alentado Wyss, se lanza dsu vez y realiza un
largo vuelo.
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MoQopiaao Marfay Mooneu
El aparato visto de frente coa las alas compleiamcste desplegadas, dispuesto para emprender el vuelo

La falta de bencina impidi6 i Durafour inten-
tar la prueba para el premio de! regulador eléc-
trico, que debia ganarse haciendo un paseo aéreo
por encima de lafabrica David Perret en Plau,

La noche vinose encima y diése porterminado
el mitin.

Una sorpresa bien agradable aguardaba & los
habitanles de Neuchatel para el dia siguiente,
puesto que, aunque terminado oficialmente el
mitin el dia anterior, prolongdse el siguiente,
pues faltaba correr un premio, que era el del
regulador eléctrico.

Asi como el dia 12, domingo, aunque nublado
estuvo encalmado, no sucedié lo mismo el lunes
y el viento soplé en rafagas huracanadas. Sin
embargo, los aviadores se trasladaron al campo
de aviacién.

Wyss puso en marcha su motor, que tenia fal-
tas, lo que le impidi6 emprender la marcha para
este premio. Durafour lanz6se al espacio, vira

El aviador Prevost, que ha batido el record raun-
dial'de altura con pasajero, elevandose i 3,000
metros con monoplano Deperdussin

sobre el lago, se alejaatgunos kilometros,.vuelve
de nuevo, pasa por encima de la ciudad y-de la
ltbrica Perret,y sin pararse, de un sé6lo vuelo, se
dirijey llegad Avenches. Millares de ojos,aténi-
tos han seguido las evoluciones del gracioso apa-
rato mientras ha estado & lavista.

Es la sexta vez que en pocos meses el lago de
Ifeuchatel ha sido atravesado por los aeroplanos.

INGLATERRA

Accidente de hidroplano. — Un inventor que
efectuaba experiencias con un hidroaeroplano
deSo HP cay6 en el lago 'Windermere. No tuvo
mayores consecuencias la calda, pues pudo ser
salvado por los pescadores, en cambio su aparato
sufrié grandes averl’as.«««

Record inglés batido. — Aprovechando el es-
pléndido tiempo que reinaba, el aviador Salmet,
en Honddn, bati6 el record inglés de altura, al-
canzando 3,000 metros debidamente registrados
por el barégrafo sellado,

Al mismo tiempo, el aviador Hamel, efectuaba
un vuelo de mas de una hora de duracién acom-
pafiado por una joven pasajera.

AA*

Sobre el Concurso militar inglés. — La de-
legaciéon de los constructores ingleses fué reci-
bida el dia b del actual por el coronel Seeiy,
subsecretario de Estado en el War-Office, con
motivo del préximo concurso de aeroplanos mi-
litares en Inglaterra. Este oficial ha dichoque
seguramente se ofreceriaun premio especial para
los constructores ingleses en el caso en que el
primer premio recayera en un extranjero, pues
el concurso seréa internacional.

A A A

Calda de un aviador, — EIl teniente Suoivden
dirigiéndose por via aérea, desde Aldershot &
Brooklauds, sufrié unacaldabastante grave poco
después de su partida. El aparato result6 aplas-
tado, y las heridas sulridas por el aviador son,
afortunadamente, de escasa gravedad.

a*

GrahameWhite marcha 4 América. — Este
aviador partié deSuthampton el dia 30 del pasado
4 bordo del trasatlantico Olympie, en direccién
de Nueva York, para trasladarse luego & San
Francisco y Los Angeles, adonde va para sus
negocios.

A A A

M4as sobre el concurso militar inglés. ~ ElI
coronel Seely recibid, el dia 5 del actual, &4 una
Comisién de constructores ingleses de aeropla-
nos y motores, que fué & visitarle con motivo del
Concurso militar, cuyo reglamento aparecera en
breve y que debe tener lugar el préximo afio.

Esta Comision estaba presidida porsir Charles
Rose, quien, en un excelente speech, explicé el
motivo de su visita, y después de algunas expli-
caciones, el coronel Seely, respondi6 claramente
«que las intenciones del gobierno eran que el
principal premio del Concurso fuera internacio-
nal, pero que habria premios secundarios, cuya
forma de concesion seria fijada por el reglamento
del Concurso; que no podria adquirir el com-
promiso de comprar aparatos de construccion
inglesa antes del Concurso aunque reunieran las
condiciones exigidas en éste, porque primera-
mente debe tener lugar éste, afladiendo, que la
idea del Gobierno era que éste tuviera lugar eu
junio, pero, que en vista de que el deseo de la
Comisién era que se aplazara hasta septiembre,
someteria la pretension & los ministros de la
guerray marina».

Es probable que el Gobierno encargue todavia
algunos aparatos, si bien en nimero insignifican-
te, antes del Concurso. De todas maneras, los
aparatos encargados después del concurso, debe-
ran ser construidos en Inglaterr.i.

A* A

La aviacion en el Parlamento. — Contestan-
do & varias preguntas que se le hicieron al coro-
nel Seely en ia CaAmara de los Comunes, éste ha
declarado que las condiciones de organizacion
de la aviacion britanica no habian sido todavia
fijadas definitivamente.

El Ministerio de la Guerra posee, actualmente,
doce aeroplanos, y otros tres estan en periodo
de construccion. Nueve de estos aparatos son
de construcciéon inglesa, los otros seis son fran-
ceses,
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La Administracién militar ha comprado este
afio once aeroplanos, siete ingleses y cuatro
franceses.

Se concederd, & los oficiales escogidos para de-
dicarse & la aviacion militar, una indemnizacion
de 1,875 francos si tienen su brevet de piloto
aviador, 6 en cuanto lo alcancen.

El dirigible Delta no esta terminado aun, y la
adopcion del aeroplano no implica el abandono
del dirigible.

A A A

Doble calda mortal. — En Filey (ducado de
York) el avidor Oxiey, pilotando un monoplano,
sali6 con un pasajero aleman llamado Weiss,
que aprendia & manejar el aparato. Después de
un buen vuelo y cuando Oxley empezaba & des-
cender paratomar tierra, al llegar &4 una altura
de 30 metros, el aparato cayé con rapidez verti-
ginosa.

El desgraciado Oxley que fué proyectado fuera
del aparato, cay6 de cabeza, rompiéndose la co-
lumna vertebral muriendo instantdneamente.
Weiss, cogido debajo del motor, qued6 con am-
bas piernas rotas y lesiones graves internas, mu-
ri6 al poco rato.

Este accidente ha llenado de consternacién los
centros de aviacién ingleses, en los que Oxley
era muy querido y considerado como un aviador
de gran valia.

Monoplano Mar(ay Mooneu
1. vista anterior.— 2. Vista posterior

ALEMANIA

Caida mortal. — EIl teniente de artilleria Le-
ringhoven se mat6é en Dccheritz, mientras estaba
efectuando una prueba. Paré el motor & 300 me-
tros de altura paraejecutar un descenso en vuelo
planeado, cuando una rafaga de viento volcé es
aparato a 50 metros del suelo, viniendo & aplas-
tarse contra él con una vertiginoso velocidad. El
aviador fué retirado cadaver de entre los restol
del aparato.

Actividad de los aviadores slemanea, — Du-
rante el mes de noviembre, los aviadores alema-
nes no han permanecido inactivos, antes al con-
trario, juzguese sirio, por ios vuelos efectuados
en Johanisthal. Dias de vuelo 24, aviadores 55,
duracién de los vuelo.s 139 h. i9 m. 45 s.

Uno de los que se distinguié fué Suveiak, que
vol6 19 h. 13 m., y ejecutd 131 vuelos. EI total
de vuelos fué i,o51.

Los nuevos pilotos son; Eckelman, Erbiich,
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capitan de navio Frank, Goide, Hering, Kuhne,
teniente Langfeld, Rotenstein y Steffler.

* ok x

Caida del aviador Krieger. — EIl dia 6 del co-
rriente, el antiguo chaufeur dei Emperador Ua

W
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burg, los pilotos se dirigirdn hacia Neumunster

4 través de Holstein del Oeste.
Fn el curso de las etapas los concurrentes de-

beran efectuar numerosos aterrizajes en terrenos
diversos.

El Duevo OTOQoplano BU' iul de dos asientos

Disposicion dcl sitio ocupado por el piloto y el pasajero véase la abertura que sirve para subir ai aparatoy
permite ai pasajero percibir los objetos por encima de los que vuelan

mado Krieger, ensayaba un monoplano de su
construccion en Johanisthal, cuando cay6 de una
altura de zo metros, rompiendo el aparato y sa-
liendo ileso del percancé el aviador-

SuU*

Fiebre de aviacion militar. — De tal puede
calificarse la actividad aviatoria que reina actual-
mente en Alemania; juzguese por las siguientes
noticias que llegan hasta nosotros.

Una nueva sociedad se ha fundado para ins-
taiar un aerédromo en Halberstadt. y otros es-
tdn en vias de construccién en Magdebourg,
Dessau y Nordhausen. Como puede verse ins-
peccionando un mapa de Alemania, se procede
metédicamente, con ia manifiesta intenciéon de
constituir una verdadera red de centros de avia-
cién, que poco & poco cubrira todo el pais. En
Johanisthal hay actualmente dos compafiias de
soldados aprendiendo unos, & construir aeropla-
nos {trabajan en los talleres Albatros, como si
fueran operarios de la casa, bajo la direccion de
ingenieros aviadores); otros, se ocupan especial-
mente de los motores. Se han puesto & su dis-
posicién varios motores de diversos sistemas,
que montan y desmontan, ponen & punto y en-
sayan.

Otros se ocupan en el montaje de los aeropla-
nos. Estas dos comparfifas de alumnos estag des-
tinadas & proporcionar hombres para los aeré-
dromos militares.

El teniente de navio Coulmann, que ha obteni-
do hace poco el titulo de piloto, es un ingeniero
de los Arsenales maritimos de Dantzig, y es él, el
encargado de organizar ia estacion de aviaciéon de
la marina en Dantzig. Con él llevard unos diez

aparatos.
» » »

Pruebas alemanas para 1912. — La tsociedad
Aerondutica de la Alemania del Norte», organi-
zard una serie de concursos en junio de 1912.

El primer dia se volard de Kiel & Fleusburg,
por Rendsburg y Slesvig; al dia siguiente se lle-
gara hasta Heida, por Apenvade, Fondern y Hus-
sun. Al otro dia se tratara de alcanzar tJamburg-
Altona. pasando por Itschoc.

Después de varios concursos locales en Ham-

Los vuelos en Kiel
junio.

Se han propuesto cinco principales premios,
Un premio de altura, concedido al piloto que
alcance por io menos 1,000 metros de altura.

Para ganar el premio del ejército, el piloto de-
ber4d tomar tierra en un terreno especialmente
designado, desmontar del aparato, llevarlo & una
cierta distancia y continuar el vuelo.

El premio de la marina serd concedido al que
efectie un vuelo alrededor del puerto de Kiel
El pasajero deberd arrojar diez saquitos de arena
sobre un navio. Un prolongado vuelo porencima
del mar tendréa su clasificacion especial.

duraran del i al 20 de

» * »

Record mundial batido. — En el aerédromo
de Johanisthal, Surclak, ha batido el record del
mundo, de duracién, con un pasajero Partié &
las 10 h, 32 m. de la mafiana y tom¢ tierra a las
3 h, 5 m. habiendo permanecido en el aire du-
rante 4 h. 33 m. Ei anterior record pertenecia al
teniente Gerrard, que en Inglaterra vol6 enagos-
to pasado durante 4 b. 13 m.

«K» e

Caida ain consecuencias graves. — El te-
niente Engvver y el teniente Zcellinitz, con bipla-
no Albatros, partieron de Dceberitz, por lama-
fiana, tomando tierra en Johanisthal; volvieron &
partira las 3h. 44 m. de la tarde, para regresara
su aerédromo, cuando apenas habian atravesado
el Havel, el motor hizo explosién, descendiendo
entonces en vuelo planeado cerca de Gatow. Se
dice que los aviadores estdn indemnes.

BELGICA

Ostende-Londres y regreso. — El «Aero-
club», de Ostende, tiene la intencién de organi-
zar en el préximo verano una carrera para aero-
planos,ricamente dolada, efectuando el recorrido
Ostende-Londres y regreso.

He aqui una nuevaatraccién para una estacién
balnearia.

* ko

Caida del aviador Olleslaegers. — Este avia-
dor detentor de dos de los cuatro premios del
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Aero-club de Bélgica, quiso conquistar los otros
dos, el de peso a llevar y el de aterrizaje.

Ai efecto, emprendié el vuelo el dia 29 del pa-
sado en el aerédromo de Saint-Job en t'Goor,
pero & consecuencia de ser excesiva la carga que
quiso llevar, el aparato zozobr6 y el estabiliza-
dor y las alas quedaron completamente estro-
peados, sufriendo también otros dafios el apa-
rato. El aviador levantése por si mismo con
heridas bastante profundas en la pierna derecha
y en la espalda A pesar de elias, el aviador pudo
trasladar.se & Ambares, en donde deberd perma-
necer en reposo durante algin tiempo

«* «

Record del mundo batido. — En el aerédromo
de Kiewit-les-Asselt, Lanser, con monoplano de
su fabricacion, ha batido el record de! mundo
de duracién con tres pasajeros. Ha evolucionado
durante i h. 6 m., llevando & bordo MM. Leroiii,
Marquet y Pirotte. El precedente record perto-
necia & Warchalowski. con 46 m. 46 s.

AUSTRIA

Muerte de un aviador.— EIl teniente Nittner
efectuaba en el aer6dromo de Wlener-Neusiaui,
un vuelo con el aviador Moxa, de Trieste, como
pasajero, cuando & consecuencia de un aterrizaje
demasiado brusco el monoplano zozobré. Moxa
fué lanzado & 15 metros de distancia, muriendt
instantdneamente. En cuanto al piloto Niitncr
resulté gravemente herido.

* * %

Cuarla arma. — Ei ejército austriaco ha cons-
tituido su cuarta arma. Hasta el presente sol.i-
mente cuatro oficiales han alcanzado el titulo de
piloto y las experiencias se efectian en el aer6
dromo militar de Goerz y el aer6dromo de ia
marina en Pola.

A lo que parece las autoridades tienen ia in-
tencion de crear un parque de aviacién para c.ida
cuerpo de ejército.

Los oficiales aviadores percibirdn una suma de

Detalles de la nueva disposicion de transmisionesde
los juegos de maniobra, en el nuevo monoplano flierioi
de dos plazas

1.000 coronas, 600como indemnizacién de equi-
poy i5 para la conservacién del mismo, men-
sualmente, y al ser nombrados « pilotos de cam-
po», percibirdn como honorarios la suma ds
2.000 coronas.

Hay que advertir que para conquistar este ti-
tulo es preciso haber hecho un vuelo de 100 ki-
I6metros a 500 metros de altura en un solo dia.

RUSIA

Una ExpOBiei6on. — Se anuncia que tendra

lugar en Moscou una Exposiciéon internacional



deaviacion en el mes de abril préximo. Los or-
ganizadores esperan que Francia é Inglaterra
concurrirdn con sus aparatos y deméas de avia-
cion.

La Exposicién durard seis semanas. El hipo-

Detalles del tren de aterrizaje dcl irooop'ano Blériot
de 70 H?. de dos plazas

dromo de Moscou se utilizar4d como aerédromo
y los aero clubs rusos, aprovecharan la ocasién
para organizar vuelos de exhibicién y concursos.

REPUBLICA ARGENTINA

Doble vuelo sobre Buenos Aires —>El dia 8
del pasado septiembre, los aviadores Cattaneo y
Faillette efectuaron un vuelo al mismo tiempo
cada uno sobre su correspondiente aparato, en el
goe se especializan.

Cattaneo, en su monoplano Blériot, partié del
aerodromo de Villa Lugano dirigiéndose al Palo
mar en busca de sucolega francés para salir jun-
tosy realizar un plan trazado de antemano, pues
como en el Hipédromo Argentino se corria el
«Gran premio Jockey Club», con motivo de éste
se habian creado dos premios para los aviadores
que fueran & realizar evoluciones sobre la pista
de Palermo,

Realizados los necesarios preparativos, los avia-
doresemprendieron la marcha sin mas dilacion,

primero en partir fué Paillette en su biplano
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Farman, tipo militar, motor «Gnéme» 50 HP.,
elevandose, en 12 segundos, & 80 metros.

Cattaneo, at poco rato, puso en marcha la héli-
ce de su Blériot, y emprendi6, & su vez, el vuelo
en direccion de laciudad, juntamente con Paillet-
te, que ya estaba & 4 kil6metros de distancia. Al
poco rato ambos aparatos se elevaron & mucha
mas altura; Paillette & 1,700 metros y Cattaneo
algo mas bajo, & i,5oo.

A los diez minutos de vuelo fueron divisados
los aparatos desde el Hipédromo, primeramente
Cattaneo, que se marcaba en el espacio como un
pequefio punto negro, y luego se divisaron las
lineas paralelas tipicas de las superficies susten-
tadoras de los biplanos.

Avanzaron siempre ala mismaaltura, entrando
juntos en el aerédromo. Ejecutaron luego al-
gunas vueltas, descendiendo hasta colocarse &
poca altura, y dejando caer, Cattaneo, una carta
dirigida al Presidente del «Jockey Club» y un
gran ramo de flores, que se esparcieron por enci-
ma de la tribuna reservada 4 los socios y el pad-
dock. Descendié Cattaneo, por cierto con bastan-
dificultad, & consecuencia de laestrechez de la
pista, siendo recibido por el Presidente, quien
lo acompafié al palco oficial, donde fué obse-
quiado.

Mientras tanto Paillette continu6 evolucionan-
do, cuando de repente, debido & un desperfecto
de la magneto, el motor dejé de funcionar, vién-
dose obligado este valiente aviador & descender
en espiral desde una altura de 900 metros.

Considerando que era una temeridad tomar tie-
rraen el Hipédromo y aprovechando la ocasién
de la baja marea descendi6 en la playa dei Rio
de la Plata, & 50 metros de la costa, no sufriendo
dafio alguno ni aparato ni aviador.

xox

Vuelos con pasajeros, — El 24 de septiembre
se efectuaron en el aer6dromo del Palomar una
serie de vuelos con pasajero, siendo piloto ei
aviador Marcel Paillette, utilizando un biplano
Farman de la «Compafiia Aérea Argentina».

Este aviador realiz6, primero, dos vuelos sin
acompafiante para reconocer la intensidad del
viento en las capas medias de la atmoésfera.

Satisfecho de su observacién y sin mas predm-
bulos, lanzése al espacioacompafado del primer
P'sajero, al que substituyeron sucesivamente has-
ta nueve mMAs, efectuando vuelos que oscilaron
entre dos y ocho minutos de duracidn.

Esta serie de vuelos terminé & las 6 menos
cuarto, y los pocos minutos de luz diurna que
quedaron, fueron aprovechados por D. Sergio
Garda Uriburu para realizar un vuelo con el
mismo aparato empleado por Paillette.

Este aficionado realizé un magnifico arranque,
emprendiendo un vuelo que vari6 entre 50 y 200
metros de altura, y describié dos vueltas por
la pistay lugares préximos de Hurlingham, efec-
tuando viradas impresionantes ; la duracion del
vuelo fué de quince minutos, descendiendo en

vuelo planeado.
*Pe

Otros vuelos de Cattaneo, — Este aviador di-
rigiése, en 28 de septiembre, & Moreno en tren,
llevando consigo su aparato, con el propésito de
realizar un viaje aéreo desde Campo de Mayo.
Sin embargo, no pudo realizar su propdsito por
una serie de inconvenientes que se lo impidie-
ron.

Iniciado el vuelo durd éste media hora, pues
al cabo de este tiempo tuvo que descender en la
plazoleta de la estacion de San Justo por haberse
extraviado. Debido & esto, abandoné el propésito
que tenia de visitar las tropas del acantonamien-
to. Posteriormente logré6 su intento,

En 8de octubre intent6 otra excursion desde el
Campo de Mayo hasta el establecimiento de «Los
Arenales», para, de regreso, pasar por la quinta
del Presidente de la RepUblica.

Emprendié el vuelo y se dirigié hacia ei cuar-
tel del 8.“ de caballeria, y realiz6 una vuelta as-

cendente lleg.nndo & 100 metros. Dos espirales
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mas en el mismo sitio le valieron una altura de
400 metros, suficiente para orientarse.

Llevaba recorridos 4 kilémetros en direccion
4 e Los Arenales» y not6 que su motor, & pesar
de efectuar las explosiones regularmente, su fuer-
za tractora sedebilitaba, por lo que, cambiando
de ruta, se dirigi6 hacia el aer6dromo del «Aero
Club Argentino» en Villa Lugano, sin poder con-
seguir su objeto de saludar al Presidente de la
Republica en su quinta.

Una vez en el aer6dromo practicéd diversos en-
sayos de mise au pointdel aparato, volando sobre
Lugano y alrededores.

TRIPOLI

Reconocimiento en el desierto. — La tran-
quilidad relativa que precedi6 al dia 1 del pa-
sado mes, podia hacer esperar un ataque general
por parte de los turcos.

Para poner término & esta incertidumbre, el
general Caneva encarg6 al capitdn Moizo efec
tuara un reconocimiento aéreo. Ya el dia an-
terior éste y el capitdn Piazza habian reconocido
los alrededores de Tripoli, sin encontrar huella
alguna del enemigo; solamente algunos arabes
huyeron desesperados al oir el ronquido del
motor.

El reconocimiento en cuestion efectuado por
el capitdn Moizo tuvo un magnifico resultado,
pues el general Caneva se orientd respecto de
las posiciones del enemigo.

Al efecto elevose este aviador en su Nieuport

dirigiéndose & una altura de 500 metros hacia

Viso delautcra dcJ nuevo biplano Astra

Ani-Zara, detrds de este monticulo descubrié a
todo el ejército turco que estaba acampado.

Para informarse mejor, el valiente aviador des-
cendié un centenar de metros, y, durante una
hora, evolucion6é por encima del campamento
turco que dispararon varios tiros de fusil. El
capitdn Moizo adquiri6 laconviccién de que so-
lamente habia tropas regulares turcas, y en cam-
bio no apercibid ni vestigios de arabes. Contra-
riamente 4 lo que crefa el general Caneva, el
campo turco se ha corridohaciaelnoroeste.es
decir, hacia el lado de los lagos

-

Hazafia de cinco aeroplanos. — La aviacién
militar ha dado un gran paso en esta campana,
hasta ahora sélo hechos aislados se hablan lleva-
do & cabo, pero el dia ao del pasado fué ya la
escuadrilla de cinco aeroplanos la que di6 la
batalla y puso en fuga & los turcos.

Habiendo sido prevenidos los italianos de que
los turcos se habian concentrado en Hanné,
tomo6 sus disposiciones para atacar & los turcos;
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consiguiendo hacerlos retirar hacia su centro de
concentracién, 6 sea Ani-Zara, en donde debian
ser sorprendidos por los aeroplanos.

En efecto, en pocos minutos emprenden el
vuelo en Tripoli cinco aparatos, cada piloto lle-
vaba seis bombas explosivas. Cuando e.stuvieron
4 200 metros de altura, los cinco aparatos se

AVIACION

su fiel Blériol-Gnéme, yendo & engrosar la escua-
drilla deaviadores volunurios.

ESTADOS UNIDOS

i'or el premio de la Estatua de la Libertad.
Un nuevo hecho presentado por M. de Lssseps,
en apoyo de su reclamacion, podria poner otra

El nuevo dirigible Capitan Ferber construido por la casa « Zodiac >, en disposicion de salir dvl hangar

separaron tomando cada.uno una ruta diferente.
Al cabo de una hora cuatro de ellos habian re-
gresado, solamente faltaba, el teniente Derada
que montaba un H. Farman.

He aqui lo que cada uno de ellos habia reali-
zado.

El capitan Piazza dirigiése hacia Zanzie don-
de su sola presencia puso en fuga & los arabes.

El capitan Moizo, por el,contrario, dirigiése
recto & Ain-Zara. Una vez llegado sobre el cam-
pamento de los turcos, dejé caer sucesivamente
cuatro bombas que produjeron efectos desas-
trosos.

El teniente Gadotti, que por primera vez pro-
baba un Farman, y el alférez de navio Rossi,
guiaron el luego de las baterias de Sidi-Messeri
que redujeron al silencio & los turcos.

Finalmente, después de una angustiosa espera,
lleg6 el teniente Derada que explic6 la causa de
su retraso. Se habiadirigido haciaGedel,cuando
de repente se apercibi6 de que el depédsito de su
aparato tenia un escape. Sin turbarse en lo mas
minimo, tomé tranquilamente tierra en el linde-
ro de un oasis, bajé de su aparato y con una
bomba en una mano y el revélver en otra, ex-
ploré el oasis, que estaba desierto. Derada y su
mecéanico procedieron 4 la recomposicion del
depésito, y cuando ya habian terminado é ibana
partir, salieron del oasis unos zo arabes des-
cargando sus fusiles y agujereando las alas del
aparato; sin embargo, no se atrevieron & acer-
carse a4 ély se elevé tranquilamente. Después de
haber descrito una curva, el teniente Derada se
dirigié hacia los arabes que huian, y habiéndo-
los alcanzado, dejo caer sobre ellos dos bombas
que destruyeron la mitad del destacamento.

» * %

Cattaneo 4 Tobruk. — EIl famo.so aviador de
este nombre, que como saben nuestros lectores,
recorria, hace tiempo, las dos Américas, ha re-
gresado subitamente, al objeto de tomar parte en
ias operaciones de los aviadores militares en
Tripoli.

Cattaneo, que es teniente del ejército italiano,
sera destinado, & peticiéon suya, & Tobruk, con

vez sobre el tapete la homologaciéon del Premio
de La Libertad.

Esta prueba, disputada en octubre de 1910, en
Belmond-Park, dotada con un premio de 50,000
francos, habia sido atribuido & Moissant aunque

concurrié al mismo después de cerrado el mitin.

A consecuencia de la reclamacién al Congreso de

pero éste protesta, arguyendo que él esel 6ni-
cq que ha efectuado el recorrido completé y que
una acta firmada por dos comisarios americanos,
atestigua que Grahame White pas6 & la distancia
de too pies hacia dentro del pilén de viraje, que
los comisarios hicieron sellas con una bandera
roja, pero el aviador continué su camino.

El asunto estd en esta situacion. ¢(Cual serdla
jurisdiccion competente? EI litigio estaba ya en
apelacion y la «F. A. i.» sentencidjen altima ius-
tancia.

Veremos que resultado final tendrad esta cues-
tion.

il *e

Hidro-aeroplanos de guerra. — El Ministro
de Marina americano ha decidido la adquisicion,
durante el préximo afio, para su departamento,
decierto niumerode hidro-aeroplanos que seran
instalados & bordo de los principales navios de
guerra, prestos siempre & emprender c! vuelo en
caso necesario.

SEGUROS AEREOS

Individual, Responsabili- -
DAD CtviL Y Mecanicos -

R. Abelld; Calvario, n®5. — Madrid
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Nuevo aeroplano americano, — Un biplano
construido sobre la base de nuevos principios,
ha sido ensayado con buen éxito por su inveinor
M. Frank Bollaud, en Minedla, cerca de Nueva
York: segun dichos de las personas competentes
que las precenciaron, el biplano Bollaud volé lan
bien como sus antecesores. Es parecido & un ' i-
plano ordinario, pero sin cola ni timén y ILva
entre las alas una vela triangular.

* Kk *

Maniobras por los aviadores militares —
Los aviadores militares del ejército americano

se entrenardn durante este invierno haciendo

El Rey de Servia Pedro I(I>y Mr. Falliércs (2) presenciando vuelos en el aerédromo de Si. Cyr

la «F. A, l.», del afio pasado, Moisant lué desca-
lificado y de Lesseps, declarado vencedor, ha-
biendo quedado eliminado Grahame White por
no haber efectuado el recorrido completo.

Ahora bien, por reclamacién de éste el Con-
greso de este afio ha dado razén al piloto inglés,
concediéndole e! beneficio de la duda, y, por lo
tanto, queda descalificado De Lesseps.
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pruebas de reconocimientos. Tomaran también
fotografias y se haran pruebas do sefales lumi-
nosas durante la noche.

Lo.s oficiales encargados de estas experiencias
seran el capitan Chandler, el teniente Roy, en-
cargado del servicio fotografico, y el lenienie M
Hing, que. junto con el teniente Roy, se ocupa-
ran especialmente del servicio de sefiales.
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tica, 225 frs; encuadernado en tela resistente, 32 frs.

L fOURMOE y PROVOt»®
. Dirijanse los pedidos al despacho de Aviation-Agenda,
REPRESENTANTE EN BARCEi.ONA M . . , . "
D A |V| |A IM | V | A R T | 127, boul. Saint-Michel, PARIS, 6 bien a la Imprimerie
CALLE CASANOVA, N° 48, 1 Teléfono 26-23 LEVE, 17, rue Cassette’ PARIS
AVIACION
0 -0i TENSORES, PERNOS Y TUERCAS DE OIJETE

ACCESORIOS PARA CHASIS DE AEROPLANOS
S> FABRICACION INIMITABLE

Proveedores de los principales talleres de oonstraociény de la Aviaciéon
militar en FRANCIA y en el EXTRANJERO

Alphonse Binet &C"

6, me de Jirente wPARIS * Teléfono 1003-04 * Direccion tele§:rafica: TEHIBALPH mPAHiS

BEINIXO R. | OYOORRI meeEre
, Prirrjer piloto cspaibol ,

» - .-- ORGANIZACION DE CONCURSOS Y FIESTAS DE AVIACION

A\onoplanos A\ORANE Alcala, 40. - A\ADRID

“ A REVUE AERlENN pirecteur : ANAré HenryCouanniep

Revae bi-mensuelle des Solenoes de I'Indastrle et des Sports Aéronaatiques
Parait le 10 et le 25 <le cha<iuc mois pp js ja jo Abonnement: 15 francs par ao

ay, F91.1E D E ROIS/IE o ~AA R I s t.é¢ FYHIOIXxiKS S O

Ayuntamiento de Madrid
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PEQUENOS MODELOS DE AEROPLANOS

PIEZAS Y ACCESORIOS PARA LOS MISMOS

B5w©W o O~ W N e

- -
N~

13

14
15
16

18
19

20

23

24
25
26

27
28
29

30

32
33
34

Precio

PRECIOS en Pias.

Ensamble en tubo, de metal,. ,. uno 0*25

» » » e 0'bo

» » » 050

» » » » o'asS

» abiertos » docena 0*50

» » » » 0‘50
TENSOIES  cooooreeeeeeeeeeeeeseeeesseees e eeneseen . uno o’

‘rornillos con gafa .. par 0*05

Costillas de madera... el metro 0*25

Cojinete de bolas montado n." 1 uno 2: 15
Hélices «Chauvicre» de 0%40 m. ¢tdmetro una' 9

» , » » ». .>» ,acua- o't

tro palas .. > 9

Ensambles planos, de aluminio e docena 0*40

» » » ) » o‘|o

» » , » » 0*25

» 0*30

» » 0*30

» 0*40

Cojinete de bolas, desmontado uno 2'50

2 . » I >

ra . . » 2*50

docena 0*40

» » 0*30

» » . » 0*bo

» » 3 m 0%40*

» » S g 0*40

» 0*40

» > 0°'2ri

Listones de madera, (jlarfca (i caoba, metro. 0*25y 0*35
» » 0*25.y 0'35

» » » . ,0l2,5.y 0,35.

» » » . . 0'io

» » » m0*35)y. 0*40
Hélices «Carthsé» de 0*20 m, didmetro una 2

» » 0*25.» o 2*50'

Dirijanse loa pedidos

a la administracion de esta

LR HintF It LAT

Ayuntamiento de

I0IHICA'BASCE

AN A
PrecH
N.» en Pias.
«Carthsc » de 0 30 m. liametro una 3
» » 035 = » v 4
¥ - 040 3 » 9
» «Chauviere» de 0 20 » 2
» 025 » 3 » 200
» » 030 » » > 3
> 035 »  » > 4
licei «Cliauvicre» cuatro palas de 020 . dia. 4
& 025 » » b
» » » 0 30 » 6
» » » > 035  » 7
» aluminio dcds palas 0 20 w 2
» » » » 0‘25 »  2*50
» » s 0 30 3
g » » 0 36 » » 4
» » » 0 40 5
<le aluminio, cuatro palas, de 0°20 K]
» " » 0 25 4
» » 03" » 5
» Vi » 1 . > 035 » 6
> "R 0 40 » » 7
ledas metal cauchotadas 0'07 m. diametro > 1*5
» .o» 002 » V4 090
de corch 3de 0|02 m. dia iietro » 0%1)
» » 0i03 » » 0*20
» » 0‘04 > » 0*25
» - » 005 » » » 0*30
» » - 0 '06- X 0*35
» » o‘o7 » »  0%40
Has para ruedas metal de «'07 m diametro  » 080
» » » r‘o2 » » 0*70
Hilo de goma-inglés, nUm. 18....nennen. el metro o 20
» » » » N 3> de 10 metros en ade-
” plante.’ [ G Y4 o . el metro. 0‘|5
Construccién de aparatos én escala de ‘/,p in. con todos
los detalles,-prt)bados y experimentados, desde uno 50

revista AVlAClON, Cla“S, 102, pral. 1x - Barcelona

O0KA

adrid





