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T e jid o s  p a r a  G lo b o s ,  A e r o p la n o s  y  J u g u e t e s ,  d e  la S o c ié té  In d u s t r ie l le  des  T é lé p h o n e s  d e  P arís

¿Qué hacen la s  Sociedades 
de Aviación de E sp añ a ?

C o n  s o b r a d a  r a z ó n  h a c e n  m u c h o s  e s ta  
p re g u n ta .

; Q u é  r a r o  é  i n e x p l i c a b l e  c o n t r a s t e  s e  o b ­
se r v a ,  e n t r e  e l  g r a n  e n t u s i a s m o  q u e  h a b ía  
rn d ic h a s  s o c i e d a d e s ,  c u a n d o  s e  fu n d a r o n ,  
sin q u e  h u b i e s e  v o l a d o  un a e r o p l a n o  en  
E s p a ñ a  t o d a v í a ,  y  e l  d e c a i m i e n t o  q u e  v e ­
mos h o y  e n  l a s  m i s m a s ?  E l  f e n ó m e n o  e s  
raro ,  n o  h a y  d u d a ,  p o r q u e  se  a p a r t a  d e  lo  
c o r r ie n te  y  n o  t i e n e  u n a  e x p l i c a c i ó n  i n m e -  
ü a t a .

L o  n a t u r a !  y  l o  q u e  e f e c t i v a m e n t e ,  s u c e d e  
en to d a s  l a s  s o c i e d a d e s  ó  a g r u p a c i o n e s  d e  
a f ic io n a d o s ,  q u e  s e  d e d i c a n  á f o m e n t a r  el  
d e s a r r o l lo  d e  a l g u n a  c o s a ,  e s  q u e  d i c h a s  
s o c ie d a d e s  s e  d e s e n v u e l v a n  y  c r e z c a n  c a d a  
1 cz  m á s ,  á  m e d id a  q u e a u m e n t a  y  s e  p r o p a -  
-̂.1 e l a d e l a n t o  de  s u s  i d e a l e s ,  p e r o ,  e n  el 

l a s o  a c t u a l ,  s u c e d e  t o d o  lo  c o n t r a r i o ,  C u a n ­
to m á s  s e  h a  v o l a d o  e n  E s p a ñ a ,  m á s  d e c a i ­
m iento h a  h a b i d o  e n  l a s  s o c i e d a d e s  de  
a v ia c ió n  d e  n u e s t r o  p a í s .  Y o  c r e o ,  p u e s ,  de  
n e c e s id a d ,  q u e  t r a t e m o s  d e  a v e r i g u a r  e l  p o r  
q u é  de  t o d o  e s t o ,  p a r a  s a b e r  á  q u e  a t e n e r ­
nos, y  c o r r e g i r ,  e n  c o n s e c u e n c i a ,  io  q u e  
sea n e c e s a r i o .

E s  d e  s u p o n e r ,  s i  b ie n  l o  h a n  d e m o s t r a d o  
en m u y  p o c a s  o c a s i o n e s ,  q u e  e l  o b j e t i v o  
p r in c ip a l  d e  n u e s t r a s  s o c i e d a d e s  d e  a v i a -  
l i  in, c o m o  c a s i  t o d a s  l a s  d e l  e x t r a n j e r o .  
La s id o  e l  e s p o r t i v o  ; p e r o  c o m o ,  p o r  d e s ­
g r a c i a  ó  p o r  l o  q u e  s e a ,  e l e s p o r t  d e  la  
Hviación e s  m u y  c a r o  y  n e c e s i t a  d e  c o n o c i ­
m ientos t é c n i c o s  y  p r á c t i c o s  q u e  l ia s ta  h o y  
Lem os te n id o  a q u í  m u y  e s c a s o s ,  e s t o ,  q u i ­
zás,  p o d r í a  e x p l i c a r  l a  f a l ta  d e  d e s a r r o l l o  
qu e  c o m e n t a m o s ,  l o  c u a l ,  u n id o  á  lo  q u e  
d e c r e c e ,  c a d a  d ía  m á s ,  el  s p o r t  d e  a v i a c i ó n ,  
nos c o n f i r m a  e n  l a  r a z ó n  q u e  s u p o n e m o s .

S i  a s í  f u e r a ,  c a s i  p o d r í a m o s  d a r  p o r  t e r ­
minada ó  f in id a  la m is ió n  ú o b j e t i v o  d e  n ues-  
i ia s  s o c i e d a d e s  d e  a v i a c i ó n .

O t r a  e x p l i c a c i ó n  n o  v e o  al a s u n t o  y ,  p o r  
lo ta n to ,  e n  e l  s u p u e s t o  q u e  d e j o  s e n t a d o ,  
entiendo q u e  l a s  s o c i e d a d e s  d e  a v i a c i ó n  q u e  
liay a c t u a l m e n t e  en  E s p a ñ a ,  ó  h a n  d e  d i s o l ­
v erse ,  si  n o  q u i e r e n  s e g u i r  d e s e m p e ñ a n d o  
fun cion es tan  p a s i v a s ,  c o m o  l a s  a c t u a l e s ,  
ó t ienen q u e  v a r i a r  p o r  c o m p l e t o  d e  c a m i ­
no en p o s  d e  o t r o s  f ines  ó  i d e a l e s  m á s  p r á c ­
ticos.

L a  a v i a c i ó n  a c t u a l  n e c e s i t a  t r a b a j o ,  a b ­
n eg a c ió n ,  e s t u d i o  y d i a e r o , y ,  p o r  l o  t a n t o ,  
todo lo  q u e  n o  s e a  a p o r t a r  á  la  m is m a  d i ­
chos e l e m e n t o s  ó  a l g u n o  d e  e l l o s ,  d e  n a d a  
La de  s e r v i r l e .

' Q u é  c a m p a ñ a s  d e  p r o p a g a n d a  h a n  h e c h o  
nuestras  s o c i e d a d e s  d e  a v i a c i ó n  ? q u é  p r e ­
mios h a n  o f r e c i d o ?  ¿ q u é  s u s c r i p c i ó n  han 
iniciado y  l l e v a d o  á  c a b o ?  ( q u é  d i v u l g a ­
ción h a n  h e c h o  p o r  t o d a s  l a s  d e m á s  p r o ­
v in c ias?  y  ( q u é  p r o t e c c i ó n  h a n  p e d i d o  a l  
g o b ie r n o  y  q u é  s e r v i c i o s  h a n  o f r e c i d o  y  
p re stad o  a l  m i s m o ?

V e r d a d e r a m e n t e  a n d a m o s  d e s p e r d i g a d o s  
y d e s o r ie n t a d o s  y ,  a s í ,  n o  l l e g a r e m o s  á 
parte  a l g u n a  ni h a r e m o s  n a d a  d e  p r o v e c h o .

S i  l o s  q u e  h o y  d i r i g e n  d i c h a s  s o c i e d a d e s  
no  v e n  l a  m a n e r a  d e  l e v a n t a r l a s  ó  n o  s a b e n  
p o n e r l a s  en  m e j o r e s  c o n d i c i o n e s ,  q u e  p r o ­
p o n g a n  la  d i s o l u c i ó n  d e  la s  m i s m a s ,  ó  q u e  
c o n f i e s e n  su  f r a c a s o  i n g e n u a m e n t e . .

E s  a l t a m e n t e  r i d í c u lo  q u e  h a y a  en  E s p a ­
ñ a  s o c i e d a d e s  d e  a v i a c ió n  y  q u e ,  h a s t a  la  
fe c h a ,  n o  se  h a y a  v i s t o  n a d a  q i ie  d é  fe  y  q u e  
s e a  d i g n o  d e  l a s  m is m a s .

E n t i e n d o  q u e  e s  un e r r o r  e l  s u p o n e r ,  c o ­
m o  a l g u n o s  h a n  s u p u e s t o ,  q u e  d i c h a s  s o c i e ­
d a d e s  h a n  d e  s e r  u n a  e s p e c i e  d e  c l u b s  d e  
r e c r e o .

S i  a l g u i e n  s u p o n e ó  c r e e  q u e  n o  h a y  a m ­
b i e n t e  ó  e n t u s i a s m o  p a r a  d a r  v i d a  á  d i c h a s  
s o c i e d a d e s ,  e l l o  v e n d r í a  á  d e m o s t r a r  m á s  la 
n e c e s i d a d  q u e  h a y  d e  e m p r e n d e r  u n a  a c t i v a  
c a m p a ñ a  p a r a  h a c e r  p r o s é l i t o s ,  p u e s t o  q u e  
a l  fin y  a l  c a b o ,  e l  p r i n c i p a l  o b j e t i v o  d e  d i ­
c h a s  s o c i e d a d e s  n o  h a  d e  s e r  s ó l o  a g r u p a r  
á  l o s  p a r t i d a r i o s  ó  e n t u s i a s t a s  s i n o  q u e  d e ­
b e n  p r o c u r a r  c r e a r  y  a u m e n t a r  a q u é l l o s ,  
p o r  m e d io  d e  u n a  p r o p a g a n d a  a c t i v a  y  
h a c i e n d o  o b r a s  d e  s a c r i f i c i o  p a r a  d a r  el 
e j e m p l o  y  a t r a e r s e  s i m p a t í a s .

E n  fin,  ) 'o  c r e o  q u e  t o d o s  l o s  q u e  s e n t i ­
m o s  d e s e o s  d e  q u e  l a  a v i a c i ó n  a d e l a n t e  en  
E s p a ñ a ,  d e b e m o s  p e n s a r  y  m e d i t a r  b i e n  s o ­
b r e  e s t e  a s u n t o ,  y a  q u e  d e l  m is m o  d e p e n d e  
m u c h o ,  e l  p o r v e n i r  d e  l a  a v i a c ió n  e n  n u e s t r a  
p a t r i a .

J .  S a r d á

L as Leyes Oel Aire
P R O Y E C T O  D E  D E C R E T O

T itulo I 

D e  l o s  p e r m i s o s  de n a v e g a c i ó n

A rtícu lo  i . “ Ninguna aeronave puede prestar 
servicio en Francia sin estar provista de un per­
m iso  especia! de navegación, á m enos qu e  satis­
faga las condic iones previstas por  las c on ven cio­
nes internacionales.

Art . 2.° L a  solic itud de permiso debe ser 
dir igida  por el propietario de la aeronave al pre­
fecto á q u e  corresponda  su residencia.

A  la solic itud deben acom pañarse:
1." La indicación  del n om bre,  d o m ic il io  y 

nacionalidad del propietario. Si la solic itud pro­
v ien e  de un extranjero, la identidad del solic i­
tante se demostrará por medio de actas visadas 
por las autoridades consulares de su país.

2.” L a  lotografía de la aeronave, si la solicitud 
se refiere á  un g lo bo  dir igible  ó á un aparato de 
a v i a c i ó n ;

3.“ Justificantes de  qu e  la aeronave es de 
origen francés ó  ha pagado los derechos de 
a d u a n a ;

4.“ Certif icado de navegabilidad.
A rt .  3." El certificado de navegabil idad es l i ­

brado por el servicio de minas, después d é lo s  
op ortun os ensayos,  juzgados suficientes por éste.

El certificado de navegabil idad debe contener 
las .siguientes indicaciones ; n om bre  ó razón so­
cial  y d o m ic il io  del c o n s tru c to r ; si tio y  año de 
su fabricación ; núm eros y otras marcas de iden­
tificación dados por el c o n s tru c to r ; característ i­
cas de la aeronave, de conformidad á las pres­
cripciones determinadas por una instrucción del 
ministro de obras públicas. E l  so lic itante debe 
rem itir  al servicio de minas todos los d o cu m e n ­
tos necesarios para el establecimiento de estas 
indicaciones.

Pueden ser  considerados por el  servic io de 
minas q u e  presentan garantías suficientes de nave­
gabilidad , las aeronaves reconocidas después de 
ensayos,  c o m o  aptas para navegar por las asocia­
ciones habilitadas al efecto, las de origen francés 
conform es á un tipo recon ocido ,  com o los globos 
libres.

A  los electos de  aplicación de este artículo , 
todo constructor de un aparato de un tipo ya re­
c ib ido ,  debe dar á cada aparato un n úm ero de 
serie y  en la serie á  q u e  pertenece un núm ero 
de  orden. Entrega al com p rad or de una declara­
ción in d ic á n d o la s  características de  la  aeronave 
y  justificando q u e  son enteram ente conform es á 
las del  tipo ya reconocido ó rec ibido. Este docu­
mento se adjunta  á la so lic itud de certificado d i­
rig ida  a! servic io  de  minas.

Se mandarán igualm ente al servicio de minas, 
los  testimonios de navegabil idad de u n a  aero­
nave.

A rt .  4 .“ A  la vista de la  demanda de  permiso 
y  de los d ocu m en tos adjuntos, el prefecto proce­
de al matriculado d e  la aeronave.

L a  inscripción eo el registro matrícula  com ­
prende : I f e c h a  dé la inscripción ; 2.“ núm ero 
de orden del registro matrícula; 3.°, la  indicación 
del puerto de anclaje si  la aeronave es un globo 
d i r i g i b l e ; 4.°,  la descripción de la  aeronave ; 5 .“ , 
indicación de las marcas de identificación dadas 
por el constructor ; 6.°, las letras y  el n úm ero de 
distintivos dados por el prelecto en las c on dic io­
nes qu e  se fijarán p or el ministro de  obras pú­
blicas ; 7.“ , el n om bre,  d o m ic i l io  y  nacionalidad 
del propietario de la aeronave.

Después de  haber procedido á la matr iculaclón, 
el prefecto e n t r e g a d  permiso de  navegación que 
reproduce  las m enciones del certificado de nave­
gabil idad y  las del registro de matrícula . Sobre 
el permiso va la fotografía  d é l a  aeronave si se 
trata de un g lo bo  dirigible  ó de un aparato de 
aviación.

Art . 5 .“ N in gu n a  aeronave puede c ircu lar  sin 
l le v a re n  caracteres bien c laros ,  en las condic io­
nes qu e  fijará el ministro de obras públicas;

1." L a  letra F ,  si  la aeronave pertenece á  un 
francés ó á una Sociedad, c u y o  d o m ic i l io  social 
esté en Francia.

2.“ Las letras y  núm eros dis tintivos inscritos 
en el registro de matrícula.

A rt .  6.° El permiso de navegación deja de ser 
valedero y  debe ser  renovado en caso de cam ­
bio  con  la consiguiente  modificación de los 
enunciados. El permiso que ha caducado debe 
ser remitido, por el titular dei m isnjo,  á la pre- 
lectura de donde procede, á ios fines d e  cancela­
ción en el correspondiente l ib ro  registro de 
matr iculas.

El propietario de una aeronave está igualm ente  
obligado á devolver,  á  los fines de cancelación, 
su permiso de  navegación, á  la  prelectura que la
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ha librado si la  aeronave ha sido destruida ó ha 

quedado luera de usoi  ̂ . . . . .  . .
A rt ,  7." E n  todo tiempo, el”seryicio  de minas 

puede v isitar las aeronaves autorizadas para na­

vegar, 'y . . > - •
Las asociaciones debidamente  habilitadas pue­

den igualm ente  yi'siiac las.aeronaves, c u y a n a v e -

Art. :o .  El brcv e td e ap t itu d  c on tie n e c i  nom-
„ bre y  apellidos .y ,f i l iación  dei titular, lugar y 

fe c h a .d e  su nacimiento, así com o su retrato y 

firma.
Nb puede ser _concedido á personas m eno­

res de ,1.8 años, salvo autorización especial 
dei Ministro de obras p ú blicas ;  no puede ser

A V I A C I Ó N

Art. i 5 . Salvo autorización especial del Mi­
nistro del Interior,  e l tran sp on e  por medio de 
las aeronaves, de explosivos,  armas y  municiones 
de guerra, palomas mensajeras, está prohibido. 
Esta autorización n o  será valedera para el trans­
porte de palomas mensajeras más que con el 
asentimiento dcl Ministro de la G uerra,  ó del de 
marina, cuando la  aeronave esté autorizada á 
pasar por  encima de las zonas prohibidas.

A rt .  16. Ei transporte y  el uso de  los aparatos 
de fotografía está prohib ido, á m enos de  autori­
zación especia l del prefecto. Esta autorización 
n o  será valedera más q u e co n  el asentimiento del 
M inistro d e  la G u e rra  ó M arina, cuando la aero- 
ronave estará autorizada para pasar por  encima 
de zonas prohibidas.

Art . 17.  Las aeronaves no pueden tener á su 
bordo aparatos radiotelegráficos Ó. radiotelefó­
nicos más q u e  con la  con dic ión  de haber sido 
autorizados por el Mi nisiro de  Obras Públicas, 
de Correos y  T elégrafos después del informe de 
la  C om isión  interministerial  de telegrafía sin 

hilos.

MonopUno B líriul, con berlina, de Mr. Deutsch de la Meurthe 
1. Vista total del aparato — 2. Vista de la berlina y sitio del piloto

gabilidad ha sido garantizada por e l l a s ; vienen 
obligadas á. com u n icar,  al servic ia  da minas, el 
resultado de sus visitas.

Si se com prueba que una aeronave no responde 
ya  á  las especificaciones del perm iso  de navega- 
gación, este permiso es retirado por decreto del 
prefecto mediante aviso dcl servic io  de minas y 
notificación inmediata de este decreto al propie­
tario del aparato.

Si resulta q u e  un aparato no está en buen esta­
do de conservación, el permiso puede igu alm en ­
te ser retirado después de una com unicación  ó 
requerim iento  desatendido.

TíruLO 11 
D e  l a  c o n d u c c ió n  de l a s  a e r o n a v e s

Art. 8.” Las aeronaves no pueden c ircular  sin 
ser  conducidas por  un piloto provisto del brevet 
de aptitud.

El brevet de  aptitud es l ibrado p or el prefecto, 
después del correspondiente examen por el ser­
v icio  de minas ó p o r u ñ a  sociedad habil itada á 
este efecto por la administración.

A rt .  g.'" Para  la con du cc ión  de g lo bo  libre, de 
dir igible,  ó aparato d e a via c ió n ,  se necesitan bre­
vets especiales,  y  el brevet l ibrado para una ca­
tegoría de aeronaves no autoriza ó habilita  para 
la .conducción de un aparato d e  otra categoría.

l ibrado más que á favor de personas de buena 
conducta.  .

El brevet de aptitud puede ser retirado por el 
prefecto, salvo recurso al ministro de obras pú­
blicas, si resulta evidente  que las con dic ion es en 
que ha s ido librado no son cumplidas.

T ítulo III 

De l a  c i r c u l a c i ó n  de l a s  a e r o c a v e a

Art. I I .  Está p rohib ido á  las aeronaves tomar 
tierra en las aglom eraciones,  salvo en los empla­
zamientos especialmente designados por la auto­
ridad m unicipal.

A rt .  12. Salvo autorización especial,  eslá pro­
hibido á  las aeronaves pasar por encim a de las 
zonas prohibidas. Estas zonas son enumeradas 
por un decreto qu e  define los límites y  q u e  está 
insertado en el Journal OJficiel.

Art. 13. T o d a  aeronave q u e  se  introduce sin 
autorización en una zona  prohib ida, v iene obli­
gada á  tom ar tierra desde el m om ento en q u e  se 
le intima á e llo, si hay  posibil idad de hacerlo, ó 
inmediatamente desde el  m om ento q u e  hay posi­

bilidad.
Art . 14. L a  administración decretará las se­

ñales q u e  podrán ser  empleadas para prevenir 
á una aeronave q u e  se  encuentra sobre una zona 
prohibida y  para intim arle  á  tom ar tierra.

T ítulo IV

D e  la a  r e g l a s  á  o b s e r v a r  a l  p a r t i r ,  a l  a te tr izs t  

y  du ra n te  e l  v i a j e

Art . 18. S in  perjuic io  del cum plim ien to  de 
las form alidades fiscales, las aeronaves deben 
tener á bord o,  para circular,  sus permisos -.le 
navegación, así c o m o  los brevets dei personal 
q u e  esté ob ligado á  tenerlos.

A dem ás hay la ob ligación  de l levar el libro Je 

á  bordo.
Estos docum entos se  presentarán á requeri­

miento de la autoridad pública.
Art . 19. El l ibro  de á  bordo debe contener 

las siguientes indicaciones ; categoría  á que per­
tenece la aeronave,  lugar y  n úm ero de matrícula, 
n om bre,  nacionalidad, profesión y  dom icilio  del 

propietario.
A rt .  20. Deben constar en el l ibro  de á bordo 

para cada a sc e n s ió n :
1.” El n om bre,  nacionalidad y  dom icilio  dcl 

piloto y  de los hom bres q u e  constituyen el equi­
paje, asi com o los n om bres de los  viajeros.

2 . '  L a  indicación  de la marcha seguida en 
plano y  en altura cuantas veces las circunstanci.is 
lo  permitan ; para los  g lo bo s  d ir igibles la mar­
cha es in dicada en un mapa, y  la marcha en al­
tura  lo  es por medio de  un b a ró g ra fo ; ambas 
cosas son obligatorias á bordo.

3.° L a  indicación de todos los acontecim ici-  
tos interesantes, especia lm ente las escalas y  los 
accideqtes sobrevenidos á la aeronave, al equipa­
je y  á los demás viajeros.

Las m enciones arriba  enumeradas son regis­
tradas en el l ib r o  de á bo rd o  en cuanto sea po.si- 
ble  durante el  curso de la  ascensión 6 en caso Je 
im posib ilidad después de  la ascensión y  en un 
plazo m áximo de doce hcras.

Art .  2 1. Para  los aparatos d e  aviación, las in­
dicaciones relativas a! personal,  á lo sp u n to s d e  
partida y  de llegada, á las escalas y  á  los acciden­

tes, son las únicas exigidas.
Art .  22. E l  l ibro  de á bordo debe ser conser­

vado durante dos años después de la inscripción 
y  ser  presentado á requerim iento  de  la autoridad 

pública.
Art . 23. Lo s representantes de la autoridad 

pública  pueden visitar toda aeronave para ejercer 

los derechos de policía  y  v igilancia  fiscal.
Art .  24. Cuando, una aeronave llega del ex­

tranjero, el piloto debe p revenir inmediatamente 
al a lcalde de la localidad ó punto de aterrizaje, 
quien v igilará  qu e  el cargamento, si hay ocasión, 
no pueda hacerse  desaparecer ni llevándose el 
material antes de  q u e  los agentes del fisco hayan 
pod ido proceder á las verif icaciones y  operacio­

nes necesarias.
Art . 2 5 . La c irculación aérea d e b e  efectuarse 

de conform idad con el reglamento especial

Ayuntamiento de MadridAyuntamiento de Madrid



A V I A C I O N 655
anexo al presente  decreto y  que concierne espe­
cialmente á ;

Las luces de posic ión ;
Las señales f ó n i c a s ;
Las reglas de ruta  y  maniobras ;
Las señales de  aterrizaje y  avería;
El em pleo del lastre ;
Art. 26. En caso d e  peligro corr ido por la 

aeronave, las autoridades locales deben tomar 
las medidas d e q u e  puedan disponer para s o c o ­
rrerla.

Art. 27 .  T o d a  persona qu e  encuentra  un des­
pojo ó resto de una aeronave, debe declararla  á 
la autoridad m u n i c i p a l ; si el despojo es hallado 
en el mar, la declaración se debe hacer á  la auto­
ridad del p rim er puerto  en qu e  el navio toque.

T ítulo V 

D e  l a s  a e r o n a v e s  p ú b l i c a s

Art. 28. Son consideradas c o m o  aeronaves 
públicas, las afectas al servicio del Estado, bajo 
ia conducción de un funcionario debidamente 
autorizado.

Are. 29. Las disposiciones del presente regla­
mento son aplicables á las aeronaves públicas, 
"xcepción hecha de los artículos del 2.“ al 10 y 
fiel 17 al 23.

Las condiciones técnicas aplicables á  los apara­
tos radiotelegráficos y  radiotelefónicos, colocados 
I bordo de  los aeroplanos públicos,  se fijarán 
por el M inisterio  interesado después de in form e 
de la C om isión  interministeria l de telegrafía sin 
lulos.

Art. 30. Son consideradas com o aeronaves 
iiiiliiares, las aeronaves públicas colocadas bajo 
las órdenes de un comandante, vistiendo el uni-  
lorme y  p r o v i s u s  de  un certificado, acreditando 
Su carácter militar. Las disposiciones m en cio na­
das en los artículos 12 al i 5 no les son apli- 
i-jbies.

A n .  3 1. Las aeronaves públicas llevan com o 
úriica marca un signo distintivo, que es diferente 
para los aeronaves mil itares del de las destinadas 
ú otros servicios públicos.

Ari. 32. Está prohibida  la c irculación en Fran- 
1 la de las aeronaves militares extranjeras.

AlooDplaoo Bíérict, con berlina, de M. Deutsch de la 
Mcurthe, en pleno vuelo

T ítulo VI 

D i s p o s i c i o n e s  d i v e r s a s

Art. 3 3. No están sometidas á  las disposicio­
nes de los títulos I y  II y  de los artículos 18 al 
22, 24, 26 y  27 del  titulo IV  las aeronaves que 
evolucionan por enc im a de ios aeródromos, 
mientras estas evo lucion es no sean con carácter 
de espectáculo público.

Para las aeronaves qu e  evolucionan (uera de 
losaeródromos en las regiones habilitadas 6 re­
conocidas por la Administración de Obras públi­
cas, como cam pos de experiencia, no son aplica­
bles los artículos 18 al 22 del t ítulo IV, y  los 
títulos I y  II.

Ari. 34, Las e vo luc ion es  de las aeronaves,  en 
concepto de  espectáculo público ,  no podrán efec­
tuarse sin una autorización del prclecto, con  el 
visto bueno del alcalde.

Para las pruebas c u y o  trayecto deba efectuarse 
sobre la campiña y  organizadas á  fecha fija, la 
autorización la dará, con la conform idad de los

alcaldes de los pue­
blos que deban ser 
escalas, salidas y  lle­
gadas, el prefecto del 
departamento, si  no 
’ nteresan más q u e  á 
su departamento y 
por  el  Ministro del 
Interior en caso con - 
irario.

Para esta clase de 
pruebas, lo mismo 
que para los espectá­
c u lo s  públicos; la so­
lic itud deberá pre­
sentarse un mes a n ­
tes de la fecha en 
q u e  deban efectuarse 
dichas pruebas,  á fin 
de que las Autorida­
des dispongan del 
t iem po necesario pa­
ra tom ar las medidas 
necesarias de interés 
público.

No podrá conceder­
se autorización algu­
na, sin hacer cons­
tar la ,con dic ión  por 
el petic ionario  de 
q u e  éste toma de su 
cuenta el  satisfacer 
los gastos q u e  oca­
sione la vigilancia y 
dem ás servicios pú­
blicos.

El  solic itantedebe- 
rá, pues,  á este fin 
depositar una canti­
dad prudencial.

Art .  35. Lo s mi­
nistros de Obras pú­
blicas, del Interior, 
de C o m erc io ,  de  la 
Guerra y  de Marina, 
cada uno en lo que 
le concierna,  se en­
cargarán de velar por 
el cum p lim ien to  de 

este decreto, qu e  se 
publicará en el Jo ur­
nal O f fc ie l ,  é insertará en el

Muuoplaoo Afooa.u
VIsUi superior del aparato COD las alas plegadas Esteaparaio está provisto Je ruedas 
muy reforzadas, lo que le péimitc aterrizar en cualquier terreno. El piloto, desde su 
asiento y  sin necesidad de que nadie le ayude, puede plegar las alas sobre el fuselaje: 
en esta disposición, el aparato, marcha por tierra lo mismo que un automóvil, el cual 
se dirige por las ruedas delanteras accionadas por el mismo volante utilizado en pleno 
vuelo EÍ dispositivo de gobierno de lás alas, permite variar e! ángulo de-aiaquej faci­
litando, de este modo, la mise au poinl y cambiar la posición de los centros de gravedad.

BulU tin des Lois.

A n e x o

R e g l a m e n t o  p a r a  l a  c i r c u l a c i ó n  a é r e a

1. —  Reglam ento para las luces de posición

Art.  I.® Las reglas qu e  afecten á  las luces,  de­
berán ser  observadas en to do tiem po, desde la 
puesta del so l.  y  durante este intervalo  no podrá 
llevarse ninguna clase d e  lu z  q u e  pueda con fu n ­
dirse con  ias prohibidas.

A rt .  2.® Luces que deben llevar los d irig ib les.—  
Un g lo bo  dir igible,  en camino, es decir,  m ar­
chando á una velocidad regular debe llevar:

a) Delante, una luz blanca brillante, dispuesta 
de manera que se  vea una lu z  in interrumpida en 
un arco horizontal d e  220“, ó sea 1 1 o® á cada lado 
del aeronave, á  partir  de  la parte delantera.

bl  A  la derecha una lu z  verde, puesta de ma­
nera q u e  se perciba una lu z  no interrumpida so­
bre  el recorrido horizontal de un arco de 110®, 
es decir,  desde delante hasta 20 grados detrás de 
la vertical sobre  la línea que va de punta á pun­
ta de  ia barquil la .

c) A l a  izquierda una lu z  roja no interrum ­
pida, en la m ism a disposición q u e  para el lado 
derecho.

d ¡  Los tres colores  blanco, ;'«rt/e y  rq/o, de ­
berán ser  vis ibles en cada plano vertical corres­
pondiente  á su zona  respectiva en toda la direc­
ción c om p ren did a  entre la vertical hacia abajo 
y una linea que,  acercándose lo  más posible  á  la 
horizontal,  form e un ángulo de 30®.

ej Las luces de los lados verde y  rojo  deberán 
estar protegidas por unas pantallas dispuestas de 
tal manera, que cada lu z  no pueda confundirse 
con la del lado opuesto.

t j  La luz blanca debe ser perceptible desde 
una d is u n c ia  m ínim a de 4 kilómetros; ias luces, 
verde y  roja, desde una distancia mínim a de 
2 kilómetros, en una noche obscura y  cu y a  at­
mósfera sea transparente.

g )  T o d o  globo dir igible  deberá, además, p ro ­
veerse de un medio de colocar,  en un momento 
dado, una luz blanca en la parte de atrás, si es 
perseguido por otra aeronave.

Art 3.® ¿itces en los aparatos de aviación.—  
Las reglas relativas á las lu ces,  son aplicables á 
la aviación. De todos modos, por  una medida de 
temperancia  accidental,  no están obligados á  lle­
var más q u e  un solo farol,  dispuesto de  forma 
q u e á  un lado dé  la  lu z  roja y  á otro  la lu z  verde, 
á  la d e r e c h a y á  la izquierda respectivamente.

Los ángulos de vis ibil idad, en el plano hori­
zontal, deberán ser los m ism os qu e  en los dir i­
gibles. En lo referente á los ángulos de visibil i­
dad eu el plano vertical,  se suplica sean lo más 
parecidos posible  á  los de  los dir ig ibles,

Art . 4.® Luces en los gobios libres. —  Lo s g lo ­
bos Ubres deben llevar un farol qu e  proyecte  la 
luz blanca, dispuesto á ser  util izado en cualquier 
m o m en to,  y  deberán enseñarlo al acercárseles al­
gún dir igible.

n .  —  Señales fónicas  

Art .  5 .® aJ Cuando por efecto de la niebla, 
nieve ó lluvia m u y  fuertes,  las luces no sean per.
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Monoplano Margay Mooneu 
Vista del sitio para el piloto y  aparatos de gobierno. A  mano derecha se ve el volante 

que mueve el juego de plegar las alas

ceptibles, los dir igibles, lo m ism o de noche que 
de día, deberán usar señales fónicas, cuya  v o z  no 
sea continua.

b j  E n  las mismas condic iones,  los g lobos li ­
bres deberán usar señales análogas, s iem pre que 
se encuentren en la p roxim idad de aeronaves 
movidas p o r  motor,  

c) Estas reglas no se  aplicarán á los aparatos 
de aviación más que en los casos en q u e se a n  
aplicables.

(C o nU n uará)

Concurso dcl M inisterio 
de la Guerra de F ranc ia

( Continuación de la pág. 641)

C o n t in u a c ió n  d e  la  ú l t im a  p ru eb a .  — Clasiflea-  
c i ó n  f ina l y  h o m o lo g a c ió n .  —Lo q u e  loa  v e n ­
c e d o r e s  h a n  g an a do .  —F u t u r a s  e l im in a to r ia s  
d e  l o s  v en c e d o r e s -
E l  día 26 del pasado mes, q u e  por cierto se  pre­

sentó nuboso y  cu b ier to  c o m o  otros m u ch os de 
sus predecesores y  reinando un viento más que 
regular,  continuaron los v ue los  para la  ú ltima 
prueba, lanzándose valientem ente c inco  de los 
aparatos al recorrido Reíms-Amiens-Reims, unos 
para clasificarse y  otros para m ejorar  su  clasifi­

cación.
El prim ero en presentarse en ia l iza  fué  Pré- 

vost en su D eperdussin, lanzándose audazmente 
al espacio, pero el v iento ob ligó le  á  dar media 
v ue lta ;  Vedrines ,  q u e  le s iguió ,  tu vo qu e  aban­

33

donar la p r u e b a á lo s  
25  Ks.  Fischer,  Moi­
neau y  Bregi,  así c o­
mo Prevost se ele­
varon sucesivamen­
te. L a  tempestad d e ­
tu vo á F ischer  y  á 
Prevost,  n o  así á B re ­
g i  y  M oineau que 
cum p lieron  el reco­
rrido.

Estos vuelos han 
cambiado la c las if i­
cación qu e  ya  con o­
cen nuestros lectores 
á  consecuencia  de los 
v ue los  del día  13 y  
q u e  se creía  seria el 
definitivo.

La com isión  del 
C o n c u r so  de apara­
tos militares de avia­
ción se reunió el día 
29 bajo la presiden­
cia del general R o ­
ques. Estaban p re ­
sentes los coroneles 
Hirsehauer,Boutiaux 
y  Estlenne, ei c o­
mandante L a b a d i e , 
e l  capitán Hugoni,  
Espita lier,  Leconne. 
M archis, M orin ,  el 
senador R e y m o n d , 
los comandantes Re­
nard y  R o ch e ,  Loreau 
y ,  finalmente. Q u in ­
t e n ;  el teniente Cam- 
m erm ann actuó de 
Secretario.

Después de dar lec­
tura  á  las actas,  la 
C om isión  fijó la s i ­
g uiente  clasificación;

I , "  W e y m a n n  
( m on op lano N ieu - 
port, m o to r  «Q nó - 
m e»  too H P.) ,  2 h. 

m. 5a s.,  velocidad m edia  i i 6 ‘976  Km .
2." Moineau (bip lano Rréguel, m otor  «G nó-

A V I A C I Ó N

Bréguet:
C om p ra  de seis aparatos á  40,000

I r a n c o s ............................................. 240,coofrs.
Prima k i l o m é t r i c a ............................i o 5 ,ooo »

Total. 345,000 frs.

Deperdussin:

C om p ra  de cuatro aparatos á
40,000 francos...............................  160,000 irs.

P r im a k i l o m é t r i c a ............................ 5 8 ,000 »

T o t a l ............................ 218,000 frs.

T ota l  general de los prem ios destinados al 
concurso  militar, 1.343,000 francos.

C re e m os oportun o record ar q u e  cada uno de 
los aparatos, objeto del pedido pasado por el go­
bierno francés i  los vencedores,  deberá, para ser 
rec ibido, haber satisfecho las siguientes prueb.i'.: 

U n vuelo  á  com p leta  carga de 3 c o  Kgs.  con lo 
dos los aprovisionam ientos,  en el curso  del cual 
deberán ir  á d a r  la vuelta  á  un punto determ ina­
do y  regresar al punto de partida. Los comisa­
rios vigilarán la velocidad de este vuelo , para 
asegurarse de qu e  los aparatos tienen una velo 
cidad su perior  á  la  de  60 K m s. por  hora. Ade­
más, deberán efectuar dos vue los  d e  altura á 
carga com pleta ,  debien do elevarse en menos de 
qu in ce  m in u to s  á  Soo metros.

L a  prueba de velocidad tendrá lugar en ol re ­

corr ido R eim s-M ou rm elo n ;  los constructores 
podrán hacer figurar para estas pruebas (no se 
habla  del N ie u p ort  q u e  es propiedad del Estado) 
el aparato ó aparatos qu e  han construido espe­
cialm ente para el  concurso.

G o m o  final de la sesión de la  C om isión  1.1 

concurso  de aparatos y  por  unanim idad de voiu'j 
.se acordó la creación  de una medalla  conmemo­
rativa qu e  será donada á todos los q u e  han t.> 
mado parte en esta m em orable  prueba, así cons­
tructores  c o m o  aviadores, etc.

G. A,

me»), en 3 h. 9 m. 6 s., velocidad media g S ' i  10 

ki lómetros-
3,” Prevost  (m on op lan o D eperdussin, motor 

« G n ó m e » ,  100 H P.) ,  en 3 h. 2 1 m. 5 s. ,  v e lo c i­

dad m edia  8 g‘ 51 5  Km .
4 ,“ Bregi (bip lano Bréguel, motor «G nóm e»),  

en 3 h. 26 m . 47 s.,  velocidad media  87*46 K m ,
5 ,“ F ischer ( b i p l a n o  F arm n n , m otor «Gnñ- 

me»), en 3 h. 33 m . 5 o s.,  velocidad m edia  84*974 

kilómetros.
6,“ Barra ( b ip la n o  Farm an, m otor  « R e ­

nault»),  en 3 h. 56  m . 13 s., velocidad media  

76 ' 196 Km .
7,“ R enaux ( b ip la n o  Farm an, m otor  « R e ­

nau lt» ),  en 4  h. 8 m . 40 s-, velocidad media 

72*380 K m .
S." Frantz (bip lano S avary, m otor  «L ab or-  

A viation »),  en 4 h. 27 m. 49 s., velocidad media  

67*210 Km .
C o m o  ya  saben nuestros lectores, p or  las bases 

del  con cu rso,  los tres vencedores ó sean N ieu ­
port,  B réguet y  Deperdussin, recibirán un pedido 
de d ie z  aparatos el p r im ero ,  seis el segundo y 

cuatro el  tercero.
He a qu í  lo q u e  habrán g a n a d o :

Nieuport;
C om p ra  del aparato vencedor. . 100,000 frs.

C om pra  de  diez aparatosá40 ,ooo
f r a n c o s ............................................ 400,000 »

P rim a de Soo franco.s por k iló­
metro, so bre  60 kilóm etros,  sí 
los diez aparatos hacen la m is­
ma velocidad m edia.......................280,000 »

T o ta l ........................................ 780,000 frs.

M onoplano  “ S . T . “
P a r a  l a  d e s c r i p c i ó n  d e  este a p a r a t o ,  l o  s u p o n ­

d r e m o s  d i v i d i d o  e n ;  g r u p o  p r o p u l s o r ,  c h a s i s ,  

alas, c o l a ,  ó r g a n o s  d e  d i r e c c i ó n ,  e s t a b i l i z a d  t  
a u t o m á t i c o  y  t r e n  d e  a t e r r i z a j e .

G r u p o  p r o p u l s o r . —  El g r u p o  p r o p u l s o r  d e  

este a e r o p l a n o - está f o r m a d o  p o r  u n a  h é l i c e  t r . t c -  

t o r a  d e  2*20 d e  d i á m e t r o  y  i ‘5 o d e  p a s o ,  accio­
n a d a  por u n  m o t o r  r o t a t i v o  5 o H P. montado en 

f a l s o  a p o y o .

C h a s i s .  —  Es de sección triangular, según 
corte  vertical,  y  ahusado por corte  horizontal; la 
a ltura de! chasis va en aum ento desde la parte 
anterior,  a lcanzan do su  altura m á x i m a  en el lu­
gar dei piloto, y d ism in u y e n d o  desde aquí hacia 
la cola. V a  recubierto  con láminas de  cedro bar­
nizado desde la q u i l la  a nter ior  hasta el asiento

del piloto. S u  longitud total es de 6 metros.
A l a s . —  Están constituidas por  3 largueros y 

6 nervios;  tienen i ‘5o  de a n c h o  y  su envergado 

ra es de 8 metros.
C o l a . —  Esta es tr iangular,  l levando un e m ­

penaje vertica l;  detrás del em penaje  horizontal, 
y  en su continuación  van los t im ones de altura.
D o s  t i m o n e s  t r i a n g u l a r e s  v e r t i c a l e s  c o m p l e t a n  la

cola  y  sirven para d a r  dirección  al aparato. Las 
excelentes c o n d ic io n e s  de esta cola, s o n  de to­

dos conocidas. ,
Ó r g a n o s  d e  d i r e c c i ó n . —  Un volante ventea , 

acciona los t im ones de dirección  ; este volante 
va u nid o á una barra vertica l  q u e  movida de «• 
lante á atrás ó v iceversa,  m u e ve  los timones e 

profundidad.
E s t a b i l i z a d o r  AUTOMATICO. —  Consiste  en ur

p é n d u l o  montado á l a  cardan, á fin de que siga

Ayuntamiento de MadridAyuntamiento de Madrid



A V I A C I O N 657

siempre la v e r t i c a l ; este péndulo va encerrado 
en un cárter y  está unido á las aletas por medio 
de tirantes cruzad os  q u e  pasan por poleas de re­
torno. Al desequilibrarse  el aparato, el péndulo 
sigue la vertical y  arrastra las aletas las cuales 
vuelven á restablecer el e q u i l ib r io .

T « E N  D E i  A T E ­

R R I Z A J E .  —  Está 
con stituido por 

ruedas y  p a tin es; 
el am ortiguador 
es un resorte co­
locado dentro de 
dos c il it idroscon- 
céntricos;  este re­
sorte va unido 
por su p a n e  inie- 
rior al c i l ind ro  in­
terior et cual está 
á su v ez  perfecta­
mente sujeto al 
patín, y  por  la 
parte su perior  va

j o s  d e  la  C .  P .  I .  A . » ,  e x p o n i e n d o  l a  l a b o r  
c u m p l i d a  y  l o s  g r a n d e s  p r o b l e m a s  á  r e s o l ­
v e r .  S e  d i v i d e  l u e g o  e l  C o n g r e s o  en  c u a t r o  
s e c c i o n e s .  E n  l a  p r i m e r a  y  s e g u n d a  s e  t r a ­
t a r á  d e  la  A e r o s t á t i c a  y  A v i a c i ó n ;  e n  la  t e r ­
c e r a  y  c u a r t a  d e  l a s  a p l i c a c i o n e s  c i e n t í f i c a s  
y  d e  l a  l e g i s l a c i ó n  a é r e a ,

E n  la  p r i m e r a  s e c c i ó n ,  p r e s i d i d a  p o r  e l  
c o n d e  A l m e r i g o  d a  S c h i o ,  e l  c o r o n e l  B a t e -  
r e a u x  h a b l a  s o b r e  « la  s e g u r i d a d  d e  l o s  a e ­
r o p l a n o s  y  la s  c o n d i c i o n e s  q u e  d e b e n  i m ­
p o n é r s e l e s  p a r a  su  r e c e p c i ó n ,  d e m o s t r a n d o  
q u e  l o s  a p a r a t o s  v o l a n t e s  n o  p r e s e n t a n  a ú n  
l a  e s t a b i l i d a d  ta n  s e g u r a  c o m o  s e r í a  d e  d e ­
s e a r ,  y .  p o r  l o  ta n to ,  p r e c i s a  u n a  c o m p r o ­
b a c i ó n  m á s  r i g u r o s a  y  u n a  s e v e r i d a d  m a ­
y o r  a l  c o n c e d e r  l o s  t í t u lo s  d e  p i l o t o .

E l  c o r o n e l  R e n a r d  d e s a r r o l l a  e l  te m a  
« T e r m i n o l o g í a  A e r o n á u t i c a » ,  a n u n c i a n d o  
q u e  l a  « C .  P .  I .  A . »  h a  n o m b r a d o  u n a  c o ­
m i s i ó n  p a r a  e l  e s t u d i o  y  d e n o m i n a c i ó n  d e  
l a s  d is t in ta s  p a r t e s  q u e  c o m p o n e n  e l  a e r o ­
p l a n o .

unido al c i l in d r o  exter ior  el cual tien e  en su 
tapa un cojinete  por  el q u e  pasa el eje de las 
ruedas; ai a terrizar,  las ru edas suben y  los resor­
tes obran por tensión a m ortigu an d o el choque.

El V Congreso in te rnacional  
h A eronáutica

E l  26 d e l  p a s a d o  o c t u b r e  s e  i n a u g u r ó  en  
T u r í n  e l  V  C o n g r e s o  i n t e r n a c i o n a l  d e  A e ­
ro n á u t ic a  e n  e l  d o m i c i l i o  de  la  S o c i e d a d  d e  
•Iv ia c ió n ,  c o a  l a  a s i s t e n c i a  d e l  d u q u e  de  
C ó n o v a ,  d e  l o s  g e n e r a l e s  B r u s a t i  y  E s c a u l i  
y d e  n u m e r o s a s  p e r s o n a l i d a d e s  y  a u t o r i ­
dades .

E l  h o n o r a b l e  M o n t ú  p r o n u n c i ó  e l  d i s c u r ­
so d e  b i e n v e n i d a ,  q u e  fu é  l u e g o  s e g u i d o  
por o t r o s  n u m e r o s o s  d i s c u r s o s .

C o n c u r r i e r o n  a l  C o n g r e s o  l o s  r e p r e s e n ­
tantes d e  l o s  M i n i s t e r i o s  d e  la  G u e r r a  y  de  
O b r a s  p u b l i c a s  d e  B é l g i c a ,  E s p a ñ a ,  F r a n ­
cia,  E s t a d o s  U n i d o s ,  N o r u e g a ,  R u s i a ,  R e ­
p ú blica  A r g e n t i n a ,  U r u g u a y ,  e tc .

E n t r e  l o s  c o n c u r r e n t e s  f i g u r a b a n  e l  h o ­
n o r a b le  M o n t ú ,  e l  c o r o n e l  R e n a r d ,  e l  b r i ­
g a d ie r  A n n i b a l i ,  e l  c a p i t á n  M in a ,  T a r d i v o ,  
l ia u s o n e ,  B o u c h e r ,  B a t t e r e a u x ,  G a s s e n a r d ,  
De G u i c h e ,  A u d h c m a r  d e  la  H a u l t  ( D i r e c ­
tor d e  L a  C o n q u é te  d e  l ' Á i r ) ,  D e  W e n -  
dr ich ,  D e l n o w i s l e y ,  J a c c o n e y ,  M a t h i e u ,  
W e n c h ,  C o s t a n t i n ,  C a n o v e t t i ,  P c s c e ,  B on i-  
ni, L a l l e m a n d ,  C o n d e  A l m e r i g o  d a  S c h i o ,  
V iv e s  y  V i c h  ( e n v i a d o  e s p a ñ o l ) ,  W i r s -  
hauert,  e t c .

La primera sesión la preside el coronel 
Renard, quien desarrolla ei .tema «Traba­

L é c o r n u  l e e  un t r a b a j o  s o b r e  l o s  m o t o ­
r e s  d e  a v i a c i ó n ,  a c o m p a ñ a d o  d e  u n a  n o t a ­
b l e  e s t a d í s t i c a ,  y ,  f in a lm e n te ,  o t r o  t r a b a j o  
s o b r e  e l  « e s t a d o  a c t u a l  d e  l a  a v i a c i ó n » ,

L a  s e g u n d a  s e c c i ó n  la  p r e s i d e  e l  d e l e g a d o  
e s p a ñ o l  c o r o n e l  V i v e s .  E l  D r .  O .  C r o n o n  
l e e  u n  t r a b a j o  s o b r e  l a  « F i s i o l o g í a  d e  los  
a v i a d o r e s  y  d e  l o s  a e r o n a u t a s » ,  y  e l  c o ­
m a n d a n t e  R o c h e  o t r o  s o b r e  s u  E s c u e l a  de  
a e r o n á u t i c a  y  c o n s t r u c c i ó n  m e c á n i c a .

E l  2 7  d e  o c t u b r e  t u v o  l u g a r  la  s e g u n d a  
s e s i ó n  c o n  l a s  c u a t r o  s e c c i o n e s  r e u n i d a s ,  
p r e s i d i é n d o l e  e l  c o n d e  A l m e r i g o  d a  S c h i o .  
E l  i n g e n i e r o  C a n o v e t t i  e x p o n e  u n a  r e l a c i ó n  
s o b r e  « t u r b i n a s  d e  a i r e  c o m o  p r o p u l s o r » ;  el 
c a p i t á n  L a n z a  r e f i e r e  i n t e r e s a n t e s  e s t u d i o s  
s o b r e  la  « c o n s t r u c c i ó n  d e  e s f é r i c o s ,  m ín im o  
d e  c o s t u r a  y  la  r e a c c i ó n  i n t e r n a  de  lo s  a e ­
r ó s t a t o s  á  lo s  e f e c t o s  d e  la  e s t a b i l i d a d » .  
D u t r é  h a b l a  s o b r e  « E s t a b i l i z a d o r e s  a u t o ­
m á t i c o s » ,  i l u s t r a n d o  s u s  e s t u d i o s  c o n  d e ­
m o s t r a c i o n e s  p r á c t i c a s  y  d i b u j o s  e n  la  p i z a ­
r r a ,  s í g u e l e  e n  e l  u s o  d e  l a  p a l a b r a  e l  c a p i ­
tá n  M i n a ,  t r a t a n d o  d e  la  « R e s i s t e n c i a  d e l  
a i r e » .

E l  c a p i t á n  C o s t a n z i  r e n u n c i a  á  t r a t a r  ei 
te m a  « R e s u l t a d o  d e l  e s t u d i o  a n a l í t i c o  d e  las 
h é l i c e s  e f e c t u a d o  e n  e l  b a t a l l ó n  d e  i n g e n i e ­
r o s  e s p e c i a l i s t a s » ;  e l  c o m a n d a n t e  d e  i n g e ­
n i e r o s  b e l g a  M a t h i e u  r e s u m e  en  f r a n c é s  e s­
t o s  r e s u l t a d o s .

E l  c o r o n e l  V i v e s  t o m a  l a  p a l a b r a  p a r a  
t r a t a r  d e  « la  d e t e r m i n a c i ó n  d e l  p u n t o  e n  lo s  
g l o b o s » .

L o s  c o n g r e s i s t a s  v i s i t a r o n  d e s p u é s  la 
E x p o s i c i ó n  I n t e r n a c i o n a l  d e  l a s  I n d u s t r i a s  
y  d e l  T r a b a j o ,  d e t e n i é n d o s e  e s p e c i a l m e n t e  
e n  l o s  p a b e l l o n e s  d e  l a - A e r o n á u t i c a  y  de 
la s  m a r a v i l l a s  e l é c t r i c a s .

E l  28 d e  o c t u b r e  e l  c o r o n e l  R e n a r d  d íó

u n a  c o n f e r e n c i a  s o b r e  e l  te m a  « F a s e s  c i e n ­
t í f ica s ,  d e p o r t i v a s  y  t é c n i c a s  d e  la  A v i a ­
c i ó n » ,  i l u s t r á n d o l a  c o n  n u m e r o s a s  p r o y e c ­
c i o n e s .  S e g u i d a m e n t e  e l  d u q u e  d e  G u i c h e  
d e s a r r o l l ó  e l  t e m a  « L a  r e s i s t e n c i a  d e l  a i r e »  
y  el  c o r o n e l  V i v e s  e l  t e m a  « C l a s i f i c a c i ó n  
d e  lo s  v i e n t o s  d e s d e  e l  p u n t o  d e  v i s t a  d e  la 
n a v e g a c i ó n  a é r e a » .

E l  c o r o n e l  R e n a r d  h a b l a  e x t e n s a m e n t e  
d e  l a  c a r t o g r a f í a  y  f o t o g r a m e t r í a ,  p r e s e n ­
t a n d o  la  s i g u i e n t e  o r d e n  d c l  d ía :

« Q u e  c a d a  n a c i ó n ,  p o r  m e d io  d e  persci-  
na.s c o m p e t e n t e s ,  p r e p a r e  un m is m o  m a p a  
( y a  e j e c u t a d o  p o r  e l  « A é r o  C l u b  d e  F r a n ­
c ia » )  y  l o s  r e s u l t a d o s  d e  e s t o s  e s t u d i o s ,  q u e  
s e a n  r e f e r i d o s  en  un C o n s e j o  i n t e r n a c i o n a l  
e n t r e  la s  p o t e n c i a s ,  p a r a  p o d e r  l l e g a r  á  un 
a c u e r d o  s o b r e  l o s  d e t a l le s  y  e x t e n s ió n  de  
d i c h o  m a p a » .

E l  d í a  30 t u v o  l u g a r  l a  s e s i ó n  d e  c l a u ­
s u r a ,  p r e s i d i d a  p o r  e l  C o n d e  A l m e r i g o  
d a  S c h i o .

E l  C a v .  V e r d e  t r a t a  d e  l a  « d e t e r m in a ­
c ió n  g e o g r á f i c a  d e  l a s  p u n t a s  r e s p e c ­
to  a l  m e r i d i a n o  y ' a l  p a r a l e l o » .

D e s p u é s  d e  u n a  c o m u n i c a c i ó n  s o ­
b r e  la  v u l g a r i z a c i ó n  d e  la  a e r o n á u t i c a  
e n  la s  e s c u e l a s  d e  B é l g i c a ,  e l  C o n d e  da  
S c h i o  r e f i e r e  e l  p r o g r e s o  d e  l a  a e r o ­
n á u t ic a .

E l  p r o f e s o r  A g o s t i i i i  p r e s e n t a  un 
t r a b a j o  s o b r e  « M a p a s  d e  n a v e g a c i ó n  
a é r e a » .  E l  c o r o n e l  B e t t e r e a u x  h a c e ,  
f in a lm e n te ,  un e l o g i o  á  la  S o c i e d a d  
T u r i n e s a  d e  A v i a c i ó n  y  p r o p o n e  q u e  
l o s  f u t u r o s  c o n g r e s o s  s e  c e l e b r e n  en  
M a d r i d ,  B r u s e l a s  y  C r i s t i a n í a ,  s i e n d o  
a p r o b a d o .

D e s p u é s  d e  a l g u n o s  d i s c u r s o s  d e  s a ­
lu t a c i ó n  e l  C o n g r e s o  s e  d e c l a r ó  d i­
s u e l t o .

A l  d í a  s i g u i e n t e  l o s  c o n g r e s i s t a s  
f u e r o n  t o d a v í a  á  v i s i t a r  e l  h i d r o p l a n o  
F o r l a n d i n i ,  e n  e l  l a g o  M a y o r .

.A.m a d e o  L a v i ñ i
T u r í n ,  n oviem bre 1 9 1 1 .

£1 concurso de Rcims
Po r  fin se ha  conclu ido el tan cacareado c o n ­

curso del Ministerio de la  G uerra  y  hay qu e  con­
fesar que ha  sido seguido con m u y  poco interés, 
pues si al princip io apasionó, el entusiasmo fué 
decreciendo en razón directa  con el tiempo que 
pasaba.

Pero ¿ h a  sido a lguna cosa su p erio r?  No, y 
puede decirse que,  si bien no ha sido un de­
sastre, ha sido bastante deficiente, según se des­
prende del siguiente  cuadro comparativo:

A p a r a t o s

Inscriptos á últimos de j u l i o . . . 168
Presentados en i .“ de octubre  . . 33
Clasificados para la final . . . .  10
Habiendo conclu ido el concurso  . 6

C o n s t r u c t o r e s  

.•1 paralas inscriptos d últimos de ju lio  

Blériot, Hanriot,  Roissard d e  Bellet,  Breguet, 
Paserat y  Radiquet,  Pons, Savary, M. Farman, 
G u y o t ,  D um ont,  Antoinette, Maurice, Som m er, 
M oreau, B on net L a b ran ch e ,  Deperdussin, E y -  
masken, Billard, C lem ent,  Lasterias, Astra, L e -  
pers, H. Farman, G oupy, Fabre, De Laroiniére,  
Cail le ,  V erdier ,  Paulhan, Morane y  Borel,  B ou r-  
gu in ,  Belin, Rep, Etienne y  C.*, Dhurobert,  L o -  
diae, Lecom te, Nieuport , Legras, B lan c,C lem en t,  
Bayard.

A/íircas presentadas 

Astra,  Antoinette, Morane y  B ore l ,  Breguet,  
C lem ent,  Coanda, Deperdussin, H . F arm an,G ou
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py, Hanriot,  Nieuport,  Paulhan, Savary, S o m - 
mer,  Voisin ,

Clasificadas en la Jinal 

Nieuport ,  H. Farman, Deperdussin , M. Far­
m an, S avary,  Breguet.

Habiendo terminado el concurso 

Breguet,  Nieuport,  Deperdussin, H. Farman, 

M. Farman, Savary ,

M o t .o b e s

¡nscriplos <i últimos de Julio

•Clerget, Lemasson, Ciemei”  Bayard, L a bo r-  
Aviation, G n óm e,,E ..N . V . ,  Peugeot, Rep, Ber- 
thaud, Panhard ,et Levasor,  .Nieuport,  Dansette, 
Astra, G regoire, A v ia t ic , (S o c ié té F fa n s a is e ) ,C a u ­
da, Antoinette, V ía le ,  C o a n d a ,. C anton-U nne, 
Anzani,  Bariguaud y- Mavie, R e n au lt ,  Chenu, 

Verdet.

Presentados

G nóm e, Dansette, Renault ,  C h e n u ,  Anioniette, 
Canton-Unne, C lerget,-A nzan¡,  Labor-Aviatión.

Clasificados para la Jinal 

Gnótn?; Renault,  Cahtdn-.Unné, Anzani,  Labor.

Habiendo terminado el concurso
G nóm e, Renault,  Labor.
En este concurso era difíc il  q u e  vencieran los 

biplanos, puesto que luchaban con desventaja 
en todas las pruebas m enos en la  de aterrizaje.

P o rq ue  en la de velocidad salta á  la vista que 
los monoplanos lenian más probabilidades de 
salir vencedores.

En la de altura se handicapó notablemente á 
los biplanos,  puesto q u e  exig irles la de 5 oo me­
tros t n  qu in ce  minutos, dada su poca velocidad, 
es m u ch o,  y,  sin em bargo, F ischer  igualó casi 
los tiempos de Vedrines,  q u e  es el recordm an.

S e  dirá q u e  eran condic iones del concurso, 
concedo, pero el hecho de que de los diez que 
quedan para la prueba final, siete sean biplanos,
d ice  m u ch o en favor d e  éstos.

Lo s constructores han hecho lo  q u e  se les ha 
pedido, qu e  n o  es p o c o ;  pero ¿han hecho algo 
prá ct ico ?  Desde el  punto de  vista de la aviación 
p u r a ,  s í ;  desde el punto de vista  práctico, m u y  

poco, casi nada.
L a  condición  qu e  produjo más efecto, la de los 

300 kilogramos, es casi ilusoria  para la final, 
puesto que,  según declaraciones d e  los construc­
tores, M. Deperdussin dice qu e  el peso no dis­
m in u ye  la velocidad cuando se  puede colocar 
apropiadamente,  esto es,  en lingotes de hierro  ó
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plomo. A  esto, se puede añadir qu e  en lugar de 
com prom eter la estabilidad, la aumenta.

Si en lugar  de exig ir  los 300 kilogramos de 
peso d e  una manera libre, se hubieran exigido de 
material,  por e jem plo,  fusiles ó  bien pasajeros, 
se habrían podido apreciar las cualidades de es­
tabil ización de  los aparatos concursantes, puesto 
q u e  en lugar de m antener el centro de gravedad, 
lo hubieran hecho variar,  quizás poco, pero cuan­
do menos n o  habría  con tribuido á  la estabilidad 
del aparato.

Y  si en a lgunos aparatos,  sirva d e  ejemplo el 
Nieupert entre  los m onoplanos,  y  el A/. Farman, 

entre los biplanos, los pasajeros, protegidos por 
la capota, no hubieran dism in uid o la velocidad, 
no hubiera  pasado lo m ism o en los demás apa­
ratos.

Con esta con dic ión , en lugar  de perjudicar,  ca 
el buen sentido de la palabra, á  los aviadores,  se 
les ayudaba casi.

L o  ú nico  qu e  se habría logrado con este con­
curso,  es algún perfeccionam iento parcial; en U 
chasis de aterrizaje, por  e jem plo.

Pero las casas constructoras continúan fabu- 
cando sus tipos favoritos, pues n o  se crea que m 
Farman, ni Deperdussin , n: Breguet,  ni Nieupoii, 
construyan estos mastodontes de 100 y  140 II:'. 
y...  todo c o m o  antes. J o s é  L a s p l a s * s

DE TODAS PARTES
E S P A Ñ A

B a r c e l o n a .  —  Según nos hem os enterado por 
la prensa diaria de esta capital,  el proyecto de 
monoplano d e m u e str o  paisano S r .  G rau, publi­
cado en el n úm ero 35 de A v i a c i ó n ,  ha sido pre­
sentado por et a uto r  al Presidente d e  la Diputa­
ción de esta provincia,  el cual p a ie c e q u e  setom ó 
m u ch o interés por. dicho proyecto y  prometió 
recom endarlo al Director de la Escuela  de Inge­
n ieros industriales.

*  *  *

L a  Asociación de Ingenieros industriales, de 
esta capital,  trata de fundar una Sección  de A v ia ­
c ión, bajo la  dirección de nuestro dis tinguido 
am igo y  colaborador, e l ingeniero  industrial don 
Miguel Useros.

a « «
E l  r a i d  M á l a g a - A I g e c i r a - C e u t a - T á n g e r .  —

El dia 7 del corriente, el S r .  P o n ce  de  León,
Presidente de la C om isión  organizadora do este
raid, vis itó, en M adrid, á los Sres. Kindelán, 
presidente de! « R e a l  A u to m ó v i l  C l u b » y t a m -  
bién del «Real A ero C lu b  de España», para 
recabar el ap oyo de d icha entidad para la cele­
bración d e  d icha fiesta. E l  S r .  K in delán  ofreció 
gustoso su concurso  y  el d e  la Sociedad qu e  p r e ­
side. Tárabién visitó en compañía  del citado se­
ñ o r  Kin delán, á  los Sres. Gasset y  A rm iñán ,  Mi­
nistro de Fom ento y  Director de Obras públicas 
respectivamente, para tratar d e  la participación 
del G obiern o  español en dicho C oncurso.

T an to  el Sr.  Gasset com o el Sr.  A rm iñán ,  han 
ofrecido su más valioso apoyo, por  lo  q u e  es de 
esperar que la organización de este raid, entre 
en una fase de gran actividad.

» * A
C o n f e r e n c i a s  de A v i a c i ó n  e n  el  « l u s t l t u t o  

de in g e n ie r o s  c i v i le s  de M a d r i d  >. —  En el  lo ­
cal del «Instituto de Ingenieros civiles», y  acerca 
d e  la «Resistencia  de los materiales en aeropla­
nos», se  ha dado la quinta  conferencia d é la  serie 
organizada por esta entidad.

El conferenciante, Ingeniero industr ial y  Pre­
sidente del C om ité  d e  la Sección D. Ramón José 
Izquierdo, en un brillante exordio consideró  las 
diversas hipótesis qu e  sobre con ocim ien to  de los 
materiales se han form ulado sin poder sentar 
más qu e  una serie d e  aproxim aciones.  A  conti­
nuación expuso los cíelos de tracción de diversos

cuerpos,  qu e  en u no s es c on ve rg en te  y  en otros 
divergente,  y  consideró  los frotamientos só lido  y 

l íq u id o  de los mismos.
Apoyándose  en el m ó du lo  de Joule citó d iver­

sos e jem plos ,  indicando q u e  el c ic lo  l im ite  de 
los  varios q u e  produce el cuerpo, bajo una carga 
variable en función  del tiempo, representa  el tra­
bajo qu e  desarrolla. H izo  el análisis de las varia­
bles que integran el problema, y ,  para hallarlas, 
hizo constante el valor de una de ellas,  cam bian­
d o  las o t r a s ; de este m o d o  se  conocería  la reacti­
vidad, si  tiene frotamiento sólido ó liquido, etc., 
del cuerpo á ensayar.

Afirmó la  necesidad de  poder registrar los 
diagramas de ensayo é indicando que,  aun dada 
la im posibilidad de encontrar un sincronismo 
entre ias velocidades de deform ación del cuerpo 
y  ia del registrador,  existía una disposición inge­
niosa que, sin m ecanism o de relojería , pueda 

fácilm ente efectuarlo.
Indicó qu e ,  para ello, el cuero  á  ensayar ha 

d e  ser hom ogéneo, cosa qu e  no sucede en la rea­
lidad, y  manifestó que, sin em bargo,  por  proce­
dim ientos de cálcu lo ,  se puede llegar á  la  m e d i­
c ión del m ó du lo  bruto de  elasticidad por el 
c onocim iento  de coeficiente angular,  etc .,  con lo 
q ue,  integrando, se tendría  la curva  precisa, que 
quedaría  registrada en un sencil lo  aparato de su 
inven ción, obteniendo así dicho m ó d u lo ,  con fa­
cil idad y  exactitud casi matemática.

Exp u so q u e  podrían hacerse  otros ensayos; 
pero dem ostró lo  erróneo de a lgunos de e llos  y 
la dif icultad de los otros.

Sentado el  estudio  de ensayo d e  materiales,  
entró en la segunda parle de su notable trabajo, 
analizando diversas piezas y  entre ellas e iju se la -  
;e, cu y o  cálculo  indicó, y  sentando la m a rc h a d  
seguir para ia determ inación de las alas de  un 
monoplano, c u y o  caso desarrolló  por  el método 
g r á f i c o ,  obteniendo, finalmente, los valores que 
se  deben dar á  las dim ensiones de las distintas 
piezas de un aeroplano.

A l term inar su brillante discurso fuá calurosa­
mente aplaudido por el auditorio,  que era m u y 
num eroso y  salió muy com placido,

F R A N C IA
E l  c r i te r iu m  del « A e r o -C lu b » .— El mal tiem­

po persistente, im pide á  los concurrentes al 
concurso  de distancia  instituido por el « A e r o -

C lu b  », para conservar á los aviadores laaniitaia 
C op a  Michelin, que deploraban hubiese desapa­
recido.

S on  varios los concurrentes  q u e  aguardan q .n; 
el tiempo abonance para ponerse en línea ; es Je 
esperar qu e  la prueba en cuestión empecai i i  
c orrerse  antes de fin de año.

*  * »
L a  s e m a n a  de a v i a c i ó n  de T o l ó n . — 1-a sema­

na de aviación de T o ló n  tendrá lugar dct 34 .le 
d ic iem bre corriente  al 1 ,® de enero próximo MI 
Com ité,  q u e  se había constituido para festc|ar á 
los oficiales aviadores A. B eaum ont y  Luc.is, am­
bos de T o ló n ,  decidió lu ego organizar una gran 
semana de aviación, cu y os  benefic ios se destina­
rán á las desgraciadas víctim as del acorazado 
Liberté. Se dice qu e  también tomarán parte Laii- 
rens y  A ndré  Lambert.

** «
E l  b la n c o  a é r e o  M i c h e l i n .  —  Las primeras 

tentativas para el prem io del blanco aéreo M¡- 
c h e ü n ,  tendrán lugar durante este m es en el 
c am p o militar de Chalons-sur-Marne. A  este efec­
to,  la autoridad militar, de a cuerdo con  los gene­
rosos donantes y  los poderes esportivos organi­
zadores,  procede á la instalación del gran blanco 
y  de las casamatas destinadas á p ro te ge rá  los jue­
ces de tiro y  á  los  comisarios.

C o m o  se com prende, siendo los ensayos con 
proyectiles reglamentarios,  hay  q u e  tomar cier­
tas precauciones.

* »  »

I n s i g n ia  p a r a  l o s  a v i a d o r e s  m t l i ta re a ,  —  El 
general R o q u es h a  pedido, por  medio de una espe­
cie  d e  re/eréndum, á los oficiales,  á  las cUse.s y 
á  los soldados aviadores, que le remitan antes del 
2 0 del corriente, un distír ifivo, una insignia desti­
nada á figurar en el cue llo  de  las guerreras délos 
oficiales y  en la manga izqu ierda  de  los soldados; 
la idea es orig inal y  práctica. V erem o s lo quo 
dará de si  este referéndum .

«  *  *

H c ia a  A m é r i c a .  —  El día  1 .® del corriente Ca­
rros, Barrier y  A udem ars,  se  d i r i g i e r o n  á Cher- 
burg, para em barcarse con  ru m b o á  Nueva York, 
en el vapor Tamisse. De esta c iudad los tres há­
biles pilotos se d ir igirán  hacia  la Am érica  de 
S ur,  en donde, bajo la d irección de Mac Cornik, 
volarán durante una buena temporada antes de
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volver á  remontarse hacia el Norte, La tournée, 
según parece, durara un año p or lo menos.

* » •

A er o p r o p u lso r  p a r a  la  n a v e g a c ió t i  fluv ia l .
En Juvissy y  en el rio  Sena, se han llevado á ca bo  
unas experiencias de  propulsión aérea para la 
navegación fluvial y  para la navegación colonial 
por medio del aeropropulsor  am ovible ,  sistema 
«Paul Delaporte».

Botes y  embarcaciones de  diferentes modelos 
lueron puestos á  disposición  del inventor por  los 
talleres de construcciones náuticas Deperdussin.

Como se  habrá com pren did o, se trata de reem­
plazar p or la propulsión m ecánica  los caballos y  
mulos con qu e  se efectúa el arrastre d e  estas e m ­
barcaciones. Diversos inventores habían inten­
tado proveer las em barcaciones de  hélices ord i­
narias accionadas por m otores,  pero están prohi­
bidas p orqu e  sus rem olinos deterioran los cauces.

M. Delaporte  ha colocado un m otor de e x p lo ­
siones en la  parte delantera d e  la embarcación y 
este motor acciona una hélice  aérea. L o s  ensayos 
continuarán seguidamente.

A la  g l o r i a  de la  a v i a c i ó n .  —  El C om ité  con s­
tituido para la erección de un m on um en to á la 
gloria de la  aviación francesa se reu nió  el día i 
Jel actual en el Gran Palacio ,  nom brando presi­
dente á M .  Marqueste, m ie m b ro  del Instituto y 
secretario á M. A ndré  Oranet.

Se procedió á  un prim er examen de los Sy pro­
yectos rem it idos por los candidatos.

Estos proyectos serán expuestos al p úblico  á 
partir dei 16 d e la ctu a l  en la tercera Exposición 
Je locom oción aérea, junto  al salón del «Aero 
(’ lub de Francia».

En la sesión q u e  el C om ité  celebró  el día 5 y 
examinados detenidamente los Sy proyectos,  se 
,oncedió  el p rim er premio ( i  ,000 frs.) , al lema 
l i r o i t  o i i  t u  d o i s ,  proyecto de M. Ernest Dagoiiei, 
escultor; el segundo premio (5 oo  frs.) al lema 
I i  i i j o u r s  e n  l ' a i r ,  proyecto de M- Félix  Fevola; 

11 tercer prem io (400 frs.)  al lema P l u s  h a u l  q u e  

l a  m o n l a g n e . . .  proyecto de M. E d m o n d  Desea.
•  *  »

P r e v o s t  c o n  u n  p a s a j e r o  l l e g a  á  3 ,0 0 0  m e tro s  
de a l tu r a ,—  Este aviador ,  u no de los q u e  más se 
lian distinguido en el con cu rso  militar de avia­
ción, ha batido el record m undial de altura, con 
uii pasajero.

En electo, partió del aeródrom o de C o u rc y  á 
les tres de la  tarde del día  2 del corriente  á  pesar 
de la brum a y  del fr ío  á  bordo del mism o aparato 
c't que vo ló  durante el  m encionado concurso  y 
llevando com o á pasajero á  M. Besnard, director 
de la Escuela  Deperdussin , de C o u rc y ,  alcan­
zando la altura de 300 metros en menos de 55 
minutos, y  to m ó tierra á las 4  h 7  m. en exce­
lente forma.

El precedente record fué  establecido por Ma- 
hieu en 22 de septiembre pasado, en Issy-les- 
Moulineaux, l legando á la altura de 2,460 me­
tros.

Esta hazaña de Prevost lu é controlada por los 
tenientes B o n co u r  y  B runcker.

Prevost se ha vengado dignamente de la mala 
suerte que le persiguió en el con cu rso  m il itar  y 
con este record queda bien recom pensado de su 
audacia y  valentía.

* •  <1

E l  p re m io  de laa  e s c a l a s . — El «Aero C lub  
de! Centro», residente en Orleans, y  q u e  d e s­
pués del «Ae. C. de  F.», es el más importante, lia 
entregado á  cada u no de los  concurrentes al pre­
mio de las escalas,  además de las sumas corres­
pondientes, una magnifica placa de plata como 
recuerdo de los num erosos vuelos q u e  se efec­
tuaron en Orleans durante  ei mes de octubre 
pasado. Estosaviadores fueron, com o recordarán 
nuestros lectores ,  C h a ve s ,  D an cou rt ,  Lusetii ,  
Allard y  D uval. » *

E n s a y o s  de r e s i s t e n c i a  a e r o d in á m ic a .  —  E!
oronel H irschauer ha decidido establecer para­

lelamente á  la línea del tranvía que une los tres 
aeródrom os de Pau, una linea férrea de la misma 
anchura  q u e  las de los ferrocarriles.

En esta línea se procederá á  ensayos de resis­
tencia aerodinámica de  los aparatos militares.

Contrato de cuatro meses, honorarios mensua­
les, 6,000 frs. {sin  aparato frs. 2,000). Viajes de 
ida y  vuelta pagados.

Reparaciones, conservación, etc., libres.
En caso d e  destrucción total, ó de pérdida se

N u e s t r o s  a v i a d o r e s

Los ingenieros industriales (i)  D. Julio Adaro, y  (2) D, Antonio Grancha, que, subvencionados por el Ministerio 
de Fomento, hacen prácticas de aviación en la escuela Deperdussin

Los gastos de  esta instalación serán á  cargo del 
Ministerio de  la  guerra.

Esta instalación será la prim era q u e  existirá en 
su  género.

A e r o p l a n o s  p a r a l a  g u e r r a .  —  De Italia nos 
escriben qu e  se sabe por noticias de origen se­
g u ro ,  qu e  el go bie rn o  turco ha hecho ofertas á 
Bélg ica, á lin de obtener un cuerp o de aviadores,

Sabido es,  que, análogas proposiciones se h i­
c ieron  á  F rancia  y  á  Rusia, las q u e  rechazaron la 
oferta.

Se espera con impaciencia  con ocer  la respuesta 
d e  Bélg ica  sobre  este punto.

A  propósito de lo que antecede, y  qu izás  esté 
re lacionado con e llo, hem os v isto en una revista 
de aviación de las más importantes el siguiente  
anuncio .

«Se desean aviadores con m onoplano ó biplano 
para recon ocim ien tos mil itares en el  extranjero.

reemplazará el ap arato ,  ó se reembolsará su 
valor.

T o d o  a viador q u e  será contratado sin q u e  se le 
l lame á  incorporarse inmediatamente, permane­
cerá á nuestra  disposición  y  rec ibirá  una prima 
de 5 oo frs.  el dia  d e  su incorporación.

Exclusii'am enle por  telegrama, háganse las ofer­
tas á  la « C o m p ag u ie  internationale  A viator» , á 
B ois-le-D uc (H olland e).

Dirección telegráfica; «A viator» ,  B ois-ie-D uc 
(Hollande)

A  los telegramas debe segu ir  una carta certifi­
cada conteniendo la repetición de la aceptación 
d é l a s  c on dic ion es  antes mencionadas, así com o 
la declaración form al de que se com prom ete  á 
s e g u ir  las instrucciones del D irector de  «Avia­
tor».

Nuestra contestación en sentido afirm ativo ó 
negativo se dará dentro los ocho días siguientes».

S e  trata seguramente de la gu erra  italo-turca, y  
puesto que Italia t iene ya  sus aviadores é incluso
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ha rechazado ofertas d e  servicios, lo  natural es 
que sea T u r q u ía  quien hace esta oíeria.

*  *  *

M u e rte  del ten ien te  L o d e r ,  —  Esteaviador es 
una nueva v íctim a q u e  hay q u e  añadir al ya  largo 
martirologio d e  la  aviación y que em pieza  ya á 
ser también importante  en el ramo militar. Lo-

noplano de su construcción, provisto d e  un m o ­

tor • Qregoire-O yp, 30 HP-»
Partió á las 3 y  media, y  después de haber c o ­

rrido 5o metros a p e n a s , el aparato despegóse 
magníficamente, l legando á una altura entre 20 
y  30 metros, á  la qu e  se mantuvo hasta las cinco 
y  media de la tarde, volando unas dos horas, to-

.-VV I A  C I Ó N

M o n o p l a o o  M a r g a y  M o o n e u  

V i s t a  d e  l a  p a r t e  a n t e r i o r  y  d e l  t r e n  d e  a t e r r i z a j e

der m u rió  el día 7 del  corriente  en el hospital del
Vat-de-Grace á con secuencia  de la terrible  caída
qu e  suirió  en 6 de m ayo pasado, en ocasión de 
estar ejecutando en Saint-Cyr un vuelo en c om ­
pañía del teniente Benda.

La m u e rte  fué debida á  la  do ble  fractura de la 
colu m n a vertebral,  q u e  es lo  qu e  ha producido 
la lenta agonía  que ha durado hasta ahora.

L o d e r  nació en Stains, en 1887, y  habiendo 
hecho sus estudios en la escuela  Politécnica, sa­
lió con  u no de los p rim eros núm eros.  C o n  e! 
n.° 2 entró en la escuela  de  C am ino s,  Canales y 
Puertos.  L e  atrajo la aviación, ella ha sido la que 
ha interrum pido su  brillante carrera.

» *  ♦
C a ld a  de V e d r i n e s .  —  Ensayando un nuevo 

monoplano, Vedrines tuvo la desgracia de  sufrir 
una caída bastante grave, si  bien no tu vo las fata­
les consecuencias qu e  podía haber tenido.

Volaba, este aviador,  m u y  bajo, cuando en un 
viraje,  el ala cho có  contra  ol su e lo  haciendo z o ­
zobrar al aparato, que cayó y  se ro m p ió .  Sacado 
de  entre los restos del aparato por los soldados 
del aeródrom o de Villacoublay,  en donde se des­
arrollaba el suceso y  qu e  presenciaron la caída, 
resultó con un brazo roto y  varias contusiones en 
diversas partes del c uerp o .  F u é  l levado en auto­
m ó vil  á su  casa y  créese que dentro tres semanas 
estará varestablecido.

SUIZA
D u r a f o u r  r e c o rd m a n  de a l t u r a .  —  E l  jueves 

día  23 de n oviem bre el aviador D urafour sobre  
biplano FaiUoubaxi e jecutó dos soberbios vuelos: 
el prim ero de  37 m . de duración, en el  aeródro­
mo d e  Avenches,  y  el segu n do yendo hasta Pá­
y e m e  y  regreso, durando 28 m . 30 s.,  en el de­
curso  del cual a lcanzó la altura de g S c  metros, 
com probados p or los com isarios esportivos del 
«Ciub S u iz o  de Aviación», C on este vue lo  D u ra ­
four ha arrebatado á  W y s s ,  e l record su izo  de 

altura.
*  «  *

U n  n u e v o  a p a r a t o  s u izo .  —  El a viador Fai-  
l lo ub az  ensayó, en 11 del pasado, un n uevo  m o -

mando tierra por  dos veces, so lam ente por uno® 
m inutos para revisar el aparato.

A  sus cualidades de  excelente piloto, Fail lou- 
baz ha  añadido las de hábil  y  experto cons­

tructor.
*  *  »

E n  l a  e s c u e la  de A v e n c h e s ,  —  A provechando 
la magnificencia  del día, Durafour, e l 17  de  n o­
v iem bre  pasado, h izo  ejecutar vue los  á sus a lu m ­
nos, qu e  siguen entrenándose metódicamente. 
A n d ré  com ien za  á realizar bonitos virajes y el 
capitán X ,  ejecuta m u y  buenos vuelos en línea 
recta. Según opiniones autorizadas, llegará á ser 
u n  hábil  piloto aviador y será el p rim er ofi­
cial su izo  qu e  habrá hecho su aprendizaje  en 

Suiza.
*  *  *

E n  D iib e n d o rf .  —  Grandjean, q u eriend o  a p ro ­
vechar el buen tiem po, había renunciado volver 
á Neuchatel y  había convocado para el día  10 de 
n o v iem b re  tres c om isar ios  exportivos para in­
tentar con seguir  el prem io de 5 ,000 francos 

del «A. C .  S.»
C o m o  se sabe, este prem io está reservado al 

aviador suizo que,  pilotando un aparato esen­
cialm ente  suizo,  efectúe en un c ircuito  determ i­
nado una serie de  diez « o c h o s »  á una altura de 

5o metros.
A  pesar d e  la lluvia  y  del viento,  este aviador 

resolvió em prender la prueba por la tarde.
L a  pista d e  5 oo metros, había sido acotada por 

pequeñas banderas. A  l a S 4 h .  15 m . em prendió  
Grandjean el v uelo ,  e levóse á  una altura d e  80 
metros y  empezó la serie  de < och os» . E l  aparato 
q u e  era fuertemente azotado, y  gracias á la m aes­
tr ía  del piloto no v in o  al suelo más d e  u n a  vez,  
pues debido á la l lu via  e! aparato aumentaba de 
peso y  perdía e qu il ibr io  á  cada m o m en to,  lo  que 
obligaba al piloto á  estar continuam ente  m a n io­
brando los a labeamientos y  el t im ón d e  p rofu n ­

didad.
A  pesar de to do ello, g iraba y  viraba de una 

manera perfecta. L leg ó  perfectamente á  describir  
el séptimo och o,  pero entonces el aparato e m p e ­
zó  á  bajar sensib lem ente,  e l  m otor  seguía  produt

ciendo toda su  fuerza, pero los efectos del timón 
de  prolundidad eran á  cada m om ento menos efi­
caces.  Empezaba su noveno och o,  pero se vio 
obligado á  tom ar tierra. Además de  que el apa­
rato no funcionaba en buenas condiciones,  e! 
aviador sintióse ganar por  ia fatiga y  cuando esto 
sucede, se es hom b re  perdido, si  no se tiene sufi­
ciente presencia  de ánim o para tomar tierra á 
tiempo.

M k n

A p to p ó B i lo  d e l  m i t in  de B ie n n e .  —  El lunes 
día  6 de n oviem bre ,  á las on ce  de la  mañana, ve­
rificóse en la fábrica Brandt (relojes Omega), una 
reunión en honor de  Durafour,  durante el curso 
de la cual M, Paul E. Brandi,  después de haber 
felicitado al a viador por sus magníficos vuelos 
por  encim a de la ciudad, le  entregó un magnifico 
cron óm etro  de oro  «Omega», espléndido aparato 
regulado para soportar todas las presiones atmos- 

féricas-
A 1 mediodía ,  un desayuno íntim o reunió alre­

dedor de la mesa á MM. Paul Brand, Durafour, 
D urafou r (padre) y  Jaboulin.

P o r  la tarde visitaron los talleres,  en los quese 
ha instalado una estación radiotelegráfica en re­
lación con  la T o r r e  Eiffel,  q u e  les comunicará 
diariamente la hora  oficial del  Observatorio de 

París.
• t *

L a  a v i a c i ó n  en N e u c h a te l .  —  S i  el dia 12 dcl 
pasado fué el  final de la serie  de exhibic iones y 
mitins de aviación  en S uiza,  de este año; la apo­
teosis fué d igna de la obra.

E l  com ité  q u e  se form ó con motivo del cir­
cuito de la Suiza francesa,.que no llegó á  cicc- 
tuarse, fué el qu e  organizó  esta fiesta. Los avia­
dores debían hacer los  aterrizajes y  partidas cu 
campo arreglado y  dispuesto para cuando el • 

circuito.
Esto terreno está constituido por una especie 

de prolongación de la esplanada de los muelles 

de Neuchatel.
E l  p rogram a de este día, com prendía  la lleg iJa 

por  la mañana, d e  Durafor, procedente  de Aven- 
ches por la v ía  aérea. Este  via je vióse contrariado 
y  la llegada retrasada á consecuencia de la niebla 
que se  arrastraba p or el v al le  y  por  el lago.

Y a  cerca  del m ediodía  el teléfono anunció la 
partida desde A ven ch es,  pero v iendo que el tiem­
po pasaba y e l  aviador n o  llegaba, el público em­
pezó á tem er una desgracia. Felizm ente  el telé­
fono volv ió  á anunciarnos qu e  el  aviador había
vuelto á aterrizar en el punto de  partida.

Po co s m inutos antes de  las dos de la tarde, üu- 
ra fo ur em prendió  de nuevo su v uelo ,  su viaje iu é  

m u ch o menos penoso que la tentativa de la ma­
ñana, en la q u e  el aviador sufrió horrorosamente 
á  con secuencia  del trío.

A  lo  lejos vióse aparecer la graciosa .ave, que 
parecía escoltar un vuelo  de gaviotas.  La llegada 
fué espléndida y  el aviador saludado por una 
aclamación general.  C on  este raid, Durafourg.ina 
el prem io de  5oo frs. con q u e  estaba dotado.

A  las dos y  media  T a d d e o l i  em prende el vuelo, 
se eleva graciosam ente y  pasa por detrás de un 
p equeño prom ontorio ,  pero no se le ve regresar 
in q u ir id a  la causa resultó qu e  T ad deoli  había 
tenido q u e  tom ar tierra en la  oril la  del lago, rom­
piendo un tu bo del tren de aterrizaje, quedando 

inm ovil izado hasta el anochecer.
Inmediatamente  em p ren de  el vue lo  Durafour. 

Del p r im er  salto se  eleva, vuela, vira,  evoluciona 
por enc im a del cam po y  de la ciudad, vira de 
nuevo so bre  el lago, elévase más y  viene, por fin, 
á  to m a r  tierra después de  20 m inutos de vuelo, 
mientras W y s s  se preparaba á  su vez.

Elévase éste, dándonos ocasión de aplaudir su 
consum ada maestría; volv iendo á  descenderá los 

6 m in u tos d e  vuelo .
L u e g o  fué nuevamente D urafou rq uien  duranfc 

14 m in u tos em ocio nó  á  los espectadores circun­
dando el cam panario y  recorriendo gran parte de 

la ciudad.
Alentado W y s s ,  se lanza á su  vez y  realiza un 

largo vuelo .
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MoQopíaao Marfay Mooneu 
El aparato visto de frente coa las alas compleiamcste desplegadas, dispuesto para emprender el vuelo

La falta de bencina im p id ió  i  D urafou r inten­
tar la prueba para el premio de! regulador eléc­
trico, qu e  debia  ganarse haciendo un paseo aéreo 
por encima de la fábrica David Perret  en Plau,

La noche vínose encim a y  dióse p orterm in ado  
el mitin.

Una sorpresa bien agradable  aguardaba á  los 
habitanles de Neuchatel para el día  siguiente, 
puesto que,  aunque term inado ofic ialm ente  el 
mitin el  día anterior, p rolongóse  el siguiente, 
pues faltaba c o rr er  un prem io, q u e  era el  del 
regulador eléctrico.

Asi com o el día  12, do m in go ,  a unque nublado 
estuvo encalmado, no sucedió lo m ism o el lunes 
y el viento so p ló  en ráfagas huracanadas. Sin 
embargo, los aviadores se trasladaron al campo 
de aviación.

W yss puso en marcha su  m otor,  qu e  tenia fal­
tas, lo qu e  le im pidió e m p ren der la marcha para 
este premio . D urafour lanzóse al espacio, vira

El aviador Prevost, que ha batido el record raun- 
dial'de altura con pasajero, elevándose i  3,000 

metros con monoplano Deperdussin

sobre el lago, se a le jaatgun o s  kilómetros,.vuelve 
de nuevo, pasa por encima d e  la c iudad y-d e  la 
lúbrica Perret ,y  sin pararse, de un sólo v u e lo ,  se 
dirijey l legad A ven ch es.  Mil lares de o jo s ,a tó n i­
tos han segu ido las evo lucion es del gracioso  apa­
rato mientras ha estado á  la vista.

Es la sexta v ez  q u e  en pocos meses el lago de 
Ifeuchatel ha sido atravesado por los aeroplanos.

IN G L A T E R R A
A ccid e n te  de h i d r o p la n o .  —  Un inventor que 

efectuaba experiencias con un hidroaeroplano 
de 5o H P cayó en el lago 'Wíndermere. No tuvo 
mayores consecuencias la calda, pues pudo ser 
salvado por los pescadores, en cam bio  su aparato 
sufrió grandes averías.« « «

Record i n g l é s  b a tid o .  —  A p ro vechand o el es­
pléndido t iem po qu e  reinaba, el aviador Salmet, 
en Hondón, batió el record inglés de altura, a l ­
canzando 3,000 metros debidam ente registrados 
por el barógrafo sellado,

A l  m ism o tiempo, el aviador Hamel, efectuaba 
un vuelo de más de una hora de duración  aco m ­
pañado por una joven pasajera.

A A  *

S o b r e  el C o n c u r s o  m i l i t a r  i n g lé s .  —  La de ­
legación de  los constructores ingleses fué reci­
bida el día 5 del actual p or el  coronel Seeiy, 
subsecretario de Estado en el War-Office, con 
motivo del próximo concurso  d e  aeroplanos mi­
litares en Inglaterra. Este oficial ha d ic h o q u e  
seguramente se ofrecería  un premio especial para 
los constructores ingleses en el caso en q u e  el 
p rim er premio recayera en un extranjero, pues 
el concurso será internacional.

A  A  A

C a ld a  de u n  a v i a d o r ,  —  El teniente  Suoivden 
dir igiéndose por vía  aérea, desde A ldershot á 
Brooklauds,  sufrió una calda bastante grave poco 
después de  su partida. El aparato resultó aplas­
tado, y  las heridas su lridas p or el aviador son, 
afortunadamente, de  escasa gravedad.

a *  *

G r a h a m e W h i t e  m a r c h a  á  A m é r ic a .  —  Este 
aviador partió d e S u th a m p to n  el día  30 del pasado 
á bordo del trasatlántico Olym pie, en dirección 
de Nueva Y o rk ,  para trasladarse luego á San 
Francisco y  Los Angeles, adonde va para sus 
negocios.

A  A  A

M á s  s o b r e  el  c o n c u r s o  m i l i t a r  i n g l é s .  ~  El
coro n el  S ee ly  recibió ,  e l día  5 del  actual,  á una 
C om isió n  de constructores ingleses de aeropla­
nos y  motores, qu e  fué á visitarle con  m otivo  del 
C oncurso militar, c u y o  reglamento aparecerá en 
breve y  q u e  debe tener lugar el próxim o año.

Esta Com isión  estaba presidida p o r s i r  Charles 
Rose,  quien, en un excelente  speech, exp licó  el 
m otivo  de su visita, y  después de a lgunas expli­
caciones, el coronel Seely , respondió claramente 
« q u e  las intenciones del go bie rn o  eran que el 
principal prem io del C o n c u r so  fuera  internacio­
nal, pero q u e  habría premios secundarios, cuya 
forma de concesión seria  fijada por el reglamento 
del C o n c u r s o ;  q u e  no podría a d q u ir ir  el c om ­
promiso de com p rar aparatos de  construcción 
inglesa antes del C on curso  a u n q u e  reunieran las 
condiciones exig idas en éste, porqu e  prim era­
mente debe tener lugar  éste, añadiendo, que la 
idea del G o b ie rn o  era  qu e  éste tuviera lugar eu 
junio,  pero, q u e  en vista de  qu e  el  deseo de  la 
C om isión  era q u e  se aplazara  hasta septiembre, 
sometería  la pretensión á los ministros de la 
guerra y  marina».

Es probable  que el G obiern o  encargue todavía 
algunos aparatos, si  bien en n úm ero insignifican­
te, antes del C on curso .  De todas maneras, los 
aparatos encargados después del concurso,  debe­
rán ser construidos en Inglaterr.i.

A  *  A

L a  a v i a c i ó n  en  el P a r la m e n t o .  —  Contestan­
do á  varias preguntas que se le hicieron al coro­
nel S ee ly  en ia Cámara de los  Com un es,  éste ha 
declarado qu e  las condiciones de  organización 
de la  aviación británica no habían sido todavía 
fijadas definit ivamente.

El Ministerio de la  G uerra  posee, actualm ente, 
d o ce  aeroplanos, y  otros tres están en período 
de construcción. Nueve de estos aparatos son 
d e  construcción inglesa, los otros seis son fran­
ceses,

La Administración militar ha com prado este 
año once aeroplanos, siete ingleses y  cuatro 
franceses.

Se concederá, á los oficiales escogidos para de­
dicarse á  la aviación militar, una indemnización 
de 1,875 francos si  tienen su brevet de piloto 
aviador, ó en cuanto lo  alcancen.

El d ir ig ible  Delta  no está terminado aún, y  la 
adopción del aeroplano no im plica  el abandono 
del dir igible.

A  A  A

D o b le  c a l d a  m o rta l .  —  En F i le y  (ducado de 
York)  el avidor O x ie y ,  pilotando un monoplano, 
salió con un pasajero alemán llamado Weiss,  
que aprendía  á  manejar el aparato. Después de 
un buen vuelo  y  cuando O x le y  empezaba á des­
cender para tomar tierra, al llegar á una altura 
de 30 metros, el aparato cayó con  rapidez verti­
ginosa.

El desgraciado O xley  q u e  fué proyectado fuera 
del aparato, cayó de cabeza, rom piéndose  la c o­
lumna vertebral m u rien do instantáneamente. 
W eiss,  cogido debajo del motor, quedó con a m ­
bas piernas rotas y  lesiones graves internas, m u ­
r ió  al poco rato.

Este accidente ha llenado de consternación los 
centros de aviación ingleses,  en los q u e  Oxley 
era m u y  querido y  considerado com o un aviador 
de gran valía.

Monoplano Mar(ay Mooneu 
1. Vista anterior.— 2. Vista posterior

A L E M A N IA
C a íd a  m o rta l .  —  E l  teniente de artil lería  Le- 

ringhoven se  mató en Dccberitz, mientras estaba 
efectuando una prueba. Paró el m otor  á  300 m e ­
tros de altura para ejecutar un descenso en vuelo 
planeado, cuando una ráfaga de viento vo lcó  es 
aparato á  5 o metros del suelo ,  v iniendo á  aplas­
tarse contra él con una vertig inoso velocidad. El 
aviador fué retirado cadáver de entre los restol 
del aparato.

*  *  *

A c t i v i d a d  d e  l o s  a v i a d o r e s  s lem an ea ,  — D u ­
rante el m es de noviem bre,  los aviadores alema­
nes no han permanecido inactivos, antes al con­
trario, júzguese  sirio, por  ios vuelos efectuados 
en Johanisthal.  Dias de vuelo 24, aviadores 5 5 , 
duración de  los vuelo.s 139 h. i 9  m. 45 s.

Uno de los q u e  se distinguió fué Suveiak,  que 
voló 19 h. 13 m., y ejecutó 131 vuelos. E l  total 
de vuelos fué i , o 5 1.

Los nuevos pilotos s o n ;  Eckelman, E rb i ic h ,
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capitán de navio F ra n k ,  Goide,  H ering,  K u h n e ,
teniente Langfeld ,  Rotenstein y  Steffler.

*  *  *

C a id a  del a v i a d o r  K r ie g e r .  —  El día 6 del co-
rriente, el antiguo chaufeu r dei Em perador 11a-

bu rg ,  los pilotos se dirigirán hacia Neumunster 
á través de Hólstein del Oeste.

Fn el curso  de las etapas los concurrentes  de­
berán efectuar num erosos aterrizajes en terrenos 

diversos.

A V I A C I O N

w
El Duevo OTOQoplano BU' iul de dos asientos

Disposición dcl sitio ocupado por el piloto y  el pasajero véase la abertura que sirve para subir ai aparato y 
permite ai pasajero percibir los objetos por encima de los que vuelan

mado K rieg er ,  ensayaba un monoplano de su 
construcción en Johanisthal,  cuando cayó de una 
altura de zo  metros, ro m p ien do  el aparato y  sa­
liendo ileso del  percancé el aviador-

SU*
F i e b r e  de a v i a c i ó n  m i l i t a r .  —  De tal puede 

calificarse la actividad aviatoria  qu e  reina actual­
m en te  en A le m a n ia ; júzguese  por las siguientes 
noticias que llegan hasta nosotros.

U n a  nueva  sociedad se  ha  fundado para ins- 
taiar un a e r ó d r o m o  en Halberstadt. y  otros es­
tán en vías de construcción  en Magdebourg, 
Dessau y  Nordhausen. C o m o  puede verse ins­
peccionando un mapa de Alemania, se procede 
metódicamente, con ia manifiesta intención de 
con stitu ir  una verdadera red de centros de avia­
c ión, qu e  poco á  poco cub rirá  to do el país. En 
Johanisthal hay  actualmente dos compañías de 
soldados aprendiendo unos,  á construir  aeropla­
nos {trabajan en los talleres Albatros,  com o si 
fueran operarios de la casa, bajo la dirección de 
ingenieros a v ia d o r e s ); otros, se ocupan especia l­
mente de los  motores. Se han puesto á  su dis­
posición varios m otores de diversos sistemas, 
que montan y  desmontan, ponen á punto y  en­
sayan.

Otros se ocupan en el montaje  de los aeropla­
nos. Estas dos compañías de a lum nos estág des­
tinadas á  proporcionar hom bres para los aeró­
drom os militares.

El teniente  de navio C ou lm an n,  q u e  ha obteni­
d o  hace poco el t itulo  de pilo to, es un ingeniero 
de los A rsenales m arít im os de Dantz ig, y  es él,  el 
encargado de organizar ia estación de aviación de 
la m arina en Dantz ig. C on él llevará u no s diez 
aparatos.

» » »
P r u e b a s  a le m a n a s  p a r a  1912. — L a  tSociedad 

A eronáutica  de la A lem ania  del Norte», organi­
zará una serie de con cu rsos  en ju n io  de  1912.

E l  p rim er día  se volará de K ie l  á  F leusburg,  
por Rendsburg y  S lesvig ;  al día  siguiente  se lle­
gará hasta Heida, por  Apenvade, Fondern y  Hus- 
sun. Al otro dia se tratará de alcanzar tJ am burg- 
Altona. pasando por Itschoc.

Después de varios concursos locales en H am-

L o s vuelos en K ie l  durarán del i 5 al 20 de 
junio.

Se han propuesto c inco  principales premios,  
Un prem io de altura, concedido al piloto que 
alcance por io m enos 1 ,ooo metros de altura.

Para ganar el prem io del ejército, e l  piloto de­
berá tom ar tierra en un terreno especialmente  
designado, desmontar del aparato, llevarlo á una 
cierta  distancia y  continuar el vuelo .

El  prem io de la m arina será concedido al que 
efectúe un vue lo  a lrededor del puerto de Kiel 
El pasajero deberá arrojar diez saquitos de arena 
sobre  un navio.  Un prolongado vuelo  p or encima 
del mar tendrá su clasificación especial.

» *  »
R e c o r d  m u n d ia l  b a t id o .  —  En el aeródrom o 

de Johanisthal,  Surclak,  ha batido el record del 
m u n d o,  de duración, con un pasajero Partió á 
las I o h, 32 m . de la mañana y  tom ó tierra á  las 
3 h, 5 m . habiendo perm anecido en el aire du­
rante  4  h. 33 m . Ei anterior record pertenecía al 
teniente  Gerrard, que en Inglaterra vo ló  en a go s­
to pasado durante 4  b. 13 m.

« » •
C a íd a  a in  c o n s e c u e n c ia s  g r a v e s .  — E l t e ­

niente Engvver y  el teniente Zcellinitz, con  b ip la­
n o  A lbatros, partieron de  Dceberitz,  por  l a m a -  
ñana, tom and o tierra en Johanisthal; volv ieron á 
p a r t i r á  las 3 h. 44 m . de la tarde, para regresará  
su a eródrom o, cuando apenas habían atravesado 
el  Havel,  e l  m otor hizo explosión, descendiendo 
entonces en vuelo  planeado cerca de G atow. Se 
dice qu e  los  aviadores están indemnes.

BÉLGICA
O s t e n d e - L o n d r e s  y  r e g r e s o .  —  El « A e r o ­

club», de Ostende, tiene la intención d e  organi­
zar en el próxim o verano una carrera para a ero­
planos,ricamente dolada, efectuando el recorrido 
Ostende-Londres y  regreso.

He aquí una nuevaatracción  para una estación 
balnearia.

* * •
C a í d a  d e l  a v i a d o r  O l le s l a e g e r s .  —  Este avia­

dor detentor de dos de los cuatro premios del

Aero-club de Bélgica, quiso conquistar los otros 
dos, el de peso á  l levar y  el de aterrizaje.

Ai efecto, emprendió el vue lo  el día 29 del pa­
sado en el aeródrom o de Saint-Job en t’Goor, 
pero á  consecuencia  de ser excesiva la carga que 
quiso  llevar, e l  aparato zo zob ró  y  el estabiliza­
dor y  las alas quedaron com pletam ente  estro­
peados, sufriendo tam bién otros daños el  apa­
rato. E l  aviador levantóse por si  mismo con 
heridas bastante profundas en la pierna derecha 
y en la espalda A  pesar de elias, el aviador pudo 
trasladar.se á  A m bares,  en donde deberá perma­
necer en reposo durante algún tiempo 

« * «
R e c o r d  del m u n d o  b a t id o .  —  En el aeródromo 

de Kiewit-les-Asselt, Lanser,  con monoplano de 
su fabricación, ha batido el  record de! mundo 
de duración con tres pasajeros. Ha evolucionado 
durante i h. 6 m., l levando á bordo MM. Leroiii, 
Marquet y  Pirotte. E l  precedente  record perto- 
necia  á  W a rc h a lo w sk i .  con 46 m. 46 s.

A U S T R IA
M uerte  de un a v i a d o r . — E l teniente Nittner 

efectuaba en el aeródrom o de Wlener-Neusiaui, 
un vuelo  con el aviador Moxa, de T r ie ste ,  como 
pasajero, cuando á  consecuencia  de un aterrizaje 
demasiado brusco el m on op lano zozobró.  Moxa 
fué lanzado á 15 metros de distancia , muriend t 
instantáneamente. En cuanto al piloto Niitncr 
resultó gravem ente  herido.

*  *  *
C u a r l a  a rm a .  —  Ei  ejército austríaco ha cons­

ti tuido su  cuarta  arma. Hasta el presente sol.i- 
mente cuatro oficiales han alcanzado el título de 
piloto y las experiencias se  efectúan en el aeró 
drom o militar de G oerz  y  el  aeródrom o de ia 
marina en Pola.

A  lo  que parece las autoridades tienen ia in­
tención de crear un parque de  aviación para c.ida 
cuerpo de ejército.

Lo s oficiales aviadores percibirán una suma de

. L ' Í V ,

Detalles de la nueva disposición de transmisionesde 
los juegos de maniobra, en el nuevo monoplano flierioi 

de dos plazas

1.000 coronas, 600c o m o  indem nización de equi­
po y  i5  para la conservación del mismo, men- 
sualmente, y  al ser  nom brados « pilotos de cam­
po», percibirán com o honorarios la suma ds
2.000 coronas.

Hay q u e  advertir  que para conquistar este ti­
tulo  es preciso haber hecho un vuelo de 100 ki­
ló metros á  5 0 0  metros de altura en un solo día.

R U S IA
U n a  E x p O B ie ió n .  —  S e  anuncia  qu e  tendrá 

lugar  en Moscou una E xposic ión  internacional
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deaviación en el mes de abril próximo. Los or­
ganizadores esperan qu e  Francia é Inglaterra 
concurrirán con sus aparatos y  demás de avia­
ción.

La Exposic ión durará seis semanas.  El hipó-

Detalles del tren de aterrizaje dcl irooop'ano Blériot 
de 70 H ?. de dos plazas

dromo de M oscou se util izará c o m o  aeródromo 
y los aero c lub s  rusos, aprovecharán la ocasión 
para organizar v ue los  de  exhibición  y  concursos.

R E P U B L IC A  A R G E N T I N A
Doble v u e l o  s o b r e  B u e n o s  A i r e s  —> El dia 8 

del pasado septiembre, los aviadores Cattaneo y 
Faillette efectuaron un vuelo al m ism o tiempo 
cada uno sobre  su  correspondiente  aparato, en el 
qoe se especializan.

Cattaneo, en su m on op lano Blériot, partió del 
aeródromo de V i l la  L u gan o  dir igiéndose  al Palo 
mar en busca de su colega  francés para salir  jun­
tos y realizar un plan trazado de antem ano, pues 
como en el H ip ó d ro m o A rgentino se corría  el 
«Gran premio Jockey Club», con m otivo  de éste 
se habian creado dos premios para los aviadores 
que fueran á  realizar evoluciones sobre  la pista 
de Palermo,

Realizados los necesarios preparativos,  los avia­
dores emprendieron la marcha sin más dilación, 

primero en partir fué Paillette en su biplano

Farm an, tipo militar, m otor  « G n ó m e »  5 o HP., 
e levándose, en 1 2 segundos, á  80 metros.

Cattaneo, at poco rato, puso en marcha la  h é l i ­
ce de  su B lériot, y em prendió,  á su vez, el vuelo 
en dirección de la c iudad, juntamente  con  Paillet- 
te, q u e  ya  estaba á  4  kilómetros de  distancia. AI 
poco rato ambos aparatos se elevaron á mucha 
más a ltura;  Paillette á 1,700 metros y  Cattaneo 
a lgo  más bajo, á i , 5 oo.

A  los diez m inutos de vue lo  fueron divisados 
los  aparatos desde el H ipódrom o, prim eram ente 
Cattaneo, q u e  se  marcaba en el espacio com o un 
pequeño punto negro,  y  luego se divisaron las 
lineas paralelas típicas de las superficies susten­
tadoras de los biplanos.

Avanzaron siem pre á l a  m ism a altura,  entrando 
juntos en el a eródrom o. Ejecutaron lu ego al­
gunas vueltas, descendiendo hasta colocarse á 
poca altura, y  dejando caer,  Cattaneo, una carta 
dir igida  al Presidente  del «Jockey C lu b »  y  un 
gran ramo de flores, que se esparcieron por enci­
m a de la  tr ibuna reservada á los socios y  el pad- 
dock. Descendió Cattaneo, p or  cierto con  bastan- 
dificultad, á  consecuencia  de la estrechez de la 
pista, siendo recibido por el Presidente, quien 
lo acom pañó al palco oficial, donde fué  obse­
quiado.

Mientras tanto Paillette continuó evolucionan­
do, cu a n d o de repente, debido á  un desperfecto 
de  la m agneto, el m otor  dejó de  funcionar,  vién­
dose ob ligado este valiente aviador á descender 
en espiral desde una altura de 900 metros.

Con siderand o q u e  era una temeridad tom ar tie­
rra en el H ip ó dro m o y  aprovechando la ocasión 
de  la baja marea descen dió  en la playa deí Río 
de la Plata, á  5 o metros de la costa, no sufriendo 
daño a lguno ni aparato ni aviador.

*  *  *

V u e l o s  c o n  p a s a je r o s ,  —  El 24 de septiembre 
se efectuaron en el a eró d ro m o  del Palom ar una 
serie de vuelos con pasajero,  s iendo piloto ei 
aviador Marcel Paillette, uti l izando un biplano 
Farm an  de la « C om p añ ía  Aérea  Argentina».

Este aviador realizó, prim ero, dos v uelos  sin 
acompañante para reconocer la intensidad del 
viento en las capas medias de la atmósfera.

Satisfecho d e  su observación y  sin más preám ­
bulos ,  lanzóse al espacio a c o m p a ñ a d o  del primer 
P ' S a j e r o ,  al  q u e  substituyeron sucesivamente h a s ­

ta n ueve  más, e f e c t u a n d o  vuelos qu e  oscilaron 
entre dos y  ocho m i n u t o s  de duración.

Esta serie de vuelos term inó á las 6 menos 
cuarto, y  los pocos m in u tos de luz d iu rn a  que 
quedaron, fueron aprovechados por D. Sergio 
G a r d a  U rib uru  para realizar un vuelo con el 
m ism o aparato empleado por Paillette.

Este aficionado realizó un magnífico arranque, 
em p ren dien do un vuelo qu e  varió entre 5o y  200 
metros d e  altura, y  describió  dos vueltas por 
la pista y  lugares próxim os de H u rlingham , efec­
tuando viradas impresionantes ; la duración  del 
vue lo  fué de qu in ce  m inutos ,  descendiendo en 
vue lo  planeado.

* A ie
O t r o s  v u e l o s  d e  C a t ta n e o ,  —  Este aviador di­

rig ióse, en 28 d e  septiem bre,  á  M oreno en tren, 
l levando consigo  su aparato, con  el propósito de 
realizar un via je aéreo desde C am p o de Mayo. 
S in  embargo, no p u d o  realizar su propósito por 
una serie de inconvenientes que se lo im p id ie­
ron.

Iniciado el vuelo d u ró  éste media hora, pues 
al cabo d e  este t iem po tu vo qu e  descender en la 
plazoleta de la estación de San Justo por haberse 
extraviado. D ebido á esto, abandonó el propósito 
qu e  tenía de  v isitar las tropas del acantonamien­
to. Posteriorm ente logró  su intento,

En 8 de  octubre  intentó otra excursión desde el 
C am p o d e  M ayo hasta el establecimiento de «Los 
Arenales», para, de regreso, pasar p or  la quinta 
del Presidente de la República.

E m p ren dió  el vuelo y  se d ir igió  hacia ei cuar­
tel del  8.“ de caballería, y  realizó una vuelta  as­
cendente lleg.nndo á  100 metros. Dos espirales

más en el m ism o sitio le valieron una altura de 
400 metros, suficiente para orientarse.

Llevaba recorr idos 4  kilómetros en dirección 
á • L o s  A renales» y  notó qu e  su m otor,  á pesar 
de efectuar las explosiones regularmente, su fuer­
za  tractora sed ebil i taba ,  por  lo  que,  cambiando 
de ruta, se d ir igió  hacia el aeródrom o del « Aero 
C lu b  A rg en tin o »  en V i l la  Lugano, sin poder con­
segu ir  su objeto de saludar al Presidente  de  la 
República  en su quinta.

Una v ez  en el aeródrom o practicó diversos en­
sayos de mise au point d e l  aparato, volando sobre 
Lugano y  alrededores.

T R Í P O L I
R e c o n o c im ie n t o  en el d e s ier to .  —  La tran­

quil idad relativa que precedió al dia  1 del  pa­
sado mes, podía hacer esperar un ataque general 
por parte de los turcos.

Para poner térm ino á esta in cert idum bre,  el 
general Caneva encargó al capitán M oizo e f e c  
tuara un reconocimiento aéreo. Y a  el día  an­
terior éste y  el capitán P iazza  habían reconocido 
los alrededores de T r íp oli ,  sin encontrar huella  
alguna del e n e m ig o;  solamente a lgunos árabes 
huyeron desesperados al oír  el ro n quid o  del 
motor.

El reconocim iento en cuestión efectuado por 
el capitán Moizo tu vo un magnífico resultado, 
pues el general Caneva se orientó respecto de 
las posiciones del enemigo.

A l efecto elevóse este aviador en su Nieuport 
dir igiéndose  á una altura de 5 oo metros hacia

Viso delautcra dcJ nuevo biplano Astra

Ani-Zara, detrás de este m o n tícu lo  descubrió  á 
todo el ejército turco q u e  estaba acampado.

Para inform arse  mejor,  el valiente aviador des­
cendió un centenar de metros, y ,  durante una 
hora, evo lucion ó por enc im a del campamento 
turco que dispararon varios tiros de fusil.  El 
capitán M oizo adquirió  la con vicción  de que so­
lamente habia tropas regulares turcas, y  en cam­
bio  n o  apercibió ni vestig ios de árabes. Contra­
riamente  á  lo  q u e  creía  el general Caneva, el 
campo turco se ha c o r r i d o h a c i a e l n o r o e s t e .e s  
decir,  hacia el lado de los lagos 

*  «  *

H a z a ñ a  de c in c o  a e r o p la n o s .  —  L a  aviación 
militar ha dado un gran paso en esta campana, 
hasta ahora sólo hechos aislados se hablan lleva­
do á  cabo, pero el dia ao del pasado fué ya  la 
escuadrilla de c inco  aeroplanos la qu e  dió la 
batalla  y  puso en fuga á  los turcos.

Habiendo sido prevenidos los italianos de que 
los turcos se habían concentrado en Hanné, 
tom ó sus disposiciones para atacar á los turcos;
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consiguiendo hacerlos retirar hacia su centro de 
concentración, ó sea Ani-Zara, en donde debían 
ser  sorprendidos p o r  los aeroplanos.

En efecto, en pocos m inutos emprenden el 
vue lo  en T r íp o l i  c inco aparatos, cada piloto lle­
vaba seis bombas explosivas.  C uando e.stuvieron 
á  200 metros de altura, los c inco aparatos se

su  fiel Blériol-Gnóm e, ye n d o  á  engrosar la escua­
drilla deaviadores v o lu n u r io s .

E S T A D O S  U N ID O S
í ’ o r  el p r e m io  de l a  E s t a t u a  de la  L ib e r ta d .

Un nuevo hecho presentado por M. de Lssseps, 
en apoyo de su reclamación, podría poner otra

A V I A C I Ó N

p ero  éste protesta, argu y en d o q u e  él es el óni- 
cq  que ha efectuado el recorrido com pletó y  que 
una acta firmada por dos comisarios americanos, 
atestigua qu e  Grahame W h ite  pasó á la distancia 
de to o  pies hacia dentro del pilón de  viraje, que 
los com isarios hicieron seüas con una bandera 
roja,  pero el aviador continuó su camino.

El asunto está en esta situación. ¿C u á l  será la 
jurisd icc ión  com p eten te?  E l  l i t ig io  estaba ya en 
apelación y  la «F .  A. i.» sentenciójen última ius- 

tancia.
V erem o s qu e  resultado final tendrá esta cues­

tión.
il * •

H id r o - a e r o p la n o s  de g u e r r a .  —  E l  Ministro
de Marina am ericano ha decidido la adquisición, 
durante  el próxim o año, para su  departamento, 
d e c ie r to  n ú m e r o d e  hidro-aeroplanos que serán 
instalados á  bordo de los principales navios de 
guerra, prestos siempre á  e m p ren der c! vuelo en 
caso necesario.

S E G U R O S  AÉREOS
_______  I n d i v i d u a l , R e s p o n s a b i l i -  -
  DAD C t v i L  Y M e c á n i c o s  -

El nuevo dirigible Capitán Ferber construido por la casa « Zodiac >, en disposición de salir dvl hangar

separaron tomando cada.uno una ruta  diferente. 
Al cabo de u n a  hora cuatro de e llos  habían re­
gresado, solamente faltaba, el teniente Derada 
qu e  montaba un H. Farm an.

He aquí lo q u e  cada u no de ellos había reali­

zado.
El capitán P iazza  dir igióse  hacia Zanzie  don ­

de su sola  presencia puso en fuga  á  los árabes.
El capitán M oizo,  p o r  e l ,contrario , dir igióse 

recto á Ain-Zara. Una v ez  llegado sobre el cam­
pamento de los turcos, dejó caer sucesivamente  
cuatro bombas q u e  produjeron efectos desas­
trosos.

El teniente Gadotti,  qu e  por primera vez p ro­
baba un Farm an, y  el a lférez de navio Rossi,  
gu iaron el luego de las baterías de Sidi-Messeri 
qu e  redujeron al si lencio á  los turcos.

Finalm ente, después de una angustiosa espera, 
llegó el teniente Derada q u e  explicó la causa de 
su retraso. S e  ha bía dir ig ido  h a c iaG ed el ,c u a n d o  
de repente se apercib ió  de que el depósito de su 
aparato tenía un escape. S in  turbarse en lo más 
m ínim o, tomó tranquilamente tierra en el l in d e ­
ro de un oasis ,  bajó de su aparato y  con una 
bomba en una m an o y  el revólver  en otra, ex­
ploró el oasis, qu e  estaba desierto. Derada y su 
m ecánico procedieron á la recom posic ión  del 
depósito, y  cuando ya habían term inado é iban á  
partir,  salieron del oasis unos zo  árabes des­
cargando sus fusiles y  agujereando las alas del 
a p arato ;  sin em bargo, n o  se atrevieron á acer­
carse á él y  se  e levó tranquilamente. Después de 
haber descrito  una curva ,  e l teniente Derada se 
dir igió  hacia los árabes q u e  huían, y  habiéndo­
los alcanzado, de jo  caer sobre ellos dos bombas 
qu e  destruyeron la mitad del destacamento.

» *  *
C a t ta n e o  á  T o b r u k .  —  E l  íamo.so aviador de 

este nom bre,  que com o saben nuestros lectores, 
recorría,  hace t iem p o,  las dos Am éricas,  ha re­
gresado súbitamente, al objeto de tom ar parte en 
ias operaciones d e  los aviadores mil itares en 
T r íp o l i .

Cattaneo, q u e  es teniente  del e jército italiano, 
será destinado, á petición suya,  á T o b r u k ,  con

vez sobre  el tapete la hom ologación  del Prem io 
de L a  Libertad.

Esta prueba, disputada en octubre  de 1910, en 
Belm ond-Park, dotada con un premio de 5o,000 
francos, había sido atribuido á Moissant aunque 
con cu rr ió  al m ism o después de cerrado el m i t in . 
A  consecuencia  de la reclamación al C ongreso de

R. A b e l l ó ;  C a l v a r io ,  n.® 5. — M adrid
f T T T T T T T T T T T T T t T T T T T T T T T T T l T

N u e v o  a e r o p la n o  a m e r i c a n o ,  —  U n biplano 
construido sobre la base de nuevos principios, 
ha sido ensayado con buen éxito por su inveinor 
M. Frank Bollaud, en M ineóla , cerca  de Nueva 
Y o r k :  según dichos de  las personas competentes 
q u e  las precenciaron, el  biplano B ollaud  voló lan 
bien c o m o  sus antecesores. Es parecido á un ' i- 
plano ordinario ,  pero sin cola  n i  t imón y  ILva 
entre las alas una vela  tr iangular.

*  * *

M a n i o b r a s  p o r  l o s  a v i a d o r e s  m i l i t a r e s  —
Los aviadores militares del  ejército americano 
se entrenarán durante  este invierno haciendo

El Rey de Servia Pedro I(l> y  Mr. Falliércs (2) presenciando vuelos en el aeródromo de Si. Cyr

la «F. A, 1.», del año pasado, Moisant lué desca­
lificado y  d e  Lesseps,  declarado vencedor,  ha­
bien do quedado eliminado Graham e W h i t e  por
no haber efectuado el recorrido completo.

Ahora bien, por reclam ación de éste el C o n ­
greso d e  este año ha dado razón al piloto inglés, 
concediéndole e! benefic io  de la duda, y, por  lo 
tanto, queda descalificado De Lesseps.

pruebas de reconocim ientos.  T om a rá n  también 
fotografías y  se  harán pruebas do señales lumi­
nosas durante  la noche.

Lo.s oficiales encargados de  estas experiencias 
serán el capitán Chan dler,  el teniente Roy, en­
cargado del servic io  fotográfico, y  el lenienie M' 
Hing, que.  junto  con  el  teniente R o y ,  se ocupa­
rán especialmente del servicio de señales.
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A V I A T I O  - A G E N D A
C o m p r e n d e ,  a d e m á s  d e  i a  s e c c ió n  A g i e u d a  q u e  c o n t i e n e  
e s p a c io  s u f i c i e n t e  p a r a  n o ta s ,  to d o s  lo s  d a t o s  q u e  p u e d e n  

i n t e r e s a r  á  to d o  el  q u e  s e  o c u p e  d e  a v ia c ió n

LE FORnULAIRE PE L'AVIATEUR
E d i t a d o  b a jo  l a  d i r e c c ió n  d e  R i  D E S M O N S

Ingeniero-Consejero, Secretario de la Société Franfaíse de Navigation 
Aerienne, Jeje del tragado del mapa aeronáutico de Francia, Director de 

«L'Aéronaute »

q u e  e s  u n  c o m p e n d i o  c o m p l e t o  d e  todas la s /órm ulas y  
datos  q u e  p u e d a n  n e c e s i t a r ,  lo  m i s m o  lo s  cofisíruciores, 

q u e  lo s  ingenieros aeronáuticos, y  q u e  lo s  inventores  
E s t a  s e c c ió n ,  p u e s t a  c u i d a d o s a m e n t e  a l  c o r r i e n t e  d e  las  
ú l t i m a s  e x p e r i e n c i a s ,  y  d e  lo s  ú l t i m o s  t r a b a j o s  aérotéc- 
nicos, h a  s id o  e d i t a d a  p o r  u n  g r u p o  d e  i n g e n i e r o s  e s p e ­

c i a l e s  y  d e  i n t e l i g e n t e s  t é c n i c o s  a é ro s
L a  T a b l e  d e a  c b A p i t r e s  c o n t e n i d o s  e n  e l  F orm illa ire. 
s i g u e  e l  o r d e n  s i g u i e n t e  e n  l a  e d i c i ó n  d e  1912 ; F orm ules  
générales, M athém atiques  ( a r i t m é t i c a  y  á l g e b r a ,  t r i g o n o ­
m e t r í a ,  g e o m e t r í a  a n a l í t i c a ,  m e c á n i c a ) .  G ra p h o sta iiq u e, 
Résistence des m a téria u x, R essorts, A érodin am iqu e. T ra n s-  
m issions. H élices, A via tion , A érostation , L é g isla tio n  aérienne, 

B révets, Cham ps d 'atterrissage

300 p á g s .  d e  f o r m u l a r i o  y  100 d e  a g e n d a ,  9  X  18, e n  r ú s ­
t i c a ,  2 ‘25 f r s ;  e n c u a d e r n a d o  e n  t e l a  r e s i s t e n t e ,  3‘2ñ f rs .
D i r í j a n s e  los  p e d i d o s  a l  d e s p a c h o  d e  A v i a t i o n - A g e n d a ,  
127, b o u l .  S a in t -M ic h e l ,  P A R IS ,  6 b i e n  á  l a  I m p r i m e r i e  

L E V É ,  17, r u é  C a s s e t t e ,  P A R IS

O

A V I A C I Ó N
- o í TENSORES, PERNOS Y TUERCAS DE OJETE 

ACCESORIOS PARA CHASIS DE AEROPLANOS
S> F A B R I C A C I Ó N  I N I M I T A B L E

P r o v e e d o r e s  d e  lo s  p r in c ip a le s  t a l le r e s  d e  o o n s t ra o c ió n  y  d e  l a  A v ia c ió n  
m ilit a r  e n  F R A N C IA  y  e n  e l  E X T R A N J E R O

Alphonse Binet & C l e

6, me de Júrente ■ PARIS *  T e lé fo n o  1003-04 *  D ir e c c i ó n  t e l e § : r á f i c a : TEHIBALPH ■ PAHiS

B E  INI IX O R. l_O YO O R R I
Prirrjer p i lo to  cspaí5ol

^  -  .. - - ORGANIZACIÓN D E CONCURSOS Y FIESTA S D E AVIACIÓN

IN G E N IE R O

A\onoplanos A \ O R A N E A l c a l á ,  4 0 .  - A \ A D R I D

t i A REVUE AÉRIENN D i r e c t e u r  : A n d r é  H e n r y C o u a n n i e p
R e v a e  b i - m e n s u e l l e  d e s  S o l e n o e s  d e  l ’I n d a s t r l e  e t  d e s  S p o r t s  A é r o n a a t i q u e s  

P a r a í t  le 10 e t  le 25  <le cba<iuc m o i s  j» js ja ja A b o n n e m e n t  : 15 f r a n c s  p a r  a o
a y ,  F 9 1 . I E  D E  R O I S / I E  --------------------- ^ A R I S    t . é  F » H I O I x i  K  S S O - S 3
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