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I N A U G U R A C I O N

E l  P r e s i d e n t e  d e  l a  R e p ú b l i c a ,  a c o m p a ­
ñado d e l  s e c r e t a r i o  d é l a  P r e s i d e n c i a  M .  R a -  
inondon y  d e l  o f i c i a l - o r d e n a n z a  te n ie n te  
ú u is se ,  i n a u g u r ó  el  d ia  i 6  d e l  p a s a d o  m e s  
de d i c i e m b r e ,  e l S a l ó n  d e  A v i a c i ó n  e n  el 
G ran P a l a c i o  d e  l o s  C a m p o s  E l í s e o s .

Vista general de la nave central de la Exposición

N o  m e  d e t e n d r é  e n  d e s c r i b i r  e s t e  e d i f ic io ,  
d e  s o b r a s  c o n o c i d o ,  p u e s  e s  y a  la  t e r c e r a  
v e z  q u e  se  le  c o n v i e r t e  en  in m e n s a  p a j a r e ­
r a ,  y  s u  t e c h o  c u b r e  c u a n t o  d e  n u e v o  c r e a  
e l  i n g e n i o  h u m a n o  d e  a ñ o  á  a ñ o  en  la  in­
d u s t r i a  a e r o n á u t i c a ,  q u e  h a  a d q u i r i d o  la  
i m p o r t a n c i a  s u f ic ie n te  p a r a  j u s t i f i c a r  su 
p r e s e n c i a  b a j o  la  i n m e n s a  c ú p u l a  a c r i s -

ta la d a ,  y  p a r a  a t r a e r  b a j o  la  m is m a  á  la s  más 
a l t a s  p e r s o n a l i d a d e s  d e  la  v e c i n a  n a c i ó n .

R e c i b e n ,  en  p r i m e r  l u g a r ,  á  M .  F a l l i e ­
r e s ,  q u e  l l e g a  á  la s  n u e v e  e n  p u n t o  d e  ia 
m a ñ a n a  a n t e  el  G r a n  P a l a c i o ,  lo s  m in is tr o s  
C a i l l a u x ,  p r e s i d e n t e  d e l  C o n s e j o ;  M e s s y m i ,  
m in is t r o  d e  la  G u e r r a ;  A u g a g n e u r ,  m in is ­
t r o  d e  O b r a s  p ú b l i c a s ,  y ,  f in a lm e n te ,  m o n -
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A V I A C I Ó N

I.

t '

s i e u r  C o u y b a ,  m in is c ro  de  C o m e r c i o ,  q u ie ­
n e s  le  s a l u d a n  a n t e  l a  c o l u m n a t a  q u e  da  
a c c e s o  a l  e d i f ic io .

E l  c o m i s a r i o  g e n e r a l  d e l  S a l ó n ,  M .  R o -  
b e r t  E s n a u l t  P e l t e r i e ,  c u y o  c a r g o  p a r e c e  
i n h e r e n t e  á  su  p e r s o n a ,  p u e s  lo  e j e r c e  d e s ­
d e  q u e  s e  c e l e b r ó  la  p r i m e r a  e x p o s i c i ó n  de  
a e r o n á u t i c a y  e l  s e c r e t a r i o  g e n e r a l  M .  A n d r é  
G r a n e t ,  r o d e a d o s  d e  l o s  m i e m b r o s  d e l  C o ­
m i t é ,  v i e n e n  á  d a r  la  b i e n v e n i d a  al J e f e  del 
E s t a d o  y  á  d a r l e  l a s  g r a c i a s  en  n o m b r e  de  
l o s  e x p o s i t o r e s  y  e m p i e z a ,  s in  m á s  p r e l im i­
nares.,  la  c l á s i c a  y  t r a d i c i o n a l  v i s i t a  d e  i n s ­
t a l a c i o n e s ,  n o  sin  q u e  s e  p o n g a  á  la  c a b e z a  
d e l  c o r t e j o  e l  p r e f e c t o  de  p o l i c í a  M ?  L c p i n e .  
C o m o  n o  p o d í a  m e n o s  d e  s e r  a s í .  A l l í  se  
e n c u e n t r a n  e l  g e n e r a l  M a n c u r y ,  g o b e r n a ­
d o r  de  P a r í s ,  e l g e n e r a l  R o c q u e s ,  d i r e c t o r  
d e  A e r o n á u t i c a ,  e l  t e n i e n t e  c o r o n e l  B o u t i -  
e a u x ,  a s í  c o m o  e l  c o m a n d a n t e  B o r t s c h e c k  y  
l o s  c a p i t a n e s  F é l i x ,  M a r i e ,  M a r c o n n e t ,  t o ­
d o s  e l l o s  b ie n  c o n o c i d o s  e n  e l  m u n d o  d e  la  
a v i a c i ó n .

A l  e n t r a r  M .  F a l l i e r e s  la  b a n d a  e j e c u t a  
l a  M a r s e l l e s a ,  q u e  r e s u e n a  e n  l a  a m p l i a  b ó ­
v e d a  d e  la  n a v e  c e n t r a l ,  q u e  p r e s e n t a  u o  
h e r m o s o  g o l p e  d e  v i s t a ,  c o n  s u s  i n s t a l a c i o ­
n e s  b i e n  s e p a r a d a s  u n a s  d e  o t r a s  p o r  a n ­
c h o s  y  d e s a h o g a d o s  p a s i l l o s ,  en  l a s  c u a l e s  
s e  y e r g u e n  m a j e s t u o s a s  a v e s  m e c á n i c a s ,  
d e s t a c á n d o s e  l o s  c o l o r e s  b l a n c o s  y  a m a r i ­
l l e n t o s  d e  s u s  a l a s ,  p r o d u c i e n d o  u n  m a g n í ­

f ic o  e f e c t o .
D i r í j e s e  e l  c o r t e j o  h a c i a  la  i z q u i e r d a  d e l  

s a l ó n  y  e m p i e z a  l a  v i s i t a  p o r  l a  i n s t a l a c i ó n  
D e p e r d u s s i n ,  e s  d e c i r ,  u n a  d e  s u s  i n s t a l a ­
c i o n e s ,  p u e s t o  q u e  e s t a  e s  l a  m i l i t a r ,  c o n ­
f o r m e  m a n i f i e s t a  e s t e  c o n s t r u c t o r  a l  P r e s i ­
d e n t e ,  y  en  e l l a  s e  e n c u e n t r a n  l o s  a v i o n e s  
a r m a d o s ,  a p a r a t o s  d e  g u e r r a  r e l u c i e n t e s  y  
p u l i m e n t a d o s  c u a l  c a ñ o n e s .  A l  o t r o  e x t r e ­
m o  d e  la  n a v e  s e  e n c u e n t r a  la  i n s t a l a c i ó n  
c o m e r c i a l ,  l a  d e  l o s  p i l o t o s .  E n  l a  i n s t a l a ­
c i ó n  m i l i t a r  f i g u r a n  e l  m o n o p l a n o  t i p o  C ir -  
c u ito  E u r o p e o ,  e l  b i p l a n o  c o n  q u e  P r e v o s t  
y  B e r n a r d  b a t i e r o n  e l  r e c o r d  m u n d ia l  de  
a l t u r a  d e  a v i a d o r  y  p a s a j e r o ,  y  e l  t ip o  
C o n c u r s o  m i l i t a r ,  c o n  e l  q u e  s e  c la s i f ic ó  
P r e v o s t .  E l  P r e s i d e n t e  f e l i c i t a  á  M .  D e p e r ­
d u s s i n  y  s e  d i r i g e  á  O tra  i n s t a l a c i ó n .

B I é r i o t  e s  e l  v i s i t a d o ,  y  a l l í  s e  e n c u e n t r a  
é l  e n  p e r s o n a .  L o  p r i m e r o  q u e  l la m a  la  
a t e n c i ó n  e s  un n u e v o  a p a r a t o ,  v e r d a d e r o  
p e z  v o l a d o r ,  f ino  y  d e  b o n i t a s  l i n e a s ,  un 
5 o  H P . ,  c o n  e l  q u e  L e b l a n c  l l e g ó  á  h a c e r  
1 2 7  k i l ó m e t r o s  p o r  h o r a .  H e  a q u í  u n  b i ­
p l a n o ,  m á s  a l l á  u n  t ip o  X I  v e n c e d o r  d c l  
C i r c u i t o  E u r o p e o ,  d e l  r a i d  P a r í s - R o m a ,  y  
d e l  c i r c u i t o  i n g l é s .  E n  o t r a i n s t a l a c i ó n  p r ó ­
x i m a ,  en  l a  d e  R a t m a n o f f ,  s i  m a l  n o  r e c u e r ­
d o ,  s e  o f r e c e  á  l a s  á v i d a s  m i r a d a s  d e  t o d o s  
l a  ú l t im a  c r e a c i ó n  d e  la  i n d u s t r i a  a e r o n á u ­
t i c a ,  l a  « b e r l i n a  a é r e a » ,  p r o p i e d a d  d e  
M .  H e n r i  D e u t s e h ,  e l  c u a l  i n v i t a  á  M .  F a ­
l l i e r e s  á  d a r  un p e q u e ñ o  p a s e o  a é r e o .  
M .  F a l l i e r e s  t i t u b e a  e n  a c e p t a r  ; M .  C a i -  
l l a u x  p e r m a n e c e  a b s t r a í d o ,  s o ñ a d o r ; e n  
c a m b i o  M .  C o u y b a  se  m u e s t r a  d i s p u e s t o  á  
p a r t i r  in m e d i a t a m e n t e .

D e c i c n e s e  l u e g o  e l  P r e s i d e n t e  a n t e  la  
in s t a la c i ó n  h u m o r í s t i c a  M i c h c l i n ,  c o n s t i ­
tu id a  p o r  e l  a v i ó n  B ib e n d u m .  E l  c o n j u n t o  
e s  o r i g i n a l .  E n  l a  p a r t e  a n t e r i o r  e s t á  s i t u a ­
d o  e l  m o t o r  r o t a t i v o ,  f o r m a d o  p o r  b o t e l l a s  
n e u m á t i c a s  M i c h e l i n  ; en  e l  v o l a n t e  d e  d i ­
r e c c i ó n  e s t á  B i b e n d u m ,  a r q u e á n d o s e ,  m o ­
v i é n d o s e  y  h a c i e n d o  c o n t o r s i o n e s ,  c u a l  si  
e s t u v i e s e  m a r e a d o .  D e l  f u s e l a j e  s a l e ,  d e  
c u a n d o  en  c u a n d o ,  l a  c a b e z a  d e  u o  m a r i n e r o  
m a r e a d o  t a m b i é n ,  e l  c u a l  e n  s u s  c o n t o r s i o ­
n e s  la n z a  f lo r e s ,  l u e g o  s e  c o g e  él m is m o  la 
c a b e z a  c o n  a m b a s  m a n o s  y  la  u n d e  e n t r e  
s u s  h o m b r o s .  E s t a  i n s t a l a c i ó n  p r o d u c e  y  
e x c i t a  l a  r i s a  d e  l o s  g r a v e s  s e ñ o r e s  d e l  
s é q u i t o  p r e s i d e n c ia l .

P a s e m o s  á  v i s i t a r  l a  i n s t a l a c i ó n  N i e u p o r t ,  
s e n c i l l a  y  e l o c u e n t e  á  l a  p a r .  E n  e l l a ,  y  
p r e s i d i e n d o ,  s e  e n c u e n t r a  e l  r e t r a t o  d e  e s t e  
d e s g r a c i a d o  c o n s t r u c t o r ,  c u b i e r t o  de  g a s a s  
y  c r e s p o n e s .  D o s  a p a r a t o s  h a y  s o l a m e n t e ,  
c o m o  g u a r d i a  d e  h o n o r  á  la  e f i g i e  d e  su  
i n t e l i g e n t e  c o n s t r u c t o r ,  u n o  d e  e l l o s  g a n a ­
d o r  d e  U  c o p a  G o r d o n  B e n n e t  y  d e  la  c o p a  
M i c h e l i n ,  y  e l  o t r o  g a n a d o r  d e l  C o n c u r s o  
m i l i t a r .  M .  M e s s i m y ,  s a l u d a  e n  b r e v e s  y  
e m o c i o n a d a s  f r a s e s  a l  j o v e n  c o n s t r u c t o r ,  
q u e  m u r i ó  e n  e l  s e r v i c i o  m i l i t a r .

N u e v a m e n t e  la  r i s a  v u e l v e  á  g a n a r  á  lo s  
v i s i t a n t e s  a n t e  la  i n s t a l a c i ó n  c o n t i n e n t a l .  
H e  a q u í  el  a v i ó n  P a r i s - N e w  Y o r k ,  i d e a d o  
p o r  M i c h ,  l l e n o  d e  m u ñ e c o s  d i b u j a d o s  y  
e j e c u t a d o s  d e  m a n o  m a e s t r a .  E n  é l  s e  en­
c u e n t r a  u n  a l g o  d e l  T o d o  P a r i s  e s p o r t i v o  y  
d e l  T o d o  P a r í s  s i n  e s p o r t i v o  ; en  e l  c e n t r o  
y  s o b r e  u n  r i n g  d e  b o x e ,  s e  e n c u e n t r a n  
J a c k  J o h n s o n  y  'P r i s t a n  B e r n a r d  e n  s i t u a ­
c i ó n  d e  b o x e a r ;  en  la  p a r t e  p o s t e r i o r  d e l  
a v i ó n  f i g u r a  e l  r e t r a t o  d e  l a  J o c o n d a  ; f i g u ­
r a n  t a m b i é n  e n t r e  l o s  m u ñ e c o s  p a s a j e r o s  
l a s  c a r i c a t u r a s  d e  a l g u n o s  a v i a d o r e s ,  un 
c a f é  c o n c i e r t o ,  e t c . ,  e t c .

H é t e n o s  y a  e n  p r e s e n c i a  d e  la  i n s t a l a ­
c i ó n  « G n ó m e  » ,  e n  la  q u e  f i g u r a n  l o s  c u a t r o  
t i p o s  c l á s i c o s  d e  e s t a  m a r c a  d e  m o t o r e s ,  
b i e n  c o n o c i d a  d e  c u a l q u i e r a  q u e  h a y a  o íd o  
h a b l a r  u n a  s o l a  v e z  d e  a v i a c i ó n .

T r a s  e s t e  m o t o r  o c u p a  n u e s t r a  a t e n c i ó n  
e l  m o t o r  « L a v i a t o r » ,  c u y o s  h o n o r e s  h a c e  
e l  d i r e c t o r  d e  e s t a  S o c i e d a d ,  M .  B a r r i e r e .  
E s  e l  t a l  m o t o r ,  u n  m o t o r  d e  d o s  t i e m p o s  y  
s in  v á l v u l a s ,  l o  c u a l  c o n s t i t u y e  u n  p e r f e c ­
c i o n a m i e n t o  c o n s i d e r a b l e .  M .  F a l l i e r e s ,  
f e l i c i t a  e n t u s i a s m a d o  á  M .  B a r r i e r e  p o r  
e s t a  m a r a v i l l a  m e c á n i c a .

P e r o  e l  t i e m p o  t a m b i é n ,  y  M .  P 'a -
l l i c r e s  t ie n e  q u e  a s i s t i r  á  u n  c o n s e j o  de  
m i n i s t r o s  q u e  d e b e  c e l e b r a r s e  á  la s  d i e z  en 
p u n t o  e n  e l  E l í s e o .  L a  m a r c h a  d e  l a  c o m i ­
t i v a  se  a c e l e r a  y  l a  v i s i t a  s e  c o n v i e r t e  c a s i  
e n  c i n e m a t o g r á f i c a .  S i n  e m b a r g o ,  a u n  te­
n e m o s  t i e m p o  d e  c o n t e m p l a r  la  g i g a n t e s c a  
n a v e c i l l a  d e  l o s  d i r i g i b l e s  C lé m e tit ,  t ip o  
A d j u d a n t - V i n c e n o i  ; l o s  a e r o p l a n o s  B r é ­
g u e t ,  t i p o  M a r r u e c o s ,  a n á l o g o s  a l  d e  B r e g i  
e n  F e z ;  e l  n u e v o  m o n o p l a n o  f o r m a  t o r p e d o  
d e  la  n o v í s i m a  m a r c a  M o r a tie  S a u l n ie r , lo s  
R e p  m e t á l i c o s .  N o s  p a r a m o s  u n  in s t a n te  
n a d a  m á s ,  a n t e  e l  n u e v o  a p a r a t o  B r o n ila w s -  
k i ,  q u e  p r e s e n t a  un n u e v o  p r i n c i p i o  de  
c o n s t r u c c i ó n ;  e l  e n d e r e z a m i e n t o  la t e r a l  y  
l o n g i t u d i n a l  s e  o b t i e n e  p o r  l a  r o t a c i ó n  d e  
s u p e r f i c i e s  a u x i l i a r e s  d e  i n c l i n a c i ó n ,  i n v a ­
r i a b l e  a l r e d e d o r  d e  e j e s  v e r t i c a l e s .  P a s a m o s  
l u e g o  a n t e  la s  i n s t a l a c i o n e s  B r i s t o l ,  A v i a -  
t i c ,  A v i a t o r ,  G o u p y ,  L i o s é ,  C a u d r o n ,  u no 
d e  l o s  v a l i e n t e s  d e l  C i r c u i t o ;  d e s f i la m o s  cas i  
á  p a s o  d e  c a r g a  a n t e  P o n c h e ,  q u e  e x p o n e  
e l  T u b a v io n ,  d e  m e ta l ,  S a lm s o u  ( C a n t o n -  
U n n e ) ,  u n o  d e  l o s  m a s  r a r o s  y  o r i g i n a l e s  
m o t o r e s .  A l  l a d o  d e l  80  H P .  d e  c i l i n d r o s  
e n  e s t r e l l a ,  q u e  a t r a v e s ó  M a r r u e c o .s ,  h a y  
un 6 0  H P .  s i e t e  c i l i n d r o s ,  c o n  a l e t a s , á  e n ­
f r i a m i e n t o  p o r  c o r r i e n t e  d e  a i r e  ; l o s  s ie te  
c i l i n d r o s  s o n  p a r a l e l o s  a i  e j e  d e l  m o t o r  y  
t r a n s m i t e n  e l  m o v i m i e n t o  p o r  m e d i o  d e  un 
p l a t o  ó  d i s c o  q u e  l o  a r r a s t r a  d e  m a n e r a  q u e  
e l  e j e  g i r a  e n  e l  c e n t r o  d e  l a s  l í n e a s  p a r a ­
l e l a s ,  f o r m a d o  p o r  lo s  c i l i n d r o s  i n m ó v i l e s .  
E l  m o t o r  a s í  c o n s t i t u i d o  n o  o f r e c e  n i n g u n a  
r e s i s t e n c i a  a l  a i r e .

N u e v o s  r e s u e l l o s ,  p u e s ,  d e  t a l e s  p u e d e n  
c a l i f i c a r s e ;  d a d a  la  m a r c h a  q u e  l l e v a m o s ,  
l o s  b r e v e s  s e g u n d o s  q u e  n o s  p a r a m o s  a n t e  
l a s  i n s t a l a c i o n e s  M u t c h in s o n ,  e n  l a  q u e  fi­
g u r a  e l  f a m o s o  m o n o p l a n o  T r c tin , A s i r á ,  
c o n  l a  n a v e c i l l a  d e l  d i r i g i b l e  Á d j u d a n t  
R e a u ,  A n s a n i ,  e l  m á s  p o p u l a r  d e  lo a  m o ­
t o r e s  d e  a v i a c i ó n  ; u n a  o j e a d a  á  l a  in s t a l a ­
c i ó n  d e  h é l i c e s  « R a t m a n o f f »  y  c o n  l a  r e p r i s e  
de  la  M a r s e l l e s a ,  e l P r e s i d e n t e  y  su  s é q u i t o

a b a n d o n a n  e l  l o c a l ,  q u e  á  su  v e z  l o  invade 
el  p ú b l i c o  a n s i o s o  d e  c o n t e m p l a r  ta n ta  ma­
r a v i l l a  y  q u e  h a c e  q u e  n u e s t r a  m a r c h a  por 
r n t r e  l a s  i n s t a l a c i o n e s  s e  h a g a  d i f íc i l .

L a n z a m o s  u n a  m i r a d a  á  lo  a l i o  y  a l  m is­
m o  t i e m p o  q u e  c o n t e m p l a m o s  l a s  lá m p a r a s  
d e b i d a s  á  la  f e l i z  i n s p i r a c i ó n  y  e x c e le n te  
e j e c u c i ó n  d e  B o u l l c n g e r ,  C a u p e c h o n t  y  Di- 
l l y ,  a t r a e  n u e s t r a s  m i r a d a s  e l  d ir ig ib l e  
A s i r a - T o r r e s ,  f r u t o  d é l a  i n t e l i g e n c i a  d e  un 
i l u s t r e  i n g e n i e r o  e s p a ñ o l ,  q u e  s e  b a la n c e a  
m a j e s t u o s o  y  d i s p u e s t o  á e m p r e n d e r l a  mar­
c h a .

E n  r e s u m e n ,  la  i m p r e s i ó n  q u e  h e m o s  sa­
c a d o  d e  e s t a  p r i m e r a  v i s i t a  si  de. ta l  modo 
l la m a m o s  á  l o s  4 5  m i n u t o s  q u e  u n id o s  al 
c o r t e j o  p r e s i d e n c i a l  h e m o s  c o r r i d o ,  ó  m ejor  
v o la d o  p o r  e s t e  i n m e n s o  d é d a l o  de  c u r io sa s  
i n s t a l a c i o n e s ,  a t r a c t i v a s  á  c u a l  m á s ,  e s  á l a  
v e z  e x c e l e n t e  y  d e  c u r i o s i d a d ,  p u e s  hay- 
a p a r a t o s  y  m o t o r e s  q u e  m e r e c e n  s e r  e xa ­
m i n a d o s ,  e s t u d i a d o s  y  a n a l i z a d o s  c o n  más 
d e t e n c i ó n  d e  la  q u e  n o s  h a n  p e r m i t i d o  las 
c i r c u n s t a n c i a s .  V o l v e r e m o s  m á s  d e  u n a  vez 
a! S a l ó n  d e  A v i a c i ó n  y  t e n d r e m o s  ocasión  
d e  e x p o n e r  á  n u e s t r o s  l e c t o r e s  a l g u n a s  de 
l a s  o b r a s  m a e s t r a s  q u e  e n  é l  f i g u r a n .

J a n  G ar.

Sobre  la  aviación en  E sp añ a
U n a  c a r t a  

B a r c e l o n a  18 d i c i e m b r e  l y i i  

S r .  D .  J .  S a r d a
C l a r i s ,  n . “ 10 2 ,  p r i n c i p a l ,  i ."

P r e s e n t e

M u y  S r .  m í o  y  d e  m i  m a y o r  c o n s id é n i-  
c i ó n :  c o r r e s p o n d i e n d o  á  l a  i n v i t a c i ó n  que 
e n  e l  n.® 3 9 ,  p á g .  6 3 7 ,  d e  la  r e v i s t a  A v i a ­
c i ó n , h a c e  u s t e d  á  t o d o s  l o s  q u e  quierua 
d a r  su  op in ic in  s o b r e  lo  q u e ,  b a j o  e l  título 
« D e  I n t e r é s  N a c i o n a l » ,  u s te d  e s c r i b e ,  me 
p e r m i t o  m o l e s t a r l e  p a r a  e x p o n e r l e  a lg u ­
n a s  i d e a s  q u e  s u  l e c t u r a  m e  h a  s u g e r i d o .

C o i n c i d e  m i  o p i n i ó n  c o n  la  d e  u s te d ,  i-n 
q u e  e s  n e c e s a r i a  la  f o r m a c i ó n  d e  u n a  S o c i e ­
d a d  q u e ,  p r o t e g i d a  y  s u b v e n c i o n a d a  p o r  el 
G o b i e r n o ,  s e  e n c a r g u e  d e  l a  c o n s t ru c c ió n  
d e  a e r o p l a n o s  y  d e  la  f o r m a c i ó n  d e  u n a  plé­
y a d e  d e  « h o m b r e s - p á j a r o s » ,  p a r a  q u e  éstos 
p u e d a n ,  á  s u  v e z ,  d i v u l g a r  e n  n u e s t r o  p a í s  la 
c i e n c i a  y  e l  d e p o r t e  d e  l a  A v i a c i ó n ,  y  si  el
c a s o  l l e g a r a ,  c o n t r i b u y e r a n  e f i c a z m e n t e  a
l a  d e f e n s a  d e  n u e s t r a  p a t r i a  ; p e r o  desp u é s  
d e  l e e r  s u  a r t í c u l o  m e  h e  p r e g u n t a d o ;  
q u e  s e  t r a t a  s o l a m e n t e  d e  f o r m a r  a v ia d o r e s  
q u e  c o n  a p a r a t o s  e s p a ñ o l e s  ó  e x t r a n je r o s  
v u e l e n  e n  l a s  e s c u e l a s  d e  a v i a c i ó n ,  en  los 
a e r ó d r o m o s  ó  e n  r a i d s ,  ya. p r e p a r a d o s  de 
a n t e m a n o ,  ó  e s  q u e  s e  q u i e r e  l l e v a r  l a  a v ia ­
c i ó n  a l  c a m i n o  d e  l a  p r á c t i c a ,  h a c i e n d o  p o ­
s i b l e s  l o s  v i a j e s  e n  a e r o p l a n o  á  t r a v é s  de 
n u e s t r o  p a í s ?  S i  s ó l o  s e  b u s c a  lo  p r im e r o ,  
b a s t a  c o n  e l  p r o y e c t o  q u e  u s t e d  expone;  
p e r o  m e  p a r e c e  q u e  lo  q u e  s e  b a  d e  b u scar  
e s  lo  s e g u n d o ,  e n  c u y o  c a s o ,  á  m i  p a r e c e r ,  

r e s u l t a  i n s u f i c i e n t e .
A  m i  v e r ,  p u e s ,  s e r i a  n e c e s a r i o  q u e  la 

S o c i e d a d  q u e  s e  t r a t a  d e  f o r m a r  s e  encar-- 
g a r a ,  n o  s ó l o  d e l  e s t a b l e c i m i e n t o  d e  una o 
v a r i a s  e s c u e l a s  d e  a v i a c i ó n ,  s i n o  cfue, ade­
m á s ,  c u a n d o  y a  s e  c o n t a r a  c o n  u n  núm ero 
r e g u l a r  d e  p i l o t o s ,  d e b e r í a  e n c a r g a r s e  oel 
e s t a b l e c i m i e n t o  d e  « p u e r t o s  a é r e o s »  por 
t o d a  E s p a ñ a ,  l o s  c u a l e s  d e b e r í a n  e s t a r  do- 
t a d o s  d e  u n  b u e n  n ú m e r o  d e  c o b e rt iz o s .

Ayuntamiento de MadridAyuntamiento de Madrid
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d e p ó s ito  d e  b e n c i n a  y  l u b r i c a n t e s ,  y  d e  
p e rs o n a l  i d ó n e o  p a r a  a t e n d e r  á  l o s  a p a r a ­
tos q u e  f u e r a n  á  t o m a r  t i e r r a  e n  d ic h o s  
p u erto s .

A s i m i s m o ,  d e b e r í a  e n c a r g a r s e  d i c h a  S o ­
c iedad d e l  e s t a b l e c i m i e n t o  d e  s e ñ a l e s  p o r  
tudo e l  p a í s  q u e  s i r v i e r a n  d e  g u í a  á  lo s  
v i a j e r o s a é r e o s ,  c o s a s  i n d i s p e n s a b l e s ,  ta n to  
la una c o m o  l a  o t r a ,  p u e s  si  t e n e m o s  a v i a ­
d o re s  y  n o  t e n e m o s  un b u e n  s e r v i c i o  de  
señ ales ,  n i  s u f i c i e n t e s  c a m p o s  d e  a t e r r i z a j e ,  
ser ía  c o m o  s i  t u v i é r a m o s  f lo ta  s in  p u e r t o s  
y  .au to m óv ile s  s in  c a r r e t e r a s .

T a m b i é n  h e  p e n s a d o ,  a l  l e e r  s u  p r o y e c t o ,  
que, de  f o r m a r s e  d i c h a  S o c i e d a d ,  u u a  de  las 
c o n d ic io n e s  b a j o  la  c u a l  e l  G o b i e r n o  d e b e ­
ría a p o y a r l a  y  s u b v e n c i o n a r l a ,  d e b i e r a  s e r  
i|ue a q u é l l a  t u v i e r a  l a  o b l i g a c i ó n  d e  e s t u ­
diar t o d o s  lo s  p r o y e c t o s  ó  i d e a s  q u e  s o b r e  
c o n s t r u c c ió n  d e  a e r o p l a n o s ,  e t c . ,  ' e  p r e -  
.sentaran l o s  e s p a ñ o l e s ,  p a r a  a p o y a r  c u a l ­
qu ier  i n n o v a c i ó n  q u e  t e n d i e r a  a l  p e r f e c c i o -  
D a m i e n to  d e  c o d o  l o  q u e  s e  r e f i e r e  á  la  
aviació n,  p u e s ,  c o m o  u s t e d  s a b r á  m u y  b ie n ,  
no a b u n d a n  ta n to  l a s  i n i c i a t i v a s  e n  n u e s t r o  
país p a r a  q u e  s e  d e j e  p e r d e r  c u a l q u i e r a  
Liiena q u e  e n  él n a z c a , e s  d e c i r ,  q u e  n o  s e  
permita q u e  e n  la  a v i a c i ó n  o c u r r a  lo  q u e ,  
en la n a v e g a c i ó n  s u b m a r i n a ,  o c u r r i ó  á  M o n -  
turiol.

R e f i r i é n d o m e  á  su  a r t i c u l o  « ¿ Q u é  h a c e n  
las S o c i e d a d e s  d e  a v i a c i ó n  e n  E s p a ñ a ?  q u e  
p u blica  e n  e l  n . ” 40 d e  l a  a n t e s  m e n c i o n a d a  
revista ,  b e  d e  h a c e r  c o n s t a r  q u e  e n c u e n t r o  
muy a c e r t a d o s  s u s  a s e r t o s ,  p u e s  si  p o r  a l g o  
nos h e m o s  d a d o  c u e n t a  d e  q u e  e x i s t a n  ta le s  
s o c ie d a d e s  a q u í ,  s ó l o  h a  s i d o  p o r  v e r  l u c i r  
la i n s ig n ia  d e  s o c i o  en  e l  o j a l  d e  l o s  q u e  l o  
son, c u a n d o ,  p o r  r a r a  v e z ,  s e  h a  c e l e b r a d o  
a lgu n a  c o n f e r e n c i a  d e  a v i a c i ó n .  E l  q u e  e s ­
tas l in e a s  e s c r i b e  h a  s e g u i d o  c o n  i n t e r é s  y  
entusiasm o el  d e s a r r o l l o  d e  la  a v i a c i ó n  d e s ­
de su s  p r i m e r a s  m a n i f e s t a c i o n e s ,  y  s i  n o  h a  
entrado á  f o r m a r  p a r t e  d e  a l g u n a  s o c ie d a d  
de a v i a c i ó n ,  n o  h a  s i d o  p o r q u e  n o  h a y a  
q u erido  c o n t r i b u i r  e n  a l g o  a l  f o m e n t o  d e  
esta n u e v a  c i e n c i a  e n  e s t e  p a í s ,  s i n o  q u e  ha  
v isto q u e  c o n  e l l o  h u b i e r a  p e r d i d o  e l  t i e m ­
po, y  s e  h a  t e n id o  q u e  c o n t e n t a r  c o n  c o n ­
quistar e n t r e  s u s  a m i g o s ,  n u e v o s  a d e p t o s  
para la  n u e v a  c i e n c i a  ¡ y  c o m o  q u i e r a  q u e  
como y o  h a b r á  m u c h o s ,  d i f íc i l  v e o  q u e ,  p o r  
el c a m in o  e m p r e n d i d o ,  d i c h a s  s o c i e d a d e s  
con sig an  s a c a r  d e  e n t r e  l o s  e s c é p t i c o s ,  
nuevos a d e p t o s  p a r a  la  a v i a c i ó n ,  c u a n d o  
no s a b e n  a t r a e r s e  á  lo s  c o n v e n c i d o s .

P r e c is a ,  p u e s ,  q u e  t o d a s  e s t a s  s o c i e d a ­
des d e  a v i a c i ó n  s a l g a n  d e  e s t a  i n a c c i ó n  
presente ,  p a r a  e m p r e n d e r  u n a  e n é r g i c a

c a m p a ñ a  d e  p r o p a g a n d a  p o r  t o d o s  l o s  m e -  
dio.s, e n  p r o  d e  l a  a v i a c i ó n ,  p a r a  q u e  to d o  
e l  m u n d o  se  b a g a  c a r g o  d e  q u e  e s t o s  a p a ­
r a t o s  m á s  p e s a d o s  q u e  el a i r e ,  q u e  c r u z a n  
la  a t m ó s f e r a  c o n  v e r t i g i n o s a  r a p i d e z  n o  so n  
u n o s  j u g u e t e s  p e l i g r o s o s  p a r a  e l  q u e  se  
a t r e v e  á  m o n t a r l o s ,  s i n o  q u e  s o n  la  m á s  
m a r a v i l l o s a  d e  la s  m a r a v i l l o s a s  c o n c e p c i o ­
n e s  d e i  c e r e b r o  h u m a n o ,  f r u t o  d e  y a  l a r g o s  
e s t u d i o s  q u e ,  u n a  v e z  m á s  p e r f e c c i o n a d o ,  
r e p o r t a r á  g r a n d e s  b e n e f i c i o s  á  l a  h u m a ­
n id a d .

Y  a s im is m o ,  t a m b i é n  e s  d e  g r a n  i m p o r ­
t a n c i a  q u e  s e  s o l i c i t e  d e  l a  p r e n s a  d i a r i a  
q u e ,  c u a n d o  o c u r r e  a l g ú n  a c c i d e n t e  á a lg ú n  
a v i a d o r ,  n o  p u b l i q u e  la s  n o t ic i a s  e s t u p e n - 
d a s  q u e  s u e l e  d a r  a l  p ú b l i c o ,  l o  c u a l  c o n ­
t r i b u y e ,  en  n o  p o c o ,  á  l a  d e s c o n f i a n z a  q u e  á  
é s t e  le  i n s p i r a n  t a le s  a p a r a t o s  q u e ,  s e g ú n  
l a s  e x p l i c a c i o n e s  q u e  le  d a n  l o s  c o t i d i a n o s  
« le s  e s t a l l a  e l  m o t o r » ,  ó  « á  c o n s e c u e n c i a  
d e  u n  p a r o  de  m o t o r  v a n  a e s t r e l l a r s e  c o n ­
t r a  el  s u e l o » ,  y  o t r a s  e x p l i c a c i o n e s  n o  m e ­
n o s  i n v e r o s í m i l e s ,  q u e  l o s  r e p o r t e r a  s u e l e n  
d a r  á  lo s  a c c i d e n t e s  d e  a v i a c i ó n .

E n  la  e s p e r a  d e  q u e  e n c o n t r a r á  a c e r t a ­
d a s  m is  o b s e r v a c i o n e s  y  d e  q u e ,  e n  ta l  c a s o  
l a s  h a r á  p ú b l i c a s ,  q u e d a  á  s u s  ó r d e n e s ,  a n ­
t i c i p á n d o l e  l a s  g r a c i a s ,  su  a f e c t í s i m o  s .  s . ,  
q ,  e .  s .  m . ,

E n r i q u e  C a l p e  S o l a n s

U n a  M e m o r i a - i n s t a n c i a  a l  e .x c e l e n t í s i m o  
S r .  P r e s i d e n t e  d e l  C o n s e j o  d e  M i n i s t r o s

E l  « R e a l  A e r o  C l u b  d e  E s p a ñ a » ,  h a  t e ­
n i d o  l a  b u e n a  i d e a  d e  e l e v a r  u n a  i n t e r e s a n t e  
M e m o r i a - i n s t a n c i a  a l  E x c m o .  S r .  P r e s i d e n ­
te  d e l  C o n s e j o  de  M i n i s t r o s  d e  l a  c u a l  r e ­
p r o d u c i m o s ,  á  c o n t i n u a c i ó n ,  lo s  s i g u i e n t e s  
p á r r a f o s  m á s  i m p o r t a n t e s ,  s i n t i e n d o  q u e  el  
e x c e s o  d e  o r i g i n a l  n o s  i m p i d a  p u b l i c a r  t o ­
t a l m e n t e  l a  m is m a .

« A l  e x c e l e n t í s i m o  s e ñ o r  P r e s i d e n t e  d e l  
c o n s e j o .

»  E l  « R e a l  A e r o  C l u b  d e  E s p a ñ a » .
» S e r i a  a g r a v i o  á  la  e x t e n s a  c u l t u r a  p e r ­

s o n a l  de  V .  E .  y  á  la  d e  l o s  m i e m b r o s  del 
G o b i e r n o  q u e  p r e s i d e  e l  s u p o n e r  q u e  d e s ­
c o n o c e n  l o s  a d e l a n t o s  r e a l i z a d o s  e n  n a v e ­
g a c i ó n  a é r e a  y  l a  i m p o r t a n c i a  q u e  á  e s t a  
n u e v a  m a n i f e s t a c i ó n  d e  la  i n t e l i g e n c i a  h u ­
m a n a  s e  c o n c e d e  e n  l a s  n a c i o n e s  q u e  v a n  
á  la  c a b e z a  d e l  p r o g r e s o .

» N o  e s  e s t e  e l  o b j e t o  q u e  p e r s i g u e  la  
C o m i s i ó n  d e l  R e a l  A e r o  C l u b  q u e  t i e n e  el

h o n o r  d e  d i r i g i r s e  á  V .  E .  e n  n o m b r e  d e  la  
e n t id a d  á  q u e  p e r t e n e c e ,  s i n o  t a n  s ó l o  f i jar  
s u  a t e n c i ó n ,  a s a z  o c u p a d a  a n t e  e l  c ú m u lo  
d e  a s u n t o s  d e  g o b i e r n o  q u e  h a  d e  r e s o l v e r ,  
en  l a  i m p o r t a n c i a  p r in c i p a l í s im a ,  c a p i ta l ,  
q u e  p a r a  n u e s t r o  p a í s  t ie n e  e s t e  a s u n t o ,  
c u m p l i e n d o  a l  h a c e r l o  i m p e r i o s o  d e b e r  n a ­
c i d o  en  l o s  f in e s  q u e  e l  C l u b  p e r s i g u e .

» E s t e  c o n v e n c i m i e n t o  n u e s t r o  e.s f r u t o  
de!  e s t u d i o  c o n s t a n t e  y  d e t a l l a d o  d e  c u a n t o  
en  a e r o n á u t i c a  y  a v i a c i ó n  s e  h a  r e a l i z a d o  
en  e l  e x t r a n j e r o ,  q u e  n o s  h a  h e c h o  v e r  la 
i m p r e s c i n d i b l e  n e c e s i d a d  d e  n o  p e r d e r  un 
d ía  m á s  s i  n o  q u e r e m o s  q u e  n u e s t r a  q u e r i d a  
p a t r i a  se  c o l o q u e  e n  c o n d i c i o n e s  d e  n o t o r i o  
y  q u i z á s  i r r e p a r a b l e  a t r a s o  c o n  r e s p e c t o  á  
l a s  d e m á s  n a c i o n e s  y ,  l o  q u e  ta l  v e z  f u e r a  
m á s  s e n s i b l e ,  q u e  n o  s a q u e  e l  d e b i d o  f r u t o  
d e  l o s  m e d io s  q u e  l a  i n t e l i g e n c i a  h u m a n a  
h a  p u e s t o  á  s u  s e r v i c i o  c u a n d o  s e  l e  p r e ­
s e n t e  o c a s i ó n  d e  u t i l i z a r l o s  c o n  i n n e g a b l e s  
v e n t a j a s  ó  n o t e  su  f a l ta  c u a n d o  l e  s e a n  n e ­
c e s a r i o s ,  q u i z á  i n d i s p e n s a b l e s .

» E l  A e r e o  C l u b  n o  p o d í a  h a c e r  o t r a  c o s a  
q u e ,  s in  a b a n d o n a r  el  e s t u d i o  c o n s t a n t e  d e  
la  e v o l u c i ó n ,  t r a t a r ,  p o r  t o d o s  l o s  m e d i o s  á  
su  a l c a n c e ,  d e  d a r  i m p u l s o ,  c o n  e l  fin d e  l o ­
g r a r  l a  c u l t u r a , p o p u l a r  i n d i s p e n s a b l e  p a r a  
f a c i l i t a r  l a  l a b o r  d e l  G o b i e r n o  c u a n d o  el  
m o m e n t o  e s p e r a d o  l l e g a r a ,  á  l o  ú n i c o  q u e  
n o s  e r a  d a b l e ,  a! p r i m e r  p a s o  en  t o d o  p r o ­
b l e m a  q u e  n e c e s i t a  s e r  p o p u l a r ,  á  e x h i b i r l o ,  
a c o m e t i e n d o  d e  e s e  m o d o  l a  o b r a  q u e  en 
p r i m e r  t é r m i n o  l e s  e s t á  r e s e r v a d a  á  A s o ­
c i a c i o n e s  d e  l a  í n d o l e  d e l  C l u b ,  y a  q u e  el 
e s t a d o  d e  l a  c i e n c i a  a e r o n á u t i c a  d i f i c u l t a b a  
s u  v u l g a r i z a c i ó n  t é c n i c a .

» P a r a  e l l o  h a  d e s a r r o l l a d o  l a  v i d a  de  r e ­
c r e o  en  a e r o s t a c i ó n  m e d i a n t e  n u m e r o s a s  
a s c e n s i o n e s  e n  g l o b o  l i b r e ,  á  c u y a s  a p l i c a ­
c i o n e s  s e  c o m p r e n d í a  le s  e s t a b a  r e s e r v a d o  
u n  l i m i t a d o  p o r v e n i r ,  h a b i e n d o  l o g r a d o  q u e  
s e a  c o n o c i d o  en  g r a n  p a r t e  d e  E s p a ñ a  e s t e  
m e d i o  d e  l o c o m o c i ó n ,  y  c o n  e l  m i s m o  o b j e t o  
s e  h a n  c e l e b r a d o  v a r i o s  c o n c u r s o s .

» E n  a v i a c i ó n ,  p a t r o c i n a n d o  y  o r g a n i z a n ­
d o  c o n c u r s o s ,  e x h i b i c i o n e s  y  c a r r e r a s  c o m o  
l a  d e  P a r í s - M a d r i d ,  c u y o s  f r u t o s  en  el  o r ­
d e n  p e r s e g u i d o  n o  p r e c i s a  h a c e r  r e s a l t a r ;  
el  n a c i o n a l  d e  V a l e n c i a - A l i c a n t e ,  y  o t r o s  d e  
m e n o r  i m p o r t a n c i a  d e  c a r á c t e r  l o c a l .  A c ­
tu a lm e n t e ,  e l  r e c o r r i d o  M á l a g a - A l g e c i r a s -  
C e u t a ,  y  ta l  v e z  T e t u á n ,  p u n t o  q u e  e s  in te ­
r é s  e s p e c i a l  d e  e s t e  C l u b  f i g u r e  en  el  r e c o ­
r r i d o ,  p o r  e n t e n d e r  q u e  a s í  c o n v i e n e  á  lo s  
in t e r e s e s  p a t r i o s .

w P a r a  c u a n t o  a c a b a m o s  d e  i n d i c a r  s e  h a ­
c í a  p r e c i s o  e l  a u x i l i o  d e l  e l e m e n t o  e x t r a n ­
j e r o ,  p o r  r a d i c a r  en  é l  l a  in d u s t r i a  y  la s
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e s c u e l a s  de  c o n d u c c i ó n  de  a p a r a t o s ,  h a ­
b i e n d o  l o g r a d o  e l  q u e  e l  « R e a l  A e r o  C l u b  
d e  E s p a ñ a »  e s t é  r e c o n o c i d o  c o m o  e\ ú n ic o  
p o d e r  e n  n u e s t r o  p a í s  d e  la  «  F 'e d e r a c ió n  
A e r o n á u t i c a  i n t e r n a c i o n a l » ,  q u e  e n  e l  o r d e n  
d e p o r t i v o  r e g u l a  d e r e c h o s  y  o b l i g a c i o n e s  
e n t r e  s u s  a f i l i a d o s ,  s i e n d o  F e d e r a c i ó n  q u e  
t ie n e  s u s  p o d e r e s  e n  t o d a s  la s  n a c i o n e s  d e l  
g l o b o ,  y  á  l a  q u e  i n d i s c u t i b l e m e n t e  s e  d e b e n  
l a s  g r a n d e s  e x h i b i c i o n e s  d e  l o s  p r o g r e s o s  
d e  la  a v i a c i ó n ,  r e a l i z a d o s  m e d ia n t e  su  c o n ­
c u r s o .

» C o m o  p r u e b a  e v i d e n t e  d e l  s e n t i r  c o l e c ­
t i v o  d e  e s t e  C l u b  y  m a n i f e s t a c i ó n  d e  l a  a c ­
t iv i d a d  d e  s u  c o m i s i ó n  t é c n i c a ,  e l  r e g l a ­
m e n t o  d e  r e l a c i o n e s  c o n  e l  m i n i s t e r i o  de  la  
G u e r r a ,  q u e  c u e n t a  d e  e x i s t e n c i a  l a  m ism a  
q u e  l o s  m e d i o s  q u e  p u d o  o f r e c e r  e l  C l u b  al 
s e r v i c i o  d e  l a  p a t r i a ,  e s  e s t a r  e s t u d i a n d o  y  
p r ó x i m o  á  su  t e r m i n a c i ó n  e l  r e g l a m e n t o  de 
n a v e g a c i ó n  a é r e a ,  t n  c o l a b o r a c i ó n  c o n  los  
m i n i s t e r io s  d e  G o b e r n a c i ó n  y  d e  G u e r r a ,  y  
e l  h a b e r  p r e s t a d o  e n  d i f e r e n t e s  o c a s i o n e s  
n u e s t r o  c o n c u r s o  á  e n t i d a d e s  o f i c i a le s ,  u n a  
d e  la s  m a y o r e s  s a t i s f a c c i o n e s  p a r a  q u i e n e s  
en  e l l o  v e n  la  m e j o r  r e c o m p e n s a  á  s u  t r a ­
b a j o  y  e s f u e r z o .

» E 1 d i c t a d o  d e  « a c o r a z a d o  d e  l a s  n a c i o ­
n e s  p o b r e s »  c o a  q u e  s e  b a u t i z ó  e l  a e r o ­
p l a n o ,  a l  t o c a r  s u  r e a l i d a d  en  e l  t e r r e n o  de  
l a s  a p l i c a c i o n e s ,  j u s t i f i c a  e l  q u e  s e  le  a c o j a  
c o n  c a r i ñ o  y  s e  p o n g a  e n  s u  e s t u d i o  t o d a  la  
v o l u n t a d .

» P a r a  V .  E . ,  q u e  u n e  á  s u  c u l t u r a  e l  s e r  
p r e s i d e n t e  d e  la  J u n t a  s u p e r i o r  d e  d e f e n s a  
d e l  r e i n o ,  n o  e s  n i n g u n a  n o v e d a d  e l  s e ñ a l a r  
la s  d i f i c u l t a d e s  q u e  s e  p r e s e n t a n  en  E s p a ñ a  
p a r a  r e s o l v e r  e l  p r o b l e m a  d e  s u  d e f e n s a ,  
a s u n t o  d e  c a p i t a l  i m p o r t a n c i a  p a r a  q u e  p u e ­
d a  o f r e c e r  g a r a n t í a  e l  c í m e n t a r i o  e n  c o s a  
tan  i n e s t a b l e  c o m o  l a s  r e l a c i o n e s  i n t e r n a ­
c i o n a l e s ,  L a  p a r t e  d e  P e n í n s u l a  i b é r i c a  q u e  
f o r m a  n u e s t r o  t e r r i t o r i o  e s  á  m o d o  d e  n ú ­
c l e o  c e n t r a l  d e  u n  g r a n  c a m p o  a t r i n c h e r a ­
d o ,  c o n  o b r a s  p e r m a n e n t e s ,  q u e  s o n  las 
p l a z a s  d e  c o s t a ,  s e p a r a d a s  u n a  d e  o t r a  p o r  
e x t e n s a  z o n a  d e  d i f íc i l  c u s t o d i a .

» L a  o r g a n i z a c i ó n  d e f e n s i v a  d e  c a d a  u n a  
d e  e s a s  p l a z a s  e s  en  l a  a c t u a l id a d  o b r a  c o s ­
t o s í s i m a ,  q u e  ta l  v e z  l a  n a c i ó n  n o  d i s p o n g a  
d e  r e c u r s o s  p a r a  o r g a n i z a r í a s  c o n v e n i e n t e ­
m e n t e ,  a s í  c o m o  t a m p o c o  p a r a  a t e n d e r  en  
la  p r o p o r c i ó n  n e c e s a r i a  á  s u  c o m p l e m e n t o  
i n d i s p e n s a b l e  d e  d e f e n s a  m.óvil m a r í t im a ,  
p r e c i s o  t a m b i é n  p a r a  l a  p r o t e c c i ó n  d e l  r e s t o  
d e l  l i t o r a l .  Y  e s t o  s ó l o  p a r a  l a  P e n í n s u l a ,  
p u e s  e l  r e s t o  d e  E s p a ñ a  s o n  o b r a s  d e s t a c a ­
d a s ,  c o m o  l a s  i s l a s  B a l e a r e s ,  C a n a r i a s  y  
p o s e s i o n e s  d e  A f r i c a ;  e n t o n c e s  el  p r o b l e m a  
s e  c o m p l i c a  a l  e x t r e m o  d e  q u e  c o n  l a  t r i s ­
t e z a  d e  b u e n  p a t r i o t a  h a y  q u e  r e n d i r s e  á  la  
e v i d e n c i a  d e  q u e  p a r e c e  d e  i m p o s i b l e  s o l u ­
c i ó n .  ¡ Y  n o  s e  t r a t a  m á s  q u e  d e  l a  d e f e n s a  
d e l  t e r r i t o r i o  !

* S e  o b s e r v a  p o r  l o  e x p u e s t o  á  g r a n d e s  
r a s g o s ,  o b l i g a d o  p o r  l a  p r e m u r a  d e l  
t i e m p o ,  c o n  i n c o h e r e n c i a s  y  r e p e t ic i o n e s ,  
q u e  s u  e l e v a d o  c r i t e r i o  s u b s a n a r á ,  l a  c o m ­
p l e j i d a d  del p r o b l e m a  q u e  h e m o s  t r a t a d o  d e  
o r d e n a r  en  l o  q u e  a f e c t a  á  n u e s t r a  p a t r i a ,  
d e l  q u e  s e  d e r i v a n  n e c e s i d a d e s  á  s a t i s f a c e r  
q u e  p o d e m o s  r e s u m i r  e n  l a s  s i g u i e n t e s ;

»  I M e d io s  d e  fo m e n t o  d e  la  c u lt u r a  
p o p u la r  y  d e  v u lg a r is a c ió n  té cn ic a .

« C e l e b r a c i ó n  d e  e s p e c t á c u l o s  p ú b l i c o s ,  
a s í  c o m o  d e  t o d a s  l a s  m a n i f e s t a c i o n e s  d e  la  
v i d a  d e p o r t i v a  a e r o n á u t i c a ,  p r e c e d i e n d o  
c o n f e r e n c i a s  d e  v u l g a r i z a c i ó n  y  p r o t e c c i ó n  
d e  l a s  A s o c i a c i o n e s  d e  e s t a  c l a s e ,  impo-- 
n té n d o le s  o b l i g a c i o n e s  e n c a m i n a d a s  á  

e s e  fin.
» 2 .°  F o m e n to  d e  la  a e r o te c n ia .
» Q u e  s u  e s t u d i o  y  el de  s u  a p l i c a d a  la  

a e r o n á u t i c a  s e a  c o n s i d e r a d o  y a  c o m o  d e  u t i ­
l id a d  i n d u s t r i a l  y ,  p o r  ta n to ,  f i g u r e  en  los

p r o g r a m a s  d e  la s  E s c u e l a s  d e  e s t u d io s  in­
d u s t r i a l e s ,  c o n  e x t e n s i ó n  p r o p o r c i o n a l  á  la 
q u e  s e  c o n c e d a  á  la s  r a m a s  d e  l a  in d u s tr ia ,  
s e g ú n  e l  fin d e  la  E s c u e l a ,  e n  e s p e r a  d e  un 
m a y o r  d e s a r r o l l o  q u e  p u d i e r a  j u s t i f i c a r  la  
e s p e c i a l i z a c i ó n ,  b i e n  en  la s  e l e m e n t a l e s ,  en  
l a s  d e  i n g e n i e r o s  ó  e n  a m b a s .

» C e l e b r a r  c o n c u r s o s  s o b r e  t r a b a j o s  d e  
e s t a  ín d o le ,  a s í  c o m o  el  f o m e n to  d e  c u a n t o  
t ie n d a  a l  d e s a r r o l l o  d e  c i e n c i a  tan  i m p o r ­
t a n t e ,  s i e n d o ,  en  p r i m e r  t é r m i n o ,  i n d i s p e n ­
s a b l e  l a  c r e a c i ó n  d e  un l a b o r a t o r i o  ó  c a m ­
p o  d e  e x p e r i m e n t a c i ó n  ó  a m b a s  c o s a s  

u n id a s .
» 3 .°  P r o t e c c ió n  á  la  in d u s tr ia  n a c io ­

n a l.
« A s e g u r a n d o  á  lo s  p r o d u c t o r e s  l a  d e ­

m a n d a  e n  p r i n c i p i o ,  c r e a n d o  p r e m i o s  y  nr-
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g a n i z a n d o  c o n c u r s o s  p a r a  a p a r a t o s  c o n s ­
t r u i d o s  en  E s p a ñ a ,  y  e s p e c i a l m e n t e  p a r a  
l a s  m a r c a s  n a c i o n a l e s .

» 4 .°  F l o t a  m ilit a r  a é r e a .
« E s t u d i o  d e  l a  d e f e n s a  n a c i o n a l  y  d e  

n u e s t r o s  p r o b l e m a s  m i l i t a r e s  e n  A f r i c a ,  
p a r a  d e d u c i r ,  en  c o n s e c u e n c i a ,  la  f lo ta  a é ­
r e a  n e c e s a r i a ,  q u e  h a  d e  s e r  a c t u a l m e n t e  
la  b a s e  de  e x i s t e n c i a  d e  la  i n d u s t r i a  p r i v a ­
d a  n a c i o n a l  a e r o n á u t i c a .

» 5,® R e g la m e n ta c ió n  n a c io n a l d e  la  c i r ­

c u la c ió n  a é r e a .
» E s t u d i o  d e  su  r e g l a m e n t o  e n  E s p a ñ a ,  

a s í  c o m o  e l  p r o y e c t o  d e  m a p a  a e r o n á u t i c o  
y  p l a n  d e  s e ñ a l a m i e n t o  a é r e o .

» 6 . °  D e r e c h o  a é r e o .
» O r g a n i z a c i ó n  y  f o m e n t o  d e  s u  e s t u d i o  

en  s u s  a s p e c t o s  n a c i o n a l  é  i n t e r n a c i o n a l ,  
d e  u r g e n t e  n e c e s i d a d  p a r a  d e f e n d e r  l o s  in­
t e r e s e s  d e  E s p a ñ a  en  la s  C o n f e r e n c i a s  i n ­
t e r n a c i o n a l e s  d e  n a v e g a c i ó n  a é r e a .

» 7 . “ C r é d ito s  n e c e s a r io s .
» P e d i r  c r é d i t o s  c u y a  c u a n t ía  n o  e x c e d e ­

r á  d e  t r e s  m i l l o n e s  de  p e s e t a s  p a r a  el  d e s ­
a r r o l l o  d e l  p l a n  q u e  s e  d e d u z c a  d e l  e s t u d io  
d e t e n i d o  d e  e s t a s  b a s e s  en  p l a z o  q u e  n o  
d e b e  e x c e d e r  d e  d o s  ó  t r e s  a ñ o s .»

» *  »

D e c l a r a c i o n e s  d e l  S r .  I z q u i e r d o
E l  r e d a c t o r  e s p o r t i v o  d e l  H e r a ld o  de  

M a d r id ,  S r .  F e r r y ,  h a  p u b l i c a d o  ú l t im a ­
m e n t e ,  e n  d i c h o  p e r i ó d i c o ,  l a s  s i g u i e n t e s  
i m p o r t a n t e s  d e c l a r a c i o n e s  q u e  h a  h e c h o  al 
m i s m o ,  el  p r e s i d e n t e  de  la  « S e c c i ó n  a e r o ­

t é c n i c a  d e l  I n s t i t u t o  d e  i n g e n i e r o s  c iv i le s» ,  
d e  M a d r i d ,  i n g e n i e r o  S r .  I z q u i e r d o .

« L a  S e c c i ó n  a e r o t é c n i c a  c i v i l ,  t ie n e  por 
f ines  p r o c u r a r  q u e  l o s  e s t u d i o s  é  in v e s ­
t i g a c i o n e s  d e  a e r o t e c n i a  e s t é n  e n  E s p a ­
ñ a  á  la  a l t u r a  q u e  c o r r e s p o n d e  á  l a  i n t e ­
l e c t u a l i d a d  d e  u n  p a í s  c i v i l i z a d o ,  y  evitar 
q u e  en  e s t e  r a m o  v e n g a n  a  d e sc u b r ir n o s  
lo s  i n g e n i e r o s  e x t r a n j e r o s ,  c o m o  h a  ocu ­
r r i d o  e n  o t r o s .

P a r a  c o n s e g u i r  e s t o ,  e s  n e c e s a r i o  en­
c a u z a r  l a  o p in i ó n ,  n o  s ó l o  d e !  p u e b l o ,  sino 
ta m b ié n  d e  lo s  P o d e r e s  p ú b l i c o s ,  hac ien do  
v e r  ia  u r g e n t í s i m a  n e c e s i d a d  de  in sta la r  
l a b o r a t o r i o s  d e  e n s a y o  p a r a  la  en s e ñ a n za  
s u p e r i o r  d e  la  a e r o t e c n i a ,  p u e s  a p a r t e  de 
la u t i l i d a d  i n c a l c u l a b l e  q u e  e s t o  le  r e p o r ­
ta r í a  a l  p a í s ,  l o s  i n g e n i e r o s  in d u str ia le s ,  
q u e  h a n  h e c h o  g r a n d e s  s a c r i f i c i o s  p o r  su 
c u e n t a  y  r i e s g o ,  p a r a  a d q u i r i r  en  c l  gran  
c o n c i e r t o  d e  l a  c i e n c i a  m u n d i a l  e l  lu gar  
q u e  le s  c o r r e s p o n d e ,  n o  s e  a v e n d r á n  de 
n i n g ú n  m o d o  á  la  v e r g o n z o s a  s i tu a c ió n  á 
q u e  e n  E s p a ñ a  s e  e s t á ,  e a  g e n e r a l ,  tan 
a c o s t u m b r a d o  d e  c o n s i d e r a r  c o m o  seres  
s u p e r i o r e s  á  l o s  d e  a l l e n d e  e l  P i r i n e o ,  de­
j á n d o l e s  c i m e n t a r  l a s  c i e n c i a s  y  a cep tand o  
c o n  h u m i l l a n t e  s e r v i l i s m o  lo s  p r in c ip ios ,  
m u c h a s  v e c e s  e r r ó n e o s ,  á  q u e  d a n  a u to r i­
d a d  c o n  s u s  e x ó t i c o s  n o m b r e s .

C o n  e s t e  o b j e t o  s e  h a  e x p l i c a d o  c l  ensa­
y o  d e  c u r s o  d e  c o n f e r e n c i a s  en  e l  Instituto 
d e  i n g e n i e r o s  c i v i l e s ,  y ,  D i o s  m e d ía n te ,  se 
e x p l i c a r á  e n  e l  p r ó x i m o  a ñ o ,  en  o t r o  Cen­
t r o ,  e l c u r s o  s u p e r i o r  d e  a e r o t e c n i a  en  Ma­
d r i d  y  e n  la  U n i v e r s i d a d  d e  B a r c e l o n a .

N o  d e s m a y a r e m o s  en  n u e s t r o  e m p e ñ o  de 
c o n s e g u i r  l o  q u e  e s t i m a m o s  o b r a  d e  e le v a ­
d o  p a t r i o t i s m o  y  d i g n i d a d  p r o f e s i o n a l ,  y  si 
á  p e s a r  d e  n u e s t r o s  e s f u e r z o s  n o  c o n s e g u i ­
m o s  r o m p e r  el h i e l o ,  s i  á  n u e s t r o s  trabajos  
s e  r e s p o n d e  c o n  l a  i n d i f e r e n c i a ,  n o  n o s  re­
s i g n a r e m o s  á  m a l o g r a r  n u e s t r a  o b r a ,  por­
q u e  c e n e m o s  la  f e  d e  lo s  h o m b r e s  q u e  de­
d i c a n  su  v i d a  y  s u s  e n e r g í a s  á  la  C ie n c ia ,  y 
n o  n o s  h e m o s  i m p u e s t o  e s t o s  sacrif ic io s  
p a r a  u n a  l a b o r  e s t é r i l .

T o d o  l o  a n t e r i o r  s e  r e f i e r e  ú n i c a  y  ex­
c l u s i v a m e n t e  á  la  e s f e r a  c i v i l  ó  q u i z á s ,  me­
j o r  d i c h o ,  á  la  e s f e r a  d e  la  in v e s t i g a c i ó n  y
e l  e s t u d i o  c i e n t í f i c o ,  q u e  n o  e s  ni c ivi l  ni 
m i l i t a r ,  p u e s  a s i  c o m o  l a  C i e n c i a  n o  tiene 
s e x o ,  t a m p o c o  t i e n e  c l a s e ,  y  l e  d i g o  esto 
p a r a  e v i t a r  c i e r t a s  s u s p i c a c i a s  com p leta­
m e n te  e q u i v o c a d a s  d e l  p ú b l i c o .

L a  S e c c i ó n  a e r o t é c n i c a  s i e n t e  e l  mayor 
e n t u s i a s m o  y  s i m p a t í a  p o r  l a s  o t r a s  entida­
d e s  q u e  en  E s p a ñ a  s e  h a n  p r e o c u p a d o  del 
d e s a r r o l l o  d e  la  n a v e g a c i ó n  a é r e a ,  y  en 
e s t e  c o n c e p t o  se  c o m p l a c e  en  h a c e r  públi­
c o  q u e ,  c o m o  t e s t im o n i o  d e l  e l e v a d o  con­
c e p t o  q u e  le  m e r e c e n ,  e n  u n a  d e  s u s  sesio­
n e s  s e  a c o r d ó  p o r  u n a n im id a d  n om brar 
s o c i o s  d e  m é r i t o  a l  S r .  V i v e s ,  j e f e  d e l  ser­
v i c i o  d e  a e r o s t a c i ó n  m i l i t a r ,  y  al S r .  K in ­
d e l á n ,  p r e s i d e n t e  d e l  « R e a l  A é r o  C l u b  de 

E s p a ñ a . »
R e s p e c t o  á  l a  i n t e r v e n c i ó n  d e  la  S ecció n  

en  l o s  a s u n t o s  d e p o r t i v o s ,  é s t a  e s  nula, 
p u e s  s e  s a l e  p o r  c o m p l e t o  d e  su  c a m p o  de 
a c c i ó n  y  d e  su  o b j e t i v o ,  y  ú n ic a m e n te  si 
p o r  l a s  r e l a c i o n e s  i n s e p a r a b l e s  q u e  hay 
e n t r e  u n a  y  o t r a  e s f e r a  la  S e c c i ó n  pudiera 
s e r  úti l  á  o t r a  e n t i d a d  q u e  t e n g a  e s e  c a r á c ­
t e r ,  se  c o m p l a c e r í a  en  p r e s t a r l e  su  decidi­
d o  c o n c u r s o ,  si  c o n  e l l o  s e  p r o c u r a b a ,  
s i q u i e r a  i n d i r e c t a m e n t e ,  d e s p e r t a r  e l  inte­
r é s  d e l  p ú b l i c o  p o r  la  n a v e g a c i ó n  aérea,  
q u i z á s  m á s  i m p o r t a n t e  p a r a  E s p a ñ a  que 
p a r a  n a c i ó n  a l g u n a  p o r  l o s  e s c a s o s  medios 
q u e  n e c e s i t a  p a r a  su  d e s e n v o l v i m i e n t o ,  y 
p o r  la  e s p e c i a l  s i t u a c i ó n  g e o g r á f i c a  q u e  te­

n e m o s .
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T e r ce ra  Exposición internacional de L o com o ció n  aérea
t'.apote que cubre la pane dclautera Uel monoplano Morane-Saulnier y  resguarda, 

al mismo tiempo, al aviador de la fuerza del viento
Dispositivo del aparato de aterrizaje en el nuevo monoplano militar aíérioz. En este 
nuevo aparato se reemplazan los amortiguadores de caucho, pormuelles de coche.

£1 vuelo c o n tra  viento
Tanto interés y curiosidad ban despertado los ex- 

l-erinientos que los bemianos Wiight están llevando 
u cabo en su campo experimental de la Carolina del 
.''orte, que parece casi necesaria la exposición que 
'.imos á  hacer de algunos principios fundamentales 
relativos ni arte que practica Orville Wright en Norte 
América, principios que servirán para aclarar cierta 
confusión de ideas, que por lo que se refiere á  este 
arle, prevalece aún en alguna inteligencias.

Tudo movimiento sustenido eu el seno del aire 
constituye, desde luego, una especie de vuelo y den- 
tío de las varias especies que de vuelo existen se 
[mccien contar, como muy diferentes entre sí, la del 
M ie lo  con motor y la del vuelo sin él, El vuelo sin 
motor comprende el vuelo sostenido contra el viento 
y el vuelo planeado con et aparato volador descen- 
litcndo paulatinamente hacia el suelo. Sólo del pri­
mero se va é tratar en este articulo.

Cuando, por primera vez, en tgoo, los hermanos 
Wi ight se instalaron en su campo experimental de 
la Carolina del Norte, su objetivo fué aprender el 
arte de planear. Escogieron aquel paraje, entre va- 
liits, por las siguientes razones; la existencia de co­
linas y dunas de arena, la presencia continuada de 
'•lentos favorables para los experimentos qne se pro­
ponían realizar y, por último, el relativo aislamiento 
liel lugar.

Después de construido el planeador, Ilev.ibanle á 
la cumbre de una de las colinas, en los días que 
el viento soplaba á unas 15 millas por hora. Scntá-
h.ase en e! plano inferior del aparato, Wilbur ó sn 
hermano Orville, mientras que los ayudantes se en­
cargaban de arrastrar la máquina para que tomara 
aire, como vulgarmente se dice, abandonándola tan 
pronto podía cernirse en él. En estos experimentos 
el piloto debía mantener su aparato á corta distan­
cia del suelo, mientras se iba deslizando en el t.ire 
en linea paralela á  la ladera de la colina hasta tanto 
que no ofreció gran seguridad en sn vuelo. Adviér- 
l.ise que la única finalidad de todas estas primitivas 
experiencias consistía en planear, es decir, volar 
usando de la fuerza de gravedad en vez de la de un 
motor.

Mas, cuando por el transcurso del tiempo, y  des­
pués de reiterados experimentos, los hermanos Wright 
creyeron poseer á  fondo el arte de planear, cons­
truyeron un motor para su aparato, dando comienzo 
C 'ti ello á las pruebas del vuelo mecánico propia­
mente tal, En el fondo, el aeroplano se distingue 
del planeador en que aquél abandona el suelo por si 
propio, pudiendo en el aire ser dirigido á  voluntad 
del piloto y el planeador sólo puede volar de arriba 
ahajo y  en dirección opuesta á la dcl viento,

La necesidad de volar contra el viento, está en que 
la tuerza sustentadora del planeador, resulta de la 
combinación de la fuerza de gravedad que obra so- 
fice el aparato y sii piloto y de la fuerza del viento, 
debiendo tenerse en cuenta que será tanto más afec- 
riva la fuerza sustentadora resultante, cuanto mayor

sea la  velocidad del viento. A  menudo, parece no ser 
más de unas cinco ó seis millas por hora, la veloci­
dad que lleva el planeador, cuando virtualmente está 
volando á  unas 20 ó 25 millas por hora, contra la 
dirección del v ento.

Este fenómeno, qne puede observarse en el vuelo 
de las cometas, es indispensable para que se realice 
el vuelo contra viento, aunque éste difiere de aquél 
en que aquéllas necesitan de un cordel que las su­
jete y  el planeador que vuela contra viento, no. No 
obstante, el planeador que realiza el vuelo «contra 
v.ento. necesita, en todo caso, de un gobierno espe­
cial. Esto es, precisamente lo que trata de resolver 
con sus experiencias Orville Wrigh, en las dunas de 
la  Carolina del Norte.

El  vuelo de que nos estamos ocupando, del que 
se usan á  menudo las aves de gran tamaño, es casi 
desconocido por el hombre. Lo s pilotos que han 
realizado vuelos planeados habrán podido observar 
la casi inmovilidad en que, por cortos instantes, se 
mautiene el aparato volador en el aire cuando sue­
len venir ráfagas de aire en sentido opuesto al en que 
el aeroplano se mueve, Esto, no obstante, no ha sido 
bastante para despertar en su ánimo la  sospecha de 
la importancia que puede tener el aprovechamiento 
del viento, objeto del vuelo contra viento; vuelo que, 
en el porvenir, cuando ya el arte de la aviación y los 
conocimientos referentes á  la dinámica atmosférica 
habrán progresado lo suficiente, podrá set de gran 
utilidad práctica,

Aquellos qne habrán tenido ocasión de observar 
el caudal <le energía muscular economizada por las 
aves de grandes dimensiones, gracias al uso del vuelo 
contra viento, podrán vislumbrar un extensísimo 
campo de suma importancia, que está casi por explo­
tar. No vaya ú creerse qne oon este vuelo nnevo los 
aeroplanos podrán prescindir de sus motores. No, 
por cierto. Deberán conservarlos, como deberán con­
servar sus músculos las alas de las aves para qne és­
tas puedan remontarse en los aires. Sólo que, con el 
uso del vuelo contra viento, el experto piloto del 
porvenir aprovechará, de un modo conveniente, la 
fuerza de las corrientes de aire que se le  ofrecerán al 
paso; utilización que le permitirá economizar gran 
cantidad de material de combustión para et motor.

II

Vista la importancia que reviste el vuelo • contra 
viento », no estarán de más algunas consideraciones 
de carácter técnico que demuestren la posibilidad de 
tal clase de vuelo.

En 1883, lord Rayieigh escribió un articulo en la 
revista N ature, en el que exponía las condiciones 
indispensables para que tenga lugar el vuelo en cues­
tión. Estas cuestiones son dos, según él, extremada­
mente sencil las;

I  ° E l  viento no debe ser horizontal,
2. ’  E l  viento no debe ser uniforme.
Posteriormente F, W. Lanchester dló un sentido 

más estricto á estas condiciones, afirmando que «par.a 
que un pájaro pueda sostener el vuelo «confia vien­

to», es preciso que el viento constituya una fuerza 
q u t  S I  dirija d i abajo arriba.

Estas condiciones son casi evidentes de por sí. 
Por si alguien tuviere alguna duda sobre la verdad de 
las mismas ó sobre algún punto con ellas concernien­
te, hará bien en consultar los diagramas que se acom­
pañan. En el primero se muestra gráfitximente, por 
la recta v, la  dirección que seguiría un planeador 
abandonado á  su peso en el espacie, cuando reinara 
una calma absoluta.La recta determina, con ia ho­
rizontal, un ángulo agudo, conocido con el nombre 
de «ángulo de planeamiento t En el diagr.ima n.“ 2, 
la recta Frepresenla  la fuerza del viento reinante, 
'•uya dirección, de abajo arriba, constituye precisa­
mente la condición que exige Lanchester, para que 
pueda volarse « contra viento ». En el diagrama nú­
mero 3 po'lrán observarse dos flechas opuestas y de 
equivalentes dimensiones, que obran sobre un pumo 
que representa ser el aparato volador inmovilizado 
en la atmósfera. L a  recta V  representa !a velocidad 
del viento, equivalente á  la del planeador v, cuando 
es abandonado en tiempo de calma ásu  propio peso. 
L a  inmovilización dei apa-ato resulta de la equiva­
lencia y  oposición de las dos fuerzas concurrentes, 
E l  diagrama n.° 3 es, pues, un resu'tado de la com­
binación de los diagramas números i  y 2, y  en él, el 
ángulo Y es igual al 5 y Uignal á  v.

En el diagrama n.°  4, las circunstancias son se­
mejantes á las del n.° 3. Sólo la  velocidad del viento 
ha aumentado, por lo que la  fuerza resultante toma 
la  dirección del viento. El aparato, pues, es nrras- 
trailo por el viento, elevándose al pav que retrocede 
paulatinamente

En el diagrama n.® 5, el viento representa tener 
una dirección que se acerca á  la vertical. Siendo las 
dos fnerzas componentes iguales, el apar.ato se eleva, 
adelantando al mismo tiempo. En e! diagrama n.°  6, 
la velocidad del viento representa =er mayor qne la 
del aparato abandonado en tiempo de calma á su 
peso propio Cumo en este diagrama tod.as las otras 
circunstancias son iguales á las supuestas en el dia­
grama n.° 5, el planeador vuela forzosamente hacia 
adelante al par que se eleva, haciendo esto de un 
modo más pronunciado que en el caso anterior. T én ­
gase presente que estos diagramas sólo muestran al­
gunos de los muchos casos que pueden presentarse 
en la práctica, pero son bastante para dar una idea 
general de la teoría del vuelo «contra viento >.

En la naturaleza, por lo  general, los vientos po­
seen la  dirección de abajo arriba, y  tienen suficiente 
velocidad para poder reunir las condiciones que se 
requieren para el vuelo « contra viento > de las aves. 
Esta clase de vientos son casi constantes en la ve­
cindad de los riscos, por donde se ven, casi siempre, 
cernerse majestuosas aves de regulares dimensiones- 
Otro ejemplo de vuelo « contra viento .  nos lo ofre­
cen las gaviotas, que se inmovilizan, con sus alas 
extendidas, por sobre la estela de un vapor;  en tal 
caso, el casco del vapor basta para convertirla di­
rección horizontal del viento, que roza la superficie 
del mar, en una dirección de abajo arriba.

En algunos casos, ei calor del sol que caldea la
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tierra es causa de que, en días de aparente calmo, se. 
produican débiles corrientes verticales de aire, que 
son aprovechadas por las aves, que dan con sus vue­
los ejemplos uiuy raros, por cierto, de vuelo -contra 
viento ». Esto ha intrigado no pocas veces á  los que 
á tales observaciones se dedican.

Es obvia la imposibilidad de volar «contra viento- 
en días de calma absoluta ó en días en que el viento 
es horizontal. Una sencilla observación patentizará 
lo que estamos afirmando. En efecto, cuando un fe - 
rrocnrril eslá en movimiento, el aire contenido en un 
carruaje es virtualmente un viento horizontal y  de

p l a ñ e  A N p O .

AÍF),t ÍÍJ C
v e f f l c .

I .

’JÍZ.NTQ ASCtNpLNTE. 
V  = VElotldoA.

V ig i  2 A p a .

7  -  • 3

UU6.L0
r =  S
- í r < V .  A

y  -  5  . f f .

/  \ / ? \  

y < s  b .
F i a .  1 \

velocidad uniforme (quizás este sea el tínico ejemplo 
II natural » que presentarse pueda), y, sin embargo, 
para .la mosca que está volando en él, se ofrece 
como aire sin movimiento alguno, pues ella misma 
está viajando á la velocidad que lleva el aire del ca­
rruaje. Y  para la mosca en cuestión,, tan quieto es­
tará el aire del carruaje cuando éste está corriendo 
á So millas por hora, como cuando está quieto cu 
la estación. Y  si, experimentalmente, se ha observa­
do que algunos pájaros han practicado el vuelo 
e contra viento » en días en que el viento llevaba 
dirección horizontal, habrá sido por tin momento, 
pues, á la larga, el pájaro habrá de ser arrastrado, 
llegando un momento en que pájaro y aire correrán 
á la misma velocidad, como la precipitada mosca en 
el vagón del fenocarril.

Mientras es relativamente fácil la  demostración de 
la  posibilidad del vuelo -  contra viento», cuando 
éste sopla de abajo arriba, yfácil  también la demos­
tración de l.T imposibilidad de realizarlo cuando el 
viento sopla horizontalmente; no es tan fácil de­
mostrar la posibilidad de volar aprovechando la 
fuerza de un viento horizontal que no sopla de un

se hará cambiar bruscamente el sentido del movi­
miento imprimido al aparato; es decir, se lo  hará 
correr en sentido opuesto al de la bola Esta, en 
virtud del golpe que en sentido opuesto al suyo se 
habrá dado al aparato, subirá la pendiente que se le 
presenta al paso. Repitiendo esta operación se hará 
subir la bola á la  paite  superior de la moiitaHa.

En este experimento, la bola representa el pájaro 
y  los movimientos del aparato, el movimiento inter­
mitente y  horizontal. E l  hecho de que la  bola  suba 
hasta arriba, prueba claramente que aprovecha la 
energía de los golpes que se dan al aparato. Del 
mismo modo el pájaro aprovecha la fuerza intermi­
tente del viente horizontal para poder mantenerse 
en el aire, sin batir sus alas. Cuando viene un mo­
mento de calma en el aire, lo aprovecha para planear, 
valiéndose de su peso. T an pronto llega una ráfaga 
de aire, la  utiliza para poder volar « contra viento », 
elevándose, de tal suerte, por sobre del nivel en que 
se hallaba cuando principió á  planear. Adviértase 
que si el viento, en lugar de soplar á  ratos, soplare 
sin parar, horízontalmente, el pájaro sería arrastrado 
hacia atrás por la  fuerza del mismo. Además, tam­
bién debe advertirse que no todos los vientos que 
presentan las circunstancias de soplar horizontal­
mente y  de un modo intermitente, son buenos para 
volar «contra viento». Fácil nos sería probar la 
verdad de esta tesis, valiéndono= de cálculos mate­
máticos, mas no es este lugar á  propósito para ex­
poner problemas de legular complejidad.

_  Traducción de A i-kerto Gikait

iDcl Flight. de I-ondres)

modo continuo, sino de un modo intermitente, á rá­
fagas. N o  hay nada mejor para demostrar esta posi­
bilidad que usar el aparato de F. W. Lanchester. 
Consiste este aparato en un modelo de « montaba 
rusa .  montado sobre cuatro ruedas, en el que hay 
dos rieles por los que corre una bola. Véase la figu­
ra 2 Si esta bola se coloca en la parte superior de 
la  montana rusa, y  se abandona á su propio peso, 
corre á lo largo de los rieles hasta que llega á la 
parte inferior, en donde se detiene. Para realizar el 
experimento, deberá colocarse la bola  en la posición 
que ocupa en la  fig. 2 la bola A . Se hará que baje 
la primera pequeña pendiente. Al realizar este des­
censo, se hará correr el aparato entero en la direc­
ción de la bola, y  cuando la bola habrá llegado al 
fondo de la primera depresión de la -montaña rusa»

O ---------- o

Después de  haber aterrizado, deberán poder 
partir de nuevo. Es decir,  que no deben sufrir, 
si aterrizar, n ingun a  averia.

N in gu n o de los chasis actuales eslá en la posi­
bilidad de cu m p lir  estas condiciones.

L o s  c h a s is  de p a t in e s

A  partir del momento en q u e  los hermanos 
W rig h t  hubieron adoptado el patinaje como sis-

Los chas is  Qc a te rr iza je
E l  p r o b l e m a  del a te r r iz a je

Mientras la aviación estaba en su nacimiento, 
mientras sólo los vuelos se verificaban con pla­
neadores. los aterrizajes,  no tenían ningun a  im - 
poriancia; éstos la alcanzaron cuando se efectuó 
ei p rim er vuelo mecánico.

Lo s herm anos W r i g h t  n o  sospecharon en .su 
im p o rtan cia ;  habituados á efectuar vuelos pla­
neados espléndidos, habían adqu irid o  tal mae.s- 
tría, qu e  sus l igeros patines de pino rojo,  basta­
ban á  am ortigu ar el c ho que  im perceptible  que 
sufría  el aparato al tocar el suelo.

Mas los vuelos de los prim eros aparatos Iran- 
ceses de A der á Blériot pasando por VuYa y  San­
tos D um om , fueron frecuentemente terminados 
con accidentes, debidos 4 la imperfección de los 
chasis. F u é  entonces cuando se im p u so ,  de una 
manera im periosa, la cuestión de los aterrizajes.

Esta cuestión fué s im p le  en aquella  época en 
que el pájaro m ecánico  no hacia  virajes y  per­
manecía  sobre su pista de arena ó de césped.

Lo s chasis de  aterrizaje deben cu m p lir  las si­
guientes condic iones:

i . “ L igero,  fuerte  y  poco embarazoso 

a " Perm itir  una fácil partida.
3.“ A b s o rb e r  las reacciones verticales del ate­

rrizaje.
4.® Absorber las reacciones horizontales, en 

las mismas condiciones.
Desde este m om ento los aterrizajes se hicieron 

m u y láciles.  La era de los mitins y de las exhibi­
ciones se a brió  p r o n to ; los terrenos más ó m e ­
nos preparados, eran generalm ente exiguos,  y 
estaban llenos de  obstáculos-

L a  nece.sidad de parar el aparato en un espacio 
reducido, c te ó  una nueva condición  qu e  algunos 
constructores se  apresuraron á realizar.

5 ." Estar provisto d e  un freno lo  más enérgico 

posible,
. Mas la aviación ha adelantado ráp idam en te; el 
aeroplano ha dejado los aeródrom os hace tiempo, 
y  los chasis, excelentes entonces y hasta hace dos 
años, son hoy,  m u y  deficientes.

Los aparatos están destinados á atei rizar en s i­
tios absolutam ente inesperados y  en condicione.s 
por  lo menos imprevistas;  en altas plantas, en 
los sembrados,  sobre terrenos inclinados ó sobre 

la misma agua.
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Detalle de la parte delantera y  del aparato 
de aterrizaje del biplano Bréguel

tema de a te rr iza je .s e  pensó en proveer .átodns 
los planeadores de un chasis de patines.

S ólo  los aviadores am ericanos conserv.iron 
esta disposición  para el aeroplano con motor.

Nosotros estudiarem os un solo chasis de p.i- 

tiñes:
E lc h a s is  W righ t.
Los dos patines q u e  constituyen todo el cha-is 

W rig h t ,  están consti u ídos con pino de América 
de prim era calidad. U nidos al armazón del ap>- 
rato, por un sistema de barras, constituyen ron 
el cuerp o del aeroplano, un con ju n to  rígido.

Ror razón de la disposición de  las diagonales y 
puntales, es im p osib le  confiar en la m en or elas­
ticidad. S e  concibe  que este aparato sea perferio 
uti l izándolo aviadores tan expertos como los 
hermanos W rig h t,  y  sobre terrenos prepara­
dos de antem ano, pero hemos de convenir  que, 
este aparato de aterrizaje es inaplicable  en el 

turismo.
Mas aun, tiene otro  inconvenien te  no menos 

im portan te ,  éste es qu e ,  á consecuencia  de un 
aterrizaje  accidental,  el aparato, 'provisto de este 
chasis, queda im posib ilitado de emprender de 
nuevo el vue lo  por  sus propios medios.

En efecto,  el frotamiento de los patines de ma­
dera sobre el suelo , aun en el terreno más tavo- 
rabie, es demasiado fuerte para qu e  el aeroplano 
pueda ponerse en marcha con ia sola luerzn pro- 

pulsiva de sus hélices.
F.sui consideración ha con du cid o á W ilb u r  y 4 

O rvil le  W rig h t  á ihsialar el pilón de lanzamiento 
y e l  rail q u e  constituyen el com plem ento indis­
pensable para este chasis.
. La salida se efectúa por m edio  d e  u n a  especie

de c a r r o ,  con stituido por un travesano que
soporta  los dos p atines;  e . s t e  travesano lleva en

su centro dos ruedas en tándem, según el eje 
del aparato, permitiendo á éste correr  á lo largo 
de un carril  de madera con un pasamano de hie­
rro encima. La parte anterior del aparato se apo 
ya sobre el carril  por  medio de un tercer rodi o
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lijo á una barra transversal q u e  une la parte de­
lantera de los patines.

I.a salida la provoca  la caída de un peso de 700 
kilogramos colo cado  en la parte superior del pi­
lón de 5 metros d e  altura.

En el m om ento de la salida, las hélices están 
v .i puestas en marcha, el aviador provoca la caída 
de la masa de fundición que arrastra al carro y,

T ercera  Exposición Internacional 
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detalle dcl aparato de atcrrizaic dcl biplano A tbatros

en consecuencia, el aeroplano toma rápidamente 
su velocidad de régim en.

I.legado al bo rd e  del rail y  mientras el carro 
permanece en tierra, el aparato continúa su ruta 
por inercia, lanzado por esta especie  de cata- 
pulia. Y cuando la tracción de las hélices es sufi­
ciente, el aparato se mantiene ya en el aire á vo­
luntad del piloio.

hesulia, pues,  q u e  la organización de este sis­
tema desalida, resulta in cóm odo y  embarazoso. 
For otra parte, el aeroplano sin ruedas es d e  difí-  
eil transporte.

Lstc sistema fué rápidamente  abandonado y  
inoditicado.

file cnntinuard)

Le L'Aéru

Por la iraducciÓD 
lÍMiLio M. S erra

iMiAtnüiw

-  r - t r - T T -  y , .

Cómo vuelan  á^uila^  
cuervos y o t r a s  aves  5e rap iña

Tengo, muy á  menudo, el placer de ver volar en 
estas lejanas tierras de Africa, las águilas, cuervos y 
gavilanes, que, á muy poca altura, pasan por encima 
de nuestras cabezas. Y  digo placer, porque su vuelo 
es tan majestuoso, tan bello, que cuando alguna de 
estas aves revolotea por encima de nuestro campa­
mento, permanecemos largos ratos contemplándola, 
siguiendo todos sus movimientos, cual si fuera un 
aeroplano que viene á  traernos noticias de la  patria. 
Y o  las he visto casi rozando nuestras cabezas, las he 
visto á ms de tierra, á alturas considerables, y  casi 
siempre sin mover las .alas, casi siempre como un 

p laueur  que el hombre no puede imitar...
V oy  á dar al lector los datos que personalmente 

he podido observar.
El  vuelo del águila es pausado, pero ligero, ma­

jestuoso y  de gran presencia, pudiéndosele compa- 
r.ar con el de ttn esbelto monoplano. El del cuervo 
es menos bello, es tosco... y e! del gavilán es gra­
cioso... pero al comparar estas tres aves, al contem­
plar el águila en pleno vuelo, parécenos ver en ella 
la futura nave aérea, al vuelo inteligente, la reina de 
la locomoción aérea.

Destie gran distancia se está aproximando, siem­
pre hoiazontal y  veloz como el rayo, interrumpiendo 
de cuando en cuando su ruta, para hacer graciosas 
evoluciones y suaves descensos, y seguidamente ele­
vándose á  más altura para hacer un rápido viraje de 
gran amplitud, cual si se entrenara para antes de una 
gr.an cursa, y  cuando más cautivados estamos con- 
temolándola, sin damos cuenta, desaparece rápida­
mente... Y o  Las he visto á veces, durante más de me- 

,dia hora, en estas condiciones, y con sus venidas y 
huidas, sin el  más pequeBo batimiento de las alas, 
lo cual nos impresiona hondamente, pues nos expli­
camos el vuelo planeado en un ligero descenso, pero 
no en una extensa ascensión.

No es necesario verla de cerca para notarlosdeta- 
lles de sus maniobras. Sus alas permanecen regular­
mente, sin formar ángulo diedro muy abierto, sino 
casi en un sólo plano, con ligera curvatura hacia 
arriba, que en ocasiones aumenta hasta formar, por 
un momento, dos arcos muy pronunciados. No he 
podido deducir nada de esto, pues el vuelo no que­
da modificado, tal como si no produjese ningún efec­
to. Y o  creo que tiene por objeto nivelarla resisten­
cia del aire según sean las corrientes de éste,

1 Con cuánta precisión y  gracia mueve los timo­
nes ! Su cola, de forma triangular, la gira, en sentido 
rotativo, por su vértice superior, como alrededor 
de un eje que pasara por el centro del cuerpo del 
ave, llegando, á veces, á colocarse casi vertical. Se 
destaca tanto del resto del cuerpo, y  son de tal am­
plitud sus movimientos, que es lo que primeramente 
llama la atención, Y  para realizar virajes poco pro­
nunciados, gira á vecesla  cola hasta colocarla en po­
sición vertical, y  rápidamente la vuelve á  la horizon­
tal, Cuando necesita 6 quiere h.acer un viraje rápido 
6 de poca amplitud, se inclina de tal manera, que 
casi llega á  colocar el plano de sus alas en posición 
vertical.

He procurado poner toda la atención para descu­
brir los movimientos que hace para cambiar de altu­
ra, pero solamente he visto bajar la cola cuando

quiere descender, ó bien se hace perder el equilibrio 
bajando un ala, cayendo rápidamente para después 
tomar tierra, planeando con las alas ya  equilibradas.

Para emprender el vuelo desde tierra, bate perezo­
samente, por unos momentos, las alas, seguramente 
para aumentar la acumulación de aire, y  mediante 
una embestida, queda ya  suspendida en el espacio, 
dejando de batir sus alas para hacer evoluciones y 
más evoluciones con sólo ligeros movimientos. Los 
descensos definitivos no siempre los hace planeando 
6 en espiral, sino que muchas veces se deja caer des­
plomada, verticalmente, alargando las patas y  ba­
jando alternativamente una y  otra ala, mientras va
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cayendo balanceando, cual si hubiera perdido el 
equilibrio.

Como á demostración de su admirable equilibrio 
basta decir que, alguna que otra vez próxima á  tie­
rra, queda suspendida en el aire por un momento 
sin el más pequeBo aleteo.

N o  siempre hace el águila vuelos sin movimiento 
de aleteo, pues hay días que los hace repetidamente, 
sin duda alguna, porque las corrientes del aire no, 
le son favorables.

Hablemos ahora de los otros compaBeros del 
águila, el cuervo y e! gavilán, enseñoreados de estas 
solitarias costas.

Estéticamente considerado, el cuervo, no es vis­
toso, ni por su plumaje ni por sus vuelos.

Si comparamos la forma del águila volando á ladel 
cuervo, observamos que la primera presenta la armo­
nía de dimensiones y  líneas, mientras que el segundo 
es desproporcionado, por la escasa longitud y  mu­
cha amplitud de las alas, que afectan una forma rec­
tangular

Es necesario detallar éstas por la característica 
que presentan. Del final de las alas salen cinco plu­
mas, que hacen el efecto visual de cinco dedos, las 
cuales tienen c.isi la misma longitud, quedándolas 
alas como si estuviesen recortadas. En el momento 
de emprender el vuelo, estas plumas, que habianper-
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manecido apretadas unas contra las otras, se separan 
considerablemente, y así se mantienen regularmente, 
pues, á veces se juntan para después volver á  sepa­
rarse. L o  mismo sucede con las plumas de la cola y, 
sin dada alguna, ello debe ser para variar la superfi­
cie de sustentación. Es interesante la forma que 
afecta el ala vista de perfil, pues, así como en el 
águila se dibuja una línea continua más ó menos cur­
va, en el cuervo á más de ser menos curva ó casi lec- 
ta, en la extremidad ó sea en las cinco plumas más 
arriba mencionadas, la  curvatura es inversa, t s  decir, 
que tiene su centro por la parle superior del ala, .81 
bien todo el cuerpo del ala cambia de curvatura a! 
esti'o del águila, es este movimiento casi impercep­
tible ; pero, en cambio, esta función es muy notable 
en las mencionadas plumas, las cuales, tan pronto 
están horizontales, como se inclinan hacia arriba, 
pero nunca hacia abajo.

A  más del movimiento de estas plumas que desfi­
guran ó modifican la forma de las alas, se debe ha­
cer notar la afición que tienen estas aves, de quedar 
estacionadas, bastante rato, en el aire. Su vuelo es, 
en conjunto, muy agitado y  tan sólo por pocos mo­
mentos deja de aletear.

Las alas del águila, miradas con atención, tam­
bién terminan en estas cinco plumas, pero sin des­
tacarse por lo cortas que son y porque no se separan 
durante el vuelo, levantándose casi imperceptible­
mente y, huyendo de la línea del ala, hacen que ésta 
no termine en ángulos rectos.

Poca cosa puedo añadir del vue'o de los gavila­
nes, comparado con el de las aves anteriores, pues, 
su poco volumen y la extraordinaria elevación en 
(pie acostumbran á volar, no permite observarlos á 
simple vista. En síntesis, puedo decir que tiene un 
aspecto intermedio entre el águila y el cuervo, pues, 
si bien á  veces su vuelo puede comparársele con el 
del águila, es, otras veces, tan tosco como el del 
cuervo, distinguiéndose especialmente en estacio­
narse en el aire, en lo qne supera al cuervo.

Para acabar, y  como á complemento de estas no­
tas, hechas a/ correr de In plum a, expondré el vuelo 
á grandes bandadas de las aves emigiantes.

He visto, al principio delinviemo, pasar diferentes 
bandadas de aves, y  en todas he visto la misma dis­
posición para el vuelo. Lejos de ir á la desban­
dada, vuelan en conjunto y siempre afectan diferen­
tes formas.

Generalmente, va al frente una sección y siguen 
formando unas cinco ó seis filas los demás.

Estas filas quedan bastante distanciadas unas de 
otras, y  si bien no forman siempie un ángnlo recto 
con la del frente, ni gnardan con la misma tampoco 
paralelismo, sí puedo decir que vuelan perfectamente 
entrenadas, unas detrás de las otras, de manera que 
siguen todas la misma trayectoria y  como las del 
frente no siguen una línea recta y horizontal, sino 
que sucesivamente, se elevan ó descienden, resulta 
de un gran efecto el serpenteo de las filas.

A lo mejor, una fila se coloca delante de la otra 
y  éstas se colocan He manera que quedan todas las 
filas dispuestas en una sola, haciendo el efecto vi­
sual de una monstruosa serpiente surcando los 
aires.

Otras veces el resultado del cambio de forma es 
la aproximación de todas las aves para foimar un

amplio frenle que, seguidamente, se descompone en 
filas. Es  bien patente el objeto de estos cambios, 
pues, las aves q<ie primeramente volaban al frente, 
pasan á descanzar, entrenando al detrás de las que 
antes volaban detrás de ellas.

EmII.io Iía t a i .la  
Larache (Marruecos!, diciembre 19 11 .
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Detalle de la parle deianiera y  dcl aparato 
de aterrizaje del nuevo monoplano Morane-Sau/nier

U 5 avc5 (¡e b a ta l l a
Lo s num erosos oficiales aviadores que defien­

den el aparato de un solo asiento y  ¡a aviación 
de artil lería  y  sostienen sus ideas con peligro de 
su  vida, c o m o  últimamente Bellenger ante el rey 
d e  Serbia, no se han em ocionado en lo más m í­
n im o,  por la  condena de estos aparatos, lanzada 
por el general l.anglois ,  que.  según él.  son un 
do ble  escollo q u e  am enaza la aviación militar;  
pero la alta personalidad del que las ha pronun 
ciado, a lgún  tanto á  la ligera, parece im pone una 
discusión pública.

Vam os, pues,  á exp o n er brevemente la cues­
tión de la aviación m ilitar ,  tal com o nosotros la 
vem os en el estado actual de los aparatos, sin 
c uidarnos de p rofetizar su porvenir, y con el 
único cuidado de sacar el m e jo r  partido de lo 
qu e  existe , para el caso de qu e  estallase u n a g u e -  
rra en los actuales momentos.

Primeramente, la aviación no es una arma, 
una cuarta arma, c o m o  se  dice generalm ente; 
te nem os ya tres armas y quizás dos de sobras;

nos guardarem os m u y  m u ch o por una termi­
nología inconsiderada, de in citar á la nación á la 
esperanza de vencer en otra forma, q u e  no sea la 
progresión de las bayonetas.

L a  aviación no es una arma, porque exige hom­
bres jóvenes, y un oficia! n o  puede hacer en rila 
toda su c arrera;  además, un ejército numeroso 
de  aviadores, no viviría  más q u e  en detrimento 
del e jército qu e  está ya escaso de oficiales de 
tropa ; en fin. un ejército especial de aviación se 
vería con  frecuencia condenado á una inacción 
deprim ente.  El servicio  del aviador, una vez ter­
minada su instrucción, no exclu ye  cuaiqu.er 
otro ,  así com o , no porque los oficiales de man na 
estén titulados torpedistas ó artilleros, están 
exentos de efectuar su  correspondiente cuaru- de 
guardia , y el Dr. R e y m o n d .  sabe, períectaracme, 
con cil iar  su s  eminentes cualidades de aviador y 
senador.

La aviación no es una arma, sino q u e  el aero­
plano es un potente medio, incomparable , infi­
nitamente precioso á cada arma, para el cumpli­
m iento de su secular misión ; el aeroplano es un 
m edio ,  c o m o  lo es el caballo que sirve al caba­
l lero  para com batir  y  efectuar reconocimienios, 
al  artil lero para «rrasirar sus cañones,  y  á todos, 
infantes, zapadores, médicos,  para desplazarse 
rápidam ente;  unos necesitan q u e  sean caballos 
árabes,  otros caballos de pura sangre, y  otros ca- 
ba l lo sd e t iro .  Pues bien, lo mismo sucede con los 
a v io n e s;  los estados m ayores parece que optan 
por los de gran tamaño, capaces de transportar 
un observador más idóneo qu e  un simple piloto; 
la caballería  para sus reconocim ientos y los arti­
lleros para regular su tiro, los prefieren peque­
ños ; vendrá un día, q u e  ciertamente no está le­
jos, en que el com bate  aéreo se imponga y la 
inlanteria reclamará, con el h o n o r  de llevar el 
peso del com bate  en el  aire com o en tierra, po­
tentes aparatos armados de ametralladoras, mien­
tras llegan los m onstruos qu e  dejarán caer for­
midables torpedos Y  todos tienen razón, porque 
todos conocen sus necesidades. El único papel 
del técnico es tratar de satisfacerlas,  y .  sin duda, 
precisamente para e v itartod o  exclusiv ismo, todo 
particularismo de arma en la 01 tentación de la 
aviación naciente, el general Brun tu vo la bue­
na idea d e  confiar su dirección  á los ingenie­
ros,  porque es la única arm a que,  segurainen 
te , nunca tendrá necesidad de aeroplanos en la 

guerra

* * «

Dicho esto, la controversia  de los aparatos Je 
un solo asiento, en contraposición de los de dos 
asientos, parece bien inúiii ,  y, en efecto, lo es en 
teoría ; pero en la práctica la discusión surge in­
evitable,  porqu e  el asunto se plantea de esta 
fo rm a  : los re cu rsos  del país no son ilimitados;
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Está construido de acero y  aluminio, el alabeantieiuo se produce mecánica­
mente y  su peso total, coa el piloto inclusive, es de 360 Kgs.

(cu ál  es, pues, el m ejor  em pleo que puede darse 
al presupuesto destinado á  la aviación ?

El general Langlois responde categóricamente;
1 ° No hay qu e  aplicar ni 5 céntim os ai d e  un 

sólo asiento y
2 “ Ni 5 céntim os para la aviación  deartillería, 

que quiere  acaparar el aeroplano.
Y con clu ye  diciendo, q u e  hay que dedicar  todo 

el presupuesto á  los de más de un asiento, para 
los estados mayores y  div isiones de caballería.

V a m o s á  discutir lo,  lo más brevemente posible.
Respecto del p rim er punto afirmamos (y la 

nación qu e  nos paga para saberlo, nos ha dado el 
derecho d e  escrib ir  para informarla),  que et un 
solo asiento, cu y a  superioridad técnica no es du­
dosa, basta para las necesidades de la caballería 
y  de la art  Hería; la gran mayoría  de oficiales 
aviadores de estas dos armas, no nos desinen- 
iirán, asi c o m o  tampoco los oficiales italianos 
que, actualmente en T r íp o l i ,  prefieren volar 
solos por encima de las balas,

( D e  dónde ha pod ido salir  esta leyenda del i<n 
solo asiento, aparato de sport , desprovisto de 
loda cualidad m il i ta r ?  Lo ignoram os, pero te­
nemos con cien cia  d e  hacer obra de soldado, sa­
liendo al encuentro de esta leyenda para com b a­
tirla.

El buen gin ete  cabalgará en él un solo asiento 
l’ egaso, en lugar del pura sangre Bucéfalo ,  io 
mismo en uno que en otro, para c u m p l i r s u  m i­
sión, sin q u e  sea necesaria una nueva organiza­
ción, larga y  pesada, del servic io  de recon oci­
mientos.

Ciertamente, los reconocim ienios  en tiempo 
de paz, exigen q u e  los oficiales monten aparatos 
de varios asientos ; pero, en la guerra, opinam os 
que se derrocharían preciosas energías, confian­
do d escogidos oficiales,  oíros  aparatos diferen­
tes de los de un solo asiento.

Reservemos nuestros maravillosos aviadores 
civiles, form em os aviadores militares, si n o  bas­
taran para la con du cc ión  de los aparatos de va­
rios asientos, necesarios á ios estados mayores 
y á algunas operaciones de  sit io.

1-11 a lgunos casos, los aparatos de varios asien- 
los prestarán em inentes s e r v ic io s ;  re inará, sin 
duda, contradicc ión  en el coiti bate aéreo, del  que 
lio nos ocuparem os a q u í ; estos aparatos son ne­
cesarios, c o m o  lo  son los cañones de si tio j u m a ­
mente con los cañone.s de campana; pero nuestra 
convicción bien meditada, es qu e  la aviación de 
haialla, la q u e  debe pasar delante de todo, la que 
bastará para recon ocer  hasta á cuatro  ¡ornadas 
de m archa, es únicamente asunto perteneciente 
á los de un solo asiento, l igeros, de poco estorbo 
y de fácil transporte,  lo q u e  es de capital interés.

Porque no se vuela  cada día ; seria temerario

renunciar á  la organización  habitual del servic io  
d iario de informes por medio de la caballería ; 
los jefes le  transmiten las órdenes sin consultar 
el estado del c i e l o ; e l lot  son los que deben dis­
pon er la elección de los medios,  Bqcéfalo ó Pe­
gaso, según sea el t iem p o .  Pero,  para esto, es pre-

vo que se ve en lontananza? « ( D ó n d e  está 
el fianco derecho de los franceses ? », pregun­
taba Wn/láe á .Snint-Prívaí. «(D ón de  está, pues, 
el ejército de jMac-Mahon ?», etc.

A preguntas de tal importancia , y  de cuya  res­
puesta depende la suerte  de una nación, el avia­
dor,  sobre  su aparato de un s o l . asiento, podrá 
contestar, no hav duda; puede q u e  logre  escapar 
un batallón, dos.. . ,  en cuanto al general en jefe 
no es probable.

Pasemos, ahora, al segundo enu n ciado en el 
articulo de Le temps; l a a v ia c ió n  de artillería. 
Vamos á ser  breves, pues es cuestión delicada. 
Ignoramos p or com pleto los propósitos de aca­
paramiento supuestos en el arm a d e  artillería ; 
sabemos, únicamente, qu e  esta arma se queja  de 
no ver  nunca el blanco, y  reclama aeroplanos, 
lo mismo que pedia se le proporcionaran escale­
ras, esto es todo; la potencia de la artil lería  será 
infinitamente m ayor si se le proporcionan apara­
tos pilotados por sus propios oficiales, sin au" 
m em o de personal y  sin otro gasto q u e  la compra 
de d icho s  aparatos. Se han invertido centenares 
de millones en obtener un exiguo beneficio en el 
rendim iento,  cambiando todo el material ; ( e n  
este estado las cosas, comete acaso una falta el 
cuerp o de arii lleros, pidiendo se  les p ro p o rc io ­
nen aeroplanos, aun cuando solamente sean de . 
un solo asiento ?

J. E. Estik.kne 
T eniente coronel

(De Le MalinJ.
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ciso un Regase transportable, y  desde este punto 
de vista, el un solo asiento tendrá siem pre ia 
ventaja. Esta devolu ción  de los aeroplanos á la 
caballería , no impide, en manera a lguna  á ios 
jefes reservar a lguno de ellos, para su servicio, 
en un día de batalla.

*  *  *

A ñadam os, C” ino rehabilitación del aparato de 
un sp/o <7si>n(o, q u e  se exageran las dificultades 
para los reconocim ientos durante una batalla y 
aun para ios reconocim ientos de pura táctica. El 
origen ello, está en la misma aviación, ciencia  
q u e  se cree  al alcance de todos, y  en nuestras 
m aniobras con reducidos cuerpos de ejército. 
En la guerr.i,  si el objeto del  reconocim iento  es 
de importancia, éste es relativamente  sencillo . 
( S i  será B lücher ó G rou cliy  esta n ube  de pol­

Las Leye$ del Aire
P R O Y E C T O  D E  D E C R E T O

(Continuación de la pág. 650)

III. —  Heff/aiiiento que deberá observarse 
durante la marcha y  en ¡as maniobras

Art. 6." Un aeronave á  m otor  deberá guardar 
una distancia  m ínim a de 100 meiros de todo otro 
aeronave, en todas direcciones, lo mismo hori­
zontal que vertical ú oblicua.

Art , 7  ° Las aeronaves á m otor deben apar­
tarse s iem pre del cam ino seguido por un globo 
libre.

A rt .  S." C uando dos aeronaves siguen un ru m ­
bo q u e  se cruza de manera q u e  pueda dar lugar 
á un choque,  el aeronave que ve al otro á la dere­
cha d e  su propia dirección, debe apartarse del 
cam ino del otro aeronave.

Cuando, según esta regla, uno de los aerona­
ves se ve ob ligado á cambiar de cam ino, el otro
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está obligado á  no variar el su y o  y  mantener la 
misma velocidad.

Art, g,” T o d o  aeronave obligado, según estas 
regias, á  apartarse del cam ino de  otro, no podrá 
nunca cruzar por delante de aquél.

Art. 10- En caso de encontrarse  dos aerona-

T eree rá  E xposic ión  internacional 
de Locom oción  aérea 
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ves de cara y  el u no casi enc im a del otro, d e  ma­
nera qu e  se  pueda or iginar un choque,  cada uno 
de  ellos está ob ligado á  virar hacia la derecha de 
su propia d irección, de  manera qu e  se  deje al 
otro  á 100 metros á la izquierda.

Art . I I .  Añádase á  las prescripciones de los 
artículos anteriores esta : to do aeronave q u e a l -  
cance á  otro, deberá apartarse de! cam ino se gu i­
do por éste.

S e  considerará qu e  un aeronave e m bis te á  otro, 
siempre y  cuando aquél venga de una dirección 
d e m á s  de  20" sobre la  p a n e  posterior del tra­
vés de éste, es decir,  que se encuentre en una 
posición tal, con  relación al aeronave embestido, 
q u e  no le fuese posible , durante la noche, ver las 
luces laterales de éste. N in gú n  cam bio  ulterior 
p'odrá, al variar de altitud u no de  los aeronaves,  
ser m otivo  para creer q u e  el aeronave que e m ­
biste cruza el cam ino del otro (ateniéndose ai 
sentido del art. 8.°), y  no podrá relevarle  de la 
ob ligación  de  apartarse del cam ino del aeronave 
embestido, hasta tanto q u e  éste haya del todo 
pasado.

Art. 12. En los casos q u e  las reglas preceden­
tes flo precisen la m aniobra  q u e  deba hacerse,  el 
aeronave ó los aeronaves qu e  tengan la ob liga­
ción de m aniobrar  pueden hacerlo lo  m ism o en 
sentido vertical  qu e  en horizontal.

Art .  I 3. En caso de ch o q u e  inminente los dos 
aeronaves deberán hacer la m ejor  m aniobra  po­
sible.  Particularmente el más elevado deberá pro­
curar ascender y  descender el qu e  lo esté menos

C u a n d o se encuentren los dos en un mismo 
nivel,  en caso de cruzarse el q u e  aperciba al otro 
á la derecha de su  propio camino, debe m anio­
brar uno tendiendo á  ascender y  el otro á des­
cender.

A rt .  14 C u a n d o un dir igibie  ha parado la 
m archa del m otor  voluntariamente, deberá co lo­
car en sitio bien v isib le  una bola negra; en este 
caso está som etido á las mismas reglas q u e  los 
d ir igibles en marcha.

S i  se ha perdido el dom in io  de m a n io b rará  
voluntad dei pilo to, por  causa de avería, deberá 
colocar, en sitio bien visible, dos bolas negras, 
una sobre de otra. En este caso está som etido á 
las reglas dictadas para los g lo bo s  libres.

Si estos casos se presentan durante  la noche 
deberáse llevar encendido solam ente el farol que 
dé la lu z  blanca, y  para ellos regirán entonces las 
mismas reglas qu e  para los g lo bo s  libres.

iV . —  Señales de alerrii,a¡e y  averia

Art. i 5 . C uando un dir ig ible  se disponga ate­
rrizar,  d e b e :

De día, mostrar debajo de la navecilla un ga­
llardete rojo triangular.

D e noche, h a cer  oscilar la luz blanca, mante­
niendo encendidos los faroles laterales.

Art 16. a) E n c a s o  de reclam ar socorro,  lo 
m ism o sobre  la tierra que sobre  el mar, deberá 
procurar:

£)« ¿ la ,  mostrar debajo de la navecil la  u n g a-  
llardete rojo triangular, y  las dos bolas negras 
superpuestas citadas en el art.  14.

D e noche, hacer o s c i la r la  lu z  blanca, apagando 
los faroles laterales.

Además, lo mismo de día  qu e  de n oche  puede 
valerse de una señal fónica.

b) U n g lo bo  libre  en demanda de socorro 
debe:

De día, co lgar  debajo de la navecil la  un gallar­
dete rojo tr iangular, y  de noche oscilar una luz 
blan ca.

Puede, no obstante, tanto de día c o m o  de no­
che usar una señal fónica cualquiera.

V .  —  Em pleo del lastre

A rt.  17.  E siáterm inaniem ente  prohibido e m ­
plear toda clase de lastre q u e  n o  sea arena muy 
fina ó agua.

B iplano Lcyat
E l  a p a r a t o  c u y o s  d i b u j o s  p u b l i c a m o s ,  

é s  un b i p l a n o  n a d a  m á s  q u e  d e  e s t u d i o .  
D é b e s e  e s t e  a p a r a t o ,  á  l o s  t r a b a j o s  d e l  j o ­
v e n  i n g e n i e r o  L e y a t ,  e l c u a l ,  g r a c i a s  á  la 
p r á c t i c a  d e l  h e r m o s o  s p o r t  d e  a v i a c i ó n ,  
h a  a d q u i r i d o  iin d o m i n i o  c o m p l e t o  d e l  a i r e ,  
á  la  p a r  q u e  u n a  g r a n  e x p e r i e n c i a  en  lo  
q u e  r e s p e c t a  á  la  p a r t e  i n d u s t r i a l  p u e s t o  
q u e ,  d e s d e  190 5 le  h a  p e r m i t i d o  la  c o n s ­
t r u c c i ó n  d e  e s t e  a p a r a t o .

H a c e  a l g ú n  t i e m p o ,  s e  h i c i e r o n  e n  I s s y -  
l e s - M o l i o e a u x  e x p e r i e n c i a s  d e  e s te  a p a r a ­
to  d e  e s t u d io .

. A d e m á s  d e  e.ste b i p l a n o ,  L e y a t  t ie n e  en  
e s t u d i o  un n u e v o  a p a r a t o ,  q u e  s in  d u d a  d a ­
r á  tan  b u e n o s  r e s u l t a d o s  c o m o  é s t e .

L a  e s t a b i l i d a d  l o n g i t u d i n a l  s e  o b t ie n e  
p o r  m e d i o  d e  u n a  s o la  s u p e r f i c i e  m ó v i l  de 
7  m,* q u e  f o r m a  l a  c o l a  a c c i o n a d a  p o r  un 
a l z a m i e n t o  s i s t e m a  F a r m a n .

E s  d e  n o t a r  el c e n t r a j e  e s p e c i a l  de 
e s t e  a p a r a t o ,  q u e  s e  p a r e c e  m u c h o  a l  del

V o is in  t i p o  B u r d e o s ,  a ú n  c u a n d o  a q u e l  se a  
a n t e r i o r .

A ñ a d a m o s  q u e  s u  v e l o c i d a d  m e d i a  e s  de 
80 k i l ó m e t r o s  p o r  h o r a ,  y  q u e ,  d e b i d o  á s i i  
p o c o  p e s o ,  p u e d e  e m p r e n d e r  el v u e l o  á  la 
v e l o c i d a d  d e  5 o  k i l ó m e t r o s  p o r  h o r a ,  lo 
q u e  le  c o l o c a  e n t r e  lo s  m e j o r e s  b i p l a n o s .

E l e x  D u m a S
(De L ' Aéro)

Estudio Físico y Técnico 
del A erop lano

( CoQiinuación de la pág. 64a)

c j  E s t a b i l id a d  la t e r a l  p o r  a le ta s .  
P a o u l  K c e c h lin .

2.® —  A p a r a t o s  de c en tr o s  d iv e r s o s

I  E q u i l i b r a d o r  a n t e r i o r .
a )  E s t a b i l id a d  la t e r a l  p o r  a le ta s  ó  p o s ­

tig o s:

H e  a q u í  l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  p r i n c i p a l e s  
d e l  a p a r a t o  a c tu a l :

S u p e r f i c i e  s u s t e n t a d o r a :  49  m.^
P e s o  e n  o r d e n  d e  m a r c h a :  5 0 0  k i l o g r a ­

m o s .
E n v e r g a d u r a :  16  m e t r o s .
L o n g i t u d  t o t a l :  11  m e t r o s .  
E s t a b i l i z a c i ó n  t r a n s v e r s a l ;  a l e t a s .  
C h a s i s  p o r t a n t e :  rueda.s ,  p a t i n e s .
M o t o r :  « G n ó m e »  5o  H P .
H é l i c e :  L e y a t .

H e n r i  P a r m a n , M a u r ic e  P a r m a n ,  ¡ b i ­
p l a n o  S o m m e r , S lo a n  ( b i p l a n o  b i c u r v o ) .

b )  E s t a b i l id a d  la t e r a l  p o r  a la b e a -  
m ien to .

W r ig h t .
I I  E q u i l i b r a d o r  p o s t e r io r .
a )  E s t a b i l id a d  la t e r a l  p o r  a le ta s .  
V o is in ,  G o u p y .

b ) E s t a b i l id a d  la t e r a l  p o r  a la b eam ien io-  
A s t r a ,  P i s c h o f f  D e m o is e lle ,  C lem en t.

B a y a r d ,  B o n n e í-L a b r a n c h e .
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R e su m e n  e le m e n ta l  s o b r e  l a  m a r c h a  
de un A e r o p la n o

D e t e n g á m o n o s  a h o r a  á  lo  q u e  e s  d e  u so  
l la m a r  la s  v e l o c i d a d e s  c a r a c t e r í s t i c a s  dc l  
a p a r a t o ;  e s  d e c i r ,  á  la s  v e l o c i d a d e s  q u e  
c o r r e s p o n d e n  á  l a s  d i f e r e n t e s  s i t u a c i o n e s  
en q u e  p u e d e  e n c o n t r a r s e  n u e s t r o  a e r o ­
plano.

E x i s t e  u n a  v e l o c i d a d  m í n i m a  d e  s u s t e n ­
ta c ió n  p o r  d e b a j o  d e  ia c u a l ,  e l  a p a r a t o ,  
no p u e d e  s o s t e n e r s e  e n  el  a i r e ,  s e a n  lo s  
qu e  f u e r e n  el á n g u l o  d e  a t a q u e  y  ia  p o t e n -

í u c r z a  e n t r a  en  j u e g o ,  y a  s e a  p o r  l a  d i f i ­
c u l ta d  e n  p a r a r  lo s  e f e c t o s  á  c o n s e c u e n c i a  
d e  la  i n e r c i a .

N o s  e n c o n t r a m o s ,  p u e s ,  f r e n t e  á  u n a  
v e r d a d e r a  c o n t r a d i c c i ó n  : e m p l e a r  m o t o r e s  
p o t e n t e s  p a r a  o b t e n e r  el  m á x im u m  d e  v e ­
l o c i d a d  e n  el a i r e  y ,  c o n q u i s t a r  d e  e s t e  
m o d o  l a  e s t a b i l i d a d  a u t o m á t i c a ;  p o r  o t r a  
p a r t e ,  e l  u s o  de  e s t o s  m o t o r e s  q u e  e s t á n  
f a l to s  d e  l i g e r e z a ,  q u e  s o n  b r u s c o s ,  p r e ­
s e n ta  u n  v e r d a d e r o  i n c o n v e n i e n t e  a l  t o m a r  
t i e r r a  y  a i  a r r a n c a r  e l  v u e l o .

E a  f a l t a ,  e s t á  e a  e! m o t o r  á  e x p l o -

i u e r a  d e  e s t a s  v e l o c i d a d e s .  E l  p i l o t o  p u e d e  
r e g l a r  la  v e l o c i d a d  a b r i e n d o  c l  á n g u l o  de  
a t a q u e  p o r  m e d i o  d e l  ^ im ó n  d e  p r o f u n d i ­
d a d ;  io  m is m o  s u c e d e r á  c o n  la  v e l o c i d a d  
d e l  m o t o r  q u e  v a r i a r á  e n  f u n c i ó n  d e  la  v e ­
l o c id a d  d e  t r a s l a c i ó n .  '

S a b e m o s  q u e  n u e s t r o  a e r o p l a n o  n o  p u e ­
d e  s o s t e n e r s e  en  e l  a i r e  m á s  q u e  e s t a n d o  
a n im a d o  d e  c i e r t a  v e l o c i d a d .  A d e m á s ,  e s  
n e c e s a r i o  p o d e r  e l e v a r s e  l o  m á s  r á p i d a ­
m e n t e  p o s i b l e  y  c u a n d o  l a  v e l o c i d a d  n o  e s  
t o d a v í a  m u y  g r a n d e .  E s  p r e c i s o ,  p u e s ,  q u e  
el a e r o p l a n o  p u e d a  t o m a r  c i e r t a  v e l o c i d a d

lian dado un resultado vtrdaderamente satisfactnrio las experiencias realizadas para saber la resistencia de las alas del monoplano R- E- P
puesto que haií aguantado el peso de óaSo kgs.

cia s u m i n i s t r a d a  p o r  e l  m o t o r .  A d e m á s ,  
cuanto  m a y o r  e s  la v e l o c i d a d  e n  e l  a i r e  
más e s t a b l e  e s  e l  a p a r a t o ,  p o r q u e  s u f r e  
m enos la s  i n f lu e n c ia s  d e l  v i e n t o  ; p e r o ,  si 
n u e stro  a p a r a t o  e s t a  c o n s t r u i d o  p a r a  s e r  
e stab le  en  e l  v i e n t o  d a n d o  to d a  s u  v e l o c i ­
dad, y  é s t a ,  p t i r  u n a  r a z ó n  c u a l q u i e r a ,  d i s ­
minuye, e l  v i e n t o  i n f lu ir á  e n  é l .  S i n  e m ­
b a r g o ,  n o s o t r o s  c r e e m o s  q u e  e s  m e j o r  
c o n s t ru ir  un a p a r a t o  r á p i d o  d e  c u r v a s  p o c o  
a c e n tu a d a s ,  p o r q u e  si  e x i s t e n  a p a r a t o s  l e n ­
tos m u y  e s t a b l e s ,  l o s  a p a r a t o s  r á p i d o s  s o n  
los v e r d a d e r a m e n t e  p r á c t i c o s  e n  a v i a c i ó n ,  
p u esto  (]ue,  c o m o  lo  h a  h e c h o  n o t a r  M .  A l e x  
D u m as,  la  r a z ó n  d e  s e r  d e  la  a v i a c i ó n ,  e s tá  
en la  c o n s e c u c i ó n  d e  la v e l o c i d a d .

E n  l a  p r á c t i c a ,  la  t e n d e n c i a  a l  a u m e n t o  
' ' e lo c i d a d ,  .se h a  t r a d u c i d o  p o r  la  a d o p -  

món d e  m o t o r e s  d e  g r a n  p o t e n c i a ,  y  n a d ie  
‘ g n o r a  q u e  á  e l l o s  s o n  d e b i d o s  lo s  t e r r i b l e s  
a c c id e n te s  q u e  c o n  f r e c u e n c i a  s u c e d e n ,  y a  

a l  d e m a r r a j e ,  y a  s e a  a l  a t e r r i z a j e  á  c o n ­
s e c u e n c ia  d e  la f o r m a  b r u s c a  e n  q u e  la

s i ó n ,  in s t r u m e n t o  t o d a v í a  m u y  i m p e r l e c t o  
y  q u e  n o  p u e d e  d o b l e g a r s e  á  l a s  v a r i a c i o ­
n e s  d e  p o t e n c i a  q u e  h a r í a  p r á c t i c o  su  e m ­
p l e o .  A l g u n o s  i n v e s t i g a d o r e s  s e  h a n  e s f o r ­
z a d o  en  r e s o l v e r  la  d i f ic u lta d  e m p l e a n d o  la 
t u r b i n a  á  r e a c c i ó n  ó  lo s  m o t o r e s  á  g a s e s  
c o m p r i m i d o s  ó  l í q u i d o s ;  p e r o  s i  p o r  n u e s ­
t r a  p a r t e  c r e e m o s  q u e  e s t á  a h í  v e r d a d e ­
r a m e n t e  e l  p o r v e n i r  d e  la  A v i a c i ó n ,  la 
c u e s t i ó n  n o  e s t á  to d a v í a  b a s t a n t e  á  p u n t o  
p a r a  m e r e c e r  iin p r o f u n d o  e s t u d i o .

M . A l e x a n d r e  L e e ,  c o n s i d e r a  ta m b ié n  
u n a  v e lo c id a d  d e  m e n o r  tr a c c ió n  p a r a  la  
c u a l  la  t r a c c i ó n  e s  lo  m á s  p e q u e ñ a  p o s i ­
b l e .  D e m u e s t r a  q u e  e l  m ín im u m  d e  t r a c ­
c ió n  t ie n e  lu g a r  c u a n d o  la  r e s is t e n c ia  de  
s u s te n ta c ió n  e s  ig u a l  á  la  r e s is te n c ia  d e  
a v a n ce.

U n a  v e z  e l  a p a r a t o  e s t á  r e g l a d o  s e  le  
p o n e  e n  m a r c h a  y  ei m o t o r  p a r t e  á  p le n a  
p o t e n c i a ;  v a m o s  á  e s t u d i a r  c u á l  s e r á  e l  r é ­
g i m e n  d e  m a r c h a ,  la s  d i f e r e n t e s  v e l o c i d a ­
d e s  p o s i b l e s  y ,  l a  c o n d u c c i ó n  d e l  a p a r a t o

r o d a n d o ,  l u e g o  d a r  á  su  v e l a m e n  c i e r t a  in  
c linaciÓ D  q u e  d e t e r m i n e  u n a  c o m p o n e n t e  
de  s u s t e n t a c i ó n  s u f ic ie n te  y  le  h a g a  e l e v a r ­
s e  r á p i d a m e n t e .  A d e m á s ,  n o  e s  p r e c i s o  q u e  
e s t e  á n g u l o  s e a  d e m a s i a d o  g r a n d e  p o r q u e  
e n t o n c e s  e l  m o t o r  s e r í a  i n s u f i t i e n t e .  E n  
c u a n t o  a l  a t e r r i z a j e ,  e m p i e z a  v o l u n t a r i a ­
m e n t e  ó  n o ,  d e s d e  q u e  c e s a  la  p r o p u l ­
s i ó n .  E n  c u a n t o  s e  c o r t a  el a lu m a j e ,  e l  
m o t o r  n o  s u m i n i s t r a  y a  f u e r z a  a l g u n a  t r a c  
t o r a ,  y  e n t o n c e s  e s  la  g r a v e d a d  s o l a m e n t e  
la  q u e  o b r a  s o b r e  e l  a p a r a t o ,  e l  r e s u l t a d o  
e s  i n m e d i a t o ,  e l  a p a r a t o  e m p i e z a  u n a  v e r ­
d a d e r a  c a í d a ,  l u e g o  s e  d e s l i z a ,  p o r  l a s  c a ­
p a s  d e l  a i r e ,  e s  el v u e lo  p la n e a d o  q u e  e m ­
p i e z a  p a r a  t e r m i n a r  e n  el c o n t a c t o  c o n  el 
s u e l o .  S e r á ,  p u e s ,  p r e c i s o  q u e  e l  a p a r a t o  
n o  se  e n c u e n t r e  d e m a s i a d o  c e r c a  de!  s u e l o  
p a r a  e v i t  i r  q u e  e n  la p r i m e r a  p a r t e  t o q u e  
en  é l  y  s e  r o m p a ,  p o r q u e  s u  c a íd a  e n  e s t e  
i n s t a n t e  e s  m u y  r á p i d a .

( S e  c o n t in u a r á )
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DE TODAS PARTES
E S P A Ñ A

C o n f e r e n c ia e  de A v i a c i ó n  en  el  « I n st i tu to  
de I n g e n i e r o s  c i v i l e s  de M a d r id » ,  —  C o n ti­
nuando el curso de conferencias que viene reali­
zando dicha colectividad, el  ingeniero industrial 
y  miem bro del C om ité  directivo de dicha S e c ­
c ión, D. Mariano de Bastida, desarrolló, el día 20 
del pasado dic iem bre,  ia séptima de aquéllas,  
versando sobie.el  tema « Laboratorios de ensayo 
en aviación».

Em pezó disertando sobre  dive.sa.s experíen-

de C ou tchin o ,  com o antes hizo las del de Eifiel,  
proyectando una fotografía hecha en aquel labo 
raiorio y en la que se  ve ei tubo para la c o n d u c ­
ción dcl aire, q u e  un ventilador,  accionado por 
m otor  eléetr co, envía  sobre  una placa convenien­
temente  suspendida de una balanza especial.  In­
dicó otras expei iencias hechas en otros labora­
torios,  com o el de Gottingen, etc.

Hizo, por fin, un estudio  brillante de diversas 
experiencias hechas sobre  propulsores y con ayu ­
da de balanzas especiales qu e  nos darían el es­
fuerzo de propuls ión.

Nuestros Aviadores
D. Mariano de las Peñas, ingeniero industrial, que subvencionado por el Ministerio de Fomento, hace prácticas

de ariacidn en la escuela Deperdussin

cias hechas en el aire libre, algunas de las cuales 
de noMble interés, pero todas con errores de  s i ­
tuación c ircunstancia l.  Otras consideraciones ex­
puso sobre lo m ism o, dando á los objetos de 
ensayo, m ovim ientos diversos com o los de  rota­
ción, etc .,  y  marcando s iem p ie  la falta de exac­
titud de todas ellas.

C om parando dos placas de formas distintas 
una cuadrada y  otra rectangular,  pero de super­
ficie igual, dedujo que la influencia  del aire es, 
dentro de la inclinación de  o á  20 grados, favora­
ble á la rectangular.

Considerada la cuestión de forma de la super­
ficie, determ inó la necesidad de con ocer  la dis 
tribución de presiones en las caras anterior y 
posterior de ia placa, as: com o el cen iro  de pre­
sión ó p u m o donde aciúa la resultante de dichas 
presiones, y  esto para inclinaciones de o 'g o  gra­
dos con los filetes de aire , deduciendo que ese 
centro se aproxim a al borde d e  ataque para á n ­
gulos pequeños. Otras consideraciones hizo s o ­
bre las superficies planas y  que n o  expondremos 
para no extendernos demasiado.

Rasó luego á considerar las superficies curvas, 
indicando que, para ángulos de o á 16 grados, el 
centro de presión se desplaza hacia el borde de 
.naque; lo contrario de lo que ocurre  para á n g u ­
los superiores, en q u e  se aleja  de aquél.

Hizo el estudio  de la dirección que experim en­
tan los filetes de aire cerca  de una placa que, 
com o u n a d e i 2 o p o r i 2 0  milímetros, se ensayó 
coloreando el aire q u e  sobre ella obraba, presen­
tando algunas fotografías de  este caso, en las que 
pudo observarse que los rem olinos de aire son 
tanto más intensos cuanto mayores son la v elo ci­
dad dcl aire é inclinación de la placa.

L o mism o que al principio  de su conferencia, 
expuso las experiencias hechas en el laboratorio

A l term inar su notable  trabajo escuchó calu ­
rosos aplausos de cuantos ie escuchaban.

T a m b ié n  h a d a d o  otra conferencia  sobre m o ­
tores, D. Luis  V il lam il ,  de q u e  daremos noticia 
más detallada en el próxim o número.

•* * *
M á l a g a .  —  Decididam ente es esta ciudad la 

q u e  en España va á  la cabeza en el nuevo sistema 
de locom oción, pues, bien sabido es de nuestros 
lectores por  las notas que, referentes á raid Má- 
laga-Algeciras-Tánger-Tetuán, hemos publicado 
en núm eros anterioi es, y  ahora, merced á la ac­
tiva campaña desplegada por el d istinguido gen e­
ral retirado D. A n ton io  de Vivas, cerca de los 
Poderes públicos,  es probable  la instalación de 
una escuela  de Aviación en dicha ciudad.

*  3»  *

Im p o r ta n t e s  d e s c u b r im ie n t o s .  — Del Heraldo  
de M adrid  copiam os, á última hora, la siguiente 
sensacional noticia:

«Tenemos noticia  d e q u e  v an a s  personas c ien ­
tíficas, militares en su mayoría,  vienen realizan­
do, hace tiem po, experiencias, al parecer c o n c lu ­
yentes, para resolver  de m odo definitivo el p ro“ 
blema de la  aviación.

Parece que tienen construidos ya  24 aparatos y 
8 5 5  modelos de estudio.

Para co m p ren d e r  hasta q u é  p u m o son de inte­
rés los estudios y experiencias citaremos, las ca­
racterísticas de los p r im e r o s :

C a r a c t e r í s t i c a s

1.” Puede pararse en un punto determinado 
(en el aire)

2.* No puede perder el equilibrio ,  sea cua l­
quiera el viento.

3.“ Puede salir  de cua lqu ier  sitio,  con tal que 
tenga cuatro metros de lado.

4." Puede bajar en iguales condiciones.
5 ,* A u n q u e  se  pare el m otor  ó motores, no 

hay ningún peligro.
5 .* No necesita de piloto, puede manejarlo 

cua lqu ier  persona.
7.“ Pueden conseguirse, con él, velocidades 

enormes.
8.* No tiene alambres,  hélices ni superficies 

fijas.
9.“ Puede guardarse en una pequeña caja, no 

necesitando hangar y  pudiendo montarse y des­
montarse en un momento.

10- Su  coste es sumamente reducido.
De ellas se infiere q u e  si tales propiedades, atri­

buidas á los nuevos buques aéreos,  son ciertas, la 
navegación por la a linóslera es un hecho.

Lo s inventores propónense  dir igirse al señor 
ministro de Fom ento , en súplica de que la Junta 
de Ingenieros dictamine, con lo cual el maravil lo­
so invento quedaría  definit ivamente sancionado.

A sí es de esperar,  dadx la autoridad de las per 
sonas que en tales estudios han intervenido, v 
así es de desear en bien del progreso.

El S r  Gasset,  tan amante de él, no dejará de 
prestar su concurso á una obra de tan magna im­
portancia.

L a  Sociedad, q u e  lan brillantes ensayos ha rea­
lizado, lo forman D. Leoncio Ponte Llerandi, 
coronel d e  la Guardia  civil ,  y D. Luis  Canellas- 
Marquina y D . Mario Jiménez R u iz ,  capitanes di- 
ingenieros».

Procurarem os in fo rm ar más ampliamente á 
nuestros lectores en el próxim o núm ero.

* • •
R e a l  A e r o  C l u b  de E e p a ñ a . —  La Junta direc­

tiva del m ism o, con form e al artículo 17 d esús  
I statutos convocó Junta general de socios p.iia 
el día  31 de d ic iem bre  ú li im o.

Constituía  la convocatoria  :
i-“ Lectura  de la Memoria anual.
2.” Estado económ ico de la Sociedad.
3.° Discusión del reglamento de régimen in­

terior,  y
4 “ Elección  de nueva Juntadirectiva-
En el próximo n úm ero daremos cuvnia  á nue.s- 

tros lectores del resultado de di'cha Jum a gener.il.

F R A N C IA
L a  a v i a c i ó n  en  l a s  C á m a r a s  f r a n c e s a s . —  I :i

Cámara de ¡os diputados franceses ha votado sin 
discusión, haciendo suyas las proposiciones dcl 
ponente  del presupuesto, en la sección aeronáu­
tica. Dos puntos principales son objeto de este 
presupuesto, á  saber,  el sueldo é indemnizacio­
nes á los aviadores militare.s y  l.i conservación 
de los aparatos.

T e n ie n d o  en cuenta los gastos excepcionales 
provocados por la clase de vida que llevan con­
sigo ios viajes aéreos, la Cámara votó las indem­
nizaciones diarias siguientes:

O ch o francos para los oficiales provisto.s dcl 
brevet de aviador militar ó de piloto de dirigible;

Cuatro francos para los oficiales a lum nos, avi.i- 
dores ó aeronautas y  para los suboficia les con 
brevets refrendados;

Dos francos para ios individuos de tropa reen­
ganchados, a lum nos aviadores ó aeronaui.is ó 
con tí tulo de mecánicos.

Por brevet d e  aviador militar, debe entenderse, 
no el certificado del A ero-C lub, sino c! conferido 
por la autoridad militar, de conform idad con las 
pruebas exigidas por ésta

Además la Cámara ha aumentado en 2,160 frs. 
el sueldo del coronel jefe de los zapadore.s acro.s 
¡áticos y en 5oo frs., el del oficial superior jefe 
del C am p o de Chalons.

Esto en cuanto á los píloto.s. En cuanto á los 
aparatos, se han votado, p.ira la extensión de los

Ayuntamiento de MadridAyuntamiento de Madrid



A V I A C I O N
13

i ercera Exposición inicrnacional de Locom oción  aérea 
Conc Vis»  de Vista detallada de los órganos dedireccióo del nuevo monoplano Morane-Saatnkr

servicios de aeronáutica, la  suma de 4 .421,750  
francos distr ibuido com o sigue;

1." A los gastos de conservación y  grandes 
reparaciones de los actuales aparatos militares,
2.641 i7 3 o francos;

2.” A los gastos propios del funcionamiento 
de los establecí míen tos de Chalons y Vin cennes y 
centros de aviación ya  existentes ó en vías de o r ­
ganización, 980,000 francos.

3.“ A los gastos de los cruceros eiérers, (en­
tiéndase dir ig ibles), 800,000 francos.

El prim ero de estos capítulos necesita alguna 
explicación q u e  es la q u e  ya da el ponente  de es­
ta sección de los presupuestos. Este afirma que 
-.uaiido los pedidos en construcción estarán ter­
minados, el departamento d e  la guerra dispondrá 
de 174 aeroplanos,  á  los cuales hay q u e  añadir 
otros 40, para cuya construcción y  entrega se 
lian entablado ya negociaciones con los construc­
tores y, finalmente, 1 0  aeroplanos del concurso 
militar.

J.a Cámar ha avetado, pues,  créditos para la 
conservación y las reparaciones de 234 aeropla 
n o s d e q u e  dispondrá, en i 9 i 2 , e l  e jército fran 
ces. En cuanto al crédito destinado á la adqui- 
fición de aeroplanos nuevos, es de la misma im ­
portancia que para tu 1 1.

« a •
L o r i d á n  g a n a  su  p l e i t o . -  El tribunal presi­

dido por M. Passerieux ha dictado sentencia en 
el pleito Loridán.

Üespué.s de haber recordado en breves palabra.s 
las circunstancias del accidente, el tribunal es­
tima que no ha habido im prudencia  por parte de 
l .oridán. q u e  no podía ver  á Jacquemart p or  oc u l­
tarlo un repliegue del terreno. Q u e  Loridán se 
encontraba á  cerca de 200 metros de Jacquemart 
'uando se produjo el accidente, y  que el motor 
del aeroplano no hacía más ruido que el de un 
automóvil; qu e  Loridán, a unque experto piloto, 
no podía dir igirse á  voluntad por impedírselo 
iin remolino; q u e  en el estado actual de la c ien- 
i-ia aeronáutica no ;e  ha con seguido todavía ser 
dueño de las fuerzas naturales; que no es, por 
consiguiente, posible  im putar á Loridán el deli­
to de golpes y  heridas involuntarias previsto por 
el artículo del C ó d igo  Penal.  En consecuencia 
el tribunal absuelve  á  Loridán y  no acepta la 
demanda de Jacquemart de daños y  perjuicios.

* * *
G obé,  d e te n to r  d e l  C r i t e r i u m  del « A e r o -  

Club». —  A provechando la ú ltima semana de 
que pueden disponer los aviadores para optar al 
«Criterium» del « A ero-C lub », de Francia, entre 
otros varios aviadores q u e  en distintos aeródro­
mos han hecho tentativas, se  encuentra G obé, 
quien, en Pau, el dia 24 dei pasado, lanzóse al 
aire.

Este aviador, montando un aeroplano N ieu­
port, motor « Gnóme», ha conseguido apropiarse 
el citado premio cubriendo 740‘z5 5  K m . A l

efecto, l levó consigo 260 litros de esencia, 65 
li tros de aceite, ó sea provisión para volar sin in­
terrupción durante on ce  horas.

Partió  de una manera superior y elevóse en 
veinticinco segundos,  pasando por encima del

El aviador Gobé, que ha batid o reden i c m c D  te el record 
mundial de distancia sin escala recorriendo 740 ki­
lómetros en 8 h. 16 m. con el cual, se adiudica el 
premio «Criierium» dei Aéro Club de Francia.

pilón del cronom etrador á L s 8 h , y 9 m . , y  tomó 
tierra al caer la tarde, ó sea á  las 4  h- 25  m.

hegún parece, ha sido bastante molestado d u ­
rante .su vuelo por fuertes remolinos. La verdad 
es q u e  debiera haber obtenido m ejor resultado 
si nos atenem os á las últim as pruebas efectuadas 
en Mourraelon con el nii.'rao aparato, de las que 
resultó un prom edio de marcha de lOi Km .

A  este propósito , recordaremos q u e  el «Criie- 
rium» del «A e ro -C lu b» ,  de Francia,  instituido 
p or esta gran Sociedad para conservar el antigno 
reglamento de la « C o p a  M ichelin» , finalizó el 
plazo de pruebas para su obtención en 31 de d i­
c iem bre y  está dotado de un premio de 100,000 
francos.

» * *

L a  C o m i s i ó n  de N a v e g a c i ó n  a é r e a .  —  P o r la
utilidad que, quizás,  un día pueda tener para 
nuestros Gobiernos publicamos ia siguiente n o­

ticia.

P o r  un decreto de lecha 1 1 de ju l io  de  1 g r o  se 
creaba, en e! Ministerio de Obras públicas, una 
com isión  permanente de navegación aérea. Esta 
comisión com prende seis  m iem bros de derecho 
y  veinte y  nueve miem bros nom brados por dos 
años por decreto del ministro.

Son m iem b ros de de re ch o :  los directores de 
las rutas d e  navegación, dé los ferrocarriles,  de 
minas, de distribuciones de energía  eléctr ica y  
de la aeronáutica, del  personal y  contabibiüdad 
del M inisterio  de Obras públicas, de Seguridad 
general del  Ministerio del Interior y  el inspector 
permanente  de aeronáutica militar.

Los m iem bros nom brados por decreto m in is­
terial com prenden c inco  representantes del c u e r ­
po de minas; tres del cuerpo de caminos, canales 
y  puertos; un representante de cada uno de los 
siguientes ministerios: Justicia, N ego cio s  extran­
jeros, Interior, Hacienda, Marina, Colonias; dos 
representantes de! Ministerio de la Guerra; un 
m iem bro del Consejo de Estado; un representan­
te del Prefecto  de Policía;  dos m iem b ros de la 
A cadem ia  de Ciencias; un m iem bro de la Uni­
versidad de Paris; cuatro representantes d é la s  
Sociedades de  aviación, y,  finalmente, dos avia­
dores.

*  *  «

E l  a la b e a m ie n to  de la s  a la s .  —  L a  inven­
ción del alabeamiento de iasalas, la de la co m b i­
nación de este alabeamiento con el timón de d i­
rección, que revindican los hermanos W rig h t,  
ha descubierto el presidente del C om ité  d e  i n i ­
ciativa de la «L. N. A.-M.» H e n ry  Conam ier,  que 
estas invenciones son obra del céleb.'-e Irancés 
M. M ouil lard, quien, en sus escritos,  explica de 
q u é  manera la observación de las aves le ensenó 
este procedim iento de dirección estable El es 
quien le da el nom bre de alabeamiento y  el es 
quien lo aplica al aeroplano.

Una investigación en estos escritos,  ha dado á 
M. C o n a m ie r  las pruebas de que, en el 20 de n o­
viem bre de 1890, Mouil lard|enseñó su descubri­
miento á  Octavio  Chanute, maestro de los W righ t  
y  q u e  la idea pasó á Am érica  por este camino.

* * *
C a l d a  del ten ien te  L u e s i g n y .  —  Este oficial 

e m p ren dió  el vuelo en Buc á  las cuatro de la tar­
de. L o s 'm e cá n ic o s  leadvert ieron . antes de e m ­
prender la marcha, qu e  el motor no funcionaba 
á completa satisfacción por lo que trataron de 
disuadirle, no hizo caso de sus observaciones y  
dió la orden de so/lar. El aparato com enzó la as­
censión com pletam ente  encabritado, á pesar de 
los esfuerzos del piloto, q u e  no conseguid dom i­
narlo. Llegó á 40 m etrosde  altura, s iem pre en la 
misma forma, ascendiendo difíc ilmente,  cuando 
otro  aeroplano llegó á  la misma altura qu e  él; 
qu iso  desviarse el teniente  L u s s ig n y  é intentó 
un viraje á la derecha, pero á causa de su poca 
velocidad resbaló sobre el ala y  cayó el aparato 
pesadamente al suelo.

Ayuntamiento de MadridAyuntamiento de Madrid



' 4 . A V I A C I Ó N

T ercera  Exposic ión internacional de Locom oción  aérea
El molor Nieuport de 28 HP. El lanzatorpedos Cohanda, para aeroplanos, provisto di l aparato 

para calcular la velocidad del aeroplano con relación á la tierra

El iníortunado aviador resultó con  los brazos 
rotos, a lgunas costi llas hundidas y  m uchas con­
tusiones,

«  •  *

L a  f o t o g r a f í a  a e r o n á u t i c a .  —  E l  Jurado del 
V i l  C on curso  de fotografía  aeronáutica, fundado 
por M, Jacques Balsan, se  reu nió  en el «Aero- 
C l u b »  bajo la  Presidencia  del coronel Jardinet, 
delegado p or el Ministro de !a G uerra  y  falló 
concediendo los premios en la  siguiente  forma.

Gran premio de Soo frs. ofrecido p o r  M. Bal- 
san por un trabajo de  foiotopografía  aérea ha 
sido  concedido al teniente  de artil lería  M. Mar- 
gac, piloto aviador.

El premio de 5 . A. I. el príncipe Rolando Bo- 
naparte (100 Irs.) á  Mr. Etienne Grandjean.

L a  medalla del «T ou rin g  G lu b  de Francia», d 
M. Maurice de F arcy,  de  Angers.

La medalla  del «Photo Club» á  M. A llredo  Du- 
prat», de Burdeos.

La medalla de la Société  Franqaise de Photo- 
graphich , á M. A rth u r  T ib e rgh ie n  de Donai.

L a  medalla de la «Société  M étéorologique de 
France» á  M. C. Givandan de Villefranchc-sur- 

R h ou x.
L a  medalla  de plata del «Aero-Club de Francia» 

á M. A ndré  Scheicher.
Las fotografías,  por cierto todas ellas m u y  n o­

tables,  habían sido tomadas desde aeroplano, d i ­
rigible  ó g lo bo  libre.

» *  »
C ald a  m o r ta l  d e l  te n ien te  L a u t h e a u m e ,—

Este oficial e m p ren dió  el vue lo  el día  14 dei pa­
sado mes, por la m a n an aá  las diez, saliendo del 
aeródrom o de Etampes, en com p añ ía  de los te­
nientes Le  B leu , Chabert,  Sylvestre ,  cada uno 
sobre  su m onoplano, con ob jeto  de hacer una 
visita  á  sus camaradas, q u e  están de guarnic ión 
en Melún.

E l  terreno escogido para el aterrizaje se  en­
cuentra cerca  de los cuarteles y  á 1 k ilóm etro  de 
Melún, y  en él aguardaban á  Lautheaume, su c u ­
nado el capitán B on ho m m e y  las d e s h e rm a n as  

del aviador.
Hacia las once dos monoplanos se mostraron 

en el f irmamento: uno de ellos describió una a n ­
cha c urva  á una altura d e  400 metros a p roxim a­
damente; lu ego em pezó un descenso eh vuelo 
planeado desde u no s 2 5 o metros de a ltura,m ien- 
iras el otro aparato, seguido de cerca  por los 
otros dos, se dir igía  un poco más lejos. De re­
pente, á  una altura de 5o metros, el aeroplano de 
Lautheaume zo zo b ró ,  cayendo con vertiginosa 
rapidez y  aplastándose contra  el suelo.

Precipitáronse los presentes en so corro  del 
desgraciado aviador,  qu e  tenía una pierna rota y 
hundidas la base del cráneo y  la cavidad to rá ­
cica, quedando m uerto  en el acto.

*  *  *

L a  f u n c ió n  de g a l a  de la  A v i a c i ó n  en  la  
O p e r a .  —  La función organizada por el «Aero-

C l u b  de Francia» en honor de la Aviación fran­
cesa tuvo lugar la noche del 19 del pasado, y 
tanto por la  concurrencia  com o por el cuadro de 
artistas y  la calidad y  perfecta ejecución del pro­
gram a, resultó  u n a  magnífica fiesta.

Sin em bargo, lo más interesanie de la fiesta fué 
ia representación del poema l írico  ¡caro, de cuya 
m úsica  es autor u no de los más grandes mecenas 
de la  aviación, M Deusch de  la Meurthe, y  según 
o pinión  de entendidos en la materia, consideran 
com o excelentes de un co lo r  y  de una originali­
dad sum am ente  personal y  de una potencia  y  v i­
gor tales, qu e  repetidas veces en el curso  de la 
representación de la obra arrancó verdaderas 
tempestades de aplausos.

» • «

P r o t e s t a s  de T y c k  y  V a n  den B o r n .  —  Persis­
tentemente había corr ido el ru m o r d e  q u e  estos 
dos aviadores habíanse contratado para efectuar 
reconocim ientos al servicio de T u r q u ía  en ia 
guerra de T r íp o l i  y ,  á propósito de este ru m or,  
q u e  los periódicos italianos habían ya dado com o 
cierto é incluso  habían publicado artículos como 
el titulado -L o s  eun ucos del aire», T y c k y V a n  
den Born se han apresurado á  protestar, el pri­
mero por telegrama desde A m b eres ,  el cual va 
d ir ig id o  al periódico francés L’ A iito, y  d ice  así;

«Os ru ego insertéis m i  más form al mentís c o n ­
tra la especie  de que me he contratado bajo n in ­
guna forma, ni con T u r q u ía  n i  con  Italia, ni he 
hecho gestión ni proposición  a lguna á  ninguno 
de estos dos países. A viado r,  Ju!es Tyckie.

P o r  su parte, Van del B orn , qu e  se encuentra 
en París ,  som etido á  un tratamiento á  conse­
cuencia  d e  un Inerte ataque de reuma q u e  le 
obliga á  permanecer en cama flesde hace tres me­
ses, se  ha dir igido,  echanuo m an o de toda su 
energía, á  la  redacción del periódico parisién an­
tes m encionado, y  ha hecho las siguientes decla­
raciones:

• L o  qu e  dicen los periódicos italianos es falso. 
No sé cual ha sido  la causa de q u e  hayan in cu ­
rr id o  en semejante error.

»¡Yo batirme contra los italianos, contra ios 
soldados de  esta c iudad de Florencia  qu e  me re­
c ib ió  de una manera que jamás olvidaré, con una 
cordialidad y  un entusiasmo q u e  me han valido 
los más agradables recuerdos de mi carrera de­
portiva! ¡Yo batirme contra Eros,  mi antiguo ca­
marada de sport , contra quien he luchado en los 
velódrom os antes de ser  su profesor de aviación, 
batirme contra todos m is am igos d e  Italia, n un ­
ca! Me consideraría  un asesino si (uera ¿ T r í p o l i  
á lanzar bombas enc im a del ejército italiano. 
¡Batirme contra Italia! cuando es el país que des­
pués de Bélg ica  y  juntamente con  Francia amo 
sinceram cn te!»

N o  podemos atribuir  el e rro r  de los periódicos 
italianos, más q u e  á una brom a de mal género de 
q u e  han sido víctimas.

L a  s e m a n a  de T o ló n .  —  Este mitin de a v ia ­
ción, q u e  está colocado bajo la presidencia de ho­
nor de  M. Delcassé, Ministro de Marina, del al­
calde de T o ló n  y  de las Autoridades civiles y  mi­
litares, constará de  las siguientes pruebas y  pre­
mios:

r .“ P rem io  de la ciudad de T o ló n .
2.“ C op a  Michelin ó m ejor premio de la 

Marina
3.“ Prem io de aterrizaje en punto fijo.
4.“ Prem io de altura.
5 “ P rem io  de honor.
Están ya inscritos; Daucourt, con aparato RIé 

riiit: B rindejonc  des Molinais,  con aparato Borel; 
Guil lem ard,  con aparato Nieuport, y  Laurens. 
con aparato Deperdussin.

SUIZA
E l  p r e m i o  de A v i a c i ó n  d e l  «A u to m óv i:  

C lu b  de S u iz a » .  —  Nuestros lectores saben \ m 
q u e  el aviador Grandjean tu v o  qu e  suspender c 
proseguir ia prueba á consecuencia del mal tiem 
pO| cuando estaba á punto de term inarla, para 
hacerse  con el premio del « A u to m ó v il  Club» 
La tenacidad es una de las cualidades qu e  carac 
terizan á nuestro a v i a d o r ; en efecto, el 4  del pa­
sado m es c on vo có  á  los com isarios delegado' 
A .  D u fou r  S u tz  y  Hug, en el aeródrom o de Du 
bendorf,  qu e  estaba cubierto  de una espesa ne­
blina.

T a m p o c o  esta v ez  el t iem po quería  mostrarse 
propicio  y  amenazaba lluvia, sin em bargo, hacia 
las diez d e  la mañana ei sol con siguió  deshacer 
las nubes y  mostró su risueña faz,  com o q u e­
riendo presenciar el tr iun fo  del aviador suizo 
sobre  aparato de con strucción  suiza, pues fuse­
laje, alas, m o to r ,  etc .,  to do está fabricado en 
S uiza ,  in clu so  el  inventor es suizo,  puesto que 
es el m ism o Grandjean qu ien  lo  ha ideado.

A  las n ueve  y  c incuenta y  dos m in u tos el mo­
tor ronca regularm ente  después de haber efec­
tuado un m in u cioso  examen del aparato, Grand­
jean ocupa  su asiento y  da la señal de soltar. 
C orre  un instante por encima de la yerba húmeda 
y ,  dando un ligero salto, se eleva á 60 metros.

C o m o  tampoco ignoran nuestros lectores, la 
prueba consiste  en efectuar un recorrido de 10 
k ilóm etros,  describiendo una serie de oches, 
cambiando de mano á cada viraje y  á  una altura 
m ínim a d e  5 o meiros. Esta serie de ochos debía 
efectuarse en dos veces, tom ando tierra después 
de cada una, parando el m otor,  lo  más tarde, al 
tocar el suelo y  á una distancia de m enos de 5o 
m eiros de un punto designado por el postulante 
antes de em p ezar  la prueba.

Desde 60 metros se  eleva fácilmente el aviador 
á 200 y  empieza entonces su primera serie de 5 
o d io s  reglamentarios a lrededor de los dos postes 
de  viraje, colocados á  Soo m e t r o s  u n o  de otro.
Diez minutes d e s p u é s d e h a b e r  cerrado su quinto
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ocho, tom ó tierra con suma destreza  en el punto 
indicado por los c o m is a r io s ; eran las d ie z  y  cua­
tro minutos.

Después de vein ticinco minutos de descanso 
vuelve á lanzarse al espacio, vue lve  a describrir 
los 5 ochos y  vuelve á posarse en el suelo en un 
hermoso aterrizaje. Esta vez ha descrito los 5 
ochos en doce  m in u tos cuarenta y  c inco  se­
gundos.

Grandjean desciende de su aparato, siendo ca­
lurosamente felic itado p or los concurrentes  y  
comisari os.

El aparato de q u e  se  ha servido este simpático 
aviador es un m on op lano de 8‘8o metros de lar­
go por 9 ‘2o metros de envergadura.

I.as alas son alabeables y  tienen 20 metros 
cuadrados de superficie.

El estabil izador y  ei tim ón se parecen á los del 
Blériol. El fuselaje es est ilo S o m m er,  así  com o 
el tren de aterrizaje. Este aparato es accionado 
por un m otor de 5 o ‘6o H P.,  de 4  c il indros,  e n ­
friamiento por agua, sistema Oerlikon.

La hélice  es de construcción de la casa Perrot, 
de Ginebra.

•  C •

K n  el a e r ó d r o m o  de A v e n c h e s .  —  Desde el 
30 de octubre  hasta el 4  dei pasado mes, fecha á 
que alcanzan nuestras noticias, ei aviador Dura­
four ha volado casi constantemente  en este aeró­
dromo.

En efecto, el día 30 citado avisan por teléfono 
desde B ieune q u e  D urafour em prende el viaje pa­
ra Avenche á  ias 4  h. 45 m,, y ,  en e fe cto ,á  Ias5 h.
15 m. vese aparecer en la brum a el ave de Dura­
four, q u e  avanza majestuosamente, yendo, por 
lin á aterrizar en m edio  del vasto aeródrom o des­
pués de un soberbio vuelo planeado.

El 4  de n oviem bre ,  con m otivo  de celebrarse 
una boda en Avenches,  c u y o s  protagonistas eran 
amistades de Diirafour, éste  decide  ir  i  felic itar­
les por la vía aérea. En efecto, monta en su bi­
plano, en el qu e  ha colo cado  un magnífico ramo 
defieres,  y  em pren de  el v u e lo ;  pero a con se­
cuencia de los movim ientos,  el ramo resbaló, c o­
rriéndose por el fuselaje, lo  qu e  le ob liga  á  tomar 
tierra para colocarlo  en su sitio, y  vuelve luego 
.1 emprender la marcha, elévase de n uevo, llega 
iobre á la  iglesia  y  lanza sobre  el c o n e jo  el ramo 
de fiores, que es recogido y  entregado á  la novia, 
que se muestra sum am en te  reconocida  á  la d e l i ­
cada atención de Durafour.

El día  8 del m ism o m es efectúa dos vuelos s o ­
bre la c iudad de  Avenches,  uno de  q u in ce  m in u­
tos y  otro de diez y ocho.

El 1 1, D urafour efectúa un ensayo de hélices, 
con motivo del cual realiza tres v ue los  de  cator­
ce, diez y  seis  y  veinte m in u tos de duración.

Fail loubaz ensaya un nuevo m onoplano de su 
construcción, q u e  term inó hace poco, ejecutando 
varios bonitos vuelos á  8 metros de altura, con 
sensacionales virajes.

En 12 de n oviem bre,  D urafour toma parte en 
el mitin de Neuchatel y  decide  trasladarse al mi- 
iln por vía  aérea, pero n o  había contado con la 
niebla q u e  cada v ez  es más espesa. Pasan dos ho- 
fss y  el tiempo n o  se despeja, sin em bargo, ha­
biendo telefoneado desde Neuchatel  q u e  all í el 
cielo está despejado, Durafour,  qu e  no quiere 
•altar á su com prom iso,  em prende la marcha á 
las 12 y  3 m .,  se  remonta rápidamente y  al cabo 
de pocos m inutos ha desaparecido de nuestra 
'isla, solamente se deduce q u e  to do marcha bien 
por el motor, cuy o  ruido llega hasta tierra, regu­
lar y  m onótono, denotando q u e  se  aleja,  pues 
cada vez se o y e  menos claramente, AI cabo de 
'einte m inutos vuélvese á o ir  c laramente  el ruido 
del motor,  hasta qu e ,  por lin, vue lve  á  aterrizar 
Durafour, quien manifiesta q u e  habiéndose ex- 
jraviado entre la niebla  n o  sabia do n de  se  halla­
ba hasta q u e  casualm ente  v ino á  aterrizar otra 

eii su punto de partida. V u elve  á  lanzarse al 
«pació á las 2 de  la tarde y  esta v ez  habiéndose 
disipado ya  la niebla, con sigue  por fin su objeto 

«gando á Neuchatel y  tom and o tierra en la pia­
pía de la iglesia.

A  V  I  C  I Ó  N

El 13 regresa de Neuchatel  (siempre por la  vía 
aérea), en do n de  ha ganado el prem io Perret de 
5 oo  francos.

El 2 3  Durafour anuncia  q u e  va á intentar el 
record su izo  de altura. Parte á  las 3 h. 49 m., se 
eleva á  600 metros, pero contrariado p or fuertes 
corrientes volv ió  á  aterrizar despué.s de un vuelo 
de 37 minutos. V u elve  á partir á  las 4  h. 39 m. y  
después de una vuelta de pista se dir ige hacia 
G ran dcour,  vira sobre  B ugy,  pasa por Payevr.a y 
vuelve sobre  Avenches,  subiendo siempre; se le 
perdió luego de vista durante  a lgunos minutos 
p orocuftarlo  las nubes.

Precipitábase la noche y  dif íc ilm ente podíá  se­
gu irse al aviador en su vue lo  por entre la bruma 
á  tal altura, para guiarle  en su descenso se en­
cienden fogatas hacia las q u e  se dir ige Duratour 
en un espléndido vue lo  planeado tan regular qu s  
parece que el aparato marcha sobre rieles; este 
vuelo planeado ha durado dos m inutos .  Exami­
nado el barómetro, sellado por los  comisarios 
esportivos resaltó m arcar g S o  metros, siendo, 
por  consiguiente, este aviador el detentor del re- 
c o rd su izo  d e  altura.

El 28 d e  n oviem bre el capitán X  con aparato 
Failtoubatí ejecuta bonitos vuelos en línea recta.

El día  siguiente este mism o oficial ejecuta n u e ­
vos vuelos, pero una llama q u e  se ha corr ido al 
carburador ob liga  al aviador á descender, siendo 
ext inguido rápidamente  por D urafour este prin­
c ip io  de incendio; .solamente quedan fuera de 
uso los alambres de la  magneto,

D urafou r em pren de  lu ego el vue lo  div irt ién­
dose en ejecutar ochos y  virajes difíciles.

Failloubaz vuelve á reanudar su  entrenamien­
to, efectúa un vuelo  de diez m inutos y  desciende 
en vuelo planeado. T o m a  luego c o m o  pasajera á 
iMrae. W e r n e r  Eggmann y  la paseadurante q u in ­
ce  m inutos por  encim a de la campiña. Esta señora 
exclama, ai descender,  q u e  son los m inutos más 
.agradables de su vida los q u e  ha pasado en el 
aire.

El día ú ltim o de mes, A ndré  reanuda también 
su entrenamiento,  mientras C h a rm ey  pone á 
punto su  D em oiselle Santos Dumond  

En I.® del mes pasado este aviador efectúa dos 
sorprendentes vuelos en sa Dem oisetU  que con­
duce  de  una manera maravillosa.

Continúa sus vuelos el d ía4e n tre n án d o se  para 
efectuar las pruebas para la obtención  del brevet 
y  ejecuta, por  primera vez, virajes en form a de 
ocho, pero la lluvia le  obliga á  suspender sus 
vuelos.

En breve continuarán su entrenamiento Beck, 
Perret y  KnOti.

En nuestro próxim o u úm ero  seguirem os dan­
do cuenta detallada de la aviación en Suiza ,  que, 
com o ven nuestros lectores, á pesar d e  lo poco 
propicio que es el país y  el t iem po reinante sigue 
dando maestras de buena energía vital.

D u r a f o u r  en B e l i i n z o n a , — Según compromiso 
firmado entre M. Jaboulin  y  el m u n icip io  d e  B e-  
Ihnzona, Duralour fué á  volar á  d icha población 
el 34 del pasado. Próxim am ente  daremos cuenta 
del resultado de  sus vuelos q u e  desconocem os en 
el m om ento de cerrar este núm ero,

I N G L A T E R R A
B a n q u ete  en  e l  « R e a l  A e r o - C l u b » .  —  El ban­

quete ofrecido por esta entidad el d ia  15 del  pa­
sado mes al « Real A e r o - C lu b », bajo ia presiden­
cia de M. R o g e r  W allace ,  obtuvo un éxito sin 
igual. C o n currieron  unos doscientos invitados 
entre los qu e  se hallaban ia m ayoría  d e  las nota­
bilidades del m u n do de la aviación inglesa y  un 
gran n úm ero de pilotos entre ellos Pixton, i! 
quien fué entregado el premio «M auvil le»  de
i 2 , 5 o o  francos, y  el capitán C o d y  que recibió 
los dos premios Michelin. Después de los discur­
sos de rúbrica, term inó la fiesta con un concierto 
en el salón del teatro del « R. A .  C . »

R » *
E l  C o n c u r s o  m i l i t a r  i n g l é s  de A v i a c i ó n . _

El W ar O ffc e ,  ha publicado el Reglam ento para

i 5

el C oncurso militar inglés de aviación en 1912, 
Las principales condiciones de este Concurso 

son las s i g u ie n te s :

Premiua internacionales. —  Pr im er premio ,
1 0 0 .0 0 0  francos : segundo premio, 2 5 ,0 0 0  frs. 

Prem ios reservados á los ingleses montando apa­
ratos ingleses. —  P r im e r  premio , 37 ,5oo francos; 
segundo premio , 2 5 ,0 0 0  francos; tercer premio,
12 . 500 francos.

Ningún concurrente podrá percibir más de
12 5 .0 0 0  francos, reservándose el W ar O tjice  el 
derecho de variar los premios entre la  clase i n ­
ternacional y  ia clase inglesa.

Se reserva también el derecho de c o m p ra r  por 
el precio de 25 ,c o o  francos, cua lqu ier  aparato 
que haya ganado un prem io. T o d o  fabricante que 
subscriba  diez aparatos en el Concurso y  n o  gane 
ningún premio , recibirá com o indemnización
2 .5 00 francos por aparato, una v ez  terminadas 
las pruebas.

T o d o s  los aparatos deberán ser  de dos asien- 
'tos y  estar provistos de doble aparato de direc­
ción. Deberá llevar un peso efectivo de  350 libras 
y  una provis ión de esencia y  de aceite para c u a ­
tro horas y  media , La velocidad m ínim a deberá 
ser de 55  millas por hora.

A L E M A N IA
R e g a l o  de H ir th .  —  Este aviador ha regalado 

al Museo G erm ánico  de M unich, el monoplano 
Pigeon , con el que ganó el premio de  5o , 000 m. 
por  el vue lo  efectuado de M unich á  Berlín,  c iu ­
dades qu e  distan una de otra unos 700 kiló­
metros.

A f a v o r  d e  l o s  a v i a d o r e s ,  —  La « Sociedad 
de Aviadores A lem a nes» ,  tiene la intención de 
fundar una caja para los aviadores víctimas de 
accidentes. T o d o s  los aviadores y  a lum nos avia­
dores residentes en Alem ania  tendrán obligación 
de form ar parte de ella y  pagar una cuota  q u e  se 
fijará u lteriorm ente,  y ,  ceder  un tanto porcien to  
de sus premios.

L a  T e l e g r a f í a  s in  h i l o s  en  a e r o p la n o .  —  El 
aviador A lbert  R u p p ,  a yu dado  por un pasajero 
está efectuando, en Johanisthal,  ensayos de tele­
grafía sin hilos á  bordo de un biplano, y  á una 
altura media  de i 5 o metros. Ha podido corres­
ponder con  cierto n úm ero de estaciones radio- 
telegráficas,  establecidas en Berlín y  sus a lrede­
dores- Lo s próxim os ensayos se efectuarán á 
mayores alturas.

*  *

U n  a p a r a t o  que p a r te  e o lo .  —  E l aviador 
W itte ,  con  aparato W right, ha estado á punto de 
ser  victim a de un curioso accidente en el aeró­
drom o de Johanisthal.

El día  14 del pasado mes efectuó el recorrido 
ida y  vuelta  de T e i t o w  á Johanisthal,  al poner en 
m archa ia hélice, ésta a dqu irió  velocidad repen. 
tinamente, arrastrando al aparato, q u e  pasó por 
encim a del cuerpo de W iite ,  causándole con tu ­
siones.

*  *

L a  flota  a ér ea  a le m a n a .  —  A lem ania  posee 
actualm ente 1 7 dir igibles,  de los cuales 11 son 
propiedad de la A dm inistración  m ilitar  y  6 de 
propiedad particular. C ontando los q u e  actual­
mente están en construcción, Alem ania  poseerá 
en la pró.xima prim avera 26 dirig ibles.

H O L A N D A
L a  A g e n c ia  A v ia to r .  —  P o r  nuestro n úm ero 

anter ior  conocen ya  nuestros lectores el anuncio 
qu e  esta Agencia  había mandado insertar en a l­
gunas revistas y  periódicos profesionales, según 
el cual se contrataban aviadores con destino al 
ejército turco.

Pues bien, según parece, los tr ibunales de j u s ­
tic ia  de Bois-le-Duc, han considerado q u e  la tal 
Agencia  violaba ia neutralidad de Holanda, por 
lo que mediante el correspondiente auto judicial.
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A V I A C I O N

un C om isario  de policía se ha incautado d e  los 
libros, documentos y  correspondencia.

Verdaderamente, la forma en que ha procedido 
la Agencia  Aviator,  era asaz im prudente  para que 
aun en el caso de no intervenir la pol icía, la 
prensa italiana no diera el alerta, y  quizás con 
ella se obligara á  intervenir.en el asunto á la d i­
plomacia.

No obstante, cabe preguntarse si la policía ha­
brá intervenido á tiempo, pues,  según se dice, 
de París han salido ya aeroplanos con destino á 
Constantinopla . Además,  las proposiciones que 
se habían recibido en Bois-le-Duc, fueron remi­
tidas al ministerio  de la G uerra  otomano, cinco 
días antes de la ocupación de la Agencia  por  la 
policía,  q u e  tu vo lugar el i8  del pasado mes. 
Entre esias proposiciones las hay de pilotos de 
todos los países, incluso alemanes, lo cual no es 
m u y  correcto dada la existencia,^por ló m e n o s  
virtual,  de la tríplice. Es de esperar que la d i s ­
creción de la policía holandesa evitará Ueguen á 
la publicidad el n om bre  de algunos de los pro»' 
ponentes, cuy o  conocim iento  en Italia provocaría 
seguram ente bien poco entusiasmo.

A U S T R IA
V u e l o s  en  P r a g a .  —  E l  día  6 del pasado raes, 

por prim era vez, evolucionaron dos aeroplanos 
p or la atmósfera de Praga. El ingeniero  Jean Kas- 
par, que en mayo ú ltim o efectuó el p rim er viaje 
aéreo en Bohem ia,  desde Pardubrea á  Praga, 
trasladóse el m encionado día de M eluix  á  Praga 
acompañado del redactor esportivo de un diario 
de esta población T o m a ro n  tierra en el h ip ó ­
drom o de  C huelle,  s iendo recibidos en medio de 
un delirante entusiasmo, y  habiendo recorrido la 
distancia de 70 k ilóm etros en 42 m. 5 z s. Es este 
el prim er viaje con pasajero en aeroplano, reali­
zado en Bohemia. U n prim o dei in geniero Ras­
par y  su  a lum n o en aviación, Eugenio Cihach en 
su monoplano M orane-Sauln ier, partieron de 
M eluix  10 minutos más tarde q u e  sus camaradas, 
volando p or el mism o cam ino recorr ido porios  
p rim erosy  llegando 5 m inutos m ástardeque elios- 

E 1 día  10, estos dos aviadores volaron ante
5 o,000 espectadores, á los que entusiasmaron 
con sus magníficos vuelos. Kaspar,  después de un 
vuelo de 32 m. á una altura de 1,300 metros llevó 
com o pasajero un redactor del gran diario tche. 
q u e  Narodwick Listu.

Lo s aviadores fueron calurosamente felicitados 
p or las altas personalidades qu e  presenciaron 
este hermoso espectáculo , entre los qu e  se  halla­
ban el p r ín c ip eT h ien -H o h rn stem , el gobernador 
de Bohemia , el leader de  la  vida polít ica  tcheque 
y otros q u e  no recordamos.

G R E Q A
A v i a c i ó n  m i l i t a r .  —  E l  representante de G r e ­

cia en Paris, M. Romanos, acompañado de los 
oficiales del ejército gr iego,  los tenientes d e a rt i-  
lleria Lam b eros y  Papaloukas y  el teniente  de 
caballería Adamidis,  visitaron, el día 18 del pa­
.sado, el aeródrom o de Farman, en Buc. Es esta la 
prim era serie de oficiales mandados á Francia 
por  el G obiern o  griego para hacer su aprendizaje 
en biplano Farm an. Mauricio Farman les hadado 
á los tres el bautismo del aire.

E S T A D O S  U N ID O S
L a  s o c i e d a d  W r i g h t .  —  La sociedad W righ t  

ha obtenido la autorización necesaria para impe­
dir que Grahame W h ite  vuele  en los Estados 
U nidos sin su  permiso.

Este ha decidido no discutir  tal decisión y  re­
gresar á Inglaterra donde se  dedicará  á  la cons­
trucción de aeroplanos.

Por otra parte los W r i g t  han perdido el pleito 
que habían instado contra este mismo aviador y 
por  el q u e  pretendían qu e  debía  entregarles el 
im porte de los premios ganados por él en A m é ­
rica, bajo pretexto de q u e  sus victorias las había

conseguido con aparatos B lériot ó Farm an  que 
son falsificaciones de sus aparatos.

E l  tr ibunal con m u y  buen sentido no ha admi­
tido semejante argumentación.

*  *  *

R e c o rd  de H id r o - a e r o p la n o .  — M. Hugo Ro- 
binson, ensayando el día 14 del pasado mes, un 
nuevo hidro-aeroplano de y 5 HP. construido por 
el conocido aviador Gleon Curtiss,  ha alcanzado 
la velocidad de 74 mil las por hora ó sea más de 
I tg  kilóm etros,  lo cual constituye el record en 
la actualidad.

*  * *

E l  p re m io  de la  E s t a t u a  de la  l ib e r ta d ,  —  Ei
congreso de la « F. A. 1 » decidió  qu e  Grahame 
W h ite  debe ser  considerado com o detentor defi­
nitivo de este premio , y  gana con este motivo la 
bonita sumn de zSo.ooo francos correspondiente.s 
al p rim er prem io; habiendo sido los comisarios 
americanos menos concretos y afirmativos sobre
1.1 no exactitud del recorrido efectuado por el 
aviador inglés Pero he »quí q u e  en Nueva York  
se han form ulado nuevas reclamaciones contra 
el pago del m encionado premio.

Los parientes de John B. Moisan el desgraciado 
com petidor de  G r a h a m e W h ite  están decididos 
á entablar un pleito al «A e ro  C lub  de A m érica»  
y  á  M. T h o m a s  F. Ryan, si se paga este premio á 
Grahame W hite.

I.os aviadores americanos se muestran impa­
cientes por con ocer  si el « A ero C lub  de los Esta­
dos U nidos» protegerá sus intereses contra las 
pretensiones d e  los aviadores extranjeros ó si 
sostendrá la decisión tomada por la « Federación 
Internacional Aeronáutica».

El «A e ro  C lu b  de Am érica» ha reconocido la 
victoria de Moisan cuando su vuelo a lrededor 
de la estatua de la Libertad, y  esta misma asocia­
ción ha descal 'f icadoá Grahame W h ite  que, com o 
ya saben nuestros lectores, no dió la vuelta por la 

parle exterior del pilón
Po r  otra parte Grábam e W h ite  protesta de que 

el premio sea concedido á los parientes de Moi­
san pretextando que éste no voló durante  una 
hora antes de tomar parte en la carrera.

T R IP O L I
P o r  e n c im a  de D e r n a , — La escuadril la  de avia­

dores voluntarios compuesta de Mamiscero, V e -  
rona, Malfei y  Dalmistro, de veinticinco soldados 
de ingenieros y  de num erosos mecánicos, llegó á 
Derna á primeros del mes de d ic iem bre con tres 
monoplanos BIériot-Gnóme y  un Deperdussin- 
Gnóme.

Una vez montados los hangars estos valientes 
aviadores aguardaron impacientes la ocasión de 
distinguirse.

E l  prim er vuelo lo  ejecutó Verona sobre  m o ­
noplano Blériot el día 4  de dic iem bre, descri­
biendo un ancho c írculo  alrededor del faro. Al 
día siguiente  repitióse la prueba y,  á pesar de la 
v iolencia  del  viento, V ero n a  llegó hasta encima 
del cam po de los turcos. En Derna produjo este 
vuelo una impresión enorm e, y mientras los so l­
dados aplaudían entusiasmados los árabes per­
manecían m udos de espanto. Este dia, Verona, 
evo lucion ó durante  largo t iempo sobre  Derna. Al 
día  siguiente los árabes decían q u e  habían visto 
tres aparatos; con tanta rapidez evolucionaba que 
se le veía en todas partes al mism o tiempo.

El dia b, este aviador, efectuó un vuelo verda­
deramente  maravil loso. Durante  un reconoci­
miento al cam po enem igo, el motor se paró brus­
camente  y  el atrevido aviador se  v ió  obligado á 
efectuar un aterrizaje en vuelo planeado desde 
una altura de 5 oo metros, yendo á parará  algunos 
centenares de metros del cam p o turco. Estupe­
factos éstos ante semejante audacia no pensaron 
en q u e  podían haberse arrojado sobre el aviador 
y  los italianos llegaron 1  tiempo de salvarle asi 
com o á s u  aparato. Verona explicó tranquilam en­
te q u e  el paro fué debido á q u e  había agotado la 
provisión de esencia.

El día 7  vuela nuevamente por encima del 
puerto de Derna, donde es saludado por las sal­
vas de artil lería  de la escuadra.

R e c o n o c im ie n t o  l ia c ia  A den . — Habiéndose 
retirado los turcos hacia el interior, los reconoci­
mientos de los aviadores ita lianosadquieren cad.i 
día m ayor extensión é interés.

He aquí los hechos más importantes; El día 8 
los capitanes Moizo y  Piazzaco n  aparatos Btérim 
y N ieuporl respectivamente, partieron en direc­
ción á  Aziz ia ,  reconociendo todos los caminos y 
carreteras que estaban desiertos hasta Biroeldiii, 
B ix-Zobras y  S idi-Sara.  por lo que pudieron 
aproximarse á  tierra com probando que los  ára­
bes, en su precipitada fuga, habían abandonado 
casi toda su artil lería qu e  cayó, de este modo, en 
poder de los italianos.

Lo s días 9 y  10 nuevos reconocimientos hacia 
Za n zur  y  B ir-E l-D Iri  bastando la sola  presencia 
de los aeroplanos para a huyentar  á un centenar 
de árabes qu e  ocupaban estas localidades.

El día I I ,  al nacer el día, cuatro aparatos deja­
ron los hangars pilotados por M oizo,  Piazza, De­
rada y Gavotti. quienes, sobre  aparatos Blérini. 
N ieuporl y H. Farm an, se dir ig ieron hacia Azizia 
y  Aden. Lo s atrevidos aviadores no se elevaron 
más de 300 metros durante  su reconocimiento, 
a unque estaban al alcance de las armas enemigas. 
Pudieron asi reconocer toda% Us posic iones de 
los.iurcos quienes dispararon a lgunos tiros de 
fusil,  au n q u e  inútilmeute.

Este reconocim iento lu é m u y importante, por­
que permitió  al general Oaneva modif icar su pl.m 
de acción.

P o r  esta fecha empezáronse también las insta­
laciones de los dir ig ibles P . ¡ .  y P. El gener.il 
Caneva ha manifestado su deseo de figurar en la 
prim era expedic ión q u e  efectúen los dirigibles, 
en cuyas navecillas se han colocado gran número 
de bombas explosivas, para ser uti lizadas en sus 
reconocimien tos.

F l o t i l l a  de d i r i g i b l e s , — L e s  d ir igibles P .  a. y 
P .  3, form an . con  el 61S y  el /'. (, la llotilla de 
dirigibles militares actualmente en servicio.

Los dos d ir igibles P . 2 y P. j  tienen las mis­
mas dim ensiones y las mismas características. 
T ie n e n  un volumen de 4,600 metros cúbicos, 
est in  provistos de un m otor de to o  á 120 11-1’ . 
q u e  acciona dos hélices.

La envoltura de los d ir igibles es de algodun 
engom ado ó cauchotado, dividida en sectores 
verticales y siete com partim entos iguales.

f..as navecillas contienen lo-, grupos propulso­
res, ias provisiones y á  los aeronautas Van uni­
das á los d ir igibles por medio de una armadui.i 
metálica y  de una suspensión funicular (estos 
disposit ivos son peculiares á los d ir igibles ita­

lianos).
L a sotras  caracteri.sticas son idénticas á las Je 

los d ir igibles mil itares en general.

N u e v a s  b o m b a s  e x p l o s i v a s . —  C on  los dirigi­
bles se probarán unas nuevas bombas explosivas 
qu e  reemplazarán á las de que se sirven actual­

mente los aviadores.
Esta nueva bomba, construida p or el capitán 

Maltese, ha sido probada sobre  el puente de Ane­
cia y sus efectos son terribles. Está construida 
por un cil indro metálico lleno de substancias ex­
plosivas cuya com posic ión  es secreta.

El c il indro está atravesado, en toda su longi­
tud, por  una regla cuya p ane su perior  tiene la 
forma de m ango ó m anecilla  para poder ser asida, 
y  la parte inferior tiene la forma de un disco cuya 
peso es bastante considerable.

De esta manera, al lanzar la bomba, sea en el
sentido qu e  fuere, el peso del disco la arrastra)
cae siempre veriica lmente.  Ei radio de acción de 
.su explo.sión alcanza á 400 metros. Un sistema 
especial de resorte de seguridad im pide su explo­
sión en caso deaierriza je  brusco.
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