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Tercera Exposicion internacional de Locomocion aérea, de Paris

Vista general de la nave central de la Exposicién

INAUGURACION

El Presidente de la RepUblica, acompa-
fiado del secretario déla Presidencia M. Ra-
inondon y del oficial-ordenanza teniente
Guisse, inaugurdé el dia i6 del pasado mes
de diciembre, el Salén de Aviacién en el
Gran Palacio de los Campos Eliseos.

No me detendré en describir este edificio,
de sobras conocido, pues es ya la tercera
vez que se le convierte en inmensa pajare-
ra, y su techo cubre cuanto de nuevo crea
el ingenio humano de afio & afio en la in-
dustria aerondautica, que ha adquirido la
importancia suficiente para justificar su
presencia bajo la inmensa cupula acris-

talada, y para atraer bajo lamisma & las mas
altas personalidades de la vecina nacién.

Reciben, en primer lugar, &4 M. Fallie-
res, que llega & las nueve en punto de ia
mafiana ante el Gran Palacio, los ministros
Caillaux, presidente del Consejo; Messymi,
ministro de la Guerra; Augagneur, minis-
tro de Obras publicas, y, finalmente, mon-

Ayuntamiento de Madrid



sieur Couyba, miniscro de Comercio, quie-
nes le saludan ante la columnata que da
acceso al edificio.

El comisario general del Salén, M. Ro-
bert Esnault Pelterie, cuyo cargo parece
inherente 4 su persona, pues lo ejerce des-
de que se celebrd la primera exposiciéon de
aerondauticayelsecretario general M. André
Granet, rodeados de los miembros del Co-
mité, vienen a4 dar la bienvenida al Jefe del
Estado y & darle las gracias en nombre de
los expositores y empieza, sin méas prelimi-
nares., la clasica y tradicional visita de ins-
talaciones, no sin que se ponga a la cabeza
del cortejo el prefecto de policia M? Lcpine.
Como no podia menos de ser asi. Alli se
encuentran el general Mancury, goberna-
dor de Paris, el general Rocques, director
de Aerondautica, el teniente coronel Bouti-
eaux, asi como el comandante Bortschecky
los capitanes Félix, Marie, Marconnet, to-
dos ellos bien conocidos en el mundo de la
aviacion.

Al entrar M. Fallieres la banda ejecuta
la Marsellesa, que resuena en la amplia bé-
veda de la nave central, que presenta uo
hermoso golpe de vista, con sus instalacio-
nes bien separadas unas de otras por an-
chos y desahogados pasillos, en las cuales
se yerguen majestuosas aves mecanicas,
destacadndose los colores blancos y amari-
llentos de sus alas, produciendo un magni-
fico efecto.

Dirijese el cortejo hacia la izquierda del
salén y empieza la visita por la instalaci6n
Deperdussin, es decir, una de sus instala-
ciones, puesto que esta es la militar, con-
forme manifiesta este constructor al Presi-
dente, y en ella se encuentran los aviones
armados, aparatos de guerra relucientes y
pulimentados cual cafiones. Al otro extre-
mo de la nave se encuentra la instalacién
comercial, la de los pilotos. En la instala-
cion militar figuran el monoplano tipo Cir-
cuito Europeo, el biplano con que Prevost
y Bernard batieron el record mundial de
altura de aviador y pasajero, y el tipo
Concurso militar, con el que se clasifico
Prevost. El Presidente felicita & M. Deper-
dussin y se dirige & Otra instalacién.

Blériot es el visitado, y alli se encuentra
él en persona. Lo primero que llama la
atenciéon es un nuevo aparato, verdadero
pez volador, fino y de bonitas lineas, un
50 HP., con el que Leblanc llegdé & hacer
127 kilémetros por hora. He aqui un bi-
plano, mas alld un tipo XI vencedor dcl
Circuito Europeo, del raid Paris-Roma, y
del circuito inglés. En otrainstalaciéon pré-
xima, en lade Ratmanoff, si mal norecuer-
do, se ofrece & las avidas miradas de todos
la dltima creacién de la industria aerondau-
tica, la «berlina aérea», propiedad de
M. Henri Deutseh, el cual invita d M. Fa-
Ilieres & dar un pequefio paseo aéreo.
M. Fallieres titubea en aceptar ; M. Cai-
Illaux permanece abstraido, sofiador; en
cambio M. Couyba se muestra dispuesto &
partir inmediatamente.

Decicnese luego el Presidente ante la
instalacion humoristica Michclin, consti-
tuida por el avién Bibendum. EI conjunto
es original. En la parte anterior esta situa-
do el motor rotativo, formado por botellas
neumaticas Michelin ; en el volante de di-
reccion estd Bibendum, arquedndose, mo-
viéndose y haciendo contorsiones, cual si
estuviese mareado. Del fuselaje sale, de
cuando en cuando, la cabeza de uo marinero
mareado también, el cual en sus contorsio-
nes lanza flores, luego se coge él mismo la
cabeza con ambas manos y la unde entre
sus hombros. Esta instalacién produce y
excita la risa de los graves sefiores del
séquito presidencial.
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Pasemos & visitar lainstalacion Nieuport,
sencilla y elocuente 4 la par. En ella, y
presidiendo, se encuentra el retrato de este
desgraciado constructor, cubierto de gasas
y crespones. Dos aparatos hay solamente,
como guardia de honor & la efigie de su
inteligente constructor, uno de ellos gana-
dor de U copa Gordon Bennety de la copa
Michelin, y el otro ganador del Concurso
militar. M. Messimy, saluda en breves y
emocionadas frases al joven constructor,
que muri6 en el servicio militar.

Nuevamente la risa vuelve & ganar & los
visitantes ante la instalaciéon continental.
He aqui el avion Paris-New York, ideado
por Mich, lleno de mufiecos dibujados y
ejecutados de mano maestra. En él se en-
cuentra un algo del Todo Paris esportivo y
del Todo Paris sin esportivo ; en el centro
y sobre un ring de boxe, se encuentran
Jack Johnson y 'Pristan Bernard en situa-
cién de boxear; en la parte posterior del
avion figura el retrato de la Joconda ; figu-
ran también entre los mufiecos pasajeros
las caricaturas de algunos aviadores, un
café concierto, etc., etc.

Hétenos ya en presencia de la instala-
cién « Gnéme », en la que figuran los cuatro
tipos clasicos de esta marca de motores,
bien conocida de cualquiera que haya oido
hablar una sola vez de aviacién.

Tras este motor ocupa nuestra atencion
el motor «Laviator», cuyos honores hace
el director de esta Sociedad, M. Barriere.
Es el tal motor, un motor de dos tiemposy
sin valvulas, lo cual constituye un perfec-
cionamiento considerable. M. Fallieres,
felicita entusiasmado 4 M. Barriere por
esta maravilla mecéanica.

Pero el tiempo también, y M. P'a-
Ilicres tiene que asistir & un consejo de
ministros que debe celebrarse & las diez en
punto en el Eliseo. La marcha de la comi-
tiva se acelera y la visita se convierte casi
en cinematografica. Sin embargo, aun te-
nemos tiempo de contemplar la gigantesca
navecilla de los dirigibles Clémetit, tipo
Adjudant-Vincenoi ; los aeroplanos Bré-
guet, tipo Marruecos, analogos al de Bregi
en Fez; el nuevo monoplano forma torpedo
de la novisima marca Moratie Saulnier, los
Rep metalicos. Nos paramos un instante
nada mas, ante el nuevo aparato Bronilaws-
ki, que presenta un nuevo principio de
construccién; el enderezamiento lateral y
longitudinal se obtiene por la rotacién de
superficies auxiliares de inclinacién, inva-
riable alrededor de ejes verticales. Pasamos
luego ante las instalaciones Bristol, Avia-
tic, Aviator, Goupy, Liosé, Caudron, uno
de los valientes del Circuito; desfilamos casi
4 paso de carga ante Ponche, que expone
el Tubavion, de metal, Salmsou (Canton-
Unne), uno de los mas raros y originales
motores. Al lado del 80 HP. de cilindros
en estrella, que atraves6 Marrueco.s, hay
un 60 HP. siete cilindros, con aletas, 4 en-
friamiento por corriente de aire ; los siete
cilindros son paralelos ai eje del motor y
transmiten el movimiento por medio de un
plato 6 disco que lo arrastra de manera que
el eje gira en el centro de las lineas para-
lelas, formado por los cilindros inmoviles.
El motor asi constituido no ofrece ninguna
resistencia al aire.

Nuevos resuellos, pues, de tales pueden
calificarse; dada la marcha que llevamos,
los breves segundos que nos paramos ante
las instalaciones Mutchinson, en la que fi-
gura el famoso monoplano Trctin, Asira,
con la navecilla del dirigible Adjudant
Reau, Ansani, el mas popular de loa mo-
tores de aviaci6n ; una ojeada & la instala-
cion de hélices «<Ratmanoff» y con la reprise
de la Marsellesa, el Presidente y su séquito
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abandonan el local, que & su vez lo invade
el publico ansioso de contemplar tanta ma-
ravillay que hace que nuestra marcha por
rntre las instalaciones se haga dificil.

Lanzamos una mirada 4 lo alio y al mis-
mo tiempo que contemplamos las lamparas
debidas a4 la feliz inspiraciéon y excelente
ejecucion de Boullcnger, Caupechont y Di-
Illy, atrae nuestras miradas el dirigible
Asira-Torres, fruto déla inteligencia de un
ilustre ingeniero espafiol, que se balancea
majestuoso y dispuesto aemprenderla mar-
cha.

En resumen, la impresién que hemos sa-
cado de esta primera visita si de. tal modo
Illamamos 4 los 45 minutos que unidos al
cortejo presidencial hemos corrido, 6 mejor
volado por este inmenso dédalo de curiosas
instalaciones, atractivas & cual méas, es ala
vez excelente y de curiosidad, pues hay-
aparatos y motores que merecen ser exa-
minados, estudiados y analizados con mas
detencién de la que nos han permitido las
circunstancias. Volveremos mas de una vez
al Salén de Aviacién y tendremos ocasién
de exponer & nuestros lectores algunas de
las obras maestras que en él figuran.

Jan Gar.

Sobre [a aviacion en Espafia

Una carta

Barcelona 18 diciembre lyii
Sr. D.J. Sarda
Claris, n.* 102, principal, i."
Presente

Muy Sr. mioy de mi mayor considéni-
cion: correspondiendo & la invitacién que
en el n® 39, pag. 637, de la revista Avia-
cién, hace usted & todos los que quierua
dar su opinicin sobre lo que, bajo el titulo
«De Interés Nacional», usted escribe, me
permito molestarle para exponerle algu-
nas ideas que su lectura me ha sugerido.

Coincide mi opinién con la de usted, i-n
que es necesaria la formacién de una Socie-
dad que, protegida y subvencionada por el
Gobierno, se encargue de la construccion
de aeroplanosy de la formacién de una plé-
yade de «hombres-pajaros», para que éstos
puedan, & suvez, divulgar en nuestro pais la
ciencia y el deporte de la Aviacién, vy siel
caso llegara, contribuyeran eficazmente a
la defensa de nuestra patria ; pero después
de leer su articulo me he preguntado;
que se trata solamente de formar aviadores
que con aparatos espafioles 6 extranjeros
vuelen en las escuelas de aviacién, en los
aer6dromos 6 en raids, ya. preparados de
antemano, 6 es que se quiere llevar la avia-
cién al camino de la préactica, haciendo po-
sibles los viajes en aeroplano & través de
nuestro pais? Si s6lo se busca lo primero,
basta con el proyecto que usted expone;
pero me parece que lo que se ba de buscar
es lo segundo, en cuyo caso, & mi parecer,
resulta insuficiente.

A miver, pues, seria necesario que la
Sociedad que se trata de formar se encar--
gara, no sélo del establecimiento de una o
varias escuelas de aviacion, sino cfue, ade-
mas, cuando ya se contara con un nimero
regular de pilotos, deberia encargarse oel
establecimiento de «puertos aéreos» por
toda Espafia, los cuales deberian estar do-
tados de un buen nUumero de cobertizos.
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depésito de bencina y lubricantes, y de
personal idéneo para atender & los apara-
tos que fueran & tomar tierra en dichos
puertos.

Asimismo, deberia encargarse dicha So-
ciedad del establecimiento de sefiales por
tudo el pais que sirvieran de guia & los
viajerosaéreos, cosas indispensables, tanto
la una como la otra, pues si tenemos avia-
dores y no tenemos un buen servicio de
sefiales, ni suficientes campos de aterrizaje,
seria como si tuviéramos flota sin puertos
y .automdviles sin carreteras.

También he pensado, al leer su proyecto,
que, de formarse dicha Sociedad, uua de las
condiciones bajo la cual el Gobierno debe-
ria apoyarla y subvencionarla, debiera ser
ilue aquélla tuviera la obligacién de estu-
diar todos los proyectos ¢ ideas que sobre
construccion de aeroplanos, etc., 'e pre-
.sentaran los espafoles, para apoyar cual-
quier innovacién que tendiera al perfeccio-
Damiento de codo lo que se refiere a Ia
aviaciéon, pues, como usted sabra muy bien,
no abundan tanto las iniciativas en nuestro
pais para que se deje perder cualquiera
Liiena que en él nazca, es decir, que no se
permita que €N la aviacién ocurra lo que,
enlanavegacién submarina, ocurrié 4 Mon-
turiol.

Refiriéndome & su articulo «;Qué hacen
las Sociedades de aviaciéon en Espafia? que
publica en el n.” 40 de la antes mencionada
revista, be de hacer constar que encuentro
muy acertados sus asertos, pues si por algo
nos hemos dado cuenta de que existan tales
sociedades aqui, s6lo ha sido por ver lucir
la insignia de socio en el ojal de los que lo
son, cuando, por rara vez, se ha celebrado
alguna conferencia de aviacién. EIl que es-
tas lineas escribe ha seguido con interés y
entusiasmo el desarrollo de la aviacion des-
de sus primeras manifestaciones, y si no ha
entrado 4 formar parte de alguna sociedad
de aviacién, no ha sido porque no haya
querido contribuir en algo al fomento de
esta nueva ciencia en este pais, sino que ha
visto que con ello hubiera perdido el tiem-
po, y se ha tenido que contentar con con-
quistar entre sus amigos, nuevos adeptos
para la nueva ciencia j y como quiera que
como yo habra muchos, dificil veo que, por
el camino emprendido, dichas sociedades
consigan sacar de entre los escépticos,
nuevos adeptos para la aviacién, cuando
no saben atraerse 4 los convencidos.

Precisa, pues, que todas estas socieda-
des de aviacién salgan de esta inaccién
presente, para emprender una enérgica
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campafa de propaganda por todos los me-
dio.s, en pro de la aviacién, para que todo
el mundo se baga cargo de que estos apa-
ratos mas pesados que el aire, que cruzan
la atmésferacon vertiginosa rapidez no son
unos juguetes peligrosos para el que se
atreve 4 montarlos, sino que son la mas
maravillosa de las maravillosas concepcio-
nes dei cerebro humano, fruto deya largos
estudios que, una vez mas perfeccionado,
reportard grandes beneficios & la huma-
nidad.

Y asimismo, también es de gran impor-
tancia que se solicite de la prensa diaria
que, cuando ocurre algun accidente & algun
aviador, no publique las noticias estupen-
das que suele dar al publico, lo cual con-
tribuye, en no poco, 4 la desconfianza que &
éste le inspiran tales aparatos que, segln
las explicaciones que le dan los cotidianos
« les estalla el motor», 6 «& consecuencia
de un paro de motor van a estrellarse con-
tra el suelo», y otras explicaciones no me-
nos inverosimiles, que los reportera suelen
dar 4 los accidentes de aviacion.

En la espera de que encontrara acerta-
das mis observaciones y de que, en tal caso
las hara publicas, queda & sus 6rdenes, an-
ticipdndole las gracias, su afectisimo s. s.,
g, e. s. m.,

Enrique Calpe Solans

Una Memoria-instancia al excelentisimo
sr. Presidente del Consejo de Ministros

El «Real Aero Club de Espafia», ha te-
nido la buena idea de elevar una interesante
Memoria-instancia al Excmo. Sr. Presiden-
te del Consejo de Ministros de la cualre-
producimos, 4 continuacién, los siguientes
parrafos méas importantes, sintiendo que el
exceso de original nos impida publicar to-
talmente la misma.

«Al excelentisimo sefior Presidente del
consejo.

» El « Real Aero Club de Espafia».

» Seria agravio 4 la extensa cultura per-
sonal de V. E. y & la de los miembros del
Gobierno que preside el suponer que des-
conocen los adelantos realizados en nave-
gacién aérea y la importancia que & esta
nueva manifestacion de la inteligencia hu-
mana se concede en las naciones que van
4 la cabeza del progreso.

» No es este el objeto que persigue la
Comisiéon del Real Aero Club que tiene el
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honor de dirigirse & V. E. en nombre de la
entidad 4 que pertenece, sino tan so6lo fijar
su atencion, asaz ocupada ante el camulo
de asuntos de gobierno que ha de resolver,
en la importancia principalisima, capital,
que para nuestro pais tiene este asunto,
cumpliendo al hacerlo imperioso deber na-
cido en los fines que el Club persigue.

»Este convencimiento nuestro es fruto
de! estudio constante y detallado de cuanto
en aerondutica y aviacién se ha realizado
en el extranjero, que nos ha hecho ver la
imprescindible necesidad de no perder un
dia mas si no queremos que nuestra querida
patria se coloque en condiciones de notorio
y quizas irreparable atraso con respecto &
las deméas naciones y, lo que tal vez fuera
mas sensible, que no saque el debido fruto
de los medios que la inteligencia humana
ha puesto & su servicio cuando se le pre-
sente ocasion de utilizarlos con innegables
ventajas 6 note su falta cuando le sean ne-
cesarios, quizéa indispensables.

» El Aereo Club no podia hacer otra cosa
que, sin abandonar el estudio constante de
la evolucién, tratar, por todos los medios &
su alcance, de dar impulso, con el fin de lo-
grar la cultura,popular indispensable para
facilitar la labor del Gobierno cuando el
momento esperado llegara, 4lo GUnico que
nos era dable, a! primer paso en todo pro-
blema que necesita ser popular, & exhibirlo,
acometiendo de ese modo la obra que en
primer término les estd reservada 4 Aso-
ciaciones de la indole del Club, ya que el
estado de la ciencia aeronéautica dificultaba
su vulgarizacion técnica.

»Para ello ha desarrollado la vida de re-
creo en aerostacion mediante numerosas
ascensiones en globo libre, 4 cuyas aplica-
ciones se comprendia les estaba reservado
un limitado porvenir, habiendo logrado que
sea conocido en gran parte de Espafia este
medio de locomocién,y con el mismo objeto
se han celebrado varios concursos.

»En aviacién, patrocinando y organizan-
do concursos, exhibicionesy carreras como
la de Paris-Madrid, cuyos frutos en el or-
den perseguido no precisa hacer resaltar;
el nacional de Valencia-Alicante, y otros de
menor importancia de caréacter local. Ac-
tualmente, el recorrido Malaga-Algeciras-
Ceuta, y tal vez Tetuan, punto que es inte-
rés especial de este Club figure en el reco-
rrido, por entender que asi conviene & los
intereses patrios.

wPara cuanto acabamos de indicar se ha-
cia preciso el auxilio del elemento extran-
jero, por radicar en él la industria y las

Ayuntamiento de Madrid



escuelas de conduccién de aparatos, ha-
biendo logrado el que el «Real Aero Club
de Espafia» esté reconocido como e\ Unico
poder en nuestro pais de la « F'ederacién
Aeronautica internacional», que en el orden
deportivo regula derechos y obligaciones
entre sus afiliados, siendo Federacion que
tiene sus poderes en todas las naciones del
globo, y 4 la que indiscutiblemente se deben
las grandes exhibiciones de los progresos
de la aviacién, realizados mediante su con-
curso.

»Como prueba evidente del sentir colec-
tivo de este Club y manifestacién de la ac-
tividad de su comision técnica, el regla-
mento de relaciones con el ministerio de la
Guerra, que cuenta de existencia la misma
que los medios que pudo ofrecer el Club al
servicio de la patria, es estar estudiando y
préximo & su terminacion el reglamento de
navegacion aérea, tn colaboracién con los
ministerios de Gobernacién y de Guerra, y
el haber prestado en diferentes ocasiones
nuestro concurso a entidades oficiales, una
de las mayores satisfacciones para quienes
en ello ven la mejor recompensa & su tra-
bajo y esfuerzo.

»Eldictado de «acorazado de las nacio-
nes pobres» coa que se bautizé el aero-
plano, al tocar su realidad en el terreno de
las aplicaciones, justifica el que se le acoja
con carifio y se ponga en su estudio toda la
voluntad.

»Para V. E., que une 4 su cultura el ser
presidente de la Junta superior de defensa
del reino, no es ninguna novedad el sefialar
las dificultades que se presentan en Espafa
para resolver el problema de su defensa,
asunto de capital importancia para que pue-
da ofrecer garantia el cimentario en cosa
tan inestable como las relaciones interna-
cionales, La parte de Peninsulaibérica que
forma nuestro territorio es & modo de nu-
cleo central de un gran campo atrinchera-
do, con obras permanentes, que son las
plazas de costa, separadas una de otra por
extensa zona de dificil custodia.

»La organizacion defensiva de cada una
de esas plazas es en la actualidad obra cos-
tosisima, que tal vez la nacién no disponga
de recursos para organizarias conveniente-
mente, asi como tampoco para atender en
la proporcién necesaria & su complemento
indispensable de defensa m.évil maritima,
preciso también para la proteccion del resto
del litoral. Y esto s6lo para la Peninsula,
pues el resto de Espafia son obras destaca-
das, como las islas Baleares, Canarias y
posesiones de Africa; entonces el problema
se complica al extremo de que con la tris-
teza de buen patriota hay que rendirse ala
evidencia de que parece de imposible solu-
cion. jY no se trata mas que de la defensa
del territorio !

*Se observa por lo expuesto & grandes
rasgos, obligado por la premura del
tiempo, con incoherencias y repeticiones,
gue su elevado criterio subsanaréa, la com-
plejidad del problema que hemos tratado de
ordenar en lo que afecta & nuestra patria,
del que se derivan necesidades & satisfacer
que podemos resumir en las siguientes;

» | Medios de fomento de la cultura
populary de vulgarisaciéon técnica.

«Celebracién de espectaculos publicos,
asi como de todas las manifestaciones de la
vida deportiva aeronautica, precediendo
conferencias de vulgarizacién y proteccion

de las Asociaciones de esta clase, impo--

nténdoles obligaciones encaminadas &
ese fin.
» 2.° Fomento de la aerotecnia.

»Que su estudio y el de su aplicada la
aeronautica sea considerado ya como de uti-
lidad industrial y, por tanto, figure en los
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programas de las Escuelas de estudios in-
dustriales, con extensién proporcional & la
que se conceda a las ramas de la industria,
segun el fin de la Escuela, en espera de un
mayor desarrollo que pudiera justificar la
especializaciéon, bien en las elementales, en
las de ingenieros 6 en ambas.

» Celebrar concursos sobre trabajos de
esta indole, asi como el fomento de cuanto
tienda al desarrollo de ciencia tan impor-
tante, siendo, en primer término, indispen-

sable la creacién de un laboratorio 6 cam-

po de experimentacién ¢ ambas cosas
unidas.

» 3.° Proteccion & la industria nacio-
nal.

«Asegurando & los productores la de-
manda en principio, creando premios y nr-

Tercera Exposicién internacional
de Locomocién aérea

Una efcgante parisicn, examinando cl confort
de la berlina de MI. Deutsch de la Mcurlhc

ganizando concursos para aparatos cons-
truidos en Espafia, y especialmente para
las marcas nacionales.

»4.° Flota militar aérea.
«Estudio de la defensa nacional y de
nuestros problemas militares en Africa,

para deducir, en consecuencia, la flota aé-
rea necesaria, que ha de ser actualmente
la base de existencia de la industria priva-
da nacional aeronautica.

» 5® Reglamentacién nacionalde la cir-
culaciéon aérea.

» Estudio de su
asi como el

reglamento en Espafia,
proyecto de mapa aeronautico
y plan de sefialamiento aéreo.

»6.° Derecho aéreo.

» Organizacion y fomento de su estudio
en sus aspectos nacional é internacional,
de urgente necesidad para defender los in-
tereses de Espafia en las Conferencias in-
ternacionales de navegacion aérea.

»7.% Créditos necesarios.

» Pedir créditos cuya cuantia no excede-
ra de tres millones de pesetas para el des-
arrollo del plan que se deduzca del estudio
detenido de estas bases en plazo que no
debe exceder de dos 6 tres afios.»

»* »

Declaraciones del sr. lzquierdo

El redactor esportivo del Heraldo de
M adrid, Sr. Ferry, ha publicado dltima-
mente, en dicho peridodico, las siguientes
importantes declaraciones que ha hecho al
mismo, el presidente de la «Seccién aero-
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técnica del Instituto de ingenieros civiles»,
de Madrid, ingeniero Sr. lzquierdo.

« La Seccién aerotécnica civil, tiene por
fines procurar que los estudios é inves-
tigaciones de aerotecnia estén en Espa-
fia 4 la altura que corresponde a la inte-
lectualidad de un pais civilizado, y evitar
que en este ramo vengan a descubrirnos
los ingenieros extranjeros, como ha ocu-
rrido en otros.

Para conseguir esto, es necesario en-
cauzar la opinién, no sélo de! pueblo, sino
también de los Poderes publicos, haciendo
ver ia urgentisima necesidad de instalar
laboratorios de ensayo para la ensefianza
superior de la aerotecnia, pues aparte de
la utilidad incalculable que esto le repor-
taria al pais, los ingenieros industriales,
que han hecho grandes sacrificios por su
cuenta y riesgo, para adquirir en cl gran
concierto de la ciencia mundial el lugar
que les corresponde, no se avendran de
ningun modo 4 la vergonzosa situacién a
que en Espafa se estd, ea general, tan
acostumbrado de considerar como seres
superiores 4 los de allende el Pirineo, de-
jandoles cimentar las ciencias y aceptando
con humillante servilismo los principios,
muchas veces erré6neos, & que dan autori-
dad con sus exo6ticos nombres.

Con este objeto se ha explicado cl ensa-
yo de curso de conferencias en el Instituto
de ingenieros civiles, y, Dios mediante, se
explicara en el préximo afio, en otro Cen-
tro, el curso superior de aerotecnia en Ma-
drid y en la Universidad de Barcelona.

No desmayaremos en nuestro empefio de
conseguir lo que estimamos obra de eleva-
do patriotismo y dignidad profesional, y si
4 pesar de nuestros esfuerzos no consegui-
mos romper el hielo, si & nuestros trabajos
se responde con la indiferencia, no nos re-
signaremos 4 malograr nuestra obra, por-
que cenemos la fe de los hombres que de-
dican su vida y sus energias a la Ciencia, y
no nos hemos impuesto estos sacrificios
para una labor estéril.

Todo lo anterior se refiere Gnica y ex-
clusivamente & la esfera civil 6 quizas, me-
jor dicho, & la esfera de la investigacion y
el estudio cientifico,
militar, pues asi como
sexo,

que no es ni civil ni

la Ciencia no tiene
tampoco tiene clase, y le digo esto
para evitar ciertas suspicacias completa-
mente equivocadas del publico.

La Secci6on aerotécnica siente el mayor
entusiasmo y simpatia por las otras entida-
des que en Espafia se han preocupado del
desarrollo de la navegacién aérea, y en
este concepto se complace en hacer publi-
co que, como testimonio del elevado con-
cepto que le merecen, en una de sus sesio-
nes se acordé por unanimidad nombrar
socios de mérito al Sr. Vives, jefe del ser-
vicio de aerostacion militar, y al Sr. Kin-
delan, presidente del «Real Aéro Club de
Espafia.»

Respecto & la intervencion de la Seccion
en los asuntos deportivos, ésta es nula,
pues se sale por completo de su campo de
accion y de su objetivo, y Gnicamente si
por las relaciones inseparables que hay
entre una y otra esfera la Seccién pudiera
ser Gtil 4 otra entidad que tenga ese carac-
ter, se complaceria en prestarle su decidi-
do concurso, si con ello se procuraba,
siquiera indirectamente, despertar el inte-
rés del publico por la navegacién aérea,
quizdas mas importante para Espafia que
para nacién alguna por los escasos medios
que necesita para su desenvolvimiento, y
por la especial situaciéon geogréafica que te-
nemos.
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t'.apote que cubre la pane dclautera Uel monoplano Morane-Saulnier y resguarda,
al mismo tiempo, al aviador de la fuerza del viento

£1 vuelo contra viento

Tanto interés y curiosidad ban despertado los ex-
l-erinientos que los bemianos Wiight estan llevando
u cabo en su campo experimental de la Carolina del
."orte, que parece casi necesaria la exposicion que
'.imos & hacer de algunos principios fundamentales
relativos ni arte que practica Orville Wright en Norte
América, principios que serviran para aclarar cierta
confusion de ideas, que por lo que se refiere & este
arle, prevalece aun en alguna inteligencias.

Tudo movimiento sustenido eu el seno del aire
constituye, desde luego, una especie de vuelo y den-
tio de las varias especies que de vuelo existen se
[mccien contar, como muy diferentes entre si, la del
Mielo con motor y la del vuelo sin él, El vuelo sin
motor comprende el vuelo sostenido contra el viento
y el vuelo planeado con et aparato volador descen-
litcndo paulatinamente hacia el suelo. Sélo del pri-
mero se va é tratar en este articulo.

Cuando, por primera vez, en tgoo, los hermanos
Wiight se instalaron en su campo experimental de
la Carolina del Norte, su objetivo fué aprender el
arte de planear. Escogieron aquel paraje, entre va-
liits, por las siguientes razones; la existencia de co-
linas y dunas de arena, la presencia continuada de
‘slentos favorables para los experimentos gqne se pro-
ponian realizar y, por Gltimo, el relativo aislamiento
liel lugar.

Después de construido el planeador, llev.ibanle &
la cumbre de una de las colinas, en los dias que
el viento soplaba & unas 15 millas por hora. Scnta-
hase en e! plano inferior del aparato, Wilbur 6 sn
hermano Orville, mientras que los ayudantes se en-
cargaban de arrastrar la maquina para que tomara
aire, como vulgarmente se dice, abandonéandola tan
pronto podia cernirse en él. En estos experimentos
el piloto debia mantener su aparato & corta distan-
cia del suelo, mientras se iba deslizando en el t.ire
en linea paralela & la ladera de la colina hasta tanto
que no ofrecié gran seguridad en sn vuelo. Adviér-
lLise que la Unica finalidad de todas estas primitivas
experiencias consistia en planear, es decir, volar
usando de la fuerza de gravedad en vez de la de un
motor.

Mas, cuando por el transcurso del tiempo, y des-
pués de reiterados experimentos, los hermanos Wright
creyeron poseer a4 fondo el arte de planear, cons-
truyeron un motor para su aparato, dando comienzo
C'ti ello & las pruebas del vuelo mecanico propia-
mente tal, En el fondo, el aeroplano se distingue
del planeador en que aquél abandona el suelo por si
propio, pudiendo en el aire ser dirigido & voluntad
del piloto y el planeador sélo puede volar de arriba
ahajoy en direccién opuesta & la dcl viento,

La necesidad de volar contra el viento, estd en que
la tuerza sustentadora del planeador, resulta de la
combinacion de la fuerza de gravedad que obra so-
fice el aparato y sii piloto y de la fuerza del viento,
debiendo tenerse en cuenta que sera tanto mas afec-
riva la fuerza sustentadora resultante, cuanto mayor

sea la velocidad del viento. A menudo, parece no ser
mas de unas cinco 6 seis millas por hora, la veloci-
dad que lleva el planeador, cuando virtualmente esta
volando & unas 20 6 25 millas por hora, contra la
direccion del v ento.

Este fendmeno, gne puede observarse en el vuelo
de las cometas, es indispensable para que se realice
el vuelo contra viento, aunque éste difiere de aquél
en que aquéllas necesitan de un cordel que las su-
jete y el planeador que vuela contra viento, no. No
obstante, el planeador que realiza el vuelo «contra
v.ento. necesita, en todo caso, de un gobierno espe-
cial. Esto es, precisamente lo que trata de resolver
con sus experiencias Orville Wrigh, en las dunas de
la Carolina del Norte.

El vuelo de que nos estamos ocupando, del que
se usan 4 menudo las aves de gran tamafio, es casi
desconocido por el hombre. Los pilotos que han
realizado vuelos planeados habréan podido observar
la casi inmovilidad en que, por cortos instantes, se
mautiene el aparato volador en el aire cuando sue-
len venir rafagas de aire en sentido opuesto al en que
el aeroplano se mueve, Esto, no obstante, no ha sido
bastante para despertar en su &nimo la sospecha de
la importancia que puede tener el aprovechamiento
del viento, objeto del vuelo contra viento; vuelo que,
en el porvenir, cuando ya el arte de la aviaciény los
conocimientos referentes & la dindmica atmosférica
habran progresado lo suficiente, podra set de gran
utilidad practica,

Aquellos gne habran tenido ocasion de observar
el caudal <de energia muscular economizada por las
aves de grandes dimensiones, gracias al uso del vuelo
contra viento, podran vislumbrar un extensisimo
campo de suma importancia, que esta casi por explo-
tar. No vaya U creerse gne oon este vuelo nnevo los
aeroplanos podran prescindir de sus motores. No,
por cierto. Deberan conservarlos, como deberan con-
servar sus musculos las alas de las aves para gne és-
tas puedan remontarse en los aires. S6lo que, con el
uso del vuelo contra viento, el experto piloto del
porvenir aprovechara, de un modo conveniente, la
fuerza de las corrientes de aire que se le ofreceran al
paso; utilizacién que le permitird economizar gran
cantidad de material de combustién para et motor.

Vista la importancia que reviste el vuelo e contra
viento », no estaran de méas algunas consideraciones
de caracter técnico que demuestren la posibilidad de
tal clase de vuelo.

En 1883, lord Rayieigh escribi6 un articulo en la
revista Nature, en el que exponia las condiciones
indispensables para que tenga lugar el vuelo en cues-
tién. Estas cuestiones son dos, segun él, extremada-
mente sencillas;

1 ° EIl viento no debe ser horizontal,

2.” EIl viento no debe ser uniforme.

Posteriormente F, W. Lanchester dl6 un sentido
mas estricto 4 estas condiciones, afirmando que «par.a
que un pajaro pueda sostener el vuelo «confia vien-

Dispositivo del aparato de aterrizaje en el nuevo monoplano militar aiérioz. En este
nuevo aparato se reemplazan los amortiguadores de caucho, pormuelles de coche.

to», es preciso que el viento constituya una fuerza
qut si dirija di abajo arriba.

Estas condiciones son casi evidentes de por si.
Por si alguien tuviere alguna duda sobre laverdad de
las mismas 6 sobre alglnpunto con ellas concernien-
te, harad bien en consultar los diagramas que se acom-
pafian. En el primero se muestra grafitximente, por
la recta v, la direcciéon que seguiria un planeador
abandonado & su peso en el espacie, cuando reinara
una calma absoluta.Larecta determina, con ia ho-
rizontal, un angulo agudo, conocido con el nombre
de «angulo de planeamientot En el diagr.ima n.“ 2,
larecta Frepresenla la fuerza del viento reinante,
‘suya direccion, de abajo arriba, constituye precisa-
mente la condicién que exige Lanchester, para que
pueda volarse « contra viento ». En el diagrama nu-
mero 3 po'lran observarse dos flechas opuestas y de
equivalentes dimensiones, que obran sobre un pumo
que representa ser el aparato volador inmovilizado
en la atmdsfera. La recta V representa !a velocidad
del viento, equivalente & la del planeador v, cuando
es abandonado en tiempo de calma asu propio peso.
La inmovilizacién dei apa-ato resulta de la equiva-
lencia 'y oposicion de las dos fuerzas concurrentes,
El diagrama n.° 3 es, pues, un resu'tado de la com-
binacién de los diagramas ndmeros i y 2,y en él, el
angulo Y es igual al 5 y Uignal & v.

En el diagrama n.° 4, las circunstancias son se-
mejantes & las del n.° 3. Sélo lavelocidad del viento
ha aumentado, por lo que la fuerza resultante toma
la direccion del viento. El aparato, pues, es nrras-
trailo por el viento, elevandose al pav que retrocede
paulatinamente

En el diagrama n®5, el viento representa tener
una direccién que se acerca & la vertical. Siendo las
dos fnerzas componentes iguales, el apar.ato se eleva,
adelantando al mismo tiempo. En e! diagrama n.° 6,
la velocidad del viento representa =er mayor gne la
del aparato abandonado en tiempo de calma & su
peso propio Cumo en este diagrama tod.as las otras
circunstancias son iguales & las supuestas en el dia-
grama n.° 5, el planeador vuela forzosamente hacia
adelante al par que se eleva, haciendo esto de un
modo mas pronunciado que en el caso anterior. Tén-
gase presente que estos diagramas s6lo muestran al-
gunos de los muchos casos que pueden presentarse
en la practica, pero son bastante para dar una idea
general de la teoria del vuelo «contra viento >.

En la naturaleza, por lo general, los vientos po-
seenla direccion de abajo arriba, y tienen suficiente
velocidad para poder reunir las condiciones que se
requieren para el vuelo «contra viento > de las aves.
Esta clase de vientos son casi constantes en la ve-
cindad de los riscos, por donde se ven, casi siempre,
cernerse majestuosas aves de regulares dimensiones-
Otro ejemplo de vuelo «contra viento . nos lo ofre-
cen las gaviotas, que se inmovilizan, con sus alas
extendidas, por sobre la estela de un vapor; en tal
caso, el casco del vapor basta para convertirla di-
reccion horizontal del viento, que roza la superficie
del mar, en una direccion de abajo arriba.

En algunos casos, ei calor del sol que caldea la
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tierra es causa de que, en dias de aparente calmo, se.
produican débiles corrientes verticales de aire, que
son aprovechadas por las aves, que dan con sus vue-
los ejemplos uiuy raros, por cierto, de vuelo -contra
viento ». Esto ha intrigado no pocas veces & los que
4 tales observaciones se dedican.

Es obvia la imposibilidad de volar «contra viento-
en dias de calma absoluta 6 en dias en que el viento
es horizontal. Una sencilla observacion patentizara
lo que estamos afirmando. En efecto, cuando un fe -
rrocnrril eslad en movimiento, el aire contenido en un
carruaje es virtualmente un viento horizontal y de

plafie ANpO.
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velocidad uniforme (quizas este sea el tinico ejemplo
Il natural » que presentarse pueda), y, sin embargo,
para .la mosca que estd volando en él, se ofrece
como aire sin movimiento alguno, pues ella misma
estd viajando & la velocidad que lleva el aire del ca-
rruaje. Y para la mosca en cuestion,, tan quieto es-
tara el aire del carruaje cuando éste esta corriendo
4 So millas por hora, como cuando estd quieto cu
la estacién. Y si, experimentalmente, se ha observa-
do que algunos pajaros han practicado el vuelo
e contra viento » en dias en que el viento llevaba
direccién horizontal, habrd sido por tin momento,
pues, a la larga, el pajaro habra de ser arrastrado,
llegando un momento en que péajaroy aire correran
4 la misma velocidad, como la precipitada mosca en
el vagon del fenocarril.

Mientras es relativamente facil la demostracién de
la posibilidad del vuelo - contra viento», cuando
éste sopla de abajo arriba, yfacil también la demos-
tracion de LT imposibilidad de realizarlo cuando el
viento sopla horizontalmente; no es tan facil de-
mostrar la posibilidad de volar aprovechando la
fuerza de un viento horizontal que no sopla de un

modo continuo, sino de un modo intermitente, a ra-
fagas. No hay nada mejor para demostrar esta posi-
bilidad que usar el aparato de F. W. Lanchester.
Consiste este aparato en un modelo de «montaba
rusa . montado sobre cuatro ruedas, en el que hay
dos rieles por los que corre una bola. Véase la figu-
ra 2 Si esta bola se coloca en la parte superior de
la montana rusa, y se abandona 4 su propio peso,
corre & lo largo de los rieles hasta que llega & la
parte inferior, en donde se detiene. Para realizar el
experimento, debera colocarse la bola en la posicién
que ocupa en la fig. 2 la bola A. Se hard que baje
la primera pequefa pendiente. Al realizar este des-
censo, se hara correr el aparato entero en la direc-
cion de la bola, y cuando la bola habra llegado al
fondo de la primera depresion de la -montafa rusa»
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se hard cambiar bruscamente el sentido del movi-
miento imprimido al aparato; es decir, se lo hara
correr en sentido opuesto al de la bola Esta, en
virtud del golpe que en sentido opuesto al suyo se
habra dado al aparato, subira la pendiente que se le
presenta al paso. Repitiendo esta operacién se hara
subirlabola & la paite superior de la moiitaHa.

En este experimento, la bola representa el pajaro
y los movimientos del aparato, el movimiento inter-
mitente y horizontal. EI hecho de que la bola suba
hasta arriba, prueba claramente que aprovecha la
energia de los golpes que se dan al aparato. Del
mismo modo el pajaro aprovecha la fuerza intermi-
tente del viente horizontal para poder mantenerse
en el aire, sin batir sus alas. Cuando viene un mo-
mento de calma enel aire, lo aprovecha para planear,
valiéndose de su peso. Tan pronto llega una rafaga
de aire, la utiliza para poder volar «contra viento »,
elevandose, de tal suerte, por sobre del nivel en que
se hallaba cuando principi6 4 planear. Adviértase
que si el viento, en lugar de soplar & ratos, soplare
sin parar, horizontalmente, el pajaro seria arrastrado
hacia atras por la fuerza del mismo. Ademas, tam-
bién debe advertirse que no todos los vientos que
presentan las circunstancias de soplar horizontal-
mente y de un modo intermitente, son buenos para
volar «contra viento». Facil nos seria probar la
verdad de esta tesis, valiéndono= de calculos mate-
maticos, mas no es este lugar & propésito para ex-
poner problemas de legular complejidad.

_ Traduccion de Aikerto Gikait
iDcl Flight. de I-ondres)

Los chasis Qc aterrizaje

El problema del aterrizaje

Mientras la aviacion estaba en su nacimiento,
mientras sélo los vuelos se verificaban con pla-
neadores. los aterrizajes, no tenian ninguna im -
poriancia; éstos la alcanzaron cuando se efectud
ei primer vuelo mecanico.

Los hermanos Wright no sospecharon en .su
importancia; habituados & efectuar vuelos pla-
neados espléndidos, habian adquirido tal mae.s-
tria, que sus ligeros patines de pino rojo, basta-
ban & amortiguar el choque imperceptible que
sufria el aparato al tocar el suelo.

Mas los vuelos de los primeros aparatos Iran-
ceses de Ader & Blériot pasando por VuYay San-
tos Dumom, fueron frecuentemente terminados
con accidentes, debidos 4 la imperfeccion de los
chasis. Fué entonces cuando se impuso, de una
manera imperiosa, la cuestién de los aterrizajes.

Esta cuestion fué simple en aquella época en
que el pdjaro mecénico no hacia virajes y per-
manecia sobre su pista de arena 6 de césped.

Los chasis de aterrizaje deben cumplir las si-
guientes condiciones:

i.“ Ligero, fuerte y poco embarazoso

a Permitir una facil partida.

3.“ Absorber las reacciones verticales del ate-
rrizaje.

4® Absorber las reacciones horizontales, en
las mismas condiciones.

Desde este momento los aterrizajes se hicieron
muy laciles. Laera de los mitinsy de las exhibi-
ciones se abrié pronto; los terrenos mas 6 me-
nos preparados, eran generalmente exiguos, y
estaban llenos de obstaculos-

La nece.sidad de parar el aparato en un espacio
reducido, cted una nueva condicion que algunos
constructores se apresuraron & realizar.

5 Estar provisto de un freno lo mas enérgico
posible,

Mas la aviacion ha adelantado rapidamente; el
aeroplano ha dejado losaerédromos hace tiempo,
y los chasis, excelentes entonces y hasta hace dos
afios, son hoy, muy deficientes.

Los aparatos estan destinados & atei rizar en si-
tios absolutamente inesperados y en condicione.s
por lo menos imprevistas; en altas plantas, en
los sembrados, sobre terrenos inclinados 6 sobre
la misma agua.
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Después de haber aterrizado, deberadn poder
partir de nuevo. Es decir, que no deben sufrir,
si aterrizar, ninguna averia.

Ninguno de los chasis actuales esla en la posi-
bilidad de cumplir estas condiciones.

Los chasis de patines

A partir del momento en que los hermanos
Wright hubieron adoptado el patinaje como sis-

Tercera Exposicién internacional
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Detalle de la parte delanteray del aparato
de aterrizaje del biplano Bréguel

tema de aterrizaje.se pensd en proveer .atodns
los planeadores de un chasis de patines.

So6lo los aviadores americanos conserv.iron
esta disposicion parael aeroplano con motor.

Nosotros estudiaremos un solo chasis de pi-
tifies:

Elchasis Wright.

Los dos patines que constituyen todo el cha-is
Wright, estan consti uidos con pino de América
de primera calidad. Unidos al armazé6n del ap>-
rato, por un sistema de barras, constituyen ron
el cuerpo del aeroplano, un conjunto rigido.

Ror razén de la disposicion de las diagonales y
puntales, es imposible confiar en la menor elas-
ticidad. Se concibe que este aparato sea perferio
utilizandolo aviadores tan expertos como los
hermanos Wright, y sobre terrenos prepara-
dos de antemano, pero hemosde convenir que,
este aparato de aterrizaje es inaplicable en el
turismo.

Mas aun, tiene otro inconveniente no menos
importante, éste es que, & consecuencia de un
aterrizaje accidental, el aparato,'provisto de este
chasis, queda imposibilitado de emprender de
nuevo el vuelo por sus propios medios.

En efecto, el frotamiento de los patines de ma-
dera sobre el suelo, aun en el terreno méas tavo-
rabie, es demasiado fuerte para que el aeroplano
pueda ponerse en marcha con ia sola luerzn pro-
pulsiva de sus hélices.

F.sui consideraciéon ha conducido & Wilbur y 4
Orville Wright & ihsialar el pilén de lanzamiento
yel rail que constituyen el complemento indis-
pensable para este chasis.

La salida se efectlia por medio de una especie
de carro, constituido por un travesano que
soporta los dos patines; . .si. travesano llevaen
su centro dos ruedas en tdndem, segun el eje
del aparato, permitiendo & éste correr & lo largo
de un carril de madera con un pasamano de hie-
rro encima. La parte anterior del aparato se apo
ya sobre el carril por medio de un tercer rodi o
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El aparato Albatros

lijo & una barra transversal que une la parte de-
lantera de los patines.

l.asalida la provoca la caida de un peso de 700
kilogramos colocado en la parte superior del pi-
16n de b metros de altura.

En el momento de la salida, las hélices estan
v.i puestas en marcha, el aviador provoca la caida
de la masa de fundicién que arrastra al carroy,
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en consecuencia, el aeroplano toma rapidamente
su velocidad de régimen.

I.legado al borde del rail y mientras el carro
permanece en tierra, el aparato continlla su ruta
por inercia, lanzado por esta especie de cata-
pulia. Ycuando la traccién de las hélices es sufi-
ciente, el aparato se mantiene ya en el aire 4 vo-
luntad del piloio.

hesulia, pues, que la organizacién de este sis-
tema desalida, resulta incoémodo y embarazoso.
For otra parte, el aeroplano sin ruedas es de difi-
eil transporte.

Lstc sistema fué rapidamente abandonado y
inoditicado.

file cnntinuard)
Por la iraducciOD
IiMiLio M. Serra
Le L'Aéru

IMIAtniiw
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Como vuelan — aMuila®
CUBIVOS y 0tras aves e rapina

Tengo, muy & menudo, el placer de ver volar en
estas lejanas tierras de Africa, las aguilas, cuervos y
gavilanes, que, & muy poca altura, pasan por encima
de nuestras cabezas. Y digo placer, porque su vuelo
es tan majestuoso, tan bello, que cuando alguna de
estas aves revolotea por encima de nuestro campa-
mento, permanecemos largos ratos contemplandola,
siguiendo todos sus movimientos, cual si fuera un
aeroplano que viene & traernos noticias de la patria.
Yo las he visto casi rozando nuestras cabezas, las he
visto & ms de tierra, & alturas considerables, y casi
siempre sin mover las .alas, casi siempre como un
plaueur que el hombre no puede imitar...

Voy & dar al lector los datos que personalmente
he podido observar.

El vuelo del aguila es pausado, pero ligero, ma-
jestuoso y de gran presencia, pudiéndosele compa-
rar con el de ttn esbelto monoplano. EI del cuervo
es menos bello, es tosco... y e! del gavilan es gra-
cioso... pero al comparar estas tres aves, al contem-
plar el aguila en pleno vuelo, parécenos ver en ella
la futura nave aérea, al vuelo inteligente, la reina de
la locomocion aérea.

Destie gran distancia se esta aproximando, siem-
pre hoiazontal y veloz como el rayo, interrumpiendo
de cuando en cuando su ruta, para hacer graciosas
evoluciones y suaves descensos, y seguidamente ele-
vandose & mas altura para hacer un rapido viraje de
gran amplitud, cual si se entrenara para antes de una
gr.an cursa, y cuando mas cautivados estamos con-
temolandola, sin damos cuenta, desaparece rapida-
mente... Yo Las he visto 4veces, durante més de me-
,dia hora, en estas condiciones, y con sus venidasy
huidas, sin el mas pequeBo batimiento de las alas,
lo cual nos impresiona hondamente, pues nos expli-
camos el vuelo planeado en un ligero descenso, pero
no en una extensa ascension.

No es necesario verla de cercaparanotarlosdeta-
lles de sus maniobras. Sus alas permanecen regular-
mente, sin formar angulo diedro muy abierto, sino
casi en un sdlo plano, con ligera curvatura hacia
arriba, que en ocasiones aumenta hasta formar, por
un momento, dos arcos muy pronunciados. No he
podido deducir nada de esto, pues el vuelo no que-
da modificado, tal como si no produjese ningun efec-
to. Yo creo que tiene por objeto nivelarla resisten-
cia del aire segln sean las corrientes de éste,

1Con cuanta precision y gracia mueve los timo-
nes ! Su cola, de forma triangular, la gira, en sentido
rotativo, por su vértice superior, como alrededor
de un eje que pasara por el centro del cuerpo del
ave, llegando, & veces, a colocarse casi vertical. Se
destaca tanto del resto del cuerpo, y son de tal am-
plitud sus movimientos, que es lo que primeramente
Ilama la atencién, Y para realizar virajes poco pro-
nunciados, gira & vecesla cola hasta colocarla en po-
sicion vertical, y rapidamente la vuelve & la horizon-
tal, Cuando necesita 6 quiere h.acer un viraje rapido
6 de poca amplitud, se inclina de tal manera, que
casi llega & colocar el plano de sus alas en posicion
vertical.

He procurado poner toda la atencién para descu-
brir los movimientos que hace para cambiar de altu-
ra, pero solamente he visto bajar la cola cuando

El aparato Ariailc

quiere descender, 6 bien se hace perder el equilibrio
bajando un ala, cayendo rapidamente para después
tomar tierra, planeando con las alas ya equilibradas.

Para emprender el vuelo desde tierra, bate perezo-
samente, por unos momentos, las alas, seguramente
para aumentar la acumulacién de aire, y mediante
una embestida, queda ya suspendida en el espacio,
dejando de batir sus alas para hacer evoluciones y
mas evoluciones con sélo ligeros movimientos. Los
descensos definitivos no siempre los hace planeando
6 en espiral, sino que muchas veces se dejacaer des-
plomada, verticalmente, alargando las patas y ba-
jando alternativamente una y otra ala, mientras va
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cayendo balanceando, cual si hubiera perdido el
equilibrio.

Como & demostracion de su admirable equilibrio
basta decir que, alguna que otra vez préxima 4 tie-
rra, queda suspendida en el aire por un momento
sin el méas pequeBo aleteo.

No siempre hace el aguila vuelos sin movimiento
de aleteo, pues hay dias que los hace repetidamente,
sin duda alguna, porque las corrientes del aire no,
le son favorables.

Hablemos ahora de los otros compaBeros del
aguila, el cuervo y e! gavilan, ensefioreados de estas
solitarias costas.

Estéticamente considerado, el cuervo, no es vis-
toso, ni por su plumaje ni por sus vuelos.

Si comparamos la forma del aguila volando & ladel
cuervo, observamos que la primera presenta la armo-
nia de dimensiones y lineas, mientras que el segundo
es desproporcionado, por la escasa longitud y mu-
cha amplitud de las alas, que afectan una forma rec-
tangular

Es necesario detallar éstas por la caracteristica
que presentan. Del final de las alas salen cinco plu-
mas, que hacen el efecto visual de cinco dedos, las
cuales tienen c.isi la misma longitud, quedandolas
alas como si estuviesen recortadas. En el momento
de emprender el vuelo, estas plumas, que habianper-
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manecido apretadas unas contra las otras, se separan
considerablemente, y asi se mantienen regularmente,
pues, & veces se juntan para después volver & sepa-
rarse. Lo mismo sucede con las plumas de la colay,
sin dada alguna, ello debe ser para variar la superfi-
cie de sustentaciéon. Es interesante la forma que
afecta el ala vista de perfil, pues, asi como en el
aguila se dibuja una linea continua mas 6 menos cur-
va, en el cuervo & mas de ser menos curva 6 casi lec-
ta, en la extremidad 6 sea en las cinco plumas mas
arriba mencionadas, la curvatura es inversa, ts decir,
que tiene su centro por la parle superior del ala, .
bien todo el cuerpo del ala cambia de curvatura a!
esti'o del aguila, es este movimiento casi impercep-
tible ; pero, en cambio, esta funcién es muy notable
en las mencionadas plumas, las cuales, tan pronto
estan horizontales, como se inclinan hacia arriba,
pero nunca hacia abajo.

A mas del movimiento de estas plumas que desfi-
guran 6 modifican la forma de las alas, se debe ha-
cer notar la aficion que tienen estas aves, de quedar
estacionadas, bastante rato, en el aire. Su vuelo es,
en conjunto, muy agitado y tan sélo por pocos mo-
mentos deja de aletear.

Las alas del &guila, miradas con atencién, tam-
bién terminan en estas cinco plumas, pero sin des-
tacarse por lo cortas que son y porque no se separan
durante el vuelo, levantandose casi imperceptible-
mente y, huyendo de la linea del ala, hacen que ésta
no termine en angulos rectos.

Poca cosa puedo afiadir del vue'o de los gavila-
nes, comparado con el de las aves anteriores, pues,
su poco volumen y la extraordinaria elevacién en
(pie acostumbran & volar, no permite observarlos &
simple vista. En sintesis, puedo decir que tiene un
aspecto intermedio entre el aguila y el cuervo, pues,
si bien & veces su vuelo puede compararsele con el
del aguila, es, otras veces, tan tosco como el del
cuervo, distinguiéndose especialmente en estacio-
narse en el aire, en lo gne supera al cuervo.

Para acabar, y como 4 complemento de estas no-
tas, hechas a/ correr de Inpluma, expondré el vuelo
4 grandes bandadas de las aves emigiantes.

He visto, al principio delinviemo, pasar diferentes
bandadas de aves, y en todas he visto la misma dis-
posicién para el vuelo. Lejos de ir & la desban-
dada, vuelan en conjunto y siempre afectan diferen-
tes formas.

Generalmente, va al frente una seccion y siguen
formando unas cinco 6 seis filas los demas.

Estas filas quedan bastante distanciadas unas de
otras, y si bien no forman siempie un angnlo recto
con la del frente, ni gnardan con la misma tampoco
paralelismo, si puedo decir que vuelan perfectamente
entrenadas, unas detras de las otras, de manera que
siguen todas la misma trayectoria y como las del
frente no siguen una linea recta y horizontal, sino
que sucesivamente, se elevan 6 descienden, resulta
de un gran efecto el serpenteo de las filas.

A lo mejor, una fila se coloca delante de la otra
y éstas se colocan He manera que quedan todas las
filas dispuestas en una sola, haciendo el efecto vi-
sual de una monstruosa serpiente surcando los
aires.

Otras veces el resultado del cambio de forma es
la aproximacién de todas las aves para foimar un

AVIACION
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amplio frenle que, seguidamente, se descompone en
filas. Es bien patente el objeto de estos cambios,
pues, las aves g<ie primeramente volaban al frente,
pasan & descanzar, entrenando al detrds de las que
antes volaban detras de ellas.

Emllio liatai.la

Larache (Marruecos!, diciembre 1911.
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U s aves (¢ hatalla

Los numerosos oficiales aviadores que defien-
den el aparato de un solo asiento y ja aviacion
de artilleria y sostienen sus ideas con peligro de
su vida, como Ultimamente Bellenger ante el rey
de Serbia, no se han emocionado en lo mas mi-
nimo, por la condena de estos aparatos, lanzada
por el general l.anglois, que. segin él. son un
doble escollo que amenaza la aviacién militar;
pero la alta personalidad del que las ha pronun
ciado, algln tanto & la ligera, parece impone una
discusién publica.

Vamos, pues, & exponer brevemente la cues-
tion de la aviacién militar, tal como nosotros la
vemos en el estado actual de los aparatos, sin
cuidarnos de profetizar su porvenir, y con el
Unico cuidado de sacar el mejor partido de lo
que existe, para el caso de que estallase unague-
rra en los actuales momentos.

Primeramente, la aviacion no es una arma,
una cuarta arma, como se dice generalmente;
tenemos ya tres armas y quizas dos de sobras;
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nos guardaremos muy mucho por una termi-
nologia inconsiderada, de incitar & la nacién a la
esperanza de vencer en otra forma, que no sea la
progresiéon de las bayonetas.

La aviacién no es una arma, porque exige hom-
bres jovenes, y un oficia! no puede hacer en rila
toda su carrera; ademas, un ejército numeroso
de aviadores, no viviria mas que en detrimento
del ejército que estd ya escaso de oficiales de
tropa ; en fin. un ejército especial de aviacidn se
veria con frecuencia condenado & una inaccion
deprimente. El servicio del aviador, una vez ter-
minada su instrucciéon, no excluye cuaiqu.er
otro, asi como, no porque los oficiales de man na
estén titulados torpedistas ¢ artilleros, estan
exentos de efectuar su correspondiente cuaru- de
guardia, y el Dr. Reymond. sabe, periectaracme,
conciliar sus eminentes cualidades de aviador y
senador.

La aviaciéon no es una arma, sino que el aero-
plano es un potente medio, incomparable, infi-
nitamente precioso 4 cada arma, para el cumpli-
miento de su secular misién ; el aeroplano es un
medio, como lo es el caballo que sirve al caba-
llero para combatir y efectuar reconocimienios,
al artillero para «rrasirar sus cafiones, y a todos,
infantes, zapadores, médicos, para desplazarse
rapidamente; unos necesitan que sean caballos
arabes, otros caballos de pura sangre, y otros ca-
ballosdetiro. Pues bien, lo mismo sucede con los
aviones; los estados mayores parece que optan
por los de gran tamafio, capaces de transportar
un observador mas idéneo que un simple piloto;
la caballeria para sus reconocimientos y los arti-
lleros para regular su tiro, los prefieren peque-
fios ; vendra un dia, que ciertamente no esta le-
jos, en que el combate aéreo se imponga y la
inlanteria reclamarda, con el honor de llevar €
peso del combate en el aire como en tierra, po-
tentes aparatos armados de ametralladoras, mien-
tras llegan los monstruos que dejaran caer for-
midables torpedos Y todos tienen razén, porque
todos conocen sus necesidades. El Unico papel
del técnico es tratar de satisfacerlas, y. sin duda,
precisamente para evitartodo exclusivismo, todo
particularismo de arma en la Oltentacién de la
aviacién naciente, el general Brun tuvo la bue-
na idea de confiar su direccién & los ingenie-
ros, porque es la Unica arma que, segurainen
te, nunca tendrda necesidad de aeroplanos en la
guerra

* ok

Dicho esto, la controversia de los aparatos Je
un solo asiento, en contraposiciéon de los de dos
asientos, parece bien inuiii, y, en efecto, loesen
teoria ; pero en la practica la discusién surge in-
evitable, porque el asunto se plantea de esta
forma : los recursos del pais no son ilimitados;
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(cudl es, pues, el mejor empleo que puede darse
al presupuesto destinado & la aviacion ?

El general Langlois responde categéricamente;

1° No hay que aplicar ni 5 céntimos ai de un
s6lo asiento y

2“ NiDcéntimos para laaviacién deartilleria,
que quiere acaparar el aeroplano.

Y concluye diciendo, que hay que dedicar todo
el presupuesto & los de mas de un asiento, para
los estados mayores y divisiones de caballeria.

Vamoséa discutirlo, lo mas brevemente posible.

Respecto del primer punto afirmamos (y la
nacién que nos paga para saberlo, nos ha dado el
derecho de escribir para informarla), que et un
solo asiento, cuya superioridad técnica no es du-
dosa, basta para las necesidades de la caballeria
y de la art Heria; la gran mayoria de oficiales
aviadores de estas dos armas, no nos desinen-
iiran, asi como tampoco los oficiales italianos
que, actualmente en Tripoli, prefieren volar
solos por encima de las balas,

(De dénde ha podido salir esta leyenda del i<n
solo asiento, aparato de sport, desprovisto de
loda cualidad militar? Lo ignoramos, pero te-
nemos conciencia de hacer obra de soldado, sa-
liendo al encuentro de esta leyenda para comba-
tirla.

El buen ginete cabalgard en él un solo asiento
I'egaso, en lugar del pura sangre Bucéfalo, io
mismo en uno que en otro, para cumplirsu mi-
sion, sin que sea necesaria una nueva organiza-
cién, larga y pesada, del servicio de reconoci-
mientos.

Ciertamente, los reconocimienios en tiempo
de paz, exigen que los oficiales monten aparatos
de varios asientos ; pero, en la guerra, opinamos
que se derrocharian preciosas energias, confian-
do d escogidos oficiales, oiros aparatos diferen-
tes de los de un solo asiento.

Reservemos nuestros maravillosos aviadores
civiles, formemos aviadores militares, si no bas-
taran para la conduccién de los aparatos de va-
rios asientos, necesarios 4 ios estados mayores
y 4 algunas operaciones de sitio.

111 algunos casos, los aparatos de varios asien-
los prestaran eminentes servicios; reinard, sin
duda, contradiccién en el coiti bate aéreo, del que
lio nos ocuparemos aqui; estos aparatos son ne-
cesarios, como lo son los cafiones de sitio juma-
mente con los cafione.s de campana; pero nuestra
conviccidon bien meditada, es que la aviacion de
haialla, la que debe pasar delante de todo, la que
bastar4 para reconocer hasta & cuatro jornadas
de marcha, es Unicamente asunto perteneciente
4 los de unsolo asiento, ligeros, de poco estorbo
y de facil transporte, lo que es de capital interés.

Porque no se vuela cada dia ; seria temerario

AVIACION

Vista del nuevo monoplano Tubauion, construido por MM. Ponche y Primard’

Esta construido de aceroy aluminio, el alabeantieiuo se produce mecanica-
mente y su peso total, coa el piloto inclusive, es de 360 Kgs.

renunciar & la organizacién habitual del servicio
diario de informes por medio de la caballeria;
los jefes le transmiten las 6rdenes sin consultar
el estado del cielo; ellot son los que deben dis-
poner la eleccion de los medios, Bqgcéfalo 6 Pe-
gaso, seglin seaeltiempo. Pero, paraesto, es pre-
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ciso un Regase transportable, y desde este punto
de vista, el un solo asiento tendra siempre ia
ventaja. Esta devolucién de los aeroplanos & la
caballeria, no impide, en manera alguna 4 ios
jefes reservar alguno de ellos, para su servicio,
en un dia de batalla.

Afadamos, C”ino rehabilitacion del aparato de
un sp/o <7si>n(o, que se exageran las dificultades
para los reconocimientos durante una batalla y
aun para ios reconocimientos de pura tactica. El
origen ello, estd en la misma aviacion, ciencia
que se cree al alcance de todos, y en nuestras
maniobras con reducidos cuerpos de ejército.
En la guerr.i, si el objeto del reconocimiento es
de importancia, éste es relativamente sencillo.
(Si sera Blucher 6 Groucliy esta nube de pol-

vo que se ve en lontananza? «(Ddénde esta
el fianco derecho de los franceses ?», pregun-
taba Wn/lae & .Snint-Privai. «(Dénde esta, pues,
el ejército de jMac-Mahon ?», etc.

A preguntas de tal importancia, y de cuya res-
puesta depende la suerte de una nacion, el avia-
dor, sobre su aparato de un sol. asiento, podra
contestar, no hav duda; puede que logre escapar
un batallén, dos..., en cuanto al general en jefe
no es probable.

Pasemos, ahora, al segundo enunciado en el
articulo de Le temps; laaviacion de artilleria.
Vamos & ser breves, pues es cuestién delicada.
Ignoramos por completo los propésitos de aca-
paramiento supuestos en el arma de artilleria ;
sabemos, Unicamente, que esta arma se queja de
no ver nunca el blanco, y reclama aeroplanos,
lo mismo que pedia se le proporcionaran escale-
ras, esto es todo; la potencia de la artilleria sera
infinitamente mayor si se le proporcionan apara-
tos pilotados por sus propios oficiales, sin au"
memo de personal y sin otro gasto que la compra
de dichos aparatos. Se han invertido centenares
de millones en obtener un exiguo beneficio en el
rendimiento, cambiando todo el material ; (en
este estado las cosas, comete acaso una falta el
cuerpo de ariilleros, pidiendo se les proporcio-
nen aeroplanos, aun cuando solamente sean de .
un solo asiento ?

J. E. Estik.kne
T eniente coronel
(De Le Malind.

La Leyed del Aire

PROYECTO DE DECRETO

(Continuacion de la pag. 650)

I11. — Heff/aiiiento que deberéa observarse
durante la marchay en jas maniobras

Art. 6." Un aeronave 4 motor debera guardar
una distancia minima de 100 meiros de todo otro
aeronave, en todas direcciones, lo mismo hori-
zontal que vertical U oblicua.

Art, 7 ° Las aeronaves a motor deben apar-
tarse siempre del camino seguido por un globo
libre.

Art. S." Cuando dos aeronaves siguen un rum-
bo que se cruza de manera que pueda dar lugar
4 un choque, el aeronave que ve al otro 4 la dere-
cha de su propia direccién, debe apartarse del
camino del otro aeronave.

Cuando, segun esta regla, uno de los aerona-

ves se ve obligado & cambiar de camino, el otro
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estd obligado & no variar el suyo y mantener la
misma velocidad.

Art, g,” Todo aeronave obligado, segln estas
regias, & apartarse del camino de otro, no podra
nunca cruzar por delante de aquél.

Art. 10- En caso de encontrarse dos aerona-
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ves de caray el uno casi encima del otro, de ma-
neraque se pueda originar un choque, cada uno
de ellos estd obligado & virar hacia la derecha de
su propia direccién, de manera que se deje al
otro & 100 metros & la izquierda.

Art. 1l. Afadase & las prescripciones de los
articulos anteriores esta : todo aeronave queal-
cance 4 otro, deberé apartarse de! camino segui-
do por éste.

Se consideraraque un aeronave embisted otro,
siempre y cuando aquél venga de una direccion
demas de 20" sobre la pane posterior del tra-
vés de éste, es decir, que se encuentre en una
posicion tal, con relacién al aeronave embestido,
que no le fuese posible, durante la noche, ver las
luces laterales de éste. Ningun cambio ulterior
p'odrd, al variar de altitud uno de los aeronaves,
ser motivo para creer que el aeronave que em-
biste cruza el camino del otro (ateniéndose ai
sentido del art. 8.°), y no podréa relevarle de la
obligacién de apartarse del camino del aeronave
embestido, hasta tanto que éste haya del todo
pasado.

Art. 12. En los casos que las reglas preceden-
tes flo precisen la maniobra que deba hacerse, el
aeronave 6 los aeronaves que tengan la obliga-
cion de maniobrar pueden hacerlo lo mismo en
sentido vertical que en horizontal.

Art. 13. En caso de choque inminente los dos
aeronaves deberan hacer la mejor maniobra po-
sible. Particularmente el més elevado debera pro-
curar ascender y descender el que lo esté menos

Cuando se encuentren los dos en un mismo
nivel, en caso de cruzarse el que aperciba al otro
4 laderecha de su propio camino, debe manio-
brar uno tendiendo 4 ascender y el otro & des-
cender.

Art. 14 Cuando un dirigibie ha parado la
marcha del motor voluntariamente, debera colo-
car en sitio bien visible una bola negra; en este
caso estd sometido & las mismas reglas que los
dirigibles en marcha.

Si se ha perdido el dominio de maniobrara
voluntad dei piloto, por causa de averia, debera
colocar, en sitio bien visible, dos bolas negras,
una sobre de otra. En este caso estd sometido &
las reglas dictadas para los globos libres.
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Si estos casos se presentan durante la noche
deberase llevar encendido solamente el farol que
dé la luz blanca, y paraellos regiran entonces las
mismas reglas que para los globos libres.

iV. — Sefiales de alerrii,aje y averia

Art. iD. Cuando un dirigible se disponga ate-
rrizar, debe:

De dia, mostrar debajo de la navecilla un ga-
llardete rojo triangular.

De noche, hacer oscilar la luz blanca, mante-
niendo encendidos los faroles laterales.

Art 16. a) Encaso de reclamar socorro, lo
mismo sobre la tierra que sobre el mar, debera
procurar:

£)« ¢la, mostrar debajo de la navecilla unga-
llardete rojo triangular, y las dos bolas negras
superpuestas citadas en el art. 14.

De noche, hacer oscilarla luz blanca, apagando
los faroles laterales.

Ademaés, lo mismo de dia que de noche puede
valerse de una sefial fénica.

b) Un globo libre en demanda de socorro
debe:

De dia, colgar debajo de la navecilla un gallar-
dete rojo triangular, y de noche oscilar una luz
blanca.

Puede, no obstante, tanto de dia como de no-
che usar una sefal fénica cualquiera.

V. — Empleo del lastre

Art. 17. Esiaterminaniemente prohibido em-
plear toda clase de lastre que no seaarena muy
fina 6 agua.

Biplano Leyat

El aparato cuyos dibujos publicamos,
és un biplano nada mas que de estudio.
Débese este aparato, a4 los trabajos del jo-
ven ingeniero Leyat, el cual, gracias a la
practica del hermoso sport de aviacion,
ha adquirido iin dominio completo del aire,
4 la par que una gran experiencia en lo
que respecta 4 la parte industrial puesto
que, desde 1905 le ha permitido la cons-
truccion de este aparato.

Hace algdn tiempo, se hicieron en lIssy-
les-Molioeaux experiencias de este apara-
to de estudio.

.Ademas de e.ste biplano, Leyat tiene en
estudio un nuevo aparato, que sin duda da-
r4 tan buenos resultados como éste.

He aqui las caracteristicas principales
del aparato actual:

Superficie sustentadora: 49 m~

Peso en orden de marcha: 500 kilogra-
mos.

Envergadura: 16 metros.

Longitud total: 11 metros.

Estabilizaciéon transversal; aletas.

Chasis portante: rueda.s, patines.

Motor: «Gnéme» Do HP.

Hélice: Leyat.

Ayuntamiento de Madrid

La estabilidad longitudinal se obtiene
por medio de una sola superficie moévil de
7 m,* que forma la cola accionada por un
alzamiento sistema Farman.

Es de notar el centraje especial de
este aparato, que se parece mucho al del

Voisin tipo Burdeos, aun cuando aquel sea
anterior.

Afiadamos que su velocidad media es de
80 kilémetros por hora, y que, debido asii
poco peso, puede emprender el vuelo & la

velocidad de Do kilémetros por hora, lo

que le coloca entre los mejores biplanos.

E lex Duma$

(De L' Aéro)

studio Fisico y Tecnico
¢l Aeroplang

(CoQiinuacién de la pag. 64a)
cj Estabilidad lateralpor aletas.
Paoul Kcechlin.
2®— Aparatos de centros diversos

I Equilibrador anterior.
a) Estabilidad lateral por aletas 6pos-
tigos:

Henri Parman, Maurice Parman, bi-
plano Sommer, Sloan (biplano bicurvo).

b) Estabilidad lateral por alabea-
miento.
Wright.

Il Equilibrador posterior.

a) Estabilidad lateralpor aletas.

Voisin, Goupy.

b) Estabilidad lateralpor alabeamienio-

Astra, Pischoff Demoiselle,
Bayard, Bonnei-Labranche.

Clement.



Instalacién de los hermanos Maurice y Henry Farman

Resumen elemental sobre la marcha

de un Aeroplano

Detengdmonos ahora 4 lo que es de uso
Ilamar las velocidades caracteristicas dcl
aparato; es decir, 4 las velocidades que
corresponden & las diferentes situaciones
en que puede encontrarse nuestro aero-
plano.

Existe una velocidad minima de susten-
tacion por debajo de ia cual, el aparato,
no puede sostenerse en el aire, sean los

que fueren el &ngulo de ataque y ia poten-

fucrza entra en juego, ya sea por la difi-
cultad en parar los efectos & consecuencia
de la inercia.

Nos encontramos, pues, frente & una
verdadera contradiccién : emplear motores
potentes para obtener el maximum de ve-
locidad en el aire y, conquistar de este
modo la estabilidad automatica; por otra
parte, el uso de estos motores que estan
faltos de ligereza, que son bruscos, pre-
senta un verdadero inconveniente al tomar
tierra y ai arrancar el vuelo.

Ea falta, estd ea e! motor & explo-

Tercera Exposicién internacional de Locomocién aérea
£1 Torpedo Aéreo de Paulhan

iuera de estas velocidades. EIl piloto puede
reglar la velocidad abriendo cl angulo de
atague por medio del “imén de profundi-
dad; io mismo sucedera con la velocidad
del motor que variara en funcién de la ve-
locidad de traslacion. '

Sabemos que nuestro aeroplano no pue-
de sostenerse en el aire mas que estando
animado de cierta velocidad. Ademas, es
necesario poder elevarse lo mas rapida-
mente posible y cuando la velocidad no es
todavia muy grande. Es preciso, pues, que
el aeroplano pueda tomar cierta velocidad

lian dado un resultado vtrdaderamente satisfactnrio las experiencias realizadas para saber la resistencia de las alas del monoplano R- E- P

cia suministrada por el motor. Ademas,
cuanto mayor es la velocidad en el aire
mas estable es el aparato, porque sufre
menos las influencias del viento ; pero, si

nuestro aparato esta construido para ser
estable en el viento dando toda su veloci-
dad, y ésta, ptir una razén cualquiera, dis-
minuye, el viento influird en él. Sin em-
bargo, nosotros creemos que es mejor
construir un aparato rapido de curvas poco
acentuadas, porque si existen aparatos len-
tos muy estables, los aparatos rapidos son
los verdaderamente practicos en aviacién,
puesto (Jue, como lo ha hecho notar M. Alex
Dumas, la razén de ser de la aviacion, esta
en la consecuciéon de la velocidad.
En la préactica, la tendencia al aumento
"elocidad, .se ha traducido por la adop-
moén de motores de gran potencia, y nadie
‘gnora que & ellos son debidos los terribles
accidentes que con frecuencia suceden, ya
al demarraje, ya sea al aterrizaje & con-
secuencia de la forma brusca en que la

puesto que haii aguantado el peso de 6aSo kgs.

sion, instrumento todavia muy imperlecto
y que no puede doblegarse & las variacio-
nes de potencia que haria practico su em-
pleo. Algunos investigadores se han esfor-
zado en resolver la dificultad empleando la
turbina & reaccién 6 los motores & gases
comprimidos 6 liquidos; pero si por nues-
tra parte creemos que estd ahi verdade-
ramente el porvenir de la Aviacién, la
cuestion no estd todavia bastante & punto
para merecer iin profundo estudio.

M. Alexandre Lee, considera también
una velocidad de menor traccién para la
cual la traccién es lo mas pequefia posi-
ble. Demuestra que el minimum de trac-
cion tiene lugar cuando la resistencia de
sustentacién es igual & la resistencia de
avance.

Una vez el aparato esta reglado se le
pone en marcha y ei motor parte & plena
potencia; vamos & estudiar cual sera el ré-
gimen de marcha, las diferentes velocida-

des posibles y, la conduccién del aparato

rodando, luego dar & su velamen cierta in
clinaciOD que determine una componente
de sustentacidon suficiente y le haga elevar-
se rapidamente. Ademas, no es preciso que
este angulo sea demasiado grande porque
entonces el motor seria insufitiente. En
cuanto al aterrizaje, empieza voluntaria-
mente 6 no, desde que cesa la propul-
sion. En cuanto se corta el alumaje, el
motor no suministra ya fuerza alguna trac
tora, y entonces es la gravedad solamente
la que obra sobre el aparato, el resultado
es inmediato, el aparato empieza una ver-
dadera caida, luego se desliza, por las ca-
pas del aire, es el vuelo planeado que em-
pieza para terminar en el contacto con el
suelo. Sera, pues, preciso que el aparato
no se encuentre demasiado cerca de! suelo
para evitir que en la primera parte toque
en él y se rompa, porque su cafda en este
instante es muy réapida.

(Se continuara)

Ayuntamiento de Madrid
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DE TODAS PARTES

ESPANA

Conferenciae de Aviaciéon en el «lInstituto
de Ingenieros civiles de Madrid», — Conti-
nuando el curso de conferencias que viene reali-
zando dicha colectividad, el ingeniero industrial
y miembro del Comité directivo de dicha Sec-
cion, D. Mariano de Bastida, desarrolld, el dia 20
del pasado diciembre, ia séptima de aquéllas,
versando sobie.el tema « Laboratorios de ensayo
en aviacion».

Empez6 disertando sobre dive.sa.s experien-

de Coutchino, como antes hizo las del de Eifiel,
proyectando una fotografia hecha en aquel labo
raiorio y en la que se ve ei tubo para la conduc-
cion dcl aire, que un ventilador, accionado por
motor eléetr co, enviasobre una placaconvenien-
temente suspendida de una balanza especial. In-
dicé otras expeiiencias hechas en otros labora-
torios, como el de Gottingen, etc.

Hizo, por fin, un estudio brillante de diversas
experiencias hechas sobre propulsoresycon ayu-
da de balanzas especiales que nos darian el es-
fuerzo de propulsion.

Nuestros Aviadores

D. Mariano de las Pefias, ingeniero industrial, que subvencionado por el Ministerio de Fomento, hace practicas
de ariacidn en la escuela Deperdussin

cias hechas en el aire libre, algunas de las cuales
de noMble interés, pero todas con errores de si-
tuacion circunstancial. Otras consideraciones ex-
puso sobre lo mismo, dando & los objetos de
ensayo, movimientos diversos como los de rota-
cién, etc., y marcando siempie la falta de exac-
titud de todas ellas.

Comparando dos placas de formas distintas
una cuadrada y otra rectangular, pero de super-
ficie igual, dedujo que la influencia del aire es,
dentro de lainclinaciéon de o &4 20 grados, favora-
ble & la rectangular.

Considerada la cuestion de forma de la super-
ficie, determind la necesidad de conocer la dis
tribucion de presiones en las caras anterior y
posterior de ia placa, as: como el ceniro de pre-
si6n 6 pumo donde acita la resultante de dichas
presiones, y esto para inclinaciones de o'go gra-
dos con los filetes de aire, deduciendo que ese
centro se aproxima al borde de ataque para an-
gulos pequefios. Otras consideraciones hizo so-
bre las superficies planas y que no expondremos
para no extendernos demasiado.

Rasé luego & considerar las superficies curvas,
indicando que, para angulos de o & 16 grados, el
centro de presién se desplaza hacia el borde de
.naque; lo contrario de lo que ocurre paraangu-
los superiores, en que se aleja de aquél.

Hizo el estudio de la direccién que experimen-
tan los filetes de aire cerca de una placa que,
como unadei2opori20 milimetros, se ensayé
coloreando el aire que sobre ella obraba, presen-
tando algunas fotografias de este caso, en las que
pudo observarse que los remolinos de aire son
tanto mas intensos cuanto mayores son la veloci-
dad dcl aire é inclinacién de la placa.

Lo mismo que al principio de su conferencia,
expuso las experiencias hechas en el laboratorio

Al terminar su notable trabajo escuché calu-
rosos aplausos de cuantos ie escuchaban.

También hadado otra conferencia sobre mo-
tores, D. Luis Villamil, de que daremos noticia
mas detallada en el proximo numero.

ok kK

M4&laga. — Decididamente es esta ciudad la
que en Espafia va & la cabeza en el nuevo sistema
de locomocién, pues, bien sabido es de nuestros
lectores por las notas que, referentes & raid Ma-
laga-Algeciras-Tanger-Tetuan, hemos publicado
en nUmeros anterioi es, y ahora, merced & la ac-
tiva campafia desplegada por el distinguido gene-
ral retirado D. Antonio de Vivas, cerca de los
Poderes publicos, es probable la instalacion de
una escuela de Aviacion en dicha ciudad.

M-

Importantes descubrimientos. — Del Heraldo
de Madrid copiamos, & Gltima hora, la siguiente
sensacional noticia:

«Tenemos noticia deque vanas personas cien-
tificas, militares en su mayoria, vienen realizan-
do, hace tiempo, experiencias, al parecer conclu-
yentes, para resolver de modo definitivo el pro“
blema de la aviacién.

Parece que tienen construidos ya 24 aparatos 'y
855 modelos de estudio.

Para comprender hasta qué pumo son de inte-
rés los estudios y experiencias citaremos, las ca-
racteristicas de los primeros:

Caracteristicas

1.” Puede pararse en un punto determinado
(en el aire)

2* No puede perder el equilibrio, sea cual-
quiera el viento.

3.“ Puede salir de cualquier sitio, con tal que
tenga cuatro metros de lado.
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4." Puede bajar en iguales condiciones.

5* Aunque se pare el motor 6 motores, no
hay ningan peligro.

5* No necesita de piloto,
cualquier persona.

7. Pueden conseguirse, con él, velocidades
enormes.

8.* No tiene alambres, hélices ni superficies
fijas.

9.“ Puede guardarse en una pequefa caja, no
necesitando hangar y pudiendo montarse y des-
montarse en un momento.

10- Su coste essumamente reducido.

De ellas se infiere que si tales propiedades, atri-
buidas 4 los nuevos buques aéreos, son ciertas, la
navegaciéon por la alinéslera es un hecho.

Los inventores propdnense dirigirse al sefior
ministro de Fomento, en suplica de que la Junta
de Ingenieros dictamine, con lo cual el maravillo-
so invento quedaria definitivamente sancionado.

Asi es de esperar, dadx la autoridad de las per
sonas que en tales estudios han intervenido, v
asi es de desear en bien del progreso.

El Sr Gasset, tan amante de él, no dejara de
prestar su concurso 4 una obra de tan magna im-
portancia.

La Sociedad, que lan brillantes ensayos ha rea-
lizado, lo forman D. Leoncio Ponte Llerandi,
coronel de la Guardia civil, y D. Luis Canellas-
Marquina y D. Mario Jiménez Ruiz, capitanes di-
ingenieros».

Procuraremos informar mas ampliamente &
nuestros lectores en el préximo nimero.

* o @

Real Aero Club de Eepafia.— La Junta direc-
tiva del mismo, conforme al articulo 17 desus
I statutos convocd Junta general de socios p.iia
el dia 31 de diciembre aliimo.

Constituia la convocatoria :

i-“ Lecturade la Memoria anual.

2.” Estado econémico de la Sociedad.

3.° Discusion del reglamento de régimen in-
terior, y

4 “ Eleccién de nueva Juntadirectiva-

En el préoximo nidmero daremos cuvnia & nue.s-
tros lectores del resultado de di‘chaJuma gener.il.

FRANCIA

La aviacién en las Camaras francesas.— li
Camara de jos diputados franceses ha votado sin
discusion, haciendo suyas las proposiciones dcl
ponente del presupuesto, en la seccién aeronau-
tica. Dos puntos principales son objeto de este
presupuesto, a saber, el sueldo é indemnizacio-
nes & los aviadores militare.s y Li conservacién
de los aparatos.

Teniendo en cuenta los gastos excepcionales
provocados por laclase de vida que llevan con-
sigo ios viajes aéreos, la Camara vot6 las indem-
nizaciones diarias siguientes:

Ocho francos para los oficiales provisto.s dcl
brevet de aviador militar 6 de piloto de dirigible;

Cuatro francos para los oficiales alumnos, avi.i-
dores 6 aeronautas y para los suboficiales con
brevets refrendados;

Dos francos para ios individuos de tropa reen-
ganchados, alumnos aviadores ¢ aeronaui.is ¢
con titulo de mecéanicos.

Por brevetde aviador militar, debe entenderse,
no el certificado del Aero-Club, sino c! conferido
por la autoridad militar, de conformidad con las
pruebas exigidas por ésta

Ademas la CAmara ha aumentado en 2,160 frs.
el sueldo del coronel jefe de los zapadore.s acro.s
jaticos y en 500 frs., el del oficial superior jefe
del Campo de Chalons.

Esto en cuanto & los piloto.s. En cuanto & los
aparatos, se han votado, p.ira la extensién de los

puede manejarlo
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servicios de aerondautica, la suma de 4.421,750
francos distribuido como sigue;

1" A los gastos de conservacién y grandes
reparaciones de los actuales aparatos militares,
2.641 il3o francos;

2.” A los gastos propios del funcionamiento
de los establecimientos de Chalons y Vincennesy
centros de aviacion ya existentes 6 en vias de or-
ganizacién, 980,000 francos.

3. A los gastos de los cruceros eiérers, (en-
tiéndase dirigibles), 800,000 francos.

El primero de estos capitulos necesita alguna
explicacién que es la que ya da el ponente de es-
taseccion de los presupuestos. Este afirma que
-.uaiido los pedidos en construccién estaran ter-
minados, el departamento de laguerra dispondra
de 174 aeroplanos, & los cuales hay que afadir
otros 40, para cuya construccién y entrega se
lian entablado ya negociaciones con los construc-
tores y, finalmente, 10 aeroplanos del concurso
militar.

Ja Camar ha avetado, pues, créditos para la
conservacion y las reparaciones de 234 aeropla
nosdeque dispondrd, en i9i2,el ejército fran
ces. En cuanto al crédito destinado & la adqui-
ficion de aeroplanos nuevos, es de la misma im-
portancia que para tu 11.

«ae

Loridadn gana su pleito.- EI tribunal presi-
dido por M. Passerieux ha dictado sentencia en
el pleito Loridan.

Uespué.s de haber recordado en breves palabra.s
las circunstancias del accidente, el tribunal es-
tima que no ha habido imprudencia por parte de
l.oridan. que no podia ver 4Jacquemart por ocul-
tarlo un repliegue del terreno. Que Loridan se
encontraba & cerca de 200 metros de Jacquemart
'uando se produjo el accidente, y que el motor
del aeroplano no hacia méas ruido que el de un
automd@vil; que Loridan, aunque experto piloto,
no podia dirigirse & voluntad por impedirselo
iin remolino; que en el estado actual de la cien-
i-laaeronautica no ;e ha conseguido todavia ser
duefio de las fuerzas naturales; que no es, por
consiguiente, posible imputar & Loridan el deli-
to de golpes y heridas involuntarias previsto por
el articulo del Cdédigo Penal. En consecuencia
el tribunal absuelve & Loriddn y no acepta la
demanda de Jacquemart de dafios y perjuicios.

* Kk k

Gobé, detentor del Criterium del «Aero-
Club». — Aprovechando la dltima semana de
que pueden disponer los aviadores para optar al
«Criterium» del «Aero-Club », de Francia, entre
otros varios aviadores que en distintos aerédro-
mos han hecho tentativas, se encuentra Gobé,
quien, en Pau, el dia 24 dei pasado, lanzése al
aire.

Este aviador, montando un aeroplano Nieu-
port, motor «Gnéme», ha conseguido apropiarse
el citado premio cubriendo 740'z55 Km. Al
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efecto, llevé consigo 260 litros de esencia, 65
litros de aceite, 6 sea provision paravolar sin in-
terrupcion durante once horas.

Parti6 de una manera superior y elevdse en
veinticinco segundos, pasando por encima del

El aviador Gobé, que ha batidoredenicmcp te el record
mundial de distancia sin escala recorriendo 740 ki-
lémetros en 8 h. 16 m. con el cual, se adiudica el
premio «Criierium» dei Aéro Club de Francia.

pilén del cronometrador aLs8h,y9m.,y tomé
tierra al caer la tarde, 6 sead las 4 h- 25 m.
hegln parece, ha sido bastante molestado du-
rante .su vuelo por fuertes remolinos. La verdad
es que debiera haber obtenido mejor resultado
si nos atenemos & las Gltimas pruebas efectuadas
en Mourraelon con el nii.'rao aparato, de las que
resulté un promedio de marcha de 10i Km.

A este propésito, recordaremos que el «Criie-
rium» del «Aero-Club», de Francia, instituido
por esta gran Sociedad para conservar el antigno
reglamento de la «Copa Michelin», finalizé el
plazo de pruebas para su obtenciéon en 31 de di-
ciembre y estd dotado de un premio de 100,000
francos.

» * *

La Comisién de Navegacién aérea. — Por la
utilidad que, quizads, un dia pueda tener para
nuestros Gobiernos publicamos ia siguiente no-
ticia.
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i ercera Exposicion inicrnacional de Locomocién aérea
Vista detallada de los érganos dedirecciéo del nuevo monoplano Morane-Saatnkr

Por un decreto de lecha 11 de julio de 1gro se
creaba, en e! Ministerio de Obras publicas, una
comisién permanente de navegacion aérea. Esta
comisiéon comprende seis miembros de derecho
y veintey nueve miembros nombrados por dos
aflos por decreto del ministro.

Son miembros de derecho: los directores de
las rutas de navegacion, dé los ferrocarriles, de
minas, de distribuciones de energia eléctricay
de la aerondautica, del personal y contabibitidad
del Ministerio de Obras publicas, de Seguridad
general del Ministerio del Interior y el inspector
permanente de aerondutica militar.

Los miembros nombrados por decreto minis-
terial comprenden cinco representantes del cuer-
po de minas; tres del cuerpo de caminos, canales
y puertos; un representante de cada uno de los
siguientes ministerios: Justicia, Negocios extran-
jeros, Interior, Hacienda, Marina, Colonias; dos
representantes de! Ministerio de la Guerra; un
miembro del Consejo de Estado; un representan-
te del Prefecto de Policia; dos miembros de la
Academia de Ciencias; un miembro de la Uni-
versidad de Paris; cuatro representantes délas
Sociedades de aviacion, y, finalmente, dos avia-
dores.

P

El alabeamiento de las alas. — La inven-
cion del alabeamiento de iasalas, la de lacombi-
nacion de este alabeamiento con el timén de di-
recciéon, que revindican los hermanos Wright,
ha descubierto el presidente del Comité de ini-
ciativa de la «L. N. A.-M.» Henry Conamier, que
estas invenciones son obra del céleb.'-e Irancés
M. Mouillard, quien, en sus escritos, explica de
gqué manera la observaciéon de las aves le ensend
este procedimiento de direccion estable EI es
quien le da el nombre de alabeamiento y el es
quien lo aplica al aeroplano.

Una investigacién en estos escritos, ha dado &
M. Conamier las pruebas de que, en el 20 de no-
viembre de 1890, Mouillard|ensefié su descubri-
miento 4 Octavio Chanute, maestrode los Wright
y que la idea pas6 & América por este camino.

* k *

Calda del teniente Luesigny. — Este oficial
emprendi6 el vuelo en Buc & las cuatro de latar-
de. Los'mecénicos leadvertieron. antes de em-
prender la marcha, que el motor no funcionaba
a completa satisfaccion por lo que trataron de
disuadirle, no hizo caso de sus observacionesy
di6 la orden de so/lar. El aparato comenz6 laas-
censién completamente encabritado, & pesar de
los esfuerzos del piloto, que no conseguid domi-
narlo. Lleg6é 4 40 metrosde altura, siempre en la
misma forma, ascendiendo dificilmente, cuando
otro aeroplano llegé & la misma altura que él;
quiso desviarse el teniente Lussigny é intenté
un viraje 4 la derecha, pero & causa de su poca
velocidad resbaléd sobre el alay cayo6 el aparato
pesadamente al suelo.

Ayuntamiento de Madrid
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El molor Nieuport de 28 HP.

El iniortunado aviador resulté con los brazos
rotos, algunas costillas hundidas y muchas con-
tusiones,

« .o

La fotografia aerondutica. — El Jurado del
Vil Concurso de fotografia aeronautica, fundado
por M, Jacques Balsan, se reunié en el «Aero-
Club» bajo la Presidencia del coronel Jardinet,
delegado por el Ministro de !'a Guerra y fallo
concediendo los premios en la siguiente forma.

Gran premio de Soo frs. ofrecido por M. Bal-
san por un trabajo de foiotopografia aérea ha
sido concedido al teniente de artilleria M. Mar-
gac, piloto aviador.

El premio de 5 A 1 el principe Rolando Bo-
naparte (100 Irs.) & Mr. Etienne Grandjean.

La medalla del «Touring Glub de Francia», d
M. Maurice de Farcy, de Angers.

La medalla del «<Photo Club» & M. Allredo Du-
prat», de Burdeos.

La medalla de la Société Frangaise de Photo-
graphich, & M. Arthur Tiberghien de Donai.

La medalla de la «Société Météorologique de
France» & M. C. Givandan de Villefranchc-sur-
Rhoux.

La medalla de platadel «Aero-Club de Francia»
4 M. André Scheicher.

Las fotografias, por cierto todas ellas muy no-
tables, habian sido tomadas desde aeroplano, di-
rigible 6 globo libre.

» * »

Calda mortal del teniente Lautheaume,—
Este oficial emprendidé el vuelo el dia 14 dei pa-
sado mes, por la mananaa las diez, saliendo del
aer6dromo de Etampes, en compafiia de los te-
nientes Le Bleu, Chabert, Sylvestre, cada uno
sobre su monoplano, con objeto de hacer una
visita & sus camaradas, que estan de guarnicion
en Meldn.

El terreno escogido para el aterrizaje se en-
cuentra cerca de los cuarteles y & 1 kilémetro de
Melldn, y en él aguardaban & Lautheaume, su cu-
nado el capitdin Bonhomme y las deshermanas
del aviador.

Hacia las once dos monoplanos se mostraron
en el firmamento: uno de ellos describié una an-
cha curva 4 una altura de 400 metros aproxima-
damente; luego empez6 un descenso eh vuelo
planeado desde unos 250 metros de altura,mien-
iras el otro aparato, seguido de cerca por los
otros dos, se dirigia un poco mas lejos. De re-
pente, & una altura de 50 metros, el aeroplano de
Lautheaume zozobrd, cayendo con vertiginosa
rapidez y aplastandose contra el suelo.

Precipitaronse los presentes en socorro del
desgraciado aviador, que tenia una pierna rota y
hundidas la base del crdneo y la cavidad toréa-
cica, quedando muerto en el acto.

La funcién de gala de la Aviacion en la
Opera. — La funcién organizada por el «Aero-
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El lanzatorpedos Cohanda, para aeroplanos, provisto di | aparato
para calcular la velocidad del aeroplano con relacion & la tierra

Club de Francia» en honor de la Aviacion fran-
cesa tuvo lugar la noche del 19 del pasado, y
tanto por la concurrencia como por el cuadro de
artistas y la calidad y perfecta ejecucién del pro-
grama, resulté una magnifica fiesta.

Sin embargo, lo mas interesanie de la fiesta fué
ia representacién del poema lirico jcaro, de cuya
musica es autor uno de los mas grandes mecenas
de la aviacién, M Deusch de la Meurthe, y segln
opinién de entendidos en la materia, consideran
como excelentes de un color y de una originali-
dad sumamente personal y de una potenciay vi-
gor tales, que repetidas veces en el curso de la
representacién de la obra arranc6é verdaderas
tempestades de aplausos.

» e «

Protestas de Tyck y Van den Born. — Persis-
tentemente habia corrido el rumor de que estos
dos aviadores habianse contratado para efectuar
reconocimientos al servicio de Turquia en ia
guerra de Tripoli y, & propdsito de este rumor,
que los periddicos italianos habian ya dadocomo
cierto é incluso habian publicado articulos como
el titulado -Los eunucos del aire», TyckyVan
den Born se han apresurado & protestar, el pri-
mero por telegrama desde Amberes, el cual va
dirigido al periédico francés L'Aiito, y dice asi;

«Os ruego insertéis mi mas formal mentis con-
tra la especie de que me he contratado bajo nin-
guna forma, ni con Turquia ni con ltalia, ni he
hecho gestién ni proposiciéon alguna & ninguno
de estos dos paises. Aviador, Jules Tyckie.

Por su parte, Van del Born, que se encuentra
en Paris, sometido & un tratamiento a4 conse-
cuencia de un Inerte ataque de reuma que le
obliga & permanecer en cama flesde hace tres me-
ses, se hadirigido, echanuo mano de toda su
energia, a la redacciéon del periddico parisién an-
tes mencionado, y ha hecho las siguientes decla-
raciones:

Lo que dicen los periddicos italianos es falso.
No sé cual ha sido la causa de que hayan incu-
rrido en semejante error.

»iYo batirme contra los italianos, contra ios
soldados de esta ciudad de Florencia que me re-
cibié de una manera que jamas olvidaré, con una
cordialidad y un entusiasmo que me han valido
los mas agradables recuerdos de mi carrera de-
portiva! jYo batirme contra Eros, mi antiguo ca-
marada de sport, contra quien he luchado en los
velédromos antes de ser su profesor de aviacién,
batirme contra todos mis amigos de Italia, nun-
cal Me consideraria un asesino si (uera ;Tripoli
4 lanzar bombas encima del ejército italiano.
iBatirme contra Italia! cuando es el pais que des-
pués de Bélgica y juntamente con Francia amo
sinceramecn tel»

No podemos atribuir el error de los periédicos
italianos, mas que 4 una broma de mal género de
gue han sido victimas.
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La semana de Toléon. — Este mitin de avia-
cién, que estd colocado bajo la presidencia de ho-
nor de M. Delcassé, Ministro de Marina, del al-
calde de Tolén y de las Autoridades civiles y mi-
litares, constara de las siguientes pruebas y pre-
mios:

r.“ Premio de laciudad de Tolén.

2.“ Copa Michelin 6 mejor premio de la
Marina

3.“ Premio de aterrizaje en punto fijo.

4.“ Premio de altura.

5« Premio de honor.

Estan ya inscritos; Daucourt, con aparato RIé
riiit: Brindejonc des Molinais, con aparato Borel;
Guillemard, con aparato Nieuport, y Laurens.
con aparato Deperdussin.

SUIZA

El premio de Aviacion del
Club de Suiza». — Nuestros lectores saben \m
que el aviador Grandjean tuvo que suspender c
proseguir ia prueba & consecuencia del mal tiem
pO| cuando estaba & punto de terminarla, para
hacerse con el premio del «Automovil Club»
La tenacidad es una de las cualidades que carac
terizan & nuestro aviador; en efecto, el 4 del pa-
sado mes convoc6é & los comisarios delegado’
A. Dufour Sutz y Hug, en el aer6dromo de Du
bendorf, que estaba cubierto de unaespesa ne-
blina.

Tampoco estavez el tiempo queria mostrarse
propicio y amenazaba lluvia, sin embargo, hacia
las diez de la mafiana ei sol consigui6é deshacer
las nubes y mostr6é su risuefia faz, como que-
riendo presenciar el triunfo del aviador suizo
sobre aparato de construccion suiza, pues fuse-
laje, alas, motor, etc., todo estd fabricado en
Suiza, incluso el inventor es suizo, puesto que
es el mismo Grandjean quien lo ha ideado.

A las nueve y cincuentay dos minutos el mo-
tor ronca regularmente después de haber efec-
tuado un minucioso examen del aparato, Grand-
jean ocupa su asiento y da la sefal de soltar.
Corre un instante por encimade la yerba hameda
y, dando un ligero salto, se eleva & 60 metros.

Como tampoco ignoran nuestros lectores, la
prueba consiste en efectuar un recorrido de 10
kil6metros, describiendo una serie de oches,
cambiando de mano & cada viraje y & una altura
minima de Do meiros. Esta serie de ochos debia
efectuarse en dos veces, tomando tierra después
de cada una, parando el motor, lo méas tarde, a
tocar el suelo y 4 una distancia de menos de 50
meiros de un punto designado por el postulante
antes de empezar la prueba.

Desde 60 metros se eleva facilmente el aviador
4 200y empieza entonces su primera serie de 5
odios reglamentarios alrededor de los dos postes
de viraje, colocados & SO0 metros uno de otro.
Diez minutes despuésdehaber cerrado su quinto
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ocho, tomé tierra con suma destreza en el punto
indicado por los comisarios; eran las diez y cua-
tro minutos.

Después de veinticinco minutos de descanso
vuelve 4 lanzarse al espacio, vuelve a describrir
los 5 ochos y vuelve & posarse en el suelo en un
hermoso aterrizaje. Esta vez ha descrito los 5
ochos en doce minutos cuarenta y cinco se-
gundos.

Grandjean desciende de su aparato, siendo ca-
lurosamente felicitado por los concurrentes y
comisarios.

El aparato de que se ha servido este simpatico
aviador es un monoplano de 8'8o metros de lar-
go por 9'20 metros de envergadura.

l.as alas son alabeables y tienen 20 metros
cuadrados de superficie.

El estabilizador y ei timén se parecen & los del
Blériol. El fuselaje es estilo Sommer, asi como
el tren de aterrizaje. Este aparato es accionado
por un motor de 50‘60 HP., de 4 cilindros, en-
friamiento por agua, sistema Oerlikon.

La hélice es de construcciéon de la casa Perrot,
de Ginebra.

cc-
aer6dromo de Avenches. — Desde el
pasado mes, fecha &

Kn el
30 de octubre hasta el 4 dei
que alcanzan nuestras noticias, ei aviador Dura-
four ha volado casi constantemente en este aeré-
dromo.

En efecto, el dia 30 citado avisan por teléfono
desde Bieune que Durafour emprende el viaje pa-
raAvenche dias 4 h. 45 m,, y, en efecto,a las) h.
15 m. vese aparecer en la bruma el ave de Dura-
four, que avanza majestuosamente, yendo, por
lin & aterrizar en medio del vasto aeré6dromo des-
pués de un soberbio vuelo planeado.

El 4 de noviembre, con motivo de celebrarse
una boda en Avenches, cuyos protagonistas eran
amistades de Diirafour, éste decide iri felicitar-
les por la via aérea. En efecto, monta en su bi-
plano, en el que ha colocado un magnifico ramo
defieres, y emprende el vuelo; pero aconse-
cuencia de los movimientos, el ramo resbald, co-
rriéndose por el fuselaje, lo que le obliga & tomar
tierra para colocarlo en su sitio, y vuelve luego
lemprender la marcha, elévase de nuevo, llega
iobre 4 la iglesia y lanza sobre el conejo el ramo
de fiores, que es recogido y entregado & la novia,
que se muestra sumamente reconocida a la deli-
cada atencion de Durafour.

El dia 8 del mismo mes efectia dos vuelos so-
bre la ciudad de Avenches, uno de quince minu-
tos y otro de diez y ocho.

El 11, Durafour efectda un ensayo de hélices,
con motivo del cual realiza tres vuelos de cator-
ce, diez y seis y veinte minutos de duracién.

Failloubaz ensaya un nuevo monoplano de su
construccion, que terminé hace poco, ejecutando
varios bonitos vuelos & 8 metros de altura, con
sensacionales virajes.

En 12 de noviembre, Durafour toma parte en
el mitin de Neuchatel y decide trasladarse al mi-
iln por via aérea, pero no habia contado con la
niebla que cada vez es mas espesa. Pasan dos ho-
fssy el tiempo no se despeja, sin embargo, ha-
biendo telefoneado desde Neuchatel que alli el
cielo estad despejado, Durafour, que no quiere
ealtar & su compromiso, emprende la marcha &
las 12y 3 m., se remonta rapidamente y al cabo
de pocos minutos ha desaparecido de nuestra
‘isla, solamente se deduce que todo marcha bien
por el motor, cuyo ruido llega hasta tierra, regu-
lar y mondétono, denotando que se aleja, pues
cada vez se oye menos claramente, Al cabo de
'einte minutos vuélvese 4 oir claramente el ruido
del motor, hasta que, por lin, vuelve & aterrizar
Durafour, quien manifiesta que habiéndose ex-
jraviado entre la niebla no sabia donde se halla-
ba hasta que casualmente vino & aterrizar otra

eii su punto de partida. Vuelve & lanzarse al
«paci6 & las 2 de latarde y esta vez habiéndose
disipado ya la niebla, consigue por fin su objeto

«gando & Neuchatel y tomando tierra en la pia-
pade la iglesia.

AV 1 C1ON

El 13 regresa de Neuchatel (siempre por la via
aérea), en donde ha ganado el premio Perret de
500 francos.

El 23 Durafour anuncia que va & intentar el
record suizo de altura. Parte 4 las 3h. 49 m., se
eleva & 600 metros, pero contrariado por fuertes
corrientes volvié & aterrizar despué.s de un vuelo
de 37 minutos. Vuelve & partir 4las 4 h. 39 m. y
después de una vuelta de pista se dirige hacia
Grandcour, vira sobre Bugy, pasa por Payevr.a y
vuelve sobre Avenches, subiendo siempre; se le
perdi6 luego de vista durante algunos minutos
porocuftarlo las nubes.

Precipitdbase la noche y dificilmente podia se-
guirse al aviador en su vuelo por entre la bruma
4 tal altura, para guiarle en su descenso se en-
cienden fogatas hacia las que se dirige Duratour
en un espléndido vuelo planeado tan regular qus
parece que el aparato marcha sobre rieles; este
vuelo planeado ha durado dos minutos. Exami-
nado el barémetro, sellado por los comisarios
esportivos resalt6 marcar gSo metros, siendo,
por consiguiente, este aviador el detentor del re-
cordsuizo de altura.

El 28 de noviembre el capitan X con aparato
Failtoubati ejecuta bonitos vuelos en linea recta.

El dia siguiente este mismo oficial ejecuta nue-
vos vuelos, pero una llama que se ha corrido al
carburador obliga al aviador & descender, siendo
extinguido rapidamente por Durafour este prin-
cipio de incendio; .solamente quedan fuera de
uso los alambres de la magneto,

Durafour emprende luego el vuelo divirtién-
dose en ejecutar ochos y virajes dificiles.

Failloubaz vuelve & reanudar su entrenamien-
to, efectla un vuelo de diez minutosy desciende
en vuelo planeado. Toma luego como pasajera &
iMrae. Werner Eggmann y la paseadurante quin-
ce minutos por encima de la campifia. Esta sefiora
exclama, ai descender, que son los minutos mas
.agradables de su vida los que ha pasado en el
aire.

El dia ultimo de mes, André reanuda también
su entrenamiento, mientras Charmey pone &
punto su Demoiselle Santos Dumond

En L®del mes pasado este aviador efectla dos
sorprendentes vuelos en sa DemoisetU que con-
duce de una manera maravillosa.

ContinGa sus vuelos el diadentrenandose para
efectuar las pruebas para la obtencién del brevet
y ejecuta, por primera vez, virajes en forma de
ocho, pero la lluvia le obliga & suspender sus
vuelos.

En breve continuaran su entrenamiento Beck,
Perrety KnOti.

En nuestro préximo uimero seguiremos dan-
do cuenta detallada de la aviacién en Suiza, que,
como ven nuestros lectores, & pesar de lo poco
propicio que es el paisy el tiempo reinante sigue
dando maestras de buena energia vital.

Durafour enBeliinzona,— Segln compromiso
firmado entre M. Jaboulin y el municipio de Be-
lhnzona, Duralour fué & volar a4 dicha poblacion
el 34 del pasado. Proximamente daremos cuenta
del resultado de sus vuelos que desconocemos en
el momento de cerrar este numero,

INGLATERRA

Banquete en el «Real Aero-Club». — El ban-
quete ofrecido por esta entidad el dia 15 del pa-
sado mes al « Real Aero-Club», bajo ia presiden-
cia de M. Roger Wallace, obtuvo un éxito sin
igual. Concurrieron unos doscientos invitados
entre los que se hallaban ia mayoria de las nota-
bilidades del mundo de la aviaciéon inglesay un
gran nimero de pilotos entre ellos Pixton, il
quien fué entregado el premio «Mauville» de
i2,500 francos, y el capitdn Cody que recibié
los dos premios Michelin. Después de los discur-
sos de rubrica, termind la fiesta con un concierto
en el salén del teatro del «R. A. C.»

R» *

El Concurso militar inglés de Aviacién.__

El War Offce, ha publicado el Reglamento para

ib

el Concurso militar inglés de aviacion en 1912,

Las principales condiciones de este Concurso
son las siguientes:

Premiua internacionales. — Primer premio,
100.000 francos : segundo premio, 25,000 frs.

Premios reservados &los ingleses montando apa-
ratos ingleses. — Primer premio, 37,500 francos;
segundo premio, 25,000 francos; tercer premio,
12.500 francos.

Ningdn concurrente podrd percibir mas de
125.000 francos, reservandose el War Otjice el
derecho de variar los premios entre la clase in-
ternacional y ia clase inglesa.

Se reserva también el derecho de comprar por
el precio de 25,000 francos, cualquier aparato
que haya ganado un premio. Todo fabricante que
subscriba diez aparatos en el Concurso y no gane
ningun premio, recibird como indemnizacién
2.500 francos por aparato, una vez terminadas
las pruebas.

Todos los aparatos deberan ser de dos asien-
'tos y estar provistos de doble aparato de direc-
cion. Debera llevar un peso efectivo de 350 libras
y una provision de esencia y de aceite paracua-
tro horas y media, La velocidad minima debera
ser de b5 millas por hora.

ALEMANIA

Regalo de Hirth. — Este aviador ha regalado
al Museo Germanico de Munich, el monoplano
Pigeon, con el que gan6 el premio de 50,000 m.
por el vuelo efectuado de Munich & Berlin, ciu-
dades que distan una de otra unos 700 Kkil6-
metros.

A favor de los aviadores, — La «Sociedad
de Aviadores Alemanes», tiene la intencion de
fundar una caja para los aviadores victimas de
accidentes. Todos los aviadores y alumnos avia-
dores residentes en Alemania tendran obligacion
de formar parte de ella y pagar una cuota que se
fijar4 ulteriormente, y, ceder un tanto porciento
de sus premios.

La Telegrafia SiN hilos en aeroplano. — El
aviador Albert Rupp, ayudado por un pasajero
estd efectuando, en Johanisthal, ensayos de tele-
grafia sin hilos & bordo de un biplano, y & una
altura media de iDo metros. Ha podido corres-
ponder con cierto nimero de estaciones radio-
telegréaficas, establecidas en Berlin y sus alrede-

dores- Los préximos ensayos se efectuardn &
mayores alturas.
* *
Un aparato que parte e0l0. — EI aviador

Witte, con aparato Wright, ha estado & punto de
ser victima de un curioso accidente en el aeré-
dromo de Johanisthal.

El dia 14 del pasado mes efectu6 el recorrido
iday vuelta de Teitow & Johanisthal, al poner en
marcha ia hélice, éstaadquirié velocidad repen.
tinamente, arrastrando al aparato, que pasé por
encima del cuerpo de Wiite, causandole contu-

siones.
* *

La flota aérea alemana. — Alemania posee
actualmente 17 dirigibles, de los cuales 11 son
propiedad de la Administracién militar y 6 de
propiedad particular. Contando los que actual-
mente estdn en construcciéon, Alemania poseera
en la pré.xima primavera 26 dirigibles.

HOLANDA

La Agencia Aviator. — por nuestro namero
anterior conocen ya nuestros lectores el anuncio
que esta Agencia habia mandado insertar en al-
gunas revistas y periédicos profesionales, segln
el cual se contrataban aviadores con destino al
ejército turco.

Pues bien, segln parece, los tribunales de jus-
ticia de Bois-le-Duc, han considerado que la tal
Agencia violaba ia neutralidad de Holanda, por
lo que mediante el correspondiente auto judicial.
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un Comisario de policia se ha incautado de los
libros, documentos y correspondencia.

Verdaderamente, laforma en que ha procedido
la Agencia Aviator, era asaz imprudente para que
aun en el caso de no intervenir la policia, la
prensa italiana no diera el alerta, y quizas con
ella se obligara & intervenir.en el asunto & la di-
plomacia.

No obstante, cabe preguntarse si la policia ha-
bra intervenido & tiempo, pues, segin se dice,
de Paris han salido ya aeroplanos con destino &
Constantinopla. Ademas, las proposiciones que
se habian recibido en Bois-le-Duc, fueron remi-
tidas al ministerio de la Guerra otomano, cinco
dias antes de la ocupacion de la Agencia por la
policia, que tuvo lugar el i8 del pasado mes.
Entre esias proposiciones las hay de pilotos de
todos los paises, incluso alemanes, lo cual no es
muy correcto dada la existencia,”por l6menos
virtual, de la triplice. Es de esperar que la dis-
crecién de la policia holandesa evitard Ueguen &
la publicidad el nombre de algunos de los pro»'
ponentes, cuyo conocimiento en Italia provocaria
seguramente bien poco entusiasmo.

AUSTRIA

Vuelos en Praga. — El dia 6 del pasado raes,
por primera vez, evolucionaron dos aeroplanos
por laatmoésfera de Praga. El ingeniero Jean Kas-
par, que en mayo ultimo efectu6 el primer viaje
aéreo en Bohemia, desde Pardubrea & Praga,
traslad6se el mencionado dia de Meluix & Praga
acompafiado del redactor esportivo de un diario
de esta poblacién Tomaron tierra en el hip6-
dromo de Chuelle, siendo recibidos en medio de
un delirante entusiasmo, y habiendo recorrido la
distancia de 70 kilémetros en 42 m. 5z s. Es este
el primer viaje con pasajero en aeroplano, reali-
zado en Bohemia. Un primo dei ingeniero Ras-
par y su alumno en aviaciéon, Eugenio Cihach en
su monoplano Morane-Saulnier, partieron de
Meluix 10 minutos mas tarde que sus camaradas,
volando por el mismo camino recorrido porios
primerosy llegando 5minutos maéstardeque elios-

eldia 10, estos dos aviadores volaron ante
50,000 espectadores, & los que entusiasmaron
con sus magnificos vuelos. Kaspar, después de un
vuelo de 32 m. & una altura de 1,300 metros llevd
como pasajero un redactor del gran diario tche.
que Narodwick Listu.

Los aviadores fueron calurosamente felicitados
por las altas personalidades que presenciaron
este hermoso espectaculo, entre los que se halla-
ban el principeThien-Hohrnstem, el gobernador
de Bohemia, el leader de la vida politica tcheque
y otros que no recordamos.

GREQA

Aviaciéon militar. — EIl representante de Gre-
cia en Paris, M. Romanos, acompafiado de los
oficiales del ejército griego, los tenientes dearti-
lleria Lamberos y Papaloukas y el teniente de
caballeria Adamidis, visitaron, el dia 18 del pa-
.sado, el aer6dromo de Farman, en Buc. Es esta la
primera serie de oficiales mandados & Francia
por el Gobiernogriego para hacer su aprendizaje
en biplano Farman. Mauricio Farman les hadado
4 los tres el bautismo del aire.

ESTADOS UNIDOS

La sociedad Wright. — La sociedad Wright
ha obtenido la autorizacién necesaria para impe-
dir que Grahame White vuele en los Estados
Unidos sin su permiso.

Este ha decidido no discutir tal decisién y re-
gresar & Inglaterra donde se dedicara & la cons-
truccion de aeroplanos.

Por otra parte los Wrigt han perdido el pleito
que habfan instado contra este mismo aviador y
por el que pretendian que debia entregarles el
importe de los premios ganados por él en Amé-
rica, bajo pretexto de que sus victorias las habia

AVIACION

conseguido con aparatos Blériot 6 Farman que
son falsificaciones de sus aparatos.

El tribunal con muy buen sentido no ha admi-
tido semejante argumentacién.

Record de Hidro-aeroplano. — M. Hugo Ro-
binson, ensayando el dia 14 del pasado mes, un
nuevo hidro-aeroplano de y5 HP. construido por
el conocido aviador Gleon Curtiss, ha alcanzado
la velocidad de 74 millas por hora 6 sea mas de
I tg kilémetros, lo cual constituye el record en
la actualidad.

El premio de la Estatua de la libertad, — Ei
congreso de la «F. A. 1 » decidi6 que Grahame
White debe ser considerado como detentor defi-
nitivo de este premio, y gana con este motivo la
bonita sumn de zSo.000 francos correspondiente.s
al primer premio; habiendo sido los comisarios
americanos menos concretos y afirmativos sobre
11 no exactitud del recorrido efectuado por el
aviador inglés Pero he »qui que en Nueva York
se han formulado nuevas reclamaciones contra
el pago del mencionado premio.

Los parientes de John B. Moisan el desgraciado
competidor de GrahameWhite estan decididos
a entablar un pleito al «Aero Club de América»
y 4 M. Thomas F. Ryan, si se paga este premio &
Grahame White.

l.os aviadores americanos se muestran impa-
cientes por conocer si el « Aero Club de los Esta-
dos Unidos» protegerad sus intereses contra las
pretensiones de los aviadores extranjeros ¢ si
sostendra la decision tomada por la « Federacién
Internacional Aerondutica».

El «Aero Club de América» ha reconocido la
victoria de Moisan cuando su vuelo alrededor
de la estatua de la Libertad, y esta misma asocia-
cién hadescal'ficadod Grahame White que, como
ya saben nuestros lectores, no dié la vuelta por la
parle exterior del pilén

Por otra parte Grabame White protesta de que
el premio sea concedido & los parientes de Moi-
san pretextando que éste no volé durante una
hora antes de tomar parte en la carrera.

TRIPOLI

Por encima de Derna,— Laescuadrillade avia-
dores voluntarios compuesta de Mamiscero, Ve-
rona, Malfei y Dalmistro, de veinticinco soldados
de ingenieros y de numerosos mecanicos, llegé a
Derna & primeros del mes de diciembre con tres
monoplanos Blériot-Gnéme y un Deperdussin-
Gnome.

Una vez montados los hangars estos valientes
aviadores aguardaron impacientes la ocasién de
distinguirse.

El primer vuelo lo ejecutdé Verona sobre mo-
noplano Blériot el dia 4 de diciembre, descri-
biendo un ancho circulo alrededor del faro. Al
dia siguiente repitiése la prueba y, & pesar de la
violencia del viento, Verona llegd hasta encima
del campo de los turcos. En Derna produjo este
vuelo una impresién enorme, y mientras los sol-
dados aplaudian entusiasmados los arabes per-
manecian mudos de espanto. Este dia, Verona,
evolucion6 durante largo tiempo sobre Derna. Al
dia siguiente los arabes decian que habian visto
tres aparatos; con tanta rapidez evolucionaba que
se le veia en todas partes al mismo tiempo.

El dia b, este aviador, efectué un vuelo verda-
deramente maravilloso. Durante un reconoci-
miento al campo enemigo, el motor se paré brus-
camente y el atrevido aviador se vié obligado &
efectuar un aterrizaje en vuelo planeado desde
una altura de Doo metros, yendo & pararéaalgunos
centenares de metros del campo turco. Estupe-
factos éstos ante semejante audacia no pensaron
en que podian haberse arrojado sobre el aviador
y los italianos llegaron 1 tiempo de salvarle asi
como asu aparato. Verona explic6 tranquilamen-
te que el paro fué debido 4 que habia agotado la
provision de esencia.

Ayuntamiento de Madrid

El dia 7 vuela nuevamente por encima del
puerto de Derna, donde es saludado por las sal-
vas de artilleria de la escuadra.

Reconocimiento liacia Aden. — Habiéndose
retirado los turcos haciael interior, los reconoci-
mientos de los aviadores italianosadquieren cad.i
dia mayor extensién é interés.

He aqui los hechos mas importantes; El dia 8
los capitanes Moizo y Piazzacon aparatos Btérim
y Nieuporl respectivamente, partieron en direc-
cién a Azizia, reconociendo todos los caminos y
carreteras que estaban desiertos hasta Biroeldiii,
Bix-Zobras y Sidi-Sara. por lo que pudieron
aproximarse & tierra comprobando que los ara-
bes, en su precipitada fuga, habian abandonado
casi toda su artilleria que cay6, de este modo, en
poder de los italianos.

Los dias 9 y 10 nuevos reconocimientos hacia
Zanzur y Bir-EI-DIri bastando la sola presencia
de los aeroplanos para ahuyentar & un centenar
de arabes que ocupaban estas localidades.

El dia 11, al nacer el dia, cuatro aparatos deja-
ron los hangars pilotados por Moizo, Piazza, De-
rada y Gavotti. quienes, sobre aparatos Blérini.
Nieuporly H. Farman, se dirigieron hacia Azizia
y Aden. Los atrevidos aviadores no se elevaron
mas de 300 metros durante su reconocimiento,
aunque estaban al alcance de las armas enemigas.
Pudieron asi reconocer toda% Us posiciones de
los.iurcos quienes dispararon algunos tiros de
fusil, aunque indtilmeute.

Este reconocimiento lué muy importante, por-
que permitié al general Oaneva modificar su pl.m
de accion.

Por esta fecha empezaronse también las insta-
laciones de los dirigibles P. j. y P. El gener.il
Caneva ha manifestado su deseo de figurar en la
primera expediciéon que efectien los dirigibles,
en cuyas navecillas se han colocado gran nimero
de bombas explosivas, para ser utilizadas en sus
reconocimien tos.

Flotilla de dirigibles,—Les dirigibles P. a.y
P. 3, forman.con el 61Sy el /. (, lallotilla de
dirigibles militares actualmente en servicio.

Los dos dirigibles P. 2y P. j tienen las mis-
mas dimensiones y las mismas caracteristicas.
Tienen un volumen de 4,600 metros cubicos,
estin provistos de un motor de too &4 120 11-1'.
que acciona dos hélices.

La envoltura de los dirigibles es de algodun
engomado 6 cauchotado, dividida en sectores
verticales y siete compartimentos iguales.

f..as navecillas contienen lo-, grupos propulso-
res, ias provisiones y & los aeronautas Van uni-
das & los dirigibles por medio de una armadui.i
metdlica y de una suspensién funicular (estos
dispositivos son peculiares & los dirigibles ita-
lianos).

Lasotras caracteri.sticas son idénticas & las Je
los dirigibles militares en general.

Nuevas bombas explosivas.— Con los dirigi-
bles se probaran unas nuevas bombas explosivas
que reemplazaran & las de que se sirven actual-
mente los aviadores.

Esta nueva bomba, construida por el capitan
Maltese, ha sido probada sobre el puente de Ane-
cia y sus efectos son terribles. Esta construida
por un cilindro metdalico lleno de substancias ex-
plosivas cuya composicion es secreta.

El cilindro esta atravesado, en toda su longi-
tud, por una regla cuya pane superior tiene la
forma de mango 6 manecilla para poder ser asida,
y la parte inferior tiene la forma de un disco cuya
peso es bastante considerable.

De esta manera, al lanzar la bomba, sea enel
sentido que fuere, el peso del disco la arrastra)
cae siempre veriicalmente. Ei radio de accion de
.su explo.sién alcanza & 400 metros. Un sistema
especial de resorte de seguridad impide su explo-
sion en caso deaierrizaje brusco.





