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( C o n i i n u a c i ó n  d e  !a p á g ,  6,  n . 'S O )

E l  A lb a ts o s .  —  Lo notable de este aparato, bi­
plano, de con strucc ión  alemana, es qu e  se ob^ 
tiene el e q u i l ib r io  o estabilización por m edio  de 
un dispositivo  m u y  parecido al dcl monoplano 
austríaco E ír ich .  T ie n e  los extrem os de las alas 
prolongados hacia atrás por  m edio  de n ervios o 
remeras (réntiges) flexibles y  colocadas en lorma 
de abanico,  unidas entre sl por medio de una 
barra o listón tr a n sv e rsa l ; m ediante  este dispo­
sitivo el a labeamiento no se p roduce  más qu e  en 
el extremo de las alas p or  flexión de estas rá- 
miges.

Un sistema análogo se util iza  para la estabil i­
zación lo ngitudinal,  pues el em penaje o em plu- 
madura es también f lexible. Desde el punto de 
vista de rendimiento parece c i e n o  qu e  es su p e­
rior en las su p eific ies  que,  c o m o  en las d e  este 
aparato, varían de incidencia  según una línea 
curva  y  no según una línea quebrada, si bien 
hay q u e  con ve n ir  en que la e jecución  y  c o n s­
trucción  debe ser ejecutada con esmero.

T orpedo P aulhar . —  Este  aparato ha sido eje­
cutado basándose en los  datos y  cá lculos  de  T a -  
l in .  Su  caraciei ís tica  la constituyen sus ala.', 
ideadas y construidas para alcanzar grandes ve­
locidades, sus extrem os están levantados hacia 
arriba,  siguien do una ligera  curva  oblicua  en 
dirección del m o vim ien to  de traslación. Esta 
disposición da el mismo resultado q u e  la a p l i-  
cada a los aparatos KauTfmann.

V am o s a term inar la descripción  ligera  de los 
aparatos novedades presentadas en el sa lón, por 
la descripción  del q u e  podríamos llam ar el clou  
d e  la E x p o sic ión  y qu e  no hemos hecho m á sq ue  
citar más ari iba. Es este el aparato La A beja, de 
Marijay-Mooneu.

Lo característico, lo particular de este aparato 
es el sistema de articulación de  las alas, que, 
c o m o  ya hemos d icho, permite adaptarlas sobre  
lo largo del fuselaje. Las alas están formadas por 
largueros y  n ervios u suales  reforzadas en el l u ­
gar de los pivotes p o r  herrajes ap rop iado s,  y 
giran a lrededo r d e u n  eje o b l ic u o  (un o para cada 
a la)  al qu e  van sujetas por unos t irantes,  de 
m odo qu e  giran a lrededo r de estos ejes sin que 
por e llo  se  deform en en lo más m ínim o. L o se je s  
son dos tu b o s  de  a ceto  cuya  inclinación  está 
calculada para q u e  las alas presenten la in ci­
den cia  óptim a cuando están en posición para 

volar.
C o m o  consecuencia ,  la estabilización lateral, 

es decir,  su obtención, es sum am ente  orig inal 
tam bién; en efecto, siendo los ejes ob licuo s  a los 
planos, to d o  m o vim ien to  de rotación de éstos 
aumenta o d ism in uye  su incidencia;  asi, pues,  
todo m o vim ien to  de rotación en sentido inverso 
provoca una especie  de  a labeamiento total por 
dism inución  de incidencia  de uno, en tanto que 
la del otro aumenta.

L o s  órganos de dirección unen a una gran lige­
reza una robustez  m u y  grande, una especie  de 
diferencial  acc ion a  la estabil ización  lateral,  y, 
desem bragado este diferencia l ,  permite efectuar 
el rep lie gu e  d e  las alas sobre el fuselaje, lo que 
se con sigue  con un volante  que por medio de 
una cadena transm ite  el m o vim ien to  a dos tam ­
bores,  en los cuales  se arrollan los cables de 
tracción sujetos a la parle a nter ior  y  posterior 

de  las alas.
Puesto  q u e  las alas están retenidas por ios ca­

bles de maniobra,  es posible  un repliegue for­
tuito de éstas hacia el fuselaje, ocasionado p or la 
com ponente  horizon ta l  de  reacción ; ahora bien, 
es de notar que la articulación de las alas está 
situada a lgo  hacia  atrás del centro d e  presión, 
debido en p a r te a  las necesidades de con struc­
ción im puestas por la misma operación del re­
pliegue, y que esta situación debe atenuar, ya

q u e  no destruir  por com pleto ,  e l 'e fe c t o  del re­
troceso.

Por lo  demás, el  aparato de qu e  estamos ha­
b la n d o ,  no es completamente perfeccionado; 
m ejor  dicho , los constructores piensan aplicar 
otros perfeccionam ientos qu e  tienen ya  estudia­
do s,  al objeto de dar mayor robustez  al sistema 
qu e  m antiene las alas extendidas,  asi c o m o  el 
dispositivo de acción o  m o vim ien to  de éstas para 
que desaparezca to do peligro de accidente,  pro­
cedente de un repliegue  fortuito d e  las alas.

Dejemos ya los aparato.s y  pasemos a los deta­
lles de los mismos, es decir,  a los adelantos que 
se han n o u d o ,  aplicadiDs a alguna d e  sus partes 
constitutivas. Nos fijaremos prim eram ente  en los 
órganos do d irecc ión ,  tan num erosos antigua­
mente, permítasenos la palabra, pues, si  bien la 
aviación data de ayer,  sus progresos de con s­
trucción  son tan rápidos qu e  lo de ayer resulta 
hoy anticuado,

La tendencia general es simplificar estos ór­
ganos.  Al efecto, en la m ayoría  d e  los aparatos 
se reduce a una palanca o volante y  a  un pedal o 
barra accionada  con los pies.  El em pleo de pa­
lancas de acero ,  acodadas, tiende a generalizarse 
en substitución de las gu ías  y  carruchas de gar­
ganta o acanaladas para los cam bios de dirección 
de los cables de  transmisión de m o vim ien to  a 
los  t im ones estabil izadores,  e tc .,  con lo  que se 
evita  el  desgaste  natural p rodu cid o por el roce 
en estos si tios, asi  c o m o  las torsiones y toda fa­
tiga anorm al y permit irán llegar a la transmisión 
del m o vim ien to  por m edio  d e  varil las, en lugar 
de los cables, que es lo  racional y lógico.

U na secció n  en la q u e  no hay  unidad de miras, 
ciertam ente, es la referente a! chasis o  tren de 
a te rr iza je ; pues,  mientras unos m u ltip lican  los 
patines y los a m ortigu ad ores ,  otros, por  el c o n ­
trario, lo reducen a su máxima se n c i l lez  con un 
par de ruedas y  un cha sisco m p le iam en te  rígido. 
D ifíc i l  es p ro n un cia rse  en favor de u ñ o s o  de 
otros,  pues es igualm ente  dif íc il decir  cuáles 
tienen razón o están en io c ierto,  si  bien hay que 
tener presente  q u e  es temerario contar solamente 
con  la habil idad del piloto, por  m u y  grande que 
ésta sea para el aterrizaje ,  cual resulta de la supre­
sión de to do a m ortigu ad or o resorte.  Mientras 
no se a lcance  la so lu ción  del arran que  y  a terri­
zaje  en sentido v er t ica l ,  n adie,  seguramente, 
puede jactarse de hallarse en el buen camino, 
nadie  p u ed e  pretender estar en lo c ierto,  ni los 
qu e  aum entan los am ortigu ad ores ni los q u e  los 
suprim en.

Una novedad es d igna de notarse, en este ren­
glón. En el chasis de u no de sus aparatos m ono­
planos, BIériot  ha su p rim ido  el tr iángulo  defor-  
m able ,  tan característico de este constructor,  
reem plazándolo por unos semirresortes de  hojas 
o lámina? de acero ,  a cu y os  extrem os van m o n ­
tadas l ibres las ruedas.

O tro punto en el q u e  se  ha progresado c u id a ­
dosam ente,  es el de tavorecer la penetración y 
d ism in u ir  la resistencia al avance por medio de 
la afinación d e  las form as y  simplificación de los 
órganos exteriores.  En los biplanos se ha ad op ­
tado tam bién el sistema d e  c u b rir  de tela los 
fusela jes ,cosa  antes característica y  e xc lu siv a  de 
los monoplanos.

Esta so lu ción  c o n d u c e  a pasos agigantados a 
la carrocería  cerrada, la cual presenta un s in n ú ­
mero de  ventajas,  cuales  son, además de la dis­
m in u ció n  de la resistencia  al avance, mayor 
com odidad para los  pasajeros,  a los  q u e  da la 
i/nstón de m ayor seguridad.

Hay q u e  con ve n ir  en q u e  los aparatos tendrán 
mejores c on dic ion es  de penetración cuantos me­
nos órganos salientes presenten, cuantas menos 
asperezas y  aníractuosidades ofrezca  la superfi­
cie  de su cuerpo;  cuantos m enos tirantes,  cables, 
montantes haya y  cuanto más redu cido sea el 
chasis de aterrizaje ,  sometidos a la acción de la 
corriente  de aire p roducida  por la marcha.

M ucho se ha hecho en este  sentido, pero es 
preciso q u e  esta tendencia  se generalice  másaún 
entré los constructores.

P o r  lo qu e  respecta al velam en, he notado que 
es esta parte del aeroplano la q u e  menos han 
cuid ado  de perteccionar los constructores, ya 
desde el punto de vista de sustentación, ya  bajo 
el de  m en or resistencia al avance,  asegurando al 
mismo tiempo la estabilidad del aeroplano.

C o m o  novedad en la curvatura  y sección del 
ala no es posible  c itar ningún aparato, nada nue­
vo se ofrece a nuestra  curiosidad en esta tercera 
Exposición.

C o m o  curvatura  lateral de las alas citaremos 
el Kauffm ann y  el  b icu rvo  Sloan, de satisfacto­
rios resultados nada más, pues nada han añadido 
al rendim iento de las alas.

En cuanto a la doble  curvatura,  qu e  tan bue­
nos resultados ha dado por lo  q u e  respecta  a l.i 
estabil idad, pocos son los constructores que la 
aplican y  de ellos, por los resultados q u e  de esia 
con d ic ió n  han sabido sacar, he de m encionar a 
N i e u p o n  y  Morane.

El ala  f lexible  perm anece  estacionaria  a pesar 
de tener paladines com o los Farman, Caudron y 
Bréguet.

Asi,  p ues ,  nada concreto ni determ inado se 
puede d e c ir  en este orden de ideas,  pues alas las 
hay para todos los gustos y  de  todos sistemas; 
delgadas, gruesas, planas,  m u y  cóncavas,  de cur­
vas parabólicas o em píricas  h o rizo n ta les ,  en 
diedro,  flexibles, r ígidas, etc .,  etc .,  con lod.is 
ellas se vuela  m ejor o peor.

Estabilización lateral. El p rocedim iento  fav o­
rito es el  a labeam iento,  y es natural,  por  cuan: o 
es el qu e  mejoi es resultados ha dado, y  la única 
dificultad qu e  se le  achaca es la ya conocida, ne 
qu e  se somete una parte del ala a una fatiga 
extraordinaria  a consecuencia  de  las delorm.i- 
c iones sucesivas, debidas a la m aniobra  deala- 
beainienio.

Las aletas tienen sus partidarios también, cu;;- 
les son los Farman, Voisin ,  S avary,  Besscn, 
Zodiac,  S loan,  etc,

C o m o  so lu ción  especial puédese c itar  e lap i-  
rato M arsay-M ooneu y el B ron ila m k i.

Hora es ya de q u e  pasemos a ocu p arn o s,  aii '- 
que sea m u y a la ligera, de ios propulsores y 
motores.

Dos tendencias, dos escuelas, podríamos decir 
con decid idos partidarios una y  otra, se habi.m 
manifestado en exposic iones anteriores, por lo 
q u e  respecta a las hélices. Unos defendían las 
hélices de  madera, de una sola pieza, y ottos las 
de lámin as de madera superpuestas. Estas son 
las q u e  por fin han tr iunfado, pues las de una 
so la  pieza  han desaparecido casi totalmente.

Entre  los constructores  de hélices, es de notar 
q u e ,  qu izá s  el más renom brado, Chauvicre ,  es el 
q u e  t iene el sland más redu cido ; y hasta cieno 
punto c om p ren dem o s q u e  es el q u e  más acería.io 
ha estado, pues,  para no exp on er nada nuevo,no 
valia la pena de em plear m u ch o sit io.

Ni Rapid, ni Raimanoff,  etc .,  etc .. . ,  exponen 
n a d a 'q u e  con st ituya  novedad. S i  algo hay que 
pueda en esie  renglón calif icarse de novedad, 
está en la instalación de R é g y  fréres,  en que se 
exponen hélices de tres y cuatro  palas y de paso 
variable .

Y  vamos con los motores. La m ayoría  son co­
nocidos,  perlectamente  c on ocid o s  del público, 
p or  lo q u e  no harem os más qu e  citarlos o dete­
nernos solam ente en los qu e  a lgo  d ig no  de fiiat 
la atención ofrezcan.

G nómk, —  Salió  perfecto, nació sin delecto y 
permanece estacionario , nada de nuevo nos en­

seña.
C henu. —  Motores tipo autom óvil .  Estos moto­

res presentan una particularidad, por  cierto bas­
tante in g e n io sa ;  cada u no de ellos está cons­
truido en dos tipos diferentes,  de los cuales uno 
esté provisto de un m u lt ip licad or  con el que se 
puede u til izar  la potencia completa del  motor 
para la velocidad mayor.

S e  con cib e,  pues, qu e ,  según el tipo de motor 
adoptado por el cliente,  pueda m ontar en él un 
propulsor de  gran diám etro o una hélice  de re­
ducidas dim ensiones sin q u e  desmerezca rn lo
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más m in im o el ren dim ien to  y aprovechando la 
mayor potencia m o tr iz  posible.

Salmson, — A dem ás de los motores tipo «Can- 
ion U n n é » ,  de c i l ind ro s  radiantes y de refrige­
ración por agua, conocido de  nuestros lectores, 
se encuentra en este stand, un m otor enfriado po*" 
corriente de aire, de siete c il indros paralelos,  
que produce  y5 HP-, con un peso de 100 kilos 
.solamente y qu e  es notable por  lo  ingenioso.

Los siete c il indros t ienen su s ejes en un mismo 
cilindro de re v o lu c ió n ,  c u y o  eje está represen­
tado por el eje motor. Cada uno de los cilindros 
encierra dos pistones o p u e s to s ,  cuyas bielas 
mueven por m edio  d e  uniones provistas de c o j i ­
netes de esferilias, un plato en to r m a d e c o n o  
iruncado, m ontado en el árbol m otor  de tal suer­
te, que el eje de este placo y  el del árbol ¡orman 
un ángulo bien definido. Este  plato o platina va 
guiado por otro plato también en form a de cono 
iruncado, contra el cual rueda y  q u e  está fijoen 
el cárter del motor.

Como se com p ren de,  m edíanle este dispositi­
vo, los m o vim ien to s de  los pistones se iransfor- 
inaii en m o vim ien to  c irc u la r  uniform e. El ren­
dim iento de este m otor  no es,  sin duda, tan ele­
vado como el de los motores de c il indros radian­
tes, pero la  originalidad de su concepción  es tal, 
que este inconvenien te  queda com pensado por 
una sencil lez in verosím il  en los órganos mecá­
nicos. A ñ ad irem os,  para term inar,  qu e  el enfria­
miento queda asegu rad o de  una manera perfecta 
y que el v olum en del total es sum am ente  r e ­
ducido.

A h z a n i , — C o m o  novedad, este con structor  nos 
'.frece el m otor  « S o l» ,  d e  100 H P.,  y  de tres 
cilindros en Y  c u y o s  ensayos han dado magnífi­
cos resultados.

Citaré d e  paso Ü e r l i k o n , q u e  presenta intere­
santes producciones.

Digna de verse es también la se t ie  de motores 
de c il indros verticales ofrecidos en ios stands 
Dansette-Gillet, L .  Cleroent ( A v i a t i c ), Panhard. 
De los Dansette, es d ig no  de  mención  el motor 
de aviación de 130 H P. de ocho c i l ind ro s  en V. 
Asim ismo son notables los m otores « R e n a u lt», 
cuya serie  va desde 35 H P. a 90 HP.

C l e í g í t . —  D esde el año  pasado, poco o nada 
han cambiado estos motores. U n ica m enie la  ma­
nera de efectuar la carburación es lo que ha va­
riado, pues actualm ente  es por  in yección. El 
aparato u til izado es el in y ecto r  Jaugey, que pre­
senta siete boquillas en línea y cuya  admisión de 
aire está regulada por m edio  de un pistón inte- 
fior. Son m aravil losos los resultados obtenidos 
por este procedim iento.

R E P. —  Esta m arca ofrece a las m iradas de 
los inteligentes los nuevos m otores en estrella, 
de seis y siete c il indros.

Los seis c i l ind ro s  tienen dos manivelas y  tres 
bielas por manivela. El de siete c il indros tiene 
una sola manivela. Las d isposiciones de detalle 
recuerdan las de los antiguos de c inco  cilindros.

N o v e d a d e s . —  No son ciertam ente  m u y  n u m e ­
rosas. N o  se pueden cali ficar asi los  rotativos 
« B e c k »  y  « R o s s e l - P e u g e o t» , expuestos ya 
en igo g.

L o s m otores«H elium», de dos t iempos, exigen 
un reglaje y una mise au point m u y cuidada. En 
el m ism o caso se encuentran los motores «Mess- 
pa », sin válvulas.

A notem os, finalmente, los p ro yecto s de m o to ­
res llamados « R évo lve rv ,  de c il indros paralelos 
y  c u y o  principio es m u y origina!.

He a qu í  a grandes y  largos trazos lo qu e  se 
expone en cuanto a m otores,  que por otra parte 
no querem os detallar y profundizar más en el 
estudio  y análisis  de los m ism os, pues nos apar­
taríamos de la índole de nucsiro  trabajo, que es 
de m era  reseña.

Jan G ab

Los chasis aterrizaje
( C o n i l D u a d ú n  d c l a p á g .  j i )

B l é r io t

N o  t e n e m o s  la  p r e t e n s i ó n  d e  h a c e r  c o m ­
p r e n d e r  a l  l e c t o r  c ó m o  e s t á  c o n s t r u i d o  el  
c h a s i s  « B l é r i o t » .  S o n  é s t o s ,  c o n o c i m i e n t o s  
q u e  d e b e  p o s e e r  t o d o  b u e n  a f i c i o n a d o  a  la 
a v i a c i ó n .

E s t e  c h a s i s  e s ,  si  n o  el  m e j o r ,  a  l o  m e n o s  
e l  m á s  c o n o c i d o ,  e l  m á s  c o p i a d o ,  m u c h o  
m e n o s  p o r  s u s  e x c e l e n t e s  c u a l i d a d e s  q u e  
p o r  l o  c o n o c i d o s  q u e  s o n  d e  t o d o  e l  m u n d o  
l o s  a p a r a t o s  s o b r e  l o s  q u e  ha  s i d o  m o n ta d o .

S u  c a r a c t e r í s t i c a  s o n  d o s  r u e d a s  p a r a l e ­
l a s  o r i e n t a b l e s ,  c u y o  e je  s e  a p o y a  en  u no 
d e  i o s  á n g u l o s  d e  un t r i á n g u l o ,  ta l  c o m o  se  
v e  e n  l a  f i g u r a  4.

L a  p a t e n t e  de  B l é r i o t  n o  p r e c i s a  n i  la 
f o r m a  d e l  t r i á n g u l o  ni l a  d i s p o s i c ió n  del 
a m o r t i g u a d o r .  P o r  e s t o  h a n  s i d o  t a n t o s  lo s  
q u e  l o  h a n  c o p i a d o  ; p o r  u n a  p a r t e  su  s i s t e ­
m a  in é d i t o  d e  d e f o r m a c i ó n ,  y  p o r  o t r a  su  
a m o r t i g u a d o r ,  m á s  o m e n o s  r e g u l a r  y  p o ­
d e r o s o .

H a y  q u e  c o n v e n i r ,  s in  e m b a r g o ,  e n  q u e  
t o d a s  e s t a s  c o p i a s  h a n  s i d o ,  d e  m u c h o ,  in­
f e r i o r e s  a l  m o d e l o  ¡ n o  h a n  h e c h o  m á s  q u e  
a u m e n t a r  s u s  d e f e c t o s  s in  m e j o r a r  s u s  c u a ­
l i d a d e s ,  n i  tan  s i q u i e r a  p e r f e c c i o n a r  n i n g u ­
n o  d e  s u s  d e t a l le s .

N o  n o s  o c u p a r e m o s ,  p u e s ,  d e  e s t a s  v a ­
r i a n t e s ,  c o n s i s t e n t e s  en  q u e  el a m o r t i g u a ­
d o r  e s t é  c o l o c a d o  en  d i s t i n t o  á n g u l o  d e l  
t r i á n g u l o ,  p u e s t o  q u e  t o d o s  e s t o s  d i s p o s i t i ­

v o s  e s t á n  im p l í c i t a m e n t e  c o n t e n i d o s  en  la 
p a te n t e  B l é r io t ,

E n  e l  c h a s i s  t i p o ,  a p l i c a d o  d e s d e  h a c e  
a l g u n o s  a ñ o s  a  t o d o s  lo s  a p a r a t o s  c o n s t r u i ­
d o s  en  l o s  t a l l e r e s  d e  B l é r i o t ,  c a d a  r u e d a  
e s t á  s u s p e n d i d a  d e  d o s  h o r q u i l l a s  a r t i c u l a ­
d a s ,  de  lo n g i t u d  v a r i a b l e .  L a  h o r q u i l l a  i n ­
f e r i o r  e s t á  u n i d a  p o r  u n a  j u n t u r a  a  la  
c a r d a n  e n  la  b a s e  d e  un t u b o  v e r t i c a l ,  el 
c u a l  f o r m a  p a r t e  d e l  c u a d r o  d e l  c h a s i s .  E s t e  
c u a d r o  n o  e s  a b s o l u t a m e n t e  r í g i d o ,  p e r o  su  
a t i r a n t a m i e n t o  p o r  m e d io  d e  c i n t a s  d e  a c e ­
r o ,  h a c e  q u e  s e a  l o  s u f i c i e n t e m e n t e  r í g i d o  
y  e l á s t i c o  a l  m is m o  t i e m p o .  E s t e  s i s t e m a  e s  
e m p l e a d o  en  e l  c h a s i s  G o u p y ,  d e l  c u a l  n os  
o c u p a r e m o s  m á s  a d e l a n t e .

L a  h o r q u i l l a  s u p e r i o r  e s t á  s u j e t a  a l  tu b o  
m e n c i o n a d o  a n t e s ,  p o r  un a n i l lo  q u e  r e s b a ­
la  a  to d o  lo  l a r g o  d e l  m is m o ,  e s t e  a n i l lo  v a  
u n id o  a  l a  b a s e  d e l  c u a d r o  p o r  m e d i o  de 
d o s  t e n s o r e s ,  v é a s e  la  f i g u r a  5 .

E s t e  e s  el s i s t e m a  d e  a m o r t i g u a d o r .  P u e ­
d e  v e r s e  q u e  la s  r u e d a s  d e s c r i b e n  un a r c o  
en  c í r c u l o  a l r e d e d o r  d e  la  a r t i c u la c i ó n  i n f e ­
r i o r .  A s c i e n d e n  y  r e t r a s a n  l i g e r a m e n t e  al 
m is m o  t i e m p o ,  en  e l  m o m e n to  d e l  c h o q u e .  
A d e m á s ,  a  p e s a r  d e  s e r  o r i e n t a b l e s ,  so n  
s i e m p r e  p a r a l e l a s  e n t r e  s í ,  d e b i d o  a l  e j e  de  
u n ió n  q u e  p u e d e  v e r s e  e n  l a s  f i g u r a s  6 y  7, 
y  q u e  i n d i c a n ,  e s q u e m á t i c a m e n t e ,  l o s  d o s  
d i s p o s i t i v o s  e m p l e a d o s  m á s  c o m ú n m e n t e  
p a r a  q u e  la s  r u e d a s  o r i e n t a b l e s  g u a r d e n  la  
i n c l i n a c i ó n  n e c e s a r i a ,

U s a d o  d e s d e  h a c e  m u c h o  t i e m p o  y  m e j o ­
r a d o  c o n s t a n t e m e n t e ,  e l  c h a s is  « B l é r io t »  es,  
en  la  a c t u a l i d a d ,  f u e r te  y  l i g e r o ,  a  c a u s a  de 
la  i n d e p e n d e n c i a  r e l a t i v a  d e  la s  d o s  r u e d a s  
s u s t e n t a d o r a s .

E s t a  l i g e r e z a  e s  l a  d e s e s p e r a c i ó n  d e  l o s  
a p r e n d i c e s  d e  p i lo t o ,  q u e ,  p o r  fa l ta  d e  v e ­
l o c i d a d ,  h a c e n  e l  s a l t o  de  c a r n e r o  a l  c h o c a r  
c o n  e l  m e n o r  o b s t á c u l o  O  a !  p a s a r  s o b r e  la s  
m á s  l i g e r a s  i r r e g u l a r i d a d e s  d e l  U r r e n o .

S i n  e m b a r g o ,  si  p o s e e  l o s  d e f e c t o s  d e  
t o d o s  lo s  c h a s i s  a c t u a l e s ,  s i  c o n  é l  s o n  difí­
c i l e s  l o s  a t e r r i z a j e s  e n  t e r r e n o  d e s c o n o c i d o ,  
en  c a m b i o  p a r a  e l  p i lo t o  e x p e r i m e n t a d o  y  
e n  t e r r e n o  c o n o c i d o ,  e s  u n o  de  l o s  m e j o r e s ,  
p o r q u e  e s  f u e r t e ,  l i g e r o  y  p o c o  e m b a r a ­
z o s o .

S A N T O S  D U M O N T  

T i p o  « D e m o ise l lc »

H a y  q u e  d e c i r  d o s  p a l a b r a s ,  p a r a  r e c o r ­
d a r l o ,  s o b r e  e l  c h a s i s  i m a g i n a r i o  d e  S a n ­
t o s  D u m o n t  p a r a  s u  D e m o is e lle .

E l  a u d a z  a v i a d o r ,  h a b i e n d o  c o n c e b i d o  
u n  a p a r a t o  m u y  s i m p l e ,  a  la  v e z  q u e  l i g e r o ,  
e s t u d i a b a ,  c o n  c i e r t a  p r e o c u p a c i ó n ,  la  m a­
n e r a  d e  c o n s t r u i r  un c h a s i s  d e  a t e r r i z a j e  
q u e  f u e s e  ta m b ié n  f u e r t e ,  a l  m is m o  t ie m p o
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q u e  l i g e r o ,  p a r a  a d a p t a r l o  a  d i c h o  a p a r a t o .  
I d e ó  e l  p r o c e d i m i e n t o  d e  s u p r i m i r  t o d o  s i s ­
te m a  in t e r m e d io  y  r o d a r  s i m p l e m e n t e  s o b r e  
r u e d a s  s o l i d a r i a s  d e l  a r m a z ó n  d e l  m o n o p l a ­
n o ;  u n  e j e  i b a  f i jo  a  l a  p a r t e  r í g i d a  d e  é s t e ,  
c u y o s  e x t r e m o s  in c l i n a d o s  h a c i a  a r r i b a ,  
m a n te n ía n  a  la s  r u e d a s  m á s  p r ó x i m a s  e n t r e  
s i  d e  l a  p a r t e  s u p e r i o r  q u e  d e  la  in fe r i o r ,  
s e g ú n  p u e d e  v e r s e  e n  l a  f i g u r a  8 .  D e  e s ta  
m a n e r a ,  e n  c a s o  d e  u n  a t e r r i z a j e  in c l i n a ­
d o ,  u n a  r u e d a  t o c a b a  en  e l  s u e l o  a n t e s

a l g u n o s  q u e  p a r e c e r á n  c o m p l e t a m e n t e  d i s ­
t in to s .

P r i m e r  g r u p o . —  C h a s i s  p r o v i s t o s  d e  
u n a  m u le t a  s o l a  e  i n d e p e n d i e n t e  :

E j e m p l o s  :
A n totneiie. 
M a rtin  Haudasyde.

S e g u n d o  g r u p o . —  C h a s i s  c o n  d o s  p a t i ­
nes  d e  s e g u r i d a d  in d e p e n d i e n t e s ,  c o l o c a d o s  
d e l a n t e  d e  l a s  r u e d a s .

E j e m p l o :
G o u p y .  
M . F a rm a n  t p i o .  
Cletnent-Bayard.

T e r c e r  g r u p o . —  C h a s i s  c o n  un p a t ín  
c e n t r a l  f i jo  y  d o s  r u e d a s  l a t e r a l e s  d e  d e s ­
m o n t a b l e s .

E j e m p l o  ;
N ie u p o r t .  
B risto l.

C u a r t o  g r u p o , —  C h a s i s  c o n  p a t í n  e l á s ­
t ic o .

E j e m p l o  :
A n ioin eiie  V .

Q u i n t o  g r u p o . —  C h a s i s  c o n  r u e d a s  y  
p a t i n e s  d e  s e g u r i d a d  s o l i d a r i o s .

E j e m p l o  :
Vendóme.

q u e  l a  o t r a ,  m a n t e n i é n d o s e  e n  s u  p o s i c i ó n  
n o r m a l .

E s t e  e s  e l  su m m u m  de  l a  s i m p l i c i d a d ,  y  
l o  m á s  e x t r a o r d i n a r i o ,  e s  q u e  ta l  d i s p o s i ­
t i v o  f u e s e  l o  s u f i c i e n t e  r o b u s t o ,  a  p e s a r  d e  
s u  g r a o  r i g i d e z ,  p a r a  r e s i s t i r  a t e r r i z a j e s  
un p e c o  d u r o s ,  a u n q u e  e l  m o n o p l a n o  s o p o r ­
t a d o  f u e s e  tan  l i g e r o  c o m o  e l  D e m o is e lle .

R . E .  P ,  1909

D e s c r i b i r e m o s  e l  c h a s i s  « R .  E .  P . »  p r i ­
m it iv o ,  f o r m a d o  p o r u ñ a  r u e d a  c e n t r a l  c o ­
l o c a d a  d e b a j o  d e l  c e n t r o  d e  g r a v e d a d  del 
a p a r a t o  y  p r o v i s t a  d e  f r e n o  o l e o - p n e u m á t i ­
c o .  E s t e  s i s t e m a  h a  s i d o  a b a n d o n a d o ,  a  p e ­
s a r  d e  s u  g r a n  v a l o r  m e c á n i c o .

N o s o t r o s  o p i n a m o s  q u e  t o d o s  lo s  s i s t e ­
m a s  d e  c h a s i s  c o a  r u e d a s  y  s i n  p a t in e s ,  d e s ­
a p a r e c e r á n  e n  p l a z o  n o  le j a n o .

L o s  c h a s i s  m ix to s

L l a m a r e m o s  a s í ,  a  l o s  c h a s i s  f o r m a d o s  
p o r  r u e d a s  y  p a t i n e s  a  la  v e z ,  a  fin d e  o b t e ­
n e r  y a  s e a  un f r e n o  a u t o m á t i c o  O b i e n  p a r a  
e v i t a r  la s  c a íd a s  d e  p i c o .

H a s t a  h o y ,  t o d o s  l o s  d i s p o s i t i v o s  q u e  a  
e s t e  fin s e  h a n  i m a g i n a d o  n o  h a n  d a d o  m á s  
q u e  r e s u l t a d o s  m u y  m e d i o c r e s .

M u y  a  m e n u d o  l o s  p a t i n e s  d e  s e g u r i d a d ,  
s i  b i e n  d e s e m p e ñ a n  u n  p a p e l  d e  c i e r t a  i m ­
p o r t a n c i a  p r o t e g i e n d o  a l  a p a r a t o  y  a l  a v i a ­
d o r  c o n t r a  lo s  c h o q u e s  d e l  a t e r r i z a j e ,  se  
r o m p e n  é  in u  t i l i z a n  d e b i d o  a  s u  m a l a  d i s p o ­
s i c i ó n  o  a  s u  f a b r i c a c i ó n  d e f e c t u o s a .

L a  e x p l i c a c i ó n  d e  la  m a y o r  p a r t e  d e  lo s  
a c c i d e n t e s  o c u r r i d o s  en  e l  v u e l o ,  e s ,  p u e s ,  
s e n c i l l a .  P u e d e  d a r s e  e l  c a s o ,  e n  e l  t r a n s ­
c u r s o  d e  la  e x p l i c a c i ó n  d e  e s t o s  c h a s is ,  
q u e  t e n g a m o s  q e e  h a c e r  m e n c i ó n  d e  a l ­
g u n o  d e  e s t o s  c a s o s .  L o s  c h a s i s  d e  r u e d a s  
y  p a t i n e s  s o n  l o s  m á s  n u m e r o s o s .  E x i s t e n  
t a n t o s  s i s t e m a s  d is t in t o s ,  q u e  n o  i n t e n t a r e ­
m o s  d e s c r i b i r l o s  u n o  a  u n o .

E n s a y a r e m o s ,  s o l a m e n t e ,  c l a s i f i c a r l o s  se  
g ú n  su  n a t u r a l e z a  y  s u  t i p o ,  y  d a r  a l g ú n  
e j e m p l o .

E s t a  c la s i f i c a c i ó n ,  p o r  r a z ó n  d e l  s i n n ú ­
m e r o  d e  c o m b i n a c i o n e s  q u e  d e  r u e d a s  y  
p a t i n e s  e x i s t e ,  p r o c u r a r e m o s  q u e  s e a  lo  
m á s  r e d u c i d a ,  p o r  l o  c u a l  n o s  v e r e m o s  p r e ­
c i s a d o s  a  i n c l u i r  en  u n a  m is m a  c a t e g o r í a

£1 dominio del espacio 
en sus relaciones 
con el derecho

(CoDtiDuación de U pág. 26)

El célebre  Paul Fau chil le ,  a uto r  del primer 
p royecto  de C ó d ig o  de D erech o  iniernacional 
aéreo, q u e  in fo rm ó  en n om bre  de la Universidad 
de París,  atacó ambas tesis  con argum entos de

S e x t o  g r u p o . —  C h a s i s  c o n  p a t in e s  l a r ­
g o s  y  d o s  s i s t e m a s  d e  r u e d a s  d e s m o n t a b l e s .  

E j e m p l o  :
H .  F a r m a n .
H o w a r d  W r i ¿ h t .  
W a lk y r ie .  

P a u lh a n .  
P a u l  Z e n s .

S é p t i m o  g r u p o . —  C h a s i s  c o n  p a t i n e s  
l a r g o s  y  d o s  r u e d a s  d e s m o n t a b l e s  s o b r e  e je  
ú n ic o .

E j e m p l o  :
S o m m e r .  
S a n d e r s .  
M o r a n e .  
D e p e r d u a s in .

(Del A ír o ) .  (CunUnuará)

i-# . ' ' ' '  i - ' ,
- y .' . ': : .

T ercera  E xposic ión  Internacional 
de  Lo com o ció n  aérea

Carrocería dcl aeroplano Briguet coa pucrtecilla 
lateral y  escalera

sentido c o m ú n ,  dem ostrando q u e  seria  utópico 
cre er  con H ollan d q u e  los c am in o s del c ie lo  po­
drían reservarse en el p orve n ir  a intercambios 
pacíficos y c o m e r c ia l e s ; q u e  sería una ilusión 
esperar con W e z la k e ,  F iore,  ReoHn y  Bar,  en 
q u e  se hum anizar la  la gu erra,  p or  el mero hecho 
d e l i m i t a r  el  uso d e  las aereonaves al só lo eja- 
men de las fuerzas del adversario.  A menos de 
p ro h ib ir  a  los ejércitos y a  las flotas beligeranies 
disparasen contra las aereonaves enemigas que 
v iniesen  a  ob servar  su s  m o vim ien to s y  explorar 
la zona  de sus op era c ion es  —  lo qu e  seria exor­
bitante  —  es de total necesidad, puesto que se 
funda en el legít im o derecho q u e  asiste  a todo 
ser de repeler una agresión, autorizar  a los a pá­
ralos aéreos para q u e  respondan a los disparos 
que se les haga desde tierra o m ar, lanzando pro­
yecti les con  «u n  fin de defensa».

Y  asi l le ga m os a las s iguientes  conclusiones: 
dos sistemas lógicos existen en esta materia. El 
q u e  prohíbe  to do uso de aereonaves en tiempo 
de gu erra  o el q u e  a uto riza  su  em pleo de una 
manera general sin restricciones,  com o arma 
de c ó m b ale  y  d es irucc ión  sobre  el territorio de 
los  b e l ig e ra n te s ,  aguas jur isd icc ion ales  o en 
alta mar.

Este fué el sistema p rop uesto  por Fauchille, 
defendido también p or m u ch os miem bros del 
Instituto, entre otros,  por  Reoiln  y Errera, de 
Bruselas, y  Po lit is ,  p rofesor  d e  la Universidad

de París,
S u s  partidarios se  esforzaron en demostrar 

q u e  la gu erra  aérea n o  es tan bárbara  como se 
pretende, y  que a u n q u e  asi fuese, su autorita- 
c ión sería m u ch o  más beneficiosa para ¡a causa 
de la paz, p o rq u e  la  opinión  de  los  pueblos se 
muestra más hostil a las guerras, a medida que 
éstas se  van hacienda  más terribles.

Adem ás, las minas y su b m arin o s  que desde el 
fondo del m ar,  y  sin q u e  pueda vérseles ni difi­
cu ltar  SU acción, hacen saltar acorazados con
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todos sus ( r ip u U n ie í ,  son máquinas más 
temibles q u e  las aereonaves i*

El fuerte qu e  barre con  sus fuegos la llanura 
que domina, ¿ n o  es m u ch o  más mortífero que el 
globo q u e  lanza  proyectiles desde su barquil la  ? 
¿ La navegación está más amenazada p o r  el lu e ­
go de las aereonaves q u e  por el de los buques 
de guerra, cu y os  cañones alcanzan á navios si­
tuados a tal d istancia ,  qu e  n o  pueden ver  ni aun 
vallándose de los más potentes catalejos?

As! planteada la discusión, los m ie m b ro s  del 
Instituto se dedicaron a buscar una fórm ula  de 
transacción.

Lapradelle, de la U nivers idad de París, p ro­
puso qu e  se autorice  la g u e r r a  aérea en sentido 
vertical, p ro h ib ién d ola  en sentido horizontal.  
Apoyábase para e l lo  en qu e  en el p r im er  caso 
podía dir ig irse  el proyectil  a un punto determ i­
nado: pero en el segundo, s ien ao  un disparo 
completamente a c iegas,  nadie podía prever  a 
donde iría a parar el p ro yect i l  lanzado de un 
acreopiano a otro.

A esta in gen io sa  discusión  opuso Fauchil le  
que la pro hib ic ió n  de la gu erra  horizontal es 
completamente  im p o sib le .  ¿ C onciben se  dos m o ­
noplanos q u e  se encuentran  en la atm ósfera y 
consientan en no atacarse ? La hipótesis  se d e s­
truye por si misma.

Fauchil le  e xp u so  otra fórm ula  ; p ro h ib ir  á las 
.icreonaves el em pleo de c i e n o s  proyecti les  y 
que los be ligerantes  se partic ipen, así com o a 
i>s naciones neutrales,  cuáles son las zonas de 
neutralidad.

Después de un d e ie n id o  estudio,  el Instituto 
de Derecho Internacional ap rob ó,  por  catorce 
votos contra siete,  la s iguien te  reso lu ció n  ; « S e  
permite la gu erra  aérea con la condic ión  de que 
no ofrezca para las personas o propiedades de 
los habitantes pacíf icos m ayores  peligros que la 
guerra terrestre o combates navales».

Opinaron varios q u e  sería m u y dif íc il  de tra­
ducir en actos esta fórm ula ,  y  así es en electo.
I 1 han rasgado ya el teniente  del e jército  ita­
liano G avoiti ,  q u e  en 31 de octubre  ú lt im o salió 
con su aereoplano m ilitar  de la c iudad de T r í ­
poli y  a rro jó  cuatro  bombas sobre  las avanzadas 
que el e jérc ito  turco tenía apostadas en A in -  
Zara, y  cuya hazaña se ha repetido después, 
piincipalmente p o r  los capitanes Moiso, Piazza 
y ü e r a d e .  A cabaron, pues, las d is c u s io n e s ;  la 
guerra será s iem pre  la gu erra  ; ¡Vce victis!

Por lo q u e  al derecho de gentes se ref ieie ,  la 
ú.tima palabra nds la da la campaña ita loturca, 
pero en cuanto  a detei m inadas relaciones de la 
aerconavecon el  derecho p ú b lic o  y privado, es 
el último C o n g r e s o  de  D erech o  Internacional,  
celebrado en París en ju l io  p ró xim o pasado, el 
que da la pauta, s iquiera  sea m en gu ada,  para 
luiuras re so lu cio n e s  de ios G obiernos.

En d icho  C o n g r e s o  fueron aprobados l o s t S  
artículos s i g u i e n t e s :

i.° La c ircu la ció n  aérea es libre,  salvo las 
prohibiciones q u e  los Estados determ inen para 
su propia seguridad.

a " T o d o  aparato aéreo debe tener una nacio­
nalidad.

3'° La nacionalidad de  éstos será s iem pre la 
de su propietario, y  si el aparato perteneciese á 
Una Sociedad, la de  ésta.

4 ’° T o d o  aparato aéreo deberá l levar una se­
ñal o marca d istintiva  de su  nacionalidad.

5 .“ T o d o  propietario  de un aereop lan o o di- 
tifiible deberá, antes  de  realizar viajes o paseos 
non él, haber obtenido de  la autoridad pública 
la inscripción de su aparato.

6." T o d o  aparato aéreo llevará una marca que 
indique el lugar  donde está matriculado.

7- Las listas de  matr iculas serán públicas.
8.° Los aparatos aéreos podrán to m a r  tierra 

sobre cualquier terreno- 
9 - Les está term inantem ente  p rohib ido to- 

fuar tierra :

°)  Sobre las obras fortificadas en el radio de- 
•armiiiado por la autoridad militar.

b) En el interior de las capitales o en sitios 
don de  haya a glom erac ion es de público,  excep­
ción hecha de  los em p lazam ien tos designados 
p or la autoridad pública.

10. T o d o  aterrizaje obliga al piloto a pagar 
los perjuicios qu e  haya causado.

11 .  Está pro hib ido ,  salvo en caso de fuerza 
mayor, a rro jar  desde abordo del aparato aéreo, 
objetos q u e  puedan
causar daños, bien a 
las personas o a las 
cosas.

12- T o d o  aquel 
q u e  se encuentre en 
el cam p o un aparato 
aéreo abandonado o 
trozos de a lgún ae­
reoplano, debe inme- 
diatamenie dar cuen­
ta a la autoridad más 
p ióxim a.

;3 .  Esta tomará, 
con toda urgencia, 
las medidas necesa­
rias para asegurar 
la con servación  de 
aquél y  d escu brir  á 
su propietario.

A u n q u e  el apremio 
del t ie m p o mata la 
crit ica de las bases 
transcritas, no puedo 
menos qu e  afirmar 
q u e  no me parece 
q u e  la labor del Con- 
g ie so  que las acordó 
pueda interesargraii- 
dem ente,  ya  q u e  se
l im itó ,  com o se ha visto, a sentar p rincipios que 
ya la práctica habla reconocido, dejando sin s o ­
lución los más intensos y  espinosos a  qu e  la 
navegación aérea está dando lugar  a  diario.

Y o  no sé si  este d iscu rso  mío,  atropellado por 
la necesidad de  n o  pecar d e  extenso,  y  por q u e ­
rer, á la par q u e  diese una idea, s iquiera  someta, 
del  estado ju r íd ic o  m undial sobre  el derecho 
y  dom in io  del espacio , podrá merecer v u e s­
tra consideración y  ser d ig no  de esta Academia,  
pero sí q u e  reconoceréis  todos vosotros mi 
buena voluntad al esbozar cuestión tan intere­
sante.

Es in du dable  q u e  los inmensos inventos dei 
pasado sig lo  y prim era década del actual,  han 
acrecentado considerablem ente  el poderío del 
trabajo hum ano, e n r iq u ec ie n d o  aquéllos, al pro­
pio t iem p o ,  el d o m in io  del derecho, pero no ha 
habido n ing un o que, com o expresa el sabio  pro­
fesor de la U nivers idad de  Lausana, Luciano 
Chessex,  haya c on trib uid o  tanto á ese enriquecí,  
miento c o m o  la conquista  del aire. La doctrina, 
añade, es aun pobre y  los autores q u e  se han 
o cu p ado  de esta cuestión han emitido diversas 
teorías, sin a p o y o  sobre n ingún  caso práctico. 
G uardém onos,  pues, de dar una excesiva im p o r­
tancia á  esos e sc i i io ie s ,  y  no legislem os antes de 
haber reu nid o todos los casos de jurisprudencia 
q u e  podrán presentarse para elaborar las leyes 
con conocim iento  de causa. S ó lo  son buenas las 
le yes qu e  se  fundan en el pleno con o c im íe m o  
de ios hecho s qu e  á su  vez resultan de la expe­
riencia,

De todas suertes,  es preciso proclamar bien 
alto, y  con  ello  term ino, q u e  asistim os á una 
gran revolución  ; qu e  to do cam b ia  y se transfor­
ma al im p u lso  bien hechor de la ciencia  y del 
progreso, pregonando e l lo  el fin de perfección 
q u e  la humanidad p ers igue  y q u e ,  como creyen 
tes, anhelam os. T o d o  un pasado desaparece y 
un organism o nuevo se prepara. Saludém oslo 
c o m o  h o m b re s  del siglo xx,  s iquiera  sea todo 
ello  un m odesto  despertar en los siglos y  siglos 
q u e  van á  sucaderse,  antes de qu e  les sorprenda 
el c h o q u e  final, en que á lo perecedero y  h u m a ­
no se le abran las puertas de una Etern idad ,  en 
e l s e n o d e D i o s .  —  H e  d i c h o .
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£1 biplano “ Wri^ht”  modelo B
L a  ú lt im a  c r e a c i ó n  d e  l o s  h e r m a n o s  

W r i g h c  h a  s i d o  la  d e  su  b i p l a n o  m o d e l o  B .  
E n  c o n j u n t o  p a r é c e s e  m u c h ís im o  a l  a p a r a t o  
B a b y - W r i g h i  d e  A .  O g i l v i e ’q u e  fu é  e x h i ­
b id o  e l  p a s a d o  a ñ o  e n  O l y m p i a  ( N o r t e  A m é ­
r i c a ) ,  T a l  v e z  la  a l t e r a c i ó n  d e  m a y o r  i m -

El go bie rn o  del bip lan o W righ í  
La palanca de alabcamiento y  que mueve el timón de dirección, está a la derecha del 
piloto. El mango de la misma que puede iuclinarse a derecha e izquierda, mueve uoo 
de los sectores de aluminio. El oiro sector está sujeto firmamente a la palanca y  alabea 
los planos, por lo que hace mover la palanca cuando se alabean los planos y  se accio­
na a la vez el timón de dirección. Cuando sólo se acciona el mango déla palanca, úni­
camente funciona el timón de dirección. La palanca de la izquierda del piloto acciona 

el limón de profundidad

p o r t a n c i a  h a  c o n s i s t i d o  e n  la  a d i c i ó n  d e  un 
p a r  d e  a l e t a s  v e r t i c a l e s  i n m e d i a t a m e n t e  d e ­
b a j o  del p l a n o  s u p e r i o r ,  a  fin d e  p r o p o r c i o ­
n a r  a l  a p a r a t o  un s e g u r o  p u n t o  d e  a p o y o  
en l o s  v i r a j e s .

L a s  d i m e n s i o n e s  d e l  b i p l a n o  e n  c u e s t i ó n  
s o n  l a s  s i g u i e n t e s  : A n c h u r a ,  38 p i e s  ( i n g l e ­
s e s )  6 i n c h e s .  E n v e r g a d u r a ;  28 p i e s  ( i ) .  
S u p e r f i c i e  d e  l o s  p la n o s  s u s t e n t a d o r e s :  4 70  
p i e s  c u a d r a d o s .  S u p e r f i c i e  d e l  p l a n o  in m ó v i l  
d e  l a  c o l a :  4 0  p i e s  c u a d r a d o s .  S u p e r f i c i e  
d e l  t im ó n ;  15  p i e s  c u a d r a d o s .  P e s o  n e t o  de! 
a p a r a t o  850 l i b r a s .  C a r g a  ú t i l : i ‘ 8 l i b r a s .  
E n  p le n o  v u e l o :  2*7 l i b r a s .  M o t o r « W r ¡ g h t »  
3 0 - 3 5  H P  d e  4  c i l i n d r o s ,  r e f r i g e r a m i e n t o  
p o r  a g u a .  C a l i b r e  d e  4 i n c h e s  ; 4 in c h e s

d e  c u r s a .  M u e v e  d o s  h é l i c e s  a  4 2 8  r e v o l u c i o ­
n e s  p o r  m i n u t o .  E l  d i á m e t r o  d e  l a s  h é l i c e s  
e s  d e  8 p í e s  6  i n c h e s .  S u  p a s o  d e  r o s c a  e s  
d e  9 p i e s  8  i n c h e s .  T r a c c i ó n  d e  250  l i b r a s  
e n  p l e n o  v u e l o .  E l  c o n s u m o  d e  p e t r ó l e o  e s  
d e  4  g a l o n e s  (2)  p o r  h o r a .  E l  a p a r a t o  t ie n e  
u n a  f u e r z a  s u s t e n t a d o r a  d e  28 l i b r a s  p o r  
H P  ( e n  p l e n o  v u e l o  e s  d e  40 l i b r a s  p o r  H P ) .

L o s  p l a n o s  t i e n e n  d o b l e  f o r r o ,  y  c a d a  
u n o  c o n t i e n e  34 c o s t i l l a s  q u e ,  en  p a r t e ,  s o n  
m a c i s a s  y  e n  p a r t e  f o r m a d a s  p o r  d o s  t i r a s

(1) El pie iaglé? equivale a 0*304 metros. El tache 
ioglés eQuivale a 0*025 metros. — (N» del T«).

(2) Medida inglesa de capacidad para liquides equí* 
valcQte a unos 4 litros y  medio. — (N. del T  ).
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d e  m a d e r a  u n i d a s  p o r  t a c o s  d e l  m is m o  m a ­
t e r i a l .  L a s  e n s a m b l a d u r a s  q u e  u n e n  l o s  m o n ­
t a n t e s  d e  l a  p a r t e  p o s t e r i o r  d e l  a p a r a t o  a  l o s  
p l a n o s  p r i n c i p a l e s  s o n  f l e x i b l e s .  V é a s e  la  
í i g .  I . E l  t im ó n  d e  d i r e c c i ó n  d e l  b i p l a n o  e s  
d e l  t i p o  u s u a l ;  e l  t im ó n  d e  d i r e c c i ó n  n o  g i r a  
s o b r e  g o z n e  a l g u n o ,  p o r  lo  q u e  d e b e  a l a ­
b e a r s e ,  p a r a  s e r  m a n i o b r a d o .  C o m o  e n  su s 
p r i m i t i v o s  a p a r a t o s ,  lo s  W r i g h t  h a n  c o n ­
s e r v a d o  e n  s u  m o d e l o  R  u n a  d e  l a s  m á s  c u ­
r i o s a s  c a r a c t e r í s t i c a s  d e  c o n s t r u c c i ó n ,  q u e  
c o n s i s t e  e n  l a  a b o l i c i ó n  a b s o l u t a  d e  t e n s o ­
r e s  p a r a  l o s  t i r a n t e s .  É s t o s ,  c o r t a d o s  c o n ­
v e n i e n t e m e n t e  y  c o l o c a d o s  en  el  a p a r a t o  con  
s u  d e b i d a  t i r a n t e z ,  s ó l o  p u e d e n  s u r  s u b s ­
t i t u id o s  p o r  o t r o s  n u e v o s .

P é r o  l o  q u e  d e  s u y o  e s  m á s  c a r a c t e r í s t i c o  
e n  el a p a r a t o  W r i g h i ,  m o d e l o  B ,  l o  q u e

m á s  d e  r e l i e v e  se  o f r e c e  a  n u e s t r a  o b s e r ­
v a c i ó n ,  e s ,  s in  d u d a  a l g u n a ,  el s i s t e m a  d e  
g o b i e r n o ,  e l  c u a l  p u e d e  s e r  c o n s i d e r a d o  en 
la s  s i g u i e n t e s  p o r c i o n e s :  f i j  M a n i o b r a  d c l  
t im ó n  d e  d i r e c c i ó n ,  f s j  I d .  d e l  d e  p r o f u n d i ­
d a d ,  f  j J  A l a b e a m i e n t o .  L a s  m a n i o b r a s  ( / )  
y  f j J  p u e d e n  r e a l i z a r s e  a l  u n í s o n o  ó  s e p a ­
r a d a m e n t e .  L a s  e s q u e m a s  q u e  se  a c o m p a ­
ñ a n  m o s t r a r á n  a l  l e c t o r  e l  m e c a n is m o ,  en  
c u e s t i ó n ,  d e  un m o d o  c l a r o  y  d is t in to .  L a  
p a l a n c a  A  q u e  a c c i o n a  s o b r e  io s  p l a n o s ,  
a l a b e á n d o l o s ,  y  a  la  v e z  m u e v e  e l  t im ó n  d e  
d i r e c c i ó n ,  p o s e e ,  e n  su  e x t r e m i d a d  s u p e r i o r ,  
u n  m a n g o  m o v i b l e  B ,  q u e  p u e d e  i n c l i n a r s e  
a  d e r e c h a  e  i z q u i e r d a .  U n  p a r  d e  p i e z a s  d e  
a l u m i n i o  e n  f o r m a  d e  s e c t o r  c i r c u l a r  v a n

- o .  V

c o l o c a d a s  en  la  e x t r e m i d a d  i n f e r i o r  d e  !a 
p a l a n c a  .,4 a  u n a  d e  e l l a s  f £ l j  v a n  sujetas 
l a s  c a d e n i l l a s  q u e  t i r a n  d e l  t im ó n  d e  d ir e c ­
c i ó n  m i e n t r a s  q u e  a  l a  o t r a  v a n  s u je ta s  las 
q u e  a l a b e a n  l o s  p l a n o s  p r i n c i p a l e s .

P a r a  m o v e r  s o la m e n t e  e l  t im ó n  d e  d ir e c ­
c i ó n ,  la  m a n i o b r a  q u e  s e  r e a l i z a r á  s e r á  como 
s i g u e  : s e  i n c l i n a r á  el  m a n g o  B  h a c i a  la  de­
r e c h a  o  la  i z q u i e r d a ,  c o n  l o  c u a l  e l  a e r o p l a ­
n o  g i r a r á  h a c i a  l a  d e r e c h a  o  la  izq u ie rd a  
r e s p e c t i v a m e n t e .  E s t e  r e s u l t a d o  s e  d e b e  a 
q u e  e l  s e c t o r  d e  a l u m i n i o  D  e s  in d e p e n ­
d i e n t e  d e l  m o v i m i e n t o  d e  la  p a l a n c a  y  está 

• s o m e t i d o  a  l a  p r e s i ó n  d e  un t u b o  d e  acero  
q u e  le  u n e  a l  m a n g o  B .  D e b i d o  a  e s t a  inde- 
d e p e n d e n c i a  e n t r e  e l  m o v i m i e n t o  d e  toda 
la  p a l a n c a  y  l a  m a n i o b r a  d e l  s e c t o r  puó- 
d e n s e  a l a b e a r  l a s  a l a s  y  m o v e r  e l  tim ón  de 
d i r e c c i ó n  a  un m i s m o  t i e m p o .

P a r a  m a n i o b r a r  e l  t im ó n  d e  p ro fu n d id a d  
s e  h a c e  u s o  d e  l a  p a l a n c a  s i t u a d a  a  mano 
d e r e c h a  d e l  p i lo t o .  B a s t a  d a r  un g o l p e  de 
e s t a  p a l a n c a  h a c í a  a d e l a n t e  o  a t r á s  para 
q u e  e l  b i p l a n o  s u b a  o  b a j e  r e s p e c t i v a m e n t e .

(De Aerotiíju/ícs, de Londres) 
T ra d u c c ió n  de A . G íbalt

Ilustraciones de E, S rura
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C ola  del biplano W rigki 
El plano de la cola funciona como timón de profundidaJ y es flexible en los dos 

tercios de su superficie

n\  Salón De 1 9 1 1 - 1 9 1 2
i E s  v e r d a d e r a m e n t e  i n t e r e s a n t e  f i ja r  la  

a te n c ió n  e n  l o s  p r o g r e s o s  r e a l i z a d o s  p o r  
los  c o n s t r u c t o r e s  e n  u n  a ñ o ,  c u a n d o  a p e ­
nas h a c e  u n  m e s  h a  t e r m i n a d o  l a  t e r c e r a  
E x p o s i c i ó n  d e  L o c o m o c i ó n  A é r e a .  L a  m a ­
y o r í a  d e  l o s  q u e  h a n  v i s i t a d o  e l  S a l ó n  h a n  
su fr id o  e s t a  i m p r e s i ó n ;  « l o s  a p a r a t o s  so n  
id é n t ic o s  a  l o s  d e l  a ñ o  p a s a d o ,  n o  s e  h a  h e ­
cho c a s i  n a d a  d e  n u e v o » .  ¿ P o r  q u é  a b a n ­
d o n a r  lo s  t i p o s  q u e  h a s t a  a h o r a  h a n  d a d o  
b u e n o s  r e s u l t a d o s ?  E l  a u t o m ó v i l  s e  h a  p e r ­
f e c c io n a d o  p o r  i n c e s a n t e s  m o d i f i c a c io n e s  
s o b r e  l o s  t i p o s  a n t i g u o s  y  t a m b i é n  p o r  la  
'• reació n  d e  n u e v o s  m o d e l o s ,  L o  m i s m o  s u ­
c e d e r á  c o n  l a  a v i a c i ó n ;  a p a r t e  d e  q u e  en 
'•1 S a l ó n  e s t a b a n  e x p u e s t o s  d e s  t i p o s  n u e ­
v o s  c o m p l e t a m e n t e  y  q u e  h a  D d a d o  e x c e ­
lentes  r e s u l t a d o s ,  e l  to rp e d o  a e r e o  d e  T a -  
h'n  y  e l  C a n a r d  V o is in .  P u e d e ,  a d e m á s ,  
. iñ a d irse  u n a  b e r lin a  B le 'r t o i  q u e  d é m u e s -  
ira  q u e  la  c a r r o s s e r ie  c e r r a d a  s o b r e  u n  ae- 
lü p la n o  e s  p e r f e c t a m e n t e  r e a l i z a b l e .  D e s d e  
ct p u n to  d e  v i s t a  d e  c o n s t r u c c i ó n ,  S o m -

r e s a n t e s ,  c o m o  so n  
la s  d e  l o s  B U r i o t ,  
M o r a n e  , K a u f f ­
m a n n , T a t in ,  A l -  
b a tr o s ,  C le m e n t,  
V o is in  , Z e n s  y 

B r i s t o l ,  l o s  c u a l e s  
h a n  p r e s e n t a d o  los  
c h a s i s  m u c h o  m á s 
p e r f e c c i o n a d o s  y  
a l g u n o s  c o m p l e t a ­
m e n te  n u e v o s .

E s ,  p u e s ,  a b s o ­
l u t a m e n t e  f a l s o  
d e c i r  q u e  e l  S a l ó n  
d e  1 9 1 1 n o  s e ñ a l a  
un p r o g r e s o  e n o r ­
m e  s o b r e  Sos ante- 
r i o r e s ,  c u a n d o ,  
p o r  e l  c o n t r a r i o ,  
d e m u e s t r a  e l  d e s e o  
d e  a u m e n t a r  l a  s e ­
g u r i d a d  p o r  e l  p e r ­
f e c c i o n a m i e n t o  d e  
l o s  p e q u e ñ o s  d e ­
ta l le s .

N o s  o c u p a r e m o s  en  e s t e  a r t í c u l o  d e  lo s  
a p a r a t o s  e x p u e s t o s ,  y  p a r t i c u l a r m e n t e  d e  
l o s  p r i n c i p i o s  de  lo s  q u e ,  p o r  p r i m e r a  v e z  
s e  o f r e c e n  á  n u e s t r a  o b s e r v a c i ó n ,  a s í  c o m o  
t a m b i é n  d e  la  b e r lin a  B U r io t .

L o s  a p a r a t o s  e x p u e s t o s  p u e d e n  c l a s i f i ­
c a r s e  en  d i e z  c a t e g o r í a s  c o m p l e t a m e n t e  
d i s t in t a s .  P u e d e n  v e r s e  e n  e l  g r a b a d o  q u e  
a c o m p a ñ a  { P  P '  d e s i g n a n  l o s  p l a n o s  prin-

A fy Aer

í^cr, K a u f f m a n n ,  M a r 9 a y - M o o n e u  y  A l b a -  
Iros h a n  e x p u e s t o  d i s p o s i t i v o s  c o m p l c t a -  
iticnte n u e v o s  y  s u m a m e n t e  i n t e r e s a n t e s ,  y ,  
p o r  ú l t im o ,  la s  m o d i f i c a c i o n e s  i n t r o d u c i d a s  
'•n los  a p a r a t o s  d e  a t e r r i z a j e  h a n  s i d o  tan ­
gís , q u e  n o  c i t a r e m o s  m á s  q u e  l a s  m á s  inte-

c i p a l e s ,  E  e l  e q u i l i b r a d o r ,  A  e l l u g a r  o c u ­
p a d o  p o r  e l  p i l o t o ,  E  e l  t im ó n  d e  d i r e c c i ó n  
y  h \ a  h é l i c e ) .

( i j  S o n  l o s  m o n o p l a n o s  d c l  t ip o  B i é -  
r io t ,  a d o p t a d o  p o r  un s i n n ú m e r o  de  c o n s ­
t r u c t o r e s  { i ? .  É .  P . , M o r a n e , F a r m a n ,  
K a u ffm a n n , V in e i,  B o r e l ,  D e p e r d tts s in ,  
S o jn m e r , N ie u p o r t ,  B r i s t o l ,  A v ia t ic ,  M a r -  
fa y -M o o n e ií ,  S o tin e l,  B e r íh a n d ,  B a ls a n .)  
Y a  v e r e m o s ,  c u a n d o  h a g a m o s  c! e s t u d io  
d e t a l la d o  de  lo s  a p a r a t o s ,  d e  c u a n t a s  m a­
n e r a s  h a n  e m ­
p l e a d o  n u e s t r o s  
i n g e n i e r o s  e s t e  
t i p o  q u e  h a  s id o  
e l  v e n c e d o r  s p o r ­
t iv o  e n  1 9 1 1 ,

{ 2 )  L a  i n ­
f lu e n c ia  d e l  t i p o  
B I é r i o t  se  h a  s e n ­
t i d o  en  la  c o n s ­
t r u c c i ó n  d e  los  
b i p l a n o s .  M u c h o s  
h a n  s i d o  l o s  c o n s ­
t r u c t o r e s  q u e  h a n
a d o p t a d o  e l  f u s e l a j e  d e  m o n o p l a n o  y  la  h é ­
l i c e  d e l a n t e .  A  e s t a  c a t e g o r í a  p e r t e n e c e n :  
e l  G o u p y ,  p r i m e r  b i p l a n o  d e  e s t e  m o d e l o  y  
q u e ,  a d e m á s ,  fu é  c o n s t r u i d o  e n  l o s  ta l le r e s  
B I é r i o t  d e s d e  19 0 8 ,  e l  B r e g u e t ,  C le m e n t, A l -  
b a ir o s ,  Z o d ia c ,  A s f r a ,  S lo a n .

( j J  E l  b i p l a n o  c l á s i c o  f r a n c é s  c o n  e s t a ­
b i l i z a d o r  d e l a n t e  y  c o l a ,  y  d e l  q u e  n o  h a y  
m á s  q u e  un r e o r e s e n t a n t e ,  M a u r l c e  P a r -  
m a n .

fd J  La
d e l  t i p o  { j ) ,  p u e s t o  q u e  s u s  d i f e r e n ­

te s  ó r g a n o s  e s t á n  r e p a r t i d o s  en  id é n t ic a  
f o r m a .

f S J  E l  a p a r a t o  d e  S a v a r y  y  e l d e  C a u ­
d r o n  c o n  l a  h é l i c e  d e la n t e  y  c e l u l a r  e n  la 
p a r t e  p o s t e r i o r .

( 6 )  E l  m o n o p l a n o  c o r r e s p o n d i e n t e  al 
b i p l a n o  q u e  a c a b a m o s  de  c i t a r  y  e l  T r a i n  
q u e  e s  e n  r e s u m e n  u n a  D e m o is e lle  S a n t o s  
D u m o n t  d e  m a y o r  t a m a ñ o .

( y )  E l  H .  P 'a r m a n  c o n  e s t a b i l i z a d o r  
« B r o n ü a w s k i »  e s  u n  b i p l a n o  d e  e s t e  t ip o .  
P u e d e  t a m b i é n  i n c l u i r s e  e l  S o m m e r  c u y o  
e q u i l i b r a d o r  en  la p a r t e  p o s t e r i o r  e s  d e  
m u c h a  m a y o r  i m p o r t a n c i a  q u e  el  c o l o c a d o  
en  la  p a r t e  a n t e r i o r  c u y a  s u p e r f i c i e  e s  m u y 
p e q u e ñ a .

( 8 )  E l  P o u c h e  y  P r i m a r d  e s  la  a p l i c a ­
c i ó n  d e l  t i p o  p r e c e d e n t e  en  lo s  m o n o p l a n o s .

( y  y  1 0 )  S o n  l o s  d o s  t i p o s  n u e v o s  e x ­
p u e s t o s  en  el S a l ó n ,  l o s  c u a l e s  v a m o s  a  e x a ­
m i n a r  m á s  d e t e n i d a m e n t e .

L o s  t i p o s  n u e v o s  

L a  b e r l i n a  B l é r i o t . — D e b a j o  d c l  a l a  
A ,  d e  13  m e t r o s  d e  e n v e r g a d u r a ,  v a  c o l o ­
c a d a  u n a  c a r r o c e r í a  d e  c a o b a  d e  s e c c i ó n  
t r i a n g u l a r ,  p a r a  c u a t r o  a s i e n t o s .  D e l a n t e  y  
f u e r a  d e  la  m is m a ,  e l  a s i e n t o  p a r a  e l  p i l o t o  
P .  E l  m o t o r  M  d e  100 H P  « G n o m e »  v a  
c o l o c a d o  en  l a  p a r t e  d e  a t r á s  d e  d i c h a  c a ­
r r o c e r í a  y  a l  m is m o  n i v e l  d é l a  s u p e r f i c i e  
s u s t e n t a d o r a  A .  E n  la  e x t r e m i d a d  p o s t e ­
r i o r  d e l  a p a r a t o ,  un p l a n o  f i jo  . £  y  e l  tim ón  
d e  d i r e c c i ó n  D  v a n  u n id o s  a  la  c a r r o c e r í a  
p o r  m e d i o  d e  un f u s e la je  s i s t e m a  b i p l a n o .

D h la n c e ,  e l t im ó n  
d e  p r o f u n d i d a d í r  

E l  t o r p e d o  
T a t i n  . —  E s t e  
a p a r a t o  fu é  ¡d e a -  
d o  p o r  V í c t o r  
T a t i n  m u c h o  a n ­
t e s  d e  e f e c t u a r s e  
l o s  p r i m e r o s  v u e ­
l o s  e n  F r a n c i a .  
S o b r e  u n  f u s e l a ­
j e  d e  f o r m a  d e  
c i g a r r o  y  p r e s e n ­

ta n d o  la  p u n t a  m á s  g r u e s a  h a c i a  d e ­
l a n t e ,  e s t á n  f i jas d o s  a l a s  A  y  d e t r á s  u n a  
s u p e r f i c i e  m á s  p e q u e ñ a  E  p r o v i s t a  d e  un 
p o s t i g o  q u e  o b r a  c o m o  d e  e q u i l i b r a d o r .  E l  
p i lo to  i ’  y  e l m o t o r  M  e s t á n  c o l o c a d o s  en  la  
p a r t e  a n t e r i o r  f u e r a  d e  la s  a l a s ,  l a  h é l i c e  e s tá  
c o l o c a d a  en  la  e x t r e m i d a d  p o s t e r i o r  a c c i o ­
n a d a  p o r  e l  m o t o r  m e d i a n t e  u n  e j e  m u y  
l a r g o  a r t i c u l a d o  p o r  u n a  j u n t u r a  a  la  c a r ­
d a n  J .  L a  v e n t a j a  d e  e s t o s  d i s p o s i t i v o s  s a l t a  
a  l a  v i s t a .  L a  h é l i c e  n o  h a c e  p r e s i ó n  s o b r e

un r e p r e s e n t a n t e ,

b e r l i n a  B I é r io t  e s  p r o c t d e c -

l a s  a l a s  c o m o  e n  l o s  m o n o p l a n o s  o r d i n a r i o s .
L a  r e s i s t e n c i a  a l  a v a n c e  e s  m u y  e s c a s a  

p o r  la  c o l o c a c i ó n  d e l  p i l o t o  y  d e l  m o t o r  
d e n t r o  d e l  f u s e l a j e ,  l o  q u e  h a c e  q u e  el a p a ­
r a t o  p u e d a  a l c a n z a r  g r a n d e s  v e l o c i d a d e s .  
Y ,  p o r  ú l t i m o ,  n o  y e n d o  c o l o c a d o  t o d o  el 
p e s o  c o m p l e t a m e n t e  s o b r e  la  p a r t e  d e l a n ­
t e r a ,  e l  p e l i g r o  d e  c a í d a  d e  p i c o  a p e n a s  
e x i s t e .  E s t e  a p a r a t o  q u e  h a  e f e c t u a d o  y a  
m a g n í f i c o s  v u e l o s ,  e s ,  c i e r t a m e n t e ,  u n o  d e  
l o s  m á s  n o t a b l e s  p o r  su  r e n d i m i e n t o .

E l  c a n a r d  V o i s i n . —  M u c h o s  h a n  c r e í d o

Ayuntamiento de MadridAyuntamiento de Madrid
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q u e  e l  o r i g e n  d e  e s t e  n o m b r e  e r a  l a  s e m e ­
j a n z a  q u e  c o n  e l  a v e  a s í  l la m a d a  le  p r o p o r ­
c io n a n  l o s  f l o t a d o r e s  d e  q u e  e s t á  p r o v i s t o ,  
p e r o  n o  e s  n a d a  d e  e s t o .  A  e s t e  a p a r a t o  se  
le  b a  d a d o  e s t e  n o m b r e ,  p o r  su  a n a l o g í a ,  c o n

u n o  d e  l o s  p r i m e r o s  m o n o p l a n o s  B l é r i o t  
c u y o  f u s e l a j e  te n ía  la  f o r m a  d e l  c u e l lo  de  un 
c a n a r d  ( p a to ) .

P e r o  lo  i n t e r e s a n t e  d e  e s t e  a p a r a t o  n o  e s  
e l  n o m b r e ,  e s  s u  p e r f e c t a  e s t a b i l i d a d .  L o  
m is m o  q u e  e l  S a n to s  D u m o n t  X I V  y  q u e  
e l  W r ig k t ,  v a  p r o v i s t o  d e  u n a  s u p e r f i c i e  
c e l u l a r  e n  la  p a r t e  p o s t e i i o r  y  un e q u i l i ­
b r a d o r  en  l a  a n t e r i o r .  ¿ P o r q u é  e l  V o is iti  
e s  can e s t a b l e  y  ta n  p o c o  l o s  c ip o s  q u e  le  
p r e c e d i e r o n ?  L a  s o l u c i ó n  e s  d e  la s  m á s  
s e n c i l l a s .  B a s t a  m i r a r  y  f i ja r s e  en  e l  c r o q u i s  
q u e  se  a c o m p a ñ a ,  c u y a  e x p l i c a c i ó n  e s  l a  s i ­
g u i e n t e  :

S u p o n g a m o s ,  p r i m e r a m e n t e ,  e l  t i p o  a n ­
t i g u o ,  e l  W r ig h t ,  p o r  e j e m p lo :

E n  un v u e l o  n o r m a l  e l  á n g u l o  d e  in c id e n -  
c í a  q u e  f o r m a  e l  e q u i l i b r a d o r  e s  d e  m e n o r  
i m p o r t a n c i a  q u e  el  p r e s e n t a d o  p o r  l a  c é ­
lu la  ( i ) .  S i ,  p o r  u n a  c a u s a  c u a l q u i e r a ,  e l 
a p a r a t o  c a e  o  i n i c i a  u n a  c a í d a  d e  p i c o  ( 2 ) ,  
e l  e q u i l i b r a d o r  e s  a t a c a d o  p o r  s u  c a r a  d o r ­
s a l ,  lo  q u e  p r o d u c e  u n a  p r e s i ó n  P e  h a c ia  
a b a j o ,  m i e n t r a s  q u e  l a  c é l u l a  s u f r e  u n a  p r e ­
s i ó n  P e  h a c i a  a r r i b a .  D e  l o  c u a l  r e s u l t a  q u e  
l o s  d o s  t ie n d e n  a  h a c e r  c a b e c e a r  t o d a v í a  
m á s  a l  a p a r a t o .  P o r  c o n s i g u i e n t e  e l  p i l o t o  
d e b e  r e s t a b l e c e r  s u  e q u i l i b r i o ,  m a n i o b r a n ­

d o  e l  t im ó n  d e  p r o f u n d i d a d .  E l  p r i n c i p i o  de  
V o is Í 7i  fts, p o r  el c o n t r a r i o ,  e l  s i g u i e n t e :  

E l  e q u i l i b r a d o r  a n t e r i o r  p o s e e  u n a  i n c id e n ­
c i a  m u c h o  m a y o r  q u e  e l  p o s t e r i o r .  C u a n d o  
e l  a p a r a t o  in i c ia  l a  c a í d a  d e  p i c o ,  a  p e s a r  
d e  p r e s e n t a r  u n  á n g u l o  m u y  p r o n u n c i a d o
( 2 ) ,  e l  e q u i l i b r a d o r  e x p e r i m e n t a  u n a  p r e ­
s i ó n  h a c i a  a r r i b a  P e  m e r c e d  a  s u  i n c i d e n ­
c i a  m u y  p r o n u n c i a d a ,  m ie n t r a s  q u e  la  c é l u l a ,  
s u f r i e n d o  l a  p r e s i ó n  d e l  a í r e  s o b r e  s u  c a r a  
d o r s a l ,  la  e m p u ja  h a c ia  a b a j o  P e .  E l  r e s u l ­
ta d o  d e  e s t a s  d o s  f u e r z a s  t i e n d e  a  v o l v e r  al

a p a r a t o  a  s u  p o s ic i ó n  p r i m i t i v a .  L a  i d e a  es 
m u y  s e n c i l l a  p e r o  e r a  p r e c i s o  e n c o n t r a r l a .  
E s t e  p r i n c i p i o  e s  ta n  s u g e s t i v o  p a r a  lo s  
c o n s t r u c t o r e s ,  q u e  m u c h o s  s e r á n  lo s  q u e  d u ­
r a n t e  e s t e  a ñ o  c o n c e b i r á n  n u e v o s  m o d e l o s  
d e  c a ñ a r á s .  B l é r i o t  h i z o  y a  e x p e r i e n c i a s  c o n  
e l  s u y o  d u r a n t e  e l  p a s a d o  v e r a n o .  E l  c e l u ­
l a r  V o is in ,  d e  s e i s  p l a n o s  v e r t i c a l e s ,  n o  
d e j a  d e  p r e o c u p a r  a  l o s  q u e  l e  c o n o c e n .  L a  
r a z ó n  d e  ta l  s i s t e m a  e s  m u y  c o m p r e n s i b l e  ; 
e l a p a r a t o  s in  e s t o s  p la n o s  c a r e c e  e n  a b s o ­
l u t o  d e  e s t a b i l i d a d  l a t e r a l .  S i  v u e l a  r e i n a n d o  
v i e n t o  a l g o  a c e n t u a n d o ,  e l  e f e c t o  d e  s u s  
d e r i v a s  n o  l e  e s  p e r j u d i c i a l ,  m u y  a l  c o n t r a ­
r i o ,  p u e s t o  q u e  t ie n d e  a  c o l o c a r l o  d e  c a r a  
a l  v i e n t o  en  l u g a r  d e  h a c e r  q u e  e l  v i e n t o  le  
v e n g a  d e  l a d o .  S e  c o m p r e n d e n ,  p u e s ,  la s  
v e n t a j a s  d e  e s t a  d i s p o s i c i ó n  d e l  a p a r a t o ,  
s o b r e  c o d o  d e s d e  e l  p u n t o  d e  v i s t a  d e  r e n ­
d im ie n to  d e  l a  h é l i c e  y  d e  la  c a s i  i m p o s i b i ­
l id a d  d e  c a e r  d e  p i c o .  C o n  el t im ó n  d e  d i r e c ­
c ió n  Z>, c o l o c a d o  d e la n t e  a  r e g u l a r  d i s t a n c i a ,  
b a c e  q u e  e l  a p a r a t o  p u e d a  v i r a r  d e s a h o g a ­
d a m e n t e .

O t r o  ca fia rd h d .sa .á o  e n  e l  m i s m o  p r i n c i ­
p i o ,  v i  e x p u e s t o  en  e l  S a l ó n ,  e l  m o n o p l a ­
n o  m e t á l i c o  d e  M a r e l l  B e s s o n .

E n  el p r ó x i m o  a r t í c u l o  n o s  o c u p a r e m o s  
d e l  s i n n ú m e r o  d e  p e r f e c c i o n a m i e n t o s  i n ­
t r o d u c i d o s  e n  lo s  a p a r a t o s  y a  d e  t o d o  el 
m u n d o  c o n o c i d o s ,  y ,  e n  p a r t i c u l a r ,  d e  lo s  
n u e v o s  s i s t e m a s  d e  c o n s t r u c c i ó n .

R o b e r t  G r a t i o t

(De la Revua AérU nne ¡

La casa con structora  « T h e  British and Colo- 
iiisl A erop la n e  Coropany L td .» .  de Bristol.es 
una de las casas más importantes en su ramo, v 
su producción  es de un aparato diario, siendo 
proveedora de los G obiern o s inglés, ruso, ita­
liano, India, Canadá, etc.

P iio ios  de  la casa, q u e  han venido á Madrid:
K .  Busteed, 23 año.s, natural de Melbourne, 

profesor p i lo to  o in structor de la escuela  de Sa- 
l isbury.

S. P ixton, 26 a ñ o s ,  natural de  Manchester, 
profesor piloto o instructor en la m ism a escuela.

Dicha escuela y  la de Blackpool son propie­
dad de la C om p añ ía  Brisio l.

Los aeroplanos “ B r is to l”  
en la  Escuda M ilitar 

"C u a tro  V ien tos”
Lo s aparatos B ristol se  diferencian notable­

mente d é l o s  restantes construidos hasta la fecha, 
p or  su term inación esm eradís im a y  perfecta y  la 
so l idez  d e  todas las partes destinadas a soportar 
grandes esfuerzos.

El biplano del tipo H . Farm an  t iene en el cen­
tro la palanca de  estabil ización y  alabea miento y 
unidas de manera m u y  práctica y  acces ib le  las 
del  encend ido, gases y  ¡lave de gaso lina.  T o d o  el 
mando y  órganos d e  registros están dispuestos 
del m odo más sen cil lo  y  eficaz.

El asiento del  p i lo to ,  con  to do lo  concerniente  
a la maniobra,  depósitos y butaca com o dis im a 
para el pasajero, va encerrado en u n a  barquilla  
o carrocería,  dispuesta en forma d e  cortavientos 
en la parte delantera, qu e  protege extraordina­
riamente  a piloto y  pasajero.

M otor « G n ó m e  », 70 HP , q u e  en breve será 
reemplazado por otro construido por la casa fa­
bricante  del aparato y de la hélice  ; los patines 
la rgos y  caídos, frenan autom áticam ente  al ate­
rrizar.

El m on op lano es el más p equeño de  cuantos 
h o y  existen, de dos plazas,  s iendo d ig no  de men­
ción su magnífico tren d e  a terriza je ,con  patín de 
resorte y  articulado en la parte anterior,  y de 
hojas  superpuestas,  form an do ballesta en su  ex­
tremo posterior,  q u e  le  permite frenar al ate­
rrizar.

L o s  aparatos de  m an do son iguales y tan prác­
ticos y sen cil los  com o los del biplano.

N o  tien e  piano posterior,  lo q u e  le  diferencia  
d e  los  demás c on struid os,  y  su estabil izador es 
a utom ático  y  se rige  p o r  el m ism o aparato al 
volar.

Su  estabil idad es perfecta , com o lo demuestran 
los asom brosos v ue los  e fectuados por los p i lo­
tos.  A dos plazas y  con un sim p le  m otor  < Gnó- 
m e», 5o H P  , alcanza fác ilm ente  velocidades de 
t o o  k ilóm etros hora.

T ercera  E xposic ión  Internacional 
de L o com o ció n  aérea

Patín posterior en el torpedo aéreo Pauihan-Talin

Historia de la Aviación
(Continuación de U pág. 4 7 1 de A v i a c i ó n ,  año II)

S t r u v é  y  T e l e s c h e f f  —  L o s  in v e n to r e s  
S t r u v é  y  T e l e s c h e f f  s a c a r o n ,  e n  18 8 4 ,  pa­
t e n t e  p a r a  u n a  a v e  m e c á n i c a  d e  c i n c o  pares 
d e  a l a s ,  c o n  la  c u a l  p e n s a b a n  v o l a r ;  perú  
n o  s e  t i e n e n  n o t i c i a s  d e  s u s  e x p e r ie n c i a s .

B i t i g ,  H o l l a n d e ,  B c e s o n  y  m u c h o s  más 
p u b l i c a r o n ,  e n  e s t a  é p o c a ,  i n t e r e s a n t e s  tra­
b a j o s  r e f e r e n t e s  á  l o s  a e r o p l a n o s .

D e l  18 8 3  a l  86, p a t e n t a r o n  l o s  re s u l ta d o s  
d e  s u s  e s t u d i o s  e n  a v i a c i ó n , W a r d ,  W a l k e r ,  
Q u i m b y ,  F o s t e r ,  G r e e n o u g h ,  V o g t ,  F rem i- 
z e ,  D a h l s t r o m  y  L o h m a n .  E s t o s  d o s ú l t im o s  
h i c i e r o n  p r u e b a s  en  C o p e n h a g u e  c o n  una 
l a n c h a  m o v i d a  p o r  h é l i c e  d e  a e r o n á u t i c a .

P i c h a n c o u r t  c o n s t r u y ó  e n  18 8 9 ,  p á jaro s 
m e c á n i c o s  m u y  n o t a b l e s .

H a r g r a v e . —  L o r e n z o  H a r g r a v e  (de 
S y d n e y ,  N u e v a  G a l e s  d e l  S u r ,  A u s t r a l i a ) ,  
p u b l i c ó  e n  1884 v a r i a s  f o t o g r a f í a s  d e  las 
c o m e t a s  c o n  q u e  l l e g ó  á  e l e v a r s e  p o r  los 
a i r e s .

L a s  c o m e t a s  c e l u l a r e s .  —  L a  f ig .  49 
r e p r e s e n t a  v a r i o s  t i p o s  d e  c o m e t a s  c e lu la ­
r e s :  .A , e s  d e  ¡ ja p e l ;  B ,  d e  a l u m in i o ;  C ,  de 
c a r t u l i n a ;  D ,  d e  m a d e r a  y  p a p e l .

O k n i t o p l a n o  H a r g r a v e . — E l  g e n i a l  in­
v e n t o r  d e l  « a e r o »  c e l u l a r ,  d a  l a s  s i g u ie n te s  
f e c h a s  q u e  d e m u e s t r a n  q u e ,  c u a n d o  p u b lic o  
su  p r i m e r  e s t u d i o  s o b r e  la s  s u p e r f i c i e s '  
ik e  T r o c h o id e d  P l a ñ e ,  e n  18 84, la  A e r o ­
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Fig. 40. Doble elicóptcro de Castcl

n áu tic a  en  p r á c t i c a  s e  l i m i t a b a  á  l o s  g l o b o s  
l ib r e s .

« D e s p u é s  —  d i c e  e l  p r e c u r s o r  —  le í  v a ­
rio s  e s c r i t o s  s o b r e  a v i a c i ó n ,  p u e s  en  lo s  
a ñ o s  de  i 8 8 5  á  1 8 9 1 ,  v a r i o s  a v i o t é c n i c o s ,  
e s p e c i a lm e n t e  M a s i m ,  L a n g l e y  y  L i l i e n t h a l ,  
t r a b a j a r o n  s e r i a m e n t e  e n  a v i a c i ó n .  L a s  
p r i m e r a s  p u b l i c a c i o n e s  o b t e n i d a s  fu e ro n ;  
M a x im ,  18 90 ; C h a n u t e ,  1 8 9 1 ;  L a n g l e y ,  
18 9 1 ,  y  L i l i e n t h a l ,  1 8 9 3 .

P h i l i p s  e m p e z ó  á  t r a b a j a r  en  18 8 5  y  L a n -  
c a s t e r ,  en  18 86;  p e r o  a n t e s  q u e  t o d o s  n o s ­
o t r o s  s e  o c u p a r o n  d e  l a  a v i a c i ó n ;  L e  B r i s ,  
18 37;  S t r i n g f e l l o w ,  1868 á  1 8 7 2 ;  P e n a u d ,  
1871 á  18 7 2  ».

E n  18 90  c o m b i n ó  H a r g r a v e  el a e r o p l a n o

Fig,  4], Páiaro mecánico de Tatin

con e l  o r n i t ó p t e r o ,  c o n s t r u y e n d o  un a e r o -  
m ó vil  m i x t o  ( o r n i t o p l a n o )  q u e  l l e g ó  á  v o l a r  
e c o n ó m i c a m e n t e .  S e  c o m p o n í a  d e  un p l a n o  
s u s te n t a d o r  d i s p u e s t o  en  d i e d r o ,  q u e  l l e v a ­
ba d e la n t e  d o s  a la s  b a t i e n t e s  ( f i g .  5 r) ,  E l  
m o to r  d e  l a s  a l a s  e r a  a i r e  c o m p r i m i d o  c o n ­
ten ido  e n  u n  t u b o .  E s t e  f o r m a b a  e l  c u e r p o  
de la  m á q u i n a  o r n i t o p l a n a ,  d e  1 , 7 6 0  k g .  
p e so  t o t a l  y  q u e  l l e g ó  á  r e c o r r e r  15 6  m .

F ig .43. Moaofolio experimental.dclTatin

□ t r o  m o d e l o ,  c o n  m o t o r  á  v a p o r ,  p e s a b a  
1*830 k g .  y  r e a l i z ó  b u e n o s  v u e l o s .

H a c e  a l g u n o s  a n o s ,  e x p e r i m e n t ó ,  el  i n ­
v e n t o r  a u s t r a l i a n o ,  u n  a e r o p l a n o  d e  162 k i ­
lo g r a m o s ,  c u y a s  s u p e r f i c i e s  s o s t e n e d o r a s  
reu nían  50 m .  c .

T r o u v é . —  E l  q u e  d e  t a n t o s  c u r i o s o s  
a p a r a t o s  e l é c t r i c o s ,  h a b í a  d e  d o t a r  á la  M e ­
dic in a ,  e x p e r i m e n t ó ,  p r i m e r a m e n t e ,  lo s  p á ­
j a r o s  m e c á n i c o s ,  l u e g o  lo s  e l i c ó p t e r o s  y  en  
el C o n g r e s o  d e  T o l o s a  ( F r a n c i a )  p r e s e n t ó  
una h é l i c e  m o v i d a  p o r  m o t o r  e l é c t r i c o .  D e

s u s  e x p e r i e n c i a s ,  c o n  e s t a  d a s e  d e  p r o p u l ­
s o r ,  d e d u j o  d a to s  i n t e r e s a n t e s  p a r a  la  t e o r í a  
d e  l a s  h é l i c e s  d e  a v i a c i ó n .

E n  1 8 9 1 ,  e m p l e ó  T r o u v é ,  en  s u s  p á j a r o s

Fig. 49. Cometas celulares primitivas, hechas por 
Hargrave

m e c á n i c o s ,  un m a n a n t ia l  d e  e n e r g í a  m u y 
d is t in ta  d e l  m o to r ,  d e  g o m a  e l á s t i c a  r e t o r ­
c id a ,  e m p l e a d o  g e n e r a l m e n t e  e n t o n c e s .

P r o d u c í a  e x p l o s i o n e s  d e  u n a  m e z c l a  d e  
o x í g e n o  e  h i d r ó g e n o ,  y  u t i l i z á b a l a s  p a r a  
o b t e n e r  d e f o r m a c i o n e s  e n  un t u b o  m a n o  
m é t r i c o  d e  B o u r d o n ;  p o r  in f lu e n c ia  d e -  
e s t a s  d e f o r m a c i o n e s ,  l o s  e x t r e m o s  . le í  tu b o  
o s c i l a b a n ,  s e p a r á n d o s e  y  a c e r c á n d o s e  s u ­
c e s i v a m e n t e .

L a s  a l a s  d e l  a v e  a r t i f i c i a l ,  f i ja d a s  d i r e c t a ­
m e n te  en  e l  tu b o ,  b a j a b a n  y  s u b ía n  e n  el 
e s p a c i o ,  h a c i e n d o  a v a n z a r  e l  a p a r a t o  c e r c a  
d e  80 m .;  c u a n d o  s e  le  l a n z a b a  c o n  un 
o s c i l a d o r  i m p u l s o r .

C u a n d o  l a s  a l a s  c e s a b a n  d e  a l e t e a r ,  el 
a v i o n c i t o ,  o  p á j a ­
r o  m e c á n i c o ,  d e s ­
c e n d í a  á  f lo te  d e s ­
l i z á n d o s e  p o r  u n a  
s u p e r f i c i e  c a s i  p l a ­
n a ,  q u e  s e  a p o y a ­
b a  en  e l  a i r e  y  s o s ­
te n ía  a l  c o n j u n t o .

E l  c é l e b r e  i n ­
v e n t o r  m u r ió  e l  26 
d e  j u l i o  d e  1902 
de.spiiés d e  u n a  v i ­
da  l l e n a  d e  c r e a ­
c i o n e s  ú t i le s ,  p a r a  
!a  h u m a n id a d .

M a x i m . — E l m a ­
y o r  a p a r a t o  v o ­
la n t e  q u e  s e  ha  
e l e v a d o  s o b r e  la 
c ie r ra ,  p o r  su  p r o ­
p i o  m e c a n i s m o ,  e s  
e l  a e r o p l a n o  e x p e ­
r i m e n t a d o  e n  L o n ­
d r e s  ( i )  p o r  S i r  
H i r a m  M a x im ;  c o n o c i d o  
a m e t r a l l a d o r a  
sin  h u m o  (2).

S u  a e r o f o l i o  c e n t r a l  c u b r í a  m á s  d e  360 
m e t r o s  y  la  s u p e r f i c i e  d e  s u s t e n s i ó n  e r a  d e  
5 z 5  m e t r o s ;  su  m á q u i n a  á  v a p o r  d e s a r r o ­
l l a b a  u n a  p o t e n c i a  d e  365  c a b a l l o s -

C u a n d o  e l  31 d e  j u l i o  d e  18 9 4  s e  p r o b ó  
e l  a e r o p l a n o  ( q u e  p e s a b a  4  t o n e l a d a s )  d e s ­
p u é s  d e  l a r g o  r e c o r r i d o ,  a b a n d o n ó  l o s  c a ­
r r i l e s  te n d i e n d o  á  v o l a r ;  p e r o  f a l t o  d e  e q u i ­
l i b r i o ,  c a y ó  d e  l a d o  y  l a s  i m p o r t a n t e s  a v e ­
r ia s  q u e  s u f r i ó  l o  i n u t i l i z a r o n ;  p o r  l o  q u e  
fu é  d e s t i n a d o  a l  M u s c o  d e  M á q u i n a s  d e  
L o n d r e s .

P h i l i p s . —  E l  i n g e n i e r o  i n g l é s  d e  e s t e  
n o m b r e ,  t r a s  l a r g o s  a ñ o s  d e  i n v e s t i g a c i o ­
n e s  a e r o n á u t i c a s ,  c o n s t r u y ó  e n  18 9 3  un 
m u U ifo l io  (m u lt ip la n o )  m u y  n o t a b l e ,  e n  q u e  
a p l i c a b a  el  p r i n c i p i o  f o r m u l a d o  p o r  W e n -  
h a m , d e  a e r o f o l i o s  m ú l t ip le s  s u p e r p u e s t o s .

Fig. 5 !. Ornitoplano monopolio Hargrave 1 
experimental)

modelo

á  fin d e  c o n t a r  c o n  m u c h a  s u p e r f i c i e  d e  su s-  
te n c i ó n ,  s i n  q u e  la  m á q u i n a  a l c a n z a r a  u n a  
e x t e n s ió n  e x c e s i v a .

E l  b a s t i d o r - c e l o s í a  m u lt i f o l i a l  t e n í a  u n a  
l o n g i t u d  t r a n s v e r s a l  d e  7  m e t r o s ,  p e r o  la  
a l t u r a  n o  p a s a b a  d e  3 m e t r o s .

i n v e n t o r  d e  l a  
de  u n a  c l a s e  d e  p ó l v o r a

(1) Maxim naci.) en los Estados Unidos.
(2) Hiram Percy Maxim ha ideado un mecanismo que 

evita, en lai armas de fuego, el ruido, la llama y  el re- 
culamieii ío.

L a s  e x p e r i e n c i a s  s e  v e r i f i c a r o n  e n  p is t a  
c i r c u l a r  en  la  q u e  l a  m á q u i n a  v o l a n t e  r o ­
d a b a  p a r a  i m p u l s a r s e  s u j e t a  a l  c e n t r o  
p o r  u n a  c u e r d a  y  c o n  2 5  ó  3 0  k i l o g r a ­
m o s  de  l a s t r e  q u e  i m p e d í a  a l  c o n j u n t o  v o l a r  
a l t o .  O b s e r v a n d o  e s t a s  p r e c a u c i o n e s  o b t u ­
v o  P h i l i p s ,  e n  m a r z o  d e  1 8 9 3 ,  u n  v u e l o  de
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v u e l t a  y  m e d i a  d e  p is t a  o  s e a  a l g o  m á s  de  
300 m e t r o s .  E s t e  a e r o p l a n o  h a  s i d o  e l  p r i ­
m e r o  d e  t a m a ñ o  g r a n d e  q u e  h a  v o l a d o ;  y  
si b ie n  lo  h i z o  s i n  p i l o t o ,  l a  s o b r e c a r g a  de  
2 5  k i l o g r a m o s  y  e l  p e s o  e x c e s i v o  d e  s u  m o ­
t o r ,  c a l d e r a ,  e t c . ,  d e m u e s t r a n  q u e  p u d o  
l e v a n t a r  u n a  p e r s o n a  s i n  d i f ic u l ta d .

A e r o p l a n o  H o l l a n d . —  E s t a  m á q u i n a  
s e  b a s a  e n  l o s  m is m o s  p r i n c i p i o s  q u e  l a  d e  
P h i l i p s  y  t i e n e  c o n  e s t a  m u c h o s  p u n t o s  d e  
c o n t a c t o .

S u  d e s c r i p c i ó n  ( t o m a d a  d e  C a s s ie r ’s  
M a g a s in e ,  d e  N u e v a  Y o r k ,  lO  f e b r e r o  de  
18 93)  p u e d e  r e d u c i r s e  a  l a s  s i g u i e n t e s  c a ­
r a c t e r í s t i c a s  , p a r a  la  m á q u i n a  r e p r e s e n  
t a d a  e n  l a  f i g u r a  5 ? :  l a  s u p e r f i c i e  s u s t e n t a ­
d o r a  e s t á  r e p r e s e n t a d a  p o r  u n a  s e r i e  de  
b a n d a s  a r m a d a s  e n  c e l o s í a ,  e n  b a s t i d o r  
m ó v i l  q u e  p u e d e  c o l o c a r s e  v e r t i c a l  u h o ­
r i z o n t a l m e n t e  (en  l a  f i g u r a  e s  h o r i z o n t a l ) .  
E l  m o t o r  e s  d e  l o s  c o r r i e n t e s  d e  a u t o m ó ­
v i l ,  c o n  p o t e n c i a  d e  25 H P .  L a s  h é l ic e s ,  
s e g ú n  s e  v e  e n  la  f i g u r a ,  v a n  i n s t a l a d a s  en  
d o s  a b e r t u r a s  c i r c u l a r e s  e n t r e  l a s  b a n d a s  
s o s t e n e d o r a s .  E l  c o n j u n t o  d e s c a n s a  en  un 
c u e r p o  f u s i fo r m e ,  q u e  s e  a p o y a  e n  t r e s  
r u e d a s .

( C o n t in u a r á )

Rdrane$ a i vuelo
No hace m u ch o  t ie m p o q u e  la c ien cia  y la in­

dustria  se trop ezaron  en la cal le  y  com o siempre 
tienen a lgo  q u e  decirse,  se  pusieron de  c o n ve r­
sación.

Y a  saben ustedes que la ciencia  es una señora 
de m u ch o s  a lcances mu ¡eia  y mu escrebia, que 
ha d errochado  toneladas de  tiza en trazar n úm e­
ros y  letras, arañando encerados y  pizarras, se 
ha quem ado las cejas y pelado las pestañas sobre 
los l ibros y  se ha  con su m id o  la figura haciendo 
quím ica.

D e  la Seña Endustria  no d ig o  nada. Muchas 
veces es una fiadora de plazuela. Parece  hija de 
gitan os según  lo apañaila , qu e  ha  salido la 
p obre .  E l lo  es q u e  tien e  más por dentro q u e  por 
fuera  y  qu e  no echa  nada a seso y  m ontón sino 
qu e  m ide p or p elos ,  cuenta d e d o  a d e d o  y  v e  la 
suya so bre  un hito, poniéndose  s iem pre  en la de 
no perder.

V o lc ó  la C ie n c ia  lo  q u e  se traía  entre manos, 
q u e  era  un ju g u e te  q u e  corría  m u ch o  sin nece­
sitar de v ías ni de agua cal ien te ,  y  c o m o  es m o ­
desta a nativiiale, se  puso encendida  com o la 
grana, al preguntar a su  in terlocu tora  si la hacia 
el entrar en a juste.  S i  q u e  la hacia  p o rq u e  d e s­
pués de gastar m u ch a  saliva en si el tanto o el 
cuanto,  h u bo  changa y  la  Seña E ndustria, se  dijo 
para s!, paladeando el éxito.  jC ay ó  piezal

Para se llar el trato y a m odo d e  ro bla  o a lb o ­
ro q u e,  fu e ro n  echados a p e rder  u no s miles de 
hcctólitros  de gasolina.

A q u e l  día nació el autom óvil .  Po co s caballos 
tenía al p r in c ip io  pero íué después engarzando 
unidades al tiro y aun no está c o m e n to  con los 
qu e  h o y  le arrastran. De aquí que los  a u to m o vi­
listas y  los  afic ionados a toros coincidan en un 
deseo y  griten a  la v ez  sin darse punto de respi­
ro .  I C ab allo s . . .  más caballosi

I Con qu é  vanidad deshizo  el auto  el f i r m e ,  

más firme de las carreteras y  les  estropeó el sue­
ño a arrieros y  trajinantes,  y  d ió  tarea larga a 
ciru jan os y  escribanos de a ctu a c io n e s!  Pero a 
todo hay  quien gane y  h u b o  qu ien  al vanidoso 
ch a u ffeu r  le  apagó los fuegos,  le  volati l izó  los 
hu m o s y  le de jó  parado en m edio  de  la carretera 

m iran d o  a  lo alto con  la boca abierta.

Pasaba por encima del cAaa//eur un a e r o p la ­
no. Su  piloto desdeñó el e sc u p ir  por no gastar 
saliva en cosa tan pequeña y m u rm u ró  para sus 
adentros.— Esto ha matado aquéllo .  El chauffeur  
a falta de  otro  m edio  de d a r  fe de v ida,  to có  la 
bocina. M uy a m ortigu ad as  l legaron sus n o tas a l  
aviador, q u e  s ig u ió  im p erturbable  su vuelo  sin 
hacer otro com e n ta r io  q u e  éste  qu e  le brotó 
espontáneo. —  iS ois  u nos trompetas!

Y  es qu e  el a erop la n o  p u ed e  darse aires de 
grandeza.  Al v er le  hacer sus raids entre  las n u ­
bes m a jestu oso y  seguro de sí m ism o ,  puede 
decirse q u e  se le  an to jó  a la im aginación  vo la r  y  
dieron alas las matemáticas, poniéndola  en los 
cu e rn os  d e  la lu na. De a qu í  q u e  el p i lo to  de un 
B Iériot o  un Fartnan, lleve  la frente m u y alta 
c o m o  hom b re  de miras elevadas, para el que no 
hay P ir ineo s.  Y  ¿ q u é  son para él los  Pir ineos, 
cuando tanto le estorba el paso el Himalaya 
com o el cerro de los A n g e les  ?

Antaño, el que tenia buenas cuadras s e d a b a  
postín y se las tiraba de potentado; después lleno 
de autos de varias m arcas su s  garajes, l icen ció  
co c h e ro s  y vendió  carruajes  y  caballos.  H o y,  el 
qu e  qu iera  lucir  ha d e  d a r  a ire  al d inero ,  dando 
dinero al a ire ,  y ech ar  al mismo una cana o las 
qu e  quiera .  Es el ú nico  m edio  de te n e r  aires de 
grandeza.

La aviación tiene su refranero. .Sus consejos 
han sido co g id o s  al v u e lo  p or  ho m b res  e x p e r i­
mentados y  capaces de cortar un pelo  en el aire. 
Oigan a lgunos de  loa proverbios de lejas arriba  ;

—  De las aves que alzan el rabo , la m a y o r  es 
el aeroplano.

—  Buen m o to r  será ese, el q u e  nunca se  para 
y  poco pese.

—  En aeroplano rabón, lo q u e  no hace  la cola 
lo  hace  el t im ón.

—  E l  aterram ien to  contra  el v ier to .
—  Q u ien  bien v u e la  p ero  mal aterriza, será 

p olvo  y. ceniza.
—  A l  q u e  si  bien vuela  no aterriza bien.rei- 

guiescal in pace, amen.
—  Para bien aterrizar la cola se  ha de levantar.
—  De que < hasta a qu í  l l e g u é > diga el motor, 

l íbranos Señor.
—  Volar,  volar, saben p o c o s ,  pero caer saben- 

lo todos.
Este ú lt im o adagio co n tie n e  una verdad amar­

ga, expresada también en esta c o p i a :

El m arin o más exp erto  
En el m ar puede quedarse 
Y  el a viador más-torpe 
N u n ca  se qu eda  en el aire .

El tom ar t ierra,  q u e  es s iem pre tarea de algún 
peso para p icadores de toros y  marinos,  no es 
un grano de anís  para los aviadores,  Aveci l las  
hay qu e  ansiosas de  buscar horizontes a b a n d o ­
nan el nido materno, pero de  repente, y com o si 
di jéram os de go lp e  y porrazo, p o r q u e a l  querer 
ahuecar el ala se caen del n id o ,  y  no faltan afi­
cionados a la aviación  que se montan en un apa­
rato sin co n o c er  otras alas q u e  las de su deseo y 
a p o c o  q u e  se remontan caen come corpo morto 
cade i  h a c e r  adob es con el cogote,  quedando 
hecho s c isco  y  entre astil las. T ota l  un brasero, 
encendido unas veces, apagado otras Estos des­
dichados desoyeron  los avisos y  advertencias 
p re lim in ares  del M anual del Aviador práctico, 
qu e  habla a s í ;

—  L o  más d u ro  es lo más seguro .
A lu d ie n d o  delicadam ente  al colchón de guijos

en q u e  el in experto  aficionado hace  parada.
E n  la ciencia  del vue lo  hay  líneas con las que 

se acierta en seguida sin c on su ltar  la Guia de las 
descendentes ni p reg u n tir  a nadie . Son éstas la 
p erpendicular  de bajada extrarrápida y la hori­
zontal o de < en su lu gar  descansen » q u e  adopta 
el cuerpo al aterrizar gallardam ente.  A l q u e  asi 
cae le  com padecen m u ch os ,  pero no faltan bur­
lones qu e  glosan el desavío del aviador,  d ic iendo 
de é l :

* E l  ángel patudo que q u iso  vo la r  y  no pudo.» 
e su peso el  afirm ar q u e  estas caldas

son la nota triste  de la conquista  del aire. Ratifí­
calo este diá logo cogido al vue lo :

T o c an te  a la aviación.
En la que es usted maestro,
¿ Q u é  juzga usted lo más duro 
D é  sus prácticas ?

—  I E l  su e lo  1

De las novilladas,  q u e  son para los aficionados 
al  arte  de C úchares ,  cosa asi com o exámenes de 
prueba de curso ,  los toros son los encargados de 
calificar los e jercic ios ,  y  al q u e  le suspende un 
toro le sabe la nota de suspenso a cu e rn o  quema­
do. En aviación, tas caidas injustificadas descali­
fican a los q u e  las sufrieron para el e jercicio  dcl 
pilotaje. Y  si el q u e  cae se fija en el cuándo y el 
cóm o y  el p or  qu é  se  cayó, y  se enm ienda en pos 
le riores  pruebas, puede darse  por satisfecho. Por 
eso se d i c e :

—  C ayen do se  aprende.
—  Quien cae y  se levanta, algo adelanta.
—  N o  se pescan copas sin costi llas rotas.
He hablado d e  caldas injustificadas y  n o  lo hice 

a tontas y  a locas,  p o rq u e  caldas hay  q u e  m ere­
cen, sino ap lau so ,  a lo m e n os  disculpa.

El a ire  es un potro juguetón  y  m u y  sobrado, 
que ni con serreta  se dom ina. De su volubilida.i  
e inconstancia, fiscal es ,  en fu n cio n es  permanen­
tes, la veleta, y  ahí están sus diarias acusaciones 
en q u e  le  tacha de tornadizo. E n tre  o l io s  refra­
nes qu e  de  tal le  motejan, recuerdo éste :

«M ujer, v ienta  y  fortuna, presto se  mudan».
Y  en fin, q u e  el a ire  t iene m u y  mala fama. La 

m u je r  y  el a ire  son una misma cosa. Digalo la 
c o p l a :

Y o  roe enam oré dei aire.
Del a íre  de una m ujer ,
C o m o  la m u je r  e.s aire 
En el a ire  me quedé.

De lo  que está en el a ire  nadie respon de. Ls.s 
piedras preciosas, montadas al a ire ,  se extra­
vían presto. ¿ En qu é  pe ligro  no están, pues, los 
aviadores ? Del q u e  está amenazado para caerss', 
se  d ice  q u e  « t ien e  un pie en el a ire».  ¿ Q u é  no 
se  tem erá q u e  les suceda a los q u e  tienen en ti 

a ire  pies y manos ?
Brom as aparte, es verdad in co ncu sa  qu e  al 

ho m b re ,  d u eño  de mar y  tierra, le  van cansando 
las p e lícu las  de  estos dos cines, a pesar de no es­
tar m u y  mal surt idos,  y  las pide  nuevas.

A cá  abajo no la.s hay,  y com o el m u y a n i o j  - 
d iz o  rey de la creación ha agotado el catálogo, se 
em pina a buscar asuntos encim a de las nubes 
pues llega, con el deseo ,  a don de  no llega con 
la vista.

Altas puso sus m iras ,  p ero  se saldrá con la 
suya y  se hará un hangar  en el anil lo  de Satur­
no, si le  viene en ganas,  e ch án do le  mano al co­
meta q u e  más br i l le  y  hasta c o leán do le  como a 
un m u ru be,  codic io so  y  em papado en el bulto-

Ya  ni los  astros están  libres  de  la codic ia  hu­
mana, pues la C iencia  y  la Industria  se han com­
padrado para hacer fácil lo qu e  un galán /dnle- 
sioso prom ella  a la m oren a  de  su s  qu ereres  en 
esta c op la ;

M ocíia  qu e  a  la ventana 
M irand o estás las estrellas 
D im e la  q u e  más te gusta 
Q u e  v o y  a subir  por  ella.

C laro  es qu e  qu ien  haya  de ob se qu iar  á su 
amada con una estrell ita del c ie lo ,  tiene que gas­
tarse unas perras, porque los  aeroplanos no se 
com pran baratos ni aun de  lance. T a n  caros 
están, qu e ,  sin m en tir ,  p u ed e  decirse  de ellos 
qu e  1 están por las n ub es I

Fkbmín S a c r i s t á n

Madrid 25  enero de ig i2 .  
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S E G U R O S  AÉREO S
I n d i v i d u a l , R e s p o n s a b i l i ­
d a d  C i v i l  y  M e c á n i c o s

R. A b e l l ó ;  C a l v a r i o ,  n .°  5. — MadrttI
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DE TODAS PARTES
ESPAÑA

C o n fe r e n c ia  so bre  a v i a c i ó n  en  el A te n eo  E n ­
c ic lo p éd ico  p o p u l a r  de B a r c e l o n a .  —  Ei m iér­
coles ú lt im o tu v o  lugar  en el loca) del Ateneo 
En ciclopédico  pop u lar  una conferencia  sobre 
aviación.

En ella expuso D. E m il io  Mercadé el p r in c i ­
pio de ¡a estabilidad, de la cual,  juntam ente  con 
el Sr. Bernal,  es inventor,  ilustrando su diserta­
ción con proyeccion es d e  su modelo. La concu- 
rrenciallenaba p o r c o m p le to e l  salóndeconferen- 
cias, dem ostrando el gran interés qu e  despierta 
esta cuestión en los aeroplanos.

Al term inar su estudio,  el conferenciante fué 
muy íe l ic itado, tanto por lo  interesante y bien 
expuesto del p ro blem a  a resolver  com o por los 
satisfactorios resultados que están dando ios 
esfuerzos de d ic h o  señor, para con se gu ir  la rea­
lización de su p royecto .

• » *
A v i a c i ó n  m i l i t a r .  —  P o r  las noticias q u e  se 

vienen p u blican do  casi todos los días en la pren­
sa diaria, desde hace poco, y  por la visita que he­
mos tenido el gusto  de hacer el dia 19 del  mes pa­
sado a la escuela  militar de «Cuatro Vientos» (Ma­
drid), cábenos la satisfacción de ver  que se trabaja 
con a lguna  actividad latente en dicha escu d a.

Hasta hoy ,  c o m o  saben nuestros lectores, va­
rios oficiales de in genieros han estado practi­
cando el manejo de aeroplanos Farm an, sin más 
accidente dep lo rab le  q u e  el q u e  su frió  el día 29 
del pasado d ic iem bre  el inte ligente  piloto capi­
tán de in genieros Sr.  A rr i l laga,  el cual,  debid o a 
un brusco  aterrizaje  q u e  le a rro jó  al suelo , su- 
i'rió una grave conm oción  cerebral,  de la que, 
a foriunadamenie , está en vías de restablecerse 
pronto.

Lo s ensayo* q u e  en dicha escuela  de « Cuatro 
Vientos» se están haciendo ahora con aeropla­
nos flrisfo/, han dado un resultado magnífico,  
por lo q u e  es de  su p on e r  será adoptado dicho 
sistema en nuestro ejército.

Los pilotos in gleses Busteed y  Pixton, que 
han venido para enseñar el manejo de dichos 
aparatos B ristol, han realizado vuelos maravil lo­
sos, que han evidenciado, no tan sólo lo perfecto 
y acabado de estos aeroplanos sí qu e  también ser 
pilotos expertos,  c o m o  no hablamos visto to d a ­
vía en España,

El representante de los aeroplanos Bristol 
España, nuestro d is t in gu id o  am igo D. Ricardo 
Daraborenea, ha m erec ido  muchas felicitaciones 
por el debut y  buen acierto  de la marca Bristol.

T en e m os,  adem ás, noticias de q u e  se han man­
dado ya a  M elil la  cometas militares y  q u e  se está 
preparando el d ir ig ib le  ¿Vítaña para enviarlo a 
dicha plaza.

Por ú ltim o ,  se nos ha d icho , también, qu e  de 
un momento a otro  se van a mandar también a 
Melilla a lgun o s  aeroplanos para el servicio  de 
nuestras tropas en campaña.

t  *  *

Nuevo p i l o t o  a v i a d o r  e s p a ñ o l .  —  Es D. Joa­
quín Echevarría,  cuya  fotografía  p u b l ic rm o s e n  

e l  número d e  A v i a c i ó n  del i 5  de enero último, 
natural de B urriana (Castellón),

Son de notar las grandes aptitudes que este no. 
ttel hombre-pájaro posee para este arriesgado 
deporte, pues con sólo dos meses ha adqu irid o  los 
suficientes con ocim ien tos  en el manejo del m o ­
noplano ñfári'ot para obtener el brevet de piloto 
sviador del « A e ro  C l u b »  de Francia, por lo que 
na sido el p rim er a lum n o de la escuela  q u e  Blé- 
niot tiene establecida en Pau. q u e  este ano  ha 
conseguido el m encionado titulo .

El Sr. Echevarría  es,  desde m u ch os añcs, cono- 
nido en el mundo'del sport,  pues se ha dedicado 
*1 ciclismo y  al m o to cic l ism o,  en c u y o  ramo del

'm i

m I

fKf 'W

La Aviación en España 
Pruebas en C uatro  Vientos, de losaparatos firií-  
íof, recientemente adquiridos por d icha escuela
1. BustcGd, piloto aviador de la casa « Bristol», sobre 
uno de estos biplanos. Se ve la barquilla protectora y 
lo.s aiirrons movibles del plauo inferior para facilitar

virajes muy ceñidos
2. Pixton, también piloto aviador de la casa «Bristol» 

sobre biplano de esta marc.s, en un vuelo planeado
3. Busteed en vuelo planeado sobre biplano fiiisíol

4. Planeo en eses de Pixton
5. Planeo en espiral de Busteed

sport ha f igurado com o profesional,  habiendo 
ganado varios premios.

No es, pues,  de extrañar dadas sus brillantes 
prácticas en la Escuela  BIériot, que unánime­
mente se c ifre  en él la esperanza de ver  a uno 
de ios mejores aviadores del mundo.

FRANCIA
L a  a v i a c i ó n  m i l i t a r  en e l  S en ad o .  —  La C o ­

misión de presupuestos del Sen ad o,  ha oído la 
información de M. M essimy, Ministro de la G ue­
rra, respecto de los créditos necesarios a la a v ia ­
ción militar.

La C om isión  ha pedido at M inistro qu e  for­
mule un proyecto o program a y  establezca las 
proposiciones de apertura de créditos para su 
realización.

Según parece, los Senadores d e  la C om isió n ,  
están dispuestos a votar 100 mil lones.

» • A
C a íd a  y  m u erte  de R u ch o n e t .  —  S uiza  está de 

luto p or la nueva victima q u e  ha sido inmolada 
en aras de la aviación. Ruchonet era s u i z o ; nació 
en 29 d e s g a s t o  de 1877 O u c h y ,  era u no de 
los más antiguos aviadores, pues su brevet estaba 
registrado con el n.” 127 y  databa de 1.» de ju l io  
de 1910. Se dedicaba a la aviación  por gusto y 
por  sport y había sido  largo t iem po jefe  piloto 
de la escuela Ancoinette.  He a qu í  com o se pro­
d u jo  el accidente:

El dia 12 del pasado mes en el a eródrom o de 
d e la V id a m é e ,  R u ch on et continuaba las pruebas 
y  ensayos que, desde hacía a lgunos dias, venía 
practicando con un nuevo aparato de su cons­
trucción P o r  la mañana había realizado varios 
vuelos con excelente resultado.

P o r  la tarde, hacia las 4, emprendía  de  nuevo 
su tarea, y  después de una partida sin reproche 
y  de haber dado varias vueltas de pista, abandonó 
el aeródrom o y  partió a  buena marcha, cuando 
de repente vióse que el aparato se dir igía  de 
pico al suelo com o queriendo tomar tierra. El 
aviador trató de levantarlo pero no io consiguió 
y  cayó com o una masa inerte  aplastándose h o m ­
bre y aparato contra el suelo , desde una altura 
de So metros. El Dr. Chastel,  d e  Senlis ,  requ e­
rido a toda prisa,  no pudo hacer nada para sal­
var al in fortunado a viador q u e  era ya  cadáver. 
No habla para menos, pues el desgraciado cuan­
do fué retirado de entre los e scom bros del 
aparato, vióse q u e  tenía el cráneo fracturado y  
rotas las piernas y  la  colu m n a vertebral.  Su  in­
feliz esposa se encontraba en el aeródrom o al 
ocu rrir  el accidente.

*  »  *

P r u e b a s  o f ic ia le s  en  el  « A v ia t ic  C l u b  E s c o -  
laire».— Ei «Aviatic  C lu b S c o ls ire » s e  reunió el día 
12 del pasado en un cam po oficial para proceder 
a las pruebas. MM. Montera  y de Hults presenta­
ron seis aeroplanos y dos p la o e u r s ; estos últimos 
destinados a la p rueba para la copa de vue lo  pla­
neado premio Drze-wiecti.

Además del aparato expuesto  en el Salón de 
Aeronáutica, M. Montera presentó un monoolano 
sum am ente  interesante, cuyas alas blandas en la 
p a n e  posterior, se hacen flexibles por la in fluen ­
cia del viento por m edio  de un sistema d e  ten­
sores elásticos tan interesante  com o in g e n io s o ; 
a cada nervio va a parar un cable  qu e  un peque­
ño resorte  une al cable  correspondiente  d e  la 
otra ala.

Para m ayor sen cil lez  estos tensores están uni­
dos dos a dos. Los herm anos de Hults hicieron 
volar,  adem ás, una reducción a '/lo Nieuport, 
dos canards m onoplanos m u y  estables, u no de 
fuselaje y alas biconvexas delgadas, montado 
sobre un doble tren f le x ib le ; ei otro, t ip o  carre­
ra, de planos llanos y  tren de aterrizaje elástico. 
Este aparato efectuó un bonito vue lo  de 90 rae-
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tros, llevando l o  gram os por decím etro c u a ­
drado.

Lo s otros aparatos (presentados levantaron i 5 
gram os por decím etro cuadrado a una distancia 
aproximadamente de 6o metros del punto de 
partida.

C on  semejante equ ip o es fácil q u e  el «Aviatic  
Club» tr iunfe en las pruebas definitivas.

*  ^ *
P ie s ta a  d e  a v i a c i ó n  en  P e r p i g n a n .  —  E l  c o ­

mité de fiestas de esta c iudad organiza para los 
dias 10 y 11 del actual unas grandes fiestas de 
aviación en el de c u rso  J e  las cuales  se correrán 
diversos c ircuitos  en et departamento de los 
Pir ineos or ientales. Lo s aviadores q u e  quieran 
tom ar parte en estas fiestas deben dir igirse al 
mencionado comité.

*  *  *

L a  A v i a c i ó n  y  l a  M a r i n a .  —  No es solamente 
el e jército q u e  cuenta en Francia con una n um e­
rosa cohorte  de  hábiles aviadores, tam bién la 
marina t iene sus representantes en aviación ; he 
aquí los n om bres de éstos:

Oficia les con brevet de a v ia d o r e s : C ayla ,  De- 
lage, Deve, F o u rn ié ,  Hautefeuiüe,  Lafon , R e y -  
naud.

Oficia les con brevet de a eron au tas:  Lafon y 
Devé.

Oficiales sin brevet (en in strucc ión )  : Daveluy 
de l'Escaille ,  D elevoye,  D uertre ,  Nové,  Josse- 
raod.

* *  *

B u s s o o  a s is te  a  u n a  c a c e r í a  de z o r r a s . —  
Con  su Deperduss in este a viador ha segu ido d u ­
rante 45 m in u tos a una altura de aoo metros, 
una caceria de zorras verif icada en las iandas de 
Lesear por la partida de los F o x  H o un ds de Pau. 
Regresó  luego al a eródrom o donde lu é  aclamado 
por cazadores y  espectadores.

E n  N iz a .  —  El A ero  C lu b  de Niza ha hecho 
arreglar el cam po de aviacióo del aeródrom o 
«Califo i  nia», en el que se encuentran ya cuatro 
aeroplanos guardados en los hangars. Estos apa­
ratos pertenecen al c o n d e  d e  Robillard-Cosnac,  
a MM. Laurens, Engesped y  T h o rra u d .  Laurens 
debe ejecutar vuelos con  pasajeros con su apa­
rato Deperdussin. S e  está aguardando de un mo­
mento a otro la  llegada de  f ir in dejon c  Jes Mou- 
linais.

*  *  *

P a r a  el re c o rd  de a l t u r a .  —  En ei aeródrom o 
de la «Compagnie Aerienne», e lav iad or  Brinde- 
jone d e sM o u lin a is ,  ha intentado batir el record 
de  altura.  Partió a las i «'40 m inutos con su  apa­
rato M orane-Saulnier  y subió  regularmente hasta 
a ,5 oo metros en z 5 minutos.

Al llegar a 3,260 metros, lasjnubes le  rodearon 
y  el hielo  c u b rió  sus lentes no v ien d o  nada a 
un metro de distancia. H abiéndose  extraviado y 
perdida toda orientación tomó tierra en Sardi-  
g u e t  cerca  de  Jorbes a las 3 de la tarde, l legan­
d o  a Pau a las 4.

*  *  N
N u e v o  r e c o r d  de V e d r in e a .  —  En nuestro 

núm ero anterior d im o s  cuenta  d e  q u e  el dia 9 
del pasado este a viador a lcanzó la ya fantástica 
velocidad de 140 kilómetros por hora con un 
Deperdussin  de 5 o HP.

Lo más notable de esta hazaña fué el haber 
s ido realizada con un motor de relativamente  
pequeña potencia.

No contento con e llo  Vedrines lanzóse al aire 
el día  13 del m ism o mes, en el aeródrom o de la 
«Compagnie Aerienne» con un aparato d e  Igual 
m arca, si bien dotado de  un m o to r  de 100 HP.

A  las nuevo de la mañana de d icho  día, todas 
las personas con cargo oficial hallábanse en su 
sitio, cronom etradores,  com isar ios ,  delegados,  
etcétera, etc. A  las g '  14 m inutos ,  Vedrines tomó 
ofic ialmente  la partida y  lanzóse a una velocidad 
vertiginosa en ia pista de 5 k ilóm etros del citado 
aeródrom o, batiendo, m ejor d icho , dan do caza 
a todos los records establecidos desde 5 k i ló ­
metros, l legando a recorrer 15o k iló m etro s  en

I h. 2 m . 43 s., lo cual representa una velocidad 
de 146 k ilóm etros 177  p or hora.

Los anteriores records fueron establecidos por 
el desgraciado N ieuport y  cre y én d o lo  interesan­
te para nuestros lectores, a continuación va  una 
lista com parativa  de los tiempos empleados por 
arabos a v ia d o r e s :

5 kils. 
10 » 
20 » 
30 » 
40 » 
5o » 

too 
i 5 o

Vedrines

2  m .  6  s .

S m .  1 3  s .  t /5 

m .  2 6  s .  3 /4  
1 2  m . 4 0  s .  4 /^

1 6  m .  5 3  5 .  —  

2 1  m .  4 5 .  —  

4 1  m .  5 6  s .  4 / j  

I h .  2  m .  4 3  s .

Nieuport

2  m .  1 8  s .  s /5 

4  m .  1 8  s .  2/5 

9 m. 14 s. 4/5
1 3  i n .  3 3  s .  4/5 

I S  j n .  3 1 s .  3/ 5  

2 3  m .  ;  o  s. —  
4 6  m .  2 7  s .  s / s  

I h. 1 3  m .  j 5 s .  —

M ayor velocidad : Vedi ines,  145* 177 k i ló m e ­
tros. N ieuport 133*136 k i ló m etro s  a la hora.

V edtines descendió  de su aparato sin fatiga 
n ingun a  y com o si nada hubiese  hecho, m o s­
trándose satisfecho de su hazaña. Según parece, 
no tiene intención de pararse a h í : verem os que 
nuevas sorpresas nos proporcionará  este terrible 
y  atrevido aviador,

* * ¡e
B i e t o v u c c i c  m o n o p la n i a ta .  —  Nos dicen de 

Pau, que el día 1 8  del pasado mes, B ielovuccic  
pilotó, por  segunda vez,  uii m o n op la no .  Partió a 
las 8*30 del a eródrom o de la < C om p agnie  Aé- 
r ien n e»  y  en su rápido aparato Deperdussin  ele­
vóse a gran altura,  paseando por encima de la 
campiña, atravesando Pau, dir ig iénd ose  a  A rge­
les y  después de haber evolucion ado p or encima 
de los montes, regresó d e  nuevo a su hangar.

*  X *

C o c f e r e u c i a s  e s c o la re s ,  —  Una delegación 
del <Aereo C lu b »  y  de la «A sociación  general 
A eronáutica», vis itó a M. Leard, rector  de la 
A cadem ia,  el cual les escuchó  con su m a atención 
y  benevolencia.

Los delegados expusieron la gran ventaja que 
resultarla  de afic ionar a la juv en tud  en ia causa 
patriótica Je  la aviación francesa. El rector puso 
a  disposición  oe  los d e legado s un gran anfiteatro 
capaz para 800 oyentes  y  en el q u e  se darán las 
conferencias sobre  la aviación m i l i t a r a i o s  d i ­
versos a lum n o s de los  c o le g io s  de París.

* « *
C a l d a  del ten ien te  B ce rn e r .  —  Este  aviador 

efectuaba unos vuelos eo el a eródrom o de la V i-  
damée ei dia 20 del pasado, cuand o,  de repente, 
los espectadores vieron qu e  la marcha del apa­
rato se hacia anorm al.  En e lecto ,  preso eii un 
rem olino, el aparato se  levantó, luego zo zob ró  y 
cayó pesadamente al sue lo ,  en cuy o  m om ento uii 
haz de llamas envolv ió  al a viador q u e  resultó 
con  el costado derecho abrasado.

L o s  so corros  vinieron prestam ente acu diend o  
a apagar los vestidos del aviador q u e  estaban 
ardiendo.

L o s  m édicos q u e  le  asistieron, au n q u e  reser­
vándose  el d iagn óstico ,  creyeron  poder salvar al 
aviador,  puesto qu e  pensaban poder afirmar que 
n o  tenía m ie m b ro  a lgun o roto. L o  q u e  resultaba 
un verdadero m ilagro.  En cam bio,  las q u e m a ­
duras eran de bastante im portancia .

A pesar de los terribles su frim ien tos el aviador 
con servó  siem pre su presencia  de espíritu .  A l 
anochecer seguía  igual con tendencia , al parecer, 
a mejorar.

» * t

2 0  m i l l o n e s  p a r a  a e r o p l a n o s .  —  M. M ille-  
rand, M inistro de la G uerra ,  ha determ inado 
reu nir  semanalmente, en su despacho, al general 
je fe  de Estado M ay o r  del ejército, a los tres su b­
jefes y  directores del M in isterio ,  para cambiar 
im presiones con  todos ellos relerentes a la m ar­
cha general del M inisterio  y  p ed ir le :  a todos su 
opinión aun para a qu e llo s  asuntos que no afec­
tan más que a una so la  D irección.

Esta reunión tendrá lugar todos los viernes.
La primera e fe c tu ó se e id la  19 del pasado mes; 

solamente de jó  de asistir  por ob liga cio n es  del 
servic io  el general jefe de Estado Mayor.

En ella tratóse de aeronáutica y  de la cantidad

qu e  se debe consignar en los presupuestos y  que 
se debe pedir  al Parlamento para ser  invertida 
en aeroplanos.

A este propósito c reem os d e  interés dar a  co­
nocer  las declaraciones del M inistro de la G u e ­
rra. Helas a q u í :

« L a  cuestión de los dir ig ib les  no ha suirido 
variación, los aviones han o cu p ado  nuestra  aten­
c ión. Ha sido propuesta la concesión  de un cré­
dito de 20 á 23 millones para el aum en to de 
nuestros contingentes aéreos. Asim ism o se ha 
establecido un program a, el cua l  será sometido 
antes de su e jecución  a la aprobación  del conse­
jo  su p erior  de guerra Por ahora perm anece  se­
creto.  En cuanto a los créditos  q u e  se me piden 
para la aviación  y  q u e  se me pedirán en lo suce­
s ivo  para otros servic io*, no serán concedidos 
más que después de haber sido sancionados por 
el Ministro de Hacienda y mediante aprobación 
del C on sejo  de ministros.  »

*  » *
V e r r e p t  b a t e e l  r e c o r d  f ra o c é a  de a l tu r a ,  con 

d O B  p a s a je r o s .  —  En electo, e l día 20 del pasado 
mes, este aviador,  jefe piloto de la casa Borel. 
a lcanzó la altura de i ,075 metros, en un magni­
fico vue lo  q u e  e m p ren dió  a las 8 de  la mañana, 
acompañado por MM. V o igt  y  Lina ,  con aparato 
B orel en el a eródrom o de la  V id am ée  y  con un 
t iem po qu e  ciertam ente no era m u y a propósito, 
pues habia una espesa neblina  y  la temperatura 
m u y baja. El peso de los  pasajeros y  del com­
bustible  era de 300 kilogram os, oficialmente 
com probado.

E m p le ó  en esta ascensión 18 m inutos ,  v iéndo­
se ob ligado a descender a  con secuencia  del frío, 
em p ren dien do el vue lo  planeado desde una al­
tura  de 1,000 metros. El baróm etro marcaba 
c o m o  hemos d ic h o ,  1 ‘075 metros.

El de ie n io r  de este record era Moineau, con 
876 metros.

No estará demás record ar q u e  el record mun­
dial en estas c on dic ion es  fué estab lec ido por el 
aviador ausir iaco B ier ,  con 1,220 metros.

» » A

C i r c u i t o  d e l  « A e r o  C lu b » .  —  Esta entidad ha 
pensauo organizar  una im portante  prueba de 
aviación.

S e  trata de una prueba de  velocidad, que se 
disputaría  en un c ircuito  de 100 á i 5 o kilóme­
tros, pasando por varias im portantes  poblacio­
nes. Varias de ellas han hecho ofeitas y proposi 
c lones,  de  las cuales están en prim era líne:i 
An gers  y S au m u r,  q u e  ya en 1 gio_organizaron 
la p rim era  carrera  de  ciudad a ciudad,

M u e rte  del j o v e n  a v i a d o r  W a g n e r .  —  En el
aeródrom o de Juvisy  el joven  a viador Wagner 
qu e  no contaba más que 20 años, efectuaba un 
vueloicuando, queriendo dar un viraje demasiado 
ceñ ido ,  el aparato zo zob ró  cayend o  y  envolv ien­
d o  en los  restos al desgraciado aviador que,  des­
pués de ím p rob os  esfuerzos,  pudo ser retirado 
de entre las l lamas qu e  le rodeaban, si bien cuan­
tos esfuerzos se  hicieron, resultaron inútiles, 
pues a la media  hora expiraba a consecuencia  de 
la ru p tu ra  de la base del cráneo producida por 
la caida,

*  *  *

M u e r t e  d e l  te n ie n te  B cern er.  —  D espués de 
la caída q u e  su frió  este a viador y de qu e  damos 
cuenta en otro lugar, parecía q u e  iba mejorando 
en su estado gen eral  y  las noticias q u e  se tenían 
así lo afirm aban, pero seguram ente  ia mejora 
d e b ió  ser  f ictic ia , pues el dia  22 del  m es pasado 
de jó  de existir  en el Hospital  de Sen lis  a conse­
cuencia  de  las heridas recibidas,  rodeado de sus 
de u d os  y de su s am igos I n t im o s ; tam bién asistió 
a sus últimos m om en tos el coro n el  Hirschauer.  

*  *

E n  N iz a ,  —  El día  2 2 ,  el a viador Morin, 
acom pañado del Dr. B e n ra n d ,  e fectuó un bonito 
vue lo  por enc im a del Pasco de los Ingleses, to­
mando tierra luego fe lizm ente  después de un 
magnífico viraje.
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Poum et con aeroplano M orane e levóse  poco 
después e fectuando ei mismo re c o rr id o .  Este 
aviador vo ló  al día siguiente  mientras se efec­
tuaban las carreras de caballos en el h ipódrom o 
del Var.

Además de  los citados aviadores se encuentran 
también en el aeródrom o «California» los  avia 
dores Laurens, G uil iem ard, Robil lard  -C o sn a c ,  
Thonand. Dícese q u e  en breve irá también a Niza 
Brindejonc des Moulinais.

El aviador francés Claude Duvai

F la e b e r  h a  e s ta d o  a  p u n to  de b a t i r  un re­
cord. —  D urante algunas horas este aviador fué 
vi delentor del record de altura  con dos pasaje­
ros ; eran estos MM. L o y g o r r i  y  de Ram.

Con su aparato F arm a n  alcanzó la altura de 
1,400 metros, pero a a lgunos k i ló m etro s  de dis­
tancia, no m u ch os ,  y  casi a la misma hora,  un 
camarada, sin saberlo ,  se lo arrebataba.

V ie l la rd ,  B onual,  de MM. Q uinston  y  K le in ,  se 
presentó ante la Com isión  del Senado de  a via ­
ción militar.

La delegación ha pedido insistentem ente a la 
Com isión  q u e  el Senado se encargu e  d e  los  in­
tereses de la aviación militar, obteniendo del 
G obiern o  que,  el crédito  de 20 m il lo n es  para 
ella destinados, form e parte de los presupuestos 
y no c o m o  crédito  suplementario,

*  *  *
P o r  l a  a v i a c i ó n  n a v a l .  —  L o s  directores de 

los servic ios  d e  acción del m inisterio  deM arina,  
se reunieron a ú ltim os del m es finido, ba jo  la 
presidencia del v icealm irante  A uvert ,  je fe  del 
Estado m a y o r  general,  para examinar los  pro­
yectos del capitán de navio Daveluy,  encargado 
de organizar  el se rv ic io  de aviación marítima.

T o d o s  los  puntos o  cuest iones objeto de estu­
dio han sido exam inadas;  habilitación del navio 
La Foudre, para c o n v o y  de aeroplanos, adquisi­
ción de  aparatos, in stalación de un aeródrom o 
en F re jus ,  etc .

Lo s directores  in teresados han estado de 
a cu erd o  respecto de la suma de  1.100,000 fran­
cos ,  cantidad necesaria  para el año 1812.

M. Delcassé, pedirá esta suma al Parlamento 
en los próxim os créditos suplementarios.

L a  C o p a  M i e h e l i n  1912. —  La organización  
d e  esta p rueba entra en un periodo activo. Los 
organizadores se ocupan en el establecim iento 
del recorr ido  que deberán efectuar los c o n c u ­
rrentes.

C o m o  ya saben nuestros lectores,  los aviado­
res inscritos  deberán re correr  tres c ircuito s  con 
escalas o b ligato rias ,  y  aprovisionam iento  en 
París.

Estos tres c ircu ito s  serán, p robablem ente,  los 
siguientes ;

P r im e r  c ircuito  ; Buc-Beim s (esca la) ,  R e im s-  
A m ie n s  (escala), Amiens-Rouen (escala), Rouen- 
B uc,  total 473 kilómetros.

S eg u n d o  c irc u i to :  Buc-Orleans (escala), Or- 
leans-Chartes ( e s c a la ) ,  Chsrtres-Buc ; total 223 
kilómetros.

T e r c e r  c ircuito  : B u c -C o m p ie g n e  ( e s c a la ) ,  
C om piegne-R eim s (es ca la ) ,  R eim s-T ro ye s  ( e s ­
cala), Troyes-M au x ( e s c a la ) ,  Meaux-Buc ; total 
485 kilómetros.

O sea en total, unos 1.200 kilóm etros,  q u e  los
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kiló m etro s;  d e  un solo vuelo  los records de 
200 kilóm etros y  de dos y  tres horas, propiedad 
de A ub ru n  hasta ei presente  desde 1910, han pa­
sado a p en e n ece r le ,  así com o los record s  de los 
2 5 o y  300 kilómetros, pertenecientes al malo­
grado Piérre  Marie  B o u rn iq u e ,  desde diciembre 
de 1910, en el  curso  de una tentativa para la copa 
Miehelin.

El aparato usado por este aviador era un Aío- 
rane-Sautnier, eq u ip ad o  con un m otor de 5 o HP. 
La prueba fu é  cronom etrada por M. Maurice 
Martin, acom pañado de M. B elin  del « A e ro C lu b  
de  Francia». S u r c ó  ei espacio a las 8 h. 39 m . y 
c u b rió  los  d ie z  p rim eros k ilóm etros en 5 m. 
38 s., los 15 o K ils ,  en 1 h. 26 m .,  los 200 K ils ,  en
I  h .  5 4  m ,

Por lo que respecta al record de las d o s  horas 
cub rió  este aviador en ei espacio de t iem po ci­
tado ao5'287 K ils .  A  las 11 h, 42 m. 20 s.,  T ab u- 
teau volvía  a tom ar t ierra,  habiendo recorr ido  
320 Kils .

La velocidad m edia  com ercial  ha pasado de 
i o 5 K ils .  p o r  hora. En cuanto a las diferencias 
en favor del nuevo record, son importantes : en 
tres horas T a b u ie a u  ha ganado sobre  ei anterior 
record, 63*787 Kils .

He a qu í  los  tiempos comparados:

200 K ils .  T abuteau  . . . .
» A ub ru n  (ant, sec.)  . 

2 5 o K ils .  T ab u te a u  . . . .
» B o u rn ique  (ant. sec.) 

300 K ils .  T ab u te a u  . . . .  
» B ournique (ant. sec )

1 h. 54 m.
2 h. 18 m.
2 h. 22 m.
3 h. 4  m.
2 h. 5 1 ro.
3 h. 40 m.

2 horas 
»

8 »

Tabuteau, 
Aubrun 
T abuteau. 
A u b ru n  .

2o5 K ils .  287 m.
167 » 5oo »
310 » 287 »
252  » 5oo »

A e r o p l a n o  a p r e s a d o .  —  C on o cid o  es de todos 
n uestros lectores, por  el gran revuelo  q u e  ha 
producido, el arbitrario ap resam ienlo por parte 
de los italianos del bu qu e  correo francés Car- 
thage. Este b u qu e  se  dir igía de Marsella á T ú ­
nez,  cuando el día  16 del pasado, a las seis de la 
mañana y  navegando fuera  de las aguas jur isd ic­
cionales de Italia, a unas 17 millas d e  la costa de 
Cerdeña, un torpedero italiano disparó una salva 
dando la orden de detenerse y  de dir igirse a 
Cagliari,  donde fué secuestrado el citado vapor 
Carlhage.

P revoB t b a te  a  su v e z  el r e c o r d  de a l tu r a  con  
dos p a s a je r o s .  —  Este  aviador con aeroplano 
Deperdussin ha a lcanzado la altura de 2,200 m e ­
tros en el a eródrom o de la C ham p agn e.  Em pren­
dió el vuelo a las tres y cuarto ,  y el rápido m o ­
noplano d ir ig id o  magistralmente por Prevost,  
arrancaba el vue lo  llevando a bordo a  MM. Brat 
y Bernard c o m o  pasajeros.  E l  aire estaba en cal­
ma, pero una espesa neblina molestaba bastante 
fi los aviadores. A  los  300 metros de altura el 
aparato desapareció  p or  com p leto  en la n u b e;  
í  5oo m etros aparecía uu c ie lo  l ím pido y  azul 
sin la más ligera  nubecilla .

Continuóse  la ascensión regularmente y  en 23 
minutos alcanzaba ; ,7 5 o  metros, batiendoya los 
precedentes record s.  Prosigu ien do su esfuerzo 
llegaron a  2,000 metros en 27 m in u tos y  qu e ­
riendo a lcanzar  la media  hora fueron subiendo 
siempre hasta l le g a r a  2,200 metros.

Inmediatamente  e m p ren dió  el  regreso, d e s ­
cendiendo a tientas en vuelo  planeado en espiral 
yendo a parar encim a d e  las torres de la catedral 
de Reim s q u e  evitó con un magistral viraje para 
tomar tierra frente a su hangar a las 3 h. 53 m i­
nutos.

Los records anter iores  a éste eran el de Moi- 
neau. 876 metros, lueg 'i  V errep i  qu e  alcanzó 
i>t>75| y  el record m undial qu e  era del aviador 
austríaco B ier  con i .a o o m e t r o s .

*  » «•

L a  l i g a  N a c i o n a l  A é r e a  y  l a  A v i a c i ó n  m i l i -  
far. —  Una delegación  del C om ité  de esta enti­
dad compuesta de MM. los generales  Lacroix ,

T ercera  Exposición Internacional de L o c o m o ció n  aérea 
Vista en detalle del estabilizador Doulré

c on cu rren te s  deberán recorrer a una velocidad 
comercial  de 60 k ilóm etros para cada c ircu ito  y 
40 k ilóm etros m ín im u m  para el conjunto.

* * •
T a b u te a u  b a te  o tro s  r e c o rd s ,  —  Cada día caen 

com o casti llos de naipes los records establecidos 
el día  anter ior,  au n q u e  parezcan firmes y  afian­
zados y  qu e  parezca im p osib le  hacer más de lo 
que e llos  representan.

El día 24 del mes pasado les tocó el turn o a 
los de velocidad y  tiempo. En e fecto ,  T a b u te a u  se 
ha apropiado estos records por encima d e  200

Este b u q u e  l levaba a b o rd o  un aeroplano per­
teneciente al aviador D uval.  Las diversas piezas 
de éste, fueron secuestradas por las autoridades 
de Cagliari por  considerar  los aeroplanos com o 
contrabando de guerra. L o s  aviadores D uval y  
Obre,  q u e  habían llegado antes a T ú n e z ,  p resen­
taron la oportuna reclamación ante la resióeiicia 
general,  declarando q u e  debían organizar una 
fiesta o mitin de aviación en T ú n e z .  Es d e  notar 
qu e  O bre,  hace poco t iem po vo ló  eo Cagliari  y  
Sassari,  y  había sido autorizado p o r  las a u to r i­
dades italianas para regresar a  Marsella  con su
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jparato, q u e  llevó seg u id a m e n te .a T ú n ez ,  a bor­
do del vapor San A guslín.

No m e  detendré en relatar el sinn úm ero de 
comentarios que semejante conducta  ha p ro vo­
cado en !a prensa de todas las naciones,  agravada 
la falta com etida  p or el apresamiento de la m i­
sión de enferm eros turcos a bordo del A/tjnon- 
bra: la d ip lom acia  entiende en e i lo ,  y  después de 
entrevistas y  notas, etc., etc .,  saltó de Cagliari el 
Carthage, con ru m b o a  T ú n e z ,  en do n de  fué re­
cibido con el entusiasmo qu e  es de su p on erigual  
o mayor sí  cabe, al q u e  reinó cuando el dia 23 
v o lv id a  partir para Marsella. Una m u ch edu m bre  
in m ensa fué a desp ed ir  y  a aclam ar al capitán, 
que tan bravamente  y  con tanta energía  respon­
dió a  las exigencias de los m arinos italianos,  así 
por lo q u e  respecta al aeroplano c o m o  al correo 
de que era portador. El capitán su bió  al puente 
del  bu qu e  para corresponder,  saludando á  las 
muestras de  admiración de q u e era  objeto, m ien­
tras el aviador D uval ,  ya  en posesión d e s u  apa­
rato, volaba y  se cernía  p or  encim a del buque 
cual colosal gaviota.

« * »

A p r o p ó s i t o  de lo  del  « C a r t h a g e » .  —  En esta 
ocasión, y  com o con personalidad propia  lia 
tom ado también la parte qu e  le correspondía la 
aviación representada por el « A e ro  C lub  de 
Francia».

En efecto, en cuanto se tuvo con ocim ien to  en 
dicha entidad de lo su c e d id o ,  dir igióse  apre­
mian temente  al ministro de Relaciones Extranje­
ras para q u e  al aviador Duval le fuera reintegrado 
su aparato, con el q u e  debía tom ar parte en el 
mitin de T ú n e z .

Posteriorm ente  reunióse la Com isión  de lo 
contencioso y  de estudios jur íd icos  bajo la pre­
sidencia de M. A rm en ga ud , para estudiar la 
cuestión del apresamiento del vapor V ille  de 
Carthage.

El secretario  M. I m b rec q ,  expuso los hechos; 
luego, recordando qu e  el a viador perjudicado 
habla solicitado el a p oyo del «Ae. C. F,»,  invitó 
a la C om isión  a q u e  se  investigara si Italia ha 
obrado jur ídicam ente,  legiti m ám em e y  conform e 
a derecho con sid eran do el aparato de M. Duval 
com o contrabando de gu erra,  detener y ca p iu rar  
al buque.

M. Edouard C lun et,  ex presidente del Instituto 
de D erecho in iernacional,  expresó entonces los 
p rincip ios q u e  rigen en la materia; después de 
haber oído sus explicaciones la C om isió n ,  a p ro ­
puesta de M. P .  Passion, em itió  la siguiente 
opinión •.

« L a  C om isión  de lo contencioso y d e  estudios 
jur ídicos del «A e ro  C lu b  de  Francia» ,  estima 
q u e  el vapor V ille de Carthage, no debía  haber 
sido,  en su calidad de bu qu e  correo su bv en cio­
nado por el Estado francés, detenido, secuestra­
do, ni cap tu rado por los bu qu es  de guerra ita­
lianos, y  qu e  el aeroplano q u e js e  encon trab aa  
bord o,  aun eij e l  caso de qu e  los aparatos de 
aviación pudiesen ser teóricamente considerados 
com o contrabando con dic ion al  de gu erra,  no p o ­
dría ser  retenido ya por el go b ie rn o  italiano, 
dado su  destino re c o n o c id o ,q u e  era el mit in de 
aviación de T ú n e z» .

A u n q u e  el vapor Carthage, vo lv ió  á partir para 
T ú n e z  con el aeroplano a bordo, ei incidente  no 
ha term inado para los aviadores que han sufrido 
importantes perjuicios.

ALEMANIA
K 1 c i r c u i to  S le s w ig - H o la te in .  —  Para el c ir ­

cuito  Sleswig-Holstein  ( 1 6  ju n io  a a j u l i o ) ,  se 
han inscrito  veinte aviadores. Los'gastos,  qu e  se 
elevan a la suma de 40,000 marks, puede decirse 
que están cubiertos.

Ef 'gran premio de la Alem ania  d d  Norte  es de
30,000 marcos y  5 ,000 son para el p r im er  piloto 
que tomará tierra en un punto determ inado, con 
uii pasajero. .Hay, además, prem ios locales  en 
F le u s b u rg  y Heide, q u e  alcanzan a 8,000 marcos.

B e r l ín  C o p e n h a g u e .  —  Habla  corr id o  el ru ­
m o r de que se organizaría  para este verano un 
c ircuito  de aviación entre Berlín y Cop en hagu e  
y qu e  estaría reservado a aviadores a lem anes y 
daneses y  los  premios serían también solamente 
alemanes o daneses,

La carrera debía  efectuarse entre Copenhague- 
Gedser-W ariiem unde-Kiel-Copenhague o bien en 
la linea Copenhague-Berifn-Johanisthal,

La « S ociedad  Aeronáutica  Danesa», ha des 
mentido este in ve ro tlm il  rumor.

*  »•*
C o r r e o  a éreo  c e r c a  de B e r l ín .  —  La sociedad 

de em bellecim iento  de B ruck, ha firmado un 
contrato con Grade, según el cual,  este aviador 
se com p ro m e te  a transportar el  correo  dos veces 
p or  dia  a la estación de Bi u ck  por vía  aérea. La 
distancia es aproxim adam ente  de 10 kilómetros. 
La dirección de correos de Poisdam no ha puesto 
ningún  reparo en e llo.

***■
E n  W e s t p h a l i a  se  f o rm a  u n a  c o m p a ñ ía  

a érea .  —  En una reunión celebrada p or los re­
presentantes de las c iud ades de B o c b u m  y  G el-  
senkirchen se ha acordada con stitu ir  una c om ­
pañía aérea al ob jeto  de propagar la aviación en 
la provin cia  de W estp h alia .  Se ha  decid ido tam ­
bién la adqui.sición de un vasto cam po en R ot-  
haussen entre Essen  y B ochu m . L a  c iudad de 
Gelsenki rehén ha votado ya  una suma de  375,000 
francos.  En la prim avera próxima esta compañis 
organizará  un mitin.

* * »
L a  c o p a  G o r d o n  B e n n e t  1912 en  A le m a n i a . — 

La «Federación aérea alemana», ha decid ido que 
las pruebas para la copa G ord on  B ennet 1912, 
se efectúen en 27  de o c tu b r e  próxim o. Se ha se ­
ñalado c o m o  punto de  partida S t u u g a r t ; y  por 
lo qu e  respecta a las e lim inatorias nada se ha 
decid ido todavía .

* * *
L a  c o p a  del p r í n c i p e  H e n r i ,  —  El príncipe 

Henri de Prusia, qu e ,  c o m o  ya  saben nuestros 
lectores, ha aceptado el patronato del c ircuito  
del A l io  R h in ,  ha fun da do  un p re m io  d e  honor,  
qu e  se denom inará  C op a  de los  A ire s  del p r ín ­
c ip e  H enri,  cuya  e jecución  ha  confiado al e sc u l­
to r  K o rsch m an n ,  Será una copa-challenge que 
deberá ser ganada dos v ec es  por  el vencedor 
para ser su  poseedor definitivo.

Ei com ité  constituido para este c irc u ito  está 
form ado por MM. el profesor Hergeseil ,  Andrae, 
Gaede, y  com o a p res idente  de  h o n o r e l  príncipe 
W ilh e lm  de  Saxe-W eim sr.

S u s c r i p c i ó n  n a c i o n a l  en f a v o r  de la  A v i a ­
c i ó n . —  En la m em oria  o relación corresp on ­
diente a 1 9 1 1 presentada p o r  la Cámara de C o ­
m erc io  de Posidam , afirma q u e  Alem ania  ha 
a lcanzado ya  a F rancia  en el avance qu e  ésta ha. 
bía tomado en aviación. C o m o  solamente hay 
dos clientes qu e  adquieran aparatos, y son la 
A dm inis trac ión  m i l i t a r y l o s  particulares, ávidos 
de p rem ios,  resulta qu e  la industria  de la avia­
ción en A lem ania  es pobre.

Y  añade la mencionada M em oria,  la a d m in is ­
tración m ilitar  no se  e n c u e n tr a s  p rincipios de 
1912 en situación de con sagrar  a la aviación im ­
portantes cantidades, p or lo  m enos 3.000,000 de 
marcos, por  lo que sufrirá  la industria  de la 
aviación importantes pérdidas,  si no d e s a p a re ­
cen en absoluto.

L i  Ga^ette du M id i toma pie de la M emoria  c i ­
tada para in vitar al pu eb lo  a  hacer un esfuerzo 
c o m o  cuando el entusiasm o por Zeppeliii  y a  
su scrib irse  para a lcanzar la suma de  5.000,000 
que dedicar  a la aviación.

* « *
R e c o r d  m u c d i s l  de d u r a c i ó n  con  doa p a s a ­

j e r o s .  —  El a viador G ru l ic h  venia entrenándose 
y  preparándose concienzudam ente  desde hacía 
a lgún tiem po el record de duración con pasaje, 
ros,  el dia  23 del pasado m es em prendió  el vuelo 
en el aeródrom o de Johanisibal,  llevando consi­

go a b o rd o  de ^  monoplano//íiWun dos pasa­
jeros.

Em pren dió  la marcha a las 12 ii, 2 1 m,, y to­
maba tierra a las 2 h. 24 m., batiendo el record 
dcl m u n do de duración, habiéndose prolongado 
su vue lo  durante  2 h. 2 m.

El a nter ior  record fué establecido por el te­
niente  am erican o M illing,  qu e  en J4 noviembre 
pasado e lec lu ó  un viaje de 1 h. 54 m . En Fran­
cia este record perteneció  a M am ei, quien per­
maneció en el aire durante 1 h. 38 m.

BÉLGICA
E l  S a l ó n  a e r o n á u t ic o  de  B r u s e la s .  —  Par 

cuarta v ez  y  con una tenacidad digna de todo en­
com io , Bélg ica  acaba de  dar patente muestra de 
su potente v italidad, de su am or á lodo lo que 
representa progreso industr ial,  a lo do  lo que es 
o  puede ser,  bien l levado y dir ig ido ,  fuente de 
riqueza y  prosperidad con la celebración de su 
Ex p o sic ión  de A eron áutica ,  anexa al Salón del 
A u tom óv il ,  inaugurada el 13 del pasado.

En efecto, ¡cuánta y cuán inm ensa distancia 
nos separa del p r im er  salón, sa lo n c ito  mejor 
d ic h o ,  en q u e  el in te l igen te  p ú b lic o  belga adm¡. 
raba estático el tr ip lano Voisin, d e  Caters y el 
m o n op la n o  de Croitp/iex/Perlectamente se re­
cuerd a  todavía  un m otor para d ir ig ib les ,  « C i ' -  
ment Bayard », una reducción de un monoplano 
B u iot  y  una docena a lo más de pequeños m ode­
los raros,  qu im éricos ,  in form es y  de los que tan 
org u l lo s o s  se mostraban los autores de  sus días, 
Desde entonces acá  cada año el Salón de aern- 
náutíca ha ido m ejoran do tanto, q u e  este año 
puede calif icársele  de pequeña maravilla.

Para ju zgar  del m ism o nos c om en tarem os con 
in dicar solamente el n om bre  de a lgun o s  exposi­
tores, reservándonos para oportuna ocasión el 
tratar más deia lladam enie  los aparatos y  demás 
qu e  en él figuran.

Lo s organizadores de esta manifestación aero­
náutica han sido el con de  Lied ekerke  y M .Tren- 
te livres,  presidente y  secretario general respec­
tivam en te ,  y M. V le m in c k x ,  presidente de la 
«Cám ara S indical d e  A ero n á u t ica » ,  los  cuales 
han hecho del Salón en cuestión una demostra­
ción sin precedentes.

He a qu í  los exponentes.
A eroplanos; con strucc ión  belga:  monoplanos 

Avión belga , G iiy  Frém oH e, M. Franchom m c, 
Batenburg y  B atfoudt, L efort, Belga-Beranger, 
Kenipenecr, FIsener, Deperdussin  ( licencia  Brouc- 
k é r e ). B iplanos Céros, Brouchére, Lanser, Orni- 
toptero de la H aull.

T y c k  expone su BIériot, con que realizó el 
c ircu ito  de Bélgica.

C on strucción  extranjera; m o n op la n o s  Sn'sí«/. 
N ieuport, M orane, B orel, Deperdussin, Aviatic: 
b iplanos Bréguet, Savary.

A c c e s o r io s :  motores « E lse n ce r» ,  «Gnóme», 
«Bertbaux» y «Morcan», «Sirius».

Hélices: «Sirius», «de B rouckére» , «Beranger».
Estabilizador de la Hauli;  paracaídas Elsenccr, 

carrocería  Lausser.
M odelos r e d u c id o s :  MM- Jorion, Vassos, de 

V a dd er ,  S a lk in ,  M oslinckx, B od son ,  Bouhamme 
V a sse u r ,  de M u ñ ck ,  de la Hault ,  «Sociétédes 
aviateurs de B élg ique»,

V a r io s :  un c o c h e  a hélice  de MM. Franchom- 
me y  un c o c h e a  vela  de M. D umont.

E l  a v i a d o r  C ro m b e z .  —  Este  aviador elecluó 
el día 12 d e  enero ú lt im o el  raid Donai-Tournai. 
38 k i ló m etro s  en 35 m inutos ,  T o m ó  tierra «n 
el cam p o de maniobras d e T o u r n a i ;  luego eje­
cutó por enc im a de la c iudad algun as vueltas y 
virajes a grande altura.

* * *
E l  a v i a d o r  T y c k .  —  S eg ú n  se nos dice, esie 

a viador piensa trasladarse a A m é ric a  a princi­
pios  de la próxim a prim avera ; su mecánico estí 
hac ien do los preparativos de marcha en el aeró­
drom o de Saint-Job-int’ Goer; T y c k  se  reunirá 
en breve con él.
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Como com plem ento de  esta noticia, se  nos in­
forma por otro con du cto  q u e  este a viador va 
acompañado de Jo n ck chere ,  aviador también, y  
que llevan consigo  alas, hé lices  y  otras piezas de 
recambio para hacer frente a las eventualidades 
durante varios meses. Se dirigen a Savannah 
( G e o r g ia )  en los Estados U nidos,  en donde, se­
gún parece, t ienen m u y  buenas contratas.  T a m ­
bién ha decid ido partir  con ellos el aviador John 
Verrepi, je fe  piloto de  la casa Borel.

* * •
L a  A v i a d o r a  y  e l  R e y .  —  El «Aero Club» de 

Francia ha c on cedid o  a MHe. H é lé n e D u tr ie u  la 
gran medalla de oro por sus Hazañas aéreas d u ­
rante el finido año, y  mientras se le  otorgaba 
esta recompensa, el Presidente  del «Aero Club» 
belga le hacía don d e  su  gran placa en prem io a 
la admirable carrera sportiva de esta valiente 
aviadora.

A con secuencia  de este prem io Dutrieu, partió 
de París el  día  :8 del pasado mes, siendo pre­
sentada el día 19 al R e y  de Bélgica.

*  *  *

E n  el «A ero-C lub» de B é l g i c a . -  L a  comisión 
sportiva d e  aviación  del «Aero-Club» de Bélg i­
ca en 19 del pasado dió posesión de  su cargo al 
nuevo presidente el M ayo r Baltia.

Luego se  hom ologaron  los di.‘'erentes premios, 
vencidos al te rm in a r  el año 1 9 I I .

Hubo discusión en la concesión  dei premio 
Brichard, transporte de  peso úti l.  Lauser, que 
había volado con cuatro pasajeros,  ve anulada 

perform ance, s iendo concedido este premio 
ai aviador Verschaeve.

Los demás resuliados lueron hom ologados sin 
discusión, s iendo concedido a O lieslaegers el 
premio Hardt y  Devos, así  com o también el pre­
mio S iu rb e l le  (distancia y d u ra c ió n :  6 a 5 k i l ó ­
metros en 7 h. 16 m. 28 s.)

El premio del R e y  es para T y c k ,  ven ced or del 
circuito de Bélg ica.

Finalm ente,  la C om isión  tom ó la decisión de 
que los cronom etradores no podrán form ar parte 
de una comisión sp on iva .

INGLATERRA
P r i m e r  v u e l o  de sd e  un n a v io  in g lé s  a  la 

costa. —  El dia  10 del pasado, el teniente  de  iia- 
>10 Samson ejecutó  el p r im er  vue lo  partiendo de 
un navio de  g u e rra  inglés; al etecto se  habia ins­
talado una plataforma en e M / r i c a .  C olocado el 
•iparato en ella,  tom ó fácilm ente  el aire y a t e r r i -  
30 , sin ninguna dif icultad, en E aslch urch ,  cerca 
de Sheerness.

*  *  *

C a íd a  de un a v i a d o r .  -  E l  teniente de lama- 
" n a  británica Sed don , d e sp u é sd e  un interesante 
"uelo en E aslch urch ,  descendía para lom ar tie- 
ira, cuando su biplano tocó en el techo de un 
langar y  g irando so bre  sí m ism o precipitóse al 

suelo. ^

C o n ie ro n  los presentes en auxilio  del aviador, 
que fué una pierna rota y  l levado
3 ‘ospiiai S e  cree  q u e  no se  présenla-
r.iii complicaciones.

T iene la misión M. C am p be ll ,  de decidir  a los 
coiistruciores europ eos a qu e  tomen parte en la 
^(xposición de aviación q u e  tendrá lugar  en New- 
'o rk  en mayo próximo.

I n o s o tr o s : Dada la conducta  de
°s hermanos W r ig h i ,  ¿ c o n se g u irá  c o n ve n ce rá  

Nuestros con structo res?

*  *  *
L a  c o p a  G o r d o n - B e n n e t  de loa  a v i a d o r e s .  —

. ®®dretario del C om ité  del A e ro - C lu b  de Amé- 
'■‘ '**1 que se encuentra  actualmente en Inglaterra, 

a confirmado casi ofic ialm ente q u e  las pruebas 
a Copa internacional de Aviación  tendrán lu.

3 fines de septiembre.
• Campbell  W o o d  cree qu e ,  en estas prue- 

ss, la velocidad del ven ced or pasará de 5o k iló-  
■̂ eiros a  la a lcanzada por W ey m a n n  en i g i i  
en Lflstehurch. Con el nuevo motor de 140 ca- 

allos y  fliguiia.s modificaciones efectuadas en

algunos aparatos, piensa M. C arapbeü  qu e  se 
llegará a 170 ó 175 k ilóm etros por  hora.

SUIZA
E s t a d í s t i c a  de l o s  v u e lo s  de  D u r a f o u r  du­

rante  )911. —  Este aviador debutó en 8  de julio
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27 noviem bre.  —  Avetiches, 2 v ue los  de 30 y 
10 m.

29  n oviem bre.  —  Avenches,  1 vue lo  de 35 m. 
Faltan ios tiempos del mitin de Berna.
T o d o s  estos v uelos  han sido controlados por 

los com isarios sport ivos o por personas dignas 
de fe. P o r  el n úrae io  y duración de  los vuelos,

1 ercera Exposición Internacional de Locom oción  aérea 
Vista en conjunio del estabilizador Douíré

sobre aparato t'aiilouba^, ejecutando un vuelo 
d e  10 m inutos y  otro de 30.

Inmediatamente  verif icó el  viaje Avenches- 
N eu ch ite l  y regreso en 42 m.

14 de jul io .  —  Avenches-Genéve, en 1. h 3 m.
17 de ju l io .  —  C olle y -B ossy -G e n év e-D ivo n n e  

y  regreso a  C olley ,  en 37 m.
1.“ s e p t i e m b r e .—  A eród rom o de A ven ch es:  

4  vuelos de 10, 20, 1 2 y 16 m . respectivamente.
2 septiembre. —  Avenches-Payerne-Avenche,*, 

en 23 m.
14 septiembre. —  Prem io de la rada de Gené- 

ve,  en 43 m.
20 septiembre.  —  Premio de la rada de G ené- 

ve,  en 17 m. 5 s.
M it in de  A ven ch es,  1 . "  día, i vuelo de 18 m. 

30 s.
Mitin de Avenches,  i . "  día, i vuelo de 24 m. 

i g  s.
Mitin de A ven ch es,  2 .“ dia, 1 vue lo  de 18 ni. 

19 s.
Mitin de A ve n ch e s ,  2.“ dia, i vuelo de 1 1 m. 

56  s.
Mitin de Avenches,  2.” día, i vuelo de 31 m . 

44  s.
Mitin de Bieiine, 1 vue lo  de 16 m.
Mitin de Bienne, i vue lo  de 12 m.
4  n oviem bre. — D uralour arroja  flores sobre  

la plaza de  la iglesia en A venches a u no de  sus 
amigos en el m om ento de dirigirse a la  iglesia 
para casarse, e jecutando un vuelo a e  33 m.

8 n o v i e m b r e . —  i vuelo de 11 m . en A v e n -  
ches.

1 1 n oviem bre.  —  Avenches,  3 vuelos de  8, 17 
y 10 m.

Mitin de N eucháiel.  —  Queriendo trasladarsea 
Neuchátel,  vuela  durante 25  m in u tos entre la 
niebla, perdido sobre el lago, volv iendo casual­
mente al aeródrom o.

Avenches-Neuchátel,  30 m , en 2 vuelos de 9 m. 
47 s. y  8 m. 36 s.

Neuch átei-A venches .  —  23 m.
23 n o v iem bre .-A eró dro m o de A v e n c h e s ,3 7 m .
A ven ch es-P ayern e-A ven ch es,  2 7  m . j c o n  este 

vue lo  es el recordman  de  altura en S u iza  con 
q 5q m.

este aviador se coloca en primera linea d e  los 
aviadores suizos.

* * *

L o s  fu tu ro s  a v ia d o r e s  su izo s .  —  A ltilo  Maf- 
fei, de L u ga n o ,  ha adqu irid o  un B lériot t ipo XI, 
provisto de motor «Gnóme», 5o HP.

Este aviador se ha inscrito  en la Escuela  B lé-  
riot, de  Pau, para la temporada de invierno. A 
la prim avera volverá a  Suiza para tom ar parte en 
las pruebas sportivas y  exhibic iones q u e  ten­
drán lugar  en 1912.

*» *

E l  h i d r o a e r o p l a n o  T a d d e o l i .  —  E l  aviador 
T ad d e o i i  trabaja con ahin co en el biplano de su 
construcción, qu e  va a  ensayar en breve en el 
lago Lém an.

Este bip lano, cuya  con strucc ión  está ya  m u y 
adelantada, no tiene, para la dirección y  para el 
l im ón  de profundidad, más q u e  una sola  palanca. 
Carece de estabil izador.

Ei aparato en cuestión se con struye  en lo t  ta­
lleres de E. Perrot,  con structor  de hélices. Lo s 
flotadores son de forma ahusada, la m ism a e m ­
pleada por Fabre  en sus hidroaeroplanos.

Este aparato estará equipado con un motor de 
80 HP.

C o m o  decim os, en breve sabrem os a q u é  ate­
nernos sobre  ia in vención  de T ad d e o li .

MARRUECOS
A v i a c i ó n  en  C a s a b l a n o a  y  F e z .  —  A  conse­

cuencia  de  la m is ión  qu e  le  fué confiada en Ma> 
Truecos, el teniente Clavenad ha propuesto la 
creación de dos centros de aviación, uno en 
Casabianca y  el otro en Fez. La instalación de 
e s t e v a  a t e n e r  efecto inmediaiainenie y  estará 
encargado a  los tenientes Van del Vaero,  Treta- 
rre  y  Do-Hu, los cuales tendrán a su disposición 
4  aparatos B lér iot  y i 5 mecánicos. El d ía  16 del 
actual es el dia señalado para el em barque en 
Marsella  de esta caravana aeronáutica.

Ei teniente  Clevenad no descansa, y se ha dir i­
g id o  a Udjda al objeto de  organizar un nuevo 
centro, cuy o  materia l y  personal se embarcarán 
seguram ente a p rim eros de marzo venidero.
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TRIPOLI
L o s  d i r i g i b l e s  en  T r i p o l i .  —  Oportunamente 

com u n icam o s q u e  un huracán había destruido 
en T r íp o l i  las construcciones q u e  el G obierno 
itaiiano habla  mandado instalar para cobijar los 
d ir ig ib les  militares; a con secuen cia  de  ello, el 
G obiern o  ha adqu irid o  en Alem ania  un enorme 
hangar,  q u e  se  destinará a  proteger el dir igible  
A/.-r, que está casi coropleiameiite terminado.

El M .- i  y los  otros dos d ir ig ib les  qu e  sufrie­
ron averías con el huracán antes mencionado 
estarán prontos a prestar servic io  a principios 
de la próxima primavera,

*  K *
L a  A v i a c i ó n  en  l a  g u e r r a .  —  L a  tranquilidad 

de estos ú ltim os días ha cesado y  los recon oci­
mientos de los aviadores mil itares hacen prever 
q u e  en breve T r í p o l i  sufrirá  un form idable  ata­
q u e  por parte de los turcos ¡u n iam en ie  con los 
árabes.

Infatigables los  capitanes P iazza  y Moigo, asi 
com o el teniente Gavotii  cada día hacen sus re­
conocimientos:

31 dic iem bre,  i . ° e n e r o :  El capitán M oigo ob­
serva una concentración  de  árabes en T a r h n m a .

El día 2: El teiiUiite G av o i i i  se dir ige a A zi-  
z iha,  observa m o vim ien to  de los árabes y  se 
apresura a  dar cuenta de q u e  estos se  dirigen 
hacia Ain-Zara.

Al día siguiente  el capitán Piazza y  el teniente 
Gavotti parlen hacia B ir-T o b ra s ,  confirm ando la 
concentración  del enem igo hacia A ziz ih a.

En el curso de este reconocim iento dejaron 
caer varias bombas en un grupo d e  árabes, que 
quedó exterminado.

El día  3 los aparatos perm anecieron en sus han- 
gars a con secuencia  del  mal tiem po, y  se  apro­
vechó la ocasión para ensayar un n u e vo  globo 
cautivo, com u n icand o desde la navecil la  los aero­
nautas y vigías con el puesto de Ain-Zara por 
medio del te légrafo de banderas.

Reina cierta  latente hostil idad entre turcos y 
árabes, de  la q u e  se aprovecha el general Caneva, 
habiendo m andado redactar en árabe una pro­
clama encam inada a  tran qu il izar  a los indígenas 
respecto de sus intenciones.  Al efecto; para re­
partir esta proclam a, d e c id ió  hacer u so  de los 
aeroplanos.

Cargados éstos de d icho s  folletos, se  esparcie­
ro n en todas direccion es ,  vis itando hasta las t r i ­
bus más alejadas.

S egún noticias de T o b r u c k ,  la  tranquilidad es 
perfecta, así c o m o  tam bién en Deina.

Las escuadril las de aeroplanos esián ya c o m ­
pletamente instaladas, y  ios aviadores c iv i les  v o ­
luntarios aguardan im pacientem ente qu e  se  pre­
sente ocasión de entrar en funciones.  Es muy 
probable  qu e  en breve tengan ocupación.

EGIPTO
E l  m o n u m e n to  a  M o u i l la r d . —  El C om ité  que 

se con st itu y ó  en el C airo  bajo la iniciativa de 
M. Bianchi,  presidente de la sección egipcia  de la 
Liga Nacional Aérea, para la erección d e  un m o ­
n um ento a la m em oria  de L .  P. M ouillard,  se 
reunió en esta c iudad el  2 ¡de d ic iem bre  pasado 
en el C irc u la  Irancés,

En esta reunión decidióse que la inauguración 
del m o n u m e n to  ten diia  lugar  el s ó  de  febrero 
de 1912,  en presencia de los  representantes de 
los go b ie rn os  francés y  egip c io  y de  la Liga  N a­
cional Aérea.

E l  em plazam iento escogido y cedido por la 
Sociedad de los  Oasis,  está s ituado cerca del 
G ran Palacio Hotel de H elióp o lis .  Los bronces 
que deben f ig u r a r e n  el m o n u m e n to  llegaron ya 
a Egipto,  y  la colocación  del zócalo d i  granito 
está m u y  adelantada.

Q u in c e  años después de su  muerte ,  el genial 
autor de L 'E m pire de t 'A ir  y dei Vol $ans batta- 
ment, verá rendido público tr ibuto a sus in co m ­
parables trabajos y  observaciones.

MADAGASCAR
L a  a v i a c i ó n  en  T a n a n a r i v e .  —  Gracias a la 

iniciativa de M. Picqu ié  y  el asiduo con cu rso  de 
la « Ligue  Nationale  A é rie n n e » ,  se han llevado a 
cabo interesanies experiencias de aviación en 
T an an arive  por M. J. R aoult,  adm in istrador de 
las colonias,  con gran regocijo  de la  colonia  fran­
cesa y  estupefacción de los malgaches

S e  instaló un cam po de aviación en A ndro- 
hibé, cerca de  T an an a riv e ,  y  partiendo de él 
M, Raoult,  e jecutó num erosos v ue los  por  encima 
de la capital y sus alrededores.

Poco a poco, pero constantemente, va pene­
trando en A frica  el nuevo sistema de locom o-

Aeroplano de alas batientes 
Este aparato que está actualmente en construcción, 
volará absolutamente igual que un pájaro. Los golpes 
de ala se sucederán cada 55 segundos efectuándose con 
una reguJaridad y  ligereza admirables. £I ala se defor­
ma en toda su longitud automáticamente por las dife­
rencias de presión resuliaoles del aleteo vertical y  sus 
movimientos están regulados por un volante que rueda 
a gran velocidad, el cual transmite a dichas alas la 
fuerza para el aleteo. Este aparato va provisto de un 
motor Pia/e, 35 HP, de 3 cilindros. En este grabado 
puede verse el detalle de construcción del fuselaje de 

dicho aeroplano

ción; un dia son los vuelos de B regi p or  el N o r­
te, otro  día el p r im er  correo va de Capetown a 
M u ize n b e rg  en la Colonia del C ab o,  por el S u r i  
h o y  es por el Este  c o n  los vuelos de R aou lt  en 
Madagascar.

BRASIL
G a r r o s  en  el  B r a s i l .  —  En Río Janeiro realizó 

este aviador ,  el día 9 de enero, su p r im er  vuelo, 
e levándose hasta 1,600 metros, pasando por en­
cim a dé la  bahía de Rio . Al pasar por  delante del 
palacio presidencial ,  en u no de cu y os  balcones 
se  encontraba el mariscal Mermes da Fonseca, 
Garros dejó caer su tarjeta con lazos de los c o l o ­
res franceses. Las evoluciones fueron calurosa­
mente aplaudidas. El recorr ido puede calcularse 
en u no s 40 kilómetros en 24  minutos.

A  consecuencia  de éste y otros vuelos realiza­
dos p or este s im p át ico  aviador, así com o los de 
su com pañero Barrier ,  el go bie rn o  del Brasil ha 
decidido elevar la su m a desiinadaa prem ios para 
la semana de  aviació n,  a 80,000 francos.

* ¡ t *
O t r a  h a z a ñ a  de G a r r o s .  —  De Río Janeiro nos 

com unican  q u e  G arros ,  con aparato Bíériot-Gnó-

me, vo ló  desde Rio  Janeiro a T hereso p olis ,  esta­
ción balnearia distante unos to o  kilómetros 
Para l le g a ra  destino, G arros tu vo qu e  franquear 
las altas montañas de la sierra de los Orgoas, es 
decir,  más de 1,000 metros de  altura; a su regre­
so a Río  Janeiro fué  febrj lm en ie  aclamado por 
este viaje,  seguram ente una d e  las más nolable.s 
hazañas de este aviador.

ESTADOS UNIDOS
U n  r e c o r d  de h i d r o a e r o p l a n o .  —  L leg a  a nos­

otros la noticia  de qu e  M. H u g  R obin son ,  en un 
reciente  ensayo con un hidroaeroplano Curliss 
de un tipo com pletam ente  nuevo,  ha alcanzado 
la velocidad de 74  millas,  o sea más de 119  k 16- 
raetros por hora.

Esto  con st ituye  el record de velocidad para 
esta clase de aparatos. N o  s e n o s  dice si la prueba 
es oficial.

*  *  »

T r a v e s í a  d e l  A t lá n t ic o .  —  El aviador Harry 
A lw o o d  se está entrenando asiduam ente  al obje- 
jeto de  efectuar la travesía  del Atlántico.  S e  está 
con stru y e n d o un n u e vo  gran aparato que debe 
q u e d ar  term inado en agosto de este año. Su con­
fección se  m antiene secreta, habiéndose encar­
gado la con strucc ión  de  las d iferentes  partes o 
secciones a varios industria les.

La velocidad prevista  debe ser de  60 millas 
por  hora; con  ayuda  del viento llegará a 120 
mil las.

Los c iu c e r o s  de gu erra  apostados en el reco­
rrido com u n icarán  con el aviador por medio de 
la *F .  S . T .  R.»

Ilit im a hora. - Barcelona
S e c c ió n  A e r o t é c n ic a  c i v i l .  —  En una reunión 

celebrada por varios in genieros indu str ia les  en 
el  local de la  « A s o c ia c ió n  d e  Ingen ieros Indus­
triales de Barcelona», q u e d ó  constituida  el dia 26 
de enero la «D elegación  en C atalu ñ a  de  la Sec­
c ión  Aerotécnica  c ivi l  de Ingen ieros Industriales 
d e  España», ba jo  la presidencia del in icíadory 
delegado por el C om ité  d irectivo  d e  la Sección 
nuestro particular  a m ig o  y  c o la b o rad o r  el in­
gen iero  industrial,  D. Miguel U s e r o s ,  ex pensio­
nado p or el G o b ie rn o  para estudios aerotécnicos 

en París.
C o m o  vocales,  figuran en el C o m ité  directivo 

de la  D elegación , los i lu sirados profesores de la 
Escuela  de Ingenieros ,  D. Alvaro  L l a ta s y d o n  
A n ton io  Ferrán y  los d is t in gu id o s  ingenieros
D. Justino Sebasiiá  y D. Daniel B oixed a,  siendo 
Secretario y T e s o r e r o  de la mism a, D. Carlos 
T am a cit  y D. B uenaventura  Solá respectivamen­
te, también d istin gu ido s in genieros.

Esta Sociedad, c o m o  la de q u e  es Delegación, 
es de carácter e xc lu sivam en te  técnico  e indus­
trial y tiene por objeto entender,  desde este 
punto de vista técnico,  en cuainos asuntos se 
refieran al lo m e n io  de la Navegación aérea, es­
tu dio  y  enseñanza de la m i s m a  e in d u s in a s  au­
xiliares, especialmente la de motores ligeros, 
in c lu yen d o los de  auto m ó viles  y  análogos.

Po r  la p rem u ra  de t iem po para a lcanzar esta 
tirada no darem os h o y  al p úblico  más detalles 
de  la nueva Soc ied ad ,  y su s  proyectos,  pero sí 
direm os q u e  dado su  carácter y  las personas que 
la com p o n en ,  su  labor,  si en ocasiones se des­
arrollará sin des lum brar a  las masas com o la de
las sociedades sport ivas,  será de gran utilidad 
por or ientar  el fom ento d é l a  N a v e g a c i ó n  Aérea 
en Cataluña, d ifu n d ien d o sus fundamentos téc­
nico s  y  s irviendo d e  entidad consultiva.

S u  d o m ic i l io  social  será el  de la «Asociación 
de Ingenieros Ind ustria les»  (Pe layo ,  9, entre­
suelo) ,  d o n d e  recibirá las con su ltas  q u e  sobre 
materia aerotécnica tenga a bien d ir ig ir le  el pú­
blico .
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