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Pllincadot'cs de papel

Es el segundo articulo
'lue escribimos en estas pa-
ginas sobre este modesto
lema que creemos haber si-
do Unicos en elegir; el pri-
mero le tituldbamos «Un
planeur en medio minuto»
y describiamos en él algu-
nos modelos que ya eaton-
<es habiamos ensayado-

Nuestros pequefios apa-
ratosde vuelo planeado son
siempre monoplanos o, a lo
sumo, multiplanos-tandem o
a planos sucesivos, que re-
sultan siempre mas faciles
de construir que los de pla-
nos superpuestos.

Los que entonces descri-
biamos tenian la superficie
alar y la directriz o cola
directamente unidas sin in-
termedio de un cuerpo alar-
gado, en razén a la clase de
material empleado, pues di-
cho cuerpo en ensayos que
hicimos tenia tendencia a la
flexién, y sobre todo a la
torsién, movimientos incém-
patibles con la buena vita-
lidad del artefacto,

Mas como en esta indus-
tria el ser conslrucior (?)
no requiere, afortunamente,
subvenciones oficiales y
cualquiera puede ejercerla
sm mas que un poco de afi-
cion, papel vy tijeras, la
practica de algunos millares
de planeadores que hemos
construido (entre ellos algu-
nos de basta 0‘8o m. de en-
'mergadura, hechoscon papel
de dibujo) nos lia ensefiado
lue todo puede conciliarse
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Boceto dcl proyecto de Mr. Erncst DagaDCt, ai que se adjudic6 el primer premio en el
Concurso abierto por el Aero Club de Francia para un monumento
«A la Gloria de la Aviacidon Francesa»
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y que se pueden obtener
con pape! planeadores de
correctisimas formas y con
una perfeccion, en el vuelo,
que no tendran muchos ae-
roplanos con motor pa-
rado.

Tuvimos la idea, que re-
sulté feliz, de recortar del
mismo papel del sustenta-
dor cola y cuerpo, unos
tirantes (Figs. i faj r (i),
etc.) FH que unen las ex-
tremidades de las alas con
las correspondientes de la
cola, con lo que todo mo-
vimiento perjudicial de ésta
queda suprimido.

Nos propusimos luego el
problema de aprovechar de
nuestros pequefios monopla-
nos el efecto de las alas
coéncavas inferiormente, o lo
gque creemos mAas importan-
te convexas por arriba, for-
ma que obtuvimos sencilla-
mente, marcando un diedro
obtuso con la arista, segun
la envergadura (Fig. 1)
(a) y abierta hacia abajo,
y el resultado que obtuvi-
mos superd a todo io que
podiamos esperar, pues tra-
tando de resolver un solo
problema, encontramos re-
sueltos tres a cual mas im-
portantes.

1.* Dar curvatura ante-
roposterior a las alas.

2.° Dar incidencia al
sustentador, o sea formar
un diedro muy obtuso con
éste y la cola, abierto hacia
arriba, cuya solucion fué
encontrada empiricamentej
pues no la habiamos pre-
visto y nos contentaremos
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con acertar a explicar su causa después.

3. Obtener una gran rigidez del siste-
ma alar, pues no puede imaginarse la que
daauna tira de papel el marcarle un doblez
a lo largo de la misma; entre este doblez
XL yel EM, segtin el eje de simetria, re-
suelven la cuestion de rigidez de un planea-
dor de papel (Fig. i (c).

Hemos ideado muchos tipos.

Tipo i. — Monoplano nAnlome/te» (Fi-
guras |1 CaJd, s {&), s (c).— Tdémese un pa-
pel de dibujo (doble marca Serra, por ejem-
plo) o una cuartilla papel de cartas déblese
por medio, a lo largo (Fig. i (b), segun
FM , sin estropear esta arista, cértense los
dos dobles, segun HF, y luego clavese la
punta de la tijera en 7) y siguiendo las fle-
chas, recértese el trapecio EF, desdoblese
el pliego y tenemos una figura simétrica
(Fig. 1 (a) CD KM FA ; dbéblese o arrélle-
se ei borde anterior CD hasta que el ancho
del sustentador sea i/5 o i/6 de la enver-
gadura como en 5 A, aplastese este borde
de ataque, doblese ligeramente en &angulo
en el vértice E, y puede arquearse hacia
arriba para evitar el que se desarrolle,
marquese un diedro hacia abajo, segun la
arista (punteada en la figura i (a) KL que
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va de punta a punta de ala, vuélvase amar-

car el diedro transversal, segun el eje de
simetria del aparato EM , y todo esté ter-
minado.

Péngase a punto, sosteniéndole coa las
yemas de dos por debajo del punto G para
cerciorarse de que realmente el centro de
gravedad del conjunto esta algo mas ade-
lante que el punto medio del sustentador;
si estuviera mas atras se corta un rectan-
gulito de papel, se arrolla, y deshaciendo
el rollo AB se coloca dentro de él simétri-
camente respecto al punto medio E, si es-
tuviera mas adelante el centro se quita
algo de papel del rollo.

Pruébasedentrode unaliabitaciéon grande
o al aire libre (entonces el papel debe ser
fuerte), lanzandole suavemente desde Ila
mayor altura posible y ocurrirdn una de
dos cosas, O que planee bien, para lo cual
debe recorrer siquiera tres veces la altura
de caida en direcciéon casi rectilinea, o que
planee mal; en este GUimo caso, o bien
caeréd de pico, por una linea muy pendiente
o cabeceard y tendrd una marcha intermi-
tente, 0 seguird una trayectoria curva, una
espiral o hélice. Si cae de pico es, o que el
centro de gravedad estd muy adelante (hay
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que quitar peso al rollo) O que falta inci-
dencia a! ala; ésta es debida a la concavi-
dad del ala (diedro K11) que produce trac-
cion en los tirantes FH y levanta algo la
cola, por lo cual puede acentuarse algo el
diedro, sobre todo en los extremos L y A’
también arquear algo el cuerpo GA/hacia
arriba; pruébese nuevamente el aparato a
ver asi se ba corregido el defecto.

Si, por el contrario, el artefacto marcha
con poca velocidad con movimiento inter-
mitente cabeceando y en linea sinuosa, es
que el centro de gravedad estd muy atras;
corrijase.

Si, lo que ocurre a menudo, el monopla-
no no marcha recto, sino que se desvia ha-
cia la derecha, v. gr., esto depende o de
que el centro de gravedad esta algo corrido
a la derecha y hay que afiadir peso a laiz-
quierda o quitar de la derecha, o que el ala
derecha ofrece mas resistencia a la marcha
o que la cola estd algo mas torcida o bace
mas resistencia del lado derecho.

Con algunos tanteos se consigue una
magnifica estabilidad y un vuelo tendido.

Este monoplano (P'ig. i (c) es el mas fa-
cil de construiry poner a punto y con sélo
lanzarle de pie, levantando la mano lo mas
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Los pilotos aviadores Legagneux y Martioet, ai regresar de una caceria en aeroplano

posible (2 metros) recorre unos 6 metros
en cualquier habitacion.

T ipo 2® (Fig. 2). Monoplano con alas
parecidas a las de una gaviota, derivado
del anterior, dirigiendo los extremos délas
alas hacia atras y reduciendo la longitud
del rollo anterior; este planeur tiene las
tres V.

Obtiénese doblando el papel, pero no a
lo largo como antes, sino a lo anchoy em-
pezando a cortar por la cola y parte exter-
na de los tirantes.

Otra variante es que el contrapeso ante-
rior (que se obtiene doblando en tres plie-
gues arrollando) necesita menos peso que
antes, pues G estd mas atras hacia el borde
posterior del sustentador.

La arista, que se marca para conseguir
la concavidad del ala ya no es recta, sino
la curva o quebrada M EN ; el cuerpo debe
arquearse hacia arriba para acentuar la in-
cidencia.

Con monoplanos de este tipo, cuyas pun-
tas de ala conviene doblar algo hacia arri-
ba, he obtenido los mejores planeos (que
dudo puedan superarse con aparatos rudi-
mentarios como éstos), pues ha llegado a
pendientes de 1/4, con aire en calma, colo-
cado en el extremo de una habitacion vy
lanzando suavemente el monoplano levan-
tando la mano a 2 metros, he conseguido
hacer salir a! aparato por una puerta del
tabique de enfrente y atravesar todavia otra
habitaciéon, recorriendo en total 8 metros
de distancia horizontal.

Tipo 3.° (Flg. 3). — Monoplano con ti-
moén anterior portante y alas también lunu-
lares; al centro de gravedad debe hallarse
en G mas adelante del borde de ataque de
la superficie alar principal, lo que requiere
poco peso delante.

Las puntas de las alas (sombreadas en la
fig, 3) se doblan hacia arriba y hacen ofi-
cio de cola.

Es delicado de poner a punto, pero llega
a marchar bien, lo que prueba que el equi-
librio del Wright y monoplanos compara-
bles a él no es tan inestable como se supo-
ne, pues llega a ser automatico.

Tipo 4.“ (Fig. 4). — Monoplano con do-
ble equilibrador, 0 sea timé6n anterior por-
tante y cola directriz; requiere mas peso
delante que el anterior en G situado analo-
gamente.

Este monoplano, analogo al5 /iWoiL077,
tiene buen equilibrio longitudinal.

Tipo 5.°— Doble monoplano, parecido
al Brunet, con planos en tandem forma lu-
nular, extremidades délas alas posteriores
dobladas o arrolladas hacia arriba. Marcha
muy bien y resulta muy elegante.

T ipo 6.°— Aeroplano con plano cerrado
o plano sin fin que difiere de los anteriores
en el modo de obtener el &ngulo de ataque
que se logra con un estriado o plisado de
la cola; poniéndole bien a punto planea
muy bien; debe hacerse en papel fuerte.

T ipo 7.®— Multiplano Tandem, estudiado
para presentar poca resistencia al avance
y cuyo equilibrio longitudinal es inmejo-
rable.

Haciendo los planos crecientes hacia
atras, el centro de gravedad puede estar
muy retrasado; pero en la figura estd mas
adelante de la mitad de la longitud.

Insisto, por fin, en que de los planeado-
res de papel pueden sacarse muchas ense-
fianzas y pueden servir como medio expe-
dito para idear nuevas formas de aeropla-
nos o darse idea de las existentes; para
averiguar la posicion del centro de presion
de una forma de plano cualquiera, paraes-
tudiar las diferentes clases de equilibrio de
un aeroplano, el efecto de la posicién rela-
tiva de los centros de gravedad y presion
de los diedros oV del aeroplano y para
comprobar las principales leyes de la avia-
cion.

José F. Garcia-Briz
Santander 13 enero 1912.

El Salon dcl1911-1912

Antes de emprender el estudio en detalle
de la construccion de los aparatos del Sa-
lon de aeronautica, dedicaremos esta croé-
nica a los diferentes procedimientos de es-
tabilizaciéon lateral.

El reciente descubrimiento de una obra
inédita de M. Mouillar, titulada E | Vuelo
sin 6alimiento, hecho por M. Henry-Colan-
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nier da actualidad a esta tan interesante e
importante cuestion del equilibrio trans-
versal.

La causa de desequilibrio en el ave y en
el aeroplano es una diferencia de las pre-
siones soportodas por cada ala. Resulta de
ello una inclinacién del ave o del aparato
hacia el lado en que la presién es menor,
inclinacién que el animal corrige instinti-
vamente y que el aviador debe suprimir o
contrarrestar por medio de aparatos apro-
piados. Pasaremos por alto la maniobra del
ave, que Mouillard ha explicado de un
modo tan magistral, para estudiar la dispo-
sicion de los 6rganos artificiales de reac-
cion, ideados por los constructores.

Antes de entrar en el detalle de los di-
versos procedimientos, recordaremos bre-
vemente la accién del aire sobre un plano
inclinado P que se desplaza, al que supon-
dremos plano para simplificar la cuestién.
La componente activa de la presién engen-
drada por el movimiento es una fuerza Fa
perpendicular al plano. Esta fuerza se des-
compone en otras dos: una se dirige en el
sentido de la vertical; es la componente de
sustentacion Fi, que equilibra el peso; la
otra se dirige en el mismo sentido que el eje
del movimiento o marcha, es la resistencia
al avance Fo. Cuando la incid enciaaumen-
ta, estas dos componentes crecen, y asimis-
mo disminuyen cuando aquella decrece.

Estos principios son los utilizados en los
diversos dispositivos de estabilizacién late-
ral. En todos los procedimientos actual-
mente en uso la maniobra se efectla en
todo o en parte de la manera siguiente: se
produce una disminucién de la sustentacion
del ala que sufre el exceso de presién por
una disminucién de incidencia, y se aumen-
ta la presién en la otra ala aumentando la
incidencia.

Algunos producen la variacién de inci-
dencia en el ala propiamente dicha; esto
constituye el alabeamiento. Otros prefieren
emplear el ascenso o descenso de un plano
o superficie movil: esto es la aleta.

Alabeamiento. — Una ala se compone
generalmente de dos largueros en los que
van fijos unos nervios. El alabeamiento del
ala consiste en la siguiente maniobra: el
larguero anterior L a permanece fijo, y
desciende el larguero posterior L p articu-
lado en O, mediante la tracciéo T ejercida
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en él. Resulta de ello un aumento de inci-
dencia que va decreciendo desde el extremo
al punto de unién del ala al cuerpo. Este
aumento del d4ngulo de ataque produce la

disminucién del de la otra ala, por medio
de los cables, figurados en el adjunto cro-
quis. Este procedimiento rectifica el apa-
rato. Sin embargo, es preciso vaya acom-
pafiado de una maniobra del timén de
direccién, porque tiende a hacer girar el
aparato sobre si mismo. En efecto : este
aumento de incidencia del ala A aumenta
la resistencia al avance, mientras que la
resistencia del ala .4'disminuye;'resulta,
pues, que el aparato es frenado del lado A
de donde nace el viraje hacia este lado. Ei
piloto debera, pues, corregir esta tenden-
cia por medio del timén de direccion, cuya
finalidad serda un viraje inverso. En el apa-
rato de los Wrigtli el alabeamiento se ob-
tiene por la flexion de las extremidades dcl
larguero posterior, mientras que en los
monoplanos derivados del tipo Blériot t\

larguero en su totalidad desciende o se
baja.
En el aparato expuesto por Kaufniann

el extremo del ala es levantado y produce
una resistencia que disminuye cuando la
incidencia del ala aumenta, y crece cuando
disminuye el d&ngulo de ataque. Es esta una
forma muy ingeniosa de corregir la tenden-

cia al viraje engendrada por el alabea-
miento.
Aletas.— La aleta es una superficie mo-

Go.ucAisis.-ns.'it Wnyht

vil articulada alrededor del larguero pos-
terior y en su extremidad, o bien esta cons-
tituido por la prolongacién de los nervios
del ala que son flexibles a este efecto. En
los aparatos de algunos constructores como
Goupy, la aletaes continuacién dcl ala, En
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un antiguo aparato Venddéme la aleta esta
colocada encima de! ala y va articulada en
e! larguero anterior. Su principio, aunque
excelente, parece ha sido abandonado. Asi-
mismo existen actualmente las aletas pen-
dientes y las aletas compensadas.

Con las aletas pendientes se obra por
una simple traccién de la aleta coriesj)un-
diente al ala que hay que levantar. EI in-
conveniente seflalado poco ha respecto dcl
alabeamiento se encuentra también aqui.
En reposo las aletas penden verticalniente,
y de ahi viene su nombre de pendirntes, y
durante el vuelo se colocan en el plano de
la superficie en movimiento.

La aleta Venddome tenia la ventaja de que
obraba sobre el ala que habia que bajar,
producia una resistencia en ésta, cuya ten-
dencia era [irovo ar el viraje de este lado,
lo que contribuia al restablecimiento dcl
equilibrio. Sabiilo es que un aparato que
se inclina tiende a virar hacia el lado en
gque se indina y reciprocamente.

Las aletas compensadas tienm por ob-
jeto producir a cada extremidad dcl ala
una resistencia igual que, por consiguiente,

no provoca el viraje. Asi cuando una aleta
baja la otra se levanta. Este dispositivofué
aplicado por primera vez en el XIV bis de
Santos Dumont. Para que el sistema sea
perfecto, serd preciso que las aletas no es-
tén detras de los planos cuya presencia per-
judica su accién y que se encuentren siem-
pre ambos en el alano de desplazamiento.
El primer inconveniente fué obviado por
Goupy, colocando las aletas en el extremo
de las superficies.

El dispositivo imaginado por uionilaws-
ki, tiene por objeto evitarlas malas condi-
ciones de accién délas aletas compensadas.

Estabilizador Bronilawski. — EI apa-
rato empleado y expuesto en el Salén era
el pequeiio biplano H. Farman. Los lar-
gueros de las alas estaban wunidos en sus
extremos por medio de un tubo vertical
movible alrededor de su eje T T*‘. Este
tubo lleva dos planos de incidencia fija,
cuyo eje longitudinal A A'es perpendicular
al tubo. Una polea P va colocada en el
tubo y su rotacién producida por los ca-
bles cc' mueve todo el sistema.

Cuando las aletas no ejercen accion al-
guna su eje A A'es paralelo aldel aparato.
Cuando entran en accién A A'es paralelo
al eje de la célula. Las doa poleas son mo-
vidas en sentido inverso y, en consecuen-
cia, las aletas se presentan, en un extremo

Ayuntamiento de Madrid

por su cara superiory en el otro por su
cara inferior; pero el valor del &ngulo for-
mado con el piano horizontal es el mismo.
Por consiguiente, a cada lado dcl aeropla-

no la resistencia al avance es la misma. Con
esta disposicion ha podido comprobarse la
inutilidad del timén vertical.

Tales son, a pocadiferencia, ios sistemas
empleados basta hoy para restablecer el
equilibrio transversal comprometido. Al-
gunos inventores han propuesto practicar
aberturas en las superficies para disminuir
la presién bajo una ala; pero este sistema
no ha dado todavia resultados concluyen-
tes. En la actualidad algunos constructores
tratan de hacer automatica la maniobra dr
estabilizacién lateral, lo que, de conseguir-
se constituiriaun gran progreso en el aero-
plano, pues la direccion, el gobierno ocon-
duccién de un aparato se reduciria de este
modo a dos movimientos.

Robert G ratiot
(De la Revue Airienn<)

£1 vuelo a vela

Tanto ruido han metido ios experimentos
que con suplaneur han realizado los her-
manos Wrigth en su campo de experien-
cias situado en Kitty-Hawk (Carolina del
Norte), teatro de sus primeros ensayos
y de sus primeros éxitos en el afio 1900 a
1905, que puede decirse que se ha puesto
de moda dentro dcl mundo aviatorio el
hablar de ellos y de su obra, esto es, del
vuelo a vela, contra viento o como quiera
Illamarsele; de ello, pues, voy a tratar en el
presente trabajo.

Supongamos, un aeroplano o un plano,
como se quiera, de alas progresivamente
flexibles de adelante atras en el ultimo ter-
cio de ellas, de modo, que el viento pueda
hacerlas oscilar al compéas de sus movi-
mientos.

Asi como el viento hace que se mueva
una cinta a él expuesta, fenémeno, pues
con ser tan pequefio y comun no deja de
serlo, que es debido a que el viento toma
variadisimas direcciones al cruzar el espa-
cio y al ser comunicadas a la cinta, son
recogidas a causa de la gran flexibilidad
de ésta, la que por ser un objeto visible y
dotado de cierta resistencia, las presenta a



nuestro.s ojos de un modo perceptible y les
da una determinada fuerza.

Asi, pues, de la misma manera que el
viento hace mover la cinta susodiclia, asi
liaria mover los extremos de las alas
produciendo al moverse hacia arriba una
reaccion A B, dirigida perpendicular-
Jiente al trozo mévil del ala, y por con-
siguiente, atras y arriba tendiendo a hacer
adelantar el aparato y a sumergirle como
vemos si haciendo uso del paralelégra-
niii de las fuerzas, cuyas leyes tan cono-
(idas en mecénica permiten afirmar que

toda fuerza puede descomponerse en
liras dos fuerza.s componentes con tal
mjue estas sean los lados de un paralel6-
;;ramo cuya diagonal sea ia fuerza dada»,
'lescomponeitios la fuerza A B tn otras
dos A e vertical y A d horizontal, pues
entonces se ve claramente que la fuerza
A i, por ser vertical y dirigida hacia arri-
ba, tiende a hacer bajar el aparato mien-
tras que la A d por ser horizontal y diri-
gida hacia atras, tiende a impulsar el aero-
[ilano hacia adelante; en cambio al moverse
la extremidad del ala hacia abajo produci-
lia otra reaccion dirigida atras y abajo,
laque rejiitiendo el anterior razonamiento
mecria transformada en otras dos, una hori-
zontal y otra vertical que accionarian de
la siguiente manera sobre el aparato : la
lercical por ser dirigida hacia abajo ccin-
iribiiiria a la sustentacién, y la horizontal
iipnydndose hacia atras a la propulsién
liacia adelante; ahora bien, como que las
dos fuerzas verticales son iguales y dirigi-
das en sentido contrario se anularian, vy,
por lo tanto, no contribuirdn a la susten-
iiciobn, pero tampoco como alguien ar-
guye a la sumersién del aparato, en tanto
las dos horizontales, por ser iguales y diri-

Vista delantera del nuevo monoplano militar rrain,
de dos asientos
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gidas en un mismo sentido, se suman, resul-
tando una fuerza tractora; digo tractora
porque ha de quedar bien entendido que el
movimiento se verifica hacia el lado donde
el ala es flexible, que seria evidentemente
igual a 2 A d por ser la suma 4& A d con
m igual, a cada ondulacién.

Como se ve, esta fuerza, sino se le opu-
siera otra alguna, originaria un sistema de

isfas del nuevo mnnoplaco militar Train. de dos asientos

Carociemiieas: Supe%/ficie sustentadora, i6 metros cuadrados; envergadura. 9 metros; peso, 200 kilos

y A'A', se ve perfectamente que contri-
buye al retroceso y a la sumersiéon del apa-
rato, ahora bien, AA'y A'A se anulan
por ser iguales y dirigidas en sentido con-
trario, no contribuyendo, por lo tanto, ni
a la sumersion ni a la sustentacién del

aeroplano, por el contrario, el hecho de
ser Ay y A'X iguales y dirigidas en un
mismo sencido bace que se sumen, restil-

Nuevo monoplano militar Troin. — Doialies del sitio para el pilmo y tren de aterrizaje

propulsién que, si bien goza de las simpa-
tias de algunos, salta a la vista que es cla-
ramente inferior al producido por un mo-
tor y una hélice, pero, sino es muy util es
cuando menos bastante ingenioso.

Esto, desde e! punto de vista afirmativo
favorable ; veamoslo ahora desde el punto
de vista detractor negativo: es evidente
que si bien la parte H Al del ala, al mo-
verse al compéas del viento cuando se se-

para de ia horizontal para ir arriba o
abajo, contribuye a la propulsién produ-
ciendo las fuerzas antes expuestas al vol-

ver a la horizontal desde n o 11'ejerce unas
reacciones A X y A'F inversas con res-
pecto a las antedichas, y que si no anulan

por completo el efecto de las directas,
poco falta para ello, pues, a! volver desde
n, el ala, a la horizontal ejerce la presion

A X que, descompuesta en otras dos: A Y
y A A' demuestra claramente que contri-
buye a la sustentacién al par que al retro-

ceso del aparato, en cambio al volver el
ala, desde a la horizontal, ejerce la pre-
siobn A' Y, la cual, descompuesta en A'X,

tando a cada ondulaciéon completa, una fuer-
za igual a dos veces A Y que se opone a
la marcha delaparato, entorpeciéndola enor-
memente.

Como se ve, en el adjunto grafico, en el
que he juntado las cuatro presiones en
s6lo tres rectangulos, para que se pue-
da apreciar mejor: i.“ que se anulan las
fuerzas opuestas A A'y A'A, pues aqui
aparecen confundidas en un solo lado del
rectdngulo A A'YX, y con decir que una
vez es recorrido en un sentido y otra en
otro, queda demostrado practicamente la
nulidad, juntas, de las dos fuerzas AA'Yy
A'A, y 2,“que las fuerzas A Y y A'X son
iguales y dirigidas en un mismo sentido,
iguales por ser lados opuestos del rectan-
gulo antedicho y dirigidas en un mismo
sentido por ser paralelas, como a lados
opuestos de un rectangulo, y estar coloca-
dos ambos a la derecha del jado A A"'.

Ademads, desde el punto de vista practico,
un aparato tal, plantearia infinidad de pro-
blemas tales como el de la sustentacién,
direccién horizontal, virajes, etc., etc.,
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veamos algunos de elios; sustentacidn.
(En qué se fundaria la sustentacion de este
aparato? En superficies con un cierto an-
gulo de ataque indudablemente. Pues bien,

la sustentacién por medio de las superfi-
cies actuales con &ngulo de ataque posi-
tivo, es imposible en un tal aeroplano,
veamos las causas: el aparato, deberia
marcharen la misma direcciéon que el vien-
to y a menor, es evidente, velocidad que
él, por consiguiente, el viento, ademas de
mover el sistema populsor, empujaria al
aparato, y, por consiguiente, ejerceria su
influencia sobre la parte superior de las
superficies que nos ocupan, dando por re-
sultado una presién A B la cual, descom-
puesta, nos daria otras dos A C y A D que

contribuirian unaa la propulsién, la menor,
y otra a la sumersién, la mayor ;conse-
cuencia? el aeroplano quizds adelantara
algo, pero bajaria rapida e irremisiblemen-
te, pues, se comprendera facilmente que
la componente de sustentacién, obtenida en
la velocidad de un aereoplano tal, no bas-
tarfa a contrarrestar la fuerza de sumer-
sion que ejerceria el viento sobre él, pues-
to que, siendo mayor y dirigida en el mis-
mo sentido la velocidad del viento, que la
del aeroplano las superficies susientoras
se encontrarian con que el aire se esca-
paria, huiria, debajo de ellas antes de su
paso.

Se le, podrian poner superficies con an-
gulo de ataque negativo, pero entonces si
bien contribuirian a la sustentacién, con-
tribuirian también, mejor dicho, harian al
aeroplano juguete del viento, pues enton-
ces marcharia méas que hacia adelante,
arrastrado por su sistema propulsor hacia
adelante, llevado por el viento, y se sus-
tentaria mas que por la fuerza sustentara
que dimanase de sus superficies portantes,
por la impetuosa fuerza de las corrientes
aéreas; es decir, se encontraria en un caso
parecido, por no decir igual, al de un pa-
pel abandonado en el espacio.

Seguramente no faltard quien proponga
otra clase de velamen, por ejemplo: el que
constase de una ala de seccidon prismattca-
triangular, de modo que la superficie infe-
rior ataque al aire con &angulo positivo y
la superior con angulo nulo, pero queda
una tercera cara, la menor, pero también
de gran importancia, y ésta debe presen-
tarse de plano al viento para no incurrir
en los inconvenientes antes citados; facil-
mente se echaran de ver las deficiencias
de este sistema.

Veamos ahora la direccién horizontal de
este aparato si seria posible, ante todo,
,este aeroplano podria abandonar la hori-
zontal? Sin perder su estabilidad casi po-
dria afirmarse que no, si tuviera que valer-
se de sus propios medios, pues, para ello
deberia inclinarse y al presentar de lleno
toda su superficie al aire seria arrastrado
por él a causa de su poco peso, pues esta
clase de vuelo s6lo seria «posible» a loa
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aparatos de gran velamen y poco peso, es
decir, de una carga minima por metro cua-
drado, a causa de la infima potencia de su
sistema propulsor; siéndole pues imposi-
ble abandonar la horizontal, seriaingober-
nable en el aire y de dificil lanzamiento,
casi imposible, pues de levantarse en la
misma direccion que el viento, seria reba-
tido por éste contra el suelo, y de levan-
tarse contra viento deberia virar en el aire,
para que funcionara su sistema populsor,
cosa imposible como vamos a ver; verdad
es que queda otro modo de lanzamiento,
desde el suelo, el muy cé6mico de levantar
la cola del aparato para que éste sea le-
vantado 4 su vez por el aire que se intro-
duzca debajo de las alas, pero este modo
de lanzamiento podria causar serios per-
juicios al aparato; dejo abandonados los
lanzamientos por medio de un pilén, un
peso, etc., porque me parecen anticuados
y de dificil uso en el aeroplano de que es-
tamos tratando.

En cuanto a los virajes no hay que pen-
sar siquiera en darlos, pues, como el apa-
rato tendria una velocidad infima, al ser
cogido de lado por el viento volcaria irre-
misiblemente.

Ademas los virajes con este aeroplano,
ortéptero o como quiera llaméarsele, seria

también imposible, por otra razén convin-
cente del todo, porque no tendrian razén
de ser, puesto .que esta aeronave tendria

que marchar siempre en la misma direccién
que el viento y, por lo tanto, al virar, cam-
biaria de direccién el aeroplano ycomo que
el viento seguiria en la misma, el aparato
vendria al suelo porque su sistema propul-
sor dejaria de funcionar,

De modo que con este aparato serian im-

posibles los virajes y, por consiguiente, la
direccion vertical.

Ahora bien, suponiendo ser posible esta
clase de vuelo los dias que no soplare e!
viento {como volaria este aparato? Es ab-
solutamente el mismo caso que el yach-
ting a vela corregido y aumentado, puesto
que a éste le basta para marchar que el
viento sople a rafagas, en cambio el aparato
de que tratamos necesita para ello un viento
fresco y constante, puesto que, contando
por Gnico motor el viento, cuando se para
éste se para el sistema propulsor y el aero-
plano desciende.
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Ademas, un dia de gran viento Creo que
no podria volar el aparato susodicho, por-
que, o con la rapidez de los movimientos
se romperian loa nervios de las alas, o con
la velocidad grandisima del viento queda-
rian rigidas e inclinadas en una misma po-
sicién continuamente.

Existe, cuando menos experimentalmen-
te, otro sistema de vuelo avela basado sobre
la sencilla razén de que : asi como en los
aeroplanos actuales, la resistencia opuesta
por el viento a la marcha del aeroplano se
traduce por la componente de sustentacion,
en aeroplanos de angulo de atagque miniir(i
y con velamenes convenientemente dispues-
tos, se traduce por una fuerza sustento-im-
pulsora que hard marchar el aeroplano.

No trataré del vuelo contro el viento as-
cendente, pues de ello se ha tratado ya, sin
dejar lugar a dudas, en esta misma re-
vista.

Como se habré visto, tales aparatos son
inestables, poco seguros y de muy dudosa
dirigibilidad y como a tales les considera-
mos, hasta que los adelantos de la ciencia
vengan a darnos un nuevo mentis.

José L asplasax

Un modelo sencillo

Este modelo que ofrecemos hoy al lector,
es por su sencillez y economia, asi como
por las buenas cualidades para volar, uno
de los mejores de los que hasta hoy hemos
publicado.

Compoénese de tres partes: i.°, timén d-

profundidad y direccién ; 2.“ planos sus-
tentadores y 3.°, armazén y motor.

El timén de profundidad, cuyas medidas
estan sefialadas en el dibujo (fig. i), esta
constituido por dos listones paralelos, sepa-
rados por 5 costillas paralelas entre si. Este
timon es fijo, pero inclinado en la posicién
que se sefiala en la figura 2.

En el centro del timén de profundidad y
en su parte superior esta sujeto el de direc-
cién, cuyas cotas y forma se ven en la figu-
ra 2.

Los planos sustentadores son dos, igua-
les y superpuestos. Su construccion es ana-



loga a la del mismo timén de profundidad,
pero se necesitan para cada plano 9 costi-
llas. Los dos planos estdn separados por
dos series de montantes d f0o'20 m. de lon-
gitud, dispuestos, los cuairo de la primera
serie, en el borde de ataque de los planos, y
los otros cuatro de la segunda serie, en el
borde posterior de los antedichos planos.

El armazén estd formado por dos tubos
de aluminio de o‘oi m. a 0*05 m. de didme-
troy 0‘85 m. de longitud. Estos tubos estan
sujetos por uno de sus extremos al timén
de profundidad y por los extremos opues-
tos a los primeros en la parte media de los
cuatro montantes a, a', a", a de los pla-
nos sustentadores.

Basta fijarse en los detalles de las figu-
ras 3y 4 para ver con claridad la disposi-
cion para las gomas y hélices.

Para cada hélice se necesitaran 20 me-
tros de goma.

Los aterrizajes son sencillisimos. EIl de
la parle anterior estd formado por un mim-
bre grueso, doblado por su parte inferior
y abierto en esta parte en forma de hor-
quilla para dar colocacién a la rueda.

Los de la parte posterior clel aparato son
analogos al primero, teniendo en cuenta
que van sujetos a la parte inferior de los
moéntales ay a".

E. M. Serra

Los chasis de aterrizaje
(ConlinuadOQ de U pig. 36J

PRIMER GRUPO

Antoinette

El chasis Antoineiie actual, usado por
primera vez en el Antoinette V il, con el
que Laikam intenté la travesia del Canal
de la Mancha ha servido de modelo para
vorios 6rganos de otros.

Foresta razén le hemos escogido como
primer ejemplo.

El citado chasis se compone de dos rue-
das paralelas, en la mitad de cuyo eje hay
un amortiguador neumatico.

Este amortiguador estd formado por dos
tubos en enchufe, formando el uno cuerpo
de bomba, y el otro accionando de pistén.
La presion del aire comprimido regula la
potencia del amortiguador.

El conjunto estd atirantado, (fig. 9):

1.° Por dos cables de 5 milimetros de
didmetro, sujetando las extremidades del
eje y atados a la muleta.

2.° Por dos obenques que unen el collar
del amortiguador a la roda o extremidad
anterior del fuselaje.

3.” Por un obenque que une el collar
del amortiguador a la arista inferior del
fuselaje, hacia la parte posterior.

Una muleta protege la hélice y acciona
al mismo tiempo de freno. Esta muleta lle-
va en su extremo inferior una especie de
zueco de palastro (fig. 10), a fin de evitar
la caida de pico en los aterrizajes sobre
terrenos desiguales.

El mayor defecto de este chasis esta en
la poca separacién que entre siguardan las
dos ruedas con relacién a la envergadura
del aparato (i5 metros). Ademas, la muleta
de excelentes resultados en ciertos casos,
puede romperse a consecuencia de un cho-
que algo brusco (es uno de los tnconve-
mentes de estos frenos), pues se han dado
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varios casos de caer de pico a consecuen-
cia de romperse dicho patin.

Las ruedas, colocadas precisamente de-
bajo del centro de gravedad, conservan el
aparato en equilibrio indiferente, lo cual
es de verdadera importancia en la partida,
pero, para el aterrizaje, le precisa un or-
gano de proteccién algo mas robusto que
una simple muleta-freno.

Martin-Haudasyde

Uno de los mejores monoplanos ingleses
el Marlin-Haudasyde, cuyas lineas genera-
les recuerdan el Antoineiie, posee un cha-
sis analogo en la forma, pero de muy dis-
tintos efectos.

El patin de delante, muy potente y elas-
tico, es casi igual al usado en la mayoria de
los aparatos franceses.

Su forma de cuchara de acero, permite
aterrizar con toda seguridad en los terrenos
los mas desiguales.

El 6érgano principal de este chasis (figu-
ra 11), es un enorme muelle, formado por
una serie de ldAminas de madera, atadas, de
tal manera, que permite, entre ellas, una
especie de deslizamiento. Este muelle va
sujeto a la extremidad del larguero verti-

Los célebres hermanos Louisy Laurcnt Seguia, inven-
tores del motor «tindme»

cal; este larguero esta colocado de tal ma-
nera, que recibe la articulacién central de
un eje partido, cuyas extremidades estan
unidas a las del muelle.

De estos puntos de unién parten dos tu-
bos telescépicos que se unen en la parte su-
perior del méastil. La elasticidad de estos tu-
bos se regulariza por una serie de fuertes
muelles, y el conjunto es atirantado de tal
manera, que las ruedas conservan la direc-
cién debida.

Debe advertirse que esta
permite a cada rueda moverse
dientemente de la otra.

Es necesario observar que los principales
defectos del chasis Antoineiie se encuentran
también en éste, tales como la poca sepa-
racion entre las ruedas y la muleta-freno.

Pero, en conjunto, presenta cierta lige-

disposicion
indepen-
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reza, menos mecéanica, si

de mejores resultados.
Este chasis ha sido modificado en los

modelos Gltimamente fabricados en los ta-

se quiere, pero

Ti&.lit.

lleras «Marlin-Haudasyde», puesto que aho-
ra van provistos de una muleta exenta de
zueco, pero provista de una culata de mayor
importancia. Ademas, el muelle de madera

"Hti lo-

ba sido substituido por un tubo de acero
tan elastico y quizd menos quebradizo que
el primer dispositivo.

Las ventajas y los
cipales de este chasis,
como sigue ;

inconvenientes prin-
pueden resumirse
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Ventajas

Partida, facil.
Caida de pico, muy dificil.

Inconvenientes

L a muleta muy fréagil.
Ruedas poco separadas.
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SEGUNDO GRUPO

Los cliasis rjue incluiremos en esta ca-
tegoria, se caracterizan por ir provistos
de un par de patines anteriores, detras de
los cuales van dos ruedas parcialmente
desmontables.

El objeto principal de estos patines es
que el aparato no jjuede sin tren de aterri-
zaje en caso de romperse las ruedas.
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Goupy

El aparato de ate-
rrizaje de los apara-
tos Goupy, se parece
en conjunto al de los
aparatos Blériot.

No obstante, exa-
minando la figura la,

SA. pueden apreciarse las
>S<> diferencias entre los
dos. Las dos horqui-

an Ilas que sostienen ca-
X o da una de las ruedas

orientables, forman,
con un tubo desliza-
dor vertical, un an-
gulo indeformable
susceptible de movi-
miento a lo largo de
uno de los montantes
na. extremos del con-
X X junto.

Las ruedas, pues,
absorben Unicamenti-
los choques vertica-
les. Es uii defecto.

La construccion d-
este chasis esta iilea-
da lo mismo que |
del Blériot. Esta hu-

6;A mado por dos travr
safioshorizontales da-
tantes i ‘450 metros i
poyados en dos mis-
tantes extremos qi. -
sostienen dos mue-
lles en polea, los cu «
les estandistantes ui:o
de otro i'6oometro-.,
Este cuadro exente
de todo atirantamif"-
tn conserva cierta li-
“0 gereza limitada pir
un cinturén de cini.i
de acero (fig. 13).
Tal era el primin.
vo chasis Goupy. Per
ilesj)ués de muih"'.
ensayos, alguno.s
ellos desgraciados,
impuso la necesid.iil
para evitar caidas lic
|)ico que iiodrian ha-
ber sido muy li.-
cuentes, y, al miMr>«

11

*3S .
tiempo, para prote-
ger la hélice, de com-
pletar este apara'c
m{E afiadiendo wunos pati-
nes, y, entonces na-
a:j ci6 el ingenioso patin
S\/ag (fig. 14), que, si bim
algunas veces no ha
oZ impedido a los bij«la-
' nos de efectuar
< la desagradable pi-
rueta, ha introducido
en este chasis un per-
feccionamiento nota-
ble que hace los ate-
n rrizajes mucho mas

faciles.
Estos patines van
sujetos cada wuno a
los tubos montantes
laterales, Se compo-
nen de un patio-freno propiamente dicho,
protegido por una cinta de acero.

Un muelle formado por cuatro lamma.s
lie madera de nogal va colocado sobre la
cara superior de la cinta de acero, lo gns
le da, al mismo tiempo que una gran lige-
reza, una solidez notable.

Este muelle va unido al conjunto del pa-
tin por un brazo de madera muy reforzado



el cual, a su vez, estad apo-
yado en el travesano infe-
rior del cuadro.

Aunque un poco cortos
para que sus efectos sceii
realmente eficaces en todas
ocasiones, acaiisa ile su li-
gereza y solidez, estos pati-
nes, son excelentes en la
mayor parte de los aterriza-
jes duros.

Maurice Farman

Con los chasis de este
aparato lia sucedido todo lo
(iiiurario <fuc con los dcl
Goupy, pues que siendo los
ilcl Maurice-Farman des-
ufiados a proteger el equi-
librador, han aparecido al
niisnio tiempo que las rue-
das. De lo cual se deduce
cliie el conjunto ha adqui-
ndd mayor homogeneidad.

lil chasis de lanzamiento,
|)ropiamente dicho, esta
(orinado por dos ruedas
acopladas, orientalles,
montadas eladsticamente, co-
locadas exactamente déba-
lo de los planos sustentado-
res. Estas ruedas estan
unidas entre si por un cua--
liro triangular de tubos de
acero, reforzado con dos
ballestas también de tubo
de acero. Este cuadro va
mspendido dcl fuselaje en
el sitio que ocupan el pilo-
! los pasajeros y el mo-
Lir; estd fuertemente sujeto
i conservado en su posicién
vertical por dos tubos que,
[nrtiendo lic D (fig. i6),
gioyan su extremidad su-
pcrior Sen la extremidad
anterior de los travesafios
del fuselaje. Sobre los dos
lados pequefios de este cua-
dro rectangular van apoya
'las las ruedas, pudiciido
dar vueltas alrededor del
eje vertical por medio de
pequefios collares, como
puede verse en | y E, las
cuales estan sujetas rn el
angulo inferior del tridngu-
lo deformable H O A, for-
mado por un lado rigido
li C, y otro elastico A B,
<ompuesto, a su vez, de dos
tubos en enchufe F. Estos
dos tubos accionan de pis-
tbn 'y en su interior hay
dos muelles, cuya compre-
sion regula el choque. Por
ultimo, las ruedas accionan
solidariamente por medio d--
unejede acoplamiento. Por
todo lo cual puede facilmen-
te comprenderse que, al
ascender las ruedas que
pueden orientarse con faci-
lidad, se desplazan en un
tnicntoplano vertical, desplaza que ocasio-
na un movimiento hacia atras, el cual per-
mite la absorcion de los choques produ-
cidos por la desigualdad del suelo, y facilita
el despegue y rociar sobre malos terrenos.

A la elasticidad de este conjunto debe
afladirsele la de los neumaéaticos (700 por
'<>) que llevan las ruedas. La gran tlistan-
eia entre las susodichas ruedas (3*io me-
ti'os) aseguran la estabilidad transversal
ntientras rueda, y al aterrizar.

.Moiorus; I,

Danscitc-Guilitt, de6cilindro?. — Z- .
Peutteoi, 4 cilindros de ;0UlIP. —6. Gndémc, IW IIP. — 7.
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5?

Exposicién internacional de locomocién aérea de Paris 1911-1912

llerpill. — 3. Salmson, 80 HP. —
llelium. (1 HP. — 8. .Anzani, 50-35 HP. — 9. Rcp,90HP.

Anzani, ii cilindros de 130 HP-— 5. Rosscll-

10. Favata, 180 HP. de 160 kilos

Para completar e.sce aparato de aterrizaje
delante de las superficies sustentadoras,
hay dos grandes [latines de madera (fig.-15),
cuyas extremidades se extienden hacia ade-
lante y hacia arriba, formando una curva
de r metro de radio y en cuya extremidad
anterior va apoyado el timén de [irofundi-
dad. Estos listones estdn s6lidamente uni-
dos al plano sustentador anterior y al cua-
dro de las ruedas por medio de fuertes
tirantes. Por la forma de los patines, se

evita coda caida de pico, tanto si es debida
a inexperiencia del piloto como a las sinuo-
sidades del terreno.

Desde el momento que fué imaginado, el
chasis Maurice-Farman fué un gran pro-
greso, debido especialmeute ala aplicaciéon
de los patines.’

Este chasis combinado con el H. For-
man seria el mejor, sin duda, de cuantos
conocemos, en el sentido de que es el Unico
que evita por él mismo la caida de pico.
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siempre y cuando en un aterrizaje demasia-
do brusco no se rompan estos patines.

{Continuard)
( Del Aero).

Dc$de Madrid

(De nuestro corresponsal)

Poco interesante ocurre en esta capital.
Véase la clase :

El viaje Cuatro Vientos-Guadalajara,
proyectado por los pilotos de Bristol, se-
fiores Pixton y Busteed, ha quedado apla-
zado por lospertinaces temporales, y como
Pixton ha tenido que salir para Berlin,
donde ha de entregar al ejército imperial
catorce aparatos recientemente adquiridos
por su Gobierno, nos vemos privados de
admirar a este soberano piloto, que para
los habituados del aer6dromo de Caraban-
chel era un hombre admirable.

— Se espera de un momento a otro la
llegada de dos Nieuport, para Cuatro-
Vientos.

Y lo mas interesante, de momento, es el
regreso de Loygorri,que ya ha vuelto por
completo a la aviacién.

Nuestro compatriota viene seguido de
un biplano Sommer, modelo metalico del
tipo que figurd en el Gltimo salén de Paris.

A nuestras preguntas ha contestado Loy-
gorri, que se propone trabajar de firmey
tomar parte en cuantas fiestas, concursos,
mitins y raids se organicen; tiene, ademas,
propdsito de hacer algo sensacional, sin
copia ni plagio de cuanto basta ahora se ha
hecho en Espafa.

Benito Loygorri, antesdevenir de Fran-
cia, hizo en su nuevo biplano las necesa-
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rias ascensiones para considerarse dado de
alta en su manejo.
— De San Sebastian, dicen que Garnier
tiene casi recompuesto ya su monoplano.
Y quédese aqui la Gaceta, pues por hoy
no hay méas que decir, sino que, segln te-
legrama que tenemos a la vista, el raid
Malaga-Ceuta tiene ya fijada la fecha 6 de
abril.
R. Ruiz Ferry

La prevision Ocl tiempo

Lo (Juc lo que seré

Uno de lo$ problemas que la ciencia moderna
pone mayor empefio en resolver, es el de la pre-
vision del tiempo. Unido'esto a la grandisima
importancia y los beneficios que puede reportar
lasolucién de este problema no sélo a los nave-
gantes y agricultores, sino a la sociedad en gene-
ral, se comprendera perfectamente la candente
actualidad de este lema, y.que tal fuese el esco-
gido por el eminente director del'Observatorio
dei Ebro.Rev. P. Ricardo Cirera, S. J.,en sus
dos Gltimas conferencias en esta capital, de laS
que daremos breve noticia a nuestros lectores,
ya que fueron un verdadero suceso cientifico.

En laprimera desarrollo lo referente al estado
actual de la previsién del tiempo, glosando la
obra de los Observalorios de Manila y de la Ha-
bana, por lo que respecta a la meteorologia tro-
pical, y los descubrimieiitus de ios grandes me-
teorologistas espafioles, padres Faura, Vifies y
Algué. Puso de relieve las iniciativas del«Insti-
tuto Geogréafico y Estadistico», que tan rapidos
progresos estd haciendo y de los diversos obser-
vatorios y servicios particulares.

Dando una ojeada al progreso de las otras na-
ciones, menciond: laaplicacion de la telegrafia
sin hilos, de los globos sondas, de los cerauné-
grafos o registradores de tempestades lejanas y
del descubrimiento de las nuevas leyes del doc-
tor Guilbett.

En suma, el estado de la prevision local a
cono plazo alcanza ya gran desarrollo; la previ-
sién a quince dias o0 mas tiempo no tiene lunda-
menté cientifico serio en la actualidad.

La segunda conlerencia revistié extraordinario
interés, pues, el P. Cirera, dibujé a grandesy
admirables rasgos lo que en el porvenir sera di-
cha ciencia.

El punto culminante de su trabajo fué la parte
dedicada a mencionar las diversas teorias idea-
das para explicar la relacion entre los ienéme-
nos solares y terrestres, relacion en la mas radi.
cal incognita. Expuso los trabajos de Nodoii,
P. Rican, Moreux, Memery y otros que ya creen
haber hallado la solucién del problema. Aunque
esto no pueda darse ya por realizado, reconocen
os sabios que tal es el camino y lo piueba la
fundaciéon de una Sociedad internacional con
este fin, el unanime aplauso con que tué recibi-
do el. bservatorio de Fisica C6smica del Ebroy
sus primeros avances, comunicados en una con-
ferencia en la «Sociedad Astrondmica», de Paris.

Terminé sentando la conclusion de que la
ciencia admite la solucion exacta de la previsrén
cientifica del tiempo, mediante la coniinuacicn
del estudio de la fisica césmica, finalidad de-
Observatorio del Ebro. A la sociedad toca, puesl
alentando y favoreciendo semejante estudio, ace,
lantar con el calor de la investigacion esa fecha,
que, de lo contraria, aun parece lejana,

A ambas conferencias acudié lo mas escogido
de 'a intelectualidad barcelonesa, siendo e! pa-
dre Cirera teliciiadisimo por su notab'e trabajo.
Avaloradas con un &pendice y numerosas notas,
sobre todo bibliograficos, se publicaran en un
hermoso volumen, para que todos puedan cono-
cer el palpitante estudio del sabio director del
Observatorio del Ebro.

DE TODAS PARTES

Escuela de aviacion de D. Gonzalez Cam@d, en Geiafe ( Madrid )

ESPANA

Sociedad «Aviaciéon Nacional».— Con este
titulo y por iniciativa de los sefiores D. J. Gon-
zdlez Camé y D. J. San Germéan Ocafia, se esta
organizando en Madrid una importante agrupa-
cién.

El objeto exclusivo de dicha agrupacién es fo-
mentar y favorecer el'deporte de aviacidn.

Pueden formar parte de dicha sociedad indivi-
duos de ambos sexos mayores de edad pero de

vistas de un monoplano en construccion

nacionalidad espafiola, mediante una cuota men-
sual de cinco pesetas y como tales socios tendran
derecho ;

A ser usufructuarios del aeré6dromo que, hasta
nueva resolucion, sera el de Cetafe.

A ser organizadores de fiestas de aviacién, cu-
yas proposiciones se someterdan al juicio de la
junta general,

A realizar vuelos como pasajero por turno ri-
guroso de admiaién en la sociedad, entre
los socios de su denominacién.

lodos

Ayuntamiento de Madrid

A ser copropietarios de cuantos aparatos de
navegacion aérea se construyan con el importe
de las cuotas mensuales.

Y aser elegido, en virtud de votacion publica,
ya nominal, ya secreta, o por sorteo, entre los
socios aspirantes al brevet de piloto, para que la
sociedad, del fondocomuin,cuando el remanente
lo permita, le costee el pilotaje completo.

El domicilio social se ha fijado en Madrid.
Paseo de Santa Maria de la Cabeza, e, tripli-
cado.
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Real Aero Club de Espafia.— En la junta ge-
neral celebrada Ultimamente por el mismo, se
nombré ia siguiente junta directiva:
ivesidenie: D, Alfredo Kindelan.
ricepresidenie; » José Sabater,
eS'ecrefario» Salvador Pruneda.

Luis Serrano.

Conde de San Esteban de

Canongo.

» 21 »

Tesorero; Sr.

Contador: D. Ricardo Ruiz Ferry.

Cocales: Sres. Conde de Villar deFelices,
D. Eduardo Magdalena, D. Ra-
fael Raynot y D. José Pere-
gordo.

* * %
Aeroplanos Bristol, — En el momento de en-

trar en maquina este nUmero, no.s dicen por te-
lefono desde Madrid que el dia 13 por la mafiana
d inteligente piloto inglés Busteed, con un bi-
ano Srisio/y llevando de pasajero al coronel
Vives, hizo el viaje desde el aer6dromo militar
lie Cuatro Vientos a Guadalajara sin novedad y
que al regresar al punto de partida, llevando de
pasajero al capitan Barrén, viése obligado a to-
mar tierra en Vicalvaro, sin sufrir lesion alguna
piloto ni pasajero. En el préximo numero infor-
maremos con mas detalles.
*e «
Malaga.— Segun noticias, parece que el anun-
ciado raid aéreo de la travesia del Estrecho, se
V lificarad definitivamente el 6 de abril préximo

FRANCIA
CopaMiehelin 1912. El circuito Buc-Orleana-
Coéartres, — Como ya hemos dicho en otro nu-

mero anterior, ademas de los dos circuitos Buc-
Ruen-Amiens y Buc-Reims, fué sefialado en prin-
cipio por el «Aero-Club de Francia », el circuito
Buc-Orleans-Chartres, para recorrido de lacopa
Miehelin 1912. En vista de ello, el «Aero-Club
del Centro», ha decidido entrar inmediatamente
en tratosy negociaciones con el Club director,
para asegurar el mejor resultado a esta parte de
la prueba.

No cabe duda que, después del magnifico re-
sultado del premio de las Escalas, que le dié
notoriedad entre los poderes esportivos, esta no-

vel entidad llegard a una inteligencia con el

«Aero-Club», para el mejor éxito de la prueba,
* g *

Vedrines viaja de Pau a Toulouse. — Este

aviador, con aparato Deperdussin,'pert\6 de Pau
Mdia 2fi del mes pasado, i las 7 de la mafiana,
Regando al poligono deToulouse a las 2y media
de la tarde, después de haber hecho escala en
Tirbes y en Saint Gaudens.

Vedrines fué recibido con entusiasmo por la
prensa de Toulouse y por el gran nUumero de

spor/niens llegados a dicha poblacién para fes-
lejarle.

* * *
Comision de Aviacion del «Aero-Club ».—
Esta comisién, bajo la presidencia de M. R, So-
ha admitido a los efectos de homologacién

Vistas aol tallery hangar

El Sr. Gonzélez Catn6 con el alumno de su escuela
.Sr. Llamas

El pilotoaviador espafiol, capitan de caballeria y direc-
tor de la escuela de su nombre D. losé Gouzéalez Camé

las solicitudes de brevet de piloto aviador pre-
sentadas por MM. Mouroux, Gressard, Eymien,
Drouhei, Pasquier, Fiéche, Paul Guérre, Paul
Leiifant, de Piérre, de Bernis, Dussot.

En la misma reunién se acordé no conceder et
premio de lo.oco francos (perfeccionamiento en
los aparatos).

El premio de 10,000 francos (perfeccionamien-

tos referentes al aparato de aterrizaje), no se
concede tampoco: sin embargo, se otorgan las
primas de 5,000 frs. al tren de aterrizaje Bré-
guet; 3,000 frs. al tren de aterrizaje de Esnault-
Pelterie; 2,000 frs. al de Farman (Maurice).

Ha concedido a la «Société des Anciens Aéros-
tiers militaires», la copa de Aviacién de las so-
ciedades afiliadas al «Aero-Club de Francia».

Finalmente, ha adoptado el reglamento del
premio especial de 10,000 Irs. ofrecido por mon-
sieursMiehelin, con motivo del premio del blan-
co aéreo Miehelin, para los aparatos de lanza-
miento de proyectiles (visores, distribuidores,
indicadores de velocidad, de altura o de inclina-
cién, etc.)

* o»:

La insignia de oro Anzani. — El conocido
constructor de motores <Anzani», renueva para
el afio 19/2 el premio de la Insignia de Oro, si
bien ha modificado algo el Reglamento.

Este premio, como anteriormente, estara re-
servado a los aviadores que piloten aparatos
provistos de motores «Anzani»,

La renta anexa a la posesion de este premio,
serd, en adelante de 25 irs. por dia hastaei 31 de
diciembre de 1912. En cambio el recorrido sera
Paris-Burdeos o Burdeos-Paris (viaje sencillo sin
regreso ),

La partida podra efectuarse desde un aerddro-
mo situado en un radio de 50 kilémetros alre-
dedor de una de las dos mencionadas ciudades
(distancia legal). La llegada debera ser indefec-
tiblemente en Issy-ies-Moulineaux, yendo de
Burdeos a Paris y en ei campo de maniobras,
yendo de Paris a Burdeos.

La base de la clasificacion serd la velocidad
media efectuada en el recorrido y se concedera
una bonificacién del 10 por 100 al piloto que
habré efectuado el recorrido acompafiado de un
pasajero.

El plazo méaximo sera el mismo;
horas.

Las restantes condiciones del Reglamento no
sufren modificacion.

o sea diez

* *

Pateo aéreo. — En un paseo en aeroplano
consistird el premio que la «Ligue frangaise du
Cerf-Volant», concederd alos ganadores del con-
curso de cometas cientificas que paréei 10de
marzo organiza esta entidad.

Han ofrecido su concurso, Farman, Esnsuil-
Pelierie, Nieuport, Sloan y Voisin, «L’Aéronautic
Club de France» y la «Ligue Nationale Aé-
rienne ».

La verdad es que resulta un premio sugestivo
bajo todos conceptos.

El aviador Laureos. — Con lluvia verdadera-
mente torrencial, este aviador volé a fines del
mes de enero, acompafiado de la encantadora
Mme. Gazagnaire, paseando en aeroplano por
encima de la ciudad de Niza, llegando hasta la
rada, donde fué saludado por las tripuiaciones
de los torpederos anclados en ella.

Ayuntamiento de Madrid
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En Niza, — En el aerédromo «California», de
esta poblacién, se efectian diariamente impor-
tantes vuelos. El dia 28 de enero, el aviador Lau-
rens, con su Deperdussin, trasladése a Monaco.
Despuéa de un primer vuelo de prueba hasta
Villefranclie, dirigiése a Moénaco, doblando to-
dos los cabos y volando constantemente a una
altura de 300 metros, tanto a la idea como a la
vuelta, efectuando el recorrido en 24 minutos.

El aviador Poumet, con su A/orane, sigui6 a
Laurens’liasta Ménaco.

, El conde de Robillard-Comac, vol6 por encima
| aer6dromo y sus alrededores, y el aviador
teoger Marin vol6é acompafado sucesivamenlede

diversos pasajeros.

Vedrioee y el Foot-ball. — Este aviador, que
se proponia realizar el viaje de Castelnaudary-
Carcassonne y tomar tierra en el campo del
«A. S. C.», vié contrariados sus planes a conse-
cuencia del mal tiempo. En vista de ello trasla-
dése el dia 28 pasado en automévil a Carcasso-
ne, en donde fué obsequiado con un banquete
por los miembros del «A. S. C.»y del Sinflicaio.
de iniciativa. Después del banquete trasladdse
al campo de foot-ball, en donde lanzé kik-off del
match que iba a celebrarse entre el «.Castres
Olympique» y «A. S. Carcassonne». Fué obse-
quiado con una monumental ovacion. Después
de beber una copa de champagne a la salud del
sport, volvié a partir para Castelnaudary, pio-
metiendo volver por la via aérea, en cuanto la
temperatura fuese menos cruda.

Los créditos para la aviacién militar. —
Una delegaciéon del Comité militar de la «L. N.
Aérea», compuesta de .MM. Quinton , de los
generales Bounal y Vieiilard; de Kleine, director
de la Escuela nacional de caminos, canales y
puertos, y presidida por M. Painlevé, fué reci-
bida por la Comision de aviacion de la Camara
de los diputados.

Esta delegacion insisti6 para que los 23 mi-
llones destinados a la aviacion militar sean en-
tregados inmediatamente a la permanencia de
los servicios aeronauticos de aviacién.

M. Benajed, ponente de la Comision del ejér-
cito, verd a M. Millerand, ministro de la Guerra,
para rogarle tome las medidas en consecuencia
que permitan la concesiéon y voto inmediato de
este crédito.

La cruz para M, Laurent Seguln. — Durante
la audiencia concedida en 29 del pasado por la
Comisién de aviacion del palacio Borbén, a ia
< Liga Nacional Aérea », M. René Quintén pidié
que se concediera también lacruz de la Legién
de Honor a M. Laurent Seguln, verdadero in-
ventor del motor «Qnéme», ya que se habia con-
cedido a su hermano M. Louis Seguin.

El grupo o Comisién parlamentaria de que se
ha hecho mencién, tomé en consideraciéon ia
suplica, poniéndose de acuerdo sobre es e punto
con el Presidente del Consejo y con el Ministro
de ia Guerra.

*e «

Aviador detenido.— Por dos veces Guillermo
de Voss se ha evadido de la carcel en el periodo
de un mes. En efecto, halldbase cumpliendo
condena en la carcel de Scheweningue ( Holan-
da), a consecuencia de diversos robos perpetra-
dos, la primera vez que se evadio.

Por segunda vez consigui6é huir el dia 29 de
enero, mientras se hallaba en ia Conserjeria,
valiéndose para ello de una escala de cuerda que
su hermano aviador le habia preparado.

El hermano de este ladrén es el conocido avia-
dor holandés, de Voss, que favorecié ya .su pri-
mera evasion, utilizando al efecto sus conoci-
mientos de piloto, llevando al fugitivo de Holanda
s Francia en su aeroplano.

El ladréon ha desaparacido, por lo que el avia-
dor ha debido ocupar su sitio.

AVIACION

Vedrinea sigue viajando. — E.ste aviador
con.siguid, a fines del mes que tei miné, realizar
el viaje de Castelnaudary a Carcassone, que dias
anteriores habia tenido que dejar en suspenso a
consecuencia del mal tiempo.

Al efecto partié de Castelnaudary y empujado
por un fuerte viento hizo el viaje a Carcassonne,
distante unos 36 Kils, en algunos, muy pocos
minutos.

Continud luego dirigiéndose a Narbonne, a
donde lleg6 a pesar de una temperatura de 2°
bajo cero.

* * %

Méas de Niza.— Invitado por M. Cainille Blanc,
Laurens vol6 por encima de Monte-Cario, du-
rante el desfile del Rayile automovilista, y dejo
caer en la plaza del Palacio un ramo aiado con
una cima de los colores de la casa Deperdussin.

Paumet partié del aerédromo «California»,
ejecutando un audaz vuelo, elevandose a 2,000
metros de altura por sobre el Mediterraneo,
frente a Monaco.

Estos vuelos tuvieron lugar el dia 29 del pa-
sado.

El dia 31, el aviador Guillemurd fué viciima
de un accidente, que (elizmente no tuvo las gra-
ves consecuencias que podia haber tenido.

Durante un ensayo, y mientras evolucionaba a
maravilla, parése repentinamente el motor, en
vista de lo cual el aviador intenté tomar tierra,
sin embargo, volvié el motor a funcional dunmie
unos segundos, por loqueGuillemard ejecut6é un
viiaje para entrar en el aer6dromo. Al terminar
el viraje rozé el piléon Ferber y se precipité a
una velocidad de 120 Kilms. por hora, contra
un poste telegrafico, cayendo pesadamente al
suelo.

Socorrido el aviador, vidése que no tenia mas
que ligeros cortes y contusiones; en cambio, la
hélice, después de haber cortado en ires pedazos
el poste, quedé completamente inullHzada, lo
mismo quelasalasyel fuselaje; asi también el
motor qued6 bastante deteriorado.

Con este percance, Guillemard queda basunie
perjudicado pecuniariamente, por lo que sus
camaradas, el conde de Robillard-Cornac, Lau-
rens, Paumet y Morin, decidieron dar unas fies-
tas de aviacion a su beneficio,

* * %

(A donde vamos a parar ?— En nuestro na-
mero del i5 enero dadbamos cuenta de como
Vedrines habia balido su propio record de velo-
cidad llegando a 145*177 Kilms. por hora. Pues
bien, ya no esei detentor del record de velocidad;
le hasido arrebatado porBathiat,quien en Douzy,
con monoplano Sommer motor «Giiéme» 70 I1P.
cronometrado por MM. Salomén y Abd-el-Nour.
alcanzé la velocidad de 150 Kilms. por hora.

Plsose en marcha ala 1 h. 27 m. qon aceite y
esencia bastantes para .volar 3 h..si
que pararse a los 49 m. de vuelo, batiendo toi os
los records del mundohasia 120 Kilms.

He aqui la comparacién de tiumpos entre Bat-
hiat y Vedrines:

bien tuvo

Bathiat Vedrino.s
10 Kilms. gm.  8s. m. 13s.
20 » - » 13 » » 26 »
30 » . 12 » 25 » 12 40 »

40 » - i5» 335 16 53.
jo » . 20 » 43 » 21 4 »
100  » 4l » 29 » 41 56 *

Hay que tener en cuenta que este monoplano
es el primer ensayo oficial que ejecuta; resulta,
pues, la nueva produccién de Sommer, un apa-
rato sumamente rapido.

* k k

Otro record batido.— EIl héroe de esta nueva
hazafia es el simpatico aviador Molla, quien con
biplano .Sommer, ha batido el record mundial de
vuelo COl! 6 pasajeros, 65 litros de esencia y 30
litros de aceite, volando durante una hora. Los
pasajeros fuefon MM Puységur, Sergent, Richy,
Labelle, Aubry y Guichard. La prueba fué con-
trolada oficialmente.

Ayuntamiento de Madrid

El asunto de loa premios del mitin de Ca-
fietes, — Sabido es que los aviadores que toma-
ron parte en el mitin de Cannes, celebrado en
abril-mayo, igto, no han cobrado todavia los
premios que lescorrespondian y que la cuestion
e.sta sub judice.

El tribunal de Orasse es el [lamado a senten-
ciar en este asunto. Las sesiones empezaron el
dia29 del pasado mes.

En nombre de jos aviadores, Mr. Imbrecq,
abogado de la Audiencia de Paris, y del «Aero-
Club de Francia», ha sostenido que, desde el
momento que el Comité de aviacién no habia
hecho frente a sus compromisos pagando los
premios anunciados en el programa, ios organi-
zadores, eran personalmente responsables del
pago de estos premios.

Invocd las promesas de garantia que desde an-
tes de celebrarse el mitin M. Capron, entonces
alcalde de Cannes y presidente del Comité, ht-
bia formulado.

Luego hablé Mr. Bréguei en defensa de los
organizadores, presentando diversas excepcio-
nes de orden juridico, y después de debates bas-
tante agitados, el tribunal di6 el asunto por con-
cluso para sentencia.

Talleres militares de Aviacion y el «A. C»
de Francia. — En la Memoria a M Millerand,
el general Roques haceincapié en la necesidad
de crear talleres de reparaciones, porque no se
trata solamente de poseer numerosos aparatos,
es preciso poder recomponerlos.

El personal de estos talleres serd, naturalmon-
te, escogido entre los soldados del ejército, la
mavoria de los cuales carecerdn de instruccién
piofesional, que deberdn adquirir durante su
permanencia en los talleres miUtares,

El « Aeronautique Club de Francia », aprove-
chando sus quince afios de experiencia, en la
preparaciéon de la aeronautica militar ha deci-
dido llevar a cabo la creacion de un taller, en el
que se ensefiaran las reparaciones mas sencili.is
y corrientes de los aeroplanos y de sus moloi. s.

Los miembros de esta entidad podréan cons-
truir plaiieurs, cometas, modelos reducidos, etc.

* % »

Nueva prueba organizada por la «L, N. A»
El Consejo general del Sena ha puesto a lade-
posicién de la «L- N. A,», la suma de 5,000 Is.
para un premio de aviacién.

Ya a fines del afio i908, esta misma enlidad
cred la prueba de 5,000 fr.s., elevada mas tardo .i
10,000 id., que fué ganada durante la Gran he-
mana de la « L. N. A. », en Rort-Aviation, poi e
conde de Lamben y Juan Gobron.

Ei Comité técnico de la «L. N. A.», formara el
Reglamento de esta prueba, que llevara el nom-
bre’de Gran Premio del Consejo general del
Sena.

Proyecto del Gobierno francés. — En la pri-
mera reunion semanal del jefe y subjefes del
Estado mayory de los directores del Ministerio
de la Guerra, presidida por M. Millerand, la dis-
cusién verso, en absoluto, sobre la cuestion de
la aeronéutica militar. ’

Decidi6ose presentar al Parlamento un proyecio
Unico, en el que estarian refundidos el proyecto
de crédito de 23 millones y los otros proyectos
secundarios, tales como los referentes a la crea-
cién déla indemnizacion que debera concederse
a los oficiales aviadores; los que tienen por ob-
jeto los beneficios de guerra en favor de los
mismos, y conceder alas viudas de los oficiales
aviadores muertos, las mismas rentas que a los
muertos frente al enemigo, etc.

Decidi6ose, ademas, que mientras se espera la
construccion de un hangar definitivo, se cons-
truirdn liangars provisionales en Verdun, en
cuyo punto podrian efectuarse vuelos a partir
del 15 de marzo proximo.

Acorddése, también, la creaciéon de una seccion
especial de aeronautica en la Direccién de inge-
nieros, mientras se crea una direccion especial



Cuanto se refiere aclualmenie a la aviaciéon de-
pendera de esta seccién y servird de base para la
coiislitucion de la futura direccion.

10,000 francos por 10 metros — La «Sociedad
de ciclos y automoéviles Peugeot», ha fundado
un premio de 10,000 frs., que sera concedido al
.primer hombre que vuele 10 metros mediante
su sola fuerza.

La idea es muy interesante. Los principales
datos dei problema son conocidos, s6lo falla co-
nocer el reglamento que presidird las pruebas y
las condiciones de este original concurso.

Mas sobre el asunto del mitin de Cannea. —
A Gltima hora nos enteramos de que el pleito
viSto en 29 del pasado mes, que conforme liemos
indicado en otro lugar, qued6 concluso para
sentencia, ha siuo tallada en favor de los aviado-
res, a favor de los cuales sostenia la acusacion
M. Imbrecq. Asi, pues, ios miembros del comité
de organizacién deberan responder personal-
mente del pago de los premios, cada uno por la
parte que le corresponda, o sea por ‘A, del total
impone de los mismos.

Las demandas fueron presentadas por ios avia-
dores siguientes:

Popoff, por i5,000 francos.— Chrisliaens, por
14,000 id,— Crochon, por 14.500 id.— Edraond,
pir 6,100 id. — Frey, 5,100 id. — Molon, Bara-

toux, etc., elevdndose en lotai, a 60,000 frs.,
aproiimadamente.
**a
La flecha de Ader. — Cada dia que pasa nos

lleva a la realizacién de uno de los ensuefios de
Ader.

tle aqui la descripcion de las flechas que. des-
pués délos necesarios estudios y experiencias,
seran adoptadas por la aviacién militar de la ve-
cina Republica y que'es exactamente la descrita
por este admirable precursor eti su obra L'Avia-
lor MilHaire.

La extremidad inferior, es de forma cénica, y
estd acerada, y la otra es de forma de cruceta.
Lanzada por un piloto desde bordo de su avién
cae siempre por su extremo y la cruceta sii ve de
timén de direccién.

Para dar una idea de la fuerza penetrante de
este proyectil, bastard saber que, dejandolo Caer
de una altura de 1 metro, por su propio peso, y
sin esfuerzo alguno, se hunde 30 milimetros en
una plancha de pino.

Lste aparato estd actualmente en examen en la
Camara, por la comisiéon del ejército. Se com-
prende facilmente el efecto de este proyectil
arrojado a pufiados desde la altura a que navega
un aeroplano, y sin producir ruido alguno que
anuncie su caida sobre las ttopas, ya sean de ca-
ha.lerla, ya de infanteria.

»* »

Tragico resultado de una experiencia. —
Eleciuando la experiencia de un traje paracai-
éas, ha encontrado la muerte su inventor M, Rei-
chelt,

Ln efecto, M Reichelt, después de varios en-
sayos con un maniqui decidié efectuar la prueba
por si mismo. A las ocho de la mafiana del dia
4 del corriente presentése al pie de la torre
Eiffel, cubierto con el traje de su invencidn,
construido con seda color caki; parecido en for-
ma al de la célebre mis Fuller, muy desahogado
y bastante gracioso en sus lineas generales, nada
niolesto y dejando libres los movimientos.

he momento creyése que iba a inictitar la ex-
periencia con un maniqui, pero pronto desvane-
ciése ei error al ver ocupar a M. Reichelt el
exiicmo de un tablén colocado al efecto en la
primera plataforma de la torre Eiffel; despliega
su aparato, mira un momento hacia abajo, lanza
Un silbido indicando que esta pronto, y de un
formidable salto se lanza en el vacio.

Entonces produjose el rapido drama. Apenas
tu el vacio, el vestido-paracaidas se despliega
cucima del experimentador, pero, ya seaimpru-
oencitt o mala orientacion, lo cieno es que el
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aire que corre por debajo de la torre Eiffel, en
lugar de soslener la seda del paracaidas, la
aplasta, y el descenso se irueca en terrible y ver-
tiginosa calda. Algunos segundos nada mas. cinco

.Mr, Rlchclt vestido con el traje paracaidas inventado

por él misino y que el dia 4 de este mes sufri6 una cal-

da mortal, al querer probar la eficacia de su invento,

lanzandose desde la priénlefrell plataforma de la torre
il'fe

exactamente, han bastado para que los 60 metros
de altura fueran franqueados por el cuerpo de
M. Reichelt que, chocando contra el endurecido
suelo qued6 muerto en ei acto. Transportado
toda prisa en un automévil al hospital Necker,
nada pudo hacerse, pues habia dejado de existir
al chocar contra ei suelo,

He aqui un inventor que ha encontrado la
muerte, buscando la manera de salvar la vida de
sus semejantes,

Francisco Reichelt, era de oficio sastre y con-
taba solamente 33 anos de edad. Desde hacia dos

afios se ocupaba en el estudio y construccion de
su paracaidas. Primeramente construy6 un traje
provisto de una especie de chimenea de 4 m™. de
superficie, insuficiente para sostener un cuerpo
humano, puesto que para un peso de do kilos es
preciso por lo menos una superficie dedoin”.
Construyd luego uno de 5 m™. y posieriorinenle
olio de 8 raS., hasta que confecciond el Gltimo
modelo, con el que ha perdido la vida y que se
aproximaba mas a las condiciones dcl premio
Lalamie, pues tenia 32‘5 nr\. de superficie, 6 me-
tros de didAmetro y 5 de su'pcnsién.
«Ke L

Premio dei Blanco-Aéceo Micbelin. — En es-
tos dias que debian celebrarse las primeras prue-
bas para premio del Blanco-Aéreo Michelin,
creemos de interéslapublicacion dei reglamento
p- r el que deben regirse, aunque, segin parece,
esta primera serie de pruebas no ha tenido lugar
por falta de aviadores inscritos para la misma.

Arl. 1.~ El blanco estard constituido por una
Serie de plantones colocados a 2 meti os uno de
otro, tangentes a una ciicunferencia de 20 me-
tros de radio. Catli plantén estard unido a los
proximos por medio de una cuerda que formara
el limite ezteiior del blanco de 10 metros de
radio.

El sueio en el interior del blanco estara con-
veniememenie labrado eigualado. El blanco de-
beid destacarse claramente del terreno circunve-
cino y a este efecto se le cubrird de marga, yeso,
arena o de otra materia analoga.

Art. 2." Un refugio suficientemente resistente
se instalara en las cercanias del blanco.

Arl. 3,” De conformidad con el art. 9." del
reglamento de detalle del premio de 50,000 fran-
cos, ei registro de los resultados se efectuara
después de cada vuelo y los proycciiles que ha-
yan dado en el blanco, serdn recogidos a fin de
evitar posibles errores.

En el refugio citado en el articulo anierioi, se
hallaian los observadores encargados de inspec-
cionar la direccién de los proyectiles caidos en
el blanco.

An.4," Ademas de los proyectiles compren-
didos en el radio del blanco, se consideraran
como habiendo locado el blanco los que, trope-

zando con la cuerda, caigan luego luera del
blanco.
Art. 5.° Los proyectiles empleados deberan

llevar una marca exterior bien aparente y espe-
cial para cada aviador concurrente que las habra
lanzado y que permitiran su identificacién (pin-
tura, relieve, etc-). En caso de que fuesen insufi-
cientes estas marcas, los comisarios tendran el
derecho de rehusar los proyectiles o bien de mar-
carlos por cuenta de ios concurrentes si lo cre-
yesen necesario.

Art. 6." Los comisarios tienen plenos poderes
paradirigirlas pruebas y especialmente para lijar
a los concurrentes los recorridos que deberan
seguir; interrumpir, en caso necesario, los tiros
de un concurrente; suspender O parar las prue-
bas; fijar el punto de partida y la pista de salida,
escoger los ayudantes que sean necesarios, etc.,
etcétera.

Arl. 7." Poi mediode unasefal éptica produ-
cios desde el refugio o sus proximidades, se in-
dicaréa alconcurrenle la prohibicion de continuar
el tiro o el vuelo. Una sefal acustica podra acom-
pafar a la sefial 6ptica.

Art. 8® La partida podra darse, en piincipio,
aun concurrente, 5e minutos después de haberse
dado la sefial de partida al precedente, si el cam-
po de tiro esta libre o lainspecciéon del tiro ante-
rior estd terminada. El concurrenledebera, pues,
permanecer, desde aquel momento, pronto a
partir.

Sin embargo, la sefial de partida podra ser ade-
lantada en el caso de que el interesado consienta
en ello.

Arl. 9.° Cada concurrente debera unir, asu
inscripcion, una descripcion detallada de su sis-
tema de lanzamiento de proyectiles, de manera
que sea facil darse cuenta del sistema. Podra ser
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obligado a hacer funcionar el sistema antes de su
partida, en el suelo.

Esta prescripcién no es aplicable alos aparatos
pertenecientes al Estado.

Los comisarios podran impedir la partida a
todo aparato que juzguen peligroso.

Art. 10.” Ademaés del barémetro, que cada
concurrente viene obligado a proporcionar para
laprueba, los comisarios podran obligarle a lle-
var a bordo un segundo barémetro perteneciente
al «Aero Club de Francia ».

El concurrente pondré, él mismo, en marcha
sus barémetros registradores en presencia del
cronometrador. Dardaconocerd éste la duracion
de una revolucion completa del tambor de los
barémetros.

Al aterrizar retirara los diagramas de los baré-
metros en presencia de uno de los comisarios y
los entregarda a éste, quien los firmaray los uni-
rd al acta correspondiente.

Una acta se extenderd dentro de las veinticua-
tro horas por cada vuelo de cada concurrente.
Indicaré los resultados del tiro asi como las con-
diciones en que se ha llevado a cabo la prueba.

Los diagramas de los bar6metros registradores
y la hoja de cronometraje irdn unidos a esta acta.

* * *

Nuevo premio de MM. Miehelin. — Como
consecuencia del premio del Blanco Aéreo, los
seficres Miehelin, decididos a favorecer los ade-
lantos de la aviacién militar, cuanto sea posible,
han fundado un nuevo premio, destinado a ser-
vir de recompensa a los aparatos que daran los
mejores resultados para el lanzamiento de pro-
yectiles.

He aqui el reglamento a que deberan some-
terse los que obtegan este premio, que sera de
10,000 francos.

Articulo 1. Con los fondos puestos a la dis-
posicién del «Aero Club », de Francia, por MM.
Miehelin, se crea un premio de i0,000 trancos
destinado a recompensar al consiructor del apa-
rato o conjunto de aparatos que, en fecha del 12
de agosto dé 1912, sera considerado como ha-
biendo dado los mejores resultados para el lan-
zamiento de proyectiles en aeroplano.

Art. 2® Como aparatos susceptibles de ser
premiados, se consideran los instrumentos espe-
ciales utilizados en el lanzamiento (alzas, visores,
distribuidores, indicadores de velocidad, de
altura, de inclinacién, etc ), tomado en conjunto
o separadamente,

Ninguno de estos aparatos podré ser premiado
si no ha sido utilizado en tres, por lo menos, de
los disparos efectuados en las pruebas del Blan-
co Aereo Miehelin.

Art, 3.“ EIl premio serd concedido por un Ju-
rado especial, designado por la Comisién de
aviacion del «Aero Club», de Francia.

Este Jurado tendra completa libertad paracon-
ceder el premio, sin estar sujeto a ningdn pro-
cedimiento especial. Podra dividirlo y aplicarlo,
ya sea a un solo aparato (o conjunto de apara-
tos), ya a varios aparatos diferentes. Tendra de-
recho a exigir al concurrente cuantas descrip-
ciones y ensayos crea necesarios. Sus decisiones
seran inapelables.

Art. 4.” Los aparatos deberan haber sido
construidos en Francia de acuerdo con el art. 12
de detalle del premio del Blanco Aéreo.

Art, 5.° Todos losconcurrentes deberdn man-
dar su inscripcion por escrito al Presidente de
la Comisién de aviacién del «Aero Club», de
Francia, cinco dias completos antes de la aper-
tura del primer periodo de tiro del Blanco Areo,
del que su aparato debera tomar pane.

Esta inscripcion deberd ir acompafiada de la
suma de 100 trancos, importe del derecho, o
cuota de inscripcién, que deberéa estar extendida
de acuerdo con el modelo que se facilitara, al
efecto, aprobado por la Comisién de aviacién
del «Aereo Club ».

Ademas, el concurrente deberéa avisar con cin-
co dias de anticipacién al Presidente de laComi-
.ion de aviacion, cada vez que su aparato deba
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tomar pane en una de las pruebas del Blanco
Aéreo-

La inscripcion es valedera para todos los apa-
ratos o conjunto de ellos, presentados por el
mismo concurrente hasta el 16 agosto de 1912,
final del concurso.

Art. 6.“ El «Aero Club» declina toda res-
ponsabilidad respecio de la posible divulgacién
de los informes relativos a la construccién o al
luncionamiento de un aparato no patentado. La
misma salvedad para los accidentes o averias de
cualquier naturaleza sobrevenidos al construc-
tor, a sus representantes, a sus aparatos, o a
los accidentes causados a terceros por el cons-
tructor, sus representantes o sus aparatos.

ALEMANIA

Otro record batido. — En el aer6dromo de
Jobanislhal, el aviador Gi ulich entr6 nuevamen-
teen liza el dia 26 del pasado mes para batir los
records del mundo de duracién con 3 pasajeros,
y lo consiguié no tomando tierra hasta después
de 1 h.y 35 m. de vuelo.

El record anterior lo tenia ei aviador austriaco
Warchalowsky, con 45 m, y 46 s. y el record
francés pertenecia a Busson con 13in. 23 s.

Nuevo aeroplano. — El holandés Tokker ha
construido en Berlin un aeroplano de acero, cu-
yas alas tienen 11 m. de envergaduray 23 m. de
superficie; carece de alabeamiento y de alelasy
es parecido a la paloma de lliner.

Prueba de resistencia en Alemania. — El
Gltimo dia del mes de enero pasado tuvo lugar
en ios salonesdel «K. A. C.», bajo la presidencia
del principe imperial Enrique de Prusis, una
conferencia referente a una prueba de resisten-
cia, que deberda disputarse eii la regién del Rhin
superior, y en la que lomaran parte gran nime-
ro de aviadores militares y tres dirigibles, por lo
menos. La prueba es exclusivamente nacional, y
es condicion precisa que con los aviadores va-
yan pasajeros.

Esfuerzos de Alemania porla aviacion.— En
la misma reunién y conferencia de que hemos
dado cuenta, el principe Enrigueenuegdéal Co-
mité organizador de la copa creada para elcon-
curso del Rhin, el tioleo con que ha sido do-
tada.

Esta prueba comprendera siete localidades de
etapa, en las que podran organizarse mitinee lo-
cales de aviacién, pero en los que no tomaran
parte los concurrentes a la copa.

En este circuito no podran oblar mas queavia-
dores militares y civiles no profesionales, no pu-
diendo tomar parte los aviadores de las fabricas
o constructores.

No habrad méas que premios de honor y se pa-
gard una indemnizaciéon a las fabricas por los
aparatos que habran puesto adisposicion de los
concurrentes.

Cada concurrente sera acompafiado durante
su vuelo por un automoévil, en el que viajardn un
comisario y un montador. Este automovil lleva-
rd cuanto sea necesario para las reparaciones.
Ademas ira siguiendo el curso de la prueba una
forja de campafia y cuantas piezas de recambio
precisen, situandose sucesivamente en cada po-
blaciéon de etapa.

Cada concurrente tendra derecho a hacerse
ayudar por un solo montador en las reparacio-
nes que fuese preciso ejecutar.

El concurso de resistencia del
puramente nacional
aparatos construidos
mania.

El Comité dispone de fondos suficientes para
indemnizar a las fabricas por la pérdida eventual
desusaparatos. Se ha calculado sobre la base de
1,000 marcos por etapa y aparato. Si hay i5con-
currentes cada uno con nn aparato, habra, pues,

alto Rhin es
y debe ser disputado con
exclusivamente en Ale-
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90,000 marcos a multiplicar por el nimero de
aparatos que se conlien alos concurrentes.

Las pruebas locales son absolutamente inde-
pendientes y estan dotadas con premios en me-
talico. Estaran especialmente destinadas, a los jé.
venes aviadores.

Finalmente, como hemos dicho ya, acompafia-
ran a los aviadores tres dirigibles por lo menos»
en los que viajaran comisarios oficiales que vi-
gilardn los vuelos de los concurrentes.

Como se ve, S. A. I. el principe Enrique, con-
sagra a la aviacién lodas sus energiasy desvelos,
* » *

En Westfalia. — Siguiendo el ejemplo del
magistrado M. Gelsenkirchen, que voté, hace
poco, la suma de jyS.ooo francos para laadqui-
sicion de un campo aerédromo en Roihausen,
los municipios de Herten y Vtaunehan concedido
la suma de 187,500 francos, autorizando al Co-
mité correspondiente para adquirir un segundo
campo cerca de Bochum.

X**

Hermoeo ejemplo. — El empe rador de Alema
nia que cada dia toma mas interés por laAvia-
ciéii, por lo que le felicitamos, ha dirgido si
Ministerio del Interior un oficio manlLstaiido
que funda un premiode 50,000 mareosa conce-
der al mejor motorde aviacién inventado rcr un
aleméan. El premio se hara electivo el dia del
santo o fiesta del Emperador el 27 de enero
de 1913..

* Kk Kk

Johanistal en enero. — A pesar del mal tiem-
po, el aeré6dromo de Johanisthal ha estado suma-
mente animado. Se ha volado en él 21 dias, por
39 aviadores; en total 654 "uelos de 72 h, sém,
20 s. de duracién en junto. Actualmente hay un
destacamento de 60 oficiales, que ordinariamen-
te estdn repartidos entre varias fabricasde aero-
planos y estan practicando'vuelos.

Ademas, toda la escuela deAuklam (Pon.cra-
nia), un centenar de oficiales, ha efectuado uma
detallada visita a todos los hangars para estudiar
en el terreno la construccién de diversos siste-
mas de aeroplanosy motores.

Durante este mismo mes, Abraraowiicii lia
volado en total 8 h. 22 m., el dia 22 Crulich con
monoplano Harian voléd con dos pasajeros du-
rante 2 h. 2 m. (record del mundo) y el 2“ con
tres pasajeros 1 h, 35 ra. (record del mundo).
Ademaéas Fokker, con su nuevo aparato de estabi-
lizacion automatica, asi como Rupp y Sehvandt
electuaron vuelos por encima del campo.

* %k

Sobre el lago Muggel. — El aviador Fokker,
con su monoplano de estabilizacion automatica
el 5 del corriente, partié de Johanisthal alas4h
40 m-, aterrizando sobre el hielo del lago Mug-
gel, volviendo a partir luego y entrando end
aerédromo a las 5 h. s5 m.

BELGICA

Vuelos de varios aviadores, — EI aviador
Crombey, pilotando un monoplano Deperdnsiis,
con motor «Gnéme », emprendié el vuelo enti
aerédromo de Berchem, a las 10 h. ao ra. del du
29 del pasado, para trasladarse a Geneck, dis-
tante 116 kilémetros, adonde llegé a las 1rb-
35 m., habiendo efectuado él viaje a una altura
de 800 metros.

Sauser parti6 a las 3 h. 35 m. del mismo aer6-
dromo, llegando a las 3 h. 40 m. al aerédromo
de Kiewit-Hassait, habiendo efectuado el reco-
rrido a 300 metros de altura, llevando como pa-
sajero a M. Lualart. Montaba el mismo biplano
que estuvo expuesto en el Salén del Automovil
y que él mismo habia llevadoal cincuentenario,
por la via aérea.

ITALIA

Curso de aviaciéon. — A partir del 1 del co-
rriente funcionard un curso de piiotos aviadores,
organizado por el batallon de especialistas dt



ingenieros, en los destacamentos de la seccién
desviacién. A este curso, seran admitidos los
capitanes, tenientes y segundos tenientes, de
todas las armas que lo soliciten.

Preferentemente, seran admitidos los tenientes
y segundos tenientes, y excepcionalmenie los
capitanes. Entre los concurrentes, se escogeran
treinta alumnos que deberdn presentarse en los
destacamentos de Undine y Malpensa.

De estos alumnos, los que después de treinta
lecciones de pilotaje se encuentren en situacion
de que les sea concedido el brevet de primer
grado, permaneceran en el destacamento de avia-
cion del batallén de especialistas ingenieros. Los
restantes, seran incorporados a sus respectivos
cuerpos.

Los oficiales de complemento podran ser ad-
mitidos como alumnos pilotos, bajo la d.ble
condicién de tener buenas notas y haber cum-
plido el tiempo de servicio que deben llevaren
un cuerpo de tropas, después de su promocién
al grado de segundos tenientes de complemento.

Et Gobierno italiano y la aviacién. — La
Comisién formada porel Ministerio de la Guerra
para la aerondutica, se reunié a primeros del
actual y decidi6 organizar dos concursos nacio-
nales, el primero para aeroplanos proyectadosy
construidos en lItalia, por constructores y fabri-
cas italianos. El segundo, para motores de aero-
planos fabricados en Italia. Podran tomar parte
en el concursa aparatos italianos provistos de
motores extranjeros, pero los italianos seran
preferidos siempre, en igualdad de condiciones.

INGLATERRA

Oody vuela con cuatro pasajeros, — A fines
de enero pasado, el aviador S. F. Cody estable-
cié, en Aldershot, un record mundial; volé con
cuatro pasajeros en un recorrido de 7 millas, a
una altura media de 35 metros aproximada-
mente.

Efectudse este vuelo reinando un viento suma-
mente violento que, en ocasiones, casi impedia
la marcha del aeroplano.

A pesar de su carga, despeg6se el aparato en
una distancia menor a 25 metros, siendo el avia-
dor, en todo momento, perfectamente duefio de
ladirecciéon del aparato.

El premio Alortimer-Singer. — EIl teniente
Kennet, concurriendo el dia i." con opcién al
premio militar Mortimer-Singer, dotado con
i2,500 francos, ejecuté un vuelo de 178 kildme-
tros, o sea 18 kilometros mas que el teniente
Cammell, que era el deientor del premio del
mismo concurso, terminado a fin de marzo
de 19r I,

SUIZA

Grandjean.— Este simpatico aviador, ganador
del Premio de Aviaciéon del «Automobile Club
Suisse» ha sido contratado en Davos por e! Kur-
terein, del 5 al 20 del mes actual. Esta es la pri-
mera manifestacion deaviacion del afio 1912.

Varios otros aviadores se habian ofrecido, pero
el Kurverein ha dado la preferencia aun aviador
suizo, cuyas pruebas son bien conocidas. No
msy dudade que Grandjean realizar4 magnificos
vuelosen Davosante la numerosa colonia extran-
jeraque en esta localidad se encuentra durante
ssta época en que tan en favor estan los sports
deinvierno.

Grandjean reemplaza las ruedas de su tren de
dterrizaje por unos skis, con cuya transformacién
podrdcomprobarse que es no solamente un pi-
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loto de experiencia, sino que al mismo tiempo
conoce la técnica de las leyesque rigen la cons-
trucciéon y el equilibrio de los aparatos.

El dia 10 de este mes Grandjean ha debido
trasladarse a Ginebra para asistir al banquete que
en su honororganiz6 el «<Automobile Club Suis-
se» en los salones del «Hotel Metrépole».

En Duibendorf, — Ha llegado a nosotros la
noticia de que la sociedad de este aer6dromo de-
rriba las vallas de cierre del campo de aviacion
paravenderlas como lefla. Las mas extraordina-
rias noticias corren respecto de este Aer6dromo
porque, por otro conducto, se nosinlorma que
Maurice Blanc, aviador suizo, jefe piloto déla
«Escuela Antoinette», ha adquirido un mono-
plano para dos personasy va a instalarse en DU-
bendorf como profesor y para ejecutar vuelos
con pasajeros.

De desear es que los gastos y sacrificios, im-
portantes por cierto, que se han hecho en DUu-
bendorf, no sean inutilesy que se convierta este
aerédromo en un importante centro de ensayos
y pruebas para ios constructores, sobre todo ac-
tualmente qde la cuestién de la aviacion militar
suiza parece estar en el orden del dia, gracias al
«Automobile Club Suisse» que ha tomado la ini-
ciativa.

Durafour. — Hemos sabido, por conducto que
nos merece entero crédito, que el jefe-piloto de
la «Escuela de Avenches», M. Durafour, gracias a
sus relaciones con Vidari, del que fué uno de sus
mecanicos en otros tiempos, ha sido contratado
por la casa Deperdussin. Proximamente partira
para Guatemala, a donde va contratado para dar
una serie de exhibiciones.

Esperamos que para ia Primavera estara ya de
regreso para poner en ejecucién su proyecto de
viajes aéreos con pasajero, «Avenches-Collex-
Bossy.

Asamblea general. — La 12.” asamblea gene-
ral del «Aero-Club Suizo» ha tenido lugar el dia
11 del actual en Lucerna, El orden del dia era el
siguiente: Memoria del Presidente, idem del te-
sorero; aprobaciéon de cuentas de 1910; presu-
puesto para igiz; eleccién de nuevo presidente;
proposiciones individuales.

Oportunamente daremos cuentaa nuestros lec-
tores dei resultado de dicha asamblea, que en el
momento de entrar este nimero en prensa, aun
no ha llegado a nuestro conocimiento.

TRIPOLI

Nuevas llegadas. — Como si no luera ya mas
gue regular el nimero de aviadores italianos que
ya civiles o militares, se encuentran en los cam-i
pos de Tripoli, cada dia van engrosando sus filas
nuevos compafieros, dispuestos a prestar sus
importantes servicios en iavor de su pais.

A mediados de enero, el conocido aviador
Carlelto Pizzagalli, lleg6 a Tripoli y ya inmedia-
tamente entr6 en funciones pilotando un Blériot
mientras aguardaba la llegada de su aparato efec-
tivo, y ha sido destscado con los lanceros Fi-
renze, a los queacompafa en sus reconocimien-
tos.

Estos reconocimientos continGian y se efecttan
cuotidianamente. En efecto, ei dia 11 del pasado
mes. lodo el equipo de aviadores lanzé una
nueva proclama, en la que se manifiesta que
«ltalia quiere hacer que Tripoli sea prospera,
que los italianos son hombres de te, buenos con
los pobres, y que conocen la gloriosa historia
arabe, etc...», y otras frasecillas por ei estilo.

Al dia siguiente, el globo cautivo acompafié

63

a ios aeroplanos permaneciendo en el aire mien-
tras duraron las evoluciones de éstos; su apari-
cién, en los puestos avanzados, fué saludada con
disparos de fusil por la caballeria 4rabe, no cau-
sandole dafio alguno.

El aviador Gavotti ha recibido la orden de in-
corporarse a la escuadrilla de aeroplanos de
Homs.

En las demdas poblaciones, en donde existen
destacamentos de aviadores la calma ha sido casi
absoluta.

En Tobruck han quedado terminados los tres
hangars en construccién, en ellos se hallan ins-
talados los aparatos de Ruggerone, Rossi, Rey
Manissero.

Este Gltimo acompafiado del teniente Nudolo-
ni en su aparato Blériot, y Rossi en su Farman,
efectian diariamente viajes y recouocimientos
en los alrededores de Tobruck, en donde el ene-
migo permanece a respetuosa distancia.

En Duna, los aviadores Cagno, Dal Mistroy
Cobianchi, han empezado sus primeros ensayos,
y aguardan que los hangars estén terminados
para entrar en campafia.

Mientras tanto Verona continta sus explora-
ciones, llegando en algunas de ellas hasta el cam-
po enemigo

Flota aérea actual. — Actualmente se encuen-
tran en ios campos de batallay ciudades de Tri-
politana 'y Cyrenaica 32 aeroplanos y 23 aviado-
res civilesy militares. El Gobierno italiano, en
vista de los maravillosos resultados obtenidos
con esta cuarta arma ha decidido aumentar el
actual contingente. En los actuales momentos
estdn terminando su instrucciéon una serie de
oficiales que en breve constituirdn un nuevo
equipo destinado a la guerra.

Aviador herido por los arabes. — Ei dia i.°
del actual el aviador Rossi (teniente), llevando a
bordo de su aeroplano al capitdn Montu, pasé6
por encima de un importante campamento arabe
arrojando bombas. Los arabes contestaron dis-
parando sus fusiles. Cuatro proyectiles alcanza-
ron al aeroplano hiriendo levemente al capitan,
uno de ellos.

M4as noticias de |4 guerra. — A pesar de ha-
berse prohibido a los periodistas su estancia en
la Cirenaica, llegan a nosotros noticias de la
guerra, y de paso diremos que esta prohibiciéon
da mucho que pensar y da lugar a muchas supo-
siciones, pues no tiene otro objeto mas que no
puedan darse noticias de ios aviadores volunta-
rios.

He aqui las noticias que desde Tobruck nos
han sido transmitidas.

Un ciclén arrasé el hangar de Ruggerone des-
truyendo el biplano que encerraba, méas, no por
ello se ha desconcertado el valiente piloto, pues
hacontinuado sus reconocimientos con un 6/é-
riot militsr de dos asientos. Del 10 al i5 enero,
observé a varias caravanas de Beduinos que lle-
vaban refuerzos y provisiones a los turcos. En su
Gltima salida, aproximése demasiado a tierra, lo
que le valié una nutrida descarga de fusileria,
cuyos proyectiiesatravesaroén las alas del aparato.

Es esperado en Tobruck un Btérioi militar
provisto de un motor «Gnéme» roo HP.

En Benghazi, en la noche del 17 al 18, cuatro
cientos arabes atacaron un Blokhause defendido
por 18 soldados de infanteria. Durante la batalla
el teniente Gavotti en un biplano Farman, pro-
tegido por una bateria de ariiileria, dej6 caer
varia& bombas sobre los drabes; éstos que ataca-
ban a los susodichos 18 soldados, sevieron obli-
gados a emprender la retirada huyendo en todas
direcciones, dejando multitud de victimas sobre
el campo de batalla.
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El mismo dia, en Derna, el aviador Mario Co-
bianchi con biplano Farman , hacia lo mismo
qle el teniente Gavotti. Fué mencionado espe-
cialmente en el orden del dia, pues los informes
que proporcion6 fueron de suma utilidad.

En Benghazi, el dia ig, el teniente Lampug-
nani con aparato Blériot; Roberti, Baylo y Ga-
nniere, con biplanos Farman, elevaronse por
la mafiana para observar un movimiento de los
turcos.

Lampugnani que se aventuré por encima dei
campamento enemigo, recibié una verdadera
lluvia de balas. Al aterrizar notaronse en ei cha-
sis numerosas sefales de bala Mauser,

Este y sus compafieros fueron menciénidos en
la orden del d(a.

En Tripoli, el regimiento de lanceros de Fi-
renze, seguido del aviador Pizagalli, efectu6 un
doble reconocimiento. Durante el dia 23, Piza-
galli descubri6 la existenciade dos campamentos
arabes cerca Bu-Seim.

Loa dirigibles, — EIl trasatlantico Valparaiso
llevé a Tripoli e! material necesario para cons-
truir dos nuevos hangars, cuya solidez ofrecera
una mayor resistencia a los vientos de Alrica.
Uno de ellos ha sido construido en Alemaniay
es del mismo estilo que los que abrigan al Par-
sevat.

El mismo trasatlantico condujo también la
envoltura del diridibleP 2, completamente re-
compuesta.

Esta vez espérase sacar algin provecho de los
navios aéreos, pues es preciso confesar que hasta
el presente, han estado de desgracia.

El | bis, haciendo experiencias de lanzamiento
de bombas, sufrié averias a consecuencia del
choque de una de éstas con ia navecilla, su lrien-
do graves heridas el teniente Boniempelli que
lo tripulaba.

A pesar de laprohibicién de que hemos hecho
mencién mas arriba, procuraremos tener a nues-
tros lectores al corriente de la Aviacion en la
guerra ltalo-turca.

MARRUECOS

Sobre la aviacién en MarruecoB. — EI te-
niente francés Clavenad, que regres6 de Uzda
hace poco, acaba de ser encargado de organizar
la aviacién en Marruecos y ha hecho reciente-
mente las siguientes declaraciones, que interesa
conocer a casi todos los espafioles;

— Regreso de Uxda, y tengo empefo, ante
todo, en destruir esa leyenda ridicula que tiende
a hacer creer que Marruecos es una region de
armas. Favorecido por un régimen hidrogréafico
excelente, este pais, al contrario, esta dotado de
una vegetacion lujuriante. Paralos marroquies
la sequia no existe, el agua corre abundante en
los oneds y aun en verano el lecho de ios rios no
se seca. Por lo tanto, aun en las comarcas areno-
sas, una vegetacion constante fija laarena al suelo
y la humedad del piso le da una gran adhe-
rencia.

A lo sumo se puede temer el polvo, y sin em-
bargo, una encuesta que hice alli me permitié
observar que los motores de automoviles en
servicio desde hace mas de un afio, no han su-
frido ningun trastorno.

¢ Porqué el aeroplano habia de ser molestado
por laarena?

También se ha pretendido que los pilotos ten-
drian que temer vientos desconocidos aln, y se
ha propuesto el envio de comisiones para estu-
diar las condiciones climatéricas.

Es innecesario el envié de esas comisiones
costosas, que no serviran absolutamente para
nada.

Lo que hace taita es enviar aviadores y aviado-
res expertos. El viento no es nada, son los remo-
linos lo peligroso. Y sélo con frecuentes ascen-
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siones se puede aprender a conocer las corrien-
tes atmosléricas de una regiéon, que no es en
tierra, con un anemdmetro al extremo de un
brazo, como se puede juzgar eficazmente el efec-
to del viento.

Los aeroplanos que hasta ahora han evolucio-
nado en el cielo marroqui se han portado muy
bien y esto hace suponer que la organizacién de
la aviacién en estas comarcas se vera coronada
de éxito.

El teniente Clavenad toma entonces un mapa
del Imperio marroqui y afiade, indicando los
puntos estratégicos;

— Ved aqui, Casablanca, al oeste; Fez, en el
centro; Uxda, al este; en estos tres puntos va-
mos a establecer nuestros primeros centros de
aviacion.

De estas estaciones, que el telégrafo pondra en
relacién, la mas importante serd la de Fez.

Tal vez extrafiard que no hayamos preferido a
Fez, la ciudad de Meknés, cuartel general del
Cuerpo de ocupacién; perola razén es muy sen-
cilla: la capital ofrece muchos mas recursos que
Meknés. Ei OQued-Sebar, que atraviesa laciudad,
puede accionar turbinas. Una estacion eléctrica,
instalada hace poco, lunciona admirablemente,
alimentando las 1,500 lamparitas del palacio del
Sultdn, lo cual sorprendera al publico francés,
que no se interesa bastante por las cosas de Ma-
rruecos.

Como se ve aqui sobre el mapa, de Casablanca
a Fez hay escalonados varios puestos de laco-
lumna de ocupacién; esta es la zona menos peli-
grosa para nuestros nacionales, y la que aconse-
jaré sigan los oficiales aviadores franceses-

Y después de fijar la fecha de partida ( 13 de
febrero),y de hablar del material, etc,, el teniente
Clavenad dicea su interlocutor:

— Todos mis cuidados tenderdn aorganizar la
aviacion colonial de una manera verdaderamente
militar, Gnico medio de asegurar a Francia la
supremacia de los aires en su inmenso imperio
colonial.

Por si lo transcrito fuera poco elocuente en
cuanto a las corrientes de pa{, veamos ahora lo
que ha averiguado el ministerio francés de la
Guerra sobre los pianes de Alemania;

«En el momento oportuno los 300 aeroplanos
y aeronaves que Alemania tendré en servicio en
31 de marzo préximo, dirigirianse sobre Parisa
la velocidad de too Kilms. por hora, podiendo
los procedentes de Metz tardar dos horas y los de
Sirasburg tres en dar vista ala torre Eiffel. Pro-
visto cada aparato de40 kilogramos de dinamita,
en media hora podrian lanzar sobre Paris 10 a
12,000 kilogramos de explosivo yvolverseala
frontera belga en hora y media, pues sélo hay
210 kilémetros desde Paris».

Esto podra parecer una fantasia a muchos lec-
tores, pero no lo ha parecido asi a los pilotos
franceses ni a su Estado Mayor, que se preocupa
febrilmente de reorganizar los servicios para
establecer una estrecha vigilancia, y que ha fija-
do para el 15 de marzo, como limite, la fecha de
¢ntrega en estado util de todo ei material enviado
a reparacién altimamente.

SIAM

Aviacién. — El Ministro de laGuerra del reino
de Siara ha mandado a Francia una comision de
tres oficiales, encargados de aprender a pilotar
aeroplanos y de hacer las adquisiciones que
crean convenientes de esta clase de aparatos, por
cuenta de su Gobierno.

ESTADOS UNIDOS

Premio de la Estatua de la Libertad. — El
premio, asi llamado, consistente en 50,000 Iran-
cos y que tantas polémicas y controversias liabia
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ocasionado, ha sido, por fin, pagado a Grahaine
Wite, por el «<Aéro Club», de América, median-
te presentacion, por parte de este aviador, de un
documento en regla, procedente de la «Federa-
cién Aeronautica internacional», que se reunié
este aflo en Roma, y autorizando el pago a favor
de Grahame Wite.

Taft en el banquete del «Aero Club».— Esta
Sociedad habia invitado al Presidente Taft, al
banquete que celebra anualmente el dia 28 de
enero. El Presidente, Mr. Collier, di6 las gracias
en nombre del «Aero Club», a Mr. Taft, por ha-
berse dignado asistir a esta manilestacion anual
e hizo notar el esfuerzo llevado a cabo por Fran-
cia que pone millones a la disposicion de laavia-
cién militar, realizando extraordinarios sacrifi-
cios en favor de esta industria, mientras los Es-
tados Unidos no dan mas que algunos millares
de délares.

Mr. Tait, contesté al Presidente del «Aero
Club », que se sentia dichoso al encontrarse en-
tre los miembros Je una tan potente asociacion,
que era una prueba de la atencién que él dedica
a laaviacion el encontrarse en aquellos momen-
tos alli, y que también América hara este afio un
gran esfuerzo en pro de laaviacion.

Finalmente, el Embajador de Francia M. Jus-
serand, dijo que esperaba ver, en breve, a Amé-
ricay Francia contribuir potentemente a la di-
iusién de lalocomocién aérea. Hizo, luego, una
rapida resefia histérica de la aviacién, pronun-
ciando sentidas y emocionadas (rases en loor de
los héroes caidos en el campo del honor, pa-
gando ei tributo de su sangre para la conquista
de una nueva idea, citando, en primer lugar,a
los aviadores militares.

Experiencia desgraciada.—Hace algun timi-
po, el Gobierno americano mand6 hacer elp”
riencias en Washington, experiencias de tiro
sobre aeroplanos.

Se hacian los disparos, en un momento dado,
con un cafién de modelo inédito.

Ei blanco propuesto era un globo cautivo que
substituia al aeroplano contra el que, en caso de
guerra, debia dispararse. Cuando en el momento
de efectuar el primer disparo estallé el cafién.
Inutil creemos decir que el blanco no sufri6 da-
fio alguno.

Este percance se ha mantenido secreto, asi
como la experiencia que se ocultdé cuidadosa-
mente a ios periodistas.

A pesar de todo, el Gobierno americano no se
ha desalentado y ha mandado construir un nuevo
modelo de cafiébn, cuyas pruebas se efectuaran
en breve.

Esperemos que el nuevo modelo resistira me-
jor que su predecesor y que las experiencias se-
ran menos secretas y mas concluyentes.
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