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Escuela de aviaciéon militar de Cuatro Vientos (Madrid )

El general Marina de pasajero con el piloto aviador Busteed

Aviacion nacional

Espafia, pueblo antiguo y nacién moder-
na, estd bajo el poderoso influjo de sus vie-
jas costumbres; en todos los 6rdenes de la
vida se observan reminiscencias tradiciona-
les, y esta es la razén principal que sirve
de remora a cuanto signifique progreso;
los esfuerzos aislados se pierden en el va-
cio, como se perdian los de nuestros caba-
lleros en la Reconquista; la falta de unidad
gque comprometié nuestra independencia,
no ba sido suficiente a ensefiarnos que de-
ben unificarse, para conquistar jagloria na-
cional.

Incalculables proyectos, multitud de en-
sayos y buen nimero de esfuerzos aislados,
demuestran que es preciso encauzar nues-
tras energias y esta labor bienhechora, que
Ir iniciativa particular no ha hecho que
germine en la mente de ningun capitalista,
es la que se propone «Aviacién nacional».

En la seccién técnica tendran acogida cuan-
tos proyectos se nos envien; y sélo gozaran
del privilegio de ser ensayados por cuenta
de la sociedad aquellos cuyo informe sea
favorable.

Todos tenemos campo experimental don-
de inspirarnos y fuente de conocimientos
practicos que precisan a todo inventor; las
imaginactone.s dirigiran su esfuerzo a con-
seguir su objeto, desechando todo meca-
nismo tedrico que perturba el cerebro de
los ilusos. «Para nosotros sera el mejor
aparato el que con mayor velocidad eleve
mas peso»; dado nuestro criterio, no pode-
mos admitir elucubraciones y falsas teorias
que, por su caracter de algun fundamento,
convencen aquien no tiene motivos para re-
chazarlas. La fuente mejor es el aerédromo,
y para beber en ella fundamos «Aviacién
Nacional»; en esta caben diversos sistemas,
varios aparatos y todas las teorias; de la
comparacion jndispensahle (en vez de odio-
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sa) y de los resultados obtenidos en nuestras
constantes experiencias saldrd nuestra es-
cuela que, lejos de ser exclusiva, deseamos
que se forme con la cooperacién de todos
cuantos .sientan latir su corazén a impulsos
del emblema de nuestra querida patria.

El régimen feudal que a la Historia pos-
terg6, paralizé nuestras ciencias y artes,
determinando un paréntesis en la vida los
pueblos civilizados, y los que conservan su
germen lo manifiestan con carécter de ex-
clusivismo méas o menos reglamentado. Lle-
g6, pues, la hora de exterminarlo, como
vil que corroe los cimientos de nuestro pro-
greso y, dando paso a toda iniciativa que
pueda contribuir a elevar nuestra conside-
racién nacional, hora es que nos anamos
ante el sentimiento patrio para engrande-
cerlo, ylos que antepongan pequefios inte-
reses de patria infima o gran familia a los
grandes y sacrosantos deberes de naciona-
lidad, deben perecer con nuestro desprecio.
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Ayer, sélo con escasos recursos propios,
encaminadbamos nuestro esfuerzo a servir a
nuestra patria, proporcionandola pilotos y
aparatos sin gravar el presupuesto del Es-
tado.

Nuestra voz y nuestro esfuerzo parecia
que habia de perderse ante el indeferentis-
mo sportivo y nuestra indolencia musulma-
na; pero confesamos nuestro error, y en
ello tenemos una gran satisfaccion. Ape-
nas conocida la jdea de fundar una asocia-
cién de caracter mutuo, responden al lla-
mamiento patriético innumerables jovenes
entusiastas que se disponen asolir las tra-
dicionales reminiscencias de los Viejos
turcos.

La aviacién, pues, nace con horizonte de
rosa, y nada importa nuestro fracaso; or-
gullosos gritaremos jviva Espafia! cuando
en su aparato nacional nos remontemos, y
nada importa que nuestras primeras tenta-
tivas sean fracasadas; la primera piedra se
ha colocado, y no es aventurado suponer
gue con vuestroconcurso lleguemos pronto
a completar la obra que con tantos brios
hemos empezado.

Los cuentecillos, las hipdtesis, las envi-
dias, las profecias, en una palabra, las mi-
serias humanas no son suficientes a hacer-
nos retroceder, y alentados por vuestro
concurso, no perderemos el tiempo en des-
hacer la bola de nieve, entre otras razones,
porque ha de destruirse como castillos en
el aire, y formados poraquélla, facil esque
se derritan como las soldaduras de las alas
de Icaro.

Los pefiascos, en vez de chinitas, nos
arrebataron el honor nacional de ser Es-
pafia la primera que empleara estos apa-
ratos en campafia, jno importa! se puede
empezar sin ambicionar triunfos, porque
hoy tienen caréacter personal, pero que na-
die trate de regatearlos en adelante, por-
que a la «Aviacién Nacional» pertenecen,
y si vuestro iniciador, hoy fracasa, mafiana
triunfaran muchos de nuestras filas y se
encargaran de velar por el prestigio de la
asociaciéon y de la patria.

Para dar fin por hoy a nuestra tarea, in-
sistiremos en el desprecio de las pequefie-
ces y en hacer publico que nada tememos
al fracaso y que tenemos el valor de afron-
tarlo, consignandolo por escrito en estas
lineas.

«Hemos construido un aparato nacional
con el que pretendemos llegar a competir
con los primeros extranjeros y cuantas mas
dificultades encontremos para llegar a con-
seguirlo, mayor sera nuestra gloria», algu-
nos regatearan nuestro mérito y contaran
cualquier chisme, fundamentado en alguna
experiencia poco afortunada; nosotros he-
mos acordado despreciarlos, pero buen >
serd consignar también que s6lo caben en
bulen no tiene capacidad para juzga. |l «le-
jos de huir de la critica, la provoca s con
cuantas personas competentes conocemos,
y abierta estd nuestra puerta para exami-
nar nuestro aparato, y tenemos la seguri-
dad de que aquélla nace, en quien no le ha
visto; pero a la triste condicion humanay
a la falta de patriotismo de muchos, corres-
ponderemos con una conclusién tranquili-
zadora.

Nuestra escasa fortuna, nuestra modesta
inteligencia y nuestra vida estan al servicio
de la «Aviacion Nacional», y si en una si-
tuacién dificil hay que jugarla en tierra,
intentaremos derivar la cuestiéon y llevarla
al aire, y, pues, que la primera vez que lo
hicimos se aprovecharon los ardore.s béli-
cos de un teniente francés y un capitan es-
pafiol, repetiremos nuestro reto, y demos-
trado que las cuestiones pueden venir en
provecho de la aviacién, no las rehuyo, an-

AVIACION

tes por el contrario, a todo el que oigais
una murmuracion, leedle mi reto, y con-
fundido callard o estimulado aceptara, yen
ambos casos labrdis el porvenir de «Avia-
cion Nacional».

Camo

Lg3 progresos de construccion
y los nuevos dispositivos
en e Sillon de Aerondutica

Una gran uniformidad bajo el punto de
vista del tipo monoplanos a \aNieuporty
biplanos que parecen dos monoplanos su-
perpuestos. Bajo el punco de vista de la
construccién, muchos aparatos de tubos de
acero, muchasoldadura autégena; tales son
las caracteristicas principales del 3.« Salén
de Aeronautica.

No nos ocuparemos en este articulo mas
que de los nuevos métodos o de los dispo-
sitivos interesantes baje el aspecto de cons-
truccion.

Como era de suponer, habiendo ganado
el Nieuport, las principales pruebas del
afio, velocidad, duracién, del concurso mi-
litar, estd mas o menos emparentado con
la mayoria de los aparatos expuestos.

De ahi este ejército de fuselajes barrigu-
dos cubiertos de cela; de alas con el borde
de ataque grueso en formallamada de «tur-
bina» o de «buen proyectil» jCuéntos pilo-
tos en otro tiempo sentados en el Gltimo
tercio de las alas, cuando* Blériot copiaba a
todos», segun irdonica expresion de un per-
sonaje bien conocido en el mundo aeronéu-
tico, se han trasladado entre los dos lar-
gueros de las alas como enel Nieuport! Es
también el triunfo de las emplumaduras
planasy la anarquia reina entre los chasis
de aterrizaje.

En cuanto a los biplanos, no sé que azo-
te ha caido sobre los equilibradores colo-
cados en la parte anterior, que todos han
desaparecido este ano. Esta epidemia ha-
bia mostrado ya su existencia amputando
su equilibrador al Wright en el que, no
obstante, estaba bien montado, demostran-
do, de esta suerte, que nada es inmutable,
que este 6rgano, en apariencia preponde-
rante, en realidad no servia para nada y
que podia pasarse sin él mediante algunas
modificaciones en apariencia insignifican-
tes. En los biplanos expuestos este afo,
estasupresion ha sido tan radical que, como
no vi de momento, al entrar, al M. Farman
oculto detras de un gran aparato de marca
extranjera, ya descsperabade encontrar un
solo equilibrador en todo el Salén. Cierto
que habia el biplano Sommer que ha con-
servado un pequefio rudimento de equili-
brador auterior, pero es tan pequefio, tan
reducido, que con su color de rana evoca
el recuerdo de los 6rganos en camino de
desaparecer por seleccién natural,en algu-
nas especies de animales.

Otro cambio se ha operado en los bipla-
nos: todas las colas se han convertido en
monoplanas colocadas las mas de las veces
en el extremo de un fuselaje de monoplano
con motor anterior. En fin, el nuevo apa-
rato, que parece querer llegar a estar de
moda, es el Canard Voisin.

Estas diversas transformaciones en los
modelos han conducido a cambios en la
construccién.
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Son casi todos cubier-
tos de tela, incluso los que acostumbran a
volar descubiertos. Son bonitos, resultan
bien en una exposicién los aparatos cubier-
tos de tela. Tanto peor para la posiciéon de
ia deriva: ésta no tiene la misma impor-
tancia en el Salén que en el aerédromo,
Por lo demas espero ver volar desnudos a
mas de uno de estos que se han presentado
vestidos; ios que tienen intencién de con-
servar este vestido han podido cambiar los
sistemas de uniéon y dar a los mcontante.sy
traviesas formas maés resistentes con ei mis-
mo peso que los perfiles u.sados de ordina-
rio. Por ello Nieuport emplea montantes de
seccion rectangular en forma de / (fig, i).
La unién de unoscon otros se hace mediante
piezas de aluminio que llevan una arista
central que penetra en una ranuradel mon-
tante. EIl conjunto viene sostenido por la
tension de los tirantes. Morane-Saulnier ,
T'atin-Paulhan emplean montantes rectan-
gulares unidos por un sistema sumamente
sencillo. Los montantes terminan en los
largueros a los que van sujetos por un sim-
ple remache (fig. 2), resulta menos pesad;)
que los cubos de aluminio o los herrajes.
No se hace mas que un agujera por cada

1 Fuselajes.—
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montante, en el larguero, gran ventaja para
los que creen en este peligro imaginario.
Por mi parte, puedo decir que entre treinta
fuselajes rotos no he visto ni uno que s-
haya roto por los puntos agujereados; las
uniones forman una especie de ajuste y 11
ruptura tiene lugar entre dos uniones, alli
en donde los largueros trabajan a flexiéony
en falso a consecuencia de los esfuerzos ex-
trafios al fuselaje y 14 traccién de los ten-
sores.

Este sistema de unién presenta también,
en mi concepto, la ventaja de dar al fusela-
je mas resistencia a la torsién, lo que con s
tituye la primera cualidad de un fuselaje y
la mas dificil de obtener.

Me ha sorprendido no encontrar méas fre-
cuentemente en los montantes formas de
igual resistencia, tales como las de la fig. ,3
siendo a la vez mas ligeras y mas sélida.s.

La cubierta de cela, muy apropésitopaia
disminuir la resistencia al avance, tiene el
inconveniente de aumentar la deriva later.al,
y para colocar el centro de deriva mas cer-
ca del centro de gravedad hay que dar a
los fuselajes esta forma tripuda, caracteris-
tica del Nieuport. Se combate el efecto de
deriva posterior aumentando el efecto an-
terior. Para evitar esto algunos construc-
tores han disminuido la deriva de detras,
dando a sus fuselajes una secci6on aplanada
verticalmente, en sentido inverso de la for-
ma ordinaria.

Esta tendencia se encuentra en el nuevo
Blériot con cola de paloma (fig. 4) y en el
Mora?ie (fig. 5).

Para disminuirla deriva lateral a! mismo
tiempo que para aumentar la penetracion,
es por lo que se da la forma redondeada a
los fuselajes.



IJiiallei da la pirte delantera y tren de aterrizaje
del nuevo monoplano Ladougnc

la seccién es circular. La
fuselaje es una viga cua-
lorma que hemos

En el Tatin
parte rigida del
drangular armada en la

indicado; esta viga debe ser muy rigida
para evitar las deformaciones del eje de
transmisiéon que va del motor a la hélice.

Sobre esta viga van colocadas unas cin-
tras que dan la forma o galibo circular, So-

bre estas cintras van colocadas unos listo-
nes a todo lo largo del cuerpo o fuselaje,
encima de las que va colocada la tela.

Morane-Saulnier presenta un proyecto
de fuselaje sumamente original. Es un fu-
turo dos asientos militar : el cuerpo esta
constituido como una tuberia enchufada, de
anillos remachados lo.s unos a los otros,
Para soslener la seccién del fuselaje se han
colocado, a distancias determinadas, unos
anillos sostenidos por radios, como una
cueda de bicicleta (fig, 6). En la parte re-
servada al piloto, los anillos de plancha
estdn consolidados por wunas cartelas de
acero remachadas en las planchas.
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P'inalmente, los tubos de acero transver-
sales impiden el aplastamiento déla super-
ficie en el sitio de los montantes, formados
por tubos, del chasis del aterrizaje y de los
largueros de las alas.

El aparato expuesto es un aparato de es-
tudio. El motor, que es inaccesible desde
el sitio del piloto y que se divisa por los
orificios de ventilacién destinados a asegu-
rar su refrigeracion, estadencerrado en una
capota remachada también. Este dispositi-
vo que resulta algo sorprendente, no puede
ser atribuido mas que a falta de tiempo an-
tes de la apertura del Salén, Uo fuselaje
analogo estuvo expuesto en la instalacién
«Borel».

En la instalacién «Lecomte» se veia un
dispositivo de construccién muy original.

La secciéon del fuselaje es un rombo en
lugar de ser un rectangulo y los largueros
estdn unidos por diagonales del rombo cons-j
tituidas por varillas de madera rigida (figu-
ra 7). Este sistema que, naturalmente, no
puede utilizarse en la parte destinada al
aviador, tiene, en dicho espacio, la forma
rectangular. Las dos porciones estan per-
fectamente reunidas y la parte rectangular
tiene, ademas, un sistema de ensamble iné-
dito. Para que los tensores diagonales tiren
bien en medio de la seccién, los montantes
estdn agujereados de parte a parte como si
por ellos tuviera que pasar un estribo Blé-
rioty en esta entalladura aparece la cabeza
de un tornillo a ojete en donde va sujeto el
alambre de acero (figs. 8 y 9}.

Pasemos ahora a ios fuselajes construi-
dos con tubos metalicos. Casi todos van
soldados con soldadura autégena. NiCudl sea
la bondad de esta clase de soldaduras para
tubos de 5/10 en su mayoria? EIl porvenir
lo dird & los constructores, pues lo presen-
tado constituye sus primeros ensayos. Por
mi parte dudo de que el resultado responda
a sus esperanzas. Se requema un tubo con
una facilidad pasmosa, con el soplete, y los
obreros empleados en esta clase de trabajo
deben poseer una gran habilidad, En cuan-
to a este punto concreto nadie me contia-
dird. Asi, pueSj me pregunto yo, sino val-
dria méas buscar otro sistema de unién o en-
samble para una construccién que no debe
contener nada defectuoso o mal hecho
puesto que el mas pequefio defecto puede
causar una muerte. La soldadura autégena
estd, actualmente, muy en favor en todas
partes, pero no creo que en la aviacion sea
recomendable, nisea su lugar. Ademaés, los
fuselajes de tubos son méas pesados que los
de madera. La ventaja consiste en que per-
miten construir fuselajes triangulares rigi-

Detalles de la parte delantera y tren dejaterriraje
del nuevo monoplano Morane-Sa'unicr
dos a precios relativamente bajos, lo que

resulta dificil con la madera.

Ademadas, mucho me temo que mientras
los aparatos estén expuestos a caidas fre-
cuentes, la construccién tubular que que-
daré estropeada a la primera caida, reserva
a sus entusiastas muchos desengafios.

No todos los que emplean el tubo han
utilizado la soldadura autégena. El Tuba-
vion, por ejemplo, estd construido con tu-
bos sin soldar ni calentar. La unién de los
tubos se obtiene por medio de collares de
aluminio para las piezas que solamente su-
fren esfuerzos por compresiéon y de acero
para las demas. La clase de tubo quecons»

/y iO

tituye la parte principal es un tubo estirado
al banco a diferentes secciones (fig. 10).
Asimismo el Train no emplea la solda-
dura autégena méas que en la construccion
de jos racords. Los tubos que pasan por
estos racords van sujetos por medio de co-
Illares y a veces soldados al estafio. Los
tres tubos que constituyen el fuselaje van
disminuyendo de seccién de delante hacia
atrds y suindeformabilidad viene asegurada
por tridngulos rigidos de tubos (fig. 11).
Las artas.— Las alas completamente me-
talicas han hecho su aparicién, Para éstas
diré lo mismo que he dicho para los fusela-
jes, con la diferencia de que alli es mucho

mas peligroso. Morane-Saulnier, presen-
tan una innovaci6on tan interesante cual
atrevida: una ala construida con tubos de

acero (fig. 12). EIl larguero anterior esta
constituido por una viga formada por dos
tubos de 30 mms. por 5/10 estribados por
tubo de 10 mms. (fig. 13). El larguero A R
estd igualmente constituido por dos tubos
de 30 mms. Sobre estos largueros se apli-
can unos nervios formados por tubos de
10 mms. Estas alas tienen el perfil turbina.
Este conjunto debe ser bien pesado y su
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reparacion dificil. Ademadas se construiran
bien un par de alas, tendradn una solidez
perfecta, pero cuando se construyan cien
pares, por ejemplo, ¢quién puede garanti-
zar que no habra algun defecto de cons-
trucciéon?

Las alas expuestas por Besson son sol-
dadas al autégeno, de acero especial ; los
largueros estan constituidos por tubos de
seccion oval de 35 X 50 (fig. 14). Las
alas « Ponche » y « Primard » son de bas-
tante novedad ; no tienen esqueleto, tanto

s fig le
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la tela como los nervios vienen substituidos
por plancha de aluminio sujetas a los dos
largueros de tubo de acero por medio de
unas aristas de aluminio remachadas. Pero
¢por qué se han dejado descubiertos los tu-
bos en la parte de debajo del ala? Estas
alas se desmontan en varias partes y no
pueden deformarse permanentemente, pue.s-
to que son movibles alrededor de los lar-
gueros.

Un ala metélica, sumamente ingeniosa,
es la expuesta por Train. Los largueros
son de tubo de acero y los nervios de sec
cion de T, pero en aluminio, unidos por
placas de aluminio remachadas y aligeradas
por medio de agujeros. Estas alas estan
destinadas a las colonias, endonde hay un
insecto que devora la madera, y las pon-
dria en breve tiempo fuera de uso, siendo
imposible examinarlas una vez reculiiertas
de tela (figs. 15, 16 y 17).

La casa «Albatros» expuso una ala de
madera, con largueros reforzados en el si-
tio de los nervios. (Por qué ? La parte pos-
terior blanda esta constituida por un troz<i
de madera fijo en el extremo del nervio
(fig. 18). EIl borde de salida del ala esta
formado por un alambre clavado en cada
nervioy recubierto de tela (fig. 19). Este
sistema de ala blanda que e\Albatros com-
parte con el Eirich y as\m\sTao con el Cau-
dron, tiene, generalmente, el inconveniente
de presentar mas rigidez a las comandas ;
el esfuerzo que hay que hacer entonces es
debido a dos causas : a la rigidez del ala y
al esfuerzo del viento. En las comandas or-
dinarias se siente mejor el esfuerzo del
viento. Tiene, en cambio, una ventaja ;y
es que, unavez reglado, el aparato vuelve,
gracias a la rigidez de los nervios, a su
forma de vuelo normal; es algo de la esta-
bilidad natural.

Coanda presenta un tipo dealas flexibles,
blandas, fijas a un solo larguero situado en
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el primer tercio del ala. Larguero y ner-
vios estan constituidos por vigas com-
puestas, muy complicadas, con estribos de
acero-niquel (fig. 20). EIl precio de coste
debe ser, seguramente, muy elevado, asi
como el de las reparaciones. Me temo que
todos estos sistemas carezcan de rigidez y
se aplasten con el tiempo. Hemos visto las
matrices, muy ingeniosas ciertamente, de
estos perfile.s, que permiten variar la for-
ma del perfil del ala (fig. 21). EIl sistema de
no fijar las alas mas que por el larguero
anterior, sistema Eréguei, parece exten-
derse. Sommer lo emplea en su pequefo
biplano metalico. Los montantes, formados
por dos tubos atirantados, van sujetos al
larguero anterior, constituido por un tubo
de acero de 35 en i5/i0 por medio de una
pieza especial ffig. 22). Los dos tubos de
los montantes sirven para absorber el es-
fuerzo considerable de torsién, los nervios
son de madera, libres sobre los tubos de
los largueros. No se ve claramente la ven-
taja de esta disposicion, que entrafia una
complicacién en la construccién, y no su-
prime, en suma, ningn montante ; todo lo
mas que hace es aproximarlos. Quizas tien-
de esto a la obtencién de una ala flexible.

La unién délas alas de biplanos ha dado
lugar este afio a variadas fantasias. Prime-
ramente la disposicion de ios planos, de
manera que el plano superiorrebase el in-
ferior, por medio de la que se habia ideado
reducir la pérdida de poder sustentador de-
bida a la superposicion de las superficies.
Segln parece, no habiendo dado los resul-
tados que se esperaban en la practica, y
como M. Eiffel, en sus Gltimas experien-
cias, no ha hallado sensible diferencia en-
tre los biplanos de este sistema y los an-
teriores, parece se inicia la tendencia a
abandonarlo. Ademas, esta disposicién com-
plica la construccién y aumenta el peso del
estribado, caerd seguramente en desuso.

Se necesitan ganas de suprimir alambres
y de hacerse el original para establecer un
bosque de montantes como en el Albatros
(fig. 23). jCuén pesado debe resultar! Pre-
fiero la disposicion de Clément, que exige
muchos menos montantes. EIl alabeamieato
de éste es accionado en dos puntos por pa-
lancas de longitud proporcional ala cursa.
Tres montantes diagonales en el larguero
anterior, dos solamente en el posterior, con
un punzén o puntal y un obenque (figs. 24
y 25).

La unién de conjunto de la célula Yoistri
(fig. 28), estd muy bien comprendida y pre-
senta una gran garantia de seguridad.

Las alas tienen el larguero formado por
un tubo de acero, al que van unidos los
montantes por un simple tornillo, cuya ca-
beza de forma especial va atornillada y sol-
dada con estafio en el tubo montante. EI
tornillo atraviesa el tubo y va sujeto por
una tuerca, La célulapuede desmontarse en
tres partes; la parte central es fijay es re-
glada para siempre, y con ella se reglan las
otras una vez han sido fijadas.

Asira presenta igualmente un sistema de
céluladesmontable. La viga de las alas con
tres traviesas ; se desmonta en tres partes:
las del larguero anterior se fijan de una
manera rigida, las del posterior sujetan por
medio de una especie de cazuelas que per-
miten la flexion del larguero en el alabea-
miento.

El aparato Zodiac es desmontable en la
parte post.trior del fuselaje, por encliule
mediante herrajes.

E! tubo de acero parece tomar predi-
camento como larguero de alas. Se nota
igualmente una tendencia para buscar la
facilidad del desmontaje de las células o fu-
selajes en varias porciones.
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Hemos notado en las alas de doble lela
un dispositivo destinado aimpedir el despe-
gue de la tela superior. Como el ala trabaja
sobre todo por depresién, hay que creer
que para los aparatos de gran velocidad
sobre todo, la depresion puei'e llegar a ser
tai en ciertos momentos, que el aire inte-
rior se dilate y despegue la tela. Para evi-
tar este accidente, Deperdussin ata la tela
en la parte posterior de las alas (fig, 27),
dejando un vacio por el que el aire puede
entrar y salir libremente, asegurando de
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esta manera la igualdad de presién sobre
ambas superficies. Lo mismo que Voisin v
Tatin, agujerea la tela con pequefios oriii-
cios reforzados con otra tela alrededor de
los mismos (fig. 28). En tesis general, jia-
rece bueno no hacerjuntas, costuras o unio-
nes de la tela en el borde de ataque, o bien
cubrirlos por medio de un listén de madera
clavado, como hace Deperdussin.

Unién de las alas al fuselaje, — 11
ajuste «Blériot» tiende a desaparecer y lia
sido reemplazado por un sencillo apojo.
Nieuport da ia forma conica alos extremos
de los largueros, que enchufan en iino.s lu-
bos a propé.sito. Trata entonces el larguero
como una pieza que trabaja suelta por me-
dio de la traccion de los tirantes, y los da
forma o seccién disminuj'cndo hacia los
extremos (fig. 29). Morane-Saulnier y Bu-
rel, sujetan el larguero anterior de sus alas
por medio de jliezas que no tienen otra mi-
sion que la de simple apoyo. Es de notar la
manera de estar sujeto el larguero posie-
rior dd ala metdalica de Saulnier, que esta
constituida por una simple placa de plan-
cha, fija por medio de tornillo.s en la parle
interior en una pieza de plancha rema-
chada en el fuselaje.

A tado de los tirantes, — Morane-Saul-
nier presenta un dispositivo ; arrolla el ti-
rante alrededor del larguero del fuselaje,
reforzado en este sitio por medio de una
pieza metélica,

Train ba inventado un di.spositivo bas-
tante ingenioso y cuyas aplicaciones se ex-
tenderan mas alla de la aviacién. Consiste
en una osaecie de embudo, en el que viene
a coincidir el cable del tirante arrollado al-
rededorde una vaina llena de acero (fig. 3*)i
después de apretado enérgicamente el cable
no puede escapar. De una manera general
el sujeta-tirantes a ttjrnillo, soldados con
estafio o no, tienden a generalizarse (figu-
ra 31).



Una particularidad digna de notarse. En
el aparato Taltn-Paulhan el alabeamiento
tiene lugar en el larguero anterior del ala;
los cables son cintas de acero de resorte,
aplicadas una sobre otra y cubiertas de tela
para evitar lasvibraciones. Los tirantes su-
periores A R estan unidos al mastil de ati-
rantado por medio de resortes.

Hemos observado en el Breguei un dis-
positivo para duplicar ios tirantes sin au-
mentar la resistencia al avance, (n tirante
de ldmina u hoja de resorte es duplicado en
su parte anterior por un cable c, sostenido
por una abrazadera de metal soldada (figu-
ra 32).

Finalmente citemos, al azar, algunasori-
ginalidades :

Parte delantera de patines, articulados
con resortes, del Bristol; el conjunto estéa
sostenido por herrajes construidos por ar-
tifices, cerrajeros de arte, o plateros (figu-
ra 53).

Resortes de coche intercalados entre los
montantes y los patines del Albatros y fre-
no detrds de los patines, accionado a vo-
luntad del piloto (fig. 34),

Sistema de unién de los montantes de
madera del Albatros, que permiten que la
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madera trabaje por traccion (fig. 35). La
unién se efectia por medio de un herraje
que penetra en el montante; el conjunto se
sujeta mediante una abrazadera de metal
que va clavada con remaches.

Finalmente, el tren de aterrizaje Gre-
maud, sumamente interesante, Carece de
ruedas y llevauna correa sin fine que puede
resbalar sobre patin por medio de una.s ro-
dajas o discos de retorno. La correa se ad-
hiere al sueloy el patin resbala por sobre
la correa engrasada. Puede regularse a vo-
luntad la tensién de la correa y, por tanto,
su adherencia o roce con el patin, de donde
resulta un paro mas o menos brusco (figu-
ra 36). El'inventor cuenta poder servirse
también de su sistema para el lanzamiento.
Sin embargo, dudo que pueda alcanzar la
suficiente velocidad para conseguirlo; pero
para el aterrizaje hay que reconocer que es
un dispositivo perfecto, puesto que con él
se evita el atascamiento de las ruedas en
los hoyos, el que el aparato zozobre, etc.

Tales son, lanzadas en confusiéon y re-

las ideas que he podido recoger en
ti Salén 1911, Varias de entre ella.sno ten-
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Nuevo monoplano de Picatdn Breuil
Caractcrj”~iicas : envergadura, 7'60 m.; largo, 7°50; superficie susieotadora, 26 m*. En la cola lleva un empenaje

a superficie ija de incidencia.uegaUva de 2

Todas las manipulaciones de gobleruo dej aparato se etectéao

con un solo volante. Peso total, 310 kilgs.

drén, .sinduda, aplicaciones duraderas, pero
todas pueden llegar a ser interesantes en
un momento dado, ya sea tal como estan
expuestas, ya sea modificAndolas, ya, en
fin, por los nuevos descubrimientos que
pueden sugerir.

Desde este punto de vista lasentregamos
al lector; si ha tenido la paciencia de leer
hasta el final esta enumeracién forzosa-
mente algo seca y fastidiosa.

P. James

Ingeniero civil de Minas
(De L'Aéroj/hih).

Impresione; de un vuelo

Para quien viene siguiendo al dia la mar-
cha de esta nueva ciencia de locomociéon aé-
rea; para quien procura leer cuanto le es
posible sobre aviaciéon, un viaje en aero-
plano tiene, sobre todas sus impresiones, la
comprobacién importantisima de que volar
de pasajero no es ni mas ni menos heroico
que atravesar la Puerta del Sol bajo una
red de cables eléctricos de infinidad de mi-
les de voltios que pueden desprenderse de
sus palomillas, sin defensa alguna por par-
te del electrocutado.

De ahi que yo tenga especial interés en

dejar estampado que a mi breve paseo aé-
reo del pasado martes no hay que darle la
menor importancia heroica, pues el cono-
cimiento del peligro se encuentra comple-
tado por el conocimiento de las probabili-
dades de seguridad que existen viajando
sobre un biplano de modelo conocido, con
motor experimentado y con un piloto como
Harry Busted, cuyo dominio dcl manejo de
dicho aparato es absoluto.

Quedamos, pues, en que no voy a co-
mentar una hazafia, sino adar sucintamente
las famosas impresiones que todo el mundo
me pide sobre el vuelo de referencia.

El acceso a la plaza de pasajero es en el
biplano cosa facil, pues en los tensores que
desde el patin izquierdo del aparato suben
a! plano inferior, suele haber a manera de
estribos de hierro que abrevian la opera-
cion.

La plaza de pasajero, colocada detras de
la del piloto, es amplia y cémoda, y cl es-
pacio dedicado a reposapiés es a su vez su-
ficiente para que la posicién no tenga nada
de violenta.

Puesto el motor en marcha, el aparato
comienza a vibrar con violencia en toda su
masa, y confundiéndose con esta vibraciéon
dcl motor lacomplementaria producida por
el rozar de las ruedas de los patines sobre
tierra, el pasajero no se da cuenta exacta
del momento en que el aparato se despega
de tierra, por ser imperceptible este com-
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plemeato de vibraciéon de las ruedas sobre
el campo.

En el momento en que por la vista se da
uno cuenta de haber despegado tierra, se
produce la primera impresién de contra-
riedad.

i Eso de no haberse dado cuenta de que
se despegaba el aparato es muy desagrada-
ble ! Sobretodo para quienes suefien con
impresiones terribles de montafia rusa.

Una vez en el aire, sigue siendo imper-
ceptible el ascenso del aparato, cuya sua-
vidad es absolutamente extraordinaria nor-
malmente.

El piloto vuelve la cabeza para observar
el semblante del pasajero primerizo... Sin
duda no encuentra nada de particular, y
sonriendo con malicia da un golpecito de
estabilizador, que hace al aeroplano des-
cender y remontarse rapidamente unos cin-
co 0 seis metros... y vuelve nuevamente la
cabeza para ver el efecto,..

Ei efecto de estas bromitas de piloto
diestro es analogo al que suele experimen-
tarse cuando, durmiendo, se siente una a
modo de caida con un movimiento de vai-
vén sobre la cama, con ladiferencia de que
despierto, no produce sobresalto, pues las
sonrisas del piloto, son lo bastante signifi-
cativas para comprender que se trata de
una inocente burla, a que tiene perfecto de-
cho el sér superior que se llama hombre-
pajaro y que en su aprendizaje ha puesto
su vida en peligro.

Los movimientos de viraje, en que el
aparato se inclina de un lado, tamo mas
cuanto mas en corto se hace la vuelta, -son
muy curiosos; pero si pudieran dar la im-
presiéon del peligro en un primer instante,
esta desaparece inmediatamente al obser-
var la altura a que el aparato navega.

El momento en que el piloto corta.el en-
cendido eléctrico para detener el motor
es por lo inesperado (en ningdn momento
del vuelo se siente el deseo de bajar a tie-
rra) algo emocionante; pero como en estas
cosas todo es rapidisimo, tan pronto se ob-
serva que es una parada absoluta del mo-
tory no un desfallecimiento o una panne
del mismo, se adivina (si no se vié la ma-
niobra de cortar el circuito) que el piloto
prepara el aterrizaje.

Como al detenerse el motor la vibraciéon
cesa por completo, en el momento en que
el aparato toca tierra produce una vibra-
ciébn que acusa el aterrizaje para el pasa-
jero, ddndose éste exacta cuenta de la toma
de tierra.

Durante el vuelo las sensaciones produ-
cidas por la admiracion del paisaje son de
absoluta tranquilidad, casi de beatitud,

Todo el que haya subido a las crestas
serranas, o simplemente a la torre Eiffel,
tiene una grao facilidad imaginativa para
suponer la impresion visual de! pasajero
de un aeroplano.

La impresion puramente moral del vuelo
es profunda, A medida que se siente el
hombre méas alto sobre la tierra en estos
aparatos, que no van, como los globos li-
bres, a merced del viento, mas veneracién
se experimenta por laobra del cerebro hu-
mano, y cuando la idea de admiracién, por
hallarse completamente formada, sin dis-
cusién interior con nosotros mismos, da
tregua a nuestro pensamiento para hacer
otra observaeiéon, la idea que sucede en
nuestra mente a la de la admiracién es,
consecuencia de ésta, una a modo de pro-
pia confesion de inferioridad al considerar
cuan estupido papel de fardo de lastre des-
empefia el pasajero, al lado de aquel piloto,
acaso ignorante de muchas cosas que para
nada nos sirven, que como cerebro meca-
nico del aparato mismo, adivina la rafaga
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de aire y maneja sus mandos para mofarse
de ella, y mira el horizonte, donde el sol
se esconde, no muy seguro por cierto, de
que algun dia andando los siglos le sigan
en su velocisima carrera diaria estos anti-
estéticos artefactos de fragil contextura que
hemos tenido la fortunada vernacerycuyo
grado de perfeccionamiento maximo tal vez
se alcance antes de lo que la actual gene-
raciéon deseara. R. Ruiz Feury
(Del Heraldo de Madrid.)

MONOPLANO .

Seccion ~ modelo;

Monoplano “Calpe™

Estan cons-
truidos con listones de madera blanca a, 6,

Planos sustentadores. —

¢, d, en sentido longitudinal y costillas do-

bles e, en sentido transversal. Esiesistema
de costillas hace que el plano conserve
siempre igual su curvatura. Basta fijarse en
el dibujo de la figura 1, para comprender
perfectamente su construcciéon. En las ex-
tremidades de los planos sustentadores van
unidos, con movimiento de abajo a arriba
y viceversa, unas aletas en la forma vy
construccién que sefiala la fig. i.

Estan recubiertas con seda fina.

Cola.— Estd compuesta por un timén
de direcciéon y un plano estabilizador.

E1timén de direccién se descompone en

dos partes: quilla y timén de direccién pro-

piamente dicha (fig. 2.)
El plano estabilizador,

plano mévil (fig. 2.)
No describimos su

en plano fijo y

construccién ,
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considerarla sobradamente conocida de
nuestros lectores.

Armazén. — Lo componen cuatro listo-
nes de 0*003 grueso yde la longitud
sefalada en la figura i. Estos listones estan
separados unos de otros por varias series
de montantes de 0*003 m. de grueso y de
las longitudes que resulten, después de
haber unido los montantes mas largos y los
mas cortos. Un fuerte atirantado refuerza
el conjunto, formando una viga rigida. Para

ti

el refuerzo de las alas principales, hay rn
la parte superior e inferior del armazén
dos montantes (fig. i y 2g~) adonde van a
parar ios tirantes.

Aterrizajes. — Estan formados por dos
patines y dos ruedas. Los patines estan
unidos al armazén por unos montantes de
0*003 X 0*004 grueso. EIl atirantado
refuerza el sistema. Los amortiguadores
dcl aterrizaje son de acero (fig. 2 a.)
El motor de hilo

metros

Motor y hélice, — in-
glés, n.° 18, 35 necesarios
para su éxito en la practica del vuelo. Ua
hélice «Carthsée» es de 0*30 m. de diametro
y va montada ai armazén por medio de un

cojinete de bolas.

son

E, M. Serra



Hi Salon 19ii-1912
(CoDiinuacién de la pag. 68)
I>0s aparatos «Bristol» y «Aviatic»

Si el biplano Albalros presenta disposi-
ciones realmente nuevas, no copiadas de los
aparatos franceses, no pasa lo mismo con
el monoplano aleman Aviatic que es la fiel
reproduccién del antiguo monoplano Han-
riot. Es éste evidentemente un sistema muy
sencillo de construir un aparato que vuele
al primer ensayo. EIl fuselaje es triangular

como el del Antoineite y lleva por detrés
(figura i) unaimportante emplumadura ho-
rizontal Eh terminada por dos aletas for-
mando timén de prolundidad Gp y Gp'. EIl
timén de direccion D, intercalado entre
ellos sigue a unaemplumaduravertical”™’»,
El chasis se compone de dos largos pati-
nes unidos por seis montantes a los lar-
gueros superiores del fuselaje (fig. 2). Tres
travesanos fijados al larguero inferior unen
los montantes de un patin a los del otro.
Hacia sus extremidades estan también
reunidos portees tubos deacero/. Las cua-
tro ruedas, montadas sobre un mismo tubo
eje, van sujetadas sobre los patines por el
procedimiento acostumbrado de los anillos
decaucho. Un atirantado conveniente, cons-
truido con cuerdas de piano, guia las ruedas
«n su desplazamiento. Este chasis lleva,
como el del Albatros, un freno bastante

ingenioso (pag. 3). Alrededor del eje E E'
puede girar una palanca L formada de til-
mos ligeramente aplastados. Su extremidad
que es encorvada forma una especie de ras-
trillo que se clava en el suelo cuando el
piloto al aterrizar, tira de él.

La parte trasera del aparato es sostenida
alavez por una muletay una ruedecica (figu-
mm4)- EI tubo T, que forma la arista extre-
ma del fuselaje, se termina por una horqui-
lla) en la cual va articulada la muleta B y
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Vistas anicrior y posterior del nuevo monoplano Ladongu

la rodaja de madera E B ; esta ajustado al
fuselaje por el medio de un anillo de cau-
cho A.

La direccién del Aviatic es analoga a la
que hemos descrito a propoésito del Voisin
de Turismo, con la diferencia que es simple
en vez de ser doble y que los pifiones y las
cadenas son reemplazados por garruchas y
cables flexibles. Un movimiento de delante
atras regula el equilibrio longitudinal y la
rotacion del volante acciona el alabeamien-
to. La direccion se efectida por medio de
pedal.

Seflalemos un punto interesante referen-
te al motor. La admisién de los gases y el
avance del alumaje estan asegurados por
dos manecillas que se mueven sobre dos
sectores colocados en el volante. EI con-
tacto se halla igualmente dispuesto sobre
éste. De esta manera el piloto tiene, cons-
tantemente, a su disposicion la posibilidad
de regular su motor.

El Aviatic, expuesto en el Salén, estaba
construido con materiales escogidos, fina-
mente niquelados, pero que parecia pesado
para volar, al lado de los Nieuport, Ble'-
rioiy Bristol, que le rodeaban.

Su vecino de Stand, el monoplano Bris-
iol, era, por el contrario, uno de los mejor
construidos por la simplicidad de sus li-
neas. Hay que afiadir, por eso, que no tiene
de inglés mas que su lugar de construccion
y los directores de la marca, puesto que, su
autor es un francés, Fierre Prier, que rea-
liz6, sobre un Bte'riot, el raid Londres-
Paris.

El fuselaje rectangular, de seccion bas-
tante grande en la parte delantera, oculta
al piloto colocado en Z' y al pasajero sen-
tado detras de él.

La parte trasera del aparato no soporta
ninguna superficie fija contrariamente a la
mayor parte de los monoplanos actuales.
El tim6n de profundidad, de gran superfi-
cie, estd formado por un triangulo de base
curvilinea G p, articulado alrededor de un
eje A A'y con una escotadura para que
pueda rodear la extremidad del fuselaje.
En vuelo normal este plano es horizontal y
sirve de emplumadura. Encima del fuselaje
se halla el timén de direccién D . Las alas
son rectangulares y forman, entre ellas,
una ligera V. Estan bastante lejos de la
hélice para evitar torbellinos de aire bajo
las superficies, nocivos al rendimiento.

El chasis es de tipo de patines y ruedas
que casi todos los constructores emplean
hoy, considerado como el mas adaptable a!
aterrizaje. Cuatro montantes, a, b, ¢, d, fi-
jados en los largueros inferiores del fu-
selaje (fig. 5) y unidos entre si por tubos
elipticos I y llevan los dos patines. Las
dos ruedas estadn unidas elasticamente a los
patines P por varios anillos aplastados C
de caucho rodeando el tubo eje E. Ua tubo
T va articulado en la cara interna del patin
en (9y guia el tren de ruedas en su despla-
zamiento al aterrizar (fig. 6).

La extremidad delantera de los patines
soporta un dispositivo que puede tener su

87

utilidad para evitar los desagradables y de-
masiado frecuentes capotajes. En efecto,
con los chasis de este tipo, se nota frecuen-
temente que, cuando el piloto aterriza de-
masiado verticalmente, la extremidad de
los patines, tocando bruscamente con el
suelo se rompe resultando de ello en la ma-
yoria de casos el cabotaje, puesto que las
partes pesadas del aparato (alas, motor,
aviador), encontrandose cerca de la verti-
cal de los puntos bruscamente parados, la
fuerza viva se manifiesta de una manera
brutal volcando el aparato. Para evitar este
brusco frenaje, debido al patin, tocando el
suelo de una manera demasiado dura, el
chasis del Bristol estd provisto en la parte
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delantera, de un sistema que merece un
examen detallado (fig. 6).

La extremidad delantera de la parte rec-
tilinea D del patin es hueca, de manera que
deja sitio a la parte cimbrada P . Dos
planchas agujereadas para ser mas lige-
ras juntan jD y el montante M, y al mismo
tiempo guian P en su desplazamiento. El
eje de articulaciéon de este patin va sujeto
en sus extremidades, por dos tuercas, a di-
chas planchas Ty T'. Un resorte en espi-
ral colocado entre las mismas y fijado por
su extremidad superior se halla colocado
sobre el patin P. Aterrizando sobre la par-
te delantera P llega a P ' sin choque vio-
lento, comprimiendo el resorte R.

La velocidad del aparato disminuye rapi-
da y progresivamente, lo que disminuye
las probabilidades de accidente. Tal es la
ingeniosa realizacién del chasis Bristol que
es, seguramente, en la hora actual, uno de
los que presenta mas seguridad. La parte
trasera del fuselaje estd sostenida por un
pequefio arco de madera.

El motor «Gnéme» va colocado en la
parte delantera en falsa sujecién en el centro
de una plancha muy inclinada, para dis-
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miauir la resistencia al avance.
cubre el todo para evitar
nes de aceite.

Los soberbios vuelos realizados por Va-
leniine por encima de Paris, a bordo de
este aparato tan bien concebido, son la me-
jor prueba de la habilidad como construc-
tores de nuestros vecinos del otro lado de
la Mancha.

Hemos ya terminado cl estudio de los
aparatos extranjeros del Salén de Aeronau-
tica. En nuestra préxima crénica empeza-
remos el estudio de los aparatos de los in-
genieros franceses, que nos demostrara
no debemos aun asustarnos de ia compe-
tencia extranjera en la concepcién de ti-
pos de aeroplanos.

Un capote
las proyeccio-

Robert G ratiot

Lg5chasis i)e aterrizaje

(Coniinuacién de la pag. 58)
Clément-Bayard

Hemos descrito recientemente el nuevo
monoplano Clément-Bayard. Este aparato,
que recuerda el R. E. P. en lo que con-
cierne asus formas generales, esta provisto
de un chasis {fig. 17) completamente dife-
rente.

Dos patines son destinados a recibir el
aparato al aterrizar, efectuandose la par-
tida sobre dos ruedas orientables, dispues-
tas bajo el Centro de gravedad y por detras
de los patines.

Estas ruedas estan montadas sobre dos
horquillas cruzadas en B C; el tridngulo
O B C puede, de esta manera, oscilar alre-
dedor de su angulo superior C, montado
sobre un collar, pudiendo girar alrededor
de un eje vertical, y los desplazamientos de
las ruedas anulados por un sistema espe-
cial A B, segun representa la figura 18.

Aunque no conozcamos absolutamente
los resultados obtenidos por este chasis,
parece que debe presentarse como uno de
los mejores que se hayan adaptado a un
monoplano. La longitud y la posicién de
los patines permiten asegurar a la hélice
una proteccién eficaz. Su robustez permite
asegurar unos aterrizajes correctos.

En resumen, como hemos hecho con los
chasis del primer grupo, vamos a resumir
los defectos y cualidades de conjunto de
los chasis que hemos examinado,

Ventajas.— Casi imposible de zozobrar,
entrevia ancha, aterrizaje facil,

No serian imputables maéas
la fragilidad de los patines o0 a su
mala disposicién.

Defectos. —

que a

Capitulo V
Los chasis mixtos

TERCER GRUPO

En este grupo de 6rganos, estudiaremos,
a titulo de ejemplo, tres chasis bastante in-
teresantes, que no tienen entre ellos mas
que algunos puntos de parecido bastante
vagos.

El Nieuport, en efecto, con su freno me-
talico de aterrizaje, no recuerda méas que el
nuevo Bristol, cuyo chasis, con los patines
de aterrizaje, se parece mucho al aparato
R. E.P. En lo que concierne al Savary,
tiene un tren de aterrizaje bastante acer-
tado, pero hay que tener realmente blena

AVIACION

voluntad para hacerle entrar en la misma
categoria que el Nieuporto el Bristol.

El chasis Nieupories, in-
contestablemente, un bonito trabajo. La

Nieuport. —

figura 19 ensena una vista de conjunto de
dicho chasis. Soporta dos ruedas y un pa-
tin central, e.ste Gltimo siendo soportado
por dos piezas en V, sujetas en los largue-
ros inferiores dcl fuselaje, Dicho patin se
compone de un ligero tubo de acero, de
didmetro relativamente grande.

La suspension de las ruedas es muy sen-
cilla... demasiado sencilla; el eje sobre el
cual estdn montadas, es un resorte de lami-
nas de acero incrustado en el centro sobre
el patin y sus extremidades van cuidadosa-
mente atadas para aumentar la rigidez,

Los pezones que prolongan dicho resorte
poseen cierta inclinacién de los extremos
del eje.

Si en realidad debe considerarse el Nieu-
pori como el monoplano que actualmente
da mejor rendimiento, no puede menos de
reconocerse que todos sus aterrizajes pare-
cen dificultosos.

Soportan, en efecto, tan pronto han to-
mado contacto con el suelo, toda una serie
de saltos, proveniendo de que el frenaje del
patin es insuficiente, a causa déla gran po-
tencia del resorte a ld&minas que llevan las
ruedas. No se origina, la mayor parte del
tiempo, ninguna averia, puesto que el apa-
rato y el chasis son muy robustos; pero no
puede negarse que un aterrizaje tan movido
y tan accidentado como lo es el deilNieuport,
no sea un inconveniente para el piloto y un
inconveniente en ciertos terrenos poco fa-
vorables, donde el patin, aunque sélido, sera
insuficientemente avanzado para oponerse
a que el aparato zozobre. Es verdad que si
el aparato zozobrase no tendria consecuen-
cias funestas mas que para la hélice, porla
causa de (juc el ajiarato es de sélida cons-
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truccion ; pero es bueno,
tenga a su disposicién, para guarecerse en
caso de peligro, un fuselaje tan espacioso
como un piso de i,2Co francos, de evitar

aunque el piloto

incidentes desagradables durante el curso
de la ruta-
En resumen, robusto y poco resistente

al avance, el tren de aterrizaje Nieuport
es un chasis ideal para un aparato de ca-
rrera, evolucionando sobre terreno pre-
parado, pero es francamentedefectuosopara
cl turismo. Ademéas de ser Weymann un
excelente piloto, no se ha distinguido en
ninguna de las grandes pruebas del afio, y
eso que los chasis de sus concurrentes no
se hallaban, sin embargo, por encima de
torio elogio.

Bristot. — El monoplano Bristol, cons-
truido por «T'he British and Colonial Aero-
plafie Co. Ld.», si es bastante interesante
en su conjunto, tiene un chasis ingenioso,
pero poco tranquilizador, en el sentido de
que su luncionamiento estda a la merced de
un anillo de caucho.

El caucho es muy empleado en la avia-
cién. Se usa bajo la forma de anillos elasti-
cos, extensores de diversas formas y dr
neumaticos, etc. Es unasubstancia que ofre-
ce, verdaderamente, preciosos recursos,
pero presenta, en su empleo, un verdadero
peligro.

Y sin embargo, los mejores chasis hacen
ust de él. Aceptemos el hecho consumado v
no hablemos méas de él.

A. Dumas

(Coittinuara l

Historia de ia Aviacion

(Continuacién de la pag- 74 de Aviacion, afio 111)

Fig. 63. Lilienthal lanzadndose desde su torre

un vuelo

Piensan también, errénetimente, que por
ser mayor la duracién de la caida tendran
tiempo de reflexionar y obrar en conse-
cuencia para restablecer el equilibrio; por-
que no se dan cuenta de que esto exige una
accion casi instantdnea ; ei tiempo que U
inteligencia méas despierta emplea en deci-
dirse por los raovimierltos mas convenien-
tes, es mucho mas largo que el disponible,
y cuando por fin los muasculos obedecen, el
movimiento producido origina una situacién
funesta y la catastrofe sobreviene.

Todos los discipulos de Lilienthal, es de-
cir, los que han aprendido paulatinamente
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Fig. 65.

Fig. 66-

el vuelo comenzando por volar sin motor,
han logrado éxito : Lilienthal, 1891; Pil-
cher, 1896; Chanute, Plierring, Avery, 1896;
capitan P'erber, 1899; O. y W. Wright,
1900 ; Robart, 1902; Archdeacon, G. Voi-
sin, Burdin, Peyrey, Esnault-Pelterie, 1904.

Convencido Otto Lilienthal de que sin
motor no podria realizar practicamente el
vuelo, construy6 el monololio remero {figu-
ra 67) ; este aparato volante, por falca de

Fig. 67. Monoplano de segundo grado de Lilienthal

estabilidad, no le di6 resultado; las rémiges
podian aletear (oscilar), mediante palancas,
en relacién con dos motorcitos de &cido
carboénico comprimido, cuyos pistones co-
municaban con el depé6sito de acido, y se
ponian en movimiento, para producir el
aletazo, por una valvula maniobrada a vo-
luntad.

El Zeitschrift fur Lufischiffahrt und
Phyzicder A/mospkaredenoviembre 1893,
da amplios detalles de las ascensiones aé-
reas realizadas por Lilienthal en aquella
época.

Ud descenso de I-ilienthal, en biplano

Lilienthal volando & la vela en su biplano

AVIACION

La fig. 65 muestra cia-
ramentc la disposicion
de los planos superpues-
tos en el Gltimo aeropla-
no de superficie Uni-
ca experimentado por él,
y que, por deficiencias
de construccién, ocasio-
né la muerte del malo-
grado aviador, por frac-
tura de la columna ver-
tebral, en 10 de agosto
de 1896. Cay6 desde 10
metros de altura, a que
se elevd bruscamente el
aerodon (en un vuelo del
dia anterior), después de
haber volado mas de
3,000 veces, de 15 a 300
metros durante sus cua-
tro afios Ultimos,

Los yankis han sido
de los primeros en con-
tinuar las experiencias
de Lilienthal , aunque
empleando aparatos muy
diferentes de los usados
por el ingeniero aleméan,
que, segln se ve en las
figuras, imitan la forma
y curvatura de las su-
perficies de las aves,
puesto que él sélo pre-
tendia imitar a éstas, y
la tendencia moderna es
otra muy distinta. Li-
lienthal, sin embargo, en
sus Ultimas experiencias
habia modificadosuaero-
plano primitivo ensayan-
do el empleo de dos pa-
res de alas superpuestas.

Ader. — EI conocido
ingeniero francés Cle-
mente Ader, se distin-
gui6, desde su mocedad,

por su aficién a la mecanica del vuelo,
Muy joven, construy6 una cometa que,
Fig. 69-

aunque considerada por él como juguete,
tenia suficiente potencia para elevar a una
persona del suelo.

En la guerra francoprusiana del 70, Ader
demostré también su habilidad construyen-
do ufi globo, que presté) buenos servicios,
y una ave mecéanica (hecha de plumas de
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ganso), con potencia suficiente para, con
ayuda del viento, levantar un hombre del
suelo. Afios después construy6-iambiéa una
ave mecénica, con un desarrollo alar de
2 metros y un kilogramo de peso.

Ader, entonces in-
geniero de caminos y puentes, abandoné
este empleo en 1876 y fue a Paris con in-
tenciéon de dedicarse a la electricidad y ga-

eltectricista. — EI

Fig. 66. Lilienthal volando & la velacon monoplano

nar dinero para sus estudios favoritos. Dos
afios mas tarde hizo practica la invencion
de Graham Bell, con el sistema telefénicu
que todos conocemos, y en 1880 establecio
en Paris el primer servicio publico de tcl —
fonos. Con la misma fortuna se ocupd de
telegrafia, y en pocos afios logr6 reunir di-
nero suficiente para dedicarse exclusiv.;-
rncQte a sus experiencias de vuelo.

Los periédicos franceses de 1874. publi-
caron la nota siguiente :

«Un ingeniero de Tolosa, M. Clémcnt
Ader, ha emprendido lademostracién préac-
tica de la aviacién, construyendo un volatil
de plumas que pesa 24 kilogramos y cuyas
alas tiene entrepuntas de 9 metros.

5e ha invitado a la prensa parisiense a

£1 Avién de Ader, volando en el campo de Satory

contemplar cl curioso aparato fin los talle-
res de fotografia que Nadar ha puestea
disposicion de M. Ader.

No habria inconveniente en substituirla
fuerza a brazo del volador con una maquina
a vapor ».

fCouiinuaré).
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Loygorri recibe su biplano meidlico Sommer,
se dirige a ValUdolid en railway ifyou please
en busca de su motor que descansa alli, haciendo
compafiia al Morane abandonado.

En la Escuela militar de «Cuatro Vientos» ios
nuevos alumnos empiezan su aprendizaje, Hay
tres oficiales mas de ingenieros, uoo de infante-
ria, otro de artilleria, otro de coballerla y otro
de administracion militar. El piloto y el meca-
nico de Nieuport preparan el montaje de ios
monoplanos de su marca.

Busteed y su mecanico no salen de «Cuatro
Vientos», donde, a su regreso, Loygorri guar-
darda y ensayara su biplano, en uso de la hospita-
lidad que en su dia fué ofrecida por ei coronel
Vives (antes de inaugurarse la escuela) a los pilo-
tos civiles y que ahora tiene nueva raiificacion.

Y no hay mas noticias, querido lector. Llueve,
graniza y sopla un cierzo terrible por esta Corte
y hasta que el tiempo lo permita, no hay posibi-
lidad de que ocurra nada.

De aviacion civil, nada tampoco, sino proyec-
tos, proyectos y proyectos.

Estamos lejos, por aqui, de la idea de los avio-
nes departamentales.

Y no quiero terminar mi correspondencia sin
decirte, lector, que, poryin, como dice un esti-
mado colega, que sentia, sin duda, impaciencia
por ver algun compafiero estrellado, hemos vo-
lado varios periodistas en Madrid con Busteed,
el piloto de Bristol,

No lo digo por dar importancia a esto, que no
latiene... sobre todo después de haberlo hecho,
I'ero me interesa hacer una observaciéon, a mi
juicio, importante: si alguna vez hallas ocasién
de dar un paseiio en aeroplano, no la desdefies,
lector, no te arrepentirds; y si alguien te habla
de los peligros y de la familia, vuélvele la es-
palda.

Por muy injustificado que esté, hay aun entu-
siastas platénicos de la aviacion que siempre
tienen un pretexto para explicar lo inexplicable.

R. Riliz Febry.
it ie *

sport Aéreo. — En el teatro Cervantes se ha
celebrado la sesién de consiitucion de la Socie-
dad de sport aéreo, denominada de «Aviacién
Nacional».

Al acto, que presidié el intrépido piloto sefior
Gonzalez Camé, concurrieron unos 200 adheri-
dos de lo méas selecto de la juventud deportiva
de Madrid, y algunos que llevaban, ademas, la
representacion de alguna provincia.

En medio del mayor entusiasmo, demostra-
cion viva del alto espiritu de proteccién que
reina entre los jovenes, por el depone de laavia-
cién, quedd nombrada la siguiente Juma direc-
tiva provisional: presidente, el Sr. Gonzélez
Cantd; vicepresidente, el comandante de infan-
teria Sr. Méndez Vigo ; secretario gener.ll, el se-
fior San Germéan Ocana; secretario adjunto, el
Sr. Salamanca ; tesorero, el Sr. Conde de Santa
Lucia; vocales: los Sre."i. Muriilo, Banqueri (don
José Maria), Acedo, Ipes, Castrodeza, Aristegui,
Manrique de Lara, Mangada, Fernandez (D. Mar-
celo), Palou, Ortiz de Roza y Barrachina.

El Comité organizador estad recibiendo multi-
tud de peticiones de inscripcién de Madrid y
provincias.

* * *

Liga patridtica. — Tenemos noticias de que

50 esta [constituyendo en Barcelona una «Liga
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TODAS PARTES

Nacional de Aviaciéon », cuyo primordial objeto
es dar impulso a la navegacion aérea.

En el programa de la nueva y simpéatica enti-
dad figuran acuerdos tan importantes como los
que a continuacién se expresan :

1. Construir por suscripciéon publica una
escuadrilla de aeroplanos y ofrecerlos al Minis-
tro de la Guerra, para que sea utilizada por nues-
tro ejército.

2." Crear premios importantisimos para los
inventores espafioles que presenten nuevos mo-
delos de aeroplanos y motores aplicables a la
aviacion.

Y, por Gltimo, subvencionar bolsas de viaje a
los aspirantes al titulo de piloto aéreo que vayan
al extranjero para perfeccionar sus estudios.

Las patridticas y brillantes iniciativas de la
nueva Ljga han sido acogidas con general aplau-
so, y en breve plazo comenzaran a ponerse en
practica.

FRANCIA
El gran premio del «Aero-Club» de Fran-
cia. — Esta gran prueba se ha fijado definitiva-

mente que debe concederse este afilo en Anjou,
verificAndose las partidas y llegadas en el aer6-
dromo de Avrille, cerca de Angers, en el mismo
sitio donde efectuése en 1910 la primera ca-
ri era de aeroplanos Angers-Saumur.

Los concurrentes, después de haber terminado
cada vuelta, deberan hacer una escala obligato-
ria para aprovisionarse, Ademds, estaran obli-
gados a hacer uno o varios paros en las otras
ciudades del recorrido. Otro punto digno de
notarse es que el niGmero de concurrentes no
serd ilimitado, sino que partirdn solamente los
que resulten vencedores de las eliminatorias.

Los premios se fijan en un loiai de 100,000
Iraneos, proporcionados, la mitad por el «Aero-
Club» y laotra mitad por el «Comité de Avia-
cién de Anjou ». Como ademaés los gastos de la
prueba son a cargo del mismo Comité, éste ha
estimado necesaria la suma de i50,000 francos
para llevar a leliz término la prueba.

El Consejo municipal ha votado 40,000 fran-
cos y el complemento necesario lo proporciona-
ran el Consejo general, los comerciantes y las
ciudades del Anjou.

Por lo que respecta al Reglamento, todavia
nada se sabe oficiaimenie.

He aqui, sin embargo, un bosquejo general;
El gran premio de aviacién serd una prueba a
través del campo, en circuito cerrado. La distan-
cia oscilara entre 500 y 800 kilé6metros. Dos cir-
cuitos hay en estudio, untf es el formado por
Angers, Cholet, Saumur; el otro por Angers,
Nantes, Angers.

La fecha parece que sera hacia mediados de
junio, si bien no es definitiva, y no creemos sea
la més a propésito, puesto que es el mes en que
mas aeoniecimienfos esportivos se suceden y
que, por consiguiente, restarian esplendor a la
prueba.

No hay duda de que la prueba sera un aconte-
cimiento, si recordamos que el «Comité del An-
jou» sabe hacer bien las cosas,como lo demues-
tra la organizacién del mitin de 1910, que tan
colosal éxito obtuvo.

*on e

Paulhan toma parte en las maniobras na-
vales.— Con ocasion de las maniobres en el
Mediterraneo, Pauihan parte de la rada de Juan-
les-Pins, vuela durante veinte minutos por sobre
el mary va a reconocer la primera escuadra, que
enarbola ei estandarte de! vicealmirante en jefe,
pasa por encima de la linea de navios, evolucio-
na al rededor del Voltaire en medio de las frené-
ticas aclamaciones de las tripulaciones; poésase

encima de lasélas, vuelve a partir para recalar en
su puerto de refugio.

Efectivamente, el hidroaeroplano Le Triat ha
efectuado una magnifica hazafia; verdad es que
era conducido por buenas manos.

* Kk %

Hacia el Aero-Taxi. — En Saint Raphael se
organiza una semana de aviacion, en e! curso de
la cual habra dias reservados a paseos que po-
dran efectuar por los aires los «turistas» que lo
deseen en aparatos pilotados por aviadores ex-
pertos y a precios sumamente econémicos.

Pilotos para los aviones militares. — Bien,
muy bien estd la idea que en estos momen-
tos histéricos estd conmoviendo a toda Francia
y a sus naturales residentes eii el extranjero,
pero como dice muy bien el Aéronautique Club
de France, precisan también pilotos para la con-
duccién del sinnimero de aparatos que van a
regalarse al ejercito o a la nacién, para el caso
es igual, y al efecto, dicha entidad ha decidido en-
tregar un premio de 500 francos, por lo menos,
al alumno de su escuela preparatoria para los
servicios de la aeronautica militar, que obtenga
el brevet de piloto-aviador antes de su partida
para el regimiento.

Como es mas facil construir un aeroplano que
crear un piloto, nos parece excelente la idea del
Aéronautique Club de France, asi como también
el ilamamierto que a este efecto ha dirigido a la
prensa francesa, a los municipios, particulares,
alumnos de las escuelas, etc., afin de poder au-
mentar los premios y primas para alentar y exci-
tar el celo de los alumnos y, de esta manera, do-
tar a la patria de aeroplanos y pilotos a la vez,

Los aviadores footballistae. — En Pau, el
I d e este mes y con ocasion de que el viento
impeaia los vuelos en el aerédromo, los aviado-
res decidieron formar dos equipos de/ootball.
En uno de ellos se veia a Vedrines y Rousseau,
un gran driblista ; en el otro bando figuraban el
teniente Aubry y los suboficiales alumnos de las
escuelas de aviacidon ; el resultado fué desastroso
para los militares, pues perdieron por 6 goais
ai. Hay que advertir se trataba de/ooiéaiJ aso-
cialion.

begln parece, les quedaron ganas de volver a
jugar, puesto que el dia 3, y vistas ya las cuali-
dades de cada jugador por el ensayo anterior,
modificaronse ios equipos, quedando empatados
a 2 goals después de un muy disputado partido,
en el que se distinguieron especialmente los
aviadore.s Vedrines, Weimann, Smoll y el te-
niente Aubry, por un bando, y por el contra-
rio: Rousseau, capitan; Tabuteaii, que es un
excelente medio centro, y... Mlle. Faina. Hay
que citar particularmente a Boulicaut y Darau,
cuya gran seguridad e imperturbable serenidad,
como bachs, causé verdadera impresion.

Con tales elementos, los aviadores pueden for-
mar un equipo de Jootbal asociation bastante
fuerte y que tendria ei éxito de la originalidad
cuando menos, sobre todo, figurando en sus li-

neas una sefiorita.

»*

Nota curiosa. — La Direccién de la aeronau-
tica militar francesa ha publicado la siguiente
nota :

«En adelante serd retenida del importe del
sueldo de tos oficiales aviadores ia suma de 0‘50
francos, destinada a la adquisicién de coronas,
para colocarlas en las tumbas de los compafieros
que sucumban en el cumplimiento de su deber».

Es sencilla, concisay patridtica a ia vez, y muy
estoica.

Ayuntamiento de Madrid
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Concurso de hidroaeroplanos en Ménaeo.
El dia 34 del actual deben empezar en Monaco
una serie de experiencias por ocho de estos apa-
ratos que son los que basta ahora se han ins-
crito. Eatas seran las primeras experiencias pu-
blicas del ave mecanica moderna por encima del
agua.

Los nombres de los pilotos inscritos son, por
si solos, una garamia del éxito de esta especie de
concurso, y son los siguientes:

1.° Paulhan. (Triad Pau/AanJ.

2 ® Robinson. (Biplano Curliss).

3® Coiliex. (Canard Voisinj.

4.“ Rugére. (Canard Voisind.

5® Eugéne. Renaux. (Biplano A/- Farman).

6.” Benoit. (Biplano Sdncheg-Besa).

7® X. (Biplano Candron-FabreJ.

8® TaddeoH, (Mouette Perroi-Duval).

La mayoria de estos aparatos han realizado ya
sus pruebas, yen algunos de ellos, pilotos como
Paulhan, Robinson, Coiliex, cada dia realizan
verdaderas proezas.

Veremos cual seré el resultado.

Primeras maniobras de una escuadrilla aé-
rea.— EIl dia 2 del actual, cinco oficiales avia-
dores, bajo ias 6rdenes del capitan Barés, efec-
tuaron un rnici a fecha y horas fijas.

El tema era el'siguiente: partir un dia deter-
minado y a hora fija, de Buc, de dos en dos mi-
nutos; tomar tierra en Nangisy volver a partir
de dos en dos minutos, sea el que fuesee el tiem-
po reinante, para llegar al campo de Mailly, en-
tre Troyes y Chalons, o sea 200 kil6metros apro-
ximadamente.

A la hora indicada, la escuadrilla de biplanos
Ai. Farman estaba en linea en el aerédromo de
Buc; se componia de:

Avién n®i: capitan Barés, piloto; pasajero,
el teniente Couset.

Aviéon n®2 :teniente Battini y su mecanico.

Avion n®3:teniente Noé y teniente Mauger-
QOesvarennes,

Avién n.“4: teniente Varsin y su mecanico.

Aviénn.°5: cabo Fourny, piloto, y teniente
Nicaud, pasajero.

La partida se dio a las ocho y media; a las 8 h.
y 40 m. todos los aviadores habian partido.

Con regularidad extraordinaria fueron ios
cinco aviones a posarse alrededor del monu-
mento erigido cerca de Nangis al capitan Ca-
mine; los oficiales colocaron ramos de Sores
sobre el marmol que conmemora la memoria de
este héroe, volviendo a part.rpoco después, de
dos en dos minutos, en el orden previsto, lle-
gando a Paris con un intervalo de 20 m. 7 s. en-
tre el primero y el Gltimo.

-

Patilhao continta sus hazafias. — EI oficial
Lucca, que era el designado por el general Roc-
ques para seguir las experiencias marinas del
Triad Paulhan, después del aviaoor Goys, al re-
gresar de su mision, llegé el dia 28 dei pasado a
Juan-les-Pins, elevandose inmediatamente con
Paulhan a bordo de su aparato, volando durante
25 minutos por encima del golfo Juan hasta Can-
nes, evolucionando a altura para electuar ensa-
yos de visibilidad a las profundidades del mar;
luego, viendo las escuadras fondeadas, descen-
di6 en vuelo planeado, motor parado, para po-
sarse sobre las olas, volviendo a partir luego
para evolucionar nuevamente por encima de las
escuadras. El publico, muy numeroso por cierto,
que acudib a presencias estas pruebas y las tri-
pulaciones y oficialidades hicieron una calurosa
ovacién a los dos aviadores, que se hallaban ver-
daderamente conmovidos, especialmente Pau-
Ifaan.

R

Paulhan gana la copa D'Aspremont. — El
dia 2 del corriente, a pesar de un fuerte viento
y mar agitada, partié este infatigable aviador de
la playa de Juan-les-Pins a lassiete y media en su
hidroaeroplano Le Triad y se traslad6 al aer6-
dromo California, de Niza, efectuando el trayecto
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de 25 kilémetros en i5 minutos. Parti6 luego de
éste y se dirigi6 al mar, en donde se posé ; em-
prendié de nuevo el vuelo y tomo tierra otra vez
en el aer6dromo, dirigiéndose luego a Juan-les-
Pins, en donde efectud un aiiierrisagc magnifico.
Inatil es decir que en todos los sitios fué acogi-
do con vitores y aplausos el simpético Paulhan,
que a la primera tentativa y con mar gruesa
y fuerte viento, conquistaba la mencionada copa.
X * X

El concurso de L'Aviette. — Parece imposi-
ble y, sin embargo, es una realidad; 91 son hasta
el presente los que se han inscrito para esta
prueba, y aunque los hay de diversas nacionali-
dades, esto lio obsta para que el nUmero no re-
sulte verdaderamente extraordinario, pues hay
que suponer que estos 91 inventores alguna
prueba habran realizado con sus aparatosy que
no les habré ido tan mal cuando inienian poner-
se en linea para disputar el premio.

Por cierto que entre ellos hay una simpéatica
muchacha llamada Juliette Cure. Este nombre,

perfecianicntedesconocido para los aficionados a
la aviacién, no lo es, ciertamente, para los aman-

tes de lanatacién, pues es lacampeén iiuerescolar
de natacién, y el verano pasado tué ia heroina de
la travesia de Paris a nado. Entre el puente de
Austerlitz y el de Alejandro 111 en el Sena, ma-
ravill6 a millares de espectadores, tanto por su
perfecta escuela y forma, como por la potencia
y energia de sus movimieutos. Hay que adverlir
que no cuenta mas que 13 afios, pero, a lo que
parece, tiene unos padres verdaaeramente inte-
ligentes, pues, no solamente no les sabe mal que
su hija haga sport, sino que, inclusive, la alien-
tan, y ellos la acompafiaban ai ir a inscribirse
para el concurso de L’'Aviette. De veras desea-
mos resulte vencedora en esta interesante prueba.

Vedrines y Tabuteau, contintao batiendo
records. — Ya casi no podemos atreverno.s a dar
cuenta de un record que queda batido y, por
consiguiente, establecido otro, porque al dia si-
guiente resulta que el mismo u otro aviador
baten ei del dia anterior y establecen otio del
que parece imposible ya pasar.

En efecto, el dia 1 del actual, Vedrines, con
su Deperdussin-Gnéme, de 139 HP., cronome-
trado por M. Maurice Martin, en el aerédromo
de la «Compagnie Aérienne», en Pau, y contro-
lado por M. Schneider, comisario del «Aero-
Club», alcanzé la velocidad de 166 K.. 821 in.
por hora, batiendo todos los records hasta los
150 K. y hasta la hora.

Su marcha fué sumamente regular, cubriendo
164 K. 431 m. en una hora, y si se tienen en
cuenta los virajes, la velocidad propia del apa-
rato, debe pasar de 180 por hora.

La lista de los nuevos records es la siguiente:

lo K..= 3 m. 35s. Vs-

20 = 7 14

30 == 10 53

40 = 14 32 /s

50 = r8 10 s/, (antes 19 m. 3 5 vs).
100 = 36 26 Vs ( » 37 » 58 5 w)
i50 = 54 23 )YS( » 59 » 41 » 25
170 = 1| horal m. 55 s.

En 'Y/«hora = 40 K. 374 m. (antes 39 K. 303).
EnVi » = 80 » 374 » ( » 79 » 303).
Enl » = 164 » 431» { » iSg »303).

Mayor velocidad 166 K, 821 m.

Pero he aqui que al dia siguiente al mismo
vedrines se le ocurre hacerse cronometrar para
una vuelta de 10 kil6metros que efectud con su
Deperdussin en 3 m. 34 s. 2/3 1o que da una velo-
cidad media de 167 K.. 910 m. por hora, cerca
de 168 K. y,como deciamos al principio, resulta
batido su propio record anterior.

Y ya veremos cuanto dura éste.

Por su parte, Tabuteau no se duerme sobre
loa laureles que tiene lan justamente conquista-

dos, y el mismo dia = se lanza también al espa-

cio, atribuyéndose ios records de 250 K.yde
2 horas, cubriendo 234 K. 431 m. pilotando un
monoplano Morane-Gnéme 50 HP. Lo notable
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de esta prueba es la regularidad de la marchay
la relativamente pequefia potencia del motor
empleado.

Su marcha fué: 50 K. en 25 m. 39 s.; 100 K,
en 50 m. 7 s. «/s; i50 K. en 1h. 16 m. 325.;
200 K. en i h.42 m, 175. Va

En </, de hora recorrié 29 K. 304 m.; en i hora
ii5K. 23im.;en2 horas. 234 K. 431 m.

Los nuevos records establecidos por Tabuteau
son:

250 K. en 2 h. 7m. 54 s. Vj (antes 2 h. 22 m
57 2. Vs).

2 horas = 234 K. 431 m. (antes 227 K 454 m.)

A lo que parece, esto no son sino pequefias
escaramuzas, pues Tabuteau piensa hacer masy
mejor, intentando en breve batir los recordssu-
periores a los 250 K. y alcanzar los records de
distancia y duracién. Conocido de todos es este
aviador y sus proezas: no dudamos, pues, de
que si se lo ha propuesto, lo conseguira.

-

Salmet va de Londres a Parisy regiesa —
Henri Salmet, pi oto instructor de la escuela
«Blériot», de Hendon, parti6 ei dia 7 de este
mes en su monoplano Blériot-Cnéme, a las 7 li
45 m., y después de atravesar la Mancha, toma-
ba tierra, sin escala, en Issj-les-Moulineaux a las
10 h, 57 m.

Tomo, luego, el vuelo nuevamente a las 2 i,
i5 m. y el vendabal, que le molestaba extraor-
dinariamente al partir ya, ie obligé a tomar tie-
rra en Berk-Plage.

Para U ida habia, pues, empleado 3 h. 12 m,
El afio anterior, un aparato, igual marca, pilota-
do por Prier, habia empleado 3 h. 56 m.

He aqui algunos detalles de este sorpréndeme
viaje: partiéo Salmet a la hora indicada mante-
niéndose a 2,500 metros de altura, no divisando
en absoluto el suelo, y guidndose, Unicamente,
por medio de su brajula, haciendo el viaje, N\n
accidente alguno, hasta llegar a Easibourn. en
donde, al pasar el canal, empezé a molestarle ex-
traordinariamente el viento, Después de volar
durante dos horas por encima de las nubes, vi6-
se obligado a descender hasta unos 400 metros
del suelo, a fin de poder orientarse y saberdot.de
se hallaba, resultando encontrarse cerca de Gi-
sors. Segun parece, lo que le molestd mas fué el
frio intenso que tuvo que sufrir.

A las dos y cuarto de la tarde volvia otra veza
escalar el espacio, despedido, esta vez, por Le-
bianch, Blériot y todo el estado mayor de éste,
quien estaba archisatisfecho ; elevose a 300 me-
tros y, violentamente agitado por el fuerte viento
que reinaba, fué elevdndose y ganando espacio
hasta desaparecer tras una nube.

Como ya hemos dicho, viése obligado a contar
tierra en Berck, donde tuvo que permanecer es-
perando que amainara algo el temporal de vien-
to, pero éste, lejos de disminuir, fué aumentan-
do, por lo que decidi6 pasar ia noche en este
punto, y como al dia siguiente lomo6 parte en la
fiesta la neblina, no pudo volver a marchar hasta
las 10 h. 40 m. Ligeramente sacudido por la bri-
sa, hendi6é valientemente Us nubes, desapare-
ciendo, en ellas, en direccion de Calais.

A las 10 h. 45 m., pas6 por encima de Boulog-
neagran altura y dirigiéndose hscia el norte,
mientras el viento volvia a arreciar en su vio-
lencia, A las Il pas6 por sobre ei Semaforo de)
cabo Grés Nez, dirigiéndose a Dourres. Por fin,
alas 12 h. 27 m., fué divisado en Londres, don-
de el huracan y la lluvia torrencial le obligaron
pelis noiis, a tomar tierra, no podiendo continuar
hasta Hendon, distante unos 60 kilémetros del
punto donde descendié, Ilamado Charcani.

Al dia siguiente, paici6 de mafiana, pero, a pe-
sar de su pericia, valor y sangre fria, se vié obli-
gado a descender nuevamente cerca de Maidsio-
ne, a causa de la intensa neblina que se levant6
después de la aparicion del sol. Al tomar tierra
rompié la punca de una pala de la hélice, pero
qued6 pronto reparada U averia, lanzandose a
espacio a las 11, aproximadamente. Habia ya
atravesado Londres ¢ iba a tomar tierra en u"



campo de fool ball, cuando una réiagade viento
volcod el aparato, haciéndole dar la vuelta de
campana, Salmet sall6 ileso del percance, resul-
tando el aparato algo estropeado de las alas y
fuselaje.

ICh vista de ello, montdé el aviador en un auto-

moévil, y pocos minuios después se hallaba en

Hendon adonde fué Ilevado luego el aparato.
«*e

Por la aviacién militar, — Bien quisidiainos
dar a nuestros lectores, aunque no fuera mas
que una enumeracién de los actos, fiestas, sus-
cripciones, etc., etc., que para dotar a Francia
de una escuadra aérea se estan llevando a cabo
en la vecina nacion, pero son tamos, que ni Si-
quiera nombrarlos es posible, en el breve espa-
cio que disponemos. Solamente diremos, que la
célebre suscripcion iniciada por Le Matin, pasa-
ba ya de i.500,000 francos, solamente hasta ei
dia 7 del actual; teniendo en cuenta'que todavia
no han empezado las fiestas, puesto que sola-
mente se celebr6 una en Pau el dia 4 del actual,
se comprenderd a que fabulosa cifra se llegard,
pues las sumas recaudadas crecen cada diaa pro-
porciéon. Un dato solamente, la séptima lista de
la suscripcion «C. N. A. Militar», alcanzaba a la
suma de i59,94a francos el diaio; esta es una
de tantas suscripciones suplementarias o par-
ciales.

* * *

Muerte de una joven aviadora.— Se llama
esta intrépida joven Suzane Bernard,y efectuaba
su tercera prueba para el brevet de piloto. Debi-
do, sin duda, a una falsa maniobra, inclinése el
aparato biplano que momaba, sobre su a‘'a dere-
cha, cayendo y aplastando la cabeza de la desgra-
ciada aviadora.

ALEMANIA

En Westphalia. — La Compafiia Aérea defi-
nitivamente instalada, ha tomado el tituio de
«Rheiniech V/esti liaeiisch Fiug Sportplai?. Ges-
sellschaft > (Compafiia del campo de aviacion y
de sports de las provincias serranas y de West-
phalia).

Su capital es de i.too,000 marcos,
por varias importantes poblaciones de
gion.

El campo adquirido es el de Neuenbausen,
cerca de Gelsenkirchen ; en el que se consiruira
un espacioso hall para dirigibles, subvencionado

suscrito
la re-

AVIACION

93

AcroplaQOxhidroplaoo Burgess-Wright

Se disputard a primeros de junio, probable-
mente a partir del 3 y comprenderd las tres eta-
pas siguientes:

IPartida de Brema, Oldemburg, Osnabruck
en donde los concurrentes deberan tomar tierra,
permaneciendo en el suelo media hora; siguien-
do luego hacia Munsier, en donde permaneceran
un dfa.

2." Partida de Munster, Minden, Hanover
(paro de media hora), luego Brunswik, con des-
cansa de un dia.

3.” Partida de Brunswik, Lubeck (paro de
media hora); luego Hamburgo, en donde dara
comienzo inmediatamente la semana local de
aviacion.

El Gobierno alienta y protege, de una manera
especial, esta prueba. El Ministerio del interior
ha autorizado una loteria para, con los beneficios,
cubrir los gastos. EI Ministro de la guerra la
subvenciona con 80,000 marcos y comprara los
dos aparatos alemanas clasificados primero y se-
gundo. Al dar esta subvencion el Ministerio de

Nuevo biplano militar M. Farman

Caractccisticas: Envergaduras; plano inferior 7 m.; plano superior 11 m.; Motor Renault
Velocidad 100 kilémetros por hora

anualmente por cl Ministerio de la guerra con
15,000 marcos.

El circuito del Noroeste. — A fines del mes
de febrero pasado tuvo lugar en Hanover una
reunion de delegados de las sociedades de avia-
cionde Hanover, Hamburgo, Lubeck.Osnabruck,
Brema, Munster, Miiiden, Brunswrick, bajo la
presidencia del profesor'Prechi, para fijar las
grandes lineas dei concurso nacional aleméan que
lleva el titulo oficial de «Circuito del Noroeste»,
porque ocupara toda la regién situada entre el
Elba y el Erns.

la guerra impone algunas condiciones: i.', el
concurso no serd mas que para pilotos alemanes;
2.", cada piloto debera lomar a bordo un oficial
aviador; 3.", esios oficiales aviadores en calidad
de pasajeros, eleciuaran comisiones especiales re-
dactadas por cada uno de los tres cuerpos de
ejército de cada region, por la que el circuito
llene lugar; 4.% el namero de concurrentes sera
de 15 solamente.

Alemania quiere hacer de la aviacién una
ciencia nacional, no organizando méas que con-
cursos nacionales, los premios son puramente
nacionales y estan absolutamente excluidos los

de los extranjeros. Quizas los franceses deberian
hacer otro tanto y dejar de ser tan altruistas, con
lo que quizés resultaria un tanto beneficiada su
industria nacional.

* k *

Una pianista aviadora, — Mlle. Eleonor
Spencer, joven pianista americana, que se en-
cuentra actualmente en Berlin, esta en vias de
llegar a ser una aviadora de primer orden. Esta
aprendiendo a volar con su amiga la princesa
Schakowsky, en el aer6dromo de Johanisthal.

»«*

Campo de aterrizaje en Alemania. — El mu-
nicipio de Vanne (Westphalia) ha decidido re-
unirse alos de Heme, Herten y Eickel, para crear
un aerédromo de zoo hectareas en los confines
de los cuatro términos. Este aer6dromo llevara
el titulo de Aerédromo del Rhin y de Westpha-
lia. El capital necesario es de 800,000 marcos,
habiendo votado inmediatamente el municipio
de Wanne una participacién de 250,000. Por
otra parfe, las sociedades aeronauticas déla re-
gion no quieren reconocer este aerédromo,
puesto que ellas tienen la intencién de fundar
uno en Rotthauseii, entre Gelsenkirchen y Essen.

El circuito del aito Rhin. — Nada hay todavia
determinado en firme respecto de la gran prueba
de resistencia del alto Rhin, Lo Gnico que se
sabe es que empezarael 1z de mayo eni'trasburg
y seguira por Metz, Sanebruck, y que terminara
por Cai lsrulie, Frigurg-en-Brigan y Consiance.
No se sabe cudies seran las poblaciones de etapa,
sin embargo, ya hay algunas que se han adelan-
tado a votar cantidades para subvencionar la
prueba; tales son: Maguncia, i5,000 marcos;
Manuheim, 10,000; Friburg, 8,000 ; I'ranckfort,
10,000. Esta ultima ha votado, ademas, 10,000
marcos para el circuito del sur de Alemania, en
que estd comprendida.

Concurso del alto Rhin, — En el momento
de cerrar este nimero llega a nosotros el pro-
grama oficial del Concurso de resistencia del
alto Rhin, la gran prueba nacional alemana.

Dia I'tde mayo : Recepcion de los aparatos en
Strasburg; mitin local en esta ciudad.

Dfa 12: Vuelo de Strasburg a Metz, atrave-
sando la cordillera de los Vosgos; continuacién
del mitin de Strasburg.

Dia 13: Descanso en Metz y mitin local.

Dia 14; Vuelo Metz-Sarrebruck y ejercicios
de reconocimiento en la region de Tionville.

Dia i5: Vuelo de Sarrebruck a Maguncia.
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Dia Iu ; Descansa en Maguncia y mitin en Sa-
rrebruck y en Mag-uncia.

Dia 17 : Vuelo de Maguncia a Franckfurt con
aterrizaje en Darmstadl; Concurso de lanza-
miento.

Dia 18; Descanso en Franckfurty mitin local

Diaig: Vuelode Fianckfuii aCai Isrulie ; mi-
tin en estas poblaciones.

Dia 20; Vuelo de Carlsruhe a Feiburg-en-Bris-
gan.

Dia 2[ : Descanso eii Friburg ; mitin local,

Dia 22 ; Vuelo de Friburg a Constanza, atra-
vesando la Selva Negra, Mitin en Constanza.

Berlin-Viena.— El derecho o cuota de ins-
cripcion para esta prueba ausiio-alemana se ha
lijado en 200 marcos o 300 coronas hastael i5 de
mayo y en el doble del i5 al 20 del mismo mes.
l.a recepcién de aparatos tendra lugar el 8 de
junio por la tarde en Johanisthal. A consecuen-
cia del concurso autom@vil austriaco, que debe
efectuarse el dia 16 de dicho mes, se adelantara
la fecha de la prueba Berlin-Viena, dandose las
salidas el dia 9y durard hasta el 12. La partida
se dara desde las tres de la mafiana a jas seis de
la tarde, pudiendo repartirse en los dos dias
9y ‘O

Los premios de 5,000, 3,000y 2,000 marcos
se concederan a los tres primeros concurrentes
que lleguen a Viena, sea el que tuere ei tiempo
empleado en efectuar el rccorido. Ademas, se
repartiran entre todos los concurrentes que ha-
yan tomado parte en todo el concurso, a pro-
rratade laduracion de susvuelos, 40,000 marcos.
Finalmente, otros 30,000 marcos se repartiran
entre todos los concurrentes, aun entre aquéllos
que no habran tomado parte méas que a una sola
etapa, a prorrata de la distancia recorrida,

Record batido. — El aviador Holfman, sobre
monoplano, bati6 el dia 3 del corriente un re-
cord mundial.

Partié con cuatro pasajeros a las 5 h. 30 m. y
tomo¢ tierra aUs 6 h. 2 m. 30 s., habiendo per-
manecido en el aire durante 32 m. 35s. El re-
cord anterior pertenecia al aviador Renzel, de
Munich, con 21 m. 45 s.

INGLATERRA

El hidroaeroplano Avro. — EIl hidroaero-
plano Aito, con el cual Schwann hizo algunos
experimentos en Cavendish Dock, Barrotv, esta
sufriendo grandes reparaciones y algunas modi-
ficaciones bajo la direcciéon de «Sydney V, Lip-
pe>, quien se encargard de su mise au point. Se
espera que dentro de una semana ya podran rea-
nudarse los experimentos.

Construcciéon de un hidroaeroplano. — «The
Blackburn Aeroplane Co.», estd construyendo
un hidroaeroplano de estudio, en vista de la im-
portancia que actualmente sc concede a estos
aparatos. Los ensayos empezaran en breve en la
Bahia de Filey,

Copa Gordon-Bennet en América. — Claude
Grahame-Whiie ha dado a entender su deseo de
poner en buen lugar el pabellon inglés en la
proxima carrera de la Copa Gordon-Bennet en
América. Con este fin es del todo probable que
construya un aparato de las lineas generales del
Nieuporty equipado con el Gnéme, 100 HP, con
que gané este trofeo en 191 o.

* k%

Construcciéon de un monoplano. — Los sefio-
res Short Bros, que hasta aqui sélo habian cons-
truido biplanos, han construido un monoplano
que fué probado por primera vez a Ultimos de
febrero. La mejor prueba de lo bien construido
que estd este aparato es que, desde el primer en-
sayo ya, vol6é bien y no necesité mise au point
alguna. Este aparato es muy parecido al Blériot.

X*a

Aterrizaje en el Regent's Park de Londres,

El aviador Henri Salmet sali6 de Hendon con la
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intencion de efectuar el recorrido Londres-Paris
de un solo vuelo; pero de pronto se vié rodeado
de densa niebla que le impedia ver nada, y cuan-
do empezé atener nocién de donde se encontra-
ba, se di6 cuenta que estaba volando por encima
de las casas de Londres, y para no correr el
riesgo de estrellarse con cualquier edificio mas
alto que los demas, y qne la niebla no le dejara
ver, pi efirié tomar tierra en Regent's Park, sobre
el cual se encontraba y pudo divisar. El «Real
Aero Club» de Inglaterra, le llamé paraque die-
se cuenta de su acto, y el Comité nombrado al
efecto, una vez oidas las explicaciones de Salmet.
en las que éste hizo constar que ni siquiera tenia
la intencién de pasar sobre Londres, consideré
que el aterrizaje habla sido forzado por las cir-
cunsiancias, y que, por lo tanto, ei aviador no
era responsable por ello.

De Shoreham a Calais. — El capitdn Lawren-
ce, que intento el viaje en monoplano desde Sho-
reham a Calais, via Douvres, parti6 el dia 26 de
febrero, teniendo que tomar tierra en Easi-
bourne.

* * n

Hidroaeroplano inglés. — M. Churchill ha
declarado, en la Camara de los comunes, que
actualmente estd construyéndose un hidroaero-
plano para el ejército, en Eastchurcli, y que,
otros dos, han sido ya pedidos por la marina, En
Sheernesse, lago'Windermere y en Barrow, se
han efectuado experiencias con aparatos tipo
que han dado muy buenos resaltados.

La aviacién militar en Inglaterra. — El co-
ronel Seely, que se preocupa activamente en pro-
porcionar un ejército aéreo a Inglaterray que en
su calidad .ie subsecretario de Estado, ha hecho
adoptar un proyecto en el que se prevé la adqui-
sicién de 131 aeroplanos, de los que 71 estan ya
pedidos, ha dado a conocer a la Camara de los
Comunes el siguiente estado de la situacion mi-
litar aerondautica, actual y... futura.

Aeroplanos
actuales proyectados

Francia , 20S 3”4
Alemania. 50

Rusia . . 50 300
Inglaterra 16 131

A este estado podria haber afiadido Italia, que
ciertamente ya no es tan despreciable como po-
tencia aeronautica.

Concurso para al suministro de aeropla-
nos. — Las principales condiciones que los apa-
ratos deberdn reunir son las siguientes:

1.° Ser entregados convenientemente emba-
lados para ser t.-ansportados por ferrocarril, y
cuyas dimensiones no pasen de g'yS por z'yS
metros, provistos de anillos o argollas para ser
manejados facilmente.

2.” Llevar una carga de 160 kilogramos, asi
como el aceite y combustible necesarios para
una marcha de cuatro horas y media.

3.“. 'Volar durante tres horas con esta carga, y
sostenerse, durante una hora, alaaltura de i,400
metros (4,500 pies). Elevarse a 300 metros
(1,000 pies) a po metros por lo menos en un
minuto.

4." Volar alavelocidad mfntma de 55 millas
(85‘5 kilémetros ) por hora en plena carga.

5.” Descenso en vuelo planeado desde la al-
tura de 300 metros, recorriendo una distancia
horizontal de 1,800 metros.

6.” Elevarse facilmente a plena carga y sin
perjuicios, en un terreno'de hierba alta, trébol u
otra semejante en una longitud de 91 metros
aproximadamente (too yardas).

7.° Tomar tierra sin dafio en un terreno cul-
tivado o sobre tierra labrada, a plena carga y
pararse después de un recorrido de 68 metros
aproximadamente (75 yardas).

8® Que estén dotados de sitio para un piloto
y un observador. Los dos pasajeros deben tener
el campo visual cuanto mas libre mejor.
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9." Todos los 6rganos del aeroplano deben
ser intercambiables.

10, EIl motor debe poder ser puesto en mar-
cha por el piloto solo sin ayuda de nadie.

11. Finalmente se desean las siguientes con-
dicione.s;

a) El aeroplano debe poder permanecer in-
movil en el suelo con el motor en marcha sin
ser retenido; es preferible que el motor pueda
ser puesto en marcha desde jjordo del aparato.

bj La velocidad deba ser variable, pudiendo
efectuarse los aterrizajes y Us observaciones a
pequefia velocidad, y los vuelos largos, a gran
velocidad.

ci El de'censo en vuelo planeado podra efec-
tuarse con angulos de ataque bastante variados
para permitir la eleccién de terreno de aterrizaje
en caso de paro del motor.

El desmontado y montaje del aparato deberan
efectuarse radpidamente y precisando el menor
nimero posible de hombres.

ej EIl aparato podra volar con mal tiempoy
con viento de 40 kilémetros por hora.

Los premios concedidos son los siguientes;

A. — Premios para los aeroplanos construidos
en cualquier pais:

Primer premio 100.000 francos
Segundo * . 50.000 »

fi- — Premios reservados a los constructores
ingleses para aeroplanos construidos completa-
mente en Inglaterra, salvo el motor.

Primer premio 37,000 lIrancos
Dossegundospremios 25,000 » cada uno
Tres terceros premios 12,000 » »  »

La mayor cantidad que podrda ser ganada por
un solo constructor, se limitara a 125,000 fran-
cos.

El '"War Office tiene el derecho de comprar en
25,000 francos cualquier aparato premiado.

Los propietarios de 10 aparatos probados y
que no queden clasificados, percibiran una in-
demnizacidén de 2,500 francos por aparato.

BELGICA

La ariacion militar. — La aviacién militar
que tan abandonada habla estado hasta ahora, vn
esta nacién, ba dado un gran paso.

En efecto, el general Hellebaut, Ministro de
la Guerra, ha mandado, a todos los regimientos,
una circular pidiendo a los jefes que le indiquen
los oficiales que desen ser pilotos aviadores.

Ademas, a partir del 1 del actual, se organiza
en la escuela Braschaet, una secciéon de prepara-
cién para obtener el brevet de piloto aviador
brevet civil.

La instruccién de los nuevos alumnos estard
confiada al personal idéneo que existe en la
mentada escuela, constituido por los tenientes
Nelis, Deboii y Dhanés, los tres mejores aviado-
res militares.

La seccion de preparacién ia forman seis ofi-
ciales, para el brevet civil, y por dos series de
tres que funcionardn cada una durante mes y
medio aproximadamente.

Los oficiales alumnos, que tendran derecho a
una indemnizacién mensual de 360 francos, po-
dréan ser designados para seguir los cursos ordi-
narios de la Escuela de aviacion militar de Bras-
chaet. No cabe duda de que muchos seran los
oficiales que quenan seguir el curso preparato-
rio; y es de presumir que a los seis primeros
oficiales escogidos, seguirdn inmediatamente
otros designados en breve.

Bélgica se inscribe para la Copa-Gordon
Bennet. — El Consejo de administracién del
«Aero Club de Bélgica», que se reuni6 el dia 27
de febrero, decidi6é inscribir tres pilotos para
que representen a Bélgica en la CopaGordon
Bennet de aeroplanos.

Al mismo tiempo declaré no ser posible orga-
nizar este afio la carrera Bruselas-Berlln, para
aeroplanos,



ITALIA

Envio de municiones. — Se ha remitido a
Tripoli una gran cantidad de bombas destinadas
aser lanzadas desde los aeroplanos. Estas bom-
bas son de modelo muy reciente y responden
perfectamente a las siguientes condiciones: se-
guridad absoluta de que el proyectil caera ver-
ticalmenie, aparato de seguridad que impide el
estallido prematuro ; construidas de manera que
impiden su desviacién al caer.

Caida de un aviador, — En Turin, en el cam-
po de aviacion de Mirafiori, el aviador italiano
Kraschi cay6 de una altura de 30 metros. El apa-
rato qued6 destrozado. El pobre aviador fué
recogido con el craneo aplastado. Fraschi era de
Florencia y contaba 30 afios de edad.

SUIZA

Aviacién en general. — En Fraenfeid va a
crearse un aer6dromo militar, y, segun parece,
el Estado Mayor empieza a interesarse por la
aviacion, puesto que ha encargado al «Aero
Club Suizo» que redacte una Memoria sobre
los mejores raedlos de que echar mano para
alentar la aviacion militar. Por otra parte, ei
«Aero Club Suizo o ha destinado, en su presu-
puesto una importante cantidad para desarrollar
la aviacién.

jsara mejor informar al Estado Mayor, en la
Memoria que debe redactarel «Aero Club Suizo»
ha pedido la opinién, a las diversas Secciones
del Club, mediante una circular, indicandoles
sus deseos.

El Comité de ia Seccién francesa cree que de-
berla pedirse la opinién, no sélo de sus miem-
bros, s( que también los de las personas que se
iiteresan por la aviacién militar, por lo que
ruega a todos manifiesten su opinién en asunto
de tan vital interés para el ejército suizo,

Grandjean en Davos. — Este aviador ha rea-
lizado una serie de hermosos vuelos, llevando
p.tsajeros, volando sobre un aerédromo ideal,
constituido por un lago completamente heladoy
cubierto de nieve, habiendo, para el aterrizaje,
.substituido las ruedas por unos sAys articulados
que pueden orientarse y dirigirse desde a bordo.
Hay que tener presente que Grandjean esel in-
ventor de su aparato.

Para recompensar a este aviador por los mag-
nificos vuelos llevados a cabo, se ha abierto una
suscripcion entre sus admiradores.

Aea

Maurice Blanc en Dubendorf. — E! conocido
aviador de este nombre, después de una minu-
ciosa mise au point de su aparato, un Antoinette,
tipo militar, el dia 13 del pasado febrero em-
prendié su primer vuelo dando varias vueltas al
aerédromo, elevandose a unos 300 6 400 metros
y dirigiéndose a Uster, reapareciendo al poco
rato volando nuevamente por encima del aer6-
dromo y dirigiéndose luego hacia otro punto del
horizonte, y asi, yendo y viniendo, volé durante
inedia hora.

Por la larde del mismo dia volé con dos pasa-
jeros. Al dia siguiente prosigue su serie de vue-
los hacia Greinfense.

El dia 15 ditigiése a Zurich y volé por encima
déla ciudad durante veinte minutos, regresando
luego, posandose después deun vuelo planeado
soberbio desde uiia altura de Soo metros.

Por la tarde emprende nuevamente el vuelo
oon un pasajero, cuando, de repente y presa de
Un fuerte remolino, el aparato fué precipitado al
suelo desde una altura de 30 metros a pesar de
los esfuerzos de le Blanc, consiguiendo, no obs-
«nte, que el aterrizaje fuera menos brusco,
rompiendo solamente una alay saliendo ambos
indemnes del percance, Este accidente ie obliga-

adescansar algunos dias.

AFRICA

~La aviacion en el Sahara.— Todos los dias,
os tenientes de Lafargue y Reimberi contintdan
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su entrenamiento alrededor de los oasis de Bia-
kra para un préximo raid hacia Touggurt, dis-
tante 250 kilémetros de Biskra. Si es posible,
efectuardn un sélo aterrizaje en M'Ra'ier, que se
halla a 112 kilémetros de Biskra.

En estas regiones no hay que contar en ha-
cerse convoyar por automoviles, los cuales no
pueden andar mas que de 1sa i5 kilémetros por
hora, y a esto es debido que los tenientes cita-
dos se convoyaran mutuamente y partirdn jun-
tos, llevando consigo un mecanico y algunas
piezas de recambio.

PR

La aviacién y la guerra. — A su regreso a
Tripoli, ei general Caneva ha visitado inmedia-
mente los trabajos ejecutados por los ingenieros
durante su ausencia. Acompafiado por ei teniente
aviador Guidolti, parti6, al efecto, sin escoliay
en automd@vil, llegando mas aila de las linea.? de
fuego.

Reinando de nuevo un tiempo espléndido, los
capitanes PiazzayMoizo vuelven a sus paseos
aéreos. El primero reconoci6é al enemigo en los
alrededores de Ain-Zara. El segundo sefial6 las
avanzadas de los drabes en Fonduck el Tokar-
Langun.

En Dernay Tobruk los equipos de aviadores
estdn ya completos. En Tobruk, Rossi y Manis-
sero vuelan cada dia y los deméas aviadores en
funciones en el teatro de la glera, no se duer-
men en las pajas y efectian frecuentes vuelos.

La travesia del Sahara. — El teniente La-
fargue continta, seguin nos participan de Biskra,
con éxito, sus vuelos en compafiia de pasajeros
militares, alrededor de ios oasis de Biskra, Ghe-
truay Oumache.

Antes de cada salida, los tenientes Lafargue y
Reimbert ejecutan vuelos por encima de la ciu-
dad de Biskra, elevandose a gran altura.

Los cuatro biplanos Farman estan montados
y a punto, y los zapadores aviadores han insta-
lado los hangars Bessoneau, que sirven de abri-
go a las aves que van a explorar el famoso de-
sierto.

Se estad estudiando también el medio de cons-
tituir los centros de aprovisionamiento en el Sa-
hara entre Biskra y Toughourt.

En el Senegal. — De este pais han llegado las
siguientes noticias referentes a aviacion :

El teniente Féquant, que llegé a Dakar en di-
cienibrede 1911 con dos monoplanos Nieuport,
monté inmediatamente un aparato; ademas, el
capitan Sido ha reconstruido en todas sus piezas
un biplano en Bambey, con lo que la colonia
posee dos aparatos en estado de voiar. En febre-
ro pasado, el teniente Féquant y el administra-
dor-aviador Caries, eiectuaron, el primero con
un monoplano y el segundo en biplano, el viaje
de M’'Bambey a Dakar, con mal tiempo. EIl te-
niente tom¢ tierra encima de la playa, volvien-
do luego a emprender el vuelo hacia M'Bambey,
a pesar del violento viento reinante.

Ehrman en Argelia. — Ante un puablico ver-
daderamente imponente, Ehrman, en su Blériot-
Gnbéme, volé por encima del mar, a ultimos del
pasado mes, luego pased por sobre de la catedral
y la ciudad de Bona, descendiendo en vuelo
planeado desde una altura de 800 metros. Luego
en el aeré6dromo realiza excelentes vuelos y lleva
de paseo a varios oficiales de tiradores. Inutil
decir que ha producido una impresién inmensa
segln nos escriben desde Bona.

-

Otros vuelos de Ehrman. — Nos dicen de
Guelma que, a pesar dei luene Siroco reinante,
el dia 4 de este mes, Ehrman volé ante una mu-
chedumbre inmensa, ante el subprefecto, del al-
calde y todos los kaids del departamento; alejése
luego dei aerédromo virando alrededor de la
gran Mezquita, tomando luego tierra con un
magnifico descenso planeado.

ESTADOS UNIDOS

Suiza y la copa Gordon-Bennet. — El «Aero
Club de América» ha recibido lainscripcién de
Suiza para la Copa Internacional de Aviacion,
defenderad sus colores el simpatico aviador An-
demars, que, como ya saben nuestros lectores,
se encuentra en la América del Sur efectuando
un paseo por las diversas capitales y grandes
poblaciones de aquellas republicas.

K* ie

Campo de aviacién. — La escuela publica de
aviacion de GUnn «H. Curliss», en Isla del Nor-
te, Bahia de San Diego y la estaciéon experimen-
tal de la Armada de los Estados Unidos, situada
en el mismo sitio, han hecho de dicha isla el
mayor campo de aviacién de ios Estados Unidos.
El espectaculo que, » veces, se ofrece a ia vista
del visitador, parece mas propio de un mitin in-
ternacional que de una escuela o estacion expe-
rimental. Ademéas de los quince alumnos que,
bajo la direccion del profesor de la escuela
Mr. J. \V. Me Claskey, aprenden a volar, yde
media docena de mecanicos y ayudantes, ahora
hay cuatro aviadores de ia armada norteameri-
cana, que son los tenientes EIHson y Towers,
con hidroaeroplanos Curliss, y los tenientes
Jolin Rodgers y Victor Herbsier, con aeroplanos
Wright, dotados de flotadores hidroplanos «Bur-
gess». El sur de la isla, con sus tiend as de cam
pafa y hangars, parece un campamento militar.
Se espera que dentro de breve serdn destinados
a San Diego, para su instrucciéon, otros tres ofi-
ciales de la armada. A) constructor Richardson,
también de la armada, que ha estado trabajando
Gltimamente en un nuevo modelo de casco para
los hidroaeroplanos, se le ha dado orden de que
se dirija a San Diego y haga sus experimentosen
aquel aerédromo.

Los experimentos de telegrafia sin hilos del
teniente Towers, han despertado gran interés.
Varias veces, estando volando, ha cambiado se-
fiales con la estaciéon radiotelegrafica establecida
por el Gobierno en Punta Loma, y seguira tra-
bajando a fiu de poder aumentar el alcancey
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Eficacia del equipo radioielegfafico que lleva a
bordo de su hidroaeroplano.

X X *
Hidroaeroplano de 20 metros de enverga-
dura. — Todavia hay otro aviador que quiere

cruzar el Atlantico en aeroplano. John E- Sloaiie
ha entrado en competenciacon Martiny Atwood.
En sus talleres de Brooklyn.Sloane ha empezado
a construir un hidroaeroplano de 20 metros de
envergadura, en el que espera aprender cémo
construir un aparato capaz de efectuar la trave-
sia del Atlantico. Tan pronto como empiece el
deshielo, Sloane emprendera los erperiraentos
en la bahia de Glace, Cabo Bretén. Sloane des-
confia de que ninguno ae los motores que ac-
tualmente existen sea capaz de funcionar duran-
te cuarenta y ocho horas, por lo que consiruira
el flotador lo suficiente grande y luerie para po-
der luchar con las olas. El flotador sera de metal
y dividido en compartimentos. En caso de que
sus experimentos sean satisiaciorios, Sloane, si
puede obtener una escolla naval, probara de vo-
lar con su biplano de Terranova a Irlanda. Su
plan es hacer la travesia en dos etapas, prove-
yéndese de bencina en meaio del Océano de uno
de los buques que le sirvan de escolta.

X X X

El ejército norteamericano compra cinco
aeroplanos mas.-—EIl general James Alien, Jefe
dei Cuerpo de Sefiales, ha hecho pedido de cinco
aeroplanos para la aviacién militar. Estos apara-
tos se entregaran al ejército en College Park,
Estado de Maryland, en mayo o junio-

Tres, ae los cinco biplanos, seran aparatos
construidos especialmente para llevar mucha
carga y procederan de los talleres 'Wright- Iran
equipados con el motor «Wright» altimo mo-
delo, 6 cilindros,. 50 HP. Cada aparato podra
llevar dos personas y, ademas, una carga adicio-
nal de 50 kilogramos. Otro de los biplanos,tam-
bién construido en los talleres Wright, sera el
aparato mas rapido construido por estos inven-
tores y se espera volard a una velocidad de, a lo
menos, 110 kilémetros por hora. El otro aero-
plano sera un Burgess-Wright, 60 HP, motor de
Gcilindros, y de una velocidad de 85 kilo6metros
por hora.

Actualmente hay en Augusta cinco aeroplanos
y seis pilotos aviadores, y con los aparatos com-
prados habra, en College Park, un equipo de
diez aeroplanos, por lo que se designaran, ‘pro-
ximamente, cuatro oficiales con destino a dicha
escuela.

El general Alien ha dicho que cree mas que
probable que antes del 30 de junio, los oficiales
de College Park podran disponer de quince apa-
ratos.

Préoximamente, se enviard un aeroplano al
tuerte Leaveiiwonh Sansas, donde se establecera
una escuela de aviacién.

* ok

El aviador Coffyn vuela alrededor de la es-
tatua de la Libertad en su hidroaeroplano. —
El aviador Frank Coffyn ha efectuado algunos
experimentos admirables con su Wrighl, mode-
lo S, que ha convertido en hidroaeroplano po-
niéndole dos flotadores de aceroaluminio en el
tren de aterrizaje. En un sinndimero de vuelos,
sobre ei rio Hudson demostré que, su aeroplano
marino, lo mismo puede volar que patinar o co-
rrer por el agua.

En su primer vuelo sali6 de una almandiay
empez6 a correr sobre la superficie del aguay
selué derecho hacia una masa de hielo flotante;
todo el mundo creyé que el aeroplano iba a cho-
car con el hieloy estropearse; pero no fué asi,
pues, gracias a los flotadores curvados que el
aeroplano lleva, éste subié facilmente sobre e'
hielo, resbalando sobre él, a gran velocidad. En-
tonces el aviador hizo virar el aparato y se pre-
cipité a una pequefia faja de agua no helada que
se extendia a lo largo del rio, y de la que pronto
se separ6 para elevarse a unos i50 metros de
altura.

.AVIACION

Al dia siguiente, Goffyn tomd6 un fotdégrafo
como pasajeroy vol6 sobre la Isla del Goberna-
dor, Islade Ellis y alrededor de la estatua de la
Libertad. Estos vuelos han despenado mucho
interés, e indudablemente haran mucho en fa-
vor de esta nueva clase de aeroplanos.

XXX

G. T. Takaeow.— El primer japonés que guio6
un automoévil en su pais fué G. T. Takasow, que
actualmente reside en Seatile, Estado de WAas-
hington. Actualmente esta haciendo experimen-
tos de aviacién. El verano pasado, en el aer6-
dromo de Tacoma, voié con un Curliss, 40*60
HP, con verdadero éxito, y actualmente esta
construyendo dos aeroplanos parecidos al H.

Farman.
XXX

mVenta de un aefoplado. — Cliude Grahame-
White, ha vendido su aeroplano Nieuport-Gnoé-
me, too HP, por 6,000 pesos, a un alumno de la
escuela de aviacién «Moisant», en vista del fallo
de su pleito con los Wright.

* x

La copa Gordon Bennet 1912. — saben
nuesiros lectores, por el nimero anterior, que
para permitir al «Ae. C. de América», U cele-
braciOn de la prueba internacional, cuyo nom-
bre encabeza estas lineas, la «Sociedad Wright»
hizo la siguiente declaracién :

«En interés del esport, la «Compafiia Wright»
auioiizarad a ios representantes de las naciones
extranjeras, participar, en 1912,3 la «Copa In-
ternacional de Aviacién», sin preocuparse en
averiguar si sus aeroplanos estdn o no construi-
d' s, segun los principios, de que los Wright re-
Vindicaii la paternidad».

En contestaciéon a esta declaracion — muy es-
portiva por cieno — Francia se ha inscrito, peio
Inglaterra ha mandado su inscripciéon con la
condicién ao que ei «Ae. C. de América» garan-
tizard a los concurrentes quedurante un periodo
de tres meses, a partir de su llegaja, los aviado-
res poseedores de aeroplanos extranjeros, no po-
dran, en ningdn caso, ser molestados por la
«Compafiia Wright».

A esta pretensién, que nuestro correspon.sa!
considera algo exagerada y quizads no lo es, pa-
rece que ei «Ae. C. A.», ha contestado que, no
habiendo creido los Wright deber modificar el
texto de su declaracion, no es el «Ae. C. de A. »
quien, para hacerlo.

iQuién sabe si los ingleses no van desacerta-
dos! La verdad es que son gente muy practica y
no se dejan alucinarfacilmente. jQuién sabe si
estan en lo cierto pidiendo garantias 1

Descenso en paracaidas. — EIl capitan Berry
ha realizado una hazafia sin precedentes; ha
descendido de un aeroplano por medio de un
paracaidas.

En efecto, habiéndose elevado en un biplano,
pilotado por M. Jannus, a una altura de i,500
pies, deslizése cuando lleg6 a esta altura, hasta
agarrarse a los anillos de su paracaidas y, dejan-
dose caer, descendié 300 pies ames el paracaidas
no se abrid; floté luego lentamente, a merced
del viento, hasta tierra, adonde llegé sano y
salvo.

-

Travesia del Atlantico en hidroplano. —
M. Carry N'Aiwooa.que se propone atravesar el
Atlantico con un gigantesco hidroaeroplano, pa-
rece esta decidido a partiren mayo préximo siel
tiempo lo permite. Créese capaz de hacer el via-
je de Terranova a Irlanda en treinta horas, sien-
do la distancia a recorrer de 1,800 millas. M. At-
wood llevard provisién de esencia para 900
millas, y cuenta aprovisionarse en el camino
mediante un buque dispuesto al electo.

Utilidad del hidroaeroplano. — Un hidroae-
roplano ha sido utilizado, por cierto con exce-
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lente resultado, en el lago Pontchartrain (Estados
Unidos), para encontrar el cadaver de un arqui-
tecto naval, M. Johnson, que pereci6 ahogado en
18 de febrero. A este efecto, habianse ya utili-
zado buques y lanchas mas o menos grandes sin
ningun resultado; el aviador tuvo la satisfaccién
de verloy de repescar el cadaver del ahogado
que flotaba a gran diriancia de laorilla.

CEILAN

Ceilan. — El1zS de diciembre ultimo, Franz
Oster realizé el primer vuelo en aeroplano en
Ceildii a bordo de un monoplano Etnch, en
hipédromo de Colombn y ante una veintena de
europeos.

Una multitud de indigenas presencié el pri-
mer vuelo y la mayor parte de ellos huyeron
llenos de espanto en cuanto vieron que el aero-
plano se elevaba.

BRASIL

Los aviadores franceses en América. — Ca-
rros, Barrier y Audemars, tres estrellas de la
aviacion, participando desde Sao Paulo (Brasil)
que, hasta el presente, siguen llevando ia misma
vida que el afio pasado; nuevos apdstoles del
nuevo arte de locomocién contindan su peregri-
nacion por América dando a conocer lo que pue-
de esperarse de la aviaciéon. Asi, pues, van a dejar
el Brasil dirigiéndose a Buenos Aires, luego
irdn a Chile, Peru, Solivia, México y Estados
Unidos,

RUSIA

Dos aviadores quemados vivos. — Dos avia-
doies militares rusos, los capitanes Janicli y
Léon, han sido victimas de un accidente mortal
para ambos.

Estos dos oficiales que evolucionaban a bordo
de un biplano, por una causa IOdavia ignorada,
sufrieron una caida de la que quizas habrian le-
sullado ilesos si el aeroplano, al caer y chocar
contra el suelo, no hubiera provocado la explo-
sion del depédsito de bencina. Los desgraciados
perecieron abrasados,

GRECIA

Ministro en aeroplano. — Nos comunican de
Atenas que M. Vanizelos, primer ministro de
Grecia, realiz6, a tltimos de lebrero, sus prime-
ros vuelos en aeroplano.

El aparato era pilotado por M. Argyropoulos,
primer aviador griego que obtuvo el brevet de
piloto en Francia.

Elevése del campo de maniobras de Goudc y
efectu6 un vuelo por encima de la ciudad.

M. Vanizelos quedé maravillado de su paseo.

Mas vuelos. — Todo el pueblo ateniense es-
taba reunido el dia 2 del corriente, en el Phalc-
ron para ver volar a M. Argyropoulos; éste
elevése con su Nieupori, Go HP, a 500 metros
aproximadamente de altura. La familia re.il si-
guié en automovil las evoluciones del aviador
por el campo libre, felicitdindole luego calurosa-
mente.

AVISO

En vista de los reiterados de-
seos que nos han manifestado
muchos de nuestros lectores, de
que no suprimiéramos la venta
de AVIACION en Librerias y
Kioscos, hemos determinado no

suprimir dicha venta - -'





