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iUno Vela!

U Aviacién en Espafia

Sorprendida la humanidad por la con-
quista del aire, los aparatos méas pesados
son los que se llevan la palma del triunfo;
si§;uicQdo viejas tradiciones, que en todos los
6rdenes de la vida nacional dejan sentirse,
queremos aplicarle cuantos conocimientos
de aerostacién teniamos apuntados en este
fleporte ; y aun siendo discutibles las leyes
deslucidas por e! transcurso de diversas ex-
periencias, prescindimos de ello, porque

Aviacién de paz

afiriorth&de quedar establecido la lamen-
table equivocacién de los que piensan que
aquéllas deben regir los altos destinos de
la nuev'a ciencia.

Todo lector de esta revista sabe que la
aviacion ha nacido con el perfeccionamien-
to del automovilismo ; la relacién directa
que la sustentacién guarda, con el cuadrado
de la velocidad, es el punto al que se diri-
gen todas las miradas en aviacién; esta ley,
que hemos de admitir como cierta basta que
no se demuestre lo contrario, es el faro

iUna vela I... exclama el naufrago del desierio, a la visia de un aeroplano

(Fot. de The Aero Club o/America BuUetin)

que nos ilumina y nos lleva camino del pro-
greso en la conquista del aire.

Prescindamos, pues, de examinar las
causas que en Espafa impiden el desarrollo
de la aviacién y, separdndonos del camino
cientifico donde nuestra raza ocupa un lu-
gar preferente, trataremos de exponeros
con un simil, lalamentable situacién en que
nuestra querida patria estad sumida, por res-
petar la rancia costumbre de los intereses
creados.

La aviacion, bella dama que luci6 sus en-
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cancos posandose en el corazén de Espafia
en un mes de mayo, excité el sentimiento
roméantico y sofador, propio de nuestra
raza meridional ; todo hidalgo del antiguo
solar castellano sintiése capaz de conquis-
tar su amor y sofié con el exclusivismo de
poseerla.

Muchos y muy variados son los medios
que emplearon para realizar su pensamien-
to, y si bien los platonicos estan de acuerdo
porque su rivalidad no se exterioriza, todo
pretendiente cree que debe hacerse el va-
cio, alque consigui6 unasonrisa, fria cofno
el mes de octubre.

En nuestra modesta opinién creemos un
lamentable error tal proceder; existe una
confusién de ideas, desvanecidas por el
egoismo personal, que se antepone al sa-
grado deber colectivo.

Todos ios pretendientes debemos deshe-
char la idea de los celos, porque todos te-
nemos acogida en el corazén de la dama, y
nuestra rivalidad infantil por conseguir sus
primicias, debe cesar, porque ella las con-
cedié a su elegido y a todos nos otorgaréa su
sonrisa; pues, habiendo perdido su cualidad
de doncella, debe pasar a la categoria ile
nuestra madre patria.

El hijo que se revela contra pueriles tra-
bas de ancianas costumbres, sera tal vez
castigado con el rigor de un padre que por
sistema es severo; pero la razén logica de
maternidad le hard hijo favorito de avia-
cién, y convencidos todos que nuestro ex-
clusivismo y aislamiento es pernicioso, lle-
garemos a perdonarle como a hermano
intrépido, cuya travesura produce el enojo
paternal y, pasado este momento, nos en-
vaneceremos de que sea nuestro hermano.

Cambiemos, pues, el color del cristal,
con el que contemplamos a tan bella dama,
y el prisma de su maternidad nos conver-
tird en hermanos, a los celosos rivales ; y
pues que nobleza obliga «el hijo rebelde
empezard por someterse», pero ;no es ver-
dad que todo hijo tiene el derecho de ser-
¢No es cierto que para
volar en campafia, sobra la condicion de
piloto militar de globo libre? pues, bien;
esta es la razén Unica que nos separa de la
aviacion oficial, y por ello se nos tacha de
rebeldes a cuantos pretendemos afiliarnos
sin exclusivismo en aviacién; y sélo atitulo
de defensa de los intereses generales de
«Aviacion Nacional», levantamos nuestra
protesta, pero aceptamos el calificativo.

Nuestra rebeldia tiene por limite la ro-
tura de cuantas trabas se opongan al des-
arrollo de la aviaci6on en nuestro pais, y si
hasta hoy hemos permanecido en silencio,
es porque el polemista iria tras del triunfo
personal; pero ya que una entidad se funda
con el objeto de estudiar, favorecer y fo-
mentar la aviacion en Espafia, ellase encar-
gara de encauzar ordenadamente la discu-
sion vy, sin molestar la gestiéon particulari-
sima de algin exclusivista, le demostrare-
mos que no interpreta el sentimiento gene-
ral del pais, que con su criterio imparcial
dicta su fallo.

La aviacion, no puede encerrarse entre
los estrechos lazos que un Reglamento liga,
y éste debe ser hijo de aquélla, si el objeto
es desarrollarla ; pero no se nos alcanza
que se establezca apriori, mas que por un
deseo injustificado de convertirlo en cien-
cia impenetrable y arte de privilegio.

Alentados con vuestro concurso, no ex-
trafiéis, los de «Aviacion Nacional», que
cada dia seamos mas fuertes, la soberania
del ndmero nos dara la base del triunfo y
el espiritu de recta justicia ha de ser nues-
tra mejor garantia.

Para dar fin a estos renglones y no fati-
garos con insinuantes frases, sélo os dire-

vir a su madre?

AVIACION

mos, con la sinceridad que nos caracteriza,
el estado actual de la aviacién en nuestro
pais.

Tenemos una porcién de aparatos, y
otros tantos pilotos, separados porufia ba-
rrera previamente”~colocada, y para salvar-
la hay que confundir a tres sefiores que la
guardan.

Unédmos, pues, nuestro esfuerzo, sin te-
mor al calificativo; el nimero, triunfando
del egoista triunvirato, llegard a acariciar
nuestra madre, y con ello damos por bien
empleado el Sefialamiento de hijo rebelde.

Caméo.
Madrid z5 marzo 1911.

Utilizacion
de la presion atmosférica
como fuerza impulsiva

Todos sabemos que, del amontonamiento su-
cesivo de las capas de aire que rodean nuestro
globo se forma, por efecto de la gravedad, una
presién poderosisima, siendo innumerables los
medios que existen para demostrar su existen-
cia, desde la maquina neumatica, el rompe veji-
gas, los discos o hemisferios de Magdeburgo, el
barémetro y otros que en el estudio de la Fisica
experimental se nos presentan.

Sédbese también, por el experimento de Foon-
celli, el valor de dicha presiéon, que es normal-
mente al nivel del mar de i,030 gramos por cm *
o sea de to toneladas por metro cuadrado de
superficie.

Ese poderosisimo esfuerzo se ha utilizado ya
en la industria, para el transpone, circulacién
de carruajes por las carreteras, ferrocarriles,
como el lerrocaril atmosférico Kingstown, el de
San German, o para la elevacién de pesosy ma-
teriales en las minas de Epinae (Francia), perfo-
racion de tuneles, como el Simplén, y otras
aplicaciones industriales, habiendo dado, en
unas y otras, excelentes resultados y demos-
trando, al mismo tiempo, que ia idea era rea-
lizable.

Hoy dfa, en que los progresos alcanzados en la
navegacion aérea en estos Ultimos afios, hacen
prever su pronta solucién, es extrafio que, a pe-
sar de los innumerables estudios y experiencias
précticas, no se ba efectuado ningldn ensayo ni
proyecto, para utilizar la presion atmosférica,
como punto de apoyo en el aire, ya que movién-
donos en ese Océano inmenso de presidn, l6gico
parece que nos aprovecharamos de ella, obte-
niendo asi mas denso nuestro punto de apoyo.

Las consecuencias de la citada utilizacion se-
rian sorprendentes: con pocos metros cuadrados
de superficie, elevarianse varias toneladas de
peso, y siendo dicha presién igual en todas di-
recciones, el mismo esfuerzo logrsriase horizon-
tal, alcanzando velocidades de loo metros por
segundo, que es la velocidad que posee la pre-
sion atmosférica en el vacio.

Facil seria comprender las enormes ventajas
que tendriamos, comparandolas con ios actuales
medios de sustentacion y elevacién, pues, hoy
dia, para elevar varios centenares de kilogramos,
necesitamos grandes superficies y someterlas
también a gran velocidad.

Pero ¢ podemos, como en el suelo, utilizar
dicha presion atmosférica en el aire, para ele-
varnos, sostenernos y avanzar en todas direc-
ciones con ese maximum de rendimiento y velo-
cidad ?

Consagrado, desde hace varios afios, al estudio
y solucién de este problema, he logrado utilizar
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esa presion atmosférica, obteniendo, después de
perfeccionar mi invento, ese enorme rendi-
miento que mas arriba sefialo.

No expongo aqui el medio con que logro la
citada utilizacién, por razones faciles de com-

A £

prender; ademdas, mi idea la he ofrecido al Es-
tado, y hasta que no logre su aprobacién, no
conceptdo prudente hacer su divulgacién; no
obstante, para evitar desconfianzas e increduli-
dades, propias en estos casos, daré a conocer en
estas columnas, un experimento fisico en que
bésase mi invento.

Supongamos el plano A S de la figura y si en ei
punto C, o sea encima del plano, por un disposi-
tivo cualquiera (agitando una superficie perpen-
didular) quitamos el aire, se formara en dicho
punto C un vacio, entonces se desarrollara en
PPia presion atmosférica que, haciendo pre-
sién por debajo, lo impelera, viéndolo entonces
avanzar o elevarse,segln la situacién geomécrica
en que lo celoquemos.

Como consecuencia de este experimento, pode-
mos sacar el siguiente principio (isico; <Si a un
lado cualquiera de un cuerpo o plano, quitamos
ei aire, la presion atmosférica que se desarrollara
en el lado contrario, impeler4 a dicho cuerpo o
plano con una fuerza proporcional al grado de
vacio hecho »,

Tal es el principio aerodindmico en que me
baso para utilizar la presion atmosférica, como
tuerza impulsiva.

Rafael Sufién Bxnedec>
Parque Militar Aerostatico.

Guadalajara 21 marte igia.

El Salon 1911-1912

Blouoplaao Morane

Los recientes records que hace poco es-
tableci6é en Pau, el aviador Tabuteau, han
puesto, nuevamente, de manifiesto, las nota-
bles cualidades del monoplano AfrJrawi. Cier-
toqueactualmente este aparato es imposible
de batir desde el punto de vista de veloci-
dad, equipadocon clmotor«Gnéme»50HP.

Fig. 1

Por lo demaés, sin ser muy inteligente en la
materia, podia preverse este resultado,
nada mas que fijAndose en la sencillez de
linea del tipo expuesto en el Salén.

El fuselaje, que es rectangular, de gran
secci6on en su parte delantera, termina en
una arista por su parte posterior, En esta
arista va colocado un plano horizontal fijo
Ek, provisto en cada extremo de una aleta
A y A que sirve de timén de profundidad
(fig. i). EIl timén de direccién Gd se des-
plaza en una abertura dispuesta en la em-
plumadura. Las alas son de doble curvatura



y de anchura decreciente del fuselaje hacia
su extremidad. Su superficie es de i5 m.*
para una envergadura de 9'io mts. y la lon-
gitud del aparato no pasa de 6‘i5 mts, EI
piloto va sentado entre las dos alas y casi
completamente oculto, a fin de disminuir la
resistencia a la penetracién.

Los tirantes superiores de las alas van a
parar a una pequefia pirdmide, formada por

tubos de acero. El motor «Gnédmc» va co-
locado en falsa suspension, fuera ya del fu-
selaje y cubierto en su parte superior por
una plancha en forma ahusaday que dismi-
nuye notablemente la resistencia de las ca-
potas usuales.

Chasis. — EI chasis del tipo carrera, es
enteramente metélico y no lleva amortigua-
dores. Esta constituido por un eje E unido
al fuselaje por seis gruesos tubos muy apla-
nados. Su seccién da al conjunto mucha ro-
bustez y una rigidez extraordinaria. Con-
trariamente a lo que podria suponerse, los
tubos no estan soldados entre si, sino sim-
plemente unidos por medio de tuercas; para
ello los extremos de los tubos llevan unos
rebordea de forma apropiada y se unen
conforme indica el detalle de la fig. 2. La
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Aviacion de guerra
Un combate acro-naval

interseccion /, de los tubos 2 y 3, sirve de
punto de unién a los tirantes de los largue-
ros anteriores de las alas. Este chasis,
suficiente para los buenos pilotos, no lo
seria para los debutantes poco acostum-
brados a aterrizar. A esto es debido que
los aparatos de aprendizaje estén provistos
de patines en su chasis, como indica la es-
quema de la fig. 2. Hay un tubo 7' articu-
lado en el patin P en el punto A, otro tubo
7'sirve de eje a las dos ruedas y es movi-
ble alrededor del primero y la articulacion
O va fija al patin, por medio de cables de
caucho C. Ademés los extensores E y E*
guian los desplazamientos de las ruedas.
Este tipo de chasis es excelente para aterri-
zar, porque independientemente del despla-
zamiento vertical del eje, puede éste oscilar
alrededor de O en el plano horizontal, per-
mitiendo al tren, orientarse en todas direc-
ciones.

Organos de direccién. — EIl timon de
direccién es accionado por medio de un pe-
dal. Una palanca movil en todos sentidos
acciona el alabeamiento de las alas y el ti-
moén de profundidad (fig. 3). EIl tubo T
provisto en su extremo de un pequefio vo-
lante y es articulado de delante atrés al-
rededor de un eje 00' formado por una va-
rilla sujeta al tubo 7'.. Este tubo 7'j pasa
por debajo el asiento del piloto y puede
girar en las bridas 6, i, 4j atornilladas en
el suelo del fuselaje. En su extremidad, lle-
va una palanca de plancha de acero. Un
punzén, formado por dos tubos A y B, agu-
jereado en su extremidad para dar paso a
dos poleas que accionan los tirantes de los
largueros posteriores, La palanca Z., es so-
lidaria a estas poleas y va unida a la palan-
ca Z-j, por medio de cables. Estos cables
pasan por dos aberturas practicadas en los
tubos A 'y B, Supongamos, por ejemplo,
que el aviador inclina su volante hacia la

99

(Fot. de The Aero ClubetfAmerica BulUtin)

izquierda ; la palanca fira, arrastrando
los cables que la unen aZ, en el sentido de
las flechas. Z, gira a su vez, lo mismo que
las poleas, siendo por consiguiente unos
cables de las alas los h' aflojados mientras
se tira de otros, los h. La incidencia del ala
en el lado B disminuye, mientras que la de!
lado h aumenta. Los cablesc yc'unen T a

la palanca fijada en el
de las aletas.

Las hazafas de Vedrinesy Tabuteau y
los notables raids en pleno monte del avia-
dor Brindejonc Moulinais, dicen mas que
cuantos comentarios pudiéramos hacer en
favor de este aparato. Ya tendremos oca-
siéon de volver a hablar de esta marca, cuan-
do esté terminado el monoplano metéalico de
guerra, cuyo fuselaje, expuesto en el ultimo
Salén, maravillé6 a muchos visitantes.

eje de articulacién

Robert Gratiot
(De la Revue Airiennt)
(Coniinuara)

Ayuntamiento de Madrid
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Modelo ~*Canard,,

Planos sustentadores. — La construc-
cion del armazén de estos planos es analo-
ga a la del modelo Calpe (Véase Aviacion,
n.“46, pag. 86), y es laque hemos adop-
tado para lo sucesivo. Hay que tener en
cuenta, que los bordes son de mimbre,
para que resulten curvos en las extremi-
dades de las alas.

T imén de profundidad. — Se constru-
ye de la mismamanera que los planos sus-
tentadores.

Armazén central. — Estd compuesto
por cuatro largueros de 0*90 m. de longi-
tud y 0*003 m. de didmetro cuadrado. Es-
tos cuatro largueros estan separados unos
de otros por montantes de la misma seccién
y sus longitudes son las seflaladas en las
figuras. EIl atirantado completa el armazén,
haciéndolo una viga rigida.

Aterrizajes. — (Véase las disposiciones
de las figuras i y 2).

Omitimos muchos detalles, por conside-
rarlos ya demasiado conocidos por nues-
tros lectores.

Para que el constructor de modelos ten-
ga una solucién del problema, por el cual
conozca las dimensiones que debera dar al
timo6on de profundidad a todo Canard, pu-
blicamos hoy la manera de resolverlo, se-
gun la revista norteamericana Aircraft.

Supongamos que en la fig. 3, el plano
sustentador tenga una superficie A, y co-
nocemos la distancia del centro de presién
P, al centro de gravedad que llamare-
mos I, y la distancia L, de g al centro de
presiéon del timén de profundidad X, cuya
superficie queremos determinar.

Bastara resolver la siguiente férmula :

Al
= X6{AI)\ (L2) = x

AVIACION

m-0'io.

Tr™o

Caso practico;
Supongamos que A es igual a24 m, /=

2m.y¢ = 6 m. tendremos pues:
24 X 2
= 4 m.
6 X 2

Serra-Calpe

£1 monoplano “ Torpedo ”

Tatin-Faalban

Recuerdo haber visto, hace dos afios
aproximadamente, un monoplano con héli-
ce propulsiva. Pero este monoplano, de-

que acaba de batir Vedrines son de ello
una elocuente prueba.

Conocemos hoy otro tipo de monoplano
coa hélice propulsiva, pero ahora se trata
de un aparato concienzudamente estudiado
y de una originalidad indiscutible. EI Tor-
pedo no se parece en nada a ninguno de
sus competidores.

El inventor M. Tatin, el sabio precursor
y distinguido técnico, ha querido concretar
sus ideas, y con la colaboracién del diestro
constructor, Paulhan lo ha conseguido de
una manera magistral.

En el Torpedo — llamado asi el aparata
Tatin-Paulhan, debido a su analogia con el
formidable proyectil submarino, — los di-

versos 6rganos se presentan en un orden
contrario, al generalmente adoptado en los
tipos monoplanos. EIl piloto va colocado
en la parte anterior de las alas, el motor
encerrado completamente en el interior del
fuselaje; finalmente, en el extremo poste-
rior va colocada la hélice. M, Tatin ha roto
resueltamente con la rutina, y las ventajas
gque ha alcanzado son tales, que el ejemplo
serd seguramente imitado.

El piloto, colocado delante, descubre
todo el horizonte, sin que haya nada que le
moleste. Ademdas esta, naturalmente, al
abrigo de las proyecciones de aceite. Se
objetard que su colocacién es a propdsito
para efectuar la voltereta al aterrizary que
no tiene la sensacién de sentado como
en los otros aparatos; pero ésta es cuestion
de costumbre, y los riesgos del vuelco son,
seguramente, muy pequefios, a consecuen-
cia de la construccion misma del aparato.
Mejor veo yo un inconveniente en la au-
sencia de todo sistema de freno al tomar

tierra, y jcaramba !... dada su velocidad...
necesitard un espacio bastante grande para
el paro.

Me gusta el sistema de llevar el motor
en el interior del fuselaje, pero en el casti
de un rotativo, larefrigeracién es unacues-
tion delicada. ¢ La capota con orificios del
aparato Torpedo-, llenarda su objeto de una
manera conveniente para un vuelo de du-
racion? Los constructores lo afirman, y
puede ser muy bien que les asista la razén,
pero yo creo que el piloto podria muy bien
utilizar cierto numero de calorias perdida-,
y encerradas en el fuselaje para su calefac-
cion personal...

Otra cuestion no menos ardua era la d>

vistas esquematicas del torpedo Tatin-Paulhan

bido a la colaboracién de MM. de Feure-
Deperclussin, estaba suspendido en el hall
de los almacenes del Louvre, no habiendo
satisfecho a sus creadores, de los cuales
uno, por lo menos, encaminése a una solu-
cion menos original, pero de rendimiento
mas inmediato. Los records de oa tSo Km.
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la transmisién. Hay que convenir en que
estd muy bien resuelta ; salvo el empleo
que se imponiay que fué rechazado de unio-
nes a la cardan, destinadas a evitar todo
roce inherente a wuna deformacién siem-
pre posible, en razén del montaje adop-
tado.



Finalmente, el cuidado en el perfeccio-
namiento se revela en los menores detalles:
ataduras de los tirantes, ensambles, ruedas
guarnecidas de cufias metéalicas para dismi-
nuir la resistencia al avance, cono de cubo
fijo en la hélice, etc. Todo en el Torpedo
es digno de ser visto y recordado.

Las alas, cuya proyeccién horizontal se"
meja a un trapecio de lados redondeados,
presentan en seccion transversal una curva
levantada muy acentuada en semielipse.
Esta forma, realizaci6on particular de la V
lateral, debe asegurar, eri aire en calma,
una estabilizacién lateral propia, satisfac-
toria. (Puede decirse lo mismo en aire agi-
tado ? Seria atrevido afirmarlo. Este levan-
tamiento alar es imitado directamente del
ala del ave planeadora en vuelo, pero en
ésta el levantamiento no es constantey se
modificasegun las circunstancias. Es, pues,
prudente esperar, antes de formular unjui-
cio imparcial respecto del ala Tatin.

Timoén de profundidad o equilibrador,
escontinuacion del estabilizador fijo al cual
va articulado. En planta, la forma del con-
junto es semejante a la de las alas.

Timdén de direcciéon, en forma de rectan-
gulo de angulos redondeados, gira alrede-
dor de un eje montado por encima del fu-
selaje.

Un atirantado especial asegura la rigi-
dez de los 6rganos posteriores : timoén de
direccion, equilibrador y muleta de aterri-
zaje, que van unidos por cables de acero,

Elfuselaje del Torpedo hasido estudiado
a conciencia para reducir a su minimo la re-
sistencia al avance. Es preciso reconocer
que M. Tatin ha conseguido su objeto, y
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que seria muy dificil reducir las superficies
pasivas mas de lo que él lo ha hecho. Con
el Morane blindado y el Nieupori, es, se-
guramente , el aparato méas perfecto en
cuanto a formas externas.

Quizas se encontrard que el aumento de

rol

sujetos los garfios que aseguran la seccion
circular del torpedo.

El conjunto es muy robusto, y las prue-
bas efectuadas en la escuela de Artes y Ofi-
cios han demostrado una notable resisten-
cia a la flexion y a la torsi6on. Esto ha deci-

Vista total anterior del torpedo Tatin-Pauthan

la seccién maestra habria acentuado la ex-
celencia del rendimiento; es muy probable,
pero no se puede exagerar ni afirmar a
priori Mn hecho no discutido todavia.

La armadura del fuselaje esta constituida
por una viga cuadrangular, cuidadosamen-
te estribada y atirantada, sobre la que van

dido a los constructores a emplear, para la
transmisiéon, un arbol O eje tubular perfec-
tamente rigido, no llevando junta alguna a
la cardan. Este a4rbol va sostenido en el eje
del fuselaje por cojinetes suspendidos en
crucetas de acero.

Este sistema exige un cuidado extrema-

Ayuntamiento de Madrid
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do, y la necesidad de aplicar cardans pare-
ciaimponerse ; pero
nen una confianza tal

los constructures tie-
en su Obra, que han
creido poder prescindir de ellos. La expe-

Vista de la parte posterior del torpedo
Tatin-Paulhan

riencia confirmard o invalidara este atrevi-
miento j yo me inclino a creer lo Gltimo.

El chasis de aierrisaje., reducido a su
mas sencilla expresién, estd formado por
dos arcos de madera de hicknry, estribados
y sujetos, en los que va afirmado el eje,
al que van montadas sueltas dos ruedas de
cubo metalico.

Los extremos anteriores de los arcos van
articulados en el fuselaje, mientras que los
extremos posteriores penetran en el fuse-
laje y van unidos a unos cordones de cau-
cho destinados a amortiguar los choques.

La muleta articulada, situada en la parte
infero-posterior del fuselaje, protege la hé-
lice cuando esta en reposo y durante el ate-
rrizaje.

El grupo motopropulsor comprende el
motor: un rotativo « Gndme», que gira
dentro del fuselaje al abrigo de una capota
metélica con ventanillas para facilitar ia re-
frigeracién. El motor transmite el movi-
miento a la hélice por medio del arbol tu-
bular mencionado.

La hélice ha sido colocada en la parte

AvIiaciorN

posterior a fin de aumentar su rendimiento,
pues de esta manera, el aire rechazado no
ha de vencer ninguna resistencia.

Por lo que precede, puede facilmente
comprenderse, que el torpedo Taiin-Paul—
han encierra cierto numero dedispositivos
absolutamente en contradiccién con la ge-
neralidad y que le dan un caréacter exclu-
sivamente personal. La mayor parte de
ellos subsistirdn, pero me gustaria verla
construcciéon metélica aplicada a este apa-
rato.

Henri Mirguet

laboratorio aerodindmico
d’Meuil

Sabido es que en el laboratorio aerodi-
namico de! Campo de Marte, se obtenia
una corriente de aire aspirado por un ven-
tilador, la que atravesaba una cadmara de
experiencias, siendo esta corriente de forma
cilindrica de i‘50 metros de didmetro y su
velocidad maxima de 18 metros por segundo
o sea 65, kil6metros por hora. Antes de
atravesar la cadmara de experiencias, el
aire era recogido en un orificio de paredes
convergentes, que llamaremos colector, y
en el que su velocidad aumentaba progre-
sivamente a medida que disminuia su pre-
sion. El ventilador empleado era un Siroc-
co de tipo centrifugo; Absorbia una poten-
cia maxima de 50 caballo.s.

En el nuevo laboratorio d’Auteuil, se ha
aumentado el rendimiento industrial de la
instalacién, y se ba conseguido con una
dinamo de una fuerza nominal de 50 HP,
un cilindro de aire cuyo diametro es de 2
metros y su velocidad maxima 32 metros
por segundo, o sea ii5 Km. por hora. Si
nos fijamos en que la fuerza viva comuni-
cada por segundo a este cilindro, no es
menor de 6,459 Mi sea 86 caba-
llos, y que, ademas, el rendimiento de los
mejores ventiladores, no pasa mucho del
50 por 100; el resultado, obtenido parece
contrario a coda previsién.

Se ha llegado a él, interponiendo simple-
mente, entre la cadmara de experiencias y
el ventilador, un orificio de paredes diver-
gentes en forma de difusor. Este difusor

. 6S7 v« 5SV»

(il La fértnulaes— X —2 = = 6,450 Kg.
[¢]
por5 --i 1225 (j5.760").

tiene un didmetro de 2 metros a ia salida
de la camara, y va a parar a la corona de
un ventilador helicoidal de 4 metros de dia-
metro, que ofrece al deslizamiento del aire

G, Eiflel

una seccion atil de 9 m.* La reduccion de
velocidad que se produce en el trayecto
del difusor por el aumento progresivo de!
diametro, quita en cierta proporcion la
presion del aire, y disminuye, por tanto,
el trabajo que debe suministrar el ventila-
dor para devolver al aire la presién atmos-
férica.

Las pruebas han demostrado que la ve-
locidad es muy regular y puede variar des-
de 2 metros hasta 32 metros por segundo.

La adjunta figura da una idea completa
de esta instalacion. Al lado de esta instala-
se ha montado otra anéaloga, que se
vé ea el plano general del Laboratorio,
Una columna de aire de i metro de diame-
tro, atraviesa la cdAmara a una velocidad de
40 metros por segundo o sea 144 Km. por
hora. EIl ventilador correspondiente, es e!
utilizado ya en el Campo de Marte; esta
accionado como e! otro porun motor de 50
caballos, Gracias a la nueva disposicion
adoptada, el ventilador da un efecto util,
medido por la potencia viva del aire que

ciéon

Corl« veriical longitudinal por el eje del gran tubo del ventilador
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pasa por segundo en la cdmara, sensible-
mente cinco veces mayor que en el Campo
de Marte (i).

Los aparatos de medicion de la camara
de experiencias van montados en un puen-
te movible sobre ruedas que permite pa-
sarlos facilmente de una a otra corriente.
Bien entendido que hay que cerrar las
aberturas inutilizadas por medio de sélidas
puertas de hierro.

Esta doble instalacion estd colocada en
rl interior de una sala de 30 metros de lon-
gitud por 13 de anchura y 10 de altura
total.

La fuerza motriz es suministrada por la
corriente monoféasicadel sector de ios Cam-
pos Eliseos que transforma en corriente
continua un grupo convertidor.

La corriente de aire artificial de esta
instalacion es la mas potente de las utiliza-
das hasta hoy en los laboratorios de aero-
dindmica.

balance AEfiCDYNAMIOUE

ti
PRINCIPt.
vV lIfjifiipév8ri)essifPmjatajfii\
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fajviSén Wntinisifttire frwirj>tiff<-ni/iipRijtf,fe
rmamré’ trfiur d/a/(ge \nier: T
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El brazo vertical A de la balanza sostiene, por
medio de una varilla movible «, la superficie
plana o curva en experiencia C. Va colocado en
unchasis horizontal Oque se hace oscilar su-
cesivamente sobre los cuchillos E y F. segun la
posicién que seda a la excantrica G. El esfuerzo
sobre el chasis es llevado por los cuchillos JJ
y J ai brazo de palanca K que sostiene el plato L
«l cual recibe los pesos que establecen el equili-
brio. Una lerceraexpcriencia llevada a cabo con
ija placa colocada en angulo de tSo®, en el eje
de lavarilla, termina la oeterminaciéo en mag-
nitud, direccién y punto de aplicacién, de lare-
sultante proyectada sobre el plano de la figura.

La evolucion de la aviacion
en 1911

Cuando un afio ha, los entusiastas de la
aviacion pasaron balance de lo que en el
afio anterior habian hecho loa aviadores
(Farman, Grahame-Wliite, Hoxscy, Tabu-
teau, Leblanc y otros intrépidos hombres-
pajaros cuyas proezas habian ido mas alla
de lo que nadie habia esperado) aun los mas
optimistas profetas tuvieron que preconizar

(1) La Dolencia viva del aire siendo ™~ mlarcla-
cién para las dos insialacioncs es m' = a's?,
1'6’ X 18*
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Modelo reducido de aeroplano colocado’en la balanza aerodindmicat delante el ventilador

para el afio que ha pasado, un tan ancho
campo de accién para la aviacién que abar-
case las mas ilimitadas posibilidades.

El balance de la aviacién en 1911 prueba
con datos mas que elocuentes que la época
en que los progresos déla nueva ciencia se
podian medir por hechos individuales, ya
ha pasado. El grandioso desarrollo que ha
alcanzado durante 1911 ha hecho que la
aviacion, de una serie de hechos realizados
individualmente por los aviadores, pasase
a algo de un gran porvenir industrial y de
utilidad; o aparatos mejores, aviadores mas
héabiles y mayores proyectos, todo en gran
escala, confirmaron que la aviacién ya era
una ciencia aplicada, una utilidad y una in-
dustria.

1,500 aviadores con «brevet?, 200,000 vueles

Tal fué el niumero de proezas que reali-
zaron los aviadores , que si quisiéramos
enumerarlas todas necesitariamos un enor-
me volumen. Un millar de aviadores gana-
ron su brevetdurante un afio, y con los 500
que lo ganaron hasta 1910, efectuaron no
menos de 200,000 vuelos. Un buen tanto
por ciento de estos vuelos, si hubieran sido
hechos un afio antes, hubieran maravillado
al mundo entero; efectivamente fueron tan-
tos los vuelos que se efectuaron de 3 a 5

horas de duracién, de 1,500 a 3,000 metros
de altura, a través de lagos, cordilleras y
estados, que ya no se les concedié laim-
portancia de ser publicados por la prensa
diaria ; y hecho.s como el viaje de Londres
a Paris de un solo vuelo; la travesia de los
Apeninos; Casablanca-Fez, cruzando los
montes Zeiboun; la travesia del Adriatico ;
los circuitos Europeo, Belga, Ruso, Ita-
liano y Espafiol, y el record mundial de du-
racién y distancia — 447 millas en 11 horas
I m. 29 s. de vuelo continuo — y muchas
otras proezas, no se consideraron suficien-
temente sensacionales para cablegrafiarlas
a América, y no fueron conocidos fuera de
los circulos aeronduticos en aquel pais. La
siguiente breve revista de los mas impor-
tantes sucesos dara una idea de lo realizado.

Los circuitos y carreras de «cross-country?

Las carreras de cross-country, de las
que se efectuaron unas treinta, demostra-
ron a maravilla el grandioso desarrollo
alcanzado por los aeroplanos y los aviado-
res, y dieron a entender lo que se puede
esperar de ellos enviando bandadas de hom-
bres-pajaros a través de los paises y conti-
nentes por caminos no trazados en ningln
mapa y que basta entonces s6lo habian cru-
zado los péjaros.

Veoiilador monstruo del laboratorio aerodindmico de Mr. Eiffcl, de Autcuil
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Vista de la cAmara de experiencias del laboratorio

Ug mapamundi en el que aparecieran
trazados todos los circuitos y carreras rea-
lizados durante el afio, pareceria una tela-
rafia, En primer lugar se realizaron Ilas
carreras Paris-Madridy Paris-Roma; luego
se realizaron los circuitos Europeo, Inglés,
Aleman, Belga, Italiano, Ruso, Espafol,
Suizo y otros ; y largos vuelos a través de
paises y continentes, efectuados individual-
mente por los aviadores, despertaron el
mayor entusiasmo.

La carrera Parla-Madrid, 21 a 26 mayo

La carrera Paris-Madrid, la primera del
afio, la organizé un peridédico parisién, y
fué de 842 millas, sobre la tierra, sobre el
mar y a través de cordilleras que apenas si
hubieran encontrado en Europa otras mas
dificiles de atravesar. Jules Vedrines, pilo-
tando un monoplano Morane, gan6 el pre-
mio ofrecido, y Roland Carros, el detentor
de) record de altura, queddé en segundo
lugar.

La carrera Parls-Roma, 28 a 31 mayo

Dos dias después de la anterior, empezd
la carrera Paris-Roma-Turin, organizada
por periodicos franceses e italianos, La
parte Roma-Turin, atravesando los Apeni-
nos, fué abandonada por considerarla de-
masiado peligrosa. De los 28 aviadores que
tomaron parte en ella cuatro la terminaron
y estos fueron: André Beauraont (monopla-
no Blérioi), Roland Carros (monoplano
BUriot), André Frey (monoplano Morane)
y René Vidart (monoplano Deperdussin).

Circuito Europeo, 18junio a 7 julio

Después vinieron los circuitos Europeo
y Aleman, que se celebraron casi al mismo
tiempo. EI circuito Europeo, organizado
por peridédicos franceses e ingleses, fué una
carrera circular que, empezando en Paris,
atraves6 Bélgica, Holanda y el Canal de la
Mancha, llegando hasta Londresy regre-
sando luego al punto de partida, EI éxito
alcanzado en las dos carreras anteriores
entusiasmé a los aviadores y 52 de ellos
tomaron parte en éstay ocho la terminaron
segun el siguiente orden :

1®— André Beaumont, monoplano BIlé-

rioi, 58 h, 38 m.
2.®&— Roland Carros, monoplano BIlé-
rioi, 62 h. 17 m. 9 s.

3.°— René Vidart, monoplano Deper-
dussin, 73 h. 32 m. 57 s.

4.°— Jules Vedrines,
ne, 86 h. 34 m. 32 s.

5.°— LouisGibert, monoplano”™. E. P.,
89 h. 42 m. 34 s.

monoplano Mora-

6.“— Albert Kimmerling, monoplano
Sommer, 93 h. 10 m. 24 s,

7.“— Eugcne Renaux con M. Senouques
como pasajero, biplano M. Forman, 110

horas, 44 m. 5 s.
8.°— Franck Barra,
man, 206 h. 92 m. 58 s.
Siete de estos aviadores cruzaron el Ca-
nal de la Mancha casi al mismo tiempo, se-
mejando una bandada de pajaros.

biplano M. Far-

El cricuito aleméa, 11junio a 1,°julio

Al principio este circuito debia formar
parte del circuito europeo, pero los alema-
nes prefirieron hacer de él un circuito na-
cional y por ello lo efectuaron separada-
mente. La salida se dié en Berlin y tocé
once ciudades alemanas, Kiel y Colonia
entre ellas, con un recorrido de 1,169 mi-
Illas que se cubrieron en cosa de un mes.

Durante las paradas que se efectuaron
en varias ciudades, se celebraron algunos
mitins. De once aviadores que tomaron
parte en el circuito, ocho lo terminaron.

Los vencedores, Benno Koenig (biplano
Albairos], H. Wolmdéller (monoplano
Etrich-Rnmpler), y Bruno Buchner (bi-
plano AviaiicJ, llevaron un pasajero du-

rante todo el viaje.

Circuito inglés, 22 a 26 julio =«

Este fué el ultimo y el mejor. La carrera
era de Brooklands, Hendon, Harrogate,
Newcastle, Edinburgh, Storling, Glasgow,
Carlisle, Manchester, Bristol, Salisbury,
Plain, Brighton y vuelta a Brooklands, o
sea una distancia de 1,010 millas. Diezy
ocho competidores tomaron parte en ella,
y los dos vencedores, André Beaumont
(monoplano Blérioi) y Jules Vedrines (mo-
noplano Morane}, necesitaron sélo tres
dias para completarlo, incluyendo, en este
tiempo, las paradas forzosas, pues el tiem-
po de vuelo efectivo fué de 22 h. 29 m. 6 s.,
para el primero y de 23 h. 38 m. 5 s. para
el segundo.

En menos de dos meses, Europa iué cru-
zada casi por completo por los aeroplanos,
La carrera Paris-Madrid fué una prueba
maravillosa, pero no convincente ; Paris-
Roma, fué una sorpresa; el circuito euro-
peo fue sensacional, y los circuitos aleman
c inglés, entusiasmaron a todo el mundo.
Desde entonces se celebraron circuitos en
todo Europa, y maravillosos vuelos, aun-
que como records mundiales apenas si lla-
maron la atencién.

En América no se celebré ningdn cir-
cuito, pero se efectuaron importantes vue-
los individuales a través del pais.

De Boston a Wasbington, 30 junio a 13 julio
San Lula a New-York, J4 a 25 agosto

Boston a Washington fué el primer vue-
lo de cross-coniry de impcjrtancia realiza-
do en América. Harry M. Atwood, un jo-
ven aviador de Boston, con una practica ilt-
solo algunas semanas, lo efectud en cator-
ce dias, con un Burgess-Wrighi, para en-
trenarse, cubriendo una distancia de 818
millas, efectuando algunos vuelos en las
ciudades en que se detuvo por el camino.

Un mes después, el 14 de agosto, Atwood
emprendié el viaje de San Luis a New-
York, o sean 1,265 millas, que realizé en
once dias.

El vuelo a través del Continente,
17 septiembre a 5 noviembre

H1 vuelo a través del Continente ameri-
cano, de New York a la costa del Pacifico,

KAHOI1 ?,

Conc horizootal longiludinsl, por el eje del gran Uibodcl ventilador
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lo realiz6 Calbraith P. Rodgers, un joven
neoyorkino, con un biplano Wrigh/.

Poco después de haber ganado su brevet
Rodgers partiéo de la bahia de Sheepshead,
New York, volando hacia Pasadena, Cali-
fornia, pasando por los Estados de Ohio,
Indiana, lllinois, Missouri, Kansas, Okla-
homa, Texas y Atizona. EIl viaje durdé 49
dias. La distancia recorrida, incluyendo
las vueltas efectuadas a fin de evitarlos si-
tios peligrosos y otras por haberse extra-
viado, fué de 4,300 millas.

El tiempo empleado, realmente, fué de
82 horas y ladistancia recorrida de 133 mi-
llas, desde Stoval a Imperial Junction, y la
mayor distancia recorrida en un dia, de
230 millas, de Ciudad Kansas a Vinita.

Por esta proeza, el « Aero Club de Amé-
rica» entregé a Rodgers una medalla de
oro.

La copa Gordon-Bennett, 1911

Las copas Gordon-Bennet y Michelin
demostraron, de una manera convincente,
el tremendo progreso realizado, durante el
afio, en los aparatos, en los motores y en
el arte de pilotar los aeroplanos.

La copa Gordon Bcnnet, de 1909, la
gandé Glenn H. Curtis (americano), con un
corto vuelo de 20 kilémetros a una velo-
cidad de 47‘i5 millas por hora. En 1910 la
gan6é Claude Grahame White (inglés), con
un vuelo de 100 kilémetros y a razén de
6t‘29 millas por hora. Y, en i9ii,fué
Charles T. Weymann quien obtuvo este
trofeo, volando 150 kilo6metros a razén de
78*05 millas por hora, y lo méas admirable
fué que, esta proeza, se realizé con nuevo
tipo de aparato, el monoplano Nieupori-,
que apenas si era conocido en el afio ante-
rior .

La copa Michelin, 1911

Para ganar la copa Michelin, ocho avia-
dores volaron de 7 a 14 horas en un dia,

AVIACION

cubriendo distancias de 700 a 1,252 Kkilé6-
metros, segln sigue :

2! julio, M. Loridan, H. Farman, 700
kil6metros, 11 h. 33 m.

7 agosto, F. Renaux, M. Farman., 690
kilometros, 12 h. 12 m.

9 agosto, J. Vedrines, Morane, 808 kil6-

metros, 7 h. 56 m. 36 s.

23 agosto, E. Helen, Nieupori, i,i25%
kilometros, 13 h. 47 m. 19 s.

28 agosto, F. Pascal, Deperdussin, 812*2
hildémetros, 10 h. 6 m.

31 agosto, E. Duval, Caudron, 800 kil6-
metros, Il h. 40 m,

8 septiembre, M. Prevost, Duperdussin,
835*84 kilo6metros, 10 h. 12 m.

8 septiembre, E. Helen, Nieupori,

1,252*84 kilémetros, 14 h. 7 m. 50 s.

El avi izg Wei

Ayuntamientoc de Madri
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Estos aviadores volaron sobre la campi-
fia y entre dos puntos distantes de unas 31
millas, y, con arreglo a las condiciones del
concurso, no cambiaron sus aparatos ni
ninguna parte de ellos. Las reglas permi-
tian detenerse después de cadavuelta, pero
como quiera que el tiempo se contaba de
todos modos, pocos aviadores se detuvie-
ron mas del tiempo estrictamente necesa-
rio para hacer su provisiéon de gasolina.

El vencedor Helen podia haber ido de
New York a Cincinnati, o de New York a
Washington, regresar a New York y vol-
ver a Washington.

Henry W oodhouse
(Continuara).

(Del Aera Club of America Bulletin)

nmann, cc aparato Farman
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DE TODAS PARTES

ESPANA

Raid San Sebastian-Bilbao. — Segln noticias
parece que el «Aero Club Gipuzcoano », trata
de organizary llevar a cabo dicho raid.

El Presidente del citado « Aero Club Guipuz-
coano» Sr. Agsona, trabaja con gran actividad

-7s.

El aviador Garnier en el momento de tomar tierra

en la playa de Alicante

para que todos los principales centros de San
Sebastidn presten su concurso a tan importante
proyecto.

Barcelona, Un nuevo aeroplano. — Invitados
por los Sres, Bernal y Mercadé, hemos tenido el
gusto de poder ver lo muy adelantados que estan
los trabajos del aeroplano inventado por dichos
sefiores, los cuales se proponen ensayar tan pron-
to rednan el dinero necesario para disponer de
un motor 60 HP.

En el pré6ximo numero procuraremos enterar
a nuestros lectores de las caracteristicas princi-
pales de dicho aeroplano, el cual, segun los in-
ventores, se basa en principios completamente
nuevos.

La constancia y abnegacién de los Sres. Ber-
nal y Mercadé merece el mayor elogio por las di-
ficultades que han tenido que vencer con los es-
casos elementos materiales de que disponen.

* * %

- Sociedad de Aviacién Naciosal,— Los sefio-
res Gonzalez Gamo y conde de Santa Lucia, han
visitado al Sr. Canalejas para darle cuenta de la
coustiiucion de una Sociedad de Aviacion Na-
cional, y exponerle, si propio tiempo, el deseo
de que forme pane de un comité de honor de
dicha asociacién, en el cual ya figuran, entre
otros, los Sres. conde de Romanones, Villanueva
y marqués de Portago.

El Sr. Canalejas acept6 el puesto que le ofre-
cieron los comisionados, con los cuales hablé
extensamente el jefe del Gobierno, enterandose
de los fines de la sociedad y medios con que
cuenta para llevarlos a cabo.

Manifestaron los Sres. conde de Santa Lucia,
Brugada y Gonzalez Gamo al Sr. Canalejas, que
la Sociedad tiene el propésito de organizar un
concurso magno de aviacién, con cuyo ob)eio se
dirigira a todos los Ayuntamientos y Diputacio-
nes de Espafia, para allegar los recursos necesa-
rios al fin que se proponen.

El concurso se celebrard en el aerédromo de
Getale y terminard con un raid, en el que los
aviadores haran escala en todas las provincias
que hayan contribuido a la organizacién de la
fiesta.

Alicante, — El dia 16 del mes ultimo, el avia-
dor Garnier verificé varios magnificos vuelos en
esta capital,y, en uno deellos, atravesd la Plaza
de Toros mientras se celebraba una corrida en
presencia deSS MM, D. Alfonso y D.* Victoria,
tirando un ramo de flores, dirigido como saluta-
cion a los reyes.

Garnier y su sefiora esposa
(Fot. de Li> Gniénl

FRANCIA

De loa Pirineos a Paris en un dia, — Es ver-
daderamente colosal la hazafia llevada a cabo
por el intrépido aviador Tabuteau, el valiente
leader de la marca Morane-Saulnier. El dia 11
del pasado marzo, después de un entrenamiento
constante, dando vueltas y mas vueltas, cada dia
en el aeré6dromo de la «Compagnie Aerienne »,
lanz6se resueltamente al espacio, a las siete y

cansado y tomado algin alimento volvié a em-
prender el camino hacia Paris, a las dos horas
cincuenta minutos, decidido a no parar hasta
Villacoublay, término de su viaje. No obstante,
tuvo que detenerse unos momentos en Etampes,
donde, ciertamente, no era esperado, para cam-
biar una bujia.

A las 5 h. i5 m. apareci6 en el horizonte y diez
minutos después tomaba tierra en Villacoublay,
He aqui las velocidades medias alcanzadas :

De Pau a Poitiers, 420 kil6metros en tres ho-
ras, 0 sea 140 kilémetros por hora,

Poitiers a Villacoublay 300 kilémetros en dos
horas treinta y cinco minutos, o sea i;8 Kkild-
metros por hora.

En resumen: 720 kilémetros en cinco horas
treinta y cinco minutos, lo que da uii promedio
de 129 kilémetros por hora, velocidad tanto mas
digna de llamar la atencién cuanto el motor no
eramas que de 5¢ HP y el aparato es de turismo,
no de carrera.

Por lo que se refiere a laruta recorrida, parece
clasica para estos viajes. La primera vez que se
intent6 fué por el capitdn Belleiiger, con paro
en Borreaux, partiendo otra vezal diasiguiente,
luego fué Vedrines en dos dias, con paro en
Poitiers et Eglessoues ; luego varias escuadrillas
de aeroplanos militares con pilotos como Con-
neau, Princeteau, de Malherbe. etc.

No serda, pues, de extrafar que la hazafia se
repita en breve por algunos de los aviadores eu
invernada en Pau, de regreso a Paris.

* kK

Vuelo Bin piloto,— Un curioso incidente ocu-
rrié en el aeré6dromo en Reims. El alumno M.
Blérioi, acababa de tomar tierra para inspeccio-
nar su motor, cuando de repente el aparato sc
dispard solo y después de haber corrido algunos
metros, se elevd, evolucionando a derecha e iz-
quierda, indeciso, dudando, hasta que, final-
mente, después de diez minuios de un viaje loco

El piloto aviador espafiol Sr. Echevarria (x? acompafado de varios aiumuos

y pilotos de la escuela B

cuarto de la mafana, en direccion a Poitiers, en
donde tenia decidido hacer escala y adonde lle-
g6 felizmente a las 10 y cuarto, habiendo, pues,
empleado en el recorrido tres horas justas, lo
que da una velocidad media de 140 kilémetros
por hora, pues la distancia a recorrer era de 420
kiloémetros; hay que reconocer, sin embargo,
que el viento le ayuddéd en su marcha, pero, en
cambio, tuvo que luchar contra la lluvia que
ciertamente no es poco. Después de haber des-
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ériot, en Pau

cay6 sobre los hangars, hundiendo el lechoy
aplastandose por completo. Triste fin de un
aparato digno de mejor suerte por su audacia.
.-l

Vuelos en Niza. ~ Aprovechando el hei moso
tiempo reinante, los aviadores que se encontra-
ban en el aerédromo de California, el dia 14 de
mayo volaron por encima del paseo, en donde
tenia lugar la batalla de flores. El primereen
elevarse fué Poumet en su Borei-Gndnie, ejecu-



lando un hermoso vuelo, durante el cual arrojé
flores a tos combaiientes; luego elevdse Olivares
en su Sommer, en seguida Laurens en su Ueper-
dussin, llevando, de pasajera, a su esposa. Poco
después Roger Morin emprendia el vuelo en su
Blériol de dos asientos, pero llegado que fué al
paseo mencionado, viése obligado a aterritar a
unos 150 metros de la playa, efectuandolo algo
bruscamente, lo que fué causa de que diera una
voltereta, resultando ileso, no asiel pasajero que
fué lanzado contra los alambres del atirantado,
resultando herido en la cara. Algunas barcas de
pescadores acudieron en auxilio de tos naufragos
que fueron recogidos a su bordo. Morin perma-
necié en su aparato que flotaba, hasta que una
de las barcas lo hubo hien amarrado para re-
molcarlo a tierra.

Premio indiepeneable. — He aqui un premio
para un concurso que es verdaderamente nece-
sario,absotutamenteindispensable, y si «L’Union
pour la securiié en aéropiane», consigue obte-
nerlo, merecerd placemes de toda la humanidad
ya que su finalidad es poner a salvo por cuantos
medios se ofrezcan la vida de los aviadores.

M. Delcassé, Ministro de Marina, ha recibido a
una delegaciéon de la susodicha Sociedad, com-
puesta de eminencias dentro de la aeronautica.
El objeto de la visita era, y el Ministro ha pro-
metido ocuparse del asunto con sus colegas de
laguerray obras publicas, la concesién de una
suma de 500,000 trancos, destinada a recompen-
sar a los inventores y constructores que puedan,
por medios apropiados, proporcionar laseguri-
dad necesaria a bordo de los aviones. La delega-
cién salié bien impresionada de su visita al
Ministro quien, como ya sabemos, se muestra
muy entusiasta de cuanto a la aviacion atafie.

* o«

Vuelo de cuatro horas con pasajero. — Es
digno de admirar el hermoso vuelo llevado a
cabo en 16 de marzo por el teniente Silvestre de
la escuela militar Blériot, trasladidndose de
Etampes a Sézanne (Marue) y regreso, acompa-
flado de su mecéanico como pasajero, permane-
ciendo en el aire durante 4 h. 12 m. que emplea-
ron en recorrer los 300 kil6metros aproximada-
mente que representa este viaje. Hay que tener
en cuenta que el viento era violento y al regreso
se hizo peligroso, molestando mucho a los avia-
dores.

Vedrines derrotado. — Este aviadorque, lle-
vado de la mejor buena le del mundo presenté
su candidatura como diputado a Cortes en su
distrito vacante, frente a la candidatura de un
bueu sefior protegido de M. Dujardin-Beaumetz,
y que, seguramente, crefa { jinocente 1) que bas-
ta alcanzar los votos de los ciudadanos para ser
diputado, ha sido derrotado por 600 votos nada
mas. En efecto, el escrutinio hadado los siguien-
tesresultados: M. Bonail, 7,690 votos; Vedrines,
6,927, Este ha ganado en las poblaciones subal-
ternas, a aquel le confeccionaron la eleccién en
las grandes ciudades. Aquél era politico; Vedri-
nes no ; he aqui la clave de su derrota.

Con esta ocasién se han puesto una vez mas
en evidencialos bajos fondos de ciertas gentes,
pues un periédico de la regién,que no queremos
nombrar, los dias antes de presentar su candida-
tura Vedrines, ponia a éste mucho,mads alto que
las nubes, mucho méas de lo que seguramente
podra llegar nunca volando, y, en cambio, al dia
siguiente, 1pobre Julesl no habia por donde co-
gerle, y todo porque en vez de ir al Parlamento
a hacer politica y cobrar dietas, queria hacer
aviacion.

i Es demasiado baja, demasiado rastrera la po-
litica de lodos los matices para hombres-aves |

e o K

El Gran Premio del Aero Club, — La Comi -
sion de aviacion del «Aero Club» de Francia,
examind, en su liltiraa sesion, el reglamento que
serd sometido a la homologaciéon de la Comision
esportiva.
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La ultima gran revista militar francesa de Viucenoes

He aqui los principales puntos:

Conforme dijimos en uno de nuestros nime-
ros anteriores, esta prueba se correra en junio,
probablemente en los dias 16 y 17. en Anjou, y
en el triangulo marcado por Angers-Saumur-
Cholet-Angers (i50 kilémetros) que debera co-
rrerse cuatro veces cada uno de dichos dias, o
sea en total 1,200 kilémetros.

S6lo podran tomar parte los constructores
franceses que presenten aparatos nacionales,
cuyos motores tengan 12 litros por lo menos de
cilindrada. A los concurrentes se les concedera
una bonificacién por el nimero de pasajeros que
lleven, que consistira en Ve 6e reduccién del
tiempo, por pasajero. El nimero de pasajeros no
podré ser mayor de tres, y el peso de cada uno
75 kilogramos.

Los premios seran de 50,000, 20,000, 5,000,
y 5,000 francos.

Para que se verifique la prueba, serd preciso
que haya 10 inscritos por lo menos y 36 como
maximum.

Los concurrentes deberan aterrizar en Angers
después de cada vuelta para aprovisionarse. Ade-
mas, durante el dia deberan aterrizar una vez en
Saumur y otra en Chalet.

Prima de inscripcién, 2,000 irancos reembol-
sables j 500 trancos al partir, y a los concurren-
tes que efectien una vuelta completa, 1,000
francos. Las inscripciones empiezan a admitirse
desde el 1 de este mes.

» * *

El turismo aéreo. — Poco a poco el turismo
aéreo va ganando terreno; en electo, después del
senador Reymoiid, MM. Eiienne Giraud, Cor-
veit-Wilson y el Barén Pasquier que montan sus
Bldriot-Gnéme por puro placer, el rico sportman

inglés M. R- O'Cratvshay, se hara cargo, a su vez,
de un monoplano de la misma marca con el qug
piensa recorrer Francia e Inglaterra.

Por otra pane, M. Frank H. Butler, uno de
los fundadores del <Aero Club» inglés ba mani-
festado su intencién de hacer el aprendizaje para
dedicarse a este sport.

**K

El blanco aéreo Michelln: — EIl dia 21 del
pasado procedidse al sorteo para el turno de ios
disparos a efectuar para esta prueba a los inscri-
tos. El orden es el siguiente : iteniente Bous-
quet(biplano FarmanJ-, 2.°,Gaubert (biplano
Astraj; 3.°, teniente Maillelert (biplano Far-
man).

El campo estard custodiado por fuerzas del
ejército y los espectadores permaneceréan a i,500
6 2,000 metros del sitio en que se colocaran los
blancos. (Poca cosa verdn a semejante distancia),

* * %

Se comprende... — Una circular del Ministe«
terio de la Guerra ha causado gran sensacién en
los centros de aviacion militar de Reims y de
Mourmelén.

Esta circular prohibe a los oficiales yalumnos
pilotos militares el montar en monoplano.

Esta disposicién es solamente momentanea,
pues volveran a montar esta clase de aparatos en
cuanto los tirantes hayan sido reforzados.

Sin duda, es debida tal determinacién a la po-
sibilidad de que los Gltimos accidentes acaecidos
a oficiales aviadores sean debidos a ser poco re-
sistentes o insuficientes los atirantados de los
aparatos que montaban.

Naufragio de un hidroaeroplano. — El avia-
dor Deauhaut que pilotaba uno de estos aparatos
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el dia 11 del pasado, parti6 alas5 de Pon Avia-
lion en Juvisy para haeer algunos ensayos sobre
el Sena. Volaba a 5 6 6 metros por encima del
rio y tomaba sus disposiciones para posarse so-
bre el agua, cuando, de repente, el aparato volc6
hundiéndose en el rio. El aviador pudo despren-
derse y llegar a la superficie donde se agitaba
desesperadamente porque no sabe nadar, y, se-
guramente se habria ahogado de no haber acudi-
do a tiempo algunas barcas de socorro.

El aparato fué sacado del fondo en bastante
mal estado.

» * K

Contra los incendios de aeroplanos. — La
casa Deperdussin ha hecho experiencias con un
nuevo dispositivo de seguridad contra los incen-
dios de los aeroplanos, las cuales han dado
magnificos resultados.

En un motor «Gndrae» en marcha, en el que
se provocaron artificialmente retornos o regre-
sos de llama se inundé por medio de una Jeringa
el carburador sin obtenerse la menor inflama-
cion.

* * %

Clblanco aéreo Michelin. — A consecuencia
del mal tiempo no pudieron realizarse las prue-
bas anunciadas para ei dia 24, por lo que los
delegados decidieron aplazarlas hasta después
de Pascua, o sea a la segunda quincena de este

mes. N

En pro de la aviacién militar, — Sigue con
el mismo calor, con el mismo entusiasmo, la
suscripcion que ya conocen nuestros lectores, y
ya pasan de 2.000,000 de francos lo que se lleva
hasta ahora recaudado.

La Junta o Comité Nacional ha hecho ya una
entrega al Gobierno de 500,000 francos, y, en
breve, seguira otra,

Esta primera entrega servira para la adquisi-
cion de los aeroplanos, cuyos nombres damos a
continuacién y han sido sometidos al benepla-
cito del Ministro de la Guerra.

He aqui ios nombres:

Le Matin I, Matin II, Maiin IIl, Le Journal I,
Le Journal Il, Le Journal I1Il, Strasbourg o bien
Kléber, Huichinson, Pro Patria, L'Albatros, Le

Lonain, La Francbe-Comlé, Le Lafayette, Le
Printemps, Esperance, Vaillance, Véiérau, Nan-
cy, Leon-Gambeita, Colonel-Moll, Coionel-Deu-
fert. Le Bayard, Vercingétorix, Rouget de I'lsle,
Le Fronco-Suisse, La Champagne, Dordogne,
Hirondelle, Mouete, Mistral, Cusenier, Colo-
nial I, Saint Galmier.

Y esto no es mas que el principio.

Puede escribirse abordo de uu aeroplano.—
Para dar s conocer a muchos incrédulos que los
aeroplanos adquieren cada dia mayor seguridad
(quizas sean los pilotos), ahi va una noticia que
creemos de interés.

En las recientes maniobras efectuadas en el
campo de Maiily, el teniente Lelievre, al pasar
por encima de los oficiales del estado mayor,
lanzé una carta que el viento arrastré muy le-
jos ; pero que consiguieron atrapar los soldados
de la seccion ciclista.

Decfa asi:

«Este papel probard, a mi entender, que se
puede perfectamente escribir a bordo de un ae-
roplano aun con viento tuerte», firmado Le-
iiévre.

El teniente Coronel Estienne certificé la au-
tenticidad del papel de a bordo y rog6 al general
Manoury lo aceptara como recuerdo de esta
proeza nada comun.

* * %

El concurso de hidroaeroplanos en Ménaco.
Una enorme muchedumbre se apretujaba en los
muelles el dia 25 del pasado mes para asistira
las pruebas del célebre concurso de hidroaero-
planos que empez6 en dicho dia. Por nuestros
numeros anteriores ya conocen los asiduos lec-
tores de Aviacién en que consistian las pruebas
acorrer.

AV 1Aci106 N

A jas diez de la mafiana lanzase Paulhan al es-
pacio, y después de eteciuar un hermoso vuelo,
realiz6 maravillosamente las cuatro pruebas o
sea:

A. Partida desde el agua en calma.

B. Posarse en el agua en calma.

C. Partida estando el agua agitada

D. Posarse en el agua agitada.

Otro tanto hizo Robins.cn, quien, al partir,

El aviador Salmet, que realizo el dia 7 del mes pasado
el viaje Londres-Paris-Londres, en aeroplano

franque6 las escolleras, volé a 300 metros de al-
tura y vino a aterrizar magnificamente.

,Llega el turno a Fischer, quien se eleva lle-
vando un pasajero y, sin dificultad aparente,
efecta también las cuatro pruebas.

Colliei parte asu vez sobre el célebre Canard
Voisin, llevando como pasajeros a M. Cunei y a
su mecanico. Despué.s de una serie de sabias ca-
rreras, trata de posarse a unos 100 metros de dis-
tancia del tiro de pichén, y ya los Botadores
tocaban ei agua, cuando de repente el aparato,
como si lo levantaran por detras, zozobré. La
emocion fué grande entre ios espectadores; sin
embargo, ios ndufragos, agarrados a los tirantes
dei aparato, salieion del percance con el consi-
guiente remojén y M. Cunet algunas ligeras
contusiones ademds. Ei aparato fué luego re-
molcado a tierra.

Por la tarde, Benoit traté inGtilmente de des-
pegarse del agua después de haber corrido hasta
la entrada del puerto. Caudron realizé las prue-
bas A, fly C, lo mismo que Renaux, quien se
interné en el mar, efectuando un aterrizaje es-
pléndido.

Fischer hizo otra hermosa salida, y cerré las
pruebas Paulhan, que salié a jas seis con un pa-
sajero, pero no pudo elevarse.

He aqui laclasificacién del primer dia :

1." Fjscher (biplano H. Farman motor «Gn6-
me) realizé las pruebas A, B, C, D, con dos per-
personas a bordo = g puntos t/,,,

2° Exaquo. — Robinson y Paulhan han rea-
lizado las pruebas A, B, C, D, en biplano Curiiss,
con una sola persona a bordo = 7 puntos.

4.° Renaux (biplano Al, Farman), llevando a
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cabo las pruebas A, B,
5 puntos*/,,.

5.” Cauoron (biplano Caudron-Fabrei realizé
las prueba A, B, C, con una persona a bordo =
4 pumos.

6.° CoLLiEX (biplano Canard-VoisinJ
la prueba A, con tres asientos ocupados=1
punto 5/,0

7. E x tEjuo. — Rogger
prueba = o puntos.

Con una temperatura y un tiempo idealmente
hermoso, propios de la Cote d’Azur, empezo el
segundo dia de este mitin, viéndose, como en el
anterior, aieNtados de publico los muelles, avido
de presenciar las bellas y sabias evoluciones de
los aviadores.

Fischer, Pauibaii, Robinson y Caudron efec-
tian magistralmenle, uno después de otro, la
prueba E F, que consiste, como ya saben nues-
tros lectores, en partir dei agua desde un punto
cualquiera, Iranquear en pleno vuelo una linea
determinada que, partiendo del Tiro de | ichén,
se dirige al Sur Este, ir a posarse sobre la playa,
en tierra, de manera que el piloto pueda bajar
sin saltar y poniendo los pies en tieria firme
fuera del agua, luego emprender do nuevo el
vuelo desde la playa, de manera que el piloto
pueda embarcarse sin mojarse los pies, volvera
pasar la mencionada linea y posarse nuevamente
en el agua.

Por la mafana, el primero en partir fué Pau-
lhan, quien se eleva con un pasajero, y después
de evolucionar con facilidad, efectta la prueba
sin incidente. Los oficiales observan que Pau-
lhan ha tocado el agua con los pies, volviendo
luego a efectuar la prueba sin dificultad. Fischer
sigue luego con un pasajero, y luego Robinson
y Caudron, que parten solos,

Por la tarde, Paulhan, Caudron, Fischer y Ro-
binson se elevan nuevamente y lealizan magni-
ficos vuelos. Beiioist se desliza .sobre el agua,
pero no puede elevarse.

Heaqui la clasificacion del segundo dia: i,“,
Fischer, 26 </,, puntos ; 2.“, Paulhan, 24 pun-
tos; 3.°, ex-cequo Robinson, 19 puntos; 4.°, Cau-
dron, 19 puntos

Alemania, Francia, Rusia y otras naciones han
mandado misiones especiales para estudiar las
pruebas que se estan efectuando.

El héroe del tercer dia fué Renaux, sus mag-
nificos vuelos provocaron un entusiasmo indes-
criptible, especialmente su vuelo planeado, casi
sin precedentes, cuando se encontraba encima
mismo del palacio del principe, viniendo a po-
sarse a la entrada del puerto, cual enorme ga-
viota. Llevé primeramente en sus vuelos a dos
pasajeros, luego intent6 con tres, pero su biplano
no consiguié despegarse.

Este aviador es el primero de la clasificacion
parcial de este dia con 28'5 puntos. Fischer ha
compartido con él la gloria de la jornada ; co-
mo en ios dias precedentes, sus vuelos fueron
magnificos. Colliex, con su Canard-Voisin, ha
demostiado, una vez mas, su maestria en el ma-
nejo de este aparato. Benoist, cuya tenacidad es
digna de alabanza, ha conseguido, por fin, reali-
zar las pruebas A y B.

Hay que reconocer que los elementos se de-
claran en favor de los aviadores, pues el aire
estd en calma absoluta, el cielo ead'n”ury el sol
brilla como en pleno verano, el mar parece de
aceite, tan tranquilo esta.

El primero en salir por la mafiana fué Robin-
son, que se elevé a 700 metros, para posarse
luego en el mar de un modo magistral. Partié
luego Caudron, realizando cuatro pruebas. Pau-
Ihan, Fischer. Renaux y Benoist volaron luego
también. Por la tarde, Colliex vuela nuevamente
con dos pasajerosy efectla todas tas pruebas;
siguele Renaux, yendo a evolucionar alrededor
del vapor Caronia, siendo ovacionado por los
pasajeros. Benoist se eleva luego a bastante ai-
tura. pésase en el mar. pero no consigue ele-
varse nuevamente. Robinson evoluciona en el
puerto, deslizandose con una facilidad pasmosa-

Con dbs personas

realizo

y Benoit, ninguna



La clasificacién de este dia escomo sigue: Re-
naux, :8‘5 punios; Fischer, io‘5; Pauihan, g'i;
Caudron, 7*3; Robinson, 7, y Benoist, a.

La clasificacion general es, hasia el presente,
en la forma siguiente:

1® Fischer. 456 puntos; 2.°, Pauihan. 40*8;
3® Robinson. 33'g; 4® Renaux, 33*7; 5.%,
Caudron, 30*3.; este ultimo ha presentado una
reclamacion.

Estas son las noticias que en el momento de
cerrar el nimero han llegado hasta nosotros,
en el siguiente compieiaremosesta infcrmacién.

Para mejor inteligencia de la clasificacién, di-
remos a nuestros lectores que la realizacion de
las pruebas A y i valen 1 punto cada una, la
prueba D 2 puntos, ja prueba C 3 punios, la
prueba E 4 puntos y otros 4 la prueba F.

Las cuatro primeras pueden ser corrridas
cuantas veces se quiera cada dia, pero sé6lo sera
valido para ja clasificacion una sola de las veces
que se haya realizado. El maximum de puntos
serd, pues, de 7 cada dia. EI numero de puntos
de cada dia serviran para la clasificacién final.

En cuanto a las pruebas E y F no podran co-
rrerse mas que una sola vez, es decir, no seran
validas mas que una vez en todo el concursoy
se concederan 4 puntos de gratificacion ademas
de los 4 de cada una de estas dos pruebas alos
aviadores que las lleven a cabo.

Aunque ya suponemos a nuestros lectores en.
terados de los premios, no estard de mas recor-
darlos :

Primer premio. 8.000 francos.

Segundo » 4.000 »

Tercer. » 3.000 »
Ademas, se concede la indemnizacién de

2,000 francos a los aparatos clasificados.
Record de altura batido con dos viajeros.—
El dia 27 del pasado, en el aer6dromo de Char-
tres y aprovechando el tiempo verdaderamente
primaveral que reinaba, el aviador Frantz ele-
vése en su biplano Savary, motor «Labor-Avia-
tion», 70 HP,, ganando altura rapidamente
hasta llegar a 2,125 metros, después de lo cual
regreso6 a tierra, realizando un soberbio vuelo
planeado. Le acompafiaron en su viaje dos pasa-
jeros y la hazafia lué controlada oficialmente
por M. Gilbert, del «Aero-Club>. E! anterior
record lo tenia Prévost, con 2,000 metros. Frantz
es, pues, el recordmen mundial de altura con
dos pasajeios ; ¢ cuadnto tiempo lo poseerd ?...

o

El concurso de L’'Avlette. — Los inscritos
para el original premio Peugeot pasan de 100,
pues el Gltimamente inscrito lleva, cumo nimero
de orden, el 106,

Una de las asociaciones aeronauticas que mas
se interesan por este concurso es, sin duda al-
guna, * Nord Aviation >, de Lille, que desde el
ano 1908 no ha dejado de organizar, con magni-
ficos resultados, experiencias de planeurs. Mu-
chos de sus miembros construyen febrilmente
aparatos con que tomar parte en este concurso.

Forman parte de esta Sociedad personas como
Alexandre Sée, el aviador M. Cordonnier, quien
ha propuesto crear un premio especial, reser-
vado a los miembros del «Nord Aviation» que
de aqui a un afio hayan llenado las condiciones
del premio Peugeot. Dando el ejemplo, ha en-
cabezado la suscripcion con la suma de 100
Irancos, al que ha seguido con la misma canti-
dad M. Cesure.

Se propone también esta Sociedad ayudar pe-
cuniariamente, en caso necesario, al ganador del
«Concurso de proyectos de Aviette», ademas de
la medalla conmemorativa de plata, paia la rea-
lizacion de su obra.

i Estas, estas, si que son sociedades amantes de
la aviacion |

ALEMANIA
Calda grave. — Los tenientes Engwer y Sol-
mitz transportaban, por via aérea, un monoplano
de Johanislhai a Dceberitz y decidieron tomar
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tierra a fin de examinar su motor que funcio-
naba mal. Escogieron para ello un campo labra-
do de la granja Duppel, perteneciente al princi-
pe Leopoldo. Descendieron en vuelo planeado
desde una altura de 300 metros cuando a conse-
cuencia Ce una falsa maniobra vinieron a tierra
con choque tan fuerte, que el aparato quedd
deshecho.

Engwer, el piloto, salté de su sitio, produ-
ciéndose solamente ligeros rasgufios; en cambio
el pasajero Solmitz qued6 debajo del aparato. Se
le levant6é con una conmocién cerebral, la nariz
rola y dos dedos arrancados de cuajo. Fué trans-

portado sin conocimiento al hospital de Lich-
terfelde.
Suscripcién nacional. — Alemania no des-

cansa en lo que se refiere a aviacién, asi cuando
ha creido llegado el momento oportuno o las
circunstancias la han obligado, seda a ellaen
cuerpo y alma.

La ciudad de Heindelberg ha abierto una sus-
cripcidon para ofrecer al Emperador un aeropla-
no militar. El primer dia alcanz6 ya la respeta-
ble cifra de lo.ooo marcos (ia,500 francos).

Las fabricas de electricidad del Rhin y de
Westphalia han entregado 100,000 marcos al
Ministro de la Guerra para la aviacién militar.
Varias otras poblaciones seguiran el ejemplo.

Todavia los alemanes imitan a los franceses.

*« X

Maniobras militares. — EIl dia 15 de marzo
tuvieron lugar maniobras aéreas de combateen
el campo de Dceberitz. Tomaron parte en ellas
seis aeroplanos, en dos'secciones.

Ocurrieron dos incidentes. El tenienieMac-
kenlum, al tomar tierra, chocé contra un replie-
gue del suelo y estroped su chasis de aterrizaje.

Un biplano tuvo que tomar tierra en el cami-
no por falta de esencia ; lué en busca de ella un
soldado de caballeriay pudo entonces el aviador
volver a emprender el vuelo después de un paro
de 35 m,

* k* *

En Baviera. — El Ministro de la Guerra ba-
varo, después de haber dotado a su ejército de
varios aviones, ha creado una compafiia de avia-
dores. compuesta de 70 hombres, reclutados
entre los oficiales y suboficiales,

Esta compafiia empezard sus trabajos el i-“ de
este mes, estableciendo su cuartel general en
Oberchleisheim, cerca de Munich.

Concurso de aparatos maritimos. — EIl Office
Imperial de la Marina ha determinado abrir un
concurso de hidroaeroplanos en las condiciones
siguientes: Losaparatosdeberan poder, estando
agitado el mar, posarse sobre las olas y empren-
der el vuelo sin ayuda de otros, y tener dos si-
tios; los motores deberan poder ser puestos en
marcha desde el asiento del conductor; la fuerza
del viento a vencer se fija en 10 metros por se-
gundo.

Alemania no descansa. — El movimiento na-
cional en tavor de la aviacién militar se mani-
fiesta de mas a mas, y puédese asegurar que la
Sociedad que tomo la iniciativa de una suscrip-
cién nacional, seguramente reunird cansidades
muy importantes. El hermano politico del Em-
perador, el gran duque Schiesnig Holsteiii ha
aceptado la presidencia del Comité que se crea
a este efecto.

El Ministro dei Interior ha autorizado una
loteria que tendra lugar en Francfortel z5y 26
de mayo, cuyos productos se destinan a la avia-
cién militar, en especial a laadquisicién de ae-
roplanos.

El teniente de la reserva de marina von Schrcei-
ter ha sido delegado para seguir y estudiar en el
mitin de Ménaco cuanto se refiera a los hidroae-
planos y a su regreso el Ministerio de Marina
fijard las bases de un concurso para la construc-
cion de aparatos para la marina.
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La asociacion supradicha organizard un con-
curso para estudiar las ventajas de tos aeropla-
nos como armas de combate.

El Ministerio de la Guerra prusiano ha deci-
dido reclutar pilotos entre los suboficiales. Al-
gunos sargentos y cabos seran instruidos en
breve en el Aeré6dromo de Dceberitz y prepara-
dos para ejercer de pilotos y observadores.

Méas esfuerzos en pro de la aeronautica. —
El periédico Las ultimas noticias de Leipzig ha
abierto una suscripciéon para la compra de un
aeroplano militar que llevard el nombre de Leip-
\ig. En el curso dei primer dia de abierta la
suscripcién se recaudsron 11,000 francos.

Ademas de estos y otros esfuerzos en pro de
la aviacion, el Ministro de la Guerra de Prusia
ha encargado un nuevo Zeppelin con la condi-
cién de que su velocidad debe ser de 161,7 metros
por segundo. Otro Parseval ha sido también pe-
dido, y si las pruebas del Schutte Sanji son satis-
factorias, y que deben tener lugar antes de Pas-
cua, el Gobierno lo adquirira.

El nimero de hangars para grandes dirigibles
se elevaya a diez, y de ellos, algunos, como los
de Hamburgo, Friedrichshafen , Johanisthal,
Metz, Colonia, Kcenigsberg, pueden cobijar dos
unidades.

El Emperador se interesa, — El Emperador
ha hecho una nueva manifestacion en favor de
la sviscién. En un decreto dirigido al Secretario
de Estado, ba manifestado que concedera un
premio de honor, que entregaran las diferentes
sociedades esportivas de Alemania, al aviador
que durante la semana de aviaciéon de Johanis-
thal (fin mayo 1912), se habrd distinguido mas.

M4as de aviaciéon militar. — El Ministro de la
Guerra no para de buscar los medios todos con
que mejorar su material de aeroplanos por la
adquisicion de nuevos modelos que han hecho
sus pruebas,

El duque Ernesto Gunter de Scblesuig-Hols-
tein, pariente del Emperador, ha aceptado la
presidencia de la Unién Alemana de aviacidn.

El Ministro prusiano del interior haautorizado
una segunda loteria en provecho de la Unién de
aviadores alemanes.

Ademaés se estableceran los campos de aviaciéon
en Metz, Strasburgo, Sarrebruck, Darnistadt ya
fin de 1912, habrd mas de 100 oficiales que po-
seerdn el doble brevet civil y militar.

La Marina establecerd dos campos para dirigi-
bles, y el Zeppelin servird de vigia y avanzada a
la fiota,

LN

Maniobras aéreaa en Colonia. — Estas ma-
niobras no tendran lugar hasta fin de abril o a
primeros de mayo. Como el afilo pasado, toma-
ran parte en ellas tres dirigibles, un Zeppelin,
un Parseval, y un Gross. También participaran
varios oficiales aviadores.

SUIZA

Circuito del Lago Mayor. — El 8 de este mes
tendrda lugar un mitin de aviacién para el circui-
to internacional del Lago Mayor.

El recorrido comprende 5 etapas;

I. Locarno-Intray Pauanza. — 2. Intra-Pallan-

za-Domodosola. — 3. Domodosola por las islas
Borromeas, Ravena y Stressa-Arona. — 4. Arona-
Luino. — 5. Luino-Locarno.

Hay premios para el recorrido general y pre-
mios para las etapas,

Los primeros son, respectivamente, de francos
i5i000, 6,000, 4,000, 3,000, 2,000, en total,
30,000 francos.

La partida y la llegada tendran lugar en Lo-
carno.

Todos los aparatos irdn provistos de flotado-
res, dado que la mayor parte del recorrido debe
efectuarse sobre el lago.



Ademaéas del comité de organizacion y de ios
comités locales, se consiituiid una Junta de ho-
nor compuesta de los municipios de las ciuda-
des interesadas, del Presidente del Gobierno de
Tessin, del Conde Gilberto Bonomeo, del Spor-
ting-Club de Locarno y de sportmens conocidos
perteneciemes al Aero-Club francés y al Aero-
Club Real italiano.

Han asegurado su concurso varios aviadores
bien conocidos.

Segun ultimamente se nos dice, esta prueba
se dividira en dos partes. La primera serd un mi-
tin local en Locarno, que debe celebrarse por la
Pascua, y la segunda un circuito sobre la parte
italiana del lago en septiembre préximo. Esta
segunda parte coincidird con la inauguracién del
monumento a Chavea en Domodosola.

))* *

La aviacion en Bale. — Segun noticias fide-
dignas, tendra lugar en breve un gran mitin de
aviacion en Bale, sobre el Schitzenmatte.

Parece que gran nimero de aviadores suizosy
alemanes se inscribiran, para dar a esta primera
exhibicién en Bale el aspecto y larealidad de una
gran maniiestacion esportiva.

LKL

La Mouette de Tadeoli. — El hermoso hidro-
aeroplano de Tadeoli ha sido probado en Gine-
bra por este simpatico aviador constructor. A
consecuencia de las mismas los Botadores han
sido modificados, pues en lugar de ser de lela
pintada, son actualmente de metal y, en forma
como los cascos de los antiguos buques de vela
muy panzudos.

Tadeoli-piensa continuar la mise au point de
su aparato, que seguramente tomara parle en el
concurso para el premio Eynard, y en cuanto
eslé provisto de un motor suizo.

Gomo se trata también de organizar un mitin
de hidroaeroplanos en Lausanne, no dudamos
que Tadeoli tendréd ocasion de lucir también su
maestria conduciendo su Mouette.

M. A Barbey, presidente del Aero-Club suizo,
seccion francesa, y M. Mercier Dufour, sehan
trasladado a Moiiaco al objeto de estudiar la or-
ganizaciéon dei mitin de hidroaeroplanos.

))**

Grandj'ean y la aviacién militar. — El dia g
de marzo, el aviador Grandjean fué recibido por
el Consejo de Estado del cantén oe los Grisous,
y fué vivamente felicitado por el Presidente por
la parte activa que toma en el desarrollo de la
aviacion en Suiza.

Inscribiése para la fiesta de aviacion que ha
debido tener lugar el dia 24 del pasado (no he-
mos recibido noticias de ella todavia al cerrar
este nimero) en Coire, y al mismo tiempo inten-
tara ganar el premio del Consejo de Estado (500
francos), que consiste en lanzar tres proyectiles
en el patio central del cuartel. El resultado de
esta experiencia serd controlado por los oficiales
de servicio. No dudamos de que Grandjean sal-
dré airoso de su empresa.

ITALIA

Construccion de aparatos. — Torino, la reina
dei automovil, ¢serd también la reina del aero-
plano? [Parece que si!

En la placida Torino se trabaja extraordiiiaria-
menie. La famosa fabrica «F. 1. &. T.» consti uye
aparatos oidenados por la casa Nieuport, a los
Cuales se aplicard un nuevo motor rotativo del
ingeniero Cavalchini.

El ingeniero Faccioli estd ensayando un nuevo
monoplano, completamenle italiano.

Otro nuevo aparato (ideado por un toscano) es
una verdadera maravilla de creaciéon, no puede
volcarse, y en lugar de aterrizar en sentido obli-
cuo, lo hace verticalmente.

— EI ingeniero Chiribini estd preparando
también nuevos aparato» y nuevos motores.

El Gobierno concede subvencionesy facilida-
des a muchos constructores torinesei y avarias
fabricas de automdviles para la construcciéon de
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aeroplanos inventados por los ingenieros ita-
lianos.
* R »
Patente. — En Miléan, los ingenieros Scagliola

y Rossi han tomado la patente para la fabrica-
cion en Italia de los torpedos Paulhau-Talin,y
con uno de estos aparatos, el torinés Re pariici-
para al Concurso, que se verificard en Viena el
23 del préximo junio.

Suscripciones.— El cozzcidosportnjie/fiM. Leo-
nino da Zara ha propuesto abrir una suscripcion
nacional para ofrecer al Gobierno su producto,
destinandolo a dotar al ejército de aeroplanos y
dirigibles. Se trata también de organizar gran-
des pruebas aeronauticas para recoger fondos
en provecho de la flota aérea.

El) Espafia también...

* * Kk

Aviaciéon en Napoles. — Se dice en los cen-
tros esportivos de Napéles que para el mes de
abril se organizard un mitin de aviacién. Duran-
te el mismo se intentardn grandes raids por en-
cima del mar en aquel hermoso golfo.

INGLATERRA

Varias noticias, — El lunes de Pascua tendra
lugar un handicap en Brookiands; el recorrido
consistira en un vuelo «cross-country», desde
Brookiands a un punto determinado y regreso
sin paro obligatorio : Premios, 1,250, 500y 250
francos.

La creacién de un nuevo aerédromo en las
puertas mismas de Londres estd sobre ei tapete;
el terreno escogido se presta admirablemente
y a éi concurren dos lineas de ferrocarriles que
tienen una estacion comdn situadaa 50 metros
del aerédromo. Por lo que se ve, la aviaciéon
cunde a pesar de la huelga del carbon.

Cafién para los aeroplanos. — La casa Vic-
kers, bien conocida en Espafia, por ser la encar-
gada de la construccién de la escuadraba pre-
sentado un nuevo tipo de cafén de tiro rapido
destinado a ser utilizado desde a bordo de los
aeroplanos y dirigibles. El nuevo cafién a efec-
tuado sus ensayos que han sido satisfactorios en
Cumberland ; es extreraadamenie ligero y tiene
la apariencia de un telescopio. Su peso es de
unos 50 kilogramos. Su manejo es sencillo y
dicese que es de transporte facil por los dirigi-
bles y aeroplanos.

x ox w

Paris-Londres-Parls. — El aviador francés
Prier que hizo él, el primero, ei viaje de Lon-
dres a Paris sin escala, ha presentado una recla-
macion al «Aero Club» de Inglaterra, revin-
dicando el beneficio del record que realiz6,
basadndose, en que el altimo viaje efectuado por
el aviador Salmet en el mismo recorrido, éste
hizo un aterrizaje en Saume-ia-Polerie, aterri-
zaje reconocido poracia levantada por el alcalde.
Aunque su record no sea oficial Prier quiere
conservarlo.

* o e

La aviacion militar. — El Coronel Seely sub-
secretario Je Estado en el War-Office, ba anun-
ciado”i la Camara de los Comunes que el rey ha
firmado un decreto dando el nombre de «Royal
Flying Corps » ai cuerpo de aviaciéon military el
de «Royal Aircraft Faciory» a la fabrica de azro-
planosde Farnborough.

A

Fiesta de aviacién en Hendon. — He aqui, a
grandes rasgos, el programa de la fiesta de avia-
cién que para Pascua se anuncia en el aer6dromo
de Hendon. Los premios, en conjunio, seran de
10,000 francos.

Las pruebas seran una carrera de diez vueltas
del aerédromo, un concurso de altura(i5 mi-
nutos), un handicap para monoplanos, un «cross-
country», desde Hendon a Saint Albans y re-
greso.
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Nuevo aparato. — Van a realizarse las prue-
bas de un nuevo monoplano, construido segln
datos completamenle nuevos.

Este aparato, cuya estabilidad estad asegurada
puede, indiferentemente, elevarse del suelo o del
mar, o también de la nieve. El principio de la hé-
lice estambién nuevo, pues annquemas pequefa
que las hélices conocidas, posee un rendimiento
muy superior a éstas. Es de dos asientos y reple-
gable, pudiendo marchar como un automdvil.
Para caso necesario, el piloto lleva sujeto a la
espalda un paracaidas, cuyo peso es de 6‘50 ki-
logramos, Las pruebas de este aparato, construi-
do por una nueva casa constructora de aparatos
de San Petersburgo, bajo la vigilancia de las au-
toridades, se efectuaran en breve.

* k k

Hidroaeros para Rusia.— M. Jerome Fan-
ciulli, uno de los vicepresidentes de la sociedad
«Oleen Curtiss», de Nueva York, vendi6 al go-
bierno ruso tres hidroaeroplanos. El primerapa-
rato sera entregado en Monlecarlo después del
mitin. Hasta aquella lecha el teniente Stackows-
ki, del ejército ruso, hard con M. Robenson su
aprendizaje de piloto.

Muerte de dos aviadores. — Se nos dice, des
de Sebastopol, que el teniente aviador Albo Kai-
wow y ,su mecadnico sufrieron una caida, a con-
secuencia de haber zozobrado el aparato estando
a una altura de algunos centenares de metros. El
aparato quedd aplastado y los aviadores queda-
ron muertos en el acto.

BELGICA

Paulhan a Ostende, — El «Aero Club» de
Ostende estd en negociaciones con Paulhan, al
objeto de efectuar una serie de vuelos con el
hidroaeroplano que ha experimentado en la ba-
hia de Juan-les-Pins.

Asimismo esta en tratos con otro aviador que
se instalaria en Ostende durante la temporada,
para efectuar vuelos diarios con pasajeros.

Para la aviaciéon militar, —. Una delegacion
a cuyo lIrente figuraba el Presidente de! « Aere
Club» de Bélgica, ha entregado, al Ministro de
la Guerra, una Memoria, solicitando la adquisi-
cién de cuatro aviones para cada cuerpo de ejér-
cito, o sea un total de veinticuatro aparatos, a
los que seria preciso afiadir diez aparatos de
reserva para el ejército en campafia. Ademas, ha
pedido ladelegacion que los fuertes de Amberes.
Liejay Namur sean provistos de 48 aparatos.

Posteriormente hemos adquirido noticias mas
recientes, segln las cuales, el proyecto de reor-
ganizacién Ue la aerondutica militar, comprende
24 aeroplanos para el ejército en campafa, 6 de
reserva, 6 en Amberes, 4 en Liej'a, 4 en Namur,
2 dirigibles para el centro del pais, Para este
proyecto se ha previsto un presupuesto de
2.370,000 francos.

El Ministro de la Guerra, en circular dirigida
a las autoridades militares, ha dado a conocer
los nombres de ios oficiales profesores encarga-
dos de cada una de las dos secciones y de los
suplentes.

Ademas, los oficiales que deseen adquirir el
brevet de piloto aviador a sus cosias, se les con-
cederd licencia por dos meses, recibiran su paga
completa y seran considerados como si estuvie-
ran en Comisién de servicio durante todo el
tiempo de su aprendizaje. Ademds percibiran
una indemnizacién de i,000 francos al ser admi-
tidos en la escuela militar de aviacion.

AUSTRIA

Un mitin en Viena. — El «Aero-Club Impe-
rial y Real de Austria », tiene el proyecto de or-
ganizar en Viena, en el nuevo campo de aviacion
y en lasemana comprendida entre el 23 y el 30



de junio, un gran mitin internacional de avia-
cion, en el curso del cual hay el propésito de ha-
cerdisputar independientemente de los vuelos
de distancia y duracién los concursos siguientes:

I. Concurso de altura, — 2. Concurso de velo-
cidad ascensional. — 3. Carreras de velocidad en
un recorrido ciscularde 100 kilémetros.—4. Con-
curso de las dilerencias de velocidad (con éste
se pretende saber qué aparato se encuentra en
estado de obtener, en un vuelo cerrado, la ma-
yor diferencia entre su velocidad maximay su
velocidad minima, sin variar su carga y la altura
de su vuelo).— 5. Concurso de lanzamiento de

proyectiles (blanco aéreo Michelin). — 5. Con-
curso de aterrizaje desde una altura determinada
en campo limitado. — 7. Vuelo circular (con él

se pretende saber qué aparato podra describir un
circulo completo en el mas corto espacio de tiem-
po). — 8. Persecucion de globos, etc.

El montante total de los premios destinados a
estos diferentes concursos, se elevara, probable-
mente, a 200,000 coronas austriacas,
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¢Aeroplanos o dirigibles? — Dos oficiales de
ingenieros, delegados por el Gobierno austriaco,
se han trasladado a Alemania para estudiar la
construcciéon de dirigibles.

El dia 18 del pasado esta comision efectudé un
viaje en el Victoria Luisa, que evolucioné por
encima de Frankfori. El general Scheman,del
ejército austriaco, ha declarado, en el curso de
un banquete, que no crefa en el porvenir de los
aeroplanos, mas bien creia en el de los dirigi-
bles, desde el punto de vista militar.

TURQUIA

Una flotilla turca. — Un gran movimiento se
ha producido en Constantinopla, en las esferas
oficiales.al objeto de crear una flotilla de aero,
planos que oponer a la de los italianos, y, al
efecto, se han abierto suscripciones. El Sultan
hadadoei ejemplo suscribiéndose personalmen-
te por 25,000 francos.

AFRICA

En el Africa occidental. — EIl gobernador
general del Africa occidental, se ocupa en orga-
nizar un centro de aviacion en Dakar, y, al
efecto, haadquirido dos biplanos Henry Farman.
En febrero pasado, el adminisiradorde las colo-
nias y agregado a la misiéon de aviaciéon, realizé
felizmente el raid Bambey-Dakar o sea i50 kil6-
metros en dos horas. Es éste el primer viaje rea-
lizado en la colonia.

TRIPOLI

En la guerra. — Parece mentira y, sin embar-
go, es verdad ; todas las noticias procedentes de
la guerra deben pasar por ia censura, aun las
mas inocentes e insignificantes. Esto, no obs-
tante, he aqui algunas que han llegado hasta
nosotros, si bien algo atrasadas.

El dia 25 de febrero, en Derna, Cagno abrid
una serie de vuelos interrumpidos por la lluvia.
Con su Farman, tipo militar, elevése con el co-
mandante de aviadores, capitdn Montié.

El dia siguiente, tocé el turno a Verona, con
su Blérioi-Gnome, se elevo a méas de 1,000 metros
y después de haber recorrido el Benz-Naffer,
lleg6é hasta el campo enemigo de Sidi-Aziz, di6
la vuelta al gran Vadi y llegé hasta las fuentes
del Dernina, regresando luego a Derna.

Cagno renovd la hazafa del teniente Rossi,
yendo a llevar al campo enemigo el correo lle-
gado a Derna, dirigido a Euverbey y a varios ofl-
ciales turcos; efectud este servicio a instancias
del general Trombi, acompafandole el capitan
Montié.

En Tripoli el acontecimiento de mas relieve
de estos dias, fué la salida simultanea de los dos
dirigibles Pa y P3, que produjeron una gran
impresion.
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Sin embargo, reina bastante desconfianza res-
pecto del papel que representaran estos navios
aéreos en las batallas. Los aeroplanos que se
mantienen a 1,000 y mas metros de altura, no
estan ai abrigo de las balas enemigas, pues, los

toandoloalas8 h,50m .,y después de describir
anchos circulos sobre Tripoli, tomaron ladirec-
cién de Hamidié, a lo largo de la cosia hasta
Sciara-Sciat, Llegados a este punto, dieron me-
dia vuelta y se encaminaron ai desierto hacia

La aviacién en Africa
El teniente Laftarque volando a través de Biskra

fusiles turcos alcanzan a 1,800 menos, y como
saben nuestros lectores, Piazza y Moizo fueron
alcanzados en sus aparatos por los proyectiles;
équé sucederd, por lo tanto, con los dirigibles,
cuya velocidad es menor y el blanco que presen-
tan mucho mayor? Segurarnente correran serios
peligros en una batalla.

El teniente Rossi que fué a Pau, Ultimamente,
a llevarse consigo los tiitimos pilotos italianos
con brevet, permanecerad en Galleria hasta que
haya formado una nueva escuadrilla de avia-
dores.

El primer aviador italiano, teniente Calderara,
ha ultimado la construccién de un aparato des-
tinado a debutar en el teatro de la guerra.

Relevos.— Se ha efectuado la substitucién de
los aviadores voluntarios por ios aviadores mili-
tares que recientemente han adquirida el titulo
de piloto en Eiampes y en Pau, los cuales estan
ai mando del capitdn Bolla y del teniente Cesa-
roni.

Cagno, Verona, Cobianchi, Dal Misiro y Bat-
tagli, que regresan a ltalia, han sido propuestos
para el empleo de subtenientes de ingenieros. El
Capitan Montié partié con el coronel Montezo-
molo, comandante de la seccion de aviadores,
que esta efectuando un viaje de inspeccién hacia
Tobruck. en donde se efectu6é ei relevo de los
ultimos aviadores voluntarios,

H* *

Ensayos de nuevas bombas.— En Dernay
en Benghasi, se han practicado pruebas de nue-
vas bombas explosivas.

En un aparato F.rman, militar, los tenientes
Roben y Cannonieri, emprendieron el vuelo en
la madrugada del 7 de marzo y evolucionaron
durante largo rato por los alrededores de la ciu-
dad. Varias bombas fueron lanzadas, unas se
hundieron en la arena sin explotar, otras explo-
taron cauzando grandes destrozos.

Se habla ya de aeroplanos turcos que se dice
vendran al encuentro de los italianos, aunque no
se cita nombre alguno de aviador.

Los dirigibles en accién. — El dia 1o de mar-
zo marcara una fecha importante en la historia
de la aerondutica. En dicho dia entraron en ac-
cion, por primera vez, los dirigibles en una
guerra.

Mientras las tropas de Afn-Zara se aprestaban
a recibir a los arabes, el general Caneva dié or-
den de salir a los dos dirigibles Pz y Py,etec-

Zanzur, permaneciendo a una altura constante
de 1,000 metros, hasta Fonduc el Tokar. Los
aeronautas apercibieron, entonces, numerosos
grupos de caballeria enemiga sobre lagque deja-
ron caer numerosas bombas prosiguiendo su ex-
ploracién. Inutil describir el panica que se
apoderd de ios arabes que huyeron en todas di-
recciones, no haciendo caso alguno de las 6r-
denes de sus jefes que intentaban, en vano,
detenerlos; a este panico y desbandada, contri-
buyeron no sélo las bombas, si que también la
aparicién y aspecto de los globos, que era la
primera vez que eran vistos por aquellas gentes,
solamente, y hay que reconocerlo, permanecie-
ron impasibles en sus puestos los soldados del
ejército regular turco. [Si no fuera la aerondau-
ticay la aviacion, que mal lo pasaria Italia en
esta guerra |

Alas ;1 h.y 20 m. el F3 tomaba tierra, en su
hangar, seguido del Pa, diez minutos mas tarde.

El general Caneva felicité a los aeronautas por
los resultados obtenidos. En adelante, el resul-
tado de las batallas lo decidira la 5.*arma.

ARGELIA

Ehrmann y su «Ciglefia a vapor». — Pro-
siguiendo su marcha triunfal, Ehrman efectud
el dia 11 del pasado una serie de magnificos vue-
los por encima de la ciudad de Suksras. Los in-
digenas quedan extasiados y profundamente
impresionados contemplando las evoluciones
dei aviador a 900 metros de altura ; uno de ellos
se ha atrevido a decir cosa verdaderamente ex-
traordinaria, dado el fanatismo de estas gentes,
que el Dios de los arabes no era el verdadero
Dios; el verdadero es el de los franceses que les
ha permitido inventar la «Ciglefia a vapor». El
cuadro resulta coémico, pues se ve a los habitan-
tes en camisa en las azoteas elevando los brazos
al cielo. En el aer6dromo, después de efectuar
algunos maravillosos vuelos, toma tierra y es
llevado en triunfo ; Aores, champagne, felicita-

ciones de las autoridades civiles y militares,
mientras Ehrmann, emocionado, brinda por
Argelia de la que se siente orgulloso de ser
hijo.

Vuelos de Servies. — Este aviador que cum-
ple actualmente un periodo de instruccién mili-
tar, como aviadorreservista, estadeiectuando una
serie de vuelos en Argelia. En efecto, partiendo
de Oudjda, trasladése a Nalma, de donde se di-
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rigio a El-Aiun-Sidi-Meiluk, donde tom¢ tierra
después de haber pasado dos veces por encima
de laciudad, de donde volvié a partir, llegando
felizmente a Taurrilcon gran emocién por parte
de los indigenas que han consagrado al aviador

«marabui délos franceses ».
* Kk *

En el sur de Argelia.—Desde hace algun tiem-
po, los oficiales Lafargue y Ramber, delegados
en el aer6dromo de Bisltra, habian pioyectado
efectuar el viaje de Biskra a Tougourt, primera
linea aérea proyectada en el sur de Argelia.

Después de una serie de reconocimientos al-
rededor del aeré6dromo, empezaron, el dia Z2, su
viaje; partiendo de Biskra, hicieron escala en
M’raier, recorriendo i 10 kilébmetros en i h, t5
minutos a 1,000 metros de altura. Continuaron
su viaje, tomaron tierra enTougoun, habiendo
recorrido 250 kil6metros en 2 h. 30 m. Los pa-
sajeros fueron el ayudante Aleman y el cabo
Cross. Antes de regresar a Biskra, pienzan efec-
tuar reconocimientos en ia regién.

AMERICA

En la RepUblica Argentina. — Carros, Ba-
rrier y Audemars, acompafados de Voisin, lle-
garon e! dia 19 de marzo a Buenos Aires abordo
del Umbria, y deben volar el 24 en el Hipo6dro-
mo nacional.

Paul Caateibert y su aeroplano. — Los ensa-
yos, pruebas y vuelos, primero en aerédromo, y
los cross-couniry después, han contribuido a dar
notoriedad al aeroplano construido por Paul
Casieiberi en el parque de Villa Lugano (Buenos
Aires).

. Este aparato que, como dice muy bien y muy
modestamente su autor, es una mezcla o copia
de buenas cualidades (seguramente también las
malas) de otros aparatos, bastante bien hecha :

Las caracteristicas de este aparato son :

Tipo; monoplano.

Asientos : uno-

Superficie sustentadora: 19'20 metros cuadra-
dos.

Envergadura: 880 metros.

Proyeccién horizontal; trapezoidal, angulos
exteriores redondeados.

Disposicion de las alas: forman ligero angulo;
mejor dicho, en V muy abierta.

Angulo de incidencia de las alas : 7 grados.

Largo dei aparato; 815 metros.

Estabilizacién longitudinal;, empiumadura ho-
rizontal fija.

Estabilizacion lateral: alsbeamiento.

Chasis aterrizaje; patin y ruedas delanteras,
muleta detrés.

Timones: de profundidad y direccion, poste-
riores.

Situacion del piloto: a la altura de las alas.

Aparatos de acciéon : pedal que obra sobre el
timén de direccién ; el de profundidad es accio-
nado por medio de una palanca, asi como tam-
bién el alabeamiento.

Motor: Anzani 25 H f*

Hélice: imitacion Chauviére.

Peso en orden de marcha con el piloto: 320 Ki-
logramos.

Con este aparato lanzoése al aire y emprendio
su aprendizaje y pruebas, y a los pocos dias eje-
cuté un magnifico raid.

Elevése, después de una carrera de 70 metros,
y dirigiése en linea recta hacia Villa Redonda,
pas6é luego por Monte Grande y Temperley a
una altura de 700 metros ; vir6 luego paulatina-
mente, pasando de regreso por Flores, Matade-
ros, Tablada y Tapiales, describié un 8 perfecto
y volvié al aer6dromo, descendiendo, en un mag-
nifico vuelo planeado, desde una altura de 300
metros. EIl viaje dur6é unos 38 minuios, portan-
dose magnificamente el aparato-

Es mas digno de notar el triunfo de este sim-
patico aviador, porque otros varios antesque él
se habfan estrellado en sus tentativas de cons-
truccién en los talleres de este mismo aeroédro-
mo, tratando de obtener algo nuevo.

ESTADOS UNIDOS

El teniente Rennedy salvado por sucasco.—
El primer accidente de importancia ocurrido en
la escuela de Augusta, ha sido el que estuvo a
punto de ser victima el teniente Rennedy al ha-
cer un aterrizaje con su Curiss, y con viento de-
tras, pues éste hizo que el aeropiano, que des-
cendia con un angulo bastante grande, diera con
fuerza en el suelo con su rueda delantera, y al
ceder ésta, la horquilla erar6 en contacto con el
suelo, y el aparato dié una vuelta de campana al
iniciarse iacual, fué despedido el aviador, quien
di6 con su cabeza y con el hombro derecho en
el suelo. El casco que los aviadores militares es-
tan obligados a llevar le salv6 la vida, pues de no
haberlo llevado, seguramente se habi is fractu-
lado el craneo, pues tal seria la fuerza del cho-
que, que hizo un hoyo en el suelo. El aeroplano
dié la vuelta completa, quedando con las ruedas
al aire y el plano superior sobre ei suelo y con
el timén posterior sobre la espalda del avia.”or
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El teniente Rennedy pas6 ai hospital de dicha
ciudad, y como quiera que no sufri6 fractura de'
ningan hueso, es de suponer que a estas horas,
ya esté completamente restablecido.

* *

Vuelo a través del lago Erie. — EIl aviador
norteamericano Sandt, el primero que ha volado
por encima de los grandes lagos. El 20 de febre-
ro volé de Erie, Pensilvaiiia, a Porl Rovvan, Ca-
nada, y al efectuar el regreso, por la noche, el
motor de su biplano, mientras volaba a gran al-
tura. se paré y se vié forzado a efectuar un largo
voj plané, terminado por un raai aterrizaje sobre
el hielo. El aviador fué despedido de su sitio, y
qued6 sin sentido sobre ei hielo, y cuando vol-
vié en sise encontré con que su aparato estaba
inservible, y con la ayuda de su brajula de bol-
sillo, después de tres horas de andar, llegda la
co.sta norteamericana.

* k%

Linea aérea en Indiandépolis. — Los circulos
mas importantes de esta ciudad se proponen es-
tablecer un seivicio aéreo entre Indianépolis,
Cinciunati y Louisville, como medio de atrac-
cion para la primera en dichas ciudades.

Descenso en paracaidas desde un aeropla-
no. — Antony James, pilotando un biplano Beu-
vist y llevando a bordo como pasajero Berl Ber-
ny, sali6 de Kinloch (San Luis) hacia Pcfferson
Barrachs, una distancia de unas 18 millas con la
intencién de que su pasajero se lanzara de su
aparato con un paracaidas que iba debidamente
colocado en el aparato. EI teléfono es un medio
de comunicacién que se conceptia el mas rapi-
do; pero esta vez el aeroplano le pasé delante.
Ereciivamente, al recibirel coronel W. T. Wood
el aviso por teléfono de que habia salido el aero-
plano de Kinloch también lo recibié de palabra
de que el aeroplano se estaba paseando por en-
cima de los terrenos militares para maniobras.
El aeropiano describié algunos circuios hasta
remontarse a unos 500 metros, y c'uando se en-
contro a esta altura su pasajero, Beiry, se lanz6
de él, bajé unos segundos, que a los presentes
parecieron siglos, con el paracaidas plegado, y
ai cabo de éstos aquél Se despleg6, bajando sua-
vemente hasta el suelo.

Como quiera que en este aparato, pasajeroy
piloto van sentados el uno al lado del otro, ai
sallar el pasajero queda aquél desequilibrado,
por io que el aviador tuvo que arreglarselas lo
mejor que pudo para aterrizar sin dafo, lo Cual,
felizmente, pudo efectuar, y a su descenso, avia-
dor y pasajero fueron llevados en hombros por
los soldados hasta la residencia del coronel
Wood.

Aterrizaje en la via publica.— Antes de inau-
gurarse el mitin de Oakland, d aviador K.eary,
con un biplano Benoisi se traslado el 10 préximo
pasado de dicho campo de aviaciéon a San Fran-
cisco de California, para entregar un mensaje
que enviaba el alcalde de la primera de dichas
ciudades ai de la segunda. EIl aterrizaje lo efec-
tud en una de las calles de las Afueras.

Alvolver a emprender el velo para efectuar el
viaje de regreso, tuvo que hacer una serie de pi-
ruetas para atravesar las hileras de vias telegra-
ficas y lelelénicas que le obstruian el paso, y
que taoilmeiite habia atravesado al descender.
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AVISO

En vista de los reiterados de-
seos que nos han manifestado
muchos de nuestros lectores, de
gue no suprimiéramos la venta
de AVIACION en Librerias y
Kioscos, hemos determinado no

suprimir dicha venta - - -





