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Aviación de paz
¡ Uno Vela! i Una vela I... exclama el náufrago del desierio, a la visia de un aeroplano

(Fot. de The Aero Club o/America BuUetín)

U  Aviación en España
S o r p r e n d i d a  la  h u m a n id a d  p o r  la  c o n ­

quista  d e l  a i r e ,  lo s  a p a r a t o s  m á s  p e s a d o s  
son los  q u e  se  l l e v a n  la  p a lm a  d e l  t r iu n fo ;  
si§;uicQdo v i e j a s  t r a d i c i o n e s ,  q u e  en  t o d o s  los  
ó rd e n es  d e  la  v i d a  n a c i o n a l  d e ja n  s e n t i r s e ,  
q u e r e m o s  a p l i c a r l e  c u a n t o s  c o n o c i m ie n t o s  
de a e r o s t a c i ó n  t e n í a m o s  a p u n t a d o s  en  e s te  
fleporte  ; y  a u n  s i e n d o  d i s c u t i b l e s  l a s  le y e s  
d es luc ida s  p o r  e! t r a n s c u r s o  d e  d i v e r s a s  e x ­
p e r ie n c ia s ,  p r e s c i n d i m o s  de  e l l o ,  p o r q u e

á f i r i o r t h & d e  q u e d a r  e s t a b l e c i d o  l a  la m e n ­
ta b l e  e q u i v o c a c i ó n  d e  l o s  q u e  p ie n s a n  q u e  
a q u é l l a s  d e b e n  r e g i r  lo s  a l t o s  d e s t i n o s  de  
la  nuev'a  c ie n c ia .

T o d o  l e c t o r  de  e s t a  r e v i s t a  s a b e  q u e  la 
a v i a c i ó n  h a  n a c i d o  c o n  el p e r f e c c i o n a m i e n ­
to  d e l  a u t o m o v i l i s m o  ; la  r e la c i ó n  d i r e c t a  
q u e  la  s u s t e n t a c ió n  g u a r d a ,  c o n  e l  c u a d r a d o  
de  la  v e l o c i d a d ,  e s  el p u n t o  a l  q u e  se  d i r i ­
g e n  to d a s  la s  m i r a d a s  e n  a v i a c i ó n ;  e s t a  l e y ,  
q u e  h e m o s  d e  a d m i t i r  c o m o  c i e r t a  b a s t a  q u e  
no  s e  d e m u e s t r e  l o  c o n t r a r i o ,  e s  e l  f a r o

q u e  n o s  i lu m in a  y  n o s  l l e v a  c a m in o  d e l  p r o ­
g r e s o  en  l a  c o n q u i s t a  d e l  a ire .

P r e s c i n d a m o s ,  p u e s ,  d e  e x a m i n a r  la s  
c a u s a s  q u e  en  E s p a ñ a  im p id e n  el  d e s a r r o l l o  
d e  la  a v i a c i ó n  y ,  s e p a r á n d o n o s  d e l  c a m in o  
c ie n t í f i c o  d o n d e  n u e s t r a  r a z a  o c u p a  u n  lu ­
g a r  p r e f e r e n t e ,  t r a t a r e m o s  d e  e x p o n e r o s  
c o n  u n  s ím il ,  la  l a m e n t a b l e  s i t u a c i ó n  e n  q u e  
n u e s t r a  q u e r i d a  p a t r i a  e s t á  s u m id a ,  p o r  r e s ­
p e t a r  la  r a n c i a  c o s t u m b r e  d e  lo s  i n t e r e s e s  
c r e a d o s .

L a  a v i a c i ó n ,  b e l l a  d a m a  q u e  l u c ió  s u s  en-
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c a n c o s  p o s á n d o s e  e n  e l  c o r a z ó n  d e  E s p a ñ a  
en  u n  m e s  d e  m a y o ,  e x c i t ó  e l  s e n t i m i e n t o  
r o m á n t i c o  y  s o ñ a d o r ,  p r o p i o  d e  n u e s t r a  
r a z a  m e r id io n a l  ; t o d o  h i d a l g o  d e l  a n t i g u o  
s o l a r  c a s t e l l a n o  s i n t i ó s e  c a p a z  d e  c o n q u i s ­
t a r  s u  a m o r  y  s o ñ ó  c o n  e l  e x c l u s i v i s m o  de 
p o s e e r l a .

M u c h o s  y  m u y  v a r i a d o s  s o n  l o s  m e d io s  
q u e  e m p l e a r o n  p a r a  r e a l i z a r  s u  p e n s a m i e n ­
to ,  y  s i  b i e n  l o s  p l a t ó n i c o s  e s t á n  d e  a c u e r d o  
p o r q u e  su  r i v a l i d a d  n o  s e  e x t e r i o r i z a ,  to d o  
p r e t e n d i e n t e  c r e e  q u e  d e b e  h a c e r s e  e l  v a ­
c í o ,  a l  q u e  c o n s i g u i ó  u n a  s o n r i s a ,  f r i a  cofno  
e l  m e s  d e  o c tu b r e .

E n  n u e s t r a  m o d e s t a  o p i n i ó n  c r e e m o s  un 
l a m e n t a b l e  e r r o r  ta l  p r o c e d e r ;  e x i s t e  u n a  
c o n f u s i ó n  d e  i d e a s ,  d e s v a n e c i d a s  p o r  el 
e g o í s m o  p e r s o n a l ,  q u e  s e  a n t e p o n e  a l  s a ­
g r a d o  d e b e r  c o l e c t i v o .

T o d o s  i o s  p r e t e n d i e n t e s  d e b e m o s  d e s h e -  
c h a r  la  i d e a  d e  l o s  c e l o s ,  p o r q u e  t o d o s  te ­
n e m o s  a c o g i d a  e n  e l  c o r a z ó n  de  l a  d a m a ,  y  
n u e s t r a  r i v a l i d a d  in fa n t i l  p o r  c o n s e g u i r  s u s  
p r i m i c i a s ,  d e b e  c e s a r ,  p o r q u e  e l la  l a s  c o n ­
c e d i ó  a  s u  e l e g i d o  y  a  t o d o s  n o s  o t o r g a r á  su 
s o n r i s a ;  p u e s ,  h a b i e n d o  p e r d i d o  s u  c u a l id a d  
d e  d o n c e l l a ,  d e b e  p a s a r  a  l a  c a t e g o r í a  ile 
n u e s t r a  m a d r e  p a t r i a .

E l  h i j o  q u e  s e  r e v e l a  c o n t r a  p u e r i l e s  t r a ­
b a s  d e  a n c ia n a s  c o s t u m b r e s ,  s e r á  t a l  v e z  
c a s t i g a d o  c o n  e l  r i g o r  d e  u n  p a d r e  q u e  p o r  
s i s t e m a  e s  s e v e r o ;  p e r o  la  r a z ó n  l ó g i c a  d e  
m a t e r n i d a d  le  h a r á  h i jo  f a v o r i t o  d e  a v i a ­
c i ó n ,  y  c o n v e n c i d o s  t o d o s  q u e  n u e s t r o  e x ­
c l u s i v i s m o  y  a i s la m ie n t o  e s  p e r n i c i o s o ,  l l e ­
g a r e m o s  a  p e r d o n a r l e  c o m o  a  h e r m a n o  
i n t r é p i d o ,  c u y a  t r a v e s u r a  p r o d u c e  el e n o j o  
p a t e r n a l  y ,  p a s a d o  e s t e  m o m e n to ,  n o s  e n ­
v a n e c e r e m o s  d e  q u e  s e a  n u e s t r o  h e r m a n o .

C a m b i e m o s ,  p u e s ,  e l  c o l o r  d e l  c r i s t a l ,  
c o n  e l  q u e  c o n t e m p l a m o s  a  ta n  b e l l a  d a m a ,  
y  e l  p r i s m a  d e  s u  m a t e r n i d a d  n o s  c o n v e r ­
t i r á  e n  h e r m a n o s ,  a  lo s  c e l o s o s  r i v a l e s  ; y  
p u e s  q u e  n o b l e z a  o b l i g a  « e l  h i jo  r e b e l d e  
e m p e z a r á  p o r  s o m e t e r s e » ,  p e r o  ¿ n o  e s  v e r ­
d a d  q u e  to d o  h i jo  t i e n e  e l  d e r e c h o  d e  s e r ­
v i r  a  s u  m a d r e ?  ¿ N o  e s  c i e r t o  q u e  p a r a  
v o l a r  e n  c a m p a ñ a ,  s o b r a  la  c o n d i c i ó n  d e  
p i l o t o  m i l i t a r  d e  g l o b o  l i b r e ?  p u e s ,  b i e n ;  
e s t a  e s  la  r a z ó n  ú n i c a  q u e  n o s  s e p a r a  d e  la  
a v i a c i ó n  o f i c ia l ,  y  p o r  e l l o  s e  n o s  t a c h a  d e  
r e b e l d e s  a  c u a n t o s  p r e t e n d e m o s  a f i l ia r n o s  
s in  e x c l u s i v i s m o  en  a v i a c i ó n ;  y  s ó l o  a  t i t u lo  
d e  d e f e n s a  d e  l o s  i n t e r e s e s  g e n e r a l e s  d e  
« A v i a c i ó n  N a c i o n a l » ,  l e v a n t a m o s  n u e s t r a  
p r o t e s t a ,  p e r o  a c e p t a m o s  e l  c a l i f i c a t i v o .

N u e s t r a  r e b e l d í a  t i e n e  p o r  l ím it e  l a  r o ­
t u r a  d e  c u a n t a s  t r a b a s  s e  o p o n g a n  a l  d e s ­
a r r o l l o  d e  l a  a v i a c i ó n  e n  n u e s t r o  p a i s ,  y  si  
h a s t a  h o y  h e m o s  p e r m a n e c i d o  e n  s i l e n c i o ,  
e s  p o r q u e  e l  p o l e m i s t a  i r í a  t r a s  d e l  t r iu n fo  
p e r s o n a l ;  p e r o  y a  q u e  u n a  e n t i d a d  s e  f u n d a  
c o n  e l  o b j e t o  d e  e s t u d i a r ,  f a v o r e c e r  y  f o ­
m e n t a r  l a  a v i a c i ó n  en  E s p a ñ a ,  e l l a  s e  e n c a r ­
g a r á  d e  e n c a u z a r  o r d e n a d a m e n t e  la  d i s c u ­
s i ó n  y ,  s i n  m o l e s t a r  la  g e s t i ó n  p a r t i c u l a r í ­
s i m a  d e  a l g ú n  e x c l u s i v i s t a ,  le  d e m o s t r a r e ­
m o s  q u e  n o  i n t e r p r e t a  e l  s e n t i m ie n t o  g e n e ­
r a l  d e l  p a í s ,  q u e  c o n  s u  c r i t e r i o  i m p a r c i a l  
d i c t a  su  fa l lo .

L a  a v i a c i ó n ,  n o  p u e d e  e n c e r r a r s e  e n t r e  
l o s  e s t r e c h o s  l a z o s  q u e  u n  R e g l a m e n t o  l i g a ,  
y  é s t e  d e b e  s e r  h i jo  d e  a q u é l l a ,  s i  e l  o b j e t o  
e s  d e s a r r o l l a r l a  ; p e r o  n o  s e  n o s  a l c a n z a  
q u e  se  e s t a b l e z c a  á p r i o r i ,  m á s  q u e  p o r  un 
d e s e o  in j u s t i f i c a d o  d e  c o n v e r t i r l o  en  c i e n ­
c i a  i m p e n e t r a b l e  y  a r t e  d e  p r i v i l e g i o .

A l e n t a d o s  c o n  v u e s t r o  c o n c u r s o ,  n o  e x ­
t r a ñ é i s ,  l o s  d e  « A v i a c i ó n  N a c i o n a l » ,  q u e  
c a d a  d ía  s e a m o s  m á s  f u e r t e s ,  l a  s o b e r a n í a  
d e l  n ú m e r o  n o s  d a r á  la  b a s e  d e l  t r i u n f o  y  
e l  e s p í r i t u  d e  r e c t a  j u s t i c i a  h a  d e  s e r  n u e s ­
t r a  m e j o r  g a r a n t í a .

P a r a  d a r  fin a  e s t o s  r e n g l o n e s  y  n o  f a t i ­
g a r o s  c o n  i n s i n u a n t e s  f r a s e s ,  s ó lo  o s  d i r e ­

m o s ,  c o n  la  s i n c e r i d a d  q u e  n o s  c a r a c t e r i z a ,  
e l  e s t a d o  a c tu a l  d e  la  a v i a c i ó n  en  n u e s t r o  
p a í s .

T e n e m o s  u n a  p o r c i ó n  d e  a p a r a t o s ,  y  
o t r o s  t a n t o s  p i l o t o s ,  s e p a r a d o s  p o r u ñ a  b a ­
r r e r a  p r e v i a m e n t e ^ c o l o c a d a ,  y  p a r a  s a l v a r ­
la  h a y  q u e  c o n f u n d i r  a  t r e s  s e ñ o r e s  q u e  la  
g u a r d a n .

U n á m o s ,  p u e s ,  n u e s t r o  e s f u e r z o ,  s i n  t e ­
m o r  a l  c a l i f i c a t i v o ;  el n ú m e r o ,  t r i u n fa n d o  
d e l  e g o í s t a  t r i u n v i r a t o ,  l l e g a r á  a  a c a r i c i a r  
n u e s t r a  m a d r e ,  y  c o n  e l l o  d a m o s  p o r  b ie n  
e m p l e a d o  e l  S e ñ a l a m i e n t o  d e  h i jo  r e b e l d e .

C a m ó .
Madrid z 5  m a rzo  19 1 1 .

esa presión atmosférica, obteniendo, después de 
perfeccio n ar mi in v e n to ,  ese enorm e rendi­
miento q u e  más arriba  señalo.

No expongo a qu í  el m edio  con q u e  logro la 
citada u ti l ización,  por  razones fáciles de com-

Utilización 
de la presión atmosférica 
como fuerza impulsiva

T o d o s  sabem os que, del am ontonam iento  su ­
cesivo de las capas de aire q u e  rodean nuestro 
g lo b o  se forma, p or  efecto de la  gravedad, una 
presión poderosísima, s iendo innum erables  los 
medios q u e  existen para demostrar su existen ­
cia,  desde la m áquina neumática, el rom pe vej i­
gas,  los discos o hem isfer ios  de M agdebu rgo,  el 
baróm etro y  otros q u e  en el estudio  de la Física 
e xperim ental se n os  presentan.

Sábese también, por el experim ento de F oo n - 
cell i,  el va lo r  de d icha presión, qu e  es normal­
mente al nivel del  m a r  de i ,030 gram os por cm * 
o sea de to  toneladas p or metro cuadrado de 
superficie.

Ese p oderosísim o esfuerzo se ha u til izado ya 
en la industr ia, para el t r a n sp o n e ,  c irculación 
de carruajes por las carre te ras ,  ferrocarriles,  
com o el lerrocaril  atmosférico K in gsto w n,  el de 
San G erm án, o para la elevación de pesos y  m a­
teria les en las minas de Epinae (Francia), perfo­
ración de túneles,  c o m o  el S im p ló n ,  y otras 
aplicaciones in d u str ia le s ,  habiendo dado, en 
unas y  otras,  excelentes resultados y  dem os­
trando, al mismo tiem po, qu e  ia idea era rea­
lizable.

H oy dfa, en q u e  los progresos a lcanzados en la 
navegación aérea en estos últimos años, hacen 
prever su pronta so lución, es extraño que, a pe­
sar de los innum erables estudios y experiencias 
prácticas,  no se ba efectuado ningún ensayo ni 
proyecto,  para util izar la presión atmosférica, 
c o m o  punto de ap oyo en el aire, ya que m o vié n ­
donos en ese Océano inm enso d e  presión, lógico 
parece q u e  nos aprovecháram os de ella, o b te ­
niendo así más denso nuestro punto de apoyo.

Las consecuencias de  la citada uti l ización se­
rían sorprendentes: con  pocos metros cuadrados 
de superficie ,  e levaríanse varias toneladas de 
peso, y  siendo dicha presión igual  en todas d i ­
recciones, el m ism o esfuerzo logrsríase ho rizo n ­
tal, a lcanzan do velocidades de lo o  metros por 
segundo, q u e  es la velocidad q u e  posee la pre­
sión atm osférica  en el  vacío.

Fácil  seria c om p ren der las enorm es ventajas 
qu e  tendríamos, comparándolas con ios actuales 
m edios de sustentación y  elevación, pues,  hoy 
día, para elevar varios centenares d e  kilogramos, 
necesitamos grandes superficies y  someterlas 
también a  gran velocidad.

Pero ¿ p o d e m o s , com o en el sue lo ,  utilizar 
dicha presión atmosférica en el aire, para ele­
varnos, sostenernos y  avanzar en todas direc­
c iones con ese m áxim um  de rendim iento y  v e lo­
cidad ?

Consagrado, desde hace varios años, al estudio  
y  solución d e  este problema, he logrado utilizar
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p re n d e r;  además, mi idea la he ofrecido al Es­
tado, y  hasta q u e  n o  lo gre  su aprobación, no 
conceptúo prudente hacer su d ivulgac ión ;  no 
obstante, para evitar desconfianzas e increduli­
dades, propias en estos casos, daré  a conocer en 
estas colum nas, un e xp erim en to  f ís ico  en que 
básase mi invento.

S up o ng am o s el plano A S  de la figura y si en ei 
punto C , o  sea enc im a del plano, por  un disposi­
t iv o  cualqu iera  (agitando una su perficie  perpen- 
didular) quitam os el aire, se formará en dicho 
punto C  un vacío, enton ces se  desarrollará en 
P P i a  presión atm osférica  que,  haciendo pre­
sión por debajo, lo impelerá, viéndolo entonces 
avanzar o elevarse,según la situación geomécrica 
en q u e  lo  ce lo qu em os.

C o m o  consecuencia  d e  este experim ento,  pode­
mos sacar el s iguien te  principio ( is ic o ; < Si a un 
lado cualquiera  de un cuerp o o plano, quitamos 
ei a ire ,  la presión atm osférica  qu e  se desarrollará 
en el lado contrario ,  impelerá a  dicho cuerpo o 
plano con una fuerza  proporcional al grado de 
vacío hecho »,

T a l  es el prin c ip io  aerodinám ico en qu e  me 
baso para utilizar la presión atmosférica ,  como 
tuerza im pulsiva.

R afael  S uñén Bxnedec>.

Parque M ilitar Aerostático. 

Guadalajara 2 1  m arte ig ia .

El Salón I9 II-1 9 I2
B lo u o p la a o  M o r a n e

L o s  r e c i e n t e s  r e c o r d s  q u e  h a c e  p o c o  e s­
t a b l e c i ó  en  P a u ,  e l  a v i a d o r  T a b u t e a u ,  han 
p u e s t o ,  n u e v a m e n t e ,  d e  m a n i f i e s t o ,  l a s  nota­
b l e s  c u a l i d a d e s  d e l  m o n o p l a n o  A frJrawí.  C i e r ­
to  q u e  a c t u a l m e n t e  e s t e  a p a r a t o  e s  im p o sib le  
d e  b a t i r  d e s d e  e l  p u n t o  d e  v i s t a  d e  v e l o c i ­
d a d ,  e q u i p a d o  c o n  c l m o t o r « G n ó m e » 5 o H P .

Fig. I

P o r  lo  d e m á s ,  s i n  s e r  m u y  i n t e l i g e n t e  en  la 
m a t e r i a ,  p o d í a  p r e v e r s e  e s t e  r e s u lta d o ,  
n a d a  m á s  q u e  f i já n d o s e  e n  l a  s e n c i l l e z  de 
l í n e a  d e l  t i p o  e x p u e s t o  en  e l  S a l ó n .

E l  f u s e l a j e ,  q u e  e s  r e c t a n g u l a r ,  de  g r a n  
s e c c i ó n  e n  s u  p a r t e  d e l a n t e r a ,  te r m i n a  en 
u n a  a r i s t a  p o r  su  p a r t e  p o s t e r i o r ,  E n  esta  
a r i s t a  v a  c o l o c a d o  un p la n o  h o r iz o n ta l  fijo 
E k ,  p r o v i s t o  e n  c a d a  e x t r e m o  d e  una a leta  
A  y  A  q u e  s i r v e  d e  t im ó n  d e  p ro fu n d id a d  
( f i g .  i ) .  E l  t im ó n  d e  d i r e c c i ó n  G d  se  d e s­
p l a z a  e n  u n a  a b e r t u r a  d i s p u e s t a  en  l a  e m -  
p l u m a d u r a .  L a s  a la s  s o n  d e  d o b l e  c u r v a tu r a

Ayuntamiento de Madrid



A V I A C I O N 99

. . . .  ' -

A viación de guerra
U n  c o m b a t e  a c r o - n a v a l (Fot.  de The A ero  Club etf Am erica BulUtin)

y  d e  a n c h u r a  d e c r e c i e n t e  d e l  f u s e l a j e  h a c ia  
s u  e x t r e m i d a d .  S u  s u p e r f i c i e  e s  d e  i 5  m.* 
p a r a  u n a  e n v e r g a d u r a  d e  9 ‘ i o  m t s .  y  l a  lo n ­
g i t u d  d e l  a p a r a t o  n o  p a s a  d e  6 ‘ i 5  m ts ,  E l  
p i l o t o  v a  s e n t a d o  e n t r e  l a s  d o s  a l a s  y  c a s i  
c o m p l e t a m e n t e  o c u l t o ,  a  fin d e  d is m i n u ir  la  
r e s i s t e n c i a  a  l a  p e n e t r a c i ó n .

L o s  t i r a n t e s  s u p e r i o r e s  d e  la s  a la s  v a n  a  
p a r a r  a  u n a  p e q u e ñ a  p i r á m i d e ,  f o r m a d a  p o r

t u b o s  d e  a c e r o .  E l  m o t o r  « G n ó m c »  v a  c o ­
l o c a d o  e n  f a l s a  s u s p e n s i ó n ,  f u e r a  y a  d e l  fu­
s e l a j e  y  c u b i e r t o  e n  s u  p a r t e  s u p e r i o r  p o r  
u n a  p l a n c h a  e n  f o r m a  a h u s a d a  y  q u e  d i s m i ­
n u y e  n o t a b l e m e n t e  l a  r e s i s t e n c i a  d e  la s  c a ­
p o t a s  u s u a le s .

C h a s i s . —  E l  c h a s i s  d e l  t i p o  c a r r e r a ,  es 
e n t e r a m e n t e  m e t á l i c o  y  n o  l l e v a  a m o r t i g u a ­
d o r e s .  E s t á  c o n s t i t u i d o  p o r  un e j e  E  u n id o  
a l  f u s e l a j e  p o r  s e i s  g r u e s o s  t u b o s  m u y  a p l a ­
n a d o s .  S u  s e c c i ó n  d a  a l  c o n j u n t o  m u c h a  r o ­
b u s t e z  y  u n a  r i g i d e z  e x t r a o r d i n a r i a .  C o n ­
t r a r i a m e n t e  a  l o  q u e  p o d r í a  s u p o n e r s e ,  l o s  
tu b o s  n o  e s t á n  s o l d a d o s  e n t r e  s í ,  s i n o  s i m ­
p le m e n t e  u n id o s  p o r  m e d i o  d e  t u e r c a s ;  p a r a  
e l lo  l o s  e x t r e m o s  d e  l o s  t u b o s  l l e v a n  u n o s  
r e b o r d e a  d e  f o r m a  a p r o p i a d a  y  s e  u n e n  
c o n fo r m e  i n d i c a  e l  d e t a l l e  d e  la  f i g .  2 .  L a

i n t e r s e c c i ó n  / ,  d e  lo s  t u b o s  2 y  3 ,  s i r v e  de  
p u n t o  d e  u n ió n  a  l o s  t i r a n t e s  d e  l o s  l a r g u e ­
r o s  a n t e r i o r e s  de  l a s  a l a s .  E s t e  c h a s is ,  
s u f ic ie n te  p a r a  l o s  b u e n o s  p i l o t o s ,  n o  lo  
s e r í a  p a r a  l o s  d e b u t a n t e s  p o c o  a c o s t u m ­
b r a d o s  a  a t e r r i z a r .  A  e s t o  e s  d e b i d o  q u e  
l o s  a p a r a t o s  d e  a p r e n d i z a j e  e s t é n  p r o v i s t o s  
d e  p a t i n e s  e n  su  c h a s i s ,  c o m o  i n d i c a  la  e s ­
q u e m a  d e  la  f ig .  2 .  H a y  u n  t u b o  7 ’ ’ a r t i c u ­
l a d o  e n  e l  p a t ín  P  en  e l  p u n t o  A ,  o t r o  t u b o  
7 ' s i r v e  d e  e j e  a  l a s  d o s  r u e d a s  y  e s  m o v i­
b l e  a l r e d e d o r  d e l  p r i m e r o  y  l a  a r t i c u la c i ó n  
O  v a  f i ja  a l  p a t i n ,  p o r  m e d i o  d e  c a b l e s  d e  
c a u c h o  C .  A d e m á s  lo s  e x t e n s o r e s  E  y  E '  
g u í a n  l o s  d e s p l a z a m i e n t o s  d e  l a s  r u e d a s .  
E s t e  t i p o  d e  c h a s i s  e s  e x c e l e n t e  p a r a  a t e r r i ­
z a r ,  p o r q u e  i n d e p e n d i e n t e m e n t e  d e l  d e s p l a ­
z a m i e n t o  v e r t i c a l  d e l  e j e ,  p u e d e  é s t e  o s c i l a r  
a l r e d e d o r  d e  O  en  el  p l a n o  h o r i z o n t a l ,  p e r ­
m it ie n d o  a l  t r e n ,  o r i e n t a r s e  e n  to d a s  d i r e c ­
c i o n e s .

Ó r g a n o s  d e  d i r e c c i ó n . —  E l  t im ó n  d e  
d i r e c c i ó n  e s  a c c i o n a d o  p o r  m e d io  d e  u n  p e ­
d a l .  U n a  p a l a n c a  m ó v i l  en  t o d o s  s e n t id o s  
a c c i o n a  el a l a b e a m i e n t o  d e  l a s  a la s  y  e l  t i ­
m ó n  d e  p r o f u n d i d a d  ( f i g .  3). E l  t u b o  T^ 
p r o v i s t o  en  su  e x t r e m o  d e  u n  p e q u e ñ o  v o ­
l a n t e  y  e s  a r t i c u l a d o  de  d e l a n t e  a t r á s  a l­
r e d e d o r  d e  u n  e j e  00' f o r m a d o  p o r  u n a  v a ­
r i l l a  s u j e t a  a l  t u b o  7 ' . .  E s t e  t u b o  7 ' j  p a s a  
p o r  d e b a j o  e l  a s i e n t o  d e l  p i lo t o  y  p u e d e  
g i r a r  en  l a s  b r i d a s  ó, í ,  á j  a t o r n i l l a d a s  en 
el s u e l o  d e l  f u s e la j e .  E n  su  e x t r e m i d a d ,  l l e ­
v a  u n a  p a l a n c a  d e  p l a n c h a  d e  a c e r o .  U n  
p u n z ó n ,  f o r m a d o  p o r  d o s  t u b o s  A  y  B ,  a g u ­
j e r e a d o  e n  s u  e x t r e m i d a d  p a r a  d a r  p a s o  a  
d o s  p o l e a s  q u e  a c c i o n a n  l o s  t i r a n t e s  d e  lo s  
l a r g u e r o s  p o s t e r i o r e s ,  L a  p a l a n c a  Z., e s  s o ­
l id a r i a  a  e s t a s  p o l e a s  y  v a  u n i d a  a  l a  p a l a n ­
c a  Z-j,  p o r  m e d io  d e  c a b l e s .  E s t o s  c a b l e s  
p a s a n  p o r  d o s  a b e r t u r a s  p r a c t i c a d a s  e n  l o s  
t u b o s  A  y  B ,  S u p o n g a m o s ,  p o r  e j e m p l o ,  
q u e  e l  a v i a d o r  i n c l i n a  s u  v o l a n t e  h a c í a  la

i z q u i e r d a  ; l a  p a l a n c a  f i r a ,  a r r a s t r a n d o  
lo s  c a b l e s  q u e  la  u n e n  a  Z ,  e n  e l  s e n t i d o  de  
la s  f le c h a s .  Z ,  g i r a  a  su  v e z ,  lo  m i s m o  q u e  
l a s  p o l e a s ,  s i e n d o  p o r  c o n s i g u i e n t e  u n o s  
c a b l e s  d e  l a s  a l a s  lo s  h '  a f lo ja d o s  m ie n tr a s  
s e  t i r a  d e  o t r o s ,  l o s  h .  L a  i n c i d e n c i a  d e l  a la  
e n  e l  l a d o  B  d i s m i n u y e ,  m i e n t r a s  q u e  la  de!  
la d o  h  a u m e n t a .  L o s  c a b l e s  c  y  c '  u n e n  T a

la  p a l a n c a  f i ja d a  e n  e l  e j e  d e  a r t i c u l a c i ó n  
d e  l a s  a le t a s .

L a s  h a z a ñ a s  d e  V e d r i n e s  y  T a b u t e a u  y  
l o s  n o t a b l e s  r a i d s  e n  p l e n o  m o n t e  d e l  a v i a ­
d o r  B r i n d e j o n c  M o u l i n a i s ,  d ic e n  m á s  q u e  
c u a n t o s  c o m e n t a r i o s  p u d i é r a m o s  h a c e r  en  
f a v o r  d e  e s t e  a p a r a t o .  Y a  t e n d r e m o s  o c a ­
s i ó n  d e  v o l v e r  a  h a b l a r  d e  e s t a  m a r c a ,  c u a n ­
d o  e s t é  t e r m i n a d o  e l  m o n o p l a n o  m e t á l i c o  d e  
g u e r r a ,  c u y o  f u s e l a j e ,  e x p u e s t o  en  el  ú l t im o  
S a l ó n ,  m a r a v i l l ó  a  m u c h o s  v i s i t a n t e s .

R o b e r t  G r a t i o t

(De la  Revue Á irienn t)
(  C o n iin u a r á  )
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Modelo ‘̂ Canard,,
P l a n o s  s u s t e n t a d o r e s . —  L a  c o n s t r u c ­

c i ó n  d e l  a r m a z ó n  d e  e s t o s  p l a n o s  e s  a n á l o ­
g a  a  la  d e l  m o d e l o  C a lp e  ( V é a s e  A v i a c i ó n , 
n . “ 4 6 ,  p á g .  86), y  e s  la  q u e  h e m o s  a d o p ­
ta d o  p a r a  l o  s u c e s i v o .  H a y  q u e  t e n e r  en 
c u e n t a ,  q u e  l o s  b o r d e s  s o n  d e  m im b r e ,  
p a r a  q u e  r e s u l t e n  c u r v o s  e n  l a s  e x t r e m i ­
d a d e s  d e  l a s  a la s .

T i m ó n  d e  p r o f u n d i d a d . —  S e  c o n s t r u ­
y e  d e  la m is m a  m a n e r a  q u e  l o s  p l a n o s  s u s ­
t e n t a d o r e s .

A r m a z ó n  c e n t r a l . —  E s t á  c o m p u e s t o  
p o r  c u a t r o  l a r g u e r o s  d e  0*90 m .  d e  l o n g i ­
tu d  y  0*003 m .  d e  d i á m e t r o  c u a d r a d o .  E s ­
to s  c u a t r o  l a r g u e r o s  e s t á n  s e p a r a d o s  u no s 
d e  o t r o s  p o r  m o n t a n t e s  d e  la  m is m a  s e c c i ó n  
y  s u s  l o n g i t u d e s  s o n  la s  s e ñ a l a d a s  e n  la s  
f i g u r a s .  E l  a t i r a n t a d o  c o m p l e t a  e l  a r m a z ó n ,  
h a c i é n d o l o  u n a  v i g a  r í g i d a .

A t e r r i z a j e s . —  ( V é a s e  l a s  d i s p o s i c i o n e s  
d e  la s  f i g u r a s  i  y  2).

O m i t i m o s  m u c h o s  d e t a l l e s ,  p o r  c o n s i d e ­
r a r l o s  y a  d e m a s i a d o  c o n o c i d o s  p o r  n u e s ­
t r o s  l e c t o r e s .

P a r a  q u e  e l  c o n s t r u c t o r  d e  m o d e l o s  t e n ­
g a  u n a  s o l u c i ó n  d e l  p r o b l e m a ,  p o r  e l  c u a l  
c o n o z c a  l a s  d im e n s i o n e s  q u e  d e b e r á  d a r  al 
t im ó n  d e  p r o f u n d i d a d  a  t o d o  C a n a r d ,  p u ­
b l i c a m o s  h o y  la  m a n e r a  d e  r e s o l v e r l o ,  s e ­
g ú n  la  r e v i s t a  n o r t e a m e r i c a n a  A i r c r a f t .

S u p o n g a m o s  q u e  e n  la  f i g .  3 ,  e l  p la n o  
s u s t e n t a d o r  t e n g a  u n a  s u p e r f i c i e  A ,  y  c o ­
n o c e m o s  la  d i s t a n c i a  d e l  c e n t r o  d e  p r e s i ó n  
P ,  a l  c e n t r o  d e  g r a v e d a d  q u e  l l a m a r e ­
m o s  l, y  la  d i s t a n c i a  L ,  d e  g  a l  c e n t r o  d e  
p r e s i ó n  d e l  t im ó n  d e  p r o f u n d i d a d  X ,  c u y a  
s u p e r f i c i e  q u e r e m o s  d e t e r m i n a r .

B a s t a r á  r e s o l v e r  la  s i g u i e n t e  f ó r m u l a  :

C a s o  p r á c t i c o ;
S u p o n g a m o s  q u e  A  e s  i g u a l  a  24 m , / =  

2 m . y  ¿  =  6  m .,  t e n d r e m o s  p u e s :

24  X  2

6 X 2
=  4  m .

S e r r a - C a l p e

£1 monoplano “ Torpedo ”
T a t i n - F a a l b a n

R e c u e r d o  h a b e r  v i s t o ,  h a c e  d o s  a ñ o s  
a p r o x i m a d a m e n t e ,  un m o n o p l a n o  c o n  h é l i ­
c e  p r o p u l s í v a .  P e r o  e s t e  m o n o p l a n o ,  d e ­

q u e  a c a b a  d e  b a t i r  V e d r i n e s  so n  d e  ello 
u n a  e l o c u e n t e  p r u e b a .

C o n o c e m o s  h o y  o t r o  t ip o  d e  m o n o p la n o  
c o a  h é l i c e  p r o p u l s í v a ,  p e r o  a h o r a  s e  trata  
de  un a p a r a t o  c o n c i e n z u d a m e n t e  e s tu d ia d o  
y  d e  u n a  o r i g i n a l i d a d  i n d i s c u t i b l e .  E l  T o r ­
p e d o  n o  se  p a r e c e  e n  n a d a  a  n i n g u n o  de 
s u s  c o m p e t i d o r e s .

E l  i n v e n t o r  M .  T a t i n ,  e l  s a b i o  p r e c u r s o r  
y  d i s t i n g u i d o  t é c n i c o ,  h a  q u e r i d o  c o n c r e t a r  
s u s  i d e a s ,  y  c o n  l a  c o l a b o r a c i ó n  d e l  d ie s tr o  
c o n s t r u c t o r ,  P a u l h a n  l o  h a  c o n s e g u i d o  de 
u n a  m a n e r a  m a g i s t r a l .

E n  e l  T o r p e d o  —  l la m a d o  a s í  e l  a p a r a t a  
T a t i n - P a u l h a n ,  d e b i d o  a  s u  a n a l o g í a  c o n  el 
f o r m i d a b l e  p r o y e c t i l  s u b m a r i n o ,  —  l o s  d i­
v e r s o s  ó r g a n o s  s e  p r e s e n t a n  en  u n  o rd e n  
c o n t r a r i o ,  a l  g e n e r a l m e n t e  a d o p t a d o  en  los 
t i p o s  m o n o p l a n o s .  E l  p i l o t o  v a  c o l o c a d o  
e n  la  p a r t e  a n t e r i o r  d e  la s  a l a s ,  e l  m o to r  
e n c e r r a d o  c o m p l e t a m e n t e  en  el  i n t e r i o r  del 
f u s e l a j e ;  f in a lm e n te ,  e n  el  e x t r e m o  p o s t e ­
r i o r  v a  c o l o c a d a  la  h é l i c e .  M ,  T a t i n  h a  roto  
r e s u e l t a m e n t e  c o n  la  r u t i n a ,  y  la s  v e n ta ja s  
q u e  h a  a l c a n z a d o  s o n  t a l e s ,  q u e  e l  e je m p lo  
s e r á  s e g u r a m e n t e  im ita d o .

E l  p i l o t o ,  c o l o c a d o  d e l a n t e ,  d e s c u b r e  
t o d o  e l  h o r i z o n t e ,  s in  q u e  h a y a  n a d a  q u e  le 
m o l e s t e .  A d e m á s  e s t á ,  n a t u r a l m e n t e ,  al 
a b r i g o  d e  l a s  p r o y e c c i o n e s  d e  a c e i t e .  S e  
o b j e t a r á  q u e  su  c o l o c a c i ó n  e s  a  p r o p ó s i t o  
p a r a  e f e c t u a r  l a  v o l t e r e t a  a l  a t e r r i z a r  y  q u e  
n o  t i e n e  la  s e n s a c ió n  d e  se n ta d o  c o m o  
e n  lo s  o t r o s  a p a r a t o s ;  p e r o  é s t a  e s  c u e st ió n  
d e  c o s t u m b r e ,  y  l o s  r i e s g o s  d e l  v u e l c o  son, 
s e g u r a m e n t e ,  m u y  p e q u e ñ o s ,  a  c o n s e c u e n ­
c ia  d e  l a  c o n s t r u c c i ó n  m is m a  d e l  a p a r a t o .  
M e j o r  v e o  y o  un i n c o n v e n i e n t e  e n  l a  a u ­
s e n c i a  d e  t o d o  s i s t e m a  d e  f r e n o  a l  to m a r  
t i e r r a ,  y  ¡ c a r a m b a  ! . . .  d a d a  s u  v e l o c i d a d . . .  
n e c e s i t a r á  u n  e s p a c i o  b a s t a n t e  g r a n d e  p a r a  
e l  p a r o .

M e  g u s t a  e l  s i s t e m a  d e  l l e v a r  e l  m o to r  
en  el i n t e r i o r  d e l  f u s e l a j e ,  p e r o  e n  e l  casti 
d e  un r o t a t i v o ,  la  r e f r i g e r a c i ó n  e s  u n a  c u e s ­
t ió n  d e l i c a d a .  ¿  L a  c a p o t a  c o n  o r i f i c i o s  del 
a p a r a t o  T orp ed o-, l l e n a r á  s u  o b j e t o  d e  una 
m a n e r a  c o n v e n i e n t e  p a r a  un v u e l o  d e  d u ­
r a c i ó n ?  L o s  c o n s t r u c t o r e s  l o  a f i r m a n ,  y 
p u e d e  s e r  m u y  b i e n  q u e  le s  a s i s t a  la  ra z ó n ,  
p e r o  y o  c r e o  q u e  e l  p i l o t o  p o d r í a  m u y  bien 
u t i l i z a r  c i e r t o  n ú m e r o  d e  c a l o r í a s  perdida-, 
y  e n c e r r a d a s  en  e l  f u s e l a j e  p a r a  s u  c a l e f a c ­
c i ó n  p e r s o n a l . . .

O t r a  c u e s t i ó n  n o  m e n o s  a r d u a  e r a  la  d>-

vistas esquemáticas del torpedo Tatin-Paulhan

A l
=  X ó { A l ) \  ( L 2 )  =  x

b i d o  a  l a  c o l a b o r a c i ó n  d e  M M .  de  F e u r e -  
D e p e r c l u s s i n ,  e s t a b a  s u s p e n d i d o  en  el  h a l l  
d e  l o s  a l m a c e n e s  d e l  L o u v r e ,  n o  h a b i e n d o  
s a t i s f e c h o  a  s u s  c r e a d o r e s ,  d e  l o s  c u a l e s  
u n o ,  p o r  l o  m e n o s ,  e n c a m i n ó s e  a  u n a  s o l u ­
c ió n  m e n o s  o r i g i n a l ,  p e r o  d e  r e n d im i e n to  
m á s  i n m e d i a t o .  L o s  r e c o r d s  d e  o  a  t S o  K m .

la  t r a n s m is i ó n .  H a y  q u e  c o n v e n i r  en  que 
e s t á  m u y  b ie n  r e s u e l t a  ; s a l v o  e l  e m p le o  
q u e  s e  im p o n í a  y  q u e  f u é  r e c h a z a d o  d e  u n io­
n es  a  l a  c a r d a n ,  d e s t i n a d a s  a  e v i t a r  to do 
r o c e  i n h e r e n t e  a  u n a  d e f o r m a c i ó n  s i e m ­
p r e  p o s i b l e ,  en r a z ó n  d e l  m o n ta je  a d o p ­

t a d o .
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V

F i n a l m e n t e ,  e l  c u i d a d o  en  e l  p e r f e c c i o ­
n a m i e n t o  se  r e v e l a  e n  lo s  m e n o r e s  d e ta l le s :  
a t a d u r a s  d e  l o s  t i r a n t e s ,  e n s a m b l e s ,  r u e d a s  
g u a r n e c i d a s  d e  c u ñ a s  m e tá l ic a s  p a r a  d i s m i ­
n u ir  la  r e s i s t e n c i a  a l  a v a n c e ,  c o n o  d e  c u b o  
f i jo  en  l a  h é l ic e ,  e t c .  T o d o  e n  e l  T o r p e d o  
e s  d i g n o  d e  s e r  v i s t o  y  r e c o r d a d o .

L a s  a la s ,  c u y a  p r o y e c c i ó n  h o r i z o n t a l  se" 
m e ja  a  u n  t r a p e c i o  d e  l a d o s  r e d o n d e a d o s ,  
p r e s e n t a n  e n  s e c c i ó n  t r a n s v e r s a l  u n a  c u r v a  
l e v a n t a d a  m u y  a c e n t u a d a  en  s e m i e l i p s e .  
E s t a  f o r m a ,  r e a l i z a c i ó n  p a r t i c u l a r  d e  la  V  
l a t e r a l ,  d e b e  a s e g u r a r ,  eri a i r e  e n  c a lm a ,  
u n a  e s t a b i l i z a c i ó n  l a t e r a l  p r o p i a ,  s a t i s f a c ­
to r i a .  ¿ P u e d e  d e c i r s e  l o  m is m o  en  a i r e  a g i ­
ta d o  ? S e r í a  a t r e v i d o  a f i r m a r l o .  E s t e  l e v a n ­
ta m ie n to  a l a r  e s  i m i t a d o  d i r e c t a m e n t e  d e l  
a la  d e l  a v e  p l a n e a d o r a  e n  v u e l o ,  p e r o  en 
é s ta  e l  l e v a n t a m i e n t o  n o  e s  c o n s t a n t e  y  se 
m o d i f ic a  s e g ú n  l a s  c i r c u n s t a n c i a s .  E s ,  p u e s ,  
p r u d e n t e  e s p e r a r ,  a n t e s  d e  f o r m u l a r  u n ju i-  
c io  i m p a r c i a l  r e s p e c t o  d e l  a l a  T a t i n .

T im ó n  d e  p r o f u n d id a d  o  e q u i l i b r a d o r ,  
e s  c o n t i n u a c i ó n  d e l  e s t a b i l i z a d o r  f i jo  a l  c u a l  
v a  a r t i c u l a d o .  E n  p la n t a ,  la  f o r m a  d e l  c o n ­
j u n t o  e s  s e m e j a n t e  a  la d e  l a s  a l a s .

T im ó n  d e  d ir e c c ió n ,  e n  f o r m a  d e  r e c t á n ­
g u l o  d e  á n g u l o s  r e d o n d e a d o s ,  g i r a  a l r e d e ­
d o r  d e  un e j e  m o n t a d o  p o r  e n c i m a  d e l  fu ­
s e la je .

U n  a t i r a n t a d o  e s p e c i a l  a s e g u r a  l a  r i g i ­
d e z  d e  l o s  ó r g a n o s  p o s t e r i o r e s  : t im ó n  de  
d i r e c c i ó n ,  e q u i l i b r a d o r  y  m u le ta  d e  a t e r r i ­
za je ,  q u e  v a n  u n i d o s  p o r  c a b l e s  d e  a c e r o ,

E l  f u s e l a j e  d e l  T o r p e d o  h a  s i d o  e s t u d ia d o  
a  c o n c ie n c i a  p a r a  r e d u c i r  a  s u  m ín im o  la  r e ­
s i s t e n c i a  a l  a v a n c e .  E s  p r e c i s o  r e c o n o c e r  
q u e  M .  T a t i n  h a  c o n s e g u i d o  su  o b j e t o ,  y

q u e  s e r í a  m u y  d i f íc i l  r e d u c i r  la s  s u p e r f i c i e s  
p a s i v a s  m á s  d e  l o  q u e  é l  l o  h a  h e c h o .  C o n  
el M o r a n e  b l i n d a d o  y  e l  N ie u p o r i ,  e s ,  s e ­
g u r a m e n t e  , e l a p a r a t o  m á s  p e r f e c t o  en 
c u a n t o  a  f o r m a s  e x t e r n a s .

Q u i z á s  s e  e n c o n t r a r á  q u e  e l  a u m e n t o  de

s u j e t o s  lo s  g a r f i o s  q u e  a s e g u r a n  la  s e c c i ó n  
c i r c u l a r  d e l  t o r p e d o .

E l  c o n j u n t o  e s  m u y  r o b u s t o ,  y  la s  p r u e ­
b a s  e f e c t u a d a s  e n  la  e s c u e l a  d e  A r t e s  y  O f i ­
c i o s  h a n  d e m o s t r a d o  u n a  n o t a b l e  r e s i s t e n ­
c ia  a  la  f le x ió n  y  a  la  t o r s i ó n .  E s t o  h a  d e c i -

Vista total anterior del torpedo Tatin-Pauthan

la  s e c c i ó n  m a e s t r a  h a b r í a  a c e n t u a d o  la  e x ­
c e l e n c i a  d e l  r e n d i m i e n t o ;  e s  m u y  p r o b a b l e ,  
p e r o  n o  s e  p u e d e  e x a g e r a r  n i  a f i r m a r  a  
p r i o r i  Mn h e c h o  n o  d i s c u t i d o  t o d a v í a .

L a  a r m a d u r a  d e l  f u s e l a j e  e s t á  c o n s t i t u i d a  
p o r  u n a  v i g a  c u a d r a n g u l a r ,  c u i d a d o s a m e n ­
te  e s t r i b a d a  y  a t i r a n t a d a ,  s o b r e  l a  q u e  v a n

d i d o  a  l o s  c o n s t r u c t o r e s  a  e m p l e a r ,  p a r a  la  
t r a n s m i s i ó n ,  un á r b o l  O e j e  t u b u l a r  p e r f e c ­
t a m e n t e  r í g i d o ,  n o  l l e v a n d o  j u n t a  a l g u n a  a  
la  c a r d a n .  E s t e  á r b o l  v a  s o s t e n i d o  en  e l  e je  
d e l  f u s e l a j e  p o r  c o j i n e t e s  s u s p e n d i d o s  en  
c r u c e t a s  d e  a c e r o .

E s t e  s i s t e m a  e x i g e  un c u id a d o  e x t r e m a ­
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d o ,  y  l a  n e c e s i d a d  d e  a p l i c a r  c a r d a n s  p a r e ­
c í a  i m p o n e r s e  ; p e r o  l o s  c o n s t r u c t u r e s  t i e ­
n e n  u n a  c o n f i a n z a  t a l  e n  s u  O b r a ,  q u e  h a n  
c r e í d o  p o d e r  p r e s c i n d i r  d e  e l l o s .  L a  e x p e -

Vista de la parte posterior del torpedo 
Tatin-Paulhan

r i e n c i a  c o n f i r m a r á  o  i n v a l i d a r á  e s t e  a t r e v i ­
m i e n t o  ¡ y o  m e  i n c l i n o  a  c r e e r  lo  ú l t im o .

E l  c h a s is  d e  a ie r r is a je . ,  r e d u c i d o  a  su 
m á s  s e n c i l l a  e x p r e s i ó n ,  e s t á  f o r m a d o  p o r  
d o s  a r c o s  d e  m a d e r a  d e  h i c k n r y ,  e s t r i b a d o s  
y  s u j e t o s ,  e n  l o s  q u e  v a  a f i r m a d o  e l  e j e ,  
a l  q u e  v a n  m o n t a d a s  s u e l t a s  d o s  r u e d a s  d e  
c u b o  m e t á l i c o .

L o s  e x t r e m o s  a n t e r i o r e s  d e  l o s  a r c o s  v a n  
a r t i c u l a d o s  e n  e l  f u s e l a j e ,  m i e n t r a s  q u e  l o s  
e x t r e m o s  p o s t e r i o r e s  p e n e t r a n  e n  e l  f u s e ­
l a j e  y  v a n  u n i d o s  a  u n o s  c o r d o n e s  d e  c a u ­
c h o  d e s t i n a d o s  a  a m o r t i g u a r  l o s  c h o q u e s .

L a  m u le t a  a r t i c u l a d a ,  s i t u a d a  e n  la  p a r t e  
i n f e r o - p o s t e r i o r  d e l  f u s e l a j e ,  p r o t e g e  l a  h é ­
l i c e  c u a n d o  e s t á  e n  r e p o s o  y  d u r a n t e  e l  a t e ­
r r i z a j e .

E l  g r u p o  m o to p r o p u ls o r  c o m p r e n d e  el  
m o t o r :  un r o t a t i v o  « G n ó m e », q u e  g i r a  
d e n t r o  d e l  f u s e la j e  a l  a b r i g o  d e  u n a  c a p o t a  
m e tá l ic a  c o n  v e n t a n i l l a s  p a r a  f a c i l i t a r  i a  r e ­
f r i g e r a c i ó n .  E l  m o t o r  t r a n s m i t e  e l  m o v i ­
m ie n to  a  la  h é l i c e  p o r  m e d i o  d e l  á r b o l  t u ­
b u l a r  m e n c i o n a d o .

L a  h é l i c e  h a  s i d o  c o l o c a d a  e n  l a  p a r t e

p o s t e r i o r  a  fin d e  a u m e n t a r  su  r e n d im ie n to ,  
p u e s  d e  e s t a  m a n e r a ,  e l a i r e  r e c h a z a d o  n o  
h a  d e  v e n c e r  n i n g u n a  r e s i s t e n c i a .

P o r  l o  q u e  p r e c e d e ,  p u e d e  f á c i l m e n t e  
c o m p r e n d e r s e ,  q u e  e l  t o r p e d o  T a ii n - P a u l— 
h a n  e n c i e r r a  c i e r t o  n ú m e r o  d e d i s p o s i t i v o s  
a b s o l u t a m e n t e  e n  c o n t r a d i c c i ó n  c o n  la  g e ­
n e r a l i d a d  y  q u e  le  d a n  u n  c a r á c t e r  e x c l u ­
s i v a m e n t e  p e r s o n a l .  L a  m a y o r  p a r t e  de  
e l l o s  s u b s i s t i r á n ,  p e r o  m e  g u s t a r í a  v e r l a  
c o n s t r u c c i ó n  m e t á l i c a  a p l i c a d a  a  e s t e  a p a ­
r a t o .

H e n r i  M i r g u e t

t ie n e  un d i á m e t r o  d e  2 m e t r o s  a  ia  sa l id a  
d e  la  c á m a r a ,  y  v a  a  p a r a r  a  la  c o r o n a  de 
un v e n t i l a d o r  h e l i c o i d a l  d e  4  m e t r o s  d e  d iá ­
m e t r o ,  q u e  o f r e c e  a l  d e s l i z a m i e n t o  d e l  a ire

laboratorio aerodinámico 
d’M e u i l

S a b i d o  e s  q u e  en  e l  l a b o r a t o r i o  a e r o d i ­
n á m i c o  de!  C a m p o  de  M a r t e ,  s e  o b t e n í a  
u n a  c o r r i e n t e  d e  a i r e  a s p i r a d o  p o r  u n  v e n ­
t i la d o r ,  l a  q u e  a t r a v e s a b a  u n a  c á m a r a  d e  
e x p e r i e n c i a s ,  s i e n d o  e s t a  c o r r i e n t e  d e  f o r m a  
c i l i n d r i c a  d e  i ‘ 5 o m e t r o s  d e  d i á m e t r o  y  su 
v e l o c i d a d  m á x i m a  d e  18 m e t r o s  p o r  s e g u n d o  
o  s e a  6 5 ,  k i l ó m e t r o s  p o r  h o r a .  A n t e s  de  
a t r a v e s a r  la  c á m a r a  d e  e x p e r i e n c i a s ,  e l 
a i r e  e r a  r e c o g i d o  en  un o r i f i c i o  d e  p a r e d e s  
c o n v e r g e n t e s ,  q u e  l l a m a r e m o s  c o l e c t o r ,  y  
e n  e l  q u e  s u  v e l o c i d a d  a u m e n t a b a  p r o g r e ­
s i v a m e n t e  a  m e d i d a  q u e  d i s m i n u í a  su  p r e ­
s i ó n .  E l  v e n t i l a d o r  e m p le a d o  e r a  un S ir o c -  
co  d e  t i p o  c e n t r í f u g o ; A b s o r b í a  u n a  p o t e n ­
c i a  m á x i m a  d e  5 o  caballo .s .

E n  e l  n u e v o  l a b o r a t o r i o  d ’A u t e u i l ,  s e  h a  
a u m e n t a d o  el  r e n d i m i e n t o  i n d u s t r i a l  d e  la  
i n s t a l a c i ó n ,  y  s e  b a  c o n s e g u i d o  c o n  u n a  
d i n a m o  d e  u n a  f u e r z a  n o m i n a l  d e  5 o  H P ,  
un c i l in d r o  d e  a i r e  c u y o  d i á m e t r o  e s  d e  2 
m e t r o s  y  su  v e l o c i d a d  m á x i m a  3 2  m e t r o s  
p o r  s e g u n d o ,  o  s e a  i i 5  K m .  p o r  h o r a .  S i  
n o s  f i ja m o s  e n  q u e  l a  f u e r z a  v i v a  c o m u n i ­
c a d a  p o r  s e g u n d o  a  e s t e  c i l i n d r o ,  n o  e s  
m e n o r  d e  6 ,4 5 9  ( ' ) i  s e a  86 c a b a ­
l l o s ,  y  q u e ,  a d e m á s ,  e l  r e n d i m i e n t o  d e  lo s  
m e j o r e s  v e n t i l a d o r e s ,  n o  p a s a  m u c h o  d e l  
5 o  p o r  100; el r e s u l t a d o ,  o b t e n i d o  p a r e c e  
c o n t r a r i o  a  coda  p r e v i s i ó n .

S e  h a  l l e g a d o  a  é l ,  i n t e r p o n i e n d o  s i m p l e ­
m e n te ,  e n t r e  la  c á m a r a  d e  e x p e r i e n c i a s  y  
e l  v e n t i l a d o r ,  u n  o r i f i c i o  de  p a r e d e s  d i v e r ­
g e n t e s  en  f o r m a  d e  d i f u s o r .  E s t e  d i f u s o r

6 s 7  v« 
( i l  La fó rtn u laes— X  —  = 

g  2
p o r 5  --i 1 2 2 5  (¡5 .7 6 0 '’).

5 SV»
=  6 ,450  K g.

G, Eíflel

u n a  s e c c i ó n  ú ti l  d e  9  m .*  L a  r e d u c c i ó n  de 
v e l o c i d a d  q u e  se  p r o d u c e  e n  e l  t r a y e c t o  
d e l  d i f u s o r  p o r  el a u m e n t o  p r o g r e s i v o  de! 
d i á m e t r o ,  q u i t a  en  c i e r t a  p r o p o r c i ó n  la  
p r e s i ó n  d e l  a i r e ,  y  d i s m i n u y e ,  p o r  ta n to ,  
e l  t r a b a j o  q u e  d e b e  s u m i n i s t r a r  e l  v e n t i l a ­
d o r  p a r a  d e v o l v e r  a l  a i r e  la  p r e s i ó n  a tm o s ­
fé r ic a .

L a s  p r u e b a s  h a n  d e m o s t r a d o  q u e  la  v e ­
lo c i d a d  e s  m u y  r e g u l a r  y  p u e d e  v a r i a r  d e s ­
d e  2 m e t r o s  h a s t a  32 m e t r o s  p o r  s e g u n d o .

L a  a d j u n t a  f i g u r a  d a  u n a  i d e a  c o m p l e t a  
d e  e s t a  i n s t a l a c i ó n .  A l  l a d o  d e  e s t a  in s t a la ­
c ió n  se  h a  m o n t a d o  o t r a  a n á l o g a ,  q u e  se  
v é  e a  e l  p l a n o  g e n e r a l  d e l  L a b o r a t o r i o ,  
U n a  c o l u m n a  de  a i r e  d e  i m e t r o  d e  d iá m e ­
t r o ,  a t r a v i e s a  l a  c á m a r a  a  u n a  v e l o c i d a d  de 
40 m e t r o s  p o r  s e g u n d o  o  s e a  144  K m .  por 
h o r a .  E l  v e n t i l a d o r  c o r r e s p o n d i e n t e ,  e s  e! 
u t i l i z a d o  y a  e n  e l  C a m p o  d e  M a r t e ;  está  
a c c i o n a d o  c o m o  e! o t r o  p o r  un m o t o r  d e  5 o 
c a b a l l o s ,  G r a c i a s  a  l a  n u e v a  d is p o s ic ió n  
a d o p t a d a ,  e l  v e n t i l a d o r  d a  un e f e c t o  úti l,  
m e d id o  p o r  la  p o t e n c i a  v i v a  d e l  a i r e  q u e

Corl« veriical longitudinal por el eje del gran tubo del ventilador
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p a s a  p o r  s e g u n d o  e n  la  c á m a r a ,  s e n s i b l e ­
m e n te  c in c o  v eces  m a y o r  q u e  e n  el C a m p o  
d e  M a r t e  ( i ) .

L o s  a p a r a t o s  d e  m e d i c i ó n  d e  la  c á m a r a  
d e  e x p e r i e n c i a s  v a n  m o n t a d o s  en  u n  p u e n ­
te  m o v i b l e  s o b r e  r u e d a s  q u e  p e r m i t e  p a ­
s a r l o s  f á c i l m e n t e  d e  u n a  a  o t r a  c o r r i e n t e .  
B ie n  e n t e n d id o  q u e  h a y  q u e  c e r r a r  la s  
a b e r t u r a s  in u t i l i z a d a s  p o r  m e d i o  d e  s ó l id a s  
p u e r t a s  d e  h i e r r o .

E s t a  d o b l e  i n s t a l a c i ó n  e s t á  c o l o c a d a  en  
r l  i n t e r i o r  d e  u n a  s a la  d e  30 m e t r o s  d e  lo n ­
g i t u d  p o r  13  d e  a n c h u r a  y  10 d e  a l t u r a  
to t a l .

L a  f u e r z a  m o t r i z  e s  s u m i n i s t r a d a  p o r  la  
c o r r i e n t e  m o n o f á s i c a  d e l  s e c t o r  d e  io s  C a m ­
p o s  E l í s e o s  q u e  t r a n s f o r m a  en  c o r r i e n t e  
c o n t i n u a  u n  g r u p o  c o n v e r t i d o r .

L a  c o r r i e n t e  d e  a i r e  a r t i f i c i a l  d e  e s t a  
in s t a la c i ó n  e s  l a  m á s  p o t e n t e  d e  la s  u t i l i z a ­
d a s  h a s t a  h o y  en  l o s  l a b o r a t o r i o s  d e  a e r o ­
d i n á m ic a .

Modelo reducido de aeroplano colocado'en la balanza aerodínámicat delante el ventilador
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El brazo vertical A  de la balanza sostiene, por 
medio de una varilla movible «, la superficie 
plana o curva en experiencia C. Va colocado en 
unchasis horizontal Oque se hace oscilar su­
cesivamente sobre los cuchillos E  y F. según la 
posición que se da a la excántrica G. El esfuerzo 
sobre el chasis es llevado por los cuchillos JJ 
y  J  ai brazo de palanca K  que sostiene el plato L 
«I cual recibe los pesos que establecen el equili­
brio. Una lerceraexpcriencia llevada a cabo con 
¡a placa colocada en ángulo de tSo®, en el eje 
de la varilla, termina la oeterminacíóo en mag­
nitud, dirección y punto de aplicación, de la re­
sultante proyectada sobre el plano de la figura.

p a r a  e l  a ñ o  q u e  h a  p a s a d o ,  u n  tan a n c h o  
c a m p o  d e  a c c i ó n  p a r a  la a v i a c i ó n  q u e  a b a r ­
c a s e  l a s  m á s  i l im it a d a s  p o s i b i l id a d e s .

E l  b a l a n c e  d e  la  a v i a c i ó n  en  1 9 1 1  p r u e b a  
c o n  d a t o s  m á s  q u e  e l o c u e n t e s  q u e  la  é p o c a  
en  q u e  l o s  p r o g r e s o s  d é l a  n u e v a  c i e n c i a  se  
p o d ía n  m e d i r  p o r  h e c h o s  i n d i v i d u a l e s ,  y a  
h a  p a s a d o .  E l  g r a n d i o s o  d e s a r r o l l o  q u e  ha  
a l c a n z a d o  d u r a n t e  1 9 1 1  h a  h e c h o  q u e  la 
a v i a c i ó n ,  d e  u n a  s e r i e  d e  h e c h o s  r e a l iz a d o s  
i n d i v i d u a l m e n t e  p o r  lo s  a v i a d o r e s ,  p a s a s e  
a  a l g o  d e  un g r a n  p o r v e n i r  i n d u s t r i a l  y  d e  
u t i l id a d ;  o  a p a r a t o s  m e j o r e s ,  a v i a d o r e s  m á s 
h á b i l e s  y  m a y o r e s  p r o y e c t o s ,  t o d o  en  g r a n  
e s c a l a ,  c o n f i r m a r o n  q u e  la  a v i a c i ó n  y a  e r a  
u n a  c i e n c i a  a p l i c a d a ,  una u t i l id a d  y  u n a  in­
d u s t r ia .

1 ,5 0 0  a v i a d o r e s  c o n  « b r e v e t ? ,  2 00 ,0 0 0  v u e l e s

T a l  f u é  e l  n ú m e r o  d e  p r o e z a s  q u e  r e a l i ­
z a r o n  l o s  a v i a d o r e s  , q u e  s i  q u i s i é r a m o s  
e n u m e r a r l a s  to d a s  n e c e s i t a r í a m o s  un e n o r ­
m e  v o l u m e n .  U n  m i l l a r  d e  a v i a d o r e s  g a n a ­
r o n  s u  b r e v e t  d u r a n t e  un a ñ o ,  y  c o n  lo s  500 
q u e  l o  g a n a r o n  h a s ta  1 9 1 0 ,  e f e c t u a r o n  no 
m e n o s  de  200,000 v u e l o s .  U n  b u e n  ta n to  
p o r  c ie n t o  d e  e s t o s  v u e l o s ,  si  h u b i e r a n  s i d o  
h e c h o s  un a ñ o  a n t e s ,  h u b i e r a n  m a r a v i l l a d o  
al  m u n d o  e n t e r o ;  e fe c t i v a m e n t e  f u e r o n  ta n ­
to s  l o s  v u e l o s  q u e  s e  e f e c t u a r o n  d e  3 a  5

h o r a s  d e  d u r a c i ó n ,  d e  1 , 5 o o  a  3 ,0 0 0  m e t r o s  
d e  a l t u r a ,  a  t r a v é s  de  l a g o s ,  c o r d i l l e r a s  y  
e s t a d o s ,  q u e  y a  n o  s e  le s  c o n c e d i ó  la  i m ­
p o r t a n c i a  d e  s e r  p u b l i c a d o s  p o r  l a  p r e n s a  
d i a r i a  ; y  hecho.s  c o m o  e l  v i a j e  d e  L o n d r e s  
a  P a r í s  d e  un s o lo  v u e l o ;  l a  t r a v e s í a  d e  los  
A p e n i n o s ;  C a s a b l a n c a - F e z ,  c r u z a n d o  los  
m o n t e s  Z e i b o u n ;  l a  t r a v e s í a  d e l  A d r i á t i c o  ; 
lo s  c i r c u i t o s  E u r o p e o ,  B e l g a ,  R u s o ,  I t a ­
l i a n o  y  E s p a ñ o l ,  y  el r e c o r d  m u n d ia l  d e  d u ­
r a c i ó n  y  d i s ta n c ia  —  447 m i l la s  e n  11  h o r a s  
I m .  29 s .  d e  v u e l o  c o n t i n u o  —  y  m u c h a s  
o t r a s  p r o e z a s ,  n o  se  c o n s i d e r a r o n  s u f ic ie n ­
te m e n te  s e n s a c i o n a l e s  p a r a  c a b l e g r a f i a r l a s  
a  A m é r i c a ,  y  n o  f u e r o n  c o n o c i d o s  f u e r a  de  
l o s  c í r c u l o s  a e r o n á u t i c o s  en  a q u e l  p a í s .  L a  
s i g u i e n t e  b r e v e  r e v i s t a  d e  lo s  m á s  i m p o r ­
ta n te s  s u c e s o s  d a r á  u n a  i d e a  d e  lo  r e a l i z a d o .

L o s  c i r c u i t o s  y  c a r r e r a s  de « c r o s s - c o u n t r y ?

L a s  c a r r e r a s  d e  c r o s s - c o u n t r y ,  d e  la s  
q u e  s e  e f e c t u a r o n  u n a s  t r e i n t a ,  d e m o s t r a ­
r o n  a  m a r a v i l l a  e l  g r a n d i o s o  d e s a r r o l l o  
a l c a n z a d o  p o r  l o s  a e r o p l a n o s  y  l o s  a v i a d o ­
r e s ,  y  d i e r o n  a  e n t e n d e r  l o  q u e  s e  p u e d e  
e s p e r a r  d e  e l l o s  e n v i a n d o  b a n d a d a s  d e  h o m ­
b r e s - p á j a r o s  a  t r a v é s  d e  l o s  p a í s e s  y  c o n t i ­
n e n t e s  p o r  c a m i n o s  n o  t r a z a d o s  e n  n in g ú n  
m a p a  y  q u e  b a s t a  e n t o n c e s  s ó l o  h a b í a n  c r u ­
z a d o  l o s  p á ja r o s .

La evolución de la aviación 
en 1911

C u a n d o  un a ñ o  h a ,  l o s  e n t u s i a s t a s  d e  la 
a v i a c ió n  p a s a r o n  b a l a n c e  d e  l o  q u e  en  el 
a ñ o  a n t e r i o r  h a b í a n  h e c h o  loa  a v i a d o r e s  
( F a r m a n ,  G r a h a m e - W l i i t e ,  H o x s c y ,  T a b ú -  
te a u ,  L e b l a n c  y  o t r o s  i n t r é p i d o s  h o m b r e s -  
p á j a r o s  c u y a s  p r o e z a s  h a b í a n  i d o  m á s  a l lá  
de  l o  q u e  n a d ie  h a b ía  e s p e r a d o )  a u n  l o s  más 
o p t i m i s ta s  p r o f e t a s  t u v i e r o n  q u e  p r e c o n i z a r

(1) La Dolencia viva del aire siendo ^ ^ ■, la rcla-

ción para las dos insialacioncs es ■ ' =  a'S?,
1'6’ X 18* Veoiilador monstruo del laboratorio aerodinámico de Mr. Eiffcl, de Autcuil

Ayuntamiento de Madrid
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Vista de la cámara de experiencias del laboratorio

U q  m a p a m u n d i  e n  e l  q u e  a p a r e c i e r a n  
t r a z a d o s  t o d o s  l o s  c i r c u i t o s  y  c a r r e r a s  r e a ­
l i z a d o s  d u r a n t e  el  a ñ o ,  p a r e c e r í a  u n a  te la ­
r a ñ a ,  E n  p r i m e r  l u g a r  s e  r e a l i z a r o n  la s  
c a r r e r a s  P a r í s - M a d r i d y  P a r í s - R o m a ;  l u e g o  
s e  r e a l i z a r o n  lo s  c i r c u i t o s  E u r o p e o ,  I n g l é s ,  
A l e m á n ,  B e l g a ,  I t a l i a n o ,  R u s o ,  E s p a ñ o l ,  
S u i z o  y  o t r o s  ; y  l a r g o s  v u e l o s  a  t r a v é s  d e  
p a í s e s  y  c o n t i n e n t e s ,  e f e c t u a d o s  i n d i v i d u a l ­
m e n te  p o r  lo s  a v i a d o r e s ,  d e s p e r t a r o n  el 
m a y o r  e n t u s i a s m o .

L a  c a r r e r a  P a r la - M a d r i d ,  21  a  26  m a y o

L a  c a r r e r a  P a r í s - M a d r i d ,  l a  p r i m e r a  del  
a ñ o ,  l a  o r g a n i z ó  u n  p e r i ó d i c o  p a r i s i é n ,  y  
f u é  d e  84 2 m i l la s ,  s o b r e  la  t i e r r a ,  s o b r e  el 
m a r  y  a  t r a v é s  d e  c o r d i l l e r a s  q u e  a p e n a s  si  
h u b i e r a n  e n c o n t r a d o  en  E u r o p a  o t r a s  m á s  
d i f í c i le s  d e  a t r a v e s a r .  J u l e s  V e d r i n e s ,  p i l o ­
t a n d o  un m o n o p la n o  M o r a n e ,  g a n ó  el p r e ­
m io  o f r e c i d o ,  y  R o l a n d  C a r r o s ,  e l d e t e n t o r  
de) r e c o r d  d e  a l t u r a ,  q u e d ó  e n  s e g u n d o  
l u g a r .

L a  c a r r e r a  P a r l s - R o m a ,  2 8  a  31 m a y o

D o s  d ía s  d e s p u é s  d e  l a  a n t e r i o r ,  e m p e z ó  
l a  c a r r e r a  P a r í s - R o m a - T u r í n ,  o r g a n i z a d a  
p o r  p e r i ó d i c o s  f r a n c e s e s  e  i ta l i a n o s ,  L a  
p a r t e  R o m a - T u r í n ,  a t r a v e s a n d o  l o s  A p e n i ­
n o s ,  fu é  a b a n d o n a d a  p o r  c o n s i d e r a r l a  d e ­
m a s i a d o  p e l i g r o s a .  D e  l o s  28 a v i a d o r e s  q u e  
t o m a r o n  p a r t e  en  e l la  c u a t r o  l a  t e r m i n a r o n  
y  e s t o s  f u e r o n :  A n d r é  B e a u r a o n t  ( m o n o p l a ­
n o  B l é r i o i ) ,  R o l a n d  C a r r o s  ( m o n o p l a n o  
B U r i o t ) ,  A n d r é  F r e y  ( m o n o p l a n o  M o r a n e )  
y  R e n é  V i d a r t  ( m o n o p l a n o  D e p e r d u s s in ) .

C i r c u i t o  E u r o p e o ,  18 j u n i o  a  7  j u l i o

D e s p u é s  v i n i e r o n  lo s  c i r c u i t o s  E u r o p e o  
y  A l e m á n ,  q u e  s e  c e l e b r a r o n  c a s i  a l  m is m o  
t i e m p o .  E l  c i r c u i t o  E u r o p e o ,  o r g a n i z a d o  
p o r  p e r i ó d i c o s  f r a n c e s e s  e  i n g l e s e s ,  fu é  una 
c a r r e r a  c i r c u l a r  q u e ,  e m p e z a n d o  en  P a r í s ,  
a t r a v e s ó  B é l g i c a ,  H o l a n d a  y  e l  C a n a l  d e  la 
M a n c h a ,  l l e g a n d o  h a s t a  L o n d r e s  y  r e g r e ­
s a n d o  l u e g o  a l  p u n t o  d e  p a r t i d a ,  E l  é x i t o  
a l c a n z a d o  e n  la s  d o s  c a r r e r a s  a n t e r i o r e s  
e n t u s ia s m ó  a  l o s  a v i a d o r e s  y  5 2  d e  e l lo s  
t o m a r o n  p a r t e  e n  é s t a  y  o c h o  l a  t e r m i n a r o n  
s e g ú n  e l  s i g u i e n t e  o r d e n  :

1.® —  A n d r é  B e a u m o n t ,  m o n o p la n o  B l é ­
r io i ,  5 8  h ,  38 m .

2.®— R o l a n d  C a r r o s ,  m o n o p la n o  B lé ­
r i o i ,  62 h. 17  m . 9  s.

3 . ° — R e n é  V i d a r t ,  m o n o p l a n o  D e p e r ­
d u s s in ,  7 3  h .  32 m . 5 7  s.

4 . ° — J u l e s  V e d r i n e s ,  m o n o p l a n o  M o r a ­
n e ,  86 h .  34 m . 32 s.

5 .°— L o u i s G i b e r t ,  m o n o p l a n o ^ .  E .  P . ,  
89 h .  4 2  m . 3 4  s.

6 . “ —  A l b e r t  K i m m e r l i n g ,  m o n o p la n o  
S o m m e r ,  9 3  h .  10 m . 24  s,

7 . “ —  E u g c n e  R e n a u x  c o n  M .  S e n o u q u e s  
c o m o  p a s a j e r o ,  b i p l a n o  M . F o r m a n ,  1 1 0  
h o r a s ,  44  m .  5  s .

8 . ° — F r a n c k  B a r r a ,  b i p l a n o  M . F a r -  
m a n ,  206 h .  92 m . 58 s.

S i e t e  d e  e s t o s  a v i a d o r e s  c r u z a r o n  e l  C a ­
n al  d e  la  M a n c h a  c a s i  a l  m is m o  t i e m p o ,  s e ­
m e ja n d o  u n a  b a n d a d a  d e  p á j a r o s .

E l  c r i c u i t o  a l e m á a ,  11 j u n i o  a  1,° j u l i o

A l  p r i n c i p i o  e s t e  c i r c u i t o  d e b í a  f o r m a r  
p a r t e  d e l  c i r c u i t o  e u r o p e o ,  p e r o  lo s  a l e m a ­
n e s  p r e f i r i e r o n  h a c e r  d e  é l  un c i r c u i t o  n a ­
c i o n a l  y  p o r  e l lo  lo  e f e c t u a r o n  s e p a r a d a ­
m e n te .  L a  s a l i d a  s e  d ió  en  B e r l í n  y  to c ó  
o n c e  c i u d a d e s  a l e m a n a s ,  K i e l  y  C o l o n i a  
e n t r e  e l l a s ,  c o n  u n  r e c o r r i d o  de  1 , 1 6 9  mi­
l l a s  q u e  s e  c u b r i e r o n  e n  c o s a  d e  u n  m e s .

D u r a n t e  l a s  p a r a d a s  q u e  s e  e f e c t u a r o n  
e n  v a r i a s  c i u d a d e s ,  s e  c e l e b r a r o n  a l g u n o s  
m it in s .  D e  o n c e  a v i a d o r e s  q u e  t o m a r o n  
p a r t e  en  e l  c i r c u i t o ,  o c h o  l o  t e r m i n a r o n .

L o s  v e n c e d o r e s ,  B e n n o  K o e n i g  ( b ip la n o  
A l b a i r o s  ] ,  H .  W o l m ó l l e r  (  m o n o p la n o  
E t r i c h - R n m p l e r ) ,  y  B r u n o  B u c h n e r  ( b i ­
p l a n o  A v i a i ic J ,  l l e v a r o n  un p a s a j e r o  d u ­
r a n t e  t o d o  e l  v i a j e .

C i r c u i t o  in g lé s ,  2 2  a 2 6  j u l i o  •

E s t e  f u é  e l  ú l t i m o  y  e l  m e j o r .  L a  c a r r e r a  
e r a  d e  B r o o k l a n d s ,  H e n d o n ,  H a r r o g a t e ,  
N e w c a s t l e ,  E d i n b u r g h ,  S t o r l i n g ,  G l a s g o w ,  
C a r l i s l e ,  M a n c h e s t e r ,  B r i s t o l ,  S a l i s b u r y ,  
P l a i n ,  B r i g h t o n  y  v u e l t a  a  B r o o k l a n d s ,  o 
s e a  u n a  d i s t a n c i a  de  1 , 0 1 0  m i l l a s .  D i e z  y  
o c h o  c o m p e t i d o r e s  t o m a r o n  p a r t e  en  e l la ,  
y  lo s  d o s  v e n c e d o r e s ,  A n d r é  B e a u m o n t  
( m o n o p l a n o  B l é r i o i )  y  J u l e s  V e d r i n e s  (m o ­
n o p l a n o  M o r a n e } ,  n e c e s i t a r o n  s ó l o  tres  
d í a s  p a r a  c o m p l e t a r l o ,  i n c l u y e n d o ,  e n  este  
t i e m p o ,  la s  p a r a d a s  f o r z o s a s ,  p u e s  e l  t ie m ­
p o  d e  v u e l o  e f e c t i v o  f u é  d e  22 h .  29  m .  6  s . ,  
p a r a  e l  p r i m e r o  y  d e  23 h .  38 m .  5  s .  p a r a  
el s e g u n d o .

E n  m e n o s  d e  d o s  m e s e s ,  E u r o p a  i u é  c r u ­
z a d a  c a s i  p o r  c o m p l e t o  p o r  l o s  a e r o p l a n o s ,  
L a  c a r r e r a  P a r í s - M a d r i d  f u é  u n a  p r u e b a  
m a r a v i l l o s a ,  p e r o  n o  c o n v i n c e n t e  ; P a r í s -  
R o m a ,  f u é  u n a  s o r p r e s a ;  e l  c i r c u i t o  e u r o ­
p e o  f u e  s e n s a c i o n a l ,  y  l o s  c i r c u i t o s  a lem án  
c  i n g l é s ,  e n t u s i a s m a r o n  a  t o d o  e l  m u n d o.  
D e s d e  e n t o n c e s  s e  c e l e b r a r o n  c i r c u i t o s  en 
t o d o  E u r o p a ,  y  m a r a v i l l o s o s  v u e l o s ,  a u n ­
q u e  c o m o  r e c o r d s  m u n d i a le s  a p e n a s  s i  l la­
m a r o n  l a  a t e n c i ó n .

E n  A m é r i c a  n o  s e  c e l e b r ó  n in g ú n  c i r ­
c u i t o ,  p e r o  s e  e f e c t u a r o n  i m p o r t a n t e s  v u e ­
l o s  i n d i v i d u a l e s  a  t r a v é s  d e l  p a ís .

D e  B o s to n  a  W á s b i n g t o n ,  3 0  j u n i o  a  13 ju l io  
S a n  L u la  a  N e w - Y o r k ,  J4  a  2 5  a g o s to

B o s t o n  a  W á s h i n g t o n  f u é  e l  p r i m e r  v u e ­
lo  d e  c r o s s -c o n ir y  d e  im p c jr ta n c ia  r e a l i z a ­
d o  e n  A m é r i c a .  H a r r y  M .  A t w o o d ,  un j o ­
v e n  a v i a d o r  de  B o s t o n ,  c o n  u n a  p r á c t i c a  ilt- 
s o l o  a l g u n a s  s e m a n a s ,  l o  e f e c t u ó  e n  c a t o r ­
c e  d í a s ,  c o n  un B u r g e s s - W r i g h i ,  p a r a  en­
t r e n a r s e ,  c u b r i e n d o  u n a  d i s t a n c i a  d e  818 
m i l la s ,  e f e c t u a n d o  a l g u n o s  v u e l o s  e n  las 
c i u d a d e s  e n  q u e  s e  d e t u v o  p o r  el  c a m in o .

U n  m e s  d e s p u é s ,  e l  14  d e  a g o s t o ,  A t w o o d  
e m p r e n d i ó  e l  v i a j e  d e  S a n  L u i s  a  N e w -  
Y o r k ,  o  s e a n  1 , 2 6 5  m i l l a s ,  q u e  r e a l i z ó  en 
o n c e  d ía s .

E l  v u e lo  a  t r a v é s  del  C on tin en te ,
17  s e p t ie m b re  a  5  n o v iem b re

H1 v u e l o  a  t r a v é s  d e l  C o n t i n e n t e  a m e r i ­
c a n o ,  d e  N e w  Y o r k  a  la  c o s t a  d e l  P a c í f i c o ,

KAH0I1 ?,

Conc horizootal longiludinsl, por el eje del gran Uibodcl ventilador
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l o  r e a l i z ó  C a l b r a i t h  P .  R o d g e r s ,  u n  j o v e n  
n e o y o r k i n o ,  c o n  un b i p l a n o  W r ig h / .

P o c o  d e s p u é s  d e  h a b e r  g a n a d o  s u  b r e v e t  
R o d g e r s  p a r t i ó  d e  la  b a h í a  d e  S h e e p s h e a d ,  
N e w  Y o r k ,  v o l a n d o  h a c i a  P a s a d e n a ,  C a l i ­

f o r n i a ,  p a s a n d o  p o r  l o s  E s t a d o s  d e  O h i o ,  
I n d i a n a ,  I l l i n o i s ,  M i s s o u r i ,  K a n s a s ,  O k l a -  
h o m a ,  T e x a s  y  A t i z o n a .  E l  v i a j e  d u r ó  4 9  
d í a s .  L a  d i s t a n c i a  r e c o r r i d a ,  i n c l u y e n d o  
l a s  v u e l t a s  e f e c t u a d a s  a  f in  d e  e v i t a r l o s  s i­
t io s  p e l i g r o s o s  y  o t r a s  p o r  h a b e r s e  e x t r a ­
v i a d o ,  f u é  d e  4 ,3 0 0  m i l l a s .

E l  t i e m p o  e m p l e a d o ,  r e a l m e n t e ,  fu é  de  
82 h o r a s  y  l a  d i s t a n c i a  r e c o r r i d a  d e  133 m i­
l la s ,  d e s d e  S t o v a l  a  I m p e r i a l  J u n c t i o n ,  y  la 
m a y o r  d i s t a n c i a  r e c o r r i d a  e n  un d ía ,  de 
230 m i l l a s ,  d e  C i u d a d  K a n s a s  a  V i n i t a .

P o r  e s t a  p r o e z a ,  e l  «  A e r o  C l u b  d e  A m é ­
r i c a »  e n t r e g ó  a  R o d g e r s  u n a  m e d a l l a  d e  
o r o .

L a  c o p a  G o rd o n -B en n e tt ,  1911

L a s  c o p a s  G o r d o n - B e n n e t  y  M i c h e l i n  
d e m o s t r a r o n ,  d e  u n a  m a n e r a  c o n v i n c e n t e ,  
e l  t r e m e n d o  p r o g r e s o  r e a l i z a d o ,  d u r a n t e  el 
a ñ o ,  e n  l o s  a p a r a t o s ,  e n  l o s  m o t o r e s  y  en 
e l  a r t e  d e  p i l o t a r  l o s  a e r o p l a n o s .

L a  c o p a  G o r d o n  B c n n e t ,  d e  19 0 9 ,  la 
g a n ó  G l e n n  H .  C u r t í s  ( a m e r i c a n o ) ,  c o n  un 
c o r t o  v u e l o  d e  20 k i l ó m e t r o s  a  u n a  v e l o ­
c id a d  d e  4 7 ‘ i 5  m i l la s  p o r  h o r a .  E n  1 9 1 0  la 
g a n ó  C l a u d e  G r a h a m e  W h i t e  ( i n g l é s ) ,  c o n  
un v u e l o  d e  10 0  k i l ó m e t r o s  y  a  r a z ó n  de  
6 t ‘ 29  m i l la s  p o r  h o r a .  Y ,  e n  i 9 i i , f u é  
C h a r l e s  T .  W e y m a n n  q u i e n  o b t u v o  e s t e  
t r o f e o ,  v o l a n d o  1 5 0  k i l ó m e t r o s  a  r a z ó n  de  
78*05 m i l la s  p o r  h o r a ,  y  l o  m á s  a d m i r a b l e  
fué  q u e ,  e s t a  p r o e z a ,  s e  r e a l i z ó  c o n  n u e v o  
t i p o  d e  a p a r a t o ,  e l m o n o p l a n o  N ie u p o r i- ,  
q u e  a p e n a s  s i  e r a  c o n o c i d o  e n  e l  a ñ o  a n t e ­
r i o r  .

L a  c o p a  M i c h e l i n ,  1911

P a r a  g a n a r  l a  c o p a  M i c h e l i n ,  o c h o  a v i a ­
d o r e s  v o l a r o n  d e  7  a  14  h o r a s  e n  un d ía ,

c u b r i e n d o  d i s t a n c i a s  d e  700 a  1 , 2 5 2  k i l ó ­
m e t r o s ,  s e g ú n  s i g u e  :

2 !  j u l i o ,  M .  L o r i d a n ,  H .  F a r m a n ,  700 
k i l ó m e t r o s ,  11  h .  33 m.

7  a g o s t o ,  F .  R e n a u x ,  M . F a r m a n .,  690 
k i l ó m e t r o s ,  12  h .  12 m .

9  a g o s t o ,  J .  V e d r i n e s ,  M o r a n e ,  808 k i l ó ­
m e t r o s ,  7  h. 5 6  m . 36 s .

23 a g o s t o ,  E .  H e l e n ,  N i e u p o r i ,  i , i 2 5 ‘4  
k i l ó m e t r o s ,  13  h .  4 7  m .  19 s.

28 a g o s t o ,  F .  P a s c a l ,  D e p e r d u s s in ,  812*2 
h i l ó m e t r o s ,  10 h .  6  m .

3 1  a g o s t o ,  E .  D u v a l ,  C a u d r o n ,  800 k i l ó ­
m e t r o s ,  I I  h .  4 0  m ,

8 s e p t i e m b r e ,  M .  P r e v o s t ,  D u p e r d u s s in ,  
8 3 5 *8 4  k i l ó m e t r o s ,  10  h .  12  m .

8 s e p t i e m b r e ,  E .  H e l e n ,  N i e u p o r i ,  
1 ,2 5 2 * 8 4  k i l ó m e t r o s ,  14 h .  7  m .  5 o  s.

E s t o s  a v i a d o r e s  v o l a r o n  s o b r e  la  c a m p i ­
ñ a  y  e n t r e  d o s  p u n t o s  d is ta n t e s  d e  u n a s  31 
m i l la s ,  y ,  c o n  a r r e g l o  a  l a s  c o n d i c i o n e s  d e l  • 
c o n c u r s o ,  n o  c a m b i a r o n  s u s  a p a r a t o s  ni 
n i n g u n a  p a r t e  d e  e l l o s .  L a s  r e g l a s  p e r m i ­
t ía n  d e t e n e r s e  d e s p u é s  d e  c a d a  v u e l t a ,  p e r o  
c o m o  q u i e r a  q u e  el  t i e m p o  s e  c o n t a b a  de  
t o d o s  m o d o s ,  p o c o s  a v i a d o r e s  s e  d e t u v i e ­
r o n  m á s  d e l  t ie m p o  e s t r i c t a m e n t e  n e c e s a ­
r i o  p a r a  h a c e r  s u  p r o v i s i ó n  d e  g a s o l i n a .

E l  v e n c e d o r  H e l e n  p o d í a  h a b e r  i d o  d e  
N e w  Y o r k  a  C i n c i n n a t i ,  o  d e  N e w  Y o r k  a  
W á s h i n g t o n ,  r e g r e s a r  a  N e w  Y o r k  y  v o l ­
v e r  a  W á s h i n g t o n .

H e n r y  W o o d h o u s e

( C o n t in u a r á ) .

(Del Aera Club o f  America Bulletin)

E l aviador suizo WeiUnmann, c c  aparato FarmanAyuntamiento de Madrid
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DE TODAS PARTES
ESPAÑA

R a i d  S a n  S eb a s t iá n - B i lb a o .  —  Según noticias 
parece qu e  el « A e ro  C lu b  G ip u zcoa n o », trata 
de organizar  y  l levar a cabo d icho  raid.

El Presidente  del citado « A ero C lu b  G uipuz- 
coano» Sr. A gson a,  trabaja con gran actividad

A l ic a n te ,  —  El día 16 del mes ú ltim o ,  el avia­
dor G arnier  verif icó varios magníficos v ue los  en 
esta c ap ita l , y ,  en u no de el los, atravesó la Plaza 
de T o r o s  mientras se celebraba una corrida  en 
presencia d e S S  MM, D. A lfonso y  D .“ Victoria , 
tirando un ramo de flores,  d ir igido com o saluta­
ción a los reyes.

-7 s.'

El aviador Garnier en el momento de tomar tierra 
en la playa de Alicante

para qu e  todos los prin c ip ales  centros de San 
Sebastián presten su con cu rso  a tan importante  
proyecto.

*  *  *

B a r c e l o n a ,  U n  n u e v o  a e r o p la n o .  —  Invitados 
p or los Sres, Bernal y  Mercadé, hem os tenido el 
gusto  de p od er v e r  lo m u y  adelantados q u e  están 
los  trabajos del aeroplano inventado por dichos 
señores, los  cuales se proponen ensayar tan pron­
to reúnan el d in ero  necesario para disponer de 
un m otor 60 HP.

En el próximo n úm ero procurarem os enterar 
a nuestros lectores d e  las características p r in c i­
pales de d icho  aerop lano ,  el cual,  según  los in­
ventores, se basa en p rincipios completamente 
nuevos.

La constancia  y  abnegación de los Sres. Ber­
nal y Mercadé merece  el m a y o r  e lo g io  por las di­
ficultades q u e  han tenido q u e  v en ce r  con los es­
casos e lem entos materia les d e  q u e  disponen.

*  *  *
- S o c ie d a d  de A v i a c i ó n  N a c i o s a l , —  L o s  seño­
res G on zález  Gamo y  con de  de Santa Lu cía ,  han 
visitado al S r .  Canalejas para darle cuenta de la 
coustiiución de  una Sociedad de Aviación Na­
cional,  y  exponerle,  si  p ro p io  tiem po, el deseo 
de que form e p a n e  de un com ité  de honor de 
dicha asociación, en el cual ya f iguran, entre 
otros, los Sres.  conde de Romanones,  Vil lanueva 
y  m arqués de Portago.

El Sr.  Canalejas aceptó el puesto q u e  le ofre­
cieron  los com isionados,  con los cuales habló 
extensamente  el je fe  del G obie rn o ,  enterándose 
de los fines de la sociedad y m edio s con que 
cuenta para llevarlos a  cabo.

Manifestaron los Sres. con de  de Santa Lucia, 
Brugada y  G on zález  Gamo al S r .  Canalejas, que 
la Sociedad tiene el propósito de organizar un 
concurso  magno de aviación, con  c u y o  ob)eio se 
d ir igirá  a todos los  Ayuntam ientos y  D iputacio­
nes de España, para allegar los recursos n ecesa­
rios al fin qu e  se proponen.

E l  con cu rso  se  celebrará en el a eródrom o de 
Getale  y  terminará con un raid, en el qu e  los 
aviadores harán escala en todas las provincias 
que hayan contribuido a  la organización  de la 
fiesta.

Garnier y  su señora esposa
(Fot. de Li> üniónl

FRANCIA
D e  loa  P i r i n e o s  a  P a r í s  en  un día, —  Es ver­

daderamente colosal la hazaña llevada a cabo 
por el intrépido a viador T a b u te a u ,  el valiente 
leader de la marca  M oran e-Sau lnier .  El día  11 
del  pasado m arzo,  después de un entrenamiento 
constante, dan do vueltas y  más vueltas, cada día 
en el aeródrom o de la « C o m p ag n ie  A erienn e  », 
lanzóse resueltamente al espacio, a las siete y

cansado y  tomado algún a lim ento volv ió  a em­
pren der el cam in o  hacia París, a las dos horas 
cincuenta  minutos, d e c id id o  a  no parar hasta 
Vil lacou blay,  térm ino de su  viaje. No obstante, 
tu vo q u e  detenerse unos m om entos en Etampes, 
donde, ciertam ente, no era esperado, para cam­
biar u n a  bujía.

A  las 5  h. i 5  m. apareció  en el horizonte y  diez 
m inutos después tomaba tierra en Villacoublay, 

He aquí las velocidades medias alcanzadas :
De Pau a Poit iers, 420 k ilóm etros en tres ho­

ras, 0 sea 140 k iló m etro s  por hora,
Poitiers  a Vil lacou blay  300 kilóm etros en dos 

horas treinta y  c inco m inutos ,  o sea i ; 8  ki ló­
m etros por hora.

En resum en: 720 k ilóm etros en c inco  horas 
treinta y  c inco m inutos ,  lo qu e  da uii promedio 
de 1 29 kilómetros por  hora,  velocidad tanto más 
digna de  l lam ar la atención cuanto el motor no 
era más que d e  5 c  H P  y  el aparato es de turismo, 
no de carrera.

Po r  lo que se refiere a la ruta recorrida, parece 
clásica para estos viajes.  La prim era vez que se 
intentó fué por el capitán Belleiiger, con paro 
en Borreaux, partiendo otra v eza l  día siguiente, 
lu ego fué V edr in es  en dos días,  con paro en 
Poitiers et Eglessoues ; lu ego varias escuadrillas 
de aeroplanos mil itares con pilotos com o Con- 
neau, Princeteau, de Malherbe. etc.

No será, pues, de extrañar qu e  la hazaña se 
repita en breve por a lgun o s  de los aviadores eu 
in vernada en Pau, de regreso a París.

* *  *

V u e l o  Bin p i lo to ,  —  ü n  curio so  incidente ocu­
rrió en el aeródrom o en R eim s.  El a lum no M. 
B lér io i ,  acababa d e  tomar tierra para inspeccio­
nar su m otor,  cuando de repente el aparato sc 
disparó solo y  después de haber corr ido algunos 
metros, se elevó,  evo luc ion and o a derecha e iz­
quierda,  indeciso, du dan do,  hasta qu e ,  final­
mente, después de diez minuios de un viaje loco

El piloto aviador español Sr. Echevarría ( x )  acompañado de varios aiumuos 
y  pilotos de la escuela Blériot, en Pau

cuarto de la mañana, en dirección  a Poit iers, en 
d o n d e  tenía decidido hacer escala  y adonde lle­
gó fe lizm ente  a  las 10 y cuarto, habiendo, pues, 
em pleado en el recorr ido tres horas justas, lo 
qu e  da una velocidad media de  140 kilómetros 
por  hora, pues la dis tancia a recorrer era de 420 
ki ló m etro s;  hay q u e  recon ocer,  sin embargo, 
que el v iento le a yu dó  en su marcha, pero, en 
cam bio,  tu vo q u e  lu ch ar contra la lluvia  que 
ciertamente no es poco. Después de haber des­

cayó sobre los hangars, hun dien do el lecho y 
aplastándose por com pleto .  T r iste  fin de un 
aparato d ig no  de m ejor  suerte  por su audacia.

• • ,1

V u e l o s  en  N iz a .  ~  A p rovechand o el hei moso 
tiem po reinante, los aviadores qu e  se encontra­
ban en el a eródrom o de Cali fornia , el dia 14 de 
m ayo volaron por encima del paseo, en donde 
tenía  lugar la  batalla  d e  flores. El p r im eree n  
elevarse fué P o u m et en su Boreí-Gnónie, ejecu-
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lando un herm oso vuelo , durante el cual arrojó 
flores a tos com baiientes;  luego elevóse Olivares 
en su Som m er, en seguida Lau rens en su  üeper- 
du ssin , l levando, de pasajera, a su esposa. Poco 
después R o g e r  Morin em prendía  el vuelo en su 
B lério l  de dos asientos, pero l legado qu e  fué al 
paseo m encionado, vióse obligado a a t e r r i t a r  a 
unos 1 5 o metros de la playa, e fectuándolo algo 
bruscamente, lo qu e  fué causa de qu e  diera una 
voltereta, resultando ileso, no asie l  pasajero que 
fué lanzado contra  los a lam bres del atirantado, 
resultando her ido  en la cara. A lgunas barcas de 
pescadores acudieron en auxilio  de tos náufragos 
q u e  fueron recogidos a su bordo. Morín perma­
neció en su aparato q u e  flotaba, hasta qu e  una 
de las barcas lo  hubo hien amarrado para re­
molcarlo  a tierra.

*  *  *

P r e m i o  in d ie p e n e a b le .  —  He aquí un premio 
para un con cu rso  qu e  es verdaderam ente  nece­
sario, abso tutamen te indispensable,  y  si «L’Union 
pour la securiié  en a érop ia n e» ,  con sigue  ob te ­
nerlo, m erecerá plácemes de toda la humanidad 
ya qu e  su  finalidad es poner a salvo por cuantos 
m edios se  ofrezcan la vida de los aviadores.

M. Delcassé, Ministro de Marina, ha recibido a 
una delegación de la susodicha Sociedad, c om ­
puesta de em inencias  dentro de la aeronáutica. 
El objeto de la visita era, y  el Ministro ha pro­
metido ocuparse del asunto con sus colegas de 
la gu erra  y  obras públicas, la concesión de una 
suma de 5 oo,ooo trancos,  destinada a  recom pen­
sar a los in ventores y  constructores que puedan, 
p or  m edios apropiados,  proporcionar la se g u ri­
dad necesaria a bordo de los  aviones. La delega­
c ión salió  bien im p resion ada  de su visita al 
Ministro qu ien, com o ya  sabem os, se muestra 
m u y entusiasta de cuanto a la aviación atañe.

*  « »:
V u e lo  de c u a tro  h o r a s  c o n  p a s a j e r o .  —  Es

digno de a dm irar  el herm oso vuelo l levado a 
cabo en 16 de marzo por el teniente S i lvestre  de 
la escuela  m il itar  B l é r io t ,  trasladándose de 
Etampes a Sézanne (Marue) y  regreso,  acom pa­
ñado de su m ecánico  c o m o  pasajero, permane­
ciendo en el aire durante  4  h. 12 m. que emplea­
ron en recorrer  los 300 k iló m etro s  aproxim ada­
mente q u e  representa  este viaje. Hay que tener 
en cuenta q u e  el viento era  v io lento  y  al regreso 
se h izo  pe ligroso , m olestando m u ch o a los avia­
dores.

*  *  *

V e d r i n e s  d e r r o t a d o .  —  Este a v ia d o r q u e ,  lle­
vado de  la  m ejor  buena le  del m u n do presentó 
su candidatura c o m o  d iputado a Cortes  en su 
distrito vacante, frente a la candidatura de un 
bueu señor protegido de  M. Dujardin-Beaumetz, 
y qu e , seguramente,  creía  { ¡ inocente 1) q u e  bas­
ta a lcanzar los votos de los ciudadanos para ser 
diputado, ha sido  derrotado p or 600 votos nada 
más. En efecto, el escrutin io  h a d a d o  los s iguien ­
tes re s u lta d o s: M. B on ail ,  7,690 votos;  Vedrines, 
6,927, Este  ha  ganado en las poblaciones subal­
ternas, a  aquel le  confeccionaron la elección en 
las grandes ciudades. A q u é l  era p o l í t i c o ; V edr i­
nes no ; he a qu í  la clave de su  derrota.

C on esta ocasión se han puesto una v ez  más 
en e v i d e n c í a l o s  bajos fondos de ciertas gentes,  
pues un periód ico  de la re g ió n ,q u e  no querem os 
nombrar, los dias antes de presentar su  candida­
tura Vedrines,  ponía a éste m u ch o,m ás alto que 
las nubes, m u ch o  más de lo qu e  seguramente 
podrá llegar nunca volando, y,  en cambio, al día 
siguiente, 1 pobre JulesI no había p or  donde c o­
gerle, y to do porque en v e z  de ir al Parlamento 
a hacer polít ica  y cobrar  dietas,  quería  hacer 
aviación.

i Es demasiado baja, demasiado rastrera la po­
lítica de lo d os  los matices para hombres-aves I

• • K
E l  G r a n  P r e m i o  del A e r o  C lu b ,  —  L a  C o m i - 

sión de aviación del « A e ro  C lu b »  de  Francia, 
examinó, en su  liltiraa sesión, el reglamento que 
será som etido a la hom ologación  de la Comisión 
esportiva.

La última gran revista militar francesa de Viucenoes

He a qu í  los  principales p u n t o s :
C on form e  d ijim os en uno d e  nuestros n úm e­

ros anteriores, esta p rueba se correrá en jun io ,  
probablemente en los días 16 y  17.  en A n jou ,  y 
en el tr ián gu lo  marcado por A n gers-Saum ur-  
C holet-A n gers  ( i 5 o kilómetros) q u e  deberá c o­
rrerse cuatro veces cada uno de dichos días, o 
sea en total 1,200 kilómetros.

S ólo  podrán tomar parte los constructores 
franceses que presenten aparatos nacionales,  
cu y os  motores tengan 12 li tros por  lo menos de 
cilindrada. A los con cu rren tes  se les concederá 
una bonificación por el n úm ero de pasajeros que 
lleven, qu e  consistirá en Ve ó e  reducción del 
tiempo, por pasajero. E l  núm ero de pasajeros no 
podrá ser  m ayor de tres, y  el peso de cada uno 
75 kilogramos.

L o s  premios serán de 5 o,000, 20,000, i 5 ,ooo, 

y 5,000 francos.
Para q u e  se verifique la prueba, será preciso 

qu e  haya 10 inscritos  por lo menos y  36 com o 
máxim um .

Lo s con cu rren tes  deberán aterrizar en An gers  
después de cada vuelta  para aprovisionarse. A d e ­
más, durante el día deberán aterrizar una vez en 
S au m ur y otra en Chalet.

Prima de inscripción, 2,000 írancos reem bol-  
sables ¡ 5 oo trancos al partir ,  y  a los con cu rren ­
tes qu e  efectúen una vuelta  c o m p le ta ,  1,000 
francos. Las inscripciones empiezan a admitirse 
desde el 1 de este mes.

» *  *
E l  tu r is m o  a é r e o .  —  Po co  a  poco el turismo 

aéreo va ganando te rren o ; en electo, después del 
senador Reym oiid ,  MM. Eiien n e  G irau d ,  Cor- 
veit -W ilso n  y el Barón Pasquier q u e  montan sus 
Bldriot-Gnóm e por puro  placer, el r ico  sportman

inglés M. R- O 'C ratvshay,  se hará cargo,  a  su vez, 
de  un monoplano de la misma marca con el qug 
piensa recorrer  Francia  e Inglaterra.

P o r  otra p a n e ,  M. Frank H. B utler ,  u no de 
los fundadores del < A ero C lu b »  inglés  ba  mani­
festado su intención de hacer el aprendizaje  para 
dedicarse a este sport.

* * K
E l  b la n c o  a é r e o  M ic h e l ln :  —  E l  día  21 del

pasado procedióse al sorteo para el turno de ios 
disparos a efectuar para esta p rueba a los inscri­
tos. El orden es el siguiente  : i t e n i e n t e  B ou s-  
q u e t ( b i p l a n o  FarmanJ-, 2 . ° ,G a u b e r t  ( b ip la n o  
A stra j;  3.°, teniente Maillelert ( b ip la n o  Far-  
man).

El cam po estará c ustod iad o por fuerzas del 
ejército y  los espectadores perm anecerán a i , 5 oo 
ó 2,000 metros del sitio en q u e  se colocarán los 
blancos. (Poca cosa verán a semejante distancia), 

*  *  *
S e  c o m p ren d e . . .  —  Una c irc u la r  del Ministe« 

terio  de la G uerra  ha  causado gran sensación en 
los centros de aviación m ilitar  de R eim s y  de 
M ourmelón.

Esta c irc u la r  prohíbe  a los oficiales y a lu m n o s  
pilotos m ilitares  el m ontar en m onoplano.

Esta disposición  es solamente momentánea, 
pues volverán a  m ontar esta clase de aparatos en 
cuanto los tirantes hayan sido reforzados.

Sin duda, es debida tal determ inación  a  la po­
sibilidad de qu e  los últimos accidentes acaecidos 
a  oficiales aviadores sean debidos a ser poco re­
sistentes o insuficientes los atirantados de los 
aparatos q u e  montaban.

•  •  •

N a u f r a g i o  de u n  h i d r o a e r o p l a n o .  —  El avia­
dor Deauhaut q u e  pilotaba uno de estos aparatos
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el día I I del pasado, partió a las 5  de P o n  A via- 
lion en Juvisy  para haeer a lgun o s  ensayos sobre 
el Sena. V o lab a  a 5  ó 6 metros por  encim a del 
río  y  to m aba su s  disposiciones para posarse s o ­
bre el agua, cuando, de repente, el aparato volcó 
hundiéndose en el rio. El aviador pudo despren­
derse y  llegar a la superficie donde se agitaba 
desesperadamente porque no sabe nadar, y ,  se­
guram ente  se habría  ahogado de no haber a cu d i­
d o  a t iem po algunas barcas de socorro.

El aparato fué sacado del fondo en bastante 
mal estado.

»  *  *

C o n t r a  los  i n c e n d io s  d e  a e r o p l a n o s .  —  La 
casa Deperdussin  ha hecho  experiencias con un 
nuevo dispositivo de seguridad contra los incen­
dios de los aeroplanos,  las cuales han dado 
magníficos resultados.

En un m otor « G nó rae»  en marcha, en el que 
se provocaron artif ic ialm ente  retornos o regre ­
sos de llama se  in un dó por m edio  de una Jeringa 
el carburador sin obtenerse  la m en or inflama­
ción.

*  *  *

C 1 b l a n c o  a éreo  M ic h e l in .  —  A  consecuencia  
del mal t iempo no pudieron realizarse  las prue­
bas anunciadas para ei día 24, por lo q u e  los 
delegados decidieron aplazarlas hasta después 
de Pascua, o sea a la segunda  qu in cen a  de este 
mes.

* * li

E n  p r o  de l a  a v i a c i ó n  m i l i t a r ,  —  S igu e  con 
el m ism o calor, con el mismo entusiasmo, la 
suscripción q u e  ya  conocen nuestros  lectores, y 
ya pasan de 2.000,000 d e  francos lo q u e  se lleva 
hasta ahora  recaudado.

La Junta o C om ité  Nacional ha hecho ya una 
entrega al G obiern o  de 5 o o ,000 francos, y, en 
breve, segu irá  otra,

Esta primera entrega  servirá para la a d qu is i­
ción de los aeroplanos,  c u y o s  n om bres damos a 
continuación  y  han sido som etidos al beneplá­
cito del M inistro de la Guerra.

He aquí ios n o m b re s:
Le Matin I, Matin II, Maiin III, L e  Journal I, 

Le  Journal II, L e  Journal III, S tra sb ou rg  o bien 
K léber,  H u ich inson ,  P ro  Patr ia, L ’Albatros,  Le  
Lon ain ,  La F rancbe-C o m lé ,  L e  Lafayette, Le 
Printem ps, Esperance, Vaillance,  Véiérau, Nan- 
c y ,  Leon-Gambeita, Colonel-M oll,  Coionel-Deu- 
fert. L e  B ayard, V e rc in gé tor ix ,  R o u g et  de l’ Isle, 
Le  Fronco-Suisse, La C h a m p a g n e ,  Dordogne, 
H iro n d e lle ,  M ou ete,  Mistral,  C usenier,  C o lo ­
nial I, Saint  G alm ier.

Y  esto no es más q u e  el principio.
*  *  *

P u e d e  e s c r i b i r s e  a b o r d o  de u u  a e r o p l a n o . —  
Para dar s co n o c er  a m u ch os in créd ulo s qu e  los 
aeroplanos adquieren cada día m ayor seguridad 
(quizás sean los pilotos), ahí va una noticia que 
creem os de interés.

En las recientes m aniobras efectuadas en el 
cam po de M aiily ,  e l  teniente Lelievre,  al pasar 
por encima d e  los oficiales del estado mayor, 
lanzó una carta q u e  el v iento arrastró m u y le­
jos  ; pero que consiguieron atrapar los soldados 
de la sección  ciclista .

Decfa a s í :
«E ste  papel probará, a mi entender,  q u e  se 

puede perfectamente escrib ir  a bordo de un ae­
roplano aun con v iento tu e rte » ,  firmado Le- 
iiévre.

El teniente C oron el  Estienne certificó la au­
tenticidad del papel de a  bordo y  rogó al general 
M anoury lo aceptara com o recuerdo de esta 
proeza nada com ún.

*  *  *
E l  c o n c u r s o  de h i d r o a e r o p la n o s  en  M ó n a co .  

Una eno rm e m u ch edu m bre  se apretujaba en los 
m u e lles  el día 2 5  del  pasado mes para a s is t irá  
las pru ebas del  célebre  concurso de h idro aero­
planos qu e  em p ezó en d icho  día. P o r  nuestros 
núm eros anteriores ya conocen los asiduos lec­
tores de  Aviación en q u e  consistían las pruebas 
a correr.

A  ¡as diez de la mañana lánzase Paulhan al es­
pacio, y  después de  e teciuar un hermoso vuelo, 
realizó maravil losamente las cuatro pruebas o 
s e a :

A .  Partida desde el agua en calma.
B. Posarse en el agua en calma.
C. Partida estando el agua agitada
D. Posarse en el agua agitada.
O tro tanto hizo Robins.cn, qu ien, al partir,

El aviador Sal met, que realizó el día 7 del mes pasado 
el viaje Londres-Paris-Londres, en aeroplano

franqueó las escolleras, vo ló  a 300 metros de  al­
tura y v ino a  a terrizar magníficamente.

, Llega  el turn o a F ischer,  quien se eleva lle­
vando un pasajero y ,  sin dificultad aparente, 
efectúa tam bién las c u a tro  pruebas.

C o l l i e i  parte a su vez so bre  el cé le b re  Canard  
Voisin, l levando com o pasajeros a M. C u n e i  y a 
su m ecánico.  Despué.s de una serie de sabias c a ­
rreras, trata de posarse a  u no s 100 metros de d is­
tancia  del t iro de p ichón, y  ya los Botadores 
tocaban ei agua, cuando d e  repente el aparato, 
c o m o  si lo levantaran por detrás, zo zob ró .  La 
emoción fué  gran de  entre ios e sp ectad ores; sin 
em bargo, ios  náufragos,  agarrados a los tirantes 
dei ap arato ,  sa l ie ion  del percance con el consi­
gu ie n te  remojón y M. C u n e t  a lgunas ligeras 
c on tu siones además. Ei aparato fué luego re­
m olcado a tierra.

Po r  la tarde, B en oit  trató inúti lm ente  de  d e s­
pegarse del agua después de haber corr id o  hasta 
la entrada del puerto. C au dron  realizó las prue­
bas A ,  fl y  C, lo m ism o q u e  Renaux, quien se 
internó en el m ar,  efectuando un aterrizaje  es­
pléndido.

F ischer  hizo otra herm osa salida, y  cerró las 
pruebas Paulhan, qu e  salió  a ¡as seis con un pa­
sajero, pero no pudo elevarse.

He a qu í  la clasificación del prim er día :
I ." F j s c h e r  (biplano H . Farm an  motor «Gnó- 

me) realizó las pruebas A ,  B , C, D , con dos per- 
personas a  bordo =  g puntos t/„,

2 °  E x a q u o .  —  Robinson y  Paulhan  han rea­
lizado las pruebas A , B , C , D , en bip lan o Curíiss, 
con una sola  persona a bordo =  7  puntos.

4.° Renaux (biplano AÍ, Farm an), llevando a

cabo las pruebas A , B, Con dbs personas 
5  puntos*/,,.

5 . ” C a u o r o n  (bip lano Caudron-Fabrei realizó 
las prueba A , B , C , con una persona a bordo =  
4  pumos.

6 . °  C o L L iE X  (biplano Canard-VoisinJ r e a l i z ó  
la p r u e b a  A ,  con tres a s i e n t o s  ocupados = 1  
punto 5/,o

7 . “ E x tEjuo. —  R o g g e r  y  B e n o i t ,  ninguna 
prueba =  o puntos.

C on  una temperatura y  un tiempo idealmente 
herm oso,  propios  de la C óte  d ’A zu r,  empezó el 
segu n do día d e  este m it in,  viéndose, com o en el 
anterior,  aieNtados de p ú b lic o  los m uelles,  ávido 
de presenciar las bellas y  sabias evo lucion es de 
los aviadores.

Fischer,  Pauibaii ,  R o b in so n  y  C au d ro n  efec­
túan m agistra lm en le ,  u no después de  otro, la 
prueba E  F ,  qu e  consiste,  com o ya saben nues­
tros lectores,  en partir dei agua desde un punto 
cualquiera ,  Iranquear en p leno vuelo  una línea 
determ inada que,  partiendo del T i r o  de  l ichón, 
se d ir ige  al S u r  Este, ir  a posarse sobre  la playa, 
en tierra, de manera qu e  el p i lo to  pueda bajar 
sin sa ltar y  p oniendo los p ies en tieria  firme 
fuera del agua, lu ego e m p re n d e r  do n u e vo  el 
v u e lo  desde la playa, de manera que el  piloto 
pueda embarcarse sin m ojarse  los pies,  v o lv erá  
pasar la mencionada línea y posarse nuevamente 
en el agua.

P o r la mañana, el prim ero en partir fué Pau­
lhan, quien se eleva con un pasajero, y  después 
de e vo lu c io n a r  con  facilidad, efectúa la prueba 
sin incidente. Lo s oficiales observan q u e  Pau­
lhan ha tocado el agua con  los pies, volviendo 
lu ego a  efectuar la prueba sin dif icultad. Fischer 
sigue lu eg o  con  un pasajero, y  lu ego Robinson 
y  C audron , q u e  parten solos,

Por la tarde, Paulhan, C au d ron ,  F ischer  y Ro­
binson se elevan nuevam en te  y  lea l izan  magní­
ficos vuelos .  Beiio ist se  desl iza  .sobre el agua, 
pero no puede elevarse.

H e a q u i  la clasificación del segundo d ía :  i , “, 
F ischer,  26 </,„ puntos ; 2 .“, Paulhan, 24 pun­
to s ;  3.°, ex-cequo R obinson, 19 p u n to s ;  4.°, Cau­
dron, 19 puntos

Alemania,  Francia , R u sia  y  otras naciones han 
mandado m isiones especiales para estudiar las 
pruebas q u e  se están efectuando.

El h éroe  del tercer  día fué R en au x,  sus mag­
níficos vue los  provocaron un entusiasm o indes­
c r ip t ib le ,  especia lm ente  su  vue lo  planeado, casi 
sin precedentes,  cuando se encontraba encima 
m ism o del palacio del príncipe,  v iniendo a po­
sarse a la entrada del puerto,  cual eno rm e ga­
viota. L levó prim eram ente en sus vuelos a dos 
pasajeros, luego in tentó con tres, pero su biplano 
n o  con siguió  despegarse.

Este aviador es el prim ero de la clasificación 
parcia l de este dia  con 28‘ 5 puntos.  F ischer  ha 
com p a rt id o  con él la g lo r ia  de la jornada ; co­
mo en ios dias precedentes,  sus v uelos  fueron 
magníficos. C o l l ie x ,  con su  Canard-Voisin, ha 
dem ostiado, una v ez  más, su maestr ía en el ma­
nejo de este aparato. Benoist,  cu y a  tenacidad es 
d igna de alabanza, ha con segu ido ,  por  fin,  reali­
za r  las pruebas A y B.

Hay que recon ocer  que los elem entos se de­
claran en favor de  los aviadores, pues el aire 
está en calm a absoluta,  e l cielo  ea d'n^ur y  el sol 
brilla com o en pleno verano, el mar parece de 
aceite, tan tran qu ilo  está.

El prim ero en salir  por la mañana fué  Robin- 
son, q u e  se e levó a 700 m etros ,  para posarse 
luego en el m ar de  un m odo magistral.  Partió 
luego C au d ron ,  realizando cuatro pruebas. Pau­
lhan, F ischer.  R e n au x  y  Benoist volaron luego 
tam bién. P o r  la tarde, C oll ie x  vuela  nuevamente 
con dos pasajeros y  efectúa todas tas pruebas; 
s ígue le  R en au x,  ye n d o  a  evo lucion ar a lrededor 
del  vapor Caronia, s ien do ovacionado por los 
pasajeros. Benoist se eleva lu ego a  bastante ai- 
tura.  pósase en el m ar. p ero  n o  co n s ig u e  ele­
varse nuevamente.  R o bin so n  evo luc ion a  en el 
puerto, des lizándose  con  una facil idad pasmosa-
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La clasificación de este día es c o m o  s i g u e :  R e­
naux, : 8 ‘5  p u nio s;  F ischer,  i o ‘ 5 ; Pauihan, g ' i ;  
Caudron, 7*3 ; R obinson, 7,  y Benoist,  a.

La clasificación general es,  hasia el presente, 
en la forma s i g u i e n t e :

1.®, Fischer.  4 5 ‘6 p u n t o s ; 2.°, Pauihan. 40*8; 
3,®, Ro bin so n .  33‘ g ; 4.®. Renaux, 33*7; 5 .“, 
Caudron , 30*3.; este ú lt im o ha presentado una 
reclam ación.

Estas son las noticias qu e  en el momento de 
cerrar el n úm ero han llegado hasta nosotros, 
en el siguiente  c om p ie iarem osesta  in fcrm ación .

Para m e jo r  inteligencia  de la clasificación, di­
remos a n uestros lectores que la realización de 
las pruebas A y  ñ  valen 1 punto cada una, la 
prueba D  2 puntos,  ¡a p rueba C  3 pu nios,  la 
prueba E  4  puntos y  otros 4  la prueba F .

Las cuatro  prim eras pueden ser  corrridas 
cuantas veces se qu iera  cada día, pero sólo será 
válido para ¡a clasificación una sola  de las veces 
qu e  se  haya realizado. E l  m áxim um  de puntos 
será, pues, de 7 cada día. El n úm ero de puntos 
de cada día  servirán para la  clasificación final.

En cuanto a las pruebas E  y F  no podrán c o­
rrerse  más que una sola vez, es decir,  no serán 
válidas más q u e  una vez en to do  el concurso y 
se c on ce d e rá n  4  puntos de gratificación además 
d e  los 4  de cada una de  estas dos pruebas a los 
aviadores que las lleven a cabo.

A u n q u e  ya  su p on em os a nuestros lectores en.  
terados de los p rem ios,  n o  estará de más recor­
darlos :

8.000 francos.
4.000 »
3.000 »

la indem nización  de

P r im e r  prem io .  .
Segun do » . .
T e r c e r .  » . ,

Adem ás, se con cede
2,000 francos a los aparatos clasificados.

* *  *

R e c o r d  de a l tu r a  b a t id o  con d o s  v i a j e r o s . —  
El día 2 7  del  pasado, en el a eródrom o de Char- 
tres y aprovech an do el t iem po verdaderamente  
primaveral qu e  reinaba, el aviador Frantz ele­
vóse en su  b ip la n o  S a va ry, m otor «Labor-A via- 
t i o n », 70 H P , , ganando altura rápidam ente  
hasta l legar a 2 , 1 25  metros, después de  lo  cual 
regresó a tierra, realizando un soberbio vuelo 
planeado. L e  aco m p añ aro n  en su viaje dos pasa­
jeros y  la hazaña Iué controlada oficialmente 
por M. G ilbert,  del  «A ero-Club>. E! anterior 
record lo  tenia Prévost,  con 2,000 metros. Frantz 
es, pues, el recordm en  m undial de altura con 
dos p asaje ios  ; ¿ cuánto t iem po lo poseerá ?...

»  *  *

E l  c o n c u r s o  de L ’ A v le t te .  —  Lo s inscritos 
para el orig inal prem io Peugeot pasan de 100, 
pues el ú lt im a m en te  inscrito lleva, cum o número 
de orden, el 106,

Üna de las asociaciones aeronáuticas que más 
se interesan por este con cu rso  es,  sin duda al­
guna, * No rd Aviation >, de L i l le ,  qu e  desde el 
ano 1908 no ha de jad o de organizar,  con magní­
ficos resultados,  experiencias de planeurs. M u ­
chos d e  sus m ie m b ro s  con struyen  febrilmente  
aparatos con  qu e  to m a r  parte en este concurso.

Forman parte de esta S ociedad personas como 
A lexan dre  Sée, el a viador M. C o r d o n n ie r ,  quien 
ha propuesto crear un prem io especia l,  reser­
vado a los m iem bros del «N ord  A viation» que 
de aquí a un a ño  hayan llenado las con dic ion es 
del p re m io  P e u g e o t.  Dando el e jem plo, ha en ­
cabezado la suscripción  con la suma de 100 
Irancos, al q u e  ha  se gu id o  con la misma canti­
dad M. Cesure.

Se propone también esta Sociedad a yu da r pe­
cuniariam ente,  en caso necesario , al ganador del 
« C o n c u rso  de proyectos de A viette» ,  además de 
la medalla con m em orativa  de  plata, paia la rea­
lización de su  obra.

¡ Estas,  estas,  sí que son sociedades amantes de 
la aviación I

ALEMANIA
C a l d a  g r a v e .  —  Lo s tenientes E n g w e r  y Sol-  

mi tz transportaban, por via aérea, un monoplano 
de Johanislhai a Dceberitz y  decidieron tomar

tierra a fin de exam inar su  motor q u e  fun cio­
naba mal.  Escogieron  para ello  un cam po labra­
do de la granja D uppel,  perteneciente al prínci­
pe Leop old o.  Descendieron en vuelo  planeado 
desde una altura  de 300 metros cuando a c o n se ­
cuencia  Ce una falsa maniobra v inieron a tierra 
con c h o q u e  tan fuerte, q u e  el aparato quedó 
deshecho.

E n gw er,  el piloto, saltó de  su sitio, produ­
ciéndose solamente ligeros rasguños;  en cambio 
el pasajero Solm itz  quedó debajo del aparato. Se 
le le vantó con una conm oción  cerebral,  la nariz 
rola y dos dedos arrancados de cuajo.  F u é  trans­
portado sin conocim iento al hospital de L ich -  
terfelde.

*  *  *

S u s c r i p c i ó n  n a c io n a l .  —  Alem ania  no des­
cansa en lo  q u e  se refiere a aviación, así cuando 
ha cre ído  l legado el m om ento oportuno o las 
c ircunstancias  la han obligado, s e d a  a ella en 
cuerp o y  alma.

La ciudad de H e in d elberg  ha abierto una sus­
cripción  para ofrecer  al E m p erad or un aeropla­
no militar. El prim er dia a lcanzó ya la respeta­
ble cifra de lo .o o o  marcos ( i a , 5 oo  francos).

Las fábricas de electricidad del Rhin y  de 
W estp h alia  han entregado 100,000 marcos al 
M inistro de la G uerra  para la aviación militar. 
Varias otras poblaciones seguirán el ejemplo.

T od a v ía  los a lem anes imitan a los franceses.
* « X

M a n i o b r a s  m i l i t a r e s .  —  El dia 15  de marzo 
tu vieron lugar  maniobras aéreas de com b ateen  
el cam p o de Dceberitz.  T o m a ro n  parte en ellas 
seis aeroplanos,  en dos'seccíones.

Ocurrieron  dos incidentes. El ten ien ieM ac-  
k enlu m , al tomar tierra, cho có  contra un replie­
gu e  del suelo y  estropeó su chasis de aterrizaje.

Un biplan o tuvo qu e  to m a r  tierra en el cami­
no p o r  falta de esencia  ; Iué en busca de ella un 
so ldado de caballería  y pudo entonces el aviador 
v o lv er  a e m p ren der el vuelo después de un paro 
de 35 m,

* * *

E n  B a v i e r a .  —  El Ministro de la G u e rra  bá- 
varo, después de haber dotado a su ejército de 
varios aviones, ha creado una com pañía  de avia­
dores.  com p u esta  de 70 hom bres,  reclutados 
entre los oficiales y suboficia les,

Esta com pañía  empezará sus trabajos el i - “ de 
este mes, estableciendo su cuartel general en 
O b e r ch le is h e im ,  cerca de M unich.

C o n c u r s o  de a p a r a to s  m a r í t im o s .  —  E l  Office 
Imperia l de la Marina ha determ inado a brir  un 
concurso de hidroaeroplanos en las condiciones 
s igu ie n te s:  L o sa p a ratosd e b e rá n  poder, estando 
agitado el mar, posarse sobre las olas y em pren­
der el vue lo  sin a yu d a  de otros, y  tener dos si­
t i o s ; los motores deberán poder ser  puestos en 
marcha desde el asiento del conductor;  la  fuerza 
del viento a vencer se fija en 10 metros p o r  s e ­
gundo.

*  *  *

A l e m a n ia  no d e s c a n s a .  —  El m o vim ien to  na­
c ional en tavor d e  la aviación militar se mani­
fiesta de más a más, y  puédese asegurar q u e  la 
S oc ied ad  q u e  tomó la iniciativa d e  una suscrip­
ción nacional,  se gu ram en te  reunirá cansidades 
m u y importantes. E l  hermano polít ico del E m ­
perador, el gran  du qu e  S ch iesn ig  Holsteiii  ha 
aceptado la presidencia  del C om ité  que se crea 
a este efecto.

El Ministro dei Interior ha autorizado una 
lotería q u e  tendrá lugar en Francfort el z 5  y  26 
de  mayo, c u y o s  productos se  destinan a  la avia­
ción militar, en especial a la a dqu is ic ión  de  ae­

roplanos.
El teniente de la reserva de marina von Schrcei- 

ter ha sido delegado para segu ir  y  estudiar en el 
mit in  de  Mónaco cuanto se refiera a los hidroae- 
planos y  a su regreso el M in isterio  de Marina 
fijará las bases de un concurso  para la c o n stru c ­
c ión de aparatos para la marina.

La asociación supradicha organizará  un con­
curso para estudiar las ventajas de tos aeropla­
nos c o m o  armas de combate.

El Ministerio de  la G uerra  prusiano ha d e c i ­
d ido reclutar pilotos entre los suboficiales. A l ­
gu n os sargentos y  cabos serán instruidos en 
breve en el A eród rom o de Dceberitz y  prepara­
dos para ejercer de pilotos y  observadores.

*  *  *

M á s  e s fu e rz o s  en p ro  de l a  a ero n á u tic a .  —
El periódico Las últim as noticias de L eipzig  ha 
abierto una suscripción para la compra de un 
aeroplano militar q u e  llevará el nom bre de Leip- 
\ig . En el curso  dei p r im er  dia  de abierta la 
suscripción se recaudsron 11,000 francos.

Además de estos y  otros esfuerzos en pro de 
la aviación, el Ministro de la Guerra de Prusia 
ha encargado un nuevo Zeppelin  con  la c o n d i­
ción de q u e  su velocidad d e b e  ser de I6Í,7 metros 
por  segundo. Otro Parseval ha sido también pe­
dido, y si las pruebas del Schutte San¡í son satis­
factorias, y qu e  deben tener lugar  antes d e  Pas­
cua, el G obiern o  lo adquirirá.

El núm ero de hangars para grandes d ir igibles 
se eleva ya a  diez, y de ellos,  a lgun os,  com o los 
de H am bu rgo , Friedrichshafen , Johanisthal,  
Metz, C olonia,  Kcenigsberg,  pueden cobijar dos 
unidades.

E l  E m p e r a d o r  se in te re sa ,  —  El Em perador 
ha hecho una nueva  manifestación en favor de 
la sv isc ió n.  En un decreto d ir ig ido  al Secretario  
de Estado, ba manifestado q u e  concederá  un 
premio de  honor,  q u e  entregarán las diferentes 
sociedades esportivas de A lem ania ,  al aviador 
qu e  durante la sem ana de aviación d e  Johanis­
thal (fin m ayo 1912),  se habrá d istin gu ido más.

M á s  de a v i a c i ó n  m i l i t a r .  —  El Ministro de la 
G uerra  no para d e  buscar los medios todos con 
qu e  mejorar su materia l d e  aeroplanos por la 
adquisición de n u e vo s  m odelos  q u e  han hecho 
sus pruebas,

El du qu e  Ernesto G un ter  d e  Scblesuig-H ols-  
teín, pariente del Em perador,  ha aceptado la 
presidencia de la U n ión  A lem ana de  aviación.

El Ministro prusiano del interior ha autorizado 
una segunda lotería  en provecho de la U n ión  de 
aviadores alemanes.

Además se establecerán los cam pos de aviación 
en Metz, Strasburgo, S a rreb ru ck ,  Darnistadt y a  
fin de 19 12, habrá más de 100 oficiales q u e  p o ­
seerán el do ble  brevet c iv i l  y  militar.

La Marina establecerá dos cam pos para d ir ig i­
bles, y  el Zeppelin  servirá  d e  vigía y  avanzada a 
la fiota,

*  *  »

M a n i o b r a s  aéreaa  en  C o lo n i a .  —  Estas ma­
niobras n o  tendrán lugar hasta fin de a bri l  o a 
prim eros de mayo. C o m o  el año pasado, tom a­
rán parte en ellas tres d ir ig ib les ,  un Zeppelin, 
un Parseval, y un Gross. T a m b ié n  participarán 
varios oficiales aviadores.

SUIZA
C ir c u i t o  del L a g o  M a y o r .  —  El 8 de este mes 

tendrá lu g a r  un mitin de  aviación para el c ircu i­
to internacional del L a g o  Mayor.

El recorr ido com p ren d e  5  etapas;
I .  Locarno-lntra y  Paüanza. —  2. Intra-Pallan- 

za-D om od osola .  —  3. Dom odosola  por las islas 
Borromeas, Raven a  y Stressa-Arona. — 4. Arona- 
L u in o .  — 5 . Luino-Locarno.

Hay premios para el recorr ido general y  pre­
mios para las etapas,

Los prim eros son, respectivamente, de francos 
i 5 iOOO, 6,000, 4,000, 3,000, 2 ,0 0 0 ,  en total,
30,000 francos.

La partida y  la llegada tendrán lugar en L o -  

carno.
T o d o s  los aparatos irán provistos de f lotado­

res, dado q u e  la m a y o r  parte del recorr ido debe 

efectuarse sobre el  lago.
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Además del com ité  de organización y  de ios 
com ités  lo cales,  se c o n si i tu i iá  una Junta de h o ­
nor compuesta de los m un icipios  de las ciuda­
des interesadas, del  Presidente  del G obiern o  de 
T ess in ,  del Conde G ilberto  B onom eo, del S p o r-  
t ing-C lub de Locarno y  de sportmens conocidos 
perteneciem es al Aero-Club francés y  al A ero- 
C lu b  Real italiano.

Han asegurado su con cu rso  varios aviadores 
bien conocidos.

S egún últ imamente se  nos dice, esta prueba 
se div idirá  en dos partes. La primera será un m i­
tin local en Locarn o, qu e  debe celebrarse p or  la 
Pascua, y  la segunda un circuito sobre  la parte 
italiana del lago en septiembre p róxim o. Esta 
segunda parte coincid irá con la inauguración del 
m onum ento a Chavea en Domodosola .

» *  *
L a  a v i a c i ó n  en  B a le .  —  S egún noticias fide­

dignas, tendrá lugar en breve un gran mitin  de 
aviación en Bale, so bre  el Schützenmatte.

Parece q u e  gran n úm ero de aviadores su izo s  y 
alemanes se inscrib irán , para dar a esta primera 
exhibición en Bale el aspecto y  la realidad de una 
gran maniíestación esportiva.

« « «
L a  M ou ette  de T a d e o l i .  —  El herm oso hidro­

aeroplano de T ad eo li  ha sido probado en G in e ­
bra por este simpático aviador constructor.  A 
consecuencia  de las mismas los Botadores han 
sido modificados, pues en lu g a r  de ser  de lela 
pintada, son actualmente de metal y, en forma 
com o los cascos de los  antiguos bu qu es  de  vela 
m u y  panzudos.

Tadeoli-piensa con tin ua r  la mise au point de 
su aparato, q u e  seguram ente  tomará parle  en el 
concurso  para el premio Ey n a rd,  y  en cuanto 
eslé p rovisto d e  un m otor suizo.

G om o se trata también de organizar  un mitin 
de hidroaeroplanos en Lausanne, n o  dudamos 
que T a d e o l i  tendrá ocasión de  lucir  también su 
maestría con d u cie n d o  su Mouette.

M. A  Barbey,  presidente del A e r o - C lu b  suizo, 
sección francesa, y  M. M ercier  D ufour,  se h an  
trasladado a Móiiaco al objeto de estudiar la or­
ganización dei mitin de hidroaeroplanos.

» * *
G randj'ean  y  la  a v i a c i ó n  m il i ta r .  —  El dia  g

de marzo, el aviador Grandjean fué recibido por 
el C on sejo  de Estado del cantón oe  los G risous,  
y  fué  vivamente felic itado por el Presiden te  por 
la  parte activa q u e  toma en el desarrollo de la 
aviación en Suiza.

Inscribióse para la fiesta de  aviación que ha 
debid o tener lugar  el dia  24 del pasado (no h e­
m os re c ib id o  noticias d e  e l la  todavía  al cerrar 
este núm ero)  en C oire ,  y  al mismo tiempo inten­
tará ganar el premio del Consejo de  Estado (5 oo 
francos),  qu e  consiste en lanzar tres proyectiles 
en el patio central del  cuartel.  El resultado de 
esta experiencia será con tro lado por los oficiales 
de servic io.  N o  d u dam o s de que Grandjean sal­
drá airoso de su empresa.

ITALIA
C o n s tr u c c ió n  de a p a r a to s .  — T o r in o ,  la reina 

dei a u to m ó vil ,  ¿ se r á  también la reina del aero­
plano? [ Parece q u e  s i !

En la plácida T o r in o  se trabaja extraordiiiaria- 
menie. La famosa fábrica «F. I. á .  T .» consti uye 
aparatos oid enados por la casa Nieuport,  a los 
Cuales se aplicará  un nuevo m o to r  rotativo del 
ingeniero  Cavalchini.

E l  ingeniero  Faccioli  está ensayando un nuevo 
m onoplano, com p letam en le  italiano.

O tro nuevo aparato (ideado por un toscano) es 
una verdadera m aravilla  de creación, no puede 
volcarse ,  y  en lugar  de aterrizar en sentido ob li­
cuo, lo hace  verticalmente.

—  E l  ingeniero  Chir ibin i  está preparando 
también nuevos aparato» y  nuevos motores.

El G obierno concede subvenciones y  facil ida­
des a m u ch os constructores to rin ese í  y  a varias 
fábricas de a utom óviles  para la construcción de

aeroplanos inventados por los ingenieros ita­
lianos.

* *t »

P a te n te .  —  En Milán, los  ingenieros Scagliola  
y  Rossi han tom ado la patente para la fabrica­
ción en Italia de los torpedos P a u lh a u -T a lin ,y  
con  u no de estos aparatos,  el torinés R e  pariici- 
pará al C o n c u rso ,  qu e  se verificará en Viena el 
23 del próximo junio.

’  * * /S u s c r i p c io n e s .— El conocidosportnjiefiM. L e o­
n ino  da Zara ha  propuesto a brir  una suscripción 
nacional para ofrecer al G obiern o  su  producto, 
destinándolo  a dotar al e jército de aeroplanos y 
dir ig ibles .  S e  trata también de organizar  gran­
des pru ebas aeronáuticas para recoger fondos 
en provecho de la  flota aérea.

El) España también...
* * *

A v i a c i ó n  en N á p o le s .  —  Se dice en los c e n ­
tros esportivos de Ñapóles q u e  para el mes de 
abril  se organizará un mitin  de aviación. Duran­
te el m ism o se intentarán grandes raids p or  en­
cima del mar en aquel herm oso golfo.

INGLATERRA
V a r i a s  n o t i c i a s ,  —  El lunes de  Pascua tendrá 

lugar  un handicap en B ro o k ia n d s ;  el recorrido 
consistirá en un v u e lo  « c ro ss-cou n try»,  desde 
B rookiands a un punto determ inado y  regreso 
sin  paro obligatorio  : Prem ios,  1 ,2 5 o, 5 oo y  2 5 o 
francos.

La creación  d e  un nuevo aeródrom o en las 
puertas mismas de L o n dres  está sobre  ei tapete; 
el terreno e scog ido se  presta a dm irablem ente  
y  a éi c on cu rren  dos líneas de ferrocarri les  que 
tienen una estación com ún situada a 5 o metros 
del aeródrom o. P o r lo q u e  se  ve ,  la aviación 
cu n d e  a pesar de la h u elga  del carbón.

C a ñ ó n  p a r a  l o s  a e r o p la n o s .  —  La casa V ic -  
kers, bien con ocida  en España, por ser  la encar­
gada de  la con strucc ión  d e  la e s c u a d r a b a  pre­
sentado un n u e vo  t ip o  de cañón de tiro rápido 
destinado a ser u til izado desde a bordo de los 
a eroplanos y d ir ig ib les .  E l  n u e vo  cañón a efec­
tuado sus ensayos q u e  han sido satisfactorios en 
C um berla n d  ; es extreraadamenie l igero y  t iene 
la apariencia  de un te lescopio. S u  peso es de 
unos 5 o k ilogram os. Su  m a n ejo  es sencil lo  y 
dícese qu e  es de transporte  fácil por  los d ir ig i­
bles y  aeroplanos.

*  *  *

P a r i s - L o n d r e s - P a r l s .  —  El a viador francés 
Pr ier  qu e  hizo él,  el prim ero, ei v ia je de L o n ­
dres a París sin escala, ha p resentado una recla­
mación al «A ero  C lu b »  de Inglaterra,  revin- 
dicando el beneficio del record q u e  realizó, 
basándose, en q u e  el ú lt im o via je  efectuado por 
el a viador S a lm e t  en el m ism o recorrido,  éste 
hizo un aterrizaje  en Saume-ia-Polerie, a terri­
zaje  recon ocido  poracia  levantada p or el alcalde. 
A u n q u e  su record n o  sea oficial Pr ier  quiere  
conservarlo.

* • •

L a  a v ia c i ó n  m i l i t a r .  —  El C oron el  S ee ly  su b­
secretario Je  Estado en el W ar-Office, ba anun- 
ciado^i la Cámara de los C o m u n e s  q u e  el rey  ha 
f irmado un decreto  dan do el n o m b re  de « Royal 
F ly in g  C o rp s  » ai c u e rp o  de aviación militar y  el 
de «Royal Aircraft  Faciory» a la fábrica de azro- 
p la n o s d e  Farnborough.

*  A  *

F i e s t a  de a v ia c i ó n  en  H e n d on .  —  He aquí,  a 
grandes rasgos, el program a de la fiesta de avia­
ción que para Pascua se anuncia  en el aeródrom o 
de H endon. Lo s p rem ios,  en c o n ju n io ,  serán de
10,000 francos.

Las pruebas serán una carrera de diez vueltas 
del a eród rom o, un con cu rso  de a l t u r a ( i 5 mi- 
nutos), un handicap para m onoplanos,  un «cross- 
c o u n try » ,  desde H endon a Saint A lb a n s  y  r e ­
greso.

RUSIA
N u e v o  a p a r a to .  —  Van a realizarse las prue­

bas de un nuevo m on oplano, con struid o  según 
datos com p letam en le  nuevos.

Este  aparato, cuya  estabilidad está asegurada 
puede, indiferentemente, elevarse del suelo o del 
m ar, o también de la nieve. El principio de la hé­
lice  es también nuevo, pues an n qu em ás pequeña 
qu e  las hélices conocidas, posee un rendimiento 
m u y su p e rio r  a éstas. Es de  dos asientos y  reple- 
gable ,  pudiendo marchar com o un automóvil.  
Para caso necesario, el piloto lleva sujeto  a la 
espalda un paracaídas,  cu y o  peso es de 6 ‘5o ki­
logramos, Las pruebas de este  aparato, construi­
do por una nueva casa constructora de aparatos 
de San Petersburgo, bajo la v igilancia  de las au­
toridades, se  efectuarán en breve.

* * *
H i d r o a e r o s  p a r a  R u s i a . —  M. Jerome Fan- 

c iulli ,  uno de los vicepresidentes de la sociedad 
« O lee n  C u rtiss» ,  de Nueva Y o rk ,  vendió  al go­
bierno ruso tres hidroaeroplanos. El primerapa- 
rato será entregado en M onlecarlo después del 
mitin. Hasta aquella  lecha el teniente  Stackows- 
ki,  del  e jército  ruso, hará con M. R o b e n s o n  su 
aprendizaje  de piloto.

*  *  *

M u e rte  de d o s  a v i a d o r e s .  —  Se nos dice, des 
de  Seb astop ol,  q u e  el teniente  aviador A lb o  Kai- 
w o w  y  ,su m ecánico sufrieron una caída, a con­
secuencia  de haber zo zob ra d o  el aparato estando 
a una altura d e  a lgun o s  centenares de metros. El 
aparato quedó aplastado y los aviadores queda­
ron muertos en el acto.

BÉLGICA
P a u l h a n  a  O sten d e,  — E l « A e ro  C lu b »  de 

Ostende está en n egociacion es con Paulhan, al 
objeto de e fectuar  una serie de v ue los  con el 
h idroaeroplano qu e  ha experim entado en la ba­
hía de Juan-les-Pins.

A sim ism o está en tratos con otro  aviador que 
se instalaría en Ostende durante la temporada, 
para efectuar vuelos diarios con pasajeros.

*  *  *

P a r a  la  a v i a c i ó n  m i l i t a r ,  —. Una delegación 
a  c u y o  Irente f iguraba el Presidente  de! « Aere 
C lu b »  de  Bélg ica,  ha entregado, al Ministro de 
la G uerra,  una M em oria,  so l ic itando la adquisi­
ción de  cuatro aviones para cada c u e rp o  de ejér­
c ito,  o sea un total de vein ticuatro  aparatos, a 
los  q u e  sería p reciso a ñ adir  diez aparatos de 
reserva para el e jército  en campaña. Además, ha 
p edido la delegación q u e  los fuertes de Amberes. 
Lieja  y N am u r sean provistos de  48 aparatos.

Posteriorm ente hem os a d q u ir id o  noticias más 
recientes, según las cua les ,  el proyecto de reor­
ganización úe  la aeronáutica militar, comprende 
24 aeroplanos para el e jército en campaña, 6 de 
reserva, 6 en A m b eres ,  4  en Liej'a, 4  en Namur,
2 d ir ig ib les  para el centro del país, Para  este 
proyecto se ha previsto un presupuesto de
2.370,000 francos.

E l  Ministro de la G uerra ,  en c ircu lar  dirigida 
a las autoridades m ilitares,  ha da d o  a conocer 
los nom bres de ios oficiales profesores encarga­
dos de cada una de las dos secciones y  de los 
suplentes.

Adem ás, los oficiales q u e  deseen a d qu irir  el 
brevet de p i lo to  a viador a su s  cosías,  se les con­
cederá licencia  por dos meses, recibirán su paga 
com pleta  y serán c on sid erad os c o m o  si estuvie­
ran en C o m isió n  de servic io  durante  todo el 
t ie m p o de  su  aprendizaje .  Además percibirán 
una indem nización  de i ,000 francos al ser admi­
tidos en la escuela  m il i ta r  de aviación.

AUSTRIA
U n  m it in  en  V i e n a .  —  El « A e ro -C lu b  Impe­

rial y  Real de A ustria  », t iene el p ro yecto  de or­
ganizar en Viena, en el nuevo cam po d e  aviación 
y  en la semana com pren dida  entre el 23 y el 30
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de jun io ,  un gran mitin internacional de a v ia -  
ción, en el curso del cual hay  el propósito de ha- 
c e r d is p u ta r  independientem ente  de los vuelos 
de distancia y  duración los con cursos siguientes:

I . C o n c u r so  de  altura, —  2. C on curso  de velo­
cidad ascensional.  —  3. C arreras  de velocidad en 
un recorrido c isc u la rd e  100 kilóm etros.— 4. C o n ­
curso de  las d i lerencias  de velocidad (con éste 
se pretende saber q u é  aparato se encuentra en 
estado de obtener,  en un vuelo  c erra d o ,  la ma­
yor  diferencia  entre su  velocidad máxima y  su 
velocidad mínim a, sin variar su carga y  la altura 
de su v u e l o ) . —  5 . Concurso  de  lanzamiento de 
proyectiles (b lanco aéreo Michelin). —  5 . C o n ­
curso de aterrizaje  desde una altura determ inada 
en cam po l im itado. —  7. V u e lo  c ircu lar  (con él 
se pretende saber q u é  aparato podrá describir  un 
c ircu lo  com pleto en el más corto  espacio de tiem­
po). —  8. Persecu ció n  de globos,  etc.

El montante total de los premios destinados a 
estos diferentes con cu rsos ,  se elevará,  probable­
mente, a  200,000 coronas austríacas,

*  *  j«

¿ A e r o p l a n o s  o  d i r i g i b l e s ?  —  Dos oficiales de 
in genieros, delegados por el G obiern o  austríaco, 
se han trasladado a  Alem ania  para estudiar la 
construcción  de dir igibles.

El dia 18 del pasado esta c om isión  efectuó un 
viaje en el Victoria Luisa, que evolucion ó por 
encima de Frankfori.  El general S c h e m a n ,d e l  
ejército austríaco, ha declarado, en el curso  de 
un banquete, q u e  no crefa en el porvenir  de los 
aeroplanos, más bien creía  en el  de los d ir ig i­
bles, desde el punto de vista militar.

TURQUIA
U n a  f lo t i l l a  tu rc a .  —  Un gran m o vim ien to  se 

ha p ro d u cid o  en Constantinopla,  en las esferas 
o f ic iales.a l  objeto de crear una flotilla de aero, 
planos q u e  o p o n er a la de  los italianos,  y ,  al 
efecto, se han abierto suscripciones.  El Sultán 
ha d a d o ei  ejem plo suscribiéndose personalm en­
te por 25,000 fráncos.

ÁFRICA
E n  el A f r i c a  o c c id e n t a l .  —  El gobe rn ad or  

general del  Africa occidental,  se ocupa en orga­
nizar un centro de aviación en Dakar,  y ,  al 
efecto, ha adqu irid o  dos bip lanos H en ry Farman. 
En feb rero  pasado, el a d m in is ira d o r d e  las co lo­
nias y  agregado a la misión de aviación, realizó 
felizmente  el raid Bambey-Dakar o sea i 5 o k iló­
metros en dos horas. E s  éste el prim er viaje rea­
lizado en la colonia.

TRIPOLI
E n  l a  g u e rra .  —  Parece mentira y,  sin embar­

go, es verdad ; todas las noticias procedentes de 
la guerra deben pasar por ia censura,  aun las 
más in ocentes e insignificantes.  Esto, n o  o b s­
tante, he  a q u í  a lgunas qu e  han llegado hasta 
nosotros, si  bien a lgo  atrasadas.

El día 2 5  de febrero,  en Derna, C agno abrió 
una serie  de vuelos interrum pidos p or la lluvia. 
Con su Farm an, t ipo militar, e levóse con el c o­
mandante de aviadores, capitán Montié.

El día siguien te ,  tocó el turno a Veron a, con 
su Blérioi-Gnóm e, se e levó a más de 1,000 metros 
y después de  haber recorr ido el Benz-Naffer,  
llegó hasta el cam po enem igo de S idi-A ziz ,  dió 
la vuelta al gran Vadi y l legó hasta las fuentes 
del Dernína, regresando lu ego a  Derna.

Cagno renovó la hazaña del teniente  Rossi,  
yendo a l levar al cam po enem igo el correo l le ­
gado a  Derna, d ir ig id o  a E u v erb e y  y  a  varios ofl- 
cíales t u r c o s ; e fectuó este servic io  a instancias 
del general T ro m b i ,  acom pañándole  el capitán 
Montié.

En T r íp o l i  el acontecim ien to  de más relieve 
de estos días,  fué  la salida simultánea de los dos 
dir igibles P a  y  P3, qu e  produjeron una gran 
impresión.

Sin em bargo, reina bastante desconfianza res­
pecto del papel que representarán estos navios 
aéreos en las batallas. Los aeroplanos que se 
mantienen a 1,000 y  más metros de altura, no 
están ai abrig o  de las balas enemigas, pues,  los

toán dolo  a l a s 8 h , 5 o m . , y  después de describir  
anchos c írculos sobre T r íp o l i ,  tomaron la direc­
ción de Hamidié, a  lo largo de  la cosía  hasta 
Sciara-Sciat, Llegados a este punto, dieron me­
dia  vuelta y  se encaminaron ai desierto hacia

La aviación en África
El teniente Laftarque volando a través de Biskra

fusiles tu rcos  alcanzan a 1,800 m e n o s ,  y  com o 
saben nuestros lectores, Piazza y  Moizo fueron 
alcanzados en sus aparatos p or  los  p royecti les ;  
é qu é  sucederá, por lo tanto, con  los dir ig ibles ,  
cuya velocidad es menor y el blanco qu e  presen­
tan m u ch o m a y o r ?  Segurarnente correrán serios 
peligros en una batalla.

El teniente Rossi q u e  fué  a  Pau, últ imamente, 
a llevarse consigo  los tiit imos pilotos italianos 
con brevet,  permanecerá en G allería  hasta que 
haya form ado una nueva escuadrilla  de avia­
dores.

El prim er aviador italiano, teniente  Calderara, 
ha ultimado la con strucción  de un aparato des­
tinado a debutar en el teatro de la guerra.

*  *  *

R e l e v o s . —  Se ha efectuado la substitución de 
los aviadores voluntarios  por  ios aviadores m il i­
tares qu e  recientem ente  han ad qu ir id a  el t itulo  
de piloto en Eiam pes y  en Pau, los cuales están 
ai mando del capitán Bolla  y  del teniente  Cesa- 
roni.

Cagno, Veron a, C ob ian ch i,  Dal Misiro y Bat- 
tagli, qu e  regresan a Italia, han sido propuestos 
para el empleo de su btenientes de ingenieros.  El 
Capitán Montié  partió  con el coronel M ontezo- 
m olo,  comandante de la sección de aviadores,  
qu e  está efectuando un via je d e  in spección hacia 
T o b r u c k .  en do n de  se efectuó ei relevo de los 
ú ltim os aviadores voluntarios,

T» * *
E n s a y o s  de n u e v a s  b o m b a s . —  En D erna y 

en Benghasi,  se han practicado pruebas de n ue­
vas bombas explosivas.

En un aparato F .rm a n , militar, los tenientes 
R o b e n  y C an n on ieri ,  em pren dieron  el vue lo  en 
la madrugada del 7 de marzo y  evolucionaron 
durante largo rato p or los  alrededores de la c iu ­
dad. Varias bombas fueron lanzadas, unas se 
hundieron en la arena sin explotar, otras exp lo­
taron cauzando grandes destrozos.

S e  habla ya  de aeroplanos turcos q u e  se dice 
vendrán al encuentro de los italianos, au n q u e  no 
se cita nom bre a lgun o  de aviador.

* *  *

L o s  d ir ig ib l e s  en  a c c ió n .  —  El dia 1 o de  mar­
zo  marcará una fecha im portante en la historia 
de  la  aeronáutica. En d icho  dia entraron en ac­
c ión, por  p rim era  vez,  los d ir ig ib les  en una 
guerra.

Mientras las tropas de Afn-Zara se aprestaban 
a re c ib ir  a  los árabes,  el general Can eva  dió o r ­
den d e  salir  a los dos d ir ig ib les  P z  y  P y , e t e c -

Zanzur,  permaneciendo a  una altura  constante 
de 1,000 metros, hasta F o n d u c  el T o k a r .  Los 
aeronautas apercibieron, entonces, numerosos 
gru p o s  de caballería enemiga sobre l a q u e  deja­
ron caer numerosas bombas prosiguiendo su  ex­
ploración. Inúti l describir  el pánica q u e  se 
apoderó de ios árabes q u e  huyeron en todas d i ­
recciones, no haciendo caso a lgun o de las ór­
denes de sus je fes  qu e  intentaban, en vano, 
d e te n e r lo s ; a este pánico y  desbandada, con tri­
buyeron no sólo las bombas, si  q u e  también la 
aparición y  aspecto de  los g lobos,  q u e  era la 
primera v ez  qu e  eran vistos por aquellas gentes, 
solamente, y  hay  que recon ocerlo ,  perm anecie­
ron impasibles en sus puestos los so ldados del 
ejército regular turco.  [ S i  n o  fuera  la aeronáu­
tica y  la aviación, que mal lo pasaría Italia en 
esta guerra I

A las ; I h. y  20 m. el F 3  tomaba tierra, en su 
hangar,  segu ido del Pa, d ie z  m inutos más tarde.

El general Caneva felic itó a los aeronautas por 
los resultados obtenidos.  En adelante, e l  resul­
tado de las batallas lo decidirá  la 5 .* arma.

ARGELIA
E h r m a n n  y  su  « C ig ü e ñ a  a v a p o r » .  —  P r o ­

siguien do su m archa tr iunfal,  Ehrm an efectuó 
el dia 11 del pasado una serie  de  magníficos vu e ­
los por  encim a de la c iudad de  Suksras .  L o s  in­
dígenas quedan extasiados y  profundamente 
im presionados con tem p land o las evo lucion es 
dei aviador a 900 metros de altura ; u no de ellos 
se ha atrevido a  d e c ir  cosa verdaderam ente  e x ­
traordinaria, dado el fanatismo de estas gentes, 
q u e  el Dios de los árabes no era el verdadero 
D ios;  el verdadero es el de los franceses qu e  les 
ha perm it ido  inventar la « C igüeña  a  v a p o r» .  El 
cuadro resulta cóm ico ,  pues se ve a los habitan­
tes en cam isa  en las azoteas elevando los brazos 
al c ielo . En el a eródrom o, después de efectuar 
a lgunos maravillosos vuelos ,  toma tierra y  es 
l levado en tr iun fo  ; ñores, champagne, felicita­
c iones de las autoridades civiles y militares,  
mientras Ehrmann, em ocionado, brinda por 
A rg e l ia  de la q u e  se  siente  orgu lloso  de ser 
hijo.

V u e l o s  de S e r v ie s .  —  Este aviador qu e  c u m ­
ple actualm ente un período d e  instrucción m ili­
tar, c o m o  aviadorreservista,  estáe iectu an d o una 
serie  de vuelos en A rgelia .  En efecto, partiendo 
de Oudjda,  trasladóse a Nalma, de don de  se d i­
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I t 3 A V I A C I O N

El carro «La Aviación» del diario Le Alafin

rig ió  a El-Aiun-Sidi-Meiluk, don de  tom ó tierra 
después de haber pasado dos veces p or  encim a 
d e  la c iudad, de don de  vo lv ió  a partir,  l legando 
felizm ente a  T a u r r i l  con  gran em oción  por parte 
de los in dígenas q u e  han consagrado al aviador 

«m arabui  d é l o s  franceses ».
*  *  *

E n  el s u r  de A r g e l i a . — Desde hace algún tiem­
po, los oficiales Lafargue y Ram ber,  delegados 
en el a eródrom o de Bisltra, habían pioyectado 
efectuar el viaje de Biskra a T o u g o u r t ,  primera 
línea aérea proyectada en el su r  de Argelia.

Después de una serie  de recon ocim ien tos al­
rededor del a eródrom o, em pezaron, el dia Z2, su 
viaje; partiendo de Biskra, hicieron escala en 
M’raier, recorr iendo i lO  kilóm etros en i h, t 5 

m inutos a 1,000 metros de altura. C ontinuaron 
su viaje, tomaron tierra e n T o u g o u n ,  habiendo 
recorr ido  2 5 o k ilóm etros en 2 h. 30 m. Lo s pa­
sajeros fueron el ayudante  A lem án y el cabo 
Cross. A n tes  de regresar a  Biskra, pienzan efec­
tuar  recon ocim ien tos en ia región.

AMÉRICA
E n  l a  R e p ú b l i c a  A r g e n t i n a .  —  C arro s ,  Ba- 

rr ier  y  A udem ars,  acom pañados de Voisin ,  l le ­
garon e! día 19 d e  marzo a B uenos A ires a bordo 
del Umbría, y deben volar el 24 en el H ip ó d ro­

mo nacional.
*  *  *

P a u l  C a a te ib e r t  y  s u  a e r o p la n o .  —  Los ensa­
yos ,  pruebas y  vue los ,  prim ero en aeródrom o, y 
los cross-couníry  después,  han con tribuido a dar 
notoriedad al aeroplano con stru id o  por Paul 
Casie iberi  en el parque d e  Villa  L u gan o  (Buenos 

Aires).
. Este aparato que,  c o m o  dice m u y  bien y m u y 

m odestam ente su a utor,  es una m ezcla  o copia 
de buenas cualidades (seguram ente  también las 
malas) d e  otros aparatos,  bastante bien hecha :

Las características de este aparato son :
T i p o ; m onoplano.
A sie n to s  : uno-
Superfic ie  sustentad ora: 19 ‘20 metros cuadra­

dos.
E n v er g a d u r a :  8‘ 8o metros.
Proyección  h o r iz o n ta l ;  trapezoidal ,  ángulos 

exteriores redondeados.
Disposición de las a l a s : forman ligero  ángulo; 

m ejor d icho , en V  m u y  abierta.
A n gu lo  de incid en cia  de las alas : 7 grados.
La rg o  dei a p a r a to ; 8‘ 1 5  metros.
E stab ilizació n  lo n g itu d in al ;  e m p i u m a d u r a  h o ­

r izo n ta l  fija.

Estabilización la te r a l : alsbeamiento.
Chasis a terriza je ;  patin y  ruedas delanteras, 

muleta  detrás.
T im o n e s :  de profundidad y  d irecc ión ,  poste­

riores.
Situación del p i lo to : a la altura de las alas.
Aparatos de acción : pedal qu e  obra sobre el 

t im ón de dirección ; el d e  profundidad es a cc io­
nado por medio de una palanca, así com o tam­
bién el a labeamiento.

M o t o r : Anzani 2 5  H f*.
H é l i c e : imitación Chauviére.
Peso en orden de marcha con el pi loto: 320 ki­

logramos.
C o n  este aparato lanzóse al aire y emprendió 

su aprendizaje  y  pruebas, y a los pocos dias e je­
cutó  un magnífico raid.

Elevóse,  después de una carrera de 70 metros,  
y dir igióse en línea recta hacia Villa Redonda, 
pasó lu ego por Monte Grande y  T e m p e r le y  a 
una altura d e  700 metros ; viró lu ego paulatina­
mente, pasando de regreso por Flores, Matade­
ros, T ablada y  T apia les ,  describió  un 8 perfecto 
y  volv ió  al aeródrom o, descendiendo, en un mag­
nífico vuelo planeado, desde una altura de  300 
metros. El viaje duró unos 38 m in u ios ,  portán­
dose magníficamente el aparato-

Es más digno de notar el tr iunfo de este sim­
pático aviador,  p orqu e  otros varios antes q u e  él 
se  habían estrellado en su s  tentativas de cons­
trucción en los talleres de este m ism o aeródro­
mo, tratando de obtener a lgo  nuevo.

ESTADOS UNIDOS
E l  teniente  R e n n e d y  s a l v a d o  p o r  su  c a s c o . —  

El prim er accidente de importancia  ocurrido en 
la escuela de Augusta ,  ha sido el q u e  estuvo a 
punto de ser víctim a el teniente Ren nedy  al ha­
cer un aterrizaje con su Curüss, y con viento d e ­
trás, pues éste hizo q u e  el aerop iano,  q u e  des­
cendía con un á n g u lo  bastante grande, diera con 
fuerza en el su e lo  con su rueda delantera, y  al 
ceder  ésta, la horquilla  eraró  en contacto con el 
sue lo ,  y  el aparato dió una vuelta de campana al 
in iciarse i a c u a l ,  fué  despedido el aviador, quien 
dió con su cabeza  y  con el ho m b ro  derecho en 
el suelo . El casco q u e  los aviadores mil itares es­
tán obligados a llevar le salvó la vida, pues de no 
haberlo llevado, seguram ente se habí ís fractu- 
lado el cráneo, pues tal seria la fuerza del cho­
que, que hizo un h o y o  en el suelo . El aeroplano 
dió la vuelta com pleta ,  qu edan d o con las ruedas 
al aire y  el plano su p e rio r  sobre ei suelo y con 
el timón posterior sobre  la espalda del avia.^or

El teniente Ren nedy  pasó ai hospital  de dicha 
ciudad, y com o quiera q u e  n o  su fr ió  fractura de' 
n in g ú n  hueso,  es de su pon er que a  estas horas, 
ya esté completamente restablecido.

*  *
V u e l o  a t r a v é s  del  la g o  E r i e .  —  E l  aviador 

norteamericano Sandt, el prim ero q u e  ha volado 
p or encima de los grandes lagos. El 20 de febre­
ro voló de Erie, Pensilvaiiia ,  a  P o r l  Rovvan, Ca­
nadá, y  al e fectuar el regreso, por la noche, el 
motor de su bip lano, mientras volaba a gran al­
tura. se paró y se v ió  forzado a efectuar un largo 
vo¡ p lané, term inado por un raai aterrizaje sobre 
el hielo. El aviador fué despedido de su sitio,  y 
quedó sin sentido sobre ei hielo, y  cuando vol­
v ió  en sí se encontró con qu e  su aparato estaba 
inservible,  y con la ayuda de su brújula  de bol­
sil lo, después de tres horas de andar, l l e g ó a  la 
co.sta norteamericana.

* * *
L í n e a  a é r e a  en  I n d ia n ó p o l is .  —  Lo s círculos 

más importantes de esta ciudad se proponen es­
tablecer un s e iv ic io  aéreo entre Indianópolis, 
C inciunati  y Louisville ,  c o m o  medio de atrac­
ción para la prim era en dichas ciudades.

*  *  *

D e s c e n s o  en p a r a c a í d a s  de sd e  un a e r o p l a ­
n o .  —  A n ton y  James, pilotando un biplano Beu- 
vist y l levando a bordo com o pasajero B e r l  Ber- 
ny, salió de  K in lo c h  (San Luis)  hacia Pcfferson 
Barrachs, una distancia de unas 18 mil las con la 
intención de qu e  su pasajero se lanzara de su 
aparato con un paracaídas qu e  iba debidamente  
colocado en el aparato. El teléfono es un medio 
de  com u n icación  q u e  se conceptúa el más rápi­
do; pero esta vez el aeroplano le  pasó delante. 
Ereciivamente, al rec ib ir  el coronel W .  T .  W ood 
el aviso por teléfono de que había salido el aero­
plano de K in lo c h  también lo rec ibió  de palabra 
de que el aeroplano se estaba paseando por en­
cim a de los terrenos militares para maniobras. 
El aeropiano describió  a lgun o s  circuios hasta 
remontarse a unos 5 oo metros, y c'uando se en­
contró a esta altura su pasajero, Bei ry ,  se lanzó 
de él,  bajó unos segundos,  qu e  a los presentes 
parecieron siglos, con  el paracaídas plegado, y 
ai cabo d e  éstos aquél Se desplegó,  bajando sua­
vemente hasta el suelo.

C o m o  quiera que en este aparato, pasajero y 
piloto van sentados el uno al lado del otro, ai 
sallar el pasajero queda aquél desequilibrado, 
por io  que el a viador tuvo q u e  arreglárselas lo 
m ejor  q u e  pudo para aterrizar sin daño, lo  Cual, 
fe lizm ente,  pudo efectuar,  y a su descenso, avia­
dor y  pasajero fueron llevados en ho m b ro s  por 
los soldados hasta la residencia  del coronel 
W o o d .

A t e r r i z a j e  en la  v í a  p ú b l i c a . — Antes de inau­
gurarse el mitin de O akland, d  aviador K.eary, 
con un biplano Benoisi se trasladó el 10 próximo 
pasado de d icho  cam po de aviación a San Fran­
cisco de California,  para entregar un mensaje 
que enviaba el  a lcalde de  la primera de dichas 
c iudades ai de la segunda. El aterrizaje lo  efec­
tuó en una de las calles de las Afueras.

A 1 v o lv er  a e m p ren der el velo para efectuar el 
viaje de regreso, tu vo qu e  hacer una serie  de pi­
ruetas para atravesar las hileras de vías telegrá­
ficas y  le le lón icas q u e  le obstruían el paso, y 
qu e  táoilmeiite había atravesado al descender.

T T T T T T T T T I T T T T U T T T Í T T T T T T í »

AVISO
E n  v ista  de los reiterados de­
seos que nos han m anifestado 
m uchos de nuestros lectores, de 
que no suprim iéram os la  venta 
de A V IA C IÓ N  en L ib rerías y 
Kioscos, hem os determinado no 
 suprim ir dicha venta - - -
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