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Nuevo aspecto de la /iviacion

1iOS hidroaeroplanos

Los resultados obtenidos en el ualtimo
concurso de Monaco han evidenciado de
una manera palpable, lo practico de los
aeroplanos con flotadores para poder po-
sarse o deslizar por la superficie del agua,

La aplicacion o adopci6on de flotadores
en los aeroplanos, si bien es una innova-
ciéon que se habia previsto y no aporta so-
Iccién ninguna al problema de la aviacion,

por Serra*Calpe.

Vista general de Mdoaco. tomada desde uc hidroaeropUoo

ha dado al aeroplano un radio de accién
inmenso.

No queremos analizar o hacer un estudio
retrospectivo de las razones o motivos que
hayan habido para que la aplicacién de flo-
tadores no se haya hecho antes, porque nos
apartariamos de nuestro objetivo, que no
es mas que el de estudiar el alcance de tal
innovacion desde hoy.

De sobras nos son conocidas las venta-
jas que la adopcién de la superficie del agua
como aer6dromo nos proporciona, pues
son los aterrizajes uno de los problemasque

gacmn aerea, por E. Caslaai. — Seccién de modelos
— De todas partes

mas han preocupado y preocupan a los
constructores de aparatos ; patines prime-
ro, ruedas mas tarde, y estos dos sistemas
juntos en muchos casos, han sido motivo
de un sin fin de estudios y discusiones en-
tre constructores y técnicos, sin que hasta
ahora podamos decir de una manera con-
creta y precisa que el problema capital del
aterrizaje, causa en la mayoria de las des-
gracias acaecidas en aviacién, esté resuel-
to; prueba de ello es que los constructores
todavia no se han puesto de acuerdo, des-
pués del transcurso de tantas y tantas prue-
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bas y ensayos, para adoptar un sistema
Gnico que asegure el tomar tierra sin nin-
gun peligro. He ahi, pues, un punto por el
que los .hidroaeroplanos aventajan a los
simples aeroplanos o aeroplanos terrestres,
si bien no resuelven tampoco terminante-
mente este problema, pues debemos consi-
derar que el aterrizar o posarse sobre el
agua, no depende solamente del aparato de
aterrizaje, en parte estdn muy por encima
de los aeroplanos ordinarios por la sencilla
razén de que la superficie sobre la que de-
ben maniobrar es fluida y movil, lo que
amortigua, en gran manera, los electos del
choque.

Hemos dicho al principio que el aero-
plano con flotadores abre nuevos horizontes
a la aviacién, ¢por qué en la mayoria de
los casos, en infinidad de regiones que son
campo abierto para la aviaciéon, no es posi-
ble lograr que tome carta de naturaleza?,
porque la aviacién es un sistema de loco-
mocién caro de por si, y si a esto afladimos
gue no se encuentran siempre terrenos
de las dimensiones suficientes, hallaremos
la causa de tal estado de apatia.

El mar, eu su inmensa superficie,
ofrece un campo precioso sin accidentes
que dificulten el deslizamiento del pajaro
artificial antes de emprender su majestuoso
vuelo, pues nos ofrece un magnifico lecho

nos

sobre el que pueden, los aeroplanos, ma-
niobrar sin temor al choque, alli no hay
obstaculos, 4arboles, postes ni accidentes

naturales del terreno que obliguen al avia-
dor a emprender el vuelo antes del momen-
tl que él cree oportuno,

Con hidroaeroplanos podriase organizar
una serie de servicios de posta entre los
puercos para viajeros y correspondencia.
En la guerra tienen una aplicacién precio-
sisima, pues no deben ignorar nuestros
lectores el éxito alcanzado por ”~cos apa-
ratos en los ensayos que se hgn verificado
en los Estados Unidos, pa.fta poner er. co-
municaciéon directa una escuadra con una
poblacién a la que no podian acercarse,
emprendiase el vuelo desde una plataforma
situada en la cubierta de un acorazado, y
se posaban con la mayor facilidad en las
tranquilas aguas del puerto.

Creemos por demds conveniente, ahora
que en este pais atravesamos la época del
buen tiempo, recomendar el hacer ensayos
de este nuevo aparato para intentar luego
instalar en nuestras costas de Levante una
especie de servicio directo de correspon-
dencia entre las poblaciones situadas en
los puntos donde la co.sta ofrezca mejores
condiciones.

Sigamos ei ejemplo de los Estados Uni-
dos del Norte América, que, a pesar de ser
una nacién rica, aprovecha las ventajas que
le ofrece la adaptacién en su marina, de
esa otra marina pobre, de esa marina, que,
sin ser tan costosa, puede prestar servicios,
tanto o mejores que la otra, para la vigi-
lancia de las costas.

JOAB

El propulsor “ tia “

Constrnoolén de ana hélice moderna
para la naveg”aclon aérea
Téngase presente la construcciéon de hé-
lices de fundicion marinas, para no olvidar
que la de las hélices de madera no consti-
tuye un arte de reciente fecha. Estas, que,
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en la construccion de aquéllas, desempefian
un importante papel, no vienen llamadas a
desarrollar fuerza ninguna, pues tan sélo
sirven como modelo para la fundicién. Por
esta razon el constructor de tales propul-
sores de madera, debe poner principal em-
pefio en que la superficie de los mismo.s no
presente ninguna deformidad o agujero que

Fig. 1. Obsérvese en estas dos hélices (la de la izquier-
daes «Eta», y lade laderecha esde construccién co-
muan) la diferente disposicion de las tablas. Las tablas
de la'hélice «Eia» son paralelas al eje de rotacion, en
lamo que en la otra hélice forman angulo recto con él.

pudiera echar a perder la pieza de fundi-

cion. Mas, con el incremento que han to-
mado las dimensiones de las hélices mari-
nas en tiempos recientes, se han visto

precisados los constructores de hélices-
modelos a buscar un método mas racional
y practico de construccién que les ahorrara
tiempo y trabajo. Los trabajos que a este
fin se encaminaron dieron por resultado el
hallazgo de un método en virtud del cual
danse a las tablas que se encolan para for-
mar el cuerpo de la hélice la disposicién de
abanico medio abierto. Método de cons-
truccion que ha subsistido hasta el presen-
te, en todas las fabricas de hélices marinas,
como el mas racional de todos los que hasta
ahora han venido empledndose.

Los pioneers déla navegacién aérea, que
salvo pocas excepciitnes,

tenian exiguos
medios a su disposicion, adoptaron, .sin
otros requisitos, este método de encolar

las tablas en disposicién de abanico, y que
sin ulteriores investigaciones hechas sobre
este punto ha sido el que también han adop-
tado los constructores de hélices para la
navegacion aérea, desde que esta construc-
cion se ha convertido en una verdadera in-
dustria.

A fin de formarse concepto acerca de los
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inconvenientes que ofrece el
construccién precitado, precisa tener una
nociéon de las fuerzas que actian sobre un
propulsor en rotacién. Estds son, princi-
I>almente, dos: la fuerza centrifuga C (figu-
ra 2) que tiende a disgregar las palas del
ndcleo de la hélicey la fuerza P que resulta
del vacio producido por la rotacién de la
hélice; vacio que atrae a las palas y tiende
a doblarlas en la direccién del eje de ro-
tacion.

La resultante R de estas dos fuerzas,
gque de acuerdo con el nimero de revolu-
ciones, el diametro de la hélice, etc., forma
un angulo mas o menos abierto con el eje
de rotacién, dobla las palas de la hélice,
enn lo cual el paso de rosca de la misma
viene alterado y su eficacia disminuida. Este
perjuicio, causado por la fuerza P dié mu-
cho que pensar a los constructores de hé-
lice.sque resolvieron probar laconstruccion
de belices metalicas. Pues, las palas de
metal pueden recibir la posicién que por
rotacion de la hélice adquiririan si fueran
de madera.' Disposicién que evita el dobla-
miento de las palas y el subsiguiente detri-
mento causado a la eficacia del propulsor;
y que desde el punto de vista de la cons-
truccién no ofrece dificultad alguna para
ser llevado a la préctica.

Los constructores de hélices de madera
trataron de evitar el doblamiento de las
palas, ddndolas una seccién de mayor gro-
sor con lo que es indudable que puede lle-
garse a obtener el resultado apetecido.
Mas, la ventaja que de esta suerte se ob-
tiene, no puede contrarrestar en manera
alguna los perjuicios que ella misma aca-
rrea.

En efecto : desde el punto de vista de la
aerodinamica, el grueso excesivo de las
palas debe ser desechado por producir
gran resistencia, y rozamientos siempre
perjudiciales, aumento en el peso, y, ade-
mas, porque una cierta elasticidad siempre
es conveniente para garantizar la seguri-
dad. Pero, el peor inconveniente radica en
el hecho de que la grosor de las palas,
aunque evita la perdida de eficacia por el
doblamiento de ellas, absorbe mucha fuerza
de la desarrollada por el motor.

Las investigaciones practicadas por el
Sr. Borrmann, el constructor de la hélice
«Eta», que seguidamente describiremos,
fueron encaminadas ya desde un buen
principio, a dar a las palas de madera la
misma posicién inclinada relativamente al
eje de rotacion que adquiririan por la rota-
cion en una hélice de palas flexibles.

La soluciéon del problema, que a primera
vista parece tan sencilla, no por eso dejé
de ofrecer serias dificultades.

El método de disponer las tablas en for-
ma de abanico abierto, no permite dar &
las palas la inclinacién deseada, por debi-
litar ésta la unién de aquéllas al ndcleo de
la hélice.

Otro inconveniente de este método es el
de que la madera no puede tener fibras
longitudinales, que del nicleo se extiendan
hasta los extremos de las palas. Esto ha
ocasionado no pocas veces la rotura de la
hélice. Herr Borrmann dié una feliz solu-
ci6én a tan importante problema.

En su propulsor las tablas no forman,
como en todos, angulo recto con el eje de
rotacion, sino que son paralelas al mismo.
Esta diferencia fundamental de construc-
cién permitié al inventor dar a las palas de
su hélice la deseada inclinacién con res-
pecto al eje de rotacién, al igual que obte-
ner en ellas fibras que abarcaran por
completo toda la longitud de las mismas
(fig- 1)

Otra ventaja obtenida de esta suerte, es

método de



la que resulta del becho de haber aumen-
tado considerablemente el nimero de jun-
turas encoladas de las tablas, precisamente
en los puntos de mayor trabajo. La razén
de esta ventaja estd en la posibilidad de
encolar muchas tablas, de suerte que las
fibras délas unas tengan opuesta direccién
a las de las otras.

Las palas de la hélice « Eta » reci-
ben la inclinacién que corresponde al na-
mero de revoluciones que de ella se requie-
ren. Con lo cual la influencia dei vacio
producido por la rotaciéon es nula, por es-
tar las palas en la direccion de la fuerza J?
y obrar ésta tangencialmente a ellas. La
deformaciéon de la hélice no puede produ-
cirse ya.

El método seguido en la construccién
del propulsor «Eta», entrafia otras mu-

Fig, 2. El propulsor «Eta» : L) Cuerpo de la hélice,
D) Chapa traosvcrsal. — Q Chapa loagiiudicial

chas ventajas a cual mas importantes.
Las recientes investigaciones de Eiffel y
otros, evidenciaron el error capital de los
que presumian que la porcién de pala cer-
cana al ndcleo no puede producir rendi-
miento Gtil. La hélice « Eta » corrobora
el hecho, por ofrecer palas que producen
trabajo atil en toda su extensién (el paso
de rosca es mayor, en el trozo de pala con-
tiguo al ndcleo), en oposicion a lo que
ocurre con otras hélices en que una gran
porcion de su superficie (un quinto o un
cuarto) debe ser considerada como inuatil, o
mas bien como perjudicial por ser absor-
bedora de la energia.

Por lo que hace referencia a la seccion
délas palas, queda plenamente demostrado
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Fig. 3. Construyendo un propulsor de cuatro palas para un dirigible del ejército aleman

que aquéllas cuyo borde cortante tiene el
filo grueso, teniendo delgado el otro bor-
de, son las que producen mayor rendi-
miento. Una pala de tal seccién, es, natu-
ralmente, muy flexible, y por esta razén
s6lo puede ser usada en aquellas hélices en
que la inclinacién de las palas elimina por
completo la fuerza P, y en que éstas tienen
sus dos caras cubiertas por chapas de ma-
dera (L'j (D), como en la hélice «Eta»,
(fig. 2). Una hélice construida de este
modo es tan resistente como el acero, no
pierde la elasticidad de la maderay se sus-
trae a las perniciosas influencias de la at-
moésfera. Por otra parte, como ya hemos
indicado, el doblamiento de una hélice de
esta Indole, en que las maderas que la inte-
gran estan combinadas tan atinadamente,
es practicamente imposible.

Gran numero de constructores creen po-
der evitar las influencias perniciosas, que
sobre las hélices en servicio obran diaria-
mente, con s6lo revestirlas de una simple
capa de barniz. Quienes, tienen la convic-
ciéon de que la peor influencia atmosférica
(la humedad combinada con el calor) podra
ser despreciada, si sus hélices estan reves-
tidas de lona o reciben simplemente una
capa de pintura esmalte. Si se reflexiona
un momento sobre la influencia que la at-
moésfera ejerce de continuo sobre las héli-
ces, no puede dudarse de que todos estos
procedimientos son defectuosos, y que sé6lo
el de revestir las palas con chapas de ma-
dera atinadamente dispuestas, es el Gnico

que puede proporcionar resultados préacti-
cos. Una observacién que servira para co-
rroborar la bondad del procedimiento em-
pleado en la construccién de la hélice
«Eta» es la de que todos los muebles
de primera calidad se chapean para sus-
traerlos a la influencia atmosférica. Todas
las hélices recubiertas de una capa de es-
malte de los aeroplanos que estan de ser-
vicio en las colonias africanas, no pueden
resistir el alto calor de los tropicos. En fin,
todos los aviadores que han volado en los
climas tropicales han tenido ocasi6n de ha-
cer la misma observaciéon relativa a este
punto. Algunos constructores han tenido la
ocurrencia de salvar esta dificultad ponien-
do en el mercado hélices de madera de una
sola pieza, pero han huido del fuego para
dar en las brasas. Todo el que tenga algu-
na nocién de lo que son los trabajos en
madera, sabrd de sobras que una pieza
maciza de madera, expuesta a los rayos del
sol debe doblarse indefectiblemente. En
cambio los resultados obtenidos con la hé-
lice « Eta » en los trépicos han sido ad-
mirables. A muchos aviadores sorpren-
de el hecho de que una hélice de madera,
que por la noche ha estado resguardada
bajo un cobertizo hiumedo, por la mafiana
al darle de frente los abrasadores rayos del
sol, no funciona con regularidad y no des-
arrolla uniformemente la fuerza del motor,

como si no fuera sabido que el calory la
humedad influyen de un modo poderoso
sobre las piezas de madera. Otros, se ex-

Fig. 4. Aplicado chipas a las palas

Ayuntamiento de Madrid
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5. Prensado de las
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alas

Fig,
En el tondo y arriba, propulsor en que las cbapas ya aplicadas alin no han sido rccot laJas

trafian de que, después de haber funcionado
el motor durante unos quince minutos, e!
calor que de él irradia funde el barniz que
recubre la hélice y resquebraje la madera
de la misma. Estos y otros muchos incon-
venientes ofrecidos por las hélices de ma-
dera vienen evitados por la hélice «Eta»
cuya construccién seguidamente describi-
mos, acompafiandola una serie de fotogra-
fias que permitirdn hacerse perfecto cargo
de ella.

Las tablas de que estd compuesto el
cuerpo de la hélice son encoladas unas a
otras, reposando sobre unos taburetes ver-
ticales de madera (Fig. 2y 6), recortados
en tal forma por su parte superior, que
se adaptan perfectamente al perfil que debe
tener la pala de la hélice. Después que
se han encolado estas tablas, se sujetan
con una serie de serjants que mantienen
las tablas, encoladas en su posicién debi-
da. Hecho lo cual se deja que se enfrie
la cola por espacio de veinticuatro horas.
Transcurridas éstas, las parces salientes
de las tablas, ya encoladas, son separadas
por medio de un cincel y con la ayuda
del martillo, inmediatamente el cepillo y el
raspador entran en ejercicio. Finalmente
las palas y el nacleo de la hélice son pu-
limentados con papel de esmeril. No hay
que decir' que durante todas esas opera-
ciones, cada una de las partes de las pa-
las, asi como del ndcleo, son medidas para
asegurarse de que se va obteniendo la for-
ma prescrita por los planos. Construido el
propulsor, pasa a la sala de comprobacion,
donde con la ayuda de diferentes instru-;
mentoa (graduadores, nivel de agua, etc.),
se coteja su forma con la establecida en los
planos, Donde se pone mas atencién es en
el peso de las palas, pues tan sélo una pe-

quefia preponderancia de una sobre la otra
es bastante para que el propulsor funcione
con irregularidad y produzca severos acci-
dentes. Una vez realizadas todas estas ope-
raciones, el propulsor recibe por ambas
caras de sus palas una doble chapa de ma-
dera (fig. 4). Para realizar esta operacion,
se emplean utensilios especiales. Las cha-
pas son frotadas fuertemente para que la
cola que las debe uniral cuerpo de la hélice
penetre por los poros de la madera, De esta
suerte se obtiene una masa inseparable y
robusta. La chapa transversal D (fig. 2)
que se encontraba al principio, esta for-
mada por varias tiritas de madera de varios
centimetros de anchura cada una. La chapa
longitudinal (£), por el contrario, es una
hoja de madera, cuya forma se adapta a la
superficie de la pala. En distintos puntos
de su superficie viene rajada para evitar
con ello la formacién de abolladuras.

Después de chapeada la hélice, se prensa
por medio de unos maderos en forma de
molde, cuyas caras internas se adaptan
exactaineete a la superficie de la misma.
Tales caras estdn rccubiertascon una subs-
tancia mal conductora del calor, para que
el calor de la cola que une las chapas al
cuerpo de la hélice vaya enfridndose po-
quito a poco. Las palas permanecen en la
prensa por espacio de cuarenta y ocho ho-
ras, pasadas las cuales las partes salientes
de las chapas se recortan y pulimentan.
Vuelve la hélice a lasala de comprobacion,
y finalmente pasa a la délos pintores, don-
de después de bien pulimentada, se recu-
bre con una doble capa de laca japonesa y
se deja secar en un horno a la temperatura
constante de 70° C.

Traduccion de A. Giralt

(De Aeronautics)

Figura 6. Hélice «Eta», terminada ya

Abajo, tablas encoladas unas a otras formantlo el cuerpg de una bélice, «<Et
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Nistoria de la Aviacién

(ContinuacioD de la pag. 90 de Aviacioén, afio 1U)

Ocho afios después
Landeile visité el laboratorio de Ader, en
Passy.

« Su ave U tenia montada ya en el cober-
tizo y pude examinarla detenidamente, dicr
el autor de Dans jes airs.

La armadura es una maravilla de ligere-
za y solidez. Las rodilleras y sopones son
irreprochables; pero el operador tiene que
ocupar una posicién malay forma cuerpo
con el sistema del aparato. Tendido entre
las alas, mueve, con sus manos y pies, los
6rganos de transmisiéon | su posicién hori-
zontal es, sin embargo, la mas c6moda po-
sible,

M. Ader considera este aparato como un
ensayo para la maquina volante del porve-
nir, provista de fuerza motriz mecéanica.

Con su avién ha obtenido ya el inventor,
desde un principio, empujes elevadores a
favor déla brisa y aligeramientos. Ha pro-
cedido, en parte, como Le Bris, pero con
la ciencia que le faltaba al intrépido bre-
tén ».

Después de muchos afos invertidos en el
estudio del vuelo y anatomia de las aves,
construydé Ader, a los 42 afios, su primera
maquina volante, tomando como modelo un
ave asiatica, especie de mochuelo, que vue-
la con aleteo suave casi imperceptible; Ader
habia observado que las aves planeadoras
grandes se elevan a los aires sin aletear.

Pasados dos afios de experiencias y otros
dos de reformas, obtuvo el genial inventor
su maquina volante Mole, verdadera mara-
villa de construccién mecénica, que media
i5 metros de envergadura y 5‘50 metros
de largo. Pesaba sélo 500 kilogramos con
la maquina de vapor, que accionaba una
hélice colocada delante. El Mole se compo-
nia de dos alas, semejantes a las de un mur-
ciélago, y que podian replegarse junto al
cuerpo. El conjunto descansabaen tres rue-
das portadoras, de las cuales la de atréas
era directriz cuando el aparato estaba en
tierra. Un timoén proporcionaba la direc-
cién de marcha.

En la mafana del 9 de octubre de 1890,
con asistencia de sus dos ayudantes Espi-
nosa y Valler y algunos amigos intimos,
motil6 Ader en su monoplano Mole y pudo
comprobarse su vuelo de cerca de 50 me-
tros (por el impulso de su fuerza motriz),
después de rodar unos cuantos metros en
tierra; pero las experiencias en el parque
de Ariiiainvillicrs (cerca de Gretz, Fran-
cia), no pudieron coutinuar a causa de una
averia considerable, sufrida por el genera-
dor de vapor.

Un afio después, en septiembre de 1891,
compuesto y perfeccionado el generador,
reanud6 Ader sus experiencias con el Mole
ndmero 2, en el campo de Satory, autori-
zado por el ministro de la Guerra. EIl suelo
se nivelé y limpié de hierbas con un rodi-
Illo, como para la primera experiencia, a
fin de poder ver y registrar las huellas de
las ruedas, desde que comenzara el alige-
ramiento basta la sustentacién completa del
aparato en el aire. La era o pradera expe-
limentalera recta como la primera, pero
mas larga, de unos 800 metros ; como eje
se marcdé una banda blanca, de un metro
de anchura, para orientar al piloto, que en
estas experiencias fué también el mismo
Ader. En una de las pruebas, el Mole volé
hacia la izquierda de la pista unos 100 me-
tros, sin dejar huellas en el suelo (aunque
a poca altura) completamente sostenido por
sus alas; la desviacion a la izquierda iué
causada por el propulsor central Unico.

E I primer aviéon. —



Desgraciadamente, al tocar en tierra el apa-
rato, se rompié un ala, y como ya llevaba
gastados millén y medio de francos, desis-
ti6 Ader decontinuar sus experiencias solo.

Con ideade procurarse ayuda, expuso el
Eole en el Pabellén de la Ciudad de Paris
(cerca del sitio en que se ha celebrado la
reciente Exposicién de Aeronautica), An-
tes de que se abriera al publico, Freycinet,
a la sazén Presidente del Consejo y Minis-
tro de la Guerra, maltdoé retirarla, en vista
de su utilizaciéon posible en el campo de ba-
talla. La visita c inspeccién particular (17
octubre 1891) de Freycinet, proporciond a
Ader la ayuda que necesitaba.

En mayo 1892 comenzé la construccién,
en secreto, del Avio», con una subvencion
de 500,000 francos. Primeramente se hizo
el motor; probado ante una comisién com-
puesta de oficiales y técnicos, resulté dar
30 caballos, con un peso total de 32 kilo-
gramos, que es ia «potencia maxima» de
motores perfeccionados en 1909.

En la primavera de 1897 el Avién estaba
terminado; su forma era como la del Eole,,
y las alas, aunque no podian subir y bajar,
se replegaban sobre él cuerpoy avanzaban
o retrocedian horizontalmente, a voluntad
del piloto. EIl propulsor comprendia dos
hélices, que giraban en sentido inverso.

El 12 octubre del mismo afio se verifico
privadamente, con asistencia del general
Mensier (director de Ingenieros en el Mi-
nisterio), la prueba del aparato Avién nt-
mero 3, en el campo de Satnry, abando-
nando el suelo varias veces, cuando la pre-
sion llegaba a 6 6 7 atmésferas, durante un
recorrido de kilé6metro y medio.

La prueba oficial ante la Comisién se ve-

rificé el dia 14, en la forma que el mismo
Ader describe
«Después de algunas vueltas del pro-

pulsor y de rodar unos cuantos metros por
el suelo para adquirir velocidad, alcanzé
ésta valor considerable. La presion delge-
nerador era entonces de 7 atmoédsferas ; a
poco noté que las vibraciones de la rueda
posterior cesaban, y poco después tampoco
se sentian las de las ruedas delanteras; efec-
tos que me demostraban que el aparato se
encontraba en el aire. Desgraciadamente,
el viento era muy fuerte y me fué dificil man-
tener al Avién en el eje de la pista.

Hice aumentar la presiéon a 8 6 9 atmoés-
feras, con lo que consegui mayor veloci-
dad j el aparato se elevdo de nuevo sobre el
suelo, pero obedeciendo al viento, tendia a
salirse del terreno experimental, por la de-
recha, a pesar de la acciéon del timén.

El viento soplaba fuerte de través y el
aparato se encontraba, por lo tanto, en cir-
cunstancias dificiles; salié rapidamente ba-
cia la derecha y yo entonces di mas vapor
para volverle a la pista ; el Avion obede-
ci6, enderezando un poco su marcha, y se
conservé durante unos segundos en direc-
cién de regreso a la era ; pero no pudiendo
luchar contra un viento tan fuerfe, se ale-
jaba de ella cada vez mas.

Viendo que ibamos a estrellarnos en las
banderas y postes de una escuela de tiro
préxima, sorprendido de ver el vertiginoso
vuelo de! ..iwVw, instintivamente interrumpf
la marcha del propulsor. Misideas de aquel
momento no puedo precisarlas; sélo sé que,
de pronto, ocurrié un fuerte choque, senti
crujidos y una sacudida violenta: estaba en
tierra »,

El sabio ingeniero no sufrié dafo algu-
no, pero la maquina se averid6, especial-
mente las ruedas, por rio ser movibles en
todos sentidos.

Aungque realmente habia volado (unos
300 metros) sin interrupcién y con tiempo
tempestuoso, sucedié lo que con el subma-
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rino Peral en Espafia :
g6 viable el aparato Avién, y al afio siguien-
te recibia Ader una comunicaciéon oficial
notificAndole que no se le podian conceder
mas fondos.

Desanimado por el abandono del Estado,

después de cuarenta afios de labor conti-
nua y dispendiosa (cerca de dos millones
de francos), el ilustre inventor comenzé la
destruccién de sus maquinas ; s6lo se salvé
la Gltima, el Avién, que fué enviada al Mu-
seo de Artes v Oficios de Paris. Esta'cs la
que figuraba expuesta en el i*” «Salén de
rAéronautique ».
Guillermo Kress.— Uno de los mas
firmes creyentes en la posibilidad de volar,
ha 'ido siempre el ingeniero austriaco Wil-
helm Kress, quien hace méas de treinta afos,
en 1877, construyé un modelo de aeropla-
no. que se movia en el aire con perfecta
estabilidad un largo trecho ; habiendo em-
prendido el vuelo impulsado por su propio
motor.

Es digno de observarse que s6lo a causa
de carecer de motor ligero no se haya po-
dido volar hasta este siglo, siendo asi que
la posibilidad de hacerlo la han demostrado,
desde hace medio siglo Stringfellow, Pe-
naud, Kress, Ader, etc., construyendo mo-
delos con motor, en condiciones de realizar
el vuelo.

En efecto, el aparato construido por
Kress en 1898-1900 era, salvo el motor, un

Fig. 75.

aeroplano completocon cualidades excelen-
tes para el vuelo, pues eia reproduccion
mejorada de modelos que habian funciona-
do en el aire perfectamente.

El sabio aviotécnico, que habia estudiado
cuidadosamente el vuelo animal, construyo
también algunos modelos de ornitépteros
(que funcionaron libremente) y un helicép-
tero, cuyas hélices daban un empuje de 26
kilogramos por caballo.

Chanute. — Octavio Chanute, ingeniero
francés que vivia en Chicago, publicé, en

la comisién no juz-"

n

17

1894, un libro muy documentado de los en-
sayos de vuelo, emprendidos desde hace
tres siglos por los roturadores de la avia-
cion (i).

El método que para aprender a volar
habia creado Lilienthal, fué el seguido en
1896 por el aviotécnico francés para veri-
ficar por si mismo la posibilidad del vuelo,
sin utilizar otra fuerza motriz que la gra-

vedad. Establecié su aeré6dromo de expe-
riencias a 48 Km. de Chicago, en un de-
sierto de arena, dunas, cerca del lago

Michigan, y en tres semanas aprendié mas
de aviacién que en veinte afios de calculos
y de construccién de modelos.

Para pasar de lo conocido a lo descono-
idp, Chanute ensay6 primero personal-
mente (a pesar de ser sexagenario), y des-
pués hizo ensayar por sus ayudantes He-
rring y Avery, el tipo Lilienthal. Pero
éste resulté muy inestable, y Chanute, con-

Fig. 74. Chanute (en primer tirmino)
con sus ayudantes so el campamento de Kiuy Hawk.

vencido de que el equilibrio de las aves es
semiautomatico y de que la estabilidad es
el problema primordial que hay que resol-
ver, traté de conseguir un aparato que tu-
viera esa cualidad. Empled primero varias
superficies superpuestas para que, si se pro-
ducia inclinacién perjudicial, negativa o

Biplano Clianuie

positiva, las superficies superiores recibie-
ran mas o menos airey provocaran, encon-
secuencia, inclinacién en sentido inverso,
que restableciera el equilibrio.

El primer aparato poseia cinco pares de
alas superpuestas paralelamente, de las
cuales, las de arriba podian moverse hacia
atras, aminorando su accién, cuando al le-
vantarse viento convenia disminuir el angu-.
lo de ataque pera conservar el equilibrio.

(j) PioffressinJtying machines, Nueva York, 1894.

Ayuntamiento de Madrid



118

Después fué modificando su aparato hasta
dejar reducidas a dos las superficies para-
lelas para lasustentaciéon. Una cola anéaloga
a la inventada por Penaud, ayudabaaequi-
librar el aparato, aumentando el momento
de inercia y conservando el conjunto frente
al viento.

Con estos aerodones hicieron, en los afios
1896-97, algunos centenares de desliza-
mientos, sin que se originara ningdn acci-
dente grave. Los cuadros siguientes resu-
men los resultados :

Vuelos en el de alas multiples

(peso con piloto ; 86 kilogramos)
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Jlempo Veloci-
Largo en en dad Not
Volador metros segundos en m. ota
Herring 45'11 645 3
Avery 53*04 «
Herring 5060 T%®, Fig. 78*
Aveiy 5S;77 ) 0 £
Herrin ' 71 670 " . )
s 52743 3; siones del aer6stato Esperanza, globo alar-
e ¢ )
iSfi'gs 37°8 < = gado que habia de elevarse con un motor
Vuelos en el de dos superficies (peso con piloto : 82 kilogramos)
i i Descenso Peso Observa-
Larso Tiempo Angulos Altura Velocidad : S
Volador metros  segundos de calda metros M.pors. de en kilog, ~ ciones
) u
A V8 T st 6004 8 100 10*5 702 1X 5'75 to 6 -%%
*
Herring. 753 8+7 7" Va 9*3 8*23 1x 7“:69 87
Avery .. 770" 10" Va 14 1X 5*50
Herring. 72*84 e 14*1 1X 5*24
67*06 9 7*42
7i‘6a io'3 - C9E
Avery. 78*03 10*2 8 10*8 1x 78 86 is
Herring. iog ‘42 >4 10@ i8'9 7+8 | X 5*75 i 10

Chanute ha ejercido grandisima influencia
en la adopcién del aparato biplano y fué un
entusiasta ap6stol de la aviacion.

POMPEIN PiRAUD. — Este inventor nacio
en Lyon, y desde su juventud tuvo por pa-

Fig. 76. Ud vuelo en multiplano Chaoute

siOQ dominante la aeronautica ; en cuantas
fiestas aerostaticas se celebraban, figuraba
siempre mas como ayudante que de espec-
tador, el entusiasta joven lionés que era
siempre de los primeros en trabajar du-
rante los preparativos de la ascensién. Mer-
ced a este aprendizaje, consiguid la practi-
ca necesaria para las experiencias (muy
peligrosas algunas), que pasados los afios
habia de realizar por si solo.

Pero Pompein comprendié, desde luego,
que dirigir un globo era, en la practica,
muy dificil sino imposible. «Para ser mas
fuerte que el aire, hay que ser mas pesado
que él», decia.

Sus primeros estudios en aviacién datan
de 1875 y su vida puede dividirse en tres
periodos. EIl primero, o «del ala artificial»,
comprende las investigaciones realizadas
para estudio del vuelo animal y los trabajos
y experiencias mecanicas, ejecutados en
i885 a 1886, con sus ornitépteros. La se-
gunda época es la de construccién y ascen-

para accionar un par de alas, constituyendo
asi un ornitéptero, con flotador de seguri-
dad. EIl daltimo periodo, el del propulsor
Pompeio, comprende los trabajos y ensa-
yos relerentes, en particular, a su sistema
de aeroplano, estudiado por él desde 1886
hasta su muerte, acaecida hace muy poco
tiempo.

i.«t periodo. — A partir de iSyS, cons-
truyé y modificé seis aparatos ortépteros
y establecié una quincena de pares de alas
artificiales diferentes. Estas alas eran ver-
dadero trabajo de benedictino, pues repro-
ducian, en sus menores detalles, tos movi-
mientos naturales de las alas animales, ase-
mejandose, en su conjunto, a las del mur-
ciélago.

Su primer aparato se componia de un
mecanismo, movido por vapor, que accio-
naba a la vez a una de las alas articuladas
y a una hélice propulsora de tres ramas, co-

Fig. 79.
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Aeroplano mulciplano de Chanute

locada detrds. Un timén completaba el or-
ganismo de esta ave hibrida, pues por ir
provista de «vejiga natatoria» (globo alar-
gado Giffard), tenia, en parte, organismo
de pez.

Este aparato logr6 elevarse a 3 metros
de altura, pero no satisfizo a Piraud ; bien
convencido de que el sistema ornitéptero
necesitaba, para desarrollarse en la préacti-
ca, de un motor extraordinariamente po-
tente, ided un propulsor especial cuyas pa-
letas tenian la forma de las alas de los mur-
ciélagos.

En 1906 termin6 Pompein su aeroplano

que, segun parece, di6 excelentes resulta-
dos preliminares, aunque por no contar
con suficiente fuerza motora, no pudo re-
solver el problema de la aviacion, y el sa-
bio inventor muri6é, hace poco, sin haber
podido realizar la aspiracién mayor de toda
su laboriosa vida.
En 1897, Ludwig presento
a la Sociedad de ingenieros civiles de Lon-
dres, un helicoptero muy complejo y con
alas. La maquina volante («hélicoornitop-
tero»), comprendia un par de alas batien-
tes, dos hélices de sustentacion y otras dos
para la traslacién.

PiLCHER. — EI primer continuador del
genial Lilienthal fué su discipulo (desde
1894), el volador inglés Percy Sinclair Pil-
cher. Con alas parecidas a las de su maes-
tro se lanzaba al aire (fig. 81), impulsado

Ludwig. —

por el galope de dos caballos unidos al
«hombrecometa» por una cuerda ; cuando
se encontraba a bastante altura, inclinaba

su cuerpo hacia delante, soltaba la cuerda,
y la cometa (convertida entonces en aero-

Herring volando tn el biplano Chanute



dpn por su posicién casi horizontal), reco-
rria en la atmoésfera trayectoria semejante
a la que sigue un cuervo para posarse en
el campo.

Su muerte prematura cerré tristemente

Fig. Si.

la memorable epopeya aérea del siglo xix,
durante el cual méas de cien precursores
han perdido o expuesto sus bienes, y hasta
la vida, roturando el campo de la aviacién
pero sin lograr realizar el vuelo practica-
mente.

£1 Salon 191IM912

laOB nuevos aparatos «Blértot»

En la Ultima exposicién, Blériot exponia
cinco de sus mas recientes aparatos: 1.°, el
tipo Circuito Europeo, analogo al X I bis,
cuya descripcién hemos dado ya. Se dife-
rencia de éste solamente en el equilibra-
dor formado por dos planos articulados
en la parte posterior del plano fijo, y por
la sustituciéon de la cabafia superior y de la
piramide inferior, por unos punzones for-
mados por dos tubos convenientemente ati-

rantados ; 2°, el tipo popular, muy seme-
jante al primero, si bien provisto de un
3 cilindros «Anzani» en Y; 3.°, la tan cu-

riosa Hmosina, de la que volveremos a ha-
blar en cuanto vuelvan a reanudarse sus
ensayos con un «140 HP. Gndéme». Final-
mente el Blériot de carrera y el dos asien-
tos militar a los que dedicaremos esta cro6-
nica.

l. El dos asientos Blériot-Gnéme-yo H,
tiene una silueta, muy graciosa y difiere
totalmente de la de los Blériot de un sélo
asiento. EIl fuselaje es aplanado a partir del

sitio del piloto, y los largueros, en lugar
de terminar en una arista vertical, se re-
Unen en un travesano horizontal. La cm-

plomadura, no sustentadora, nace detras de
las alas y envuelve en su espesor a todo el
fuselaje, el cual no presenta, en consecuen-
cia, la pared vertical que pueda ofrecer
resistenciaal viento lateral. Esta empluma-
dura, que es, pues, muy gruesa en su naci-
miento, acaba en un tubo de acero a a’', al-
rededor del cual va articulado el timén de
profundidad accionado por dos pequefias
palancas. El timén de direccién G d esta
colocado sobre la parte inferior del fuse-
laje.

En el Blérii t X 1 y sus derivados, el pi-
loto estd sentado entre las alas y detras del
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larguero posterior, lo que seguramente ha
de estorbar para la observaciéon del suelo.

En el nuevo aparato militar, el piloto y
el observador, sentados de lado, estan co-
locados delante de las alas y, por consi-

Pilcher volacdo con su monoplano

guiente, ven mejor el suelo. Para colocar-
se en el fuselaje se ha abierto, debajo de
éste, un.d portezuela.

El chasis, que es del tipo ordinario, de
triAngulos deformables, ha sido reducido
en altura. En los nuevos aparatos, el fuse-
laje reposa en el travesafo superior del
chasis.

La posicion tan adelantada en que va co-
locado el piloto, ba exigido una modifica-
cion en los 6rganos de direcci6én. La cam-
pana acciona como ordinariamente el timén
de profundidad; sin embargo, como los ca-
bles se mueven por medio de poleas de gar-
ganta, han sido substituidos por unas ca-

denas. Ademas la campana no se encuentra
debajo del punzén que lleva los alambres
del alabeamiento, por lo que ha sido pre-
ciso utilizar el dispositivo de la fig. 2. La
inclinacion lateral de la campana provoca
la rotacion de un tubo t colocado bajo el
fuselaje. En el extremo de este tubo, al ni-
vel de un punzén formado por dos gruesos
tubos aplanados T y T" hay un pifién p por
el que pasa una cadena, cuyos extremos
van unidos por dos cables a una cadena
anadloga que pasa por un pifién p'. Este
arrastra, en su rotacién, laa poleas P, a las
que van sujetos los tirantes de los largue-
ros posteriores de las alas.

El timén de direcciéon es accionado, como

ri9

siempre, por medio de un pedal o balancin.

El Blériot de carrera, en cuanto a la
disposicion del fuselaje, es igual que tipo
que acabamos de describir. El motor «Gn6-
me» estd colocado en falsa suspension en
la parte anterior, sin estar cubierto por
carter alguno. La capota que protege el
piloto y cubre los depédsitos, se prolonga
en plano inclinado, que oculta la parte alta
de los cilindras a la vista del piloto y le
protege contra las proyecciones de aceite.

El chasis, de concepcién completamente
nueva, hace a este aparato sumamente in-
teresante. Su primera cualidad es su gran
sencillez y el corto niumero de piezas que lo
componen, a cada larguero inferior del fu-
selaje F, van fijos unos montantes M M 'y
M, M ," reunidos en sus extremos por un
encaste A muy fuerte, fundido en aluminio.
Un tubo T relne estas dos piezas, y los
montantes van sujetos por unos tornillos
jS'j B que atraviesan el conjuntoy, ademas,
por los tomillos E ,

L a substituciéon o cambio de un montan-
te puede, pues, efectuarse rapidamente por
el primer carpintero que se presente. EI
tubo T va sujeto por el tornillo B”~. Dos
semirresortes de ldminas R 'y R intro-
ducen entre A y \z. placa P, y estan solida-
mente sujetos por B, y By Sus extremos
van sujetos al eje de los cubos que une un
tubo de acero. Para disminuir la resisten-
cia al avance de esta pieza de uni6n se ha
colocado, en su parte anterior, una especie
de huevo de madera. Como se ve, estecha-
sis, bien merecia los honores de la des-
cripcion; su facilidad de desmontaje es una
cualidad muy apreciable y que no es muy
comun en los chasis.

Sin duda alguna, las performances que
realizaradn estos dos aparatos, honraran al
gran constructor francés y vendran a au-
mentar la ya larga lista de sus records.

Robert .Gratiot
(De la Revue Aerienneld

La misiéon militar
Cc la navc|acion aéi'ca

El entusiasmo que se habia manifestado
estos Ultimos afios a favor de la aerondutica
se ba debilitado algo. Las causas son de-
bidas a las fluctuaciones normales de la
opinién, a los insignificantes progresos
realizados en los aparatos y sobre todo a la
progresién lastimosa de los accidentes mor-
tales ocasionados por los aeroplanos.

La disminucién de los progresos resul-
ta de que, siempre estamos en el periodo-
sportivo, lo que incita a los constructores
vender aparatos, habiendo hecho sus en-
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sayos, antes que probar estudios concebi-
dos por un nuevo espiritu. Por otra parte,
los accidentes hau sido mucho menos im-
poi tances de lo que se cree. Bien es verdad
que ha habido aumento en los casos mor-
tales, pero hay que tener también en cuen-
ta que el nimero y duracion de los vuelos
han sido cada vez mas considerables.

Para tener una idea exacta de la cue.s-
tion, hay que valerse de. las cifras. Scjjuii
el informe del teniente coronel Bouttieaux,
picsidente de la Subcomisién de estadistica
establecida por la comisién de aviacién del
«Aéreo Club», desde el ienero de 1909 al'
3i diciembre de 1910, ha habido 144 acci-
dentes (i), once de ellos mortales, o sea un
accidente mortal porcada i5,600 kiléme-
tros recorridos. No vemos el numero de ac-
cidentes ocasionados por el automboévil, y
comparados a la distancia recorrida, pero,
es de presumir qué la diferencia entre las
dos cifras seria relativamente ]>equefa.

Después, llama la atencién que los acci-

dentes revisten mucha menos importancia

en la aviacién militar. Los riesgos son
una parte de la carrera del militar y es
probable que una exploracién, a bordti de

un aeroplano, seria menos peligrosa que
un reconocimiento hecho por un jinete
hasta las lineas enemigas. Por lo tanto,
desde ahora se puede decir que la aviacién
estd destinada a prestar eficaces servicios,
desde el punto de vista militar. Paraque la
navegacion aérea sea tomada en considera-
ciéon por el oficial, basta que su apai aio
funcione y le transporte rapidamente, per-
mitiendo al mismo tiempo la observacion.
Precisamente, sObre el particular, los
aviadores militares han obtenido resultados
practicos, de los cuales el lector podra
apreciar toda su trascendencia, examinan-
do con nosotros rapidamente las diferentes
tentativas que acaban de efectuarse en los
centros militares.

Maniobras militares aéreas de 1910

Hay que remontarse al circuito del Este,
que tuvo lugar en agosto de 1910, y a los
reconocimientos rudimentarios (2) intenta-
dos en esta época para encontrar el prin-
cipio de las operaciones militares que se
pueden emprender con el aeroplano. 800
kil6metros fueron recorridos en seis eta-
pas, con un éxito tal, que el coronel aleméan
Gsedke escribia en el Berliner Tageblati,
a pesar del mal humor de sus compatriotas;

«Los dirigibles y los aeroplanos se com-
pletan. Los dirigibles pasaran los mares,
hasta cierto punto servirdn en la guerra
naval ; podran ser empleados para lanzar
bombas sébrelas tropas enemigas... Los
aeroplanos serdan empleados, sobre todo en
los reconocimientos rapidos, y, si son en
numero suficiente, a la observaciéon perma-
nente dcl enemigo. Ya, a la hora actual,
pueden prestargrandes servicios; sin.duda
que no reemplazaran la caballeria, pero la
completaran. En el aire se librardn com-
bates entre dirigibles y aeroplanos,.. Los
aeroplanos serviran, sobre todo a los osa-
dos oficiales de estado mayor. No se puede
asegurar aun si desempefiaran una mision
eficaz en el combate. Hay muchas dificulta-
des que vencer. Hasta 6oe metros de altura,
un aeroplano puede ser alcanzado por un

(1) Entre los accidentes, 27 por 100 han sido debi-
dos a errores de pilotaje. 29 por 100 a defectos de
construccion, el resto ha sido ocasionado por las per-
turbaciones atmosféricas, por imprudencias de los es-
pectadores o de los aviadores, y por causas descono-
cidas.

(2) Reconocimiento en el campo de Chalons de una
bateria disimulada, construida a doce kilémetros, y ob-
servacion de la frontera durante doce dias.
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tiro de fusil. Ademas, su tiro serd bastante
inseguro y el nimero de sus bombas o mu-
niciones bastante limitado. Los aeroplanos
sabrdn muchas cosas que la caballeria no
podra conocer, y sobre todo obtendran
este resultado en menos tiempo y sobic
distancias mas largas. Las noticias llevadas
por la caballeria son las mas de las veces
desmentidas desde hace tiempo por los
acontecimientos, y el general debe, verda-
deramente, poseer una gran liabilidad de
combinacién para poder, sobre hechos ocu-
rridos algunas horas antes, juzfjar lo que
pasa en el presente momento, En este or-
den de ideas , la estrategia del porvenir
encontrard un precioso auxiliar en el nuevo
aparato (i).

Las grandes maniobrasfranccsas de 1910
iban a confirmar préacticamente estos pun-
tos de vista.

Citemos, como prueba de ello, algunos
hechos cogidos durante las principales jor-
nadas de estas maniobras.

El 13 de septiembre, el teniente Sido
efectia, en aeroplano, el primer reconoci-
miento importante. Puede hacer susobser-
vaciones con bastante precisién para mar-
car exactamente los lugares donde se hallan
los escuadrones de cazadores, los grupos
lie artilleria y las columnas de infanteria ;
indica en su informacién, las trincheras en
via de construccién y sefiala hasta los es-
condrijos de los soldado.s en exploracién;
en fin, sus noticias son lo suficiente com-
pletas para que el general en jefe pueda
modificar sus di.sposiciones

El 17 septiembre, e! teniente Bellenger
da a su general una primera informacién
resultado de su reconocimiento en aeropla-
no, parte de nuevo para completar sus ob-
servaciones, desciende para hacer su infor-
macién y se marcha por la tercera vez a
espiar los movimientos llevados a cabo por
el enemigo. Antes que el combate sea de-
clarado, habia ejecutado un triple recono-
cimiento de i50 kilémetros en total, infor-
mando a su jefe directamente y a medida
de las necesidade-s.

El 18 de selitiembre, el mismo oficial
encuentra lacaballeria dcl partido enemigo,
de la cual varios escuadrones se habian
apeado. Corre en seguida a tirar, desde su
aeroplano a la caballeria amiga, un papel
relatando su reconocimiento, vuelve acom-
pletar y rectificar sus noticias, envia de
nuevo otro mensaje, y el resultado es tal,
que la caballeria enemiga es sorprendida y
neutralizada, antes que los hombre.s que ha-
bian bajado de .sus monturas tengan tiempo
de volver a subir a caballo.

En dichas maniobras de 1910, los dirigi-
bles salieron pocas veces. Sin embargo,
hicieron algunas evoluciones afortunadas,
rodeados de un sin fin de aeroplanos, v,
cosa interesante, el comandante Ferrié a
bordo del Clément-Bayard, estuvo cons-
tantemente en comunicacién cim la torre
Eifiel por la telegrafia sin hilos, mientras
que dicho dirigible efectuaba un raid por
Beauvai?, Argenteuil, Pouioisc, para unir
el ejército clel norte con el ejército de Paris.

Las maniobras de 1910 permitian asegu-
rar que el aeroplano |)odiit prestar tres .ser-
vicios distintos ;

1.° Servir de correo transmitiendo una
orden a distancia,

2.° Espiar la posicién de las baterias y
de los trabajos de defensa, y

3.° Buscar el enemigo en una region
donde su presencia no es mas que supuesta.

(1) Est2&rcflexiooes escritas en ei momeoto que mu-
chos oficiales, sobre todo oficiales alemanes, negaban la
utilidad militar dcl aeroplano, son juiciosas y no han
cesado de ser corroboradas por los hechos.
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LiB maniobras militares aéreas de 1911

El afo 1911 confirma las conclusiones
que hemos establecido ; las robustece con
proezas mas notables y raids mas seguros
y nos ensefia, ademas, los rudimentos de
organizaciéon de la aviacién militar.

Ya el 1.° de febrero el teniente Bellen-
gct, en 7 li. i5 m. de vuelo electivo, va de
Paris a los Pirineos, efectuando al travésde
doce depat tainento.s, uti recorrido de 680 ki-
lI6metros en tres escalasy demostrando asi.
queel aeroplano puede servir, no solamente
[tara reconocimientos, si que para verdade-
ras exploraciones militares. Se puede ya
admitir que con tales aparatos, el genera-
lisimo no se ver4 obligado a preguntarse que
se ha hecho la armada enemiga, cuando su
caballeria habrd perdido contacto, como
hicieron los alemanes en 1870, a propdsito
del ejército del general Mac-Mahon. De to-
dos modos, para llevar a buen fiu explora-
ciones de alguna importancia, es evidente-
mente necesario servirse de varios aviado-
res. operando simultdneamente.

Ademas de la economia de tiempo que
puede resultar, hay que temer que el ex-
plorador sea muerto durante el camino o
bien simplemente obligado a aterrizar en
medio del enemigo; es por lo que hay obli-
gacion de formar una escuadrilla de aero-
planos.

Un ensayo de este género tuvo lugar el
31de marzoy id e abril con un grupo de
tres aeroplanos. Los aviadores debian ir de
Pau a Vincennes por Libourne y Chateau-
roux. Uno de ellos viése precisado a parar-
se, es verdad, cerca de Chateauroux por
un accidente de aterrizaje, pero los otros
dos llegaron sin novedad, por 1< cual de-
mostraron la posibilidad préactica de hacer
maniobrar escuadrillas aéreas, El ensayo
se repitié varias veces. Durante el mes de
abril los oficiales aviadores de la region
parisién, operando en concierto, lograron
con éxito, llevar a cabo una .serie de reco-
nocimientos, sin otras molestias que algu-
nas averias insignificante.”.

Durante el transcurso de julio nuevas
maniobras fueron emprendidas en la regién
del Norte, del Pas-de-Calai.sy de la Cham-
pagne. Las operaciones, a pesar de las
dificultades causadas por loscambios atmos-
féricos, fueron ejecutadas con gran éxito,
y, cosa interesante que denotaba Jos pro-
gresos realizados en nuestra aviaciéon mili-
tar, los cinco aparatos fueron equipados
como en tiempo de guerra. Ademas de los
instrumentos imprescindibles, brajula, ba-
rémetro, etc,, los aeroplanos contenian los
Utiles y piezas de recambio necesarias para
las reparaciones; de esta manera los aviado-
res podrian prevenirse contra los acciden-
tes del aparato por los solos medios exis-
tentes a bordo; podrian, ademéas, ponerse
en marcha y aterrizar sin ayuda ajena.

Antes hemos dicho que el aeroplano po-
dia servir para observar las baterias ene-
migas y los trabajos de defensa; las manio-
bras de Verdun demostraron la realidad
de este aserto e hicieron ver que este apa-
rato podia también constituirse en un auxi-
liar precioso para la artilleria, ayudandola
para precisar la punteria. Para darse cuen-
ta de esto basta leer las siguientes lineas,
transcritas de en su informa-
cién de las maniobras de'Verdun

«La segunda fase de la maniobra que se
desarrollé por la tarde fué un triunfo para
los aviadores.

»Cada hora venian a traer el resultado de
los disparos electuados segun su situacion.

»El método empleado por ellosera «le los
mas simples.

»Una bateria,

a consecuencia del des-
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CONCURSO DE HIDROAEROPLANOS EN MONACO

Blériot, como pasajero, toma asieoto en un hidroaeroplano H. Forman.

pilotado por éste

El hidroaeroplano Le Caudron

131

Vista lateral del canard Voisin

Fischer. con aparato H. Forman, en el momento de emprender un vuelo

Fischer, con aparato Forman, en ei tnomeoto de tomar tierra en la playa

Collicx con aparato canard Voisin, en el momento que acaba de lomar tierra

en la playa

plazamiento de las tropas, no puede ver ni
comprobar los resultados de sus disparos,
esta fuera de combate.

»Los aviadores marchan en exploracion.
Los oficiales observadores descubren las
posiciones enemigas, hacen un croquis de
la zona que hay que atacar, por e! humo de
los obuses conocen el sitio en donde han
explotado con relaciéon al blanco que debe
ser tocado, vuelven a la bateria, y por un

medio cualquiera le transmiten a ésta las
observaciones hechas.

»En menos de lo minutos la bateria, poco
antes inutil, vuelve a ser tan formidable
como antes. Los afios precedentes, horas
enteras de pesquisas no daban un resultado
tan interesante.

»Ningun disparo de cafién escapa al ojo
de nuestros aviadores, que evolucionan in-
vulnerables a 1,200 metros.»

con tres pasajeros

Vista del aparato Sancke”™ Besa

Renaux, con aparato M. Farman, deslizdndose por el mar momenios antes

de emprender el vuelo

Vamos a ver ahora lo necesario para la
defensa (i):

«Una hora después de su partida, los
tres aeroplanos del ataque pasaban a i,000
6 1,200 metros sobre las posiciones a ex-
plorar y hacian una abundante cosecha
de noticias de gran importancia. Después
pasaban por encima del globo de la defen-

(i) Del trabajo citado ai principio
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sa, el cual en realidad hubiera sido des-
truido. Por su parte el capitdn Lebeau
tomaba numerosas fotografias de una lim-
pieza admirable, constituyendo los mas
preciosos documentos que pueda poseerse
antes de emprender el ataque de una forta-
leza. Estas fotografias han sido obtenidas
por un procedimiento especial, imaginado
por el capitan Lebeau, el cual permite fo-
tografiar hasta ii“oo metros de altitud y a
loo kil6metros a la hora los detalles menos
visibles.

«Habiendo cumplido con éxito la misién
que les habia sido confiada, los tres aero-
planos volvian a entrar sin incidente alguno
a su hangar, habiendo efectuado cada uno
un recorrido de mas de 180 kilémetros.

»Ni una de las medidas tomadas por la
defensa de Toul pas6 desapercibida para los
aviadores y sus informaciones concorda-
ban exactamente entre ellos asi como con
el pliego en el cual el general goberna-
dor de Toul, habia consignado con sus
mas pequefios detalles las medidas tomadas
por él, pliego que no fué abierto mas que
en presencia de los aviadores a su vuelta.

»Los oficiales, entre los cuales habia
numerosos generales, estaban estupefactos
y entusiasmados de un reconocimiento tan
completo y tan rapido. Hecho notorio : la
distancia a vuelo de pajaro entre Verdun y
Toul, es mas grande que entre Verdun y
Metz, el gran campo atrincherado de la
Lorena anexionada.»

Las grandes maniobras de 1911 fueron
la repeticién de todas las que hemos resu-
mido; seria fastidioso recordarlas; notemos
solamente la creacién de trenes de convo-
yes automoviles para los aeroplanos en re-
conocimiento. Para permitir al aeroplano
seguir las evoluciones de las tropas, de
estar a proximidad del mando y de instalar-
se en todo sitio, habria necesidad de ha-
cerle independiente de su hangar y asegu-
rarle unaverdadera autonomia. A este efec-
to, cada seccién de aeroplanos fué acompa-
fiada por tres coche.s especiales, compuestos
cada uno de una gran caja y de un remol-
que y formando un triple servicio de abas-
tecimiento, que contenia todos los elementos
necesarios para resguardar al aparato, re-
pararlo y permitirle partir facilmente.

Hasta aqui, no nos hemos ocupado de
las maniobras efectuadas por los aeropla-
nos ; importa, sin embargo, mencionar el
raid notable efectuado por el dirigible Ad-
judanl-Reau, el 18 y 19 septiembre ton.

Este aparato volvié a Issy-lea-Mouli-
neaux, su punto de partida, después de
haber efectuado el reconocimiento diurno
y nocturno de la frontera del Este sobre un
recorrido de 989 kilo6metros en 21 h. y 20 m.
Batia asi todos los records de duracién y

de distancia en circuito sin escala. Habia
sostenido una tempestad en los contornos
de Mormant y de Nangis y, cosa intere-

sante, habia pasado por encima de Verdun
inadvertido a pesar de los fuegos lanzados
de todas partes por los proyectores de la
plaza (i).

*

El lector habra podido darse cuenta por
loque precede de que la aviacion militar ha
dado buenos resultados. Sin embargo, nu-
merosas han sido las criticas en los diarios
sobre su organizacién, pero parece que los
autores de estas criticas se han fijado en
los detalles sin profundizar la cuestién ; no
han examinado suficientemente las dificul-
tades inherentes a toda organizacién nueva,
sobre todo, cuando ésta concierne al em-

(1) Véase el libro de a bordo del Adjudant-Reau,
relatando de una manera iaceresanlc las peripecias del
viaje (Aéropkile del i®octubre 1911).
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pleo de un instrumento dificil de manejar,
que esta todavia en embriéon y que debe
adaptarse aun elemento tan complejo como
es un ejército en campafia. Los aconteci-
mientos han dado la mejor respuesta a estas
criticas aportando resultados de un valor
real.
E. Caslant
(De la Grande Revue de ParisJ
(ConUnuara)

Seccion 6¢c modelos

Biplano “E. 5- M-“

Caracteristicas : Envergadura del
superior, 1*48 m. — Envergadura del pla-
no inferior, i ‘oo m. — Anchura de los pla-
nos sustentadores, 0‘i8 m.

Timoén de profundidad y direccién soli-
darios, y unidos al armazén por un sistema
de dos movimientos ;

Armazén rigido de monoplano.

Aterrizajes : Patines y ruedas.

Hélice « Chartse» : Tractiva.

plano
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Alerones.

Aparato desmontable.

Construccion : Los planos sustentadores
estdn construidos segun el sistema del apa-
rato Calpe, publicado ya en esta revista.
So6lo hay que tener en cuenta las dimensio-
nes sefialadas en el dibujo.

Los planos estan separados por dos mon-
tantes verticales a cada ala o grupo de dos
planos superpuestos y un montante oblicuo
en el extremo de aquéllos.

El armazén es cuadrangular, es decir,
formado por cuatro largueros y otras tan-
tas series de montantes, segun las dimen-
siones del dibujo, y convenientemente ati-
rantado.

Los aterrizajes estdn formados por dos
patines rigidos y dos ruedas amortiguado-
ras del aterrizaje (fig. 2, 3y 4).

El motor de hilo inglés n.“ 18, y son ne-
cesarios de 40 a 45 metros,

El sistema de unién dei armazén central
con la cola, es todo de aluminio de seccién
de o0,00i m.

Este aparato se expondré al publico den-
tro de pocos dias, y, por lo tanto, muchos
de nuestros lectores y aficionados podréan

fijarse en sus detalles.
Serra-Calpe

«é-0'li

O<Ot1'
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DE TODAS PARTES

ESPANA

Escuela militar de Cuatro Vientos. — Orga-
nizada la Escuela militar de aviacion en Cuatro
Vientos, el 6 del corriente comenzaron los ejer-
cicios préacticos. En dicho dia volaron los sefio
res Jiménez Millas y Bayo, capitanes de ingenie-
rosy deinfanteiia respectivamente, ambos alum-
nos de la citada escuela, Lo mismo que el sdbado,
efectuaron vuelos en los dias siguientes, sin que
ocurriera ningln accidente, pero el dia 9, al efec-
tuar losacostumbrados vuelos, porel Sr. Jiménez
Millas, sobre el biplano Forman, adquirido re-
cientemente, y querer hacer un viraje demasiado
cefido, volco el aparato con tan mala suene que
queddé completamente destrozado, hiriendo al
piloto en diferentes part s del cuerpo, sin que
afortunadamente ninguna de ellas revistiera gi a-
vedad y de tas que se halla en plena convale-
cencia.

Los alumnos que siguen el curso en dicho ae-
rédromo son ;

Biplanistas (Farm in o Bristol).

G. Bayo. — Capitan de Infanteria.

Millas. — Capitan de Ingenieros.

Bayo. — Capitan de Estado Mayor.

Sanroméan. — Teniente be Ingenieros.

Bafios. — Teniente de Caballeria.

Noguer. — Temante de Ingenieros.

.Monoplanistas (Nieuport):

Alonso. — Oficial i.® de Administracion mi-
litar.

Gonzalez. — Teniente Ingenieros.

El monoplano Bristol, lo practicaran por aho-
ra, Kindelan y Barroén.

El Farman-Douiri, montado solamente el apa-
rato biplano, sin mecanismo de estabilizacién,
estd en pruebas que el conocido piloto Didier, de
la casa «Doutri», hace cuidadosamente antes de
montar el estabilizador.

* * %

Accidente a un aeroplano sin piloto. — ElI
dia 26 del pasado marzo ocurrié en Cuatro Vien-
tos una sensible averia a un biplano Bristol. El
bipiano Bristol, que pilotaba Busteed, se hallaba
luera del hangar en mitad del campo de avia-
cion, el aire estaba en calma, ninguna corriente
de aire que hiciera suponer pudiese arrastrar al
aparato, pero de repente, por efectodt unatrom-
ba ascendente formada a causa del calor, elevé-
se el aparato y dié6 media vuelta en el aire. El
aparato cay6 pesadamente al suelo, sufriendo
desperfectos de importancia.

Spx *

El raid Malaga-Algeciras-Ceuta-Tetuan.—
En Algeciras se ha constituido ei Comité de
Aviacion, bajo ia presidencia del general Mufioz
Cobos, para el raid Malaga-Tanger-Tetuan; for-
man parte de dicho Comité el Sr, Alcalde de
Algeciras y el de La Linea, Conde del Rincén,
Sres. Brandin, Santacana, Jiménez, Prieto, Ar-
minan Morilla, Reina, Comandante de Marina,
Comandante de Ingenieros, comandante del
ejército inglés, M. Cannoi, el ingeniero de!
Puerto, y como secretario el capitan de ingenie-
ros Sr. Pozo.

En Malaga se estdn haciendo trabajos por el
Comité de aquella poblacién, y aeste efecto ej
presidente de dicho Comité realizard reciente-
mente un viaje a Algeciias y Ceuta para ultimar
detalles. Se presenta la dificultad de los fondos
necesarios, pues, calctlase el coste total de dicha
prueba en 200,000 pesetas.

La Aviaci6on en Lérida y Cartagena. — El
conocido y notable aviador D. Leoncio Garnier,
electuard varios dias de vuelos durante las fies-
tasy ferias que anualmente se celebran en aque-
lla ciudad. Con el mismo objeto ha sido contra-

tado para la fiesta mayor de la ciudad de Car-
tagena,

* kK

Vuelos en Murcia.— El dia 9 de! corriente,

Vistay detalles del nuevo casco neumatico para
pilotos de aeroplanos

el ya citado piloto aviador Sr, Garnier, efectud
en esta poblacién, con un tiempo hermoso, va-
rios vuelos de verdadera importancia

En ios alrededores del Aerédromo habia mas
de 40,000 personas j la carretera estaba ocudapa
totalmente en una extensién de tres kilémetros
por carruajes y automoviles. Se elevé Garnier
con un raonopiano, permaneciendo en el aire
por espacio de seis minutos, aterrizando magis-
tralmenie. La segunda vez se fué a la capital, re-

corriéndola, y dando una vuelta a la torre de la
Catedral. Hizo el recorrido de 26 kilémetros en
lo minutos.

El dia i | del corriente, a las diez de la mafiana
y a peticién del publico, verifico Garnier vuelos
extraordinarios; el primero fué de velocidad, ei
segundo de altura y el tercero de duracién. Ale-
jose hacia los pueblos de Alcantarilla, Jabali y
otros. Subié a 500 metros, durando el vuelo
quince minutos.

Después de regresar a Murcia recibié un tele-
grama firmado por los empleados ferroviarios de
Alcantarilla, dandole ias gracias por haber pa-
sado por la estacién volando.

INGLATERRA

El premio Mortimer Singer. — Los resulta-
dos oficiales del premio Moriimer-Singer no son
todavia conocidos, pues el «Royal Aero Glub»,
no los ha dado a conocer todavia. Sin embargo,
parece que el teniente Barringlon-Kermet es el
ganador del premio correspondiente al ejército,
con 249 millas y media, y Longnore, ei ganador
del de la marina, con 180 millas.

m* e

Mitin en Hendon. — La reunién de Hendon
fué favorecida por un tiempo espléndido, pero,
a causa del viento reinante que era de 30 & 4S
kilémetros por hora, se suspendieron las carre-
ras. Hammel, en la prueba de altura, lleg6 a 200
metros en 21 minutos. Luego distinguiése tam-
bién Grahame White que, con biplano Farman,
efectud tres vuelos muy cortos a 30 metros de
altura. Se calcula en 10,000 el niumero de espec-
tadores.

ITALIA

Italia imita aFrancia. — En codas parles, en
todas ias poblaciones de alguna relativa impor-
tancia se organizan fiestas, reuniones, suscrip-
ciones, entre los periédicos, sociedades, bancos,
funcionarios, escuelas, etc., etc,, para la avia-
cion. En todas panes se cica el ejemplo de
Francia, la soreiia latina que, en poco tiempo,
ha sabido dar tan gran impulsa a laaviacién.
Ei comité, que se ha constituido en Roma, esta
compuesto de celebridades y personajes. Los
fondos, recogidos en pocos dias, alcanzan ya ala
respetable suma de 600,poo francos. Las ciuda-
des de Bergarao, Florencia, Palermo, Romay
Milan, han dado ya aeroplanos. Dentro poco
tiempo la cantidad de too aeroplanos, prevista
por el comité, serd un hecho.

* * %

ATlaciéon militar en ltalia,— El ministro de la
Guerra ha ultimado ias basesde un gran concur-
so internacional de aeroplanos militares.

El modelo que sea juzgado como superior a
sus concurrentes recibird un premio de 100,000
liras, ademas se har4d un pedido de cinco aero-
planos iguales, los que el Estado pagaréa, en jun-
to, en aSojOOo francos.

Los aeroplanos que tomen parte en el concur-
so deberan ser construidos en lItalia; en cuanto
a los motores pueden proceder de otros paises,

Aeroplanos apresados. — Procedentes de
Francia habian llegado de transito a la estacién
de Bellinzona, en Milan, dos aparatos que, ha-
biendo resultado destinados a Turquia, los
agentes del gobierno los han embargado inme-
diatamente, siendo luego reexpedidos a Roma,

BELGICA

Ls aviaciéon militar.— La escuela de aviacién
militar de Brasschaet creada, en 1.° de mayo de
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igii, tiene una organizacién muy caracieris-
tica:

Recluta sus alumnos entre los poseedores del
brevet civil y comprende tres secciones, que
funcionan cada una de ellas durante tres meses.

La primera, llamada seccion media, compren-
de cursos tedricos y practicos sobre los motores
aeroulanos, meteorologia y tactica. Al salir de
estos cursos los alumnos pasan el brevet militar
sencillo que comprende una parte tedrica y
pruebas practicas de 50 kilémetros, una como
piloto y otra como observador.

La segunda (secciéon superior), se aplica al
perfeccionamiento, y, sobre todo, a la practica, y
termina en el brevet miliiar superior (3 vuelos
de 120 kilé6metros por encima dél campo, a 500
metros de altura).

La tercera seccion comprende los que tienen
el titulo y continGan su entrenamiento en co-
operacion con las tropas de todas las armas

Como se ve, Bélgica no se queda atras por lo
que se refiere a aviaciéon militar.

*x

Gran carrera internacional. — El «Aero
Club», de Bélgica, que organiz6, el afio pasado,
el circuito o vuelta de Bélgica, se ocupa activa-
mente de la organizacién de una carrera inter-
nacional pira la que se presupuestaria la suma
de 125,000 francos, de ellos 100 000 destinados
a premios.

La prueba se disputaria en dos meses y en fe-
chas a fijar y en ella podrian tomar parte Alema-
nia, Inglaterra, Bélgica y Francia. El recorrido
seria de boo kilémetros a recorrer por equipos
compuestos de un monoplano y de un biplano,
idea sumamente original.

La partida y la llegada se darian en un punto
de una circunferencia, cuyo centro seria Bruse-
las, y i 50 kilémetros de radio de recorrido de-
berfan ser de ida y vuelta tamas veces cuantas lo
creyeran oportuno los equipos, siendo valido
solamente el mejor tiempo empleado.

Habria un plazo obligatorio de neutralizacion
que duraria una hora y deberia ser precisamente
en Bruselas. Se sefialarian tres puntos en la cir-
cunierencia, en los cuales podrian efectuarse las
partidas y las llegadas.

La clasificacion se haria sumando los tiem-
pos de vuelo de los dos aparaios del equipo,
no excediendo, sin embargo, de treinta y seis
horas.

Premios; 50,000 francos al equipo vencedor ;

30,000 y 20,000 a los dos mejores tiempos. Pre-

mios especiales para los aviadores belgas.

Inscripciones: 400 (lancos, la mitad reembol-
sables a los que paitan.

Los cronometradores y comisarios pertenece-
(ian a cargo de las naciones que tomaran parte.

He aqui las grandes lineas ue un bonito pro-
yecto que seguramente serd realidad.

oy x

Por la aviaciéon militar. — El Comité y la
« Sociedad de Aviadores de Bélgica», ha decidi-
do organizar, en breve, una fiesta de aviacién,
cuyo producto se destinara a la adquisicién de
un avion militar. Por otra parte, se establecera
un curso técnico, cuyas lecciones se explicaran,
todos los domingos, en el Laboratorio de Avia-
cién, en el Museo del Cincuentenario, por M. H.
Villard, ingeniero.

ALEMANIA

Suscripciéon nacional. — Las suscripciones
en favor de la aviacién continGan en Alemania.
La seccion de Prusia occidental de ia Liga aero-
nautica publica un Illamamiento al objeto de
proveer a la marina de un aeroplano de esta-
cién en Dantzyg que llevaria el nombre de Wesl-
Preussen, Por su pane, las asociaciones de estu-
diantes alemanes se proponen establecer una
cuota para regalar un aeroplano al ejército. La
Princesa heredera de Laxe-Meiningen, hermana
del Emperador, ha aceptado la presidencia de
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honor de la asociaciéon de aviacién de Westpha-
lia. La ciudad de Larrebruck, en caso de no ser
el punto destinado para un cuerpo de ejército,
tendria de guarnicién un batallén de aviadores.
Varios indusiriales de Silesis ha decidido ofrecer
un aeroplano, cuyo nombre serla Schneekapve.

»**

Nuevas eataciooes de aviacién. — Los nue-
vos aerédromos han quedado abiertos al ser-
vicio. La estacion de Metz lo fué el dia 10 y
dispone deSbip'anosy 16 monoplanos; ayer se
inauguré la de Strasburgo que cuenta con 12
aparatos. Los oficiales encargados del servicio
gozan de las mismas ventajas que en tiempo de
guerra; los afios de servicio valdran doble.

El primer Salén aleméan de navegacion aé-
rea.— E! primer salén aleman de navegacién
aérea abri6 sus puertas el dfa 3 del corriente.

Esta manifestacién tiene un interés muy gran-
de para cuantos se ccupan de ia ciencia y arte
del vuelo, pues, desde hace bastante tiempo, los
alemanes buscan peifeccionar los aeroplanosy
dirigibles, asi como la obtencién del motor lige-
roy robusto que les es indispensable

Mientras que todos los pilotos civiles y milita-
res rivalizan en ardor para el entrenamiento, y
todas las grandes ciudades y empresas del impe-
rio votan y conceden subvenciones; y que todos
los esfuerzo.s se unen y coneeniran paracons-
truir hangares y aerédromos en todas partes,
podremos ahora ver y comprender cual ha sido
el fruto del trabajo industria! aleman, qué apa-
ratos ha creado capaces de rivalizar con los fran-
ceses en especial. Dicho sea entre paréntesi.’, la
mayoria de ellos presentan analogias estupendas
con los de lavecina Republica.

El publico aleméan sigue con interés cuanto se
refiere a aviacién. EI Emperador, al que se habia
presentado como contrario a la nueva locomo-
cion por el mas pesado que el aire, ha dado
ejemplo de todo lo contrario ofreciendo un pre-
mio importante para el mejor motor de aero-
plano.

Raro parece, en electo, que los alemanes, que
fueron los primeros con Daimler en aplicar los
motores ligeros a los automoviles, se hayan de-
jado adelantar en cuesiiou de molones de avia-
cion por sus rivales los franceses.

Ei Presideiiie de honor del Comité ejecutivo
es el piincipe Henry; no hay, pues, duda de que
dedicara a esta exposiciéon toda su alma, toda au
energia, dado que éi es también aviador.

Estd e iiplazado el Salén de aeronautica en el
vasto hall del Jardin Zoolégico.

Después de un discurso del duque de Ratibor,
quien puso de manifiesto lo que ha hecho Ale-
mania en el dominio aerondutico en el que por
los dirigibles estd al Irente de todas las demas
naciones, y dicho que por lo que respecta a avia-
cion se esforzara en colocarse en el rango que le
corresponde, el principe Henry abrié la exposi-
cion pronunciando los tres hurras tradicionales
dedicados al Emperador.

Asistieron a la iiiauguiacién el principe y la
princesa Federico Leopoldo, con sus hijos; el
principe Segismundo quien expone un mono-
plano construido por él solo, sin ayuda de nin-
gun ingeniero ni aviador, en sus talleres del
campo de maniobras de Borustadt; el gran du-
que de Mecklemburgo y su esposa, ei conde
Sierstorpff, el almirante Rampold y un sinna-
mero de generales y almirantes.

Durante la ceremonia, el aviador Hirth fué con
su aparato desde Jobanisthal a planear por en-
cima del palacio de la exposicion.

El Ministro de Marina ha concedido una sub-
vencion anual de 5,000 marcos a la «Liga aero-
nautica» aieroana. El duque de Saxe-Coburgo-
Gotha, ha anunciado la fundacién de una escuela
de aviacion en Golha.

» » *

Oflcialea aviadores. — Durante el mes de
marzo obtuvieron el brevei de piloto aviador los
primeros tenientes von Detten y Keller, Bluigen,
von Gorrissén, Joly, Siber.
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Y cada raes sucede otro tanto : en silencio, sin
meter ruido, el ejército aleméan recupera cada
dia algo del retraso en que estaba, respecto a
aviacion militar, relativamente & Francia. Posee
ya actualmente mas pilotos militares que su
rival.

Otra Sociedad de aviacion. — En ia camara
de los Sefiores se reunieron hace pocos dias 120
sportsmcn, bajo la presifJencia del principe Hen-
ry y fundaron la <Sociedad cientifica de Avia-
cién », que eligié inmediaiamente una Comision
de trabajo, compuesta de 24 miembros escogidos
entre los mas altos personajes de las oficinas del
imperio, asi civiles como militares- Esta comi-
sion estd encargada de redactar los estatuios. La
Asamblea decidié fijar la cuoia anual de sus
miembros en 20 marcos, bien moédica por cierto.

Alemania se prepara a hacer mucho en materia
de aviacion : procede sistematicamente, hace
poco se lund6 la « Liga Aviatica», la que empezé
por establecer un seguro para los aviadores que
se ins ribieran en la lista de «aviadores del im-
perio», es decir, de los aviadores que en caso de
guerra se pongan a la disposicion inmediata-
menlc de la administraciéon militar. Este seguro
lleva por nombre « Fundacién para la aviacion »,
\ su objeto no es otro que decidir a los aviado-
res al servicio del ejército, permitiéndoles soco-
rrer a sus lamilias si son victimas de algun acci-
dente.

Otro diay no lejano, se hard un llamamiento a|
paiiiotisrao aleman y se abrira una suscripcién
nacional ai objeto de ofrecer aparatos al ejérciio.
No hay duda, Alemania hard mucho en aviacién
como ha hecho en aerondutica.

* % %

La vuelta alrededor de Berlin. — Esta impor-
tante prueba de aviacion ha sido fijada parael 24
y 25 de agosto proximo. La partida tendrd lugai
en Johanisthal. Los concurrentes deberan pasai
por encima de un globo cautivo planeandoa unr.
altura de 500 metros por encima del aerédromo
de Schulzendorf, Spandan, Potsdan, Teltowv
Johanisthal.

Cada aeroplano deberd llevar un peso util, por
lo menos de 180 kilogramos, comprendiendo
dos hombres y el resto en lastre.

El Ministerio de la Guerra ofrece un premio
de 10,000 marcos y se trabaja para que ei muni
cipio de Berlin conceda otro de 5c¢,000.

El «Aero Club », la <Sociedad aeronautica de
Berlin» y el «K. A. C.», dan, juntos, 30,000
marcos.

Los organizadores se esfuerzan para que el
comercio se interese en el mejor resultado de la
prueba.

* e«

Dos aviadores muertos. — No parece favore-
cerles la suerte a los aviadores alemanes, pues,
en poco tiempo, la lisia de las victimas de la
aviacion ha aumentado considerablemente, A
ella hay que afadir al aviador Rost que, a conse-
cuencia de una caida en Heide aplastése el cra-
neo y se rompié los brazos,

En Deusseldorf el aviador Kleine, queriendo
ejecutar un descenso en vuelo planeado, zozobré
a una altura de 100 metros, muriendo en el acto
al dar contra el suelo.

SUIZA

La aviacion en Ponentrury.— El aviadorOtto
mZirnmerman n, de Aaran, que hizo su aprendizaje
en una escuela francesa, ha hecho proposicione.t
al municipio de Ponentrury, paraorganizar un
dia de aviacién, contando con la cooperaciéon de
otros pilotos. La ciudad ha tomado en conside-
cion estas proposiciones y la fiesta se celebrara
después del mitin de Bale al que debe concurrir
Ziromermann, esto es, a fines de Mayo.

»*e

El hidroaeroplano «La Monette» de Tad-
deoU.— Muchas cosas han dicho los periddicosy



revistas profesionales o no, resp» cto de las prue-
bas de Taddeoll.

Creemos interesante ilustrar a nuestios lec-
tores, asi por lo que se refiere al aparato como
al... bafilo o calda del aviador.

£l aparata en si, es semejante a los biplanos
ordinarios. La dificultad reside en la eleccion y
colocacién de los flotadores. El agua entorpece
grandemente la marcha del aparato y, en cuanto
ei aparato toma contacto con ella, es trenado mas
enérgicamente que al aterrizar. De ahi ia necesi-
dad de proveerle de flotadores que diirainuyaii
cuanto sea posible este frenaje e impidan que el
aparato zozobre de pico.

A consecuencia, pues, de que los fiotadoies
posteriores no resbalaron lo bastante, fué de-
bido que el aparato de Taddeoli di6 la voltereta.

Las pruebas se reanudaran en cuanto el apara-
to haya sido recompuesto y modificado en los
detalles necesarios.

» * %

La aviacién y la ley.— El Comité juridico
internacional de Aviacién, fijo, el 28 de mayo,
como lecha de reunién en Ginebra, del 11 Con-
greso Iniernacional de Locomocién aérea.

En este congreso, al que concurrirdn muchos
distinguidos juristas de todos los paises, se estu-
diard, principalmente, la parte del Derecho séreo
que regula i3s relaciones de Derecho publico
(nacionalidad, exterritorialidad, liberiad de cir-
culacién, zona prohibida, etc.).

Tendréa, pues, la mision de acabar el trabajo
empezado por ei Congreso de Pailsen ig 11l

La sesion de apertura sera publicay se cele-
brarad el dia 28 de mayo por la tarde. Las demas
sesiones seran a puerta cerrada y Unicos asisten-
tes los congresistas.

Premios de aviacién en 1912. — En una asam-
blea general celebrada en Zurich el «Ostschweizt-
risehe Verein fur Lufstchifarl» ha voiatio uncré-
dito de 5,000 francos para alentar la aviacion
suiza. Los premios se reparten en la iorma si-
guiente; 800 y 600 francos para los primeros
brevets de piloto lomados en Dubendorf. A este
propoésito recordaremos que el «Aero-Club Sui-
zo», habla ofrecido 5,000 francos de primas para
los pilotos que obtuvieran su 6refet en Duben-
dorl durante 191 r : una sola de estas primas fué
concedida y lo iué a Grandjean. Luego vienen
dos premios de 1,000 y 800 francos respectiva-
mente para un raid Zurich-Lucerna o vicevci sa.
Finalmente, dos premios, de 1,000 y 800 francos
respectivamente, para los dos primeros vuelos
de una hora. Otro premio de 1,000 francos se
concedera como indemnizacién al piloto de Zu-
rich que tomara pane en lacopa Gordon Beniiet
de Siutigart.

ie Ifie

En Dubendorf.— Encontrandose Blancenel
servicio militar, y Grandjean en Coire, noque-
daba méas que Bucher para efectuar vuelos en este
aerédromo, Desgraciadamente una pana del mo-
torobligéle a tomar tierra fuera del aerédromo,
sufriendo algunos desperfectos ei aparato que
impidieron nuevos vuelos hasta 31 del pasado.
Este dia tampoco debia ser favorable ni a él ni a
Blanc, pues el primero estuvoa punto de perder
la Vida.

Bucher panié alas 3 para efectuar un pequefio
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vuelo de ensayo, cuando su aparato, que <staba
mal equilibrado,fué rodando a lanzarse contia
las vallas que separaban la pista, del sitio desti-
nado al publico,a las que derribé vinienuo a pa-
rarse a poca distancia de un alto muro. £1 avia-
dor ‘alié de entre los escombros def aparato, sin
dafio alguno, felizmente, pero aquél qued6 com-
pletamente estropeado, siendo bastante losiosa
su reparacién.

Poco después del accidente de Bucher, Bianc
emprendié el vuelo con su Anlointiie, pero bien
pronto viése obligado a lomar tierra su motor,
no dando el rendimiento necesario. Su aterrizaje,
aunque algo brusco, no causé perjuicios ai apa-
rato, que no volverd a volar hasta después de
bien examinado y puesto a pumo su motor. Es
de esperar que esta ola dedesgracia no desalen-
tard a los aviadores suizos, aunque sea a princi-
pios de la temporada de vuelos y de aviacion,

FRANCIA

Aerondutica militar. — Aunque, desgraciada-
mente, estamos muy lejos, en nuestra patria, por
lo que respecta a aeronautica militar (lo mismo
que civil) de laaeronautica de nuestra vecina la
Republica francesa, creemos de interés para
nuestros lectores las siguiente’ consideraciones
que ei distinguido general Roques ha hecho re-
sumiendo en lineas generales lu nueva ley votada
ya en las camaras francesas.

El Estado aceptara los pilotos en la edad en
gquesean mas aptos para estas funciones, devol-
viéndolos asa lespectiva arma, ya seaa deman-
da de los fiiieresaJos, ya de oficio, si la fatiga so-
breviene o aunque estén en buen estado de salud
para reverdecer en contacto de las tropas sus
cualidades de mando y refrescar sus conoci-
mientos en el arte militar. Es de suponer que su
paso por la aeronautica militar ejercera una ex-
celente influencia en la rapidez de sus ade-
lantos.

Las ventajas reservadas a ios militares afectos
a la aeronautica son las siguientes: Una indem-
nizacion (de lo trancos por dia, maximum), que
variard segtan los conocimientos profesionales o
el grado de los oficiales. Ademas, segun la inten-
sidad de su entrenamiento, pueden efectuar dos
campafias por afio, que seran tenidas en cuenta
para la cruz o la medalla y para el mejoramiento
de su retiro. Las viudas de los oficiales, quedan
asimiladas, por 10 que respecta a las pensiones, a
las viudas de los oficiales muertos en campafa.
Las tropas benefician también de una indemni-
zacion, cuyo maximum son 5 francos por dia,
segln una escala progresiva.

La ley prevé cruces y medallas reservadas, es-
pecialmente a la arma de aerondautica militar, lo
que permitird aumentar el nimero de emees 'y
medallas concedidas a los aviadores militares en
activo o de la reserva que cumplan periodos.

La ley prevé también que ei ministerio podréa
aumentar el numero de unidades de tropas de
aeronautica, al objeto de poseer siempre un efec-
tivo proporcionado al desarrollo de la llamada
guinta arma, Por lo demas, el ministro queda en
libertad completa para la organizacién de los de-
talles, para separar silo cree a propdsito, y hasta
el limite que juzgue conveniente, la aviaciéon de
le aerostaciéon; pero no puede aceptar la valla
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que algunos querrian imponer.e por ia ley entre
estas dos ramas de un mismo servicio.

En fin. la ley asegura una descentralizaciéon
eficaz, poniendo las unidades de aeronautica a
la disposicion de las autoridades militares que
deban utilizarlas, pero sea el que fueie el frac-
cionamiento de estas unidades o su dispersién,
la inspeccién permanenteque ha velado con cui-
dado celoso para laaulonomia de la aerondutica,
conserva su misién de direccién geneial, ai ob-
jeto de que queden a salvo la unidad de mirasy
de direccién, asi como la homogeneidad de mé-
todo y de material dentro del limite en que a
cada momento sea realizable esta homogeneidad.

Primera eacuela de pilotos de hidroaeropla-
oo». — El aviador Paulhan, que, como ya saben
nuestros lectores, se ha dedicado especialmente
a los hidroaeroplanos, ha decidido, en virtud
del gran nimero de solicitudes que recibe, abrir
una escuela de pilotos de dichos aparatos.

El teniente Lucca es el primer piloto militar
que se ha inscrito ai que han seguido las solici-
tudes de otros oficiales del ejérciio y de la ma-
rina.

Los pilotos civiles inscritos son ya cuatro, y
entre ellos se encuentra el conocido sviaUur Ba-
rra, que no dudamos realizara hazafias dignas ue
su fama, sobre este rapido aparato,

La escuela ha quedado instalada en Juan-les-
Pins y funciona bajo la direccién personal de
Paulhan desde el 5 de este mes.

* ))*

£1 constructor Blériot vuela en biplano
«Farman». — Terminadas las pruebasdei mitin
de Ménaco, el constructor Henry Farman, vence-
dor en este mitin, invit6 a Blériot aun paseo a su
lado en uno de sus hidroaeroplanos; en el de
Fischer precisamente, Ei aparato deslizése rapi-
damente sobre las olas, elevdndose maravillosa-
mente y describiendo una serie de circuios, vol-
vié luego a posarse sobre el agua, Al bajar Blé-
riol, no oculté la admiraciéon que le habia cau-

sado la extraordinaria estabilidad dei biplano
Farman.
* % ox
Vuelos de Prevosl. — Alo que parece, el sexo

débil (valga la palabra) aunque a nuestro enten-
tender, hay muchos ejemplares en este sexo, que
son mucho mas fuertes que los del sexo fuerte,
parece, decimos, que les vatomando aficién a los
pasees en aeroplano, pues ademas de los que al-
gunas de sus encantadoras representantes han
eleciuado, durante el mitin de Mdnaco, otrc-sy
otros llegan a nuestras noticias.

Uno de ellos es el realizado por Mme. Leo de
Gazura, la que acompafié en uno de los vuelos
que efectud Prevost al hacerse cargo de un De-
perdussin, elevandose a 1,000 metros y dando le
vuelta a la Torre Eilfel, fué a aterrizar nueva-
mente a Issy-les-Moulineaux, de donde habia
partido,

Prevost probé también otro aparato Deperdus-
sin, elevandose, oficialmente, a 600 metros en
5 m. +5 s., con un pasajero.

Ambos aparatos eran para dos asientos.

* * *

Vuelo de Laurena. — Como confirmaciéon de
lo que en otro lugar decimos referente a la afi-
cion de las damas a los paseos aéreos, estd el
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vuelo efectuado por el aviador Laurers el 31 del
pasado, acompafiado de miss Fetyhug, a una al-
tura de 400 metros por encima de Moénaco y de
10s hidroaeroplanos. La ida y vuelta desde el
aerédromo California en Niza a Montecarlo. fué
realizada en 21 minutos. Al descender miss Feiy-
hug mostrése entusiasmada, tanto que piensa no
desperdiciar ocasion de repetir paseo tan agra-
dable.
fr > ir

El Blanco Aéreo Michelin, — Como ya saben
nuestros lectores, las pruebas de este premio
fueron aplazadas hasta después de Pascua a cau-
sa del mal tiempo reinante durante los dias en
que debian efectuarse en marzo pasado.

La lecha que se ha fijado definitivamente para
empezar estas pruebas es el 21 de este mes, y las
inscripciones para las mismas se cierran hoy
dia 13, a las 6 de la tarde.

» X*

Concurso de hidroaeroplsDOa en Ménaco.—
El hecho mas notable llevado acabo en el curso
de los vuelos efectuados el dia 27 fué el realiza-
do por Renaux, en la larde de dicho dia, elevan-
do sucesivamente en su aparato uno, dos, tres y
hasu cuatro pasajeros, los aviadores Leblanc, el
teniente Lucca, Emile Dubonnety un mecanico,
osea un peso total de 1,234 kilogramos, que se
descompone asi; peso del aparato, 681 Kgrs.
peso de ios pasajeros y del piloto, 352 kilogra-
mos; esencia y varios, 101 kilogramos. Renaud
maniobré de una manera admirable, ejecutando
virajes sensacionales. Con tres pasajeros elevose
sin la menor dificultad, yendo a posarse encima
del mar bastante agitado, entré luego en el puer-
to a pleno vuelo, colocadndose junto al muelle,
donde tomé un nuevo pasajero, que fué Dubon-
nei. El aparato, con cinco plazas ocupadas, ele-
vése en medio de las aclamaciones de la muche-
dumbre, yendo a posarse en plena mar; pero no
pudo elevarse, como la primera vez, a conse-
cuencia de una pequefia averia.

Fischer, como de costumbre, efectué un vuelo
con tres pasajeros, de los cuales dos iban coloca-
dos encima de los flotadores. Mientras estos dos
aviadores volaban, retir6se del mar ei canard
Voisin de Rugére, que cay6, durante un vuelo,
frente al Tiro de Pichén. Rugére habia empren-
dido eivuelo muy bien, llevando consigo el peso,
representando un pasajero; pero a consecuencia
de habersido cogido el aparato por una rafaga de
aire, encabritése, cayendo pesadamente al mar,
de donde fué retirado por los botes de servicio.
Quedaron rotos la hélice, un flotador y parte de
la célula central.

He aqui ia clasificaciéon del cuarto dia:

1 Renaux, 13 puntos. — 2.” Collicx Rugére,
12*25 puntos,— 3® Fischer, 12 puntos. — 4®Be-
noist, 9'i puntos. — 5 ®Robinson. — 6® Paul-
han. — 7. Caudron.

No hay paraqué repetir que este dia, el quinto,
lo mismo que los anteriores, el publico apretu-
jabase en los muelles y en las cercanias de los
hangars, as! como en la carretera que domina
ios acantilados de Mdénaco.

Pauihan fué ei primero en lanzarse al aire con
un pasajero, ejecutando las pruebas A B C D, que
por lo que se vé, ya van resultando casi un ju-
guete para estos admirables hombres pajaros.
Siguele luego Robinson, que evoluciona con su
caracteristica maestria. Vuela luego Benoist con
uno y dos pasajeros. Caudron realiza las prue-
bas A B C D, y Fischer y Renaux, como de cos-
tumbre, pasean a tres y cuatro personas lacii-
mente.

Caudron se elevé por la tarde con un pasajero,
y efectta las pruebas indicadas; pero al regresar,
sorprendido por su gran velocidad, penetra sin
querer hasta el fondo dcl puerto y choca contra
el yacht Tout-Dehors de la princesa Alice. Esta
mayor velocidad era debida a haber cambiado
la hélice. Luego Renaux quiso elevarse nueva-
mente con 4 pasajeros, consiguiéndolo con difi-
cultad,

La clasificacion fué :
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1® Renaux, ij'S puntos. — 2® Fischer, is
puntos. — 3.° Benoist, 9 puntos. — 4® Pauihan,
9'i puntos. — 5® Robin.ion, 7*9 puntos. — 6®
Caudron, 7 pumos.

Ei sexto dia caracterizése por las personas que
figuraron como pasajeros; asi Pauihan elevése
con el capitan Philipi primeramente y luego con
el oficial japonés Go, representante del Gobierno
de su pais. Fischer, en uno de sus vuelos, parti6
con M. Joel, propietario del yacht Doris.

Renaux elevdse, llevando de pasajeros a mada-
ma Renaux ya Mme. Joe!; elevése a gran altura,
efectuando un impresionante descenso en vuelo
planeado. Por la tarde repitiéronse las pruebas
y los vuelos, siendo dignos de mencion el efec-
tuado por Robinson, que se eleva a 650 metros,
descendiendo, describe curvas de montafia rusa
y se posa de un modo admirable. Renaux, en uno
de sus vuelos, elevose con dos pasajeros, uno de
ellos con un cinematégrafo y el otro con una
maquina fotografica; desaparece hacia el Oeste, y
al regresar aparece sobre la poblaciéon a una al-
tura de unos 400 metros, describe el circulo
marcado por las montafias que circundan a M6-
naco, elevdndose luego hasta 600 metros, desde
cuya altura desciende en un hermoso vuelo pla-
neado en espiral. Imposible describir el entu-
siasmo dei publico. Después de éste todavia rea-
liz6 otros dos vuelos, también sumamente her-
mosos.

La clasificacion de este dia fué ia siguiente:

1,” Renaux, 14 puntos. — 2-” Fischer, i3'25
puntos. — 3® Pauihan, 9 puntos. — 4.° Benoist,
12y 85 puntos, — 5 ®Excequo, Caudron y Ro-
binson, 7 puntos.

No pretendemos quitar importancia al mitin
de que nos estamos ocupando; pero hay que re-
conocer que el tiempo propio de la céte d'Aiur
y el estado del mar, que parecia de aceite, tan
encalmado estaba, han contribuido en gran ma-
nera al magnifico resultado de esta manifesta-
cién de aviacion sin precedentes.

En este dia, el séptimo de la reunién, salié
primero, como de costumbre, el simpéatico Paui-
han; sigui6 luego Fischer, quien llevd consigo
como pasajero a M. Archdeacon y 140 kilogra-
mos de lastre; no hay para que repetir que sus
vuelos, lo misma que los de Renaux, arrancaron
giiios de entusiasmo de los espectadores; éste
Gltimo elevése con 4 pasajeros. Luego vold otras
varias veces, entre ellas una con 6 pasajeros, y
en otra tomé como pasajeras a Mile. Joel y a
Mme. Barnald.

Benoist, en uno de sus vuelos con su mecani-
co, se eleva perfectamente; pero al posarse luego
sobre el mar, viése que el aparato volcaba hacia
un laflo. Retirado del agua el aparato, compro-
bése que tenia uno de los flotadores agujereado,
créese que debido a haber tropezado con una
botella, que fué la que rasg6 el flotador. Los
vuelos, por la tarde de este dia, sucediéronse sin
interrupcién, rivalizando en arrojo y maestria
todos los aviadores.

La clasificacién fué;

.® Renaux, -4 puntos.— 2° Fischer, i225
puntos. — Pauihan, 9 puntos.— 4.“ Robison,
7 puntos. — 5 ®Caudron, 7 punios. — 6® Be-
noist, 7'9 puntos.

Terminado ya el célebre concurso, que que-
dard en la historia como una de las mas bellas
hazafias del ingenio humano, réstanos solamente
dar la clasificacion general, que es como sigue:

1® Fischer (biplano Hénry Farman, motor
«Gnéme»), li2'io puntos.

2® Renaux (biplano Maurice Farman, motor
Renault»), 98*2 puntos.

3® Pauihan (Triad Pauihan-Curuss),
puntos.

4," Robinson (Triad Curtiss), 71*9 puntos.

5,” Caudron (biplano Caudron-Fabre), motor
«Anzani»), 65 puntos.

6," Benoist (biplano Sanche”-Bessa, motor
«Salmson-Unne Cantén»), 50‘3 puntos.

Seria palido y pequefio cuanto dijéramos res-
pecto de la organizacion de esta prueba de impe-
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recedera memoria, la entidad Olganizadora sabe
demasiado como ha de conducirse en estos asun-
tos, pues pruebas tiene dadssdeello yno deja
ningln detalle en falso ni ningln cabo paraaiar.

No podemos terminar si.i apuntar algunos da-
tos sobre el aparato ganador, debido al conocido
constructor y aviador H. Farman. El aparato de
Fischer es un modelo de sencillez; se convierte
facilmente en aeroplano, pudiendo servir para
ambos usos. Esta provisto deflotadores Henry
Farman, que aunque fueron montados en el Gl-
timo momento y sin ensayo alguno previo, han
dado un magnifico resultado.

El chasis es de Gltimo modelo, de ruedas ocul-
tables.con lo que se consigue reducir su volu-
men y estorbos. Cerremos ya estas noticias, se-
guramente plumas mas autorizadas que la de
este simple noticiero se ocuparan de este mitin
bajo los aspectos técnico y de aplicacion.

*kk

Las eiiminatoriaa para la copa Gordon Ben-
net.— La comision de aviaciéon del *Ae. C.de F.»
ha confeccionado el reglamento de las elimina-
torias francesas de la copa Gordon-Bennet, que
se disputaran entre el 1®mayo y 15 junio pro-
ximos en las mismas condiciones que el afio pa-
sado y en una distancia de 200 kilémetros sobre
una pista de 10 kilémetros.

» *r*

Nuevo paracaidas.- Los inventores no se ha-
bian preocupado todavia de idear un dispositivo
que llevara alguna seguridad al aparato en si
mismo, extra del aviador.

Después de largos y pacientes estudios, M. Bas-
tide ha ideado laconstrucciéon de dos telas reple-
gadas ordinariamente en forma tal, que no per-
judican para nada el avance del aparato. Si el
biplano o monoplano, por una causa cualquiera
cae, los cortinajes mencionados formados por
fuertes telas, se despliegan automaticamente cu-
briendo la superficie exacta de los planos, cons-
tituyendo un eficaz socorro, que permite el
amortiguamiento de la caida.

Gl

Parie-Pekln por la via aérea.— La mayoi
carrera mundial para aves artificiales es ia que
va a organizar este afio el peridédico francés Lt
Maiin.

Después de haber organizado Paris-Pekin en
automoévil he aqui que este gran periédico propo.
ne a los aviadores este formidable viaje.

Han comenzado ya los estudios de los detalles
de este gigantesco paseo que comprende la frio-
lera de 12,000 kilémetros, y en el que se veran
las cualidades, el valor, destreza, resistencia de
los pilotos, asi como ias condiciones y defectos
de los aparatos.

El proyecto es magno; esperamos y deseamos
su pronta y feliz realizacion.

* ok *

Nuevo helicéptero. — A pesar de los indiscu-
tibles triunfos del aeroplano, los partidarios del
helicoptero no permanecen inactivos. MM. La-
lonette y Maillaud estadn efectuando pruebas con
un helicoptero de su invencién. Se diferencia
del helicoptero clasico en que cada hélice esta
reemplazada por un plato circular de tela arma-
da meidlicamente o de plancha de aluminio o de
acero muy delgado. Estos platos van montados
en los ejes verticales arrastrados por el movi-
miento del motor. Cada plato estd dividido en
segmentos iguales, montados en piezas méviles
longitudinalmente unidas al arbol motor; el mo-
vimiento de estas pielas es tal, que se puede por
medio de una comanda apropiada alabear los
mencionados sectores, de manera que la super-
ficie plana puede ser cambiada en una hélice de
paso variable, y viceversa. Este dispositivo ha
sido ideado para efectuar el vuelo vertical. Los
inventores cuentan poder utilizarlo como hélice
traciors o propulsora para impulsar el aparato
en sentido horizontal.

Se han efectuado ya ensayos con este aparato,
y en 27 diciembre ultimo se elevé delaniede nu-



nierosos testigos,dignos de fe,am's de... 6ocen-
ilmetros del suelo.
» * %

Travesia de la Mancha con una pasajera en
aeroplano. — La primera mujer que ha atrave-
sado La Mancha en aeroplano ha sido miss Da-
viscomo pasajera a bordo del Blériot, pilotado
por el famoso aviador Hamel.

El) efecto: el dia 2 de este mes partieron, a las
938 del aer6dromo de Hendon, pasando por en-
cima de Douvres a las 10*38, una hora justa des-
pués de su salida, y se posaba en tierra francesa,
en el célebre cabo Gris-Nez; a las 11'15, vol-
vieron a pariir inmediatamente, es decir, después
de haber telegrafiado a Londres desde las ofici-
nas de Ambieteuse; a la 1*45 volvian a tomar
lierra en Hardelot, cerca de los hangares Blériot,
y de alli ya no pararon hasta Issy-les-Moulineaux
adonde llegaron a las 547,

Mlle, Davis es una intrépida amateur at\ aero-
plano, en el que ha hecho varios viajes y paseos
en Hendon, en compafia de Hamel.

Inatil creemos hablar de Namel, pues es bien
conocido en el mundo aeronatico, como repre-
sentante de Inglaterra en laultima copa Gordon-
Bennei y primer correo aéreo en su pais.

Ya no faltasino que La Mancha sea atravesada
porufia aviadora, no como pasajera.

«» |

El eclipse de Sol ser4a observado desde el
aire. — Nuestros lectores esiardn seguramente
enterados ya de que en 17 del actual debe tener
lugar un eclipse total de sol, mas o menos visi-
ble en estas regiones. Pues bien; la Comision
cientifica del «Aero-Club de Francia», en su Glti-
ma sesion, adopt6 la Idea de observar si eclipse
desde los aires.

Los aeronautas y aviadores preparan un ver-
dadero bombardeo del cielo. Al objeto de con-
tribuir a la idea de la citada Comisién, la Auto-
ridad mililar hara pasear por la zona de lasom-
bra dos dirigibles e insialard un globo cautivo
con vanos observadores a bordo.

Un sinnUumero de globos libres se lanzaran a
la atmésfera, y son muchos los aviadores que
piensan elevarse en Saint Cyr y Buc, y si es pre-
ciso atravesar las nubes para poder observar ei
fenémeno.

* % »

Moénaco ofrece a Francia el primer hidro-
aeroplano. — El mitin oconcurso de hidroaero-
planos de .Ménaco ha tenido un fin de fiesta dig-
no de él.

La ciudad de Montecario ha adquirido el hi-
droaeroplano Henry Farman. pilotado por Fis-
cher, vencedor del mitin, y lo ha ofrecido a la
nacioén.

El aparato serd convenientemente restaurado
y seguramente Fischer mismo partira dentro bre-
ves dias en dicho aparato para entregarlo a la
Marina francesa, en el puerto de Tolén.

Los fondos los han facilitado las cAmaras sin-
dicales, las diversas agrupaciones de Monte-Cario
y M. CamilleBlanc, quien ha completado lasuma.

» * »

De Niza a Cércega. — Lo que el teniente Ba-
gue no pudo realizar, quiere intentarlo otro
aviador llamado Carabelli que vuela con un Ca-
nard Foisin y tiene la intencién de partir, préxi-
mamente, desde Niza o de Frejus, franquear el
brazo de mar que separa Francia de Corcega, y
después de hacer escala en Ajaccio, volar por
encima de Cerdefia, trasladarse a Sicilia termi-
nando su viaje en TUnez.

La idea es magna, el resultado... ya lo veremos.

* * %

El concurso de L'Avlette. — El nimero de
inscritos hasta el presente es de 114.

La fecha hasta la que se admitiran
nes es el 20 de mayo préximo.

El precio o cuota de inscripcién, es de 10 frs.,
que les serd reembolsada a los que tomen parte,
aungue su tentativa 110dé resultado. En cambio,
en caso de conseguir franquear los 10 metros,
se consideraran calificados, sin gasto alguno, es

inscripcio-
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decir, sin pagar cuota de inscripcién para Oira
prueba dotada igualmente de 10,000 flancos,
que fundara también la casa Peugeot, y que se
concederan al vuelo humano de mayor longitud.
A los concurrentes no calificados la cuota de
inscripcion les costard 50 trancos; hay, pues,
ventaja en inscribirse para esta prueba, para la
primera del decametro.
* Kk %

Escuela de hidroaeroplacos en Montpe-
IIfer.— M. Tabar, director de U escuela de avia-
cion Nieuport, ha recibido orden del ministro
de Marina, para que proceda sin demora a la
construccion de hangars destinados a cobijar los
hidroaeroplanos que se mandaran en breve a la
escuela que se fundara en Montpellier.

TURQUIA

Turquia se organiza. — Siguiendo el movi'
miento, y para colocarse al mismo nivel que las
demas polencias, Turquia ha decidido la crea-
cion de una escuela militar de aviacién. El Go-
bierno otomano tiene la intencién de adelantar
en lo posible esta escuela, a cuyo electo ha soli-
citaeo el concurso de la cesa Blériot, la que ha
mandado a Ailred Leblanc conocido y compe-
tente aviador, asi como excelente direcior espor-
tivo llegada la ocasién. Lebianc se ha trasladado
a Coiistantinopla, en donde, en unién de una
comisién militar, ha escogido los terrenos nece-
sarios para el luluro aeré6dromo.

Bulgaria también quiere ponerse en lo posible
en el rango que le corresponde y va a instalarse
una escuela militar en Sofia también por la casa
Blériot.

AUSTRIA

El Congreso de la «P. A. I. ». — La Secreta-
ria del « Aero Club de Austria », ha informado a
los «Aero Clubs» afiliados, que propone como
fecha para la celebracién del Congreso de la Fe-
deracion Internacional que debe tener lugar en
Viena los dias 19, 20 y 21 de junio. El Congreso
comenzara por la reuniéon' de la Comisién de
Cariograiia que estudia un proyecto de mapa
aéreo inieinacional, y cuyas sesiones tendrian
efecto los dias 17 y 18. Se cuenta con la presen-
cia de los congresistas en la primera reuniéon
de la semana internacional de aviacion que se
celebrara dei24al29dejunio,

ESTADOS UNIDOS

El circuito de los Estados Unidos. — El
«Aero-Club de América » se propone organizar
en el decurso del mes de agosto un circuitoame-
ricano para aeroplanos, de mas extensién que
ninguno de los verificados en Europa, y que
comprenderd pruebas caracteristicas no intenta-
das hasta la fecha.

El recorrido a efectuar serd de 1,810 millas
(2,913 kilémetros). Las ciudades de Chicago,
Mitwaiikee, Omaha, Kausas City, Saint Louis,
Indianépolis, Cinciiinati, Cleveland, Toledo, De-
troit y otras, quedan comprendidas en el cir-
cuito, el cual quedara abierto a los aviadores de
todas las naciones. Para esta prueba, parece que
tampoco se tendran en cuenta los derechos que
los Sres. Wright se han reservado respecto a sus
patentes. Ei total de premios se calcula en
100,000 délares (500,000 francos).

oo

La copa Gordon Bennett.— Parece seguroque
ésta se disputard en Chicago, en un campo que
existe cerca de esta ciudad y cuyas dimensiones
son unos 4 kilémetros de largo por 1de ancho.
La comision especial, que al efecto nombro el
«Aero-Club de América», ha considerado éste
el mejor sitio para ello y ha encargado al «Aero-
Club de lllinoi.s» de la preparacion de la carrera
en lo que ai lugar en que ha de efectuarse se re-
fiere. Se dice que el «Aero-Club de América» ha
destinado 40,000 délares para que Weyman vaya
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a Chicago con un monoplano Nieuport, con una
velocidad de mas de 100 millas. En cambio en
Chicago se trata de presentar en la carrera un
aeroplano construido por completo en los Esta-
dos Unidos, habiendo sido acogida esta idea con
gran entusiasmo.

Un hidroaeroplano que va en ayuda de
otro. — Los oficiales de la marina norteameri-
cana, que estadn haciendo experimentos en hidro-
aeroplano, no tienen que dolerse de ningln ac-
aecidente de importancia; en cambio, el oficial
Victor D. Herbster, que es de ios que estan pre-
parando para servir de avanzadas aladas de la
armada, lom6 un bafio forzoso en compafiia de
un pasajero civil que le acompafiaba en su apa-
rato. En efecto, dicho aviador, a mediados del
mes pasado, estaba volando con su Wright, pro-
visto de flotadores «Burgess», a una altura de
40 metros por encima de la bahia de San Diego,
cuando e! timén de prolundidad dejé de obede-
cer. Entonces el aparato cay6 de pico, tocando
el agua una de las alas y di6 media vuelta, que-
dando sumergido todo el aparato, excepto ios
flotadores. El accidente fué visto desde la playa
porelaviadoi Afwater, quien, acompafado de
su mecanico, se dirigié inmediaiamente ai lugar
del accidente por si su auxilio hubiera sido ne-
cesario ; pero los «naufragos » estaban tranqui-
lamente sentados encima de los flotadores de su
aparato, esperando la llegada de una laucha del
Apostadero, que no se hizo esperar. Unos diez
dias mas tarde, este mismo aviador sufri6o el
mismo accidente, y antes de un minuto ya esta-
ba Glenn H. Curtiss a su lado para llevarlo a
tierra.

Wibur Wright no ea partidario de las ca-
rreras de velocidad. — Hablando en Baltimore
sobre las carreras de velocidad, Wibur Wright
ha dicho : ®Estas carreras, no solamente son pe-
ligrosas, sino que hacen que los constructores
fabriquen aparatos que no sirven para nada
practico, mientras que las carreras de «cross-
country », de I|500 kilémetros o mas, efectuadas
en etapas diarias de i50 a 300 kilémetros, con
paradas en las principales ciudades «en rouie»,
alentarian y nos darian el apaiato que precisa-

mente se necesita para uso general y para el
ejército ».
» ((A
Nuevo cafion para los aeroplanos. — EIl co-

mandante Cleland Davis, de la armada de ios
Estados Unidos, ha inventado y ensayado con
éxito un nuevo cafién destinado a los aeropla-
nos. Se trata de un arma que dispara proyectiles
de 10 centimetros de calibte y 16 kilos de peso
a una velocidad de mas de 400 metros por se-
gundo, su larg-ura es de 3 Vj metros y es de ace-
ro vanadio. El retroceso ha sido neutralizado
por medio de un procedimiento especial de ha-
cer dos disparos a lavez, cuyos efectos se anu-
lan mutuamente. Los experimentos se efectuaron
en Fisher Island, cerca de Nueva York, y el ca-
fiébn se adapt6é a un armazén, al que iban sujetas
unas alas de junco, montadas con muelles y dis-
cos regisiradorcs del retroceso y vibraciones,
siendo infimas las que se registraron. Nuevos
experimentos se realizaran, los cuales, igual que
ei anterior, serdn presenciados por comisiones
especiales del ejército y de la armada. Primero
se construird una embarcacién ligerisima a bor-
do de la cual se instalara el cafion y un dinamoé-
metro registrara los efectos del cafionazo, y des-
pués se consiruird un armazén que se colocara
en el méastil de un buque y se probara el cafién
en esta forma, y si ambos experimentos dan re-
sultado, entonces se haran ias pruebas a bordo
de un aeroplano.
» K*

El aviador Coffin herido gravemente a con-
secuencia de un accidente en automovil. —
Frank Coffyn, que durante mas de dos aOos ha
estado volando continuamente sin haber sufrido
nunca el menor accidente, lo -fué victima de uno
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Bicicleta aérea gqae estd cxperimcniando actualinenie l.adongue, en Juvisy

raieiitras se paseaba en un taximetro con varios
amigossuyos.Al pasar porencima de un puente”
aconsecuencia, sin duda, de una mala maniobia
del chauffer, el vehiculo chocé con una de las
esquinas del puente, y chauffeur y pasajero fue-
ron despedidos del auto. Todos, excepto Cuffyn,
fueron a parar al rio, mas aquél dié ne cabeza en
el suelo, fracturandose el craneo, por lo que ten-
drd que pasar algunas semanas en el hospital
Presbyierian. Ya tenia razén él cuando decia, y
lo habia dicho muchas veces, que el aeroplano
era mas seguro que el automovil.

-
Concurso de hidroaeroplanos. — Es casi se-
guro que se efectuara uno en el rio Hudson, que
coincida con la primera Exposicion Anual de
Aerondutica, que secelebrard en Nueva York del
9 al i8 de mayo.
*»*.

Los aeroplanos contrabando de guerra.—El
Presidente Tait, aprobd la decision del Ministe-
rio de ia Guerra, de impedir la entrega de aero-
planos franceses a los revolucionarios mexicanos
en ei-Paso, declarando que son considerados
estos artefactos como contrabando de guerra.

.y *

Caida morta).— El aviador Rodgers, célebre
ya por haber intentado la travesia de América en
aeroplano, del Atlantico al Pacifico, hall6 la
muerte el dia 4 de este mes en Longbeach, en el
mismo momento en que llegaba al término de su
viaje. Cuando cort6 el aiumaje para tomar tierra
y descender en vuelo planeado fué presa de un
remolino, y el aparato zozobré. EIl aviador mu-
ri6 aplastado por el motor.

Rodgers, era uno de los mejores aviadores
americanos; habia tomado parte en numerosos
mitings.

La muerte ha cortado el hilo de su existencia
en el momento en que llegaba al apogeo de su
gloria, y cuando le faltaban solamente algunos
metros a recorrer para terminar brillantemente
su raid, de Océano a Océano,

AMERICA

Vuelos en Buenos Aires.—EIl dia i." del co-
rriente mes el intrépido Garres volé en Buenos
Aires, elevandose a 1,000 metros durante la vi.
sita del presidente Saenz-Pefia Barrier y Aude-
mars vuelan también en el aerédromo, ejecu-
tando descensos en espiral y vuelos planeados
que dejan maravillados a los numero.sos asis-
tentes que presencian estas pruebas.

El aviador argentino Fels, montando sa BI¢'
riot, va a saludar a los aviadores iranceses, sien-
do su apariciéon saludada con fre.nélicos burras.

ARGELIA

Ehrman en Setif.— Este valiente aviador, ton-
linGa su peregrinacion por Argelia mosliando a
sus compatriotas la mas grande conquista del
genio humano.

El dia 24 de marzo, emprendi6 sus vuelos por
-ncima de la poblacién. En ésta, como en las de-

mas por donde ha pasado ya, sus vuelos han
producido una profunda impresion en los natu-
rales del pais, muchos de los cuales siguen cre-
yendo que es obra sobrenatuial.

Piimeramenie ejecut6 un vuelo que duré unos
veinte min utos, yendosélo a bordo, pasando por
encima de la ciudad y montes préximos. Luego
elevése vanas veces acompafiado de diversos pa-
sajeros.

El dia 29 repiti6 sus impresionantes paseos
aéreos a gran altura; en uno de ellos, y con una
temeridad increible, pasé rozando el lecho de
las casas y dejandose caer de repente precipitése
en el patio del cuai tcl; sin tocar el suelo volvié a
elevarse dirigiéiidose al campo de aviaciéon don-
de tomo tierra. Por cieno que duran te este vuelo
y al pasar por encima de un Aduar, uno de sus
habitantes tomé al aviador por el diablo, em-
prendiéndola a tiros con él, los cuales, afortuna-
damente nf> causaron dafio alguno a éste; sélo
una bala atravesd una de las alas.

El dia = del corriente renov6 sus vuelos acro-
baticos, arrancando gritos de espanto y de entu-
siasmo de la muchedumbre. DeSetef, Ehiman
ird a Argel, y luego a Sfa* y a Bel Abbés.

o *e

En Oudjda.— EIl aviador Servies, que en su
calidad de aviador militar estd cumpliendo un
periodo de instruccién, ha verificado una sene
de reconocimientos de cerca de 400 Itilémetros.
sobre un pais no sometido, y también por sobre
el harka de Bopya-Coubat. De regreso de estas
excursiones entré en Oran el dia 27 del mes pa-
sado.

TRIPOLI

Noticias de la guerra.-Los Gltimos aviado-
res voluntarios han partido para Trlpoli. El dia
n del pasado mes, Manissero, Ruggerone, y
Rossi, dejaron sus aparatos en manos de los
nuevos aviadores militares, los capitanes Agos-
tini y Betria.

De noviembre a febrero, Manissero, Ruggero-
ney Rossi, han realizado 120 vuelos; como se ve,
los aviadores trabajan méas de lo que se cree en
Europa.

He aqui algunas de las impresiones de estos
hombres respecto a su estancia en Tripoli:

«El terreno alrededor de Tobruk (sitio donde
estos tres aviadores estaban destacados), eramuy
poco hospitalario, y en nuestras salidas debia-
mos permanecer a una altura de 800 metros,
porque ei enemigo nos acogia siempre con nu-
tridas descargas de fusileria, oculto en sus trin-
cheras, que no distaban mas de 25 kilémetros de
Tabruk.»

«En el aire asistimos, a la Gltima batalla libra-
da casi bajo los muros UGe la poblaciéon.»

«Hacia el medio dia, al efectuar una salida,
vimos aparecer al enemigo encima de todas las
alturas que dominan a Tobruk, y con nuestros
inlormes dirigimos el fuego de la artilleria del
capitdn Bonerie contra el enemigo. A pesar del
ruido del motor oiamos los clamores con que
eran recibidos los disparos de nuestros cafiones.
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Los turcos y arabes avanzaban, tiatanoo deelec-
tuar un movimiento envolvente, pero una nueva
bateria abrié nutrido fuego sobre ellos, y no tu-
vieron mas remedio que replegarse »

Como se ve las indicaciones de los aviadores
son un elemento precioso para la artilltrla ; este
es un hecho plenamente comprobado.

Reconocimiento en dirigible, — EI dirigible
P 2, realizé el dia 12 de marzo un vuelo mu;
importante. Como de costumbre, la aparicién
del dirigible provoc6 una inmensa agitacion en
las trincharas enemigas, situadas entre Garga-
resch y Tanzur. Cuando el P 2 lleg6é sobre el
campamento de los turcos, éstos se separaron en
grupos de dos o tres hombres, que recibieron a-
dirigible con una lluvia de balas, las cuales n(
alcanzaron a dar en el blanco, y el aparato con-
tinué iraiiquilamente realizando su misién. En
cuanto lleg6é sobre una de las balerias de tiro ra-
pido lanz6 en ella varias bombas que la reduje-
ron bien pronto al silencio,

INDO-CHINA

En Saigon. — En esta ciudad inaugurése, e,
dia 2 del pasado febrero, el «Aero Club».

Esta fiesia fué realzada por la presencia de Si
Alteza Real el duque de Moiitpensier, piesidenii
dehonordelaAeroClub», y porSS. AA.BB
el principe y la princesa de Suecia que, después
de haber asistido a la coronacion dei rey de
Siara, visitaron a Indo-China. Como se ve, la
aviacién progresa hasta en los mas remotos
paises.

MARRUECOS

De aviacion. — La seccion de aviacion ha
terminado la instalacién de los hangars en Casa-
blanca y acaba el montaje de los aparatos.

El dia 27 de mayo, el teniente Vanden Vaero,
abandoné en sumonoplano el campo de aviacién
para evolucionar por encima de la poblacién.

El teniente Do-Hu partié a su vez en su bipla-
no ti. Farman recorriendo Casablanca y sus
alrededores a una altura de unos 400 metros,"
laque lleg6 en 6 minutos. Después de 20 minu-
tos de vuelo tomo tierra en el campo de avia-
cion.

Parece que se ha adquirido e! conocimiento
de que la atmésfera tiene cierta influencia sobre
ciertas panes del aparato, lo que obligard a mo-
dificar su construccion,
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