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La Aviacion
en ia meseta de Castilla

Muchos son los factores que integran la
resoluciéon dcl prublema de la locomocién
aérea, grandes han sido las dificultades que
lian encontrado los constructores franceses
para coiiibiiiarlos acertadamente ; pero,
una vez vencidas, es preciso examinar si
fit la soluciéon de aquél cabe aceptarlo, sin
niodiCcacién alguna, para ciertos elemen-
tb.s que hacen cambiar los términos del
problema, en nuestra meseta central.

Como modesto constructor, y ante la
necesidad imperiosa de triunfar en corto

espacio de tiempo y en el menor nimero
de experiencias posibles, no es de extranar
gque anotemos experimentalmente cuantos
datos cno.sideremos que lo modifican ; y
cuando la experiencia nos demuestre que
es cierta la modificacién precisa en uno de
los factores, no vacilaremos en darle pu-
blicidad, porque asi laboraremos el porve-
nir de la Aviacién Nacional.

iLas hélices extranjeras no sirven para
volar en la meseta de Castilla !

Esta negaci6on, relativa, tiene su origen
en la experiencia siguiente: Construida por
nosotros una hélice de 125 de paso y pro-
bada al dinamdémetro, nos sorprendi6 que
diera mayor traccién que la «Rapid» o

«Ratmanoff», sefialadas en ei catdlogo de
Anzani como tipo para sus motores; y que-
riendo averiguar la causa, por no ser de
caracter mecéanico, nos encontramos con
una explicacién satisfactoria, que nos con-
duce a la conclusién expuesta y que por
su gran transcendencia varaos a divul-
gar.

En la meseta central, a 500 metros de
diferencia de nivel con el aerédromo de
Beteny (Reims) o Issy-les-Molinaux, la
sustentacion decrece por la menor densi-
dad de aire, y claro es que, al propio tiem-
pio, también decrece la resistencia al paso
de la hélice por estar el aire mas enrareci-
do, y conociendo la marcada inferioridad
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de circunstancias en que la sustentacién
nos coloca, aprovechemos al menos, la dnica
favorable que puede compensarnos en cier-
to modo la falta de sustentacion.

El motor en su hélice, traido de un cam-
po experimental emplazado a i50 6 200 m.
de altura, no trabaja en igualdad de condi-
ciones que en el nuestro, y si bien el pri-
mero puede regularse, porque la admisién
de gas y aire lo permiten, no sucede asi
con la hélice cuyo paso es invariable.

De lo expuesto se deduce, que es preciso
construir la hélice adecuada a los datos que
nuestro problema plantea, pues es légico
suponer que lo que deseamos es que dé el
mayor rendimiento posible con el menor
gasto ; de no cambiarla, en un aparato de
escuela con motor del tipo militar (An-
zani), se puede establecer a priori que
no vuela con otro motor de mayor fuerza,
que vuela en malas condiciones ; claro es
que el aparato pierde sustentacién sin que
aprovechemos la circunstancia que puede
compensarla de aumentar proporcional-
mente el paso de lahélice, y por esta razén,
en vez de sufrir el motor, éste se embala,
en condiciones semejantes a las que le sir-
vieron de estudio.

Enemigos de dar féormulas de lo que to-
davia pertenece al campo experimental,
comprobaremos en el aeré6dromo cuanto se
consigna en estas lineas, pero a titulo de
regla empirica estableceremos la relacién
que existe entre ia depresién por la altura
y el aumento de paso que a la hélice debe
darse para compensarla, sin peligro de que
el motor sufra ningdn recargo en el régi-
men normal. EIl paso de la hélice y la cur-
vatura de las ala.s, deben estar en razoén
inversa déla altura de la columna baro-
métrica.

Como comprobacién de lo expuesto, ape-
lamos al testimonio délos hechos acaecidos,
en cuantas experiencias sehan realizado en
los contornos de Madrid, y la memoria fiel
de nuestros lectores encontrara,
mente, relaciéon entre
aludidas experiencias;

segura-
los expuestos y las
con motores de cin-

cuenta caballos y hélice de 2'60 de didme-.

tro por i‘60 de paso, se llega a 4,000 m. de
altura, y claro es que se puede predecir el
triunfo, porque en estas circunstancias no
es sensible la depresién de 500 m. de dife-
rencia de nivel, pero en los motores de in-
ferior potencia que no pueden hacer girar
en buenas condiciones mas que hélices de
2<30X 1*30,es,en el extranjero, una heroi-
cidad que figura en los anales de la histo-
ria de la aviacion el que lleguen a 300_m.
de altura, esdecir, quinientos sobre el nivel
del mar, y como en nuestros aerédromos
partimos a 700 m., por no desistir del
triunfo consignamos lo que antecede, y si
el aumento de paso de la hélice no la pro-
porciona quedaremos sentenciados en la
meseta, a volar con los aparatos de 50 HP,
y por razones econ6micas debemos des-
echar, por que aparte del coste del motor,
necesitan para su entretenimiento 30 pese-
tas por hora de combustible y un especia-
lista mecéanico.

El aspecto econémico, apenas considera-
do en nuestra aviacién nos orientard por
distinto camino; los motores « Gnfime » del
que nos separa una barrera de 13,000 fran-
cos y cuya duracion méaxima es de 500 ho-
ras, no es el mas apropiado para nuestro
servicio. Es un motor de raid en el que po-
nen sus ojos las casas constructoras o el
piloto que lo tripula por industria ; nada
importa el gasto ni la pérdida de rendimien-
to por ser rotativo, ante la necesidad de ha-
cer méas kilémetros.

Nuestro motor debe ser el que haga el
recorrido preciso (100 Kms.) con mas velo-
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cidad y menos gasto; el que sufra una repa-
racién por manos corrientes y el que aguan-
te mas de un mal aterrizaje sin reparacién.

Todas estas cualidades que no adornan
al mencionado motor, nos cierran su fron-
tera, y para que juzguen nuestros lectores
sobre la lucha desigual que la industria
francesa entabla, y no se nos tache de par-
ciales, expondremos con un hecho la con-
fianza que nos da el motor «Anzani» fijo,
en contra del rotativo a que hemos aludido.

En la casa Deperdussin, existia un apa-
rato con motor «Anzani» 6 cilindros, a!
que se le atribuye el defecto de calentarse;
arrinconado por los pilotos, tuvimos la sa-
tisfacciéon de ver al fabricante, que vino una
tarde dispuesto a tripularlo para deshacer
esa leyenda mas o menos comercial de la
poderosa «Sociedad de motores Cnime»,
y tras de dos lecciones en aparato de es-
cuela, vemos al Sr. Anzani remontarse y
cruzar el espacio con velocidad incompara-
ble con la de su motor rival. Todos los
alumnos que presenciamos la experiencia
en el aer6dromo de la Champagne, queda-
mos de acuerdo en que lo que sucedia con
aquel aparato no es que el moior se calien-
ta sino que Be enfria elcorazén delpiloto
aliripularlo.

Nuestro condiscipulo Sr.
quirié mas tarde el aparato,
casi a diario sobre Paris.

Admitamos, pues, que a titulo de estu-
dio hagamos comparaciones, y prescinda-
mos del odioso exclusivismo que tan malos
resultados da, y si tedricamente pertenece
el triunfo a los motores fijos, nada importa
que a los rotativos se les conceda mayor
duracién en marcha, si la de aquéllos es
suficiente, y por lo que afecta a la demaés
consideraciéon, no puede ser partidario de
estos, méas que el que tire con pdlvora ajena.

Nardini, ad-
y con él volo

Camo

£1 primer viaje aéreo
entre puertos  mar

Eugenio Renaux, clasificado 2.°en el con-
curso de hidroaeroplanos de Monaco, hizo
una apuesta con nn spormen inglés: segun
ésta, debia partir en un hidroaeroplano
M. Farman, el 5de abril, entre las diezy las
doce, del puerto de Moénaco, pasar por
Cabo Martin, posarse en el puerto de Men-
tén, volver a elevarse, detenerse en el
puerto de Niza, de éste debia ir la a rada
de Villefranche y regresar a Mdéuaco, de-
biendo efectuar el recorrido en menos de
dos horas. La apuesta era de 100 luises.

El arbitro de esta apuesta, que fué con-
trolada oficialmente por M. Aimé Richard,
fué el redactor de Le Journal,
M. Georges Prade, Dejemos,
la palabra;

«He tenido la gran suerte de figurar
como pasajero, junto con un mecanico, del
primer viaje en hidroaeroplano. Habiendo
sido nombrado comisraio Aarbitro de la
apuesta, Renaux me propuso una excelente
solucion para poder juzgar accrtadamenle:
«Sois el arbitro, me dijo, subid al ring,
venid a bordo». Y es preciso confesarlo,
este viaje me tent6 ; las condiciones del
mismo eran, a la vez, esportivas y utilita-
rias. Las dificultades, hace apenas un mes,
se hubieran creido insuperables.

de Paris,
pues, a éste

Renaux
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se ha burlado de ellas, tenia dos horas para
efectuar el recorrido, pues lo ha hecho en
47 minutos 40 segundos.

» ¢Conocéis la costa tan pintoresca y a
la vez tan accidentada desde Niza a la fron-
tera italiana? EIl mar viene a besar el pie
de los Alpes. No hay ni un campo, ni un lla-
no en donde poder posarse, Debiamos par-
tir de Mdénaco, virar en la bahia, elevarnos,
franquear el Cabo Martin, posarnos en el
iluerto de Mentén, volver a partir, cruzar
mar adentro hasta la vista de Niza, entrar
en Vilicfranche entre el Cabu Ferraty el
monte Boron, posarnos sobre el agua aute
esta poblacién y volver a Moénaco, todo
ello entre las diez y las doce de la mafiana,

«Partimos los tres: Renaux, su meca-
nico Porchcry yo. EI motor roncaba, Re-
naux estaba colocado ante mi en la direc-
cion y el mecanico detras de mi, y hétenos
deslizandonos por encima de las aguas del
puerto. El Cabo Martin se yergue ante
nosotros cual enhiesta barrera de bosques
y quintas de recreo, y yo me encuentro
metido en un extrafo laberinto de telas y
alambres. Bajo nuestro.s pies, los amarillos
flotadores aplastando el agua azul, dema-
siado azul, coronada, a trechos, de penachos
blancos.

» Nos deslizamos en un movimiento, a la
vez extrafio y suave. Miro la parte poste-
rior de los flotadores, espiando el momento
en que la ausencia de espuma me indicara
el arranque del vuelo; imposible darse
cuenta de ello. La negra silueta de Renaux,
cubierta la cabeza con su casquete, se di-
buja, se perfila ante mis ojos, molestados
por el viento. Siento mucho frio, pero de
repente me apercibo de que estamos vo-
lando, el agua azul estd alld bajo, muy
lejos, bajo nosotros y nosotros vamos su-
biendo con viento de frente, describiendo
una larga espiral, y yo olvido toda incomo-
didad. ElI buque aleman que ba salido en
nuestro seguimiento, mejor dicho que ba
salido antes que nosotros, no es mayor qiir
una barquichuela. Uno de los doscontrator-
pederos que nos da escolta, el Mameluk.
parece aplastado en el agua. Una canoa
automovil, que esta haciendo pruebas, se-
meja un pequefio ratén de cola gigantesca.
Subimos siempre, la decoracién desciende;
los Alpes, majestuosos, aparecen.

»Todo huye ante nosotros y a medida
que vamo-s subiendo, nos parece mas lenta
nuestra marcha, y los objetos
balancean y huyen lentamente.

» Una verde escollera, semejante a iin
pértico de flores y verdor, aparece ante
nuestro.s ojos, es el Cabo Martin ; detrd'.
de él apercibimos ya a Mentén, Empeza-
mos a descender y cambio impresiones con
Renaux, mientras nos balancean grande”
oleadas de aire, y Mentédn pasa réapida-
mente por la izquierda. « El viento viene
del mar», me dice Renaux, sefialdAndome la:;
banderas, mientras describimos un inmenso
circulo de izquierda a derecha, hasta la
frontera italiana, volviendo con el viento
al puerto de Mentén. EIl aparato se desliza
suavemente, Renaux corta el alumaje y nos
posamos entre el muelle y las boyas de an-
claje, sin una sacudida, sin darnos de ello
cuenta, mas que por ia menor velocidad dr
la marcha del aparato.

» Brilla un sol espléndido y, sin embar-
go, yo estoy transido de frio. Aprovecho
el paro ])ara anotar el tiempo empleado.
.Salida alas 10y 10 m.; paso por encima
de! Cabo Martin, 10 h. i5 m.; llegada a
Mentén, 10 h. 21 m.

«Viramos otra vez y ya estamos cara al
viento, corremos algunos metros y parti-
mos nuevamente. «Vamos a marchar a po-
cos metros sobre el

lejanos se

agua», me dice gri-
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Exposicién de locomocion aérea tn Beilin, inaugurada recientemente

Llegada de S. A. R. ¢! Principe Enrique de Prusia en automovil
o . para la apertura de la Exposicion .
El Principe Enrigue hablando con fians Grade en la instalacion de éste

(Kol. de Deutsche Luflfahrer ZtiUchrifl)

tando Renaux, y, en efecto, volamos a 5
metros solamente por encima de las olas.
Se experimenta una impresiéon de seguri-
dad, se tiene la sensacién de que en cual-
quier instante puede uno posarse sobre el
agua sin peligro ninguno y vemos desfilar
el mar como el viajero en un exprés ve des-
filar el paisaje j todo huye detras nuestro
torpederos, remolcadores, canoas, el bu-
gue aleméan, al que nos adelantamos al re-
greso, ante Monaco. Renaux da dos golpes
de timoén de profundidad, el mar se hunde
bajo nuestros pies y pasamos a unos 100
metros por delante de las rocas.

» A 80 kilémetros por hora entramos en
la bahia 'y vamos a po.sarnos en el fondo de
ella, cerca de la estacién. Son las 10 h, y
43 m. Volvemos a partiry, ya casi sin pen-
sarlo, nos encontramos frente a! Cabo Fe-
rrat, llevando una velocidad de 90 Kkil6-
metros por hora. Partimos del extremo
de la bahia de Villefranche, pasamos por
encima de Monaco, frente los Alpes, coro-
nados de nieve, y volvemos a encontrarnos
en el puerto de Monaco, posados sobre el
agua ; son las 10 y 55 m.

» El tiempo, pues, empleado es de 44 mi-
nutos 40 segundos.

» La apuesta ha sido ganada.

» La experiencia es concluyente. Hay en
Francia, dedicados a la aviacién, campos
que han costado centenares de millones y
que forman, por consiguiente, un nuevo
capital para la locomoci6én futura. Son éstos
los puertos con sus faros, sus sefiales. La
marina entra en juego, ron la ventaja in-
apreciable de inmensos terrenos utiliza-
bles.— George Prade».

No hay para que decir que el aviador y
sus acompafiantes fueron muy aplaudidos
y vitoreados.

Seguro Renaux de su empresa, no titu-
be6é en tomar la sobrecarga de dos pasaje-
ros, cosa no prevista en las condiciones de
la apuesta.

£1 biplano “Sommer,,

Tipo li. de acero

La admiracién causada incluso a los mis-
inos profanos por los aparatos presentados
por esta marca en el Salén de Aeronéutica
Gltimo de Paris, esta perfectamente justifi-
cada, puesto que un mundo separa los ti-
pos Sommer cladsicos, del tipo en acero.

El aparato actual no posee nada ya, de
ios Sommer primitivos; la estabilizacion
lateral se obtiene de manera muy diferente,
lo mismo que laestabilizaciéon longitudinal:
el chasis de aterrizaje estd completamente
modificado asi como el montaje de la célu-
la posterior. Esto demuestra, claramente,
que todas las partes del biplano han sido
sucesivamente estudiadas.

La velocidad prevista es de 90 kiléme-
tros por hora, en tiempo normal. Dada la
débil resistencia al avance, debida a la
concepcion del aparato, es probable que
esta velocidad serd alcanzada facilmente ¢é
incluso sobrepujada. Pero no estariademas,
a mi entender, en todo este conjunto, una
capota protectora al embriéon de fuselaje
que sostiene los asientos y la parte mecéa-
nica.

Es excesivamente

Fuselaje.— ligero y
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El Principe Enrique con el Duque de Ratibor escuchando las explicaciones de
Bruno BUchner, sobre la construccion de su nuevo aeroplano
El Principe Enrique examinando la instalacion de la casa Daunler-Werke

sencillo, estd formado pordos cuadros rom-
boidales cuidadosamente estribados. Sos-
tiene, de delante atras; los asientos del pi-
loto, dei pasajero, los depodsitos, la hélice
y el motor : éstos dos uUltimos se encuen-
tran detréas de la célula.

El conjunto va sujeto al plano superior
por medio de cuatro fuertes cables que vie-
nen a atarse dos a dos en el extremo de los
montantes centrales, y al piano inferior por
dos piezas especiales que le unen a! lar-
guero inferior. Ademas, el fuselaje, des-
cansa por medio de cuatro tubos por cada
lado sobre dos tubos cortos del chasis de
aterrizaje.

Chasis de aterrizaje. — Reducido tam-
bién a su mas sencilla expresion, esta cons-
tituido por dos ruedas montadas libies en
un eje Unico amortiguado con anillos de
caucho. Estos anillos estdn sostenidos por
medio de unas abrazaderas en los tubos
cortos precitados, que reciben, cada uno,
entre los dos tubos de carga del fuselaje,
un grueso tubo montante que, por su otro
extremo, va a parar al plano inferior, en
el punto por donde pasa el doble tubo de
estribacion de la célula. Este reparto de
esfuerzos estd concienzudamente estudiado,
a pesar del trabajo en falso del tubo corto
que sostiene el eje, pequefio inconveniente
facilmente evitable por medio de una hor-
quilla que dejara pasar a este ultimo.

Estd formada por dos planos
desiguales con un solo larguero, unidos
entre si por una sola serie de montantes.

Cada plano esta constituido por un lar-
guero tubular de acero, al que van unidos
dos nervios. Por medio de un dispositivo
sumamente original, se evita la rotacién de
lo.s nervios alrededor del larguero. Los
montantes, formados por dos tubos unidos

Célula. —
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P balaociQ o palanca de equilibrio para el juego de direccion.
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R ruedas con eje amortiguador. ~ SS*sitios dcl

piloto y pasajero. — St estabilizador

por uQOs travesanos cortos soldados alau-
tégeno, inmovilizan, en cada uno de sus
extremos, una pieza de unién de forma es-
pecial; ésta abraza al tubo larguero y sos-
tiene rigidamente la nervadura. En la parte
interior de los montantes centrales recibe,
ademads, esta pieza, el tubo de carga clel
chasis.

Para disminuir la resistencia, los dos tu-
bos que forman montante, son de didmetro
desigual; el mas delgado va colocado de-
tras, Un atirantado, por medio de cables
de acero, impide cualquiera deformacion
transversal,

Estabilidad transversal.— L a estabili-
dad transversal se obtiene por un medio
muy sencillo, cuya principal ventaja esta
en no provocar ni desplazamiento sensible
del centro de presién, ni iniciacién del
viraje.

El plano superior, se compone de tres
pilafones; uno, situado entre los montantes,
que es fijo, mientras que losotros dos, si-
tuados exactamente sobre el plano inferior,
son movibles alrededor del tubo largueroy
son accionados por un abanico o pata de
ganso formada por tres cables, reunidos
luego en uno solo.

Los dos plafones movibles estdn conju-
gados y a cualquier movimiento de uno co-
rresponde un movimiento inverso Yy de
igual valor en el otro. En la posicién nor-
mal de vuelo tienen, naturalmente, la mi.s-
ma incidencia del plafén fijo. Este disposi-
tivo esta perfectamente realizado.

Estabilidad longitudinal, —
ganos concurren a la estabilidad
dinal.

Tres 6r-
longitu-

En la parte anterior, un equilibrador de
pequefias dimensiones que sirve mas bien
de indicador al piloto y va colocado en rl
extremo de dos tubos de acero unidos al
fuselaje por unos collares remar liados y
mantenidos, rigidamente, por medio de cc—
bles apropiados.

Enlaparte posterior, un estabilizador
fijo, monoplano prolongado por un equili-
brador conjugado con el delantero, y va
montado en el extremo de una viga o ar-
madura de estribado metélico, unida a los

montantes centrales por un sistema de unién
muy ingenioso.

Direccion. — Dos timones verticales so-
lidarios van colocados sobre el estabiliza-
dor fijo.

Organos de direccién. — En la mayor
parte de los biplanos, los cables que diri-
gen o accionan la estabilidad lateral, son li-
bres desde ia palanca hasta el tubo acodado
fijo en el plano inferior y que los lleva a
los planos o aletas. En el Sommer, de acero,
este inconveniente ha desaparecido: la
palanca de maniobracomprende un eje que
se prolonga por debajo de los asientos, en
donde arrastra una palanca a la que van
sujetos los cables, que por medios mecani-
cos y palancas acodadas van a parar a las
patas de ganso que los unen a lo~ plafo-
ne.s.

Este si.stcina es muy recomendable, pero
hay un pequefio detalle que podria perfec-
cionarse; las ))alancas acodadas estan atra-

Fig, 2.
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liipUnn Sommer. tipo

vesadas por un orificio provisto de un ojete
de cobre adonde va a atarse directamente
el cable. Nos parece que una chapa o una
vaina proporcionaria un aumento de segu-
ridad, puesto que impedirian, en absoluto,
el desgaste y corte del cable.

Los equilibradores estdn accionados di-
rectamente por la palanca; los timones de
direccion por un balancin o polea.

Tal como estd construido el Sommer
representa una suma enorme de trabajo y
examinado detenidamente y de cerca, se vea
un sinnumero de detalles dignos de ser
examinados y recordados.

Las caracteristicas son las siguientes ;

Longitud total, 9 metros.

Envergadura plano superior, 12 metros.

Envergadura plano inferior,y'Sometros.

Pesoenorden de marcha, 290 kilogramos.

Peso atil levantado, 225 kilogramos.

Velocidad prevista, 90 kilémetros por
hora.

Henri Mirguet

(De L'Aerophilej

Q n n

Maravillas cientificas

Los tiempos que fueron. — Suefios y realidades. — La
humanidad se h™lla en la época de las grandes siutS'
sis. — Icaro V Clavilefio. — La couquista del aire, —
Aviacion. ~ Su importancia bajo Jos aspectos cienti-
fico y social. — La aviacion en la medicina. ~ Los
climas de altura. — Las curas de aire. — Sistema de
Rikil y parques de Wcldcs, — Un grave problema
obrero — Los tuberculosos en Francia y en Ale-
man ia.

Las horas que continuamente se suceden
y renuevan en los bronces del tiempo, re-
cuerdan de continuo los episodios multiples
de nuestra existencia, haciendo pasar ante
nuestros ojos y cual cinta cinematografica,
los cuadros sucesivos que de mas relieve y
colorido hayan podido gozar en el trans-
curso de la vida.

Por muy convencional que resulte la me-
dida del tiempo y la sucesi6on de cantidades
determinadas del mismo, constituyendo las
diferentes fracciones que vienen a encauzar,
ordenandolas, todas las actividades del hom-
bre, es bien cierto que estas fracciones, Ila-
mense semanas, dias, afios y aun siglos,
representan los eslabones de una cadena,
cuyos comienzos la mente no atina a com-
prender y cuyo término misterioso se hunde
en los obscuros abismos de lo eterno.

Si, doblado el cabo de la vida, volvemos

de acero
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la vista cansada al pasado, condlcenos la
imaginacién a contemplarnos durante los
primeros pasos y durante los primeros afios
en que cada cosa, por nimia e insignificante
que fuera, causaba verdadero asombroy ex-
citaba fuertemente el acicate de nuestra cu-
riosidad. De muy nifios, y al amor de la lum-
bre, escuchdbamos con semblantes embo-
badosy actitud entre inquieta y placentera,
ios cuentos de hadas, las consejas y las na-
rraciones de episodios con que el compla-
ciente abuelo, entre algin que otro golpe de
tos, amenizaba las veladas de familia. Més
tarde acuden en tropel los recuerdos de las
mil correrias jjor el campo y los recuerilos
de las mil travesuras en la escuela; luego
la impresién hondisima de los primeros se-
rios estudios, confundiéndose con el albo-
reo de sentimientos inusitados, ardorosos,
vclicmentes, que jiréodigos aplicAbamos a
cuanto nos rodeaba, vaciando el molde de
las primeras amistades y dcl primero y pu-
risimo amoroso impulso.

Cuénta felicidad y cuanto bien nos causa
la vision mental de los recuerdos, y cuanto
no resulta nuestro &nimo absorto, viendo
como vemos realizados en la época presente
los hechos varios que laimaginacién infan-
til aceptaba como buena moneda de ley,
auncjiie eran dictados por aquellos de nues-
tros mayores, convencidos, seguramente, de
quejamas serian unarealidad tangible. Una
princesa hecha prisionera por un rey tirano
y a ia vez padre despotico, sc libraba del
encierro en el castillo por un gallardo don-
cel a quien una vieja habia logrado con sus
untos y maleficios, que en este caso resulta-
ban beneficios, habialogrado projiorcionarle
medios para atravesar volando el dilatado
valle que sc e.xtendia a los pies de los altos
ventanales y que se perdia en el horizonte
en un luminoso marco de montafias azula-
das. La ]jrincesa huia sostenida por los bra-
zos de su amado y atravesaban veloces por
lo.s aires para consagrar el idilio lejos, muy
lejos, de tas paternales iras. Aquello, pues,
era volar, la conquista del aire, el hombre
lonvertido en péajaro, un imposible, romo
si dijéramos, una cosa contraria a las leyes
naturales, aquello era tan inverosimil, que
habian de ser precisamente brujas y demo-
nio.s quienes podian lograrloy no hombres
de carne y hueso, y asi j)or el estilo tantas
otras, que sélo a titulo de fanta.sias eran
dictadas y que en nuestros tiempos han al-
‘anzado, si no completa algunas, muchas
de ellas portentosa realidad.

La vision al través de cuei pos opacos,
la vision al través de macizos de montafias
y por entre las aguas de mare.s extensisimos,
la voz humana conducida a distancias enor-
mes, la coiicjuista del agua, la conquista del
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cielo, Ildamanse hoy aviacién, navegacién
submarina, telegrafia sin hilos, rayos X, te-
léfonoy micr6fono, Este resurgimiento men-
tal del pasado nos demuestra que es realy
positivo lo que ayer se diputaba como un
suefio y que la humanidad contemporéanea
ha entrado en el periodo de las grandes
sintesis y que han bastado unas cuantas
fracciones del tiempo de nuestra existen-
cia, es decir, unos cuantos afios para que
el progreso de las ciencias cristalizara su
modo y forma deslumbradores,

En todos los tiempos, sin embargo, se ha
preocupado el espiritu humano por la idea
de elevarse por los aires, Y ya la leyenda
de Icaro, la de las virgenes de Islandiay
del héroe irlandés, Weland,que, retenido
prisionero, emprendié el vuelo por medio
de alas de plumas, hacen buena la del rey
Sabur de las Mil y una noches, a quien
fué ofrecido un caballo de ébano, que se
elevaba o descendia a voluntad, segln que
se maniobrase con una clavija o con otra,
«Cubriéronse, y sintiendo Don Quijote
gue estaba como habia de estar, tent6 la
clavija, y apenas hubo puesto los dedos en
ella, cuando todas las duefias y cuantos es-
taban presentes levantaron las voces di-
ciendo ; Dios te guie, valeroso caballero,
Dios sea contigo, escudero intrépido; ya,
ya vais por esos aires rompiéndolos con
mas velocidad <|ue una saeta; os comenzais
a su.spendcr y admirar a cuantos desde la
tierra os estdn mirando. Tente, valeroso
Sancho, que te bamboleas, mira no caigas,
que Sera peor tu caida cjiie la del Atrevido
mozo que quiso regir e! carro del Sol, su
padre ».

lil Clavilcfio dcl inmortal Carvantes re-
fleja aspiraciones de época basadas en inten-
tonas o ensayos tales como los dcl benedic-
tino inglés Olivier de Malcsbury que en el
siglo .XI reanudé6 la experiencia de Icaro,
rompiéndose las piernas, lo mismo que ocu-
rrié en el siglo xv aJ, E. Dante, de Perusa,
Leonardo de Vinci construye también una
maquina voladora movida por la fuerza del
hombre; en el mismo siglo; Bernier, en 1678,
intenta volar con éxito desgraciado; en 1742
el marques de Bacqueville se arroja desde
lo alto de su casa y cae en el Sena, y el ca-
nénigo Desforges, que en Etampes se lanza
en 1772. Los hermanos Montgolfier, en
1783, flotan en el aire con el hermoso in-
vento de su globo; pero el earoplano, como
verdadero mecanismo de locomocién aérea
por aparatos mas pesados que el aire, es
descrito o proyectado por primera vez por
Cayley, que en el afio 1809 publicé un com-
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El Principe de Méqgjco como pasajero, vucfa en hidroaeroplano Af. Farman

pilotado por Kcnaud

pleto trabajo en el que estaba prevista la
dase y condicién del motor.

Hensuu, en 1842, construy6 un aparato
gigantesco a vapor, que no pudo elevarse,
y en 1871 dejo6 ei suelo un aparatito ideado
por Penaud, En una de sus famosas expe-
riencias, hallé6 la muerte Lilienthal por el
1896, haciendo su ultimo vuelo planeado y
tres aflos después Pilcher se maté, hacién-
dose elevar por una cometa tirada por ca-
ballos al galope. Aseguran los franceses
que su compatriota Ader se elevéd bien del
suelo, en 1897, y que el primer hombre
que ha volado ha sido un fiancés. Octavio
Chanute, aviador americano, ensaya, en
1896, en Chicago, diversos tipos de apara-
tos, desde los de unsolo plano hasta varios
planos, cinco o seis, y adopté el biplano,
aparato de dos planos superpuestos, pro-
visto de una cola como la de un péajaro,
gque constituia al mismo tiempo un doble ti-
moén, vertical y horizontal.

El 7de diciembre de 1900 — fecha hist6-

rica— el primer aeroplano provisto de un
motor, abandonaba el suelo, con Orville
Wright sobre él y volaba 12 segundos, y

en otro vuelo 53 segundos, para un reco-
rrido de 260 metrosy a 3 metros de altura
sobra el suelo, cuyas pruebas sostenidas
dieron lugar, en 1905, dia 4 de octubre a
un vuelo de 40 kilémetros.

A partir de estas fechas todos hemos asis-
tido, con ansiedad, a los progrsos y los per-
cances de la aviacién, y en el animo de todo
el mundo se halla la convicciéon del inmen-
so cambio que la definitiva conquista del
aire ha de producir en todos los aspectos
de las relaciones humanas.

*
« *

Para el tratamiento de muchas enferme-
dades, la conquista del aire ha de significar
un considerable avance, puesto que por su
mediacién seran posibles y factibles en to-
das partes las curas de aliura. Algunos
datosy explicacionesde la influencia del cli-
ma en determinados padecimientos aclara-
rdn nuestra manifestacion, esencialmente
cientifica.

Al nivel del mar, la presién atmosférica
es de 760 milimetros, de 710 a 500 metros,
de 670 a 1,000, de 6uo a 2,000y de 466
milimetros en alturas de 4,000 metros.

Convienen las grandes alturas a los si-
guientes males :

Anemias de todas clases, y particular-
mente las clorosis tuberculosas; la tubercu-
losis pulmonar, excepto las formas febriles
y hemoptoicas, los escrofulosos y los pleu-
riticosj losasmaticos nerviosos; los neuras-
ténicos sexuales; los degenerados de ideas
fijas; los que tienen necesidad de descansar
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o de reponerse de quebrantos y fatigas del
orden moral.

No convienen los climas de gran altura a
los enfermos febriles agudos, las afecciones
de los grandes vasos, de la aortay del cora-
z6n, las nefritis, la excitaciéon nerviosa y la
epilepsia, la tisis de la laringe y a la seni-
lidad.

La pureza del aire por la escasez de po-
blacion y la falta de fabricas e industrias, es
mucho mayor que en la. otras alturas y la
accion quimica de los rayos solares se ha
demostrado que es mas intensa en razén de
fa altura. La rarefaccion del oxigeno hace
necesaita una mas grande ampliacién tora-
cica, una dilataciéon de las partes de ordina-
rio quietas de los pulmones y un aumento
numérico de los movimientos respiratorios,
que va cediendo lentamente, a medida que
el individuo se va aclimatando. EIl corazén
late con mas fuerza y méas rapido, activan-
do la circulacién, la evaporacion de la piel
es rapida, los tejidos se secan y las secre-
ciones disminuyen, pero aumenta el nimero
de globos de la sangre. El apetito aumenta,
la nutricién sube, y durante la aclimatacion,
que dura de diez a quince dias, puede ofre-
cerse insomnio, palpitaciones, picores,cam-
bios subitos de color en la piel y fuerte do-
lor de cabeza.

Debe tenerse siempre presente el llama-
do mal de montafia, que puede presentarse
cuando se hace de un modo réapido el tras-
lado a un clima de gran altura sin que se
tenga el habito de los climas intermedios.
El mal de montafia se caracteriza por nau-
seas, decaimiento general, disneacon pulso
acelerado, zumbido de oidos, hemorragias
nasales, estomacales y pulmonares, cuyos
sintomas todos se acentUan si la altura es
superior a 3,000 metros, que es cuando
empiezan a manifestarse. Se aconsejan dos
paradas, una a 600 metros para aclimatarse
y otra a 1,200, y el viaje debe emprender-
se lejos de las estaciones de nieve y de des-
hielo.

La cura atmosférica de Rikli, muy prac-
ticada en la Suiza alemana, dard una exce-
lente jdea de lo que podra influir la aviacién
en la terapéutica. Dice Rikli : «<El hombre
no nace vestido y debe bafiarse en el mar
de luzy de aire, en la atmésfera, como una
plantaambulante. EI hombre es la mas alta
manifestacion de la vida sobre la tierra; al
apartarse de las influencias atmosféricas se
perjudica. La cura consiste en bafiarse en
la atmo6sfera en vez de bafiarse en el mar.
La técnica del bafo atmosférico en el sa-
natorio de Weldes es del siguiente modo.
El bafio atmosférico O bafio de luz y aire
refrigerante se toma desnudo en un parque
cerrado de los que hay tres; el primero en
la llanura, donde hay césped y grupos de
arboles; el segundo en una colina cubierta
de bosques; el tercero, para los enfermos
mas robu.stos, estd situado a hora y media
de marcha por la montafa, pudiendo llegar
hasta las altas cimas de los Alpes. EI par-
que debe ser sombreado para cuando el en-
fermo observe demasiado ardientes los ra-
yos solares y debe también tener en parte
seco y en parte humedo el suelo de su re-
cinto, De noche los enfermos duermen en
las eabafias de aire, en las que una de las
paredes esta abierta completamente y cuya
jiarcd opuesta presenta una abertura en
su parte suj)erior para asegurar una conti-
nua ventil.icion,

PODALIKO
(De Las Noticias).
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La$ rut<ts aéreas
a través Del atlantico

Con los trabajos que se estan haciendo,
es méas que probable que antes de 1914,
quizads este mismo afo, alguna aeronave

pestuoso Atlantico en busca de un camino
mas rapido y mas econémico que condujera
a las Indias, y de la misma manera los
«Argonautas del Aire», esperan poder
descubrir y dar a conocer la nueva ruta,
para el transporte de personas y correos
entre los dos continentes, que aventaje a

Proyecto de la travesia aérea del Alldiitico

Maoa de las vias mas favorables, en lo que se refiere a distancias, para dicha travesia. Las cUras que expresa 1
dichas disumcias se refieren a millas inglesas (metros 1,609)

cruzara el Atlantico. Esto, que a primera
vista pudria considerarse temerario e irri-
sorio a la vez, no lo parecerd tanto si se
examina e! mapa que acompafia estas lineas
y se tiene presente lo que hasta la fecha
han hecho, tanto los dirigibles como los
aeroplanos, pues la mayor parte de ellos,
con sélo repetir sus pasadas proezas, po-
drian realizar este magnifico viaje que, sin
duda, dejaria maravillado e! mundo en-
tero.

Son muchas las objeciones que se hacen
a los (Jue, en el estado actual de la aviacion
y de la aeronéautica, se arriesgan en hazafia
considerada tan peligrosa. Pero se ha de
tener presente que casi todos los grandes
pasos que en el camino del progreso ha
dado la humanidad, se deben a los que an-
tes que nadie se han arriesgado en el cami-
no de lo ignorado, exponiendo su vida y su
fortuna en provecho de los que les han
seguido. EI mismo Colén atravesé el tem-
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todas las hasta hoy conocidas en rapidez y
economia.

Por ahora tienen mayores probabilidades
de éxito aquellos que quieren atravesar el
Atlantico en varias etapas, que no los que
lo quieren efectuar de una sola vez, pues
recuérdese que el continente norteamerica-
no no se atravesdé de un solo vuelo, sino
dia tras dia, perseverando en frente de los
mas descorazonadores obstaculos. Recuér-
dese también, que del mismo modo el Atlan-
tico fué cruzado por primera vez, 500 afios
antes que Colén, por Islandiay Groelandia,
y Colén mismo lo hizo tocando en las Ca-
narias.

Por méas de 300 afios el Atlantico fué
cruzado por los buque.s de vela, y nueve
afios después de haberse aplicado el vapor
como auxiliar de estas embarcaciones, y
treinta y uno después del viaje de Fulton
de New York a Albany con su buque de
vapor, el primero del mundo, un buque



efectud la travesia empleando Unicamente
la fuerza del vapor.

El primer cable transatlantico fracasé, y
el servicio intercontinental de telegrafia
sin hilos, que sin duda ayudard en gran
manera a los aeronaves en su préximo pri-
mer viaje <le Continente a Continente, es el
resultado de muchos afios de continuo tra-
bajo.

Para efectuar esta travesia se han pre-
sentado varias esquemas del camino a se-
guir, y entre ellas se han de tener en cuenta
aquellas en que se piensa aprovechar las
corrientes atmosféricas y aquellas otras en
que no se tienen en cuenta. De las primeras
hay cuatro hasta el presente.

1. Dejarse llevar de Este a Oeste, a
poca altura sobre el nivel del mar, por los
vientos Aliseos, al norte del Ecuador.

2. Ir de Oeste a Este, a mayor altura,
impulsado por los variables.

3." Seguir un huracdn hacia el NE.,
sobre la ruta de los transatlanticos.
4.' Buscar la corriente de la atmosfera

que, de 5 a 8,000 metros de altura, va de
Oeste a Este en la zona temj)lada del Norte,
y dejarse llevar por ella a 80 6 too millas
por hora.

P2n cuanto a ios aparatos para cruzar la
distancia por sus propios medios, se han
propuesto globos libres, globos dirigibles
e hidroaeroplanos, y, claro esta, se ha bus-
cado para ellos aquellas rutas en que la
distancia a cruzar sobre.el agua es menor.
Las mejores son ;

1.¢ De Terranova a lIrlanda, 1,800 mi-
llas.

2." De Terranova a las Azores, 1,200
millas.

3.* Via Labrador, Groelandia, Islandia,

islas Faroe y Escocia, unas 4,500 millas de
New Pork a Paris (hay 3,500 por buque y
ferrocarril),'y con la mayor distancia sobre
el mar de 270 millas,

4.* Otra ruta parecida por el Sur : via
las Antillas, América del Sur, islas de Cabo
Verde, Africa y Espafia, unas 9,400 millas
sobre el mar.

Y usando un gran pontén anclado frente
al Banco de Terranova, que sirviera de
estacion de aprovisionamiento :

5. Bancode T'erranova (Cabo Flemish)
a las Azores, 870 millas.

6. Cabo Flemish con un pontén pare-
cido anclado frente ai Banco de Porcupine
(oeste de Irlanda), unas 1,400 millas.

Ya se ve, pues, que con un aparato en el
que se tenga la seguridad de cubrir 270
millas (unos 450 kilémetros) en una direc-
cion determinada , el proyecto es reali-
zable.

El globo libre casi ha sido desechado por
la razén de que en vez de llevar lastre de
arena, se puede llevar combustible, y dan-
do una forma oblonga al globo, se puede
dirigirle y aumentar su velocidad.

En cuanto a los globos dirigibles, los
proyectos de Vaniman y de Bruckner estan
casi listos.

Vaniman se propone partir de Atlantic
City al principio de una tempestad y ayu-
dado por la velocidad de ésta y la que le
dara su motor, efectuar la travesia en cinco
o seis dias. La ruta, que probablemente
seguiria, y su poderoso equipo radiotele-
grafico, le pondrian en continuo contacto
con los bmjucs transatlanticos.

Bruckner piensa partir de las Madera
con los vientos Aliseos, descendiendo eri
las Antillas.

Como quiera que el éxito de los aeropla-
nos depende por completo en la seguridad
del motor, se les tendra que equipar con
dos de ellos.

Tanto en el globo como en el aeroplano.
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Revista militar de Villacoublay (Francia)
i.— M. Milleréind, miDlsiro de U Guerra, se hace prescotar a los sefiores oficiales pilotos aviadores

2. Los aeroplanos que toinaroD parte co U revista colocados co linea

la navecilla o deberia ser un
jiequefio bote automdvil, buen marinero y
equipado con velamen y telegrafia sin hilos.
Cuando un sé6lo hombre, con una embarca-
cion de vela de 16 pies de largo, ha atra-
vesado et Atlantico en tres semanas, nuestro
piloto aéreo y su acompafiante podrian, sin
duda, buscar la ruta de los transatlanticos,
si no les fuese posible llegar hasta la costa
mas cercana, aunque su viaje fracasase en
mitad del Océano. Con una buena canoa
automovil y suficientes provisiones, el ries-
go personal se eliminaria casi por completo,
en el jiriiner viaje aéreo a través del At-
lantico.

En el mapa que acompafiamos, estan se-
fialadas las principales rutas, y, para ter-
minar, diremos cuatro palabras sobre los
aparatos mas convenientes :

1.7 Dirigible o globo libre de gran ca-
pacidad y resistencia que efectuara la tra-
vesia empujado por una corriente alta de
invierno.

2." Globo libre o dirigible de3,000 a
5i00ometros clbicos de capacidad, construi-
do para permanecer a una altura de 5 a 8 mil
metros, provistos de un compartimento
herméticamente cerrado para los pilotos o
usando éstos una escafandra de oxigeno.

3. Dirigible de gran capacidad, capaz
de flotaren la atmésferadurantevarios dias
y pudiendo viajar, por sus propios medios,
durante 2,o0no millas o més.

4.° Aeroplano de gran velocidad,
millas o0 mas por hora.

5.° Aeroplano sin precedente en cuanto
a tamafio y fuerza sustentadora, viajando
de 70 a 100 millas por hora.

6.“ Hidroaeroplano usual,
un buque veloz.

La primera travesia aérea del Atlantico,

«fuselaje»,

150

seguido de
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incluso las pruebas y equipo, costaria de
100.000 pesetas, para el vehiculo 2, hasta
500.000 para el vehiculo 3.

Ademaéas, de Vaniman y Brucker, que
quieren efectuar el viaje durante este afio,
el malogrado Rodgers, se habia propuesto
efectuarlo también este afio via Groelan-
dia, via las Azores o Terranova-Irlanda.

Esperemos que dentro de pocos afios, la
travesia de Paris a New York no duraréa
mas de dos dias.

Raffe E.merson

(Del Bolelin del Aero Club de América j, traduccion
de E. Calpe.

Nuevo sistcmii
de estabilizacion automatica

He aquien qué principio esta fundado el
nuevo sistema de estabilizaciéon automéatica
a que nos referimos.

Si las alas pudiesen aumentar o dismi-
nuir de superficie automaticamente y segun
las circunstancias, el aeroplano podria sos-
tenerse en el aire en toda clase de tiempo,
puesto que el aumento de superficie del ala
izquierda, por ejemplo, contrarrestaria el
empuje del viento sufrido por el ala de-
recha.

Partiendo de este principio, proponemos
la siguiente disposicién , que creemos de
buen resultado;
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Supongamos un monoplano, cuyo fuse-
laje sea K y B unos montantes que sostie-
nen a las alas F y F ‘ las cuales podréan
oscilar en O sobre estos montantes (fig. i).

Suponemos también en los extremos in-
feriores de estas alas F y F' unas ranuras,
figuradas por los puntillados p y p' las que
llegan hasta cy (fig- 2), y pasando por
éstas unos tubos en U, como se ve en la
fig. 3, conforme indican xy.

Tomemos ahora dos extremos de alas,

provistos igualmente de unos tubos en ¢7,
Sklr.kie/ncri<
pyill
-s1
¢ | a a’  $
A
/Y A»

SBC¢:Cn>Uu,ys.ng-xXy

«O>U>"tui/on

colocados en sentido contrario de los otros
antes dichos, de manera que se deslicen,
que corran en ellos.

L.a superficie sustentadora total sera en-
tonces mn\ tendrd a derecha e izquierda
unas porciones de superficie ab y a'b' que
Illamaremos superficies muertas.

Pongamos el caso de un golpe de viento
bajo el ala derecha, segun la flecha indica-
da en la figura. Si lasdos alas movibles pu-
dieran resbalar automaticamente hacia la
izquierda, el ala de este lado aumentaria de
superficie a consecuencia de la di.sminucion
de la superficie muerta a 5y el ala derecha
disminuiria de superficie otro tanto, a con-
secuencia del aumento de superficie muerta
a y este aumento de superficie a la iz-
quierda y disminucién a la derecha com-
pensaria el golpe de viento. Para conseguir
esto, automaticamente, bastaria montarlas
alas y 77' de manera que oscilaran en O
y unir las alas movibles al fuselaje por me-
dio de dos tirantes T y T' (fig. 4).

El golpe de viento bajo ei ala derecha
tendria por efecto hacer oscilar las alas se-
gun indica el puntillado, el ala derecha se
alejaria dcl fuselaje, y al contrario el ala
izquierda; los tirantes, entonces, como es
evidente, no cambiarian de longitud y harian
que aumentara ia superficie izquierda vy
disminuyera la derecha y reciprocamente
si el golpe de viento obrase bajo el ala iz-
quierda y el equilibrio se restableceria de
esta manera.

Estadisposicién, obliga necesariamente a
gue las alas estén colocadas encima dcl fu-
selaje. Bn cuanto a los tubos en £/, es evi-
dente que podrian substituirse por un sis-
tema de corredera mas peifeccionado, de
manera que el roce fuera lo menor posible.

Louis Lauhent
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L6 cha$i5 Qe aterrizaje

(ConiinuaciOD de la paR. 88)

El chasis Bris/ol, pues, soporta un eje
constituido por un tubo de acero derecho
que sostiene las ruedas en falsa suspensidn;
este tubo estd unido al aparato por dos
bielas, las cuales, articuladas a las extremi-
dades del eje, cerca los manguitos dcl eje,
terminan, en su parte superior, por unahor-
quilla en la cuai pasan algunos anillos de
caucho sujetos a los largueros superiores
del fuselaje (fig. 20).

Entre las ruedas, y, en el eje del apara-
to, hay un fuerte patin de madera, atado
al fuselaje, como el patin del Nieuport, por
dos series de montantes, formando dos A
invertidas y fijados, el uno adelante del
fuselaje y el otro, Justo debajo del asiento
del piloto.

El eje de las ruedas estd Juntado a la
parte delantera del patin, por dos bielas
que obligan al ejeadesplazarse en un pla-
no vertical, oponiéndose a su orientacion
horizontal.

En resumen, este chasis estd compuesto
de un sistema Farman a via ensanchada,
juntado al fuselaje por dos montantes elés-
ticos de seguridad. Hemos ya alabado la
ingeniosidad de este sistema; no es el u.so
del caucho que modificard nuestra opinién.
Pero reprocharemos al patin de proteccidn
de no proteger nada ; puesto que, sea cual
fuere su solidez, seria incapaz, en caso de
aterrizaje un poco picado o de un choque
un poco brutal, de sostenerlo sin
perse.

Savary.— No pasa lo mismo con el patin
« Savary ». En efecto, y nosotros creemos
que en esto hay la idea de una solucién del
porvenir ; los aparatos construidos por la
firma de Chartres, estdn provistos de un
patin de aterrizaje que es una verdadera
viga.

Se compone de un patin, propiamente
dicho, en freno, de seccién en T, juntado
al aparato por una potente armadura (figu-
ra 21). Dicha armadura se compone de
dos largueros en tubos de acero fijados a
la parte delantera de la célulay realdndose
hacia delante del patin. Ademas, las tres
viguetas de esta clase de consola, estan
juntadas, entre ellas, por medio de montan-
tes en tubos.

El conjunto esta entrelazado un bien en-
tendido atirantado.

No solamente este patin, muy resistente,
es practicamente inrompible, pero, por su
posicion (adelanta a i‘80 metros dcl cen-
tro de gravedad), hace casi imposible el
capotaje.

El chasis es completado por dos ruedas
orientables, borrables de delante por de-
trds sobre los obstdculos y cuya via, de
3'60 metros, es suficiente para asegurar
toda seguridad en el momento de aterrizar;
pero, estas ruedas, necesariamente muy
juntas bajo la célula, a una gran distancia
dcl patin son ajustadas por dos fuertes
obenques y seis estentores. Su montaje, es
verdad, es bastante cuidado para asegurar
fijacion muy suficiente; dichas ruedas e.stan
en la imposibilidad de marchar adelante y
de venir en el campo de las hélices, y per-
miten de mover elaparato facilmente hacia
atrds sobre el suelo.

La solucién, ya lo hemos dicho, parece
elegante y no seria el aislamiento completo
de las ruedas, lateralmente, prestaria poco
a la critica. EIl chasis Savary lia liecho,
ademaés, sus pruebas, hasta en tierras la-
bradas. Su combinacién, con la solucion
Farman, seria interesante seguir.

rom-
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Aqui, aun, es el caos. Damos dos ejem-
plos de chasis con patines elasticos.

El méas antiguo, ei Antoineite V, que hizo
la primera tentativa de la travesia de la
Mancha, y el mas reciente, el 7?. E. P.
Pero son tan diferentes el uno del otro,
como realizacién, que se podria casi clasi-
ficarlos en dos grupos distintos.

En efecto, el 7?. E. P. podria, por la
muleta freno, ser clasificado en la piimera
categoria, con el Marim Haudasyde, o
bien en la segunda, con el Bristol tan arti-
ficiosa es nuestra clasificacion.

Antoinette V.— El aparato es sostenido
por un patin, dos muletasy un soporte aco-
dado bajo la cola.

El patin (fig. 22), se compone de dos lar-
gueros unidos por crucetas transversales
que sirven de ejes para unarueda posterior
una rodaja o ruedecita anterior con roces a
esferillas.

Este patin, colocado bajo el cuerpo del
aparato, le adelanta de mas de un metro,
protegiendo, de esta manera, la hélice con-
tra todo choque, al aterrizar.

Sostiene el cuerpo por medio de dos
amortiguadores colocados, uno debajo del
centro de gravedad del aparato y el otro
delante.

Estos dos amortiguadores se componen,
cada uno de ellos, de los tubos formando
cuerpo de bomba y pistén; el aire, compri-
mido en el cuerpo de bomba, tiene una pre-
sion tal, que todo el peso del aparato es
sostenido por dichos amortiguadores. Su
curva es considerable ; el anterior puede
correr 40 centimetros y el posterior 60
centimetros.

Las muletas, colocadas en medio bajélas
alas, protegen a éstas contra el contacto
del suelo, .sirviendo, al mismo tiempo, de
punzones para el atirantado, y de sostén
del aparato, impidiendo el movimiento de
balanceo, limitando todo el movimiento
transversal.

El aparato estd protegido (?) porlasmu-
letas, por lo que respecta a la inclinacion
transversal inferior a 45“ y por el patin,
para toda inclinacién longitudinal inferior
Ha45"-

Este sistema lué prontamente abandona-
do porque resultaba muy incémodo para ia
partkia. Ademas, al aterrizar, el frenaje se
efectuaba demasiado adelante.

«R. E. P.». — EI tren de aterrizaje del
monoplano 7?. E. P., se compone de dos
sistemas tedéricamente independientes;

1.° Dos ruedas de a‘70 metros de dia-
metro se desplazan independientemente una
de otra alrededor de un eje comun, situado
en el plano vertical de simetria del aparato.
Los desplazamientos de estas ruedas son
limitados por la extensién de haces de
caucho.

2. Un patin amortiguador se desplaza
en el plano de simetria del aparato, y sus
movimientos estdn amortiguados por un
freno oleoneumaético especial.

Ruedas. — En el momento de aterrizar,
una de las ruedas, R, por ejemplo, p6nese
en contacto con el suelo, y tiende a ceder
(fig. 23), por medio del eje partido B, osci-
la alrededor del punto fijo é?. EI centro de la
rueda peimanece, invariablemente, fija a
uno de los extremos de la biela .4, cuya
otra extremidad resbala en la guia G, pu-
niendo en tensién los tirantes de caucho
que contrarrestan este movimiento.

Un sistema de alambres tensores T T
(fig. 24), impiden que el plano de las ba-
rras A y B efectie el menor movimiento
con relacién al conjunto del aparato: las
ruedas pueden, pues, elevarse, sin avanzar
ni retroceder nunca,



Patin,— Cuando el aterrizaje es un poco
brusco o el aparato cae mucho de «pico»,
ei patin P (fig. 23), puede llegar a tocar al
suelo. Gracias a la presencia de un freno
oleopneumatico muy potente, la punta an-
terior del patin puede elevarse mucho, vy,
para permitir este movimiento, la cola del
patin resbala a lo largo del fuselaje, en G
(fig. 24)._

No insistiremos en lo ingenioso de este
chasis de dos grados que aumenta la segu-
ridad del aterrizaje; lo Gnico que tiene cri-
ticable es el desplazamiento transversal de
las ruedas, no permitiendo, este sistema,
sin ser modificado, la adopcién de ruedas
de desplazamiento longitudinal.

Verdad es que el patin amortiguador ab-
sorbe las reacciones horizontales, ea el Gni-
co caso en que éstas son importantes o sea
el de los aterrizajes bruscos.

Este patin, muy robusto, es de madera
hue.'a. Su seccién exterior es de 20 mm.
por 120 iimi, y estad reforzado por medio
de una lamina de acero.

Todas las articulaciones del chasis han
sido cuidadosamente ejecutadas: el conjun-
to es un trabajo mecanico muy notable.

En los aparatos de carrera, el patin es
mas ligero y estd sujeto invariablemente
al extremo del freno, al que sigue en sus
desplazamientos.

El freno queda completado por un resor-
'e de contrichoque.

QUINTO GRUPO

En adelante, encontraremos ya, en nues-
tra clasificacion, un poco méas de orden ijue
hasta ahora. En efecto, si en la categoria
que nos ocupa, el chasis de tres ruedas del
Breguet es mas complicado, méas trabajado
que el dedos ruedas del Vendédme, se com-
prende, no obstante, la posibilidad de ha-
cerlos entrar en el mismogrupo, en razén,
precisamente, de la disposicion bascular
de los patines de seguridad (?) y de las
ruedas.

«Venddme», — Desde que conocimos el
&'p&vAtoVendome, quizas habra evoluciona-
do desde el punto de vista industrial, eu el
sentido de que la construccién de sus mo-
noplanos ha sido mas cuidadosa de dia en
dia; y los aparatos que salen, actualmente,
«le sus talleres son verdaderas maravillas;
robustos, estables, notablemente estudia-
dos: desgraciadamente si el chasis que los
-sostiene es de una solidez a toda prueba,
estd muy lejos de responder, bajo el punto
«le vista de su disposicion, a las exigencias

«le la aviaciéon actual. Veamos, primera-
mente, el principio :
El aeroj)lano es sostenido por un arco

de hickory curvado (fig, 25). Esta pieza,
extiemadamcnte robusta y, no obstante,
muy clastica, trabaja como un arco que
estuviese tenso por el tirante inferior. EI
hickory es, ademas, una madera sumamen-
te homogénea, cuyas fibras bien unidas se
prestan, admirablemente, para esta clase
de trabajo.
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Este arco va ensamblado, por su parte
superior, en la delantera del aparato y, en
sus extremos, van colocadas las ruedas
orientables. Cada rueda va montada en una
horquilla (fig. 26), que no es mas que la
prolongacién de un patin de madera hic-
kory . Esta pieza va articulada en el pie del
arco por su parte media de manera que el
patin ocupa una posicién avanzada o hacia
adelante y ia rueda queda detras del punto
de articulacion. EIl extremo delantero del
patin i'std unido al aparato por un potente
resorte que trabaja por extensién.

Se comprende facilmente que, mediante
este dispositivo, los patines no tienen otra
utilidad que servir de punto de unién a los
resortes. El no existir un resorte de con-
trachoque impide, totalmente, el aterrizaje
sobre los patines y éstos no pueden, en
manera alguna, servir de freno.

Como las ruedas estan situadas bastante
atras para permitir el despegue rapido, re-
sultan muy frecuentes los vuelcos de pico,
incluso en el aeré6dromo, cada vez que el
angulo de aterrizaje es algo importante.

Estos vuelcos no llevan consigo, gene-
ralmente, perjuicio alguno, porque el apa-
rato es bastante sdélido para soportarlos,
pero, no obstante, son molestos y no esta-
taria de mas buscar el medio de evitarlos.

Breguet.— EI ~chasis Breguet, si es
mas complicado que el Vendéme, y, si,
gracias a una rueda situada delante, se
opone parcialmente a los vuelcos, presenta,
seguramente, algunos detalles molestos. He
aqui su constituciéon:

Debajo, y en la parte posterior del sopor-
te del motor, va colocado, en mi plano casi
vertical, un trapecio indeformable consti-
tuido de tubos de acero. Alrededor del tubo
horizontal inferior de este trapecio oscilan,
hacia atras, el eje posterior que lleva una
rueda a cada extremo, y hacia delante una
rueda Unica montada en una horquilla
orientablc.

Se puede comparar este chasis de aterri-
zaje a un triciclo suspendido, cuya rueda
anterior e.sluviese montada elasticamente,
y los cubos que van del sillon a las ruedas
posteriores fuesen de longitud variable y
estuviesen provistos de resortes.
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En el aeroplano Breguel, el tubo de ia
horquilla de la rueda anterior es un cuerpo
de bomba que lleva un resorte en su inte-
rior. Los tubos posteriores son frenos
oleoneupmaticos patentados,

Ademads, unos patines de madera impiden
que las ruedas se atasquen en terrenos ma-
los; el patin anterior, que es muy ancho,
protege la hélice.

En vuelo, las ruedas penden, y los frenos
oleopneumaticos tienen una cursa de 30 a
40 centimetros, lo que les permite amorti-
guar choques muy violentos ; jamas llegan
al final de cursa, aun en los mas duros ate-
rrizajes.

Ademas, el tubo de horquilla anterior
lleva un travesafio bien visible en la fi-
gura 27, que la hace orientablc, junto
con el timén ; de manera que el aeroplano
puede ser dirigido por el suelo como un
automovil.

Todos los tubos de este chasis son aqui-
llados.

El tren de aterrizaje Breguet es muy
elastica, perfectamente mecénico y pre-

senta disposiciones sumamente interesan-
tes. Pero hay, acompafiando a la rueda an-
terior, un cierto patin muy ancho, y que,
precisamente por su anchuray su proximi-
dad al suelo, es un continuo peligro. Es
verdad que se levanta y pasa por encima
de los obstaculos, pero en el momento del
aterrizaje, se dirige perpcudicularmente al
suelo, y hemos visto semivuelcos de este
aparato a los que seguramente este patin
no es completamente extrafio.

Pero no conviene vituperar excesiva-
mente a este 6rgano que representa un es-
fuerzo real hacia una solucién mecénica y
que, por este mismo hecho es verdadera-
mente interesaiiic.

A. Dumas
(De L'Aéroj

mti!i' . WIW
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DE TODAS PARTES

ESPANA

Desde Madrid

iDe nuestro corresponsal)
Animacién por los dos bandos; civil y militar.

Mauvais, (rancamente de regreso al aire tiene
a punto de terminar el monoplano que un dia

El piloto D. Julian Servies, de Oran, que ha anunciado
para el proximo mes de agosto un vuelo en aeroplano
de Cartagena a Oran, (Fot. de Mundo (Jrajico.)

sirviéo a Loyg-orri; ademas, su ex biplano tam-
bién lleva camino de rehacerse.

Benito Loygorri poniendo en pumo su bipla-
no metéalico.

Y en Cuatro Vientos lanibién, a punto de ter-
minarse, el cobertizo que ha de guarecer losapa-
ratos de ambos y que se ha construido a espal-
das de los nuevos cobertizos militares que le
resguardan contra el aire.

En ei campo militar hay también animacién
tebril.

Después de las idas y venidas de lleleii, que no
pudo conseguir hacer la entrega desUs aparatos,
hemos tenido lasuene de ver en Madrid a Wey-
mann, el colosal e inmenso piloto

Weymann lleg6é a Madrid a las dos de la larde
de un dia, y a las cinco y media ya liabia proba-
do y entregado un aparato taxi de escuela.

De este vuelo, que presenciamos solamente
media docena de personas extrafias al parque
militar, guardaremos todos un impere.edero re-
cuerdo.

El aparato no estaba bien regulado, lasalas no
tenian la horizontalidad exacta exigible, y, sin
embargo, el pequefio Weymann, que mas parece
seminarista timido y encogido que ari iesgado y
valiente piloto de aviacién, volé durante veinti-
cuatro minutos a poca altura (era prueba de du-
racién solamente) y lomé tierra como no se ha-
bia visto aun en Madrid de limpio.

Rafagas, reiaolino, golpes de viento, lodo era
corregido sabia y diestramente por el piloto in-
comparable; y cuando al descender del aparato,
Mauvais le diio :

— ¢lia
verdad ?

sido usted zarandeado por el aire,

Weymann coiueslé sin pose, con la mayor natu-
ralidad del mundo:

— i Nada! ; Apenas nada! j Un pequefio remo-
lino, nada mas

El agua, este villano enemigo de la aviacién,
que tuvo un mes a Elena Dutrieu, sin poder vo-
lar en Madrid y que también en el Concurso
de Jeiafe hizo jo suyo, ha hecho su aparicién
ahora y ha impedido que Weymann termine su
entrega de aparato.

A la hora actual

me consta que el piloto de

Nieupori se ird de Madrid esta noche (27) y esto
nos impedird volver a admirarle si, como su-
ponemos, no vuelve por aca.

El anuncio del raid de Vedrines, Bruselas-Ma-
dfid, tiene a todo el mundo intrigado e impa-
pacienie.

Hay quien, con lluvia y todo, se ha ido a Ge-
laie a esperaral gran Julot que, naturalmente, si
llega a Madrid, aterrizara en Cuatro Vientos, lu-
gar que ya conoce perfectamente.

De la escuela Camo leemos en La Tribuna, del
25 del corriente, un relaio del accidente sufrido
por el alumno Sr. Llamas, que dice asi:

«Tardes pasadas, a las cinco, después de un
buen golpe de agua y de viento huracanado, se
sac6d el aparato del cobertizo, en el Aei 6dromo
de Getafe, se le enfocd, se puso en marcha el
motor, y a poco partié el aeroplano, que rodé
por el suelo y tom¢ tierra algunas veces hasta
elevarse a un metro de altura. Luego volvi6 a
tierra, y asi dié dos vueltas en el Aerédromo.

A la tercera vuelta por meterse el aeroplano
en un bache que ei aviador Sr. Llamas no habia
visto, el aparato estuvo a punto de capotar, ha-
biéndosele levantado casi venicalmeiue la cola.

Todo se redujo a la rotura de la hélice del ae-
roplano. El Sr. Llamas no sufci6, por fortuna, el
menor contratiempo.

Se llevé otra hélice de recambio, se montd, se
puso de nuevo el motor en marcha, y partio el
aparato, perdiendo tierra al instante y remon-
tandose poco a poco hasta 1o 6 15 metros,

Llamas, sin duda al verse a esla altura, quiso
descender y aterrizar, y asi se creyé que lo ha-
ria, porque comenzé adescender magnificamen-

El piloto espafiol D. Enrique Laurin, nalural de Leon,
que tiene proyectado verificar un raid aéreo Ledn-
Valladolid-Madrid-1.e6D. (Fot. de Nuevo Mundo.;

te; pero cuando estaba casi paratocar tierra, se
vié que el aparato comenzaba de nuevo a remon-
tarse, y se remontd, en electo, hasta mas altura
que la anterior;y cuando se creia que el aparato
marchaba bien y que el moior luncionaba con
perfeccion, como parecia dcmo.\trarlo el ruido
regular del mismo, se vié de pronto que el aero-
plano se inclinaba de pico y caia verticalmente.

La emocion iué tremenda; todos los especta-
dores palidecieron; lodos acudieron rapidamente
a ver qué ocurria. Llegaron al aparato; llamnron
al aviador, y al contestar éste, los circunstantes
se aquietaron,
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De no haberse acudido a tiempo. Lamas hu-
biera perecido.

Se le sacé de debajo del aeroplano. El aviador
resulté con una ligera herida en la espalda, y el
aparato quedd destrozado.

Preguntado Llamas por la causadel accidente,
dijo que cuando subié a tal altura, pens6 que
apenas llevaba gasolina en el depdsito, se aluci-

El aviador Paulhan, después de uuo de los vuelos que

ha verificado con hidroaeroplano en San Scbaslian, ¢,

saludado por el presidente dcl oAero Club» de dicha
ciudad, Sr. Azcona. (Fot. dcNuevo Mundo.,

no6 con esta idea y ech6 para adelante el pueiu.
que gobierna el timén de profundidad, cayendo
sobre él, y a poco, instantdneamente, vino al
suelo.

Es indudable que Llamas, alucinado por la
idea de ia falla de gasolina, sin tener en cuenta
que llevaba la suficiente para aterrizar ytemero-
so de caer sobre Getafe, quiso maniobrar el ti-
mén para descender, verificAndolo tan brusca-
mente, que hizo tomar al aparato una inclinacién
peligrosisima, como lo demuestra el golpe reci-
bido por Llamas en el pecho al realizar la ma-
niobra.»

*eoe

Curso de aviacion. — El dia 21 del mesde
abril daltimo, nuestro estimado amigo y colabo-
rador, el ingeniero D. Miguel Useros empez6 a
explicar un curso de aviacién en la Universidad
de esla capital.

* * *

Pamplona. — Segln noticias so estd trabajan-
do con actividad para celebrar una Semana de
aviacion en dicha ciudad en el pro6ximo mes de
julio y ademéas dos raids dentro de la provincia
de Navarra

A* #

Santa Cruz de Tenerife. — También tenemos
noticias de que se trata de llevar a cabo en dich.i
capital una importante fiesta de aviaciéon con
aparatos hidroaeroplanos.

Paulhan en San Sebastian.— Durante losdi.is
17, 18 y 19 el inteligente y célebre piloto Pau-
Ihan realizé raagnificos vuelos con el aparato hi
droaeroplano en San Sebastian y el «Real Aero
Club» de dicha ciudad le obsequié con un ban-
quete.

* K K

Copa Tibidabo. — Por varias entidades dr
esta capital se trata de organizar un concurso de
aeroplanos, reservado exclusivamente a los pilo
tos nacionales, para unviaje desde el Hipédromo
al Tibidabo y regreso.

Para dicho Concurso se creard I» Copa Tibi-
dabo, acompafiada de un premio en metalico de
cinco mil pesetas.



FRANCIA

Disposiciones del minislerio de la Guerra.—
Como consecuencia de larevistay délas frecuen-
les desgracias ocurridas, sobretodo de un tiempo
aesta pane, a los aviadores militares, las cuales
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fuerzas del ejército, las cuales mantenian a dis-
tancia al publico que pugnaba por invadir el te-
rreno destinado a las experiencias.

Cada concurrente efectué una prueba por la
mafiana.

El teniente Bousquet, aparato Farman, partié

Meeting de Ménaco
Fischcr, coQ un pasajero, se prepara a emprender un vuelo

diezman este pequefio ejército de valientes, el

ministro de la Uuerra francés ha dictado las dis-
posiciones siguientes:

Personal. Hay que ser sumamente circuns-
pectos en ia eleccion de los alumnos pilotos de
aeroplanos {oficiales, suboficialese individuos de
tropa), los que deben presentar todas ias condi-
ciones fisicas requeridas para que sean buenos
aviadores y, en particular, estar dotados de exce-
lente 1'isia.

Informes y datos muy preci.sos deberdn acom-
pafar, respecto de este particular, las solicitudes
de los candidatos.

Ademas, serd conveniente vuelvan a ingresar
en sus respectivos cuerpos de ejercito los indivi-
duos alumnos pilotos que, después de cierto en-
irenamienlo, no presenten las aptitudes necesa-
rias.

Material.— Se dedicard especial atencién a la
solidez do los diferentes 6rganos de los aparatos,
en el momento de hacerse cargo de ellos.

Ademas, es absolutamente indispensable im-
pulsar en los establecimientos aeronauticos, de
una manera muy activa, el estudio de la estabili-
zacion de los aparatos y acogei en ia medida de
lo posible, las proposiciones que pudieran liacer-
se encaminadas a este fin por los inventores mi-
litares y civiles.

Ejercicios de aviacion. — Se recomendara mu-
de aviacién de

cha prudencia €en los ejeicicios

cualquier clase que sean, porque la repeticién
de accidentes perjudica €l desarrollo de la aero-
nautica militar.

Se deberd, pues, buscar el rodearse, en el mo-
mento de ejecutarse cada uno de estos ejercicios,
de los informes indispensables referentes al es-
tado de la atmdésfera en la region que deba ser
.ttravesada y antes debe renunciase a partir que
exponerse a un accidente. Ademas, la inspeccién
de los aparatos antes de su uso, asi como la del
luncioiiamieuto de los diferentes 6rganos de di-
reccién, deberan ser siempre motivo del mas mi-
nucioso reconocimiento.

» **

El Blanco Aéreo Michelin.—La primera prue-
ba del Blanco Aéreo Michelin, que debié seraplu-
zada a causa del mal tiempo se disputé el dia z i
del pasado mes, dejando de tomar parte dos de
los concurreiiies inscritos, el alférez de navio
l.afon y el teniente Qauberl, por no lener a pun-
i6 sus aparatos-

El orden estaba garantizado por numero.'ss

con quince bombas, teniendo que soltar diez
para poder elevarse. Lanzé luego las cinco res-
tantes sin dar en el blanco, desde una altura de
250 metros, habiendo durado el vuelo unos .17
minutos.

El teiiienie Mailleleri, también aparato Fa>'-
man, pane con catorce bombas, dando dos en el
blancos 10 metros del centro. La altura de su
vuelo fué de 250 metros y la duraciéon 38 minu-
tos. Llevabaa bordo al capitan Coiiade, inventor
del aparato para apuntar.

A consecuencia del viento no pudieron reanu-
darse los ensayos hasta muy entrada la larde.
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te como muchos esperaban. Se notaban en los
concurrentes dudas y vacilaciones debidas afalta
de preparacién. En las pruebas sucesivas loscon-
currentes serdn, seguramente, mas nuMerosos y
todos mas expertos y entrenados, pues muchos
aguardaban a ver los resultados y la marcha de
esta primera tentativa.
* » »

Mitin de Juvissy.— Este mitin fué organizado
por el «Sindicalo de Aviadores» al objeto de alie
gar recursos con que lundar una caja de socorros
para los aviadores y mecdanicos victimas de la
nueva ciencia. El éxito dei mismo fué por demas
satisfactorio, pues ia concurrencia que asistié se
calcula en unas 20,000 personas.

Por la mafiana del dia 21, pues tal dia tuvo lu-
gar esia fiesta, llegaron, por la via aérea, algunos
de ios concurrentes, entre ellos Frey, procedente
de Reims, Vernier, con un pasajero procedentes
de Luneville, Mahieu, que venia de Issy-les-Mou-
lineaux, acompafiado de una pasajera, llega lue-
go Legagneux que vino de Corbeaulieu, Brinde-
jone des Moulinais que partié de Villacoublay.

Finalmente, a 1,000 metros de altura, es sefa-
lado un aparato resultando ser Bussoii el deten-
tor de la Copa Pomery que también va a contri-
buir a la belleza y esplendor de la fiesta.

Por la tarde, hasta bien adelantada ésta, no
pueden emprenderse vuelos, pues el vienio lo
impide. Hay que sefialar un vuelo de Legagneux
con semejante viento de! que a veces casi era ju-
guete; sin embargo, consigui6 sostenerse, siendo
ovacionado por el publico.

Luego, mas tarde, unos tras otros, todos los
aviadores antes citados y otros como Diveiain,
teniente Faucompré, Tabuteau, Ch. Nieuport,
principe de Nissoies. Demazel, Ladougne, K®-
nings y otros, se lanzan al espacio, dandose el
espectaculo de cuatro, seis y mas aparatos a la
vez en el aire, evolucionando a diferentes alturas
y direcciones. Hay que convenir en que los avia,
dores han echado el resto volando a cual mis j-
mejor.

Disputése la prueba cross-country en el reco-
rrido Juvissy-Monthery y regreso, 16 kilémetros
clasificandose!

Meeting de Ménaco
Kloipdorts y juego de ruedas dcl chasis de aterrizaje del aparato Sanche”™ Besa

El teniente Bousquet se eleva y después de dar
una vuelta desciende nuevamente.

Parte el teniente .Mailferl acompafado dcl ca-
pitan Conade; vuela duianle 39 minutos a una
altura de 250 metros y coloca un proyeciil en el
blanco.

El dispositivo lanzaproyeciiles empleado por
este aviador es muy sencillo. Los proyectiles van
colocados en una caja al lado del observador
siiuado detras del piloto, y es aquel quien los
lanza cuando, luedianie su aparalo de punteria,
cree llegada la ocasién, por un agujero situado
entre la caja y el asiento de éste.

Esta primera prueba no ha sido tan concluyen-

i.“ Tabuteau f/iioranej.

3.° t'reyff/anrlolj,

3." Brindcjonc IMoraned.

4,® Divetain IGotioill.

Vino luego la seccién de vuelos con pasajero.),
estableciendo Mahieu un record partiendo siete
veces diferentes con dos y tres pasajeros, entre
los cuales figuran el capitan Félix y Mme. Drian-
court.

Al anochecer, algunos de los concurrentes, re-
gresan por el aire asus nidos, tales son Tabu-
leau y Brindejonc, dirigiéndose a Villecoublay;
Bussoii y Mahieu para Issy-les Moulineaux y Le-
gagneaux hacia Clérmont (Oise).
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Méas victimas de la aviacién. — El tenientg
Boncour agregado al centro militar de Reim”
sufrié una grave caida el dia 13 deabril, con oca-
sion de trasladarse por la via aérea de Reimsa
Bar-le-Duc, en donde debia tomar parte a las fies'
tasde aviacion. El accidente ocurrié en Laimont
cerca ya de! término de su viaje.

La caida se produjo desde una altura de 60 me-
aros, quedando el aparato aplastado. La causa del
accidente airibayese alagran miopiadel aviador,
el, cual, habiéndose apercibido demasiado tarde,
de que iba a aterrizar en un terreno demasia-
do accidentado, quiso levantar el aparato, pero
«embarcado» cayé pesadamente al suelo quedan-
do el aviador muerto en el acto.

Otra victima es el teniente de Villed'Avray,que
efectuaba vuelos de entrenamiento en la mafiana
del >9 del pasado.

Este simpatico oficial evolucionaba en su mo-
noplano en los alrededores-de los cuarteles en la
ciudad de Verdun, cuando el aparato «embarca-
do» cay6 bruscamente de pico desde una altura
de 50 metros aproximad amente aplastdndose con-
tra el suelo. Socorrido el piloto, resulté con te-
rribles heridas y horriblemente mutilado siendo
recogido cadaver, pues murié instantaneamente.

Este desgraciado oficial era el nombrado para
mandar la segunda expedicién militar aérea que
debe partir a Marruecos.

* * *

La baronesa de Laroche gana su pleito.—
En 1909 la baronesa de Laroche firmaba un con-
trato con el «Office d'Aviation», por el que debia
tomar parte en todos los mitins de aviacion que
pudiesen tener lugar en Fiancia y en el extran-
jero. Algunos meses mas tirde, la baronesa cita-
ba ante los tribunales a la mencionada Compa-
fifa, al objeto de rescindir dicho contrato, puesto
que ninguna inscripcién en mitines niaparato si-
quiera le habia sido proporcionado porei «Office
d’Aviation».

Fué condenada la baronesa a pagar 8,000 fran.
eos de dafios y perjuicios.

Apeld, de esta sentencia, ante ei tribunal supe-
rior, el cual ha revocado la «encencia anteriory
condena al «Office d’Aviation», por haber fallado
asus compromisos a 10,000 francos de dafiosy
perjuicios a favor de la baronesa.

x ox %

Concurso de modelos reducidos.— Ei «Junior
Aviatic Club» ha organizado un concurso de
aeroplanos modelos reducidos, en beneficio de
la aviacion militar francesa. El concurso tendra
lugar en la esplanada del fuerte Montrouge el dia
12 del actual.

Los premios que se concederdn son, en princi-
pio, los siguientes : una medalla de piala y una
medalla de bronce, ofrecidas por la «L. N. Ae,»;
una medalla de bronce ofrecida por «A. G. Aero-
nautique» : otras dos medallas de brc-nce ofreci-
das por MM- Bernard y Marnot. Otro de ios
premios serda un paseo en aeroplano con el avia-
dor Train vy, finalmente, una hélice ofrecida por
Chauviére. Se espera recibir otros.

* * Kk

Concurso de L’Aviette. — Los inscritos han
aumentado todavia en nimero, puesson ya i 16;
como se ve sigue vivo el entusiasmo que desper-
t6 esla original prueba cuya trascendencia para
el porvenir de la aviaciéon es mayor de lo que
muchos creen.

El lugar en donde definitivamente créese ten-
dréan lugar las pruebas es el Velédromo du Pare
des Piinces, el domingo dia 2 de junio. Sea el
que fuere el resultado de estas pruebas esta fecha
quedara grabada en la historia de la aviacion,
pues marcarda ei primer intento oficial para de-
mostrar si en elestado actual de laciencia, puede
o no volar el hombre por sus propias fuerzas.

o * *

De Paris a Londres con un pasajero.—
Este viaje lo ha realizado el aviador Prevost,
quien, con su monoplano Deperdussin, partié del
aerédromo de Issy-les-Moulineaux a las6'55 de la
mafiana y, a pesar de un viento muy fuerte, la.n-

AVIACION

z6se al espacio, llevando a bordo a M. Laurence
Santén!, agente general de la casa Deperdussin,
en Londres, al objeto de entregar al Almiran-
tazgo inglés un monoplano de dicha marca. Des-
pués de hacer escala en Calais, mejor dicho en
Ardres, a causa de una pana por falta de esencia,
que le hizo perder una hora, llegé Calais a las
io'30| aterrizando en el hipédromo de Beau-
Marais. Volvié a partir a las 11'g5 después de
un minucioso exxmen de su aparato y haber re-
novado su provision de esencia, siu omitir la
vuelta de honor por encima del citado campo,
dirigiéndo.se en linea recta a Douvres.

| a llegada a Londres fué a la una de la tarde,
y después de un magnifico viaje desde Calais,
tomando tierra en la Escuela militar de East-
church, en donde se encuentra el almirantazgo,
que debe hacerse cargo del aparato.

**((

La carrera Pekin-Parls. — Esta colosal prue-
ba, de cuya organizacién por Le Matin tienen ya
noticia nuestros lectores, tendrd lugar, segun
todas las probabilidades, en agnsio proximo, si-
guiendo este itinerario: Pekin.Kharbin, Irkoust,
Tomsk, Moscou, Varsovia, Viena, Trieste, Ve-
necia, Génova, Marsella, Lyon, Paris.

No podran tomar parte mas que casas france-
sas que a lo méastendran tres representantes. Los
aparatos serdn contrastados y sellados, pudiendo
ser pilotados por dos aviadores.

Los premios son 100,000 francos, 25,000,
10,000, 10,000 y 10,000, que se concederan a
los que terminen la carrera.

Para esta prueba ya hay dos casas inscritas,
que son Borel y Hanriot.

* k k

Paulhan en Hendaye. — Pauilun en su Triad,
apenas terminadas sus experiencias en Jean-les-
Pins y el mitin de Ménaco, se dirigi6 a Arca-
chén, en donde entusiasmoé al pablico durante
los dias de Pascua, volando con varios pasajeros,

El dia 13 del pasado, prosigui6 estos vuelos en
Hendaye, multiplicando sus vuelosy sus ame-
rrizajes sobre las olas, llevando en cada vuelo
un pasajero,

Paulhan hasido vivamente aclamado por cuan-
tos presenciaron sus hazafas.

*o»roor

¢Una «avietle» ha volado méas de 3 kiléme-
tros? — Se nos dice que uno de los inscritos en
el concurso de lo Avief/e, llamada M.Alexandre
Fianieiit, mas conocido bajo el nombre de Wil-
burg, de Reims, operario de la casa Liore y Oli-
vier, fabricantes de hélices, se dedicaba, desde
hace algunos meses, a los ensayos de su aparato,
modelo n." 7, cuya fuerza motriz es suministrada
por los brazos mediante un dispositivo especial
gque puede imprimir a la hélice una velocidad
de 1,200 vueltas por minuto y una fuerza trac-
tora de 149 kilogramos.

El dia 14 del pasado abril estaba entrenandose
a las cinco de la mafiana en Massy-Paiaisan, El
aparato se despeg6, elevdndose a 5 metros del
suelo y volaba recto hacia el campo, En el mo-
mento de un viraje, un alambre de! alabeamienlo
enredése en una polea, impidié la maniobra co-
rrespondiente y el aparato cay6é después de ha-
ber recorrido, en pleno vuelo, una distancia de
mas de 3 kildémetros. EIl piloto se produjo gra-
ves contusiones en la cabeza.

Estos dalos han sido suministrados por un tes-
tigo presencial que sigui6 el vuelo en automovil
y confirmé lo declarado por M. FlaTiient, Este
testigo es un tal M. Marioux, habitante en la calle
du Chateau, I1.° i55. Si el recitado es verdad, el
problema de la Aviette empieza a esiar resuelto.

o * *

El circuito de Paris. — Por la «L. N. Aérea»
se otorgara un premio concedido al aviador que,
pilotando un aparato de aviacién construido en
Francia, habra, antes del 1." de diciembre de
ly12, efectuado el mayor nimero de vtces en un
mismo dia,el siguiente recorrido, llamado «Cir-
cuito de Paris» : Juvisy, Vincennes, Lo Bourget,
Sartrouville, Moniessou, Buc, Juvissy, La parti-
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da ylallegada en el aerédromo de Juvissy, El cir-
cuito deberéa ser recorrido en el sentido indicado
(hacia la izquierda).

El aviador deberd aterrizar a cada viaje en el
poligono de Vincennes y en el aerédromo du
Buc, y deberda firmar en la hoja del comisario.

El aviador, ai venir de Vincennes, debera virar
sin aierrizar eu Bourget, dejando a mano izquiei-.
da el monumento de Bourget y luego en Sar-
trovilie-Moniessau, dejando a su izquierda el
hangar de los dirigibles, yendo luego a tomar
tierra en Buc.

En el caso en que dos aviadores hubiesen efec
luado el mismo numeio de vueltas, sera prefe-
rido i que! cuyo aterrizaje sea mas preciso. Para
determinar esta precision se medird cada vez,
en Juvissy, la distancia del aeroplano definitiva-
mente parado a un punto desde el aerddronn,
determinado con anterioridad. Ei aparato, cuys
suma de distancias obtenidas en los diferentes
aterrizajes serd& menor, sera considerado como
el de aterrizaje mas preciso. Las distancias se
medirdn desde ia vertical del sitio del piloto. Al
aterrizar un aparato no podra volver a partir
sin que se haya efectuado la citada medicién.

La prueba deberd correrse de dia y el aviador
daberé ser francés o naturalizado tal.

» * «

Nuevo jefe de la aerondutica militar. — El
11 de abril pasado, el Journal O/fciel publicaba
el relevo del general Roques, inspector per-
manente de aeronautica militar, nombrandolo
para el mando de ia 7.“ divisién de infanteria.
4." cuerpo, de guarnicion en Paiis, y el nom-
bramiento del coronel Hirschauer, comandanie
que era de las tropas de aerostacién, para cubri;
el sitio dejado por el general Roques.

Este ha sido, pues, nombrado para un cargo
de mayor categoria, y de todos son conocidos su
celo y desvelos en pro de la aviacion militar,
para que sea preci.io ponerlos de manifiesto o
recordarlos Su sustituto, el coronel Hirschauer,
que en breve serd ascendido a general de briga-
da, ha sido el digno cooperador y colaborador
del primero, de modo que nadie en mejores con
diciones ni mas digno de sustituirle que él.

* * %

Una aviadora atraviesa la Mancha. — En
nuestro niumero anterior, deciamos que va sélo
faltaba que el recorrido a través del canal de la
Marcha lo efectuara una aviadora, no como pa-
sajero sino como a aviadora. No creiamos, cuan-
do esto escribiamos, que tan pronto vinieran los
hechos a llenar este hueco,

En efecto, el dia 16 del pasado abril, la avia-
dora americana miss Craigy realizé felizmenlr
esta hazafia. Parti6 de Douvre.s a las 5°37,a pesar
de la niebla, y elevdndose a gran altura, paso, a
las 6, por encima del Cabo Gris Nez, alas 6‘io
pas6 por Boulogne, dirigiéndose a Hardelot.
Después de efectuar dos o tres virajes por enci-
ma del campo de tiro de Equihen, la primera
aviadora que atravesaba el canal lomaba tierra
sin contratiempo en la playa que se extiende en-
tre Equihen y Hardelot. El aparatoenipleado h.
sido un Blériot,

La simpatica aviadora miss Craigy encontrd,
al aterrizar, a su hermana que U estaba aguar-
dando junto con un mecéanico de la casa Blériot,
quien llevé el aparato al hangar que dicha casa
posee en Hardeiol.

El viaje lo ha efectuado esta aviadora por
cuenta del periédico inglés Daily Mall.

Muerte dcl aviador Verrept. — El campeén
belga Verrept ejecutaba, el dia 17 del mes pa-
sado, pruebss en el aerédromo de Clialeauforl.
cuando en una de ellas y a una altura de 300 me
tros, viose el aparato, dirigido por su piloto,
caer vcriicalmenic hacia el medio del campo,
estando el motor en plena marcha, Al encon-
trarse a unos 80 metros del suelo, cedié una ala,
debido a la enorme presién. El choque fué te-
rrible ; el desgraciado piloto quedd6 en un estado
indescriptible.



Llevado en autom@évil ai hospital de Versaues,
murié a los pocos momentos de haber ingresado
en él.

Muchos se hacen eco del rumor de que Ve-
rrept quiso suicidarse, dada la forma en que se
efectud el descenso, contraria en lodo a las eos-
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Pero juzgé méas prudente descender antes de
la llegada del crepusculo, tomando tierra en
Saint-Cyr-I’'Ecole a las 7 de la larde.

Al partir Oe Pau lué cronometrado por M. Mar-
tin, cronometrador oficial, y controlado porM.
Belin, comisario dcl «Aeio Club de Francia».

Meeling de Ménaco
Flotadores y juego de ruedas del chasis de aterrizaje dcl aparato Caudron

lumbres y reglas establecidas. Otros creen mejor,
que fué victima de un desfallecimiento fisico.
Como en la generalidad de estos accidentes, el
misterio envuelve ias causas del mismo.

Este desgraciado muchacho era belga de naci-
miento y contaba 23 afios de edad, su carrera era
bien conocida, y actualmente era jefe piloto de

la Escuela Borel.
oo *

La Copa Michelin. — Este afio, el Regla-
mento de la Copa Michelin prescribe las pruebas
de los concurrentes, a fechas determinadas, a fin
de permitir alos organizadores preparar los Con-
trols en cada t,500 metros dol recorrido. La co-
misién de aviacion del «Aero-Club», en su alti-

ma sesion, ha fijado las fechas en ia forma
siguiente:
l. — Mayo: 28, ag, 30,31y 1 de junio.

Il, — Julio: 1,2, 3,4y5.

1. — Julio: 22, 23, 24, 23y 26.
IV, — Agosto :5,6,7, 8y 9.

V. — Septiembre: 3,4,5y 6.

VI. - Septiembre : 16, 17, 18, 19720.
*aa
El aviador Busson. — Este aviador, en su

aparato Oeperrfiissin, 50 IIP., motor «Gndédmi»,
ha conseguido ser el detentor de la Copa Pom-
mery, o Sea de la mayor distain ia en linea recta.

Parti6 el dia 18 de abril, a las 5'qo, del aero6-
dromo ile I*au, provisto de 110 litros de esencia
y 33 litros de aceite, y se dirigié hacia el norte,
guidndose por U brajula. Tenia laintencion de
no lomar tierra hasta Tours, como primeia es-
cala. Entorpecido por la lluvia desde Libouine,
volando a 600 metros de altura, continud, 110
obstante, su viaje, peio se vio obligado a lomar
‘ierra en Poitiers, adonde llegé a las Q'20 de la
mafana.

Después de haberse aprovisionado de esencia
y secado las alas de su aparato, que estaban cho-
Ireando, Bus.son volvi6 a partir, a ias 11' 10, ha-
cia Tours. Lleg6 alli a las 12' 1o, lomando tierra
cerca del velédromo y adelatiiando.ve al horario
que se habia fijado anticipadamente.

Su viaje de Pau a Tours (gdfi.i kilémetros) le
vale ya el honor de liabei batido el >-ecorrf de la
Copa Pommery, cuyo detentor era Vedrines con
vu viaje Paris-Angulema. Pero Busson, al llegar,
manifesté ya el deseo de volver a partir con la
esperanza de llegar por lo menos a Parts.

A las 5‘ 10, después de haber examinado deie-
nida y minuciosamente su aparato, partié en
direccion de Chartres, confiando Ilegara Issy-
les-Moulineaux ames de la caida de 1» tarde.

La primera revista de aeroplanoa, — M, Mi-
llerand, ministro de la Guerra, pasé la primera
revista a mediados dei mes finido, en Viiiacou-
biay.a una seccion de aeroplanos del ejército-
asistié también el presidente del Consejo, acom”
panado del general Rocques, inspector perma-
nente de aeronautica militar, y su sucesor el
coronel Hirschaner, asi como el coronel Bout-
lieaux.
de los méas préximos centros de aviacion, figura-
ban en esta revista; estaban alineados en una
longitud aproximada de Coo metros. Los minis-
tros y oficiales los inspeccionaron detenida-
mente.

Luego se efectuaron vuelos, especialmente por
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rapidez, que veinte minutos después de su lle-
gada, el piloto se lanzaba al aire con él.

Entrelos muchos oficiales pilotos que se ha-
Ilaban presentes, recordamos los capitanes Etevé
y Leclerc, los tenientes Lucca Chelin y Mauger-
Devarenne, el subteniente Quenneen, los tenien-
tes Laget y de la Morlaye, el capitan Bois, ele.

Después déla revista los aviones regresaron a
sus centros respectivos por via aérea.

* * %

Bombardeo del cielo. — De tal puede califi-
carse lo ocurrido con motivo del eclipse, gran
nimero de pilotos de dirigibles y de globos es-
téticos, se lanzaron al espacio para contemplar
mas cdémodamente y de cerca el fendmeno en
cuestion.

Los aviadores, por su parle, no permanecieron
inactivos, y entre ellos citaremos a Mabhieu,
quien, en compafiia de Maulhe, se elevé en Issy-
les-Moulineaux a una altura de i,goo metros,
habiendo comprobado una diferencia de tempe-
ratura de 8®antes y durante el eclipse.

El aviador militar Quenehen evoluciond en
Villepreux.

En el campo de Mailly, el teniente Bettini,
acompafiado de un observador, efectu6 un vuelo
de 45 minutos entre las 11'45 y las 12*30, a una
altura de i,050 metros.

El teniente Varcin, en su Maurice Farman,
también con un observador, y ei zapador Bregi,
con un fotégrafo, recogieron importintesdatos,
volando a una altutura que oscilé entre 600y
800 metros, y otros muchos podriamos citar,
pero que omitimos, pues resultaria soporifera
su enumeracion.

INGLATERRA

De Londres a Dublio. — Dos irlandeses. Alien
y Wilson con aparatos Biériot, partieron de Hen-
don el dia 17 del pasado, a las tres y media de la
tarde con la intenciéon de volar hasta Dubiin.
Vuelo no intentado por nadie todavia.

Después de un paro de i5 minutos en Mol-
ton. Alien volvié a partir, llegando a Chestera
las 643, donde era esperado por dos mecanicos
de la casa Biériot.

Volvié a partir al dia siguiente y nada mas

Meeting de Ménaco
I'ischor en su ap.arato Il. Farman, ton tres pasajcro.s, después de verificar un vuelo

Charles Nieuport y por Gobé, en su aparato del
concurso militar; l.abourel.en su biplai o, volé
con dos pasajeros.

Los aviadores fueron felicil.ados por los mi-
nistros.

El teniente Blard presenté al ministro de la
Guerra un aparato de.siinado a aumentar el cam-
po visual para los pilotos; este dispositivo es
muy ingenioso y llam6é mucho la atencién del
ministro-

Lleg6 luego el monoplano de Amerigo, trans-
portado en un camién, y fué montado con tal

hasta el presente se ha sabido de él a pesarde
las pesquisas y activas investigaciones que se
han realizado en teda la co.sin, tanto inglesa
como irlandesa, de modo que si no ha sido reco-
gido por algun buque, pues se supone que se
perdi6é al hallarse en alta mar, témese un latal
accidente.

En cuanto a Wiison, declase que habla des-
cendido en los montes del Pais de Gales, pero
como también se carecia de noticias suyas, todo
el mundo empezaba a temer que la desgracia
fuera doble.
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Por fin se ha sabido que el dia 21 descendié
en l'ishguard procedente de Kingston, volvia a
partir al dia siguiente, atravesaba el mar de Ir-
landa, y, a consecuencia déla lluvia torrencial,
se vio obligado a tomar tierra en un pequefio
campo de Enniscortliy (condado de Oxford),
rompiendo la hélice.

* o« »

Hidroaeroplano para la marina, — La pri-
mera marina del mundo, comprendiendo la uii-
lidad y todo lo que de si puede dar el hidroaero-
plano, no ha dudado ni un instante encargando
inmediatamente uno de estos aparatos a ilenry
Farman, y tiene la intencién, el Almirantazgo,
de hacer un importante pedido de aparatos de
este tipo en cuanto se hayan eieeiuado los ensa-

y0s necesarios-
A este propésito recordaremos que

la marina
britdnica haliia enviado a M6énaco como delega-
dos, expertos Ingenieros que pronto compren-
dieron la importancia de tal aparato.

-y *

Varias. — El dia 12 del pasado, Pixtonvold
de Brook'ands a Salisbury en monoplanode dos
plazas, llevando a Lafie como pasajero.

Llegaron a las 6'30, habiendo salido una hora
antes, y, por lo lanlo, cubrieron a poca diferen-
cia 60 millas.

En el mismo dia se constituy6 la Escuela Cen-
tral militar y naval de Salisbury-Plain,

En Banow, Lippe, pilotando un hidroaeropla-
no realizé muy bonitos vuelos,

* » *

Aviacion militar. — El gobierno inglés se
ocupa en resolver la cuestion del mando en jele
de la seccién de aviadores miliiares que se con-
fiard seguramente al general de brigada D. Hen-
derson, presidente del comité permanente de
aviacién militar, Unico oficial inglés de esta gra-
duacion que posee el titulo de piloto del «Real
Aéro Club». Ei general Henderson tendra segu-
ramente a sus 6rdenes inmediatas al comandante
Samson que volé, hace poco, lanzandose desde
el puente del vapor Africa.

El proyecto de constitucién comprende el en-
cargo de 25 aeroplanos y 12 hidroaeroplanos.

El Almirantazgoy el War Office administraran
la escuela de entrenamiento que se ha instalado
en Salisbury-Plain.

By *

Conatitucion de una flota aérea militar. —
Todos los paises, uno tras otro, van reconocien-
do la importancia militar de la aerostacion, y
convienen en no considerar ya a los aeroplanos
como simples aparatos de sport. Después de
Francia, Alemania y tras esta llallay ahora In-
glaterra han decidido crear un cuerpo de avia-
dores militares,

En Inglaterra, después de haberse abandona-
do durante bastante tiempo a la iniciativa pri-
vaday a los esfuerzos individuales de algunos
oficiales, cuyo Unico apoyo oficial procedia de
la Manufactura oficia! de aparatos de aerosta-
cién y del Comité consultivo de aerostacion, el
Gobierno inglés ha reconocido a su vez que
el periodo de pruebas y experiencias ha pasado
para los aeroplanos, y que estos aparatos son ya
de empleo préactico para la guerra. As!, pues,
después de haber encargado z5 aeroplanos, al-
gunos de los cuales han debido serle entregados
a fines del mes pasado, el Gobierno se propone
la creacion de un cuerpo de aviadores militares
y establecer escuelas de aviacién, Este cuerpo,
Illamado «Royal Flying Corps», comprenderé
dos secciones, una miliiar y otra maritima, que
dependeran respectivamente del Ministerio de la
Guerra y dei Almirantazgo, dispondra(do una
escuela central de enirenamienio, establecida en
las llanuras de Salisbury. Los candidatos civiles
y militares que deseen un puesto en el mencio-
nado cuerpo, deberdn poseer el brevet del «Real
Aéro Club». A su ingreso en el cuerpo les sera
concedida una prima cuyo montante se propone
sea de 1,875 francos.

Después de U adquisicién de su brevei en la
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escuela de aerostacién, los aviadores que ingre-
sen en el Cuerpo, recibirdn una ensefianza espe-
cial militar o maritima, segin los casos.

La seccién marilima, para cuyo uso se han en-
cargado 12 hidroaeroplanos, tendra su cuartel
general, de momento, en la escuela de aviacion
de Easlchurch. La seccion militar estara dividida
en varios batallones, en ocho probablemente, de
los cuales, siete para aeroplanos y uno para di-
rigibles y cometas.

Como puede verse, por las disposiciones que
van a tomarse, de acuerdo con laComision de es-
tudios, la flota aér. a que Inglaterra esta a punto
deformarse y se constituirda muy rapidamente,
acudiendo, paraello, alos aficionados civiles de
aviacion y a las sociedades esportivas, a cuyo
luncionamiento el Gobierno inglés concede mu-
cha importancia.

Siguiendo antigua costumbre britadnica aun en
el caso de tratarse de la constitucién de un orga-
nismo del Estado, no se desprecian los socorros
y recursos que puede aportar la iniciativa priva-
da, en la que ven los ingleses (gente muy prac-
tica) una aliada, no una rival, y el proyecto de la
Comisién y del Gobierno prevé la concesion de
subvenciones a los principales aviadores parti-
culares, destinadas éstas a indemnizarles del uso
que los aviadores militares puedan hacer de sus
campos de aterrizaje, hangares y demas.

Cuanto pueden (si quieren) aprender nuestros
niitiares de Espafia en estos proyectos y leyes,
tanto de Francia como de Inglaterra y otros
paises, se ve bien claramente: pero mucho nos
tememos que serd para ellos letra muerta...

By * *

Grave caida dei aviador Cody. — El dia 15
del pa.sado, al anochecer, el aviador Cody sufrié
una grave caida. Montaba en calidad de pasajero
su gran biplano provisto de un motor 100 HP.
«Daimler», pilotado por su alumno ei teniente
Fieicher, cuando al elevarse chocé contra unos
arboles queriendo evitar un automovil que atra-
ves6 por delante del aparato. Hay que tener en
cuenta que emprendia el vuelo en una carretera.
El estado de Cody ofreci6é al principio alguna
inquietud, pues las heridas recibidas eran de al-
guna gravedad.

El tenienle Fletchet salié del percance con
algunas contusiones sin importancia. El aero-
plano quedé hecho afiicos excepto el motor que
resultd casi indemne.

* k* *

Reunién de Henddén.— La reunién de llendoéii
ha sido favorecida por un hermoso tiempo, lo
gque contribuyé a que la concurrencia fuera muy
numerosa, llegando algunos a afirmar que se
elevéa 10,000 espectadores.

He aqui los sesultados:

Primera prueba de velocidad, recorrido en
loima de 8. 1 Hamel, aparato Blériot, en u m.
12 s. 3/0; 2,°, Ewen, aparato Caudron, en 14 m.
36 S. 35

Segunda prueba handicap de cross-country:
1.', Hucks, aparato Blériol (ventaja 2 m. 47 s.);
2.", Valentine, aparato Bristol (ventaja 41 s);

3., Hamel, aparato Blériol (scratch). Ewen y
Turner abandonan :
Tercera prueba handicap velocidad: i  Hucks

Blériot ventaja 1 m. 5 s.; 2.°, Hamel, Blériot,
scratch.
Valentine que llegé primero fué descalificado
por haber corlado el paso enire llucks y un pilén.
Cuarta prueba, aliura ; Hamel, Blériol,
5,300 pies; 2®, Hucks, Blériot, 3,000 pies.

calda Sinconsecuencias graves, — En Brook-
iands, el tenienle Psrke volaba en un biplano
con un pasajero, el dia 20 del pasado, sufriendo
una caida que al principio parecié de funestos
resultados, pero, aforluiiadamerte, ni el piloto
ni el pasajero sujrieron dafios mayores; en cam-
bio, el aparato quedé destrozado,

* * %

Caida en Eastbourne. — EI

consecuencia de una

piloto Jate.s, a
lalsa maniobra al partir,
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hizo zozobrar su monoplano. Fué socorrido,
resultando con un brazo roto y otras contusio-
nes, si bien no se cree que tenga oira.t conse-
cuencias este accidente.

ITALIA

El batallén de aviadores. — A propésito de
la formaciéon del batallén de aviadores que .se
constituird en Torino, podemos dar los siguien-
tes detalles :

El batallén es auténomo y comprende, ademas
de la oficialidad de mando, una seccién especial
técnica, un grupo de maniobras y algunos desia-
camentos para el servicio de las escuelas milita-
res de aviacion.

Serd mandado por el coronel Cordero de Mon «
tezemolo, ayudantes mayores, los oficiales Pul-
virenti y Manzini, capitdn On, Monlée.

Para los oficiales dcl batallén de aviadores sc
estableceran cursos de fisica y mecéanica aplica-
das a la navegacién aérea.

El mando del batall6n se establecera en Torino
en el Cuartel de Lamarmora.

* * %

Suscripciéon nacional para la flota aérea. —
Ha tomado un incremento extraordinario la sus-
cripciéon abierta para procurar aeroplanos al
ejército, impulsado por el alto entusiasmo que
anima 3 los italianos en estos momemos de exal-
tado amor patrio-

Hasia ahora el Estado ha recibido ya la suma
necesaria para comprar 26 aeroplanos, mieiiiras
que, por otra pane, numerosos municipios y
particulares han ofrecido regalar también apara-
tos, hangares , accesorios, etc., cabiendo, de este
modo, esperar que, en breve tiempo, el ejército
italiano, contara con un centenar de naves aéreas

surcando el hermoso cielo azul de la nacién
hermana.
* »r*
Por los aviones militares. — EIl cénsul gene-

ral del Brasil, el caballero Baroli, hacomunicado
al principe de Scalea, presidente del Comité
Central que, 28 de los mas ricos spormens ita-
lianos de San Paulo (Brasil) han recogido, como
primer fondo de suscripcion, 100,000 francos
para la construccién de cinco aviones.

La ciudad de Ripatransoiie regala un avién, el
Luigui Mercantini; el Banco Comercial de Milan
se ha suscrito por 50,000 francos, y la «Casa di
Risparato», de Milan, por 60,0ro francos.

El ministro de Instrucciéon publica M. Credaro
autoriza una suscripcién entre tos estudiantes.

Las ciudades de Camogli, Udine, Padera, Pe-
ruggia, Reggio, Calabria, Cosenza, Calania, etc ,
han donado ya cada una 20,000 francos,

El «T. C. * de la ciudad de Marostica (cerca de
Venecia), ha propuesto, a los cien mil miembro.s
del «T. C. |.», entregar un franco cada uno par.i
5 aeroplanos- El entusiasmo aumenta de dia cu
dra. * * x

Declaraciones del aviador Moizo. — Ei ca-
pitan aviador Moizo, de regreso de Tripoli, pu-
blica sus impresiones sobre los éxitos de lo?
aeroplanos como instrumentos de guerra. En su
opinién, los tipos actuales mas a prop6sito pars
ser utilizados desde este punto de vista, son los
Farman, Blériol, Nieuporty Deperdussin.

El capitdn Moizo ha dicho también que per-
manecia en Italia con sus camaradas Piazza y
Gavolti para organizar ia llota aérea que se com-
pletard en pocos meses y que necesitara un
equipo de oficiales aviadores y de soldados que
se formaran en las escuelas.

*»*

Mas en pro de la llota aérea. — El «Aero
Club », de Italia, lia sido informado de que los
aviadores Ponzelli y Brilli estan decididos a ha-
cer una tournée de exhibiciones en todas ciuda-
des de Italia para recoger fondos destinados a H
adquisicion de aeroplanos.

l.os aviadores que se inscriban para esta low-
née, recibiran, del Ministro de la Guerra, una
gran medalla deoro,como recueido.



ALEMANIA

La Liga Naval Aérea del Imperio aleman.—
En la reciente reunién anual que los miembros
de la «L. N. Ae.» han celebrado, deploraron que
su «Liga» no haya conseguido excitar el entu-
siasmo popular en la medida que ellos creian,
ejerciendo una verdadera influencia en la opi-
nién publica. Si es cierto que el namero de co-
mités locales ha aumentado en grandes propor-
ciones, también lo es que ha habido muchas ba-
jas entre sus antiguos miembros.

El llamamiento hecho en julio ultimo en favor
de una suscripciéon nacional, no ha alcanzado
mas que un mediano éxito. No poseyendo los
apoyos y recursos en capital que posee la «Liga
Naval», la «Liga Aérea» no ha podido hacer una
propaganda tan activa y tan eficaz como Is que
se ha hecho en otras naciones en favor de la na-
vegacion aérea.

Ciertamente, se han fundado escuelas de avia-
ciébn en Alemania; pero el inierés que encarna
la navegaciéon aérea no ha sido comprendido por
las clases populares, y los progresos realizados
son insuficientes. A todas estas causas se debe
que la «Liga» haya decidido celebrar en Berlin,
en plazo no lejano, una reunién a ia que se in-
vitaria a las Autoridades, y en la que se exami-
naran los medios de aumentar la propaganda en
lavor de la aviacion.

* »»

Por la aviacion militar.— Después de haberse
puesto de acuerdo lo.s ministros de la guerra pru
siano y sajon, el rey de Sajonia decidi6 centrali-
zar todos los donativos oirecidos en su reino para
laaviacion militar y ponerlos a la disposicion del
emperador. El ministerio de la guerra prusiano
decidird el tipo de aeroplanos que deba ser ad-
quirido,

Las suscripciones abiertas en Leipzig en favor
de la aviacién han producido, hasta ahora, la
suma de 84,000 francos, suma que, seguramente,
aumentara, puesto que las listas no han sido to-
davia cerradas. Los cuatro aeroplanos que con
estas sumas se adquiriran llevardn el nombre de
Leipzig.

* * X

Calda en el aer6dromo de Johaniathal. — El
aviador Cari Muller sufrié una terrible caida en
Johanisthal, desde una altura de 30 metros. El
aparato cay6 recto de pico al suelo, lo que hace
suponer fué debido a defecto de timén de pro-
fundidad. El aviador resulté con la pierna iz-
quierda rota en varios puntos,

Fundacién de loa aviadores imperiales.— Se
ha dispuesto que se concederia a esta fundacién
el 1 por 100 de lodos ios premios disputados por
los aviadores en Alemania. Esta disposicion ha
empezado a regir en el concurso del Noroestede
Alemania, cuyos premios se elevan a un total de
100,000 marcos.

* o *

El aer6dromo de Lindenthal.— El aer6dromo
deLindenlhal ha encontrado un medio suma-
mente ingenioso para hacer un buen negocio.
Concede como premios el 50 por 100 de las en-
tradas, cada domingo, y ademas crea tres premios
da 1,250, 500 y 200 marcos para los aviadores
que habran volado méas tiempo durante la tem-
porada igi2 ; el total de vuelos serd contado
desde 5 abril a i.® diciembre. Ei minimum de
vuelos se fija en 22 horas. He aqui una sociedad
de aviacion que, seguramente no se arruinara.

Automoviles y aeroplanos.— El cuerpo de.au-
tomovilistas voluntarios lomara paite activa en
la prueba de aviacién que el *A C.» de la Alema-
nia del Sur estd organizando para el mes actual.
Esta participacion tendrd por objeto establecer
lii medida en que el automdvil y el aeroplano
podrian ser utilizados en tiempo de guerra para
una accién ue conjunto.

Las maniobras en que los automovilistas vo-
luntarios tomaréan pane, tendran lugar en Alsa-
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ciay Lorena y se limitaran a las tres primeras
etapas de la prueba de ia aviacién, El 12 de este
mes los aviadores y automovilistas deberan cu-
brir la distancia que separa Strasburgo de Metz y
el 14 estaran encargados de unos reconocimien-
tos entre Metz y Sarrebruck.

Durante los tres dias de m.aniobras a las que
asistirdn el duque Adolfo Federico de Mecklen-
burgo, comandante del Cuerpo de automovilis-
tas voluntarios, y el coronel Schmiedecke, repre-
sentante del ministro de la Guerra, aviadores y

m43

por sobre Wagen, Britlisellen, Dubendorf, etc.,
pero manteniéndose siempre a la vista del comi.
sario. Asi estuvo dando vueltas durante una hora
y 7m.

Luego Blanc empezé a descender poco a poco>
empezando un vuelo planeado a los 300 menos,
gue, aunque parecia sumamente estable y lacil,
supimos después que habla sido muy laborioso
para el piloto, al que, debido a su continuo tra-
bajo, llegé al suelo con calambres en los brazos,
trabajo motivado por el alabeamiento que era

Vista de MOiiaco, lummla por Fischer desde su aparato

automovilistas estaran, como es natural, a las 6r-
denes de las autoridades militares.
»»»

Colision entre dos aeroplanos,— En el aei6-
droinode Johanislhai,el aviadorStiplochek pilo-
taba un monoplano y chocé a seis metros de al-
tura con el biplano tripulado por el teniente
Zwickati, llevando a su hermana como pasajero.

Los dosaparatos quedaron destrozados, resul-
tando indemne Stiplochek, no asi Zwikan y su
hermana, ésta tiene varias costillas rotas y el te-
niente tiene el labio hundido,

» * »

La suscripcion nacional. — El llamamiento
oficial para la suscripcién nacional en favor de
la aviacion ha aparecido, habiendo sido firmado
por el principe Henry, por el conde Gosadowski
y el banquero Fraiiz Von Mendeissohn.

En Colonia, el primer dia, alcanzé la cifia de
45,000 marcos.

El stalthaller de Alsacia y Lorena da 5,000
marcos para la prueba de aviaciéon del Rhin su-
perior; el principe Max de Badén da un premio
de honor.

SUIZA

Blanc bate el record suizo de duracién. —
Uno de los premios ofrecidos Ultimamente por
«rOsischweizerische Verein fur Luftschilfahrt»,
fué el de duracién. Este premio que es de 1,500
francos, se divide en tres partes: 500 Irs. al pri-
mer aviador suizo que vuele, controlado oficial-
mente, durante mas de una hora; 500 Irs. al
aviador que volard i/, méas del tiempo que haya
volado el primero; y 500 frs. al que vuele 1/4 mas
del tiempo volado porel ganador de la segunda
prima.

El lunes de Pascua lanzése Blanc al espacio,
habiéndose hecho controlar oficialmente por un
comisario exportivo. A las 8 h. aS ni. de la ma-
fiana, después de un minucioso examen de su
aparato, emprendié el vuelo en su Anloinelle.
Inmediatamente gan6 altura para evitar los re-
molinos y a los 400 metros empezd una serie de
vueltas de pista que lucron ensanchandose poco
a poco, transformandose en un pequefio circuito

preciso modificar a cada instante para conserva,
la estabilidad comprometida por los fuertes re-
molinos.

Por la tarde intenté ganar la segunda prima,
pero visto lo muy adelantada que era la hora, y
que no tendria tiempo de volar durante hora
y media, antes de la noche.determiné descender,
dejandolo para mejor ocasion.

En Dubendorf. — Ademéas de Blanc. que no
cesa en su entrenamiento ni un sélo dia, hay en
este aer6dromo el simpatico Bucher, quien esta
terminando la reparacién de las averias sufridas
por su Grade, cuando ia Ultima caida, averias
que quedaran en breve reparadas.

Grandjean tiene su aparato en Coire, en donde
piensa ganar todavia otros dos premios, uno
mediante un vuelo sobre la poblacion, el otro
lanzando tres proyectiles en el patio del cuartel.

Weilenmann volverd a emprender sus vuelos
para la obtencion del brevet de piloto: monta un
biplano Sommer.

Finalmente,otros consiruciore.s hacen de tiem-
po en tiempo alguna salida, seguida de su co-
rrespondiente caida las mas de las veces.

* kg Kk

Mitin de Pascua en Locsrno. — Tres aviado-
res de fama tomaron parle en él : Legagneux,
Cobioiii, Maffei-

El viernes Santo, Cobiani parti6é de Somma
Lombardo, por via aérea, dirigiéndose a Locar-
no. El jefe de la seccién militar italiana de
aviaciéon, coronel de Montezemalo y el capitan
Moreno, presenciaron la partida de Cobiani.

A una altura de 300 metros y luego de 600,
efectud casi todo su viaje, y al pasar por sobre
Arona, volaba a i,200 metros. Los pueblos de la
rivera del Ligo Mayor le ovacionaron s su paso.

En Inlra tuvo que luchar con fuertes remoli-
nos, llegando felizmente a Locarno a las 5 li.
21 iti ,después de un vuelo de 43 m. aproxima-
damente.

El domingo empezaron los vuelos a lastres
de la tarde, ei aviador Maffe'i, ejecutdé un breve,
pero muy bonito vuelo, seguido de otro de Co-
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bioni. Fueron precedidos por Legagneui, quien
partio el primero y regreso6 el ultimo.

A las cinco vuelve a partir Legagneux, elevan-
dose a 1,400 metros de altura, mientras Cobioni
se entretiene en volar a poca altura, casi rozando
los techos de las casas y hangares.

Poco después vuela otra vez Mafle'i, quien ele-
vandose a 400 metros de altura se dirige hacia el
lago y toma la direccién del valle de Tessin,
donde vuela pasando por Tussila y el castillo de
Bellinzone, habiendo recorrido 40 Kilém. en
30 m., a su regreso fué ovacionado.

Después de las seis, Legagneux hizo todavia
otro vuelo.

El lunes de Pa.acua los tres aviadores renova-
ron sus hazafias del dia anterior. A consecuencia
de mal funcionamiento de su motor no pudo
Cobioni etectuar los vuelos acompafiado de un
pasaiero, como era su intencién.

TURQUIA

Maéas de aviacién, — Una misiéon turca com-
puesta de diez oficiales fué a Paris, y alli perma-
nece al objeto de informaise yesiudiar los asun-
tos de aviacion. A! efecto, ha visitado diferentes
fabricas de aeroplanos, entre ellas ladeM.Ro-
beit EsnauU Pelierie, algunos de cuyos aparatos
han adquirido.

RUSIA

El «Ae. C. de Rusia*.— El Comité del «Aéro
Club», ha decidido pedir a la «F. A. Internacio-
nal », que el Congreso anual de 1913-1914 se
celebre en San Peiersburgo.

Ha decidido mandar a Chicago uno de los me-
jores aviadores rusos, con un aparato de cons-
trucciéon rusa para disputar la copa Gordon-
Bennet.

Ha confeccionado el programa del circuito
que tendrad lugar en los alrededores de San Pe-
lersburgo.

El itinerario establecido es el siguiente : San
Petersburgo, Tosno, Qatchino, Krasno'ie-Selo,
Peierhof, San Petersburgo. Este recorrido, que
es de 150 verstas (160 Kil.), deberd efectuarse
en | t/j h. Ademas, durante tres dias, los aviado-
res que hayan tomado parte en el circuito, debe-
ran efectuar vuelos de caracter militar estratégico
o cientifico.

La partida y la llegada lendian lugar en un
aerédromo de San Petersburgo.

RUMANIA

De aviacién. — Con el buen tiempo, ei campo
de aviacion de Cotroceni ha vuelto a adquirir la
animacion de otro tiempo. Desgraciadamente
han ocurrido ya algunos accidentes, el primero
al teniente Jonescu, el cual estaba efectuando
vuelos de entrenamiento, cuando en uno de ellos
viése que el aparato se precipitaba a toda velo-
cidad contra un pequefio bosque situado en los
linderos del campo de aviacién. El aparaio, que
era un Farman, quedé completamente destro-
zado, y el aviador resulté herido gravemente
en la cara, siendo transportado inmediatamente
al hospital,

El segundo accidente ocurrié al capitan Foia-
che Jodescu, que después de un pequefio vuelo,
aterriz6 demasiado bruscamente, quedando des-
truido el aparato, resultando ileso el aviador-

El aviador H. August estd terminando la mise
au point de su aparato, y emprendera de firme su
entrenamiento.

Segun se dice, dos de los mejores aviadores
militares presentaran en breve su dimision; de
ser esto cierto, muy mermada quedara la avia-
cion militar rumana, después de esta nueva de-
feccion.

ARGELIA
Nuevas proezas de t hrmanti-— Este infati-
gable aviador llega a Bel Abbes de noche, y al
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descender del tren, sin detenerse a descansar, se
hace conducir al aer6dromo, monta en su Boret-
Gn6me, y a pesar de un fuerte viento de tempes-
tad, pasa a 400 metros por encima de ia ciudad,
yendo a saludar a la legiéon extranjera que se di-
rige a Fez, El viento sacudia fuertemente al gi-
gantesco pajaro; pero no por ello se arredrael
piloto, que es aclamado por la poblaciéon entera,
maravillada ante tal espectaculo. Ehrmsn piensa
dirigirse aOran por la via aérea.

TRIPOLI
Noticias de la guerra. — En vista dei éxito
obtenido por los dirigibles P-1l'y P-Ill, el mi-

nistro de la Guerra italiano ha ordenado el em-
pico en el teatro de la guerra de un nuevo diri-
gible, el P-/que hasido mandado directamente
a Benghazi.

Este dirigible habla realzado ya numerosas
experiencias de lanzamiento de bombas en Bos-
coméantico, coronadas todas ellas por el éxito.

Con el P-j llegaron el comandante Penco, el
capitan Siamati y los tenientes Borgni y Paterno.
* k% K*

El tenjente Roben!, cuya muerte se habia
anunciado, no resultando cierta afortunada-
mente efectudé el dia 5 del pasado mes una sa-
lida de feliz resultado. A las siete de la mafiana
dejo a Saki, cercade Benghazi, en un monoplano
Blériot, y, s. pesar del viento, que era bastante
fuerte. Llegado a una altura de 700 metros, se
dirigié 3 los puestos avanzados turcos, hacia
Elabiat a unos 20 Kiloém. de Bengazi.

Cuando estuvo sobre el enemigo, lanz6 una de
las seis bombas de dirigible que habia llevado
con.sigo. Més larde el teniente Roberti manifesto
que, segln relato de un espia, el efecto de este
proyectil fué desastroso. El aviador vié a los
turcos correr en todas direcciones- Lanzé luego
las otras bombas, evitando tocar las tiendas que
ostentaban la bandera de la Cruz roja.

No obstante, una compafiia de infanteria turca
se (ormé regularmente y abrié un fuego granea-
do contra el aviador, el cual no fué alcanzado
por proyectil alguno. Roben! dej6é caer multitud
de manifiestos dirigidos a los arabes, haciendo
constar las buenas intenciones de los italianos.
Dudamos del efecto practico de estas proclamas.

**» En Derna, el capitan Bolla en su Blériot
y el teniente Cesaron! en su Oeperdiissin,ejecu-
tan diariamente vuelos alrededor de la ciudad.
Cesaroni se especializa en los vuelos de noche y
el efecto sobre los indigenas es extraordinario.

El capitdn Bolla ha estropeado su aparato en
un aterrizaje algo brusco.

Se dice que el Gobierno italiano ha obrado
algo precipitadamente mandando a Italia todos
los aviadores voluntarios civiles. En efecto, esto.s
contribuyeron, en parte, a los éxitos del ejérciio
italiano, con su audacia y su energia. Desde su
partida los vuelos lian disminuido mucho, por.
que nn solamente los oficiales aviadores son
menos numerosos, sino que, ademas, no vuelan
sino por orden de los generales.

Al contrario de los aviadores civiles que iban
en busca del enemigo por propia iniciativa. Asi
resulta que, desde hace algun liempo ja audacia
de los arabes no tiene limites. Atacan continua-
mente la vanguardia italiana, y si los efectos no
son muy mortiferos, la fatiga es mucha.

El ejército espera que el Gobierno pondra re-
medio a esta situacién, mandando nuevos y mas
numerosos aviadores a los campamentos de Tri-
poli.

» * »

Vuelo de Palme di Cestona. — Nos dicen de
Tripoli, que el teniente aviador de este nombre,
parti6 de esta ciudad en su aeroplano, llevando
sus bagajes, yendo a lomar tieriaa Bou-Kamech,
en donde se encuentra una parte delastropa.s
Italianas recientemente desembarcadas.

E! aviador sigui6 la costa efectuando el reco-
rrido en 2 horas. Quedara a la disposiciéon del
general Garioni comandante de la divisién,

Ayuntamiento de Madrid

ESTADOS UNIDOS

La Copa Gordon-Bennet. — El «Ae. C.» de
América lia decidido que la copa Gordon-Bennet
se correrd en 9 septiembre préximo en los alre-
dedores de Chicago, probablemente en Win-
netka, y que la carrera eliminatoria del leam ame-
ricano, que deberd defender la Copa, tendra
lugar en Cicero (lllinois) entre el i5y el 31 de
agosto préximo.

Después de la Copa, el «Ae. C.» tiene la inien-
ciébn de organizar un gran circuito a travé.s de
los Estados centrales de la Unién, y cuyo itine-
rario seria Milwauque, Omaha, .Saint Louis,
Kansas-Cily e Indian6polis para volver a Chica-
g0,© sea una distancia total de 3,000 kil6metrt s
aproximadamente. La suma total de premios
sera de 375,000 francos, habiéndose formado ya
un comité para buscar ei capital necesario para
esta prueba.

A* A

Salén Americano. — El salén de aeronautica
que se celebrara en el gran Central Palace, del
9 al 18 del corriente comprendera dos pariesdis-
liiilas: una comercial, que exhibird los produc-
tos de la industria de aviacion de los diferentes
paises, mas dos aparatos Nieuport, regalo de
M. Alian Ryan al «Aero Club», un Anloinelle
igro.el Boxe/que Vedrines montaba en laca-
rrera Paris-Madrid y gran nimero de «tipos» Blé-
rioty Farman, de color local; la otra parte sera
histérica y mostrard al publico los/’'/nnetirs de
Montgomery, de Chanute y de los de Wringt,
asi como los primeros aparatos de Cuitiss, el
Silver-Darl, el June-Bug, etc., etc.

Se espera un gran éxito.
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Vuelo de Fela sobre Buenos Aires. — El dia
31 de mayo pasado fué dia de gran movimiento,
tanto en el aerédromo de Villa Lugano como en
ci hipédromo de Belgrano,

El primero en emprender el vuelo en Villa Lu-
gano fué Paul Castaibert con un monoplano de
su invencién, repitiendo por otras dos veces su
vuelo a una altura de 200 a 300 metros.

Sin embargo, ei clou del dia lué el vuelo de
Fels sobre Buenos Aires. En efecto, partié de
Villa Lugano, y dirigiéndose al Este, llegé hasta
el puerto, vir6 al Norte y siguid resueltamente a
una altura de 1,000 metros hasta el hipédromo
de Belgrano, donde fué aclamado deliraniemen-
le, pues no era esperado.

Un grupo de jovenes argentinos obsequiaron
a Fels con una medalla conmemorativa.

Mientras tanto, losaviadorcs Garres, Barrier
y Audemars deleitaban al publico bonaerense
congregado en el hipédromo de Belgrano, con
sus admirables vuelos, en ocasiones cientificos y
de maestria y en otras verdaderos ejercicios
acrobéticos.

Rl vuelo méas notable fué el de Carros, que se
dirigi6 a ia poblacién de Marilnez, con objeto de
saludar al Presidente de la RepUb'ica Dr. Saenz
Pefia, en nombre del «Ae. C. Argentino» y «So-
ciedad Sportiva Argentina», patrocinadores de
esta fiesta y de latemporada de aviacion. Garres
se despegd rapidamente del suelo, dié una gran
vuelta sobre la pista y enfil6 luego en direc-
cion de Martinez a las 4 h. 20 m,, regresando «
las 4h. 46 m., descendiendo en un magnifico
vuelo en espiral que le valié una ovacién.

La Aviacion en la politica. — Rl aviador Pai-
leue, que se encontraba en la ciudad de Mendo-
za, en 31 del pasado maizo, utilizé su aparaio
como reclamo electoral en favor de uno de los
candidatos a la Diputacién a Corles, que se pre-
sentaban en aquel distrito. Al electo, llevaba
unos grandes letreros, recomendando se votara
al candidato Benegas y lanzaba prospectos con
igual texto; de esta guisa volé sobre una porcion
de pueblos, de lo que podriamos llamar la cir-
cunscripcion.





