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E l  a p a r a t o  q u e  p i l o t a b a  V e d  r i ñ e s ,  p o c o s  m o  n e n i o  i d e s p u é i  d e  l a  g r a n  c a l d a  q u e  s u f r i ó  el  m i s m o

( F o t . d e  A .  B . C .)

Hi C oncurso  de Ü id ro a c ro p la n o ;
D e l  24  a l  31 m a r z o ,  e n  M ó n a c o

p r e m i o :  F i s c h e r  ( b i p l a n o  //. F arm an ). i . °  
p r e m i o :  E u g .  R e n a u x  ( b i p l a n o  A l, F a n n a n )  
3.° p r e m i o :  P a u i h a n  ¡'Triaa-P auU ian-C urtissJ.

H i s t o r i a l . — A n te s  de  re la ta r  el triunfal 
' x ito del  c o n cu rs o  de  h id r o a e ro p la n o s  que

tu v o  l u g a r  en M ón aco, d uran te  la última 
sem an a de m arzo, c r e e m o s  de utilidad, r e ­
co rd a r ,  sucintam ente, la h istoria  b r e v e ,  
c ie rtam en te ,  p ero  no p o r  e llo  m enos b r i ­
llante, de  este  t ipo  de a p a ra to ,

L a  id e a  de e le v a r s e  d esd e  el a g u a  y  de 
p o sa rs e  en ella es muy a n t e r io r  al p r im e r  
vu elo  d e  una m áquina v o la d o ra  p ro v is ta  de 
m otor y  l lev an do  una p e r s o n a  a bordo,

K r e s s ,  e l  p r e c u r s o r  a u s tr ía c o ,  ¿acaso  110 
h a b ía  co n stru id o  y a  un a e r o p la n o  con flo­
ta d o r e s  a este  fin y  q u e ,  in c lu so ,  p o d ía  con 
las ru edas  de  q u e  iba  p ro vis to  em p ren d e r  
el v u e lo  y  p o sa rs e  en t ierra  firme? P e r o  e ra  
dem asiado p ro n to  y  K r e s s  no p u d o  l l e g a r a  
c o n s e g u ir  co n cluyen tes  resultados, D esde  
los a lb o r e s  de la a v ia c ió n  en F ra n c ia ,  
cuando todavía  no se  trataba más q u e  de
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efectu a r v u e lo s  p la c e a d o s ,  G a b r i e l  V o is in  
tu v o  la idea  de h a ce r  e x p e r ie n c ia s  s o b re  el 
e lem ento  l íq u id o ,  en este  a e r ó d ro m o  com ­
pletam ente p r e p a r a d o  y  q ue  disminuía toda 
c lase  de  p e l ig r o s ,  con  d o s  g r a n d e s  p la -  
n e u r s  ce lu lares ,  co n stru ido s, un o , por 
M . A r c h d e a c o n ,  y  o tro  en co lab o rac ió n  con 
L u is  B lé r io t ,  a r r a s t r a d o s  p o r  la ca n o a  a u ­
tom óvil  L a  R a p ie r e  (junio-julio ip oS ).

P e r o  la g lo r ia  de  l le v a r  a  la rea lidad el 
p r im e r  y  v e rd a d e ro  h id r o a e ro p la n o ,  y  de 
c o n s e g u ir  lo s  p r im e ro s  v u e lo s  con e ste  a p a ­
rato  en 28 de  m a rzo  de 19 10  en la ensenada 
d e l a M é d e ,  eii e l  esta n q u e  á t  B e r r e  a itx  
M a r íi£ u e s , cupo a u n jo v e n  in g e n ie r o  fra n ­
cés,  M .  H e n r i  F a b r e .  A l  e fe c to  hab ía  h echo 
l a r g o s  y  p a c ie n te s  estud ios  p re l im in a re s ,  
c r e a d o  t ip o s  de  f lotadores, re ed ita d o s  en 
v a r io s  de lo s  h id r o a e ro p la n o s  de  M o n aco ,  
y  em pleado la d isp osición  g e n e r a l  de  C a -  
7iard. E s t o s  e n s a y o s  re p e t id o s  en v a r ia s  
o casio n es, in te re saro n  v iv a m en te  a L u i s  
P a u lh an , quien tu v o  oca sió n  de  asis t ir  a 
e llo s  y e x p u s o  en el S a ló n  A e r o n á u t ic o  un 
h id r o a e ro p la n o  P a u lh a n -F a b r e , q u e  fué 
m uy a d m ira d o .

K n  1 9 1 1, d u ra n te  el mes de a b r i l ,  F a b r e  
m andó h a c e r ,  con  o ca s ió n  del  mitin de  c a ­
n o a s  a u to m ó v i les ,  a lg u n a s  e x p e r ie n c ia s  en 
un n u ev o  h id r o a e ro p la n o  m on tado p o r  el 
p iloto  B é c u e ,  e x p e r ie n c ia s  q ue  l lam aron 
m ucho  la aten ción  y  q u e  d ie ro n  p o r  re su l­
tado v a r io s  n ota b les  v u e lo s ,  term inan do en 
una ca íd a , causad a  p o r  el ch o q u e  co n tra  
u n as  ro cas.

P o c o s  m eses d e sp u é s  de  los p r im e ro s  
é x ito s  de  F a b r e ,  en o c tu b re  de  19 10 ,  el 
a v ia d o r  a m e r ica n o  C u r t is s ,  co n s e g u ía  a su 
v e : ,  e le v a r s e  d esd e  el a g u a  y  v o l v e r  a  p o ­
s a r s e  en e lla  con  un h id r o a e ro p la n o  de  su 
in vención  ; p ro s ig u ie n d o  o bstin a dam en te  
sus in v e st ig a c io n e s  m e jo ró lo  ráp idam en te;  
e l  14 de  n o v ie m b re ,  uno de  su s  alumnos, 
E l y ,  p art ie n d o  d esd e  un p lan o  inclinado 
del c r u c e r o  B irm inghanty  l l e g ó  a  la costa  
de  W i l l o u g l ib i - B e a c h  ; e l  18 de enero  en 
S e l g p e e d g e - F i e l d  c e r c a  de  S a n  F ra n c is c o ,  
E l y ,  e le v á n d o se  d esd e  la s u p erf ic ie  del  mar 
d e sc en d ió  en la p o p a  del  a c o r a z a d o  P e n -  
sy lv a n ia ;  v o lv ía  a p a r t ir  d esd e  a  b o r d o  y 
l l e g a b a  a la co s ta  de  un s o lo  v u e lo .  A l g o  
más tard e ,  s e g ú n  el p ro g r a m a  del a lm iran­
t a z g o  a m e r ic a n o ,  un h id r o a e ro p la n o  C u r -  
i is s ,  e le vá n d o se  d esd e  e l m a r,  ib a  a p o sarse  
tam b ién  s o b re  el m ar, al costado d e  un c r u ­
c e r o ,  e m p ren d ie n d o  lu e g o  felizm en te  el re­
g r e s o  a  la c o s t a  en p len o  v u e lo .

L a  escu ela  de  h id r o a e ro p la n o s  C u rtiss  
co n ta b a  con n um ero so s  a lum n os, e s p e c ia l ­
mente ofic ia les  a m erican o s;  e l t ipo  del  a p a ­
rato  se  p re c is a b a  y  se  c o n v e rt ía  en el 
T r ia d -C u r tis s ,  del  cual Paulhan a dquirió  
la  p ate n te  qu e  éste  y  R o b in s o n  p r e s e n ta ­
ron a E u r o p a ,  e fectuando  e n s a y o s  p a r t ic u ­
la r e s ,  d uran te  f e b r e r o  y  m a rzo ,  en la Cote  
d ’ A z u r ,  co n  el é x ito  q u e  todo el mundo 
c o n o c e .

M ien tra s  tanto, m encio n em o s lo s  vu e lo s  
del  h id r o a e ro p la n o  de  lo s  h e rm a n o s  Du- 
faux, en el l a g o  de  G i n e b r a  y  e s p e c ia l ­
mente la t ra v e s ía  del l a g o  en to d a  su  lon­
g i t u d ,  en 28 a g o s to  1910.

P o r  su p a r te ,  los W r i g h t ,  s igu ie n d o  el 
e je m p lo  de  su co m p a tr io ta  C u rt is s ,  c o n s ­
tru y e n ,  a su v e z ,  en 1 9 1 1, un h id r o a e ro ­
p lan o  m arin o , qu e  en m anos de  P 'rank T .  
Cüffyn  rea lizó  m u y  bo nito s  v u e lo s ,  e s p e ­
cia lm en te  en el E a st-R iv e r ,  en la ra d a  de 
N e w - Y o r k  a lr e d e d o r  de la e s ta tu a  de la 
L ib e r t a d .

E n  ¡ 9 1 1  también V o is in  c o n s tr u y ó  su 
C a n a rd  p i lotado  p o r  C o l l ie x ,  e fectu a ­
ba n u m e ro sas  y s o b e r b ia s  e x p e r ie n c ia s  por 
encim a del S e n a ,  e le vá n d o se  desde el a g u a  
y  v o lv ien d o  a p o s a r s e  en e lla ,  p a r t ie n d o d e
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t ierra  en el a e r ó d ro m o  de  Is s y ,  p osán dose  
en el S e n a  y  r e g r e s a n d o  a Issy .

E n  I n g la t e r r a  el p ro b lem a  ha sido ig u a l­
mente a b o r d a d o  p o r  el ca p itá n  S c h w a n n  en 
B arro\v-on-Furness en el m a r de  Ir la n d a ,  y 
p o r  A d a m s ,  q u e  re a liz ó  v a r io s  v u e lo s  en el 
la g o  de W ild e r m e r e .

D e  las p ru e b a s  intentadas en A lem a n ia ,  
no p o d em o s c itar  más q u e  las del  m ayor 
vo n  P a r s e v a l ,  e ncim a de  un l a g o ,  c e rc a  de 
B e r l ín ,  en 1 9 1 1, e n s a y o s  de  lo s  qu e  se 
ha hab lad o p o c o  y c u y o s  re su ltad o s  pa­
re ce  fueron  m uy p o co  sat is facto rio s .

T a l  e r a ,  a  p o c a  d iferen c ia ,  e l  b a la n c e  de 
las e x p e r ie n c ia s  de h id r o a e ro p la n o s  en el
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P l a n o  d c l  r e c o r r i d o  f i j a d o  a  l o s  a v i a d o r e s  q u e  l o m a r o n  
p a r t e  e n  ei C o n c u r s o  d e  M o n a c o

momento en q u e  se  a b r ía  el c o n c u r s o  de 
M o n a co ,  S e  en cu en tran  en él in teresan tes  
resu ltad o s , p e r o  no e r a  p o sib le  p r e v e e r  la 
v e r d a d e r a  re ve lac ión  q u e  de b ía  re su ltar  
de  este  mitin,

R e g l a m e n t o  d e l  c o n c u r s o . — A b ie r t o  en 
24 de  m a r z o ,  a  las d iez  de  la m añan a hasta 
el 31 de  m a rz o  a las seis  de  la tarde  in c lu­
sive , e l co n c u rs o  o r g a n iz a d o  p o r  el « I n te r­
n ational S p o rt in g -C lu b  » de  M o n a c o ,  bajo  
los re g la m e n to s  g e n e r a le s  de  la « F .  A .  1 .» 
c o m p r e n d ía  seis  c la se s  de  p ru e b a s  a s ig n a ­
d as  a, <5, c, d , e ^ f .

L a s  p r u e b a s  a, b, c , d , podían  ser  inten­
tadas cada  día v a r ia s  v e c e s ,  d e  las  n u ev e  a 
las  d o c e  y  de  las  dos a  las  seis, s ien do  v á ­
l ido  uno só lo  de  lo s  e n s a y o s  o  p ru e b a s  e fe c ­
tuados sat is facto r ia m e n te  c a d a  día.

L a  p ru e b a  a  (p a r tid a  en a g u a  encalm a)^  
e sto  es, a l  o este  de la línea A  de  las e s c o ­
l lera s ,  o  s e a  e n tre  la  l ínea  d é l a s  esco lle ra s  
y  la iínea de  p artid a  ATF, y  a trav esa n d o  
esta  en vu elo ,  y e n d o  de O e s te  a E s t e  (un 
punto).

P r u e b a  b, (p o sa rse  en a gua en  ca lm a ), 
con tin uand o el vu elo  o bien desp ués  de 
h a b e r s e  posado s o b re  el a g u a ,  el a p a ra to  
v u e lv e  a [lasar vo la n d o  de  este  a  oeste  la 
l ínea  X Y  y  v ie n e  a  p o s a rs e  en el e sp a c io  
e n tre  la l ínea  X Y  y la co rd i l le ra  A  o  d e n ­
tro  del p u erto  (un punto).

P r u e b a  c , (p o sa rse  en agua, agitada), 
v i r a r  vo la n d o  y de jan do a  la iz q u ie r d a  las 
büya.s B  y C , fra n ip iear  y e n d o  de E s t e  a 
O e s t e  la línea C D ,  y a  s ea  e n tre  C y  Z> ya  
s e a  e n tre  Z> y  la co s ta  y  p o sa rs e  s o b r e  el 
a g u a  e n tre  B É y  A r F ( d o s  p untos).

P r u e b a  d , (p a r tid a  en  a gua a gita d a ),

p a r t ir  estando p arad o  s o b r e  el a g u a  en­
tre  X Y  y B R  y i ra n q u e a r  vo la n d o  B B  y a  
s e a  de  E s te  a  O e s te  o v ic e v e r s a  (tres  pun­
cos).

P a r a  a, b, c , d ,  to ta lización  d ia r ia  d e  los 
puntos  de cada  c o n c u rr e n te  cada  día, y  to­
talización  al final del c o n c u rs o  de  los tota­
les d ia r io s .

L a s  p ru e b a s  e  y f ,  d isputadas  con el 
mismo a j ia ra to  q u e  las  p re ced e n te s ,  son 
ún ica s,  en el sentido de  q ue  el benefic io  dé 
una p ru e b a  bien re a liz a d a ,  no pued e  ser 
co n ced id o  m ás qu e  una s o la  v e z  p o r  cada 
una de  e lla s  a  c a d a  c o n c u rr e n te  durante  
codo el c o n cu rs o ,  au n q u e  se  p erm ita  rea li­
z a r la s  d ia r ia m en te .  E s  preciso;

P a r a  la  p ru e b a  e, p a r t ir  d esd e  el a g u a  
en un p un to  c u a lq u ie ra ,  f ra n q u e a r  A T K  en 
p leno v u e lo ,  p a s a r s e  en t ie r r a  s o b re  la pla­
y a  I ,  de  m anera q u e  el p i lo to  p u ed a  poner 
el p ie  en t ie r ra ,  sin to c a r  el a g u a  ni saltar 
(cu atro  puntos).

P a r a  la p r u e b a  / ,  e m p r e n d e r  el v u e lo  
d esd e  t ie r r a  en la p la y a  I ,  h ab ién do se  em­
b a rc a d o  el p i lo to  sin m o ja r s e  los p ies ,  d e -  
m arraje  a yu dad o  p o r  dos m ecán ico s  q u e  tío 
d e b en  m e te r  los p ies  en e l a gu a ;  p asa r  J Y F e n  
p leno v u e lo  y  p o s a rs e  p a r a d o  s o b r e  e l a g u a  
(cu atro  p u n to s) .  L a s  p ru e b a s  e y  f ,  son, en 
su m a , p ru e b a s  de  v a r a d a  y  d e sv a ra d a  por 
lo s  m edios de  a b o r d o .

A d e m á s ,  aum ento  de  cu a tro  p u n to s  a 
cada  co n c u rr e n te  q ue  ha ya  e fectuado  con 
é x ito  las  p ru e b a s  e y f ;  p a r a  todas  las  p ru e ­
b a s  b o n if ica c ió n  de  30 p o r  t o o  a  todo  con­
cu r re n te  q u e  l le v e  c o n s ig o  un p asa ¡e ro  o 
un p e s o  de  la stre  de 70 K g s . ;  de  S o p o r  100 
l lev an do  dos; del  7 5  p o r  100 p a ra  t r e s  pa­
s a je r o s ,  y  del t o o  p o r  t o o  p a ra  cu a tro  p a ­
s a je ro s  adem ás del  p iloto.

P r e m i o s . —  F r a n c o s ,  8,000 el prim ero ;
4,000 el se g u n d o ;  3,000, al te r c e r o ;  clasif i­
ca d o s  p o r  o rd e n  del  m a y o r  núm ero de  p u n ­
tos o b ten id o s ,  y 2,000 fra n c o s  a todo c o n ­
c u r r e n t e  q u e  no h a y a  g a n a d o  esta  sum a en 
p rem io s, con  Cal q u e  esté  p re se n te  durante 
todo el c o n c u r s o .

L o s  C O N C U R R E N T E S . —  A l a  a p e r t u r a  de 
las  p ru e b a s  en 2 4 d e  m arzo, e staban  in scri­
to s  en d e b id a  fo rm a  y  se e n co n tra b a n  en 
M o n a c o  o ch o  a p a r a t o s .  E s t o s  eran;

CaJiard V o is in  (m otor « S a lm s o n »  de 
I H» H P )  ; p iloto , Co ll iex .

C a n a r d  V o is in {m o to r  « A nzani»  60 HP); 
p i lo to ,  R u g e r e .

M a u r ic e - F o r m a n  ( m o t o r  « R e n a u lt »  
70 H P ) ;  p i loto , E u g .  R e n a u x .

H e n r i-F a r m a n  (m otor « G n ó m e»  70 H P ); 
p iloto , J, F is c l ier .

T r ia d  C u r tis s -P a iílh a n  (m ocor«Curtiss»  
7 5  H P ) ;  p i lo to ,  L .  Pa u lh an .

T r ia d  C u r t is s  (m o to r  « C u rt iss»  5o H P ); 
p iloto , R o b in s o n .

C a u d r o n  F a b r e  (m otor « A n za n i»  6 0 H P );  
p i lo to ,  C au d ro n .

S á n ck e s-B e ssa  ( m o t o r  « S a l m s o n »  110 
H P ) ;  p iloto, B en o it .

B a ito t {m otor « X » . .); p iloto, Baillot.^
E n t r e  e s t o s  d iv e r s o s  a p a ra to s  el T ria d  

C u r tis s -P a u lh a n ,  p i lotado  p o r  P a u lh a n , y 
e l T r ia d  C u r tis s  p i lotado  p o r  e lam erican.)  
R o b in s o n ,  habían  h e ch o  de  s o b r a s  sus 
p ru e b a s  p ú b l ic a s  en el m a r,  en F r a n c ia ,  
d u r a n ie  una m agn ífica  ca m p a ñ a  de  e x p e ­
r ie n c ia s  en la  C o t e  d ’A z u r .  L o s  C a n a rd  
V o is in , desde hacía  m ucho t iem p o , habían 

e fectua do  e xce le n te s  v u e lo s ,  co n o c id o s  de 
todo el m undo, p art ie n d o  del S e n a  y  de 
t ierra  f irme. L o s  o tro s  h id ro a e ro p la n o s  
co n stru id o s  p a ra  a cu d ir  al c o n c u rs o ,  no te­
nían en su a c tiv o ,  e n s a y o s  c o n o c id o s  dcl 
p ú b l ic o .  C o m o  veremo.s, no p o r  e llo  deja­
ron <lc re a l iz a r  m a ra vil lo sas  p ro e za s .

P o r  lo  qu e  re s p e cta  a  la p arte  flotador 
h id r o a e ro p la n o ,  e n co n tram o s.
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M i U n  d e  M ó n a c o  

A p a r a t o s :  I V o i s i n .  3  M .  F a r m a n .  3 H . F a r m a n ,  y  i  V o i s i n

E n  los T r ia d  C u r tis s ,  un f lo ta d o r p r in c i ­
pal cen tra l ,  a larga d o :  en los e x tre m o s  ex­
t er io res  de  las  a las  hay  d o s  f lotadores  au­
x i l iares ,  e sp e c ie  de  muletas de  f lotación, 
form ando catam arán p a r a  a s e g u r a r  la e s ta ­
b ilidad tra n s v ers a l  incluso  c o n  m ar agitado; 
n a d a  debajt, la co la.

E n  lo s  H e n r i-F a r m a n  dos f lo ta d o res  hi­
d r o a e ro p la n o s  p r in c ip a les ,  a la r g a d o s ,  p a ­
ra le lo s ,  co lo ca d o s  en los s it io s  en q ue  se 
e n cu en tran  las ru edas  en los chasis  p o rta n ­
tes t e r r e s tr e s ,  a n á lo g o s ,  en cu a n to  a d is p o ­
c ió n , a los f lotadores  de  K r e s s ,  p e r o  más 
s e p a r a d o s ;  un flotador a u x ilia r  e s t r e c h o  y 
c o r t o  sosteniendo la  co la,  n ada b a jo  lo s  e x ­
trem os de  la cé lu la  susten tatriz .

E n  los C a n a r d  V o is in  t res  f lotadores  
h id r o a e ro p la n o s  c o r t o s  b a jo  la re g ió n  cen­
tral de la cé lu la  susten tad o ra ,  nada b a jo  los 
e x t r e m o s ;  un flotador c o r t o  del mismo tipo 
b a jo  los t im ones q u e  están a m b o s  situados 
en la  p a r te  a n te rio r  del fusela je.

En el C o u d ro n  F a b r e ,  d o s  f lotadores 
h id r o a e r o p la n o s  « F a b r e » ,  c o r t o s ,  co lo ca ­
d o s  un p o co  hacia  a d e la n te  de  la cé lu la  s u s ­
te n ta d o r a ;  un t e r c e r  f lo ta d o r ig u a l  tipo 
b a jo  la  co la;  nada d e b a jo  de  los extre m o s  
de  la  cé lu la  susten tad o ra .

E n  el M a u tíce -F a r-m a n , dos f lotadores 
h id r o a e ro p la n o s  co rto s  d e lan teros , j)lanos, 
en fo rm a  de p lan ch a , s ituados  en el s it io  de 
las ru ed a s  del  tren  p o rtan te  t e r re s tr e ;  nada 
b a jo  l o s  e x tre m o s  de  la  c é lu la ;  un tercer  
flotador más p eq u e ñ o  y  del  mismo tipo que 
so stiene  la p arte  p o s t e r io r .

En el S á n c k e s-B e s sa ,  dos f lotadores  h i­
d r o a e r o p la n o s ,  a la r g a d o s ,  bajo  la p arte  
c e n tra l  de  la cé lu la;  nada bajo  los e xtre m o s  
d e  ésta  ni b a jo  la c o la .

En sum a, lo s  s istem as de  flotador p ue­
den d iv id irse  en las  tres  c a te g o r ía s  s i­
gu ien te  :

1 .” D o s  f lo ta d o res  p a r a le lo s  a la r g a d o s  
fo rm a n d o c atam arán  ( H . Farman-^ Sán chec- 
B e ss a ).

2.° T r e s  f lo ta d o res  h id ro a e ro p la n o s  
sep a ra d o s  ( C a n a rd s Voisin^ C au dron ~  
Fabre^ M a u r ic e -F a r m a n ).

3.° U n  s o lo  f lo ta d o r centra l  h id r o a e ro ­

p lan o  ( T r ia d - C u r iis s  y  T r ia d -C u r lis s -  
P a u lk a n j'.  lo s  p e q u e ñ o s  f lotadores  la te ra ­
les, no so n  h id ro p la n os ,  ni están ininei g id o s  
en posición  norm al,  s in o  q ue  s irv en ,  sen ci­
llam ente, de  a p a ra to s  a u x ilia re s  de  estab i­
lización  para  a m o rt ig u a r  las o scilacion es  
tra n s v ers a le s  en m a r  a g ita d o .

R e s u l t a d o s . — A d em á s  del público, o rd i­
nariam ente  c o n c u rr e n te  a las g r a n d e s  ma­
nife sta c io n es  e sp o rt iv a s  en la C o te  d ’A z u r ,  
los a v ia d o re s  y  c o n s t r u c t o r e s  de  todas  na­
c io n alid a d es ,  d e se o so s  de  v e r  lo  q u e  ib a  a 
d a r  de  sí el n u e v o a p a r a to ,  misiones milita­
re s  re p re se n ta n d o  oficial u o fic iosam ente  
lo s  d iferen tes  e jé rc i to s  y  flotas e u ro p e a s ,  
p erso n a je s  po lít ico s  que q u e r ía n  darse  
cuenta de  los s e r v ic io s  q u e  ca b e  e s p e r a r  
de lo s  h id ro a e ro p la n o s ,  y  los c réd ito s  q ue  
d e b erán  r e s e r v á r s e le s  en los p re su p u esto s ,  
todas e stas  g e n te s  habían  ¡do a  M ó n aco .  
P o r  esto el mitin a ero m arít im o  en cuestión , 
r e b a s a b a  los lím ites de  una sim ple  so lem ­
nidad e s p o r t iv a .  S e ñ a la b a  el advenim iento 
de  un nuevo  a p a ra to  p o r  sus a p ' ic a c io n e s ,  
la co n quista  de ua in m en so ca m p o  de a c ­
c ió n  p o r  la m áquina v o la d o ra .

24 m a rzo . —  D e s d e  este  p r im e r  d ía  de 
co n cu rs o ,  la  ca u sa  del  h id r o a e ro p la n o  
q uedó  gan ada;  lo s  c o n cu rren tes ,  en su ma­
y o r ía ,  satisfacen  p lenam ente las  co n d ic io n e s  
de  las  p ru e b a s  A ,  B , C , D ,  y  F is c h e r  se 
pone a la ca b e z a  de la c la sif icació n, usando 
en buen d e re ch o  de las ven ta jas  de  puntos 
q u e  le  co n fiere  el g r a n  p o d e r  p o rtan te  de
H . F a r m a n , p erm itién dole  l le v a r  c o n s ig o  
a lg u n o s  p a s a je ro s .  E n  los días s u ce s iv o s  
E u g .  R e n a u x ,  p o r  ig u a l  medio v a  e sca lando  
lo s  sit ios  l leg an d o  a c lasif icarse  s e g u n d o  en 
la c las if ica c ió n  g e n e r a l ;  P a u lh an , R o b in so n  
y  C a u d ro n  afirm an las  a ltas  cua lida des  de 
sus a p a ra to s ,  m enos c a r g a d o s  de  v e la m en , 
m enos fu e rz a  portan te  co m o  co n se cu e n c ia ,  
p ero  más ráp idos  y  m anejables,  P o r  co n tra ,  
uno de los favo rito s  de  la p ru e b a ,  el e x c e ­
lente C o ll iex ,  q ue  h abía  cau sad o  una g r a n  
im p resión  con el C a n a r d  V o is in , r e g r e s a n ­
do de  e fe c tu a r  un v u e lo  con dos p a s a je ro s ,  
tu v o  la d e sg ra c ia  de  s e r  c o g id o  al d e s c e n ­
der p o r  tres o lea d a s  q u e  v o l c a r o n  el a p a ­

rato  inutilizándolo  p a r a  el resto  dr l  c o n ­
cu rs o .

a5  m a rzo. —  Continúan las  p ru e b a s  
A ,  B , C , D ,  p r in cip io  de las p ru e b a s  E ,  F ,  
las que son rea lizadas  con el mismo éxito  
que  las  p re ced e n te s  incluso  en vu elo s  con 
d o s  p asa je ro s .

2 6 m a r z o .— M ultip lícanse  los v u e lo s  con  
p a s a je ro s  con una facilidad p a sm o sa.  R e ­
naux se  d is t in g u e  y  a v a n z a  en la  c la s if ica ­
ción.

a'] m a r z o . — C on tinúan  lo s  v u e lo s  con 
p a s a je ro s  ; R e n a u x  e leva, s u ce s iv a m en te ,  
tres  y  lu e g o  cu a tro ,  esp e cia lm e n te  a  los 
a v ia d o re s  L e b l a n c ,  teniente L u c c a ,  E m ile  
D u b o n n e t  y  a  un m ecánico o sea  un peso 
total de 1 ,2 34  k i lo g r a m o s  ca lcu la n d o  681 
k i lo g r a m o s  para  el a pa ra to , 352 k i l o g r a ­
m os p a ra  el p iloto  y  lo s  p a s a je ro s  y  l o i  
k i lo g r a m o s  de  e se n c ia  y  d e m á s .  F is c h e r  
e le v a  t r e s  p a s a je ro s ,  dos de  los cuales 
iban co lo ca d o s  sobre, lo s  f lo ta d o re s .  Ru- 
g é r e  l le v ó  c o n s ig o  a su m e cá n ico  y  la stre ,  
rep resen ta n d o  un p a s a je i o ;  a  c o n s e c u e n ­
cia  de  una c o r r ie n t e  de  a ire  q ue  c o g i ó  al 
a p a ra to  p o r  d e trás  e n c a b r i t ó s e le  el a p a ­
rato a p la n á n d o se  l i tera lm e n te  c o n tr a  las 
o las .

■28 m a rzo . —  C on tinúan  las  p r u e b a s ,  sin 
nada a n o r m a l ,

3 0  m a rzo . —  R e n a u x  c o n s ig u e  e le v a r s e  
con seis  p e r so n a s  a b o rd o ,  y  efectúa, com o 
en los días p re c e d e n te s ,  v ia je s  y  v u e lo s  p la ­
n e a d o s  im p re s io n a n tes  ; F is c h e r  v u e la  con 
cu a tro  p la z a s  o c u p a d as;  uno de  los f lotado­
re s  del  S á n ch e z  B e s s a  c h o c a  co n tra  un 
c u e r p o  flotante, una b o te l la  se  dijo, y  se 
a g u j e r e a  l len á n d o se  de  a g u a  y  v o lc a n d o  el 
a p a ra to ,  sin o tra  a ve ria .

3 1 m a r z o ,— N u m e r o s o s  p a s a je ro s  se e le ­
va n ,  en este  último d ía de  p r u e b a s ,  a  b o r d o  
de  lo s  d iv e r so s  h id r o a e ro p la n o s ,  e s p e c ia l ­
m ente B lé r io t ,  p ilotando él m ism o H e n r i-  
F a r m a n ,  el a p a ra to  de F i s c h e r ;  P aul De- 
rouléde  con F is c h e r  ; B a r b e e ,  in g e n ie r o  
nav al ,  con  Paulh an ;  M M . S c h n e id e r  y  An- 
d r é  F o u r n i c r ,  co m is a r io s  del c o n c u rs o ,  el 
p r im e ro  con F i s c h e r ,  e l s e g u n d o  co n  R o ­
bín son.

Ayuntamiento de Madrid
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C l a s i f i c a c i ó n  DEFINITIVA.— ( i ) .  i . ' f  p re ­
mio: F i s c h e r  (h id ro a ero p la n o  H e n r i- F a r -  
man,, m o to r  «G n óm e» ) i t a ' i  puntos.

2.° prem io :  E u g ,  R e n a u x  (li idroacropla-  
no M a u r ic e  F a r m a n ,  m otor « R e n a u x » )  
98*2 p un tos.

3 .«'■premio: L .  Pauihan ( T r ia d P a u ih a n -  
C u r t is s ) ,  8 6 ‘3 puntos.

4.° R o b in s o n  ( T r i a d  C u r t i s s )  7 i ' 9  
p un tos.

5 .° C audro n  (h id ro a e ro p la n o  C a u dron -  
F a b re,, m o to r  « A nzani»),  65  puntos.

6.° B o n o is t  (h id ro a ero p la n o  Sán chez-  
B e s s a ,  m otor «Salm son») , 5o*3 puntos.

E l  día 31 de  m arzo m a r c a b a  el final de 
un co n c u rs o  q ue  fué, del  p r in c ip io  al fin, 
un v e rd a d e ro  triunfo. Ni un a cc id en te  g r a ­
v e  v in o  a  e m p a n a r  e! b r i l lo  de  e sto s  ocho 
días de  tan n ovís im as  p ru e b a s .  T o d o s  los 
a p a ra to s  se  m o stra ro n  c a p a c e s  d e  l len a r  las 
v a r ia d a s  c o n d ic io n e s  del p r o g r a m a .

E l  H e n r i-F a r m a n  de  F is c h e r  g u a r d a  y 
so st ie n e ,  en fuerte  y  b r a v a  luch a, el p r im e r  
p u esto ,  H a s ta  la v ís p e r a  del c o n c u rs o  nada 
se  s ab ía  de su s  e n s a y o s  p re l im in a re s  ; y  es 
m u y  p r o b a b le  q u e  é sto s  fueran muy b r e v e s  
y  s u c in to s  y  q u e  el a p a ra to  q uedó  p r e p a r a ­
do en el últim o m o m en to . E l  a p a ra to  mide 
16 m e tro s  de  e n v e r g a d u r a  y  i ' y S  m etros  
de  p rofundidad o a n ch u ra  de  lo s  p la n o s .  Su 
co la  es t r ia n g u la r  y  no tiene e q u i l ib ra d o r  
en su p arte  a n te r io r  y  las  ru edas  pueden 
o cu lta rs e .  E l  p e s o  del a p a ra to  es de  275 
k i l o g r a m o s  v a c io .  L o s  f lo ta d o re s  « H . F a r -  
man» son de  m adera  a p la ca d a .

M a u ric io  F a r m a n ,  herm an o del  a n t e r io r ,  
co m p a r t e  con a q u él  e l é x ito ,  c o n  el e x c e ­
lente a p a ra to  q ue  p i lo ta b a  R e n a u x ,  e l v e n ­
c e d o r  de  P u y  de  D o m e , a p a ra to  q ue  se 
p r e s e n t a b a  en p ú b l ic o  en las m ism as co n ­
dic io n es , h a c ien d o  el m ism o triunfal debut.

L o s  d o s  a p a ra to s  de  ios h e rm a n o s  F a r ­
man, son lo s  q u e  p re se n ta b a n  en el último 
co n c u rs o  m il itar  y  q u e  han re su ltad o  m a g ­
níficam ente  a ¡ jro p ia d o s  p a r a  esta  nueva 
a p l ica c ió n .

E l  T r ia d  P a u lh a n -C u r tis s ,  de  Pa u ih an , 
había  y a  re a liz a d o  sus p r u e b a s  de  facilidad 
d e  m anejo  en la m ism a C o t e  d 'A z u r ;  ha 
justi f icado  p len am en te  su  rep utació n  y  
c u m p lid o  fácilm ente  todas las p ru e b a s ,  pero 
su  m en o r s u p erf ic ie  su s te n ta d o r a  no le  p e r ­
mitía l le v a r  tantos  p a s a je r o s  co m o  sus dos 
c o m p e t id o re s  y  le p e r ju d ica b a  a lg o ,  b a jo  el 
punto de  v is ta  de  la c la sif icació n. No o b s ­
tante, m o stró  su m a nejabilidad  y  su facili­
dad en el a r r a n q u e  y  a te r r iz a je .  E l  T r ia d  
de  R o b in so n  se d is t in g u ió  igu alm e n te .

E l  C a u d ro n -F a b re  p u esto  a punto en el 
último m o m ento  y  l le g a d o  a M o n a co  casi 
sin e n s a y o s  p re l im in a re s ,  ha h e c h o  un d e ­
b u t  qu e  p ro m e te  u lte r io re s  e x c e le n te s  r e ­
s u ltad o s ,  E s t e  p e q u e ñ o  a p a r a t o ,  m uy r á p i ­
d o ,  q u e  se  e le v a  con una facil idad a s o m ­
b r o s a , h a  co n se g u id o  r e a liz a r ,  c o n se rv an d o  
el tren  a u x i l ia r  de  ru ed a s  de  q ue  e sta b a  
p ro v is to ,  las  p ru e b a s  e  y  / d e  va r a d a  y  b o ­
tad ura .

H a  sido unánim em ente  d e p lo r a d a  la ma­
la s u e r t e  in m erecid a  de lo s  C a n a r d  V o isin , 
q u e ,  s e g ú n  las  a n te r io re s  e x p e r ie n c ia s ,  en 
el S e n a  y lo s  v u e lo s  de  e n s a y o  q u e  habían 
e jecutado en M ó n aco ,  p o dían  o p ta r  a los 
p r im e r o s  p u esto s.

S á n c h e z -B e ss a  ha c r e a d o  tam b ién  un 
a p a ra to  intere.sante, qu e  d e b ió  s e r  p u esto  a 
punto ea  lo s  p r im e ro s  días del  co n c u rs o  y 
cu a n d o  y a  e fe c tu a b a  v u e lo s  n o ta b les ,  fué

( I )  E n  o b s e q u i o  a l a  b r e v e d a d  y  p a r a  n o  c a n s a r a  
n u e s t r o s  l e c t o r e s  q u e ,  p o r  o t r a  p a r t e  y a  io s  c o n o c e n ,  p o r  
h a b e r l o s  p u b l i c a d o  en  l a  s e c c i ó n  o D e  t n d a s  p a r t e s  » d e  
A v i a c i ó n ,  h e m o s  p r e s c i n d i d o  d e  ta s  c l a s i l i c a e í o o c s  p a r ­
c i a l e s  y  d i a r i a s . — fW. d e  la  R ,)

v ic tim a, el último día ,  de un a cc id en te  c a ­
s ual co m o  y a  hem os re lata d o .

* *

L a s  co n c lu s io n e s  té c n ic a s  a  d e d u c ir ,  de 
e ste  p r im e r  co n c u rs o  de  h id ro ae ro p lan o s ,  
so n  im p o rtan tís im as.

D ir e m o s  so lam ente  qu e  esta  m anifesta­
c ión  ha p ro b a d o  c u a n to  había  p r o g r e s a d o  el 
asunto  d el  h id r o a e ra p la n o ,  del q ue  tan poco 
se hab ían  p re o c u p a d o  b a sta  el p resen te . 
P e rs o n a s  in co n testab lem en te  co m p eten tes  
com o e l  co ro n e l  E s t ie n n e ,  no han ocultado  
su satis facc ió n  m ezclada de  ad m ira ció n .  S e  
ha l le g a d o  a d e c ir  q u e  el a e r o p la n o  m arino, 
el a e r o p la n o  de  las  g u e r r a s  n a v a le s  futuras, 
h a b ía  sido defin it ivam ente  e n co n tra d o  y 
e sta b a  a punto. E s t o  es ir ,  sin duda a lg u n a ,  
dem asiado a p r isa ,  C o n ten té m o n os  en c o n s ­
ta ta r  lo  q u e  e s  e v id e n te  y  c ie rto  : lo s  a p a ­
r a to s  p re se n ta d o s  en M ó n a c o  h a b ría n  
p o dido , en su m a y o r ía  y  en determ in adas 
c ircu n sta n cia s ,  p r e s t a r  p rá c t ic o s  s e r v ic io s  a 
una e scu ad ra;  con stitu irán  el punto de  p a r­
tida, p a ra  rá p id as  y  p ró x im a s  m e jo r a s ,  de 
las  q u e  re su ltaran  los t ip o s  de  a p a ra to s  
a é r e o s  de  aptitudes v a r ia d a s ,  qu e  la  marina 
d e se a b a  sin e s p e r a r lo s  tan p ron to . L o s  es­
fu e rzo s  d e b erá n ,  sin duda, d ir ig ir s e ,  s o b re  
todo, h a c ia  las cua lid a d es  náuticas  y  que 
perm itan  al a p a ra to  s o ste n e rs e  ea  el mar, 
aun en ca s o  de  b o r r a s c a .

S e  co n c ib e n  fácilm ente  todos los s e r v i ­
c io s  q u e  e sto s  a p a ra to s  p o drán  p re sta r;  
re co n o c im ie n to s  rá p id o s  y  a d istan cia , y a  
estén  a fe c to s  a la v ig i la n c ia  de las  costas ,  
y a  v a y a n  e m b a r ca d o s  a b o rd o  de  c ierto s  
n avios  p a r a  u t il izarlo s  en el m om ento o p o r ­
tuno ; b u s c a  de  s u b m a rin o s  e n e m ig o s  o de 
t o rp e d o s  fijos, d a d o  q u e  la m irada  de! o b ­
s e r v a d o r  a é r e o  se  d i r ig e ,  norm alm ente, 
hacia  la s u p erf ic ie  de  la s  a g u a s ,  pudiendo 
d is t in g u ir ,  a  g r a n d e s  p ro fun didad es , los 
c u e r p o s  s u m e rg id o s  ; estud ios  h id ro g rá f i­
c o s ,  e tc , ,  etc.

E l  h id r o a e ro p la n o  p a r e c e  tam b ién  lla­
m ado  a  un g r a n  p o r v e n ir  e s p o r t iv o .  P o r  su 
n ov ed ad  r e p o r t a r á ,  s e g u ra m e n te ,  a lo s  a v ia ­
d o re s  p ro fe s io n a le s  qu e  lo s  p i lota rá n ,  b ue­
nas  c o n tr a ta s  en las  c iudades  m arít im as y 
esta c io n es  b a ln e a r ia s .  L o s  s p o rtm en s  darán 
ig u a lm e n te  b u e n a  a c o g id a  a  un a p a ra to  
q u e ,  s e g ú n  e l  co ro n e l  E s t ie n n e ;  h a  d e m o s ­
tra d o  que, incluso  s o b r e  el a g u a ,  «el  p r o b le ­
ma d e  la a v ia c ió n  e r a  e! más s en c il lo  », a  lo 
m enos, e s  s o b re  el a g u a ,  q u e  los peligro.s, 
tanto p a ra  el a v ia d o r  co m o  p a ra  el a p a r a ­
to, quedan  re d u c id o s  al mínim um . Y a  no 
h a b lo  del  encanto  p ro fun do  y  n u e v o  de  es­
to s  p a s e o s  e n tre  c ie lo  y  a g u a  q u e  pueden 
e fe c tu a rs e  lo  mismo s o b r e  los g r a n d e s  ríos 
s o b r e  lo s  l a g o s  y  el m a r.  E s  de  n o ta r ,  a de­
m á s, com o y a  lo  han d e m o str a d o  a lgu n o s  
a p a r a t o s ,  q u e  p o drán  p o s a rs e  y  p a r t ir  lo  
m ism o de  t ie r r a  firme q u e  del a g u a .

En f i n ,  p o r  el h e ch o  mismo de  re d u c ir  al 
mínimum c ie r t a s  d if icultad es  y  p e l ig r o s ,  el 
h id r o a e ro p la n o  p o d rá  s e r v i r  a multitud de 
e x p e r ie n c ia s  útiles q u e  no se  intentarían  
s o b r e  t ie r r a  p o r  e s t a r  sujetas a  aza re s ,  
e sp e c ia lm e n te  e x p e r ie n c ia s  d ir e c ta s  d e  s is­
temas de  e sta b i l iza c ió n  o de  a p a ra to s  de 
s a lv a m e n to ,  e tc .

L a  o rg a n iz a c ió n  de este  mitin fué m ara­
v i l lo s a  y  h a y  q u e  fe l ic ita r  a  los e n c a rg a d o s  
de  e lla .

E n  a delante  este  mitin s e r á  anual y  p r e s ­
ta rá  al h id r o a e ro p la n o  lo s  mism os s e r v ic io s  
qu e  al a uto m ovil ism o  n aval  en la s  re u n io ­
nes a n u a le s  d e a u to c a n o t s  de  M ó n aco .

X .

R e fle x io n e s  

so b re  el M itin  de Mónaco
D u ra n te  o c h o  d ías  c o n se cu tiv o s ,  de  5 á 7 

h id r o a e ro p la n o s  cada  día, e m pren diero n  el 
v u e lo  d esd e  encim a del a g u a  en el p uerto  
de  M o n aco  ( l a  m a y o r ía  de  e llos llevando 
uno o v a r io s  p asa je ro s)  fueron  a p o sarse  
en el m ar, y  lu e g o  em pren diendo  n u e v a ­
mente el v u e lo ,  v o lv ie r o n  y  se  p o s a r o n  en 
e l puerto.

T a l  es el he rm o so  re su ltad o  de  este  mitin 
de  h id r o a e ro p la n o s .

E n tr e  e sto s  a p a ra to s ,  v a r io s  de e llo s  ha­
bían  h e ch o  p ru e b a s  su m a ria s  ; o tro s  ni estas 
habían  hecho .

T o d o s  eran  d ir ig id o s  p o r  háb iles  pilotos, 
lu stre s  en lo s  a n a les  de  la a v ia c ió n  te­

rres tre .
S e r í a  tem e ra rio  c la s i f ica r  lo s  ap a ra to s  

f lo ta d o re s  en d e sl izad o res  y  en h id r o a e ro ­
planos, p o r q u e ,  seg ú n  su velocidad y  o r ie n ­
tación de  su ve la m en , todos p art ic ipa ro n  
de  uno y  de o tro .  M ás s en c il lo  nos p a rece  
c la sif ica r lo s  en flotadores l a r g o s  y e strech o s  
y  en f lo ta d o re s  anch os y  co rto s .

L o s  dos c u r tis s ,  con  un so lo  f lotador, el 
H e n r i  F a r m a n  y  e l  S á n ck e s-B e sa  tenían 
f lo ta d o re s  l a r g o s  y  estrech o s ,  en cam bio, 
lo s  M a u r ic e  F a r m a n , V o is in , C a u d r o n -  
F a b r e  tenían flota<lores an ch o s  y  c o rto s .

E s t e  último tipo de  f lotadores, al p a r e ­
c e r ,  f re n a b a  m ucho  menos el a p a ra to  y  p e r ­
m itía  un a r ra n q u e  más rápido, m ientras 
qu e  el f lo tador l a r g o  p re se n ta b a  m enos 
su p erfic ie  a las  o la s  y  re c ib ía ,  de  éstas, 
c h o q u e s  m enos v io len to s . P o r  esto  los 
M a u r ic e  F a r m a n , V o is in , C a u d ro n  F a b r e , 
habían tenido q u e  c o lo c a r  a m o rt igu a d o re s  
e n tre  lo s  f lotadores  y  el a p a ra to .

S e  p o d r ía ,  p ues, d e d u cir  q u e  el tipo de 
f lotador a n ch o  e s  m ás co n v e n ie n te  para  el 
a g u a  en ca lm a  (r ío s ,  l a g o s ) : en e fecto , se ­
g ú n  el n ú m ero  de p a s a je ro s  e le v a d o s  por 
el M a u r ic e  F a r m a n ,  s e g ú n  la ra p id ez  de 
a r ra n q u e  del  C a u d ro n  F a b r e ,  se pued e  de­
c ir  q ue  estos a p a ra to s  se  e le v a rá n  tan 
rá p id a m e n te  s o b r e  el a g u a ,  co m o  s o bre  
t ie r ra ,

P o r  o tra  p a r te  hay  qu e  p e n s a r  q u e ,  a 
p e s a r  de  la  dificultad en elevar.se, e l flota­
dor e str e c h o  es más co n ve n ie n te  p a r a  el 
a g u a  a g itad a .

N o  c a b e  duda q u e  se e n co n tra rá  una s o ­
lución  q ue  reún a  las  v e n ta ja s  de am bos 
tipos.

A d e m á s  del  a r r a n q u e ,  en el c o n c u r s o  fi­
g u r a b a  una p ru e b a  de  v a r a d a ;  todos los 
a p a ra to s  p re se n ta ro n  f lotadores  b astante  
ro b u sto s  p a r a  tre p a r ,  re sb ala n d o , a  una 
p la y a .

E l  C a u d ro ti F a b r e ,  q u e  hab ía  c o n s e r v a ­
do  en to d a s  las p r u e b a s ,  las  r u e d a s  q u e  le 
p erm it ía n  e le v a r s e  d esd e  t ie r ra ,  pudo, in­
c luso , c i r c u la r  p o r  s o b r e  la p lay a  y  v o lv e r  
al a g u a  p o r  sus p ro p io s  medios.

*  *  *

D o s  n u ev o s  p ro b le m a s  se  p re se n ta b a n  
p a r a  el h id r o a e r o p la n o  : la p ro te c c ió n  de 
la h é l ice  c o n tra  el ro c ío  del  mar, y  la pue.s- 
ta  en m arch a  p o r  el p iloto.

U n a  hélice  a é r e a  o rd in a r ia  util izada en un 
h id r o a e r o p la n o  qu e  r e c ib e  continuam ente  
ro c ío  d e l  m a r,  se  a g r i e t a  o se  h ien d e  muy 
fácilm ente.

L o s  a p a ra to s  del c o n c u r s a  tenían todos 
la h é l ice  co lo ca d a  en la p arte  p o s t e r io r  de 
la c é lu la ,  p o r  co n sig u ie n te ,  en sitio  a p ro ­
p ó sito  p a ra  r e c i b i r  e l  r o d o  ; p o r  e llo  r e s u l­
taron  ba sta n te s  h é lices  estro|)cadas, El  
M a u r ic e  F a r m a n  con sus flotadore.s planos 
y  b astante  sep a ra d o s  pudo |)rese rv ar  su 
hélice  q u e ,  adem ás, e s ta b a  bastante  a lejad a
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A V I A C I O N (49

V i s t a s  d c l  h i d r o a e r o p l a n o  C a u d r o n

del a g u a .  E l  C a u d ro n  F a b r e  tenía una pe­
queña superfic ie  a u x ilia r  de  alum inio bajo  
los p lan os in fe r io r e s  p a ra  r e s g u a r d a r  la 
hélice del ro cío .

L o s  C u r íis s  h abían ro d e a d o  los extre m o s  
de las  p a la s  d e  sus hélices de un suplem en- 
de de  plancha; con  m a r a g itad o  se  p e r c ib ía  
a cada  o la  un ron q uido  e sp e cia l  ; e r a  la 
hélice  qu e  a tr a v e s a b a ,  sin p e l ig r o  c ie r t a ­
mente, ca ntidades  de a g u a  lev a n tad as  por 
la p arte  a n t e r io r  del f lotador ún ico . Pilotos  
y  p a s a je ro s  ta m p o co  e staban  a l  a b r i g o  de 
las s a lp ica d u ras  y  se  cu b r ían  con tra jes  im ­
perm ea b les .

Con los d e m ás  a p a ra to s,  los p i loto s  r e ­
g r e s a b a n  p erfectam en te  s e c o s ,  lo  q u e  debe  
e x c ita r  la envidia  de  los yachtinen de  c a ­
noas a u to m óv iles ,  qu e  r a r a  ve z  han e je c u t a ­
do los 5o  k i ló m e tro s  p o r  ho ra ,  sin l lev ar  
puesto  su im p erm ea b le .

E n  el a p a ra to  marino, la j)uesta en m a r­
cha del m otor p o r  el p iloto  se  im pone mu­
cho  más q ue  en el a e r o p la n o  te r re s tr e  ; p or  
e s to  casi  todos lo s  h id r o a e ro p la n o s  los 
usaban. E l  m o to r  « C a n tó n  U n n é »  ( i i o  
H P) del C a n a r d  d e  C o l l ie x  fué p u esto  siem ­
pre en m arch a  d esd e  a b o rd o .  C a u d ro n  en 
la p ru e b a  de a te r r iz a je  s o b r e  la  a re n a ,  hizo 
p art ir  n uevam en te, p o r  c o n ta cto ,  su m otor 
« A nzan i » sin n ece s id ad  de  ayu d a  de  nadie, 
inclmso para  s o ste n e r  su a er o p la n o .

En la c o n c e p c ió n  de  los p r im e ro s  tipos 
(le h id r o a e ro p la n o s ,  lo s  co n str u cto re s  se 
cre y e r o n  o b l ig a d o s  a  e stu d ia r  y  co n stru ir  
apa ra to s  c a p a c e s  de  p e r m a n e c e r  en el a g u a  
an cla d o s .  E sta  cuestió n  no se  lia p r e s e n ­
tado en M o n a co ,  p o r q u e  cada  a p a r a t o  p a ­
saba del  s lip  a  un c a r r e t ó n  o ir t ic  p ara  
r e g r e s a r  a  su h a n g a r .  E s t a  in s ta la c ió n , muj' 
bien o r g a n iz a d a  p o r  c ie r to ,  sim plificó  la 
cuestión.

*  *  *

S e  ha p o d id o  n otar  q u e  los a ero p la n o s  
marinos de  M ó n aco  fueron  todos b ip la n o s:  
es que el b ip lan o  e s  in strum ento  de  e n sa yo  
en el qu e  se  p ued en  h a ce r  fácilm ente  toda 
c lase  de  tra n s fo rm a cio n es .  E s ,  ad em á s, el 
aparato  de  g r a n  sup erfic ie ,  y  p a r t ir  del 
a gua  y  v o l v e r  a p o s a rs e  en e lla ,  es asunto 
tanto m ás fácil  cu a n to  las v e lo c id a d e s  de 
arra n q u e  y  de a te rr iza je  son m e n o res .

P e ro  no v e m o s  m o tivo  p a ra  qu e  el p ró ­
ximo año, si, co m o  e s p e ra m o s ,  e ste  mitin se 
renueva, no se p re se n te  a co n cu rso  algún 
monoplano m a r in o ;  q u iz ás  este  m onoplano 
reem p la za rá  al p eq u e ñ o  v ig ía  de  a co ra za d o ,  
rep re se n ta d o  en M ó n a co  p o r  los C u r its s  y

C a u d ro n  F a b r e ;  el g r a n  b ip la n o  estilo  
Maiirice F a r m a n ,  p o d rá  p e r m a n e c e r  el tipo 
del potente  a e r o p la n o  m arin o  destinado a 
la rg o s  c r u c e r o s  s o b re  el mar, del c u a l  decía  
ya  el m a lo g ra d o  capitán  F e r b e r  : « E l  p or­
ven ir  de  lo s  g r a n d e s  a e r o p la n o s  e stá  en el 
mar ».

♦ # *

T a l e s  son los r a s g o s  salientes q ue  nos 
p re se n ta  el mitin de  M ónaco.

D e m u e s tra  un p r o g r e s o  tal, s o b re  las  a n ­
t e r io r e s  e x p e r ie n c ia s  q u e  just i f ica  todas  las 
e sp e ra n z a s .  L o s  d e tr a c to r e s  p retenden que 
el h id r o a e ro p la n o  será  s iem p re  im potente  
en un m a r v e r d a d e r a m e n t e  a g ita d o .  V erd a d  
e s  q u e  el m ar no p re se n tó  mal ca r iz  este 
año  en M ó n a co ,  p ero  trasladém o no s con la 
m e m o ria  al cam po de A u v o u r s  en 1908, 
cuando W i l b u r  W r i g h  e sp e ra b a  p a ra  lan­
za r se  la ca lm a a bso lu ta  d e  la m añana o de  la 
tard e .  H o y  día n u estro s  a v ia d o re s  se  a tr e ­
ven  con la tem p e sta d ,  y ,  s iguien do  e s t e o r -  
di n d e  ideas, se  co m p artirá n  n u estra  c o n v i c ­
ción de qu e  el h id r o a e ro p la n o  podrá , bien 
p ro n to ,  lu ch ar  co n tra  el mal t iem po en el 
mar,

H e n r i  F a B R E
(  D e l  A é r o f h i l e )

A v i a c i ó n ,  h em os p r e fe r id o  v e n ir  en ayuda 
de  a q u e l lo s  qu e  q u ie ra n  c o n str u ir  estos 
a p a ra to s  bajo  ideas  p ro p ia s ,  p a r a  p ro b a r  
una n u e v a  teo r ía  o b ien  co m o  d is tra cc ió n .  
T o d o s ,  y  muy esp ecia lm ente  lo s  q u e  bus­
quen  el p r im e r  fin, han d e  ten er en cuenta 
q u e  la  co n stru cc ió n  de  un tal a p a ra to  re ­
q u ie re  m ucho cuidado, p u es  de  o tro  modo 
los e fecto s  q u e  se  b u sca n  resultan  im p er­
ceptib les  o n egativo s.

L o s  m o delos , au n q u e  m uchos n o lo  crean  
así ,  se p restan  p a ra  h a c e r  m uchos e x p e r i ­
mentos, p u es  con e l lo s  se  pued e  v e r ,  de  v a ­
r ia s  form as de su p erf ic ies  cual  e s  la q u e  da 
m a y o r  rendim iento, lo q ue  también pued e  
e x p er im en tarse  con las  hé lices  ; y  au n q u e  
los datos  qu e  de  ello  p uedan r e c o g e r s e  no 
sean m uy p re c is o s ,  no ob sta n te  son lo sufi­
ciente  e lo cu en tes  p a r a  in d icar  cu a lq u ie r  di­
feren cia  p o r  p o co  n o ta b le  qu e  sea . A s im is ­
mo pueden p ro b a rs e  en lo s  m odelos, detalles

V i s t a  d e  l o s  f l o u d o r < s ,  s i s t e m a  « F a b r e » ,  a d o p t a d o s  en e l  h i d r o a e r o p l a n o  V o iJ s in

so b re  la  construcción  
de p eq u eños  m ode los

H a sta  el p re se n te  hem os ven ido  p u b l i ­
cando en A v i a c i ó n  un s in n ú m e ro  de  m o­
delos  e x p e r im e n ta d o s  p or n o s o tro s  m ismos, 
p o r  a lg u n o  de  n u e s tro s  le c to r e s  o en el ex­
tra n je ro ;  p ero  to do s  e sto s  m odelos  los dam os 
c o n  todas  las  m edidas, y  a q u ello s  de  n u e s ­
tro s  le c to r e s  qu e  lo s  c o n stru y e n , una vez 
lo s  han term inado, só lo  t ienen q ue  refinar 
un p o co  su m ise au p o in t  p u esto  q u e  y a  han 
s ido ca lcu la d o s  y e x p er im en ta d o s  antes, y 
la d iferen cia  q u e  p u ed a  h a b e r  e n tre  el mo­
d e lo  y  la co p ia  s erá  muy p o ca ,  p u es  se de­
b e r á  so lam e n te  a  p eq u e ñ as  d iferen c ia s  en 
los de ta l les  de  co n str u cc ió n  q u e ,  una a una 
son im p osib les  de  a p r e c i a r ,  más en conjunto 
influyen bastante  en la s itu ac ió n  del  c e n tro  
de  g r a v e d a d  del a p a r a t i to .  E n  v e z  de  pu­
b l ic a r  un n u e v o  m odelo  en este n úm ero  de

de lo s  a p a ra to s  g r a n d e s ,  c o m o  sis te m a s  de  
a te r r iz a je ,  de  e s ta b i l iz a c ió n ,  e tc . ,  etc.

A n te s  de  co n stru ir  un m odelo, se  ha d e  
t en er m uy en cu e n ta  el uso p a r a  qu e  se de­
d ica , p a ra  d e te rm in a r  la s u p erf ic ie  qu e  se 
ha de  d a r  al a p a r a t o ,  pues  s e g ú n  aquél sea, 
s e r á  m a y o r  o m e n o r  la s u p e r f ic ie .

E l  a p a r a t o  q ue  m e jo r  se  p re sta  e s  e l m o­
n op lano , p u es  todo lo  q u e  p uede h a c e r s e  con 
un b ip lan o  p u ed e  h a c e r s e  con un m on op la­
no y ,  en ca m b io ,  é s te  tiene s o b r e  a q u él  la 
ve n ta ja  de  no o f r e c e r  tanta  re s is te n c ia  al 
a v a n c e  p o r  no n e c e s ita r  montantes para  
u n ir s u s  s u p erf ic ies .  A d e m á s ,  e sp e cia lm e n te  
en lo s  m o d e lo s  ráp idos  y  l ig e r o s ,  t ra tá n ­
do se  de  s u p erf ic ies  tan p e q u e ñ a s ,  es inútil  
p o n e rla s  en fo rm a  de  b ip la n o .  E n  ca m b io ,  
en los a p a ra to s  un p o co  m a y o r e s ,  e s p e c ia l ­
mente si se  q u ie re  q u e  s e  levanten  del suelo  
p o r  sí só lo ,  se  co m p re n d e  q u e  se h a g a  en 
tal form a, a u n q u e  es bastante  d iscutib le ,  
p u es  si bien una m isma s u p e r f ic ie ,  g u a r ­
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dando s ie m p r e  la  misma p ro p o rc ió n  entre 
sus m edidas  en uno y  o t r o  sentido, e s  d ecir ,  
e n v e r g a d u r a  y p ro lu o d id a d , d a rá  m a y o r  
sustentación  p uesta  en dos p lan os en ve z  de 
uno só lo ,  en ca m b io  la  res is ten c ia  al a vance  
s e r á  m a y o r ,  no solam ente  p o r  la que p r e ­
sen ten  las  dos s u p erf ic ies ,  sino q ue  también 
por la q ue  o fre ce r á n  lo s  m o ntantes q ue  ne­
ce sa r ia m e n te ,  se  tendrán q u e  p o n e r  entre 
e lla s  dos p a r a  d a r  r i g i d e z  al con ju nto . No 
obstan te , se  p uede l le g a r  a  bu en o s  re su lta ­
dos con este g é n e r o  de  a p a r a d lo s .

P e r o ,  en lo  qu e  se  re f iere  a  los m odelos 
rá p id o s ,  re s u lta  r id icu lo  q u e r e r  p o n e r  en 
form a de  bip lano s u p erf ic ies  tan pequeñ as 
co m o  las de  e sto s  a p a ra to s .  S u p o n g a m o s  
qu e  s e a  un m odelo  que p ese  l y S  g ra m o s ,  
pues con una s u p erf ic ie  de  o ‘6 o  m etros  
X  o ' ! 2  m. o sean 0*0720 m .- ,  b a sta rá ,  y ya  
se v e  q ue  ser ía  bien inútil p o n e r  e sta  s u p e r­
ficie en b ip lan o.

E n  cuanto a  la su p erfic ie  de  q u e  deben 
i r  dotados los m o d e lo s ,  cada  co n str u cto r  
lo  h a ce  a su  m a n e ra ,  pues lo s  h a y  q u e  p o r  
cada  30 g r a m o s  d e  p eso  p o n en  o *025 m . ’  de 
su p erfic ie  y  en ca m b io  o tro s  l le g a n  a  re d u ­
c ir la  ha sta  0*01 m . ’ , p e r o  n o s o tro s  p o r  
n u estra  p arte ,  p o d em o s a s e g u r a r  q u e  con 
0 ‘ i 5  m . ‘  p o r  c a d a  30 g r a m o s  el a p a ra to  
v o l a r á  y ,  si la re s is te n c ia  a l  a va n ce  no es 
muy g r a n d e ,  se  p u ed e  c o n s e g u ir ,  con sólo 
esta  p ro p o rc ió n ,  q u e  el a p a ra to  em pren da 
el v u e l o  d esd e  el su e lo .

S e r r a - C a l p e

(C o n tin u a r á )
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cu a n to  la n ecesidad de  los mism os se  im ­
im p o n g a ,  co m o  todas  las  m odificac iones 
útiles  in dicadas  p o r  lo s  en sa yo s  p rá ct ico s .

F u s e l a j e .  —  E s  éste de  secc ión  ctia- 
d r a n g u la r  y  r e c u e r d a  el del N ie u p o r t  y  e stá  
com pletam en te  c u b ie r to  de tela  p a ra  facil i­
ta r  la p en etrac ió n ,  tendiendo al mismo fin 
el q ue  el piloto v a y a  oculto  hasta  los hom ­
b r o s .  L a  n avecil la  está a co lch o n a d a  en sn
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un e je  so sten ido  r íg id a m en te  p o r  unos 
montantes y  puntales  de a p o y o  de tubos de 
a cero  ah u sa d o . L o s  montantea esián e str i­
b ado s  p o r  dos tub os  o b l ic u o s  q u e  van a 
unirse mediante s o ld a d u ra  a u tó g en a  al tubo 
e je ,  y  form an, de esta m a n e ra ,  una e sp e c ie  
de  p ilón  al qu e  van  a s u je ta rs e  lo s  t ira n tes  
a n te r io re s .

L o s  co n str u cto re s  se  han dado cuenta

M on o plano  M o ran c -S o u ln ic r
E s t e  a p a ra to ,  q ue  aun q ue  e s t a b a  s in t e r­

m in ar cu a n d o  fué p re se n ta d o  en el Sa ló n  de 
A e r o n á u t ic a  1 9 1 1 - 1 9 1 2 ,  e s, sin d u d a, uno de 
los qu e  más l lam aron  la a ten ción , p o r  lo 
a trev id o  de  su  co n cep c ió n  y  p o r  a lgu n o s  
detalles  ve rd a d e ra m e n te  d ign o s  de  estu d io .

A p a r t e  la su p re s ión  de  toda c la se  de 
amor tiguador en e l  ch a s is  d e  a te rr iz a je ,  lo 
c u a l  no sa b e m o s  ha sta  q u é  punto pued e  r e ­
s u ltar  p r á c t ic o ,  p u es  no to do s  lo s  a v ia d o re s  
s e r á n  sufic ien tem en te  h á b iles  p a ra  efectuar 
lo s  a te rr iz a je s  en las  d e b id a s  co n diciones  y 
form a y  sin p er ju ic io  del a p a ra to ,  y ,  ap a rte  
tam bién  lo p o co  co n fo rta b le  q u e  co m o  el 
del  N ie u p o r t  resulta  su fuselaje,  hay  que 
r e c o n o c e r  q ue  en este  a p a ra to  s e  ha puesto  
un cuidado e special  en el e stud io  y  co n st itu ­
ción  de  sus ó r g a n o s ,  en e sp e c ia l  los de  ma­
n iobra  y las transm isiones a lo s  de  d irecc ió n .  
A d e m á s ,  la co n stru cció n  de  las  sujierficies  
p o ste r io re s  (e sta b il iza d o r,  e q u i l ib r a d o r e s -  
a letas  y  timón de d irecc ió n ) ,  e s  suficiente­
m ente  r o b u s ta  p a ra  q u e  los tu b o s  y  los 
a la m b res  de  atiran tad o  hayan s id o  su p ri­
midos p o r  in ú t i le s ;  unas p a la n c as  co rta s ,  
de  a c e r o ,  m ontadas en los e je s  d e  las aletas 
y  en el del t im ón, b a sta rá n  p a r a  la m anio­
b ra ,  L o s  c a b l e s  de  acc ió n  van co lo ca d o s  
en el in te r io r  del fusela je ,  de s u e rte  q ue  la 
v e rd a d e ra  tela  de  a ra ñ a  q ue  e n v u e lv e  toda­
vía  a muchos aeroplano.s, ha d e sa p a r e c id a  
p o r  co m p leto  en é l.  E l  M o ra tie  con
ello  en sencil lez  y  ve lo c id  d ; d íg a lo  sino 
T a b u te a u .

E l  p á ja ro  m e cán ico  de  M o ra n e  y  Saul- 
n ier  e n c ie r r a  e xce le n te s  c ir c u n sta n c ia s  y 
deta lles ,  y ,  p o r  lo  que re s p e cta  a  los a m o r ­
t ig u a d o re s ,  e sto s  dos co n s tr u c to re s  son 
dem asiado e x p e r to s  e inteligente.s p a ra  no 
a p r e s u r a r s e  a a p l ic a r lo s  a sus a p a ra to s ,  en

Vistas esquemáticas del monoplano Mortine-Saulnicr 
A l a '  —  B  M u l e t a s  d e  a t e r r i z a j e .  —  C .  C a p o l a .  —  O .  E s i r i b o  c e n t r a l  p a r a d  a i i r a n t a d o ú c  l o s  c a b l e s .  —  f í . A I e -  
e o u i l i b r a d o r a s .  —  F .  Kuj-Claje c u b i e r t o  d e  te la .  —  G d .  T i r o O n  d e  d i r e c c i ó n .  —  H . H e . i c e .  —  V o l a n t e  d e  d i -  

r e c c i S i i  —  M  M o t o r  —  P .  M u l e t a  p a r a  el  j u e g o  d e  a l a b c a m i e n l o .  —  R .  R u e d a .s .  —  S .  S i n o  d e l  p i l o t o .  —  S I.  l-.sta- 
b i l i z a d o r e s  f ijo s .  —  N .  E s t r i b o  c e n t r a l  p a r a  l o s  t i r a n t e s  d e l a n t e r o s

A .
ta s

in te r io r ,  a  fin de e v ita r  c u a lq u ie r  g o l p e  con 
el e sq u eleto  del fusela je .

L a s  a l a s .  —  S o n  m uy ro b u sta s  y su p ro ­
y e c c ió n  o f r e c e  la fo rm a  de un tra p ec io  re c ­
ta n g u la r  c u y a  base  m a y o r  estuvie.se y u x ta ­
p u es ta  al fuselaje.  S u s  e xtrem ida des  o fre ­
cen  una form a muy e sp e c ia l .  P a r a  ev itar  
las  p érdidas  m a rg in a le s ,  el a la  se p ro lo n g a  
en la  d irecc ió n  q ue  s ig u e n  los fi letes  de 
a ire  qu e  tienden a a p a rta rs e  de e lla .  E s ta  
d isp osic ió n ,  qu e  c o r r e s p o n d e  a l g o  a  la 
p r o y e c c ió n  a la r  de  la s  alas  extendidas  de 
a lg u n a s  a v e s ,  no d e b e  s e r  m ala, puesto 
q ue  permitió a  T a b u t e a u  a tr ib u irs e  un e n ­
v id ia b le  re c o rd  de  « c r o s s - c o u n t r y » .

L a  e s t a b i l i z a c i ó n .  —  L a  la te ra l  se  o b ­
tiene p o r  a l a b e a m i e n t o ; los t irantes de 
d e trás  pasa n  p o r  re to r n o s  a  p ro p ó sito  y  
a rt icu lado s  en el e x tre m o  in fe r io r  de  una 
muleta form ada p o r  dos tubos  de  a c e r o  P . 
L a  estabilidad lo ng itudin al  se  o b t ie n e  p or 
m edio de  un p lan o  centra l  p o s t e r io r  fijo, 
q u e  s e g u ra m e n te  d e b e  ser  también susten ­
tad or debido  a  su c u r v a tu ra ,  a co m p a ñ ad o  
de  dos a le t a s  m ó viles  destin ad as  a h a c e r  
las  v e c e s  <le tim ón de p ro fu n d id a d .

T i m ó n  d e  d i r e c c i ó n .  —  E s  de form a de 
p ale ta  y a rt icu la d o  en el e x tr e m o  del  fu s e ­
la je.

R e fe re n te  a  la s  s u p e r f ic ie s  p o s t e r io r e s  y 
a  su acc ió n  o m a nera  de  ser  a cc io n a d a s,  
hem os y a  hablad o  de  e l lo ,  nos co n te n ta re ­
m os, ])ues, insist iendo en la form a in gen io- 
niüsa co m o  van m ontadas, <]ue ha perm itido 
la  su p re s ión  ele lo s  a la m b r e s  y  tubos de 
sostén.

E l.  c h a s i s  D E  a t e r r i z a j e .  —  E s t á  f o r ­
m ado p or d o s  ru e d a s  m ontadas l ib re s  en

del in conven ien te  del tren  sin a m o rt ig u a ­
d o re s ,  p o rq u e ,  p a ra  e v ita r  una huida de los 
n eum áticos,  han cre íd o  o p o rtu n o  su jetarlo s  
m ediante n um erosas  a ta duras.

L o s  ó r g a n o s  son a c c io n a d o s  de la mane­
ra  s ig u ie n t e ;  para  la d ir e c c ió n  p o r  medio 
de  un balancín  o p o le a  m ovido c o n  los pies ; 
p a ra  la e sta b il iza c ió n  ¡)or m edio de  una 
p a la n c a  de  d o b le  m ovim iento  qu e  a cc io n a  
d irec ta m en te  las  a letas ,  y  p o r  r e t o r n a ,  el 
a la b e a  miento.

E l g r u p o  in o to p ro p u lso r  se  co m p o n e  de 
un « G n ó m e  » 5o H P ,  <]ue a c c io n a  d ir e c t a ­
m ente una hélice  de  T 8 0  m. de p a s o ,  y 
2 ‘ 6 o  m. de d iám etro .

< ? ------------^  O

T a ra  el p rem io  Peugeo t 
de 1 0 , 0 0 0  f ran co s
M a n e r a  3e  | a n a r  el c o n c u r s o  Oe L ' f i v i e t t e

H a c e  p o ca s  sem anas M M . P e u g e o t  e s t a ­
b le c ie ro n  un prem io  su m am en te  o rig inal  
d e n tro  de  la a v ia c ió n .  D e p o s ita ro n  una su­
ma de  10,000 fra n c o s  d estin ad a  a re c o m ­
p en sar  al p r im e r  in v e n ta r  <]iie l le g a s e  a 
r e c o r r e r ,  en el a ire ,  un t r a y e c t o  de l o  m e­
tro s ,  mediante un a j ia ra to  m ovid o  s o la ­
m en te  p o r  la fuerza  humana,

H e aquí el texto  del re g la m e n t o  de  esta 
in teresan te  p ru e b a  :
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M o n o p l a n o  A ío / a > i« -S a u /« íc r

Reglamento de organ ización

I .  E l  p re m io  P e u g e o t ,  de 10,000 fran­
cos, en metálico, se  funda al o b je to  de  p ro ­
v o c a r  un p r im e r  v u e lo  de! hom bre p o r  su 
so la  e n e r g ía  m uscular.

II .  E l  s istem a o a p a ra to  p a ra  v o l a r  se 
deja  a  l ibre  elección  de los co n cu rren tes ,  
p e r o  les  están p ro h ib id o s  lo s  e n tre n a d o r e s  
durante  su p lan eam iento  en el a ire .

I I I .  L a  p ru e b a  con siste  en f ra n q u e a r  en 
el a ire  una d istancia  de 10 m etro s , m arcada 
en el sucio  ¡ l o r  d o s  líneas p arale las  y  en las 
s ig u ie n te s  co n d ic io n e s  ;

1.* N in g ú n  p un to  del a p a r a t o  d e b e  to­
c a r  t ie r r a  e n tre  a m b as  p a r a le la s ,  s ien do  el 
e sp a c io  a  f ra n q u e a r  asim ilado a un fo so  de 
10 m etros  de  a n ch u ra  de  b o rd e s  a b ru p to s  

y  p rofundidad ilimitada.
2 .“ E l  a p a ra to  d e b e r á ,  p ues, e s t a r  c o m ­

pletam ente fu e ra  del in te rv a lo  com p rend id o 
e n tre  a m b as  p a r a le la s ,  en el instante  en 
()iie, d e sp u é s  del v u e lo ,  v o l v e r á  a tom ar 
co n tacto  con el sue lo  p o r  uno c u a lq u ie ra  
de su s  puntos.

I V .  P a r a  q u e  la p e r fo r m a n c e  se cum pla 
in discutib lem ente  y  sin a yu d a  del v ien to , el 
co n cu rr e n te  d e b e r á ,  d e sp u é s  de h a b er la  
realizado uua v e z  en un sentido d e te rm in a ­
do, e fe ctu a rla  en sentido co n tr a r io ,  inme­
diatam ente.

V .  E l  p rem io  P e u g e o t  de  10,000 fra n ­
co s  en m e tá lico ,  se  c o n c e d e r á  al p rim er 
h o m b r e  q u e ,  vo la n d o, c o n s ig a  re a l iz a r  esta 
dob le  p r u e b a  a p a r t ir  del 1 de  j u n io ,  f e ­
cha de  la  a p e r t u r a  del co n cu rso .

V I .  L a s  in sc r ip c io n e s  p a ra  el prem io  
P e u g e o t  en el c o n c u rs o  de  « L ' A v i e t t e » ,  
se re c ib irá n  en la redacció n  de L 'A iU o ,  a 
p a r t ir  d e l  t 5 f e b r e r o  19 12 . P a r a  ser  v a le ­
d e ra s  d e b e r á n  ir  a co m p a ñ a d a s  de un d e r e ­
cho de  10 f r a n c o s .  E s t a  sum a s erá  re em ­
b o ls a d a  a los c o n c u r r e n te s  qu e  tom arán 
parte.  L a s  p art id as  se  darán d esd e  el día
i . “ de  ju n io  1912, a l a s  o ch o  d é l a  mañana, 
según el orden de  in scrip ció n  y  mediante 
c o n v o c a to r ia  de  la C o m is ió n  del c o n cu rs o  
y  en un p eríod o  indicado p o r  e lla .

V i l .  L a  C om isión  d c l  c o n cu rs o ,  q u e  se 
con stituirá  para  j u z g a r  las p r u e b a s ,  tomará 
las  d e c is io n es  q u e  c r e a  o p ortu n as ,  sin de­
re ch o  a  a p e la c ió n ,  y  que lo s  c o n cu rren tes  
deben a c a t a r  a ntic ip adam ente , p o r  e l hecho 
de su in scrip ción.

V I I I .  S i  el p re m io  P e u g e o t ,  de  lu .o o o  
francos, no fuese g a n a d o  dentro  del  plazo 
de un año, los d o n ad o res  se  re s e r v a n  el 
d erech o  de  c a m b ia r  las co n d ic io n e s  del 
c o n cu rso .

I X .  L o s  do n an tes  y  los o rg a n iza d o re s  
declinan to d a  respon sabilidad  con re sp e cto  
a lo s  a cc id en tes  o dificultades que puedan 
p ro v e n ir  <le las  p ru e b a s  de  lo s  co n cu ­
rrentes.

X .  L a s  in scrip cio n es  p a r a  el premio 
P e u g e o t  se  c e r r a r á n  en 30 de  m ayo, a las 
seis (le la tarde,

X I .  L o s  c o n c u r r e n te s  in scritos  deberán 
p re se n ta r  sus a p a ra to s  el día 2 de  junio  en 
el s it io  y  h o r a  q ue  se in d iqu e. D e b erá n  
p re sta r lo s  a todo  e.Kamcn q ue  la  Com isión

c r e a  o p o r tu n o  y  les  será  e n tre g a d o  un 
perm iso  p a ra  em p ren d e r  las p ru e b a s.

X I I .  E l  c o n c u r s o  ten d rá  l u g a r  el do­
m in go 2 d e ju n io  en el V e ló d r o m o  del «P are  
des P rinces» .

X I I I .  S e r á n  l lam ados a co n c u r r ir  en 
e ste  p r im e r  día  (y  en los s igu ie n te s  si el 
núm ero  de  co n c u rr e n te s  lo e x ig ie r a )  todos 
lo s  in scr ito s  basta  el día 20 de  m ayo.

X I V .  Cada  co n cu rr e n te  t iene d e r e c h o  a 
una p ru e b a  en cada  sentido. E s t a  p rueba  
d e b e r á  ten er l u g a r ,  a la ida d entro  de c in co  
m inutos y  al r e g r e s o  dentro  de  lo s  d iez  mi­
nutos. E l  h a b e r  fra n q u ea d o  la p r im e ra  l í­
n ea  vo la n d o  o con el tren portan te  dcl a p a ­
ra to ,  con st itu irá  p ru e b a .

X V .  E n c a s o  de q u e  el p re m io  P e u g e o t  
no fuera  g a n a d o ,  cacia uno de  los co n cu­
r r e n te s  q ue  h u b iese  franqu eado  10 metros 
en el ])rimer sentido, p ero  no al r e g r e s a r ,  
p o d rá  v o l v e r  a e m p e z a r  la p ru e b a .  L o s  c o ­
m isarios  p o drán  también a u to r iza r  a a q u e -

de  p a g a r  d e re c h o s  de  in scrip ció n  p a r a  un 
s e g u n d o  |)remio, l lam ado de  la m a y o r  d is ­
tancia , qu e  se c r e a r á  inm ediatam ente. S e r á  
también de  un v a l o r  de  I0 ,0o o  fra n c o s  y  

p o d rá  ser  re p a r t id o  e n tre  v a r io s  c o n c u ­
rren tes ,

X I X  D e n tr o  de io s  o ch o  d ías  s igu ien tes  
a la p ro c la m ació n  del resu ltado del  prem io  
P e u g e o t ,  se  p u b l ica rá ,  p o r  la C o m is ió n  
co m p ete n te ,  un n uevo  r e g la m e n to ,  fijando 
la fech a  en q u e  se  d is p u ta rá  este  seg u n d o  
p re m io  y  sus co n dic io nes,»

E sta  p rueba, co m o  se  v e ,  no e s  m uy difí­
c il.  M M . P e u g e o t  han q u e r id o ,  sin duda, 
l lam ar  la a tención del  p ú b lico  h a c ia  e l vu elo  
a v e la  y o r ie n ta r  las  in v e s t ig a c io n e s  p or 
este  lado. M ien tra s  tan to  una m uchedum ­
b r e  de  in v e st ig a d o r e s  se han p u esto  en ac­
tividad actualm en te  y hay  más d e  cien  ins­
cr ip c io n es  p a ra  las  p ru e b a s  q ue  se abrirán  
el 2 de junio.

V ea m o s p o r  q u é  m edios se  p o d r ía  rea lizar

V [ s u $  d c l  nu c^ o  b i p l a n o  h i d r o a e r o p l a n o  D v n h a u t

l ío s  de los co n c u rr e n te s  qu e  no hubiesen  
c o n se g u id o  e fectu a r el p r im e r  e nsayo , s iem ­
p re  qu e  lo  co n sid eren  de  in terés .

X V I .  E n  a plicación  del re g la m en to ,  el 
p r im e ro  de  los c o n cu rren tes ,  l lam ado s la 
c o n c u r r ir  s e g ú n  el o rd e n  de  in scrip ció n ,  
qn e h a b r á  fra n q u ea d o  los 10 m etro s , en las 
co n d ic io n e s  p re v is ta s  en el r e g la m e n to ,  se 
le  c o n c e d e rá  el p re m io  P e u g e o t  (v a lo r
10,000 francos),

X V I I , T o d o s  los c o n c u rr e n te s  in scr ito s  
jiara  el p ic in io  P e u g e o t  p o drán  e fectu a r un 
e n s a y o  ante la C o m is ió n ,  aun d e s p u é s  de 
g a n a d o  el p rem io.

X V m .  T o d o s  lo s  q ue  h a b rá n  rea lizado, 
en las d e b id a s  co n dic io nes, una p ru e b a ,  q u e ­
darán c lasif icado s  de  o fic io ,  sin n ecesidad

el v ia je  im p u e sto .  P o d r e m o s  d iv id ir lo s  p ro ­
ce d im ien to s  en tres  c la se s  :

I . "  V u e l o  a v e la  ;
2 °  S a l to  de  10 m e tro s  h e ch o  con la  v e ­

locidad a d q u ir id a  p a i a  el lanzam iento;
3 .“ A p a r a t o s  p r o v is to s  de  un p ro p u ls o r  

m o vid o  p o r  el a via do r.

* *  »

I . "  V u e l o  a  v e l a .  —  M o u íl la rd  fué el 
p r im e r o  qu e  ideo este  medio d e  loco m o ció n  
s en cil la  y  p o p u la r ,  v ie n d o  los g r a n d e s  b u i­
tres  del C a i r o ,  e fectu a r t ra y e c to s  de  v a r io s  
ce n te n a re s  de  ki ló m e tro s ,  e le v a r s e  a a l g u ­
nos m illares de  m etros  o d e sc e n d e r  d e  estas 
a ltu ra s  lenta y  m ajestuosam ente, sin d a r  un 
só lo  batim iento de  a las  y  util izan do sola-
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m en te  la e n e r g ía  in te rn a  del  v ie n to  y  la 
g r a v e d a d .  M o u il la rd  se dió cuen ta , además, 
q u e  era  p o sib le  a  las a v e s  v e le r a s  a va n zar  
co n tr a  el vien to  y  frecu en tem en te  con g r a n  
ra p id ez .  N o  pudo l l e v a r  lo  suficientem ente 
adelante  su s  e x p e r ie n c ia s  de v u e lo  a ve la ,  
c u y a  p osibil idad habia  q u e d ad o  dem ostrada

* ..
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co n  su s  e x p e r ie n c ia s .  C o n o c id o s  son los 
be llo s  re su ltad o s  o b ten id o s  d e s p u é s ,  en el 
m ism o o rd e n  de ideas  p o r  L i l ie n th a l ,  y  p o s­
ter io rm e n te  p o r  los h e rm a n o s  W r i g h t .  
D e s g r a c ia d a m e n te ,  son n e c e s a r ia s  c ie rtas  
co n d ic io n e s  g e o g r á f i c a s  p a ra  p o d e r  re a l i ­
z a r la s .  E s  p re c is o  d isp o n e r  de  un terre n o  
con p en dien te  su a ve ,  c ircu la n d o  un vien to  
a sc e n d e n te  r e g u la r .  S in  e m b a r g o ,  a fines 
del  año  p a s a d o ,  ios h e rm a n o s  W r i g h t  v o l ­
v ie ro n  a  e m p r e n d e r  su s  p r im e ra s  e x p e r ie n ­
c ia s ,  y  co n sig u ie r o n  re a l iz a r ,  c o n  a p a ra to s  
sin m o to r  p ro vis to s  de  e sta b i l iza d o re s  au to ­
m áticos, vu e lo s  l a r g o s  y  v ir a je s ,  vo lv ien d o  
lu e g o  c o n tra  el v ie n to .  O t r a s  m uchas  e x ­
p er ien c ia s  de v u e lo  p la n ea d o  se  h ic ie ro n  ; 
nos hem os c o n te n ta d o  con r e c o r d a r  las más 
rec ie n tes  y  m ás c é le b r e s .  P e r o  hasta el p r e ­
sen te  este  m é to d o  no ha d a d o  resultado s 
s ufic ien tem en te  c ie r to s  y  no ha p odido ser  
a p lica d o  más q u e  en sit ios  e s p e c ia le s .

2,® S a l t o  d e  i o  m e t r o s  r e a l i z a d o  c o n

l . A  V E L O C I D A D  A D Q U I R I D A  P A R A  E L  L A N Z A ­

M I E N T O . — E s t e  s istem a a d o p ta d o  p o r  la ma­
y o r í a  de  lo s  c o n c u r r e n t e s ,  con siste  en p ro ­
v e e r  una b ic ic le ta ,  p o r  e je m p lo ,  de  un par 
de  alas y  de  una e m plu m adu ra . Convenit-n- 
tem en te  r e g la d a  la  in c id en c ia ,  se  p ed a lea  
con e n e r g ía  y  cu a n d o  la ve lo c id a d  e s  sufi­
ciente, se  aum enta  l ig e ra m e n te  la in ciden ­
cia  y  el a p a ra to  p o r  la ve lo c id a d  a dquirida  
pued e  m a n ten erse  en e l  a ire  d uran te  un r e ­
co rr id o  de  10 m etros.

E s  in d isp e n s a b le  p o d er ,  eñ un momento 
dado, a u m e n ta r  la incidencia  d e  las a la s .

a )  H e  a q u í  un d is p o s it iv o  de  a p a ra to  
q ue  pued e  u t i l iza rse  en e ste  ca s o  (f igu ­
ra  i ,  2 y  3):

L a s  dos a las  v ie n e n  a  u n irs e  en un c u a ­
d r o  r íg id o  A  B  C  D  de a b e to ,  al cu a l  va  
fijo E  F  un b a m bú Q  q u e  l lev a  la e m ­
plu m a d u ra .  E l  c u a d r o  r íg id o  v a  un ido  a  la 
b ic ic le ta ,  co m o  d em uestra  el e squ em a, p or 
c u a t r o  tubos  de  a c e r o  de  18 o 20 mm. de 
d iám etro  de  de  5 a  10/10 de  e s p e s o r .  L a s  
alas  están fo rm a da s  p o r  d o s  b a m b ú s ,  uno 
d e lan te  A f  fo rm and o  b o rd e  de a ta q u e  y  el 
o t r o  N  un p o co  más a tr á s ,  L a  te la  se  man­
tiene tensa  en los b a m b ú s ,  s o b r e s a le  de! 
se g u n d o  y  viene  a  f i jarse  en e l  b a m b ú  c in ­
tra d o  P  sujeto  a  /V y  a l  a p a r a t o  p o r  los 
a la m b r e s  f f  de  a c e r o  de  i m il ím etro  de 
grue .so . L o s  a la m b res  se  j un tan  en ^  y  v ie­
nen a  fijarse a una p a la n c a  a c c io n a d a  a su 
v e z  p o r  o tra  pala n ca  de  fre n o  c o lo ca d a  b a jo  
el m anillar .  A p r e t a n d o  este  fre n o  se  au­

m enta a vo lu ntad  la  in c iden cia .  ( L a  m anio­
b ra  q u e d a  b ie n  in dicada  en la  f ig u ra  4). L o s  
a la m b r e s  f / s t  unen tn  g  a. una pequeña 
pala n ca  a c c io n a d a  p o r  el c a b l e  de un B o w -  
den co lo ca d a  en h .

E l e je  de  o s c i la c ió n  de  la  p a la n c a  va  su­
je t o  p o r  un c o l la r  en el tu b o  del cuadro; 
co lo ca n d o  el orif ic io  g  de unión de  los a lam­
b r e s  f f m & a  o  m enos le jo s ,  se  r e g u la r á  a 
vo lu n ta d  la c u r v a  del  b a m b ú  B  y ,  p o r  c o n ­
s ig u ie n te ,  la va r ia c ió n  de  in c id en cia  de  la 
su p erf ic ie .

E l  a p a r a t o  p o d rá  s e r  co n str u id o  seg ú n  
la s  co ta s  in dicadas  en el d ibu jo  q u e  c o r r e s ­
p onden a  p o c a  d iferen cia  al p eso  y  t racc ió n  
q u e  p u ed e  s um in istrar  la fuerza  v iv a  adqui­
rid a  p o r  la b ic ic le ta .  L o s  e x tre m o s  d e  los 
ba m b ú s  M  N  van  atados a! a p a r a t o  p o r  
a la m b res  d e  a c e r o  de  i '5  m m . o  2 m m . que 
se  su jetarán  a la  b ic ic le ta .

b )  S e  p u ed e  también c o n s tr u ir  una ala  
com o las  de  lo s  a e r o p la n o s  o rd in a r io s ,  de 
6 m.* a p ro x im a d a m en te  de  su p erfic ie  de 
4 a 6 de  lo ngitud  y  fijada a  lo s  b o to n e s  de 
la s  ru ed a s  de  la  b ic ic le ta ,  p o r  medio de tu­
b o s  de  a ce r o .

N o  h a y  q ue  a p l ic a r  em p lu m a d u ra  y  de­
b e r á  c o lo c a r s e  el a la, con  re lac ión  al avia­
d o r ,  en u n a  p o sic ió n  tal, qu e  la  incidencia  
se  m odifique p o r  sí m isma en el momento 
de  d e s p e g u e .

3 . °  A p a r a t o  p r o v i s t o  d e  u n  p r o p u l s o r  

M O V I D O  P O R  E L  A V I A D O R . —  E s t e  a p a ra to  se

6 )  A n te s  q u e  d ich o s  a p a ra to s ,  M . de 
Pu iss ie i ix  e n sa yó  una m áquina (f igs .  6 , 7 y 
8), c u y o  c u e rp o  esta ba  constituido  p o r  un fu­
sela je  de  secc ión  tr ia n g u la r ,  de a b e to ,  aná­
lo g o  a l  fusela je  de lo s  m o n o p la n o s .  L o s

i I

F í g .  9 ,  1 0 ,  ! I y  1 2

co m p o n e ,  esp e cia lm e n te ,  ento nces, de  una 
b ic ic le ta  c u y o s  p e d a le s  m ueven una hélice  
a é r e a  al mismo t iem po q u e  ponen en m o vi­
m iento la ru ed a  p o s t e r io r  de la misma, de 
m anera  q u e  una v e z  en el a ire ,  la ru ed a  
m otriz  de  la b ic ic le ta  g i r a  en el v a c ío  y  toda 
la e n e r g ía  p ro d u cid a  p o r  el p ed a leo  es  a b ­
s o r b id a  p o r  la h é lice .  E l  ve lam en  v a  c o lo ­
c a d o  m uy p o r  encim a de  la b ic ic le ta ,  de 
m odo que el con junto  t ien e  el ce n tro  de g r a ­
ve d a d  m u y  b a jo .  L a  estabilidad  la tera l  se 
o b ten d rá ,  y a  sea  p o r  m edio de  p lan os  v e r ­
t icales  y a  p o r  m edio de  una V m uy p ro n u n ­
c ia d a  daila a la c o lo c a c ió n  de  las a la s .  No 
hay  necesidad  de  timón de  profundidad; 
c u a n d o  la ve lo c id a d  d e  t ra s lac ió n  es  sufi­
c ie n te ,  el a p a r a t o  se e leva  p o r  sí mismo. 
A p a r a t o s  com o éste  han s ido y a  c o n stru ido s, 
e sp e c ia lm e n te  p o r  M . G .  P u ís c u x ,  quien 
c o n s t r u y ó  v a r io s  m odelos.

la r g u e r o s  tenían 20 p o r  2o mm. d e  lado y 
estaban  ensam blados p o r  v a r i l la s  d e  a beto  
a c ru c e ta d a s  y  a la m b r e s  de  a c e r o  de  i 5 mm. 
E n  la p a r te  p o s t e r io r  l le v a b a  lo s  timones 
de  p ro fun didad  y  de  d irecc ió n ;  en la parte  
a n t e r io r  el p i lo to  ib a  sentado en un sillón 
de  b ic ic le ta  y  m ovía  lo s  p ed a les  co lo cad o  
en tre  las  dos a las.  N o  h a b ía  b ic ic le ta ,

L a  p a r t e  a n t e r io r  del a p a r a t o  e r a  soste­
nido p o r  d o s  ru ed a s  l ib re s  en el mismo eje, 
s ien d o  sostenida  la p arte  p o s t e r io r  p o r  una 
te r c e r a  ru e d a .  L a  hélice  co lo ca d a  en la 
p a r t e  a n t e r io r  de  las su p erf ic ies  su sten ta­
d o r a s  e r a  m ovida p o r  lo s  p ed a les  q u e  no 
a r r a s t r a b a n  ru ed a  a lg u n a .

E l  a p a r a t o  debía , p ues, a d q u ir i r  v e l o c i ­
dad m edian te  la  so la  tra cc ió n  de  la h é lice .  
L a  transm isión  s e  e fe c tu a b a  p o r  una c o rr e a  
cr u za d a  ; p o d ía  h a b e r  sido s u b st itu id a  ésta 
p o r  una transm isión  sin caden a.

c j  P r e fe r im o s  el p r im e r  d is p o s it iv o  que 
es  m ás l ig e r o ,  A d ju n t o  van  los c r o q u is  a c o ­
ta d o s  (figs. 9, IO y  11 )  de  un a p a r a t o  del 
p r im e r  sistema,

L a s  a las  pued en  e sta r  fo rm a d a s  p o r  dos 
ba m b ú e s  de  2 cm , de  d iá m etro  a p r o x im a d a ­
mente, e n tre  las  q u e  se  c o l o c a r á  la t e la  bien 
ten sa, y  s e r á n ,  de e sta  m a n e ra ,  m uy l ig e ra s .  
P u eden  tam b ién  h a ce rs e  s istem a B lé r io t  ( i ) ;  
se r á n  a l g o  más p esadas , p e r o  s e r á n  más 
p e n e tr a n te s  y  m e jo r  s u s te n ta d o ra s ,  puesto  
q u e  ten drán  un perfiel fijo y  e sta rá n  c u ­
b ie r ta s  de  te la  en amba.s c a ra s .

L a  te la  s e r á  tejido de  a lg o d ó n  m u y  l i g e ­
ro  y  b a ra to  q ue  se  e m b a d u rn a r á  de  c o la  de 
p ie l ,  d e sp u é s  q u e  e l entelado e sté  terminado, 
a  fin de  d a r le  tensión.

E l  b a m b ú  q u e  form a el c u e r p o  d e l  a p a ­
rato  d e b e r á  s e r  de  m a y o r  d iá m etro  (3 a  5 
ce n tím e tro s)  al q u e  se  fijará la empluma- 
d u r a  p o r  medio de  c o l la r e s  de  alum inio.

E l  p eso  del  a v ia d o r  y  de la b ic ic le ta ,  c o ­
lo c a d o s  d e b a jo  de  las  a la s ,  asi  co m o  la V  
de  las  a la s ,  a s e g u r a r á n  al a p a ra to  la sufi­
c ien te  e sta b i l id a d .  L o s  t ira n te s  serán  de 
a la m b r e  de  a c e r o  de  i ‘5 mm. S e  p o d rá  ut i­
l iza r  el s istem a figura  1 1 , en el q u e  el piñón 
de  la b ic ic le ta  es  d o b le  y  a cc io n a  ¡lor medio 
de  una c a l e ñ a  una p o le a  h  q ue  m u e v e  un 
e n g r a n a je  c ó n ic o  (v éa n s e  deta l les  f ig .  12). 
E s t a s  in d icac io n es  son sufic ien tes  p a r a  la.s

( I ) S e  t o m a r á n  d o s  l a r g u e r o s  d e  3 c m .  d e  d l i u r s  
p o r  8 d e  g r u e s o  y  i a  n e r v a d u r a s  s c m c j a n l c s c o m p u c s t a s  
d e  u n a  h o j a  d e  a b e t o  d e  3  m m .  d e  e s p e s o r  s i n  n u d o s  y  
c o l o c a d o s  a  c a d a  60  c m .
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V i s t a s  d e l  n u e v o  m o n o p l a n o  S o m m e r

p erso n a s  qu e  q u ie ra n  intentar la p ru e b a  de 
« L ’A v ie tte » ,  p ro v e y e n d o  a  los deta l les  de 
co n stru cció n  seg ú n  lo s  m edios de  qu e  d i s ­
p o n g a n .  E n  todo caso  c r e e m o s  q u e  la 
p r u e b a  s e r á  g a n a d a  fácilmente.

P .  J am es
(De L  A é r o p h iU )

l a  m is ión  m i l i t a r  
de la  navegación  aé rea

; C o n t i n u a c i ó n  d e  la p í g .  ¡ 2 2 )

Sin  e m b a r g o ,  si los a p a ra to s  a é r e o s  han 
dado l u g a r  a  g r a n d e s  aco n tec im ien to s  e s ­
p o rt ivo s ,  no ha s id o  así  en lo q ue  a fecta  a 
su p e r fe cc io n a m ie n to .  A d e m á s  de ha b er  
qu e d ad o  in estab le s  y  p e l i g r o s o s  a co n d u cir  
en p re se n c ia  de  lo s  re m o lin o s  a é r e o s ,  se 
d e s g a s ta n  rá p id am en te  y  pasan d e  moda en 
s e g u id a  p o r  el hecho de  las  p e q u e ñ a s  m o­
dificaciones de  deta lle  qu e  se  les  a plica  
continuam ente  a fin de  rem ediar  su im p er­
fección.

D e  ahí un in co n v en ien te  p a ra  las  adm i­
n istrac io n es  m ilitares q u e  se  e ncu en tran  de 
una parce in c ita d a s  a  h a ce r  co n stru ir  mu­
ch o s  a p a ra to s  y  q ue  están o b l ig a d a s ,  p or  
o tra  p a r te ,  a  no a p r e s u r a r s e  dem asiado, 
s o p e ñ a  de  a p r o v is io n a rs e  inútilmente de 
a p a ra to s  e n v e je c id o s .  T a m b ié n  han inten­
tado r e s g u a r d a r s e  de  e sto s  in co n v en ien tes ,  
form ando un c o n c u r s o  de a p a ra to s  milita­
re s .  F o  v ir tu d  de las influencias q u e  ellas 
e jercen  s o b r e  lo s  co n stru cto re s  d e  m áqui­
nas a é r e a s ,  de  los cu a les  son los m ejores 
clientes ,  p ued en  b u s c a r  de o b t e n e r ,  no 
so lam ente  un in strum ento  m e jo r  adaptado 
a la s  c o n d ic io n e s  de  la g u e r r a  q u e  éste, 
p ero  aun d e te rm in a r  n u e v o s  p r o g r e s o s  p o r  
m edio de  una r e d a cc ió n  hábil  y  p ersp ica z  
de la s  co n d ic io n e s  del c o n cu rs o .

L a  p r u e b a  o r g a n iz a d a  p o r  el M in isterio  
de la  G u e r r a  p a r a  o c tu b re  de  1 9 1 1 ,  co m ­
prendía  un via je  de 300 k i ló m e tro s  con 
300 k i l o g r a m o s  de  s o b r e c a r g a  y  a te rr iza ­
j e s  en terre n o  v a r ia d o  no p re p a ra d o .

P o d ía s e  e s p e r a r  q ue  este  co n c u rs o  haría 
n a ce r  a lg u n o s  m ejoram ien tos  im p o rtan tes , 
en p a r t ic u la r  la o b lig a c ió n  de  e le v a r  una 
c a r g a  co n sid e ra b le  con la misma fuerza 
m o triz ,  de b ía  a c a t r e a r  la rea liza c ión  de  un 
p er fe cc io n am ie n to  en la co n stru cc ió n  y  la 
fijación de  la s  alas  y  de un m e jo r re n d i­
m iento del a p a r a t o .  L a  n ecesidad de  a t e ­
rr iz a r  en las  t ie r ra s  la b ra d a s ,  alfalfas, 
p ra d era s  o ra s tro jo s  y  de  v o lv e r  a m a rch ar  
de b ía  a c a r r e a r  p e r iecc io n am ie n to s  en los 
trenes  de  a te rr iza je .

E n  re a lid a d ,  los e sfu e rzo s  hechos por 
los co n str u cto re s  no han tenido el éxito 
de se a d o ,  y  un p eq u e ñ o  n ú m ero  de  pilotos 
solam ente  han p odido  tr iu n far  de  las  co n d i­
cio n es  del c o n c u rs o ,  y  aun lo  han h e ch o  con 
dificultad. E s  n ece s a r io ,  p ues, qu e  el soplo  
cr e a d o r  q u e  ha in sp ira d o  lo s  a v ia d o r e s  de 
1900 a 1909 y  crea d o  lo s  a p a ra to s  actu ale s .

C h a s i s  d e  a t e r r i z a j e  y  p a n e  d e l a n t e r a  d e l  n u e v o  
m o n o p l a n o  S o m m e r

se  h a y a  a g o ta d o  y  q u e  h a y a  n ece s id ad  de 
e s p e r a r  a lgú n  tiem po p a r a  v e r lo  re a n im a r­
se. H e m o s  y a  dado la ra zón  de  esto  en el 
p r in cip io  d e  e ste  e stud io . E l  p er íod o  e s p o r ­
t ivo  hace a g r a v io  al p e r ío d o  de con cepción  
p a ra  el re s o rte  de  las ideas  nuevas y 
fija, p o r  a lgú n  t iem p o, a p a ra to s  imper- 
lectos,

£ 1 porven ir  m il itar  de la n av eg ació n  aérea

S e  ha e scr ito  y a  m ucho  s o b r e  el p a r t i ­
c u la r ;  se  ha e m p e za d o  p rim e ro  p o r  n um e­
ro sas  c r í t ic a s ,  co s a  siem p re  fácil,  desp ués  
se  han e x p u e s to  d iv e r sa s  p fo p o s ic io n e s ,  
d e s p r o v is ta s ,  la m a y o r  p a r t e ,  de bases 
s e r ia s .  N o  b a sta  h a b e r  co m p ilado  a lgu n as  
o b r a s ,  ni h a b e r  h a b lad o  con a v ia d o re s ,  
o  h a b e r  co n ducido  a lg u n o s  a p a ra to s ,  para  
e n t r e v e r  el p o r v e n ir  de ia loco m o ció n  
a é r e a  y  el sentido en el cual deben  b ü s -  
c a r s e  su s  p er fe cc io n a m ie n to s .  L o s  co n o ­
c im ientos  p rá ct ico s  n ece s a r io s  p a ra  l lev ar  
a bien la co n str u cc ió n  y  la co n d u cció n  de 
lo s  a p a ra to s  reducen con frecuencia  el cam ­
po de  la v is ió n  inte lectual de  los a v ia d o re s ,  
y  no les dejan v e r  más a llá  del  p resen te . 
P a r a  o b t e n e r  un p o co  de  c la r iv id en cta  s o -  
bre  el s e r v ic io  q ue  p re sta rá  en lo fu tu ro  la 
lo co m o ció n  a é r e a ,  d esd e  el punto de  v is ta  
m ilitar ,  h a y  q ue  rem o n ta rse  en el p asa d o ,  
e x t r a e r  de  él lo s  h e c h o s  e se n c ia le s ,  y  ha­
c e r s e  c a r g o  íntimamente de  lo s  p r in c ip io s  
s o b r e  lo s  cu a les  d escan sa. L o s  co n cep to s  
e n g e n d r a d o s  de  esta m anera  pueden p a r e ­
ce r  h ip o tét ico s  a  m uchas  p e r so n a s ,  f á c i l ­
m ente sat is fech as  p o r  las id e as  s u p erf ic ia ­
les q u e  se  les s i r v e  co tid ian am en te, sin 
e m b a r g o ,  d ich o s  co n c e p to s  s erán ,  nada 
m enos qu e  el g e r m e n  de las re a lid ad e s  fu­
turas ,  con tal qu e  se re d u zca n  a  las  ideas  
g e n e r a le s  y  hu yan  de los deta lles .

E n tr e  las  o p in io n es  sup erfic ia les  q ue  han 
sido e s p a rc id a s  e n tre  el p ú b l ic o ,  h a y  una 
q u e  se  e n cu e n tr a  en todas p a r te s  y  q u e  m e­
re ce  s e r  e xa m in ad a  a ten ta m en te  ; e s  la que 
co n c iern e  el t iro  efectuado y a  s e a  d esd e  a 
bo rd o  de  un navio  a é r e o ,  y a  s e a  c o n ­
tra  él.

E l  navio aéreo ¿puede consideraree como un 
nuevo aparato  de tiro ?

L a  p ro p ied a d  n o ta b le  qu e  p o s e e  el v e ­
h ícu lo  a é r e o  de p o d e r  t ra n s p o rta rs e  e ncim a 
de  las  p o s ic io n e s  im p o rta n te s  del  en em igo , 
sin ser  e sto rb a d o  p o r  l o s  o b s tá cu lo s  n atu ­
ra les  o art if ic iales  q u e  se  o p on en  a  la  m a r ­
ch a  de  las  t r o p a s ,  ha h e ch o  n a c e r  la idea  
de  q u e  este  a p a ra to  s e r ía  esencialm ente  
a p r o p ia d o  p a ra  la n z a r  e x p lo s iv o s .

C o n  fre cu e n cia  se  ha d ich o  q u e  p o d ría  
r e t r a s a r  la m ovilizac ión  y  la en tra d a  en 
línea de  c o m b a te  de  los c u e r p o s  de  e jé rc ito  
hacien do  s a l ta r  las  líneas fé r re a s  o las  es­
tac io n es  de e m p a lm e, b o m b a r d e a r  lo s  ce n ­
tro s  de  re s is te n c ia ,  y  f inalm ente, q u e  p o ­
dría,  p o r  medio de  t o rp e d o s  o p r o y e c t i le s ,  
in cen d iar  el m ate r ia l ,  d e str u ir  e l estado  
m a y o r ,  d is p e r s a r  las r e s e r v a s  y  de.smorali- 
z a r  las  tro p a s .  P o d r ía n ,  h a s ta  d e s t r u ir  los 
n avios  o c a u s a r le s  s e r io s  y  g r a v e s  p e r ­
ju ic io s .

E n  una M e m o ria  e sc r i ta  p o r  e! co m an ­
d ante  del a c o ra za d o  ita l iano  B ¿  U m berto, 
d uran te  el v e r a n o  de  1 9 1 1 ,  dec ía  q u e  los 
a e ro p la n o s ,  en ca s o  de  g u e r r a ,  p o dían  f á ­
cilm ente , a r r o j a r  b o m ba s  s o b r e  un n avio , y 
qu e  una l i g e r a  b ru m a  p o d r ía  s e r v ir le s  de 
co rt in a ,  h a c ién d o lo s  in v is ib les .

E l  teniente co ro n e l  M o e d e b c k ,  estima 
q u e  lo s  c r u c e r o s  a é r e o s  deben  d is p o n e r  de 
t r e s  c la se s  de  a p a ra to s  d e s t r u c t o r e s :  1.°, 
lo s  e x p lo s iv o s  p a r a  a ta c a r  las  a g lo m e r a ­
c io n es  de  t r o p a s ,  lo s  n av io s,  o  el materia l;  
2 ° .  lo s  p r o y e c t i le s  in ce n d ia r io s  p a r a  lan­
z a r l o s  s o b r e  las  co n str u cc io n e s ,  c o n tr a  los 
g l o b o s  d ir ig ib le s  o co n tra  o t r o s  n avios  
a é r e o s  ; 3.°, p r o y e c t i le s  a sf ix ian tes  co n tr a  
las  t r o p a s ,  c o n tra  las  o b r a s  de  defensa, 
tr in ch e ra s ,  e tc .

A  este  fin u o b jeto  se han e m pren dido  in­
v e s t ig a c io n e s  e fe ct iva s .  E s  d ig n o  de  s e r  
m encion ad o el co ro n e l  U n g e ,  de S to k o lm o ,  
el cual ha ideado  un s istem a d e  to rp ed o s  
v o la n te s  q ue  e stá  c o m p u e sto  de  un a p a ra to  
de  lan zam ien to , q ue  pesa  35 K i l o g s .  s o la ­
m ente, y  de  los t o r p e d o s  d e l  c a l ib r e  de 
100 mm. E s t o s  t o r p e d o s  con tienen  i ‘ 5o o  á 
2 K i l o g s .  de  e x p lo s iv o s  y  esta llan  y a  al dar 
en el b la n c o ,  y a  a n te s ,  p a r a  lo  c u a l  van  p r o ­
vistos de un a p a ra to  de  r e lo je r ía .  S u  v e lo ­
cidad inicial  a c tu a l  es de  5o  m etros; seg ú n  
el in v e n to r ,  p o d rá  s e r  de  300 m e tr o s .  K r u p p  
ha a d q u ir id o  el d e r e c h o  d e  ía b rica c ió n  de 
estos to rp ed o s  a é r e o s .

E n  F r a n c ia ,  un o b r e r o ,  d e  la d ire cc ió n  de 
a r t i l le r ía  n a v a l ,  M . B o n n e t,  ha p ro p u esto  
un to rp e d o  de  a lum in io , m art i l lad o  y  tem ­
p lad o  q ue  pesa  8 ki lo s  so lam ente, E l  e s t a ­
ll ido  se  p ro d u c e  la tera lm en te  p o r  m edio d e  
un m ecanism o e sp e c ia l .

E s t o s  to rp e d o s ,  ¿serán  de e f ic a c e s  r e s u l­
ta d o s  co n tr a  el enem igo? S e r í a  m u y  c o n v e ­
n ie n te  se re a liz a ra n  e x p e r ie n c ia s  y  p ru e b a s  
p a r a  a c l a r a r  e sta  cuestió n  ; d e s g r a c ia d a ­
m ente  c a s i  no ex is ten . E l  c o n c u r s o  M i -  
chelin  ( i ) ,  nos p r o p o r c io n a r á  a lg u n o s  datos,

( 1 )  M .  M i c h e l i n  d a ;  1.*  U o  p r e m i o  d e  5 o , 0 00  f r a o c o s  
a l a v i a d o r q u G a n i e ; ^ d e l  i 5  a g o s t o  1 9 1 2  h a b r á ,  en  u n  
s o l o  v u e l o  y  a  m á s  d e  2 0 0  m e t r o s  d e  a l t u r a ,  c o l o c a d o  
m a y o r  n ú m e r o  d e  p r o y e c t i l e s  d e  20  K i l o g s .  p o r  l o  m e ­
n o s ,  e u  u n  c i r c u l o  d e  20  m e t r o s  d e  d i á m e t r o  ; 2 . ” ,  u n  
p r e m i o  d e  2 5 . 0 0 0  f r s .  al  a v i a d o r  q u e  a  m á s  d e  1, 0 0 0  
m e t r o s  h a b r á  c o l o c a d o  m a y o r  n ú m e r o  d e  p r o y e c t i l e s  
e n  u n  r e c t á n g u l o  d e  t o o  m e t r o s  p o r  l o  m e n o s .
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p ero  se  s e p a ra rá  p or m uchos co n c e p to s  rie 
las v e r d a d e r a s  co n d ic io n e s  de  la g u e r r a  
(cam po de  acc ió n  l im itado, a u sen c ia  de  pe­
l ig r o ,  e tc . ) ,  de  m a nera  q u e  qu ed arem os  
re d u cid os  a m eras c o n je tu ra s .  S in  e m b a r ­
g o ,  exam inem os las n ecesidades  p rá ct icas  
del p ro b lem a.

A c c i ó n  s c b r e  e l  m a t e r i a l

U n  p ro y e c t i l ,  p a ra  q ue  su acción  sea  
eficaz, d e b e  re u n ir  tres  c o n d ic io n e s  e v id e n ­
tes: I.*, d e b e  co n te n er  un p eso  co n ve n ie n ­
te de  e x p lo s iv o s  ; 2.“ , d a r  en el b la n co  ;
3.*, te n e r  fuerza  de  p en etrac ió n  suficiente.

I .“ P a r a  p ro d u c ir  lo s  e fecto s  d e str u c ­
to re s  s o b r e  el m ate r ia l ,  es  p re c is o  p o d e r  
la n z a r  v a r io s  p r o y e c t i le s  y qu e  cada  uno de 
e llos l le v e  una c a r g a  b asta n te ,  lo  q ue  re- 
presenta.un peso n ota b le ,  a t r a n s p o r t a r  p o r  
e l navio a é r e o .  A h o r a  b ien, seg ú n  el g e n e ­
ral R h o n c ,  un d ir ig ib le .d e  12,000 m etros  
cú b ico s  puede l le v a r  2 tonelada.s : si e stas  
dos toneladas son a p r o v e c h a d a s  únicamente 
en c a r g a r  p ro y e c t i le s ,  lo cual e s  p oco  p r o -

e lem ento s  de  re ca m b io  e in strum entos  de 
re p a ra c ió n ,  el arm am en to  n e ce s a r io  para  
su p r o p ia  defensa. A d e m á s ,  s e r á  im p o sib le  
c a m b ia r  la n atu ra le za  de  lo s  p ro y ect i le s ,  
dado su re d u cid o  n ú m e ro ,  de  m a n e ra  que 
el navio  a é r e o  no ¡ 'odrá  e je r c e r  más que 
una acc ió n  perfectam en te  determ in ada, ya  
se a  p a ra  un b o m b a rd e o  s o b r e  las  t ro p a s ,  
u o t io s  o b je t iv o s  l im itadas, n avios  o  b a te ­
r ías ,  y  qu e  en defin itiva, su  p ap el  s erá  muy 
reducido.

2 ."  P a r a  p ro d u c ir  un e fe c to  s e g u r o  y  no 
p e r d e r  inútilm ente e sto s  p re c io s o s  e x p lo s i­
vo s ,  e s  p r e c is o  a s e g u r a r  la  d ir e cc ió n  dcl 
p ro y e c t i l .

E s t o  s e r ía  b a sta n te  fácil  si el n av io  a éreo  
p udiera  q u e d a r  in m o vil iza do  e ncim a del 
b la n co  y  d a r  al a v ia d o r  el t iem p o  n e c c -  
s a r i o 'p a r a  a p u n t a r ;  en rea lid ad, no sucede 
nada de  esto  y  el a p a ra to  c o n s e r v a  siem p re  
c ie r ta  v e lo c id a d ,  de  la q u e  d e p e n d e  la tra ­
y e c to r ia  seg u id a  p o r  el p ro y e ct i l .

E s ,  p u e s ,  in d isp e n sa b le ,  p a ra  a lca n za r  el 
o b jet iv o ,  co n o c e r  p o r  lo  m en o s , la  v c l o c i -

M i o i i  la

E l  a p a r a t o  d c l  p i l o t o  L e e  i l a m m o n d ,  q u e  h a  h e c h o  v a r i o s  v u e l o s  c o n  u n  i r d i g e n a  d e  p a s a je r o
( F o t .  d e  A  «rt'J

b a b le ,  se  p o d rá  d is p o n e r  a lo más de  unos 
50 p r o y e c t i le s  de  5o  K i l o g s , ,  es d e c ir ,  a p e ­
nas  lo s  n ece s a r io s  p a ra  b o m b a r d e a r  una 
ciudad  c u y a  su p erfic ie  s e a  de una h ectárea .  
P e r o  e sta  c i fra  es un máximum difícil  de 
a lca n za r ,  pues un d ir ig ib le  de  12,000 m e­
tro s  c ú b ic o s  con st itu y e  una m o le  v o l u m i ­
n osa , co stosa ,  difícil  de m a n io b r a r  y  que 
o f r e c e  una c o n s id e ra b le  s uperfic ie  al v ien to . 
L a  p rá ct ica  ha d e m o str a d o  qu e  lo s  d i r ig i ­
b le s  q ue  han d a d o  m e jo res  re s u lta d o s ,  no 
pasan de 5 ,o o o  a 6,000 metro.s c ú b ic o s  ( i ) .  
L a  pro vis ió n  de  p r o y e c t i le s  re su lta  re d u ­
cida a  p ro p o rc ió n .

M as, p ues, lo s e r á  p a ra  el a ero p la n o ,  
c u y a  c a p a c id a d  de  tra n s p o rte  e s  diez v e c e s  
m en o r q ue  la de  lo s  g r a n d e s  d ir ig ib le s ,  S e  
r e d u c ir á  a  casi  n ada si se  c o n sid e ra  qu e  el 
c r u c e r o  a é r e o  d e b e r á  l lev a r ,  a d em á s  de  los

f i )  B a s t a  p a r a  d a r s e  c u e n t a  d e  e l l o ,  c o m p a r a r  l o s  f e ­
li ces  r e s u l t a d o s  o b t e n i d o s  p o r  l o s  p e q u e ñ o s  d i r i g i b l e s  
Z o d ia c ,  c o m p r . a d o s  p o r  R u s i a ,  c u b i c a n d o  d e  2 ,0 0 0  a
3 .0 0 0  m e t r o s ,  c o n  l o s  g r a n d e s  d i r i g i b l e s  a l e m a n e s  d e
15 .0 0 0  m e t r o s ,  c o m o  e l  Z e p p e lin .

dad del v ie n to  y la dcl c r u c e r o  a e r e o ,  su 
a ltu ra  y  la del  b la n co ;  de  donde nace la ne­
cesid ad  en el a v ia d o r  ele co n su lta r  va r ia s  
a p a ra to s  (b a ró m e tro  p a ra  l a s a l t u r a s ,  mapa 
p a ra  las  c o stas ,  a n e m ó m etro  p a r a  el v ie n ­
to , e tc , ) ,  y  e stas  m a n ip u la c io n e s ,  de las 
cuales  a l g u n a ,  co m o  la m edición d e  las  v e ­
lo c idades, son d e l ica d a s ,  in c lu so  e fectuán ­
dolas  s o b r e  el su e lo ,  e x ig e n  t iem p o, s a n g r e  
fría, y  aptitutles e s p e c ia le s .  In c lu so  a d m i­
tiendo q u e  estén p erfectam en te  e jecutadas, 
no darán la g a ra n tía  de qu e  el b la n co  s erá  
tocado, p o r q u e  el p ro y ect i l  sufrirá ,  al ¡ tartir , 
las a c c io n e s  p e r tu r b a d o r a s  d e b id a s  a mo­
vim ien to s  pro|)ias  de! n av io  a éreo ,  b a la n ­
c e o ,  c a b e c e o ,  e tc . ,  lu e g o  d uran te  su re.co- 
rr id o  d e b e r á  s o p o r ta r  las  qu e  resu lten  de 
la fuerza  y  d ir e c c ió n  dcl v ie n to  s o b r e  su 
t ra y e c to r ia .

A h o r a  b ien , todos e sto s  f a c to r e s  .son muy 
difíciles  de  c a lc u la r ,  y en e sp e c ia l  la v e l o ­
cidad y  la d ir e cc ió n  del  v ie n to ,  q ue  varían 
con la a ltu ra . A ñ a d a m o s  qu e  el d e s la s tre  
b r u s c o ,  deb ido  al lanzam iento  del  torj jcdo .

tu r b a r á  la esta b il id ad  de! a p a ra to ,  modifi­
c a r á  su rég im en  en a ltu ra  y  n ece s ita rá  una 
m a n io b ra  e sp e c ia l .

3 ."  F in a lm en te, es p re c is o  q u e  el p r o ­
y e c t i l  p e n e tr e  en el in te r io r  del obstáculo , 
so p e ñ a  de  p ro d u c ir  e fecto s  insignificantes.

E s to  sup o n e  y a  s e a  un a p a ra to  de lanza­
miento c a p a z  de  d a r  a l  p ro y e c t i l  u n a  v e lo ­
cidad inicial  co n ve n ie n te ,  y  p o r  lo  tanto, un 
elem ento  p e s a d o ,  y a  s e a  una altu ra  sufi­
c ien te  p a r a  a s e g u r a r  la  p e r fo ra c ió n  del 
o b je to  p o r  e fe c to  del p eso .

E l  teniente B is s a r i ,  del  e jérc ito  italiano, 
h a c e  n o ta r  que, para  p e r f o r a r  u n a  p la ca  de 
h ie rr o  h o m o g é n e o  de 5 cen t ím etro s  de  es­
p e s o r ,  un p ro y e c t i l  de  20 K i l o g s .  d e b e  p o ­
s e e r , a l  c h o c a r ,  una v e lo c id a d  d e  240 m etros  
p o r  s e g u n d o , lo  q u e  im p lica  una a ltura  s u ­
p e r io r  a 300 m e tro s .  U n a  ve lo c id a d  inicial 
de  t o o  m etro s , e x ig ir ía ,  to d av ía  una altu ra  
de  2,200 m etros; e s  d e c ir ,  s u p e r io r  a  la que 
los d ir ig ib le s  a lcan za n  o rd in a ria m e n te .  S e ­
m ejantes a ltu ra s  harían  q u e  fuese  fácilm en­
te e r r a d o  el b la n co .

E n  definitiva, el c r u c e r o  no ten drá  a l g u ­
na p ro b a b ilid ad  de  d a r  en un o b je t iv o  li­
mitado más q u e  a p r o x im á n d o s e  al suelo, 
en c u y o  ca s o  a um en ta  su v u ln e ra b i l id a d .

A c c i ó n  s o b r e  l a a  t r o p a s

L a  a m e tra l la d o r a  será, p ro b a b le m e n te  el 
a rm a  p re fe r id a  en el navio  a é r e o ,  co m o  d e­
m o s tra re m o s  muy lu e g o .  S e r v i r á  co n tr a  las 
t r o p a s  en c o n d ic io n e s  m uy s em e jan tes  a las 
defin idas p o r  el c a p itá n  A n d r é ,  e s  d e c ir ,  que 
p o d rá  e fe c t u a r  un t iro  njii.stadn, t iro  r a ­
s a n te ,  t iro  de  s i e g a .  A d e m á s ,  e l  arm am ento 
de  a  b o r d o  c o m p re n d e rá  g r a n a d a s  o b o m ­
b a s ,  q ue  p o drán  la n z a r s e  s o b r e  las  r e s e r ­
v a s ,  s o b r e  las a g lo m e r a c io n e s  de  tro p as , 
s o b r e  el p uente  o las c u b ie r ta s  de  lo s  b u ­
q u e s  o en la s  o b r a s  de  fo rt i f icac ió n .  Pero  
la a c c ió n  de  e sto s  p r o y e c t i le s ,  asi  com o el 
de la a m e tra l la d o r a ,  no s e r á  e f ica z  más que 
en el ca s o  de  a ta c a r  m u y  de  c e r c a ,  y ,  por 
c o n sig u ie n te ,  e x p o n e r s e  al fu e g o  en em igo .

P o r  o tra  p arte ,  e l  e fecto  d e sm o raliz a d o r  
p r o d u c id o  en las  tro p as , y  d el  q ue  se  hacen 
le n g u a s  las  p u b lica c io n e s  y  r e v is ta s  ¿tendr:! 
lu g a r  en realidad? P o r  q u e ,  t r o p a s  q u e  tie­
nen e x p e r ie n c ia  y  han s id o  fo g u e a d a s ,  (Sc 
in quietarían  m ás de  lo s  p r o y e c t i le s  en pe­
q u e ñ a  ca n tida d, lan zad o s  de  lo  a l to ,  que 
de  los q u e  re c ib e n  p r o c e d e n t e s  de  u n a  b a ­
te r ía  o c u lta  ?

A ñ a d a m o s  tam b ién , q u e ,  seg ú n  la h is to ­
ria ,  un b o m b a r d e o  no ha a b a t id o  ja m á s  a 
un e n e m ig o  e n é r g ic o .

N o  es m ucho  m ás ve ro s ím il ,  q u e  lo s  e fe c ­
to s  p ro d u c id o s  p o r  un p ro y e c t i l  q u e  cae  en 
m edio  de un esta d o  m a y o r ,  lo q u e ,  ademá.^ 
s e r ía  e fe c to  de  la ca s u a lid a d ,  puedan tenei 
g r a n  im p o rta n c ia ,  com o h a ce  n o ta r  P 'erber, 
con ta! q u e  h a y a  unidad d e  d o c tr in a  entre 
lo s  ofic iales,

E l 6 de  a g o s to  de  1870, en F o r b a c h ,  los 
a lem a n es  ca m b ia ro n  o ch o  v e c e s  de  co m a n ­
dante en je fe ,  sin q u e  la d ir e c c ió n  ge n era l  
dcl co m b a te  fuera  p o r  e llo  m odificada.

L o s  a jia ra to s  a é r e o s  podrán , s e g u r a ­
mente, d e str u ir  ios puen tes , las  v ía s  férreas, 
las  e s ta c io n e s  de  e m p a lm e  u o t r o s  puntos 
im|)0rtanteS| p e r o  e s to  s u p o n e  q u e  podrán 
c ir c u la r  con  toda l ib ertad  p o r  el país e n e ­
m ig o  y  (jue n ingún o b s tá c u lo  se  les  o p o n ­
drá, ni p o r  la v ía  a é r e a  ni p o r  los gu ard ias  
de la línea f é r r e a ,  ni p o r  o t r a s  tro j ias  de 
p r o t e c c ió n ,  S o n  co s a s  e sta s  p o c o  |)ioba- 
li les .  E n  fin, el r e s u lta d o  o b t e n id o ,  con 
torio y  s e r  m e jo r  qu e  el q u e  se  pued e  con­
s e g u ir  con  p a r t id a r io s  o e sp ía s ,  no e jercerá  
un e fe c to  ca¡)ital ; s erá  sin duda muy útil, 
p ero  no p o dría  d e c id ir  la v ic to r ia ,  <|ue de­
p ende de las  a c c io n e s  r e c íp r o c a s  de  los
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D i s p o s i t i v o s  

e s p e c i a l e s  

p a r a  a r r o j a r  

b o m b a s  d e s d e  

u n  a e r o p l a n o

V i s t a  d e l  a p a r a t o  i n v e n t a d o  p o r  el  t e n i e n t e  B o u s q u e t V i s t a  dc l a p a r a t o  i n v e n t a d o  p o r  el  t e n i e n t e  M a i l l c n

e jé rc i to s  o de lo s  cu e rp o s  de  e jé rc ito  y  no 
de  empi e sa s  p arc ia les .

L a  c o n c lu s ió n  de lo  q u e  ¡ ire ced e ,  emitida 
p o r  of ic ia les  i ta l ia n o s ,  tiende a e sta b lecer  
que  ser ía  p re c is o  co m ¡ire i ider  mal el papel 
o misión m ilitar del n av io  a é r e o  al q u e re r

liace m enos de  dos años p o r  muchos o f ic ia ­
le s ,  es h o y  in co n testa b le ,

A ña d a m o s a esto  q u e  la o b s e r v a c ió n ,  a 
b o rd o  de  un a er o p la n o ,  e s  m ucho más fácil 
de lo  q u e  se  c r e e ,  p o rq u e  la v is ió n  no cs 
o b licu a  com o a b o r d o  de un g l o b o  cautivo, 
p o r  e je m p lo ,  s in o  q u e  e s  d irecta .  E l  paisaje  
qu e  va  a p a re c ie n d o  es sem ejan te  al mapa 
del E s ta d o  M a y o r ; el piloto e jercitado 
p u e d e ,  com o ha hecho n o ta r  el teniente 
B e l le n g e r ,  te n e r  en una mano el vo lante  y 
con  la  o tra  e s c r ib ir ,  en el b loch-notas. A d e  - 
más, las  t ro p a s  se  d is t in g uen  cóm odam en te. 
S e g ú n  el teniente a v ia d o r  S id o ,  la  infante­
ría  de  línea se  d e s a rr o l la  bajo  la form a de 
una cinta  r o s a  y  de ja  a d iv in ar  e l e fectivo  de 
la fuerza  p o r  la longitud y  a sp e c to  de  las 
co lum nas, así com o p or el núm ero  de plazas 
montadas: la a r t i l le r ía  s e  cuen ta  p o r  los a r­
mones; lo s  d r a g o n e s  se a p r e c ia n  p o r  g r u ­
pos s o m b r ío s  ; los ca za d o re s  se difutnan en 
un tr iste  azul q u e  p a rece  c u le b r e a r  encima 
de lo s  c a b allo s ;  los c o r a c e r o s  se  reco n ocen  
más fác i lm en te  ; la d ire cc ió n  del fu e go ,  de 
lo s  d is p a r o s  indica  si las  t ro p a s  son am iga s  
o e n e m ig a s .

F il ia lm en te , el a v ia d o r  co iiipletará estos 
in fo rm es  por m edio de  fo to g ra fía s  p o r  el 
est i lo  de las  q u e  tomó el capitán L c b e a u  en 
las m a n io b ras  a é r e a s  de  V e r d u n .  E n  un 
p o r v e n ir  más o menos le jano , p erm an ecerá

fo rti f icac io n es, el v a d e a r  los r ío s ,  la co n ­
centració n , la d irección  de  la m a r c h a d e l a s  
tro p a s  y  lo s  t r a b a jo s  in te rn o s  de fortif ica­
ció n . D u ra n te  la cam p añ a in d icará  la s i t u a ­
ción  de las  r e s e r v a s ,  la d isp osic ió n  de  las 
co lum nas, el m ovim ien to  de  las  a las  ; m a r­
ca rá  la posición  de  las  b a te r ía s  c u b ie r ta s ,  
a y u d a r á  a la a rt i l ler ía  con la o b s e r v a c ió n  
los sitios a lcan zados p o r  lo s  j iro y ec ti le s .

E n  el mar p re v e n d r á ,  a ntic ip adam ente , 
d é l a  m a rc h a  de las f lotas e n e m ig a s  e im pe­
dirá q ue  los p uerto s  sean s o rp re n d id o s  ; 
d e s c u b r ir á  lo s  s u b m a rin o s  q u e ,  com o es 
sa b id o ,  pueden, desde la a l tu ra ,  s e r  p e r c i ­
b idos  b a jo  el a g u a .

Servicio  transporiCB 

in dep en dientem en te  de  esta m isión de  
c o r r e o  y  o b s e r v a d o r ,  el navio  a é r e o  a u ­
mentará e! radio  de  acc ió n  de  lo s  e jé rc ito s  
tra n sp o rta n d o  soldados arm ado s y  e qu ip a  - 
dos hasta  el centro  mismo del en em igo , en 
ratuidad suficiente p a ra  e fectu a r o p e r a c io ­
nes de p e l ig r o .  Sin e m lia rg o ,  co n vien e  n o ­
ta r  q ue  muchos ofic ia les  ponen en dud a  la 
])osibiHdad de  t ra n s p o rta r  tro p a s  p ráctica  
y  útilmente p o r  la v ía  a é r e a .  P e r o  e s  p r e ­
c iso  d e c ir  también, q ue  la p osibilidad de 
e m p le a r  el navio  a é r e o  p a ra  los r e c o n o c i ­
mientos, era  n egado  liace menos de  dos 
años. E s ta s  ideas  re s tr ic t iva s  p ro v ie n e n , la

l í l  n u e v o  m o t o r  « R .  E .  P . » ,  d e  7 c i l i n d r o s .  7 0  II.  E.

h a ce r  de  él un a p a r a t o  a  |ii o p ó sito  p a ra  el 
lanzam iento de  e x p lo s iv o s .  Im po ten te  para  
o b r a r  s o b r e  lo s  a co ra za d o s  o las  fort if ica­
ciones, p u esto  qu e  d isp on e  de  un núm ero  
dem asiado p eq u e ñ o  de  p r o y e c t i le s  para 
h a ce r  e ficaz  un b o m b a rd e o ,  p o d rá  a lo más. 
l lev ar  a e le c to  la d estrucció n  de  a lg o ,  im ­
pedir  o t u r b a r  m om entáneain cute  las f o r ­
m aciones  y  d i s p e i s a r  a lgu n as  re s e r v a s ,  
con la co n d ic ió n ,  no o b sta n te ,  de  qu e  p u e ­
da a p r o x im a rs e  lo  suficiente al en em igo .  
S e  p u ed e, pues, d e c ir  q u e ,  el navio  a éreo ,  
no o b r a r á  co m o  a p a ra to  de  t iro , más q u e  
de una m a nera  accidental.

S u  v e r d a d e r a  misión en lo s  e jé rc ito s  
co n sis t irá  más bien en el a p ro ve ch a m ien to  
de  sus p ro p ie d a d e s  fundam entales : la rajii- 
dez y  facilidad de  t ra n s p o rte ,  (|ue .se tradu­
cirán, d esd e  el p un to  de  v ista  militar, en dos 
form as de  e m p le a r lo ,  a s a b e r  : el se r v ic io  
de e x p lo ra c ió n  y el servii  io de tran sp o rte  
de t r o p a s  e sp e c ia le s .

Serv ic io  de exploración

L a  p osibilidad de  e je c u t a r  p rá ct ica  y 
útilmente lo s  re co n o c im ien to s  y  e x p lo r a ­
ciones ¡lor medio del  n av io  a éreo ,  negada

D e s t r o z o s  del  .-iparaio p i l o t a d o  p o r  V c c i r i n c s .  e n  su ú l t i m a  c a í d a

en com unicación  con el cu a rte l  g e n e r a l  p or 
la te le g r a f ía  sin liilos. Con el a e r o p la n o  se 
ha podiiUi, d esd e  a b o n l o  de un F a r v ta n ,  
con um ioar hasta  d o ce  kilómetro.s  p o r  este 
pro ce d im ien to .  L a s  tre i i id acio n es  i le s a r r e -  
g la b a n  lo s  a p a ra to s  d e  m anera <|ue n o |)oc!ía 
e x te n d e rs e  el alctmce, p e r o  es  de  p re su m ir  
(¡lie se l le g a r á  fácilm ente a p o n e r  rem edio 
a estos inconvenientes.

D e s d e  qu e  se c o n sig a  esto  el n a v io  a éreo  
no d e ja rá  y a  de  in fo rm ar a caria instante  al 
g e n e ra l  en je fe ,  .Al [irim ip io ,  o b s e r v a r á  las

m a y o r  p arte  de  las v e ce s ,  de  qu e  muchos 
talentos muy bien dotados p a r a  la co m p re n ­
sión de las co sas  de  p re se n te  o actutiles, 
son in cré d u lo s  en cuanto se trata  de  un 
p o r v e n ir  a u n q u e  sea  ¡iróxim o. E s  evidente  
q u e  la n a v eg a c ió n  a é r e a  no p o d ría  en las  
co n d ic io n e s  actu ales ,  s e r  iitili/’ada co m o  
m edio de t ra n s p o rte ,  p o r q u e  sus unidades 
son p oco  m im ero sas, ¿Pero  e s  q ue  sienijire  
será  asi?

E .  C a S l a n t

f  C o n tin u a rá )
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DE TODAS PARTES
ESPA Ñ A

M u ch o  se p ien sa  h a c e r  en E s p a ñ a  de 
a v i a c i ó n ; ra id s, co n c u rs o s ,  e scu e la s ,  s o ­
c ie d ad e s  y  ha sta  un C o n g r e s o ,  p e r o ,  en 
r e a lid ad ,  nada se  h a ce .

L a  e scu ela  m il itar  de  C u a t r o  V ien to s ,  
s eg ú n  d ice  la p re n s a  d iaria ,  h a c e  g r a n d e s  
adelantos, p e r o  e s  bien p ú b l ic o y  n o to r io  qu e  
d ich a  e scu ela  se  fundó en ju n io  del  año  ú l­
timo, y  todavía  no s abem o s  q ue  h a y a  podido 
p re sta r  el m en o r se r v ic io  en n u es tro  e jé r ­
cito  de M a rr u e co s ,  y ,  lo  p eo r  del  ca s o  es 
q u e ,  ni s iq u iera  h a y  notic ias  d e  cu a n d o  e s­
tará  en d isp osic ió n  de  p r e s ta r lo .

♦ *  *

B a r c e lo n a .— S e g ú n  n otic ias ,  p a rece  
qu e  v a  a  ser  un hecho el c e le b r a r  en esta 
capita l  unos d ías  de  a v ia c ió n  en fo rm a  de 
c o n c u rs o ,  co n fo rm e a n u n ciá b am o s en n u es­
t ro  último núm ero.

L o s  o rg a n iz a d o r e s  de  d ichas  fiestas son 
la C o m p a ñ ía  G e n e r a !  de  T r a n v í a s ,  L a  R a -  
b asada  y  E l  T ib id a b o .

*  *  *

C on cu rso  de a v ia c ió n . —  E n  M á la g a  
s e  e stá  p re p a ra n d o  l le v a r  a  c a b o  un  c o n ­
c u r s o  de  a v ia c ió n ,  d esd e  h a ce  más de  un 
a ñ o ,  y  e l C o m ité  o r g a n iz a d o r  del  mismo, 
se co n o c e  q u e  había  t r o p e z a d o  con g r a n d e s  
dificultades, p o r  cuanto desp ués  d e  c e le b r a r  
un s in n ú m e ro  de  b a n q u e tes  de  p r o p a g a n d a  
en M adrid , M á la g a ,  C e u t a  y  A l g e c i r a s ,  lo 
cual r e v e la  m ucha  a c t iv id a d ,  ha ten id o  que 
a p la z a r s e  la fech a  del  c o n c u r s o ,  una infini­
dad de  v e c e s .

M uch o  sentim os te n e r  q u e  d a r  notic ias  
tan p esim istas ,  p e r o  co m o  c ro n istas  hem os 
de  da rla s  con  to d a  s incerid ad.

FRANCIA
H am el r e g r e sa  a In g la terra . —  C o ­

m o saben  n u estro s  le c to r e s ,  este a v ia d o r  
e fe c tu ó  ia t ra v e s ía  de  la  M a n ch a  a c o m p a ­
ñ ad o  p o r  miss D a v i e s  com o p a s a je ra  ; a h o ­
r a  bien, ten ien do  p re c is ió n  de  e n co n tra rse  
en I n g l a t e r r a  el día  26 del p asa d o  mes, 
e xam in ó, al a m a n e c e r ,  deten idam ente, su 
a p a ra to ,  y  d e sp u é s  de  h a b e r  co m p ro b a d o  
su p e r fe c to  esta d o  y  buen funcionamiento, 
a  p e s a r  de  h a b e r  p a s a d o  la n och e  al a ire  
l ibre ,  no le jos  de  R ib é c o u r t ,  p a r t ió  con  miss 
D a v ie s ,  a las  5 ' 5o de  la m añana, p asando  
p o r  A m ie n s  a la s  6 *2 5 , v ié n d o se  o b l ig a d o  
a h a c e r  e sca la  en A b b e v i l le ,  a co n se cu e n ­
c ia  de la n ieb la ,  de  donde no p a r ó  y a  hasta 
H a r d e lo t- P la g e  y  de  allí hasta  c e r c a  de  C an- 
t e r b u r y ,  s ien do  n u ev am en te  el mal t iempo 
la qu e  le  im p idió  co n tin u a r  h a c ia  L o n d r e s ,  
adonde  l le g ó  el d ía  s ig u ie n te ,  s ien do  r e c i ­
b ido  con un entusiasm o difícil  de  e xp lica r ,  
p o r  su s  c a m a r a d a s  del  a e r ó d r o m o  de  H e n -  
don.

»  »  »

V ia je  de n o v io s . —  E l  p r im e r  a v ia d o r  
a quien  ha ca b id o  el h o n o r  d e  d i r ig i r  e l  a e ­
ro p la n o  en qu e  se  h a  ve r i f ica d o  e l  p r im e r  
v ia je  de  n o v io s  es  L a b o u r e t  en un b ip la n o  
A s tr a .

E s t e  a v ia d o r ,  que se ded ica  a l le v a r  co n ­
s i g o  a  los turista.s qu e  lo  d e se a n , e fe c tú a  
d ia ria m en te  n u m e ro so s  v u e lo s  en V il la co u -  
b la y ,  r e c o r r ie n d o  la c o m a rca  q u e  le  ro d e a ,  
y  e l día  27 de  a b r i l ,  e n tre  lo s  qu e  tom aron 
a sien to  en su b ip lan o  f ig u ra ro n  d o s  rec ién  
ca s a d o s ,  q ue  q u is ie r o n  in a u g u r a r  su v ia je

de  b o d a s  de una m anera  tan e x tra o rd in a ­
ria m en te  nueva ; inútil d e c ir  qu e  los dos 
t ó r to lo s  q uedaro n  e n ca n ta d o s  de su p ase o  
a é r e o .

it *  *

La cop a  H en ry  D eu tsch  de la  
A leurthe. —  E n  estas mismas p á g in a s  y a  
h em os dado cuenta  de la n atu ra le za  de  esta  
p ru e b a ,  q u e  e s  una de  las  m e jo r  dotadas 
( tre s  p r im a s  de 20,000 fra n c o s  en metálico  
y  un o b je to  de  a r te  de  10,000)- F u é  crea d a  
p a r a  todo a p a r a t o  a é r e o  a u to m ó v il  q u e  
r e a l ic e ,  en las  co n d ic io n e s  p r e s c r i t a s  y  en 
el m e n o r  t iem po p o sib le ,  e l  c ircu ito  S a in t -  
G erm a in -M e a u x -M e lu n -S a in t-G crm a in ,  a l­
r e d e d o r  de  P a r ís .

E l  p r im e r  p o s e s o r  de  e sta  p ru e b a  es 
T a b u t e a u ,  q u ie n ,  con  un a p a ra to  M o r a n e -  
S a u ln ie r ,  e fe c tu ó ,  en 27 de  a b r i l  p asa d o ,  
e l r e c o r r id o  en i  h, 4 7 ' 48" */, y  a  una v e ­
locidad m edia de  121 k i ló m e tro s  p o r  h o r a .

S i  en el térm in o  d e  o ch o  m e se s  e sta  v e ­
locidad no h u b ie r a  sido s o b re p u ja d a  por 
o t r o  a v ia d o r ,  la p r im e ra  p r im a  de  20,000 
fra n c o s  c o r r e s p o n d e r ía  a T a b u t e a u ,  quien 
con su fiel M o r a n e  v a  d e  tr iun lo  en triunfo .

P e r o  he  a q u í  q u e  e l d ía  i d e l  c o r r ie n t e ,  
e l  v a l íe u te  a v ia d o r  H e le n  s e  lanza  al e sp a ­
c io  p a r a  la  o b c ió n  al m ism o p re m io  y  co n ­
s ig u e  r e a l iz a r  el m ism o re c o r r id o  en i h. 
4 7 ' 4 8 ' ' ' / - ,  lo q u e  re p re s e n ta  una v e l o c i ­
dad m edia de  126 k i ló m e tr o s  p o r  ho ra ,  
p u esto  qu e  e l  re c o r r id o  es de  2üo k i ló m e ­
t r o s  y  b a tie n d o , en co n se cu e n c ia  a  T a b u ­
teau de  1 1 minutos.

S e g u r a m e n t e  que, d a d as  las s o r p r e s a s  
qu e  a c a d a  m om ento nos d e p a ra  la aviación  
a ctu alm en te , p o r  lo  q u e  se  refiere  a  v e l o c i ­
dad este  re c o rd  s e r á  batido  en p laz o  no 
lejano p o r  o t r o s  a v ia d o re s  o q u iz ás  p o r  el 
m ism o H e le n ,  p u es  en o ch o  m eses, t iempo 
h a y  m ás q u e  suficiente p a r a  c o n s e g u ir lo .

T err ib le  ca íd a  de V ed r in es . —  T o ­
dos lo s  p e r ió d ic o s ,  sin e x c e p c ió n ,  han h a ­
b la d o  de  la  ca ída  de  este  a v ia d o r  en su 
v i a j e  de  D o u a i  a M adrid , o c u r r id a  el día  29 
del  p asa d o  mes en lo s  a l re d e d o r e s  de  la e s­
tación de  E p in a y .

E s t e  a v ia d o r  p a r t ió  de  D o u a i  p a ra  dis­
p u ta r  la c o p a  P o m m e r y  y ,  seg ú n  p a r e ce ,  
la  ca u sa  del a cc id en te, la ca u sa  p rim o rdial ,  
a p a r t e  o t r a s  s e c u n d a r ia s ,  fué un p a r o  del 
m o to r ,  ; d e b id o  a  qu é  ?.. .

E l  a p a ra to  q uedó  c o m p leta m en se  d e s t r o ­
z a d o ,  p e r o  el e s ta d o  del  a v ia d o r ,  q u e  en 
un p r in c ip io  se  c r e y ó  d e se s p e ra d o  a c o n ­
s e cu e n c ia  de  la fuerte  conm oción c e r e b r a l ,  
a fortu nadam en te  h a  m e jo r a d o ,  de  tal m anera  
q ue  p u ed e  c o n sid e ra rs e  a V e d r in e s  fu e ra  
de  p e l i g r o  hasta  el punto de  qu e  pudo ser  
n o m b ra d o  p o r  el m ism o c o r o n e l  H i r s c b a -  
u er,  e l  día  2 del  a c tu a l ,  c a b a l le r o  de  la L e ­
gión  de  H o n o r ,  p a ra  c u y a  d ist inció n  hacía  
tiem po había  s id o  p ro p u esto .

C o m p le ta re m o s  e sto s  datos  con el r e c i ­
tad o  del  g u a r d a  b a r r e r a  del  p a s o  a nivel 
c e r c a  d c l  cu a l  tu v o  l u g a r  el a cc id e n te  y ,  
g r a c ia s  a  la  p re se n c ia  de  esp íritu  de  este 
benem érito  in dividuo, la d e s g r a c ia  no tuvo 
m ás fatales  co n se cu e n c ia s .

« D e  p ro n to ,  d ice  M . D u fr e n e ,  e l  m o to r  se 
p a r a ,  e l a e r o p la n o  v ir a  s o b r e  sí mismo y 
d e sc ien d e  bru scam e n te  unos 100 m etro s . 
V i  qu e  en este  m o m e n to  e l  p i lo to  hacía  
d e se s p e ra d o s  e s fu e rz o s  para  e n d e r e z a r  el 
a p a ra to  q u e ,  s ien do p r e s a  del  vien to  de 
fre n te ,  se  e n c a b r i t ó  v a r ia s  v e c e s .  B r u s c a ­

m ente, y  d e sp u é s  de  p a s a r  p o r  encim a de 
un a l fa l fa r ,  v o lv ió  s o b r e  su s  p aso s ,  todo 
e llo  en un vu elo  p lan ea d a ,  y  descendiendo 
s iem p re  hasta  q u e , cho can do  co n tr a  el 
tech o  de  un v a g ó n  situad o en una de  las 
v ía s  m uertas  d e  la e sta c ió n ,  a  unos 300 m e­
t r o s  de  ésta  c a y ó  b ru s ca m e n te  e n tre  las 
d o s  v ía s  q u e  s irv en  p a ra  el p a s o  de los t r e ­
nes a sc en d en tes  de  Po n tu ise  y  M ontsoult.

C o r r í  d e sa la d o  a l  lu g a r  del  acc iden te  
d e sp u é s  de  h a b e r  h e ch o  te le fo n a r  p o r  un 
p eón d e  la C o m p a ñ ía  al puesto  B ,  para  
q u e  se d e tu vie ra  a l  tren  d irecto  q u e ,  p r o ­
ce d en te  de E n g h ie n ,  ib a  a p a s a r  d e n tro  de 
a lg u n o s  in stantes  a  to da  ve lo c id a d  p or la 
v ía  en qu e  y a c ía  el d e s g r a c ia d o  a via do r. 
E r a  p r e c is o  d e s o b s tru ir la  lo  m ás pronto  
p o s ib le » .

C a u s a  e s c a lo fr ío s  de  h o r r o r  p e n s a r  lo 
q u e  h u b ie ra  su ce d id o  sin la feliz  idea  de 
este  g u a r d a b a r r e r a ,  pues en el momento 
de  o c u r r i r  e l  a cc id en te  la  lo c o m o t o r a  del 
tren  d irecto  a p a r e c ía  en el h o r izo n te  a unos 
800 m etros  de  la estación de  E p i n a y  y  a 
I k iló m e tro  del  l u g a r  de  la o cu r re n c ia .

I C a u sa s  del a cc id en te  ? H a s ta  a h o r a  nin­
g u n a  c ie r ta ,  to das , co m o  s iem p re ,  h ip o tét i­
cas  ; q u iz ás  el a v ia d o r  p u ed a  más adelante 
i lu stra rn o s  s o b re  el p articu lar .

B ed el gan ad or de la  cop a  P om - 
m e rey . —  C o m o  s a b e n  n u e s tr o s  lec to res ,  
e l  30 de  a b r i l  se c e r r a b a  el p e r ío d o  de 
p r u e b a s  con o p c ió n  a  e ste  p re m io  de  7 ,5o o  
f r a n c o s .  S o la m en te  eran  v a le d e r o s  para  
e sta  c o p a  lo s  v ia je s  J e  m ás l a r g o  t ra y e c to ,  
p art ie n d o  de  F r a n c ia  y  co n tro lad o s  ofic ial­
m ente y  p re v ia  in sc r ip c ió n .  P o r  eslo  a u n ­
qu e  h a  h a b id o  v ia je s  v e rd a d e ra m e n te  n ota­
b les ,  cual  el de  T a b u t e a u  de  P a u  a P a r ís ,  
no han s id o  ten idos  en cuen ta , p o r q u e  no 
fu e ro n  co n tr o la d o s  o fic ia lm en te  y  hech o s  
d e sp u é s  de in sc r ip c ió n .

E n c o n t r á n d o s e  B e d e l  en las d e b id a s  co n ­
d ic io n es ,  e m p ie n d ió  la m a rch a  en su M o -  
ra n e-S a n lm 'er, m otor  « G n ó m e » ,  5o H P . ,  
d esd e  V i l l a c o u b l a y ,  a  las  4*31 de la  ma­
ñana, en p re se n c ia  de  lo s  c o m is a r io s  o f ic ia ­
les  re q u e r id o s  al e fecto .

A  p e s a r  del  v ie n to ,  e l a v ia d o r  c o n sig u ió  
v o l a r  de  un tirón ha sta  ' l ’o u rs ,  donde l legó  
a las 6*20. D e s p u é s  de  exa m in ar su a p a ­
rato, v o lv ió  a p a r t ir  a  las 7*2, d ir ig ién d o s e  
al S u r  con in tenc ión  de p a s a r  a  E s p a ñ a .  
L l e g ó  a  A n g u le m a  a  las  8*34, a te rr iza n d o  
en el ca m p o  de  m a n io b ras .

D e s p u é s  de r e n o v a r  su p ro vis ió n  de  esen ­
c i a  y  to m ado  a lg ú n  a lim en to , v o lv ió  a  p a r ­
t ir  a las 9 *i 5, l l e g a n d o  a B u r d e o s  a  las 
10*25 . A l m o r z ó  en esta  c iuda d, y  a  fin de 
d is tan c ia rse  lo  p o s ib le  de  P r e v o s t ,  p artió  
n u evam en te, l le g a n d o  a  B ia rr itz  a  las  5*37, 
d e sp u é s  de  h a b e r  c u b ie r t o  750  k i ló m etro s  
en iínea re c ta .

O tro co n cu rren te  para la  copa  
P o m m ere y . —  A l  mismo tiem po q u e  B e ­
del p art ía  de  V i l la c o u b la y ,  P r e v o s t  lo  e fe c ­
t u a b a  d esd e  el a e r ó d r o m o  de  J a c v i l le  en 
N a n c y ,  en d ir e cc ió n  de  B a y o n a .  E m p ujad o  
p o r  el v ie n to  m a rch ó  a  una e x tra o rd in a r ia  
v e lo c id a d ,  l lev an do  com o p a s a je r o  a  M . Bcs- 
n ard .  E l  mal t iem p o  o b l i g ó  al a v ia d o r  a 
to m a r  t i e r r a  en S a v i g n y ,  adonde  l l e g ó  a 
las  7 . V o l v i ó  a  e m p r e n d e r  la m a rch a  lle­
g a n d o  difícilm ente  a L ig n y - le -R ib a u lt ,  in o-  
le.stado p o r  lo s  r e m o l i n o s ;  no o b sta n te
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P E K I h l  0 ¿

A Jil“  .•'

C r o q u i s  d c í  i i í u e r a r i o  d d _ r a í t f  a e r e o  P a r í s ^ P c k f n

s ig u ió  su v ia je ,  hizo e sca la  en T o u r s  para 
a p ro v is io n a rs e .

D e s p u é s  de d e sc a n s a r  y  de  h a b e r  e xam i­
nado su a p a ra to ,  P rev o s c  y  su p a s a je ro  t o ­
m aron a lg ú n  alim ento, p artien do s e g u id a ­
mente y ,  en l u g a r  de  d ir ig irs e  a B a yo n a ,  
e m pren dió  el cam ino  de  S a b l e s  d ’O lon n e, 
a donde  l le g ó  a las  1 2 y  media, habiendo 
e fectuado un r e c o rr id o  de 730 k i ló m etro s  
en 7 ho ras, p a ro s  y  e sca la s  co m p ren d id os , 
no g a n a n d o  p o r  a lg u n o s  k i ló m e tro s  la c o ­
d iciada  co p a .

H a y ,  sin e m b a r g o ,  q u e  tener en cuenta  
q ue  l le v a b a  un p a s a je ro ,  c u y o  peso es de 
85 k i lo g r a m o s ,  lo  q ue  r e p re s e n ta  un la stre  
b astante  r e g u l a r .  E l  a p a r a t o  qu e  m o n ta­
ban e r a  D ep erd u ssú i-G n ó m e  100 H P .

O tro n o ta b le  v ia je , —  E s  el re a l i ­
zado p o r  el co n o c id o  e in trép id o  a v ia d o r  
H a m el,  a co m p a ñ a d o  de su fiel p asa jera  
miss T r e h a n k e  D a v ie s  en su B le r io f ,  m otor 
« G n ó m e  », 70 H P .

P a r t ie ro n  de! a e r ó d ro m o  de H ardelo c  a 
las 5*10 de  la mañana, con b uen  tiempo y 
vien to  N o r o e s te .  P r im e ra m en te  a te rr iza ro n  
en B e a u v a is ,  a las  7 ' i 5 ,  con tin uand o su 
camino a p e s a r  del v ie n to  q u e  s o p la b a  e n ­
tonces con v io le n c ia ,  y  des¡)ucs de  valiente  
lucha, se v ie ro n  o b l ig a d o s  a a te r r iz a r  en 
A n to n y ,  m olestados p o r  la l lu v ia .  A g u a r ­
daron a q u e  el t iem po m e jo ra ra ,  y  h a b i e n ­
do ce sa d o  la l lu v ia  y  a p es a r  de  q ue  el 
vien to  e r a  y a  h u ra can a do , se  la n zaro n  al 
e sp a c io ,  p e r o  v is to  q ue  e ra  casi im posible  
s o ste n e rse  y  q ue  e r a  una tem e rid a d  mar­
c h a r ,  d e sc en d iero n  nuevam en te  a gu a rd a n d o  
inútilmente q u e  la tem pestad ca lm ara .

T a m b ié n  este  v ia je  e r a  con o p c ió n  a la 
copa P o m m ery.

* * ie

E x p u lsió n  de un a v ia d o r . —  T o d o  
el mundo se desh ace  en c o n je tu ra s  respecto  
de los m o tivo s  q ue  h ayan  p odido  d e te r m i­
nar al G o b i e r n o  fra n c és  a to m ar la g r a v e  
deierminav'ión de s ig n if ic a r  a l  a v ia d o r  ita­
liano N a rd in i ,  je f e  p iloto  de  la « S o c ié t é  di 
N a v ig a t io n  A é r i e n n e » ,  q ue  esta ba  de más 
en el te r r i t o r io  fra n cés , b a sá n d o se  en los 
a rt ícu los  7 y  8 de  la ley  de 13 y  2 1 n oviem ­
bre  y  3 d ic ie m b re  1849.

P o r  dicho  d e cre to  se  conm ina al a v ia d o r  
a salir  de la  fro n te ra  co n sideran do  que su 
presencia en el ter r i to r io  de  la R e p ú b l ic a  
co m p ro m e te  la se g u r id a d  p úb lica .

¿ Q u é  crim en puede h a b e r  com etido  ?
S e g ú n  se d ic e ,  el dia en q ue  los aero|)la- 

nos de O b r e  y  D u val  fueron  a|)rehendidos 
a b o rd o  de  los v a p o re s  M anotiba  y  Q ar-  
iha^e, N ardin i d ijo  :

—  S i  v e rd a d e ra m e n te  estos aerojilanos 
iban d estin ad os  a T u r q u ía ,  la nación ita­
liana ha hecho bien en a p o d e r a r s e  de 
ellos.

c E s  esto  c ie r to  ? Un ru m o r c r e c e  y  se 
p ro p ag a  fácilm en te.

lU 'iden tem entc  d e b ió  s e r  N ardin i  quien 
señaló la p re se n c ia  de los a e r o p la n o s  en 
los c itad os  v a j io re s .

¡ N ardin i es un espía  ! E l  m ism o Nardini 
p ro b a b a  d iariam en te  un b ip lan o  qu e  osten ­
ta b a  la b a n d e ra  j a p o n e s a .  V erd a d eram e n te  
todo esto no es muy c la ro  y  el a v ia d o r  fué 
d enu nciado  a la s eg u rid ad  g e n e r a l .

S e  ig n o r a  si tal de cre to  s u rtirá  e fecto, 
pero lo qu e  sí sab e m o s,  es  q ue  dentro  de 
los cu a tro  días, Nardini debía  a b a n d ü o a re l  
terr ito r io  francés  (el d e cre to  l lev a  fecha 29 
de a b r i l ).

*  « «

G ran P rem io  del « A éro  Club ». —
L a  C o m is ió n  de  aviación  ha re c ib id o  las 
s igu ie n te s  in s c r ip c io n e s  p a r a  este prem io, 
c u y a  n atu ra le za  c o n o c en  ya  n u estro s  le c ­
tores.

5 . —  M o ra n e -S a itln ier .
8. —  D e p e r d u ss in .

I I .  —  R .  E .  P .
14. —  Som m er.

■ —  D e p e rd u ss in .
17. —  H a n r io f.

I a 
6 a 

9 a 
I 2 a 
‘ 5 a 
16 a 
18 a
L a  épo ca  de  inscripción  termina en 16 

del actual,

tomada p o r  el a v ia d o r  p a r a  p o d er  p o n e r  la 
h é l ic e  en m archa.

L le g a d o  a la co sta , vo lv ió  a P 'rancia , t o ­
m ando t ierra  c e r c a  de D u n k e r q u e ,  de 
donde p a r t ió  más tarde, l le g a n d o  al a eró ­
d rom o  de  B eaum arais  en donde tuvo que 
p e r m a n e c e r  a co n se cu e n c ia  del mal tiempo.

E l a v ia d o r  co n tin ua rá  su v i a j e a  L o n d r e s  
en cuanto el t iempo m ejore.

E n  vis ta  de qu e  no le  ha sido p o sib le  e x ­
tra ñ a rs e  en el p lazo  m arcado p o r  el decreto  
en cuestión, N ardin i  ha p edido  autorización  
al p re fe c to  de  p o lic ía  p a r a  p r o lo n g a r  su 
e sta n c ia  en F r a n c ia ,  ha b ién d o se le  co n ced i­
do cu a re n ta  y  o ch o  h o ras  más.

IN G LATER R A  
D e In g la terra  a Irlanda. —  E l  día

26 del pasado a b ri l  el a v ia d o r  H e w it t  a tra  • 
v e s o  e l  m a r  de  Ir lan da, vo la n d o  de  H o l y -  
head a  D u b lin  en i h .  45 m. De.spués de  la 
desa p ar ic ió n  del d e s g ra c ia d o  A lien , so n  y a  
dos los a v ia d o re s  qu e  han co n se g u id o ,  en 
p o co  t iem po, e fe c tu a r  la t ra v e s ía  del mar 
de  Ir landa, W ils o n  y  H ew itt .

*  >r *
El su e ld o  de lo s  a v ia d o r es  m ilita ­

res . —  P o r  la  utilidad qu e  q u is a s  m ás ade­
lan te  p u d iera  ten er ,  dam os a  n u estro s  le c ­
tores  un detalle  de  los sue ldos  q u e  el 
G o b ie r n o  in g lé s  p iensa  c o n c e d e r  a sus a via­
d o re s  militares.

S in  s e r  e x c e s iv o s ,  son, no o b stan te , b a s­
tan te  co n ve n ie n te s  : el d ir e c to r  de  la e s ­
cu e la  centra l  de aviación re c ib irá  30,000 
francos  al año, a lojam ien to  grat is ;  los c o ­
mandantes de los s iete  b ata llo nes  a lg o  más 
de 31 frs. p o r  dia, o  sea  unos 12,000 fra n ­
cos a! año; los o ficiales  p ilotos 25 frs. por

T r i n c o  a u t o m ó v i l  i n p u l s a d o  c o n  h é l ic e  a é r e a ,  e n s a y a d o  ú l t i m a m e n t e  en  S u e c i a ,  c o n  t e i i z  é x i to

M ás d e l a su n to  N ardini. —  En vista  
dcl d ecreto  de q ue  hem os dado cuenta, 
N a rdin i ,  al e x p ir a r  el p lazo  qu e  se  le  c o n ­
cedía  para  d e jar  el terr ito r io  francés , d e c i ­
dió re t i r a r s e  a L o n d r e s  p o r  vía  a é r e a ,  y ,  al 
e fe c to ,  p artió  en su rá p id o  m on oplano Z7i?- 

« G n ó m e », a las  rotativas  c irno , 
dcl a e r ó d ro m o  de W il la c o u b la y ,  de.spués 
de h a b e r  e strech a do  la mano de  a lg u n o s  de 
su s  a m igo s  a l l í  p resen tes .

H izo  e sca la  en B r a s c h e s .  E l  fuerte  v ie n to  
y la n ieb la  le o b l ig a ro n  a d e sv ia rs e  de su 
ruta, y ,  habién dose  e x tra v ia d o ,  tomó tierra  
en una p ra d e r a  de  la fron tera  de  B é lg ic a  
ce rc a  de  l 'u r n e s .  V o l v ió  lu e g o  a  p art ir ,  
g r a c ia s  al cu ra  del lu g a r  q u e ,  dada  la  o p o r ­
tuna s e ñ a l , c o r t ó  la cu e rd a  q u e  su je ta b a  la 
uola del a e r o p la n o  a un á r b o l ,  d isp osición

día, o  sea  unos 10,000 frs. al a ñ o .  L o s  o f i ­
c ia les  d e sta ca d o s  p a ra  s e g u ir  un cu rso  de 
in strucció n  en la e scu ela  p erc ib irá n ,  a de­
más de  su sueldo r e g u la r ,  una indemniza- 
c ióu  esp e cia l  de 5 frs, diarios.

E n  cuanto a  los a v ia d o re s  c iv iles  adm it i­
d o s  a fo rm a r  p a r te  del c u e rp o  de a v i a d o ­
res, serán  co n sid e ra d o s  ro m o  ofic ia les  y 
p e r c ib irá n  el sueldo re g u la r  d e  los oficiales 
de  infantería  y  una indem nización r e g u la r  
de  5 frs .  d iarios ,  Una v e z  term inado el [)e- 
ríodo  de  instrucción p re scr ita  la comisión 
de  ofic ia les  qu e  tem poralm ente  les hab rá  
s id o  con cedida , les  será  confirm ada. N o m ­
b ra d o s  entonces  oficiales  p ilotos , podrán, 
cu a n d o  estén de s e r v ic io ,  r e c ib i r  el sueldo 
e sp e c ia l  c o n ced id o  a  los oficiales  y  una in ­
dem nización  p a ra  el equ ipo  de  1,000 frs.

Ayuntamiento de Madrid



i 58 A V I A C I O N

L a a v ia c ió n  m a rítim a  in g le sa .—El
a l ii i iran iazgu  ha d e c id id a  h a c e r  to m ar p a r­
te a los a v ia d o re s  de  la secc ión  marítima 
del r R o y a l  F Iy in g  C o r p s »  en las m anio bras  
n avales  q ue  tendrán l u g a r  este  mes en la 
M anch a  frente  a  W e y m o u t h ,  T r e s  o cu a tro  
a ero p la n o s  serán  p ilotados p o r  lo s  tenien­
tes  L o n g m o r e ,  S p e n c e r ,  G r a y  y  a lgun os 
o tro s  of ic ia les  de la m arina.

A v ia c ió n  m ilita r . —  C o n v o c a d o s  por 
e l c o r o n e l  S e e ly ,  s u b s e c re ta r io  de  E stad o  
en el « W a r -O ff ic e » ,  se  reun iero n, e l 30 del 
p asa d o  en una de las sa la s  del P a r la m e n to ,  
la m a y o r  p a r te  de  los a v ia d o r e s  in g le s e s  y 
g r a n  núm ero  de  m ie m b ro s  del « R o y a l  A e r o  
C lu b » , p a ra  d iscutir  multitud de  puntos  in ­
teresantes, esp ecia lm en te  a  los a v ia d o re s  
c iv ile s  q u e  deseen  in sc r ib irs e  en el nuevo 
« R o y a l  F l y i n g  C o r p s » ,  en a c tiv o  o en la 
r e s e r v a .  E l  co ro n e l  L e d y ,  a co m p a ñ ad o  del 
g e n e ra l  H e n d ers o n , p resid ió  la reun ión. 
P u e d e  ésta  s e r  co n sid e ra d a  co m o  el punto 
de  p art id a  definitivo para  la fo rm ació n  de 
la nueva a rm a  en I n g la t e r r a  b a jo  lo s  dí.tos 
s u m in istrad o s  p or el c itad o  co ro n e l  en la 
C á m a ra  de  los C o m u n e s ,  ha ce  p o co  tiempo.

M itin  en  H endou . —  E l  t iem po e r a  
e sp lén dido , p e r o  el vien to  qu e  re in ab a ,  de 
32 k i ló m e tro s  p o r  ho ra ,  molestó  a l g o  para  
los v u e lo s  qus  s e  re d u je ro n  a a lg u n o s  bas 
tante bo nito s  de H a m el,  H u c k s  y  G ra h a m e  
W h i t e ,  c e le b r á n d o s e  lu e g o  el cross-coun- 
tr y  H e n d o n -E ls tre e  y  r e g r e s o ,  g a n ad o  p o r  
H am el.

E s t e  mitin tu v o  l u g a r  en 27 del p asa d o  
mes,

U n av ia d o r  in g lé s  a tra v ie sa  e l  ca ­
n a l de la  M ancha. — E s t e  a v ia d o r  ha 
sido E w e n ,  q u ie n ,  e l  día  2 del a c tu a l  pasó 
p o r  B o u lü g n e ,  p ro ce d e n te  del S u r ,  desp ués  
de  s e g u ir  la  co s ta  un l a r g o  t re c h o ,  y  se 
p r e p a r a b a  a  a tr a v e s a r  el canal;  p ero  la b r u ­
ma se  lo im p idió , p o r  lo  qu e  se  v ió  o b l i g a ­
do a to m ar t ierra  c e rc a  del C a b o  G r ig - N e z .

P o r  la tarde  el e sp a c io  se  d e sp e jó ,  y  e n ­
to nces  el a v ia d o r  e m p r e n d ió  nuevam en te  
el v u e lo ,  l leg a n d o  a D o u v r e s  sano y  salvo.

M aniobras n a v a le s  en  W ey m u th .—
E l  a c o r a z a d o  H ib e r n ia  l lev a  a  su  burdo 
c u a t r o  a e r o p la n o s  y  una p latafo rm a para  
su  lanzam iento . E s t e  b u q u e  partió  el día 
1 del  co rr ie n te  del p u e r to  de  S e c r h n e s  en 
d irecc ió n  d e  P o rt la n d , tom ando lu e g o  p arte  
en las  m a n io b ras  n a v a le s  de  W e y m o u t h ,  
d uran te  las cu a le s  lo s  a e r o p la n o s  m anio­
b ra rá n  a  su v e z .

Adem.ás de  estos a e r o p la n o s ,  o t r o s  seis  
a p a r a t o s  se  e n cu en tran  s o b re  la co s ta  p ro n ­
tos a e fe c tu a r  v u e lo s  p o r  encim a d e  la flota.

*  * *

M ás de la s  m an iob ras n a v a le s .—
H a b ien d o  d e sa p a r e c id o  la tempe.stad que 
im pidió  en días a n te r io re s  c e l e b r a r  la r e ­
vis ta  naval en W e y m u t ,  el día 7 del actual,  
el r e y  tomó el m ando del a c o ra za d o  con que 
d e b ía  c o n c u r r ir  a d icha re v is t a .  E n  cuanto  
.se su p o  la m a rch a  del r e y ,  el com andante 
S a m s ó n  p art ió  en su  a e r o p la n o  p re ced ie n d o  
el y ate  rea l  en qu e  el s o b e r a n o  se  tra s lad a ­
ba a l  lu g a r  de  las  m a n io b ra s ,  d ir ig ién d o se  
lu e g o  hacia  la linea de  a c o r a z a d o s  para  
a n u n cia r le s  su l legada.

L u e g o  efectuó  v a r io s  v u e lo s  p osán dose  
so b . e  e l m ar y  em pren diendo  el v u e lo  desde 
las  o las .

G ra h a m e  W h i t c  p a r t ió  a su v e z  de Ports-  
miith vo land o  s o b r e  la flota en com pañ ía  de 
los a e r o p la n o s  de la m arina,

ITALIA

P or lo s  a v io n e s  d el e jérc ito , —  El
com ité  centra l  p a ra  la co n stituc ió n  de la 
Ilota a é r e a  ha a ce p ta d o  la p ro p o sic ió n  de  
v a r io s  a v ia d o r e s  que se  p ro p o n en  v o la r  en 
to d a s  las p o b la c io n e s  de  Ita lia  p a ra  a l le g a r  
r e c u r s o s  d e st in ad o s  a  la  a d q u is ic ió n  de 
a p a ra to s .

L a  s u s c r ip c ió n  p úb lica ,  sin c o n ta r  los 
do n ativo s  de  lo s  c e n tro s  y  depen d en cias  
o f ic ia le s ,  lo s  M in istr o s ,  E s c u e l a s ,  B a n ­
c o s ,  e tc . ,  ha l le g a d o  y a  a m edio millón.

E l  m inistro  G io l lc t t i  ha a b ie r to  una s u s -  
c r ip  ión e n tre  los e m p le ad o s  y  je fe s  del 
M in iste r io  de! In t e r io r  e n c a b e z á n d o la  con
1 ,000 fra n cos ,

*  «  A*

N u eva p ro eza  de C ob ion i. —  E l  día
19 del p asa d o  a b r i l ,  el a v ia d o r  C o b io n i  que 
s e  d ir ig ía  a A v i a n o ,  p ro ce d e n te  de Som m a- 
L o m b a r d ü ,  tom ó t ierra  en A d r ia  p a r a  a p r o ­
v is io n a r s e ,  habienito  r e c o rr id o  340 k i ló m e ­
t r o s  s in  esca la , en su m on oplano C a p ro n i. 
V o lv ió  a p a r t ir  la misma tarde  en d irecc ió n  
de A v ia n o ,  d esd e  donde se  d ir ig ió  a  V e n e -  
cia  p a ra  to m ar p a r te  en la fiesta de la inau­
g u r a c ió n  del C a m p an ile .

M ás para la  flo ta  n a c io n a l a érea . —
E l  « A e r o  C lu b » ,  de  Ita l ia ,  ha re c ib id o  de 
la c iudad  de  V e n e c i a  la sum a de  2 0,o co  
francos  para  la adquisic ió n  de  un a e r o p la n o  
qu e  se  l lam ará  S a n  M a r c o .  L a  c iudad  de 
' l 'u rín  ha dado un a e r o p la n o  y  cu a tro  han— 
g a r s .

L a  c iudad de P a le r m o  20,000 francos  
p a ra  un a e r o p la n o  q u e  se de n o m in ará  P a ­
le rm o , lo  mismo q ue  T a r a n t e ,  M a cera ta ,  
R im in i,  F r iu l i ,  R á v c n a .

T o d a s  las  c iudades  g r a n d e s  y  p eq u e ñ as  
de  Ita lia  quieren  su n o m b re  in.sciito en un 
a e r o p la n o  ad q u ir id o  con lo s  fo n d o s  r e c a b a ­
dos p o r  s u s c r ip c ió n  p ú b lica  e n tre  sus ha­
bitantes.

L o s  c a z a d o re s  del  M edio día  de  Ita lia, a 
p ro p u e s ta  d c l  m a rq u é s  Bellu sci,  o fre ce r á n  
a l  g o b ie r n o  un a e r o p la n o  q u e  l le v a r á  p o r  
n o m b re  I I  C a ccia tó re. S u  so cied a d  lia re co ­
g id o  5,000 fra n c o s  en tres  días.

E l  rey  de  Ita lia  ha dado 100,000 francos  
al C o m ité  c e n tra l  de  a v ia c ió n  m ilitar.

L a  D ip u ta c ió n  p ro v in c ia l  de  Milán ha 
d a d o  20,000 fra n c o s  p a r a  la adquis ic ió n  de 
un a e r o p la n o  q u e  se  l lam ará  M ila n o .

N o  todos lo s  fondos r e c o g i d o s  o q u e  se 
recauden  se destin arán  a  a e r o p la n o s ,  tam­
bién se  co n stru irá n ,  con  e llos, g l o b o s  d ir i­
g ib le s ,  v is to  el re s u lta d o  e xce len te  q u e  han 
da d o  en A fr ic a .

L a  re ina v iu d a  M a r g a r i t a  tam b ién  ha 
q u e r id o  c o n tr ib u ir  a la  a v ia c ió n  m ilitar n a ­
cio n al ,  d on an do 2 o ,o o o  fra n cos .

ALEM ANIA
En J o h a n isth a ). —  L a  b a ro n e s a  de 

L e i t n e r  e fe c tu a b a  v u e lo s  de  e n sa yo  a c o m ­
p añ ad a  de  F o k k e r ,  co m o  p a sa je ro ,  en e.ste 
a e r ó d r o m o ,  cuando a  c o n se c u e n c ia  de  una 
falsa m a n io bra  del timón de d ir e c c ió n ,  el 
a p a ra to  c a y ó  de  lado, resultan do la b a r o ­
n esa  con la c la v íc u la  r o ta ,  F u k k e r  indem ­
n e, y el a p a r a t o  b a stan te  mal p arado .

L iga de a v ia c ió n  d e l Im p er io .— L a
L i g a  de  a v ia c ió n  del  im p er io  ha dado la 
p r im e ra  co n fe re n c ia .  E l  co n feren c ian te .

D r .  B ic h e l ,  e s c o g ió  un tema, un asunto  su 
mámente in teresan te  s o b re  todo para  el ele­
mento m il itar ,  a s a b e r ;  « E x p l o s i v o s  para 
la  n a v e g a c ió n  a é r e a  »,

L a  re p re se n ta c ió n  m il itar  e r a  m uy nu­
m e ro sa ,  p u es  a s is t iero n  más de  25o ofi­
c ia le s .

C ie r t o  q u e  el s e r  d ir e c t o r  de  una fábrica 
de  e x p lo s iv o s  d a b a  al c o n fe re n c ia n te  títu­
lo s  para  h a b la r  con c o n o c im ien to  de  causa; 
p e r o  q u iz á s  tam b ién  se  v ió  en esta  c ircun s­
tan cia  un a l g o  de  p r o p a g a n d a .

La av iación  m ilita r . —  A ctualm en te  
se  están  c o n s tr u y e n d o  en el ca m p o  de  avia­
ción de  E ra s c a t i  al s u r  de  M ctz ,  un hangar 
p a ra  ve in te  a e r o p la n o s .  H a s ta  a h o ra  la ad­
m inistración  m il itar  ha e n c a r g a d o  diez y 
seis  a e r o p la n o s  p ara  la c iudad de  M etz , dr- 
e llo s  o ch o  mono[)lanos P ig e o n ,  cu a tro  do­
tad os  de  m o to r  de  100 H P .  y  c u a t r o  cou 
m o to r  70 H P .  y  ocho b ip lan o s  con itiotoi 
100 H P . ,  se is  de  los cu a les  han sido ya  ei. 
t ra g a d o s .

*  *  »

L a m em oria  de la  F ed eración  ae 
ron áu tica  a lem ana. —  E s t a  sociedad  h,i 
d ir ig id o  al c a n c il le r  una m e m o ria  en la qu- 
en u m era  lo s  p r in c ip a le s  d e se o s  referentes 
a los c réd ito s  q u e  c o n sid e ra  co m o  absolu 
tam ente n e c e s a r io s  p a r a  la a v ia c ió n  ale­
mana.

i . °  P a r a  la ad m in istra c ió n ,  un crédii  > 
de  40,000 m a rco s .  2 . “ P a r a  la aviación,
2 . 5 0 0 , 0 0 0  m a rco s .  3,° P a r a  la n av eg ació n  
a é r e a ,  1.000,000 m a rco s .  4.° P á r a l o s  diri 
b le s  y c a m p o s  de  a v ia c ió n ,  2.000,000 mar 
C O S .  5 . ”  S e r v i c i o  de  a v ia c ió n  en la s  c o lo ­
nias, 5o ,o o o  m a rc o s .  6.® M a p a s  de  navt- 
g a c ió n  a é r e a ,  500,000 m a rco s .  7.® Aerofi  - 
to g ra m e tr ía ,  80,000 m a rco s .  8.° Institu ' 
de  p r u e b a s ,  200,000 m a rc o s .  9.° E s c u l ­
la de  n a v e g a c ió n  a é r e a ,  50,000 marcos
10. C u e r p o v ü lu n t a r io d e  a v ia d o re s ,  100,000 
m arco s. l á .  P r e v is io n e s  p a ra  los aviado ­
re s ,  inojCOo m a rco s .  12. S e r v i c i o  m e te r- 
ro lr ig ico , 80,000 m arco s. 13. In v es t ig a r  i i - 
nes cii-ntíficas, 15o ,000 m arco s.

E n  total.  6 .85o 'ooo m arco s, o  sea  fran 
e o s  8.562,500, lo que re p re se n ta  una buena 
sunia y i l is tr ib uída  de una e x c e le n te  ma­
nera.

Caída de una a v ia d o ra . —  D e  Kig.i 
nos dicen q u e  la a v ia d o r a  G a la u s c h ik c e  sr - 
fr ió  una ca ída  en el ca m p o  de  a v ia c ió n  i!-- 
e s ta  c iu d a d , resu ltan d o  el a p a r a t o  compU-- 
tainente e s tr o p e a d o  y la  a v ia d o ra  herirl.i 
m orta lm en te. E l  a cc id en te  e s  d e b id o  a 11 
m a lev ole n cia  de  un d e s c o n o c id o ,  q u e  arro- 
j ü  un bastón a la av'iadora to cán d o la ,  la que 
natu ra lm e n te  p e r d ió  la d ire cc ió n  del apa­
rato.

¿ S e r í a  a c a s o  un antifem inista  ? D e  tod.^s 
m a n e ra s  re su lta  s e r  un sa lv a je .

*  i( *

La sem a n a  de J o a n ís th a l. —  L a  ce­
leb rac ió n  de  e s t a  fiesta  se  ha fijado defini­
t iva m en te  p a ra  el 24 del  c o r r ie n t e  m t s ,  du­
ran do  ha sta  el 3 1 .

S e r á  em inentem ente  nacional, perm itién­
do se  solam ente  la c o n c u r r e n c ia  de  lo s  e x ­
tra n je ro s  q ue  llevan s e is  m eses d e  residen ­
c ia  en A le m a n ia  y  estén al s e r v ic io  de  una 
ca sa  a lem a n a , no pudiendo c o n c u r r ir  a  la 
C'-pa del E m p e r a d o r .

L o s  p rem ios  son 40,000 m a rc o s ,  dividi­
dos en la  fo rm a  s ig u ie n te :  22,000 marcos, 
r e p a r t id o s  a p r o r r a t a  d e  la d urac ión  de  los 
v u e lo - ;  10,000 m a rco s  p a ra  v u e lo s  con pa­
s a je r o s ;  8,000 m a rco s  p a ra  p re m io s  dia­
rios.

Ayuntamiento de Madrid



L a  c o p a  del  e m p e r a d o r  e s  un p rem io  de 
honor para  el a v ia d o r  alem án q u e  ha ya  al­
canzad o la a ltu ra  m a y o r .  L o s  v u e lo s  de  a l ­
tura se  e je cu ta rá n  c a d a  d o s  días.

L as v ic tim a s  de la  av ia c ió n  y  su s  
h ered ero s  p en sio n a d o s . —  A le m a n ia  
d e s p l ie g a  una a c tiv id a d  n otable  p a ra  h a ­
ce rs e  con un e jé r c i to  a é r e o ,  d ig n o  de  ser 
p uesto  en p a r a n g ó n  con e l  de F r a n c ia .

A d em á s  de  la  suscrip ció n  nacional v a r io s  
r icos  M e cen as  han d a d o  la sum a d e  5o o ,o o o  
m arcos  p a ra  c r e a r  un instituto a e r o té c n ic o ,  
en el q u e  se e fectuarán  p ru e b a s  y  e n s a y o s  
c ientíficos  re feren tes  a  a v ia c ió n .

P o r  o tra  p a r te ,  e l  ministro  de  la  G u e r r a  
ha d e c la r a d o  a  la com isión  de  p re su p u esto s  
en el R e ic h s t a g  q u e  el G o b ie r n o  p r e p a r a  
una le y  co n ced ie n d o  a lo s  a v ia d o re s  c iv iles  
vic tim as d e  a cc id en tes  y a  su s  h e re d e ro s ,  
p ensiones, co m o  si hubiesen  m uerto  o he­
ridos ea  se r v ic io  del país en t iem po de 
g u e r r a .

SUIZA
C on cu rso  de H id ro a ero p la n o s en  

L ausana. —  H a c e  a lgú n  tiempo se anun­
ció  q ue  el « A é r o - C l u b  S u iz o » ,  h a b ía  d e ­
le g a d o  a d o s  de sus m ie m b ro s  p a r a  que 
asist ieran  al C o n c u r so  de H id r o a e ro p la n o s  
que  c o a  é x ito  sin ig u a l  se c e l e b r ó  el 24 de 
m arzo en M o n a co ,  a fin de  e stu d ia r  la po­
sibilidad de o r g a n iz a r  en L a u s a n a  una ma­
nifestación e s p o r t iv a  p o r  el m ism o estilo.

D e s p u é s  de  los inform es favoi a b le s  de 
los d o s  suso d ich o s  d e le g a d o s ,  la S e c c ió n  
fra n cesa  del  « A é r o - C l u b  S u i z o » ,  en su 
sesión de 22 de  a b r i l ,  decidió  l lev ar  a de­
lante el p r o y e c t o ,  y  o r g a n iz a r  en lo s  días 
31 de  a g o s t o ,  1 y  2 de  sep t ie m b r e  en O u c h y ,  
un C o n c u r s o  in te rn a c io n a l  de H id r o a e r o ­
p lan o s, a l  q u e  serán  in v itad o s  to d o s  los 
co n s tr u c to re s  de  e sta  c la se  de  a p a ra to s .

L a  in ic iat iva  del  « A é r o - C l u b » ,  al q ue  se 
d e b en  y a  las h e rm o sa s  fiestas de  aviación  
del v e r a n o  pasado s erá  s e g u ra m e n te  a c o ­
g id a  con j ú b i l o  p o r  la p o b la c ió n  de  L a u s a ­
na, tanto más cu a n to  q u e  este mitin, de un 
g é n e r o  co m p letam en te  n u e v o ,  constituirá  
p a ra  L a u s a n a ,  esta c ió n  de v e ra n e o ,  un r e ­
clam o p o c o  com ún q u e  l lam ará  s o b r e  ella 
la aten ción  de  todos los e sp o rtm ans.

>1: *  *

Club g in eb r in o  de a v ia c ió n  — E s ta
so ciedad, re sp o n d ie n d o  a n u m e ro sas  d e ­
mandas r e fe r e n te s  a la venta  de  plaiieurs,  
a cab a  de  constituir.se en « S o c ie d a d  E x p o r -  
tiva. In d u str ia l  y  C o m e r c ia l» ,  c u y o  objeto  
es el e stud io  y exp eri incntación , la co n s­
tru cción  y  la ve n ta  de  toda c la se  de  pla- 
neurs, c ic lo p la n o s  y  co m e ta s  cientíiicas 
para asc en sio n es ,  m e te o ro lo g ía ,  fo to g ra fía  
y  p ublic idad aérea.

P o r  o tra  p a r te ,  d e se o s o  de v u l g a r iz a r  el 
a p a s io n a d o r  e s p o r t  del  v u e lo  p lan ea d o  y 
del v u e lo  a  v e la ,  el « C .  G .  A .» ,  a b r e  una 
« F .scu ela  de  vu elo  p la n e a d o » ,  y  d ir ig e  un 
l lam am iento a todos lo s  jó v e n e s  de se o so s  
de g u s t a r  los e n c a n to s  de  los l a r g o s  d e sl i­
zam ientos a é r e o s .  E s t a  e scu e la ,  in d ep en ­
diente del  c lu b ,  p erm it irá  a la juven tu d  
e sp o rt iv a  de  G in e b r a ,  in ic ia rse  sin ningún 
r ie s g o  y  mediante una ínfima cotización  
m ensual, en la m a n io b ra  de  lo s  g r a n d e s  
p laneurs, de  lo s  cuales  hab rá  cu a tro  tipos 
d iíeren tes  a la d is p o s ic ió n  de los jó v e n e s  
a lumnos, L o s  e ntrenam iento s  em pezarán 
en b re v e .

«

R eg reso  de A u d etn ars. —  D e s p u és  
de una tourjie'e  p o r  la A m é r ic a  del  S u r ,  r e ­
g r e s a  a su p atr ia  el v a l ien te  a v ia d o r  gine-

b rin o  A u d e m a r s .  C o m o  y a  s a b e n  n uestros  
l e c to r e s  está  in scrito  p a r a l a  c o p a  « G o rd o n  
B e n n et  de  A v ia c ió n  », en la q ue  r e p re s e n ­
t a r á  a Su iza .

L o s  am antes de  la a v ia c ió n  en S u iz a  de­
s ea ría n  qu e  p e r m a n e c ie r a  e n tre  e llo s  este 
v e ra n o ,  p e r o  p a r a  esto  s e r ía  n ece sar io  que 
lo s  p re m io s  a g a n a r  fueran suficientemente 
rem u n e ra d o res ,

BÉLGICA
L esca rts  a l C oago. —  E s te  a v ia d o r  

e n c a r g a d o  (Ir una misión de  aviaciém ai 
C o n g o  b e lg a  se e m b a rcó  en Southam pton  
para  el C a b o ,  d esd e  donde se  d ir ig ir á  a lili 
sab e th vil le  o a K a t a n g a .

S e g ú n  se  a s e g u r a  es éste  el p r im e r  p a s o  
hacia  la o rg a n iza c ió n  en d ich a  c o lo n ia ,  de 
un s e r v ic io  Iápidü de c o m u n ica c io n e s  p o r  
medio del a ero p la n o .

El a v ia d o r  L e s c a r t s  v a  p rin cip a lm en te  a 
b u s c a r  s it ios  co n ve n ie n te s  p a ra  e s ta b le c e r  
esta c io n e s  de  a te r r iz a je .  E n  cu a n to  estén 
é sto s  e s c o g i d o s ,  e l G o b ie r n o  co n stru irá  
h a n g a r s  e in sta la rá  p u esto s  de a p r o v is io ­
n am iento  y  m andará  a p a ra to s .

i A s í  se  co lo n iz a  !

A V I A C I Ó N

C on cu rso  de h id roaerop lan os. —
E l  « A e r o  C lu b  » b e lg a  ha decidido o r g a n i ­
z a r  un c o n cu rs o  de  h id ro a e ro p la n o s  c o lo ­
niales, de  a cu erd o  con un d e se o  manifesta­
do  p o r  la com isión  form ada p o r  de cre to  
rea l  p a r a  ei estudio  de  la a p lica c ió n  de la 
a v ia c ió n  en el C o n g o .  E s t a  p ru e b a  s e r á  in­
ternacional y  s e g u ra m e n te  ten drá  lu g a r  
d uran te  el v e r a n o  p ró x im o ,  m e jo r  d icho  en 
sep t ie m b r e  p ró x im o .

E l  re g la m en to  de e:ite c o n cu rs o  q u e  se 
c e le b r a r á  en T a m is e ,  s o b re  el río  E sca ld a ,  
muy a nch o  en este  sitio ,  co m p re n d e rá  p a r ­
tidas y  a m e r r isa je s  de y  s o b re  el agu a ,  
n avegab ilidad  de  los a p a ra to s ,  a fin de  po - 
d e r  d ir ig irs e  hacia  las o r i l la s  p o r  sus p r o ­
pios m edios en caso  de  p a r o  del  motor, 
a te rr iza je s  s o b r e  tierra firme, v u e lo s  de 
duración  y  vuelos  con p a s a je ro s ,  etc.

V a r io s  co n str u cto re s  b e lg a s  y  extran je­
ro s  sac arán ,  con ocasión  de  este  co n cu rsn ,  
los nuevos  m odelos estudiados, e sp e c ia l­
mente p a ra  el o b jeto  del con curso, cual es 
e stu d ia r  la utilización p rá c t ic a  del a e r o p la ­
no en el C o n g o ,  en donde, a  co n secuencia  
de la fo rm a  y  constitución  de  lo s  terre n o s ,  
los a te rr iza jes  se  hacen difíciles,  p o r  lo  que 
la m e n cio n ad a  com isión  se ha inclinado a 
los h id ro ae ro p lan o s  busca n d o  u n a  solución  
p rá ct ica  p o r  este  lado.

A v ia c ió n  m ilitar . —  S e  ha constituido 
en B ru se la s  un C o m ité  n acio n al  de  p r o p a ­
g a n d a  en fa v o r  de  la a e ro n á u tica  militar. 
E l  g e n e r a l  M ich el ,  M in istro  de  la  G u e rra ,  
lia fe l ic ita do  a  los p ro m o to re s  de  este  C o ­
mité y  ha co n ced id o  al mismo su p a t r o ­
nato.

E l  C o m ité  de  acc ió n  está  co m p u e sto  del 
g e n e r a l  D u p o n t,  del m a y o r  S a lo m ó n  y  de 
v a r ia s  p erso n alid ades  del mundo financiero 
industria l  y  com ercia!,

Un C o m ité  de  honor f ig u ra rá  al frente  de 
esta  o rg a n iza c ió n  c o m p u e sto  de  sen ado res, 
d ip u ta d o s ,  g e n e r a le s ,  c o r o n e le s ,  g o b e r n a ­
d o re s ,  b u r g o m a e s tre s ,  e tc . ,  e tc .

TURQ UÍA  

G ord on  B e ll en C o n stan tiiiop la .—
P o r  p rim era  v e z ,  a  ú ltim os del p a s a d o  mes, 
v o ló  un a e r o p la n o  p o r  e ncim a de  C o n s ta n -  
t ino p la  y  de  las tro p a s  tu r c a s ,  en número 
de 40,000 h o m b res  con o ca s ió n  de  una r e ­

vis ta  m il itar .  E l  a v ia d o r  a quien cu p o  este 
h o n o r es G o rd o n  B ell,  en un m onoplano 
R e p ,  tipo militar.

A le c c io n a d o  p o r  las enseñanzas  de  la 
g u e r r a  de  T r í p o l i ,  el G o b ie r n o  turco  d e c i­
dió  c r e a r  un c u e rp o  de  ofic ia les  a v ia d o re s ,  
y  a su con stitución , así  c o m o  a la fundación 
de  un a eró d ro m o , ha dedicado sus c o n o c i­
m ientos  el d ir e c to r  de  lo s  estab lecim ientos  
R o b e r t  E rn a u lt  P e lte r ie ,  ce le b r a n d o  d u ­
rante i 5 días co n fe re n c ias  con el S u ltá n ,  y  
ios g r a n d e s  p ach ás  tu rco s  e n ca rg a d o s  de 
lo s  s e r v ic io s  de  la g u e r r a .

C in co  o ficiales  han sido m andados a F r a n ­
cia ,  y  a ctu alm en te  se están entrenando en 
el a e r ó d ro m o  de Buc,

E l  a e r ó d ro m o  m ilitar tu r co  se  instalará  
en S a n  S t é í a n o ,  a  p o c o s  k i ló m e tr o s  de 
Con sta n tin o p la  y  en las p la y a s  del  m a r de 
M á rm a ra .

E l  día  d e  la fiesta onom ástica  del S ultán, 
q u e  fué el día  en q ue  G o r d o n  Bell  e fectuó  
lo s  v u e lo s  an te s  d ich o s ,  se  e le v ó  é ste  a 
unos i . o o o  m etros  de  a ltu ra , p a r t ie n d o d e  
S a n  S t é fa n o ,  s ig u ió  la costa  p asa n do  por 
encim a del castil lo  de las  S ie te  T o r r e s  v iró  
encim a del m a r  frente  a la p unta  del  S e ­
rra l lo  a lo  la rg o  del B o s f o r o ,  v o lv ie n d o  
hacia  el C u e r n o  de  O r o ,  co n te m p lad o  p o r  
una enorm e multitud.

E le v ó s e  hasta  1,400 m e tro s  y e vo lu c io n ó  
p o r  encima de la  l lanura  donde el Sultán  
p a s a b a  revista  a las tro p a s  de  C o n s ta n ti­
nopla, r e g r e s a n d o  lu e g o  a S a n  S t é fa n o  en 
donde tomó t ierra  con un m a gn ífico  vu elo  
¡ilaneado. E l  entusiasm o  es v e r d a d e r a m e n ­
te in descr iptib le .

RUSIA
A v ia c ió n  m ilita r . La E scu e la  de  

S e b a s to p o l.—  Un reciente  llamamiento 
hecho a la n ación  p o r  el g r a n  D u q u e  A l e ­
ja n d ro  M ich a e lu w itch ,  p re s id e n te  del  C o ­
mité de la flota a é r e a ,  d a  a c o n o c e r  la o b r a  
y a  rea lizada  g r a c ia s  a este  C o m ité  en el im ­
per io  de  los c z a r e s .  A l  m ism o tiem po q ue  
solicita  su scr ip c io n es  p a r a  la cr e a c ió n  de 
n uevas  e scu elas  m il itaresde  a v ia c ió n ,  e l gran  
duque e xp o n e  lo s  resultado.? actualm en te  
o b ten id o s  q ue  j u z g a  todavía  insufic ientes .

L a  e scu ela  m ilitar de S e b a s t o p o l ,  la  ún i­
ca q u e  e xiste  en R u sia ,  o c u p a  actualm ente  
a  102 o f ic ia lc s y  a 200 so ld ad o s ,  p o se y en d o  
55  a e r o p la n o s ,  p e r o  a p es a r  de  todos los 
d e sv e lo s ,  no p u ed e  fo rm a r  el núm ero de 
pilotos n ece s a r io s  p a ra  la defensa n a c i o n a l . 
E n  dos años se  han a d q u ir id o  en el e x tra n ­
j e r o  o fabricado en el p aís  77 a e r o p la n o s .

A M É R IC A

BUENOS AIRES
V u e lo s  de G a rro s, A u dem ars, Bar- 

n ier  y  F e ls . —  S i  las e vo lu c io n e s  que 
G a r r o s ,  A u d e m a r s  y  B a r r ie r  h ic iero n  el día 
4 de  a b ri l  o b l ig a r o n  a  los e sp e c ta d o re s  a 
p ro rr u m p ir  en más de un m om ento en a c la ­
m aciones p u ra m e n te  entusiastas, la partid a  
del j o v e n  piloto  a r g e n t in o  F e l s ,  qu e  r e g r e ­
s ó  p o r  la v ía  a é r e a  hasta su h a n g a r  en V i l la  
L u g a n o ,  fué o tro  e sp e c tá c u lo  q u e  d e sp e rtó  
en el p ú b l ic o  hasta  uu c ie rto  o r g u l lo  p a ­
tr ió t ico ,  p o r  dem ás natural.

G a r r o s  re p it ió  su s  a c r o b a c ia s  a é r e a s ,  a d ­
m irando a c a d a  instante  con deten cion es  
b ru s c a s  del m o to r  y  d e sc en so s  en e sp ira l .

A u d e m a r s ,  el p eq u e ñ o  y  p o p u la r  piloto 
e u ro p e o ,  r e a l iz ó  más de  un d e sc en s o  y  m ás 
de un v ir a je  m aestro , d e m o stran do  co n o c e r  
a  fondo su B íe r io t.

E n  cuanto a  B a r r ie r ,  su p o  d e se m p eñ a rse  
b ien  con dos o t res  p lan eos, en lo s  (jue p r o ­
lo n g ó  lia.sta la última e xp lo s ió n  el a p r o v e ­
cham iento  del m otor, p a ra  v o l v e r  a a v a n ­
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zar lo  cuando p a r e c ía  c a e r  a  p ico  p o r  falta 
de  fuerzas,

F r i s  p re p a ró se  a la p artid a . D e s e a b a  ha­
c e r  la s eg u n d a  p a r te  de  la  m odern a  visita  
del  o tro  día, p a ra  q u e  su p ája ro  m ecánico 
r e g r e s a r a  al « n ido ».

A  las  4*47 fué el lanzam iento . S e  e le v ó ,  
a scen dien do  a medida q ue  v ir a b a ,  en v a ­
rias  d ir e cc io n e s ,  a lre d e d o r  del h ip ó d ro m o .

E n  c a to rce  minutos d e  v u e lo ,  F e is  l le g a ­
ba a  L u g a n o ,  Con una p eq u e ñ a  v u e lta  d e s­
ce n d ió  a lg o ,  lanzándose  a t ierra  en planeo. 
T r a s  un c o r t o  d e sc a n s o ,  salía n uevam ente, 
l lev an do  c o n s ig o  su p r im e r  p a s a je ro :  su 
herm an ito  Enriejue, de  13 a ñ o s  de  edad. 
D ió  una g r a n  vuelta  de  pista  a tre inta  m e­
tro s  de a ltu ra , E s ,  s e g u ra m e n te ,  e l  p asa ­
j e r o  más minúsculo q u e  ha s u b id o  en a e r o ­
plano.

A F R I C A

E s  e sp erada, en el teatro  de  la 
una n u ev a  escuadril la  de a v ia d o re s

g u e r r a ,
m il ita-

M ARRUECOS
De a v ia c ió n . —  L a  o rg a n iz a c ió n  de la 

aviación  en M a rr u e co s  se p r o s ig u e  sin tre­
g u a .  E l  p r o y e c t o  inicial co m p re n d e  tres 
cu a d ro s  : F e z ,  C a s a b la n c a  y  O u d id a .

L a  s ecc ió n  de  F e z  está  en plena a ctiv i­
dad. L a  de  O udjda  está  p ro n ta  a p a r t ir  de 
F r a n c ia  y  está form ada p o r  cu a tro  tenien­
t e s ; co m p re n d e  cu a tro  a p a ra to s  D e p e r d u s ­
s in ,  d o s  m o n op lano s  y  d o s  b ip la z a s  misma 
m arca , h a n g a r s ,  su m in istro s  y  p erso n a l  
n e ce s a r io  p a r a  su e stab lec im iento .

E n  esta  r e g ió n ,  e l a v ia d o r  S e r v i é s ,  se  ha 
dist inguido  p o r  su s  n um ero so s  y  m agníficos 
vu elo s,

TRIPOLI
N o tic ia s  de la  guerra. —  P o r  las no­

ticias q ue  hasta  n o s o tro s  l le g a n  p r o c e d e n ­
tes de  los ca m p o s  de  T r í p o l i ,  p a r e c e  que 
d esd e  qu e  lo s  a v ia d o re s  c iv ile s  vo lu n ta rio s  
r e g r e s a r o n  a Ita l ia ,  el é x i t o  n o ha c o ro n ad o  
s iem p re  los e s fu e rz o s  de  los a v ia d o re s  mi­
li tares  q u e  les  han substitu ido, n o  obstante 
han re a liza d o  a lg u n a s  p ro eza s,

P o r  de  pronto  un hu racán  ha ca u sad o  en 
la r e g ió n  n u m e ro so s  desastres.

L u e g o  el teniente a v ia d o r  L a m jiu g n a n o  
ha s id o  v íctim a de  un acc iden te  felizmente 
de  no g r a v e s  co n se cu e n c ia s  p a ra  é l .  D e s ­
pués de  h a b e r  e jecutado un v u e lo  p o r  enci­
ma de  M a h o n ie d -S te ta u  y  A le n a r i  r e g r e s ó  
a B e n g h a z i .  A! e n c o n tra rs e  s o b re  S a b r i  y 
descen dien do en v u e lo  planeado fue s o r ­
prendido p o r  un to rbe ll in o  q u e  v o lc ó  el 
a p a ra to  a rro já n d o lo  co n tra  las  p alm eras. 
C o m o  decim os, felizmente, no h u bo  m ás que 
daños m ateria les.

A l  día s igu ie n te  lo s  tu rco s  d ir ig ie r o n  un 
vio le n to  fuego  de  a r t i l ler ía  co n tra  los han­
g a r s  de lo s  aerop lano s;  felizmente también, 
lo s  d isp aros  no d iero n  en el b la n co .

F in a lm e n te ,  uno de  los a v ia d o re s  re c ie n ­
tem en te  l le g a d o s ,  el teniente Palm a di C c -  
so l la  efectuó un raid e xtre m a d am en te  a t r e ­
v id o .  H a b ien d o  re c ib id o  la o rd e n  de  i r  al 
cu a rte l  del  g e n e r a l  G a r io n i ,  en B o u -A m e t,  
Palm a re s o lv ió  p art ir  c o n  to do s  sus b a g a je s  
y a lg u n a s  b o m ba s  ad em á s. P a rtió  de  T r í ­
poli  a  las 8 de  la mañana, y  d e sp u é s  de un 
rá p id o  c ircu ito  p o r  encim a de la c iuda d, se 
d ir ig ió  hacia  el l u g a r  res iden cia  del  citado 
g e n e ra l  s iguien do  la co sta ,  l legan do  feliz­
mente a destino, a p es a r  del ven dabal  que 
le sacudió d uran te  todo el v ia je ,  siendo 
frenéticam en te  ac lam ado  a su l le g a d a .

« *  *

U n  com ité  c o m p u e sto  de  n ota bil idad es , 
de T r í p o l i ,  ha resuelto  o fre c e r  al e jérc ito  
ita liano, un a e r o p la n o  cu y o  n om b re  será  
T rip o liia n a .

U n a  c a r i c a t u r a  d e  la  a v i a c i ó n

r e s  qu e  han term inado su a p r e n d iz a je  en 
los a eró d ro m o s  france.ses. L a  o rg a n iza c ió n  
y  d ir e cc ió n  de estas escu ad r i l las  ha sido 
confiada a  los capitanes  M o izo  y  P ia z za  y 
al teniente G a v o tt i  q u e  fueron  a Ita lia  p ara  
d e s c a n s a r  de  su ca m p añ a  en .Africa.

H e  aquí a lg u n o s  deta lles  de  las o p e r a ­
c io n es  re a liza d as  p o r  los d ir ig ib le s  y  que 
c r e e m o s  de  in te ré s  p a ra  n u estro s  le c to res .

E s t a s  o p era c io n es  las e fe ctu a ro n  e l  F" 2 
y el 3 . E l  p r im e ro  tomó la d irecc ió n  de 
R e g d a l in a ;  l le g a d o  a  ésta  d ism in uyó su 
ve lo c id a d  y  lo s  a e r o n a u ta s  p u d ie ro n  v e r  
o cu lto s  en lo s  p a lm a re s  v a r ia s  tiendas tu r­
ca s  s o b r e  las q u e  dejaron  c a e r  a lg u u a s  
b o m b a s.  L le g a d o  q u e  fué a  la f ro n te ra  t u ­
n ecin a, d ir ig ió s e  hacia  el m a r cam inando 
a  lo  l a r g o  de  la co s ta  en direccii ’m  S id i-  
S a id  en donde se  e n c o n tra b a  y a  el P  3.

E l  e ncu en tro  de  lo s  d o s  d ir ig ib le s  fué 
im p re s io n a n te .

A l  2 le  fa ltaba  esencia , p o r  lo  q u e  los 
dos d ir ig ib le s  r e s o lv ie ro n  a p ro v is io n a rs e  
en Z u a r a .  P o r  m edio de  una m a n io b ra  .su- 
inaiiiente hábil ,  cuando l le g a r o n  a  a lgu n o s  
m etros  e ncim a del m a r c e rc a  del p u erto ,  
lanzaron las á n c o r a s ,  p erm an ecien do  en 
a q u ella  s ituación  una h o r a  y  m a ndaron  ra ­
d io te le g r a m a s  a los g e n e r a le s  C a n e v a  y 
G a r io  ni,

A  las 4 de  la tarde  r e g r e s a b a n  a  T r íp o l i  
d e sp u é s  de  un via je  de  tre ce  h o r a s .

ARGELIA
L o s v u e lo s  d e  B hrm an a.—  En n u es­

tro  n ú m ero  a n t e r io r  d á b a m o s  cu en ta  de la 
l le g a d a  del a v ia d o r  E r b m a n  a  S id i-B el-  
A b b e s  p a ra  v e r if ica r  en ésta ,  co m o  en o tras 
p o b la c io n e s ,  una s er ie  de  v u e lo s .  A q u í ,  
com o en los demás sit ios  d o n d e  se ha e x h i­
bido, e l  é x i t o ,  ha s id o  e x c e s iv a m e n te ,  si 
ca b e  la p a la b ra ,  e xce s iv a m en te  l isonjero .

El dia  22 de  a b ri l  las t r ib u n a s  del  h ip ó ­
d ro m o , eran  in vadidas  p o r  una e n o rm e  mu­
c h e d u m b r e  ansiosa  de p re se n c ia r  las haza­
ñas  de  su co m p a tr io ta ,  e l  nuevo  y  e x t r a o r ­
d in ario  h o m b re-a ve .  A  p e s a r  del v ie n to  
qu e  s o p la b a  a r á fa g a s  y  bastante  fuerte, los 
trenes, c o c h e s ,  a u to m ó v i les ,  e tc . ,  d e s e m ­
barcan  g e n te s  y  m ás g e n te s  qu e  van  l le­
nando el lo ca l ,  amén de  las  q ue  quedan 
fuera  del re c in to .  A  las  tres,  E h rm an n  da 
com ienzo  a  sus v u e lo s ,  q ue  al p r in c ip io  
causan estu jie fa cc ió n ,  q ue  ce sa  p a ra  dar 
l u g a r  a  un entusiasm o  in descr i j i t ib le .

E l  v ie n to  so p la  con fuerza, y  a u n q u e  el 
a v ia d o r  e stá  fat igado, s ig u e ,  no o bstan te , 
rea liza n do  v u e lo s ,  en uno de  lo s  cu a les  se

e le v a  a  1,200 m etros  y  se d ir ig e  h a c ia  las 
m o n tañ as, r e g r e s a  lu e g o ,  y  a esta  altura 
co rta  el a lum aje  y  d e sc ien d e  en v u e lo  p la­
neado, vira  en re d o n d o , s iem jire  m o to r  p a ­
ra d o ,  y ,  f inalm ente, se posa  b landam ente, 
E n  o tro  de lo s  v u e lo s  se d ir ig e  hacia  la c iu ­
dad y  v u e la  e ncim a de e lla ,  p a r a  q ue  los 
que  no pueden p a g a r s e  el lujo de i r  al a e r ó ­
drom o puedan tam bién  v e r le  v o la r ,

E h r m a n ,  ha vo la d o  en C o n sta n tin a ,  B n -  
w a ,  G iie lm a, S o u k - A h r a s ,  T e b e s s a ,  S c -  
tif, e t c , ,  en fin, dando 28 e xh ib ic io n es  y  rea­
lizando 130 v u e lo s  en d o s  m e se s ,  lo  que 
co n st i tu y e  un v e r d a d e r o  r e c o rd .

E n  e stas  e x h ib ic io n e s ,  en esta  p e r e g r i n a ­
ció n , le  ha a co m p a ñ a d o  R a f fa lo v ic h ,  quien 
h a  d a d o  una s er ie  de  c o n fe re n c ias ,  a fin de 
a fia n za r  más e n tre  lo s  in d íg e n a s  de  A r g e l  
el  re s u lta d o  p rá c t ic o  de  e sto s  v u e lo s ,  dán­
do les  e x p l ic a c io n e s  s o b r e  e! funcionam iento 
y  dem ás d el  a p a r t o ,  en una j ia la b ra ,  in stru ­
y é n d o lo s  en a v ia c ió n .

CO NG O  BELGA 
E n e l C ongo b elga . —  E l  a v ia d o r  L e s -  

c a r ts ,  b e lg a  de  n acim ien to  y  c u y o s  vuelos  
so n  b ien  c o n o c id o s  en e l m undo aeronáutico , 
ha sido e n c a r g a d o  p o r  el G o b ie r n o  de  su 
p aís  de  una misión al C o n g o  b e lg a ,  adonde 
l lev a  un a p a ra to  P a j-m a n .

E n  b r e v e  se  con st itu irá  una secc ión  de 
a v ia c ió n  en e sta  co lonia  p ro v is ta  de a p a ra ­
to s  F a r m a n .

M ADAGASCAR  
D e a v ia c ió n , —  L a s  e x p e r ie n c ia s  de 

aviación  en 'I 'a n n aa rive  q u e  hab ía  rea lizado 
con tan l iso n jero  éxito  el a dm inistrador 
K a o u l y q u e  d e b ie r o n  ser  in teru m pidas  du­
ran te  a lgú n  tiempo a co n se cu e n c ia  de  la 
falta de  a lg u n a s  p iezas  del m ecanism o, e s ­
tro p e a d a s ,  y q u e  hubo q ue  p e d ir  a  mandar 
a  b u s c a r  a F r a n c ia ,  van  a ser  continuadas.
E.ste a v ia d o r  se d e d ica r á  a e.studiar las  c o ­
rr ien tes  de  a ire  q u e  cam bian  con tanta fre­
cuen cia  y  son tan fuerces en e sta  región  
m ontañosa.

A S I A

CHINA
La av ia c ió n  m ilitar , —  L a c  uesiión de 

la a v ia c ió n  m ilitar está  a la o rd e n  del día, 
in c lu so  en los p aíses  l lam ado s n e u t r a l e s ; 
c o n fo r m e  a los tratado s i n te r n a d a n a le s .  De 
ahí qu e  n uestro  c o le g a  la R é v u e  m ilila ire  
S u isse , p u b lica  un a rt ícu lo  en el q u e  hace 
e l e lo g io  de la cu a rta  a rm a  y  d e sp u é s  de 
p ro p o n e r  el e je m p lo  d e  F r a n c ia ,  qu e  d is p o ­
ne de  una v e rd a d e ra  flota de  a v io n e s ,  c o n ­
c lu y e  en la n ecesidad q ue  tiene S u iz a  de 
p o s e e r  a e r o p la n o s  m ilitares  y  de  qu e  se 
c r e a  un c u e r p o  de  a v ia d o r e s  m ilitares .  E l  
p aís  ha a c o g id o  con entusiasm o  la idea, y es 
de  sii|)oner q u e ,  en p lazo  no le jano , la idea 
s e r á  un h e ch o ,  con el a p o y o  del « A é r o  
C lu b  S u i z o » .

La a v ia c ió n  m ilita r . —  Y a  la aviación 
m ilitar no es só lo  p atr im on io  de los países 
e u r o p e o s ,  si c o m o  c r e e m o s,  son c ie r ta s  las 
notic ias  ijue l le g a n  ha sta  n o s o tro s  p r o c e ­
dentes del C e le s te  Im p e rio ,  d ig o ,  de  la C e ­
leste  R e p ú b l ic a .

E n  e fe c to ,  seg ú n  ( larcce , se  ha form ado 
un c u e r p o  de  a v ia d o r e s  en C h in a ,  fun cio ­
nando d esd e  ha ce  tres  m eses. E s te  cu e rp o ,  
(|ue d is p o n e  de 5 b ip lan o s  y  com jjrende 
28 p iloto s ,  t iene su residen cia  en Nankin y 
ha sido tra n sferid o  con todo su m ateria l  a 
C a n tó n , a co n se cu e n c ia  de q ue  lo s  a lre d e ­
d o re s  de N ankin  son peligroso.s p a ra  los 
a v ia d o re s .

( Y  en E s p a ñ a
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