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El aparato que pilotaba Ved rifies, pocos mo nenio idespuéi de la gran calda que sufrié el mismo

Hi Concurso de Uidroacroplano;

Del 24 al 31 marzo, en Ménaco

Fischer (biplano //. Farman). i.°
Eug. Renaux (biplano Al, Fannan)
Pauihan j'Triaa-PauUian-CurtissJ.

premio:
premio:
3.° premio:
Historial.— Antes de relatar el triunfal
'xito del concurso de hidroaeroplanos que

tuvo lugar en Médnaco, durante la Gltima
semana de marzo, creemos de utilidad, re-
cordar, sucintamente, la historia breve,
ciertamente, pero no por ello menos bri-
Ilante, de este tipo de aparato,

La idea de elevarse desde el agua y de
posarse en ella es muy anterior al primer
vuelo de una méaquinavoladora provista de
motor y llevando una persona a bordo,

(Fot.de A. B. C.)

Kress, el precursor austriaco, ¢acaso 110
habia construido ya un aeroplano con flo-
tadores a este fin y que, incluso, podia con
las ruedas de que iba provisto emprender
el vuelo y posarse en tierra firme? Pero era
demasiado pronto y Kressno pudo llegara
conseguir concluyentes resultados, Desde
los albores de la aviacién en Francia,
cuando todavia no se trataba mas que de
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efectuar vuelos placeados, Gabriel Voisin
tuvo la idea de hacer experiencias sobre el
elemento liquido, en este aer6dromo com-
pletamente preparado y que disminuia toda
clase de peligros, con dos grandes pla-
neurs celulares, construidos, uno, por
M. Archdeacon, y otro en colaboracién con
Luis Blériot, arrastrados por la canoa au-
tomoévil La Rapiere (junio-julio ipoS).

Pero la gloria de llevar a la realidad el
primer y verdadero hidroaeroplano, y de
conseguir los primeros vuelos con este apa-
rato en 28 de marzo de 1910 en laensenada
delaM éde, eii el estanque at Berre aitx
Mariifues, cupo a unjoven ingeniero fran-
cés, M. Henri Fabre. Al efecto habia hecho
largos y pacientes estudios preliminares,
creado tipos de flotadores, reeditados en
varios de los hidroaeroplanos de Monaco,
y empleado la disposicién general de Ca-
7iard. Estos ensayos repetidos en varias
ocasiones, interesaron vivamente a Luis
Paulhan, quien tuvo ocasiéon de asistir a
ellos y expuso en el Salén Aerondutico un
hidroaeroplano Paulhan-Fabre, que fué
muy admirado.

Kn 1911, durante el mes de abril, Fabre
mandé hacer, con ocasiéon del mitin de ca-
noas automoviles, algunas experiencias en
un nuevo hidroaeroplano montado por el
piloto Bécue, experiencias que llamaron
mucho la atencién y que dieron por resul-
tado varios notables vuelos, terminando en
una caida, causada por el choque contra
unas rocas.

Pocos meses después de los primeros
éxitos de Fabre, en octubre de 1910, el
aviador americano Curtiss, conseguia a su
ve:, elevarse desde el agua y volver a po-
sarse en ella con un hidroaeroplano de su
invencién ; prosiguiendo obstinadamente
sus investigaciones mejordlo rapidamente;
el 14 de noviembre, uno de sus alumnos,
Ely, partiendo desde un plano inclinado
del crucero Birminghanty llegé a la costa
de Willouglibi-Beach ; el 18 de enero en
Selgpeedge-Field cerca de San Francisco,
Ely, elevandose desde la superficie del mar
descendié en la popa del acorazado Pen-
sylvania; volvia a partir desde a bordo y
llegaba a la costa de un solo vuelo. Algo
mas tarde, segun el programa del almiran-
tazgo americano, un hidroaeroplano Cur-
iiss, elevandose desde el mar, iba a posarse
también sobre el mar, al costado de uncru-
cero, emprendiendo luego felizmente el re-
greso a la costa en pleno vuelo.

La escuela de hidroaeroplanos Curtiss
contaba con numerosos alumnos, especial-
mente oficiales americanos; el tipodel apa-
rato se precisaba y se convertia en el
Triad-Curtiss, del cual Paulhan adquiri6
la patente que éste y Robinson presenta-
ron a Europa, efectuando ensayos particu-
lares, durante febrero y marzo, en la Cote
d’Azur, con el éxito que todo el mundo
conoce.

Mientras tanto, mencionemos los vuelos
del hidroaeroplano de los hermanos Du-
faux, en el lago de Ginebra y especial-
mente la travesia del lago en toda su lon-
gitud, en 28 agosto 1910.

Por su parte, los Wright, siguiendo el
ejemplo de su compatriota Curtiss, cons-
truyen, a su vez, en 1911, un hidroaero-
plano marino, que en manos de P'rank T.
Cuffyn realiz6 muy bonitos vuelos, espe-
cialmente en el East-River, en la rada de
New-York alrededor de la estatua de la

Libertad.
En {911 también Voisin construyd su
Canard pilotado por Colliex, efectua-

ba numerosas y soberbias experiencias por
encima del Sena, elevandose desde el agua
y volviendo a posarse en ella, partiendode
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tierra en el aer6dromo de Issy, posandose
en el Sena y regresando a Issy.

En Inglaterra el problema ha sido igual-
mente abordado por el capitdn Schwann en
Barro\v-on-Furness en el mar de Irlanda, y
por Adams, que realiz6 varios vuelos en el
lago de Wildermere.

De las pruebas intentadas en Alemania,
no podemos citar mas que las del mayor
von Parseval, encima de un lago, cerca de
Berlin, en 1911, ensayos de los que se
ha hablado poco y cuyos resultados pa-
rece fueron muy poco satisfactorios.

Tal era, a poca diferencia, el balance de
las experiencias de hidroaeroplanos en el

Plano dcl recorrido fijado a los aviadores que lomaron
parte en ei Concurso de Monaco

momento en que se abria el concurso de
Monaco, Se encuentran en él interesantes
resultados, pero no era posible preveer la
verdadera revelacion que debia resultar

de este mitin,

Reglamento del concurso.— Abierto en
24 de marzo, a las diez de la mafiana hasta
el 31 de marzo a las seis de la tarde inclu-
sive, el concurso organizado por el «Inter-
national Sporting-Club » de Monaco, bajo
los reglamentos generales de la «F. A. 1.»
comprendia seis clases de pruebas asigna-
das a, %, ¢, d, enf.

Las pruebas a, b, ¢, d, podian ser inten-
tadas cada dia varias veces, de las nueve a
las doce y de las dos a las seis, siendo va-
lido uno sé6lo de losensayos o pruebas efec-
tuados satisfactoriamente cada dia.

La prueba a (partida enaguaencalma)”™
esto es, al oeste de la linea A de las esco-
lleras, o sea entre la linea délas escolleras
y la iinea de partida ATF, y atravesando
esta en vuelo, yendo de Oeste a Este (un
punto).

Prueba b, (posarse en agua en calma),
continuando el vuelo o bien después de
haberse posado sobre el agua, el aparato
vuelve a [lasar volando de este a oeste la
linea X Y y viene a posarse en el espacio
entre la linea X Y y la cordillera A o den-
tro del puerto (un punto).

Prueba c¢, (posarse en agua, agitada),
virar volando y dejando a la izquierda las
buya.s B y C, franipiear yendo de Este a
Oeste la linea C D, ya sea entre Cy Z>ya
sea entre Z>y la costa y posarse sobre el
agua entre BEy ArF(dos puntos).

Prueba d, (partida en agua agitada),
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partir estando parado sobre el agua en-
tre XY y BR y iranquear volando B B ya
sea de Este a Oeste o viceversa (tres pun-
cos).

Para a, b, ¢, d, totalizacién diaria de los
puntos de cada concurrente cada dia, y to-
talizacion al final del concurso de los tota-
les diarios.

Las pruebas e y f, disputadas con el
mismo ajiarato que las precedentes, son
Gnicas, en el sentido de que el beneficio dé
una prueba bien realizada, no puede ser
concedido méas que una sola vez por cada
una de ellas a cada concurrente durante
codo el concurso, aunque se permita reali-
zarlas diariamente. Es preciso;

Para la prueba e, partir desde el agua
en un punto cualquiera, franquear ATK en
pleno vuelo, pasarse en tierra sobre la pla-
ya I, de manera que el piloto pueda poner
el pie en tierra, sin tocar el agua ni saltar
(cuatro puntos).

Para la prueba /, emprender el vuelo
desde tierra en la playa I, habiéndose em-
barcado el piloto sin mojarse los pies, de-
marraje ayudado por dos mecénicos que tio
deben meter lospies en el agua; pasarJYFen
pleno vuelo y posarse parado sobre el agua
(cuatro puntos). Las pruebas ey f, son, en
suma, pruebas de varada y desvarada por
los medios de a bordo.

Ademé&s, aumento de cuatro puntos a

cada concurrente que haya efectuado con
éxito las pruebas e yf; paratodaslas prue-
bas bonificacion de 30 por too a todo con-
currente que lleve consigo un pasajero o
un peso de lastre de 70 Kgs.; de Sopor 100
llevando dos; del 75 por 100 para tres pa-
sajeros, y del too por too para cuatro pa-
sajeros ademaés del piloto.
Francos, 8,000 el primero;
4,000 el segundo; 3,000, al tercero; clasifi-
cados por orden del mayor nimero de pun-
tos obtenidos, y 2,000 francos a todo con-
currente que no haya ganado esta suma en
premios, con Cal que esté presente durante
todo el concurso.

Los coNCURRENTES.— Ala apertura de
las pruebas en 24de marzo, estaban inscri-
tos en debida forma y se encontraban en
Monaco ocho aparatos. Estos eran;

Caldiard Voisin (motor «Salmson» de
I H» HP) ; piloto, Colliex.

Canard Voisin{motor «Anzani» 60 HP);
piloto, Rugere.

Maurice-Forman (motor
70 HP); piloto, Eug. Renaux.

Henri-Farman (motor «Gnédme» 70 HP);
piloto, J, Fisclier.

Triad Curtiss-Paiilhan (mocor«Curtiss»
75 HP); piloto, L. Paulhan.

Triad Curtiss (motor «Curtiss» 50 HP);
piloto, Robinson.

Caudron Fabre (motor «Anzani» 60HP);
piloto, Caudron.

Sanckes-Bessa (motor «Salmson» 110
HP); piloto, Benoit.

Baitot {motor «X». .); piloto, Baillot.®

Entre estos diversos aparatos el Triad
Curtiss-Paulhan, pilotado por Paulhan, y
el Triad Curtiss pilotado por elamerican.)
Robinson, habian hecho de sobras sus
pruebas publicas en el mar, en Francia,
duranie una magnifica campafia de expe-
riencias en la Cote d'Azur. Los Canard
Voisin, desde hacia mucho tiempo, habian
efectuado excelentes vuelos, conocidos de
todo el mundo, partiendo del Sena y de
tierra firme. Los otros hidroaeroplanos
construidos para acudir al concurso, no te-
nian en su activo, ensayos conocidos dcl
publico. Como veremo.s, no por ello deja-
ron <lc realizar maravillosas proezas.

Por lo que respecta a la parte flotador
hidroaeroplano, encontramos.

Premios.—

«Renault»
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Aparatos: |

En los Triad Curtiss, un flotador princi-
pal central, alargado: en los extremos ex-
teriores de las alas hay dos flotadores au-
xiliares, especie de muletas de flotacidn,
formando catamarédn para asegurar la esta-
bilidad transversal incluso con mar agitado;
nada debajt, la cola.

En los Henri-Farman dos flotadores hi-
droaeroplanos principales, alargados, pa-
ralelos, colocados en los sitios en que se
encuentran las ruedas en los chasis portan-
tes terrestres, anélogos, en cuanto a dispo-
cién, a los flotadores de Kress, pero mas
separados; un flotador auxiliar estrecho y
corto sosteniendo la cola, nada bajo los ex-
tremos de la célula sustentatriz.

En los Canard Voisin tres flotadores
hidroaeroplanos cortos bajo la regiéon cen-
tral de la célula sustentadora, nada bajo los
extremos; un flotador corto del mismo tipo
bajo los timones que estan ambos situados
en la parte anterior del fuselaje.

En el Coudron Fabre, dos flotadores
hidroaeroplanos «Fabre», cortos, coloca-
dos un poco hacia adelante de la célula sus-
tentadora; un tercer flotador igual tipo
bajo la cola; nada debajo de los extremos
de la célula sustentadora.

En el Mautice-Far-man, dos flotadores
hidroaeroplanos cortos delanteros, j)lanos,
en forma de plancha, situados en el sitio de
las ruedas del tren portante terrestre; nada
bajo los extremos de la célula; un tercer
flotador més pequefioy del mismo tipo que
sostiene la parte posterior.

En el Sdnckes-Bessa, dos flotadores hi-
droaeroplanos, alargados, bajo la parte
central de la célula; nada bajo los extremos
de ésta ni bajo la cola.

En suma, los sistemas de flotador pue-
den dividirse en las tres categorias si-
guiente :

1.” Dos flotadores paralelos alargados
formandocatamaréan (H. Farman-~ Sanchec-
Bessa).

2.° Tres flotadores hidroaeroplanos
separados (Canards Voisin™® Caudron~
Fabre™ Maurice-Farman).

3.° Un solo flotador central hidroaero-
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MiUn de Ménaco

Voisin. 3 M. Farman. 3 H.Farman, y i

plano (Triad-Curiiss y Triad-Curliss-
Paulkanj'. los pequefios flotadores latera-
les, noson hidroplanos, ni estan inineigidos
en posicion normal, sino que sirven, senci-
llamente, de aparatos auxiliares de estabi-
lizacion para amortiguar las oscilaciones
transversales en mar agitado.

Resultados.— Ademés del pablico, ordi-
nariamente concurrente a las grandes ma-
nifestaciones esportivas en la Cote d'Azur,
los aviadores y constructores de todas na-
cionalidades, deseosos de ver lo que iba a
dar de si el nuevoaparato, misiones milita-
res representando oficial u oficiosamente
los diferentes ejércitos y flotas europeas,
personajes politicos que querian darse
cuenta de los servicios que cabe esperar
de los hidroaeroplanos, y los créditos que
deberédn reservarseles en los presupuestos,
todas estas gentes habian jdo a Moénaco.
Por esto el mitin aeromaritimo en cuestion,
rebasaba los limites de una simple solem-
nidad esportiva. Sefialaba el advenimiento
de un nuevo aparato por sus ap'icaciones,
la conquista de ua inmenso campo de ac-
cion por la maquina voladora.

24 marzo. — Desde este primer dia de
concurso, la causa del hidroaeroplano
quedd ganada; los concurrentes, en su ma-
yoria, satisfacen plenamente las condiciones
de las pruebas A, B, C, D, y Fischer se
pone a la cabeza de la clasificacién, usando
en buen derecho de las ventajas de puntos
que le confiere el gran poder portante de
H. Farman, permitiéndole llevar consigo
algunos pasajeros. En los dias sucesivos
Eug. Renaux, porigual mediova escalando
los sitios llegando a clasificarse segundo en
la clasificacién general; Paulhan, Robinson
y Caudron afirman las altas cualidades de
sus aparatos, menos cargados de velamen,
menos fuerza portante como consecuencia,
pero més rapidos y manejables, Por contra,
uno de los favoritos de la prueba, el exce-
lente Colliex, que habia causado una gran
impresiéon con el Canard Voisin, regresan-
do de efectuar un vuelo con dos pasajeros,
tuvo la desgracia de ser cogido al descen-
der por tres oleadas que volcaron el apa-
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Voisin
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B rr
rato inutilizdndolo para el resto drl con-
curso.
a5 marzo. — ContinGan las pruebas

A, B, C, D, principio de las pruebas E, F,
las que son realizadas con el mismo éxito
que las precedentes incluso en vuelos con
dos pasajeros.

26marzo.— Multiplicanse los vuelos con
pasajeros con una facilidad pasmosa. Re-
naux se distingue y avanza en la clasifica-
cién.

a'l marzo.— ContinGan
pasajeros ; Renaux eleva,
tres y luego cuatro, especialmente a los
aviadores Leblanc, teniente Lucca, Emile
Dubonnet y a un mecédnico o sea un peso
total de 1,234 kilogramos calculando 681
kilogramos para el aparato, 352 kilogra-
mos para el piloto y los pasajeros y loi
kilogramos de esencia y demdés. Fischer
eleva tres pasajeros, dos de los cuales
iban colocados sobre, los flotadores. Ru-
gére llevo consigo a su mecanico y lastre,
representando un pasajeio; a consecuen-
cia de una corriente de aire que cogi6 al
aparato por detrds encabritéosele el apa-
rato aplanandose literalmente contra las

los vuelos con
sucesivamente,

olas.

mB marzo. — Contintan las pruebas, sin
nada anormal,

30 marzo. — Renaux consigue elevarse

con seis personas a bordo, y efectla, como
en los dias precedentes, viajes y vuelos pla-
neados impresionantes ; Fischer vuela con
cuatro plazas ocupadas; uno de los flotado-
res del Sanchez Bessa choca contra un
cuerpo flotante, una botella se dijo, y se
agujerea llenandose de agua y volcando el
aparato, sin otra averia.

31 marzo,— Numerosos pasajeros se ele-
van, en este Ultimo diade pruebas, a bordo
de los diversos hidroaeroplanos, especial-
mente Blériot, pilotando él mismo Henri-
Farman, el aparato de Fischer; Paul De-
rouléde con Fischer ; Barbee, ingeniero
naval, con Paulhan; MM. Schneider y An-
dré Fournicr, comisarios del concurso, el
primero con Fischer, el segundo con Ro-
bin son.
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Clasificaciéon DEFINITIVA.— (i). i.'f pre-
mio: Fischer (hidroaeroplano Henri-Far-
man,, motor «Gnéme») ita'i puntos.

2.° premio: Eug, Renaux (liidroacropla-
no Maurice Farman, motor «Renaux»)
98*2 puntos.

3.«'mpremio: L. Pauihan (TriadPauihan-
Curtiss), 86‘3 puntos.

4.° Robinson (Triad Curtiss) 7i'9
puntos.

5.° Caudron (hidroaeroplano Caudron-
Fabre,, motor «Anzani»), 65 puntos.

6.° Bonoist (hidroaeroplano Sanchez-
Bessa, motor «Salmson»), 50*3 puntos.

El dia 31 de marzo marcaba el final de
un concurso que fué, del principio al fin,
un verdadero triunfo. Ni un accidente gra-
ve vino a empanar e! brillo de estos ocho
dias de tan novisimas pruebas. Todos los
aparatos se mostraron capaces de llenar las
variadas condiciones del programa.

El Henri-Farman de Fischer guarda y
sostiene, en fuerte y brava lucha, el primer
puesto, Hasta lavispera del concurso nada
se sabfa de sus ensayos preliminares ;y es
muy probable que éstos fueran muy breves
y sucintos y que el aparato quedé prepara-
do en el altimo momento. El aparato mide
16 metros de envergadura y i'yS metros
de profundidad o anchura de los planos. Su
cola es triangular y no tiene equilibrador
en su parte anterior y las ruedas pueden
ocultarse. ElI peso del aparato es de 275
kilogramos vacio. Los flotadores « H. Far-
man» son de madera aplacada.

Mauricio Farman, hermano del anterior,
comparte con aquél el éxito, con el exce-
lente aparato que pilotaba Renaux, el ven-
cedor de Puy de Dome, aparato que se
presentaba en puUblico en las mismas con-
diciones, haciendo el mismo triunfal debut.

Los dos aparatos de ios hermanos Far-
man, son los que presentaban en el Gltimo
concurso militar y que han resultado mag-
nificamente ajjropiados para esta nueva
aplicacion.

El Triad Paulhan-Curtiss, de Pauihan,
habia ya realizado sus pruebas de facilidad
de manejo en la misma Cote d'Azur; ha
justificado plenamente su reputacién vy
cumplido facilmente todas las pruebas, pero
su menor superficie sustentadora no le per-
mitia Ilevar tantos pasajeros como sus dos
competidores y le perjudicaba algo, bajo el
punto de vista de la clasificacion. No obs-
tante, mostré su manejabilidad y su facili-
dad en el arranque y aterrizaje. EI Triad
de Robinson se distinguié igualmente.

El Caudron-Fabre puesto a punto en el
altimo momento y llegado a Monaco casi
sin ensayos preliminares, ha hecho un de-
but que promete ulteriores excelentes re-
sultados, Este pequefio aparato, muy réapi-
do, que se eleva con una facilidad asom-
brosa,ha conseguido realizar, conservando
el tren auxiliar de ruedas de que estaba
provisto, las pruebas ey /de varada y bo-
tadura.

Ha sido unanimemente deplorada la ma-
la suerte inmerecida de los Canard Voisin,
que, segln las anteriores experiencias, en
el Sena y los vuelos de ensayo que habian
ejecutado en M6naco, podian optar a los
primeros puestos.

Sanchez-Bessa ha creado también wun
aparato intere.sante, que debié ser puesto a
punto ea los primeros dias del concurso y
cuando ya efectuaba vuelos notables, fué

(1) En obsequio a la brevedad y para no cansara
nuestros lectores que, por otra parte ya ios conocen, por
haberlos publicado en la seccién o De tndas partes » de
Aviacién, hemos prescindido de tas clasilicaeioocs par-
ciales y diarias.— fW. de la R,)
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victima, el ultimo dia, de un accidente ca-
sual como ya hemos relatado.

* *

Las conclusiones técnicas a deducir, de
este primer concurso de hidroaeroplanos,
son importantisimas.

Diremos solamente que esta manifesta-
cién ha probado cuanto habia progresado el
asunto del hidroaeraplano, del que tan poco
se habian preocupado basta el presente.
Personas incontestablemente competentes
como el coronel Estienne, no han ocultado
su satisfaccion mezclada de admiracion. Se
ha llegado a decir que el aeroplano marino,
el aeroplano de las guerras navales futuras,
habia sido definitivamente encontrado vy
estaba a punto. Esto esir, sin duda alguna,
demasiado aprisa, Contentémonos en cons-
tatar lo que es evidente y cierto : los apa-
ratos presentados en Monaco habrian
podido, en su mayoria y en determinadas
circunstancias, prestar practicos servicios a
una escuadra; constituirédn el punto de par-
tida, para rapidas y préximas mejoras, de
las que resultaran los tipos de aparatos
aéreos de aptitudes variadas, que la marina
deseaba sin esperarlos tan pronto. Los es-
fuerzos deberéan, sin duda, dirigirse, sobre
todo, hacia las cualidades nauticas y que
permitan al aparato sostenerse ea el mar,
aun en caso de borrasca.

Se conciben facilmente todos los servi-
cios que estos aparatos podran prestar;
reconocimientos radpidos y a distancia, ya
estén afectos a la vigilancia de las costas,
ya vayan embarcados a bordo de ciertos
navios para utilizarlos en el momento opor-
tuno ; busca de submarinos enemigos o de
torpedos fijos, dado que la mirada de! ob-
servador aéreo se dirige, normalmente,
hacia la superficie de las aguas, pudiendo
distinguir, a grandes profundidades, los
cuerpos sumergidos ; estudios hidrografi-
cos, etc,, etc.

El hidroaeroplano parece también lla-
mado a un gran porvenir esportivo. Por su
novedad reportard, seguramente, alos avia-
dores profesionales que los pilotaran, bue-
nas contratas en las ciudades maritimas y
estaciones balnearias. Los sportmens daran
igualmente buena acogida a un aparato
que, segun el coronel Estienne; ha demos-
trado que, incluso sobre el agua, «el proble-
ma de la aviaciéon era e! massencillo », a lo
menos, es sobre el agua, que los peligro.s,
tanto para el aviador como para el apara-
to, quedan reducidos al minimum. Ya no
hablo del encanto profundo y nuevo de es-
tos paseos entre cielo y agua que pueden
efectuarse lo mismo sobre los grandes rios
sobre los lagos y el mar. Es de notar, ade-
mé&s, como ya lo han demostrado algunos
aparatos, que podran posarse y partir lo
mismo de tierra firme que del agua.

En fin, por el hecho mismo de reducir al
minimum ciertas dificultadesy peligros, el
hidroaeroplano podra servir a multitud de
experiencias Utiles que no se intentarian
sobre tierra por estar sujetas a azares,
especialmente experiencias directas de sis-
temas de estabilizacion o de aparatos de
salvamento, etc.

La organizacién de este mitin fué mara-
villosa y hay que felicitar a los encargados
de ella.

En adelante este mitin serd anual y pres-
tard al hidroaeroplano los mismos servicios
que al automovilismo naval en las reunio-
nes anuales deautocanots de M6naco.

X.
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Reflexiones

sobre el Mitin de Monaco

Durante ocho dias consecutivos, de 5 4 7
hidroaeroplanos cada dia, emprendieron el
vuelo desde encima del agua en el puerto
de Monaco (la mayoria de ellos llevando
uno o varios pasajeros) fueron a posarse
en el mar, y luego emprendiendo nueva-
mente el vuelo, volvieron y se posaron en
el puerto.

Tal es el hermoso resultado de este mitin
de hidroaeroplanos.

Entre estos aparatos, varios de ellos ha-
bian hecho pruebas sumarias ; otros ni estas
habian hecho.

Todos eran dirigidos por hébiles pilotos,
lustres en los anales de la aviacién te-
rrestre.

Seria temerario clasificar los aparatos
flotadores en deslizadores y en hidroaero-
planos, porque, segun su velocidad y orien-
tacion de su velamen, todos participaron
de uno y de otro. Mas sencillo nos parece
clasificarlos en flotadores largos y estrechos
y en flotadores anchos y cortos.

Los dos curtiss, con un solo flotador, el
Henri Farman y el Sanckes-Besa tenian
flotadores largos y estrechos, en cambio,
los Maurice Farman, Voisin, Caudron-
Fabre tenian flota<lores anchos y cortos.

Este altimo tipo de flotadores, al pare-
cer, frenaba mucho menos el aparatoy per-
mitia un arranque ma&s rapido, mientras
que el flotador largo presentaba menos
superficie a las olas y recibia, de éstas,
choques menos violentos. Por esto los
Maurice Farman, Voisin, Caudron Fabre,
habian tenido que colocar amortiguadores
entre los flotadores y el aparato.

Se podria, pues, deducir que el tipo de
flotador ancho es mas conveniente para el
agua en calma (rios, lagos): en efecto, se-
gun el nimero de pasajeros elevados por
el Maurice Farman, segun la rapidez de
arranque del Caudron Fabre, se puede de-
cir que estos aparatos se elevardn tan
radpidamente sobre el agua, como sobre
tierra,

Por otra parte hay que pensar que, a
pesar de la dificultad en elevar.se, el flota-
dor estrecho es mas conveniente para el
agua agitada.

No cabe duda que se encontrard una so-
lucién que reuna las ventajas de ambos
tipos.

Ademas del arranque, en el concurso fi-

guraba una prueba de varada; todos los
aparatos presentaron flotadores bastante
robustos para trepar, resbalando, a una

playa.

El Caudroti Fabre, que habia conserva-
do en todas las pruebas, las ruedas que le
permitian elevarse desde tierra, pudo, in-
cluso, circular por sobre la playa y volver
al agua por sus propios medios.

* x *

Dos nuevos problemas se presentaban
para el hidroaeroplano : la protecciéon de
la hélice contra el rocio del mar, y la pue.s-
ta en marcha por el piloto.

Una hélice aérea ordinaria utilizada en un
hidroaeroplano que recibe continuamente
rocio del mar, se agrieta o se hiende muy
facilmente.

Los aparatos del concursa tenian todos
la hélice colocada en la parte posterior de
la célula, por consiguiente, en sitio a pro-
po6sito para recibir el rodo ; por ello resul-
taron bastantes hélices estro|)cadas, EI
Maurice Farman con sus flotadore.s planos
y bastante separados pudo |)reservar su
hélice que, ademaés, estaba bastante alejada



del agua. EIl Caudron Fabre tenia una pe-
quefia superficie auxiliar de aluminio bajo
los planos inferiores para resguardar la
hélice del rocio.

Los Curiiss habian rodeado los extremos
de las palas de sus hélices de un suplemen-
de de plancha; con mar agitado se percibia
a cada ola un ronquido especial ; era la
hélice que atravesaba, sin peligro cierta-
mente, cantidades de agua levantadas por
la parte anterior del flotador Unico. Pilotos
y pasajeros tampoco estaban al abrigo de
las salpicaduras y se cubrian con trajes im-
permeables.

Con los demés aparatos, los pilotos re-
gresaban perfectamente secos, lo que debe
excitar la envidia de los yachtinen de ca-
noas automoviles, que rara vez han ejecuta-
do los 50 kilémetros por hora, sin llevar
puesto su impermeable.

En el aparato marino, la j)uesta en mar-
cha del motor por el piloto se impone mu-
cho més que en el aeroplano terrestre ; por
esto casi todos los hidroaeroplanos los
usaban. EI motor «Cantén Unné» (iio
HP) del Canard de Colliex fué puesto siem-
pre en marcha desde a bordo. Caudron en
la prueba de aterrizaje sobre la arena, hizo
partir nuevamente, por contacto, su motor
«Anzani » sin necesidad de ayuda de nadie,
inclmso para sostener su aeroplano.

En la concepcién de los primeros tipos
(le hidroaeroplanos, los constructores se
creyeron obligados a estudiar y construir
aparatos capaces de permanecer en el agua
anclados. Esta cuestion no se lia presen-
tado en Monaco, porque cada aparato pa-
saba del slip a un carretén o irtic para
regresar a su hangar. Esta instalacién, muj’
bien organizada por cierto, simplificé la
cuestion.

* * *

Se ha podido notar que los aeroplanos
marinos de Moénaco fueron todos biplanos:
es que el biplano es instrumento de ensayo
en el que se pueden hacer facilmente toda
clase de transformaciones. Es, ademas, el
aparato de gran superficie, y partir del
agua y volver a posarse en ella, es asunto
tanto mas facil cuanto las velocidades de
arranque y de aterrizaje son menores.

Pero no vemos motivo para que el pré-
ximo afio, si, como esperamos, este mitin se
renueva, no se presente a concurso algin
monoplano marino; quizas este monoplano
reemplazara al pequefio vigia de acorazado,
representado en Ménaco por los Curitss y

Caudron Fabre; el gran biplano estilo
Maiirice Farman, podrd permanecer el tipo
del potente aeroplano marino destinado a
largos cruceros sobre el mar, del cual decia
ya el malogrado capitdn Ferber : « EI por-
venir de los grandes aeroplanos esté en el
mar ».
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Vistas dcl hidroaeroplano Caudron
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Tales son los rasgos salientes que nos
presenta el mitin de Moénaco.

Demuestra un progreso tal, sobre las an-
teriores experiencias que justifica todas las
esperanzas. Los detractores pretenden que
el hidroaeroplano sera siempre impotente
en un marverdaderamente agitado. Verdad
es que el mar no presenté mal cariz este
afio en Mo6naco, pero trasladémonos con la
memoria al campo de Auvours en 1908,
cuando Wilbur Wrigh esperaba para lan-
zarse la calma absoluta de la mafiana o de la
tarde. Hoy dia nuestros aviadores se atre-
ven con la tempestad, y, siguiendo esteor-
di nde ideas, se compartirdn nuestraconvic-
cién de que el hidroaeroplano podra, bien
pronto, luchar contra el mal tiempo en el
mar,

Henri FaBRE
(Del Aérofhile)

Vista de los floudor<s, sistema «Fabre»,

sobre la construccion
de pequefios modelos

Hasta el presente hemos venido publi-
cando en Aviacion un sinnumero de mo-
delos experimentados por nosotros mismos,
por alguno de nuestros lectores o en el ex-
tranjero; pero todos estos modeloslosdamos
con todas las medidas, y aquellos de nues-
tros lectores que los construyen, una vez
los han terminado, s6lo tienen que refinar
un poco su mise au point puesto que ya han
sido calculados y experimentados antes, y
la diferencia que pueda haber entre el mo-
delo y la copia serd& muy poca, pues se de-
bera solamente a pequefias diferencias en
los detalles de construccién que, una a una
son imposibles de apreciar, mas en conjunto
influyen bastante en la situaciéon del centro
de gravedad del aparatito. En vez de pu-
blicar un nuevo modelo en este numero de
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Aviacion, hemos preferido venir en ayuda
de aquellos que quieran construir estos
aparatos bajo ideas propias, para probar
una nueva teoria o bien como distraccion.
Todos, y muy especialmente los que bus-
quen el primer fin, han de tener en cuenta
que la construccion de un tal aparato re-
quiere mucho cuidado, pues de otro modo
los efectos que se buscan resultan imper-
ceptibles o negativos.

Los modelos, aunque muchos no lo crean
asf, se prestan para hacer muchos experi-
mentos, pues con ellos se puede ver, de va-
rias formas de superficies cual es la que da
mayor rendimiento, lo que también puede
experimentarse con las hélices ; y aunque
los datos que de ello puedan recogerse no
sean muy precisos, no obstante son lo sufi-
ciente elocuentes para indicar cualquier di-
ferencia por poco notable que sea. Asimis-
mo pueden probarse en los modelos, detalles

adoptados €Nel hidroaeroplano VoiJsin

de los aparatos grandes, como sistemas de
aterrizaje, de estabilizacion, etc., etc.

Antes de construir un modelo, se ha de
tener muy en cuenta el uso para que se de-
dica, para determinar la superficie que se
ha de dar al aparato, pues segun aquél sea,
serd mayor o menor la superficie.

El aparato que mejor se presta es el mo-
noplano, pues todo lo que puede hacerse con
un biplano puede hacerse con un monopla-
no y, en cambio, éste tiene sobre aquél la
ventaja de no ofrecer tanta resistencia al
avance por no necesitar montantes para
unirsus superficies. Ademas, especialmente
en los modelos réapidos y ligeros, tratan-
dose de superficies tan pequefias, es inutil
ponerlas en forma de biplano. En cambio,
en los aparatos un poco mayores, especial-
mente si se quiere que se levanten del suelo
por si s6lo, se comprende que se haga en
tal forma, aunque es bastante discutible,
pues si bien una misma superficie, guar-
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dando siempre la misma proporciéon entre
sus medidas en uno y otro sentido, es decir,
envergadura y proluodidad, dard mayor
sustentaciéon puestaen dos planos en vez de
uno sélo, en cambio la resistencia al avance
serd mayor, no solamente por la que pre-
senten las dos superficies, sino que también
por la que ofreceran los montantes que ne-
cesariamente, se tendran que poner entre
ellas dos para dar rigidez al conjunto. No
obstante, se puede llegar a buenos resulta-
dos con este género de aparadlos.

Pero, en lo que se refiere a los modelos
rapidos, resulta ridiculo querer poner en
forma de biplano superficies tan pequefias
como las de estos aparatos. Supongamos
que sea un modelo que pese lyS gramos,
pues con una superficie de o0‘60 metros
X 0'l2 m. o sean 0*0720 m.-, bastard, y ya
se ve que seria bien inatil poner esta super-
ficie en biplano.

En cuanto a la superficie de que deben
ir dotados los modelos, cada constructor
lo hace a su manera, pues los hay que por
cada 30 gramos de peso ponen o *025 m.’ de
superficie y en cambio otros llegan a redu-
cirla hasta 0*01 m.’, pero nosotros por
nuestra parte, podemos asegurar que con
0'i5 m." por cada 30 gramos el aparato
volara vy, si la resistencia al avance no es
muy grande, se puede conseguir, con sélo
esta proporciéon, que el aparato emprenda
el vuelo desde el suelo.

Serra-Calpe

(Continuara)

Monoplano Moranc-Soulnicr

Este aparato, que aun que estaba sin ter-
minar cuando fué presentado en el Salén de
Aerondutica 1911-1912, es, sin duda, uno de
los que mas llamaron la atencién, por lo
atrevido de su concepcién y por algunos
detalles verdaderamente dignos de estudio.

Aparte la supresion de toda clase de
amor tiguador en el chasis de aterrizaje, lo
cual no sabemos hasta qué punto puede re-
sultar practico, pues no todos los aviadores
serdn suficientemente habiles para efectuar
los aterrizajes en las debidas condiciones y
forma y sin perjuicio del aparato, y, aparte
también lo poco confortable que como el
del Nieuport resulta su fuselaje, hay que
reconocer que en este aparato se ha puesto
un cuidado especial en el estudio y constitu-
cién de sus 6rganos, en especial los de ma-
niobray las transmisiones a los de direccién.
Ademés, la construccién de las sujierficies
posteriores (estabilizador, equilibradores-
aletas y timoén de direccién), es suficiente-
mente robusta para que los tubos y los
alambres de atirantado hayan sido supri-
midos por inatiles; unas palancas cortas,
de acero, montadas en los ejes de las aletas
y en el del timén, bastaran para la manio-
bra, Los cables de accién van colocados
en el interior del fuselaje, de suerte que la
verdadera tela de arafia que envuelve toda-
via a muchos aeroplano.s, ha desaparecida
por completo en él. El Moratie con
ello en sencillez y velocid d ; digalo sino
Tabuteau.

El pajaro mecanico de Morane y Saul-
nier encierra excelentes circunstancias y
detalles, y, por lo que respecta a los amor-
tiguadores, estos dos constructores son
demasiado expertos e inteligente.s para no
apresurarse a aplicarlos a sus aparatos, en
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cuanto la necesidad de los mismos se im-
imponga, como todas las modificaciones
Gtiles indicadas por los ensayos préacticos.
Es éste de seccién ctia-
drangulary recuerda el del Nieuporty esta
completamente cubierto de tela para facili-
tar la penetraciéon, tendiendo al mismo fin
el que el piloto vaya oculto hasta los hom-
bros. La navecilla estd acolchonada en sn

Fuselaje. —

un eje sostenido rigidamente por unos
montantes y puntales de apoyo de tubos de
acero ahusado. Los montantea esiadn estri-
bados por dos tubos oblicuos que van a
unirse mediante soldadura autégena al tubo
eje, y forman, de esta manera, una especie
de pilén al que van a sujetarse los tirantes
anteriores.

Los constructores se han dado cuenta

Vistas esquemaéticas del monoplano Mortine-Saulnicr

Ala' — B Muletas de aterrizaje. — C. Capola. — O. Esiribo central parad aiirantadotc los cables. — fi.Ale-
ta.s eouilibradoras. — F. Kuj-Claje cubierto de tela. — Gd. TiroOn de direccion. — H. He.ice. — Volante de di-
recciSii — M Motor — P. Muleta para el juego de alabcamienlo. — R. Rueda.s. — S. Sino del piloto. — SI. |-.sta-

bilizadores fijos. — N. Estribo central para los tirantes delanteros

interior, a fin de evitar cualquier golpe con
el esqueleto del fuselaje.

Las alas. — Son muy robustas y su pro-
yeccion ofrece la forma de un trapecio rec-
tangular cuya base mayor estuvie.se yuxta-
puesta al fuselaje. Sus extremidades ofre-
cen una forma muy especial. Para evitar
las pérdidas marginales, el ala se prolonga
en la direccion que siguen los filetes de
aire que tienden a apartarse de ella. Esta
disposicién, que corresponde algo a la
proyeccion alar de las alas extendidas de
algunas aves, no debe ser mala, puesto
que permitié a Tabuteau atribuirse un en-
vidiable record de «cross-country».

La estabilizacion. — La lateral se ob-
tiene por alabeamiento; los tirantes de
detrds pasan por retornos a propésitoy
articulados en el extremo inferior de una
muleta formada por dos tubos de acero P.
La estabilidad longitudinal se obtiene por
medio de un plano central posterior fijo,
gque seguramente debe ser también susten-
tador debido a su curvatura, acompafiado
de dos aletas moéviles destinadas a hacer
las veces <le timo6n de profundidad.

Es de forma de
paleta y articulado en el extremo del fuse-
laje.

Referente a las superficies posteriores y
a su accion o manera de ser accionadas,
hemos ya hablado de ello, nos contentare-
mos, J)ues, insistiendo en la forma ingenio-
nilisa como van montadas, <]Jue ha permitido
la supresion ele los alambres y tubos de
sostén.

El. chasis DE aterrizaje. —
mado por dos ruedas montadas

Timoén de direccién. —

Estd for-
libres en
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del inconveniente del tren sin amortigua-
dores, porque, paraevitar una huida de los
neumaticos, han creido oportuno sujetarlos
mediante numerosas ataduras.

Los 6rganos son accionados de la mane-
ra siguiente; para la direccién por medio
de un balancin o polea movido con los pies ;
para la estabilizaciéon j)or medio de una
palanca de doble movimiento que acciona
directamente las aletas, y por retorna, el
alabeamiento.

El grupo inotopropulsor se compone de
un «Gnéme » 50 HP, <]Jue acciona directa-
mente una hélice de T80 m. de paso, y
2:'60 m. de diametro.

Tara el premio Peugeot
de 10,000 francos

Manera 3e [anar el concurso OeL'fiviette

Hace pocas semanas MM. Peugeot esta-
blecieron un premio sumamente original
dentro de la aviacion. Depositaron una su-
ma de 10,000 francos destinada a recom-
pensar al primer inventar <Jiie llegase a
recorrer, en el aire, un trayecto de lo me-
tros, mediante un ajiarato movido sola-
mente por la fuerza humana,

He aqui el texto del reglamento de esta
interesante prueba :



Reglamento de organizacion

I. EI premio Peugeot, de 10,000 fran-
cos, en metélico, se funda al objeto de pro-
vocar un primer vuelo de! hombre por su
sola energia muscular.

Il.  EIl sistema o aparato para volar se
deja a libre eleccion de los concurrentes,
pero les estan prohibidos los entrenadores
durante su planeamiento en el aire.

I1l. La prueba consiste en franquear en
el aire una distancia de 10 metros, marcada
en el sucio jlor dos lineas paralelas y en las
siguientes condiciones ;

1* Ningun punto del aparato debe to-
car tierra entre ambas paralelas, siendo el
espacio a franquear asimilado a un foso de
10 metros de anchura de bordes abruptos
y profundidad ilimitada.

2.“ EI aparato deberé, pues, estar com-
pletamente fuera del intervalo comprendido
entre ambas paralelas, en el instante en
()iie, después del vuelo, volvera a tomar
contacto con el suelo por uno cualquiera
de sus puntos.

IV. Paraque laperformance se cumpla
indiscutiblemente y sin ayuda del viento, el
concurrente deberd, después de haberla
realizado uua vez en un sentido determina-
do, efectuarla en sentido contrario, inme-
diatamente.

V. EIl premio Peugeot de 10,000 fran-
cos en metdlico, se concedera al primer
hombre que, volando, consiga realizar esta
doble prueba a partir del 1 de junio, fe-
cha de la apertura del concurso.

VI. Las inscripciones para el premio
Peugeot en el concurso de «L'Aviette»,
se recibirdn en la redacci6on de L'AiUo, a
partir del t5 febrero 1912. Para ser vale-
deras deberdn ir acompafiadas de un dere-
cho de 10 francos. Esta suma sera reem-
bolsada a los concurrentes que tomaran
parte. Las partidas se dardn desde el dia
i.“de junio 1912, alas ocho déla mafana,
segln el orden de inscripcion y mediante
convocatoria de la Comision del concurso
y en un periodo indicado por ella.

Vil. La Comisién dcl concurso, que se
constituird parajuzgar las pruebas, tomaré
las decisiones que crea oportunas, sin de-
recho a apelacién, y que los concurrentes
deben acatar anticipadamente, por el hecho
de su inscripcién.

VIIl. Si el premio Peugeot, de lu.o00
francos, no fuese ganado dentro del plazo
de un afio, los donadores se reservan el
derecho de cambiar las condiciones del
concurso.

IX. Los donantes y los organizadores
declinan toda responsabilidad con respecto
a los accidentes o dificultades que puedan

provenir <le las pruebas de los concu-
rrentes.
X. Las inscripciones para el premio

Peugeot se cerraran en 30 de mayo, a las
seis (le la tarde,

XI1. Los concurrentes inscritos deberéan
presentar sus aparatos el dia 2 de junio en
el sitio y hora que se indique. Deberéan
prestarlos a todo e.Kamcn que la Comision
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crea oportuno y les sera entregado un
permiso para emprender las pruebas.

X11. EIl concurso tendrd lugar el do-
mingo 2 dejunio en el Velédromo del «Pare
des Princes».

XI11l. Seran llamados a concurrir en
este primer dia (y en los siguientes si el
nimero de concurrentes lo exigiera) todos
los inscritos basta el dia 20 de mayo.

X1V. Cada concurrente tiene derecho a
una prueba en cada sentido. Esta prueba
deberd tener lugar, a laida dentro de cinco
minutos y al regreso dentro de los diez mi-
nutos. El haber franqueado la primera li-
nea volando o con el tren portante dcl apa-
rato, constituird prueba.

XV. Encaso de que el premio Peugeot
no fuera ganado, cacia uno de los concu-
rrentes que hubiese franqueado 10 metros
en el ]J)rimer sentido, pero no al regresar,
podréa volver a empezar la prueba. Los co-
misarios podran también autorizar a aque-

i5i

de pagar derechos de inscripcion para un
segundo |)remio, llamado de la mayor dis-
tancia, que se creara inmediatamente. Sera
también de un valor de 10,000 francosy

podra ser repartido entre varios concu-
rrentes,
XI1X Dentro de ios ocho dias siguientes

a la proclamacion del resultado del premio
Peugeot, se publicard, por la Comisién
competente, un nuevo reglamento, fijando
la fecha en que se disputaréa este segundo
premio y sus condiciones,»

Esta prueba, como se ve, no es muy difi-
cil. MM. Peugeot han querido, sin duda,
Ilamar la atencién del publico hacia el vuelo
a vela y orientar las investigaciones por
este lado. Mientras tanto una muchedum-
bre de investigadores se han puesto en ac-
tividad actualmente y hay mas de cien ins-
cripciones para las pruebas que se abriran
el 2 de junio.

Veamos por qué mediosse podria realizar

V[su$ dcl nuc™o biplano hidroaeroplano Dvnhaut

lios de los concurrentes que no hubiesen
conseguido efectuar el primer ensayo, siem-
pre que lo consideren de interés.

XVI1. En aplicaciéon del reglamento, el
primero de los concurrentes, llamados la
concurrir segin el orden de inscripcion,
gne habra franqueado los 10 metros, en las
condiciones previstas en el reglamento, se
le concedera el premio Peugeot (valor
10,000 francos),

XVIl, Todos losconcurrentes inscritos
jiara el picinio Peugeot podran efectuar un
ensayo ante la Comisiéon, aun después de
ganado el premio.

XVm. Todos losque habréan realizado,
en lasdebidas condiciones, una prueba, que-
daran clasificados de oficio, sin necesidad
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el viaje impuesto. Podremos dividirlos pro-
cedimientos en tres clases :

1.~ Vuelo a vela ;

2° Salto de 10 metros hecho con la ve-
locidad adquirida paia el lanzamiento;

3.“ Aparatos provistos de un propulsor
movido por el aviador.

*k gy

Mouillard fué el
primero que ideo este medio de locomocién
sencilla'y popular, viendo los grandes bui-
tres del Cairo, efectuar trayectos de varios
centenares de kilémetros, elevarse a algu-
nos millares de metros o descender de estas
alturas lenta y majestuosamente, sin dar un
sélo batimiento de alas y utilizando sola-

I Vuelo a vela. —



mente la energia interna del viento y la
gravedad. Mouillard se dié cuenta, ademas,
que era posible a las aves veleras avanzar
contra el viento y frecuentemente con gran
rapidez. No pudo llevar lo suficientemente
adelante sus experiencias de vuelo a vela,
cuya posibilidad habia quedado demostrada

con sus experiencias. Conocidos son los
bellos resultados obtenidos después, en el
mismo orden de ideas por Lilienthal, y pos-
teriormente por los hermanos Wright.
Desgraciadamente, son necesarias ciertas
condiciones geogréaficas para poder reali-
zarlas. Es preciso disponer de un terreno
con pendiente suave, circulando un viento
ascendente regular. Sin embargo, a fines
del afio pasado, ios hermanos Wright vol-
vieron a emprender sus primeras experien-
cias, y consiguieron realizar, con aparatos
sin motor provistos de estabilizadores auto-
maticos, vuelos largos y virajes, volviendo
luego contra el viento. Otras muchas ex-
periencias de vuelo planeado se hicieron ;
nos hemos contentado con recordar las més
recientes y mas célebres. Pero hasta el pre-
sente este método no ha dado resultados
suficientemente ciertos y no ha podido ser
aplicado méas que en sitios especiales.

2,® Salto de realizado con
LA VELOCIDAD ADQUIRIDA PARA EL LANZA-
MIENTO.— Este sistema adoptado por la ma-
yoria de los concurrentes, consiste en pro-
veer una bicicleta, por ejemplo, de un par
de alas y de una emplumadura. Convenit-n-
temente reglada la incidencia, se pedalea
con energiay cuando la velocidad es sufi-
ciente, se aumenta ligeramente la inciden-
cia y el aparato por la velocidad adquirida
puede mantenerse en el aire durante un re-
corrido de 10 metros.

Es indispensable poder, efi un momento
dado, aumentar la incidencia de las alas.

a) He aqui un dispositivo de aparato
que puede utilizarse en este caso (figu-
ra i, 2y 3):

Las dos alas vienen a unirse en un cua-
dro rigido A B C D de abeto, al cual va
fijo E F un bambd Q que lleva la em-
plumadura. El cuadro rigido va unido a la
bicicleta, como demuestra el esquema, por
cuatro tubos de acero de 18 o 20 mm. de
didmetro de de 5 a 10/10 de espesor. Las
alas estdn formadas por dos bambdus, uno
delante Af formando borde de ataque y el
otro N un poco mas atrads, La tela se man-
tiene tensa en los bambuls, sobresale de!
segundo y viene a fijarse en el bamba cin-
trado P sujeto a /V y al aparato por los
alambresf f de acero de i milimetro de
grue.so. Los alambres se juntan en ™ y vie-
nen a fijarse a una palanca accionada a su
vez por otra palanca de freno colocada bajo
el manillar. Apretando este freno se au-

io metros
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menta a voluntad la incidencia. (La manio-
bra queda bien indicada en la figura 4). Los
alambresf/ st unen tn g a una pequefia
palanca accionada por el cable de un Bow-
den colocada en h.

El eje de oscilaciéon de la palanca va su-
jeto por un collar en el tubo del cuadro;
colocando el orificio g de unién de los alam-
bresffm & a o menos lejos, se regulard a
voluntad la curva del bambu B y, porcon-
siguiente, la variacion de incidencia de la
superficie.

El aparato podréa ser construido segin
las cotas indicadas en el dibujo que corres-
ponden a poca diferencia al pesoy traccion
que puede suministrar la fuerza viva adqui-
rida por la bicicleta. Los extremos de los
bambis M N van atados a! aparato por
alambres de acero de i'5 mm. o 2 mm. que
se sujetaran a la bicicleta.

b) Se puede también construir una ala
como las de los aeroplanos ordinarios, de
6 m.* aproximadamente de superficie de
4 a 6 de longitud y fijada a los botones de
las ruedas de la bicicleta, por medio de tu-
bos de acero.

No hay que aplicar emplumadura y de-
bera colocarse el ala, con relaciéon al avia-
dor, en una posiciéon tal, que la incidencia
se modifigue por si misma en el momento
de despegue.

3.° Aparato
MOVIDO POR EL AVIADOR.— Este aparato se

provisto de un propulsor

compone, especialmente, entonces, de una
bicicleta cuyos pedales mueven una hélice
aérea al mismo tiempo que ponen en movi-
miento la rueda posterior de la misma, de
manera que una vez en el aire, la rueda
motriz de labicicleta gira en el vacio y toda
la energia producida por el pedaleo es ab-
sorbida por la hélice. EI velamen va colo-
cado muy por encima de la bicicleta, de
modo que el conjunto tiene el centro de gra-
vedad muy bajo. La estabilidad lateral se
obtendréd, ya sea por medio de planos ver-
ticales ya por medio de una V muy pronun-
ciada daila a la colocacion de las alas. No
hay necesidad de timén de profundidad;
cuando la velocidad de traslacion es sufi-
ciente, el aparato se eleva por si mismo.
Aparatos como éste han sido ya construidos,
especialmente por M. G. Puiscux, quien
construy6 varios modelos.

Ayuntamiento de Madrid

6) Antes que dichos aparatos, M. de
Puissieiix ensayé una méaquina (figs. 6, 7y
8), cuyo cuerpo estaba constituido por un fu-
selaje de seccion triangular, de abeto, ana-
logo al fuselaje de los monoplanos. Los

Fig. 9, 10, 1 1y 12

largueros tenfan 20 por 20 mm. de lado y
estaban ensamblados por varillas de abeto
acrucetadas y alambres de acero de i 5 mm.
En la parte posterior llevaba los timones
de profundidad y de direcci6n; en la parte
anterior el piloto iba sentado en un sillén
de bicicleta y movia los pedales colocado
entre las dos alas. No habia bicicleta,

La parte anterior del aparato era soste-
nido por dos ruedas libres en el mismo eje,
siendo sostenida la parte posterior por una
tercera rueda. La hélice colocada en la
parte anterior de las superficies sustenta-
doras era movida por los pedales que no
arrastraban rueda alguna.

El aparato debia, pues, adquirir veloci-
dad mediante la sola tracciéon de la hélice.
La transmision se efectuaba por una correa
cruzada ; podia haber sido substituida ésta
por una transmisién sin cadena.

cj Preferimos el primer dispositivo que
es mas ligero, Adjunto van los croquis aco-
tados (figs. 9, 10y 11) de un aparato del
primer sistema,

Las alas pueden estar formadas por dos
bambuies de 2 cm, de didmetro aproximada-
mente, entre las que se colocara la tela bien
tensa, y seran, de esta manera, muy ligeras.
Pueden también hacerse sistema Blériot (i);
serdn algo mas pesadas, pero serdn mas
penetrantes y mejor sustentadoras, puesto
que tendran un perfiel fijo y estardn cu-
biertas de tela en amba.s caras.

La tela sera tejido de algodén muy lige-
roy barato que se embadurnara de cola de
piel, después que el entelado esté terminado,
a fin de darle tensién.

El bambl que forma el cuerpo del apa-
rato deberéd ser de mayor diametro (3 a 5
centimetros) al que se fijara la empluma-
dura por medio de collares de aluminio.

El peso del aviador y de la bicicleta, co-
locados debajo de las alas, asi como la V
de las alas, aseguraran al aparato la sufi-
ciente estabilidad. Los tirantes seran de
alambre de acero de i‘5 mm. Se podra uti-
lizar el sistema figura 11, en el que el pifién
de la bicicleta es doble y acciona jlor medio
de una calefia una polea h que mueve un
engranaje conico (véanse detalles fig. 12).
Estas indicaciones son suficientes para las

(1) Se tomaréan dos largueros de 3 cm. de dliurs
por 8degruesoy ianervaduras scmcjanlcscompucstas
de una hojade abeto de 3 mm. de espesor sin nudosy
colocados a cada 60 cm.



personas que quieran intentar la prueba de
«L’'Aviette», proveyendo a los detalles de
construccién segun los medios de que dis-
pongan. En todo caso creemos que la
prueba serd ganada facilmente.

P. James
(De L Aérophiu)

la mision militar
de la navegacion aérea

;Continuacién de la pig. i22)

Sin embargo, si los aparatos aéreos han
dado lugar a grandes acontecimientos es-
portivos, no ha sido asi en lo que afecta a
su perfeccionamiento. Ademas de haber
quedado inestablesy peligrosos a conducir
en presencia de los remolinos aéreos, se
desgastan rapidamente y pasan de moda en
seguida por el hecho de las pequefias mo-
dificaciones de detalle que se les aplica
continuamente a fin de remediar su imper-
feccion.

De ahi un inconveniente para las admi-
nistraciones militares que se encuentran de
una parce incitadas a hacer construir mu-
chos aparatos y que estadn obligadas, por
otra parte, a no apresurarse demasiado,
sopefia de aprovisionarse inatilmente de
aparatos envejecidos. También han inten-
tado resguardarse de estos inconvenientes,
formando un concurso de aparatos milita-
res. Fo virtud de las influencias que ellas
ejercen sobre los constructores de maqui-
nas aéreas, de los cuales son los mejores
clientes, pueden buscar de obtener, no
solamente un instrumento mejor adaptado
a las condiciones de la guerra que éste,
pero aun determinar nuevos progresos por
medio de una redaccion habil y perspicaz
de las condiciones del concurso.

La prueba organizada por el Ministerio
de la Guerra para octubre de 1911, com-
prendia un viaje de 300 kilémetros con
300 kilogramos de sobrecarga y aterriza-
jes en terreno variado no preparado.

Podiase esperar que este concurso haria
nacer algunos mejoramientos importantes,
en particular la obligacion de elevar una
carga considerable con la misma fuerza
motriz, debia acatrear la realizacién de un
perfeccionamiento en la construccién y la
fijacion de las alas y de un mejor rendi-
miento del aparato. La necesidad de ate-
rrizar en las tierras labradas, alfalfas,
praderas o rastrojos y de volver a marchar
debia acarrear perieccionamientos en los
trenes de aterrizaje.

En realidad, los esfuerzos hechos por
los constructores no han tenido el éxito
deseado, y un pequefio nimero de pilotos
solamente han podido triunfar de las condi-
ciones del concurso, y aun lo han hecho con
dificultad. Es necesario, pues, que el soplo
creador que ha inspirado los aviadores de
1900 a 1909 y creado los aparatos actuales.
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Vistas del nuevo monoplano Sommer

Chasis de aterrizaje y pane delantera del nuevo
monoplano Sommer

se haya agotado y que haya necesidad de
esperar alglin tiempo para verlo reanimar-
se. Hemos ya dado la raz6n de esto en el
principio de este estudio. EIl periodo espor-
tivo hace agravio al periodo de concepcion
para el resorte de las ideas nuevas vy
fija, por algun tiempo, aparatos imper-
lectos,

£1 porvenir militar de la navegacion aérea

Se ha escrito ya mucho sobre el parti-
cular; se ha empezado primero por nume-
rosas criticas, cosa siempre facil, después
se han expuesto diversas pfoposiciones,
desprovistas, la mayor parte, de bases
serias. No basta haber compilado algunas
obras, ni haber hablado con aviadores,
o haber conducido algunos aparatos, para
entrever el porvenir de ia locomocién
aérea y el sentido en el cual deben bis-
carse sus perfeccionamientos. Los cono-
cimientos préacticos necesarios para llevar
a bien la construcciéon y la conducciéon de
los aparatos reducen con frecuencia el cam-
po de lavisién intelectual de los aviadores,
y no les dejan ver méas allad del presente.
Para obtener un poco de clarividencta so-
bre el servicio que prestaréd en lo futuro la
locomocién aérea, desde el punto de vista
militar, hay que remontarse en el pasado,
extraer de él los hechos esenciales, y ha-
cerse cargo intimamente de los principios
sobre los cuales descansa. Los conceptos
engendrados de esta manera pueden pare-
cer hipotéticos a muchas personas, facil-
mente satisfechas por las ideas superficia-
les que se les sirve cotidianamente, sin
embargo, dichos conceptos seran, nada
menos que el germen de las realidades fu-
turas, con tal que se reduzcan a las ideas
generales y huyan de los detalles.

Entre las opiniones superficiales que han
sido esparcidas entre el puablico, hay una
gue se encuentra en todas partes y que me-
rece ser examinada atentamente ; es la que
concierne el tiro efectuado ya sea desde a
bordo de un navio aéreo, ya sea con-
tra él.
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El navio aéreo ¢(puede consideraree como un
nuevo aparato de tiro ?

La propiedad notable que posee el ve-
hiculo aéreo de poder transportarse encima
de las posiciones importantes del enemigo,
sin ser estorbado por los obstaculos natu-
rales o artificiales que se oponen a la mar-
cha de las tropas, ha hecho nacer la idea
de que este aparato seria esencialmente
apropiado para lanzar explosivos.

Con frecuencia se ha dicho que podria
retrasar la movilizacion y la entrada en
linea de combate de los cuerpos de ejército
haciendo saltar las lineas férreas o las es-
taciones de empalme, bombardear los cen-
tros de resistencia, y finalmente, que po-
dria, por medio de torpedos o proyectiles,
incendiar el material, destruir el estado
mayor, dispersar las reservas y de.smorali-
zar las tropas. Podrian, hasta destruir los
navios o causarles serios y graves per-
juicios.

En una Memoria escrita por e! coman-
dante del acorazado italiano B¢ Umberto,
durante el verano de 1911, decia que los
aeroplanos, en caso de guerra, podian fa-
cilmente, arrojar bombas sobre un navio, y
que una ligera bruma podria servirles de
cortina, haciéndolos invisibles.

El teniente coronel Moedebck, estima
que los cruceros aéreos deben disponer de
tres clases de aparatos destructores: 1.°,
los explosivos para atacar las aglomera-
ciones de tropas, los navios, o el material;
2°. los proyectiles incendiarios para lan-
zarlos sobre las construcciones, contra los
globos dirigibles o contra otros navios
aéreos ; 3.°, proyectiles asfixiantes contra
las tropas, contra las obras de defensa,
trincheras, etc.

A este fin u objeto se han emprendido in-
vestigaciones efectivas. Es digno de ser
mencionado el coronel Unge, de Stokolmo,
el cual ha ideado un sistema de torpedos
volantes que estd compuesto de un aparato
de lanzamiento, que pesa 35 Kilogs. sola-
mente, y de los torpedos del calibre de
100 mm. Estos torpedos contienen i‘500 a
2 Kilogs. de explosivos y estallan ya al dar
en el blanco, ya antes, para lo cual van pro-
vistos de un aparato de relojeria. Su velo-
cidad inicial actual es de 50 metros; segun
elinventor, podréd ser de 300 metros. Krupp
ha adquirido el derecho de fabricacion de
estos torpedos aéreos.

En Francia, unobrero, de ladireccién de
artilleria naval, M. Bonnet, ha propuesto
un torpedo de aluminio, martillado y tem-
plado que pesa 8 kilos solamente, EI esta-
Ilido se produce lateralmente por medio de
un mecanismo especial.

Estos torpedos, ¢seran de eficaces resul-
tados contra el enemigo? Seria muy conve-
niente se realizaran experienciasy pruebas
para aclarar esta cuestion ; desgraciada-
mente casi no existen. El concurso Mi-
chelin (i), nos proporcionaraalgunos datos,

(1) M. Michelin da; 1.* Uo premio de 50,000 fraocos
alaviadorquGanie;~del i5 agosto 1912 habré, en un
solo vuelo y a méas de 200 metros de altura, colocado
mayor nimero de proyectiles de 20 Kilogs. por lo me-
nos, eu un circulo de 20 metros de diametro ; 2.7, un
premio de 25.000 frs. al aviador que a més de 1,000
metros habrd colocado mayor nimero de proyectiles
en un rectangulo de too metros por lo menos.
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pero se separara por muchos conceptos rie
las verdaderas condiciones de la guerra
(campo de accion limitado, ausencia de pe-
ligro, etc.), de manera que quedaremos
reducidos a meras conjeturas. Sin embar-
go, examinemos las necesidades préacticas
del problema.

Accion schre el material

Un proyectil, para que su accién sea
eficaz, debe reunir tres condiciones eviden-
tes: I.*, debe contener un peso convenien-
te de explosivos ; 2.“, dar en el blanco ;
3.*, tener fuerza de penetraciéon suficiente.

I.“ Para producir los efectos destruc-
tores sobre el material, es preciso poder
lanzar varios proyectiles y que cada uno de
ellos lleve una carga bastante, lo que re-
presenta.un peso notable, a transportar por
el navio aéreo. Ahora bien, segun el gene-
ral Rhonc, un dirigible.de 12,000 metros
clbicos puede llevar 2 tonelada.s : si estas
dos toneladas son aprovechadas Unicamente
en cargar proyectiles, lo cual es poco pro-

AVIACION

elementos de recambio e instrumentos de
reparacion, el armamento necesario para
su propia defensa. Ademas, serd imposible
cambiar la naturaleza de los proyectiles,
dado su reducido numero, de manera que
el navio aéreo no j'odra ejercer mas que
una accion perfectamente determinada, ya
sea para un bombardeo sobre las tropas,
u otios objetivos limitadas, navios o bate-
rias, y que en definitiva, su papel serd muy
reducido.

2." Para producir un efecto seguro y no
perder inGtilmente estos preciosos explosi-
vos, es preciso asegurar la direccién dcl
proyectil.

Esto seria bastante facil si el navio aéreo
pudiera quedar inmovilizado encima del
blanco y dar al aviador el tiempo necc-
sario'para apuntar; en realidad, no sucede
nada de esto y el aparato conserva siempre
cierta velocidad, de la que depende la tra-
yectoria seguida por el proyectil.

Es, pues, indispensable, para alcanzar el
objetivo, conocer por lo menos, la vcloci-

Mioii la

El aparato dcl piloto Lee ilammond, que ha hecho varios vuelos con un irdigena de pasajero

bable, se podréa disponer a lo mé&s de unos
50 proyectiles de 50 Kilogs,, es decir, ape-
nas los necesarios para bombardear una
ciudad cuya superficie sea de una hectarea.
Pero esta cifra es un maximum dificil de
alcanzar, pues un dirigible de 12,000 me-
tros cubicos constituye una mole volumi-
nosa, costosa, dificil de maniobrar y que
ofrece una considerable superficie al viento.
La préactica ha demostrado que los dirigi-
bles que han dado mejores resultados, no
pasan de 5,000 a 6,000 metro.s clbicos (i).

La provisién de proyectiles resulta redu-
cida a proporcién.
Mas, pues, lo sera para el aeroplano,

cuya capacidad de transporte es diez veces
menor que la de los grandes dirigibles, Se
reducird a casi nada si se considera que el
crucero aéreo deberd llevar, ademéas de los

fi) Basta para darsecuenta de ello, comparar los fe-
lices resultados obtenidos por los pequefios dirigibles
Zodiac, compr.ados por Rusia, cubicando de 2,000 a
3.000 metros, con los grandes dirigibles alemanes de
15.000 metros,como el Zeppelin.

(Fot. de A «rt'J

dad del viento y la dcl crucero aereo, su
altura y la del blanco; de donde nace lane-
cesidad en el aviador ele consultar varias
aparatos (barémetro para lasalturas, mapa
para las costas, anemo6metro para el vien-
to, etc,), y estas manipulaciones, de las
cuales alguna, como la medicién de las ve-
locidades, son delicadas, incluso efectuan-
dolas sobre el suelo, exigen tiempo, sangre
fria, y aptitutles especiales. Incluso admi-
tiendo que estén perfectamente ejecutadas,
no dardn la garantia de que el blanco sera
tocado, porque el proyectil sufrira, al jtartir,
las acciones perturbadoras debidas a mo-
vimientos pro|)ias de! navio aéreo, balan-
ceo, cabeceo, etc., luego durante su re.co-
rrido deberd soportar las que resulten de
la fuerza y direcciéon dcl viento sobre su
trayectoria.

Ahora bien, todos estos factores .son muy
dificiles de calcular, y en especial la velo-
cidad y la direccién del viento, que varian
con la altura. Afiadamos que el deslastre
brusco, debido al lanzamiento del torjjcdo.
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turbard la estabilidad de! aparato, modifi-
cara su régimen en altura y necesitara una
maniobra especial.

3." Finalmente, es preciso que el pro-
yectil penetre en el interior del obstaculo,
sopefia de producir efectos insignificantes.

Esto supone ya sea un aparato de lanza-
miento capaz de dar al proyectil una velo-
cidad inicial conveniente, y por lo tanto, un
elemento pesado, ya sea una altura sufi-
ciente para asegurar la perforacion del
objeto por efecto del peso.

El teniente Bissari, del ejército italiano,
hace notar que, para perforar una placa de
hierro homogéneo de 5 centimetros de es-
pesor, un proyectil de 20 Kilogs. debe po-
seer,al chocar, una velocidad de 240 metros
por segundo, lo que implica una altura su-
perior a 300 metros. Una velocidad inicial
de too metros, exigiria, todavia una altura
de 2,200 metros; es decir, superior ala que
los dirigibles alcanzan ordinariamente. Se-
mejantes alturas harian que fuese facilmen-
te errado el blanco.

En definitiva, el crucero no tendra algu-
na probabilidad de dar en un objetivo li-
mitado mas que aproximéandose al suelo,
en cuyo caso aumenta su vulnerabilidad.

Accion sobre laa tropas

La ametralladora serd, probablemente el
arma preferida en el navio aéreo, como de-
mostraremos muy luego. Servird contra las
tropas en condiciones muy semejantes a las
definidas por el capitdn André, es decir, que
podra efectuar un tiro njii.stadn, tiro ra-
sante, tiro de siega. Ademas, el armamento
de a bordo comprenderd granadas o bom-
bas, que podran lanzarse sobre las reser-
vas, sobre las aglomeraciones de tropas,
sobre el puente o las cubiertas de los bu-
ques o en las obras de fortificacién. Pero
la acciéon de estos proyectiles, asi como el
de la ametralladora, no seréa eficaz méas que
en el caso de atacar muy de cerca, y, por
consiguiente, exponerse al fuego enemigo.

Por otra parte, el efecto desmoralizador
producido en las tropas, y del que se hacen
lenguas las publicaciones y revistas ;tendr:!
lugar en realidad? Por que, tropas que tie-
nen experiencia y han sido fogueadas, (Sc
inquietarian méas de los proyectiles en pe-
quefia cantidad, lanzados de lo alto, que
de los que reciben procedentes de una ba-
teria oculta ?

Afiadamos también, que, segun la histo-
ria, un bombardeo no ha abatido jamés a
un enemigo enérgico.

No es mucho mas verosimil, que los efec-
tos producidos por un proyectil que cae en
medio de un estado mayor, lo que, adema.”
seria efecto de la casualidad, puedan tenei
gran importancia, como hace notar P'erber,
con ta! que haya unidad de doctrina entre
los oficiales,

El 6 de agosto de 1870, en Forbach, los
alemanes cambiaron ocho veces de coman-
dante en jefe, sin que la direccién general
dcl combate fuera por ello modificada.

Los ajiaratos aéreos podran , segura-
mente, destruir ios puentes, las vias férreas,
las estaciones de empalme u otros puntos
im|)OrtanteS| pero esto supone que podran
circular con toda libertad por el pais ene-
migo y (jue ningun obstaculo se les opon-
dré, ni por la via aérea ni por los guardias
de la linea férrea, ni por otras trojias de
protecciéon, Son cosas estas poco |)ioba-
liles. En fin, el resultado obtenido, con
torio y ser mejor que el que se puede con-
seguir con partidarios o espias, no ejercera
un efecto caj)ital ; serd sin duda muy util,
pero no podria decidir la victoria, <|ue de-
pende de las acciones reciprocas de los



Vista del aparato inventado por el teniente Bousquet

ejércitos o de los cuerpos de ejército y no
de empi esas parciales.

La conclusion delo que jirecede, emitida
por oficiales italianos, tiende a establecer
que seria preciso comijireiider mal el papel
0 mision militar del navio aéreo al querer

lil nuevo motor «R. E. P.», de 7 cilindros. 70 Il. E.

hacer de él un aparato a |iiop6sito para el
lanzamiento de explosivos. Impotente para
obrar sobre los acorazados o las fortifica-
ciones, puesto que dispone de un nimero
demasiado pequefio de proyectiles para
hacer eficaz un bombardeo, podré a lo mas.
llevar a electo la destruccién de algo, im-
pedir o turbar momentédneaincute las for-
maciones y dispeisar algunas reservas,
con la condicién, no obstante, de que pue-
da aproximarse lo suficiente al enemigo.
Se puede, pues, decir que, el navio aéreo,

no obrard como aparato de tiro, mas que
de una manera accidental.
Su verdadera mision en los ejércitos

consistird méas bien en el aprovechamiento
de sus propiedades fundamentales : la rajii-
dez y facilidad de transporte, (Jue .se tradu-
cirén, desde el punto de vista militar, en dos
formas de emplearlo, a saber : el servicio
de exploracion y el serviiio de transporte
de tropas especiales.

Servicio de exploracién
La posibilidad de ejecutar practica y
Gtilmente los reconocimientos y explora-
ciones jlor medio del navio aéreo, negada

Dispositivos
especiales
para arrojar
bombas desde

un aeroplano

liace menos de dos afios por muchos oficia-
les, es hoy incontestable,

Afladamos a esto que la observacién, a
bordo de un aeroplano, es mucho mas facil
de lo que se cree, porque la vision no cs
oblicua como a bordo de un globo cautivo,
por ejemplo, sino que es directa. EIl paisaje

que va apareciendo es semejante al mapa
del Estado Mayor; el piloto ejercitado
puede, como ha hecho notar el teniente

Bellenger, tener en una mano el volante y
con laotra escribir, en el bloch-notas. Ade -
maés, las tropas se distinguen c6modamente.
Segun el teniente aviador Sido, la infante-
ria de linea se desarrolla bajo la forma de
una cinta rosa y deja adivinar el efectivo de
la fuerza por la longitud y aspecto de las
columnas, asi como por el niumero de plazas
montadas: la artilleria se cuenta por los ar-
mones; los dragones se aprecian por gru-
pos sombrios ; los cazadores se difutnan en
un triste azul que parece culebrear encima
de los caballos; los coraceros se reconocen
mas facilmente ; la direccion del fuego, de
los disparos indica si las tropas son amigas
0 enemigas.

Filialmente, el aviador coiiipletard estos
informes por medio de fotografias por el
estilo de las que tom¢é el capitan Lcbeau en
las maniobras aéreas de Verdun. En un
porvenir mas o menos lejano, permanecera
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Vista dcl aparato inventado por el teniente Maillcn

fortificaciones, el vadear los rios, la con-
centracion, la direccion de la marchadelas
tropas y los trabajos internos de fortifica-
cion. Durante la campafia indicara la situa-
cién de las reservas, la disposiciéon de las
columnas, el movimiento de las alas ; mar-
card la posicion de las baterias cubiertas,
ayudard a la artilleria con la observacién
los sitios alcanzados por los jiroyectiles.

En el mar prevendrd, anticipadamente,
déla marcha de las flotas enemigas e impe-
dird que los puertos sean sorprendidos ;
descubrird los submarinos que, como es
sabido, pueden, desde la altura, ser perci-
bidos bajo el agua.

Servicio transporiCB

independientemente de esta mision de
correo y observador, el navio aéreo au-
mentard e! radio de accién de los ejércitos
transportando soldados armados y equipa -
dos hasta el centro mismo del enemigo, en
ratuidad suficiente para efectuar operacio-
nes de peligro. Sin emliargo, conviene no-
tar que muchos oficiales ponen en duda la
J)osibiHdad de transportar tropas practica
y Gtilmente por la via aérea. Pero es pre-
ciso decir también, que la posibilidad de
emplear el navio aéreo para los reconoci-
mientos, era negado liace menos de dos
afios. Estas ideas restrictivas provienen, la

Destrozos del .-iparaio pilotado por Vccirincs. en su Gltima caida

en comunicacion con el cuartel general por
la telegrafia sin liilos. Con el aeroplano se
ha podiiUi, desde a bonlo de un Farvtan,
conumioar hasta doce kilémetro.s por este
procedimiento. Las treiiidaciones ilesarre-
glaban los aparatos de manera <|ue no |)oclia
extenderse el alctmce, pero es de presumir
(ilie se llegara facilmente a poner remedio
a estos inconvenientes.

Desde que se consiga esto el navio aéreo
no dejarad ya de informar a caria instante al
general en jefe, .Al [irim ipio, observara las

mayor parte de las veces, de que muchos
talentos muy bien dotados para la compren-
sion de las cosas de presente o actutiles,
son incrédulos en cuanto se trata de un
porvenir aunque sea jiré6ximo. Es evidente
que la navegacién aérea no podria en las
condiciones actuales, ser iitili/’/ada como
medio de transporte, porque sus unidades
son poco mimerosas, ¢Pero es que sienijire
seré asi?

E. caslant
fContinuara)
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ESPANA
Mucho se piensa hacer en Espafia de
aviacion; raids, concursos, escuelas, so-
ciedades y hasta un Congreso, pero, en

realidad, nada se hace.

La escuela militar de Cuatro Vientos,
segln dice la prensa diaria, hace grandes
adelantos, pero es bien publicoy notorio que
dicha escuela se fundé en junio del afio Gl-
timo, y todavia no sabemos que haya podido
prestar el menor servicio en nuestro ejér-
cito de Marruecos, y, lo peor del caso es
que, ni siquiera hay noticias de cuando es-
tard en disposicién de prestarlo.

** *

Barcelona.— Segin noticias, parece
que va a ser un hecho el celebrar en esta
capital unos dias de aviacién en forma de
concurso, conforme anuncidbamos en nues-
tro daltimo ndmero.

Los organizadores de dichas fiestas son
laCompafiia Genera! de Tranvias, La Ra-
basada y EIl Tibidabo.

* kK

Concurso de aviacion. — En Méalaga
se estd preparando llevar a cabo un con-
curso de aviacion, desde hace méas de un
afio, y el Comité organizador del mismo,
se conoce que habia tropezado con grandes
dificultades, por cuanto después de celebrar
un sinnimero de banquetes de propaganda
en Madrid, Méalaga, Ceuta y Algeciras, lo
cual revela mucha actividad, ha tenido que
aplazarse la fecha del concurso, una infini-
dad de veces.

Mucho sentimos tener que dar noticias
tan pesimistas, pero como cronistas hemos
de darlas con toda sinceridad.

FRANCIA

Hamel regresa a Inglaterra. — Co-
mo saben nuestros lectores, este aviador
efectu6 ia travesia de la Mancha acompa-
fiado por miss Davies como pasajera ; aho-
ra bien, teniendo precisiéon de encontrarse
en Inglaterra el dia 26 del pasado mes,
examin6, al amanecer, detenidamente, su
aparato, y después de haber comprobado
su perfecto estadoy buen funcionamiento,
a pesar de haber pasado la noche al aire
libre, no lejos de Ribécourt, partié con miss
Davies, a las 5'50 de la mafiana, pasando
por Amiens a las 6*25, viéndose obligado
a hacer escala en Abbeville, a consecuen-
cia de la niebla, de donde no par6 ya hasta
Hardelot-Plage y de alli hasta cerca de Can-
terbury, siendo nuevamente el mal tiempo
la que le impidi6 continuar hacia Londres,
adonde lleg6 el dia siguiente, siendo reci-
bido con un entusiasmo dificil de explicar,
por sus camaradas del aer6dromo de Hen-
don.

» » »

Viaje de novios. — EI primer aviador
a quien ha cabido el honor de dirigir el ae-
roplano en que se ha verificado el primer
viaje de novios es Labouret en un biplano
Astra.

Este aviador, que se dedica a llevar con-
sigo a los turista.s que lo desean, efectla
diariamente numerosos vuelos en Villacou-
blay, recorriendo la comarca que le rodea,
y el dia 27 de abril, entre los que tomaron
asiento en su biplano figuraron dos recién
casados, que quisieron inaugurar su viaje

de bodas de una manera tan extraordina-
riamente nueva ; inatil decir que los dos
tértolos quedaron encantados de su paseo
aéreo.

it* *

La copa Henry Deutsch de la
Aleurthe. — En estas mismas péaginas ya
hemos dado cuenta de la naturaleza de esta
prueba, que es una de las mejor dotadas
(tres primas de 20,000 francos en metélico
y un objeto de arte de 10,000)- Fué creada
para todo aparato aéreo automdvil que
realice, en las condiciones prescritas y en
el menor tiempo posible, el circuito Saint-
Germain-Meaux-Melun-Saint-Gecrmain, al-
rededor de Paris.

El primer posesor de esta prueba es
Tabuteau, quien, con un aparato Morane-
Saulnier, efectu6, en 27 de abril pasado,
el recorrido en i h, 47' 48" */, y a una ve-
locidad media de 121 kilé6metros por hora.

Si en el término de ocho meses esta ve-
locidad no hubiera sido sobrepujada por
otro aviador, la primera prima de 20,000
francos corresponderia a Tabuteau, quien
con su fiel Morane va de triunlo en triunfo.

Pero he aqui que eldia idel corriente,
el valieute aviador Helen se lanza al espa-
cio para la obcién al mismo premioy con-
sigue realizar el mismo recorrido en i h.
47'48'"'/-, lo que representa una veloci-
dad media de 126 kilémetros por hora,
puesto que el recorrido es de 2uo kilé6me-
tros y batiendo, en consecuencia a Tabu-
teau de 11 minutos.

Seguramente que, dadas las sorpresas
que a cada momento nos depara la aviacion
actualmente, por lo que se refiere a veloci-
dad este record serd batido en plazo no
lejano por otros aviadores o quizéds por el
mismo Helen, pues en ocho meses, tiempo
hay mé&s que suficiente para conseguirlo.

Terrible caida de Vedrines. — To-

dos los peridédicos, sin excepcién, han ha-
blado de la caida de este aviador en su
viaje de Douai a Madrid, ocurrida el dia 29

del pasado mes en los alrededores de la es-

tacion de Epinay.

Este aviador parti6 de Douai para dis-
putar la copa Pommery y, segln parece,
la causa del accidente, la causa primordial,
aparte otras secundarias, fué un paro del
motor, ; debido a qué ?...

El aparato qued6 completamense destro-

zado, pero el estado del aviador, que en
un principio se crey6 desesperado a con-
secuencia de la fuerte conmocién cerebral,
afortunadamente ha mejorado, de tal manera
que puede considerarse a Vedrines fuera
de peligro hasta el punto de que pudo ser
nombrado por el mismo coronel Hirscbha-

uer, el dia 2 del actual, caballero de la Le-

gion de Honor, para cuya distinciéon hacia
tiempo habia sido propuesto.

Completaremos estos datos con el reci-
tado del guarda barrera del paso a nivel
cerca dcl cual tuvo lugar el accidentey,
gracias a la presencia de espiritu de este
benemérito individuo, la desgracia no tuvo
maés fatales consecuencias.

«De pronto, dice M. Dufrene, el motor se
para, el aeroplano vira sobre si mismoy
desciende bruscamente unos 100 metros.
Vi que en este momento el piloto hacia
desesperados esfuerzos para enderezar el
aparato que, siendo presa del viento de
frente, se encabrité varias veces.
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Brusca-

mente, y después de pasar por encima de
un alfalfar, volvié sobre sus pasos, todo
ello en un vuelo planeada, y descendiendo
siempre hasta que, chocando contra el
techo de un vagén situado en una de las
vias muertas de la estaciéon, a unos 300 me-
tros de ésta cay6 bruscamente entre las
dos vias que sirven para el paso de los tre-
nes ascendentes de Pontuise y Montsoult.

Corri desalado al lugar del accidente
después de haber hecho telefonar por un
peén de la Compafiia al puesto B, para
que se detuviera al tren directo que, pro-
cedente de Enghien, iba a pasar dentro de
algunos instantes a toda velocidad por la
via en que yacia el desgraciado aviador.
Era preciso desobstruirla lo méas pronto
posible».

Causa escalofrios de horror pensar lo
que hubiera sucedido sin la feliz idea de
este guardabarrera, pues en el momento
de ocurrir el accidente la locomotora del
tren directo aparecia en el horizonte a unos
800 metros de la estacion de Epinay y a
I kilémetro del lugar de la ocurrencia.

| Causas del accidente ? Hasta ahora nin-
guna cierta, todas, como siempre, hipotéti-
cas ; quizas el aviador pueda mas adelante
ilustrarnos sobre el particular.

Bedel ganador de la copa Pom-
merey. — Como saben nuestros lectores,
el 30 de abril se cerraba el periodo de
pruebas con opcién a este premio de 7,500
francos. Solamente eran valederos para
esta copa los viajes Je mas largo trayecto,
partiendo de Francia y controlados oficial-
mente y previa inscripcién. Por eslo aun-
que ha habido viajes verdaderamente nota-
bles, cual el de Tabuteau de Pau a Paris,
no han sido tenidos en cuenta, porque no
fueron controlados oficialmente y hechos
después de inscripcion.

Encontrdndose Bedel en las debidas con-
diciones, empiendié la marcha en su Mo-
rane-Sanlm'er, motor «Gnéme», 50 HP.,
desde Villacoublay, a las 4*31 de la ma-
fiana, en presencia de los comisarios oficia-
les requeridos al efecto.

A pesar del viento, el aviador consiguié
volar de un tiréon hasta 'lI'ours, donde llegdé
a las 6*20. Después de examinar su apa-
rato, volvi6 a partir a las 7*2, dirigiéndose
al Sur con intencién de pasar a Espafa.
Llegdé a Angulema a las 8*34, aterrizando
en el campo de maniobras.

Después de renovar su provision de esen-
cia y tomado algun alimento, volvi6é a par-
tir a las 9*i5, llegando a Burdeos a las
10*25. Almorzé en esta ciudad, y a fin de
distanciarse lo posible de Prevost, parti6
nuevamente, llegando a Biarritz a las 5*37,
después de haber cubierto 750 kilémetros
en ifinea recta.

Otro concurrente para la copa
Pommerey. — Al mismo tiempo que Be-
del partia de Villacoublay, Prevost lo efec-
tuaba desde el aeré6dromo de Jacville en
Nancy, en direccién de Bayona. Empujado
por el viento march6é a una extraordinaria
velocidad, llevando como pasajero a M. Bcs-
nard. EIl mal tiempo oblig6 al aviador a
tomar tierra en Savigny, adonde llegé a
las 7. Volvio a emprender la marcha lle-
gando dificilmente a Ligny-le-Ribault, ino-
le.stado por los remolinos; no obstante
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sigui6 su viaje, hizo escala en Tours para
aprovisionarse.

Después de descansar y de haber exami-
nado su aparato, Prevosc y su pasajero to-
maron algun alimento, partiendo seguida-
mente y, en lugar de dirigirse a Bayona,
emprendié el camino de Sables d’'Olonne,
adonde lleg6 a las 12 y media, habiendo
efectuado un recorrido de 730 kilometros
en 7 horas, paros y escalas comprendidos,
no ganando por algunos kilémetros la co-
diciada copa.

Hay, sin embargo, que tener en cuenta
que llevaba un pasajero, cuyo peso es de
85 kilogramos, lo que representa un lastre
bastante regular. El aparato que monta-
ban era Deperdussti-Gnéme 100 HP.

Otro notable viaje, — Es el reali-
zado por el conocido e intrépido aviador
Hamel, acompafiado de su fiel pasajera
miss Trehanke Davies en su Bleriof, motor
«Gnéme », 70 HP.

Partieron de! aer6dromo de Hardeloc a
las 510 de la mafiana, con buen tiempo y
viento Noroeste. Primeramente aterrizaron
en Beauvais, a las 7'i5, continuando su
camino a pesar del viento que soplaba en-
tonces con violencia, y desj)ucs de valiente
lucha, se vieron obligados a aterrizar en
Antony, molestados por la lluvia. Aguar-
daron a que el tiempo mejorara, y habien-
do cesado la lluvia y a pesar de que el
viento era ya huracanado, se lanzaron al
espacio, pero visto que era casi imposible
sostenerse y que era una temeridad mar-
char, descendieron nuevamente aguardando
indtilmente que la tempestad calmara.

También este viaje era con opcién a la
copa Pommery.

* *Ie

Expulsién de un aviador. — Todo
el mundo se deshace en conjeturas respecto
de los motivos que hayan podido determi-
nar al Gobierno francés a tomar la grave
deierminav'ién de significar al aviador ita-
liano Nardini, jefe piloto de la « Société di
Navigation Aérienne», que estaba de mas
en el territorio francés, basandose en los
articulos 7y 8 de la ley de 13y 21 noviem-
bre y 3 diciembre 1849.

Por dicho decreto se conmina al aviador
a salir de la frontera considerando que su
presencia en el territorio de la RepuUblica
compromete la seguridad publica.

¢Qué crimen puede haber cometido ?

Segun se dice, el dia en que los aero|)la-
nos de Obre y Duval fueron al)rehendidos
a bordo de los vapores Manotibay Qar-
iha”~e, Nardini dijo :

— Si verdaderamente estos aerojilanos
iban destinados a Turquia, la nacién ita-
liana ha hecho bien en apoderarse de
ellos.

cEs esto cierto ? Un
propaga facilmente.

IU'identementc debi6é ser Nardini quien
sefial6 la presencia de los aeroplanos en
los citados vajiores.

rumor crece y se

i Nardini es un espia ! EI mismo Nardini
probaba diariamente un biplano que osten-
taba la bandera japonesa. Verdaderamente
todo esto no es muy claro y el aviador fué
denunciado a la seguridad general.

Se ignora si tal decreto surtird efecto,
pero lo que si sabemos, es que dentro de
los cuatro dias, Nardini debia abandtoarel
territorio francés (el decreto lleva fecha 29
de abril).

* o«

Gran Premio del « Aéro Club ». —
La Comisién de aviacion ha recibido las
siguientes inscripciones para este premio,
cuya naturaleza conocen ya nuestros lec-
tores.

la 5. — Morane-Saitlnier.

6a 8 — Deperdussin.

9gall. —R.E.P.

12a 14. — Sommer.

‘5 a m— Deperdussin.

16 a 17. — Hanriof.

18 a

La época de inscripcién termina en 16
del actual,
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tomada por el aviador para poder poner la
hélice en marcha.

Llegado a la costa, volvi6é a P'rancia, to-
mando tierra cerca de Dunkerque, de
donde partié méas tarde, llegando al aeré6-
dromo de Beaumarais en donde tuvo que
permanecer a consecuencia del mal tiempo.

El aviador continuard su viajea Londres
en cuanto el tiempo mejore.

En vista de que no le ha sido posible ex-
trafiarse en el plazo marcado por el decreto
en cuestion, Nardini ha pedido autorizacion
al prefecto de policia para prolongar su
estancia en Francia, habiéndosele concedi-
do cuarenta y ocho horas maés.

INGLATERRA

De Inglaterra a Irlanda. — EI dia
26 del pasado abril el aviador Hewitt atra
veso el mar de Irlanda, volando de Holy-
head a Dublin en i h. 45 m. De.spués de la
desapariciéon del desgraciado Alien, son ya
dos los aviadores que han conseguido, en
poco tiempo, efectuar la travesia del mar
de Irlanda, Wilson y Hewitt.

* x*

El sueldo de los aviadores milita-
res. — Por la utilidad que quisas mas ade-
lante pudiera tener, damos a nuestros lec-
tores un detalle de los sueldos que el
Gobierno inglés piensa conceder a sus avia-
dores militares.

Sin ser excesivos, son, no obstante, bas-
tante convenientes : el director de la es-
cuela central de aviaciéon recibirda 30,000
francos al afio, alojamiento gratis; los co-
mandantes de los siete batallones algo mas
de 31 frs. por dia, o sea unos 12,000 fran-
cos al afio; los oficiales pilotos 25 frs. por

Trinco automovil inpulsado con hélice aérea, ensayado UGltimamente en Suecia, con teiiz éxito

Més del asunto Nardini. — En vista
dcl decreto de que hemos dado cuenta,
Nardini, al expirar el plazo que se le con-
cedia para dejar el territorio francés, deci-
di6 retirarse a Londres por via aérea, y, al
efecto, partié en su rapido monoplano Z7i?-

«Gndéme», alas rotativas cirno,
dcl aer6dromo de Willacoublay, de.spués
de haber estrechado la mano de algunos de
sus amigos alli presentes.

Hizo escala en Brasches. EIl fuerte viento
y la niebla le obligaron a desviarse de su
ruta, y, habiéndose extraviado, tomo tierra
en una pradera de la frontera de Bélgica
cerca de l'urnes. Volvié luego a partir,
gracias al cura del lugar que, dada la opor-
tuna sefial, corté la cuerda que sujetaba la
uola del aeroplano a un arbol, disposicién

dia, o sea unos 10,000 frs. al afio. Los ofi-
ciales destacados para seguir un curso de
instruccion en la escuela percibiran, ade-
mas de su sueldo regular, una indemniza-
ciou especial de 5 frs, diarios.

En cuanto a los aviadores civiles admiti-
dos a formar parte del cuerpo de aviado-
res, serdn considerados romo oficiales y
percibirdn el sueldo regular de los oficiales
de infanteria y una indemnizaciéon regular
de 5 frs. diarios, Una vez terminado el [)e-
riodo de instruccién prescrita la comision
de oficiales que temporalmente les habra
sido concedida, les serd confirmada. Nom-
brados entonces oficiales pilotos, podran,
cuando estén de servicio, recibir el sueldo
especial concedido a los oficiales y una in-
demnizacién para el equipo de 1,000 frs.
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La aviacién maritima inglesa.—El
aliiiiraniazgu ha decidida hacer tomar par-
te a los aviadores de la seccion maritima
del rRoyal Flying Corps» en las maniobras
navales que tendran lugar este mes en la
Mancha frente a Weymouth, Tres o cuatro
aeroplanos serdn pilotados por los tenien-
tes Longmore, Spencer, Gray y algunos
otros oficiales de la marina.

Aviacion militar. — convocados por
el coronel Seely, subsecretario de Estado
en el «War-Office», se reunieron, el 30 del
pasado en una de las salas del Parlamento,
la mayor parte de los aviadores ingleses y
gran nimero de miembros del «Royal Aero
Club», para discutir multitud de puntos in-
teresantes, especialmente a los aviadores
civiles que deseen inscribirse en el nuevo
«Royal Flying Corps», en activo o en la
reserva. El coronel Ledy, acompafiado del
general Henderson, presidi6o la reunidn.
Puede ésta ser considerada como el punto
de partida definitivo para la formacién de
la nueva arma en Inglaterra bajo los di.tos
suministrados por el citado coronel en la
Camara de los Comunes, hace poco tiempo.

Mitin en Hendou. — EIl tiempo era
espléndido, pero el viento que reinaba, de
32 kilémetros por hora, molest6 algo para
los vuelos qus se redujeron aalgunos bas
tante bonitos de Hamel, Hucks y Grahame
White, celebrandose luego el cross-coun-
try Hendon-Elstree y regreso, ganado por
Hamel.

Este mitin tuvo lugar en 27 del pasado
mes,

Un aviador inglés atraviesa el ca-
nal de la Mancha. — Este aviador ha
sido Ewen, quien, el dia 2 del actual pasoé
por Boulligne, procedente del Sur, después
de seguir la costa un largo trecho, y se
preparaba aatravesar el canal; pero labru-
ma se lo impidié, por lo que se vi6 obliga-
do a tomar tierra cerca del Cabo Grig-Nez.

Por la tarde el espacio se despejé, y en-
tonces el aviador emprendié nuevamente
el vuelo, llegando a Douvres sano y salvo.

Maniobras navalesen Weymuth.—
El acorazado Hibernia lleva a su burdo
cuatro aeroplanos y una plataforma para
su lanzamiento. Este buque partié el dia
1 del corriente del puerto de Secrhnes en
direccion de Portland, tomando luego parte
en las maniobras navales de Weymouth,
durante las cuales los aeroplanos manio-
braran a su vez.

Adem.&s de estos aeroplanos, otros seis
aparatos se encuentran sobre lacosta pron-
tos a efectuar vuelos por encima de la flota.

* ok k

Mas de las maniobras navales.—
Habiendo desaparecido la tempe.stad que
impidié en dias anteriores celebrar la re-
vista naval en Weymut, el dia 7 del actual,
el rey tomé el mando del acorazado con que
debia concurrir a dicha revista. En cuanto
.se supo la marcha del rey, el comandante
Samsén parti6 en su aeroplano precediendo
el yate real en que el soberano se traslada-
ba al lugar de las maniobras, dirigiéndose
luego hacia la linea de acorazados para
anunciarles su llegada.

Luego efectué varios vuelos posédndose
sob.e el mary emprendiendo el vuelo desde
las olas.

AVIACION

Grahame Whitc partié a su vez de Ports-
miith volando sobre la flota en compafia de
los aeroplanos de la marina,

ITALIA
Por los aviones del ejército, — ElI
comité central para la constitucién de la

llota aérea ha aceptado la proposicion de
varios aviadores que se proponen volar en
todas las poblaciones de ltalia para allegar
recursos destinados a la adquisicion de
aparatos.

La suscripcion publica, sin contar los
donativos de los centros y dependencias
oficiales, los Ministros, Escuelas, Ban-
cos, etc., ha llegado ya a medio millén.

El ministro Giollctti ha abierto una sus-
crip i6n entre los empleados y jefes del
Ministerio de! Interior encabezdndola con
1,000 francos,

* o« K

Nueva proeza de Cobioni. — EI dia
19 del pasado abril, el aviador Cobioni que
se dirigia a Aviano, procedente de Somma-
Lombardi, tomé tierra en Adria para apro-
visionarse, habienito recorrido 340 kiléme-
tros sin escala, en su monoplano Caproni.
Volvié a partir la misma tarde en direccién
de Aviano, desde donde se dirigi6 a Vene-
cia para tomar parte en la fiesta de la inau-
guracion del Campanile.

Mé&s parala flota nacional aérea. —
El «Aero Club», de Italia, ha recibido de
la ciudad de Venecia la suma de 20,oco
francos para la adquisiciéon de un aeroplano
que se llamara San Marco. La ciudad de
'l'urin ha dado un aeroplano y cuatro han—
gars.

La ciudad de Palermo 20,000 francos
para un aeroplano que se denominara Pa-
lermo, lo mismo que Tarante, Macerata,
Rimini, Friuli, Ravcna.

Todas las ciudades grandes y pequefias
de Italia quieren su nombre in.sciito en un
aeroplano adquirido con los fondos recaba-
dos por suscripcion publica entre sus ha-
bitantes.

Los cazadores del Mediodia de Italia, a
propuesta dcl marqués Bellusci, ofreceran
al gobierno un aeroplano que llevara por
nombre Il Cacciatére. Su sociedad lia reco-
gido 5,000 francos en tres dias.

El rey de Italia ha dado 100,000 francos
al Comité central de aviaciéon militar.

La Diputacién provincial de Milan ha
dado 20,000 francos para la adquisiciéon de
un aeroplano que se llamard Milano.

No todos los fondos recogidos o que se
recauden se destinaran a aeroplanos, tam-
bién se construiradn, con ellos, globos diri-
gibles, visto el resultado excelente que han
dado en Africa.

La reina viuda Margarita también ha
querido contribuir a la aviaciéon militar na-
cional, donando 20,000 francos.

ALEMANIA

En Johanistha). — La baronesa de
Leitner efectuaba vuelos de ensayo acom-
pafiada de Fokker, como pasajero, en e.ste
aeré6dromo, cuando a consecuencia de una
falsa maniobra del timén de direccién, el
aparato cay6 de lado, resultando la baro-
nesa con la clavicula rota, Fukker indem-
ne, y el aparato bastante mal parado.

Liga de aviacion del Imperio.— La
Liga de aviacion del imperio ha dado la
primera conferencia. EIl conferenciante.

Ayuntamiento de Madrid

Dr. Bichel, escogié un tema, un asunto su
mamente interesante sobre todo para el ele-
mento militar, a saber; «Explosivos para
la navegacién aérea »,

La representacién militar era muy nu-
merosa, pues asistieron mas de 250 ofi-
ciales.

Cierto que el ser director de una fabrica
de explosivos daba al conferenciante titu-
los para hablar con conocimiento de causa;
pero quizas también se vi6 en esta circuns-
tancia un algo de propaganda.

La aviacién militar. — Actualmente
se estan construyendo en el campo de avia-
cion de Erascati al sur de Mctz, un hangar
para veinte aeroplanos. Hasta ahora la ad-
ministracion militar ha encargado diez y
seis aeroplanos para la ciudad de Metz, d-
ellos ocho mono[)lanos Pigeon, cuatro do-
tados de motor de 100 HP. y cuatro cou
motor 70 HP. y ocho biplanos con itiotoi
100 HP., seis de los cuales han sido ya ei.
tragados.

* x oy

La memoria de la Federacion ae
ronautica alemana. — Esta sociedad hi
dirigido al canciller una memoria en la qu-
enumera los principales deseos referentes
a los créditos que considera como absolu
tamente necesarios para la aviacion ale-
mana.

i.° Para la administraciéon, un crédii >
de 40,000 marcos. 2.“ Para la aviacién,
2.500,000 marcos. 3,° Para la navegacion
aérea, 1.000,000 marcos. 4.° Paralos diri
bles y campos de aviaciéon, 2.000,000 mar
cos. 5. Servicio de aviacién en las colo-
nias, 50,000 marcos. 6.® Mapas de navt-
gacion aérea, 500,000 marcos. 7.® Aerofi -
togrametria, 80,000 marcos. 8.° Institu’
de pruebas, 200,000 marcos. 9.° Escul-
la de navegacién aérea, 50,000 marcos
10. Cuerpovuluntariode aviadores, 100,000
marcos. la4. Previsiones para los aviado-
res, inojCOo marcos. 12. Servicio meter-
rolrigico, 80,000 marcos. 13. Investigarii-
nes cii-ntificas, 150,000 marcos.

En total. 6.850'000 marcos, o sea fran
eos 8.562,500, lo que representa una buena
sunia y ilistribuida de una excelente ma-
nera.

Caida de una aviadora. — De Kig.i
nos dicen que la aviadora Galauschikce sr-
frié una caida en el campo de aviacién il-
esta ciudad, resultando el aparato compU--
tainente estropeado y la aviadora herirl.i
mortalmente. EIl accidente es debido a 11
malevolencia de un desconocido, que arro-
ji un bastén ala av'iadora tocandola, la que
naturalmente perdi6 la direccion del apa-
rato.

¢ Seria acaso un antifeminista? De tod.”s
maneras resulta ser un salvaje.

* I(*

La semana de Joanisthal. — La ce-
lebracion de esta fiesta se ha fijado defini-
tivamente para el 24 del corriente mts, du-
rando hasta el 31.

Serd eminentemente nacional, permitién-
dose solamente la concurrencia de los ex-
tranjeros que llevan seis meses de residen-
cia en Alemania y estén al servicio de una
casa alemana, no pudiendo concurrir a la
C'-pa del Emperador.

Los premios son 40,000 marcos, dividi-
dos en la forma siguiente: 22,000 marcos,
repartidos a prorrata de la duracion de los
vuelo-; 10,000 marcos para vuelos con pa-
sajeros; 8,000 marcos para premios dia-
rios.



La copa del emperador es un premio de
honor para el aviador aleméan que haya al-
canzado la altura mayor. Los vuelos de al-
tura se ejecutaran cada dos dias.

Las victimas de la aviacidn y sus
herederos pensionados. — Alemania
despliega una actividad notable para ha-
cerse con un ejército aéreo, digno de ser
puesto en parang6n con el de Francia.

Ademés de la suscripcion nacional varios
ricos Mecenas han dado la suma de 500,000
marcos para crear un instituto aerotécnico,
en el que se efectuaran pruebas y ensayos
cientificos referentes a aviacion.

Por otra parte, el ministro de la Guerra
ha declarado a la comision de presupuestos
en el Reichstag que el Gobierno prepara
una ley concediendo a los aviadores civiles
victimas de accidentes y a sus herederos,
pensiones, como si hubiesen muerto o he-
ridos ea servicio del pais en tiempo de
guerra.

SUIZA

Concurso de Hidroaeroplanos en
Lausana. — Hace algan tiempo se anun-
ci6 que el «Aéro-Club Suizo», habia de-
legado a dos de sus miembros para que
asistieran al Concurso de Hidroaeroplanos
que coa éxito sin igual se celebré el 24 de
marzo en Monaco, a fin de estudiar la po-
sibilidad de organizar en Lausana una ma-
nifestacion esportiva por el mismo estilo.

Después de los informes favoi ables de
los dos susodichos delegados, la Seccién
francesa del «Aéro-Club Suizo», en su
sesion de 22 de abril, decidié llevar ade-
lante el proyecto, y organizar en los dias
31 de agosto, 1y 2 de septiembre en Ouchy,
un Concurso internacional de Hidroaero-
planos, al que seran invitados todos los
constructores de esta clase de aparatos.

La iniciativa del «Aéro-Club», al que se
deben ya las hermosas fiestas de aviacién
del verano pasado serd seguramente aco-
gida con jubilo por la poblacién de Lausa-
na, tanto mas cuanto que este mitin, de un
género completamente nuevo, constituira
para Lausana, estacion de veraneo, un re-
clamo poco comun que llamara sobre ella
la atencién de todos los esportmans.
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Club ginebrino de aviacién —Esta
sociedad, respondiendo a numerosas de-
mandas referentes a la venta de plaiieurs,
acaba de constituir.se en «Sociedad Expor-
tiva. Industrial y Comercial», cuyo objeto

es el estudio y experiincntaciéon, la cons-
truccién y la venta de toda clase de pla-
neurs, cicloplanos y cometas cientiiicas

para ascensiones, meteorologia, fotografia
y publicidad aérea.

Por otra parte, deseoso de vulgarizar el
apasionador esport del vuelo planeado y
del vuelo a vela, el «C. G. A.», abre una
«F.scuela de vuelo planeado», y dirige un
Illamamiento a todos los jovenes deseosos
de gustar los encantos de los largos desli-
zamientos aéreos. Esta escuela, indepen-
diente del club, permitird a la juventud
esportiva de Ginebra, iniciarse sin ningun
riesgo y mediante una infima cotizacion
mensual, en la maniobra de los grandes
planeurs, de los cuales habra cuatro tipos
diferentes a la disposiciéon de los jovenes

alumnos, Los entrenamientos empezaran
en breve.
Regreso de Audetnars. — Después

de una tourjie'e por la América del Sur, re-
gresa a su patria el valiente aviador gine-
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brino Audemars. Como ya saben nuestros
lectores esta inscrito parala copa «Gordon
Bennet de Aviacién », en la que represen-
tar4d a Suiza.

Los amantes de la aviaciéon en Suiza de-
searfan que permaneciera entre ellos este
verano, pero para esto seria necesario que
los premios a ganar fueran suficientemente
remuneradores,

BELGICA

Lescarts al Coago. — Este aviador
encargado (Ir una misién de aviaciém ai
Congo belga se embarc6é en Southampton
para el Cabo, desde donde se dirigira a lili
sabethville o a Katanga.

Segun se asegura es éste el primer paso
hacia la organizacién en dicha colonia, de
un servicio lapidi de comunicaciones por
medio del aeroplano.

El aviador Lescarts va principalmente a
buscar sitios convenientes para establecer
estaciones de aterrizaje. En cuanto estén
éstos escogidos, el Gobierno construira
hangars e instalard puestos de aprovisio-
namiento y mandaré aparatos.

i Asi se coloniza !

Concurso de hidroaeroplanos. —
El «Aero Club » belga ha decidido organi-
zar un concurso de hidroaeroplanos colo-
niales, de acuerdo con un deseo manifesta-
do por la comisién formada por decreto
real para ei estudio de la aplicacion de la
aviacién en el Congo. Esta prueba seré in-
ternacional y seguramente tendra lugar
durante el verano préximo, mejor dicho en
septiembre préoximo.

El reglamento de e:ite concurso que se
celebrard en Tamise, sobre el rio Escalda,
muy ancho en este sitio, comprenderd par-
tidas y amerrisajes de y sobre el agua,
navegabilidad de los aparatos, a fin de po -
der dirigirse hacia las orillas por sus pro-
pios medios en caso de paro del motor,
aterrizajes sobre tierra firme, vuelos de
duraciéon y vuelos con pasajeros, etc.

Varios constructores belgas y extranje-
ros sacaran, con ocasién de este concursn,
los nuevos modelos estudiados, especial-
mente para el objeto del concurso, cual es
estudiar la utilizaciéon practica del aeropla-
no en el Congo, en donde, a consecuencia
de la forma y constituciéon de los terrenos,
los aterrizajes se hacen dificiles, por lo que
la mencionada comisién se ha inclinado a
los hidroaeroplanos buscando una solucién
practica por este lado.

Aviacion militar. — Se ha constituido
en Bruselas un Comité nacional de propa-
ganda en favor de la aerondutica militar.
El general Michel, Ministro de la Guerra,
lia felicitado a los promotores de este Co-
mité y ha concedido al mismo su patro-
nato.

El Comité de accion estd compuesto del
general Dupont, del mayor Salomén y de
varias personalidades del mundo financiero
industrial y comercial,

Un Comité de honor figurard al frente de
esta organizacion compuesto de senadores,
diputados, generales, coroneles, goberna-
dores, burgomaestres, etc., etc.

TURQUIA

Gordon Bell en Constantiiiopla.—
Por primera vez, a ultimos del pasado mes,
volé un aeroplano por encima de Constan-
tinopla y de las tropas turcas, en nimero
de 40,000 hombres con ocasién de una re-
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vista militar. EIl aviador a quien cupo este
honor es Gordon Bell, en un monoplano
Rep, tipo militar.

Aleccionado por las ensefianzas de la
guerra de Tripoli, el Gobierno turco deci-
di6 crear un cuerpo de oficiales aviadores,
y a su constitucién, asi como a la fundacion
de un aerédromo, ha dedicado sus conoci-
mientos el director de los establecimientos
Robert Ernault Pelterie, celebrando du-
rante i5 dias conferencias con el Sultan, y
ios grandes pachés turcos encargados de
los servicios de la guerra.

Cinco oficiales han sido mandados a Fran-
cia, y actualmente se estan entrenando en
el aerédromo de Buc,

El aer6dromo militar turco se instalara
en San Stéiano, a pocos kilo6metros de
Constantinopla y en las playas del mar de
Méarmara.

El dia de la fiesta onomastica del Sultan,
que fué el dia en que Gordon Bell efectu6
los vuelos antes dichos, se elevé éste a
unos i.o0o00 metros de altura, partiendode
San Stéfano, sigui6 la costa pasando por
encima del castillo de las Siete Torres viré
encima del mar frente a la punta del Se-
rrallo a lo largo del Bosforo, volviendo
hacia el Cuerno de Oro, contemplado por
una enorme multitud.

Elevose hasta 1,400 metrosy evolucioné
por encima de la llanura donde el Sultan
pasaba revista a las tropas de Constanti-
nopla, regresando luego a San Stéfano en
donde tomoé tierra con un magnifico vuelo
jilaneado. EIl entusiasmo es verdaderamen-
te indescriptible.

RUSIA

Aviacion militar. La Escuela de
Sebastopol.— uUn reciente llamamiento
hecho a la nacién por el gran Duque Ale-
jandro Michaeluwitch, presidente del Co-
mité de la flota aérea, da a conocer la obra
ya realizada gracias a este Comité en elim-
perio de los czares. Al mismo tiempo que
solicita suscripciones para la creacion de
nuevasescuelas militaresde aviacién, elgran
duque expone los resultado.? actualmente
obtenidos que juzga todavia insuficientes.

La escuela militar de Sebastopol, la Gni-
ca que existe en Rusia, ocupa actualmente
a 102 oficialcsy a 200 soldados, poseyendo
55 aeroplanos, pero a pesar de todos los
desvelos, no puede formar el ndamero de
pilotos necesarios para la defensa nacional.
En dos afios se han adquirido en el extran-
jero o fabricado en el pais 77 aeroplanos.

AMERICA

BUENOS AIRES

Vuelos de Garros, Audemars, Bar-
nier y Fels. — Si las evoluciones que
Garros, Audemars y Barrier hicieron el dia
4 de abril obligaron a los espectadores a
prorrumpir en mas de un momento en acla-
maciones puramente entusiastas, la partida
del joven piloto argentino Fels, que regre-
s6 por la via aérea hasta su hangar en Villa
Lugano, fué otro espectaculo que despertd
en el pablico hasta uu cierto orgullo pa-
tridtico, por demas natural.

Garros repitié sus acrobacias aéreas, ad-
mirando a cada instante con detenciones
bruscas del motor y descensos en espiral.

Audemars, el pequefio y popular piloto
europeo, realiz6 més de un descenso y mas
de un viraje maestro, demostrando conocer
a fondo su Bieriot.

En cuanto a Barrier, supo desempefiarse
bien con dos o tres planeos, en los (jue pro-
long6 lia.sta la Gltima explosién el aprove-
chamiento del motor, para volver a avan-
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zarlo cuando parecia caer a pico por falta
de fuerzas,

Fris preparé6se a la partida. Deseaba ha-
cer la segunda parte de la moderna visita
del otro dia, para que su pajaro mecanico
regresara al « nido».

A las 4*47 fué el lanzamiento. Se elevé,
ascendiendo a medida que viraba, en va-
rias direcciones, alrededor del hipédromo.

En catorce minutos de vuelo, Feis llega-
ba a Lugano, Con una pequefia vuelta des-
cendié algo, lanzandose a tierra en planeo.
Tras un corto descanso, salia nuevamente,
llevando consigo su primer pasajero: su
hermanito Enriejue, de 13 afios de edad.
Di6 una gran vuelta de pista a treinta me-
tros de altura, Es, seguramente, el pasa-
jero mas minudsculo que ha subido en aero-
plano.

AFRICA

MARRUECOS

De aviacién. — La organizacién de la
aviacién en Marruecos se prosigue sin tre-
gua. EIl proyecto inicial comprende tres
cuadros : Fez, Casablanca y Oudida.

La seccion de Fez estd en plena activi-
dad. La de Oudjda esta pronta a partir de
Francia y estd formada por cuatro tenien-
tes; comprende cuatro aparatos Deperdus-
sin, dos monoplanos y dos biplazas misma
marca, hangars, suministros y personal
necesario para su establecimiento.

En esta regién, el aviador Serviés, se ha
distinguido por sus numerososy magnificos
vuelos,

TRIPOLI

Noticias de la guerra. — Por las no-
ticias que hasta nosotros llegan proceden-
tes de los campos de Tripoli, parece que
desde que los aviadores civiles voluntarios
regresaron a ltalia, el éxito no ha coronado
siempre los esfuerzos de los aviadores mi-
litares que les han substituido, no obstante
han realizado algunas proezas,

Por de pronto un huracdn ha causado en
la region numerosos desastres.

Luego el teniente aviador Lamjiugnano
ha sido victima de un accidente felizmente
de no graves consecuencias para él. Des-
pués de haber ejecutado un vuelo por enci-
ma de Mahonied-Stetau y Alenari regresé
a Benghazi. Al encontrarse sobre Sabri y
descendiendo en vuelo planeado fue sor-
prendido por un torbellino que volcé el
aparato arrojandolo contra las palmeras.
Como decimos, felizmente, no hubo mas que
dafios materiales.

Al dia siguiente los turcos dirigieron un
violento fuego de artilleria contra los han-
gars de los aeroplanos; felizmente también,
los disparos no dieron en el blanco.

Finalmente, uno de los aviadores recien-
temente llegados, el teniente Palma di Cc-
solla efectu6 un raid extremadamente atre-
vido. Habiendo recibido la orden de ir al
cuartel del general Garioni, en Bou-Amet,
Palma resolvi6 partir con todos sus bagajes
y algunas bombas ademas. Parti6 de Tri-
poli a las 8 de la mafiana, y después de un
rdpido circuito por encima de la ciudad, se
dirigié hacia el lugar residencia del citado
general siguiendo la costa, llegando feliz-
mente a destino, a pesar del vendabal que
le sacudié durante todo el viaje, siendo
frenéticamente aclamado a su llegada.

& * *

Un comité compuesto de notabilidades,
de Tripoli, ha resuelto ofrecer al ejército
italiano, un aeroplano cuyo nombre sera
Tripoliiana.

AVIACION

Es esperada, en el teatro de la guerra,
una nueva escuadrilla de aviadores milita-

Una caricatura de la aviacion

res que han terminado su aprendizaje en
los aerédromos france.ses. La organizacion
y direcciéon de estas escuadrillas ha sido
confiada a los capitanes Moizo y Piazza y
al teniente Gavotti que fueron a ltalia para
descansar de su campafia en .Africa.

He aqui algunos detalles de las opera-
ciones realizadas por los dirigibles y que
creemos de interés para nuestros lectores.

Estas operaciones las efectuaron el F" 2
y el 3. El primero tom6 la direcciéon de
Regdalina; llegado a ésta disminuyé su
velocidad y los aeronautas pudieron ver
ocultos en los palmares varias tiendas tur-
cas sobre las que dejaron caer alguuas
bombas. Llegado que fué a la frontera tu-
necina, dirigiése hacia el mar caminando
a lo largo de la costa en direcciim Sidi-
Said en donde se encontraba ya el P 3.

El encuentro de los dos dirigibles fué
impresionante.

Al 2 le faltaba esencia, por lo que los
dos dirigibles resolvieron aprovisionarse
en Zuara. Por medio de una maniobra .su-
inaiiiente habil, cuando llegaron a algunos
metros encima del mar cerca del puerto,
lanzaron las &ncoras, permaneciendo en
aquella situacion una hora y mandaron ra-
diotelegramas a los generales Caneva y
Garioni,

A las 4 de la tarde regresaban a Tripoli
después de un viaje de trece horas.

ARGELIA

Los vuelos de Bhrmana.— En nues-
tro numero anterior ddbamos cuenta de la
llegada del aviador Erbman a Sidi-Bel-
Abbes para verificar en ésta, como en otras
poblaciones, una serie de vuelos. Aqui,
como en los demas sitios donde se ha exhi-
bido, el éxito, ha sido excesivamente, si
cabe la palabra, excesivamente lisonjero.

El dia 22 de abril las tribunas del hip6-
dromo, eran invadidas por unaenorme mu-
chedumbre ansiosa de presenciar las haza-
fias de su compatriota, el nuevo y extraor-
dinario hombre-ave. A pesar del viento
que soplaba a rafagas y bastante fuerte, los
trenes, coches, automdviles, etc., desem-
barcan gentes y mas gentes que van lle-
nando el local, amén de las que quedan
fuera del recinto. A las tres, Ehrmann da
comienzo a sus vuelos, que al principio
causan estujiefaccion, que cesa para dar
lugar a un entusiasmo indescrijitible.

El viento sopla con fuerza, y aunque el
aviador estd fatigado, sigue, no obstante,
realizando vuelos, en uno de los cuales se
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eleva a 1,200 metros y se dirige hacia las
montafias, regresa luego, y a esta altura
corta el alumaje y desciende en vuelo pla-
neado, vira en redondo, siemjire motor pa-
rado, y, finalmente, se posa blandamente,
En otro de los vuelos se dirige hacia la ciu-
dad y vuela encima de ella, para que los
que no pueden pagarse el lujo deir alaero-
dromo puedan también verle volar,

Ehrman, ha volado en Constantina, Bn-
wa, Giielma, Souk-Ahras, Tebessa, Sc-
tif, etc,, en fin, dando 28 exhibicionesy rea-
lizando 130 vuelos en dos meses, lo que
constituye un verdadero record.

En estas exhibiciones, en esta peregrina-
cion, le ha acompafiado Raffalovich, quien
ha dado una serie de conferencias, a fin de
afianzar mas entre los indigenas de Argel
el resultado préactico de estos vuelos, dan-
doles explicaciones sobre e! funcionamiento
y demés del aparto, en una jialabra, instru-
yéndolos en aviacién.

CONGO BELGA

En el Congo belga. — El aviador Les-
carts, belga de nacimiento y cuyos vuelos
son bien conocidos en el mundo aerondutico,
ha sido encargado por el Gobierno de su
pais de una misién al Congo belga, adonde
lleva un aparato Paj-man.

En breve se constituird una seccién de
aviacion en esta colonia provista de apara-
tos Farman.

MADAGASCAR

De aviacion, — Las experiencias de
aviacién en 'l'annaarive que habia realizado
con tan lisonjero éxito el administrador
Kaoulyque debieron ser interumpidas du-
rante algun tiempo a consecuencia de la
falta de algunas piezas del mecanismo, es-
tropeadas, y que hubo que pedir a mandar
a buscar a Francia, van a ser continuadas.
E.ste aviador se dedicard a e.studiar las co-
rrientes de aire que cambian con tanta fre-
cuencia y son tan fuerces en esta region
montafosa.

ASIA

CHINA

Laaviacién militar, — Lac uesiién de
la aviacién militar estda a la orden del dia,
incluso en los paises Ilamados neutrales;
conforme a los tratados internadanales. De
ahi que nuestro colega la Révue mililaire
Suisse, publica un articulo en el que hace
el elogio de la cuarta arma y después de
proponer el ejemplo de Francia, que dispo-
ne de una verdadera flota de aviones, con-
cluye en la necesidad que tiene Suiza de
poseer aeroplanos militares y de que se
crea un cuerpo de aviadores militares. EI
pais ha acogido con entusiasmo la idea, y es
de sii|)oner que, en plazo no lejano, la idea
serd un hecho, con el apoyo del «Aéro
Club Suizo».

La aviacion militar. — va la aviacién
militar no es s6lo patrimonio de los paises
europeos, sicomo creemos, son ciertas las
noticias ijue llegan hasta nosotros proce-
dentes del Celeste Imperio, digo, de la Ce-
leste Republica.

En efecto, segin (larcce, se ha formado
un cuerpo de aviadores en China, funcio-
nando desde hace tres meses. Este cuerpo,
(Jue dispone de 5 biplanos y comjjrende
28 pilotos, tiene su residencia en Nankin y
ha sido transferido con todo su material a
Cantén, a consecuencia de que los alrede-
dores de Nankin son peligroso.s para los
aviadores.

(Y en Espafa





