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Ensayos de telegrafía sin hilos en aeroplano 
E x p e r i e n c i a s  r e a l i z a d a s  ú l i i n i a m e n t e  c o n  g r a n  é x i t o ,  c o n  el  a e r o p l a n o  S a v a r y

tté licc  “ R a c io n a l"
Con este  n o m b re ,  o s  p resen ta m o s  el fruto 

de nue.stro estudio , sin q ue  e l c a r á c t e r  d e  in­
ven tor  nos l le v e  t ra s  de una patente o un 
n o m b re ;  todo  esp a ñ o l  e s tá  en el d erech o  
de u s a r la  a  c a m b io  de  c e d e r  te r re n o  en 
nuestra m onom anía  de  e xtra n je r iz a rn o s;  la 
hélice q u e  d e s c r ib im o s ,  a  la l ig e ra ,  no es 
más qu e  el re s u lta d o  de una a certa d a  s e ­
lección en las  b uenas co n d ic io n e s  de  las 
m ejores  m a rca s  h o y  c o n o c id a s ,  y  con  una 
sencilla  co m b in a c ió n ,  p o d em o s sat is face r  
nuestro a m o r  p ro p io  n acion al,  qu e  ha de

c o lo c a r n o s  en el s it io  q u e  n os  co rr e s p o n d e  
ante  el mundo civ il iza do .

T o d o s  los le c to r e s  de  esta R e v is ta ,  com o 
tcrv ien tes  a d m ira d o re s  del  p r o g r e s o  en la 
lo co m o ció n  a cre a ,-s e g u iré is  con g u s t o  n u es­
tro s  e stud io s, y  p a ra  no m o lesta r  v u e s tra  
aten ción  re c a r g a n d o  éste ,  con  d a to s  numé­
ric o s ,  o s  h a re m o s  la p re se n ta c ió n  d e s c r ip t i ­
v a  y  ra z o n a d a  d e  n uestra  h é lice .

P o r  la facilidad de  c o n stru ir la  ado ptam o s 
el modelo hecho de  una p ieza  de n o g a l  c uya  
escu ad r ía  es de  o ‘25 X  o ‘ o6 y  c la r o  e s  q ue  
de  un d iá m etro  v a r ia b le  y  p r o p o r c io n a d o  
a  la  fu e rz a  del m otor.

C o m o  indican lo s  co rte s  A  B  y A ' S '  t ie ­

nen una c a r a  p lan a  qu e  ha ce  su a p o y o  en 
e l  a ire  y  o tra  c u r v a d a ,  q u e ,  dándole  e sp e so r  
y  re s is te n c ia  suficiente, d ism in uye  p o r  su 
fo rm a  la de p en etra c ió n .

L a  c a r a  plana, t iene en su b o rd e  de  ata­
q u e  u n a  en tra da  c u r v a  q u e  le  aum enta  el 
rendim iento p o r  p r o d u c ir  e le c to  sem ejan te  
al aum ento de  p aso , y  la c a ra  a n t e r io r  tiene 
el máximum de f lecha de  su c u r v a tu ra ,  en 
el p r im e r  te r c io  de  la a n c h u ra  de  pala , 
s ien do  esta  de 20 a 23 centím etros.

H e c h a  e sta  d e sc r ip c ió n  s in tética  de  la 
hélice  « R a c i o n a l », ju st i f ica rem o s  su nom­
b r e  de m o strán d o lo  con n uestra  a rg u m en ta ­
ción  e x p er im en ta l ,  é in vitam os a n uestros
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co m p atr iotas  a re a l iz a r  cu a n ta s  p ru e b a s  
nos perm itan, los e sc a s o s  m edios de  q ue  
d isp on em o s en n uestro  a eró d ro m o .

P a r a  c r e a r  esta  hé lice ,  em peza m o s  p o r  
c o n stru ir  m odelos « R a p id »  y  « R a t m a n o f f »  
(norm al), la p r im e ra ,  de v a r ia s  p ie z a s  en­
c o la d a s  con e s p e s o r  de  2 cm . c a d a  una, nos 
conveni'iü  de  las dificultades d e  su co n stru c­
ción  y  de  la facil idad en d e fo rm arse  a pesar 
de  p e r s e g u ir  el o b jeto  co n trar io ,  c o n tr a ­
p eand o las  m aderas: p ero  nos h izo  v e r  qu e  
su  form a en el te r c io  ce n tra l ,  e s  la  más r a -

h é lice  y  no a p r o v e c h a d o s  p o r  el extrem o  de 
su pala, s irv e n  de  freno al m otor q ue  m ar­
ch a  con m enos r e v o lu c io n e s  o se  ca lien ta .

E s t e  razon am ien to  q u e ,  en f o rm a  em píri­
ca , h a b ía  g e rm in a d o  en n uestro  c e re b ro ,  
tu v o  una c o m p r o b a c ió n  im p ro v isa d a  una 
tarde  q ue  n uestro  a e r ó d ro m o  se v ió  fa v o ­
re c id o  p o r  la  v is ita  de  n u e s tro s  a v ia d o re s ,  
S r e s .  L o i g o r r i  y  M o vá is ;  p ro b a n d o  un mo­
to r  y  u n a  h é lice  de  t ipo  «Ram anoff» , con.s- 
tru ída p o r  n o s o tro s ,  saltó  una p iececita  
q u e ,  p o r  defecto  de  c o n stru cc ió n ,  un o b re ro
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zon a da, p o rq u e ,  no siendo de  efecto  útil, 
p e r s ig u e  el o b jeto  de  d ism inuir la re s is te n ­
c ia  a l  a va n ce  todo lo p o s ib le  sin q ue  se 
p er ju diq ue  la re s is te n c ia  p r o p ia  de  la h é lice ,  
puesto  q ue  la aumenta el e s p e s o r ,  dism inu­
y é n d o le  la a n c h u ra  de  p a la ;  a cep tam o s  esta 
fo rm a  del a lu d id o  terc io ,  d e s e c h a n d o  p o r  
a h o r a  la  con struc< ión  de v a r ia s  p iezas en­
colad as  p or r e q u e r i r  e lem entos esp eciales  
de  fab r icac ió n  y  p o r q u e  en n u es tro  país 
e s  fácil  e n c o n tra r  m a d era  lim pia  y  s e c a  de 
n og al  q ue  n os  g a r a n t ic e  las  deform idades 
de  ia h é lice ,  teniéndola  aco n d ic io n ad a  para  
su bu e n a  co n se rv a c ió n .

L a  « N o rm al» , q u e  ha sta  n uestro  estudio  
ha sido la hé l ice  q u e  p ro d u c ía  m a y o r  r e n d i­
m iento , la  e n co n tra m o s  el d e fe c to  de  la  r e ­
s is te n c ia  al a v a n c e  q ue  su te r c io  centra l  
p re se n ta ,  p ero  a c e p ta m o s  su v e n ta ja  de 
d a r  la m a y o r  s u p erfic ie  plana a la  c a r a  que 
tr a b a ja ,  y  la in d isc u t ib le  o r ig in a lid a d  que 
re c ie n te m e n te  la m odifica, dándo le  m a y o r  
e n tra d a  de  a i r e ,  ce rr a n d o  l ig e ra m e n te  su 
ho rd e  de  a ta que.

E l  p r in cip io  g e n e ra l  y  en c asi  todas  co in ­
cide  d a r  el m a y o r  e s¡)e so r  de  la p ala  a  la 
te r c e r a  p a r te  de  su a n c h u ra ,  p o r q u e  el 
ce n tro  de  p re sió n  e x i g e  qu e  a l l í  se  en­
c u e n tr e  el máximum de re s is te n c ia ,  p o r  en­
c o n tr a r s e  en él,  la  re su ltan te  de  su a p o y o  
en el a ire .

F in a lm e n te ,  no a c e p ta m o s  n in g u n a  de 
las  form as e x tre m a s  de  la.s m encion ad as 
hé lices ,  p o r  o p o n e r s e  a e llo  n uestro  s iste­
ma r a z o n a d o  y  c o m p a r a t iv o  de  estud io . L o s  
filete.? de  a i r e  c o r t a d o s  p o r  una h é lice ,  to­
man una d ir e cc ió n  c e n t r í f u g a  c u y a  c u r v a ­
tu ra  s ig u e  la  d ir e cc ió n  de  las  a g u ja s  de  un 
re lo j  si la hélice  m arch a  en d ir e cc ió n  con­
tra r ia ,  y  c laro  es q ue  con una y  o t r a  form a 
e x tre m a  no se a p r o v e c h a n  todos lo s  filetes 
de  a ire  co rta d o s ,  e x is t ien d o , p o r  lo  tanto, 
una d o b le  r e s is te n c ia  más e ficaz ,  p o r  a c tu a r  
en el e x tre m o  de la  p a la ,  d o n d e  no sólo 
es  m a y o r  el b r a z o  de  p a la n ca ,  sino qu e  
adem ás es  donde existe  e l p a s o  m áxim o, es 
d e c ir ,  p re c isam e n te  ios puntos  de  ia pala, 
q u e ,  p o r  su m a y o r  r e c o r r id o ,  tienen qu e  
c o r t a r  m a y o r  n úm ero  de  filetes de  a ire ,  y es 
ev id en te  q u e  c o r t a d o s  p or la form a de  la

p o co  a co stu m b ra d o , había puesto  en el e x ­
trem o  de  la p a la ;  sin v a c i l a r  pedim os una 
s ie r ra ,  le  dimos un c o r t e  r e g u l a r  en am bas 
p a la s  y  p u esto  nuevam en te  el m o to r  en 
m a rch a ,  e n co n tra m o s  con a le g r ía  c o m p r o ­
b a d o  n u estro  p e n s a m ie n t o ; la t ra cc ió n  al 
d in am ó m etro  h a b ía  aum entado de un modo 
c o n s id e r a b le ;  la fe lic itac ió n  de  los m en cio ­
n ados p ilotos , DOS anim a p a r a  s e g u ir  nues­
tro s  estudios, v del c o n ju n to  d e  m odificac io­
nes antedichas  y  de d iv e r sa s  e x p e r ie n c ia s  
rea lizadas, nacití n uestro  a rt ícu lo  a n te r io r ,  
en el q u e ,  de  m odo re lat iv o , a firm am os que 
las h é l ices  e x tra n je ra s  no s irv e n  p a r a  vo la r  
en la  m e seta  de C astil la  y  la p re se n te  d e s­
c r ip c ió n  de  la  h é l ice  « R a c i o n a l » ,  de  cu y o  
ren dim ien to  p o d éis  d a ro s  cuen ta  con la 
c o m p a r a c ió n  d e  las  co n c lu s io n e s  q u e  hemos 
e s ta b le c id o .  « C o n  una hélice  de  i 25  de 
p aso , se co n s id e ra b a  una heroicidad q u e  
un A fiz a u í  de  e sc u e la ,  re m o n ta se  á  300 
m e tro s  s o b r e  el n ive l  del m ar.»

L a  hélice  « R a c i o n a l » ,  con a p a ra to  más 
p esa d o  y  el máximum de p iloto, v u e la  con 
11 0  de  paso  a más de  300 m e tro s  s o b r e  el 
nivel del m ar.

E l  fruto de n uestro  estud io  se  p e rd e rá ,  
s e g u ra m e n te ,  en el in diferen tism o  indus­
trial de  n u estra  r a z a  latina  a r a b e s c a ;  p ero  
la sat is facc ió n  de  s e r v i r  a n uestra  p atr ia ,  
c rea n d o  a l g o  p r á c t ic o  q u e  p u ed e  s e r v ir le  
de  b a se  a  m a y o r e s  p r o g r e s o s ,  e s  la re s o lu ­
ción  del p ro b le m a  d e  la locom oción a é r e a ,  
nos c o m p e n s a r á  n u e s tro s  d e sv e lo s ;  e l d e ­
ber  cum plido  e s  la  re l ig ió n  de ios h o m b res  
de  ho n o r,  y  el s e r v i r  a su patr ia  en el d e b er  
de  todo c iu d a d a n o ; el am o r c o le c t iv o  que 
la h is to ria  co n v ie r te  a los pueblo,? en c o l o ­
s o s ,  e s  v ir tu d  qu e  no ad o rn a  a n u estro s  
co n c iu d a d a n o s ,  p e r o  co m o  en to do s  lo s  a c ­
tos ele la vid a  p uede la b o r a r s e  en la o r ie n ­
tación p a tr ió t ic a ,  p o r  la  a v ia c ió n  y  p o r  
n u e s tra  n acio n alidad, dam os p o r  bien em ­
p lea d o s  la in ve rs ió n  de n u e s tro s  e sc a s o s  
r e c u r s o s  y  cuando la lucha n os  destin e  a 
p e r e c e r ,  re p e t ire m o s  n u es tro  g r i t o  al p a ­
s a r  c o n  el D e p e r d n ss in  s o b re  el p a la c io  de 
O r ie n t e  y  s o b r e  la P u erta  del So l  ¡ V i v a  la 
V ir g e n  <lel P i la r  ! ; V i v a  E s p a ñ a  ! —  Camó.

^ 1̂ 0 so b re  la  construcción  
be p equ eñ os  moOcios

( C o n t i n u a c i ó n  d e  l.i p á g .  i 5 o)

C la ro  está  q ue  estas cifras no so n  e xa c­
tas en a b so lu to  y  no se  re f ieren  a todos los 
ca so s ,  pues dependen de m uchísim as c ir ­
cun stan cias .  N o  o bstan te , cree m o s  q u e  su 
utilidad no ha de ser  p o c a  p a ra  aquellos 
que  q uieran  co n stru ir  un p equeñ o modelo a 
su m anera  y  no tengan e x p er ien c ia  adqui­
rida en la con strucción  de  o tros  modelo.?, 
y  aquéllo s  q u e q u ie r a n  co n stru ir lo  de  modo 
que  e m p ren d a  el vu elo  d esd e  el sue lo  por 
sus p r o p io s  medios, no s erá  de  más les re­
co m en dem o s qu e  en ta l  ca s o  e s  p re fe r ib le  
aum en tar  la p ro p o rc ió n  de  superfic ie  si se 
q u ie re  ten er a lg u n a  s e g u r id a d  en los r e ­
sultados.

L o s  a p a ra to s  de  a te rr iza je  han de  s er ,  a 
la p a r  qu e  l ig e r o s ,  m uy sólidos y  f lexibles, 
y  no nos ca n sa re m o s  de  recom entlar  el uso 
en estos a p a ra to s  del ch a s is  m ixto de  r u e ­
das y  patines, si se q u ie re  que el aparato  
te n g a  un p o co  de v id a . C o m o  el á n g u lo  de 
p laneo de  los m odelos sue le  s e r  a l g o  m ayor 
■que el de  uu a p a ra to  de  tamaño natural  y 
a dem ás a q u é l lo s  no llevan a  su bo rdo  pilo­
to q ue  d ism inuya su inclinación  al i r  a  e n ­
tra r  en co n tacto  con el su e lo ,  es  más que 
co n ve n ie n te  q ue  las ru ed a s  estén  bastante 
más a delante  qu e  el ce n tro  de  g r a v e d a d  del 
a p a ra to ,  y  es  también co n ve n ie n te  el uso 
de  patin es  b a stan te  a la r g a d o s  y  bastante 
cu r v a d o s  hacia  a rriba .

E n  caso  de  usar  un so lo  patín  ce n tra l ,  o 
si se  usan dos y  su d istancia  e n tre  si ,  te­
niendo en cuenta  la e n v e r g a d u r a  del a p a ­
rato  y  la a ltu ra  del ce n tro  de g r a v e d a d ,  no 
e s  bastante g r a n d e ,  s e r á  m uy b u e n o  p r o ­
v e e r  los e x tre m o s  de  las  a las  de  a lg o  que 
las r e s g u a r d e  de  po.sibles g o lp e s ,  aun que 
no m ás sea  un p e d a z o  de  bambú.

En cu a n to  a la  co n stru cc ió n  de la s  s u ­
p erfic ies  susten tadoras, t im ones y  demás, 
diremo.?, co m o  y a  lo hem os h e ch o  o tra s  ve ­
ces, q u e ,  en lo.s m odelos q ue  hem os c o n s ­
tru ido, el s istem a q u e  m e jo r  resultado  nos 
ha dado ha sido el de  las de  d o b le  cara, 
construida.?, s e g ú n  y a  hem os e x p lica d o  v a ­
r ia s  v e c e s  ( véanse  m o delos  R .  V .  5 . ,  A v i a ­

c i ó n ,  n .“ 42, y  Calpe, A v i a c i ó n ,  n .‘’ 4ó). 
E s t o s  tienen, s o b r e  las  co n struidas  con c o s ­
t i l las  sen cil las ,  la  v e n ta ja  de  q u e  se  le.s 
p ued e  d a r  la c u r v a tu ra  q u e  se q u ie ra  y  h? 
co n se rv a n  indefinidamente sin n in g un a  clase 
de  a y u d a  de  a tira n ta d o  ni de  nada.

O b s e r v a r e m o s  a  n u e s tro s  le c to r e s  que 
los m e jo res  v u e lo s  se obtienen en lo s  dia.? 
más ca lu ro s o s ,  y  de  éstos la m e jo r  h o r a  es 
a la  p uesta  del sol.  E s t o  es  un h e ch o  com­
p ro b a d o ;  p ero  no sa b e m o s  el p o r  q u é ,  pues 
en los días más c a lu r o s o s  el a ire  e s  menos 
d e n so ,  y ,  p o r  lo  tanto, o fre c e r á  m e n o r  pun­
to de  a p o y o  a  la h é l ice  y p ro p o rcio n ará  
m enos susten tació n , Celebraríam o.s que 
a q u ello s  de  n u e s tro s  le c to r e s  q u e  hayan 
e xp e r im e n ta d o  m o delos , n os  d iga n  lo  que 
e l lo s  h ayan  notado, p u e s ,  n o s o tro s ,  lo  único 
q u e  sa b e m o s  de m uchos exjierinientadores 
e s  q ue  ios m odelos, en un día de  m ucho  sol, 
han e fectuado  e x c e le n te s  v u e lo s  terminado.? 
ca.?i to d o s  p o r  un l a r g o  y  bonito  v u e lo  p la ­
n ea do , y ,  en ca m b io ,  en días n ub lad os  sólo 
han obten ido  v u e lo s  de  p o ca  d u r a c ió n ,  en 
lo s  q ue  el a p a ra to  ha tom ado t ie r r a  con la 
g o m a  a l g o  e n r o s ca d a  a ú n . L o  ún ico  que 
p o d ría  h a b e r  e s  que, co m o  n u estro s  l e c t o ­
re s  no ig n o ra n ,  la g o m a ,  al re v é s  de  ca.si 
todos los o tro s  c u e r p o s ,  con  el c a l o r  se en­
c o g e ,  y  q uizá  con e llo  aum ente  bastante  su 
ren dim ien to , pues  sa b id o  es q u e  se  coloca 
la g o m a  en los m odelos, est irán d o la  un
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Expulsión diil aviador italiano Nardini dcl territorio francés

D e  i z q u i e r d a  a  d e r e c h a  • E l  a v i a d o r  N a r d i n i .  —  M o m e n i o  tie la  d e s p e d i d a ,  —  U o  g u a r d a  d e  c a m p o  e x i g e  a  N a r d i n i  a u e  e m p r e n d a  c l  v i a j e  inm< 
V i v a  d i s c u s i ó n  d e  N a r d i n i  c o n  c l  g u a r d a  d e  c a m p o .  —  I S a r d i o i  en  t i  m o m e n t o  d e  e m p r e n d e r  el  v i a j e  a  I n g l a t e r r a  p o r  la  v í a  a é r e a

medisumentc

10 p o r  100 p a r a  q u e  dé  m ejor resultado. 
D e  todos m odos, c e le b r a r e m o s  c o n o c e r  
de n uestros  lec to res  todas aq u ella s  o b s e r ­
va cio n es  t|ue h ayan  p odido  e fe c tu a r  s o b re  
este punto y  s o b r e  todos los demás de co n s­
trucción  y  p rá ct ica  de  lo s  m odelos, a  fin de 
facilitarse su tarea  en todo lo  p o s ib le  los 
qu e  nos dedicam os a  este ramo de aviación.

Una cu rio sid ad ;  sa b e m o s  de m uchos m o ­
delos q u e ,  h ab ien do  v o la d o  bien muchas 
v r c c s ,  v o la ro n  mal, o  se  n e g a r o n  a v o la r  
por co m p leto ,  m ientras d u r ó  el pasado 
eclipse so la r .

S h r r a - C a l p e

p ro p ó s i to  Oe c ie r to s  acciOentes 
inexplicados

L a  m uerte  del teniente S e v c l l e  no hab rá  
sido, co m o  o t r a s  a n te r io re s ,  inútil p a ra  la 
aviación ¡ h a b r á  p u esto  en e videncia  una 
nueva c o n c e p c ió n  de lo s  esfuerzo s  a que 
están som etidos  los a ero p la n o s  al encunii ar-

se en el a ire .  E s ta  m uerte  ha v e n id o  a e x ­
p licar  la se r ie  de  acciden tes  qu e  hasta  el 
p re se n te  resu ltab an  in co m p ren sib les ,  o c u ­
rr id o s  a C h a v e z  en p r im e r  lu g a r ,  a B lan- 
cliard  lu e g o  y  después a  L a n th ea u m e  y 
D u co u rn ea u .

H a s ta  a h o ra  no se admitía que las alas 
de  los a e r e o p la n o s  pudiesen  t r a b a ja r  en cl 
sentido de  a r r ib a  a b a jo .  D e s p u és  de  la 
m uerte  d e  C h a v ez ,  lo s  test igo s  d el  acc iden te  
habían afirm ado h a b er  v is to  las a las  re p le ­
g a r s e  hacia  d eb ajo  del  a p a r a to ;  p e r o  se 
c r e y ó  q u e  había sido una ilusión ó p tica  y 
no se  hizo ca s o  ; no obstan te  se re fo rzaro n  
las a las .  O c u r r ió  lu e g o  la m uerte de  B la n -  
ch a rd ,  a co n se cu e n c ia  de  la cual se  reforzó  
nuevam ente  e l b ra z o  de las a la s .  F inalm ente, 
vino la inuei te de  L a n th e a u m e ,  d e sp u é s  de 
la cual ,  una com isión  m ilitar decid ió  re f o r ­
z a r  p o r  t e r c e r a  ve z  el b r a z o  de la-i mismas, 
y  con  estas a las  re fo rzada s  de n u e v o ,  ha 
m uerto  cl teniente S c v e l l e .

P e r o  i ay  ! no e r a  en la d e b il id ad  de  las 
alas  donde ra d ica b a  e l s e c r e to  d e  su  m uerte.

E s t o s  cu a tro  a cc id en tes  tu v ie ro n  lu g a r  
en las  mismas c on diciones: e l  a p a ra to  había 
perm an ecido  durante  bastante  t iem po en el 
a ire  en medio de  rem olinos  muy vio len to s .

C h a v e z  hab ia  a tr a v e s a d o  los A l p e s ;  B la n -  
chard ib a  de O r le a n s  a  P a r ís ;  L a n th e a u m e  
a c a b a b a  de h a c e r  un via je  d e  5o kiló m e tro s ,  
y  S e v e l le  un v u e lo  de  2 b .  10 m. S u s  a p a ­
ratos habían re s is t id o  p er fe c tam en te  las sa­
cudidas  del  a ire ,  cu a n d o , de  re p en te,  a l  i r  a 
to m ar t ie r ra ,  en el m om ento p re c is o  en que 
em p e za b a n  el v u e lo  p lan eado, las  a las,  que 
en este  m om ento d ebían  t r a b a ja r  p oco  de 
a r r ib a  a bajo , se rom p ían  y q uedab a n  d e s­
h echas.

N o  h a b lo  del  a c c id e n te  del teniente D u ­
c o u r n e a u ,  en el q u e  se co m p ro b ó  la ru ptura  
de  lo s  t ira n tes  s u p e r io re s  y  q u e  p r o b a b l e ­
mente fué debida a  una ca u sa  a n á lo g a .

E n  el a p a ra to  del  teniente S e v e l le ,  los 
cu a tro  t ira n tes  s u p e r io r e s  estaban también 
ro to s .

T o d o s  e sto s  a cc id en tes  o c u r r id o s  en id é n ­
ticas condiciones, indujeron a  la  idea  de 
q ue  el ala  podía  s e r  atacada  p o r  encim a y 
t e n e r  q ue  s o p o r ta r  esfuerzo s  ve r t ica le s  d e s ­
cendentes.

S e  co m p ren d ió  q u e  la  in ercia  de  un a e r o ­
plano lanzado en línea recta  y  puesto  b ru s ­
cam en te  en posición  para  d e sc en d er  a causa 
de  un vu elo  de  p ico ,  podía  h a c e r  t r a b a ja r  
el ala  al re v é s  y actualm en te  este  fenómeno
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no o fre c e  y a  duda p a r a  los qu e  q uieran  t o ­
m a rse  el t ra b ajo  de  analizarlo .

U n  a p a ra to  lanzado h o rizo n ta lm ente  y  al 
q ue  se  dism inuye su p o te n c ia  m otriz , d e s­
ciende d e sc r ib ien d o  una p a rá b o la  tanto más 
a la r g a d a  cuanto m a y o r  e s  su v e lo c id a d .  S i  
e l a v ia d o r ,  m ediante un g o l p e  dem asiado 
fuerte  del e q u i l ib ra d o r,  transform a su t r a ­
y e c to r ia  en una l ínea  re c ta  s ituada debajo  
de  esta  p aráb o la ,  sufre  inm ediatam ente la 
p resión  s u p e r io r ,  P a r a  h a c e r le  s e g u ir  esta 
t ra y e c to r ia  q u e  le  a p r o x im a  a l 's u e lo  más 
ráp idam en te  de  lo  q u e  la g r a v e d a d  le  a p r o ­
x im ab a ,  una fuerza  descen d en te  v ie n e  a 
o b r a r  p o r  encim a de las alas.

L a  c u r v a  qu e  tra za m o s  en la  adjunta f i ­
g u r a ,  dem uestra , q u e ,  si e l  a v ia d o r ,  lanza­
do liorizontalm ente s e g ú n  la  d irecc ió n  A B ,  
d ism inuye en este  m om ento la m a rch a  d e  su 
m o to r  y  no m ueve  su timón de  profundidad, 
continúa su tr a y e c t o r ia  s igu ie n d o  una curva  
p a r a b ó l ic a  B C .

S i  p o r  el co n tr a r io ,  cuando l l e g a  a  ¿ i  un 
g o l p e  b ru s c o  de  e q u i l ib ra d o r  le  hace s e g u ir  
la d irecc ió n  B S ,  c u y a  inclinación  es m a y o r  
q ue  su p e q u e ñ o  á n g u lo  de  a ta que, es e v i ­
dente  q u e  p a r a  v e n c e r  su in erc ia ,  t iene que 
a p o y a r s e  en el d o rs o  de  las  a la s ,  hacien do  
t r a b a ja r  so lam ente  e l  atiran tado su p erio r.

E s ,  p ues, el p a s o  d e  e sta  d ire cc ió n  B C  a 
B S ,  lo  q ue  o ca s io n a  el p e l ig r o  p a r a  el a v ia ­
d o r  y  no el v u e lo  de  p ic o  en si mismo, el 
cu a l  si  se efectúa lenta y  p ro g res iv a m e n te  
no p resen ta  n ingún  in co nven ien te .

N o  h a y  duda de qu e  lo s  a cc id en tes  com ­
pletam en te  sem ejan tes  de  lo s  a v ia d o re s  
C h a v e z ,  B la n ch a rd  y  L a n te a u m e , han sido 
cau sad os , no co m o  se  c r e ía  ha sta  e l p re se n ­
te, p o r  la  ru p tu r a  de  las  a las  qu e  habían 
dado p ru e b a s  de  su s o l id e z  y habían  re s is ­
t ido  v ic to r io sa m en te  a lo s  e sfu e rzo s  d e  a bajo  
a a r r i b a ,  sino p o r  la ru p tu r a  d e  lo s  t irantes 
s u p e r io re s ,  q u e  no p re se n ta b a n  ningún c a ­
r á c t e r  de  so l id ez  p a rá  re s is t ir  esfuerzo s  
im p o rtan tes  en sentido descendente.

E s ,  p u e s ,  p re c is o ,  en adelante , con lo s  mo­
noplanos actu ale s ,  p r a c t ic a r  p ru e b a s  p o r  
encim a de  las  a las ,  al o b je to  de o b te n e r  un 
atirantado s u p e r io r  en re la c ió n  con el in­
fer io r.

E s  s en sib le  qu e  h a y a n  s id o  n e c e s a r ia s  las 
m uertes  r ig u r o s a m e n te  p a rec id a s  de  cu a tro  
a v ia d o re s  p a r a  l l e g a r  a  la  co m p ren sió n  de 
este  fenóm eno, ev id en te  e n  adelante  y  que 
d e b e  m odif icar  co m p leta m en te  las  co n d ic io ­
nes de  constitución  de  lo s  a ero p la n o s .

¿ C u ál  s e r á  el n uevo  co efic iente  de  s e g u ­
ridad qu e  p o d rá  a dm itirse  p a r a  e sto s  nuevos 
es fu e rzo s?  C r e e m o s  q u e ,  teó r icam e n te ,  la 
res is ten c ia  del  a t iran tad o  s u p e r io r  d e b er ía  
s e r  una unidad más p eq u e ñ a  qu e  el del  a t i­
rantado in fe r io r  ( i ) .

P rá ctica m e n te ,  dados los c o n ta d o s  instan­
tes en q u e  d e b e r á  t r a b a ja r  el a tiran tado s u ­
p e r io r ,  se  puede adm itir  q u e  p a ra  un co efi­
ciente  de  s e g u r id a d  del  a tiran tado inferior 
de  5 , e! de  3 s e r á  sufic iente  p a r a  el su p erio r,

E s t a  c o n cep c ió n  de  in e r c ia  y  de  fuerza  
v iv a  del a p a ra to ,  v e n d rá  tam bién  a modifi­
c a r  lo s  v a lo r e s  del  coefic iente  d e  segurid ad  
s e g ú n  las  v e lo c id a d es  de lo s  a p a ra to s .  En 
e fecto , la  in e r c ia  de  un a p a ra to  o b r a  p r o ­
p o rcio n alm e n te  a l  c u a d rad o  d e  su velocidad; 
de  ello  se  s ig u e  qu e  si se  admite un c o e f i ­
c ien te  de  se g u r id a d  5 , p a ra  un a p a ra to  que 
no p a s e  de  100 k i ló m e tro s  p o r  ho ra ,  se  n e ­
c e sita rá  un co efic iente  cu a tro  v e c e s  m a y o r ,  
es d e c ir ,  20 p a r a  el a t iran tad o  de  un a p a ra to  
q u e  l le g u e  a  200 k i ló m e tro s  p o r  hora.

E s t o  e xp lica  también p o r q u e  n o han o cu­
r r id o  a cc id en tes  co n  a p a ra to s  de un co efi­
c ien te  re lativam en te  m ucho m enor, p ero

qu e  no a lca n za n  m ás qu e  60 k i ló m etro s  por 
h o r a .

P o r  lu q ue  se re f ie r e  a  lo s  e sfu e rzo s  de 
la  in erc ia  a p a r e c e  q u e  un a ero p la n o  q u e  
l leg u e  a  60 k i ló m e tro s  p o r  h o r a  y  qu e  t i e ­
nen un co efic iente  de  s e g u r id a d  3*6, s erá

-L i­

tan s e g u r o  co m o  o t r o  c a p a z  de  h a c e r  lOü 
k iló m etro s  p o r  ho ra ,  y  c o n stru id o  con un 
coefic iente  de  s e g u r id a d  de 10.

S in  e m b a r g o ,  es p r e c is o  p r e g u n t a r s e  si el 
c u e rp o  del  a v ia d o r  pued e  r e s is t ir  los c h o ­
q u e s  b ru s co s  que s o n  la co n se cu e n c ia  inme- 
ditada de  e sto s  coefic ientes;  y o  c r e o  c ie r ta ­
m ente  q u e  un h o m b re  sen tado, n o  podría  
re s is t ir ,  de  a b a jo  a r r ib a ,  una sacudida  su­
p e r io r  a dos v e c e s  su p eso ,  sin s e r  inm edia­
tam ente lanzado de  su sitio ,  y  e s  m uy p ro ­
b a b le  qu e  no p o d r ía  re s is t ir  a una fuerza  
v e r t ic a l  a scen den te, s u p e r io r  a  la qu e  baria  
t r a b a ja r  su s  a las  a un co efic iente  5 ó  6 , sin 
qu e  su s  ó r g a n o s  in tern os resu ltaran  p e r ju ­
dicados.

S e r á ,  pue.s, [o udente  no c a e r  en la e x a g e ­
ració n  de  co efic ientes .  S u s  p ro p o rc io n e s ,  
su cantidad, deben  e s t a r  su b o rd in a d as  a la 
res is ten c ia  de  lo s  pilotos,  q u e  sufren  p o r  
s ep a ra c ió n  en todo su cu e rp o ,  esfuerzo s  de 
in ercia  q u e  son p ro p o rc io n a le s  a su v a lo r ,  
E s t o  no e s  c ierto , entiéndase  bien, más q u e  
p a ra  los a p a ra to s  r íg id o s  com o los actu ales .

T o d a s  e stas  n uevas  co n cep c io n e s  d eben , 
p u e s ,  m odif icar  sen sib lem e n te  las  condicio-  
de  re ce p c ió n  de  lo s  a p a ra to s  d e  a v ia c ió n  y 
harán d a r  un p a s o  m u y  g r a n d e  hacía  la 
seg u rid ad .

L ,  B l é k i o t

(Del AérophiU)

( I )  E l  coeficiente de seguridad tiene por valor uni­
tario el peso dcl aparato menos el peso de las alas.

La evo luc ión  5c la  av iac ión  
en 1 9 1 1

(CoDiinuaciÓD dclapág. ipS)

H azañas en la  conducción de pasajeros

M ultitud de  estas hazañ as  se  rea lizaro n  
d uran te  el a ñ o ,  y  las  s ig u ie n te s  darán una 
idea de  lo  re a l iz a d o .  En 28 de  e nero, R o g e r  
S o m m e r  l le v ó  c in c o  p a s a je ro s  en un vuelo  
p o r  encim a del  ca m p o  en D o u z y .  E s t e  r e ­
c o r d  fué m ejo rad o  en 2 de  f e b r e r o  por 
T h e o - L e m a r t i n ,  quien l le v ó  s iete  p asa jero s  
( i  1100 libras) en un m on op la n o  B le 'r io f. E n  
23 de  m a rz o  L o u is  B r é g u e t  l le v ó  o n c e  p a ­
s a je ro s  ( 1 ,3 1 8  l ib ra s)  en un v u e lo  de  unos 
p o co s  m inutos y  a  una a ltu ra  d e  unos 25 
m etro s . A l  día  s ig u ie n te  R o g e r  S o m m e r  
l le v ó  tre ce  p a s a je r o s  (1 ,4 4 0  l ib ra s ,  o  sean 
655 k i l o s ) ,  en un v u e lo  de  i  kilómr-tro. 
S e is  días más tarde  este  mismo a v ia d o r  
efectuó  un v u e lo  de  una h o r a  y  m edia a c o m ­
p añ ad o  de  s iete  p a s a je ro s .  R e n a u x  efectuó  
el C ir c u ito  e u ro p e o  a co m p a ñ ad o  de un p a ­

s a je r o ,  c u b r ie n d o  su d istancia  total d e  i,»73 
millas, y  t r e s  a v ia d o re s  a lem anes co n d u je ­
ro n  un p a s a je ro  c a d a  uno d uran te  el Circuito  
alem án ( 1 ,1 6 9  m illas) .  E n  16 de d iciem bre  
el a v ia d o r  francés  P r e v o s t  se  e le vó  a  9,000 
pies  de  a ltu ra  a co m p a ñ ad o  d e  d o s  p a s a je ro s  
y  d uran te  el mes de  d ic ie m b re  un número 
c r e c id o  d e  p e r so n a s  v o la ro n  ea  la p r im e ra  
lim ousin e  a érea .

Distancia y  duración

C o m o  no se  e fectuaro n  v u e lo s  p a ra  la 
d istan cia  y  du rac ión ,  lo s  a v ia d o re s  e fe ctu a ­
ro n  p o c o s  v u e lo s  de  e sta  c la se .  E n  18 de 
ju l io  el p i lo to  b e l g a  Jean  O l ie s la e g e r s ,  con 
un m on oplano B le 'r io t, c íe c tu ó  un re co rd  
con una d istancia  de  388 millas, p a ra  r e ­
c o r r e r  las c u a les  e m p leó  7 h o r a s  18 m inutos 
y  26 s e g u n d o s .  F u é  un adm irable  r e c o rd  de 
d istancia  y  d urac ión  el qu e  efectuó  en i . "  
de  se p t ie m b r e  e l  jefe- p iloto  de la  e scu e la  
M a u rice  F a r m a n , G e o r g e  F o u r n y ,  c u b r ie n ­
do 447 m illas  en un v u e lo  qu e  d u r ó  1 1 ho­
ras  I minuto y  29 s e g u n d o s .  E n  24 de  di­
c ie m b r e ,  A rm a n d  G o b é  con un m onoplano 
N ie u p o rt, v o ló  p o r  e sp a cio  de 8 h o r a s  y  
1 5 minutos, a rre b a ta n d o  a  F o u r n y  el record 
de  d is tan cia  p o r  20 k ilóm etros.

Trea  records de altura

S e  e fectuaro n  un sinnúm ero de  v u e lo s  de 
5 ,O ü o a 8 ,o i ) 0  p ies  (1 ,50 0  a 2 , 5 o o  metros) 
de a l tu ra ,  y tam bién  se  e fectuaro n  a lgu n o s  
a m ás de  10,000 (3,000 metros).

E l  5 de  a g o s t o ,  Julián  F é l ix ,  d i r e c t o r  de 
la  E s c u e l a  m il itar  B Icr io t  l le g ó  a una altura 
de  11 ,3 3 0  pies ,  q u e  a lc a n z ó  en 63 minutos 
con su m onoplano B k 'r io í.  E l  d e sc en s o  du­
r ó  12 m inutos y  medio.

E s te  re c o rd  fué m e jo rad o  en 20 d e  a go sto  
p o r  L in c o ln  B e a ch e y ,  a v ia d o r  n o r t e a m e ­
rican o , q u ie n ,  d uran te  e l  m e etin g  de  C h ic a ­
g o ,  v o ló  a 1 1 ,6 3 3  pies  d e  a ltu ra . E m p le ó  
I h o r a  y 48 m inutos en la  a scen sió n  y  12 
m inutos en el d e scen so .

D o s  sem a n as  desp u és , 5 de se|)ticmbre, 
R o la n d o  C a r r o s  s o b r e p a s ó  este  re c o rd  l le ­
g a n d o  ha sta  13 .9 45  m e tro s  c o n  un B ie'rioi, 
a lcan za n d o  e sta  a ltu ra  en 1 h o r a  y  56 m i­
nutos y  e m pleó  11 m inutos en el descen so.

E s t e  quedó  co m o  r e c o r d  del  año,

Gran premio Michelin

N a d ie  e s p e r a b a  qu e  fu e ra  g a n a d o  tan 
p ro n to  este  p rem io  (100,000 francos),  o f r e ­
cido  en m a rzo  de  1908 p o r  los hermanos 
M ichelin , al p r im e r  a v ia d o r  q ue  a n te s  de 
te r m in a rs e  el año  1918 re a liz a ra  un vuelo , 
desde el p arq u e  d c l  A e r o - C l u b  de  F r a n c ia  
en S t .  C lo u d ,  en las  a fu eras  de  P a r ís ,  hasta 
la cim a d c l  P u y - d e - D ó m e ,  d istante  unas 
222 m illas (370 K m s .)  en un in te rv a lo  de  6 
h o ras  y  a co m p a ñ a d o  de  un p a sa je ro .

E l  v u e lo  en e stas  co n d ic io n e s  lo  rea lizó  
R e n a u x  en 7 de  m arzo, saliendo de  S .  C lo u d  
a  las  9 h. 12 in. de  la m añan a con M . S e -  
n on q ues  co m o  p a s a je r o ,  l le g a n d o  á las  i i  
h o r a s  30 m. en N e v e r s .  D e s p u é s  d e  dete­
n erse  u n o s  17 m in utos, d ir ig ié n d o s e  de 
n u e v o  al P u y —de—D ó m e  en 5 h o r a s  y  8 mi­
nutos.

De L on d res  a P aria  en un solo vuelo

F i e r r e  P r i e r ,  a v ia d o r  francés, e n c a r g a ­
do  de  la  e sc u e la  B I c r io t  de  H e n d o n  ( L o n ­
d r e s ) ,  v o l ó  de  L o n d r e s  a  P a r ís  en un 
m on op la n o  B le 'r io t  en 12 de  a b r i l ,  L a  d i s ­
tan cia , más 250 m illas, la c u b r ió  en menos 
de  tres  h o ra s .  T o d o  el v u e lo  se  re a liz ó  sin 
un só lo  p a r o  y  fué una m a ra v ilo s a  dem o s­
tración  de  lo  q u e  se  p u ed e  e s p e r a r  del 
a ero p la n o .

Ayuntamiento de Madrid
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Atravesando las  C ataratas  del N iágara
U n o  de lo s  h echo s más sen sacio n ales  

rea liza d o  d u ran te  el a ñ o ,  fué el v u e lo  por 
eucitna de  las c a ta ratas  del N i á g a r a ,  r e a l i ­
za d o  en 27 de  ju n io  p o r  L in c o ln  B e a ch ey  
en un b ip lan o  C u r its s .  E s t e  afortunado 
a v ia d o r  v o l ó  p o r  d e b a jo  del p u en te  y tan 
bajo  l le g ó  a  v o la r  q ue  la esp um a q ue  las 
a g u a s  form an en su caída, l le g ó  a m o jar  el 
a p a ra to .  L o s  a m erican o s  qu e  han intentado 
a tr a v e s a r  e s a s  ca ta r a ta s  p o r  tocios los me­
dios c o n c e b id o s ,  desde el de  a trav esa r la s  
de n tro  de  un tonel, ha sta  el de  p a s a r  por 
encim a de  e lla s  con  un c a b le  a éreo ,  no p o ­
dían menos q u e  a tr a v e s a r la s  con  el a e r o ­
plano.

C a s a b la n c a -F e z  en aeroplano

E s t e  v u e lo ,  p atro c in a d o  p o r  L e  J o u r n a l  
de P a r ís ,  lo  re a liz ó  H e n r i  B r e g u i ,  u n jo v e n  
a v ia d o r  f ra n c és .  F u e  un h e ch o  v e rd a d e ra ­
m ente n ota b le ,  p rin cipa lm ente  tcnienilo en 
cuen ta  qu e  esta  p arte  de  M a r r u e c o s ,  con 
e sca so s  m edio s  de  co m un ica ció n , está  p o ­
b lada  de  tr ib u s  fan áticas  y  r a p a c e s .  L a s  
auto ridades  fra n c esas  habían co n siderado  
el p aís  co m o  m uy p e l ig r o s o  y no se  habían 
atrevido  a  a p r o v e c h a r s e  d e  los s e r v ic io s  del 
a ero p la n o ,  tem iend o  p o r  la v id a  d e  los a v ia ­
d o res  en c a s o  de q ue  estos se  v iera n  o b l i­
g a d o s  a  a t e r r iz a r  d uran te  el viaje.

B r e g i ,  con  un p eriod ista  p arisién  como 
p a s a je ro ,  s a l ió  de  C a s a b la n c a  en un b ip la ­
no B r e g u e t  14 de  s ep tiem bre, l levando a 
b o rd o  arm a s,  p ro vis io n es  y  o tro s  efectos. 
S e  d etu viero n  en R a b a t ,  y  B r e g i  e n tr e g ó  a 
su tio, e l  co m a n d a n te  U reg i  de! i . °  de  Z u a ­
vos, un m ensaje  dei qu e  había  sido e n c a r ­
g a d o  para  e n t r e g á r s e lo .

E l  19 sep t ie m b r e  em pren dieron  d e  nuevo 
el cam ino  h acia  F e z .  Con taban  l le g a r  allí de 
un só lo  v u e lo ,  p e r o ,  c e rc a  de  M eq u in e z,  el 
m otor,  debido  sin duda al a ire  rarif icado, 
em pezó  a fu n cio n a r mal y  se  v ie ro n  o b l i g a ­
dos a a te r r iz a r .  A l  día s iguien te  e m p r e n ­
dieron de n u e v o  el v ia je ,  y  d e sp u é s  de un 
vu elo  de  35 m inutos l le g a r o n  a F e z ,  donde 
el Sultán  y  la p o b la c ió n  e sp e ra b an  con a r ­
diente cu r io sid ad  la l le g a d a  del  monstruoso 
p ájaro .

L o s  Indígenas, a lo s  qu e  el a p a ra to  c a n -

V i s t a s  d e l  m o d e l o  d e l  a p a r a t o  R a y m o n d ,  p a r a  e l  c o n ­
c u r s o  d e  a p a r a t o s  s i n  m o t o r  d e  l ' A v i c t t e

só g r a n  esp a n to  y a so m b r o  a la v e z ,  le  lla­
m aron  « la t ienda q u e  vu e la  »,

A través del A d riá l ico

F n  24 de .septiembre Johann W id m e r ,  
un j o v e n  a v ia d o r  a u s tr ía c o ,  v o l ó  de V e n e ­
cia  a T r i e s t e  en i h. y  i 5 m.

370 m illas en hidroaerop lan o 

E sta  d istan cia  la e fe c tu ó  H u g h  R o b in s o n  
en un C u r tis s , del 17 al 21 de o c t u b r e ,  v o ­
lando de  M in neap o lis  a R o c k  Is la n d , I l l i­
nois, l lev an do  el c o r r e o  e n tre  las ciudades 
in term edias.

A través de los Apeninos 
Fin 21 de  o c t u b r e ,  un jo v e n  a v ia d o r  pa­

ris ién , G i lb e r t  L e  L a s s e u r  de  R a n z a y ,  
a co m p a ñ ad o  de  un sp ortm an  italiano, a 
b o r d o  de  un m on oplano B le 'r lo í, v o ló  de 
Bolonia  a F lo r e n c ia  a tra v é s  de ios A p e n i­
nos. E l  v u e lo  fué un é x ito  b a jo  todos los 
co n cep to s.

Traducción de E. C-h-pk 
(Del Aéro Club o f  America BullelinJ.

£1 a e ro p la n o  en el m a r
E s  la aviación  la materia  q u e ,  c o n  m a y o r  

0 m enor fortuna, ha s id o ,  es  y s e r á  más 
va le ro sam e n te  tratada  p o r  lo s  e scr ito res  
del o rb e  entero.

C la r o  e stá  q ue  con cal m otivo  se han di­
cho  infinitas to n te r ía s;  p ero  p ued en  é stas  
p erd o n a rse  en g r a c ia  a la p r o p a g a n d a  in­
co n sc ie n te  q ue  de la a v ia c ió n  han hecho 
cuantos de e lla  han e scr ito  con  o sin c o n o ­
cimiento de  causa,

A h o r a  q ue  y a  casi  codo el m undo e m p ie ­
za a e sta r  al tanto de  lo  q ue  e s  a erop lan o , 
co rresp o n d e  el turno s igu ie n te  al h id ro p la ­
no, y  y a  co m ie n za  a  b r o t a r  el conocim ienío  
de  la aviación m arin a.

U n a s  fo to g ra fía s  q u e  rep re se n ta n  un 
b a r c o  de g u e r r . i  con  una pista  de  la n z a -  
mienzo son, sin d u d a, la ca u sa  de q ue  infi­
nitas p e r so n a s  h a y a n  in cu rr id o  en el g r a v e  
e r r o r  de  s u p o n e r  q u e  e s  c o s a  resu elta  (ni a 
r e s o lv e r ,  p ro b a b lem e n te )  la nzarse  y  p o sa r­
se  en un b a rco .

F.l p o rv e n ir  del  h id ro p la n o  e s  inm enso, 
sin duda a l g u n a ;  p ero  b ueno s e r á  que c o ­
m encem os p untualizando las  ro.sas.

L o  qu e  han hecho los a m erica n o s  no 
tiene absolutam ente  nada q ue  v e r  con la  
toma de sue lo  s o b r e  el puente de  un b a rc o  
en a lta  m ar.

E l  a co ra za d o  q ue  se utilizó para  tos e n ­
s a y o s ,  esta ba  anclado en una rada  t r a n q u i ­
la ,  donde el o lea je  no l le g a b a ,  y  estaba 
a m a r ra d o  p o r  todas  p artes  p ara  no m o ­
ve rse .
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E l  exp erim en to  no se  ha repetido  aún, y 
ello se explica .

P ara  ca m p o  de  Coma de  t ierra  de  a e r o ­
plan os  se  e x ig e  en el c a s o  más a p u ra d o  una 
línea de  ro o  metros de  la rg a  y  l o  d e  ancha.

¿ S e  co n stru irá n  r ila n te s  p a ra  h acer  
p istas  de salida  y  l leg ad a  de  h id ro pla n os  ?

A d em á s,  está  p ro b a d o  q ue  p a r a  p o sa rs e  
s o b re  una pisca de p uente  d e  b a rc o  hay  q ue  
l le g a r  a  un m etro p o r  encim a de  la línea de 
contacto.

Cuénte.se, p ues, e l m ovim iento de un b u ­
qu e  en mar n orm al,  y te n g a s e  presen te  el 
dato co rr e s p o n d ie n te  a su m arch a  en la  d i­
recc ió n  del h idroplan o al d e sc en d er  éste  o 
en d irecc ió n  co n tr a r ia ,  y  re su ltará  q u e  un 
a te rr iza je  a b o rd o  e s  co s a  p u ra m e n te  p r o ­
blem ática , y  qu e  su éxito  p uede ca lcu la rs e  
en la p roporción  de  i p o r  too.

E l  h idroplan o ha de  d e s c e n d e r  al a g u a ,  
flotar s o b re  e lla  y  h a ce rs e  s u b i r á  bo rdo  
p o r  medio de  m o n ta ca rg as  o g r ú a s  esp e­
cia les.

E l  s e r v ic io  de  h id ro p la n o s  en alta  m ar, 
e s  seg u ra m e n te  lo  q u e  m enos p uede inte­
r e s a r  a la M a rin a  de  g u e r r a .

L a  misión más útil  del  h id r o p la n o  está  
s e g u ra m e n te  en lo s  p u e r to s .  E l  h idroplan o 
sa ld rá  de e x p lo ra c ió n ,  p o d rá  d e s c u b r ir  la 
posición  de  la  e s c u a d r a  q u e  se a c e r c a  y 
d esd e  el l u g a r  de  la o b s e r v a c ió n  m andar 
r a d io g r a m a s  al puerco y  a  lo s  inm ediatos, 
p re p a ra n d o  a s i  un r e fu e r z o  de  g u a r n ic ió n  
o la salida  de  to r p e d e r o s  con ru m b o  fijo y 
p re v is to .

Y  si reflex ionam os d eten idam ente  s o b re  
esta  m ate ria ,  l le g a m o s  a  la co n clusió n  de 
q u e  el h id ro p la n o  no e s  una c o s a  distinta 
del  a er o p la n o ,  s in o  p o r  el n o m b re  a b so lu ­
to  qu e  p a r a  a c o r t a r  su o r t o g r a f ía  se le  ha 
dado. E s  d e c ir ,  q u e  lo s  a e r o p la n o s  del p o r ­
v e n ir  tendrán f lo ta d o res  y  todo lo  n e c e s a ­
rio  p a r a  v o la r  s o b r e  a g u a ,  s in  p e l ig r o ,  en 
ca s o  de  a v e r ía  de m otor.

E l  h idro plan o, p ro p ia m e n te  d ich o ,  es 
d e c ir ,  p a r a  h a c e r  las v e c e s  de  e m b a r c a ­
ción, no re s is t ir ía  el m ás m o desto  tem­
p o ra l .

Q u e d a m o s ,  p ues, p a ra  el v u l g o  qu e  d e ­
s ea  i lu s tra rs e ,  en q ue  los a e r o p la n o s ,  p ro ­
v is to s  de  f lotadores,  p ued en  s a l ir  del a g u a  
y  p a s a r s e  en e lla  si no tienen a eró d ro m o  
donde h a c e r  a m b a s  c o s a s .  Q u e  pueden s a ­
lir de  una p lata fo rm a de  m a d e r a  c o lo ca d a  
en un b a r c o  o en ei te jado  de  una ca s a .  
P e r o  q ue  un a e r o h id r o p la n o  n o  p u ed e  t o ­
m a r co n ta cto  con la p ista  de  lanzam iento  
de  un b a r c o ,  s in o  c o n c u rr ie n d o  c ir c u n s ­
tancias exce p c io n a lís im a s ,  de  p u r a  ca su a ­
lidad.

L o s  a e r o p la n o s  actu ale s ,  c u y a  p e r fe c ta  
co n stru cció n  y  e s c o g id o s  materiale.?, no 
im p id en  su d e s a r r o l lo  p o r  una p ro lo n g a d a  
estancia  al sol o  p o r  una n och e  de  l lu v ia —  
aún g u a r e c id o s  en su s  c o b e r t iz o s  —  no p o ­
drían r e s is t ir  un s e r v i c io  anfib io  sin g r a n  
detr im en to  d e  su E n  cu a n to  a los
m o to re s,  ca b le s  y  ten s o re s ,  la acc ió n  del 
a g u a  m a rin a  no les h a b ría  de  s e r  m uy be­
neficiosa, y  e s to  p erm ite  s u p o n e r  q u e  el 
a p a ra to  a e r o a c u á t ic o ,  sin a l te r a r  sus con di­
c io n es  de  p ája ro ,  ten drá  q u e  s e r  o b je to  en 
una p re p a ra c ió n  d ist inta , de una e le cc ió n  
e sp e c ia l  de  m a te ria les ,  y ,  en to d o  m om en­
to, de  un cu idado y  de  un r e c o r r id o  de  p ie­
zas  esm eradís im o.

P o r  lo  p ro n to ,  y  y a  q u e  p a r a  n uestro  
p r o g r e s o  a co stu m b ra m o s  p o n e r  en hora  
n u es tro  reloj  con  el d e  n u e s tro s  ve c in o s  de  
P 'rancia , b u e n o  s e r á  d e c ir  q u e  la a v ia c ió n  
m il itar  m arít im a no e xiste  a l l í ,  y  q u e  el 
m in isterio  co rr e s p o n d ie n te  no c r e e  en el 
h id r o a e r o p la n o .

Com o en a v ia c ió n  hay  q u e  e sta r  d is p u e s ­
to  a re c ib ir  s iem p re  la más estu p e n d a  s o r ­

p re sa ,  no ha de  e x tra ñ a rn o s  q ue  de n tro  de 
un p laz o  b r e v e  el M inisterio  francés  ca m ­
bie  de cr i te r io .

T a l  v e z  bastaría  p a r a  e llo  q ue  e n tre  los 
elem entos  de  la Marina f ra n c e s a ,  de  donde 
p ro ce d e  el fam osísim o B eaum on t, h u b ie ra  
entusiasm o p o r  esta  n u ev a  a p l ic a c ió n  de  la 
n a v e g a c ió n  a é r e a  p o r  el m ás p esado que e l  
a ir e .

■ R .  R u iz  F e r r y

( D e l  H e r a l d o  d e  M a d r i d )

S em an a  de aviación  
en S a n ta n d e r

L a  C o m is ió n  de  festejos  del A yu n ta m ien ­
to de S a n ta n d e r ,  en unión con la com isión  
e sp e cia l  de  feste jo s  del Con e r c io  de la 
m isma ca p ita l ,  están term inan do con la ma­
y o r  a ctiv id a d ,  la o rg a n iza c ió n  de un b r i ­
l lante p r o g r a m a  de  feste jo s  j>ara el p r ó ­
x im o vera n o , en el c u a l ,  adem ás de las 
c lá sic a s  c o r r id a s  de  to ro s ,  de  fer ias ,  de v a ­
rias  se s io n e s  de  fu e g o s  ja p o n e s e s  d iu r n o s  
y  n o c tu rn o s ,  im p o rtan tes  r e g a t a s ,  e tc . ,  fi­
g u r a  una sem an a de a v ia c ió n  y  a e r o n á u ­
tica.

L o s  a v ia d o re s  G a r n i e r y  T i x i e r ,  e m p e za ­
rá n  sus seis  días de  vu e lo s  a p r in c ip io s  de 
ju l io ,  y  el sép tim o  día habrá  un co n curso  
(le a ltu ra  s o b r e  el ca m p o  de  a v ia c ió n  de la 
A lb ir ic ia ,  en el q u e  se e s p e r a  in sta lar  en 
b r e v e  una E s c u e l a  de  a v ia c ió n .  H a b r á  
tam bién  co n c u rs o  de  g lo b o s  l ib r e s .

D a d o  el entusiasm o  de  lo s  o rg a n iza d o re s  
y  la r e c o n o c id a  p e r ic ia  de lo s  pilotos, no 
d ud am o s q u e  la  semana de  a v ia c ió n  de  S a n ­
tan der será  un éxito , el cua l,  unido a  la 
in a u g u r a c ió n  del n uevo  P a la c io  de  la  M a g ­
dalen a, q u e  S a n ta n d e r  r e g a la  a S .  M .  el 
R e y ,  q u ie n  s e g u ra m e n te  v e r a n e a r á  en d i­
cha ciudad, hacen  e s p e r a r  qu e  el número 
de  fo r a s te r o s  s e r á  co n sid e ra b le .

(  D e  n u e s t r o  C o r r e s p o n s a l J

T

La m is ión  m i l i t a r  
()c ia  navegac ión  aé rea

( C o n l i n u a c i ó n  d e  la  p á g .  i 55  )

H a c e  cu a tro  o c in co  años, e l n ú m ero  de  
a e r o p la n o s  y  de  d ir ig ib le s  se red u cía  a  unos 
p o c o s .  S e g ú n  los p e r ió d ic o s  a lem anes de­
bía  s er ,  en i p i  r, e l  s igu ie n te  :

Francia....................

Dirigi­
bles

• • 9

Aero-
plaooj

19:
Alemania . . . . - • >7 16
Ingiaierra. . . . 2 (
Austria..................... 4
R u s i a .................... 8
Italia .................... • • 3 '4
Estados Unidos. . . . 8 52

h a y  qu e  a ñ a d ir  los a p a ra to s  d e  lo s  c o n stru c  
to re s  y  de  lo s  a v ia d o re s  c iv ile s ,  o  s e a  300 
p o r  lo m enos, en F r a n c i a .  L a  p ro g r e s ió n  es 
b a stan te  rá p id a  p a r a  d e ja r  c r e e r  q u e ,  de 
a quí a quin ce  a ñ o s  ha b rá ,  p o r  lo m enos, de
i , 5o o  a  2,000 a p a ra to s  a é r e o s .  D ecim os 
p o r  lo m enos p o r q u e  adm itim os, al indicar 
c ifra s  tan bajas ,  q u e  los p r o g r e s o s  de  la 
lo c o m o c ió n  a é r e a  p e r m a n e ce r á n  a  p o ca  di- 
f e r e r e n c ia  e sta c io n a rio s ;  p e r o  si estos p ro ­
g r e s o s  l le g a n  a  s e r  b a sta n te s ,  p a ra  q ue  estos 
a p a ra to s  p u ed an  s e r  de utilidad en el orden 
c iv il  (com o turism o o , s o b re  todo, t o m o  sis­
tem a de  tra n sp o rte  en las co lo nias) ,  se  l le ­
g a r a  a construirlo.? p or m illares;  b a sta  para 
c o n v e n c e rs e  d e  e l lo ,  p en sar  con q ué  r a p id ez  
el n ú m e ro  de  a u to m ó v iles  ha c r e c id o  en 
m enos de  ve in te  a ño s;  a h o ra  b ien, e l auto - 
móvil  cu esta , a p ro x im a d a m en te ,  e l  doble  
de  un a e r o p la n o  ( i ) .

A d e m á s ,  lo s  a e r o p la n o s  m ilitares, p ue­
den l le v a r  3<xi k i lo g r a m o s  de sobrecarg.o, 
e s  d e c ir ,  e l  e qu iv a le n te  a dos h o m b res  a r ­
m ados sin c o n ta r  el p iloto . E l  d ir ig ib le  
A d ju d a n i-R e a u , l le v a b a  un e q u ip a je  de 
n u ev e  p erso n a s,  e s  d e c ir ,  cu a tro  más que 
lo s  d ir ig ib le s  de i g o S .  E n  defin itiva, n o so ­
lamente el n úm ero  de  n avios  a é r e o s  a um en­
ta r á ,  sino q ue  su c a p a c id a d  in dividual de 
tra n s p o rte  no d e ja r á  de  c r e c e r .

¿Es, p ues, im p o sib le  adm itir  q u e  los e jé r ­
citos p o d rá n , en un p o r v e n ir  re lativam ente  
p ró x im o , t r a n s p o r t a r ,  p o r  v ía  a é r e a ,  m u­
ch o s  m il la res  de h o m b res  e q u ip a d o s ,  y  en 
v a r io s  rá p id o s  v ia je s ,  a u m e n ta r  el número 
de  los t r a n s p o rta d o s ?  ; N o .  C ie rta m en te  ! 
A h o r a  bien ; v a r io s  m illares  de  so ldados 
s u r g ie n d o  in esp eradam en te  en v a r io s  s itios, 
en el ala  de  un e jé rc i to ,  en una ciudad  no 
am u ra llad a,  en m edio d é l a s  re s e r v a s ,  en el 
in te r io r  de  una c iuda d, en lo s  dep ó sito s  de 
co m e rc io ,  p ued en , no so lam ente, ca u s a r  im­
p o rta n tes  d año s, sí q ue  también p a r a l iz a r  
al e n e m ig o .  S a b id o  e s  q u e  un e jé rc i to  está 
s u b o rd in a d o  a líneas de  com unicación  ¡ las 
e s c u a d r a s  a é r e a s  p ued en  c o r t a r  é stas  y  p r i ­
v a n d o  a l  e n e m ig o  de su s  medios de  a p r o v i ­
s io n a m ien to ,  im p ed ir le  adelantar  o bien 
o b l ig a r le  a s e g u ir  cam inos p e l ig r o s o s .

E n  e stas  co n d ic io n e s ,  los n a v io s  a éreo s  
l le g a r á n  a ca u sar  p e r ju ic io s  tan c o n sid e ra ­
b les ,  q u e  p o drán  c o n sid e ra rs e  com o un fac­
tor im p o rtan te  p a ra  la co n q u ista  de  la  v i c ­
t o r ia .  P e r o  esta  conclusión  sup o ne  im])líci- 
tam ente, qu e  e sto s  a p a ra to s  p o drán  c ircu lar  
l ib re m en te  p o r  el a ire ,

E s  ev id en te  q u e  no se  p erm it irá  qu e  e s­
tos a p a ra to s  e fectúen  re co n o c im ie n to s  y 
a ta q u e s  im pun em ente. L a  p r im e ra  idea  que 
se  p re se n ta rá  a  la  im a g in a c ió n ,  co n sis ­
t irá  en p r o b a r  co n tr a  e llo s  el t iro  de  las t ro ­
pas y e  d e  la  a r t i l le r ía .  ¿ H asta  q u é  punto 
s e r á  esto  p ráctico ?

T iro  de las  tropas 

L a s  e x p e r ie n c ia s  e fe c tu a d a s  en diferentes 
n acio n es  han e sta b le c id o  q ue  el l i ro  d e  fusil 
y  de  la am etra l lad ora  no t ien e  e f ica c ia  a l­
g u n a  co n tr a  el n av io  a é r e o ,  in c lu so  co n tra  
¡os  g l o b o s .  E n  A le m a n ia  (fines de  1900), 
una co m p añ ía  d isp aró  c o n tr a  un g l o b o  c a u ­
tivo  de  12 m etros  de  d iám etros, estando 
in m ó vil  a i , 5o o  m e tr o s ,  4,800 ca rtu ch o s  
en c in co  m inutos, L u e g o  o tra  com pañ ía  
d is p a r ó ,  en d o s  m inutos, 2 ,700 ca rtu ch o s ,  
y  no o b s ta n te  el g l o b o  co n tin u ó  flotando 
sin debilid ad  a p a re n te .  C o m p r o b ó s e  lu e g o

E s ta s  c ifra s ,  d if íciles  de  f i jar e x a c t a ­
m ente, son, sin duda, in fe rio res  a  la r e a ­
l idad. Y a  lo s  p e r ió d ic o s  fra n c es es  a n u n cia ­
ban q u e ,  en 19 1 2 ,  h a b r á  en P'rancia , más 
de  250 a ero p la n o s  m ilitares;  a e s te  núm ero

( 1 )  M .  M i c h c l i a  e s c r i b í a  e n  D e  M d / i n  d c l  7  d i c i e m ­
b r e  (0 1 1  * i m p o s i b l e  f a b r i c a r  e n  u n  a ñ o  S«ooo apa* 
r a t o s ?  N u e s t r o s  f a b r i c a n t e s  c o n s t r u y e n ,  a n u a l m e n t e .
5 o , 0 00  m o t o r e s  d e  a u t o m ó v i l ;  ¿ ^ u é  r e p r e s e n t a ,  p a r a  
e l l o s ,  c o n  s u s  f o r m i d a b l e s  i n s t a l a c i o n e s ,  f a b r i c a r  S .o o o  
m á s ?  H a y  l o s  f u s e l a j e s ,  l a s  a l a s ,  l a s  h é l i c e s ,  p e r o  e s t o  n o  
r e p r e s e n t a  u n a  s u m a  s u p e r i o r  a ^ o m i U o n e s .  A p e o a s e l  
r r c c i o  d e  u n  a c o r a z a d o .
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que  había  sido to cado  p o r  76 d is p a r o s ,  o 
sea  1 p o r c a d a  100. L o s  orific ios  s e  c ierran  
p o r  sí m ism o s, en p arte ,  p o r  la p re sió n  del 
g a s ,  de  m a n e ra  q ue  la  p e r d id a  de éste  es 
in signif icante . A s í  un a g u je r o  c u a d rad o  de 
I centím etro  de  lado p ierde, com o m áxi­
mum, 5 l i tro s  de  g a s  p o r  s e g u n d o , o ,  20 
k i lo g r a m o s  de  fu e rz a  ascensional en una 
h o r a ,  lo  q u e  re p re se n ta  b ien  poco.

S e r í a  n ece s a r ia  una a b e r tu r a  de  un d e c í­
m e tro  cu a d r a d o ,  p ro d u c id a ,  p o r  e jem plo, 
p o r  el p a s o  d e  un o b ú s  p a ra  p r o v o c a r  el 
d e s c e n s o ;  la p erd id a  de  fuerza  ascensional 
s e r ía  e n to n ces  de  33 k i lo g r a m o s  p o r  minu­
to, y  esto  no ser ía  suficiente p a ra  d e te rm i­
n ar  una ca ída  rápida.

A sim ism o  las balas  d isp arad a s  co n tra  
un a e r o p la n o  no alcan zarán  más qu e  las 
alas o  e l fuselaje,  qu e  con stituyen  las p artes  
más v is ib le s  y  más extendidas  en s u p erf i­
c ie .  E l  re su ltad o  ser ía  c asi  nulo.

P a r a  c o n s e g u ir  un tiro  de a lg u n a  eficacia  
c o n tra  el a p a ra to ,  s e r á  p re c is o  m atar al 
p iloto  o ro m p e r  a lg ú n  ó r g a n o  esencial  dcl 
m o to r ,  e s  d e c ir ,  co n ta r  con  ca sualida des  y 
h e ch o s  e x c e p c io n a le s .  S e  p u ed e, p ues, sa­
ca r  la con clusió n  de  q u e  el t iro  de fusil con­
tra el n av io  a é r e o ,  no co n d u cirá  más q u e  a 
un d e r r o c h e  de  m uniciones (1).

T iro  de ta artillería

L a s  p ie z a s  d e  a r t i l ler ía  a ctu ales  no se 
p restan  para  la  lucha co n tra  los a p a ra to s  
v o l a d o r e s ;  s e r á  p r e c is o ,  p ues, si se  les 
q u ie re  d e str u ir  p o r  m edio d e l  cañón, o 
c r e a r  una a r t i l le r ía  esp e cia l  o  a  lo  menos 
a d a p ta r  las  p ie z a s  de  ca m p a ñ a  a  este  tiro 
p articular,

S e g ú n  el com andante  B cn o it ,  a  fin de  dar 
en el b la n c o  antes q u e  haya podido d e sp la ­
z a r s e  lo  suficiente d uran te  el t iem po de 
partid a  y  l le g a d a  del p ro y e c t i l ,  es p re c is o  
dar a éste  una p eq u e ñ a  d urac ión  de  t ra y e c ­
to, o  lo  q u e  e s  lo m ism o, una tra y ecto ria  
m uy l a r g a ,  de do n de, una g i  an ve lo c id a d  
in icial.  A d e m á s ,  el p ro y e c t i l ,  d e b e  s e r  de 
d isp ersió n  p a r a  a lc a n z a r  las  o b r a s  v iv a s  y 
d e s p r e n d e r  m ucho humo en el m om ento de 
la e x p lo s ió n ,  p a ra  q ue  p e r m í t a l a  o b s e r ­
vación  del t iro ,  y ,  si es p o s ib le ,  ha de 
p ro d u c ir  e fecto s  in cen diar io s .  D e b e  l lev a r ,  
ad em á s, una e sp o leta  de tiempo con s iste­
ma m e c á n ic o  p a r a  e v i t a r  las  co rr e c c io n e s  
de  a ltura  de  e sta ll id o, qu e  ser ía  p re c is o  
h acer  con tin uam en te, d e b id o  a  la  d iferente  
acc ió n  de  !a p re sió n  d el  a ire  en la duración 
de  co m b u st ió n .

E n  el ca s o  de  los a ero p la n o s  hay  ven ta ja  
en h a c e r lo s  e sta l la r  en cim a , p a r a  qu e  el 
so p lo  del o b ú s  co n tr a b a la n c e e  la p resión  
qu e  a s e g u r a  la sustentación  y  p ro d u zca  di­
rectam en te  la ca ída  del a p a ra to .

L a  p ieza  d e b e  e s t a r  dotada  de una g r a n  
rapidez  d e  fu e g o ,  s e r  un v e r d a d e r o  huracán

l i )  L o s  r e s u l t a d o s  o b t e n i d o s  p o r  l o s  a e r o p l a n o s  u t i ­
l i z a d o s  p o r  l o s  i t a l i a n a s  en  la  g u e r r a  i t a l o t u r c a ,  c o n -  
l i r m a n ,  h a s t a  a h o r a ,  l o s  e x t r e m o s  e x p u e s t o s .  L a s  b a l a s  
a t r a v i e s a n  l a s  a l a s  s i n  p e r j u d i c a r  a l  a p a r a t o .  P o r  o t r a  
p a r l e ,  l o s  o f i c i a ' e s  a v i a d o r e s  l a n z a n  c o n  d i r i e u l l a d  las 
b o m b a s  c o n t r a  e l  e n e m i g o ,  y  n o  c o n s i g u e n  m ú s q u e  
r e s u l t a d o s  m u y  p e q u e ñ o s .

D ü e r c n i c s  v i s t a s  del  p e q u e ñ o  m o d e l o  « E .  S .  M » ,  
p u b l i c a d o  e n  el  n.« 48  d e  A v i a c i ñ N ,  y  e x p u e s t o  a l  
p ú b l i c o  en  l a  c a s a  R i b a ,  S .  en  C . ,  d e  e s ta  c a p i t a l ,  

p l a z a  d e  C a t a l u ñ a ,  n , "  20

d u ra n te  los m om entos fa v o ra b le s  y  l le v a r  
un a p a ra to  de p un tería  qu e  p erm ita  h a c e r  
g i r a r  rá p id a  y  fácilm ente el cañón en todos 
sentidos, S u  in clinación  d e b e  a c e r c a r s e  
cu a n to  sea  p o sib le  a  la v e rt ica l .  F inalm ente  
e s  p r e c is o  q ue  la p ieza  pueda desp la za rse  
tan rápidam ente  com o el d ir ig ib le .

T o d a s  e stas  co n diciones  son difíciles  de 
l len a r,  sin e m b a r g o ,  se  han h e ch o  esfu e r­
zos p a ra  co n s e g u ir lo  esp ecia lm ente  en A l e ­
mania.

L a  « R e in isch e  M e ta l lw a re n ía b r ik  », de 
D u se ldo rf ,  co n stru y ó ,  en 1909, un auto m ó ­
vi l  b lind ado , con una p ieza  de  tiro rápido 
de  50 m ilím etros, pudiendo s e r  apuntada 
a p o y a n d o  en el ho m b ro  co m o  un fusil  o r ­
d in ario , U n  m o to r  de  bencin a  de  60 H P  
p erm ite  f ra n q u e a r  las p en d ien tes  a una v e ­
locidad d e  5u k i ló m etro s  p o r  h o ra ,  e s  d ecir ,  
con la ve lo c id a d  de  los d ir ig ib le s  actu ales .  
E l  apro vis io nam ien to  consiste  en too 
sch ra p n e lls  que contienen 4.0 k i lo g r a m o s  de 
e x p lo s iv o s ,  1 23 b a la s  de  p lo m o  de  8 g r a ­
m os, y  27 de  9. L a  ve lo c id a d  inicial es  de 
450 m etro s . E l  p e s o  total,  co m p re n d id os  
los 6 s e r v id o r e s  de  la  p ieza, es de  3 t o n e ­
ladas. E l  a lcan ce  máxim o de lo s  p ro y ect i le s  
es de  7,800 m e tro s  b a jo  un á n g u lo  de 43 
g r a d o s ,  y ,  solam ente  3,800 m etros, con 
una incidencia  de 70 g r a d o s ,  q u e  e s  la m a ­
y o r  q u e  p u ed e  d a rse  al cañón.

L a  ca sa  K r u p p  c o n s tr u y ó  3 m o delos  de 
ca ñ o n es ,  c u y o  c a l ib r e  re s p e ct iva m e n te  e r a  
de  6 5 , 70 y  i o 5 m ilím etros y  d aban  unas 
ve lo c id a d e s  in ic ia les  de  620, 650 y  700 m e­
t r o s .  E l  p r im e r o  e s  una p ieza  de  cam paña 
q u e  lanza  p ro y e c t i le s  tie 4 k i lo g r a m o s  hasta 
una d is tan cia  de  7,500 m etros. E l  s e g u n d o , 
cañó n  m on tado s o b r e  c u reñ a  ir n c k  a uto ­
m óvil ,  lanza  un p ro y e c t i l  de  6 ‘5 k i lo g r a m o s  
con un á n g u lo  q u e  p u ed e  l l e g a r  a  s e r  de 
75 g r a d o s ,  s iendo su a lc a n c e  d e  500 a  1 1 ,000 
metros.

L a  t e r c e r a  p ieza, está  in sta lada  s o b r e  una 
c u reñ a  m a rin a  y  s i r v e  p a r a  la  m a r in a d a  
g u e r r a ;  p u ed e  lanzar  un p ro y e c t i l  de  18 
k i lo g r a m o s  a una in clinación  de 75 g r a d o s  
b a rr ie n d o  un e sp a cio  de  500 a  13 ,700 m e­
tros.

L o s  p r o y e c t i le s  son in cen d iar io s  y  de  dos 
t ip o s  d iferen tes .  U no l le v a  e sp o n ja  de  p la­
tino, la q u e ,  p en etran d o  en el g l o b o ,  se  
p o n e  in can descen te  en co n tacto  del g a s ,  
p r o v o c a n d o  la  e xp lo s ió n  de  un re c ip ien te

de o x íg e n o  ; re s u lta n d o  de  e llo  una mezcla  
fu lm inante  q u e  c a u s a  la  d estrucció n  del 
g l o b o .  E l  o tro  p ro d u c e  la  inflamación del 
g l o b o  p o r  medio d e  una co m p o sic ió n  incen­
d ia r ia  q u e  s a le  p o r  unos orif ic ios .  L a  com ­
p o sic ió n  in ce n d ia r ia  p r o d u c e ,  ad em á s, una 
n ube  de  hu m o d uran te  el r e c o r r id o  del 
p r o y e c t i l ,  de m anera  q u e  h a c e  v is ib le  la 
t r a y e c t o r ia .

C o n  e stas  p iezas  se  han h e ch o  a lg u n o s  
e n sa yo s ,  si  b ien  en co n d ic io n e s  q u e  no 
p erm it ía n  s a c a r  una co n clusió n  s e r ia  de  su 
v a lo r ,

L a  fá b r ica  de  p ó lv o r a  d e  C o lo n ia ,  c o n s  • 
tru yó  u n a  p ieza  q u e  tenía la p ro p ie d a d  de 
la n z a r  p r o y e c t i le s  q ue  no esta l laba n  al v o l ­
v e r  a c a e r  a! suelo, e v itán d o se  el p e l ig r o  
de  h e r ir  a  las  tro p a s  a m ig a s .

E n  las m anio bras  fra n c e s a s  de 1 9 1 0  se 
h ic ie ro n  p ru e b a s  con un 'cañón de  75, m on­
tado en un chasis  de  D io n -B o u to n , c u y o s  
d is p a r o s  podían h a ce rs e  con un á n g u lo  de 
70 g r a d o s ,  y  a lca n za r  a una d is tan cia  de 
5 ,ouü metros,

N o  nos d e ten drem o s  en d iscutir  el v a l o r  
técn ico  de  e sto s  a p a ra to s ,  q ue  hem os m e n ­
c io n ad o  so lam ente, p a r a  d a r  a l  le c to r  un 
resum en de  los e sfu e rzo s  h e ch o s ,  p a r a  efec­
tu a r  p rá ct icam e n te  el t iro  de  a r t i l le r ía  con­
tra los n avios  a e r e o s  ; más b ien  e xa m in are ­
m os los re su ltad o s  q ue  realm ente  pueden 
d a r .

E l  co m andan te  de  una b a te r ía  no pued e  
h a ce r  e ficaces  d is p a r o s  más que con oc ien do  
la po sic ió n  del b lanco, su d is ta n c ia ,  y  sí 
p uede a p r o x im a r  lo  suficiente sus d is p a r o s  
p a ra  q ue  este  b la n co  no s a l g a  de  su ca m p o  
de  a cc ió n .  A h o r a  b ie n ,  es p r o b a b le  q u e  
e sta s  co n d ic io n e s  e lem en ta les  no se  r e a l i ­
zarán  ja m á s .  E l  n av io  t ien e  el e s p a c i o ; 
puede d e sp la z a rs e  sin r e g l a s , en todos 
sentidos, y  no d e ja rá  de  h a c e r  r á p id a s  e v o ­
lu c io n es ,  en cuanto  s e  sienta  punto de  m ira  
d e  lo s  d is p a r o s .  L a  a p r e c ia c ió n  de  las dis­
tancias ser.-i tanto m ás difíc il  cu a n to  los 
puntos  de  re fe r e n c ia  faltan en el e sp a c io  y 
qu e  el n av io  a é r e o  se  d e s ta c a rá  en un cie lo  
lum inoso y  a v e c e s  en lo s  m ism os r a y o s  del 
s o l .  A d e m á s ,  se  d e s p la z a r á  con una v e lo c i ­
dad s u p e r io r  a  20 m e tro s  p o r  s e g u n d o , y 
durante  este  t iem p o, el o b s e r v a d o r  d e b erá  
a p u n ta r  la  p o s ic ió n ,  si  e s  p o s ib le ,  m edian ­
te el te lé m etro  o p o r  la o b s e r v a c ió n  del 
d iám etro  a p a re n te  ; d e te rm in a r  su velocid.td 
y  d i r e c c i ó n ;  b a s a r s e  en la  o b s e r v a c ió n  de 
v a r io s  d is p a r o s  s u c e s iv o s  hech o s  con a lzas 
d iferen tes  ¡ e s c a lo n a r  la s  p ie z a s  d esd e  el 
p un to  de  v is ta  d e  d urac ión  de  l a  t ra y e c to r ia  
de lo s  p ro y e c t i le s ,  de  m anera  q u e  c u b r a  en 
p ro fun didad  v a r io s  ce n te n a re s  de  m etros. 
A d e m á s ,  p a r a  la c a r g a  de  una p iez a ,  e l  v u e ­
lo  en el a i r e  a l a r g a  el t iempo o rd in a r io .  E s ,  
p u e s ,  m uy p r o b a b le  qu e  el n av io  a é r e o  
e s t a r á  fu e ra  del  ca m p o  de  a cc ió n  de  las 
p ie z a s ,  antes q u e  se  h a y a  h e ch o  el re g la je  
d c l  t iro , s o b r e  todo si se trata  de  un a e r o ­
plan o  de  v e lo c id a d  de  100 k i ló m e tr o s  por 
ho ra .

P o r  lo  d e m á s ,  e l  n av io  a é r e o ,  p a r a  salir  
del  ca m p o  de  a cc ió n ,  no tiene más q ue  
a p r o x im a r s e  a la b a te r ía  e le v á n d o se ,  p o r ­

Ayuntamiento de Madrid



i 6S A V I A C I O N

q u e  la s  c o n d ic io n e s  d e  t iro  se  hacen más 
d e s fa v o r a b le s  p a r a  el q u e  a p u n t a ;  s ien do  
y a  im p o sib le s  cuando la  inclinación de  la 
p ieza  d e b e  p a s a r  de  lo s  75 g r a d o s .  Cuando 
el n av io  a é r e o  b a ya  p a s a d o  la b a te r ía ,  ésta 
c o r r e  el r ie s g o  de  la n z a r  los p r o y e c t i le s  
co n tra  las  t r o p a s  a m ig a s .

E l  p ro ce d im ien to ,  q u e  consiste  en s e g u ir  
al n av io  aéreo  montamio el cañón  en un au­
tom óvil ,  no p a r e c e  m u y  p r á c t ic o ,  p o rq u e ,  
adem ás de q ue  s e r á  difícil  c i r c u la r  rá p id a ­
m ente en la zon a  de un e jé rc ito  en acción, 
es  d e c ir ,  p o r  c a r r e t e r a s  o cu p a d a s  por 
c o n v o y e s  y  t r o p a s ,  v c ra n s e  o b l ig a d o s  a 
p e r m a n e c e r  en lo s  cam inos, no p o drán  s e ­
g u i r  a  lo s  a p a ra to s  vo la n d o  en el sentido 
de  su m a rch a  y a lcan za rá n  una ve locidad  
ig u a l  a lo  más, a la de lo s  dirig ibles,-  e  in fe­
rio r ,  en una m itad , a  la de  los a e r o p la n o s .

L a s  e x p e r ie n c ia s  in tentadas, hasta  el 
p resen te , p a ra  a p r e c ia r  e l  v a l o r  del  t iro  de 
la a r t i l ler ía  co n tr a  los n a v io s  a é r e o s ,  no 
han h e ch o  s in o  d e m o stra r  la p o c a  e ficacia  
de  esta  c lase  de  tiro.

E n  las  m a n io b ras  francesas  de  i 9 ' 0 i 
simutsj e l  t iro  de  cañó n  c o n tra  lo s  a e r o p la ­
nos, p e r o ,  s e g ú n  opinión  unánime d e 'to d o s  
los o ficiales  q u e  lo .p re s en c ia ro n , las  p r o b a ­
bilidades de  d a r  en c í  b la n c o ,  in c lu s o  con 
p ro y e c t i le s  e sp e c ia le s ,  hubiesen  resultado 
casi nulas. En las m anio bras  de  G ib r a l ta r ,  
se p ro b ó  el t iro  de  cañó n  c o n tra  un a e r o ­
plano f igu rad o  p o r  una com eta  y los m e jo ­
res  t ira d o re s  d ir ig ie r o n  co n tr a  él multitud 
de  obilsds sin c o n s e g u ir  d a r  en el b la n co .  
Y  esto  q u e  el a p a ra to  se  e n c o n tra b a  en 
c o n d ic io n e s  de in ferior idad  a las  de  la r e a ­
lidad, p u esto  qu e  sus m ovim ientos estaban 
lim itados p o r  el c a b le  de  re ten ció n .

S in  e m b a r g o ,  es de  in te ré s  p a ra  las  t ro ­
p as  no p erm it ir  q u e  lo s  n av io s  a é r e o s  se 
a p ro xim e n  a  e lla s  y  la a r t i l le r ía  no de ja rá  
de  h a c e r  d is p a r o s  c o n tr a  e l lo s .  D e b e r á  ésta 
p r e o c u p a r s e  de  su s  m o vim ien to s, p e r o  de 
una m a nera  re s tr in g id a  y  más b ien  a c c i ­
dental,  de  m a n e ra  q u e  no d e b e r á  c o m p lic a r  
su m ateria l  con  p iezas  e sp e c ia le s ,  ni g a s ta r  
m un icion es  co n tr a  lo s  a p a ra to s  a é r e o s .  L e  
b a s ta rá  b u s c a r  una co n ve n ie n te  adaptación  
de  la pieza  de  cam p an a.

« L a  lucha c o n tr a  lo s  n a v io s  a é r e o s ,  e s­
c r i b e  el co m andan te  de a r t i l ler ía  B en o it ,  no 
co n st itu y e ,  al p a r e c e r ,  un h e ch o  a sa z  f r e ­
cu e n te ,  para  q ue  un e jé rc i to  h a g a  g a s to s  en 
b a te r ía s  e sp e c ia le s .  U n a  bu e n a  solución  
c o n sis t ir ía ,  en e je r c i t a r  las  b a te r ía s  afectas 
a lo s  c u e r p o s  de  e jé rc i to  y  c o lo c a r la s  en 
situación de  a su m ir  las  re s p o n s a b i l id a d e s  
de esta  m isión e s p e c ia l ,  en c a s o  n ece sar io ,  
co n ju ntam en te  con su o b je to  p r im o r d ia l  en 
cl co m b a te » .

B a ta l las  aéreas

S i  el t iro  de la s  t ro p a s  o de  la  a rt i l ler ía ,  
no d e b e  p re se n ta r  más q u e  una d e fe n sa  in 
sufic iente  c o n tr a  e l  c r u c e r o  a é r e o  y  no co n ­
s e g u i r  un re su ltad o  más qu e  p o r  c asualidad 
¿qué e s  lo  q u e  h a y  q u e  o p o n e r  a  éste? E v i ­
dentem en te  o t r o  n av io  a é r e o .

R e su lta  q u e  él co m b a te  e n t r e d ó s  n a c io ­
nes p o d e r o s a s  ig u a lm e n te  a rm a d as ,  e m p e ­
z a r á  p o r  una batalla  a é r e a  de  la  q u e  pueden 
p r e v e r s e  las  r e g l a s  tác t ica s .

V e a m o s  p r im e ra m en te  el caso  e n tre  dos 
unidades a is la d a s.  El  co m b a te  de d o s  a v e s  
de  p re sa  n os  da una indicació n  de  lo  que 
d e b e r á  s u ce d e r .  E l  más d é b i l  t ra ta  de  e l e ­
v a r s e ,  su a d v e rs a r io  h a ce  o tro  tan to  y  no 
c o n s ig u e  la v ic to r ia  más q u e  e le v á n d o se  a 
m a y o r  a ltu ra .  P o r  co n sig u ie n te ,  al r e v é s  de 
las  g u e r r a s  de  m inas, en la  q u e  la s u p re ­
m acía  p e r te n e ce  a aquél q ue  está  de b ajo ,  
en el a ire  d e b e r á  t ra tar  de  p a s a r  p o r  e n c i­
ma de  su a d v e r s a r i o ;  e n to n ces  le  s e r á  fácil

b a t ir le .  S i  se  t ra ta  de  un d ir ig ib le ,  p o d rá  
a la n cea rlo  o c u b r ir lo  de  su b s ta n c ia s  in cen ­
d iarias  sin q u e  los d e fe n so res ,  c u y a  vista  
re su ltará  e sto rb a d a  p o r  la m a sa  del  g lo b o ,  
puedan có m o dam en te  c o n te s ta r  a l  a ta que. 
E n  el ca s o  de  un a er o p la n o ,  el asunto  se 
sim p lif icará  todavía  m ás ; le  b a s ta rá  p a s a r  
p o r  encim a ; lo  r a s c a r á , s e g ú n  e xp re s ió n  
de  los a v ia d o r e s ,  e s  d e c ir ,  q u e  lo  p r e c i p i ­
tará  instantáneam ente  a l  suelo, a niquilando, 
con  su s im p le  p re se n c ia ,  la  d i fe r e n c ia  de 
p re sió n  q ue  e xiste  en las  d o s  c a ra s  de  las 
a la s  y  qu e  e s  la ca u sa  de  la su sten tació n . 
C a s o s  sem ejan tes  se  han p re se n ta d o  en los 
mitins y ,  en p a r t ic u la r ,  en N iza  en 191O; un 
p i lo to ,  R a w lin s o n , fué  ra sca d o  p o r  Effi- 
moff, su c o m p e tid o r ,  s ien do  p re c ip ita d o  el 
p r im e ro  al m a r p o r  el p a s o  del  a p a ra to  del 
se g u n d o  p o r  encim a.

C u an do  lo s  n avios  a é r e o s  no puedan p a -  
s a r u n o  s o b re  o t r o ,  co m b a tirán  d e  frente , y 
el a rm a  de  ataque  así  co m o  la de  defensa 
d eberán  e je r c e r  una a cc ió n  extrem adam en ­
te rá p id a  y  s is tem á tica m en te  distinta: la 
am etra llad ora  p a r e c e  s e r  la m ás in dicada. 
P e r o  la  v ic to r ia  s erá  p a r a  el m e jo r  p iloto, 
de  m anera  q u e ,  e l v a lo r  individual,  dismi­
nuido p o r  los co m b a te s  m o dern o s, r e c o n ­
q u is ta r á  sus d e re c h o s  ; es de  p resu m ir que 
se  r e n o v a r á n ,  con m a y o r  a m plitud , las 
p r o e z a s  de los a n t igu o s  c o rs a r io s ,  q uienes, 
con  un só lo  n a v io ,  l le g a b a n  a d e ja r  fuera  
d e  co m b a te  inedia do cena  d e  b u q u e s  e n e ­
m ig o s .

E s t a s  a cc io n e s  a isladas  p r e c e d e r á n  a los 
a ta q u e s  de co n ju nto ;  los c o m b a te s  de f lo t i -  
t illas a é r e a s ,  c u y a  táctica  r e c o r d a r á ,  basta  
c ie rto  punto, la de  las  b a ta l la s  n a v a le s .  S a ­
b id o  e s  qu e  la flota q u e  c o n s ig u e  c e r r a r  el 
p a s o  en fo rm a  de  T  a  lo s  b u q u e s  e n e m igo s ,  
t ien e  todas  las p ro b a b i l id a d e s  d e  c o n s e g u ir  
la v i c t o r ia ,  p o r q u e  e sta  d isp osic ió n  p e r m i ­
te  o b t e n e r  una « o n c e n t r a d ó n  de f u e go s  que 
no e s  r e c íp r o c a  p a r a  e l  a d v e r s a r io .  A s í  
m ism o en las b a ta l la s  a é r e r s ,  la flotilla  (|ue 
c ie r r e  el p a s o  a  la o tra  en fo rm a  de  T  r e ­
su lta r á  v ic to r io s a ,  p e r o ,  en este  ca s o ,  la T  
no d e b e  s e r  uo p lan o  h o r izo n ta l  s in o  v e r ­
tical.

P o r  lo  d e m á s ,  s ea  la  q ue  f u e r e  la táctica  
a d o p ta d a ,  no e s  m enos c ie r to  q ue  lo s  n a­
v io s  a é r e o s  tra tarán  de  c e r r a r s e  el cam ino 
r e c ip r o c a m e n te ,  de  s u e r t e  q u e  las  ho sti l i­
dades  se e st a b le c e r á n ,  sin q ue  los c r u c e r o s  
a é r e a s  puedan l le v a r  n ot ic ia s  e in fo rm es 
completo.s al g e n e r a l  en j e f e .  L o s  r e c o n o c i ­
m ie n to s  q u e  lo s  a e r o p la n o s  efectúan fácil­
m ente  en la actu alid a d  se  e n c o n tra rá n  difi­
c u lta d o s  p o r  la o p o sic ió n  de  los a p a ra to s  
v o l a d o r e s  del e n e m ig o .  A l g u n o s  au d a ces  
r a f r f í  se  v e r á n ,  q u iz á s ,  c o r o n a d o s  p o r  el 
éxito , de  s u e rte  q ue  la ca m p an a  p r o s e g u ir á  
de  una m a n e r a  p o co  d iferen te  de  la s  co n d i­
c io n es  actu ale s ,  d e ja n d o  a  lo s  e jé r c i t o s  e n ­
tr e g a d o s  a  lo s  r e c u r s o s  d e  co s tu m b re ,  hasta 
el m om ento en q u e  uno de  l o s  c o n te n d ie n ­
tes s ea  dueño del a ire .

S i  e s te  p a r t id o  no ha s id o  d e m asia d o  
p er ju d ic a d o ,  si le  quedan  to d a v ía  su f ic ien ­
tes  a e r o p la n o s  y  d ir ig ib le s ,  p o d rá  a s e g u r a r  
el tra n s p o rte  de  t r o p a s  a l  c e n tro  del  país 
e n e m ig o ,  en las  co n d ic io n e s  re la ta d a s  más 
a r r i b a  y  m o les ta r  hasta  tal punto al a d v e r ­
s a r io ,  q u e  h a g a  in c linar la v ic to r ia  hacia  
su lado.

C o m p a ra c ió n  de los navios aéreos 
globo cautivo, aeroplano y  globo dir ig ib le

E n  el estud io  p re c e d e n te ,  n in g un a  hi|)ó- 
tesis hem os h e ch o  s o b r e  la n atu ra le za  e sp e ­
cial del n av io  a é r e o ,  y  n u estras  co n clu­
siones se  han b a sa d o  en las  p ro p ie d a d e s  
g e n e r a le s  de  e sto s  v e h íc u lo s ,  de. m a nera  
q u e  se  a p lica n  a un t ipo  c u a lq u ie ra  y e s  v e ­

rosímil subsis tan  para  lo s  futuros  apa ra to s  
del a ire .  P o d e m o s ,  p ues, p re c is a r  a h o ra  y 
a m p lia r  n u es tra s  co n sid e ra c io n e s ,  e x a m i­
nando esp ecia lm en te  los a p a ra to s  a éreo s  
q ue  e x is te n  a ctu alm en te , a  s a b e r  : e l  g lo b o  
ca u t iv o ,  e l d ir ig ib le  y  el a er o p la n o .

H o y  día el g l o b o  c a u t iv o  se p resen ta  en 
las s ig u ie n te s  co n d ic io n e s  :

1.® A u n q u e  p u ed a  e le v a r s e  ha sta  1,300 
m etros, su ca m p o  de  o b s e r v a c ió n  se  limita, 
de  más en m ás, a  ca u sa  de  la exte n sió n  de 
la l ínea  de  frente  de  los e jé rc ito s  m o d e ra o s ,

2.® S u  v isu alid a d  no e s  dom in an te  como 
la de  lo s  a ero p la n o s  s ino  o b licu a ,  p o r  lo 
tanto más s u jeta  a  e rro r .

3.° S u  in c l ina  y ,  p o r  co n sig u ie n te ,  hace 
im p o sib le  la  o b s e r v a c ió n  en cu a n to  el v ie n ­
to a lcan za  una ve lo c id a d  de  10 m. p o r  s e ­
g u n d o ,  cosa  q u e  su ced e  la c u a r t a  p a r te  del 
año  en n u estras  regione.s. E  in c lu so  con 
vien to s  de  m enor ve lo c id a d ,  las  o scilacion es  
qu e  el a p a ra to  su fre  hacen  todavía  la o b ­
se r v a c ió n  difícil.

4."  L a  c ir c u la c ió n  del  g l o b o  c a u tivo  se 
ha ce  más difícil p or  las v ía s  de  co m un ica ­
ción  a c a u s a  de  la  m ultip lic idad , c a d a  día 
m a y o r  de la s  lineas t e le g r á f ica s  y te le fón i­
c a s  así  co m o  las  l incas  c o n d u cto ra s  de 
e n e rg ía .

5 .® F in a lm en te, el g lo b o  c a u tivo  cs  muy 
v u ln e ra b le .  L o s  t iro s  de e x p er im en ta c ió n ,  
e je cu ta d o s  h a ce  a lg u n o s  años, en c l  p o líg o ­
no de  B r a s c h a c t  en B é lg ic a ,  c o n  ca ñ o n es  de 
c am p añ a y  de fo rt i f icac ió n ,  a d istan cias  va­
r ia b le s  de  3,000 a  5,000 m., co n tr a  g lo b o s  
de  10 m. de d iám etro , q ue  podían e le v a rs e  
h a sta  600 ni., o ca s io n a r o n  tales  a v e r ia s ,  
q u e ,  s e g ú n  opinión  de  lo s  e xp e r im e n ta d o ­
re s ,  ser ía  p r e c is o  ten er los g l o b o s  a 5,000 
m etros  de  d istancia  de la s  b a te r ía s  de  c a m ­
pan a y  a 7,000 m. de  las  p iezas  de  sit io ,  es 
d e c ir ,  a una d istancia  d esd e  la  q u e  toda o b­
serva ció n  c s  im p osib le .

D e b id o  a todos e sto s  in co n v en ien tes ,  es 
p r o b a b le  qu e  el g l o b o  c a u t ivo  te n g a  una 
existen cia  p r e c a r ia  y  d e s a p a r e c e r á  en b re v e  
de  lo s  p a r q u e s  a e r o s tá t ic o s .  S in  e m b a r g o ,  
a lg u n o s  ofic ia les  c o n s id e r a n  todavía  que 
este  a p a ra to  p u ed e  ser  de  a lg u n a  utilidad 
en las  ciudades;  p e r o  la e f ica c ia  de  los dis­
p a r o s  de  a r t i l le r ía ,  p a r e c e n  d e m o str a r  que 
e sto s  s e r v ic io s  n o  tendrán rea lidad más que 
a n te s  de  la  in sta lación  d e  las  p ie z a s  de  sitio, 
e s  d e c ir ,  al p r in c ip io  de  la s  o p e r a c io n e s .

L a s  ven ta jas  q ue  p re se n ta n  los d ir ig ib le s  
b a jo  el p un to  de  v is ta  g u e r r e r o ,  son p u es ­
tas  en duda p o r  a lg u n o s  o f ic ia le s .  S e  r e p r o ­
ch a  a e sto s  a p a ra to s  el re su ltar  im potentes 
co n tr a  v ien to s  c u y a  ve lo c id a d  p a s e  de  12 a 
13 m. p o r  s e g u n d o ,  s e r  v o lu m in o so s ,  no 
p re sta r  s e r v ic io  a lg u n o  a  la m a rin a ,  e x ig ir  
para  su a te r r iz a je  un p erso n a l  n u m e ro so  y 
e xp er im en tad o ,  s e r  de  difícil  a cam pam ento, 
y ,  f inalmente, ser  m uy c a r o s .  S e  v a l o r a  en
750.000 fra n c o s  c l  p re c io  de  c o s t e  de un 
d i r ig ib l e  de  15,000 m e tro s  c ú b ic o s ,  estilo  
Z e p p e l in ,  no co m p re n d id o s  lo s  g a s t o s  de 
p e r so n a l,  g a s ,  co m b u s t ib le ,  h a n g a r ,  ni g a s ­
to s  de  a d m in istra c ió n .  E l  ún ico  m odelo  
p r á c t ic o  q u e  se  ha co n stru id o ,  e l  Z o d ia c , de 
700 m etros  c ú b ic o s ,  cu esta ,  p o r  lo  menos,
2 5 .0 0 0  fra n c o s  y  no e le v a  más qu e  un p asa ­
j e r o .  P o r  el c o n tr a r io ,  e l  a e r o p la n o  e s  e c o ­
n ó m ico ,  m anejab le  y  ha d a d o  p r u e b a s  de  su 
utilidad p o r  los fe l ice s  re co n o c im ie n to s  q u e  
con él se han p ra ct ica d o .

L a  c o n se c u e n c ia  n atu ra l  de  e ste  estado 
de  c o s a s  ha sido c r e a r  una c o r r ie n t e  de 
o p in ió n  hostil  al d ir ig ib l e  y  h a c e r  c r e e r  en 
la  d e sa p a r ic ió n  más 0 m enos le jan a  de  este 
a p a ra to .

A h o r a  b ien, sem e jan te  opinión  no resiste 
un atento exam en  del a su nto . E l  d ir ig ib le  
p re s e n ta  c ie r ta m e n te ,  tod av ía , g r a n d e s  in­
c o n v e n ie n te s ,  ¿ p e ro ,  a c a s o  c a b e  p e n s a r  que
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p e r m a n e c e r á  e sta c io n a r io ,  y  q ue  nu sufrirá  
n in g un a  tra n sfo rm a ció n ?  V e m o s  y a  a p a re ­
c e r  en lo s  últimos p r o y e c t o s  de d ir ig ib le s  
e je cu ta d o s  en el e x t r a n je r o ,  una tendencia  
q u e  de ja  e n tre v e r  c ie r to s  p er fe cc io n am ie n ­
tos re p le t o s  de  c o n se c u e n c ia s .  E n  Italia, 
F o r la n in i  c o lo c a  la  n a v e c i l la  m uy p ró x im a  
al d ir ig ib le  ; en E s p a ñ a ,  T o r r e s  Q u ev ed o  
ocu lta  lo s  c o r d a je s  en el in te r io r  de  la  c a ­
ren a  ; en la ú ltim a e x p o s ic ió n  de  a e r o n á u ­
tica ,  un p o la co ,  Z o l in s k i ,  e x p o n ía  un p r o ­
y e c t o  en el qu e  d e ja b a  v e r  id e as  más a de­
lantad as  todavía;  c o lo c a b a  la  n avecil la  y  los 
a p a r e jo s  en el in te r io r  d c l  d ir ig ib le .  No 
va m o s  a  exa m in ar e l  v a l o r  de  este  p r o c e d i­
m iento, p ero  podem os d e d u c ir  la co n c lu ­
sión, de  q u e  si se  l le v a r a  a c a b o  dism inui­
ría  en “/j la re s is te n c ia  al a v a n c e ,  puesto  
qu e  no h a b r á  m ás res is ten c ia  á la m arch a  
q u e  la  de  la c a re n a ,  y  q u e  ésta  no r e p r e ­
sen ta  m ás q ue  '/j de  la total.

P o r  o tra  p arte ,  el d ir ig ib le  q ue  es mixto 
y  no a e ró s ta to  prop iam ente  d ic h o ,  puesto  
que  co m b in a  las  p r o p ie d a d e s  del m ás l ig e ro  
que  el a i r e  con las  del a er o p la n o ,  p o r  el 
uso de  a letas,  e m plu m adu ra s  y  hé l ices ,  b e ­
n efic ia rá  de  lo s  p r o g r e s o s  q u e  r e a lic e  é ste .  
B a sta rá  q u e  la re s is te n c ia  d ism in uya  de 
lo s  á  los p a ra  q ue  la  ve lo c id a d  a ctu al 
de  lo s  d ir ig ib le s  sea  d o b le  y  l le g u e  de  45 
k i ló m e tr o s  p o r  ho ra  á 100 k i ló m e tro s ,  y  
p a r a  qu e  el a te rr iza je  sea  más fácil  y  m a y o r  
la seg u rid ad .

P e r o  ni s iq u ie r a  hay  qu e  r e c u r r i r  á  estas 
hip ó tes is  p a r a  d e m o stra r  la utilidad del  d i­
r ig ib l e  : en e fe c to ,  e s  n otorio  qu e  p o s e e  ya  
s o b re  el a er o p la n o ,  d esd e  el punto d e  v i s t a  
m il itar ,  las  s igu ien tes  ve n ta ja s  :

I .* P o s e e  u n a  ve locidad  a scen sio n al muy 
g r a n d e  c o n  re lac ión  á la del a er o p la n o .  
M ien tra s  éste no puede a s c e n d e r  más que 
en p en dien te  o b licu a ,  basta  a l  d ir ig ib le  
a rr o ja r  a lg u n o s  k ilo s  de la stre ,  un p r o y e c ­
til ,  p o r  e je m p lo ,  p a r a  g a n a r  en a lgu n o s  m i­
nutos m a y o r  a ltu ra  ( i ) .  E s t a  p ro p ieda d  no 
d e b e  s e r  d e sd eñ ad a  si se  co n sid e ra  q u e  en 
el co m b a te  de  dos v e h ícu lo s  a é r e o s ,  e l  q u e  
a sc ie n d a  m ás a lto  tendrá  más p r o b a b i l id a ­
d e s  d e  d e str u ir  a l  a d ve rsa rio .

2.* M ie n tra s  e l  a e r o p la n o  e fectú a  los 
re co n o c im ien to s  con una ve lo c id a d  de p r o ­
y e c t i l  y  no pued e  en la  actualidad, v o l a r  len­
tamente, e l  d ir ig ib le  pued e  c o n s e r v a r  una 
inm ovilidad re la t iv a ,  cualidad p re c io sa  para  
las o b s e r v a c io n e s ,  s a c a r  f o to g ra fía s ,  lev a n ­
tam iento d e  p lan o s  de  las  b a te r ía s .  D e  este 
modo p erm ite  al g e n e r a l  en j e f e  e le v a rs e  
p o r  e n c im a  de  las  t r o p a s  y  o b s e r v a r  s e g u r a  
y  có m o d a m en te ,  lo s  m ovim ien tos  de  sus 
cu e rp o s  de  e jé rc ito ,  m ientras  e stá  en co n s­
tante co m u n ica ció n  con su estado m a y o r  
m ediante la te le g r a f ía  sin hilos.

3.* L a  d u r a c ió n  de acc ió n  e s  más va sta  
en el d ir ig ib le :  e l  P a r se v a l, ha p e r m a n e c i­
do 17 h. 30 m. en el a i r e  ; e l  Z e p p e llin ,  37 
h o ra s ,  mientras q u e  el re c o rd  d e  duración  
del a e r o p la n o  no h a  sido, ha sta  el p resen te , 
más q u e  de 8 h .  E s t a  cualidad e s  indispen­
s a b le  p a ra  o b s e r v a r  co n  s ufic iente  amplitud 
no so lam e n te  lo s  e jé rc i to s ,  si q ue  también 
la a p ro xim a ció n  de n avios  e n e m igo s ,  e im ­
p edir  e l q u e  lo s  p u e r to s  sean so rp re n d id o s .

4 . ’  T i e n e  una ca p a cid a d  de  t ra n sp o rte  
m a y o r  q ue  el a er o p la n o .  P u e d e  l le v a r  un 
peso co n sid e ra b le  (3 ,0 0 0  k i l ó g s . )  y ,  p o r  
co n sig u ien te ,  t ra n s p o rta r  m a y o r  núm ero  de 
o b s e r v a d o r e s ,  e x p lo s iv o s  más p o t e n t e s ,  
a p a ra to s  m ás p re c is o s  y  un m ateria l  de  o b ­
s e rv a c ió n  m ás co m p leto  y  p erfecc io n ado ,

V

i ,  X

V i s t a s  d c l  h i d r o m o n o p l a n o  iV i e u p o r í .  —  i .  D e t a l l e s  d e  l o s  p a t i n e s  f lo t a d o r e s .  —  2 . V i s t a  d e l a n t e r a  
t o t a l  d c l  a p a r a t o ,  y  3 .  P a t i o  f l o t a d o r  d e  la  c o l a

( I )  E l  A d j u i a n l - R e a v ,  n a v e g a b a  h a c e  p o c o  t i e m p o  
a  2 , 1 5 6  m e t r o s  d e  a l t u i a -  E s t e  h e c h o  s e o  e t il o  c o n t e s t a  
a l a s  c r i t i c a s  d e  l o s  q u e ,  i g n o r a n d o  q u e  l a  a l t u r a  d e ­
p e n d e  d e l  p e q u e ñ o  g l o b o ,  •  s e a  d e  la  c o n s t r u c c i ó n  det  
a p a r a t o ,  h a n  p r e t e n d i d o  q u e  e l  d i r i g i b l e  n o  p o d í a  s u b i r  
m á s  a l lá  d e  i , 5 o o  m e t r o s .

p o r  e jem p lo, unir al te lé g r a fo  sin h i lo s  p e r­
fectam en te  util izab le  en un d ir ig ib le ,  un 
se r v ic io  de palom as m e n sa je ra s ,  conform e 
se  h a  h e ch o  en A lem a n ia .

H a c e  p o sib le  el a lu m b ra d o  len to  y  p r o ­
g r e s i v o  de  los puestos,  la  v ig i la n c ia  c o n t i ­
nua de  n oche, con ser v ic io  de  cu a rto  y 
a b r ig o s  p a ra  el p erso n a l.

T o d a s  estas cualidades p ro p ia s  d em ues­
tran q u e  ser ía  tem erario  co n d en ar  al d i r i ­
g ib le ,  A  d e c ir  ve rd a d , e l a e r o p la n o  y  el 
d ir ig ib le  d e r iv a n  d e  un p rin cip io  d iferen te, 
y ,  p o r  c o n sig u ie n te ,  no se  p ued en  c o m ­
p a r a r .

C a d a  uno de  e l lo s  d e se m p e ñ a rá  su p ap el  
en la  g u e r r a ,  de  la m isma m anera  q u e  p ara  
cada  uno de  e sto s  t ip o s  de  a p a ra to s  h a b rá  
m o d e lo s  d iferen tes . E l  a e r o p la n o  de  c o m ­
b a te ,  p o r  e je m p lo ,  no p u ed e  s e r  co n ceb id o  
de  la misma m anera q u e  el de  r e c o n o c i­
miento o t ra n sp o rte  y  cada  uno de  e llo s  
p o d rá ,  s e g ú n  las c ircu n sta n cia s ,  l le v a r  una 
o v a r ia s  p erso n a s.

C o n c l u s i ó n

N o  in sis t ire m o s  más s o b r e  la misión mi­
litar  de  la  n a v e g a c ió n  a é r e a .  L o  q u e  a c a ­
bam os de  e x p o n e r  d e m u e stra  q u e  se  han 
obtenido im p o rtan tes  re s u lta d o s ,  d esd e  el

punto de v is ta  de  la utilización del  navio  
a é r e o  en lo s  e jé rc i to s ,  y  l o  q ue  e s  un h o n o r 
para  n oso tro s ,  e sto s  re s u lta d o s  s e  d e b en  á 
F r a n c ia .  N o  so lam e n te  hem os sa b id o  c r e a r  
y  c o n s tr u ir  lo s  m e jo r e s  a p a r a t o s ,  s ino  que 
som os los m ás h á b iles  p a r a  su co n ducció n . 
E n  una g u e r r a  h o y  d ía ,  y  en la q u e ,  p o r  lo 
tanto, no h a y  qu e  p e n s a r  en las  batallas  
aérea s  de  q u e  hem os h a b la d o ,  tendríam os 
seg u ra m e n te  la p o sib i l ida d  de  e fe c tu a r  r e ­
con ocim ien tos  de  v e r d a d e r a  utilidad, inten­
ta r  au d a ces  g o l p e s  de  mano q u e  el enem igo  
no p o d r ía  im p edir .

D e s g r a c ia d a m e n t e ,  n uestro  m ateria l  es 
todavía  insufic iente , es  in d isp e n sa b le  m u l­
t ip l ic a r lo  y  s o b r e  todo, p er fe cc io n a r lo .  L o s  
m ás in m ediato s  p r o g r e s o s  q u e  se  imponen 
en el a e r o p la n o ,  co n sis ten  en h a c e r  su v e ­
lam en  m ó vil  y  v a r ia b le ,  y  a  a d jun ta rle  el 
s is te m a  h e licó p te ro  ; e n to n ces  e ste  a p a ra to  
p o d rá  a d q u ir ir  v e lo c id a d es  v a r ia b l e s  y  n a ­
v e g a r  p o r  el e sp a c io  con toda s e g u r i d a d . 
P a r a  el d ir ig ib le  , co n v e n d r á  e stu d ia r  los 
s is te m a s  q u e  co lo can  la  n a v e c i l la  y  lo s  a p a ­
re jo s  e a  el in te r io r ;  de  este  m odo s e r á  más 
m o v ib le  y  p o d rá ,  e fectuando  100 k i ló m e ­
tr o s  p o r  ho ra ,  ten er co n tin ua  aplicac ió n. 
T o d o s  estos p r o g r e s o s  se  re a liza rá n  fa ta l­
m ente, p ero  es  n e c e s a r io ,  s o b r e  to d o ,  q ue
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seam os ios p r im e ro s  en re a liz a r lo s  y  l le­
v a r lo s  á  c a b o  lo  más p ro n to  p o sib le .

S i  a h o r a  nos c o lo c a m o s  en el punto de 
v is ta  del p o r v e n i r ,  y  si adm itim os, lo  cual 
es m uy p r o b a b le ,  q u e  el m ateria l  de l o c o ­
moción a é r e a ,  v a y a  siendo m ás p e r fe c c io ­
nado y  más co n sid e ra b le ,  ¿podemos s a c a r  la 
con clusió n  de  qu e  el a p a r a t o  a é r e o  ca m ­
b ia rá  m ucho  las  co n d ic io n e s  de  la g u erra ?

E n  las  e x p ed ic io n e s  co lo n ia le s  s e g u r a ­
m ente  sí ,  p ero  no en las  g u e r r a s  e u ro p e a s ,  
en qu e  lo s  m edio s  o p u esto s  p o r  los e jé r c i ­
tos se  e q u i l ib ra rá n .  L a  h is to r ia  d em uestra  
q u e  el sen tido  de  la  g r a n  tá c t ica  en los 
je fe s  y  la vo lu ntad  de  v e n c e r  en los hom ­
b r e s  son g a r a n t ía s  'de' s 'e g u ro 'éx ito ,  s ea  el 
qu e  fu e se  el material del  e n e m ig o .  P e r o ,  
p a r a  dos n acio n es  de  ig u ale s  cua lid a d es  de 
c a r á c t e r ,  la  su p re m ac ía  i r á ,  naturalm ente, 
á aquella  c u y a  p o te n c ia  e co n ó m ica  s e a  ma­
y o r  y  q u e ,  p o r  co n sig u ien te ,  se  h a b rá  m os­
trado más a c t iv a  y  la b o r io sa  d uran te  el 
tiem po de  p az ,  y  qu e  h a b r á  p re p a ra d o  la 
g u e r r a  a é r e a  con m a y o r  cu idado . E s t a  c o n ­
clusión  en fa v o r  de  la p r e p a ra c ió n  p a ra  la 
g u e r r a ,  no es n ueva, p e r o  se  im p o n e  más 
co n  la  co n sid e ra c ió n  de la  m isión q u e  des­
em p e ñ a rá ,  d esd e  el punto de  v is ta  m ilitar ,  
la  n a v e g a c ió n  a é r e a .

E .  C a s l a n t

i G r a n d e  R e v u e  d e  P a r ís  i

Estud io  Fínico y Técnico 
del A ero p lan o

(CoDtmuación dé la pág. 11)

E l  a te r r iz a je  no d e b e ,  p ues, s e r  b ru s co ;  
es p r e c is o ,  p o r  lo  tan to ,  q u e  el a p a ra to  
l le g u e  al sue lo  con p eq u e ñ a  v e lo c id a d  y  lo 
m ás tan ge n c ia lm e n te  p o s ib le .  P a r a  to m ar 
t ierra ,  d e b e r á ,  p u e s ,  el p i lo to  e s fo rz a rs e  
en c o lo c a r  su a p a ra to  f rente  al v ie n to ,  pues 
éste  o b r a  e n to n ces  a  m a n e ra  de  freno .

E n  cu a n to  a  c o n d u c ir  e l a p a ra to  lo más 
tan gen cia lm en te  p o sib le  al su e lo ,  d e p e n d e ­
r á  de  la h a b il idad  d el  p i lo to ,  y  a e l la  ú n ica ­
m ente se  d e b e r á  el resultado  del a te rr iza je ,  
más q u e  a  las  co n d ic io n e s  del a pa ra to .

E s  de  n o ta r  q u e  a lg u n o s  a p a ra to s ,  p r o ­
v is to s  de  trenes  de  a te rr iza je  muy c o m p le ­
tos, en manos de  c ie rto s  p ilotos,  no pueden 
l le g a r  a  t ierra  s in o  de  una m anera  b ru sca ,  
m ientras o tro s  con fiados  a  a v ia d o re s  más 
e x p e r t o s ,  au n q u e  estén d o tado s, los a p a r a ­
tos, de  trene.s d e  a te r r iz a je  más l ig e ro s ,  
a b o rd a n  el sue lo  con s u a vid a d  e x tre m a d a  y  
casi  co m o  una ave.

Estudio particular de las  diferentes partes 
del aeroplano

E n  lo s  p re ced e n te s  a r t íc u lo s  hem os e s­
tudiado el a e r o p la n o  d esd e  el p un to  de v is ­
ta t e ó r ic o ,  v a m o s  a h o ra  a  d a r  una s e r ie  de 
notas p rá ct ica s  s o b r e  las  diferentes parte.s 
del a p a ra to  q u e ,  si n o  son co m p le ta s  en 
a bso luto , p erm itirán  a p r e c ia r  cu a n to  se 
h a rá ,  util izadas las  in v e s t ig a c io n e s  p u r a ­
m ente f ís icas, en la re a liz a c ió n  m ecánica  de 
la A v ia c ió n .

T r a t a r e m o s  sucesivam en te  de  :
A J  L a s  su p erf ic ies  su sten tado ras.
B )  L o s  d is p o s it iv o s  esta b il iza d o re s .
C )  L o s  ó r g a n o s  de  acc ió n  y  de d ir e c­

ción,

D J  L o s  d isp osit ivos  de  p art id a  y  a te ­
rr iza je .

S J  E l  e sq u e le to  de  un a e r o p la n o ,  el 
fu se la je  y  los ó r g a n o s  a c c e s o r io s .

D e d ica re m o s  lu e g o  un estud io  p a rt ic u lar  
a  las h é l ices  p ro p u ls iv a s  y  a los m o to re s  
de  aviac ió n.

A J ,  S u p e r f i c i e s  s u s t e n t a d o r a s

C u an do  se  h ic ie ro n  la s  p r im e ra s  in v e st i­
g a c io n e s ,  el h o m b re  p rim eram en te  trató  de 
i initar al a v e  y  a  lo s  in se cto s  q u e  e ran  e jem ­
p lo s  q u e  tenia con stantem en te  ante  sí. A sí ,  
p u e s ,  se  in sp iró  ..en fo rm a s  g e n e r a le s  de 
estos a n im a les ,  y  es, co m o  y a  hem os visto 
p re ced e n te m en te ,  in te rp re ta n d o  e q u iv o c a ­
damente o b s e r v a c io n e s  p re c ip ita d as  qu e  no 
se  han obten ido  d u ra n te  l a r g o  t iem p o  más 
q u e  re su ltad o s  sen sib lem ente  nulos.

S e r í a ,  pues, interesan te  a b r i r  un p arén ­
tesis  s o b r e  lo s  d iv e r so s  sistem as de  vu elo  
y  v e r  el p artid o  q u e  de  lo s  misn o s  puede 
sacarse ,

E n  n u estra  opin ión , la m e jo r c lasif ica­
ción de  ios mism os la ha dado M . A lexan- 
d r e  S é e  en su n o ta b le  o b r a  L e s  lo is  e x p é-  
rim en ta les  de P A v ia iio n .  L o s  d iv ide  :

i . °  V uelo  ociogon al, o b ten id o  p o r  el 
d s ec en s o  v e r t ic a l  a l te rn at iv o  dcl a la ,  que 
qa sido el o r ig e n  de  los a p a ra to s  o r t ó p te ­
r o s  y  q u e  no e n co n tra m o s  en p arte  a lgun a  
de  la naturaleza .

■2.° E l  vuelo  rem ado en  e l  m ism o s iiio  
p r a c t ic a d o  p o r  lo s  p á ja ro s  m o sca , « E s e s i e  
un batimiento o b l ic u o  de  a r r ib a  a b a jo  y  de 
a tr á s  a d e l a n t e » ,  en el qu e  « e l  a la  b a rre  
una su p erfic ie  de a p o y o  m ucho m a y o r  que 
su  p r o p ia  s u p e r f ic ie » .  C o m o  el a n te r io r ,  
este  vu elo  p re se n ta  un t iem po m uerto , y 
no es p r a c t ic a b le  más q ue  p o r  lo s  p á ja ro s ,  
c u y a  su p erfic ie  a la r  es  re lativam en te  g r a n ­
de con re lac ió n  al peso .

3.° E l  v u e lo  sin glad o  de los  in seclo s, 
o b ten id o  p o r  el desp lazam ien to  horizontal  
del  a la  b a jo  un á n g u lo  de  a ta q u e  muy p e ­
q ueñ o . C u a n d o  el a la  del insecto  l le g a  a! 
final de  su c a r r e r a ,  la  g i r a  y  « u t i l iz a  su 
v u elta  hacia  a tr á s  e xactam en te  de  la misma 
m a nera  qu e  a la ida hacia  a delante».

4.° E l v u e l o  h elicóp tero . — ¥,s\\n vu elo  
p o r  s in g la d u ra s ,  en el q u e  el m ovim iento 
« e n  l u g a r  de  ten er c ie r ta  amplitud y  v o l ­
v e r  a trás ,  se continúa indefinidamente p o r  
una ro ta c ió n  continua a lre d e d o r  <lel eje  
v e r t i c a l » .  E s  el m ovim iento de  la pala  de 
la hélice.

5 .° E l  vuelo  rem ado p ro p n ls iv o
ca d o  p o r  las  a v e s ,  qu e  co n sis te  « e n  una 
tra s lac ió n  rá p id a ,  y  a co m pa ñ ada  de  b a ti­
m ientos » .  E a  susten tación  se  o b t ie n e  por 
e l a ta q u e  o b licu o  y  p o r  la g r a n  p ro p uls ió n  
p o r  el batim ien to  de  las a la s .  E n  cuanto 
lo s  batim ien tos  s e p a r a n ,  la p ro p uls ió n  si­
g u e  igu al  s u e rte  y  el a v e  p lanea.

6 .“ E l  vuelo  a ero p la n o , q ue  es  el de  to­
dos los a p a ra to s  m ecán ico s  q u e  vu ela n ,  em ­
p lea  su p erf ic ies  susten tado ras  fijas q u e  una 
h é lice  p ro p u ls a ,

7.® E l v u e lo  a vela , en el q u e  el a ve  uti­
l iza  los sa lto s  y  rem olinos  del  vien to  para  
p r o p o r c io n a r s e  la e n e r g ía  n ecesaria  para  
su  sustentación.

V is t a s  y a  las  d iv e r sa s  m aneras  o form as 
de  vu e lo ,  c r e e m o s  q ue  no e s  in útil  d eten er­
n os  a e stud iar ,  p o r  un mom ento, las a las  de 
las  a ve s ,  de  lo s  in se cto s ,  en g e n era l ,  de  to­
d o s  los anim ales v o la d o re s  y  exa m in ar la 
m anera  de  s e r v i r s e  de  e llas .

E l  ala del a v e  re c u e rd a ,  en su conjunto, 
el b ra z o  del  h o m bre;  e l b r a z o  con el h ú ­
m e ro  y  el a n t e b r a z o  con el radio  y el c ú -  
b ito ,  en cu a n to  a la mano resulta  ésta  con­
s iderab lem ente  atrofiada.

N o  e ncon tram os en las  alas  más q u e  dos

p eb u e ñ o s  hu esos  c a rp ia n o s  y  un h u eso  a la r­
g a d o  form ado p o r  la  so ldadu ra  o unión de 
tres m e ta ca rp ian o s;  p re se n ta  tam b ién  de­
dos red u cid os  al núm ero  de  tres; un p u lg a r  
y doa d edo s  a r t icu la d o s  en su extrem idad, 
E s t e  e sq u eleto  ó s e o  e stá  re cu b ie rto  de p lu ­
mas a n á lo g a s  a  las de  la co la ,  y  designadas 
con el n om b re  de  r é m ige s  o re m e ra s .  Estas 
se dividen en cu a tro  c a te g o r ía s  :

1 . “ R e m e ra s p r im a r ia s  en núm ero de 
d iez, c o rr e s p o n d ie n te s  a la mano.

2.° R e m e ra s secu n d a ria s  in sertas  en el 
a n te b ra zo .

3 .” R e m e ra s esca p u la res  unidas al hú­
mero.

4.® R e m e ra s  bastardas, qu e  dependen 
del p u lg a r ;  plum as más p eq u e ñ as  l lamadas 
t e c tr ic e s  o c o b e r t o r a s ,  q u e  r e cu b ren  la base 
de las  re m e ra s.

L a  d isp osición  de  las  re m e ra s  v a r ía  se ­
g ú n  la n atu ra le za  de! v u e lo  a co stum b ra do  
d el a v e  a q ue  p erte n ece n ;  el a la  e s  r e d o n ­
d eada  en las  a v e s  del v u e lo  p esa d o  y  lento, 
a la r g a d a  y  p u n tiagu da  en a q u e l la s ,  cu y o  
v u e lo  es rá p id o  y  sostenido,

S i  c o n sid e ra m o s  más p articu larm en te  la 
anatom ía  in te r io r  del a la ,  notamos qu e  los 
h u eso s  son h u e co s  y l len os  d e  a i r e  y  q u e  
a dem ás están en co m un icació n  d ir e c ta  con 
las  v ía s  re s p ir a to r ia s ,  P o r  o tra  p arte ,  su 
fo rm a , q ue  e s  la de  un cil in dro  h u e co ,  p r e ­
senta  el máximum de res is ten c ia  con  el mí­
nimum de peso.

A l  f is ió lo go  M a re y  se deben  lo s  estudios 
más co m p leto s  y  lo s  estud ios  v e r d a d e r a ­
mente científ icos s o b r e  la  in terpretación  
m ecánica  del  batim iento d c l  ala.

E s t a s  con clus io n es  son el re su ltad o  de 
una la r g a  e xp er im en tac ión  b a sa d a  en el 
e m pleo  de  m étodos gr á f ico s  y  fo to g rá fic o s  
p or medio de  una bien enten dida  aplicación  
de  la fo to g ra fía  instantánea y  del c in em a ­
t ó g r a f o .  V a m o s  a e x p o n e r  un resum en g e ­
n eral  :

E l  d e sc en s o  d c l  ala  lev a n ta  l ige ra m en te  
el c u e rp o  de! a v e  y  aum enta  su ve lo c id a d  
h o r izo n ta l ,  m ientras la e le va ció n  c o r r e s ­
p onde a  una dism inución  de  v e lo c id a d ,  d u ­
ra n te  la  cual el a v e  es sostenida  y ha sta  l i­
g e r a m e n t e  e le v a d a .  L a  punta del  ala  d e s­
c r ib e  una e l ip s e ,  c u y o  sen tido  es tal q u e  el 
a la  se  d i r ig e  h a c ia  a delante  d uran te  el d e s ­
ce n s o  y  h a c ia  a tr á s  d u r a n te  la  s u b id a .  E l 
ala  a l  d e sc e n d e r  o b a ja r s e  tiene una forma 
sen sib lem e n te  plana, de b id a  a q u e  el a ire  
lev a n ta  e l  e x tre m o  de  las  plum as re m e ra s,  
c u y a  c u r v a tu ra  d e s a p a r e c e  casi co m p leta­
m ente. A l  s u b ir  e l a la  in c l ina  su superfic ie  
con  re lac ió n  al e je  del  v u e lo  y  la duración  
de  este  m ovim ien to  e s  más c o rta  q u e  el del 
d e sc e n s o .  L a s  a las  del in se cto  son ríg id as ,  
su b o rd e  a n t e r io r  está  re fo rz a d o ,  y  su á n ­
g u l o  de  a ta q u e  e s  b a sta n te  g r a n d e .

M . S e e ,  qu e  ha estudiado tam b ién  el vu e ­
lo  de  lo s  in se c to s ,  ha n otado q ue  a c a d a  e x ­
tre m o  d e  la c u r v a  el in se cto  v u e lv e  su ala 
p a r a  q u e  e! b o rd e  r íg id o  s e  e n cu e n tr e  siem ­
p re  h acia  adelante: esta, p u e s ,  a ta ca  el aire 
a l te rn at iv am e n te  p o r  una ca ra  o  p o r  la 
o tra .  E s t e  s istem a de  v u e lo  n ece s ita  una 
s u p erf ic ie  a la r  c o n s id e ra b le  con  re la c ió n  al 
p eso  e leva d o .

D e  estas c o n sid e ra c io n es  p a r e c e  d e s p r e n ­
d e rs e  q ue  la  m áquina v o la d o r a ,  tal com o 
e stá  a c tu alm e n te  c o n c e b id a  no d ifiere  sen ­
sib lem ente  de  lo s  m o delos  c r e a d o s  p o r  la 
N a tu r a le z a ,  y  e s to  qu e  to d av ía  no hemos 
util izado  nada  más q u e  un so lo  sistema 
de  v u e lo ,  con  resultado , e l v u e lo  planeado 
en el q u e  las  a las  p erm an e cen  in m óviles ,  
d e ja n d o  la p ro p u ls ió n  a o t r o  ó r g a n o  e sp e­
c ia l ,  q u e  e s  la  h é l ice .  Q u i z a s e s  un bien 
p e q u e ñ o  ¡laso hacia  el dominio de  lo  d e s ­
co n o c id o ,  no es m enos c ie r to  q u e  lo s  a e r o ­
p la n o s ,  m o n op la n o s , c u y a  form a g e n e r a l  es
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la  dcl a v e  p lan eado ra , son los m e jo res  v o ­
la d ores  m ecán icos  co n oc ido s.

R é s ta n o s  so lam ente  estud iar  de  q u é  ma­
nera  está n  con struidas  las  su p erf ic ies  su s­
ten tadoras  de  los a e r o p la n o s  actu ale s .  E n  
g e n e r a l ,  co n sta n  de  dos o más l a r g u e r o s  
para le lo s  a  la d ir e c c ió n  de  la e n v e r g a d u r a ,  
que  van  unidos p o r  n erv io s  o n erva d u ras  
tra n s v ers a le s  co lo ca d a s  p arale lam en te  al 
sentido de la m arch a. E l  con junto  e stá  re­
cu b ie r to  de  tela , la m a y o r ía  de  ca sos  por 
encim a y  d e b a jo  a fin de  e v ita r  resistencias  
auxiliares  a d icionales  q u e  podrían  p ro ce d e r  
del c h o q u e  de  los filetes g a s e o s o s  con los 
n e r v io s  o la r g u e r o s .

C r e e m o s  ú t i l ,  antes de  estud iar  la e s ­
tru ctu ra s  de la su p erfic ie  s u s te n ta d o r a ,  
ec h a r  una m irada  s o b r e  lo s  m ateria les  que 
entran  en su co n stru cció n .

E o s  n e r v io s  son, ord in ariam en te, de 
c a o b a ,  de  p ino  o fresno. E l  c e d r o  se em plea 
p or la « S o c i e d a d  A n t o in e t t e »  p a r a  la 
c o n str u cc ió n  de  l a s  a las.  L o s  la r g u e r o s  son 
de tu b o  de  a c e r o  o b ien  son de m adera muy 
sólida, co m o  el p ino  de  A m é r ic a .  D eben  
ser  muy res is ten tes  a la ru p tu r a ,  pues ellos 
son lo s  q u e  d e b en  e fe c tu a r  el m a y o r  y  más 
penoso tra b ajo  p o r  la flexión, L a s  a las  e s­
tán re c u b ie r ta s  de  tela o rd in a ria ,  y a  de 
tela ca u ch o ta d a ,  y a  de  seda. L a  tela o r ­
d in aria ,  l lam ada p e r c a l ,  re c u b ie r ta  de  una 
capa  de  a lm idón, puede, a v e c e s ,  l len ar 
b ien  su o b jetf . .  P u é d e s e  tam b ién  im p r e g ­
n ar la  de  la s ig u ie n te  so lució n  :

S e  d is u e lv e  en un l i tro  de  a g u a  tibia  25 
ó  30 g r a m o s  de  g e la t in a ,  en el cu a l  se 
v ie r t e ,  en el m om ento de util izarlo , 5 6 6 
g r a m o s  de  ác id o  cró m ic o .  E s t a  mezcla  no 
debe  p r e p a r a r s e  b a sta  el p re c is o  momento 
de util izar  la so lu ció n .  L u e g o  se  e stu c a ,  se 
e m b ad u rn a  la su p erfic ie  con  e sta  p r e p a r a ­
ción t ib ia .

A lg u n o s  c o n s tr u c to re s ,  com o l o s W r ig h t ,  
p or  e je m p lo ,  han a d o p ta d o  la tela  g r u e s a  
o rd in aria  de  a lgo d ó n .

L a  t e la  ca ucho ta da  se co lo ca  ca len tán ­
dola l ig e ra m e n te  antes de  e x te n d e r la ,  a fm 
de q u e  no p re se n te  p l iegu e  a lg u n o .  En 
cuanto a la seda , e s  p re c is o  re c u b r ir la  de 
un b a rn iz  tra n s p a re n te ,  c u y a  fórm ula  var ía  
s eg ú n  los c o n stru cto re s ,

En los a lb o r e s  de  la co n stru cc ió n  a ero ­
n áutica , co m o  lo  p ru e b a  el e m pleo  de  las 
telas g r u e s a s  de  a lg o d ó n ,  p a ra  el entelado 
de las  s u p erf ic ies ,  se  p re o c u p a b a n  muy p oco  
de las a r r u g a s  q u e  éstas pudieran  p re s e n ­
tar.  N o  s u ce d e  lo  mismo a ctu alm en te , qu e  
se t ra ta  de  a te n u a r  cu a n to  pueda c r e a r  una 
res is ten c ia  al a v a n c e ,  p o r  lo qu e  las  alas  
son b ien  e s t ir a d a s  y  barn iza d as ,  a fin de 
fac i l i tar  e l deslizam ien to  del a ire .

P a r a  d a r  un e jem p lo  del  v a lo r  del  ro ce  
s o bre  las  s u p erf ic ies ,  re c o rd a r e m o s  la fó r­
mula dada  p o r  M . L u i s  B aco in , en su o b ra  
C o n strn c iio n  des a p p a re ils  d ’A v ia tio n :

F ^ ' p . d S V ^

en la q u e  F  cb e l  e s fu e rz o  total del roce  
e je rc id o  p o r  el a i r e  en m ovim iento, a lo  
l a r g o  de  la  su p erfic ie  del  c u e rp o  ; 5 , la s u ­
p erfic ie  del  c u e r p o  en m etros  cua d rad o s  ; 
d, e l  p e s o  del  m e tro  cú b ico  de a ire  ; V , la 
ve lo c id a d  del a i r e  en m etros  p or seg u n d o , 
con  r e la c ió n  al c u e rp o  ; e s  un coefi­
ciente  de p ro p o rc io n a l id a d  v a r ia b le  con  la 
su p erf ic ie .  P a r a  una s u p erf ic ie  l isa  com o 
una te la  de  g r a n o  fino, el v a lo r  de  ¡3 e s  de 
un d e c ig r a m o ,  a p r o x im a d a m e n t e ; puede 
ser  m ucho  m a y o r  p a r a  una tela  r u g o s a  o 
que p re se n te  a s p e r e z a s  p ro ce d en tes  de  los 
la rg u e r o s  o  n e r v io s ,  y ,  p o r  co n sig u ie n te ,

p u ed e  c r e c e r  co n sid e ra b lem en te.
C o m o  se v e ,  la finura de  las  sup erfic ies  

y  hasta  su b r u ñ id o ,  no deben  ser  d esd e­
ñados.

L a s  telas  c a u ch o ta d a s  q ue  se  em plean 
ge n e ra lm e n te ,  va r ía n  en p eso  de  120 a  155 
g r a m o s ,  e l  metro cu a d r a d o .  S u  resistencia  
a  la rotura  o d e s g a r r o  co rr e s p o n d ie n te ,  es 
de  800 a 1 ,400 k i lo g r a m o s .  H a y  q u e  ten er 
mucho cuidado co n  el e n co la d o  o c la v a d o

C a r t e l  a n u n c i o  d c l  p r ó x i m o  g r a n  « C i r c u i t o  d e  A n j o u  » 
d e i  1 6  a l  1 7  d e l  p r ó x i m o  j u n i o

d e  las  te las ,  a  fin de  e v i t a r  el m e n o r  d e s­
g a r r o  q u e  la p resión  del  a ire  p uede a g r a n ­
d a r  c o n sid e ra b lem en te  d u ran te  el vuelo. 
D e  re c ie n tes  e x p e r ie n c ia s ,  resulta  q u e  la 
res is ten c ia  al d e s g a r r o  de  las telas ca u ch o ­
tadas e s  d o b le  de  la de  los tejidos b a rn i­
zados.

E l  p ap el  a p e rg a m in a d o  y  el p ap el  del 
J ap ó n  ba rn iza d o ,  han tenido también sus 
d efen so res  p o r q u e  p re se n ta  una m uy débil 
res is ten c ia  al r o c e  del a ire ,  p e r o  su p o ca  
so lidez  h a  h e ch o  qu e  se aban d o n e  su em ­
pleo  para  los a ero p la n o s  p r o v is to s  de  mo­
tor y  q ue  se  utilicen p a r a  lo s  p la n e u r s  de 
c o n stru cció n  l ig e ra .

V a m o s  a  e stu d ia r  a h o ra  :
I L a  fo r m a  g e n e r a l de ta s su p erfic ies  

su sten ta d o ra s.
2.°  S u  cu rv a tu ra .
3.°  S u  áng u lo  de ataque.
4 .” L a  p o s ic ió n  d é lo s  d ife r e n te s  a n tro s, 

segiin  la s  ca ra cte r ística s  g e n e ra le s  de la  
s u p er fic ie , y  da re m o s,  lu e g o ,  un resumen 
de su cá lcu lo  de con stitución .

I . F o r m a  g e n e r a l  d e  l a s  s u p e r f i c i e s  

S U S T E N T A D O R A S

H em os visto , p reced en tem en te, q u e  las 
s u p erf ic ies  susten tad o ras  deben  a ta c a r  el 
a ire  p o r  su la d o  de  m a y o r  dim ensión, a fin 
de  p ro d u c ir  e l m a y o r  e fecto  útil, si no los 
filetes g a s e o s o s  se e sca p ar ían  inm ediata­
mente p o r  lo s  b o rd e s  de la superfic ie  sin 
e fecto  p a r a  la  susten tación ,

E n  lo s  b ip lan o s  las a las  tenían la fo rm a  
de  re c t á n g u lo s  con los á n g u lo s  m ás o m e­
n os  re d o n d ea d o s  ; en lo s  m o n op lano s son, 
o  bien t r a p e c io s  o b ien  s up erfic ies ,  c u y o s  
co n to r n o s  re cu e rd a n  lo s  de una a v e  o los 
de  a lgú n  insecto.

E s  difíc il  dar,  íz p r io r i ,  a tal o  cu a l  fo r­
ma, una p re le r c n c ia  b a sa d a  en c o n s id e r a ­
ciones científicas. P o s te r io rm e n te ,  d a rem o s  
alguna,? re feren c ias  s o b r e  lo s  resu ltad a s  
o b ten ido s  p o r  M . E if fe l ,  en e ste  o rd e n  de 
i d e a s ;  p e r o  a n te s  c r e e m o s  n e c e s a r io  v o l ­
v e r  s o b r e  la e n v e r g a d u ra .

D e  las  e x p e r ie n c ia s  de  M . E if fe l ,  de

M . P ra n d tl  y  de  M . R ia lo u c h in s k y ,  resulta  
q ue  pued e  e n u n cia rse  el prin cip io , según 
lo  q u e  hasta  el p re se n te  no ha sido nunca 
puesto  en duda ;

P r in c ip io  de  e n v e r g a d u r a  : P a r a  l o s  án­
g u lo s  de  in clinación  c o m p re n d id o s  entre 
O  y  10“ (án g u lo s  utilizados en a via c ió n )  son 
las  p laca s  más a la r g a d a s  en el sen tido  p e r ­
p en d icu la r  a  la d irecc ió n  del vien to  las  que 
s o p o rta n  las  más fu e rtes  p re s io n es .

L a  p ro fun didad  o a n ch u ra  de  la superfi­
c ie  s u s te n ta d o r a  e s  re lativam en te  pequeña 
con re lac ió n  a la e n v e r g a d u r a .  A s í  en el 
b ip lan o  V o is in ,  t ij jo militar, de  dos a s ie n ­
tos; e l p la n o  s u p e r io r  mide l ó  metros de 
e n v e r g a d u r a  p o r  1*33 m etros  de  p ro fun di­
dad, e l p lan o  in fe r io r  11 m etros  p o r  i 'y S  
de  profundidad.

M . T a t i n ,  ha estud iado co n cien zu d am en ­
te la cu e s t ió n  de  la re lac ió n  a  a d o p ta r  en­
t re  las d o s  dim ensiones p r in c ip a le s  d e  las 
s u p e r f ic ie s  p o rtan tes ,  e n v e r g a d u r a  y  p ro ­
fundidad. N o ta  q u e  en la n atu ra le za  esta  
re lac ió n  v a r ía  mucho, seg ú n  las  e sp e c ie s  ; 
las a v e s  de  vu elo  p esa d o  tienen las  a las  a n ­
chas, m ientras qu e  la re lac ión  de  la p r o ­
fundidad a  la e n v e r g a d u r a  aum enta hasta  
a lca n za r  >/,„ en lo s  p o te n te s  v e le r o s ,  tales 
corno el A lh a ír o s .  E n  a v ia c ió n ,  en la m a­
y o r ía  de  los c a s o s ,  esta  re lac ió n  no pasa  
m ucho de'>/5, lo  qu e  e s ,  q u iz á s ,  insuficiente. 
M . T a t in  estima qu e  no d e b e r ía  nunca ser  
in r fe io r  a  ’

H e  aquí a lgu n as  e n v e r g a d u r a s  de  a p a ­
ra to s  con oc ido s  q ue  p erm itirán  fo rm a rse  
u n a  idea  del v a lo r  de  esta  última en com ­
p aració n  con la superfic ie  su sten tado ra  del 
a p a ra to  :

M onoplano </. N ie u p o r t»  g o  H P .  —  E n ­
v e r g a d u r a  10 metros p o r  18 de superfic ie  
sustentadora.

B ip la n o  « B r e g u e i  G . J » ,  « G n ó m e»  100  
A f/ ’ . —  E n v e r g a d u r a  de  las  alas  s u p e r io ­
res  14*50 m e tr o s ,  de las  a las  in fe r io r e s  
9*50 p a ra  una su p erfic ie  su s te n ta d o r a  de 
35 m etros  cu a d rad o s .

M onoplano « R o b e r t  E s r ia u lt  P e lí ié r e  », 
m otor  « K e p  » 55 ‘6o H P .  —  E n v e r g a d u r a  
1 2,90 m etros, p a ra  26 m e tro s  cua d rad o s  
de  superfic ie  susten tadora.

B ip la n o  « H e n r i  P a r m a n  », d e l C o n cu r­
so m ilita r , con  « R e n a u lt » 7 J  H P .  —  
20 m etrros  de  e n v e r g a d u r a  p o r  70  m etro 
c u a d r a d o s .d e  su p erfic ie  susten tad o ra .

M onoplano de tr e s  asiefitos  «  D ep erd u s-  
s in  » d e l C o n cu rso  m ilita r , con «  C le r g e i»  
t o o  H P .  —  E n v e r g a d u r a  12*02 metros 
p a ra  una su p erfic ie  s u sten tad o ra  de  28*5 
m etros cuadrado s.

« B lé r io t  t p i  í  », « G nóm e  » S o  H P .  —• 
E n v e r g a d u r a  8*90 m e tro s  p a r a  17*5 metros 
cua d rad o s  de  su p erfic ie  susten tad o ra .

« B lé r io t  » tr e s  asien to s, C o n cu rso  •nili- 
ta r , con m otor  « G nóm e » 1.^0 H P . —  E n ­
v e r g a d u r a  11 ‘ 35 m etro s , s u p erf ic ie  susten­
tad ora  25  m etros  cu a d rad o s .

T rip la n o  « P a u lh a tt» , d e l C o n cu rso  m i­
l ita r  con  « R e n a u lt»  j S  H P . —  13*80 m e­
tro s  de e n v e r g a d u r a ,  p a ra  63 m etros  c u a ­
d rad o s  de  su p erfic ie  susten tadora.

E n  el m o n op lano , las  s u p erf ic ies  susten ­
ta d o ra s  son, ge n e ra lm e n te ,  tan g e n te s  a  un 
mismo plano, lo  q ue  ha p erm it id o  d e c ir  
bastante  im p ro p iam en te  q ue  e staban  en un 
mismo p lan o .  V a  ab an d o n á n d o se  c a d a  ve z  
más la form a en V , en la q ue  lo s  e je s  lon­
g itu d in a les  de  las dos a las  form an un á n ­
g u lo  o b tu so  muy a b ie r to .  E s t a  disposición  
e s  la q ue  p re se n ta  todavía  el m on oplano 
A n to in ette.

P rim era m en te  fué p re co n iz a d a  p o r  el 
capitán  P 'erber ,  com o la fo rm a  e sta b le  p o r  
e x ce le n c ia  en el a i r e e n  calm a, p ero  no p o r  
esto d e sc o n o c ía  su d e fe c to  e sp e c ia l ,  puesto  
q ue  decia  ; « S i  se  lev a n ta  el v ie n to  so-
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piando, au n q u e  s e a  dé b ilm en te,  de lado, 
el  a la  co rr e s p o n d ie n te  r e c ib e  to d a  la  s o -  
b r e p r e s ió n ,  e l a e r o p la n o  se in c l ina  de  una 
m a n e ra  in q u ieta n te  y  g i r a  b a jo  la  acc ió n  
del  v ie n to  p a r a  in ic ia r  una v u elta .  E sta  
form a pued e  in c lu irs e  h a ce r  difícil  la p a r ­
t id a  desde t ierra ,  p o rq u e  a  p e s a r  del em ­
pen aje  o em p lu m ad u ra  p o s t e r io r ,  e l  a e r o ­
plan o  tiende a e m p e z a r  inm ediatam ente  la 
•suelta p a r a  h u ir  del vien to  y  son p re c is o s  
tim ones la te r a le s  m u y  potentes  p a r a  im pe­
dírse lo  ».

E n  el a r ra n q u e  del  v u e lo  no c o n s e r v a  su 
r ig id e z  m ás qu e  d u ra n te  el p e r ío d o  de  des­
censo  y  en p a r te  se  r e p l i e g a  d uran te  la s u ­
bida; a medida q u e  el v u e lo  se  a ce le ra ,  sus 
m ovim ien tos  van  s ien do  más d é b iles .  F in a l­
m ente, en el a rra n q u e ,  a l  mismo tiempo 
q u e  e l a la  ae e le v a ,  las  p lum as re m e ra s  g i ­
ran  a lre d e d o r  de  .su e je  lo n g itu d in a l ,  no 
p re se n ta n d o  al a ire  más q u e  su perfi l ,  al 
o b je to  de  d ism in uir  el e s fu e rz o  n ece sar io  
p a ra  le v a n ta r  la s  a las.

L o s  insectos  q ue  p ra c t ic a n  el v u e lo  heli- 
c o p té r ic o  tienen las  a la s  m uy d iferen tes  de 
las  a v e s .  E s tá n  fo rm a da s  p o r  d e lg a d a s  la ­
minillas m e m b ra n o s a s  de  teg u m e n to ,  s o s ­
ten idas  p o r  n e r v a d u r a s  g r u e s a s ,  q u e  p a r­
ten to d a s  de  la  b a se  del  a la .  E s t a s  n e r v a ­
d uras  son h u e ca s ,  t ienen la form a de  tubos 
p o r  los q u e  c ir c u la  la s a n g r e  y  en las q ue  
pen etran  las  t rá q u e a s .

M , T a t i n  p refiere  al d ie d ro  tra n sv ersa l  
una l i g e r a  c o n c a v id a d  s u p e r io r  en las  a las  
q u e  d e b e r á n ,  adem ás, e s t a r  b a stan te  lev a n ­
tadas en su s  e x tre m o s .  I n s p irá n d o s e  en la 
fo rm a  de  las  a las  de  las  a v e s ,  d u ra n te  el 
p lan eam iento  se  ha _visto l lev ad o  a  e n sa ­
y a r  p a ra  las  a las  de  lo s  m o n o p la n o s  una 
c u r v a tu ra  q ue  r e p re se n te ,  a p o c a  d iferen ­
c ia ,  la p a r te  in fe r io r  de  una e l ip s e  co rta d a  
p a ra le la m e n te  a su  e je  m a y o r  y  un p o co  
p o r  d e b a jo  de  éste.

S e  e n cu e n tr a  un disposit ivo  a n á lo g o  en 
el m on oplano a u str íac o  E t r ic h  i p i o ,  cu y a s  
a las  se continúan con a letas  e sta b il iza d o re s

p o ste rn la te ra le s ,  q u e ,  p o r  flexión, toman 
una c u r v a t u r a  p a r a b ó l ic a ,  evitan d o , de esta 
m a n e ra ,  los to rb e l lin o s  form ados p o r  el 
a ire  q ue  se  e sca p a  de  las  su p e r f ic ie s .  A s i ­
mismo, en el a u to p la n o  de  P isch o f,  lo s  e x ­
trem os d e l  a la  p r in c ip a l  tienen un levantado 
de  form a e sp e c ia l  q u e  aum enta  la e s t a b i l i ­
dad, L l  b ip lan o  b i c u r v o  de  S l o a n ,  so lu ­
cio n a  el p ro b le m a  de  una m a nera  diferen te . 
E s t á  fo rm a do  p o r  d o s  p lan o s  susten tado ­
re s  c u r v i l ín e o s ,  de  los c u a le s ,  uno, e l que 
c o n s t i tu y e  la s u p erf ic ie  s u sten tad o ra  infe­
r i o r  t ien e  la fo rm a  de  un d ie d ro  m uy a b ie r­
to .  L o s  b o rdea  d e  las  a las  de  e s t e  p lano 
fo rm an  un re c o g im ie n to  h a c ia  el sue lo  para 
re ta r d a r  la  huida la te ra l  dcl a ire  durante  
el d e sc en s o  en v u e lo  p lan ea d o . E s t e  plano 
su sten tad o r  s i r v e ,  d e  este  modo, de  p a r a -  
ca ídas, A  I ‘40 m etros  p o r  encim a d e  este 
p la n o  h a y  una s u p erf ic ie  q u e  s i r v e  de  e sta ­
b i l iza d o r,  la qu e  d e s c r ib e  una p arab o la  
c u y o s  e x tre m o s  se  unen a los d e  las  alas  
in fe r io res .  (C o n tin u a rá )
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DE TODAS PARTES
ESPAÑA

B a rce lo n a

G ran C on cu rso  in tern a c io n a l de 
av ia c ió n . —  C o n form e anun ciáb am os en 
nuestro  último n úm ero, decididam ente  va  
a s e r  un hecho ia ce le b r a c ió n  de  un gran  
C o n c u r s o  d e  aviación  en esta  ca pita l ,

A l  e fe c to  se  están l levando a ca b o  con 
g r a n  activ idad todos lo s  tra b a jo s  prelimi­
nares  de  o rg an iza c ió n .

S e  han inscrito  p a r a  dicho co n cu rs o  los 
pilotos e x t r a n je r o s ;  Pauihan,' C au d ro n , 
L a u r e n c e ,  B o u v ic r ,  B r in d e jo u cd es ,  M o u -  
l inais, E h rm an n  y  el M arq ués  de  B o is h c -  
hert ,  y los esp a ñ o le s  L o y g o r r y ,  C am ó  y 
M enéndez,

L o s  p iloto s  Pauihan y  C audro n  tom arán 
p arte  con  su s  re s p e c t iv o s  a p a ra to s  h idro­
a e r o p la n o s  y  el piloto esp añol,  capitán 
C a m ó ,c o n  su a p a ra to  co n stru ido  en E sp añ a,  

S e  d ic e  q u e ,  d o s  de  los a p a ra to s  in s c r i ­
tos p a r a  el c o n c u rs o ,  serán  tra s lad a d o s  por 
sus ¡)ilotos, uno d esd e  P a r ís  y  o tro  desde 
B u r d e o s  p o r  la  v ía  a é r e a  a  esta  ca pita l .

E l  C o n c u r so  de  a v ia c ió n  se ha f ijado para 
los d ías  8 al 18 de e.ste mes y  si  bien no se 
lia p u b lica d o  todavía  la lista de lo s  señ o res  
qu e  co m p o nen  el C o m ité  de  o rg a n iza c ió n  y 
e je c u t iv o ,  nos c o n s ta  q ue  el mismo estará  
lo rm ado  p o r  p e r so n a s  las más idóneas y 
e ntusiastas p o r  la a v ia c ió n ,  lo  cual nos p e r ­
mite a s e g u r a r  d esd e  lu e g o  qu e  el co n curso  
se l le v a r á  a  c a b o  con las m e jo res  g a ra n tía s  
de éxito .

*  *  *

E l  « C e n t r o  M a d r i le ñ o » ,  de  e sta  capital, 
ha tenido  la p a tr ió t ic a  in ic iat iva  de a b r ir  
una s u s c r ip c ió n  p a r a  c o m jir a r  un a e r o p la ­
no y  r e g a l a r l o  al e jé rc ito  e sp a ñ o l.

L o s  in g e n ie ro s  in d u str ia le s  y p ilotos 
a v ia d o re s  q u e  fu e ro n  al e x tra n je ro  s u b v e n ­
cio n ad o s  p o r  el G o b ie r n o  p a r a  estudiar y  
p r a c t ic a r s e  en a v ia c ió n ,  S r e s .  M enéndez, 
A d a r o ,  de  las P eñ as  y  G r a n c h a ,  e n t r e g a ­
ron, h a c e  p o c o s  días al S r ,  M in istro  de 
F o m en to ,  una in te re s a n te  « M e m o r i a »  de  
los e stu d io s  y  dem ás t ra b a jo s  q u e  han r e a ­
lizado lo s  mism os en el e x t r a n je r o .

*  4 ♦

C o n fo rm e  m uchos y a  se p re su m ían , e! 
tan an u n cia d o  c o n cu rs o  de  a v ia c ió n  de  M á ­
la g a ,  se  h a  apla za d o  p a r a  el mes de s ep ­
tiem b re  p ró x im o .

FRANCIA
U n p asa jero  de 3 a ñ os en  a e r o p la ­

no, —  En n u es tro  n úm ero  an te r io r ,  nuestro  
c o rr e s p o n s a l  en B u e n o s  A ir e s ,  con  ocasión  
de lo s  v u e lo s  de  F e l s ,  a s e v e ra b a  qu e  éste 
había l le v a d o  c o n s ig o  el p a s a je r o  más mi­
núsculo  q u e  ha ya  subido  en a e r o p la n o  ; i g ­
n ora b a  s e g u r a m e n t e  qu e  y a  había  un a v i a ­
d or en F r a n c ia  q u e  le hab ía  a rre b a ta d o  
este re co rd .

E l  a v ia d o r  H e le n ,  el dia 11 de  m ayo, l le ­
vóse de  p a s a je ro  en su N ie u p o rt, e fectuan ­
do un v u e lo  en el a c ró d ro ii io  de  V i l l a c o u -  
b lay, a  su hijo qu e  cu e n ta  a ctu alm en te  tres 
nños y  m edio de  edad. E l  ch icu e lo  quedó 
sum am ente satis fech o  del p a s e o ,  m ostrán­
dose feliz  p o r  h a b e r  p odido  i r  a v e r  al p a ­
dre  Noel.

M itin  p roh ib id o . —  E l  día  12 dcl pa­
sado d e b ía  ten er l u g a r  un mitin de  aviación  
en M a rs e l la ,  q u e  no p udo l le v a r s e  a c a b o ,  a 
ca u sa  de h a b e r lo  p ro h ib id o  el a lca ld e  con 
e l p re te x to  de  q u e  las  p re ca u c io n e s  toma­
d as  p o r  los o rg a n iz a d o r e s  p a r a  la  s egurid ad  
dcl público, eran  insufic ientes.

L a  v e rd a d  es q ue  el ca m p o  e s c o g id o  no

L a  p rim e ra  p rueba, la ca za  de  lo s  p e ­
qu e ñ o s  g lo b o s  p o r  los a e r o p la n o s  fué m uy 
m o vid a. C in co  a v ia d o re s  tom aron p arte  en 
e l l a :  de  P is c h o f,  D u v a l ,  S a d i-L e c o in te ,  
D iv eta in  y  C h am p e l.  E l  a v ia d o r  de  P is c h o f  
en su  m o n op la n o  se  clasificó  p rim ero  con un 
g lo b o  to dado  y  o tro  a un m etro . S a d i - L e -  
co in te ,  D ivetain  y  C h am p el  p o r  este  o rden .

C u r i o s o  b a n c o  d e  e n s a y o s  d e  l o s  m o t o r e s  « G n ó m e »

reunía n inguna condición, dado q ue  p o r  un 
lado esta ba  limitado p o r  la línea del  f e r r o ­
c a rr i l  y  e l  resto  com pletam en te  ro d e a d o  de 
edificios,

Se » *

El asu nto  N ardin i. —  P o r  fin ha po­
dido este a v ia d o r  a b a n d o n a r  F r a n c i a ,  p a r­
tiendo el día 12 del  pasado, a  las  5, de 
C a la is ,  a tr a v e s ó  la M a n ch a ,  y desp ués  de 
h acer  e sca la  en D e al ,  s e  d ir ig ió  a D u v r c s .  
P o r  n uestro  n úm ero  a n te r io r  y a  conocen 
n uestros  le c to r e s  los m otivos  de este  viaje  
q ue  p o r  a h o ra  no ten drá  r e g r e s o  a  lo  m e­
nos s o b r e  el sue lo  francés

Cruz de d iam antes para V ed rin es.
E n  el salón de  fiestas de n uestro  c o le g a  
E x c e ls io r ,  de P a r ís ,  M .  F ie r r e  L a f fu t te ,  
e n t r e g ó  a V e d r in e s  una cru z  de la L e g i ó n  
de  H o n o r ,  co n fecc io n ada  con diamante.?, 
o frec ida  p o r  los a m ig o s  y  a d m ira d o re s  del 
a v ia d o r .

E s t e ,  m uy e m ocionado, d ió  las  g r a c ia s  p or 
el o b s e q u io ,  m anifestando q u e  v o l v e r á  a 
c o n s a g r a r s e  a la a v ia c ió n  y  re a n u d a r á  en 
b r e v e  la ten tativa  qu e  tan de  re p en te  y  tan 
mal term inó  en a b ri l  pasado.

E l m itin  de J u v is y . —  E l  « A cro n á u -  
t ique  C lu b  de K ra n ce  », o r g a n i z ó ,  p a r a  el 
(lía 10 de  e ste  m es, una fiesta  de  a v ia c ió n  
en p r o v e c h o  de la a e ro n á u tica  m ilitar ,  v ién ­
do se  c o ro n a d a  p o r  el éxito  más h a la g a d o r .

E l  p r o g r a m a  e sta b a  c o m p u e s t o  de  un 
co n c u rs o  de  a e r o p la n o s  c o n tra  g l o b o s ,  un 
c o n cu rs o  de  lanzam iento  y  uii co n su rs o  
p a r a  el núm ero  de p a s a je ro s  e le va d o s .

M ientras  se e fectuaba  esta  p ru e b a  a p a ­
re c ie ro n  en el f irmamento dos m o n op lano s 
a un minuto de  in te rv a lo  uno d e  o t r o  j r e ­
sultando s e r  A rn e r ig o  y  M olla  q u e  iban a 
to m ar p arte  en el c o n c u rs o ,  s ien do  o v a c i o ­
n ados al to m ar t ierra  d e sp u é s  de d a r  una 
v u e lta  de  pista.

L a  s e g u n d a  p arte  del p r o g r a m a ,  prem io  
de  lanzam iento, fue m uy disp utada  ; p u esto  
que cada a v ia d o r  ten ía  d e r e c h o  a tres  e n ­
s a y o s  m o to r  p a r a d o .  D u v a l  en su  C a u ­
d ro n  c lasif icóse 1.°, en 8 s .  >/j, s igu ié n d o le  
C h am p el  en b ip lan o  d e  su n o m b re ,  e tc . ,  e tc .

L a  t e r c e r a  p ru e b a  fué g a n a d a  p o r  Chain- 
pcl.

E l  p ro d u c to  de esta  fiesta  q u e ,  seg ú n  
p a r e ce ,  se  e leva  a  una sum a b a sta n te  r e g u ­
lar, irá  a e n g r o s a r  lo s  c o n sa b id o s  fondos 
p a r a  la a e r o n á u t ic a  m ilitar .

El « T r ia d » en  a lta  m ar. —  E l  h id ro ­
a e r o p la n o  P a u lh a n - C u r t is s ,  piUdado p o r  
B a rr a ,  v o l ó ,  a  m ed iad o s  del  p asa d o  m ayo, 
p o r  e ncim a de  la e s c u a d r a  f ra n c e s a  del 
M e d ite rrá n e o  qu e  e fectuaba  m anio bras  en 
la  rada  de  J uan-les-P in s.

L a s  p r u e b a s  y  re co n oc im ien to s  e fectu a ­
dos p erm itieron  a P auih an  y  a B a r r a ,  d a rse  
cuen ta  de  c ie r ta s  facil idades  de a d ap tac ió n  
del h id r o a e ro p la n o  a la ilota. L a s  p art id as  
y  el p o sa rs e  s o b re  las o las  fueron  m uy no­
tab le s .

*  *  *

L anzam iento de p r o y e c t ile s . —  El
a v ia d o r  M ontm ain, en bip lano A s t r a ,  c o n ­
tinúa las e xp er ien c ia s  de  lanzam iento  de 
p ro y e c t i le s  mediante el a p a ra to  inventado 
p o r  el teniente T e r r i s e  y  M . R o b i l la r d .  E l
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día I I  del  p asa d o ,  en 14 minutos lanzó 3 
p ro y e c t i le s  q u e  ca y e ro n  todos dentro  del 
b la n co  a  i ‘5 o m etros, 3 m etros  y  7 m etros, 
dcl c e n tro  d c l  mismo. C o n  entrenam iento 
p crs is ieu ie  c r e e m o s  l le g a r á n  a re a liza rse  
m uy bonitos b lancos.

El v en ce d o r  de la  copa P o m e r y ,—
D e s p u é s  de una m in uciosa  co m p ro b a c ió n  
efectuada  p o r  el s e r v ic io  g e o g r á f i c o  dcl 
e jé rc i to  resulta  q u e  B edel,  y e n d o  de  V i l l a ­
co u b la y  a B ia rr itz ,  r e c o r r ió  656  k i ló m etro s  
25o III., y  P r e v o s t  d esd e  J a r v i l le  a S a b le s  
d ’O lo n n e  645 k i ló m e tro s  280 m. S i  no hay 
a v ia d o r  qu e  h a g a  más y m ejor, l le g a d o  el 
ven cim ien to, o  s e a  el 31 de  o c tu b re  p r ó x i­
mo será  B e d el  quien c o b r a r á  el p rem io.

IN G LATER RA
El a ero p la n o  m is t e r io s o .— C o n ti­

núan los c o m e n ta r io s  re feren tes  al n uevo 
a p a ra to  a é r e o  de  la m a rin a  in g le s a ,  d e st i­
nado a d a r  a  la G r a n  B retañ a  una m a n i­
fiesta su p e r io r id a d .  M ien tra s  la p o lic ía  
g u a r d a  c e lo s a m en te  lo s  h a n g a r s  de  W e y ~  
inuth.

M , S h o r t ,  in v e n t o r  del  n u ev o  h id r o a e ro ­
p lan o ,  d ice  q ue  e ste  a p a ra to  p ued e  r e c o r r e r  
fácilm en te, en un v u e lo ,  600 m illas, y  con 
tiem po fa v o r a b le  900 m illas, tra n s p o rta n d o  
seis  persona.?. P u ede  p e r m a n e c e r  s ic te h o r a s  
en el a ire .  R e s is t ió  p er fe c tam en te  las  olas 
y  e l  co m andan te  S a m so n  e jecu tó  m uy bien 
su s  v u e lo s ,  au n q u e  la ve lo c id a d  d c l  vien to  
filé de  35 millas p o r  ho ra .

E l  a p a ra to  p e r m it ir á  á  los n a v io s  no h a ­
cer e sca la  en c ie r t o s  p u erto s  en lo s  qu e  no 
de b an  d e s e m b a r c a r  m ás q u e  c o r t o  núm ero  
de  p a s a je ro s  y  p eq u e ñ a  cantidad  de  m e r­
cancías .

S e  están  c o n s tr u y e n d o  a ctu a lm e n te  a l­
g u n o s  a p a r a t o s  de  este  t ipo  en E a s t -  
chu rch .

S a lm et viajará p or  In g la te r r a .—
D e s p u é s  de  la p r im e ra  t r a v e s ía  de  la M a n ­
c h a ,  de L o n d r e s - M a o c h e s t e r  y  del  c ircu ito  
de I n g l a t e r r a  el LaiV-Jl/aí/,' o r g a n iz a  una 
g r a o  to u rn ee  de  a v ia c ió n  de  t r e c e  sem anas 
de  d u ra c ió n  a t r a v é s  del o e s t e  de  I n g l a t e ­
r r a  y  del  P a ís  d e  G a l e s ,  r e g io n e s  en las  que 
p o c o s  a e r o p la n o s  se  ha n  visto .

A l  e le cto  se  ha p u e s to  de  a c u e r d o  con el 
c o n o c id o  a v ia d o r  Sa lm ee ,  quien  en un a p a ­
ra to  B lé r io t  p a r t ir á  de  lo s  h a n g a r e s  de 
V o r w o o d - S c r u b s  p a r a  ir  d e  c iudad en c iu ­
dad a  e fe c tu a r  d e m o str a c io n e s ,  e n s a y o s  
c ie n t íf ico s ,  c o n fe re n c ias ,  e tc . ,  e tc , ,  a  fin de 
c r e a r  un m o vim ien to  de  o p in ió n  en favor 
del  e m p le o  del  a e r o p la n o  en lo s  e jé rc i to s  
in g le s e s  de  t ie r r a  y  de  m ar.

L a  fech a  en q u e  e ste  a v ia d o r  e m p e z ó  su 
v ia je  fué el d ía  16 de  m ayo.

>i=* *

P o r  e l  e jé r c ito  in g lé s . —  S ig u ie n d o  
el e jem p lo  d c l  D a ily -M a il, una g r a n  in st i­
tución  de  e stu d io s  técn ico s  p o r  c o r r e s p o n ­
de n cia ,  la q u e  cuen ta  con 30,000 a lum n os, 
p ien sa  c o n tr a ta r  o t r o  a v ia d o r  p a r a  qu e  
r e c o r r a  I n g la t e r r a  p a r a  h a c e r  p r o p a g a n d a .  
E l  a v ia d o r  s e r á  M . L l a c k ,  en a p a ra to  B lé -  
r io t .  L o  m ism o q ue  S a lm e t ,  L i a c k  v o la r á  
de  vil la  en v i l la ,  da n d o  co n fe re n c ia s  y  de­
m o s tra c io n e s  p a r a  lo s  a lum n os de  la  « In­
ternationa! C o r r e s p o n d a n c e » .  E m p r e n d e r á  
el v ia je  a p r im e ro s  de  e ste  mes y  s e r á  e s ­
c o lt a d o  p o r  un au to m óv il .

»  *  »

H am m el re g resa  p or  v ía  a érea . —
G u s t a v o  H a m m el, q u e  fué a F r a n c ia  a h a ­
ce rs e  c a r g o  de  su n u ev o  B lé r io t ,  p artió  de

Is s y - ie s -M o u lin e a u x ,  p a ra  co n d u cir lo  por 
v ía  a é r e a  a L o n d r e s ,  a co m p a ñ a d o  s iem p re  
de  su fiel y  s im p ática  co m p añ e ra  de  p r o e ­
zas, M is D a v ie s .  A  p e s a r  d c l  t iem po q u e  se 
j ire s cu ta b a ,  m uy in s e g u r o ,  lo s  d o s  turistas  
ciel a ire  s e  lanzaron va lien tem en te  en d ir e c­
ción  al norte.

E l  final e r a  H a rd e lo f ,  p e r o  la n ieb la  q u e  
se  tra n sfo rm ó  en l lu v ia  to r r e n c ia l ,  les  o b l i­
g ó  a h a ce r  e sca la  en S a in t-M a rt ín  du T c r r e .

D e s p u é s  de  una n u ev a  e sca la  en L o n g -  
neau, l le g a r o n  a N a rd c lo t ,  donde se  a p r o ­
v is io n aro n  y p a r t ie ro n  n u e v a m e n te ,  a trav e ­
s an d o  la M a n ch a  p o r  s o b r e  D o u v r c s ,  y ,  
co m o  la noche se  a p r o x im a b a ,  H am el deci­
d ió  d e sc e n d e r  en E a s tc h u r c l i ,  d ir ig ién d o s e  
lu e g o  a H en d on  y  d e sp u é s  a Bath

ITALIA

Caída m o rta l. —  E n  P o r d e n o n e ,  d o n ­
de e stá  s ituad a  la e sc u e la  de  aviac ió n, 
e fe c tu a b a  un o s  v u e lo s  el teniente de  i n g e ­
n iero s  D e p e r s is  , p ro d u c ié n d o se  heridas  
g r a v e s  al a te r r iz a r  a lg o  b ru s c a m e n te ,  a 
c o n s e c u e n c ia  d e  las  cu a le s  m urió.

M ás a cc id en te s . —  E n  la e sc u e la  de 
a v ia c ió n  del in g e n ie ro  C a p ro n i,  se hallaban 
los d o s  a lum n os In g h c t i  y  M e n e g r a d o  e fe c ­
tuando v ir a je s  cu a n d o  ca y e ro n  desde una 
a ltu ra  de  100. m etros. T r a n s p o r t a d o s  al 
hosp ita l  re s u l t a r o n ;  el p r im e ro ,  • con  un 
b r a z o  roto , y  e l s e g u n d o  con una p iern a  
igu alm e n te  fra c tu ra d a .  P a r e c e  q ue  las  he­
ridas no son re lat iv am e n te  g r a v e s .

C o n cu rso  de m o to res . — E! M inis­
te r io  de  la g u e r r a  ha p u b lica d o  un p r o g r a ­
ma p a r a  un c o n c u r s o  de  m o to re s  de  a e r o ­
p la n o s  , r e s e r v a d o  a  lo s  co n s tr u c to re s  
ita lianos  o e x t r a n je r o s  q u e  ten gan  r e p r e ­
sen tació n  o fá b r ic a s  en Ita l ia .  L o s  m otores  
d e b erán  s e r  del t ipo  de  los q u e  han sido ya  
p ro b a d o s  en un v u e lo  mínimo de  una hora, 
s e r  fa b r ica d o s  en Ita lia  y  ten er una fuerza  
de  6o .i 80 H P  ; su co n su m o  no d e b e  p a s a r  
de  35o g r a m o s  p o r  h o r a  y  ca b a llo  ; e l  p eso  
d e b e  s e r  de  2,300 g r a m o s  p o r  H P  p a r a  los 
m o to re s  fijos y  i , 8 o o p a r a  los rotativos; 
s u s  r e v o lu c io n e s  1,300 vu eltas  p o r  m i­
nuto.

L o s  c o n c u rr e n te s  d e b e r á n  p re se n ta r  los 
m o to re s  el día  10 d e  e n e r o  p ró x im o ,  p o r  la 
mañana.

L o s  p re m io s  son lo s  s ig u ie n te s ,  un p ri­
m e ro  de  75 ,000 fra n c o s  y  un s e g u n d o  de  
25,000.

ALEM ANIA  

L a a v ia c ió n  en  e l  P a r la m e n to .—
C o n tes ta n d o  á una p r e g u n t a  de  un d ip u ta ­
do, e l  S e c r e t a r io  de  E s t a d o ,  en el d e p a r t a ­
m en to  d e  m arin a, M . T i r p i t z ,  h a  hecho 
a lg u n a s  d e c la r a c io n e s  q u e  reflejan la  o p i­
nión del G o b ie r n o  r e s p e c t o  de  a v ia c ió n .  
S e g ú n  M . T i r p i t z ,  la  m isión d e  lo s  a e r o ­
p lan o s  y  d ir ig i b l e s  e s t á  de  m o m ento  c ir ­
cu n s c r ita  al s e r v i c io  de  in form ación  y  r e c o ­
n oc im ien tos  ; só lo  el p o r v e n ir  p o d rá  d e c ir  
si e sto s  a p a r a t o s  son a p r o p ó s i t o  o no para  
o p e r a c io n e s  o fen siva s .  M ie n tra s  se l l e g a  a 
la  f o rm a ció n  de  un p erso n a l  e xp er im en tad o,  
|¡ara lo  cual se  d e s p l ie g a  la m a y o r  a c t iv i ­
dad, se  p r o s ig u e n  las  e x p e r ie n c ia s  por 
cuenta  de  la m arina d e  lo s  d ir ig ib le s  del  
t ipo  r íg id o .  E n  o to ñ o  se  e n t r e g a r á  un m o­
d e lo  aum entado de  Z e p p e llin , b lind ado .

S e  s ig u e n  con to d a  aten ción  lo s  p r o g r e -  
,sos d e  los a e r o p l a n o s  y  ,?e e n s a y a n  a p a r a t i 'S  
q u e  puedan e le v a r s e  d esd e  la s u p e r f ic ie  de

las  o las  y  s e r  izados a 
b u q u es .

la cu b ie r ta  de  los

B1 c ircu ito  dcl a lto  R hin. —  O d i o  
fueron  los a v ia d o re s  q u e  p a r t ie ro n  de  S tras-  
b u i g  p a ra  la p r im e ra  e ta p a  de  este  c ircu ito ,  
S t r a s b u r g -M c t z  (130  k iló m e tro s) .

E l  p r ín c ip e  E n r i q u e  asist ió  á  la partida 
y antes,  re u n ió les  á  lo do s  e n c a r g á n d o le s  la 
m a y o r  p ru d en cia .  L a  m a y o r  p arte  de  ellos 
t u v ie ro n  q u e  to m ar t ie r r a  en e l  cam ino  á 
c a u s a  de  p a r o s  de  lo s  m otores,

E l  teniente W i r t h ,  c a y ó  c e r c a  de N e u f-  
v i l la g e ,  ro m p ie n d o  su a p a r a t o ,  y  fué r e c o ­
g id o  sin co n oc im ien to .  E l  teniente F isc l i ,  
p e r d ió se ,  teniendo qu e  a te r r iz a r  c n S a a l c s ;  
B a re n d s ,  p e r d ió se  tam b ié n ,  r e g r e s a n d o  al 
fin á  S t r a s b u r g  ; H artuian  tomó t i e r r a  en 
W o lfs h e iin .

L a  s e g u n d a  e ta p a  a p la z ó s e  ha sta  e l día 14 
á  co n se cu e n c ia  del  mal t i e m p o ; á  la  hora  
señ a la da  e m pren d iero n  la m a rch a  lo s  cinco 
a v ia d o r e s  q u e  q u e d a r o n  c la sif ica d o s  en la 
p r im e ra ,  p a r a  e fe c tu a r  un reco n oc im ien to , 
cu a n d o  r e g r e s a r o n ,  d e scan saro n  y  v o l v i e n ­
do a p a r t ir  p a r a  c o r r e r  la  s e g u n d a  e ta p a  
M e tz -S a r r e b r u k .

E l  p r im e ro  en l l e g a r  fué H i r t h , qu e  tam ­
b ién  fué el p r im e ro  en p a r t ir .

V o g e l ,  al tornar t ie r r a ,  ro m p ió  e l a p a r a ­
to . T o d o s  lo s  a v ia d o re s  q u e  tom aron  parte  
e fe ctu a ro n  e l  re c o rr id o .

E l  p r in c ip e  E n r iq u e  s ig u ió  el r e c o rr id o  
a  b o rd o  del d ir ig ib le  V icto r ia -L u isa .

L a  partid a  p a ra  la t e r c e r a  e tapa d ió s e  el 
día  i 5 , re in an d o  un t ie m p o  p o r  demás 
hermo.so.

C u a t r o  fu e ro n  lo s  a v ia d o re s  q u e  p artie­
ron , l le g a n d o  p rim e ro  á  M a g u n c ia ,  e l  te­
niente H ir th ,  á p e s a r  d e  h a b e r  sido el 
último de  p a r t ir ,  E s t e  y  el conde W o lf s k e l  
hicieron el re c o r r id o  de  un t irón , no así 
H a h n k e  y  B a re n d s .

E l  p r ín c ip e  E n r i q u e  hizo el re c o r r id o  en 
a u to m ó v i l ,  p ro c u r a n d o  s e g u i r  á  lo s  avia­
do re s .

D ió s e  la p art id a  p a ra  ia 4.^ e tapa ( Ma- 
g u n c ia -F ra n c fo r t ,  con  a te r r iz a je  en Darins- 
tad) e! día  17 e m p ren d ie n d o  la m a rch a  los 
cu a tro  a v ia d o re s .

5 ‘ 6; 
5 ‘ r- 
5 ‘ i I ; 
5 ‘ i 5 ;

l le g a d a  5*30 
»  5 * 3 2

»  5 * 3 2

5 '3 9

B a h r e n d s ,  sa l id a  .
M a h u k e ,  »
W o l f s k e e l ,  »
H ir t h ,  »

E n  D a rm sta d  tu v o  l u g a r  un concu/so  
e n tre  lo s  c o n c u r r e n t e s  a l  c ir c u ito  y  el d ir i­
g i b l e  V ic to r ia -L u isa . Eli d ir ig ib le  l le g ó  á
1,000 m e tr o s ,  a l tu r a  f ijada en 4 minutos, 
sin a r r o j a r  ni un s a c o  d e  la stre .  L o s  a v ia ­
d o r e s  l le g a r o n  á 500 m e tr o s ,  a ltu ra  tam ­
bién  fijada; H irth , en 5 m in utos;  Bahren ds, 
en 6 m. 27 s ,;  W o l f s k e e l ,  en 10 in. y  M a -  
h n k e ,  en i 5 m.

Hll p r ín c ip e  Elnrique co n tin ú a  s iguiendo 
de  c e r c a  la  p ru e b a .

T e r m in a d o  el mitin, los a v ia d o r e s  v o l ­
v ie ro n  á e m p r e n d e r  el v u e lo  el mismo día 
' 7 i l le g a n d o  todos a  F r a n c fo r t .  E'l q u e  m e­
n o r  t iem p o  em p leó  fué H ir th .  M a h n k e,  al 
to m a r  t ierra  lo  h izo  a l g o  b ru s c a m e n te ,  rom ­
piendo el a p a ra to .

L a  q u in ta  e ta p a ,  E 'r an cforc-C arlsruh e, se 
c o r r ió  el d ía  18, no o cu r r ie n d o  en ella 
nada e x tra o rd in a r io ,  y  e fectuando  el r e c o ­
r r id o  lo s  cu a tro  a v ia d o r e s  en lo s  tiempos 
s ig u ie n te s  ; H ir th ,  en 22 m.; B a h re n d s,  en 
30 m .;  M a hn ke, en 43 111.¡ W o l f s k e e l  en 
44 m.

Eli  la  se x ta  e ta p a ,  C a r ls r u h e -E 'r ib u rg o  
(120 k i ló m etro s) ,  q u e  s e  c o r r i ó  el día  so, 
c o m o  en las  a n te r io re s  e ta p a s ,  h izo  el r e ­
c o r r id o  en m enos tiem po el a v ia d o r  H ir i l i ,  
l leg an d o  su cesivam eiite  B a h re n d s,  M ahnke 
y  W o lf s k e e l .

Ayuntamiento de Madrid
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L a  sép tim a  y  última e ta p a  din los si­
g u ien tes  resultados:

El r e c o rr id o  era F r ib u rg o -C o n s ta n z a ,  y 
e l m e jo r  t iem po lo  hizo H ir ih , en 1 h. 33 m.j 
s ig u ié n d o le  Babrencis, t li. 35 in.; W o l f s -  
ke el  en i li. 36 m. y  M a h u k e ,  en i h. 3810, 

L o s  c o n cu rren tes  a tr a v e s a ro n  la S e lv a  
N e g i  a, gu ia d o s  p o r  el Z ep p ellin , a  una a l -

nuación al C a m p eo n ato  de  E u r o p a  a  remo 
y  a las r e g a ta s  a  v e la ,  un mitin de  h idro­
a ero p la n o s  al cual se d ice ,  co m o  s e g u r o ,  
q u e  co n c u rr irá  Paulhan con su T r ia d .

M ás d e  h id ro a ero p la n o s. —  L a  s e c ­
ción francesa  del «  A é r o - C lu b -S u iz o  » lia

M o m e n t o  d e  Ja c e r e m o n i a  d e  b a u t i z a r  u n  a e r o p l a n o  Kl. F a r m a n  
en  p r e s c D c í a  d e  n u m e r o s o  p ú b l i c o

tura de i , 5o o  m etros  y eran  e sco lta d o s  por 
el p r ín c ip e  E n r iq u e  en autom óvil.

Kn W estfa lia . — L a  « S o c ie d a d  R e s a ­
na y  W e s t f a l i a n a », o rg a n iz ó  su p rim e ra  
gran  reunión en el ca m p o  de  W a n n e ,  du - 
ra n te  los días d e  P a s cu a  de  Pentecostés,  
con  30,000 frs. de  prem ios.

E n tr e  los a v ia d o re s  in scr ito s  lo s  h a y  de  
v e rd a d e ro  re n o m b re ,  tales com o W i e n c -  
z iers ,  L in d p a in tn e r ,  B u e ch n er ,  J u c k e r  y 
o tro s .  E n  el p r im e r  día  tuvo l u g a r  el b a u ­
tizo del P a r se v a i, P .  L .  t a ,  al cual  asis­
tió la h erm an a del E m p e r a d o r ,  la prin cesa  
S c h o u n b u r g  L i p p e .

# *  «

In d em n izacion es a lo s  a v ia d o res .
—  L o s  m ilitares  qu e  p o r  cuali ju ier  motivo 
sufran  h e rid a s  a co n se cu e n c ia  de  s e r v ic io s  
en la n a v e g a c ió n  a é r e a ,  re c ib irá n  un s u p le ­
mento de su e ld o ,  s ien do e q u ip a ra d o s  a los 
herido s  en cam p an a. E l  p r o y e c t o  de ley  
co rr e s p o n d ie n te  ha sido a p r o b a d o  p o r  el 
parlam ento.

SUIZA
N u ev o  record . —  E l  a v ia d o r  A rt i l io  

Maffei, re s id e in e  en L u g a n o ,  es el r e c o r d ­
man de a ltu ra  en Su iza ,  co n sig u ién d o lo  en 
un v u e lo  e fe c tu a d o  el día  16 del  p asa d o ,  
e le vá n d o se  a i , 5o o  m etros  de  a ltu ra . El 
vu elo  duró  26 minutos.

*  *  *

E l a v ia d o r  C ob ion i. —  E s te  a via do r, 
jefe  piloto del  a eró d ro m o  de S o m n ie-L o m - 
bardo qu e  en 28 de  m arzo batió el record 
del mundo de  los 330 kilóm etros  en 3 h. 
5 ni.,  y  a lg u n o s  días más tarde  cubría  
340 k iló m etro s  sin esca la ,  a tra v é s  del  cam ­
po (So m m a-A dria) ,  ha sido co n trata do  por 
M oran e (>ara to m ar p arte  en el G r a n d -  
P r ix  de  A n jo u .  P i lo ta rá ,  com o e s  natural, 
un M o r a n e  p ro vis to  d e  un m o to r  « A n z a n i» 
100 H P .  H a sta  a h o ra  había  montado un 
monoplano C a p ro n i, m o to r  « A nzan i ».

« « «

L o s h id ro a ero p la n o s en  G inebra.
L a  a so cia c ió n  de In teres e s  de G in e b r a  o r ­
ga n iza , p a ra  ei mes de  a g o s to ,  com o coati-

dcterin inado y a  defin itivam ente la fecha del 
co n cu rs o  de  h id ro a e ro p la n o s  qu e  o rg an iza  
en el la g o  L e m a n .  E s t e  co n curso  será  in­
ternacional y  está inscrito  en la « F .  A .  Y .  » 
d u rará  tres días, 31 de  a g o s to ,  i  y  2 de 
se p t iem b re ,  L o s  prem io s  serán  de  im p o r­
tancia .

BELGICA 
D o b le  tra v es ía  de la  M ancha. —  E s

el a v ia d o r  C ro in b e z  quien  rea lizó  e sta  ha­
zañ a.  E n  e fecto , e l día  21 dei pasado partió  
m ontado en su D e p e rd n ss in ,  de  Nieuport- 
B a in s  y ,  p asando  p o r  C a la is ,  fué a v i r a r  a 
D o u v r e s  p a r a  v o l v e r  a  to m ar t ierra  en 
N ie u p o rt-B a in s  o  sea  un re c o r r id o  de  240 
ki ló m etro s  en 2 li. 20 m.

E s te  e s  el p r im e r  a v ia d o r  b e lg a  q u e  ha 
a tra v es a d o  la .Mancha.

también p a r t e ;  éste último s o b r e  a p a ra to  
de  co n strucció n  b e lg a .

* *. *.

C om isión  in tern a c io n a l de D e r e ­
ch o  aero n á u tico . —  E s t a  C o m is ió n  de 
la F ed era c ió n  a e ro n á u tica  internacional ha 
ce le b r a d o  sus sesion es  en B ru se la s  en el 
local  del « A e r o  C l u b »  de  B é lg ic a ,  los 
d ías  17 y  18 de  m ayo b a jo  la presid en cia  del  
p r ín c ip e  R o la n d o  B o n ap arte  presidente  de 
l a « F ,  A .  Y . » .

L a  C o m is ió n ,  d e sp u é s  de  l a r g a s  de libe­
ra c io n es  y  n u m e ro so s  y  muy fructíferos 
t ra b a jo s  de  v a r ia s  subco m is io n es , ultimó 
el te x to  de  un p r o y e c t o  de  tratado, r e g la ­
m entando la c ircu la c ió n  a é r e a  internacional,  
e sta b lec ie n d o  las co n d ic io n e s  en q ue  debe  
e n ten derse  la l ibertad  del a ire ,  y  r e g u ­
lando, de  una m a n e ra  g e n e r a l ,  todas las 
cu e st io n es  in te rn a cion a les  q u e  ha p a te n ­
tizado la p rá c t ic a  de  la a e ro n á u tica  y  q u e  
el n u e v o  d e re ch o  a é r e o  e stá  l lam ado a  s o ­
lucion ar .

E l  com ité  de  la C om isión  in tern acion al 
ha sido e n c a r g a d o  de  p r e p a r a r  d iv erso s  
p r o y e c to s ,  todavía  no so lucio nado s, y  de 
re d a c ta r  una M e m o ria  s o b r e  d iv e r s o s  p u n ­
tos, de  lo s  cuales,  a lg u n o s  s e r á n  tratados 
en el C o n g r e s o  de V ie n a  del 20 de  junio  
co rr ien te .

RUM A NIA
En B ucarest. —  E l a v ia d o r  V la ic u  dió 

unas exh ib ic ion es  en Cern an ti  a lcanzando 
un g r a n  éxito.

E l  teniente C a p sa ,  record m an  de  altura 
en Rumania, e fectuó , el día 11 de m ayo, 
muy b o nito s  vu e lo s  ante  el p r ín c ip e  F e r ­
nando. E l  teniente P r o to p o p e s cu  intentará 
próxim am ente  e! ra id B u c a r e s t - B r a s o v , 
atrav esa n d o  los montes C á rp a to s .

L a  e scu e la  militar de p ilotaje  cuenca con 
multitud de  a lum nos. U n o  de éstos, e l  t e ­
niente P o p o v ic i ,  q u erien d o  to m ar t ie r r a  eii 
un p eq u e ñ o  b o sque, e str o p e ó  c o m p le ta ­
mente su a p a ra to  saliendo ileso del  p e r­
cance,

S ig u ie n d o  e! e je m p lo  de F r a n c ia  y otras 
naciones v a  a a b r irs e  una su scr ip c ió n  na­
cional p ara  la a v ia c ió n  militar ; cr e y é n d o s e  
qu e  d a rá  muy b u en o s  resultados.

F I G l ' E R A S  ; E l  a v i a d o r  M.  T i s s i t r  p r e p a r á n d o s e  p a r a  e m p r e n d e r  u n o  ile l o s  m a e n í f i c o s  v u e l o s  
q u e  ha r e a l i z a d o  ü l l i m a m e n t c  e n  dich.a p o b l a c i d n

L o s h id ro a ero p la n o s en B élg ica .
S e g ú n  n os  informan p erso n a s  fidecligna.s 
los días 26 y  27 del  co rr ie n te  se c e l e b r a r á  
un mitin de h id ro ae ro p lan o s  en L i é g e  so ­
b r e  el M e u se .  E n tr e  los a v ia d o re s  in scr ito s  
se cita  a Paulh an , B a ra  y  L iin ó u , P o d r ía  
ser  qu e  V e r s c h a e v e  y  H anciau  tomaran

A M É R IC A

ESTADOS UNIDOS

W ilb u r W righ t en ferm o. —  L l e g a  a 
n o s o tro s  la n otic ia  de  q u e  este  e sc la re c id o  
a v ia d o r  e in fatigable  in v e s t ig a d o r  está  gra-
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vem en te  enferm o de una f ieb re  t ifoidea . En 
19 del p asa d o  esta b a  la enterm edad  en su 
p e r ío d o  a g u d o  sin q u e  los médicos se a tr e ­
vie ra n  a  p ro n u n cia r se  r e s p e c to  de las  c o n ­
secu en cia s .  W r i g h t  se  e n cu en tra  en D a y to n
(O hio).

A l  c e r r a r  este  núm ero n uestro  c o r r e s ­
ponsal nos da cuen ta  del fallecim iento del 
m a lo g ra d o  W i l b u r  W r i g h t .  E n  nuestro  
p róxim o núm ero  d e d icarem o s  más espacio  
al i lustre  in ve n to r .

176

E h r m a n  es natural  d e  B u fa r ik ,  inútil 
p ues, d ec ir ,  q u e  sus co n c iu d a d a n o s  le  o v a ­
c io n aron  extrem adam en te.

A V I A C I Ó N  ,

Bn C onstantina . —  E l  d e lega d o  del 
« A .  G .  A e r o n a u t iq u e »  de  esta  ciudad ha 
inform ado al « A .  G .  A e . »  tiene re c o g id o s  
en la actu alidad  30,000 fra n c o s  p a ra  la 
aviación  militar.

do  el v ia je  B is k r a - T o g u r t ,  o  s e a  m ás de 
230 k i ló m e tro s  a p es a r  de  una tem p eratu ra  
de  4 5“ y  de  los rem o lin o s  p ro d u c id o s  por 
el c a lo r .  T e n í a n  la intención  de  p r o s e g u ir  
su v ia je  b a c ía  O u a r g ia ,  p e r o  las  dificultades 
sufridas  h.zsta e n to n c e s  les  h icieron desistir 
de  e llo ,  e fectu a n d o , en ca m b io ,  a lgu n o s  r e ­
co n o c im ien to s  en los a lre d e d o r e s  de  T o g -  
g u r t ,  d eterm in an do  a p la z a r  el raid  del  sur 
del  S a h a r a  hasta  d e sp u é s  del  p er íod o  de  los 
fu e rtes  c a lo r e s .

El teniente francés Briey, que ha verificado últimamente un notable viaje 
en aeroplano de 800 kilómetros en un dia

BRASIL

V u e lo s  de C h ave. —  E d u a rd o  C h a v e ,  
qu e  a lcan zó  el b revet  de  p i lo to  el invierno  
q u e  a b a b a  de term inar, y  q u e  g a n ó  el p re ­
mio de  las  e sca la s ,  l lev ó s e  al Brasil  un a p a ­
ra to  B le 'r io t.  C o n  él ha h e ch o  una s er ie  de 
n ota b les  v u e lo s ,  e n tre  o tro s  el raid Sa n to s-  
S a o  P aulo , e l  raid S a o -P a u lo -R io  J an eiro ,  
a p r o p iá n d o s e  el r e c o r d  d e  d is tan cia  d e l  Sud 
•América. E s  este  un t r a y e c t o  de más de  40a 
k i ló m etro s  p o r  encim a de  b o s q u e s  c o rd i l le ­
ra s ,  v a l le s  p ro fu n d o s  cubiertfJS de  selvas  
bien p o c o  a  p ro p ó sito  p a ra  a te rr iza r ,

A F R I C A

ARGELIA

V u e lo s  de E hrm ann. —  E l  p rin cipal  
a tr a c t iv o  de  las  fiestas de  B u fa rik ,  fiestas 
qu e  a tr a e n  c a d a  año  multitud de  residen tes  
en A r g e l ,  ha sido e ste  a ñ o ,  s o b r e  todo los 
v u e lo s  de  E h r m a n n .  A  p e s a r  de  la incle­
m encia  del  t iempo y  del s o fo ca n te  c a l o r  que 
re in ó  d uran te  todo el día  13 de  m a y o ,  una 
multitud e n o rm e  tra s lad ó se  a  B u fa r ik .  M u ­
chas e le g a n te s  y  b e llas  jo v e n c ita s  h ic ie ro n  
una cu e stac ió n  p a r a  la a v ia c ió n  militar, re­
co g ie n d o  bu e n a  cantidad de  f ra n c o s .

D e c id ió ,  a  las  o ch o  d e  la m añana, d a r  una 
s o r p r e s a  a sus co n ciudadan o s y  e fectu a r 
f u e ra  de  p r o g r a m a  un v u e lo  q u e  m a r a v i­
l ló  a cuan tos  lo p r e se n c ia r o n .

P o r  ia tarde  la n zó se  al e s p a c io  ante
30,00 j  e sp e cta d o re s ,  rea liza n do  una s er ie  
de  vu e lo s  p lan eado s, v ira je s  s e n s a c io n a ­
les, e tc . ,  d ir ig ió se  lu e g o  a S c h e r e r a ,  l le ­
g a n d o  a  una a ltu ra  de  i , 5o o  m etros; una 
h o r a  más tarde  esta ba  de  r e g r e s o ,  tom ando 
t ie r r a  ante  las  tribun as.

Bn A rg e l. —  U n  tiem po m agn ifico  rei­
nó durante  el primer día de  la S e m a n a  de 
a v ia c ió n  o r g a n iz a d a  |)o r la  « S o c ié té  A l g e -  
rien ne  d ’ A ero n a u tiq u e  P r a t iq u e ,  L a  afluen­
cia  al ca m p o  de  a v ia c ió n  M ustafá  fué v e rd a ­
d e ra m en te  e n o rm e, así  co m o  en las v e r ­
t ien tes  q ue  lo c ir cu n d a n . L o s  a v ia d o re s  
D a u c o u r t  y  E rh m an n  hic iero n  n o ta b lesv u e-  
los,  esp ecia lm en te  este  último, siendo muy 
apla u d id o s  y  o va c io n a d o s .

E l  s e g u n d o  y  últim o día de  vu elo s  fué un 
é x ito  com o el p r im e ro ,  la misma enorm e 
afluencia de púb lico , m a y o r  si c a b e .  E h r ­
man hizo una s e r ie  de  in teresan tes  p rueb as  
y  e je rc ic io s  para  la o b ten ció n  del  b revet  
m ilitar ,  y  D a u c o u r t  e fe c tu ó  p ru e b a s  de 
b la n co  a é r e o .  L u e g o  e fe c tu a ro n  a m b o s  
unos v u e lo s  de  a l tu r a  con d e sc en s o  desde 
300 m etros  en v u e lo  de  p ico .  C e r r ó s e  tan 
herm o sa  fiesta  con  una ascen sión  del g lo b o  
l ib r e  A lg e r ie ,  s ien d o  p e r s e g u id o  p o r  los 
av ia d o re s .

MARRUECOS
En C asab lanca.— E l  capitán  C la ve n a d  

y  sus s u b a lte rn o s  lo s  tenientes  D o -H u ,  
T r e c a r r e  y  V a n  den V a e n ,  se e le v a ro n  en 
sus a ero p la n o s ,  d ir ig ié n d o s e  a R a b a t .  L o s  
ten ien tes  l le g a r o n  bien a  destino, no así  el 
ca p itá n  C la ve n a d  q ue  tu v o  q u e  t o m a r  t ierra  
a  a lg u n o s  k i ló m e tro s  de R a b a t  p a r a  e fectu a r 
una l ig e r a  re p a ra c ió n ;  sa l iend o  en su busca 
desd e  d ich a  p o b la c ió n  una a u to a m e tra l la -  
do ra  c o n  el m ateria l  n ece sar io  p a r a  r e c o m ­
p o n e r  la  a v e r ía .

E l  r e g r e s o  lo  e fectuaro n  p o r  la v ía  a é r e a  
el teniente T r e t a r r e  y  D o -H u ,  l leg a n d o  el 
p r im e ro  sin n ovedad a  C a s a b la n c a ,  el se ­
gu n d o , d e s lu m b ra d o  p o r  el sol,  no pudo 
e v ita r  el c h o q u e  c o n  un g r u p o  de  á rb o le s  
ro m p iendo  el a jjarato, y  e sta l lan do , a d e ­
más, e l  d e p ó s ito  de  e s e n c i a ;  el a v ia d o r  
pudo, lio o b sta n te ,  s a l ta r  a t ie r ra ,  R e p a r a ­
das las a v e r ía s ,  con tin uó su v ia je  l leg an d o  
a C a s a b la n c a .

* *  *

En e l d e s ie r to .—  P o r  s e g u n d a  ve z  los 
tenientes L a f a r g u e  y  R e im b e r t  han realiza-

TRIPOLI 
L os tu rc o s  t ie n e n  a e r o p la n o s .—

M ie n tra s  el g o b ie rn o  italiano o r g a n iz a b a  
n uevas  e sc u a d r i l la s  de  a ero p la n o s  destina­
das  al e jé rc i to  de  T r í p o l i ,  se  r e c ib ía n  en 
esta  p o bla c ió n  notic ias  del ca m p o  turco  de 
A z iz ia  re feren tes  a  a ero n á u tica .

L o s  tu rco s  p o se en  v a r io s  a e r o p la n o s  
fra n c es es  m arcas B lé r io t  y  R E P  y  están 
d ecididos  a e m p le a r lo s  co m o  los italianos. 
E l  h e ch o  o c u r r id o  e l dia  30 del p asa d o  abril,  
d em uestra  a q u e  punto ha l le g a d o  e l  estado 
de n erv io s id ad  de  lo s  ha bitan tes . A l  d e s­
p untar el a lba  v ié ro n s e  d o s  m onoplanos 
e vo lu cio n an d o  a una g r a n  a ltu ra  y  d istan ­
c ia  de  esta  p o b la c ió n .  A  a lg u ie n  se le  o c u ­
rr ió  d e c ir  q u e  eran  los tu r c o s ,  bastando 
p a r a  q u e  c o r r ie r a  com o un r e g u e r o  de  p ól­
vo ra  la  noticia  y  se a p o d e r a r a  el p á n ico  de 
a q u ello s  habitan tes .

M aniobras de d ir ig ib les . —  E l  día
i .°  de  m ayo p a r t ie ro n  de  T r í p o l i  lo s  d ir ig i ­
b les  P - 2  y  P -$ , éste  se  d i r i g i ó  hacia  las 
a va n zad as  t u r c a s ,  p asa n do  p o r  S u an i-B en i-  
A d e n ,  d i s p a r a n d o  a lg u n a s  b o m b a s  q u e c a u -  
s a r o Q  g r a v e s  p er ju ic io s .

E l  P - 2  m arch ó  hacia  A z iz ia h ,  en donde 
se halla el cu a rte l  g e n e r a l  de  lo s  tu rco s ,  en 
donde lanzó tre inta  b o m b a s  s o b r e  el ca m ­
pam ento. L o s  á r a b e s  h u y e ro n  a  la d e sb a n ­
da d a,  no a s í  lo s  tu rco s  q u e  se  form aron  en 
co m p a cto  g r u p o  y  a b r ie r o n  un vio le n to  
fu e g o  de  fusilería,  si  b ien  sin r e su ltad o .  L a s  
b o m b a s  p e r ju d ic a ro n  m ucho.

E s t e  mismo d ir ig ib l e  a ta có  lu e g o  una 
c a r a v a n a  qu e  fué d is p e r sa d a .

E s  e sp e ra d o  el M - I  q u e  d e b e  p a r t ir  en 
b r e v e  de  N á p n les .

M ás a v ia d o r es  al tea tro  de la  g u e ­
rra .— Han p artid o  y a  en d ir e c c ió n  de  T r í -  
jxili  o tro s  s e is  a v ia d o r e s  m ilitares  con  sus 
c o rr e s p o n d ie n te s  a p a ra to s  ; de  e llo s  hay 
c u a tro  B lé r io fs -G n á m e , un N ieu p o rt-G n S -  
m e  y  un B r is ío l,

L o s  p r im e ro s  a v ia d o r e s  P iazza , M o izo ,  
G a v o tt i  y  R o b e r t í ,  han s id o  n o m b ra d o s  j e ­
fes  p i loto s  de  las  e scu e la s  de  a v ia c ió n  y  es- 
tan e n c a r g a d o s  de  p r e p a r a r  a los nuevos  
a v ia d o r e s  q u e  de b an  ir  a  la g u e r r a .

A S I A

JA PO N
En Y ok oh am a.—  E n  p re se n c ia  de  v a ­

r io s  m iem b ro s de  la familia  im p eria l  y  de 
las  a u to rid a d e s  c iv i le s  y  m il itares ,  e l  a v ia ­
d o r  a m e r ica n o  A tw a tc r ,  m ontando un hi­
d r o a e ro p la n o  e je cu tó ,  los d ías  10 y  I I  de 
m a y o ,  n u m e ro so s  v u e lo s ,  p o sá n d o se  lo 
mismo s o b r e  t ie r r a  f irme q ue  s o b r e  e l a g u a .
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