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» M . C o u r r ie r .
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S o c ie d a d  A n ó n im a  « L a  R a b a s s a d a »
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H o te le s  y  Restauran ts

C a n t i d a d e s  r e c i b i d a s  p a r a  p r e m i o s
P e s e ta s

D e  la S o c ie d a d  A nó n im a
« L a  R a b a s s a d a » ........................... 10,000

D e  « L o s  T r a n v í a s  de  B arce lo na» 5,000
D e  la S o c ie d a d  A n ó n im a  «E l T i ­

bidab o » .............................................. 1 ,5oo
D e  E l  S i g l o ....................................... 1,000
D el F e r r o c a r r i l  de  S a r r i a  a  B a r ­

ce lo n a  .............................................. 5oo
D e F u e r z a  y  R i e g o s  d c l  E b r o  ( S o ­

ciedad A n ó n i m a ) .......................... 5oo
D el C ír c u lo  d e l  L i c e o  . . . . 5oo
D e  los H o te le s  y  R e s t a u r a n t s . 500

T o t a l  . . . . 19,500
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R eglam ento  defin itivo  dcl m itin  
de av iac ión  de B arcelona , 1912

A. — Prem io especial de velocidad

1.° S e  c o n ced e n  lo s  p re m io s  s iguien tes;
P a r a  m o n op lano s sin p a s a je r o s :  i . °  un

p re m io  de  1,500 p esetas  ; 2.“ un p re m io  de 
5o o  ptas.

P a r a  bip lanos sin p a s a je ro s  : i . “ un pre- 
miode 1,500 pesetas;  2 .°  un p re m io  de  500 
pesetas.

2 .” P a r a  te n e r  o p c ió n  a  e sto s  p rem ios  
es  p re c is o  h a c e r  d o s  v e c e s  el r e c o r r id o  de 
ida y v u e lta  del A e r ó d r o m o  al F a r o  del 
L l o b r e g a t .

3.°  N o  p o d rá  d a r s e  la salida  a un a p a ­
rato  hasta  q u e  h a y a  a te rr iz a d o  el q u e  le 
p r e c e d a  en la m isma p ru e b a .

4 .“ E l  o rd e n  de  sa l id a  s e r á  p o r  so rteo .
5 .° U n  c o m isar io  e s t a r á  en el F a r o  del 

L l o b r e g a t  para  c o m p r o b a r  el p aso .

B. — P rem io  general de velocidad
para  m onoplanos y  bip lanos

L le v a n d o  p o r  lo m enos un p a s a je r o  o 75 
k i lo g r a m o s  de  p e s o ;  se  c o n ced e n  lo s  p r e ­
m io s  s ig u ie n te s  :

1.° P r im e r  p re m io  : C o p a  y  3,000 pe­
setas  (cop a  del « R e a l  C lu b  de R e g a t a s » ) .

S e g u n d o  p rem io  ; i ,500 p ese ta s .
T e r c e r  prem io  ; 500 pesetas .
2.°  P a r a  te n e r  o b c ió n  a e sto s  prem ios 

es p re c is o  r e c o r r e r  cu a tro  v e c e s  el r e c o r r i ­
do  fijado p a ra  la  p ru e b a  an te r io r .

3.” S e  ten drán  en cuen ta , p a r a  esta 
p ru e b a ,  las  co n d ic io n e s  3, 4 y  5, fijadas 
p a r a  la an te r io r .

C, — P rem io* de aterrizaje
para m onoplanos y  biplanos ain pasajeros

1 . ” S e  c o n ce d e  un p re m io  ún ico  d e  1,00o 
p e s e ta s .

2.°  E s t e  p rem io  será  co n ce d id o  al a v ia ­
d o r  qu e  a l  a te r r iz a r  c o n sig a  p a r a r  el a p a ­
ra to  m ás c e r c a  de  un p un to  qu e  se  fijará 
p re v ia m e n te ,  qu ed an d o  p r o h ib id o  h a cer  
funcionar el m o to r  d esd e  el m o m ento  del 
p r im e r  co n ta cto  con el su e lo .  L a  distancia  
se  m e d irá  d esd e  e l  punto m edio del e je  de 
las  ru edas  d e la n te r a s ,  al c e n t r o  g e o m é t r ic o  
de  ia su p erfic ie  q u e  indique la meta.

3 .“ N o  p o d rá  d a r s e  la salida  a un a p a ­
ra to  ha sta  q u e  h a y a  a te r r iz a d o  el q u e  le 
p r e c e d a  en la m isma p ru e b a .

4.° E l  o rd e n  de  sa l id a  s e r á  p o r  s o rteo .

D. —  P rem ios de pasajeros

1.° L o s  a p a ra to s  q u e  h a b ien d o  elevá- 
d o s e  a  más d e  25o m etros  d e  a l tu ra  el ma­
y o r  núm ero  de  p a s a je r o s  se  c o n c e d e  un 
prem io  de  2,000 p e s e ta s  y  C o p a  del  C o ­
mité.

2.° L o s  a p a r a t o s  q u e  to m en  p a r te  en 
e sta  p r u e b a  d e b e r á n  l le v a r  b a r ó m e tr o s  r e ­
g is t r a d o r e s .

E*. —  P rem io  de altura sin p asajeros

I . "  S e  co n ce d e  e s e  p r e m i o :  p r im e ro ,
3,000 pesetas.;  s e g u n d o , 1,000 p e s e ta s ,  al 
a p a ra to  q u e  h a y a  l le g a d o  a la m a y o r  a ltura, 
en un v u e lo  c u y a  d u r a c ió n  to ta l  no puede 
p a s a r  de  30 minutos.
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2.° L o s  a p a ra to s  q u e  tomen p a r te  en 
esta  p ru e b a  d e b erán  l le v a r  b a ró m e tr o s  r e ­
g is tr a d o r e s .

F. —  Prem io de aviadores españoles 

P r e m io  único.
I S e  c o n c e d e rá  una co p a  d e  lo s  « T r a n ­

vías de  B a rce lo n a »  y  i ,o o o  pesetas ,
2.° S e  o t o r g a r á  este  p re m io  al a v ia d o r

mente. L o s  com is io n a d o s  d e p o r t iv o s  fijarán 
la  ho ra  de  los e n s a y o s  y  el o rd e n  d e  salida  
a  la su e rte .

/. — Pruebas  de hidroplan os

1.° C o p a  d e l  « R e a l  C l u b  N á u t ic o »  y  
p re m io  de  5 ,oo«  p e s e ta s .

2. E l  C o m ité ,  de  a c u e r d o  con los se­
ñ o res  C o m is a rio s ,  l i jarán  las co n diciones  
de  e s t a  p ru e b a .
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de lo s  o tro s  elem entos q u e  han c o a dyuda do  
con su  la b o r  en tan a r d u a  tarea .

A h o r a  el t iem po amaina, los p á ja r o s  me­
cá n ico s  re vo lte an  p o r  las  p lan ic ies  del  H i­
p ó d ro m o , y  e l p ú b lico  v a  tomando un interés 
c r e c ie n te  p a r a  co n te m p la r  su s  a trev id a s  
e v o lu c io n e s .  N o  p erdam os, p ues, la e sp e ra n ­
za y  confiem os q u e  las  últimas jo r n a d a s  del 
Mitin  n os  re s e r v e n  a lg o  de realm ente  g r a n ­
de que v e n g a  a  c o ro n a r  con éxito el e sfu e rzo

I m p r e s io n e ;

D .  M a r i a n o  d e  F o r o n d a  

P o p u l a r  D i r e c t o r  d e  « L o s  T r a n v í a s  d e  B a r c e l o n a » ,  
P r e s i d e n t e  d e  l a  C o m i s i ó n  o r g a n i z a d o r a  y  C o m i t é  
E j e c u t i v o ,  d c l  M i t i n  d e  A v i a c i ó n ,  y  a l m a  d e l  f u t u r o  
C o n c u r s o .  D e  l o s  R e a l e s  A e r o  d l u b ,  A u t o m ó v i l  
C l u b ,  C l u b  d e  R e g a t a s  y  C l u b  N á u t i c o  d e  B a r c e l o n a

español q u e ,  h abien do  tom ado p arte  en esta 
p ru e b a ,  h a y a  h e ch o  el m a y o r  re co rr id o  
entre los a v ia d o re s  n acio n ale s ,  s iem p re  que 
no le  h a y a  c o r r e s p o n d id o  o tro  p rem io  su­
p e r io r  o e qu iva len te .

3." D e b e r á n  to m ar p a r te  en la p ru e b a ,  
p o r  lo  m en o s , dos a v ia d o re s  e sp año les.

G . —  Prueba nacional

P r e m io  único.
I.® S e  c o n c e d e rá  u n  p re m io  d e  i , 5oo 

p eseta s .
3.° P a r a  o p ta r  a  e ste  p re m io  e s  c o n d i­

ción in d isp e n sa b le  q u e  el a p a ra to  s e a  de 
co n stru cc ió n  nacional y  p i lotado  p o r  a v ia ­
d o r  esp añol.

3 .“ E l  re c o r r id o  mínimo q ue  h a d e  e fe c ­
tuar s e r á  el e qu iva len te  a c in co  vu e l la s  de 
pista, o  sean y .S o o  m e tro s  a p r o x im a d a ­
mente.

H. — Prueba  circuito

I S e  c o n ceden  los prem io s  s iguien tes;  
prim ero, C o p a  H o te le s .  5 ,000 p e s e ta s ;  
segun do, 2 ,50 0 pesetas .

2.® S e  o t o r g a r á n  a  los a v ia d o re s  que, 
pilotando m o n op lano s o b ip lan o s, con  un 
p a s a je r o ,  co n  título de  piloto o el p eso  de 
75 k i lo g r a m o s ,  h a g a n , en el m enor t iem po, 
el c ircu ito  A eró d ro m o -T ib id ab o -R ab a ssa d a -  
V a llv id re ra -A eró d ro ra o .

3.° H a b rá n  co m isar io s  en esos puntos 
y  cro n o m e trad o res  de  salida  en el A e r ó ­
drom o,

4.° Cada  a v ia d o r  p o d rá  re p e t ir  la p ru e ­
ba t r e s  v e c e s  en ta d ecen a.

5 .® P a r a  to m ar p a r te  en e ste  con curso, 
los a v ia d o re s  d e b erán  in s c r ib irs e  previa-

A  la h o r a  en q ue  e scr ib im o s  e stas  líneas 
el Mitin de A v ia c ió n  de  B a rce lo n a  p a rece  
r e c i b i r  un so p lo  viv ificante  q ue  a le je  e l con­
j u r o  d e  a d v e rs id a d es  q u e  a zo tó  las  p rim era s  
jo rn adas, h acien do c o n c e b ir  todavía  e sp e ­
ra n za s  q u e  en los últimos días se con sigan  
esp lén d id o s  re su ltado s p a r a  sat is face r  los 
e n tusiasm o s d e sp e rtad os  p o r  do q u ie ra .

U n a  v e rd a d e ra  p l a g a  de  con trar iedades  
a m en a z a b a  el é x ito  del Mitin d esd e  sus al­
b o re s ;  a v ia d o re s  q u e  se  re tra ctab a n  de  sus 
co m p ro m is o s  y  debían  s e r  r áp idam en te  sus­
tituidos, dificultades en el tra n sp o rte  de los 
a p a ra to s ,  e n to rp ec im ien to s  en la aduana, 
la b o r io s o s  tra b a jo s  de  m ontaje  y  m ise au  
p o in t  y  o tra s  c ir c u n sta n c ia s  de  índole más 
delicada, todo  en m edio de  la m ás aprem iante 
e s c a s e z  de  t iem po, y  com o si ésto  00 fuese 
bastante , los elem entos  n aturales  m o s trá -

S Á H C I I E Z  B e s a  

A v i a d o r  c o n s t r u c t o r  c h i l e n o

ro n s e  también o b stru ccio n ista s ,  y a  q ue  la 
l luv ia  y  el v ie n to  a ltern ab an  con una tena­
cidad desesp e ra n te ,

A  p es a r  de  tantas c o n trar ied a d e s ,  e l  M i­
tin se ha l lev ad o  a ca b o ,  s iguien do  el c u r ­
so  e s ta b le c id o ,  si bien hasta  a h o ra  no han 
podido co n se g u irs e  resu ltado s  m uy n o t a ­
bles, indudablem ente  p o r q u e  los aviado res  
se  reserva n  p a ra  los ú ltim os días en la  e s ­
p eran za  q ue  el tiempo abon ance .

S í  la  Com isión O r g a n iz a d o r a  ha podido 
o r i l la r  las  dificultades e nco n tradas, ha sido 
co n trap o n ien d o  a e llas  una voluntad abne­
g a d a  y  una activ idad in co m p a ra b le ,  s in g u ­
larizadas  en la p erso n a  de  su d ig n o  p r e s i ­
dente  D .  M a ria n o  de  F o r o n d a ,  que, p o n ien ­
do a co n tr ib ución  sus e le v a d a s  dotes,  no ha 
r e p a r a d o  en sacrif ic ios  ni d e sv e lo s  p a r a  lle­
v a r  a feliz  término la c e le b r a c ió n  del Mitin, 
sin o lv id a r  p o r  esto  la v a l io s a  c o o p e r a c ió n

D .  L e o n c i o  P o n t e

C o r o n e l  d e  l a  G u a r d i a  C i v i l  
P r e a i d c Q t c  d e  la « A s o c i a c i ó n  d e  L o c o m o c i ó n  . Aére a»  

P r e s i d e n t e  e f e c t i v o  d e l  J u r a d o

c o le c t iv o  de  los o rg a n iz a d o re s  y  a  c o r r e s ­
p o n d e r  lo  q ue  B a rce lo n a  m erece.

U n a  ve z  apuntadas las im p re s io n e s  q ue  
hasta a h o ra  n os  m e re ce  el actual M itin , no 
p o d e m o s  contener la re to zo n a  p lum a que 
d e se a  a p r o v e c h a r  oca sió n  tan a p ro p ó sito  
p a r a  em itir  un ju ic io  c r it ico  de  los M ítines 
de A v ia c ió n  en g e n era l .

E n  e sto s  mismas co lum n as (i.® s ep tiem ­
b r e  1910) e xp o níam o s h a ce  t iem po nuestra 
opinión  co n tra r ia  a lo s  M itins, c o n sideran do  
q ue  el destino de  la A v ia c ió n  es m u y  dis­
tinto q u e  el de  s e r v i r  co m o  e sp e ctá cu lo  
p ú b lico .

L o s  e strech o s  lím ites de  un a e r ó d ro m o  
so n  in sufic ientes p a r a  e n c e r r a r  la t r a s c e n ­
d en cia  q u e  la A v i a d a c i ó n  e n ca rn a ,  p o r q u e  
é sta  l lev a  en sí m isma el e m b le m a  de  la 
l ibertad en su m ás a lto  g r a d o .  L a  A v ia c ió n  
e s  co m o  el a ire  y  la luz; su tea tro  es  el e s­
p a c io ,  su dominio e l  u n iv e rs o .  R e p r e s e n ta  
la más p re c iad a  co n quista  d e l g e n io  humano, 
la v ic to r ia  del  e sfu erzo  s o b r e  la  dificultad 
en su  fo rm a  m ás s intética , e l  estandarte  
q u e  flota o r g u l lo s o  en el rem ate  del  edificio 
de  la  c iencia , am asado p o r  la humanidad en 
l a r g o s  s ig lo s  d e  estud io  y  de t ra b a jo .

P o r  esto ,  al s e r  descendida la A v i a c i ó n  a 
la fo rm a  de  un sim ple  esp e ctá cu lo  retribui­
do  y  al s e r  a d ap tad o s  los v u e lo s  a  un p r o ­
g r a m a  de p rem io s, s e  e sta b lece  un co n traste  
de  a g u d a  iron ía  e n tra  la sublim idad de  la 
idea  y  el pro saísm o  de  su  aplicac ió n.

C u a n d o  la  A v ia c ió n  a tr a v e s a b a  su p e r ío ­
do  ru d im en tar io ,  lo s  mitins s irv iero n  muy 
o p ortu n am e n te  p a ra  fo m en tar  su d esa rro l lo ,  
p ero  a h o ra  q u e  ha pasado y a  felizm ente su 
infancia, lo  qu e  an te s  fu e ra  s u  a p o y o  co n ­
v ié r te s e  en o bstáculo  p a ra  su  l ib r e  d e s e n ­
volvim iento.

A l  lado de  e stas  co n sid e ra cio n es ,  p u ra ­
mente filosóficas, resultan m ucho más con­
vincentes las del  o rd e n  p rá c t ic o .
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E n  e fe c to ,  p a r a  h a c e r  de  la  A v i a c i ó n  un 
e sp e ctá cu lo ,  son n e c e s a r ia s  una s er ie  de 
circun stancias ,  c u y a  co in cid en cia  e s  sum a­
m ente difícil.  R e q u ié r e s e ,  en p r im e r  lu g a r ,  
un d ilatado ca m p o  sin el m ás le v e  o b s tá cu lo ,  
c e rc a n o  a u n  g r a n  ce n tro  de  p o b la c ió n ,  con  
vía s  de  co m u n ica ció n  rá p id as  y  c ó m o d a s  ; 
costosísim as in sta lac io n es  de  tr ib u n a s,  e t ­
c é te ra ,  p a r a  el público , q u e  la m a y o r  p arte  
de  las v e c e s  só lo  d e b en  u t i l iza rse  p o r  b r e ­
v e s  d ía s;  cu a n tio so s  prem io s  p a r a  a t r a e r  a 
lo s  a v ia d o re s;  sólidas e m p resa s  p a r a  a r r o s ­
tr a r  el r i e s g o  e co n ó m ico ,  y  cu a n d o  todo 
esto  se  h a lle  re u n id o . . .  ; q u e  h a g a  buen 
tiem po los d ías  y  h o r a s  p refi ja do s!.

P o r  lo  q u e  a  B a r c e lo n a  se ref iere, la N a ­
tu ra le za  p rin cip ia  n eg án d o n o s  su co n curso  
y a  q u e  el ú n ico  te r re n o  util izab le  es  el 
h ip ó d ro m o , y  este  e s  e xce s iva m en te  re d u ­
cido  p a ra  ca m p o  de  a v ia c ió n .  A d em á s  no 
re su lta  m uy fácil r e u n ir  en a b u n d an cia  los 
dem ás elem entos  n e c e s a r io s  p a ra  la ce le ­
bra ció n  de  g r a n d e s  m itins, y  de  a h í  que 
cuantas  tentativas se  han h e ch o  h a sta  ahora  
no han co n se g u id o  r e v e s t ir  lo s  ca ra cte r e s  
de  v e r d a d e r a  so lem n idad, red u cién d o se  más 
b ien  a s im p les  f iestas de  una im portan cia  
ba stan te  s e cu n d a r ia  q u e  en l u g a r  de  e n ce n ­
d e r  el f u e g o  del  entusiasm o  en la  m asa de 
n u e s tra  p o b la c ió n ,  han re la ja d o  las  i lu s io ­
nes q u e  p o r  la A v ia c ió n  p odían  h a b e r s e  ini­
c ia d o ,  haciéndola  a p a r e c e r ú n ic a m e n te  comp 
un a r r ie s g a d o  d e p o r te  y  co lo can d o  a los 
a v ia d o re s ,  ante  los o jos  d é l o s  p ro fan o s ,  en 
un nivel b astante  p a rec id o  a l  de  lo s  a c r ó b a ­
tas  am bulantes .

N o  p udiendo p u es  c e le b r a r s e  en n uestra  
c iudad m itins de  v e r d a d e r a  t ra scen d e cia ,  
entendem os q u e  resultan  más b ien  p e r ju d i­
c ia les  q u e  ben efic io so s  p a r a  la  ca u sa  de  la 
A v ia c ió n ,  p o r q u e  p u ed en  h a c e r  d e s v ia r  el 
co n ce p to  en q ue  é sta  d e b e  s e r  con siderada  
y  l le v a r  el d e ca im ie n to  a lo s  á n im o s.

A  n uestro  e n ten der, e l  cam ino  qu e  la 
A v ia c ió n  d e b e  s e g u ir  e n tre  n o s o tro s  ha de 
s e r  de  una p o sit iv id ad  m ás p rá ct ica .  E n c a u ­
z a r  las e n e rg ía s  p o r  un s e n d e ro  len to  p ero  
s e g u r o ,  t r a b a ja r  p a r a  c o n s e g u ir  un buen 
ca m p o  p erm an e n te,  a d q u ir ir  lu e g o  a p a ra to s  
p r o p io s ,  fo rm a r  d e sp u é s  p i loto s  nacion ales  
e  in ic ia r  más carde la  in dustria  d e  la  A v i a ­
c ió n ;  en una p a la b ra ,  h a c e r  A v ia c ió n  p r o ­
p ia  en l u g a r  de  h a c e r la  p a s a je ra ,  p u es  de 
o tro  modo e s  g a s t a r  la p ó lv o r a  en s a lv as .

M ie n tra s  se  c e le b r a n  las  f iestas de  A v i a ­
ción  oímos p o r  a lg u n o s  días el e strep ito so  
r u g id o  d e  los m o to re s ,  n os  exta sia m o s  con­
tem plando co m o  c ru za n  el e sp a c io  esas 
m a ra vil lo sas  á g u i la s  con  el c o ra z ó n  de 
a ce r o ,  a pladim o s fre n é t icam e n te  las  h aza­
ñas de  lo s  pilotos , y  d e s p u é s ,  c u a n d o  a cab a  
el mitin, nos q u e d a  c o m o  ún ico  re s u lta d o . . .  
¡ un g r a t o  r e c u e rd o  !

A .  F a b r e g a t

montarlo  a las o n ce  de  la mañana, term i­
n án dolo  a las  c in co  de  la tard e ,  batiendo 
así  el re c o rd  del m ontaje  en B a rce lo n a .

Com o p o r  las  p rim era s  horas  de la Carde 
a rr e c ia b a  el v ien to , tuv ieron  los a v ia d o re s  
qu e  e s p e r a r  que éste am inorara, p ero  p a -

M a n u e l  M e n é k d e z  V a l d é s  

P i l o c o  a v i a d o r  e s p a ñ o l

s a b a  el t iem p o  y  el vien to  continuaba sien­
d o  f u erte ,  p o r  lo  q u e  el p ú b lico  e m p e za b a  a 
im p a c ie n ta r s e ;  p ero  habien do, al ca b o  de 
un ra to ,  disminuido la fu e rz a  del  v ie n to ,  se 
sacó  del h a n g a r  el b ip lan o  G o u p y  y ,  d e s ­
p ués de  a lg u n a  p ru e b a  del m otor, B o u v ie r  
dió la señal de  partida.

A  lo s  p o co s  s eg u n d o s  había  s u b id o  a  los

G ran m it in  A viación
D í a  8 . —  P o r  la m a ñ a n a  tan só lo  habían 

Llegado al a e r ó d ro m o  lo s  m o n o p la n o s  D e -  
p e r d u s s in  y  C a m ó  y  e l  biplano_ G oupy, y  
p o r  la tarde  e m p e z ó  el m ontaje  de  ellos, 
term inán dolo  el D e p e r d u ss in , con  el cual 
L a u r e n s  hizo  un v u e lo  d e  3 o  4 minutos 
co m o  a  p ru e b a .

D í a  9 . —  L a  m añana se o cu p ó  p o r  los 
a v ia d o r e s  y  m ecán ico s  en term in a r  c l  m on­
taje de  a lg u n o s  a p a ra to s .  H a b ie n d o  y a  lle­
g a d o  el b ip la n o  S á n ch e s-B e sa , se  e m p e zó  a

B o u v i e r

i 5o m etros  de  a ltu ra . L a  m arch a  siem p re  
r e g u l a r  del m o to r  perm itió  al a v ia d o r  sub ir  
m ucho m ás, lo  q ue  hizo, dando vu e lta s  y 
m ás vu e lta s  p o r  los co n to r n o s  del  H ip ó ­
d r o m o ;  a  c a d a  momento ve ía m o s  p asa r  
p o r  encim a n u estras  c a b ez as  la esbelta  
f ig u ra  d c l  G ou py  ; h a c ía  y a  23 minutos que 
v o la b a ,  cuando a m ucha  a ltu ra  y  bastante 
le jos  del  a e r ó d ro m o  c o r t ó  el a lu m a je ,  y  en 
p e r fe c to  v u e lo  p lan eado, en e sp ira l ,  fué 
descen d ien d o  hasta  p a s a r  casi ro z a n d o  a 
la v a l la ,  lo  cual e vitó ,  p o niendo  en m a rch a  
o tra  v e z  a l  m o to r .  N o  p udim os menos 
q u e  a plaudir  este  he rm o so  v u e lo  tan ma­
g is tra lm e n te  l lev ad o  a c a b o  p o r  B o u v ie r .  
D u ra c ió n  del  vu elo  26 m. 61 s.

P o c o  d e sp u é s  q u e  h u b o  a te rr iza d o  el 
G ou py y  m ientras  se  e sta b a  p ro b a n d o  el 
m o to r  de i i o H P .  d e S d n c& ez-B esa , em ­
p rendía  v e lo z  c a r r e r a  el D u p e r d u s s in , de 
70  H P .  y  a dos p lazas, p i lotado  p o r  L a u ­
rens. D a  p ro n to  una vuelca co m p leta  al 
a e r ó d ro m o  y  a te rr iza  p o r  el fu e rte  v ie n to  
qu e  sopló , em plean do 4 m. 36 s.

S a le ,  desp ués  de  a lgú n  rato  el b ip lano 
m ilitar S á n ck e s-B e sa , p ilotado p o r  Bonoic, 
y  se e leva  con coda la p er fe cc ió n  p ro p ia  de 
este  a p a ra to .  Y a  le jos  del  a e r ó d r o m o ,  v e ­
m o s  qu e  su m o to r  no fu n cio n a  y  q ue  el 
a p a ra to  v a  a a te rr iz a r  p la n e a n d o ;  c o r r e ­
m os hacia a llá  y  ve m o s  q ue  c l  a p a ra to  no 
ha sufrido ningún daño ni ta m p o co  el a v ia ­
dor. Más tarde  hab lam os  con el S r .  Sá n -  
c h e z-B esa  y  n os  dió d eta lles  de  lo a cae cid o .  
D ic e  q u e  e xam inado el d e p ó sito  de  bencin a, 
halló  de n tro  de él un p ed a zo  de  m a d e r a  y 
b a stante  are n a ,  c u y a  p ro c e d e n c ia  nadie  
s ab ía  e x p l ic a rs e .

D í a  1 0 . —  P o r  la  m añana no se  hizo 
n ingún v u e lo ,  s ó lo  se e m p ic ó  en el a r r e g l o  
y  limpieza de  lo s  .a p arato s.  E l  S á n c h e s-  
B e s a  e stu v o  en e l ' c a m p o  p ró x im o , donde 
aun p e r m a n e c ió  toda la tard e .  B o n o it  y  sus 
m ecán ico s  e m p le aro n  el d ía  en e l  a r r e g lo  
del m otor y  en c a m b ia r  e l d e p ó sito  de b e n ­
cin a.

P o r  la tarde  e m p e zó  la fiesta  con  e s c a s o  
p ú b lico ,  in iciando lo s  v u e lo s  B o u v i e r ,  que 
dejó  t ierra  a las  5 h .  46 m . en p u n to ,  v o ­
la n do  en d ir e cc ió n  a l  m a r  y  de  allí , dando 
una g r a n  vu elta ,  fué a  p a s a r  p o r  d e trás  de 
lo s  h a n g a r e s ,  da n d o  a lg u n a s  vu eltas,  dos 
de  e llas  hasta  el faro  del L l o b r e g a t  y pa­
ran do  m uy a  menudo el m otor hacía  c r e e r  
al p ú b lico  q ue  a te r r iz a b a ,  p ero  v o lv ía  a  po­
n erlo  en m a rch a  y  se  a le ja b a  o tra  v e z .  P o r  
último a te rr iz ó  con un v u e lo  p laneado en 
l ínea  re c ta .  D u ra c ió n  to ta l  27 m. 36 S. y 
6 m. 36 s .  en la  p ru e b a  de  v e lo c id a d .  B o u ­
v i e r  hizo m uchas v ir a d a s  m a gn íficas ,  así 
com o planeos  en e sp ira l.

A  las 6 ‘ 2 i  p arte  el D u p e r d u s s in  de  L a u ­
re n s,  dando dos o t r e s  vu eltas  p o r  el ca m ­
p o , dos de  e llas  a lre d e d o r  del  faro , em ­
pleando 6 m. 6 s .  y  8 m. 42 s ,  en el vu elo  
total.  A s i ,  com o B o u v ie r ,  term inó  el vu elo  
con un p lan eo  cern ido.

D e s p u é s  d e  un p eq u e ñ o  in te rv a lo ,  v u e lv e  
a  ro n c a r  el m o to r  del G ou py  y  se  rem onta 
a  lo s  a ires ,  h acien do un v e lo  p a r e c id o  al 
p r im e ro ,  p ero  de  m e n o s  d u r a c ió n ,  8 m. 
58  s.

S e g u id a m e n te  s a le  L a u r e n s  con un p a ­
s a je ro ,  qu e  re su lta  s e r  D .  S ix t o  O c a m p o ,  
d is t in g u id o  i n g e n i e r o ,s o c i o  d e  la  « A .  L .  A .»  
d e  B a r c e lo n a .  V e r i f ica n  un v u e lo  de  5 m. 
4 5  s .  y  a te rr iza n  en v u e lo  p lan eado.

E n  vis ta  q u e  el m o to r  del b ip la n o  S á n -  
ch es-B esa  no e sta b a  r e p a r a d o  aun y  que, 
p o r  lo  tanto, no p o d ía  v o l a r ,  se  d ió  p o r  
term inada  la jo r n a d a  , desfilando el p ú ­
b l ic o  a su s  re s p e c t iv o s  h o g a r e s .

D í a  11. —  S a l e  p o r  la  ta r d e  B o u v ier ,  
e v o lu c io n a n d o  p o r  encim a y  a l r e d e d o r e s  
del h ip ódrom o, term in a n do  el v u e lo  en 
v u e lo  p lan ea d o . D u ra c ió n  del v u e lo  15 m.
4. s.

M ien tra s  v o la b a  B o u v ie r  salió  P o u m et 
en m o n op la n o  M o ra n e  y  vu e la  7 m. 31  s.,  
m o stra n do  su  m a estr ía  en l le v a r  el a p a ra to ,  
h a cien d o  v ir a je s  s o b r e  una a la ,  d e sc en so s  
r á p id o s  y  p la n o s ,  v o lv ie n d o  a rem o n ta rse  
a lo s  a ires  y  a te rr iza n d o  seg u id a m en te.
. A l  p o co  ra to  v u e lv e  a s a l ir ,  p a r a  to m ar 

p a r te  en la  p ru e b a  de  v e lo c id a d ,  dando 
las  d o s  vu e lta s  al f a r o ,  em p le an d o  en el 
v u e lo  total 8 m, 52 s.

L a u r e n s  salió;  al p ro p io  t iem p o  v o la b a  
P o u m et,  l levan do  a b o rd o  a D .  J o s é  M aría  
B o scb .

G o n z á le z  C a m ó  p r o b ó  el m o to r  de  su 
a p a r a t o ,  h a c ie n d o  c o r r e r  a  éste  p o r  la 
p ista .

*  *  *

E n  el p ró x im o  n ú m e ro  p u b l ic a re m o s  la 
con tin n ación  de  la  re s e ñ a ,  la c lasif icación  
g e n e r a l  y  la in form ación  g r á f i c a  del  Mitin 
d e  A v ia c ió n  de  B a rce lo n a .
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Vistas del biplano Goupy

f i v i a f i o r e s  y  a p a r a t o s  q u e  p a r t i c i p a r o n  al  M i t i n  tle f i v i a c i ó n  üe  B a r c e l o n a
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W ílb u r  W rig h t  h a  m u erto
L a  a v ia c ió n ,  esta  quim era , pues de  tal 

era  calificada antes de los p r im e ro s  vuelos  
de  W i l b u r  W r i g h t  en M ans, a c a b a  de  su­
fr i r  un ru do g o lp e  con la m uerte  de  este 
ho m b re  s u p e r io r .

E s  tanto más sen sible  tal pérdida, cuanto 
qu e  e sta  in te l ig e n c ia  p r iv i le g ia d a  no había 
dado de  sí todo cuanto e r a  dable  e sp e ra r  
de  su fecunda p o tenc ialidad .

¡ Q u é  de  s e c r e to s  ba jan  a  la  tum ba con 
este  g r a n d e  h o m b re  I S u  v id a  ha sido de 
con tin uo tra b a jo  dedicad o  al más g r a n d e  
de  lo s  d e sc u b rim ie n to s ,  a  la  m a y o r  de  las 
co n q u ista s  qu e  la lo ca  am bición  del  hom bre 
pu ed a  d e se a r  ; a la co n q uista  del  a ire .

C e n  e ste  m otivo  ha salido  a  r e lu c ir  el 
tan c a c a r e a d o  cka u vin ism e  f rancés , s o b re  
el cu a l  ha ce  muy atin a d as  o b s e r v a c io n e s  el 
i lu stra d o  e s c r i t o r  L u i s  B o n afo ux  en un re­
ciente  art ícu lo  d edicad o  a W r i g h t  en el 
H e r a ld o  d e  M a d r id ,  al re fe r irs e  a la form a 
hostil  en qu e  se m anifestó  la m a y o r  parte  
de  la opinión  fra n c es a  cu a n d o  se  hizo p ú ­
b lico  e l  g r a n  d e sc u b rim ie n to  del p r im e r  
h o m b r e  ave.

P e r o  h a y  q ue  c o n fe s a r  q u e  e n to n ces  e r a  
una opinión  in co n scie n te ,  profana, com ­
pletam en te  ig n o ra n te  de  lo  qu e  eran  y  s i g ­
nificaban, de  lo  qu e  re p re se n ta b a n  y  p o ­
dían d a r  de sí los d e sv e lo s  de  este  g e n io .  
H o y ,  la  v e r d a d e r a  opinión en la m ateria ,  
re p re se n ta d a  en F r a n c ia  p o r  una leg ió n  de 
s a b io s  y  e s c r i t o r e s  c o m p etentes,  da al C é sar  
lo  q u e  es  del C é s a r  y  re c o n o c e  a  W ilb u r ,  
con  m otivo  de  su m uerte, todo su mérito; 
le ha hecho ju s t ic ia ,  a c la m á n d o le  com o el 
v e r d a d e r o  p r e c u r s o r  p rá ct ico  de la l o c o ­
m oción a é r e a  p o r  el más pesado q ue  el a ire .  
V e d  s in o  lo qu e  e s c r ib e  F o r d ic e  en L e  
f o u r n a l  y  lo  q ue  d ice  F a r o u x  en L 'A u lo ;

E l  cka uvin ism e, este  defecto  de  a llende 
el P ir in e o ,  que, com o todos los defectos, 
d e b e  s e r  v itu p e ra d o ,  n o s o tro s  lo c o n c e p ­
tuam os sencil lam ente  pueril ,  sencillam ente 
r id icu lo . N o  o bstan te , hay  que re c o n o c e r  
q u e  t ien e  también su la d o  bueno y  q u e  no 
só lo  tiene sus ven ta jas ,  sino que, seg ú n  de 
qu é  p u eb lo s  se  trate, p o d r ía  hasta l le g a r  a 
s e r  a cciden talm en te  una v ir tud , una buena

cualidad, no en sí, sino p o r  lo s  resultados 
q u e  p o d ría  d a r  m odificando q u iz ás  su ma­
n era  de  s er .  M e re f iero  a E s p a ñ a ,  m e jo r 
dicho, a  los e sp a ñ o le s .  E s  de  lam entar que 
e n tre  tantas cosas qu e  n uestros  ve c in o s  del  
n orte  han im portado en n uestro  país, cosas 
q u e  me g u a r d a r é  muy m ucho  de ca l i f ica r  y  
re p u ta r  com o b u e n a s  o malas y  qu e  nos­
o tro s  hem os asimilado y  conform ado a n u es­
tra  id io s in crac ia ,  e s  de  lam en tar , d i g o ,  que 
no h ayan  co n se gu id o  a c l im ata r  este defecto  
en n u estra  p atr ia .  Q u iz á s  o tro  g a l l o  nos 
c antara  y  no a ndaríam o s a la z a g a  de  otras

p o r  los f ra n c es es ,  q u e ,  s ea  la qu e  fuere 
la r a r a  av is  de  q ue  se  trate, si  no h a  n a ­
cido  en su país, saben  b u s c a r le  uo p ap á ,  
un p re c u rs o r ,  un in iciador.

P e r o  dejém on os y a  de  d ig r e s io n e s  y  v o l ­
va m o s  a n uestro  asunto. E n  el ca s o  p r e ­
sente, n oso tro s ,  a fuer  de im p a r c ia le s  y  sin 
qu e ,  de sg ra cia d am e n te ,  nos c ie g u e  la p a ­
sión, pues no ten em os co n tr in can te  a lg u n o  
q u e  o p o n e r  a  W r i g h t ,  d irem os q u e  hay  que 
c o n s id e r a r  a W i l b u r  en c o la b o r a c ió n  con 
su  herm ano O rv i l le ,  com o el p r e c u r s o r  
p rá ct ico  de  la  a viac ió n, y  qu e  aun siendo 
su o b r a  person alís im a, in dudablem ente  i n ­
fluyeron en la misma los estudios l levad os 
a  c a b o  anteriorm ente  p o r  P en aud , M o u i-  
llard , Chanute, e tc . ,  s e g ú n  el mismo W i l ­
b u r  ha recon ocid o.

E stam o s  de p er fe c to  a cu erd o  con n uestro  
c o le g a  C h . F a r o u x ,  cuando e scr ib e  en las 
p á g in a s  de L 'A u lo  « q u e  no e s  la actual 
ocasión  la más p ro p ic ia  p a r a  en ta b la r  una 
p o lé m ica  s o b re  lo s  m éritos  re s p e c t iv o s  de 
dos p re c u rs o r e s  com o C a y le y  y  Pen aud y 
sus dos adm irables  m ecán icos  A d e r  y  
W r i g h t ,  y  todo cuanto p o d ría  e scr ib irs e  
s o b re  este p articu lar  q u e d a  incluido, c o n -  
densado en la fó rm u la :  inve?itar es nada.

£1 aviador piloto Láureos, acompañado de su esposa

naciones en muchos ram os de la c ie n cia ,  
de  las a r te s ,  de  la industria  o dei co m ercio ;  
p o r q u e  no es q u e  falten en n u es tro  sue lo  
in te l igencias  tan potentes  y  cu lt ivadas  c o ­
mo en c u a lq u ie r  o tro  p aís ,  a rt í f ic es  y  o b r e ­
ro s  tan i lu stra d o s ,  e x p e r to s  y  h á b iles  como 
los m ejo res  de  o tra s  n a c io n e s ,  e s  q u e  s o la ­
mente p o r  el m e ro  h e ch o  de  s e r  e sp a ñ o ­
l e s , y a  son malos, y a  so n  inúitles y a  son 
unas n ulidad es. ¿ N o  ea acaso  esta  e x a g e ­
ración m ucho más v i tu p e ra b le ,  m ucho más 
r e p r o b a b le  qu e  la e x a g e r a c ió n  co n trar ia ,  
o s e a  el ck a u v in ism e }  A q u é l la  e s  de  r e ­
sultados n e g a t iv o s ,  ésta ,  g e n e ra lm e n te ,  es 
de  resultado s p o s i t iv o s ;  y  más, p ra ct icad a

co n s tr u ir  e s  algo, p ero  ensa yar y  p o n e r  a 
p u n ió  es e l  todo.

E s t o  último es lo (¡ue ha h e ch o  W i l b u r ,  
o  m e jo r  d ich o ,  h a  l lev ad o  a  la p rá ct ica  la 
fó rm u la  en su totalidad. M u ch o , in d u d a -  
b le m e a te ,  lian h e ch o  y  harán sus s u c e s o ­
re s ,  p ero  ya  tenían el cam ino  tra za do , p o­
drán, si  se  q u ie re ,  e n s a n c h a r lo ,  a l lan arlo , 
h a ce r lo  q u iz ás  más transitable,  p e r o  g i r a ­
rán a lre d e d o r  del  punto e sta b lec id o  por 
a q u él ,  han c o p ia d o ,  p er iecc io n ad o  y ,  s o b re  
la b a se  p rá c t ic a  q u e  han e n co n tra d o ,  han 
e vo lu cio n ad o  y  evo lucio n an .

D ig a n  lo  qu e  q uieran  lo s  d e tr a c to r e s  de 
W r i g h t ,  su n om b re  e s  in s e p a r a b le  del  v u e ­
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V i s t a  g e n e r a l  d c l  m o n o p l a n o  ü e p e r d a s s in

lo  m e cán ico  y  q u e d a r á  g r a b a d o  con c a r a c ­
te r e s  tan g r a n d e s  com o el e sp a c io  en la his­
to r ia  de  la a v ia c ió n .  W i l b u r  h a  b a ja d o  a  la 
tum ba, p e r o  v iv e  en su o b r a ,  y  é s ta  no se 
extin guirá .

i L a  humanidad le  d e b e  reco n oc im ien to  
etern o !

W i l b u r  W r i g h t  nació  en D a y to n  (Onio) 
en 1867 ; su v o c a c ió n  p o r  la a v ia c ió n  c o ­
menzó a m anifestarse en él cu a n d o  con tab a  
ap e n a s  r i  a ñ o s ,  d e b id a  a  un j u g u e t e  qu e  
su  p a d r e  le  r e g a l ó ,  un ju g u e t e ,  un h e licó p ­
tero  q u e  se e le v a b a  p o r  la  d istensión  de 
unas g o m a s  q ue  ponían en m ovim iento  la 
hé lice .

P a s a ro n  los anos, y  cu a n d o  su herm ano 
O r v i l le  fué a ta ca d o  p o r  la  m isma e nferm e­
dad q ue  le  ha l le v a d o  a él al s e p u lcr o ,  W i l -  
b u r 'd is tra ía  a  éste  ley e n d o  a lg u n o s  de  los 
l ib ro s  de  la  b ib l io te ca  de  su p ad re .  U no de  
lo s  q ue  c a y e r o n  en sus m anos, fué una o b r a  
de  P e n au d  s o b r e  e l v u e l o  de  las  a v e s ,  p r o d u ­
ciendo h o n dairap resió n  en a q u e l la s  jó v e n e s  
in te l igen cia s .  A  é sta  s ig u ie ro n  en b r e v e  
o tra s  o b r a s ,  cual  un tra tad o  de  C h an ute  
s o b r e  lo s  p r o g r e s o s  de  las m áquinas  v o la ­
d o ra s  y  un v o lu m e n  de  M o u il la rd  s o b r e  el 
im p e r io  del a ire .  D e s d e  e n to n ces  la con­
qu ista  del  a i r e  fué para  e llo s  una o b s e s ió n .

C o m e n z a ro n  a  c r e a r  y  co n stru ir  a p a ra to  
t ra s  a p a ra to ,  p art ie n d o  de  las  dificultades, 
p a r a  e l lo s  c la ra s  y  defin idas q u e  e r a  p r e ­
c iso  v e n c e r ,  o  sea  la su sten tació n , la e s ta ­
b il idad  y  la  re s is te n c ia  al a v a n ce .

L o s  en sa yo s  y  p ru e b a s  d e  v u e lo s  p lan ea ­
dos se  s u ce d ie ro n  u n o s  a  o tro s  en las  d u ­
nas  de  K e t t y  H a v k  (C arolin a  del  N o rte ) ,  a 
p a r t ir  dcl a ñ o  1900. S u  p la n e u r  íra-nx^xitó 
d istan cias  d e  300 m etros, E n to n ce s  fué, ha­
cia  el año 1903, cu a n d o  se  hizo  p ú b l ic o ,  con 
el co rr e s p o n d ie n te  a so m b r o  de  to d o s,  q ue  
los h erm an os W r i g h t  h abían  r e c o rr id o  260 
m e tro s  en 5p se g u n d o s  con un a e r o p la n o  
m ecán ico  qu e  p e s a b a  335 K i l g . ,  co n tr a  un 
v ie n to  de  32 k i ló m e tro s  p o r  h o ra .  E n  15 de 
sep t ie m b r e  de  1904 e m p e za ro n  a re a l iz a r  
v i r a j e s ;  e l 20 del  m ism o mes c o n sig u iero n  
v o l v e r  a su  p un to  de  p a r t id a ,  d e scr ib ien d o  
una vuelta  com pleta ,  y  en n ov iem bre  del 
mismo año  y a  re c o rr ie r o n  4 k i ló m e tro s  en 
v a r io s  v u e lo s .

A  las chan zas  y  dudas de  lo s  in crédulo s  
re sp o n d ie ro n  lo s  in trép id o s  h erm an os y a n ­
quis  con  p ru e b a s  : en iq o S ,  en 26 de  s ep ­
t iem b re ,  re c o r r e n  18 k i ló m e tro s  en 18 mi­
n u t o s ;  ei 29 re c o r r e n  19 '/j k i ló m etro s  en 
19 m inutos 55  se g u n d o s  ; en 3 d e  o c tu b re  
son y a  25 k i ló m e tr o s ,  y  así  su ce s iv a m e n te .  
S in  e m b a r g o ,  to d av ía  se d u d a b a  en el 
m undo aero n á u tico .

E n  1907, W i l b u r  se tra s la d a  a  P a r ís  y 
a s is te  a las  p r im e ra s  e x p e r ie n c ia s  d e  M e n -  
r y  F a r m a n  en Is sy - les-M o u lin e au x ,  visita  
v a r ia s  ca p ita les  e u r o p e a s ,  f irm ando d iv e r ­
sos  c o n tra to s  con a lg u n a s  p o ten c ias  p a ra

la  venta  de  un a p a ra to .  E n tr a  en n e g o c ia ­
c ion es  con M . L a z a r e - W e i l l e r  en el año 
1908, el cual  a d q u ir ía  la p ate n te  p a r a  F r a n ­
c ia ,  m ediante c ie r ta s  co n diciones  de  v e lo ­
cidad y  d u ra c ió n .  E n  m a y o  del m ism o año 
se  p re p a ra n  y  e n tren an  lo s  dos h erm a n os, 
pues W i l b u r  d e b e  i r  a  F r a n c ia  p a ra  cum ­
p lir  las  co n d ic io n e s  del  c o n tr a to  con W e i -  
l ler .

Y a  e r a  un hecho el vu elo  m ecán ico  p o r  
el más p esa d o  q u e  el a ire.

E n  8 de  a g o s to  de  1908, d e sp u é s  de  h a ­
b e r  e fectua do  cuida do sam en te  el m ontaje  
de  su a p a ra to ,  W i l b u r  re a liz ó  el p r im e r  
v u e lo ,  de I m. 4 s .  de  duración  en c! h ip ó ­
d rom o  de  H u n a u d ié re s .  L u e g o  lo s  a co n te ­
cim ie n to s  se p rec ip itan  y  el a v e  m ecán ica  
e m p ie za  a  d e v o r a r  k i ló m e tr o s  y  a  dom inar 
a ltu ra s,  v o la n d o  en 16 de  sep t ie m b r e  el 
p r im e r  p a s a je ro  M . E r n e s t  Z e n s .  G a n ó  la 
p r im e ra  co p a  M ich e lin  con un v u e lo  de  39 
k i ló m e tro s ,  s ig u ie n d o  lu e g o  el p re m io  de 
la C om isión  de  A v ia c ió n  del  « A e r o - C l u b  
de  F r a n c i a » .

L u e g o ,  e l l le v a r  c o n s ig o  a lg ú n  p asa je ro  
fué y a  p a ra  W i l b u r  p o co  m e n o s  q u e  un j u e ­
g o ,  e m p e za n d o  la in strucció n  d e  a lum n os p i­
lo tos ,  ios r e c o rd s  e s ta b le c id o s  p o r  é l mismo 
fueron  ca y e n d o  uno a  un o , lo s  p re m io s  se 
sucedían  sin in te rru p c ió n .

E l  dominio del  a i r e  e sta b a  co n q uista do , 
e r a  un hecho , se  h a b ía  re a liz a d o  el más 
e x tra o rd in a r io  de  lo s  ensueños.

Y  el h o m b r e  q u e  dió  c u e rp o  y  fo rm a  a 
esta  e lu cu b r a c ió n  de  im a gin ació n  ca le n tu ­
rien ta  ha m uerto , y  e l mundo e n t e r o  r e c o ­
n o c e  el v a l o r  d e  la p é r d id a  q ue  e x p e r i ­
m enta, p u e s  h o m b r e s  e in te l ige n cia s  de 
e sta  c a te g o r ía ,  unidas a  una e n e r g ía  de 
vo lu n ta d  cual la  s u y a ,  d e sg ra c ia d a m e n te  no 
ab undan.

S e  h a  echado  en ca ra ,  se  ha re p ro c h a d o  
a lo s  W r i g h t  su e s tr e c h a  iu tra u s ig e n c ia  
en lo  re fe r e n te  a  la  e xp lo ta c ió n  de  sus a p a ­
r a t o s ,  a  lo  c u a l  han c o n te sta d o  s iem p re  
s igu ie n d o  im p a s ib le s  la  m arch a  y  ru ta  qu e  
de  antem an o se  hab ían  tra za d o ,  o p on ien do  
a  to do s  el m ás a ltivo  y  d e sd eñ o so  s i len c io .  
C o m p re n d e m o s  e sta  a ctitud , a s í  co m o  e! 
en ca rn iza m ien to  con q u e  han defen dido  sus 
p aten tes  y  d e re c h o s ,  p o r q u e  h a y  q ue  t e n e r  
en cuen ta  el o r g u l l o  n a tu r a l  y  leg ít im o  q ue  
todo h o m b re  co n sc ie n te ,  siente p o r  el f ru to  
de  su s  d e s v e lo s ,  p o r  el re s u lta d o  de  sus 
t r a b a jo s ,  p o r  su  o b r a .  C o n  e sta  actitud , los 
h e rm a n o s  a m erica n o s ,  ¿han fac i l i tado  la
c a u s a  y  e l  p r o g r e s o  de  la  a v ia c ió n . . ,?   ̂
han p e r ju d ic a d o . . .  ?

D e s c a n s e  en p a z  el i lustre  W r i g h t .

L a

J a n  G a b .

Evolución  de ia  Aviación 
en 1 9 1 1

(CoQtiauación de la pág. i 65)

E l  «Correo Aéreo >

E l  p r im e r  « c o r r e o  a é r e o  » se in a u g u ró  
en I n g l a t e r r a  en 9 de  s e p t iem b re ,  con  m o ­
tivo  de  l a s  f iestas de  la  c o r o n a c ió n  del 
r e y  J o r g e  V ,  y  con  el o b j e t o  de  d e m o stra r  
la  p o sib i l idad  de  e m p le a r  el a e r o p la n o  en 
el s e r v ic io  de  co rr e o s .-  E l  e x p e r im e n to  se 
e fe c tu ó  en H e n d on , c e r c a  de  L o n d r e s ,  en 
d o n d e  se  co lo ca r o n  b u zo n e s  esp e cia le s  p ara  
r e c i b i r  la c o rr e s p o n d e n c ia  d ir ig id a  p or 
« v í a  a é r e a » .  L o s  s e l lo s  se  m a taban  con 
un t im b re  qu e  d e c ía  : « F i r s t  U n ited  K i n g -  
dom A e r ia l  P o s t »  (P r im e r  C o r r e o  A é r e o  
del  R e in o  U n id o ).  L a  co rr e s p o n d e n cia ,  
p u es ta  en s a c o s ,  e r a  l lev ad a  en a e r o p la n o  
d esd e  H en d on  a  W i n d s o r  (unas 21 millas 
de  distancia),  y  de  allí  se  d e sp a ch a b a  por 
f e r r o c a r r i l  a  su d e st in o .  E l  p r im e r  saco  de 
c o rr e s p o n d e n c ia  lo  l levó  el a v ia d o r  in g lé s  
H a m el.  E l  exp er im en to  d u r ó  d o s  semanas 
y  fué un éxito , p u esto  qu e  de m o stró  que 
lo s  a e r o p la n o s  e staban  en co n d ic io n e s  de 
t r a n s p o r t a r  s a c o s  de  co rr e s p o n d a n c ia  ; pe-

j  ■ U -  ■ '^ . í  ^..- .r  r J . '  >. ■ / t l  J i  .P F J

D .  J o í £  G o n z á l e z  C amú  

P i l o t o  a v i a d o r  e s p a ñ o l

ro  ni e l  p ú b lico  ni ias au to rid a d es  tom aron  
la  c o s a  en ser io .

D e s p u é s  del e xp e r im e n to  in g lé s ,  e l « c o ­
r r e o  a é r e o  » se  in a u g u r ó  en A m é r ic a  en el 
mitin de  a v ia c ió n  del  B o u le v a rd  N a ss a u .  
E s te  e x p e r im e n to  fué más p e r fe c to  q u e  el 
re a liz a d o  en I n g la t e r r a .  E l  D i r e c t o r  G e n e ­
ra l  de  C o r r e o s ,  M r.  F r a n k  H . H ít c h c o c k ,  
s igu ió  a ten ta m en te  el e xp e r im e n to ,  y  en 
27 de  s e p t ie m b r e  tom ó p arte  en é l,  l le v a n ­
do un s a c o  d e  c o rr e s p o n d e n c ia  conteniendo 
162 ca rta s  y  1 ,400 ta r je ta s  p o sta les ,  en un 
b ip lan o  C u r iis s ,  p i lotado  p o r  el capitán 
P a u l  P e c k ,  del  e jé rc i to  n o rte a m e rica n o .  E l 
p ro ce d im ien to  e m p le ad o  e r a  co m o  en In ­
g l a t e r r a ,  es d e c ir ,  se  r e c o g ía  el c o r r e o  en 
una oficina in sta lada  tem p o ralm ente  en el 
a e r ó d r o m o ,  se  m a tab an  lo s  se l lo s  con  un 
t im b re  e sp e c ia l ,  se  p o nía  en s a c o s ,  y  e n ­
to nces  se co n d u cía  eo a e r o p la n o  hasta  M i­
n eó la , c iudad  s ituad a  c e r c a  del  ca m p o  de
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a v ia c ió n ,  de jan do c a e r  los s a c o s  en cam po 
indicado de  antem ano, y  alli  los r e c o g ía n  
los o ficiales  de  co rr e o s ,  q uien es  se e n ca r­
g a b a n  de e n v ia r  la  co rr e s p o n d e n cia  a  su 
destino p o r  los m edios usuales .  D u rante  
los diez d ías  q u e  d u r ó  este  exp er im en to  se 
tra n sp o rta ro n  43,247 ca rta s  y  tarjetas p o s­
tales. E l  p r im e r  saco  de  co rresp o n d en cia  
io l le v ó  el a v ia d o r  E a r l e  L .  O v in g to n ,  
quien  íu é  el p r im e r  a v ia d o r  a u to riza d o  en 
A m é r ica  p a ra  ei tra n s p o rte  de c o r r e s p o n ­
dencia  en a ero p la n o .

E l  exp er im en to  no se  tomo en s e r io ,  pe­
r o  la s  au to rid a d es  lo  co n sid e ra ro n  como 
s ign if ic at ivo  y  c r e y e r o n  e ste  m edio  de  trans­
p o rte  de  c o r r e o ,  ideal  p a ra  c ie rtas  partes  
del p a ís ,  co m o  los d istr itos  del R ío  C o l o ­
ra do  y  del  Y u m a .

T a m b ié n  e fe ctu a ro n  a lg u n o s  o tro s  exp e­
rim entos en F r a n c ia ,  A le m a n ia ,  Ita lia  y  
A r g e l ia .

E l  desarrollo  de la  A víaeida militar

T a n  p ro n to  co m o  term inaron  lo s  p rin ci­
p a le s  c ir cu ito s  de  E u r o p a ,  se  c e le b r a r o n  las 
g r a n d e s  m a n io b ras  m ilitares  y  la a v ia c ió n  
tu v o  un p e r ío d o  de  g ran d ís im a  activ idad.

L o s  a e r o p la n o s  se  utilizaron en las ma­
n io b r a s  d e  F r a n c ia ,  A lem a n ia ,  R u sia , Ita­
lia .  I n g l a t a r r a  y  A u s t r ia .  E n  e sto s  dos 
últimos p aíses  só lo  se  e fectuaron  pequeños 
ex p e r im e n to s  d e  reco n oc im ien to  con unos 
p o c o s  a e r o p la n o s .

E n  F r a n c ia  se  e m p le a ro n  40 a p a r a t o s ,  y 
su e m pleo  fue s is tem ático . S e  d esig nab an  
tres d e b e r e s  a  lo s  a e r o p la n o s :  R e c o n o c e r  
las  po sic io n es  y  m ovim ientos del  enem igo; 
a y u d a r  a la a r t i l ler ía  indicándole  la  s itua­
ción  e x a c ta  de las  b a te r ía s  e n e m ig a s ,  y  t e ­
n e r  en co n sta n te  co n ta cto  los diferentes 
cu e rp o s  de  un e jé rc i to .  E n  codo ello  s e  p o r ­
taron a m a ra vil la .  V e lo c id a d  y  p rec is ió n , 
dos e le m e n to s  de  un v a lo r  in estim able  en 
la táctica  m ilitar,  h ic iero n  de  la aviación  
un c u e r p o  potente.

E n  o c tu b r e  se  e fe c tu ó  el co n c u rs o  mili­
tar anu n cia d o  desde fines de  19 1 0 .  S u  o b ­
je t o  e r a  a le n ta r  a  los co n str u cto re s  en la 
co n stru cció n  de  a ero p la n o s ,  a decu ada  a  los 
usos m il itares ,  y  fué un potente  fac to r  q ue  
p ro m o vió  el d e sa rro l lo  de  m e jo res  a e r o ­
plan os y  un g r a n  estím ulo y  a y u d a  p a ra  la 
nueva industria .

D i e z  y  seis  co n str u cto re s  p r e se n ta ro n  
35 a p a r a t o s ,  co n stru id o s  esp ecia lm en te  
p a r a  esta  p ru e b a .  L o  b ien  re co m p en sad o s  
que fueron  los v e n ce d o r e s ,  lo  dem uestran  
los s ig u ie n te s  d a to s :

F r a n c o s

N ie u p o r t  ( W ey m a n }:

Compra del aparaio vencedor . . . 100,000
* de diez aparatos iguales . . 400,000

Qoniñcación por la velocidad, a 5oo 
francos por kilómetro en exceso de 
los 60 marcados por el Reglamento. 280,000 

Total............................... 780,000

B r é g u e t  (M o in e a u ) : F r a n c o s

Compra de seis a p a r a t o s ...........................240,000
Bonificación por la velocidad . . , i o 5 ,ooo

Total................................345,000

D e p erd u s s in  (P r e v o s t)  :

Compra de cuatro aparatos . 
Boniñcación por la velocidad 

Total. . .

150.000 
58,000

218.000

L a s  fu e rzas  de A v ia c ió n  en F r a n c ia ,  al 
final del  año, consistían en 170 aerop la n o s  
y ,  adem ás, o tro s  tantos en co n stru cció n .

E l  d e s a r r o l lo  en o tros  países fue en me­
n o r  esca la ,  p e r o  no d e jó  de  s e r  im por­
tante.

E n  A le m a n ia ,  d ir ig ib le s  y  a ero p la n o s  se 
d isp utaron  el eutusiasm o d c l  p ú b lico  y  de 
las  a u to ridades , y  si  bien a  p rin cip io s  de 
año  les  l lev aro n  ve n ta ja  los p r im e ro s  a  los 
seg un do s, en cam bio, a fines de  a ñ o ,  éstos 
c o n sig u iero n  re c u p e r a r  el lu g a r  qu e  h a ­
bían obten ido  el año  an te r io r ,  y  dem o strar  
su g r a n  utilidad en las  m aniobras militares 
que  se  e fectuaron  en el im p erio . S e  funda­
ron a lg u n a s  e scu elas  m ilitares ,  en las que 
re c ib iero n  in strucción  un buen núm ero de 
oficiales,  y  al final de  las  m aniobras el em­
p e r a d o r  e x p re s ó  a estos a v ia d o re s  cuan sa­
tisfecho esta ba  de  lo  bien qu e  se  habían 
portado sus a p a ra to s ,  fe licitándoles a  ellos.

las  au to rid a d es  se  p re o c u p a r o n  más de  los 
a e ro p la n o s ,  y  desp ués  del  c o n cu rs o  militar 
de  F r a n c ia  se  anunció  uno de  p arecid o ,  
qu e  d e b e r á  e fe c tu a rs e  d uran te  el co rr ien te  
a ñ o ,  y  en el q u e  s e  c o n ced e rá n  prem io s  p or
i5o ,0 0 0  fra n c o s  mínimum a  lo s  m ejores  
a p a ra to s .  E n treta n to  se ad q u ir ie ro n  un 
buen  n úm ero  d e  a e r o p la n o s  y  s e  h izo  lo 
p o s ib le  p a r a  o r g a n iz a r  una p o d ero sa  flota 
a érea .

E n  R u sia ,  e l  d e s a r r o l lo  se efectuó  g r a ­
dual y  s istem áticam ente . S e  p r in cip ió  por 
fun dar una e sc u e la  m ilitar en S e b a s to p o l ,  
a  la q u e  sucedieron  o tra s  v a r ia s ,  se  au­
m entó grad u alm e n te  el número de  a p a ra ­
to s  y  el G o b ie r n o  g a s t ó  sum as im portantes 
p a r a  a len ta r  ia  co n stru cc ió n  de  a p a ra to s  
nacionales.

E n  A u s tr ia ,  la activ id a d  e m p e zó  a últi­
mos de  v e r a n o .  S e is  a e r o p la n o s  tom aron 
p a r te  en las m anio bras  y ,  co m o  en las  o tra s  
n acio n es ,  de m o straro n  su  eficacia .  E s t o  y  
el éxito  de  los a v ia d o re s  m ilitares  ita lianos  
en T r í p o l i ,  e x c itó  g r a n  in terés .  A  fines de 
año  y a  se hab ía  term inado un plan  de  o r ­
ga n iza ció n  de  la aviación  militar.

H e n r y  W o o d h o u s e  

( D e l  A e r o  C lu b  o f  A m e r i c a  B u l l e l i n ) .

T r a d u c c i ó n  d e  E .  C a l p s

En bu^ca bel m odelo  be a e ro p lan o  
que re ú n a  l a s  m ejores  condiciones 
be seguridad , cam p o  v isu a l ,  
con fo r t  y ren d im ien to

L o s  descubrim ientos  de la c iencia  a e r o ­
náutica p o r  una p arte  y  los p r o g r e s o s  de  la 
co n stru cció n  p o r  o tra ,  han a p o r ta d o ,  al 
pro blem a de la aviac ió n, n u ev o s  datos  y 
so luciones  d iv ersa s .

M o n o p l a n o  B o r e l-M o r a n e

E n  I n g l a t e r r a  p o co  se  hizo durante  el 
año, p e r o  esto no fué debido p o r  com pleto  
a falta  de in terés  p o r  la a v ia c ió n  p o r  parte  
de  las  a uto rida des , s ino, p rin cipalm ente, a 
un exp er im en to  c|ne se  hizo con un g r a n  
d ir ig ib le  del  tipo Z e p p e lin , q u e  v in o  a c o s ­
ta r  unos 2,000,000 de  fra n c o s  y  del q u e  se 
e sp e ra b a n  g r a n d e s  resu ltad o s . E s t a  g r a n  
a e r o n a v e  q uedó  lista en s e p t ie m b r e ,  y 
cu a n d o  e l  día  24 de  este  mes iban a  e m p e ­
z a r  las p ru e b a s,  su a rm a zó n  se p artió  en 
dos. E n  vis ta  de  este d e sa stro so  resultado,

A ctu a lm e n te ,  codos los a p a ra to s  vuelan  : 
sin e m b a r g o ,  no p o dem o s contentarnos con 
esta  so la  g a ra n tía ,  en el momento en que 
lo s  v ia jes  en a e r o p la n o  se  g e n e ra l iz a n ,  y 
en q u e  la aviación  militar se  d e s a rr o l la  con 
la  im p o rtan c ia  qu e  todo el mundo co n o c e .  
O tr o s  p ro b le m a s  se  p resentan y  deben  ser  
resueltos  : seg u rid ad , facilidad de  p ilotaje,  
vis ib il idad  d esd e  a b o rd o ,  co n fo rt  p a ra  cl 
piloto y  p a s a je ro s ,  rendim iento total del 
a p a ra to .

A  p rin cip io s  de  1 9 1 1 ,  hem os estud iado
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las  causas  de  lo s  a cc id en tes  de  a ero p la n o s  
desp ués  d e  una minuciosa  inform ación, 

hem os esta b lec id o  la  estadística  de estos 
acciden tes , co a  su co rresp o n d ie n te  rep arto , 
seg ú n  las  ca u s a s  co n oc idas.

M ás recientem en te , en un s e g u n d o  e stu ­
dio  p resen tado  al C o n g r e s o  a eron á u tico  de 
T u r i n ,  hem os b u sca d o  lo s  m edios de limi­
ta r  las p ro ba bilid ad es  de a cc id en te , in di­
cando, de  una m anera  g e n e ra l ,  las  causas  
de ru p tu ra  y  de  d eterio ro , así com o los 
m edio s  de  e v ita r lo s ,  en la  con strucción  de 
los aparato s.

Q u e r r ía m o s  hoy tra tar  de d esen trañ a r las 
m e jo res  con diciones  de seg u rid a d ,  pilotaje, 
ca m p o  visu al,  co n fo rt  y  rendimiento.

L a  conclusión  nos la p r o p o rc io n a r á n  las 
ca ra cter ís t ica s  del a p a ra to  q u e ,  debien do 
re u n ir  estas condiciones, podrá p a r e ce r ,

p ea rse ,  lo s  tro zo s,  no puedan p e r ju d ic a r  el 
fuselaje  o r o m p e r  los tensores.

L a s  a v e r ía s  del  fusela je  p ued en  s e r  ig u a l­
m ente oca sio n ad as  p o r  una ru p tu r a  p re v ia  
de  lo s  ten so res  qu e  a se g u ra n  su indeíorm a- 
bil idad. E s t a  r u p tu ra  o b ed ece ,  c o n  fre cu e n ­
cia ,  al aumento de  c a r g a ,  s u p e r io r  a la r e ­
sistencia  límite de  a lg u n o s  ten so res  a  los 
qu e  se o b l ig a  a  h acer  un t ra b ajo  e x a g e ra d o ,  
a co n se cu e n c ia  del a larga m ien to  d e  tos ten­
s o re s  p ró x im o s.  E l  rem edio co n sis te  en 
a p l ic a r  lo  m enos p o sib le  en la con strucción , 
lo s  a la m b r e s  de  a c e r o  y  en re em p la za rlo s  
p o r  ca b le s  m etálicos  de  coeficiente d e  s e g u ­
ridad e le v a d o  (10  p o r  lo  menos); y  a e m ­
p le a r ,  loa menos p o s ib le s ,  p a r a  fac i l i tar  su 
frecuente  exam en b a jo  el d o b le  p un to  de 
vis ta  de  ten sión  y  co n se rv a c ió n  : en r e g la r  
la tensión de  los d iv e r so s  ca b le s  de  m anera

A V I A C I O N

D e u l i e  d e  l o s  f l o t a d o r e s  d e l  b i p l a n o  S á n c h e f- B e s a

en el estado  a ctu al d e  la  teo r ía  y  de  la  p r á c ­
t ic a ,  e l  más a  p ro p ó sito  p a r a  lo s  v ia jes  
a é r e o s .

Seguridad

D e  una m anera  g e n e r a l ,  p a ra  o b t e n e r  la 
s e g u r id a d ,  es p r e c is o  lim itar la s  p o s ib i l i ­
dades  d e  a cc id en te .

E s  p r e c is o  d e d ica rs e  a  e v ita r  las  r u p tu ­
ra s  de  ó r g a n o s  e se n c ia le s  p a r a  la  su sten ta­
ción  y  p a r a  la  d ir e cc ió n ,  e l d e s r e g l a j e  de  
lo s  ten so re s  o c u r r id o  en p leno v u e lo ,  el in­
cendio  ; lo qu e  es p r e c is o  ate n u ar ,  so n  los 
e fe c to s  de  falta  de esta b il id ad ,  las  co n se ­
cuen cias  de  un mal a te rr iza je ,  s iem p re  p o­
s ib le ,  aún con el m e jo r  p la n e u r .

L a s  r u p tu r a s  de las  a las,  en p leno vuelo, 
fe lizm ente o cu r re n  ra ra  v e z .  E s tá n  p r o v o ­
c a d as  :

1.° P o r  fa lta  d e  resistenc ia , y a  sea  en 
las  p ie z a s  con stitutivas  la r g u e r o s ,  costillas 
o  te la  de  c u b ie r t a ,  y a  en los c a b le s  o a lam ­
b r e s  de a c e r o  q u e  sujetan la s  a las  p o r  enci­
m a  o p o r  d e b a jo .  ( L a s  p ru e b a s  de  ru p tu ra  
de  las  a las,  e fectu a d as  m edian te  c a r g a  e s ­
tática , d e b en  d a r  un coefic iente  de  s e g u r i ­
dad ig u a l  a  8, p o r  lo  m enos, p a r a  ia sup erfi­
c ie  in ferio r  y  a  4 mínimum p a r a  la supe­
rior).

2 ,” L a  r u p t u r a  de una hélice  en m archa 
c u y o s  tro zo s  a lcan cen , p o r  e je m p lo,  a los 
la r g u e r o s  de  un b ip lan o .  In v ersa m e n te ,  un 
ten sor ro to  y q ue  q uede  c o lg a n d o ,  puede 
e n r e d a r s e  en las  p a la s  de  la h é l ice  y  o ca sio ­
n a r  su ru p tu ra  y  la d is lo cació n  del  f usela je .  
E s ,  ()ues, n e c e s a r io  d e ja r  l ib re  el ca m p o  de 
la h é lice ,  d e  m a n e ra  q u e ,  en ca s o  de  e s t r o ­

q u e  tra bajen  to do s  al mismo coefic iente  de 
s e g u r id a d ,  y  a  c o m p r o b a r  esta  igu alda d  de 
t ra b ajo  p o r  medio del ten sió m etro  (sistema 
d e l c a p i t á u L a r g i e r ,  del capitán  L e n o ir ,  e tc .)

E l  d e s g a r r e  de  las tetas e s  tem ible  ; ha 
ca u sad o  g r a v e s  a cc id en tes  c u y o  re cu e rd o  
e stá  bien p re se n te  en la m e m o ria  d e  todos; 
e s  e se n c ia l  q u e  la tela  de  las alas  s e a  muy 
fu e rte ,  ca lcu la d a  con un co efic iente  de  se ­
g u rid a d  e le v a d o  (20 p o r  lo  menos); q u e  sea 
in a ta c a b le  p o r  la humedad, p o r  co n siguien te , 
cu idadosam en te  b a rn iza d a,  p o r  un p ro c e d i­
m iento qu e  no d ism inuya ni su resistencia  
ni su flexibilidad.

T i e n e  m ucha  im p o rtan cia  la m a n e ra  de  
fijar las telas  a l  e sq u e le to  de  las  a l a s ;  el 
m e jo r  p ro cedim ien to  p a r e c e  ser, ha sta  el 
p re se n te ,  el d e  c la v a r  las telas  con  tachuelas 
de  t a p ic e ro ,  in terca lando  e n tre  el tejido  y  la 
c a b e z a  d c l  c la v o  una arandela,  p a r a  ev itar  
el d e s g a r r e .  L a s  e x p e r ie n c ia s  de  M . Eiffel 
han p erm itido  m edir el g r a n  e s fu e rz o  de 
s u cció n  q u e  se e je r c e  s o b r e  el p lan o  s u p e ­
r io r  del  ala  a p ro xim a d a m en te  del es­
fuerzo  d e  sustentación) p o r  lo qu e  se  debe  
re c o m e n d a r  el re fu e rzo  en la co lo cac ión  de 
las telas  p o r  medio de  cintas p e g a d a s ,  si­
g u i e n d o  la línea de  los c la v o s  y  re cu b ie rta s  
a  su v e z  p o r  l istones de  m a d era  o de  ballena 
a to rn il la d as  en las  c u r v a s  de  las a las .

E l  p o r v e n ir  p e r te n e c e rá ,  quizás , a  las 
a la s  m etálicas, re em p la zá n d o se  la le la  p o r  
la  p lan ch a  metálica, s ien do  a q u élla  fácil de 
d e te r io r a r s e .

L a s  co n se cu e n c ia s  de  la ru p tu ra  de un 
ó r g a n o  de  acc ió n  o de  una p ieza  de  d i r e c ­
c ió n  so n  d e sa s tro s a s .  E l  c a b le  em pleado  
s e r á ,  p ues, de  g r u e s o  d iá m etro  p a ra  ev itar

el a la r g a m ie n to  y  d e b e r á  ser  duplicado. 
A d e m á s ,  la  co m p ro b a c ió n  constante  de to­
d o s  los ó r g a n o s  de  d ir e cc ió n  d e b e r á  s e r  
fácil:  y  n o d ebien do s e r  nunca in vis ib les  las 
a rt icu la c io n e s  d e  lo s  t imones, así com o tam ­
p o co  lo s  ó r g a n o s  de  transm isión.

E l  e m p le o  de  d is p o s it iv o s  de estabilidad 
a u to m ática , d a rá  una g a r a n t ía  más p a r a  f a ­
c i l i tar  la  tarea  del p iloto  y  d ism inuir su s  
fatigas,

S in  qu e  o cu rra n  en el a ire  ru p tu ra s  de 
ó r g a n o s  e se n c ia le s ,  p ued en  s o b r e v e n ir  g r a ­
v e s  a cc id en tes  p o r  el s im p le  d e s r e g la je  del 
a p a ra to .  L a  c o n s e r v a c ió n  del  r e g l a j e  se  
hace difícil en lo s  a p a ra to s  de m adera, de­
m asiado s en s ib les  a  la  hum edad y  a  la se ­
quía: e l metal d e b e r ía ,  p u e s ,  s e r  pre ferido , 
en p r in c ip io ,  si b ien  su e m p le o  o ca sio n a  un 
aum ento  d e  p eso ,  qu e  h ay  q u e  p a g a r  con un 
sup lem ento  de  lu e rza  m otriz .

A d em á s  de  lo s  p e l ig r o s  de  ru p tu r a  en el 
a ire ,  el in cen d io  e s  o tra  de  las  ca u s a s  de 
in s e g u r id a d .  P u e d e  s e r  p r o v o c a d o  p o r  un 
re to rn o  de llam as al c a r b u r a d o r ,  p o r  la 
p ro x im id a d  dem asiado inm ediata  de  lo s  de­
p ó sito s  de e se n c ia  y  del m o to r  (no p o s e ­
y e n d o  los m o to re s  de  a v ia c ió n  tu bo  a lgu n o  
de  e s c a p e ) .  S e  d e b e r á n ,  p ues, to m ar en la 
co n stru cc ió n  las  d is p o s ic io n es  n ece sar ias  
p a ra  q u e  el p iloto  pue.da c e r r a r  la  entrada 
de  ese n c ia ,  a  t iem p o, p a r a  q ue  el incendio  
se  limite a l  c a r b u r a d o r ,  y  q u e  éste esté  r e ­
c u b ie r to  de  una te la  metálica.

S i  nos fuese  p erm itid o  e x p r e s a r  un deseo  
q u e  no s e a  in co m p a tib le  con  el equ ilibrio  
del a p a ra to ,  a co n s e ja r ía m o s  q u e  el m o to r  
e stu v iese  co lo cad o  m uy a t r á s ,  p a r a  ev itar  
q u e  el v ie n to  de  la m a rc h a  O  de la  hélice  
p u ed a  p r o y e c t a r  las  l lam itas del  escape 
c o n tr a  las  telas.

E l  a te rr iz a je ,  d e b e  p o d erse  e fectu a r en 
toda c la s e  d e  ter re n o s  d e sp r o v is to s  de o b s ­
tácu los  (p r a d e r a s ,  t ie r ra s  la b ra d as , sem ­
b r a d a s ,  etc .)  y ,  s o b r e  este  p a r t ic u la r ,  hay  
q u e  co n sid e ra r  dos p untos  d e  v ista :  e l  a m o r­
t ig u a m ie n to  a l  p o n e rs e  en c o n ta c to  c o n  el 
sue lo  y  frenaje.

P a r a  p o s a rs e  s o b r e  el s u e lo ,  sin a c c id e n ­
tes p erso n a l  o del  m ateria ! ,  el a p a ra to  debe  
p o s e e r  un s is te m a d o  a m o rt ig u a d o r .  E l  cho ­
qu e  p ro d u c id o  p o r  el a te rr iza je  b ru s c o  debe  
s e r  a b so r b id o ,  y a  sea  p o r  la  ten sión  a  a p la s ­
tamiento de  un re s o rte ,  y a  s e a  p o r  la c o m ­
p re sió n  de  un l íq u id o .  P o r  lo  d em ás, e s  e v i ­
dente , q u e  si la fu e rz a  v i v a  a lm acenada  
fuese  in m ediatam en te  rest itu id a  p o r  una 
distensión, e l a te rr iza je  se t ra n sfo rm a ría  en 
una s e r ie  de  sa lto s  s u c e s iv o s ,  de  donde r e ­
su ltar ía  una s e g u r id a d  m u y  d iscu t ib le .  E l  
m e jo r  s istem a re c o m e n d a b le ,  e s  e l de  los 
a m o rt ig u a d o re s  o leon eu m áticos  de d is ten ­
sión frenada.

P o r  lo  dem ás, s e a  el q ue  fu e re  el a m o rt i­
g u a d o r ,  p ro p ia m e n te  d ich o ,  e l  a te r r iz a je  
pued e  p re se n ta rs e  en co n d ic io n e s  q ue  lo 
h a g a n  insufic iente.

P o r  e je m p lo ,  si e l  a p a ra to  ca e  de  pico, 
e l  a m o rt ig u a d o r  no b a s t a r á  p a r a  im p edir  
q u e  z o z o b r e ;  es p re c iso ,  p ues, a ñ a d ir  unos 
la t in es  a lo s  a m o rt ig u a d o re s ,  q ue  sea n  r o -  
justüs y  tan a l a r g a d o s  co m o  sea  p o sib le  

h a c ia  delan te  d e l  ce n tro  de  g r a v e d a d  del 
a p a ra to ,  p a ra  e v ita r  todo  p e l ig r o  en este 
sentido.

E s t a  m edida d e b e ,  ad em á s, co m p le ta rs e  
en el c a s o  de  ca íd a  p a r t ic u la r m e n te  g r a v e ;  
s e  t r a t a  no y a  d e  e v ita r  el d e te r io r o  del 
a p a r a t o ,  s in o  de  g a r a n t iz a r  la v id a  del  p i­
loto  y  d e  lo s  p a s a je ro s .  P a r a  esto ,  debe  
c o n stitu ir  la p re o c u p a c ió n  d e  todo co n str u c­
t o r  c o n fe c c io n a r  una dela ntera  p a r a  r o m ­
p e r s e .  E s t a  so lució n  pued e  c o n sid e ra rse  
in co m p le ta ,  p o r q u e  p iloto  y  p a s a je ro s  p o­
drán  s e r  p ro y e c ta d o s  c o n tra  e l  sue lo  y  re ­
c ib i r  v io le n ta s  co n tu sio n es .  ¿ P o r  q ué  no
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p r o te g e r lo s ,e s p e c ia lm e n te ,e m p le a n d o  para
ello  la n av eci l la  de  m im b res ,  q ue  tan b u e ­
n os  resultados  ha dado, en cuanto a r e s i s ­
tencia , en lo s  p e o r e s  a te rr iza je s  de  g l o b o s  
l ib r e s .  ¿No sólo p iloto  y  p a s a je ro s  queda­
rían p r o t e g id o s  p o r  la p re v ia  ru p tu r a  de 
una p a r te  del  a p a ra to ,  s in o  q u e  p o drían  e s ­
ta r  sólidam ente reten idos  p o r  m edio de  c in ­
turon es  e lá st ico s , en c l  in te r io r  de  una na­
ve cil la  a co lch o n a d a  y  b landa  p o r  su  misma

T a m b ié n  co n ve n d ría ,  estando d e  a cuerdo  
en esto  to d o s  lo s  co n stru cto re s ,  uniform ar 
lo s  ó r g a n o s  de dirección  p a ra  no e x p o n e r  
a  los p i loto s  las  d if icultad es  q u e  p resen ta  
el cam bio  de  a p a r a t o s ;  siendo éste  uno de 
los re su ltad o s  b u sca d o s  p o r  el e jército .

V i s i b i l i d a d  

E s  éste un punto de  de  suma im p o rtan ­
cia ,  tanto desde el punto de  v is ta  de  la

su p erfic ie  perfectam en te  l isa, barn izada  
cuidadosam en te, p a ra  e je r c e r ,  en tas c a p a s  
de  a ire  un r o c e  mínimo.

¿Hem os de c e r r a r  a q u í  el ca p ítu lo  del 
rendim iento, e s  p o sib le  no d e c la r a r s e  p a r ­
tidar io  p o r  el m o n op la n o  o p o r  el biplano? 
C o n o cid a s  son las rec ie n tes  e x p e r ie n c ia sd e  
E if fe l  y  su con clusió n  ; la  su p erfic ie  única  
del  m onoplano p o se e  un rendim iento mucho 
m e jo r  q u e  las d o s  sup erfic ies  del b ip lan o.

B i p l a n o  Sánchef Besa, modelo m i l i t a r

co n strucció n  y  co rr e r ía n  un r i e s g o  m ucho 
m enor.

H a  o c u r r id o ,  a  v e c e s ,  q u e  en las  caídas  
lo s  p i loto s  han sido a p lastado s p o r  el mo­
to r.  E n  e fe c to ,  e s  un g r a v e  p e l ig r o  co lo ca r  
el m o to r  inm ediatam ente d e trás  del p iloto  
o de los p a s a je ro s ;  es p re c is o ,  p o r  ei con­
tra r io ,  co lo c a r lo  io más le jos  p o sib le  de 
e llo s .

H em o s in dicado, com o s e g u n d o  punto d e  
v is ta ,  q ue  e r a  p re c is o  p r e v e r  un disp osit i­
v o  de  frenaje  al a te rr iza r .  E fectivam ente , 
los a p a ra to s  a c tu a le s  a b ord a n  el sue lo  con 
una ve lo c id a d  q ue  p uede p asa r  de  roo k i ló ­
metros p o r  h o ra;  se  co m p re n d e  fácilm ente, 
que sea  difícil  p a r a r s e  en la d is tan cia  de 
a lg u n o s  m e tr o s .  S in  e m b a r g o ,  las  dimen­
siones de  lo s  te r r e n o s  de  a te rr iza je  pueden 
e x ig i r l o  y  los a p a ra to s  del  p o r v e n ir  d e b e ­
rán  e sta r  p re v is to s  de  un freno de  mano, 
co m p u e sto  de  una e sp e c ie  de  g a r f io  situa­
do  detrás  en el fusela je,  o ,  bien un freno 
en las  ru edas  del  ch a s is  de  a te r r iz a je ,  o, 
f inalm ente, una su p erfic ie  sup lem entaria  
qu e  pueda o ca s io n a r  un notable  a um ento de 
re s is te n c ia  al a vance .

Con vie n e ,  ad em á s, r e c o r d a r  el p r o g r e s o  
q u e  con stituir ía  un a p a ra to  de  ve lo c id a d  
v a r ia b le ,  q ue  p erm itiese  un v u e lo  m uy rá ­
pido  en las  a ltas  re g io n e s  d e  la a tm ó sfera  y  
el a te rr iza je  a ve lo c id a d  red u cid a  q ue  no 
p asa se  de 40 a  5o k i ló m e tro s  p o r  ho ra ,

Pilotaje

L a  facilidad de  p ilota je  se  a s e g u r a  dando 
a l  cam po v isu al  to d a  ia am plitud p osib le ,  
in sta lan do cóm odam en te  al a v ia d o r  y  e sta ­
blec ie n d o  ó r g a n o s  de  d ir e cc ió n  sen cil los ,  
de a cu erd o  c o n  los m ovim ientos re f le jo s ,  y  
que  e xijan  e sfu e rzo s  lo  m ás re d u cid os  p o­
sib le .

E l  e q u i l ib r io  lo n g itu d in al  d e b e r á  o b te ­
n erse  p o r  el desp la za m ien to  d e  delan te  
atrás  o v ic e v e r s a  de una p a la n c a  o v a r i l la  ; 
el e q u i l ib r io  t ra n s v ers a l  p o r  el d e sp la za ­
miento tra n sv ersa l  de  la misma p a la n c a  o 
p o r  medio de  un vo lante  ; la d ire cc ió n  p or 
un listón o b a lan cín  a cc io n a d o  con lo s  p ies ,  
m o v ib le  a lre d e d o r  de  un eje v e r t ic a l .

orientació n  y  de  la d irecc ió n ,  com o desde 
el de  la o b s e r v a c ió n  d esd e  a  b o r d o .

C u an to  más l ib re  §e  e n cu en tre  el o b s e r ­
v a d o r ,  en m e jo res  c o n d ic io n e s  se h a llará  
p a r a  o b s e r v a r  el sue lo  : d e b e ,  p ues, e n ­
co n trarse  s ituad o delante O  d e trás  d e  las 
a la s ,  a  fin de  qu e  é stas  no le  e sto rb e n  ni 
p o r  encim a ni p o r  d e b a jo  : d e b e  ha llarse , 
cuanto s e a  p o sib le ,  delante y  le jo s  de  la 
h é l ice ,  p o rq u e  ésta  e s t o r b a  m ucho la v is i­
bilidad a  co n se cu e n c ia  de los m ovim ien tos  
de  a ire  qu e  o ca sio n a,  dism inuyendo la  lumi­
nosidad. E l  o b s e r v a d o r ,  d e b e  e sta r  situado 
de lan te  d e l  m otor, p a r a  q ue  no le  molesten 
las  p r o y e c c io n e s  de a ce ite  q u e  ensucian  sus 
lentes-

Confort

E l  o b s e r v a d o r  y  el p iloto  deben  e sta r  ai 
a b r i g o  del  v ie n to  y  del  fr ío ,  de  las p r o y e c ­
c io n es  d e  a c e i t e  o  de  g r a s a .

E s ta s  últimas se  ev itarán  co lo ca n d o  el 
m o to r  d e tr á s  s u y o  y ,  asim ism o se e v ita r á  el 
a ire  de la h é l ice  co lo cá n d o la  d e trás  del a p a ­
ra to .

R e c o r d e m o s  q u e ,  con e ste  d isp osit ivo , 
co n vien e  e v ita r  cl e sc a p e  de  a lgú n  objeto  
q u e ,  y e n d o  a  c h o c a r  c o n tr a  la  h é l ice  en 
m a rch a ,  p o d r ía  p r o v o c a r  su  ru ptura ,

E l  m o to r  d e b e r á  s e r  tan s i le n c io s o  como 
s e a  p o sib le .

C o n tra  e l v ie n to  d e  la m a rch a  y  co n tr a  el 
frió , e l  piloto y  lo s  p a s a je ro s  e sta rá n  p r o ­
te g id o s  p o r  una ca p o ta  b ien  c e r r a d a  y  p o r  
un p a r a b r is a s  m ediante el cua l,  la  co rr ien te  
d e  a ire  se desv ie  p o r  e ncim a de  la  c a b e z a  
d e  ios av ia d o res ,

Rendimiento

P a r a  o b te n e r  e l  m e jo r  ren dim ien to , es 
p r e c is o  dism inuir las  re s is te n c ia s  p e r ju d i­
c ia les .  E s  n ecesar io , pues, d is p o n e r  la  h é ­
lice  de  m a n e ra  q u e  detrás  de  si te n g a  el 
ca m p o  co m p letam en te  l ib re .  H a y  q u e  re d u ­
c ir  e l  núm ero  de  ten so res  y  de  m ontantes, 
d a r a  e stas  form as afi ladas h a c ia  atrás;  p re ­
c isa ,  f inalmente, c u b r ir  de  te la  el fusela je  y 
te rm in a rlo  en p unta  p o r  d e trás .

A d e m á s ,  las  telas  d e b erán  o f r e c e r  una

en la p ro p o rc ió n  de  r a  o 'y o ;  el a p a ra to  de 
m e jo r  rendim iento s e r á ,  p ues, un m ono­
plano.

Conclusión

R e s u m a m o s  y a  lo s  datos  g e n e r a le s  de 
e ste  estudio .

D e s d e  el punto de  v is ta  de  la s e g u r id a d ,  
la  h é l ice  d e b erá  estar in dependiente , l ib re ,  
es  d e c ir ,  situada en la  p arte  p o ste r io r  para  
que, en caso  de  ru p tu ra ,  sus astil las  no al­
cancen  n ingún  e lem ento del a p a ra to ;  c l  d e ­
p ó sito  de  e se n c ia  e sta rá  situado le jo s  del 
m o to r  q u e ,  a  su v e z ,  d e b e  h a llarse  en la 
p arte  p o ste r io r;  e l  piloco y  el p a s a je ro ,  e s ­
tarán  p ro te g id o s  p o r  un chasis  a m o rt ig u a ­
d o r,  ro b u sto ,  p o r  una delantera  a  rotnp er  
im p o rtan te  y  podrán e sta r  c o lo c a d o s  en na­
ve c i l la s  d e  m im bre  a co lch o n a d a s ,  de n tro  de 
las  qu e  estarán  su jeto s  p o r  c inturones e lá s ­
ticos.

D esde  el punto de  v is ta  de  la v is ib l id a d ,  
la hélice  e sta rá  c o lo ca d a  d etrás ,  así c o m o  el 
motor:  el p iloto  y  e l  p asa je ro  d e b erán  estar 
cobijado s  p o r  capotas.

F in a lm en te, p o r  lo  que re s p e cta  al r e n d i­
miento, la h é l ic e  d e b e  e s t a r  d e trá s ,  el fuse­
la je  c u b ie r to  de tela, y  h a y  v e n ta ja  en e ch a r  
mano del m o n op lano .

E n tr e  lo s  a p a ra to s  a ctu ales  q u e  s e  a p r o ­
ximan b a stan te  a  todas e stas  co n dic io nes, 
se  p uede c i t a r  el tipo « ca n a rd  » q u e ,  p ro ­
b a d o  ha ce  a n o s  p o r  Santos-D u m ond y  B l é ­
r io t ,  ha sido reed itado  p o r  V o is in  y  a lgu n o s  
o tro s  co n str u c to re s ,  así  com o p o r  el tenien­
te B la rd .

E l  to rp ed o  Tatirt P a u lh a n ,  reún e  tam­
bién  la m a y o r ía  de  las  cualidades  demanda- 
d e s ,  con  la  co n d ic ió n ,  no o b s ta n te ,  de  que 
el m o to r  estu v iese  a lg o  más le jos  del p iloto.

N o  p o d em o s menos de e x p r e s a r  nuestro  
d e s e o  d e q u e  lo s  co n s tr u c to re s  orienten  sus 
inve.stigaciones y  t r a b a jo s  hacía  la c o n s ­
tru cción  de  este  t ip o  d e  a p a ra to  qu e  rea li­
z a r ía ,  d e sd e  el punto de  vista  m ilitar ,  e s p e ­
c ia lm en te ,  un c o n s id e ra b le  p r o g r e s o  so b re  
todos los o t r o s  m o d e lo s  y a  en s e r v ic i o .

T e n i e n t e  C o r o n e l  B o u t t i e a u x  

( D e  V A i r o p h i l e l
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: DE TODAS PARTES
E SPA ÑA

Santand er

Una esc u e la  de a v ia c ió n . —  E s  ya
casi  un hecho q u e ,  en en la s e g u n d a  q u in ­
cena  de  este  m es  e m p ie ce  a fun cionar en 
S a n ta n d e r  una e sc u e la  de  A v ia c ió n  bien 
montada.

M . S tem p f,  de F r a n k e n s t e in , fam oso 
a v ia d o r  y  h o m b re  de n e g o c io s  q u e ,  en unión 
con la  fób rica  de  a ero p la n o s  de  D e p e r d u -

nes la a tm ó sfera , au n q u e  p rev ia m en te  se ha 
d e sig n a d o  el día  7,

S e  s a b e  q ue  uno de  dichos  a v ia d o re s  
s erá  el c é le b r e  G a r n ie r .

C o m o  esta  fiesta s e r á  nueva en S a n ta n ­
d e r  a  co n se cu e n c ia  de  que, h abién do se  in­
tentado e fe ctu a rla  en 1010, resultó  un fra ­
ca s o ,  hay  en la  actualidad g r a n  espectación  
p o r  ella , p o r  con fiarse  en q ue  los a v ia d o re s  
c o n tra ta d o s  cum p lirán  fielmente todo el 
p r o g r a m a ,  y  así será  inm ensa la co n cu ­
rren cia .

p e r o  tom ó t ierra  a los 51 m inutos, o  sea 
I minuto más tarde  del t iem p o  p re sc r ito  
p o r  el r e g l a m e n t o ; la  p ru e b a  es, pues, 
nula.

G a u b e r t ,  con e l ten ien te  a m erican o  S c o tt  
co m o  a rt i l le r o ,  con  b ip lano A s ir a -W r tg h i,  
m o to r  « R e n a u l t » ;  el a r t i l le r o  v a  colocado 
a la d e r e c h a  del p iloto  y  lleva  un aparato  
de  p un tería  S c o tt .  E s t e  lanzó 3 p ro y ect i le s ,  
de  lo s  cuales  2 a lcan zaro n  al b lanco, pero 
com o no l le g ó  m ás qu e  a  170 metros de 
a ltu ra , no cum plió  las  c on diciones  del c o n -

D e t a l l e s  d e  l a  c o l a  y  i r e n  d e  a t e r r i z a j e  d e l  m o n o p l a n o  D e p e r i u m n

sien intenta fo rm a r la e scu ela , se encu en tra  
en esta  capital.

E l  25 del pasado, a com pañ ado de  los se ­
ñ ores  co n ce ja les  de  este  A yu ntam ien to , 
G u t ié r r e z  C u eto  y  P é r e z  del  M o lino, am bos 
entusiastas de  la A v ia c ió n ,  ha v is itado  las 
a fu eras  de  la  p o bla c ió n  al o b je to  de e le g ir  
terre n o  a p r o p ia d o  p a r a  h a c e r  la instala­
ción  de  la e scu ela .

S a b e m o s  e stu v iero n  en M aliañ o, L a s  
L la m a s  del  S a r d in e r o  y  en la A lb e r ic ia ,  
siendo e ste  el punto p re fe r id o ,  tan del  g u s ­
to de  M . S tem p f,  que, encantado de  él,  decía  
q ue  en n in g un a  p o bla c ió n  del  N o rte  había 
visto  un sitio  tan a p r o p ó s lto  p a r a  una e s­
c u e la  de  A v ia c ió n ,  no so lam ente  p o r  la  ex­
tensión sino p o r  ser  todos lo s  a lred ed o res  
de fácil  a te rr iz a je ,  p o r  e sta r  re s g u a rd a d o  
de  todos los v ie n to s ,  tan p erju d ic ia les  p a r a  
p rin cip ia n te s ,  y ,  p or  p o d e r se  com unicar 
fácilm ente con la  p o b la c ió n ,  pues no está  a 
más de  dos k i ló m etro s  de  ella.

P a r a  las p rá ct ica s  de  esta  e scu ela  se 
traerán  un m on oplano de  dos a sie n to s ,  dos 
de un o , un taxis  y  un ra s v o la n t  p a ra  p r i ­
m eros  vu elo s.

S e g ú n  M . S tem p f,  e l a p r e n d iz a je  ( q u e  
s e r á  d ir ig id o  p o r  el c é le b r e  M . L a c o m b e ) ,  
se h a rá  en b r e v e  t iem po, y  su co ste  s e r á  de 
unos 1 , 5o o  frs.

S a n ta n d e r  ( si se  l lev a  a  ca b o  e ste  p r o ­
y e c t o ) ,  p o d rá  v a n a g lo r ia r s e  de ser  una de 
las p r im e ra s  c iudades  de E sp a ñ a  q u e  t en ga  
escuela  de  A via c ió n .

S em an a de a v ia c ió n . —  L a s  com i­
siones de  festejos  d c l  c o m e rc io  y  de! M u ­
nic ip io , tra b a ja n  con g r a n  activ idad en la 
o rg an iza c ió n  de  la  sem ana de A v ia c ió n  en 
esta  capita l  p a r a  los p r im e r o s  días de  julio .

P a r a  e fe c tu a r  e ste  im p o rtan te  feste jo  han 
sido c o n tr a ta d o s  d o s  a v ia d o re s  q ue  volarán  
en los d ías  2 , 3i 5. 9> y  *3-

E n  el in te rm e d io  d e  e stas  fech as  se  e fec­
tuará  un c o n c u rs o  e n tre  lo s  d o s  a v ia d o re s  
on el día  en q ue  o f r e z c a  m e jo r e s  c o n d ic io -

N u ev o  a v ia d o r . —  M . G a b r ie l  D i n -  
ten, a n t ig u o  m ecánico del co n oc id o  capita­
lista s a n t a n d e r in o , don P .  A c h a ,  g r a n  a d ­
m irado r de  esta  m anera de  lo co m o ció n ,  
a c a b a  de  l le g a r  p ro ce d e n te  de  F ra n cia ,  
donde ha co n se g u id o  h a ce rs e  a v ia d o r ,  des­
p ués de  a r r ie s g a d o s  v u e lo s ,  en los cuales  
h a  d e m o strado  g r a n  'p e r ic ia ,  seren ida d  y  
s a n g r e  fría.

E l  a p a ra to  e m p le ad o  p o r  M . D inten, es 
un E lé r io i  m odificado, con  m otor «Anzani», 
c in co  c i l in dro s  y  de  5 o H P .

E n  b r e v e  p rin c ip ia rá n  las  p ru e b a s  de  di­
cho  m onoplano.

J .  C .  R .

FRANCIA
E l B la a co  A é reo  M ich elio . —  L o s

in scr ito s  p a ra  la s e g u n d a  s e r ie  de  p ru e b a s  
de  este  prem io  son el ten ien te  M aiifert, el 
teniente de  n av io  L a f o n ,  L .  G a u b e r t  y  P u -  
g a ir o n  (p iloto  K rég i) , .

A d e m á s ,  los a p a ra to s  R ile y , S c o tt  y  R u -  
g a ir o n ,  así  com o un a p a ra to  del  e s t a b le c i ­
miento de  V ín c e n n e s  han sido in scritos  
p a r a  el p re m io  e sp e c ia!  de  lo s  apa ra to s  de 
lanzam iento de  p ro y e ct i le s .

E l  día  26 del  p asa d o  mes, tres  c o n c u -  
rreu te s  se  a lin earon  p a r a  e sta  p ru e b a .  H e  
aquí el resu ltado  de sus re s p e ct iv o s  vuelos:

E l  teniente de n av io  L a fo n ,  con M . O l i ­
v a r e s ,  com o a rt i l lero ,  en su b ip lano So m ­
m er, no pudo e le v a r s e  más q ue  a  80 me­
tro s ,  re g r e s a n d o  a l  punto de p artid a . En 
este  a p a ra to  el a r t i l le r o  v a  co lo cad o  detrás 
del p iloto, t iene el a p a ra to  de  a p u n ta r  a  su 
de re ch a  y  la ca ja  de  p ro y e c t i le s  a su  iz­
q u i e r d a ;  los p ro y ect i le s  caen  p o r  si m is­
mos, d e já n d o les  e s c a p a r  unos d e sp u é s  de 
o tro s ,  levantan do un p e q u e ñ o  tabique.

E l  teniente M aiifert ,  p i lo to ,  con  el ca p i­
tán C o n ad e, com o a rt i l lero ,  c o lo c a d o  de­
trás  del  p iloto . L a s  b o m b a s  van  susp en di­
d as  en unos co rc h e te s  d e  d isp aro  co lo cad os  
d e trás  del  a r t i l le r o .  E s t e  la n zó  13 p r o y e c ­
ti les ,  de  lo s  cu a le s  3 a lcan za ro n  el b lanco,

curso  ; la  p ru e b a  fué d e c larad a  nula.
L a s  p ru e b a s  fueron em pren didas  de  nue­

v o  p o r  la tarde, y  el teniente M a iifert  c o ­
locó  2 p ro y e c t i le s  en el b la n co  de los i5  
q u e  lanzó.

G a u b e r s - S c o tt  co lo ca r o n  8 p ro y ect i le s  
de  15 qu e  d isp araro n , p e r o  la p ru e b a  fué 
puesta en e n tre d ich o ,  p o rq u e  el ba ró m e tro  
no fun cionaba. E s te  asunto  s e r á  so lu c io ­
nado p o r  el « A e r o - C l u b » ,  u lteriorm ente,

E l  teniente M a iifert  e m p le a b a  p r o y e c ­
tiles re d o n d o s,  m ientras q u e  el teniente 
S c o t t  lo s  usó a la r g a d o s ,  p ro v is to s  de  una 
va r i la  con  a letas.

Con tinuaron  las p ru e b a s  el día  28. G a u ­
b e rt  p a r t ió  de  M o urm elo n  a co m p a ñ ad o  del 
teniente a m erican o  S c o t t  y  del  m ecán ico , 
en su b ip lan o, en ei q u e  se  habían  co lo ­
cado lo s  e qu ip a jes  y  el a p a ra to  l a n z a p r o -  
y e c t i le s ,  A  p e s a r  de  un v ie n to  de  tra vés ,  
al a e r o p la n o  l le g ó  fácilm ente  a  V i l la c o u ­
b la y .

P o r  este herm oso v ia je ,  G a u b e r t  c ie rra  
de  una m a nera  bri l lante  e sta  s e g u n d a  p r u e ­
ba , en d e cu rs o  de  la cu a l  s e  b a  patentizado 
com o muy s u p e r io r  a  lo s  o t r o s  c o n c u r e n -  
tes,  lanzando 14 p r o y e c t i le s ,  de  los qu e  9 
c a y e r o n  en el b la n co .

*  *  *

E x p er ien c ia s  de F arm an. — En el
a e r ó d ro m o  de  B u c ,  la c a s a  F a rm a n  efectúa, 
actu alm en te , unos e n s a y o s  que c r e e m o s  de 
sum o in terés . E n  l u g a r  de  s e r  c o b i ja d o  en 
su h a n g a r ,  c a d a  d ía  se  de ja  e x p u e s to  a  la 
in te m p er ie  y  al so l  un a p a ra to ,  e l  mismo 
to do s  los días, y  lu e g o  el a v ia d o r  F o u r n i  
e je c u ta  v e lo s  con él,  a co m p a ñ a d o  de  a lgú n  
p a s a je ro .  H a sta  el p re se n te ,  e l  a p a ra to  en 
cuestió n  ha resistido  p erfectam en te  esta  
p ru e b a .

# #

L a Com pañía g en era l T ra n sa érea ,
E s t a  C o m p añ ía  v a  a  in a u g u r a r ,  en b re v e ,  
un s e r v ic io  de  turismo co n  el d ir ig ib le  
A s ir á ,  p o r  encim a de  P a r ís  y  sus a l r e ­
d e do res.
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A d e m á s ,  ha estudiado y  decidido la  c r e a ­
ción  de un ser v ic io  de tra n sp o rte  p o r  me­
dio  de  h id ro ae ro p lan o s  desde C a la is  a 
D o u v re s .  L a s  t ra v e s ía s  se e fectuarán  cua­
tro  v e c e s  más ráp idam en te  que con lo s  va­
p o re s  más rá p id o s  y  los p a s a je ro s  a éreo s  
se re irán  del m areo.

*  4! #

S im ó a  vu ela  a  p esa r  de la s  a u to ­
rid ades. —  E n  C o g n a c ,  e l  día  26 de m ayo, 
e l a v ia d o r  S im ón  dió o rd e n  de  s a c a r  su  ae­
ro p lano , y  como re in ab a  un v e rd a d e ro  ven- 
v a b a l  en el momento en que ib a  a  e m pren ­
d e r  el vu e lo ,  el su b p re fec to ,  asu stado p or 
la  v io le n c ia  del v ien to , se  a p r o x im ó  al 
a v ia d o r  y  le intimó la orden de no partir ,  
in vo cando  el d erech o  qu e  le  asist ía  de  im­
p e d ir  la fiesta. S im ó n  se  hizo el s o rd o ,  le- 
oantó  ei b ra z o  y  el a v e  se  e le v ó ,  v i r ó  p o r  
encim a de  la p oblación , p ro d u c ie n d o  a todo 
el p úblico  un v e r d a d e r o  te r r o r ,  q u e  se c a l ­
mó con el a te rr iza je  del  a uda z  a v ia d o r .

B a jo  el im pulso  de  su  m o to r  « G n ó m e » ,  
de  140 H P :  y  d ir ig id o  el a p a ra to  p o r  el 
p iloto  P e r r e y o n ,  e v o lu c io n ó  el a p a ra to  d u ­
ran te  35 m inutos en codos-sentidos, l le v a n ­
do en su  in te r io r  300 k i lo g r a m o s  (le peso , 
en la stre ,  rep resen ta n d o  el p eso  cu a tro  p a ­
s a je ro s .  L a s  e vo lu c io n e s  y  v u e lo s  tuv ieron  
lu g a r  a  una a ltu ra  de  60 m etro s , s ien do  la 
ve lo c id a d  a lcan za d a  de  80 k i ló m e tr o s ,p o r  
p o r  h o r a  y ,  a p e s a r  del p e s o  total de  1,000 
k i lo g r a m o s ,  e l  a p a ra to  resu ltó  sumamente 
m a n ejab le .  D e n t r o  p o co , e l turism o aéreo 
y  co n fo r ta b le  s e r á  un h e ch o  c o n  este a p a ­
rato.

L a Copa G ord on -B en n et de p e­
q u eñ os a ero p la n o s y  co m eta s. —
C o m o  cada  año, se ha c e le b r a d o  éste ,  o r ­
g a n iza d o  p o r  el «  A v ia t ic - C lu b  S c o l a i r e  » 
y  la « S o c i é t é  d e s  P e t its  F a b r i c a t s  y  I n -  
v e n te u r s  F ra n c ja is» ,  el co n c u rs o  llam ado 
« C o p a  G o r d o n - B c n n e t »  de p eq u e ñ o s  a p a ­
ra to s .  eu  el « P a r e  des P r in c e s  ».

« C o p a  G o r d o n  B e n n c u »  p a r a  m o d e l o s  d e  a e r o p l a n o s ,  c e l e b r a d o  c o n  g r a n  é x i t o  e n  e l  V e l ó d r o m o
« P a r e  d e s  P r i n c e s »  d e  P a r í s

ra t itos  han re a liz a d o  m uy b o n ito s  vuelos. 
D ig n o s  de  m ención; R .  V a llo t ,  R. de A u ltz ,
G .  d e  K o u s a k ,  In.sall, v a r io s  a p a r a t o s ;  
M, B e rto n ,  M lle .  C h o a y  y  F is c h e r .

C a t e g o r ía  l ibre;  S e  d is t in g u ió  e! R u b b e r -  
Z e p h ir  de M ignaulc fils.

L o s  m o t o r e s ;  L a s  p ru e b a s  de  los a p a ­
ra to s  con m o to r  se  e fectuarán  en fecha 
p ró x im a, s e g u ra m e n te  en Is s y - le s -M o u li-  
neaux ; y a  ten drem os a l  co rr ie n te  a n u es­
tro s  le c to r e s .

*  *  «

M ás d e l B la n co -A éreo  M ich elin .
L a  t e r c e r a  p ru e b a  del  B la n c o -A é r e o  M i­
ch e lin  se  d isp u tó  el d ía  9 del  a c tu a l .  E l  
ten ien te  M a ilfe rt  p art ió  con  el capitán  Co- 
nade co m o  a r t i l le r o ,  m ontados en bip lano 
F a r m a n .  D e  lo s  i 5 p r o y e c t i le s  d isp arado s , 
7 dieron en el b la n co ,  em plean do 34 minu­
tos,  f iguran do en el p r im e r  l u g a r  de  la c la ­
sif icación.

D o b le  ca íd a  m o rta l. —  E l  día  9, los
a sisten tes  al a e r ó d r o m o  de  R eim s fueron  
te s t ig o s  de  la m u e rte  del  co n o c id o  a v ia d o r  
K im m e r l in g ,  q u e  e v o lu c io n a b a  a co m p a ñ a ­
do del in g e n ie ro  T o u n e t  co m o  p a s a je ro ,  a 
una altu ra  de  300 m e tr o s ,  cu a n d o  de  r e ­
p en te  el a p a r a t o  p r e c ip i t ó s e  v e r t ig in o s a ­
m ente  a  t ie r r a .  S o c o r r i d o s  los av ia d o res,  
v i ó s e  q ue  todo e ra  i n ú t i l ; lo s  d e sg ra c ia d o s  
habían  q u e d a d o  m uertos instantáneam ente. 
L a s  c a u s a s ,  co m o  s iem p re ,  descon o cida s .

á!**

E l h id roaerop lano  y  la  m arina. —
E l  a v i a d o r  P a u ih a n , q ue  ha sido admitido 
a  to m a r  p arte  en las m anio bras  de  la ma­
r i n a ,  b a jo  la d ir e cc ió n  del  com andante 
F a i o n ,  p a r t ió  de  su a e r ó d ro m o  de  J u a n -  
les-P in s ,  a  b o rd o  de su T ria d , p a ra  t r a s la ­
d a r s e  a  F r e j u s  a b o rd o  de  L a  F o u d r e ,  
c r u c e r o  esp e cia lm e n te  d e s ig n a d o  p a ra  estas 
e x p er ien c ia s .

D e s p u é s  de  h a b e r  efectuado el re co rr id o  
en 25  m inutos, sin c o n v o y  a lg u n o  y  h a b er  
e v o lu c io n a d o  a lre d e d o r  del  c r u c e r o ,  fué a 
p o s a rs e  a e s t r ib o r  de  m a n e ra  im p eca b le .

Iz a d o  a  b o r d o  en p o c o s  m o m ento s, pasa  
la n o c h e  en el c r u c e r o  p a r a  e m p e za r  las 
p r u e b a s  al día  s iguien te .

E l C on cu rso  de L ’A v ie t te .  —  C om o 
e ra  de  temer, en e l  e sta d o  to d a v ía  a tr a s a d o  
o e m b rio n a r io  de la a v ieia ció n , e l  dia  2 de 
ju n io  a ctu al no d ió  r e s u lta d o  a lg u n o  p o - 
sit ivo.

D e  lo s  190 y pico de  a p a ra to s  in scrito s,  
só lo  se  p re se n ta ro n  a  las p r u e b a s  23, a  los 
qu e  L  A u ío  ha co n ced id o  una meclalla de 
p lata  a  c a d a  uno, en c o n m em o rac ió n  de  esta 
p ru e b a  y  p or  h a b e r  tomado p a r te  a c t iv a  en 
la misma, aunque n in g u n o  de  e l lo s  h a y a  
co n s e g u id o  g a n a r  ei prem io  del de cám e tro  
ni e l de  a ltu ra  de i decím etro.

D e  a cu erd o  con el re g la m en to ,  estos 23 
co n c u rr e n te s  p u ed en  r e t i r a r  su  c u o ta  de 
in sc r ip c ió n ,  q uedan do en s ituación  de  to­
m a r p a r te  en las  s u ce s iv a s  p ru e b a s  s in p a g o  
de d e re c h o s  de  in scrip ció n .

L a  C o m is ió n  d e l  co n c u rs o  ha d ecid ido  
que  la p ró x im a  p r u e b a  se  c e l e b r e  en o c t u ­
b r e .  S i  ta m p o co  fu e ra  g a n a d o  el p re m io  
de  10,000 fra n c o s  P e u g e o t ,  v o lv e r á  a  co­
r r e r s e  en a b r i l  de  19 1 3 ,  y ,  si e s  p re c is o ,  
en el mes de  ju n io  s ig u ie n te .

*  *  *

R ecep ció n  de la  L im o u sin e  B lé -  
rio t-D eu tsch . —  E l  día  i . "  de! c o rr ie n te ,  
en el a e r ó d ro m o  B lé r io t ,  de E t a m p e s ,  se 
e fe ctu a ro n  las p ru e b a s  de la p r im e ra  b e r ­
lina a é r e a ,  con stru ida  p o r  B lé r io t ,  ante  el 
se c r e t a r io  de  M . D e u ts ch .

M u ch o s  com etas, m uchos a p a ra to s  y  un 
bonito  lote  de  75 g l o b o s  ro jo s  han, co n tr i­
buido al éxito  de la p ru e b a .

A l  final de  las  p ru e b a s  o c u r r ió  un a cc i­
dente q ue  p o día  h a b e r  tenido  fatales  co n ­
se c u e n c ia s .  C ollin , e l  e n tre n a d o r  d e D a r r a -  
g o n ,  a p e s a r  d e  la p r o h ib ic ió n  d e  los 
a g e n te s ,  l o g r ó  p e n e t r a r  en la p ista  q u e  
h a b ía  sido e v a c u a d a  p a ra  la p ru e b a  de  p e ­
qu e ñ o s  a e r o p la n o s  con m otor, cu a n d o  uno 
cíe éstos ,  ea  l u g a r  de  p a r t ir  en l ínea  re cta ,  
fué h a c ia  él v ir a n d o  y  le c o r t ó  el d e d o  me­
ñ iq u e  de  la mano d e re ch a .

P a r a  las  p ru e b a s  de  com etas, es d ign o 
de  n otarse  el v u e lo  del l lam ado L e  R o i  des 
A ir s ,  pues su  estabilidad e s  p e r fe c t a ,  a 
p e s a r  de  su re d u cid o  p e s o ,  q u e  no es  más 
qu e  de  s 5o g r a m o s  y ,  r e p le g a d o ,  c a b e  en 
una funda de p a r a g u a s .  E s t a  fué la q ue  
m ás l la m ó  la a te n ción  de  la s  co m e ta s  de 
co n s tr u c to re s  in dustria les .

E n tr e  las d e  a fic io n ad os h a y  qu e  men­
c io n a r  lo s  a p a ra to s  de  T h o m a s  y  R e v e l a n  
q u e ,  sin duda, e sta rá n  a  la c a b e z a  de  la 
c lasificación.

P e q u e ñ o s  a e r o p la n o s  in d u s tr ia le s ;  r.°, 
M a rce l  C o l í n ;  2.°, D e r s o d e ;  3.®, R .  Milon;
4.°, L u d e n  C o l i r í ; 5 .®, R .  R i c h a r d ;  6.°, 
Z e p h ir  I I .

S e g u n d a  se r ie  ; i .
3.°, R e tz e r ,  e tc .

A e r o p la n o s  de  a fic io n ad os : E s t o s  a p a -

R e t z e r  ¡ 2 .“, E x e a ;

IN G L A T ER R A

D e la g la te r r a a la  India .— E l  p r o y e c ­
to de  ra id  en a e r o p la n o  e n tre  I n g l a t e r r a  y  la 
In d ia  de  q ue  v e n ia  h a b lá n d o s e  h a c e  t iem ­
po, p a r e c e  l l e g a r á  a  s e r  una rea lid ad . T r e s  
a v ia d o r e s  in g le s e s  han a ce p ta d o  t o m a r  p a r ­
te en la c a r r e r a  qu e  s e r á  exc lu siv am en te  
in g le s a  p u esto  q u e  no p o drán  to m a r  p arte  
en ella más q u e  a v ia d o re s  in g le s e s  y  en 
a p a r a t o s  c o n str u id o s  en esta  n a c ió n .  L a  
dis tan cia  a  r e c o r r e r  es de 7 ,2 00 k i ló m e ­
tro s ,  L a  p art id a  ten d rá  l u g a r  en s ep tiem ­
bre ,  é p o c a  en q u e  el esta d o  de  la a tm ósfera  
ha ce  p o s ib le  su re a liz a c ió n ,  y  s e r á  desde 
L o n d r e s .

L o s  a v ia d o r e s  d e b e r á n  a t r a v e s a r  la 
M a n ch a ,  lu e g o  F r a n c ia ,  d ir ig ié n d o s e  a  V ie-  
na, s e g u ir á n  lu e g o  el D a n u b io  ha sta  N ik o -  
p o lis ,  p asa rá n  p o r  encim a del d esfi la d ero  
pe C h ip tk a ,  d ir ig ié n d o s e  a A n d r in ó p o l is ;  se. 
gu irá n  la v ía  férre a  de  C o n stan tin o p la , pa_ 
sarán  p o r  T a r s o ,  A d a n a ,  A l e p ,  B a g d a d  , 
g u ia d o s  p o r  e l  E u f r a t e s  y  el T i g r i s ,  l l e g a ­
rán a R u s c h ir e ,  co n to r n e a r á n  el l ito ra l  del 
g o l f o  P é r s ic o  ha sta  B a n d e r - A b b a s ,  lu e g o  
el del  m a r  de  A r a b i a  ha sta  K a ra tc h i ,  que 
s e r á  el p r im e r  p un to  de  co n tacto  con la 
India.

V a ria s .— E l  cro s s -co u n try  de  aviación 
con q u e  term inaron las  c a r r e r a s  de  auto­
m ó viles  de B r o o k la u d s  el día  27 del  pasado
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C o n c u r s o  a n u a l  d e  m o d e l o s :  « C o p a G o r d o n  B e n m » ,  c e l e b r a d o  en  e l  V e l ó d r o m o  « P a r e  de^ P r i n c e s a  d e  P a r í s

fue g a n a d o  p o r  S o p w it h  con bip lano W r i ­
g h t ,  l leg a n d o , en seg un do  l u g a r ,  P iz e y  con 
b ip lano B r i s i o l  y ,  en t e r c c r l u g a r ,  el c a p i­
tán W o o d  con m onoplano W ick e rs .

E n  H e n d o n  las  p ru e b a s  y  c a r r e r a s  p u ­
dieron ser  d isp utada s  a p e s a r  de  un viento 
de  30 k i ló m etro s  p o r  ho ra ,  la  p rueba  
fue g a n a d a  p o r  V a le n tin e ,  con  m onoplano 
B r is to l]  e l  c ro s s -co u n try  p o r  V alen tin e  
tam b ién . E w e u  sufrió  una ca ída  felizmente 
sin co n se cu e n c ia s  p a ra  él,  a u n qu e  el a p a ­
rato  q uedó  de stro za d o .

D e s p u é s  del final de  las  c a r r e r a s  el p i l o ­
to  P reu sie l ,  dando una v u e lta  al a eród ro m o  
sufrió  una ca ída  d esd e  una a ltu ra  d e  20 me­
tros, ro m p ié n d o se  una p ierna; p o r  lo  de­
más las h e rid a s  no son de  g r a v e d a d .

M i t i n  e n  H e u d o n . — A  p es a r  del tiem- 
q u e  se  p re se n ta b a ,  d esd e  h a c ia  a lgu n o s  
días, a m en a z a d o r,  se  c e le b r ó  e ste  mitin el 
dial.® del  a ctu al en p resen cia  d e  unas 6,000 
p e r s o n a s .

H a m e l  en s u  B lério t-G n ó m e  5o  P IP, g a n ó  
bri l la n tem en te  el han dicap  cro ss-co u n iry , 
p a r a  el p re m io  o fre c id o  por la fam o sa  a c ­
tr iz  in g le s a  J u lia  N eilso n , l le g a n d o  en s e ­
g u n d o  l u g a r  T u r n e r  (a p a r a to  F arm an') y 
te r c e r o  M o o rh o u s e ,  (a p arato  B lé r io t) .

E n  el ha n d ica p  v e lo c id a d  re s u ltó  v e n c e ­
d o r  V e r r i e r  (a p arato  F a rm a n ).

F in a lm e n te ,  H a m et  terminó la reun ión, 
ga n an d o , p o r  t e r c e r a  v e z ,  e l  p re m io  de a l ­
tura, siéndole, p o r  co n sig u ien te ,  a tr ib u id a  
la  c o p a  S a in t- I v e l ,  de  v a l o r  3 ,5 o o  f ra n c o s .

I T A L I A

P a r a  l o s  a v i o n e s  m i l i t a r e s . — E n tr e  
los ita lianos  residen tes  en R o s a r io  de  Santa  
F é ,  se  han re ca u d a d o  20,000 fra n c o s  q ue  
han s id o  e n tr e g a d o s  al g o b i e r n o  italiano, 
para  la  adquisic ión  de  un a e r o p la n o  qu e  
l le v a r á  el n o m b re  de R o s a r io .

* * *

E n  B e r g a m o  se ha form ado un com ité  
p o r  las  más r ic a s  señ o rita s  del  país para  
r e c o g e r  fondos destin ad os  a la co m p ra  de 
un a e r o p la n o .  E s t o s  fondos se  re ca u d a n  
e n tre  todas  las j o v e n c i t a s  italianas.

*

M . G o u d r a n d ,  de  nacionalidad francesa, 
p ero  e sta b lec id o  en M ilán  y  p re sid en te  de

la C á m a ra  de C o m e rc io  fra n cesa ,  h a  dado
20.000 francos  p a r a  un a e r o p la n o ,  e l Ita lia ,  
e ig u a l  sum a ha m andado al g o b ie rn o  
francés  p a r a  o tro  a p a ra to  que se llam ará 
F r a n c ia .

*  *  *

L a  s u s cr ip c ió n  nacional en fa v o r  de  la 
flota a é r e a  del  re in o  de  ita lia ,  a lca n za  a c ­
tualm en te  a  una cifra  qu e  p erm ite  la a d q u i­
s ición de  cien  a e ro p la n o s ,  L a  ciudad de 
Milán v a  al frente  de esta  s u scr ip ció n  con
360.000 liras.

P o r  l a  a v i a c i ó n  m i l i t a r . —  U n  comité 
co m p uesto  de  los m e jo res  a rt istas ,  pintores 
y  e scu lto r e s ,  de  N á p o le s ,  o r g a n iz a  una 
g r a n  fiesta en fa v o r  de  la flota a érea :  se ha 
puesto  en ve n ta ,  para  r e c o g e r  fondos, p e ­
qu eñ o s  c u a d r o s  y  estatu itas  d o n ad o s  p or

E n  la clasif icación  del c o n cu rs o  de  reconii-  
cim ientos e n tre  M etz  y  T h io n v i l le ,  el a v i a ­
d o r  B a h ren d o  ha g a n a d o  el p rem io  del 
p r ín c ip e  G u il le r m o  W e im a r ,  y  el aviador 
M a h u k e  el del m in isterio  de la G u e r r a .

l . a  S e m a n a  d e  J o a n í s t h a l . — D e  los
ve in tin u e ve  c o n c u rr e n te s  in sc r ito s ,  so la­
m ente v o la ro n  s e is  en el p r im e r  día  de esta 
m a n ife sta c ió n ,  qu e  tuvo lu g a r  el día 24 del 
p a s a d o  m ayo.

L o s  a v ia d o re s  S to ef íe r ,  R o sen steín  , 
A b r a m o w it s c h ,  son e x  csquo p a r a  el prem io  
de  asiduidad.

L o s  a v ia d o re s  am en azaron  con d e c la r a r ­
se  en h u e lg a  si no se  les p a g a b a  mejor.

E l  s e g u n d o  día fué de  luto, d e b id o  a la 
caída del a v ia d o r  F o k k e r ,  quie n ,  junto con 
el teniente S c h l ic h t in g ,  del  batallón de  fe­
rr o c a r r i le s ,  e je cu ta b a  a lg u n o s  vu elo s  antes 
del  cañon azo  del c ie rre .  D o s  m inutos antes 
de  las  o ch o ,  este  a v ia d o r  p a s a b a  p o r  uno 
de los v ir a je s  'cu an do de rep en te  v ió s e  qu e  
las  a las  del  a p a ra to  se  r e p le g a b a n  hacia 
a rr ib a  com o las de  una m a rip o sa ,  cayen do 
pesadam ente  al suelo.

F o k k e r  r esu ltó  con una l ig e r a  herida  en 
la  ca b eza ,  en cam bio  el p o b r e  teniente 
q uedó  m uerto  en al a cto  p o r  h a b er le  a p la s­
tado el p ech o el motor.

A b r a m o w it s c h ,  ca y ó  también con un p a ­
sa je ro  q ue  l le v a b a  en su a p a r a t o ,  saliendo 
am bos i leso s  del p ercan ce .

A l ie  y  M arch al ro m p ie ro n  sus apa ra to s  
contra un talus, sa l iend o  b ien  l ib ra d o s  del 
acridente .

En resu m en : un día bien d e sg ra c ia d o ,
A l  día  s iguien te  se e fe ctu a ro n  m uy poco.s 

vu elo s ,  debido al fuerte  vien to  re in an te, de 
una p arte ,  y  de  o tra  a  la  do lo ro sa  im p r e ­
sión p ro d u c id a  en todos los a v ia d o re s ,  el 
trá g ic o  fin riel teniente S ch lic h t in g .

S ó l o  el a v ia d o r  A b ra m o w its c h  hizo tres 
v u e lo s ,  ga n an d o  así  tres  p rem ios  ; p o r  lo 
v isto ,  éste  no se  im p resio n a  fácilmente.

E l  día 26, t e r c e r o  de  la  semana de  a v ia ­
ció n , un frío g l a c i a l  y  un vien to  huracanado 
co n tr a r ió  las p ru e b a s ,  N o  obstante , un pú-

C i r c u i t o  d e  A n j c u  : A p a r a t o  R .  E .  P .  d e  c i r r e r a

lo s  a rt istas .  S e  dió  un g r a n  c o n c ie r to  en 
lo s  sa lon es  del  p ro fe s o r  de  v io lín  S a lv a t o r c  
Caiati  y  se  p rep a ra n  o tro s  e sp e ctá cu lo s .

A L E M A N I A

E l  C i r c u i t o  d e l  A l t o  R h l n .  —  L o s
o rg a n iz a d o re s  del  c ircuito  del  A l t o  Rhin, 
han p ro ce d id o  a la c la sif icació n.

H irth  q u e  ha sido el único q u e  ha cum ­
plido todo el c ir cu ito ,  es  e l g a n a d o r  de  la 
C o p a  del p r ín c ip e  E n r iq u e  y  el p re m io  del 
G r a n  D u q u e  d e  Badén, L o s  dem ás co n cu ­
rren tes  n o  han entrado en la clasificacíóu.

b lico  p o r  dem ás num eroso  se a p r etu ja b a  en 
el a e r ó d r o m o .  A b r a m o w it s c h  dió  el e je m ­
p lo ,  lanzán dose  a l  e sp a c io ,  y  e x ce p c io n a l­
m ente vuelan; S t a c f fe r ,  v o ló  d uran te  i  h. 
12 m ., y  A b r a m o w its c h ,  d uran te  5 6  m . ,  
a com pañ ado de  u n a  p r in c e s a  rusa, alumna 
av ia d o ra ,  a  una a ltura  de  65 o m etro s .

E l  vien to  se calm ó a la  ca íd a  de  la  tarde  
del  día  28 y  A b r a m o w it s c h  g a n ó  lo s  dos 
p r im e ro s  p re m io s  de  a sidu idad . Con la 
p r in ce s a  ru sa  T s c h a c b o w s k a ,  se  e le v ó  a
i , 5oo m etros  de  a ltu ra , perm an ecien do en 
el a ire  d u ra n te  ¡ h. 5 i m .,  lu e g o  tom ó tie­
r r a  en 6 m. R o sen ste ín  v o ló  d uran te  2 b .

Ayuntamiento de Madrid
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7 m ., S t ip lo s c h e k ,  a n t ig u o  e n tre n a d o r  de 
R o b l ,  I h. 40 ni. y  M a re ch a l ,  i h. 25  m.

H u b o  m om entos  en q ue  eran  o n ce  los 
a v ia d o re s  q u e  se e u co n tr a r o n  a  la v e z  en 
el a ire .

E l  día  29, nada sen sacio n al hic iero n  los 
a v ia d o re s .  D e  e llo s ,  A b r a m o w it s c h  se a d ­
ju d ic ó  e l I 2. ° y  3.C'’ p re m io  d e  asiduidad, 
si  b ien  el i . °  y  2 .“ fueron  re p a r t id o s  con 
Mohus.

C o n  tiem po m a g n íf ic o  han ido  c e le b r á n ­
do se  los re stan tes  d ías  de  e sta  sem ana, sin 
q u e  nada  n uevo ni s e n sacio n al  re s u lta r a  de 
e llos.

*  K *

C arrera B e r lín -V ien a .— D a d a  la Im̂  
p o rta n c ia  de  esta  p ru e b a ,  y  co m o  las  noti­
c ia s  q u e  s o b r e  la  misma han l le g a d o  a

1 9 0

E l  c o n g r e s o  ha a ce p ta d o  los s igu ien tes  
a r t í c u l o s :

« A r t ,  18 . L a  a e r o n a v e  q u e  se  encuen­
tre  s o b r e  a lta  m a r o  s o b r e  un terr ito r io  
cu a lq u ie ra ,  n o  d epen d e  de  la so b e r a n ía  de 
E s t a d o  a lg u n o  y  e stá  som etido a  la j u r is ­
d icc ió n  y  leg is la c ió n  de  su n acion alidad.

A r t .  19. C u an do  una a e r o n a v e  se  en­
cuen tra  s o b r e  ter r i to r io  de  una nación e x ­
tra n je ra ,  lo s  a c to s  re a liza d o s  y  lo s  hechos 
a c a e c id o s  a  b o rd o , q u e  sean d e  tal n a t u r a ­
leza  q u e  p uedan co m p ro m e ter  la s eg u rid ad  
o el o rd e n  p ú b lico  del  E s t a d o  s u b y a cen te ,  
se  r e g ir á n  p o r  la le g is la c ió n  de  é ste  y  j u z ­
g a d o s  p o r  su s  tr ibun ales .  L o s  a c to s  c o m e ­
tidos a b o rd o ,  qu e  no in teresen  a  la s e g u ­
ridad ú o rd e n  p ú b l ic o  del E s ta d o  s u b y a ­
c e n te ,  quedan  so m etido s  a  la leg is la c ió n  y

A V I A C I Ó N
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C i r c u i t o  d e  A n j o u  : A p a r a t o  Z e n r

n o s o tro s  so n  todavía  in co m pletas  al c e r r a r  
este  n ú m e ro ,  a p la za m o s  d a r  cu e n ta  de  las  
mismas ha sta  n uestro  p ró x im o  núm ero.

SUIZA
P o r  la  a v ia c ió n  m ilita r .—S e  nos dice 

q u e  se  están  h a c ien d o  t ra b a jo s  p a r a  o r g a ­
n iz a r  una s u s c r ip c ió n  n a c io n a l  c u y o s  fondos 
ser ían  d estin ad os a  la  a d q u is ic ió n  de  a e r o ­
p lan o s  m ilitares .  L a  idea  h a  sido a c o g i d a  
con un e n tu s ia sm o  inmenso.

* * *

R aid  Z u rich -L u cern a . —  L a  secc ión  
del  A e r o - C lu b  S u i z o  en Z u r ic h ,  h a  p u b l i ­
c a d o  el re g la m e n t o  del  p re m io  p o r  e lla  ins­
tituido p a ra  un raid Z u rich -L u ce rn a -Z u -  
r ich ,  c o n  a te rr iza je  o b l ig a to r io  en L u c e r n a .  
S e  co n ce d e  un p re m io  de  1 ,2 0 0  fra n c o s  y 
o tro  su p lem e n ta rio  de  ig u a l  im portan cia  
p a ra  e l r e c o r r id o  Z u r ic h -L u c e r n a ,  S o lo  p o­
drán  tom ar p arte  lo s  pilotos d e  n acionalidad 
suiza  con b r e v e t  in tern acion al.  P r o b a b l e ­
m ente to m arán  p a r te  el co n o c id o  a v ia d o r  
A tt i l io  M affe i, re co rd m an  suizo  de  a l tu ra ,  y 
Co b ia n i,  record m an  del mundo, de  330 k i ­
ló m etro s.

*  *  *

E l re co rd  su iz o  de altura. —  L a  c o ­
misión e s p o r t iv a  del  « A e r o  C lu b  S u i z o »  ha 
h o m o lo g a d o  e l  r e c o rd  e sta b lec id o  p o r  M a f­
fei. S e g ú n  p a r e c e  la  a l tu ra  r e g is t r a d a  fué 
de  1, 25o m etros  d esd e  n ive l  del  sue lo  o s e a  
a 1,500 s o b re  el n ive l  del  mar. E l  re co rd  
h a  sido in scrito  con  la  d educció n  de =; "I1 1  O ¡O
O s^a J , c 90 m e t r o s  de  a ltu ra .

*

C o n g reso  Jurídico de a v ia c ió n . —
E l  s e g u n d o  C o n g r e s o  in tern a cion a l  j u r íd ico  
de  a v ia c ió n  ha c e le b r a d o ,  com o s a b e n  n u es­
tro s  le c to r e s ,  sus ses io n es  en G in e b r a .  
M . M il leran d  ministro  de  la g u e r r a  francés  
fué n o m b ra d o  p re s id e n te  de  hon or,

ju r is d ic c ió n  del  país c u y a  e s  la n acionalidad 
de  la a ero n a ve » .

O t r o  de  los tex to s  a p r o b a d o s  p o r  este 
m ism o C o n g r e s o  q ue  finalizó el d ía  29 del 
p asa d o  m a y o  e s  el s ig u ie n te  :

« E n  c a s o  d e  nacim iento o de  m uerte  a 
b o rd o ,  d u ra n te  un v ia je  a é r e o ,  e l  p iloto  le­
v a n ta r á  ia co rresp o n d ie n te  a c ta  q ue  in scri­
b irá  en el l ib r o  d e  a b o r d o .  E n  la p r im e ra  
lo calidad  en q u e  la a e r o n a v e  to q u e  t ierra , 
el p iloto  d e b e r á  d e p o s ita r  c o p ia  del a c ta  
q u e  h a b r á  e sta b le c id o .  E s te  d epósito  se 
h a r á :

» S ¡  la localidad form a parte  del terr ito r io  
c u y a  e s  la n acio n alid a d  de  la a e r o n a v e ,  a  la 
au to rid a d  p ú b lica  co m p eten te ;

» S i  la  lo calidad  está  s itu ad a  en terr ito r io  
e x t r a n je r a ,  en manos del c ó n su l  de  la nación 
de  la aeron a ve ;

» E a  c a s o  de  q u e  no hu biese  cónsul en la 
lo calidad, la  c o p ia  d el  a c ta  s erá  transm itida 
p o r  el p iloto  b a jo  p l ie g o  cert if icad o  a  la 
a u to r id a d  c o n s u la r  d e  la n a c ió n  de  la  aero-

L o s  h id ro a ero p la n o s en  G inebra.
— E l  co m ité  del  mitin de  h id r o a e ro p la n o s ,  
de  G i n e b r a ,  ha fijado defin it ivam ente  la 
fech a  de  las  fiestas de  a v ia c ió n  s o b r e  el 
l a g o ,  h a b ien d o  e s c o g id o  los d ias  19 y  20 de 
a g o s to  p ró x im o .  L a s  p a r t id a s  de  lo s  a v ia ­
d o re s  se  e fe c tu a rá n  d esd e  el muelle  de  
L e m a n .

BELGICA

L os h id ro a ero p la n o s en  B élg ica .—
P a r a  el i . °  de sep t ie m b r e  hasta  e l  9 del 
m ism o m e s,  e l  A e r o - C l u b  de  B é lg ic a  o r g a ­
niza  un c o n c u r s o  de  h id r o a e ro p la n o s  en 
T a m is e ,  s o b r e  ei río  E s c a ld a ,  p a ra  to do s  
lo s  p i loto s  con  b r e v e t  de  la « F .  A .  I. » 

L a s  p r u e b a s  serán  las s ig u ie n te s  :
I.  C o n c u r so  de  to ta l iza c ió n  de  d u r a ­

ción.

I I .  C o n c u r s o  p a r a  e l  mínimum de dis­
tan c ia  a  r e c o r r e r  s o b r e  el a g u a  al e m p r e n ­
d e r  el v u e lo  en el sentido de  la co rr ien te  
del río.

I I I .  I g u a l  co n c u rs o  q ue  el I I  p e r o  en 
sen t id o  o p u es to  a  la c o r r ie n t e  del r ío .

I V .  C o n c u r s o  de  d istancia  sin escala ,
V .  C o n c u r so  de  n av eg a b i l id a d .

E n  todas  e stas  p ru e b a s  e l a p a ra to  d eb erá  
e sta r  m on tado p o r  d o s  p e r so n a s  (un piloto 
y  un p asa je ro ) .

E l  d e r e c h o  de  in sc r ip c ió n  e s  de  1,000 
fra n c o s  p o r  a p a ra to ,  c u y a  mitad s e r á  r e ­
e m b o lsa d a  d e sp u é s  de  la p r im e ra  partid a  
del d ía  de  a p e r t u r a .  A  p a r t ir  del  15 de 
ju l io  el d e r e c h o  de  in scrip ció n  s e  e le v a r á  a
3,000 fra n c o s .  D e s p u é s  de  i . "  de  a g o s to  el 
« A .  C .  B .»  p o d rá  re c h a z a r  las  n u ev a s  in s­
c r ip c io n e s .

E l  d e re ch o  d e  in sc r ip c ió n  e s  e x c lu s iv o  a 
las  c a s a s  c o n s t r u c t o r a s  y  el n ú m ero  de  in s ­
c r ip c io n e s  p o r  c a d a  una no p o d rá  p asa r  de 
d iez  y  s e is .  P a san d o  de  e ste  n úm ero  s e  e fe c ­
tuará  r e p a r to .

S o n  co n sid e ra d o s  c o m o  c o n s tr u c to re s  las 
c a s a s  q ue  a lo  m enos un a p a ra to  h a y a  s e r ­
vido p a r a  la o b ten c ió n  del b r e v e t  de  p iloto  
de  la «  F .  A .  I ».

« *

M ás de h id ro a ero p la n o s .— E l  A ero -  
C lu b  de B é lg ic a ,  o r g a n iz ó ,  p a r a  el d ía  9 del 
c o rr ien te ,  una e x c u rs ió n  de A m b e r e s a  T a ­
m ise  en el W ü fo r d  V I .

N u m e ro s o s  co n str u cto re s  e xtra n je ro s  
m andarán  sus d e le g a d o s  p a r a  d a rse  cuenta  
del  l u g a r  de  la  p r u e b a  a  d is p u ta r  de  q u e  da 
m os cuen ta  más a r r ib a ,  p u d ie n d o  h a ce r lo  
co n to da  com odidad d uran te  la  e x cu rs ió n .  
P a r e c e  q u e  el s it io  e s  a  p ro p ó sito ,  p u es  el 
E s c a ld a  t ien e ,  en e sto s  p a r a je s ,  una secc ión  
re c ta  de  10 k i ló m e tr o s  de  lo ngitud  p o r  350 
de  anchura.

AUSTR IA
S em an a  de A u str ia .— E l  « A .  C .  I.  R .»  

de  A u s t r ia ,  o r g a n iz a ,  b a jo  e l  p atron ato  de 
su A .  I.  y  R .  e l  a rch id u q u e  L e o p o l d o  S a l ­
v a d o r ,  una g r a n  s em a n a  de  a v ia c ió n  del  23 
al 30 del  actu al .  S e  cuen ta  con 183,000 
fra n c o s  de  p re m io s  y  h a b r á  p ru e b a s  d e  v e ­
locidad, a l tu ra ,  d is tan cia ,  d u r a c ió n ,  de  d i­
f e r e n c ia s ,  de  a te r r iz a je  fo rzo so ,  d e  vu elo  
c i r c u l a r ,  e t c . ,  etc.

RUSIA
La a v ia c ió n  en  la  m a r in a .— E l  a v ia ­

d o r  R u g é r e  q u e  fué a R u sia  a  e n t r e g a r  dos 
c a n a rd s  h id r o a e ro p la n o s  V o is in , d ió  a l g u ­
nas le c c io n e s  al ten ien te  S t a k o w s k i  que 
v o l ó  s ó lo  d esd e  su s e g u n d a  salida.

A p r o v e c h a n d o  la e sta n c ia  de  la escu adra  
ru s a  en el m ar N e g r o  en la ra d a  de  S e b a s ­
t o p o l , R u g e r e  y  e l c itad o  teniente, montando 
cada  uno un ca n a rd  V o is in , p ar t ie ro n  del 
p u e r to  p a r a  v o la r  p o r  e n c im a  de  la e s c u a ­
d r a ,  e fectuando  un r e c o r r id o  de  30 k i ló m e ­
t r o s  a p r o x im a d a m e n te  ida y  vu elta ,

R u g é r e ,  q ue  l le v ó  c o n s ig o  d o s  p a s a je ro s ,  
s e  h izo  n otar  p o r  su s  e v o lu c io n e s  p o r  entre  
los a c o ra z a d o s ;  v u e lo s  q u e  le  va l iero n  las 
fel ic ita c io n es  del  co m a n d a n te  d e  aviación  
de  S e b a s t o p o l  y  del a lm ira n te  de  la  e s­
cua d ra .

E s t o s  son los d o s  p r im e ro s  h id r o a e r o ­
p la n o s  de la m a rin a  im p er ia l  rusa,

NORUEGA

P o r  la  flo ta  a ér ea  m ilita r .—  L a  so ­
c ie d ad  A e r o n á u t i c a  de  N o r u e g a  ha lanzado 
una p ro c la m a  a  todo el re in o  p a ra  la  c r e a ­
c ión  d e  una flota a é r e a  m ilitar .  A l  e fe c to  se
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lia in ic iado  una su scr ip c ió n  nacional bajo 
la  in iciativa  de lo s  o chenta  f irmantes de  la 
p ro c la m a ,  qu e  r e c o g e r á n  loa fondos y  los 
e n t r e g a r á n  a  su g o b ie r n o .

V u e lo s  d el te n ien te  D o u s — E l  pri­
m er a v ia d o r  de  ia m arina n o r u e g a ,  e l  te­
niente D o u s ,  ha e m pezado  su s  v u e lo s  con 
feliz  resu ltado . P a rtió  de  la estación  m a rí­
tima de  H o r te n ,  c r u z ó  p o r  el f j o r d  de Cris- 
t iania  hasta  M o r s ,  continuando lu e g o  su 
v u e lo  ha sta  F re d e r s k s ta d  en donde tomó 
t ierra  s o b r e  el cairijjo m ilitar .  E l  r e co rr id o ,  
q u e  e s  de unos 6 o  k i ló m e tro s ,  lo  hizo  a 600 
m etros  de  a ltu ra  en 35 m inutos.

*  *  *

O tro v u e lo . —  E l  teniente s u e c o  D a l -  
b e ck s  con b ip lano S o m m er, de  c a r r e r a ,  e v o ­
lucionó el día  4 s o b r e  C r is t ia n ía .  U n a  e n o r­
me m u ch ed u m b re  asist ió  a  s u s  e xp er ien c ia s  
qu e  fueron  un éxito . A l  a te rr iz a r  e l a v ia d o r  
fué l le v a d o  en triunfo.

A M É R IC A

A R G E N T IN A

D e a v ia c ió n ,— L a  visita  de  C a r r o s ,  
A u d e m a r s  y  B a r r ie r ,  h a b rá  dado su s  fru ­
tos puesto  q ue  ha d a d o  o r ig e n  a  un m o vi­
miento de  c in c e r o  entusiasm o en p r o  de  la 
a v ia c ió n .  E l  jo v e n  a r g e n t in o  co n oc id o  ya  
de  n u estro s  le c to res ,  el a v ia d o r  T e o d o r o  
F e ls ,  a lum no de  Pa il le t te ,  ha h e ch o  v e rd a d e ­
ras p ro e z a s  con su a p a ra to  B lé r io t .

E l  « A e r o  C lu b  A rg e n t in o »  ha sab ido  
a p r o v e c h a r s e  de  este  m ovim iento  de  entu­
s iasm o  y  ha a b ie r to  en codas p a r te s  listas 
de suscrip ció n  qu e  se c u b r e n  ráp idam en te  
de firmas.

E l  g o b ie r n o  ha n om b rado  una comisión 
c u y o  p re sid en te  es el ministro  d é l a  g u e r r a  
el cual  ha e s c o g id o  al m a y o r  L uisan i  com o 
d ir e c t o r  de  la n u ev a  e scu ela  m ilitar de 
aviac ió n.

G r a n  P r e m i o  d e  A n j o u  : A p a r a t o  L a d a u g n e

les  p o r  él d e signado s puedan en tre n a rse .  
In cluso  lo s  co le g io s  y  estudiantes se han 
a d h e rid o  a l  m ovim iento.

E l  a eró d ro m o  de  V i l l a - L u g a n o  s igu e  
s ien do  la e sc u e la  de p i loto s  a rg e n tin o s  y  
hay  co n stru id o s  unos 6 h a n g a r s  q u e  co b i­
jan  los a p a ra to s  destin ad os  a  las  leccion es  
d o s  a n t igu o s  B lé r io t  y  un F a r m a n  recom ­
p uesto . E l  N ie u p o r t  C a r r o s  que quedó 
alli  s e r v ir á  p a r a  fa m ilia r iz ar  a  lo s  oficiales  
con  el a v e  m ecán ica .

El c ircu ito  d el N o r o e s te .— M al p r in ­
c ip io  tu v o  este c ircu ito .  L o s  a v ia d o re s  Bor- 
y e r le ín ,  W ie n c z ie r s ,  S e d l m r y y S c h ir r m e i s -  
ter h abían se  instalado en el h ip ó d ro m o  desde 
los días a n te r io re s  al de la p artid a . L o s  
a v ia d o re s  K r i e g e r ,  L in d p a io tu e r  y  Buchs- 
te d te r ,  tenían sus a e r o p la n o s  en el campo 
d e  m a n io b ras  de B rem e n  qu e  se en cu en tra  
situado a  una m edia le g u a .  E l  p r im e ro  de 
estos , l lev an do  a  b o r d o  a l  teniente Sceffen, 
p a r t ió  a la s  6 en punto del día  3 de! actu al ,  
s ig u ió le  S c b ir r m e is te r ,  con ei teniente 
Z w ic k a u .  A  e ste  s ig u ió  L in d p a in tu e r  con

C i r c u i t o  d e  A n i o u  ; A p a r a t o  Som>rier

E l  «Jo ckey  C lu b »  ha o fre c id o  c in co  
a ero p la n o s  al g o b ie r n o .  L a  com pañ ía  Pie-  
ca rd o  ha o fre c id o  un N ie u p o r t  al e jérc ito . 
L a  co m p añ ía  de  T a b a c o s  A r g e n t in a  ha 
o fre c id o  tres  a ero p la n o s  y  ha n o m b ra d o  a 
Paillette  d ir e c t o r  de  su e scu ela .

E l  m o delo  N ie u p o r t  ha sido a d o p ta d o  
com otipo  d e  a e r o p la n o  militar.

L a  co m isión  del  « A e r o  C lu b  A rg e n tin o »  
ha d ecid ido  p o n e r  g l o b o s  al s e r v ic io  del 
ministro de  la g u e r r a  p a ra  q ue  los oficia­

el capitán  M ilce w s k i ,  teniendo qu e  tom ar 
t ierra  al p o co  rato a  co n se cu e n c ia  de p aro  
del m otor, W ie u e z ie r s ,  S e d lm a y r  y  B eyer-  
lein no p art ie ro n ,  B u c h s te t e r c o n  el tenien- 
niente S t i l le  p art ió ,  d ió  una v u e lta  a  la  p is ­
ta y  a n te , de  d e jar  el h ip ó d r o m o q i i is o  v o l ­
v e r  a p a s a r  ante  las  tr ibun as;  lo  hizo  con 
tan mala suerte  qu e  el v ia je  fué  dem asiado 
ceñido  el a p a ra to  re s b a ló  y  c a y ó  sep u lta n ­
do e n tre  sus re sto s  a lo s  a v ia d o r e s ,  de  tal 
m anera  q u e  para  s a c a r lo s  fué p r e c is o  a s e ­

r r a r  lo s  tubos del a e r o p la n o  y  h a c e r  sa lta r  
a m artil lazos  Jas p a r e d e s  d e  la c a r r o c e r ía  
p a r a  r e t ira r  sus c u e rp o s ;  lo s  dos hab ían  
dejado de  exist ir .

Com o todos los dem ás a v ia d o r e s  tu v ie ­
ro n  q u e  t o m a r  t ierra  antes de  l l e g a r  a  d e s­
tino, y  de q ue  a lg u n o  ren un ció  a  tom ar 
p a r te  en el c o n cu rs o ,  se  h a  d ecid ido  su s p en ­
de rlo  p a ra  c e le b r a r lo  en o tra  fecha qu e  no 
se  ha fijado todavía.

ESTADOS UNIDOS

E l c ircu ito  a m erica n o .—  In m ediata­
mente d e sp u é s  de  la C o p a  G o rd o n  Bennect 
sed isp u ta rá  el C ircu ito  A m e r ic a n o .

T e n d r á  éste  una lo ngitud  de  1 ,8 1 0  millas 
y  p a s a rá  p o r  las s ig u ie n te s  ciudades: San 
L u i s  C h a r les to n ,  Inciianopolis, C incinati,  
C o lu m b a s ,  C leve lan d , D e tro it ,  C h ic a g o ,  
M ilw an q u e,  C id a r ,  R a p id s ,  D e s  M o n ies , 
O m ah a, S a i n J o s e p h ,  K a u s a s -C ity ,  J e f f e r -  
son-C ity  y  San L u is .

E l  total de lo s  p re c io s  s e e l e v a r á a 5o o ,o o o  
francos, co m prendiendo un g r a n  p re m io  
de I 2 5 ; O o o ,  un s e g u n d o  de  2 5 , 0 0 0  y  un 
te r c e r o  de  12,500. yVdemás h a b r á  o tros  
p rem ios  p a ra  los a p a ra to s  q u e l le g u e n  i.®y
2.® en c a d a  e tap a;  a l  a p a ra to s  de co n str u c­
ción am erican a  q ue  e fe c tú e  el p r im e ro  el 
r e c o rr id o  y ,  f inalmente, a  lo s  a p a r a t o s  que 
hayan d a d o  c ie rtas  p ru e b a s  d e  su p e r io r io -  
rid ad , en econom ía, de p o ten c ia ,  en tra n s ­
po rte  de  p a s a je ro s ,  e n  e x p e r ie n c ia s  de  te­
leg ra f ía  sin hilos, a las  m e jo res  o b s e r v a c io ­
nes e fectuadas  desde lo s  a p a r a t o s ,  e t c , ,  e tc .

* » »

R ecord  a m erican o  d e  d u ra c ió n ,—
En_ L o n g  Is la n d ,  el a v ia d o r  P a u l  P e c k ,  
b a tió  el día  25 del p a s a d o  m a y o ,  el re co rd  
de  d u r a c ió n ,  p er m a n e c ie n d o  en el a ire  con 
su b ip lan o  d uran te  4 h. 23 m. 15 s . ,  no co­
m ando t ierra  ha sta  q ue  una t e r r ib le  tem­
p estad  le  o b l i g ó  a ello,

* * *

Caída m orta l.— E l  a v ia d o r  P h il ip  P a r-  
m e lee ,  se  mató el día 1.® d e  este  mes du­
ran te  un vu elo  en N o rth -Y a k im a . U n  g o l ­
p e  de  v ie n to  v o lc ó  el a p a ra to ,  ca y e n d o  con 
te r r ib le  e strép ito  y  que d an d o  el a v ia d o r  
m u e rto  en el acto .

P a r m e le e  hab ía  sido v íctim a hace p oco  
tiem po de  o tro  a cc id en te  o c u r r id o  el día  30 
de  m a y o  a co n se cu e n c ia  de h a b e r s e  p r e c i ­
pitado co n tra  una tr ib u n a  re s u lta n d o  una 
p erso n a  m u e rta  y  o tra  con g r a v e s  heridas.

Ayuntamiento de Madrid



1 9 2 A V I A C I O N

r e n o v a r  su  p ro v is ió n  d e  ese n c ia .  E l  tiempo 
q ue  hasta  entonces  se había  m antenido  e n ­
calm ado c a m b ió se  p o r  c o m p le to  em pezan do 
a  s o p la r  un v io le n to  venclabal, m ien tra s  cl 
P  3  y  e \  P  3  s e  e n co n tra b a n  en el p u erto ,  
s o b r e  el navio  E r e n le s ,  e n c a r g a d o  de su­
m in istrar les  el c o m b u s t ib le .  E l  P 3 ,  no 
tuvo tiem po de  g u a r e c e r s e  y  e l v ie n to  a rra n ­
có  su s  a m a r r a s ,  a p la n á n d o lo  c o n tr a  la.s 
o la s ,  las  que, en rep et id a s  o c a s io n e s  c u ­
br ie ro n  la n a v e c i l la ,  p e r o  g r a c ia s  a las in­
te l ig e n te s  m a n io b r a s  o rd e n a d a s  pcir su  c o ­
m andante, salió  en bien del p e r c a n c e ,  tanto 
que  al día  s igu ie n te  p o día  p a r t ir  n u e v a ­
mente h a c ia  B e n g a z i ,  y  señ a la r  la p re se n c ia  
d e  un ca m p am e n to  turco  de  270 tiendas y
4,000 cam b atient.  s ,  s ituad o al S u r  de  B e n ­
g a z i .

G r a n  P r e m i o  d e  A o j o u  : A p a r a t o  B r i g u e l

Cañón para a ero p la n o s.— S e  han
h e ch o  en los E .  ü .  p ru e b a s  con un n uevo 
ae r o p la n o  m ilitar a rm a d o  de  un cañó n  de  
t iro  rá p id o .  E l  cañón  fué m ontado en un 
b ip lan o  y  p ro b a d o  en una a l tu ra  de  to o  
m e tro s .  E l  g e n e r a l  A l ie n  estim a q ue  el 
nuevo  c a ñ ó n  h a rá  cien  v e c e s  más a fe c t iv o e l  
v a l o r  o fe n s iv o  del  a e r o p la n o .  E s t e  cañón 
puede h a ce r  5o o  d is p a r o s  p o r  minuto.

A F R I C A

TRIPOLI

El a ero p la n o  m is te r io so . —  E l  cé­
le b r e  a e r o p la n o  m ister io so  q ue  h a c e  dias 
a m en azó  (?) a  T r í p o l i ,  p o r  su  s im p le  p re ­
s e n c i a . . .  to d av ía  le ja n a ,  es el o b jeto  de  to­
das  las  c o n v e rs a c io n e s  y  de los más v a ria d o s  
co m e n ta rio s .  L o s  a v ia d o r e s  m il itares  ita­
lianos h a n  c o n s e r v a d o  su ca lm a, y  la s  au to ­
r id ad e s  c iv ile s  y  m ilitares  temen q u e  la 
p r e s e n c ia  del  a p a ra to  e n e m ig o  ( un m ono - 
p lan o  q u e  se  c r e e  p i lotado  p o r  un a v ia d o r  
a lem á n ) ,  p ro d u zca  en los in d ígen a s  un e fe c ­
to  p erju d ic ia l  a  los in te re ses  italianos, 
p u esto  qu e  hasta  el p re se n te  lo s  á ra bes  
creían  q u e  el a e r o p la n o  e ra  un a p a r a t o  del 
q ue  no p o dían  d is p o n e r  m ás q u e  los ita­
lian os.

L o s  r e co n o c im ien to s  a é r e o s  s e  p ro s ig u e n  
sin in ciden tes  d ig n o s  de  m ención . S o l a ­
mente señ a la rem o s  la ca ída  d el  capitán  Mo- 
dellis, el v e n c e d o r  del  raid  P o rd en o n e-  
T o r in o .

E l  a p a ra to  quedó  com pletam en te  d e s t r o ­
zado.

M aniobras de lo s  d ir ig ib le s .—L o s
d ir ig ib le s  P 2  y  P 3 ,  e jecutan  c a s i  cuo tid ia ­
n am ente  salidas  p o r  los a lr e d e d o r e s  de 
T r í p o l i .  E l  d ía  n  del  p asa d o  d ir ig ie r o n  el

a ta q u e  de  los la n ce ro s  a B ir  T o b a s .  E s t e  
ra id , m uy in teresan te  d esd e  el punto de  
visca  m ilitar ,  m e re c e  a lg u n o s  deta lles .

E l  g e n e r a l  C a n e v a  tuvo c o n o c im ien to  de 
q u e  el e n e m ig o  se  c o n c e n tra b a  en B i r - T o -  
b ra s  y  re s o lv ió  a ta c a r le  m edian te  una a c ­
ción  co m b in ada  de  lo s  la n c e ro s  de  F l o r e n ­
c ia  con  lo s  d ir ig ib le s .  E l  p r im e ro  e n to rn ar 
po sic ió n  s o b r e  las tr in ch e ra s  e n e m ig a s  fué 
el d ir ig ib le  P  3 ,  s ien d o  re c ib id o  p o r  n utri­
d as  d e s c a r g a s  de  fusil p o r  lo s  tu rco s ,  e s­
p a r c id o s  en las dunas p ró x im as;  e l d ir ig ib le  
lanzó e n to n ces  26 b o m b a s,  q u e  s e m b r a ro n  
la confusión  en las tr in ch e ra s ,  a p r o v e c h a n ­
do este  m om ento el re g im ie n to  de  la n c e ro s

A S I A

IN D O C H IN A

Indochina. —  E n  b r e v e  v a  a  e s t a b le ­
c e r s e  un c e n tro  militar d e  a v ia c ió n ,  g r a c ia s  
a  la g e n e ro s id a d  del A e r o - C l u b  de  S a tg o n  
q u e  ha p ro p u e s to  a la au to rid a d  m ilitar c e ­
de rle  g ra tu ita m en te  lo s  dos a e r o p la n o s  qu e  
p o se e ,  así  co m o  todo e l m ateria l  de  lo s  han- 
g a r s  q ue  existen  en el ca m p o  de  a v ia c ió n  
de  C h o lo n ,  E l  g o b e r n a d o r  g e n e r a l  y  e l g e ­
neral  com andante  s u p e r io r  de  las tro p a s  no 
esp e ra n  más q u e  la  auto riza c ió n  del minis­
tro  ele la g u e r r a  p a ra  a c e p t a r  esta  oferta .

B i p l a n o  G o u p y

mencionado p a r a  la n z arse  al asa lto .
D u ra n te  este  t iem po t\ P  3  d e jó  c a e r  

g r a n  n úm ero  d e  b o m b a s  en o tra  p a r te  del 
ca m p o  turco  ; vien do e n to n ces  lo s  tu rco s  
qu e  to da  re s is te n c ia  e r a  im p o sib le ,  r e p l e ­
g á r o n s e  en buen  o rd e n  hacia  el S u r .

C o n tin u a ro n  lo s  la n ce ro s  su s  c o rr e r ía s ,  
m ien tra s  lo s  d ir ig ib le s  r e g r e s a b a n  para

E l  co n sen tim iento  del  m in istro  q u e ,  s e g u ­
ra m en te  s e r á  co n cedido , es  n ece s a r io ,  
pu esto  q ue  los g a s t o s  de  co n se rv a c ió n  del 
te r re n 'q o  c a m p o ,  de  l o s ’ h a n g a r s  y  d e  los 
a p a ra to s  re p re s e n ta  a n u a lm e n te  una suma 
de  100,000 francos  a p ro x im a d a m en te ,  a 
c u y o  fin e s  p re c is o  la c o n ces ió n  de  lo s  c r é ­
ditos n ece s a r io s  p o r  la autoridad  militar.

G ra n d e s  A lm a c e n e s  de  M ueb les
d e  G R I S O  Y  C J

 ~  D ecoración , C ortinajes , S illerías  y  to d o  lo concerniente  al ram o “  - - -

R am b la  del P r a t ,  2, y  S a lm e ró n , 135. — BA R CELO N A  ( G r a c ia )
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