SBertiner™Mchlatt

- =7 7 ,

Ano VIH Edicion mensual en lengua cas”™t™ana Ndmero 6 — 1930
Precio de los anuncios; Anuncios /< pagina marcos 450.—; cartee de

pagina segun tarifa. En la column&c«Sefierosy prodnctosalemanes»vate la

linea de 54 mm marcos 0.80. Unicamente aceptan los anuncios; Agencia

1', délar. Eepablica dél Ecuador; 1';, délar. Eepfifclica del Paraguay; de Publicidad Endoll Mosse, Berlin SWIOftJexnsalemer Btr.46—40; Bresiau:
4pesos srg. m)n. RepUblica del Peru; 4 soles. Espafia: 8 pesetas. Eeplbhca ColonlasjBbiui Dresde; Dusseldorf; Eriurt; Francfort sIMeno; Halla dsi
del Uruguay; I'f* peso oro. BepuUbliea de Veaezuela: |‘fadélar. Estados Saaia; H&mbnrgn; Hannover; Kaiisniha i. B.; Leipzig; Magdebnrgo;
Unidos de América del Sorw: IVi délar. América Central; I'lj délar. Mannheim; Mnnich; Nuremberg; Stuttgart; Wiesbaden; Londres; Vlena I;
Impresién y edicion Rudolf Mcsse, Berlin 8W 100, Jemsalsmer 8tr. 40—49. Amsterdam; Milan; Barcelona, Bambla de Catalufia 15; Basilea; Buenos
Direccién telegrafica: «Berlibla» Berlin. Clave; Rudolf Mosse-Code. Aires: Budapest; Madrid: NnevaYork; Paria; Praga H; Varsovia; Znrich.

S U M A R I O C. Michenfetder: La técnica alemana dedicada a
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Medios de transporte y elevacion

Politica Alemana: Fiesta de la constituciéon, reduc-
Medios para el Ser-

cién de precios y politica arancelaria mLa protec- Ingeniero Richard Hanchen:
cion de la exportacion / El frente polaco al Este vicio de Maniobra
Transportes mediante vehiculos sin vias

Informacion Grafica
Transporte moderno de tierras de cubrimiento

Teatros / Cinematografia: Peliculas estrenadas

Herm osura y utilidad técnica en los transportes

“ha parte de un puente de transportes dc tierras dc cubrimiento a los terreros, combinado con draga y
“fivinu desplazadora de las vias, instalada en la mina Iricdlfinder de la empresa Braunkohlcn- und
Brikett-Industrie -V.-G. Casa constructora: Mitteldeutsdie Stahlwcrke .A.-G., de l.audihammecr
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Coches para personas y vagones de mercancias
Coches correo y furgones / Todos los coches especiales

en todas las construcciones y
para vias de todas las anchuras

Vagones para ferrocarriles de via estrecha / Coches para tranvias

iSirvranse fsolicitar ofertas y proyectos jdocumentados!

CHRISTOPH & UNMACK A.-G.

NIESKY 15 O.-L (DEUTSCHLAND)
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Grandes experiencias

en la fabricacién de

Maquinas descascaradorasy pulidoras

para cerezas de café secas
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Descascaradora da café

para cerezas de café frescas

Méaquinas clasificadoras
de café / Maquinas para
la elaboracion de té

KRUPP GRUSONWERK, MAGDEBURG (ALEMANIA)
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Tiesta de laconstituciodiijreduccién

de preciosy politica arancelaria
La proteccion de la exportacion
El frente polaco al Este

Con ocasiéon de la {jesta de la constitucién celebrada el
11 de Agosto, el pueblo eleiiidn bien mauiiel6 eu su impo-
nente mayoria su adhesién a la republica. Los actos cele-
brados con ocasién del IT' aniversario dc la Constitucion
df Weiniar fueron especialmente solemnes a consecuencia
de la evacuaciéon de Reuania por las tropas francesas y belgas.
Lo? .sentimientos de intima unién de todo el pueblo aleméan
ton los hermanos del Rin y del Ruhr fueron apaciguados
Por la inquietud que impone aclualnieiile la evoluciéon de la
Politica interior y la situacion econdémica del Reich. El
<lia de la constitucién, el pueblo aleman se encontraba en el
Punto tifimo de la miseria politica y econémica. Y los tiempos
90n demasiado malos y serios para que Alemania celebrara

dia de la repUblica con fiestas deslumbrantes, Pero el
dia de la constitucién ofrecié la ocasion de discurir polftica-
®ente. A los partidarios de una politica de desesperacion
y a los pesimistas habrd mosirado que el pueblo aleméan no
desespera a pesar del yugo y de las terribles cargas que
*oporta. Por oira parte, todo partido y todo gobierno ale-
manes bien deben decirse que no pueden continuar sola-
tdienle con hermosos discursos y promesas bellas, pues si.
Por una parle, el pueblo oye hablar de rebajas de precios
#1 por otra, corre el peligro de tener que pagar precios
Jwoacebibles por los productos alimenticios importados, a
Consecuencia de! aumento de los derechos arancelarios Im-
puestos sobre productos agricolas. ya no cree en las promesas
*uds halaguefias respecto a una dismimucién de los precios
de los articulos de primera necesidad. Los esfuerzos que
bacen determinados circulos sociales con el fin de convencer
el ministro Schiele de que debe anularse el tratado comercial
Serniano-finlandés han demostrado de que todavia no se han
**hidiado bien a fondo las relaciones de dependencia que
Existen entre la economia interior, la politica comercial y
*a politica arancelaria, pues un aumento del derecho aran-
*ela7in que prime sobre la mantequilla importada en Ale-
~ijiia de Finlandia de 27,50 marcos oro a 50.— por
*I® kilogramos no solamente contraria y hasta imposibiii-
~rla en absoluto la reduccién absolutamente indispensable

los precios en Alemania, sino ofreceria también dificul-
Wdi'< considerables a los intereses de exportacion alemanes.
*or eso debe pedirse que el gobierno aleman siga una
~h'tica econdémica atinada y unitaria. El movimiento de
. Uycoteo de las mercancias alemanas, iniciado ya en Ho-
«Oda, Finlandia y los paises escandinavos, ha de ser una
*uionestarién seria de que en las relaciones econémicas de
OGs pueblos tienen que tenerse ampliamente en cuenta ios
‘hterescs vitales de las naciones y de que los derechos
*»ncelarios elevados desencadenan medidas parecidas en
demas paises interesados. La crisis econémica mundial
debo acentuarse ain mas por medio de una politica

o proteccién y de subvenciones que ha de producir el
~mSino efecto que un cuchillo de dos filos, que corta al ad-
pero también a si mismo. EI tejido fino y sefi-

6le do las relaciones comerciales internacionales es dafiado
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terriblemente por medidas de la especie que hemos indicado
anteriormente con ocasion del impuesto sohre la mante-
quilla. y los finos hilos tendidos cuidadosamente después
(lo la guerra entre el negocio de exportacion de Alemania
y el de las demd&s naciones se rompen mas facilmente que se
reanudan. En Alemania somos partidarios de que a la agri-
culluTa se le de toda clase de facilidades y también se le
ooiicederia el derecho de todo aumento de derechos aran-
celarios hasta en las proporciones soportables por la eco-
nomia en general si con ello no se dafiasen los intereses
vitales de las industrias exportadoras y se derrumbaran ios
fundamentos de toda la politica de los tratados comerciales.
Las exigencias establecidas por tendencias econdmicas
egoistas deberan compensarse en todos los paises'civilizados
por el regulador, caracterizado por la sencilla ecuacién: Paz
comercial igual a prosperidad nacional.

El ministro de estado Treviratius con ocasiéon de la tiesta
de las Uniones de la Marca Oriental hizo resallar en uji
discurso el hecho reconocido ya como exacto en casi toda
Europa de que el corredor polaco es un constante peligro
para la paz europea. Para éllo hubiera podido referirse
al juicio exteriorizado en esta correlacion por un politico
serio francés que — seguramente no por amistad a Ale-
mania — dijo, que el corridor era verdaderamente una
desgracia para la paz continental. En el discurso del ministro,
uieaurado y prudente aunque poco oportuno, se indicé ya una
solucion del dificil problema solamente a base del articulo 19
del pacto de las Naciones lo cual no gusté al chovinismo
polaco-francés. "Una verdadera declaracién de guerrav,
«wuna especie de ultimatum», «una peticién de guerra y dc
revancha» llaman los periédicos franceses a las declaraciones
del ministro Treviranus que interpreté su discurso en la
radiodifusién haciendo resallar muy particularmente que
con sus palabras no habia exigido, ni mucho menos, una
modificacién de las fronteras estes por la fuerza. Muy al
contrario habia recocido los contratos firmados, Illamando
la atencién solamente sobre la circunstancia de que la Asocia-
cion de las Naciones ofrecia el inico medio de modificar paci-
ficamente el Tratado de Versalfes. E! ministro polaco de rela-
ciones extranjeras, Zaleski, en una entrevista que tuvo con el
ministro de Alemania en Varsovla. dijo, que las declara-
ciones del ministro de estado Treviranus envenenaban ia
atmosfera de las buenas relaciones internacionales. Zaleski
ignoraba el comentario que Treviranus hizo de su discurso con
ocasién de una conferencia de radiodifusién y declar6 oficial-
inente: «Todos los gobiernos polacoe se aprovecharan de toda
ocasién que se les ofrezca para manifestar que toda pretensién
alemana, fuera cual luera el camino que elegiera, siempre
encontraria la irrevocable oposicién de todo el pueblo po-
laco.». Y el general (Jorecki en su discurso con ocasi6on del

(@ntinuedin en ja pjg. iZ0)
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Terrible tempestad
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Bad Reichenhall
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El tranvia sin railes
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40 km por hora
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El Prof. Friedrich Gundoll, al

cual se le otorg6 el "Premio Les-
alng” de la ciudad de Hamburgu

El Prof. Binchy, Ministro pleripoten-
aitrio de Irlanda en Berlin. aficionado a
‘oa artes y excelente perito en pinturas

aviones
(a lade-
[*cha) después de su record mundial de
’80 km. de vuelo sin motor

En el circulo: EIl piloto de
*In motor Robert Kronfeld

~bajo:

El puente giratorio pesado
“el mundo, establece la comunicacion
*Wre Bremerhaven y el "Hinteriand”

mas

El gigantesco altavoz en la
exposicién da radiotelefonia
celebrada este afio en Berlin

El Lord mayordeBirming*
ham, M. LI Lancaster,
visrta Berlin
Abajo:
El Orfeén de Olaf de Northfield
(Minnesota) visita la capital del Reich

San

Lette-Verein, Berlin W 30, Victoria-Luise-Platz s
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K~tenoprafia, dactUo~rr~iia. iHieduria de
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concerniente a meteanclas, letras de cambio
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La ‘Leiie-Verein* eu i& historia de ia indepen-

diracion de la mujer, I'or la doctora Lilly Haaff*
directora de la Lette-Verein, un «rnfa que muestra
claramente todas las épocas de la Independizacléon
de la mujer y de la mnjer
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ia evolacion de
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décimo aniversario del «Milagro del V'istula» pasé a la ver-
dadera ofensiva contra Alemania y contra el ministro Tre-
viranus «que se habia atrevido a pedir la revision de la
frontera.» l'or lo demés, eu Polonia ya se habla abierta-
mente del frente oeste. Pues se exprimié claramente eu
una manifestacion netamente militarista contra Alemania,
organizada por el Congreso de la seccién polonesa de la
unién internacional de los combatientes del frente, y se
refleja sin hacer mucho ruido con agudeza sensible en una
politica de pinchazos de aguja contra los alemanes resi-
dentes en Polonia, que degenera en opresion violenta de todo
lo que es aleméan. Se dirige también contra las fincas y pro-
piedades alemanes eu Polonia, contra los hosteleros ale-
manes, a los cuales se les retira la concesiéon, conlra los
alemanes que oiitaron por Polonia residentes adn
en aquel pais y contra las escuelas de la minoria alemana,
cuyos maestros alemanes se transladan a las localidades méas
niiserahles de los pantanos de Pinsk, al mismo tiempo que
Alemania emplea maestros polacos, ciudadanos polacos,
para que ks minorias polacas reciban eu Alemania instruc-
cién polaca. Y el colmo de esta situacién grotesca es que
la agricultura alemana dié pan y salario aun en este afio
a muchos millares de obreros polacos, mientras casi tres
millones de operarios alemanes se encoiilraban sin trabajo

y tienen que alimentarse por el Reich y por los diferentes
municipios.

Un amigo de Alemania abandona Berlin

K1 Servicio de Informaciones Latino-Americano» parli-
n|>a: El agregado militar peruano, el tenienle coronel Don
*luliO C. Guerrero ha recibido orden de regreso. EI Sr. co-
ronel Guerrero que vivié casi 17 anos consecutivos en Ber-
iin. deja en Alemania a una infinidad de amigos que la-
mentan su regreso a la jiatria. En el afio 1912 lleg6 el
joven oficial por primera vez a Berlin. Después de cor-
tadas las relaciones entre el Peru y Alemania en el afo
1917, se trasladé Guerrero' bien conlra su deseo a Viena.
AH1 dedicése a la literatura v termindé su conocida obra
mlLa <Tuerra Mundial». En 1921 volvié a Berlin v después
de haber vencido infinidad de dificultades volvié’ u ocupar
en marzo de 1923 el puesto de agregado militar en la emba-
jada del Peru en Berlin. En tiempos en que aun dispouia-
mos en el extranjero do muy pocos amigos defendi6
Ciuerrero a .Alemania en sus consideraciones sobre la con-
tienda mundial.

L n certamen. Hace algun tiempo se termindé sin ningun
resultado el certamen organizado por la «Deutsche Buhneii-
verein» con el propoésito de premiar las dos mejores obras
draméaticas alemanas todavia no puestas en escena. De
éllo se ha deducido una falta de obras dramaticas alemanas
bueaas. Contra esta interpretacion del certamen protesta
actualmente la 'Uni6én Alemana de Escritores de Piezas de

iPara nuestros

Teatro» diciendo, que las condiciones asi como el jurado de
recompon.sas impidieron la participacién de la mayoria de
ios escritores alemanes de piezas de teatro, por lo cual es
engafiosa toda deduccién ofrecida por el resullado obtenido.

El imeio Teatro Municipal de Barmen celebrara hacia
fines de Septiembre su vigésimo quinto aniversario de fun-
dacién. {'on esta ocasion [jroyectan ciertos circulos de Bar-
ilien la interpretacién de algunas piezas de teatro que
comenzara, el 3 de Octubre, con los «Maestros Cantores»
V coriliiiuara. el 4 de Octubre, con Guillermo Tell y. el
A de Octubre, con el Cazador hechicero» (Ereischutz).

Peliculas estrenadas

areylii'-. Sirviéndose de protocolos judiciales y un
surtido material. Richard Oswald nos ofrece con su peiiciila
«Dreyfus» una obra maestra de la ciuematografla. Las
palabras de Zola: «Este asunto no lo dejo hasta terminaido
bien» las hubiera podido pronunciar Oswald. Agolé Kk
tragedia del capitdn judio Dreyfus hasta en sus mayores pro-
fundidades y la hizo revivir con violencia emocionante lia-la
el punto de que el sentado cémodamente en su sillon se

Paulinc lirunlu» y Bira;ic jicrgelius en una es«-ena dc la pclicol»
sacco*al*mana *Carlotn l.dHcnskuld**

pregunta: jEs mito o historia lodo esto que en el trans-
curso del tiempo y de los afios puede repetirse de nuevo,
tal vez ya mafiana? J{Es que aun en la actualidad un Estafilj
la sociedad humana, es capaz de tal bajeza? IiEs necesario
perder todavia més palaliras elogiosas .sobre esta pelicul»
en que desempefian papeles importantes George. Bas-'i-r-
inann. Kortner. Honmika. Bildt, Bonn y la Mosheim. los
méas renombrados de nuestros buenos artistas?

X'u taugii para ti Para un asunto bastante trivial di
W alter Reisch ha compue.slo Robert .Stoiz una buena inas;cO-
que salva esta pelicula interpretada muy teliznifit*
por excelentes actores, como Oskar Kariweiss. Eiusl
Verebes y Paul Olto. Bovry demuestro de nuevo su exT*-
ordinario talento. EI éxito fué muy grande.

lectores!

Para loi letiort» de! BarliPCT Tageblaii Edicién ncniua en lengua caitpQana trabaja nucitro Scrricto de Exportacion, con el fin de establecer
relaeiODes eomerdale» entre nueiiroi leclore* y amlgoi ertrenleroi y la« fitma* alemanas.

Nuestro *5errtdo de Exportadén” ofrece:

1" contestaddn gratuita a demandas de mercanda* alemanas o de seSas de fabricanJes alemanes apropiados;
putolIMdOn graMa (balo dira) dc todaa la< demanda» en la» II»ta» de exportacién que aparecen regulaimenle en Berliner Tageblaii. periédico

muy leido eo toda Aletnanla;

'o"» d«o>end« de represenfodOn de mercancia» alemana» en Ja secciOn 'mSe loUcUen repre.enlanie." de
ejqrorladOn que aparece con regularidad en -Berliner Tageblatt" periédica muy Jefdo en toda Alemania!
4.n |nd|cad0n gratuita de uniones y organltadone* de la vida econémico alemana

1» Pregunta» .obre economia y comercio no. hagen leclore. que visitan Alemania:
6. envio giatulto dc nimero» de prueba de nucilra revl.ta a amigo» de negocios y a conocido» dc nueitro» leclore».

Berliner Tageblatt, Edicion mensual en lengua castellana. Berlin SW 100

Direcciéon telegréafica: Berlibla / Cédigo:

Rudolf Mosse / Telefono; Ddénhofr 3440.
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., Queé necesita Vd. de Alemania?

Si desea comprar una mercancia en Alemaniay en el numero presente no encuentra una oferta de la misma
o si busca relaciones con varias casas alemanas o si quiere encargarse de la representacién de un articulo
aleman en el extranjero o si asoira a la determinacién defabricantes de un articulo de marca determinado,
llene este hojay devuélvanosla. — No olvide en iodo caso hacer indicacionesprecisas¢por ejemplo, no diga
"deseo una maquina”, sino haganos, al mismo tiempo, indicaciones acerca de su especie, como ‘para picar
carne”, ‘para raspar paiatas", eicéterai sobre su construcciéon, “con cuchillas dispuestas en espiral”; sobre

su accionamiento, “a mano o eléctrico”! acerca de su producciéon: “ha de trabajar o producir kilos

BERLINER TAGEBLATT

Edicion mensualen lengua castellana

Berlin 51V 100

de mercanciapor hora”.

A Berliner Tageblati, Edicion mensual en lengua castellana, Berlin 51V 100.

1.° Tengo (tenemos) la inienciéon de comprar en Alemania los articulos siguientes y les agradeceria(mos)
me (nos) indicasen sin compromiso alguno para mi (nosotros) senas de fabricantes alemanes de

estos productos o publicaran gratuitamente mi (huestra) demanda bajo cifra en ja “Lista de Expor-

tacion’de “Berliner Tageblati”:

2.° Me (nos) encarifo (encargamos) de representar empresas alemanas de los ramos que a continuaciéon se
citan y les estaria(mos) muy agradecido(s) si tuvieran la amabilidad de publicar mi demanda bajo

cifra, gratuitamente y sin compromiso en ja seccién “Representantes” de ja Lisia de Exportacién de

“Berliner Tageblati” como sigue:

3.0 Indicaciones detalladas acerca de mi (nuestra)firma asi como referencias se indican a continuacion (En

supropio interés esta el citar referencias bancariasy, siposible, defirmas alemanas):

Lugar Firma

(Sirvense indicar aenaa exactasy completas)

Se adju Mt d e pana’ja-respuesta.



iNOmbrenos sus amigos!

Con sumo gusto /es enviamos gratuitamente nimeros deprueba, quepueden ser este mismo o los siguientes.
Si Vd. mismo deseara recibir gratuitamente los niumeros siguientes de Berliner Tageblait, Edicién mensual
en lengua castellana, no olvide el comunicarnoslo inmediaiamenie.

Si quiere recibir regularmenie nuestra revista, devuélvanos el boletin de més abajo debidamente llenado.

BERLINER TACEBLATT

Edicién mensual en lengua castellana

Berlin SWWO.

A Berliner TageblaU, Edicién mensual en lengua castellana, Berlin SWIOO.

Sirvanse enviar gratuitamente este nimero o uno de los nimeros siguientes de su revista a las sefias que a

continuacién se indican.

Nombre Ramo Sefias exactas
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Nuevas grias dublés y triplev'en cljpucrto dr llamburgo.

La grta giratoria Iloa una pluma basculante, a consecuencia de

lo eual puede cambiarse su alcance con carga suspendida.

Las plumas estan compuestas de tres palancas unidas articuladam ente

La técnica alemana dedicada a

los transportes y a la extraccion

Por el director C. Midienfelder, arquitecto-ingeniero

La niisprift de lo? liempo» de guerra y de po?tguerra
iiiOHIr6 a todo rl nniiido el valor do U racioualizaeion
y obligé a veueedoro? y voiicidos a producir mercancias
mo de gastos iliroctos e indireclos. So coiii-

con uu nif

prenile sin luds ni mas <iuo e«tas tendencias de reduccién
de gastos se acapararan, por de pronto, de todos aquellos
trabajos que representan en si ya cierto despilfarro en
ei sentido de que no forman parte del proceso dc fabri-
cacion propiamente dicho sino gne. desgraciadamente,
?on exigidos aunque eu nada contribuyen a lermiiiar
o acabar el articulo en via de ejecucién.

"orno quiera que '!a elevacién y el transporte do cargas
de toda clase casi sin excepcién represenlan mi trabajo
eUplementario y hasta su tipo caracteristico, no debe ex-
traflarnos la gran evolucién y el extraordinario perleceiona-
hiiento que ha experimentado particularmente todo el ramo
de los transportes. Pues si en tiempos mejores que los
Actuales desde ei punto de vista econdémico, el ahorro de un
6perario o de un solo caballo de fuerza para el accionamiento
de una instalacién de extraccién o de transporte er-a un
descargo econémico muy apetecido de todo procedimiento dc
t*bricacién y de todo trabajo de transbordo y de dragado,

la actualidad, en la época de la mas terrible conipeteneia,

ahorro es el factor decisivo para la existencia de toda una
®iplotacién. En la técnica de los transportes, desdo el
Punto de vista dei efecto econémico el proverbio «Parada es
feitoceso» ha adquirido la! importancia, que de él depende

ser y no ser de todas las explotaciones, muchas veces de
lodo un estableceniienlo o fabrica.

Cuanto peor sea hi eojunlura en el mercado econémico
o cuanto mayor valor tenga la luerza liumana tanto mas
apremiante es, evidentemente, la creaciéon e introduccién de
medios de transporte mec&nicos, cuyo empleo se repercuta
favorablemente en mayores o menores proporciones sohre
el procedimiento de fabricacién, simplificAndolo y abaratan-
dolo considerablemente.

Ya antea de !a contienda juundial. Alemania se ocupaba
muy particularmente ea construir dispositivos, instalaciones
y maquinas nuevas y apropiadas a la lievaciéon, descenso y
transporte de toda clase de cargas, y gruas, vias aéreas
y otras instalaciones de transporte de diversa indole contri-
bufan a aumentar el rendimiento de fabricas nacionales y
extranjenis, reduciendo sus gastos y acreeentaudo sus bene-
ficios. Aunque, a consecuencia de la guerra iinindial,
muchos paises, antafio buenos clientes de Alemania, sa
independizaron de élla lomando sus productos como modelo,
la evolucién y el perfeccionHiiiienlo dc que fueron objeto
justamente los transportes, han vuelto a asegurar a la
técnica alemana de esta rama el puesto preponderante que
ocupaba anteriormente. Deseamos que el espiritu investi-
gados e inventor dc los alemanes continué creando medios
de transporte cada vez méas racionales y que el trabajo
aleméan concienzudo y minucioso, permita ofrecer productos
fabriles cada vez méas valiosos con los cuales asegurar a la
técnica de loe transportes un porvenir halaguefio que, sin
duda alguna, ha de repercutarse muy favorablemente sobre
la economia de los pueblos, muchas veces en via de sufrir
el mas terrible descalabro.



MEDIOS

Mucho autes de que la ola de racionalizacién se exten-
diera por toda Alemania, reconoci6é la técnica alemana que
debian encontrarse medios y posibilidades de transporte
de mercancias verdaderamente econdémicas, ésto es. de
funcionamiento barato y, por consiguiente, de empleo muy
ventajoso. La ley del imperativo energético obliga a
economizar cuantos gastos no oirecen directa o indirecta-
mente trabajo productivo dentro de la fabricacion de
mercancias.

Este problema planteado por la técnica se ha resuelto
de manera verdaderamente ideal por la industria alemana.
El trabajo creador y la iniciativa de los ingenieros ale-
manes han sabido construir aparatos de transporte ideales
ron que transportar, elevar, transbordar y desplazar car-
gas con la mayor facilidad y perfeccionamiento técnico
insuperable desde lodos tos puntos de vista. Especial-
mente la industria especializada en las mas diversas ramas
del transporte dedicése particularmente a la construccion
de ap.iratos de perfeccionamiento, rendimiento y potencia
muy grandes. Tanto las empresas grandes romo las
pequefias de esta rama tienen fama mundial y a todas
ellas se debe la extraordinaria evoluciéon de esta industria
que admiramos en Alemania y a la cual se debe, en gran
parte, el éxito que tiene en la aclualidad en muchas indus-
trias alemanas y extranjeras, que llegaron a reducir sus
precios gracias a la facilidad, rapidez y baratura con que
realizan sus lIranspurlcs. Por eso non proponemos dar en
la lineas siguientes una idea de lo que fué capaz esta
industria, sirviéndonos p.ara ello de algunos ejemplos
tipicos que se han elegido solamente con objeto de dar
a cuuocer al lector algunas obras maestras de este tan
importante ramo de la técnica alem.aua.

Explotacion de un yacimiento de grava
por medio de una via aérea

Dn ejemplo muy instructivo de la explotacién beneficiosa
de productos naturales de poco valor por medio de trans-
portadores apropiados lo encontramos en la instalacién de
transporte de grava construida por la emjiresa J. Pohlig
Aktiengesellschaft. de Colonia, para una explotacién de
grava en las cercanias de Xanten del Rin. La explotacion
de grava forma una isla bafiada, por una parte, por un
antiguo brazo del Rin y limitada, por la otra, por e! Rin
mismo. A la explotacién de este rico yacimiento de grava
se procede desde el lado del antiguo brazo por medio de
dragas flotantes que echan la grava en gabarras de trans-
porte. Dichos embarcaciones se conducen a un punto de
transbordo que se encuentra a unos 2 kilometros de distan-
cia de la rivera del Rin. La grava se saca en este sitio de

13imip3

Inhalacién li. trnn.jiorte tic grava en lav rerrania» do Xa.ttos
Sistemi de le ra- J rohllg A.-G., d¢\Golonia
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las gabarras por medio de un puente transbordador (puen-

tes de carga y descarga) con carro de cuchara auloprensora

que entrega el material a una tolva suspendida al puente ,
transbordador o la eclia en depésitos profundos dispuestos a

lo la-go de la via de rodadura del puente. Desde el punto

de transbordo se conduce la grava a la rivera del Rin por

medio de iina via aérea de 2.1 kilbmetros de largo, pre-

vista para un rendimiento horario de 200 toneladas. Las

vagonetas de transporte aéreo colgantes se cargan por la

tolva suspendida mencionada que a su vez se llena directa-

mente por la cuchara autoprensora. que retira la grava'de

las gabarras o ia recoge de los depoésitos profundos a lo |
largo de los cuales se encuentra im transporte funicular.'
Dicho transporte es accionado individualmente por medio

de un cable que conduce las vagonetas de transporte aéreo

mecanicamente s los diferentes puntos de carga, donde se

llenan para ser conducidas, a continuacién, por el cable

a la estacion de partida de la vfa aérea propiamente dicha.

En esta estacién se enganchan automéaticamente las vago-'
netas de transporte aéreo al cable de traccion de la via aére.i

para ser transportadores, con 2,8 kilémetros de velocidad

por segundo, a la estacion de descarga, donde se sueltan

asimiemo automéaticamente del cable de traccién. Mientra#

la estacion de carga y de partida se encuentra al ras del

suelo, la estacién de descarga esta instalada encima de dos

pilares de hormigén de unos 10 metros de altura. La estacion

misma tiene forma de puente y asimismo una altura de

10 metros. Para el transbordo del material de las vagonetas

colgantes de la vfa aérea a las gabarras del Rin se ha

montado una instalacién de descarga en la estaci6on de ldem-

Debajo del suelo de la cabeza de la estacion se halla uii

brazo corredizo con un depo6sito que termina en un canal

telescépico de unos 16 metros de largo. Las vagonetas de

transporte aéreo se descargan a mano en el depédsito. LI

canal es de desplazamiento vertical por lo cual existe la,
posibilidad de adaptarlo al nivel de agua variable. Coiu"

quiera que el brazo de transbordo puede correrse en il

sentido del eje de la via aérea de unos 9 metros pi-r

medio de un accionamiento eléctrico, existe la posibilidad

de retirar en poquisimo tiempo el dispositivo de carga de

las gabarras.

Una grua giratoria corredera moderna

Para el transporte de farderias de toda clase so cons-
truye una grua giratoria corredera, un verdadero aparato
de elevacién universal que efectia sin exagerar los;
trabajos de varios pequefios medios de transporte, como
camiones, electrocarros, gruas de elevacién, e evadores o
polipastos de sacos,amontonadotes. etcétera. Bien vale la
pena ocuparnos unos instantes de esta grua. La grua,
giratoria corredera y hasta locomotriz®) se lanza al
mercado con pluma de vuelo variable y en dos tamafios.
El modelo menor | estd previsto para una potencia méaxima |}
de unos 1.400 kilogramos, mientras el tipo mayor |l se)
construye para elevar un méaximo de 2.400 kilogramos. Las !
dos construcciones llevan accionamiento eléctrico y sus do®
motores se alimentan por medio de una bateria de acumula-
dores. EI tamafio Il puede suministrarse también con motor
de bencina y dinamo. Bajo estas condiciones se genera 1»
corriente consumida encima de la gria misma. Las posibili-
dades de cargar en las distintas posiciones de la pluma de la
grua, las dimensiones principales, el tamafio y potencia de
los motores y otros detalles dignos de ser mencionados se
desprenden de loa esquemas y de las tablas 1y 2. Con el
auxilio de estos datos se determina con facilidad las aber-
turas de paso, los portalones, etcétera, que atraviesa la grda
y hasta que altura pueden amontonarse los materiales. La
estabilidad de la grda estad calculada de modo que solamente
se desprendan las ruedas traseras del suelo a 1,5 veces la
carga maxima. De esto Gltimo se deduce que la casa conS'
tructora garantiza una estabilidad de la grda méas qur
suficiente. Una caracteristica esencial de la grda reside rt*
la facilidad de adaptacién de las ruedas portadoras «
cualquier posicién deseada, con lo cual se obtiene un»
extraordinaria movilidad y facilidad de viro. Los carros

m) Risloma Mitteldciitsche Slahlwecrke A.-G. (Laucliharamer-
werk).V a



Grua giratoria automoévil descargando mercancias de feria
Sittoina de la PDiprcsfi MitipMeu tache Btahlwprke A.-H,. l.ancbhammprwprk

gria ioeomolores se construyeron hasta la actualidad de
.inodo que una pluma, girabie simultdneamente con el torno,
‘«<staba montada en wuna parte inferior, fija durante la
rotaciéon. A diferencia completa de lo dicho, la graa
giratoria corredera wuniversal lleva ruedas delanteras vy
traseras de posicién cambiable, con las cuales puede efec-
tuarse cualquier rotacion deseada. Con la mayor facilidad

se mueve la grua hacia adelante y hacia atras, hacia la
derecha y hacia la izquierda asi como siguiendo una
trayectoria circular o sinuosa.

La grua giratoria corredera universal consiste, esencial-
mente. en un bastidor inferior con ruedas, un mecanismo de
elevacion de la carga, que al mismo tiempo, se emplea para
cambiar el vuelo de |4 pluma, una pluma de vuelo cambiable
y una bateria de acumuladores. En la parte trasera del
iilastidor inferior se encuentra un contrapeso de fundiciéon de
hierro con que se obtiene la suficiente estabilidad de la
grua. EI| bastidor para la instalacion del mecanismo de
elevacion y ‘'colocacion de las ruedas portadoras esta
ejecutado en resistente construccion de hierros perfilados,
a los cuales se afiaden placas laterales resistentes vy
extraordinariamente fuertes. Todas las secciones transver-
sales y uniones de las esquinas asi como todos los refuerzos
estan ampliamente dimenaionados a fin de poder garantizar
una marcha tranquila y reducido desgaste a todos los motores
y a todos los elementos meca&nicos que trabajan dentro del
bastidor de ruedas, las planchas laterales y las chapas de
recubrimiento ofrecen un buen acceso y facil cuidado de
todas las piezas. Todos los engranajes, cojinetes, soportes,
frenos, etcétera, satisfacen, en cuanto a los materiales de
construccion empleados, la construcciéon, la elaboracion
y disposicion, las actuales exigencias autorizadas de los
empleadores asi como también todas las estipulaciones
correspondientes a construcciones de primera calidad.

La disposicién de las ruedas portadoras ofrece el apoyo
de la grda en tres puntos, de modo que todas las ruedas
quedan aplicadas al suelo aun en caso de terrenos quebrados.
Las ruedas llevan llantas de goma maciza con las cuales
circula la graa tranquila y eldsticamente. Las dos ruedas
delanteras se accionan por medio de motores cerrados, que
se mandan simultdneamente actuando con los pies sobre dos
pedales que vuelven automéaticamente a su posicion cero
en cuanto no se utilizan. Las dos ruedas delantetas pueden
pararse rapidamente por medio de un freno de peda! de
efecto seguro.

Las instalaciones de transporte y carga
de la mayor salina marina del mundo

l.a mayor salina marina del mundo se encuentra en la
fiolonia italiana del Pais de los Sémalies del Africa Oriental,
«erra de Hafun. situada a 10* al norte del Ecuador y al
Sur del cabo de Guardafui que formando la esquina Noreste
kas saliente del Africa en la costa del océano Indico.
A pesar de que la mano de obra es muy barata en aquel
pais. se decidi6 el montaje de una instalacién completamente
*Dodema a fin de independizar la explotacién en lo posible
le la falta de inteligencia vy de la inseguridad de los
I Indigenas. La instalacion en via de construccién por la
j *oriedad Gesellschalt fur Forderanlagen Ernst Heckel ni.

H.. de Saarbriicken, comporta, esencialmente, dos partes
Principales, a saber; la vfa de transporte de las salinas a
I ws molinos y a los depésitos y la instalacién de carga que
Wnduce la sa) de los depédsitos a los buques anclados a
Aslanle distancia de la costa. La via aérea principal de
«s salinas a los depo6sitos estd construida en &ngulo y se
.~"escompone en dos trayectos de 14,4 y 9.2 kilo6metros de
«rgo, respectivamente. Los dos trayectos se unen por medio
‘1? una estacién en éangulo llamada «E| Gafi», atravesada
“utoniaticamente por las vagonetas colgantes pero equipada
* pesar de todo, con lazos de retorno a fin de que cada
‘'syecto también pueda trabajar independientemente del
®lro. EI accionamiento de 220 caballos para la seccién
flotdio-El Gafi se encuentra el la estacion de carga de
pordio, mientras la impulsién del segundo trayecto esta
¢«talada en la estacion extrema del funicular aéreo, en
«atun.

La velocidad de circulacién de las vagonetas colgantes
A de 2,75 metros por segundo, de modo que para una
distancia entre vagonetas de 112 metros se obtiene un
‘“?Qdimienlo de 75 toneladas de sal por hora. Sin embargo.
Ilede aumentarse el rendimiento trabajando con mayor
"mero de vagonetas colgantes sin que luera necesario
|6forzar n modificar lo mas minimo una parte de la insia-
keién. En la estacion linal de Hafun se encuentran
depusilos elevados, molinos y silos que se sirven todos por
uiedio de wuna instalacion de transportadores de cinta

bastante complicada pero de toda seguridad de servicio.
El depésito o silo es de 60 metros de largo y de una
capacidad de 17.000 toneladas de sal. Debido a que la poca
profundidad del mar en Hafun no permite el atraque de
los barcos en la costa, la estacion de carga de las embar-
caciones se encuentra a una distancia de 1,83 kilémetros de
la costa. La comunicacién ee establece por medio de un
doble funicular aéreo de rendimiento mayor que el de la
via aérea de Hordio a Hafun. a fin dc reducir a un minimo
el tiempo de carga de los vapores. Por de pronto se ha
previsto un rendimiento horario de 150 toneladas que con
facilidad llega a aumentarse hasta HUO toneladas doblando
simplemente el nimero de vagonetas colgantes.

nVv.

Fsiacion de Hafun de la instalacita Je Crangportc de Hordio
n Hafun en la Colonia italiana “Pais Je Scimalies”
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Por el ingeniero Richard Manchen (Berlin)

I’ara correr ccuu
las vias de empalme y también en las vias_de explota-

caiiieule lagone» ferroviarios en

ciones industriales se disponen de medios auxiliares
mecanicos de muy diferentes especies. Cuales deben
ntilizarse de preferencia depende de ias circunstancias
locales, de la# exigencias establecidas y asimismo de la
amplitud que toma el servicio de maniobras. Entre
los medio» requeridos por ei setTicio de maniobras
citaremos particularmente; locomotoras, gruas girato-
rias correderas. Ificomutores, medios de locomocién
especiale? vehiculos sin vias e instalaciones de manio-
bra» de fraccién por cable.

Las locomotoras de vapor se apropian solamente para
explotaciones de instalaciones importantes de vias y donde
existe muchisimo movimiento de vagones. En las
explotaciones de importancia pequefias y medianas
son inconémicas a consecuencia de su reducido apro-
vechamiento. T-as locomotoras para el servicio de
maniobras de explotaciones industriales se equipan
también frecuentemente con una grida giratoria, cuya
potencia alcanza hasta 3 toneladas y cuyo alcance
viene a ser de 5a 7 metros. Las locomotoras de esta
clase se utilizan también muy frecuentemente para
transbordar mercancias. Si en las cercanias de la
vias se encuentran mercancias explosivas o que se
incendian con facilidad, las locomotoras de vapor
corrientes deben substituirse imr las sin hogar, que
reciben e! vapor requerido por su trabajo de calderas
de vapor estacionarias y ofrecen muy reducidas
pérdidas de calor a consecuencia de su caldera mag-
nificamente aislada.

Una variacion de las locomotoras de vapor son las
de motor, llamadas locomotores. Ofrecen la gran
ventaja de encontrarse siempre en estado de ser-
vicio, no consumir un atomo de combustible
mientras no trabajan, esto es, durante las paradas
y los recreos, y tienen un peso de servicio muy
inferior al del de las locomotoras de vapor de la misma

potencia. Su manejo también es mas facil que el de las
locomotoras de vapor y ademaés a diferencia de estas
ultimas — no exigen un fogonero diplomado. La maquina

de impulsién o bien es un motor de bencina o de benzol
refrigerado por aire o bien un motor Diesel') sin compresor.

Flg. I. l.ov<iniotnra dr maniobra» dcl sistema Smoschorr

El locomotor de la Fig. 1 estd construido teniendo en
cuenta que el servicio de maniobra por vias de poca exten-

') Fabricantes lie locomotores son: Smoschewer k Co., de
Beilin y Breslau; Furst Stolfaei?;-HUtte, dc llsenburg iHarz);
Motorenwcrkc itorm. Beiiz\ de Mannbeim.

sién no requiere grandes velocidades. Por eso se di6 parti-
cular valor a ia obtencién de méaquinas de motores relativa-
mente débiles y de potencias de traccién méaximas. EI loco-
motor, Fig. 1, lleva un motor Diesel de 12 CV. y llega a
desarrollar por trecbos horizontales la potencia verdadera-
mente considerable de 615 toneladas.

Las locomotoras eléctricas bien se alimentan por hilos de
trabajo aéreos o bien por baterias de acumuladores. Cuando
la red de vias tiene solamente muy pocas cambios de aguja,
a una locomotora alimentada por hilos de trabajo aéreos
hay que dar la preferencia. Empero cuando la instalacion
de vias estd muy ramificada, la red de hilos de trabajo
aéreos es de instalacion y entretenimiento caros al mismo
tiempo que un constante peligro para los obreros y el per-
sonal ferroviario que trabaja debajo éllos, Bajo estas
condiciones aconsejariamos la utilizacién de una locomotora
de acumuladores, cuya presién de adhesién y, por con-

Fijr. 2. l#>comotor Brruer remolcando en una pendiente dc 1:40

6Stonelada? brutas de mercancias

siguiente, cuya fuerza de traccién estan considerablemente
aumentadas por el mismo peso de la bateria de alimenta-
cion de la locomotora.

Los medios de maniobra bajos ofrecen la ventaja de
exigir solamente gastos de adquisicién relativamente
pequefios, mientras, por otra parle, son de muy multiples-
aplicaciones. EI locomotor reproducido en la Fig. 2 se
acciona mediante un motor de explosiéon de cuatro o de seis
cilindros del sistema Breuer. Su construccién ea muy com-
pacta y dispone, por consiguiente, de un peso muerto muy
reducido. Tanto en la parte delantera como trasera lleva
el locomotor un gato pequefio que se aplica al cabezal del
vagén enganchado mas cercano a fin de levantarlo un poco
hasta que sus muelles queden destefiidos y su peso actue
sobre el locomotor. De este modo se aumenta la presion
de adhesiéon de este Gltimo y, evidentemente, también su
fuerza de traccion. Del manejo del locomotor se encarga un
solo hombre que no solamente se ocupa del motor y de las
maniobras de mando de este ualtimo sino también del
enganche y desenganche, de loe vagones directamente desde
el puesto del maquinista. Para la circulacién por vias de
explotaciones industriales y de pequefias estaciones se
suniinistran locomotores, de dos tamafios, que desarrollan
velocidades de 3 a 15 kilémetros por hora en cualquiera de
sus dos direcciones de circulaciéon, para las cuales disponen
de un cambio de tres velocidades, y remolcan siete a 12 vago-
nes largados de 20 toneladas por trayectos horizontales.
Ultimamente se construye aun otro tipo potente que circula
hasta con 25 kilémetros de velocidad por hora, lleva un
cambio de cuatro velocidades y remolca 15 vagones eaigados
de 20 toneladas. Este Gltimo modelo estd destinado a prestar
sus servicios en vias extensas de explotaciones industriales
y de estariones de ferrocarriles.

La empresa F. Muller, de Esslingen a. N.. construye asi-
mismo un vehiculo de maniobras bajo accionado eléctrica-
mente. [Este tractor de vagones lleva un motor de excitacion
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-en serie y de corriente continua alimentado por medio de
una bateria de acumuladores instalada encima de una plancha
de caucho. Dicho tractor estd equipado asimismo con un
dispositivo que transinite sobre sus ejes el peso de la carga
del vagon enganchado mas cercano, con lo cual se obtiene,
evidentemente, una elevada presién de adhesién y una
fuerza de traccién considerable. EI tractor arrastra por
trechos horizontales de unos 5 kilémetros unas 50 toneladas
xon una velocidad aproximada de unos 4 kilémetros por
hora. Para distancias mayores deben emplearse baterias de
acumuladores de mayor capacidad, que exigen, evidente-
mente, una mayor longitud constructiva del tractor.

Las gruas de vapor ofrecen en las explotaciones
industriales la ventaja que pueden emplearse para la carga
y descarga o para las maniobras, segin el caso y las necesi-
dades. Estan equipadas con enganches y topes: todas las
partes de la grua pasan por el galibo de los ferrocarriles del
Estado cuando la pluma estd completamente descendida. A
consecuencia de la distancia de los ejes, Unicamente de 2 a
2,2 metros, las grias pueden tomar basta las curvas de
menor didmetro de las vias de las explotaciones industria-
les. Las gruas de vapor normales «e construyen en serie
por las importantes empresas fabricadoras de aparatos de
elevacion, por lo cual se suministran eu muy poco tiempo.
En dependencia de las necesidades, se entregan dichas
méaquinas para el transporte de fardos o para el trabajo en
combinacién con cuchara autoprensora.

Las gruas giratorias oorrederaa para vias de anchura
normal se accionan Gltimamente como los locomotores, esto
es, por medio de motores Diesel sin compresor y entonces
ofrecen, evidentemente, las mismas excelentes propiedades
de estos ultimos.

Las gruas giratorias para via de anchura normal,
accionadas, eléctricamente y previstas para el servicio de
maniobras y trabajos de carga y descarga llevan un motor
distinto para cada uno de sus movimientos. Los motores se
alimentan tanto por hilos de trabajo aéreos como por
baterias de acumuladores. Los motores se instalan en la
parte trasera de la plataforma giratoria donde acentdan el
efecto de! contrapeso de la pluma. Las gridas de acumula-
dores deben emplearse siempre que no se quieran utilizar
grias de vapor o de motor, a consecuencia del humo o de
los gases de escape, o cuando la energia eléctrica es parti-
cularmente barata.

Entre loa vehiculos sin vias para el servicio de maniobras
en explotaciones industriales de vagones ferroviarios, nom-
braremos los tractores de un solo eje. los electrocarros asi
como los tractores de llantas articuladas.

El tractor de un solo eje, reproducido en
llamado también caballo eléctrico,
Diuladores que alimenta el motor de una potencia aproxi-
mada de 3,5 a 4 KW. Por medio de mecanismos de trans-
mision de engranajes cilindricos, un mecanismo de engrana-
y diferencial actda el motor sobre las

la Fig. 3,
lleva una bateria de aeu-

Vig. 3. IVactoi’ da un solo aje rroiolcaado un vagén

aisTama UoiiwawW Mduller, Bcrlia*Kailshorst

Nedas de llantas de goma. EI tractor arrastra o empuja por

horizontales unos seis a siete vehiculos. Su velocidad
Je circulacién con carga mediana corresponde a la de un
hombre que camina a buen paso, esto es. de unos 60 metros
por minuto. EI tractor avanza sin carga con una velocidad
PF6ximadampnte doble.

Las instalaciones de maniobra por cable*), cabrestantes,
torn<» de maniobra o también instalaciones de maniobra de
cable sin fin se adaptan con mucha facilidad a cualquier red
de vias existente, ofrecen gran facilidad de maniobra vy
piden reducidos gastos de servicio y entretenimiento por
exigir para su funcionamiento debido solamente uno o dos
hombres. Tales instalaciones se accionan, por regla general
eléctricamente.

Los cabrestantes eléctricos en combinacién con cierto
numero de rodillos de cambio de direccién dispuestos con-
venientemente en sitios apropiados de laa vias son muchas
veces el medio de maniobra méas apropiado para estableci-
mientos pequefios y medianos. Los cabrestantes pueden uti-
lizarse también al disponerse de poco sitio y son de manejo
extraordinariamente sencillo.

El cabrestante est4d empotrado verticalmente en la tierra
hasta el canto superior de la caja. Se pone en marcha
conectando el motor y el operario arrolla el cable, cuyo
gancho estd enganchado al vagén, una o dos veces alrededor

rig. 4. ])e»plazaDiiciito do por medio do cabrostaote
eléctrico y O4ble
Sistema Kruiip-Grusiinwork

dei tambor o cabeza del cabrestante. Ejerciendo una pequefia
traccién, el cable se aplica convenientemente a ia cabeza del
cabrestante que, por adherencia, ejerce una traccién sufi-
ciente para remolcar el vagén al sitio deseado. Cuando los
vagones han de circular en sentido opuesto al de instalacién
del cabrestante, el cable se coloca primeramente sobre un
rodillo dispuesto en sitio propicio. Los cabrestantes se cons-
truyen para fuerzas de traccion de 300 a 5000 kilogramos
y para velocidades de cable de 60 hasta 15 metros por
minuto. Asimismo pueden equiparse los cabrestantes con
motores para corriente continua o trifasica. Los cabrestantes
trabajan con cables hasta de 120 metros de largo, mientras
que pueden utilizarse también cables de 300 metros de
longitud cuando se dispone de arrollamiento automaético.

Como quiera que el campo de trabajo del cabrestante es
relativamente limitado, para trechos mayores se emplean
tornos de maniobra que permiten el empleo de cables hasta
de 400 metros de longitud. En caso de tornos de maniobra,
el cable dispuesto encima de rodillos de cambio de direccién
se engancha al vagén y luego se arrolla al tombor del torno
puesto eu movimiento giratorio.

Las instalaciones de servicio de maniobras con cable sin
lin se aconsejan cuando se tienen vias de empalme largas,
instalacion”™ de vias de pocos cambios, pocas ]>lacas gira-
torias. nimero reducido de transbordadores y pocos pasos
de nivel. A diferencia de los cabrestantes y torne» de
maniobras, ofrecen la ventaja de que los vagones pueden
correrse simultaneamente en las dos direcciones asi como
desde diferentes sitios. Tales instalaciones de excelente
calidad ee construyen muy particularmente por la empresa
Gesellschatt fur Forderanlagen Ernsl Ifeckel G. m.b. H.. de
SaarbrOcken.

')y Fabricantes:: E. Heckel. de Saarbrtcker. - Fried.

A.-Gl{_Grusan‘werk(_ de Magdeburgo.

Krupp



Transportes

m ediante

£1 (raiisporte de mercanciaij forma parte de los mas
importantes elementos de la economia moderna. EI éxito
econémico dc una empresa depende casi siempre de una
solucién justa de sus transportes, a aplicar favorablemente
bajo todas las eireunstancias que se presenten. De ningun
modo es indiferente para una explotacién industrial el
acercamiento de las materias prima' necesarias de ma-
nera rapida, por el camino mas corto, ron toda seguridad
7 ocasionado los menores gastos posible, el transporte
adecuado y sin perdida de tiempo de los productos semi-
manufartnrado.s y la reunién, el embalaje y ta carga prac-
tica y util de las mercaneias acabadas. Al montar las
instalaciones de wuna explotacién fabril no siempre se
tiene sufieicntemente en cuenta el trau.sporle répido vy
barato de lo? productos. Pero también en la carga y des-
carga asi como en el transporte de productos terminados
no se atuvo iiiurfaas veces el constructor a los principios
de la racionalizacién técnica y econdmica, a pesar de que
la técnica ofrece desde hace mucho tiempo los medios de
amoldar el movimiento de las meraucias a las leyes supre-
mas de la ecoDOiuia y del efecto util maximo.

En este sentido desempefian los tractores y vehiculos
sin vias un papel importantisimo, porque son rapidos y
viran con ficilidad. se adaptan maguilicaniente a las con-
diciones lécale’, 'on de servicio econémico y pueden
emplearse de muy mualtiple? maneras. Lo dicho se
refiere, evidentemente, a explotaciones industriales do
toda clase pero también a la agricultura y al beneficio
de minerales a.si como al transporte de grandes cantidades
de tierra de cubrimiento de yacimientos y. de una manera
general, a lodo movimiento de mercancias a granel.

La industria alemana fabrica una enorme cantidad de
vehiculos sin vias de las ejecnriones mas diversas y para
todos los usos. Teniendo ampliamonte en cuenta las investi-
gaciones profundas de los ingenieros alemanes se han
obtenido muy buenos vehiculos y medios auxiliares com-
binados con apartos de elevaciéon, gruas, etcétera, mon-
tados eii aquéllos, ruyo.s precios pueden catifarsc de
moédicos si se piensa en los elevados valores que repre-
sentan y en su importancia para el aumento dei efecto
util econémico de las fabricas y empresas.

Combinacién de la elevacion y el transporte

El director de una fabrica de papel estudié con intran-
quilidad cada vez mayor las cifras que le indicaban los
enormes gastos ocasionados por los frecuentes apilamienlos
del papel. Los transbordos continuos rompian y destrozaban,
quebraban y ensuciaban el papel en proporciones consi-
derables.

Para evitar tal desperdicio, mand6é apilar las hojas de
papel encima de niesilas de pies cortos. Debajo de estas
mesas con pila de pape! introdujo entonces un vehiculo
especialmente construido al efecto y levantandolas incluso
la pila de papel las condujo a la sala de clasificacion y
al almacén. Este es el origen del sistema de transporte por
medio de carros de elevacién.

En el momento actual, las fabricas de cartén, las de
papel y las imprentas son fieles adeptos de este nuevo
método de transporte, y en la actualidad muchas industrias
empiezan a afiadir pequefios pies a las jaulas de embalaje
de las pilas de papel para poder entrar con los carros de
elevacién en los vagones ferroviarios y en los camiones, a
fin de suprimir de esta manera una parte del trabajo de
carga.

De manera parecida se procedia antafio al transporte de
materiales en las fabricas de maquinaria. Si resaltan las
grandes ventajas de la aplicacién de los carros de elevacién
y de transporte justamente en las explotaciones dedicadas
al trabajo de los metales, su empleo ea también particular-
mente apropiado a las fabricas dedicadas a la elaboracién de
la madera. Pilas de madera hasta de 2 m. de altura se
colocan encima de plataformas que se transportan sin el
menor esfuerzo y con la mayor facilidad~\con el _carro|@eé

elevacion'). Carros particularmente se encargan del trans-
porte de planchas de madera cortadas en hojas hasta de
3y 5 metros de largo.

No solamente jornales son los que se economizan por
medio del carro de elevacién. Este sistema se emplea tam-
bién con mucho éxito por algunas explotaciones con el fin:
de aumentar las cantidades almacenadas. Pues si, por*
ejemplo, -el empleo de plataformas ya es ventajoso a las
fabricas de conservas durante la fabricacién, su utilizacién
reduce considerablemente el sitio requerido por el alma-
cenaje de las mercancias de esta clase. Mientras antafio
bote tras bote se colocaba penosamente en el suelo o encima
de estantes estacionarios, en la actualidad se apilan Uis
conservas clasificadas en recipientes. EI| transporte de uiu
sala a la otra — aunque sea de {500 botes o mas — se
efectta de una vez. Si la ventaja del carro de elevacién
de una explotaciéon fabril redunda mas bien en provecho de
la economia de tiempo en otra se refiere particularmente
al tratamiento cuidadoso y esmerado de las mercancias. Las
fabricas de productos de arcilla, las de loza, las de porce-
lana y las de articulos de vidrio colocan sus mercancias sin
cocer y cocidas encima de plataformas. El transporte se
mejora todavia mas por medio de una buena suspensnin
elastica de ia plataforma y el empleo de carros de llantas
de goma.

Los tubos de loza, loa aisladores, etcétera, se secan en-
cima de plataformas, y piezas muy sensibles, cuyo transporte
siempre era muy arriesgado, se transportan en la actualidad
por el carro de elevacion y un hombro sin perjuicio alguno
para la pieza.

Sin duda alguna se transporta eu muchas explotaciones
por medios de cintas, transportadores de rodillos y eleva-
dores. Estos medios de transporte son caros y trasladan las
mercancias siguiendo un camino prescrito pmr la instalacién
del aparato. Pero justamente la independencia completa es
la caracteristica esencial del sistema de elevacién v trans-
porte que nos ocupa en estas lineas. Toda clase de con»;
trucciones de carros de elevacién adaptados a las circuns-
tancias locales vencen caminos malos, pasillos estrechos,
diferencias de nivel, y hasta el servicio de vias combinado,
con el de pasillo no amedrenta al carro de elevaci6én. Para
exigencias especiales, como transportes de pesados rollos d»
papel, rollos de cables y bobinas de alambre caliente, esis1"0
construcciones comprobadas.

No solamente toda rama industrial sin excepcién puede
economizar sirviéndose del sistema de carro de elevaciéon
sino también bazares, almacenes imijortautes y depédsitos se
sirven en porporciones cada vez mayores de este medio de
transporte de construcciéon particular.’

Las conocidas construcciones de frenos de aceite ofrecen
el inconveniente de que las plataformas de los carros de
elevacion eon tales dispositivos bajan con mucha lentitud al
estar descargadas y rapidamente al estar cargadas. Este
trabajo no es. sin duda alguna, apropiado, sino que de us
buen freno debe pedirse que descienda rapidamente una
plataforma vacfa y con lentitud suficiente y sin produccién
de golpes la cargada. Estas exigencias se satisfacen amplia-
mente por un nuevo freno de aceite de descenso réapido
patentado y combinado con una sencillisima distribucién
automéatica para la bajada lenta con carga; representa un
perfeccionamiento muy apropiado a la conquista de nuevos
campos de aplicacion para el carro. EI carro de elevacion
de la marca «Schildkrote»*) no solamente lleva un freno
de aceite de bajada réapida sino también una lanza teles-
cépica. particularmente apropiada para lugares en que s?
dispone de poco sitio y para cargas muy pesadas. La ele-
vacion de pesadas cargas con pequefio brazo de palaikK®
requiere menos fuerza, mientras por otra parte, la lanz*
relativamente corta facilita el manejo del carro de elevacion
en locales estrechos.

Electrocarros alemanes

Al comenzar la industria alemana a construir electro-
carros ya existian, en esencia, modelos norteamericanos qu®
se mandaban principalmente por palancas. En esle caso.

'* Sistema) Steinbock .A.-G., de Motobucg en Baviera,
Sistema ' ErAnat Wagnci. .Viiparatebaii. de Revitliiigeii.



conductor tiene en cada mano uiia palanca incliuable para
mandar o conectar e interrumpir, de modo que el ireno
solamente paede ser mandado por los pies. Queda abierto
el freno cuando se ha bajado la palanca con el pie, de modo
que el conductor que frena, muchas veces en el momento
de peligro eminente, pierde su posiciéon fija y segura. A
consecuencia de estos inconvenientes del mando por palancas
cre6 la empresa Bleichert do Leipzig el mando completa-
mente nuevo por el peso del cuerpo, combinandolo con di-
reccién por el estribo, consistente en que el conductor por
su propio peso baja un estribo inclinable alrededor de su
eje horizontal del lado hacia del cual quiere dirigirse. En
todo instante se encuentra el conductor en posicién segura,
también al tomar curvas, porque el estribo equilibra la
fuerza centrifuga que actia sobre aquél. Con uim mano
manda la conexién eléctrica siempre en el sentido de circu-
lacién y con la otra el freno, que, al soltarse, cierra automa-
ticamente produciendo el mismo efecto que un freno de
seguridad. La casa Bleichert parti6 de la idea de que el
olectroearro debfa ser un vehiculo a maneja.r sin permiso
especial por cualquier hombre de la explotacién y que. por
consiguiente, no debia establecer grandes exigencias de ha-
bilidad por parte de su conductor, como lo piden, sin duda
alguna, os vehiculos de esta clase de origen norteamericano.

El mando por el peso del cuerpo permite tomar curvas
sin producir el menor esfuerzo y tienen una capacidad de
trabajo tres a cuatro veces mayor que el de conducciéon por
palanca de mano. Un eleetrocarro del sistema Bielcheri
para potencias de 1.500 kilégramos puede virar con sola-
mente 35 centimetros de radio interior entre dos paredes
dispuestas a 3,8 metros de distancia, lo cual todavia no ha
sido superado por ningdn vehiculo de cuatro ruedas guiadas.

A consecuencia de muchisimos afios de construccién
de monorrieles de traccién eléctrica, la casa Bleichert, de
Leipzig, dispone de eletromotores que combinan las
menores dimensiones y grande momento de arranque
y de torsién con elevada potencia y reducido numero de
revoluciones. Justamente estas propiedades se piden de mo-
tores para electrocarros. Utilizando motores de marcha
lenta que atacan directamente los mecanismos de acciona-
miento de las ruedas, evitando la intercalacion de contra-
marehas intermedias, y empleando dos motores conectados
en serie se evita el diferencial con sus faltas, sus pérdidas

de fuerza por friccion y su exigencia de muchos cuidados.
A consecuencia de lo dicho se equipan los vehiculos Bleichert
exclusivamente con accionamientos de dos motores.

La construccién de medios de locomocion eléctricos
distingue claramente entre electrocarrés y electrovehiculM.
Los electrocarros muestran la direccién Bleichert por
del estribo y se construyen para cargas de 750, 1.000. 1.500,
2.000 y 2.500 kilégramos. Para el trabajo con mesas de carga
se equipan cou plataformas de elevacién y de descenso y
para facilitar el transporte de cargas pesadas y voluminosas
se construyen en forma de vehiculos de plataforma descen-
dida. Para la carga de vagones ferroviarios sin rampa y
para trabajar en depdsitos existen apiladores hasta para
3,2 metros de apilamiento. Los carros para la circulacion
por las calles llevan pescante y direccién por volante y se
fabrican para 750, 1.000, 1.500, 2.000. 2,500 y 3.000 kilogramos
de potencia: los vehiculos de calle de esta clase con
cante para dos personas son de una potencia de 1.500. 2,000
y 2.500 kilégramos.

riotorcs Diesel aplicados
a los transportes

Uno de los dominios de aplicacién mas importantes del
motor Diesel es seguramente la técnica de los transportes.
Particularmente el motor Diesel sin compresor que se monta
directamente en las instalaciones o maquinas que acciona
es ya en la actualidad imprescindible en muchos casos
particulares. De este modo se aumenta considerablemente
el rendimiento de aparatos y inadquina.s que impulsa y se
reducen entre amplios limites los gaatos de servicio. Al-
gunas empresas alemanas prominentes crearon en este do-
minio obras maestras que se admiran y conocen en casi todos
los paises civilizados del mundo.

A modo de ejemplo indiguemos, que la casa Cari Kaeble,
de Backnang cerca de SluHgart, construye tractores acciona-
dos simplemente por medio de motores Diesel. Estos trac-
tores. construidos a base de una experiencia de méas de
25 afios, representan productos extraordinariamente valiosos
que se estan empleando en proporciones Ada vez mayores
para efectuar transportes de toda dase y en ia ejecucion de
trabajos ])ablicos. introduciéndose también en numero cada

. Instalaciones de transporte Heckel

se describen en laspaginas 175y 183 deestenimero.

Varios millares de
diariamente millones
potasicas, piedras

30 paises de

Europa,

instalaciones Heckel transportan y transbordan

de toneladas de carbén, minerales, sales
calizas, abonos artificiales, etc. en mas de
Africa, América, Asia y Oceania.

350 Ingenieros y empleados, 3 fabricas de inslalaciones modernisimas.



InoTen&o

Berlin, ).

Locomotorasde maniobra

Automotrices
con motores Diesel
sin compresor

O m otores de bencina o benzol
refriserados por aire.

s iVéase el texto!

Vdpor™
Diese//r

ConsiTuimosSemipjasy Locomdviles R .W o If
asimismo Motores Buckau-Dicsel. Pida
nuestros prospectos ilustrados-

MASCHINENFABRIK
BUCKAUR.WDLFA-G
MAGDEBURG

\nL mayor en las expiolacitiues industriales, en fabricas side-
rargicas. en aelilleros, en molinos O fabricas de harina, en
la expedicién de mercancias y en el transporte de combus-
tibles asi como tambiéu en la silvicultura, agricultura e
industria maderera. Pues el tractor expreso Kaeble con
motor Diesel es muy superior al camién automévil desde
el jiunto de vista de la economia. La mayor velocidad de-
suriollada por el camién se compensa por el transporte simul-
tdneo de una carga mucho mas grande y pesada. EI trabajo
econémico se garantiza particularmente por el motor Diesel
<'Kaeblr > del tipo F 125 con recdmara de corriente arremo-
linada segun patente alemana 368.7/1 para el servicio de
aceite en bruto propiamente dicho. Por medio de un vehi-
culo de construccién esencialmente nueva con excelente
suspension elastica por ballestas de las ruedas delanteras
y del eje trasero, asi como a consecuencia de una conduccién
facilisima, merced a una buena reparticion de las cargas,
se olilienen. por una parte, una gran seguridad de servicio
y. )ior otra, un maximo rendiniiento. Hagamos resaltar aun
a propédsito del motor Kaeble. que nos encontramos en este
caso en presencia de una maquina de cuatro tiempos verti-
cal, que funciona con 1,000 revoluciones por minuto y di>-
saiTolla 45 CV. cuando lleva 3 cilindro.s y 30 CV. a! ser bici-
lindrico. EI motor, considerado en todas parles como uno
de los mejore.s del sistema Diesel, lleva tubos interiores cam-
biables, asi como bomba de combustible Bosch y véalvulas de
inyeccion Bosch. Consumiendo simplemente aceite eu bruto
el costo de su servicio diario no se eleva a més de 3 a
4 marcos. Hagamos resaltar, ademas, que el consumo de
aceite lubricante es muy pequefio. Tanto el motor como el
mecanismo de transmisién son completamente estanco a!
jjolvo. mientras lo.s ejes se apoyan en cojinetes de bola#.
El cambio es de cuatro velocidades correspondientes, respec-
tivamente, a 3. 5. 7, 15y 25 kilémetros por hora. Se embraga
por medio de palanca de esfera exactamente como el cambio
de velocidades del automovil.

También la empresa Motoren-Werke Mannheim A.-G.
vonn. Benz. Departamento; Construccién de motores esta-,
cionarios, dedicado particularmente a la construccién de;
motores Diesel marinos sin compresor de fama mundial v
cuyos automdviles (fabricados por ia canipsfiia afiliada Mer-
cedes-Benz) se cuentan siempre entre los mejores vehiculos
de esta clase, construye al mismo tiempo motores Diesel
especiales para toda clase de vehiculos, dragas, maquinas
empleadas en la construccién, apisonadoras de calles y ca-
rretas. locomdviles e instalaciones de transporte do lodo]
género. Entre los productos de esta empresa interesan par-
licularmenle el tractor Diesel especificado con el nombre
de «Motorpferd» (caballo motor) que por rasante horizonlal-
remolca con facilidad una carga de 200 a 250 quintales iiié-,
trieos. EI Iractor Diesel lleva una polea de transmisiéon
fijada lateralmente, con la cual pueden accionarse toda clase
de maéaquinas operadoras para la agricultura y también de
explotaciones industriales. Los motores Diesel-Benz sin
compresor y del sistema MWM patentados, trabajan seguD
el principio Benz de inyeccién con presion moderada en la
recAmara, el altimo perfeccionamiento que se observa en
las méaquinas de esta clase. SeglUn este principio, el coiu-
buslible es inyectado al través de una recadmara con auxilio
de una valvula de combustible, a consecuencia de lo cual
arde una jiarte de aquél, merced al calentamiento del aire

hasla una temperatura muy superior a la de inflamacién del ;

combustible, y la otra se descompone y se volatiliza para
entrar por un pulverizador en el cilindro con sobrepresién
considerable. La dilatacion del aire producida por la com-
bustion lanza al émbolo, produciendo trabajo, hacia abajo:
el motor trabaja segun el procedimiento Diesel ejecutando
un ciclo completo en cada cilindro, ciclo que comporta cuatro
carreras, esto es, dos revoluciones. EI motor Benz-Diescl
reacciona exactamente y es influido inmediatamente por "
todas las fluctuaciones de carga que se produzcan durante
el servicio, comenzando con la marcha en vacio hasta 1»
carga completa y viceversa, y se adapta automéaticamente >
-sll poquisimo tiempo al vencimiento de cualquier carca,
a conspcucnoia de su excelente elasticidad.

Tractores

El laboreo iiiecaiiieo de los campos es en la actualidad
una exigencia absoluta eu lodos los paises, porque sola-
mente procediendo de este modo se llega a una utilidad
suficiente de las tierras cultivadas. En dependencia ro«
esto se encuentra el transporte de cargas en carreteras por
iiledio de tractores y el tractor en la rilvicullura, o mejor
dicho, la aplicacion de loda clase de tractores especiales s
trabajos de toda especie, particularmente en caso de mon-
tajes ly ltrabajos/de construcciéon en distritos faltos de medios

1

i «den

«ir.'s

—fr



di- comunicacién e incultos. Estas posibilidades de apli-
Ciu'ibn indujeron a la compaffa Maschinen* und Kranbau
A.-G., de Dusseldorf, a fomentar ia construccién de tractores
en su fabrica afiliada de Giiesnitz en Turingia y de perfec-
cionar todavia mas el tractor «Mukag-P6hl>, a fin de que
-esta maquina pudiera utilizarse con todos los fines indicados
en lo que antecede. Los perfeccionamientos se refieren,
una primera vez, a la méaquina propiamente dicha y, luego,
también al motor. Construccién resistente y fuerte, ruedas
ajustables de la méaquina prevista para faenas del campo,
colocacién del eje trasero y del delantero en excelentes
cojinetes de bolas, etcétera, son las caracteristicas esenciales
de este tractor.

Gruas para la construccion
y explotacién de ferrocarriles

Las condiciones econémicas actuales y la técnica en via
«do desarrollo exigieron en todos los dominios progresos e
innovaciones. Construcciones de importancia no solamente
tienen que efectuarse gastando poco dinero sino también en
poquisimo tiempo. Estos principioe no solamente tienen que
asimilarselos Alemania, .sino también todos los demés paises.
Una sociedad que debe trabajar de manera verdaderamente
econdémica y satisfacer, al mismo tiempo, las mayores exi-
‘encias de trafico y transporte es. seguramente, la de los
, ferrocarriles alemanes. Las terribles cargas en concepto de
reparaciones obligan a esta sociedad de aprovechar lodo
aquello que economiza dinero y tiempo. Las construcciones
; tienen que ejecutarse a precios baratisimos y en tiempo cor-
tisimo, por lo cual deben aplicarse a su ejecucion, los medios
..auxiliares técnicos méas modernos y perfectos. Para la cons-
trucciéon de puentes, de vias, de tineles y asimismo en caso
mde accidentes ferroviarios, etcétera, los medios de transporte
y de elevacién que se encuentran en constante estado de
servicio son los auxiliares mas importantes de las compafiias
dt' ferrocarriles. Por ia casa Maschinen- und Kranbau A.-G..
di' Dusseldori, se han creado con este fin tipos de grdas con
nmcanismo de circulacién propio, que se intercalan entre
los vagones de los trenes y se emplean simultdneamente
ecomo gruas de cargas pesadisimas, dragas, excavadoras y
martinetes. = ./

Las gruas se suministran tanto para el accionamiento
mediante vapor como también para la impulsién por motor
Diesel; su potencia se eleva a unos IOO.CXXI kilégramos. I?as
grandes facilidades de transporte por intercalacién en cual-
quier tren transforman esta grda en el medio auxiliar mas
indicado de loe ferrocarriles.

Nuevos procedimientos de embalaje.

Los gastos ocasionados por el embalaje de mercanria? de toda
«la-e desempefiati eu la vida econdémica un papel importantisimo.
5ij reifiiccioii es absulutamenie imprescindible en estos tiempos en

casi todos tos paises sufren bajo una peligrosa crisis econé-
Qii'a. Lfn invento mny practico, consistente en la caja patentada
deMiiunlablc l.indner (patentes alemana y extranjeras) ba resucltci
problema esencial de manera ejemplar.

Envases de embalaje vacios exigen demaitiado sitio con ocasién

.de ?u envio o devolucién, mientras las eajas Liiidner no ocupan
N espacio que el regneriilo altsointamenle por el material que
la- componen. EIl embal.ije ya no se requiere martillos, tenazas o
‘sclavos a eoiisccuenci.a de lo cual puede garantizarse una larga
; dniucion de las cajas, que al utilizarse de nuevo economizan a
«*0 propietario un 84 por 100 de ios gastos de empaque.
Las paredc.s frontales sSe aseguran confra el desplazamiento

~t'ia afuera por medio del listén y de los recortes del
fondo. Todo desplazamiento de las mismas paredes bacia
edentro se impide por las paredes laterales dispuestas
~tre las paredes frontales. Tambidii los hierros angu-

eetcs fijados a ias paredes frontales impiden todo desplazamiento
nada .afuera, mientras las paredes laterales no pueden hundirse
ma Consecuencia de los listoucs laterales que sobresalen. La caja
~ tiprra por medio de flejes.
A consecuencia de los eicmcntos constructivos suplementarios,
Exigidos por el facil desmontaje, los gastos de adquisicion de
cajas es, evidentemente, m.aynr que el ile las simples cajas
df elementos de madera unidos por clavos, pero la diferencia de
Precio se recupera un mdultiple de veces simplemente por su
vnraeilln mucho mayor y su frecuente empleo a»i como por las
«Coiiomias ofrecidas merced .al poco sitio ocupado y a los redo,
«tdos gastos de devoluciéon. La economia de sitio corrcspondieiiti
alamcenaje y al envio se eleva a uu Vi por IDO. Casi impo
eibles son las rotunos de c'ajas, merced a la consirueeidii tan
Adlida y bieu ideada y al cierre por medio de flejes. La caja
At suministra de tres construcciones distintas, a salu-r; Caja B
Pata contenidos empaquetados eu cajas de cartén; caja C para
mJercaucias seusibles; caja S para mercancias muy pesadas,
imbricante de ia caja que nos lia oeuiiado en lo que antecede es
ficrmaiin l.iminer, Fabrica de cajas v comercio en marier.as, de
*teilnirg en B.

BLEICHERT

INSTOLOCIONES de TRNNSPORTE

Hemos cuiiMniido:

cuatro veres mas funiculares aéreos para el transporte
de persona» que cada otra casa del rnuodo;

mas de lu mitad dc todas las grdas de cable en Europa;

mas que para el transporte dr cargas.
Funcionan en toda& las partes del aiuodo:

instalaciones de transporte combinadas dr transpurto*
dores de cinta, cadenas de cangilones y cintas trans-
portadores metalicas;

excavadores funiculares, palas excavadorav, funiculares,
carretillas eléctricas.

Ponemos a la disposicién de \ d. nues-
tras ricas cxpcricnc'ja.s de 55 arios.

ADOLF BLEICHERT
& CO/A-G-/LEIPZI&

DRAGAS - MARTINETES
GRUAS

Maschinen-und Kranbau
Aktienseselischaft, Dusseldorf.



INSTALDCIONES PARA HACER HIELO

Produccién 20 a 120 kilos por
hora » Funcionamiento sin mon-

P . R . L.
ara taje especial * Manejo facil *
prospectos y . . L, . L.

precios Rendimiento maximo * Minimo

dirijase a consumo de fuerza

GESELLSCHAFT POR
LINDE'S EISMASCHINEN A.-G.

Secci6on Maquinas Frigorificas PsqueWas:
G* H* W aib A Co«y Mafnz-Kostheim 12B (Aleinanla)

Instalaciones de carga y de
transporte para distancias

cortas y largas

Martinetes alemanes de hincar pilotes

en las colonias extranjeras
Por el ingeniero-iefe H. Nauhardf, de Dusseldorf

Las réabricas alemanas de maquinaria se ven obligadai
especialmente después de la guerra a exportar una gran
parte de sus productos al extranjero. La buena calidad de
las maquinas alemanas es conocida eu todos los paises civi-
lizados del mundo, de modo que el extranjero compra gusto-
samente en Alemania. Por otra parle, la industria alemana
tiene ampliamente en cuenta los deseos del extranjero, po-
niendo a su disposicion ofertas bien estudiadas, haciéndole
precios moderados y suministrando buenas maquinas que®
se entregan en plazos cortos. En las lineas siguientes uos
ocuparemos en describir un martinete de hincar pilotes que
se entreg6é a la colonia belga del Congo'). Tratase en este
caso de un
martinete flo-
tante de siste-
ma pesadisimo
y fuertisimo,
utilizado espe-
cialmente para
ia construccion
de sitios de
atraque para
los barcos ma-
rinos en las
orillas muy lla-
nas del Congo.

Los pilotes de
hormigén ar-
mado a hincar
pesanlO.00O0Kki-
légramos y
tienen un lar-
go de 14 me-
tros. A dife-
rencia de las
demaés cons-
trucciones, el
martinete pue-
de inclinarse
hacia cuatro
lados para po-
der hincar pi-
lotes oblicuos

encualquierdi-
reccién desea- Pontén de martinete trahajando a orillas del

da. El mar- Confm 'Masctiineu-Bnd Kranbau .\.-U..deDils'eld' rO

tinete montase

en el canto delantero del pontén de instalacién, mientra*
el torno y la caldera se hallan en la popa. EI martinet®
dispone de instalaciones mecanicas para la elevacién y A
descenso del ntcleo sumergible, para subir y bajar el pilé»
de 6.000 kilégramos, para inclinar el martinete segdn lo»
cuatro planos y para acerca y elevar el pilote. Por medie,
de un dispositivo especial puede ajustarse también el ndch
horizontalmente. Asimismo se ha previsto encima del po
ton un dispositivo de inyeccién que comporta una bomba de.
vapor DuUplex montada en el martinete con sus correspoiK"'
dientes tuberias de inyeccién y sus tubos correspondientes-
Por consiguiente, dispone este martinete de todos los diS"
positivos para hincar pilotes de todas clases. Las dinvO'
siones de este martinete gigantesco son:

Eslora del ponténde! martinete . . . 16 m.
Manga del pontén del martinete . . . 12m.
Puntal del ponténdei martinete . . . 2m.
Peso del pilén .. 6.000ke-

Altura atil del martinete.. .14 m.

Superficie de caldeo de la caldera con
recalentador......iiieeee

Presion de la caldera

Inclinacién hacia adelante

Inclinacién hacia atréas .

Inclinacion lateral.......ccccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienenee

El pontén de instalacion del martinete inclusive
ultimo pesan 145.000 kiibgramos. Para la mejor eslabili'
zacion del pontén se han vertido en la embaraccién y enfrent®
del martinete unos 42.000 kilégramos de balasto. EI ponté»
y el martinete tuvieron que suministrarse desmontados, *
fin de reducir el espacio exigido por el envio. EI montaje

Y Slistema’de Ya Maschinen- und Kranbau A.-G., dc Dusseldorf-



del pontén, su butadén y la inslaladén del martinete se
llevé a cabo por nn montador aleméan ayudado por indigenas
en solaurente cuatro meses, después de los cuales se entreg6
el aparato a la direccion de obras del Congo. EI dificil
roblonado se efectu6é con esmero y debidamente y el pontén
quedo impermeable desde el momento que se boté al agua,
de manera que inmediatamente pudo precederse a la insta-
lacion del martinete. La administracién de obras belga y
las autoridades coloniales elogiaron particularmente los
rapidos trabajos de montaje de esta maquina tan pesada.
El pontén se gobierna con facilidad en las corrientes rapidas
dei Congo y esta prestando excelentes servicios.

El funicular
al monte '~Schauinsland""

La inauguracion del funicular al monte «Schauinslandy,
construido cerca de Kreiburg i. B.. marca una nueva era
en la evolucién de loa ascensores de montafias, pues bien
aplica por primera vez el sistema de circulacién continua,
un nuevo procedimiento de la técnica de los tranvias aéreos
para pasajeros. Mientras los funiculares para pasajeros hasta
la fecha trabajaban exclusivamente con dos coches o con un
coche y contrapeso, de los cuales el uno sube y el otro
baja entre la estacién superior en lo alto de la iiionlafia y
la inferior en el valle, en el funicular al monte «Schauins-
land» la circulacién es continua, pues loa coches o cabinas
van enganchados a un cable tractor sin fin. Mientras el
cable de movimiento en dos sentidos solamente puede remol-
car, naturalmente, dos coches enganchados a sus extremos,
al cable de movimiento continuo en un solo sentido pueden
liarse, evidentemente, tantos coches como lo exijan las cir-
cunstancias, en él del funicular al monte «<Schauinsland» hasta
ocho. De este modo se aument6 extraordinariamenle la ca-
pacidad de transporte de este tranvia aéreo para pasajeros.
Nos encontramos, pues, en presencia de una nueva obra
maestra de la técnica alemana. La constructora del funi-
cular es la empresa «Gesellschalt fur Firderanlagen Emst
Heckel in. b. H.», de Saarbriucken. que ha instalado ya
muchas instalaciones de transporte muy meritorias en
muchos paises del mundo. Este funicular de cablea de trac-
cién de movimiento continuo en un solo sentido comporta
Una estaciéon superior y otra inferior, dos cables portantes,
sobre uno de los cuales ruedan los coches que suben la mon-
tafia y sobre el otro los que descienden al valle, un cable
tractor que se mueve constantemente en una direccién for-
mando un lazo entre la estacion de la montafia y la del
Valle, siete apoyos intermedios, cuyas alturas alcanzan hasta
87,5 metros'y coches acoplados o enganchados al cable trac-
tor en cualquiera de sus puntos. E| accionamiento del cable
tractor estd instalado en la estaci6én superior y se compone
de una polea de dos gargantas o ranuras, de 5 metros de
didmetro, movida por medio de electromotor.

Loa coches que cuelgan de ocho ruedas del carro de roda-
miento estdn construidos de metal ligero y permiten trans-
portar 27 personas y el conductor. En la parte exterior se
han previsto estantes para el equipaje ad como un faro.
En la cabina no solamente se encuentra la instalacion eléc-
trica para el alumbrado interior, sino también un teléfono
1 Para la comunicacién con el maquinista de la estacién
J Superior en lo alto de la montafa.

El fuaioiilar ni mr>ntr “Schauinslan/dy

INSTALACIONES
DE TRANSPORTE'Y
TRANVIAS AEREOS

3.POHLK3 AKTIENGESELI.SCHAFT
KOLN'ZOUSTOCK (Alemania}.

Representante exclusivo para Espafia:

InsenlerD H. Bruckmann, Madrid

Nufiez de Balboa 7.

La .nueva

Excavadora de Cuctiara Lft4 de laWeserliiitte

cor eucnara de 0,4 m' de cabida

redne en si 7 maquinas empleadas en la construcciéon.

Sin desmontarse se coloca en etvagén y ea transporta por (erro-

carril debido a que queda dentro del galibo perscnto por las

compafiias ferroviarias; asi se encueritra Irimadiatamente en
estado do servicio sin montaje preltrmnar.

Después de pequefias modificaciones uMizable como

Excavadora de Cuchara, Excavadora de Cubeta, Excavadora

de Blianamiento. Excavadora de Cubeta arrastrada. Excava-

dora de Zanjas, Grla y Martinete.

Eisenwerk

WESERHUTTE
Bad Oeynhausen i.W.



Funicular ai monte Zugspitze
Por el Dr.-Ing. Richard Ruhr, de Dusseldorf

Los luiiiculares o tranvias aéreos para pasajeros se han
dado a conocer en los Ultimos afios en todo el mundo por
su instalacién en muchas partes y. sobre todo, por haberse
empleado para subir a rauntafias de nombres conocidos en
todos los continentes, como Zugspitze, Rax, Pfander, Tafel-
berg, Monserrat o también por distinguirse por sus particula-
ridades o sus extraordinarias dimensiones: en esta Gltima
correlacion de ideas mencidénenlos el funicular a Nordketten
y el funicular a Miramar. Todos los funiculares mencionados
en lo que antecede forman parte de unos 20 tranvias aéreos
para pasajeros y han demostrado la posibilidad de adaptacién
de estos medios de trans]K»rte a los terrenos méas quebrados
y a las condiciones de trafico mas diversas y complicadas.
Entre los funiculares se cuentan algunos ejemplos de mas
de 3.500 metros de largo, de alturas vencidas superiores a
1.500 metros y de capacidad de coches o cabinas de 35 per-
.sonas. Por otra parte, también existen funiculares de sola-
mente algunos centenares de inetros de largo y que apenas
tienen que vencer diferencia de nivel. También la capacidad
es muy diferente y difiere mucho de una funicular al otro,
pues encontramos algunos tranvias "aéreos en cuyos coches
apenas caben pocas personas y que, por consiguiente, forzosa-
mente tienen que ser de muy pequefio rendimiento.

Como en otros medios de trafico asi también observamos
en los tranvias aéreos para jiasajeros una evolucién en dos
sentidos distintos muy marcados. Conocemos el tranvia
aéreo para paseos, cuyo rendimiento ~tisface ampliamente
y en Indos lo.s sentidos las exigencias autorizadas y el funi-
cular pequefio para pocas personas. Este ualtimo’ no esta
previsto para el trafico en general sino para el transporte
de reducido nimero de personas. En sus coches caben
Unicamente seis a nuevo pasajeros inclusive el conductor.
Su construccion no se diferencia esencialmente de los funi-
culares grandes, pero en Indas sus partes se observa una
simplificacién importante y. por tanto, una reduccién con-
siderable de los gasto# de ejecucion. Estos funiculares

Tranvia aadrao al monta Bufybpar”

coobtrui<to por la casa BIHrhart./de /Laipzils

pequefios se piden a veces por hoteles, sanatorios, etcétera*
a los cuales los enfermos no pueden llegar con comodidat
sin este medio de transporte agradable por encontrars«
eregidos en puntos bastante altos y de dificil acceso. Alguna*
personas particulares los han mandado instalar para llegar
con comodidad a puntos alejados de descanso, desde lo*
cuales se divisan magnificos panoramas. También encontra-»
ron su aplicacién a fines econémicos, por ejemplo, para el
transporte de personas a sitios de construcciéon en distritos
de dificil acceso por falta de carreteras y caminos apropiados
a medios de loMmocién réapidos y practicos. En este caso
se emplea también el funicular de pasajeros para el trans*
porte de materiales de construcciéon de toda clase.

Tales funiculares o tranvias aéreos deben adaptarse a
las exigencias sin reducir la seguridad de servicio. Muchas
veces puede vencerse el trafico por medio con un solo coche®
para el cual debe colocarse asimismo un solo cable portante.
Los funiculares pequefios para personas pueden prescindir!
del Mble tractor auxiliar prescrito para los tranvias aéreo*
publicos a fin de garantizar una elevada seguridad de ser-
vicio; es un detalle caracteristico de los sistemas Bleiehert-
Zuegg. En los tranvias aéreos para pasajeros de cierta,
importancia, las fuerzas transportadas por los cables por4
tantea y tractores se equilibran por los edificos de la esta-
cién, cuyo tamafio y resistencia son. evidentemente, influido»
por esta circunstancia. En caso de funiculares pequefio»,
para personas se conducen estas fuerzas directamente a lo»
fundamentos de niodo que la construccién de estas estacione»
muestra, por de pronto, sélo el interior, que en verdad fom W
naturalmente, la parte esencial de estos edificios. Solamente
después se envuelve este esqueleto con un edificio d»
aspecto bonito y atrayente.

El empleo de funiculares pequefios para personas se
encuentra aun en los comienzos de su evolucién y per#
feccionamiento, pero por otra parte, el desarrollo de lo»
tranvias aéreos para pasajeros tampoco puede darse por
terminado, pues justamente en estos ultimos afios se h*
demostrado que se adaptan mucho mas ventajosamente que
otras instalaciones de transportes al vencimiento de grandeH
diferencias de nivel y para escalar con comodidad jas nia»
altas montafias. No olvidemos que cuando no fué posibM
instalar otro medio de transporte se emplearon juatarnent»
estos tranvias aéreos para pasajeros, Ultimamente para ter
minar el Gltimo tramo del ferrocarril aleméan al monte Zug
spitze. trayecto que conduce desde el llamado «Platt» a I*
punta de a montafia. EI tranvia aéreo empleado es de cons-i
Iruccién especial y de su ejecucién y montaje se encargé 1»
empresa Bleichert. Su apropiaciéon para tales casos dificil
se ha reconocido por lodos los interesados en la eonstruccio.
de este ferrocarril que ofrece al viajero la posibilidad d
observar los mas hermosos panoramas de los Alpes.

Excavadoras modernas

Para mover tierras con ocasion de obras profundas d-
loda clase se emplean en la actualidad casi exclusivamente
excavadoras, que, a consecuencia de su ejecucién construC".
tiva y en combinacién con aparatos auxiliares, son capace»
de transportar enormes cantidades de tierra en poqulsirn®
tiempo. Entre las diferentes excavadoras que se empleatt
en dependencia de las terrenos debe mencionarse la exca-
vadora giratoria de la Fried. Krupp A.-G., de Eesen. Esta
excavadora es de cangilones y giratoria de 180® alrededor
de un eje vertical. Los cangilones de 500 a 600 litros de
capacidad ofrecen un rendimiento hasta de 800 metros cuU-
bicos por hora en dependencia, naturalmente, de la natura-
leza de las tierras a dragar. La excavadora se mueve encim»
<le 32 a 48 ruedas. Del accionamiento de la cadena de can-
gilones y de las ruedas se encarga un electromotor. También
se ha previsto una portada debajo de la cual pasan lo*
trenes a fin de que las vagonetas sean llenadas por un
depésito elevado con valvulas correderas en su parle inferior-

.Como aparato suplementario de esta excavadora la ea*»
Fried. Krupp A.-G. lanza al mercado nn depositador gir»'
torio equipado asimiemo con cangilones de 500 a 700 litro»
de cabida y corredizo encima de ruedas. Los trenes d«
tierras se vacian en un foso desde el cual pasan a los can-
gilones que a su vez las depositan en un transportador de
cinta de caucho. Este transportador cuelga de una plum*
de 40_a 50 metros de largo y de altura variable asi coffl»
también giratoria hasla formar con su posicién inicial
angulo de 180*. De este modo el material puede distri-
buirse en< una anchura hasla de 45 metros y amontonar»
hasta una altura de 18 inetros.
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Graa automévil Lauchhammer
cargando un vagén cubierto

Gruas automoviles

Lauchhammer

levantan, transportan y amontonan.
Por su sorprendente movitidad se amortizan
en poco tiempo.

Sirvanse solicitar nuestro pros-

pecto Msb NUGm. 17 que con-
tienetambién juiciosy referencias.

Mitteldeutsche Stahiwerke A.-G.
Lauchhammerwerk LaUChham mer iProv.Satihsen)

Mensajeros mecanicos

ofrecen grandes

economias yaceleran los negocios.

Instalaciones caseras y de
correos neumaticos adis-
tancia, cintas de transpor-
te, instalaciones para el
transporte de documentos,
rosarios instalaciones de
correo porcabley detrans-
porte de mercancias poco
voluminosas, mesas movi-
les normales “Zwietusch"”
y cintas transportadoras
para talleres.

E. Zwietusch & Co.

<3 m. b. H.
Charlottenburg 2, salzufer 6 7.

Estacion de correo neumatico en e antecadmara de un director.

desmontable
- ;Nombre depésitadol
iPatentada en
Alemania y on el extranjero!

Sin ciavos. sin martiilo, sin tenazas, sin tornilios, por io cuai
duracién casi ilimitada, siempre en estado de empieo.

MaDificameate dictaminaiia por ias princlpalos empresas indastriaies.

Grandes ecopomias en €aslus de erntalaje
Lasimismo 'l de economia de sillo: mas.

Se suministra en distintas ejecuciones.

rabiiante: HERMANN LINONER, Freiburg i. Br., d?SS

Se solicitan representantes y compradores de la licencia o de le patente en todos los paises del mundo.



IDensajetos

mecanicos

son auxiliares importantisimos en oficinas y talleres

La depresiéon econémica, bajo ia cual sufren en la actuali-
dad una gran parte de las naciones obliga a cada empresa
a aplicar todos los medios que le permiten aumentar sn ren-
dimiento y su produccion. EI| medio mas moderno para la
explotacién econdémica de una empresa es la mecanizacion
de todo el servicio. Para ello no solamente se necesita, en
primer término, una buena organizacién sino también el
empleo de instalaciones dispuestas ventajosamente para el
transporte de informaciones, documentos, pruebas de mer-
cancias o toda clase de escritos entre los diferentes sitios de
trabajo. Sumas considerables exigen anualmente servicios
anticuados, como las posiciones «Correo domiciliario» y «Ser-
vicio de mensajeros». A pesar de todo, el trabajo avanza

fig- I. Central dc correo automalic» dcl iistcma Zvictu'cfa
irregular y desunilormente asi como con lentitud increible, y
la explotacién funciona con intranquilidad e incerteza desa-
gradables y costosas. Con que sencillez y seguridad, con que
rapidez, uniformidad y baratura trabajan, de lo contrario, los
‘mmensajeros mecanicos», como se construyen de la mayor per-
feccion y se lanzan almiercado por la industria alemana en
forma de correo neumatico, correo de cable y correo de cinta.
En los parrafos siguientes se resume en pocas lineas lo
mas interesante de los mensajeros mecanicos*) méas emplea-
dos y todo lo concerniente a su empleo. EI| correo neu-
matico tiene que emplearse siempre que con rapidez y
seguridad desean transportarse de un punto a otro papelea,
eMritos o cuadernos de cuaiijuier forma y tamafio. Ea la
Fig, 1 se ha reproducido una instalacién neumaética aspirante
impelenle para 48 estaciones. .Muy bien se apropia también

') Laa fotografias que ilustran nuestro articulo se pusieron a
nuestra disposicién por la ompre.«xa E. Zwietuscli & Co., G. m. b. H..
dc Berlin-Charlottenburs. que se dedica muy particiiiarraente s
la coiistrucndén instalacién de instalaciones de transporte pequefas.

InstaJarito dcl sistema Zoii-tusch para
el transporte del cori-e<i por cable

lig. 2.

el correo neumaéatico de fabricas siderurgicas, al envio de

pruebas de fusiéon de altos hornos al laboratorio, el de gran-
des almacenes, al envié de dinero a la caja central, el de
hoteles, al establecimiento de comunicaciones entre el portero
y la teneduria de libros, entre la cocina y e! bufet, el de
establecimientos de pago, al transporte de cheques o cuader-
nos a los diferentes puntos de la casa, etcétera. También
distancias mayores, como, por ejemplo, entre los diferentes
edificios de una fabrica o entre bancos y oficinas de correos
pueden vencerse sin mas ni mas y sin la menor dificultad
con estos correos neumaticos adaptados siempre a las con-
diciones de su servicio y a lo que debe transportarse. Para
explotaciones muy pequefias se han imaginado y construido
pequefias instalaciones de correo neumatico que permiten la
unién y comunicacién rapida y sencilla entre dos o tres puntos
distintos deseados. Los transportes con el correo de cable
son mucho mas léalos que con el correo neumatico. Por el

aquél medio de transporte permite el envio no

contrario,
sino también de

solamente de hojas sueltas y formularlos,
loda una documentacién ba.slante voluminosa, de libros, de
paquetes, de cajas, etcétera, hasta un peso de 5 a 15 Kkil6-
gramos. La Fig. 2 muestra el montaje de tal instalacién de

Fiff. 3. 1lraosportador de cinta para taJdlrrea

transporte de actas y documentos en las oficinas de una
empresa industrial importante con una estacién de envio
y de recepcion en el anteplano. Cada estacion puede po-
nerse en comunicaciéon directa con cualquiera de las otras-
A pesar de todo, cada piso tiene su via independiente y lo
transportado se encanuzia a todos los puatos de recepcién f
envio distribuidos en todos ios pisos por medio de elevadores
automaticos, como puede observarse uno de éllos en nuestra
figura. También el trabajo de estas instalaciones es comple-
tamente automético y. por lo tanto, extraordinariamente
barato y seguro: se caracteriza por un mando particular-
mente sencillo y cOmodo. Entre las pequefias instalaciones
de transporte se cuentan también los elevadores de actas f
documentos, los rosarios de cangilones o de plataformas con
los que pueden enviarse de un piso a otro pruebas de mer-
cancias, libros, documentos, etcétera. I|,a descarga se efectia
automéaticamente en Ins estaciones receptoras. Los transpor-



tadores de dula se utilizau siempre que deban haeerse
envios de grandes cantidades de niercancias, cartas, libros,
etcétera. La cinta de transporte trabaja sin hacer el menor
ruido, sin pararse uu solo instante y ocasionando gastos
reducidisiinos. Es capaz de transportar vertical, oblicua y
horizontalntente. Los bancos y las cajas de ahorro, los
bazares y almacenes, las empresas industriales y los institu-
ios pueden emplear muy ventajosamente las instalaciones de
transportadores de cinta.

Ultimamente la empresa Zwietusch lanza al mercado
mesas moéviles normales con las cuales todo ingeniero de
explotacion puede componerse el transporte de cinta mas
apropiado a su fabricacién. Para éllo. entre un acciona-
miento al comienzo y un dispositivo extremo final con tensor
se colocan tantas unidades intermedias como se necesitan
para obtener la longitud deseada. Tales mesas moviles se
construyen para cargas hasta de 25 kilégramos por metro
de longitud. La Fig. 3 muestra un transportador de cinta
para taller compuesta de mesas mdviles normales de ambos
lados aprovechados.

Estas cortas consideraciones contribuirdn a demostrar que
Us tendencias de adaptacion y perfeccionamiento de las
instalaciones de transporte en general se observan también
en la construccién de instalaciones de transporte pequefias.

E. Emnierich, de Berlin-Karow.

Una nueva excavadora de pala

Con el nombre de excavadora de pala del tipo L R 4 se
lanza al mercado por la Weserhutte una especie de draga
oniversal con cierto numero de propiedades exigidas im-
periosamente desde hace ya bastante tiempo por todo ex-
perto en el ramo de la construccién. Pues esta nueva excava-
dora no solamente es pala en el verdadero sentido de la
palabra, sino, después de cambiar algunas piezas, puede
«iiipiearse como excavadora de cubeta, excavadora allana-
dora. draga de zanjas, draga de cubeta remolcadora, grua y
martinete. Por consiguiente, con la nueva méaquina empleada
in construccién se puede escavar, cargar, despejar, des-
montar, terraplenar, allanar, transportar, elevar cargas vy.
«di-nids, abrir y cerrar zanjas. Bien puede decirse que es
nna maquina casi universal. Tal pala se acciona por medio
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de un motor Diesel o también mediante motor de bencina
o electromotor. Su servicio requiere UGnicamente un
hombre que desde el asiento dei conductor con facilidad
manda todos los movimientos exigidos por la circulacién,
elevaciéon y direccion. La excavadora estad construida de
modo a poderla instalar sin desmontar en un vagén sin
sobrepasar las dimensiones prescritas por el perfil de la
via. Una propiedad particularmente favorable de esta exca-
vadora es que. por no exigir montaje ni desinontaje, sube
y desciende del vagén por su propia luerza y se dirige
al sitio de trabajo sin el auxilio de otros vehiculos de trans-
porte. En cuanto se encuentra en el sitio desea6o nuede
comenzar inmediatamente a trabajar. A pesar de la cabida
relativamente pequefia de su cuchara, solamente 0.4 m'.,
tiene una produccién considerable, porque trabaja con gran
velocidad. Dicha excavadora construida por la empresa Eisen-
werk Weserhitte A. G., de Bad Oeynhausen en VesUalia
es de peso relativamente pequefio, a pesar de su construccion
muy resistente. Su precio también es bajo, porque se fa-
brica en la actualidad en series importantes, a fin de satis-
facer los numerosos pedidos que se hacen de esta clase de
maquinas. W. S.

Excavadora He ruchara del ~escrhU(te
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La técnica alemana y el

Transporte de minerales en la Meseta
SUdamerlCana / Por el ingeniero M. Bruckmann, de Leipzig

la Cordillera dp los Andes, que
separa ios valles de los rios sudamericanos del océano
Pacifico es extremamente rico en loda clase de materias
primas. Casi todos los metales Ultiles se conocen alld eo
grandes cantidades y se extraen en todas partes. Desde
alturas hasta de 4.000 metros y mas. los valiosos bienes
deben descenderse hasta el nivel del mar venciendo

La suntuosa muralla de

I'unicular n6rpo dp la Cia. Minera Disputada de Santiago de Chile.

b

forrtruido por U c.i-j Badied. ce i.ripzm

distancias horizontales corlisimas en relacién con la diferencia
de nivel entre las estaciones extremas.

En amplias proporciones se han aprovechado Ilas
explotaciones de las ventajas ofrecida.s por ios funiculares
aéreos que satisfacen de este modo las primordiales
exigencias jiara las cuales se construyeron particularmente
desde un principio. Cobre, plomo, oro y estafio se transpor-
tan con éllos de las minas a las preparaciones mecanicas y
lavaderos en forma de mineral o en polvo y desde alli a las
estaciones de carga en vagones ferroviarios y muchas veces
hasta uno de los puertos del océano Pacifico. Después de
la guerra se ha construido un gran numero de esta clase
de instalaciones, que. a consecuencia de las dificultades
ofrecidas por un terreno muy quebrado, siempre exigieron
la solucién de problemas bastante complicados. Si bien en
muchos casos la técnica de los funiculares aéreos celebré
a menudo los mayores triunfos, frecuentemente las dificul-
tades técnicas ofrecidas por los funiculares aéreos no fueron
las mayores. Pues centenares y muchas veces hasla millares
de tcmeladas de construcciones de hierro tuvieron que
transportarse muchos kilémetros a In alto de la sierra sobre
las costillas de mulos y muias. Al mismo tiempo no
olvidemos que ninguna carga de mulo debe sobrepasar los
150 kilos y debe estar dividida en dos partes de peso exac-
tamente igual. Por otra parte, también hay que tener en
cuenta las dificultades del transporte a lo largo de preci-
picios y grandes pefias que impiden dar a las piezas
transportadas un largo mayor que una cantidad bien deter-
minada para cada caso particular. De lo dicho se desprende
con toda claridad la severa disciplina y organizacion que
debe regir en las oficinas de construccién, en los talleres de
fabricacion y eu el envio para que los ingenieroe no se
vean después ante problemas de solucién imposible.

Por otra parle, los rendimientos pedidos son muy
distintos, a consecuencia de lo cual para las mismas con-
diciones de explotacién o parecidas encontramos empleados
funiculares aéreos de uno o de dos cables. Merced a la
mayor resistencia de los cables se eligen gustosamente
sistemas de funiculares aéreos de dos cables, aunque en si
un lunfeular inonocable también hubiera bastado. En los
ultimos afios se han hecho los mayores esfuerzos en
construir buenos sistemas de esta Ultima clase de funiculares,
que. en cuanto ai peso propio de las vagonetas colgantes, al

tamafio de las estaciones y por fin al peso del conjunto de
la instalacién, satisfacen mejor las exigencias autorizadas
del trabajo econémico que las construcciones obtenidas
simplemente por una disminucién de los funiculares aéreos
grandes y pesados, previstos para tiempo indefinido vy
transporte de cargas enormes.

Como primero de los funiculares aéreos construidos por
la casa Bleichert, de Leipzig se ejecuté una vfa aérea de dos
cables compuesta de tres trayectos parciales para la Cia
Minera Disputada de los Condes de Santiago de Chile.
Comprende este funicular aéreo un largo total de
24.100 metros para el transporte horario al valle de utic?
10 toneladas de minerales de cobre molidos en sacos. Con
una distancih de 1.650 metros entre apoyos ofrece ja mayor
luz que jaméas se ha dado en el mundo a esta clase de
funiculares. Casi al mismo tiempo se construyé en Tocopilla
por cuenta de la Compafiia Minera de Tocopilla un funicular
monoeable de algo méas que 4,5 kiloémetros de largo para un
rendimieuto de 30 toneladas de minerale.a de cobre por hora
conducidas hasla el mismisimo puerto de Tocopilla. Este
lunicular comporta asimismo tres trayectos, de los cuales
siempre dos establecen la comunicacién entre una mina y
la estacién central comudn, unida con el puerto por la tercera.
El rendimiento de 30 toneladas por hora es bastante notab)»]
para un funicular aéreo monoeable. A estas dos insta-
laciones sigi6 en el afio 1927 un funicular aéreo de casi
5 kilémetros de largo para el transporte de cuarzo aurifero.
Pertenece a la Soc. Nlinera «La Colabanibas Auraria» en
las elevadas sierras del Peru, a tres caminos de caballeria
de Cuzca. La mina de plata «Picazas» en la provincia
chilena de Mendoza dispone asimismo de un luniou ar aéreof;
de casi tres kildmetros y medio de largo y tendido entre la
mina, situada en lo alto de la montafa, y la instalacién de
preparacién mecanica montada en el valle y entre esla
ultima y la estaciéon de transbordo a los vagones ferroviarios,
construida en la falda de la montafia de enfrente. Como quiera
que la preparacion mecanica o lavadero de minerales con-
sume mucha agua, se comprende que se haya instaladoj.
en el valle. EI funicular aéreo también en este caso ayuda
a vencer las dificultades ofrecidas por la naturaleza. Insta-
laciones parecidas existen asimismo desde hace poco tiemis»
en el Perd y en Bolivia donde se emplean para el traiis-
porte de minerales de estafio; tienen longitudes de 4 vy
7 kilobmetros, respectivamente, y ofrecen rendimientos hasta
de 60 toneladas por hora.

Todas estas instalaciones tienen la caracterisliea comuan
de satisfacer ampliamente las exigencias autorizadas de sus
propietarios, porque les permiten la explotacion beneficiosa
de minas valiosas. Con lo dicho demostramos, pues, que ilS
obras maestras de la ingenierfa alemana tienen fama y «e
piden constantemente eu todos los paises del mundo.

Apisonadora de balasto de vias

Los Ferrocarriles Alemanes, desde hace ya algun tiempo
emplean rodillos apisonadores para afianza el balasto de la»
vias. Con este procediniienlo apisonador se han obtenido
Ultimamente tan buenos resultados, que seguramente des-
aparecerd para siempre el método apisonador seguido hasl»
la actualidad. Para estos trabajos ha construido la emprc.sa
Smoschewer & Co., de Berlin \V. 9/Breslau 13, rodillos api-
sonadores de balasto especiales, formados por motorrodillgs
tdndem de 2 a 3 toneladas de peso o bien por rodillos api-
sonadores tdndem pesados de 5 a 6 toneladas. Segun la»
directivas dadas por la Sociedad de los P'errocarriles Al»"
manes se ha construido ademas un tipo de rodillo apisonador
de balasto de vias que por su propia fuerza y por las misma»
vias se dirige al punto de empleo, utilizando para ello rueda»
portantes desmontables. En el pie de obra se desmontan la»
ruedas, y el rodillo apisonador trabaja encima del balasI'?
como cualquier apisonadora de carreteras ordinaria. Le»
rodillos apisonadores ligeros se acompafian a peticion de
un carro de transporte al cual se sube aquélla por su prop'™
fuerza a fin de ser transportada por las vias al pie de obra-
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TRANSPORTE MODERNO
DE TIERRAS DE CUBRIMIENTO

Por el ingeniero-jefe Thomas (Lauchtiammer)

A consecuencia del aprovédianiienlo de los yaciinienlos
de lignito existentesy de los trabajos de transporte de grandes
cantilades de tierra de cubrimiento, exigidos por la explo-
tacion al cielo abierto, se han hecho perleccionamientos extra-
ordinarios en los Gltimos afios justamente en el dominio im-
portantisimo de la técnica de los transportes. Mientras que
antafi6 a la explotacién del lignito se procedia Unicamente
alli donde el combustible estaba cubierto solamente de una
faja de terreno relativamente pequefia, en la actualidad el
ingeniero de minas se ve obligado a explotar también capas
de lignito méas desfavorables y cuya potencia respecto al
terreno de cubrimiento se encuentra en la relaciéon de 1 a 6.
lo cual significa, que deben aprovecharse aun yacimientos
con capa de combustible de una potencia igual a la sexta
parte de ta alturna del terreno o terrenos que las recubren.
Pero la explotaciéon al cielo abierto de tales capas de lignito
tan desfavorables solamente lo ha posibilitado la exlruordi-
naria evoluciéon de la técnica de los transportes con la cons-
truccién de maquinas e instalaciones completas de transporte
tanto de tierras de toda clase como también de lignitos. Un
progreso extraordinario reside en el transporte de las tierras
de cubrimiento de la capa de lignito por medio de trans-
portadores de cinta en substitucién de ios trenes. Mientras
que el transporte por tren nunca puede evitar perturbaciones
de servicio e irregularidades, al emplear los transportadores
de cinta siempre puede contarse con un transporte continuo
que aumenta extraordinariamente ja capacidad y el rendi-
miento del aparato transportador. A esta situacién se debe
la construccién de puentes de transporte de tierras, de recu-
brimiento con transportadores de cinta combinados de muy
nidltiples y distintas maneras.

El rendimiento de los puentes de transporte de tierras
de cubrimiento, que en un principio se elevaba a unos 500 a
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700 metros cubicos por hora, aumenté con cada nuevo puente
(le esta clase que se puso en servicio, y eu el momento
actual ya existen aparatos de transporte de esta clase capaces
de transportar hasta 2.200 metros cuUbicos por hora. Es
evidente que el aumento de rendimiento de talf® transpor-
tadores aumentara asimismo sus dimensiones en propor-
ciones nuncas supuestas. Mientras los primeros puentes dis-
ponian de un peso de servicio de unas 50U a 600 toneladas,
en la actualidad bien puede contarse con pesos de servicio
de 4.000 y hasta 5.000 toneladas. Pesos tan enormes esta-
bleceu. evidentemente, exigencias extraordinariamente se-
veras. porque no pueden aumentarse en proporciones con-
siderables las presiones a ejercer sobre el sue o y las cargas
a equilibrar por las instalaciones de railes. Por consiguiente,
tuvieron que construirse mecanismos propulsores de dimen-
siones muy grandes y apropiados, naturalmente, a las irre-
gularidades de las instalaciones de vias, lo cual ofrecié
dilicullades considerables y la solucién de problemas maéas
que dificiles.

Una construccion modelo de esta clase es el puente de
transporte de grandes cantidades de tierras de cubrimiento
construido Gltimamente por ia empresa Milieldcutsche Slahl-
werke .Aktiengesellschaft. Lauchhammerwerk, dr> Laucb-
hammer, para la sociedad Rraunkohlen- und Brikett-Industrie
-Aktiengesellschaft, de Muckenberg, Explotacién Friediander-
grube. EI rendimiento de este puente de transporte es de
m|'i.000 metros cubicos de tierra de cubrimiento en 21 horas,
mientras que el largo total alcanza la suma fantastica de
400 metros. EI puente se corre apoyado en dos apoyos.
El apoyo principal se encuentra del lado del terrero y se
desj) axa encima de un suelo preparado previamente. EI
ajioyo del lado de la excavadora se corre encima del lignito
descubierto completamente de tierra y horizoiilalizado en las
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propon ioues de lo necesario. Los dos mecanismos propulsores
ocupan, evidentemente, una longitud de construccién bastante
considerable, a lin de repartir uniformemente las enormes
cargas que sobre éllos pesan. La longitud total de dicho
mecanismo del lado del terrero viene a ser de unos 7A me-
tros y él del mecanismo propulsor debajo del apoyo del lado
de la excavadora de unos 55 metros. Laenorme vigade puente
estd montada en forma de articulacién de bola en un marco
giratorio del apoyo del lado del terrero, mientras se coloca
encima del apoyo del lado de la excavadora encima de un
marco de rodillos de manera que pueda desplazarse en las
proporciones de lo necesario. EI| marco de rodillos aumenta,
por de pronto, la luz entre los apoyos y, ademés, posibilita la
ada]'tacion del puente a las irregularidades de la via. a las
diferencia? de altura y a las distintas pendientes. Con este
objeto lleva en el lado inferior rodillos que se mueven en
segmentos de forma abarquillada conveniente, a fin de evitar
torcimiento? de la viga segun el eje longitudinal. Al mismo
tiempo se conserva constante
apoyo del lado de la excavadora.

Para poeibilitar también la posicion cuilicua de la viga de
[mente respecto al eje del mecanismo propulsor de aquel.
I>0si0i6n que debe alcanzar hasta a 45 grados hacia cada lado,
a consecuencia de las condiciones de terreno tan desfavora-
bles. también en este caso no pudo prescindirse de la colo-
cacién de una articulacion en rru« debajo del marco de
rodillos, articulacién que se compone de una viga triangular
y un marco giratorio superior. Los esfuerzos producidos.por
el viento se recogen, como del lado del terrero, por medio
de ranguas y soportes de guia. Por lo demas, indiguemos
que la construccién del mecanismo propulsor del puente es
del sistema de balancin y de colocacién sobre tres puntos,
a fiu de que todas las ruedas portantes estén cargadas uni-
tormemenle.

También el rendimiento extraordinariamente grande
exigi6 cintas de transporte de grandes dimensiones, dimen-
siones que todavia no se habian visto para tales medios de
transporte. A modo de ejemplo indiguemos que las cintas
principales que deben transportar todas las tierras de cubri-
miento tienen una anchura total de 1,8 metros, mientras las
cintas de accareo, que conducen las tierras de las diferentes
excavadoras a la cinta principal, solamente tienen una ancliura
de 1.4 metros. Se han elegido velocidades de trabajo de 3 me-
tros por segundo. La préactica ha demostr.ado que dicha velo-
cidad no ha influido desfavorablemente la conservaciéon y
el buen trabajo do las cintas. EIl ramal superior de la mayor
liarte de las cintas tiene forma abarquillada y se apoya en
rodillos portadores tripartidos de esta forma. Solamente es
lisa la colocaciéon de las cintas intermedias. Estas cintas son
las que se encargan de compensar las fuerzas que se pro-
ducen al dejar caer el material a transportar encima de la
cinta principal, para que las masas se deslicen suavemente
sobre esta ultima.

Por de pronto, el puente se encarga de transportar las
tierras que le suministran tres excavadoras de cangilones,
mientras mas larde se trabajard con cuatro de estas enormes
méaquinas de capacidad extraordinaria. Para posibilitar este
trabajo vierten dos excavadoras las tierras encima de un
transportador transversal que las cede a un transportador
acarreador movil, conductor de lo recibido a las cintas princi-
pales montadas en ia viga de puente. Los puentes de acarreo
se apoyan, por una parle, en las gradas de la excaradora por
medio de caballetes, mientras por otra, estdn colocados encima
de superficies de rodadura especiales. Esta movilidad de
los puentes acarreadores permite independizar hasta cierto
punto los movimientos de circulacién de las excavadoras de
los del puente. Cada puente de acarreo puede girar hacia
ambos lados hasta formar un angulo de 23 grados. Como las
superficie-? de rodadura para los puentes de acarreo no son
horizontales sino inclinadas, para equilibrar la presién hori-
zontal de los niecanismos de propulsién moéviles encima de
las gradas de la excavadora se han previsto pesos compen-
sadores que anulan las fuerzas de empuje por medio de
cables.

Grandes dificultades tuvieron que vencerse también en
lo concerniente al aquipo elétrieo del puente de transporte.
Al puente se le suministra corriente trifasica de 5.000 voltios
de tensiéon por medio de conductores descubiertos montados
del lado del terrero y sobre loe cuales ruedan las poleas de
los troles. Mientras los motores principales de imimlsién de
las cinta? trabajan con una tensién de 5.000 voltios, el fluido
[lara lo.s mecanismos jiropulsores y para los deméas motores
?p reduce a 380 voltios. Por primera vez encontramos en
"sta instalaciéon la aplicacién de accionamientos individuales
a ios mecanismos propulsores de motores de corriente tri-
fasica .?in distribucién Leonard.

Ei arranque tranquilo y paulatino de! puente se obtiene
dividiendo los motores en grupos a conectar automatica v

la carga que actia sobre el.

i
|
1

consecutivamente. La velocidad completa del puente se
obtiene, por consiguiente, poco a poco y después de haberse
conectado el Gltimo motor. Al revés, la desconexién o parada
de Jos motores se efectlla de la niisina manera, a fin de evitar
también los choques durante la interrupcién de servicio.
Los frenos eléctricos se cierran Unicamente después de la
parada del puente bajo el efecto frenador de los motores.
El servicio practico ha demostrado lo ventajoso que es esta
conexion sucesiva de los diferentes motores, mucho mas
favorable que cuando se interrumpe instantdneamente la
corriente. Los frenos se cierran inmediatamente cuando se
interrumpe el suministro de corriente por perturbaciones o
trastornos de linea. EI choque que se produciria bajo estas
condiciones se evila por la amortiguaciéon de los imanes de
frenaje, amortiguaciéon que dilata e frenaje algunos segundos
y frena el puente sélo paulatinamente.

Merecen aun especial mencién los dispositivos de seguri-
dad que paran inmediatamente el puente de transporte en
cuanjo se produce una presiéon de viento inadmisible y evitan
que se sobrepasen las posiciones extremas por los puentes
acarreadores y por los apoyos en lo concerniente a la distan-
cia entre los mismos. Asi se impide también un aumento
e.xeesivo -de la oblicuidad. En cuanto sopla el viento con
demasiada presiéon, un medidor de la presién del aire mon-
tado en el puente hace luncionar una sefial acustica y obra,
al mismo tiempo, sobre otra o6ptica, mientras que al ejercer
el viento una presion de 36 kg, automalieameale se des-
conecta el interruptor principal que pone al instante en
funcioMiniento los frenos de imanes, que paran en poqui-
simo tiempo el puente. A pesar de que los problemas que
tuvieron que resolverse por los constructores ofrecian ver-
daderamente grandes dificultades, bien tiene que reconocerse,
que las soluciones encontradas para las distintas partes cons-
tituyentes no dejan nada que desear; el puente funciona
a completa satisfaccion de la direccién de la explotacion.
lodas las garantias dadas no solamente pudieron alcanzarse
sino también sobrejwsarse. pues el puente ofrece bajo con-
diciones normales un rendimiento todavia mayor que el
garantizado por la casa constructora, que bien puede decirse,
suministro de este modo a la explotacién minera una nueva
obra maestra de la técnica, con que satisfacen todas las
exigencias autorizadas de un transporte rapido de laa tierras
que recubren la capa de lignito a! terrero por medio de
aparatos de trabajo continuo, evitando los inconvenientes del
funcionamiento intermitente, que en lodas partes se procura
evitar siempre que lo permiten las eondicionee de trabajo.
Es evidente que el rendimiento mencionado anteriormente’
nunca se hubiera obtenido con aparatos de transporte que
no hubieran trabajado con la continuidad requerida por el
desplazamiento de cantidades de tierra tan considerables.

Acaparador de miradas Syslra

del
Es un vendedor eléctrico en el

del actualmente
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Nuestra especialidad desde

bace ya mas dc 40 afio.s

Ed. Gerlsch,Lfibl]eclieLW.

Casa fundada en Id€b. 6e
BoUoitsQ represeutastoa.



GENEROS y PRODUCTOS ALEMANES

Ee Itro .
de Dittersdorf.

L-j- Di&Kflnos fipliro'en plrsas
pura bordados, ronieccién,
zapato», polalaas. ele,
en plancliaB:
para pianoa, para pnlir j
para empaqaetadnrai,

OitiersdofierFilZ'n.
KraizeDiDdilank

DIinersdorf b. Chemnitz.

res paja sombreros,

F:/estidos y decoraciones,
.Uahares. Plamas.

ptabadis Eiaﬁ_ngﬂqiltrarios

X. Richter, frankfnrt*. Msin 51.
Ca?H fundada iafi.

Fabricante d?
F ondsrafos

e toda clase, aal come de
ui'cionamientoB, brazos acds-
micoa. micrdfonofiy accesorios.

SRR

,
Fotografias
| i9 toda ciMO oa ex*
oaUate ejecaciéon Yy a
precios muv baratos.

brlljaDt FrllZ BraBdiU
%’"S‘MS Barknerstr. 7.
abricAcléD de
rasqueria

de toda clase para el aso qol-
mlco-farmaceatico, técnico y
Cosmético, asi como toda clase
do frasqnerla especial para
«<specificos seglun muestras o
dlhnjos. Frascos para per.

Frascos :cﬁ;eh ) btas
H. Lamprecht
EBhH
Féabricas de vidrio

Kassel
IAlemaiii.'Li

la, Estearina,
A FEN%EL
urg 36.

Co
FRITAS

rennada, rereza y dorada
. . ,en_escamas.. .

HRFR e

rafito )
diSKplotaciOfIss s
Deutsche
Qraphlt>WerkeG.m.b.H..
Dohna L Sa.

Gorna Iaca, blanqueda y

Pidanse

ramofonos.

remona
Berl@-goandau
remona.

firam6fOnOS*rnaleta

\Ié e calid Fltalggredeé

Berlin S4i, Brandenburgsti .6.

ramofonos
de toda clase. Portatiles.

1
Kommandaniensiraase USida.

ramoéfonos

de la marca "Raxonla".
Fahgica A,. Kb,t h,
BréstlefA

= &Ua;

H ;rraum %Easw j
SR R

|err

otz s .
2en netinaenai

Rgpant.
5 aéﬁas,
ALY

iibclm'trasse &

HE e s

de toda-s clases, especisl-
2’“§n%esi a-vidVieroe.
Fé§ ica espe-

\
cial. H Alem.).

|p0tecas,comprayventa
deinmuebies, todaclase de
jiansaccinnes financieras.

Berlla.Bregen-
zer Str, 14, Secc. M. Desde 19U0.

T

ojas para afeitar

de la Qila:? fitifl c@lidad.
mii ilenadinfie Vo 0

lojas de afeitar.

'‘Niu>i«  Kar&atlzadas

i’N M'g':ll ullmentw®

(235 .

H rtisticas en colores
Beglu cuadros famosos. 8e
envia la iluatr&da con

precios.

Editorial anhtica

Trowilzscli i So&D
Frankfurt a*d«O« (Alall)

Homeopatia
Bioquimica.

Dr. Madaus a Co.
Dresdﬁn-Radge(beul
eran

| "B BRIRR,

mrusse Franklmler Str. .59,
Be facilitan informes en cues-
tiones de patcntes.

OxygenlIB
Inhaladores.

Inhaladores de oxigeno, pol-
serlzadoies de medicamentos,
bafies de oxigeno y de &cido
carbénico botellas de acero
(cilindros).

Saueritoff-Fsbrik Berlin
B.m.b.H. - Berlin N8S,
Tegeler Strasse 15.

Inmueblel,
Hipotecal.
HermannReiclienbacli

BERLIN WB

jmigniaf de deporte

para cualquier asociacion y
objeto.

0. Brshiner. Markneukirehen 12,
Lista de precios gratis.

instalaciones

para fabricas de

almiddon
preparado coa patatas, mau

y manioca.

Jahn & Co,

Arnswalde (Brdba.).

InStmnFEébrica de
quIrUrgICoS. Especiali-

dad: Todos lo? sistemas de

|nstrumentos de vidrio
y apacdivs quimicos vy
fisco?, termometros médi-
co? > para fines técnicos.
Se folicitm representante?
bien introducidos en Bepaba
y Sodamérica.

Eydam t Kriager,
Jimenau IAlemunla).

abones medicinales

para tocador, paraafeitarse

V para hailarse Perfamea.

Dsrginann Co., BertiR NWST
Turmstrasic 74.

erlngaSquirljrgicas.vj!,ara
deriii?us é Instru-
mentosdetodaclase

asi como canierius de

E l Ielatiriosl

[
Berlin N65, Pankslrasseld. Um.

Jabon protector
contra laa picadurai de moe-
quitoa “ Saculii", la mejor pro-
teccién contratodaclasede In-
sectos. tiolicltenseprospectos
Fecos, Berlin 017
Bretlzuer Straaae 20.

frambuesas.
Martin Rogenhoater,

Fiﬁréﬁoﬁéd#sfesde‘:zjﬂﬂfﬁ
Dlsc(g’)%ﬁd%#msmay

KALLIOPE

Fabricantes-
Menzenhauer & Sch !fﬂt’
gt o Lt

rlin-Weissen
Sedanstruese 46- %e

Jugo do

la mejnr empaquetadura.

Rich. Klinger 6, m.b, H,,
Gumpoldskirchen (Austriai,

Articulos para

|-aboratorios.

Theedor XarOH, Btrlin-HeukSlIn,
Kalser-Friediich-Btraese 216.

Eicas colecciones de mu-
c?tras contra remesa an-
ticipada lie Mcos. a.-.
K. E, Uartifll
NQrnberg. Humboldistraase 96

Lépices de reclamo.

| entejuelas

L de toda clase,
mica iiolV'i.

STARKE &Ca.,anflabtrg (Erzgtb.).

vidrio y

GigaBtesca circulacidn de fcndoa.

Tabletas de

imonadas de frutas
FraiiiLueea, fresa, aapérola,
limén. Cartén exposicién de
VAtabletas dlierentes.Mcos.S.-
Cerrera an la bolia de malta

lupulc bévtroa. Productos
alimenticios y finos de facil
preparacion.i)l paquetito para
la preparaciéon oe 25 litros de
cerveza5lcoal,50.El paquetito
parala preparaciéon de 12°ii li-
tros de cerveza Meo?. ".SO.
Envioa de muestra se remiten
inmediatamente contra $ 3y 5,
respectivamente. Se solicitan
rgpresentantes que compren

r cuenta propi.t Heilqueilen.
Frtriebs.lkt-éea,, Berlin W16.

IaVeS para tornlllot.

Llaves tensoras y punta,
de rejlllafotjadaa en eotampa.
SabOBesaiiatCe,, Hagani.Weatf.

anguitos

desedaarty ramio, duros

Ecenlzados)y planos, para
lamparas de todos h>ssistemas

con combustible
llqutrlo. gasy gas
C'impiimidc, ra*
hricacién en gran
esi‘dl.*i. Se buscan
representante™ Berliner Bas-

llxlicht,erke Richard Goet
g.'é, BerliROIIS, Waiertlr tﬂ%

anoémetros
Termoémetros

ROSENTIIDI'S SCnADE

Fabricade Armaduras
Berlin swe68.

MaBdmeiTO S A
pirtiBtros,

Hnnomeler-Scliabert

Chemnitz E, Schbillerstr. 5.

antas de lana
para dormir, de viajB jr
para caballos. Frisa para
nchas V para cortinas.
fRoesener,Calbe(Saali).

I"dquinéas

de calcular

tuires itt-.i8&s Muiiiplicedion,

Divisién. Calculo de Baldos,

Interés YDescuentos. Utilidad

insuperable. Ahorran tiempo,

dinero y trabajo cerebralL

Bnroree mecanicos y fallas
son imposibles,

jarticulc da gran venta, giro
perBiaoenttl IAite iitneficiol

Addiator G. m b>R

BerliB SwW48, Wtlhclmstr. Sﬁ

laquinas de calcular
"Archimedsi" pa. rodas I8
operaciones aritméticas.
Manejo mediante correrieray
|

téola
Reinbsid Plthig, BlashQtfs (Sa.).



GENEROS y PRODUCTOS ALEMANES

mL<psia”
uina de calcular

empleada con macho exico
desde afioay depredo médica

Lipaia, Fabrica Oe miqulna*
de calcular, 0. Holzapfel t Gla.,
Leipiii C1 M.

Uaquinadecalcular

Itl Lniversal

Triuinpliator-Werli niJ-H.
| iiJi'ioa especial
Leipzig.MiSlkau 426.

para curtidurias.

Gadiache MaschinenfaBrlk,
Durlacb.

adquinas
M para la fabricacion

de calzado.
Rvd.L*y*..&, arnstadt LTIliar.).

dquinas para la fa-
M bricacién
de eobrea, bolaasI ellquelM

fji rrlh'Vi' flc.
WIlh. Maul jr., Dreaden-Bl, 27
M aquinas
para la fabrioacién de pro-
ducto# de cacao, chocoiaies,
dulces, pastas y colorea
gnimicos.

W illert a Hlrschlelder,
Berlin W 35.

llagquinas
11 para funderias*

Bsdiacbe MnDhinenfabrik,
DurlacQ.

para ladrillares
sistema “ CTrieoemaim".
Especialidad: Prensa*
ladrillo» escalénadoe. Prensa®
para tuboa ton mangniU;»,
Grlesemann & Co*
Magdebvrg*N. 70 1Alem,).

M Uqulnas y moldes
para la fabricacién de
productos de cemento.

“Zem a", Fabrica especial de
Maquisaria, Ccftbut 14 (Alem.i.

Se irvlicitan represcnlaiiipy.

|aquinas de plisar

de toda clase.

Hermann F. W ,h Seeger,
Berlin S 14.

aquinas
M trituradoras v para
fabrica deladrillos.

Thb, Brclie A.-6.. Metseburfl 8,

ihrica de
KCO,S ovales v re-
Iv[h'uts *Pikex B s

Unstr. graioiu. Paul Joachim,
acfHn, Bitlecstrasue euU.

bjetos de
fii

de hueso escogido
y de arribar.

Cé&talogo ilu?irado «e envia

gratuitamente a gaionlopida,

Correapondencift en Todos los

Idioman». Se solicitan

ferenciaz de bancos y de
cosoe alem&aas.

Bruno uedke
Kdnigsberg lePr#9
LuiKonbhb la, I Tr.

Cleo” aparato para
asaje
de ja cara. Hch. Heckel,
Naila 43 tAlemaiiial,

aterialde ensefianza
M fislco. Curt  Dlstrichb.
IVilirica dé anatal.,-, ir

sici'S, Leipzig S3S3, Waij>eti-
hau#slratse I'i

aterialde enseRanza
M 1 Db.etus naturales. .Viari-

poMus del interior y ex-
iriinjerau, mapa» pu c#cuelas,
cuadros, globos lerraqueo#,
preparados disecado«.material
rie ensefanza fisica, herra-
mien‘as de piedra prehisiuii-
c.ie ZobryslrWclter, Berlin W3),
MoUstr.t6. Lasa fund.en I'/ii

‘«da art- FaUricapion
propia. Maestras contra
previa remesa d M .iri— tiri,
Ciiemnitzer Kandelsgess.Iscliaft
ra.b.H.. Chemnitz.

edias
finisimas de seda artrfl-
cia

y transparentes para
sefiora asi ci/mii mognlflcos
ealcetines de fantasia.
Fabrica FranzHerrmsth,Chemaltz.

Medias y ropa interior de

Med|os de ense&aiiza

de Toda clase, «e fahn-
cocién propia Paul Rath,
Ga m* be He, Leipzig S3*

K! arte vienés de iTahaJar

etales ~
M'upaun
jruff.i pre-
ponderante
rn el mundo.
La fandciia
de %n<»tales
g
VieRiVIIMoxef-
s(a<Uerbtr4i.
ofrece todos
los trabajos ____ "
en metal y en I>ronce, como
(Candelabro», flgaras. relojes,
etc., y saministra solamente
prodnctos de primera validad

igs. Hinscatltchs
ImBier-linpprt-SetslitchaFI
eechrankier ueftung,

Bambarg 25.

icroscopios
apar&ioBde poU-
ril'actény aDXi]lares,
de construccién ma-
gnifica y de pxeiii'v

moédicos.
4. Rossflbaum, fabrca
(te 1AslruRwdss c*cos

y mecanidfs ds ‘i et

RS O

osquitos y
oseas no se acercan

al que mplea &a preser-
valivo en forma de crema
para la epidermi?. Cartén de

RESEHIE, Berm Wh?.

otobarcos

vaporee y galiarraa construt-
dos especialmente con poim

calado.

Werft Nobiskrus
8.«l. b.H.
RendsDurs.

Motores Diesel

sin compresor

paro Industrias, Centrales,

Vehlculo%UrdUosy Barcos

HoioreD-Werke HanotieiiD
L-fi, lonn. Benz
AHStaHonirerMoloreDban

uebles da acaro.
Armarius para ofielnoa,
vestidos y berramienla®
asi edmo eyrant<',
OTTO BrUCKHER
Kabrié,*!. de muebles de scero
CbimniltlO IAlemzniai.

uifieca.

>'infeccionftdss ~or artls.

t&s del srte zplicsdri. en
todos los eetllofi modernos v
en ejecuciény forms nnistica
perfecis -.egun idens propiss.

Pritz Bender

Berlin NWR7, Flotowetr.K.'ell.

Fabr. rie los iutlru-
manLdemdiica,
suerdis y grs-

‘Ksrdim’.Marhneuklrctioii
26 iSe). .Ap<triado 43.
5e solicitan repre-
sanisniea solventes.

matou,

Instrumentos de
Mica y cuerdas de
tddas ciasen, cuerdas “KUte".

G.i Wiinilerllcl]

Steheabnun-NarkiieiiklrcbeD
I luniaiiia;
Casa fundarl.x en 16Ad.
S> buscad repressatantei.

Nécar Collirss, rosarios flo-

ree y lampara# i'fécirif'as
énnaéaf. Madreperla G.m.b. fl,,
Berlin SW4B. Wllbelaiiirasts 100.

avalas de afeitar.
Hoih? de afeitar
A DAN EVA*".
F. Afiacng, KéIn i (alem.).

J]ovectadeSe 3
Tjjura*herTamlicnts de

boUill'i patentada
iim
L-n iMiii'- diferenies Nove*

dadeecn tijera»y ccrcaplamas,
también de reclamo. Solicitan
maestra» y liMa de precios.

F. W, Kltvsr janior. So.ingen,

an Kraft «.'s"ebrot)

se pide direetainenle a los

Erste Deutsche Knackebrotwerke,
BerlIR-Licbterfelde 1.

Panaderia.
Manual da panadero de
confitero ar han publicado
manuales de renombre
mundial con mucho? cieutcs
<lemaesiroeen impresién: ar-
tihiloa de castro colores.
Precio de coda Tolnmcn:
laresamericanos 12;". Buenos
poeibili<iade» de g&naticio.
Aun concede !s rrprescn-
todén pxra alguno*
lotemat. Fiehverltg Crieh Weber,
Radebeul-Dresden tSnjnoia:.

antallas
de papel pora
lampara*.
Badenla e.m.b.H,,
f'ibrlea de Artl’
calos de Papel.

Umbteh 1. laden.
FOpLIE it
imhrento. tndeit- und

Iodustrlebedlrf G.m.b.H.g Berlin
W9, HcbéUitig?ira??c ¢,

PAPEL

de todas clases.

Lindenstrasse 32— 34
BERLIN SW68.

Papeles pintados
de ezoelenii- caiidsd,
raros y baratos.

Upetsnwsrk Bsroilns.BsrlinNSS,

Homiioneras, Lajila? y
Etigneiaa vidriosa# par»
confituras rir Conlinentat-
GelaliRt - tnduatrle G. m. k. H..
Mickel.tsdt (Hei9n], .Meinaiiia

araguas
H.Schnitzer 4C o >
Fabrica de piragu.Vv'
Berlin SW It, Bouitisiraasp 19

Pasta para
h

PapelestransparentesA

Rodillos.
emitchs Fabrik Ortrand A.>8..
Berlin NW 7, Dorotbceiictr, a'i,

Pastilles de menta
Drageas ds frutas
Grageas medicinalei "arlusan”
de renoiiihtr miurlial.
También especialidades sn
chocolate
Figuras huecas.
Doctor Hillers A.-Q.
GrRfrilh k, Solingen.

de siembra y de olimen-
tarion
Eebr.Qppsshefmer, Frankfarlo.M.

i Tliti'Tirji'in
Ptontes > maicns de
f.ibriea en t<mli>s b»?

Ing. Jaeger < Dr. Breslauer,
Berlin SW61,jini'«i:<I I\ti huihiiii
ohtlf>npn

P atentas a»l como more?’

depoaliodoa solieitandola» di*

rcctoDipnte ol repre~pnfonfi*
de extranjeras

Otto Sack, Leipzig ClI.

BrUbl2. Caso iundoda cu 1>7>

pfl’OS de pura raza.

Patatas

Con macho meuo? gastn-

Estableoimienio de cria vy
Tsma "Heklor",

Bad Kestrltz 23 iThiiritigen

Sr envian a inU# parir#

perros de lujo, de vigilancia, de
compaiiia, de policiay de caze.
si- garantiza la llegada ea
vida y la pnreza de raza*.
Catalogo hermosamente iiu"
trado con Hsta de precio-,
peseta:# 2.50 (en srlloei.

|lenquisas. inlormee. in-
diigaelones, observafiones,
Agencia de Informes Irgut,
Leipzig, apartadijo lizl.
Seccién D-

P»-eiL Papel fotogrdfim =
,mén dé primera calidad.

L. Langebarteis
Berlin-Charlotteoburg 1.

fanos y armonios da
P primera calidad. PrnduC'
toa magmilooJiM'uu* dif*
laminadai», De conatruccion
«XIlatirdlnariamcmc  buen**
Beimang SraJ.Adiiunu&iiriiEruab.),



GENEROS y PRODUCTOS ALEMANES

manos

suminiRtra de ea-
iriordlnarla cali-
dad y baratos la
tMi— k fabrica de pianu’
ro edora rie la leal la-

F GEISSLER, ZEITZ.

jig

ianos

de la renombrada fabrica
e pianos "Harmonie” 6,m.b.H,.
Berilo 011, FrocbtRtras'e

P1dIIOSi Aamadcda

Fabrica de pianos,
eveedora dc la real casa de
'pafia. Franz Gohr, Liegnlfz.

ianos.
Pianos de cola y Anlo-
lanoa. Construccién compro-
bada desde 1834. Frodaccion
desde fundacién 61000 piezas.

FERD. THORMER
Maissen I. Si. IAlemaaia).

iniuras.
antiscunMnarsiruii, eSJIH|a|—
mtn;cgalm | VvWH.

lumas de escribir
para caalgnicr

ealigralla,

6ptima

alidad.

Leipziger
SlahlfedcHabrik

Herin. MUler A,-G.

Uipzig W 33. Fundada en 1890.

Precialos

(Chaliadeacero)

ara todos los
ea y en todos
los tamafiéB.

Gebr. Heide

FabriC4 de precintos
BafiilMBHem & = U

{Be BoltciUn repTesentuiteel

ArtCeulQs de

ropasanda
fabricamos de
tuetal corznido:
Sujeta-papeleo,

Abridores de
Cartas, Corta-
idumaa, Pisa-
Ceniceros, papeles,
Beglas, Secantes,
BsTCjos,

Calenidarfos,

Block notas,

Bclojes de

mesa. Pitille-

ras, etc. Colecc.

rompiéla: r.S.AS5.-.
Lesslnger A Heytnann,

Niirnberg-2 B.
r p
5

UCtOS
porma or
en bruto, productos seml-
bifanulaeturadoB, productos
quimicos,
Exportacién de hierro,
“ etilee, chapa* de cinc, tnbos,
_ utensilios sanitarios,
"eepelt Ca. GmbH., Berlin KW4G
Hindersiostrasse 3.

Producto quimico pia

y pianos Cb_(}ja Pulir htrnh cie tutcmévllei,

cuer» > metales, producti”
para la valcaaizacion por «'
adquisidoreimpenm”a*
bilizar radiadores asi coreo
harnlz dé oeomaticoe
AutdZUbeh6rémbM.. 6erlin NW21.

RaUI0: (oRsanlis

major calidad, p, e
uanlalurznadores Z33andos, con*

denaadorti?. altavoces, €IC.
Dr.-Iflil Straus i Beriiner
Berlin S42

Prinzessinnenstrasse 20.

Rapid
Ilavade tuarcsi
automatica

3lands
AliredBareri G
figli V\ilnas(g-m

I?Narea )

Articulos de

clamo
ai\lirlca es ec%

oid«:
Co.|

rn celn
Hdgg

Reclamo Iluminoso
«*INDUSTREX"”

CaJaR de ilnminacién para

reclamo interior. Cada cual

gu prupio cRcrlbiente de teztofi
lumiaoaoe.

Industrlt-u.ExDortA.-0.
("Industrex")
Berlin N24

Friedrfchstrasse 110.

Articulos de
clamo
RO Sterny, R EGIA
ecortad taﬁ
s
Dragee-Fahrik, Berlin Nw40.
Articulos
R eligiosos.
Pedid
conla marcas
“HITRA"

Unico® FabrioBJite»*

Rodl ARleg. Pforzheim B
Postfach 259

Re.lojes .

y raacss p.‘laade la marca
Drusas"” en ilahlé. nro, plata
y tula.

i.tlumani

Paul Drusenbaum
FibrioADto de relojes
Pforshelma

lelojesg con i» mu ccclnnio.
Juliut Ftbiaii
Féabrica, dc
merc&ncias d«
fvlahn$tro,
Berlin*
RuifitnelsiMrrg

Relojes.
Relojes de boalsillo.

HfILLER

Thomas Emst Haller L-6.,
SaveDflioleD (WQrtl.).

detorre de tod.t cl.me
Ile Todof> r]i ﬁﬁ;}l tin' S: Geor

Delojes R/ peciilid&deB:
|lk: ' . btigjee pulsera

se, pulseras en

nro, pl&tft Vdubl®. 6.A. MQllerp

tbricag de .relojes y bisuc

teria, %ll%’eartensti. 18.
‘'eiefoBO 1S61.

Direcciéonlelegrifica: Oeaahr.

Retretes y Lavabos
(I" porcelaina euministra
ventajosamente la fabrica

.. . . prstns I0B.BeA,
fdlLaﬂc?lré) Alemania.
obineleria sanitaria
 como grifos,

vilvulae de descarga,

grifos veriieale®, baterias
mezcladoras de agua fria >

aliente, etc. &im iDiStmeFﬁj
primera

de
KuhimtnRg Fébrica de arma*
darax, firflne (Kr. leerlohiii.
osarlos
y cajltas para ros s _de
al lgti.

Flguras da
antos miniatura.

Horil Radol Mcm
Sayda i. Er gel

ecador de
electrico”

también parala
introducciéon de
tnODcdas o cciii
taiiiboT dé rr-
clamo. MAagnlfi-
canante dicta-
minado. Precio.
baratleimoH.

WOQOQ GmpH.
sy

ecadores (ltctrieai celes

miaoa, Infiadores antoma-
tcoadcneumallcoe.Cascos
respiratorios protectores dcl
gas y aparatos. F. Ott6 Simon,
Glaiwitz (Alemaniaj.

ellos, livju dilcrenies con
S inslrucciéu para coleccio-

nista Jiros. :t,50. Msia
de i.rei'iii- ilustrada graiuiia.

M. Grelf 58, Leipzig H22.

Sn S S de lodos loa ramos

ises.
A

Georgr iller, Eﬁlﬁ’ag-ﬂﬁ

Cervitietaidepapel.

V  Fncajes de papel, papel

para torta* y serpentinas.
Productos cepectales.

Pateot-eartODnaeeQ-Fahnb
B.IILI.B., Beilin027.

Sif(')n
para oervaza

marca“Boesler-ulu-
bns'.Boutilizan méas
de 150Uf HM Cau
fundida ﬁ&ig‘
&Cd, G.m.b.H,, Fabnda
ei Leipzig N 25 1GS.

en Pasta

Paufﬁgﬁiuera‘%é%o

Com brerot y caicot
en terciopelo, pelo y tana
thta caballer efioras, srioz.

Sy

Sombrerot defieltro

de lana de finisima calidad

y de lis, mas finoe calores y
forma*.

L.GaileU(;0. fiiiLtiE

Sommerfeld
(Bez. F'tanklun a. d. 0.1.

OrrbrerOSnguios ligeros.

Cascos para sombreros de

sefiora, Capelinea. Esjie-
iiilidad e,*d ace 65 afio-,
Rshtui t Fabri-

ij.u(e3d de sombreros de pieles

Onbreros de fieltro para

oaballeroa. sefioria y fi-

1] cascoa y capelinea
C%h‘. 4Cc.,Hutlabrih
A li.. iHavel).

arjetas postales ilustra-
das, de felicitacién y de
santoe en muy variados
ejecucioncd Max Bergmann,
Leipzig C1, LiUenstrasse 21.

postales

da Olvidad y da aSo auava
en todaa la* ejecucionea asi
como paisajes, daanndos, tar-
ji-tis oleografloas y series
de tarjela* de escenas amo-
rosas. Tarjetas acustica* muy
baratas, finvioa de mneetra

P BIOROER ATS.

Barlin C2T.
arjetas de fantasia v

e felicitacion, Marquitos

Santos. Especialidad de
celuloide. J. Kérnblum G.m.b.H.,
Beriin 034.
arjetas €S con
-|- in‘crijiciMnes,ilustrada* con
palfaje* dc nieve suizos.
Precio de tat taé:sl Mcns

las 1.UQii.

Sagauer tltrasse 0.

rjetas postales

illustradas
tAifibiéo de 8UH propias

Tisu8. Pida mnestrfts.

Kunstanstait

Stensel & Co.

lda

DRESDEN.A.21.

arjetas postales, de

toda claae con mica, felpA

.|- celuloide,elc.Poataiespara

felicltaciones. Ou.tdros al 6leo

ioleografias). Muestrarioa $ 5.
111 *AJy mas

Chriatapn Wild, Bayrautli iBav i.

Xod»* cla?e- U--

Tarjetas postales
cumple&Ao8, Pofatalesoro
EI%) Ranina, Tarjeta» de
elJcllacléu, Tarjetas de luto,
T&pas para c&&ja. calendarios
lamlITiae.

Hermann WoiN GmbH~?
Berlin S59« fioppetrasse /.

Jejidos metalicos
de toda clase.

KUFFERITH & Cu. G.m.b.H.,
OlirsB (Bhid *

Termometros

| paxa Rsos tdcnicos. (jQi*
mJpoc« y rlinfrrtv fibrr™.a

Hugo Schlegal, ilmenau i. Thur.

Los
.I-e rmémetroe clmic‘*s*orl-
ginalesUe todavianob&o
>hlu  flup4'railfic vh nliigona
pArtt* wllheim Uebe G.m.b.H.,
Zerbst (Anhait, Glemania).

es de hierbas de
T excelente calidad.
RUDOLF LOIBL
Herabruck b, HUrnberq.

intas
T Tlpo-Litograticas
Superiores.

Deutsche Druckfarbebfaftrik,
ZQIcb 5 Dr. Sckerl, Leipzig K21.

FabricAnie de

Tlrames cIntDroiies

Scharlach A Dreyfuss,
Chemnltz.

ornos
paraconstrucciones,

garruchas pura cablea de

alambres, polipasius. guia*
faidraulicoa, toiuos de cable,
gatos correderos, gatea de

lornillo, garruchas para maro-

mas. gruas di'tallery tornos.
Hebezeug-Vnios 6. m. b. K.,

Bvrlin, Zinimersiias'e T,— 74.

tumbien para cacao y

ostadores de café
T froductns semejantes.

W.Kirsch t E, Mausser6,m.b.H.,
Hellbronn 2 (WQrttambsrg).
raducciones técnicas,

.|- comerciales en todos los
idiomas. — Ugc Fescolb»

Sguazzini, Bla.-ChiricCtenburgs,
Holtzeudurffstrasaa Id.

bos de aletas
patentados

cofl ditcet c tapiralM.

de tubo*
y oalor.

Rtieiiilsilie Sdiweiiswerke

B. m, b. H, SisglarlO b. KBIs.

Sistema* para trio

elas.
Hiquinai para fundir vela*.

Reinhold Wiinschmann,
Leipzig W 33.



Representante genera! para Espafia;
Pablo Weeber, San Sebastian
0. 9

Calle lztueta No.

Material contra incendios “MAGIRUS”

suministrado en todas las partes del mundo

Moto Bombas / Bombas automoviles
Escaleras Mecanicas

patentados, para tiro a mano y por caballeria

Escaleras Automoviles / Accesorios / Utensilios

iratorias para ex tincion
y aemas
de fuego'

C.D. MAGIRUS A.G..ULM a.DONAU





