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Vagones 
ierroviarios
C o c h e s  p a ra  p e rs o n a s  y v a g o n e s  de m e rc a n c ía s  
Coches correo y furgones /  Todos los coches especiales

en todas las construcciones y 
para vías de todas las anchuras

Vagones para ferrocarriles de vía estrecha /  Coches para tranvías

t iS irv^an se  fso lic ita r  o fe r t a s  y p r o y e c t o s  ¡ d oc u me n t a d o s !

CHRISTOPH & UNMACK A.-G.
N IE S K Y  15 O . - L  (D E U T S C H L A N D )

P o s e e m o s :

r iO u P P - T U
e a u s o n w E B R ^ - ^  « e w a z *

D e s c a s c a ra d o ra  d a  c a fé

Grandes experiencias
en la fabricación de

Máquinas descascaradorasy pulidoras
para cerezas de café secas

Máquinas descascaradoras 
para cerezas de café frescas

Máquinas clasificadoras 
de café /  Máquinas para 
la elaboración de té

K R U P P  G R U S O N W E R K , M A G D E B U R G  (A L E M A N IA )
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Tiesta de la constitucióiij reducción  
de precios y  política arancelaria  

La protección de la exportación  

El frente polaco  al Este

Con ocasión de la  {¡e s ta  de la  constitución celebrada el 
11 de Agosto , e l pueblo e leiiián  bien m au iíe ló  eu su im po­
nente m ayoría su adhesión  a la república. Los  actos cele­
brados con ocasión d e l I T '  an iversario  dc la Constitución 
d f W ein ia r fueron  especia lm ente solem nes a consecuencia 
de la evacuación de Reuania p or  las tropas francesas y  belgas. 
Lo? .sentimientos d e  ín tim a un ión  de todo e l pueb lo  alem án 
ton los herm anos del R in  y  d e l Ruhr fueron  apaciguados 
Por la  inqu ietud que im pone ac lua ln ie iile  la  evo lución  de la 
Política in te rio r y  la situación económ ica d e l Reich. E l 
<lia de la  constitución, e l pueb lo  a lem án  se encontraba en el 
Punto ü ifim o de la m iseria  política  y  económ ica. Y  los tiem pos 
90n dem asiado m alos y  serios para que A lem an ia  celebrará 

d ía  de  la  república con fiestas deslumbrantes, P e ro  e l 
día de la  constitución o frec ió  la  ocasión d e  d iscurir polftica- 
®ente. A  los partidarios  de una política  de desesperación 
y a los pesim istas habrá m oslrado que e l pueblo a lem án no 
desespera a  pesar d e l yugo y  de  las terr ib les  cargas que 
*oporta. P o r  o ira  parte, todo partido  y  todo gob ierno  a le ­
manes b ien  deben  decirse que no pueden continuar sola- 
úienle con herm osos discursos y  prom esas bellas, pues si. 
Por una parle , e l pueb lo  o ye  hab lar de rebajas de precios 
#1 por otra, corre e l p e lig ro  d e  tener que p aga r precios 

J w o a ceb ib le s  por los productos alim entic ios im portados, a 
Consecuencia d e ! aum ento de los derechos arancelarios Im ­

puestos sobre productos agricolas. ya no c ree  en las prom esas 
*uás halagüeñas respecto a una d ism ím ución  de los precios 
de los artículos de  p rim era  necesidad. Los esfuerzos que 
bacen determ inados círcu los sociales con e l  fin  d e  convencer 
•1 m inistro Sch iele de que d eb e  anularse e l tratado com ercia l 
Serniano-finlandés han dem ostrado de que todavía no se han 
**hidiado b ien  a  fondo las re laciones de dependencia que 
Existen entre  la  econom ía in terio r, la  política  com ercia l y  
*a política arancelaria, pues un aum ento d e l derecho aran- 
*ela7in que prim e sobre la  m antequ illa  im portada en A le -  
^ i i i a  de F in landia de 27,50 marcos oro  a  50.—  por 
•I® k ilogram os no solam ente contraria y  hasta im posib iii- 
^ rla  en absoluto la  reducción absolutam ente indispensable 

los prec ios  en  A lem an ia , sino o frecería  tam bién d ificu l- 
Wdi'< considerables a los in tereses  de exportación  alem anes. 
*^or eso debe p ed irse  qu e e l  gob iern o  alem án s iga  una 
^h 'tica  económ ica atinada y  unitaria. E l m ovim ien to  de 
. Uycoteo de  las m ercancías alem anas, in iciado ya en  Ho- 
«Oda, F in lan d ia  y  los países escandinavos, ha de ser una 
*uionestarión seria  de  que en las re laciones económ icas de 
Os pueblos tienen que ten erse  am pliam ente en  cuenta ios 
'hterescs v ita les  de  las naciones y  de  que los derechos 
*'»ncelarios e levados desencadenan m edidas parecidas en 

demás países interesados. La  crisis económ ica m undial 
debo acentuarse aún más p or m edio  d e  una política 

o protección y  d e  subvenciones que ha de producir e l 
^■Sino efecto  que un cuchillo de dos filos, que corta a l ad- 

p ero  tam bién a  si m ismo. E l te jido  fino  y  señ­
óle do las re laciones com ercia les internacionales es dañado

terrib lem en te  por m edidas de  la especie  que hem os indicado 
an teriorm en te  con ocasión d e l im puesto sohre la  mante­
qu illa . y  los finos h ilos tendidos cuidadosam ente después 
(lo  la gu erra  entre  e l n egoc io  de exportación  de A lem an ia  
y  e l de las dem ás naciones se rom pen más fác ilm en te  que se 
reanudan. En A lem an ia  somos partidarios de qu e a  la  agri- 
culluTa se le  de toda clase de  facilidades y  tam bién se le  
oo iicederia e l derecho de todo aum ento de derechos aran­
celarios hasta en las proporciones soportables por la  eco­
nom ía en  g en era l si con e llo  no se dañasen los intereses 
v ita les  de las industrias exportadoras y  se derrum baran  ios 
fundam entos de toda la  política  de los tratados com erciales. 
Las ex igencias  establecidas p or  tendencias económicas 
egoístas d eberán  com pensarse en todos los p a íses 'c iv ilizad os  
por e l  regu lador, caracterizado por la sencilla ecuación: Paz 
com ercia l igu a l a  p rosperidad  nacional.

E l m in istro d e  estado T rev ira tiu s  con ocasión de la tiesta 
de  las Uniones de  la Marca O rien ta l h izo  resa lla r en uji 
discurso e l  hecho reconocido ya  com o exacto en  casi toda 
Europa de que e l corredor polaco es un constante p e lig ro  
para la paz europea. P a ra  é llo  hubiera pod ido  re fe r irs e  
a l ju ic io  ex ter io r izad o  en esta correlación  p o r  un político 
serio  francés que —  seguram ente no p o r  am istad a A le ­
m ania —  d ijo , qu e e l corridor era  verdaderam en te  una 
desgracia  para la  paz continental. E n  e l  discurso d e l m inistro, 
uieaurado y  prudente aunque poco oportuno, se  ind icó ya una 
solución del d ifíc il p rob lem a solam ente a base del artícu lo  19 
d e l pacto d e  las Naciones lo cual no gustó a l chovin ism o 
polaco-francés. "U n a  verdadera  declaración de gu erra », 
«una especie de u ltim átum », «una petición  d e  gu erra  y  dc 
revancha» llam an los p eriód icos  franceses a  las declaraciones 
d e l m in istro  T rev iranu s que in terp retó  su discurso en  la 
rad iod ifu sión  haciendo resa llar m u y particu larm ente que 
con sus palabras no hab ía ex ig ido , n i mucho menos, una 
m od ificac ión  de las fronteras estes p o r  la  fuerza. M uy al 
contrario  había recocido los contratos firm ados, llam ando 
la  atención solam ente sobre la  circunstancia de que la A socia ­
ción de la s  Naciones o frec ía  e l único m edio  de m od ificar pací­
ficam en te  e l T ratado de Versa lfes. E ! m in istro  polaco de re la ­
ciones extran jeras, Za lesk i, en una entrevista que tuvo con e l 
m in istro  de A lem an ia  en V arsov la . d ijo , que las declara­
ciones del m in istro  de  estado T rev iranu s envenenaban  ia 
atm ósfera  d e  las buenas re laciones internacionales. Za leski 
ignoraba e l com entario  qu e T rev iranus h izo  de su discurso con 
ocasión de una con ferencia d e  radiod ifusión  y  dec laró  oficial- 
in en te: «T o d o s  los gob iernos polacoe se aprovecharan  de toda 
ocasión qu e se les  o frezca para m anifestar que toda pretensión  
alem ana, fuera  cual luera e l camino que e leg ie ra , s iem pre 
encon traría la  irrevocab le  oposición  de  todo e l pueblo po­
laco.». Y  e l gen era l (Jorecki en su discurso con ocasión del

(Cimtinuaciün en ¡a pjg. ¡Zü)
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INFORMACION

F i e s t a  d e  l a  c o n s t i t u c ió n .  El 
P r e s id e n te  v.H inden tiu rg sa lu dand o  
la s  t ro p a s  d e la n te  d e l R e ic b s ta g

T e r r i b l e  t e m p e s t a d  
e n  l o s  a l r e d o r e s  d e  
B a d  R e i c h e n h a l l  
L o s  a lr e d o r e s  d e  Baó 
R e ich en h a ll su frleroa 
te rr ib le m e n te  b a jo  lo » 
e fe c t o s  d e  una fuerte 
torm en ta . En unos Ins­
ta n te s  s e  transform ad 
ron  lo s  r ia ch u e lo s  en  ríos 
c a u d a lo s o s  q u e  produ­
je r o n  im p ortan tes  dafioSi 
El le c h o  d e l riachuelo 
K e s s e l s e  llen o  com ple i 
ta m en te  d e  gran d M ; 
pi ed ras

E l P r í n c i p e  y  l a  P r i n c e s a  
T a k a m a t s u .  d e  i a  f a m i l i a  
im p e r ia l  j a p o n e s a ,  v i s i t a n  

l a  m e t r ó p o l i  a l e m a n a

L a  F i e s t a  d e  l a  C o n s t i tu ­
c i ó n  co n  o c a s ió n  d e l undé­
c im a  a n iv e rsa r io , c e le b ra d o  en 
e l  R e ic h s ta g . en p r e s e n c ia  d e l 
p r e s id e n te  d e l  R e ic h  y d e  lo s  
m in ie lros . El C r .W irth . m in istro 
d e l in terio r, p ronu ncia  su d is ­
cu rso

E l t r a n v í a  s in  r a i l e s  
E n tre  M ettm ann y  Gru lten  c e r c a  d e  D u sse ld o r f s e  pu so  s "  
s e r v ic io  e l p r im er tra n v ía  e lé c t r ic o  d e  t r o le  g ir a to r io  y o ”  
ra íles . L a  v e lo c id a d  m áxim a d e  c ircu la c ión  e e  e le v a  *  

4 0  km p o r hora

A  la  izqu ie rd a
D e p o r t i s t a s  j a p o n e s e s  e n  B e r l in

ííS

L e t t  ;-< / e r e ln  (U n ió n  L e t l e ) ,  
d e  B e r l in  W 3 0 .  V icto ria -Lu isp -P la tz  6.

I. Sección psracomeroianlsa: K sru rliSuperin r 
de lo iw ie in  cuu p u m e io  y  -.i-gnndo curso 
b ) C’ dr'-o .1*- ■'•'fririss de p rop iv tir io s  dc 
fln c js  !-■ 1 . - I. íiid ividuairs.

II. Curjo de iiisten tas técnicas pera cxplDlaelants 
química»,

III. Eacuela Superior de Q I í c í d »  de Mujeres.
Ilf. Seminaript; a) Senilnarins técn ico » de econo­

m ía casera y  labores de mujer, b l arm inarios

pri'Ies ionalca : Escuelas ile o llc iog oconómlco- 
cascro». Rgcurtas econ óm ico-ca 'en s  espe­
cia les y  Escuelas profesionales especiales.

V. Sección económlCD-domistiea: a) E »c u »U  de 
buen gob ierno de l i  casa, b ) Instrucción  de 
ilirectricea d » eocina-'de ilieias. c iln e tru oc ióa  
para  la propia casa, d ) Cursos individuales

VI. Sección profesicaa): a ) Clase de arte aplicado, 
b i Curso de mudas y  de ilustraciones de modas. 
c lC m v o d e  reclam o y  g rá llca  de rdem. d) P e r ió ­
d ico  da modas de la  l.e tto  Vereln.

VIL Tallare»; a) Sastrería, b l Adorno, o ) E o p » 
bia iica d ) Bordados artísticos, a rte texuL 
e j Rucuaderoación (T rab a jo  de la  c líe iite la )'

VIII. Instihito fo togriflce ; re tra tos y  fotografías-
t r a b a j o s  a u . a l i l a r e s  c i e n  t  l i l c o e ,  p r o c e  d l m l e o t ó S

foCuraecánicus, labora torio  de rayos X .

IX. Maestras de Mcuelaa d » pirvuloi.

X. Escuela de Econuml» dootéstica rural en líe s -  
z e lle  (M ark i. D irectora ; O r .  L i l l y  H a u ff-Ayuntamiento de Madrid
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E l  P r o f .  F r i e d r i c h  G u n d o l l ,  al
cual s e  le  o t o r g ó  el " P r e m io  L e s - 
alng'’ d e  la  c iu d a d  d e  H a m b u rg u

E l  g i g a n t e s c o  a l t a v o z  e n  la  
e x p o s ic ió n  d a  ra d io te le f o n ía  
c e le b ra d a  e s te  a ñ o  e n  B e rlín

El P r o f .  B i n c h y ,  M in is tro  p le r ip o t e n - 
a itr io  d e  Ir la n d a  e n  B e rlin . a f ic io n a d o  a 
‘oa a rte s  y  e x c e le n te  p e r ito  en p in tu ra s

En e l c i r c u lo :  E l  p i l o t o  d e  a v i o n e s  
*ln  m o t o r  R o b e r t  K r o n f e l d  (a  la  d e - 
[* c h a ) d e s p u é s  d e  s u  r e c o r d  m u n d ia l d e  
’80 k m .  d e  v u e lo  s in  m o to r

^bajo:
El p u e n t e  g i r a t o r i o  m á s  p e s a d o  
'‘ e l m u n d o ,  e s t a b le c e  la  c o m u n ic a c ió n  
*W re B re m e rh a v e n  y  e l " H in t e r ia n d "

E l  L o r d  m a y o r  d e B i r m i n g *  
h a m ,  M .  L l  L a n c a s t e r ,

v is rta  B e rlín

A b a jo :
E l  O r f e ó n  d e  S a n  O l a f  d e  N o r t h f i e l d
(M in n e s o ta ) v is ita  la  c a p ita l d e l R e ic h

j s o  e "
, - 9"
i e -a  á

E op »
exut
lels)-

ífl»»-
enW*

S e »-
,u ff-

Lette-Verein, B e rlin  W 3 0 , Victoria-Luise-Platz 6
C u r s o s  In d i

4) C ociaar <coelDA «e n r il la  y  flna), lia b a jíw  
dom ésticos. plaDch&r. s rrv ir . cu idado casero 
de bebés, n iños y  

b) Labores Iremendar, reparar y  zu rc ir ) coser 
a TQáqDína. sastrería, coníeccidn de ropa 
blanca, con fección  de a rticu les de moda& 
labores de mano a rtla iicos. dibujo.

v i d u a l e s  d e
V )  K ^ t e n o p r a í i a ,  d a c t U o ^ r r ^ í i a .  i H i e d u r i a  d e  

libros, a ritm ética, correspcodoncla en lo  
con cerniente a  m ete anclas, letras de cam bio 
y  cheques, id iom as ínglé;^, francés y  español 
en combinación con  correspondencia comer* 
c  i a l .  estcnogrs f l a  e  spañol a,, in  g l e  s a  y  franco sa. 
litera tu ra  e  h istor ia  lite ra r ia .

La  ‘ Leiie-Verein *’ eu i& h istoria  de ia  indepen­
dí ración  de la mujer, l 'o r  la  doctora  L i l l y  Haaff* 
d irectora  de la  Lette-V erein , un «rnía que muestra 
claram ente todas las épocas de la  Independizaclón 
de la  m u jer y  de ia  evo  1 ación de la  m n jer 
p ro fes ion a l
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(C o n tin u a c ió n  de p d g . íO “ )

décim o an iversario  d e l «M ila g ro  d e l V 'ístu la» pasó a  la  v e r­
dadera o fensiva  contra A lem an ia  y  contra e l m in istro T re- 
viranus «qu e  se  hab ía a trev id o  a p ed ir  la rev is ión  de la 
fron tera .» l 'o r  lo  dem ás, eu Polon ia  ya se  habla ab ierta ­
m ente d e l fren te  oeste. Pues se exp r im ió  claram ente eu 
una m anifestación netam ente m ilitarista  contra A lem ania , 
organizada por e l Congreso de la sección polonesa de la 
unión in ternacional de los com batientes d e l frente, y  se 
re fle ja  sin hacer mucho ru ido con agudeza sensib le en una 
política  de pinchazos de aguja contra los a lem anes res i­
dentes en Polon ia , que degen era  en opres ión  v io len ta  de todo 
lo  que es alem án. Se d ir ig e  tam bién  contra las fincas y  pro­
p iedades alem anes eu Polon ia, contra los hosteleros a le ­
manes, a los cuales se les  re tira  la concesión, con lra los 
alem anes que oiitaron p or Polon ia  residentes aún 
en  aqu e l país y  contra las escuelas d e  la  m inoría  alemana, 
cuyos maestros alem anes se transladan a las localidades más 
n iiserahles de los pantanos de P insk, a l m ism o tiem po que 
A lem an ia  em p lea  maestros polacos, ciudadanos polacos, 
para que k s  m inorías polacas reciban eu A lem an ia  instruc­
ción polaca. Y  e l colm o de esta situación grotesca es que 
la  agricu ltu ra alem ana d ió  pan y  sa lario  aún en este año 
a muchos m illa res  de obreros  polacos, m ientras casi tres 
m illones de operarios  a lem anes se encoiilraban sin trabajo 
y  tienen que alim entarse por el Reich y  por los d iferen tes  
municipios.

Un am igo  de A lem an ia  abandona  Berlín
K1 S erv ic io  de In form aciones La tin o-A m erican o» p arli- 

n|>a: E l agregado m ilita r peruano, e l ten ien le coronel Don 
•luliO C. G uerrero  ha recib ido  orden  de regreso . E l Sr. co­
ronel G uerrero  que v iv ió  casi 17 anos consecutivos en B er­
iin . deja en A lem an ia  a una in fin idad  de am igos que la ­
mentan su regreso  a la jia tria . En e l año 1912 lle g ó  e l 
joven  o fic ia l p o r  p rim era  v e z  a Berlín . Después de cor­
tadas las re laciones entre  e l P erú  y  A lem an ia  en  e l año 
1917, se trasladó G u erre ro ' b ien  conlra su deseo a V iena . 
A H I ded icóse a  la  litera tu ra  v  term inó su conocida obra 
■ La <Tuerra M undial». En 1921 v o lv ió  a  B erlin  v  después 
de h ab er vencido in fin idad  de d ificu ltades v o lv ió ’ u ocupar 
en m arzo d e  1923 e l  puesto de  agregado m ilitar en la  em ba­
jada d e l P e rú  en  B erlín . En tiem pos en que aún dispouia- 
mos en  e l ex tran jero  do m uy pocos am igos  defend ió  
Ciuerrero a .Alemania en sus consideraciones sobre la con­
tienda mundial.

L n certam en. Hace a lgún  tiem po se term inó sin ningún 
resu ltado e l certam en organ izado p o r la «D eutsche Bühneii- 
v e re in »  con e l propósito  d e  p rem iar las dos m ejores obras 
dramáticas alem anas todavía  no puestas en escena. D e 
é llo  se ha deducido una falta de obras dramáticas alem anas 
bueaas. Contra esta in terp retac ión  d e l certam en protesta 
actualmente la 'U n ió n  A lem ana de Escritores d e  P iezas  de

T ea tro » d iciendo, qu e las condiciones así com o e l jurado de 
recompon.sas im p id ieron  la  participación de la m ayoría  de 
ios escritores a lem anes de p iezas de teatro, p o r  lo  cual es 
engañosa toda deducción o frecida p o r e l resu llado obtenido.

El im e io  Tea tro  M unicipal de Barm en ce leb rará  hacia 
fines de Sep tiem bre su v igés im o quinto an iversario  de  fun­
dación. {'o n  esta ocasión [¡royectan ciertos círculos de Bar- 
iiien la in terpretación  de algunas p iezas de teatro que 
com enzará, e l 3 de  Octubre, con los «M aestros Cantores» 
V coriliiiuará. e l 4 de Octubre, con G u illerm o T e l l  y. el 
ñ de Octubre, con e l Cazador h ech icero » (E reischütz).

Películas estrenadas
ü r e y l i i '- .  S irv iéndose d e  protocolos jud ic ia les y  un 

surtido m aterial. R ichard  O swald nos o frece  con su peiiciila 
«D re y fu s » una obra m aestra de la ciuem atografla. Las 
palabras de Z o la : «E s te  asunto no lo  dejo  hasta terminaiJo 
b ien » las hub iera  podido pronunciar Oswald. A g o ló  k  
traged ia  d e l capitán jud io  D reyfus hasta en  sus m ayores pro­
fundidades y  la  h izo  r e v iv ir  con v io lencia  em ocionante lia-la 
e l punto de que e l sentado cóm odam ente en su s illón  se

P a u l i n c  l i r u n l u »  y  B i r a ; i c  ¡ i c r g e l i u s  e n  u n a  e s « - e n a  d c  l a  p c l í c o l »  

s a c c o * a l ^ m a n a  *‘ C a r l o t n  I . d H c n s k ü I d * *

pregun ta : jE s  m ito  o h istoria lodo  esto que en e l trans­
curso d e l tiem po y  de los años pu ede  repetirse  de  nuevo, 
ta l v e z  ya mañana? íE s  que aun en  la  actualidad un E sta íílj 
la  sociedad humana, es capaz de ta l ba jeza?  iE s  necesario 
p erd er todavía  más palaliras e log iosas .sobre esta pelicu l» 
en  que desem peñan papeles im portantes G eorge. Bas-'i-r- 
inann. K ortn er. Honmika. B ildt, Bonn y  la Mosheim . los 
más renom brados d e  nuestros buenos artistas?

X’u taugii para t í . Para  un asunto bastante tr iv ia l d i 
W a lte r  Reisch  ha compue.slo R obert .Stoiz una buena inús;cO- 
que salva esta pelícu la in terpretada muy te lizn if it *  
por excelen tes actores, com o Oskar K aríw eiss . Eiusl 
V ereb es  y  Paul Olto. B ovry  dem uestro de nuevo su exT *- 
ord inario  talento. E l éx ito  fu é  m uy grande.

¡ P a r a  n u e s t r o s  l e c t o r e s !
Para lo i  le tío rt» de! BarliPCT Tageblaii Edición n c n iu a  en lengua caitpQana trabaja  n u cítro  Scrricto de Exportación, co n  el fin de establecer 
relaeiODes eomerdale» entre n u e iiro i leclore* y  a m lg o i ertrenleroi y la « fitma* alemanas.

Nuestro * 5 e rrtd o  de E x p o rta d ó n " ofrece:
1 .''' contestadón gratuita a  dem andas de m ercanda* alem anas o de seSas de fabricanJes alemanes apropiados;

putollM dOn g r a M a  (balo d ír a )  d c  todaa la< dem anda» en la» ll»ta » de exportación que aparecen regulaim ’enle en Berliner Tageblaii. periódico 
m u y  leído eo toda Aletnanla;

' o " »  d «o>end« de represenfodOn de m ercancía» a lem ana» en Ja secciOn '■Se loUcUen rep re.enlaníe ." de 
a ejqrorladOn que aparece con regularidad en -B e rlin e r Tageblatt”  periódica m u y  Jefdo en toda Alem ania!

4.  ̂ in d ica d o n  gratuita de uniones y  organltadone* de la v id a  económ ico alemana

1 »  Pregunta» .o b re  econom ía y  comercio n o . hagen leclore. que visitan Alem ania:
6. envío giatulto dc núm e ro» de prueba de n u cílra  revl.ta  a  a m ig o » de negocios y  a conocido» dc n ueitro» leclore».

Berliner Tageblatt, Edición mensual en lengua castellana. Berlin S W 100
Dirección telegráfica: Berlibla / Código: Rudolf Mosse / Telefono; Dónhofr 3440.
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¿Qué necesita Vd. de Alemania?
Si desea comprar una mercancía en Alemania y  en e l número presente no encuentra una oferta de la misma 

o  si busca relaciones con varias casas alemanas o si quiere encargarse de la representación de un articulo 

alemán en e l extranjero o si asoira a la determinación de fabricantes de un articulo de marca determinado, 
llene este hoja y  devuélvanosla. — N o olvide en iodo caso hacer indicaciones precisas ¿ p o r  ejemplo, no diga 

"deseo una máquina”, sino háganos, al mismo tiempo, indicaciones acerca de su especie, como “para picar 

carne”, “para raspar paíatas", eicéterai sobre su construcción, “con cuchillas dispuestas en espiral”;  sobre

su accionamiento, “a mano o  eléctrico”!  acerca de su producción: “ha de trabajar o  producir  kilos

de mercancía p o r  hora”.
BERLINER TAGEBLATT
Edición mensual en lengua castellana 

Berlin  5 I V 1 0 0

A Berliner Tageblati, Edición mensual en lengua castellana, Berlín 51V100.
1.° Tengo (tenem os) la iniención de comprar en Alemania los artículos siguientes y  les agradecería (m os) 

m e (nos ) indicasen sin compromiso alguno para m i (nosotros) senas de fabricantes alemanes de 

estos productos o  publicaran gratuitamente m i (nuestra) demanda bajo cifra en ¡a “Lista de Expor­

tación ’ de “Berliner Tageblati”:

película

l traus- 
nuf'vo,] 
EstadjJlj 
;cesíiri8« 
pe lícu ln l 
Bassei»' 
im. los

vial de 
inúsicSi 
iznieiitt 

E r n »  
i ex'ra-

2.° M e  (nos ) encarífo (encargamos) de representar empresas alemanas de los ramos que  a  continuación se 

citan y  les estaría (m os) muy agradecido (s ) si tuvieran la amabilidad de publicar mi demanda bajo  

cifra, gratuitamente y  sin compromiso en ¡a sección “Representantes” de ¡a Lisia de Exportación de 

“Berliner Tageblati” como sigue:

3.0 Indicaciones detalladas acerca de m i (nuestra) firma asi com o referencias se indican a continuación (En  

su propio interés está el citar referencias bancarias y, si posible, de firmas alemanas):

d e
Lugar Firma

(Sirvense indicar aenaa exactas y  completas) 

Se adjunta,................  para ¡a respuesta.Ayuntamiento de Madrid



¡Nómbrenos sus amigos!
Con sumo gusto /es enviamos gratuitamente números de prueba, que pueden ser este mismo o los siguientes. 

Si Vd. mismo deseara recibir gratuitamente los números siguientes de Berliner Tageblait, Edición mensual 

en lengua castellana, no olvide el comunicárnoslo inmediaiamenie.

Si quiere recibir regularmenie nuestra revista, devuélvanos el boletín de m és abajo debidamente llenado.

BERLINER TAGEBLATT
Edición mensual en lengua castellana 

Berlin SW W O.

A Berliner TageblaU, Edición mensual en lengua castellana, Berlin SWlOO.
Sírvanse e n v ia r gratuitamente este número o  uno de los números siguientes de su revista a las señas que a 

contínuación se indican.

Nom bre Ramo Señas exactas

¿Desea Vd. remesa gratuita de los números siguientes de nuestra revista? Si -  No.

Con la presente encargo ..................núm ero (s ) de Berliner Tageblait, Edición mensual en lengua castellana

y  declaro conformarme con que se m e envíe hasta que anule la suscripción.

Comienzo del envío: inmediaiamenie -  el............d e .................... de 1930.

Se paga anualmente a base del precio de suscripción correspondiente a mi domicilio, como se indica en 

¡a portada del número 6 de 1930.

Montante se remite al mismo tiempo p o r  libranza de correos-cheque:

Senas exactas y  fecha: Sello de la casa y  firm a:

(Táchese lo que no se necesite)Ayuntamiento de Madrid



N u e v a s  g r ú a s  d u b l é s  y  t r i p l e v ' e n  c l j p u c r t o  d r  l l a m b u r g o .

L a  g r ú a  g i r a t o r i a  l l o a  u n a  p l u m a  b a s c u l a n t e ,  a  c o n s e c u e n c i a  d e  l o  e u a l  p u e d e  c a m b i a r s e  s u  a l c a n c e  c o n  c a r g a  s u s p e n d i d a .  

L a s  p l u m a s  e s t á n  c o m p u e s t a s  d e  t r e s  p a l a n c a s  u n i d a s  a r t i c u l a d a m e n t e .

La técnica alemana dedicada a

los transportes y a la extracción
Por el director C. Midienfelder, arquitecto-ingeniero

L a  niisprift de  lo? liem p o » de gu erra  y  de  po?tguerra 

iiiOHlró a  todo r l nniiido e l va lo r do U  racioualizaeión  
y  ob ligó  a  veueedoro? y  voiicidos a producir mercancías 
con uu n iíiiim o de gastos iliroctos e indireclos. So coiii- 
p ren ile  sin luás n i más <iuo e«tas tendencias de reducción 

d e  gastos se acapararan, por de pronto, de todos aquellos 
trabajos que represen tan  en si ya  cierto  desp ilfarro  en 

e i sentido de que no form an  parte  d e l proceso dc fab r i­
cación p rop iam ente dicho sino qne. desgraciadam ente, 
?on ex ig idos  aunque eu nada contribuyen a  le rm iiia r 

o acabar e l artículo en v ía  de  ejecución.

''orno qu iera  que !a  e levac ión  y  e l  transporte do  cargas 
de toda clase casi sin excepción  represen lan  m i trabajo 
•úplem entario y  hasta su tipo  característico, no debe e x ­
trañarnos la  g ran  evo lu c ión  y  e l  ex traord in ario  perleceiona- 
hiiento qu e ha experim entado particu larm ente todo e l ramo 
de los transportes. Pu es  si en  tiem pos m ejores  que los 
Actuales desde e i punto de vista  económ ico, e l ahorro  de un 
óperario o d e  un solo caballo  de fuerza  para e l accionam iento 
de una instalación de extracción  o de transporte er-a un 
descargo económ ico m uy apetecido  de todo procedim iento dc 
t*bricación y  de todo trabajo  de transbordo y  de  dragado, 

la actualidad, en la  época de la  m ás te rr ib le  conipeteneia, 
ahorro  es e l factor decisivo  para la existencia de toda una 

®íplotación. En la  técnica de los transportes, desdo el 
Punto de vista  d e i e fecto  económ ico e l p roverb io  «P a rad a  es 
fe itoceso » ha adqu irido  la ! im portancia, que de él depende

ser y  no ser de todas las explotaciones, muchas veces de 
lodo  un estab lecen iien lo  o fábrica.

Cuanto p eo r  sea hi eojunlura en e l m ercado económ ico 
o cuanto m ayor va lo r tenga la lu erza  lium ana tanto más 
aprem iante es, eviden tem ente, la  creación  e  in troducción de 
m edios de transporte mecánicos, cuyo em pleo  se repercuta 
favorab lem en te  en m ayores o m enores proporciones sohre 
e l p rocedim iento de fabricación, sim plificándolo  y  abaratán­
dolo  considerablem ente.

Y a  antea de !a  contienda juundial. A lem an ia  se ocupaba 
m uy particu larm ente e a  construir d ispositivos, instalaciones 
y  m áquinas nuevas y  apropiadas a la líe va c ió n , descenso y 
transporte d e  toda clase de  cargas, y  grúas, v ías  aéreas 
y  otras instalaciones de transporte de d iversa  ín do le  contri­
buían a aum entar e l rendim iento de fábricas nacionales y  
extran jen is, reduciendo sus gastos y  acreeentaudo sus bene- 
íic ios. Aunque, a consecuencia de la  guerra  iin indial, 
muchos países, antaño buenos c lien tes de A lem an ia , sa 
independ izaron  de é lla  lom ando sus productos com o modelo, 
la evo lución  y  e l perfeccionH iiiien lo dc  qu e fueron  ob jeto  
justam ente los transportes, han vu e lto  a asegurar a  la 
técnica alem ana de esta rama e l puesto preponderan te que 
ocupaba an teriorm ente. Deseam os que e l esp íritu  in ves ti­
gados e  in ven tor dc los a lem anes continué creando m edios 
de transporte cada vez  más racionales y  que e l trabajo 
a lem án  concienzudo y  m inucioso, perm ita  o frecer productos 
fab riles  cada v e z  más valiosos con los cuales asegurar a la 
técnica de loe transportes un p orven ir  halagüeño que, sin 
duda alguna, ha de repercutarse muy favorab lem en te  sobre 
la  econom ía de los pueblos, muchas veces  en v ía  de su frir 
el más terr ib le  descalabro.

Ayuntamiento de Madrid



M E D I O S  D E  T R A N S P O R T E  

Y  E L E V A C I O N
Mucho autes de que la  o la  de racionalización  se exten ­

d iera  por toda A lem ania , reconoció la  técnica alem ana que 
deb ían  encontrarse m edios y  posib ilidades de transporte 
de mercancías verdaderam en te  económ icas, ésto es. de 
funcionam iento barato y, por consiguiente, de em pleo muy 
ventajoso. L a  le y  del im perativo  energético  ob liga  a 
econom izar cuantos gastos no o írecen  d irecta  o indirecta­
m ente trabajo productivo den tro  de la  fabricación  de 
mercancías.

Este problem a planteado por la  técnica se ha resuelto 
de m anera verdaderam en te  idea l por la  industria alemana. 
El trabajo creador y  la  in ic ia tiva  d e  los ingen ieros  a le ­
manes han sabido construir aparatos de transporte idea les 
ron que transportar, e levar, transbordar y  desp lazar car­
gas con la  m ayor fac ilidad  y perfeccionam iento técnico 
insuperable desde lodos tos puntos de  vista. E specia l­
m ente la industria  especia lizada en las más d iversas ramas 
del transporte dedicóse particu larm ente a  la  construcción 
de ap.iratos de perfeccionam iento, rend im ien to  y  potencia 
m uy grandes. Tanto las em presas grandes rom o las 
pequeñas de esta ram a tienen  fam a m undial y  a todas 
ellas se debe la  extraord in aria  evo luc ión  de esta industria 
que adm iram os en A lem an ia  y  a  la cual se debe, en gran 
parte, e l éx ito  que tien e en la  aclualidad en muchas indus­
trias alem anas y extran jeras, qu e llegaron  a reducir sus 
precios gracias a la  facilidad , rap id ez y  baratura con que 
rea lizan  sus Iranspurlcs. P o r  eso non proponem os dar en 
la  líneas siguientes una id ea  d e  lo  que fué capaz esta 
industria, s irviéndonos p.ara e llo  de  algunos ejem plos 
típicos que se han e leg id o  solam ente con objeto de dar 
a  cuuocer al lector algunas obras maestras de  este tan 
im portante ramo de la  técnica alem.aua.

Explotación de  un yacim iento de g ra va  
p o r  m edio  de  una vía aérea

D n e jem p lo  m uy instructivo de  la  exp lotación  beneficiosa 
de productos naturales d e  poco va lo r por m edio  de  trans­
portadores aprop iados lo  encontramos en la  instalación de 
transporte d e  g ra va  construida p o r  la  em jiresa J. P oh lig  
Ak tiengesellschaft. de  Colon ia, para una exp lo tación  de 
grava  en las cercanías de  X anten  d e l  R in . L a  exp lotación  
de grava  form a una isla bañada, p o r  una parte, por un 
an tiguo brazo del R in  y  lim itada, p o r  la  otra, p o r  e ! R in 
m ismo. A  la  exp lo tación  de este rico  yacim iento de grava  
se procede desde e l lado d e l antiguo brazo p o r  m ed io  de 
dragas flotantes qu e echan la  grava  en gabarras de trans­
porte. D ichos em barcaciones se conducen a un punto de 
transbordo que se  encuentra a unos 2 k ilóm etros  de distan­
cia de la r ivera  d e l R in . L a  g ra va  se saca en este sitio  de

lJímip3

In h a la c ió n  l i .  t r n n . j io r te  tic  g r a v a  e n  la v  r e r r a n ía »  d o  X a .ttos
S is tem i de le  r a -  J ro h llg  A.-G., de Colonia

las gabarras por m ed io  de un puente transbordador (puen­
tes de carga y  descarga ) con carro de cuchara au loprensora 
que en trega  e l  m ateria l a  una to lva  suspendida a l puente , 
transbordador o la  eclia en depósitos profundos d ispuestos a 
lo  la -g o  de la  v ía  de rodadura d e l puente. D esde e l punto 
de transbordo se  conduce la  g rava  a  la  r iv e ra  d e l R in  por 
m edio de  iina v ía  a é rea  d e  2.1 k ilóm etros  de largo , p re ­
vista  para un rendim ien to h orario  de 200 toneladas. Las 
vagonetas de transporte aéreo  colgantes se cargan p or la 
to lva  suspendida mencionada qu e a  su v e z  se llena d irecta­
m ente p o r la cuchara autoprensora. qu e re tira  la g r a v a ’ de 
las gabarras o ia  recoge  de los depósitos profundos a lo  | 
la rgo  de los cuales se encuentra im  transporte fun icu lar.' 
D icho transporte es accionado ind iv idua lm en te  por m edio 
de un cable qu e conduce las vagonetas de transporte aéreo  
m ecánicam ente s  los d iferen tes  puntos de carga, donde se 
llenan  para ser conducidas, a  continuación, por e l cable 
a la  estación de partida de la v fa  a é rea  p rop iam ente dicha. 
En esta estación se enganchan autom áticam ente las v a g o - ' 
netas de transporte aéreo  a l cable de tracción de la  v ía  aére.i 
para ser transportadores, con 2,8 k ilóm etros  de  velocidad 
p or segundo, a la  estación de descarga, donde se sueltan 
asim iem o autom áticam ente d e l cable de tracción. Mientra# 
la  estación de carga y  de partida se encuentra a l ras del 
suelo, la  estación de descarga está instalada encim a d e  dos . 
p ila res  de  h orm igón  de unos 10 m etros de altura. La  estación 
m ism a tien e form a de puente y  asim ism o una altura de 
10 m etros. P a ra  e l transbordo d e l m ateria l de las vagonetas 
colgantes de la  v fa  aérea  a  las gabarras d e l  R in  se ha 
montado una instalación de descarga en  la estación de Idem- 
D eba jo  d e l suelo de la  cabeza de la  estación se halla uii 
brazo corred izo  con un depósito que term ina en un canal 
te lescóp ico de  unos 16 m etros de largo . L a s  vagonetas de 
transporte a é reo  se descargan a  m ano en e l depósito. L l 
canal es d e  desplazam iento vertica l por lo  cual ex iste  la , 
p os ib ilidad  de adaptarlo  a l n iv e l de  agua variab le . Coiu" 
qu iera  qu e e l brazo d e  transbordo puede correrse  en i l 
sentido d e l e je  de  la v ía  aérea de unos 9 m etros pi-r 
m edio  de un accionam iento e léctrico, ex iste  la  pos ib ilidad 
de re t ira r  en poquísim o tiem po e l d ispositivo  de  carga de 
las gabarras.

Una g rú a  g ira to ria  co rredera  m oderna
P ara  e l  transporte de  fa rderías  de toda clase so cons­

truye una grú a  g ira to r ia  corredera , un verd ad ero  aparato 
de e levac ión  u n iversa l que efectúa s in  exa ge ra r  l o s ; 
trabajos d e  varios  pequeños m edios de  transporte, como 
camiones, electrocarros, grúas de e levac ión , e evadores o
polipastos de sacos, am ontonadotes. etcétera. B ien  v a le  la
pena ocuparnos unos instantes d e  esta grúa. L a  g rú a , 
g ira to ria  corredera y  hasta locomotriz^) se lanza al
m ercado con plum a de vu e lo  v a r ia b le  y  en dos tamaños.
E l m odelo  m enor I  está p rev is to  para una potencia m áxim a |. 
de  unos 1.400 k ilogram os, m ientras e l tip o  m ayor I I  se ) 
construye para e leva r  un m áxim o de 2.400 k ilogram os. Las ! 
dos construcciones lle va n  accionam iento e léctrico  y  sus do® 
motores se alim entan p or m edio  de una b a tería  de acumula­
dores. E l tam año I I  puede sum inistrarse tam bién  con motor 
de  bencina y  dínam o. Bajo  estas condiciones se gen era  1» 
corrien te  consumida encim a de la  grúa misma. Las  pos ib ili­
dades de cargar en las distintas posiciones de  la  p lum a de la 
grúa, las d im ensiones principales, e l tam año y  potencia de 
los m otores y  otros d eta lles  d ignos de ser m encionados se 
desprenden  de loa esquemas y  de las tablas 1 y  2. Con  el 
au x ilio  d e  estos datos se determ ina con fac ilidad  las aber­
turas d e  paso, los portalones, etcétera, que atrav iesa  la  grúa 
y  hasta qu e altura pueden am ontonarse los m ateria les. La 
estab ilidad  de la grúa está calculada de m odo qu e solamente 
se desprendan las ruedas traseras d e l suelo a  1,5 veces  la 
carga m áxim a. D e esto ú ltim o se deduce que la casa conS' 
tructora garan tiza  una estab ilidad d e  la  g rú a  más qur 
su ficiente. Una característica esencial de la  grúa reside rt* 
la fac ilidad  de adaptación d e  las ruedas portadoras «  
cualqu ier posición  deseada, con lo  cual se obtiene un» 
extraord in aria  m ovilidad  y  fac ilidad  de v iro . Los carros

■) Risloma 
werk). ■

M itte ld c iitsch e  S la h lw c rk e  A .-G . ( L a u c l i h a r a m e r -
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G r ú a  g i r a t o r i a  a u t o m ó v i l  d e s c a r g a n d o  m e rc a n c ía s  d e  f e r ia
Sittoina de la  PDiprcsfi M itipMeu tache Btahlwprke A.-H,. I.ancbhammprwprk

grúa ioeom olores se construyeron hasta la  actualidad de 
.inodo que una pluma, g ira b ie  sim ultáneam ente con e l torno, 
'«s tab a  montada en una parte in fe r io r, f ija  durante la 
rotación. A  d ife renc ia  com pleta de  lo  dicho, la  grúa 
g ira toria  corredera  u n iversa l l le v a  ruedas delanteras y 
traseras de posición  cam biable, con las cuales puede efec­
tuarse cualqu ier rotación deseada. Con la m ayor facilidad

se m u eve  la grúa hacia adelante y hacia atrás, hacia la 
derecha y  hacia la  izqu ierda  así com o s igu iendo una 
trayectoria  c ircu lar o sinuosa.

L a  grúa g ira to r ia  corredera  un iversa l consiste, esencial­
m ente. en un bastidor in fe r io r  con ruedas, un m ecanism o de 
e levac ión  de la carga, que a l m ism o tiem po, se em plea para 
cam biar e l  vu e lo  de lá  plum a, una plum a de vu e lo  cam biable 
y  una b a tería  de  acum uladores. En la parte trasera del 
iiastidor in fe r io r  se encuentra un  contrapeso de fundición de 
h ie r ro  con que se obtiene la  suficiente estab ilidad de la 
grúa. E l bastidor para la instalación d e l m ecanism o de 
e levac ión  y  'co locación  de las ruedas portadoras está 
ejecutado en  resistente construcción de h ierros  perfilados, 
a  los cuales se añaden placas latera les  resistentes y  
extraord inariam ente  fuertes. Todas las secciones transver­
sales y  uniones de las esquinas asi como todos lo s  re fuerzos 
están am pliam ente dim enaionados a  fin  d e  poder garan tizar 
una marcha tranqu ila y  reducido desgaste a  todos los m otores 
y  a todos los elem entos mecánicos que trabajan  den tro  del 
bastidor de  ruedas, las planchas la tera les  y  las chapas de 
recubrim ien to o frecen  un buen acceso y  fác il cuidado de 
todas las p iezas. Todos los engranajes, cojinetes, soportes, 
frenos, etcétera, satisfacen, en cuanto a los m ateria les de 
construcción em pleados, la  construcción, la  elaboración  
y  d isposición, las actuales ex igencias  autorizadas de los 
em pleadores así com o tam bién todas las estipulaciones 
correspondientes a  construcciones d e  p rim era  calidad.

La  d isposición  d e  las ruedas portadoras o frece  e l  apoyo 
de la  grúa en tres puntos, d e  m odo que todas las ruedas 
quedan aplicadas a l suelo aun en caso de terrenos quebrados. 
Las ruedas llevan  llantas de gom a maciza con las cuales 
c ircu la la  grúa tranqu ila y  elásticam ente. Las  dos ruedas 
delanteras se  accionan por m edio de m otores cerrados, que 
se mandan sim ultáneam ente actuando con los p ies  sobre dos 
pedales qu e vu e lven  autom áticam ente a  su posición  cero 
en  cuanto no se  utilizan. Las  dos ruedas delantetas pueden 
pararse rápidam ente por m edio de  un fren o  de peda! de 
e fecto  seguro.

Las instalaciones de transporte y carga
d e  la  m a y o r  s a l i n a  m a r i n a  d e l  m u n d o

I.a m ayor salina m arina d e l mundo se encuentra en la 
f ío lo n ia  ita liana d e l Pa ís  d e  los Sóm alies  d e l A fr ica  Oriental, 

«erra  de  Hafun. situada a  10* a l norte del Ecuador y  al 
Sur del cabo d e  G uardafu í qu e form ando la  esquina Noreste 
kás saliente d e l A fr ica  en la  costa d e l océano Indico. 
A  pesar de que la  m ano de obra es  m uy barata en aquel 
pais. se decid ió  e l m ontaje de  una instalación com pletam ente 
•Dodema a fin  de in depen d izar la  exp lotación  en lo  posib le  
•le la  fa lta  de in te ligenc ia  y  de  la  inseguridad de los

I Indígenas. La  instalación  en  v ía  de construcción por la
j *oriedad G esellschalt fü r  Forderan lagen  Ernst H eckel ni.

H.. de  Saarbrücken, com porta, esencialm ente, dos partes 
Principales, a saber; la  v fa  de transporte de las salinas a 

I ws m olinos y  a lo s  depósitos y  la  instalación de carga que 
W n d u c e  la sa) de  lo s  depósitos a  los buques anclados a

^ s la n le  distancia de la  costa. La  v ía  aé rea  p rin cipa l de
« s  salinas a  los depósitos está construida en ángu lo y  se 

. ^escom pone en dos trayectos de  14,4 y  9.2 k ilóm etros  de 
« r g o ,  respectivam ente. Los dos trayectos se unen p or m edio 
'l? una estación en  ángu lo llam ada «E l  G a fi» , atravesada 
“ utoniáticamente p o r las vagonetas colgantes pero  equipada 
*  pesar de todo, con lazos de  retorno a fin  de que cada 
'•'syecto tam bién  pueda traba jar independ ien tem ente del 
®lro. E l accionam iento de 220 caballos para la sección 
flo td io -E l G afi se  encuentra e l  la estación de carga de 
pordio, m ientras la  im pulsión  d e l segundo trayecto está 
‘¿ «ta lad a  en la  estación extrem a d e l fun icu lar aéreo , en 
«atún.

La  veloc idad  de circu lación  de las vagonetas colgantes 
^  de 2,75 m etros  p o r  segundo, de m odo que para una 
distancia en tre  vagonetas d e  112 m etros se obtiene un 
‘ ‘?Qdim ienlo de  75 toneladas de sal por hora. Sin em bargo. 
1‘úede aum entarse e l rendim ien to  trabajando con m ayor 
"úm ero de vagonetas colgantes sin que lu era  necesario 
|6forzar n m od ificar lo  m ás m ín im o una parte de la insía- 
keión. E n  la  estación lin a l de Hafun se encuentran 
depúsilos e levados, m olinos y  silos que se sirven  todos por 
úiedio de una instalación de transportadores de cinta

bastante com plicada pero  de toda seguridad de serv ic io . 
E l  depósito  o s ilo  es de 60 m etros de la rgo  y  de una 
capacidad de 17.000 toneladas de  sal. D eb ido  a  que la  poca 
profundidad d e l m ar en  Hafun no perm ite  e l a traque de 
lo s  barcos en  la  costa, la estación de carga de las em bar­
caciones se encuentra a una distancia de 1,83 k ilóm etros  de 
la  costa. L a  com unicación ee  establece por m ed io  de un 
dob le  funicu lar a é reo  de rendim ien to m ayor que e l  de la 
v ía  aérea  de H ord io  a Hafun. a fin  dc redu cir a un m ín im o 
e l tiem po de carga de los vapores. P o r  de pronto se ha 
p rev is to  un rendim ien to  h orario  de  150 toneladas que con 
fac ilidad  llega  a aum entarse hasta HÜO toneladas doblando 
sim plem ente el núm ero de vagonetas colgantes.

■ V .

F s ia c ió n  d e  H a f u n  d e  la  in s ta la c iú a  J e  C ra n g p o rtc  d e  H o r d i o  
n  H a f u n  e n  la  C o l o n i a  i t a l ia n a  “ P a ís  J e  S cím alies"

t'nnsiriilda  p e r  l.i i ■-! E m sl H pcIí p I >ii '  II t r  s i i i i  n li'kenAyuntamiento de Madrid



Por e! ingeniero Richard  Mánchen (Berlín)

l ’ a ra  correr ccuuóiiiica iiieu le la g o n e » fe rrov ia r ios  en 
las vías de  em palm e y tam bién en las vías_ de exp lo ta­
ciones industriales se d isponen de m edios auxiliares 
mecánicos de m uy d ife ren tes  especies. Cuales deben 
n tilizarse de p re feren c ia  depende de ias circunstancias 
locales, de la# exigencias establecidas y  asim ismo de la 
am plitud que toma e l serv ic io  de m aniobras. Entre 
los m ed io » requ eridos p o r  e i setT ic io  de maniobras 
citarem os particu larm ente; locomotoras, grúas g ira to ­
rias correderas. Ificomutores, m edios de  locomoción 
especíale? veh ícu los sin v ías  e  instalaciones de  m anio­
b ra » de fracción por cable.

Las locom otoras de  vapor se apropian solam ente para 
explotaciones d e  instalaciones im portantes de  v ías  y  donde 
ex is te  muchísimo m ovim ien to  de vagones. En las 
explotaciones d e  im portancia pequeñas y  medianas 
son inconóm icas a  consecuencia de su reducido apro­
vecham iento. T-as locom otoras para e l serv ic io  de 
m aniobras de exp lotaciones industriales se equipan 
tam bién  frecuen tem ente con una grúa g ira toria , cuya 
potencia alcanza hasta 3 toneladas y  cuyo alcance 
v ien e  a ser de .5 a 7 m etros. Las locom otoras de esta 
clase se u tilizan  tam bién m uy frecuentem ente para 
transbordar m ercancías. Si en las cercanías de la 
v ías  se encuentran m ercancías exp losivas o  que se 
incendian con facilidad, las locom otoras de vapor 
corrien tes deben  substituirse ¡m r las sin hogar, que 
reciben  e ! vap or requ erido  por su trabajo  de calderas 
d e  vapor estacionarias y  o frecen  m uy reducidas 
pérd idas de ca lor a consecuencia de su caldera m ag­
n íficam ente aislada.

Una variación  de las locom otoras de  vapor son las 
de m otor, llam adas locom otores. O frecen la gran 
ventaja de encontrarse s iem pre  en estado de ser­
v icio , no consum ir un átom o de com bustible 
m ientras no trabajan, esto es, durante las paradas 
y los recreos, y  tien en  un peso  de serv ic io  muy 
in fe r io r  al d e l de  las locom otoras d e  vapor de la  misma 
potencia. Su m anejo tam bién  es más fác il que e l de  las 
locom otoras de vapor y  adem ás a  d iferencia  de  estas 
últim as —  no ex ig en  un fogon ero  d ip lom ado. La  máquina 
de im pulsión  o  b ien  es un m otor de bencina o de benzol 
re fr igerad o  por a ire  o b ien  un m otor D ie s e l ')  sin com presor.

sión no requ iere  grandes velocidades. P o r  eso se d ió  parti­
cu lar va lo r  a ia  obtención d e  m áquinas d e  m otores re la tiva ­
m ente d éb iles  y  de potencias de  tracción  m áxim as. E l loco­
m otor, F ig . 1, lle va  un m otor D iese l de 12 C V . y  lle ga  a 
d esarro lla r por trecbos horizontales la  potencia verdadera ­
m ente considerable de 615 toneladas.

Las locom otoras eléctricas b ien  se alim entan por h ilos de 
trabajo aéreos o b ien  p o r  baterías  de acum uladores. Cuando 
la red  de v ía s  tien e  solam ente m uy pocas cambios de aguja, 
a una locom otora alim entada por h ilos de trabajo  aéreos 
hay que dar la  p referen c ia . E m pero cuando la  instalación 
de v ias  está m uy ram ificada, la  re d  d e  h ilos de trabajo  
aéreos es de  instalación y  en treten im ien to  caros a l m ismo 
tiem po que un constante p e lig ro  para los obreros  y  e l per­
sonal fe rro v ia r io  que trabaja debajo  éllos, Ba jo  estas 
condiciones aconsejaríam os la  u tilización  de una locom otora 
de acum uladores, cuya presión de adhesión  y, p o r  con-

F lg .  I .  I .o v < in io tn ra  d r  m a n io b r a »  d c l  s is te m a  S m o s c h o r r

E l locom otor de  la F ig . 1 está construido ten iendo en 
cuenta que e l serv ic io  de  m aniobra p o r v ía s  de poca exten-

’ ) Fabricantes lie locomotores son: Smoschewer k  Co., de 
Beilin y Breslau; Fürst Stolfaei?;-HUtte, dc llsenburg íHarz); 
Motorenwcrkc itorm. Beiiz\ de Mannbeim.

F ijr . 2. l# > c o m o to r  B r r u e r  r e m o lc a n d o  e n  u n a  p e n d ie n t e  d c  1: 40 
6-S to n e la d a ?  b r u t a s  d e  m e rc a n c ía s

siguiente, cuya fuerza  de tracción están considerablem ente 
aumentadas p o r e l m ism o peso  de la  b a tería  de alim enta­
ción de la  locomotora.

Los m ed ios  de  m aniobra bajos o frecen  la  venta ja de 
e x ig ir  solam ente gastos de adqu isic ión  re lativam ente 
pequeños, m ientras, p o r  otra parle , son de m u y múltiples- 
aplicaciones. E l locom otor reproducido en la F ig . 2 se 
acciona m ediante un m otor d e  exp los ión  de cuatro o de  seis 
c ilindros d e l sistem a B reuer. Su construcción ea m uy com­
pacta y  dispone, p o r  consiguiente, d e  un peso  m uerto  m uy 
reducido. Tanto en  la parte delantera  com o trasera lle va  
e l locom otor un gato pequeño que se ap lica  a l cabezal del 
vagón  enganchado m ás cercano a fin  de levan tarlo  un poco 
hasta que sus m uelles  queden desteñ idos y  su peso actúe 
sobre e l locom otor. D e  este m odo se aum enta la  presión  
de adhesión  de este ú ltim o y, eviden tem en te , tam b ién  su 
fu erza  d e  tracción. D e l m anejo d e l locom otor se encarga un 
solo hom bre que no solam ente se ocupa d e l m otor y  de  las 
m aniobras de mando de este ú ltim o sino tam bién  del 
enganche y desenganche, de loe vagones d irectam ente desde 
e l puesto d e l m aquinista. P a ra  la  circu lación  por v ias  de 
exp lotaciones industriales y  de  pequeñas estaciones se 
suniin istran locom otores, de  dos tamaños, qu e desarrollan 
velocidades de 3 a 15 k ilóm etros  p o r hora en cualqu iera de 
sus dos d irecciones de circulación, para las cuales disponen 
de un cambio de tres velocidades, y  rem olcan  s ie te  a 12 vago­
nes la rgados  de 20 toneladas p or  trayectos horizontales. 
U ltim am ente  se construye aún otro  tip o  poten te que circula 
hasta con 25 k ilóm etros  de ve loc idad  por hora, lle va  un 
cam bio de cuatro velocidades y  rem olca 15 vagones eaigados 
de 20 toneladas. Este ú ltim o m odelo  está destinado a  prestar 
sus serv ic ios  en v ía s  extensas de exp lotaciones industriales 
y  de estariones de íe rroca rriles .

La  em presa F. M üller, de E sslingen  a. N.. construye asi­
m ism o un veh ícu lo  de m aniobras bajo  accionado e léctrica­
mente. Este tractor de vagones lle va  un m otor de excitaciónAyuntamiento de Madrid



-en serie  y  de corrien te  continua alim entado por m ed io  de 
una batería de acum uladores instalada encima de una plancha 
d e  caucho. D icho tractor está equ ipado asim ism o con un 
d ispositivo que transin ite sobre sus e je s  e l  peso de la carga 
d e l vagón  enganchado más cercano, con lo  cual se obtiene, 
eviden tem en te , una e levad a  p res ión  de adhesión  y  una 
fuerza de tracción  considerable. E l tractor arrastra por 
trechos horizon ta les de unos 5 k ilóm etros  unas 50 toneladas 
■ con una veloc idad  aprox im ada d e  unos 4 k ilóm etros  por 
hora. P a ra  d istancias m ayores deben  em plearse baterías de  
acum uladores d e  m ayor capacidad, que ex igen , e v id en te ­
mente, una m ayor longitud  constructiva d e l tractor.

Las  grúas de vapor o frecen  en las exp lotaciones 
industriales la  ven ta ja  que pueden em plearse  para la  carga 
y  descarga o para la s  m aniobras, según e l caso y  las necesi­
dades. Están equ ipadas con enganches y  topes: todas las 
partes de la  g rú a  pasan p or e l gá libo  de los fe rroca rr iles  del 
Estado cuando la  p lum a está com pletam ente descendida. A  
consecuencia de  la  distancia de  los ejes, únicam ente de  2 a
2,2 m etros, las grúas pueden tom ar basta las curvas de 
m enor d iám etro  de  la s  v ías  de  la s  exp lotaciones industria­
les. Las grúas de vap or norm ales « e  construyen en serie  
por las im portantes em presas fabricadoras de aparatos de 
e levac ión , p o r  lo  cual se sum inistran eu  m uy poco tiem po. 
E n  dependencia de  las necesidades, se entregan  dichas 
máquinas para e l transporte de  fardos o para e l trabajo  en 
com binación  con cuchara autoprensora.

Las grúas g ira to ria s  oorrederaa para v ías  de anchura 
norm al se accionan ú ltim am ente como los locom otores, esto 
es, p o r  m edio  de  m otores D iese l s in  com presor y  entonces 
ofrecen , eviden tem en te , las m ism as excelen tes propiedades 
de estos últimos.

Las grúas g ira torias  para v ía  de anchura normal, 
accionadas, e léctricam en te y  p revistas para e l serv ic io  de 
m aniobras y  trabajos de carga y  descarga llevan  un m otor 
d istinto para cada uno de sus m ovim ientos. Los m otores se 
alim entan tanto por h ilos d e  trabajo  aéreos  com o por 
baterías de  acum uladores. L os  m otores se instalan en la 
parte trasera d e  la p lata form a g ira toria  donde acentúan e l 
efecto d e ! contrapeso de la  pluma. Las grúas de  acum ula­
dores  deben  em plearse s iem pre que no se qu ieran  u tiliza r 
grúas d e  vap or o de m otor, a  consecuencia del humo o de 
los gases de escape, o cuando la  en erg ía  e léctrica es parti­
cularm ente barata.

Entre loa veh ícu los sin v ia s  para e l serv ic io  de m aniobras 
, en exp lotaciones industriales de  vagones ferrov ia r ios , nom- 
;  b rarem os los tractores de un solo  e je . los electrocarros asi 
, com o los tractores d e  llantas articuladas.

E l tractor d e  un solo e je , reproducido en la  F ig . 3, 
llam ado tam bién  caballo  e léctrico , lle va  una batería  de aeu- 

. Diuladores qu e a lim en ta e l  m otor de  una potencia ap rox i­
mada de 3,5 a  4 K W . P o r  m ed io  d e  mecanismos d e  trans­
m isión  de engranajes c ilindricos, un m ecanism o de engrana- 

. jes  g loboida iee  y  d ife renc ia l actúa e l m otor sobre las

V ig .  3. IV a c t o i ’ d a  u n  s o lo  a je  r r o i o l c a a d o  u n  v a g ó n  
aisTama U o iiw a W  M üller, BcrIia*Kailshorst

^ e d a s  d e  llantas de gom a. E l tractor arrastra o em pu ja por 
horizontales unos seis a s iete vehículos. Su velocidad  

Je circu lación con carga m ediana corresponde a la  de un 
hombre que cam ina a  buen paso, esto es. de  unos 60 m etros 
por minuto. E l tractor avanza sin carga con una velocidad 
PFóximadampnte doble.

Las instalaciones de m aniobra p o r  cab le*), cabrestantes, 
torn<» d e  m aniobra o tam bién instalaciones de m aniobra de 
cable sin f in  se  adaptan con mucha fac ilidad  a cua lqu ier red 
d e  v ías  existen te , o frecen  gran fac ilidad  d e  m aniobra y  
p iden  reducidos gastos de serv ic io  y  entreten im ien to por 
e x ig ir  para su funcionam iento deb ido  solam ente uno o  dos 
hom bres. Ta les  instalaciones se accionan, p o r  reg la  g e n e ra l 
eléctricam ente.

L os  cabrestantes e léctricos en  com binación  con cierto 
núm ero de rod illos  de cam bio de d irecc ión  d ispuestos con­
ven ien tem en te  en  sitios aprop iados de laa v ías  son muchas 
veces e l m edio  de  m aniobra más aprop iado para estab leci­
m ien tos pequeños y  m edianos. Los  cabrestantes pueden  uti­
liza rse  tam bién  a l d isponerse d e  poco s itio  y  son de m anejo 
extraord inariam ente sencillo.

E l cabrestante está em potrado vertica lm ente en  la  tierra  
hasta e l  canto superior d e  la caja. Se pone en  marcha 
conectando e l m otor y  e l opera rio  a rro lla  e l cab le, cuyo 
gancho está enganchado al vagón , una o  dos veces  a lrededor

r i g .  4. ] )e » p la z a D iic i it o  d o  p o r  m e d io  d o  c a b ro s ta o te
e lé c t r ic o  y  0 4b le

S iste m a  K ru iip -G ru s iin w o rk

d e i tam bor o cabeza d e l cabrestante. E jerc iendo una pequeña 
tracción, e l cab le se ap lica  conven ientem ente a ia  cabeza del 
cabrestante que, p o r  adherencia, e jerce  una tracción sufi­
ciente para rem olcar e l vagón  a l sitío  deseado. Cuando los 
vagones han de c ircu lar en  sentido opuesto a l de instalación 
d e l cabrestante, e l cable se coloca p rim eram en te  sobre un 
rod illo  dispuesto en s itio  p ropic io . Los  cabrestantes se  cons­
truyen  para fuerzas d e  tracción de 300 a 5000 k ilogram os 
y  para  veloc idades d e  cable de 60 hasta 15 m etros por 
m inuto. A s im ism o pueden  equ iparse los cabrestantes con 
m otores para corrien te continua o  trifásica. L os  cabrestantes 
trabajan con cables hasta de  120 m etros de largo , m ientras 
qu e pueden  u tiliza rse  tam bién cables de  300 m etros de  
longitud  cuando se d ispone de a rro llam ien to  automático.

Como qu iera  qu e e l campo de trabajo  del cabrestante es 
re lativam en te  lim itado, para trechos m ayores se  em plean 
tornos d e  m aniobra que perm iten  e l em pleo  de cables hasta 
d e  400 m etros d e  longitud. En caso d e  tornos de m aniobra, 
e l cable dispuesto encim a d e  rod illos de cam bio d e  d irección  
se engancha a l vagón  y  lu ego  se arro lla  a l tom bor d e l torno 
puesto eu  m ovim ien to g ira torio .

L as  instalaciones d e  serv ic io  de  m aniobras con cab le sin 
lin  se aconsejan cuando se tienen  v ías  de em palm e largas, 
in s ta la c ión ^  de v ías  de  pocos cambios, pocas ]>lacas g ira ­
torias. núm ero reducido de transbordadores y  pocos pasos 
d e  n ive l. A  d iferencia  de los cabrestantes y  to rn e » de 
m aniobras, o frecen  la venta ja de  que los vagones pueden 
correrse  sim ultáneam ente en las dos d irecciones as í como 
desde d ife ren tes  sitios. Ta les  instalaciones de exce len te  
calidad ee  construyen m uy particu larm ente por la  em presa 
Gesellschatt fü r Forderan lagen  Ernsl I fe c k e l G . m. b. H.. de  
SaarbrOcken.

’ ) Fabricantes: E. Heckel. de Saarbrücker. 
A.-G., Gruson-werk de Magdeburgo.

-  F r ie d .  K ru p pAyuntamiento de Madrid



T r a n s p o r t e s  

m e d i a n t e

£1 (ra iisporte de  mercanciaij form a parte de los más 
im portantes elem entos de la econom ía m oderna. E l éx ito  
económ ico dc una em presa depende casi s iem pre  de una 
solución justa de sus transportes, a ap licar favorab lem ente 
bajo todas las eireunstancías que se presenten. D e ningún 
m odo es in d iferen te  para una exp lotación  industrial el 
acercam iento de las m aterias p r im a ' necesarias de m a­
nera rápida, por e l cam ino más corto, ron toda seguridad 
7  ocasionado los m enores gastos posib le, e l transporte 
adecuado y sin p erd id a  de tiem po de los productos sem i- 
manufartnrado.s y  la reunión, e l em balaje  y  ta carga prác­
tica y  útil de las m ercaneias acabadas. A l m ontar las 
instalaciones de una exp lotación  fab ril no s iem pre se 
tiene sufieícntem ente en cuenta el trau.sporle ráp ido  y 
barato de lo? productos. P e ro  también en la carga y  des­
carga asi como en e l transporte de productos term inados 
no se atuvo iiiurfaas veces e l constructor a  los principios 
de la racionalización  técnica y  económ ica, a  pesar de que 
la técnica o frece  desde hace mucho tiem po los medios de 
am oldar el m ovim ien to de las m eraucias a las leyes  supre­
mas de la ecoDOiuia y  d e l efecto útil máxim o.

En este sentido desem peñan los tractores y  vehículos 
sin v ías  un papel im portantísim o, porque son rápidos y 
v iran  con fic ilidad . se adaptan m aguílícan iente a las con­
diciones ló ca le ', 'o n  de serv ic io  económ ico y  pueden 
em plearse de m uy m últip le? maneras. L o  d icho se 
re fie re , eviden tem ente, a  exp lotaciones industriales do 
toda clase p ero  tam bién a la  agricu ltu ra y  a l benefic io  
de m inerales a.si com o al transporte de grandes cantidades 
de tie rra  de cubrim iento de yacim ientos y. de una manera 
genera l, a lodo m ovim ien to de mercancías a  granel.

L a  industria alem ana fabrica una enorm e cantidad de 
veh ículos sin vías de las e jecnriones más d iversas y  para 
todos los usos. Ten iendo  am pliam onte en cuenta las in vesti­
gaciones profundas de los ingen ieros  a lem anes se han 
obten ido muy buenos veh ícu los y  m edios au x ilia res  com­
binados con apartos de e levac ión , grúas, etcétera, m on­
tados eii aquéllos, ruyo.s precios pueden  catifarsc de 
m ódicos si se p iensa en los e levados va lores qu e rep re ­
sentan y  en su im portancia para e l aum ento dei efecto 
útil económ ico de las fábricas y  empresas.

Com binación  de la elevación y el transporte
E l d irector de una fáb rica  de papel estud ió  con intran­

qu ilidad  cada v e z  m ayor las c ifras que le  indicaban los 
enorm es gastos ocasionados p o r los frecuentes ap ilam ien los 
d e l papel. Los  transbordos continuos rom pían  y  destrozaban, 
quebraban y  ensuciaban e l papel en proporciones consi­
derables.

Para e v ita r ta l desperd icio , mandó a p ila r  las hojas de 
papel encim a de n iesilas de p ies  cortos. D eba jo  de estas 
mesas con p ila  de pape! in trodu jo entonces un vehícu lo 
especialm ente construido a l  e fecto  y  levantándolas incluso 
la p ila  de papel la s  condujo a  la  sala de clasificación y 
a l alm acén. Este es e l o r igen  d e l sistem a de transporte por 
m edio de carros de e levación.

En e l m om ento actual, las fábricas d e  cartón, las de 
papel y  las im prentas son fie le s  adeptos d e  este nuevo 
m étodo d e  transporte, y  en la  actualidad muchas industrias 
em piezan  a  añ ad ir pequeños p ies a  las jaulas de  em balaje  
de  las pilas d e  papel para p od er en trar con los carros de 
e levación  en los vagones ferrov ia r ios  y  en los cam iones, a 
fin  de suprim ir de esta m anera una parte d e l trabajo de 
carga.

D e m anera parecida se p roced ía  antaño a l transporte de 
m ateriales en las fábricas de m aquinaria. S i resaltan las 
grandes ventajas de  la aplicación de los carros de  elevación 
y  de  transporte justam ente en las exp lotaciones dedicadas 
al trabajo de  los m etales, su em pleo  ea tam bién particu lar­
m ente aprop iado a  las fábricas ded icadas a la elaboración  de 
la m adera. P ila s  de m adera hasta de 2 m. de altura se 
colocan encim a de p lataform as qu e se transportan sin el 
m enor esfuerzo y  con la  m ayor fac ilidad  con e l carro de

e le v a c ió n ').  Carros particu larm ente se encargan d e l trans­
porte  de planchas de m adera cortadas en  hojas hasta de 
3 y  5 m etros de largo.

No solam ente jornales son los qu e se econom izan por 
m ed io  d e l carro de e levación. Este sistem a se em plea tam­
b ién  con mucho éx ito  por algunas exp lotaciones con e l fin: 
de aum entar las cantidades alm acenadas. Pu es  si, por* 
e jem plo, -el em pleo  de p lata form as ya  es ven ta joso a las 
fábricas de conservas durante la  fabricación, su utilización 
reduce considerablem ente e l s itio  requ erido  por e l alm a­
cenaje de las m ercancías d e  esta clase. M ientras antaño 
bote tras bote se colocaba penosam ente en e l suelo o encima 
de estantes estacionarios, en  la  actualidad se apilan Uis 
conservas clasificadas en recip ientes. E l transporte de u iu  
sala a la otra —  aunque sea de ¡500 botes o m ás —  se 
efectúa de una vez. S i la  ven ta ja  d e l carro de  e levación  
de una exp lotación  fa b r il redunda m ás b ien  en p rovecho de 
la  econom ía de tiem po en otra se re fie re  particu larm ente 
a l tratam iento cuidadoso y  esm erado de las mercancías. Las 
fábricas d e  productos de arcilla , las d e  loza, las de porce­
lana y  las de  artículos de v id r io  colocan sus m ercancías sin 
cocer y  cocidas encim a de p lataform as. E l transporte se 
m ejora  todavía más por m edio  d e  una buena suspensnin 
elástica de  ia p lata form a y  e l em pleo  de carros de  llantas 
de gom a.

Los tubos de loza, loa aisladores, etcétera , se secan en­
cim a de p lataform as, y  p iezas m uy sensibles, cuyo transporte 
s iem pre era  m uy arriesgado, se transportan en la actualidad 
por e l carro  de e levac ión  y un hom bro sin p erju ic io  alguno 
para la  pieza.

Sin duda alguna se transporta eu muchas explotaciones 
por m edios de cintas, transportadores d e  rod illos  y  e leva­
dores. Estos m edios de transporte son caros y  trasladan las 
m ercancías s igu iendo un cam ino prescrito  pmr la  instalación 
d e l aparato. P e ro  justam ente la  independencia com pleta es 
la característica esencia l d e l sistem a de e levac ión  v  trans­
porte  qu e nos ocupa en estas líneas. Toda  clase d e  con»; 
trucciones de carros de e levac ión  adaptados a las circuns­
tancias loca les vencen cam inos malos, pasillos estrechos, 
d iferencias  de n ive l, y  hasta e l s e rv ic io  de v ías  combinado, 
con e l de pas illo  no am edrenta a l carro de e levac ión . Para 
ex igencias  especiales, com o transportes de pesados ro llos  d » 
papel, ro llos de cab les y  bobinas de a lam bre caliente, e s is1''0 
construcciones comprobadas.

N o  solam ente toda ram a industria l s in excepción  puede 
econom izar s irv ién dose d e l sistem a de carro  de  elevación 
sino tam bién  bazares, alm acenes im ijortautes y  depósitos se 
s irven  en porporciones cada v e z  m ayores d e  este m edio  de 
transporte de construcción particu lar.’

Las conocidas construcciones de frenos de ace ite  ofrecen 
e l inconven ien te  de  que las p lata form as d e  los carros de 
e levación  eon tales d ispositivos bajan  con mucha lentitud al 
estar descargadas y  rápidam ente a l estar cargadas. Este 
trabajo  no es. sin duda alguna, aprop iado, sino que de us 
buen fren o  d eb e  p ed irse  que descienda ráp idam ente una 
p lata form a vacfa y  con lentitud suficiente y  sin  producción 
de go lp es  la  cargada. Estas ex igencias  se satisfacen am plia­
m ente por un nuevo  fren o  de ace ite  de descenso rápido 
patentado y  com binado con una sencillís im a distribución 
automática para  la bajada lenta con carga; represen ta  un 
perfeccionam iento m uy aprop iado a la  conquista d e  nuevos 
campos de ap licación  para e l carro. E l carro de elevación 
de la m arca «S ch ildkro te»*) no solam ente lle va  un freno 
de aceite de  bajada rápida sino tam bién una lanza teles­
cópica. particu larm ente aprop iada para lugares en  que s? 
d ispone d e  poco s itio  y  para cargas m uy pesadas. L a  ele­
vación  de pesadas cargas con pequeño b razo  de palaiK® 
requ iere  menos fuerza , m ientras p o r  otra parte, la  lanz* 
re la tivam en te  corta fac ilita  e l m anejo d e l carro de elevación 
en loca les estrechos.

Electrocarros alem anes
A l  com enzar la  industria  alem ana a construir electro- 

carros y a  existían , en esencia, m odelos norteam ericanos qu® 
se mandaban principalm ente p o r  palancas. En es le  caso.

'* Sistema Steínbock .A.-G., de Motobucg en Baviera,
Sistema Ernat W agnci. .Viiparatebaii. de Revitliiigeii.Ayuntamiento de Madrid
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conductor tiene en  cada m ano uiia palanca incliuab le para 
mandar o conectar e  in terru m pir, de  m odo que e l  iren o  
solam ente p aede  ser mandado por los p ies. Queda ab ierto  
e l fren o  cuando se ha bajado la  palanca con e l p ie , de m odo 
que e l conductor qu e frena , muchas veces en e l m om ento 
de p e lig ro  em inente, p ie rd e  su posición  f i ja  y  segura. A  
consecuencia de estos inconven ientes d e l m ando por palancas 
creó la  em presa B le ich ert do L e ip z ig  e l mando com pleta­
m ente nuevo  p or  e l  peso  d e l cuerpo, com binándolo con d i­
rección p o r e l estribo, consistente en  qu e e l conductor por 
su p rop io  peso ba ja  un estribo  inclinab le a lrededor de  su 
e je  horizon ta l d e l lad o  hacia d e l cual qu iere  d irig irse . En 
todo instante se encuentra e l conductor en posic ión  segura, 
tam bién a l tom ar curvas, porque e l estribo  equ ilib ra  la 
fuerza cen trífu ga qu e actúa sobre aquél. Con uim mano 
manda la  conexión  e léctrica  s iem pre en e l sentido de circu­
lación  y con la  otra e l freno , que, al soltarse, c ierra  automá­
ticam ente produciendo e l m ism o e fecto  q u e  un  fren o  de 
seguridad. L a  casa B le ich ert partió  de  la  id ea  de que e l 
olectroearro deb ía  ser un veh ícu lo  a maneja.r sin p erm iso  
especial por cualqu ier hom bre de la  exp lotación  y que. por 
consiguiente, no deb ía  estab lecer grandes ex igencias  de  ha­
b ilidad por parte de  su conductor, com o lo  piden, sin duda 
alguna, os veh ícu los de  esta clase de  o rigen  norteam ericano.

E l mando por e l peso d e l cuerpo perm ite  tom ar curvas 
sin producir e l m enor esfuerzo y  tienen  una capacidad de 
trabajo  tres  a  cuatro veces m ayor qu e e l de conducción por 
palanca de mano. U n  eleetrocarro  d e l sistem a B ie lcherí 
para potencias de 1.500 k ilóg ram os puede v ira r  con sola­
m ente 3.5 centím etros d e  rad io  in te rio r entre  dos paredes 
dispuestas a  3,8 m etros  d e  distancia, lo  cual todavía  no ha 
sido superado p o r ningún veh ícu lo  de cuatro ruedas guiadas.

A  consecuencia de  muchísimos años de  construcción 
de m onorrie les  de tracción  e léctrica , la  casa B le ichert, de 
L e ip z ig , d ispone de e letrom otores que com binan las 
m enores d im ensiones y  grande m om ento de arranque 
y  d e  to rs ión  con e levad a  potencia y  reducido núm ero de 
revoluciones. Justam ente estas prop iedades se p iden  de m o­
tores para electrocarros. U tilizan do  m otores de marcha 
lenta que atacan d irectam ente los mecanismos de acciona­
m iento de las ruedas, ev itando la in tercalación de contra- 
marehas in term edias, y  em pleando dos m otores conectados 
en s er ie  se ev ita  e l d ife ren c ia l con sus faltas, sus pérd idas

d e  fuerza  por fricc ión  y  su ex igen c ia  de muchos cuidados. 
A  consecuencia de lo  dicho se equ ipan  los veh ícu los B le ichert 
exclusivam en te con accionam ientos de dos motores.

La  construcción de m edios de  locom oción  e léctricos 
d istingue claram ente entre electrocarrós y  e lectroveh ícu lM . 
Los electrocarros muestran la  d irecc ión  B le ichert por 
d e l estribo y  se construyen para cargas de  750, 1.000. 1.500,
2.000 y  2.500 k ilógram os. P a ra  e l  trabajo  con mesas de carga 
se equipan cou p lata form as de e levac ión  y  de descenso y  
para fa c ilita r e l transporte de cargas pesadas y  volum inosas 
se construyen en form a de veh ícu los d e  p lata form a descen­
dida. P a ra  la  carga de vagones ferrov ia r ios  s in  ram pa y  
para trabajar en depósitos ex is ten  ap iladores  hasta para
3,2 m etros de  ap ilam iento. Los carros para la  circu lación 
por las calles llevan  pescante y  d irecc ión  p o r vo lan te  y  se 
fabrican  para  750, 1.000, 1.500, 2.000. 2,500 y  3.000 k ilogram os 
de potencia : los veh ícu los de ca lle  de esta clase con 
cante para dos personas son de una potencia de  1.500. 2,000 
y 2.500 k ilógram os.

rio to rcs D iesel aplicados  
a los transportes

Uno de lo s  dom inios de ap licación  más im portantes del 
m otor D iese l es seguram ente la técnica de lo s  transportes. 
Particu larm ente e l m otor D iese l sin com presor que se monta 
d irectam ente en las instalaciones o m áquinas qu e acciona 
es ya  en la actualidad im prescind ib le e n  muchos casos 
particu lares. D e este modo se aumenta considerablem ente 
e l rend im ien to de aparatos y  ináquina.s que im pulsa y  se 
reducen entre  am plios lím ites  los gaatos d e  serv ic io . A l ­
gunas em presas alem anas prom inentes crearon  en este do­
m in io  obras m aestras que se adm iran y  conocen en casi todos 
los países c iv ilizados d e l mundo.

A  m odo d e  e jem p lo  indiquem os, que la  casa C ari K aeb le , 
de Backnang cerca d e  SluHgart, construye tractores acciona­
dos s im plem ente por m edio d e  m otores D iesel. Estos trac­
tores. construidos a base de una experien c ia  de m ás de 
25 años, representan  productos extraord inariam ente va liosos 
que se están em pleando en  proporciones A d a  v e z  m ayores 
para efectuar transportes de  toda d ase  y  en ia  e jecución  de 
trabajos ])úblicos. in troduciéndose tam bién en núm ero cada

2  instalaciones de transporte Heckel
s e  d e s c r i b e n  e n  l a s  p á g i n a s  1 7 5  y  1 8 3  d e  e s t e  n ú m e r o .

V a r i o s  m i l l a r e s  d e  i n s t a l a c i o n e s  H e c k e l  t r a n s p o r t a n  y t r a n s b o r d a n  
d i a r i a m e n t e  m i l l o n e s  d e  t o n e l a d a s  d e  c a r b ó n ,  m i n e r a l e s ,  s a l e s  
p o t á s i c a s ,  p i e d r a s  c a l i z a s ,  a b o n o s  a r t i f i c i a l e s ,  e t c .  en  m á s  de  
3 0  p a í s e s  d e  E u r o p a ,  A f r i c a ,  A m é r i c a ,  A s i a  y O c e a n í a .

3 5 0  In genieros  y  e m p le a d o s ,  3  fá b r ic a s  de in s la la c io n e s  m o d e rn ís im a s .

Ayuntamiento de Madrid
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Locomotoras de maniobra 
Automotrices

con m otores Diesel
sin com p re sor

O  m o t o r e s  d e  b e n c i n a  o  b e n z o l

refrísera dos p o r aire.
,  ¡V é a s e  e l t e x t o !

Vdpor̂  

Diese//r

ConsiTuimosSemipjasy Locomóviles R .W o lf  
asimismo Motores Buckau-Dicsel. P ida 
nuestros prospectos ilustrados-

M A S C H IN E N F A B R IK  
BUCKAUR .W DLFA-G 

M AG D EBU RG

\nL m ayor en las expiolaciüues industriales, en fábricas side­
rúrgicas. en aelilleros, en m olinos O fábricas d e  harina, en 
la exped ic ión  de m ercancías y  en e l transporte de combus­
tib les así como tam biéu  en  la  silvicu ltura, agricu ltu ra e 
industria m aderera. Pues e l tractor exp reso  K a eb le  con 
m otor D iese l es m uy su perio r a l cam ión au tom óvil desde 
e l jiunto de v ista de  la econom ía. La m ayor velocidad  de- 
surio llada por e l cam ión se com pensa p or e l  transporte sim ul­
táneo d e  una carga mucho más grande y  pesada. E l trabajo 
económ ico se garantiza particu larm ente por e l m otor D iese l 
< 'Kaeblr > d e l tipo  F  125 con recám ara de corrien te a rrem o­
linada según patente alem ana 368.7/1 para e l serv ic io  de 
ace ite  en bruto propiam ente dicho. P o r  m ed io  de un v eh í­
culo de construcción esencialm ente nueva con excelente 
suspensión elástica por ballestas de las ruedas delanteras 
y  del e je  trasero, asi como a  consecuencia de una conducción 
facilísim a, m erced a una buena repartic ión  de las cargas, 
se o lilienen . p o r  una parte, una gran segu ridad  de serv ic io  
y. )io r otra, un m áxim o rendin iíento. H agam os resa ltar aún 
a propósito  d e l m otor K aeb le . que nos encontramos en este 
caso en presencia de  una máquina de cuatro tiem pos v e r t i­
cal, que funciona con 1,000 revo luciones por m inuto y  di>- 
saiTolla 4-5 C V . cuando lle va  3 cilindro.s y  30 C V . a !  ser bici- 
líndrico. E l motor, considerado en todas parles  com o uno 
d e  los mejore.s d e l sistem a D iese l, lle va  tubos in te rio res  cam­
biables, a s í com o bomba de com bustible Bosch y  válvu las de 
inyección Bosch. Consumiendo s im plem ente ace ite  eu  bruto 
e l costo de  su serv ic io  d ia rio  no se e leva  a más de 3 a 
4 marcos. H agam os resaltar, además, que e l consumo de 
aceite lubricante es m uy pequeño. Tanto e l m otor com o el 
mecanismo de transm isión son com pletam ente estanco a! 
jjo lvo . m ientras lo.s e jes se apoyan en  cojinetes de bola#. 
El cam bio es de  cuatro veloc idades correspondientes, respec­
tivam ente, a 3. 5. 7, 15 y 25 k ilóm etros  por hora. S e  embraga 
p o r m edio  de  palanca de esfera  exactam ente com o e l cambio 
de ve loc idades del autom óvil.

Tam b ién  la  em presa M otoren -W erke M annheim  A.-G. 
von n . Benz. Departam ento; Construcción de m otores esta-, 
cionarios, dedicado particu larm ente a  la  construcción de; 
m otores D iese l m arinos sin com presor de  fam a m undial v 
cuyos au tom óviles (fabricados p o r ia  canipsñía a filiad a  M er­
cedes-Benz) se cuentan s iem pre entre los m ejores vehículos 
de esta clase, construye al m ism o tiem po m otores D iesel 
especia les para toda clase de vehículos, dragas, máquinas 
em pleadas en la construcción, apisonadoras d e  calles y  ca­
rretas. locom óviles  e  instalaciones d e  transporte do  lo d o ] 
gén ero . Entre los productos d e  esta em presa in teresan  par- ' 
licu larm en le  e l tractor D iese l especificado con e l nom bre 
de «M o to rp ferd » (caballo  m otor) qu e p or  rasante horizon lal- 
rem olca con fac ilidad  una carga d e  200 a 250 qu intales iiié-, 
tríeos. E l Iractor D iese l lle va  una p o lea  de transm isión 
fijada lateralm ente, con la cual pueden accionarse toda clase 
de m áquinas operadoras para la  agricu ltu ra y  tam bién de 
exp lotaciones industriales. Los m otores D iese l-B enz sin 
com presor y  d e l sistem a M W M  patentados, trabajan segúD 
el p rin c ip io  Benz de inyección  con presión  m oderada en la ■ 
recám ara, e l ú ltim o perfeccionam iento que se observa en 
las m áquinas de esta clase. Según este princip io , e l  coiu- 
b us lib le  es inyectado a l través  de una recámara con auxilio  
de  una vá lvu la  de com bustible, a consecuencia de lo  cual 
arde una jiarte de aquél, m erced a l calentam iento d e l a íre  , 
hasla una tem peratura muy superior a la de in flam ación  del ; 
com bustible, y  la  otra se descom pone y  se vo la tiliza  para 
entrar por un pu lverizad or en e l c ilind ro  con sobrepresién 
considerable. La  d ilatación d e l a ire  producida p or  la  com­
bustión lanza al ém bolo, produciendo trabajo, hacia abajo: 
el m otor trabaja según e l p roced im ien to D iese l ejecutando 
un ciclo com pleto en cada c ilindro, c iclo que com porta cuatro ¡ i •den 
carreras, esto es, dos revoluciones. E l m otor Benz-D iescl 
reacciona exactam ente y  es in flu ido  inm ediatam ente por 
todas la s  fluctuaciones de carga que se produzcan durante 
e l serv ic io, com enzando con la marcha en vac ío  hasta 1» 
carga com pleta y  v iceversa, y  se adapta autom áticam ente >'
•■II poqu ísim o tiem po  a l venc im ien to  de cualqu ier carca, 
a conspcucnoia de su exce len te  elasticidad.

,1 «ir.'s

Tractores

El laboreo iiiecáiiieo de los campos es en la actualidad 
una ex igen c ia  absoluta eu lodos los países, porque sola­
m ente p roced iendo de este modo se lle ga  a  una utilidad 
suficiente de las tierras  cultivadas. En dependencia ro « 
esto se encuentra e l transporte de cargas en carreteras por 
iiied io  de tractores y  el tractor en la  rilv icu llu ra , o mejor 
dicho, la ap licación  de loda clase de tractores especiales s 
trabajos d e  toda especie, particu larm ente en caso de mon­
tajes y  trabajos d e  construcción en d istritos faltos de medios — f rAyuntamiento de Madrid



di- com unicación e  incultos. Estas posib ilidades de ap li- 
Ciu'ión indu jeron  a la  com pañfa M aschinen* und Kranbau 
A .-G ., d e  D usseldorf, a  fom entar ia  construcción de tractores 
en su fábrica a filiada  de  G iiesnítz en  Tu rin g ia  y  de p erfec ­
cionar todavía  más e l tractor «M ukag-Póhl>, a fin  de que 
-esta m áquina pud iera u tiliza rse  con todos los fines  indicados 
en lo  que antecede. L os  perfeccionam ientos se re fieren , 
una p rim era vez, a  la m áquina propiam ente dicha y, luego, 
tam bién a l motor. Construcción resistente y  fuerte , ruedas 
ajustables de la  m áquina p rev is ta  para faenas d e l campo, 
colocación del e je  trasero y  d e l delantero en excelen tes 
cojinetes de  bolas, etcétera, son las características esenciales 
de  este tractor.

G rú as  p a ra  la construcción  
y explotación de ferrocarriles

Las condiciones económ icas actuales y  la  técnica en v ía 
•do desarrollo  e x ig ie ro n  en todos los dom in ios progresos e 
innovaciones. Construcciones de im portancia no solam ente 
tienen qu e efectuarse gastando poco d inero sino tam bién en 
poquísim o tiem po. Estos princip ioe no solam ente tienen  que 
asim ilárselos A lem an ia , .sino tam bién  todos los dem ás países. 
Una sociedad que debe trabajar de m anera verdaderam ente 
económ ica y  satisfacer, a l m ism o tiem po, las m ayores ex i- 
’encias de tráfico  y  transporte es. seguram ente, la  de  los 

, ferrocarriles  alem anes. Las te rr ib le s  cargas en concepto de 
' reparaciones ob ligan  a esta sociedad de aprovechar lodo 

aquello  qu e econom iza d inero  y  tiem po. Las construcciones 
; tienen que ejecutarse a precios baratís im os y  en tiem po cor­

tísim o, p o r  lo  cual deben  ap licarse a su ejecución, los m edios 
. .aux ilia res  técnicos más m odernos y  perfectos. P a ra  la cons­

trucción de puentes, de vías, de túneles y  asim ism o en  caso 
■de accidentes fe rrov ia r ios , etcétera, los m edios de  transporte 
y  de e levac ión  que se encuentran en constante estado de 
serv ic io  son los au x ilia res  más im portantes d e  la s  compañías 
dt' ferrocarriles . P o r  ia casa Maschinen- und Kranbau A.-G.. 
di' Düsseldorí, se han creado con este fin  tipos de grú as con 
nmcanismo de circu lación  prop io , que se in tercalan  entre 
los vagones de los tren es  y  se em plean sim ultáneam ente 
•como grú as de cargas pesadísim as, dragas, excavadoras y 
m artinetes. ■<. ./

Las grú as se sum inistran tanto para e l accionam iento 
m edian te vap or com o tam bién para la im pulsión  p or  m otor 

. D ie se l; su potencia se e le v a  a  unos lOO.CXXI k ilógram os. I?as 
grandes fac ilidades d e  transporte p o r in tercalación en cual­
q u ie r  tren  transform an esta grú a  en e l m edio  au x ilia r más 
ind icado de loe ferrocarriles .

Nuevos procedim ientos de embalaje.
Los gastos ocasionados por el embalaje de mercanria? de toda 

«la-e desempeñati eu la vida económica un papel importantísimo. 
5ij reiíiiccióii es absulutamenie imprescindible en estos tiempos en 

casi todos tos paises sufren bajo una peligrosa crisis econó- 
Oii'a. Lfn invento mny práctico, consistente en la caja patentada 
deMiiunlablc I.indner (patentes alemana y extranjeras) ba resucltci 

problema esencial de manera ejemplar.
Envases de embalaje vacíos exigen demaítiado sitio con ocasión 

. de ?u envío o devolución, mientras las eajas Liiidner no ocupan 
 ̂ espacio que el reqneriilo altsointamenle por el material que 
la- componen. El embal.ije ya no se requiere martillos, tenazas o 

'•clavos a eoiisccuenci.a de lo  cual puede garantizarse una larga 
; dniución de las cajas, que a l utilizarse de nuevo economizan a 
•*0  propietario un 8ú por 100 de ios gastos de empaque.

L a s  paredc.s fro n ta le s  se asegu ran  co n fra  e l  d esp la zam ien to  
^ t ' i a  a fu e ra  p o r  m ed io  d e l lis tón  y  d e  los re co r te s  d e l 
fondo. T o d o  d esp la za m ien to  de las  m ism as p aredes  bacía  
•d en tro  se  im p id e  p o r  la s  p a red es  la te ra le s  d ispuestas 
^ t r e  la s  p a redes  fro n ta le s . T a m b ió ii lo s  h ierros  angu- 
••tcs f i ja d o s  a  ias  p a red es  fro n ta le s  im p id en  to d o  d esp la zam ien to  
n ad a  .afuera, m ien tra s  las  p aredes  la te ra le s  no pu eden  hundirse 
■a Consecuencia d e  lo s  lis toucs la te ra le s  que sob resa len . L a  ca ja  
^  t'iprra p o r  m ed io  de f le je s .

A consecuencia de los eicmcntos constructivos suplementarios, 
Exigidos por el fácil desmontaje, los gastos de adquisición de 

cajas es, evidentemente, m.aynr que e l i!e las simples cajas 
df elementos de madera unidos por clavos, pero la diferencia de 
Precio se recupera un múltiple de veces simplemente por su 
vnraeiún mucho mayor y  su frecuente empleo a»i como por la.s 
«Coiiomias ofrecidas merced .al poco sitio ocupado y  a los redo, 
«tdos gastos de devolución. La economía de sitio corrcspondieiiti 

alamcenaje y  a l envío se eleva a uu iVí por IDO. Casi impo 
•¡bles son las rotunos de c'ajas, merced a la consírueeióii tan 
Aólida y  bieu ideada y  al cierre por medio de flejes. La  caja 
At suministra de tres construcciones distintas, a salu-r; Caja B 
Pata contenidos empaquetados eu cajas de cartón; caja C para 
■Jercaucías seusibles; caja S para mercancías muy pesadas, 
imbricante de ia caja que nos lia oeuiiado en lo que antecede es 
ficrmaiin I.iminer, Fábrica de cajas v comercio en marier.as, de 
*teiln irg en B.

BLEICHERT
ÍNSTOLOCIONES d e  TRnNSPORTE

H em os cu iiM n iido :
cuatro veres más funiculares aéreos para el transporte 
de persona» que cada otra casa del rnuodo; 
más de lu mitad dc todas las grúas de cable en Europa; 
más que para el transporte dr cargas.
Funcionan en toda& las partes del aiuodo: 
instalaciones de transporte combinadas dr transpurto* 
dores de cinta, cadenas de cangilones y  cintas trans­
portadores metálicas;
excavadores funiculares, palas excavadorav, funiculares, 
carretillas eléctricas.

Ponem os a la  d isposic ión  d e  \ d. nues­
tras  ricas cxpcrícnc'¡a.s d e  55 arios.

A D O L F  B L E I C H E R T  
&  C O / A - G - / L E I P Z I &

D R A G A S  -  M A R TIN E TE S  
G R Ú A S

Maschinen- und K ra n b au
Aktienseselischaft, Düsseldorf.
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INSTALDCIONES PARA HACER HIELO
P a r a
p r o s p e c t o s  y  
p r e c i o s  
d i r í j a s e  a

P ro d u c c ió n  2 0  a  120 k ilo s  p o r  
h o ra  »  F u n c io n a m ie n to  s in  m o n ­
t a je  e s p e c ia l *  M a n e jo  fá c il * 
R e n d im ie n to  m á x im o  * M ín im o  
c o n s u m o  d e  fu e rz a

GESELLSCHAFT POR 
LINDE’S E ISM A S C H IN EN  A .-G .

S e c c i ó n  M á q u i n a s  F r i g o r í f i c a s  P s q u e W a s :
G *  H* W a i b  A  C o « y  M a f n z - K o s t h e i m  1 2 B  ( A l e i n a n l a )

Instalaciones de carga y de 
transporte para distancias 
cortas y largas

M artinetes alem anes de hincar pilotes
en las colon ias  extranjeras
P or el ingeniero-iefe H .  N a u h a r d f ,  de Düsseldorf

Las rábrícas alem anas de m aquinaria se v en  ob ligadai 
especia lm ente después de la  gu erra  a exp orta r una gran 
parte  de sus productos a l extran jero . La  buena calidad  de 
las máquinas alem anas es conocida eu todos los pa íses  c ivi­
lizados d e l mundo, de m odo que e l ex tran jero  com pra gusto­
sam ente en  A lem an ia . P o r  otra parle , la  industria alemana 
tien e am pliam ente en cuenta los deseos del extran jero , po­
n iendo a su d isposición o fertas b ien  estudiadas, haciéndole 
precios m oderados y  sum inistrando buenas m áquinas que^ 
se en tregan  en  p lazos cortos. En las lín eas s igu ien tes uos 
ocuparem os en describ ir un m artinete de h incar p ilo tes  que 
se en tregó  a  la  colonia b e lga  d e l C on go '). Trátase en este 
caso d e  un 
m artinete flo ­
tante de  siste­
ma pesadísim o 
y  fuertís im o, 
u tilizado  espe­
cia lm ente para 
ia  construcción 
de sitios de 
atraque para 
los barcos ma­
rinos en  las 
orillas  m u y lla ­
nas d e l Congo.
L os  p ilotes de 
h orm igón  ar­
m ado a  h incar 
pesanlO.OOOki- 
lógram os y 
tienen  un lar­
go  de 14 m e­
tros. A  d ife ­
rencia  de  las 
dem ás cons­
trucciones, e l 
m artinete  pue­
de in clinarse 
hacía cuatro 
lados para po­
d e r  h incar p i­
lo tes  oblicuos 
en cu a lqu ierd i- 
recc ión  desea­
da. E l m ar­
tin ete  móntase
en e l canto delantero del pontón de instalación, m ientra* 
e l torno y  la  ca ldera se hallan en la  popa. E l martinet® 
dispone de instalaciones mecánicas para la  e levac ión  y  A  
descenso d e l núcleo sum ergib le, para sub ir y  ba jar e l p iló »  
de 6.000 k ilógram os, para inclinar e l m artinete según lo» 
cuatro planos y  para acerca y  e leva r  e l p ilo te . P o r  medie, 
de un d ispositivo  espec ia l puede ajustarse tam bién e l núch 
horizon ta lm ente. A s im ism o se ha p rev is to  encima d e l po 
tón un d ispositivo  de inyección  que com porta una bom ba de. 
vapor D ú p lex  montada en  e l m artinete con sus correspoiK ' 
dientes tuberías de inyección  y  sus tubos correspondientes- 
P o r  consiguiente, d ispone este m artinete d e  todos los diS" 
positivos para h incar p ilotes de todas clases. Las d ínvO ' 
siones d e  este m artinete g igantesco son:

E slora  d e l pontón  d e ! m artinete . . . l ó  m.
M anga d e l pontón del m artinete . . . 12 m.
Pun ta l d e l pontón dei m artinete . . .  2 m.
Peso  del p i l ó n .................................................. 6.000 ke-
A ltu ra  ú til d el m a r t in e te .......................14 m.
S uperfic ie  de  caldeo de la  caldera con

r e c a le n t a d o r ........................................... ->5 ni*.
P res ión  de la  c a l d e r a ............................... 10 atm . ¡ «
Inclinación  hacia a d e l a n t e .....................1 :10
Inclinación  hacia a t r á s ............................... ] : 3
Inclinación  la t e r a l ......................................... 1 : 6

E l pontón  de instalación d e l m artinete  inclusive 
ú ltim o pesan 145.000 k iiógram os. P a ra  la  m ejo r eslabili' 
zación  d e l pontón  se han vertido  en la  em baracción y  enfrent® 
d e l m artinete unos 42.000 k ilóg ram os  de balasto. E l pon tó» 
y  e l m artinete  tuvieron  que sum inistrarse desmontados, •  
f in  de redu cir e l espacio e x ig id o  por e l envío . E l montaje

’ )  S is tem a  de la  M asch inen- und K ran b a u  A .-G ., d c  Dusseldorf-

P o n tó n  d e  m a r t in e t e  t r a h a ja n d o  a  o r i l la s  del
C o n fm  'M a s c tiin e u -B n d  K ra n b a u  .\ .-U ..d e D ils 'e ld ' rO
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del pontón, su butadón y  la in sla ladón  d e l m artinete se 
lle vó  a cabo p o r nn m ontador a lem án  ayudado p or indígenas 
en solaurente cuatro meses, después de los cuales se entregó 
e l aparato a  la d irecc ión  de obras d e l Congo. E l d ifíc il 
roblonado se efectuó con esm ero y  deb idam ente y  e l pontón 
quedo im p erm eab le  desde e l m om ento que se botó  a l agua, 
de m anera que inm ediatam ente pudo p recederse a la  insta­
lación d e l m artinete. La  adm in istración  de obras b e lga  y  
las au toridades colon ia les e log iaron  particu larm ente los 
rápidos trabajos de m ontaje de esta máquina tan pesada. 
E l pontón  se gob iern a  con fac ilidad  en las corrien tes rápidas 
dei Congo y  está prestando excelen tes servicios.

El fu n ic u la r 
al m o n te  '^Schauínsland""

La  inauguración  del funicu lar a l m onte «Schauinsland», 
construido cerca de K reiburg i. B.. marca una nueva era  
en la evo lución  de loa ascensores de  montañas, pues b ien  
aplica p o r p rim era  vez e l s istem a de circu lación continua, 
un nuevo proced im ien to de la  técnica d e  los tranvías aéreos  
para pasajeros. M ientras los funicu lares para pasajeros hasta 
la fecha trabajaban exclusivam ente con dos coches o con un 
coche y  contrapeso, de lo s  cuales e l uno sube y  e l otro 
baja entre  la estación superior en lo  a lto  de la  iiionlaña y  
la in fe r io r  en  e l valle , en e l fun icu lar a l monte «Schauins- 
land » la circulación es continua, pues loa coches o cabinas 
van enganchados a un cable tractor sin  fin . M ientras e l 
cable de m ovim ien to en dos sentidos solam ente puede rem o l­
car, naturalm ente, dos coches enganchados a sus extrem os, 
al cable de m ovim ien to  continuo en un solo sentido pueden 
l ia r s e ,  eviden tem ente, tantos coches com o lo  ex ijan  las c ir­
cunstancias, en é l d e l fun icu lar a l m onte «Schau insland» hasta 
ocho. D e este m odo se aum entó extraord in ariam en le  la  ca­
pacidad de transporte de  este tran v ía  aéreo  para pasajeros. 
Nos encontramos, pues, en  presencia de una nueva obra 
m aestra de la  técnica alem ana. La  constructora d e l fun i­
cular es la  em presa «G ese llsch a lt fü r  Fürderanlagen  E m st 
H eckel in. b. H .», de  Saarbrücken. que ha instalado ya 
muchas instalaciones de  transporte m u y m eritorias en 
muchos países d e l mundo. Este funicu lar de cablea d e  trac­
ción d e  m ovim ien to  continuo en un solo sentido com porta 
Una estación su perio r y  otra in fe r io r, dos cables portantes, 
sobre uno de los cuales ruedan los coches que suben la m on­
taña y sobre e l otro  los qu e descienden a l va lle , un cable 
tractor que se m u eve  constantem ente en  una d irecc ión  fo r ­
mando un lazo  entre  la  estación  d e  la  montaña y  la  d e l 
Valle, s ie te  apoyos in term edios, cuyas alturas alcanzan hasta 
87,5 m etros' y  coches acoplados o enganchados a l cable trac­
tor en  cualqu iera de sus puntos. E l accionam iento d e l cable 
tractor está instalado en  la estación superior y  se com pone 
de una polea  d e  dos gargantas o ranuras, d e  5 m etros de 
d iám etro, m ovida  p or  m ed io  de electrom otor.

Loa  coches qu e cuelgan  de ocho ruedas d e l carro de  roda­
m iento están construidos d e  m eta l l ig e ro  y  p erm iten  trans­
portar 27 personas y  e l conductor. En la  parte  ex te r io r  se 
han p rev is to  estantes para e l equ ipaje a á  como un faro. 

, En la  cabina no solam ente se encuentra la  instalación e léc­
trica para e l alum brado in te rio r, sino tam bién un te lé fono 

1 Para la com unicación con e l m aquinista de  la  estación 
J Superior en lo alto de la montaña.

■ r

I N S T A L A C I O N E S  
D E  T R A N S P O R T E  Y  
T R A N V IA S  A E R E O S

3. P O H L K 3  A K T IE N G E S E L I.S C H A F T  

K O L N 'Z O U S T O C K  (A le m a n ia }.

R ep rese n ta n te  exc lu s ivo  p a ra  E sp añ a : 

In s e n le r D  H . B ru c k m a n n , M a d rid
N ú ñ ez d e  B a lb o a  7.

E l  f u a i o i i l a r  n i  m r > n t r  ' ‘ S c h a u i n s l a n d "

L a  .nueva

E x c a v a d o r a  de C u c tia ra  L f t 4  d e  la W e s e r l i i i t te
c o r  eu cn a ra  d e  0,4 m ' d e  ca b id a

reúne en  si 7 m áqu inas em p le a d a s  en  la  con s tru cc ión .

S in  d e s m o n ta rs e  s e  c o lo c a  en  e t v a gó n  y  e a  t ra n s p o r ta  p o r  (e r ro -  
ca rr il d e b id o  a  q u e  q u e d a  d e n tro  d e l g á l ib o  p e r s c n to  p o r  la s  
com p añ ía s  fe r ro v ia r ia s ; a s i s e  en cu eritra  Ir im ad ia tam en te  en 

e s ta d o  d o  s e r v ic io  sin m o n ta je  preltrmnar.

D esp u és  d e  p eq u eñ a s  m o d ific a c io n es  u M iza b le  co m o

Excavadora de Cuchara, Excavadora de Cubeta, Excavadora 
de B lianam iento. Excavadora de Cubeta a rras trad a . Excava­

dora de Zanjas, Grúa y Martinete.

E íse nw e rk

WESERHUTTE
Bad Oeynhausen i.W.
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Funicular ai monte Zugspitze
Por el Dr.-lng. Richard  Ruhr, de Düsseldorf

L os  lu iiicu lares o tran vías  aéreos para pasajeros se han 
dado a conocer en  lo s  ú ltim os años en todo e,l mundo por 
su instalación en muchas partes y. sobre todo, p o r  haberse 
em pleado para subir a  rauntañas d e  nom bres conocidos en 
todos los continentes, com o Zugsp itze, Rax, P fander, Tafel- 
b erg , M onserrat o tam bién p or d istingu irse por sus particu la­
ridades o sus extraord inarias  d im ensiones: en esta ú ltim a 
correlación  de ideas m enciónenlos e l fun icu lar a  Nordketten  
y  e l fun icu lar a  M iram ar. Todos los funicu lares m encionados 
en  lo  qu e antecede form an  parte  de unos 20 tranvías aéreos 
p ara pasajeros y  han dem ostrado la  p os ib ilidad  d e  adaptación 
de estos m edios d e  trans]K»rte a los terrenos más quebrados 
y  a las condiciones d e  trá fico  más d iversas y  complicadas. 
E ntre los funicu lares se cuentan algunos e jem p los  de  más 
de 3.500 m etros de largo , d e  alturas vencidas superiores a 
1.500 m etros y  de capacidad de coches o cabinas de 3.5 per- 
.sonas. P o r  otra parte, tam bién  ex isten  funicu lares d e  sola­
m ente algunos centenares de inetros de la rgo  y  que apenas 
tienen  que vencer d ife renc ia  de n ive l. Tam b ién  la capacidad 
es m uy d ife ren te  y  d ifie re  mucho d e  una funicu lar a l otro, 
pues encontramos algunos tranvías "aéreos en cuyos coches 
apenas caben pocas personas y  que, p o r  consiguiente, forzosa­
m ente tienen  que s e r  de m uy pequeño rendim iento.

C om o en  otros m edios de  tráfico  así tam bién  observam os 
en los tranvías aéreos  para jiasajeros una evolución  en  dos 
sentidos distintos muy marcados. Conocemos e l  tranvía  
a é reo  para  paseos, cuyo rendim ien to ^ t is fa c e  am pliam ente 
y  en Indos lo.s sentidos las ex igencias  autorizadas y  e l fun i­
cu lar pequeño para pocas personas. Este último’  no está 
p rev is to  para e l trá fico  en  g en era l sino para e l transporte 
d e  reducido núm ero de personas. En sus coches caben 
únicam ente seis a nuevo pasajeros inclusive e l conductor. 
Su construcción no se d iferencia  esencialm ente de los fun i­
culares grandes, p ero  en Indas sus partes se observa una 
s im plificación  im portante y. por tanto, una reducción con­
s iderab le  de  los gasto# de ejecución. Estos funiculares

T r a n v i a  a á r a o  a l  m o n t a  B u f v b a r ^  

c o o 6 t r u i < t o  p o r  l a  c a s a  B I H r h a r t .  d e  L a i p z Í L '

pequeños se p iden  a  veces p o r  hoteles, sanatorios, etcétera* 
a  los cuales los en ferm os no pueden  lle g a r  con comodidat 
sin este m ed io  de transporte agradab le  por encontrars« 
e reg idos  en puntos bastante altos y  de d ifíc il acceso. A lguna* 
personas particu lares los han mandado instalar para llega r 
con com odidad a puntos a le jados d e  descanso, d esde lo* 
cuales se  d ivisan  m agn íficos panoramas. Tam b ién  encontra-» 
ron su ap licación  a  fines  económ icos, p o r  e jem p lo , para  el 
transporte de personas a sitios de  construcción en distritos 
d e  d if íc i l  acceso por fa lta  d e  carreteras y  cam inos apropiados 
a m ed ios  d e  loM m oción  rápidos y  prácticos. En este caso 
se em p lea  tam bién e l fun icu lar d e  pasajeros para e l trans* 
porte  d e  m ateria les de construcción de toda clase.

Ta les  funicu lares o tranvías aéreos deben  adaptarse a 
las ex igencias  sin redu cir la seguridad d e  serv ic io . Muchas 
veces puede vencerse e l  trá fico  p o r  m ed io  con un  solo coche^ 
para  e l cual d eb e  colocarse asim ism o un solo cable portante. 
Los funicu lares pequeños para personas pueden prescindir! 
d e l M b le  tractor a u x ilia r  p rescrito  para los tranvías aéreo* 
públicos a fin  d e  ga ran tiza r una e levada  segu ridad  de ser­
v ic io ; es un deta lle  característico de  los sistemas B leíehert- 
Zu egg . E n  los tranvías aéreos para pasajeros d e  cierta, 
im portancia, las fuerzas transportadas p or  los cables por4 
tantea y  tractores se equ ilib ran  p or los ed ificos  de  la esta- 
ción, cuyo tam año y  resistencia son. eviden tem en te , in flu ido » 
por esta circunstancia. E n  caso de funicu lares pequeño», 
p ara personas se conducen estas fuerzas d irectam ente a  lo » 
fundam entos de niodo que la  construcción de estas estacione» 
muestra, por de pronto, sólo  e l  in te rio r, que en verd ad  fo m W  
naturalm ente, la  parte esencia l de  estos ed ific ios. Solamente 
después se envu e lve  este esqueleto  con un ed ific io  d »  
aspecto bonito y  atrayente.

E l em pleo  de funicu lares pequeños para personas se 
encuentra aún en  los com ienzos d e  su evolución  y per# 
feccionam iento, pero  por otra parte, e l desarro llo  de lo » 
tranvías aéreos para pasajeros tam poco puede darse p o r  
term inado, pues justam ente en  estos ú ltim os años se h* 
dem ostrado qu e se adaptan mucho más venta josam ente que 
otras instalaciones de transportes a l vencim ien to de grandeH 
d iíeren cias  de  n iv e l y  para escalar con com odidad ¡as niá» 
altas montañas. N o  o lv idem os qu e cuando no fu é  posibM  
instalar otro  m ed io  de transporte se em plearon  juatarnent» 
estos tranvías aéreos  para pasajeros, ú ltim am ente para ter 
m in ar e l ú ltim o tram o d e l ferroca rr il alem án a l m onte Zug 
sp itze. trayecto  que conduce d esde e l llam ado «P la tt »  a l* 
punta de a montaña. E l tran vía  a éreo  em pleado es de cons-i 
Irucción especia l y  de  su e jecución  y  m ontaje se encargó 1» 
em presa B leichert. Su aprop iación  para ta les casos d ifíc il 
s e  ha reconocido p o r  lodos los in teresados en  la  eonstruccio. 
d e  este fe rro ca rr il que o frece  a l v ia je ro  la  pos ib ilidad  d 
o bserva r los más herm osos panoram as de los A lpes.

Excavadoras modernas
P ara  m over tierras  con ocasión de obras profundas d -  

loda clase se em plean  en  la  actualidad casi exclusivam ente 
excavadoras, que, a  consecuencia de su e jecución  construC". 
tiva  y  e n  com binación con aparatos au x ilia res, son capace» 
d e  transportar enorm es cantidades de tie r ra  en poqulsirn® 
tiem po. Entre las d ife ren tes  excavadoras qu e se empleatt 
en  dependencia de las terrenos debe m encionarse la  exca­
vadora g ira to r ia  de la F ried . K ru pp  A .-G ., de Eesen. Esta 
excavadora es de cangilones y  g ira to ria  de 180® alrededor 
d e  un e je  vertica l. Los  cangilones d e  500 a  600 litros  de 
capacidad o frecen  un rendim ien to  hasta de 800  m etros cú­
b icos p o r hora en dependencia, naturalm ente, de  la natura­
le za  de la s  tie rras  a dragar. La  excavadora se m ueve encim» 
<le 32 a 48 ruedas. D e l accionam iento de la cadena de can­
g ilon es  y  de  las ruedas se encarga un electrom otor. Tam bién 
se  h a  p rev is to  una portada debajo de la cual pasan lo* 
trenes a  fin  de que las vagonetas sean llenadas por un 
depósito  e levad o  con válvu las correderas en  su p arle  inferior- 

.Com o aparato suplem entario d e  esta excavadora la  ea*» 
F r ied . K ru p p  A .-G . lanza a l m ercado nn depositador g ir » ' 
torio  equ ipado asim iem o con cangilones de 500 a  700 litro» 
de cabida y  corred izo  encim a de ruedas. Los trenes d« 
tie rras  se vacian  en un foso  desde e l cual pasan a los can­
g ilon es  que a  su v e z  las depositan en un transportador de 
cinta de caucho. Este transportador cuelga de una plum* 
d e  40_a 50 m etros de  la rgo  y  de altura va riab le  as í coffl» 
tam bién  g ira to ria  hasla fo rm ar con su posición  in icia l 
ángu lo de 180*. D e este m odo e l m a teria l puede distri­
bu irse e n  una anchura hasla de 45 m etros y  am ontonar»» 
hasta una altura de 18 inetros.Ayuntamiento de Madrid
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G rúa au tom óvil Lauchham m er 
c a rg a n d o  un v a gó n  cu b ie r to

Grúas automóviles 
Lauchhammer
l e v a n t a n ,  t r a n s p o r t a n  y a m o n t o n a n .  
Po r su  sorprendente movitidad se  amortizan 
en poco  tiempo.

S írva n se  so lic ita r  n u estro  p r o s ­
p e c to  M sb  Núm. 17 qu e  con- 
t ie n e ta m b ié n  ju ic io s  y  re fe re n c ia s .

Mitteldeutsche Stahiw erke A .-G .
Lauchham m erw erk Lauchhammer iP rov.Satíh sen)

Estación de correo neumático en el antecámara de un director.

Mensajeros mecáníGOS
ofrecen grandes 

econom ías y aceleran los negocios.

Instalaciones caseras y de 
correos neumáticos a d is­
tancia, cintas de transpor­
te, instalaciones para el 
transporte de documentos, 
rosarios instalaciones de 
correo porcab ley de trans­
porte de mercancías poco 
voluminosas, mesas móvi­
les normales “ Zw ietusch '’ 
y cintas transportadoras 

para talleres.

E. Zwietusch & Co.
<3. m. b. H.

Charlottenburg 2 , Salzufer 6 7.

CAJA LI-PA desmontable
; N o m b re  d e p ó s ita d o l 

i P a te n ta d a  en 
A lem a n ia  y  on  e l  e x tra n je ro !

S in  ciavos. sin martiilo, s in  tenazas, sin  tornilios, por io cuai 
duración ca si ilimitada, siem pre en estado  de empieo.

Ma^Díficameate dictaminaiia por ias princlpalos empresas indastriaies.

G r a n d e s  e c o n o m ía s  e n  é a s lu s  de e r n t a l a j e  
1  a s im is m o  ’l, d e  e c o n o m ía  de s i l l o ;  m á s .
S e  s u m i n i s t r a  e n  d i s t i n t a s  e j e c u c i o n e s .

HERMANN LINONER, Freiburg i. Br., d?SS
S e  so lic itan  re p re s e n ta n te s  y  c o m p ra d o re s  d e  la l ic e n c ia  o  d e  le  p a te n te  en  t o d o s  lo s  p a ís e s  d e l mundo.

Unico fabricante:

Ayuntamiento de Madrid



ID e n s a j e t o s  m e c á n ic o s

s o n  a u x i l ia r e s  im p o r t a n t ís im o s  e n  o f ic in a s  y  ta lle re s

L a  depresión  económ ica, ba jo  ia  cual su fren  en la  actuali­
dad una gran  parte de  las naciones ob liga  a cada em presa 
a  ap licar todos los m edios que le  p erm iten  aum entar sn ren ­
d im ien to  y  su producción. E l m edio  más m oderno para la 
exp lotación  económ ica de una em presa es la  m ecanización 
d e  todo e l serv ic io . P a ra  e llo  no solam ente se necesita, en 
p r im e r  térm ino, una buena organ ización  sino tam bién e l 
em pleo  de instalaciones dispuestas venta josam ente para e l 
transporte de in form aciones, documentos, pruebas d e  m er­
cancías o  toda clase de escritos entre los d ife ren tes  sitios de 
trabajo. Sumas considerables ex ig en  anualm ente servicios 
anticuados, com o las posiciones «C o rreo  d o m ic ilia r io » y  «S e r ­
v ic io  de  m ensa jeros». A  p esar de todo, e l trabajo  avanza

f i g -  I. C e n tra l d c  c o r r e o  a u to m á l ic »  d c l  i is t c m a  Z v ic tu 'c fa

irregu la r  y  desun ilorm ente asi como con lentitud increíb le, y 
la exp lotación  funciona con in tranqu ilidad e incerteza desa­
gradab les  y  costosas. Con que sencillez y  seguridad, con que 
rapidez, un iform idad y baratura trabajan, de lo  contrario, los 
'■mensajeros m ecánicos», com o se construyen de la  m ayor p er­
fección  y  se lanzan a lm iercad o  por la industria alem ana en 
form a de correo  neum ático, correo  d e  cable y  correo  de cinta.

E n  los párra fos s igu ien tes se resum e en  pocas lín eas lo 
más in teresante de los m ensajeros m ecánicos*) más em plea­
dos y  todo lo  concerniente a su em pleo. E l correo  neu­
mático tiene que em plearse s iem pre  que con rap idez y 
segu ridad  desean transportarse de  un punto a otro  papelea, 
eM ritos  o  cuadernos de cuaiiju ier form a y  tamaño. E a  la 
F ig , 1 se ha reproducido una instalación neumática aspirante 
im pelen le  para 48 estaciones. .Muy b ien  se aprop ia tam bién

’ )  L a a  fo to g ra fía s  qu e  ilu stran  nuestro  a rt ícu lo  se pusieron  a 
n u estra  d isp osic ión  p o r  la  om pre.«a E . Z w ie tu s c li &  C o ., G .  m . b . H .. 
d c  B e r lin -C h a r lo tten b u rs . que se d ed ica  m u y p a rtic iiia rra en te  s 
la  c o iis tru cn ón  in sta la c ión  d e  in sta lac ion es d e  tran sp orte  pequeñas.

l i g .  2. In staJariú o  d c l s is tem a  Zo ii-tu sch  p a ra  
e l  t ra n s p o r te  d e l  cori-e<i p o r  cab le

e l correo  neum ático de  fábricas siderúrgicas, a l env ío  de 
pruebas d e  fusión  d e  altos hornos a l laboratorio, e l d e  gran­
des alm acenes, a l  en v ió  de d inero  a la  caja central, e l de 
hoteles, a l estab lecim iento de com unicaciones entre  e l portero 
y  la  ten eduría  de  lib ros, en tre  la  cocina y  e ! bufet, e l de 
estab lecim ientos d e  pago, a l transporte de  cheques o cuader­
nos a los d ife ren tes  puntos de la  casa, etcétera. Tam bién  
distancias m ayores, como, por e jem plo , en tre  los d iferentes 
ed ific ios  d e  una fáb rica  o  en tre  bancos y  oficinas de correos 
pueden  ven cerse  sin más n i más y  s in  la  m enor dificultad 
con estos correos neumáticos adaptados s iem pre a las con­
diciones de su serv ic io  y  a lo  que d eb e  transportarse. Para 
exp lotaciones muy pequeñas se han im aginado y construido 
pequeñas instalaciones de  correo  neum ático qu e perm iten  la 
unión y  com unicación ráp ida y  sencilla entre  dos o tres puntos 
d istintos deseados. Los transportes con e l correo  de  cable 
son mucho más léa lo s  que con e l correo  neum ático. P o r  el 
contrario, aqu é l m ed io  de transporte p erm ite  e l env ío  no 
solam ente de hojas sueltas y  form ularlos, sino tam bién de 
loda  una docum entación ba.slante volum inosa, de libros, de 
paquetes, de  cajas, etcétera, hasta un peso de 5 a  15 k iló ­
gram os. La  F ig . 2 muestra e l m ontaje de tal instalación de

F iff. 3. 1 r a o s p o r ta d o r  d e  c in ta  p a ra  taJIrrea

transporte d e  actas y  documentos en las oficinas de una 
em presa industria l im portante con una estación de  envío  ' 
y  de recepción en e l anteplano. Cada estación  puede po­
nerse en com unicación d irecta  con cualqu iera de las otras- 
A  p esar d e  todo, cada p iso tien e su v ía  independ ien te y  lo 
transportado se encanúzia a  todos los puatos de recepción  f  
en v ío  d istribu idos en todos ios pisos p o r m edio  d e  e levadores  
automáticos, com o puede observarse  uno de é llos  en nuestra • 
figu ra . Tam b ién  e l trabajo  de  estas instalaciones es com ple­
tam ente autom ático y. por lo  tanto, extraord inariam ente 
barato y  segu ro : se caracteriza p o r un m ando particu lar­
m ente sencillo  y  cóm odo. Entre las pequeñas instalaciones 
d e  transporte se cuentan tam bién  los e levadores  de  actas f  
documentos, los rosarios d e  cangilones o  de p lata form as con 
los qu e pueden en v ia rse  d e  un piso a  otro  pruebas de mer­
cancías, libros, documentos, etcétera. I,a descarga se efectúa 
autom áticam ente en Ins estaciones receptoras. Los transpor­

Ayuntamiento de Madrid



tadores de d u la  se  utilizau  s iem pre que deban haeerse 
envíos de grandes cantidades de  niercancias, cartas, libros, 
etcétera. La  cinta de transporte trabaja sin  hacer e l m enor 
ruido, sin  pararse uu solo  instante y  ocasionando gastos 
reducidisiinos. Es capaz d e  transportar vertica l, oblicua y 
horizontalntente. Los bancos y  las cajas de ahorro, los 
bazares y  alm acenes, las em presas industriales y  los institu­
ios pueden em plear m uy venta josam ente las instalaciones de 
transportadores d e  cinta.

U ltim am ente la  em presa Zw ietusch  lanza a l m ercado 
mesas m óv iles  norm ales con las cuales todo in gen ie ro  de 
explotación puede com ponerse e l transporte de cinta más 
apropiado a  su fabricación . P a ra  é llo . en tre  un  acciona­
miento a l com ienzo y  un d ispositivo  extrem o fin a l con tensor 
se colocan tantas unidades in term edias com o se necesitan 
para ob ten er la  longitud  deseada. Ta les  mesas m óv iles  se 
construyen para cargas hasta de 25 k ilógram os por m etro 
de longitud. La  F ig . 3 m uestra un transportador de cinta 
para ta lle r  compuesta de mesas m óv iles  norm ales de ambos 
lados aprovechados.

Estas cortas consideraciones con tribu irán  a dem ostrar que 
Us tendencias de  adaptación  y perfeccionam iento de  las 
instalaciones de transporte en  gen era l se observan  tam bién 
en la  construcción de instalaciones de transporte pequeñas.

E . E  m  ni e  r i c h , de  B erlín -K arow .

Una nueva excavadora  de pala
Con e l  nom bre d e  excavadora de pala d e l tip o  L  R  4 se 

lanza a l m ercado por la  W eserhütte  una espec ie  de  draga 
on iversa l con c ierto  núm ero de propiedades ex ig idas  im ­
periosam ente desde hace ya  bastante tiem po por todo e x ­
perto en e l ram o de la  construcción. Pues esta nueva excava­
dora no solam ente es pala en e l verd ad ero  sentido de la 
palabra, sino, después de cam biar algunas p iezas, puede 
«iiip iearse  com o excavadora de cubeta, excavadora allana­
dora. d raga  de zanjas, d raga  de cubeta rem olcadora, grúa y 
martinete. P o r  consigu iente, con la  nueva máquina em pleada 
ín  construcción se puede escavar, cargar, despejar, des­
montar, terrap lenar, a llanar, transportar, e le v a r  cargas y. 
«di-niás, ab r ir  y  cerrar zanjas. B ien  puede decirse qu e es 
nna máquina casi un iversa l. T a l pala se acciona por m edio

de un m otor D iese l o tam bién m ediante m otor de  bencina 
o e lectrom otor. Su serv ic io  requ iere  únicam ente un 
hom bre que desde e l asiento d e i conductor con facilidad 
m anda todos los m ovim ientos ex ig idos  por la  circulación, 
e levac ión  y  dirección. La  excavadora está construida de 
m odo a poderla instalar sin desm ontar en  un vagón  sin 
sobrepasar las dim ensiones prescritas por e l p e r f i l  de la 
v ia . Una p rop iedad  particu larm ente favorab le  de esta exca­
vadora es que. por no e x ig ir  m ontaje ni desinontaje, sube 
y  desciende d e l vagón  por su p rop ia  lu erza  y  se d ir ig e  
a l s itio  de trabajo  s in  e l au x ilio  d e  otros veh ícu los d e  trans­
porte. E n  cuanto se encuentra en e l s itio  deseaóo nuede 
com enzar inm ediatam ente a  trabajar. A  pesar de la  cabida 
re lativam en te  pequeña de su cuchara, solam ente 0.4 m '., 
t ien e  una producción considerable, porque trabaja con gran  
velocidad. D icha excavadora construida por la  em presa E isen- 
w e rk  W eserhütte  A . G., de Bad Oeynhausen en  V esU alia  
es de  peso re lativam en te  pequeño, a pesar de  su construcción 
m uy resistente. Su precio  tam bién es bajo, porque se fa­
b rica  en  la  actualidad en series importantes, a fin  de satis­
facer los numerosos pedidos que se hacen de esta clase de 
máquinas. W . S.

Excavadora He ruchara del ^cscrhÜ(tc

i El aparato foto- 
sráfícodel éxito!
El 'R o l le l f le x "  e* el único aparato 
de películas con cristal esmerilado, 
espejo fijo, vlsador anastigmático 
1:3.1, crislal de aumento y obturador 
Compur. La imagen clara y relucienfe 
del cristal esmerilado se ve aún 

durante toda la exposición.

iSo Ilc f le se  el prospecto B S I

Franke & Heidecke. Draunschweís

B. R u t h e m e y e r ,  Soest
conatToje y  recomienda 

r O d I K o s  d e  v a p o r  accionados medianía

Destructor de psvintetos priTiLegiado, e m p ie zo  
con m acho «x it o  desde hace mochos azios.

m otor dé bencina o 
m otor D iese l de aceite 
en  broto, de construc­
ción acreditada para 
apisonar carreteras 7  
cilindros componnd 
sim plificados de tra ­
bado casi exento de 
ruido y  serv ic io  extra- 
or^nariam en te  eco- 
cóm ico.

R o d i l l o s  t á n d e m  

i u i  c a l le s  i e n l U t t .

M o to r o d lllo s
fie  8 a  6 t  de peeo

s a r i  I I  t o u t r i c c I O i  t i  
u U i M i r r e t e r u ;  c u i i n .

U  H i g s l u  ñ ó S m v ' ñ S  
lanileltar. 
ptieaiali, 
le smin 
le Stlll

la  prl- m eta, onya
úoja e a c 4 u . . ^ K  ap c jad a  ic- 
a f iv i l  b a s u  casi en sn m is­
m ísimo filo  7  en todas áitoo- 
eíonea, a pesar fie a ie ita r 
con toda la  nnclinra. P o r  lo  
U n to , s o  pnefie desviarse a l 
sctnar sobre e lla  la  contrapre- 
eiOn de lo s  pelos de la  ba rb a  
áahscititye com pletam enie la 
navaja de a fe ita r con todas ens 
propiedades y  características y  
perm ite a ie ita r con eairaordi- 
nsria saavídad r  lim p ieza  basta 
•a barba m a» á n ra  Colección 
de muestra franco portea por 
Paquete recomendado $ 
M u t c u t o - W e r k ,  S o l in g e n .

la c a  lundada en iSTj.
^  venden ailn las Ucencias o 
patentes para d iferen te* países.

lo s  m ed io s  d e  trans- 
p o r te a n t ic u a d o *  em p- 
taan d o  la

“ T o r t u g a ” 
ca r r e t i  I la
e le v a d o ra  la  m ás a d ecu a d a  
p a ra  t o d o e  lo s  tra n sp o rte s  
d e n tro  d e  la fá b r ica . — 
P íd a n se  p r o s p e c t o s  y 
ca rre t illa  d e  m uestra

Ernsl Wagner Apparafebau
R e u t l in g e n  l . W í i r t t .

Heine&Co.
A .-G .

Halberstadt
(Olemania)

La mejor fábrica 
de conservas de carne 

del continenie

E s p e c i a l i d a d e s ; 

Manjares finos, saidiidias 
y jam ón en envases
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La técnica alemana y el

Transporte de minerales en la Meseta
Sudamericana / Por el ingeniero M . B ru ck m a n n , de Leipzig

La suntuosa m uralla de la C ord illera  dp los Andes, que 
separa ios va lles  de los río s  sudamericanos del océano 
Pac ifico  es extrem am ente rico  en loda clase de  m aterias 
primas. Casi todos los m eta les ú tiles  se conocen a llá  e o  
grandes cantidades y  se extraen  en todas partes. Desde 
alturas hasta d e  4.000 m etros y  más. los va liosos b ienes 
deben  descenderse hasta e l n ive l del m ar venciendo

I 'u n i c u la r  n ó rp o  d p  la  C í a .  M in e r a  D is p u ta d a  d e  S a n t ia g o  d e  C h i le .
íon-truido por U c.i-j Bleiolierl. de i.ripzm

distancias horizontales corlisim as en re lación  con la d iferencia  
de n ive l en tre  las estaciones extrem as.

En am plias proporciones se han aprovechado las 
exp lotaciones de las ven ta jas ofrecida.s p o r ios funicu lares 
aéreos que satisfacen de este m odo las prim ord iales 
ex igencias  jia ra  las cuales se construyeron particu larm ente 
desde un princip io. Cobre, p lom o, oro  y  estaño se transpor­
tan con éllos de las m inas a las preparaciones mecánicas y  
lavaderos en form a de m inera l o  en polvo  y  desde a l l í  a  las 
estaciones de carga en vagones ferrov ia r ios  y  muchas veces 
hasta uno de los puertos d e l océano Pacífico . Después de 
la gu erra  se ha construido un gran núm ero de esta clase 
de instalaciones, que. a consecuencia de las dificu ltades 
o frecidas por un terreno  m uy quebrado, s iem pre  ex ig ieron  
la  solución de p roblem as bastante complicados. Si b ien  en 
muchos casos la técnica d e  los funicu lares aéreos celebró  
a menudo los m ayores triunfos, frecuentem ente las d ificu l­
tades técnicas o frecidas por los fun icu lares aéreos  no fueron 
las m ayores. Pues centenares y  muchas veces hasla m illa res  
de tcmeladas de construcciones de h ierro  tu vieron  que 
transportarse muchos k ilóm etros  a In a lto  de  la  s ie rra  sobre 
las costillas de mulos y muías. A l  m ism o tiem po no 
olvidem os que ninguna carga de m ulo debe sobrepasar los 
150 k ilos y  debe estar d iv id ida  en dos partes de  peso exac­
tam ente igual. P o r  otra parte, tam bién h ay que ten er en 
cuenta las d ificu ltades del transporte a l o  la rg o  de  p rec i­
p icios y  grandes peñas qu e im p iden  d a r a las p iezas 
transportadas un la rgo  m ayor que una cantidad b ien  deter­
m inada para cada caso particu lar. D e lo  d icho se desprende 
con toda c laridad la severa  d isciplina y  organ ización  que 
debe r e g ir  en las o fic inas d e  construcción, en los ta lleres  de 
fabricación y  eu e l env ío  para que los ingen ieroe  n o  se 
vean después ante p roblem as de solución im posib le.

P o r  otra parle, los rend im ien tos ped idos son muy 
distintos, a consecuencia d e  lo  cual para las m ism as con­
diciones de exp lotación  o parecidas encontramos em pleados 
funicu lares aéreos  de uno o d e  dos cables. M erced  a la 
m ayor resistencia de los cables se e ligen  gustosam ente 
sistemas de funicu lares aéreos de dos cables, aunque en si 
un lunfeu lar inonocable tam bién hubiera bastado. En los 
ú ltim os años se han hecho los m ayores esfuerzos en 
construir buenos sistemas de esta ú ltim a clase de  funiculares, 
que. en cuanto a i peso p rop io  d e  las vagonetas colgantes, al

tamaño de las estaciones y  por fin  a l peso d e l conjunto de 
la instalación, satisfacen m e jo r las ex igencias  autorizadas 
d e l trabajo económ ico que las construcciones obten idas f  
s im plem ente p o r  una dism inución de los funicu lares aéreos  
grandes y  pesados, p rev istos  para tiem po indefin ido  y  
transporte de  cargas enorm es.

Como p rim ero  de los funicu lares a éreos  construidos p or  
la casa B leichert, de L e ip z ig  se ejecutó una v fa  aérea de  dos 
cab les compuesta de tres trayectos parcia les para la  Cia 
M inera D isputada de los Condes de Santiago de Chile. 
Com prende este funicu lar a é reo  un la rgo  total de 
24.100 m etros para e l transporte h orario  a l v a lle  de  utic? 
10 toneladas de m inera les  de cobre m olidos  en sacos. Con 
una distancíh de 1.650 m etros entre  apoyos o frece  ¡a m ayor 
luz qu e jamás se ha dado en e l mundo a  esta clase de  
funicu lares. Casi a l m ism o tiem po se construyó en Tocop illa  
por cuenta de la Com pañía M inera de T ocop illa  un funicu lar 
m onoeable de  a lgo  más que 4,5 k ilóm etros  de  la rgo  para un 
rendim ieu to de 30 toneladas de minerale.a d e  cobre p o r hora 
conducidas hasla e l m ism ísim o puerto  de Tocop illa . Este 
lunicular com porta asim ism o tres  trayectos, de  los cuales 
s iem pre  dos establecen la  com unicación en tre  una m ina y 
la estación cen tral común, unida con e l puerto  p o r  la  tercera. 
E l rend im ien to  d e  30 toneladas por hora es bastante n o ta b )» ] .- 
para  un fun icu lar a é reo  monoeable. A  estas dos insta-’ ; 
laciones s ig ió  en e l año 1927 un funicu lar a é reo  de casi ; 
5 k ilóm etros  de  la rgo  para e l transporte de cuarzo au rífero . ¡ 
P erten ece a la  Soc. Ñlinera «L a  Colabanibas A u ra r ia »  en  ̂
la s  e levadas sierras d e l P erú , a  tres  cam inos de caballería  ; 
de Cuzca. L a  m ina de p lata «P ica zas » en la  p rovinc ia  ; 
ch ilena de M endoza dispone asim ism o de un  luniou ar a é reo f; 
de casi tres  k ilóm etros  y  m edio  de la rgo  y  tendido entre  la : 
m ina, situada en lo a lto  de la montaña, y  la instalación de ■ 
p reparación  m ecánica m ontada en e l v a lle  y  entre  e.sla í 
ú ltim a y la  estación de transbordo a los vagones ferrov ia r ios , j. 
construida en la falda de la montaña de en fren te. Com o qu iera  i 
que la p reparación  m ecánica o lavadero  d e  m inera les  con- ] 
sume mucha agua, se com prende qu e se haya instaladoj. 
en e l va lle . E l fun icu lar a é reo  tam bién en este caso ayuda 
a ven cer las d ificu ltades o frecidas por la  naturaleza. Insta­
lac iones parecidas ex isten  asim ism o desde hace poco tiem is» . 
en e l P erú  y  en B o liv ia  donde se em plean  para e l traiis- 
porte de  m inera les de estaño; tien en  longitu des de 4 y  ; 
7 k ilóm etros, respectivam ente, y  o frecen  rendim ien tos hasta ; 
de 60 toneladas p o r hora.

Todas estas instalaciones tien en  la caracterisliea común ¡ 
de satis facer am pliam ente la s  ex igen c ias  autorizadas de sus ; 
prop ietarios, porque le s  perm iten  la exp lotación  beneficiosa i 
de m inas valiosas. Con lo  dicho dem ostram os, pues, que i is 
obras maestras de la in gen ierfa  alem ana tien en  fam a y  «e  . 
p iden  constantem ente eu todos los países del mundo.

A p ison ad o ra  de  balasto  de  vías
L os  F e rro ca rriles  A lem anes, desde hace ya algún tiem po 

em plean rod illo s  ap isonadores para afianza e l balasto de la» 
vías. Con este p roced in iien lo  apisonador se han obtenido 
ú ltim am ente tan buenos resultados, que segu ram ente des­
aparecerá para s iem pre e l  m étodo apisonador segu ido hasl» 
la actualidad. P a ra  estos trabajos ha construido la  emprc.sa 
Sm oschew er &  Co., de  B e r lín  \V. 9/Breslau 13, rod illos  api­
sonadores de balasto especiales, form ados por m otorrodillqs 
tándem  de 2 a  3 toneladas d e  peso  o b ien  p o r rod illos  api­
sonadores tándem  pesados de 5 a 6 toneladas. Según la» 
d irectivas dadas por la Sociedad de los P 'errocarriles  A l» "  í  
manes se ha construido adem ás un tipo  de rod illo  apisonador 
de balasto de v ia s  que p o r  su p rop ia  fuerza  y  p o r las m ism a» 
v ías  se d ir ig e  al punto de em pleo, u tilizando para e llo  rueda» 
portantes desm ontables. En e l p ie  de obra  se desmontan la» 
ruedas, y  e l rod illo  ap isonador trabaja encim a d e l balasl'^ 
com o cualqu ier apisonadora de carreteras  ord inaria . L e » 
rod illos  ap isonadores lig e ro s  se acompañan a  petición  de 
un carro de  transporte a l cual se sube aquélla  por su prop '* 
fuerza a  fin  de ser transportada por las v ías  a l p ie  de obra-
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TRANSPORTE M O D ER N O  
DE TIERRAS DE CUBRIM IENTO
Por el ingeniero-jefe Thom as (Lauchtiammer)

A  consecuencia del ap rovéd ian iien lo  de los yaciin ienlos 
de lign ito  ex is ten tes  y  de los trabajos de transporte de  grandes 
cantilades de tierra  de  cubrim iento, e x ig id os  por la exp lo ­
tación a l c ie lo  ab ierto, se han hecho perleccionam ientos extra ­
ord inarios en los ú ltim os años justam ente en  e l dom inio im ­
portantísim o de la  técnica de los transportes. M ientras que 
antañó a  la  exp lotación  d e l lign ito  se p roced ía  únicamente 
a llí donde e l com bustible estaba cubierto solam ente d e  una 
faja de  terreno re la tivam en te  pequeña, en la  actualidad el 
in gen iero  de m inas se ve  ob ligado  a  exp lo ta r tam bién capas 
de lign ito  más desfavorab les y  cuya potencia respecto a l 
terreno de cubrim iento se encuentra en la  re lación  de 1 a 6. 
lo  cual sign ifica, que deben  aprovecharse aún yacim ientos 
con capa de com bustible de  una potencia igu a l a la sexta 
parte de ta alturna d e l terreno o terrenos qu e las recubren. 
P ero  la exp lo tación  a l c ie lo  ab ie rto  de ta les capas de lign ito  
tan desfavorables solam ente lo  ha posib ilitado la exlruord i- 
naria evo luc ión  de la  técnica de los transportes con la  cons­
trucción de máquinas e  instalaciones com pletas de  transporte 
tanto de tierras  de toda clase com o tam bién de lign itos. Un 
p rogreso  extraord in ario  res id e  en e l transporte de  la s  tierras  
de cubrim iento de la capa de lign ito  p o r m edio  de  trans­
portadores de  cinta en substitución de ios trenes. M ientras 
que e l transporte por tren  nunca puede e v ita r  perturbaciones 
de serv ic io  e  irregu laridades, al em plear los transportadores 
de cinta s iem pre  puede contarse con un transporte continuo 
que aumenta extraord in ariam en te  ¡a  capacidad y  e l ren d i­
m iento d e l aparato transportador. A  esta situación se debe 
la  construcción de puentes de transporte de tierras, de  recu­
brim iento con transportadores de cinta com binados de muy 
n iúltiples y  distintas maneras.

E l rend im ien to  de los puentes de transporte de  tierras  
de cubrim iento, que en un p rin c ip io  se e levaba  a  unos 500 a

i

KAELBLE V*loot4*d olceulSMldn 
2S hmfliera.

El n u e v o

tractor expreso *'Kae1ble” con motor Diesel
sobrrpsja  lodoa in a  antacaaoiea y  r i v a i e s  por aa r a n d l m i S D l a  y  por 
sos i i i n o v a c i o D e a  co n a tra c tivu  y  técn ico -c irca lsto riaa . L a  ana- 
penaión rláa ica, al alambrado, ta ra frlgeracióa , la  diieooióü  y  e l 
embragnp da velocidades aoD da ejeoacidn  extraordlnariam aiite eflcaz. 

Para  m ia  d s t a l l e s  p i d a  m i  impreao B .T . B .  1 .

C A R L  K A E L B L E ,  B a c k n a n g  b . Stu llgart
Fundada e s  1S84. F ib r ic a  de m otores y  maquinaria.

Codiso Rudolf Mosse
con suplemento

e v ita 'g a sto s, ' Ed ic ión e spaüo ia  precio  $  15.-

R u d o l f  M o s s e ,  anuarios y  c ó d ig o s , Berlín  S W lO O .

700 m etros cúbicos por hora, aum entó con cada nuevo puente 
(le  esta clase que se puso en servic io, y  eu e l m om ento 
actual ya  ex isten  aparatos de transporte de  esta clase capaces 
de transportar hasta 2.200 m etros cúbicos p or  hora. Es 
ev id en te  que e l aum ento de rendim ien to  de ta lf^  transpor­
tadores aum entara asim ism o sus d im ensiones en  p ropor­
ciones nuncas supuestas. M ientras lo s  p rim eros puentes dis­
ponían de un peso de serv ic io  de  unas 50Ü a 600 toneladas, 
en la  actualidad b ien  puede contarse con pesos de servic io  
de 4.000 y  hasta 5.000 toneladas. Pesos tan enorm es esta- 
bleceu. eviden tem ente, ex igen c ias  extraord inariam ente  se­
veras. porque no pueden  aum entarse en  proporciones con­
siderab les las presiones a e je rce r sobre e l  sue o y  la s  cargas 
a  equ ilib ra r por las instalaciones de ra íles . P o r  consigu iente, 
tu vieron  qu e construirse mecanismos propu lsores d e  d im en ­
siones m uy grandes y  apropiados, naturalm ente, a las ir r e ­
gu laridades de las instalaciones de vías, lo cual o frec ió  
d ilicu llades considerables y  la  solución de p roblem as más 
qu e d ifíc iles .

Una construcción m odelo  de esta clase es e l  puente de 
transporte d e  grandes cantidades de tie rras  de cubrim iento 
constru ido ú ltim am ente por ia em presa M ilíeldcu tsche Slahl- 
w e rk e  .Aktiengesellschaft. Lauchham m erwerk, dr> Laucb- 
ham m er, para la  sociedad Rraunkohlen- und B rikett-lndustrie  
-Aktiengesellschaft, de M ückenberg, Exp lotación  F ried ian der- 
grube. E l rendim iento de este puente de  transporte es de 
■l'í.OOO m etros cúbicos de tie rra  de cubrim iento en 21 horas, 
m ientras qu e e l la rgo  total alcanza la suma fantástica de 
4Ü0 m etros. E l puente se corre  apoyado en dos apoyos. 
E l apoyo  principa l se encuentra del lado d e l te rre ro  y  se 
desj) axa encima de un suelo preparado p rev iam en te . E l 
a jioyo  d e l lado de la  excavadora se corre  encim a d e l lign ito  
descubierto com pletam ente de tie rra  y  h orizo iila lizado  en las

Motores Diesel
De 2 tiempos sin 

compresor, 6-iSO HP
De 4 tiempos con y sin 
compresor, 30-2000HP

Fijos, 
semifijos y marinos

G r a z e r  W a g go n fa b rík
Graz (Buslrie)

Dote a los hom bres (fe fuerza de gigantes
por medio de los

Carros de elevación
steínbock

Para  c a rg a s  de 
150 a  5.000 kg

S e  g a r a n t iz a n  
3  a ñ o s

I So lic íten se  
p ro spec to si

S T E IN B O C K  A .-G ., M O O S B U R G  (B AV IE R A )
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p ropon  ioues de lo  necesario. Los  dos mecanismos propu lsores 
ocupan, eviden tem en te , una longitud  de construcción bastante 
considerable, a l in  de  repartir un iform em ente las enorm es 
cargas que sobre é llos  pesan. La  longitud  to ta l de dicho 
mecanismo del lado d e l te rre ro  v ien e  a ser de unos 7ñ m e­
tros y  é l d e l m ecanism o propu lsor debajo  d e l apoyo  d e l lado 
de la excavadora de  unos 55 m etros. L a  en orm e v ig a  d e  puente 
está montada en form a de articu lación  de bola  en un marco 
g ira to rio  d e l apoyo d e l lado d e l te rre ro , m ientras se coloca 
encima del apoyo d e l  lado de la  excavadora encim a de un 
marco de rod illos  de m anera qu e pueda desplazarse en las 
proporciones de lo  necesario. E l m arco de rod illos  aumenta, 
por de pronto, la  luz entre  lo s  apoyos y, además, p os ib ilita  la 
ada]!tación d e l puente a  las irregu la ridades  de la  v ía . a las 
d iferencia? de altura y  a  las distintas pendientes. Con este 
objeto lle va  en  e l  lad o  in fe r io r  rod illos  qu e se m ueven  en 
segm entos de form a abarqu illada conveniente, a  fin  de evitar 
torcim iento? de la  v ig a  según e l e je  longitudinal. A l  m ismo 
tiem po se conserva constante la  carga que actúa sobre e l . 
apoyo del lado de la excavadora.

P a ra  poe ib ilita r tam bién la posición  cúilícua de la v ig a  de 
[m ente respecto a l e je  del m ecanism o propu lsor de aquel. 
I>osioión que debe alcanzar hasta a 45 grados  hacia cada lado, 
a consecuencia de las condiciones de terren o  tan desfavora­
bles. tam bién en este caso no pudo prescind irse de la  colo­
cación de una articu lación  en rru « debajo  del marco de 
rod illos, articu lación  que se com pone d e  una v ig a  triangular 
y  un m arco g ira to rio  superior. Los  esfuerzos producidos.por 
e l v ien to  se recogen , como d e l lado d e l terrero, p o r  m edio 
de ranguas y  soportes de  gu ía. P o r  lo  demás, indiquem os 
que la  construcción d e l mecanismo propu lsor d e l puente es 
del sistem a d e  balancín y  de colocación sobre tres  puntos, 
a fiu  de que todas las ruedas portantes estén cargadas uni- 
torm em enle.

Tam bién  e l rend im ien to  extraord inariam ente  grande 
e x ig ió  cintas de  transporte de grandes d im ensiones, d im en­
siones que todavía no se habían visto para tales m ed ios  de 
transporte. A  m odo de e jem p lo  indiquem os que las cintas 
principales que deben  transportar todas las tierras de cubri­
m iento tienen  una anchura total de 1,8 m etros, m ientras las 
cintas de accareo, que conducen las tierras de las d iferentes 
excavadoras a la cinta principal, solam ente tien en  una ancliura 
de 1.4 m etros. Se han e leg id o  veloc idades  de trabajo  de 3 m e­
tros p o r segundo. La práctica ha demostr.ado que d icha ve lo ­
cidad no ha in flu ido  desfavorab lem en te  la  conservación  y 
e l buen  trabajo do  las cintas. E l ram al superior d e  la m ayor 
liarte de las cintas tien e form a abarqu illada y  se apoya en 
rod illos  portadores tr ipartidos  d e  esta form a. Solam ente es 
lisa la colocación de las cintas in term edias. Estas cintas son 
las que se encargan de com pensar las fuerzas que se p ro ­
ducen a l d e ja r caer e l m ateria l a transportar encim a de la 
cinta principal, para que la s  masas se deslicen  suavem ente 
sobre esta última.

Por de pronto, e l puente se encarga de transportar las 
tierras que le  sum inistran tres excavadoras de cangilones, 
m ientras m ás la rde  se trabajará con cuatro de estas enorm es 
m áquinas de capacidad extraord inaria . P a ra  pos ib ilita r este 
trabajo v ierten  dos excavadoras las tie rras  encima de un 
transportador transversa l qu e las cede a un transportador 
acarreador m óvil, conductor de lo  rec ib id o  a las cintas princi­
pales montadas en ia v ig a  de  puente. L os  puentes de acarreo 
se apoyan, por una parle , en las gradas de la excaradora por 
m edio de caballetes, m ientras por otra, están colocados encim a 
de superfic ies de rodadura especiales. Esta m ovilidad  de 
los puentes acarreadores p erm ite  in depen d izar hasta cierto 
punto los m ovim ien tos de circu lación  de las excavadoras de 
los del puente. Cada puente de acarreo  puede g ira r  hacia 
ambos lados hasta form ar un ángulo de 23 grados. Como las 
superficie-? de rodadura para los puentes de acarreo no son 
horizontales sino inclinadas, para equ ilib ra r la  p resión  h ori­
zontal de los niecanism os d e  propu lsión  m óv iles  encim a de 
las gradas de la excavadora  se han p rev is to  pesos com pen­
sadores que anulan las fu erzas  de em pu je por m edio  de 
cables.

Grandes d ificu ltades tuvieron que ven cerse  tam bién en 
lo concerniente a l aqu ipo e lé trieo  d e l puente de transporte. 
A l  puente se le  sum inistra corrien te  trifásica de 5.000 voltios 
de tensión p or m ed io  de conductores descubiertos montados 
del lado d e l te rre ro  y  sobre loe cuales ruedan las poleas de 
los troles. M ientras los m otores p rincipa les  de im im lsión  de 
las cinta? trabajan con una tensión  de 5.000 voltios, e l flu ido 
[lara lo.s mecanismos ¡iropu lsores y  para los dem ás m otores 
?p reduce a 380 voltios. P o r  p rim era  vez  encontramos en 
"s ta  instalación la  ap licación  de accionam ientos individuales 
a ios mecanismos propu lsores d e  m otores de  corrien te tr i­
fásica .?in distribución Leonard.

Ei arranque tranqu ilo  y  paulatino d e ! puente se obtiene 
d iv id ien do  los m otores en grupos a  conectar automática v

consecutivam ente. La  veloc idad  com pleta d e l puente se 
obtiene, p o r  consiguiente, poco a  poco y  después d e  haberse 

 ̂ conectado e l ú ltim o m otor. A l  revés , la  desconexión  o parada 
’  de Jos m otores se efectúa de la  niisina m anera, a fin  de evitar 

tam bién los choques durante la in terrupción  de servicio. 
Los fren os  eléctricos se c ierran  únicam ente después de la  
parada d e l puente bajo  e l e fecto  fren ado r de los motores. 
E l serv ic io  práctico ha dem ostrado lo  ven ta joso que es esta 
conexión  sucesiva de  los d ife ren tes  m otores, mucho más 
favorab le  que cuando se in terrum pe instantáneam ente la 
corriente. Los frenos se c ierran  inm ediatam ente cuando se 
in terrum pe e l sum inistro de corrien te por perturbaciones o 
trastornos de línea. E l choque que se produciría  ba jo  estas 
condiciones se e v ila  por la  am ortiguación  de los im anes de 
fren a je , am ortiguación  que d ilata e  fren a je  algunos segundos 
y  fren a  e l  puente sólo paulatinam ente.

M erecen  aún especia l m ención los d ispositivos de segu ri­
dad que paran inm ediatam ente e l puente de  transporte en 
cuanjo se produce una p res ión  de v ien to  inadm isib le  y  evitan 
que se sobrepasen las posiciones extrem as por los puentes 
acarreadores y  p o r  los apoyos en lo concern iente a  la  distan­
cia entre  los m ismos. A s í  se im p ide  tam bién  un aumento 
e.xeesivo -de la  oblicuidad. E n  cuanto sopla e l v ien to  con 
dem asiada presión , un m ed idor de la  p res ión  d e l a ir e  m on­
tado en e l puente hace luncionar una señ a l acústica y  obra, 
a l  m ism o tiem po, sobre otra óptica, m ientras que a l e je rcer 
e l v ien to  una p res ión  d e  36 kg , au tom álieam ea le  se des­
conecta e l in terruptor p rin cipa l que pone a l instante en 
fu ncioM in ien to  los frenos de imanes, qu e paran en  p oqu í­
simo tiem po e l puente. A  pesar de qu e los p rob lem as que 
tu v ieron  qu e reso lverse  por los constructores o frec ían  v e r ­
daderam ente grandes d ificu ltades, b ien  tien e que reconocerse, 
que las soluciones encontradas para las distintas partes cons­
tituyentes no dejan  nada que desear; e l puente funciona 
a com pleta satisfacción d e  la  d irecc ión  de la  explotación. 
1 odas las garan tías dadas no solam ente pudieron  alcanzarse 
sino tam bién sobrejwsarse. pues e l puente o frece  bajo  con­
diciones norm ales un rendim ien to todavía  m ayor qu e el 
garantizado por la  casa constructora, que b ien  puede decirse, 
sum inistro de este modo a  la exp lotación  m inera una nueva 
obra m aestra de la  técnica, con qu e satisfacen todas las 
ex igencias  autorizadas de un transporte ráp ido  de laa tierras  
que recubren  la  capa de lign ito  a ! te rre ro  p o r  m edio  de 
aparatos d e  trabajo  continuo, ev itando lo s  inconven ientes del 
funcionam iento in term itente, que en lodas partes se procura 
ev ita r s iem pre que lo  perm iten  las eondicionee de trabajo. 
Es evid en te  qu e e l  rend im ien to  m encionado an terio rm en te ' 
nunca se  hub iera  obten ido con aparatos de transporte que 
no hubieran  trabajado con la  continuidad requ erida  p or  el 
desplazam iento de cantidades de tie rra  tan considerables.

A c a p a ra d o r  de m iradas Syslra
l.n a  n oved a d  d en tro  d e l ra m o  d e l re c la m o  e s  a c tu a lm en te  

e l  a ca p a ra d o r  d e  m ira iias  S ys tra . E s  un v e n d e d o r  e lé c tr ic o  en e l 
sen tido  de qne o fr e c e  m ercan cías , lo  que g e n e ra lm e n te  es  o n »  
ta re a  re se rv a d a  a l  d ep en d ien te . E l a ca p a ra d o r de m iradas S ystra  
en^ p r in c ip io  t ien e  la  fo rm a  d e  un p la t i l lo :  es  un m ed io  oou- 
q a is ta d o r  d e  c lien te s  d e  fu e rza  a tra c t iv a  co n s id e ra b le , a  const- 
eu e iic ia  de que su p a rt icu la rid ad  d isp ie rta  e l  in te ré s  in d iv id u a l 
d e  cada  o b se rva d o r  ea  p a r t ic n la j. A lg o  p o r  en c im a  d e  la  super­
f ic ie  en  que se en lo c a  e l  d in ero  se en cu en tra  un e s p e jo  in c linada  
hacia  a r r ib a  con  e l  á n gu lo  re qu e r id o  p o r  la  r e f le c c ió n  d e  ia  
c.ara d e l  o b serva d o r , qu e  cu bre  u n  d isco  d e  re c la m o  d ispuesto  
d e b a jo  d e  é l .  S i ae c o lo c a  una m on ed a  en c im a  d e  ia  su p e r fic ie  
de re c la m o , e l e s p e jo  n o  r e f le ja  s ino  m u es tra  e l  co rresp on d ien te  
le tre ro  d e  re c la m o , la  im a gen  ó  lo  que sea . A  cunaeeueucia 
es te  e fe c to  so rp ren d en te  ca e  la  v is ta  d e l o b se rva d o r  in fa lib re -  
m e iite  s ob re  la su p e r fic ie  d e  re c la m o , con io  cu a l a i  c lie n te  es 
re co rd a d o  e l  a rt ícu lo  e l  co m p rad ores  o  in c itad o  a  com p ra r I »  
m ercan c ía  p a ra  la  c o a l h a c e  p rop agan d a  e l  di.spo.sitivn. E l 
.acaparador de m iradas S y s tra  es  p a rt icu la rm en te  ap ro p ia d o  para 
pro|iagar n u evos  a rtícu los  qu e  tien en  que d a rse  a  co n o ce r  pa r* 
que se co m p ren  o  tam b ién  a rt ícu lo s  d e  b rom a  o  productos sem e­
ja n tes . E l  .acaparador de m iradas S y s tra  d e  p a ten te  s o lic ita d a  co 
.á lem an ia  s e  su m in istra  d e  m u y  e le g a n te  e je c u c ión  y  puede 
em p lea rse  en  la s  t ien d as  m ás lu jo s ts  con  e l f in  de ñum entac 
con s id era b lem en te  las  en tra ila s  p o r  la  v eu ta  d e l o b je to  p ropagad o-

'

R e d a c to r  en le fc ; R u i l o l f J o n a s d e  Bcrlin -R chO neberg ; R ed ac to r 
responsab le : F ó l l x  K ú b i a i t  d e  B e r lín - I.lc b te iib e rg ; responsable 
Ih - loa anu ncios: R e l n h o i d M a u B o l í l d e  B e rlín . Casa  e d ito r*  
y  e s ta b lec im ien to  t i p o g r i f l c o  dc R u d o l t  M o s s e ,  B er lin -

H a u p K c h r ít t le ltn n g : K u  d o l í  J o ñ a s .  B erlin -SchO neberg. V er* 
i  a n tu o r t lic h  tU r den  re d a k tíon e llen  T c l l  u nd  <Ue B ild e r ; F e l J »  
l  K u b i a k .  B e rlín -L ie litc iib e r i;; tU r d ie  In sera te : R e i n h o l d  
1 M a II -s o  1 1 1 , B e rlín . D ru fk  u. V e r la it  von  R i i i l o i í M o s s e ,  B erilo .Ayuntamiento de Madrid



GENEROS y PRODUCTOS ALEMANES

i•*

i

a bridores
para peloa de animala? 

y  fibras Tegetal^'^, adeiuás. 
cardan para materi&lee de 

relleno.

August Wallmeyer
Eiftenach*

Aceite de succino.
Aceite de fenol» Pez esteárica* Pez vegetal. 
C au p roT eed orá  a coDdlctones 

favorables

P a u l 3 a c o b o w itz  &  Co.
G. m. b. H., Berlin W15.

n C c I l G  deróifsclantc 
a  ~ ííeo-B a lli#vil-K l«TPr’ ' pa. 
ij'"iDtenor. FábríoadeFroduc- 
to t QufniicOB F. W. Klever, KSIn.

A cido carbónico
I  llo v id o  quim icam enleparo. 

b o te lla » de acero T ilyn la s  
tnarca “ A rbor” . 

Actien-Geselischaft fiir 
Kohlensaure-Industrie. Berlín W8-

A placas da
cumuladores

para rad io  ;  anto. Excelente 

prodacto de precio  módico. 

Sólo contra aoredltiTO.

W . Bolton
B e rlin  W 3 0

Nene W lnlerierdtKtraege 24.

n Quien se

feita sólo  em plea la  boja 
para a fe ita r "Huniflso". Hugo MUIIer, SoMngefis

Agencia
Comiiina. F ie i l i la  e later- 

medla toda claec de neencio?. 
Pfter Rrepciyk, Qeríin 8 0 16 .

agencia de Informes, 
Oficina de pesquizas “AAR" Enll NItzicM 

ucea» de la |»licia twrtU reliradel, 
CIltiRnltz, L e ip z ig e r  8tr. lU^F.

A Rakoczy
sua
m m eral natar&l ptira. 

fimaaanvenvaltcng fiad Kíaaingen

Agua de Colonia
dohtnn María Farini. Zutn St, Mircui ron Vanedig O.m.b.H,, 

SsMt cAlemanlai.

A g u ja s  de tndae ciases.

Babr. QireDk, K^hricit de agujas, WOraeltii b. áaclieB.

A gujas pa. gramófono
Aiarca “ Harald" 

de calidad superior.
No arruinan loe

di'cns.
H. J. Wenglem’g

N  Ümherg • Scñ w abacherXadcl. 
i& biikeo. Nirnberg.

agujashlpodermlcas
y  para  dentiaiaeds 

toda clase de acero 
Krupp inoxidable as i _  

com o aguja? de platino. 
Scheuer ACoe* 9e/lroN85m.

Agujas de la  marca “ Mar- 
scnair' para mO^juinas 
parimurfl. Agujas 

'*Aegir“ para eonidos 
fuertes.

TraumUUer ft Raum* l'ahnua ii«‘ DTi Scbsabadi (Bayern).

a lbuffls de seiios.
Verlag des Schwane. 

berger Album G.m. b. H., l-eipzig C1, Feldscra-se l->

A itavoces
de is  más moderna con». 

truccióD. con sietem a m agné­
t ico  de 4 p o lo »y  conducción ex­
ponencial, montados en cajas 
de ejecución artística . Repro­
ducción no alcanzada. De toda 
seguridad en países tropicales "PAMAPHON", Pama 
G.m.b.H., MUnchen 25.

Altavoz
de p&tente eoUcitzdz, electro­
magnético, basta para 6 v&tioi», 
capacidad acústica SÔ /q ma­
yor. Q oien lo  ensaye lo  pide 

Precio  bruto: R5(. 58.-. Rich. M u M o r 
M eU llva rcn fa l ‘r i k. M U neheRfil.

nluminio»
Holat finftImBB de aluminio
d f toda olSM* lisas v e<»ndibujO'. Metallpapiergegell. 
icbift MOnehen W12.

A  Artículos de

Zoppot b. Oinzig. Se exportan
a iodos ios p a ls '"  cadenas, 
pipas de pU illoe y puros, 
pendativoa. rosarios. oÜvas 

ru-rj' í'tc 
— P r e c i o s  m ó d ic o s .

Iparatos
para aguas gaaioiat

lospalses. Caiú lngo» en dístin* 
las  lenguas. R. Mutbieeh K. 6., K9ln-E, 68, Fibrici d. 'iMiut

A
ppretur - Zeltung» de Gera.
E x celente revista  ded le ada 

o l apresto de tejidos y  articn* 
los de mulla. Magnincamente 
dictam inada por lo s  peri­
tos en la  m aicna . Soli c Ite  Yd. 
núm eros de prueba gratuitos.

Armaduras
de (oda 

clase para  vapor y calefacción.

R o s s w e in e r  
M e t Q l lw a r e n í Q l i r í k  

C n r l  B a u c i i ,  
R o s s w e in  ( S a . ) .

Armas* “ EM-GE" P istóles 
de aianna, K¡n perm iso de 
por la  armas. L o  mejor 

para la íW rn<s v  «1 denorie.

i P a l  Alem ania 
Extran jera? '
M odelos 1 -^  

ca libre 6 mm.» de 2 a  6 tiros. 
Modelo 4 para carCnobos sin 
b a la  fuertes cal. 820, Fuego 
central, de 5 tiro s  con saca- 
cartucho an tom á t Modelos 

2 y  4 com o e l clisé. 
L is ta  M  90 grainitam ente. 
Moritz A Gerstonberger 

1  abrí KM de pistolas Zella-Mehfis (T lifir ingen ).

A rmas
pistolas antomátlcas de 

6.85 y  7,85 mm. de calib  re, p is to  
las <ío deporte, carabina? anto- 
mátác&e, escopetas de deporte, 
pequeño? calibres, ca libre .22, 
rifics largos, escopetas anto-

m aticn s ca lib re  12 .

M aré i 
protegida, 

C«riW*lther, F a b r lé id e in n a #  Zelit-Hehilf ISa <Tnuríngen).

A
rtfculos

de devoción.
Hymmen A C o < g

Lüdenscheid 1 (AlemO*

Atrapamiradas
"  S y e f p a  ■ i ' f H

E l  reclama del 
El propietariode la tienda preclaamenCe
en el momenid m is oportond
Sjstra-Verlriebs-CeBlraleBerlin SW11

btresrmannstrasBO 11 
(Téa>sc e l  tex to  en la  sección 

“V oz de la  técn ica ", i

A  Accesorios para
utomoviles

Vroyectoréa. Ainorriguadores.

Enceodedore», laU irs 
dores de dirección, Tot 
mometrnspa, radíator-K^pej"# 

- f ~ , .  EetrnvleoreB.

b ‘r  ^  C U R R U S
Suto-ZubebBr i.rii. 

Barlin NS4.

Aizulejos eimaitadot
blanoos j  de co lo r

t-.&dV Wirl,.

Marca* de calidad acre- 
dltadaa en todo M mundo.

WesselsWand-
platten-Fabrik

A . .B . .  B o n n  a . Rh.

Froductoa HEW como:

laterías

para, liotarnos •!<* i>o,a.hi>, ele­
mentos I p iu s», b&teríaad«9 a lta  
lensioQ, batrrfas de caldeo,

Neue 
Element -W erke

Gebr. Hase t  Co. 
Berlín N26, ‘-R-E-W-Haui"

( 'liii 'U an ias tr . WJ (A lem ania].

B aterías permanentes orlgi- 
nalesv elem cui''#

■ le  rodas claae.'Strache A Cú..!Leipzig 030.
Fundada en l » i « '

B Accessorios de
illar

CarlSoetzel,eerlin4teglltz4
l a l.le » ; "EeoorUtiall ISerlm .

B i s u t e r í a .  Pasas p rovee­
doras de lodos lo »  artícu los 
.ll* phIp género y  de relojes 

de toda clase se indican jior 
la  empresa Wilhelm Diebener BmbH., Leipzig C1 44.

Bisutería Fina
penólantei, aretes, to riijia , 

cadenas etc. a preciea da fá­brica. C olección  de muestras 
r .B .A .  $ 2 0 ,-  en ade- 

¡ U m v  cont ra rheque o  lee.m)h>t- 
'• t por mediación de tm BsnriK Heinrich Vorwerk» Pforzheim*

cóQ p ie dd horca. Ccfraduraj 
de seguridad para SIctclita.
van Mouwerik & Bal

Z a i s t  ( H o l t a n d ) .

Encargoe únloamente por m e­
diación  ds caporcauore».

B a la n zu  rio ídas.

Alfr. Herrmann 
C h e m n itz  3 1 B.

B aterías, 
Pilas
Pilaspara la| 

tsnsiún 
placa.

Productos
de renombre mundial.
Batterieo- osd ElemeDte-fsbnk 

S v s t e m  Z e i l e r
Aktiengesellschaft, 

Berlín S016, Bungestr. 2U.

B
olas para jugar
a  lo(h bolos fíi* “ N’ ovik tcxt' 

(L on a  coh “ Bakí*liT“ L 
Richard Lorenz, fiarlm-StaglItz 

Mnritsndorfei Srrass^ 46

Bombasde todas clases
“D ia" pora liquídns lim píu; 

e i rapo ros mo vidae a m ano , c on

malacate o  por fu erza  m otriz.
Hiremiirath A Schwenzer 

Pumpenfabrik, OOsseldarf £ 23.

Boquillas para bolsos*
LViiuüuruo y  guaraioi'** 
nes pora la  fabricación 
•1p artículos de cuer^ ROBERT BTIER, BERLIN 8 42.

BO fe l i a s
V recip ientés sisUdoresE 
em pleado» con e lm a jo r i  éxtto. ^

M a x  H e u n e
Leipzig K 2Z H eersir. S . '

Ayuntamiento de Madrid



GENEROS y PRODUCTOS ALEMANES
I ba nueva
vaja registradora C in t a  H o b ü fa

o frece siempre 
un p liegue ele- 

o e loe  pa:1;anteáelo5 panra- 
ones. iBÍD apara- 
te l ¡S in  fo rrar loK

p an ia lon eaa la  a l­
tura de las rodi- 
llas.'Kueatras cos­
tra p a go  anticipa­
do de Moos. O.tia 
;Se solicitan  re- 
presentante;.] H o b ü f a ,  
Berlín W 30, Uols'sira-c'e 32.

El pllegM
dtl pantalóN.

“ Uerktir'' (patentada en A le ­
m ania y  en e l ea tran ;ero ) con 
en trega  de liqne ies  y  mcsanls- 
ruó sumador. Cueita Onleamente 
26 ddlares a compradores a l por 
mayor. Aaegúrese la  lepreseu- 

tacldn genera l 
N o v I ta s -C o m p a n y e .n .b .H .

B e r l i n .F r i e d e n a u .

l i n t a e  para n iqu ln ia de 
eieriB ir acreditadas desde 

a hace m ia  de 20 añoa.

calderas
seccionales, calderas de 

tnbes verticales, calderas de 
bogar interior, recalentadores 
de vapor, calentadorea previos.

Solicítense pnispectos. 
V e r e in i g t e  K e s s e l w e r k e  

A . - G . ,  D u s s e ld o r f .

k á p s u la s  para botcllaa de 
■liliC viao , de l ic o r  y  de agsa 

fabrica  a precios módicos 
Mflller 6 Ce., Bamberg (B ayem ), 

Alemania.

a r a p u c a s ,  C a p e l l n e s  
d e  f i e l t r o  d e  l a n a  

-  p a .  S e ñ o r a s ,  priiiierae . alidada' P. g M, NeumanB. 
Esldberg I. Schiea

c
c a r t e l e s  y  C a l e n d a r l o s  

d e  R e c la m o
e s t a m p a d o s .  

P d r s t e r  A  B o r r l e s ,  
Z w i c k a u  ( S a . ) .

cla r te le s  es tam p ad os
•*n cQ&lijUier djecucitío y a
Í rtYiOri bAFAtOS

likatfabrik Bebr. Mülltr, 
Oreadai»-A. 21 rB.

Albert PadbBit
Speilal-

Farhbtnd-Fibrik

berfeld-Somborni Alemania'.

Fábrica de
orbatas

solamente laa 
cnalldadea media- 

naso las me- 
5ores.

A n s p a c h  A K l r c h b e r g e r ,  
B e r l ín  C 2 ,  lüosterBtr. ii4.

cordones

D¡amantes
p a r a  v i d r i e r o s  en todaa

la .  construcciones
E

tos majo rea

ncendedores

fab riva  n  on in n i «v) lo t' 111 i fiad 
SchBber l  Co.. BtrJto WBB.

de enero para máqninae 
de eoeef y  correaa de Trans- 
mJeíóa de enero ne ejecutan 
com o especialidad por esia 
íibidCA dcfide bace j a  

de 40 añok, 
C n g e b í r a í ic b f l  T r e ib r íe m in f a b r ik  
R.Max Phil i p p rN Ie d a  rvch lana í . 8a.

Pojines de sofá
”  pintados m mano.
Caminos de mesa, 

tapices murales
e n  t e r c i o p e l o , s e d a e t c . ,  
sujetos herm osos Colección 
de m n estr» de 12 p iezas JO? 
franco cualquier lu gar con 

oficina de correo.

S« lollsiUrepnssBtutagMaral.

M ax Schlosser
Eatablecim lentoa 
de A rte  Aplicado

WlenXVIl, Kainzsasse20

c o r r e a s  d e  t r a s m  le s ió n

cartón comprimido
de prim era calidad. 

SohwarranbergerPreia.panfibrik 
A .6 ., Scbwarzanberg (Sajonia).

C a s a s  d e  m a d e r a  d e s *  
m o n t a b le s ,  Pabellones-

vivienda, pabellones- 
i-scuola, pahelinnea para  en fer­
m o s  6g. Schbiider, Bresiau 2, 

LehmgTubensirasse U .

c‘ascos de lana
— de primara para  sombre­

ro »  de caballeros y  señoras, 
sombreros de eaballerii ara 
bados. Especialidad Cape* 

IlÍRas en apre 'ii;s 
Fibrica d .  caacoa de lana 
k- i  il. LBv Beer’a Sbbne, 

SrllBnlita < lioheuiia).

c ierre corredizo.

iQLEtTVEBSCHLUSS

. T9Í oe. «•M04&90
g g r i iw  Kotonitrtr. t .

Polorantes
^  inofensivos y  vegetales, 
esencias de frutas, etc. para 
producios allmenticloB, confi- 
teria , gaseosas, Ueoree, eió,

O ehm e& Baier
L e ip z ig  N 2 2  (A lem .). 

Casa fundada eo 1882.

i w g e
mayor fdbtieade 

a m w  d « tcasinf' 
4)óóde) eontiomiŝ  
fbRkSDHi-LagTflUiVt 

Atsmanislv ,

D¡amantes.
l'iam an ies  para  vidrieros y  

diam ante» para cilindrar. 
ZabuBch g  Franr, Kdhriea 

especial, Frankftirt a. M. S. 6.

Aparatos
liatérmícos.

“ S a n o s t a t ”

Aparaioa de 
enchufe 

universatee.

X ^ ^ H a n s B ru n iU íe
Berlia-Ntukdll». W esersir. 207.

U n io n es p ara

Correas
Fabrica  especial 

Metallwarsn- n. Bcbnitt. 
«erkzeugfabrik 6nibH., 
Miiiau t .y . lA lem aniai. 
E iidoU  Moaau - Code.

cosméticos
Mystiktim famsiliimes,

S C M E R K
B e r l í n - s u  d e n  d  e  3 0 .
Se solicitan  repreaentaaies.

C T a n z b a e r -
o n c e i - t in a .  Que ee toca 
imm ediaiam entc antoma- 

nca. sin eonncer nnl»íiM 
E. 0. Hobmann, Berlin-Steglitz.

c r in  h i la d a
icurled H a ir ) y  mónuinas 
■li'smoiadoras de crin.

La principal tejednrla da crin 
accionada por vapor, da Kltzing 
f .  S. Fahrar, da Kitzingan a. M.

D u lc e .  Verm lcelles 
chocolat, Nonpareilles. 
D ragées argente» 

J o h a n n e s  G .  M u n z e l  
D ragéew crk . B e r l ín  N  6 5 .

E P o r c e l a n a s  
i e c t r o t ó c n i c a s

desmoniadas Fábrica de 
porcelana de P lU l RAUSCHERT, 

Preialg (Oberfranken.i.

E
Productos

lectrotécnicos
Corriente de ft lU  j  de 

b a js  teneido.
E  r  J c  h  H  e  u e r  t R  c p resent&n te 

general \ comprador
í*xpi>rtadf)r

B e r l in » B r l t x  
íU Icb in e r  Btraese 1&

" n c e n d e d p r  tfe c i g a r r o s  
p a t e n t a d o  el mejor

c o n d e n s a d o r e s
v a r i a b l e s  

I  detactorei raceptoret. 
........................ SO 98.DEHA,  Berlin

condenodoretfijol
do 260 cm. a l (u  U f. Tensión 
de ensayo: 500 a 8.U00 volüoa 
de co rn éa te  coniinua para 

telélonos y  radiotelefonía.

W e g o  W e rk e  A.*0.
F r e íb u r g  1. Bp.

C u c h i l l a s  p a r a  l a  Itt- 
d u s t r i a  m a d e r a ,  de

hojas de chapa de madera, 
papelera, del cuero, celnlnaa, 
tabaco y  metales asi Cf'in.j 
s i e r r a s .  Joiua Corta Sobn, 
Remseheid. l  a ta  lund. eu 1835.Despacho-

Friedriehahagan b, Berlín
rostocbliessfach.

C  A r t í c u lo s  d e  
u e r o .

ForUm onedas ib 
deporte, artlciili.s 
de deporte canino.cirbfloii'»
JOHANNES mENTIN, 
1,1‘derw arca lab ilk , Berlia S03S.

fabrica

Paul
Erunvald,

Berlín
sote.

Esencias
de frutea, colorantes Inof 
y  vegeta les  para pToducioa zdi. 
m entidos, conhtena, gaseo­

sas, Uooces, etc.

O ehm e& D aier
L e ip z ig  N  22

lA lemania).

Casa fundada en 1882

Esferas terrestres
en todos loa M iom as y  
lamaños P a u l  R a t h ,  G.m. b.H., LaIpziq S3.

Estuches, cajitas

Paul Stlarlo, Pforzhelm.

Es t u c h e s  d e  m a n ic u r a ,  
eituehei da aacribinla, arti- 
cu 'o i da tantaala de galalíla

a lo s  pre

fio llo ltense listas de precio- 
lluatr. Sebusc. represenroor-^

encendedor para 
aerv irannaaolam ano. rn icoa 
fabricantes: LSwenthal g Wellt. 
barger G.m.b.H., Frankfurt a. M.

Consejosencuestio- 
nes económicas.

Optim ft term in&cioa con todos 
los asnniOb com erciales por consejos e c o n ó m ic o s  

valiosos
O l g a  M i l g e n f a l d l

Berlín WSO.

D A r t í c u lo s

entales.
C u r t  GudSf IfiN, 6.6a Wa|!er, • 
Bln.-Oharlotteflburg, 21. '

nespertadores
U  da roda olaae.
Fábrica da raloJciWahrlagKllger, 

Schlinzald iB cbvarzw .}.

E n c e n d e d o r e s
Navidad da gran rin ts 

  _  “ O  e  R  B  V ”
.vndvdoT autn- 

mático Bastanna 
presión par» 

nbtener lumbre 
1 iincioDamleato 

garantizado. 
Pan alem. v  extr. 

pcnd.
Dr. H, Neilermann 6, m. b. H„ 

Barlin-LIchtanbarg, RuKhHtr. 6-8. 
En la  F eria  de L e ip z ig : 

F e r ia  subterránea, U a ik t, 
pnealo 37.

Etiquetadoras
acnclUss y  automáticas, para 
h ote lla í, cajas, botes, ate. 
Hugo Moablach K.-6.. Fábrica de 
maquinarla. Ndin-Ehrenteid 88.

Etiquetas y Mlo8 da pe*
i i i r  para U  exportación. 

CáAaNicolausi Bof'hd muke» 
r>'i. B rem eiit I-TTitrenstr. i 7.

Etiquetas de Metal
ja b a d a s  qQlmicamenie. 

W. H e ld d i ih t l i i .  Berlia $W61.

Exportación
L  de toda clase de aiiicn*los y novedades F» Izard? 
W ü r n b e r g ,  Bahahofstr

Exportamos géueros
I .'iletnanee de lodaó cUm ' Woldomar Baumann 

ánoaberg (Sa.)-

Exterminador
de Mbaudllat contra ratas, 

moscaa, horm igas, m osqultoa 
Nuestra especialidad desde 

bace y a  más dc 40 año.s

Ed. Gerlsch,Lñbl]eclieLW .
Casa fundada en ld€b. 6e 

BoUoitsQ represeutastoa.

Ayuntamiento de Madrid



GÉNEROS y PRODUCTOS ALEMANES
peltro
1 d e  Ide Dittersdorf.
L-j- Di&Kflnos f íp liro 'e n  plrsas 
pura bordados, ron íección, 

zapato», polalaas. e le , 
en  p la n c l ia B :  

para  pianoa, para  pn lir j  
para em paqaetadnrai,

O itíe rsd o fíe rF ílZ 'n .
KraízeDtDGlilabrik

D In e rs d o rf  b . C h e m n itz .

Fl o r e s  p a ja  sombreros, 
vestidos y  decoraciones, 

.Uahares. Plamas. Pídanse 
p’ tabados g ra tis  o  muestrarios desde $25 — $l‘)íi 

X. Richter, frankfnrt*. Msin 51. 
Ca?H fundada ia f i.

F
Fabricante de

onósrafos
e toda clase, aal come de 

ui'cionamientoB, brazos acds- 
■ icoa. m icrdfonofi y  accesorios.

FonógrafosTriumphon G* m« bi H# 
Dertia SW61, Erell2bprĝ tt. 7.

Fotografías ^
I i 9  toda cÍMO oa ex*
oaU ate e jecac ión  y a 
precios m uv baratos.

FabrlIíaDt FrlIZ BraBdüUBeriis-ResMils. Barknerstr. 7.

FFabricAclóD de

rasquería
de toda clase para e l aso qol- 
m lco-farm aceatico , técn ico y  
Cosmético, asi com o toda clase 
do frasqnerla especial para 
«speciñcos según muestras o 
dlhnjos. Frascos para per. 
fumes. E s p e e i a l l d a d ;  Frascos cuenta gotas 

T .  K .

H. Lamprecht
E.B.h. H.

F á b r i c a s  de v id r i o  

Kassel
lAlemaiii.'Li

Cola, Estearina, 
FRITZ FENCHEL Hamburg 36.

Go rn a  laca, blanqueda y  
rennada, re reza  y  dorada 

en escamas. 
Rheinische Sciisllackbieiche Ernif Kalkhot i.-B.. Male.

Grafito
da SKplotaciOflss progiss. 

D e u tsch e  
Q ra p h lt> W e rk e G .m .b .H .. 

D o h n a  L  Sa .

Gramófonos.
Cremona Berlln-Soandau Cremona.

f í r a m ó fO n O S * rn a le ta
Ir de calidad a lta  a precios veiUAjnsns. Richard Basparius, 
Berlin S4Í, Brandenburgsti .ó.

Gramófonos
de toda clase. Portátiles. 

RobertGünther,6erllnSUt
Komm andaniensiraase ÚSidá.

Gramófonos
de la  marca "Raxonla". 

Fábrica  A .  K b i t z s c h ,  Dresden-A. 20.

H ‘'Bewi’' Fábrica de erramlentas accionada# por electricidad y talleres 
dt composturaa, Berlín N2IIIIoctisira?se 8.

Ierramlentas ds dia­mantes para codos his 
liiie? en mattina preciaidn.

Diamant- 
Werkzeug- fab rik 

"Haga”
Berlín 

^SW48 IV
iib c lm 'trasse  &

Herramlentascon diamantes
de toda-s clases, especísl- 

iiien te díam anresi a-vidVieroe. Zabiiach &Frani, Fábrica espe­
cia !. Fraakfurt a. H, S. 6 (A lem .).

H ipotecas, com pray ven ta  
deinmuebíes, toda clase de 
iiansaccinnes financieras. 

Finaboierg Lewin, BerlIa.Bregen- 
z e r  Str, 14, Secc. M. Desde 19UJ.

o jas p ara  afeitar

de la  Qia» fitifl calidad. 
M ne^ira pratí®

Emií Jajiien,SollnflenWaldNo. 20.
l o j a s  d e  a f e i t a r .

'Níu>i« Kar&atlza4as 
Midivldualmente, 

î Nleso**, Solingen-WaIdS.

Hojas
artísticas en colores

Begúu cuadros famosos. 8e 
en vía  la  Üata iluatr&da con 

precios.

Editorial anhtica  
Trow ílzscli i  So&D

Frankfurt a* d« 0« (AleuL).

Homeopatía
Bioquímica. 

Dr. Madaus a Co.
Dresden-Radebeul

■ Alemanisk

Ingeniero de patentes. Jotiannea Koeh, Berlin K01B, 
■ irusse F ra n k lm le r  Str. .59. 

Be fac ilitan  in form es en cues­
tiones de pátcntes.

O x y g e n lB

Inhaladores.

Inhaladores de oxigeno, pol- 
serlzad o ies  de medicamentos, 
bañes de ox igeno  y  de ácido 
carbónico botellas de acero 

(cilindros). 
Saueritoff-Fsbrik Berlin 
B.m.b.H. -  Berlín N8S, 

T eg e le r  Strasse 15.

Inmueble!, 
Hipoteca!.

H e r m a n n R e íc l ie n b a c l i
B E R L I N  W B

Le ip a ig er btrasse IIS. 
Merkor 6117.9116,6119.

jmigniaf de deporte

para cualquier asociación y 
objeto.

0. Brshiner. Markneukirehen 12,
L is ta  de precios gratis.

instalaciones
para fábricas de

alm idón
preparado coa patatas, maU 

y  manioca.

Jahn & Co,
A rn s w a ld e  (B rd b a .).

I Fábrica  denstrumentos quirúrgicos. E specia li­
dad: Todos lo? sistemas de 
buenas Jeringaa nnirSreicas- WILHEIM H48EIMEIER Stuttgart-OegerlDch.

Instrumentos de vidrio
y  apacdivs quím icos y  
fisco?, term óm etros médi­

co? > para  fines técnicos. 
Se ío l íc i tm  representante? 
bien introducidos en Bepaba 

y  Sodam érica.

Eydam t  Kriager, 
Jlmenau lA lem unla).

Jabones medicinales
para tocador, para a feitarse 
V para bailarse Perfamea. 

Dsrginann A Co., BertiR NWST
Turm strasíc 74.

J eringas quirúrgicas.vj!,ara 
deriii?us é Instru ­
mentos de todaclase 

asi como canierius de 
platino.BrUnebaum i  Schsusr, _

Berlin N 65, Pánkslrasseld. Um .

labón protector
J contra laa picadurái de moe- 
quitoa “ Saculii'', la  m e jor pro­
tección  con tra toda clase de In­
sectos. t ío lic l tense prospectos 

F e c o s ,  B e r l ín  017 
Bretlzuer Straaae 20.

Ju go  d o
fram buesas.

Martin Rogenhoter,
Fabrica  de ju gos de Irulas, Vilshofen ÍN lederbayern).

Discos de música y gramófonos
K A L L I O P E

Fabricantes- 
M e n z e n h a u e r  &  S c h m id t
Pronietírin: Hsnr, Lanflfeliler Oerlln-Weissensee

Sedanstruese 46 -  46.

la  mejnr empaquetadura. 
Rlch. Klinger 6, m.b, H., 

Gumpoldskirchen (Austria i,

L  Artículos para
aboratorios.

Theedor XarOH, BtrlIn-HeukSlln,
Kalser-Friediich-B traese 216.

Lápices de reclamo.
E icas colecciones de mu- 
c?tras contra remesa an­
ticipada lie Mcos. a.-.

K. E, UartiflI 
NQrnberg. Humboldistraase 96

I entejuelas
L  de toda clase, v id r io  y 

m ica iiolV'i.
STáRKE &Ca.,ánflabtrg (Erzgtb.).

GigaBtesca circulacidn de fcndoa.

L  T a b le ta s  de 
im on ad a s de  fru ta s

FraiiiLueea, fresa, aapérola, 
limón. Cartón exposición de 
VA tabletas dlierentes.Mcos.S.- 
Cerrera an la bolia de m alta y lupulc bév troa . Productos 
a lim enticios y  finos de fácil 
preparación. í ) l  paquetito para 
la  preparación oe 25 litros  de 
cerveza  51coal,50. E l paquetito 
p a ra la  preparación de I 2 ‘ i i  l i ­
tros  de ce rveza  Meo?. ".SO. 
Envioa de muestra se remiten 
inmediatamente contra $ 3 y  5, 
respectivam ente. Se solicitan 
representantes que compren

Íor cuenta propi.t Heílqueílen. 
e rtr iebs.lk t.-éea „ Berlín W16.

Llaves para torn lllot. 
L la ves  tensoras y  punta, 

de re jllla fo tjad aa  en eotampa. 
SabOBesaiiatCe,, Hagan i.Weatf.

anguitos
de seda a r t  y  ram io, duros 
E cenlzados) y  planos, para 

lamparas de todos h>s sistemas

con combustible 
llqutrlo. gas y  gas 
C'impiím idc, r'a* 
hricación en gran 
esi'ál.*i. Se buscan 
representante'" Berliner Bas- 
glllhlícht,erke Richard Goettchks á.-S., BerliROIIS, Waiertlr 14.15.

anómetros
T erm óm etro s

R O S E N T I I D l  S  S C n A D E
F ábrica  d e  A rm adu ra s  

B e rlin  S W 6 8 .

M a B ó m e íT O S A
pirú iB tros,

H n n o m e l e r - S c l i a b e r t
C h e m n it z  E , S cb illerstr. 5.

M antas de lana 
para dormir, de viajB jr 
para caballos. Frisa  para

tlanchas v para cortinas. 
I. R o e s e n e r ,C a lb e (S a a l i ) .

I ^ á q u i n á s
de calcular

¡tuinas, itt-.i&s.Muiiiplioacion,
D ivisión . Calculo de Baldos, 
In terés y Descuentos. U tilidad 
insuperable. Ahorran tiempo, 
d inero y  trabajo cerebraL 
Bnroree m ecánicos y  fa llas 

son imposibles, 

¡árticulc da gran venta, giro 
perBiaoenttl lAite iitneficiol 

Addiator G. m. b> R. 
BerliB SW48, W tlhclm str. 96.

l á q u ln a s  d e  calcular 
"Archímedsi" pa. rodas las 
operaciones aritméticas. 

Manejo m ediante correriera y  
téo la

Reinbsid Plthig, BlashQtfs (Sa.).

Ayuntamiento de Madrid



GÉNEROS y  PRODUCTOS ALEMANES
M“ L < p s ia ”

á q u i n a  d e  c a l c u l a r

empleada con m acho exico 
desde afioa y  d e p re d o  m ód ica

Lipaia, Fábrica Oe miqulna* 
de calcular, 0. Holzapfel t  Gla., 

Le ip iii C1 M.

U á q u in a d e c a lc u la r
I t I  Ln iversa l

Triuinpliator-Werli n iJ -H .
I  iiJi'ioa especiaJ 

L e i p z i g . M í S l k a u  4 2 6 .

p a r a  c u r t i d u r í a s .  
Gadiache MaschinenfaBrlk, 

Durlacb.

Má q u i n a s  
p a r a  l a  f a b r i c a c i ó n  

d e  c a l z a d o .  
R v d .L * y * ..& , árnstadt LTliá r.).

Má q u i n a s  p a r a  l a  f a ­
b r i c a c i ó n  

de eobrea, bolaas, elIquelM
fji rrlh'Vi' f'lc.

W llh. Maul jr ., Dreaden-BI, 27

M áquinas
p a ra  la  fabrioación  de pro­
ducto# de cacao, chocoiaies, 
dulces, pastas y  colorea 

gnimicos.
W i l l e r t  a  H l r s c h l e l d e r ,  

B e r l í n  W  3 5 .

l lá q u ín a s
I f l  p a r a f u n d e r ía s *  

Bsdiacbe MnDhinenfabrík, 
DurlacQ.

p a r a  l a d r i l l a r e s  
sistema “ CTríeoemaim". 

E s p e c i a l i d a d :  Prensa* 
la d r il lo »  escalónadoe. Prensa^ 

para  tuboa to n  m a n g n iU ;», 
G r l e s e m a n n  á  C o *  
Magdebvrg*N. 70 lA lem ,).

M iU q u ln a s  y  m o ld e s  
p a r a  la fa b ric a c ió n  d e  
p ro d u c to s  d e  ce m e n to .
“ Z e m a " ,  Fábrica especial de 
Máquisaria, Ccftbut 14 (A lem .i. 
Se irvlícitan represcnlaiiipy.

M |aquinas d e  p l i s a r
de toda clase. 

H e r m a n n  F .  W ,  S e e g e r ,  
B e r l í n  S  1 4.

Má q u i n a s  
t r i t u r a d o r a s  v para 
f á b r i c a  d e l a d r i J I o s .  

Tb , Brclie A .-6..  Metseburfl 8,

MF ih rica  de
a r c o s ,  sólo ova les v  re­dondos. LÍKtx de precios 

Unstr. g r a i o i u .  Paul Joachim, 
acfHn, B itlecstrasue eu U .

M O b j e t o s  d e

arfíi
d e  h u e s o  e s c o g i d o  

y  d e  a r r i b a r .

C&talogo i lu? irado « e  envía 
gratu itam ente a qa ion lop ida, 
Correapondencift en Todos los 
Id iom a». Se solicitan 
ferenciaz de bancos y  de 

cosoe alem&aas.

B ru n o  ü e d k e
K d n i g s b e r g  le P r#  9

LuiKonbhb la , I  T r .

M Cleo”  aparato para

asaje
de ja  cara. H c h .  H e c k e l ,

N a i l a  4 3  tA lem aiiial,

M a t e r i a l  d e  e n s e ñ a n z a  
f i s l c o .  Curt Dlstrlcb.

IV ilirica dé anatal.,-, i r  
sici'S, Leipzig S3S3, Wai¡>eti- 

hau#slratse l ‘ i

Ma t e r i a l  d e  e n s e R a n z a  
1 Db.etus naturales. .Vlari- 
poMus del in te rio r y  ex- 

iriinjerau, m apa» pu c#cuelas, 
cuadros, g lobos lerraqueo#, 
preparados disecado «.m ateria l 
ríe enseñanza fís ica, herra- 
m íen 'as  de piedra prehisiuii- 
c.ie ZobrysIrW cIter, Berlín W 3), 
M oU str.tó . Lasa fund. en l'/ií

M icroscopios
apar&ioBde poU- 

rii'actón y  a DX i ] lares, 
de construcción ma­
gn ifica  y  de pxei ii'v 

módicos.
<1.  Rossflbaum, fábrca 
(te ÍAsIruRwdss c^cos 
y macánicifs ds 'i matnr 
precisión, Berlín S016, Mícbaelkirch.-ir. l/.'

M o s q u i t o s  y
o s e a s  n o  s e  a c e r c a n

a l que m p le a  &á preser­
va ! i vo  en fo rm a  de crema 
para la  epiderm í?. Cartón de 
muestra con  10 CQbod. 6 RM KOSCHIG, Berlín W57.

otobárcos
vaporee y  galiarraa construt- 
dos especialmente con poim 

calado.

Werft N obisk ru s
8. « I. b. H.

R e n d s D u rs .

Motores Diesel

M I n s t r u m e n t o s  d e

úsica y  cuerdas de 
todas ciasen, cuerdas '‘ KUte".

G. i  W iin ile r l lc l]
Steheabnun-NarkiieiiklrcbeD

I luniaiiia;
Casa fundarl.x en 16A4.

S> buscad repressatantei.

Nácar C ollirss, rosarios flo­
ree y  lámpara# i'fócirif'as 

é n n á é a f. Madreperla G. m. b. fl„ 
Berlin SW4B. W llbelaiiirasts 100.

Navalas d e  afeitar.
Hoíh? de afeitar 

A  D  A  N  -  E  V A * ’ .
F. Afiacng, Kóln i  (álem .).

| o v e c ta d e S e
Tjjü ra * h e rTa m Ícn ts  de 

b o U ill 'i  patentada

i i m

L'-n iM iii'- diferenies Nove* 
dadeecn t ije ra »  y  ccrcap lam as, 
tam b ién  de reclamo. Solicitan
m aestra » y  liM a de precios.

sin com presor p

M e d i a s  y  ropa in te r io r de 
'« d a  art- FaUricapión 
propia. M aestras contra 

previa remesa d M . ‘iri— tiri, 
Ciiemnitzer Kandelsgess.lscliaft 

ra .b.H .. Chemnitz.

Medias
finísimas de seda artrfl- 

c ia l y  transparentes para 
señora asi ci/mii mognlflcos 

ea lcetines de fantasía. 
Fábrica FranzHerrmsth,Chema Itz.

M e d i o s  d e  e n s e & a iiz a
ITI de Toda clase, «le fahn- 
coción  propia P a u l  R á t h ,  
G a  m * be H e , L e i p z i g  S 3 *

p a ro  Indu strias , C en tra les , 

V eh lcu  I o  %, Ü r d U  os y  B a rcos

HoioreD-Werke HanotieiiD 
L - f i „  lon n . Benz 

AHStaHonirerM oloreDban
K !  a rte  vienés de iTahaJar

etales ~
M'upaun

j r u f 'f . i  p re­
ponderante 

rn  e l mundo.
L a  ían d c iia  
de m<»tales 
ErzflUiMrti A.-0.. dá 

VieRiVIIMoxef- 
s(a<Uerbtr4Í. 
o frece todos
los trabajos ____^

en m etal y  en l>ronce, como 
(Candelabro», flgaras. relojes, 
etc., y  sam in istra solamente 
prodnctos de prim era va lidad

Mu e b l e s  d a  a c a r o .  
Armaríus para ofielnoa, 
vestidos y  berramienIa^ 

asi eómo eyrant<‘'«,
O T T O  B r U C K H E R  

Kábrié,*!. de muebles de scero 
C b im n iltlO  lA lem zn ia i.

Mi e s .  Hinscátltchs
OlImBier-linpprt-SetslItchaFI

H U I b e e ch ra n k ie r ü e ftu n g , 
Bámbarg 25.

M u ñ e c a .
> 'infeccionftdss ^o r artls. 
t&s del s r te  zplicsdri. en 

todos los eetllofi modernos v 
en ejecución y  ío rm s nn isticá  
p er fec is  -.egun idens propiss.

P r i t z  B e n d e r  
Berlín NWR7, F lo tow etr .K .'e ll.

Fábr. ríe los iutlru- 
m anLdem diíca,

  suerdís y  grs-
mátou, 'Ksrdim’.Marhneuklrctioii 

26 iSe). .Ap<triado 43. 
5e so lic itan  repre- 
sanisniea solventes.

F. W, K Itvsr júnior. So.ingen,

an Kraft «..'s’̂ íebrot)
se pide d ireetainen le a los 

Erste Deutsche Knáckebrotwerke, 
BerllR-Licbterfelde 1.

P anaderia.
M a n u a l  d a  p a n a d e r o  d e  
c o n f i t e r o  a r han publicado 
m a n u a l e s  d e  r e n o m b r e  
m u n d ia l con mucho? cieutcs 
<le m aes iroeen  impresión: ar- 
tih iioa de castro  colores. 
Precio  de coda Tolnmcn: 
lares americanos 12;'’ . Buenos 
poeibili<Íade» de g&naticio. 
Aun concede !s  rrprescn- 
tod ón  pxra alguno* 
lotemat. Fiehverltg Crieh Weber, 

Radebeul-Dresden tS njn oia:.

a n t a l l a s
de papel pora 

lampara*. 
Badenla e.m.b.H,, 
f 'ib r le a  de A r t l ’  
ca los de Papel. 

Um bteh 1. laden.

n 9 a \ A Í  Toda clase deropcie pappl de
I ím h ren to . •  k tn d e it- und 
lodustriebedirf G.m.b.H.g Berlín

W9, HcbéUitig?ira??c ¿

PAPEL
de todas clases.

L In d e n s tra s s e  3 2 — 3 4  

BERLIN SW 68.

Papeles pintados
I de ezoelenii- caiidsd,

raros y  baratos. 
Upetsnw srk Bsroilns.BsrlinNSS,

Pa p e l  e s  t r a n s p a r e n t e s .  
Homiioneras, La jila? y 
Etiqneiaa vidriosa# p a r »  

confituras r i r  Conlinentat- 
GelaliRt -  tnduatrle G. m. k. H.. 
Mlckel.tsdt (H e i9e n], .Meinaiiia

Paraguas
I H .  S  c  h  n  i t  z  e  r  4  C  o  >

F a b ric a  de p ira g u .V ' 
Berlín S W It ,  Bouitisiraasp 19

Pasta para
R odillos.

Ghemitchs Fabrik Ortrand A.>8..
Berlín NW 7, D orotbceii«tr, a.'i,

Pastilles d e  m enta
Drageas ds frutas 

Grageas medicinalei "á rlu san " 
de re n o iiih tr  m iu rlía l. 

Tam bién especialidades sn 
chocolate 

Figuras huecas. 
D o c t o r  H i l l e r s  A . - Q .  

GrRfrilh k, Solingen.

Patatas
de siem bra y  de olí men­

ta r i ón
Eebr.Qppsshefmer, Frankfarlo.M.

Pi Tliti'Tirji'in
a t o n t e s  > m a ic n s  de 
f.ibriea en t<mIí>s b»?

Ing. Jaeger • D r. Breslauer, 
Berlín SW61, jin i'«i:< l l\ti h u ih iiii

P Con macho meuo? gastn- 
ohtlf>npn 

a t e n t a s  a »l com o m ore? ' 
depoáliodoa so lie itando la » di* 
rcctoDipnte o l repre^pnfonfi* 

de extranjeras
O t t o  S a c k ,  L e i p z i g  C l .  
BrUbl2. Caso íundoda cu 1>*7>

e r r o s  d e  p u r a  r a z a .p

Estableoim ienio de cria  y 
T s m a  "H eklor",

Bad Kestrltz 23 iTh iiritigen 
Sr envían a in U #  parir*# 
perros de lujo, de vigilancia, de 
compañía, de policía y de caze. 
S i-  garan tiza  la llegada ea 
v ida  y  la  pnreza de raza**. 
Catá logo herm osam ente i iU "  
trado con Hsta de precio-, 

peseta:# 2.50 (en  srlloei.

| e n q u i s a s .  in lorm ee. in - 
diigaelones, observafiones, 
Agencia de Informes Irg ut, 
Leipzig, apartadijo lizl. 

Sección D-

P»;eiL Papel fotográfim •
mán dé prim era calidad. 

L .  L a n g e b a r t e i s  
Berlín-Charlotteoburg 1 .

P í a n o s  y  a r m o n i o s  dá
prim era calidad. PrnduC' 
toa magmílooJiM'uu* dif* 

lamínadái», De conatrucción 
«X II atirdlnariam cm c buen** 
Beimang SraJ.Adíiunu&iiríiEruab.),

Ayuntamiento de Madrid



GÉNEROS y PRODUCTOS ALEMANES
p ■anos

y  pianos da cola
suminÍRtra de ea- 

j j g  ir io rd ln a rla  cali- 
dad y  baratos la  

tMi— 1«  fábrica  de pianu ' 
proveedora ríe la  le a l la -a  
F. GEISSLER, ZEITZ.

P ianos
de la  renombrada fabrica 

de pianos ''Harmonie”  6,m.b.H,. 
Berilo 011, FrocbtRtras'e

P IdllOSi Pianoa de cola,
Fabrica de pianos,

Íreveedora dc la  rea l casa de 
'pa fia . Franz üohr, Liegnlfz.

P ianos.
Pianos de cola y  Anlo- 

planoa. Construcción compro­
bada desde 1834. Frodacción 
desde fundación 61000 piezas.

F E R D . T H O R M E R
Maíssen I. S i. lA lem aaia).

Pi n iu r a s .  Compra y venta de
antiscunMnarsiruíí, esjiHÍal- 
m tntc del s ig lo  X V  v  W H .  6. fCeiier á Kírmea, BertíR'CharJotleflburg 4.

lum as d e  escribir
para caalqnicr 

ea ligra lla , 
óptima 
alidad.

Leipziger 
SlahlfedcHabrik 
Herin. IVfUller A,-G.
Uipzig W 33. Fundada en 1890.

Precíalos
(Chalía de acero)

ara todos los 
ea y  en todos 
lo s  tamafióB.

Gebr. Heide
FábríC4 de precintos 

Berfii HW 46. Fleminĝ tr&̂se 14. 
{B e BoltciUn repTesentuiteeI

P ArtCeulQs de
ro p a sa n d a

fab ricam os de 
tuetal corznido: 
Sujeta-papeleo, 
Abridores de 
Cartas, Corta- 

idumaa,
Ceniceros,
B eglas,

P isa ­
papeles, 

Secantes, 
BsTCjos, 

isarfCalendarios, 
B lock  notas, 

Bclojes de 
mesa. P it ille ­

ras, etc. Colecc. 
rom pióla: r .S .A S 5 .- . 

L e s s l n g e r  A  H e y tn a n n , 
N i i r n b e r g - 2  B .

Productos químicos 
al por mayor. Haterías
en bruto, productos seml- 

bíanulaeturadoB, productos 
químicos, 

Exportación  de h ierro, 
“ e t ile e , chapa* de cinc, tnbos, 
_ utensilios sanitarios, 
"••bel t  Ca. GmbH., Berlin KW4G 

H lndersiostrasse 3.

P Producto químico para 
ulir h tr n h  cíe tutcmóvllei,

cu er» > m etales, producti" 
para la  va lcaa izac ion  por «•' 

adquisidor eimpenm^a* 
b iliza r radiadores asi coreo 
harnlz dó oeom áticoe 
AutdZUbeh6r6mbM.. 6erlln NW21.

□ a H in *  Accesorios K a U l U a  y Aparatos,
I I  m ajor calidad, p, e. 
uaniaiurznadores, Z33andos, con* 
denaadortí?. altavoces, €TC.

Dr.-lflil Straus i  Beriiner
Berlín S42

Prlnzessinnenstrasse 20.

R a p i d
II avade tuarcsi 

automática

3 tamaños
Alíred Baner i  Co.
flerlin-WilmersdoH 1 T 

(Alemaaia).

R A r t í c u l o s  d e

eclam o
rn  celnLoid«: Fabrica  especial 
H d g g  A C o .|  Nürnberg 2#

R e cla m o  lum inoso
• • I N D U S T R E X ”

CaJaR de ilnm ínación  para 
reclam o interior. Cada cual 
gu prupío cRcrlbiente de teztoíi 

lumiaoaoe. 

ln d u s t r l t -u .E x D o r t A . -0 .  
( ' ' In d u s t r e x " )  
B e r l í n  N 2 4  

F rie d rfc h s tra s s e  110.

R Artículos de
eclam o

sum inistra la  fábrica  especial Rudolf Stern, MUmbergll A

Recortad uri tas
de chocolate HecoriidUlitis de decoración Walter Raetz-Wildanburg

D ragee-Fah rik , Berlin NW40.

R
Artículos

eligiosos.

Pedid 
con la marcas

“ H I T R A "

Unico® FabrioBJite»*

R o d I A R Ie g . P fo rz h e im  B
P o s t f a c h  2 5 9  i.tlumani

Relojes
y reioias puliera de la  marca 
D rusas" en ilahlé. nro, plata 

y  tula.

P a u l  D r u s e n b a u m
FibrioAD to de relojes 

P fo r s h e lm a

l e l o j e s g  con i» m u  ccclnnio.
Juliut Ftbiaii 
Fábrica, dc 

merc&ncias d «  
fvlahn$tro, 

Berlín* 
RuifítnelslMrrg

R elojes.
Relojes de bolsillo.

H f l L L E R

Thomas Emst Haller L -6 ., 
S áveD flio leD  (WQrtl.).

de torre de tod.t cl.mc 
lie To«lof> Ins Tam.'tin'S. Georg 
Rtm men t  te.Gr flfen b e rg (B aye r.i).

Delojes.
II rlc tOd& C

R^peciiIid&deB: 
b tiq jee  pulsera 

rte toda clase, pulseras en 
nro, pl&tft V dubl^. 6.A. MQIlerp 
t ’̂ brica de re lojes y  bis»u« 
teria , PforzheiiPy G artensti. 18.

'í'eiefoBO 1S61. 
D irección  le le g r if ic a : Oeaahr.

le t r e t e s  y  Lavabos
;elaiR '

(]'’ porcelana euministra 
ventajosam ente la  fábrica  

Cbr. b rstns IOB.BeA, 
fallüauei (ielmeb Alemania.

Robinelería sanitaria 
moderna« com o grifos, 

v ilv u la e  de descarga, 
g r ifo s  veriieale® , baterías 
m ezcladoras de agua fr ía  > 
caliente, etc. & im ÍD istroe en 
•‘jccución de prim era Paul 
KuhlmtnRg Fábrica de arma* 
darax, firflne (K r . leerloh iií.

Rosarlos
y  cajitas para rosarios de 

cualquier rjecnclóti. GebrOder HigganRiUller.MíBdelheifnlSsviaral.

s Figuras da
a n to s  miniatura. 
H orilz Radolph Ñachi
Sayda i. Erzgeblrge.

S ecador de manos eléctrico ̂
también para  la 
introducción de 
tnODcdas o cciii 
taiiiboT dé rr- 
clamo. Mágnlfi- 
canante d icta­
minado. P rec io .

baratleimoH.

W O Q  G m b H .
Barlin -Frledanau 
Kaiseraüéc 101.

S ecadores (Itctrieoi de las
miaoa, Infiadores antomá- 
ücoa dcneumállcoe. Cascos 

respiratorios protectores dcl 
gas y  aparatos. F. Ottó Simón, 

Glaiwítz (A lem aniaj.

S e l l o s ,  livju d ilcren ies con 
inslruccióu  para  co lecc io ­
n ista  Jiros. :t,50. M s ia  

de i.rei'iii- ilustrada gra iu iia . 
M. Grelf 58, Leipzig H22.

Se n S S  de lodos loa ramos 
y  países.Adressen-Verlag Georg Miiller, Drisden-H.16.

C e rvítie ta id e p a p e l.
V  Fncajes de papel, papel 
para  to rta* y  serpentinas. 

Productos cepectales.

Pateot-eartODnaeeQ-Fahnb
B.IILÍ.B., Beilin027.

S ifón
para o e r v a z a

m arca “Boesler-ülu- 
bns'.Bo u tilizan  más 
de 150U00 sifones. Cau 
fundida an1896. Raealsr 
&Cd, G.m.b.H,, Fábnda 
ei Leipzig N 25 1GS.

e n  P a s t a
en

tubos d e50 gr. •(iroddellii Paul Groddeck A Co., Hamburg 36.

C o m b re ro t y  caicot
U  en terciopelo, pelo y  tana 
j.rtta caballeros señoras, srio>. 
r ila s  ,v niños. OubenerHiar- utid Velourhutfabriká.-6.,6uben(N l.i

sombrerot defieltro
de lana de fin ísim a calidad 
y  de lis, mas finoe calores y  

forma*.

L . G a í l e U ( ; o . , f i . i i L t i . E
S o m m e r f e l d

(B ez. F 'tanklun  a. d. 0.1.

Sombreros ngu ios ligeros. 
Cascos para  sombreros de 
señora, Capelinea. Es¡ie- 

i 'iilid a d  de*de hace 65 afio-, 
Rshtui t  Cié., KehI (A L ), Fabri- 
i'j.u(e3 de sombreros de pieles

Sombreros de fie ltro  para 
oaballeroa. señoría  y  ñ i­
ños. cascoa y  capelinea Gabr.Sllbermann áCc.,Hutlabrih 

A li . .  BrandenOurg iH avel).

T arjetas postales ilustra­
das, de fe lic itación  y  de 
santoe en muy variados 

e jecucioncá Max Bergmann, 
Leipzig C I ,  LiUenstrasse 21.

postales
da Olvidad y  da aSo auava

en todaa la * ejecucíonea asi 
com o paisajes, daanndos, tar- 
ji-tis  o leográ íloas y  series 
de tá r je la *  de escenas amo- 
rosas. Ta rje tas  acústica* muy 
baratas, ñnvioa  de mneetra 
p rev io  remesa d «5 y  lOdolares.BLONOER ACo.

Barlin C2T.

Tarjetas de fantasía v
de fe lic itación , Marquitos 
Santos. Especia lidad de 

celuloide. J. Kórnblum G.m.b.H., 
Beriin 034.

arjetas pastales con
ín'crijicÍMnes,ilustrada* con 
p a lía je *  dc n ieve suizos. 

P recio  de venta to ta l: 3 l  Mcns 
las l.UOii. Ehiert, Bresiau, 

Sagauer títrasse ¿o.

T

Tarjetas postales 
¡Ilustradas

tAifibiéo de 8UH propias 
TÍSU8. P ida  mnestrfts.

K u n s ta n s ta it

Stensel & Co.
Id a

D RESDEN.A.21.

T a r j e t a s  p o s t a l e s ,  de
toda claae con mica, fe lp A  
celuloide, elc.Poataies para 

íelicltaciones. Ou.tdros a l óleo 
io leogra fias ). M uestrario a $  5.

111. *2lJ y  más 
Chriatapn Wild, Bayrautli iBav i.

T X o d »*  cla?e- U--

arjetas postales

E&F& cumple&Ao8, P o  fatales oro  
r í l lo  Ranina, T a r je t a »  de 
felJcllacIóu, Tarje tas  de luto, 

T&pas para c&j&ja. calendarios 
y lamlTiae. 

H e r m a n n  W o Í Ñ  G m b H ^  
B e r l i n  S 5 9 «  fioppetrasse /.

J e jid o s metálicos
de tod a  clase. 

K U F F E R I T H  & Cu. G .m .b .H ., 
OlirsB (Bh id '

Termómetros
I  paxa Rsos tdcnícos. (jQi* 

mJpo« y  rllnfrrtv fibrr^.a 
Hugo Schlegal, ilmenau i. ThUr.

T L o s
e r m ó m e t r o e  c lm íc ‘ *s*orl- 
g i nale s Ue toda vi a  no b&o

>h1u flup4"railfi« vh n liigona
pArtt* wllheim Uebe G .m .b .H ., 

Zerbst (Anhait, Glemaniá).

T
e s  d e  h i e r b a s  d e

e x c e l e n t e  c a l i d a d .  
R U D O L F  L OI BL  

Herabruck b, HUrnberq.

T i n t a s
T l p o - L í t o g r  á t i c a s  
S u p e r i o r e s .

Deutsche Druckfarbebfaftrik, 
ZQIcb 5  D r. Sckerl, Leipzig K21.

T
FábricAnie de

i r a n íe s  i  c ln tD ro iie s
S c h a r l a c h  A  D r e y f u s s ,  

C h e m n l t z .

T o r n o s
p a r a  c o n s t r u c c i o n e s ,

garruchas pura cablea de 
alambres, polipasius. guia* 
faidraulicoa, toiuos de cable, 
ga tos  correderos, gatea de 
lorn illo, garruchas para maro­
mas. grúas d i 'ta lle r  y  tornos.

Hebezeug-Vnios 6 . m. b . K., 
Bvrlin, Z in im e rs iia s 'e  T¿— 74.

T o s t a d o r e s  d e  c a f é  
tumbien para  cacao y  
froductns semejantes.

W. Kirsch t  E, Mausser 6 , m. b. H., 
Hellbronn 2 (WQrttambsrg).

T r a d u c c i o n e s  técnicas, 
comerciales en todos los 
id iom as. —  Ugc Fescol» 

Sguazzini, Bla.-ChiricCtenburgS, 
Holtzeudurffstrasaa Id.

Tu b o s  d e  aletas
patentados 

cofl d ítcet c tap ira lM .

S istem a* de tubo* para t r io  
y  oalor.

Rtieiiilsilie Sdiweiiswerke
B. m, b. H., S Isg la rlO  b . KBIs.

Velas.
H iq u in a i para fundir vela*. 

R e i n h o l d  W i i n s c h m a n n ,  
L e i p z i g  W 3 3 .

Ayuntamiento de Madrid



Representante genera! para España;

Pablo  W eeber, San Sebastian
C a l l e  I z t u e t a  N o .  9

Material contra incendios “M AGIRUS”
suministrado en todas las partes del mundo

Moto Bombas / Bombas automóviles 
Escaleras Mecánicas
patentados, para tiro a mano y por caballería

Escaleras Automóviles / Accesorios / Utensilios
y giratorias y  demas p a ra  extinción  

d e  fu e g o '

C.D. MAGIRUS A.G..ULM a.DONAU
Ayuntamiento de Madrid




