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Caudillos del centro catoélico
Discurso del prelado Kaas

El contraataque del centro
El puente destruido

Sansén en la politica

Lucha contra la desconfianza

Kii- el foco de Ins iutereses polilicns se hallé repetidas
veces en los iiluUnios meses el prelado Kaas, caudillo del
)arUdo aleman del centro cat6lico. Esie politico ecleelastico
inteligente y de id&as clarfaimas, uno de Ilos personajes

jiida caracteristicos de la nueva Alemania, que verdadera-
iirente no dispone de hombres de estructura intelectual propia
y caracteritsicas excelentes bien pronunciadas. Desde Windt-
horst, no por casualidad, cl centro catélico ofreci6 a la vida
|)olitic« alPinaiiii hombres de talla extraordinaria, .politicos
(iup se dislinKuieron siempre i>or un dominio completo de
su persona. |K)r una perseverancia inquebrantable en el fiii
iier.seguido y una tactica inteligente y bien calculada. Cabezas
pollliras prominentes de esta ciase soii el canciller Dr. Bri-
nine. del partido dcl ceiilro catélico y el presidente de Mie
mismo partido poUlico. i‘i prelado Kaas, que en la uGltima
iisambles convocada por su partido dijo a los nacional-
socialistas y. aun mas u los iiacioiialislas. algunas verdades
que, ]>or su claridad, no dejaran de producir su electo. I>as
melodias de los coros nacionalsocialistas, acordadas al motivo
canénico discordante de «Mueran lew judios» sulnslituyése
con un movimiento contrario leo y poco melodioso, con el
ti-ma de «Al>ajo el Papa->. EIl Gobierno afeindn convencido,
seguramente, de que las ideas mAas obstinadas han de
desaparecer un dfa — con tolerancia mas que f{ilosélica no
opuso la menor resistencia a estos ejercicioa musicales
modernos. Empero, estas disonancias desagradables poco
a4 poco han enervado el centro
catélico, y ei prelado Kaas de-
clara en Csoeol la lucha a
loe radicales derechista». Kii
su discurso dijo que por mn-
tivoe educalivos. debiera ofre-
cerse a los nacionalsocialistas
im puesto en el Gobierno, para
que el pueblo aleméan recono-
ciera su terrible ignorancia. EI
sentimiento de responsabilidad
del polilico serio impide des-
graciadamente hacer tal experi-
mento, y O0>*riu muy deseable
que estos radicalistas i>restaran
al pueblo aleman nii verdadero
servicio retirdandose de la poli-
tica, no sé6lo por algun tiempo,
sino giara siempre, Esta decla-
racién bien clara desmiente los
informes que .«<e diseminan coiis-
laiitemente )>or el mundo por
parle bien interesada y que
pretenden que el centro catélico
parece estar dispuesto a pactar

con los racistas, y como quiera

que también el partido pepula- R, Sr. Prelado Kaas
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rista aleman, agrupado alrededor del general von !>eeckl,
recibié de la boca del belicoso Dr. Uoebbels una respuesta
poco halagtefia a sus proposiciones de amistad, ya puede
considerarse como destruido el puente que debia establecer
la unién entre los partidos derechistas extremos y los par-
tidos burgueses, antes de que se hubiera proyectado y aun

mucho menos construido.

Mucho se ha discutido el discurso dd prelado Kaas, sobre
Indo en Francia, por que se ocupaba muy delalladainente
de las relaciones franco-alemanas. Para poder apreciar las
I>alabras del caudillo Ud centro catélico debeniM conMderar
como conocido lo que el prelado Kaas escribié para el
redactor politico Hagcmann del diario «<Oermania», eslo es,
que la sfluacién alemana debfa compararse con la del Sansén
litado, que pudiera un dia sepultarse con los filisteos bajo
los escombros de la Europa derrumbada. Esta comparacién
con la tragedia de Sansén, designada por Kaas como la
ultima consecuencia dramatica de la incomprensibilidad de la
situacién dificil alemana, se ha tomado por algunos periédicos
franceses como una amenaza oculta de guerra o, al menos,
como el comienzo de una ofensiva diploméatica, con el fin de
una reduccién de las cargas econdémicas alemanas. Como el
dascureo del caudillo dei centro catélico se interpreta por
delerniinados circulos Iranceses. segun les conviene, el

«Journal», por ejemplo, como
el ejercito secreto aleman que
se prepara, ni prelado Kaas
mismo viése abligado a dar
explicaciones concretas a pro-
p6ésito de lo que dijo con oca-
sion de la asamblea de Cassel.
Kaas expresé que el destino de
Alemania podia mejorarse sélo
luchando moralmente con el
enemigo. «No existe, otro ca-
mino para la liberacién alemana
que el de la lucha moral por
la justicia», asi dijo, y afadi6:
“hay que hacer comprender a
los circulos juicio.sos extran-
jeros que nuestra catastrofe
laiiibién es la suya y que nues-
tro reslablecimiento también es
el suyo.» E|I prelado, como lodo
ilolitico sensato aleméan, sabe
muy bien que el camino que
ha de conducir fuera de los
emlirollos y contrariedades del
presente conduce al acuerdo
sincero y leal eulre Alemania
y Francia. Con las relaciones



amistosas enlre ostos dos paises, no sé6lo se presta un
extraordinario servicio a las dos nariones y pueblos,
sino también a Europa y al mundo, pues fundado
en él pueden suprimirse todas las seguridades mate-
riales, todas las fortificaciones y defensas, asi como todos
loe armamentos, y extirpar radicalmenite toda deeconfinanza
que vegeta aun con extraordinaria vivacidad y absorbe la
savia a cuantos intentos se hacen en favor de una buena
armonia entre los pueblos. Compréndese que las exteriori-
saciones de los politicos y hombres de estado responsables
y las de la prensa alemana deben hacerse teniendo aiiiplia-
mente eu cuenta el efecto producido en él extranjero: pero,
al fin, parece, que en afgunos paises existe ia costumbre de
interpretarlo todo de la manera que mas conviene a la
politica interior y exterior. Asi, im articulo de fondo del

periédico ruso «Iswestija® Husmeaba en los articulos de
algunos periodicos alemanes sobre la necesidad de llegar a
un acuerdo germano-francés, nada menos que una alianza
franco alemana, que debia conducir a un aunieulo del ejercito
aleman; ia industria siderdrgica francesa fomenta tales planes
oscuros, a fin de aprovechar los encargos de un potente
ejército aleman. De este modo, a la prensa francesa se la
ofrecié la ocasién de alarmarse de la vigorizacién del ejér-
cito aleman, jiara poder pedir enérgicamente un aumento
cnrrespondiento del armainente francés. Este plan tan
«sensato» trabaja con efectos alternantes tan complicados, que
la prensa francesa («Temiia») lo designa como nuevo acto
fantastico de la politica bolchevista, pues es tan torpe, que
sélo puede considerarsele como una curiosidad de la politica
internaeioiial.

LA VIDA ARTISTICA

Estrenos y reposiciones en Alemania

Lilium La I”enda suliurbia de .Molnar .se transplanté
de Budapest a Berlin, arreglada por el aleman Alfred Polgar
y el director de escena Karl Heinz Martin. Sin duda perdié
con ello en gracia y originalidad, pues el muehacho berlinés
trata a las mujeres de manera muy distinta que el «caballero»
hungaro, y las muchachas berlinesaa son algo mas vivas que
las mozas aldeanas. Pero todo esto se plvida al presenciar
el estreno de la pieza de Molnar eo d teatro «VolksbOhne»
de Berlin. Las dimensiones extraordinarias de este esce-
nario se aprovechan amplianienlc, y asi vemos una feria y
un paisaje entre terraplenes de vias férreas, como sélo
pueden representarse con esto prospectiva en el teatro de
la plaza de Blllow. Pero el nucleo de la representacion es
i-iliom Interpretado por Hans Albers, un granuja sin miedo
hasta al comisario de policia del santo Papa.

-El ancla dorada". En el Deulsches KineUerLbeater puso
eu escena Bruno Frank la comedia <-El ancla dorada», que
su autor francés. Marcel Pagnol, titula «Marius» y que ya
repetides veces se representdé cou mucliisimo éxito en di-
ferentes teatros alemanee. Esta comedia, que uada tiene
de comedia para el aleman, demostr6 — a pesar de la falta
de éxito y de las discusiones desagradables con ocasién de
la represenlacion de «Melé» de Henry liernstein y parti-
cularmente de «Isabel», de Lenormands — que también
dramaturgos franceses pueden tener el éxito deseado en la
metrépoli alemana y que loe criticos berlineses alaban una
pieza, si verdaderauKnle es buena. «EI ancla dorada» se

Han» Heinz lollmanii, Jarmila Noiolna y Paul W csterncler en la
pelicula hablada “El cstudianle mendigo” (Photo; -iofa)

loliresenta aqui noche Iras noche ante un publico jirofunda-
mente conmovido y se seguirda ejecutando aldn bastante
tiempo. Seguramente una gran parte del éxito es debido
a la magistral interpretacion de los personajes por Kathe
Dorsch, Jalcob Tiedie, Maihias Wiemann y la incansable
Rosa Valelii, asf como a la direcciéon de Heinz Hilpert (pero
también Lucia Hoflich, ta Isabel de Lenormands es una gran
artista y no pudo impedir la mala aceptacién di; la obra
«Isabel» en el Teatro de Lessing). Sin embargo, nadie imede
negar que «El ancla dorada» no es una pieza de teatro bien
concebida en loda su estructura, cuya tragedia se acentUa
hasta su eslremecedor tina! después de haber vencido el
tercer acto menos interesante; sue raracleree y dialogos
demuestran claramente la excelente pluma del autor.

*El sexo débil'. Max Keinhard. hizo ampliar el cuarto
teatro que estd eu sus manos y darle un marco iwmpoao.
El nuevo teatro se inuaguré con la pieza nombrada dei
francés Edouard Bourdet. EIl autor quiere castigar con esta
obra al «sexo débil», naturalmente, al masculino. Su pro-
tagonista es un tipo masculino parisiense afeminado y gastado,
el Ideal de las ricas chicas norteamericanas, que mas bien
por dinero que buenas palabras divierte al mundo femenino
de allende el océano. Etse Eekersberg. como hechicero «Don
Juan.». la_hermosa princesa de loa dolares, Nora (jregor, el
exdtico Knrt Bois y Gusbiv Waldau de ironia decente, ayu-
daron al maestro Heinhardl a obtener un éxito completo.

Peliculas estrenadas en Berlin

«El hombre que asesind'. Si'gun la novela de Otaude
Earrere, el conocido narrador del ambiente exdético, impre-
siond el director de escena Kurt Berohardl esta pelicuLi
«Terra» creando con rita una obra artistica aprobada basta
por el critico mas severo. Al asunto interesantisimo ex-
profeeo se le da menos importancia para hacer rescMlar
mejor lances y disposiciones de animo. Trude von Molo,
bija simpatiquisima del poeta Walter von Molo, desempefia
el papel de la «lady» inglesa, maltratada por su marido,
Heinricb George. y enamorada de Conrad Veidt en el papel
del oficial inglés al servicio clel ejercito turco.

El estudiante mendigo-. También se acaparé el film
de la antigua opereta de Millcicker. que ya vimos una vez
como pelicula muda ]>royeeUida en la pantalla. Jarmila
Novolna. la cantora checoeslovaca de la Opera del Estado
de Berlin prest6 la pelicula su voz clara, radiante y siin-
patica, en el papel de la Laura. Al lado de su gracia pali-
dece hasta el estudiante mendigo de voz agradable, inter-
pretado por el Sr. Bollniann. EI director de escena Viktor
.fanson y el hatiil escrilor llans Zerlett modernizaron el
texto gracioso y animado de la opereta acerca de !la antigua
ciudad de Cracovia.

El camino n Kiu Las pcliculas de la trata de blancas
vou su inverosimil ronlenido no pueden conmover ya al
publico. Con «El camino a Rio» se trat6 de dar a los aconte-
cimientos una nota de voracidad. De miedo a la pena judi-
cial y a la miseria, se mete una joven instruida en una casa
plblica/



H uecattea en ia cosia def iBaAUicaen 1931

Entre loa orgauizatlores de toda claee de lestejoa
<ii la coata del mar Baéaltico eu 1931.deben citarse,
Itérticularmenle, todas las ciudadee importautea y
lodos loa balnerios alemanes, del distrito del Meniel
y de otros paises bafiados por (m Haitieo, como Dina-
marca. Suecia y Finlandia. Eslas poblaciones y paises
de la costa de dicho mar se han reunido con el fin
de ofrecer al veraneante loda dase de distracciones
que bau de culniinar ini exiKriclon<;s, juegos acualicos,
congresos, etcétera. fin de atraer forasteros de
toda Europa a la co.sla del Baltico se venden billetes
de bafio con los cuales a luecius reduciikw se poiu-
el viajero en la costa del delicioso y tranquilo mar -io
marea y por eso mismo calmo y apacible. Vapores
lujosos y dcl mayor confort permiten viajar de un
punto a otro de la cosia y visitar las nuineroca.s islas
de abnipta margen, .So dard cumieuzo a las fiestas
de este veraneo cou un acto de inauguracién el dia
de la ascensiéon en la ciudad de Lubeck. Tomaran
jtarte eu ella los representantes oficiales de todos los
paises, ciudades y organizaciones interesadas. I>as
iimiierosas fiestas empezaran cou una misa solemne
en la Iglesia de Santa Maria. seguida de una expléu-
dida funcién de teatro. Ademas se extrafiara la pieza
"Un i>afio de oro y noche® por el escritor hamburgués
llan.s Henny Jahn, puesta en eeceua por el director
JUrgen Fehling del Deutschen Schauspielhaus («Teatro
do la Comedia»), de Berlin. Vestidos y demas requi-
sitos de escena se proyectaron por el artista Alfred
Mahlau, de Lubeck. De particular interés sera tam-
bién la visita del dirigible Zeppelin al aeropuerto
hanseélico de aviones terrestres e hidroaviones de
l,ul>eck-Traveminde. Cou este motivo, aulomovilistae
de toda Alemania se reuniran en Lubeck.

El 16 de mayo se inaugurara luego la «<ExiRWici6on
de muelles, navegacién y trafico» de Kiel, en que
estardn representadas 80 direcciones de obras de
puerto y 16 naciones. Del 6 al 21 de junio se cele-
brard eu Lubeck la exposicién alemana de viaje y
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Libros alemanes
Bruno Cassirer editoria Berlin W35

Derfflingerstrewe 19
edita obras de poesia, arle y filosofia.

Langenscheidlsche Verlagsbuchhandiung G.m.b.H.
Berlln-Schoneberg, BabnsCradSrt
Libros de distraccién y de ensefianza*

Todos los libros alemanes

Buchhandlung Karl Block, Berlin SWe68, Kochstrasse 0.

TURISMO

Excursiones con los Cmiiraeil 1fBco p* ™ Serlln, Pots-
auiomoéviles de la uUiyiodU afl6B dam y alrededores

Berlin NW 7, Unter den Linden 39.
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trafico «Al mar Béaltico y encima del Baltico» parti-
cularmente embellecida por envios de todas las ciu-
dade«, uniones y paises interffadas en el veraneo en
la costa del Baltico en 1931, y, por ultimo, hacia co-
mienzos de julio tiene lugar eu Lubeck la «Semana
de Organo».

Flensburg interesard a ios excursionistas por una
serio de congresos y sesiones de gran importancia,
y Schleswig honrard en este verano a uno de sus
mas meritorios hijos, al escritor Paul Leuclisenring,
mientras Roetock organizard importantea concursos

deportivos en que tomaran parte lauchas automoviles «

e hidroaviones. Del dominio deportivo aerd el con-
curso internacional hipico y de coches de Stralsund
en mayo. EI 1." de julio, de interés histérico sera
la inauguracion del departamento sueco del Museo
de Stralsund reservado a todo lo caracteristico de
Pomerania Anterior y a la isla de Rugen. La fiesta
tradicional del dia dé la rechaza de Wallenstein en
1628 celebrara con el concierto histérico de cornetas
y una regata. Swinemunde y Kolberg han combinado
un excelente programa cullurni y deportivo, mientras
Zoppot sobresaldra con su opera eelvicola y su semana
deportiva y acuatica. En Dancique celebraran sus
sesiones loe gimnastas y los ge~rafos alemanes y en
Konigsberg ee reunirdn en sesion loe dentistas, la
Union Kyifbauser, etc.

Los actos festivos, concursos, etcétera, enumerados
en las lineas anteriores son, evidentemente, sélo una
pequefia parle de lo que ciudades y paises bafiados
por el Baltico piensan ofrecer este afio a sus Vvisi-
tantes, pues no hay que olvidar que también eu Dina-
marca, Suecia y Finlandia se prejiaran las ciudades
a recibir a los forasteros de todos los pafees para
ensefiarles lo mas hermoso que tiene el jiais en idili-
cos paisajes, las obras maestras de la naturaleza y
técnica, las particularidades de la nacién y las curiosi-
dades de toda ciase y especie que lucieran sus museos.
Por eeo puede decirse, que el verano en la costa del
Baltico ofreoerd una distracciéon llena de agradables
acontecimientos, que bien puede compararse con las
grandes fiestas europeas del corriente afio.



INFORMACION

Con ocasién del sexagésimo aniversario
de la fundacion del Reichi se deposita-
ron en el zécalo de la estatua del prin-
cipe de Blsmarck numerosas coronas

Abalo:

El sexagésimo cumpleafios del go-
bernador Dr. Schnee. ElI Dr. Helnrrch
Sctnee (x), al Gltimo gobernador de la
cotonia alemana del Africa Oriental, fué
agasajado con un magnifico banquete
al cumplir los 60 artos

El nuevo em baja-
dor de Slam en
Berlin
El principe Pridy De-
byabon (X) al llegar
a Berlin

El Extremo Oriente en
Berlin. Acto da Inaugu-
racion de la Exposicién
Japonesa en la Academia
de Artes

A (a derecha: Escena del
drama ‘“‘Suehido” repre-
sentada por unacompaifiia
de teatro Japonesa en el
Teatro del Nollendorfplatz

A la izquierda:

Un jovén Inventor ale-
man. EI Dr. Bruno Lange.
que perfeccioné el proce-
dimiento Schottky de la
transformacion de la luz
en_energia

El Presidente del
Reich, von Hinden-
burg, se despide del
clero de la Catedral
berlinesa después de
la misa solemne cele-
brada en conmemora-
cién de la fundacién
del Reich.



El corredor
aleman Hubert
Houben a quien
otorgé laComlslén
de Deporte del
Reich la "Insignia
del Aguila®

Taobién en

este afio.como

en todos los .

anteriores, los IIIr

discipulos de

Gambrinus se

divierten to-

mandolaBock-

bier.unaoerve-

za rica en al-

cohol. que se

prepara sola-

mente en los

meses de ene- . . . .

ro a abril Edlliclos giganiescoe en el Occidente
de Alemania. La “Casa de Alemania”, un
editiclo de nueve pisos reservados a oficinas,
se construyé en Essen segln los planos de!
difunto profesor Dr.ing. Koerfer

El baile de la prense, la reunién mas culm-nante du ia sociedad
berlinesa. Afounos de los ases del teatro, da las linanzas y de la
pluma que asistieron al baile. De izquierda a derecha; Sra.daHeims,
Sra. de Schaffner. Cir. Dr. von Stauss. Sra. Mdiller Jabusch,
Jakob Schaffner, Maximilian Mduller-Jabusch Wolfgang Reinhardt y
Sra, de Wedekind

A la izquierda y abaio; Henny Porten (1), el célebre cantor Richard
Tauber 12) y el conocido abogado defensor berlinés Or. Frey (3l en
el baile de la prensa (Fain: Pr. EriA Salomén)
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IUn solo gasto de adquisici

7

on!

ISe monta en unos minutos!

Propietarios de automoviles

Soélamente con 50 Pts. pueden ustedes reducir sus facturas de bencina
en un 25% si adquieren el nuevo pulverizador “rOURING” patentado.

Ei carburador de) motor de automoév
siempre a los cilindros una mezcla dc c¢

muy imperfectamente gasificada y cargada en

dc los casos, con un 50— 60®,,i de gotita
humedecen considerablemente. Tales

aprovecharse muy imperfectamente con
plosién y desarrollan una fuerza de impul-
sién mucho menor. Una parte muy im-
portante de ella se escape sin trabajar por
el escape, dando lugar hasta a incendios
y accidentes. A consecuencia de la mala
combustién, se cubren de hollin las bujias
y cl motor, produciendo una sensible
reduccion de wuerza y de seguridad de
servicio de la maquina. La mezcla de
combustible himeda se inflama con difi-
cultad y dificulta los arranques de los
motores, particularmente en las estaciones
frias del afo.

Un BUICK de 21 CV. consume, por
ejemplo, 22 litros de bencina por 100 km.

De lo contrario, el mismo automévil con
pulverizador “Touring” consume soélo
16 litros por 100 km.

£1 aparato se amortiza casi en 15 dias.

Todos estos inconvenientes desagradables
se suprimen dc un golpe con el pulveri-
zador “Touring”.

Demostraciones préacticas:

El *Carsje Chrysler” dei Sr. Birbaura, Je Basilea.

Brunngasse 7, escribe:

Coa la presente me es grato conlirmerle que et
pulverizador "Touring”, construido por usted y
montado en ni' PONTIAC de 17CV” ha llegado a
consumirsolaraente unos 12 litros de combustible por
too km., oiieocras anees ras aba yo regularmente 20.
A pesar det consurao dc bencioa muy reducido,
desarrolla el motor exactamente la misma fuerza
que con el enorme gasto de gasolina anterior.

Puedo recomendar muy encarecidamenteel pul-
verizador a todos Jos automovilistas a base de las
observaciooes y magnifica rsperieacia hecha coa su
aparato, goe efectivamente hace las economias que
garantiza.

Todo el mundo

il suministrar casi
ombustible y aire
la mayoria
s liquidas, que la
mezclas pueden
ocasion de la ex-

El pulverizad

para la explosidon.
casi seco, del

Farmacia del Leén, Ba&ilea, perteneciente al Dr. Paul
W eioreich, escribe:

Con muchisimo gusto le coofirmo que quedo
completamente satisfecho del pulverizador *Touring**
montado en mi M.4RMON de 8 cilindros. Con el

pulverizador llego a economizar unos 5 litros por

100 km., lo cual representan exactamente el 25
garantizado.
Ademas, el motor arranca ain con mucha

mayor facilidad y desarrolla un momento de arran-

que mucho mas elegante. En wuna palabra: Me

encanta su aparato y recomendaré su adquisicion

a todos mis conocidos.

cual

or “Touring” se monta entre carburador

y tubo de aspiracion, de modo que lamezcla de combustible
y aire pase, por dc pronto, al pulverizador “Touring”, donde
es pulverizada completamente antes de ser cntrcgadaal motor

Esta pulverizacién intensa genera un gas
consume el motor una cantidad mucho
mas pequefia. Asicl gasto de combustible
es reducido en muchas ocasiones hasta en
un 40“(fl. Por término medio, cl consumo
actual de combustiblescaminoraporel pul-
verizador en casi un 25“/u Por otra parte,
se aumenta la fuerza de trabajo dd motor,
se evita el recubrimiento de bollon de las
bujias y dc las paredes interiores de los
cilindros y se obtiene un arranque mucho
mejor del motor.

Respecto a las enormes economias y
ventajas son los gastos de adquisicion
minimos, y cl aparato cuesta sélamente
50 Pts. Una prescripcion de montaje
acompafia a cada aparato, y no debe pro-
cederse a ninguna clase de modificacién
del motor o carburador. Si no tiene usted
el éxito que le garantizamos, aceptamos
la devolucién del aparato dentro de Jos
15 dias. Sirvanse estudiar atentamente
el boletin de encargo y el extracto de la
lista de referencias.

La Escuela Especial de Automovilismo AeppU.

de Zurich, Frooeastrasse 29, escribe:

Corao me place extraordinariamente el pulveri-
zador "Touring” para mi BLTCK del modelo 192S>mv
permito encargariecoa la presente otro pulverizador
“Touring” para el coche sigu ente: Marca: ChrTsler.
aSo 1927, 21 CV.con carburador dcl sistema Strora-
berg. — En espera de que entregoe el pulverizador

inmediatamente contra reembolso, me es grato
saludarle ateotamente.
Servicio dc o6mnibus postales Justin Grély, de

bchoneobuch (Basilea), escribe:

Con la presente le consfirmo que sb pulverizador
"Touring” montado en mi éranibus~correo fuacioua
perfectamente produciendo unaeconomia de un 25%ji
de combustible. Por eso puedo recomendar la adqui-
sicion de tal aparato a codo automovilista.

puede consultar los dictamenes orisinales

puestos a la disposicion dei publico en nuestras oficinas.

Fabrica de pulverizadores “TOURING”

Sirvase remitirme
uD automovil
dc

Sistema del

la marca:

carburador:

Nombre y apellido:
Calle

Fecha:

\ clienres dsKoaocidos «
del pulverizador gae no

Se solicitan representantes.

Boletin de encargo.

construido en el

Ingeniero Fr. Wagner,
Basllea, Wallsirasse s.

pulverizador(es) “Touring”, como se indica en cl anuncio y al precio de 50 Pts. 1a pjeza para

afio y dc CV.

E1 montante dc 50 Pts. se remite por

o sirvase enviar el pulverizador contra reembolso.

Poblacién

Firma:

cavia el
produzca el

aparato solacneoie contra rrroibolK), mas acrpiamo, ta cicvolucién
resultado garantizado y m nos devuelva dentro de los 15 dias.



WALTER DETTE:

El TRACT

Por el nioineiito se da la mayor importancia a la re-
duccion cada vez mayor de loe gastos de fabricacion para
hacer aun un beneficio a pesar de ios precios de venta a
que obliga vender la competencia. En atencién a esta
situacion, los ingeniero? de la Hanoinag comenzaron ya de
algunos afios a esta parte eon la construccion de un tractor
que consume combustible barato y evita todas las faltas que
caracterizaban todos los tractores consumidores de aceites
pesados. Hace en la actualidad ya dos afios que se encontré
la solucién consistente en un tractor de campos con motor
Diesel de aceite de gas, o aceite en bruto.

Este tractor Diesel se ensaydé en los Ultimos afios eu
circulacién por campos y carreteras. Todos ios expertos
que observaron, ensayaron y examinaron el Haiiomag-Diese!
afirman, que este tractor es sencillo, de toda seguridad d»
servicio, resistente y consumidor de poco combustible y
aceite. La economia en combustible, por una parte, a con-
secuencia del reducido consumo, y en segundo término,
merced al poco precio del aceite de gas. Diesel o en bruto,
se eleva a un 80 por 100 respecto u los tractores de car-
burador de bencina y a un 50 por 100 con relacién a los
de petréleo. Et consumo de aceite es muy bajo y alcanza
a unos 3 gramos por CV/h.

El rendimiento del Hanoinag-Dlesel es;

1,', al arar un terreno normal con 3 rejas hasta una pro-
fundidad de 25 a 30 centimetros y en uaa anchura
de 90 centimetros (resistencia de 40 kilogramos, unos
3.750 iir. por hora;

2.“. al arar un terreno normal eon 4 rejas hasta una
profundidad de 20 a 25 centimetros requerida por
la siemiira y eu una anchura de 120' centimetros
(40 kilogramos de resistencia), una hectarea por
hora, préximamente;
al arar un terreno normal con 10 rejas hasta una
profundidad de 5 a 12 centimetros, requerida por
una labor superficial y en una anchura de 220 centi-
metros (40 kilogramos de resistencia), una hectarea
por hora, préximamente.

Evidentemente, son las condiciones de trabajo en todas
partes distintas. EI rendimiento y el consumo son siempre
dependientes del suelo, de la intemperie, de la estacién del
afio y de otros factores imposibles a determinar siempre,
pero que por eso no dejan de influir sensiblemente el resul-
tado. Pero las condiciones de explotacién de cada cual en
I>articular pueden compararse cou las tres anteriormente
descritas de iiianera a e.stablecer con facilidad un calculo
V determinar lo que el trabajo de wun tractor Hanomag
cuesta menos que la fuerza muscular u otra fuerza me-
canica.

Para el agricultor desempefia la amortizacién un pape!
tan importante como los gastos de explotacion. Cuanto mas
dura uua maquina, cuanto mas sencilla y feliz sea su
construccién, cuanto menos se desgaste, tanto mas tiempo
puede trabajar la maquina y tanto menores sou ias sunias
de amortizacion requeridas por ella. Pensando particular-
nienlo en lo citado, re.saltan especialmente laa ventajas del

Tractor Maoomat;-Diesel con sacrns forma de pala

DIESEL

ilanomag-Diesel, construido parlicularmeiile pura el rudo
trabajo del campo. Todas las piezas importantes estan en-
cerradas estanco al polvo y al agua y, a pesar de todo, van
dispuestas tan accesibles, que sin dificultad pueden verifi-
carse todas sus partes constituyentes. EI tractor se maneja
con sencillez y exige muy poco tiempo para su entreteni-
iniento y cuidado.

Los grandes éxilos obtenidos en todo el mundo con los
motores de cuatro tiempos (90 por 100 son de cuatro tiem-
pos) y la buena experiencia que se hizo con mas de
12.000 motores Hanomag de cuatro tiempos condujeron for-
zosamente a equipar asimismo el tractor Hanomag con un
motor de esta indole. EI reducido desgaste del motor de
cuatro tiempos aumenta, evidentemente, la duracién de esta
clase de maquinas.

La Hanomag dispuso también cuatro cilindros en hilera,
a fin de obtener una marcha tranquila, un trabajo mas
regular y una mejor compensacion de las masas que la
ofrecida por los motores de uno o dos cilindros. Las camisas
de loa cilindros son cambiables. Asi pues, cuando, después
de muchos millares de horas de servicio, so desgasta uno
de los cilindros y no queda méas remedio que rectificarlo
interiormente, para el Hanomag basta con sacar la camisa
y substituirla por otra nueva, operacién que se hace coa
rapidez y sin conocimientos especiales en la materia. Asi
se evita la rectificacion del bloque de cilindros y la substi-
tucion de un émbolo por otro nuevo de mayor diametro.
El combustible se inyecta en la camara de combustién de!
Diesel por medio de una bomba robusta mévil en un bafi0'
de aceite.

El motor de 36 CV. con un volumen de embolada de
¢.200 centimetros cubicos se encuentra debajo de la cu-
bierta Inclinable, Se acciona, como ya se dijo mas arriba,
por medio de un aceite barato, de gas, Diesel o en bruto
de pocos derechos arancelarios. Pueden desmontarse facil-
mente las culatas de los cilindros. EI motor se pone en
servicio haciéndolo arrancar con un manubrio, como al
motor de carburador. Al girar el manubrio, la primera
inflamacién se efectia por medio de una espiral candente
calentada por electricidad, luego, el motor marcha sin nin-
guna inflamacion por espiral candente. No se necesitan
auxiliares suplementarios como lampara de calefaccién, etc.

La fuerza se transmite de los émbolos de movimiento
alternativo de elevacion y descenso a las bielas, que la
ceden al ciguefial, que actia sobre los ejes motores por
medio de cambio de velocidad, ruedas dentadas cilindri-
cos y engranajes coénicos. Estos O6rganos del tractor son
particularmente resistentes y suelen fabricarse del mejor
material. Las bielas no llevan cojinetes sino estan rellena-
das directamente de metal antifriccion valioso.

El Hanomag-Diesel se suministra con garras angulares
n en forma de palas o bien equipado con listones para la
circulacion por calles. A peticion pueden suministrarse
ensanchadores de ruedas para el cultivo de terrenos pan-
tanosos, prados u otros trabajos especiales. Por medio de
una construccién minuciosa se obtuvo una buena reparticién
de los pesos, que permite trabajar con el tractor bajo todas

las eoudieionea de terreno y en pendientes. EI peso
relativamente pequefio no iniluye desventajosa-
mente la constra terrestre.

Todo el afio existe trabajo para el Hanomag-
Diesel. Su labor no se limita s6lamente a los
campos, a la coseclia y el acarreo del fruto, sino
consiste también eu el accionamiento de maquinas
estacionarias como trilladoras y dinamos en la
impulsién de compresores para ia construccién de
c;ales y en mover maquinas de barrer, de regar
y de apagar incendios. .Ademas, el Hanomag-
Diesel se aplica también a la cultura de terrenos
pantanosos y praderas. Con ruedas de llantas
macizas de goma remolca cargas lia.sta de S.utM) kilo-
gramos.

La multiplicidad de aplicacién en combinacién
con la construcciéon sencilla, duraciéon del material
y reducido consumo de combustible transforman
el Hanomag-Diesel en el tractor ideal del agri-
cultor moderno.



METAL LIGERQO para
VEHICULOQOS iIndustriales

Aleaciones ligeras de aluiniuio se emplean en Ila
construccion de vehiculos de toda clase desde hace ya mas
de 25 afios. Por de pronto, se aplicaron a la fabricacién
de aviones y aeronaves y mas tarde a la construcciéon de
vehiculos terrestres y acualicos. Ya durante la guerra mmi-

Accesorios Uc metal lijtcro para bicicletas

dial, estas dos ultimas categorias de vehiculos se empezaron
a construir de metales ligeros, haciendo, siu embargo, gran-
<les progresos en Alemania so6lo en los ultimos seis afios,
desde que se lanzaron al mercado los metales ligeros VLW
de los Vereinigte Leichtmelall-Werke, de Bonn. Los exce-
lentes resultados obtenidos permiten abrigar las mayores
esperanzas de que la construccion de metal ligero se in>
plante en poiiuisimo tiempo eu todos los dominios de la
técnica que puedan obtener una produccién mas econdémica
por la aminoracién de peso. Uno de estos dominios es.
particularmente, el de la construccion de vehiculos y de los
elementos mecanicos de ios mismos. La evolucién favorable
de la venta, a pesar de la situacion econdémica desastrosa,
reside en el perfeccionamiento de las jiropiedades meca-
nicas y quimicas de los metales ligeros VLW asi como en
la reduccién de los gastos de fabricaciéon, conservando in-
tacto su reducido peso especifico, igual a un tercio, proxi-
mamente. del del acero, mientras las propiedades quimicas
y mecanicas en general corresponden en su efecto técnico
a las del acero 37. sobrepasandolas con frecuencia en amplias
proporciones. Entre los metales ligeros VLW pueden ele-
girse las aleaciones mas apropiadas en dependencia de la
resistencia quimica o mecanica o de las dos, simultdneamente.

A consecuencia del valor mecanico y quimico de las
metales ligeros VLW, el reducido peso especifico permite

Omnihut dc doM dc metal liipcro

la aminoracién del peso de construccién (carga muerta) en
un 60 por 100 para los vehiculos menores, en uu 70 por
100 para tos mayores y en un 80 a 90 por 100 para ias
construcciones muy importantes, como puentes corredizos y
obras parecidas. De este modo, no s6lamente se reduce la
carga inmboévil, sino, muy particularmente, la masa, es decir,
la fuerza exigida para mover los elementos constructivos.
I1Je esta manera disminuyen al mismo tiempo, la tuerza
necesaria y ei desgaste, inclusive, evidentemente, los gastos
de explotacion.. Para un vagén ferroviario construido de me-
tal ligero VLW, salvo los frenes de ruedas, los muelles y
las partes no metdalicas, la aminoracién del peso propio
total suele evaluarse en. un 50 por 100 y ol del peso suple-
mentalio. estando ocupado el coche nredianamente, en un
33 por 100. Eu las proporciones de estos por cientos
decrecen, como lo muestra la experiencia, los gastos reque-
ridos por la corriente e igualmente también los exigidos
por el enlrelenimiento de la via, ios trenes de ruedas
(ejes y ruedas) y los soportes de frenaje. Para las cons-
Iruccioues apropiadas se reducen asimismo los gastos de
entretenimiento del vehiculo, a ccrnsecuenoia del menor
electo de las masas y la evitacién del orin.

Todas estas ventajas, evidenteniente, se observan también
en los automoéviles y otros medios de locomociéon. Para la»
jaulas de extraccion de metales ligeros VLW se obtiene
una reduccién de peso correspondiente a un 65 por 190, del
cual se deduce un correspondiente aumento de la caiga ulil
en uu 30 a 40 por 100 o un aumento de la altura de elevaciéon
en un 100 a 200 por 100. para las jaulas de extraccién
menores, y en un 5 a 100 por 100 para las jaulas de ectrac-
cion mayores.

Por otra parte, el trabajo de los metales ligeros cou
maquinas de grandes velocidades de corte es mucho mas

Carros do ba'iura dr metal Jlgrro

econdmico <jue el de los metales pesados y viene a ofrecer
una economia evaluada en un 50 por ciento.

Para cierta clase de vehiculos, por ejemiilo. vehiculos-
cisternas. para jaulas de extraccion de minas de sal gemu
y para embarcaciones maritimas desempefia la resistencia
qufniica un papel importantisimo. Para la construcciéon de
tales obras se apropian, particularmente, los metales ligeros
de los Vereinigte Leichlmetall-Wcrke, que. evidentemenle.
puedeu emplearse también para la iabrii-.icibn de otro.i-
medios de locomocién.

De los metales ligeros VLW se construyeron en los
ultimos seis afios los vehiculos de las clases siguientes:
bicicletas, carretillas para basuras, automéviles, eslo es.
chasis completos y carrocerias, carrocerias de Omiiiibus dc-
1y 2 pisos, carros de mudanza, vagones de tanques paro
explotaciones de tranvias y ferrocarriles, vehiculos auto-
moéviles para bomberos, carros de I>asuras, cabinas d*
tranvias aéreos y suspensiones para las mismas, vagones,
lanchas, jaulas de extraccion, aviones y aeronaves. Ademas
se construyen desde entonces mucho» elementos mecéanicos
individuales como: engranajes, manivelas y guias para
bicicletas, puertas y ventanillas para automoviles, valvulas-
tubos y tuberias para vehiculos-cisternas, e-scalas auto-
moviles para bomberos, ruedas frara camiones y automoéviles
de persanags) y:hélices. Gentzcke. ingeniero.



Vagones de mercancias

de gran capacidad y vagones para descargamiento
autom atico

Grandes son los progresos que ee han hecho, parlieular-
inente, también en .Alemania en la fabricacién de vagones
ferroviarios para el transporte de materias a cargar en masa.
Los vagones détanse cada vez de mayores dimensiones y
capacidades. Mientras hasta hace alguuos afios los Ferro-
carriles Alemanes jioiifan eu servicio solamente vagones
de mercancias hasta de una cajiaridad de 20 toneladas, en
ia actualidad ya no se ven raramente vagones para cargas
hasta de 60 toneladas. La daltima evolucién de los trans-
porles nos muestra vagones de meroaucias y vagones de des-

cargainiento automaAatico hasta de 100 tcmeladas de capacidad
de carga. La empresa Siegeiier Kisenbahjibedarf A.-G. ya
suministr6 un imi>ortaute nimero de tales vagones gigaa-
tescos. La Figura que ilustra estas lineas muestra un vagoén
de 100 toneladas de capacidad de carga, suministrado por
la sociedad nombrada, que ee entrega tanto en ejecucién
remachada como también completamente soldado. Parti-
cularmente a la soldadura de vagones ferroviarios se le
en la actualidad suma importancia, porque de este modo sin
aminorar de ninguna manera la resistencia puede economi-
zaise en peso muerto, lo que a su vez aumenta la capacidad
de carga, que se repercute, evidentemente, sobre una dis-
minucién de los gastos de transporte. La empresa citada
se ha especializado particularmente en la fabricaciéon de
vagones de mercancias Yy de vagones de descargamiento
automatico soldados. Todas las piezas individuales
se fatirican en uilleres propios o en una de las
fabricas del consorcio.

Yate aleman
para los Estados Unidos

Entre los hombres de negocios ricos de la actual
Alemania apenas existe uno que tenga su yate
de lujo. Por otra iwrle. a consecuencia -de wta
situacién, muy pocos saben que justamente una
gran parte de la flota de yates norteamerieaua esta
construida en astiUeros alemanes, y que, muy
particularmente, las empre.“as de esta clase tienen
fama de ofrecer obras verdaderamente perfectas.

Particularnieute el Astillero Germaiiia, de Kiel.
perteneciente a los establecimientos Krupp. que
asimismo coiustruye las nidquiuas de impulsién
desde hace ya iiastantes afios, ocupa un puesto
preponderante en la construccién de yates y sumi-
nistré aun el afio jiasado siete hermosas yates de
lujo a loa Estados Unidos. Entre ellos se encuen-
tra también el «Orion» |>ertenecicnte a Don .Julius
Forstmann, de Nueva York; hasta en iugiaterra

| ayén de mercancias de (tran capacidad pora cl descargamiento automatlci> se dijo con loda franqueza que es el yate mas

irilegenet EisenbahnWsrf A,-O.)

hermoso y mayor del mundo.

Siegener Eisenbahnbedarff

Aktiengesellschaft
Siegen (Alemania)

Proveedores de
los Ferrocarriles Alemanes:

Vagones de mereancias y de
grancabida,abier.osycubiertos,
vagones de descargamiento
automatico, vagones para car-
hdn en polvo,vagones-cisterna,
vagones de plataforma des-
cendida, etc.,
para vias de cualquier anchura
y hasta de 100 toneladas de ca-
pacidad de carga, en construc-

cibn remachaoa y completa-
mente soldada.

Todos los herrajes Yy piezas prensadas como topes de caja-guia.

enganches de tornillo, ganchos de traccién, ele., para coches ferroviarios.

Objetos de chapa de toda clase, como tanques, depdsitos de almacenaje,

calderas, tuberias, etc., de todas dimensiones, desde las mayores hasta la menores.
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La historia del fundador de los Magirus-Werke es un
ejemplo caracteristico de los grandes rodeos que tienen que
hacerse a veces hasta que un hombre llega a encontrar el
dominio en que es capaz de ofrecer al mundo verdaderas
obras maestras técnicas.

Pero, por otra parte, la vida de Conrad Dietrich Magirus
también es un ejemplo del hombre que avanza sin perder
una sola ocasién que se presenta.

Hasta el nombre de Magirus e.xlrafi6, eu Alemania, pues es
extranjero, pero la familia es de pum raza germana y debe
<l apellido a que el nominado Johannes Koch cambié en
1537 su nombre eo Johannes Magirus, siguiendo la costumbre
vigente entre los sabios de aquel tiempo.

Conrad Dietrich Magirus nacié e! 26 de septiembre de
1S24, esto es. hace ya mas de I00O afios. Poco nos interesa
su infancia y juventud. EI aprendizaje lo absolvié en casa
de su cufiado, propietario de una iniporfaute casa de expor-
tacion en Napéles. Su aprendizaje seguramente le hizo
vislumbra maéas «<mpiios horizunles que los que le ofrecian
las condii'iones de vida en su ciudad natal. Sin entusiasmo
alguno se encargé eu 1850 del negocio de su padre. EI
Daso del negocio de exportacion al mayor al comercio al
detall seguramente debié jiarecerle un gran retroceso, pues
encontré6 muy poca satisfaccion en su nuevo campo de tra-
bajo. Puesto que no podia dejar sucumbir tin mas ni mas
el negocio de su padre, necesitaba una ocupacién que pu-
diera ejercer como aficionado. Ya antes de encargarse del
«eomercio del padre se habia dedicado Conrad Dietrich Ma-
girus a la comslrucciéon de material de apagar incendios en
aquel tiempo aun muy imperfecto. Debié haber sido también
un miembro muy ferviente del cuerjw de bomberos, pues ya
con 22 afios fué nombrado conductor de la bomba de los
gimnastas del cuerpo de bomberos municipal de UlIm. A él se
debe también que el cuerpo de bomberos municipal se trans-
formara en 1847 en una organizacion de voluntarios. Magirus
fué el jefe de este cuerpo de voluntarios, uno de loe pri-
meros que se fundaron en Alemania. Este puesto honori-
fico lo ocupé 34 afios con verdadero entusiasmo. Tanti>ién
se dedico en este tiempo al estudio de la organizaciéon de
cuerpos de liomberos extranjeros y de su material, escribio
foUetos a proposito de ellos, organizé otros cuerpos, dedi-
cése como nadie al perfeccionamiento de ios aparatos,
siendo asiuno de los mas meritorios fomentadores de los cuer-
pos de bomberos aleniaues y, por su mucho y muy valioso
material para bomberos, un hombre inolvidable a los cuer-
pos de bomberos del inundo. En 1853 publicé Magirus en
el periédico «<Schwabischer Merkur». de Estugarda y otros
diarios una invitacién, con la cual sefialaba fecha para una
reunion de los jefes de los diferentes cuerpos de bo”“nbero”
de Wurtemberg en I'lochingen eon el fin de discutir los jiun-
tos siguientes:

1.’. el perfeccionamiento de lodo el uiaterial de bomberos,
la fundaciéon de una unién con objeto de perseguir ei
fin anunciado bajo 1,°.

Ksla asamblea o reunion se celebr6 bajo la presidencia
de C. D. Magirus y di6 lugar a la fundacién de la Unién
de los Cuerpos de Bomberos de Wurtembeig, que eligié
a Magirus como presidente.

Entonces comienza un periodo de la vida de Magirus
verdaderamente notable. Como voluntario ejercia el cargo
de jefe del cuerpo do bomberos. Su verdadera profesion
era comerciante. De su trabajo como voluntario naci6 su
nuevo cani|>n de actividad que volviése, poco a poco, su
profesién esencial. Ya al encargarse del mando de los
bomberos de la ciudad de Ulni vié Magirus la imperfeccion
de los aparatos y del material de que disponia este cuerpo,
pues en aquel tiempo existian solamente bombas con val-
vulas inaccesibles y escaleras de apoyo. Por de pronto,
estudié Magirus la organizacion de algunos cuerpos de bom-
beros extranjeros, haciendo viajes a Londres y Paris en
los afios 1851 a 1858. Asi concibié muchas nuevas ideas
y construy6 nuevos aparatos que introdujo, primeranieute,
en el cuerjio de bomberos de Ulm, donde tuvo la ocasion de
ensayarlos y mejorarlos. Por illtimo se acepté su material
de bomberos hasta por ios cuerjios de otras poblaciones. De
la eonteccion se encargaron los diferentes oficios de la ciu-
dad do Ulm. Pero, jmesto que en aquel tiempo no existia
una fabrica de material jHiru liomberos, Magirus se vio
obligado por sus comiwfieros a ejecutar sus construcciones

en talleres propios. Por do pronto cojistruy6, pues, material
coBtra incendias en una idbrica de maquinas agricolas en
que participé con capital en 1804, y en 1877 se erigi6 la
primera fabrica propia en la calle del Proinenade de Ulm.
Como la ampliacion de los talleres ofrecieran dificultades
01t aquel emplazamiento, en 1886 se procedi6 a la construc-
cién de una nueva fabrica en la calle de Schiller en frente
del bastiéon superior del Danubio. EI solar en que se en-
cuentra la fabrica cubre hoy dia una extensién superficial
de 34.000 metros cuadrados. En 1915 »e afiadi6 a la fabrica
existente el taller 2 en los suburbios de Séflingen con una
extensién .sujierficial de 51.000 metras cuadradt», en el
mismo afio se fundé la fabrica berlinesa con 16.000 metro-
cuadrados y en 1921 los establecimientos de Estugarda con
8.500 metros cuadrados. La extensidon.de las cuatro fabrica.-
culjre una superficie de 109.500 metros cuadrados.

Ya desde un principio se dedic6 Magirus particulannente
a la construccion de e.scales mecanicas mayores. Lo® ensayos
efectuados anterionnenle no dieron el resultado apetecido
y habian aido olvidados. Solamente su escala de Ulin, cons-
truida en 1872. era verdaderamente utilizable. Era Iran-s-
I>orlable montada en un bastidor de dos ruedas y dieponin
de una rigidez y solidez que permitia utilizarla apoyada
solamente eu el suelo. A esto di6 Magiiais la moior impor-

tancia. porque de este modo, el conductor de la lanza, a!
fin y al cabo él que debe extinguir el fuego, podia colo-
carse delante de la casa y dirigir el dardo sobre la parte

de! edificio ea ignicion o sobre el mueble incendiado. Las
escalas, ea un principio solamente para poca altura y de
ejecucion muy simple, se perfeccionaron cada vez mas eu el
transcurso, de k» afios. En Alemania y en el extranjero
se comenzaron a vender sus productos en cantidades cada
vez mas importantes. Muclias patentes alemanas y extran-
jeras se otorgaron al inalerial contra incendios Magirus, sean
escalas mecanicas y motobombas, sean carros-cisternaa y
motobombas pequefias. En la fecha, los Rsfablecimienloé
Magirus son la mayor fabrica especializada en la construccién
de material contra incendios que existe. La tradicién de un

""" los sefiores
Karl Trefz y Brustle. ios actuales directores de esta empresa
floreciente.

Racionalizacion del
servicio de automoviles

Se acaba de lanzar un articulo al mercado que contri-
buird ampliamente a reducir los gasto® eu bencina de los
automovilistas. EI Inventor, el ingeniero Wagner. de Uasilea.
partié6 de la idea de que lu mezcla de combustible, formada
de bencina y aire, no pasa de manera apropiada del carbura-
dor a los cilindros. Por un lado, liega la bencina finainenle
pulverizada en que se encuentra, sin embargo, una gran
cantidad de particulas humedas impertectaniente pulveri-
zada.s y, por otro, el aire. Si fuera posible t>erEeeciunar lu
pulverizacién de la bencina, pensd, y mezclar mejor el aire
con el combustible que sale dcl carburador, la combustiéon
seria, naturalmente, mucho mejor y mas perfecta y la e.xplo-
®i6n mas rapida e instantanea, a consecuencia de lo cual
se obtendria un mejor trabajo del iiiolor. unu mayor capa-
cidad del coche y una supresion completa o casi completa

También deberia
ilesaparecer el peligroso monoé6xido de carbono.

La solucién encontrése de manera verdaderamente sen-
cilla. Wagner construy6 una brida a injertar con facilidad
y comodidad en el tubo de asjiiracién. En elhi van montada»
jiequcfias hélices de movimientos contrarios. Estas hélices
empiezan a moverse con gran rapidez on cuanto se pone en
movimiento el motor, a consecuencia de la fuerte corriente
de aire que reina en el tubo de aspiracion. De este modo, la
bencina no pulverizada sulicienlciiieale e® agitada de manera
a pulverizarse perfectainenle. inienlras, por otra parte, el
aire de afadidura se mezcla completamente con el combus-
tible pulverizado.

lilincdiatameute se observa el efecto de e.te dispositivo-
La mejor mezcla del combustible facilita extraordinariamente
el trabajo del motor, aumentando su iiotencia y gastando
menos,_combustible.



Técnica moderna de los
carburadores para automoviles

Kl consumo de combustible desempefia uu papel impor-
tantisimo en la explotacién de automéviles. En la actualidad
debe procurarse reducir los gastos a uu minimo sin aminorar
con ello la poiencia del motor o dafiarlo de una inauera u
otra. Como (luiera que el consumo de combustible depende
de la velocidad y de la poteucia exigidas del motor, apesar
de los mejores carburadores, con la mayor facilidad se con-
centra demasiado la mezcla de aire y combustible, esto es,
en el aire aspirado se introduce demasiado combustible, que
110 (luede quemarse completamente, se condensa en las
liaredes de los cilindros, ensuciandolos, y pasa al aceile,
reduciendo su potencia lubricante y. a consecuencia, la du-
laciéon del motor. Otra parte del exceso de combustible jlasa
'in quemarse al escape, dando lugar hasta a explosiones de
servicio en el silenciador. Este combustible aspirado en
wxceso no solamente se pierde por completo sino que dafia
y hasta es peligroso al motor. Se ha notado que las fluc-
tuaciones de potencia del motor que se observan a veces
-im debidas GUnicamente a la variacién del grado de humedad
del aire. Solamente una muy pequefia parte de los carbura-
dores permiten una adajitaeién a la humedad de! aire durant<’
‘ml viaje, adaptacién que es, sin embargo, tan necesaria, como
la modificacién de la cantidad de combustible suministrada.
Las dos causas diiu lugar a un aumento inatil del com-
i'ustible, que puede elevarse hasta a un 30 por 100 y maés.
(lon el regulador patentado de la mezcla de combustible
I’assat» se lanza a! mercado un cconomizador <iue durante
lodo el viaje adapta automaticamente la riqueza de com-
liuslible y de humedad de la mezcla de aire y combustible
a las condiciones vigentes. La consecuencia es, evidente-
mente. una economia conaiderable en combustible a la par
que una potencia del motor igual o aun major. EI aparato
»0 monta directamente o mediante una pieza intermedia en
la tuberia de aspiracién de cualquier automoévilen préxima-
mente una llora. Ademas, un tubo flexible metalico con
dejiésito acumulador de agua conduce al rebosadero del
radiador con el fio de aspirar de alld el aire hiamedo, i'or

TAIBOT, AACHEN

Coches de viajeros
Coches de tranvias
Vagones de mercancias
Vagones de descarga-
miento automatico

medio de un tornillo graduador el aparato se adapta una
vez para siempre a cuaUiuier tamafio de carburador y a
lodo combustible y entonces, constante y_ automéaticamente
ajusta la composicién de la mezcla al numero de revolu-
ciones del motor y al grado de humedad dei aire.

Su funcionamiento es el siguiente: Mientras en el recinto
eulre el regulador de mariposa y las valvulas de aspiraciéon,
reina presién atmosférica, el émbolo moévil empujado por
un muelle, se encuentra, en su posicién superior y deja
abiertas las aberturas de aire suplementario. En cuanto se
produce, al arrancar el motor, la primera carreta de aspi-
racién en el cilindro de trabajo, estando abierto uu poco
el regulador de maripcsa. baja la presién encima del regu-
lador mencionado bastante por debajo de la atmosférica y
asimismo el émbolo en sentido opuesto a! esfuerzo producido
por el muelle, cerrando con ello parcial o totalmente la»

aiierturas de aire suplementario. De este modo fluye al
cilindro una mezcla rica eu combustible al poner en marcha
el motor, lo cual es necesario. Al revés, cuando el motor

alcanza un numero de revoluciones elevado, el regulador de
mariposa se abre mas produciendo un vacio menor en el
recinto encima de aquél. Esto apenas baja el émbolo, antes
bien acentia la admisién de aire suplementario, tal como
lo requiere el buen y econémico funcionamiento del motor.
Al emplear un regulador de mezcla de combustible mandado
a mano desde el tablero de instrumentos, suele suceder con
facilidad que se para el motor después de haberlo adaptado
a la marcha lenta, porijue el conductor olvidé reducir o
cerrar las aberturas tic aire suplementario para la marcha
lenta en la ciudad. Esto nunca puede suceder con el «Passat:
automatico, ]>orque al reducir la velocidad de marcha ee
aumenta el vacio encima de la valvula reguladora de mari-
posa, que hace bajar el émbolo, que cierra mas o menos las
aberturas de airo suplementario. De este modo se adapta
siempre la cantidad de aire suplementario al vacio existente
en la tuberia de aspiracién y se suministra la mezcla réas
apropiada a las condiciones de marcha del automévil. Como
el <Passat> asjjira aire suplementario himedo por estar unido
con el tubo rebosadero del radiador, el motor trabaja con
mas poteucia que la observada generalmente durante viajes
de noche en un ambiente muy humedo y frio.

GUST TBLBOT &C |é m bH . Waggontabrik, AACHEN Coche de metal ligero de cuatro ejes para una Knea suburbana parisiense
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El TRAFICO AEREO aleman

Transcurrieron ya una docena de afios desde que se puso
en servicio eu Alemaniia la primera linea aérea recorrida
regularmente por aviones de trafico. Nos referimos al
trayecto Berlin—Weiinar, vencido en solamente dos horas
de vuelo, pero de la mayor importancia eu aquel tiempo,
porque establecia la comunicacion entre la metropoli ale-
mana y la ciudad en que tuvieron lugar las sesiones de la
eAsamblea Nacional Alemana poco después de la guerra
mundial. Estos 250 kilémetros los ha transformado la
Deutsche Luft-Hansa en el transcurso del tiempo en una
red de unos 50.000 a 60.000 kilbmetros volados diariamente
en las temporadas veraniegas principales y exquivalentes a
vez y media el largo del ecuador. Puede decirse, que. despué»
de una evoluciéon tempestiva, el trafico aéreo aleman se
organizé en debida forma por la Deutsche Lult Hansa desde
el afo 1926. Esta sociedad se lia preocupado en establecer
las comunicaciones aéreas entre los méas importantes centros
dc la vida cultural y econémica alemanas v también en creai-
ei puente aéreo entre Berlin y ias capitales extranjeras. A
pesar de muchas dificultades politicas, basados en el tratado
de paz de Verealles negociaciones posteriores permitieron
formar una red europea de trafico aéreo cuyas lineas esta-
blecen verdaderamente la comunicacién entre lodos los pun-
tos importantes de la vida econémica del antiguo mundo.
Los principales trayectos aéreos conducen de Berlin, llamada
con razéon la «Cruz Aérea Europea» a Londres, Paris y
Bspafia. a Escandinavia y Rusia, a Viena, la peninnila dei
Balkan, a Suiza y, venciendo los Alpes, a Italia.

Ei avion es en la actualidad mi medio de comunicacién
muy empleado aunque no en las proporciones de los ferro-
carriles y embarcaciones. De afio en afio fué creciendo el
numero de viajeros transportado por aeronaves. Los aviones
de la Lufl Hansa recorrieron desde el dia de su fundacién
nada menos que 45 millones de kiloémetros, transportando
casi 500.000 viajeros y unas 7.000 toneladas de correo v mer-
cancias en verdaderos vagones aéreas, Consluiitémente
niejoraron también la regularidad y la seguridad en depen-
dencia de los muchos perfeccionamientos de la técnica y de
la” organizacion, hechos en estos ultimos aucw. En todo el
afio de vuelo de 1930 la Luft Hansa tuvo que deplorar sola-
mente dos accidentes que costaron la vida a viajeros. En
conocimiento de que el trafico aéreo esla reservado a cir-
cunstancias especiales, la Luft Hansa trabaja cu intima
relacion con los Ferrocarriles Nacionales Alemanes y con
las grandes compafias de navegacién, mientras también se
ha previsto una combinacién de Irédlieo con el dirigiMi-
Zep|»lin. En Alemania, por ejemplo, con una sola consig-
naciéon pueden hacerse envios combinados de mercancias
por aire y por tierra, ademas, el viajero puede interrumpir
su viaje en avién y lIranslormar su billete aéreo en otro
ferroviario de primera clase, mientras por otra parte, desde
ios trasatlanticos pueden encargarse radiolelegréaficainenti’
asientos en aviones que esperan al viajero en los aeropuertos
europeos para transportarlos al interior del continente cou
velocidades de 180 kilémetros por hora, Un parque de
170 aviones de trafico modernos, una cuarta parte con varios
motores, estdn a la disposicién de la Luft Hansa y son pro-
ductos afamados de la industria de aviones alemana que
también goza de renombre eo casi todos los paises exltaii-
eros. Estdn al mando de capitanes muy habiles, uno de
os cuales ya vol6 unos 800.000 Kilémetros jior las linea.?
recorridas regularmente por los aviones de la Lufl Hansa.
La rapida evolucion del trafico aéreo desencadendé también
una politica de tarifas razonable, pues se vio que el avién
se implantaba como medio de transporte Unicamente fijando
precios de billetes abordables. Por el momento, los precios
vienen a ser los de los billetes de primera clase que se
entregan a los viajeros de las lineas internacionales, iiiien-
tras los de los trayectos puramente alemanes hasta son
bastante inferiores.

Los demdas proyectos tienen por objeto iiilensiticar y
acelerar el servicio aéreo en Europa, teniendo parlicularmeiité
en cuenta la organizacién terrestre y efectuairdo vuelos noc-
turnos asi como aumentando al mismo tiempo las linea.?
reservadas parlieulariiiente al transporte aéreo postal y de
mercancias. Por otr.a parte, la Luft | ansa procura establecer
comunicaciones rapidas con los grandes centros de actividad
comercial del Extremo Oriente y de la América de! Sur y
del Norle. Mienlras no exista un modelo de avién que coii
completa seguridad y una carga ulil econémica .«atisfactoria
atraviese e] océano, el trafico aéreo y maritimo conuiinado

es absolutaineirte imprescindible. En la ruta de Alemania
a los Estados Huidos se lian equipado los trasallanlicos del
Lloyd Norle Aleméan con aviones de catapulta, cuya explo-
tacion esld a caigo de la Luft Hansa y que, disparados a
1000 kilometros de la costa, ofrecen al correo una ganancia
de 24 horas. Bajo la forma de velas de remanso bajadas
de la popa del vapor, se estan haciendo los preparativo?
que permitiran al avién aterrizar con correo en el trasatlan-
tico que se encuentra en alta mar. De este modo se obten-
dria una aceleracién ain mayor de los euvios del continente
Europeo al norteamericano y viceversa. En la parle meri-
dional del Atlantico. la combinacion Luft Hansa y compafiia
de navegacién Hamburg-Sudamerikaiiische Dampfscliifiahrt-
Uesellschaft estd organizada de modo que aviones e hidro-
aviones transportan el correo a las Islas Canarias para entre-
garlo alif a los vapores con rumbo a Sudamérica. En la isla
de Fernando Noronha, delante de la costa brasilera, los
hidroaviones de la Condor compafia, colaboradora de Ilu
Lufl Hansa, esperan al trasatlantico y conducen el correo
con bastante anticipacién a las capitales de los Estados sud-
americanos. De este mo<lo pudo reducirse el tiempo de
transporte del correo a la mitad. Esla solucién es solamente
Iran.siloria, pues en las fabricas alemanas se trabaja ya desde
hace tiempo en la construccién de un hidroavién capaz de
vencer el trayecto de continente a contuenle sin peligro y
con toda seguridad para tripulacién y carga.

Loa proyeclne de la Lufl Han«« eoiicernienles al Extremo
Oriente no tardaran en realizarse, pues hace poco se fundé-
una sociedad germano-china de trafico aéreo <Juo inaugurara
en esta primavera una linea de Shanghai a la frontera rugo-
chimi con pilotos y aviones alemanes. Con esta linea y la
de Berlin a Moecu. e.xplotada por la «Deruluft, so econoinizaii
vanos diaa de tiempo. La Luft llansa trata de llegar a un
acuerdo amistoso con todos los paises que atraviesa esta
line.i Q China, como lo encontré con todas las naciones que
forman parle del servicio iuternacionai de aviones.

HIDROAVIONES DORNIER

Por W. HanUSdikej perllo en la construccién de aviones

Los hidroaviones que mas se emjilean en el muudo
entero son los de la empresa Doruier-Metallbauten, de
Friedrichshafen, pues se utilizan con la misma evidencia
y facilidad en todas las zonas de la tierra, tanto en el
.Tapén y en Sudamérica como en las regiones articas, ea
E.spafia y en Africa. La situacion es, evidentemente,
consecuencia de la seguridad y excelente calidad del mate-
rial, pues no olvidemos que los Dornier-Werke se dedican
practicamente a la construcciéon de hidroaviones desde hace
unos 3 lustros y acumularon en este periodo una experiencia
como no Ja tiene ninguna otra empresa del mundo. Y esta
experiencia la aprovecharon muy particularmente al
construir sus ultimos modelos. Las licencias de la
couslrucciéon de los hidroaviones Dornier las tienen Holanda.
Espafia, Italia, el Jap6on y los Estados Unidos, paises en
que lodos los afios aumenta el nidmero de estas aeronavea
empleadas tanto por empresas del trafico aero como también
|K)r el ejército y ia armada. EI Dornier-Wal. seguramente
la obra niads caracteristica de la técnica alemana dedicad.i
a la aviacién, marca época con su.? vuelos transatlanticos v
forman una de las paginas mas gloriosas de la historia dé
la aviacién. Con él se hizo también la primera travesia
aérea del Atlantico por el coronel aviador Franco, que
volé en enero de 1920 de Esjiafia a Sudamérica, terminando
.2u excursion en Buenos Aires después de haber recorrido
10.270 kilébmetros con una velocidad media de 172 Kkil6-
metros por hora. También recordemos el vuelo célebre del
teniente italiano Locatelli. que. partiendo de Italia y pasando
por Blandia, llegé hasta Groenlandia, después de un trayecto
de 5.300 kilobmetros. Pues este vuelo lieiien su mérito
especial que demuestra las excelentes calidad marinas del
Dornier-Wal, debido a que la niebla espesa oblig6 a Loca-
telli a acuatizar o en medio del océano, iiiateiiéndose a
flote tres dias enteros sin que la tripulacion o el hidro-
avion hubieran sufrido lo mas minimo. No olvidemos tam-
poco que la travesia del océano por el capitan |)ortugué>
Sarmenté de Beires, que vold, en 1927, de Lisboa a"Rio
de _Jaoeirq,) cubriendo una distancia de 8.610 kilémetros.



Los vuelos al polo Norte por Adinuusen en el afio 1920
adquieren mayor interés desde que el piloto aleman dronan
volé con el mismo Dornier-Wal de Admunsen de Alemania
a los Estados Unidos de Norteamérica en 1930, amarando
en cl puerto de Nueva York después de haber vencido las
mayores dificultades ofrecidas por su viaje a Groenlandia
y a lo largo de toda la costa del continente americano.
Esta hazafia habla de por si, pensando en que el Dornier-
Wal utilizado se encuentraba ya en constante servicio desde
hacia mas de cinco afios, pues solamente el mejor trabajo
de calidad es capaz de ofrecer al mundo obras tan impor-
tantes y que inspiran tanta confianza como esta. Por eso
interesard a nuestros lectores saber que los Dornier-Werke
se dedican a construir desde hace poco importante series
de estos modelos de aviones en Alemania misma, después
de que la mayor parte de los Dornier-Wal empleados eu
muchas partes del mundo se construyeron en el extranjero
a base de las licencias compradas a la tabrica matriz de
Friedrichshafen. Con este objeto se volvié a estudiar de
nuevo la construccion del Wal dotandola de los ultimos
perfeccionamientos e innovaciones que ofrece el progreso de
la técnica. Dichos perfeccionamienios técnicos se basan en
las experiencias acumuladas en todo el mundo con los
hidroaviones Dorflier. tanto en las regiones polares como
en las tropicales. I?as caracteristicas mas importanies son:
la forma dei casco, la disposicién de los depdsitos de com-
bustible en cabos laterales perfeccionados, el aumento de
la carga {14 viajeros tm vez de 10 en cabinas con todo el
confort deseado y. por ultimo, la disposicion muy ventajosa
del recinto del piloto v del telegrafista. Especial atencién
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y minuciosidad se dedic6 a la ‘implificacibu de la
construccién en conjunto, que redujo considerablemente lo»
gastos de fabricaciéon y facilité extraordinariamente el entre-
tenimiento y la vigilancia. Justamente eslos dos ultimos
factores soii esenciales jmra la explotacion de todo avién.

ElDornicr-Wel dcl piloto >on Cronau licuando en Nueva York

(llt.ilo: Associalid Press / kiystone)

Excelentes fueron ios resultados que se obtuvieron duraiii*-
ios vuelos de ensayo de los Wales construidos a base de
las mejoras enumeradas. Las velocidades alcanzadas con
carga normal se elevan u 220 kildbmetros por hora, mientras
por otra parte, se hicieron ya bastantes vuelos con un peso
de partida de 8000 kilogramos. Estos resultados obtenido»
ya con ocasién de loa primeros ensayos aseguraron a In>
bornier-Werko importantes encargos de esta nueva con.--
Iruccién de Alemania y del extranjero. Para terminar
llamemos aun la atenciéon sobre el «elou» del AeroJiaioii
de Paris de esta afio, el Do S, un hidroavion de tamafo
]>romedio entre ei Super-Wal y el Do X; volé solo d«
Friedrichshafen a .Ainsterdani y de alld a Paris. Esta aero-
nave Dornier. eon cuatro motores de 600 CV.. cada uno.
tiene uu largo de 25.75 metros, una envergadura d'-
31 metros y una extension superficial de 209 m. cuad.

informese
sobre nuestro nuevo motor para aviones



A¥1®M]ES F®CME “W IIEE

La Focke-Wult Fiugzeugliau A.-G., de Brcmeii figura enlre
las fabrirne de aviones mas antiguas y reiionitiradas de Ale-
mania. Su constructor Haiis Focke, como el Dr. h. c. Domier.
constructor de los Dornier-Werke. se cuentan entre los ases
de la aviacién alemana. Ya en el afio 1907 construyé Focke
el primer aeroplano en forma de pato, que mostré excelentes
propiedades aerodindmicas en una construccién nueva de
1930 muy bien combinada segln las exigencias actuales,
emslablecidas por la aviacién moderna y basada en métodos
de invesligaciéii modernos.

El gran éxito de Focke-Wult fué la construccién de un
pequefio aviéon de trafico de motor débil, que transporta

1t F 10a de lo* r«tablecimientos Fucke-Wiiif

1persomts por el aire con un Siemens de 7-j CV. Este avién
<lit planos fijados a la parle superior del fuselaje fué el
aeroplano mas econémico del mundo.

Sin embargo, los aviones mée utilizados del sistema Focke-
Wulf son le® modelos de trafico Miiwe A 17y A 17a. Estos
aeroplanos de maderay metal ligero, como todos los otros de la
misma empresa, transportan diez a doce personas Unicamente
con un motor Sieraeus-,Tupiter de solamente 420/480CV, una
capacidad ofrecida sélo por aviones de varias motores. Men-
cionemos que pete resultado se obtuvo sin disminuir In mas

LOS MOTORES D

Por W. Hanuschke, perito en la construccién de

La construccién de motores dé aviacion refrigerados por
aire establece exigencias que se satisfacen con mucha mas
dificultad por los constructores que la requeridas por la
fabricacién de motoree refrigerados por agua. Este hecho
debe tenerse en cuenta al hacer resaltar .el puesto pre-
ponderante de los Siemens & Halske-Flugmotoreiiwerke
ocupan eu .Alemania y el aprecio que tienen en el mercado
internacional de motores. La construccién de motores de
aviacion refrigerados por aire exige uua experiencia extra-
«rdiiiariamente grande, como solamente suele obtenerse
por un trabajo en la materia de muchos decenios. Esta
i'xporiencia, sélo puede aprovecharse, sin embargo, por una
empresa de base financiera sélida, que permita llevar a
buen fin los trabajos preparatorios y los ensayos costoso»
que exige la construccion de tales motores. En este sentido,
los Siemens & Halske-Flugmotorcnwerke son verdadera-
mente dignos de imitacién, pues s6lamente al éxito de su
trabajo se debe el empleo de los motores Sh en el mundo
-antero. Persiguiendo el ideal imaginado, la casa Sierneu»
& Halske comenz6 en el afio 1911/12 la construcciéon de los
motores de aviacion refrigerados por aire, y su mayor éxito
de antafio fué el motor Sh 3 de cilindros rotativos, cuya
laracteristica especial mostraba una estrella de cilindros de
movimiento opuesto al del ciguefial y una potencia de
J.JIO CV. Con este [iroducto se clasific6 la empresa Sie-
laena & Halske entre las jirincipalee fabricas del mundo
de motores de aviacién, y los aeroplanos equipadas con
eeste motor obtuvieron resultados muy superiores a loa equi-
pados con otro? inolores. Convencido» los establecimiento»

uiinimo el confort que se exige eu ia actualidad por todos
los viajeros que utilizan estos medios de transporte. La
Deutsche Luft Hansa deja volar regularmente un gran namero
de aeroplanos de este modelo desdo hace muchos afos y
vencié con ellos unos tres millones de kilémetros sin el
menor acckienle, resultado que raras veces se obtuvo con
otros modelos de aerojilanos.

Focke-Wulf lanzé al mercado Gltimamente dos construc-
ciones nuevas, que interesaron particularmente a todos lo»
peritos en In materia. También (‘slos dos modelos estan
construidos seglu el principio de maxima seguridad y eco-
nomia. EIl Focke-Wulf A 32 con el nombre de »Bu9sard”.
es un avién sin atirantamiento y de planos fijados a la parte
superior del fuselaje, que llama la atencion por el periil
grueso y la forma particular de los planos recubiertoe de
madera contrachape.ada. Se acciona mediante motor de
aviaciéon Junkere de G cilindros y 280/310 CV. con amorti-
guacién de vibraciones, pero para su impulsiéon puede emple-
arse tamliién cunhiuier otro motor apropiado de potencia
[arecida. EI avién traiisiwrta con su motor de potencia, sin
duda no exagerada, ocho personas con una verlocidad pro-
media de 180 kilémetros por hora yjina velocidad niaxinui
de 190 kilémetros en la misma unidad de tiempo. Este tipo
se entrega asimismo exclusivamente para ol trausporte de
niDrcaiicias o lainbién fiara la loma de iotografias de medi-
cién. EIl otro modelo nuevo A 33. denominado «Sperber».
esla construido para el transporte de cuatro personas, esto
es, para lineas menos frecuenladas o como aviéon de viaje
para personas particulares, empresas comerciales y socie-
dades. Un, motor de 14’5 CV. dota al «<Sperber» de uua velo-
cidad promedia de 1B5 kiléinelroe por hora.

Los dos modelos de avién se han puesto en servicio en
varios ejemplares por diferentes sociedades de trafico aéreo,
utilizandose por muchos viajeros ' principalmente al hacer
mal tiempo. Los aviones Focke-Wult merecen seguramente
la atencién de las autoridades de ultramar y de las coni-
fiaflias de trafico aéreo de allende el océano, a consecuencia
del mucho éxito que en ellos se incorpora y por ser obras
tnaeslrae de la indu.-Iria alemana de aviones que se aprecia
en lodos los paises.

E AVIACION

aviones

Siemens & Halske de que los motores de cilindros esta-
cionarios refrigerados por aire eran superiores a los de
cilindros rotativos en cuanto a la constancia de la potencia
y un servicio mucho mas econdmico, en poco tieiiqio se
suprimié la construccion del motor Sh 3. substituyéndola por
la del motor de cilindros fijos refrigerados por aire y dis-
puestos rndialmente. Con muy buen resultado se apro-
vech6 la gran experiencia de la fabrica, pues los modelo.»
Sh 10, 11, 12 de cinco cilindros y para 60/70 CV. y los de
siete cilindros y 84i96 ('V. asi como el de nueve cilindros
de 108/125 CV. tienen muchos admiradores y trabajan en
los cinco continentes. Asimismo son muy utilizados en
todos lo.? paises civilizados del mundo el motor de 5 cilin-
dros Sh 13 perfeccionado y el motor de siete cilindro»
Sh 14 de mayores dimensiones y wuna potencia de
100/110 CV.

Estos motores se pusieron a la disposidii de la clien-
tela so6lo después de un ensayo oficial de 150 horas de
marcha continua ron toda caiga y de su verificacién de otras
150 horas montado en el avién. EI consumo de Com-
bustible es verdaderamente pequefia (Unicamente 210 gra-
mos por CV.i'h); todos ios deméas motores refrigerados por
aire consumen muchisimo nia.?. EIl trabajo econémico y la
seguridad en el servicio son dos lactores de que depende la
adquisicion de im motor de aviacién. Por eso, los motores Sh.
no soélamente los encontramos montados en aviones, sino
también en aeronaves y dirigibles. EI dirigible norte-
americano «Goodyear Puritan» y el aleman «Trumpf» uh-
liran gste, motor con éxito completo. Particularmente en lo»



Estados Uuidos de Norteamérica existen muchos de estos
niolores Sh, a pesar de (jue aquel jiais posee una industria
de motores de aviacién muy desarrollada. Esta situaciéon es.
'in duda alguna, una demostracién muy clara de la excelente
calidad del trabajo aleméan, pues las sociedades Steamien,
Prudden San Diego Air I'lane y Waco Air Plafie eu los
Estados Unidos de Norteemérica, Koolhovien en Holanda.
Siia.'’ki en Finlandia. Aero en Esjafia y .Avia en Hungria dan
jirefereucia a los motores de aviacion de los Establee!-
iiiientuB Siemens & Halske. En Alemania, todas las socie-
dades de trafico aéreo emplean eslos motores. En la mayor
liarle de los concursos de aviacion
alemanes y extranjeros tomaron
liarte los motores Siemens & Halske. '
‘aliendo triunlantes en numero
considerable. Pero la casa Siemens
& Halske fabrica, como especia-
lidad, no soélameiite motores de
aviacién de deporte y turismo, sino
latnbién ios afamados motores
Jupiter, cuya licencia de cons-
truccién adquirié en 1927. Este
motor de nueve cilindros para
490/510 CV. y sin meeaDismo de
transmisién asi como ei de
510/530 CV. ron mecanismo trans-
misién se emplean eu ndmero ini-
|)ortante por la Deutsche Luft
Hansa y muchas otras sociedades
de trafico aero alemanas y extran-
jeras. pues redne en su c'onstruccion
la mayor experiencia practica de
jas mas importantes fabricas de
motores del niuudo. Creaciones
propias de la empresa Siemens &
Halske son el muy perfeccionado
Sh 13a para aviones de deporte y
turismo y el motor muy potente
Sh 20. Este dultiino, s*uramente,
es lo mas perfecto y el mejor que
vislé hasta la actualidad en ei
nmndo'entre los motores valiosos

Virta de frente de an
de 450600 C.V.

Dornier-Metallbauten
GmbH
FnecnddshafenaBoobse

Direccion telegrafica:
MetalMug Friedrichshafen

Berlin W9, Scheliingstrasse 1
Direccion telegrafica: Metallflug Berlin

Aionesterrestres
e hidrcaManes

Toda clase de aviones Dornier
vuelan en todos los continentes.

motor para aviones Sh.1*
(Siemeos & Halske A -U.)

y de grau rendimiento refrigerados por aire. Con 31,5 litro»
ile volumen de la embolada es este nueve cilindros el motor
mas potente Je esta clase del mundo. Es el resultado de
toda la experiencia acumulada por ia empresa Siemens
& Halske OIl el transcurso de muchos decenios en ia
construccién de motores propios como también en la fabri-
cacion de los motores Jupiter.

Su poteucia méaxima es de ooo a 620 CV.. su poteu-
cia i>erinanente llega a s5o0o0s/510 CV.. mientras su peso
alcanza a 400 kilogramos, el peso jwr CV, a 0,375 kilo-
gramos cor una aproximacién de + 2.5 %. También con

Rste motor puede volarse muy eco-
némicamente. pues consume por
caballo y hora 212 gramos de
combustible y 13 gramos de aceite,
cantidades muy parecidas a las de
los demas motores de esta empresa.
A dicho motor se aplicaron inipor-
tautes innovaciones, por lo cual
llamé la atencion de lodo el extran-
jero en el ultimo AeronSalén de
I’aris, atencién demostrada por el
numero importante de jiedidos que
se hicieron con ocasién de aquella
exposicion.

Después de que vario.s de estoe

motores montados en aviones
volaron, durante meses, unas
30.000 a 40.000 horas sin reduc-
ciébn apreciable de su jtotenciu

(uni %), caracterizandose, especial-
mente, ]>or su trabajo exento de
vibraciones, la Deutsche Luft Hansa
encargé un numero mayor de ellos
a la empresa Siemens & Halske:
los primeros se encuentran ya eu
servicio.

El motor de construccion muy
reaistenle y de larga duracién se
aitropia. ijarticularmente, jara re-
giones de condiciones climatol6-
gicas desfavorables.

Condensadores Hydra

paa nuaes ck ind.oadn noddEas

En la Feria de Primavera de Leipzig de 1931:
"Haus der Elektrotechnik", Stand 207

Representante general en Espafia: Vivo, Vidal y Balasch,

Barcelona (Espafia). Calle de ias Cortes 602



BALASTADO AUTOMATICO DE VIAS

Elevados gastos en jornales y tiempo se producen mientras
se electua el baiastado de las vias a mano y sirviéndose de
vagones ferroviarios ordinarios. Ademas, se irregulariza el
servicio de trenes porque es necesario enviarlos al punto de
destinaciéon haciendo rodeos.

Ya antes de la guerra se ensayaron construir vagones
de baiastado que vertieran su contenido automéaticamente v
en cantidades mas o menos grandes, y ya en aquel tiempo
algunas adminietraeiones alemanas y extranjeras pusieron
en servicio algunos vagones de prueba del sistema Talbot.
La contienda mundial impidié esta evolucién.

So6lo bastante méas tarde volviése a seguir el
camino emprendido, y la Administracién de
los Ferrocarriles Aleniaues puso en subasta un
pedido de vagones de baiastado automaéatico
que debian satisfacer exigencias muy severas.
El resultado iué un encargo de ocho vagones
de distintas consfrucciones a ocho fabrica.? ale-
manas de vagones. Después de ensayos minu-
ciosos. efectuados durante meses, elegidse
entre los ocho vagones el del sistema Taibot.
entregado por la Waggoufalirik Gust, Talbot
& Cie. m. b. H-. de Aachen, adoptandolo como
tipo para la conslriiceién de todos los vagones
de esla clase que se pidieran posteriormente.

Esta construccion se diferencia de los
vagones de anteguerra de la misma empresa
por una multiplicidad de ia descarga auto-
moélica mucho mayor, pedida por los ferro-
carriles alemanes, pues se exigio, que et vagén
pudiera descargar el balasto bien entre las
vias o hacia uno de loe lados de la misma, bien
simultadneamente hacia ambos lados y a
distancias mayores o menores de los railes
segun lo exigieran las condiciones. Al mismo
tiempo, la descarga se efectia por medio de
palancas de iacilisimo manejo, evitando coin-
pfetameDte tornillos sin fin y ruedas, y se
regula con la mayor facilidad, a fin de verter
cantidades de balasto mas o menos grandes en deiieiideucia,
de las circuiistancia.s evitando en lo posible el aplanado
posterior de los cascajos descargados.

Muy pronto se volvieron los vagones de balasto Talbot
UD elemento imprescindible y encargado por los Ferro-
carriles -Alemanes en numero importante (mas de [.000).
Circulan formando trenes comjdetos entre los puntos de

.
\agén de balasto para lo» ferrQtrarriles-R. |,. M., (Siitrm a. T.a lbet)

carga y descarga, y se amortizan en poquisimo tiempo, a
consecuencia de que economizan hasta 95 por 100 de lo?
jornales o, lo que es lo mismo, gastando solamente el 5 por
100 de lo de antea.

No debe extrafiar que también observadores extranjero?
se dieran cuenta de que los vagones de balasto de descarga
automatica ofrecian ventajas extraordinarias a las empresa?
de ferrocarriles. La primera sociedad extranjera que utilizé
los vagones de balaslro fué la Compagnie dea Cherains de
fer de Paris a Lyon et a la Mediterranée (P. L. M.), encar-

Vagoén de balatto dcl sistema T.dbot
descargando su contenido hacia un lado de la via

gando, por de pronto. 450 vagones de balaslro del sistema
Talbot y aumeniando cd pedido a 900, después de haber
ensayado los vagones recibidos durante varios meses.

Los vagones construidos para los ferrocarriles P. L. M. se
diferencian dei tipo fabricado para los Ferrocarriles Ale-
manes por una altura mucho menor, una modificacion pedida
especialmente por la P. L. M. para posibilitar la carga de
los vagones a mano, mientras los vagones de los Ferro-
carriles Alemanes se llenan automéaticamente por arrilm.

También la Administracién de Ai-
sacia y Lorena utiliza los vagones
automaticos de balastro Talbot asi
como también los Ferrocarriles
Federados .Austriacos, la comiiafiia
Cherains de fer du mavoc, los Fer-
rocarriles Nacionales Bulgaros, etcé-
tera, etcétera.

Los ensayos dieron los resul-
tados siguientes: Mientras antafio
la descarga y la reparticion de
uuos 300 metros cubicos de balaste
exigia el trabajo de 50 hombre?
durante 2 horas, con ios vagone?
Talbot efectian la misma labor
2 hombres en 15 minutos. Ademas-
ofrece grandes ventajas la facilidad
de circulacion de los trenes por
tales vias en reparacion sirvién-
dose de los vagones que nos ocupau-

l,as ventajas son tan grandes y
claras, que dentro de poco tiempo
ninguna administracién de ferro-
carriles podréa prescindir de la in-
troduccién de vagones de descarga
automatica de balasto en sus explo-
taciones. De este modo, con el
tiempo se observan las extraordi-
narias ventajas que los vagones de
descarga automéatica ofrecen en
general a muchos dominios indus-
triales.



Un remolque
para transportar madera

La empresa Christojih & Unmai-k AkiieuBesellsi‘hall, de
Niesky (0--L.) lanza al mercado uGllimauiente un ndmero
mayor de remolques modernos para muy destintos fines.
Asi, cojistniye la empresa nombrada, un remolque de 10 to-
neladas de capicadad de carga para Iranspurlar madera. El
suelo de este vehiculo es de madera de pino cubierto de
flejes. La superficie de carga interior es de 7X2 metro».
Loe siete teleroa laterales desmontables tienen 1,25 metros
de largo; .'ub extremos superiores se unen modiante cadenas
k-nsoras. Las ruedas de discos de acero prensados del remol-
gue estan previstas para neuméaticos Elastic. delante, de
930X220 mm. atras, de 910X200 mm. dobles o bien dobles
neumaticos Elastic de 885X150 mm. La empresa suministra
el camién con ejes de deslizamiento de cajas de bronce o
también, pero Unicamente a peticién, cnn ejes para cojinete?
de rodillos. EI tren delantero, también de hierros persi-
lados remachados, lleva doble corona de guia de. hierro.

Entre los deméas productos de ia empresa Chrislopb &
Unmack debemos hacer resaltar larticularniente un remol-
que de 5 toneladas de capacidad de carpa basculante hacia

Remolque para transportar xna (era
tJ) nrisioplj & Unmachbj

Eaxcavadora de Cuchara IR 4 de la Weserhiitte

con cuchara de 0.4 m' de cabida

redne en si 7 maquinas empiaadas en ia construcciéon.

Sin desmontarse se coloca en el vagén y se transporta por ferro-

carril, debido a que queda dentro del galibo prescrito por las

compafifas ferroviarias; as se encuentra Inmediatamente en
estado de servicio sin montaje preliminar.

Después de pequefias modificaciones utilizable como

Excavadora de Cuchara, Excavadora de Cubela. Excavadora
de flllanamiento, Excavadora de Cubeta arrastrada, Excava-
dora de Zanjas, Grla y Martinete.

Eisenwerk

WESERHUNE H.-G.

Bad Oeynhausen i.W.

dos lados. .NU caja es de madiTa de pino, reculiierla interior-
mente de chapas. Dicha caja, de paredes laterales de 0,6
metros de altura, i'uede biL?cularse hacia ambos lados. EI
angulo de vuelque es de 50 grados, proximamente. RI
remolque ileva dos gatos de cremallera acoplados, colocados
debajo de la caja y accionado.? desde el extremo trasero del
remolque.

Condensadores

La ElektrizilaU-Aktieugesellscliait Hydrawerk. de Berlin
N. 20, Dronfheimer Strasse 32/34, empresa muy conocida como
fabricadora de condensadores para todos los dominios de
apiicaeiOR de la electrotecnia, en su ualtima lista resumida
No 173, da una idea muy cabal de su programa fabril en
condensadores de baja tension. Notables en esta lista no
solamente son los mas inipurtautes tipos para la técnica de
signalizacion a distancia (telegrafia, telefonia, radiodifusion
y sipnalizacion), sino también la serie de tipos para 1.500
voltios, proyectada y confeccionada Gltimamente. Se
distingue por propiedades eléctricas muy valiosas >
por dimensiones y pesos bajisimos. que satisfacen parti-
cularmente las exigencias de lo» constructores de aparatos
receptores radiotelefénicos. Entre los condeiiisadores para
la supresiéon de perturbaciones son notables dos tipos con
fusibles, que disponen, ademas, de una seguridad contra el
contacto en forma de una capacidad de proteccién eon que
se satisfacen las exigencias de las estipulaciones de la Unién
de Electricistas Alemanes y se evitan tensiones de contacto
peligrosas en la caja del perturbador. E! tipo mayor (2X
2'i E) se suministra en una ejecucién bonita y como tos dé
alta tensién. El condensador escalonado Hydra es uu aparato
auxiliar imprescindible para el eliinkiador de perturbacio-
nes. La lista muestra, ademas, condensadores fijos para
todas las capacidades y en todas lae: ejecucionee para aparatos
receptores de radiodifusién (cadenas de carretes de reacci6on
y condensadores), cuya tensién de ensayo corresponde a
las prescripciones emitidas por la Unién de Eileclricistas
.Alemanes para aparatos eliminadores de baterias de caldeo
y de placa asi como condensadores sin blindar oomo se
emplean para proteger aparatos medicinales de alta fre-
cuencia.
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iPara mi existe Unicamente ei Heidoscopl

| Solicitese el prospecto AS |

Franke & Heidecke, Braunschweis

'‘Hace ya 35anos que fotografid
ypo<eoloam ;s diveraoa aparato»
fotograficos pegiieBos y graodes,
pero no los empleo mas después
que poseo su Heldoscop, que
me acompasa en todos mis
viajes. Estoy convencido de que
ei Heldoscop es el mejor de Jos

| aparatos fotograficos.™

Gehetinrat Dr. A., de Bremen.

;VaHeidoscopaud.?

Atticulos de uso cotrieole:

Franz Welz,

En ia Feria;

Parn lo fabri-
cacion de lozas
para aceras:

Prensa hidrau-
lica con mesa
rodadiza

‘Rotodor’

previttz d« jarato
tpablidor Y d« det-
naldeadpr aidraunco.

Ca'as, cestitoa,fuen-

tes, asi
floreros
de cristal blanco o
de color, tallados o
sin tallar

en grandes surliilos

etc., como

fabrica de
objetos de cristal y vidrio
KIOStergrab(Cecoeslovaquia)

Handelsstfitte Dresdner

Hof

pito princlptl, cutrlot 44.

Pidase catalogo expeeial No. 24 ademas Impreso*
sobre prensa* para mosaicos y gUcaa graniticas.
Dr.Qaspary & Ce. A..C., Narkranstadlb.Leipzig

Fabrica de fama mundial en la constracclOn do magainaria
detritcracldn. para materiales de cemento de constraccioén,

borraigODeras

y

mdgnlinsp

para la Indostcla golmlca.

MOBACO

Cajas de consiruccion.
Lo mas modernoy nue-
vo del dominio de ju-
Queles de construccion
Direccion telegrafica: Moubal
Cédigo: Benllay

ErKorgos imcamenlepormediacton

de eAporiadores

Van Mouwerik & Bal, Zeist (Haiand)

tscala de bemietas

aut fouia de saimmente

Por el ingeniero Castner

El cuerpo de bomberos de la ciudad de la Sociedad de
las Naciones, Ginebra, recibié hace jioco de la fabrica ile
material para bomberos Karl Melz, de Karl.sruhe i. B-, una
escala aulomovil de 31 metros de alcance, caracterizada,
particularmente, por la circunstancia de que estd equipada
con una jaula de salvamento susjiendida de dos cables. De
este modo, en poquisimo tiempo y sin peligro, también
personas enfermas y miedosas pueden sacarse de edificios
en que se declara uu incendio, o también llenos de humo
y de gas. Este dispositivo es particularmente ventajoso al
declararse el fuego en escuelas u hospitales.

Sus jiartes esenciales son; el mecanismo de impulsién,
los cables y la jaula de salvamento. EI primero comporta
un tambor para cable, montado loco en su arbol. EI tambor

Fécala autom 6vil dcl sistema Mclz equipada con una
laufa de MITatnento

se acciona por medio del mecauisino jirevisto para ja ro-
tacién y transmitiendo el moviuiieuto mediante acojilamien-
tos, ruedas de cadena y accronamiento de toniidlo sin fin.
El tambor, no aclamente puede moverse a brazo, sino
también mecéanicamente. Debe desembragarse el tam-
bor del &arbol al alargar la escala, jara que los cables
de salvamento puedan desarrollarse automaticainenle durante
aquella operacién. Al mover el mecanismo de alargamiento
de la escala, se abren las zapatas de frenaje aplicada al
tambor. Los extremos de los cables de salvamento estan
fijados al tambor. Los cables pasan por poleas montadas
en el extremo de la escala.

Eu cuanto la escala alcanza el largo deseado, se fija a
los cables de transporte la jaula de salvamento de lona
resistente sostenida por un armazén plegalde de tubos de
acero. Los movimientos de la jaula se mandan por medio
de una palanca. A la jaula, instalada debajo del puente
superior, puede pasar la persona a .salver con facilidad. De
este modo puede salvarse una persona en cada minuto
desjiiiéé de haber alargado la escalera hasta 24 metros. La
jaula se baja mecanicamente o a brazo, y lo-s cables se
arrollan de ia misma manera cuando se baja la escalera. La
jaula de salvamento plegada ocupa muy poco sitio y puede
guardarse instalada encima de la plataforma de la escalera
0 en una caja especial al efecto.

Muy importante es que la escalera misma no es requerida
para el savamento. antes bien puede utilizarse simultanea
e iamediatameiite para combatir el fuego y salvar las per-
sonas en peligro.

Como los cables de salvamento siempre estan arrollados
a los tambores montados en lu escalera, el dispositivo se
encuentra~épn: estado de comenzar los trabajos de .salvamento



y de ataque del fuego pocos instantes después de la llegada
de la escala al sitio incendiado. A propésito de la escala
automoévil pude decirse aun que se completaiiienle auto-
matica y del sitenia Metz. y que estd equipada con dos
dispositivos de seguridad patentados, esto es, el imposibili
tador del vuelgue Motz. a montar en cualquier sitio de la
esrala y la regulacién para el terreno Metz.

Evitacion de incendios de carburadores

Entre los acoiilecimienlOH méas desagradables del auti'-
movilismo deben contarse los incendios de carburadores.
Casi siempre débense tales incendios a una valvula de
a.spirarion nial cerrada. Entonces la llama pasa por la valvula
abierta al carburador e incendia la camara del flotador. A
consecuencia del luego se desuelda la boquilla roscada del
tubo de bencina, se suelta el tubo y del tanque fluye ia
bencina libremente; asi se inflama aquella por la ilaiiui
de la bencina en combustién de la camara del flotador, y
la que gotea incendia también el aceite que se encuentra
en la art«¢sa debajo del eje ciguefial. Si el vehiculo lleva
el tanque de bencina debajo de la cubierta del motor,
de la inllaniacién del carburador a la explosién del tan-
que de bencina hay jkx'o trecho, fon objeto de evitar tal
accidente se ha previsto el apagador de incendios de carbu-
rador «Mullomat». Esta construido lo mas senciliamente
posible. Suprimiendo todas las piezas complicadas se aumenta
su seguridad de servicio hasta el limite alcanzable. El
aparato empieza a ajiagar en cuanto sale la mas pequefia
llama del carburador. No deja a las llamas el tiempo de
extenderse, de salir de la cubierta y de asustar al conductor.
Kl extintor se monta inmediatamente encima del carburador.
En el depédsito cilindrico se introduce tetracloruro de car-
bono. Esta soluciéon es resistente al calor y al frio, ni conduce
la electricidad ni ataca a los metales, fonio se evapora
rapidamente, se encuentra encerrado eu uii baléon de vidrio
de abertura soldada. De este modo se simplifica ronsiderable-
mente la renovacién de la carga, pues para colocar un nuevo
balén de vidrio deben aflojarse y apretarse, luego, solamente
tres vorniilos de sujecion.

El extintor "Multonial» funciona de la manera siguiente:
La llama mas pequefia que salga del carburador inflama
algunas tiras de celuloide colocadas inmediatamente encima
del carburador. Asi se quema el hilo de relensién de un
percutor que se lanza rapidamenle bacia arriba, por médio
de un muelle espiral, y destruyo el balén de vidrio. El
tetracloruro de carbono sale en forma de muchisimas
pequefiisimas venas de liquido a través de las lumbreras del
percutor hueco y de las aberturas en forma de tamiz del
extremo inferior de aquél y ahcga en pocos segundos la
llama. La extincién ae produce mientras continua mar-
chando tranquilamente el motor. EIl conductor no se asusta,
sino nota solamente incendio del carburador por el humo
que se desprendi' y el olor particular del agente extintor.

Fuacionamientodct.pagadord»Incendiosdclcarburador ' .Midtomnt*
(Kart Selflert)
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La loleria Gdonid de Drarrarca (por dases], oo capllad de pramics

lo garantiza el Estado

ofrece nuevamente en 5 sorfeos wuna oporiunited de
ganancia extraordinaria
21175 Premios al contado
pagaderos inmeiliataniente y sin descuento alguno.
Premio mayor posible:

1000000

de Francos ora = wunos E.U.A. $ 200000

Premios principaies:
Francos oro unos E.U. A. &

450000

90000

250000 50000
150000 30000
100000 20000
80000 16000

70000 14000

y mil ofros aciertos imporlanles. repartidos en 5 sorteos.
Cada mes tiene lugar un sorteo. Como !a lisia de
premios oficial del l«r sorteo es remitida poco después de veri-
ficado éste, el importe para el 2®sorteo, debido a la gran
distancia, no pod a llegar a nuestro poder a tiempo, asf es
que s6lo podemos aceptar el pago de los 2 primeros sorteos.
El importe de dos sorteos son Francos oro 66.72 por un
billete entero y Francos oro 33.36 por medio billete. In-
cluyendo lodos los gastos, portes y listes, etc., hemos fijado
el precio de dos sorteos asi:

billete entero billete

Pesos 44.-> Pesos 22.— Pesos 11,—

Se ruega remitir los pedidos para el primer gran sorteo de
premios a la brevedad posible, debiendo en todo caso
estar aqui a maéas lardar el dia 8 de Hayo de 1931,
pues el sorteo se efectuard 9 y 11 de Mayo. La existencia
total de billetes no es sino 30.000, lo que quiere decir que
casi cada dos billetes salen ganando. Los pagos pueden
efectuarse en billetes de banco de esc pafs, cheques bancarios
u o6rdenes de pago expresas, por carta certificada. El ta
ejecucion de los pedidos siempre se incluird el Plan de la
Luteria, apro'ado por el Gohiemo. Los billetes originales
s-ran remifidus, luego de recibidos su pedido y remesa,
por la Oficina autorizada

JOHN DAVIS & Co.

Kronprtnser.->gadel2.Posiboxl40,CopenliaBUeH127, Dinamarca

Incendiosde carburador
rapitl  \ rw omaijpftTnrrio p{

extintor “MULTOMAT".

Mo~ recomendable & propieiarLo de
autr movil.
Magnificamentedi laminado. Extraordinaria’
mcine baiato. Precio cif pueito de dcsiliio,
‘J6lo £ 1/~ Rn mayores caniidade'» mas iiarato
Multomat-FeuerschuU kurt Seiflert
StuttgarWangeni Ulmer Str. ?68.



Combinacion de ia

ELEVACION y el TRANSPORTE

El din'i-tor de una fabrica de papel estudié cnn intran-
quilidad cada vez mayor las estadistieas de los euormes
gastos ocasioixados por los frecuentee apilamienios del
j«l)p 1. 1a>? transbordos continuos rompian y destrozaban,
quebraban y ensuciaban el papel en proporciones consi-
derables.

Para evitar tal desperdicio, mandé apilar ias liojas de
mesas cou pila de papel introdujo entonces un vehiculo espe-
cialmente construido a! efecto y levantando aquéllas incluso
especialmente construido al e-feclo y levantandolas incluso
la pila de papel las condujo a la sala de clasificacién y al
almacén. Este es el origen del sistema de transporte por
medio de carros de elevacion.

En el momento actual, las fabricas de cartéon, las de
papel y las imprenlas son fieles adeptosde este nuevo
método de transporte, y en ia actualidad muchas industrias
“iTipiezan a afiadir pequefios pies a las jaulas de embalaje
dii las pilas de papel para poder entrar eon los carros de
elevacion en los vagones terroviarios y en los camiones, a
lin de suprimir de esta inauera una parle del trabajo de
carga.

De manera jiarecida seprocedia antafio al transporte de
materiales en las fabricas de maquinaria. Si resaltan las
grandes ventajas de la aplicacion de los carros de elevacién
y de transporte justanrente en las explotaciones previstas para
el trabajo de los metales, su empleo es también particular-
menle apropiado a las fabricas dedicadas a la elaboriicion de
la madera. Pilas de madera hasta de 2 m. de altura se
colocan encima de plataformas que se transportan sin el
menor esfuerzo y con la mayor facilidad con e! carro de
elevacion. Carros particularmente se encargan del tran»-
jiorle de planchas de madera corladas en hojas hasta de
3 y 5 metros de largo.

No solamente jornales son los que se economizan por
medio del carro de elevacién. Este sistema ee emplea tam-
bién con mucho éxito por aigunas explotaciones con el fin
de aumentar las cantidades almacenadas- Pues si, por
<jeuiplo, el empleo de plaliiforiiias ya es ventajosoa las fabri-
cas de conservas durante la fabricacion, su utilizaciéon reduce
eousiderableinente el sitio requerido por el almacenaje de
las mercancias de esta clase. Mieiilras antafio bote tras bote
de conservas se colocaba penosamente en el suelo o encima
de estantes estacionarios, eu la actualidad se apilan las
conservas clasificadas en recipientes. EIl transporte de non
sala a la otra — aunque sea de 500 botes o méas — se

Fabrica

ffectia de una vez. Si ia ventaja del carro de elevacion
de una explotacion fabril redunda mas bien en provecho de
la economia de tiempo, en otra se refiere particularmente al
tratamiento cuidadoso y esmerado de las mercancias. |.”s
fabricas de productos de arcilla, las de loza, las de proce-
laria y las de
articulos de
vidrio colocan
sus mercan-
cias sin cocer
y cocidas en-
cima de plata-

r ]

formas, El
transporte se
mejora  toda-

via mas por
medio de una
buena suspen-
sion elaelica
de la platafor-
ma y el em-
I>leo de carros
de llantas de
goma.

Los tubos de
loza, los aisla-
dores, etcétera,
se secan en-
cima de plata-
formas. y pie-
zas muy sen-

sibles. cuyo transporte siempre era muy arriesgado, se trans-
portan en la actualidad por el carro de elevacién y un hom-
bre sin perjuicio alguno para el producto.

(E | fotograbado para este articulo lo paso a nuestra disposicion
la cata Steinbock A.-C. de Moosburg en Bmaria.)

Bedactoi en Jefe: Rudolf Jofias de Bcrlin-ScliOaobere: Redactor

reeransable: F élix Kubiak de Berlin-Lichtenbeig; responaable

de los anuncios Kurt Bcrc de Berlin, Casaeditoray establecimiento
tipografico deltudolf Mosse, Berlin.

HauptschrifUcitung: Rudolf Jofias. Berlin .SchSneberg. Ver-

antwortiich tilr den redakliooellen Teil und die Bildor: Pe U x

Kubiak, Berlln-J.ichtenberB; fur die Inseraie; Kurt Berf.
Berlin. Dnick und Veriap \on Rudolf M'.*eee, Berlin.

Escalas
patentadas
Mstz.

de tnaferlal contraincendios

Cari Metz, Karisruhe i. B.

Las cuatro ediciones del

HelrlgSCo.

Halbersfadl

(Rlemania)

ibandaiicia grandlsinia / Etonomias may consideraliles
en los gastos telegraficos /

La mafor fabrica
de conservas de carne
del continente

Especialidades:

Manjares finos, saldiichas
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Cddigo Rudolf Mosse
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la Blcclrotécnia, puesto 337,

pi'- principal

Condensadores fijos de

ondensadores forialiles
interruptorei p receptoret

de detector.
OEMA B.m.b.H,, Berlin 8036.

ordones

ds cuero para maquinas
de ro?er y correas ds trans-
misién de enero se ejecutan
comn especialidad por ceta
fabrica desde bace ya mas

de 40 afios.

ErrgebirgiecbeTrnibrienienlisbrik
R.MuPbilipp.Niedartchlemai.Si.

orreasdetranamislidn
C de fibras textiles,

patios de prensar v lilirar
Ici.lcdav lasexp.ind balntr Ban,

BcrilD-FriMeon, Wnsbadener Str. 8b.

Correasdetrasm Isslén

Uniones para,

Correasi

Fabrica especial
Metillwaren- o. Sohnitt-
werkreugfabrik GmbH., «
Myiau i. V. (Alemaniai
Undoll Mosse « Code.

rin hilada

ic’'UrleU Hair) y maquinas

drsmiiiadiir.is de crin
La principtl tejeduria de crin
accionada por «apor, de Kitring
F. S. Fehrer, de Kitzingon a. M.

uchillas para la In-
dustria madera, de
hojas de chapa de madera,
papelera, del enero, celulosa,
tabaco y metales asi como
sierras, Joiua Corta Sohn,
Remicbeid. Casa lund. en 1835.
Despacho:
Bsriin-FriedricAabtgtn.
Postschliessfacb.

Cuerdas para tENNIS
At tripa V de s«dA.
Ea Kinzei é Co*
Markneukirchen 106 .
Cerca iUU empleados.

rticulos

tales.

Curt Gude, Inh, B.B. Wegler,
Bln.-Chaiiottenburg, S.arutir. 2L

Fuleas, tennis de

mesa, viserae ptolerrnras
contraelBolSandow-Moll,
Berlin C 2, Klosterstr. 39.

Fabrica de artlculot d«
D eporte.

mantes.
sDiiinles para vidrieros y
diamanfi'« para cilindrar.
Zabusch ft Frans, Fa'hrira
especial, Frankfurt a. M. S, §.

D Aparatos

jatermicos.
‘'Sanostat”
Aparatos de

cDcbnie
nniversaioe.

17622442

Birlln-Haukdlls, NV'esersir. U0?.

(Epp@hec

utoimpri-slones
el liabla y del
canto,
i Frospecliis
gratis!

Bruno E. RBmer, Dreudea-4.20.

Porcelanas
lectrotécnicas

desmontaiins Fabrica de
purceluna de PIUL RAUSCKERT,
Prtulg (.Oberlraiikeii).

Productos

ctrotecnicos
para corriente de alta y de
baja tensién.

Crich Heuer,Bopresentante
general y comprador
exportador
Berlin-Britz
Malchlnet Btrasse [8.

Lo* mejort*

E}CBBdedl’rBi»

iHOVEDIDESI I'V -
fabrica

Paul
Brunwaid,

Berlin
S013.

“ncendedordtcigarros
patentado el mejor

encendedor
servir&unasolamano.
faliricantee:
Liwsnthil t Weitsbergur, ZSrloh,
Induuiriebof, LImmatstr. 214.

para
Unicos

Novedad ds grui v«ntu
“DERBY”
i'n'-cuileji'r aul'i-
10 ..tico.Hastauna

jiresién para
nbtener lumbre
Funcionamiento
garanitsudo.
Pul alem.y extr,
pend.

Dr. H. Kellermann 8. m. b. H,,
Bsrlin.liclilenberg, Ruthulr. 6-6.
En la Feria de leipzig;
Feria subterranea, Jlatkt,
puesto 37.

Encendedores

[fsendas y Aceites

lara licorev, jarabea,
dulces.
Aceites ea de Florea.

AromaS de cada ciase.
Colorantes

inofensivos pira osos
alimenticioBy jabdénes.
WttStfaiiBche Essenzdn-
fabrik G* m*b« H.,
Dortmund (Alemania®.

sferas terrestres

en todos lob idiomas j
tamafios Paul R&th,
G.nub.H., Lelpuig S 3,

Carteles de

Emalte . garantia.

MUnchener Emuilllir- und
Staniwerke, UlinobonS. 28.

apurutot. Aparatos y ivci-

pleniea de metales re»is-
tcnies a elevadas temperatu-
ras y a loe acidos para la
industria de productos gulnii-
coo y fabricas de bogares y
ramos afines. Berthold oichert,
Burlifi-NeukSlIn, Ffifigersir. !»

Representante genera):
Wilhelm Priam Tt co. 0.m.b.H,,
Mugdeburg,Po«lschiiectfach238.

E*tablecimientui oonilruciorde

stuches, cajitas

Paul Stierle, Ptoraheim.

stuches de manicura
y cepillos, desde lo»
maés haraloe basta los mas
raros. Fabricantes: Batimson
Suimuin, Berlin SW68, mttar>tr.46.

Etiquetadoras

sencillas y automaéticas, para
botellas, caja», botas, etc.
Hugo Mosbleoh K.-8,. Fibrics de
maquinaris, KSIn-Ehrenfeld 88.

gar j,sra la exportacion,
C. A, Nlcolaun, imprenta,
Bramen, langt'nsirasse 17

Ethuetas y sellos de pe-

Etiquetas de Metal

grabadas quimlcamenie.
W. HeldenhaiB, Berlin SWBf.

Pxportaclon

L do toda clase de artlcu-
Ins y novedades. F, lzard,
NUrnberg, Bahaholstr. 2°,.i

Pleltro
de Dittersdort.
Los mAsfiniw fieltros en piezas
para bordados, confeccién,
zapatos, polainas, etc.,
en planchas:
para planos, para pulir y
para emp&qgnetadoraa

Dittersdoiler F\IML
Kraizenindtifalirik

OlIMersdorf b. Chemnitz.

lores para sombreros,
vestidos y decoraciones.
Azahares. Flumae. Pidanse

grabadoseraii4 o muestrarios
dosilf $2:i--tion.

F.X, Richter, Frankfurta. Main 51.
Casa (undada 1S24.

f Aparatos

otograficos.
lhagee
Kamerawerk
Steenberieo i Co,
BrojileD sfrleseBISB.

licerlna - Cola.
FRITZ FENCHEL
Hamburg 37.

loma laca, Manqueda y
refinada, cereza y dorada
en escamas.
Rheiniichs Sehellackbleiche

Erzti Halkhuf t.-O., Main.

Suministro constantemente
G grandes partidades de
orraz bascas dachcnille
a bazarosygrandes almacene-
a-il como sobreros de caballero
renovados. Se solicitan repre*

sentantes bien InirodiiciiiDS.

n. FiGirtrilB. SBULNENERusstr. 1.
rafito

de nplotucione* preplat.
Deutsche

<3raphit*WerkeO.m.b.H..
Dohna 1 Sa.
ram 6fonos-maleta
G de calidad alta a precios
ventajosos.
Tsnika &.S.f. Ipparatebau, Alt. 4,
erlin $42, Brandenourgstr.55.

amaofonos

e la marca 'Saxonla’.

Fabrica A. KHItzsch,
Dresden-A.20.

lerramientas de dia-
mantes para todon los
tifies en maxima |,rrrisién.

Oiamani-
WerkzeuQ -
fabrlk
“Haga”
8(11.1H,
Berlin
Sw48 1V
V-Tlhclmstrasse fi,

erramlentas
con diamantes
de todas clases, especial*
mente diamantes pa.vidrieros.
Zabuseh & Frant, Fabrica espo-
cial. Frankfurtu.H.S.6 (Alem.).

HitenREks

para tadaa los

tl.PutsdiAComp.,
Constructoresde Herr.i-
mientas y Maquinaria,
Hagan (WeiCtéalia),Alemania.



GENEROS y PRODUCTOS ALEMANES

Baruntizaflasiodlvidnalmenté.
*'Nieso', Solingen-WaldsS.

Hojas para afeitar

de U ma? Una. calidad,
Muestra grati?.
Emildine«i,Soiingan.WaldHo.20.

artisticas en colores
seglun onadroB famoaoa Be
envis la lista llaatrada cen

precioB.

Editorial artistica
Trowitzscli &SohD

Frankfurt a. d, O. (Alcm.).

Homeopatl’a
Bioquimica.
Dr. Madaus & Co.

Dresden-Radebeul
(Alemaniaj.

Grandes surtido? de

|m asones murales

ron "jiafolefl para
cDlegias. 1.i7u gratuita a
amen la pida. 8e solicitau

representante?. J.F.Setireiber,
EiBiingaa-H. (Alemania).

ndumentaria
para nifios.

\r*(i(iiio?, tr.iji ?, 7ombreri-
luoy abrigo." euicj», delana
y lavable?. J. J. Beier, Breilau.

ngeniero de patentes.
Johinnel Koch, Berlin NOI1,

“tirabo i'raiikiurLi‘l" rilr.
Be facilitan informes en cnes-
tionea de paientet”.

Oxygenla

nhaladores.

Inhaladores de oxigeno, pnl-
t.Tizadore? de medicamenims
bafios de oxigeno y de acido
oaibénico boteUaa de aoero
(cilindro*).
Ssuerstoff-Fibrik Berlin
B.m.b.H. - Seriio H65,
Tcgeler Btrasie ir..

|nii9niaide deporte

pira, cualquier asociici6oR vy
objeto.
6. firaKmer, Mirknéuktrchen 12.
Lista de precios grati-

Instalaciones

para (a4biicas de

almidon
preparado con patatas, maiz

7 manioca.

Jahn & Co.

Arnswaide (Brdbg.).

Fabrica de
nstrumentos
quirargicos. Especiali-
dad: Todo? loe siaicm&s de
buena? jeringa? quirargicas.
WILHELM HASEIMEIER

Stattgert-Oegerloch.

sombreros de la marca
'Hutscola". con la? cuales
se impide la produccién de
manchasde sudor. Patentadas
en Alemania. IndestructJdblee,
baratas. R. Steinberg, Berlin WB,
Taubcnstraase di.

Intercalaciones para

dor, para afeltarBe y para
bafiaree Perfume?. Figura?
Begimann ft Ce.,
‘i'urmstrasae 74.

\] ibenet medicinalis paratoca-

de Jabones.
Berlin NWB7,

dentista» é Instru-
mentosdetodaclase
ast como cauterios de
platino.
BrOnebauffl t Seheutr, _
BeriinHBS, PaokGtra8eel8.'14m.

Jering a s gnirtiydcasyjara

la mejor empa<iuetadora.

Rich. Klinger B.m.b.H.,
Bumpoldshlrcheii (Anstiia).

Artrculos para

aboratorios.

Tiieodor Ktrow* Berlin-Keuk6lin,
Kaificr-Fiiednob-HiraRs© *J6 .

Hlots eolecciODeis de mu*
contri r*m”~a an*

lidtiaila de Heos. S,-.

K. L Martini

Hambdildutrastte 96

I-épices de reclamo*

NCmberg,

| entejuelas

L de toda riase,
mica polvo.
8TARKET Co.|Anniberg (Erzgeb.).

vidrio y

libros y revlftai
L de todo, “lo? ramo? vm-ii-
mico?. Deutscher liidnstrie-Zeit-
echriftee-Vertrieb, Berlin W 50.

I_laveS para tomlUo?.

Llaves tensoras y puntas
de rejillaforjadas ea estampa.
SchBntwelttiCa., Hagan I, Weatf.

Loteria.

¢Quienno quieredanar
el premio pordo?

Preuss.-Siiddeutsche
Kiasssnlotterle
(Loterfa PrnstanaSadalemBaa)

comienza con el ler sorteo
el 20 do abril y termina cnn
el 5® en septiembre de este
afio. 5 sorteo? reparten entre
loa jngadorcB afortunados
mucbo mis de

113.000.000 de mcos.
2 primeros premios
de 500.000 Heos.

cada uno

Z 500.000 HCOI
Z.300000 U
21200000
1Z s 100.000 I
61 75000
20M 50,000
30 25000
24 10000

y muchos, muchos otros pre-
mios secundarios de menor
importancia. Casi cada se-
gundo numero gana. Mncbon
alemanes dlsemluadOB en to-
dos lo? palse? del mundo
tientan la snerte en Alemania.
También Vd. debiera comprar
nn numero eateroopsrteirél

Precios ds loo nimerci:

Hameres originales de
m. «,
B,SB 13.- 49,-, 97,50

cseitin délirss nertsamericinos

inclusive franqueo y lista do
premios. Muy ventajoso es
enviar nn cheque bancario
con carta recomendada vy
encargar nn numero al lotero
concesionario
ftA ist
\16Ilw
Bastan bs sefia?-

Otto Geist, Stettin,
Griine Schanze 14. Por
principio 2 efccldan innu'-
diata y discrcramcnte iodos
loe encargo*. Beferenciis de
mnchos paises del mundo.

«l» Siettin
| CnineHihanzeld.

anguitos

de seda art.y ramio, duro*

leenlzados)y planos, para
lamj.aras de iodoslos sistema?

ron i-unibu'tible

liquido, ga.sy gas

comprimido. Fa-

I'ricacién en gran

«-'i'nla. Be buscan

icpresenianTcs. Berliner Bae-
Ohlichtwerke Richard Guetichke
~-6., BerlinOIIS, ffesarilr. j416.

Manémetros

Termoémetros

ROIENTHHL i SCnADE

Fabricade Armadurai
Berlin SW68.

antas de lana
M para dormir, de viaje y
para caballos. Frisa para

anchas y para cortina*.
.Roesener, Calbe(Saale).

Secador de manos
higiénico

MANUFQN

Seca rapida Y simultdneamente

por arriba y abaje.

Pidavd.nuBsira
‘nueva lista de
BOOcertificados
y referencias
acerca del
MANUFO N
pafentado.

Catalogos en
todos los

Eiecir-Ges. “SANITdS”
Berlin K24.

“Lipsia”
adqulna de calcular

?rupieada con mucho éxito
dehde afiosy de precio médico.

Lipiit, Pabrie? sa niquinia
de catcular, O, Heliapftt A Cis.,
teipiig CI bf.

yaquinadecalcular

Iyl Universal

TriDmpbalor-Werk

Fabrica especial
Leipzlg-Mdlkau 426.

laguinas universales
da calcular.

Insuperables por su precie
médico y ejecucion.
Se telicitan
representantel.
Cari Walther, Fabrica dssrinav
Ztlla-Meniia 3k (Thiiringuni.

U ?q uinas
If para ciurtidurias.
Bsdiacba Maichlnenfabrlk,
Durlach.

Para

dqulnas de escribir

rilindros de caucho,herra-
niiema? y piezas de repucsro,
Brllder Baumann, Berlin SW68,

adquinas de escribir
universales

para ofidna y viaje.
Merz-Werke, Francfort
del Jifleno R. ulleniauiai.

aquin as
para la fabricacién
de calzado.

RHd. Ley 4.-G., Arsitailt (TDur.v

M gquinas
para ia fabriftacwn &ft pn *
duelos de cacao. chocolatf>
dalcoR, pasta,}; vy coiorei»
qQjmtcoF.
WiMert A Hirschfelder,
Berlin W 35.

para funderias.

Badieche Maschinenfabrik,
Ouriaeh,

dqulna para limpiar
botellas **KoboJd’'\
La mejor dcl

Je Ph. GrUnigf
Mainz"Mombach.

M

M fqulnas y moldes

para la fabricacién de
productos de cemento.
“Zem a” , Fabrica ecpecial de

Méaquinsria, Cettbu» 14 i -
t,. 1M

UéquinaS de plisar
Ifl (aintfa cb—

Hermann Pi W. Seeger.
Berlin S 14.

aquinas
M trifuradorae y para
fabrica deladrlJlos.
Th.QroktA.*6., Marasburg S.

arcos paracuadroS)

3 i'uatiiarj™alArf >;
utiloitt hQveilid Rijv iric
muestra ponir.H r*m~sa |'ii \la
M.Frladlifijider&Co*,
Serlin, Ht'ibieiucr ‘I
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I (m)iiM <le
Jarcos, M'li'oviili'- \ rr-
iliii'ilr... Lisia f|i |-if i'f-
jlii-"ir_ui: |«|nTa Pauf Joachini,
BeHin, Kiii. r-iri--i- fii

Mal’COS

para lotograffas.

Hack & Mey. l-alMira ili'
M'iLiiH'S V marros jri. niaflif:.
Berlin S 4S, liitirrsira» ' -m

Miniaturas de
Marfil.
I'Ini, Hil,irlo RichardHaffke,

Dreitien-N,8. Arrlon-:ti--r .r.

Objetos de
arfii
de jiueeo escogido
y de ambar.

Caulogo llnetrnUn se piitU
izraltiflamente a gnirn lo pida.

tV'rresjjondpiiciii «m 1«

it|jnBl«i*. Sk "N Tt

p‘rencix8 de bancos ~ dp
alomanas.

Bruno Liedke
K&nigsberg j. Pr.9
Luic>pnhoh la. | Tr.

aparato para
asaje
I -11l1 Hch. Heckel,
Nalla 43 uMrmnniai

fi . i
| i.'tt til- nparains fi-
Leipzig $3.53, Wai-i'ii-
hausnlr.iisr i"

terialdeensefanza
M objeloi ntlurtlei. Mnr;

pU"las dcl tLteriur \ ix-

?raq, Djapxs pa r-f-nrin**
cnaarns, ici i\uji.»*
prepara«insdlsecados,m.irrn 11
dp PRSPTlania flsir® hrrrd*
znicntns dp piedra i*
cas. ZobrysAWolter, Btrhn WM.
Miiiy.sir ih. C fund.cn

edias y ropa jnfcnordp

ail. Krilii jiMi'i-i

i i'kpia. Mupfltra» contra

Ttyin rcinc'ix dc M jn  (k®

lennitzer Kandelagem llacbafl
m.b.K.. Chamnitr.

c'diaa fi-Anrai*.

M

HagSeii.«<. MutrletiMgr) g.n.b.l.,
BCTln f »,

Medias
) m -lia anifl.
; . pjr a
f

i

g T

«vfiora H'( . _nn-niilrn.
nli-i-iiTii'- i.Mii.ixij,

Fahilca FranzHerrmutn,ChuraBilt.

leedlos de ensefianza

I-r.-iila Paul Rath,
Cr.m.t>.H., Ueipzig S 3.

Kl arir MCia'S do raiiaj.-ii
M etales
nClipsun
pupsir* |>rr*
pundorinb*
en cl nuiii
lia inndi'rri
'U' un'fafiv
Erzgiesstrel
do

VienaVvill. i-»f {
Ad(lhal . | 44,

i""doR
10 irnbajr;?
vu imunl V Pii bronce, como
(viriifidabjn>:. tiiinra”, rdojr«.
»ii* V. Miminj>»ira solanienti'
‘It i(iicu>a dpprjmerA calid;«j

1IC9- Htniatfiicha
61n n er'lmporl'éel ellichéft
hpschrtnkipr fiafiantf,
Hamborg 2S.

Dui

M icroscopios
) rriraini.. dc pola*
rizai'it'ny auxuiarcj'
de conptruccion nia*
gnifica y de precios
modicos
Jr RoteRbaum, FYor i
te initrtAinioi oplico»
ff neéanicoi te 'i maror
prast<M, Berlin SOIj,
Michaplkipch' it.

osquitoe y
oseas nose acercan
j1 fjup pmpjpa Tui pre«ce
\ Misn .<n forma do crema
I'l rilidormt?. Cartén do
oiurslra con i6 tubos, ft KM.
KO5CHI16, Berlin W57.

otobarcos

vaporiM y gabarra* oonatrsl-
diM (.-i'rcialmcTita coq poco
l'alado.

Werft Nobiskrus
fi. . b. H.

Rendsburg.

Motores Diesel

sin compresor

pars Industrias, Centrales,
Vehiculos,Dragasy Borcos

Moloren-Werke Haonheim
A-G., Toroi. Benz
AbLStstioDlirerHoloreDbfID

t-iinfrccionadas ~ r artis-

ia<= dri arle apncado, en

lodos loa estilos modernos y

en ejecucion yforma artlsflca

perfecta seniin ideas propias
Pritz Bender

Berlin HWB7, nolnwstrasaell.

Fabr. da Isa instru-
mant.demiliica.
cuardas jr gra<

‘Nerdiin’, Marknaukirchao
26 (5i) Apart.ido i ;
Se sojleitaij rei-ii'™*
sentanlea aolvent.-s

raéfon.

Insfrurnentos, de

usica y cuprdzs de
lodas ch'~c* cnerdas 'KUle"

0. A. Wunderlicl]

SiebeDbnum-MaTkDgDliiTcheD

| .Memudiai,
l'asa fundada en i$04.
Sa buBcan rapretantanlea

Né car Callarca. i..iiiriosfio*

Imiparas rlértricas
ennaear. Madrcaerli G.ni.b. H.,
Berlin SWU. Wilbelinatraaaa 100.

Productos

atarales imprascindiblea
al erganiamo, de la mas
rie\inentecaleareadel mundo.
He emplea a) por loda la in.
duatria deproductoa caraestibles
‘fnhricaa de pan. panaderias,
liPrieas dapradncto- alimen-
lii-lo,., lalirlcaa de margarina,
lalirieasdechoaolaie. fibrieaa
de'juesol.iiirome afadidurzada
camidaa (es|>cdasi, ci eumoaal
<te fii.-iue en envase» de vidrio,
| ira tamar contra la anerio-
r-rletesis, la tubereulosia. la
geia > las afeceionee de los
drganosrespiratorioai. dipara
ja cria da animalea: aumeata.
Inmeillaidamenteelbencflcio de
i li.' :iai corao acrecenfa la
rli.'ocia y dtsminnve la data-
L-ion del engorde, fie solicitan
n-jiresenianies exelnsivos eu
todo- loa paises, Elavadai ga.
ninclai. Aailquellen-Vertrieba-
Aktiengeaellaehafl, Barlin W1$

OI’S&HOS px. iglebUs?,

luiiTtoB. cinematogrifos.
*'itrafl09 de o&r» y armoni-i™:
ciales deprimira r:ihd.i>l.
Fabrica da 6rgaeos y armonioa
M .W eisC f Plattling (Bayern).

panaderia.

Manual de panadero de
confitero -r hsTi ruiitu*aiio
manuales de renombre
mundial con ujochuri

*»e iriHcstra» «n ar*
llrrita de cuatro colores.
IMt'lo de cada volumvn: lio-

lir*** Hrericenos 12, Buena-
I'*'<3i'ilid&de« de ganauria.
\ikii >e rniiCGde la represen-
i.)c)on pnrjt algunos j*iusc8.
Ifltemat, yachveriag Erieti Waber
BadebeuUOraiden iBojonia},

an ICrafl Kijjkenr.t)

p ne pille direetaznenie a lo.

Erate Seutacha KRSakebrotwerka,
Berliii-LIchlerfalda 1.

antallas
de pulicl piir:i

linipsr.is.
Badenia G.m.b.H..
- | de Ari'-
i-iiliis .\m
Limbach i.

PAPEL

de todas clases.

Badén.

Lindenstrasse 32-34
BERLIN SW6B.

Papeles pintados

| de excelente calidad,
e:n"™S v bar.tlos-

Tapatanwerk Beralina.BerlinNGS,

Papeles transparentes.
H.'ml.oneraK. (‘ajilas v
J.;iuiuelas vidriosas )iiia

i'piilltiira» ..(1- Cantinantai-

Gelaline - Induatrie G. m. b. K,,

Miahalaladt (Haaian), Alemania.

Pasta para

Rodillos.
Cbamlicha Fabrik Ortrand A.-6.,
Berlin NW7. Doroiheeiislr. 3*

Patentes i. *FociF
Informes | e
gratuitos UaralOSa

Otto Sack, Leipzig CI

Casa fnudada en IttTs Jlillbl2.

P Obtenciéon de
adtenles y marcas de
iabrica en iodo» Insj.aii.'i
Ing. Jaeger - Dr. Bretlauar,
Berlin SWGI.jnntoal Hatentaml.

Fibricanla da
P articulas
para

einadoa
la gargonne'.l
He \eii.le
Atriar Z
TTiMoriRta-
Einil Appler,

Beriin-SabSnebarg, 1é.rcnsir.ei

Pcrro9 de pura raza,

Establecimiento de cria vy
venta “Hektor” ,

fiad KBstriti 23 tThurinu'fm

Se tiiM.in a firtrti*'

parras da lujo, de vigilancia, dt
eompaifla. de policia y de caza.
Si garanliz» la llouud.i ¢n
vidA y la pnrctaa 4r*
Catulogo htrm«B&mente tluif*
tfado con lista de preciua,
pesetas 2.50 (en aeuoa).

)

erros
depura
raza.
C'alaloga
ilu-Ir.
.Pfis i.M
en sellos
Ricbler t Co, |
Inn.Wal.lii 1
Jofla iTli'U"

lesquisas- liii-unie-. in-
lUii.'iuM.s, f.*.Nir(scii.n:*..
Agancii de Inlarmai Argut,

Leipzig. .-ii'artHdiM I:'d
feil.
man do ptifn-ro eiiii'l.el

L. Langebarteis
Berlin-Cbarlottanburg 1.

lanos y armonios de
[.riifu-ra calidad.
i<s magitlili'Hinenie liic*
lamiiiadiiR. Do con-.;nicrién
eviTanrdinoriamejiT. Miena.
BeraaiiGratiiiiusliubiiriiEripeb.).

Pianos

de la rcniim'Tada ithriea
de piénos “ Hamionie" G.m.b.H..
Berlin 017, Frachr-iin-se Hi

IS n O S i Pianoa da cola.
bolii L..- -I- 1-..."
pi'.iveedora de l.» fe;,[ rcs.i de
Ks|>afi.t. Franz Liehr, liegnitz.

Pianos.

i'ianos de y \iifli.
I-iandés. Construccién compni-
ilada desde 1>34. IToducciéon
desde fuodarlon fl'>e"; iic’s.

FESD. THORMER

Helaien i. Su i.Lleivanfii'
Inturas. Coraprairvanla de
yuiilignosinaesi‘us i-sii.s-iul-

nienie del siglo W v XViL
6. Heuar A Kirniaa,
BerlIR-Cbarlottenburg 4.

lumas de escribir
ara cujiquieT

rafia,

6ptima

.i(lidad.

Leipziger

Stablfedarfabrik
Herm.MuHer Ai-C
Leipzig W 33. Fundada en 1'

luente

y lapices
giratoriosauto*
m aticos tamiikii
mn esiampa*'i*je.
lie reclamo. Kabrr
eiei.".ri aprecioRnuc
iio-i licrmlieu ex-
i'orIRT. “lama”
Ffillhallar G.m.b.H.,.

Berlin S036, :
Kdpanickar Str. 174 7.

,.Sirvanse

enlicftar nfartael



GENEROS y PRODUCTOS ALEMANES

rensas

todas ta» MAaquinas auxi-
liare? para la fabricacién de
piedras de cal j arena
piédr..., de escoria
plancha? de caminos
planchas de mosaico
lej;is
lubofl de cemento
blogoea de cemento

-e suministran a base de
elanos de practica por la casa

C. Lucke

Véabrica de Maquinaria
y Funderia
Eileaburg C. cerca Leipzig.

Pesspan
resspanil se buscan

teprcsentante- experios.Merliel
d Pereiz, Btrlin-irleilenau 30,

icoductos quimicos
Palpopm ayor. Materias
ea bruto, productoa eenil-
manufacturados. productos

quimicoe.

Exportaciéon de hierro.
BietaU s, chapasde cinc, tnbos,

ntcnsilioa sanieariog.
Stihel&Co. 6natiH, Berlin NW44l

Uiiidersinsiresse 3.

Productos Quimicos,
Sales metalicas

qulmieiinante psru 1
preparados farinaedstlicn.

Precios ventajoaos.
Oderberger
Chemische Werke A.-(3.
Nau-Oderberg (5.S.R."

Articulos de

ropaganda
>4btiCA0)09  de
mflt&l corroido:
fiajetA-papeles.

Abridoras de
«arUa, Corta.
plnmas. /™r Piaa*
CeQlcerouy an papeles,
Reglas, /jff ft<»canies,
Kspejoa»
CalenurioSp
Block nolAS.
Eeloje?) de
mesa, Pifilb*.
ras. etc. <ok-uc
iros, completa: U.S.A.

Nessillge” A Heymann,
Nurnberg«2 B,

ProdBCto quimica para

.
UHT barniz de islomovilei,

esero y metales, prodoct<s
para la vulcanizacién por «T
enlamo adquisidor e imperuiea*
*'tlizar radiadores asi cnmo
otmiz de neumaticos.

AutozibthdrBmhH.. Berilo NW21.

R Sistem as
de altavoces de
adioteiefonia* Conden-

&rari.cin"ento%*n,??jr.o;
6e aparatos, Berlin-Pankos,
Heynstraase 19.

Todo lo requerido por la

adiotelefonia

der*e la A hasta la Z.
P.U Frydricbawtkip Berlin 814

Alto Jdkobstrasse 75.

adidte’efonia«

HeceptoroN de detector

iMcos. u,65j. Deieciores,
Memb anas, Seefs de choque
para la red. Geeis de alta fre-
cuencia, PiUroB. Bobinas para
aliavocF'6 de todas las marcas.
Rffundt A Co«) Eldoradlo*
VTerkfti&tten, Berlin S 42%

W a»8ertorsiracse ¥2.

Rapio
LlavedetuercH
automatica

3 totnaAos

Alfred Baner i Ca.

BerlinWlIniefSdorf1 T
IAlcnjania)

Articulos de

eclamo

en celnloiile; FAbrica especial
Hdgg ACo., NUrnberg £.

Rectamo luminoso

*MNDUSTREX"

Cal&B de ilomlInacldn para

reclamo interior. Cada cual

en propio eecribiente de teatoa
liuninoso&

industrtt-u.ExportA.-G.
(“ Industrex™)

Oerlln N24
Friedrichstrassb 110.

R Articulos da
eclam o y de rpgalo para
tiendas. Dran coUeci'ién rni.*
| tinvedadra LndClItlt' i Hirtr,
Kris Lili.. Kstiricadeeapejus

Recortadu ritas
de chocolate
RecortaduntM de decoracida
Wa.ltr RaeU-WalSenburc
niagis- Rxbiik. Beriw HW41

R Articulos
eligiosos.

Pedid

:conla marca:

“MITRA"
i Fabricantes:

' Rodia Ries, Pforzhelm 6
Postfach 259 (Alemaniai.

lJeojes.
Relojes de bolalllo.
HfILLER

ThODias Efos| Bailar H-G..
SdmeDDIDgeQ (Wiirtt.).

Relojes

y relojes puliera dr la marra
lirusuB" en dublé, oro, plata
y lula

PaMi Dpusenbaum
Féabiieante de relojes
Pforzhelm .

Relojes

1l de tormrie de todaclase v
de todos los tamafinn. Ccorq
RammfintiSrGrifeRberg (Bayern).

DeIOjeS. Espe_ciandad_(‘ee:

Selojes puUi'ra
11 de toda claee, pnlseresen
rro. p'ala v dublé. fi.a&.MUller,
Fabrica de relojes y Li-u-
terla, Pfsrzheini, (iartensir. ib.

Telolono 1 51.

Direccion telegraficai Geanhr.

etretes y

d» porcelana snniinislra

veniajosanicntp fa fabrica
especial Chr. Corsiens loDL fies.
Winiallsfl (Belnal, Alemania.

Reumatismo

desaparece ntilizendo ‘CordIn*.
I'ngUento empleado con
mucho éxito desde bace ya
més de 40 anos.
Ed. Gerlach, Ubbecke I.W.
Caza fundada en IKBk. Se
eoDcitan representancea.

bineterfa sanitaria
moderna, como grifo-,
vaivnlas de descarga,
grifos veiticalee, baterias
mezcladoras dr igoa Irla y
caliente, etc. Suministros rn
ejrc*'Cién. de primera Paul

RO

Kuhlmann, Fabrica de arma-
dura?, BrBne 4Er. lireilohn).
arios

cajitas pararosarios do
.tlQuier ejecucién. Bebridsr
KaggBnniDller.Mindelltela(ia>i«r3).

S Figuras de

antOSm'Inlatura.

Moritz Rndolpb NocM

Sayda I. Erzgebirge.

ecadores eléctricos delai
manos, Infladores automa-
ticos de cenmatlicoB,Cascos
respiratorios protectores del
gas y aparatos, f. Otto Simén,
Olsiwitz (Alemania).

para ludoe los Unen.
G.Hossfeld.Bacharach
(Shein).

ifon

para cerveza
marca“Roeslcr-(ilo-
bus".8eudlizan mas
delé6mOOnifonrs.ihia
fu.tiedt «11896 Roesler
&Co, O.m.b.H., Fasrica
sn Leipzig N 26 108.

breroty caicot
terciopelo, pelo y lana
p caballeros, erfioras, seno*
rilas y niooa. Gubener Hiar- nnd
Velcerhutfabrikl.-6,,Guben(N. U.

Som brerotdefieltro

de Isita de finisima calidad
y de loa mis Unos colores y
formas.

L.GalteUCo.,G.EiiH.

Sommerfeld
(Bcz.Fruikfurta.d.O,).

S ombrerosTigidos lighron,
i’;is Nis jura >ombreTO$ dt!
<ieiiuia, Oapslines. Espe-

cialidad desde hace 65 afius.

Rshfli» 4 Cis.. Ksfil (Al), Fabru

caitiea de bombieros de pieles.

S ombreros defieltro para
l abaileroe. seAuras y ni-
tio?, cascos y capelines.

Gsbr.Sllbermann &Ca.,Kutfabrlb

A--Li,, Brandenburg dlavel).

Qopletes.

(J Oxygenla

Sopletes *Esseff" de soldary
de corlar. Valvulas de rriinr-
cién de pre fi6n mTriumpb "
Valvulas para botellas de
acero (cilindros).
Siueritoff-Fabrik Berlin
G.m.b.H. — Berlin N85,
Tcgeler Btraese iS-

urtidor de agua ca-
S llente. De toiTa cafieria
sale inmrdiviametile sgua
callente. Senwsrz &Langa,Berlin.
Weissensee. GusUr-Uolf-SIr. lol i

arjetas de fantasiay

de feUcitacion. Marquitoe

Sanios. Especialidad de

celaloide. J.Komblun B.n.b.H.,
Berlin 034.

arjetas da precios para
escaparates se suministran
solamenle en ejecucion
estampada. Coleccién de maxi-
ma perfeccibn en gusto y
finuni Hermann Schenk,
Berilo Sfi 36, Elisabeibufer 5)6.

IArtey Amor1l

-|:rjetaa posiales en todsa las
e,ecuCiBnee, Herfas picanics
de escenas amoro6ae,"esondos
etc. Wemer Bulir, Berlin ViSD. i

.Iarjetas postales
ilustradas

también de ene propias

vistas. Pida muestras.

Kunstsnstalt
Stensel & Co.
Lda
DRESDEN-A.21.

Todas clssee de

Tarjetas postales

aracumpleafios. Post.tice oro
brillo Santos, Tarjeta» de
lelicitaciéon, Tarjetas de luto.
Tapas para cajas, calendarios
y laminas.
Hermann W ollf GmbH,,
Berlin S59, Boppeliasse T.

arjetas postales, de
tt)Oa clase con mica, felpa,
celuloide. eto-Poetales para
felicitaciones. Caadroe al 6leo
(oleografias). Mnentraiio a G5.
10. SuV mas.
Cbrislgpk WIId, Bayrenfil (Bar.).

Tejidos metalicos
1 de toda clase.

KUFFERATH 1 Co. G.n.b.H.,
DUren (Ehld.i,

rmometros
para Qsos técnicos, qni-
mifoa V clmicoa fabrica
Hugo Schlsga), llmenau i. ThOr.

Los

ermoémetros clinicos ori-

ginalesDebe todaviano han
sido sujipradfis en ninuuna
parte. Wiihelm Uebe B.m.b.H.,

Zerbst (anhalt, Alemania).

Intns
Tipit-Ultogréaflcas
Superiores-

Deutsche Druckfarbenfabrik,

ZGlen t Or. Sckerl, Leipzig N21.

Fabricante de

Iranies v cintnrones

Scharlacl: A Dreyfuss,
Chemnitz.

Tornos
paraconstrucciéones,
garruchas j>ara cablea de

alambres, polipisios, gatos

bidranliBOS, tornos de cable,
gatos correderos, galos de
tornillo, garrucbae para maro-
mas, gruas dr taller y tomos.
Hebezeug-Unian S. m. b.H..
Berlin. Zimnierstrasse 72—74.

Tostadores de café
también para cacao vy
nrodnctoe spmejiintee.

W.Kirsch GE.HsusasrG.n.b.H.,

Heilbronn 2 (WUrltemberg).

raducciones técnicas,
comerciales en todo» lo»
idiomas. Ugo Fssccle
Sguazzinl, BIn.-Chirlottenbnrgs,
Uoltzeadi>rtiatrasae 19.

as.
adquinaa para fundir velas.

Reinhold WUnsohmann.
Leipzig W 33.

V Randula. Productopara

isorizar

enipiau'» y eanos.
Fabrik Selfert, Bacli»

Chemiiche
NO 55.

Herramientas para

lap teros.

Kpevels ( UP, ODeseldorf BS.



Representante general para Espafia:
Pablo Weeber, San Sebastlan

CIIIttN

Material contra incendios “MAGIRUS”

suministrado en todas las partes del mundo

Moto Bombas / Bombas automoviles
Escaleras Mecanicas

patentados, para tiro a mano y por caballeria

Escaleras Automoviles / Accesorios / UtenS|Ilos

y giratorias y demas para extincién
e ego

C.D.MAGIRUS A.G.,ULM a.DONAU





