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UN VUELO INTERESANTE DE M ADRID-CANARIAS

f -  A

Si en la  g u e r r a  se ac red itó  la  A viac ión  com o un 
a n n a  fo rm idab le  d e  incakuDable ipoder des truc to r , 
en la paz se m ultip lican  sus aplicaciones cad a  vez 
m ás, siendo  iniiohas de ellas ta n  'hum anitarias, que 
la red im en  en  buen a  p a r te  de s u  em pleo p a ra  m atar.

U n  ejem plo  de  es ta  a f in n ac ió n  e s  el v ia je  aé reo  que 
b revem ente  vam os a  re se ñ a r ;  en el ráp ido  vuelo de 
un  avión, en  las c ircunstancias m á s  adv e rsas  qu e  se 
podía im ag inar, logró  ev ita r  q u e  se e t irg u ie ra  ila vida 
d e  u n  hom bre, p ró x im o  a  esp ira r, llevando  en sus 
po ten tes  alas a  le janas tie rra s  a  un  em in en te  c iru ­
jano  que lo pirdo salvar.

Un d ra m a  fam ilia r

G ra n  C anaria . C lim a ideal, V i^ e ta c ió n  poderosa. 
P a isa je  s in  igual- L os poetas y  v ia je ro s  m ás fam o­
sos se descub ren  a n te  su  belleza so b e ra n a  y, a! con­
tem plarla , en to n an  ihimncs de  ad ta irac ió n  a la s  m a ­
ravillas q ue  encierra . P e ro  en m ed io  d e  natu ra leza  
ta n  g enerosa  v ive el hom bre, y  t r a s  és te  es tá  siem ­
p re  la  m u erte  acechando el m om en to  p ropicio  para  
cum plir  su  fata l y  siem pre draunátita  m isión.

U n o  d e  esos d'ram as h a  llegado. U n  hom bre, joven 
quizá y  je f e  d e  fam ilia , a l q u e  la  v ida  parec ía  son re ír  
y  acaric ia r a ú n  p o r  la rg o  tiem po, agon iza  rodeado  de 
sus fam iliares. E s to s , p a rá  qu ienes la  v ida  de ese h o m ­
b re  significa a lgo  de  la  pnopía, no  se re s ig n a n  a  p e r ­
d e r le ;  y  rebelándose a n te  s u  im potenc ia  p a ra  a ta ja r  
el m a i  buscan la  m an era  de  rem ediarlo . S obrepo ­
n iéndose a  su do lo r  d iscu ten  y  ded'deni q u e  u n a  ope­
rac ión  p o d rá  salvarlo. P e ro  el m édico de  confianza, 
el hábil c iru jan o  especializado, 'C uyo prec ioso  bistur.' 
p o d r ía  a ta ja r  el p rog reso  de la infección, reside  le ­
jo s . m uy  lejos. ,En B arcelona, a  sie te  d ias de v ia je  
ocm o m ínim o, al cabo  de  los cua les sus servicios se­
r ían  inútiles-

P ro fu n d a  a m a rg u ra  y  pesim ism o invade a todos. 
M as uno de lo s  p resen tes  ex c la m a : ¿ P o r  q ué  deses- 
] ierar ? E l  v ia je  pued e  h a c e r s e . en av ión . A si el ci­
ru ja n o  llegará  a tiem po  p a r a  sa lv a r  la  v id a  q ue  nos 
es ta n  p rec iosa y  ciue pOr to d o s  los m ed ios debemos 
d efen d er. E  inm ed ia tam en te  un  rad io g ram a— o tra  
g ran  conqu ista  d e  la  'hum anidad— sacudiendo eléc­
tr icam en te  el im ponderab le  cter, trasm ite  in s tan tán ea ­
m ente a B arcelona, le t ra  t ra s  le tra  y  p a lab ra  tra s  pa ­
labra, la im plo ran te  deman<la.

E l  hábil y  concienzudo c iru jan o , esclavo de su h u ­
m an ita ria  m isión, se p r e s ta  a  p a rtir ,  'sin vac ila r an te  
el la rgo  reco rr id o  y  los peligros q ue  en él pueda co­
r re r .  I-a v ida  d e  ese hom bre  depende ya solam ente 
de cjue d  av ión  llegue, de  ciue la  ae ronáu tica  d e ­
m u estre  su eficacia u n a  vez m ás. S i lo logra, esa f a ­
m ilia te n d rá  qu e  u n ir  p a ra  siem pre en  sus recuerdos 
la figu ra  rep e sad a  del m édico  y  la silueta  del avión 
que, sa lvando  m ontes y  m a re s . Ies llevó un  rayo  de 
esperan za  enheb rado  en  la  canción so lem ne del sum - 
bido de sus m otores.

¡H a y  q u e  lleg a r !

L as  siete d e j a  m añana. E n  el A erod rom o  los m e ­
cánicos dan  el ú ltim o rep a so  a  'los m otoreé p a ra  po ­
nerlos  en punto . Y  las hélices com ienzan a  g ira r  
describ iendo  en  d  a ire  c ircuios invisibles.

E l  D octor, recién llegado d e  B arce lona  en v ia je  
veloz p o r  ca rre te ra , sube a  la  cabina. E n  su  ro stro  
y adem anes, au n q tie  rep o sa d o s  y  tran q u ilo s , se  p re ­
siente, sin  em bargo, la  e x p e c tan te  cu rio s idad  y  em o­
ción del q ue  n u n ca  voló, ¡ Y  'qué d ía  se  le p re se n ta  p a ra  
su  bau tism o  del a ire !  U n  v ien to  hu racan ad o  ag ita  
fu e rtem en te  los árbo les del cam ino  cercano, silva al 
L’hocar con los a lam bres del te lég ra fo  y, redhazado 
p o r  los inme<liatos barrancones, balancea co n  fu e rza  
al p esad o  avión, q u e  está  p rep a ra d o  p a ra  p a r t i r .  L as  
nubes densas  am enazan  p ró x im o  d hapa rrón , des li­
zándose  a  to d a  velocidad em pu jadas  p o r  el v en d a - ■ 
bal. I .o s  p a r te s  m e te o ro l^ ic o s  no h a n  l i b a d o  to d a ­
vía , p e ro  no cabe esperar. ¡ H a y  q u e  sa lir  y  llegar  ! 
N o se  t r a t a  d e  u n  v ia je  co rr ien te . S e  t r a ta  d e  algo 
su p e rio r  a  todo  in te ré s  com ercia l; se tra ta ' d e  sal-

• v a r  la  v id a  de lu i hom bre, y , cu es te  lo  q u e  cueste , h ay  
q i i t  llegar. P o r  eso, s in  meditairlo m á s , acom pañado  
de  mi fiel m ecánico  y  d is im u lando  to d a  con tra ried ad  
q u e  p u d ie ra  a la rm a r  a  m i ilu s tre  p asa je ro , tom é asien- 
lo  en d  puesto  d e  p ilo ta je . A fo r tu n a d a m e n te  acom pa­
ñ a  al D o c to r  en  la cab ina  el C ap itán  B a rb e rán , uno 
de  los ases d e  m á s  valia  d e  n u e s tra  av iación  m ilitar, 
cosa  au e  p a ra  mí no sólo  e ra  m o tivo  d e  g ra n  sa tis ­
facción, sino a  la p a r  de tranquilidad .

P r im e r a  e ta p a .

E l  avión , lanzado  c o n tra  el fo rtís im o  v iento , des­
p e g a  un  co rtís im o  trech o  y  ráipidam ente to m a  la  a l­
tu ra  suficiente p a ra  p o d er v i r a r  y  o r ie n ta r  sU' m archa  
hacia el E s trec h o  d e  G ib ra lta r . E l  v ien to  su r, casi de 
ca ra , apenas nos .deja avanzar , y  3a  lluv ia to rren idal, 
q ue  a  poco com ienza, no s  q u ita  to d a  visibilidad. D u ­
ra n te  40 m inu tos cam inam os en  e s ta  situación, casi 
sin  m ás g u ía  ciue la  b rú ju la ,  y  pensando  en  los m o n ­
te s  de Toledo , d e  respe tab le  a l tu ra ,  q u e  habíam os de 
atravesar- A l final av is tam os éstos, em penachados de 
n eg ra s  nubes que nos c ie rran  el paso, s in  u n  sólo 

ag u je ro  pO r donde in te n ta r  pasar.
T e m erid ad  inconcebible h u b ie ra  sido  in íen ta rio  a t r a ­

vesándolas, y  v iram os a  la  izqu ierda  buscando  o tro  
cam ino  m á s  al éste. T r a s  la rgo  rodeo  logram os lle­
g a r , pasando  p o r  C iudad  R ea l y  P u e r to  L lano , al 
valle del G uadaiqu iv ir , donde esperábam os encon ­
t r a r  m e jo r  tiem po. P e ro  n u e s tra  esperanza  se vió 
f ru s tra d a .  I-as nubes, d  v ien to  y  los chap arro n es  se 
suced ían  sin  cesar, y  s in  lo g ra r  'v e r  Sevilla, sobre 
la q u e  debim os p asar , llagam os a l E s tredho  de Gi- 
b ra lta f ,  T á n g e r  y  d esp u és  LaraOhe no  ta rd a n  en  ap a ­
recer, cuando  llevábam os y a  m uy  cerca d e '6  h o ras  de 
vuelo, y  com o sólo qued a  en los depósitos gasolina 
p a ra  im a h o ra  m ás, tom am os t ie r ra  p a r a  rellenarlos.

O t r a  vez e n  el a ire , cam ino  de  Casablanca. P e ro  el 
v ien to  de ca ra , cad a  vez m ás fu e r te , reduce  d e  ta l 
m odo  n u e s tra  avance, que em pleábam os m á s de tres  
h o ra s  en. re c o rre r  los 220 k ilóm etro s  q u e  nos sepa­
rab an  de este  p u n to  ; y  com o el d ía  'em pieza a  decli­
nar. decidim os a te r r iz a r  e n  su  ae rodrom o, aunque 
es tab a  com pletaanente enaharcado  y  e n  él llovía sin  
cesar.

{S igue  en la página  15.)
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R E V I S T A  I L U S T R A D A  D E  A E R O N Á U T I C A  M U  N  D  I A

D i r e c t o r  p r o p i e t a r i o :  F R A N C I S C O  S a v a n a Y  

R e d a c c i ó n  Y A d m i n i s t r a c i ó n :  CALLE OE ALBERTO BDSCH, NÚM. 3. T e l .  1 1 6 0 8 .  • M a d r i d

Sección de in form ación técnica 

Sección de in iorm ación com ercial
PRECIO.

Abono a n u a l. . . .  3 0  ptas 

Idem E xtran je ro . 5 0  —

M adrid M a r z o  1 9 3 1 Núm . 3 9

H a  l legado  a  nu e s tra s  m a n o s  el n i im ero  d e  H e r a l d o  D e p o r t i v o  

de 25  d e  febrero , en  cuyas  pág inas  se h a  pub licado  el B o l e t I n  O f i ­

c i a l  D E  LA D i r e c c i ó n  G e n e r a l  d e  N a v e g a c i ó n  v  T r a n s p o r t e s  

A e r e o s  (P res idenc ia  del C o n se jo  de M inis tros)  de l  m es  d e  enero .

D e  e s ta  fo rm a  las Revistas  q u e  ded ican  su s  ac tiv idades  ai ramo 

de A viación  y q u e  ac tua lm en te  a traviesan u n a  crisis, p o r  la cual al­

g u n a s  R evis tas  h an  su s p e n d id o  su pub licac ión  y  las res tan tes  siguen  

so s te n ién d o se  p o r  p u ro  a m o r  p ro p io  y c a r iñ o  a  este  idéal, han  e n c o n ­

t r a d o  un  co m p e tid o r nuevo c o n tra ta d o  y a y u d a d o  en c o n d ic io ­

nes  excepc iona les  p o r  la D i r e c c i ó n  G e n e r a l  d e  N a v e g a c i ó n  v  

T r a n s p o r t e s  A e r e o s .

Esperam o 's  rjUe es ta  D irección  a te n d e rá  en  la m ism a fo rm a  las p e ­

t ic iones  de las Revistas^'íie A viación  q ue  d u ra n te  a ñ o s  h an  p res tado  su 

a tenc ión  al desenvo lv im ien to  y e n g ran d ec im ien to  de n ues tra  Aviación.
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A  las d iez y  m edia del d ía  6  de m arzo , vo laba a 5oo 
m e tro s  de a l tu ra  el a p a ra to  “ A v r ò / ” , perteneciente 
a  la  E scu e la  d e  A viac ión  M ilita r  d e  Aleada de H e n a ­
res, p ilo tado  pO]- el cap itán  d e  In fa n te r ía ,  piloto ob ­
se rv ad o r D. Féliz M artín ez  R am irez .

E l  a p a ra to  inició el descenso en barrena , de la  cual 
no p u d o  salir, y  dió dos vueltas de cam pana, has ta  
es tre lla rse  c o n tra  el cam po en su m ism o cen tro  de 
a te rriza je .

A cu d ie ro n  varios  oficiales del ae ró d ro m o  y  una 
am bulancia san ita ria , a  las ó rdenes del cap itán  m é­
dico D . F ran c isco  T orrec illas . A p re c ia ro n  que .el apa­
ra to  es taba com pletam ente  des trozado , y  e x tra je ro n  
el cuerpo  del piloto, q ue  p resen tab a  la  c a ra  ensangre- 
ta d a  y  las ex trem id ad es  con to rsionadas. F u e  tra s la ­
dado  a l bo tiqu ín  del ae ród rom o , donde se le p rac ti­
có u na  c u ra  de urgencia , apreciándole  la  f ra c tu ra  del 
c ráneo  y  m agullam iento  general. Se d ispuso  que fu e ­
ra  tras ladado  a  A lca lá  de H e n a re s ;  p e ro  poco des­
pués se recib ían  noticias de que h ab ía  fallecido en el 
cam ino, p o r  lo que fu é  llevado a l hosp ita l de Cafa- 
banchel.

E l finado resid ía  en A lca lá  de H e n a re s  con su es­
posa  y  dos h ijos . P o se ía  la  c ruz  la u re ad a  de S an  F e r ­
nando , y  desde hace a lgunos años desem peñaba el 
cargo de p ro fe so r  en la  E scuelas  de  A viac ión  M ilita r  
de A lca lá  de H e n a re s  y  G u ad a la ja ra , fu s io n ad as  éstas 
en  v ir tu d  de la  rec ien te  reo rgan izac ión  del servicio 
de areonáutica .

S é  le consideraba com o u n  g ra n  piloto, y  e ra  m uy 
estim ado de sus com pañeros.

(§ )
E l  d ia  19 de m arzo , el coronel H u m b e r to  M a d d a ­

lena, uno de los m á s  destacados av iadores italianos, 
y  el cap itán  Ceccoli, perecie ron , cuando  el h idrop lano  
que p ilo taban  cayó a l m a r  d u ran te  u n  vuelo de p rác ­
ticas en M a rin a  di P isa.

L os dos av iadores fo rm a ro n  p a r te  de la escuadrilla 
que m andaba el general I ta lo  B albo, que 'Voló recien ­
tem en te  desde O rbete llo  (Ita lia )  a  R ío  Janeiro .

E l a p a ra to  destinado  a  rea liza r  uno  de los m ás 
g ran d e s  vuelos trasa tlán ticos, ja m á s  in ten tados, se 
elevó p ilo tado p o r  M addalena. P a re c e  que las alas 
del a])arato se desprend ieron , cayendo  és tas  al m ar. 
E l fu se la je  cayó en la  p laya del palacio de la F a m i­
lia R eal de S an  R ossore , L o s  tr ip u la n te s  u tilizaron  sus 
paraca ídas, pero  parece  qu e  éstos no  respondieron.

L a  p é rd id a  de M addalena  es m u y  g ran d e  p a ra  la 
A viación ita liana  y  m undial. F u é  uno  de los av iado ­
res  q ue  m arc h aro n  al A rtico  en busca de Nobile, en 
1928. E n  1930 realizó  u n  vuelo, record  de duración, 
perm aneciendo  en el a ire  d u ran te  sesen ta  y  siete h o ­
ras, s in  to m ar com bustible. A dem ás, en  1929, actuó 
com o capitán  del “ te a m ”  italiano  qu e  concurrió  a 
la  C opa S chneider, au nque  no  voló personalm ente. Se 
decía que se ria  nom brado  cap itán  del equipo de 1931, 
y  con su  m u e rte  la  posibilidad de  u n a  v ic to ria  p a ra  
I ta l ia  en diclia C opa es cons iderada  m á s  rem o ta  que 

antes.
F-I coronel M addalena  e ra  el oficial que contaba con 

m á s  condecoraciones en la A viac ión  m ilitar. T e n ía  la 
m edalla  de oro , dos d e  p la ta , u n a  de bronce p o r  b ra ­
v u ra , tre s  m ás de p la ta , o tra s  a l va lo r  m ilita r  y  o tras  
m uchas.

E l  d ía  25 d e  m arzo  a  las once y  m edia de la  m a ­
ñ a n a  se elevó en el ae ród rom o  de C u a tro  V ien tos  un  
a p a r to  “ M a r tín -S y d e ”  p ilo tado p o r  el ten ien te  de  C a­
ballería, a lum no  de A viac ión  de la  E scu e la  d e  C u a tro  
V ien tos, don E m ilio  E sp a rz a  y  G oñi. C uan d o  el ap a ­
ra to  a lcanzaba unos 300 m etros  de a l tu ra  hizo  a lgu ­
nas evoluciones, y  a  u na  de ellas, y  aún  no  lejos d e l  
ae ródrom o, se desp rend ieron  los p lanos del aparato,, 
el cual e n tró  en  barren a , y  cayó  vertig inosam en te  a. 

tierra .
E n  los cen tros  av ia to rios h a  sido com entado  el su ­

ceso de aviación ocurrido  en C u a tro  V ien tos, no  sólo 
en  las m an ifestaciones de condolencia p o r  las conse­
cuencias fu n esta s  que h a  tenido, sino  tam bién  d iscu ­
r riéndose  acerca  de las causas q ue  lo h an  orig inado.

S egún  elem entos técnicos de to d a  solvencia, la  re ­
petic ión  d e  estos accidentes, en  los que el suceso se 
o rig ina  al ro m p erse  en el a ire  los p lanos del ap a ra to  
— ejem plo  de ello los rec ien tes  accidentes ocu rridos 
en Sevilla, M elilla y  el de M a d rid — , obedece a  que 
a  las escuadrillas de caza es tán  adscritos ap a ra to s  an ­
ticuados, con m uchos años de servicio, deficientes én 
todos los aspectos y, p o r  consiguiente, pelig rosos p a ra  

volar.
E n  los a p a ra to s  de ía z a  los m ovim ientos son p r in ­

cipalm ente, p o r  la n a tu ra le za  de ellos m ism os, de 
acrobacia, y  se requ ie re  que sean  dedicados a  tales 
ejercicios p rec isam en te  los ap a ra to s  m á s  m o d ern o s  y  
m e jo r  constru idos. N o  es que fa lten  éstos en  nuestro  
servicio de A viación, pues, seg ú n  las no ticias a  que 
nos venim os refiriendo, el G obierno  tiene  adqu irido  

buen  n ú m ero  de ellos.
E l  accidente, com o decim os, se o rig inó  al ro m p er ­

se en el a ire  los p lanos del apara to , en u n  m ovim iento 

elem ental de acrobacia.

E l  28 d e  m a rz o  se elevó en vuelo  d e  p rác ticas  un 
av ión  B reg u e t de la  base  a é rea  de T ab lad a , tr ip u lad o  
¡por el cap itán  M anuel A riz a r ,  llevando  com o p asa ­
je ro  a l so ldado A n ton io  D u rá n .

P ró x im o  aJ sitio den o m in ad o  “ L a  B a nqueta” , el 
a p a ra to  d io c ó  co n tra  u n  poste del a lum brado , ca- 
yendo  a  t ie r ra  v io len tam ente. E l  ca p itá n  A riz a  su ­
fr ió  ta n  g rav e s  heridas, que falleció a  p oco  de in g re ­
sar en  el hospital!, ad onde  fu é  conducido  p o r  v a r ia s  
p e rso n a s  q u e  p resencia ron  el accidente. E l  so ldado  
tam-bién fu é  ex tra íd o  de en tre  los resto s  e l av ió n  coa- 

h e rid as  d e  im portancia.
E l  accidente p resenciado  p o r  m uchas personas, q u e  

ráp idam en te  acud ie ron  en  aux ilio  de los aviadores.
E l  m ecánico, A n to n io  D u rá n , s u f re  fu e r te s  con ­

tusiones en el tórax_ heridas  en  la s  p ie rn as  y. d i f e ­
ren te s  p a r te s  del cuerpo , y  au nque  su  estado  es g r a ­
ve, no es desesperado.

Eli cap itán  A riz a r  e ra  n a tu ra l  d e  M álaga , d e  tre in ­
ta  y  c u a tro  años de  edad, so'ltero, y  p re s ta b a  servicio  
en  T a b lad a  desde i>rini'eros de este  m es. E l m ecán i- 
no  es sevillano.

E n  el hosp ital es tuv ieron  las au to rid ad es  m ilita re s  
y  civiles.

EJ A e ro  Club lia  c e r ra d o  sus p u e r ta s  en  señal de 
duelo.
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V ue lo  so b re  el K il im a n d ja ro
pot

X A /a lte r M I t te lh to lz e r

(Conchisión.)

L os av iadores ingleses en  N a iro b i d u d ab a n  del 
éxito. T o can te  a  m í, segu ro  de lo  co n tra rio , no ver-i 
d ificu ltades; necesitajba a n te  todo  qu e  el a p a ra to  fu e ­
se lo  m ás ligero  posible, y  la  idea  d e  u n  vuelo  sólo 
debía descarta rse  an te  la  im posibilidad d e  ocuparm e 
seriam ente  d e  la  to m a  de  v istas. ¿ Y  n o  e ra  mucho 
m ás im p o rta n te  llevar u n  rico  bo tín  d e  fo to g ra f ías  
y  pelítu 'las q ue  d ec la ra r  inocen tem en te  q ue  mi e s ­
fu e rzo  hab ía  sido co ronado  p o r  el éx ito  ? E s ta s  con- 
s id e ra ao n e s  m e  dec id ieron  a  llevarm e a  K u n z le : 
m e prcqjonía em p re n d er  el vuelo  en el cu rso  de cin­
co sem anas qu e  tem am os p a ra  \ p a s a r  sobre el te ­
r r ito r io  de caza, pero  'no sucedió  asi.

3La v ísp e ra  d e  n u e s tra  llegada uno  de nues tro s  
“ W h ite  H u n te r s ” , ca za d o r  de p ro fes ió n , h ab ía  sido 
atacado p o r  u n  leopardo  escondido en la  m aleza. 
H er id o  de  u n  balazo, el an im al h ab ía  hund ido  su 
za rp a  en  el p echo  y  an teb razo  de su  adve rsario  p a ra  
escapar d e s p u é s ; e l in tré p id o  cazador buscaba el 
aire . A  p r im e ra  v is ta  e l es tado  del h e r id o  n o  parecía  
malo, pero  d e  re p e n te  su rg ió  la  fiebre, ndcesitando 
el tra s lad o  u rg en te  a  u n  hospital. N u e s tro s  au tom ó- 
vües em pleaban de c inco a  ocho  h o ras  p a ra  reco ­
r r e r  los 400 k ilóm etros q ue  no s  se p arab a n  d e  N a i­
robi. L os cam inos es taban  encharcados y  a  m enudo 
las ruedas se h u n d ía n  en el b a r r o ;  los m ú ltip le s  ríos 
(sin puen tes , n a tu ra lm en te )  e s tab a n  desb'ordados p o r  
las lluvias y  'habla q u e  ab a n d o n a r  la  idea  de  sa lvar 
al 'herido p o r  v ías te rre s tre s .  E s te  pape l incum bía 
al avión, y  el m ism o d ía  e l b a ró n  de  R o thsch ild  daba 
la  o rden  de ap a re ja r .

E s ta s  c ircunstancias m e acercaban  a  m i id e a ;  vo ­
la r  sobre el K iJim andjaro .

D espegar en N airob i nos h ac ía  g a n a r  200 kiló ­
m etros  sobre la  d is tanc ia  y  200 k ilog ram os sob re  1  ̂
carga, lo q ue  a t re c e n ta  no tab lem en te  la  su e rte  del 
éxito . In sta lam os al h erido  en  el a p a ra to  p a ra  a te ­
r r iz a r  cu a tro  ho ras  m á s  ta rd e  en  N airob i, después 
de un  vuelo en el q ue  fu im o s b ru scam en te  sacud i­
dos. L a  m ism a noche se h izo  Ja operación  y n u es ­
tro  “ Wlhite H u n te r ” fu é  salvado.

L as  perspectivas m eteorológicas, s iendo  fav o ra ­
b les; hago  a p a re ja r  p a r a  el vuelo  al K ilim an d ja -  
ro. A l d ía  sigu ien te , a  las cinco de  la  m añ an a , me 
d ir ijo  con K unz le  al ae ró d ro m o  d e  N airob i. E s  de 
sum a im portancia  a lcanzar las a l tu ra s  del rey  de las 
m o n tañas  an tes  que el calor del sol m u e v a  el aire , 
lo cua l d ism inuye  no tab lem en te  la  fu e rz a  su s ten ­
tadora .

D espegam os a  las seis y  tre in ta , rozando  un  re ­
baño  d e  cebras y  an tílopes que. acercándose a  los 
bordes del ae ród rom o , s iguen  n u es tro s  p re p a ra ti ­
vos co n  las o re ja s  tiesas. A lg u n as  gacelas G ran t 
es tuv ieron  a  p u n to  de se r  ap las tadas  p o r  nues tras  
ruedas, pero  se pusie ron  a  salvo dando  u n  salto  r á ­
p ido como el relám pago.

N os d irig im os h ac ia  el S u r .  D espués de varios  
m in u to s  d is tingu im os K u n z le  y  yo  las siluetas tan  
características de las dos c im as del K ilim and jaro . 
a  la  izqu ierda el cono  agudo  del M aw enzi {5.143 
m etros), a  la  dereoha el K ibo  (6.010 m etros), re ­

dondeado  casi regu lanm ente  p o r  todos sus lados. 
K ra p f  y  R ebm ann , m isioneros alem anes, fu e ro n  los 
p r im e ro s  blancos q u e  d iv isaron  esas  cim as, el 11 
d e  m ayo d e  1848. U n  a lem án  tam bién , H a n s  M a- 
yer, hizo  la  p r im e ra  ascensión a! K ibo en 1889. L a  
lava y  o tras  'm aterias e ru p tiv as  qu e  com ponen -las­
tre s  capas sobrepuestas se  h a n  d erre tido  a l cabo de 
los siglos, fo rm an d o  u-na sola m asa  de  m o n tan a  f o r ­
m idable d e  90  k ilóm etros de longitud  sob re  60 k i ­
lóm etros  d e  a n th u ra ,  fo rm a n d o  así el K ilin iand ja-  
ro. E l  c rá te r  de  S h ira , a l O este  del K ibo , es el m e­
nos am plio  y el m ás an tiguo . Casi des tru ido , p re ­
sen ta  desde la  a l tu ra  el aspecto  d e  u n a  c re s ta  cual­
q u ie ra  del K iba, y, s in  em bargo, te n ía  an tig u am en ­
te  u n a  c ircu n fe ren c ia  de cinco kilóm etros. S u  borde 
o rien tal, d es tru id o  p o r  consecutivas erupciones, se 
:ha tra n s fo rm a d o  con  el tran sc u rso  d e  ios siglos en 
un  c o n ju n to  de  rocas poderosas. E l  K ib o  se elev^ 
en tre  el M aw enzi y  el S h ira ;  es de fo rm ación  m ás 
reciente.

L a  llan u ra  d e  Atihi se hunde  ráp idam en te  baj.i 
n u es tro s  pies. A  las siete nos rem on tam os a  u n a  a l ­
tu ra  d e  4.000 m e tro s  sobre el cam ino  de h ie rro  quo 
liga las g ran d e s  sa linas sobre el M a r  de S a l de M a- 
g ad i a  la línea  U g an d a .

U n  p a isa je  desierto  y  te rroso , s in  árbo les n i h ie r ­
ba, se  o frece  a n u e s tra  v is ta  en u n a  d is tanc ia  d e  IDO 

kilóm etros. E n f i lo  en la  cab ina  los cinco ap a ra to s  
fo to g rá fico s  p a ra  lo s  olicihés y  las películas, a  fin  
de tenerlos  al alcance de  m i m ano en  m om ento  op o r­
tuno . A l despegar, la  te m p e ra tu ra  e ra  de  22" C. a 
un a  a l tu ra  de 1.500 m etros  sob re  el nivel del m ar. 
D ecrece p ro g res iv am en te  : 20" C. a  2.000 m etros, 
13“ C. a  3.000 m e tro s , 7“ C. a  4.000 m etro s . A l p re ­
sente, a  las sie te  y  veinticinco, y  a  u n a  a l tu ra  de 
5.000 m etro s, es de 3“ C. V olam os sobre los m ares  
de sal d e  A m boseli y  d e  L op inya . E s ta m o s tocando 
la  zo n a  d e  lluvias de K ilim an d ja ro . que reconocem os 
p o r  un  princip io  de vegetación. A  es tribo r, los c rá ­
te re s  d e  E ro k  (2.553 m etro s)  y  L ong ido  2.614 a s ­
tro s) parecen  red u c irse , h a s ta  el p u n to  de parecer 
colinas insign ifican tes , m ien tras  que deba jo  el K ibo 
eleva hac ia el cielo, de un  azu l p ro fu n d o  y  s in  nu ­
bes, su  escudo de  hielo d e  b lan cu ra  inm aculada. 
A  las sie te  y  c u a ren ta  y  cinco el a ltím etro  m arca  
5.600 m etro s, el te rm ó m etro  i ' ‘ C. L a  instalación  de' 
ca lefacción m an tiene  en n u e s tra  cabina u n a  te m p e ­
r a tu ra  ag radab le  de 20“ C.

M e doy cuen ta  q ue  tenem os que u tilizar las ci> 
r r ien to s  ascenden tes q ue  re in an  sobre la  anchu ra  
del f re n te  sep ten trio n a l de la  m o n ta ñ a  si querem os 
llevar n u es tro  pesado a p a ra to  com ercial a  la  a l tu ra  
de 6.000 m etro s , an o rm a l p a r a  un avión de este  tipc. 
P o r  esto  m e  sostengo  desde el princip io  p ró x im o  de 
estas co rr ien tes , cu y a  g ra n  im portancia  el vuelo  a 
%-ela nos h a  dado  a  conocer en estos ú ltim os años.

C om o el e fecto  de las co rr ien tes  v a ría  seg ú n  la 
m ay o r o m en o r d is tanc ia  relacionadn con la  m o n ta ­
ña, nos im p o rta  saber  p a ra  u tilizarla  la  zona m ás 
p rop ic ia  a  la  elevación. K u n z le  m an ipu la  con p ru ­
dencia  el tim ó n  d e  a ltu ra , pues tenem os que sub ir  
600 m etros  y  a ú n  m á s  p a ra  descub rir  el m isterio  del 
fon d o  del c rá te r .  E l m anejo  b rusco  del tim ón  haría
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p ica r  hacia a rr ib a , es cierto , la  n a riz  del apara to , 
pero  la  p é rd id a  de velocidad nos h a r ía  tam balear en 
el a ire  enrarecido . F inalm en te , hem os encontrado  
la  velocidad de sub ida  la  m á s  favo rab le  poi- la  com ­
p aración  d e  las indicaciones del a ltim etro  y  del b a ­
ró m e tro  anero ide, y  com probam os con a leg ría  que, 
au nque  len tam ente , vam os subiendo. A ú n  m e hub ie ­
se dado  cuenta  d e  la  a l tu ra  sin  a ltim etro . C o n fian ­
d o  en m í ro b u s ta  na tu ra leza , no llevé ap a ra to  de  ox í­
geno. M ie n tras  que K unzle , in sta lado  inm óvil en 
los m andos, no  se apercibe d e  nada , m e resien to  de 
fu e r te s  do lores de cabeza y no to  qu e  m i pu lso  late 
con p re c ip i ta ro n .  Res-piro d ifíc ilm ente , pues la  fa lta  
de oxígenos, q ue  re d u jo  a  la m itad  la  po tencia de 
nues tro s  m otores, e je rce  tam bién  su  in fluencia  so­
b re  el o rgan ism o lium ano . S in  em bargo , estas fa ­
t igas  no  se tienen  en cuenta , ¡ ta n ta  es n u e s tra  ale­
g r ía  y  ta n ta  v o lun tad  hem os puesto  en llegar  al fin! 
L a  tech u m b re  d e  ihie'lo del A fr ic a  desaparece a  núes- 
trios pii0s- D escrilám os g ran d e s  círculos del lado 
N o r te  y  E s te  de la  m on taña , a  u na  respe tab le  dis­

ta n c ia  d e  ésta.
A  las ocho y  tre in ta , p o r  enc im a d e  la  capa de 

hielo  del vertien te  odcidental del K ibo , descubro  la 
cres-ta S u d o este  (6 ,o io  m e tro s), p u n to  cu lm inante  
del m acizo que, co rtad a  a  pico hacia el c rá te r ,  p a ­
rece u n  m u ro  de  roca. E s to  nos enseña  que hem os 
alcanzado u n a  a l tu ra  de 6 .000  m etro s . T o d av ía  ta r ­
dam os diez m inu tos en esca lar los 200 a  300 -metros 
precisos p a ra  vo la r  sin  pelig ro  sobre la  cima. E n tr e  
tan to  un  espectáculo sqnprendente y  en  e x tre m o  in ­
te re san te  se p resen ta  a n te  n u es tro s  o jos. E n  el cen ­
t r o  de  la copa d e  'hielo de u n  d iá m e tro  de  cinco a 
seis k iló m etro s  se d ib u ja  el co n to rn o  del antiguo 
c rá te r ,  siendo el' p arecido  de  u n a  a r is ta  ag u d a  fo r ­
m a d a  d e  rocas y  d e  hielo. T en d ién d o se  g ra d u a lm e n ­
te, e l c írcu lo  to m a  la apa rienc ia  d e  u n  c irco  inmer.- 
so, sob re  cuya p is ta  se a b re  el o r ific io  d e  la  an ti ­
g u a  g a rg a n ta  del vo lcán  evocando el o jo  g igantesco 
de u n  -monstruo fabuloso  de leyenda. E l  p u n to  m ás 
elevado del negro  co n tinen te  se ex tien d e  a  nuestros 
pies com o f ig u ra  r ig u ro sam en te  geom étrica , co m ­
puesto  de elipsis un ifo rm es , tom ando , a  m edida que 
uno  se eleva, el aspecto  de círcu los concéntricos, 
donde  penden  h a ra p o s  d e  hielo y  de nieve.

¿C u án ta s  veces h ab ré  con tem plado  p o r  encim a del 
borde del avión esiiectáculos q ue  ja m á s  el o jo  hum ano 
'había visto  an tes  qu e  yo sin  sen tirm e  conm ovido? 
N oso tro s aviadores, hem os tom ado  la  costum bre de 
co n s id e ra r  toda  nuev a  sensación com o u n a  cosa  co­
r rien te . H o y  c a d a  vez q u e  m i m ira d a  su rge  en u na  
a l tu ra  desconocida, ab razando  los b loques de m on ta ­
ñas de fo rm a s  fan tá s ticas  cuyo m iste r io  se revela 
g rad u a lm en te  an te  m is o jos, exi>erimento la  sensa­
c ión  de a leg ría  que lleva consigo el éx ito  y  el o rg u ­
llo del ex.plorador,

A  u na  a l tu ra  d e  6.400 m etros  el “ S U I Z A  I I I ” 
vue la  sob re  el K ibo  con u n  es truendo  de arm enta , 
L legado  encim a del orificio te rro rífico  del c rá te r , el 
a p a ra to  se con to rs iona  con ta n  violentas sacudidas 
que tu v e  qu e  ag a r ra rm e  p a ra  n o  caer. D u ra n te  m edia 
h o ra  que em pleo en f i lm a r  a lgunos cientos de m etros 
dam os vueltas  en g ra n d e s  círcu los a lred ed o r y  sobre

el K ibo , cuyos tre s  en o rm e s  ríos de  hielo, C redner. 
D ry g a lsk i y  P e n k , e laboran  las lavas en v e r tien te  oc­
c iden ta l sobre u n a  d is tanc ia  de 1.200 m etros.

E l M aw enzi, al E s te  de.1 K ibo . d o m in a  am en azan ­
do con sus b iza rra s  to r re s  el m a r  de nu b es  fo rm ado  
después de la  sa lida del sol y  sum erg iendo  a  p rim e ­
r a  v is ta  las rocas. D e jo  p a r a  m ás adelan te  la  visita 
a  este  castillo  de p eñ as  y  h ag o  señas a  K unzle  de 
a m o rt ig u a r  los m otores  p a ra  volver a  N airob i. M e 
apercibc- entonces de su 'cara, d e  un  pálido m orta l, 
y  sus p ro fu n d a s  o je ras . S e  q u e ja  d e  un  d o lo r  de ca­
b eza  in to lerab le  y  tom o los m andos p a ra  q ue  él p u e ­
d a  reaccionar. U n a  vez calien te en su  cabina, y  des­
p u és  de un  vóm ito  angustioso , reco b ra  sus fuerzas  
y  vuelve rec o n fo rtad o  a  c c ^ e r  los m andos.

A u n q u e  soltábainos escasam ente  el gas , descende­
m os len tam ente . P a rec id o  a  u n  p á ja ro  g igantesco, 
n u e s tro  apara to , ligeram en te  descargado , resba la  en 
u n a  a tm ó s fe ra  cad a  vez m á s  densa. V o lando  en 
g ra n d e s  espira les a  4.000 m e tro s  de  a l tu ra , el m a r  
{le sal de A m boselí, d istingo la  c im a del K ib o  envol­
v erse  po':o a  poco en la  b ru m a. D espués se esconde 
d e fin itiv am en te  p o r  las nubes de nieve y  de  hielo que 
hacen  ta «  d ifíc il el escalarle . A lgo  cansados ,por el 
re sp lan d o r d e  los cam pos de hielo  y  la  tensión  de 
nerv ios  sosten ida  la rg o  tiem po, a te rrizam os a  las 
diez y  diez, desipués d e  u n  vuelo  d e  c u a tro  ho ras  so­
b re  el ae ró d ro m o  de N a iro b i,”

M . M ittel'holzer hace después u na  descripción  in te ­
resan tís im a  d e  la  v id a  de  los cazadores, d e  la danza 
del león a  la  v is ta  de la  cua l los danzarines  se p in lan  
el cu e rp o  co n  días d e  an tic ip ac ió n ; d e  los vuelos so­
b re  las l lanu ras  a fr ica n as  y  sus c rá te res  m on? tn io sos 
y, en fin, u n a  n a rrac ió n  in te resa n te  del vuelo  de re ­
g reso .

E n  Ita lia , cam ino  de  R om a, el consum o de g aso li­
n a  e r a  ex ag erad o  p o r  u n  fu e r te  v ien to  y  tuv im os que 
a te r r iz a r  e n  Segui, donde  p a ra  abastecernos tuvim os 
q ue  co n ten ta rn o s  co n  gaso lina  p a ra  au tom óvil d e  ca­
lidad  in fe r io r ,  y  a lgunos m inu tos después de despe­
g a r  en Seguí u n  hum o  negro  se desp ren d ía  del m o­
to r  a  b ab o r que hubo q u e  p a ra r  en seguida. C on ti­
nuam os en tonces con  do s  m otores. A p en as  el “ S U I ­
Z A  I I I ”  volaba sobre l a  m asa  d e  edificios que com ­
p o n e n  la  c iu d ad  d e  R om a, cu a n d o  el m o to r  a  estri- 
l)or em pezó a  fallar.

'Com o el “ S U I Z A  I I I ”  fe lizm en te  te n ía  poca c a r ­
ga  con tin u am o s con un  solo  m o to r  y  a te rrizam o s so­
b re  el ae rod rom o  de L itto rio .

L a s  ú ltim as e tap as  del v ia je  no  o fre c ie ro n  n ad a  de 
notable. E l  p u n to  'culm inante (llegó la h o ra  de decirlo) 
del v ia je ,  es s in  d u d a  a lguna, el vuelo  sob re  el K ibo. 
L o s  o tro s  vuelos, sin  em bargo, es tán  tam b ién  descri­
to s  de m ano  m aestra . S eg ú n  hem os hecho  obse rva r  
an te rio rm en te , el libro  de M . M itte lho lze r enc ie rra  
descripciones de 'la n a tu ra le za  a f r ic a n a  que lo clasi­
f ican  e n t re  las m e jo res  obras de  su  género.

L a  fo to g ra f ía  es p e rfec ta , ta n to  en  lo concern ien te  
a  la  selección de los asun tos  com o la  to m a  de  v istas 
y  los clichés.

E l le c to r  en c o n tra rá  d eb a jo  la lis ta  de las etapas, 
de las d istanc ias reco rr id as  y  d e  la s  h o ras  d e  vuelo.

(B ole tín  F o k k e r ,)

H é l i c e s  m e t á l i c a s  de p a s o  v a r i a b l e  H.  K.  W .
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L a n z a m ie n to  de  a e ro p la n o s  p o r  C a ta p u l ta
(T h e  A e ro p la n e . F e b r e r o  1931)

E l desarrollo  de la  ca tap u lta  p a ra  el lanzaniiento 
de aviones e h idroaviones desde la  cub ierta  d eJ ia rc c s  
de la  m arin a  inglesa, da ta  desde i 9 i/>  e^uando un  h i­
d roav ión  de flo tadores F a ire y  n ú m ero  9  fué lanzado 
m ed ian te  un  ap a ra to  experim en ta l que el A lm ira n ­
tazgo hab ía  insta lado  en un  buque pequeño , co n s tru i­
do especialm ente p a ra  es te  ñ n  y  denom inado  H , M . S- 
S lin g e r; pero  de hecho, el lanzam iento  ]5or ca tapulta  
hal)ia sido d iscu tido  am pliam ente  en el R eal Servicií) 
A éreo  N ava l an tes  de q ue  es ta llara  la  g u e r ra  en 1914, 
y  el p r im e r  av ión  q ue  voló, es dec ir , el “ W r ig h t" .  en 

1903, fu é  lanzado p o r  catapulta .
E l ap a ra to  em pleado en 1917, aunciue lanzando con 

éx ito  el p r im er  h id roav ión  desde u n  buque p a ra  U3i 
vuelo efectivo, e ra  necesariam ente  experim en ta l y

obligaciones de los (|ue hab ían  com batido  todo  el 
tiem po, con tinuó  inm edia tam ente  con el desarrollo  
de un a  ca tap u lta  ap rop iada , y  en la ac tua lidad  todos 
los buques ele g u e r ra  y  cruceros, constru idos después 
d e  !a g u e rra , de  la M a rin a  de los E sta d o s  U nidos, 
están  do tados de catapulta .

E 1 desarro llo  en  la. G ra n  B re ta ñ a  h a  sido len to  en 
lo q u ;  concierne al a rm am en to  efectivo de los bu ­
ques. p e ro  la experin ien tac ión  h a  sido continua, no 
so lam ente respecto  a  la construcción de u n a  cataj^ul- 
ta  sa tisfac to ria , sino tam bién  a  la de aeroplanos apro- 
|)iados p a ra  su  lanzam iento  desde ellas. T o d o s  los 
nuevos c ruceros ligeros de la  clase “ W à sh in g to n ” , 
te rm inados  y  aun  en construcción , así com o varios  de 
los llam ados “ cajñtal sh ip s”  y  cruceros, fu e ro n  do-

F ig . I , L a n za m ie n to  p o r  m ed io  de  cata l> uha.~A Jn  av ió n  F a i r e y  T il .  F  co n  p 'ío to  y  d o s  ip a s a jíro s  sa lie n d o  del 

c a r r o  d e  la  cata>pulta con  u n a  ve loc idad  d e  7 5  1 -2  m . p. h . E s t a  f o t c ^ r a f í a  se  to m ó  e n  e l  .barco  H .  M . S . "A r le  
R o y a l" ,  que  es tá  em p leán d o se  p a r a  en say o s  con  c a ta p u l 'a .  ;

no apropiado p a ra  s u  instalación en  buques de a lta  
m ar, sin  perfeccionam ientos y  experim en tac ión  con­
siderables. E n  aquel tiem po  la  coóperación en  a lta  
m a r  en tre  ¡a M a r in a  d e  g u e r ra  y  el R eal Servicio 
A éreo  N aval, fu é  restr ing ido  necesariam ente  a  aque­
llas clases de vuelo, que au n  en  un  p eríodo  ex p e r im e n ­
tal a segu rarían  buenos resu ltados razonables, s in  n in ­
g ú n  equipo ex tra ñ o  qu e  p u d ie ra  p e r ju d ic a r  la  efica­
cia de buques de superficie o p rec isar  la construcción  
de aeroplanos- con ca rac terís ticas  n o rm alm en te  ex ig i­
d as  p a ra  las m isiones y a  as ignadas a  tos aviones n a ­
vales.

P o r  és ta  razón  se aplazó el perfeccionam iento  de 
la  ca tap u lta  a  fav o r  del em pleo d e  las p la ta fo rm as 
de las to rre s  b lindadas p a ra  cañones, desde las cu a ­
les m onos y  bip lanos norm ales pod ían  vo la r  sin  n in ­
g u n a  o tra  ayu d a  que la  del v iento , p roducido  p o r  la 
velocidad del buque.

D espués d e  la  g u e r ra  de 1914 a  1918, la  catapulta 
fu é  resuc itando  y  se siguió  con su  desarrollo , no  so­
lam ente en este  pais, sino  tam bién  en el Continente..

E l  G obierno ele los E sta d o s  U nidos, libre de las

tados de ca tapu ltas  al ren o v a r  su a rm a m e n to  o al 
reconstru irlos .

L a  casa M a c ta g g a r t S co tt C.® L td ., h a  realizado  un 
tra b a jo  ex p e rim en ta l m uy  ex tenso  p a ra  el d e s a r ro ­
llo de ca tapu ltas  destinadas a  la  M a rin a  R eal. A  con­
tinuación  dam os la  descripción de u na  ca tapu lta  del 
t ipo  d e  “ e x te n s ió n ” , que h a  sido p ro d u c id a  p o r  esta 
em presa,

E s ta  ca tap u lta  es tá  ])royectada p a ra  lanzar ae ro p la ­
nos (aviones, h idroaviones, canoas volantes o anfi­
bios) de un  peso d e  h a s ta  8.000 libras.

L-a ca tap u lta  consiste  en u n a  e s tru c tu ra  en  fo rm a  
de viga, qu e  con p lena ex tensión  tiene  u n a  longitud  
d¿ 75 pies 9  pulg.

E s tá  m on tada  en u na  p la ta fo rm a  g ira to r ia  que 
hace posible p o n e r la  c a ra  al viento. A  lo la rg o  de la 
‘.uperficie de la e s tru c tu ra  h ay  un  m ecanism o d e  ro ­
d a d u ra  sobre el cual e s tá  im pulsado p o r  u na  ca rga  
de a i re  com prim ido  o ex]>losiva, un  c a r ro  en  e l cual 
v a  colocado el ae rop lano  a  lanzar. L a  transm isión  
de la  energ ía  desde la  cá m a ra  de expansión  al carro , 
se e fec tú a  p o r  cue rdas  q ue  pasan  sob re  u n a  se rie  de
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F i " .  2.— L a  c a t a p u l t a  M a c t a g g a r t  S c o t t  t o t a lm e n te  e x te n d id a .

poleas, d ispuestas de ta i m an e ra  q ue  m ultip lican  la 
velocidad del ca rro  a cua tro  veces de la  del pilón.

■E s tru c tu ra  del m ecanism o de rodadu '<i

L a  e s tru c tu ra  sob re  la  cual se desliza el ca r ro  p a ra  
el aeroplano, es de tre s  pa r te s ,  o sea u n a  e s tru c tu ra  
cen tra l principal y  dos p ar te s  de ex tensión . L a  es- 
tn ic ti i ' 'a  cen tra l p rincipal consta  de dos bastidores 
la tera les  ti i?,ngu!ares un idos e n tre  sí p o r  u n  n ú m ero  
de travesanos, que p asan  d irec tam en te  deba jo  de los 
bastidores y  salen fu e ra  en cada lado. D esde  el ex ­
trem o  de estos salientes van re fu e rz o s  la tera les  diago­
nales a l h ie rro  U  superio r , q ue  pasa  p o r  to d a  la  lo n ­
g itud  de la  e s tru c tu ra , y  constituye la  v ía  p a ra  el ca ­
rro . E l cen tro  de la  e s tru c tu ra  e s tá  m on tado  en u na  
esp iga  fijada en  el suelo, o  la  cub ierta , si se  t r a ta  de 
un  buque. A  u n a  distanc ia de 11 pies 5 y  m ed ia  p u l­
gadas, desde cada lado de la  esp iga cen tra l, hay  dos 
travesaños q ue  es tán  do tados de  rodillos, uno  en  cada 
ex trem o, yendo  estos cu a tro  rod illos en u na  v ía  c ir ­
c u la r  de 24 pies de d iám etro , que es tá  fijada  a l sue­
lo o cubierta .

E l  peso  d e  la ca ta p u lta  y  las reacciones vertica ­
les se tran sm iten  de esta  m an era  a  los cua tro  puntos 
de contacto en la  v ía  d ’.cu la r,  y  la esp iga cen tra l toriia 
sólo presiones horizonta les. M ordazas especiales, a to r ­
n illadas p o r  m edio  de volantes, fijan  la  ca tapu lta  -ds 
m odo segu ro  en cualquier posic ión  q u e  se desee, d es ­
pués de h ab e r  sido pues to  en  ella p o r  un  eng ranaje  
de to rn illo  s in  fin, de detención au tom ática , y  m anda ­
do a  m ano . E s te  en g ra n a je  de detención  autom ático

g ara n tiz a  el q ue  no hay a  n in g ú n  pelig ro  de q ue  la  ca­
ta p u lta  balancee con m a r  gruesa.

L as  dos p a r te s  salientes, u n a  a n te r io r  y  o tra  pos te ­
r io r, son sem ejan tes, y  la  long itud  de cada u n a  es la 
m itad  de la  e s tru c tu ra  centraJ.

E s ta s  p a rte s  sa lientes se desHzan en el in te r io r  de 
la  e s tru c tu ra  principal, y  a l e s ta r  ex tend idas salen 15 
]ñes fu e ra  de los ex trem o s de ésta. E s tá n  constru idas 
d2 dos h ie rro s  U  superio res  y  dos in fe rio res , un idos 
e n tre  sí p o r  ó rganos verticales y  horizontales. L os 
h ie rro s  U  superiores, constituyen  la  con tinuac ión  del 
m ecanism o de ro d a d u ra  de  la  e s tru c tu ra  cen tra l, y  los 
in fe r io res  están  trab a ja d o s  p a ra  deslizarse, sob re  co­
jin e te s  de b ronce  de cañón, en la  e s tru c tu ra  central, 
cuando  las p a r te s  an te rio res  y  p o ste rio res  es tán  ex ­
tend idas o  re tiradas.

Carro

E l  ca r ro  consiste  en u n  bas tido r  rec tan g u la r  de cu a ­
tro  ángulos de acero  de a l ta  tensión, con u n  h ie rro  U  
tran sv e rsa l,  que v a  a  trav é s  del rec tángu lo  q ue  h a  
d e  s e ;v i r  p a ra  el anc la je  de la  cuerda. D eb a jo  de cada 
vértice  del bastid tír del ca r ro  es tán  m ontadas , una 
al lado de la  o tra , dos ruedas de acero  de a l ta  tensión.

F i g .  3.— L a  c a t a p u l t a  M a ' : t a g g a r t  S c o t t  c o n  la s  e x t e n s i o n e s  e x t e r i o r e s  y  e i  c a r r o  a i  da p o s ic ió n  g u a r d a d a .
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que v a n  sobre co jinetes de bolas, rodando  las ruedas 
ex terio res so b re  el m ecanism o de ro d a d u ra  de la  es­
tru c tu ra  cen tra l y  las in te r io re s  en  los d e  la  e s tru c tu ­
ra  extendida, que p o r  la  razó n  d e  que e n t ra n  a  m a n e ­
ra  de  telescopio en  la  e s tru c tu ra  cen tra l, son de m e­
dida m ás estrecha. E n  el ca rro  va m o n ta d a  u na  su ­
p e re s tru c tu ra  que lleva el ae rop lano  a  lanzar, E s ta  
su p e re s tru c tu ra  consta  d e  dos pares  de p a tas  m ontadas 
en e jes  transversa les , u n a  en  cada ex tre m o  del b as ­
tido r del ca rro . L a s  pa tas  an te rio res  e s tá n  do tadas  de 
g arras  en la p a r te  superio r, yendo  m o n tan te s  te les­
cópicos de aceite  desde las m ordazas  a l e je  t r a n sv e r ­
sal po s te rio r  del ca rro . L a s  p a tas  p o s te rio re s  son m ás 
cortas que las an terio res , y  es tán  tam bién  p rov is tas  
de garras .

E n  el fu se la je  del ae rop lano  e s tá n  d ispuestos dos 
pares de m uñones, uno  a  cad a  lado, en la  p a r te  in fe ­
r io r  del fu se la je , p rec isam en te  d e trá s  d e  los planos 
principales in fe rio res , tra tá n d o se  de un  biplano, y  el 
o tro  p a r  m ás a trá s ,  p rec isam ente  e n f re n te  de la  un i­

dad de la  cola,
L os m uñones an te rio res  e s tá n  d ispuestos en  las g a ­

r ra s  de las p a ta s  a n te r io re s  d e  la  su p e re s tru c tu ra , y 
los poste rio res en  las de  las p a tas  poste rio res . E l  em ­
p u je  se tra n sm ite  a l ae rop lano  d esd e  el ca r ro  p o r  rne- 
dio de las g a r ra s  an te rio res . L a s  g a r ra s  p o ste rio res  
sólo m a tien e  la  co la  del ae ro p lan o  e n  la  posic ión  de 
vuelo correcta . L a s  p a tas  p o ste rio res  so n  telescópicas 
p a ra  q ue  las g a r ra s  p u ed a n  b a ja r  o  subir, y  el ángulo  
de incidencia del ae rop lano  a ju s ta rs e  e n tre  o  y  12 
g rad o  co n fo rm e  a  las condiciones ex is ten tes  y  la, ve ­
locidad d e  lanzam ien to  q ue  se desee.

P a r a  im ped ir  la  posib ilidad  d e  q ue  la  hélice saque 
al ae rop lano  fu e ra  de  las g ra v a s  an íes  d e  q u e  se haya 
efectuado  el lanzam ien to , se h a n  p rev is to  segu ros  que 
pueden  q u ita rse  sólo p o r  u n a  se rie  d e  pa lancas, m an i­
puladas p o r  u n a  ram pa , después He qu e  e l  c a r ro  hay a  
r-ecorrido u n a  c ie r ta  d is tan c ia  en  el m ecanism o de ro ­
dadu ra . ,

P u es to  que el em p u je  de aceleración de  las g a r ra s  
anteriores es m ay o r q ue  la  tracc ión  de la  hélice, el a e ­
roplano no puede d esp re n d e rse  h a s ta  que el ca r ro  no 
hay a  sido re ta rdado , au n q u e  se h a y a n  qu itado  los se­
guros.

E l m ecanismo q ue  r e t i ra  los seguros desem braga 
sim ultáneam ente u n a  d isposición de tensión  en el 
m ontante óleo neum ático  q ue  so p o rta  las p a ta s  a n te ­
riores y  q ue  p e rm ite n  q ue  es tas  p a ta s  g ire n  so b re  su 
eje transversal, cayendo  al suelo e im pid iendo  d e  este 
m odo que el p lano  de cola del av ión  se enrede.

L as  p a tas  p o ste rio re s  es tán  d ispuestas tam bién  de 
tal m anera  que caen  h ac ia  adelante.

L a s  dos g a r ra s  an te rio res  y  p o ste rio res  pueden  
a ju s ta rse  la tera lm en te , y  las pa tas  p o ste rio res  haciá 
ade lan te  y  h ac ia  a trá s , de m odo que es posible- lanzar 
u n a  g ra n  varied ad  de  tipos de aerop lanos desde una 
m ism a su p e res tru c tu ra .

M ecanism o  d e  im pulsión

E l m ecanism o de im pulsión  consiste en  un  cilin ­
d ro  de en e rg ía  en  el que tra b a ja n  u n  ém bolo y  un 
pilón. M ed ian te  u n a  serie de  poleas m ontadas en co­
jin e te s  d e  rodillos, el p ilón  es tá  un ido  a l ca rro  p o r  
cuerdas, de m odo  que se obtiene la  m ultip licación de 
4  •: I  d e  la  velocidad del p ilón, siendo la  m a rc h a  y 
velocidad del ca r ro  c u a tro  veces m ayor que la  c a r re ­
r a  y  velocidad del p ilón. S e  em plean dos c u e rd a s ;  la 
cu e rd a  d e  aceleración tra n sm ite  la  en e rg ía  del pilón 
al c a r ro  y  la  d e  re ta rd o  tran sm ite  la  en e rg ía  cinética 
del c a r ro  d u ra n te  el re ta rdo .

E l c ilin d ro  d e  en e rg ía  es fijado ríg idam en te  a  la 
e s tru c tu ra  principal. E l  p ilón  es tá  fijado  a l émbolo 
en u n  e x tre m o , y  e n  el o tro  es tá  do tado  d e  im a c ru ­
ceta q ue  lleva  ocho poleas. A l c ilind ro  de en e rg ía  está  
fijada p o r  pernos un a  ex ten s ió n  q ue  lleva  un  collar 
y  u n  p rensa -estopas p a r a  el p ilón  y  e s tá  p rov isto  de 
u n  tu b o  un ido  a  u n  c ilind ro  receptor.

E l  ém bolo  es tá  do tado  de u n  m an g u ito  cónico cuya 
long itud  es igua l q ue  la  c a r re ra  d e  re ta rd o  del ém bo­
lo, cuyo  d iám etro  m ay o r es algo m en o r qu e  el d iá ­
m e tro  in te r io r  del collar.

E l  espacio an u lar  delan te  del ém bolo, la  ex tensión  
del c ilind ro  y  del tu b o  ail c ilind ro  rec e p to r  e s tá n  ca r ­
gados con u n a  m ezcla  de  g licerina  y  ag u a  en  la  p ro ­
po rc ión  de 50 : 50.

A l e fe c tu a rse  un  lanzam iento  se p roduce  p resión  
en la  C á m a ra  de  explosión  p o r  la  com bustión  de  c o r ­
d ita  o p o r  la  adm isión d e  a ire  com prim ido , y  es ta  p re ­
sión im pu lsa  al ém bolo h ac ia  ade lan te  a  u n a  velo ­
cidad cada vez m ayor. M ie n tras  tan to , el líqu ido  ex is ­
te n te  de lan te  del ém bolo es im pulsado  a l cilindro  re ­
c e p to r  pasando  p o r  el tu b o  de un ión , el anillo  en tre  
co llar y  p ilón  y  ex ten sió n  del cilindro.

E n  el e x tre m o  de la  c a r re ra  d e  aceleración, el m an ­
gu ito  cónico e n t ra  en  el co llar parc ia lm ente , e n c e rra n ­
do el líqu ido  de lan te  del ém bolo, de  cuyo m odo  a u ­
m en ta  la  p resión . E s te  aum en to  d ism inuye la  veloci­
dad del p ilón  y  con ello, p o r  m edio  de la  cu e rd a  de 
re ta rdo , la velocidad de la  polea.

E n  este  p u n to  el aerop lano  d e ja  el carro .
L a  p a r te  cónica  del m angu ito  es tá  d ispuesta  de tal 

m anera , q u e  e l ju eg o  e n tra  en  ella y  eJ co lla r  r e s tr in g e  
la  descarga del líqu ido  e n  ta l g rado , que delan te  del

F ig . 4 .— V t i  e sq iie m a  d e l  c i l in d r o  d e  energia.<— i .  C r u c e ta  del p ilón .— 2, C il in d ro  recep to r .— 3 . R o d il lo s  <je g u ía .—  

4 . C o l la r .— 5̂. E x te n s ió n  d e l c ilin d ro .— 6 . M a n g u i to  cónico .— 7 . C i l in d ro  d e  e n e rg ía .— 8 . Em isoio.— 9 . U n id a d
d ^  explosiw L
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ém bolo se m an tiene  im a ¡presión de re ta rd o  constan ­
te, siendo el ca r ro  u n ifo rm em e n te  re ta rd a d o  y  p a rá n ­
dose suavem ente  a  la  te rm inac ión  de la  ca rre ra .

E n  cada ex tre m o  <lel cilindro  se han  d ispuesto  lla ­
ves de escape de aire , de m odo que no h ay  a ire  d e ­
lan te  de l ém bolo an tes  de  efec tu a rse  un  lanzam iento, 
estando  d ispuesto  en el cilindro  recep to r  un  ind ica ­
do r  de nivel p a ra  poder d e te rm in a r  la  can tidad  del 
líquido que se en cu en tra  en este  cilindro.

desenrolla  en  el ta inbo r cen tra l, sacando así las e x ­

tensiones.
E l  m o to r  de im¡)ulsión es reversib le  e in terriip to - 

l es de lím ite  ab ren  y  c ie rran  au tom áticam en te  e l c i r ­
cuito, seg ú n  las ex tensiones estén sa lientes o no, de 
m odo q ue  no  h ay  pelig ro  de que se trasp a se n  los li­

mites.
l'-i tiem po q ue  se em plea p a ra  m over las extensiones 

p a ra  llegar desde su posición de reposo  a  la  ex tend i ­
da y  viceversa, es 40  se g u n d o s . .

S e  h a  p rev isto  u n  m ecanism o de u rgenc ia  con ac-

p jg .  5 .—Z Jn  d ia g ra m a  m o s tr a n d o  el m o d o  d e  a p a re ja r  ia 

cn erd a  d e  aceleración .— 1. A n c la s  d e  c u e n la  a ju s ta b le s  en  el 
c a r ro .— 2 . P o le a s  m ó v ile s  e n  la  c ru c e ta  d d  p iló n .— 3 . P a r te  

a n te r io r  d e  la  ex te n s ió n .—'4 . P o le a s  f ija s  en  la  c ru c e ta  del 

fcilindro.— 5 . R o ld a n a s  d e  co m p e n sa c ió n  f i ja d a s  e n  la  e s t ru c ­

t u r a  p rin c ip a l p a r a  ig u a la r  J a  c a r g a  e n  'la cu e rd a .

S e h a  p rev is to  u n a  bom ba sem i-ro ta tiva , accionada 
a  m ano, p a ra  m a n te n e r  e l nivel correc to  desde u n  d e ­
pó sito  co lec tor q ue  con tiene  u n a  re se rv a  d e  líquido.

S i el m o to r  del avión llega  a  su p leno n ú m ero  de 
revoluciones an tes  del lanzam ien to , la  hélice tiende 
a  a r r a s t ra r  a l ca r ro  sob re  e l m ecanism o d e  rodadura . 
E s ta  ca rga  en  el c a r ro  es tran sm itid a  al p ilón  p o r  las 
cuerdas, siendo m ultip licada  c u a tro  veces p o r  el m odo 
de ap a re ja r .  P a r a  im p ed ir  que el p ilón  sea sacado, la 
c ru ce ta  e n c a ja  en u n  gancho  de d isparo , que es tá  
constru ido  d e  ta l m anera , que la  c ru ce ta  no  se sue l­
ta. a  no  se r  que se a p l iq u e  al p ilón  u na  fu e rz a  q ue  sea 
considerab lem ente  excesiva a  la  q u e  está  o rig inada  p o r  
la tracc ión  de  la  hélice. E s te  gancho de d isparo  puede 
reg larse  p a r a  s u r t i r  a  la  c ru ce ta  ca rg a  de tracción  de 
cua lqu ier m ag n itu d  sobre u n a  d is tanc ia  considerable.

M eca n ism o  de im pulsión

L a  ex ten sió n  y  p u es ta  en  posición de reposo de la 
e s tru c tu ra  del m ecanism o d e  ro d a d u ra  se e fe c tú a  p o r  
m edio d e  un  to rno , accionado eléctricam ente, que, p o r  
m edio de u n  en g ra n a je  cónico acciona un  e je  de ta m ­
b o r  q ue  p asa  a  trav és  de la  e s tru c tu ra  p rincipal en  el 
centro , y  lleva tre s  tam bores  p a ra  cable de acero  fu n ­
dido. L os tam bores de cab le es tán  d ispuestos uno en  el 
cen tro  y  uno  en cad a  ex trem o. D esde  el tam bor cen ­
tra l v a  a  cada u na  de las ex tensiones u n a  cuerda  a  las 
q ue  se fijan  p o r  anclas de co rdón  de gom a. L a  cu e rd a  
de ex ten s ió n  v a  de m odo sem ejan te  desde el tam bor 
izqu ierdo  al ex tre m o  in te r io r  de la  ex tensión  p o s te ­

rior.

S i el e je  de  tam bor g ira  en u n a  dirección, la cu e r ­
d a  se a rro lla  en  el ta m b o r  cen tra l y  se  desenro lla  en 
los tam b o res  ex terio res , de  cuyo  m odo se recogen las 
ex tensiones. L a  ro tac ión  del ta m b o r  en  la  o tra  d irec ­
ción a r ro lla  cu e rd a  en  los tam bores ex terio res  y  la

F ig . 6 .— f-'n d ia g ra m a  t iw s lra n d o  el m o d o  d e  e m b ra g a r  ¡o 
cuerda  de  r e ta r d o — i .  E x te n s ió n  po .síe rio r.— z. R o ld a n a  á t  

co m p en sac ió n  en  la  e s t ru c tu r a  p r in c ip a l  p a r a  ig u a la r  ¡-a t r a c ­
c ió n  d «  la  cu e rd a .— 3 . P o le a s  f i ja s  en  e l  e x t r e m o  p o s te r io r  

d e  la  e s t r u c tu r a  p r in c ip a l.— 4 - A n c la s  r e g la b le s  de  c tie rda

en  el c a r ro .— 5 . P o le a s  m ó v ile s  e n  'la c ru c e ta  del p ilón .

cionam iento  a  m ano  p a ra  em plearlo  en el caso de  que 
fa lle  el m o to r  eléctrico..

A n tes  de que las ex tensiones sean recogidas,, el car 
r ro  se lleva a  su  posicáón de reposo  en el c e n tro  de 
e s tru c tu ra , ap rox im adam en te , es tando  la  cola del 
ae rop lano  en  la  e s tru c tu ra  p rinc ipa l, d e  cuyo  m odo 
no  c o r re  el riesgo d e  chocar con nada.

E l  c a r ro  se desp laza desde la posición de lanzam ien ­
to  a  la  de  reposo  y  viceversa, q ue  es u n a  d is tanc ia  de 
25 pies, p o r  u n a  c a r re ra  del p ilón  de 6  p ies 3 pulg . de 

longitud.

E l  gancho  de d isp a ro  en  el cual se  en c u en tra  la  
c ru ce ta  e s tá  m o n tad o  en  el ex tre m o  de u n  e je  ro s ­
cado  en  el cual hay  u n a  tu e rc a  en  fo rm a  d e  vo lan te  
de parada . L a  ro tac ión  de este  vo lan te-acc iona e l g a n ­
cho de  dis|)aro, y  con ello la  c ru ce ta  del p ilón  y  ca­
r ro .  E n  el e je  vertical que e s tá  im pulsado  p o r  el m o ­
to r ,  se ha  p rev is to  u n  acoplam ien to  doble, accionado 
a  m ano , d e  m odo qu e  pueden  em b ra g a rse  los e n g ra ­
n a je s  de  ex tensión  y  de repoos y  d esem bragarse  el 
e n g ra n a je  q u e  acciona el e je  de la  hélice o v iceversa, 
em p leándose  el m ism o m o to r  y  el e n g ra n a je  a  m ano 
de  u rg en c ia  p a r a  am bos m ecanism os.

E l  tien i]30 em pleado p a ra  m o v er el ca r ro  d e  una 
posición, a  la  o tra ,  es 45 segundos.

P a r a  vo lver  el c a r ro  del e x tre m o  a n te r io r  de la  es­
t ru c tu ra  a: la  posición de lanzam iento  y  p a ra  m an ip u ­
la rlo  en la  p a r te  d e  la  e s tru c tu ra  fu e r a  de  la  zo n a  del 
m ecanism o de accionam iento  del árbo l de la  hélice, 
ge h a  p rev is to  un  m ecanism o accionado p o r  a ire . C o n ­
siste  en  u n  sis tem a de válvu las  p o r  el cua l p u ede  su ­
m in is tra rse  a ire  com prim ido  al c ilind ro  recep to r o  a 
la  u n id ad  de explosión. L a  e n tra d a  de  a i re  en  el c i­
l in d ro  recep to r  o r ig in a  ]5resión sobre el líquido ex is ­
te n te  delan te del ém bolo qu e  e m p u ja  a  éste  hac ia 
a trá s  e  im pu lsa  el ca r ro  hacia el e x tre m o  po ste rio r  de 
la e s tru c tu ra . L a  e n tra d a  de a ire  en la  u n id ad  de e x ­
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plosión o r ig in a  p resión  de a ire  d e trá s  del émbolo, 
em pujándo lo  fu e ra ,  de cuyo m odo el ca r ro  es im]5ul- 
sado hacia adelante.

E 1 tubo  que su r te  el a ire  com prim ido  va  hac ia aba­
jo, ¡jasando p o r  la espig;a hueca cen tra l a  un  espacio 
debajo  de la  cub ierta  d onde  se en cu en tra  un tubo 
giratorio . U n tubo  de a ire  lleva u na  '(lisijosición de 
anillos coilectores p a ra  los conductos de  la  energ ía  
eléctrica, de m odo q ue  la ro tac ión  de  la  ca tap u lta  es 
ilim itada, puesto  que no  ex is ten  conductos q ue  p u ­
d ieran  torcerse,

F uncionam ien to  de la catapulta

U n a  descripción del ciclo com pleto  de m anejo  de 
la ca tapu lta  ex p lica rá  las funciones d e  los d ife ren tes  
m ecanism os de m a n ip u la c ió n :

L a  ca tapu lta  e s tá  en  su posición  de reposo, es de­
cir la e s tru c tu ra  e s tá  su je ta  p o r  m ordazas  al ca rril  de 
orientación, las ex tensiones es tán  fijadas y  aseg u ra ­
das, el ca rro  se en c u en tra  en la  posición de  reposo y 
!a c ruce ta  del pilón es re te n id a  p o r  el gancho  de d is ­
paro.

1. E l ae rop lano  se m o n ta  en el carro .
2. S e  aflo jan  las m ordazas, la ca tapu lta  se o rien ta 

cara al v iento  y  las m ordazas  se ap rie tan .
3. E n  las ex tensiones se sueltan  los seguros y  el 

m ecanism o de acoplam iento  se a ju s ta  p a r a  em bragar 
los m ecanism os de ex tensión  y  de reposo. Se ex tien ­

do la  e s tru c tu ra  p o r  m edio del m o to r  y  las ex tensio ­
nes se a seg u ran  en  la posición extendida,

íj.. S e  n ian ijraia  el .acoplam iento  p a ra  em b rag ar 
el e n g ra je  .de m ando  del árbol de la hélice y  el carro  
|)o rta d o r  del aeroplano  es llevado hacia a trá s  p a ra  la 
posición de lanzam iento.

5. S e  d a  p leno  gas al m o to r  del aeroplano, se dis- 
])ara la  ca ta p u lta  y. ©I aeroi>lano e s  lanzado.

6. E l m ecanism o d e  m anipulación  del a ire  lleva 
a l ca rro  a  cua lqu ier posición, d en tro  de la zona del 
m ecanism o de m ando  del árbo l de la  hélice que m ue­
ve cl gancho  de d isparo , h a s ta  que la  c ru ce ta  del p i ­
lón em brague, siendo el ca rro  llevado a la  posición 

de reposo,
7. L a s  ex tensiones se sueltan , el acoplam ien to  se 

coloca de' m a n e ra  q ue  em brague los m ecanism os de 
ex tensión  y  de reposo  y  las ex tensiones se llevan a  la 
])Osición de reposo, donde se aseguran . •

E l m anejo  de  l a  ca tap u lta  e s  m u y  sencillo y  s ^ u -  
ro. S u  fácil m a n e jo  está  acom pañado  p o r  su sencillo 
en tre ten im ien to  p o r  la razón  d e  que se p res tó  p o r  
p a rte  d e  los cons truc to res  g ra n  atenc ión  a  que todas 
las p iezas de tra b a jo  estén  bien p ro teg idas  c o n tra  las 
influencias del tiem po.

T o d o s  los co jinetes de  bolas y  rodillos es tán  eficaz- 
n'.cnte ¡írotegidos a p ru eb a  del m al tiem po, y  todos 
los m ecanism os helicoidales y  espirales v an  e n  acei­
te, en ca ja s  estancos.

a i51glBtnaan«i»tc(RI»a>«igDaaigua!¡!ifltima

M A D E R A  C O N TR A P E A D A CONSTRUCCION Y flEPARAGKIN 
i)E AVIONETAS Y PLANEADORES

Disponibie en:

M ADRID: Francisco Savanay •• Apartado 669. Aeropuerto de Barajas 
G ETAFE: Amalia Díaz 
BAR C ELO N A: Antonio Armangue,-Rambla de Cataluña, 127 
SEVILLA: Envíos por el Avión Correo

“ C a w i t “  A b > e d u l

D enom inación 
d e  la  madera 

número
G rueso aprox i­
mado «n m/m.

«C aw lt Aviaíic» 
P recio en Barce­

lona 0 M adrid  por 
p lanchas de 1,20x1

cC aw itespec iah  
Precio en Barce­

lona  0 M adrid  por 
p la n c h as  de  2, 10x  I

0 0,8 25,60 20,20
1 n 1-1 2 2 , - 17,30
1 1,3 22,50 1 8 -
1 V2 1,65 23,75 19,15
2 1,75 24,80 19,80

2,10 26,65 21,65
2 V in 2,35 27.75 2 i,8 0  .
2 V . 2,65 33,30 19,75
3 3 - 34,80 21,10
4 3,6 36,70 24,20

M a d e r a  e s i o e o i a !  t o a r a  p l a n e a d o r e s

0,4 m/m 
0,5 m /m  

0,8 ra/m 
1 m /m

lOOO/lCOO

lOOO/lOOü

lOCO/1000

1250/1250

Precio por p lancha

10.50 

11,00

11.50 

16,80

Maifera coRtraptada nacisnal tipo O KUM E Precios corrlenfes
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T o d a  la lubrificación d e  la  ca tap u lta  es p o r  inyec­
ción de g ra sa  b a jo  p res ió n  p o r  m edio  d e  u n  en g ra sa ­
do r  de presión , y  todos los p u n to s  de lubrificación es­
tá n  a  la v is ta  y  p erm iten  el fác il acceso.

A  continuación  d am o s u n a  b reve  relación de las 
ca rac terís ticas  de  esta  ca tap u lta :

L o n g itu d  en posición de reposo, 40  pies.
L o n g itu d  en  es tado  ex tendido , 75 p ies {” ).
A ltu ra  desde la  base superio r del h ie rro  U  a  la 

base d e  la  esp iga central, 7 p ies 3 ( ” ).
C a rre ra  de acelerac ión  del carro , 50 p íes 6  ( ” ).
P eso  total, 19 toneladas.
C a rre ra  d e  re ta rd o  del ca rro , 13 píes 6  ( ” ).
A celeración  m ed ia  de lanzam ien to  p a ra  57 m . p. h., 

215 G.

Id em  id. id. p a r a  60  m . p. h., 238 G.
Id e m  id. id. p a ra  63 m . p. h,, 262 G.
P e so  m áx im o  d e  lanzam iento  de ae rop lano  p a ra  

57 m. p. h., 8 .000  L bs.

P e so  m á x im o  de lanzam iento  del ae rop lano  p a ra  

60 m . p. h ., 7.000 L bs.
P e so  m á x im o  de lanzam iento  del ae rop lano  p a ra  

63 m . p. h ., 6.000 L bs.

L a  em p resa  p u ede  su m in is tra r  u n a  ca tap u lta  de 
tip o  f ijo  en qu«  los carriles de l c a r ro  es tán  fijados d i ­
rec tam en te  a  la  cub ierta  del buque, y  estando  el m eca­
nism o d e  accionam iento  a lo jado  deba jo  d e  ella. E l 
ca r ro  en es ta  ca tap u lta  es sem ejan te  al an te rio rm en te  
descrito  del tipo  d e  ex tensión , con la  excepción de qüe 
siendo  co n tinuo  d  m ecan ism o d e  ro d a d u ra , só lo  se 
p rec isan  c u a tro  ruedas.

L a  e s tru c tu ra  consiste  en  d o s  h ie rro s  U  de acero.

fijados p o r  pernos a  la  cub ierta , con las p a rte s  in te ­
rio res  de  las alas tra b a ja d a s  de  ta l m anera , q ue  cons­
ti tu y en  u n a  iñda  p a ra  las ru ed a s  del carro .

L a  e s tru c tu ra  d eb a jo  de  la  cu b ie r ta  consiste  en  so­
p o rtes  p a ra  el m ecanism o d e  im pulsión, y  fo rm a  p a r te  

d e  la  e s tru c tu ra  del buque.

E l  m ecanism o d e  im pulsión  es sem ejan te  a l de! 
t ipo  de ex tensión, con la  excepción  de  que el ú n ico  
m ecanism o q u e  se p rec isa  p a ra  el m anejo  es el que 
m ueve el c a r ro  hacia ade lan te  y  h ac ia  a trá s  en la  vía. 
E s to  se hace  p o r  un  e lec trom oto r que im pu lsa  u na  
co n tra m a rc h a  d e  e n g ra n a je  de to rn illo  sin  fin y  cade­
na. E n  la  co n tram arch a  se ha  m on tado  u n a  rueda  
ca ta lin a  qu e  puede d esem bragarse  m ed ian te  u n  aco- 
.plam iento. U n a  cadena de  rod illos está  f ija d a  a  la 
c ru ce ta  del pilón y  pasa  sobre la  ru ed a  ca ta lina  en la 
p a r te  p o s te r io r  a  la  ru e d a  de  g u ía  d isp u e s ta  en  el a n ­
c la je  de la  ro ld an a  de com pensación  de  la  cu e rd a  de 
re ta rd o  y  en  la  an te rio r , a  la  c ru ce ta  del pilón.

A l e fec tu a rse  un  ianzaim iento se desem braga  Ja 
ru e d a  ca ta lin a  de la  con tram archa , lo que p erm ite  que 
la  cadena  co rra  lib rem ente  desde la  cruce ta  del p i ­
lón. P a r a  vo lver el c a rro , la  ru e d a  ca ta lin a  se em b ra ­
g a  y  el m o to r  t i r a  la  c ru ce ta  del pilón h ac ia  adentro .

E l  ca r ro  pued e  de este  m odo llevarse a  cua lqu ier 
posición, y  y a  que el e n g ra n a je  de  to rn illo  s in  fin no 
es reversib le , es tá  m an ten ido  e n  cua lqu ie r  posición.

L a  ca tap u lta  del t ipo  fijo  puede em plearse  p a ra  las 
cu b ie r ta s  d e  buques porta -av iones u  o tro s  buques que 
te n g a n  u n a  cub ierta  d e  g ra n  superficie. P u e d e  es ta r  
d isp u es to  p a ra  lan za r  los aerciplanos so b re  lo s  lados 
o  la  p ro a  del buque. (T ra d u cc ió n  d e  ingflés.)

A N T I G U O S  E S T A B L E C I M I E N T O S

BARBIER, BENARD 8c TURENNE
D o m i c i l i o  s o d a i ;  8 2  R u e  C  u r  i a  I > P a  r f  s . ( X i X  «m »)

Paris: 82 Rue C utial-A ubervilliers 
Blanc-Misseron par Q uiétrechain  (NORD)TALLERES

Balizaje y  señalam ien to

d e  líneas aéreas.

A lu m b rad o  y  delim itación
de  te r re n o s  de  aterrizaje.

F aros  de  des te llo s  y  de  eclipses, 
a lim en tados p o r  electric idad o  gas, 

lám paras  de  gas  N eón .

P ro y ec to re s  D ióp tr icos

P ídanse nuestro s  
prospectos esp ecia les

P r o y e c t o r  D IA p tr lc o

p a ra  el alum brsdo de te rrenos , m otilado eit un rem olque de  cuatro ru e d a s ,  y  con d ispositivo  
de  orientación y  elevaddn.
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H é l i c e s  m e t á l i c a s

H. K. w.
T i p o  R .  S .

Uas paiss son macizas y forjadas de Du- 11 

raluminio según patente REED
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L a  C o n c e s io n a r ia  de L ín e as  A éreas  S ub v en c io n ad as , S. A . (E s p a ñ a ) ,  h a  o b ten ido  | |  

los m ejores re su lta d o s  en  su s  lín eas  con estas hélices.

P o t  s u  ren d im ie n to  y  m a y o r  segu ridad  so n  em p leadas  en  el 90 ®/o de to d as  la s  | |  

lín eas  com erciales europeas. Se c o n s tru y e n  h a s ta  u n  d iám etro  m áx im o  

de 5‘5 m etros, de dos, tres  y  m u lt ip a la s

V é a s e  d e s c rip c ió n  d e ta lla d a ; “Ic a ro “ n ú m . 31

V erainigte D eutsche M etallwerke Aa Qa
(  Fáb ricas  a iem an as  d e  m e ta les  reun idas, S. A . )

F I L I A L .

K WiH EDDERNHEIMER rVUPFER W E R K

F r a n k f u r t  ¡ M a i n
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D e sp e g u e  p o r  m e d io  de  A u to m ó v i l  e n  C o n s tr t ic c ió n  de  p la n e a d o re s  se ^ ú n  
A m é r ic a  p la n o s  de  la  R h o e n

f / r  
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E l  señor H a lle r  publicó recien tem ente en varias 
rev istas, in te resan tes  detalles sobre el m étodo  d e  d es ­
p eg a r  m edian te  autom óvil, em pleado  en A m érica. 
C ree qu e  el rem olque p o r  au tom óvil es m uy  conve- 
n ien te -p a ra  la in strucc ión  p rim aria , s iem pre supon ien ­
do que el co n d u c to r  'del au tom óvil y  el p ro fe so r  estén  
lo suficiente en trenados. “ Z ö g lin g e” se rem olcan p re ­
cisam ente con ta n ta  velocidad que la  a l tu ra  del vuelo  
no excede de  i a 2  m ., y a  que de o tro  m odo la  trac ­
ción v e r t i ta l  del cable d e  100 a  130 m . de longitud  
se ría  dem asiado  g rande . G enera lm en te  es suficiente 
cable de cáñam o de un  g ru eso  de 6  a  8  m m . A lg u ­
nos m e tro s  de co rdón  de despegue  so n  b as tan tes  p a ra  
la  am ortiguación . T a n to  el p ro fe so r  qu e  se encuentra  
en el cocha, com o el piloto, p ueden  so lta r  el cable, que 
convenien tem ente lleva u n as  bande rita s  b lancas p a ra  
que sea  posible observar ex ac tam en te  el m om en to  de 
soltarle . E l coche, con u n  re tro v iso r  g rande , debe dis­
p o n er de un a . buena aceleración y  e s ta r  dotado, en  lo 
posible, de un  ind icador d e  la  p resión  d inám ica  que 
se en cu en tra  en un  poste  de c inco metro.=; de altu ra . 
E l tre n  de a te r r iz a je  del av ión  cons ta  de uno  o dos 
neum áticos Balón, d ispuestos, m uy  p ró x im o  uno  al 
o tro , d e trá s  del ce n tro  de gravedad . D e este  m odo el 
ap a ra to  no tiene en la  posición tra n sv e rsa l en  el suelo 
dem asiada  inerc ia , ev itándose en  u n  a r ra n q u e  rep en ­
tino  del au tom óvil que la  cola choque to n  el suelo.

E n  los p rim eros “ v u e lo s” , e^ a lum no  debe in ten ­
t a r  ro d a r  lo m á s  q ue  sea  posible, ex ac tam en te  de trás  
del coche. D espués de habérsele  inculcado la  sensa­
c ión  p a ra  la posición y  velocidad co rrec tas  de vuelo, 
se in ten ta  un  pequeño  vuelo  de rem olque sobre todo 
el cam po ; p e ro  en ello es supuesto  que el conductor 
del coche 'consiga rem o lcar  con -velocidad un ifo rm e, 
])ara p a ra r  len tam ente  en el m om ento  critico. A n tes  
d e  so lta r  el cable del avióji, el p iloto debe t i r a r  lige- 
fam erité de la  palanca p a ra  ev ita r  el encabritado  del 
ap a ra to  al soltarle. E n  A m éric a  se em plean  en los úl-, 
tim os tiem pos ap a ra to s  del t ipo  “ P rü f l in g ” , con b ue ­
nos resu ltados p a ra  el rem olque con autom óvil y  él 
déspegue.— (Flugsport-)

U na escuela central  de vuelo 

; a  vela en Inglaterra

T am b ién  en In g la te r ra  depende el vuelo a  vela, en 
sus com ienzos, m uchísim o de un  te rren o  favorable, 
y  sa lta  a  la  v ist^  que no es ppsible que cada mip de 
los 100 C lubs de vuelo  a  vela en c u en tre n  u n a  “ peq u e ­
ñ a  W a s s e rk u p p e ” . P o r  lo tan to , es preciso p a ra  cl 
desarro llo  fu tu ro  del vuelo a  vela inglés, constru ir  
u n a  escuela nacional de es ta  fo rm a  de vuelo, la-cual, 
s ituada  en el te r re n o  m á s  favorab le , puede in s tru ir  
ráp idam en te  pilo tos de Ia.s 'c lases B. y  C. d ixándb’ y  
dónde  se co n s tru irá  es ta  escue la  nacional del vuelo 
:i vela, no ?e sabe aún, ¡)evo en todo  caso econom iza­
r ía  es ta  centralización, lo m ism o que en A lem ania, a 
los d is tin to s  C lubs m ucho tra b a jo  inú til de o rg an iza ­
ción, a lqu ile res p o r  te rrenos , etc. , . - .

L a  C om pañía  E sp añ o la  de A v iac ión  (C . E . A .)  ha 
firm ado-un  acuerdo  con la Sociedad alem ana “ R hon- 
R o ss itte n ”  G esellschaft, p a ra  la construcción  d e  p la ­
neado res  en E sp añ a  y  rep roducc ión  de p lanos y  v e n ­
ta  de  unos y  o tros a  las Sociedades d epo rtivas  aéreas 
españolas" que deseen p rac tic a r  el deporte  del vuelo a 
vela o co n s tru ir  sus planeadores.

P ersona! de la  R h o n -R o ssitten , recom endado p o r  
es ta  Sociedad y  especializado en la  construcción  de 
p laneadores, h a  sido con tra tado  p o r  la C. E .  A ., y  en 
en e ro  del p resen te  año h a  em pezado  a  c o n s tru ir  lo s  
p rim eros p laneadores, uno  de los cuales h a  sido  ya 
ad q u irid o  p o r  el A e ro  P o p u la r  de M adrid .

P e rso n a l ol)rero de la  E scue la  de P ilo to s  de A lba ­
cete, m uy especializado en la  construcción  y  reparac ión  
de aviones, secunda  la construcción  d e  planeadores. 
T o d o  el persona l ob rero  es tá  bajo  la  dirección de un  
com peten te ingeniero-p ilo to  aviador.

A sí h a  iniciado la  C. E . A . en E sp añ a , sobre ba ­
ses sólidas d e  com pleta g a ra n tía , la  coiastrucción de 
«planeadores, y  debido a  es ta  in ic ia tiva ,las  S o c i^ á d e s  
depo rtivas  que se fo rm e n  en Esjpaña p a ra  p rac tic a r  el 
dep o rte  del vuelo  a  vela, en c o n tra rán  desde hoy  d ónde  
a d q u ir i r  sus p laneado res  ta n  excelen tem en te  co n s tru i­
dos como los p u ed a n  h a lla r  en el m e jo r  c e n tro  del 
'M undo  y  a  precios m ás económ icos que en  el e x t ra n ­
jero.

S e  v e n d e n

“ PLANEADORES“
C o n s t r u id o /  s e ^ ú n  l o /  p l a n o /  de 

l a /  a f a m a d a /  c o n tru c c io n e /  a lem a>  

n a /  d e l R H Ó N

M a d e ra  especial, cables, te la  herrajes, 

am o r t ig u a d o r ,  etc.

♦ ♦

‘̂ a r a  m ß s  i n i o r m e s  y  d e ta l le s ,  d i ­

r i g i r s e  a Ja R e d a c c ió n  d e  I C A R O :

A l b e r t o  B o s c h ,  3 . -  T e lé fo n o  I I 6 0 8

j :
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S eg u n d a  e ta p a .

S o n  las seis d e  la  m añana . E l  d ía  em pieza a  albo­
rea r, y  y a  está  el av ión  d ispuesto  p a ra  la  m arch a ; 

lan tes de su b ir  a  é l / l o  con tem pla  el D o c to r  con cier­
ta  cord ia lidad . D espués de  ta n ta s  h o ras  de  encierro  

•en .su  in ter io r, y  segu ram en te  de  n o  e s c a s ^  emocio- 
ines, es lógico qu e  y a  lo t r a te  con  c ie r ta  fam ilia ridad .

P ar tim o s  en  m edio de 'las nubes y  la  Ihrvia q u e  nos 
ihostigan  s in  cesar. Y  a n te  su  obstinac ión  en no  d e ­
ja rn o s  paso, h e  de  res ig n a rm e a  descender, y, vo tan- 

ido m uy c e rca  del suelo-, b u s í^ r  la  co s ta  para , conti­
n u a r  p o r  encim a deJ agiia a  poquísim os meti'os, única, 
‘solución ¡jara  ooderse  guiar- Y  así, so rtean d o  nu b es  y 
lobstáculos y  agu an tan d o  la  p ers is ten te  llitvia, llega- 
imos a  A g ad ir , donde fu é  p rec iso  a te n ‘iza r  p a ra  em- 

'b a rc a r  gasolina.
Hahíaimos .logrado y a  a tra v e sa r  Jas estribaciones 

■<del A tlas, 'cate son u n a  se ria  dificultad, pero, per- 
íd iendo  ta n to  tiemipo, q u e  éste  escaseaba y a  p a ra  po­
lde r  llegar a  C anarias  con luz §olar.

P a r tim o s  inm ed ia tam en te , despegando  con no  poco  
itraba jo  e n tre  ag u a  y  fangu , y  después d e  a travesa r  
m uestro  inhoapita lario  y  ab andonado  te rr i to r io  de J fn í ,  
■entram os en p len o  desierto . E n  él se  am on tonan  las 
‘dunas d e  a re n a  d o ra d a ;  y  allá, a  lo lejos, es tá  la  cé- 
’lebre e  in e x p lo rad a  S m ara , la  A tlá n tid a  del desierto , 
¿que u n  d ía  desde nu es tro  avión , buscando  al Coinan- 
‘dan te B u rg u e te  p ris ionero  e n  aquél, pudim os sobre- • 
v o l a r . j  fo to g ra f ia r ;  y  allá v iven  los nóm adas a rra s -  
ftrando su  m iserab le  v ida , llena de privaciones, pero 
sin- o tra  am bición, porquee  nun ca  conocieron  m ás.

M ed iada  y a  la  ta rd e  aparece P u e r to  C a n sad o  y  .poco 
•después C abo  Ju b i co n  su  fuerte , su ae rod rom o  y su 
.tguarnición m ilita r. A ú n 'f a l t a n  m uchas m illas para

llegar a  G ra n  C a n ar ia  y  to d a s  ellas sobre el m ar. 
¿ P o d re m o s  atraívesarJas an tes d e  q ue  n o s  fa lte  ña luz ? 
¿T o m am o s  t i e r r a  en Cabo Jub i, donde, de hacerlo, 

• tendríam os q ue  pernoctar.?  D e  nuevo  acude a  n u e s tra  
m e n te  la  u rgenc ia  d e  llegar  y, ab andonando  to d a  duda, 
nos ad en tram o s resue ltam en te  sobre el m a r ,  sin  o tra  
g u ia  ya q u e  n u e s tra  b rú ju la  y  m ies tro  instin to  y  p rá c ­
tica d e  rñarino  y  d e  n avegan te  aéreo , q u e  a l fin  d e  la 
e tapa  nos h ab ía  de llevar.

S eg ú n  n u es tro s  cálculos, a  las 7 y  20 debíam os 
l l ^ a r  a  Cìran C anaria  y  en ese d ía  a  las 7  en pun to  
se pon ía  el sol. P e ro  el crepúsculo, d u ra b a  25 m in u ­
tos. M archábam os, p u es , con 5 m inutos de m argen . 
P e ro  'hab ía  q u e  llegar. Y  a  las 7 y  24 h iinu to s . el 
avión, dócil s iem pre  a  la  m ano q ue  lo  guiaba, des­
ciende lentaanente, corno fa tigado  d d  enon iie  e s fu e r ­
zo  q ue  acat>a d e  rea lizar , y a  la  luz de  u n a  h o g u era  
que,'m anos p rev iso ras , av isadas .por la rad ío  d e l  a p a ­
ra tó  q u e  n i  un  m om en to  cesó d e  funcionar, se  p o sa  
suavem 'ente en  el suelo del ae rodrom o, y  deiposíta en 
ól su p rec io sa  carga, cum plida  as í sti m isión.

P o co  después el d o c to r  e s tab a  a  la  cabecera del 
en fe rm o , y  é s te  se salvó.

S a t i s fa c c ió n

L a  A viac ión  C om ercia l tiene  un  tr iu n fo ' m ás a  
su fa v o r . U n  h o m b re  vive g rac ias  a  ella. Y  a  ella 
debe el p o d er seg u ir  desarrollan 'do su activ idad  y 
prodtjc iendo  p a r a  s u  p a t r ia  y  p a r a  su s  h ijo s , que 
ab ru m ad o s  pOr el te m o r Se p e r d e ñ o  p u s ie ro n  su  fe 
y  su  esperanza  en u n  av ió n  que del C ielo habi'a de 
b a ja r  p a ra  salivarlo. E l  avión llegó.

L a  sa tisfacción  de h a b e r  con tribu ido  a  ello su p e ­

r a  a  to d a  o t r a  sensación.

/ E d u a r d o  S o r i a n o

■ • P jjo to  av iador

U n a  s e r i e  d e  14 f a r o s  B . B . T .  s u m is t r a d o s  a  l a  C o m p a g n ie  . \ e r o  P o s ta l
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AUTO-EQUIPOS Estación de servicio Boscii

BOSCH Encendido, Bujías, Reflectores, Para-brisas, 
A lum brado, Arranque, Engrasadores

A R ~ r i C U I - O S  R A R A  A U X O M O V I l -  E N  S E I M E R A I -

T eléfono  35.790
D i r e c c ó n  i A U T O E Q U IP O S O énova ,3  - MADRID

Banco Español de Crédito
S o c ied a d  Anónim a

Capital autorizado: 100.000.000,00 de  ptas. 
Desembolsado: 51.355.000 —
Reservas: 54.972.029 —

Domicilio social; Alcalá, l4.-MADñlD
A p ir ta do  297. DlreccIAn; | jS . “  |  BANESTQ

330 sucursales en ia  Península y M arruecos 
íijecutan tod a  clase de operaciones de Banca y 

Bolsa en España y Extranjero 
C uenta corriente  a  la vista co n  el interés anual

d e 2 V * %
Libreta  de A horro ^4 %

B A N C O  Q U I P U Z C O A N O
FUNDADO EK 1SM OIrawlfiil liliíráfloo; BÜKCOfiUI

SAN SEBASTIAN 
«*

C a p ita l: 2 S .0 0 0 .0 0 0  d «  pese ta« ' 

Daaambolaaeio;1S.SOO.OOO 

R a a a rv a d o : 12 .ftoo .eoo

SU C U R SA L E S:  M A D R tD : A v en id a  d e l  C o n d a  P a f fe lv a r ,  6 . —BILBAOi 
c a l l a  d a l  B a n e o  d a  E a p a A a ,  2; A n d o a in , A zco ltía , A zp e itta , B ea- 
sa ln , Centona, D eva, E ibar, E lgólbar, Fuenterrabia , H ernanl, 
!rún , M o n d ra g in , M otrico , O yate, O ya rzu n . P a s a ja ,  P lacen- 
cía, Rentería , S egura , To losa , Vergara, ViUabona. V iUafran- 

c a ,z a r a a z ,  Z u m a y a  y  Z u m d rra g a

T oda ctaie ¿e operacion«0 Í Basca, Bolaa y Cambio 
Cajaa iuertei al̂ tiilex

AUTOGENA MARTÍNEZ, S. A.

Vaileltsrnioso, 9 - MADRID * Telèfono 33959

«  »

F A B R I C A  D E  O X Í G E N O  

A p arato s  y m a te ria l para  
so ld ad u ra  au tógena  

-  T a lle re s  d e  c a ld e re ría  -

♦  «  ♦

- Fábrica de mueMes de acero -

BANCO PASTOR Casa fundada en 1776

C apital su sc rito .....................; . .  Pesetas 17.000.0()0
pital desem bolsado............  > 11.000.000

Fondo de  reserva ........................ » 6.000.000
C a s a . c e n t r a l i  L A C O R U Ñ A

éncursa les  en  Vigo, L ugo . Orense, Vivero, E l  Ferrol, Sarria  
M anforte , L a  E strada , T úy , M ellid , M ugía , C arballo , jWon 
doñedo, P uentedeum e, V illa lba, Ribadeo, O rtigueira , Car- 
balllno. P adrón , P ueb la  de ! C aram iñal, R ibadavia , Noya, 
B arco  de  Valdeorras, Verin, R ú a  P e tin , Puenteaereaa, C han.

ta d a , Cedeira O rdenes y  S a n ta  M arta.
C uentas corrientes con  libretas .—Abonando los siguientes 

intereses:
A l a v i s t a ........................................ 2 l / 2 ”/o anual
A fres m e se s .................................  3 */„ >
A s e is ;m e s e s ...............................  3 M i" ! ,  »
A un añ o ......................................... 4 %

C aja  d  e A fto/ros. —A bonado in tereses a I 3  y í /2 %  anual 
C uenta  corriente en  m oneda  M fra/v 'era .—Interes  a convenir. 
Venta de  g iros sobre todo el m undo, especialm ente América.

C O M P A Í Í I Á  E S P A Ñ O L A  D E  A V I A C I O N

D ire c c ió n : J u a n  de  M e n a ,  l o  -  M A D R I D  •> A p a r ta d o  n ú m e ro  7 9 7  

Unica E scuela  oficial d e  P ilo tos  A viadores • T rab a jo s  d e  topografía

P la n o s  de c iu d a d es  : :  P la n o s  c a ta s tra le s  P la n o s  d e  c o n ju n to  : :  C a r to g ra f ía  

P re p a ra c ió n  d e  m a p a s  co lo n ia les  ; ;  V is ta s  p a n o rá m ic a s  d e  fá b r ic a s  y  em p re sa s

A plicaciones a g ríco la s , m arítim as y  p o s ta le s  - P u b l i c i d a d  a é re a

Ayuntamiento de Madrid



In d ice  d e  P ro veed o res  d e  la A eronàutica iVIilitar 

N aval y  C ivil

Accesorios on scn«ral p ara  aviación

S o c ie d a d  G e n e ra l  A p lic a c io n e s  In d u s t r ia le s ,  pa se o  R eco le to s , 19.

Acum uladores, b a te rías  de ferron íqu e l

S o c ie d a d  E s p a ñ o la  de l A c u m u la d o r  T u d o r ,  V ic to r ia ,  a.

AmetraSiadoras fo to g ráficas

M . Q u it iU s ,  C ru z ,  n ú m .  43 .

Cables de mando

José M aría Quijano, Los Corrales de B ue 'a i.  (San . 
tander.)

C arburadores

S o c ie d a d  E s p a ñ o la  de l C a r b u r a d o r  I R Z .  A p a r ta d o  78 , V a lla d o -  
l id .  M o n ta lb á n ,  ¡ t  M a d r id .  C o r te s ,  643, B a rc e lo n a .

C artuchos p ara  señales e Ilum inación

P i r o té c n ic a  E s p in o s ,  R ea s .

Com bustibles, grasas

A n d ré s  G. y  F a b iá ,  A ra g ó n ,  28 9 , B a rc e lo n a .
B o w se r  C ac c a m o , R o d r íg u e z  S a o  P e d ro ,  40.

Com pañías de navegación aérea

C L A S S A . P la z a  d e  L e a l ta d ,  4.

Construcción de aparatos de precisión

T a l le r e s  d e  ó p t ic a  y  m e c á n ic a  d e  p re c is ió a ,  S , L . ,  G oya, 6.

Escuelas de aviación
C E A . A lbace te .

Fábricas de aviones

C o n s tru c c io n e s  A e ro n á u tic a s ,  S .  A ., A r la b a n ,  7 .  M a d r id .  
Hispano (La). Guadalajara.
L o r in g  ( J o rg e ) ,  A n to n io  M a u r a ,  r8 ,  M a d r id .

H angares

K a p p e y n e , B a rc e lo n a ,  V ía  L a y e ta n a ,  m im . t j .
C u b ie r ta s  R e t ic u la d a s ,  D ie g o  d e  L e ó n ,  n ú m .  55  p ro v is io n a l.

«fólices

O so r io  CLuis). T a l l e r e s :  S a n t a  U rs u la ,  u .  T e l.  72958 . Co- 
rrcspondencia: Santa Bárbara, &úm ix 

Amalio Día«. Getafc,

H erram ientas y  m aquinarla
J u a n  G a z e a u , J u n q u e r a s ,  n ú m .  1«, B a r c d o n a .

Instalaciones para  aerótfrom oe
P a h a m a ,  S . A ., A la rc ó n ,  n ú m .  9 ,  M a d r id .

Instrum entos de M eteore logfa

O rth o .  M a te r ia l  c ie n tífic o . T a U e r* * : L a a v M , 14,

M adera contrapeada

L a  A e ro n á u t ic a ,  S , A ,,  B ilb a o . Z o r ro z a u r re -D e u s to .  A p a r ta ­
do  3 4 4 -

S a jv a d o r  S a n c h o ,  c a r r e r a  d e  S a n  L u is .  61 , V a len c ia .

M agnetos

S C I N T I L L A ,  S . A . F lo r id a ,  4-
S . E .  V .  A n to n io  D ia z ,  P r in c i p e  d e  V e rg a ra ,  8, M a d r id .

M a teria l fo to g rá fico

M . Q u in ta s ,  C ru z ,  n ú m . 43.

M otores  d e  aviación

E L I Z A L D E .  P a s e o  d e  S a n  J u a n ,  149, B arce lo n a . 
E L I Z A L D E .  D e le g a c ió n  M a d r id ,  p a s e o  d e  R e c o le to ! ,  19 
H I S P A N O - S U Í Z A .  C . R iv a s ,  379, B a rc e lo n a .

M otores  e léctricos y  m ate ria l e léctrico

B r o w n  B o v e r i  G ra n  V ia ,  n ú m . « .
O  C  E  S  A . M a d r id .  C a r r e r a  d e  S a n  J e ró n im o , 31 .

Neum áticos

C o n t in e n ta l  M a d r id .  G é n o v a , 19.

Oxígeno

A u tó g e n a  M a r t ín e z ,  V a lle h e rm o so , n ú m . i g .

P in turas y  barnices

I n d u s t r i a s  T i t á n ,  G a z ta n b id e ,  n ú m , 13.
C o lo re s  H i ^ a n i a ,  S . A ., C oello , 86 , B a rc e lo n a .

Radiadores

C o ro m in a s  (R ic a rd o ) .  M a d r id ,  M onteleÓH, 2 8  B areelO H i 
a v e n id a  d e  A lfo n s o  X I I I ,  458.

C h a v a r a  y  C h u r r u c a ,  V ir ia to ,  7 , M a d r id .
V in t ro .  B a rc e lo n a , A r íb a u ,  340.

R odam ientos de bola

S . K .  F-, p la z a  d e  C á n o v a s ,  n ú m . 4.

Roentgenología in d u stria l y  n é ifle «

S i tm e n s  R e in íg e r  V e ífa ,  S .  A ., F a e n c a r r a l ,  SS , M adrid.

Tela

C o n tin e n ta l .  G e n o v a ,  19 ( W a r f e lm a n n  y  S te ig e r ,  S .  L .) .

T ransportes in ternacionales  
y  tran sp o rtes  aéreos

L- C h a b lo z , F e l ip e  IV ,  n ú m , 3 d u p lic a d « .
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GRAN  VELOCIDAD DE VIAJE I
El avión de transporte más moderno, FO K K ER  tipo F. IX, construido |

especialmente para las grandes líneas aéropostales internacionales, tales com o |

por ejemplo, la línea regular Amsterdam-Batavia, de unos 15.000 km. de i

longitud, que está explotada por la Compañía de Navegación Aérea Holán- i
desa K. L. M . i

Por su enorm e velocidad, gran capacidad de carga y amplio espacio disponi- i
ble para carga, es el FO K K ER  F. IX el aparato ideal para estos fines. i

P a r a  reco rr id o s  ooríos e l F .  I X  e s tá  dis-

pues to  p a ra  16 p a s a je ro s ,  siendo  la  d is tribu í

c ión  d e  los pesos com o s ig u e  :

P e so  en v a á o  ........................................ 4-350
T rip u lan tes  (2) ..................................... 160 ”

Ccanbustible y  aceite p a ra  650 km s. 830 ”

E q u ip o  ....................................................... 290 ”

1.620 ”

P eso  to ta l ............................................... 7-250 ”

P a r a  ía rg o s  reco rr id o s  postaJes, la  ca rg a  del 
ap a ra to  se rá  la  s ig u ien te ;

P eso  en  v a d o ,  inclusive rad io  e  inis-
truim entos d e  navegación ........ . 4 .500  kg.

T r ip u la n te s  (4) y  e q u ip a je ..................  420  ”
P iez as  d e  recam bio  y  a p a ra to s  d e  

sa lvam en to  p a r a  ia  tr ipu lación ... 150 ” 
C om bustib le  y  ace ite  p a r a  1.300

k iló m e tro s  ............. .............................  i-S 8o  ”
C o r r e o .........................................................  6 0 0  ”

P e so  to ta l .................................................. 7-250

------

V. |\Jecierlancische Vi
Rokin, 00 Amsterciarr

e g t u i g e n f a b r i c k  i

<>0 Tel. Pokexport

I;
r
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