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Berlin-Roma

El primero de abril dltimo la “Avio Linee Ita-
liane”, que. emplea exclusivamente aviones Fokkei
del tipo F.VIIb-3ra. dotados de motores Siddeley
Lynx. ina-ugur6. en colaboracién con la “Deutsche
l.uft Hansa”. una linea que une Berlin con Roma

En Berlin asistieron mmierosas autoridades al ate-
rrizaje del primer aparato, pilotado por el as

El doctor Gulbrod, secretario de Estado de! Mi-
nisterio de Comunicaciones en Alemania, pronuncio
la alocuci6n siguiente;

“Damos cordialmente la bienvenida en Berlin al
avion italiano, el primero de los que foraian parte
del servicio regular entre Alemania e Italia, que
aterriza en la capital. Nos honramos al saludar al
subsecretario del Ministerio del Aire italiano, b. t-.
Ricardi, al jefe de la Aviacién civil doctor Moliese
V demas representantes de I-talia, y les quedados in-
finitamente agradecidos por haberse molestado paia
asistir a la inauguraciéon ‘'del servicio aereo entre
Roma y Berlin. EIl servicio sostenido durante el
afio ultimo entre Milano y Munich, ha demostrado
la posibilidad de sobrevolar los Alpes en servicio
re-ular, no O'bstante las dificultades del recorrido.
Confiando en la alta competencia de los servicio.s
de la aviacion italiana y alemana, nos atrevemos a,
esperar que estas dificultades seran vencidas. Ningu-
na linea' europea ofrece una impresién de belleza
comparable con la que experimenta el viajero que
cruza los Alpes en avion. Deseo un feliz porvemr
fi la nueva linea italo-alemana, la que podemos con-
siderar como resultado de las buenas relaciones que
existen entre los dos paises en el dominio de la avia-
cion, y me complazco en creer que las alt®s perso-
nalidades que me lIbonran aciui con su atencién, seran
pronto las que asiduamente la usaran”

También 'en Roma, numerosas autoridades, en-
tre las cuales reconocimos a S. E. el general Balbo,
ministro del Aire italiano, asistieron al aterrizaje
de! primer avién aleméan, que llevaba a bordo a
?. E. von G\ierard, mJnistro de Comunicaciones de
Alemania y al secretario de Estado, von Schiibert.

Praga-Aiiu~terdam y mceversa

La “CeskoslovenskA Leteckd Spalecnost”. que ex-
plotaba en este Gltimo afio la linea Praga-Rotter-
dam, ha reanudado e! servicjo, prolongandolo rhas-
ta Amsterdam. La Sociedad en cuestién volvio a
poner en servicio hace algunos afios dos aparatos
Fokker. pertenecientes a la K. L. M.'Las expe-
riencias hechas en el curso de la explotacién, fue-
ron tan favorables, <[ue la Campania se decKlio
a afiadir otros aparatos Fokker. recayendo su elec-
cion sobre el Fokker F.VIIb-3m. que la “Societe
.Avia” construye con patente en Praga.

La linea se inaugur6 el primero de abril y el
primer aparato aterrizé en el aerodromo de Schi-
phol. di’ Amsterdam, a las 15’30. estando presen-
tes S. E. Plesinger Bosinow. emliajador de Che-
coeslovaiciuia; sefiores Dr. Abrdhams, concejal de
asuntos comerciales del Ayuntamiento de Amster-

lineas aéreas 'y

dam; Kokes, cénsul general de Checoeslovaquia, y
por altimo, varias personalidades mas. El emba-
jador de Checoeslovaquia di6 lectura a un mensaje
del Consejo de Administracion y de la Dir”~on
de la Compafia, de! cual extractamos lo siguiente:

'ela linea Praga-Amsterdam es la comunicacién
maéas corta entre Checoeslovaquia y el antiguo y cél”
bre Reino de los Paises Bajos, lo mismo que con Bél-
gica e Inglaterra, y es una de las vias aéreas comer-
ciales mas importantes de la Europa Central.

Nuestra Compafifa, ayudada amistosamente por la
Real Compafia de los Paises Bajos, se esfuerza en
hacer de esta linea una de la mé&s concurridas del
trafico aéreo continental en beneficio de todos los
paises que une entre si.

Ponemos todo nuestro cuidado en el perfect«D
equipo de nuestra linea para que, en lo que concier-
ne a los aviones empleados y su instalacién, respon-
da a todas las exigencias de los pasajeros en mate-
ria de confort y de velocidad- Por este motivo y
con el fin de obtener un maximo de seguridad, he-
mos elegido para la explotacién de esta linea los ex-
celentes trimotores del tipo Fokker, que, con so-
brada razén, constituyen el orgullo de Holanda.

Aparatos de a bordo modernos y estaciones de
T, S. H, completan el equipo de nuestros aviones,
facilitdndoles el vuelo, aun con condiciones atmos-
féricas desfavorables y en casos de mala visibili-
dad. .,

Esperamos que nuestros esfuerzos contribuiran a
la aproximacién de nuestros paises y a la profun-
dizacién de sus relaciones econdmicas e intelectua-
les.”

Sefialamos al lector la amable atencién de la Di-
recciéon de la “Ceskoslovenskd Leteckd Kpolecnost”,
que carg6 el aviéon con varios productos, tipicamen-
te checos, tales como un barril de cerveza de Pilsen,
salchichones, vino, etc. (Es necesario afiadir que las
personas presentes hicieran una buena acogida a este
regalo llovido del cielo?

Los aviones de la linea Praga-Amsterdara, ha-
ran escala en Halle, Leipsig, Essen, Mulheim y Ro-
tterdam. La duracién del viaje es de 6 y 3-4 horas.
El ferrocarril precisa, para el viaje de Praga a Ams-
terdam, 20 lloras.

Sabena

En ig30 la “Société Anoyme Belge d' Exploita-
tion de la Navigation aérienne” (S. A. B. E. N. A))
transportéd 9.445 pasajeros y 256.372 kg. de mercan-
cias Para la carga postal las cifras son: 22.275 kg.
para cartas y 16.475 para los paquetes postales. FI
total de kilémetros recorridos se eleva a 1.144.321,
la regularidad fué 98,1 por 100.

Marlet

La “Magpar Légiforgalmi Reszvény Tarsagat
M arlet”, Sociedad de navegaciéon aérea de Hungria,
explota la linea Budapest-Viena en el periodo del
primero de enero al i6 de noviembre y de Budapest
Pecs Kapnsvar desde el 15 de abril al 15 fie oc-

tubre. Ha realizado en estos periodos 1.131 "vue-
en j0 pagifia iS*)
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Servicios de Aeronautica Civil cjue kan pasado

al Ministerio de Comunicaciones

E1 Gobierno provisional de la Repulblica ha pu- del desarrollo bastante para constituir un Ministe-
blicado la siguiente disposicion ; rio separado, pero con la importancia suficiente y

“La Dictadura, por su propia esencia, mostrada con caracter civil notorio para no agregarse a sus
claramente duranie el Directorio militar, y apenas similares de Guerra.,Con tal medida, el Ministerio
disimulada bajo los Gobiernos de apariencia civil, de Comunicaciones amplia su esfera de accién, res-
respondié a la idea arcaica, pero restaurada, del mi- pondiendo al motivo determinante de crearlo, a mas
nistro universal. Uno de los defectos inevitables de tal del ya por si solo justificado de dar el relieve y des-
sistema fué desnaturalizar la Presidencia del Go- arrollo que -merecen a los servicios postal, telegra-
bierno, convirtiéndola, de direccion politica y coor-  fjco y telefénico. Por lo expuesto, el Gobierno de la
dinacién ministerial, que es su cometido, en dérgano Republica decreta;
de gestion administrativa directa, que no le incum- Articulo Gnico. Pasaran a depender del Ministerio

be. Al rectificar, en la medida y con la rapidez ge Comunicaciones los servicios del Consejo Supe-

que la realidad permite, los yerros del sistema dic- rjor de Aeronautica y de la Direccion General de
tatorial, ha iniciado y seguira la Presidencia el ca- Navegacién y Transportes Aéreos, dependientes hoy
mino que la lleve a recobrar su verdadera finali- de la Presidencia, trasfiriéndosc también a aquél
dad. Confiados al Ministerio de Comunicaciones los las respectivas consignaciones del presupuesto, den-

servicios de Radiotelegrafia, que manifiestamente le  tro de cuyo Iimite total de gastos, y aun procurando
incumben, continda la misma tendencia, sometién- alguna economia, desenvolvera su accién el departa-

dole los de Aeronautica, muy distantes en Espafia mento ministerial.”
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En este articulo pretendo dar a conocer los ti-
pos que existen, segln las cualidades, que deben re-
unir, cdmo se usan y qué debe esperarse.

Los |>laueadores pueden ser de escuela o entre-
namiento y secundarios o veleros, para volar a .a
vela J-a figura i nos muestra un planeador de es-
cuela, del dpo aleméan 'Zd6gling”, cuyo uso se ha

hecho universal. Su construccién llena los fines para
los cuales esia destinado como aparato escuela; debe
ser fuerte, para poder resistir los golpes a que esta
sujeto por los principiantes; facilmente reparable
cuando sufre algun dafio; su costo serda el menor
posible; y como cualidades aerodméamicas debera te-
ner gran sustentacion y grai sviperficie para que
tenga muy poca carga por metro cuadrado de a.a,
Al mismo tiempo, debe ser de forma tal, que sea
muy manio;brable y que responda a los menores mo-

vimientos de! mando, no obstante su poca velocidad
ele vuelo. . , , i
No tiene importancia en este tipo de planeador

disminuir su resistencia al avance, por lo cua! el

piloto va completamente al descubierto, pues la prac-
tica ha ensefiado que el fuselaje que lo cubre puede
ser causa, al romperse, de lastimar al

El aparato antes dicho es
deslizantes, que son por

alumno.
para efectuar vuelos
los que se debe aprender

a volar. o , ,
Como su nombre lo indica, el vuelo deslizante

consiste en lanzarse en un aparato desde la cumbre
de una colina, de modo que, al ir descendiendo en
el aire, se pueda ‘hacer un vuelo mas o menos largo
sin tocar la tierra y a poca altura de ésta, para que
en caso de un accidente por impericia, sea éste de
muy poca importancia. La velocidad del
también relativamente corta y, por

aviéon es
lo tanto, puede
aterrizar muy suavemente.

El modo de lanzar un aparato de esta naturaleza,
es por medio de un amortiguador, fijo momentanea-
mente al planeador en su parte delantera y abierto
en dos ramas ionnando una V.
amortiguador,

En cada rania del
un grupo de dos o mas personas, va
estirdndola poco a poco, andando, alejandose del
iflaneador y de la linea que éste va a seguir en su

F! di~Jpulo ton,. a.;ento y atrae tecla 30 el bastén, d.

c'iKler. EIl instructor, a la dcredia, detiene

nes- “tvAtencén!™ “iTfren!” “jCorranl”
crupos andan tocia adelante graicualmente,
fren y a -la orden de
|

El piloto debe cardar
el 'son-do del aire en los cables él
serda mucho tnas fuerte.

nw peligrosas,

la

PLANEADOR

vuelo. Ya cuando tiene tension suficiente, el

equipo
comienza a correr, mientras un tercero sostiene e
planeador por la parte trasera hasta que recibe el

aviso del instructor o. del piloto de soltarlo, momen-
to en el cual el aparato se va al aire y la maestria

del alumno hara que el vuelo sea méas o menos lar-

go. EIl amortiguador, al no tener tensiéon con_ el
avion, se desprende inmediatamente, dejando a este
libre A medida que Va aumentando la destreza

del alumno, el jalén se va haciendo con mayor nu-
mero de personas y contra vientos mas fuertes, lo-
grando de este modo vuelos de mayor altura y du-
racién. j o
El viento, al chocar con la .pendiente inclinada de
produce wuna. corriente ascensional, que
Illegar a ser mayor que la velocidad de des-
censo del avion, y éste, por lo tanto, aumentara su
altura sobre el suelo en vez de disminuir, y peniii-
tird al alumno efectuar virajes a derecha e izquier-
da y aun volver a aterrizar en el punto de partida.
Llegado a este |iunto de aprendizaje, el discipulo
p~iede ya considerarse como piloto de planeador vy,
por lo'tanto, pasar al planeador secundario o “ve-
lero” y efectuar con didho aparato vuelo a la vela.
La diferencia principal entre el vuelo deslizante
y el vuelo a la vela, consiste: que con el primero, el
aviéon baja continuamente,

la colina,
puede

Illevandose picado con el
fin de conservar

la velocidad de vuelo, y, por lo

tanto, desciende constantemente. En el segundo, el

aviéon, aun descendiendo dentro del viento, lo hace
manera que s« deader lo ha« a6-
huellen! Cuando«! die. , Tir«il , los_ <los
tirando €l resorte. A la ordea de ,Corran , ¢

Suelten!™, dirigida al homljre que detiene la cola, e! aeroplano sale dis-
parado al aire.
la nariz de su aeroplano hacia la tierra, hasta que llegue M terreno; por
puede determinar la posicién de su maquina, pues
mas pronto dave >a nariz de ésta, mas rapidamente ~volara, y

la nota del

Las salidas directamente haaa amba parecen
pues el

aeroplano puede caer de cola 1)
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tan suavemente, que las corrientes ascendentes lo
suben de modo que puede mantener su altura y aun
ganar elevacién.

Las caracteristicas de un aviéon para vuelo a vela
o velero, son necesariamente distintas de las de un
planeador. Si en el planeador de entrenamiento sélo

buscamos tener muy poca carga -por metro cuadrado.

en el velero debemos buscar un gran rendimiento
aerodinamico, con el fin de obtener la minima velo-
cidad posible de caMa, la cual es proporcional a

la relacion que hay entre la resistencia al avance
del avion y la sustentacién del mismo. Los buenos
planeadores de veleros que existen en la actualidad,
llegan a tener 1/20 como relaciéon, lo cual también
equivale, didio en otras palabras, a que tal avién
pueda recorrer, en aire calmado, una distancia bo-
lizontal igual a 20 veces la altura que tenga sobre
el suelo; es decir, que se sostiene volando en iina
pendiente de cinco por ciento. Cualquier viento que
lleve una velocidad ascensional siguiendo una pen-
diente semejante, sostendra el avion,
zontalm™.nte; si la pendiinle ascensional del
fj mayor, el avion ganard altura mientras desciende
dentro de! viento. Este es el fundamento principal
del vuelo a la vela.

volando hori-
viento

El vslero debe ser, por lo tanto, un avién muy
“fino”, usando el término técnico cjue designa el
rendimiento aerodinamico, para lo cual es necesarij

que no tenga ninguna resistencia al viento que no
contribuya direc amente a la sustentacién, y las que
haya de tener, que sean reducidas
Esto nos lleva a un avién de

la figura 2. en la cual ve-

necesariamente
al minimun posible.
la forma del mostrado en
mos que el fuselaje tiene wuna esplén'did?i forma
de penetracion, superficies muy pulidas, cubre com-
pletamente al piloto, dejando so6lo la forma aero-
dinamica del mismo. EIl ala es muy angosta y de
gran envergadura, es decir, de gran longitud. Esta
Gltima llega a tener en ciertos modelos 18 6 20 ve-

ces su ancho. No llevan tren de aterrizaje, sino que

éste consiste en un patin que forma cuerpo del mis-
mo aparato. Un avién de esta clase pesa 100 a 150
kilos; pero con una superficie de cerca de 20 me-
tros cuadrados; flota, literalmente hablando, en cual-
quiera corriente ascendente <le vientos, con su pilo-
to. Este, sumido casi completamente dentro del fu-
selaje, fijo al mismo por el cinturén, forma cuer-
po completamente con él, de modo que se siente
como si él mismo tuviera alas y siente directamente
el menor soplo de viento que bate sus alas, como
su avion siente el menor movimiento que le imprime
el bastén de control. Realmente, observando las ma-
niobras de un piloto diestro en un velero, parece
gue ambos foniian un todo; cada movimiento del
avion es seguido de uno del piloto, y viceversa,

P'l velero se diferencia del planeador también en
que debe procurarse que tenga la velocidad maxi-
ma posible, con el fin de poder avanzar contra co-
rrientes fuertes de viento y dominar éstas con fa-

cilidad. Esta cualidad se logra con detrimento de
las ya indicadas ; es decir, gran sustentacién y an-
gulo de planeo mé&ximo, y los mejores aparatos son
los que logran obtener la combinacion mejor de

estas propiedades.

El lanzamiento de un velero se
mo sistema descrito para lanzar al planeador,
do, si es necesario, amortiguador mas fuerte o mas
largo y mayor nimero de hombres para usarle. Ul-
timamente, en los Estados Unidos, se han comenza-
do a usar maquinas especiales, que lanzan al avién
como catapulta, que tal vez presenten ventajas.

El papel del piloto que vuela a la vela es ir apro-
vechando todas aquellas corrientes ascendentes que
encuentra en su camino, con el fin de lograr altura,
que obtiene ésta, se dirija pla-
buscando de nuevo

logra con el mis-
usan-

liara que una vez
neando en la direcciéon deseada,
otra corriente ascendente que le permita subir nue-
vamente y repetir la operacién anterior. Su vuelo es
exactamente el vuelo del buitre. Cuando se ve un
gruji6o de estos animales revolotear sobre un mismo
punto, Jas mas de las veces lo hacen sobre una co-
lumna de viento ascendente, con el fin de lograr al-
tura que les permita seguir el curso que llevan. Su
vuelo es una sucesiéon de espirales en una corrien-
te ascendente, provocada generalmente por convec-
cién, seguidas de un largo planeo que los lleva hasta
la base de una nueva corriente. EI vuelo de las auras,

las ave.s anteriores,
las corrientes as-

mucho mas elegante que el de
lo efectian a]>rovechando mas bien
cendentes producidas por el choque de corrientes de
aire contra las huleras de las montafias o contra al-
gun obstaculo del suelo, bordos, cortinas de &rbo-
les o alguna otra semejante, por supuesto sin dejar

de aprovechar las anteriormente citadas. Lo que si



debo liaccr notar, cs quc esta clase de aves que
aprovechan en sn vuelo las com entes _ascendentes
de viento sin tener qtie ejercer nmgun esfuerzo

muscular, quedan obligadas a permanecer en sus ni-
<lo< o cerca de ellos en los dias frios y nubados,

en los cuales tampoco hay comentes de aire
mente.

lgual-
no salen (le sus nidos sino cuando el sol ya
comenzé a calentar suficientenientc y Uenen que re-
gresar a ellos poco antes de la |niesta del so , pues
de lo contrario, se ven obligadas a batir las alas pa

ra potler sostener su vuelo. Cuakiuiera persona que

haya vivido en el campo y que tenga intmstn de ob-
servacion. lo habré riotado jierfectamente.

El vuelo a la vela en un velero no necesariamen-
te estd sujeto a las mismas contingencias, y el pi-
loto que. practigiie este deporte tiene un
to en

libro aliier-
la observacion del vuelo de esta clase de am
males y un guia en ellos, que lo
las corrientes de aire necesarias

lleva a encontrar
para sostenerse y
proseguir s;i ruta.

R1 velero aprovecha otra clase de comentes, que
son las que han facilitado obtener los récords de al-
tura, duraciéon y distancia. Unas son de origen me-
canico. como la? formadas en
dillera o sucési'oir de'
bate sus flancos.
rrientes

la cresta de una cor-
colina cuando una corriente
Aprovechar debidamente estas co-
ha permitido a varios pilotos sostenerse ho-
ras en el aire. Otras son de origen térmico, debidas
a las distintas temperaturas en la atmosfera, cuan-

do nubes aisladas cruzan el espacio. Debajo de cada

nube se forma una corriente ascendente, que el pi-
loto puede aprovechar para hacer altura, y asi se
ha obtenido el récord de la misma, o seguir sus-

penso de ella en
con

la misma direccién que ésta
lo que se ha logrado,el

lleva,
récord de distancia ma-
xima.

Para terminar, voy a tran.“cribir el relato de uno
de sus vuelos hecho por Wolfram Hirth,
pilotos alemanes que
W asseiku|)pe en 1928:

“Desde la cumbre de la colina del Wasserkuppe
fui lanzado, como un torpedo .sobre una corriente
ascendente producida por el choque del viento con-
tra el flanco de la montafia. Cerca habia nubes ba-
jas. y des])ués de unas cuantas vueltas, pronto me
encontré entre ellas. Silencioso como un espiritu pe-
netré a través de esas nubes grises y hiumedas. Con
la ayuda de una débil
cola,

uno de los

compiti6 en el concurso del

bri.sa que chocaba contra la
flotaba suavemente, con el sentimiento de es-
tar desprendido de todas las cosas terrestres.
*'Navegando facil y calmadamente en aquella ca-
ma de plumas, formada por la niebla en un cielo des-
pejado, vinierpn a mi mente
ticos como
escuela del
llevados por los éangeles,
Cuéndo sali de

liensamientos
los que tuve de nifio en
domingo, al

fantas-
los dias de la
imagenes de santos
entre cortinas de nubes,,.
la bruma, de nuevo al sol brillante,
estaba exactamente sobre el conocido lugar de Him-
meldankberg.

“Pero en mi travesia a través de
perdido mucha altura. Tanta,
cruzando en el flanco de

ver tas

la bruma habia
que, aunciue seguia
la colina, no lograba au-
menta ésta, sino que creia inevitable el aterrizar. Ya
el patin de cola estaba arando el pasto de
dera. cuando una corriente ascendente inesperada,
producida por un golpe de viento contra la ladera,
me levanté a 30 metros de altura, “Golpe de aire”
Illaman los aviadores a estas corrientes.

la pra-

Pero ella,
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amablemente, me di6 suficiente altura para regre-

«Mar a la ladera. AIlli estalla un grupo de muchachos
que cuidaban unas vacas y corrieron a encontrar-
me al ver que mi patin de nuevo araba el pasto, y
querfan verme aterrizar; pero de nuevo me hice al
aire, probablemente con gran ‘contrariedad para

“Segui volando cerca de media hora,
nuevo a encontrarme entre
sa, de blanca niebla,

y volvi de
las nubes. Una mas den-
me envolvid. Sin instrumentos
a bordo, viré mi avién contra el viento, con el hn de
sentir su direcciéon y fuerza.
cliné dema.riado al
poderosa me cogi6

Pero seguramente in-
Una rafaga repentina vy
inesperadamente y en medio se-
gundo fui volteado, ([uedando en la posicion mas
peligrosa (jue he jlasado en mi vida de aviador. En-
tonces el viento pasaba rugiendo y yo cafa, pero solo
senti el viento ((ue chocaba contra mis En el
instante siguiente caia fuera de las nubes, con una
ala abajo, en una vertiginosa caida de ala.

1'Pero ya fuera de la nube pude volver a ver la
tierra de nuevo a juzgar de la posicién de mi avién.
Una presion rapida y suave en

virar.

lados.

la barra del timoén,
me enderezé completamente,

«‘Debajo estaba entonces Kreusberg con su vie-
jo monasterio salpicado de cruces y de imagenes
de amables santos, que nunca sofiaron que un dia
el hombre pudiera volar sobre el mundo y viera aba-
jo los templos, sean paganos o cristianos.

“Segui volando debajo de la niebla y de las nubes,
atravesando a veces manchas de ellas,
que volvia a perder de vista el terreno,
bre la villa de Sandberg con rumbo a la selva. A
ningan piloto de velero le gustan las selvas. No ‘hay
lugar para aterrizar. Pero yo maniobré de modo que
jiasara seguramente sobre
de ver a lo
claros y

tan gruesas,
pasando so-

los arboles. Entonces pu-
lejos un ancho valle con prados verde
laderas inclina<las en una direccion que me
prometia encontrar corrientes que me ayudaran. Es-
taba tan lejos, que temfia que no bastara ya ini habili-
dad para alcanzarlo, Pero usando cuidadosamente
cada ]5endiente podia proporcionarme una corriente

ascendente, fui trepando sobre las olas de viento,
hasta que llegué al valle. Conoci entonces que me
encontraba sobre el Rio Saale.

“De nuevo perdi mucha altura durante este tiem-
po. En el valle del rio se encuentra la aldea de Stei-
nach. La crucé yendo ya muy bajo. Mi llegada re-
pentina y silenciosa exactamente encima de sus ca-
bezas, admiré muellisimo a sus habitantes.
inmediatamente fuera de sus casas y
camino, esperando verme aterrizar,
volvi a contrariar sus deseos.
dera donde

Salieron
corrieron al
Pero de nuevo
Cruzando sobre la la-
ruinas del castillo de
Steinach. en un sentido, y volviendo en sentido con-
trario rejietidas veces, logré de nuevo hacer altura.

“Esto nos demuestra cémo un velero usando cui-
dadosamente las corrientes ascendentes de aire, pa-
rece hecho para trabajar contrariando las
la gravedad. Cuando llegué a Steinach,
traba a unos cuantos metros de sobre
las casas. Veinte
villa,

se encuentran las

leyes de
me encon-
los techos de
después, cuando dejé la
volaba confortablemente a una altura de 17.S

niinuto.s

metros,

“Siguiendo el ancho del revoloteando
repetidas veces sobre las laderas favorables con el
fin de ganar altura, crucé sobre las aldeas de Bocklet
y Grossenbrach. Después,

Rio Saale,

vacilando sobre una pe-
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quefia colina aibierta de bosque para buscar eii el
lugar algunas otras laderas que me ayudaran en mi
vuelo, descubri la famosa ciudad de veraneo de Ki-
s:angeii. Cerca habia un gran aerédromo. Esplén-
dido lugar para aterrizar; pero cuando vi una serie
de montafias que rodeaban las afueras de la ciudad,
me decidi a ir hasta ellas y me arriesgué a cruzar
volando sobre Kissingen.

“Tuve bastante suerte para hacerlo. Cuando pa-
saba a 50 metros sobre la estaciéon del ferrocarril,
no resisti a los deseos de aparecer como espiritu de!
aire. Grité con todas mis “aloo”.

"Los pasajeros que estallan esperando al
el andén de la estacidon, espantados por el grito des-
de el cielo, clavaron en mi su vista, maravillados.

“De ladera en

fuerzas
tren en

ladera, atravesando caminos y sel-
vas, volé a lo largo del ferrocarril, trepando valle
arriba. Pronto comprendi que no podria yo seguir
mas adelante ; pero traté de cubrir el mayor numero
posible de kilémetros. A izquierda y derecha del ca-
mino y del ferrocarril que va a Schweinfiu't se cn-

contra))an dos
tdndose en un
roeste soplaba
cogi6 como en una tram])a.

““Entonces, una corriente ascendente me subié tan
alto, que pude pasar volando sobre la cresta y bajé
planeando gradualmente a ima llanura que se encon-
traba al otru lado. L'n automdvil ])asaba en esos mo-
mentos por el camino. Teuia, ))or lo tanto, ocasién
de ])oder ir a busiar un teléfono. Entonces volé so-
bre el automdévil y, dando un agudo viraje, aterricé
suavemente a 20 metros, en un prado.

“El automovilista me llevéo a la ciudad mas cer-
cana. y diez minutos después de mi aterrizaje, el ju-
rado en Wasserkuppe conocia mi paradero.”

Esta descri])cion pinta admirablemente las im-
presiones que se tienen en el vuelo a la vela y el va-
lor deportivo de esta clase de vuelo.

Unase a los clubs de planeadores y sea partici-
pante de los goces de este deporte, antes reservado

cadenas de montafias que iban jun-
angulo muy agudo. EIl viento del no-
directamente sobre este rincén y me

s6lo a los dioses.

Motores ~Siemens de Aviacion

Refrigerados por aire tipo Sh. 13 a =

88 c. v, 8h. 14 =

110 ¢. v, Sh.12= 125¢.v,, Sh. 20 - 600 c.v.

PARA AVIONETAS, APARATOS DE ESCUELA. SERVICIOS DE PASAJEROS Y POSTALES

Ganador de

Siemens

la vuelta a Europa d«l

Industria Eléctrica,

afio 1929 con el Sh. 13

Barquillo, 28-M ADRID

Fabrica y Talleres en Cornella (BARCELONA)



Aeropuerto Civil de Madrid

(BARAUJAS)

El dia 30 del pasado mes de abril se efectu6,
con toda solemnidad, la apertura al trafico aéreo del
Aeropuerto de Madrid, situado en las inmediaciones
de Barajas.

Al acto asistié6 una representacion del Gobierno y

numeroso y distinguido publico, invitado especial-
mente a esta inauguracién.

Hicieron acto de presencia en el mas de

mismo,

cuarenta aviones civiles y militares, realizando in-

teresantes evoluciones.

Coincidiendo con la apertura al trafico aéreo del
Aeropuerto de Madrid, se verificé la inauguracién
de las instalaciones particulares de la Compafiia Es-

pafiola de Aviacion,

la fecha.
sencié

situadas en di<iio Aeropuerto,
Gnicas construcciones terminadas y en servicio hasta
Desde estas instalaciones, el publico pre-
la fiesta de aviacién celebrada en el acto de

la inauguracién.

instalaciones de la Compafiia Espafiola de
son un verdadero alarde de buen gusto,
la ca-pital de Espafia,

Las
Aviacién
y constituyen un ornato de

por su belleza y por la modernidad de los servicios

que en ellas funcionan.

De los tres edificios que las componen, uno esta
dedicado a Qub de aviacién, con el nombre de
Avion Club Madrid Es un hermoso edificio de es-
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tilo modernisimo, decorado y amuel>lado con gran
gusto. En él funcinonan un restaurante, un bar y un
salén de té. Varias terrazas con espléndidas vistas
al campo de aterrizaje y una pista de baile, aumentan
su atractivo.

Los otros dos edificios forman la parte destinada
a “Servicios aéreos”, y son un hangar y un Kkiosco.
El hangar iiene cabinas independientes para aviones
particulares, de turismo; talleres, garages, etc., y el
kiosco estd destinado al publico no abonado al Avién
Oub que desee volar o presenciar los vuelos.

El Aviéon-Qub estara abierto al pablico durante
una temporada corta, constituyéndose después en
Sociedad privada, de la que pueden formar parte

Primera instalacion de cabina del piloto en las avionetas
italianas

11

cuentas personas de ambos sexos simpaticen con la
aviacion.

Los ™"Servicios aéreos” estaran
al publico.

En los “Servicios aéreos” funcionard una Escuela
Civil de pilotos, un servicio de taxis aéreos y un ser-
vicio de vuelos para personas que deseen volar so-
bre Madrid, sobre el Aerodromo, etc.

Todas estas instalaciones son anicas
y pueden competir ventajosamente con

res del extranjero.

siempre abiertos

en Espafa,
sus simila-

MARCA REGISTRADA

Mobiloil

Aceites y urdsas lubrificantes I
especial para Automoviles I
y Aviones

Nkcuum Oil Company |

f Sociedad Anénima Espafiok’ |

| Jiireccion Genera/1Cories 6TB-Barcelona |
agencias: i

Barcelona, Gijon® Sevilla, |

|
I Madrid,
| Valencia, Bilbao
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En Italia el Presupuesto de Aerondutica para el
afo 1931 importa 750.000.000 de liras, wuoos
375.000,000 de pesetas aproximadamente.

Un trimotor de la C. L. A. S. S. A. tipo Ford

metalico, adquirido en el afio pasado, ha sido retirado
deJ servicio por orden de las Autoridades debido a
que se han observado en él corrosiones en el
aluminio.

dur-

El conocido vencedor inglés Waghorn, durante un
vuelo preparatorio para la ‘““Copa Schneider”, sufrio
un accidente cjue le produjo tan graves heridas que
falleci6 pocos dias después,

El piloto aleman Gronhof'f, tripulando un velero,
fué remolcado por un avién remolcador a una altu-
ra de 450 metros, y una vez suelto volé durante dos
horas sobre Munich llegando a alcanzar una altura
de 1.800 metros y se vié obligado a pasar por una
tormenta en la que solamente era posible navegar
con el horizonte artificial. Después de grandes traba-
jos consigui6 salir de la zona tormentosa, descendien-
do hasta una altura de unos 200 metros, volviendo
después a ganar una altura de unos 2.200 metros, y
aterriz6 en Checoeslovaquia después de im vuelo a
vela- de ocho horas y media en las qvie recorrié 265
kilémetros.

Los pilotos franceses Moencli y Burtin han cubier-
to la distancia entre Paris y Tokio (35.000 kiléme-

ANTIGUOS
BARBIEIR,

Domicilie social:

C | A S

tros) en 250 horas de vuelo sobre un aparato Far-
marr 190 con motor Gnome & R'hone Titan 230.

El dia 15 de mayo ha tenido lugar la inaguracion

de la Exposiciéon de Industrias Aeronauticas en
Stocolmo.
En los dias ii al 19 de abril se ha celebrado en

Detroit (U S. A,) una Exposiciéon Aerondutica en la
que se exhibieron muy interesantes aparatos. Muy es-
pecialmente llam6 .la atencién un reclamo eléctrico que
explicaba a los visitantes las ventajas de los autogi-
ros en comparacion con los aviones corrientes.

En el mes de mayo la Qudad de Nueva York ha
sido objeto de un simulacro de ataque con motivo
de las maniobras aéreas celebradas, y en las que to-
maron parte 671 aviones tripulados por 1.400 hom-
bres. Los aeroplanos estaban divididos en escuadri-
Illas de 12 a 15 aparatos, que llegaron a' formar una
fila de aviones de unos 16 kildmetros de longitud.

Centenares de miles de personas presenciaron las
maniobras, que culminaron con la desaparicion de los
aviones, protegidos por una nube de humo, después
de haber volado sobre la bahia.

El dGnico accidente ocurrido fué la caida de un
aparato al agua, pero sin que sus ocupantes sufrie-
sen mas que el consiguiente .remojoén.

Maniobras analogas se 'han celebrado en Boston.

ESTABLECIMIENTOS

B ENARD
82 Rue

& TURENN E/

Curiai-Paris-(XIX «me

T-AiiPOFC \ Paris:82 Rue Curiai-Auberviliiers

1ALLC.KC3

Proyector DI6ptrico

para e! alutnbrsdo de terrenos, montado en un remolque de cuairo ruedas, y con dispositivo

de orientacion y elevacion.

I Blanc-Misseron par Quiérrechain (NORD)

Balizaje y sefialamiento
de lineas aéreas.

Alumbrado y delimitacion
de terrenos de aterrizaje.

Faros de destellos y de eclipses,
alimentados por electricidad o gas,
lamparas de gas Nedn.

Proyectores Didéptricos

Pidanse nuestros
prospectos especiales

ladatim



Los motores de aceite pesado para la
Aeronautica y el Tiat A. N.

Durante la gran fiesta aeronautica de “EIl dia del

Ala”, en Roma,
los técnicos n

ha despertado especial interés en
niaparato eciuipacljci con un motor

“Fiat A. N. L”, el primer motor

sado de construccion italiana.
Desde lliace varios afios, tanto en

los demas paises,

de ameite pe-

Italia como en
los técnicos se obstinaron en bus-
car un motor de aceite pesado para Aviacion. EI pro-
blema es de méaximo interés porque de él se espera
resolver la tan interesante cuestion de los grandes
viajes transcontinentales, ya que serdn eliminados los
inconvenientes que
del vuelo,

se presentan
especialmente por

para la seguridad
lo que concierne a los
aparatos militares. «

De esta forma, el menor consumo de combustible
por cv-h de esta clase de motores permitirda aumen-
tar sensiblemente la autonomia del aparto o bien,
con igual autonomia, aumentar la carga atil, mien-
tras que la eliminacion de muchos 6rganos delicados,
como magnetos, carburadores y bujias de ignicion
haran el uso mé&s seguro. La casi absoluta ininflama-
bilidad del aceite pesado, .hace desaparecer el peligro
del incendio que es el méas grande de todos los cjue
se encuentran viajando en el aire.

Muchas eran las dificultades que se debian sol-
ventar para llegar a una soluciéon préctica del
blema. la principal de éstas el

motores de aceite pesado, oue

pro-
peso por CV. de los
representaba, y re-
presenta todavia, el obstdculo méas grande en la cues-
tion de motores para aviaciéon.

En Italia la casa FIAT lia tenido la satisfaccion de
presentar una primera realizacién del interesante

problenm y debemos admitir que la prueba reali-
zada es una so6lida garantia del buen camino empren-

dido, ya que la primera prueba de duracién llevada a
cabo por este nuevo motor, es decir el viaje de Tu-
rin a Roma, contiene elementos suficientes para per-
mitir que se juzgue favorablemente. Este motor es
considerado todavia como experimental. Es un “A.
12 bis” modificado convenientemente y al cual se ha

dado, por sus nuevas caracteristicas, el nombre de
“A, N. L”; a continuacién hacemos una breve des-
cripcion ;

Es un motor de seis cilindros en
da por agua. Esta provisto de bombas para el com-
bustible, para la lubrificacion y para
del agua de refrigeracion.

La ignicién se obtiene por efecto de la alta tem-
peratura de la comprension del aire a! instante de
la inyeccion del combustible en el cilindro. Los mag-
netos, carburadores y bujias, co®mo ya se ha dicho,
se han suprimido.

Los demés elementos del

linea refrigera-

la circulacién

motor son casi iguales
a lios de los motores normales de bencina para avia-
cién. Son dignos de mencién en este nuevo tipo los
la distribucién,
los pulverizadores.

cilindros y pistones,
combustible y

las bombas del

Cilindros

Tienen un didmetro de 140 mm,, son de acero,
con camara, valvulas y camisa exterior de refri-
geracién solda‘'das. Son idoneos para sostener las

presiones elevadas a que son sometidos y llevan en la
parte inferior los asientos de las dos valvulas de as-
piracion y las dos'de escape. En d centro se encuen-
tra aquella para la pulverizacién del combustible.

Pistones

Tienen una carrera de 180 mm. y son de alumi-
nio. Su forma ha sido estudiada especialmente para
construir una buena cdmara de combustidn.

Distribucién

Dos arboles de leva paralelos mandan directamen-
te las valvulas de aspiracion y de escape.
las de aspiracion,

Las valvu-
que comunican directamente con
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el exterior, aspiran Unicamente
el combustible es introducido en
diante un pulverizador especial
término de su carrera, ha
aire aspirado.

aire, mientras que
los cilindros 'rne-
cuando el piston,
casi al logrado la com-

presion maxima del

Bombas de combustible

Las 'bombas
cilindro, se
cada uno,

para el combustible, una por cada
reinen en dos grupos de tres bombas
mandadas por arboles de leva especial.

Estos son los 6rganos principales del motor, ya que
deben enviar a cada cilindro la_pequefia cantidad
de combustible necesaria de acuerdo con la poten-
cia exigida, 'bajo presiones que pueden lograr las
200-300 atanosferas. Estdn provistos de 6rganos
que regulan la cantidad de combustible y la dur

‘El *-Courlis lunior'- de 500 C.V. de

la casa Lorraine que acaba de
pruebas de homoloeaciéii y que se distingue por su gran

i CARO

racién de la
duracion. Asi,
obran sobre

inyeccion, pudiéndose modificar esta
en vuelo, los mandos del motor
la bomba del combustible.

Puesta en marcha

Se efectta con aire comprimido, mediante pe-

quefias valvulas automaticas sobre los cilindros y el

distribuidor, como en algunos motores de bencina.
Resultado de las pruebas en banco;

Potencia normal a 1.600 revoluciones, 180 cv.

Potencia méaxima a
Consumo por cv.

1.700 revoluciones, 220 c\’.
con carga nonnal. 190 gr.
Presion media efectiva por cm. 7 kg.
El combustible es el aceite pesado que
mente se emplea en los motores Diesel

de una densidad de 0.86.

normal-
a cuatro
tiempos,

realizar sus
robustez y segundad eti

el funoionamiento. Especisimenle estad destinado para fsnes comerciales y aviones
de gran reconoeimiento
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{Sigue de ja [*aginc z.)
los regulares (511 en 1929), con un recorrido de Kki-
lémetros 199,210 (127,750 en 1929). EIl namero de
p;isajeros ha sido de 3,742 {1-864 en 1929). llevando
29,092 kilos de equipaje (22.048 en 1929), EIl peso
total de las mercancias transportadas se eleva a Ki-
los 4,116 (3.282 en 1929) y el de los periédicos a
37.934 kilos (27,929 en 1929), EIl total de las to-
neladas kilométricas se elevé a 80.030 (56.558 en
1929). Si la regularidad no excede del 97,74 por 100
(93,75 por 100 en 1929), este hecho es imputable so-
bre todo al mal tiempo en enero y octubre, en los
Cine los promedios mensuales fueron 87,5 por 100
y 91,1 por 100, respectivamente. La regularidad en
el curso de los otros meses ha variado entre el 98,2

por 100 y 100 por 100. La “Marlet” explota sus
lineas con los tipos Fokker F. Vlila. F. VIII vy
F. XI.
BcUair
Comparadas con las del afio 1929, las estadisticas

para 1930 de la Compafiia suiza “Balair”, acusan
un aumento de los totales para todas las categorias.

En 1930, la “Balair” explotaba las lineas de Gi-
nebra-Zuridh-'"Munich-Viena (824 km.) y Ginebra-
Basilea - Manniheim - Francfort - Colonia - Essen -
Mulheim - Amsterdam (888 km,), en colaboracion
con la “Deutsche Luft Hansa”, Explotdé, entre otras,
en colaboraciéon con la citada Compafiia francesa,

la linea postal especial Basilea-iGherburgo, en co-

rrespondencia con las lineas de navegacién mariti-
ma trasatlanticas.

Los Fokker de la “Balair” transportaron en es-
tas lineas 4.389 pasajeros ~(3.942 en 1929), 50.800
kilos de carga postal (24.000 en 1929), 106.000 Kki-
los de mercancias (89.000 kilos en 1929), y 52.300

kilos de equipaje (47.500 kilos en 1929). En los vue-
los especiales o circuitos alpinos, fueron transporta-
dos ademas 2,775 pasajeros (1.324 en 1929).

El nimero total de vuelos realizadlos se eleva a
1.886 (1.483 en 1929), sobre un recorrido total de
301.686 km- La adquisicién de nuevos Fokker tri-
motores F, VIIb-3ni., ha permitido aumentar sensi-
blemente Ja velocidad media en todas las lineas.

Swissair

En marzo ultimo la “Ad Astra Aero S, A.” de

Zurich y la “Balair, de Basilea, se fusionaron bajo
la denominaci6n de “Swissair” (Schweizerische Luf-
tverkehrs A, G.), siguiendo el ejemplo dado por
Alemania, Holanda. Bélgka, Austria, Espafia e In-
glaterra, Suiz'a'confié su trafico aéreo a una sola
Empresa nacional.

La “Swissair” tiene un capital desembolsado de

800-O00 francos suizus. EIl domicilio social de Ila
Compafia se encuentra en Zurich, La direccién esta
en manos de los sefiores B, Zimmennann, antiguo
director de la “Ralair™, que .se ocupa mas particu-
lamiente del trafico regular, y W. Mittelholzer,
tiguo director de la "Ad Astra Aero"™, que se con-
sagrara al servicio, tan importante, de la fotografia
aérea y a la organizacion de vuelos especiales. EI
sefilor A, Weber. ingeniero, esta agregado a '!a di-
reccion, en calidad de Jefe del La
red aérea de la “Swissair” cubrirda este afio 4.775
km. ,y constara de las siguientes lineas:
Ginebra-Zuricih-Viena,
Gineb'-a-Rasi]ea---\msterdam.

an-

servicio técnico.
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Berna-Zurich-Berlin.

Basilea-Zuridh-Praga.

Zurich-Basilea-Paris.

Ginebra-Lyon-Paris; y

La linea postal Basilea-El Havre-Oherburgo.

La “Swissair” lor~nizara i”~eigularmente vuelos
circulares alpinos .tomando a Ginebray Zuridh como
puntos de partida.

La fusiéon de la “Balair” con la “Ad Astra Aero”,

ya que las dos empleaban material Fokker, pone a
la disposicion de la nueva, Compafiia una flota de
ocho Fokkers F, VIlb-'jin, dotados de motores

Wright y Lyux y un Fokker monomotor F. Vlla-.
con motor Japiter.

Avio Linee Italiane

En la linea Roma-MLlano-Munioh, la “Avio Li-
nee ltaliane” transporto en 1930 im total de 4.718
pasajeros, 20.731 Kkilos de mercancias y 4,489 Ki-
los de carga postal. En los 1.455 vuelos, sus trimo-
tores Fokker F. VIIb-3m recorrieron un total de
520.699 Kkilémetros. Si se tiene en cuenta que el
trayecto Milano-Munich es uno de los mas dificiles

del trafico aéreo europeo en lo que concierne a las

condiciones atmosféricas, debe considerarse como
muy satisffactoria la regularidad obtenida del go
por ciento,

Det Danske Luftfartselskab

Esta Compafiia explota la linea Copenliague-Mam -
burgo con aparatos Fokker F. Vlla. En 1930 ha
transportado 3,720 pasajeros. 40.735 kilos de mer-
cancias y 7,135 kilos de carga postal. EI niumero de
kil6metros recorridos fes de 203,620 y la regularidad
98,22 por ciento.

Los Fokker a las Indias britanicas

El Gobierno de las Indias britanicas va a estable-
cer un servicio entre Karachi y Calcuta., con esca-
las en Hyderabad, Delibi, Cawmpore, AllaJhabad vy
Gava (1,569 millas; 2.525 km.). Las lineas aéreas
interiores explotadas por el Estado
mente de la misma manera que las lineas ferrovia-
rias.

seran exacta-

Respecto al material, la eleccién ha recaido sobre
el Avro Ten (Fokker F. VIIb-3m. que la casa A.
V. Roe & Cia Ltd. en Manchester construye con
patente). Para este fin. ,el .Gobierno ha encargado
uu cierto nimero de aparatos, dotados de motores
Siddeley Lynx. Esta decisién constituye una etapa
en el camino que conduce a la eficiencia del trafico
aéreo en el Oriente, puesto que, de esta manera,
sf estd caminando a grandes pasos ‘hacia la standar-
dizacién de! material

En efecto, hacemos constar que lioy dia la K,L,M.
(Amsterdam-Ratavia), la K.N.I.L.M. (Singapoore-
Hatavia) y la pi®obable pr'olongacién hasta Port-
Darwin en Australia. la “Australian National Air-
ways” y proximamente las lineas del Estado en las
Indias britanicas, han adoptado, excepcion, el
mismo tipo de aparato, que, por otra parte, ha de-
mostrado plenamente su valia. Es probable que an-
tes de fin de afio los Avro-Ten emprendan su vuelo
hacia el lugar de destino.

volanie.

sin



SUCURSALES: MADRID: Avenida del Conde Pefialver. S.—BILBAO'
calle d«i Sanco da Eapafts. i; Andoain, Azcoltiii, Azpeltia, Bea-
saln Cestona. Deva, Eibar, Elgtibar, Fiienterrabia. Hernan/,
Irin, Mondrag6n, Motrice, Oyate, Oyarzun, Pacajes, Placen-
eia, Renteria, Segura, Tojo$a, Vergara, Vitiabona. Villafran-

AUTO-EQUIPOS Estuin de senicio Bosct

n N~ U Encendido, Bujias, Reflectores, Para-brisas,
D ~/w w n Alumbrado, Arranque, Engrasadores

N, XICUI_ OS RARA AUTOIVIOVIL. EIM GEMERAL

Teléfono 35.790 if
D.RECC.6N i AUTOEQUIPOS Qénova, 3-MADRID

Banco Espafiol de Crédito ~ AUTOGENA MARTNEZ, S. A

Sociedad Andnima Valietiermoso, 9 - MADRID - Teléfono 33959

Capital autorizado: 100.000.000,00 de ptas.
Desembolsado: 51.355.000 —
Reservas; 54.Q72.029 —

Domiciijo social; Alcala, 14.-hlIADRID FABRICA DE OXIGENO

ApailadD 297, Direccin; }1J K * 1 BftNESTO

350 sucursales en !'a Peninsula y Marruecos AparatOS y material para
Ejecutan toda clase de operaciones de Banca y SO | d ad ura au tc') g ena
Bolsa en Espafia y Extranjero Ta”eres de Caldererl’a <

Cuenta corriente a la vista con el interés anual

de2Vs "o
LiDreta de Ahorro 4 %

- Féabrica de muebles de acero -

BANCO QUIPUZCOANO

FUNDADO EH 189S Oirecslin Seiggrafica; B.(HI)06UI

9 (H) BANGO PASTOR casa fundada en 1776

SAN SEsSsASXIAIM Capital suscrilo.....ccoovvvercnenne Pesetas 17.000.WD

Capilal Geseinbolsadi).. >
Fondo de reserva.... . 6.000.000
Cafsital: se.000.000 pesetas Casacentral: LACORUNA )

Sucursales en Vigo, Lugo. Orense. Vivero, EiFerrol, Sarria
Desem do;12.&00.000 Manforte. La Estrada, Ty, Mellid. Magia, Carballo, Man
Jo - "f2 500 .000 dofiétio. Puentedeame. Vll/alba, Ribadeo, Ortigue ra Car-

bailinn Padrén, Puebla del Carammai. Ribadavla, No ya
Barco de Valdeorras. Verin, Ria Petin. Puenieaereaa. Chan,
tada, Cedeira Ordenes y Santa Marta.
Cuentas corrientes con «ftrcfas.—Abonando los siguientes
ntereses;

A la Vista..c 2 1/2"/manual

Atres meses.. 3 L »

A seis meses . 3 12®0 >

Aun afio . 4 “lo
CafadeAhorros.- Aboando intereses al 3y 1/2% anual
Cuenta corriente en moneda extranjera.—lInmts. a convenir.
Venta de giros sobre todo el mundo, especialmente América.

ca.Zaraaz, Zumayay Zumarraga

Toda cUse d« operacioaci a Banca, Bolsay Cambio
Cajas fuertes  alquiler

COMPANIA ESPANOLA DE AVIACION

Oficinas: Juan de Mena, lo - MA.DRID - Teléfono 96430

iHagase piloto en las Escuelas Civiles de Aviacion de laC.E.A.
iMas de 30O pilotos jnstruicJosl

Taxis aéreos - Publicacion desde Avion - Construccion de planeadores para el
deporte del vuelo a vela,

iAbénese al Avion Club! (en el Aeropuerto)



Indice de Proveedores de

la Aeronautica Militar

Naval y Civil

Aceeesorios en general para aviacion

Sociedad Genera! Aplicaciones Industriales, paseo Recoletos, 19.
Francisco Savanay.—Aeropuerto de Barajas.

Acumuladores, baterias de ferroniquel
Sociedad Espafiola del Acumulador Tudor, Victoria, *.

Ametralladoras fotogréaficas

M. Quintas, C'uz, nam. 43.

Cables de mando

José Maria Quijano, Los
tander.)

Corrales de Bue'na. (San-

Carburadores

Sociedad Espafiola del Carburador IRZ. Apartado 78, Vallado-
lid. Montalban, 5, Madrid. Cortes, 642, Barcelona.

Cartuchos para sefiales e iluminacidn

Pirotécnica Espinds, Reas.

Cola caseina
D. Lada, Madrid, calle de Salud, 8 y 10.

Combustibles, grasas
Andrés G. 7 Fabia, Aragon, 289, Barcelona.

Bowser Caccamo, Rodriguez San Pedro, 40.
Compafiias de navegacion aérea
CLASSA. Plaza de Lealtad, 4.

Construccion de aparatos de precisién

Talleres de 6ptica y mecénica de precision, S. L.. Goya, 6.

Escuelas de aviacién
CEA. Albacete.

Fabricas de aviones

Construcciones Aeronauticas, S. A., Arlaban, 7, Madrid.
Hispano (La). Guadalajara.

Loring (jorge), Antonio Maura, 18, Madrid.

Hangares

Kappeyne, Barcelona, Via Layetana, nim, 17.
Cubiertas Reticuladas, Diego de Le6n, nim. 55 provisional.

Hélices
Osorio (Luis). Talleres; Santa Ursula, 12. Tei. 72956. Co-

rrespondencia; Santa Barbara, ndm. 11.
Amallo Diaz. Getafe.

Herramientas y maquinaria
Juan Gazeau, Junqueras, num. iS, Barcelona.

instalaciones para aer6dromos
Pahama, S. A., Alarcon, nim. 9, Madrid.

Instrumentos de Meteorologia

Ortho. Material cientifico. Talleres: Lanuia, 14,

Madera contrapeada

La Aeronautica, S- A., Bilbao. Zorrozaurre-Deusto. Aparta-

do 344-
Salvador Sancho, carrera de San Luis, 61, Valencia.

Magnetos

SCINTILLA, S. A. Florida, 4
S. E. V, Antonio Diaz, Principe de Vergara, 8, Madrid.

Material fotografico

M. Quintas, Cruz, num. 43.

Motores de aviacién
ELIZALDE. Paseo de San Juan, 149, Barcelona.
ELIZALDE. Delegacion Madrid, paseo de Recoletos, 19
HISPANO-SUIZA. C. Rivas, 279, Barcelona.

Motores eléctricos y material eléctrico

Brown Boveri, Gran Via, nim. »1.
O C E S A, Madrid. Carrera de San Jerénimo, 31.

Neumaticos

Continental Madrid. Géaova, tg.

Oxigeno

Autégena Martinez, Vallehermoso, nim, ig.

Pinturas y barnices

Industrias Titan, Gaztambide, nim. 13.
Colores Hispanla, S. A,, Coello, 66, Barcelona.

Radiadores

Corominas (Ricardo). Madrid, MonCeleén, 28 Barcelona
avenida de Alfonso X111, 458.

Chavara y Churruca, Vinato, 7, Madrid.

Vintro. Barcelona, Aribau, 340.

Rodamientos de bola

S. K. F,, plaza de Céanovas, nim. 4.

Roentgenologia industrial y médica
Siemens Reiniger Veifa, S. A., Fuencarral, SS, Madrid.

Tela

Continental. Genova, 19 (Warfeiraann y Steiger, S. L.).

Transportes internacionales
y transportes aéreos

L. Chabloz, Felipe IV, nim. a duplicado.



| GRAN VELOCIDAD DE VIAJE |

El avidon de transporte mas moderno, FOKKER tipo F. XIlI, construido
especialmente para las grandes lineas aéropostales internacionales, tales como i
por ejemplo, la linea regular Am”erdam-Batavia, de unos 15.000 km. de l,
longitud, que esta explotada por la’Compafiia de Navegacion Aérea Holan- |
desér-K. L. M.

1

INI.

. . i
Por su enorme velocidad, gran capacidad de ca ° o
ble para carga, es el FOKKER
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Para recorridos cortos el F. XIlI

esta dis-

puesto para 16 pasajeros, siendo la distribu-

cion de los pesos como sigue:

Peso en vacio

........................................ 4-350
Tmpuilantes (2) e 160
Combustible y aceite para 650 kms 830
EQUIPO e 290
1.620
7.250

WWoweln, 3 4 00

A mst© rdam

Xl

iplio espacio disponi-
lal para estos fines.

Para Jaimes recorridos postales, la carga del

aparato serd la siguiente:

Peso en vacio, inclusive radio e ins-
Tripulantes (4) y equipaje......c.....
Piezas de recambio y aparatos de

salvamento para la tripulacion.,.
Combustible y aceite para 1.300

Correo

Peso total

x>

Tei,

RoVcexport

4-500 Kg.
420

150

1.580 '
600 "

7.250 "
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