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1
Modo de formarse una opinión sobre un avión comercial

C uando  se desee f o n n a r  u n a  opinión sobre un 
av ión  com ercial, es ind ispensable hacer in terven ir  
u n  g ra n  n ú m e ro  de fac to re s  que todos, en  u n a  m e­
d ida m ay o r o m enor, d e te rm in en  el va lo r  del ap a ra ­
to  com o m edio  de tra n sp o r te  d e  p asa je ro s  y  m e r ­
cancías, reun iendo  todas la s  condiciones que im pone 
el estado ac tua l de la  navegación  aérea . N o  p en sa ­
m os aqu i en  los fac to re s  q ue  genera lm en te  son los 
qu e  s irv en  p a ra  h ac e r  la s  com paraciones, sino  nues­
t r a  a tenc ión  va  d ir ig id a  sob re  to d o  a  aquellos a  los 
que f recuen tem en te  no  se concede la  suficiente irrí- 
p o rtanc ia  y  que, no obstante , d e term inan  en g ran  
p a r te  el v a lo r  del ap a ra to  p a ra  u n  tráfico  seguro  y 
de  b uen  rend im ien to . E n  e l a r tícu lo  presente,^ nos 
hem os p rop u esto  e s tu d ia r  con sum o detenim iento  

los m ás im portan tes  de estos factores.

C ondiciones o ficia les im puesta s  a  la navegabilidad

L a s  condiciones m ín im as que respecto  a  la s  cua­
lidades técnicas de los aviones, el E s ta d o  im pone en 
casi todos los países q ue  co n s tru y e n  o em plean  ap a ­
ra to s  com erciales, concuerdan  bas tan te  bien en cier­
to s  pun tos, especialm ente en lo que se refiere a  la 
velocidad m ín im a  de subida  en  el suelo del aparato  
con p lena  ca rga , ro d a je s  de despegue y  a te rriza je , 
etcé tera . E l  a p a ra to  que no  cum plie ra  estas condi­
ciones no se tend ría , p o r  es te  m ism o hecho, en  cuen ­
t a  com o av ión  de tran sp o rte , y  segu ram en te  no  le 
se ría  concedido el certificado de navegabilidad.^

S e  pueden  n o ta r, en  cambio, en cuanto  a  las con­
diciones d e  res is ten c ia” , d ivergencias bas tan te  im por­
tan tes  en los reg lam entos en  v ig o r  en los d iferen tes  
países. P a ra  establecer, desde este  p u n to  de v ista , 
u n a  com paración  e n tre  los apara to s , hab rá , p o r  ta n ­
to  q ue  ten er  en  cuen ta  “ la s  condiciones”  de resis ­
tenc ia  con a rreg lo  a  las cuales se h a n  constru ido  los 
aviones. S o b re  la  es tab ilidad  y  cualidades de vuelo 
en  general, p rop iedades que h a s ta  la  fecha no  ha  
sido nun ca  cos tum bre  e x p re sa r  en  c ifras , y  que re ­
v isten , no  obstan te , u n a  im p o rtan c ia  capita l desde 
el p u n to  de  v is ta  p ráctico , nos p roponem os volver 

m ás adelante.
Velocidad

te s tac ión  a  es ta  p re g u n ta  d ife r irá  seg ú n  la  n a tu ra ­
leza de los recorridos que el ap a ra to  te n d rá  que re a ­
lizar  norm alm ente. E n  cam bio p a r a  el ap a ra to  m ul- 
t im o to r  que vuela  con p lena  ca rg a  con  u n  m o to r  ca­
lado, la  cuestión  de la  a l ti tu d  del techo  rev is te  u na  

im portancia  m á s  general.
I.OS fac to res  a n te r io rm en te  citados, ta les com o los 

coeficientes de resis tenc ia  d e  la  construcción , los 
ro d a je s  de despegue y  a te rr iza je , la  velocidad y  el 
techo, f igu ran  en tre  los que se com paran  bas tan te

generalm ente .
P a r a  p o d er fo rm a rse  u n a  op in ión  b ien  fu n d a d a  so- 

l>re un  avión com ercial, conviene, s in  em bargo, so­
m e te r  a  un  exam en  m inucioso p rec isam en te  los fac ­
to res  q ue  d e term inan  el v a lo r  p rác tico  del av ión  co ­

m ercia l en  pa rticu la r.

R elación  en tre  velocidad , capaicidad de carga y  fu e r ­
za  m o tr is

L a  velocidad m áx im a , así com o la  de crucero , de 
ella derivada, constituyen  ind iscu tib lem ente fac to res  
de ex trem o  in terés , “ puesto  que in te rv ienen  con to d a  
su  im p o rtan c ia  en  cada vuelo” . C om o c iertam ente  
no  se u tilizará , p o r  ejem plo , en  cada v ia je  la  capa­
c idad d e  la  ca rg a  to tal, subs is tirá  “ s iem p re”  la  ven- 
ta ja  d e  u n a  velocidad m ayor. D ebe verse  en ello, 
adem ás, u na  v e n ta ja  p rog res iva  si se tienen  en  cuen ­
ta  los v ien tos  co n tra rio s  que, v in iendo de  la  costa, 
se  m anifiestan  con m ay o r evidencia a  m ed ida  que la

velocidad es m ayor.
S e  concibe, no  obstan te , q ue  es ta  calidad  ta n  e x ­

celente com o p u d ie ra  ser, no debe se r ob ten ida  n u n ­
ca a  costa  de u n a  po tencia m o triz  excesiva o  con de­
tr im e n to  de cualidades ta n  im p o rtan te s  com o el con­

f o r t  y  el espacio.
T echo

S e plan tea , adem ás, o t r a  cues tión ; ¿C u á l es la  a l­
tu r a  q ue  debe f ija rse  com o techo p a ra  el ap a ra to  que 
vuela con p lena  ca rga  o con ca rg a  parc ia l?  L a  con-

E n  v is ta  de q ue  los fac to re s  “ velocidad  y  capaci­
dad de  c a rg a ”  s irven  con  f recuencia  separadam ente  
d e  té rm inos  de com parac ión , se  descu ida general­
m en te  la  relación q ue  ex is te  en tre  velocidad, capa­
c idad  de ca rga  ( tan to  en lo re fe re n te  al peso  com o a 
la  capacidad  de vo lum en) y  fu e rz a  m otriz . P o r  ta n ­
to , la  com binación  m ás o m enos ac ertad a  d e  estos 
fac to re s  es lo qu e  d e te rm in a  el v a lo r  del ap a ra to  com o 

av ión  com ercial.
L a  velocidad se obtiene, sea  p o r  aum en to  d e  la 

fu e rz a  m otriz , sea  p o r  reducción  a l m ín im o de las 
d im ensiones del avión, y , p o r  consiguiente, de la  re ­
sistencia, y  dando  al a p a ra to  en  general m ay o r finura .

N o  obstan te , “ en el p r im e r  ca so ” , la  velocidad, 
una  vez q ue  h a y a  excedido de u n  cierto  lím ite , se ra  
pe rjud ic ia l p a ra  la  economía, p o r  la  razón  de que 
la  fu e rz a  m o triz  que se p rec isa  es p ropo rc ional al 

cubo de la  velocidad.
Si, p o r  consiguiente, se  in ten ta  a u m e n ta r  la  velo- 

cidad  de u n  avión, au m en ta n d o  la  fu e rz a  m otriz , 
se rá  esto  u n  m otivo p a r a  ex a m in a r  p rim e ra m en te  si 
es te  au m en to  de la  velocidad com pensa los inconve­
n ien tes  q ue  t ra e  consigo y  q ue  so n :  coste m ay o r de 
los m otores, aum en to  del peso  en p erju ic io  de  la 
ca rg a  ú til, m ay o r consum o de com bustib le p a ra  u n  
rad io  de acción dado, q ue  hace necesario  llevar un a  
can tid ad  m a y o r  de éste, lo que te n d rá  p o r  conse­
cuencia  d ism in u ir  m ás a ú n  la^ capacidad  de  ca rg a  y  
au m en ta r  los gas to s  de explotación.

U n  ejem plo  sencillísim o pone de relieve es tas e x ­

plicaciones;
S upongam os que en u n a  linea  de 600 k ilóm etros 

de long itud  se puede em plear u n  tipo  de avión , do­
ta d o  de m otores  de m enos potencia , cu y a  v'elocidad 
sea d e  150 k m ./h . ,  y  q ue  se quisiese y  pud ie se  lle­
v a r  es ta  velocidad a  180 k m ,/h . ,  do tando  los a p a ra ­

to s  de m otores  d e  m á s  potencia.
L as  fu erzas  m otrices  en estos do s  casos se rá n  en ­

t r e  ellos com o los n úm eros 150 ' ; iSo" o sea  como 
33-75 • 58)72. P u ede , p o r  consigu ien te, afirm arse  
que la  m ism a  p rop o rc ió n  ex is t irá  e n tre  los consum os 
h o ra r io s  de com bustible. E n  el p r im e r  caso, el ap a ­
r a to  re c o rre rá  la  d istanc ia en  cu a tro  ho ras , y  en  el

[Co'niinúa en ¡a página  15)
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Seccídn de información técnica 

Sección de información comercial
PRECIO.

Abono a n u a l . . . .  3 0  ptas 

Idem Extranjero. 5 0  —

Madrid J u n i o  1 9 3 1 Núm. 4 2

La creación del Cuerpo General de Aviación

\

A  p ro p u esta  del m in is tro  de la  G u erra , el G obier­
no provisional de la  R epúb lica  d ec re ta ;

A rtícu lo  I.® S e  crea  el C uerpo  g en e ra l de A v ia ­
ción, qu e  se com plem entará  con la  o rganizac ión  de 
los Servicios técnicos A ero n áu tico s  y  con la  rese rva  
civil de A viación.

A rt .  2.” L a  oficialidad del C uerpo  general de 
A viación se rec lu ta rá  p o r  m edio  de u n a  A cadem ia 
especial, cuyo reg lam ento  y  organizac ión  se deta lla ­
rá n  oportunam ente .

A rt .  3-° A ) E l esca lafón  inicial del C uerpo  ge ­
nera l de A viac ión  se co n s titu irá  con los je fe s  y  ofi­
ciales que ac tu a lm en te  se hallen en posesión del t í ­
tu lo  de piloto y  obse rvado r de aeroplano , siendo con­
dición indispensable, ta n to  p a ra  in g re sa r  en  el C uer­
po, com o p a ra  pe rm an ecer  en él, h a s ta  él pase  a 
la p r im e ra  reserva , acred ita r , en  la  fo rm a  q ue  se 
determ ine, ap titu d  j^ara p ilo ta r  aviones de gu erra .

B ) A  los je fe s  y  oficiales que sólo posean el t í ­
tu lo  de piloto y  los de  la escala  de resei-va que se 
encuentren  ac tua lm en te  en  estas condiciones, se les 
fac ilitará  la as is tencia  a  cursos d e  instrucción , en los 
que ad q u ir irá n  los conocim ientos necesarios para  
com pletar los que posean y  ob tener el t i tu lo  de ob­
se rvado r en  iguales condiciones C|ue los de la escala 
activa, siendo en tonces clasificados e  incorporados 
a  la  escala general del C uerpo, con  arreg lo  a  la  cla­
sificación general.

I-os que fu e ran  suspendidos en estos cu rsos, q ue ­
d a rá n  en 1a situación  que d e term ina  el decreto  de 
23 de m arzo  de 1926, o p asa rán  ai A rm a  de origen.

C) A  los suboficiales pilotos, q ue  co n tin u a rá n  as- 
cendien.do con arreg lo  a  la  legislación v igen te, se da ­
r á n  fac ilidades p a ra  el ing reso  y  perm anenc ia  en 
la  A cadem ia  de A viación, donde  rec ib irán  la  ins­
trucc ión  com plem entaria  p a ra  p o d er fo rm a r  p a rte  
•de la  oficialidad del C uerpo  general de Aviación.

D )  L os oficiales av iado res  de  com plem ento  a 
quienes p o r  sus méritos_ y  servicios se les considere 
acreedores al in g reso  en  el C uerpo  g en e ra l de A v ia ­
ción, prev ios los exám enes, cu rsos y  p rác ticas  que 
se fijen, se rá n  clasificados con arreg lo  a  las norm as 
g enera les , pero  no potítfSri o cu p a r al in g resa r  en el

C uerpo  pues to  su p e rio r  a l q ue  ocupan  los p roceden ­
tes d e  la  escala d e  re se rv a  de su m ism a an tigüedad  
de ingreso  en  filas.

E )  L o s  oficiales p roceden tes del T e rc io  d e  E x ­
tra n je ro s , se eq u ip a ra rá n  a  los de la  escala d e  rese r ­
va, y  se  clasificarán  en la  m ism a forn ia .

F )  L as  clases de com plem ento  .con tinuarán , con 
arreg lo  a  sus reg lam entos actuales , pasando  a  la 
A cadem ia  de A viación, en la  fo rm a  que se determ ine, 
p a ra  p o d er fo rm a r  p a r te  del C uerpo  general de 
A viación.

In g re sa rá n  en la  A cadem ia  al m ism o tiem po  que 
las clases de tro p a  de su  m ism a  an tig ü ed a d  en filas.

A rt .  4.“ L a s  d iversas  ca tegorías del C uerpo  g en e ­
ra! de A viac ión  y  su  asim ilación con la s  de la  A r ­
m ad a  y  del E jé rc ito ,  se rá n  las s igu ien tes:

CATEaOR<AS
A E R O N Á U T I C A S

M ARIN A E JÉ R C IT O

Alumno av iador.. 
Oficial A viador... 
Jefe de Escuadrilla 
jefe de G ru p o . . . .  
Itfe de E scuadra.. 
Jefe de Base...........

Guardia M a r in a ; . . 
Alférez de Navio.. 
T enúnte de Navio 
Capitán de Fragata 
Capi'án de Navio. 
Coniraim irantu...

Atumno s Alférez Alumno, 
lenientc.
Capitán.
Comandante.
C< ronel.
0 «neral de Brigada.

L a  m a y o r  ca tego ría  con q ue  se p o d rá  "ingresar en 
el esca lafón  inicial del C uerpo  gen e ra l de A viación, 
en relación con el emi^leo q ue  en  el m om ento  de la 
publicación de este  decreto  se te n g an  en  el E jé rc ito , 
.será el s igu ien te ;

E M P L E O  A C T U A L  E N  EL 

E J É R C IT O

F M P I  E O  M ÁX IM O  C O N  Q U E  SE 

P U C D E  I N G R E S A R E N  EL C U F R -  

P O  G E N E R A L  D E  A V IA C IÓ N

Comandante 0 Teni nte Coro­
n e l .........................  . .  . , efe de Escuadra, 

efe de Cirupo. 
efe de Ercuadrilla.

I-a  m ín im a ca tegoría  con que se in g resa rá  en el
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I C A R O

esca lafón  del C uerpo , es la  q ue  a  continuación  se 

ex p re sa  : __________________

I

r ^

[ wI Ì

E M P L E  }  D E L  F jÉ R C l T O

Comandante o Teniente Co­
ronel .......... ............................

C ap itán ..
O ficial...

q A T E O O B l A  m INIMA D E  I K -  

O R E S O  E N  EL C U E R P O  G E ­

N E R A L  D E  A V A C I Ó N

Jefe de Orupo. 

Oficial Aviador.

A r t  E l C uerpo  g en e ra l d e  A viac ión  u sa ra
u n ifo rm e  especial, cuyos m odelos reg lam en tario s  se

pub licarán  oportunam ente .
\ r t  6 “ L a s  situaciones m ilita res se rán  las_ ,si 

e u ie n te s :  activo, disponible (fo rzoso  o  guberna tivo), 

supe rn u m erario , p r im e ra  re se rv a  y
A r t , ' ; . "  L a s  edades p a ra  el pase  a  la  p r im e ra  re

se rva  se rá n  la s  s igu ien te s ; ,
A  los c u a ren ta  y  cinco a n o s  : oficiales aviadores.
A los cu a ren ta  y  ocho a ñ o s : je fe s  d e  escuadrilla.

A los c incuenta  y  u n  a ñ o s : je fe s  de g ru p o . •
A  los c incuen ta  y  cu a tro  a ñ o s ;  je fe s  de escuadra .
A  los c incuenta  y  ocho a ñ o s ;  je fe s  de b ^ e .
\ r t  8  ” L os ascensos se re g irá n  p o r  an tigüedad , 

p rev ia  la  clasificación d e  ap titu d , q ue  se reg lam en-

‘t u r f e " .  p o d rá  p ™ ,e e „ e  p o r  d e e  
ción el vein ticinco p o r  ciento  de las va<^ntes de  cada 
em pleo e n tre  los s ituados en el p r im e r  te rc io  de cada

" t o s  ascensos de je fe  d e  escuad ra  a  je f e  de base 
se rá n  p o r  elección, y  en  la  m ism a fo rm a  qu e  se e fe  
tú a n  p a ra  sus s im ilares del E jé rc ito , fo rm an d o  ^ a r ­
te  de la  ju n ta  clasificadora p a ra  el ascenso u n  je fe

^ ^ A rí^ O ."  I.OS oficiales observadores  se rec lu ta ra n  
en tre  los oficiales d e  la s  d is tin ta s  A rm a s  com batien ­
tes del E jé rc i to  y  M a r in a  qu e  deseen poseer este 
tu lo  m ed ian te  concurso , los cuales, después de h ab e r  

te rm in ad o  el cu rso  especial en la  ^
olido el tiem po  de p rác ticas  q ue  se fije, / e g re s a r a n  
a  sus C uerpos, y a  q ue  n o rm alm en te  no  deben es tar 
a fec to s  a  las u n idades de A viación, sino con m otivo 
de cam paña, m an iob ras  o p rác ticas  periódicas.

A r t  10. E l  m ando  de A eró d ro m o s  y  de cual 
a u ie r  U n id a d  de A viación, recae rá  s iem pre  en un  
oficial del C uerpo  general d e  A viación. E n -a u se n c ia  

de  oficiales del C uerpo  general
do  re c a e rá  en la  clase m á s  ca rac terizada  del citado

*“T S ° m a n d o s  de E sc u a d ra  se rá n  con fe ridos  p o r  el

'^ ° A r T T i  E l  persona l de je fe s  y  oficiales que p e r ­

teneciendo a  la  d isu e lta  escala del f J  
ción no  re ú n a  condiciones p a ra  fo rm a r  p a r te  del 
■‘C uerpo  general d e  A v iac ió n ” y  ta m p o co  re ú n a  las 

q ue  se establecen p a ra  fo rm a r  p a rte  
A uxiliares de A eronáu tica , p o d ra n  segu ir e ser 
vicio de A viac ión  desem peñando  aquellos 
adm in is tra tivos  o técnicos q ue  a  ju icio  del je fe  
A viación, y  m ien tra s  la  fa lta  del p e rso n a l del Cue 
po  g en e ra l de A viac ión  y  au x ilia re s  lo 
d ificu lta r el no rm al desarro llo  de sus escalas, oc p

ac tudm ente^  y  oficiales con el t í tu lo  de O b serv ad o ­

res," des tinados ac tua lm en te  en A eronau tica , po d ran  
d esem peñar en el serv ic io  de In s tru cc ió n  y  en los

A eró d ro m o s y  U n id ad e s  aquellos destinos propios 
de  su especialidad y  m éritos , m ien tras  la  fa lta  de 
persona l del C uerpo  general de A viac ión  o la  in ten ­
s idad  de las actividades A ero n áu ticas  (cursos, m a ­

niobra, etc.), lo aconsejen .
L o s  actuales oficiales de la  E sca la  de R e se rv a  de 

las d iversas A rm a s  y  C uerpos destinados en  A ero ­
náutica . seg u irán  en  és ta  h a s ta  su  ascenso  a  capi­
tá n  los oficiales, y  a  com andan te  los capitanes, s i ^ i -  
o re  q ue  no  dificulten el no rm al desarro llo  de la t .s -  
cala de T ro p a s  de. A viación y  la  fa lta  de personal

de la  m ism a lo  aconseje. _   ̂ •
A r t  12 Q ued an  separados los servicios de A v ia ­

ción y A erostación , pasando  el segundo  a  depender

del A rm a  de Ingenieros .
A r t .  13. S e  suprim e el cargo  de  je fe  superio r 

de A eronáu tica , pasando  a  la  J e fa tu r a  de  A viación 
la  oficina del M ando , N egoc iado  de  C on tab ilidad  y  
d em ás o rgan ism os afec to s  a  la  J e fa tu r a  S u perio r  
sup rim ida  (C om andancia  e x e n ta  y  C a rto g ra fía ) ,  los 
N egociados de A viac ión  y  A erostac ión  quedan  a fe c ­

to s  al M in is te rio  de  la  G u erra .
A rt .  14. Se c rea  el cargo  de inspecto r general de 

A viación, cuyas funciones, p o r  lo que respec ta  a  la 
A viac ión  independien te , se rá n  las m ism as que las 
de los o tro s  inspecto res generales, y  en lo q ue  a ta ­
ñ e  a  la  A viac ión  d iv is ionaria  las de o rd en  adm in is ­

tra t iv o  e instrucción  del personal.
A rt .  15. A l je fe  de A viac ión  co rresponde  el m a n ­

do de  todas la s  tro p a s  y  servicios del C uerpo , sobre 
el que e je rce rá  las facu ltades d irec to ras , in specto ras 
y  adm in is tra tivas . D ep en d erá  del m in is tro  de la 
G u erra . L a s  facu ltades adm in is tra tiv as , ab a rc a ra n :

a) L a  inspección de todas la s  cuentas, gastos y

adquisiciones.
b) L a  au to rizac ión  de los gastos m ensuales que

te n g an  p resu p u esto  aprobado.
c) lA  autorización , en casos de u rg en c ia  de p re ­

supuestos y  gastos, h a s ta  la  can tidad  de 15.000 p e ­
se tas, s iem pre  que te n g a  créd ito  consignado.

d) E l  p ro p o n er a  la  S u p e r io rid a d  las tr a n s fe re n ­
cias de am pliaciones de créd itos  as ignados  a  las p a r ­
tid as  del P re su p u es to  de cad a  ejercicio  cuando  sea 
necesario , p a ra  el en tre ten im ien to  y  funcionam ien to  
de las d istin tas U n id ad e s  y  o rgan ism os del Servicio.

e) E l  p ro p o n er la  adquisic ión de av iones, m oto ­
res  y  elem entos q ue  no  sean  d e  repuesto , p r im e ra s  
m aterias, accesorios y  m ateria ! aux ilia r, oyendo an ­

te s  a  la  J u n ta  técnica.
C uando  se pongan  a  disposición denlas U nidades, 

dependencias o  establecim ientos del E je rc i to ,  e lem en­

tos, tro p a s  o servicios de A viac ión  que h ^ a n  de 
aux ilia rle  en ejercicios, m an iob ras  o cam pañas, t a ­
les elem entos seg u irán  dependiendo  en  su p a r te  téc ­

n ica  del je f e  de A viación. , 
A rt .  "16. L a  J e fa tu r a  d e  A viac ión  se com pondrá  

de los s igu ien tes N egoc iados ; C on tab ih d ad  (D etall, 
In tervenc ión , P a g a d u r ía  y  D epósito ). Instrucc ión , 
C a rto g ra fía ,  p ro tección  de vuelo, A rm am en to . T r a n s ­
portes . P a raca íd as , Servicio  S an ita r io  y F o to g rá fi­
co y  C om andancia  exen ta . D isp o n d rá , adem as, de 
u n a  O ficina de M an d o  o P la n a  M a y o r  de la  Je fa tu ra

V u n a  J u n ta  T écn ica . .................  •
L os servicios cartográficos, rad ioe lec tncos, fo to ­

gráficos y  arm am en to , se  re g irá n  p o r  sus co rresp o n ­
dien tes reg lam entos, siéndoles p o r  ah o ra  de aplica­

ción las d isposiciones v igentes.
L a  J u n ta  T écn ica  es ó rg an o  consultivo  de la  Je-
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fa tu ra  en todo  lo re fe re n te  a  adquisición , ensayos, 
modificaciones del m ateria l, debiendo in fo rm arla  
constan tem ente  de los p ro g reso s  q ue  experim en te  la 
A viación en  todos los países y  el m e jo r  em pleo del 
m ateria l desde el p u n to  de  v is ta  técnico.

S e rá  p res iden te  el je f e  de  A viac ión  y  se com pon­
d rá  de u n a  Com isión perm anen te , u n a  A seso ra  y 
un  secretario .

L a  Com isión P e rm an e n te  la  com p o n d rán  los je ­
fes  d e  S erv il ios. L a  C om isión  A seso ra  de com posi­
ción variable e s ta rá  fo rm a d a  p o r  je fe s  y  oficiales 
destinados de plantilla, sin  que pued a  su n ú m ero  ex ­
ceder de ocho.

S erá  secre tario  el m ás m oderno , de in fe r io r  ca­
tegoría . E l  p res id en te  p o d rá  delegar en el m ás ca­
racterizado.

L a  Ju n ta  T écn ica  re d a c ta rá  u n a  M e m o ria  anual, 
en la  que se ex p o n d rá n  todos Jos t ra b a jo s  y  p rogresos 
alcanzados en  ese período  y  las re fo rm a s  q ue  en el 
m ateria l y  servicios técnicos deban  im plan tarse . E s ­
ta  M em oria  se rá  elevada al E s ta d o  M a y o r  C entral.

L a  C om andancia exen ta  te n d rá  a  su  ca rg o  todo 
lo rela tivo  a  p royec tos y  ejecución de las ob ras  pre ­
cisas al servicio.

L os re fe r id o s  p royec tos se rá n  in fo rm ados, tram i­
tados y  resue ltos p o r  el M in is te rio  de la  G u erra .

A rt .  17. S e  p roced erá  a  c re a r  la  A cadem ia  de 
A viación, q ue  se n u tr i r á  con ciases de t ro p a  q ue  Jo 
deseen, ten iendo  p re fe re n te s  v en ta ja s  las clases es­
pecialistas p roceden tes d e  A viación. P a r a  el ingreso 
en esta  A cadem ia, se d e te rm in a rá n  o p o rtu n am en te  
las condiciones y  p ro g ra m as , señalándose asim ism o 
el sueldo que deban  perc ib ir  los que ob tengan  plaza.

A rt .  18. E l  Servicio  de In s tru cc ió n  e s ta rá  a  su 
ca rgo  cuan to  se relacione con la  A cadem ia  del A r ­
m a, E scue la  de E spec ia lis tas  y  las enseñanzas tá c ­
ticas y  técnicas d e  vuelo  y  observación  de las U n i ­
dades A éreas  y  cu rsos  de oficiales, co rrespondiéndo- 
le asim ism o todos los asu n to s  de b ib liografía , in fo r ­
m ación, co rrespondencia  técn ica y  relación de  M e ­
m orias. L os servicios de E specia listas se n u tr i r á n  con 
arreg lo  a  las no rm as que m a rq u e  el servicio  de  in s ­
trucción, y  s iem pre  con e l persona l p roceden te  de 
la  A cadem ia o E scu e la  co rresp o n d ien te ; p o r  tan to , 
el ingreso  en  la  A viac ión  se rá  p rec isam ente  como 
alumno.

A rt .  ig .  L a s  fu e rza s  aéreas se d iv id irán  en  A v ia ­
ción independien te  y  A v iac ión  d iv i s io iw ia  o de 
cooperación, es tando  constitu idas  p o r  el n ú m ero  de 
escuadras que se determ inen . C ada  escuad ra  es ta rá  
com puesta de g rupos. E l  g ru p o  de escuadrillas. L a  
escuadrilla  de secciones y  la  sección te n d rá  el n ú ­
m ero  de aviones q ue  d e te n n in e n  los R eglam entos- 
L a  u n id ad  ad m in is tra tiv a  y  táctica  in fe r io r  se rá  la 
escuadrilla. E l g ru p o  s e rá  equ ivalen te  a l bata llón  y

la escu a d ra  al reg im iento . E l  personal de  t ro p a  de 
los servicios en  t i e r r a  se  rec lu ta rá  en  la  m ism a f o r ­
m a en  qu e  se v iene hac iendo  p a ra  las dem ás A rm as 
y  C uerpos del E jé rc ito .

A rt .  20. L a  A viación independ ien te  c o n s ta rá  de 
escuad ra  de bom bardeo  n o ctu rno , d iu rno  y. de caza, 
d istribu idas en  Sevilla, L eón , M a d rid  y  Zaragoza.

A rt .  21. Com o A viación de cooperación, cada 
E jé rc i to  d isp o n d rá  de  u n a  escuad ra  m ix ta  de dos 
g ru p o s  de  reconocim iento  (uno  de E jé rc i to  y  o tro  
p a ra  las div isiones) y  u n  g ru p o  de bom bardeo  d iu r ­
no  y  de o tra  escuad ra  de t re s  g ru p o s  d e  caza.

A rt .  22. E l  Servicio  del M ateria l d ep en d erá  d i­
rec tam en te  del je f e  de A viación, ten iendo  este  S erv i­
cio a  su  cargo  los ta lle res que n o rm alm en te  se de­
d iquen a  reparac iones del m a teria l de cualqu ier cla­
se  que sea, la  inspección de fábricas, p ru eb a s  de 
adm isión  y  adquisic ión , co m p ra  y  recepción de  m a ­
terial, así com o de los p a rq u e s  encargados de la 
d is tribución  del m ism o, despachando  los je fe s  d irec ­
tam en te  con el de  A viación.

A rt .  23. S iendo convenien te q ue  ex is ta  b uen  n ú ­
m ero de oficiales con el t í tu lo  de O bservadores, ta n ­
to  p a ra  p re s ta r  sus servicios com o ta les  O b serv ad o ­
res  en m an io b ras  y  g u e rra , com o p o r  la  convenien­
cia de  q ue  en los m andos del E jé rc ito  ex is ta  perso ­
nal con conocim ientos aéreos p a r a  la  deb ida  apli­
cación de las fu e rzas  aux ilia res  de A viac ión , se con ­
vocarán  lu r s o s  dp O b serv ad o res  todos los años, y 
u na  vez te rm inados, los oficiales que ob tengan  el 
títu lo , p a sa rá n  a  p re s ta r  sus servicios en  p rác ticas  
d u ran te  u n  año  en  las u n idades  aéreas, pasando  des­
pués a  sus C uerpos d e  procedenecia.

Q u e d a rá n  ag regados al C uerpo  de A viac ión  aque­
llos O b se rv ad o re s  q ue  ac tua lm en te  p re s te n  sus ser- 
viicos en el m ism o, no  cub riéndose  en  lo sucesivo 
las vacan tes  que ocurran .

A rt .  24. L os servicios de t ie r ra  se  o cu p a rán  p o r  
los je fe s  y  oficiales del C uerpo  de A viación, r e t i ra ­
dos del servicio  activo  de  vuelo  d u ra n te  cinco años, 
y  al final de los cuales q u ed a rán  defin itivam ente en 
s ituac ión  de re tirados.

A rtícu lo  tran s ito rio . U n a  vez publicado el escala­
fó n  del C u e rp o  gen e ra l d e  A viación, e l personsil del 
m ism o te n d rá  u n  plazo d e  veinte d ías p a r a  solicitar 
su b a ja  en aqué l y  su  pase  a l A n n á  de  procedencia 
o el re ti ro  en  las condiciones del decreto  d e  25 de 
abril ú ltim o y  dem ás disposiciones com plem enta ­
rias.

D ad o  en  M ad rid , a  vein tisé is  de jun io  d e  mil no ­
vecientos t re in ta  y  uno.— E l p res iden te  del G obier­
no  prov isiona l de la R epública, N ic e to  A lca lá -Z a-  
m ora y  T o rres .— 'E] m in is tro  d e  la  G u e rra , M a n u el  
A sa ñ a  y  D ias.
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Asomando las dos

E n  el n ú m ero  87 de la  R e v is ta  “ A é re a ”  que, aun 
cuando  con fecha  noviem bre-d ic iem bre 1930, h a  
aparec ido  en el ac tua l m es de jun io , m e  dedica, ig ­
noro  qu ién , p ág in a  y  m ed ia  com o resp u e s ta  a  un 
a rtícu lo  q ue  publiqué en I C A R O  en  sep tiem bre del 

año  pasado.
In d u d ab lem en te  el re tra so  de seis m eses con que 

h a  llegado a  m anos de los lecto res  de A e re a  , se 
debe a  la  necesidad  d e  m ed ita r, c o n tra s ta r  y  docu ­
m e n ta rse  p a ra  escrib ir  el destem plado  articu lo  a  que 
m e  refiero, y  m enos m al q ue  después de ta n  labo­
rioso  tra b a jo  no  podem os decir “ ta rd e  y  con daño  , 
porque, p o r  lo m enos, y a  que no o tra  cosa, en te ra  
a  sus lectores de los an tecedentes , v id a  y  ac tiv i­
dades del señor Savanay .' E s to  que parece  trivial,- es 
d e  ex tra o rd in a r ia  im p o rtan c ia  p a r a  la  A viac ión  es­
pañola, a  ju z g a r  p o r  la  m inuciosidad  conque descri­

be todos y  cada u n o  d e  m is  pasos.
Y o  le ag radezco  mui.ho al desconocido a u to r  dei 

a rticu lo  su benevolencia, q ue  confirm a su  m ism a 
afirm ación  de  ser p rop io  del ca rác te r  español t r a ta r  
a  los e x tra ñ o s  con a lguna  m as consideración  que a 
los m ism os na tu ra les , y  qu e  le  h a  llevado a  in se r ta t  
en las p ág inas de “ A é re a ” mi b io g ra fía , p e ro  mi 
m odestia  no  m e perm ite  ayu d a rle  en  ese cam ino  y 
adem ás no  d ispongo de tiem po, dadas m is infinitas 
activ idades, c|ue ded icar a  m i apología. T e n g o  que 
t r a b a ja r  p a ra  g an a rm e la  vida, y  t r a b a ja r  en aquello  
q ue  m e p ro d u zca  un  p rovecho  d en tro  de m is acti­
vidades, pues no  d is f ru to  de destino  a lguno  qu e  m e 

p erm ita  hacerlo  p o r  entre ten im iento .
Y  con esto olvido la  p a r te  personal.
Y  vam os y a  e n  serio  a  lo  q ue  d e  v e ra s  puede in te­

r e sa r  a  la  A viac ión  española, s in  p reocuparnos  de­
m asiado  de qu ién  lo dice, y  sin  p re te n d e r  v e r  en 
ello segundas in tenciones o m ercan td ism os, p o iq u e  
en  los ac tua les tiem pos n a d a  n i  nad ie  es ta  lib re  do 
ta l ta ch a  y  si el a rtícu lo  a  que contesto  aseg u ra  que 
“ asom o u na  o r e ja ” , yo  b ien  p uedo  dec ir  qu e  en el 
se  " a so m a n  d o s” , y  no  p rec isam ente  de u n  solo sei

Q u e  mi a r tícu lo  del m es de sep tiem bre del ano 
pasado no  es taba desprov is to  de fu ndam en to , lo vi 
confirm ado  en los ar tícu lo s  q u e  en  el m es de  octu_ 
b re  s igu ien te  publicó en  el “ H e ra ld o  de  M ad rid  
e l q u e 'd e sp u é s  h ab ía  d e  se r  J e f e  S u p e r io r  d e  A ero ­
náu tica , t i tu lad o s  “ L a  A viac ión  española y  el m o­
m en to  a c tu a l” . P e ro  de no  h ab e r  recib ido ta l confir­
m ación, h u b ie ra  b as tado  la  resp u e sta  q ue  d a  A e ­
r e a ”  p a ra  d e ja rm e  com pletam ente sa tisfecho

Y o  no  sé si la s  soluciones q ue  en  el com entado  a r ­
tículo sugería  h ab ían  o no  pasado  inadvertidas  para  
los q ue  se ocupan  de estos prob lem as desde su c rea ­
ción, n i  sé  si sus soluciones se rá n  m ejo res  que las 
raías, pero  lo  que si sé es q u e  en  la  respuesta  a  mi 
a rtícu lo  no  p re se n tan  n inguna , y  en cam bio  si incu ­

r re n  en  m anifiestos e rro re s . ^
A firm a m uy  convencido el a r ticu lis ta  q ue  el JJor- 

n ie r”  h a  sido “ a d o p tad o ”  como h id ro  m ilita r  en  una 
docena d e  países. Y o  le ru eg o  encarecidam ente  que 
los en u m ere  nom inalm ente , p o rq u e  a  p esa r  d e  mi 
p reocupación  p o r  seg u ir  el m ovim iento  de  la  A e ro ­
n áu tica  m undia l, no tengo  noticias de ello. H a s ta  
aho ra , q ue  yo  sepa, no h a  sido adop tado  con ^ t e  
ca rác te r  d e  m ilita r  (escuadrillas) m á s  q ue  p o r  E s ­

p a ñ a  y  las In d ias  holandesas. I ta lia , R u s ia , Japón , 
Y ugoeslav ia  y  U ru g u a y  poseen a lgunos, que los 
tien en  dedicados a  servicios a u x ih a res  o es tu d io s , 
si esto  bas ta , indudab lem en te  tiene ^caracter m ilitar.
P o r  lo dem ás, la  op in ión  de los técnicos m ilita res 
en cuan to  a  su  eficacia v e rd ad eram en te  m ilita r  com ­
ba tiv a  y  defensiva, no  es p rec isam ente  laudatoria .

E l  D o rn ie r  W al es un  excelen te ap a ra to  com er­
cial y  p a ra  este  com etido  f ran cam en te  recom enda­
ble,’ pero  n a d a  m á s ;  no  saquemos, la s  cosas de 

quicio.
N o  igno ro  que la in d u s tr ia  españo la  co n s tru y e  al­

gunos tipos e x tra n je ro s  con licencia nacional,^ como 
d  N ie u p o r t y  el B reg u e t X IX ,  y  respecto  a  es te  ya  
se h a  dicho p o r  p e rso n a  a  qu ien  h a  de reconocerse 
au to rid ad , q ue  es u n  ap a ra to  excelente, p e ro  an ti ­

cuado.
E l  hecho de que Jim énez e Ig lesias, H a y a  y  R o ­

dríguez h a y a n  realizado  h azañ as  m em orables, y  / l ’̂ ® 
I C A R O  no  h a  ocultado nunca, v a lo ra  ex tra o rd in a ­
r iam en te  a  los q ue  las rea lizaron  y  a u n  a  todos los 
aux ilia res  cp e  cooperaron  a  ello y  que en  m i com ­
batido  artícu lo  reconozco se r  insuperab les, p e ro  _n 
ig n o ra rá  segu ram en te  el a rticu lis ta , q ue  las hazañas 
individuales, los ra id s  g loriosos tien en  su  valo r, que 
•no negam os, pero  rela tivo , m u y  relativo , p a ra  la 
eficacia g en e ra l to ta l de to d a  u n a  producción, y, so­
b re  todo, si é s ta  h a  de se r  especializada como la  
m ilita r. N o  creem os te n e r  q ue  enseñar a l a u to r  de 
la  resp u e s ta  a  n u es tro  articu lo , q ue  en la  aviación 
m ilita r  el valor d e  los a p a ra to s  prop ios no puede 
m ed irse  “ p e r  s e ” n i a u n  con m ed idas  q ue  se com ­
p a re n -c o n  perm anenc ia  en  el a ire , reg u la rid ad  de 
m archa, resis tenc ia  del m ateria l, etc,, indudab lem en ­
te  de g rand ís im o  v a lo r, d e  im p o rtan c ia  extraorclm a- 
r ia  en aviación p u ra , p e ro  q ue  en  av iación  m ilita r  
ciuedan pospuestos a  las de m ay o r velocidad, m ayor 
agresiv idad , m en o r vulnerabiU dad en  los de caza y 
m ayor capacidad  de t ra n sp o r te  sin  p é rd id a  de cu a ­
lidad  d efen s iv a  en  los de bom bardeo , un idas a  la  f a ­
cilidad  d e  construcción  y  rep a rac ió n  en  el p ro ino  
país, ciue es la  ún ica  m an era  de ad q u ir ir  la su p e rio ­

r id a d  n u m érica  sobre el enemigo,

Y  respecto  a  este  ú ltim o aspecto, a l de facilidad 
de construcción  y  reparac ión  e n  E s p a ñ a  de los ap a ­
ra to s  q ue  ac tua lm en te  se construyen , ¿c ree  de v e r ­
d ad  el a r ticu lis ta  q ue  d e s a i^ e c e r ía ^ to d o  obstáculo  

a l es ta lla r  u n a  g u e rra , y  que se ría  fácil p ro d u c ir  en 
E sp a ñ a  to d o  el m ateria l p reciso  y  en  la  can tidad  n e ­

cesa ria?  .
L e  parece risible mi afirm ación d e  la  posib ilidad 

de in tro d u c ir  p o r  v ía  aé rea  o su b m arin a  ap a ra to s  
de  a  bordo , pero  yo  qu is iera  q ue  an tes  d e  re írse  de 

'e s t a  h ipó tesis , m e  d ijese  cóm o se a r re g la r ía  p a ra  
p ropo rc ionarse  el du ra lum in io , m a d e ras  tipo  A , cola 

caseína, ap a ra to s  de a  bo rdo , etc.
Y  esto  pensando  en  la  av iación  m ilita r. E n  la  co­

m ercial, ¿q u é  partic ipac ión  h a  ten ido  la  co n s tru c ­
ción nac iona l?  Salvo in ten tos  m uy  laudables y  que 
h ub ie ran  m erecido  u n a  m e jo r  cooperación, n a d a  h a  
hecho  n i podido h ac e r  la  construcción  nacional. 

P o r  consiguiente, q uedan  en  p ie  las conclusiones 

de m i a rtícu lo  an terio r.
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L os co n s tru c to res  españoles, dem asiado  a tados a 
u n a  po lítica de econom ías, no  h a n  ten ido  n i Hbertad 
ni m arg en  económ ico p a ra  in te n ta r  m e jo ras  o ex ­
p lo ra c io n e s 'd e  nuevos horizontes, lim itándose a  vi­
v ir  de un  p resu p u esto  que apenas les p e rm itía  sos­
tenerse . E s ta  m ism a p e n u r ia  h a  hecho  concen trarse  
la  p roducc ión  en u n  lim itad ísim o n ú m e ro  de p roduc­
to res  que al lim ita r  la  com petencia anu la  el es tím u ­
lo  y . a i m ism o tiem po, c rea  e x tra o rd in a r io s  in tereses

qu e  se resis ten  a  verse desp lazados hac iendo  m ás y 
m ás d ifíc il la  solución del p rob lem a en el fu tu ro . 
j^ V ea , pues, el a r ticu lis ta  de “ A é re a ”  cóm o no  bas­
t a  h ac e r  de estos asun tos  cuestión  personal y  pen ­
s a r  só lo  en el p rovecho  inme'diato de ta l  o  cual p e r ­
sona, sino  que al tra ta r lo s  bien m erece la  pen a  de 
e levar la  v is ta  y  p en sa r  u n  poco m ás en  la  conve­
n iencia de la  p a tria , suya p o r  n a tu ra le za  y  m ía  p o r  
adopción, g ra ti tu d  y  cariño.

Un avión dotadn de un mnior Diesel estuvo 73  lieras en el aire
E l 12 de abril, u n  m onop lano  Bellanca, do tado  , 

de u n  m o to r  D iesel de 225 CV ., p ilo tado  p o r  los 
señores W a lte r  L ees y  F re d e r ik  B rossy , despegó 
en  Y acksonville  en F lo rid a , E l a p a ra to  pesaba  m ás 
de 3,000 k ilogram os y  llevaba unos 1,700 litros de 
com bustib le y  aceite. E s tu v o  en el a ire  d u ran te  73 
ho ras  y  48  m in u to s ;  obligándole en tonces u n a  violen­
ta  to rm e n ta  a  to m ar  tie r ra .  A l a te r r iz a r ,  el m otor

funcionó  p e rfec tam en te  bien, quedando  en los depó ­
sitos el suficiente com bustib le p a ra  o tra s  d iez ho ras  
de vuelo.

E s ta  p e rfo rm an c e  es m uy  notable, especialm ente 
po rq u e  d em u estra  p lena  y  p rác ticam en te  la  posibili­
dad de em plear los m otores  Diesel en aviones co­
m erc ia les con g ra n  v e n ta ja  desde el p u n to  de vista 
de la  econom ía y  seguridad.

Maqueta del Níeuport destinado 2 la próxima Copa 
Schneider

B i b l i o g r a f í a

E le m e n to s  d e  A visc ión , p o r  A n to n io  A rm angnc ,  

p ilo to  av iador. U n  volum en de 218 p ág inas  de 20 
p o r  13 cms., con 102 g rabados, B arcelona, 1931, 
G ustavo  Gilí, E d i to r ;  calle de E n riq u e  G ranados, 
45.— E n carto n ad o , 7 pesetas.
C on  su m a m aestría  ha  sabido resu m ir  el a u to r  en 

este  m a n u a l todos los conocim ientos d e  ca rác te r  ele­
m ental q ue  neces ita  él p ilo to  av iado r p a ra  iniciarse 
en el a r te  del vuelo.

S in  e n t ra r  en  el es tud io  detallado  de los m otores 
de aviación, el cual re q u e r ir ía  p o r  sí solo un  libro 
m ucho  m á s  ex tenso , t r a t a  el a u to r  d e  u n  m odo ele­
m ental, y  con el a f á n  b ien  log rado  de hacerse  en ten ­

d e r  p o r  todos los lectores, de los fu n d am e n to s  d e  la 
A viac ión  y  de  las ciencias aux ilia res , com o la  M e ­
teorología, la  C a rto g ra fía ,  etc., que h a n  de consti­
tu i r  la  p rep a rac ió n  indispensable del fu tu ro  piloto 
av iador.

L os consejos q ue  da el a u to r  p a ra  el m anejo  del ae­
rop lano  y  la p rác tic a  de! vuelo  son todos d e  ca rác ­
te r  esencialm ente práctico , com o nacidos de u n a  la r ­
ga  experienecia  con aviones de d ife ren tes  m arcas. 

H e  aqu í las m a te r ia s  tra ta d a s  en este  m an u a l: 
In d ic e  de capítu los .— P rim e ra  parte . O rgan izac ión  

ae ronáu tica . L a  te o ría  del vuelo  y  los aviones. L os 
m otores. In s tru m e n to s  de a bordo . H id roav iones  y 
anfibios. T en d en c ias  d e  la  construcción.

S eg u n d a  p a r te :  P rá c tic a  de la  aviación. Escuelas, 
M eteoro logía , L a  navegación  aérea . A crobacia, E q u i ­
po  de los av iadores. E l vuelo sin  m otor. E l  deporte  
ae ronáu tico . U til id a d  del avión.
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Ascenso en globo de los señores Piccard y Kipfer

a

A ntes de que la ae ronáu tica  llegara  a alcanzar 
su  m ag n itu d  actual, el rea lizar investigaciones cien­
tíficas en las capas altas d e  a ire , £olo e ra  posib.e 
con el globo libre, s in  m otor. Y a  a  fines del si­
glo X V I I I  físicos franceses em plearon  el globo infla­
m ado  p a ra  fines uen tíficos. D esde  1880 fu e ro n  p r in ­
c ipalm ente los m eteoró logos alem anes los qu e  efec­
tu a ro n  vuelos de g ra n  a ltu ra , p e ro  h a s ta  la  fecha 
no  fu é  posible p e n e tra r  en  la  capa de a ire  qu e  des­
de hace tre in ta  años se llam a “ s tra to e s fe ra  y  que 
se conoce en que la te m p e ra tu ra  del a ire  que, por 
té rm ino  m edio  p a r a  cad a  i-ooo  m , de elevación dis­
m inuye  de 5 a  7 g rados, qued a  repen tinam en te  cons­
ta n te  y  f recuen tem en te  a ú n  sube. E n  n u e s tra s  lati­
tudes em pieza la  “ s tr a to e s fe ra ”  en 10 a  12.000 m e ­
tro s  de a ltu ra , p e ro  los ascensos m ás altos p a ra  
fines científicos no p asa ro n  n u n ca  ha^ ta  la  fecha  a 
zona a tm o sfé rica  que llam am os “ tro p o e s fe ra  . b o o  
algunos av iadores h a n  a lcanzado  la  “ s tra to e s fe ra  , 
c iertam ente  sin  q ue  su  h azañ a  hay a  sido d e  u tih d ad  
p a ra  la  ciencia. L o s  ve teranos de las investigaciones 
científicas de la  a tm ó sfe ra  en  g lobo lib re  se alegra- 
von q ue  este  m edio de investigación, envuelto  con 
el n im bo de la  rom ántica , hay a  dem ostrado  que aun  
se ría  p ron to  de con tarle  en tre  las cosas inútiles. P a ra  
m ediciones de  preci.sión que 110 adm iten  n i las v i­
braciones del m oto r, n i los ráp id o s  cam bios de altu ­
r a  en la  a tm ó sfe ra , n i el fu e r te  v ien to  p roducido  p o r  
el avión, el globo es absoh itam ente  indispensable. 
A dem ás, las aeronaves con m o to r, p e r tu rb an , por 
sus gases de escape, e l cam po  eléctrico de  la  a t ­
m ó sfe ra  y  p rec isam ente  a  las cualidades aeroelec- 
tricas, de  ella dió el físico suizo, e s ta  vez, la  m a ­

y o r  im portancia.
H ac e  m ás de vein te  años descubrió  el p ro fe so r  

H ess , ac tua lm en te  en G raz, u nos  nuevos rayos elec­
trom agnéticos, h a s ta  en tonces desconocidos, que lle^ 
g an  a  n u e s tra  t ie r ra  desde las capas de  a ire  supe­
r io res  o ta l vez a u n  de  la  “ C osm os” . Q u e  son, du ­
ra n te  d ía  y  noche, v e ran o  e invierno, casi u n ifo r ­
m es tan to  en el polo com o en  el ec u ad o r; n o ^ d e ­
m o stró  so lam ente la  n a tu ra le z a  elec trom agnética  de 
estos rayos, sino  tam b ién  su  ca rèc te r  un iversa l, Son 
m á s  p en e tran tes  que los rayos de R oen tgen , y  aun  
m ás que los d u ro s  rayos “ g a m a ”  de los m ateria les  
radioactivos. H ie lo  de v ario s  m e tro s  de  espesor^ y  
a ú n  varios  cien tos de m e tro s  de ag u a  y  b lindajes 
de p lom o de u n  g rueso  de dec ím etros no  pueden  
d es tru ir lo s  to ta lm en te . D onde dan com o m oléculas, 
líquidos o cuerpos sólidos, e fec tú an  la  ionización de 
es tas  m a te ria s  de m odo que las capas e x te n o re s  de 
a ire  de la  t ie r ra  tien en  u n a  efevada capacidad  de 
conducción eléctrica q ue  es ta n  g ra n d e  o ta l vez 
m ay o r q ue  la  capacidad  conduc to ra  de la  superficie 
te rre s tre .  U n icam en te  a  esta  g ra n  capacidad conduc­
to ra  de la  “ s tra to esfe ra . h a  de a tr ib u irse  el q ue  la 
rad io te le g ra f ía  a lcan za ra  su g ra n  im portancia . E s to s  
p en e tran te s  rayos de  a l tu ra  que se llam an  tan ib ien  
rayos u ltra -g a m a  y  que no  h a n  podido ser p roduci­
dos todav ía  en n in g ú n  labo ra to rio  de investigación, 
so n  de m áx im o  in te rés  p a ra  la  f ís ica  m oderna . S a ­
b íam os q ue  c ier tam en te  son m u y  débiles en  la  p ro ­
x im id ad  del suelo, pud iendo  se r  m ed idos sólo con 
ap a ra to s  de  g ra n  precisión, p e ro  qu e  ya  a  u n a  a l­
tu r a  h a s ta  9 .000  m etros, su  in tens idad  au m en ta  en
20  ó  30 veces. P o r  este  m otivo e ra  de la  m ayor im ­
p o rtanc ia  d e te rm in a r  si e s te  au m en to  de los rayos

iiltra-gam a continúa, lo q ue  se ría  u n a  p ru e b a  ele 
que, efectivam ente , p en e tran  desde el e x te r io r  en la 

a tm ó sfe ra .
S in  em bargo; no solam ente el físico y  el^ m eteo ­

ró logo  es tán  in te resad o s  en  es ta  investigación, sino 
que no es im posible q ue  e.stos rayos, de m áx im a 
v italidad, influyen tam b ién  los procesos v itales en 

el suelo de n u e s tra  tie rra .
L a  es tanc ia  en es tas  g randes a l tu ra s  es en e x tre ­

m o  pelig rosa. A u n  cuando  Fe em plee la  resp iración  
a itific ia l con ox ígeno , se tu rb a ,  no  obstan te , a u n  en 
la s  na tu ra lezas  m ás fu ertes , en  a l tu ra s  superio res  
a  8.000 m etro s , el conocim iento, y  d ism inuye m u ­
chísim o la  capacidad de tra b a jo .  M a y o r  aún. es el 
pelig ro  de ahogarse , lo q ue  am enaza  al investigador. 
P o r  esta  razón  eligió el p ro fe s o r  P ic c a rd  u n a  cám a­
r a  m etálica, im perm eable a l a ire , q ue  es c a [^ z  de 
re s is tir  a  u na  sobrepresión  considerab le  y  que m an ­
tu v o  con oxígeno  y  un  poco de ácido carbónico  bajo  
u n a  p resión  soportable. T o d o  depend ía  de  u n a  cons­
trucc ión  co rrec ta , pues to  q ue  u n a  r o tu ra  de la  ca- 
m a ra  y  la  d ism inución  de la  p res ió n  de  ello resu l­
tan te , h u b ie ra  eondiicido a  la  m u e rte  instantánea, de 
sus ocvipantes; p e ro  en  ella no se halló  ei peligro 
m ay o r de to d a  la  em presa, ya  q ue  pued e  calcularse 
con ex ac titu d  suficiente la  resis tenc ia  de es ta  clase 
de e s fe ra s  m etálicas, sino  m ucho  m á s  peligroso p a ­
rece el ascenso y  la  tom a de tie rra . P a r a  p o d er le­
v a n ta r  ta les  cám aras m etálicas a  u n a  a l tu ra  de 16.000 
m e tro s  se prec isa un  globo g igan te  d e  25 m . d e  d iá ­
m e tro  q u e  o frece  al v ien to  g ran d e s  superficies de 
a ta c u e  y  q ue  en  la  to m a  de tie r ra ,  q ue  se efectúa , 
coniü e¿ sabido, p o r  u n  d e sg a rre  parc ia l de l globo, 
se vac ía solo len tam ente . P a r a  em p re n d er  el vuelo 
hab ía  q ue  esperar, p o r  lo tan to , h a s ta  q ue  h ic iera  
un  tiem po  con  el v ien to  to ta lm en te  en  calm a, si no 

. q u e r ía  ex p o n e r a  u n  g ra n  pelig ro  ta n to  _ el globo y  
los in s tru m en to s  com o la  v ida  de los tripu lan tes .

A h o ia  b ie n ; la  su e rte  se puso  al lado de los op ti­
m is tas  y  la  te m era ria  em p resa  h a  sido co ro n ad a  de 
éxito . L a  p a r te  m ás im p o rta n te  del p ro g ra m a  de 
investigación h a  podido rea lizarse. C on in ten so  in ­
te ré s  es tá  esperando  todo  el m u n d o  científico los 
resu ltad o s  num éricos d e  es ta  jDrimera expedic ión  de 

investigación a  la  “ s tra to e s fe ra ’ .

E l  vuelo  del p ro fe so r  P icc a rd  y  d e  su ayudan te  
K ip fe r ,  h a  sido indudab lem en te  la  p ro ez a  m á s  sen ­

sacional en  el m undo  aeronáutico .
H a s ta  la  fecha, C. G ra y  hab ía  sub ido  a  12.945 m e­

tro s . E l  p ro fe so r  P iccard  h a  subido en su  bola de 
alum inio, en pocos m inutos, h a s ta  16.000 m etro s . A  
las c u a tro  de la  ta rd e  ascendió  el balón en A u g sb u rg  
(B av a ria )  y  en m enos de m ed ia  h o ra  se encon traba  

a  los 16.000 m etros.
Com o se sabe, el h o m b re  necesita  p a ra  la  v ida  un a  

p res ió n  a tm o sfé rica  de  250 m m . y  a  la  a l tu ra  de 
16,000 m e tro s  h ay  u n a  p res ió n  e x te r io r  de 70 mm ,. 
ap rox im adam en te . L a  te m p e ra tu ra  in te r io r  del g lo ­
bo era, ap rox im adam en te , de 40  g rad o s  y  la  del ex ­

te r io r  de  60 g rados.
L os ae ro n au ta s  llevaban  consigo ap a ra to s  d e  ox i­

geno  con a ire  com prim ido  y  tam b ién  oxigene) líquido 
y  com o re se rv a  ca rtuchos d e  calium . T am b ién  iban 
p rov is to s  de un o s  som breros de m im b re  p a ra  a m o r ­
t ig u a r  los golpes en la  cabeza a l a te r r iz a r  y  es ta  p re ­
v is ión  les h a  sa lvado a  los in trép id o s  aviadores.
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M o to res tS iem ens de A v ia c ió n
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P A R A  A V I O N E T A S ,  A P A R A T O S  D E  E S C U E L A ,  S E R V I C I O S  D E  P A S A J E R O S  Y  P O S T A L E S  

G a n a d o r  d e  l a  v u e l t a  a  E u r o p a  d e l  a ñ o  1 B 2 9  c o n  e l  S h .  13

S ie m e n s  I n d u s t r i a  E lé c t r ic a ,  B a i^ u il lo ,  2 8 - M A D R I D

F á b ric a  y  T a l le re s  en. C o rn e llá  ( B A R C E L O N A )
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MAnCDA jrrkMTBADFAHA CONSTRUCGiON Y REPARACIONM A DERA CONTRAPEADA  ̂planeadores
M ADRID: Francisco Savanay •• Apartado 669. Aeropuerto de Barajas 

D i s p o n i b l s  e n :  { BARCELO NA: Antonio Armangue. Rambla de Cataluña, 127 

SEVILLA: Envíos por el Avión Correo

“Cawit“ Abedul

D e n o m lD  ación  
d e  l a  m a d ^ fá  

n ú m e ro

G r u e s o  a p r o x i ­
m a d o  t n  m ;m .

c C a w l l  A v ia t ic »  
P r e c io  en  B a rc e -  

io n a  0  M a d r i d  po r  
p la n c h a s  de  1 ,20x1 m

« C a w l t c s p e c l a j *  
P rec io  en B<irce- 

lo n a  0  M a d r i d  po r  
p l a n c h a s d e  1 ,2 0 x 1  n

0 0,8 2 6 . - 2 2 , -

1 n 1,1 2 4 , - 1 7 , 5 0

1 1 , 3 2 5 , - 1 8 , -

1 V 's 1 , 6 5 2 8 , - 1 8 , 5 0

2 1 , 7 5 3 0 , - 1 9 -

2 V 4 2,10 3 2  -  . 1 9 , 5 0

2 V i n 2 , 3 5 3 3 , - 2 2 , -

2 V - i 2 , 6 5 3 5 , - 2 3 , -

3 3 - 3 7 . - 2 4 , 5 0

4 3 , 7 4 0 , - 2 7 , -

Madera especial para planeadores
T a m a ñ o

0,4 m/m 
0,5 m/m 
0,8 m/m
1 m/m 
1,5 m/m
2 m/m

lOOü/lCOO
lOOO/lOOO
ioro/10.0
'1250/ Í 250
1200/1200
120P/12ÜO

P rec io  p o r  p l a n c h a

10.50 
11,00
11.50 
16,80 
20,25
23.50

Madera conlrapeada nacional tipo OKUME
^iiBroisHsapiiiiB'®¡Bainsisiiis<iiip«(aBii!gi!sisraiiisis«>SBi3JB iig e ^ !g

Precios corrientes
ítjñEHiül̂
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U n  tipo  (le ca tap u lta  p a ra  el lanzam iento  de  ae ro ­
planos m ultim o to res  desde el suelo, q ue  h a  sido idea­
do y  cons tru ido  p o r  el K. A . E ., fu e  dem ostrado  a

d ian te  uii gancho  d e  desem brague rápido, a  la  p a rte  
in fe r io r  del fu se la je  del ae rop lano  a  lanzar, y  es en­
tonce;-- llevado a  iina polea de cua tro  pies, anclada

Este fotograbado muestra el montaje del tambor o cabrestante y de los cilindros para 
aire comprimido, asf como del carro que sostiene U cola en posición de vuelo hasta que 

^ el aparato deja el suelo

los rep resen tan tes  de  la  P re n s a  en  F a rn b o ro u g h , el
21 del ppdo . E s ta  ca tapulta , tipo  te rre s tre ,  difiere 
fundam en ta lm en te  del tipo  m a rin o  q ue  se describió

en  el suelo, a l final de la  p is ta  y unos i c o  pie? en ­

f re n te  del aeroplano.
P a s a  a lrededo r de la po lea y vuelve al tam bor de

deta lladam ente  en el n ú m e ro  39 de IC A R O , co rres ­
pond ien te  al m es de m arzo  del co rr ien te  año , pues 
lanza el ae rop lano  p o r  tracción  en vez de por m i­

la  catap tilta . A  m ed ida  que el ta m b o r  g ira , t i r a  del 
avión hacia la  polea, y  al final de la p is ta  el m eca­
nism o de reta- do en la  ca tap u lta  suelta  los ganchos

pulsión. E n  el tipo  te rre s tre ,  un  cable de acero  es 
a rro llad o  en  u n  tam bor, el cual e s tá  acoplado a  un  
m o to r  de a ire  com prim ido. E l  cable es tá  unido , m e-

del cable y  el ca rro  en que la  cola del ae rop lano  ha 
sido apoy ad a  d u ran te  el ro d a je , y  el ae rop lano  des­

peg a  del suelo.
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1

A n tes  de que el ap a ra to  e n tre  en  función , los m o­
to res  del ae rop lano  se ponen  en  m arc h a  de modo 
que en  el m om ento  del lanzam ien to  estén  trab a jan d o  
con to d a  su  potencia. T o d a  esta  operación  precisa 
tre s  segundos ap rox im adam en te , y  a  m enos que uno 
o dos de los m otores  del ae rop lano  no  funcionasen, 
parece h ab e r  m uy  poca probab ilidad  de que el ap a ra ­
to  falle.

M ie n tras  q ue  el tipo  m a rin o  de ca tap u lta  es im ­
pulsado  p o r  .cordita, el tipo te r re s tre  t r a b a ja  con aire 
com prim ido  que desde seis c ilindros se su r te  al m o­
to r  p o r  u n a  vá lvu la  de reducción  y  cá m a ra  de ex ­
pansión. P a sa  a  u n a  p res ió n  de 1.800 libras, ap ro ­
x im adam ente , p o r  pu lgada, y  sa le  p o r  c u a tro  esca­
pes, p o r  encim a del m o to r. E l  m o to r  desarrolla
3.000 C V . y  sus revoluciones au m en ta n  de o  a  2.500 
p o r  m inu to  en dos segundos.

I-as dos u n idades d e  la  ca tapu lta  pesan  algo m ás 
de cinco toneladas, y  pueden  co n s tru irse  como un i­
d ad  m óvil independ ien te , aunque  tienen  que es tar 
ancladas con bloques de h o rm ig ó n  o m ateria l sem e­
jante.

E l  ac to  del lanzam ien to  parece  se r u n  hecho deli­
cado q ue  in fu n d e  algo de pavor. C u a tro  cho rro s  de 
a ire  com prim ido  y  aceite vaporizado  son expulsados 
de los escapes con u n  trem en d o  es tru en d o  que, en 
un ión  del ru ido  de  los m otores, ensordece a  los p re ­
sentes. E n  ocasión d e  la  dem ostrac ión  h ab ía  u n  vien­
to  la te ra l de unas 15 m illas p o r  h o ra  que, aunque no 
a fec tó  al a p a ra to  d u ra n te  su  lanzam iento , tam poco 
hizo nad a  p a r a  ayudarle . C uando  es tas  ca tapultas 
están  defin itivam ente m óviles, se pued e  e sp era r  una 
ayuda considerab le  del v ien to  en  contra .

E l a p a ra to  lanzado  fu e  u n  av ión  d e  bom bardeo 
V ick e rs  V irg in ia , de g ra n  rad io  d e  acción, del tipo 
co rrien te  de servicio. L levaba  dos pilotos, p e ro  n in ­
g ú n  o tro  tr ip u la n te  y  c a rg a  a lguna. U n o  de los O fi­
ciales d e  F a rn b o ro u g h , m e d ijo  q ue  u n  ap a ra to  idén­
tico  co n  p lena  c a rg a  m ilita r, p o d r ía  se r  lanzado por 
la  ca tapulta , con la  m ism a  eficiencia en lo que se 
re fiere  a  ésta, p e ro  q ue  el av ión  te n d r ía  que se r de 
u n a  construcción  m á s  sólida p a ra  p o d er re s is tir  el 
esfuerzo .

A  excepción de las g uarn ic iones  de debajo  del 
fuse la je , el av ión  p arece  se r  “ s ta n d a rd ”  en todos los 
sentidos, hab iendo  sido  ag reg ad o  u n  pequeño  espe­
jo  en la  barqu illa  de p ilo to  p a ra  q ue  éste  pud iera  
v e r  la  señal q ue  se d a  p a ra  q ue  el m ecanism o de la 
ca tap u lta  se p o n g a  en  m archa . Ig u a l q ue  en  otros 
aviones, lanzados p o r  ca tapulta , no  ex is te  n ingún 
equipo especial p a ra  red u c ir  el choque en la  b a rqu i­
lla  del piloto. E v iden tem en te , el choque no tado  por 
los tr ip u la n te s  no es ta n  g ra n d e  q ue  no  ]5udiera ser 
correg ido  p o r  ellos.

E l p ilo to  del V irg in ia  en la  dem ostrac ión  e ra  el 
je fe  de escuad ra  W . S. C aster, M , C., je fe  de la  sec­
ción de  experim en tac ión  ‘del R . A . E , Con él iba el 
ten ien te  av iado r J .  A . ,.T. Ryde.

L a  ca tapulta , tipo  te rre s tre ,  o frece  indudablem en­
te posib ilidades de se r em pleada p a ra  el lanzam ien­
to  de aviones m ilita res. P u d ie ra  co n s titu ir  u n  aeró ­
d ro m o  m óvil y  ser em pleado  p a ra  e x t ra e r  aviones 
pesados en áreas  reduc idas en  la s  qu e  se hubieran  
visto  obligados a  e fe c tu a r  a te r r iz a je s  forzosos.

H a c e  algunos años, u n  av ión  p o r ta - tro p as  de ser­
vicio, ca rgado  has ta  su  capacidad  total, con tropa, 
a rm a s  y  equipo, hizo un  a te r r iz a je  fo rzoso  al borde 
de u n  precipic io  en  P a le s tin a . S e  av isó  a  A m m án  e

inm ed ia tam en te  llegó un destacainen to  d e  las R e a ­
les F u e rz a s  de  A v ia d ó n  p a ra  socorrerle . L a  tropa, 
a rm a s  y  equipo  perm anec ie ron  en  el avión, y  los m o ­
to re s  se pus ie ro n  en m archa. L a  p a r t id a  de socorro  
de A m m á n  su je tó  el ap a ra to , y  la  m arc h a  de los 
m o to re s  se aceleró h as ta  que g ira ro n  coii todas sus 
revoluciones. A l darse  el co rresp o n d ien te  m ando , lo 
hom bres so lta ron  el avión, y  éste saltó  sc b re  el p re ­
cipicio y  co n tinuó  su  viaje.

P o r  la m o ra le ja  de este cuento  se desp rende  que 
las R eales F u e rz a s  A éreas  no  parecen  ser, so lam en­
te  los orgullosos poseedores de un  d epartam en to  ex- 
])erim entai b rillan te  e ingenioso, p e ro  qu e  logran 
sa lir  de  algunas de sus dificultades m ien tras  esperan 
que las invenciones se perfeccionen , N o  obstante, 
pued e  uno  im ag inarse  u n a  docena de em pleos d ife ­
ren te s  q ue  pud ie ra  darse  a  la  ca tap u lta  ta n  p ron to  
como se hay a  hecho com pletam ente  m óvil. M uchos 
de los inventos m ás g ran d e s  em piezan a  se r  algo 
fastid iosos y  ún icam ente  el m ás crítico  p u d ie ra  e x i ­
g ir  que un  ae ród rom o  liióvil se  ca rg u e  sob re  el lom o 
de u n a  mula.

L a  ca tapu lta  t ipo  te r re s tre  del R . A . E .  se rá  ex ­
pues ta  en  la  dem ostrac ión  d e  las “ R eales  F u erza s  
A é re a s ”  en H en d o n , el 27 de julio.

{T h e  A erop lane)  
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N  o T I A S
N u e v o  avió» para Ing la terra  destinado a recorridos  

d e  larga distancia

E n  diciem ljre de 1929, el ú ltim o avión p a ra  reco­
rr id o s  d e  la rg a  d istanc ia de la G ra n  B re tañ a , un 
m onop lano  E airey , do tado  de u n  solo m o to r  N a- 
p ie r  “ L io n ”  de 530 C V .. especialm ente reg lado  p a ra  
un  b a jo  consum o de com bustible, fu é  d es tru id o  en 
T ú n ez , d u ra n te  u n a  tem pestad , chocando c o n tra  una 
colina en condiciones de m uy  m ala  visibilidad. T-os 
ocupantes, los av iadores m ilita res  ingleses señores 
Jo n es  W illiam s y  N . H .  Je n k in s , se  m a ta ro n . A l­
gu n as  sem anas an tes  de este  v ia je  tràg ico , el a p a ra ­
to  voló a  la  In d ia  s in  h ac e r  escala,' reco rr iendo  la 
d is tanc ia  d e  4.130 m illas en 50 ho ras , ap ro x im ad a ­
m ente.

P a r t ió  de  G ranw ell p a ra  el A fr ic a  del S u r  con 
com bustib le  suficiente p a ra  c incuen ta  y  ocho ho ras  de 
vuelo. H a s ta  el m om ento  del accidente, el aparato  
hizo p o r  lo m en o s  120 m illas p o r  hora, teniendo, por 
lo tan to , rodas las p robabilidades p a ra  llegar  a l A f r i ­
ca del S u r  en u n  solo vuelo. A ctua lm en te  la  casa 
F a ir e y  e s tá  co ns truyendo  p o r  cu e n ta  del M in is te ­
r io  del A ire  un  m onoplano sim ilar, con el fuse la je  
d ispuesto  deba jo  del nivel de las alas, pero  ap lican ­
do  c iertos perfeccionam ien tos d e  los cuales se es­
p e ra  el au m en to  d e  la  velocidad económ ica d e  c ru ­
cero  y  la  reducción del consum o de gasolina. D o ta ­
do tam bién  d e  u n  m o to r  “ D ió n ” , el a p a ra to  deberá 
se r  canaz de llegar  a  V illa  del Cabo, d is tan te  unas 
5.900 m illas d e  C ranw ell, sin  que se vea obligado a 

to m a r  tie rra .

50.000 m illas en u n  m es

•El A ero c lu b  de L o n d res , q ue  tiene su  “ cua rte l 
g e n e ra l”  en  el ae ró d ro m o  de S ta g  L áne , puede os­
te n ta r  un  n ú m e ro  excepcional de h o ras  de vuelo  du-
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ra n te  el m es de m ayo. L os seis biplanos, t ipo  “ Gip- 
sy M o th ” . p rop iedad  del Club, h ic ie ron  615 horas 
d e ' vuelo, lo q iie ' rep re se n ta  un  reco rrido  de unas 
50.000 millas, con m ás de 4.000 a te rriza jes .

L a s  ún icas p iezas que necesita ron  ser reem plaza ­
das fu e ro n  dos juegos de segm entos de engrase, d u ­
ra n te  el repaso  parc ia l de  uno  o dos de los m otores, 
y dos juegos de bu jías . E l consum o de gasolina 
fu é  de unos cinco galones p o r  hora, equivalente, en 
vuelo recto , a  u n as  18 a  20 m illas-hora, es tando  in ­
clu ido en es ta  c i f r a  todas las m archas  d e  m o to r  an ­
te s  de em prender los vuelos, p ruebas, as í com o los 
rodajes , a  casi p lena m archa  del m oto r, jjara des­

pegar.
E n  los vuelos de u n  Q u b ,  que significan u n a  e x ­

tre m a  in strucc ión  y  un  rud ís im o  tra tam ien to  de los 
a p a ra to s  p o r  los en tusiastas , p e ro  inexperto s  novi­
cios, así como a te r r iz a je s  f recuen tem en te  m uy  du ­
ros, es m á s  o  m enos el tr a b a jo  m ás b ru ta l a  que 
puede es ta r  som etido un  avión . A viones qu e  sopor­
ta n  es to  co n  la  fac ilidad  de los ap a ra to s  del Club 
londinense, son capaces de todos los servicios aéreo.s 

en cualqu ier parte .

A j^rovisiow inñen to  de los avion-cv con gasolina en 
el aire

E l  ap rovisionam iento  en  el a ire  de u n  avión, el 
p r im ero  que ja m á s  se hizo en  In g la te rra , cons titu ­
y e  u n a  p a r te  del p ro g ra m a  de la g ra n  dem ostración  
que las R eales F u e rz a s  A érea s  hacen  en  H en d o n  
el 27 de ju n io . D os ap a ra to s  de bom bardeo  n o c tu r ­
no. tipo  “ V irg in ia” , se e levarán  desde el ae ró d ro ­
m o, desem peñando uno  d e  ellos el papel de  depó ­
sito v o la n te ’', del cual se  t ra se g a rá  com bustib le al 
o tro  avión p o r  m edio  d e  u n a  tube ría , m ien tra s  am ­
bos ap a ra to s  es tán  vo lando  a  u nos  3 ó 

sob re  el suelo.
L os tr ip u la n te s  de los dos a e ro p l^ io s  g igan tes  co­

m un icarán  en tre  s í p o r  te lé fo n o  s in  hilos an tes  de 
qu e  el “ av ión -depósito”  tien d a  su  tu b e r ía  y  m ien ­
t r a s  se esté  e fec tuando  el aprov isionam iento . U n  
pilo to  au tom ático  “ ro b o t”  m a n te n d rá  el avión 
depósito”  en  u n  ru m b o  p erfec tam en te  re c to ;  es te  
invento , que es u n  m ecanism o m andado  p o r  g irosco­
pio y  q ue  es tá  y a  m on tado  en los ap a ra to s  de u na  
escuadrilla  d e  aviones de bom bardeo  noctu rno  de  las 
Reales F u e rz a s  A éreas, co n trib u irá  m ucho a  que el 
ap rov is ionam ien to  se realice con  rap idez y  buen 

éxito.
L a s  R eales  F u e rz a s  A érea s  h ic ieron, efectivam en­

te, hace a lgunos añ o s  expe rim en tos  felices con  el 
ap rovisionam iento  en el a ire , p e ro  el t r a b a jo  se in ­
te rru m p ió , y a  q ue  en tonces no  Jw bía n in g u n a  nece­
sidad  inm ed ia ta  p a r a  a p a r ta rse  de la  p rác tica  re g u ­
la r  de ap ro v is io n ar  los aviones en el suelo. E l  des­
a rro llo  de la  canoa vo lan te  d e  g ra n  rad io  de acción 
h a  v ariado  es ta  situación. L a  can o a  vo lan te  d e  g ra n ­
des d im ensiones no puede despegar con  u n a  ca rga  
de ta n to  peso com o un  avión te rre s tre ,  de  la  po ten ­
cia equivalente, puede lev an ta r  del suelo. S i la s  d is ­
posiciones p a ra  el ap rov is ionam ien to  en  vuelo, d ie ­
ro n  buenos resu ltados, fác ilm en te  p o d rían  em plear­
se  genera lm en te  p a ra  au m en ta r  el rad io  d e  acción

de las g ran d e s  canoas volantes, p o r  cuyo m otivo se 
re a n u d a ro n  ■. ecientem ente los ensayos en este  sen ­

tido.

Canoas vo lan tes británicas para Francia

H a y  un  in te rés  insólito  en la  p a r t id a  p a ra  F ra n ­
cia, en este m es, de u n a  canoa vo lan te  tipo  “ C al­
c u t ta ” , desde R o '.heste r, d onde  fu é  constru ida . E l  
fam oso  piloto francés, el cap itán  D ieudonné  C os­
tes, e s ta rá  en los m andos, y  con él i r á  como seg u n ­
do, u n  p ilo to  del personal vo lan te  de la  A ero  U n ión , 
la  C om pañ ía  f ran cesa  de navegación a é rea  “ A ero  

U n ió n ” .
E n  e l ú ltim o año el G ob ierno  fran cés  h izo  g es ­

tiones en  todas p a rte s  p a ra  co m p ra r  nuevas canoas 
vo lan tes  de reconocida navegabilidad  a é rea  y  altas 
p erfo rm ances . S e  tu v ie ro n  en  c u e n ta  m uchos tipos 
d ife ren tes , ta n to  franceses como de o tras  nac iona­
lidades, y  fu é  u n  g ra n  t r iu n f o  p a ra  la  in d u s tr ia  ae ro ­
n áu tica  b ritán ica , cuando  la  elección recayó  final­
m en te  en  las canoas vo lan tes “ C a lc u tta” , que d u ia n -  
te  los ú ltim os tre s  años, ap rox im adam en te , h an  e fe c ­
tu a d o  u n  t ra b a jo  adm irab le , ta n to  en  el servic io  de 
la s  R eales  F u e rz a s  A éreas  com o en  el com ercial, 
tra n sp o r ta n d o  p asa je ro s  sobre la  sección del M ed i­
te rrá n e o  de la  linea posta l al O rien te . L a  p r im e ra  
canoa posta l en servicio  en  el M ed ite rráneo , reco­
r r ió  m ás de 100.000 m illas en  dos años, y  aunque 
e ra  anc lada a l a ire  lib re  d u ra n te  casi e s te  t iem ­
po, es tá  en  p e rfec ta s  condiciones j^ara m uchos años 

m á s  de servicio.
C uando  se anunció  el encargo, los e x p e r to s  técn i­

cos franceses  ad m itie ro n  con to d a  fran q u ez a  q ue  en 
F ra n c ia  no  se cons tru y en  canoas vo lan tes  equivalen ­
te s  en p erfo rm ances , du rab ilid ad  o navegabilidad  
m arítim a . A ctua lm en te , un  convenio e n tre  la  C om ­
p añ ía  S h o rt  y  el consorcio  B régue t, p rev é  la  fab r i­
cación en F ra n c ia  de las canoas “ C alcu tta  , con  p a ­
ten te , y  la  seg u n d a  canoa q ue  encargue  el G obierno  
fran cés  se rá  cons tru ida  en  los ta lle res de  la  casa 

B rég u e t.  ,
E l  G obierno  fran cés  tiene  ¡a in tención  d e  em plear 

las canoas “ C a k ii t ta ”  en el servicio ae ronáu tico  
naval, y  tenem os en tend ido  q ue  la  casa  co n s tru c to ra  
con paten te , rec ib irá  tam bién  de las C om pañías  ̂de 
tra n sp o r te s  aéreos, u n  pedido  de  “ C a lc u tta s”  civi­
les p a ra  el servicio  en_el M ed ite rráneo . P o r  lo ta n ­
to, es posible que canoas vo lan tes ideadas en  la 
G ra n  B re ta ñ a  y  cons tru id as  según  conceptos cons­
tru c tiv o s  b ritán icos, fo rm a rá n  p ro n to  p a r te  de las 
flotas aé reas  com erciales y  navales francesas.

N u e v a  D irectiva  

L a  c a n d id a tu ra  del Q u b  D eportivo  del A ire  p a ra  

J u n ta  d irectiva , es la  s igu ien te ;
P re s id en te , don  Ju liá n  V e lázq u ez ; V icep residen ­

te, don  A n ton io  A g u a d o ;  T eso re ro , don  A g u stín  
E n ri le z  ; S ecre ta r io  p rim ero , don  R a m ó n  E sca r io  ; 
S ecre ta r io  segundo, don A n to n io  U rz a iz ;  V ocales ; 
á o n  Jo sé  L u is  M ás, don lo a q u ín  C ayón, don  A lva ­
ro  F e rn á n d e z  M atam oros, don  A n to n io  F e rn án d e z  
L encres, don  F ran c isco  C oterillo , señor M arq u és  de 
G allego, se ñ o r  don  Jo sé  M a ría  L in a re s  R ivas.

H é l i c e s  m e t á l i c a s  de p a s o  v a r i a b l e  H.  K.  W .
Ayuntamiento de Madrid



E l v u e lo  de G r o e n h o ff
E n  n u es tro  ú ltim o  n ú m e ro  publicam os u n a  breve 

noticia respecto  al vuelo  en que G ro e n h o ff ,  el co­
nocido piloto de vuelo  a  vela, estableció sob re  su ve­
lero  “ F a f n i r ” , con u n  reco rr ido  de 265 k ilóm etros, 
un  nuevo  record , ba tiendo  el a n te r io r  de  K ro n fe ld  
p o r  lO i k ilóm etros. H o y  d arem os a  continuación 
a lgunos detalles sob re  este  acontecim ien to  de verda ­
d e ra  trascendencia  p a ra  el dep o rte  del vuelo  a  vela 
q ue  cada d ía  tiene m á s  acep tación  en  todos los paí­
ses del m undo . F u é  el 4  de m ayo hac ia el m edio  día, 
cuando  p ró x im o  a  M unich , G ro e n h o ff ,  p ilo tando  el 
velero  “ F a f n i r ” y  siendo rem olcado p o r  u n  B F W  

F lam ingo , se elevó.
E l  “ F a f n i r ”  es el a p a ra to  que se construyó  se­

g ú n  las indicaciones de L ipp isch , y  q ue  se probó 
p o r  p r im e ra  vez en  el ú ltim o  concurso  de la  Rhoen, 
p resen tan d o  la  ca rac te rís tica  ctir iosa  de te n e r  un 
velam en en  doble d iedro , análogo a l ala de un  p á ja ­
ro. T ien e  19 m e tro s  de en v e rg ad u ra , 7580 m etros 
de long itud  y  18,5 m e tro s  cuad rados de superficie 
su s ten tad o ra . u n  a p a ra to  d_e g ra n  belleza, que 
h a  realizado  y a  p e rfo rm an ces  soberbias.

L a  p ar tid a  de G ro e n h o ff  fu é  no rm al, llegando  a 
450  m e tro s  sobre M unich , y  el piloto, encerrado  en 
su  cabina, u n a  especie de conducción  in ter io r, libró  
su a p a ra to  del F lam in g o  y  em pezó a  vo la r  sobre la 
c itada  capita l y  sus alrededores.

D u ra n te  dos h o ras  evolucionó elevándose en un  
m om ento  h a s ta  1.800 m, d e  a l tu r a ;  pero  G ro en h o ff  
hab iendo  v isto  av a n za r  desde el S u r  co n  g i'an  rapi-. 
dez u n a  tu rb o n a d a  con lluv ia y  granizo^, se decidió 
a  ab a n d o n a r  el vuelo  sob re  M un ich  p a ra  ta n te a r  las 
co rr ien tes  ascendien tes de la  línea  de tu rb o n a d a  y  
p icó h ac ia  Schle issheim  p a ra  cogerlas a l pasar. D es­
pués de h ab e r  a trav esad o  M unich , la  tu rbonada , con 
su co r te jo  de rayos y  tru en o s , llegó a  la  reg ión  donde 
G ro e n h o ff  es taba evolucionando. U n a  co rr ien te  m uy 
fu e r te  se llevó al “ F a f n i r ” y  lo lanzó  en  pocos se­
gundos hac ia el in te r io r  del m a r  d e  nubes.

L a s  im presiones del p ilo to  fu e ro n  m uy  f u e r te s : 
g ran izo  y  torbellinos,, re lám pagos y  tru en o s  com]30- 
n ían  un  ru ido  espantoso, qu e  resonó  de u n  m odo ex ­
t ra ñ o  en la  cabina del “ F a f n i r ” . G ro e n h o ff ,  in tra n ­
qu ilo  en cuan to  a  la  resis tenc ia  de su  ap a ra to , se es­
capó de estas reg iones pe lig rosas p o r  u n a  “ esp ira l” 
rá p id a  y  se s ituó  de lan te  d e  la  co rtina  chubascosa.

D u ra n te  varias  h o ra s  G ro e n h o ff  voló así hac ia  el 
N o rte , p recediendo  a  la  tu rb o n a d a  y  sostenido por 
elia. Reconoció al p asa r  R a tis fo n n e , en  el D anubio, 
y  se encon tró  en tonces a  m á s  de  100 k ilóm etros de 
M unich , co n tinuando  el vuelo  e n tre  el es trép ito  de 
los rayos. U n  m om ento , G ro e n h o ff  se  equivocó res ­
pecto  a  la  dirección del v iento , p erd ió  su tu rbonada  
y  se encon tró  a  200 m e tro s  del suelo. U n a  pequeña 
coUna y  la  co rrespond ien te  co rr ien te  ascendiente le 
p erm itió  re c u p e ra r  su  a ltu ra , p ica r  hacia  el N o rte  y 
e n co n tra r  nuevam ente  su  bien av e n tu ra d a  línea  de 
tu rbonada . E l  vuelo  con tinuó  en tonces para le lam en­
te  al valle del N a a b  a  E g e r .  L a  a l tu ra  fu é  de 2.200 
m etro s , pero  llegó la  n o ch e ; la  tem pes tad  se apaci­
guó, deshaciéndose la  tu rb o n ad a  en varios trozos, y

p a ra  ev ita r  los riesgos de la obscu ridad  y  de un país 
desconocido, G ro e n h o ff  a te rrizó  en  K aaden .

D u ra n te  ocho h o ras  y  m ed ia  h ab ía  volado, p r im e ­
ram en te  sobre M unich , después de lan te  d e  la  “ lí­
n e a ” , como un p á ja ro , en la  tu rbonada . E n  seis ho ­
r a s  h ab ía  reco rr ido  265 kilóm etros, y  se encon tró  
en Checoeslovaquia.

E l “ F a f n i r ” hab ía  su f r id o  b as tan tes  desperfectos 
en  su p r im e r  contacto  con la  tu rb o n ad a  ; el g ran izo  
hab ía  ag u je rea d o  a la  y  tim ó n  d e  a l tu ra  en n u m e ro ­
sos sitios. E n  cuan to  a l piloto, em peñado  en  su ta ­
rea , no  se había apercib ido  de nada.

IIIIIINIIIIIIIllllllllllllNlimillllllllllilllllllllIIIIIIIIIIIIIIilimillllllIllllllllllDlIllllllllüllil'ii

Planeador que despega de remolque por 
canoa motora

E n  m uchos casos no  se d ispone de A eródrom os, 
p e ro  sí de condiciones acuáticas b as tan te  favorables. 
M uchos d epo rtis tas  en c u en tra n  frecu en tem en te  su 
an tiguo  deporte  an ticuado  y  buscan  o tro  nuevo  que 
d esp ierte  el in te rés  del público. E s to  fu é  tam bién  
el m otivo  de q ue  en  F lo rid a , en un  lago d e  las inm e­
d iaciones de P in e  Castle, c u a tro  jóvenes adq u irie ran  
u n  p laneador tipo  “ W a c o ” , con flotadores. E s te  p la ­
n ea d o r  fu é  rem olcado, con u na  cu e rd a  de 30 m etros  
d e  la rgo , p o r  u n a  canoa con m o to r  ex te rio r . L o s  ci­
tados jóvenes no sab ían  del a r te  de v o la r  n a d a  m ás 
que h ab ían  oído co n ta r  que los pedales e ra n  p a ra  la 
d irección  la te ra l y  la  palanca p a r a  m a n te n e r  el equi­
librio . A rm ad o  con el v a lo r  necesario  ocupó el fu tu ­
ro  p ilo to  el as ien to  del apara to , fu é  rem olcado  p o r  
la canoa y  lanzado  ráp idam en te  a l a ire . A g a rró  f r e ­
néticam en te  la  palanca y  logró, después de algún 
balanceo hac ia la  derecha e izquierda, y  g anando  
len tam en te  en  sensación y  aflo jando  los codos, un 
vuelo  reposado- A h o ra  qu e  al a m a ra r , q ue  fu é  algo 
d u ro , se sum erg ió  el ex tre m o  izqu ierdo  del ala, y  
p ropo rc ionó  a l av iado r novicio u n  pequeño  baño. D e ­
b ido  a  la  poca velocidad no resu ltó  n in g u n a  ro tu ra . 
E s te  fu é  el p r im e r  vuelo. L os s igu ien tes se e fec tu a ­
ro n  con su m a facilidad, y  con ello aum entó , nattiral- 
m en te , el va lo r  del nuevo piloto del vuelo a  vela. 

D i jo :  “ E s tu v e  entusiasm ado- H ic e  u n  ascenso 
p o r  h a b ih d ad  p rop ia , tom ando  ag u a  con se g u rid a d ,” 
S us t r e s  com pañeros le im ita ron  pron to .

B asado  en es ta  experienc ia  se establéció u n a  es­
cuela, en la  qu e  diez m inu tos de in strucc ión  valen 
d o s  dó lares, y  un a  h o ra  10. A lum nos hábiles saben 
vo la r  y a  después d e  d iez m inutos. L a  m ay o r parte  
d e  ellos pagab an  u n a  hora . E l negocio floreció.

E s te  vuelo  p o r  rem olque desp ertó  e x tra o rd in a r io  
in te rés  y  encon tró  un  inm enso n ú m ero  de p a r t id a ­
rios. El' desarro llo  fué  au tom ático . E n  un  despegue, 
u n o  de los ind iv iduos del personal te r re s tre  no sol­
tó  el cable a  tiem po, y  fu é  a r ra s tra d o  al a ire . E l  p ú ­
blico se en tusiasm ó. Cayó al ag u a  y  con ello se ha- 

-b ía  encon trado  u n a  n u eva  atracción  p a ra  sa tisfacer 
el an s ia  del público de fu e r te s  emociones,

(F lugspoi't)
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A e r o - E s c u e l a  Est remerà
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Aeròdromo: Carabanchel Alto. 

Oficinas: Plaza de Canalejas, 6.

M A D R I D  

T e l é f o n o  9 3 4 1 2

Velero para dos personas con doble mando, que ha obtenido los mejores resultados 
durante los concursos en W ASSERKUPPE, y que es especialmente destinado para

pilotos e instrucción

F a b r ic a m o / y  te n e m o / a  la  venta:

Planeadores tipo escuela.

Veleros tipo entrenamiento.

Veleros planeadores tipo reoord. 

Planeadores con motor auxiliar,

según los más afamados planos del R h oen .—(S ch le icher .)

© E r r i c i

Facilitamos planos de construcción 

de nuestros aprobados planeadores 

y el nnaterlal en daspiece.

ssr>iiQG<iiis>st:>>u_E
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{C ontinuación de la página  2).

segundo en  tre s  ho ras  y  u n  tercio . L as  cantidades 
de com bustib le necesarias se rá n  e n tre  ellas com o los 
núm eros 13,5 y  19,44 : en  el segundo  caso la  canti­
dad del com bustib le necesario  será , p o r  lo tanto , 
1,44 veces m ayor.

S upongam os ah o ra  que el av ión  encuen tre  un 
viento  co n tra rio  de 50 k m ./h .  L a  velocidad efectiva 
se rá  reduc ida  a  100 y  130 k m ./h , ,  Iq  que lleva la 
d u rac ión  del v ia je  a  seis h o ras  y  cua tro  h o ras  y  tres 
quintos. L a  relación e n tre  las can tidades de com bus­
tib le  necesarias es entonces, ex p re sad a  p roporc ional­
m ente, 20,25 : 26,28, lo q ue  equivale a  decir que 
la  can tidad  necesaria  en el segundo  caso es 1,327 
veces m ay o r q ue  en -el p rim ero .

E s te  ejem plo  pone d e  m anifiesto  en p r im e r  lugar 
lo que' qued a  dicho an te rio rm en te  sobre la  v en ta ja  
del aum en to  d e  la  velocidad, con  relación a l viento. 
A dem ás p e rm ite  fo rm a rse  u n a  idea  de la  influencia 
del aum en to  del consum o de com bustible.

S upuesto  q ue  el avión, do tado  de  m o to res  meno? 
potentes, acusa  ixn consum o de com bustib le d e  120 
k ilogram os h o ra , el consum o to tal, “ s in  viento’ con­
t r a r io ” , se rá  de  480 k ilogram os, ap rox im adam ente , 
y  p a ra  el segundo  caso 690  k ilogram os. “ Con viento  
contrario , es tas  c ifras  s e rá n  720 y  955 kilogram os, 
respectivam ente. E s to  da, p o r  lo tan to , lu g a r  a  p re ­
g u n ta rse  si la  m en o r d u rac ió n  del v ia je  com pensa 
.suficientemente el sacrifica r 210 a  235 kilogram os 
de ca rg a  abonable, sin  te n e r  en  cuen ta  a ú n  el n úm e­
ro  de k ilogram os q ue  se p ie rden  p o r  el peso de los 
m otores  y  del apara to , n i d e  lo s  gastos, m á s  eleva­
dos, p o r  com bustible, n i la  am ortización  sobre el 
precio  de los m otores.

“ F.n el segundo ca so ” , es decir, cuando las d im en­
siones del fu se la je  son reducidas, c^uedando la  fu e r ­
za  m o triz  igital, se llega m uy  p ro n to  a  un  lím ite, en 
que la  capacidad  del volum en se en cu en tra  a  tal 
pu n to  reducida , q ue  no  pueden  tra n sp o r ta rse ,  en 
can tid ad  suficiente p a ra  a seg u ra r  un  buen  re n d i­
m ien to , las m ercancías f recuen tem en te  ligeras pero 
lum inosas. A fíadam os que el co n fo r t s u f re  tam bién  
p o r  ello y  que no  se rá  posible sa tis fac e r  las ex igen ­
cias c[ue los p asa je ro s  tienen derecho d e  h ac e r  al t r á ­
fico aé reo  actual. Ig u a l q ue  y a  no  se en c o n tra rá n  en 
n u es tro s  tiem pos pasa je ro s  que se em barquen  a  b o r ­
do de u n  avión ab ierto , no  puede e sp era rse  q ue  un 
p asa je ro  se con ten te  con ap a ra to s  en  qu e  tiene  que 
agach a rse  p a ra  llegar  á  u n  asiento , dem asiado e s tre ­
cho, donde no  puede e s t ira r  las p iernas.

Q u e d a  entonces la  f in u ra  ae rod inám ica  com o el 
fa c to r  m á s  im p o rtan te . D ism in u ir  la  resis tenc ia  por 
u n a  f in u ra  m ás cu idadosam ente  estud iada o p o r  u na  
fo rm a  m á s  ju ic iosam en te  concebida, e s  u n a  m a n era  
siem pre  económ ica de  a u m e n ta r  la  velocidad. D ebe, 
p o r  lo tan to , investiga rse  es ta  finu ra  m ás b ien  en  la 
concepción inicial del a p a ra to  que en la  afinación de 
los detalles de u n  tipo  ex is ten te , p u es  aun  cuando  
es te  perfeccionam ien to  d e  detalles d a r ía  resu ltados 
sa tisfac to rio s , se ría  esto casi s iem pre en  perju ic io  
d e  la sencillez de la  construcción  que, sin  em bargo, 
tiene  u n a  im p o rtan c ia  ta n  g rande.

E n  efecto , p a ra  u n a  Sociedad de navegación  aé­
rea, el fa c to r  “ rend im ien to  económ ico” , dom ina los 
o tros. S ignifica u n a  “ capacidad  de ca rga  p o r  C V ,” 
ta n  g ra n d e  com o posible, y  m á s  especialm ente d e  la  
“ ca rg a  abonab le” . Significa, adem ás, u n a  velocidad 
m áx im a  com patib le  con un  b uen  rend im ien to  y  un  
alto  g ra d o  de regu la rid ad  de m arc h a  y  de seguridad.

=  E s ta  fo tog ra fía  re p re se n ta  u n a  m áíju m a  especial p a ra  la  fab ricac ión  au tom ática"de  5  

M p a la s  de hélices de mate.cial ligero  y  p a ia  u n a  lo n g itu d  m á x im a  de 2 ,50  m . cada  pala- s

I  V e r e i n i g t e  D e u t s c i n e  M e t a l l w e r l < e  A .  G .  |

( R é i b r i c a s  a l e r r t e i n a s  r n e t a l e s  r e u n i d a s ,

F r a n k f u r t  M a i n

i .  A . )

Ayuntamiento de Madrid



a u t o -e q u ip o s Estaciùn de servicio Bosch
Q  ^  L j  Encendido, Bujías, Reflectores, Para-brisas, 

Alumbrado, Arranque, Engrasadores
^P,-ri(~UUOS PAR A AU TO M O VIL EIM GEIMERAI-

A U T O E Q U IP O S_  , TELEGRÁFICA
D irección jelefónica

Teléfono 35.790 
O énova, 3-MADRlD

Banco Espaüol de Crédito
S ociedad A nón im a

C apita l au torizado: 100.000.000,00 d e  ptas. 

D esem bolsado : 51.355.000 —

Reservas: 54.972.029

DomiGilio social; Alcalá, I4 . - Í ÍH A 0 R ID
A p a i t a d o  2 9 7 ,  D i r e c c i ó n : Te le g rá f ica

Telefónica BA N E S T O

350 sucursales en la Península y Marruecos 
Ejecutan toda clase de operaciones de Banca y 

Bolsa en España y Extranjero 
Cuenta corriente a la vista con el interés anuil 

de 2 Vi "/d
Libreta de Ahorro 4 “U

AUTOGENA MARTINEZ, S . A.
Va'letiermoso, 9  ■  M A D R I D  -  Teléfono 33959

BANCO QUIPUZCOANO
FUNDADO EH I 8S} Olrecslón leisgiáfíca; B NCOGUI

S A IS J  S E B A S X I A N J

C a p i t a l !  a s . 0 0 0 . 0 0 0  d e  p e s e t a s  

D s s e m P o l s a d O ; 1S .S O O .O O O  
rv e i  cd O : I 2 .9 o o . o o o

S U C U R S A L E S :  M A D R I D  A v e n id a  d e l  C o n d e  P e ñ a lv e r ,  5 - — B I L B A O  
o a l l e d e l  B a n c o  d e  E s p a í la ,  t;  A n d o a ln ,  A zc o l t i i i ,  A z p e l t ia ,  B e a -  
s a ín ,  C es to n a . D e v a . E lb a r ,  E lg ó /b a r .  P u e n te r r a b ia .  ¡ ie r n a n i ,  
I r ú n ,  M o n d r a g ú n ,  M o tr ic o .  O y a fe ,  O y o r z u n .  Pa'^ajes. P la cen -  
d a  R e n te r ía ,  S e g u r a ,  T o lo s a ,  V erg a ra ,  V iU abona . V i l la f r a n -  

c a , Z a r a u z ,  Z u m a y a  y  Z u m à r r a g a

Toáa clase de aperíiciones <1 Beaca, Bolsa y Cambio 
Cajas fuelles alquiler

F A B R I C A  DE O X Í G E N O  

A p aratos  y m ateria l para  
so ld a d u r a  a u tó g e n a  

- T a ller es  d e  ca ld erer ía  -

«  «

-  F á b r i c a  de m u e b le s  de  a ce ro  -

B A N C O  P A S T O F ?  Casa fundada e ^ e
C a p i t a l  s u s c r i t o ............................. P e s e t a s  H-W.OOO
C a p i t a l  d e s e m b o l s a d o .............. »
Fo i iJo  d e  r e s e r v a .........................  * _ o.^Wi-tou

C a s a  c e n t r a l :  LA C O R U N A
S u c u r s a le s  en  V iso ,  L u g o ,  O rense , Vivero, S I  F e rr o l ,  S a r r i a  
M a n fo r te .  L a  E s t r a d a ,  Túy. M e l lid .  M u g ía .  C a r b a l i o , M on  
d a ñ e d o ,  P u e n te d e u m e ,  V l l la lb a ,  R ih a d e o , O r t ig u e i r a ,  L a r -  
b a ll in o .  P a d r ó n ,  P u e b la  d e i  C a r a m iñ a l ,  R ib a d a v ia ,  N o y a  
B a r c o  de. V a ld eo rra s ,  V erln , R ú a  P e t ln .  P u e n te a s r e a s ,  t h a n ,  

ta d a .  C ed e ira  O rd e n e s  y  S a n t a  M a rta .
C u e n ta s  c o r r ie n te s  c o n  i ib re ta s .— A b o m n á o  lo s  8 g u í e n t e s  

n t e r e s e s :  -
A l a v i s t a ..........................................  2  an u a l
A t r e s m e s e s ...................................  3 '<i ’
A s e i s  m e s e s .................................  3  J f  ’
A u n  a ñ o ...........................................  4 .  'o

C a / a  d e  i4 / io iVí)S .-  A b o n a d o  l i i (e te ses  <il 3 y  °U  a n u a l  
C u e n ta  c o r r ie n te  en  m o n e d a  e x f r a n / e ; a . — I n t e r e s  a  conven ir .  
V e n ta  d e  g i ro s  s o b r e  to d o  e l  m u n d o ,  e s p e c ia l m e n t e  América .

C O M P A Ñ I A  E S P A Ñ O L A  D E  A V I A C I O N

O fic in a s :  J u a n  de M e ü a ,  l o  -  M A D R I D  -  T e lé fo n o  9 6 4 3 o

¡H ága se  p ilo to  en  la s  E s c u e la s  C iv iles  d e  Aviación d e  la C.E.A.!

¡Más de 300 pilotos Instruldosl

Taxis aéreos - Publicación desde Avión - Construcción de planeadores para el 
deporte del vuelo a vela,

¡A bónese a l A v ió n  Club! ( e n  e l A e ro p u e r to )

■ i
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Indice d e  Proveedores de la Aeronáutica M ilitar 

Naval y Civil

Accesorios en  señora) para aviación

S o c ie d a d  G e n e r a l  A p l i c a c i o n e s  I n d u s t r i a l e s ,  p a s e o  R e c o le to s ,  19. 

F r a n c i s c o  S a v a n a y .— A e r o p u e r t o  d e  B a r a j a s .

Acumuladores, baterías de ferronfquel
S o c ie d a d  E s p a ñ o l a  d e l  A c u m u l a d o r  T u d o r ,  V ic to r ia ^  a.

AmetraUadoras fotográficas
M . Q u i n t a s ,  C m z ,  n ú m .  4 3 .

Cables de mando

José M aría Q uijaao, Los Corrales de Bueina. (San­
tander.)

Carburadores

S o c ie d a d  E s p a ñ o l a  d e l  C a r b u r a d o r  I R Z .  A p a r t a d o  7 8 .  V a lla d o *  
l id .  M o n ta l b á n ,  5 , M a d r i d .  C o r t e s ,  6 4 3 ,  B a r c e lo n a .

Cartuchos para señales •  iluminación

P i r o t é c n i c a  E s p h i ó s ,  R e n s .

Cola caseína

D .  L a d a ,  M a d r id ,  c a l i e  d e  S a l u d ,  8  y  1 0 .

Combustibles, grasas

A n d r é s  G . y  F a b i á ,  A r a g ó n ,  2 8 9 ,  B a r c e lo i t a .
B o w s e r  C a c c a m o ,  R o d r í g u e z  S a a  P e d r o ,  4 0 .

Compañías de naveeación aérea
C L A S S A .  P l a z a  d e  L e a l t a d ,  4 .

Construcción de aparatos de precisión

T a l l e r e s  d e  ó p t i c a  y  m e c á n i c a  d e  p r e c i s i ó n ,  S .  L . ,  G o y a ,  6,

Escuelas de aviación
C E A .  A lb a c e te .

Fábricas de aviones
C o n s t r u c c io n e s  A e r o n á u t i c a s ,  S .  A . ,  A r l a b á n ,  7 ,  M a d r id .  
H i s p a n o  ( L a ) .  G u a d a l a j a r a .
L o r i n g  ( J o r g e ) ,  A n t o n i o  M a u r a ,  1 8 ,  M a d r id .

Hangares
K a p p e y n e ,  B a r c e lo n a ,  V í a  L a y e t a n a ,  n ú m .  17.
C u b i e r t a s  R e t i c u l a d a s ,  d e  L e ó n ,  n ú m .  $ 5  p r o v is io n e l .

Hélices
O s o r i o  ( L u i s ) .  T a l l e r e s : S a n t a  U r s u l a ,  i * .  T e J .  7 3 9 5 6 .  C o ­

r r e s p o n d e n c i a :  S a n t a  B á r b a r a ,  n ú m .  1 1 .
A m a l io  D ia z .  G e ta í e .

Herramientas y  maquinaria
J u a n  G a z e a u ,  J u n q u e r a s ,  n ú m .  1 6 ,  B a r c e lo n a .

I
Instalaciones para aeródromos

P a h a m a ,  S .  A . ,  A l a r c ó n ,  n ú m .  9 ,  M a d r id .

instrumentos de IWeteerolaite

O r t b o .  M a te r i a ]  c i e n t í f i c o .  T a l l e r e s :  L a n u u ,  14.

Madera contrapeada

L a  A e r o n á u t i c a ,  S .  A . ,  B i lb a o .  Z o r r o z a u r r e - D e u s t o .  A p a r t a ­
d o  3 4 4 .

S a l v a d o r  S a n c h o ,  c a r r e r a  d e  S a n  L u i s ,  6 ¡ ,  V a i e n d a .

Magnetos

S C I N T I L L A ,  S .  A .  F l o r i d a ,  4.

S .  E .  V .  A n to n io  D í a z ,  P r i n c i p e  d e  V e i g a r a ,  8 , M a d r id .

Material fotográfico

M . Q u i n t a s .  C r u z ,  n ú m .  4 3 .

Motores de aviación

E L I Z A L D E .  P a s e o  d e  S a n  J u a n ,  1 4 9 , B a r c e lo n a .  
E L I Z A L D E .  D e le g a c ió n  M a d r i d ,  p a s e o  d e  R e c o le to s ,  1 9  

H I S P A N O - S U I Z A .  C .  R iv a s ,  2 7 9 . B a r c e lo n a .

IMotores eléctricos y  material eléctrico

B r o w n  B o v e r i  G r a n  V i a ,  n ú m .  a i .
O  C  E  S  A .  M a d r id .  C a r r e r a  d e  S a n  J e r ó n im o ,  3 1 .

Neumáticos

C o n t i n e n t a l  M a d r id .  G é n o v a ,  i g .

Oxigeno

A u t ó g e n a  M a r t i n e z ,  V a l l e b e n n o s o ,  n ú m .  19.

Pinturas y  barnices

I n d u s t r i a s  T i t á n ,  G a z t a m b id e ,  n ú m .  13.
C o lo r e s  H i ^ a n i a ,  S .  A . ,  C o e í lo ,  8 6 ,  B a r c e lo n a .

Radiadores

C o r o m i n a s  ( R ic a r d o ) .  M a d r id ,  M o n te l e ó n ,  2 8  B a r c e lo n a  
a v e n i d a  d e  A l f o n s o  X I I I ,  4 5 8 .

C h a v a r a  y  C h u r r u c a ,  V i r i a t o ,  7 ,  M a d r id .
V i n t r o .  B a r c e lo n a ,  A r ib a u ,  3 4 0 .

Rodamientos de bola

S .  K .  F . ,  p l a z a  d e  C á n o v a s ,  n ú m .  4 .

>

Roentgenología industrial y  médica

S ie m e n s  R e i n i g e r  V e i f a ,  S .  A . ,  F u e n c a r r a l ,  5 5 , M a d r id .

Tela

C o n t i n e n t a l .  G é n o v a ,  19 ( W a r f e l m a n n  y  S t e i g e r ,  S .  L .) .

Transportes internacionales 
y transportes aéreos

L .  C h a b l o z ,  F e l i p e  I V ,  n ú m ,  2  d u p H c a d o .

Ayuntamiento de Madrid
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I G R A N  VELOCIDAD DE VIAJE |
j  El avión de transporte más moderno, FOKKER tipo XII, construido ° |
I  especialmente para las grandes líneas aéropostales internacionales, tales como |
I  por ejemplo, la línea regular Amsterdam-Batavia, de unos liOÖO km. de s
i  longitud, que está explotada por la Compañía de Navegación Aérea Holán- |
I  desa K. L. M . |

I  Por su enorme velocidad^ gran capacidad de carga y amplio espacio disponi- |
1  bfe para carga, es el FOKKER F. XII el aparato ideal para estos fines. |

T R A Y 6 C T 0 S

Á M í T in A i /  ‘ M t u M f a r f s 295
t ^ i» n m r iM 'A i ¡ f ¡A P íA T e s c
t I t i M P f X r -  A T H fH f ¡ J ¡S

•  CAI n o
r t i f f o  •  f f  a f i n  An JP9Ä
a a t t n a n -  f i a % . n p f
f í l f U i f í S  •  ù . / f iS H ñ o s
f í . f a ^ k  - i f ü Q A r H i 9 5 9
K a t t t r H i '  Jo r tH P u w <S/fl
. f í i n ¥ » f ^ i i f ‘ A ¡ iA H ñ R ú r i 9 7 2
Ml i e M t ì i i A r t ’ r ^ t r f i r r 4 7 5 0
C A L C V r r A  ’  A H Y A 9 5 7 9
A H Y A B  • f íA N Q O a i %oo
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R O H A H n t f -
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PAiFMBP^HQ -B / iT A V IA
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. -»s, ^  P a r a  reco rr id o s  co rto s  el F . Xll es tá  d ls- 
pues to  p a r a  i 6  p asa je ro s , siendO' Ta- d is trib u -  

3  c ión  d e  los pesos com o s igue  :

s  P e so  en  v a d o  .........................................  4 -35°

g  T rip u la n te s  (2) ............................... 160 ”

=  Combustible,-y. a c e ite  p a r a  650 km s. 830  ”

g  E q u ip o  ............................................  290  ”

s  C a rg a  abonab le  .............. ........................  1.62o ”

=  P e so  to ta l ............. '................................  7 .250 ”

R i r a  la rg o s  reco rrid o s  posta les, l a  c a rg a  del 
aparato se rá  la  águiente :

P e s o  e n  v a d o ,  inclusive ra d io  e  ins­
t ru m e n to s  d e  n avegac ión ........... 4.500 kg.

T r ip u la n te s  (4) y  eq u ip a je ..................  420  ”
P ie z a s  d e  recam bio  y  a p a ra to s  d e

sa lv am en to  p a r a  la  tr ipu lación ... ’ 150 ”  
C o m b u stib le  y  aceite  p a r a  1.300

kilóm etro .s ...........................................  1-580 "
C o r r e o ........................................................  600  ”

P e s o  to ta l ..................................................  7-250 ”

r s i .  V .  |NJederlaricl3Chie Vliegtuisenfabriek
AmsterdamR o l c i n ,  S 4 0 0 OO X e I .  R o l - c e x p o r t

Ayuntamiento de Madrid




