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M AD RID AG O STO  1931 N U M . 2 0

Boletín de la

C. L. A. S. S. A

Concesionaria de Líneas Aéreas 

Subvencionadas, S. A,

D om icilio : P la z a  de la  L ea ltad , 4 T e le é ra m a /;  C L A S S A

Estadística del mes de Julio de l93l

M adrid - Sevilla M adrid  - Barcelona

SERVICIO DIARIO
Madrid
Sevilla

Sevilla
Madrid

Viajes efectuadcs................... 2 9 2 8

Viajes autorizados................. 2 9 28

Pasajeros.................................. 13Ü 111

Carga (Kgs.)........................... 1 2 6 2 1 0 3 5

K ilóm etros............................. 1 1 .6 0 0 1 1 .200

SERVICIO DIARIO
Madrid

Barcelona
Barcelona

Madrid

^ f ^ r l i i p d o s  . . . . . . . . 2 9 29

2 9 2 9

166 149

6 .3 8 0 1 .862

1 5 .0 8 0 1 5 0 8 0

Ayuntamiento de Madrid



Banco Español de Crédito
S o c ie d a d  A nón im a

Capital autorizado: 100.000.000,00 de ptas. 
Desembolsado: 51.355.000 —
Reservas: 54 .972.029

Domicìlio social; Alcalá, 14 .-M A D R ID
A p a r t a d o  2 9 7 .  D l r e c c l l i n ; TtlagriTIca

TtliHnlía BAH E S T O

350 sucursales en la Península y Marruecos 
Ejecutan toda clase de operaciones de Banca y 

Bolsa en España y Extranjero 
Cuenta corriente a la vista con el interés anuí'

de 2 Va Vo
Libreta de Ahorro 4 •/„

BANCO QUIPUZCOANO
FUNDADO EN 1899 Direcslún tílagráfica: BINGD6U

S A N  S f S B A S T I A I M  

Capitoli: a s . 0 0 0 .0 0 0  cJe p e s e t a s

D o s e m t o o l s o i c l o ; 1 2 . s o o . O O O  
F R s s e r v s d o i  l 2 . B o o . o o o

S U C U R S A L E S :  M 4 D R ID ¡  Aven ida  de l  C o n d e  P e i ia lv « r ,  5 . — BILB AO, 
s a l l e  d«i B a n c o  d a  E s p a B í ,  f ,  A n d o a in ,  A z c a i f l í t .  A zp e tU a , B e a -  
s a ln  C e s to n a , D eva . E ib a r ,  E lg ú ib a r ,  P a e n te r r a b la ,  H e m n m .  
'irún , f i o n d r a í ú n ,  M o M c o ,  O ya te . O y a r zu n . P a s a je s .  P la c e n -  
c la  R e n te r ía ,  S e g u r a , T o lo s a ,  V ergara , VU iabona . V i l la f r a n ­

ca , Z a r a à z ,  Z u m a y a  y  Z i im á r r a g a

Toda cUac de operaeíonefl d  Banca, Bolsa y Cambio 
Cajas  tuerte? alquiler

AUTOGENA MARTINEZ, S . A.
VaHehírmosfl, 9 - MADRID • TbíbÍoiib 33959 

«  «  «

F A B R I C A  DE O X Í G E N O  

A p a ra to s  y m ateria l para  
so ld a d u r a  a u tó g e n a  

.  T a l ler es  d e  ca ld erer ía  ■

♦ ♦ ♦

-  F á b r ic a  de  m u e b le s  de  ace ro  -

BANCO P A S T O R  Casa fundada en 1776

Capital suscrito ........................... Pesetas
Capital desem bolsado............  ■  '■•522-22S
Fondo  de  reserva ........................ • ^  6.000.000

C a s a  c e n t r a l »  L A  C O  R U N A
Sucursales en Vigo. Lugo. Orense,
Manforte. La Estrada, Túy, Mellid, Mugía, Carbailo, Mon 
doñedo. Puentedtnme, VíUalba, Ribadeo, Ortlguetra, Car- 
ballino. Padrón. Puebla del Caramiñal. Ribadavia, Noya, 
Barco de Valdeorras, Verln, Rúa Petln, Puenteaenas. Chan 

tada, Cedeira Ordenes y  San ta  Marta.
Cuentas corrientes con í íére ías.—Abonando los siguientes 

n te re s t»-
A la v is ta .......................................  2 1/2 %  anual
A tees m e s e s ................................. ^  i «  « r  *
A seis m e s e s ...............................  3 J*» *

Caía d e  A ftarros.  —Abonado in tereses al 3 y \Í2 •/«, anual 
Cuenta corriente en moneda ex¿ra/i/ero.—In te res  a convenlr. 
V enta de  giros sobre  todo el mundo, especialm ente  America.

M o t o r e s  ^ S i e m e n s  d e  A v i a c i ó n
R efr igerados  por a i r e  t ipo Sh. 13 a  =  8 8  c . v., 8h , 14 =  110 c. v., Sh. 12 -  125 c. v.. Sh. 2 0  =  6 0 0  o. v.

P A R A  AVIONETAS. A P A R A T O S D E  ESCUELA, SERVICIOS D E PASAJEROS Y  PO STALES  
G a n a d o r  d e  l a  v u e l t a  a  E u r o p a  d a l  a f t o  1 9 2 »  o o n  « I  S h .  13

S ie m e n s  I n d u s t r i a  E lé c t r ic a ,  Barquillo, 28-M A D R ID

Fábrica y Talleres en Cornellá (B A R C E L O N A )

Ayuntamiento de Madrid



R E V I S T A  I L U S T R A D j A  D E  AJE R O  N Á U T I C  A] .?M U N D 1 A L

D i r e c t o r  p r o p i e t a r i o ; F R A N C I S C O  S A V A N A Y  

R e d a c c i ó n  Y A D M INISTRACIÓ N: MLLE OE ALBERTO BOSCH, HflH, 3, T e l .  11608. - M a d r id

Sección de in form ación técnica 

Sección ds Inform ación comercial
PRECIO.

Abono a n u a l. . . .  3 0  ptas 

Idem E xtran jero . 5 0  —

Madrid A g  o s t o  1 9 3 1 Num. 4 4

E l t r im o to r  F o k k e r  c o n  m o to re s  H is p a n o  W rig h t ,  a d q u ir id o  p o r  la  C L A S S A , d e s t in a d o  p a r a  el se rv ic ig

a  las  is la s  C a n a r ia s .

Ayuntamiento de Madrid



♦ ♦
C O P A  E S P A Ñ A

p a ra  av iones  de tu r ism o

R E G L A M E N T O  

D isposiciones generales

A rtícu lo  1.“ B a jo  el p a tro n a to  de la  D irección 
G enera l d e  A eronáu tica  Civil, la  F ederación  A ero ­
n áu tica  E sp añ o la  organ iza, el año 1931 y  sigu ien ­
tes, un  C oncurso  nacional p a ra  aviones de tu r is ­
m o de  todas las c a t ^ o r i a s ,  con la  denom inación 

“ C opa E s p a ñ a ” .
A rt .  2 °  E n  el año  actual se  ad m itirá  la  p a r t i ­

cipación de aviones d e  todos los j^ so s ,  ten iendo  u ’i 
handicap  los que pasen de 400 k ilogram os (p rim e­
ra  ca tegoría)  en la  fo rm a  que en este  R eg lam ento  

se determ ina.
A rt .  3." E l  C oncurso  es ta rá  rese rvado  a  p ilo ­

tos españoles, q ue  p o d rán  u tilizar  aviones de cons­
trucc ión  nacional o e x t ra n je ra  m atricu lados en E s-  

paña.
A r t .  4.“ L o s  aviones d eb e rán  se r p resen tados 

a n te  el Ju ra d o  en el A eró d ro m o  d e  G etafe , antes 
de las dieciocho h o ras  del d ía  16 d e  octubre  p ró ­

xim o.
A rt .  5-" L os aviones d eb e rán  ser d e  dos o m ás 

plazas. E l peso del piloto, m ás el del pasa je ro , será 
de 150 k ilogram os com o m ínim o, com pletando  con 
la s tre  p rec in tado  el peso necesario  p a ra  to ta lizar 
d icha can tidad . E l  p asa je ro , que po d rá  ser su s titu i­
do p o r  la s tre  p rec in tado  y  cam biado  d u ra n te  las 
etapas, te n d rá  como m ínim o dieciodno años.

A rt .  6.® - \n te s  de la s  dieciocho h o ras  del cliu 
10 de octubre  se rá  p re se n tad a  en  la  F ederac ión  
A eronáu tica  E sp añ o la  la  docum entación  oficini c o ­

rrespond ien te  a  p ilotos y  a  aparatos.
A rt .  7.“ L a  inscripción  se h a rá  en  las oficinas 

de la  F . A . E .,  sitas en la  calle d e  Sevilla, 12 y 
M a d rid , an tes  del i  de  octubre , m ed ian te  el abono 
de 100 pesetas, can tid ad  q u e  se devolverá a  todo.s 
los partic ipan tes  que efec tú en  la  sa lida y  a  los que 
en el v ia je  a M a d rid  p a ra  to m ar  ^parte e n  el Con­
cu rso  p u d ie ra n  s u f r i r  a lguna  av e r ia  qu e  les im o rla  
la  llegada. P asa d o  este  plazo, h a s ta  el día 16 de 
oc tub re  la cu o ta  se rá  doble, no  ex is tiendo  entor. 
ces derecho  a  re in teg ro  au n q u e  se efectiíe la  sa­

lida.
L as  can tidades que p o r  este  concepto  se re c a u ­

den se d es tin a rá n  p o r  la  F .  A . E .  a  los g as to s  ge 
nera les de la  organizac ión  de la “ C opa E s p a ñ a ’.

A r t .  8.® I-a  F .  A. E-. o rgan izad o ra  d e  este 
Concurso , v  la  D irección  G enera l q u e  lo patrocina, 
declinan to d a  clase de responsab ilidades q ue  _ p u ­
d ie ran  o rig in a rse  d u ra n te  la celebración del m ism o 
p o r  accidentes ocu rr id o s  al persona l navegan te , al 

m ateria l o p o r  daños a  tercero .
A rt .  9-° T o d o s  los gas tos de com bustib le, lu ­

brificante. auxilio  de m ecánicos, etc., c o r r e r á n  r 
cargo  d e  los participan tes.

, \ r t .  10. E l  Ju ra d o  e s ta rá  fo rm a d o  p o r  cinco 
m iem bros: cu a tro  designados p o r  la F ed erac ió r  
A eronáu tica  F .spañola y  u n  rep rese n ta n te  de l'i 
t l ire cc ió n  G enera l de A e ro n áu tica  Civil.

A r t .  I I .  T o d as  las  incidencias q ue  d u ran te  la

p ru eb a  p uedan  p resen ta rse  y  q ue  no  estén  p rev is ­
ta s  en este  R eg lam ento  se rá n  resue ltas  con  a r r e ­

g lo  a l c r ite r io  del Ju ra d o . , • .  •
A rt .  12. L as  reclam aciones por ir re g u la rid aü e“; 

de o tro s  concursan tes se l ia rá n  ¡)or escrito  a n te  el 
ru ’-ado, ten iendo  en cu e n ta  las disposiciones d e  la 
F ederac ión  A eronáu tica  In ternac iona l e i r  acom ­

pañadas de 50 pesetas.
L os plazos p a ra  hacer las reclam aciones se rán  '
<r) E n  las p ruebas técnicas, m edia h o ra  después 

de e fec tu ad a  ]a  calificación y  an tes ae  las vem te 
ho ras  del d ia  an te r io r  al des ignado  p a ra  d a r  co­

m ienzo a  la  V uelta  a  E spaña .
b) E n  el vuelo  de la  V u e lta  a E spaña , hasta 

m edia h o ra  después d e  la  llegada a  M a d rid  del ú l ­

tim o  avión clasificado. _ <
L a s  reclam aciones hechas con poste rio ridad  a 

estos p lazos no  se cu rsa rán .
E n  caso  de ser desestim adas las reclam aciones, 

las can tidades depositadas q u e d a rá n  a  beneficio de 
la organización de la  “ C opa E sp a ñ a  ; pero  si d i ­
chas reclam aciones se ackrñten h ab rá  derecho  a1 

re in teg ro  de  las m encionadas cantidades.
A r t .  13. L a  F , A. E .  n o m b ra rá  los Com isarios 

necesarios e n  cada u n a  d e  las c iudades de e tap a  y 
escala, q u e  e s ta rá n  encargados de hom ologar los 
tiem pos de llegada  y de salida, reconocer los av io ­
nes p a ra  ev ita r  que in f r in ja n  cu a lq u ie r  disposición 

de las especificadas en  este  R eg lam ento , reso lver 

cua lqu ier incidencia, etc., etc.

d a s if ic a c ió n  dc l C oncvrso

A rt .  14. E l  C oncurso  co n s ta rá  de dos p a r te s :  

" P ru e b a s  técn icas”  y  “ V u e lta  A érea  a  Espafta, .

P ru eb a s técnicas

Art. 15. Las pruebas técnicas están integradas 
por pruebas parciales, cuya especificación es como 
sigue:

P rim era .  U n a  p ru eb a  de despegue.
S egunda. U n a  p ru eb a  de a terriza je .
T e rce ra . U n a  p ru eb a  d e  velocidad m á x im a ' y 

m inim a.
C uarta . U u n a  p ru eb a  de subida.
Q u in ta , U n a  clasificación d e  las cualidades de 

seguridad  y  com odidad  del avión.
S ex ta . D eterm inación  del peso del m ism o.
E s ta s  p ruebas te n d rá n  lu g a r  los d ías  17. 18 y 

19 de octubre  próx im o , en  el A eró d ro m o  d e  G e­

ta fe .
A r t .  16. P ru e b a  de desp eg u e . — C o m o  ro d a je  

de despegue se considera  el rec o rr id o  q ue  precisa 
u n  av ión  desde un pun to  d e  p a r tid a  señalado en 
u n a  dirección d e te rm in ad a  h a s ta  el m om ento  en q ue  
despegue del suelo aum en tado  p o r  el reco rr ido  que 
b ag a  el v ien to  en ese tiempo, m edido  a  u n a  a l tu ra  
de u n  m e tro  del suelo. S e  c o n s id e ra  como lugar  
de despegue el p u n to  en  q ue  se encu en tre  el cen ­
t r o  de las ru ed a s  del tren  de a te r r iz a je  en el m o ­
m en to  d e  aban d o n ar  el suelo.

Ayuntamiento de Madrid



¡ C A R O

H a s ta  el m om ento  d e  d a rse  la  señal de salida, 
el m o to r  no debe e s ta r  em balado. •

A r t .  17. N o  se adm ite  la  repetic ión  d e  la  p ru e ­
ba de despegue.

A r t .  18. L a  long itud  de ro d a je  se califica ¿e  la 
sigu ien te m a n e r a : S i el despegue se verifica en 50 
m etros, se as igna  al con cu rsan te  cinco puntos. P o r  
cada diez m e tro s  m enos, se le a s ig n a rá  u n  punto  
m ás, y  p o r  cad a  diez m e tro s  m ás, se  le asignara  
un pu n to  m e n o s ; tom ando , en am bos casos, los va­
lores p o r  defecto.

A r t .  19. P ru eb a  de a terriza je . —  S e  considera 

como ro d a je  en el a te r r iz a je  el reco rr ido  q u e  h ag a r  
los aviones ai a te r r iz a r  en un  cam po ja lonado  d e s ­
de u n a  línea d e te rm in ad a  y  m a rc ad a  h as ta  su p a ­
rad a  definitiva, aum en tado  en  el reco rrido  q u e  haga 
ei v ien to  en ese m ism o tiem po  y  dirección, medido 
a  u n a  a l tu ra  de un  m e tro  sobre el suelo. E s ta  dis­
tanc ia  se m ed irá  desde la linea  de a te r r iz a je  a l cen ­
t ro  de  las dos ru ed a s  del ap a ra to  en el sitio que 
quede detenido.

A rt .  20. S i las ruedas se posan  en  el suelo an íe í 
de llegar a  la línea  d e  a te rr iza je , o  si tocan  en las 
señales la tera les  que ja lo n en  el cam po, debe repe­
tirse  la  p rueba. P o r  la  repe tic ión  se concede sólo 
la  m itad  del núm ero  d e  pun tos q u e  hubiese debido 
Adjudicarse al concu rsan te  de habérsele  cronom e­
trado  el a te rr iza je  p o r  p r im e ra  vez.

A rt .  21. L a  longitud  de  ro d a je  en la tom a de 
t ie r ra  se verifica de  la  sigu ien te m a n e r a : si el a te ­
r r iz a je  se hace en un a  d is tanc ia  de 100 m e tro s  a 
p a r t i r  de la l ín ea  establecida, se  le as ig n arán  diez 
pun tos al p a r tic ip a n te ; p o r  cad a  diez m etros m e­
n o s ,.se  le  a d ju d ica rá  un  pun to , y  p o r  cada diez m e­
tro s  m ás, se le re s ta rá  un  p u n to ;  tom ando, en  uno 
y  o tro  caso , los va lo res  p o r  defecto.

E n  es tas p ruebas se au to riza  el em pleo d e  f re ­
nos en las ruedas o dispositivos sem ejantes.

A rt .  22, L a s  p ruebas de velocidad constarán  
de dos p a r te s :  velocidad m á x im a  y  velocidad m í ­
nima,

a) V elocidad m á x im a : al a p a ra to  qu e  hag a  más 
velocidad se le  a s ig n a rán  diez puntos, y  a  los s i­
guientes se Ies d ism in u irá  un  pu n to  p o r  cada cinco 
U lóm etros m enos de velocidad que hagan, L o s  e x ­
cesos de velocidades sob re  180 k ilóm etro s  no  se 
tend rán  en cuen ta  p a ra  la puntuación .

b) V elocidad m ín im a :  al ap a ra to  q ue  hag a  m e­
nos velocidad se le a s ig n a rán  diez puntos, d ism inu ­
yéndole a  los s igu ien tes p a rtic ipan te s  u n  pinito  por 
cada cinco k ilóm etro s  m ás de  velocidad que hagan.

E n  am bos casos se to m arán  los valores p o r  de ­
fecto.

E s ta s  p ruebas d e  velocidad m á x im a  y  m ín im a se 
h arán  según  determ ine el J u r a d o  d e  las mismas.

A rt .  23. L a  p ru eb a  de  sub ida  consis tirá  en una 
sub ida a  2.000 m e tro s  sob re  el te r re n o  con el ap a ­
ra to  exactam ente  en las m ism as condiciones en que 
baya de to m ar  la sa lida p a ra  la  V u e lta  a E spaña .

A l concu rsan te  q u e  ta rd e  vein te  m inu tos en subir 
a  e s a  a l tu ra  se le concederán  diez puntos, y  a  los 
dem ás se les au m en ta rá  o  d ism in u irá  u n  pun to  por 
c ad a  dos m inu tos de v e n ta ja  o re tra so  sobre los 
veinte  m a rc a d o s ;  pud iendo  haber p u n to s  negativos.

A r t .  24. A  las cualidades de seguridad  y  com o­
d idad de los aviones se les a s ig n a rán  p u n to s  en la 
s igu ien te fo rm a :

a) E x t in to re s  y  su  in sta lac ión ..............  l  pu n to
b) In s ta lac ió n  de paracaitías y  facili-

daxl d e  lanzam iento , h a s ta ........... 6 puntos

(D e  los q u e  t re s  í;o rresp o n d e rán  al 
piloto y  t re s  a l pasa je ro , ten iendo  en 
cu e n ta  las condiciones del lanzam iento  
latera l,)

£•) D ispositivo  c o n tra  la  p é rd ida  de
velcfcfdad ...............................................  2  p un tos

d) F acilidad  de acceso ................................  i  p u n to
e) D isposición  co n fo rtab le  de  piloto

y  pasajeros , h a s ta .................... ......... 2  pun tos

(D ebiéndose ten er  p resen te  p a r a  las 
condiciones d) y  e) que e l acceso sea  de 
tipo  m ilita r  o de  portezuelas m ás o m e ­
nos prác ticas, an c h u ra  de las cabinas, 
que éstas sean  o no de conducción in ­
te r io r  y  dem ás disposiciones par ticu la ­
res.)

/ )  Accesibilidad de  los ó rganos del m o ­
to r ,  Ihasta ................................................  3 p u n to s

(D is tr ib u id o s : u n  pu n to  a  m a g n e to  y 
ca rb u rad o res , un  p u n to  a  los filtros y  
u n  p u n to  a  los tapones  del depósito .) .

(/) In s tru m e n to s  d e  navegación  y  su
instalación, ihasta................................  2  pun tos

(S e  consideran  com o com unes e in ­
d ispensables la b rú ju la ,  a ltím etro , cuen- 
tak iló m etio s , cuen tarrevo luciones, m a ­
nóm etro  de aceite. L o s  dos pun tos se rá n  
a s ig n a d o s : uno, p o r  duplicidad d e  ins ­
tru m e n to s  en la  ca b in a  del piloto y  el 
p a s a je ro ;  y  o tro , p o r  in s tru m en to s  e 
instalaciones especiales.)

Ii) D isposición de  los eq u ip a je s .............  i  pun to

(-'M sitio m arcado  p a ra  ello y  a  la  fa ­
c ilidad d e  su acceso.)

O V isib ilidad , has ta  ...................................  4  p un tos

(D os a la  visibilidad en  función  de las 
exigencias de p ilo ta je  y  dos a  la  visibi­
lidad panorám ica,)

j )  T u b o  cíe escape  y  amortigfuadores
de ru ido, ihasta....................................  2  puntos

(S eg ú n  que los tubos de  escape se en ­
cuen tren  Gelante, a  la  a l tu ra  o d e trás  de 
los t r ip u la n te s . )

k)  T re n  de  a te rriza je , h a s ta ...................  4  pun tos

(S egún  tenga  eje, sem iejes o no  ten ­
g a  ejes.)

O F re n o s  y  su funcionam iento , h as ta . . .  3 pun tos 
m )  P u e s ta  e n  m a rc h a  del m o to r, h as ­

ta  .............................................................  3 pun tos
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(S e g ú n  sea  p o r  m agneto  en  tr in q u e te , |
p arc ia lm en te  au tom ático  o q ue  u n a  sola 
p e rso n a  pued a  ponerlo  en  m archa  des­
de la  cabina. S e  p e rm itirán  dos intentos, 
dando  la  m itad  de la  pun tuac ión  en caso 
d e  repetición.)

« )  D oble  m ando ..........................................  i  pun to
ñ )  Instalaciones eléctricas ....................... i  pun to

A rt .  25, L a  pun tuac ión  p o r  el peso en  vacío de 
los apara to s  se h a rá  de  la siguiente m a n era ;

A  los apara to s  que pesen  ¡hasta 400 kilogram os, 
se le as ignará  ocho pun tos, deduciéndose u n  p u n ­
to  po r  cada diez k ilogram os m ás.

S e  te n d rá n  en  cu en ta  los p un tos  negativos.
A r t .  26. C on  ob je to  de  q u e  los apara to s  se cla­

sifiquen en  cada  e tap a  p o r  el m ism o o rden  de su 
llegada, se d a rá n  las salidas escalonadam ente, apli­
cando  a  cada apara to  el re traso  q u e  le  co rrespon ­
da  p o r  la pun tuación  ob ten ida en  las  p ruebas p r e ­
lim inares (art. 27), y  el iianáicap  que resulte  de la 
po tencia  de  su  motor.

A l t .  27. A  cada  concu rsan te  se le ap lica rá  un 
re tra so  de  tre in ta  segundos en  la  sa lida  p o r  cada 
p un to  que le fa lte  p a ra  llegar al m á x im o  que  se 
ob tenga según  este R eg lam ento  e n  las p ruebas  es ­
pecificadas en el art. 15.

A rt .  28. E l hwidicap  q u e  co rresponda  a  cada 
ap a ra to  p o r  la  potencia de su m o to r  v end rá  dado 
p o r  la s igu ien te re la c ió n :

P rim era . M o to res  cuya  po tencia  sea de 40  C. 
V-, sa ld rán  a  la  h o ra  m a rc ad a  p o r  el Ju rado .

Segunda. M otores  cuya  po tencia  sea de 80 C. 
V ., sa ldrán  a  las dos llo ras  y  seis minutos.

T erce ra . M o to res  cuya  potencia sea  de  100 C. 
V-, sa ld rá n  a  las dos ho ras  y  cu a ren ta  y  cu a tro  m i ­
nutos.

C uarta . M otores  c u y a  po tencia  sea de 120 C. 
V ., sa ld rán  a  las tr e s  ho ras  y  cinco m inutos,

Q uin ta . M otores  cuya  po tenc ia  sea de  150 C. 
V .,  sa ld rán  a  las tr e s  ho ras  y  vein titré s  m inutos.

S ex ta . M otores  cuya  potencia sea  de 180 C. 
V ., sa ld rán  a  las tres  ho ras  y  cu a ren ta  m inutos.

E n  los casos de  aviones cuyas potencias de  m o ­
to r  no  estén  incluidas en la  relación an te r io r , el 
Ju ra d o  reso lverá sobre  el m om ento  en  que deban 
efe c tu a r  la  salida. E l  Ju ra d o  te n d rá  derecho a  com ­
p ro b a r  la  potencia d a d a  po r  el concursan te . '

V u e lta  A é re a  a  E spaña

A rt .  29. L a  V u e lta  A érea  a  E s p a ñ a  co m p re n ­
derá  cu a tro  etapas, con  escalas in term edias, segfún 
el siguiente itinerario , y  d a rá  com ienzo el d ía  20 
de o c tu b re :

P|i-imera. M adrid-Barcelono-, con  to m a  de  t ie r ra  
fo rzosa  en  L ogroño , Zaragoza, H uesca  y  L érida .

Segunda. Barcelona-G ranada, con  to m a de  tie ­
r r a  forzosa, en  O ropesa , A lican te  y  L o s  A lcáza­

res.
T erce ra . G ranada-L eón, con  tom a d e  t ie r ra  fo r ­

zosa  en  M álaga, Sevilla, Cáceres y  Z am ora.
C uarta . León-M ad^nd, con  to m a  de t ie r ra  fo r ­

zosa en M o n fo rte ,  O viedo , S an ta n d er  y  Burgos.
S i p o r  fcausa de  fu e rz a  m ayor este itinerario

su f r ie ra  modificaciones, se  deberá  d a r  conocim ien­

to  de ello a  los concursantes.
A rt .  30. E l  tiem po habilitado p a ra  el vuelo den ­

tro  de cada  d ía  se rá  deade las siete 'hasta las d ie ­

ciocho 'horas.
• A rt .  31. E n  las escalas in term ed ias  se d a rá  la 

sa lida  a  cada apara to  po r  los C om isarios a  los vein ­
te  m inutos de su a te rriza je , excepto en u n a  de ellas, 
que se f ija rá  oportunam ente , cuya  durac ión  fo rz o ­
sa será  de  una h o r a  p a ra  c a rg a r  com bustible y  que 
com an los tripulantes.

Cuando po r  causas no  im putables a  la tripulación 
la  durac ión  de  estas parad as  sea m ayor de la  es­
pecificada, el C om isario  la  h a r á  co n s ta r  así e n  el 
carnet d e  ru ta  del partic ipan te , indicando los m inu ­
tos de  re traso  con que efec túa  la  salida, q u e  se te n ­
d rá  en  cuen ta  p a ra  la  clasificación.

A rt .  32. L as  etapas se rán  reco rr id as  en días al­
te rnos, de  m a n era  que los aviones q u e  no  lleguen en 
el d ía  al final de la  e tapa puedan  p a r t i r  ju n to  con 
los dem ás e n  la  e tapa siguiente.

A rt .  33. A  los apara to s  q u e  p o r  av e r ía  reg re ­
sa ren  al ae ródrom o de  p a r tid a  y  vuelvan  a  salir, no 
se les  descon tará  el tiem po invertido .

A rt ,  34. E l  ap a ra to  q u e  te rm in ase  a lguna etapa 
después de  las dieciocho ho ras  del d ía  m arcado  p ara  
ella, au n q u e  inv ierta  m enos tiem po q u e  o tro s  con ­
cursan tes , se clasificará en  ú ltim o  lugar, cronom e­
trán d o se  un  tiem po igual al del q u e  m ás haya  t a r d a ­
do en  ,esta e tap a , m ás  u n a  penaKzación de  una 

hora,
A rt, 35. E l  o rd en  d e  salida q u e  resu lte  p a ra  la 

p r im er e tapa se m a n te n d rá  p a ra  las siguientes.
A rt .  36. E l  tiem po q u e  se c ro n o m etra rá  al con ­

cu rsa n te  en  ca d a  e tapa p a ra  su clasificación se rá  el 
que t r a n sc u r ra  desde la  h o ra  oficial de  salida, sin 
co n ta r  los adelantos o  re traso s  q u e  resu lten  de la 
aplicación del handicap  y  la  de  llegada, descontan ­
do  los tiem pos de las  pa rad as  in term edias obliga­

torias.
A rt .  37 L a  clasificación genera l p a ra  la  ad ju d i­

cación de  los prem ios de  la  C opa E sp añ a  se rá  la 
que resu lte  d e  la  sum a de  los tiem pos c ro n o m etra ­
dos d e  las c u a tro  etapas, con a r re g lo  a  lo d ispuesto  
en el artícu lo  a n te r io r  (a r t.  36).

A rt .  38. T b d a s  las reclam aciones q u e  puedan  
su rg ir  d u ra n te  u n a  e tapa deberán  p resen ta rse  por 
escrito, y  al final de  la  m ism a, a  los D elegados del 

. Ju rado .

A rt ,  39. L o s  aprovisionam ientos q u e  no  se h a ­
gan  po r  la  o rganizac ión  pa r ticu la r  de los concur­
san tes se -llevaran a  efec to  p o r  r igu roso  o rden  de 
llegada al pun to  d e  etapa.

A rt, 40. S e  considera  te rm in ad a , la  e tapa en  el 
m om ento q u e  el ap a ra to  toque tie r ra .  D el mismo 
m odo, los descansos e n  los cam pos in term ed ios de 
tom a de t ie r ra  se c o n ta rán  desde  el m om ento  en  que  
aterrice  el concursan te  h a s ta  el en q u e  éste reciba 
la ordefl de  sa lida  d ad a  p o r  el Ju rado .

A rt .  41. A n te s  de la  salida se rán  selladas las 
siguientes p ie z a s : hélice, tren , planos, c á r te r ,  cilin ­
d ro s  y  p lano  de  cola. A  excepción de la  hélice, que 
p o d rá  ser su s titu ida  p o r  otra , sellada siem pre, que 
se lleve d u ran te  todo  el recorrido  a  b o rd o  del avión, 
el cam bio  de a lgunos de  los res tan tes  elem entos 
im plicará la  elim inación del concursante.

A r t .  42, L o s  apara to s  deberán  e fe c tu a r  todas las
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pruebas técnicas y  el reco rr ido  en las m ism as co n ­
diciones que se encuen tren  en  e l m o m en to  de la  p re ­
sen tac ión  a n te  el Ju rad o , sin q ue  pueda hacerse  m o ­
dificación a lguna  en los dispositivos n i en las in sta ­
laciones d e  a  bordo, b a jo  p en a  de eliminación.

A rt .  43. T o d a  ro tu ra  de  precin tos lleva a p a re ja ­
d a  la  elim inación del concursante .

P rem io s  para el año  1931

ATt. 44- L a  “C o p a  E s p a ñ a ” es ta rá  do tada  de
42.000 pesetas, rep a rtid as  de la  m a n e ra  s igu ie ii te ;

P rim ero .  A l vencedor d e  la  C o p a ; 10.000 pe ­

setas.
S egundo. /\1 clasificado en segundo lu g a r :  7.000 

pesetas.
T erce ro . A l clasificado en  te rc e r  lu g a r :  5.000 p e ­

setas.
C uarto . C u a tro  prem ios p a ra  los ganado res  de 

cad a  u na  de las cua tro  etapas, a  2.000 pesetas cada 
u n o :  8.000 pesetas.

Q uin to . D os p rem ios de 5.000 p ese ta s : uno  para 
la  p r im e ra  célu la  de construcción  nacional y  o tro  
p a ra  el p r im e r  m o to r  nacional que se clasifiquen. 
E n  el caso  d e  que no  se clasifique n in g ú n  m o to r  o 
n in g u n a  célula de construcción  nacional, se d a rá  un 
prem io de 6.000 pesetas  y  o tro  de 4.000 pesetas 
p a ra  las dos p rim eras  cé lu las o dos p r im e ro s  m o ­
to res  nacionales q u e  se c la s if iq u e n : 10.000 pese­

tas.
S ex ta . U n  prem io d e  2.000 pesetas p a ra  el a p a ­

ra to  qu e  m e jo res  condiciones re ú n a  de  seguridad  
y  com odidad, según  la pun tuac ión  h e c h a  p o r  el J u ­
rado. siem pre que se clasifique en la  V u e lta  a  E s ­
pañ a  : 2.000 pesetas.

A r tíc u lo s  adicionales

.-\rt. 45. L a  “ C opa E s p a ñ a ”  se rá  ad jud icada, 
p rovisionalm ente  este  año , a l g an a d o r  del C oncu r­
so, y  p a ra  poseerla  defin itivam ente se rá  necesario  
gana rla  dos años seguidos o tre s  a ltem os.

A r t .  46. S i a lgún  prem io  q u ed ase  desierto , el 
Ju ra d o  qued a  au to rizad o  p a ra  rep a rtir lo  equita tiva ­
m ente en tre  los o tro s  concursantes.

V uelta  a  E spaña

R e c o r r i d o

P r im er a  etapa  : M a d r id -B arcelona

M a d rid -L o g ro ñ o  ..............................  248 kiló tnetros

L o g ro ñ o -Z arag o za  ...........................  162
Z arag o z a-H u esc a  .............................. 67
H u esc a -L ér id a  ................................... 103
L érida -B arce lona  ..............................  I 39

j»

T o ta l .................. 7x9 kilóm etros

S egunda  e t a p a : B arcelona-G ranada

B arce lona-O ropesa  ......................... .......225 k ilóm etro s

O ro p esa-A lican te  ....................................201
.M icante-Los A lcázares ............... .......91
l .o s  A lcáza res-G ran ad a  ............... .......244

T o ta l ..................  761 k ilóm etros

T er c era  e t a p a : G ranada-L eón

G ra r. td a -M á la g a  ................................  84  k ilóm etros

M álaga-S ev illa  ................................... ....... 154
Sevilla4Cáceres ......................................... 231
C áce re s-Z am ora  ...........  ................. ....... 232
Z am o ra -L e ó n  ..................................... ....... 127

T o ta l .................. 828 k ilóm etros

C uarta  e t a p a : L eó n -M a d r id

L e ó n -M o n fo r té  .........................................159 k ilóm etros
M o n fo rte -O v ied o  .................................... 178
O v ied o -S an ta n d e r  .................................... 162
S an ta n d e r-B u rg o s  .................................... 126
B u rg o s-M ad rid  ......................................... 214

»>

T o ta l ........................ 839 k ilóm etros
__________________  }J

T o ta l del rec o rr id o .................. 3.147 k ilóm etros

Todo material para la construcción de ve­

leros: herrajes, madera, tela y cola

SUMINISTRA:

F. SAVANAY ’  BARAJAS. Aeródromo civil
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N o tic ia s  de todo el m undo

Gran Bretaña

E L  A V R Ò  " M A I L P L A N E ” T I P O  627

L a  aceleración, en todo  el m undo , de los se rv i­
cios postales, es un  asu m o  qu e  está  recibiendo ac- 

.tualm ente  m erecida  a tención  en c ier to s  círculos 
ae ronáu ticos de la G ra n  B re taña , en  ios cuales, du- 
rí-nte a lgún  tiem po, se desarro lló  u na  con trovers ia  
a lred ed o r  del p rob lem a fu ndam en ta l del tran sp o rte  
aéreo  postal, o sea si el co rreo  deb iera  v ia ja r  con los 
pasa je ro s  o sep aradam en te  en  aviones especiales de 

g ran  velocidad.

L os vas tos espacios del Im perio  b ritán ico  consti­
tuyen  un  cam po  especialm ente a trac tivo  p a ra  el em ­
pleo de aeroplanos. E n  estos ú ltim os meses, vario? 
cons truc to res  de aviones b ritán icos se ded icaron  e x ­
clusivam ente  a  co n s tru ir  a p a ra to s  especiales, capa­
ces de volar, en  servicio d iurnti y  noctu rno , largas 
distancias sin escala y  con g ran  velocida<i, llevando 
iias ta  m edia  to n e lad a  de co rreo . L os principales téc ­
nicos b ritán icos estim aron  rec ien tem ente  q ue  un 
servicio d iu rn o -n o c tu rn o  al O rien te  le jano  y  A u s ­
t r ia  p o d r ía  reali;?arse inm edia tam ente , y a  q ue  la  n e ­
cesaria  organización te r re s tre  ex is te  ya, reduciendo 
csi la d u rac ió n  del v ia je  del correo  en tre  Loncion y 

Sydney  a  siete, d ías y  medio.

E l p r im er  avión posta l b r itá n ico  de g ra n  veloci­
dad, cons tru ido  con a rreg lo  a  las ideas m odernas, 
acaba de te rm in a r  sus p ruebas oficiales en M artle -  
sham  H e a th ,  el establecim iento experim en tal de  las 
Reales F u e rz a s  A éreas , en donde ío<los los aviones 
britán icos nuevos son som etidos a  las p ruebas co­
rrespondien tes. E n  dos o tres  sem anas, lo s  construc ­
tores, la a fa m ad a  casa  A . V . R oe y  C om pañía , lo 
rem itirán  al C anadá  p a ra  su dem ostrac ión , hab ién ­
dose p restado  g ran  cu idado  al tr e n  d e  a te rr iza je  
p a ra  q ue  se a ju s te  bien a las condiciones especiales 

de ese país.

E s te  nuevo a p a ra to  posta l, denom inado  A vrò  
“ M ailp lane” , tipo  627, es el avión de ca rga  m ás r á ­
pido h as ta  ah o ra  cons tru ido  en la  G ran  B re taña , 
alcanzando u na  velocidad m á x im a  de casi 5 k ilóm e­
tros p o r  m inu to  con m ás de 600  k ilog ram os de co­
r re o  a  b o rdo  y  com bustib le  suficiente p a ra  u n  vueln 
sin escala de unos i .o o o  kilóm etros.

E s  un  biplano q u e  p o r  su  fo rm a  favorab le  o f r e ­
ce poca resis tenc ia al avance. V a  dotado de un  m o ­
to r  A rm s tro n g  S iddeley  “ Ja g u a r  M a jo r ” , con re ­
ducto r, en fr iad o  p o r  aire, d e  525 C V . de potencia, 
que está  p rovisto  d e  anillo T ow nend .

S us  carac terís ticas  principales son las sigu ien tes:

E n v e rg a d u ra  del ala su p e r io r .........  36  pies
E n v erg a d u ra  del a la  in fe r io r  ........  32 ”
A ltu ra  to tal ...........................................  10 ”  6  pulg.

Superficie susten tadora  incluso los

alerones ................................................  3^1
Peso en vacio................................  3'®77 1’^^.

E q u ip o  .................................................141 l'bs.
P ilo to  con p araca íd as .................. ...190
Com bustib le ( i c o  gal) 765 ,.. .  765
A ceite (10,7 gal) ..........................107

• C a rg a  postal m á x im a ..................870  ”  2.073

P eso  en vuelo ..............................  5 '^ 5°

V elocidad m á x im a  al nivel del m a r  y
h as ta  3.000 pies, p / h ...... .........................  ' 7°  millas

V elocidad de a te r r iz a je  p / h ....................... 66
V elocidad de crucero , p / h ...........................  i 47
A uto n o m ia  ...........................................................  3 >̂  íioraK
Rac'.io de acción ...............................................  600 millas

T iem po  de subida a  i.o o o  p ie s ............. ....4 -3® ’
T iem p o  d e  sub ida a  10.000 p ie s .................10,30”
T iem p o  de subida a 15.500 p ie s .............

T echo  práctico  .................................................17.500 pies-
T echo  teórico  ............................................... ... 19,000 pies.

C IN C U E x\’T A  M I L  M I L L A S  E N T R E  R E P A ­

S O S
f

L os m odernos m otores de av iación  es tán  t r a b a ­
jan d o  sin repasos d u ra n te  periodos de tiem po rea l­
m en te  so rp renden te . C ua troc ien tas  o qu in ien tas  ho ­
ras  o m ás son ihoy dlk un  in tervalo  co m ú n  en tre  
repasos de m otores  ta n to  en aviones m ilita res como 

civiles.
E l  ú ltim o  ejem plo  nos lo com un ican  desde V illa 

del Cabo, de  la  Im peria l .Airways. E l  c o rreo  del 
A fr ic a  C en tra l llegó allí el o tro  d ía  e n  un  biplano 
líav il la n d  “ H é rc u le s ” , dotado de 3 m o to re s  B ristol 
¡úp ite r, q ue  p o r  té rm ino  m edio habían  t rab a ja d o  
m ás d e  500 ihoras desde su ú ltim o  repaso , o  sea el 
m o to r  a  bab o r  538 1/2 ,  el m o to r  c e n tra l 476 y  el de 

a  estri'bor 542 horas.
L a  velocidad n o rm al de c rucero  del “ H é rc u le s” 

es d e  u n as  100 m illas p o r  (hora, lo q u e  significa que 
cada uno  de  estos m otores  h a  cub ierto , con sólo un  
en tre ten im ien to  co rr ien te  unas 50,000 m illas a p ro x i­
m adam ente , c i f ra  q u e  casi su p e ra  a  las de los m ejo res  
m otores p a ra  autom óviles.

A V I O N E S  L I G E R O S  E N  C H I N A

C-
E 1 G obierno  N acional de Ohina, q u e  tiene su  Sede 

en  N an k in g , h izo  u n  pedido  de 6  b ip lanos d e  e n t re ­
nam ien to  “ M o th ”  y  dos m onoplanos de cab ina  “ P u ss  
M o th ” , lo que h ace  su b ir  a  unos 100 el to ta l de lo.'í 
aviones ligeros vendidos a G hina en los últim os tres 
años.

L a  aviación es tá  a rra ig an d o  firm em ente en C hina
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donde m uchos de los jóvenes  son en tu s ias tas  avia­
dores, con el M a rsh a l O hang  H siieh  L ia n g  a  la  ca­
beza, q^uien ap rend ió  a  vo la r  hace güs años y  es 
ac tua lm en te  el p rop ie ta r io  de su p rop io  avión ligero.

L os nuevos aeroplanos i r á n  al ae ró d ro m o  m ilitar 
chino en Ohangslia, en  el d is trito  de H u n a n ,  donde 
ios ap a ra to s  de  en trenam ien to  se rá n  em pleados en 
la  in strucción  de pilotos chinos m ilitares, m ientras 
que los m onoplanos es tán  destinados p a ra  tran sp o r ­
t a r  altos oficiales del G obierno  en  caso d e  asuntos 
urgentes. P u es to  qu e  las inm ediaciones d e  Changsha 
constituyen  u n a  v e rd a d e ra  red  de ríos, es m uy  p ro ­
bable q u e  todos los nuevos ap a ra to s  se rán  equipados 
m ás ade lan te  con trenes d e  flo tadores p a ra  perm itir  

su  m an ipulación  desde el agua.

E L  P R E S I D E N T E  D E  C O N S E J O  Q U E  V U E L A

E l  señor R a m sa y  M acD o n ald  encu en tra  el aero ­
p lano inapreciable en  estos d ías d e  ex tra o rd in ar ia  
ten s ió n  política. V oló  a  B erl.t i  p a ra  u na  en trev is ta  
im p o rtan te  con  los estad is tas  alem anes, llegando allí 
t n  pocas llo ras, m ien tras  su com pañero , el m in istro  
de N egocios ex tra n je ro s ,  m enos m oderno , iba por 
t re n  y  vapor. U n a  vez te rm inadas  las conversado  
nes, el se ñ o r  M acD onai reg resó  a  In g la te r ra  con 
u na  velocidad de dos m illas p o r  m inu to , p a ra  reasu ­
m ir  en D ow ning -stree t, su  trab a jo , vo lando  después 
a  su am ad a  L ossiem outh , donde p a s a rá  s e g u ra m en ­
te la  m ayor p a r te  de su  tiem po  franco  de obligacio­
nes an tes d e  la  co n fe ren c ia  ind ia  de la  m esa  redonda.

E 1 señor M acD onald  no  so lam ente ap rec ia  el t iem ­
po econom izado en  el v ia je  aéreo, sino  q ue  siente 
tam bién  la a leg ría  de r e c o rre r  el espacio y  resp irar 
aire  p u ro  y  c a d a  v ia je  aé reo  significa p a ra  él una 
especie de en treac ío  en u n a  v id a  activa y  d e  in te n ­
sas angustias. G enera lm en te  lee u n a  novela du ran te  
el v ia je  u  obse rva  el p an o ram a q ue  se desliza debajo 
del avión.

V ue la  casi siem pre e n  un  biplano E a ire y  3 F  de 
las R eales F u e rz a s  A éreas , p ilo tado  p o r  el teniente 
av iado r H eslop . U n o  d e  sus v ia jes  a  su  casa  en Los- 
siemout/h, q ue  está  a  u n a  d is tanc ia  m ay o r  de 500 mi­
llas de L o n d res , fu é  h e d ió  en u n  tiem po m uy  corto, 
no obstan te  h ab e rse  v isto  obligado, a  ca u sa  de la 
fu e r te  niebla, a  vo lver  a  C ram ling ton  donde almorzó. 
Hegando o  N ortthum berland a  tiem po p a ra  tom ar d  
té. M a n ife s tó  que el vuelo hab ía  s ido  m uy  delicioso, 
habiendo reco rrido  desde el desayuno , en pocas ho­
ras , u n  trayec to  p a ra  el cua l el t r e n  p rec isa  u n  día 
y u na  nod ie .

L A  C O P A  S C H N E I D E R

E s te  g ra n  concurso , el acontecim iento  ae ronáu ti­
co d e  velocidad m á s  im p o rta n te  de n u es tro s  tiem ­
pos, h a  en tra d o  y a  en el p eríodo  final de p rep a ra ­
ción. E s te  fu é  ca rac terizado  p o r  la  llegada a  ía es­
tac ión  a é rea  de C alshot, de los av iadores q ue  v an  a 
tr ip u la r  el p r im e r  avión britán ico  de ca rre ra , es­
pecia lm ente co n s tru id o  p a ra  d e fe n d er  en  este  año 

este  tro feo , ta n  vehem ente  deseado p o r  todas las na ­
ciones, co n tra  los ataques de F ra n c ia  e  I ta lia . M uy 
poco tiem po qued a  h as ta  el 12 de septiem bre, fecha

fijada  p a ra  esta  c a r re ra  aé rea  en la  que u n a  vez m ás 
se v e rá  cóm o lOs vehículos m ás rájiidos que el m u n ­
do  ja m á s  h a  visto, su rcan  el a ire  sobre el S o len t y 
Sp ithead , d ispu tándose  la posesión ¿e l prem io de 

av iación  m ás apreciado.
E l nuevo  a p a ra to  b ritán ico  es un  m onoplano Su- 

p crm arine  S  6, sem ejan te  en aspecto  general al que 
ganó  el tro fe o  en 1929, a u na  velocidad m edia  de 
529 k ilóm etro s  p o r  h o r a ;  pero  es tá  dotado  de un 
m o to r  R olls-R oyce que desarro lla  u na  potencia con­
siderab lem ente  m ayor q ue  los 1900 C V . que se ob­
tuv ie ro n  con ios m otores  en 1929. E l nuevo  tipo  es 
algo m ay o r  que los apara tos  de 1929 porque tiene 
qu e  llevar  u n a  ca rga  m á s  elevada de com bustibles 
debido a  la  m ay o r  po tencia de los m otores, cuyos 
rad iad o res  d isponen  de u n a  re fr ig e rac ió n  m ás in ­
tensa, y  se han  in troduc ido  en él c iertos p erfecc io ­

nam ien tos de construcción.
P ro b ab lem en te  to m ará  p a r te  en la  c a r re ra  o tro  

a p a ra to  indéntico al an te r io rm en te  citado, adem ás 
del m onop lano  S u p e rm arin e  de 1929 qu e  h a  sido  re ­

constru ido.

L o s  TRIPULANTES
(

L os pilotos británicos d e  a lta  sociedad, bajo  el 
m ando del je f e  de escuadra  A . H .  O rleb a r , poseedor 
del reco rd  m undial de velocidad de 575,53 km . por 
h o ra , e s tán  volando reg u la rm en te  en los h id ro a v io ­
nes, cons tru idos  p a ra  la c a r re ra  de 1929, incluyen ­
do el herm oso  m onop lano  G loster bronceado , do­
tado  de un  g ru p o  m o top ropu lso r  N ap ie r .  E l m ono ­

p lano  S. 5, Ciue fu é  v ic torioso  en V enecia  en  1927 
y  ios b iplanos G loster, es tán  tam b ién  vo lando  casi 
a  d iario . Cinco hom bres es tán  en tren án d o se  o  sean, 
los oficiales aviadores, G. H .  S ta in fo r th ,  J ,  ,N 
B oo thm an  y  F .  W . L ong , J .  L . B rito n  y  L. S. 
S n a i th ;  de ellos se e leg irán  los tres  q ue  v o la rá n  p a r í  

la  G ra n  B re ta ñ a  el 12 de septiem bre- Solo uno  de 
ellos, S ta in fo r th ,  fu é  un m iem bro  de la  sección de 

a l ta  velocidad en  1929, cuando  un a  pertu rbac ión , 
ta n  inexplicable com o persis ten te , en la carburación , 
im pidió  su  participación , S ta in fo r th  fu é  considerado  
p o r  m uchos ex p e rto s  como el m e jo r  d e  los m agnífi­
cos hom bres bajo  el m ando  de O rle b a r  en 1929; 
u n a  habilidad y  tenac idad  su p rem a  ime al a tr ibu to  
inapreciab le de u na  constitución  física fé r re a  q ue  le 
hace prác ticam ente  inm une c o n tra  los te rr ib le s  efec ­
tos de los v ira je s  a  velocidades excesiva^.

D e D enzano  en  I ta l ia  se reciben noticias que se 
e sp e ra  q ue  ludroaviones poseyendo carac terísticas 
nov ís im as en la  disposición de m otores  y  hélices, ob­
te n g an  velocidades a lred ed o r  de 650 km ,-h,

F ra n c ia  es m ás re trasada , pero  sabem os que sus 
nuevos m o to re s  h a n  sido  p robados d u ra n te  algún 
tiem po. Si- am bos países partic ip an  en  es ta  batalla 
de  velocidad, verem os indudab lem ente  la  lucha m ás 
te rr ib le  en la  h is to ria  de c a r re ra s  m ecánicas en que 
los aviones aceleran  en  las rec tas  de  la  p is ta  t r ia n ­
g u la r  las velocidades a  casi 11,5 km s. p o r  m inuto.

“ F I R E F L I E S ”  P A R A  B E L G IC A

L a  potencia de la  aviación de Bélgica ha  sido au ­
m en tad a  p o r  los ap a ra to s  ac tua lm en te  m á s  ráp idos
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del m undo , los F a ire y  ‘'F ¡ re f l ie s ’\  E s to s  bonitos 
biplanos m onoplazas de caza, a lcanzaron  en  las p ru e ­
bas de recep tió n  con plena ca rga  m ilita r, en  vuelo 
horizontal, u na  velocidad m á x im a  d e  360  km .-h ., 
ap rox im adam en te . E s ta  p e rfo rm an c e  pued e  conside­
ra rse  com o rea lm en te  ex trao rd inaria .

Los F a ire y  " F ir e f iy ”  son im pulsados p o r  u n  solo 
m o to r  R olls-Royce, sobrealim entado, de 480 C V . ; 
desarro llan  su velocidad m ayor en u n a  a l tu ra  de
4.000 m. ap rox im adam en te , Suben  a  unos 6.000 m e­
tro s  en diez m inu tos 55 segundos. E s te  p r im e r  lote 
de cinco ap a ra to s  fu é  llevado en vuelo p o r  oficiales 
av iadores belgas, que tam b ién  hab ían  realizado las 
p ruebas de recepción, en fo rm ac ió n  a  Bélgica que, 
en su consecuencia, posee ac tua lm en te  ae roplanos de 
g u e r ra  qu e  su p e ra n  en velocidad y  eficiencia gene­
ral de com bate y  vuelo a  todos los q ue  p res tan  se r­
vicio fu e ra  de la G ra n  B retaña .

E s te  p r im e r  lote fu é  sum in is trado  a  los sie te m e­
ses de haberse hecho el encargo  p o r  el G ob ierno  be l­
ga, período  ex tra o rd in a r ia m en te  co rto  p a ra  la  cons­
trucc ión  de u n  nuevo  tipo. L a  en trega  se hizo an tes 
de la fecha señalada en el co n tra to  y  las p e r fo rm a n ­
ces su p e ra n  a  las estipuladas. O tr a  v en ta ja , debida 
a  un p royecto  y  m étodos de construcción  cu idado ­
sos, fu é  que los ap a ra to s  en tregados re su lta ro n  en 
unos 40  kilos m á s  ligeros q ue  los proto tipos.

L O S  E M P L E A D O S  D E  D O S  O M N I B U S  D E  

L O N D R E S  F O R M A N  U N  C L U B  D E  V U E L O  

A  V E L A

Los em pleados d e  los óm nibus de L ondres  h an  
tom ado la  in iciativa en tre  los o b re ros  b ritán icos y  
son los p rim eros  que han fo rm ado  un  “ A ero c lu b " . 
1,500 d e  los 27.000 em pleados de la  “ L o n d o n  G e­
nera l O m n ib u s  C o m p an y ” (C om pañ ía  G enera l de 
los O m n ib u s  de L o n d res) ,  se h an  insc rito  como so­
cios, y  el p r im e r  a p a ra to  d^l club h a  em pezado ya^ 
con el tra b a jo  de instrucción  en  B ro x b o u m e , un  
ae rod rom o  en las inm ediaciones de L o n d res , elegi­
do p a ra  constitu ir  el cen tro  no rd es te  de  la n u ev a  or- 

ííanización.

E n  cuanto  a  la cuestión financiera  de la  o rgan iza ­
ción como siem pre la  dificultad principa!, se  deci­
dió, después de h ab e r  sido exam inado  cu idadosam en ­
te  el probable presupuesto , sobre la  base de u n a  sus­
cripción de seis peniques p o r  sem aná de todos los 
socios y  cinco chelines p o r  cad a  h o ra  de vuelo. E s ­
tas  cuo tas m oderadas  pon d rán  a l club en  condicio­
nes de en tre te n e r  p o r  lo m enos dos aviones, rem u ­
n e ra r  los servicios de u n  in s tru c to r  y  u n  ingeniero  
aeronáutico , asi com o in s ta la r  u n  ae ród rom o  y  co n s ­
t r u i r  u na  casa prop ia . E l p rob lem a del "transporte 
al y  del aeródrom o, u n a  d ificultad p o r  la  q ue  m u ­
chas de las em presas  deportivas  londinenses h an  f r a ­
casado, se rá  vencido ú ltim am ente  p o r  el estableci­
m ien to  de u n  segundo  cen tro  en el S u ro e s te  p a ra  
los socios que viven en  ei o tro  ex tre m o  de  la g ran  
urbe.

E l  conduc to r  G odw in . de E a s t  H a m , el in iciador 
y  a lm a del club de los em pleados de óm nibus, em ­
prendió  el m ovim iento  hace a lgún  tiem po, o rgan izan ­

do  reun iones  de sus com pañeros p a r a  e fec tu a r  vue­
los de recreo  en  u n  g ra n  av ión  de línea, p roporc io ­
nando  a  varios de ellos vuelos d e  in strucc ión  de 
p rueba . E n  a lgunos años se rá  considerado  com o el 
fu n d a d o r  de uno  de los m á s  im p o rtan te s  m ovim ien­
tos en el vuelo  p articu la r,  pues y a  q ue  los conducto ­
res y  cobradores  de  óm nibus h an  tom ado la  iniciativa, 
es segu ro  que o tros obreros seg u irán  su ejem plo.

A lem ania

P R E C I O S  E N  M E T A L I C O  Y  D E  H O N O R  E N  

E L  V U E L O  D E  A L E M A N I A

E l Ju ra d o  p a ra  el vuelo  de A lem ania  h a  d is tr ib u i­
do todo el v a lo r  de los p rem ios disponibles en h  
can tidad  de  72,000 R M ., lo  que significa q ue  ta m ­
bién los p rem ios en m etálico  que no  fu e ro n  d ispu ­
tados h a n  sido d is tribu idos  a  los co n cu rren tes  a l con­
curso. A sí es q ue  pudo  concederse  u n  cu a r to  prem io  
de un  to ta l de 3.000 y  u n  q u in to  p rem io  de  2.500 
R M . L os o tro s  concursan tes  rec ib ieron  2,000 R M ., 
en lu g a r  del p rem io  de  partic ipación  p rev is to  de 
T.ooo R M . A d em á s  decidió el Ju ra d o  conceder un 
prem io  de án im o a  los co n cu rsan te s  q u e  hab ían  p a ­
sado de la  p ru eb a  técnica, p e ro  q ue  no  vo laron  todo 
el trayecto.

E l  A eroc lub  de A lem an ia  pued e  cong ra tu la rse  
de haber podido, no  obstan te  la  actual dificilísima 
■situación económ ica, con seg u ir  u na  can tid ad  en m e ­
tálico ta n  im portan te , hab iendo  resu ltado  el “ V uelo 
de A lem an ia” , lo q u e  se p ropon ía  q u e  fue ra , o sea 
un  estím ulo p a r a  la  aviación depo rtiva  a lem ana en 
todos los sentidos.

N U E V A S  P O S I B I L I D A D E S  D E  V U E L O  A  

V E L A

E n  el p resen te  artícu lo  nos proponem os d a r  u na  
de las m uchas posibilidades q ue  nos o frece  la  rea ­
lización del vuelo  a  vela.

D esde ha^e dos años ap ro x im ad am en te  no  vola­
m os so lam ente  de lad era  a  ladera , sino tam bién  

d e  nube a  nube. S eg ú n  m an ifestac iones del cono ­
cido av iador del vuelo  a  vela “ H i r t h ”  se inicia al 
p a re ce r  u na  época nuev a  en este  d epo rte  o sea  la 
del vuelo  de “ ch im enea” a  “ ch im en e a” . M ie n tras  
que H ir th  afirm a q ue  no  se ría  d ifíc il en co n tra r  nu e ­
v as  co rr ien tes  de “ch im en e a”  ascendientes, opinan 
o tro s  expertos , e n tre  ellos el se ñ o r  F uchs , lo con­
tra r io . E s te  ú ltim o pide m a y o r  m an e jab ilid ad  de 
los veleros. L a  reducción  de la  e n v e rg ad u ra  d e  es­
tos, condición ex ig ida p o r  el se ñ o r  S ch ren k , en la 
A sam blea  del V uelo  a  V e la  de D a rsm s ta d t  y  la 
construcción  del “ A le x á n d e r  d e r  K le in e”  de T hone  
])arecen b asa rse  de la  m ism a  idea en  q ue  se funda 
tam bién  “ L a  p r u ro ” d e  K irch e n er , p re se n tad a  ín  
1927 en el R hon , tipo  cuyo  desarro llo  de^síracia- 
dam en te  no  se h a  proseguido.

E l señor K irch e n e r  d em ostró  que no  es posible
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cons tru ir  un  avión capaz de vo lar, de 8  . y  35 ki­
logram os de  peso en  v a d o  ap rox im adam en te . P ara  

tal av ión  re su lta  u n  peso en vuelo  de unos 100 a 
n o  k ilogram os y  con elio u n a  ca rg a  de i a  14 k i­

logram os p o r  ni. 2 que c ie r tam en te  es a ú n  utiliza- 

ble. Con u n  a la rgam ien to  de 120 re su lta r ía  entonces 
u na  en v e rg ad u ra  de solo 12,7 11:. y  u iia  p ro fu n d i­

d ad  m edia  del a la  de 0,63 ni. ¡C u á n ta s  posibilida­
des o frece  ta l  av ión ! E n  p r im e r  lu g a r  necesita ría  . 

m ucho m enos m ateria l. U n  g ra n  n ú m e ro  de Clubs 
que an tes no  p u d ie ro n  co n s tru irse  n in g ú n  aparato  
es ta rá n  entonces ta l  vez en  condiciones d e  hacerlo. 

¿,1 rad io  de acción de los veleros a u m e n ta  p o r  el 
m ay o r  ap rovecham ien to  de  las  co rr ien tes  d e  aire  

y  se obtiene m ay o r  seg u rid ad  en  los a te rr iza je s  en 

te rren o s  con  árüo ies  o a rb u sto s  aislados. ( J t r a  ven­

ta ja  m a s  es la  m ay o r  iaciJ iaad  ü e  tran sp o rte , que, 

en  el le r ro c a r r i l  p o r  e jem plo , p u ü ie ra  e tec tu a rse  

en  vagones Lcrrados.

D e  m a y o r  im portancia  a ú n  se rá  la  posibilidad de 

seg u ir  con las p ru eb a s  del m ando  de a la  como lo 

tem a, p o r  ejem plo, el tipo  ‘‘Liciieimrat descuidado 

desde xiacc añ o s  a  ca u sa  de las g ran d e s  tu e rz a s  de 
palanca y  los consigu ien tes pelig ros, c.1 peso  en vue­

lo del nuevo  tipo , p ropuesto , s e n a  soio la  m itad  del 

actual, ' ia n ib ie n  q u e a a r ia  red u c id a  la  p ro iu n d ia a 'i  

m ed ia  del ala a  la  n u ta d  ap ro x im ad a m en te  de la 

del ' ‘G ch e ím ra t’ . J in  la  m ism a  m ed ida  d ism inuye el 

desplazam iento  del cen tro  d e  p resiones, si- no  se em ­

p lean  perfiles q ue  son  casi estables con relación 

a  él. D ichas reducciones p ro d u ce n  u n a  d isiiünucióu 

de las fu e rzas  de p a lanca  a  la  c u a r ta  p a r te  de las 

an terio res . D e  este  m odo se ría  posib le  d e  nuevo  el 

vuelo co n  m ando  de  a la  (necesario  solo la  variación 

del ángu lo  d e  incidencia). A d em á s  co n  posic ión  co ­

r re c ta  del pu n to  del g iro  del ala, h ay  u n a  sensación 

considerab lem ente m a y o r  p a r a  la  posición correc ta  

de  vuelo a  la  velocidad m ín im a  de descenso. L a  as­

p irac ió n  de  todos los av iado res  del vuelo  a  vela debe 

s e r :  R educción  de las d im ensiones de  los veleros al 

m ín im o posible.

E l  co n s tru c to r  e s ta r ía  entonces en condiciones de 

p ro d u c ir  tipos m á s  económ icos. E l  p ro fe so r  de v ue ­

lo m e jo ra  sus resu ltados  de in s tru cc ió n  a  conse­

cuencia d e  la  d ism inución  de los fenóm enos de fa ­

tig a  en  su g ru p o  de a lum nos ; tam b ién  se ría  m ás 

soportab le  la  in strucc ión  con tipos biplazas. E l avia­

do r  de  vuelo  a  ve la  p o d ría  ap rovechar m á s  las co­

r r ie n te s  de a ire  y  p o r  ú ltim o el ca je ro  del club se 

a leg ra r ía  d e  la  d ism inución  de los gas tos p o r  m a ­
te ria l y  d e  la  posibilidad de po d er  a d q u ir i r  quizá 

u n  cable d e  despegue m enos fu e r te  y  p o r  lo tanto 

m enos costoso.

F in a lm en te  exp resam os la  esperanza  de que to ­

dos los co n s tru c to res  de  veleros y  av iadores d e l  vue­
lo a vela no  g u a rd e n  sus ideas sobre la ampliación 

d e  las posibilidades del vuelo  a  ve la  en  e l ca jó n  de 

su  escritorio , s ino qu e  las den a  la  publicidad para 

que bajo  el encabezam iento  de este a rtícu lo  resulte 

u n a  ex tensa  y  valiosa colección de ellas p a ra  el apro- 

v ed iam ien to  de todos.

E s ta d o s  U nidos

E L  N U E V O ’ D I R I G I B L E  “ A K R O N "

E l  “ A k r o n ’', que m ide 218,6 m . ap ro x im ad a ­
m en te  de  p ro a  a  po¡3a,, tiene  algo m ás de es lo ra  que 
el fam oso  “ C onde de Z eppe lin” , p e ro  tiene u n a  ca­
pac idad  de 6 .500.000 pies' cúbicos, o sea dos veces 
la  de aquél, y  tre s  veces la  del dirig ib le  “ L os A n g e ­
le s” . d e  la  A rm ada .

T ie n e  u n  d iám etro  de 38 m. y  u n a  fu e rza  de 
elevación de 91 toneladas.

E l  em pleo del gas helio, q ue  no  es inflam able ni 
explosivo, en los doce globos in te rnos  o célula,s 
de gas, h a  perm itido  hacer  varios  cam bios im p o rta n ­
tes  en su construcción , com parada  con los “ zeppeli- 
n e s "  an terio res . E s to s  h a n  ten ido  necesidad de co­
locar sus m oto res  en “ ca b in a s” su spend idas fue ra  
del casco p a ra  ev ita r  el pelig ro  de explosiones.

L o s  ocho m otores  del “ A k r o n "  se encuen tran  co­
locados en  el in te r io r  del casco, lo q ue  reduce al 
m ín im o la  resis tenc ia  con tra  el aire.

E s to s  departam en tos de los m o to res  son m ás 
g ran d e s  com parados con lo reducidos que e ra n  las 
“ ca b in a s” de m otores  del tipo  antiguo .

L a  fu e rza  se tran sm ite  a  las hélices p o r  m edio  de 
un  dispositivo, que tiene u n  e je  ríg ido y  u n  e n g ra ­
n a je  cónico. L as  hélices, ad em ás  de g i r a r  en el 
sen tido  horizonta l, pueden  m overse  a  tra v é s  de un 
arco  de 90  g rad o s  has ta  u na  posición vertical, p ro ­
duciendo  en  estas posiciones u n  im pulso , y a  sea 
hacia a r r ib a  o hacia abajo , lo cua l se rá  u n a  ayu d a  
considerable p a ra  e levarse  o p a ra  a te rriza r.

E l casco del “ A k r o n "  contiene adem ás un  de- 
¡jartam ento  capaz p a ra  cinco aerop lanos. E s to s  van 
suspend idos en  trapecios, que se pueden  b a ja r  por 

u na  a b e r tu ra  en  fo rm a  <le T  en el fo ndo  del casco, 
y  pueden  so ltarse  d u ran te  el vuelo del dirigible. A l 
reg reso  cada ae rop lano  es recogido p o r  el trapecio , 
e in troduc ido  nuevam ente  d en tro  del casco.

L os ae roplanos se rv irá n  p a ra  la  ofensiva , p a ra  la 
defensiva  y  tam bién  p a ra  ex p lo ra c ió n ; p e ro  seña­
lan  su  em pleo fu tu ro  en  líneas a é rea s  com erciales, 
p a ra  em b arca r  y  desem barcar los p asa je ro s  s in  ne­
cesidad de hacer  a te r r iz a r  a l eno rm e dirigible.

L a  “ ca b in a” de m ando  es la ún ica que sale del 
casco, q ue  ha  sido ideado  p a ra  o fre c e r  el m ínim o 

de resis tenc ia al aire.

L as  dependencias de los oficiales y  la  tripu lación  
van  tam bién  d en tro  del casco.

L o s  ocho m o to re s  d e  560 H P .  im pu lsarán  al 
" A k r o n ” a  u n a  velocidad de 150 k m . ap ro x im ad a ­
m ente  p o r  hora , y  se calcula qu e  el d irig ib le p o d rá  
rec o rre r .  19.450 k m . sin necesidad d e  to m ar  com- 

Inistible.

L a  construcción  del “ A k r o n ”  pued e  adap ta rse  

con pocas variaciones a  un  d irig ib le  com ercial con 
el fin de t ra n sp o r ta r  p asa je ro s  y  correo  en  t ra v e ­
sías transoceánicas, y  se espera  qu e  este nuevo  tipo 
de! dirig ib le  se rá  u tilizado  p a ra  servicios que se 
han  p royec tado  a  trav és  del A tlán tico  y  del P a ­
cífico.
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Los vuelos a  vela en terrenos l lanos en 

Inglaterra  del a v ia d o r  Kroníeld

▲
I I 
■T

L a  cúspide del vuelo sin m o to r  se rá  siem pre él 
vuelo  a  vela, p rop iam en te  dicho. E s te  ú ltim o ha  ex ­
perim en tado  u na  am pliación ex tra o rd in a r ia  de  sus 

])osibilidades p o r  la  in troducción  del despegue a  re ­
m olque, tan to  a r ra s t ra d o  p o r  u n  autom óvil com o p o r  
un  avión con m otor.

H a s ta  la fecha se h a  logrado  alcanzar la  a l tu ra  
inicial, que p erm ite  el vuelo  a  vela cons tan te , sólo 
p o r  m edio del despegue con av ió n ; pero  K ro n fe id , 
el g ra n  “ a s ”  a u s tr ía c o • del vuelo  a  vela, opina, b a ­
sándose especialm ente en  las experienc ias de sus ú l­
tim os vuelos en  In g la te rra ,  que esto  s e rá  posible con 
seguridad , m á s  ta rd e  o m á s  tem p ran o , tam bién  u ti ­
lizando p a ra  el despégue un  autom óvil.

El p recu rso r  del m étodu  a  rem olque p o r  au to m ó ­
vil en In g la te rra , el señor L ow e-W ylde , hizo un  t r a ­
b a jo  in tenso  y  p ro fu n d o  en  este  cam po ta n  im por­
tan te  p a ra  todo  av iado r del vuelo  a  vela.

D espués de h aberse  realizado con buen  resultado 
en  los E s ta d o s  Unidos, In g la te r ra  y  A lem an ia  p ru e ­
bas a  rem olque jjo r av ión  con m otor, fu é  el “ D aily  
M a il” el que se encargó  de llan iar la  a tenc ión  del 
g ran  jjúblico a  es ta  clase de vuelo p o r  el p rem io  que 
o frec ió  p a ra  la p r im e ra  trav e s ía  del C anal d e  la 
M ancha , en am bos sen tidos y  en un  m ism o día. L a  
eno rm e m a gn itud  de la  influencia p ro p ag an d is ta  de 
esto  ]jara todo  el vuelo a  vela, se  v e rá  se g u ra m e n te . 
sólo con el tiem po ; p e ro  es indudab le  qu e  todos los 
av iadores del vuelo  a  vela que te n g an  in terés  en  la 
p ro sp erid ad  de éste, deben g ra ti tu d  al g r a n  diario  
londinense.

E n  todo  caso  ese fu é  el m otivo de q ue  K ro n íe ld  
se m a rc h a ra  a  In g la te rra ,  rea lizando  allí trc.s vuelos 
que dieron, desde el p u n to  de v is ta  tan to  deportivo  
como científico, num erosos resu ltados nuevos e  in ­
teresantes.

E l  p r im er  vuelo que K ro n fe ld  realizó en  te rren o  
llano inglés, con ocasión d e  la fiesta del vuelo a  vela 
organ izada  de m a n era  insuperab le  p o r  el coronel 
T h e  M a s te r  o f  Sem píl, en  el “ A ir  P a r k ” , de L o n ­
dres, d u ró  un a  hora . R em olcado  p o r  el p ilo to  W e i-  
chelt en su a p a ra to  K lem m , a  u na  a l tu ra  de 450 m., 
logró  v o la r-d u ra n te  la rgo  tiem po en el v ien to  ascen­
den te  de nubes C úm ulus térm icas. L a  ún ica  dificul­
ta d  consistió  en que, a  ca u sa  del v iento re inan te , las 
nubes se a le ja ro n  del campo, p o r  cuyo m otivo  K ro n ­
feld  se vió obligado, p a ra  p e rm an ecer  a  la  v is ta  del 
público, a  sa l ta r  de u na  n ube  a  o tra . C uando  quiso 
volver a l cam po tuvo  que a travesa r ,  p a r a  consegu ir ­
lo, cam pos de v iento  descendiente de 1.5 m.-seg., 
siendo em p u jad o  hacia aba jo  has ta  a  300 m. ; pero  
le fu é  posible a lcanzar  n uevam en te  a l tu ra  m ayor. 
S egún  las experienc ias hechas, pued e  decirse que 
en d ías en que ex is ten  fu e r te s  co rr ien tes  de v iento  
ascendiente h ay  tam b ién  co rr ien tes  d e  viento desce­
d iente de la  fu e rz a  co rrespondien te , siendo la velo­
cidad  de las dos ap ro x im ad am en te  la misma.

L as  experienc ias  que hizo K ro n fe ld  en este  vuelo 
las pudo  ap rovecha r en  su  vuelo  a  C hatan , el 30 de 
ju lio . E n  ese d ía  hacía casi ca lm a chicha y  en la ú l­

tim a p a r te  del vuelo has ta  u n  ligero  v ien to  co n tra ­
rio . K ro n fe ld  tuvo  en  u n  princip io  in tención  de  lle­
gar, al se r posible, desde H a n w o r th ,  p o r  deba jo  de 
las nubes C úm u lu s  térm icas, a  L o n d res , vo lando  allí 
d u ra n te  la rgo  tiem po  en  el v ien to  ascendente  té rm i­
co de la ciudad. D espués  de h ab e r  sido rem olcado 
p o r  el capitán  F ind lay , d e  m a n era  eficaz, no  obstan ­
te  el tiem po chubascoso, a  u n a  a l tu ra  de un o s  250 
m e tro s  sobre el nivel del p u n to  de despegue, subió 
con tinuam ente  a  una, a l tu ra  de 1.300 m . ap ro x im a ­
dam ente . A  consecuencia de la  ac tiv idad v iva  de las 
C úm ulus, logró, m an ten iéndose  . lo n s tan te m e n te  en 
una  a l tu ra  de 900 a  i .o o o  m . y  siguiendo el cu rso  
del T ám esis , llegar a  las inm ediaciones de L o n d re s ;  
p e ro  poco an tes  p erd ió  m u ch a  a ltu ra , descendiendo 
h a s ta  350 m. sobre el nivel del pu n to  de  p artida , pu- 
d iendo, sólo después de m uchos in ten tos , llegar  a  u na  
reg ión  de v ien tos ascendentes m uy  fuertes ,  lo  que 
se hizo perceptib le  p o r  u n a  subida especialm ente 
g ran d e  d e  la  c u rv a  de a l tu ra  en el b a róg ra fo . L a  

velocidad de subida a lcanzada  de 1,55 m ,-seg. co-
1 responde ap ro x im ad am en te  a  la s  energ ías de los 
v ien tos  ascendentes deba jo  de  las poderosas  nubes 
C úm ulus, com o se en cu en tra n  d e trá s  depresiones, 
|)ero las nubes C úm ulus puramei^^e té rm icas del 
vuelo, no  tuv ieron  las dim ensiones ni en a l tu ra  n i  en 
a iichura  que suelen en c o n tra rse  en es tas  c ircunstan ­
cias. D irec tam en te  sobre L o n d re s  el vuelo fu é  m uy 
dificultado p o r  u na  v isib ilidad  especialm ente d e s fa ­
vorable, y a  g ue  u n a  buen a  v isib ilidad  es en absoluto 
indispensable p a ra  esta  clase de vuelo, p a ra  poder 
reconocer ya  desde le jos  g ru p o s  de nubes y  fo rm a ­
ciones. E s to  fu é  casi im posible, resu ltando , p o r  este 
m otivo, el vuelo m uy  inseguro . D esgrac iadam ente , 
después de dos h o ras  d e jó  de fu n c io n a r  el b a ró g ra ­
fo, de m odo  q ue  fu é  im posible d e te rm in a r  la  conti­
nuac ión  de la  cu rv a  de  a l tu ra ;  pero , s in  em bargo, 
pued e  suponerse  qu e  la a l tu ra  m á x im a  alcanzada fué  
de 1.300 m., a  u n a s  dos m illas al S u r  del Tám esis , 
sobre  el ce n tro  d e  L o n d res . C on  la  in tención  de lle­
g a r ,  a  causa de las ocasiones poco seguras  d e  a te ­
r riza je , a  la  a l tu ra  m ay o r  posible, en tró  K ro n fe ld  
d u ra n te  a lgunos m om entos en  u n a  nube, p e ro  no 
logró  a trav esa r la  com o lo h izo  u n a  vez en A lem a­
nia,

A l  rec u p e ra r  la visibilidad, se encon tró  a l S udoes ­
te  d e  L o n d res , co n tinuando  el vuelo  en  la  m ism a di­
rección h as ta  que p o r  la  te rm inac ión  de la  acti-vidad 
de las C úm ulos p o r  aquella  ta rd e , se v ió  obligado a 
to m a r  t ie r ra  en  H a n w o r th .  C laram én te  pudo  ap re ­
c ia r  en persona , con el cielo a ú n  claro, la  acción t é r ­
m ica  sobre  las p rim eras  casas  de la  ciudad, p ro p ia ­
m e n te  dicha, an tes  de rea liza r  la to m a  de t ie r ra  en 
u n  cam po casi ideal, que se llenó de  num erosas  p e r ­
sonas a fo r tu n a d a m e n te  después del a te rriza je .

C on a y u d a  del persona l de la  M a rin a  se log ró  el 
d esm on ta je  y  tra n sp o r te  del a p a ra to  en  u n  au toca ­
m ión  co rr ien te  y  sin el ca r ro  de  tra n sp o r te  especial 
q ue  K ro n fe ld  suele em plear. E l  d ía  siguiente, p o r  
la  m añana , el apa ra to  es taba  nuevam en te  listo p a ra
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em p re n d e r  o tro  vuelo a  rem olque. E n  los tr e s  años y  
m edio que tiene el ' 'W i e n ” . h as ta  la fecha, es. é.ste 
el único  caso en que se h a  logrado  el tra n sp o r te  del 
apara to , que es m uy  sensible, en  u n  autocam ión  co­
r r ie n te  sin que hay a  su frid o  el m ás pequeño d esp e r ­

fecto.

U n a  vez m á s  fu é  rem olcado ]jor el cap itán  Findlaj- 
y  llevado debajo  de la  p r im e ra  n ube  C úm ulus. D es­
g rac iadam en te  K ro n fe ld  nu  se fijó en q ue  és ta  es­
taba  ya  a  ¡¡unto de d isolverse y  desenganchó  el ca­
ble de remolciue, peraienclo desde este m om ento  cons­
tan tem en te  en a l tu ra  h as ta  que hubo  llegado a  unos 
180 m. sobre el nivel del p u n to  d e  p a r t id a ;  p e ro  des­
pués de h ab e r  m ás o m enos renunc iado  ya  aP vuelo . 
logró a lcanzar  d e  n uevo  len tam en te  300  m . p a ra  
descender o tra  vez a  140 m . B uscando  un  te rren o  
conveniente ¡lara el a te r r iz a je  llegó sobre u n  cam po 
de tr igo , m uy  expuesto  a  los rayos solares, sobre 
el cual hab ía  u na  fu e r te  r á fa g a  d e  viento , que ap ro ­
vechó efectitando  inm edia tam ente  u n a  curva. D e este 
m odo logró  a lcanzar  u n a  g ra n  n ube  C úm u lu s  que es­
taba  fo rm á n d o se  en tre  W o r th a n  y  O tfo rd .  A  pesar  
de que las energ ías  de las co rr ien tes  de v ien to  a s ­
cendente e ra n  indudab lem en te  m enos fu e r te s  que las

del d ía  a n te r io r ,  logró  K ro n fe ld  a lcanzar u n a  a h u ra  
de 900 m., em prend iendo  entonces un  vuelo sin p re ­
cedentes, en  el cual es te  ex tra o rd in a r io  av iado r del 
vuelo  a  vela, o r ien tándose sólo p o r  m apa, b rú ju la  y 
rum bo  de nubes, se buscó de nuevo  su cam ino a 
H a n w o r th ,  u n a  em presa  eii cuyo  éx ito  ni él mism o 
hab ía  cre ído. P a r a  no  perder, a  causa de la  m ala v i­
sibilidad sob re  I ,o n d res , o tra  vez sus oportun idades, 
pero  de  o tra  p a r te  p a r a  d isponer en lo posible, si e1 
vuelo  f ra ca sa ra , de u n a  ocasión p a ra  u n  nuevo  des- 
])egue a rem olque, K ro n fe ld  paso el ae ródrom o de 
B iggenhill. de jándo lo  al S u r  de su dirección, y  llegó 
en  u n a  a h u r a  d e  450 m. sobre G roydon, después de 
haberse  p a ra d o  o tra  vez su  b a ró g ra fo  a  causa  de des- 
j)erfectos en  el m ecanism o de re lo jería . U n a  vez eii 
C roydon  logró, después ó e  u n a  penosa ined ia  hora, 
a lcan za r  u n a  a l tu ra  de 900  m .. llegando  g racias a 
u n a  línea  q ue  encon tró  traz ad a  en tre  C roydon y  
H a n w o r th  en el m ap a  q ue  le h ab ía  p res tad o  el ca­
p itán  F ind lay , a l “ A ir  P a r k  de L o n d re s ” .

L a  im presión  personal de  K ro n fe ld  después de 
este  vuelo  fu é  qu e  nos encon tram os m uy  al p rinc i­
pio de  u n  dejiorte científico que en sublim idad no 
tiene segu ram en te  igual en el m undo.

H é l i c e s  m e t á l i c a s  de p a s o  v a r i a b l e  H.  K.  W .

MADERA CONTRAPEADA C O N S T R U C C I O N  Y R E P A R A C I O N  
    O E  A V I O N E T A S  Y PLANEADORES

í MADRID: Francisco Savanay • Apartado 669. Aeropuerto de Barajas

D i s p o n l b i e  e n ;  I BARCELONA: Antonio Armangue, Rambla de Cataluña, 127

SEVILLA; Envíos por e i  Avión Correo

* * C a w l t “  A b e d u l

«Cawlt- Avialic» «Cswltespeclal»
Denominación 
de la madera Omeso aproxi­ Precioen Barce­

lona 0 Madrid por
Precisen Barce­

lona 0 Madrid por
númiTO mado en m/m. planctlaa da 1,20x1 n plancha9del,20xlin

0 0,8 2 6 , - 2 2 , -
1 n 1,1 2 4 , - 17,50
1 1,3 25 , - 18, -

1 1,65 2 8 , - 18,50
2 1,75 30 , - 1 9 -

2 V4 2 ,1 0 3 2 , - 1Q,50
2 V 4 H 2,35 3 3 , - 2 2 , -

2 V s 2,65 3 5 , - 2 3 , -
3 3 - 37 , - 24,50
4 3,7 ^ 0 , - 2 7 , -

i V l a d e r s  e s p e o i s i  p a r s  p l a n e a c i o r e s  ( A b e d u l )

0,4 in/ir
0,5 tn/m
0,8 mj m
1 m/m 
1,5 m.'m
2  m/m

Tam año  d e U p la n c iu

1000/1000 
lOOO/lOOu 
ÍOCO/IOUO 
1250/1250 
1200/1200 
120ü/12íjO

Precio por plancha

7. '
7,50 

1 l ,5 ü  

lf),80 
2(1,25 
23,50

M a r i e r a  c o n t r a p e a d a  n a c i s n a l  t i p o  OKUME P r e c i o s  c o r r i e n t e s
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C uando  la  “ A rg u s  M o to ren  G ese llsd iaft m. b. H ., 
B e rl in -R e in ick e n d o rf” , q ue  es la  fáb rica  de  m otores 
d e  aviación m ás an tigua  de A lem ania , lanzó a l m er-  

. cado su  m o to r  d e  4  cilindros A s  8, rem edió  con ello 
u na  necesidad tirgente, pues to  q ue  en aquel tiem po 
había que em plear, p a ra  m otores de esta  potencia, 
p roductos  ex tra n je ro s .  B asándose en  las experiencias 
m ás m odernas, el citado  m o to r se co ns truyó  con 4 
c ilind ros invertidos, re fr ig e rad o s  p o r  aire . S eg u ra ­
m en te  todo  el m undo  reco rd a rá  que la aparición- 
de este m o to r  en el m ercado  fue  seguida de u n a  se­
rie d e  éx itos, que enco n tra ro n  su coronación  en la t r i ­
ple v ic to ria  obtuvo en  el vuelo  c ircu la r  de E u ro p a  
del año  pasado. A ccediendo a  los deseos especialm ente 
del m ercado  ex tra n je ro ,  en el q ue  el “ A rg u s ”  tuvo

tipos de construcción, genera lm en te  co rrien tes . A d e ­
m ás, h ay  que te n e r  en cuen ta  el fac to r  m uy  im por­
ta n te  de q u e  en d icho m o to r  la resis tenc ia  a l avance 
es m uohísim o m enor qu e  en  e l m o to r  en  estrella, 
q ue  siem pre o fre c e  u n a  g r a n  superficie de ataque.

F inalm en te , no po d rán  ev itarse  nun ca  to ta lm en te  
los capo ta jes , y  en ellos o frece  el tipo  de co n s tru c ­
c ión  elegido por la  casa  A rgus , o tra  g ran  ventaja , 
pues en él las p a r te s  sensibles y v itales del m o to r  
no pueden  su f r i r  ja m á s  desperfec tos  serios con ta n ­
ta  facilidad com o en el m o to r  en estrella.

Tocio servicio de vuelo, ya se t r a te  d e  tráfico, de ­
porte , escuela, etc., ha  c'.e t r a b a ja r  económ icam ente. 
P a r a  la  econom ía no  es decisivo sólo u n  pequeño 
consum o de com bustible, sino que, en tre  o tros , h ay

una  excelente acepíación, se au m en tó  su po tencia a 
90 /1 1 0  CV.

E l A s  8 fué  entonces el p u n to  de p a r tid a  para  
o tro  tipo  de m otor, el A s 10, q u e  inm edia tam ente 
hizo su p ru eb a  de tipo  con buen  resu ltado . L a s  ex-p, 
tensas experienc ias con ei A s  8, en un ión  con un 
tra b a jo  sis tem ático  de desarro llo  y  ensayos, dió por 
resu ltado  el nuevo tipo  que, por su  par te , es tá  en 
condiciones de llenar un  hueco, has ta  hoy existente, 
en su clase de potencia.

E l  A s  10 ha  d e  considerarse  como el duplicado 
del A s  8, y a  q u e  sus 8  cilindros están  d ispuestos  en 
dos lineas, invertidos en  V , cun ángu lo  de 90”. J u n ­
tos con la  m uñequ illa  del cigüeñal, desplazándola 
90®, d a  e s ta  disposición u n  p a r  <le ro tac ión  e x t ra ­
o rd in a r iam en te  u n ifo rm e  y  un a  m a rc h a  to ta lm en te  
exen ta  de vibraciones.

L a  posición a lta  d e  la  lliélice, cen tro  de gravedad  
bajo , posibilidad de m o n ta je  sencillísima, las m ejo res  
condiciones de v isión posibles y  fácil accesibilidad 
de  todas las p iezas del m o to r, confieren  a  este  tipo 
considerables v en ta ja s  con relación a  todos los otros

especialm ente un  fac to r  q ue  ju e g a  u n  im portan te  
papel en  este sentido. N os re fe rim o s a  las p iezas de 
recam bio, pues donde h an  de  tenerse  varios av io ­
nes constan tem ente  en servicio es necesario  in v e rt ir  

,.tam bién un  cap ita l b as tan te  g ra n d e  e n  m a n ten e r  un 
alm acén de ellas. R a ra  red u c ir  es te  ú ltim o  se c o n s ­
tru y e  el nuevo A s  to de tal m a n e ra  q ue  en  él se em ­
plean, en lo posible, las m ism as piezas q u e  en el 
A s 8, siendo in d ife ren te  si se t r a ta  de c ilindros, cu ­
la tas de cilindro , válvulas, p iezas d e  m ando , bom bas 
de  aceite u  o tro s  accesorios, así com o tornillos^ tu e r ­
cas, pernos, etc, ; todos son iguales p a ra  am bos m o ­
tores, E s to  sim plifica e x tra o rd in a r ia m en te  el a lm a­
cén y  la adcjuisición d e  p iezas d e  recam bio. A dem ás, 
ha}' c[ue te n e r  en  cuen ta  que , finalm ente, es ta  am plia  
s tandard izac ión  de ío d a s  las p iezas tiene  u n a  in fluen ­
cia favorab ilís im a tam bién  ^.sobre la fabricación.

E l  c á r te r  del c igüeña f es tá  co n s tru id o  de E le k -  
tró n  fundido . E l  cigüeñal de acero  crom oniquel, t r a ­
tado  p a ra  o b tener  tenacidad, es tá  tr a b a ja d o  en  es­
ta m p a  y  provisto , adem ás, d e  co n trap eso s  a to rn illa ­
dos. E l  cigüeñal g ira  en 6  cojinetes, em pleándose
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uno c¡e éstos com o co jinete  de presión , p a ra  la  p ro ­
pulsión de  la  hélice. L a s  bielas son del m ism o m a­
terial. L a  biela m a e s tra  es de  d os  partes , tiene form a 
d e  horqu illa  y  en su cabeza es tá  d ispuesta la biela 
secundaria . P a r a  ios émbolos, fu n d id o s  en  moldes 
metálicos, se em plea u na  aleación especial de alum i­
nio. L levan  dos segm entos de com presión  y  uno  de 
aceite. L os cilindros, de acero  especial, t ra ta d o  para  
ob tener du reza , e s tán  trab a ja d o s  en es tam pa y  p ro ­
vistos de aletas re f r ig e ra n te s  sacadas del m ism o ci­
lindro. I ,a  conducción  del aire  re f r ig e ra n te  es muy 
favorable . £1 a ire  e n t ra  e n tre  las d o s  lineas de  cilin ­
dros, pasa, im pulsado p o r  la  p res ió n  dinám ica, en­
tre  las cu latas y  cilindros, y  sale en  am bos lados ex ­
te rio res. L a s  cu la tas  es tán  fu n d id as  d e  u n a  aleación 
es]>ecial de alum in io  y  provi.stas d e  asientos d e  vá l­

vu la  y  de bu jía  de  bronce.
C a d a  ciHndro d ispone  de u na  válvu la  d e  adm isión 

y o tra  de escape q u e  es tán  accionadas p o r  un  árbol 
d e  levas, m edian te  balancines y  varillas. C ada  vál­
vu la  tiene  d os  m uelles espirales. L a  lubricación del 
m otor, de circulación p o r  p res ió n  con vaso  colector 
seco, se  e fec tú a  p o r  u n a  bom ba de eng ranaje , de 
tres  piezas.

L a  m ezcla la  realizan d os  ca rb u ra d o re s  especiales 
“ S u n ” . L os tubos de asp iración  es tán  recalentados 
p o r  los gases de escape. L a s  dos m agnetos “ B o sch ” 
están  m ontadas en la  pa r te  a n te r io r  del m oto r. L a  
bom ba de com bustib le  es del tipo  d e  m em brana . A  
voluntad , puede sum in is tra rse  tam bién  un  aparato  
de p ues ta  en m archa , de a ire  com prim ido.

E l  A s  10 tiene u na  po tencia c e  195 C V , ccn

i .920 revoluciones p o r  m inu to , desarro llando  una 
potencia m á x im a  de 220 C V  con 2.000 revoluciones 
p o r  m inu to .

D im en sio n es  y  per form ances

C alibre ................................................  120 mm.
C a rre ra  ..............................................  140 mm.
C ilind rada  t o t a l ................................  12,667
C om presión  vo lum étrica  ............. r : 5,35
P o ten c ia  constan te  adm isib le . . .  195 C V .
N ú m e ro  de revoluciones con h

potencia cons tan te  ...................  1920 p/m .
P o ten c ia  m á x im a  adm isib le ,,, 220 CV,
N ú m ero  de  revoluciinies con la

po tencia  m á x im a  ....................... 2.000 p /m .
N ú m ero  de revoluciones adm isi­

ble .....................................................  2.100 p /m .
Rojio en  vacío (con buje , ap a ra ­

to  de pues ta  en  m archa, r e ­
vestim ien to  de  la  re f r ig e ra ­
ción  y  tuberías  de  escape) . . .  207 kg.

P eso  po r  C V . con  potencia cons­
ta n te  ................................................  1,06 kg.

P eso  po r  CV . con potencia m á­

x im a  ................................................  0 ,94 kg-
C onsum o de com bustib le  ........  235-240 g ./C V /h .
C onsum o de aceite ........................ 12 g /C V /h .
L o n g itu d  m áx im a  ...........................  mm.
A n ch o  m áx im o  ................................  820 mm.
A ltu ra  m á x im a  (con revesti­

m ien to  de la  re f r ig e rac ió n ), , ,  é p o  mm.

A e r o - E s c u e l a  Est remerà
oooooooooooooaaaaooooooo^nnoDnnoonrif oDooooooooGOODDQQOQDDOOO'*»nnQOftPonranr»oDooDOQOOODOoonnonoopponDaDDgo

Aeródromo: Carabanchel Alto. | 
Oficinas: Plaza de Canalejas, 6. ¡

M A D R I D  

Te lé fon o  93412

Velero para dos personas con doble mando, que ha obtenido los mejores resultados 
durante los concursos en WASSERKUPh’E, y que es especialmente destinado para

pilotos e instrucción

F a b r íc a m o / y  t e n e m o / a  la  ven ta:
Planeadores tipo escuela.

Veleros tipo entrenamiento.
Veleros planeadores tipo reoord. 

Planeadores con motor auxiliar,

según los más afamados planos del R h oen .—(Schle icher .)

Facilitem os p lanos de cons truco ión  
de nuestros  ap robados  p laneadores 

y el m ateria l en dsspieoe.
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H é l i c e s  m e t á l i c a s

H. K. W.
T i p o  R .  S .

m  l _ a s  p 3 l a s son macizas y forjad 

rsluminio o Electron

as de Du- =
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fá b r ic a

A Z U L

^0 0090000^
^QQQGDQ S

L a Concesionaria de L íneas Aéreas SubvencionA¿as, S. A. (£,spaña), h a  obtenido i
los mejores resultados en sus lineas con estas hélices. _

P o r  su  rendim iento  y m ayor seguridad son empleadas en  el 90 7o de todas las i
líneas comerciales europeas. Se constiuycn  has ta  und iám etro  m áxim o “ 

de 5‘5 metros, de dos, tres y m ultipalas

V ere in ig te  D eutsche M e ta llw erke  A ■ Q
(F á b r ic a s  a le m a n a s  d e  m e t a le s  reun id as ,  S .  A .)

R  I l _  I A  l_

H KEDDERNHEIMER W\ U P FER  

F r a n k f u r t  M a i n

WERK
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Indice de Proveedores de la Aeronàutica M ilitar 

Naval y Civil

A ecvseriea «n sM M ral p ara  av tac i ta

S M w d a d  G c n n a }  A p licK ciooes  J c d u t t r ia le e ,  p a se o  KtcoMce, 19. 

F r a n e i tc o  S a v a n » ) '.— A n o p o n t o  d e  B i r a i t s .

AcucmilatfarMt b a ta rla»  é»  fa rran l^ iia l
5*ci«dad E a p a fio la  de] Acumulsdor Tudor, Victoria, a.

A m atraSladaras fo tog rifl*«*
M. Q am tis, C>uz, Bùm. 43.

CablM  é»  m anda

J o » i M arta Q uijano, L<m Corraiea de Boelna. (S a o . 
landtr.)

CartHira Jo r—

S oc ìcd a d  E tp a o o la  d e l C a r b u ra d o r  I R Z .  A p a r ta d »  ? 8 , V a l l a d »  
lid . M o D ta tb án , 5,  U a d r íd .  C o r te s ,  t i ta ,  B a rc c k w a .

C artucho» p a ra  M iM as a  RuaMnadén

P ir o té c n ic a  E s p in ó » ,  R ena.

Cola esM tna 

D . L a d a , M ad r id ,  c a lle  d e  S a lu d , 8 ;  10. '

C om butttblM , sraM «

A n d ré s  G . y  F a b iá ,  A ra g ó n ,  389 ,  B atce loD a .
Bowkt C accam o , R o d r íg u e z  S a n  P e d ro ,  40 .

Cempatlfa* da n av c tac lén  a4raa

C L A S S A . P la z a  d e  L e a l ta d ,  4 .

C onstrueetón d a  ap ara to *  da p ra d a lén

T a lle re s  d t  ó p t ic a  y  m e tà n ic a  de  p re c is ió n ,  S . L . .  Gofa, 6 .

KsciMia« il* aviación
C E A . A lb a ce te .

Fábricas de avionas
C o n s tru c c io n e s  A e ro n á u tic a » , S . A ., A r la b a n ,  7 , M a d r id .  
H is p a n o  (L a ) .  G u a d a la ja ra .
L o r io «  ( J o rg e ) ,  .A n to n io  M a u r a ,  18, M a d r id .

H ancsr««
K a p p e y n e , B a rce lo n a , V ia  L a j e t a n a ,  n ú m .  1?.
C u b ie r ta s  R e t ic u la d a s ,  D ie g o  d e  L e ó n , n ú m .  ¡ 5  p ro ir is iono l.

Héllcas
O so r io  (L u is ) .  T a l l e r e s ;  S a n ta  U rs t i la ,  i * .  T e !. 7t g s 6 . C o­

r r e s p o n d e n c ia ;  S a n ta  B á r b a r a ,  n ú m .  11.
A m a lio  D ía z .  G e ta fe .

H erram {«ittai y  ma<iulnaría
J u a n  G a z e a u , J u n q u e r a s ,  niSoj. 16, B a rc e lo M ,

Im talae io n as p a ra  aaródrem e*
P a h a m a ,  S . A .,  A la rc ó n ,  n ú m .  §, M a d r id .

Instrum en tos de M ctaerologfa

O rth o .  M a te r ia l  c ien tífico . T a l l e r e s :  L a c u z a ,  14.

l l a d s r a  s s w t r a p s a É i

La Aeronáutica, 5 . A., Bilbao. ZcrrosaBrre-Deusio. 
do 3 4 4 -

-Salvador Sancho, cañera de San Luis, <¡i, VakM ia.

M ag n e to s

SCINTILLA, S. A . Florida, 4 .
S. £ .  V. Antonio Diaa, FríMip« de V«rsa>a, >, MaMA.

M M erial fo to srá fiee

M. Quintas. Cnia, búb. 43 .

M otare« de av la e lta

E L I Z A L D E .  P a a e o  d e  S a n  J o a s ,  149, B a r« tk (M . 
E L I Z A L D E .  D e le g a c ió n  l l a d r i d ,  p a s c o  d *  R eco le to« , i *  
H I S P A N O - S U I Z A ,  C . K iya* , a ? ç ,  B a rc e lo M .

M otoras e léetricM  y á ia te ria l e lés trt ea

B r o w s  B o v e i i  G r a n  V ia ,  n t e .  a i .
O  C  E  S  A . M a d r id .  C a r r e r a  de  S a a  J e r ó t ú m ,  9 1 .

N cunéttcos

C octÍD cnla}  M a d r id .  G ín o r a ,  1 9 .

O xiseno

A u tó g e n a  M a r t in e a ,  V a U e b c m o s o ,  n ú m . 19.

P in tu ras y  barwtees

In d u s t r i a s  T i tá p ,  G aztasnb ide , n ii in .  13 .
C o lo te s  H is p a n ia ,  S . A ., C oello , 86 . B a rc e lo n a .

R adiadores

C o ro m in a »  (R ica rd o ). M a d r id ,  M o m e le ó n , 28 B a rc e lo n »  
a v e n id a  d e  A lfo n s o  X I I I ,  4 5 8 .

C h a y a ra  y  C h u r ru c a ,  V ir ia lo ,  7, M a d r id .
V in tro .  B a rc e lo n a , Á r íb a n , 340 .

R odanrientos de bola

S . K . F - , p la * a  d e  C á n o v a s , n ú m . 4 .

R oentgenoloria Industrial y  m étilea

S ie m e n s  R e in íg e r  V d f a ,  S . A-, F u e n c a r ra J ,  5 5 , M ad r id .  

Tela

C o n tin e n ta l .  G e n o v a , i g  ( W a r fe h n a n n  y  S te ig e r ,  S . L .).

T ran sp o rtes in ternacionales 
y tra n sp o rte s  aé reo s

L . C h ab lo * . F e l ip e  IV ,  n ú m . 3 dupK cado .
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GRAN VELOCIDAD DE VIAJE I
El avión de transporte más moderno, FOKKER tipo F- XÜ, construido 
especialmente para las grandes líneas aéropostales internacionales, tales como 
por ejemplo, la línea regular Amsterdam-Batavia, de unos 15.000 km. de 
líXigitud, que está explotada por la Compañía de Navegación Aérea Holan­

desa K. L. M.

Por su enorme velocidad, gran capacidad de carga y amplio espacio disponi­
ble para carga, es el FOKKER F. XII el aparato ideal para estos fines.

is

Para recorridos cortoa ^  F. XH está dit- 
pufisto para i6  pasajeros, «endo fa distribu­

ción de los pesos como sigue :

Peso en vado ..................................... ...4-350

Tripulantes (2) ...................................  160 “
Combustible y  aceite para 650 kms. 830

Equipo ................................................... 290

Carga abonable ....................................... i.6ao

=  Peso total .............................. ............  7-250

Para largos recorridos postales-, la carga del 
aiparato será la siguiente;

Peso en vacío, inclusive radio e ins­
trumentos de navegación........ 4-5<^

Tripulantes (4) y  equipaje................. 420
Piezas de recambio y  aparatos da 

sakam ento p t̂ra la tripulación... 150 
Combustible y  aceite para 1.300

kilómetros ......................................... 1.580 ”
Correo .....................................................  600 ”

3
1

Peso total .............................................  7-250

I IM . V .  ISIecierlanciscIne Vliegtuieenfsbriek |
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