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Domicilio: Plaza de la Lealtad, 4 Telegrama/: CLASSA

Estadistica del mes de abril de 1932

Madrid - Sevilla Barcelona - Madrid
Madrid Barcel<ine  Madiid
SERVICIO DIARIO Sevilla Nodna SERVICIO DIARIO Madrid  Baresloba

ViajesefectuadosS. ... 28 28 Viaies efectuadosS. .. 28 28
Viajes autorizadosS........ 30 30 Viajesautorizados”". 30 30
PasajerosS . 135 137 159 183
Carga (Kgs.) e 1.640 1.682 Carea (fOS.) e 2.030 3.270

11.200 11.200 Kildmetros. ..., 14.560 14.560

Correo (Kgs.) e 1.587 369 Correo (tes.) e 4,515 1.380

Heras de vuelo...oveeveveeennen. 78.10 76,50 Horas de VUl .ooceeeveceevecceas 105,25 86,45



H O R A R I O

Madrid-Barcelona
Desde la oficina, Antonio Maura, 4, Teléf. 18.230-18.238:
Madrid, salida ..o 8h. 30
Getafe, salida aviOn ... 9h. iS
Barcelona (Prat), llegada ... i“h. 30
Barcelona, CENLIO .o 5

Desde ia oficina, calle Diputacién, 260, Teléf. 20.780-2a789;

Barcelona (Centro), salida ... 8h. 30
Barcelona (Prat), salida ... Sh. 30
Madrid (Getafe), llegada ... 12 h, 30
Madrid (Centro), libada .. 13h. IS
Frecioi 150 ptss.

Barcelona-Marseille  (lyon-paris-Lordon)

Geneve-Stuttgart

Barcelona

Diario excepto domingo
Sal. 630 D/pu/acidn, 260 19.40 Llee.
Sal. 7,13 Aerédromo 18.40 Lleg.
Lleg. n,l5 MaRSEILLE 16,40 Sal.

Desde MARSEILLE existira enlace directo en un solo dia
para LYON-PARIS-LONDON, a partir del dia ig de abril.

Sal. 11.40 MaRSEILLE 16,15 Lleg.
Lleg. J4,15 O eneve 13,35 Sal
Sal, 17,40 QestvE 13,10 Lleg
Lleg. 17,00 STUTIO4RT 1030 Sal

Desde Genéve y Stuttgart enlace con trenes rapidos para el

resto de Suiza y Alemania.

Exceso

Desde Barcelona a Pasajtios depeoqrul'(?iége
M aRSEILLE: Marcos O0ro0.......... 45 0,45
Geneve: ldem id....iiieinennne 0,90
1,35
Lyon; Francos franceses.... 6,20
PAEis: ldem id....iiiiiinens 1.070 10,70
London; ldem id....cieirennnee. 1.598 15,95

Madrid-Sevilla

Desde la oficina, Antonio Maura, 4;

Madrid, salida .. 13h. 30
Getafe, Salida .o 15
Sevilla (Tablada), llegada i6h. 45
Sevilla (Centro), llegada 17h. IS
Avenida de la Republica, i. Téléf. 21.760;

Sevilla (Centro), salida ..., 8h. 15
Sevilla (Tablada), salida ..., 8h. 45
Madrid (Getafe), llegada .....iniiiieinieinnnnns uli- IS
Madrid (Centro), llegada 45

Precio: 125 ptas.

I MARCA REGISTRADA |

Mobiloil

Aceites y Grasas lubrificantes
especial para Automoviles
y Aviones

Nacuum Oil Company |

| Sociedad Anénima Espafiok |

n AJrefciort General-Caries 6Ti-Barcelona f
| agencias: i

| Madrid, Barcelona, Gtjon, Sevilla, \I
[ Valencia, Bilbao
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Primavera. Doce del dia. Los rayos solares casti-
gan las espaldas de un grupo de animosos mucha-
chos que, fatigosos, con gesto de pequefios héroes,
contraen fuertemente todos sus musculos, para, to-
dos a una—hermoso lema—, conseguir el fin pro-
puesto; escalar el cerro que emerge ante ellos, arras-
trando tras si su mas preciado tesoro: un planeador.
Interrumpen su marcha por un momento. Todas las
miradas coinciden sobre un aparato que pausada-
mente vuela sobre ellos, para posarse con suavidad
a pocos metros. Al momento se oye una voz apagada
por la distancia: Doce, cinco mas cinco. Tras un
gesto resignado y con una frase de... humorismo;
"Con el tiempo...”, el pequefio grupo prosigue la
ascension con su alada carga, permaneciendo graba-
da en la mente de todos una palabra que, hoy, es una
vaga esperanza, casi una quimera; La Marafosa.

La Marafiosa. ;Quién no recuerda el dia 3 de ene-
ro? Titulos A. Sensacion de volar. Sensacidon de
placer, Grandes distancias en vuelo. Record de Es-
pafia en planeador. Fuerte emocion al sentarse en el
aparato y, luego, a la voz de jsoltad!, surcar el aire,
suefio dorado de la infancia, ampliamente cumplido.

Desdichadamente fué s6lo un dia. Después, Re-
tamares, que por todos conceptos se asemeja a Was-
serkuppe, lo mismo que el Manzanares al Misisipi.
Retamares, con sus saltitos de diez, quince, hasta
veinte segundos. ;Hasta cuando? Incognita indesci-
frable. ¢Llegara pronto el dia en que la aviacion sin
motor tenga su, llamémosle asi, cuartel general, en
un lugar apropiado? De lo contrario serda preciso
hacer un gran acopio de paciencia, para no caer en
el desaliento.

Exceptuando la sierra de La Marafiosa, ios luga-
res elegidos para practicar el vuelo sin motor son a
este objeto fatales. Barajas, magnifico aeropuerto,
base inutilizable, pues por ser terreno completamen-
te llano, no es practicable en él, con éxito, mas que
el vuelo remolcado. Retamares, con sus cerros ma-
ximos de doce metros de altura, resulta francamen-
te infantil para quien posea un mediano entrenamien-
to, a inas de las incalculables molestias que supone

CALLE DE ALBERTO BOSCH, NIIH. 3,

Mayo 1932
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fcuando?

el traslado de los aparatos desde los barracones de
la Escuela Superior Aerotécnica, y el aguantar, como
sucedié hace pocos dias, durante hora y cuarto, em-
potrados en las anfractuosidades del terreno, el fue-
go de fusileria del batallon de Milicianos Nacionales,
que efectuaba practicas de tiro, pues el terreno de
vuelos es propiedad del Ministerio de la Guerra.

Albarrdn ha estudiado con todo detenimiento los
caracteres orograficos y de orientacién de los alre-
dedores de la capital, llegando a la conclusién de que,
Unica y exclusivamente, los terrenos comprendidos
bajo el nombre de La Marafiosa, situados ai Sur de
Madrid, reGnen condiciones apropiadas para el esta-
blecimiento de una base de vuelos sin motor, en que,
una vez instalados todos los servicios y sin preocupa-
ciones y molestias, altamente nocivas para el éxito
del deporte, se laborase con amplitud de miras para
crear lo que un gran estado de opinién, implicita-
mente, ha creado ya. Asi, pues, el Estado debe hacer
un esfuerzo infimo, si se tienen en cuenta los hori-
zontes abiertos ante esta rama de la Aviacion, y ad-
quirir dichos terrenos, construyendo las edificaciones
precisas (barracones, talleres, observatorio, aloja-
mientos, bar, piscina, etc.), para formar una escuela
oficial, con cuyos ingresos se cubririan con exceso
los gastes de funcionamiento y amortizacion*de ins-
talacion. Pero es necesario, es imprescindible, que
esto se haga cuanto antes, que 110 se demore, que las
instancias enviadas a- la Direccion de Aeronautica
Civil no duerman el suefio de los justos en las pro-
fundidades de un archivador, lo que no espero suce-
da dado el interés mostrado por el Director general,
sefior Alvarez Buylla, uno de los protectores mas
decididos de cuantas Agrupaciones se han fundado,
pues de lo contrario, la aficién se estancaria, el en-
tusiasmo decaeria y quedaria reducido a una mo-
nétona travesura, lo que algin dia puede que sea or-
gullo de la Patria.

Relne l.a Marafiosa todas las cualidades apeteci-
bles al objeto: la vertiente NW es la mas extensa, y
en ella se pueden aprovechar los vientos casi cons-
tantes que proceden del Guadarrama, y asi obtener



tiempos de planeo bastante' elevados. Desde la cima
hasta la carretera en que acaba la vertiente Sur (que
es muy suave y de unps trescientos metros), se po-
drian establecer todas las edificaciones. En la parte
septentrional hay una gran llanura donde se practi-
caria con éxito el vuelo remolcado. Ademads existen
grandes posibilidades de realizar vuelos de importan-
cia, utilizando playas térmicas, frentes frios, fren-
tes tormentosos y cumulos.

Si se acude pronto a remediar esta verdadera ur-
gencia de lugares donde practicar el vuelo sin motor,
adquiriendo La M-arafiosa, podemos asegurar, sin te-
mor a equivocarnos, que en un futuro bien préximo

| CAR O

los concursos espafioles adquiriran fama internacio-
nal.

y mientras esto llega. Retamares. Primavera avan-
zada. Cerros de doce metros. Calor. Espaldas tosta-
das. jTensad! Albarran da o6rdenes. jCorred! La
cola tiembla. jNo le tires! Emocién. Serenidad. jSol-
tad! Y veinte corazones palpitan emocionados... por
la suerte del aparato.

Carlos Saco del Valle

PUofo, vuelo a vela. A.
14-V-1932.

Sobre la agrupacion de asociaciones de vuelo sin motor

Por. el Presidente de la Agrupacion de Vuelo sin
Motor.de la Escuela Central de Ingenieros Indus-
triales, don Juan Maluquer.

L Organizaciéon de la Agrupacién

Se ha de partir de los siguientes principios, que
no deberan ignorar los socios.

Primero. EI vuelo sin motor es un deporte caro,
aunque no méas que algunos otros.

Segundo. Los socios han de ser lo suficiente-
mente entusiastas para seguir sin descorazonarse en
los periodos de suspension de los vuelos a causa de
roturas, etc.

Tercero. Los mismos socios deberdn reparar di-
chas roturas.
Cuarto, Los afios se contaran por cursos escola-

res. y los dias habiles para el vuelo son sélo los
festivos y las vacaciones.

A. NOmero de socios.

Para que pueda surgir una agrupacion de vuelo
sin motor en ima Escuela especial o Universidad, es
necesario contar con un minimo de 30 socios por
aparato- En realidad, para el manejo y lanzamiento
de un planeador bastan con doce individuos, pero
se ha de tener en cuenta que generalmente sélo asis-
ten la mitad.

B. Reglamento.

Una vez que se cuenta con los socios se convoca
Asamblea General y se aprueban los reglamentos
de la Agrupacion que se vaya a constituir. (Un mo-
delo de reglamento se ha publicado en el nimero
del 25 de abril del Boletin Oficial de la Direccion
general de Aerondautica civil), asi como el regiamen-
fo interior de vuelo que es una de las cuestiones
mas importantes (al final se encontrara el reglamen-
to de vuelos de las Agrupacion de la E. E. I. 1)

Si en la Escuela o Facultad existe Asociacion de
Alumnos, es conveniente constituirse como seccion
de la misma, pero con autonomia completa (Junta
directiva y administracion propia, etc.). La Agrupa-
cién de esta forma, cuenta con local, pudiendo dis-
frutar de las ventajas que de la Asociacién, a cam-
bio de las cuales proporciona mas socios a la Asocia-
cién, no siendo de desdefiar la propaganda que con
gus yuelos pueda efectuar la Agrupacidn,

Aqui conviene advertir que cada Facultad debe
tener su Agrupacion con completa autonomia una de
otra, pues de esta forma se evitan los rozamientos
y otros inconvenientes que tiene el sistema de Dele-
gados (Un delegado por Facultad, constituyendo ellos
la junta directiva). Se comprende que ha de dar me-
jores resultados una Agrupacion que esté formada
por alumnos de una misma Facultad. De las Escue-
las Especiales ni hablar, lo dice sélo el comparar los
resultados obtenidos por l'as dos Agrupaciones “e
vuelo sin motor que se han constituido en Madrid a
base de estudiantes F. U. E.y E. C. I. L

La cuota no debe ser inferior a 5 pesetas.

Il. Compra ée los aparatas.— Direccién General

Aeronautica Civii

Este es punto mas delicado. Existen varios proce-
dimientos para obtener el aparato:

Primero. Que en vacaciones un grupo de socios
construyan un planeador, que ceden después a la
Agrupaciéon con unas condiciones econdmicas acep-
tables.

Segundo. Pedir una subvencion, bien a la Direc-
cién General de Aerondutica Civil, que esla més indi-
cada para ello, pero que s6lo la concedera en el caso
de que vea una cierta labor realizada, o bien que sea
la misma Escuela o Facultad, las dificultades seran
mayores, puesto que sera dificil de convencerlas de
la utilidad de la misma.

Tercero. Que entre los socios se aporte la can-
tidad necesaria para la adquisiciéon del aparato. Este
medio seria el mas practico y rapido, pero es dificil
reunir treinta sefiores entusiastas del vuelo sin motor
y con el dinero suficiente.

Como que el primer aparato es un planeador es-
cuela, y los precios oscilan alrededor de 2.000 pese-
tas, la cantidad a reunir para el primer plazo seria
de i-000 pesetas. Hoy dia se construyen planeadores
en dos o tres sitios de Espafia, se venden piezas suel-
tas pra facilitar la construccion., pero no es recomen-
dable empezar por construir, se obtienen.mejores re-
sultados volando primero, construyendo después se
hace con méas conocimiento de causa y Imstante mafi
a conciencia,



I1l. Eleccion de ios aparatos

/ En la eleccion del tipo de aparato ha de andarse
con mucho ojo, pues suele ser decisiva para la mar-
cha de la Agrupacién. Desde luego, conviene que
seade patente alemanay de resultados conocidos; ver
las estadisticas de los clubs, etc. Se debe empezar
por un tipo escuela; si 'hubiera dinero y socios para
mas, por dos, pero nunca con tipos mixtos o veleros,
pues se puede afirmar que seria exponerse a un ac-
cidente grave y rotura segura del aparato.

Para la eleccion del aparato lo més seguro es con-
sultar y ver los resultados obtenidos por las agrupa-
ciones ya existentes.

IV. Campo, hangar y sandows

Disponiendo ya del aparato se gestiona de Avia-
cién militar por mediacion de la D, G. A. C. el per-
miso para guardar los aparatos en Cuatro Vientos,
a'si'como la cesion de loo m. amortiguador (sandow)
dado de baja, que para el lanzamiento sirve lo mis-
mo que si fuera nuevo.

El campo de vuelo {Nos estamos refiriendo a Ma-
drid), el Unico_cel que por ahora se puede disponer,
es el de Retamares. Esperamos que para comienzos
de octubre sera propiedad de la D. G. A. C. la sie-
rra de La Marafiosa, que situadaa 20 kms. de Ma-
drid, constituye un campo de vuelo sin motor inme-
jorable. Es alli donde se han obtenido los 30 prime-
ros titulos A de pilotos de avién sin motor en Espa-
fla, En Retamares los vuelos maximos en dias nor-
males son de 15 a 20 s. no pasando nunca de los w
25 s. siendo, por lo tanto, imposible el obtener los
titulos A.

Si se dispone de coche para remolcar, los tiempos
aumentan, pudiéndose entonces obtener los A. Prue-
ba de ello es que uno de los pilotos de la E. C. I. 1.
obtuvo el titulo siendo remolcado. Para efectuar el
remolque se tendrd que haber entrenado mucho con
los sandows y en la pendiente.

V. Ensefianza

El reglamento de vuelo indica que la disciplina es
de una importancia capital en la practica de los vue-
los, sobre todo, la obediencia al profesor y al jefe
de grupo.Como profesor de vuelos, sobre todo al co-
mienzo de los mismos, el infatigable animador del
vuelo sin motor en Espafia, y piloto C, sefior Alba-
rrdn, seguramente se mostrard dispuesto a dar las
primeras clases a cuantas agrupaciones se vayan for-
mado. Ademéas no se ha de perder de vista que la
D. G. A. C. tiene el proposito de montar una escuela
de vuelo sin motoren La Marafiosa, lo que facilitara
en gran parte la labor de ensefianza pcira las agrupa-
ciones que coexisten con la escuela.

V1. Actuacién de la Agrupaciéon durante el curso
escolar

Durante el primer afio de funcionamiento de la
agrupacion ha de tenderse a su estabilizacion y en-
fortecimiento, no apresurandose, ni queriendo adelan-
tar mas de la cuentd. El primer trimestre, vacacio-
nes de Navidad inclusive, marca el periodo maximo
de actividad. Tan es asi que antes de que se terminen
dichas vacaciones, el grupo de ensefianza esta en dis-

posicion de obtener el titulo A. Sigue después la
marcha normal, los grupos entrenandose bien sobre
un aparato mixto, o si no lo hay sobre el mismo Zor
gling, para obtener el titulo B. prueba que se podra
efectuair al finalizar el curso o principio de vacaciones
de verano. No se olvide que en los meses de mayo
y junio la labor que se efectuara serda poca, debido
a los exdmenes.

Si la agrupacién ha logrado los fines que se habia
propuesto, y puede presentar a la D. G. A. C. una
lista de pilotos, junto a la memoria que anualmente
al finalizar el curso debe redactar cada agrupacion,
dando cuenta de la labor efectuada, facil serda que
obtenga una subvencion que la ayude a adquirir un
velero, para que en el siguiente curso se pueda vo-
lar a vela.

Se puede afirmar que la agrupaciéon que en el si-
guiente curso no cuente con un aparato mas perfec-
cionado que el anterior o sea el escuela, es probable
que nunca llegarad a obtener resultados positivos pues-
to lo que interesa es la obtencién de los titulos C, el
A no sirve més que de estimulo para obtener los si-
guientes.

VIL Repairaciones

Debe tenderse a que las efectien los socios, pues-
to que debido a su relativa frecuencia, resultarian
muy caras a la agrupacion, y el dinero en caja debe
resei;varse, a ser posible, para la compra de nuevos
aparatos.

Con estas ligeras hormas tiene mas que suficiente
cualquiera que sienta interés por el vuelo sin motbr
para ir a la organizacion de una agrupacion dedicada
a este espléndido deporte.

Hago resaltar que para que en octubre se pueda
empezar a volar, es necesario que la labor de orga-
nizacion se efectye ahora, antes de que empiecen las
vacaciones, y para tener una base econémica, se de-
ljeiia pasar el recibo a todos los socios que se apun-
tasen. (ElI no haberlo hecho fué una de las causas
del fracaso de la seccién de vuelo sin motor de la
F. U. E.)’

Por altimo, s6lo citaremos la labor realizada por
la Agrupacion de Vuelo sin motor de la Escuela
Central de Ingenieros Industriales.

Empezé en octubre del pasado afio. con un apa-
rato elemental construido por dos de sus socios, con
un nimero de 30 socios. Obtuvo en diciembre una
subvencion de i.ooo pesetas de la D, G. A. C, como
premio a la labor efectuada y estimulo para seguir
adelante. Se compro el segundo aparato elemental
y aumentaron a 60 los socios. EI 3 de enero obtuvie-
ron el titulo A 14 socios. Se logra interesar a la Es-
cuela Central de Ingenieros Industriales, que com-
pra un aparato mixto velero Prufling. Se estudia y
practica el vuelo remolcado por automévil, y un so-
cio obtiene el titulo A por este procedimiento, Se ha
dado principio a la construccion de un velero. Para
ciimplir el programa que se impuso la agrupaciéon en
octubre, s6lo falta la obtencién de los titulos B, para
los que hay 10 socios que estdn en condiciones de
obtenerlos. Se obtendran cuando finalicen los exa-
menes.

Total de vuelos, efectuados, 1.031.

Juan J. Maluquer



Todo para los veleros

M ateriales disponibles

Cable de acero flexible de 1,8 MM i 8@8 pesetas metro.
Alambre acero 1,5 MM i 0.3R

> . 2 D et ne e 0.45

2,5 uno

Tensores de horquilla de 6 X 80 ..o 3,40
Tensores de horquilla de 4 X 80 .o TA
Tensores de 0jo normales de 4 X 80  .oevveiivieiiinieievieieienns
Charnelas para alerones .o
Arandelas de 5, 6, 8, 10 MM oo
TOrONES A€ 2 MM .ttt N

Tornillos con sujecién por pasador de 5 X 10
» » » de 3 X 35 i
de 10X 35 0,90
Topes de goma especiales para esqui
Poleas de duraluminio de 50 X 10

Poleas 10 X 30 e e 2,80 »  metro
Tela de 82 cm. de ancho ..o 2390 - o
» de 160 cm. de anCh o e oo '
Cola caseina alemana tipo especial en botes de un kilo 110156 Kg.
> )

Tornilleria, segin dimensiones; 1,50 cien grs.

Sitlguador, barniz,ganchos de disparo,disposiciones pararemolques con autémovil, etc

MADERA CONTRAPEADA:
"CAWIT" ABIOIIL: para construccidn Je parles reslslaBlei ile valeros

Di Cla,s,ela |
Especial Imension de las
Denormlazcl An Qnieso aproxi- cCanlt Avlatio S eeeas
13 mack jm. Predo p«t D2 Picelo por m2
0 0,9 24,- 22y _
24 ,- 20«
11n %’,]é 24,50 20,50
1.65 25,- 21,-
1Va ‘ 28 - 23,-
2,10 ) )
2V4 535 29 - 24, -
2\/* ] !
2.65 31,- 25,-
2Vs 33 - 26,-
3 - [l
ABEDUL para aforar las alas, horfle de ataque
0,4 M/M 1M X 0 M. ot
0,5M/MT M X L oot ,
0,8 M/M I M X I M o s
0,9 M/M 2 M X 1 oo
Madera contrapeada OKUME . m XL 19 pesetas plancha
Para partes no resistentes 1nilm¢{mai..- i r ,
, > I'5m/m 2 m X 1o, lo
2m/m 2 m X 1o, 16
am/m 2 m X Lo, 14 -

Francisco SAVANAV

b a r a ja s Aer6dromo Civil

Para Informacién y Correspondencia dirigirse a la Administracion del ‘icaro,.
Madrid, calle Alberto Bosch, 3
Teléfono 11608

SSS33S335S32 AAAAIV



Reglamento de vnelos aprobado por la
Asamblea general

Escuela Central de Ingenieros Industriales

Articulo Para tomar parte en los vuelos es
preciso haber firmado en los pliegos que para este re-
quisito se expondran en la Escuela y en la Asocia-
cion; el que no pueda hacerlo podra avisar por te-
Iéfono, y si no hiciera ningima de ambas cosas, vo-
tara en Gltimo lugar.

Art. 2° Aquel que habiendo firmado, no se pre-
sente en dos sesiones dentro de un mismo mes, per-
derd un turno completo.

Art. 3* La salida del lugar indicado se hara a la
hora en punto designada, y no podra retrasarse, siem-

pre que haya numero suficiente _para formar un
grupo.
Art. 4.” EI que perdiera el autobls y llegase des-

pués al lugar de vuelos, volara en Gltimo lugar todo
el dia, y si la llegada la efectuase habiendo volado la
mitad de un turno, no podra volar en este indicado
turno.

Art. S™ Si tuvieran que suspenderse los vuelos
sin haber volado el turno completo, los que falten
volardn en primer lugar al dia siguiente de vuelos.

-Art. 6® Para poder volar es necesario presentar
el carnet de vuelos ai jefe de grupo, el cual, guian-
dose por la cantidad y calidad de los vuelos, dispon-
drd la forma de lanzamiento para cada alumno; caso
de no presentarse el carnet, el jefe de grupo indi-
cara lo que crea mas conveniente.

Art 7.° Nadie podra marcharse del lugar de los
vuelos mientras el aparato no haya sido recogido y
guardado. Las infracciones de este articulo seran cas-
tigadas con pérdida de vuelo en la sesién siguiente.

Art. 8® Se hara una lista de los alumnos del pri-
mer grupo que por su caracter y disciplina sirvan
para jefe de grupo. El Jefe del segundo grupo vola-
ra el primero del primer grupo.

Art. 9® Si a juicio de la Junta Directiva hay en
el primer grupo algin alumno que no realiza los

Las agrupaciones de Vuelo a Vela que entre sus
asociados distribuyan 10 suscripciones por un afio
a la Revista “ICARO?”, obtendran durante el afio
1932 un descuento de un 5 por 100 en las adqui-
siciones de los materiales destinados al vuelo a vela
anunciados en la misma Revista y que sean sumi-
nistrados por don Francisco Savanay.

Para las Agrupaciones oficiales de vuelo a vela,
descuentos especiales segin la importancia del pe-
dido.

Pago al contado:

Facturas importando 300 pesetas, 3 por 100 de

descuento.
Facturas importando 600 pesetas 5 por 100 de
descuento.

progresos que palpablemente realizan sus deméas com-
pafieros de grupo, a pesar que para ello acuda todos
los dias a los entrenamientos, serd sustituido por el
alumno mas capacitado del segundo grupo.

Art. 10. Segun el articulo noveno de! Reglamen-
to, el Profesor de vuelos, o en su lugar el jefe de
grupo, tendra autoridad absoluta en cuestion de vue-
los, orden y forma de efectuarlos. Sus decisiones se-
rdn acatadas sin apelacion.

Art. 11.—EI jefe de grupo (uno por cada apara-
to), sera elegido entre los que a juicio de la Junta
Directiva retinan las mayores condiciones de aptitud.

Art. 12. Para efectuar los lanzamientos lo mas
rdpidamente posible, en cada grupo y por tumo, iran
los socios, efectuando las operaciones siguientes: Ti-
rando de los sandow; subir el aparato e ir a la cola.
Los que tiran de los sandow recogen el aparato y lo
vuelven al punto de partida, y los que estaban situa-
dos en la cola preparan los sandow para un nuevo
lanzamiento.

Art. 13.
méritos.

El orden de vuelos serda por orden de

SBITKraas? (Ha&(kFER

Regalo de boda

Suscripcion abierta entre todas las Sociedades de
vuelo sin raotor y demas elementos relacionados con
la labor del infatigable propagandista sefior Alba-
rran, con motivo de su préximo enlace matrimonial.

Lista de los socios de la Agrupacion de Vuelo sin
motor de la Escuela Central de Ingenieros Indus-
triales :

Sefiores: Maluquer, 10 pesetas; Gimeno, 10; Diez
Reig, 5; Molina. 5; Loépez Rey, 5; Keller, 5; Duran
Gonzalez, 5; Sevilla, 5; Diaz Vega, 5; Ffeig, 5; Pan-
toja, 5; Prefaci, 5; Sudarez Inclan, 5; Marin Luis,
5; Colomer, 5; Vazquez Diaz, 5; Carneros, 5; So-
tomayor, 5; Balseyro, 5; Cagigal, 5; Sanchez Ro-
man, 5: Duran Albarran, 5: Valls, 5; Bernard, 5;
Lombard. i; Pello, 5; Gallo, 5; Martin Luna, 2,50;
Carreira, 4; Sanchez Rico, 5; lsaac, i.

Total hasta la fecha, 153,50 pesetas.

»
Facturas importando i.oo0 pesetas 7 por 100 de
descuento.

Facturas importando 2.000 pesetas lo por 100 de
descuento.

Ventas a plazos para las agrupaciones oficiales:
Para facilitar las adquisiciones de vuelo a vela
y c*ndo se trate de facturas cuyo importe seacomo
minimo de i.000 pesetas, se concede el pago esca-

lonado en la siguiente forma:
10 por 1co al hacer el pedido,

100 contra entrega de la mercancia.

100 en una letra aceptada a 30 dias.

IcO en una letra aceptada a 60 dias.

100 en una letra aceptada a 90 dias.

25 por
25 por
20 por
20 por



En cumplimiento a lo que ordena la disposicién
ministerial de i2 de marzo de 193> publicada en
la “Gaceta” del 15 del mismo mes, se inserta a con-
tinuacién un proyecto de Reglamento de Club de
Aviacion sin motor que sirva de norma a las Socie-
dades de esta indole existentes en Espafia en penbdo
de constitucién y las que para el porvenir puedan
crearse.

Articulo 1° NOMBRE Y EMPLAZAMIEN-
TO.—Esta Sociedad toma el nombre de Club de
Vuelos Planeados y a Vela de ...

Su residencia es ..., en las oficinas de
zando como campo de vuelos el situado en ...

Art. 2 OBJETO.—EI objeto de este Club es
cooperar en Espafia al desarrollo de la Aviacion sin
motor por una propaganda intensiva. Tendra carac-
ter eminentemente deportivo y fomentara el arte
del vuelo a vela', protegiendo las iniciativas particu-
lares de los socios del Clib en la construccion de
planeadores, veleros y cuanto se refiera a vuelos
sin motor, organizando clases practicas de vuelos,
conferencias y ciclos de divulgacion, trabajos perio-
disticos, folletos, competiciones en '‘concursos con
otros ClubtS y demés medios de difusion.

Art. 3.° Este Club tendrd como distintivo un
emblema que podra ser usado por todos sus miem-
bros. Independientemente del emblema de la Socie-
dad existiran los de las distintas categorias de pi-
lotos de planeador y vuelo a vela. Estos emblemas
se determinaran por los modelos y normas fijados
por el Comité Internacional de vuelo a vela y apro-
bacién de la F. A. E.

Art. 4 CONDICIONES PARA PERTENE-
CER AL CLUB.—A) Ser espafiol, de cualquier
sexo; aceptar este Reglamento y ser aprobada su
solicitud de ingreso por la Junta directiva.

Art. 5® Habra tres clases de socios:

a) Honorarios: Serdn los que por sus condicio-
nes especiales nombre la Junta general del Club.

b) Protectores-. Los que por sus aportaciones de
cualquier indole beneficien al Club y, a juicio de la
Directiva, se hagan acreedores a tal distincion.

c) De ntmiero: Los que sean admitidos en el
Club. Estos se dividiran en dos clases: primera y
segunda (activos y aspirantes).

Seran de primera clase (activos) los que estén
efectuando préacticas de pilotaje y trabajos de cons-
truccién. Su numero lo fijard la Junta directiva, se-
gun las posibilidades y capacidad del Club.

Seran socios de segunda clase (aspirantes) todos
los deméas de nimero, que pasardn a la primera por
turno riguroso, a medida que en la misma se produz-
can vacantes, previo reconocimiento médico para el
vuelo y examen de generalidades elementales, de
Aviacion que una Comisién clasificadora juzgue
oportunas.

Art. 6° EXPULSION.— Esta se producira por
faltas deportivas o de honorabilidad; por manchar el
buen nombre del Club; por acciones o manejos con-
tra los intereses del mismo; por dafios de importan-
cia en destruccion de efectos propiedad del Club;
por incumplimiento reincidente o manifiestamente
voluntario del Reglamento. En caso de incapacida<I

utili-

para el vuelo, se causard baja en los grupos activos,
nudiendo seguir siendo socios del Club.

Art. 7. PRACTICAS DE VUELOS.—PRO-
FESORES.—I” direccion de las clases practicas
estard compuesta por un profesor con el titulo de
Piloto de vuelo a vela de*jjrimera categoria y dos
auxiliares con el de planeador, a mas de los que se
nombren por la Junta directiva de la Sociedad.

Art. 8. Los dias sefialados para vuelo que por
las condiciones atmosféricas no sean practicables, se
empleardn en clases tedricas y conferencias sobre
temas aerodindmicos. Aviacidn sin motor y meteoro-
logia, o bien en la reperacion de los aparatos y cons-
truccion de los mismos, a cargo y bajo la direccidn
de los profesores, jefes de grupo o sus auxiliares.

Art. 9® Para el régimen de ensefianza se forma-
ran tres grupos:

Primero. Grupo de alumnos de planeador.
Segundo. Grupo de alumnos de vuelo a vela.
Tercero. Grupo de pilotos de entrenamiento.
Art. 100 NUMERO DE SOCIOS.—Como ma-

ximo, habrd 35 socios activos por cada tipo de pla-
neador de ensefianza.

El nidmero de socios aspirantes sera ilimitado. Es-
tos sélo tomardn parte activa en los lanzamientos y
arrastres de aviones (voluntariamente), pero estaran
obligados a asistir a las clases tedricas y cooperar a
los trabajos de taller, propaganda, etc., como pre-
paracién para cuando puedan comenzar las clases
préacticas de vuelo.

Art, 11. Los socios efectuaran los vuelos por
turno riguroso, dentro de cada grupo.

Los vuelos se anunciaran con tres dias de anti-
cipacion, y los interesados firmaran, con veinticxia-
tro horas de anticipacion, su asistencia en el turno
que les corresponda, y de no firmar puntualmente su
asistencia otro miemIDro ocupard su puesto.

Art, 122 MULTAS.—Si un miembro del Chti,
durante los vuelos, rompiera un aparato, esta obli-
gado a repararlo o sufragar, en un porcentaje que
fije la Directiva, los gastos de la reparaciéon, con
objeto de interesar el maximo cuidado en el mane-
jo de los mismos.

Los miembros que no asistan a todos los vuelos
de su grupo perderan el turno, y los que hubieran
firmado la asistencia y no se presenten a los vuelos
a las horas determinadas, perderdn el turno y abo-
nardn (X) pesetas de multa, que ingresardn en el
fondo social (siempre que no se justifique debida-
mente esta falta de asistencia).

Art. 13. Existirdn los titulos siguientes:

Piloto de vuelo planeado, clase A : Con avién pla-
neador en calma y viento de 40 kilémetros por hora
efectuar un vuelo planeado, cowo minimo, de trein-
ta segundos en linea recta.

Piloto de vuelo planeado, clase B: Con avién
planeador y viento entre 20 y 60 kilometros por
hora efectuar un vuelo planeado, como minimo, de
un minuto, habiendo efectuado cuatro de superior
dnracion a cuarenta y cinco segundos, hacieno vira-
jes de derecha a izquierda en todos ellos.

Piloto de vuelo a vela y plomeado, clase C: Con
aparato mixto planeador-velero y viento entre 80
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y 110 kilémetros por hora efectuar un vuelo planea-
do y a vela de seis minutos, aterrizando en el punto
de partida a una sefial del Tribunal, que sera con
un cohete luminoso.

Art. 14. Para la obtencién de los titulos claseb
A y B se formard una Comsiéon examinadora que
controle y cronometre las pruebas.

Los titulos de la clase C serd dados por la Di-
reccion de Aerondautica civil, segln disposicion mi-
nisterial de 12 de marzo de 1932 (“Gaceta” del 15)

Art, 15, INGRESOS DEL CLUB.—Seran de
las siguientes clases:

a) Donativos extraordinarios de
norarios y protectores.

b) Cuotas de socios de niumero (primera, acti-
vos) (X) pesetas mensuales.

c¢) Cuotas de socios de numero (segunda, aspi-
rantes (X) pesetas mensuales.

Art. 16. Los socios activos llevaran por si mismo
dos cartillas de vuelos, que seran revisadas por los
Profesores auxiliares, una de las cuales quedara ar-
chivada en el Club, juntamente con el historial de su
origen y el que el Club le forme como piloto y demas
documentos referentes al socio.

Art. 17. La disciplina de los grupos no estara
impuesta por ningdn articulo, pero es necesaria al
Club para su buen funcionamiento deportivo. Soélo
se aplicara desde el punto de vista disciplinario v,
excepcionalmente, el articulo sexto.

Art. 18. Para la ensefianza de trabajos se orga-
nizaran grupos dirigidos por jefes, y éstos, a su
vez, bajo la direccién del Presidente-Director del
Club, como Jefe de todos los grupos.

Art. 19. Se tendera a crear, lo antes posible, una
oficina especial de estudios técnicos de esta materia,
a fin de facilitar el desarrollo de ideas, ampliacion
de estudios y experiencias entre los socios de este
Club.

Art. 20. La soberania del Club corresponde a
su Junta general, constituida en la forma que se in-
dica en el articulo 23.

Art. 21. EI Club se regird por una Junta direc-
tiva compuesta de un Presidente, un Vicepresiden-
te,- un Tesorero, un Secretario y los Vocales, cuyo
nimero podra modificarse segln las necesidades.
Todos los cargos seran elegidos cada afio por mitad,
pudiendo ser reelegidos indefinidamente. Estos car-
gos no tendran retribucién y serdn nombrados pov
la Junta general.

Art, 22. EI Club declina toda responsabilidad en
caso de accidente de vuelo, comprometiéndose a que
sus aparatos sufran las revisiones peridédicas que
marque la Direccion general de Aeronautica civil
y acatar las 6rdenes que sobre ello dicte.

los socios ho-

De ja Junta general

Art. 23. La Junta general la constituyen todos
los socios, cualquiera que sea su edad, pero solo
tendran voto los que lleven mas de seis meses en

el Club.

Are. 24. La Junta general puede ser ordinaria
y extraordinaria.

Art. 25. Todos los afios se celebrard una Junta

general ordinaria, a la que dard cuenta la Junta di-
rectiva :

a) De su gestion, contenida en una Memoria,
de cuya redaccion se encargara el Secretario.

b) Del estado econémico del Club.

c¢) De cuantos asuntos estime necesarios la t)i-
rectiva para su deliberacion.

Art. 26. Compete a la Junta general ordinaria:

a) Aprobar, si ha lugar, la Memoria que con-
tiene las gestiones de la Junta directiva,

h) Aprobar los balances.

c) Eleccion de cargos para la nueva Directiva.

Art. 27. La Junta general extraordinaria se re-
unird para tratar los asuntos que, siendo de la com-
petencia de la Junta general, no permitan por su
urgencia esperar la celebracion de la Junta general
ordinaria.

Art. 28. La Junta general extraordinaria se ce-
lebrard siempre que la Directiva lo juzgue necesa-
rio o lo solicite, por lo menos, una tercera parte
del nimero total de socios.

Art. 29. La Junta general extraordinaria soli-
citada por los socios se celebrara entre los treinta
y sesenta dias de haberlo solicitado.

Art. 30. Acordado por la Directiva la celebra-
cion de la Junta general, se anunciara, por lo menos,

..con quince dias de antelacion.

Art. 31. Los acuerdos de las Juntas generales
seran validos si son aprobados por mayoria de votos,
cualquiera que sea el nimero de socios que asista a
la reunién.

De los socios

Art. 32. Las cuotas seran:

Art. 33. Para ser socio de nimero tendra que
solicitarse por escrito dirigido al Secretario, mani-
festando que conoce y acepta este Reglamento, el
cual lo transmitird a la Junta directiva, que conce-
derd o no su admision.

Art. 34. Xlna vez aprobada su solicitud, entre-
gara en la Secretaria dos fotografias, una para el
archivo y otra para el carnet de identidad.

Art. 35. EI carnet de identidad es obligatorio,
y junto con el recibo de la cuota mensual corriente
sera indispensable para ejercer su derecho de socio.

Art. 36. Ningln socio puede traspasar a otra
persona los derechos que tenga, en la Sociedad.

De ja Junta directiva

Art. 37. Corresponde a la Junta directiva:
a) Interpretar y aplicar los Estatutos del Club.
b) Administrar los fondos sociales.

Art. 38. Los acuerdos se tomaran por mayoria
de votos.
Art. 39. Corresponde al Presidente:

a) Ostentar la representacion de la Sociedad.

b) Decidir con su voto en caso de empate en
cualquier reunién que presida.

c) Convocar las Juntas.

d) Awutorizar con su firma todas las 6rdenes de
pago, actos de Juntas y demas documentos.

Art. 40. Corresponde al Vicepresidente:

a) Representar al Presidente en todos los actos
que éste no pueda concurrir.

b) Cumplir con las obligaciones del Presidente
4 falta de éste.

-Art. 41. Corresponde al Secretario;
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a) Levantar y suscribir todas las actas de las
Imitas.

b) Extender y firmar las comunicaciones, con-
vocatorias y avisos que emanen de la Junta directiva.

c) Confeccionar las listas de asociados, con in-
dicacion de altas y bajas, y llevar los estados indi-,
viduales de vuelos y de todo el material, dando cuen-
ta mensualmente a la Directiva, para que ésta lo haga
a su vez a la Direccion General de Aerondutica Ci-
vil. de todo el movimiento habido.

d) Llevar la correspondencia y el libro de regis-
tro.

Art, 42. Corresponde a los vocales:

a) EI estudio de cuanto corresponda a los asun-
tos que estén encargados.

b) Asistir a las Juntas.

Art. 43. La Junta directiva se compondrd de
dos Comisiones; Aviacion y de Gobierno.

Art. 44. Una y otra las compondran los vocales
de la Directiva que designe la misma, siendo pre-
sididas por el Presidente del Club y actuando de
Secretario el de la Directiva-

Art. 45. Los acuerdos de estas Comisiones no
seran ejecutivos hasta que lo apruebe la Junta direc-
tiva. Py H Vo)

Art. 46. La Comision de Aviacion tendra a su
cargo cuanto se refiere a régimen d.e aparatos y vue-
los, presenciando las pruebas de pilotos para los ti-
tulos A y B, extendiendo los titulos correspondien-
tes. nombramiento de profesores y demas asuntos
referentes a vuelos.

Art. 47. Corresponde a la Comision de Gobier-
no la organizacién e inspecciéon del régimen interior
del Club, administracion de fondos sociales y cuan-
tas actividades culturales considere
para el fin de propaganda.
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conveniente

*\Club de vuelos sin motor de Teruel

Esta sociedad, formada por un par de centenares
de entusiastas de los deportes y de la aviacién, nom-
bré presidentes de honor al Director general de
Aeronautica civil, sefior Alvarez Buylla, Comandan-
te Pastor y al entusiasta sefior Albarran.

El Presidente don Luis Garcia del Moral, di6 una
conferencia en los locales de la “Juventud Depor-
t-va” y pronto la campafia de prensaen £1 luna ,
Republica” y otros periédicos dié su fruto. Hilése
un reglamento provisional y comenz6 la entusiasta
niarciha. . )

Actualmente se sigue un cursillo de ensenanza ele-
mental previo el manejo de aparatos a un grupo
compuesto de 15 aspirantes a pilotos.
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Vuelo sin motor

El pasado domingo, dia 15, Aero Popular con-
tinu6 su labor de propaganda en sus dos secciones
de vuelo, con y sin motor, siendo lo mas dertacado
del dia la inauguracién de las excursiones aereas a
Aranjuez en los aparatos de motor, y el convenzo
de las practicas en el nuevo aparato de Aero Popu-

lar por los alumnos del Grupo de Planeadores.” Los
pilotos del Grupo demostraron su pericia dominan-
do el aparato con un viento de setenta kms. por
hora, haciendo vuelos de precision mas absoluta.

El profesor sefior Albarrdn realizo tres vuelos
de 25 (prueba del aparato), 21 y 27 segundos de
duracion, ejecutando virajes a ambos lados con gran
maestria, demostrando lo mucho que se puede sa-
car de este aparato de construccion espafiola.

Resumen de la situacion econéntica rfr ja Soaedad
en 30 de abril de 1932

Existencia en 31 de marzo de 1932. 2,361,88 Pta>,,

INQIeS0S i
Totd e, 3.176,38
GaStOS i - 92445 ”
Total existencia en Caja.......... 2.251,93

Acuerdos to”r*os en la Junta celebrada el dia 4 de
emayo de 1937

Il o Se acuerda darle las gracias al sefior Agu-
do por su donativo de libros para la Biblioteca .le
la Sociedad.

2. Que se dé de baja a todos los socios que ten-
san mas de tres meses sin pagar, _

, 0 proponer al Aéro Club a instancia del sefior
Sampil, que se encargue de los.cursos de pilotaje
de nuestra Sociedad, para lo cual
para cada curso cuatro alumnos, dos de_los cuales
abonarian 1.500 pesetas y otros dos gratis.

Recordar a los socios la obligacion que tie
nen de presentarse en Cuatro Vientos antes de las
diez de la mafiana cuando hayan de efectuar vue
los. pasada esta hora perderan sus aerechos.

r» Hacer una lista con los donativos que volun-
tariamente quieran hacer los socios, con el fi'n de
contribuir a la suscripcién abierta, para hacerle iin
regalo al sefior Albarrdn con motivo de su proxi-
mo enlace matrimonial, cuya lista encabezara la bo-
ciedad con 100 pesetas.

6" Se nombran como encargados de vuetds con
motor en el campo, los siguientes sefiores: Guinea,
Nogué. Gutiérrez, Esquerdo, y profesor de vuelos,
sefior Sampil, y de vuelos sin motor los sefiores
Gonzalez Gily Corbella, como director de la b”-
cién de planeadores; sefior Jorfida, como jefe del
primer Grupo; sefiores Soto y Bengoediea, como
jefes del segundo, y el sefior Albarrdn como profe-
sor de vuelos. _

7® Aprobacion de la propuesta del sefior Cor-
bella en la que establece las normas por las que han
de regirse los grupos en su régimen de vuelos.

8," Repartir dos clases de fotografias entre los
individuos de la Escuela de mecanicos; y

9® Que los socios que vayan a Cuatro Vientos
con el fin de efectuar algin trabajo en los aparatos
se les abone el importe del viaje, para lo cual el
sefior Corbella firmard un vale.



Este aparato, cuyo calculo y construccién fueron
encargados a su autor por la Sociedad de Fomento
Aeronautico, Aero Popular de Madrid, tenia que
permitir practicar en él la ensefianza elemental del

hacen falta vientos fuertes, ha habido necesidad
de alcanzar una carga por metro cuadrado proéxi-
ma a los 12 kgs. para el aparato en vuelo. En los
planeadores alemanes y franceses de tipo elemen-

El planeador CorbelU, al que fué impuesto el nonibté de «Capitdn Amaz», in honor4el
activo lecretarlo del Aero Popular

pilotaje, el perfeccionamiento, y en caso de vientos
muy favorables, incluso el vuelo a vela, reuniéndo-
se asi tres aparatos en uno solo.

Para poder satisfacer lo mas completamente posi-
ble estas condiciones, el autor decidié6 construir el
aparato representado en la figura, el cual retne ex-
celentes condiciones para practicar en él las prime-
ras lecciones de vuelo. Un sencillo y ligero carenaje
en forma de barquilla envolviendo al piloto, trans-
forma el mismo aparato en un planeador de perfec-
cionamiento, fig. 2, escalon indispensable para pasar
ai pilotaje de un velero de escuela.

Como para poder volar a vela con un planeador
de la finura aerodinamica del aparato que nos ocupa.

tal. dicha carga unitaria suele ser de unos 9 Kkgs.
Pudiera, pues, parecer que la carga adoptada para el
aparato Corbella sea excesiva por aumentar la ve-
locidad de aterrizaje, pero esto no es de temer, pues-
to que en realidad {para un mismo perfil del ala), el
incremento de velocidad por el aumento de peso
equivale a multiplicar la de un aparato aleméan por
12/9 = 1, 33 = 1,15, el cual queda compensado
por haberse empleado en el aparato Corbella un per-
fil de mayor sustentacion maxima (el 482 de Goet-
tingen). En las pruebas, efectuades con gran éxito
el pasado dia 3 en Cuatro Vientos, demostro el apa-
rato que éste punto de vista no era desacertado, ya
que cuando los aparatds Zogling no pudieron volar,
por ser el viento muy arrachado y fuerte, el planea-
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dor Corbella, magistralmente pilotado por el sefior
Albarran, hizo formidables vuelos remolcados, prac-
ticando. a veces, verdadero vuelo a vela dinarriico;
y lanzado con sandows volé a vela estaticamente a
pesar de las malas condiciones que retne el campo
de Retamares,

Las caracteristicas de éste aparato son:

Envergadura, n m.

Cuerda dél'ala, 1,5 m.

e Superficie efectiva, 16,28 m2.

Peso, 120 a 1co kgs-, segun los materiales, y que
lleve el carenado o no pendiente de planeo, sin ca-
renar i/ii-

Pendiente de planeo carenado 1/15,1-

Lo mas notable de este aparato os su enorme re-
sistencia, pues el aumento de peso deseado se ha
conseguido reforzando considerablemente sis lar-
gueros, ya que la préactica ha permitido observar a
los socios de Aero Popular, que el punto flaco del

iCAkO

aparato de tipo extranjero que poseia antes de po-
ner en servicio el planeador Corbella, sufria fre-
cuentes roturas de largueros, que elevaban notable-
mente los gastos de entretenimiento del aparato.
e Las alas estdn construidas con largueros de cajon
con refuerzos parabdlicos, costillas normales ligeri-
simas y costillas maestras reforzadas, a cuyo con-
junto dan rigidez diagonales en cuerda de piano.
El resto del aparato es parecido al tipo clasico
de los aparatos extranjeros, de los que s6lo se Uite-
rencia en las dimensiones, perfil del ala, y en la
mayor eficacia de los empenajes. T |
Un sencillisimo procedimiento de reglaje del pla-
no fijo de cola salva uno de los principales incon-
venientes de los aparatos elementales extranjeros,
consistentes en que cuando ya a volar una persona
de peso mayor de unos 75 kgs. despegan con mucha
dificultad y tienden a picar obligando al piloto a lle-
var la palanca pegada al pecho.

Hangares economicos para Planeadores

u necesidad de albergar convenientemente los planeadores, ha creado un

truccidn tecliculada de maderay cubierto con uralita.

El pipo «A»

s , » .

<C» >

con supetficie.de 240 m* vale

ruevo tipo ;de h.rg.r eco. 6mico de con

5.400 pesetas

7.600 »"
15.200

340 m* »
680 m*

para mé&» Informas dirigirae a la Seccion comercial de jCARO



£ S G. 31—“Baby”, es un velero de entrena-
miento para pilotos adelantados. Se construye con
un larguero principal y otro secundario; el borde
de ataque es de chapa contrapeada y resistente a
la torsién. Los planos estan revestidos en su primer
tercio ihasta el lirguero principal con chapa contra-
peada por cuya razén no se producen abolladuras

Envergadura, 13.00

metros.

Longitud, s.'50 m.

Profundidad de
planos, 1.20 m.

Superficie sustenta-

dora, 14.50 ni-
Peso en vacio,
kilogramos.

Velocidad de vuelo,

13,5 m./seg.

Velocidad de descen-

so, 0,8 m./seg.

Ai-ngulo de planeo,

117,

Carga por m2., 11,4

kg./m2.

en la tela entre las costillas, lo que garantiza un E. S. G.—31

Velero de perfoniances «Rhoenadler> agulU de U Rhoen>

Envergadura; 18 m
Soperilcle: 18

Planeadores elementales auio

Apto para remolque con automovil

Fabricado con Inmejorable material -- Precioconembalaje
franco Bilbao 2.100 p8P«tas

fif ‘Nt

mayor aprovechamiento del perfiil. EI fuselaje esta
construido totalmente de chapa contrapeada. El ala
es de dos partes y se apoya en cada lado en el fu-
selaje por medio de un montante de tubo de acero.
'Este aparato, dotado de los Gltimos perfeccionamien-
tos aerodinamicos, se aproxima mucho en sus cua-
lidades de vuelo al velero de grandes performafices



Vuelo a vela en el extranjero

Francia
El hidroplano V uillemenot

Este aparato es un mwoplano que se estd ensayan-
do en Nisa

La falta de terrenos apropiados, el excesivo pre-
cio de los sandow y también la falta de espiritu en
los equipos, ha sido frecuentemente un obstaculo
para la buena marcha de los clubs del vuelo a vela.
Estas consideraciones son las que han impulsado al
sefior Roger Vuillemennot a construir un hidropla-
neador. Este aparato estd constituido por una parte
central* fuertemente arriostrada, sobre la cual estan
fijados los flotadores, la barquilla de piloto y la viga
de la cola. En gada lado de esta parte central, estan
fijadas las alas p&r dos pares de riostras de tubos de
acero. Los flotadores, provistos de rediente y fondo
plano estan unidos a la barquilla de piloto por dos
pequefias aletas que dan al aparato el aspecto de Un
sesquiplano. ,

El montaje y el reglaje se efectian tan facil y
rdpidamente como el de un planeador corriente. Las
caracteristicas principales son: envergadura 13,20
metros, longitud, 5,68 metros; profundidad de los
planos, 1,52 metros; superficie sustentadora 21,15
metros cuadrados, y el peso es de 122 kgs. Para alo-
jar el aparato, las alas se colocan en cada lado de
los flotadores, y el desplazamiento del aparato des-
montado es de s,60 m. por 2,90 m.

El lanzamiento de este planeador sera efectuado
por una canoa volante.

Investigacién sobre el vuelo a vei.a térmico

El grupo “L’Air” ha efectuado, hace poco, en
Saint-Cyr, varios vuelos a vela a una altura de 250
a 300 metros en presencia del coronel Massaux, de-
legado especial del Gobierno belga para asistir a es-
tas experiencias.

Uno de los directores de este grupo es actual-
mente el piloto Champelauvier.

El capitan Rémy y el sefior Abrial llevaron, el 22
de marzo, desde Etampes a Saint-Cyf, el planeador-
velero “Kassel”, utilizado, hasta entpnces, para los
ensayos del vuelo remolcado por avipn.1

Se trataba de efectuar vuelos de ej“periencias con
el concurso de la Sociedad S. T. A., utilizando las
zonas de corrientes ascendentes térmicas. Para esta
clase de vuelos el planeador-velero “Kassel”, tenia
que llevar varios aparatos registradores, y especiad
mente variot*etros. EIl lanzamiento se hizo por me-
dio de automdvil.

El domingo de Pascuas, a causa de la mala direc-
cion del viento y del tiempo poco favorable, no se
pudieron efectuar mas que vuelos sobre el planeador-
velero tipo .Avja. Los pilotos Abrial, Landverlin y
Savouret, subieron a 100 y 200 metros de altura. Al
dia siguiente, el viento del Sudoeste permiti6 vuelos
de mayor importancia. El “Kassel 25”, pilotado por
Atrial, fue lanzado a una altura de.160 metros.

Cuando se disponia ya a aterrizar, pudo aprovechar
unas corrientes térmicas que le permitieron atrave-
sar todo el campo, no solamente sin perder altura,
sino ganando aln algunos metros. Despues realiza-
ron algunos alumnos una docena de vuelos con el
planeador-velero “Avia”. El domingo,. 3 de abril,
el mal tiempo no permiti6 mas que vuelos de los
profesores en presencia de varios delegados y del
sefior Dehanne, del Aéreoclub de L'Aisne.

La region de Saint-Cyr, localidad en que se hi-
cieron estas experiencias, tiene algunos™ bosques
y un estanque, que al parecer crean corrientes as-
cendentes suficientes para que el “Kassel pueda
utilizarlas. En efecto, el sefior Abrial ha manifesta-
do haber notado que los planeadores de escuela, que
generalmente descienden a la velocidad de 3 m/s., lo
hacen algunos dias a la velocidad de 2 m./s. sola-
mente. Ademas, no se habran olvidado los notables
vuelos que los hermanos Landés, con su pequefio
planeador, hicieron sobre esta region, con (”sién
de los concursos organizados por la Asociacién Aé-
rea Francesa. Es, por lo tanto, muy posible que en
estas condiciones, el grupo “L’Air” obtenga rapi-
damente interesantes resultados. No podemos me-
nos que felicitarles por haber incluido en su progra-
ma de trabajo estas investigaciones de tan alto in-
terés para el desarrollo de todo el vuelo a vela.

Italii

ENn 1a escuela de Pavullo

A continuacién datnos algunas notician respecto a
los resultados obtenidos en la escuela oficial de
Pavullo

Esta escuela, reservada primeramente a los socios
de la Avant-Guardia Fascista, fué después abierta
a los adheridos al grupo universitario fascista y al
Aero-Club. No fué creado, por tanto, para estimu-
lar el vuelo a vela por si. sino para preparar a los
jovenes para el pilotaje del avion a motor. Esta es
ia razon por la que se han creado s6lo los titulos A
y B. EIl “vuelo a vela”, propiamente dicho, no se
ha efectuado mas que en ciertas ocasiones y entonces
?%0lo por parte de los profesores, por cuyo motivo
no se han realizado, hasta ahora, performances no-
tables.

Los resultados obtenidos, desde el afio 1927, fecha
de la fundacién de la escuela, son los siguientes:

Verano 1927, 1,730 lanzamientos, 22 titulos A.

Verano 1928, 2,200 lanzamientos. 30 titulos A.

Verano 1929. 7.933 lanzamientos, 87 titulos A,

Verano 1930, 4.900 lanzamientos. 104 titulos A,
48 titulos B y 1 titulo C.

Veranos 1931, 5.000 lanzamientos,
38 titulos B,

O sea, en total, 21,763 lanzamientos, 381 titulos A.
84 titulos B, y 1 titulo C.

El nimero de lanzamientos anteriormente indi-

cados comprende los vuelos de demostracién, hechos
por los profesores,

138 titulos A,



Durante todo este
cidente mortal.

El general Balbo ha decidido que para el afio
1932 se ponga a disposicion de los alumnos, 50
plazas gratuitas. Los cursos tendran lugar del i al
30 de junio.

tiempo sélo ocurri6 un ac-

Bélgica

U*NA SEMANA DE VUELO A VELA EN TOS A r DENES
BELGAS

Para responder a la visita que el coronel Mas-
saux, “as” belga del vuelo a vela, habia hecho a
“L’Air” el 19 y 20 de marzo pasado, los sefiores
Abrial, Landerverlin y e! capitan Rémy, asistieron
a la semana de vuelo a vela que se habia organiza-
do en Hébronval, en los Ardenes belgas, por la sec-
cion del vuelo sin motor del Aero-Qub, de Bélgica,
dirigida por el corone! Massaux, durante las fiestas
de pascua, en las que tomaron parte ocho clubs bel-
gas del vuelo a vela. El terreno escogido era la co-
lina de Colanhan. situada cerca de Viesalm. en los
‘\rdenes. a 70 km. del Sur de Li:ja; el Colanhan,
domina, en una centena de metros, a las llanuras de
sus alrededores, y sus dos vertientes, Sur y Norte
son igualmente utilizables. No obstante los realces
vecinos que frenan un poco el viento que choca con-
tra ellos, parecia el Colanhan un buen terreno de
entrenamiento, porque permitié6 conseguir los tres
titulos, asi como realizar performances de duracion;
el Unico obstadculo es un gran nimero de alambra-
das espinosas que limitan los campos. Ciertos acuer-
dos con los propietarios han permitido suprimir esta
dificultad durante la semana que durd la manifes-
tacion.

La seccion central del vuelo a vela del Aero-Club
de Bélgica, no ofreci6 premios, propiamente dichos,
pero si primas para los titulos concedidos: o sea,
too francos para los titulos A, 300 francos para
los titulos B, y 800 francos para los titulos C.

Por otra parte, ei coronel Massaux. secundado por
el vicepresidente sefior Ledure, especialista del vue-
lo sin motor, y antiguo “As” de guerra, disponia
de dos planeadores-veleros, asi como de un aparato
elemental. Se presentaron numerosos clubs, con los
mas distintos tipos de aparatos, en su mayoria de es-
cuela.

Como estos planeadores no permiten obtener el ti-
tulo C. la seccién puso a disposicion de los clubs el
“Kassel 20” y el “Profesor”, mediante un alquiler
de 100 francos a deducir de la prima.

Dos titulos C y numerosos titulos A y B fueron
conseguidos durante esta semana, y se efectuaron
alrededor de 250 vuelos.

Ademas, se realizaron notables performances. Un
antiguo récord de Hirth, fue batido por Ledu”e
con | h. 27 m. con el “Profesor”, y el dia siguien-
te por Demblon. con 2 h. 11 m., con el “Kassel 20
De otra parte, Ledure estableci6 el record de altura
de Bélgica con un bonité vuelo de i h- 30 m., a 100
metros sobre el punto de partida. El mismo coronel
Massaux, realiz6 muy bonitos vuelos con los pla-
neadores-veleros.-

Esta pequefia reunién, sin pretensiones, logro per-
fectamente el fin que se habia propuesto, que era

reunir los clubs sobre un terreno que les permitié
completar su instruccién, poniendo a su disposicién
aparatos para obtener el titulo C.

El coronel Massaux ha hecho mucho por el vuelo
sin motor belga. Esta de manifiesto que Unicamente
después de varias reuniones de esta indole, en el
curso de las cuales los progresos naceran por emu-
lacién mutua, los concursos internacionales podran
ser abordados.

Alemania

Un vuelo de ensayo de 4 horas

En «l Gltimo numero de nuestra revista, hemos
dado cuenta del vuelo de tres planeadores remolca-
dos a Magdeburgo por el mismo aviéon. Esta perfor-
mance habia sido realizada por socios del Club del
vuelo a vela “Luwa”.

Algunos dias después, el comandante de policia,
Angerstein, perteneciente al mismo grupo, efectuo
un vuelo de cuatro horas en el cerro de Seeberg,
cerca de Bornecke, en el Harz, unas montafas si-
tuadas en la Alemania Central, a bordo del planea-
dor “Willi Faber 117, del tipo “Luftikus”. Partid
con el viento de lo m./s,, subiéd en algunos minutos
a 200 metros, y se mantuvo en el aire exactamente

'h. y 7 m. Este vuelo esta considerado como un re-
cord para la Alemania Central.

E1

premio IINDENBURG

1932

El premio “Hindenburg” para el afio 1932, que
serd puesto en juego por la Rhon-Rossitten-Gesells-
chaft, estd destinado a estimular el vuelo a vela y
consta de unas 6.00é pesetas.

Este concurso estd abierto desde el i de marzo
hasta el 31 de diciembre de 1932. para los pilotos
alemanes del vuelo a vela. Serd concedido a los pi-
lotos que durante este periodo hayan realizado el
mejor conjunto de performances-

El premio de 1931 ha sigo ganado por el “As” del
vuelo ea vela. Gunther Groenhoff.

El mariscal Hindenburg, presidente del Reioh, ha
recibido el 8 de nmrzo al gran piloto, al cual ha
tenido a bien entregar personalmente el referido
premio. Ha conversado con él largamente sobre el
vuelo a vela que le interesa muchisimo.

En el aerodromo de Munich se registré reciente-
mente un suceso poco corriente.

En el campo, cubierto con una espesa capa de
enieve, una canoa volante normal, en la que no habia
ruedas ni esquies, tomd tierra sin inconveniente al-
guno. Se trata del bimotor Dornier Wal D. 1.422,
que venia de Friedrichshafén y que de esta manera,
economizando los gastos de un transporte por fe-
rrocarril, se trasladé al Museo de Munich.

El referido aparato, dotado de dos motores de la
conocida fabrica de motores: Bayerische Motoren-
werke, Munich, de 450-600 CV. de potencia, es un
viejo “veterano” del aire.
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Planeadores elementales de lan-
zamiento con sandow, diferen-
tes modelos;

Juego completo de planos vy li-
cencia de construccién, de un

Veleros de alta categoria, tipo
record, para ser remolcados por
aviones:

Juego completo de planos y li-\
cencia de consthjccion, para un

Planos para la Construccion de Veleros

aparato, precio pesetas ... loo, 150 y 200 aparato, pesetas ....... . 300i Soo y 900
Id. id. para el tipo mixto, pesetas. 200 Aparatos biplaza: _
2). Veleros de transformacién, tipo Juego completo de planos y li-
" de aparato que estd en condi- cencia de construccién para un
ciones para ser remolcado por aparato, PESeas ... 300
automévil: Aparatos unitarios:
Juego completo de planos y licen- Juego .completo de .p,lanos y li
cia de construccion para un cencia de construccién para;
aparato, pesetas ... 200 y 250 I planeador (véase i), pesetas. 300
Id. id. para el tipo mixto, pesetas. 250 1 velero (vease 2), pesetas.

A «Realas y consejos para la construccion de planeadores y veleros que cumc«
n plan las condiciones de seétiridad>. Un folleto indispensable para cada *
fe constructor de planeadores te

Le facilita la Administracion de ICARO

Las Helices metalicas H. K

tipo R. S.

han alcanzado ya

2.000 horas de vuelo

en la OLASSA 7
y han solorefDasaclo oon iOO por

100

los trinnotores cié

la garantia de 1.000 Inoras N



Indice de Proveedores de la Aeronautica Militar

Naval y Civil

A«««MrIM oI* saiMral para aviacion Cartucho* para MAalas « Rumlnaeion

Pirotécnica Espir>6s, Reas.
Sociedad Oeoeral. AplicRciones Induetrialei. Santa Engracia, 42

Freacisco Savanay,—Aeropuerto de Barajas. .
Y P ! Cela caseina

AfiiBiniladoresi baterias do ferroniquel D, Lada, Madrid, cailc de Salud, 8y lo.
Sociedad Espafiola de) Acumulador Tudor, Victoria, a.

Herramienta* y maQuinarla

. g Juatr Gazeaa, Junqueras, num. i6, Barcelooa.
Ametrailtacloras fotograficas q

M. Qnintas, Cruz, nim. 43. ]
Instrumentos da jMateorologia

Ortho. Material cientifico. Talleres: Lanuda, 14.

Banco Espafiol de Creditp  vecers convapesen

Sociedad Anc')nima iJa Aerondutica, S. A., Bilbao. Zorrozaurre-Deusto. Aparta-
do 344.
Capital autorizado: 100.000.000,00 de pias. Francisco Savanajr.—Aeropuerto de Barajas.
Desembolsado: 51.355.000 —
Reservas: 54.972.029 — Material fotografico
. , M. Quintas, Cruz, nam. 43.
Doniicillo social: Alcala, 14.-MADRID Quintas, Cruz, ndm
Apitlado 297. Dlrecclin; j | BMESTO
Radiadores

350 sucursales en la Peninsula y Marruecos
E~cutan toda clase de operaciones de Banca . . . .
P Y Corominas (Ricardo). Madrid, 'Monleleéo, 2B Barcdooa

avenida de Aifonao X111, 458.
Cuenta corriente a la vista con el interés anual enida d ona S
de2v. Chavara y Chburruca, Viriato® 7, M;adrid.

Libreta de Ahorro 4 */,

Bolsa en Espafia y Extranjero

BANCO PASTOR cata fundadaen 1776

Capital «ascrilo...................... Pexet>* 17.000030 O R T H O
Capital dtseirbolEado > |I.GCKOOO ) :
FONOO A oo A 6.10.000 ISilat«rlal el*ntlIfiO o

Csia ccntiali LA COFUNA ;
lSJaeL}rtetiitl’l_enE\/i 0, ,I,uglo,, Or'g,r%sueidVi);\eroI Eié:erbrolll Saﬂriﬁ' inuzs, 14 vy
on/erte. La Estrciia,lay, AitUld, i“cgla, Cerballo, - < fOii
fi\/loaetdod Pge?_tgi[eunte.P dl//,O/IOP, Pg?d?% C((:)rlalll,r)o Scite Telefoi-ic S7001
arta de Ortiiviiro, Padrén, Puebla tie rcmiio/, Rita- _ A i
ftavia. Naya, Barca de Valdeorrot, Verln, Rea Felln, Vimian- Apartado S071 IN7sdrici
z0, Paenlareas, Chanlaila,Ce{leira, Orcentty For.sagicea
Caentai corrlentet cen rtér</o*.—Abonando los ligaicatct

inttxsct. Venta y reparacion de Instrumente»

ﬁ}?e?ﬁ}@ses__ % 271, tnptl para a Aeronautica
3 N _ P
esIneses: 2 vey > Fabricacion de globos para sondeos
Caja de Ahorro» sieses al 3; 1/2*/. anas!. metaotol*Bicos ypara pisctlc*s
Cuenta corrienteenmoneda extranjera.—\n\tnstt acon«ealr de tlio

Venta dt giros sobre todo el mundo, especialmeDle Antrica.



GRAN VELOCIDAD DE VIAJE |

El avién de transporte mas moderno, FOKKER tipo F. XII, construido

especialmente para las grandes lineas aeropostaies internacionales, tales como

por ejemplo, la linea regular Amsterdam-Batavia, de unos 15.000 km. de

longitud, que esta explotada por la Compafiia de Navegacion Aérea Holan-
desa K. L. M.

Por su enorme velocidad, gran capacidad de cargay amplio espacio disponi-
ble para carga, es el FOKKER F. Xil el aparato ideal para estos fines.

Para recorridos cortos el E. X1l esta dis- Para largos recorridos postales, la carga del
puesto para is pasajeros, siendo la distribu- 2Parato sera la siguiente:
cion de los pesos como sigue: Peso en vado, inclusive radio e ins-

trumentos de navegacion....... .. 4-5@0 "
PESO €N VACIO cooveoeeeeeeeeeeeeereeeeeenn. 4-35® Tripulantes (4) y Muipaje...o.. 420
Tripulantes (2) e, Piezas de recambio y aparatos de
Combustible y aceite para 650 kms. 830 ” salvam.ento para !a tripulacion... 15
. Combustible y aceite para 1.300

EQUIPO i, kilémetros i-S”o
Carga abonable ......cccccccvvvivriininnen, 1.820 COIT 0 e 800

= PESO  tOLAl oo 7450 Peso total ...ccooceieiieeee e 7450

s N.v IIN lederlandsch:e V Iliegtuigen fabriek |

Ptol<in. 4. 00 AMsterdam co Tel. Frols=«xxport





