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Todo para los veleros
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Torniileria, segun dimensiones:

CHAVOS .oeouieiieireeee ettt ... 150 > cien grs.
Amortiguador, barniz,ganchos de disparo,disposiciones pararemolques con automovil, etc

MADERA CONTRAPEADA:
"MWIT" ABEDUL; p»ra «onstrucBI&B de pirt» retliUHIlis d» Hliras

M adera K AW IT

TIPO ESPECIAL TIPO AVIATIK

Precio Por Precio Por

. por plancha por plancha

m/m m* 120 X 100 m* 120 X 10(
N.« 0 0,85 22 .- 26,40 27 .- 32,40
N.° 1n 1,1 17.- 20,40 23.- 27,60
N.° 1 1,3 18.- 21,60 24 .- 28,80
N.° 1 Vs 1,65 20.- 24 - 25.- 30,-
N.“ 2 vij 2,1 21.- 25,20 26.- 31,20
2 V*n 2,35 22 .- 26,40 27.- 32,40
N® 3 3 - 23.- 27,60 34.- 40,80
N.°© 4 3,6 24 .n 28,80 40.- 48,-

ABEBUI para afarar las aiat, borde de ataqui, modalos

04 MM T M X T M ettt ettt st e s er e s b e e s b e e sbeesares 7,50 m*
0,5 m O T G 1 1 OSSR 8,50 m.
L5 MM 1,25 X 125 @ coeeeeceeeeee ettt et e et et et e et e et e st e e eenraes 10,-m/*
Madera contrapeada OKUME
Para partes no resistentes, 1 m/m 2 m X L. 16 pesetas plancha
> . . » 15M/M 2 M X | 15 > »
, - 2mM/M 2 M X Lo 14 >

Francisco SAVANAY
Almacén: BARAJAS Aerédromo Civil, MADRID

Para Informacién y Correspondencia dirigirse a la Administracion del “lcaro”
Madrid, Calle Alberto Bosch, 3.—Teléfono 11608
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REVISTA ILUSTRADA

Director propietario:

Red”"CCION Y Administraciéon;

Seccién de informaciéon técnica

Madrid

Con este nimero, ICARO cumple el primer quin-
quenio de Revista <le Aeronautica, ocasién que apro-
vechamos para ai mismo tiempo que deseamos a to-
dos nuestros lectores un feliz afio nuevo, agradecer-
les la benevolencia y buena acogida que se nos ha
dispensado.

El hablar de lo pasado, como es costumbre, seria

demasiado sistematico. los asi>ectos el

Rajo todos
afio que finaliza ha sido muy poco provechoso para
el desenvolvimiento de nuestro Aeronautica. La dni-
ca noticia interesante para el porvenir es la declara-
cion del Excmo. Sr. Presidente del Consejo de Mi-
nistros, sefior Azafia, sobre una reforma radical en
1?. Aviacion nacional.

Indudablemente estamos orgullosos de que TCA-
RO haya podido cumplir un afio mas como revista
particular e independiente y deseamos poder conti-

nuar en el afio 1933 nuestra labor, aun cuando ne-
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cesitamos amoldarnos a las circunstancias, pero pro-

curando que su contenido se mejore a si mismu.

Es de lamentar que no tengamos mayor recono-
cimiento por parte de los Organismos Oficiales ni en
forma siquiera de una pequefia subvencién que, en
proporcién a la inmensidad del presupuesto, nada
significarla, y una Revista que se ocupa de la Avia-
cion en general, sin duda alguna es de suma impor-
tancia para el Pais, pues no solamente puede infor-
mar a las personas que estan dentro de la Aeronau-
tica. sino que mucho méas ha de servir para infor-
mar a' publico en general que al final es el que debe
defender en el Parlementd las necesidades y exis-
tencia da n-uestra Aviacion; podemos citar como
ejemplos: Francia, Italia, Alemania. Rusia.
Reiteramos nuestros sinceros deseos de un .Afio

1933 prodigo en prosperidades.



Los motores en el Saléon de Aeronautica de Paris

MOTORES FRANCESES

Cbaise (Omnium Metallurgigiie et Industriel). EI
motor mas importante que esta casa presenta es el
Chaise 4B cuatro cilindros invertidos, refrigerado
por aire, desarrollando 120 CV a 1,200 revoluciones.
Este motor, que ya fué presentado en el pasado sa-
I6n de hace dos afios, es notable por su escasa longi-
tud, aproximadaipente de un metro. Este motor re-
presenta un gran esfuerzo hacia la reduccién de vo-
lumen, lo que se aprecia en el Caudron Luciole, ex-
puesto en el stand Caudron y provisto de uno de es-
tos motores.

La misma casa presenta también otros dos moto-
res con reducciéon de 25-30 CV y de 50-60 CV.

Delage (Automobiles Delage). Es la primera vez
que e'sia famosa casa se presenta. EI modelo que se
presenta es de sumo interés. Se trata de un doce ci-
lindros invertidos en V, refrigerado por agua, que
alcanza 4,000 revoluciones por minuto, desarrollando
450 CV. La estudiada disposicion de la magneto car-
burdor. etc., permiten realizar un excelente capotaje.
Esta provisto de dos turbocompresores del tipo
“Root”. que le permiten desarrollar los 450 CV. a
5.000 metros-

Farman (Societ¢é H. M. et D. Farman). Presenta
cinco motores, de los cuales tres son refrigerados por
agua y de un tipo nuevo.

El motor estudiado |)ara la Copa Schneider 197!
el 18T, es un diez y ocho cilindros a 90" en T, pro-
visto de reductor y compresor Farman. Este motor
desarroll6 en las pruebas oficiales del mes de entro
de este afio J.480 CV. a 3.700 revoluciones.

El Farman 12 Brs, es un motor estudiado para la
Copa Henri Deutsch de la Meuthe. Se trata de un
doce cilindros en V invertido a 60® con reductor y
turbocompresor Farman. A 4.000 revoluciones d 12
Brss. desarrolla 420 CV.

El tercer motor expuesto es el 12GVL un doce
cilindros invertido en V, a 60*, refrigerado por agua.
Como los anteriores, estd provisto de reductor y
compresor Farman,

Los otros dos motores son los 7EA y 9EA. en
estrella, que ya habian sido presentados anteriormen-
te al puablico.

Gnome Rhcnne (Société des Moteurs Gnome Rho-
ne). Presenta cuatro motores y una serie de las hé-
lices metadlicas que construye. EI Gnome Rhome
Mercure, construido segin patentes Bristol. presen-
ta las mismas caracteristicas que el original.

El Titdn K cinco cilindros 240-270 CV., es el me-
nor de la serie.

El Titdn Major siete cilindros de 350-400 CV.

El Mistral Major es un doble Titan Major, To-
davia no se construye en serie. Su potencia es de
800-870 CV.

Hispano Suiza (Societé Francaise Hispano Sui-
za). Como se trata de la casa mas importante de Eu-
ropa en la fabricacién de motores refrigerados por
agua, es también la que presenta mayor nimero de
motores en este saldn.

En total, nueve refrigerados por agua y cinco rc-
friguradus por aire; de estos Uultimos dos lo son
Diesel, construidos segln licencia Clerguet.

De los refrigerados por agua los més im]M)rtantes
son los i2Ybrs y i2Ybrs con reductor y compresor,
y son los dos Gnicos motores de esta categoria que
han pasado las pru”>as d«l Ministerio del Aire
francés.

El i2Ybrs de 500 CV, es el motor que equipa la
mayoria de los monoplazas de cal/.a actualmente so-
metidos a pruebas en Villacoublay. EI isYbrs de 650
CV, esta destinado a los multiplazas de combate.

Los tres motores refrigerados por aire se parecen
extraordinariamente a los Wright J6 cinco y J6 nue-
ve. y al Ciclone. Este ultimo se creeria que esta
construido en América,

Los dos Diesel Clerguet son dos motores en estre-
Ila de nueve y catorce cilindros. EI arranque se ve-
rifica por aire comprimido. Estos dos motores son
reversibles, lo que puede constituir una ventaja en
el caso de atemzaje en mal terreno,

Moran<” Saunier vende actualmente sus aparatos
de entrenamiento provistos del Diesel Clerguet de
200 CV,

Lilloise (Com[5agnie Lilloise des Moteurs). Presen-
ta un motor Diesel construido segln licencia Jun-
kers. Se trata del Jumo algo modificado, pues esta
provisto de dos compresores Rateau, y la potencia
es de 480-530 CV. comparada con los 600-720 del
Junkers Jumo, Asi se ha podido reducir el peso de
800 kilogramos a 502 idem.

Lorrcane (Société Generale Aeronautique), Presen-
ta cuatro motores refrigerados por agua y cinco en
estrella refrigerados por aire.

El Petrel doce cilindros en V, dando 500 CV, para
un peso de 460 kilogramos, es el mas interesante de
la primera serie. Los tipos Mizar, Algol y Antarcs
ya son conocidos. Sus potencias oscilan de los 240
a 500 CV,

Otro motor interesante es el Diesel Lorrainc. :uie-
ve cilindros en estrella, de 250 CV. de potencia.
Todavia no se conocen datos de los resultados que
este motor |)ueda haber dado en la Jir4ctica,

Parihiird (Société Anonyme des Anciens Establis-
sements Panhard et Levassor). Presenta so6lo dos
motores de aviacién, siendo la parte mas ini|)ortan-
te de su ex]Josicion la dedicada a la navegacion ma-
ritima y al automovilismo. Los motores de aviacién
presentados no se diferencian casi de los primeros
construidos por la ca=a en 1924.

Potez (Société des Aeroplanes Henry Potez),
Presenta tres motores; uno, de 100 CV,, destinado
a aviones de turismo, seis cilindros en estrella, re-
frigerado por aire; otro, de 195 CV, de nueve ci-
lindros en estrella, con un peso de 165 kilogramos.
Por 0himo un motor de doce cilindros opuestos, que
desarrolla 400 CV, y que esta refrigerado por aire
y agua. Esta ultima para las cabezas de los cilin-
dros. La forma esjjecial de este motor parece de.sti-
narsele a ser montado en alas espesas.

Renault (Société Anonyme des Usines Renault),
Presenta trece motores; cinco refrigerados |)or aire
y loa restantes por agua. EIl mas interesante es el
motor destinado a la Co])a Schneider y que debe dar
1,500 a 2,000 CV,

Sahnson (Société des Moteurs Salmson), Pre.sen-
ta seis motores, todos ellos en estrella y refrigera-



dos por aire. EIl pequefio nueve cilindros esta pro-
visto de reductor Farnian. Su potencia es de 60 CV.
a 2400 revoluciones y de 70 CV. a 2.700 revolucio-
nes. Como novedad presenta un diez y ocho cilin-
dros en estrella dispuestos de dos en dos en tandem.
TJeva compresor y se dice que alcanza los 650 CV.
MOTORES ITALIANOS

Alfa Romeo (Societa Anénima Alfa Romeo). Pre-
senta cuatro motores, de los cuales el mas intere-
sante es el Alfa D2 nueve cilindros en estrella, re-
frigerado por aire y con compresor y que da una
potencia de 260-280 CV. a los 3.000 mts. Los otros
motores estdn construidos bajo licencia y son EI
Pegasus S2 y el Linx (licencia Bristol y Armstrong
Siddeley).

Fiat (Societa An6nima F. I. A. T.). El méximo
interés jo despierta el Fiat AS6, 24 cilindros y de
2.800 CV. de potencia, estudiado para la Copa Schiiei-
der de 1931- En la actualidad los italianos verifican
las tentativas contra el record mundial de velocidad,
con hidros provistas de este tipo de motor. En rea-
lidad se trata de dos motores corrientes de 12 cilin-
dros acoplados en forma de que actian sobre dos
ejes concéntricos (jue giran en sentidos opuestos vy,
por consiguiente, las dos hélices también giran en
sentidos opuestos.

Entre los otros motores presentados estan el A30R
de 850 CV., destinado a los monoplazas de caza, y
que a 2.500 mts. da 600 CV.

Entre los motores refrigerados por aire estan los
A60 y AB0R de cuatro cilindros en linea. ElI A5.4
y A55 son siete cilindros en estrella.

Isotta Frascliini (Fabrica Automobili Isotta Fras-
chini). Presenta cinco motores: dos referigerados por
aire y tres jlor agua. De los primeros el Asso 8URR
es un seis cilindros en linea invertido. Potencia IT5-
120 CV. y el Asso Caccia doce cilindros en V a 6cP
po”“ncia 480 CV.

De los segundos, el Asso 500R de doce cilindros
y 530 C.V.; el Asso 750 de 900 CV., y el Asso
750R de 870-920 CV.

MOTORES CHECOESLOVACOS

Walter (J. Wélter and Co). De los seis motores
que presenta los mas interesantes son el Gemma nue-
ve cilindros en estrella de 150 CV.; e! Polaris tres
cilindros en estrella y de 50-60 CV. y el Janior cua-
tro cilindros en linea invertidos y refrigerados por
aire. Potencia 105-120 CV. Muy parecido al D. H.
Gipsy IlIlI.

MOTORES INGLESES

Armstrong Siddeley (Armstrong Siddeley Motors
Ltd.). Presenta cinco motores, todos en estrella. Ei
Genet Mayor siete cilindros y de 140 CV. EIl Linx
siete cilindros y 220 CV. El Double Mongoose diez
cilindros y 340 CV. EIl Panther catorce cilindros y
520 CV. y el Leopard de catorce cilindros y 800 CV.

Bristol (The Bristol Aeroplane Co. Ltd.). Pre-
senta dos motores en estrella refrigerados por aire,
son los Pegasus S2 nueve cilindros 532 CV. y Mer-
cury IV S2 nueve cilindros y 512 CV.

Cirrus (Cirrus Hermes Engineering Co. Ltd.).
Presenta dijs motores refrigerados por aire. Son los
conocidos Cirrus Hermes II, cuatro cilindros en Ili-
nea, de no CV., y ei Cirrus,Hermes IV cuatro ci-
lindros invertidos de 120 CV.

,De Havilland (The De Havilland Aircraft Co.
Ltd.). Presenta dos motores refrigerados por aire,
de cuatro cilindros en linea e invertidos. Son el Gip-
sy Il de 105 CV. y el Gipsy Major de 120 CV.

Rolls Royce (Rolls Royce Ltd.). Presenta dos mo-
tores refrigerados por agua. Son el Kestrel H S doce
cilindros en V 500 CV., y el Buzzard Il MS doce
cilindros en V de goo CV. Ambos con compresor y
reductor.

¢ Quiere usted hacerse piloto?

Hagase socio del Aero Club de Espafa

Escuela de Pilotaje - Biblioteca - Sala de Conferencias
Buenos salones

Desembolso aproximadoi 1800 ptas.



'I'ijjo: Monoplano trimotor cantilever con tren es-
camotahle.

Destinacion: Avion de transporte
F. XXa para 12 pasajeros.

Ala: Construccion normal Fokker. Con aletas para
reducir la velocidad de aterrizaje. La parte ahuecaclii
del centro de la intradés, sirve para ampliar la ca]>a-
cidad de la cabina. Un compartimento para equipajes
a ambos costados de! fuselaje.

Grupo motopropulsor: EI F. XXa y el F. XXI)
van dotados de 3 motores de 500 a 800 CV. refri.sje-
rados por aire. Motor céntrico en el fuselaje, moto-
res laterales en ]>ancadas suspendidas por debajo d-I
ala. Capotaje N.A.C.A.

Alimentacién: 5 depdsitos, cada uno de 650 1. (en
total 2.600 1.) dentro del ala. Pueden ser llenados cu
el suelo, del)ajo d«l fuselaje, sin que sea necesario
siibir al ala. Bombas motrices, bomba a mano de
arranque y para casos de urgencia. Dejjésito de aceite
de poco mas o menos 75 1, detrds de cada uno de los
motores.

Fuselaje: Construccion normal Fokker, en forma
carenada.

Subdivision: Directamente detrds del motor cen-
tral, un compartimento para equipajes, detras del cual
se encuentra:

muy ra))ido-

La barquilla del piloto, cerrada. Doble mando.
Asientos reglables. Vista libre de todas partes. Ins-

trumentos usuales. El espacio entre la barquilla y el
larguero delantero, queda reservado para el radiote-
legrafista y los aparejos eléctricos.

Cabina. La cabina de! F, XXa es sul)dividida en
tres compartinyjntos, cada uno para cuatrj p”ajoi-c.-;.

Tren de aterrizaje: EIl tren es escamotable. Las
ruedas van provistas de frenos. Rueda de cola.

Tipo: NUmero de pasajeros, 12.

Dimensiones: Envergadura, 25,7 111 Longitud.
16.5 m. Distancia entre ruedas, 5,7 m. Superficie sus-
tenta<lora, 69 m. cuadrados. Capacidad de la cabina,
13 metros cubicos. Capacidad de los departamentos
de equipaje, 6 metros cubicos.

Motores: Potencia maxima, 3x615 HP,, a 1,400ni.
De crucero. 3x410 HP., a 1.400 in. Capacidad de los
depdsitos de combustible, 2,600 litros.

Pesos: En vacio, 5.350 kgs. Carga util, 3,150 k;;s.
Peso total, 8.500 kgs. Carga por metro cuadrado, 88
kilogramos. Carga por Cv., 4,6 kgs.

Velocidad: Méaxima, 295 kms.-h,, a 1,400 m, D;;
crucero. 250 kms,-h,, a 1.400 m.

Subida: 1,000 m., 3,2 min.; 2,000 m., 6,7 min.;
3.000 m., Il min.

Techo: Teérico, 6,500 m,: Practico, 5.900 m. Te6-
rico con dos motores desj)ués de dos horas de vue-
lo, 4.300 m.

Radio de accién; Con depésitos llenos, 1,600 kms.

(Véase el grabado de la cubierta).
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Cola Caseina B.

(R a&brica B erlines3 de

cola

K. F.

fria) de m &xim a garar-itia
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Instruccion para el empleo

1.®~Se vierte en un recipiente limpio una medida de agua fria y la misma medida de cola
en polvo y se revuelve con una espatula de madera rdpidamente hasta que el polvo
forme una masa pastosa, que sin desunirse se estira; después se deja reposar esta
mezcla veinte minutos y transcurrido este tiempo se remueve otra vez y queda lista

para su empleo.

2.°—Para hacer la cola conviene tomar envases de madera, de porcelana de barro o de vi-
drio, y para extenderla se debe emplear una brocha de pelo vegetal.

3.°—La cola se extiende en las dos caras de la parte a encolar y conviene antes de juntar las
piezas dejarlas orearse durante cinco minutos. Después de algunas horas, si se trata
de piezas pequefias, ya pueden ser trabajadas, y si son superficies mayores deben te-
nerse durante la noche en la prensa.

Esta disolucién de la cola tiene su m&xima fuerza adherente en las primeras 6 u 8 horas.

Depodsito: Aeropuerto de Barajas
Francisco Savanay

Telefonos:

1160S v Sres8 s

wn
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El aeroplano Stipa. construido segun el proyec-
to del ingeniero Stipa por la fabrica Caproni, es
un aparato que difiere completamente de todos los
demdas construidos hasta la fecha, no sélo por los
principios en que estd fundado, sino por su extrafia
forma, que salta a la vista.

El aparato actual, es ex[)eriiTiental, con dimen-
siones semejantes a las de un aparato de turismo
biplaza, y estd destinado a comprobar los resulta-
dos ya obtenidos de antemano en el tanel aerodi-
namico.

En los vuelo? de prue))a efectuados, el Stipa lia
demostrado que posee en realidad grandes venta-
jas coni]"arado con los aviones de turismo de igual
potencia. Se ha mostrado mucho mas manejable,
obteniendo una diferencia de velocidades considera-

ble entre la minima y la maxima. Este aparato,
construido totalmente en madera, revestido de con-
traplaque y tela, se asemeja a un grueso tonel sin
fondos, provisto en su parte anterior de dos pe-
quefias alas, y en la parte posterior el enijienaje esta
directamente unido al tonel. Ei motor estd situado
sobre un soporte en la parte anterior del tonel y en
el interior del mismo, como se puede observar por
las fotografias. EIl tren ds aterrizaje de ruedas in-
dependientes provistas de neumaticos a baja presion.
La hélice esta situada justamente en el plano d#l
fondo anterior del tonel.

En la parte su]>enor se observa el puesto de pilo-
taje, que no se diferencia del de los deméas apara-
tos.

Caracteristicas jirincipales del aeroplano Stipa Ca-
proni.

Envergadura, 14,30 metros.

Longitud. t,80 metros.

Altura, 3,00 metros.

Superficie sustentadora, 12,00 metros cuadrados.

Peso en vacio, 200 kilogramos.

Carga util, 200 kilogramos.

Peso total. 800 kilogramos.

El ingeniero Stipa, al construir el aparato quiso
realizar un nuevo sistema de propulsidn, utilizamlo
mejor la potencia del motor, y con ella, la corriente
de aire creada por la hélice.

El fuselaje normal ha sido reemplazado por uno
de forma tubular, perfilado interiormente segln el
tubo de Venturi, pues ésta es la forma que toma la
corriente de aire creada por la hélice, y exterior-
mente segln el perfil de un ala.

La seccidon longitudinal interior del fuselaje de-
be corresponder a la corriente de aire creada por
la hélice, lo que influye considerablemente in el
rendimiento de dicha hélice: Si fuera més estre-
cha ofreceria un obstaculo para la salida de la co-
rriente antes citada, obteniéndose un efecto nega-
tivo. si fuera més ancha daria lugar a la forma-

cion de torbellinos que también tendriai por re-
sultado el obtener un efecto contrario al movi-
miento.

En el fuselaje tubular la hélice crea una corrien-
te que se va estrechando hasta su punto de conver-
gencia méaximo, que corresponde al punto de sec-
cion minima del fuselaje tubo. De manera que en
este primer instante, el tubo no produce ningln
efecto de frenado sino que al revés, al estar en

contacto con la periferia de un fldido en movimien-
to experimentara en sus paredes una depresion que
originard una componente en la direccién del mo-
vimiento. Después, al ensancharse la corriente se
obtendrda por la transformaciéon de la energia es-
tatica en dindmica una nueva presion sobre las pa-
redes, presién que como en el caso anterior creard
una componente también en la direccion del mo-
vimiento.

De manera que el nuevo sistema de propulsion
presenta las tres ventajas siguientes:

a) Produce la traccion normal de la hélice.

b) Reaccién positiva de la corriente creada por
la hélice, que ayuda al movimiento.

c) Disminucion de las resistencias pasivas, pro-
ducidas en los otros casos por las estructuras pos-
teriores sobre las cuales la corriente produce un
efecto de frenado.

El fuselaje tubular ofrecer una resistencia mini-

A

ma al avance, aumentando en alto grado la esta-
loilidad del aparato, sea porque acpiél sea sustenta-
dor a los diferentes ansulos de incidencia sea por-
que el aire que lo atraviesa actle como guia. Ade-
mas se suprimen las vibraciones de la cola, al es-

tar solidamente unidos los empenajes al fuselaje,
y teniendo gran sensibilidad de mandos, compara-
do con- los aparatos de tipo corriente, ya que en

aquellos no existe el efecto de sombra de fusela-
je y de las alas.
En aparato de tipo turismo como es el que es-
tamos describiendo debemos observar que;
a) EI fuselaje tubular esta intimamente
a las dimensiones de la hélice.

ligado



> Que el diametro de la hélice varia segiiii la
raiz quinta, al variar la potencia dcl motor, lo mis-
mo con el numero de revoluciones,

c¢) Que, por consiguiente, lui aparato de pequefia

potencia debiera tener un fuselaje tubo de dimen-
siones casi analogas a las de un aparato provisto
de motor de gran potencia.

Si consideramos ahora la aplicacion del principio

Stipa, a los grandes aparatos multimotores, bajo el
punto de vista que hemos estudiado en el apara-
to de ensayo, se observa que las proporciones efitre
las dimensiones del aparato y de la hélice varian

considerablemente, y los tubos fuselajes se podrian
colocar en las alas, con la gran ventaja de la lige-
reza de la construccion, de la resistencia aerodina-
mica disminuida, del aumento de estabilidad trans-
versal. y de la esheltez de lineas.

Todo esto merece ser estudiado con suma aten-
cion.

Los grandes aparatos actuales, el Dornier DOX,
el Caproiii 6.000 cv, que de lineas se asemejan a
los aparatos corrientes de mediana y pequefia po-
tencia de los quti parecen derivar directamente, han

dado resultados demasiado modestos en compara-
cion con el esfuerzo, tanto técnico como financic'O,
que ha exigido su realizacién, y no creo que anden
equivocados los que ios consideran como el limite

.51

de la técnica y de
ahora.

En cambio, viendo el pequefio Stipa, todo hélice
y todo tubo, se tiene la impresién de encontrarse

los principios aplicados hasta

frente no a un aparato entero, sino ante una parte
de un aparato gigantesco sin terminar, y surgs la
duda si no es aqui donde se pueda encontrar el
nuevo camino, el nuevo principio que permita la
realizacion de las grandes construcciones de! porve-
nir

Carlo df, Rysky



El impulsor de mando, cuya Memoria descripti-
va fué presentada por su autor, don Manuel Rodri-
guez Anciola, en el Ministerio de Agricultura con
objeto de salvaguardar sus derechos de invencion,
trata de resolver un problema cuya ini|)ortancia no
necesita demostraciéon. Aunque el em])leo universal
de los clasicos mandos de ])alonier y palanca o vo-
lante, pudiera presentarse como una prueba de su
perfeccion, realmente no es asi. Los actuales mandos
son extremadamente embarazosos y exigen una in-
movilidad que llega a ser un suplicio en vuelos de
gran duracion. EIl invento patentado por don Ma-
nuel Rodriguez Anciola, mecéanico entusiasta de su
profesién y hombre culto, trata de remediar los an-
teriores inconvenientes; la practica nos dird si ha lo-
grado su deseo. Nosotros podemos decir que la idea
es aceptable y que la solvencia del autor es sobrada
para intentar esto y acometer empresas mas eleva-
das, He aqui lo que dice el sefior Anciola;

“La patente que se solicita se refiere a un sistema
de impulsor de mandos para aparatos voladores, to-
talmente nuevo, que resuelve el inconveniente y sal-
va las dificultades de los empleados hasta hoy, tan-
to en los que se emplea en aviones ligeros de palan-
ca y palonier, corno en los que se emplea en hidro-
aviones, dirigibles o aviones pesados de volante y
palonier.

"Entre estos inconvenientes, los principales ?on
los que se apuntan a continuacion:

"Primero. Todos estos sistemas tienen el incon-
veniente de que para su manejo es necesario em-
plear los dos pies y manos, y, por tanto, se hace di-
ficil hasta no llevar muchas horas de practica, por-
que tienen que combinarse los dos movimientos, o
sea el de los pies y manos.

"Segundo. No puede descansar ni cambiar de
jiosicion el piloto, puesto que los pies no puede aban-
donarlos un mometo del peda! o palonier; en los de
palanca puede, en ocasiones, abandonar una mano
para utilizarla en la apertura y cierre de gases, con-
tactos u otros mecanismos; pero en los que llevan
volante para movimientos algo bruscos, no pueden
prescindir un momento de los pies y manos; asi que,
en esos momentos, que son mMas necesarios, quedan
aliandonados los mandos de gases y otros mecanis-
mos.

"Tercero. Son antiestéticos, pues en tierra dan
una sensacion de poca seguridad, puesto que la pa-
lanca. debido al peso de los mandos, adopta una
posicion inclinada de muy mal efecto, e igual ocurre
con el volante.

"E 1l nuevo sistema de impulsor de mandos volante-
manillar que paso a describir, soluciona estos incon-
venientes :

"Primero. Que es muy instintivo y. por tanco.
requiere muy poco tiempo para adaptarse el alum-
no de piloto a su manejo.

"Segundo. Que da la sensacién de seguridad,
puesto que su eje o soporte es fijo y s6lo es amovi-
ble la parte del sistema volante-manillar.

"Tercero. Que suprime por completo el empleo
de pies, y por tanto, los puede utilizar en la apertu-
ra y cierre de gases, contactos, ametralladoras, lan-

zabombas o cualquier otro dispositivo, asi como los
frenos en tierra, y le permite al piloto mayor mo-
vilidad.

"Para inteligencia de la descripcion detallada que
se da a continuacién, se acompafia un plano en el
que representa en tres figuras los' seis movimientos

necesarios para el equilibrio de la aeronave; la figu-
ra 1 representa el movimiento de giro hacia derecha
e izquierda; la figura 2 representa el movimiento de

arriba abajo y viceversa, que es el que asciende o
desciende la aeronave; la figura 3 representa el mo-
vimiento de inclinacién lateral a derecha e izquierda

o viceversa, que es el que produce el equilibrio late-
ral del aparato.



"Este aparato consta de un volante de tubo de
acero (fig. i); de su parte anterior arrancan dos ma-
nillares, B, g"ie en sus extremos llevan dos emjni-
fladuras, sobre las cuales el piloto hace la presion
necesaria a fin d:. imprimir los movimientos de di-
reccién y equilibrio a la aeronave; este volante tie-
ne una ])equefia inclinacién en la direccién del que
la acciona (fig. 2); por el punto A se apoya en el
eje vertical F. al que estd unido por una articula-
cion que permite al volante sobre el eje el movimien-
to de arriba abajo, de derecha a izquierda o vicever-
sa, y tiene un tercero de giro a ambos lados (fig. 1);
al efectuar esta rotacion obliga también a girar al
eje (fig. 2), el cual en su part-e inferior lleva ini ba-
lancin K (figura 3); de .sus extremidades parten dos
cables que van al timén de direccién de la aeronave
y, ]50r tanto- le imprimen el movimiento de rotacion.

"El ya citado volante lleva cuatro sectores C que
tendiendo de la parte inferior pueden girar sobre el

eje I : unidas al eje F van unas poleas libres E dis-
puestas segln se ven en las figuras 2 y 3 y tienen
por objeto conducir los cables D. que partiendo de
la parte superior del sector C ])asan por las ])oleas
E, se introducen en el tubo F del cual salen por la
parte inferior, montan sobre las poleas J y son con-
ducidas a loa lugares de utilizacion por otras poleas
::simismo libres.

"El eje F va en el interior del tubo G, el cual
lo sirv-- de sustentador para poder girar el sistema
compuesto de volante, eje F y ]>oleas F., cuyo movi-
mieiro obra sobre el timén de direccion.

'“Se hace constar, por ultimo, que el objeto de
LStr. patente puede fabricar.se en acero, duraluminio,
latbn u ctro metal analogo; el ejemplo presentado
1:0 limita en modo alguno el alcance de esta descrip-
cién, puede <larse en cualquier forma al volante y
manillares.”

VUELO SIN MOTOR

Un afio de vuelo sin motor eii Espafia

Durante el afio que acaba de transcurrir, si bien
la aviacién sin motor no ha tomado el impulso que
hacian esperar los concursos de la Marafiosa y Ba-
rajas, ha realizado una labor que no podemos de-
jar de sefialar. En Madrid, la Agrupacion de Vue-
lo sin Motor de la Escuela Central de Ingenieros
Industriales, junto con el Aero Pol)ular. organizan
en enero el concurso de la Marafiosa, primero en
su género qiie se celebré en Espafia, En este con-
curso se obtienen 30 titulos A, de los que 14 co-
rresponden a la Agrupacion y los restantes a la
F- U. E. y Aero Popular. Tomé parte, ademas de
las sociedades antes citadas, la F. U. E. y F.ulo,
de la escuela del Trabajo. En total, volaron cinco
planeadores, perteneciendo dos a la Agrupacion. En
el mes de marzo se obtiene el primer titulo A de
Espafia en vuelo remolcado por automovil, sieniio
también la Agrupacion a quien eorresjionde dicho
honor. En abril toman Jiarte en la fiesta de avia-
cion de Baiajas dos aparatos de la Agrupacién, uno
de los cuales es un velero de entrenamiento y dos
del Aero Popular. Aviaciéon Militar presenta el ve-
lero “Professor”, pilotado por Albarrdan, que efec-
tla, por primera vez en Espafia, el vuelo remolcado
por avion. Durante el verano, en el mes de agosto,
se celebr6 en Catalufia, Puigcerdd, una semana de
vuelo sin motor, en la que toman parte los vetera-
nos Aero Club de Barcelona y Falciots de Palestra.
Se obtienen 5 titulos A y dos sefiores realizan vue-
los superiores al minuto, sirviendo éstos para la ob-
tencion del titulo B, En Malaga se obtienen, por
el procedimiento de remolque por auto, tre.s titulos
B. En Huesca se obtienen 6 titulos A. Se han crea-
do diversas sociedades destinadas a la ])ractica de
este deporte, entre ellas ia que por su (jrigen debe-
ra funcionar mejor ha dp ser, sin duda, la organi-
zada por los estudiantes de Ingenieros de Cami-
nos, que siguiendo el ejemplo dado por los alumnos
de la Escuela Central de Ingenieros Industriales

logran interesar a la direccién de su esaiela en el
vuelo sin motor.

En resumen:
C.

Respecto al campo nacional de vuelo sin motor
I"arecc ser que en breve .serd una realidad. Enton-
ces en cada sesion de vuelos se aumentard el nime-
ro de titulos.

También este afio se han sacrificado las primeras
vidas en aras de la aviacién sin motor en Espafa.
EIl 19 de abril el avion de Herrero, que remolcaba
el velero de Albarrdn, caia en pérdida por causas
desconocidas, pereciendo Luis Herrero y salvando-
se Albarran gracias al paracaidas. ElI 32 de mayo,
en Jaca, perdia la vida, victima de su entusiasmo,
Javier Zabalza y, por daltimo, la pérdida méas doto-
ros?. para la aviaciéon sin motor espafiola, pérdida
de la que tendra (jue resentirse durante mucho tiem-
po, ocurrio en Granada, durante el concurso de
aviacion sin motor que se celebré en dicha ciudad
el 29 de mayo. A los siete dias justos de la muer-
te de Zabalza, cae Albarran victima de una pérdida
a poca altura. Para que .su memoria perdure, se
inici6 una suscripciéon para erigirle un monumento
en la futura escuela central de vuelo sin motor. £1
Centro de Vuelo sin Motor es el que se ha hecho
cargo de la misma.

Titulos A, 40; titulos B, 3; titulos

La Agrupacion de Vuelo sin Motor de la Escuda
Central de Ingenieros Indus-triales, sigue verificando
sus entrenamientos a una cadencia mas acelerada, de-
bido a las vacaciones de Navidad que permiten el
volar entre semana. Es asi como se han verificado
vuelos los dias 27 del mes pasado y 2, 4, 15y 17 del
presente. Actuaron de profesores los sefiores Ui'do-
bas y Maluquer, De jefe de grupo el sefior Hernéan-

dez. Por el grupo de ])ilotos se destacaron los se-
flores Maluquer, Puig, Gimeno, Carneros, Balsey-
ro, Hernandez, Artifiano, Cagigal, Pantoja, y por
el de aspirantes los sefiores Suarcz Inclan, PrcEs-



ci Colnmer, Escalada, Blasco, Otaola. Rico,

lar y Torras. Se hace resaltar que algunos vuelos
se han efectuado con un viento cuya velocidad os-
cilaba entre los 6 y 10 metros por segunde. EIl nue-
vo profesor de la Agrujjacién, sefior Ordobas, qu-:
ha estado en la Wasserkuppe, siguiendo un curso
de vuelo a vela y de vuelo remolcado por avion, ob-
teniendo el titulo del Estado, efectu6 varios vue-
los en los que demostré su pericia.

En Madrid se ha creado una nueva Agruparion
estudiantil dedicada al Vuelo sin Motor, Se trata
de la Seccion de Vuelo sin Motor de la Asociacién
Profesional de jMumnos de la Escuela de Ingenie-
los de Caminos. Nace esta Agrupacién con un gran
empuje, como lo demuestra el hecho de poseer ya
un planeador escuela “ogling. En lireve comenza-
ran sus entrenaiiTientos los entusiastas socios tic-
dicha Agrupacion. Esperamos que el ejenij.>lo cun-
da y que a los Ingeniero.s Industriales y a los de
Caminos se unan pronto las dema,? esciielas de Inge-
nieros.

Nos comunican de Barcelona el
en dicha ciudad el sefior don José Trallero Felez,
Secretario del Aero Club Barcelona y excelente
piloto de avién sin motor, cuyo titulo A obtuvo
Drillantemente este verano en Piiigcerdd;

haber fallecido

En Barcelona se ha constituido la “Federacion
Catalana de vuelo a vela”. Esta Federacién, en la
que forman todos los clubs de vuelo sin motor de
Catalufia, tiene por objeto la creacién <lel cam|/0
regional, ya que los terrenos circundantes d-‘ Bar-
celona impiden la realizacion del vuelo a vela.

Cuatro socios de la Seccion de Vuelo sin Motor
del Club Penibético de Granada han oljtenido bri-
llantemente el titulo A, Los jiruebas fueron crono-
metradas por el sefior Pefafiel, del Centro de vuelos
sin motor.

Nuestro colega "M otoavién" ha organizado un con-
curso de modelos, tanto de planeadores como de
aviones con motor, dotado de valiosos premios. Le
felicitamos efusivamente por taji interesante ini-
ciativa. pues es la manera de hacer que la juventud
empieza a interesarse por las cosas del aire. A con-
tinuacion damos una copia de las condicione™ del
concurso:

Baspx para c! p,rimPr concurso de modelos orgnni-
zados por “Motoaz'ion"

“Motoavion” organiza un concurso de modele*®
de aviones que se ajustara a las siguientes Imses:

Primera. La asistencia a este concurso sera li-
bre y las incripciones gratuitas.

Segunda. Las pruebas .se dividiran en dos gru-
pos; A, modelos de planeadores, y B, modelos de
aviones con motor.

Tercera. Los del grupo A habran de ser lan-
zados a mano o con el auxilio de gomas cuyo dia-
metro total no podra exceder del i por loo d,; su
envergadura. En el momento del lanzamiento, el
aparato no podréa estar a mayor altura de 1.50 me-
tros.

Cuarta. Los del grupo B podrdn utilizar como
mecanismo de propulsion los ccmocidos hasta el dia
o cualcjuiera otro, Pero no podran ser auxiliados en
el lanzamiento por ninglin esfuerzo extrafio. Po-
dran ser lanzados desde 1,50 metros de altura o des-
de €1 mismo suelo, despegando por si mismos. En
este caso tendran una prima de bonificacion en la
clasificacién de un 20 por 100.

Quinta. La envergadura, tanto de unos cuno
de otros, no podrd exceder de tres metros.

Sexta. Dentro de cada grupo habra dos prue-
bas: una de permanencia en el aire y otra de longi-
tud (le vuelo.

Séptima.
momento del

La permanencia se contara desde el
lanzamiento hasta el de toma de tie-

rra.

Octava. La distancia se medira en linea recta
desde el punto de arranque hasta el de detencion
<le aparato.

Novena. Los empates serdn resueltos para las

prnebai® de ijermanencia por la mayor distancia re-
corrida, y para las de distancia, por el menor tiem-
po invertido en el vuelo.

Décima. En caso de subsistir el empate, se re-
pt'tiran los vuelos de los empatados.

Undécima. Los fallos y decisiones del Jurado
seran firmes.

Duodécima. Las inscripciones quedan abiertas

desde esta fecha hasta el dia 31 de diciembre de
1932. a las doce de la noche, en el domicilio de “Mo-
toavion", Padilla, 126, segundo A.

Decimotercera. En las inscripciones se hara cons-
tar; grupo en que se clasifica el aparato, pruebas a
que se presentard y nombre del concursante.

Décimocuarta. Cada concursante podra
tantas inscripciones como aparatos presente.

Decimoquinta, Ademd&s de los i>remios corres-
ljondientes a cada prueba, se concedera una mencién
honorifica al aparato que més llame la atencion clel
Jurado por su originalidad.

Décimosexta. EIl orden de los lanzamientos se-
ra determina<lo para cada prueba mediante sorteo.

Decimoséptima, EIl concursante que en el mo-
mento de ser llamado por el Jurado para la prue-
ba no se presente en el modelo correspondiente,
quedara eliminado del concurso.

Décimoctava. Los modelos han de ser viables,
e.' decir, que si hubieran de ser construidos en ta-
mafio adecuado, pudieran transportar por lo menos
un tripulante en las condiciones de seguridad exi-
gidas hoy en la Aviacidn.

Madrid, 10 de diciembre de 1932,

hacer

Helices metalicas de paso variable H. K W. tipo RS



Informacion

de V.

ALEMANIA

E! Comité Internacional de Estudios para el Vue-
lo sin Motor, ha concedido el titulo internacional
de piloto d€ avida sin motor de performance a Mar-
tin Schenipp, Pittsburg USA. Durante el pasado
concurso de Elmira, Schenipp realizé las siguien-
ter- performances: Un vuelo de 6 horas y un wvurlo
de distancia durante el que alcanzé una altura de
1.630 metros y voiO 102 Km.

El comandante del batallén de la Reichswehr de
Bremen, bautizé un planeador escuela tipo Grunau.
construido por una de sus secciones.

El semanario "Grufie Post”, de Berlin, que ya en
1928 establecid un premio de 5.000 marcos para el
primer piloto de avién sin motor que recorriera 100
kilémetros (ganado por Kronfeld), ha establecido
una serie de premios destinados a recompensar a la
Agrupacidon que construya un planeador universal.
es decir, apto para escuela entrenamiento y perfor-
mance.

l.a Agrupaciéon Brandenburg und Grenzmark or-
ganizé un concurso para planeadores escuela y de
entrenamiento seguido de otro para veleros. A este
Gltimo concurrieron cinco Agrupaciones con ocho
aparatos, Kenschke, sobre el “Luftikus”. del grupo
de Berlin, volé durante 2 horas 23 minutos.

Peter Riedel, el conocido piloto de avion sin mo-
tor, intentdé el D, X., sobre velero Rhonadler, la tra-
vesia de los Alpes, saliendo de Munich. Remolcado
a 1.500 metros de atlura tuvo que retroceder debi-
do a la violencia del viento.

En Viena tuvo lugar una fiesta de aviacién sin
motor, en la que tomo6 parte Kronfeld con sus apa-
ratos Wien y Austria Il, Con este ultimo aparato
realiz6 Kronfeld virajes a la vertical, y loopings
ante mas de 20,000 espectadores entusiastas.

-iL .
FRANCIA

La Comision Deportiva ha decidido que a partir
del | de enero de 1933 se deberédn abonar 5 francos
por el titulo A. 15 francos por el titulo B y 25 fran-
cos por el titulo C de piloto de avion sin motor.

El Club Aerondutico Universitario presentd en el
Salén de Aeronautica de Paris, un planeador es-
cuela construklo por los alumnos de las escuelas
técnicas.

Alfred Dupart, de Burdeos, volando sobre el ve-
lero Bonnet, lanzado por torno, se estuvo media

E~xtranjera

S. M.

hora volando a vela alcanzando una altura de 120
metros.

E. Chapeaux ha construido un nuevo velero de
performance, que se caracteriza por tener sus alas
en M, Se trata de un monoplano con dos largueros
alerones en los extremos de las alas, e incidencia de
las mismas variable a todo lo largo, con el maximo
de incidencia a un tercio del origen. Esta disposi-
cion de origen a una gran estabilidad longitudinal.
Tiene 18 metros de envergadura, 18 metros cuadra-
dos de superficie, alargamiento 18, finura 26. Velo-
cidad vertical de descenso 0,55 metros, segin carga
jH>r metro 14 kg,

INGLATERRA

M, Baynes, a la semejanza del Grupo Académico
de Darmstadt, ha construitio un velero de pequefias
dimensiones, muy manejable, que puede facilmente
u'cilizar las ascendencias térmicas. Este aparato, el
Scud II, tiene el fuselaje de seccion cuadrada sus-
pendido del ala mediante montantes apropiados. El
ala es del tipo monalarguero, con el borde de ata-
ques en flechay el de salida recto. La carga por me-
tro cuadrado es de 16 kg. Su precio es de 150 libras.

Tiene 12 metros de envergadura, 9 metros cua-
drados de superficie, alargamiento 16. Finura 23,
peso en vacio 70 kg,, velocidad vertical de descenso
70 centimetros.

Los socios del London Gliding Club realizan vue-
los notables, a pesar de la irregularidad del viento,
Buxton, sobre Scud Il, logré volar durante mas de
una hora alcanzando una altura de 300 metros, a pe-
sar de la lluvia.

El London Gliding Club ha organizado una sema-
na de vuelo a vela que durard del 26 de diciembre
al 4 de enero. El as aleman Wolf Hirth tomara
parte en dicha semana, que se celebrara en Duns-
table.

NORTEAMERICA

Jack O’Meara realiz6 un vuelo a vela sobre Nue-
va York de mas de una hora de duracion. Mediante
un transmisor de onda corta que llevaba (5 metros)
pudo explicar las incidencias del vuelo a los radio-
oventes.

El vuelo sin motor en Akron, USA, esta alcan-
zando un gran incremento. Durante el mes de octu-
bre se realizaron méas de 100 vuelos en el biplaza
“Gross Skyghost”, con una media 6e 5 minutos por
vuelo. Para asistir a las Cleveland Air Races el bi-
plaza fué remolcado hasta Cleveland por el peque-
fio dirigible “Defender”. La distancia de 50 Kkilo-
metros fué cubierta en una hora. EIl cable de re-
molque tenia 135 metros de longitud, estando uni-
dos los pilotos mediante teléfono. Hasta ahora se
han realizado en total cinco remolques por dirigi-
ble. de los cuales uno triple y otro cuddruple.



i CARO

M. Bodenlos efectu6, aprovechandose <le ks as-
cendencias producidas por el gran Hangar de Akron,
un vuelo de 40 minutos.

DE U. R, S, S.

Coimmican de Crimea, L) R. S. S., donde se esta
celebrando el concurso anual de vuelo sin motor,
que Golowin ha logrado permanecer durante 40 ho-
ras 50 minutos en el aire, con lo que bate el record
establecido por el. americano Cocke en 21 horas 34
minutos. También el mismo piloto logré6 volar a
vela durante 10 horas 56 minutos con un pasajero.
En el vuelo de altura alcanzé Gabrisch 2.200 metros.
Stepanscheiirlo efectu6 29 looping consecutivos. El
campo de vuelo a vela de Koktebel en Crimea relne
inmejorables condiciones, sobre todo, por la regu-
laridad V constancia cie los vientos dominantes.

OTROS PAISES

Cada uno de los 92 grupos de Juventudes de Com-
bate Fascistas ha recibido un instructor para la prac-
tica del vuelo sin mo'tor. EI Gobierno italiano no
quiere desperdiciar la ocasion de formar pilotos.

En Italia van aumentando las Agrupaciones dedi-
cadas al vuelo sin motor. .\ -las de Pavullo. Belluna.
Goritzia. Trieste. Varese, Bergame, Pescara, Flo-
renze, Génova y Milan se ha unido la de Como,
cuyo campo ha sido solemnemente inaugurado por
el presidente del Aero Club de Italia, que previa-
mente entrenado obtuvo el primer titulo.

Dicen del Japdén que el piloto Kakatoa ha esta-
blecido el record japonés en 4 minutos 55 segun-
dos. volando en el monte Fouji,

Las Helices metalicas H. K W.

tipo R. S

han alcanzado ya nnas de

2.000 horas

de vuelo

cada heéelice

en

los trimotores de

la L. A. R. E.

y han sobrepasado con 100 por
100 la garantia de 1.000 horas
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ALEMANIA

El dirigible “Graf Zeppelin” realiza con toda fe-
licidad el Uhinio viaje de esta temporada a Sud
Amé-lica. Salido de Friedrichsafen el 24 de octubre
lior la mafiana. ej 29 aterrizaba en R.'0 de Janeiro,
jicspués de la escala intenn«dia de Pemambuco, a
la que regresa después de dos horas de permanencia
en Rio. ElI 31 emprende el regreso a su base, ha-
ciendo escala en Sevilla el 2 de noviembre, llegan-
do por fin a Friedricbhshafen el 3. Con este viaje,
el veterano dirigible inscribia en su haber su 18
travesia del atlantico a fecha fija en esta temporada.

E1 Flugkapitan Betram. que esta primavera rea-
liz6 el raid Alemania-Australia, intentard, a bordo
de un Junkers, el raid Australia Alemania en cinco
dias.

El piloto Ude": ha regresado a Alemania después
de participar en la filmacion de SOS Iceberg, para
la que realizé numerosos vuelos en su Klem Argus.
Como se recordara Udet ayuddé en el salvamento de
la familia volante.

En Staaken tuvo lugar el bautizo del dirigible se-
mirigido D. P. N. 30. construido por la Waher imd
Luftahrzeug. bajo la direccion del ingeniero Naatz.

La aviadora alemana Antonia Strassman ha em-
prendido una tournée en Sud América a bordo de
su Klem-Hirth. La particularidad estriba en que la
avioneta ha sido transportada a Pernarnbuco por el
Graf Zeppelin en unos de sus uUltimos viajes.

El hidro gigante Dornier DOX-i ha vuelto a su
base de .Alterhein’ en el Bodensee para ser revisado.
Se recordara que el 5 de noviembre de 1930 parti6
de este mismo lugar para su memorable vuelo, que
por Europa, Africa, América del Sur y Norteamé-
rica habia de llevarle otra vez a Europa después de
recorrer cerca de 60.000 kms.

La Deutsche Lufthansa ha puesto en servicio so-
bre Munich Venecia, el Junkers Ju 52. Probable-
mente d servicio no sera interrumpido este invier-
no, EIl gran avion Junkers G-38 estd actualmente
revisindose en Dessau, Como se sabe ha estado en
servicio sobre Berlin. Londres, Tilling,

El ingeniero ha realizado un interesante ensayo
con un modelo de coete. EIl ensavo verificado en
Tempelhof tuvo el més completo éxito, ascendiendo
el aparato a una altura de 800 metros en la que se
desplegaron unas alas dispuestas al efecto, bajando
el aparato en vuelo planeado.

Von Gronau terminé d 10 de noviembre su vuelta
al mundo. Este interesante viaje realizado por el
conocido aviador aleman que cuenta va con tre.s tra-
vesia,=i aéreas del atlantico Norte, nuizas debido a su
lentitud, no ha tenido la vencrcusiéon de otros viajes
parecidos, que si bien mas rapidos, no habran ]jropor-
cionadti las ensefianzas que este viltimo. EIl hidro-
avion empleado, un Dornier Wal 193i- ha dado ex-

celentes resultados. Las UGltimas etapas fueron: 26
de octubre llegada Bombay. EI 27 a Karachy. ElI
28 a Bender .“bbas. ElI 30, Bender .“bbas, Besso-
rah, Bagdad, El i de Noviembre llega a la isla ¢e
Chvpre. ElI 2 a Atenas. EI 4 a Roma. EI 7 a Ge-
nova. ElI 10 a .Mtenrhein. Es la primera vez que f.l
viaje ha sido realizado por un ,hid o.

De 9 de mayo al 5 de octubre los hidroaviones
de los paquebots Bremen y Eu'opa han efectuado
36 enlaces postales entre dichos barcos y el conti-
nente, Se emplearon hidros Junkers y Bcink 1.

La fél>ric;;s Maybach y M. A. han construido
lob motores destinados al nuevo dirigible actualmen-
te en construcciéon en Friedrichshafen. Son motores
de aceite pesado v su empleo permitirda un ahorro di'
dos toneladas de combustible en el trayecto Alema-
nia-América del Sur.

Actualmerite estd en periodo de pruebas el avién
extrarrdpido Junkers Ju 60. Se espera que aleare la
velocidad de 270-300 kilémetros por hora. La cabi-
na tiene cabida para cuatro pasajeros.

El nuevo dirigible Zeppelin LZ-129 estd acer-
cadndose a su terminacién. Probablemente se le bau-
tizard& con el nombre de Hindemburg.

En Warnemunde se estan realizando los ensayes
del nuevo Heinkel a ala habitable. Esta destinad<i
a la Lufthansa y se dice que puede alcanzar los 300
kildémetros por hora,

FRANCIA

Tanto Mermoz v Mailloux. sobre Bernard 80, co-
como Bossoutrot y Rossi sob'-: Bleriof iio, han d-*-
bido aplazar la salida de Istres con direccién a
-América del Sur, en intento de batir el record mun-
dial de distancia. EIl tieinpo no se ha mostrado fa-
vorable a la empresa. El 18 de octubre el Bernard
80. de Mermoz, despegd de Istres con 8.000 litros de
gasolina, pero el temporal les obligé a volver al
punto de partida poco después de haber emprendido
el vuelo.

E1l piloto Lefevre, despegd el iS de octubre del
Grly con la intencion de grnar el Gran nremio del
Presidente de la Republica sobre Paris Saigort, El
avion empleado era un Mauboiissin Salmson de 45
CV, Después de unas primeras etapas realizadas con
una regularidad admirable, tuvo que abandonar el
vuelo en Turquia, viéndose obligado a aterrizar en
Soko :i 80 kms, Smirna. El avién fué desmontado
V llevado a Smirna.

I-a casa Xieuport tiene en perioe.o de ensavos un
avion sin c<ila construido por el ingeniero Pillon. El
al?, presenta una marcada Hecha, la cabina tiiwi con-
duccion interior liiplaza, construcciéon metalica. Ca-
racteristicas; 13.30 metros de envergadura, 5 de lon-
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gitud, 2,35 de altura, Velocidatl méaxima, 210 Ki-
l6metros. Radio de accion’} 500 kilémetros.

En Guyancourt se cstaii verificando los ensayos

de una avioneta construida por amateurs. Velocidad
méaxima, 155 kildmetros; minima, 65,

En Toussous le Noble siguen efectudandose con to-
da meticulosidad los ensayos del Farman destina-
do a la Estratosfera. Piloto Girault. La cuestion
batallona en la hiiji au point del motor y los tres
compresores.

Dewoitine 'dene en construccién un trimotor desti-
nado a la Compafia Air Orient, para transporte ra-
pido. Velocidad. 250 kilémetros.

El avion del joven constructor Couzinet, “Are en
Ciel”. est4 esperando tiempo favorable para empren-
der una serie de viajes rapidos Paris-Argel y re-
greso. Una vez éstos se hallan llevado a cabn, el
"Are en Ciel” despegara en direccion a la América
del Sur. con la intencién de batir el record de distan-
cia. Pilotos, Mermoz y Carretier.

El 18 de noviembre ha sido inaugurado el X1l
Salén de Aeronautica de Paris, En otro lugar de
este nimero damos cuenta de las novedades que
nuestro Director ha podido observar en su visita al

Salon.

Un dirigible semidirigido, “Zodiac”, ha sido en-
sayado con completo éxito en Orly. EIl dirigible cu-
bica 15,000 metros y esta provisto de dos motores

de 350 CV.

El glorioso avion Nungesser .ColJi ha sido cedido
por Luis Breguet al museo de la aeronautica. Como
se recordara, este avion realizé las siguientes perfor-
mances. Par.s-Omsk, con Girier y Dordilly, Paris-
\ssaouan, con Costes y Vholles. Paris, Djask. con
Costes y Rignot, y la vuelta al mundo con Costes y

Le Brix.

Se dice que la fusion de la Air Oriet y Farman
serd& un hecho el i de enero préximo.

En la proxima primavera serd creada sobre Pfiris-
Londres una linea no subvencionada a base de bi-
motores Havilland Gipsy.

En- el Salén de Aeronautica de Paris, una bomba
incendiaria provoc6 el incendio y destruccion com-
pleta del Caproni expuesto por Iltalia.

La casa Caudron esta actualmente terminando un
anfibio de turismo PV 200 enteramente metalico, mo-
noplano cantilever, de 18 metros de envergadura y
18 de superficie. Ala plegable, conducci6on interior,
biplaza. l.a caracteristica de este aparato estriba en
la disposicién de su moior. Este, un Renault inverti-
do de roo cv., esta situado sobre el ala. La hélice
es propulsora. N

INGLATERRA

El aviador Robidoux Hchert. sali6 de Londres a
bordo de una Moth Gipsy. con la intencién de dar

I CA RO

la vuelta al mundo en plan turista. La primera par-
te del viaje debe llevarle hasta Australia.

Alan Cobham se propone verificar una tourné de
propaganda en Africa del Sur. Piensa visitar unas
70 ciudades.

Va ganando terreno la idea de construir un aeré-
dromo techo en el centro de Londres, que cubriria
las estaciones de Kings Cross y Saint Paneras. Pro-
bablemente se presentara al Parlamento un ])roycctn

en este sentido.

Se estdn tenninando las pruebas de un avién pos-
tal rapido, cons'iruido por Boulton Paul, Equipado
de dos motores Pegasus, se dice que alcanza una
velocidad media de 276 kildmetros por hora.

La Royal Aeronautical Society ha premiado los
trabajos de La Cierva con- su medalla de plata.

Dos aviadoras, las sefioritas Barker y J. Page, so-
bre Moth, estan realizando un viaje de turismo por
el norte de Africa.

Recientemente se ha creado la Sociedad Atlantic
JAirways Ltd., que tiene por objeto el establecimien-
to de una linea aérea transatlantica.

Los aviadores Gayford y Bets siguen en Cranwell
esperando tiempo favorable para emprender el vue-
lo hacia la ciudad de EI Cabo, EIl avién que utiliza- .
rdn para este intento es el Fairey Napier gran raid.

El capitdin Uwins que detenta el record mundial
de altura en 13.423 metros, ha intentado batir su
record <lebiendo abandonar a unos 200 metros por
debajo de la altura que alcanzé en su anterior vue-
lo. iViine de esencia.

En el Salén de Paris de la aeronautica han to-
mado parte Rolls Royce, Hawker, Fairey, Arms-
trong, Siddeley, Bristol, Stieger, Smilh.

Rolls Royce esta poniendo a punto un motor die-
sel. Este motor Condor tiene las siguientes carac-
teristicas: 480 CV. 685 kgs.

Vistos los buenos resultados de los neumaticos
a baja presion la Direccion de la Aeronautica In-
gle.sa ha .(Jecidido equipar de neumaticos Goodyear
los Fairev Ill de la 14 escuadrilla.

Mis Amy Jonson. esposa de Mollisson, emprendid
el vuelo del aerodromo de Lympneel el 14 de no-
viembre. con la intencién de batir el record de vue-
lo de Londres a EI Cabo que detentaba su marido.
Logro6 realizar con completo éxito su em])resa, pues
efectud el recorrido en 4 dias y 6 horas. EIl aparato
empleado fué el Puss Moth. Difltancia, cerca de
10.000 kilémetros.

Mis Amy Mollison, después de batir el record so-
bre el trayecto T-ondres a El Cabo, ha logrado batir
brillantemente el record ElI Cabo a Londres, deten-
tado por Barnard en ir dias. Sobre su Puss Mofh,
“The De.wrt Cloud”, ia joven aviadora sali6 de ElI
Cabo el 11 de diciembre y ha llegado a Londres el



i8. necesitando por lo tanto siete dias para cubrir
el duro trayecto.

ITALIA

Este invierno se terminaran las obras ele la iiase
aeromaritima de Milan. Para el anierizaje se con-
tara con una superficie libre de 2.500 ni. de largo
por 200 m.. de ancho.

En el lago de Garda se estan llevando a cabo
tentativas contra el record mundial de velocidad. L.os
hidros utilizados son los Machi con motor Fiat S 6
de 24 cilindros. Estos aparatos, que no estuvieron
suficientemente puestos a punto para tomar parte
en la Gltima copa Schneider, pero ahora parece ser
que dan el resultado apetecido.

Un incendio en
Lido, Venecia,
Stinson.

los hangares del aeropuerto del
ha destruido cuatro Junkers y un

En Orbetello se estan realizando los ultimos en-
trenamientos para la travesia del Atlantico por 24
hidroaviones. Partirdn éstos bajo el mando de Bal-
bo. el préximo mes de marzo, siguiendo probable-
mente la ruta de! norte por Groenlandia. A la vuel-
ta pasaran por las Azores. Los hidros empleados
seran del mismo tipo de los que se utilizaron para
12. célebre travesia del Ad&antico Sur en 193T. es
decir. Savoia Marcheti S. 55, con motores Isotta
Fraschini 750-800 cv.

El ingeniero italiano Stipa ha construido un c;i-
rioso avion. Carece de fuselaje, girando la hélice en
el interior de un tubo Venturi. lo que proporciona
un aumento de fuerza propulsora. Las pruebas se
realizaron con comijjleto éxito en el aerédromo de
Talliedo. Piloto Antonini. EIl avién construido por
encargo del Ministerio del Aire lo ha sido en la fa-
brica Caproni,

El Paj)a ha encargado 50 avionetas destinadas a
los misioneros que tienen que trabajar en lugares
de comunicaciones dificiles.

DE OTROS PAISES

El Lokheed Orion, de la Swis Air, efectud el tra-
yecto Zurich Berlin a 268 km,/h.

La -Avia acaba de construir un avion de tipo pa-
recido al Lokheed. y que sera empleado en las li-
neas Checoeslovacas,

La copa del principe Bibesco ha sido ganada por
Botez y Manolescu sobre el trayecto Roma Buca-
rest. Avion Potez, i*lotor Gnome 700 c. v.

Pander est4 estudiando la construccién de un avion
postal rapido, para la linea de las Incias. Los ensa-
yos verificados en el tanel permiten esperar una ve-
locidad de més de 330 kilémetros por hora. Se trata
de un trimotor de ala baja. Los motores serlaai
Wringth Ciclonc, Tren de aterrizaje escamoteable.
Con un radio de acciéon de 3.000 kilémetros podria
llegar a Hatavia en 3 dias y medio.

El conocido piloto Mittelholzer esta realizando un
viaje de turismo por Africa con ocho pasajeros.

En U. R. S. S. se ha llevado a cabo, por completo,
lo previsto por el plan quinquenal en materia de avia-
cion comercial. Actualmente las lineas aéreas de los
soviets suman una longitud de 50,000 kilémetros,
ocupando el segundo lugar, después de USA en lo
que se refiere a longitud de la red aérea comercial.

El record de duracién para hidroaviones ligeros
ha sido batido el 2 de octubre por los aviadores ru-
manos Pantzy y Grosea. Este record estaba en pose-
sion de Francia por un vuelo de 1J horas de los
aviadores Lallouette y Boulanger. lil hidro emplea-
do liara batir dicho record fiié un lIcar provisto de
motor Siemens de 90 c. v. (avién Messerschmitt M.
23..construido en licencia). Duracién del vuelo 13
horas 2 minutos.

Actualmente existen tres compafiias en competen-
cia en América del Sur; La Aeropostal, La Pan
-American Airways y el Sindicato Coéndor.

En la linea a la América del Sur, la Pan American
Airvays utiliza los nuevos anfibios gigantes Sikorsky
S. 40 jjara 40 pasajeros.

Entre Nueva York y Boston se han puesto en
explotacién 10 nuevos trimotores Stinson.

El constructor Jimmy VVedell, sobre uno de sus
aviones de carrera, realiz6 el trayecto Ottawa a Mé-
jico pasando por Washington, o sea 4.000 kiléme-
tros, a una medias de 340 kilémetros por hora. Carac-
teristicas del avion Wedell Williams de carrera: en-
vergadura, 8 m.; Longitud, 6. m. 70; motor Wasp
Junior, 550 c. V.; carga por metro cuadrado. 80
kilogramos.

Los aviadores norteamericanos que de ahora en
adelante decidan cruzar el Adantico. deberan j>edir
la autorizacion correspondiente a M; Young, subse-
cretario de Comercio, el cual determinard sobre la
aptitud dtl aparato como la del piloto para la reali-
zacion del vuelo.

T-n el Jap6n se ha fabricado una hélice de bambu
que estd dando muy buenos resultados. Su coste re-
sulta un 20 j)or 100 mas barato que el de las norma-
les.

El tercer dirigible soviético acaba de terminar.se.
Se trata de un dirigible de 5.000 metros cubicos pro-
visto de dos motores de 300 c. v. Puede transportar
seis pasajeros con una tripulacion de seis hombres.

El 3 de diciembre la joven aviadora Gaby Angeli-
ni. (jue realizaba un viaje de turismo a la India, ha
L-aido violentamente al suelo entre Benghazi y To-
bruk, quedando nnierta en el acto. Esta aviadora, que
contaba so6lo con 19 afios, habia participado en la
vuelta a Italia y en la vuelta a Europa,



i;Desea usted ser piloto aviador?
HAGASE SOCIO DEL AERO Ci1UB DE ESPANA

SU ESCUELA |
DE PILOTAJE,

«ituada en el magnifico
terreno del Aeropuerto
de Barajas, a cargo del
profesorado mas compe-
tente y disponiendo del.
méas perfecto material de
vuelo, le permitiran ob-
tener réapidamente el ti-
tulo de piloto aviador con
solo un desembolso to-
tal de

1 ftnn PFSFTAS i“ero Club de* Espana”®
W |
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Precursores de
Aeronautica

Por ejemplo;

Roaid Amundsen, doc-

tor Eckener, v. Gro-
Aau, v. HUnefeld, Kohl,
Mittelholzer, Nobile

reconocieron como Sus mMAas seguros
consejeros los

CUENTA REVOLUCIONES Y VELOCIDADES ~ BRUHN
ORIGINAL BRUHN

BERLIN W 38 G MBH MAUERSTR 86-88



Indice de Proveedores de la Aeronautica Militar

Naval y Civil

A*MMrioB «n 1en«ral para aviaelén

Sodedad Oeneral. Aplicaciones Industriales, Santa Engracia, 42

Prancisco Savanay.—Aeropuerto de Barajas.

Aéumuladorcs, baterias d« f«rronfiju*l

Secicdad Espafiola del Acumulador Tudor, Victoria, a.

Ametra9lacioras fotegrafleas

M. Quintas, C'uz, nfim. 43.

Banco Espafiol de Credito

Sociedad Andénima

Capital autorizado: 100.000.000,00 de ptas.
Desembolsado: 51.355.000 —
Reservas: 54.972.029 —

Domicilio social; Aioala, 14,-MADRID
Apartado 297. Dlresclin;  Tiigrllea  BANESTO

350 sucursales en la Peninsula y Marruecos
Ejecutan toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa en Espafia y Extranjero

Cuenta corriente a la vista con el interés anual
de 2 V» »/,
Libreta de Ahorro 4

BANCO PASTOR casafundadaen 1776

Pesetas 17.000.000
Capital desembolsado.. . 11.000.000
Fondo de reserva » _ 6.000.000

Casa central; LA CORUNA

Sucursales en Vigo, Lugo, Orense, Vivero, Bj Ferrol, Sarria-

Monferte, La Estrada, Tuy, Mellid, Mugia, Carballo, Mon-

dodedo, Pueniedeume, ViUalba, Rlbaleo, Carballlno, Sania

Marta de Orilguelro, Padrén, Puebla del Caramifia!, Riba-

davia. Naya, Barco de Valdeorras,Verin, RuaPetln, Vimian-

zo, Puenteareas, Chantada, Cedelra, Ordenesy Fonsagraia

Cuentas corrientes con /ifirefos.—Abonando los siguientes

Capital suscrito

intereses:
A lavista..... . anual
A tees meses.. 3 °l,, >
A seis meses 3 172/, >
A un afio %

.4
Caja de Aftorros.-Abonado intereses al 3y 1/2 ¢/, anual.
Cuenfo corriente en moneda extranjera.—\n\eiest» aconvenlir
Venta de giros sobre todo el mundo, especialmente América

Cartuchos para sefiales ¢ iluminacién

Pirotécnica Espinés, Reus.

Cola caseina

D. Lada, Madrid, caite de Salud, 3 y lo.

Herramientas y maquinaria
L
Juan Gazeau, Junqueras, nim. ie. Barcelona.

Instrumentos de Meteorologia

Ortho. Material cientifico. Talleres: Lanuza, 14.

Madera contrapeada

La Aeronéutica, S. A., Bilbao. Zocrozaurre-Deuito. Aparta-

do 344.

Francisco Savacay.'—Aeropuerto de Barajaa,

Material fotografico

M. Quintas, Cruz, nim. 43.

Radiadores

Corominas (Ricardo). Madrid, Moateleén, 28 Barcelona
avenida de Alfonso X III, 458.
Chavara y Churruc», Viriato, 7, Madrid.

O R TH O

tvilatarlal el«ntffice
L.anuza, y 16
Xilo6fono S70ei
Apartado 9071 - Madrid

Venta y reparacion da instrumentos
para la Aeronautica

Fabricacion de gleba* para sondeos
nreteorolégicos y para prftcticas
de tiro



C. V.

Avion de éran reconocimiento y de peciuefio boml)ar>s
deo de 265 kilometros de velocidad

i£1 avion militar biplaza
mas eficaz el mundo!

El Fokker C. V. se emplea en 14 distintos paises,
construyéndose en ;tandes series en miickKo* de ello*
selUn patente

D. XVII

Monoplaza de caza
de 345 klms. de velocidad en 3.500 metros de altura

iE,mejor avion de caza de su clase!

Gran velocidad, excelentes peifomances de subida y
extraordinaria manejabilidad, son las caracteristicas
especiales de este tipo

N.v. Nederlandsche Vliegtuidenfabriek |
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