
REVISTA ILUSTRÁl:^ t>E AERONAUTICA MUNDIAL

E l  Duero t t im o to i  F o k k e i  F . X X , con  t r e n  Mcamotafale, co n  a n a  velocidcd de 3 00  k o u .

V U ELO . .  MOTOR
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Todo para los veleros
Materiales ciisponiisles a precios reciuoícJos

2
2,5

de 3 X  35 
de 10 X  35

0,40 pesetas metro.
0,50 > >
0,30 > »
0,36 > >
0,45 > >

3 . - > uno
3,50 > >

. 3,50 > >
- 3 , - > >
. 0,04 » >
. 0,05 > >
. 0,05 > »
. 0,20 > >

.. 0,40 > »

.. 0,60 >

• » »
. 2,90 »
. 2,40 >

. 2 , - » metro
.. 3,90 » »

. .  8 , - Kg.
7,50 > »

. . .  1,50 » cien grs.
Torniilería, según  dimensiones:
Clavos.............................................................................................
A m ortiguador, barniz,ganchos de disparo,disposiciones para rem olques con  autómovil, etc

MADERA CONTRAPEADA:
‘  M W I T "  ABEDUL; p » ra  «onstrucB léB  de p i r t »  r e t l i U H l i s  d »  H l i r a s

M a d e r a  K  A  W  I T
T IP O  ESPECIAL T IP O  AVIATIK

•
m/m

Precio
por
m^

P or 
plancha 

120 X  100

Precio
p or
m*

Por 
plancha 

120 X 10(

N.« 0 0,85 2 2 . - 26,40 2 7 . - 32,40
N.° 1 n 1,1 1 7 . - 20,40 2 3 . - 27,60
N.° 1 1,3 1 8 . - 21,60 2 4 . - 28,80
N.° 1 Vs 1,65 2 0 . - 2 4 , - 2 5 . - 3 0 , -
N.“ 2 Vi 2,1 2 1 . - 25,20 2 6 . - 31,20

2 V* n 2,35 2 2 . - 26,40 2 7 . - 32,40
N.® 3 3 - 2 3 . - 27,60 3 4 . - 40,80
N.° 4 3,6 2 4 . ^ 28,80 4 0 . - 4 8 , -

A B E B U l p a ra  a fa ra r  las  a ia t ,  borde de a ta q u i,  modalos

04 m /m  I m X l m  ...........................................................................................  7,50 m*
0,5 m 1 m X  1 m .............................. ............................................................  8,50 m.
1,5 m /m  1,25 X  125 a ...........................................................................................1 0 , - m/*

M a d e ra  c o n tra p e a d a  O K U M E
Para partes no resistentes, 1 m /m  2 m  X  1................................................. 16 pesetas plancha
> . .  » 1,5 m /m  2 m X l ................................................. 15 > »
,  . . - 2  m /m  2 m X  1 ..................................................14 >

F r a n c is c o  SAVANAY 
Almacén: BARAJAS Aeródromo Civil, MADRID

P a r a  In fo rm ac ión  y  C o r r e s p o n d e n c ia  d irig irse  a  la  A dm in is t rac ió n  del “ Ic a ro "  
M a d r id ,  Calle  A lbe r to  B osch ,  3 . — T e lé fo n o  1 1 6 0 8
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R E V Í S T A  I L U S T R A D A  D E  A E R O N Á U T I C A  M U N D I A L

D i r e c t o r  p r o p i e t a r i o :  F R A N C I S C O  S A V A N A Y  

R e d ^ C C 1Ó N  Y  A d m i n i s t r a c i ó n ;  GALLE D£ ALBERTO BOSCH, IíIÍM. 3. Te l. 11608. - M ad rid

Sección de información técnica ♦  Sección de información comercial

Madrid Diciembre 1932 Núm. 6 0

Con este número, IC A R O  cumple el p rim er quin­

quenio de Revista <Ie Aeronáutica, ocasión que apro­

vechamos p a ra  ai mismo tiempo que deseamos a to ­

dos nuestros lectores un feliz año  nuevo, agradecer­

les la benevolencia y buena acogida que se nos ha 

dispensado.

E l hablar de  lo pasado, como es costumbre, seria 

demasiado sistemático. R ajo  todos los asi>ectos el 

año que finaliza ha sido m uy  poco provechoso para 

el desenvolvimiento de  nuestro Aeronáutica. L a  úni­

ca noticia interesante para el porvenir es la declara­

ción del Excmo. Sr. Presidente del Consejo de M i­

nistros, señor Azaña, sobre una reform a radical en 

1?. Aviación nacional.

Indudablem ente estamos orgullosos de que TCA- 

R O  haya podido cumplir un año más como revista 

particular e independiente y deseamos poder conti­

nuar en el año 1933 nuestra  labor, aun  cuando ne­

cesitamos amoldarnos a las circunstancias, pero pro­

curando que su contenido se m ejore  a si mismu.

E s de lam entar que no tengamos m ayor recono­

cimiento por parte de los Organism os Oficiales ni en 

form a siquiera de una pequeña subvención que, en 

proporción a  la inmensidad del presupuesto, nada 

significarla, y una Revista que se ocupa de la Avia­

ción en general, sin duda alguna es de suma im por­

tancia para el País, pues no solamente puede in fo r­

m ar a las personas que están dentro  de la  A eronáu­

tica. sino que mucho más ha de serv ir para  in fo r­

m ar a' público en general que al final es el que debe 

defender en el Parle mentó las necesidades y exis­

tencia da n-uestra A viación; podemos c ita r como 

ejem plos: Francia, Italia, Alemania. Rusia.

Reiteram os nuestros sinceros deseos de un .Año 

■933 pródigo en prosperidades.
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Los motores en el Salón de Aeronáutica de París

M O T O R E S  F R A N C E S E S

Cbaise  (O m n iu m  M eta llu rg iq iie  et In dustr ie l) .  E l 
m o to r  m á s  im portan te  que es ta  casa p resen ta  es el 
Chaise 4B  cu a tro  cilindros invertidos, re fr ig e rad o  
p o r  aire, desarro llando  120 C V  a  1,200 revoluciones. 
E s te  m otor, que ya  fu é  p resen tado  en el pasado  sa­
lón  de hace dos años , es no tab le  p o r  su escasa longi­
tud , ap rox im ada ipen te  de un  m etro . E s te  m o to r  re ­
p resen ta  un  g r a n  e s fu e rz o  hacia la reducción  de vo ­
lum en, lo que se ap rec ia  en  el C a u d ro n  Lucióle, e x ­
pues to  en el s tand  C audron  y  p rov is to  de uno  de es­
tos m otores.

L a  m ism a casa p re se n ta  tam bién  o tros dos m oto ­
res  con reducción de 25-30 C V  y  de 50-60 CV.

D elage  (A utom obiles D elage). E s  la p r im e ra  vez 
que e'sía fam osa  casa se presen ta . E l m odelo que se 
p resen ta  es de sum o in terés . S e  t ra ta  de u n  doce ci­
l in d ro s  invertidos en  V , re f r ig e ra d o  p o r  agua , que 
alcanza 4,000 revoluciones p o r  m inuto , desarro llando  
450 C V . L a  e s tu d ia d a  disposición de la  m agneto  car- 
bu rdo r. etc., p erm iten  rea liza r  un  excelente capotaje . 
E s tá  provisto  d e  dos tu rbocom presores  del tipo 
“ R o o t” . que le p e rm iten  d esa rro lla r  los 450 C V . a
5.000 metros-

F a rm a n  (Societé H .  M . e t  D . F a rm a n ) .  P re se n ta  
cinco m otores, de los cuales tres  son re fr ig e rad o s  p o r  
ag u a  y  de u n  tipo  nuevo.

E l  m o to r  estud iado  |)a ra  la  C opa  S chneider  19 ’,! 
el 18T , es u n  diez y  ocho cilindros a 90" en  T ,  p ro ­
v isto  de red u c to r  y  com presor F a rm a n . E s te  m o to r 
desa rro lló  en las p ruebas oficiales del m es de e n t ro  
de  este  año J.480 C V . a  3.700 revoluciones.

E l  F a rm a n  12 B rs, es u n  m o to r  estud iado  p a ra  la 
Copa H e n r i  D eu tsch  de la  M eu the . Se t ra ta  de un 
doce cilindros en  V  inve rt ido  a  60® con red u c to r  y 
tu rb o co m p reso r  F a rm a n . A  4.000 revoluciones d  12 
B rss . desarro lla  420  CV.

El tercer m otor expuesto es el 12GVL un  doce 
cilindros invertido en V, a  60*', refrigerado por agua. 
Como los anteriores, está provisto de reductor y 
compresor Farm an,

L os o tro s  dos m otores  son los 7 E A  y  9 E A . en 
estrella, que  ya  habian  sido  p resen tados  an te r io rm en ­
te  al público.

G nom e R hcnne  (Socié té  des M o te u rs  G nom e R ho- 
ne). P re se n ta  cua tro  m otores  y  u n a  serie de las h é ­
lices m etálicas que construye . E l  G nom e R hom e 
M ercu re , con s tru id o  según  pa ten tes  B risto l. p resen ­
ta  las m ism as carac terís ticas  que el original.

E l T i tá n  K  cinco cilindros 240-270 C V ., es e l m e­
n o r  de  la  serie.

E l  T i tá n  M a jo r  siete cilindros de 350-400 C V .
El M istral M ajo r es un  doble T itán  M ajor, T o ­

davía no  se construye en serie. Su potencia es de 
800-870 CV.

H isp a n o  S u iza  (Socie té  F ra n ca ise  H isp a n o  S u i ­
za). C om o se t ra ta  de la casa  m á s  im p o rtan te  de E u ­
ropa en la  fabricación de m oto res  re fr ig e rad o s  p o r  
agua , e s  tam bién  la que p re se n ta  m ay o r  n ú m ero  de 
m otores  en  este  salón.

E n  total, nueve refrigerados por agua y cinco rc- 
friguradus por a ire ; de estos últimos dos lo son 
Diesel, construidos según licencia Clerguet.

D e los re fr ig e rad o s  p o r  ag u a  los m á s  im]M)rtantes 
son los i2 Y b r s  y  i2 Y b r s  con red u c to r  y  com presor, 
y  son los dos ún icos m o to res  de e s ta  ca tego ría  que 
h a n  pasado las  p ru^> as  d«l M in is te r io  del A ire  
francés.

E l i2 Y b r s  de 500 C V , es el m o to r  que equipa la 
m ayoria  d e  los m onoplazas de ca/.a ac tua lm ente  so­
m etidos a p ruebas en  V illacoublay. E l i s Y b r s  de 650 
CV , es tá  destinado  a  los m ultip lazas de combate. 

L o s  tres  m otores re fr ig e rad o s  p o r  a ire  se parecen  
ex tra o rd in ar ia m en te  a  los W r ig h t  J 6  cinco y  J 6  nue ­
ve. y  al Ciclone. E s te  ú lt im o  se c re e r ía  que  está  
cons tru ido  en  A m érica,

L os  dos D iesel C le rgue t son d os  m otores  en e s tre ­
lla de nueve  y  ca to rce  cilindros. E l  a r ra n q u e  se ve­
rifica p o r  a ire  com prim ido. E s to s  dos m o to re s  son 
reversib les, lo que puede cons titu ir  u n a  v e n ta ja  en 
el caso de a t e m z a je  en ma! te rreno ,

Moran<^ S au n ie r  vende ac tua lm ente  sus apara tos  
de en trenam ien to  provistos del Diesel C le rgue t de 
200 CV,

L illo ise  (Com[5agnie L illoise des M o teu rs ) .  P re s e n ­
ta  un  m o to r  Diesel con s tru id o  según  licencia J u n -  
kers .  Se t r a t a  del Ju m o  algo modificado, pues está 
prov isto  de dos com presores  R a teau , y  la  potencia 
es de 480-530 C V . co m parada  con los 600-720 del 
J u n k e rs  Ju m o , A si se h a  podido reduc ir  el peso de 
800 kilogram os a  502 ídem .

Lorrcáne  (Socié té  G enerale  A eronau tique) , P re se n ­
ta  cua tro  m o to re s  re f r ig e ra d o s  p o r  a g u a  y  cinco en 
es tre lla  re f r ig e ra d o s  p o r  aire.

E l  P e tre l  doce cilindros en V , dando  500 C V , para  
un  peso de 460 kilogram os, es el m á s  in te resan te  de 
la p r im e ra  serie. L os  tipos M izar, A lgol y  A n ta rc s  
y a  son conocidos. S us  potencias oscilan de los 240 
a  500 CV,

O t r o  m o to r in te resan te  es el D iesel L o rra inc . :uie- 
ve cilindros e n  estrella , de 250 C V . de potencia. 
T o d av ía  no  se conocen datos de los resu ltados que 
este  m o to r  |)ueda h ab e r  dado  en la  ]iráctica, 

Paríhíird  (Société A nonym e des A nciens E stab lís-  
sem ents P a n h a rd  e t  L evassor).  P re sen ta  sólo dos 
m o to re s  de aviación, siendo la  pa r te  m ás ini|)ortan- 
te  de su  ex]Josición la ded icada a  la  navegación m a­
r í t im a  y  al autom ovilism o. L os  m otores de aviación 
p resen tados  no se d ife renc ian  casi de los p rim eros 
cons tru idos  p o r  la  ca.=;a en 1924.

P o te z  (Société des A erop lanes  H e n r y  Potez), 
P re s e n ta  t re s  m o to re s ;  uno, de 100 CV,, destinado 
a  aviones de tu rism o , seis c ilind ros e n  estrella, re ­
f r ig e rad o  p o r  a i r e ; o tro , de 195 C V , de nueve ci­
l ind ros en  estrella, con un  peso de 165 k ilogram os. 
P o r  ú h im o  u n  m o to r de  doce cilindros opuestos, que 
desarro lla  400 C V , y  que es tá  re f r ig e ra d o  p o r  aire  
y  agua . E s ta  ú lt im a p a ra  las cabezas de los cilin ­
d ros. L a  fo rm a  esjjecial d e  este  m o to r  parece de.sti- 
nársele  a  s e r  m on tado  en alas espesas.

R e n a u lt  (Socié té  A n o n y m e des U sines R enau lt) ,  
P re se n ta  trece  m o to re s ; cinco re fr ig e rad o s  |)or aire 
y  loa res tan te s  p o r  agua . E l m á s  in te resan te  es el 
m o to r  des tinado  a  la Co])a S chneider  y  que debe d a r  
1,500 a  2,000 CV,

S a h n so n  (Société  des M o te u rs  Salm son), Pre.sen- 
ta  seis m otores, todos ellos en es tre lla  y  re f r ig e ra ­
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dos p o r  aire. E l pequeño nueve cilindros está  p ro ­
visto  de red u c to r  F a rn ia n .  S u  po tencia es de 6o  CV. 
a  2 4 0 0  revoluciones y  de 70  C V . a  2 .700  revolucio ­
nes. Com o novedad  p re se n ta  u n  diez y  ocho cilin­
d ro s  en  estre lla  d ispuestos de dos e n  dos en  tándem . 
TJeva com presor y  se dice que alcanza los 650  CV.

M O T O R E S  I T A L I A N O S

A l fa  R o m e o  (S oc ie ta  A n ó n im a  A lfa  R om eo). P r e ­
sen ta cua tro  m otores, d e  los cuales el m ás in te re ­
san te es el A l f a  D 2 nueve c ilind ros en estrella, r e ­
f r ig e rad o  p o r  a ire  y  con co m p re so r  y  que d a  una  
po tencia de 260-280 C V . a  los 3.000 mts. L o s  otros 
m otores  e s tán  cons tru idos  b a jo  licencia y  son E l 
P eg asu s  S 2  y  el L in x  (licencia B ris to l y  A rm s tro n g  
Siddeley).

F ia t  (Socie ta  A n ó n im a  F .  I. A . T .) .  E l  m áx im o 
in terés ¡o d esp ierta  el F ia t  A S 6 ,  24 cilindros y  de 
2.800 C V . de potencia, es tud iado  p a ra  la Copa Schiiei- 
d e r  de 1931- E n  la  ac tua lidad  los italianos verifican 
las ten ta tivas  c o n tra  el reco rd  m und ia l de  velocidad, 
con h idros p rov is ta s  d e  este tipo de m oto r. E n  rea ­
lidad se tr a ta  de dos m otores  co rr ien tes  de 12 cilin­
dros acoplados en fo rm a  d e  que ac tú a n  sobre  dos 
ejes concéntricos (jue g iran  en  sen tidos opuestos  y, 
po r  consiguiente, las dos hélices tam bién  g ir a n  en 
sentidos opuestos.

E n tr e  los o tros m oto res  p resen tados  es tán  el A 3 0 R  
de 850 CV ., destinado  a  los m onoplazas de  caza, y 
que a  2.500 m ts. d a  600 CV.

E n tr e  los m oto res  re fr ig e rad o s  p o r  a ire  e s tán  los 
A 6 0  y  A 6 0 R  de cua tro  cilindros en  línea. E l  A5.4 
y  A 55 son siete cilindros e n  estrella.

Iso tta  F rascliin i (F a b r ic a  A utom obili I s o t ta  F ra s -  
cbini). P re se n ta  cinco m o to r e s : dos re fe r ig e ra d o s  por 
a ire  y  tres  ¡lor agua . D e  los p rim eros  el A sso 8 ü R R  
es un  seis cilindros en  linea invertido . P o ten c ia  ÍT5- 
120 C V . y  el A sso  Caccia doce c ilind ros en V  a  6cP 
p o ^ n c ia  480  C V .

D e  los segundos, e l A sso  500R  de doce cilindros 
y  530 C .V . ; e l A sso  750 de 900 CV., y  el Asso 
750R  de 870-920 CV.

M O T O R E S  C H E C O E S L O V A C O S

W a lte r  (J . W á lte r  and Co). D e  los seis m otores 
qu e  p resen ta  los m ás in teresan tes son el G em m a nu e ­
ve cilindros en estre lla  de 150 C V . ; e! P o la r is  tres  
cilindros en es tre lla  y  de 50-60 C V . y  el J ú n io r  cua­
t ro  cilindros en línea  invertidos y  re f r ig e ra d o s  por 
aire. P o tenc ia  105-120 C V . M u y  parecido  al D . H .  
G ipsy I I I .

M O T O R E S  I N G L E S E S

A rm s tro n g  S id d e ley  (A rm stro n g  S iddeley  M oto rs  
L td .) .  P re s e n ta  cinco m otores, todos en estrella . E i 
G enet M a y o r  siete cilindros y de 140 C V . E l  L in x  
siete cilindros y  220 C V . E l D ouble M ongoose diez 
cilindros y  340 C V . E l P a n th e r  catorce cilindros y 
520 C V . y  e l L eo p a rd  de catorce cilindros y  800  CV .

B ris to l  (T h e  B risto l A erop lane  Co. L td .) .  P r e ­
sen ta  d o s  m oto res  en es tre lla  re fr ig e rad o s  p o r  aire, 
son los P egasus S2 nueve cilindros 532 C V . y  M er-  
cu ry  I V  S 2  nueve cilindros y  512 CV.

C irrus  (C ir ru s  H e rm e s  E n g in e e r in g  Co. L td .) .  
P re s e n ta  di¡s m oto res  re fr ig e rad o s  p o r  aire . S on  los 
conocidos C irru s  H e rm e s  I I ,  cua tro  c ilind ros en  lí­
nea, de n o  CV., y  ei C i r r u s ,H e rm e s  I V  cua tro  ci­
lindros invertidos de 120 CV.

, D e  H a v illa n d  (T h e  D e  H av il land  A irc ra f t  Co. 
L td .) .  P re se n ta  dos m oto res  re fr ig e rad o s  p o r  aire, 
de c u a tro  cilindros en línea e invertidos. S o n  el G ip ­
sy  I I I  de 105 C V . y  el G ipsy M a jo r  de I2 0  CV.

R o lls  R o y c e  (Rolls R oyce L td .) .  P re s e n ta  dos m o ­
to res  re f r ig e ra d o s  p o r  agua . Son el K estre l H  S  doce 
cilindros en V  500 CV., y  el B uzza rd  I I  M S  doce 
cilindros en V  de goo  C V . A m bos con  com presor  y 
reductor.

¿Quiere usted hacerse piloto?
H ágase so c io  del Aero Club d e  España

Escuela de Pilotaje - Biblioteca - Sala de Conferencias 
Buenos salones

Desembolso aproximadoi 1 8 0 0  ptas.
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' l 'i jjo : M onop lano  tr im o to r  can tilever  con t re n  e.s- 

camotahle.

D estinac ión : A v ió n  de tra n sp o r te  m uy rá))ido- 

F .  X X a  p a ra  12 pasajeros .
A la :  C onstrucción  norm al F o k k e r .  Con aletas para  

red u c ir  la  velocidad de a te rriza je . L a  pa r te  ahuecaclii 
del cen tro  de la  in tradós , sirve p a ra  am p lia r  la ca]>a- 
c idad de la  cabina. U n  com partim en to  p a ra  equipajes 
a  am bos costados de! fuselaje .

G ru p o  m o to p ro p u ls o r : E l F .  X X a  y  el F . XXI) 
van  dotados de  3 m oto res  de 500 a  800  C V . refri.sje- 
r ad o s  p o r  aire . M o to r  céntrico  en  el fusela je , m oto ­
res  la tera les en ]>ancadas suspendidas p o r  debajo  cl-.'l 
ala. C apo ta je  N .A .C .A .

A lim en tac ión : 5 depósitos, cad a  uno  de 650 1. (en 
to ta l 2.600 1.) d en tro  del ala. P u ed en  ser  llenados cu 
el suelo, del)ajo d«l fusela je , sin que  sea necesario 
siibir al ala. Bom bas m otrices, bom ba a  m ano de 
a r ra n q u e  y  p a ra  casos de urgencia. D ejjósito  de aceite 
de poco m ás o m enos 75 1, detrás  de cad a  uno de los 
m otores.

F u se la je :  Construcción  norm al F o k k e r ,  e n  form a 
carenada.

S ubd iv is ión : D irec tam ente  d e trá s  del m o to r  cen­
tra l ,  un  com partim en to  p a ra  equipajes, d e trá s  del cual 
se  en cu en tra :

L a  barqu illa  del piloto, ce rrada. Doble m ando. 
A sien to s  reglables. V is ta  lib re  de  todas partes . In s ­

tru m e n to s  usuales. E l espacio en tre  la  barqu illa  y  el 
la rguero  delantero , queda  rese rvado  p a ra  el rad io te ­
legrafista  y  los ap a re jo s  eléctricos.

Cabina. L a  cabina de! F , X X a  es sul)dividida en  
t res  com partinyjntos, cad a  uno  p a ra  c u a t r j  p^ajoi-c.-;.

T r e n  de a te r r iz a je :  E l t re n  es escamotable. L as  
ruedas van p rov is ta s  de frenos. R u e d a  de cola.

T ip o :  N ú m e ro  de pasa je ro s , 12.
D im ensiones: E n v e rg ad u ra ,  25,7 111. L ongitud . 

16.5 m. D istancia  en tre  ruedas, 5,7 m. Superficie sus- 
tenta<lora, 69 m . cuadrados. Capacidad de la cabina, 
13 m e tro s  cúbicos. Capacidad de los departam entos 
d e  equipaje , 6  m e tro s  cúbicos.

M o to res :  P o tenc ia  m áx im a, 3x615 H P , ,  a  1 ,4 0 0 ni. 
D e crucero . 3x410  H P . ,  a  1.400 in. Capacidad de los 
depósitos de combustible, 2,600 litros.

P e so s :  E n  vacio, 5.350 kgs. C a rg a  útil, 3,150 k;;s. 
P eso  total, 8 .500  kgs. C a rga  p o r  m e tro  cuadrado , 88 
k ilogram os. C a rga  p o r  Cv., 4 ,6  kgs.

V eloc idad : M áx im a, 295 km s.-h ,, a  1,400 m, D;; 
crucero . 250 km s,-h ,, a  1.400 m.

S u b id a :  1,000 m., 3,2 m in .;  2,000 m., 6,7 m i n . ;
3.000 m., I I  min.

T e c h o :  T eórico , 6 ,500  m , : P rác tico , 5.900 m . T e ó ­
rico con dos m otores  desj)ués de dos h o ras  de vue ­
lo, 4.300 m.

R ad io  de acción; C on  depósitos llenos, 1,600 km s.

(V é a se  e l  g r a b a d o  d e  la cu b ie r ta ) .  
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C ola C aseína B. K . F.
( R á b r i c a  B e r l i n e s 3  d e  c o l a  f r í a )  d e  m á x i m a  g a r a r - i t í a

Kg. S pesetss 

Instrucción para el em pleo

1.®~Se vierte en un recipiente limpio una m edida de  agua fría y la misma medida de cola 
en polvo y se revuelve con una espátula de  madera rápidamente hasta que el polvo 
form e una masa pastosa, que sin desunirse se estira; después se deja reposar esta 
mezcla veinte m inu tos  y transcurrido este tiempo se rem ueve otra vez y queda lista 
para su empleo.

2.°—Para hacer la cola conviene tom ar envases de  madera, de porcelana de barro o de  vi­
drio, y para extenderla se debe emplear una brocha de  pelo vegetal. [>i

3.°—La cola se extiende en las dos caras de la parte a encolar y conviene antes de juntar las §  
piezas dejarlas orearse durante cinco minutos. Después de algunas horas, si se trata qj 
de  piezas pequeñas, ya pueden  ser trabajadas, y  si son superficies mayores deben te­
nerse durante la noche en la prensa.

Esta disolución de  la cola tiene su máxima fuerza adherente en las primeras 6 u  8 horas.

Depósito: Aeropuerto de Barajas

Francisco Savanay
Teléfonos: 1 1 6 0 S y Sr©8 S

5 e5 aSaSa5 HSaSaSaBiSaSSSESE5 HSHSaS2 5 a.5EíaSE5 ES?JíE5 HSHSaSBSHS5 SaSo2 S2 ff2 SaíiasaSESHSE5 S5 HSRS&SaSHSHS7  ílSSSEfft

Ayuntamiento de Madrid



E l ae rop lano  S tipa . cons tru ido  según  el proyec­
to  del ingeniero  S tipa  p o r  la  fáb r ica  C aproni, es 
u n  ap a ra to  que  difiere com pletam ente d e  todos los 
dem ás co n s tru id o s  h as ta  la  fecha, no  sólo p o r  los 
princip ios en  que  está  fundado , sino p o r  su ex tra ñ a  

fo rm a , que  sa lta  a  la  vista.
E l ap a ra to  actual, es ex[)eriiTiental, con d im en­

siones sem ejan tes a  las de un  ap a ra to  de tu rism o  
biplaza, y  e s tá  destinado  a  com probar los resu lta ­
dos y a  obtenidos de an tem ano  en  el túne l ae rod i­
námico.

E n  los vuelo? de prue))a efectuados, el S tipa  !ia 
dem ostrado  que  posee e n  rea lidad  g ran d e s  ven ta ­
j a s  coni]''arado con los aviones de tu r ism o  de igual 
potencia. S e  h a  m ostrad o  m ucho m á s  m anejable, 
obten iendo  u n a  d ife renc ia  de velocidades considera-

L a  sección longitud inal in te r io r  del fu se la je  de­
be co rresp o n d e r  a  la  co rr ien te  de  a ire  c re ad a  por 
la hélice, lo  que  influye considerab lem ente  í n  el 
rend im ien to  de dicha h é l ic e : S i  f u e r a  m ás es tre ­
ch a  o fre ce ría  un  obstáculo  p a ra  la  sa lida  d e  la  co­
rrien te  an tes  citada, obteniéndose u n  efecto  neg a ­
tivo. si fu e ra  m á s  an ch a  d a r ía  lugar  a  la  fo rm a ­
ción de  to rbellinos que  tam bién  te n d r í a i  p o r  re ­
su ltado  e l o b te n e r  u n  efecto  con tra rio  a l movi­
miento.

E n  el fu se la je  tu b u la r  la  hélice c re a  u n a  c o r r ie n ­
te  qu e  se v a  es trechando h a s ta  su p u n to  de conver­
gencia m áx im o, que co rresponde  al p u n to  de sec­
ción m ín im a  del fuse la je  tubo. D e  m a n e ra  que en 
este  p r im e r  instante , e l tu b o  no  p ro d u ce  n ingún  
efecto  de f re n ad o  sino que  al revés, al e s ta r  en

ble en tre  la  m ín im a y  la m áx im a. E s te  aparato , 
con s tru id o  to ta lm en te  en  m adera , revestido  de con- 
trap laq u e  y  tela, se asem eja  a  u n  g ru eso  tone l sin 
fondos, p rov is to  en su p a r te  an te r io r  de d o s  pe­
queñas alas, y  en  la pa r te  p o s te rio r  el enijienaje está  
d irec tam en te  un ido  al tonel. E i m o to r  está  s ituado 
sobre un  soporte  en la  p a r te  a n te r io r  del tonel y  en 
el in te r io r  del m ism o, como se puede obse rva r  por 
las fo to g ra f ías .  E l tren  d s  a te r r iz a je  de ruedas  in ­
depend ien tes  p rov is tas  de neum áticos a  b a ja  presión. 
L a  hélice está  s ituada  ju s tam en te  en  el plano d-̂ 1 
fondo  a n te r io r  del tonel.

E n  la  p a r te  su]>enor se observa el puesto  de pilo­
ta je ,  que no se d ife renc ia  del de los dem ás a p a ra ­
tos.

C aracterís ticas  jirincipales del aerop lano  S tipa  Ca­
pron i.

E n v e rg ad u ra ,  14,30 m etros.
L ong itud . t ,8o m etros.

contacto  con la  p e r ife r ia  de un  flúido e n  m ovim ien­
to  ex p e r im e n ta rá  en sus p aredes  u n a  depresión  que 
o r ig in a rá  u n a  com ponente  en la  d irección del m o ­
vim iento. D espués, al ensancharse  la  co rr ien te  se 
o b te n d rá  p o r  la  tran sfo rm ac ió n  de  la  ene rg ía  es­
tá tica e n  dinám ica u n a  n ueva  p res ión  sobre las pa ­
redes, p res ión  que com o en  el caso an te r io r  c reará  
una  com ponente  tam bién  en la  d irección del m o ­
vimiento.

D e  m a n e ra  que  el nuevo  sis tem a de p ropulsión  
p resen ta  las t r e s  v en ta ja s  sigu ien tes:

a) P ro d u c e  la  tracción norm al de la  hélice.
b) R eacción positiva de la  co rr ien te  creada por 

la hélice, que  ay u d a  al movimiento.
c) D ism inución  de las resis tenc ias pasivas, p ro ­

ducidas en los o tro s  casos por las e s tru c tu ra s  pos­
te r io re s  sobre  las cuales la  co rr ien te  p roduce  un  
efecto  de frenado .

E l fuse la je  tu b u la r  o frece r  una  resistencia mini-

A

A ltu ra ,  3,00 m etros.
Superficie susten tadora , 12,00 m etros  cuadrados.
P e so  en  vacío, 200 k ilogram os.
C a rg a  útil, 200 k ilogram os.
P e so  total. 800 k ilogram os.
E l ingeniero  S tipa , al c o n s tru ir  el ap a ra to  quiso 

rea lizar  u n  nuevo  sis tem a de p ropulsión , utilizamlo 
m e jo r  la  po tenc ia  del m otor, y  con ella, la  corriente 
de a ire  c re ad a  p o r  la hélice.

E l  fuse la je  norm al ha  sido reem plazado  p o r  uno 
de fo rm a  tubu lar ,  perfilado in te r io rm en te  según el 
tubo  de V en tu r i ,  pues és ta  es la fo rm a  que tom a la 
co rr ien te  de a ire  c reada  p o r  la hélice, y  ex terio r-  
m en te  según  el perfil de u n  ala.

m a al avance, aum en tando  en  alto g rad o  la  esta- 
loilidad del ap a ra to , sea porque acpiél sea susten ta ­
d o r  a  los d ife ren te s  án su lo s  de incidencia sea p o r ­
que el a ire  que lo a trav ie sa  ac túe  como guía. A d e ­
m ás se sup r im en  las vibraciones de la cola, al es­
ta r  só lidam ente  un idos los em penajes al fuselaje , 
y ten iendo  g r a n  sensibilidad de m andos, com para­
do con- los ap a ra to s  de tipo  corrien te, y a  que en 
aquellos no ex is te  el e fecto  de som bra  de fusela ­
je  y  de las alas.

E n  ap a ra to  d e  tipo  tu rism o  como es el que es­
tam os describ iendo  debem os observar q u e ;

a) E l  fuse la je  tu b u la r  es tá  ín tim am ente ligado 
a  las dim ensiones de la hélice.
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6 ’ _________________________________________________ C A Ñ O

]>) Q u e  el d iám etro  de la hélice va r ía  segiiii la  Los g randes ap a ra to s  actuales, el D o rn ie r  D O X ,
raiz quinta, al v a r ia r  la  po tencia dcl m otor, lo m is- el Caproiii 6.000 cv, qu e  de líneas se asem ejan  a
m o con el n ú m ero  de revoluciones, los apara tos  corrien tes de m ed iana y  pequeña po-

c) Q ue, p o r  consiguiente, lui ap a ra to  de pequeña tencia de los qutí parecen  d er iv a r  d irectam ente, han

potencia deb iera  te n e r  u n  fuse la je  tubo  de d im en­
siones casi aná logas a  las de un  apa ra to  provisto  
de m o to r  de  g ran  potencia.

S i consideram os ah o ra  la  aplicación del principio

dado  resu ltados dem asiado  m odestos en  com para ­
ción con el esfuerzo , tan to  técnico com o financic'O, 
que h a  ex ig ido  su  realización, y no  creo que anden 
equivocados los que ios consideran  como el límite

_ . 5Í

Stipa, a  los g ran d e s  ap a ra to s  m ultim oto res , b a jo  el 
p u n to  d e  v is ta  que hem os e s tud iado  en e l ap a ra ­
to  de ensayo, se observa que las proporc iones efitre 
las d im ensiones del apa ra to  y  de la hélice va r ían

de  la  técnica y  d e  los princip ios aplicados h as ta  

ahora .
E n  cambio, viendo el pequeño S tipa , todo  hélice 

y  todo  tubo, se tiene la im presión  de encon trarse

considerablem ente , y  los tubos fu se la je s  se podrían  
colocar en  las alas, con la  g ra n  v e n ta ja  de la  lige­
reza d e  la  construcción, de la  resis tencia ae ro d in á ­
m ica d ism inuida , del aum en to  de es tabilidad t ra n s ­
versal. y  de la esbeltez d e  lineas.

T o d o  esto  m erece ser  e s tud iado  con sum a a ten ­
ción.

f re n te  no  a  u n  ap a ra to  entero , sino an te  u n a  pa r te  
de u n  ap a ra to  g igantesco sin te rm in a r ,  y  su rg s  la 
d u d a  si no  es aqu í donde se p u e d a  en c o n tra r  el 
nuevo  camino, el nuevo  princip io  que p e rm ita  la 
realización de las g randes construcciones de! p o rv e ­
n ir

C a r l o  d f ,  R y -s k y
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E l  im pulsor de  m ando, cu y a  M e m o ria  descrip ti­
va fu é  p resen tad a  p o r  su au tor, don M an u e l R o d r í ­
guez A nciola, en  el M in is te rio  de A g ric u l tu ra  con 
objeto de sa lv ag u a rd a r  sus derechos de invención, 
t r a ta  de reso lver u n  prob lem a cuya ini|)ortancia no 
necesita dem ostración. A un q u e  el em|)leo universal 
de los clásicos m andos de ])alonier y  palanca o vo­
lante, p u d ie ra  p resen ta rse  como una  p rueba  de su 
perfección , rea lm en te  no  es asi. L os  actuales m andos 
son ex trem adam en te  em barazosos y ex igen  u n a  in ­
m ovilidad que  llega a  ser  un suplicio en  vuelos de 
g ra n  duración. E l inven to  pa ten tado  p o r  don M a ­
nuel R od ríg u ez  Anciola, m ecánico en tusiasta  de su 
p ro fe s ió n  y  hom bre  culto, t r a t a  de rem ed ia r  los an ­
te r io re s  inconvenien tes; la p rác tica  nos d irá  si h a  lo­
g ra d o  su  deseo. N o so tro s  podem os decir que la  idea 
es aceptable y  que la  solvencia del a u to r  e s  sobrada 
p a ra  in te n ta r  esto  y  acom eter  em presas m ás eleva­
das, H e  aquí lo qu e  dice el se ñ o r  A ncio la ;

“ L a  p a ten te  que se solicita se refiere a  un  sistem a 
de im pulsor de m andos p a ra  apara tos  voladores, to ­
ta lm en te  nuevo, que  resuelve el inconveniente y  sal­
va las d ificultades de los em pleados h as ta  hoy, ta n ­
to  en  los que se em plea en aviones ligeros de  p a lan ­
ca y  palonier, corno e n  los qu e  se em plea en h id ro ­
aviones, dirigibles o aviones pesados d e  vo lan te  y  
palonier.

" E n t r e  estos inconvenientes, los principales  ?on 
los que se a p u n ta n  a  continuac ión :

" P r im e ro .  T o d o s  estos sistem as tien en  el incon­
ven ien te de que  p a ra  su  m anejo  es necesario  em ­
p lea r  los dos p ies y  manos, y , p o r  tan to , se  hace d i­
f ícil h as ta  no llevar m u ch as  h o ras  de  práctica, p o r ­
que tien en  que  com binarse los dos m ovim ientos, o 
sea e l  de los p ies y  manos.

"S eg u n d o . N o  puede descansar  n i cam bia r  de 
jiosición el piloto, pues to  que  los pies no p uede  ab an ­
donarlos  un  m om eto del peda! o p a lo n ie r ;  en  los  de 
palanca puede, e n  ocasiones, ab a n d o n a r  u n a  mano 
p a ra  u tilizarla  en la a p e r tu ra  y  cierre  de gases, con­
tac tos  u  o tro s  m e ca n ism o s; p e ro  en  los que llevan 
vo lan te  p a ra  m ovim ientos algo bruscos, no pueden 
p resc ind ir  u n  m om ento  de los píes y  m a n o s ; así que, 
en  esos m om entos, que son m á s  necesarios, quedan  
aliandonados los m an d o s  de gases y  o tro s  m ecanis­
mos.

"T e rc e ro .  S o n  antiestéticos, pues en  t ie r ra  dan 
una  sensación de poca seguridad , puesto  que la  pa­
lanca. debido al peso  de los m andos, ad o p ta  una 
posición inclinada de m uy  m al efecto , e igual ocurre  
con e l volante.

” E 1 nuevo  sis tem a de im pu lso r  de m andos volante- 
m an illa r  que  paso a  describ ir, soluciona estos incon­
venientes :

" P r im e ro .  Q u e  es m uy  instin tivo  y. p o r  tanco. 
requ ie re  m u y  poco tiem po p a ra  ad ap ta rse  el a lum ­
no  de p ilo to  a su m anejo .

"S eg u n d o . Q u e  d a  la  sensación de seguridad, 
pues to  qu e  su  e je  o  soporte  es fijo y  sólo es am ovi­
ble la  pa r te  del sis tem a vo lante-m anillar.

"T e rc e ro .  Q u e  suprim e p o r  com pleto  e l empleo 
de pies, y  p o r  tan to , los puede u ti l izar  en  la  ap e r tu ­
r a  y  c ie rre  d e  gases, contactos, am etra lladoras, lan­

zabom bas o  cualqu ier o tro  dispositivo, así com o los 
f re n o s  en  tie rra , y  le perm ite  al piloto m ayor m o­
vilidad.

" P a r a  inteligencia de la  descripción deta llada que 
se d a  a  continuación, se acom paña un  plano en el 
qu e  rep rese n ta  en  tres  figuras los' seis m ovim ientos

necesarios p a ra  el equ ilib rio  d e  la a e r o n a v e ; la  figu­
r a  1 rep resen ta  el m ovim iento  de g iro  hacia derecha 
e  iz q u ie rd a ;  la  f igu ra  2 rep rese n ta  el m ovim iento  de

a r r ib a  ab a jo  y  viceversa, que  es el que asciende o 
desciende la  ae ro n av e ;  la  f igura  3 rep resen ta  el m o­
v im ien to  d e  inclinación la tera l a  derecha e  izquierda

o  viceversa, que e s  el que  produce el equilibrio  la te ­
ral del aparato .
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” E ste  apa ra to  cons ta  de u n  volante de tubo  de 
acero  (fig. i ) ;  de su par te  a n te r io r  a rran c an  dos m a ­
nillares, B,  q^ie en sus ex trem o s  llevan dos emjni- 
ñadu ras , sobre las cuales el piloto hace la  p resión  
necesaria  a  fin d:. im p rim ir  los m ovim ientos de d i­
rección y  equilibrio  a  la  ae ro n av e ; este volante tie ­
ne u n a  ])equeña inclinación en  la dirección del que 
la acciona (fig. 2) ;  p o r  el pu n to  A  se apoya en el 
e je  vertical F.  a l que está  un ido  p o r  una  ar ticu la ­
ción que perm ite  al volante sobre  el eje el m ovim ien­
to  de a r r ib a  abajo , de derecha  a  izquierda o vicever­
sa, y  tiene u n  te rcero  de g iro  a  am bos lados (fig. 1); 
al e fe c tu a r  esta  ro tac ión  obliga tam bién  a  g ira r  al 
e je  (fig. 2), e l cual en su part-e in fe r io r  lleva ini ba ­
lancín  K (figura 3 ) ;  de .sus ex trem idades  par ten  dos 
cables que  van  al tim ón de dirección de la aeronave 
y, ]5or tanto- le im prim en  el m ovim iento  de rotación.

” E l  y a  citado volante lleva cua tro  sectores C  que 
tendiendo  de la  p a r te  in fe r io r  pueden  g ira r  sobre el

e je  I : un idas al e j e  F  v an  unas poleas libres E  dis­
p ues tas  según se ven  en  las f iguras 2 y  3 y tienen 
p o r  ob je to  conducir  los cables D.  qu e  partiendo  de 
la p a r te  superio r  del secto r  C  ])asan p o r  las ])oleas 
E,  se in troducen  en  el tu b o  F  del cual salen p o r  la 
pa r te  in ferio r ,  m on tan  sobre las poleas J  y  son con­

ducidas a  loa lugares  de utilización p o r  o tras  poleas 

::simismo libres.

” E 1 e je  F  v a  en el in te r io r  del tubo  G,  e l cual 
lo sirv-- de su s ten ta d o r  p a ra  poder g i r a r  el sistem a 

com puesto  de volante, e je  F  y  ]>oleas F., cuyo movi- 
m ie i ro  obra  sobre el t im ón de dirección.

' ‘Se hace constar ,  p o r  últim o, que el ob je to  de 
LStr. p a ten te  puede fabricar.se en acero, duralum inio , 
la tón  u c t ro  metal a n á lo g o ; el e jem plo  p resen tado  
1:0 lim ita en m odo a lguno  el alcance de es ta  descrip ­

ción, puede <larse en cualquier fo rm a  al volante y 

m an illares .’'

V U E L O  S I N  M O T O R

U n  año de vue lo  sin  m o tor eii E spaña

D u ra n te  el a ñ o  que acaba de tra n sc u r r i r ,  si bien 
la aviación sin m o to r no h a  tom ado el im pulso  que 
hac ían  esp era r  los concursos de la  M a ra ñ o sa  y  B a ­
ra ja s ,  h a  realizado u n a  labo r que no  podem os de­
ja r  de señalar. E n  M adrid , la  A grupac ión  de V u e ­
lo s in  M o to r  de la  E scue la  C en tra l de Ingenieros 
In dustr ia les , ju n to  con el A ero  Po |)u lar. o rgan izan  
en enero  el concurso  de la  M arañosa , p rim ero  en 
su género  qiie se  celebró  en E spaña , E n  este con­
curso  se ob tienen  30  tí tu lo s  A , de los que 14 co­
r re sponden  a  la  A grupac ión  y  los res tan te s  a  la 
F- U . E .  y  A e ro  P o p u la r .  T o m ó  parte , adem ás de 
las sociedades an tes citadas, la  F .  U . E . y  F.ulo, 
de la escue la  del T ra b a jo .  E n  to tal, vo laron  cinco 
p laneadores, pertenec iendo  dos a  la  A grupación . E n  
el m es d e  m arzo  se obtiene el p r im e r  tí tu lo  A  de 
E sp añ a  en vuelo  rem olcado p o r  autom óvil, sieniío 
tam bién  la A grupac ión  a  qu ien  eorresjionde dicho 
honor. E n  abril tom an  ]iarte en la fiesta de avia­
ción de B a ia ja s  dos ap a ra to s  de la  A grupación , uno 
de los cuales es un  velero de en trenam ien to  y  dos 
del A ero  P o p u la r .  A viac ión  M ilita r  p re se n ta  el v e ­
le ro  “ P ro f e s s o r ” , pilo tado p o r  A lb a rrán ,  que efec­
túa , p o r  p r im e ra  vez en E spaña , el vuelo  rem olcado 
p o r  avión. D u ra n te  el verano , en el m es d e  agosto, 
se celebró en  C ata luña, P u ígce rdá , u n a  sem ana de 
vuelo s in  m otor, en la  que tom an  p a r te  los v e te ra ­
nos A ero  Club de B arcelona y  F a lc io ts  d e  P a les tra . 
Se obtienen 5 títu los A  y  dos señores realizan  vue ­
los superio res  al m inu to , s irv iendo  éstos p a ra  la  ob­
tención del títu lo  B, E n  M á lag a  se obtienen, por 
el procedim ien to  de rem olque p o r  auto , tre.s títu los
B. E n  H u e sc a  se ob tienen  6  títu los A . Se han  crea­
do diversas sociedades des tinadas a  la  ])ráctica de 
este deporte , en tre  ellas ia que p o r  su (jrigen debe­
rá  func iona r  m e jo r  ha  dp ser, s in  duda, la  o rg an i­
zada p o r  los e s tud ian tes  de In g en ie ro s  de C am i­
nos, que sigu iendo  el ejem plo  dado  p o r  los alum nos 
de la E scue la  C en tra l de In g en ie ro s  Industr ia les

log ran  in te re sa r  a  la dirección de su e s a ie la  en  el 

vuelo sin m otor.
E n  re su m e n : T ítu lo s  A , 4 0 ;  tí tu los  B, 3 ;  títu los

C. r.
R especto  al cam po nacional de vuelo sin m o to r 

I^arecc ser  que  en  breve  .será u n a  realidad. E n to n ­
ces en cada sesión de vuelos se a u m e n ta rá  el nú m e­

ro de títulos.
T am b ién  este  año se h a n  sacrificado las p rim eras  

vidas e n  aras  de la  aviación sin m o to r  en  E spaña . 
E l  19 de ab ril el avión de H e rre ro ,  que rem olcaba 
el velero  de A lb a rrán ,  ca ía  en  p é rd id a  p o r  causas 
desconocidas, pereciendo L u is  H e r re ro  y sa lvándo ­
se A lb a r rá n  g rac ias  al paraca ídas. E l 3 2  de mayo, 
en Jaca, p e rd ía  la  vida, v íc tim a de su  entusiasm o, 
J a v ie r  Zabalza  y, p o r  último, la  p é rd id a  m á s  doto- 
ros?. p a ra  la  aviación sin m o to r  española, pérd ida  
de la  que te n d rá  (¡ue resen tirse  d u ra n te  m ucho tiem ­
po, ocu rr ió  en  G ranada , d u ra n te  el co n cu rso  de 
aviación s in  m o to r que se celebró  en  d icha ciudad  
el 29 de m ayo. A  los siete d ías ju s to s  de la  m u e r ­
te  de  Zabalza, cae A lb a r rá n  v íc tim a de u n a  pé rd ida  
a  poca a l tu ra .  P a r a  que .su m em oria  p e rdu re , se 
inició u n a  suscripción  p a r a  e r ig irle  un  m onum ento  
en  la fu tu ra  escuela cen tra l de vuelo s in  m oto r. £ l  
C en tro  de V uelo  sin M o to r  es el que  se h a  hecho 

ca rgo  de la  m ism a.

L a  A grupac ión  de V uelo  sin M o to r  de la  E s c u d a  
C en tra l de Ingen ie ros  Indus-tríales, s igue verificando 
sus en trenam ien tos a  u n a  cadencia m ás acelerada, d e ­
bido a  las vacaciones de  N av idad  que p erm iten  el 
volar e n t re  sem ana. E s  así com o se h a n  verificado 
vuelos los d ías 27 del m es pasado  y  2, 4, 15 y  17 del 
p resen te . A c tu a ro n  de p ro feso re s  los señores  Üi'do- 
bas y  M aluquer, D e je f e  de g ru p o  el se ñ o r  H e r n á n ­
dez. P o r  el g rupo  de ])ilotos se des tacaron  los se­
ñores  M aluquer, P u ig , G im eno, C arneros, Balsey- 
ro, H ern án d e z ,  A rt iñ an o , Cagigal, P a n to ja ,  y  por 
el de asp iran te s  los señores S u árcz  Inclán , PrcEs-
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ci Colnm er, E scalada, Blasco, O tao la . Rico, 
la r  y  T o rra s .  S e  hace resa lta r  que a lgunos vuelos 
se h a n  efectuado  co n  un  v ien to  c u y a  velocidad os­
cilaba en tre  los 6  y  10 m e tro s  p o r  segunde. E l nue ­
vo  p ro fe so r  de la  A gru jjación , señor O rdobas , qu-: 
ha  es tado  en  la W asserkuppe , siguiendo u n  curso  
de vuelo a  vela y  de vuelo  rem olcado p o r  avión, ob ­
ten iendo  el t í tu lo  del E stado , efectuó  varios  vue ­
los en los que dem ostró  su pericia.

E n  M a d rid  se h a  creado  u n a  nueva A gru p a rió n  
es tud ian til ded icada al V uelo  sin M oto r, Se tra ta  
de la Sección de V uelo  sin M o to r  de la  Asociación 
P ro fes io n a l de jM um nos de la  E scue la  de Ingenie- 
lo s  de Cam inos. N ace  e s ta  A grupac ión  con un g ran  
em pu je , com o lo d em u es tra  el hecho de poseer ya 
un  p laneador escuela ^ogling. E n  lireve com enza­
r á n  sus entrenaiiTÍentos los en tu s ia s tas  socios tic- 
d icha A grupación . E sp eram o s  que el ejeni¡.>lo cun­
d a  y  que a  los Ingeniero.s In d u s tr ia le s  y  a  lo.s de 
Cam inos se unan  p ro n to  las demá,? esciielas de In g e ­

n ieros.

N os com unican de B arcelona el h ab e r  fallecido 
en dicha ciudad  el señor don  Jo sé  T ra lle ro  Felez, 
S ecre ta r io  del A e ro  Club Barcelona y  excelente 
p ilo to  de avión sin m otor, cuyo  tí tu lo  A  obtuvo 
l)rillantem ente este  verano  en P iiigcerdá;

E n  B arcelona se ha  constitu ido  la  “ Federación  
C a ta lana  de vuelo  a  v e la” . E s ta  F ederac ión , en la 
q ue  fo rm an  todos los clubs de vuelo sin m o to r  de 
C ata luña, tiene p o r  ob je to  la creac ión  <lel cam|/0 
reg ional, ya  que los te rren o s  c ircundan tes  d-‘ B ar­
celona im piden  la  realización del vuelo  a  vela.

C u a tro  socios de la  Sección de  V uelo sin M oto r  
del C lub P enibético  de G ra n a d a  han  oljtenido b ri­
l lan tem ente  el t í tu lo  A , L os  jiruebas fu e ro n  crono ­
m e trad as  p o r  el señor Peñafiel, del C en tro  de  vuelos 
sin m otor.

N u e s tro  colega " M o to a v ió n "  ha  organ izado  un  con­
curso  de modelos, ta n to  de p laneadores  como de 
aviones con m o to r, do tado  de valiosos prem ios. L e 
felicitam os e fu s iv a m e n te  p o r  ta ji in te resan te  ini­
ciativa. pues es la  m a n e ra  de hacer  que la  juven tud  
em pieza a  in te resa rse  p o r  las cosas del aire . A  con­
tinuación  dam os u n a  copia d e  las condicione'^ del 
c o n c u rso :

Baspx para c! p,rimPr concurso de m od elo s  orgnni- 
zados p o r  “M otoaz'ión"

“ M o to av ió n ”  o rgan iza  u n  concurso  de modele*^ 
de  aviones que  se a ju s ta rá  a  las sigu ien tes Imses: 

P r im e ra .  L a  as is tencia  a  este concurso  se rá  li­
b re y  las incripciones g ra tu itas .

S egunda. L as  p ruebas  .se d iv id irán  e n  dos g ru ­
p o s ;  A , m odelos de p laneadores, y  B, modelos de 
aviones con  m otor.

T ercera . L os  del g ru p o  A  h ab rá n  d e  ser  lan ­
zados a  m ano o co n  el auxilio  de gom as cuyo d iá ­
m e tro  to ta l no  p o d rá  exceder del i  p o r  lo o  d,; su 
en v e rgadu ra . E n  el m om ento  del lanzam iento , el 
a p a ra to  no  p o d rá  e s ta r  a  m ayor a l tu ra  de 1.50 m e­

tros.
C uarta . L os  del g ru p o  B pod rán  u ti l izar  como 

m ecanism o de propulsión los ccmocidos has ta  el día
o cualcjuiera otro, P e ro  no  pod rán  ser aux iliados en 
el lanzam iento  p o r  n in g ú n  esfuerzo  ex traño . P o ­
d rá n  s e r  lanzados desde 1,50 m etros  de a l tu ra  o des­
de  €l m ism o suelo, despegando por sí m ism os. E n  
este  caso  te n d rá n  una  p r im a  de  bonificación e n  la 
clasificación de  un  20 p o r  100.

Q u in ta .  L a  envergadura , ta n to  de u nos  c u n o  
de o tros, no  p o d rá  exceder de tres  m etros.

S ex ta .  D en tro  de cada g ru p o  h a b rá  dos p ru e ­
bas : u n a  de perm anencia  e n  el aire  y  o t r a  de longi­

tu d  (le vuelo.
S éptim a. L a  perm anenc ia  se co n ta rá  desde el 

m om ento  del lanzam iento  has ta  el de tom a de tie­

rra .
O ctava. L a  d is tanc ia  se m ed irá  en  línea rec ta  

desde e l pu n to  de a r ra n q u e  h as ta  el de detención 

<Ie aparato .
N ovena . L os em pates se rán  resueltos p a ra  las 

prnebaí^ de ijerm anencia p o r  la  m ay o r  d is tanc ia  re ­
co rr ida , y  p a ra  las de distancia, p o r  el m en o r  tiem ­

po  invertido  en el vuelo.
D écim a. E n  caso de subsis tir  el em pate, se re- 

p t 'tirán  los vuelos de los em patados.
U ndécim a. L os  fallos y  decisiones del Ju ra d o

se rá n  firmes.
D uodécim a. L as  inscripciones quedan  abiertas 

desde es ta  fecha  h as ta  el d ía  31 de d ic iem bre de 
1932. a  las doce de la  noche, en  el dom icilio de “ M o ­

to a v ió n " ,  Padilla, 126, segundo A .
D ecim otercera . E n  las inscripciones se h a rá  cons­

ta r  ; g ru p o  en que  se clasifica el apa ra to , p ruebas a 
qu e  se p re se n ta rá  y  nom bre  del concursante .

D écim ocuarta . Cada concu rsan te  p o d rá  hacer  
ta n ta s  inscripciones com o apara tos  presente.

D ecim oquin ta , A dem ás de los i>remios corres- 
]jondientes a  cada prueba , se concederá u n a  mención 
honorífica al ap a ra to  que m ás llame la atención  clel 

J u r a d o  p o r  su  originalidad.
D écim osex ta . E l o rd en  de los lanzam ientos se­

rá  determina<lo p a ra  cada p ru eb a  m edian te  sorteo.
D ecim oséptim a, E l  concu rsan te  que en el m o­

m en to  d e  s e r  llam ado p o r  el Ju ra d o  p a r a  la  p ru e ­
b a  no  se p resen te  en e l modelo correspondiente , 

q u e d a rá  elim inado  del concurso.
D écim octava. L o s  modelos h a n  de ser  viables, 

e.' decir, que  si hub ie ran  de ser  constru idos en  ta ­
m año adecuado , pud ie ran  t ra n sp o r ta r  p o r  lo m enos 
un  tr ip u la n te  en las condiciones de seguridad  e x i ­

g idas h o y  en la Aviación.
M a d rid ,  10 d e  d iciem bre de 1932,

Hélices metálicas de paso variable H. K. W. tipo RS
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I n f o r m a c i ó n  E ^ x tr a n je r a
d e  V .  S .  M .

A L E M A N I A

E! Com ité In ternac iona l de E stu d io s  p a ra  el V u e ­
lo sin M oto r, h a  concedido el titu lo  internacional 
de piloto d€ av ió a  sin m o to r de p e r fo rm an c e  a  M a r ­
tin  Schenipp, P it tsb u rg  U S A . D u ra n te  el pasado 
concurso  de E lm ira ,  Schenipp  realizó las siguien- 
ter- p e r fo rm an c es :  U n  vuelo  de 6  horas  y  un  vurIo 
de d is tanc ia  d u ran te  el que alcanzó u n a  a l tu ra  de 
1.630 m etros  y  voiO 102 Km.

h o ra  volando a  vela alcanzando una  a l tu ra  de 120 

m etros.

E l  com andan te  de l batallón  de la  R e ichsw ehr de 
B rem en , bautizó  un  p laneado r escuela tipo  G ru n a u . 
cons tru ido  p o r  u n a  d e  sus secciones.

E l sem anario  " G r u ñ e  P o s t ” , d e  Berlín , que y a  en 
1928 estableció u n  prem io  de  5.000 m arcos p a ra  el 
p r im e r  piloto de avión sin m o to r que reco rr ie ra  100 
k ilóm etros  (g an ad o  p o r  K ro n fe ld ) ,  h a  establecido 
u n a  serie de prem ios des tinados a  recom pensar  a  la 
A grupac ión  que co n s tru y a  u n  p laneador universaJ. 
es decir, ap to  p a ra  escuela en trenam ien to  y  p e r f o r ­

mance.

I..a A grupación  B ra n d e n b u rg  und  G re n zm ark  o r ­
gan izó  un  concurso  p a ra  p laneado res  escuela y  de 
en trenam ien to  seguido de  o tro  p a ra  veleros. A  este 
ú ltim o concurrie ron  cinco A grupaciones con  ocho 
apara tos , K enschke, sobre el “ L u f t ik u s ” . del g rupo  
d e  Berlín , voló d u ran te  2 horas  23 m inutos.

P e te r  R iedel, el conocido piloto de avión sin m o­
tor, in ten tó  el D , X ., sobre velero R honad le r,  la  t r a ­
vesía  de los A lpes, saJiendo de M unich . R em olcado 
a  1.500 m etros  de a t lu ra  tu v o  que re troceder debi­
do a  la  violencia del viento.

E n  V iena tuvo  lu g a r  u n a  fiesta d e  aviación sin 
m otor, en la  que tom ó p a r te  K ro n fe ld  con sus ap a ­
ra tos  W ie n  y  A u s tr ia  I I ,  Con este  ú ltim o apa ra to  
realizó K ro n fe ld  v ira je s  a  la  vertical, y  loopings 
an te  m á s  de 20,000 espec tadores  en tusiastas .

-iL .

F R A N C I A

L a  Com isión D ep o rtiv a  h a  decidido que  a  p a r t i r  
del I  de enero  de 1933 se d eb e rán  ab o n a r  5 francos 
p o r  el t í tu lo  A . 15 francos p o r  el títuJo B  y  25 f r a n ­
cos p o r  el títu lo  C  d e  piloto de avión s in  m otor.

E l  C lub A eronáu tico  U n iv e rs i ta r io  p resen tó  en el 
S alón  d e  A eronáu tica  d e  P a r ís ,  un  p laneado r es­
cuela cons truk lo  p o r  los alum nos de las escuelas 
técnicas.

E .  C hapeaux  h a  cons tru ido  un  nuevo velero de 
perfo rm ance , que se ca rac te r iza  p o r  te n e r  sus alas 
en M , S e  t r a t a  de un  m onoplano  co n  dos la rgueros 
alerones e n  los ex trem os de las alas, e  incidencia de 
las m ism as variable a  todo  lo la rgo , con  e l m áx im o 
de incidencia a  un  terc io  del origen. E s ta  d isposi­
ción de  origen  a  u n a  g r a n  estabilidad longitudinal. 
T ien e  18 m e tro s  d e  en v e rg ad u ra ,  18 m etros  c u a d ra ­
dos de superficie, a la rgam ien to  18, f inura  26. V elo ­
cidad vertical de  descenso 0,55 m etros , según  carga 

jH>r m e tro  14 kg,

I N G L A T E R R A

M , B aynes, a  la sem ejanza  del G ru p o  A cadém ico 
de  D arm sta d t ,  h a  con s tru íü o  u n  velero  d e  pequeñas 
dim ensiones, m u y  m anejable , que puede fácilm ente 
u'cilizar las ascendencias té rm icas. E s te  apa ra to , el 
S cud  I I ,  tiene el fu se la je  de sección c u a d ra d a  sus­
pendido  de l a la  m ed ian te  m o n tan te s  apropiados. E l 
a la  es del tipo  m onaJarguero , con  e l bo rde de a ta ­
ques en  flecha y  el d e  sa lida  recto. L a  c a rg a  p o r  m e ­
tro  cuad rado  es de 16 kg. S u  precio es de 150 libras.

T ien e  12 m e tro s  de en v e rgadu ra , 9  m e tro s  cua­
d rad o s  de superficie, a la rgam ien to  16. F in u ra  23, 
peso en vacío 70 kg,, velocidad vertica l de descenso 

70 centím etros.

L os  socios del L o n d o n  G lid ing  C lub realizan vue ­
los notables, a  p esa r  de la  ir re g u la rid ad  del viento, 
B ux ton , sobre  Scud I I ,  log ró  vo la r  d u ra n te  m á s  de 
una  h o ra  alcanzando u n a  a l tu ra  de 300 m e tro s , a  pe­
sa r  de la  lluvia.

E l  L on d o n  G lid ing  C lub  h a  organ izado  una  sem a­
n a  d e  vuelo  a  vela que d u ra rá  del 26 d e  diciem bre 
al 4  d e  enero . E l  as a lem án W o lf  H i r th  to m ará  
p a r te  en  d icha sem ana, que se ce le b ra rá  en  D uns-  

table.

N O R T E A M E R I C A

J a c k  O ’M e a ra  realizó u n  vuelo  a  vela sobre N u e ­
va  Y o rk  de m á s  de un a  h o r a  de durac ión . M edian te  
un  t ra n sm iso r  de o n d a  c o r ta  que llevaba (5 m etros) 
pudo exp lica r  las incidencias del vuelo  a  los radio- 

oventes.

A lf re d  D u p ar t ,  de B urdeos , vo lando  sobre  el ve­
lero  B onnet, lanzado p o r  to rn o ,  se  estuvo  m edia

E l  v u e lo  sin m o to r  en  A k ro n ,  U S A ,  está  alcan­
zando  u n  g ra n  increm ento . D u ra n te  el m es de octu­
b re  se rea lizaron  m ás d e  100 vuelos en el biplaza 
“ G ross  S k y g h o s t” , con una  m e d ia  ó e  5 m inu tos por 
vuelo. P a r a  as is ti r  a  las Cleveland A ir  R aces el b i­
p laza fu é  rem olcado h as ta  C leveland p o r  el peque­
ño  dirig ib le “ D e f e n d e r ” . L a  d istancia de 50 k iló ­
m e tro s  fu é  cu b ie r ta  en  u n a  h o ra .  E l cable de re ­
m olque ten ía  135 m e tro s  de longitud , es tando  u n i­
dos los pilotos m ed ian te  te léfono. H a s t a  ah o ra  se 
h a n  rea lizado  en  to ta l  cinco rem olques p o r  d irig i­
ble. de los cuales uno  tr ip le  y  o tro  cuádruple .
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M . Bodenlos e fectuó , aprovechándose <le k s  a s ­
cendencias p roducidas p o r  el g ra n  H a n g a r  de A kron , 
un  vuelo de 40 m inutos.

D E  U . R , S, S.

Coimmican de C rim ea, LJ. R . S. S., donde se esta 
celebrando el concurso  anual de vuelo  sin motor, 
que Golow in h a  logrado perm anecer d u ra n te  40 ho ­
ras  50 m inu tos en el aire, con lo que bate e l record 
establecido p o r  el. am ericano  Cocke en 21 horas  34 
m inutos. T am b ién  el m ism o piloto logró  v o la r  a 
vela du ran te  10 horas  56 m inu tos con un  pasajero . 
E n  el vuelo d e  a l tu ra  alcanzó G abrisch  2.200 m etros. 
Stepanscheiirlo e fec tuó  29 looping  consecutivos. El 
campo de vuelo a  vela de K ok tebe l en  C rim ea  reúne  
inm ejorab les condiciones, sobre  todo , p o r  la  reg u ­
laridad  V constancia  cíe los vientos dom inantes.

O T R O S  P A Í S E S

C ada uno  de los 92 g ru p o s  de Juven tudes  de Com- 
bate F asc is ta s  ha  recibido un in s tru c to r  p a ra  la p rác ­
tica del vuelo  sin mo'tor. E l  Gobierno italiano no 
qu iere  desperd ic iar la ocasión de fo rm a r  pilotos.

E n  Ita lia  van aum en tando  las A grupaciones  d ed i­
cadas al vuelo sin m otor. . \  -las de Pavullo . Belluna. 
G oritzia . T ries te .  V árese , Bergam e, P escara , F lo- 
renze, G énova  y  M ilán  se h a  un ido  la  de  Como, 
cuyo  cam po  h a  sido  solem nem ente in au g u rad o  por 
el p res iden te  del A ero  Club de  Italia, q u e  p rev ia ­
m ente  en trenado  obtuvo el p r im er  titulo .

D icen del J a p ó n  que el piloto K a k a to a  h a  es ta ­
blecido el record  japonés  en 4  m in u to s  55 segun ­
dos. vo lando  en el m on te  F ou ji,

Las Hélices metálicas H. K. W.
■ tipo R. S.

han alcanzado ya nnás de

2.000 horas de vuelo

cada hélice 

en los trim otores de la L. A. R. E. 
y han sobrepasado con 100 por 

100 la garantía de 1.000 horas
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Artículos referentes a la aviación sin motor que han sido publi­
cados en esta Revista desde enero de 1928

E l  vuelo  a  vela. N ov iem bre  1928. P á g in a  323. 
D espegue p o r  medio de autom óvil. M arzo  1931- 

P ág ii ia  14.
U n a  escuela cen tra l de vuelo a  vela en In g la te ­

rra .  M arzo  1931. P á g in a  14.
V elero  sin cola. A bril  1931. P á g in a  11.
E l  p laneador, M ayo  1931. P á g in a  6,
E l  vuelo  d e  G ro e n h o ff  (265 km .). Ju n io  i 9 3 i- 

P á g in a  13.

P lan e ad o r  rem olcado p o r  canoa. Ju n io  1931- P á ­
g ina  13.

D espegue de veleros rem olcados p o r  automóvil. 
Ju n io  1931. P á g in a  11.

N uevas  posihilidade.s del vuelo a  vela. A gostn  
1931. P á g in a  10.

V uelos en te rre n o  llano, de  K ro n fe ld .  A gosto
1931. Pág ina  12.

T ó c n ic .  dfcl vuelo  rem olcado. D iciem bre 1931. P á ­
g ina  8.

T ra v es ía  del canal de la M ancha  en planeador. 
D iciem bre 1931. P jig ina 10.

El v u e 'o  rem olcado p o r  avión. E n e ro  1932. P á ­
g ina  12.

P lan e ad o r  con flotadores. E n e ro  1932. P ág in a  13. 
A grupac ión  d e  vuelo  sin m o to r  de  la  E scue la  C en ­

tra l  de Ingen ie ro s  In dustr ia les . F e b re ro  1932. P á ­
g ina  12.

V elero  de superj>erform ance. F e b re ro  1932. P á ­

g ina  13.
Q u é  tipo  de p laneado r se debe exigir. F e b re ro

1932. P á g in a  14.
V eie -o  “ Schlesien in  N o t” . F e b re ro  1932. P á g . 16. 
E l vuelo sin m o to r en M adrid . M arzo  1932. P á ­

g ina  t4.

P lan e ad o r  H id ro a la  “ B o rg h ese” . M arzo  1932. 

P á g in a  15.
E l  vuelo a  vela en- los E s ta d o s  U nidos. M arzo  

:932 . P á g in a  16.
R eglam entac ión  del vuelo  'sin m o to r (O rd en  M i­

n isterial). A bril 1932. P á g in a  4.

R esu ltado  del 12 co n cu rso  d e  la  R h o n . A b ri l  1932. 

P á g in a  5.
V uelo  a  vela en  '¿odos los países. A bril 1932. P a ­

g in a  15.
A ccidente d e  aviación en B a ra ja s .  A bril 1932. P á ­

g in a  15.
Y  la  M arañosa , ¿ c u á n d o ?  M ayo 1932. P á g in a  3.
S o b re  la  A grupac ión  de  Asociaciones de vuelo  sin 

m otor. M ayo  1932. P á g in a  4.
R eg lam en to  de vuelos. M ayo  1932. P á g in a  7.
P ro v e c to  c e  reg lam en to  de club de A viac ión  sin 

m o to r’ M ayo 1932, P á g in a  8.
C aracteristicas del p laneado r Corbella. M ayo  1932. 

P á g in a  I I .
V elero  “ G ru u a u  B a b y ” . M ayo 1932. P á g in a  13.-
V uelo  a vela en el e x tra n je ro .  M ayo ' 1932. P á ­

g ina  14-
M uerte  de A lb arrán .  Ju n io  1932. P á g in a  3.
Sobre  el accidente de Jaca . Ju n io  1932. P ág . 12.
D isposiciones del C en tro  de V uelos sin M oto r. J u ­

lio 1932. P á g in a  3.
Del accidenta su f r id o  |)or A lh arrán .  Ju lio  k )3-;. 

P á g in a  6.
A ccidente m orta l de G ro e n h o ff .  A gosto  1932. P á ­

g in a  3-
L a  enseñanza  elem ental en las A grupaciones. 

A gosto  1932. P á g in a  12.
R eglas i^ara la  en señ an za  d ic tadas p o r  el C en tro  

de  V uelo  sin M otor. S ep tiem bre 1932. P á g in a  9.
R .m o lq u e  de varios  veleros p o r  avión. S ep tiem ­

b re  1932. P á g in a  13.
E l vuelo a  vela. O ctubre  1932. P á g in a  5.
V u e lo  sin m o to r en C ata luña. O c tu b re  1932. P á  

g ina  8.
Relaciones de las A gn ipac iones  con e! C en tro  de 

V uelos sin M oto r. O c tu b re  1932. P á g in a  9.
X I I I  concurso  de la  R h o n . 1932. N oviem bre . P á ­

g ina  12.
E s p a ñ a  y  la aviación sin m otor. N ov iem bre  1 9 3 2 ’ 

P á g in a  14.

C olección com pleta  d e  “ lc9ro“ 
d esd e  1928....................................... 9 0  ptas. 

C olección d e  1929, 1930, 1931 
y 1932. a .......................................  >8 ptas.

Núm eros su e lto s 2  ptas.
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A L E M A N I A

E l dirigible “ G ra f  Z eppe lin” realiza con  toda  fe ­
licidad el ú h in io  v ia je  d e  esta  tem porada  a  S ud  
Amé-.'ica. Salido de F rie d rich sa fe n  el 24 de octubre 
]jor la m añana . e¡ 29 a te r r iza b a  en R.'o de Janeiro , 
¡¡cspués de la escala in tenn«d ia  de  P em a m b u co , a 
la que reg resa  después de dos horas  de perm anencia 
en R io . E l 31 em prende el reg reso  a  su base, h a ­
ciendo escala en Sevilla el 2 de noviem bre, llegan­
do  p o r  fin a  F ried ricbsha fen  el 3. Con este  viaje, 
el ve te rano  dirig ib le inscrib ía  en  su h ab e r  su 18 
traves ía  del a tlán tico  a  fecha f i ja  en es ta  tem porada.

E 1 F lu g k ap itan  B e tram . que e s ta  p r im av era  re a ­
lizó el ra id  A lem an ia -A ustra lia ,  in ten ta rá , a  bordo 
de un  J u n k e rs ,  el raid  A u s tra lia  A lem ania  en cinco 

días.

E l piloto Ude': h a  reg resado  a  A lem ania  después 
de p a r tic ip a r  en la  filmación de  S O S  Iceberg , para  
la  que realizó num erosos vuelos en su K lem  A rgus. 
Com o se reco rd a rá  U d e t  ayudó  en el sa lvam ento  de 
la  fam ilia  volante.

E n  S ta a k e n  tuvo  lu g a r  el bautizo  del dirig ib le se- 
m iríg ido  D . P .  N . 30. cons tru ido  p o r  la  W a h e r  im d 
L u fta h rz e u g .  bajo  la  d irección del ingeniero  N aatz.

L a  av iadora  a lem ana A n to n ia  S tra ssm a n  h a  em­
p ren d id o  u n a  to u rn ée  en  S ud  A m érica  a  bordo  de 
su K le m -H ir th .  L a  pa r ticu la ridad  es triba  en qu e  la 
av ioneta  h a  sido t ra n sp o r ta d a  a  P ernarnbuco  p o r  el 
G ra f  Zeppelin  en unos de  sus ú ltim os viajes.

E l h id ro  g igan te  D o rn ie r  D O X - i  h a  vuelto  a  su 
base d e  .Alterhein’ en el B odensee p a ra  ser  revisado. 
S e  rec o rd a rá  qu e  el 5 d e  noviem bre de 1930 partió  
de este  m ism o lu g a r  p a ra  su m em orab le  vuelo, que 
p o r  E u ro p a ,  A fr ic a ,  A m éric a  del S u r  y  N o rtea m é ­
r ica  habia de llevarle  o tra  vez a E u ro p a  después de 
rec o rre r  cerca de 60.000 km s.

celentes resultados. L as  ú ltim as etapas fu e ro n :  26 
de octubre llegada Bom bay. E l 27 a K arachy . E l 
28 a B ender .^bbas. E l 30, B ender .^bbas, Besso- 
rah , Bagdad, E l i de N ov iem bre llega a  la isla ¿e 
C hvpre . E l 2 a  A tenas. E l 4  a  R om a. E l  7 a  G e­
nova. E l 10 a  .M tenrhein. E s  la  p r im e ra  vez que f . l  
v iaje h a  sido realizado p o r  un ,hid o.

D e 9  de m ayo al 5 de octubre  los h idroaviones 
de los paquebots B rem en  y E u 'o p a  han efectuado  
36 enlaces postales en tre  dichos barcos y  el conti­
nente, Se em plearon  h id ros  Ju n k e rs  y B c in k  1 .

L a  fál>ric;;s M aybach  y  M . A . h a n  constru ido  
lob m otores  des tinados al nuevo dirig ib le  ac tua lm en­
te en construcción  en F ried richsha fen . S on  m otores 
de aceite pesado v su em pleo p e rm itirá  un a h o rro  di' 
dos tone ladas de com bustib le  en el trayecto  A lem a- 
n ia -A m érica  del S u r.

A ctualm erite  es tá  en periodo  de p ruebas el avión 
e x t ra r rá p id o  J u n k e rs  J u  60. Se espera  que aleare la 
velocidad de 270-300 k ilóm etros  p o r  hora. L a  cab i­
na  tiene cab ida p a ra  cua tro  pasajeros .

El nuevo dirig ib le Zeppelin  L Z -1 2 9  es tá  acer­
cándose a  su term inación . P robab lem en te  se le bau ­
tizará  con el nom bre de H indem burg .

L a  D eutsche L u f th a n s a  ha  puesto  en servicio so­
b re  M u n ich  V enecia, el J u n k e rs  J u  52. P robab le ­
m en te  d  servicio no se rá  in te rrum pido  este  invier­
no, E l  g ran  av ión  J u n k e rs  G -38  está  actualm ente 
rev isándose en D essau, Com o se sabe h a  estado en 
servicio sobre B erlín . L o n d re s ,  T illing,

E l  ingeniero  ha  realizado un  in te resan te  ensayo 
con u n  m odelo  de coete. E l ensavo verificado en 
T em p elh o f  tu v o  el m ás com pleto  éxito , ascendiendo 
el a p a ra to  a  una a l tu ra  d e  800 m e tro s  en la  que se 
desp legaron  unas alas d ispuestas  al efecto, bajando  

el apa ra to  en vuelo  planeado.

E n  W a rn e m u n d e  se están  realizando los ensayes 
del nuevo  H ein k e l a ala habitable. E s tá  destinad<i 
a  la L u f th a n s a  y  se dice que puede a lcanzar  los 300 

k ilóm etros  p o r  hora,

F R A N C IA

T a n to  M erm oz v  M ailloux. sobre B e rn a rd  80, co- 
com o B ossou tro t y  R ossi sob'-: B leriof i i o ,  han  d'-’- 
bido ap lazar  la salida de  Is tre s  con  d irección  a 
-América del S u r, en in ten to  de b a t ir  el record  m un ­
dial de distancia. E l tieinpo no se ha m ostrad o  fa ­
vo rab le  a  la  em presa. E l  18 de octubre  el B e rn a rd  
80. d e  M erm oz, despegó de I s t re s  con 8.000 li tro s  de 
gasolina, p e ro  el tem poral les obligó a vo lver al 
p u n to  de p ar tid a  poco después de haber em prendido 

el vuelo.

V o n  G ro n a u  te rm inó  d  10 de noviem bre su vuelta 
al m undo. E s te  in te resan te  v ia je  rea lizado  p o r  el 
conocido a v iad o r  alem án que cuen ta  va  con tre.s tra- 
vesía,=i aéreas del a tlán tico  N o rte ,  nu izás debido a su 
lentitud , no ha  ten ido  la  vencrcusión de o tros v ia jes 
parecidos, que si bien m ás rápidos, no hab rán  ]jropor- 
cionadti las enseñanzas que este  viltimo. E l  h id ro ­
avión em pleado, un  D o rn ie r  W a l I 9 3 i-  h a  dado ex­

E 1 piloto L efev re , despegó el iS  de octubre del 
ü r l y  con la in tención de  g r n a r  el G ra n  nrem io  del 
P re s id en te  de la R epública sobre P a r ís  Saigort, E l 
av ión  em pleado era  un  M auboiissin  Salm son de 45 
C V , D espués  de unas p rim eras  etapas realizadas con 
una  regu la ridad  adm irable, tu v o  que aban d o n ar  el 
vuelo en T u rq u ía ,  v iéndose obligado a a te r r iz a r  en 
S o k o  :i 80 km s, S m irna . E l avión fu é  desm ontado

V llevado a  Sm irna.

I-a casa  X ieu p o rt tiene en perioe.o de ensavos un 
avión sin c<ila constru ido  p o r  el ingeniero  Pillon. El 
al?, p re se n ta  una  m arcada  Hecha, la  cabina tiiwi con­
ducción in te r io r  liiplaza, construcción metálica. C a­
rac te r ís t ica s ;  13.30 m e tro s  de envergadura , 5 de Ion-
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14 I C  A  R  O

gitud , 2,35 de altu ra, Velocidatl m áx im a , 210 k i ­
lóm etros. R adio  de acción’, 500 kilóm etros.

E n  G uyancourt se  cstáii verificando los ensayos 
de u n a  avioneta co n s tru id a  p o r  am ateurs . V elocidad 
m áx im a, 155 k iló m etro s ; m ín im a, 65,

E n  T o ussous  le N oble  siguen  efec tu án d o se  con to ­
d a  m eticulosidad los ensayos del F a rm a n  des tina ­
do a  la E s tra to s fe ra .  P ilo to  G irau lt. L a  cuestión 
batallona en  la  h i í j í  au po in t del m o to r  y  los tres 
com presores.

D ew oitine  'dene en  construcción  u n  tr im o to r  des ti­
nado  a  la C om pañ ía  A ir  O rien t ,  p a ra  tran sp o r te  r á ­
pido. V elocidad. 250 kilóm etros.

E l  avión del joven  co n s tru c to r  Couzínet, “ A re  en 
C ie l” . es tá  esperando  tiem po  favo rab le  p a ra  em p re n ­
de r  una  serie  de v ia jes  ráp idos  P á r is -A rg e l y  re ­
greso. U n a  vez éstos se hallan  llevado a  cabn, el 
" A r e  en  C ie l” d espega rá  en dirección a  la  A m érica  
del S u r. con la in tención de b a t ir  el reco rd  de d is tan ­
cia. P ilotos, M e rm o z  y  C arre tie r .

E l  18 de nov iem bre  h a  sido in au g u rad o  el X I I I  
Salón  de A eronáu tica  de P a r ís ,  E n  o tro  lu g a r  de 
este  n ú m ero  dam os cu e n ta  de  las novedades que 
n ues tro  D irec to r  h a  podido obse rva r  en su v isita  al 

Salón.

la  vuelta  a l m undo  en p lan  tu r is ta .  L a  p r im e ra  p a r ­
te  del v ia je  debe llevarle h a s ta  A ustra lia .

U n  dirigible sem idirigido, ‘'Z o d ia c ” , h a  sido  en ­
sayado con com pleto  éx ito  en O rly . E l  d irig ib le  cu ­
bica 15,000 m e tro s  y  es tá  prov isto  de dos m otores 

de 350 CV.

E l  glorioso  avión N u n g e sse r  .CoJi ha  sido cedido 
p o r  L u is  B reg u e t al m useo de la  aeronáutica . Com o 
se reco rd a rá , este avión realizó las siguientes p e r fo r ­
m ances. P a r .s -O m sk ,  con G ir ie r  y  D ordilly , P a r is -  
. \s sa o u an , co n  Costes y  V ho lles . P a r is ,  D ja s k .  con 
Costes y  R igno t,  y  la vuelta  al m u n d o  con  C ostes y 

L e  B rix .

S e  dice que la fusión  d e  la  A i r  O r ie t  y  F a rm a n  
se rá  un  hecho el i de enero  próx im o .

E n  la  p ró x im a  p r im av era  se rá  c reada  sobre Pfiris- 
L ondres  un a  linea no subvencionada a  base  de b i­
m otores  H av il land  Gipsy.

En- el S alón  de A eronáu tica  de P a r is ,  u n a  bom ba 
incendiaria  provocó  el incendio y destrucción  com ­
ple ta  del C apron i expuesto  p o r  Italia.

L a  casa C a u d ro n  es tá  ac tua lm en te  te rm in an d o  un 
anfibio de tu r ism o  P V  200 en te ram en te  m etálico, m o ­
noplano cantilever, de 18 m e tro s  d e  en v e rg ad u ra  y 
18 de superficie. A la  plegable, conducción  in terior, 
biplaza. I .a  ca rac terís tica  de este ap a ra to  es triba  en  
la disposición de su m oío r. E s te ,  un  R e n a u lt  inve rt i ­
do de ro o  cv., es tá  s ituado sobre el ala. L a  hélice 
es p ropulsora . ^

I N G L A T E R R A

E l av iado r R o b id o u x  H c b e r t .  salió de L o n d re s  a 
bo rdo  de un a  M o th  G ipsy. con la  in tención de d a r

A lan  Cobham  se p ropone verificar una  to u rn é  de 
p ro p ag a n d a  en A fr ic a  del S u r .  P ien sa  v is itar unas 
70 ciudades.

V a  ganando  te rre n o  la  idea de c o n s tru ir  un  aeró ­
d rom o techo en el c e n tro  d e  L ondres , que cu b r ir ía  
las estaciones de K ings  C ross  y  S a in t P an era s .  P ro ­
bablem ente se p rese n ta rá  al P a r lam en to  un  ])roycctn 

en este  sentido.

S e  es tán  te n n in an d o  las p ruebas de u n  avión pos­
tal ráp ido , cons'iruído p o r  B oulton  P au l, E qu ipado  
de dos m otores  P e g a s u s ,  se dice que a lcanza una 
velocidad m edia  d e  276 k ilóm etros  p o r  hora.

L a  Royal A eronau tica l Socie ty  ha prem iado  los 
t rab a jo s  de L a  Cierva con- su m edalla  d e  plata.

D os aviadoras, las señoritas B a rk e r  y  J .  P age , so­
b re  M oth , es tán  realizando  u n  v ia je  de tu rism o  p o r  
el n o r te  de A frica .

R ecien tem ente se h a  c reado  la  Sociedad A tlan tic  
.Airways L td ., que  tiene p o r  ob je to  el es tablecim ien­
to de un a  línea aé rea  transa tlán tica .

L os  av iadores  G ay fo rd  y  B ets  siguen  en Cranw ell 
esperando  tiem po favorab le  p a ra  e m p re n d e r  el v u e ­
lo hacia la ciudad  de E l Cabo, E l avión que utiliza- . 
rán  p a ra  este in ten to  es el F a irey  N a p ie r  g ran  raid.

E l  cap itán  U w in s  que  d e ten ta  el reco rd  m u nd ia l 
de a l tu ra  en  13.423 m etros, ha  in ten tado  batir  su 
record  <lebiendo aban d o n ar  a  unos 200 m e tro s  por 
d eb a jo  de la  a l tu ra  que alcanzó en su a n te r io r  vu e ­

lo. íV iine  de esencia.

E n  el Salón de P a r ís  de la ae ronáu tica  han  to ­
m ado p a r te  R olls  Royce, H a w k e r ,  F a irey ,  A rm s-  
trong , S iddeley, Bristol, S tieger, Sm ilh .

R o lls  R oyce  está  poniendo  a  p u n to  un  m o to r d ie ­
sel. E s te  m o to r  C o n d o r  tien e  las siguientes c a rac ­
te r ís t ic a s :  480 C V . 685 kgs.

V istos los  buenos resu ltados de los neum áticos 
a  ba ja  p resión  la  D irección de la  A ero n áu tica  In -  
gle.sa ha .(Jecidido eq u ip a r  de  neum áticos G oodyear 

los F a irev  I I I  d e  la  14 escuadrilla.

M is  A m y  Jo n so n . esposa de M ollisson, em prend ió  
el vuelo del ae rod rom o  de L ym pneel el 14 d e  no ­
v iem bre. con la  in tención de b a t ir  el reco rd  de vue ­
lo de L ondres  a E l Cabo que de ten taba  su m arido. 
L o g ró  realizar con com pleto  éx ito  su em])resa, pues 
e fectuó  el reco rr ido  en 4 días y  6  horas. E l apa ra to  
em pleado fué  el P u ss  M o th .  DifJtancia, cerca de
10.000 kilóm etros.

M is A m y M ollison, después de b a t i r  el record  so­
bre  el trayec to  T-ondres a  E l  Cabo, h a  logrado  b a t ir  
b r illan tem ente  el record  E l C a b o  a  L o n d re s ,  de ten ­
tado  p o r  B a rn a rd  en i r  días. S o b re  su P u ss  M ofh, 
“ T h e  D e.w rt C lo u d ” , ia joven av iadora  salió de El 
Cabo el 11 de d ic iem bre y h a  llegado a L o n d re s  el
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i8 .  necesitando  p o r  lo ta n to  siete d ías p a ra  cu b r ir  
el d u ro  trayecto.

I T A L I A

E s te  inv ierno  se te rm in a rá n  las obras  ele la  iíase 
ae rom aritim a  de M ilán . P a r a  el an ieriza je  se con­
ta rá  con u n a  superficie libre de 2.500 ni. de largo 
p o r  200 m.. de ancho.

E n  el lago de G a rd a  se están  llevando a  cabo 
ten ta tivas  con tra  el reco rd  m undial de velocidad. L.os 
h idros u tilizados son los M achi con m o to r  F ia t  S  6 
de 24 cilindros. E s to s  aparatos, que no  es tuvieron 
suficientem ente pues tos a  p u n to  p a ra  tom ar  par te  
en la ú lt im a copa Schneider, p e ro  a h o ra  parece  ser 
que dan  el resu ltado  apetecido.

U n  incendio en los hangares  del ae ro p u er to  del 
Lido, V enecia, h a  des tru id o  cu a tro  J u n k e rs  y  un 
Stinson.

E l Pa¡)a h a  encargado  50 avionetas destinadas a 
los m isioneros que tienen  que t r a b a ja r  en lugares 
de com unicaciones dificiles.

D E  O T R O S  P A I S E S

E l L o k h eed  O rion , d e  la  S w is  A ir, e fec tuó  el t r a ­
yecto  Z u rich  B erlín  a  268 k m ,/h .

L a  -Avia acaba de c o n s tru ir  un  avión de tipo  pa ­
recido a l L okheed . y  que se rá  em pleado en  las lí­
neas Checoeslovacas,

L a  copa del príncipe  Bibesco h a  sido g an a d a  por 
B o tez  y  M anolescu  sobre el trayec to  R o m a  Buca- 
rest. A v ión  P o tez , i^Iotor G nom e 700 c. v.

El conocido piloto M itte lho lzer es tá  realizando un 
v ia je  d e  tu r ism o  p o r  A fr ic a  con ocho pasajeros .

E n  U . R . S. S. se h a  llevado a  cabo, p o r  completo, 
lo p rev is to  p o r  el plan quinquenal en m a te r ia  de av ia ­
ción com ercial. A ctua lm en te  las líneas aéreas de los 
soviets sum an  una  longitud  de 50,000 kilóm etros, 
ocupando el segundo lugar, después de U S A  en lo 
que se refiere a  longitud  de la  red  aé rea  comercial.

E l  record  de  du rac ión  p a ra  h idroaviones ligeros 
ha  sido batido  el 2  de octubre  p o r  los av iadores r u ­
m anos P a n tz y  y  G rosea. E s te  reco rd  es taba en  pose ­
sión de F ra n c ia  p o r  un vuelo de I J  h o ras  de los 
av iadores L allouette  y  B oulanger. l í l  h id ro  em plea­
do  lia ra  b a t i r  dicho reco rd  fiié u n  Ic a r  p rov is to  de 
m o to r  S iem ens de 90  c. v. (avión M esse rschm itt  M . 
2 3 . . constru ido  e n  licencia). D urac ión  del vuelo I 3  

h o ras  2  minutos.

E n  O rbete llo  se es tán  realizando  los ú ltim os en­
trenam ien tos  p a ra  la  trav e s ía  del A tlán tico  p o r  24 
h idroaviones. P a r t i r á n  éstos b a jo  el m ando d e  Bal- 
bo. el p róx im o  m es de m arzo, siguiendo probab le ­
m ente  la r u ta  de! n o r te  p o r  G roenlandia . A  la  v u e l ­
ta  p asa rán  p o r  las A zores . L o s  h id ros  em pleados 
se rán  del m ism o tipo  de los que  se u ti lizaron  p a ra  
1?. célebre traves ía  del A d án tico  S u r  en  1 9 3 T .  es 
decir. S avo ia  M archeti  S. 55, con m otores  I so t ta  
F rasch in i 750-800 cv.

E l ingeniero  italiano S tipa  ha  cons tru ido  un  c;i- 
rioso avión. Carece de fusela je , g iran d o  la  hélice en 
el in te r io r  de un  tu b o  V en tu r i .  lo que p roporc iona 
u n  aum en to  de fu e rza  p ropulsora . L a s  p ruebas se 
rea lizaron  con  com¡jleto éx ito  en  el ae ród rom o  de 
Talliedo. P ilo to  A ntonin i. E l  avión co n s tru id o  por 
encargo  del M in is te rio  del A ire  lo ha  sido en  la  fá ­
brica  Caproni,

A ctua lm en te  existen  tres  com pañías en com peten ­
cia en A m érica  del S u r ;  L a  A eroposta l, L a  P a n  
-American A irw a y s  y  el S indicato  Cóndor.

E n  la línea a  la  A m érica  del S u r, la  P a n  A m erican 
A irvays utiliza los nuevos anfibios g igan tes  S ik o rsk y  
S. 40 ¡jara 4 0  pasajeros .

E n tr e  N u ev a  Y o rk  y  B oston  se han  pues to  en 
explotación 10 nuevos tr im o to res  S tinson.

E l  co n s tru c to r  J im m y VVedell, sobre uno  de sus 
aviones de ca rre ra ,  realizó el trayecto  O tta w a  a  M é­
jico  pasando  p o r  W ásh in g to n , o sea  4 .000  k ilóm e­
tros, a  u n a  m edias de 340 k ilóm etros  p o r  hora . C arac ­
terísticas del av ión  W edell W illiam s d e  c a r r e ra :  en­
vergadu ra , 8  m . ; L ongitud , 6. m . 7 0 ; m o to r  W a sp  
Jú n io r ,  550 c. V.; ca rg a  p o r  m e tro  cuad rado . 80 
k ilogram os.

L o s  av iadores norteam ericanos que de a h o ra  en 
adelan te dec idan  c ru z a r  el A dán tico . d eb e rán  ¡>edir 
la  au torización  correspondien te  a  M ; Y o ung , subse ­
c re ta r io  de Com ercio, el cual d e te rm in a rá  sobre  la 
ap t i tu d  d t l  apa ra to  com o la del piloto p a ra  la  reali­
zación del vuelo.

T'-n e! J a p ó n  se h a  fabricado un a  hélice de bam bú 
que  e s tá  d ando  m u y  buenos resultados. Su coste re ­
su lta  u n  20  ¡)or 100 m ás ba ra to  que el de las n o rm a ­
les.

P a n d e r  es tá  es tud iando  la construcción  de un  avión 
posta l ráp ido , p a ra  la  línea  de  las In c ía s . L os  ensa­
yos verificados en e l túne l perm iten  esp era r  u n a  ve­
locidad de m ás de 330 k ilóm etros  p o r  hora . Se tra ta  
de un  tr im o to r  de ala ba ja . L os  m o to re s  serlaai 
W r in g th  Ciclonc, T re n  de a te r r iz a je  escamoteable. 
C on  un  rad io  de acción d e  3.000 k ilóm etros podría 
llegar a  H atavia en 3 d ías y  medio.

E l te rc e r  dirig ib le soviético acaba de terminar.se. 
Se t ra ta  de un  dirig ib le de 5.000 m etros  cúbicos p ro ­
visto de dos m oto res  de 300 c. v. P uede  tran sp o r ta r  
seis p asa je ro s  con una  tripu lación  de seis hom bres.

E l 3 de  d ic iem bre la  joven  av iadora  G aby Angeli- 
ni. (¡ue realizaba un  v ia je  de tu rism o  a  la Ind ia , ha 
L-aido v io len tam ente  al suelo en t re  Benghazi y  T o- 
b ru k , quedando  n n ie rta  en el acto. E s ta  aviadora, que 
contaba sólo con 1 9  años, hab ía  partic ipado  en la 
vuelta  a  I ta l ia  y  en la  vuelta  a  E uropa ,
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¿ D e s e a  u s t e d  s e r  p i l o t o  a v i a d o r ?  
HAGASE SOCIO DEL AERO C l UB DE ESPAÑA

SU ESCUELA i 
DE PILOTAJE,

«ituada en el magnifico 

terreno del Aeropuerto 

de  Barajas, a cargo del 

profesorado más com pe­

ten te  y disponiendo del. 

más perfecto material de 

vuelo, le permitirán o b ­

tener rápidam ente el tí­

tulo de piloto aviador con 

solo un desem bolso to ­

tal de

1 f t n n  P F S F T A S  í^ e ro  Club de^ España^
I . O U W  I  ,  14, .  T e l é f s ,  1 1 0 5 6  v  1 1 0 5 7 ,  -  M A D R I D

♦ ♦

iig!gfcTairfifivgwi5 ii5 ia'iaañigigwRi?igtKigE''i5 ígpig;gig,iTiBTn'g;s:m:g'»'Brn’:wa8 W!aagB><e a > ^ ^

Precursores de 
Aeronáutica

Por ejemplo;

Roaid Amundsen, d oc­
tor Eckener, v. Gro- 
ñau, V . HUnefeld, Kóhl, 
Mittelholzer, Nobile

reconocieron como sus más seguros 
consejeros los

CUENTA REVOLUCIONES Y VELOCIDADES BRUHN

O R IG IN A L  B R U H N
B E R L IN  W  8 G M B H M A U E R S T R  86-88
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Indice de Proveedores de la Aeronáutica ¡Militar 

Naval y Civil

A*MMrioB «n ■•n « r a l  para avíaelón

S o d e d a d  O e n e r a l .  A p lic a c io n e s  In d u s t r ia le s ,  S a n ta  E n g r a c ia ,  42 

P r a n c is c o  S a v a n a y .— A e ro p u e r to  d e  B ara jas .

Aéumuladorcs, baterías d« f«rronfi|u*l

S e c ic d a d  E s p a ñ o la  d e l  A c u m u la d o r  T u d o r ,  V ic to r ia ,  a.

Ametra9lacioras fotegráfleas

M . Q u in ta s ,  C 'u z ,  n fim . 43.

Banco Español de Crédito
S o c ie d ad  A n ó n im a

C a p ita l  a u to r iz a d o :  1 0 0 .0 0 0 .0 0 0 ,0 0  d e  ptas .  

D e s e m b o l s a d o :  5 1 .3 5 5 .0 0 0  —

R eserv a s:  5 4 .9 7 2 .0 2 9  —

Domicilio social; Aioalá, 14,-M ADRID
Apartado 2 9 7 . D lre s c lín ; Tiligrlllca

‘'i l if t i le i BANESTO

350 sucursales en la Península y Marruecos 

Ejecutan toda clase de operaciones de Banca y 

Bolsa en España y  Extranjero  

Cuenta corriente a la  vista con  el interés anual 
de 2 V» »/,

Libreta de Ahorro 4

C artuchos p a ra  señ a les  •  iluminación

P i r o té c n ic a  E s p in ó s ,  R eus.

Cola caseína

D . L a d a ,  M a d r id ,  ca i te  de  S a lu d , 3 y  lo .

Herramientas y  maquinaria
L

J u a n  G a ze a u ,  J u n q u e r a s ,  n ú m .  i 6 . B arce lo n a .

Instrumentos de M eteorología

O rth o .  M a te r i a l  c ien tífico . T a l l e r e s : L a n u z a ,  1 4 .

Madera contrapeada

L a  A e ro n á u t ic a ,  S .  A .,  B ilbao . Z o c ro z a u r re -D e u i to .  A p a r ta ­

do  3 4 4 .

F r a n c i s c o  S a v a c a y . '—A e ro p u e r to  d e  B a ra ja a ,

Material fotográfico

M . Q u in ta s ,  C ru z ,  n ú m .  4 3 .

Radiadores

C o ro m in a s  (R ica rd o ) .  M a d r id ,  M o a te le ó n ,  28 B a rc e lo n a  

a v e n id a  d e  A lfo n s o  X I I I ,  4 5 8 .

C h a v a r a  y  C h u r ru c » ,  V ir ia to ,  7 , M a d r id .

B A N C O  P A S T O R  casa fundada en 1776
C apital suscrito ...........................  P esetas  17.000.000
C apita l desem bo lsado ............. •  11.000.000
Fondo d e  reserva ........................ » _ 6.000.000

C a s a  c e n t r a l ;  LA C O R U N A
Sucursa les  en Vigo, L u g o , Orense, Vivero, B ¡  Ferrol, Sarria -  
M o nfer te , L a  E strada, T ú y ,  M ellid , M ug ía , C arballo , M on- 
doáedo, P uen iedeum e, ViUalba, Rlbaüeo, C arballlno , S an ia  
M a rta  de O rilguelro, P adrón , P ueb la  d e l  C aram iña!, Riba- 
davia . N aya , Barco de  Valdeorras,Verin, R u a P e t ln ,  V imian- 
zo , P uen teareas, C han tada , Cedelra, Ordenes y  F onsagraüa  
C uentas corrientes con  /ífirefos.—A bonando los  s iguientes 

in te reses :
A la v is ta ........................................  2 anual
A tees m e se s .................................. 3 °l„ >
A seis  m e s e s ................................ 3 1 /2  • / ,  >
A un a ñ o .........................................  4 %

C aja d e  A fto r ro s . -A b o n a d o  in tereses al 3 y 1 /2  • / ,  anual. 
Cuenfo corriente en m oneda extran jera .— \n \e ie s t»  aconvenlr 
V enta d e  g iros sobre  todo  el m undo, especialm ente América

O R T H O
t v l a t a r l a l  e l « n t f f i c e  

L . a n u z a ,  y  1 6
X i l ó f o n o  S 7 0 e i  

A p a r t a d o  9 0 7 1  -  M a d r i d

V en ta  y  r e p a r a c ió n  d a  in s tr u m e n to s  
p a ra  la  A e r o n á u tic a

F a b r ica c ió n  d e  g l e b a *  p ara  s o n d e o s  
n r e t e o r o ló g ic o s  y  p a ra  p rftc ticas  

d e  tiro
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C. V.
A vión de é ra n  reconocimiento y  de pecíueño boml)ar>s 

deo de 265 kilóm etros de velocidad

¡£1 a v ió n  m ilita r  b ip laza
m ás eficaz ¿ e l  m undo!

E l Fokker C. V. se emplea en l4  distintos países, 
construyéndose en ¿ tandes seríes en miicKo* de ello*

se^ún patente

D. XVII
M o n o p la z a  de caza  

de 345 k lm s .  de ve loc idad  en 3 .5 0 0  m e tro s  de a l tu ra

¡E,l m ejor a v ió n  de caza de su  clase!

G r a n  ve loc idad , excelentes pe ifo m an ces  de su b id a  y  

e x tra o rd in a r ia  m a n e jab i l id a d , so n  la s  carac te rís tica s  

especiales de este tipo

N . V . N e d e r la n d s c h e  V l i e g t u i á e n f a b r i e k  |

R o k in , 84 A M S T E R D A M  - C
Dirección telegráfica

rOKEXPORT

I m p r e n t a  d e  E l  F i m a n c i e r o . I b u a ,  1 3 , M ad r id .
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