IKVISTA ILUSTRADA DE AERONAUTICA MUNDIAL

ma»rid Enero 1938 Ano VI.-NAm. 61



Todo para los veleros

Msterisles disponibles 3 precios reduoidos

Cable de acero flexible de 1,8 MM  ooooiioiiee e e 0,40 pesetas metro.
» > . .2 B e aes 0,50
Alambre aCero 1,5 MM oo sa e 0,30
. 2 et s 0,3&
0> 2 D e e e 0,45
Tensores de horquilla de 6 X 80 .cccovveiiiieiieice e 3,— uno
Tensores de horquilla de 4 X 80 . .o 3|50
Tensores de ojo normales de 4 X '80 .oocevieveivveivcviens e, 3,50_
[?fcSftlel#d»fafe|jhft fc'iO.-.:, T teen . B [P IHA..."1Srfl i
Arandelas de 5, 6, 8, 10 MM .ccccooiiiiiiiiiie e s 0,04
TOFONES AE 2 MM ciiiiiirie et eere et s e st e s e e s e e sreessreesereeenreesaree o ¢ 0,05
> 08 2,5 MM e e 0,05
Tornillos con sujecion por pasador de 5 X 10 .ccovvvcveenenns 0,20
» de 3X 35 i 0,40
r'-deTTO::~'35-.,u".
top*e's"3e”oriia’ es"écialfes pafd esqui.! s e 7,—
Poleas de duraluminio de 50 X 10 .ocoivcievciie e 2,Q0
PolEas 10 X 30 e e 2,40
Tela de 82 CM. d€ ANCHO  cooeeeeeeeee e ee e, 2,— metro
» de 160 cm. de ANChO oo 3,90
Cola caseina alemana tipo especial en botes de un kilo.......... 8,—
» > > > » > 5* . 7,50
Tornilleria, segun dimensiones: oL
(O F= 174 1T TR T TR Ir50 cielj grs.

Amortiguador, barniz,ganchos de disparo,disposiciones pararemolques conautémovil, etc

v ADERA CONTRAPEADAI

BAWIT* ABEDIIL: pira cfingrMDelffia de pwl» reslsUiitis de Hieras

Madera KA W 1T

TIPO ESPECIAL TIPO AVIATIK

Precio Por Precio Por

por plancha por plancha

m/m m~ 120 X 100 m~ 120X100
N.® 0,85 22 .- 26,40 27 .- 32,40
N.° 11 17.- 20,40 23.- 27,60
N.° 1,3 18.- 21,60 24 .- 28,80
N.° 1,65 20.- 24 - 25 .- 30,-

N“ vi- 71 21:- 25,20 . 26-7.-. - 3170 -
N° V.n 2735 22 .- 26,40 27 .- 32,40
N.“ 3,- 23.- 27,60 34 .- 40,80
N.° 3,6 24 .- 28,80 40.- 48 -

UBEIUI para afarar lai alK, barda di ataqiii moilalK

0O4m/milmXIm
0,5 m Im X 1m i)

L5 M/M 1,25 X 125 @ oottt st 10,-m”
Madera contrapeada OKUME
Para partes no resistentes, 1 m/m 2 m X L. 16 pesetas plancha
> > > 1,5m/m2mX |, 15 > »
2m/m 2 M X Lo 14 > «

Francisco SAVANAY
Almacén: BARAJAS Aerdédromo Civil, MADRID

Para Informacion y Correspondencia dirigirse a la Administraciéon del "lcaro"
Madrid, Calle Alberto Bosch, 3.—Teléfono 11608

« aaaaA



Para construcciones de aviones y veleros
emplead exclusivamente la conocida ma-
dera contrapeada

A K A W | T

iSE51SHSHSBSasaSHS0aSaS2 SZ5 dS25 ESHSHE Z5E5 HSHEHSa5 U SS5H

Cola Caseina Bo ICk F« (“maestria**)

(MFabrica Berlinesa de ools fria) de maxima garantia

Bl Kg. 8 pesetas

Instruccion para el empleo

1.0—Se vierte en un recipiente limpio una medida de agua friay la misma medida de cola
en polvo y se revuelve con una espatula de madera rapidamente hasta que el polvo
forme una masa pastosa, que sin desunirse se estira; después se deja reposar esta
mezcla veinte minutos y transcurrido este tiempo se remueve otra vez y queda lista
para su empleo.

2.®—Para hacer la cola conviene tomar envases de madera, de porcelana de barro o de vi-
drio, y para extenderla se debe emplear una brocha de pelo vegetal.

3° _La colase extiende en las dos caras de la.parte a encolar y conviene antes de juntar ias
piezas dejarlas orearse durante cinco minutos. Después de algunas horas, si se trata
de piezas pequefias, ya pueden ser trabajadas, y si son superficies mayores deben te-
nerse durante 'a noche en la prensa.

Esta disolucion de la cola tiene su maxima fuerza adherente en las primeras 6 u 8 horas.

Depdsito: Aeropuerto de Barajas
FRANCISCO SAVANAY

Teléfonos: 11068 y S7688

Tarifa de »p uvob i1 icidad
1 X 3 X 6 X 12 X
1/1 pagina 200 pesetas 190 pesetas 180 pesetas 160 pesetas
1/2 ., 120 110  , 100 ., yo
14, 70 65 . 60 50
1/8 2 40 jr 35 ” 30 ” 25 IH]
1/16 25 1 22 5 20, 8 .
Al_ ANO
Suscriptores con anuncio en el indice.......onmnnn 6@ .- pesetas
Suscriptores protectoreS...ieiereenienns 50.-
Centros oficiales, Aeroclubs, Asociaciones 40.-
SUSCriptores COrrientes. .oiiniineiesieeseenns 16.-
Precio del nimero corriente......coeeeevennns 1,50
atrasado 2.—
Suscriptores en el extranjero......inienerennenn 50.-



¢cDesea usted ser piloto aviador?
HAGASE SOCIO DEL AERO CI1UB DE ESPANA

SU ESCUELA
de PILOTAJE,

situada en el magnifico
terreno del Aeropuerto
de Barajas, a cargo del
profesorado méas compe-
tente y disponiendo del
méas perfecto material de
vuelo, le permitirdn ob-
tener rapidamente el ti-
tulo de piloto aviador con
solo un desembolso to-
tal de

1.800 PESETAS Nero Cluh de” Espafan

SEVILLA, 12 | 14, « Teléfs. 11056 y 11057. - MADRID
L 4

Precursores de
Aeronautica

Por ejemplo;

Roaid Amundsen, doc-

tor Eckener, v. Gro-
naU| V, HUnefeld, Kohl,
Mittelholzer, Nobile

reconocieron como Sus mMAas seguros
consejeros los’

CUENTA  REVOLUCIONES Y VEAOCIOtDES  BRUAN
ORIGINAL BRUHN

G. M. B H MAUERSTR 86-88
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En honor del glorioso inventor do! autogiro

Homenaje del Aero Club a don Juan de la Cieri'a
y Codomiu

Organizado por la Federacion Aeronautica Es-
nafiola, se celebré ayer tarde, en los salones del Aero
Club, un acto homenaje en honor del glorioso in-
geniero, inventor del autogiro que lleva su nombre,
don Juan de la Cierva y Codomiu. con motivo de
haberle sido concedida la medalla de oro, ano 1932
premio concedido por la Federacion Internacional
Estaban invitados al acto el jefe del Estado y los
miembros del Gobierno, y no pudieron concurrir por
coincidir con la celebracién del Consejo. Otras auto-
ridades enviaron sendas cartas de adhesidn.

En torno del joven ingeniero sefior Cierva toma-
ron asiento el presidente del Aero Club, s"enor Pa-
ratcha; el vicepresidente, don Herme Pinerua; e
director de la Aeronautica civil, sefior_Alvarez Buv-
Na; el jefe de la Aviacion militar, sefior Pastor; el
sefior Fernandez Mulero, presidente de la Federa-
cién ; el teniente coronel Herrera, el sefior Chere”i-
ni n representacién de la Aeronautica naval; don
Tosé Maria Aguilar, el sefior Domenchina, capitanes
Ruiz de Alda, Rios y Spencer y un gran numere
de aviadores civiles y militares.

Después de servirse el té, el sefior Fernandez Mu-
lero ofrecié el homenaje. Dijo que el sefior La Cier-
va no era un advenedizo en la Aeronautica, ya que
su primer proyecto y primera construccién parte
del afio 12. En sucesivos afios fué perfeccionandolo
y el 19 construyd un trimotor, época en que sélo los
italianos contaban con un caprone. Es decir, que ya
desarrollaba las mismas ideas que hoy se exigen ”en
los aparatos modernos. “Vol6 aquel aparato ana-
de—"nuestro primer laureado. Julio Rios. Se le pare
el motor en el aire y decidi6 aterrizar; s6lo quede
el piloto y el altimetro.

De ahi, sin duda, partio en el cerebro de Juan la
Cierva la idea del autogiro, quien siguié haciendo
aparatos por cuenta propia, hasta® que el afio 24 e
Estado decidio subvencionarle siquiera mezquina-
mente. A partir de entonces todos conocen su his-
toria. y el pasado afio la Aeronautica mundial, en
lucha franca y noble—uno de los contendientes era
Picard. nada menos—. se llevo el galardén mas pre-
ciado: la medalla de oro. Una gloria para él y una
gloria para Espafia. Ante esto s6lo diré ciue espera-
mos muchos dias de gloria para Espafia de Juan de
la Cierva.

“Pasards~le dice—a la posteridad. Tu invento

tu apellido y Espafia. La medalla de oro lograste a
la Federacién Internacional; en letras de oro esta-
rds en el corazon de los espafioles.”

Grandes aplausos acogieron- sus palabras fnale=

El sefior Paratcha, después, pronuncié unas bre-
ves palabras ofreciendo el homenaje, y dijo que cuan-
do éstos eran sinceros y sentidos estaban de nia?
los discursos. “espana— afiadio—recogié a sus ciu-
dadanos ilustres como el sefior La Cierva, y '"*s Jn-
buta los agasajos que merecen, y ahora el Aero Chi.-
— vy siempre lo hard por muchas que sean las vicisi-
tudes por que atraviese—quiere sintetizar en este
acto su fervor por quien de tan notoria manera ha
sabido agigantar el nombre de Espafia.” _

Al levantarse el sefior La Cierva es objeto de una
calurosa ovacién. Con gran emocion y sencillez se
declar6 el hombre méas feliz de la tierra al ver e
fruto de su trabajo, que. mas que tal, fué entreteni-
miento. “Lo mas grande en mi fué la fe, y lo bech’;
en nada perjudica a Espafia porque no fuera des-
arrollado en el propio solar. Contrariamente, la_Pa-
tria se ve beneficiada por esa labor en el extranjero
ya que di6 lugar a que fuera se apreciase mas nues-
tra labor.”

Recordé que hoy mismo se cumpliran los diez
afios en que el piloto don Alejandro Gémez Spencer
hiciese con su aparato un vuelo en circuito cerrado
de cuatro kilémetros, a 25 metros de altura y en
cuatro minutos.

Relaté con singular gracejo sus percances y los
adelantos logrados hasta asegurar que el autogiro ha
dejado de ser un aparato de experimentacién. Se
trata de una maquina, cuyo porvenir estara mas ce'-
ca de ella que del aeroplano,

Aunci6é que en sus Ultimos ejercicios ha consegui-
do suprimir el timén de direccién, y podrda mane-
jarse como un automdvil. Durante mas de diez ho-
ras comprobd la utilidad de su nuevo sistema, iTor
el que se suprimen todos los mandos, menos el rotor_

termind agradeciendo el agasajo, y dijo que si
su nombre quedaba grabado en los corazones, él te-
nia que manifestar que en su corazén estaba gra-
bado el nombre de Espafia.

Una entusiastica salva de aplausos ahog6 las pa-
labras finales del jlustre inventor del autogiro, y lue-
go.-fué felicitadisimo.

La fiesta resulté gratisima, porque en ella se puso
de manifiesto el indudable carifio con que la Aero-

nautica Espaiiola sabe premiar a sus galardonado?
héroes.

Planeadores elementales auvo

Apto para remolque con automovil

Fabricado con Inmejorable malorlal, bajo la Inspeccion del Centro de
vuelos sin motor

Sinembalaje, 2.100 ptas.
Olrlglrsa a ICARO -

Con embalaje, 2.300 pias.

Alberto Bosch, 8. Madrid



Trafico, policia y jurisdiccion aérea

Orden fijando la prima kilométrica que ha de
abonarse a la entidad L. A. P. E. en todo viaje
que sea ordenado por el Estado

limo. Sr.: Cpnstiiuida la entidad mercantil Li-
neas Aéreas Postales Espafiolas (L. A. P. E.), vy
para cumplimentare! articulo 10 de la ley de su crea-
cion, procede fijar la prima kilométrica que ha de
abonarsele en todo viaje que sea ordenado por el
Estado.

Esta prima kilométrica sera, de conformidad con
los célculos obtenidos por la Direccion General de
Aeronautica Civil, con arreglo a los datos que obras
en la misma del tiempo de incautacion y adminis-
tracién por parte de la Comisién Gestora de las li-
neas que se traspasan a la nueva entidad, de 4.547
pesetas. Caso de que el viaje sufra interru~xién, si
ésta ha sido ])or las condiciones meteoroldgicas, se
abonara la parte correspondiente de prima kilomé-
trica hasta el lugar de la detencion y también la que
resulte del recorrido del avion hasta la cabecera de
linea donde se le ordene vaya por las necesidades
del servicio.

Si la detencion del avion fuese por otra causa dis-
tinta, se abonard lo que corresponda hasta el lugar
de la parada; la continuacion del viaje tendrd que
efectuarse e nel sentido previsto y terminar dentro
de las veinticuatro horas que siguen al final normal
del viaje para tener derecho a la prima kilométrica,
bien que disminuida en la forma que posteriormen-
te se indica.

Si el viaje terminara después de las veinticuatro
horas que siguen a la en qus normalmente debia ha-
ber llegado a su destino, no se abonard nada por lo
recorrido desde ia primera detencién, y el viaje se
considerara fallido.

Las Lineas Aérfcas Pristales Espafiolas quedan
obligadas al transporte gratuito del correo que en
cada caso se designe. La cantidad de correo que el
Estado transportard en cada viaje no podra exceder
del 25 por IDO de la capacidad de carga asignada a
los aviones.

Asimismo procede, con el fin de asegurar un me-
jor servicio en los transportes aéreos, establecer las
siguientes sanciones:

1“ En todo viaje interrumpido que no le sea por
circunstancias atmosféricas, se disminuird la subven-
cién correspondiente en 250 pesetas. Se considerara
como tal viaje aquel cuya duraciéon sea superior a la
prevista en un 100 por 100.

2® A todo viaje iniciado después de pasar tres
minutos de la hora marcada para la salida normal del
avioén, se le disminuira la prima kilométrica total en
25 pesetas por cada cuarto de hora o fraccién de re-
traso. EIl total descontado no podra exceder de 250
pesetas.

S-" Cuando un viaje no se emprenda y la causs
no sea la situacion meteoroldgica, disminuira la sub-
vencidn del viaje siguiente en 500 pesetas. En tanto
no exista barracones en todas las cabeceras de lineas,
se estudiara en cada caso esta penalidad para no ha-
cerla efectiva cuando el no emprender el viaje pueda
ser consecuencia de circunstancias meteoroldgicas an-
teriores.

4. EI retraso en la salida del autobds de viajeros

%

de la oficina correspondiente, cuando sea superior a
tres minutos, disminuird la subvencién del viaje en
50 pesetas por cada diez minutos de retraso o frac-
cion.

S." Las faltas del personal en sus relaciones con
el pubbco, las de limpieza en el material, las de
ausencia en éste de cualquier elemento necesario a
la comodidad del viajero, disminuiran la subvencion
del viaje correspondiente en 50 pesetas.

Lo que comunico a V. |. para su conocimiento y
efectos. Madrid, 15 de diciembre de 1932.—P. D.,

A. Gcdarsa.
Sefior Director general de Aeronautica Civil,

("Gaceta” del 10 de diciembre de 1932.)

Orden aprobando las tOi,ifas que se insertan para el
transporte de viajeros y mercancias por las Lineas
Aércw: Postales Espafiolas.

Ikno. Sr.; De conformidad con lo solicitado por
el Presidente del Consejo de Administracién de las
Lineas Aéreas Postales Espafiolas (L. A. P. E.) con
lecha 2 del corriente mes,

Este Ministerio ha tenido a bien aprobar las ta-
rifas que se insertan para el transporte de viajeros y
mercancias y que empezardn a regir tan pronto co-
mo la referida entidad se haga cargo del trafico
aéreo.

170 que participo a V. L para su conocimiento y
efectos. Madrid, 21 de diciembre de 1932.—"P. D.,

A. Galarsa.
Sefior Director general ce Aeronautica Civil.
Tarifas

Madrid-Barcelona, 150 pesetas.

Madrid-Sevilla, 125 pesetas.

Mercancias y exceso de equipajes sobre 15 kilos,.
1,50 pesetas kilo a Barcelona; i peseta kilo para
Sevilla.

Los descuentos oficiales seran:

Billetes de ida y vuelta, el 10 por 100.

Cuerpo Diplomatico y Sociedades de fines aero-
nauticos, 20 por 100.

Empleados del Estado que viajen en comisién, 30
por 100.

Pilotos militares y civiles y empleados de Comu-
nicaciones o del Ministerio ¢e que dependa Ja Direc-
cion de Aerondutica Civil, 40 por 100.

Quedan suprimidos toda clase de billetes gratui-
tos, incluso para los funcionarios de las Aeronau-
ticas marciales y Subsecretaria de Comunicaciones

Para las Empresas que transporten diariamente
mercancias se establecerda un descuento progresivo,
asi como para los viajeros que lo efectlen con fre-
cuencia o por abono.

Las Agencias que vendan billetes para las lineas
tendran un descuento del 7 y medio por 100 hasta
los 100 primeros billeies expendidos en el afio y el
10 por 1CcO para los restantes.

La Compafiia podrd dar billetes gratuitos a cam-
bio de publicidad en la cuantia y forma que el Con-
sejo de Administracion determine.

Madrid, 21 de diciembre de 1932.—P. D., A. Ga-
larsa.

(“Gaceta” del 22 de diciembre de 1932))
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ITALIA
Record de alhwa con hidroavién ligero

El ingeniero italiano E. Niolo ha logrado batir
el 28 de diciembre, el record de altura para hidroa-
viones de la categoria, es decir multipla®as de peso
inferior a 500 kg. EIl aparato empleado es el Fiat
As | equipado en hidro y provisto de motor C 7
en estrella de 170 CV. La altura alcanzada es de
7.362 metros. EIl record anterior pertenecia a An-
tonini con 5.342 metros sobre Caproni Ca. 100.

A 9.600 metros de altura con avion ligero

El 18 de diciembre, en el aeropuerto de Litorio.
el conocido aviador Doiiati acompafiado del meca-
nico Landioni, ha alcanzado la altura de 9.600 me-
tros con un avién de 100 CV. Con- este vuelo ba-
ten el record establecido el 21 de abril de 1930 por
los alemanes Voigot y Gaulte, a bordo del biplano
<lel grupo académico de Darmstadt motor Genet de
Ico CV. alcanzando la altura de 7.525 metros.

El avion empleado por Donati es un Fiat A S i
con motor C 6.

El 30 de diciembre Donati vuelve a emprender
el vuelo a bordo de su avién Fiat A S i equipado
de motor C 7. Esta vez le acompafia el mecénico
Lanciani, En dos horas alcanzan la altura record
de cerca de 9.282 metros, con lo que baten el
record anteriormente establecido por Donati.

En el lago de Garda el piloto de alta velocidad
Agello ha alcanzado en los entrenamientos para ba-
tir el record mundial de velocidad la fantastica mar-
ca de 720 kilémetros por hora. El hidro es el Ma-
chi con motor de 2.400 CV.

Se ha creado el trofeo Lombardi, como recuerdo
del raid realizado por dicho piloto, Roma-Mogadis-
co, a bordo de un avion de turismo. El trofeo serd
ganado por el piloto civil que cada afio realice el
mejor tiempo sobre dicho recorrido.

FRANCIA

El accidente del Autogiro

En diciembre dltimo ocurrié un lamentable acci-
dente en Villacoublay, que costd la vida a Fierre
Martin. Pilotaba éste por primera vez un autogiro,
precisamente el ultimo modelo, que carece de ale-
rones laterales sustituyéndose el mando por movi-
mientos del eje del rotor. Sdlo dos modelos de este
tipo se habian construido por los establecimiento.’
Liore, bajo la direccion 6el ingeniero Lépera, Uno
estuvo expuesto en el salon de Aeronautica. En las
pruebas del segundo ocurrié el accidente, que pare-
ce ser debido a un exceso de confianza del piloto.

Después de haber efectuado unos cuantos vuelos
en compafiia de La Cierva y haberle éste recomen-
dado que solo realizara una linea recta sin dar la
maxima potencia, despeg6é el infortunado Martin
alcanzando una altura de unos 25 metros, a la que
se pudieron observar por los testigos presenciales
del accidente unas fuertes oscilaciones alrededor del

eje longitudinal del aparato, el piloto pudo dominar-
les y a plena potencia siguié subiendo y a los 50
metros se reprodujeron las oscilaciones aumentando
éstas hasta que el aparato volc6 materialmente en
el aire, produciéndose el accidente.

El sefior La Cierva manifestd que por tratarse de
un ajjarato todavia en periodo de ensayos, el man-
do transversal era muy sensible, y que ademas exis-
tia un dispositivo que fijaba.el mando de profundi-
dad, dispositivo que debia soltarse antes de empren-
der el vuelo. Es muy posible que Fierre Martin
se olvidara de ello. De todas formas no hay que
olvidar que hace 9 afios que el Autogiro estd en
vuelo y que este es el primer accidente mortal que
S3 produce, habiendo volado hasta la actualidad mas
de 39 tipos de autogiros.

En 1932, 80 autogiros han volado méas de 13.000
horas.

Paris Saigén en 10 dias 7 horas 50 “ninmtos con
moto-i* de 45 CV.

Rene Lefevre a bordo de su pequefio monoplano
Peyret Mauboussin con motor Salmson 45 CV. ha
logrado realizar esta espléndida performance, por
la que se convierte en detentor de la copa del Pre-
sidente de la Republica, que como se sabe es gana-
da por el que sobre avidn de turismo realice el raid
Paris-Saigon en menos tiempo. Las etapas fueron:

18 de diciembre: Paris-Marsella-Sarzana.

19 de idem: Sarzana-Brindisi-Agrignon.

20 de idem; Agrignon-Atenas.

21 de idem: Atenas-Tobruck.

22 de idem: Tobruck-El Cairo.

23 de idem; EIl Cairo-Damasco,

24 de idem: Damasco-Bagdad.

25 de idem: Bagdad-Bouchir-Karachi-Haidera-
bad.

26 de idem: Haiderabad-Calcuta.

27 de idem: Cakuta-Rangoon.

28 de idem: Rangoon Saigon.

La media diaria realizada por Lefevre ha sido del
orden de los 1.300 kilémetros, llegando algunos dias
a realizar etapas de mas de 2.000 kilémetros. De-
bido a una fuerte tempestad en la Gltima etapa, tuvo
que efectuar un rodeo retrasandose en unas horas
su llegada y debiendo aterrizar en Saigén a la kiz
de los faros del aer6dromo.

La travesia del atlantico ntr a mas de 200 kiléme-
tros por hora

La niebla que desde hace unas semanas envuel-
ve la region de Paris impidié realizar los vuelos
preparatorios del Couzinet Are en Ciel, que como
se sabe debia realizar sobre el trayecto Paris Ar-
gel y regreso en un mismo dia. En vista de ello
el piloto Mermoz, acompafiado de Carretier y Cou-
zinet. despegaron de Le Bourget en direccién a Is-
tres. para de alli emprender el vuelo en direccion
de la América del Sur. Con este vuelo no se tra-
taba de establecer ningin record, pero si el demos-
trar la posibilidad de la unidon réapida, Francia-Ar-
gentina, a base de grandes aviones trimotores ca-



paces de efectuar con un margen relativo de segun-
dad la travesia del atlantico. No hay que olvidar que
para Francia es una cuestion de suma importanc.a,
va que los éxitos del Granf Zeppelin desvian el in-
terés hacia Alemania y en especial hacia_el diri-
gible Ademaéas basta recordar las declaraciones de
dertas personalidades de la Lufthansa y ele las m-
tenciones de la misma en direccion a la America del
Sur que parece ser que este afio serdn los
ros ensayos de travesia regular con Dormer \\ ah
que harian escala en medio <iel océano, al lado ciel
Westfahlen, vapor especialmente escogido por la Lut-
thansa para ello. j-.

El 12 de enero del Are en Ciel emprendi6 el vue-
lo teniendo a su bordo siete personas, el constructor

Rene Couzinet, Mermoz y Carretier, pilotos; Mai-
lloux, navegante; Manuel, ingeniero telegrahsta,
Tousse y Mariault, mecanicos. EIl avién pesaba

14.460 kilos y su coeficiente de segundad pasaba de
K ya que el aparato satisfacia a las condiciones im-
puestas a los aviones de transi»rte. L.evalr* 0.597
litros de gasolina v 250 de aceite. Despues de rodar
870 metros despegd en 32 segundos. Duran.e todo
el viaie el avién estuvo constantemente en comu-
nicacién con tierra gracias a la T. S. Ko ocu-
rrié ningun incidente hasta llegar sobre Tetuan, La
canalizacion de aceite del motor derecho se rompio,
pero la cualidad de este avion, que permite el re-
parar sus motores en vuelo, permitié el subsanar L
averia. EIl aterrizaje en vez de efectuarse en ban
Luis de Senegal tuvo lugar en Port Etienne, c.ebicic
a la rotura de uno de los radiadores de aceite. La
distancia ,e 3.837 kildmetros habia sido recorrida =
la velocidad media de 237 kildmeti-Qs por hora.

El mismo dia 13 el Are en Ciel despego de Por
Etienne hacia San Luis realizando .el corto trayecto
de 600 kilometros con toda facilidad. Alli tuvieron
que esperar hasta el r6 para poder despegar para
el gran salto debido a que la lluvia transformo el
aerodromo en un barrizal. EI mecanico Mariault se
ciuedé en San Lnis y con seis pasajeros el Are en
Ciel emprendié la travesia a las 4 horas 40 de .a
mafiana. Tuvo que rodar i.000 metros para des-
pegar. A las 19 horas. 20 miniitos el avién de Ken™
Couzinet tomaba tierra Natal, después de una tra-
vesia sin historia durante la cual permanecieron cons-
tantemente en comunicacidén con tierra. La travesia
del atlantico sur se habla verificado por primera vez
a més de 200 kildmetros hora en realidad a 221 ki-
l6metros hora. ,

Desde este momento el viaje carece de interes
habiendo quedado ampliamente demostrado que s’
en los aer6dromos de San Luis y Natal se establecen
pistas adecuadas de despegue, la unién de Franaa-
Argentina en 50 horas estd dentro de los limites
de lo posible.

Caso de que la vuelta se verifique sin ningun
contratiempo, la Compafiia Aeropostal tiene la in-
tencién de poner en explotacién varios aviones del
mismo tipo que el Are en Ciel sobre su linea Fran-
cia-Ameérica del Sur.

La Gran Medalla de oro 6e la Federacion Aero-
ndutica Internacional correspondiente al ano 193-?
ha sido concedida a nuestro compatriota don Juan
de La Cierva, inventor del autogiro.

Esta recompensa, la mas estimada en la Aviacion
ha sido concedida hasta ahora a las siguientes figu-

ras internacionales: De Pinedo (italiano); Cobhan
finelés): Lindbergh (norteamericano); Inckler (aus-
traliano); Costes (francés); Balbo (italiano), y Ecke-
ner (aleman).

INGLATERRA

La ruta al Africa por la costa Occidental

El magnifico vuelo record de la sefiora Mollison
de Inglaterra a la Ciudad del Cabo, en unas cuan-
tas horas méas de cuatro dfas, lia venido a llamar
ds nuevo la atencién de los peritos sobre las
jas de la ruta occidental de Norte a Sur del Afri-
ca. Siendo mil trescientos kild6metros mas corta que
12 linea aérea que atraviesan las aeronaves comercia-
les britanicas por la ruta principal del Occidente
continental europea, presenta ademas la ventaja de
que no es necesario disponer ninguno de los aerd-
dromos ni campos de aterrizaje auxiliares muy por
eiicim?. del nivel del mar; fa ruta britanica actual
estd forzosamente establecida sobre aerédromos,
vario;- di los cuales se hallan a méas de 1.500 metros
de altura, factor ineludible que introduce graves
problemas en los momentos de despegar, porque el
aire enrarecido es menos firme que al nivel del mar.

Pero la comparacion y el contraste del valor re-
lativo de las dos rutas no constituyen el asi>ecto mas
importante. Tanto la linea principal oriental, como
12. occidental, son indispensables al debido desarro-
llo de la aviacion civil en el Africa. Una vez que
estén ambas establecidas, podran organizara servi-
cios auxiliares que unan las rutas aéreas principales
a todos los puntos del interior; dentro de pocos anos
el “coiidnente mas obscuro” quedara cubierto de
una red de lineas aéreas que habrd de colocar aun
las regiones mas remotas a unos breves dias de
Londres y Paris.

La ruta por la costa occidental ofrece una exce-
lente oportunidad para la colaboracion efectiva en-
tre las empresas britanicas y francesas de transpor-
tes aéreos, probablemente con el apoyo de Compa-
filas portuguesas y alemanas por determinadas sec-
ciones. Quiza el trayecto mas dificil—la travesia
del gran Desierto de Sallara—se encuentra en te-
rritorio francés. Los aviadores franceses ya poseen
una experiencia considerable de las condiciones de
vuelo en esta region, y sus conocimientos, unidos a
lo.' adquiridos por pilotos exploradores britanicos
como Lady Bailey, Sr. R. H. Mcliitosh, Sr. Molh-
son y su esposa misma, habran de ser preciosos a
la organizacion de un servicio regular.

Ademas, las escuadrillas de la Aviacion Militar
britAnica han volado extensamente por Nigena y
por otras colonias del Africa occidental y se han
explorado muchos terrenos para campos de aterri-
zaje. En realidad, se ha llevado a cabo una gran
parte de los trabajos preliminares indispensables y
no parece que existan dificultades practicas que im-
pidan lanzar una empresa susceptible de colocar to-
dos los Estados del Africa occidental a menos de
una semana de viaje del Occidente europeo.

El raid Australia Londres

El aviador aleman Bertram y el mecanico austra-
liano Alien, partieron de Port Darwin el 12 de di-
ciembre, con la intencion de llegar a Londres en
menos de ocho dias.

El aparato utilizado es el Atlantis, un Junkers 33,
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con el cual realizé en 1931 el raid Alemania-Austra-
lia. Los flotadores han sido reemplazados por rue-
das.

Las escalas han sido Bima 1.600 kilémetros. De
Sima a Sourabaya llevaron un pasajero clandestino.
Al intentar despegar en dicho lugar, el avién se
meti6 en una zanja, rompiéndose la hélice y el tren
de aterrizaje.

En Londres se ha fundado una nueva Sociedad
con el nombre de The Helicopter Private Propie-
tary Club, que tiene por objeto el fomentar la idea
del Helicdptero.

La Sociedad S. T. Lea de Londres ha adquirido
todos los derechos de construccion de las avionetas
Klemm, en Inglaterra. Las Klemm son las Unicas
avionetas extranjeras favorablemente acogidas por
los turistas ingleses. En la actualidad existen 35
Klemm en servicio.

El Gobierno persa ha comprado 50 aviones de
guerra a Inglaterra.

El Air Ministry, que como se sal)e sigue con
mucho interés el desarrollo del autogiro, ha encar-
gado un nuevo tipo que provisto de un motor Pan-
ther de 600 CV., tendra una gran velocidad hori-
zontal.

La Sociedad minera Rulolo Gold Dredgin, que
tiene en explotacion varias minas de oro cerca del
Tanganyca, utiliza para el transporte del oro dos
Junkers G 31. Los aviones llegan a transportar 42
toneladas al dia.

Cinco aviones de bombardeo Hawker Gart, equi-
pados con motor Rolls Royce Kestrel, han volado
bajo la direccién del teniente Isaac sobre el monte
Radaposhi en el Himalaya, a una altura de 7.600
metros. Si los aviones militares sin ningln equipo
especial han podido realizar este vuelo no hay duda
que para los aviones especialmente preparados de
la expedicion al Everest no sera ninguna dificultad
el alcanzar los 10.000 metros.

|_a célebre aviadora inglesa Lady Bailey despeg6
del aerédromo de Croydon el 15 de enero, con la
intencion de batir el record establecido por la sefio-
ra de Mollison en el recorrido Londres-EIl Cabo,
en cuatro dias, seis horas y 56 minutos. A bordo
de su Puss Moth se proponia llegar a Colomb Be-
char en una sola etapa. Al llegar a Ain Sefra su-
fri6 un ataque de gripe que la obligé a volverse a
Orén.

Bert Hinkler, uno dé los grandes ases de laavia-
cién inglesa ha desaparecido en el transcurso de un
raid Inglaterra, Australia. Hinkler fué el que inau-
guro la serie de viajes rapidos sobre dicho recorri-
do, ya que en febrero de 1928 lo efectud en quince
dias. Ahora trataba de batir el record de Scott, que
es de ocho dias y veinte horas.

El 7 de enero despeg6 del aer6dromo de Feltham
a bordo de su Puss Moth Karohi especialmente
equipado para grandes etapas, en direccion de Brin-
disi, No lleg6. Tampoco fué sefialado su paso por

Francia ni Italia. Su amigO el capitan Hnpe ha sa-
lido el 15 de Londres, con la intencién de realizar
pesquisas en los Alpes por los alrededores de Basi-
M;

Miss Spooner ha fallecido el 12 <Je enero en Lei-
cester a consecuencia de un fuerte ataque de gripe.
Con ello la aviacién femenina pierde uno de sus
mas ardientes campeones. Piloto desde 1926 se
distingui6 en la Copa del Rey y en la Vuelta a
Europa de J930, donde obtuvo el cuarto lugar, cla-
sificandose en cabeza del equipo britanico.

Un producto expuesto en un stand britanico del
salén de Aeronautica de Paris es de un interés téc-
nico sobresaliente. Se trata de un fuselaje de un
biplano biplaza destinado a las misiones de recono-
cimiento con la flota, y estd construido enteramen-
te de acero inoxidable, producto a cuyo desarrollo
se han consagrado grandes trabajos y energias en
estos ultimos afios. Una gran parte, de la estructu-
ra de los hidroaviones mas grandes, tales como el
bote volador, gigante de seis motores lanzado ulti-
mamente en una base britadnica, esta constituida por
acero inoxidable, pero el fuselaje y otras piezas com-
ponentes principales fabricados con este material y
expuestos en Paris representan la primera tentativa
de construir un aeroplano enteramente con este
nuevo metal.

Las ventajas enormes que se derivan de la elimi-
nacion de todos los riesgos de la corrosion, espe-
cialmente en aeronaves destinadas para su empleo
en el mar, son de una evidencia manifiesta. Dentro
de pocos afios podran construirse con acero inoxi-
dable todas clases de aeroplanos; desde este punto
de vista, el stand constituye una prueba visible de
la proxima revolucién en las construcciones aero-
nauticas.

ALEMANIA

El doctor Eckener ha tomado pasaje a bordo del
Balderan para trasladarse a las Indias Holandesas,
con objeto de estudiar sobre el terreno la posibili-
dad de establecer una linea de dirigibles que unie-
ra dichas colonias con la Metropolis. Los éxitos de
la KLM han demostrado que el intercambio por
via aérea era lo suficientemente intenso e importan-
te para poder pensar en dicho estudio.

El ingeniero aleman Nebel tiene el propoésito de
lanzar su primer avion cohete con piloto en la pri-
mavera préoxima. El combustible empleado parece
ser que se compondrad de una mezcla de alcohol y
oxigeno.

Los depodsitos para el combustible se encuentran
en el centro del cohete y la cabina del piloto esté si-
tuada en la parte posterior.

El aparato tiene una longitud total de ocho metros
y un peso de 300 kilogramos. La combustion tiene
lugar a una temperatura de 2,000 grados. El cuer-
po del aparato es de aluminio.

La velocidad inicial, que es reducida, sufre una
aceleracion de 10 a 20 metros por segundo.

Los primeros ensayos tendran lugar en la pri-
mavera, sobre el aerédromo de Magdeburgo.

El doctor Baumer, técnico meteorélogo de Von
Gronau, en sus travesias atlanticas, ayudard en la
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organizacion y travesia de la escviadra italiana fiuc
este verano intentara dar la vuelta al niundo.

DE AMERICA

La segundad en los Estados Unidos

Se acaban de publicar en los Estados Unidos las
estadisticas oficiales relativas a los accidentes de
aviacion ocurridos de enero a junio de 1937
escuelas, vuelos de ensayo, vuelos comerciales, vue-
los de turismo. EIl total de accidentes ha sido de
847, de lo scuales 94 mortales, 59 accidentes gra-
ves, y 694 accidentes sin gravedad. De los morta-
les' 67 lo fueron con aviones matriculados y cuyos
pilotos poseian la licencia; tres sobre aviones de en-
sayo; 24 sobre aviones sin matricular en manos de
pilotos inexpertos.

De los 67 accidentes ocurridos a aparatos matricu-
lados, 10 lo fueron sobre aparatos escuela, uno so-
bre afjarato de experiencia, 15 sobre aviones co-
merciales y 41 sobre aviones de turismo.

Los accidentes no mortales ocurridos a aparatos
matriculados y pilotos con licencia son 152; uno por
choque entre dos aparatos; seis por choque con obs-
taculos; 11 pérdidas de velocidad y barrenas; 42
aterrizajes forzosos; 52 al aterrizar; 23 accidentes
al despegar; 11 accidentes rodando por el campo;
un incendio en el aire; cuatro defectos de cons-
truccién; dos por varias causas. Hay que afiadir un
accidente a un dirigible de transporte.

En resiunen para la aviacién civil, el resultado
es de un accidente mortal por cada 564.000 kilome-
tros de vuelo.

Los accidentes en las lineas regulares durante los
seis primeros meses del afio 1932 fueron 87 y el
nimero de kildémetros recorridos 38.470.000, o sea
un accidente por cada 574.80 kilémetros. Seis de
estos accidentes produjeron la muerte de los pasa-
jeros.

La préxima ascension a la estratoesfera. estara
dirigida por el sefior Cosyns, que acompafio al pro-
fesor Piccard en su Ultima ascensiéon. Esta vez se
tratara de estudiar la direccion de los rayos cos-
micos para lo cual se han montado en la Arquilla
los aparatos necesarios. La barquilla ird pintada
de gris para que la temperatura se mantenga normal
en su interior. La ascension qvie actualmente esta
en estudo tendrd lugar en el Canada.

La Pan American Airways tiene en estudio dos
aviones multimotores con un radio de accion de
mas de 4.000 kilémetros, clue destinaria a la linea
Estados Unidos-Europa, por las Bermudas y Azo-
res.

La Lockheed AircrarMft Co. de Burbank (Cali-
fornia), ha comenzado la construccién de un mo-
noplano de transporte rapido, cuyos ensayos al td-
nel han dado un resultado ampliamente satisfacto-
rio Construccion enteramente metalica para 10 .pa-
sajeros y velocidad media de 300 km-h. EIl radio
de accidon serd de 1.600 kilometros.

La Sociedad Kinnev Airplane et Motor Co. cuns-'
truye un nuevo'avién de deporte, monoplano de
ala 1*ja, biplaza, motor Kinner de 100 CV Con
170 km-h de velocidad maxima y 150 km-h. de
media Velocidad de aterrizaje 60 kilémetros hora.

Fairchild construye aviones para siete pasajeros,
destinados a las lineas de la Pan American Air-
ways en Alaska.

La Pitcairn Aircraft Co. tiene en periodo de en-
sayo un nuevo autogiro con cabina capaz para cm-
co pasajeros. EI soporte del rotor estd completamen-
te carenado. El mando de profundidad so6lo consta
de dos partes.

Durante el afio 1932 se han construido en UbA
1.02 aparatos, de los cuales 244 monoplanos de
sport. 100 monoplcuios con cabina, tres anfibios, un
hidro a canoa, cinco hidros con flotadores. 75 bipla-
nos de sport. 48 biplanos con cabina, 19 autogiros,
410 aviones militares y 104 aviones que se expor-
taron.

El Century of Progres, el avion Lockheed Vega,
con el cual Mattern y Griffin realizaron el vuelo
América del Norte-Berlin, estd preparado para un
nuevo raid. Los aviadores piensan efectuar la vuel-
ta al mundo esta primavera.

El Macon, el nuevo dirigible gigante, idéntico al
Akron, realizara sus pruebas probablemente duran-
te el raes de marzo proximo. EIl cuerpo esta casi
terminado, y de los ocho motores, siete estdn mon-
tados. Lo mandard el comandante H. Dressel, ac-
tual comandante del Akron.

En la actualidad existen en USA 32.500 kms. de
lineas aéreas dispuestas para el vuelo nocturno,

DE OTROS PAISES

El ingeniero Jakovlietch, de la Assoaviachim,” ha
construido un monoplano de la baja, que equipa-
do con el motor soviético M-22. ha alcanzado en
su segundo ensayo la velocidad de 325 km-h.

En los talleres del Estado en Bulgaria se ha ter-
minado la construccion del primer trimotor cons-
truido en dicho pais. Se trata del D. A, R. 4, hi-
i)lano para cuatro pasajeros, provisto de tres mo-
tores Walter Mars de 145 CV.; velocidad maxima,
195 km-h.; velocidad media, 165 km-h,; velocidad
de aterrizaje, 88 km-h.

El Jap6én ha adquirido el “Nimrod”, avion ma-
rino de combate, de origen intimamente asociado al
“Fury”, pero modificadlo para corresponder a los
requerimientos de las operaciones con la flota. En
breve plazo se dara principio a la produccion de este
tipo en gran cantidad. Pro]>ulsado con un motor
“Kestrel” de 480 h. p., el “Nimrod”, aun cuando
lleva una gran carga de combustible y un equipo
de instrumental muy elaborado, estad, no obstante, en
condiciones de alcanzar una velocidad méaxima de



320 kilémetros por hora, y es asi el avion de borclu
mas rapido del mundo. l.x)s aparatos destinados a
los servicios de la marina japonesa estdn realiza-
dos de tal forma, gne pueden montarseles ruedas de
aterrizaje o flotadores de hidroavion, y se les ha
previsto de los emplazamientos necesarios para su
lanzamiento por catapulta.

Los aviadores militares de Estonia pilotan en la
actualidad los nuevos biplanos "Hart”, provistos to-
todos éstos de un solo motor “Kestrel”. Se trata
aqui de aparatos biplazas, con un equipo tal. que
les permite cumplir una diversidad de misiones, in-
cluso operaciones de colaboracion con el ejército,
bombardeo diurno, combate e instruccion avanzada.
Como los aviones “Nimrod” suministrados al Ja-
pén, los “Hart” de Estonia estdn provistos de tre-
nes de aterrizaje de ruedas y flotadores intercam-
biables. La distribucion de la carga y del equipo se
efectué de acuerdo con las ideas del coronel Tom-
berg, jefe de la Aeronautica Militar de Estonia;
asi, pues, el Gobierno de Estonia bien puede afir-
mar que posee los aeroplanos militares de mas ex-
tensa utilidad en el Continente de Europa.

Los' m()no])lazas “Fury” de combare forman ]jar-
te de la fInta del Real Cuerpo Militar de Aviacion
de Yugoeslavia. Pilotando uno de estos “Fury”,
propulsados por motor “Kestrel”, fué como el ca-
pitdn Sintic, de Yugoeslavia, gand la reciente ca-
rrera internacional del circuito de los Alpes, a la
velocidad record de 326,5 kilémetros por hora, proe-
za maravillosa contra los mejores aeroplanos mili-
tares construidos en el extranjero, la cual exigia
tres subidas separadas a altitudes de méas de 4.000
metros en el curso de una carrera de 385 kilome-
tros.

De Grecia vino otro pedido para aeroplanos
“Horsley”, provistos de un motor “Condor” de 650
H-P. y enfriamiento por agua. Durante estos dos
Gltimos afios, estos aparatos, que se hallan afectos
al aer6dromo de Tatoi, cerca de Atenas, han lleva-
do a cabo muchos vuelos notables de reconocimien-
to de gran raid y de demostracion, y tienen a su
crédito un pasado excepcionalmente brillante. Uno
de ellos estd efecto a misiones especiales, incluso
el traslado urgente de ministros y otros altos fun-
cionarios.

. Las Helices metalicas “tibo R.S."

Marca registrada

’
han alcanzado ya nnas de
2.000 horas de vuelo
N cada hélice -
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N 100 la garantia de 1.000 horas
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Situacién de los records internacionales de mel6é sm
motor

Clase D, aviones sin motor:

Duracion: 21 h, 34 m. Cocke sobre Nightkawk.
Honolulu 17-12-31, U. S. A.

Distancia: 220, 270 km. Groenhoff sobre i-at-
nir, Wasserkuppe-Meitzendorf, 25-7-31, AlemA”ia.

Distancia en circuito cerrado: 455>® Scnulz
sobre Westpreusen, 3-5-27, Alemania.

Altura; 2.589 mts. Kronfeld sobre Wien 30-7-29,
Austria.

Velocidad en circuito cerrado: 54>545 km.-hora.
Schulz sobre Westpreusen 5-5-27, Alemania.

-I. C

ESPANA
Vuelos sin motor

En Madrid se ha fundado una nueva sociedad
dedicada a este bello y sano deporte. El nombre de
la misma es Albatros. Cuentan con un planeador
escuela del tipo alumno. El domingo 22 dieron co-
mienzo a sus entrenamientos en los_terrenos ¢e_Re-
tamares, con lo que el campo provisional madrilefio
de vuelo sin motor vio aumentado en una unidad
el nimero de aparatos en vuelo. En la actualidad
hay un velero y una escuela de Ingenieros Indus-
triales, un escuela de Ingenieros de Caminos, un
escuela del Aéro Popular, un escuela de Eolo, y el
escuela de Albatros. Total seis aparatos en vuelo, lo
que constituird un espectaculo digno de ser visto.

El dia 22, los Ingenieros Industriales empezaron
su entrenamiento en el velero Prufling, puesto que,
en vista de lo que se va retrasando la creacién del
campo <ie vuelo sin motor de la Marafiosa y de que
el Centro de Vuelo sin Motor no da sefiales de vida,
no podian esperar a més. y de nada sirve tener un
buen aparato si éste ha de estar guardado en un
hangar por no poderse utilizar por falta e terreno
apropiado. EIl velero fue volado con maestria por
los ya pilotos sefiores Hernandez, Puig, Maluquer.
Cameros, etc., mientras que los todavia no pilotos
proseguian su entrenamiento con el Zogliiig. Los
entrenamientos en el Prufling, que ~fué bautizado
con el nombre de José Luis Albarrdn en memoria
del impulsor del vuelo sin motor espafiol_y profe”r
de la Agrupacién, consistieron en realizar varios
vuelos en linea recta para acostumbrar a los pilo-
tos a la velocidad mucho mayor de este tipo de apa-
rato, que es del orden de los 60 km.-h. En dias
sucesivos se iran entrenando en efectuar virajes y
tomas de tierra en un punto fijado de antemano.

El Huesca Aeroclub ha adquirido los planos
del Espenlaub 32, cuya construccién se comenzara
en breve. Esperamos que con dicho aparato alcan-
cen muchos éxitos.

En La Corufia y en Valencia se han creado clubs
destinados a fomentar la aviaciéon sin motor; cuen-
tan ya con planeadores escuela y de un momento a
otro empezaran a volar.

ALEMANIA

Ltw ensefiamos de los accidentes del Gltima concurso
del Rhon

Georges Abrial ha publicado en la “Sciencie Ae-
rienne” un raport sobre los accidentes ocurridos
durante el Gltimo concurso de la Wasserkuppe, que
oor el interés y ensefianzas que contiene no podemos
menos de dar en forma extractada a nuestros lec-

tores.

Ccada mortal de Rudiger (19 de julw)

Las causas de este accidente no estdn muy cla”.
Segln unos, las alas del Senator (tipo Grunau Baby)
se deformaron en el violento picado que el piloo
sometié al aparato, y el velero no pudo volver a la
linea de vuelo normal. ,

La Comisién técnica inspecciono los demas <jni-
nau Babys que tomaban parte en el concurso, no
encontrando motivo para impedir su participaaon
en el mismo. Otros dicen que el piloto se metié en
la corriente descendente producida por el Pferdko
En este caso el accidente seria debido a un error de

tactica.

Ruptura en vuelo del Austria (22 de julio)

Kronfeld acababa de salir remolcado por avion
(Udet Flamingo de So CV.) y se so'lté bajo una se-
rie de nubes cuya ascendencia era francamente bue-
na. Kronfeld tomdé la direccion sur y casi sobre
Gersfeld, el Austria desaparecio en una nulie, a una
altura de 800 metros sobre las montafias. Despues se
vio salir al Austria en un picado acentuadisimo y a
gran velocidad. En seguida se desprendié un trozo
del ala derecha y el velero, pasando al vuelo iiwer-
tido, entré6 en espiral. En este momento se vio un
punto que se desprendia del avion, era Kronfeld que
saltaba con su paracaidas, que se abri6 en e. acto.
El Austria se deshizo al llegar al suelo, mientras
que Kronfeld aterrizaba completamente indemne.
La opinion de Kronfeld sobre este accidente es que
pudo ser debido a las causas siguientes; i.* Los pi-
lotos saben que el maximum de ascendencia esta en
el interior de las nubes, y, por b tanto, en vez de
atravesarlas en linea recta, efectGan una serie de
espirales en su interior para aprovechar dicha as-
cendencia. En estos movimientos, los instrumentos
para el vuelo sin visibiHdad pueden tener un cierto
retraso en sus indicaciones, pudiendo por lo tanto el
velero entrar en mala posicion. 2." Los planeadores
de gran fineza y peso elevado (en esfce caso 30 7 47®
respectivamente), pueden tomar aceleraciones rapi-
disimas, pasar de 60 a 200 km.-h. en 4 segundos,
segun Kronfeld, si la linea de vuelo no es correcta.

Estas dos consideraciones explican satisfactoria-
mente el accidente. Ademas, hace notar el peligro
que representa la apertura automaética del paracai-
das. pues en su descenso Kronfeld fué varias ve-
ces amenazado por el Austria, que pasé rozandole.
Parece ser preferible un paracaidas de apertura no
automatica.

Barrena plana del Luftikus (25 de julio)

El joven piloto Fiedler, del grupo de Berlin, vo-
laba a 150 metros de altura sobre la Wasserkuppe,
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cuando después de un viraje muy ceflido y quizas
poco inclinado, se vi6 descender al planeador de una
manera regular en una espiral, pero plana, y cuyo
eje se encontraba a unos 20 metros de la parte de-
lantera del aparato. A pesar de todas las maniobras
que realizé el piloto,, el aparato sipié su descenso
en autorrotacion hasta el suelo. Fiedler resulté con
un brazo roto.

Parece que, debido a la escasa longitud del Lut-
tikus, el empenaje no encontraba suficiente resisten-
cia en el aire y en el transcurso de la espiral, la cola
derapaba. La causa de un accidente de esta natura-
leza hay que buscarla en la reparticion de las masas
en un planeador moderno. Sus grandes envergadu-
ras, sus alas cantilever, hacen que en éstas se con-
centre casi la totalidad del peso de dichos veleros.
Si un piloto, por un viraje un poco brusco, provoca
una aceleraciéon angular en el plano de las alas, lo«
esfuerzos de inercia desarrollados pueden ser supe-
riores a los momentos de los empenajes y la barre-
na plana no tiene por qué desaparecer. (Véase el
accidente que en otro lugar de este numero detalla-
mos ocurrié a un planeador de la GRAL).

Accidente mortal de Groenhoff (23 de julio)

Un frente tormentoso sefialado la vispera y des-
plazandose del sudoeste hacia la Rohn, estuvo a la
vista de la Wasserkuppe hacia las 18 horas. EI vien-
to, muy débil, venia del norte, pero cuando la tor-
menta se acercOd, se hizo variable y todos los pla-
neadores se trasladaron a las vertientes noreste y
sur.

Groenhoff juzgdé que, para aprovechar mejor el
frente tormentoso que se avecinaba, debia esperar
a lanzarse al instante mismo en que éste llega.ra a
la ffuppe, esperando con su Fafnir en la vertiente
suroeste.

Cuando la tormenta estaba a mas que doscientos
metros, Groenhoff mandd tensar los sandows. En
este momento, aunque débil, el viento soplaba de la
cola. El piloto debia pensar que el viento se inver-
tiria en el momento mismo de la salida. EIl despe-
gue no fué franco, y el Fafnir tocé por tres veces
el suelo antes de emprender el vuelo. Durante uno
de estos saltos se oy6 un crujido, pero Groenhoff,
ya lanzado, no pudo parar. EI Fafnir parecié por un
momento que volaba normalmente, pero en seguida
se hundid, desapareciendo detras de la vertiente, v
poco después el ruido de madera rota indicaba el
accidente. EI Fafnir fué encontrado en un bosque
en direcciéon a Piappehausen, con el ala izquierda
desprendida del fuselaje debido al choque. Pero el
ala derecha y el fuselaje estaban casi mctactos. Los
empenajes estaban completamente destrozados. Gro-
enhoff yacia no lejos de alli medio cubierto por el
paracaidas. La muerte fué instantanea. No se pudo
esclarecer si se tir6 del aparato o salié desp”ido del
asiento. En ningln instante estuvo a suficiente al-
tura para poder hacer uso de su paracaidas. De to-
das fonnas, se puede pensar que si se hubiera que-
dado en el aparato quizas no se hubiera matado.

La causa de este accidente parece ser debida al
despegue de Fafnir. Se cree que en los choques de-
despegue, el timon de direccion medio destruido acu-
fi6 al de profundidad. Los empenajes del Fafmr
estaban dispuestos a unos centimetros de alutra so-
bre el suelo solamente, y ya en 193°> volando en la
Jungfrau (a 3.400 metros), en un despegue se dejo

la mitad del timén de profundidad. Este accidente
no tuvo consecuencias graves, por ser lo suficiente-
mente estable el velamen del Fafnir para permitir
el vuelo en estas condiciones anormales.

Records alemanes de modelos

Para que los amantes de esta modalidad de la
aviacion se den cuenta de lo que ya se ha realizado
en Alemania en este sentido, damos a continuacion
los records existentes el i de enero.

A) Modelos con fuselaje:

Distancia, despegue del suelo, 720 mts.

Duracion, despegue del suelo, 106 segundos.

Distancia, lanzamiento a mano, 1.380 mts.

Duracién, lanzamiento a mano, 336 segundos.

B) Modelos cientificos (fuselaje simplificado):

Distancia, despegue del suelo, 730 mts.

Duracion, despegue del suelo, 117 segundos.

Distancia, lanzamiento a mano, 648 mts.

Duracion, lanzamiento a mano, 296 segundos.

C) Modelos de record:

Distancia, 1.151 mts.

Duracion, 528 segundos.

D) Hidros:
Duracién, despegue del agua, 53 segundos.
E) Veleros:

Distancia, lanzamiento a mano, 8.850 mts.
Duracién, lanzamiento a mano, 399 segundos.

El piloto de avion sin motor, Gobels, ha volado
recientemnte durante mas de 13 horas a bordo de
un Falke del grupo Hambom en el Arnberg, cerca
de Colonia.

En el terreno del Dornberg, cerca de Kassel, la
actividad durante el afio 1932 ha sido grande. De!
21 de marzo al 21 de noviembre se han efectuado
7,790 lanzamientos. Se obtuvieron 25 titulos del Es-
tado, 68 C, 158 B y 226 A.

El ingeniero Hesselbach esta realizando las prue-
bas del Zogling con motor construido en Rossitten.
Despega en 100 mts. y aterriza en 20 mts. Construi-
do por Meyer de Rossitten, EI precio esta por deba-
jo de los i.oo0 M.

Novedades técnicas presentadas en el concurso de
la Rhan

En el precedente concurso de la Rhon, se habia
comprobado en los clubs una tendencia a la cons-
truccion de un modelo Unico de planeador de per-
formance” ; esta tendencia se hacia temible, pues
hubiese conducido a una detencion en las investi-
gaciones y en los progresos debidos s las cualida-
des propios de los aparatos.

En 1932, hemos asistido, por el contrario, a una
repeticion del movimiento técnico que, desde "sus
origenes y en particular desde 1925- permitido
colocar al vuelo a vela en el esado de perfecciona-
miento que presenta hoy dia.

Las novedades presentadas en la Rhon revelan
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dos ordenes de preocupaciones. Primeramente, un
esfuerzo por mejorar las cualidades de vuelo, asi
como sus “perfonnances”; en segundo lugar un
gran cuidado de disminuir el precio de coste de las
maquinas para ponerlas al alcance de un mayor nu-
mero de clubs.

El Grunau-Baby, sobradamente conocido, estaba
representado por un gran numero de ejemplares, a
veces con empenaje diferente.

Causé gran snsacion, al final del concurso en par-
ticular, por su pequefia velocidad de descenso, el
planeador KlJein-Alexander “Ozite”, construido por
la escuela de Rossitten, bajo la direccion del inge-
niero Thcénes. Este planeador, al que se .le ha au-
mentado en dos metros su envergadura del afio pa-
sado. ha demostrado que la carga por m2, juega un
papel que no es despreciable, en la solidez de la
maquina. El “Ozite”, a pesar de que su construc-
ciéon es relativamente débil, soporta perfectamente
l)arrenas y loopings.

Los “Mayer”. pequefio y grande, son ya conoci-
dos, asi como el Falke y los Fieseler ;el tipo Ka-
ssel-20 y Kassel-25.

Un aj>arato interesante, al que parece reservado
un bonito porvenir, es el pequeiio planeador de
"pe-formance” Rhonadler-2; pilotado por Riedel,
ha alcanzado varias veces alturas sorprendentes.
Cuando se hayan simplificado algunos detalles de
construccién, el Rhoénadler-a alcanzard facilmente
las marcas que ha establecido.

Al lado de estos aparatos, es preciso citar el Win-
d'hund, del grupo de Berlin, analogo al Luftikus de
analogos caracteres.

El Grupo de Wurtemberg ha construido un pla-
neador, para viento ligero, que es el Hols der Teu-
fel perfeccionado: tiene una carga muy débil, de
8,5 kg/m2, y poca resistencia, su velocidad de des-
censo vertical es del orden de la de un planeador
muy velero.

Como segunda novedad de construccidon del Grupo
de Wurtemberg. tenemos el planeador de ensayo
Thermikus. Se ha construido esta maquina admitien-
do que si se aumenta la envergadura- y se disminu-
ye la carga por m2, se puede no obstante conservar
una manejabilidad suficiente para evolucionar en las
e.strechas columnas de aire ascendente, empleando
alerones con ranuras y un procedimiento especial de
cambio de incidencia del i>erfil. EI Thermikus tie-
ne un ala que se puede doblar por completo por me-
dio de un par de lai“ueros en N ; es un dispositivo
nuevo e interesante. La construccién, abordada tar-
di®amente, exigi6é nueve semanas; el aparato no es-
tuvo listo para el concurso y los primeros ensayos
han sido retardados a causa del tiempo. EI Thermi-
kus ha volado va en Wurtemberg, remolcado por un
avion.

Dittmar ha construido el Céndor segun el Fat-
nir: tiene la misma forma del ala en M muy aplas-
tada : casi todos los dias, este velero ha demostrado
sus cualidades que son magnificas. No obstante, el
Coéndor, como ei Thermikus no puede ser construi-
do por los gru]K>s de vuelo a vela.

La Rihon-Rossitten-Gesellsohaft ha presentado un
nuevo biplaza, que serd utilizado em Darmstadt pa-
ra vuelos de estudios meteoroildgicos; de aqui su
nombre Obs, deducido de “observatorium”. Desgra-
ciadamente. por causa de la muerte de Groenhoff,
sil i>iloto, este aparato no ha efectuado ninguna mar.

ca de importancia. Las importantes dimensiones y
las comodidades de la cabina hacen del Obs el pri-
mer “planeador de transporte del mundo.

Kronfeld, al lado del Wien y del Austria, hizo
traer a la R'hon un biplaza que esta ajhora en el
periodo de prueba. Es necesario una larga y minu-
ciosa puesta en punto para conducir a los planea-
dores al estado de utilizacion practica. EI Roemr)’-
ke-Berge de Nehring no ha resultado perfecto mas
que después de tres afios de esfuerzos y han sido
precisos dos afios para que el “Austria” de Kron-
feld pudiese aparecer dignamente sobre la pendiente.

Entre los aparatos interesantesc que no pudieron
tomar parte en el concurso de la Rhon, es preciso
citar el velero extra-ligero del grupo de Darmstadt
y el velero de aletas en los extremos de las alas,
del grupo de Stuttgart.

(De les Ailes)
FRANCIA

Sobre tm accidcnie

Durante el curso de un vuelo realizado el 4 de
diciembre a Vatteville, terreno de vuelo a vela de’
G. R. A. L-, se produjo un accidente cuyas conse-
cuencias hubieran podido ser graves. Las circunstan-
cias en que se produjo las comunica el G. R. A. L.
para que puedan servir de ensefianza a los clubs que
practican el vuelo sin motor.

La pendiente estd orientada al oeste y el viento
Jue soplaba del noroeste era débil. EIl planeador
GRAL 6 acaba de realizar un vuelo en la ascenden-
cia del terreno a una altura de unos ico metros
cuando el piloto (titulo B y piloto de avién) decidio
volver a su punto de partida por insuficiencia del
viento. Efectué un viraje a la izquierda con viento
tres cuarto en cola. Después de un corto picado vird
por segunda vez a la izquierda para ponerse cara al
viento, y entonces enti'é en barrena a una altura de
70 metros; barrena que se termind con la destruc-
ciéon del planeador, mientras que el piloto, protegido
por su casco, s6lo mostré un corte en el pie derecho.

La barrena se explica de la siguiente forma; en
el transcurso del segundo viraje, muy cefiido y pi-
cado, la velocidad periférica del ala derecha ha sido
superior a la del ala izquierda inmévil y su sxisten-
tacion ha aumentado considerablemente precipitan-
do la inclinacién del aparato. Ademas, teniendo en
cuenta la inercia de las alas, en cuyos extremos exis-
tian refuerzos de contreplaqué que aumentaban el
peso, se comprende la puesta en autorrotacion del
conjunto.

Las soluciones son'tales, que la forma trapezoidal
de las alas, la adopciéon de perfiles diferentes o la
disminucion del angulo de ataque hacia la extremi-
dad de las alas, parece que no evitan el peligro de
la barrena. Basta recordar algunos accidentes su-
fridos por Profesores provistos de alerones zanonia.
Con mayor razén en aparatos como el GRAL 6,
con su profundadas de ala, un perfil y un angulo dt-
ataque constante, ademas muy lentos y con gran
inercia lateral, deben ser manejados y pilotados con
suavidad y en ningln caso con movimientos bruscos
ni con brutalidad.

Esta es la conclusién que saca el Groupement
Rouennais d’Aviation Legare.



La Societe Francaise de Vol a Voile acaba de
construir en Toulose, segiin planos establecidos por
el Avia, su primer planeador de gran performance.
Se trata del Avia 41 P. esp«ialmente estudiado para
efectuar vuelos en las corrientes ascendentes, tanto
térmicas como de nubes. Se trata de un velero de
ig,4 de alargamiento, inspirado en el Wien de Kron-
feld. Ala trapezoidal de 18,75 metros de envergadu-
ra, monalarguero con borde de ataque trabajando, y
arriostrada por dos montantes en V. Los mandos de
alerones son diferenciales, es decir, que a un despla-
zamiento angular de 400 hacia arriba de un alerdn
corresponden 20® hacia abajo en el otro aleron.

La fineza del velero es de 25.

El velero de performance Emile Chapeaux ha rea-
lizado con completo éxito sus primeros vuelos. El
24 de diciembre sobre el terreno de Bron fué remol-
cado por tomo. Pilotado por Burlaton, alcanz6 una
altura de 60 metros, planeando luego durante i mi-
nuto 40 segundos, lo que le da una velocidad de des-
censo de 0,60 metros por segundo. EI 25 se efec-
tuaron nuevos lanzamientos, calculandose una velo-
cidad de aterrizaje de 35 kilometros por hora y la
correspondiente al angulo de méaximo planeo fue de
45 kilometros por hora. En vista de estos resultados
se decidio realizar el remolque por avion. EIl i de
enero un Caudron 125, con motor Clerguet, pdota-
do por Olive, remolcé al velero pilotado por Bur-
laton a la altura de 400 metros, donde éste solto el
cable. Tardé 7 minutos 12 segundos en aterrizar.

El 7 de enero, remolcado a i.ooo0 metros de al-
tura, plane6 durante 21 minutos, no encontrando
ascendencia de ninguna clase durante el descenso.
Para estas experiencias el planeador con su piloto,
el paracaidas y los instrumentos de bordo pesaban
276 kilogramos.

DE OTROS PAISES

En la fiesta de aviacion sin motor celebrada el
23 de octubre en Akron, Ohio, U. S. A-, tuvo lugar
por primera vez d remolque simultaneo de cua-
tro veleros por un dirigible del tipo Goodyear
veleros eran tres Cadet y un biplaza. En general, los
vuelos se realizaron por remolque de automoévil, ha-
biendo cinco automoviles dispuestos para ello. La lon-
gitud del cable era de 350 metros y el didmetro de
1,75 metros. Los vuelos fueron de una duraciéon de
3 35 minutos después de soltarse del cable bs
aparatos. También se efectué un remolque por avion
de dos veleros que fueron soltados a i.o00 metros de
altura. Uno de ellos, pilotado por Bud Sutherland,
realiz6 31 loopings seguidos, mientras el otro efec-
tuaba toda la gama de las acrobacias, barrenas, vi-

rajes a la vertical, etc. La pérdida de altura por
looping’ fué de 25 metros.

Vuelo sin motor en Nueva Inglaterra, U. S. A.
Desde febrero hasta noviembre, Lawrende ha rea-
lizado mas de S.ocxD lanzamientos con su planeador
Franklin, obteniendo, de sus 197 alumnos, 61 el ti-
tulo B y 10 el C. Estos ultimos lo obtuvieron en
el tereno de vuelo a vela de Elmira.

En Rumania parece que al fin se muestra interés
por el vuelo sin motor. EI Aero Club Albastru ha
organizado diversas secciones por todo el pais, des-
tinadas a la practica del vuelo sin motor. Los apa-
ratos empleados son Zogling y Grunau Baby. E!
ingeniero Pastior ha construido un planeador de
entrenamiento, con el cual se ha verificado un vuelo
de 10 minutos, recorriendo 9 kildémetros con una di-
ferencia de nivel de 850 metros. Esto constituye en
la actualidad el record navional rumano.

El Trofeo Castiglione, instituido reciptemente
para premiar la mejor performance de _aviacién sin
motor realizada en lItalia durante el afio 1932, ha
sido ganado por el ingeniero Rolandi, que en compe-
tencia con Cattaneo despeg6d del monte de las Flo-
res cerca del lago Varese a una altura de 1.180 me-
tros. Rolandi aterrizd, después de un vuelo de 25 mi-
nutos, a una altura de 250 metros. La distancia re-
corrida en linea recta fué de 15,700 kilémetros. EI
planeador era del tipo Balestrucio construido por
Bonomi.

Un nuevo terreno de vuelo sin motor ha sido des-
cubierto cerca, de Laun sur L, Eger por el grupo a”-
démico de Praga. Se trata de una cima volcanica
de 1.200 metros de longitud y de 200 metros de al-
tura. EIl primer vuelo a vela que en él se ha lleva-
do a cabo fué de 2 horas 25 minutos, con un Zog-
ling fuselado.

Resultados del altimo concurso de vuelo sin motor
de la URSS. Tomaron parte cuarenta pilotos, vo-
lando durante méas de 762 horas sobre 20 planea-
dores, Hasta ahora nunca se habia alcanzado en Ru-
sia un nimero tan elevado de horas de vuelo en un
concurso. Respecto al vuelo de 40 horas, que se dijo
se habfa realizado durante el concurso, resulté no ser
cierto. . . ™ rr

Los resultados obtenidos han sido: Ples'koff, al-
tura con pasajero, 1.945 metros; Golowin, con pa-
sajero, 10 horas 56 minutos; Gawrisch, altura 2.230
metros, Borodin, con dos pasajeros, 4 horas i mi-
nuto. Stenpaneschok realizé el viaje Mosci Kokte-
bel de 1.700 kilémetros en 19 horas, remolcado por
aviéon. Kosloff sufri6 un accidente que le costé la
vida. Por ultimo, Stepaneschok realiz6 115 loopings
y vol6 durante r minuto 8 segundos invertido.
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