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Todo para los veleros
Msterisles disponibles 3 precios reduoidos

Cable de acero flexible de  1,8 mm ............................................ .... 0,40 pesetas metro.
» > .  .  2 » ............................................ .... 0,50

Alam bre acero 1,5 m m .......................................................................... 0,30
.  2 • .......................................................................... 0,3&

• > 2,5 .  .......................... ........................................... .... 0,45
Tensores de  horquilla de 6 X  80 ............................................... ....3 ,—
Tensores de  horquilla  de  4 X  80 . ..................................................3|50
Tensores de ojo norm ales de  4 X '80 .......................... ........ 3,50_m  | ? f c S f t | e l # J » f 4 f e | j h f t  f c ' í O . - . : , Í : ............ .. , i ........... l í A . ' . . '  I S r f J  i-
Arandelas de 5, 6, 8, 10 m m ........................................................... ....0,04
Torones de 2 m m .............................................................................. • 0,05

> de 2,5 m m ................................................................................0,05
Tornillos con  sujeción po r pasador de  5 X  10 ..................... ...0,20

» de 3 X  35 ...................... ..0,40
r'-deTTO::^ '35-.,u'.

uno

M

top*e's''3e^oriia’ es^écíálfes pafá e sq u í.! ..................... .............  7 ,—
Poleas de duralum inio de  50 X  10 ............................................  2,Q0
Poleas 10 X  30 ...............................................................................  2,40
Tela de 82 cm. de ancho .................................................................  2 ,—

» de 160 cm. de a n c h o ................................................................  3,90
Cola caseina alemana tipo especial en  botes de u n  k i lo .......... 8,—

» > > > » > 5 *  .........  7,50
Tornillería, según dimensiones:
Clavos........................................................................................................... Ir50

met ro

cieij grs.

T IP O  AVIATIK

N.®
N.°
N.°
N.°
N “
N.°
N.“
N.°

V i ' -
V . n

m /m

0,85
1,1
1,3
1,65

^ ,1
2,35
3 , -
3,6

Precio
por
m^

Por 
plancha 

120 X  100

Precio
por
m^

Por
plancha

1 2 0 X 1 0 0

2 2 . - 26,40 2 7 . - 32,40
1 7 . - 20,40 2 3 . - 27,60
1 8 . - 21,60 2 4 . - 28,80
2 0 . - 2 4 , - 2 5 . - 3 0 , -
2 1 : - 25,20 . 2 6 -^ .- . -  3 1 ^ 0  -
2 2 . - 26,40 2 7 . - 32,40
2 3 . - 27,60 3 4 . - 40,80
2 4 . - 28,80 4 0 . - 4 8 , -

Am ortiguador, barniz,ganchos de  disparo,disposiciones para rem olques conautóm ovil, etc

ADERA CONTRAPEADAi
BAWIT'‘ ABEDIIL: pira cflngtrMDeifia de pwl» resIsUíitis de Hieras

M a d e r a  K A  W  1 T
T IP O  ESPECIAL

UBEIUI para afarar lai alK, barda di ataqiii moilalK

04 m /m  1 m X l  m  ................................................... .......................................  Jt^O m*
0,5 m 1 m X  1 m  ...........................................................................................  *” •
1,5 m /m  1,25 X  125 a ...........................................................................................1 0 , - m/^

M adera  c o n tra p e a d a  OKUME
Para partes no resistentes, 1 m /m  2 m X  1 ................................................. 16 pesetas plancha

> > > l , 5 m / m 2 m X l ................................................. 15 > »
2 m/ m 2 m X  1 ..................................................14 > «

F r a n c i s c o  S A V A N A Y  
Almacén: BARAJAS Aeródromo Civil, MADRID

P ara  Información y C orrespondencia  dirigirse a  la Administración del " Ica ro "  
M adrid, Calle Alberto Bosch, 3 .— Teléfono 11608

« aaaaA.
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Para construcciones de aviones y veleros 
emplead exclusivamente la conocida ma­

dera contrapeada

^  K  A  W  I T
iSE51SHSHSBSasaSHSoaSaS2SZ5c!S25ESHSH5Z5E5HSH5HSa5Uc!SS5H^

C ola C aseína B o  IC« F« ( “ maestría**)
(^Fábrica Berlinesa de ools fría) de máxima garantía

Bl Kg. 8 pesetas

Instrucción para  el em pleo

1.0— Se vierte en un  recipiente limpio una m edida de agua fría y la misma m edida de cola 
en  polvo y se revuelve con una espátula de m adera rápidamente hasta que el polvo 
form e una masa pastosa, que sin desunirse se estira; después se deja reposar esta 
mezcla veinte m inutos y  transcurrido este tiem po se rem ueve otra vez y  queda lista 
para su empleo.

2.®—Para hacer la cola conviene tom ar envases de madera, de  porcelana de barro  o  de  vi­
drio , y  para extenderla se debe emplear una brocha de  pelo vegetal.

3 ° _ L a  cola se extiende en  las dos caras de la.parte a encolar y  conviene antes de jun tar ias 
p i e z a s  dejarlas orearse durante cinco m inutos. Después de algunas horas, si se trata 
de piezas pequeñas, ya pueden  ser trabajadas, y  si son superficies mayores deben te ­
nerse durante !a noche en  la prensa.

Esta disolución de la cola tiene su máxima fuerza adherente en  las primeras 6 u  8 horas.

Depósito: Aeropuerto  de Barajas
F R A N C I S C O  S A V A N A Y

T e lé fo n o s :  11068 y  S7688

d e
3 X

T a r i f a
1  X

1/1 página 200 pesetas 
1/2 „ 120 
1/4 „ 70 „
1/8 „ 40 
1/16 25

p u b l i c i d a d

6 X  12  X

jr
11

190 pesetas 
110 „
65  „

35 „
22 „

Suscriptores con  anuncio en el índice...................... 60.
Suscriptores p ro te c to re s ................................
C en tros  oficiales, Aeroclubs, Asociaciones
Suscriptores c o r r ie n te s .....................................
Precio del n ú m ero  co rrien te ........................

atrasado

180 pesetas 160 pesetas
100 ., yo „

60 „ 50 „
30 „ 25 „
20 „ 18 „

A l_ A Ñ O

.............. 6 0 . - pesetas
5 0 . -
4 0 . -
1 6 . -

1,50
2 .—

Suscriptores en el extranjero ......................................  50.-

IB
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¿ D e se a  u s te d  s e r  p i lo t o  a v ia d o r ?  
HAGASE SOCIO DEL AERO C l UB DE ESPAÑA 

SU ESCUELA 
de  PILOTAJE,

situada en  el magnífico 

terreno  del A eropuerto 

de  Barajas, a cargo del 

profesorado más com pe­

ten te  y  d isponiendo del 

m ás perfecto material de 

vuelo, le perm itirán o b ­

tener rápidam ente el tí­

tulo de piloto aviador con 

solo un desem bolso  to ­

tal de

1 . 8 0 0  P E S E T A S ^ e r o  C l u h  d e ^  E s p a ñ a ^

SEVILLA, 12 I  14, • Te lé fs. 11056 y  11057. - MADRID
♦___

Precursores de  
Aeronáutica

P or ejem plo;

Roaid Amundsen, doc ­
to r  Eckener, v. Gro- 
naU| V, HUnefeId, Kóhl, 
M ittelholzer, Nobile

reconocieron como su s  más seguros  
consejeros los'

CUENTA REVOLUCIONES Y VElOCIOtDES BRUHN 
ORIGINAL BRUHN

M A U E R S T R  8 6 -8 8G. M. B. H

iTOTi >!i ii<H‘ iii
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R E V I S T A  I L U S T R A D A  D E  A E R O N Á U T I C A  M U N D I A L

D i r e c t o r  p r o p i e t a r i o ;  F R A N C I S C O  S A V A N A Y  

R e d a c c ió n  Y A dm in is trac ión : CALLE DE ALBERTO 6 0 S C H ,  NÚM. 3 .  Tel. 1 1 6 0 8 . > M a d r id

Sección de información técnica ♦  Sección de información comercíai

Madrid Enero 1933 Núm. 61

Gtonlandia

Ayuntamiento de Madrid



En honor del glorioso inventor do! autogiro

H om enaje  del Aero Club a don Juan de la Cieri'a 
y  C odom íu

Organizado por la Federación A eronáutica Es- 
nañola, se celebró ayer tarde, en los salones del Aero 
Club, un  acto hom enaje en honor del glorioso in ­
geniero, inventor del autogiro que lleva su nombre, 
don Juan  de la  C ierva y Codom iu. con motivo de 
haberle sido concedida la medalla de  oro, ano 1932 
premio concedido por la Federación Internacional 
E staban  invitados al acto el je fe  del Estado y los 
m iembros del Gobierno, y no pudieron concurrir por 
coincidir con la celebración del Consejo. O tras auto­
ridades enviaron sendas cartas de adhesión.

E n  torno del joven ingeniero señor Cierva tom a­
ron  asiento el presidente del A ero Club, s^enor Pa- 
ra tcha ; el vicepresidente, don H erm e P in e ru a ; e 
director de la  A eronáutica civil, señor_Alvarez Buv- 
11a ;  el je fe  de  la  Aviación militar, señor P a s to r ;  el 
señor Fernández M ulero, presidente de  la Federa ­
ción ; el teniente coronel H errera , el señor C h e re ^ i-  
ni n  representación de la A eronáutica n av a l; don 
Tosé M aría  Aguilar, el señor Domenchina, capitanes 
Ruiz de Alda, R íos y Spencer y  u n  gran  numere 
de aviadores civiles y  militares.

Después de servirse el té, el señor Fernandez M u ­
lero ofreció el hom enaje. D ijo  que el señor L a  Cier­
va no e ra  un  advenedizo en la  A eronáutica, ya  que 
su prim er proyecto y  prim era construcción parte 
del año 12. E n  sucesivos años fué perfeccionándolo 
y  el 19 construyó un trim otor, época en que sólo los 
italianos contaban con un caprone. E s  decir, que ya 
desarrollaba las mismas ideas que hoy se exigen ̂ en 
los aparatos m odernos. “ Voló aquel aparato  ana- 
de—^nuestro p rim er laureado. Julio  R íos. Se  le pare 
el m otor en el aire y  decidió a te r r iz a r ; sólo quede 

el piloto y  el altím etro.
D e  ahí, sin duda, partió  en el cerebro de Juan  la 

Cierva la idea del autogiro, quien siguió haciendo 
aparatos p o r  cuenta  propia, hasta^ que el año 24 e 
E stado  decidió subvencionarle siquiera m ezquina­
mente. A  p a r tir  de entonces todos conocen su h is­
toria. y  el pasado año la A eronáutica mundial, en 
lucha franca  y  noble— uno de los contendientes era 
P icard . nada menos— . se llevó el galardón más p re ­
c iado: la medalla de oro. U n a  gloria para él y una 
gloria para  E spaña. A nte esto sólo diré ciue espera­
mos muchos días de  gloria para  E spaña de Juan  de 

la Cierva.
“ P a s a rá s ~ le  dice— a la posteridad. T u  invento

tu  apellido y España. L a  medalla de oro lograste a 
la Federación In ternacional; en letras de oro esta­
rás en el corazón de los españoles.”

G randes aplausos acogieron- sus palabras ñnale=
E l señor Paratcha, después, pronunció unas bre­

ves palabras ofreciendo el homenaje, y d ijo  que cuan­
do éstos eran sinceros y  sentidos estaban de nía? 
los discursos. “ E s p a ñ a — añadió— recogió a  sus ciu­
dadanos ilustres como el señor L a  Cierva, y '^s Jn- 
buta los agasajos que merecen, y ahora el Aero Chi.- 
— y  siempre lo hará  por muchas que sean las vicisi­
tudes por que atraviese— quiere sintetizar en este 
acto su fervor por quien de tan  notoria  m anera ha 
sabido agigantar el nombre de  E sp añ a .’' _

Al levantarse el señor L a  Cierva es objeto de una 
calurosa ovación. Con gran  emoción y  sencillez se 
declaró el hombre m ás feliz de la  t ie r ra  al ver e 
fru to  de su trabajo, que. más que tal, fué entreteni­
miento. “ L o  más grande en mí fué la fe, y lo bech'; 
en nada perjudica a España porque no fuera des­
arrollado en el propio solar. Contrariam ente, la_Pa- 
tria  se ve beneficiada por esa labor en el ex tran je ro  
ya que dió lugar a que fuera  se apreciase m ás nues­
t r a  labor.”

Recordó que hoy mismo se cum plirán los diez 
años en que el piloto don A lejandro  Gómez Spencer 
hiciese con su aparato un vuelo en  circuito cerrado 
de cuatro  kilómetros, a 25 m etros de a ltu ra  y  en 
cuatro minutos.

R elató con singular gracejo  sus percances y  los 
adelantos logrados hasta asegurar que el autogiro ha 
dejado de  ser un  aparato  de experimentación. Se 
tra ta  de una máquina, cuyo porvenir estará m ás ce'- 
ca de ella que del aeroplano,

Aunció que en sus últimos ejercicios ha  consegui­
do suprim ir el tim ón de dirección, y  podrá mane- 
ja rse  como un  automóvil. D u ran te  más de diez ho­
ras comprobó la  utilidad de  su nuevo sistema, iTor 
el que se suprim en todos los mandos, menos el rotor_ 

te rm in ó  agradeciendo el agasajo, y  dijo que si 
su nom bre quedaba grabado en los corazones, él te ­
n ía que m anifestar que en su corazón estaba g ra ­
bado el nom bre de España.

U n a  entusiástica salva de aplausos ahogó las pa­
labras finales del ¡lustre inventor del autogiro, y  lue­
go.-fué felicitadísimo.

L a  fiesta resultó  gratísim a, porque en  ella se puso 
de manifiesto el indudable cariño con que la A ero­
náutica Espaííola sabe prem iar a sus galardonado? 
héroes.

Planeadores elementales
Apto para  rem olque  con autom óvil

Tipo 
ALUMNO

F a b r i c a d o  c o n  I n m e j o r a b l e  m a l o r l a l ,  b a j o  l a  I n s p e c c i ó n  d e l  C e n t r o  d e
v u e l o s  s i n  m o t o r

S in  e m b a l a j e ,  2 . 1 0 0  p t a s .  - C o n  e m b a l a j e ,  2 . 3 0 0  p í a s .  
O lrlg lrsa  a  ICARO - A lb e r to  Bosch, 8. Madrid

Ayuntamiento de Madrid
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*♦
T ráfico , p o lic ía  y  ju r isd icc ió n  aérea

♦«

Orden fijando la prim a kilom étrica  que ha de 
abona rse  a la entidad L. A. P. E. en todo viaje 

que sea ordenado por el Estado

limo. S r . : Cpnstííuída la entidad mercantil L í­
neas Aéreas Postales Españolas (L. A. P . E .), y 
para cumplimentare! artículo lO  de la ley de s u  crea­
ción, procede fijar la prim a kilom étrica que ha  de 
abonársele en todo viaje que sea ordenado por el 
Estado.

E sta  prim a kilométrica será, de conform idad con 
los cálculos obtenidos por la Dirección General de 
Aeronáutica Civil, con arreglo a los datos que obras 
en la misma del tiempo de incautación y  adminis- 
tración por parte  de la Comisión G estora de las lí­
neas que se traspasan a  la nueva entidad, de 4.547 
pesetas. Caso de que el viaje su fra  interru^xión, si 
ésta ha sido ])or las condiciones meteorológicas, se 
abonará la parte  correspondiente de prim a kilomé­
trica hasta el lugar de la detención y también la que 
resulte del recorrido del avión hasta la cabecera de 
línea donde se le ordene vaya por lás necesidades 
del servicio.

Si la detención del avión fuese por o tra  causa dis­
tinta, se abonará lo que corresponda hasta el lugar 
de la parada ; la continuación del viaje tendrá  que 
efectuarse e nel sentido previsto y term inar dentro 
de las veinticuatro horas que siguen al final normal 
del viaje para tener derecho a la prim a kilométrica, 
bien que disminuida en la form a que posteriorm en­
te se indica.

Si el viaje term inara  después de las veinticuatro 
horas que siguen a la en  qus normalmente debía ha­
ber llegado a  su destino, no se abonará nada por lo 
recorrido desde ia prim era detención, y el viaje se 
considerará fallido.

Las L íneas Aérfcas Prístales Españolas quedan 
obligadas a l  transporte  gratu ito  del correo que en 
cada caso se designe. L a cantidad de correo que el 
E stado  transportará  en cada viaje no podrá exceder 
del 25 por IDO de l a  capacidad de carga asignada a 
lo s  aviones.

Asimismo procede, con el fin de asegurar un m e­
jo r  servicio en  los transportes aéreos, establecer las 
siguientes sanciones:

1.“ E n  todo viaje interrum pido que no le sea por 
circunstancias atmosféricas, se dism inuirá la  subven­
ción correspondiente en  250 pesetas. Se considerará 
como tal viaje aquel cuya duración sea superior a  la 
prevista en un  100 por 100.

2.® A  todo viaje iniciado después de pasar tres 
minutos de la hora marcada para  la salida norm al del 
avión, se le dism inuirá la prim a kilom étrica total en
25 pesetas por cada cuarto  de hora  o fracción de re ­
traso. E l total descontado no podrá exceder de 250 
pesetas.

S-" Cuando un viaje no se em prenda y la causs 
no sea la situación meteorológica, dism inuirá la sub­
vención del viaje siguiente en 500 pesetas. E n  tanto 
no exista barracones en todas las cabeceras de líneas, 
se estudiará en cada caso esta penalidad para no ha­
cerla efectiva cuando el no em prender el viaje pueda 
ser consecuencia de circunstancias meteorológicas an­
teriores.

4.“ E l retraso en la salida del autobús de viajeros

de la  oficina correspondiente, cuando sea superior a 
tres minutos, dism inuirá la  subvención del v ia je  en
50 pesetas por cada diez minutos de re traso  o frac ­
ción.

S." L as faltas del personal en  sus relaciones con 
el púbbco, las de limpieza en el material, las de 
ausencia en  éste de cualquier elemento necesario a 
la com odidad del viajero, dism inuirán la subvención 
del v iaje correspondiente en 50 pesetas.

L o  que comunico a V . I . para  su  conocimiento y 
efectos. M adrid, 15 de  diciembre de 1932.— P . D.,

A . Gcdarsa.

Señor D irector general de  A eronáutica Civil,

("G ace ta” del lO de diciembre de  1932.)

Orden aprobando las tOi,ifas que se insertan para el 
transporte de viajeros y  mercancías por las Líneas  

Aércw: Postales Españolas.

Ikno. S r . ; D e conform idad con lo solicitado por 
el Presidente del Consejo de A dm inistración de  las 
Líneas A éreas Postales Españolas (L . A . P . E .)  con 
lecha 2 del corriente mes,

E ste  M inisterio ha tenido a  bien aprobar las ta­
rifas  que se insertan p a ra  el transporte  de viajeros y  
mercancías y  que empezarán a  reg ir tan  pronto  co­
mo la  refe rida  entidad se haga cargo del tráfico 
aéreo.

1^0 que participo a V . L  p a ra  su conocimiento y 
efectos. M adrid, 21 de diciembre de 1932.— P̂. D.,

A . Galarsa.

Señor D irector general ce  A eronáutica Civil.

Tarifas

M adrid-Barcelona, 150 pesetas.
M adrid-Sevilla, 125 pesetas.
Mercancías y exceso de equipajes sobre 15 kilos,. 

1,50 pesetas kilo a  Barcelona; i  peseta kilo para 
Sevilla.

Los descuentos oficiales serán :
Billetes de  ida y vuelta, el 10 por 100.
Cuerpo Diplomático y Sociedades de ñnes aero­

náuticos, 20 por 100.
Em pleados del E stado  que viajen en comisión, 30 

por 100.
Pilotos m ilitares y  civiles y empleados de Comu­

nicaciones o del M inisterio ¿e que dependa Ja Direc­
ción de A eronáutica Civil, 40 por lOO.

Q uedan suprimidos toda clase de billetes gratu i­
tos, incluso para  los funcionarios de las A eronáu­
ticas marciales y Subsecretaría de Comunicaciones

P a ra  las Em presas que transporten  diariamente 
mercancías se establecerá un  descuento progresivo, 
asi como p a ra  los viajeros que lo efectúen con fre ­
cuencia o p o r  abono.

L as  Agencias que vendan billetes para  las líneas 
tendrán  un descuento del 7 y medio p o r  100 hasta 
los 100 prim eros billeies expendidos en  el año y  el 
10 por ICO pa ra  los restantes.

L a  Compañía podrá  dar billetes gratuitos a  cam­
bio de publicidad en la cuantía y  form a que el Con­
sejo de Adm inistración determine.

M adrid, 21 de diciembre de  1932.— P. D., A . Ga- 
larsa.

(“ G aceta” del 22 de diciembre de 1932.)

Ayuntamiento de Madrid
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El vencedor en las grandes com petencias aéreas  
1930 1931 1932 en [ Europa

El motor únicamente adoptado para escu ela  en
Alemania
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IT A L IA

Record de alhwa con hidroavión ligero

E l ingeniero italiano E . Niolo ha logrado batir 
el 28 de diciembre, el record de  a ltu ra  para  hidroa­
viones de la categoría, es decir multipla^as de peso 
in ferio r a  500 kg. E l aparato  empleado es el Fiat 
A s I  equipado en hidro y  provisto de m otor C 7 
en estrella de 170 C V . L a  altura alcanzada es de 
7.362 metros. E l record anterior pertenecía a An- 
tonini con 5.342 m etros sobre Caproni Ca. 100.

A  9.600 m etros de altura con avión ligero

E l 18 de  diciembre, en el aeropuerto de Litorio. 
el conocido aviador Doiiati acompañado del mecá­
nico Landioni, ha  alcanzado la a ltu ra  de 9.600 m e­
tros con un  avión de 100 CV. Con- este vuelo ba­
ten el record establecido el 21 de abril de 1930 por 
los alemanes Voigot y Gaulte, a bordo del biplano 
<lel grupo académico de D arm stadt m otor Genet de 
ICO CV. alcanzando la a ltu ra  de 7.525 metros.

E l avión empleado por Donati es un F ia t A  S i 
con m otor C  6.

E l 30 de diciembre Donati vuelve a  em prender 
el vuelo a  bordo de su avión F ia t A  S i  equipado 
de  m otor C 7. E sta  vez le acompaña el mecánico 
Lanciani, E n  dos horas alcanzan la altura record 
de cerca de 9.282 m etros, con lo que baten el 
record anteriorm ente establecido p o r  Donati.

E n  el lago de G arda el piloto de a lta  velocidad 
Agello ha  alcanzado en  los entrenam ientos para  ba­
t ir  el record m undial de velocidad la fantástica m ar­
ca de  720 kilóm etros por hora. E l hidro  es el M a­
chi con m otor de 2.400 CV.

Se ha creado el tro feo  Lom bardi, como recuerdo 
del ra id  realizado por dicho piloto, Rom a-M ogadis- 
co, a bordo de  un  avión de turism o. E l tro feo  será 
ganado por el piloto civil que cada año realice el 
m ejor tiempo sobre dicho recorrido.

F R A N C IA

E l accidente d e l Autogiro

E n  diciembre último ocurrió un  lamentable acci­
dente en Villacoublay, que costó la  vida a F ierre  
M artín . P ilotaba éste por prim era vez un  autogiro, 
precisam ente el últim o modelo, que carece de ale­
rones laterales sustituyéndose el mando por movi­
mientos del e je  del rotor. Sólo dos modelos de  este 
tipo se habían construido por los establecimiento.'; 
Liore, bajo la dirección óel ingeniero Lépera, U no 
estuvo expuesto en el salón de Aeronáutica. E n  las 
pruebas del segundo ocurrió el accidente, que pare­
ce ser debido a un exceso de  confianza del piloto.

Después de haber efectuado unos cuantos vuelos 
en compañía de L a  Cierva y  haberle éste recomen­
dado que sólo realizara una linea recta sin d a r  la 
m áxim a potencia, despegó el infortunado  M artín 
alcanzando una altu ra  de unos 25 m etros, a la que 
se pudieron observar por los testigos presenciales 
del accidente unas fuertes oscilaciones alrededor del

eje longitudinal del aparato, el piloto pudo dom inar­
les y a  plena potencia siguió subiendo y a los 50 
metros se reprodujeron las oscilaciones aumentando 
éstas hasta que el aparato volcó m aterialm ente en 
el aire, produciéndose el accidente.

E l  señor L a  Cierva m anifestó que por tra tarse  de 
un  ajjarato todavía en  periodo de ensayos, el m a n ­
do transversal era m uy sensible, y que además exis­
tía  un dispositivo que fijaba.el m ando de p ro fund i­
dad, dispositivo que debía soltarse antes de empren­
der el vuelo. E s  m uy posible que F ierre  M artín  
se olvidara de  ello. De todas form as no hay que 
olvidar que hace 9 años que el A utogiro  e s tá  en 
vuelo y que este es el prim er accidente m ortal que 
S3 produce, habiendo volado hasta la  actualidad más 
de 39 tipos de autogiros.

E n  1932, 80 autogiros han  volado más de 13.000 
horas.

P arís Saigón en 10 días 7 horas 50 ^ninmtos con 
moto-i' de 45 C V .

Rene L efevre a bordo de su pequeño monoplano 
Peyret M auboussin con m otor Salm son 45 CV. ha 
logrado realizar esta espléndida perform ance, por 
la que se convierte en detentor de la copa del P re ­
sidente de  la República, que como se sabe es gana­
da  por el que sobre avión de turism o realice el raid 
París-Saigon en  menos tiempo. Las etapas fueron :

18 de diciem bre: Paris-M arsella-Sarzana.
19 de ídem : Sarzana-Brindisi-A grignon.
20 de ídem ; Agrignon-Atenas.
21 de íd e m : A tenas-Tobruck.
22 de ídem : T obruck-E l Cairo.
23 de ídem ; E l Cairo-Damasco,
24 de ídem : Damasco-Bagdad.
25 de ídem : Bagdad-Bouchir-K arachi-H aidera- 

bad.
26 de  ídem : Haiderabad-Calcuta.
27 de íd e m : Cakuta-Rangoon.
28 de íd e m : Rangoon Saigon.
L a  m edia d iaria  realizada por L efevre  ha sido del 

orden de los 1.300 kilómetros, llegando algunos días 
a realizar etapas de  más de 2.000 kilóm etros. D e­
bido a una fuerte  tempestad en  la  últim a etapa, tuvo 
que efec tuar un rodeo retrasándose en unas horas 
su llegada y debiendo a terrizar en Saigón a la kiz 
de los faros del aeródromo.

L a  travesía del atlántico n tr  a m ás de 200 kilóm e­
tros por hora

L a  niebla que desde hace unas semanas envuel­
ve la región de P arís  impidió realizar los vuelos 
preparatorios del Couzinet A re  en Ciel, que como 
se sabe debiá realizar sobre el trayecto P arís  A r ­
gel y  regreso en un m ism o día. E n  vista de ello 
el piloto M ermoz, acompañado de C arretier y Cou­
zinet. despegaron de L e Bourget en dirección a  Is- 
tres. para  de  allí em prender el vuelo en dirección 
de la A m érica del Sur. Con este vuelo no se tra ­
taba de  establecer ningún record, pero sí el demos­
tr a r  la posibilidad de la unión rápida, Francia-A r- 
gentina, a base de grandes aviones trim otores ca­
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paces de efectuar con un  m argen relativo de seg u n ­
dad la travesía del atlántico. No hay  que olvidar que 
para  F rancia  es una cuestión de suma importanc.a, 
va  que los éxitos del G ranf Zeppelin desvian el in ­
terés hacia A lem ania y  en especial hacia _ el diri­
gible A dem ás basta recordar las declaraciones de 
d e r ta s  personalidades de la  L u fthansa  y ele las m-- 
tenciones de la m ism a en dirección a la  Am erica del 
S u r que parece ser que este año serán los 
ros ensayos de travesía regular con D orm er \ \  ah 
que harían  escala en medio <iel océano, al lado ciel 
W estfahlen, vapor especialmente escogido por la L u t-

thansa para  ello. j - .  ,
E l  12 de enero del A re en Ciel emprendió el vue­

lo teniendo a  su bordo siete personas, el constructor 
R ene Couzinet, M ermoz y Carretier, p ilotos; Mai- 
lloux, navegante; M anuel, ingeniero telegrahsta, 
Tousse y M ariault, mecánicos. E l avión pesaba 
14.460 kilos y  su coeficiente de s e g u n d a d  pasaba de 
K, ya  que el aparato  satisfacía a las condiciones im ­
puestas a los aviones de tran s i» rte . L.evalr* 0.597 
litros de gasolina v 250 de aceite. Despues de rodar 
870 m etros despegó en 32 segundos. D uran .e  todo 
el viaie el avión estuvo constantemente en com u­
nicación con tierra  gracias a  la T . S. Ko ocu­
rrió  ningún incidente hasta llegar sobre Tetuan, La 
canalización de aceite del m otor derecho se rompio, 
pero la cualidad de este avión, que permite el re ­
parar sus m otores en vuelo, permitió el subsanar L  
avería. E l a terrizaje  en  vez de efectuarse en ban  
Luis de Senegal tuvo lugar en P o r t  Etienne, c.ebicic 
a la ro tura  de  uno de los radiadores de aceite. L.a 
distancia ¿e  3.837 kilóm etros había sido recorrida -n 
la velocidad media de 237 kilómeti-Qs por hora.

E l mismo día 13 el A re  en Ciel despego de Por 
E tienne hacia San Luis realizando ,el corto  trayecto 
de 600 kilómetros con toda facilidad. Allí tuvieron 
que esperar hasta el r6  p a ra  poder despegar para 
el g ran  salto debido a que la lluvia transform o el 
aeródrom o en un  barrizal. E l mecánico M ariault se 
ciuedó en San Lnis y con seis pasajeros el A re  en 
Ciel em prendió la  travesía a las 4 horas 40 de .a 
m añana. T uvo  que rodar i.ooo  m etros para  des­
pegar. A  las 19 horas. 20 mlniitos el avión de Ken^' 
Couzinet tom aba tierra  N atal, después de una tra ­
vesía sin historia durante la cual permanecieron cons­
tantem ente en comunicación con tierra. L a  travesía 
del atlántico su r  se habla verificado por prim era vez 
a m ás de 200 kilómetros hora  en realidad a 221 k i­

lómetros hora. ,
Desde este m om ento el viaje carece de ínteres 

habiendo quedado ampliamente dem ostrado que s’ 
en los aeródrom os de San Luis y N atal se establecen 
pistas adecuadas de despegue, la unión de F ra n a a -  
A rgentina en 50 horas está dentro de los limites

de lo  posible.
Caso de  que la vuelta se verifique sin ningún 

contratiempo, la Compañía Aeropostal tiene la  in­
tención de poner en explotación varios aviones del 
mismo tipo que el A re  en Ciel sobre su línea F ran - 
cia-América del Sur.

L a  G ran M edalla de oro óe  la Federación A ero ­
náutica Internacional correspondiente al ano I93 -? 
ha  sido concedida a  nuestro  com patriota don Juan  
de L a  Cierva, inventor del autogiro.

E sta  recompensa, la más estimada en la Aviación 
ha  sido concedida hasta ahora a  las siguientes figu­

ras internacionales: De Pinedo (ita liano); Cobhan 
finelés): L indbergh (norteam ericano); Inck ler (aus­
traliano); Costes (francés); Balbo (italiano), y Ecke- 

ner (alemán).
IN G L A T E R R A

L a  ruta al A fr ica  por la costa Occidental

El magnífico vuelo record de la señora Mollíson 
de Ing laterra  a la C iudad del Cabo, en  unas cuan­
tas horas más de cuatro  días, lia venido a llamar 
ds nuevo la atención de los peritos sobre las 
jas de la ru ta  occidental de N orte  a S u r del A fr i­
ca. Siendo mil trescientos kilóm etros m ás co rta  que 
1?. linea aérea que atraviesan las aeronaves comercia­
les británicas por la ru ta  principal del Occidente 
continental europea, presenta además la  ven ta ja  de 
que no es necesario disponer ninguno de los aeró­
dromos ni campos de a terrizaje  auxiliares m uy por 
eiicim?. del nivel del m a r; ía ru ta  británica actual 
está forzosamente establecida sobre aeródromos, 
vario;- d i  los cuales se hallan a  m ás de 1.500 m etros 
de altura, factor ineludible que introduce graves 
problemas en los momentos de despegar, porque el 
aire enrarecido es menos firme que al nivel del mar.

P ero  la comparación y el contraste del valor re ­
lativo de las dos ru tas no constituyen el asi>ecto más 
im portante. T an to  la línea principal oriental, como 
1?. occidental, son indispensables al debido desarro­
llo de la aviación civil en el A frica. U n a  vez que 
estén ambas establecidas, podrán o rg a n iz a ra  servi­
cios auxiliares que unan las ru tas aéreas principales 
a  todos los puntos del in te r io r ; dentro de pocos anos 
el “ coiidnente más obscuro” quedará cubierto de 
una red de lineas aéreas que habrá de colocar aun 
las regiones m ás rem otas a  unos breves días de 
Londres y París.

L a  ru ta  por la costa occidental ofrece una exce­
lente oportunidad para  la colaboración efectiva en­
tre  las empresas británicas y francesas de transpor­
tes aéreos, probablemente con el apoyo de Compa­
ñías portuguesas y alemanas por determ inadas sec­
ciones. Q uizá el trayecto m ás difícil— la travesía 
del g ran  D esierto de Sallara— se encuentra en te ­
rrito rio  francés. Los aviadores franceses ya poseen 
una experiencia considerable de las condiciones de 
vuelo en esta región, y sus conocimientos, unidos a 
lo.' adquiridos por pilotos exploradores británicos 
como L ady Bailey, Sr. R . H . M cliitosh, Sr. Molh- 
son y su esposa misma, habrán  de  ser preciosos a 
la organización de un servicio regular.

Además, las escuadrillas de la Aviación M ilitar 
británica han  volado extensam ente por N ig en a  y 
por otras colonias del A frica  occidental y  se han 
explorado muchos terrenos para  campos de a te rri­
zaje. E n  realidad, se ha  llevado a cabo una gran  
parte  de los trabajos prelim inares indispensables y 
no parece que existan dificultades prácticas que im­
pidan lanzar una em presa susceptible de colocar to­
dos los E stados del A frica  occidental a menos de 
una semana de viaje del Occidente europeo.

E l raid Australia  Londres  

E l aviador alem án B ertram  y el mecánico austra ­
liano Alien, partieron de P o r t  D arw in el 12 de di­
ciembre, con la intención de llegar a Londres en 
menos de  ocho días.

E l aparato  utilizado es el A tlantis, un  Ju n k ers  33,
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con el cual realizó en 1931 el ra id  A lem ania-A ustra­
lia. Los flotadores han sido reemplazados por rue­
das.

L as escalas han sido Bim á 1.6Ó0 kilómetros. De 
S im a a  Sourabaya llevaron un  pasajero clandestino. 
Al in ten tar despegar en dicho lugar, el avión se 
metió en  una zanja, rompiéndose la hélice y  el tren  
de aterrizaje.

E n  Londres se ha fundado una nueva Sociedad 
con el nombre de T h e  H elicopter P rivate  Propie- 
ta ry  Club, que tiene por objeto el fom entar la idea 
del Helicóptero.

F rancia  ni Italia. Su amigO el capitán H npe ha sa­
lido el 15 de Londres, con la intención de realizar 
pesquisas en los Alpes por los alrededores de Basi- 
M ;

M iss Spooner ha fallecido el 12 <Je enero en Lei- 
cester a consecuencia de un  fuerte  ataque de gripe. 
Con ello la aviación femenina pierde uno de sus 
más ardientes campeones. Piloto desde 1926 se 
distinguió en la Copa del Rey y  en la V uelta  a 
E uropa  de J930, donde obtuvo el cuarto lugar, cla­
sificándose en cabeza del equipo británico.

L a Sociedad S. T . Lea de Londres ha  adquirido 
todos los derechos de construcción de las avionetas 
Klemm, en Inglaterra. Las K lem m  son las únicas 
avionetas ex tran je ras  favorablem ente acogidas por 
los tu ristas ingleses. E n  la actualidad existen 35 
K lem m  en servicio.

E l Gobierno persa ha  comprado 50 aviones de 
guerra  a Inglaterra.

E l A ir  M inistry, que como se sal)e sigue con 
mucho interés el desarrollo del autogiro, ha  encar­
gado un nuevo tipo que provisto de  un m otor Pan- 
th e r  de 600 CV., tendrá  una gran velocidad hori­
zontal.

La Sociedad m inera RuloIo Gold D redgin, que 
tiene en explotación varias m inas de oro cerca del 
Tanganyca, utiliza para  el transporte del oro dos 
Ju n k e rs  G  31. Los aviones llegan a transporta r 42 
toneladas al día.

Cinco aviones de bombardeo H a w k e r G art, equi­
pados con m otor Rolls Royce Kestrel, han  volado 
bajo la dirección del teniente Isaac sobre el monte 
Radaposhi en el Him alaya, a u n a  a ltu ra  de 7.600 
metros. S i los aviones m ilitares sin ningún equipo 
especial han  podido realizar este vuelo no hay duda 
que para  los aviones especialmente preparados de 
la expedición al E verest no será  n inguna dificultad 
el alcanzar los 10.000 metros.

I_a célebre aviadora inglesa L ady Bailey despegó 
del aeródrom o de Croydon el 15 de enero, con la 
intención de batir el record establecido por la  seño­
ra  de Mollison en el recorrido L ondres-E l Cabo, 
en cuatro dias, seis horas y 56 minutos. A  bordo 
de su P uss  M oth  se proponía llegar a Colomb Be- 
char en una sola etapa. A l llegar a  A in  S efra  su­
frió  un  ataque de gripe que la obligó a  volverse a 
O rán.

B ert H inkler, uno dé los grandes ases de la avia­
ción inglesa ha desaparecido en  el transcurso  de un 
raid Ing laterra , A ustralia. H in k le r fué  el que inau­
g u ró  la serie de v iajes rápidos sobre dicho recorri­
do, ya  que en febrero de 1928 lo efectuó en quince 
días. A hora  tra taba de ba tir el record de Scott, que 
es de ocho días y  veinte horas.

E l 7 de enero despegó del aeródrom o de Feltham  
a bordo de su P uss  M oth K arohi especialmente 
equipado para  grandes etapas, en dirección de Brin- 
disi, N o  llegó. Tam poco fué  señalado su paso por

U n  producto expuesto en un  stand británico del 
salón de A eronáutica de París es de un  interés téc­
nico sobresaliente. Se tra ta  de un fuselaje de un 
biplano biplaza destinado a las misiones de recono­
cimiento con la flota, y  está  construido enteram en­
te  de acero inoxidable, producto a  cuyo desarrollo 
se han  consagrado grandes trabajos y energías en 
estos últimos años. U n a  gran  parte, de la estructu­
ra  de  los hidroaviones m ás grandes, tales como el 
bote volador, gigante de seis m otores lanzado últi­
mamente en una base británica, está constituida por 
acero inoxidable, pero el fuselaje y otras piezas com­
ponentes principales fabricados con este material y 
expuestos en P arís  representan la p rim era  tentativa 
de constru ir un aeroplano enteram ente con este 
nuevo metal.

L as ventajas enorm es que se derivan de la elimi­
nación de todos los riesgos de la corrosión, espe­
cialmente en  aeronaves destinadas p a ra  su empleo 
en el mar, son de una evidencia manifiesta. D entro 
de pocos años podrán construirse con acero inoxi­
dable todas clases de aeroplanos; desde este punto 
de vista, el stand constituye una prueba visible de 
la p róxim a revolución en las construcciones aero­
náuticas.

A L E M A N IA

E l doctor Eckener ha tomado pasaje a bordo del 
Balderan para  trasladarse a las Indias Holandesas, 
con objeto de  estudiar sobre el terreno la posibili­
dad  de establecer una línea de dirigibles que unie­
ra  dichas colonias con la Metrópolis. Los éxitos de 
la K L M  han  dem ostrado que el intercambio por 
v ía aérea e ra  lo suficientemente intenso e im portan­
te  para  poder pensar en dicho estudio.

E l ingeniero alem án Nebel tiene el propósito de 
lanzar su p rim er avión cohete con piloto en la p ri­
m avera próxim a. E l combustible empleado parece 
ser que se com pondrá de  una mezcla de alcohol y 
oxígeno.

L os depósitos para  el combustible se encuentran 
en el centro  del cohete y  la cabina del piloto está si­
tuada en la parte  posterior.

E l  aparato  tiene u n a  longitud total de ocho metros 
y  un  peso de 300 kilogramos. L a  combustión tiene 
lugar a  una tem peratura  de 2,000 grados. E l cuer­
po del aparato  es de aluminio.

L a velocidad inicial, que es reducida, su fre  una 
aceleración de 10 a  20 m etros por segundo.

Los prim eros ensayos tendrán  lugar en la p ri­
m avera, sobre el aeródrom o de Magdeburgo.

E l doctor B aum er, técnico meteorólogo de Von 
Gronau, en sus travesías atlánticas, ayudará en  la
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organización y travesía de la escviadra italiana fiuc 
este verano in tentará dar la vuelta al niundo.

D E  A M E R IC A  

L a  segundad en los Estados Unidos

Se acaban de publicar en los Estados U nidos las 
estadísticas oficiales relativas a los accidentes de 
aviación ocurridos de enero a junio de 193^ 
escuelas, vuelos de ensayo, vuelos comerciales, vue­
los de turism o. E l total de accidentes ha  sido de 
847, de lo scuales 94  mortales, 59 accidentes gra­
ves, y  694 accidentes sin gravedad. D e los m orta­
les ' 67 lo fueron con aviones m atriculados y cuyos 
pilotos poseían la licencia; tres sobre aviones de en­
sayo; 24 sobre aviones sin m atricular en manos de 
pilotos inexpertos.

D e los 67 accidentes ocurridos a aparatos m atricu­
lados, 10 lo fueron  sobre aparatos escuela, uno so­
bre afjarato de  experiencia, 15 sobre aviones co­
merciales y 41 sobre aviones de turismo.

Los accidentes no mortales ocurridos a aparatos 
m atriculados y pilotos con licencia son 152; uno por 
choque en tre  dos a p a ra to s ; seis por choque con obs­
táculos; I I  pérdidas de velocidad y barrenas; 42 
aterrizajes forzosos; 52 a l a te rriza r; 23 accidentes 
al despegar; 11 accidentes rodando por el cam po; 
un  incendio en el a ire ; cuatro  defectos de  cons­
trucción; dos por varias causas. H a y  que añadir un 
accidente a un  dirigible de transporte.

E n  resiunen para  la aviación civil, el resultado 
es de un accidente m ortal por cada 564.000 kilóme­
tros de vuelo.

Los accidentes en  las líneas regulares duran te  los 
seis prim eros meses del año 1932 fueron  87 y el 
núm ero  de kilóm etros recorridos 38.470.000, o sea 
un accidente por cada 574.80 kilómetros. Seis de 
estos accidentes produjeron  la m uerte de los pasa­

jeros.

La próxim a ascensión a la estratoesfera. estará 
dirigida por el señor Cosyns, que acompañó al p ro ­
fesor P iccard en su últim a ascensión. E sta  vez se 
tra ta rá  de estudiar la dirección de los rayos cós­
micos para  lo cual se han  m ontado en la A rqu illa  
los aparatos necesarios. L a  barquilla irá  p in tada 
de gris para  que la tem peratura se m antenga normal 
en su interior. L a  ascensión qvie actualm ente esta 
en estudo ten d rá  lugar en el Canadá.

L a Sociedad Kinnev Airplane et M otor Co. cuns-' 
truye un  n u ev o 'av ió n  de deporte, monoplano de 
ala l^ ja ,  biplaza, m otor K inner de 100 C V  Con 
170 km -h de velocidad m áxim a y 150 km -h. de 
media Velocidad de aterrizaje 60 kilóm etros hora.

Fairchild  construye aviones para  siete pasajeros, 
destinados a  las lineas de la P a n  American A ir­
ways en Alaska.

L a P itcairn  A irc ra ft Co. tiene en período de en­
sayo un  nuevo autogiro con cabina capaz para  cm- 
co pasajeros. E l soporte del ro tor está completamen­
te  carenado. E l m ando de profundidad  sólo consta

de dos partes.
D urante  el año 1932 se han construido en U bA  

1.02 aparatos, de los cuales 244 monoplanos de 
sport. 100 monoplcuios con cabina, tres anfibios, un 
h idro  a canoa, cinco hidros con flotadores. 75 bipla­
nos de sport. 48 biplanos con cabina, 19 autogiros, 
410 aviones m ilitares y 104 aviones que se expor­

taron.

E l Century of Progres, el avión Lockheed Vega, 
con el cual M attern  y G riffin  realizaron el vuelo 
América del N orte-B erlín , está  preparado para  un 
nuevo raid. Los aviadores piensan efectuar la vuel­
ta  al mundo esta primavera.

E l Macón, el nuevo dirigible gigante, idéntico al 
A kron, realizará sus pruebas probablemente du ran ­
te  el raes de m arzo próximo. E l cuerpo esta casi 
terminado, y de los ocho motores, siete están mon­
tados. L o  m andará el comandante H . Dressel, ac­
tual comandante del A kron.

E n  la actualidad existen en U S A  32.500 kms. de 
líneas aéreas dispuestas para  el vuelo nocturno,

D E  O T R O S  P A IS E S

E l ingeniero Jakovlietch, de la Assoaviachim,^ ha 
construido un  monoplano de la baja, que equipa­
do con el m otor soviético M -22. ha  alcanzado en 
su segundo ensayo la velocidad de 325 km-h.

L a  P an  Am erican A irw ays tiene en estudio dos 
aviones m ultim otores con un radio de acción de 
más de 4.000 kilómetros, c|ue destinaría a  la  linea 
Estados U nidos-Europa, por las Berm udas y A zo­

res.

E n  los talleres del Estado en B ulgaria  se ha  te r­
minado la construcción del p rim er trim otor cons­
tru ido  en  dicho país. Se tra ta  del D. A, R . 4, hi- 
i)lano para  cuatro  pasajeros, provisto de tres mo­
tores W alte r M ars de 145 C V .; velocidad maxima, 
195 km -h .; velocidad media, 165 k m -h ,; velocidad 
de aterrizaje, 88 km-h.

L a  Lockheed Aircra^ft Co. de B urbank (CaJi- 
fornia), ha comenzado la  construcción de un mo­
noplano de transporte  rápido, cuyos ensayos al tú ­
nel han  dado un  resultado am pliamente satisfacto­
rio Construcción enteram ente metálica para  10 .pa­
sajeros y velocidad media de 300 km-h. E l radio 
de acción será  de  1.600 kilómetros.

E l Japón  ha adquirido el “ N im rod’’, avión m a­
rino  de combate, de origen íntim am ente asociado al 
“ F u ry ” , pero modificadlo para  corresponder a los 
requerim ientos de las operaciones con la flota. E n  
breve plazo se dará  principio a  la  producción de este 
tipo en gran  cantidad. Pro]>ulsado con un  m otor 
“ K estre l” de  480 h. p., el “ N im ro d ” , aun  cuando 
lleva una gran  carga de  combustible y un  equipo 
de instrum ental m uy elaborado, está, no obstante, en 
condiciones de alcanzar una velocidad m áxim a de
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320 kilóm etros por hora, y es así el avión de borclu 
más rápido del m undo. l.x)s aparatos destinados a 
los servicios de la m arina japonesa están  realiza­
dos de tal form a, qne pueden montárseles ruedas de 
aterrizaje  o flotadores de hidroavión, y  se les ha 
previsto de los emplazamientos necesarios para su 
lanzamiento por catapulta.

Los aviadores militares de Estonia pilotan en la 
actualidad los nuevos biplanos " H a r t ” , provistos to- 
todos éstos de u n  solo m otor “ K estre l” . Se tra ta  
aquí de aparatos biplazas, con un  equipo tal. que 
les perm ite cum plir una diversidad de misiones, in­
cluso operaciones de colaboración con el ejército, 
bombardeo diurno, combate e instrucción avanzada. 
Como los aviones “ N im rod” sum inistrados al Ja ­
pón, los “ H a r t ” de Estonia  están provistos de tre ­
nes de a terriza je  de ruedas y flotadores intercam­
biables. L a distribución de la carga y del equipo se 
efectuó de acuerdo con las ideas del coronel Tóm - 
berg, je fe  de la Aeronáutica M ilitar de Estonia; 
así, pues, el Gobierno de Estonia  bien puede afir­
m ar que posee los aeroplanos m ilitares de m ás ex ­
tensa utilidad en el Continente de Europa.

Los' m()no])lazas “ F u ry ” de combare form an ]¡ar- 
te de la flnta del Real Cuerpo M ilitar de Aviación 
de Yugoeslavia. Pilotando uno de estos “ F u ry ’’, 
propulsados por m otor “ K estrel” , fué como el ca­
p itán  Sintic, de Yugoeslavia, ganó la reciente ca­
rre ra  internacional del circuito de los Alpes, a  la 
velocidad record de 326,5 kilómetros por hora, proe­
za maravillosa contra los m ejores aeroplanos mili­
ta res construidos en el extranjero, la cual exigía 
tre s  subidas separadas a altitudes de más de 4.000 
m etros en el curso de una carrera  de 385 kilóme­
tros.

D e Grecia vino otro pedido p a ra  aeroplanos 
“ H orsley” , provistos de un m otor “ C ondor” de 650 
H -P . y  enfriam iento por agua. D uran te  estos dos 
últimos años, estos aparatos, que se hallan afectos 
al aeródrom o de Tatoi, cerca de Atenas, han lleva­
do a  cabo muchos vuelos notables de reconocimien­
to  de gran  raid  y  de demostración, y tienen a  su 
crédito un  pasado excepcionalmente brillante. Uno 
de ellos está efecto a misiones especiales, incluso 
el traslado urgente de m inistros y otros altos fun ­
cionarios.

H Las Hélices metálicas “ tiDO R.S.“
H

M arca reg is trad a
W

han a lcanzado ya nnás de

2.000 horas de vuelo
^ cada hélice 

^ en los trinnotores de la L. A. P. EL. 
M y  han sobrepasado con 100 por 
^ 100 la garantía de 1.000 horas

É Vereinigte Deutsche Metallwerke A. - Q.

i

H. K. W.
FRANKFURT - MAIN 

C onstrucción d e  hé lices  - P ropellerbau
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Situación de los records internacionales de m e ló  sm  
m otor

Clase D , aviones sin m o to r :
D uración: 21 h, 34 m. Cocke sobre N ightkaw k. 

H onolulu 17-12-31, U . S. A. -r. c
D istancia: 220, 270 km . G roenhoff sobre i-a t-  

nir, W asserkuppe-M eitzendorf, 25-7-31, A le m ^ ia .
Distancia en  circuito c e r ra d o : 455>® Scnulz 

sobre W estpreusen, 3-5-27, Alemania.
A ltu ra ; 2.589 mts. K ronfeld  sobre W ien  30-7-29, 

Austria.
Velocidad en circuito cerrado : 54>545 km.-hora. 

Schulz sobre W estpreusen 5-5-27, Alemania.

E S P A Ñ A  

Vuelos sin m otor

E n  M adrid  se ha fundado una nueva sociedad 
dedicada a este bello y  sano deporte. E l nom bre de 
la m ism a es Albatros. Cuentan con un  planeador 
escuela del tipo alumno. E l domingo 22 dieron co­
mienzo a  sus entrenamientos en los_ terrenos ¿e_ R e ­
tamares, con lo que el campo provisional madrileño 
de vuelo sin m otor vio aum entado en una unidad 
el núm ero de aparatos en vuelo. E n  la actualidad 
hay un  velero y una escuela de Ingenieros In d u s ­
triales, u n  escuela de Ingenieros de Caminos, un 
escuela del A éro Popular, un  escuela de  Eolo, y  el 
escuela de Albatros. Total seis aparatos en  vuelo, lo 
que constituirá u n  espectáculo digno de ser visto.

E l d ía  22, los Ingenieros Industriales empezaron 
su entrenam iento en el velero Prufling, puesto que, 
en vista  de lo que se va  retrasando la creación del 
campo <ie vuelo sin m otor de  la  M arañosa y  de que 
el C en tro  de  Vuelo sin M otor n o  da  señales de vida, 
no podían esperar a  más. y de  nada sirve tener un 
buen aparato  si éste ha  de estar guardado en  un 
hangar por no poderse utilizar por fa lta  ¿e  terreno 
apropiado. E l velero fue volado con m aestría  por 
los ya pilotos señores H ernández, Puig , Maluquer. 
C am eros, etc., m ientras que los todavía no pilotos 
proseguían su entrenam iento con  el Zogliiig. Los 
entrenamientos en  el Prufling, que  ̂ fué bautizado 
con el nom bre de José L uis A lbarrán  en memoria 
del im pulsor del vuelo sin m otor español_ y  p r o f e ^ r  
de la A grupación, consistieron en realizar varios 
vuelos en línea recta para  acostum brar a los pilo­
tos a la velocidad mucho m ayor de  este tipo de apa­
rato, que es del orden de los 60 km.-h. E n  días 
sucesivos se irán  entrenando en e fec tuar v ira jes y 
tom as de  tierra  en un  punto  fijado de  antemano.

E l H uesca Aeroclub ha adquirido los planos 
del Espenlaub 32, cuya construcción se comenzará 
en breve. Esperam os que con dicho aparato  alcan­
cen muchos éxitos.

E n  L a  C oruña y en Valencia se han  creado clubs 
destinados a  fom entar la aviación sin m o to r ; cuen­
tan  ya con planeadores escuela y de un momento a 
o tro  em pezarán a volar.

A L E M A N IA

Ltw enseñam os de los accidentes del últim a concurso 
del R hon

Georges Abrial ha  publicado en la  “ Sciencie Ae- 
rienne” un  raport sobre los accidentes ocurridos 
durante  el último concurso de  la W asserkuppe, que 
o or el interés y enseñanzas que contiene no podemos 
menos de dar en form a ex tractada a  nuestros lec­

tores.

Ccáda mortal de R udiger  (19 de ju lw )

Las causas de  este accidente no están m uy c l a ^ .  
Según unos, las alas del Senator (tipo G runau Baby) 
s e  deform aron  en  el violento picado que el pilo o 
sometió al aparato, y el velero no pudo volver a  la
línea de vuelo normal. ,

L a  Comisión técnica inspecciono los demas <jni- 
nau  Babys que tom aban parte  en el concurso, no 
encontrando motivo p a ra  im pedir su partic ipaaon  
en el mismo. O tros dicen que el piloto se metió e.n 
la  corriente descendente producida por el P fe rd k o  . 
E n  este caso el accidente sería debido a un  e rro r de 

táctica.

R uptura  en vuelo del A ustr ia  (22 de julio)

K ronfeld  acababa de salir remolcado por avión 
(U det Flam ingo de So CV.) y se so'ltó bajo una se ­
rie de  nubes cuya ascendencia e ra  francam ente bue­
na. K ronfeld  tom ó la  dirección sur y casi sobre 
Gersfeld, el A ustria  desapareció en  una nulie, a  una 
a ltu ra  de 800 m etros sobre las m ontañas. Despues se 
vió salir al A ustria  en un  picado acentuadísimo y a 
g ran  velocidad. E n  seguida se desprendió un trozo 
del ala derecha y el velero, pasando al vuelo iiwer- 
tido, entró  en  espiral. E n  este momento se vio un 
punto  que se desprendía del avión, era K ronfeld  que 
saltaba con su paracaídas, que se abrió en e. acto. 
E l A ustria  se deshizo al llegar al suelo, m ientras 
que K ronfeld  aterrizaba completamente indemne. 
L a  opinión de K ronfeld  sobre este accidente es que 
pudo ser debido a las causas siguientes; i_.“ Los pi­
lotos saben que el m áxim um  de ascendencia esta  en 
el in terior de  las nubes, y, por b  tanto, en vez de 
atravesarlas en línea recta, efectúan una serie de 
espirales en su interior para aprovechar dicha as­
cendencia. E n  estos movimientos, los instrum entos 
para  el vuelo sin visibiHdad pueden ten e r un cierto 
re traso  en sus indicaciones, pudiendo por lo tan to  el 
velero en tra r en m ala posición. 2." Los planeadores 
de g ran  fineza y peso elevado (en es'fce caso 30 7  47®’ 
respectivamente), pueden to m ar aceleraciones rapi­
dísimas, pasar de  60 a  200 km .-h. en 4 segundos, 
según K ronfeld , si la línea de  vuelo no es correcta.

E stas dos consideraciones explican satisfactoria­
mente el accidente. Adem ás, hace n o ta r  el peligro 
que representa la apertura  autom ática del paracaí­
das. pues en su descenso K ronfe ld  fué varias ve ­
ces amenazado por el A ustria , que pasó rozándole. 
Parece ser preferible un paracaídas de apertu ra  no 
automática.

Barrena plana del L u ft ik u s  (25 de julio)

E l joven piloto Fiedler, del grupo de  Berlín, vo­
laba a 150 m etros de a ltu ra  sobre la W asserkuppe,

i
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cuando después de un  viraje muy ceñido y quizás 
poco inclinado, se vió descender al planeador de  una 
m anera regular en una espiral, pero plana, y cuyo 
eje  se encontraba a unos 20 m etros de la parte  de­
lantera del aparato. A  pesar de todas las maniobras 
que realizó el piloto,, el aparato  s i p i ó  su descenso 
en autorrotación hasta el suelo. F ied ler resultó con 
un brazo roto.

Parece que, debido a la escasa longitud del L u t-  
tikus, el em penaje no encontraba suficiente resisten­
cia en el aire y en el transcurso de la  espiral, la  cola 
derapaba. L a  causa de un  accidente de  e s ta  na tu ra ­
leza hay  que buscarla en la repartición de las masas 
en un  planeador moderno. Sus grandes envergadu­
ras, sus alas cantilever, hacen que en éstas se con­
centre casi la totalidad del peso de  dichos veleros.
Si un  piloto, por un v ira je  un  poco brusco, provoca 
una aceleración angular en el plano de las alas, lo« 
esfuerzos de inercia desarrollados pueden ser supe­
riores a  los momentos de  los empenajes y  la barre­
na  plana no tiene por qué desaparecer. (Véase el 
accidente que e n  otro lugar de  este núm ero detalla­
mos ocurrió a  un planeador de la G R A L).

Accidente mortal de G roenho ff (23 de julio)

U n  fren te  torm entoso señalado la  víspera y  des­
plazándose del sudoeste hacia la Rohn, estuvo a la 
vista de  la W asserkuppe hacia las 18 horas. E l  vien­
to, m uy débil, venía del norte, pero  cuando la to r­
m enta se acercó, se hizo variable y todos los pla­
neadores se trasladaron a las vertientes noreste y 

sur.
G roenhoff juzgó que, p a ra  aprovechar m e jo r el 

fren te  torm entoso que se avecinaba, debía esperar 
a lanzarse al instante mismo en que éste llega.ra a 
la ffuppe, esperando con su F a fn ir  en  la  vertiente 
suroeste.

Cuando la to rm enta  estaba a  m ás que doscientos 
m etros, G roenhoff m andó tensar los sandows. E n  
este momento, aunque débil, el viento soplaba de la 
cola. E l  piloto debía pensar que el viento se inver­
tiría  en  el mom ento mismo de  la  salida. E l  despe­
gue no fué franco, y el F a fn ir  tocó p o r  tres veces 
el suelo antes de em prender el vuelo. D uran te  uno 
de estos saltos se oyó un  crujido, pero Groenhoff, 
ya lanzado, no pudo parar. E l  F a fn ir  pareció por un 
momento que volaba normalmente, pero en seguida 
se hundió, desapareciendo detrás de la  vertiente, v 
poco después el ruido de  m adera  ro ta  indicaba el 
accidente. E l F a fn ir  fué encontrado en un  bosque 
en dirección a  Piappehausen, con el a la  izquierda 
desprendida del fuselaje debido al choque. P ero  el 
ala derecha y  el fuselaje estaban casi mctactos. Los 
empenajes estaban completamente destrozados. Gro­
enhoff yacía no lejos de  allí m edio cubierto por el 
paracaídas. L a  m uerte fué instantánea. N o se pudo 
esclarecer si se tiró  del aparato o salió d e sp ^ id o  del 
asiento. E n  ningún instante estuvo a suficiente al­
tu ra  p a ra  poder hacer uso de su paracaídas. D e to­
das fonnas, se puede pensar que si se hubiera  que­
dado en  el aparato  quizás no  se hubiera  matado.

L a  causa de  este accidente parece ser debida al 
despegue de  F a fn ir . Se  cree que en los choques de­
despegue, el tim ón de dirección medio destruido acu­
ñó  al de profundidad. L os empenajes del F afm r 
estaban dispuestos a unos centím etros de a lu tra  so­
b re  el suelo solamente, y  ya en I 93°> volando en la 
Ju n g frau  (a  3.400 m etros), en u n  despegue se dejo

la m itad del timón de profundidad. E ste  accidente 
no tuvo consecuencias graves, por ser lo suficiente­
m ente estable el velamen del F a fn ir  para  perm itir 
el vuelo en estas condiciones anormales.

R ecords alemanes de modelos

P ara  que los amantes de esta  modalidad de  la 
aviación se den cuenta de lo que ya se ha  realizado 
en A lem ania en este sentido, damos a continuación 
los records existentes el i  de enero.

A ) Modelos con fuselaje :
Distancia, despegue del suelo, 720 mts.
Duración, despegue del suelo, 106 segundos. 
Distancia, lanzamiento a mano, 1.380 m ts. 
Duración, lanzamiento a  mano, 336 segundos.
B) Modelos científicos (fuselaje simplificado): 
Distancia, despegue del suelo, 730 mts.
Duración, despegue del suelo, 117 segundos. 
Distancia, lanzamiento a  mano, 648 mts. 
Duración, lanzamiento a mano, 296 segundos.
C) Modelos de  record:
Distancia, 1.151 mts.
Duración, 528 segundos.
D) H id ro s :
Duración, despegue del agua, 53 segundos.
E )  V e le ro s :
Distancia, lanzamiento a  mano, 8.850 mts. 
Duración, lanzamiento a mano, 399 segundos.

E l piloto de  avión sin m otor, Gobels, ha  volado 
recientemnte durante m ás de 13 horas a bordo de 
un  Falke del grupo H am bom  en el A rnberg, cerca 
de Colonia.

E n  el terreno del Dornberg, cerca de  Kassel, la 
actividad du ran te  el año 1932 h a  sido grande. De!
21 de m arzo al 21 de noviembre se han  efectuado 
7,790 lanzamientos. Se obtuvieron 25 títulos del E s ­
tado, 68 C, 158 B y  226 A.

E l ingeniero Hesselbach está realizando las p rue ­
bas del Zogling con m otor construido en Rossitten. 
D espega en 100 mts. y  aterriza  en 20 mts. C onstrui­
do por M eyer de Rossitten, E l  precio está p o r  deba­
jo  de los i.ooo  M.

N ovedades técnicas presentadas en el concurso de 
la R han

E n  el precedente concurso de la  Rhon, se había 
comprobado en los clubs una tendencia a la  cons­
trucción de un  modelo único de planeador de per­
form ance” ; esta tendencia se hacía temible, pues 
hubiese conducido a una detención en las investi­
gaciones y  en los progresos debidos s  las cualida­
des propios de  los aparatos.

E n  1932, hemos asistido, por el contrario, a  una 
repetición del movimiento técnico que, desde ̂  sus 
orígenes y en particular desde 1925- permitido 
colocar al vuelo a  vela en el esado de perfecciona­
miento que presenta hoy día.

L as  novedades presentadas en  la  R hon  revelan

íi
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Velero £spenlaul3  1 9 3 2

d « l  A e r o c l u b  d «  M u e s c a
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Colección com ple ta  d e  “ lca ro “ 
d e sd e  1928. . ...............................  9 0  p tas. 

Colección d e  1929, 1930, 1931 
y 1932. a ....................................  18 Ptas. 

N úm eros s u e l to s ................. ... ■ ■ 2  p tasi
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dos órdenes de preocupaciones. Prim eram ente, un 
esfuerzo por m ejo rar las cualidades de vuelo, asi 
como sus “ perfonnances” ; en segundo lugar un 
g ran  cuidado de dism inuir el precio de coste de las 
máquinas para  ponerlas al alcance de un m ayor n ú ­
mero de clubs.

E l Grunau-Baby, sobradamente conocido, estaba 
representado por un  gran núm ero de ejemplares, a 
veces con empenaje diferente.

Causó g ran  snsación, al final del concurso en par­
ticular, por su pequeña velocidad de descenso, el 
planeador KJein-AIexander “ O zite” , construido por 
la escuela de Rossitten, bajo la dirección del inge­
niero Thcénes. E ste  planeador, al que se .le ha  au­
m entado en dos m etros su envergadura del año pa­
sado. ha dem ostrado que la carga por m2, juega un 
papel que no es despreciable, en la solidez de la 
máquina. E l “ O zite” , a pesar de que su construc­
ción es relativamente débil, soporta perfectamente 
l)arrenas y loopings.

L os “ M ayer” . pequeño y grande, son ya conoci­
dos, así como el Falke y los Fieseler ¿el tipo Ka- 
ssel-20 y Kassel-25.

U n  aj>arato interesante, al que parece reservado 
un bonito porvenir, es el pequeño planeador de 
"pe-fo rm ance” R hónadler-2 ; pilotado por Riedel, 
ha alcanzado varias veces alturas sorprendentes. 
Cuando se hayan simplificado algunos detalles de 
construcción, el R hónadler-a alcanzará fácilmente 
las marcas que ha establecido.

Al lado de estos aparatos, es preciso citar el W in- 
d'hund, del grupo de  Berlín, análogo al L u ftik u s de 
análogos caracteres.

E l G rupo de W urtem berg  ha construido un pla­
neador, para viento ligero, que es el H ols der T eu- 
fel perfeccionado: tiene una carga m uy débil, de 
8,5 kg /m 2, y poca resistencia, su velocidad de des­
censo vertical es del orden de la de un  planeador 
muy velero.

Como segunda novedad de construcción del Grupo 
de W urtem berg . tenemos el planeador de ensayo 
Therm ikus. Se ha construido esta m áquina admitien­
do que si se aum enta la envergadura- y se dism inu­
ye la carga por m 2, se puede no obstante conservar 
una m anejabilidad suficiente para evolucionar en las 
e.strechas columnas de aire ascendente, empleando 
alerones con ranuras y un procedimiento especial de 
cambio de incidencia del i>erfil. E l T herm ikus tie­
ne un ala que se puede doblar por completo por me­
dio de un par de la i^ueros en  N ; es u n  dispositivo 
nuevo e interesante. L a  construcción, abordada tar- 
di^amente, exigió nueve sem anas; el aparato no es­
tuvo  listo para  el concurso y  los prim eros ensayos 
h an  sido retardados a causa del tiempo. E l T herm i­
kus ha volado va en W urtem berg, remolcado por un 
avión.

D ittm ar ha construido el Cóndor según el F a t-  
n ir :  tiene la misma form a del a la  en M  m uy aplas­
tada : casi todos los días, este velero ha  demostrado 
sus cualidades que son magníficas. No obstante, el 
Cóndor, como eí T herm ikus no puede ser construi­
do por los gru]K>s de vuelo a vela.

L a  Rihon-Rossitten-Gesellsohaft ha  presentado un 
nuevo biplaza, que será  utilizado em D arm stad t pa­
ra  vuelos de estudios meteoroilógicos; de aqui su 
nom bre Obs, deducido de “ observatorium ” . D esgra­
ciadamente. por causa de la m uerte de Groenhoff, 
sil i>iloto, este aparato no ha efectuado ninguna m ar.

ca de importancia. L as im portantes dimensiones y 
las comodidades de la cabina hacen del Obs el p ri­
m er “ planeador de transporte  del mundo.

K ronfeld , al lado del W ien y del A ustria , hizo 
trae r  a  la  R'hon un biplaza que está ajhora en  el 
periodo de prueba. E s  necesario una la rga  y  m inu ­
ciosa puesta en punto para  conducir a  los p lanea­
dores al estado de utilización práctica. E l  Roemr)’- 
ke-Berge de N ehring  no ha  resultado perfecto más 
que después de  tres  años de esfuerzos y  han sido 
precisos dos años para  que el “ A u str ia” de K ron ­
feld pudiese aparecer dignamente sobre la pendiente.

E n tre  los aparatos interesantesc que no pudieron 
tom ar parte  en el concurso de la Rhon, es preciso 
citar el velero extra-ligero del grupo de  D arm stadt 
y el velero de aletas en los extrem os de las alas, 
del grupo de Stuttgart.

(De les Ailes)

F R A N C IA  

Sobre tm  accidcnie

D urante  el curso de un vuelo realizado el 4 de 
diciembre a Vatteville, terreno de  vuelo a vela de’ 
G. R . A . L-, se produjo  un accidente cuyas conse­
cuencias hubieran  podido ser graves. L as  circunstan­
cias en que se produjo las com unica el G. R . A. L. 
para que puedan servir de enseñanza a los clubs que 
practican el vuelo sin motor.

L a  pendiente está orientada al oeste y  el viento 
}ue soplaba del noroeste era débil. E l  planeador 
G R A L  6 acaba de realizar un vuelo en la ascenden­
cia del te rren o  a una altu ra  de unos i c o  m etros 
cuando el piloto (título B y  piloto de avión) decidió 
volver a  su punto de partida  p o r  insuñciencia del 
viento. E fec tuó  un  v ira je  a  la izquierda con viento 
tres cuarto  en cola. Después de un  corto picado viró 
por segunda vez a la izquierda para  ponerse cara al 
viento, y  entonces enti'ó en barrena a una altu ra  de 
70 m etros; barrena que se term inó con la destruc­
ción del planeador, m ientras que el piloto, protegido 
p or su casco, sólo mostró un  corte en el pie derecho.

L a  barrena se explica de la siguiente fo rm a; en 
el transcurso  del segundo viraje, m uy ceñido y pi­
cado, la velocidad periférica del ala derecha ha sido 
superior a la del ala izquierda inmóvil y  su sxisten- 
tación ha aumentado considerablemente precipitan­
do la inclinación del aparato. Además, teniendo en 
cuenta la inercia de las alas, en cuyos extrem os exis­
tían  refuerzos de contreplaqué que aum entaban el 
peso, se comprende la puesta en autorrotación del 
conjunto.

Las soluciones son' tales, que la form a trapezoidal 
de las alas, la adopción de perfiles diferentes o la 
disminución del ángulo de ataque hacia la extrem i­
dad de las alas, parece que no evitan el peligro de 
la barrena. B asta recordar algunos accidentes su­
fridos por P ro fesores provistos de alerones zanonia. 
Con m ayor razón en aparatos como el G R A L  6, 
con su profundadas de ala, un  perfil y un ángulo  dt- 
ataque constante, además muy lentos y con gran 
inercia lateral, deben ser manejados y pilotados con 
suavidad y  en ningún caso con movimientos bruscos 
ni con brutalidad.

E sta  es la conclusión que saca el Groupement 
Rouennais d ’Aviation Legare.
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L a  Societe Francaise de Vol a Voile acaba de 
constru ir en Toulose, segiin planos establecidos por 
el Avia, su prim er planeador de g ran  perform ance. 
Se tra ta  del Avia 41 P . esp«ia lm ente  estudiado para  
efectuar vuelos en las corrientes ascendentes, tanto 
térmicas como de nubes. Se  tra ta  de un  velero de 
ig ,4  de alargamiento, inspirado en el W ien  de K ron- 
feld. A la trapezoidal de 18,75 m etros de envergadu­
ra, m onalarguero con borde de ataque trabajando, y 
arriostrada por dos m ontantes en V . Los m andos de 
alerones son diferenciales, es decir, que a  un  despla­
zamiento angular de 400 hacia a rriba  de un alerón 
corresponden 20® hacia abajo en el otro alerón.

L a  fineza del velero es de 25.

E l velero de perform ance Em ile Chapeaux ha  rea ­
lizado con completo éxito sus prim eros vuelos. E l
24 de diciembre sobre el terreno de B ron  fué  remol­
cado por tom o. Pilo tado por B urlaton, alcanzó una 
altu ra  de 60 m etros, planeando luego du ran te  i  mi­
nuto 40 segundos, lo que le da  una velocidad de des­
censo de 0,60 m etros por segundo. E l  25 se efec­
tuaron  nuevos lanzamientos, calculándose una velo­
cidad de aterrizaje  de 35 kilóm etros por hora  y  la 
correspondiente al ángulo de m áxim o planeo fue  de 
45 kilómetros por hora. E n  v ista  de estos resultados 
se decidió realizar el remolque por avión. E l i  de 
enero un  Caudron 125, con m otor Clerguet, pdota- 
do p o r  Olive, remolcó al velero pilotado por B u r ­
laton a la  a ltu ra  de 400 m etros, donde éste soltó el 
cable. T ardó  7  m inutos 12 segundos en aterrizar.

E l  7 de  enero, remolcado a  i.ooo  m etros de al­
tu ra , planeó du ran te  21 minutos, no encontrando 
ascendencia de n inguna clase duran te  el descenso. 
P a ra  estas experiencias el planeador con su piloto, 
el paracaídas y  los instrum entos de bordo pesaban 
276 kilogramos.

D E  O T R O S  P A IS E S

E n  la fiesta de aviación sin m otor celebrada el
23 de octubre en A kron , Ohio, U . S. A-, tuvo  lugar 
por prim era  vez d  rem olque simultáneo de cua­
tro  veleros por un dirigible del tipo Goodyear 
veleros eran tres Cadet y un  biplaza. E n  general, los 
vuelos se realizaron por remolque de automóvil, ha ­
biendo cinco automóviles dispuestos p a ra  ello. L a  lon­
g itud  del cable e ra  de 350 m etros y el d iám etro  de 
1,75 m etros. Los vuelos fueron  de u n a  duración de 
3 3 5  m inutos después de soltarse del cable b s  
aparatos. Tam bién se efectuó un  remolque por avión 
de dos veleros que fueron  soltados a  i.ooo  m etros de 
a ltura. U no  de ellos, pilotado por B ud Sutherland, 
realizó 31 loopings seguidos, m ientras el o tro  efec­
tuaba toda  la gam a de las acrobacias, barrenas, v i­

rajes a la vertical, etc. L a  pérdida de a ltu ra  por 
looping’ fué de 25 metros.

Vuelo sin m otor en N ueva Inglaterra, U . S. A. 
Desde febrero hasta noviembre, Law rende ha rea­
lizado más de S.ocxD lanzamientos con su planeador 
F ranklin , obteniendo, de sus 197 alumnos, 61 el ti­
tulo B y 10 el C. E stos últimos lo obtuvieron en 
el tereno de vuelo a vela de Elm ira.

E n  Rum ania parece que al fin se m uestra interés 
por el vuelo sin motor. E l A ero  Club A lbastru ha 
organizado diversas secciones por todo el país, des­
tinadas a  la práctica del vuelo sin  m otor. Los apa­
ratos empleados son Zogling y  G runau  Baby. E! 
ingeniero P astio r ha construido un planeador de 
entrenamiento, con el cual se ha  verificado un vuelo 
de 10 m inutos, recorriendo 9 kilóm etros con una di­
ferencia de nivel de 850 m etros. E s to  constituye en 
la actualidad el record navional rumano.

E l T ro feo  Castiglione, instituido rec ip tem en te  
para prem iar la  m ejo r perform ance de _aviación sin 
m otor realizada en Ita lia  duran te  el año 1932, ha 
sido ganado por el ingeniero Rolandi, que en compe­
tencia con Cattaneo despegó del monte de las Flo­
res cerca del lago V árese a  una altu ra  de 1.180 m e­
tros. Rolandi aterrizó, después de un  vuelo de 25 m i­
nutos, a  una altu ra  de  250 m etros. L a  distancia re ­
corrida en línea recta fué  de 15,700 kilómetros. E l 
planeador e ra  del tipo Balestrucio construido por 
Bonomi.

U n  nuevo terreno de vuelo sin m otor ha sido des­
cubierto cerca, de L aun  su r L , E g e r por el grupo a ^ -  
démico de P raga . Se tra ta  de un a  cim a volcánica 
de  1.200 m etros de longitud y  de 200 m etros de al­
tu ra . E l  p rim er vuelo a  vela que en él se ha  lleva­
do a  cabo fué  de 2 horas 25 m inutos, con un  Zog­
ling fuselado.

Resultados del últim o concurso de  vuelo sin m otor 
de la U R S S . T om aron  parte  cuaren ta  pilotos, vo­
lando durante  más de 762 horas sobre 20 planea­
dores, H asta  ahora nunca se había alcanzado en R u ­
sia u n  núm ero  tan  elevado de  horas de vuelo en un 
concurso. R especto al vuelo de 40 horas, que se dijo 
se había realizado durante el concurso, resultó no  ser

cierto. , ™ , rr
L os resultados obtenidos han sido : P lesk o ff , al­

tu ra  con  pasajero, 1.945 m etro s ; Golowin, con pa­
sajero, 10 horas 56 m inutos; Gawrisch, a ltu ra  2.230 
metros, Borodin, con dos pasajeros, 4  horas i  mi­
nuto. S tenpaneschok realizó el v ia je  M oscú K okte- 
bel de 1.700 kilóm etros en  19 horas, remolcado por 
avión. K oslo ff sufrió  un  accidente que le costó la 
vida. P o r  último, Stepaneschok realizó 115 loopings 
y voló du ran te  r  m inuto 8 segundos invertido.
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[ o  R  T  H  o
^  IV Ia i t* r la l  e l ^ n t f f l c o

2  L . a n u a s a ,  y  16
I  X e i é f o n o  5 7 0 6 1  

A p a r t a c i o  9 0 7 1  .  M a e i r l d  

■  --------

H e rra m ie n ta s  y m&quln«ria b

Juan Oazeau, Junquera, núm . 16, Barcelona ■

V enta  y re p a ra c ió n  d e  in s t ru m e n to s  
p a ra  la A eronáu tica

Fabricación  d e  g lo b o s  p a ra  s o n d e o s  
m e te o ro ló g ic o s  y p a ra  p rác t ic a s  

d e  t iro

R a d ia d o re s

Chavara y  Churruca, Viriato, 7, M adrid

B R a d ia d o re s

B C orom inas (Ricardo). Madrid, M onteleón, 28 
!  Barcelona, Avenida de Alfonso XIII, 458

F*3bricación nao ions i de:

Magnetos de Aviacióii, Kquipos eléctri­
cos para Aviones, Bujías, TTerminalea de 
seguridad, Juntas y  em palm es herméti­

cos, etc., etc.
Em isores y  re cep to res  rad io  R. C. A, -  Equipos de  c ine  sonoro  <Photophone>

P e lícu las  R . K .  O. Radio P l d n t e s  -  R<trigeradora< ,OeneiaI Electric Co.

C asa  C entral Oficinas: Barquillo, 1. Fábrica: Carre tera  de Cham artm , I I  

Sucursales en: Barcelcma, Valencia, Bilbao, Zaragoza, Sevilla y Lisboa

■ r .

A c u m u la d o re s ,  b a te r ía s  
d e  f s r ro n iq u e l

Sociedad Española del A cum ulador 

T udor, Victoria, 2 S i
El MARCA REGISTRADA

Banco Español de Crédito :| Mobiloil
S o c ied ad  Anónima

Capital autorizado: i 00.000.000,00 de ptas. 
Desembolsado: 51.355.000.' — 
Reservas: 54.'Q72.029 —

DomiGlI lo  s o c i a l ;  A l c a l á ,  I 4 . - M A D R I D
A p i r l a i l o  2 9 7 .  O I r e c c i a n ;  |  I S *  \ B A N E S T O

350 sucursa les  en  la P en ín su la  y M arruecos  

Ejecutafl to d a  clase d e  o p e ra c io n e s  d e  B anca  y 

Bolsa en  E sp a ñ a  y E xtran jero  

C u e n ta  c o r r ie n te  a  la v is ta  c o n  el in te ré s  anual

d e2 V , */,

L ib re ta  d e  A h o r ro  4 %

Aceites y  Grasas lubrificantes 
especial para  Automóviles 

y  Aviones

¡I
:l 
B S

il 
[I
£ 1 Vkcuum 011 Company
*  [  S o c ied ad  A nónim a Española

¡  I i U r e r r í o n  G e n e r a /  •  I W i e s  676 • B a rce lo n a

¡ I  a g e n c i a s :

2  i  M adrid , B arcelona, Gijón, Sevilla, 
■  I Valencia, Bilbao
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C. V.

o

A v ió n  de g ran  reconocim iento y  de pequeño bombar»» 
deo de 265 k ilóm etros de velocidad

¡Ê l a v ió n  m ilitar  b ip laza  

m ás eficaz d e l m undo!

E l F okker C. V. fe em plea en l4  d istin tos paísea, 
construyéndose en ¿randes series en mucKo» de ellos

se^ún patente

D. XVII
M o n o p laza  de caza 

de 345 k im s. de velocidad en 3.500 m etros de a ltu ra

¡£1 m ejor a v ió n  de caza de su  clase!

G ra n  velocidad, excelentes perfom ances de sub ida  y  
e x trao rd in a ria  m an e jab ilid ad , son  las características 

especiales de este tipo

N .  V . N e d e r l a n d s c h e  V l i e ¿ f u i á e n f a b r í e k  ¡O

R o t í n .  8 4  A M S T E R D A M  - C
D ire c c ió n  t e lc | r 6 f í c «  ( i

rCKEXPORT

I m p r e n t a  d «  E l  F ih a d c ik k o . Ib ix a ,  13, M a d r id .
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