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Banco Español de Crédito
S p c ie d a d  A n ó n im a

Capital autorizado: 100.000.000,00 de ptas. : 
Desembolsado: 51.355.000 —
Reservas: 54.972.029 —

Domicilio social; Alcalá, 14. -hllADRID
A p a r t a d o  2 9 7 .  D I r e c c I í n ;  \ K ! '  { BANESTO
350 sucursales en la Petiinsula y Marruecos 

Ejecutan toda  clase de operaciones de Banca y 
Bolsa en  España y Extranjero 

C uenta  co rrien te  a  la  vista c o a  el interés anual
d e 2 V ,  %

L ibreta  de A horro  4 */•

■  A cum uladoras, b« t«rias 
5  d a  farron lqual
■
n Sociedad Española del A cum ulador

■  T udor, Victoria, 2

¡  ! ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■

*  R adiadoras

■  Chavara y  Churruca, Viriato, 7, M adrid
■

■  R ad iadoras

■  C orom ínas (Ricardo). M adrid, M onteleón, 28

■  Barcelona, A venida de  Alfonso XIII, 458

F a b r i o a i o l ó n  n a o i o n a I  d e ;

Magnetos de Aviación, Equipo® eléctri- 
coa para A-viones, Btijias, Termiriale» de 
seguridad, Juntas y  empalmes herméti­

cos, etc., etc.
B m l9 o ra> 7  re c ep to r* *  tB d la  R .  C , A, •  C q u lp o s d e  c in e  s o a o r o  « P h o to p b o a e »

P e l I c u U i  R . K . O . R a d io  P lc ( a te *  -  R t f r i g e n d s c M ,  O e n e i a l  E le c t r ic  C o .

Cftsa C entral: O ficinas: B arquillo , 1. F áb rica : C a r re te ra  d e  C ham artín , 11 

S ucu rsa les  en: B arce lo n a , V alencia , B ilbao , Z a rag o za , Sevilla  y  L isb o a

Las Hélices metálicas “tipo R.S.“
M arca reg istrada

han alcanzado ya nnás de

2.000 horas de vuelo
cada hélice

en los trinnotores de la L. A. R. El. 
y han sobrepasado con 100 por 

100 la garantía de 1.000 horas

Vereinigte Deutsche Metallwerke A. - G.
H. K. w.

F R A I M K F U R T  -  M A I N

Construcción de héiices - P ropeiierbau
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D i r e c t o r  p r o p i e t a r i o :  F R A N C I S C O  S A V A N A Y  
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El record de velocidad es de 682 kms. hora

L a aviación italiana acal>a de conseguir un resa­
nante tr iu n fo  al apropiarse del codiciado record 
m undial de velocidad, que desde hace unos años pa- 
recia ser exclusivo de los ingleses.

E l 10 de abril, el ayudante ■ Agello, de la escue- • 
la de  alta  velocidad de Desenzano, se dispuso a ba­
t ir  el record, que pertenecía a S ta infortli desde el 
26 de  septiembre de 1931, en 655 kilóm etros po" 
hora. E l hidroavión empleado, un M achi Castol.li, 
con m otor F ia t A S  6 de 24 cilindros y potencia má-  ̂
xima de 2,800 CV.. alcanzó la velocidad media de 
682, 403 km s. p. h.. batiendo así el record del m un­
do. L a  pasada nws rápida sobre la base fue a luia 
velocidad superior a los 692 kms. p. h. Posterio i- 
m ente la F A I ha  homologado el record en 682.078 
kilómetros por hora.

L ás' d istin tas-pasadas realizadas por Agellfi d .’-' 
ren te  su intento, fu e ro n : prim era, a  678,477 kiló­
m etros por h o ra : segunda, a 682.637 kms. p. h . ; te r­
cera. a  674.662 kms. p. h . : cuarta. 692.529 kms. por 
hora, y  quinta, a 675.671.

Italia  reconquista un record por el que desde h . 
ce tiempo venia luchando con Inglaterra , uno de lus 
records más sugestivos, indudablemente, de la aero­
náutica : el de la velocidad absoluta.

S e llega con esta m arca a un limite que parece 
no ha de se r  rebasado en mucho tiempo. P e ro ... e ‘̂ o 
mismo escribíamos a raíz del record de S tainforth , 
y  antes, con ocasión de los que establecieron Orle-^ 
bar y D e B eniardi. Parecía un sueño hacía diez años 
pasar de los 40Ó por hora, }- luego lo pareció reba­
sar el tope de los 500 y. más tarde, el de los 600...
Y  y  se ve que a este paso, el cabo de los 700 por 
hora  no ta rdará  en ser doblado.

Los "sa lto s '’ que ha  dado el record en estos úl­
timos años, son rea ln ^n te  prodigiosos. H ay  que a tri­
buirlos a  la Copa SchneidPr, p rueba de velocidad 
en hidroavión, que ha excitado a algunos pai.ses.^^ireo- 
cupados de lograr la hegemonía en este dominio, a. 
afina r  en térm inos insospechados la construcción de-;̂  
aparatos u ltrarrápidos para  ganar ese trofeo. Esos 
aparatos son los que han ido batiendo el record de 
la velocidad por aire, único aspecto en el que los 
■‘h id ros’’ tienen stiperioridad sobre los aparatos te­
rrestres.

E s  interesante com probar en el cuadro adjuntó, 
la progresión de los records de velocidad en a v ió n :

41 kms. 294, Santos D um ond (Francia). 12 no­
viembre 1906.

52 kms. 7oSl’‘̂ “'F a rm a n  ('Francia). 26 octubr^ 
1907.

54 kms. 810. T issandier ("Francia). 20 mayo 1909.
69 km.s. 82 !. Curtiss (Estados U nidos). 23 agos­

to  1909-
74 kms. 318, B lériot (Francia). 24 agosto 1909.
76 kms. 955, B lériot (Francia). 28 agosto 1909.
77 kms. 579, L atham  (Francia). .23 abril 1910.
106 km s. 508. León M orane (Francia). 10 Ju’io

1910.
109 kms. 756, Leblanc (Francia). 29 octubre 1910.
r i i  kms. 801, Leblanc (Francia). 12 abril 1911.
119 kms. 760, E d . N ieuport (Francia). 12 mavo

1911.

J25 kms. 000, Leblanc (Francia), 12 julio 1911.

1 3 0  kms. 0 5 7 ,  E d. N ieuport (Francia). 16 julio 
1911,

133 kms. 13Ó. E d. N ieuport (Francia). 21 junio
1911.

145 km», ló i .  Julcs Védrines (Francia). 13 enero
1 9 1 2 .

j 6 i  kms, 290, Ju les V édrines (Francia). 22 febrero 
¡912.

162 kms. 454. Jules V édrines (Francia), 22 fe­
brero. 1 9 1 2 .

166 kms, S21, Jules V édrines (Francia), i  marzo
1912.

167 kms. 910, Ju les V édrines (Francia). 2 marzo 
J912.

170 kms. 777, Ju les Védrines (Francia), 13 ju ­
lio 1912.

174 k m s .  I C O ,  Jules V édrines (Francia). 9  septiem­
bre T 9 1 2 ,

179 kms. 820. P révost (Francia). 17 julio 1913- 
191 km s. 879 P révost (Francia), 27 septiembre 

I9 ' 3 -
203 kms. 850. Prévost, (Francia). 29 septiembre

1913-
257 kms. 862 Sadi Lecointe (Francia). 7 febrero 

1920.
2S3 kms. 864, Jean Casale (Francia). 28 febrero 

1920.
292 kms. 682. D e Rom anet (Francia). 9  octubre 

1920,
296 km s. 694. Sadi Lecointe (Francia). 10 octubre 

1920.
302 km s. 329. Sadi Lecointe (Francia). 20 octubre 

1920.
309 kms. 012, de Rom anet (Francia). 4 noviem­

bre J920.
3 J 3  kms. 0 4 3  Sadi Lecointe (Francia). 1 2  diciem- 

b)-e 1 9 2 0 ,

330 kms. 275. Sadi Lecointe (Francia). 26 sep­
tiembre 1921.

-341 kms. 233, Sadi Lecointe (Francia). 21 sep- 
’tiem bre 1922

355 836. M itchell (Estados U nidos). 13 ol-- 

¡tubre 1922-
375 kms. 000. Sadi Lecointe (Francia). 15 febrero 

' 9-’3.
380 kms. 751, M aughan (Estados U nidos). 29 

marzo 1923.
417 kms. 078, B row  (Estados U nidos). 2 noviem­

bre 1923.
,429 kms. 025 \ \ ’illiams (Estados U nidos), 4 no­

viembre 1923.
448 km s, 171, Bonnet (Estados U nidos), 11 di­

ciembre 1924.
479 kms. 290. D e B en iard i (Italia). 4 noviembre

1927.
512 kms. 776, D e B en iard i (Italia). 30 marzo

1 9 2 8 .

541 kms. 100, S ta in fo rth  (Ing laterra). 10 sep­
tiembre 1929.

575 kms, 700. O rlebar (Ing laterra). 12 sep­
tiem bre 1929.

6og kms. 991. S ta in fo rth  (Ing laterra). 13 sep- 
tien-.bre 1931.

657 kms. 076. S ta in fo rth  (Inglaterra). 30 sep­
tiembre 1931,

682 kms. 403, Agello (Italia). 10 abril 1933,
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E S P A Ñ A

R eing L oring ha term inado brillantem ente su raid 
a M anila. Y a relatamos el cu rso  de  sus etapas has­
ta  T hkek , donde se vió obligado a perm anecer de?- 
de el día 27 de m arzo h asta  el 7 de abril, en  que, 
logrando atravesar la  cordillera A nam ita, se posó 
en H anoi. E l 8  efectuó la etapa H anoi H o n g  Kong, 
llegando por fin el 10 a M anila, después de  u n  vue­
lo de m ás de mil kilóm etros sobre el niar. E l re­
cibimiento que se le tributó  fue cariñosísimo. Reíng 
L oring  efec tuará  el viaje de regreso en barco.

M . Berthelot, piloto civil francés, perteneciente 
al club Roland G arros se dirigía a Casablanca, en 
com pañía de su m ujer, para  to m ar parte  en el R a ­
lly de M arruecos. Salió de B iarritz  el 15 por la ma­
ñana, cuando al llegar a las cercanías de Alcalá de 
H enares, se desprendió la hélice. E l  piloto inició 
el vuelo planeado y  para  no  a te rriza r con viento 
de  costado intentó realizar un viraje, que se convir­
tió en barrena, destrozándose el aparato contra el

su vuelo P arís-N ueva Y ork,, tiene aproxim adam ente 
dicho radio de acción de 8.500 kilómetros.

E l  avión ha  sido bautizado con el nom bre de  Cua­
tro Vientos, y  en la actualidad está realizando vuelos 
de ensayo.

Deseamos de todo corazón que estos intrépidos 
aviadores logren una nueva página gloriosa para  la 
aviación española.

F R A N C IA

L a  aviadora M aryse H ilsz  vuela de París a Tokio

M arise H ilsz, acompañada de su mecánico Lemai- 
re, despegó del aeródromo de L e B ourget el i  de 
abril, a las 6  h. de la mañana. E l avión empleado 
era  el F arm an  190 m otor Gnome T itán  M ajor, de 
300 CV. D e un  solo vuelo cubre la etapa a Brindí- 
si de 1900 kms., donde llega a las 15. E l  2, después 
de un a terrizaje  intermedio en A tenas, llega a  Ale- 
po. E l  3 a  Bassorah, el 4 a K arachi, el 5 a  Calcuta. 
E l 6 salió de Calcuta con dirección de Rongoon, 
donde se la esperó en vano, después de señalarse su

lll.

r
i :  1̂ 1
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r
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ei*nDevo Bimotor Bleriot

suelo y  m uriendo sus dos tripulantes. E l avión era 
un 'Caudron Phalene.

P róxim o  rañd SevUla-Habana, directo

Desde hace tiempo viene preparándose en el silen­
cio el vuelo directo Sevilla-H abana, por nuestros 
aviadores militares. Son éstos el capitán Barberán, 
uno de nuestros m ejores navegantes aéreos, y el te ­
niente 'Collar, que p ilo tará el aviórt. E l vuelo, apro­
bado y  sancionado por las autoridades de aviación y 
el Gobierno, se efec tuará  probablem ente en la  segun­
da quincena de mayo, sí p a ra  esta época se h an  po­
dido realizar los ensayos necesarios del avión, y en 
caso contrario  se re trasaría  el vuelo un  mes.

E l recorrido Sevilla-H abana supone un vuelo de 
más de 7.500 kilóm etros, de los cuales, 7.000 kiló­
m etros son sobre el Océano. L as condiciones meteo­
rológicas, perfectam ente estudiadas y  previstas para 
este viaje, no  parecen m uy llenas de dificultades a t­
m osféricas. principalm ente por lo que se refiere a la 
p rim era m itad .de ruta.

E s  probable que en el caso de  llegar a L a  H abana 
con gasolina suficiente, B arberán  y  Collar intenten 
b a tir el record  m undial d e  distancia en línea recta, 
hoy en  posesión de los ingleses G ayfords y  Nichol- 
lets, por su vuelo de L ondres a  W lsfish Bay, de 8.500 
kilóm etros. Depende de  las condiciones atm osféricas 
que se encuentren, sobre todo del viento, pues el 
apara to  que emplearán, un  B reguet “ C asa” , análogo 
ai P u n to  de In terrogación empleado por Costes en

paso sobre A ykab. Cuando empezó a intranquilizar­
se se supo que había aterrizado  en H anoi. E n  vez 
de a terrizar en Rangoon lo hizo en V ientiane, rea­
lizando el 7 la etapa h asta  H anoi. L a  unicm. de  P a ­
rís a  H anoi se había realizado en un  tiem po de 5 
días 20 horas, lo que es un  tiempo sum am ente in­
teresante si se tiene en  cuenta que la  distancia en­
tre  F^rís  y  T ano i es oe 12.000 kms. M aryse H ilsz 
descansó unos días en la Indochina hasta que el 15 
salió hacia H o n g  Kong. E l 14 llegaba a  Shanghai. 
E l  15 a  Seoul, en Corea. E l 16 efectuó la  últim a 
etapa de su interesante vuelo Seouls-Tokio. AI lle­
g a r  a las vistas de las costas del Jap ó n  u n a  escua­
drilla de aviones japoneses la  dió escolta de honor.

E l trim otor Couzinet A re en Ciel ha  in terrum ­
pido su viaje de retorno en N atal, permaneciendo 
en dicha población desde hace bastantes semanas. 
R eparadas las ligeras averías experim entadas a  cau­
sa de la m ala calidad de la gasolina empleada de 
Buenos A ires a  N atal, el potente trim otor está  dis­
puesto a em prender el vuelo de un mom ento a  otrc.

C orre con insistencia el rum or de que han  sido 
encontrados en la  costa del L abrador los restos de 
los aviadores N ungeser y  Coli, pilotos del P á ja ro  
Blanco, que en 1927 intentó la travesía  P arís-N ue ­
va Y ork , desapareciendo en- la em presa. Al lado de 
los aviadores se hallan los restos del aparato com ­
pletam ente carbonizados, lo que hace suponer que
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¡ C A R O

los infortunados pilotos lo incendiaron p a ra  llamar 
la atención a algún bvique.

E l 25 de  abril un hidroavión de  la  A ir  O rient. 
que de  C orfú  se dirigía a  Ñapóles, desapareció en 
dicho trayecto. E n  el aparato, cuyos restos n o  fue­
ron hallados hasta unos días m ás ta rde  entre las 
m ontañas de Calabria, iban, adem ás del piloto, me­
cánico y radiotelegrafista, cinco pasajeros. Sólo tres 
tripulantes sobrevivieron al choque y  todavía no se 
ha  podido establecer con  certeza los hechos.

Parece probable que cuatro  horas después de  su 
salida de C o rfú , al vo lar sobre una región m onta­
ñosa de Calabria, el aparato  entró  en  una corriente 
descendente de  aire y  perd ida la a ltura y  en la  n ie ­
bla e l hidroavión chocó con tra  la copa de algunos 
árboles.

E l segundo autogiro L io re  O livíer C L  10 núm  .- 
ro  2, ha  comenzado sus ensayos en Villacoublay p i­
lotado por Juan  de L a  Cierva. L as modificacione.s 
realizadas h an  consistido en  sustitu ir el v o lp te  de 
mandos p o r u n a  palanca norm al. E l  em penaje com­
prende un  plano de deriva central y  dos laterales, 
careciendo de planos de  profundidad.

E l hidroavión gigante B  5190, construido p o r los 
talleres B leriot según planos del ingeniero Zappata, 
será sometido próxim am ente a  sus prim eros ensa­
yos. Se efectuarán  éstos prim ero en el Sena y  más 
ta rd e  en la laguna de  B erre. E l  p r o b l ^ a  del tran s ­
porte de  un avión de ta l tam año h a  sido h asta  aho­
ra  el m ás complicado que se ha  presentado durante 
su construcción. ^

D ebe señalarse el éxito en la  construcción de di­
cho aparato. D e un  peso total de 22 toneladas, el 
B leriot 5.190 había sido previsto p a ra  u n  peso en 
vacío de ii-9 5 o  ícgs. incluidos los 300 litros de agua 
destinados a  la refrigeración- de los motores. Zappa- 
ta  había calculado un peso de 11.770 kgs. Se rea ­
lizaron dos pesadas, que dieron un  peso de 11.699 
kgs., com prendidos los 150 kg. de lastre  p a ra  com­
pensar el barnizado de la  canoa. P o r  o tra  parte. ei 
cen tra je  con los 600 kg, de  carga ú til comercial im ­
puesta, fué perfecto. E s te  hidroavión hubiera  podi­
do  es ta r  Hsto hace dos años. P ero  sólo al cabo de 
un año y  medio de in terrupción en  su construcción 
se efectuó el pedido en firme.

IN G L A T E R R A

H a  sido hallado el cuerpo de B ert H ink ler. el 
g ran  aviador que desapareció du ran te  una tentativa 
de  record Londres-A ustralia . H a  sido hallado “.a 
Protom agno, provincia de Arezzo, en los m ontes de 
Toscana, a una altu ra  de cerca 1.600 metrM . 
restos del aparato, así como la  docum entaron , han 
perm itido establecer la identidad del piloto.

ta  de  arena, despegando a  las 18 h . en dirección de 
Gao, no teniéndose hasta la fecha noticias del avión.

E l trim otor Argosie City of Liverpool, de la Im ­
perial Airways, ciue salió de Bruselas el 28 de m ar­
zo en dirección a' Londres, se estrelló contra el sue­
lo, envuelto en llamas. L as quince personas que iban 
en el aparato  encontraron la m uerte en el accidente.

Los australianos H o ffn e r  y  N agler ensayan en 
la actualidad un curioso helicóptero. Los ensayos se 
efectúan en H eston. E l  aparato, q u e  ya h a  despega­
do, consta de un  ro tor de tres  palas. E l helicóptero 
es tá  equipado de  un  m otor de Salmson de 45 C \’ . 
U n a  de las dificultades encontradas duran te  las ex­
periencias ha  sido la  refrigeración del m otor.

E n  T eddington se ha inaugurado el nuevo túnel 
aerodinám ico del laboratorio nacional. E n  conjunto 
el nuevo túnel es análogo al del mismo género cotis- 
tru ído  hace unos años por la N A C A . E s  un  poco 
m ayor y presenta algunos perfeccionamientos de de­
talle. C onstruida para  trab a ja r  a  26 atm ósferas y  una 
velocidad de aire de 95 kms. p. h., u tiliza tres coitt- 
presores de  400 CV. que com prim en el aire_ a  su 
presión m áxim a en 90 minutos. L a  circulación la 
produce u n  m otor de 400 CV.

L a  instalación comprende el túnel de acero, y su 
cubierta tam bién de  acero. C o n stn iido  por B row  & 
Co. de Sheffield, el túnel posee un  diám etro de 5,18 
m etros y  una longitud de 15.24. E l conjunto  pesa
310 toneladas.

E n  este túnel las condiciones de experimentación 
de u n a  m aqueta al décimo, son las mismas que para 
un  avión tam año natural volando a  240 kilómetros 
por hora.

A L E M A N IA  

Karachi-Beritn en cuatro días

E l piloto alemán H ans B ertram , que el año pa­
sado realizó el ra id  A lem ania-A ustralia sobre un 
hidroavión, ha realizado rápidam ente el viajé de 
retorno.

Partiendo  el 22 de  diciembre de P o r t D arw m , tu ­
vo que in terrum pir el viaje un  Sourabaya, no  con­
tinuándolo hasta el 11 de abril. Pasando por A kyab 
y Calcuta, llegó el 12 de abril a Allabahad. E l  I4  
estaba en  K arachi, de donde salió el mismo día en 
dirección de Bouchir. llegando a  Berlín el 17. és 
decir, cuatro  d ias más tarde.

E l capitán Lancaster, uno de  los ases de  la avia­
ción de  gran- tu rism o inglesa, ha  intentado b a tir  el 
record de velocidad sobre el trayecto Londres-E l

Cabo. i 1 c
Despegó de Lym pne el 11 de abn l, a  las 5 h  3® 

minutos, a -bordo de un  A vro Avian, m otor C irrus 
H erm es, llegando a O rán  al atardecer. Salió a  me­
dianoche hacia R eggan, donde llegó a  las 6  h. del 12. 
T tivo que re trasar su salida a  causa d e  una torm en­

L a  Copa H indenburg  1932 ha  sido concedida a 
E lly  Beinhorn. la  g ra n  aviadora alemana, por sus 
excelentes perform ances ál final del ano  1931 y  du ­
ran te  el 1932, sobre aviones de turism o.

L a  Sociedad Zeppelin comunica los siguientes ho­
rarios para  sus viajes a la  A m érica del S u r : 6-16 de 
mayo, 3-13 de junio, i - i o  de julio, agosto,
2-12 y  16-26 de septiembre, 30 de septiembre, TO 
de  octubre, 14-21 de octubre, 28 d e  octubre, 7 de 
noviembre. E n  los intervalos se realizarán algunos 
viajes de tu rism o p o r Suiza.

E l  m inistro del aire alem án M. Goeríng, se ha 
trasladado de B eriín  a R om a utilizando la  v ía  aérea.
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E l avión empleado es un  Ju n k ers  J u  52 trim otor. 
E l motivo del viaje es m ejo rar las comunicaciones 
aéreas entre A lem ania e Italia. Se ha tra taco  también 
de establecer una línea directa Rom a-Berlín, utili­
zando los nuevos aparatos de transporte  rápidos re ­
cientemente puestos en servicio por la L ufhansa.

La fábrica de locomotoras Henschel und Sohn, de 
Kassel, ha fundado un taller de construcciones aero­
náuticas con un capital de 500.000 M k. E l director 
técnico de la misma será M. Koch, ingeniero de la 
casa Rohrbach.

IT A L IA

E l piloto italiano Robbiano, a  bordo de un  Bre- 
oa  33 m otor Gypsy de 135 CV., ha  intentado batir 
el record de Scott sobre el recorrido Londres-A us- 
tralia. Salió del aeródrom o de Lym pne el 8  de abnl. 
llegando a B arí después de un  a terrizaje  interm e­
dio en Vercelli. E l trayecto era de unos 2,000 ki­
lómetros. E l mismo día, al anochever, salió con di­
rección a Alepo, donde llegó a  las 6 de  la mañana 
del 9, después de volar otros 2.000 kms. E l  mismo 
día despegó Robbiano con dirección de D jask . T u ­
vo que a terrizar por fa lta  de gasolina cerca de Plin- 
yan, en  P e rs ia ; llegó el 13 a K arachi, de donde sa­
lió el 14 en dirección de V ictoria P ¿in t, carecién- 
dose desde entonces de  noticias del aviador. In fo r ­
maciones posteriores indican que a  lo largo de la  co. 
ta, cerca de Calcuta, se encontraron restos de un 
avión que podrian se r  los del de Robbiano.

O T R O S  P A IS E S

M ax  Cosyns, el ayudante del p ro fesor Piccard, en 
su ú ltim a ascensión a  la  estratoesfera, se propone 
realizar una nueva ascensión duran te  este verano. Su  
acom pañante será el señor B ruin. B ajo  el globo, que 
será el F N R S , se fijará un  segundo globo de  2.200 
m etros cúbicos que estará  pilotado por D em uyter y  
el p ro feso r P iccard y  que actuará  como estabiliza­
dor y  freno duran te  la ascensión. L legado a  cierta 
altu ra  el F N R S  soltará su globo freno y  continua­
rá su ascensión.

E l M acón, nuevo dirigible gigante norteam erica­
no gemelo del desaparecido Akiou', h a  realizado el 
2 de abril su p rim er vuelo de ensayo sobre el Lago 
Eriee. E l comandante Dressel ha  logrado perm ane­
cer en el aire duran te  13 horas. E l  24 se efectuó 
un segundo vuelo, en  el que tom ó parte  el coman­
dante W iley, superviviente de la ca tástro fe  del A k- 
ron. E l total de pasajeros fué  de  106.

E l dirigible ruso V 3 ha  realizado un  vuelo de 15 
horas de duración, volando sobre V lad im ir y  Ilia- 
nov, además de o tros im portantes centros industria­
les. Lanzó  proclamas y  correo.

L a  escuadra italiana de 24 aviones que intentará 
la travesía del Atlántico, p a rtirá  en mayo. A  con­
secuencia de la visita del m inistro  del A ire alemán 
señor Goering, al general Balbo, se ha decidido que 
la prim era etapa sea Orbetello-Berlin-,

Desde el principio d e . la  cam paña d e  M anchuria 
hasta fin de diciembre de  1932, los japoneses han 
perdido once aviones y  veintiocho aviadores. Cua­
tro tripulaciones de multiplazas, e n  total trece avia­
dores, obligados a  descender en las líneas Chinas, 
han quemado su aparato  y  se han  defendido hasta 
m orir. Cinco aviones de caza fueron  derribados, cau­
sando la m uerte de seis aviadores. U n  avión de gran 
bombardeo cayó en manos de los chinos, siendo m uer- 
tos los seis tripulantes.

! ¿Desea usted ser piloto aviador? I
I Haqase socio del Aero Club de España

▼

SU E S C U E L A  

DE PILOTAJE,

situada en  el magnífico 

te rren o  del A eropuerto 

de  Barajas, a cargo del 

profesorado  más com pe­

ten te  y  d isponiendo de! 

m ás perfecto material de 

vuelo, le perm itirán o b ­

tener rápidam ente el tí­

tulo de  piloto aviador con 

solo un  desem bolso  to ­

tal de

1.800 PESETAS Cluh de. España.
SEVILLA. 12 í 14, ■ Teléfs. 11056 y 11057, ■ MADRID
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E l domingo d ía  2 de abril tuvo lugar en Cuatro 

V ientos la inauguración de  xin nuevo ])!aneador de 

A ero Popular.
E l campo estaba concurridísimo, y num erosas re ­

presentantes del elemento fem enino animaban con 

sus gracias el simpático es-pectáculo.

do A lbarrán, un día de viento -fuerte y am enazan­

do transform arse en lluvioso, y las mismas condicio­

nes meteorológicas presidieron las pruebas del apa­

rato objeto de esta reseña.
A las diez y media de  la m añana llegó el señor 

director de Aeronáutica Civil, acompañado por los

E l p l a n e a d o r  e l e m e n ta l  C. Y .  P .  A .  14 a n t e s  d e  e m p r e n d e r  s n s  vu e lo s  d e  p r u e b a

Desde prim eras horas de la m añana estaban en 

el campo de vuelo ios directivos de Aero Popu lar 3- 

los señores A rranz y Guinea, autores del planea­

dor.
Como dato curioso debemos hacer no tar que el 

d ía 3 se cum plía un  año ju sto  de la p rueba del 

aparato  dcl teniente Corbella, tam bién construido pa­

ra  Aero Popular, que fué probado por el malogra-

E l c i p i t á n d e  A r t i l le r í a ,  IcJBenlero A ero n á u l ic o  D. F r a n c i s c o  A r m n i  

« j n a s t e f i o ,  p r o y e c t i s t a  y c o n s t r u c t o r  d t l  p l a n e a d o r  C ,  Y .  P- A .  14.

señores Cubillo y Adaro, presidente y vicepresiden­

te, respectivamente, del Centro de Vuelos sin  M o­

tor. Esperándoles en el campo estaban los sigtúen- 

tes vocales del referido  C entro : señores O rdovás 

y Peñañel, profesores del Centro, y  el teniente Cor- 

bella, que es tam bién jefe  del m aterial de la sección 

de  V uelo a V ela de A ero  Popular.
■ Sucesivamente, pilotado por los señores Ordovás, 

Peñafiel y el je fe  de V uelos sin M otor de A ero  Co­
pular, teniente Elorza, realizó el aparato  preciosos 

vuelos, que dem ostraron sus excepcionales caracte-  ̂

rísticas y la  pericia de los pilotos, que quedaron en- ’ 

cantados de las buenas condiciones de vuelo de este 

aparato, que para  la enseñanza no tiene rival, ni 

aun en aparatos alemanes.
L as características m ás notables del planeador s o n :

E nvergadura. 12 m.

C uerda del aJa, 1,50 m.

Peso, 100 kgs,
A ngulo de planeo. 1 /13  -  l / i 4 -

Posee el aparato dos patines cortos, en tándem , 

provistos de am ortiguadores, con los que se ob­

tiene u n a  tom a de tie rra  suavísima unida a  una 

gran  facilidad de m aniobra en el suelo.
L as alas son de perfil grueso, y  tienen largueros, 

cajón que hacen muy ligera su estructura.
L a  viga de reunión de los em penajes a  las a las, 

es ligera y esbelta, y los em penajes de muy bello

corte  y gran  eficacia.
O tra  de  las propiedades del nuevo planeador que 

más han  llamado la atención es la facilidad con que 

se queda en equilibrio sobre los patines, auti' con.po- 

co viento, gracias al enérgico m ando de sus alero­

nes.
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V U E L O  A  V E L A

E l  vuelo a vela es un  deporte

Los socios de los clubs dedicados al vuelo sin ir. j- 
tor oyen cíe cuando en cuando, o ellos mismos las 
hacen, ciertas objeciones referentes al vuelo sin mo­
tor. V am os a contestarlas.

por las fiestas de aviación civiles, m ilitares o de pu ­
blicidad, le es muy difícil imaginarse que está en 
disposición de practicarla él mismo y con normali­
dad.

O bservando a los socios de un club, la fo rm a en 
que se pasan los días de entrenamientos, m aniobran-

A g ru p a c l d n  d e  v u e lo s  s i n  m o t o r  d e l  A ero  P o p u l a r

SI descartamos las razones de  interés científico 
y  técnico, asi como su valor en lo que se refiere 
a la propaganda en  el vuelo sin m otor, que por 
cierto, todo el m undo reconoce, sólo queda el pun­
to de v ista  deportivo.

E l público, que sólo conoce algo de  la  aviación

do los aparatos, subiendo los planeadores al pun­
to  de lanzamiento, tirando de los sandows y  todo 
para  sólo volar duran te  unos segundos y  a  Ío más 
uno o dos m inutos, el público no lo comprende.

Pero  este mismo público asiste a  los partidos de 
fútbol u  o tras contiendas Heportivas similares. ¿Y

1  T a r i f a  d e  p u b l i c i d a d  S

S 1 X  3 X 6 X 12 X  E

■  1/1 página 200 pesetas 190 pesetas
■  1/2 „ 120 „  110 „
■  1/4 „ 70 „  65 „
■  1/8 „ 40 „ 35 „
■  1/16 25 „ 22

180 pesetas 
100 „

60 „
30 
20 „

160 pesetas ■  
90 „ ■  
50 „ ■  
25 „ ■  
18 ■

■  R  E  C  1 o AL. AÑO ■

*  Suscriptores con anuncio en el índice....................
■  Suscriptores protectores.........................................
■  Centros oficiales, Aeroclubs, Asociaciones..........
■  Suscriptores corrientes............................................
■  Precio del número corriente..................................
!  „ » atrasado................................

60.— pesetas ■  
5 0 . -  „ ■  
40.— „ a  
1 6 . -  „ ■  
1,50 „ ■  
2 -  „ ■  

5 0 . -  „ ■

F’l
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en qué consiste el fútbol si no en dar patadas al 
balón para  hacerle pasar en tre  dos palos ? ¿ Los am an­
tes del esquí, del bob, etc., no suben duran te  horas 
por las pendientes heladas que después tardan  en 
descender unos m inutos? ¿N o  se ven a hombres con 
semblante serio pasearse por un terreno sembrado 
de agujeros, dando golpes a una bola con unos bas­
tones ganchudos? A  esto se llama ju g ar al golf.

E l vuelo sin m otor tam bién es un  deporte, pero 
que permite hacerse piloto.

Y  este punto de v ista  deportivo no se enfoca 
siempre ni aun por los mismos que lo practican.

Quien dice deporte dice espíritu  de equipo y  es­
fuerzo  físíco. N o hay m ás razones de abandonar ''J 
equipo después de haber volado, que las que existen 
para  un jugador de fútbol después de haber chutado.

E s este aspecto el que nos lleva a  decir que no de­
be abusarse de los medios mecánicos que a  veces se 
utilizan para  reducir el esfuerzo físico necesario.

P a ra  m ontar bien a caballa hay que saber caerse.

E l  p l a n e a d o r  e l e m e n t a l  C. Y .  P .  A .  14 , «n  v u e lo

E n  aviación, el aprendizaje se realiza en tales con­
diciones, que los discípulos ignoran los momentos 
difíciles que pueden encontrar en el transcurso  de 
un  vuelo. E stos momentos difíciles los pueden C',- 
nocer gracias al vuelo sin m otor.

Cada día se ven salir sobre aviones de turism o 
a priotos que sólo poseen un  aprendizaje bastante 
corto. Saben d irig ir sus aparatos, pero desconocen 
en g ra n  parte  los riesgos del aire. Pero  los movi­
mientos violentos de  las masas atm osféricas son más 
peligrosos para aquel que no  los conoce. E l  buen 
sentido indica la poca seguridad que pueden ins­
p ira r  dichos pilotos,

P a ra  salirse de las situaciones difíciles se les en­
seña a  los pilotos las acrobacias aéreas; necesitan 
tam bién el vuelo sin- m otor para conocer las traicio­
nes del aire.

P o r  exigir el vuelo sin m otor un gran  esfuerzo 
deportivo, una adaptación difícil, es lógico que, te ­
niendo en cuenta la pereza hum ana, se vea  en él, má:i 
un método de educación que un método de perfeccio­
namiento.'

P o r  lo tanto, si nosotros situamos al vuelo sin m o­
to r bajo el simple punto de v ista  de la seguridad y 
del deporte, se justifica aquél, tiene muchas más ra ­
zones de existir que muchos otros deportes por los

cuales el E stado, las colectividades regionales y  lo­
cales, así como los particulares, gastan sum as consi­

derables.
N o hay que dudar en poner al vuelo sin m otor 

en sus justas proporciones sin dism inuir la belleza 
ni grandeza del mismo.

Los amantes del vuelo sin m otor deben defender­
lo, no haciéndole un acontecimiento extraordinario  
de nuestra vida, sino, por el contrario, com parán­
dolo a  todo lo que se realiza de una form a normal.

P . M a s s e n e t

(De “ L es A iles” .)

A S C E N D E N C IA S  E S T A C IO N A R IA S

W olf H irth , el conocido piloto' de vuelo a  vela y 
d irector de la escuela de G runau, ha  descubierto 
una nueva fo rm a de ascendencia estacionaria p ro ­
ducida por el desplazamiento de  onda la rg a  del vien­
to  turbulento producido al atravesar m ontañas al- 
tas.

Cerca de la escuela de G runau  dos veleros se han 
sostenido en el aire durante varias horas_ a alturas 
que varían  entre 8oo- y 1.200 metros, sin utilizar 
ascendencias térmicas, ni orográficas, sin frente^ to r­
mentoso, y m ás en las zonas de viento descenoents 
situadas detrás de las altas crestas del R iesen Ge- 
birge. P|or lo tanto, dichas perfom ances parecen 
indicar u n a  nueva modalidad de volar a vela.

Según Flugsport, el descubrim iento se realizó de 
la siguiente fo rm a: W olf H ir th  se hallaba desde 
hace largo tiempo muy intrigado por la presencia 
constante de  una nube que, sin de jarse  a rra s tra r  por 
el viento, perm anecía estacionaria en tre  G runau  y ?1 
R iesen Gebirge, A  esta  nube, que ponía de  mani­
fiesto una ascendencia local, la gente del país le ha­
bía dado el nom bre de M ozagotl. F igu raba  en tre  las 
tradiciones del país desde los tiempos m ás remotos.

E ste  caso no es único, pues se conocen- ascenden­
cias análogas cerca de Sofía. Seguram ente existi­
rán  otras y para  catalogarlas bastarla  m irar con aten­
ción al cielo.

E l 3 de marzo, por la tarde, W o lf  H irtK  dirigía 
los vuelos remolcados por automóvil sobre el ae­
ródrom o de H irschberg, cuando observó un  velero, 
que partiendo de la  escuela de G runau, situada a 
unos 4 kms. de allí, ganaba altu ra  y con viento en 
contra comenzaba a  dirigirse hacia la ciudad de 
H irschberg.

Lo interesante del vuelo era  que hasta  entonces no 
se había descubierto ninguna clase de ascendencia 
que perm itiese realizar el vuelo en esa dirección-. In ­
m ediatam ente W olf H ir th  se hizo p reparar su G ru­
nau Baby I I ,  de 13 m etros de  envergadura, y el 
avión para  rem olque una Klem. A l cabo 9 e m edia ho­
ra  se term inaron los preparativos y pudo comenzar 
el vuelo.

F ué  el despegue m ás movido efectuado hasta en­
tonces por H irth , que relata su vuelo en la siguiente 
forma.

E n  el aire, excesivamente agitado, pasamos ra ­
santes a  los árboles los hilos de alta  tensión y a las 
chimeneas. A penas ganábamos 50 m etros de a ltu ­
ra, una corriente descendente nos volvía a ba ja r a 
los 20 m etros. E l avión remolcador danzaba ante 
mí como un  caballo desbocado. U n a  docena de ve­
ces estuve a  punto de soltarme, pero el miedo a que 
el cable colgante causara un  grave accidente al avión
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rem olcador m e impidió el hacerlo. A preté los dien­
tes y  seguí.

P o r  fin, después de  5 m etros de vuelo, alcanza­
mos los 100 metros de altura, y  y a  con más tran ­
quilidad llegamos a los 800 metros, que es la al­
tu ra  a  que se encontraba el o tro  planeador. M e sol­
té  y, acercándome entonces a mi compañero, reco­
nocí al G runau Baby Dominicus, un- aparato del 
club de  G runau pilotado por D eutschm an, reputa­
do  como de los m ejores en tre  los jóvenes. E l aire 
estaba bastante movido, pero el vuelo no e ra  tan  pe­
ligroso como a  ras del suelo.

M e dediqué en seguida a  realizar medidas de as­
cendencia, pudiendo fijar la presencia de  una zor.a 
de ascendencia estacionaria que, com enzando al 
S u r  del H irschberg  y hasta una altu ra  de  1.400 me­
tros, se extiende h asta  un  kilóm etro al N orte de 
H irschberg. L as a ltu ras alcanzadas nos perm itían 
el ver perfectam ente la  meseta del Riesen Gebirge 
que se extendía ante nosotros.

T om é nota de las velocidades ascensionales del 
viento que alcanzaron h asta  4 m etros por segundo. 
A  m enor altura, hacía el N orte , existían  vientos 
descendentes de 4 m etros por segundo. Fácilm en­
te  pude ganar en  la  zona S u r del H irschberg  la al­
tu ra . perdida en la  zona N orte.

CuanHo se puso el sol detrás del R iesen Gebirge, 
Deutschm an aterrizó  en su punto de  partida, G ru­
nau, después de u n  magnífico vuelo de dos hora»; 
m ientras que yo  volvía a H irschberg , después de un 
vuelo de u n a  h o ra  15 minutos.

E l secreto del M ozagotl, bajo el cual hemos vo­
lado, todavía no se ha  esclarecido suficientemente. 
H ab rá  que realizar todavía una serie de vuelos, De 
todas form as, hemos realizado estos prim eros vue­
los en una clase de ascendencia que hasta  ahora no 
se conocía y  que yo quisiera denom inar de  onda lar­
ga. Se tra ta  seguram ente de un  m ovimiento del aire 
en ondas largas que son causadas por las turbulen­
cias a sotavento de las altas montañas.

■¿1 interés del descubrimiento estriba  en que la 
ascendencia m edida sobre el te rren o  de  H irschberg  
e ra  m ayor que la existente sobre las pendientes de 
la escuela de G runau a  la  m ism a hora.

L a  ascendencia de onda la rga  abre nuevas posi­
bilidades al piloto de planeador velero que 'despega 
con el ánim o de hacer distancia.

A L E M A N IA

L a  R hon Rossítten Gesellschaft, la g ran  Socie­
dad a  la cual debe el vuelo sin m otor todo su desarro- 
ílo, h a  sido disuelta por el M in istro  del A ire ale­
m án, señor Goering. E l  trab a jo  que hasta la  fecha 
venía realizando dicha sociedad lo efectuará  en lo 
sucesivo el D V L  bajo la  dirección de B runo  Loer- 
zer, je fe  de este organismo. E l  Institu to  de E stu ­
dios de  la  R hon instalado en D arm stad t y  en k  
W asserkuppe. se denom inará en lo  sucesivo Insti­
tuto Alemán de Investigación p a ra  el Vuelo sin Mo­
to r. y  seguirá de d irector el p ro fesor Georgii, que 
tom ará la dirección general del vuelo sin m otor en 
la D V L . L a  sección Central de vuelo a  vela situa­
da  en Berlín, estará  dirigida por el G raf Ysenburg 
y el M ayor G erner.

bajo la dirección del p ro fesor Georgii, director del 
In stitu to  de Investigación de la R hon Rossítten, y 
de O skar U rsinus. Será  un concurso nacional. Se 
diferencia del de  el año  anterior en  que no existe 
la clasificación de concurso de entrenam iento y con­
curso de perform ance. Sólo cuarenta planeadores 
podrán tom ar parte en el mismo. Y  los pilotos de­
berán poseer el título del Estado.

E l  concurso internacional organizado por la Co­
misión Internacional del Vuelo sin M otor se ve­
rificará en la W asserkuppe, durante la segunda mi­
tad  del concurso de -la R hon, es decir, del 13 al 
20 de agosto. S i al finalizar el plazo de inscripción 
el 2 4 .d e  julio hay  menos de tres  naciones inscritas 
con un  total de ocho aviones, el concurso se puede 
suspender. Los prem ios honoríficos s e rá n : P rim e­
ro. P a ra  el piloto que batirá  el record de la Rhon. 
Segundo. L a m ayor distancia, a ltura y  duración ob­
tenidos en un  vuelo. Tercero. E l  avión que reúna 
m ejores perform ances.

Estadística de seguridad durante el año 1932. D u­
rante este año se han obtenido en Alem ania 920 tí­
tulos B y  360 títulos C. E l  núm ero  de accidente? 
mortales ha  sido de seis, de los cuales cinco lo h in  
sido duran te  el vuelo y  uno duran te  las maniobras 
de despegue. Los cinco accidentes han ocurrido du ­
ran te  vuelos a vela y  no  duran te  vuelos planeado'.

A  G runau H anna  Reitsch, piloto de vuelo a  veki. 
se de jó  remolcar hasta  los 700 m etros y  desde esta 
altura, m etiéndose en una nube, alcanzó l.6co  me­
tros. Se tra ta  de una perform ance bastante peligro­
sa por la violencia de las corrientes ascendentes que 
se encuentran en el in terior de las nubes, y  que 
ponen a  prueba la resistencia de la  estructura  dcl 
velero.

E l 31 de m arzo, D itm ar ha  realizado un interesan­
te  vuelo a vela. Despegó de Griesheim. remolcado 
p o r  Riedel a bordo de una K lem . S e soltó a  400 
m etros, alcanzando duran te  el vuelo la  a ltu ra  de 
1.500 metros, utilizando las corrientes ascendentes 
bajo  las nubes. Tom ó tie rra  en el valle del N eckar 
después de un vuelo de 4 horas 30 minutos.

E l  mismo di'a, K rebs. igualm ente remolcado por 
R iedel hasta los 600 m etros alcanzó la  a ltu ra  de 
r.850 m etros en siete minutos. Pero  careciendo su 
aparato, un Falke de barógrafo, no pudo ser ho­
m ologada su perform ance.

E l piloto M uschik. del G rupo Académico de Dres- 
de, ha  efectuado el i  de abril un vuelo de  100 k i­
lómetros a  bordo de un  planeador D B  to . T ardó  2 
horas 30 minutos en recorrer la distancia D resde- 
Gorlitz. Despegó remolcado por avión soltándose a 
una a ltu ra  de i . io o  m etros. D urante  el vuelo alcan­
zó varias veces la a ltu ra  3 e 1.500 metros.

E l  catorzavo concurso de la  R hon  tendrá lugar 
este año del 6 al 20 de  agosto en  la  W asserkuppe,

E l piloto Riedel h a  realizado a bordo del Condor 
un  vuelo de  120 kilóm etros volando desde Gries­
heim, cerca de  D arm stadt a M unbachj cerca de la 
fro n te ra  francesa.

Ayuntamiento de Madrid
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D E  O T R O S  P A IS E S

E l 30 de abril en A ngers se produjo  un  acciden-- 
te que costó la v ida al piloto R. Bellanger. Remolca­
do por torno hasta 50 m etros cayó en pérdida sin 
que se viera al piloto realizar movimiento alguno 
de defensa.

W il]y F arner, el piloto suizo que atravesó los Al­
pes en planeador ha  realizado u a  nuevo vuelo re ­
molcado en los Alpes. Salió de Zurich y  ha  a te ­
rrizado en el lago de  Arosa.

E n  el circuito de los Alpes se ha  inscrito un  pla­
neador con m o to r auxiliar de  ^  CV. Es-te circuito, 
organizado por el A ero Club de A ustria, tendrá 
lugar del 16 al 21 de mayo sobre un  trayecto de 
m ás de 3.000 kms.

E l vuelo a vela en Polonia no se empezó a  des­
a rro llar hasta  el año 1927, pero  sólo en el 1928 se 
em piezan a  r a s t r a r  resu lt¿3os y en 1929 ya  hay 
tres  pilotos C de vuelo sin m otor. E n  1932 el núm e­
ro  llega a  54.

E l record de  duración es de 8 horas y  el de a '- 
tu fa  850 metros.

Según los datos oficiales, el desarrollo del vuelo 
sin m otor puede plasm arse en las siguientes cifras, 
que se. refieren únicamente al te rreno  de Bezmiecho- 
wa. E n  1928 cinco vuelos a  vela de u n a  duración 
total de 5 m inutos. E n  1929, 58 vuelos y 3 h. 25 
minutos. E n  1930, 667 vuelos, 24 h. 35 m. E n  1931, 
1.233 vuelos, 103 h. 21 m. E n  1932, 2.355 vuelos, 

346 h. 56 m. , „  .
E n  1932 la actividad de la escuela de Bezmie- 

chowa se descompone en la siguiente fo rm a: 1.632 
lanzamientos oon un  total de 58 h., obteniéndose 22 
titulos A , 22 títulos B y  28 títulos C. E l vuelo de 
m ayor duración fué de 4  h. 53 m.

É n  el g rupo  de  entrenam iento el total de vuelos 
fué de 532 con un total de horas de 238. L a  al­
tu ra  m áxim a alcanzada sobre el punto  de partida 
fué de 850 metros. L a  distancia m áxim a de 20 k i­
lómetros.

El concurso de vuelo a vela organizado por la 
B ritish  Gliding Association tendrá  lugar del i  de 
junio al I  de julio.

E n  Irlanda, existe un  club fundado en 1930, en 
el U Ister, cerca de Belfast. L a  utilización de un 
Kassel 20, perm ite  el realizar verdaderos vuelos. A 
fines de X931 el club poseía 9  titulares A , seis B y 
seis C.

MARCA REGISTRADA

I Mobiloil I
Aceites y Grasas lubrificantes 

especial p a ra  Automóviles 
y Aviones I 

I
I Vacuum Oil Company I
I  S o c ie d a d  A n ó n im a  E sp a ñ o lt  [

II D irección G e n e r a /  -  Caries S76 • Barcelona

1^  a g e n c i a s :

M adrid , B arcelona^ G ijón, Sevilla, ! 
I  V alencia , B ilbao I

I

I I  C o n é re s o  
In ternacional 
de A v ia c ió n  

S a n i t a r i a

Q u e  ten d rá  lu ^ a r  en M a d id  

del 1 a l  5 de ju n io  de 1933, 

bajo  el p a tro n a to  de 5.£>. el 

S r. P residente de la  R epú- 

Mica
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Tipo orig inal Rhoen-Ro&itten

4 4  m, d e  a m o r t i g u a d o r  2 X 9 > n .  d «  p r o l o n g a c i ó n

►  ►

Tipo A 

Tipo B

Tipo A 

Tipo B

Núm. 600 

Núm. 600

Núm. 800 

Núm. 800

Kg. 170-230 Ptas. 580

Kg. >

Kg. 230-290 

Kg.

Ptas. 625

Ptas. 700 

Ptas. 780

P ara  e lem en ta l.

í P a ra  veleros.

El “ Supra SANDO W S^ para veleros, núm. 8 0 0

fí

IM

I
if L L

1;

lí

R e s e t a s  1 . 0 * 7 5

SA V A N A Y A e ro p u er to  de 

Barajas
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D i s p o s i c i o n e s  o f i c i a l e s

O rden rchitiva a h u  venftijas (¡wc se prof>oraoiwrán 
li los t¡ue imci-en vuelos de tiirisino con avímr-es i's- 
paiiolí's entre aeródromos nacionates abiertos u ¡ti 

¡unvija-ciÓH aerea

lim o. S r . ; I-a necesidad de fom entar Ins vue­
los de turism o realizados con aviones españok^ en­
tre  aeródrom os nacionales ahicrtos a la navegación 
aérea, indnc» a pensar en la conveniencia de |3t<i- 
porcionar ventajas a los; que inicien de una manera 
práctica la realización ele esa clase de vik'Ios.

K n su conseruencia, este M inisterio ha dispuesto 

la  siguiente:
A rtículo I . "  Kn lo Sucesivo, y  <lurante es;e año, 

serán dispensados del pago de los d.-rcchcs ele ate­
rrizaje. estancia y  albergue, que hubiese de e.xigir- 
Sii a los aviones españoles civiles reglámentariamer.- 
t.- (lespacha<los. que utilicen los aeródrojiios nacio­
nales abiertos a  la navegación aérea, siempre que 
previam ente y  coiv ixisterioritlad a la jniblicación^ de 
esta disposición en la “ Gaceta de M adrid realicen 
cuahjuiera de los vuelos siguientes:

a) U n vuelo normal de turism o, entre dos de 
nuestros aeródrom os oficiales, pertenecientes a  dis­
tin ta  jurisdicción aeronáutica: y

b) Totalizar más de tres  horas de vuelo d.‘ tu- 
risn-K>, dentro «le uiv mes natural, sobre cualquiera 
de los citados aeródrom os oficiales.

A rt. 2.“ Los vuelos a) y b) citados en el articu ­
lo aiUerior serán justificados en la  d irección ü e -  
neral de A eronáutica Civil m ediante la |>re.sentación 
de la documentación aeronáutica corres]X>ndiente, en 
)a que consten los visados de sus Delegados en los 
aeródromos.

A rt. 3." E sa  Dirección general, tan  pronto rea ­
lice la comprobación en cada caso, transm itirá  a  to ­
dos los aeródrom os las órdenes corresporKlientes, 
p a ra  que duran te  lo que reste de este año k  sea;i dis- 
])ensados los Atrechos de a terrizaje , albergue y es­
tancia a los aviones qiie, correspomliéndoles estos 
l)eneficios, hagan uso de aquéllos.

A rt. 4." lis ta  disposición no se aplicará m ás qué 
a los aviones que no estén afectos a  líneas aéreas, 
servicios públicos, enseñanza, etc., o s«a, a  los que 
se iitihzan só!o para  turismo,

M adrid. 28 de enero  de Í933.— !’• D.. E m ilio  Pa­

lomo.
('■C accta" det 4  tic febrero  de ig ,^30

O rden concedi¿^uio vales de dies iii-iinitos, cada uno 
de zntehs gratuitos, a todo español que d-uranle el pre­
sen te  año pase los exáni£nes teóri<cts y  prácticos re- 
glamentarÍQs y  obtenga el titido  de P iloto aviador 

de turism o y  U cenda'de aptitud

lim o. S r . : J-as misiones principales de la p ropa­
ganda de aviación civil, en lo que afecta  al personal 
de pilotos, son': estim ular la adquisición de  títulos 
íle piloto de turism o y  conservar el entrenam iento 
del m ayor núm ero posible de jóvenes aviadores, con 
el fin de que el E stado los pueda utilizar en caso 

necesario.
E sto  puede llevarse a la práctica indenmizan<lo a 

los que Oihtengan el título  i, ficial de piloto de tu ris­
m o- concediéndoles vuelos complemeinarius de la

^itseñanza necesaria para  el m ism o: proporcíonan>- 
do vales por hora de vuelo. i>or cuenta del Estado,

- a los ])i'chtos que no ixisean avión propio, ]>ara- i|ue 
puedan practicar en las escuelas de aviación que vo- 
■untarianie:ite acepten esta obligación, y abonando 
tam bién determ inadas cantidades por vuelos com- 
probad<js oficialmente a los que los realicen con avión

])iTipi(;.
■ • su consecuencia.

E s t t  M inisterio, de cor.'formidad con el exi>edien- 
te incoado al efecto, ha dispuesto lo siguiente;

A rtículo 1.” T ( k 1o es])año¡ que .durante el pre- 
■^eníe año pase los exámenes teóricos y prácticos re- 
g amentarios, y obtenga como consecuencia el titulo 
oficial de |>iloto aviador de  tu rism o y la licencia de 
ap titud  corres])on<liente, habiéndose costeado perso­
nalm ente la enseñaríza en  territo rio  esj^añol y en 
Escu-'la civil autorizada, será prem iado por la Di­
rección general de A eronáutica Civil con quince va ­
les de diez minutos cada uno de vuelos gratuitos en 
Escuelas civiles autorizadas, pilotando ai^aratos m a­
triculados en España.

I'-stos vales, que serán va ederos so ámente dentro 
de los dos meses siguientes a la feclia de! titu lo  <le 
]iiloto, V se cor.cederán a i>etición ¡¡ropia al mismo 
tiempo que dicho títu lo , se utilizará uno cada d ía ; 
no s,; pod tán  sim ultanear con los dem ás que se con­
ceden en esta disposición, y los vuelos a  que se apli­
quen, que serán exclusivtmicntc de turism o sobre ae­
ródrom os, no d isfru taráji de otras indemnizaciones. 
P a ra  evitar la simultaneidad aludida, no se concede­
rán  o tra  c ase de  vales hasta la devolución o empleo 
de éstos.

A rt, 2." A p a rtir  del próxim o mes de marzo, los 
pilotos de menos de tre in ta  y cinco años de edad, con 
el titulo  citado anteriorm ente, que jKisean la licen­
cia de ap titud  vigente y  no tengan avión propio, ni 
o tro  medio de volar como piloto, que soliciten el dis­
fru te  de horas de vuelo gratu itas, les en tregará  esa 
Dirección generad duran te  los cinco últim os dias de 
cada mes. seis vales nominales, valederos por diez 
m inutos de vuelo cada uno. Con ello.'  ̂ durante el mes 
siguiente efectuarán los respectivos vuelos en  las 
Escuelas de aviación civiles y  autorizadas i>or aquel 
organism o oficial, con arreglo a  las nonnas que se 
establezcai-.i y utilizando aparatos m atriculados en 
E^spaña.

Cada piloto sólo podrá  utilizar un  vale por día, 
siendo indivisible dicho vale, es decir, correspondien­
do cada uno a diez m inutos de vuelo, y si dentro  de 
los prim eros veinte días del mes correspondiente no 
ha volado lo menos cuaren ta  m inutos, i>erderá el de­
recho a obtener los vales del raes siguiente, salvo los 
casos justificados o de fuerza mayor.

A rt. 3." A  pesar de que estos pilotos hayan  de 
e.stat en ]x>sesión de su licencia de aptitud vigente, 
para  mayor garan tía  de! m aterial volante, y p a ra  el 
principio de su entrenam iento, se les facilitará un 
vale especial por veinte m inutos de vuelu con p ro ­
fesor y doble mando,

A rt. 4.* E stos anteriores vuelos serán costeados 
])or la C aja  del Tráfico A éreo Nacional, a razón de 
joo  pe.setas por hora  (piloto solo) y 60 pe.setas hora  
(la; de doble mando).
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Los desperfectos que puedan producirse eii el m a­
terial por v irtud  de estas prácticas serán  de cuenta 
de las Escuelas respectivas.

A rt. J.” L a liquidación se hará  mediante la pre­
sentación de los vales utilizados, intervenidos por 
la Sección de  Inspección Oficial, acompañados de 
una certificación del P ro feso r de la Escuela corres­
pondiente, con el visto  bueno de su D irector, en la 
que se relacionen dichos vales, las fechas de  su utili­
zación y se declare que los respectivos vuelos se han 
efectuado en  das condiciones establecidas.

A rt. 6.® P o r ineptitud manifiesta o fa ltas disci­
plinarias, las Escuelas podrán  suspender el entrena­
miento del o de los pilotos incursos en dichas c ir ­
cunstancias, dando  cuenta inm ediata de ello a  la Di­
rección general de  A eronáutica Civil.

P o r  su parte , las Escuelas que acepten estos va­
les cum plirán correctam ente su cometido.

A rt. 7.® T odo piloto con  licencia de  ap titud  para  
tu rism o (vigente), que realice vuelos de esta  clase, 
en tre  o sobre aeródrom os nacionales, abiertos a  la 
navegación aérea, utilizando avión de  s u  propiedad, 
y  sin que les acompañe a bordo o tro  piloto, será  in­
demnizado con IC O  pesetas cada m es del presente 
año, si d en tro  de dicho mes ha  totalizado más de  una 
hora de vuelo.

Serán condiciones precisas para  d isfru ta r  de es­
to s  beneficios que los interesados se dediquen exclu­
sivam ente a  vuelos de tu rism o y  que los vuelos so­
bre aeródrom o los efectúen sin pasajeros.

A rt. 8.® L as cantidades que hayan de  percibir 
como consecuencia de lo dispuesto en  el artículo  an ­
te rio r serán  abonadas por la C a ja  del T ráfico  A éreo 
Nacional, con arreg lo  a las liquidaciones, que en  v ir­
tud  de ios vuelos controlados oficialmente en los li­
bros de a  bordo h ^ a  la Sección de Inspección de 
esa Dirección general.

A rt. 9 .“ L a  Inspección oficial, por sí o por o r ­
den  superior, cuidará de que se cum pla esta  dispo­
sición y las complementarias que dicte esa Dirección 
genera!, y  ten d rá  la facultad en todo mom ento de 
suspender vuelos y anular vales en los casos de  in ­
fracción o m ala práctica, tan to  por parte  de los p i­
lotos como de las Escuelas, dando  cuenta  al D irec­
to r  general de quien depende, p a ra  que proceda en 
consecuencia; pudiendo llegar éste a  inhabilitar al 
causante para  d is fru ta r  de los beneficios concedidos 
por esta  disposición.

A rt. 10. Los gastos que se originen con motivo 
de  la inspección y el cumplimiento de esta orden se­
rá n  sufragados, dentro  de  sus posibilidades, por ¡a 
C aja  del Tráfico A éreo Nacional.

A  este efecto, la Dirección general, antes de  efec­
tu a r  la entrega a  los interesados de los vales a  que 
se refieren los artículos i.®, 2.® y  s.**, ped irá  in fo r­
m e a la m encionada C aja  p a ra  determ inar si es po­
sible satisfacerlos. Con igual fin, en  los prim eros 
d ías de  cada m es le dará  cuenta  de  los pilotos que 
puedan encontrarse en condiciones de cobrar las ic o  
pesetas m ensuales a que se refiere el a rt. 7.®, así. co­
m o tam bién de  los dem ás gastos que originen estos 
servicios antes de disponerse.

A rt. I I .  L a  EHrección G eneral de A eronáutica 
Civil cu idará  del fiel cumplimiento de es ta  O rden 
m inisterial y  d ictará las disposiciones complementa­
rias que considere necesarias.

, A rtícu los adicionales

1°  P o r  una sola vez, y  con el fin de facilitar en­
trenam iento a  los pilotos de turism o con título ofi­
cial que por fa lta  de medios no tengan la  licencia de 
aptitud, se podrá conceder a cada uno un vale por 
ochenta m inutos de  vuelo con P ro feso r y doble 
mando.

E stos vuelos, que se efectuarán  tam bién en E s ­
cuelas civiles oficialmente autorizadas, serán  costea­
dos p o r la C a ja  del Tráfico A éreo Nacional, como 
sus similares, con las cantidades determ inadas en  el 
ai'tículo 4.® de esta disposición. Y  no se concederán 
m ás que d u ran te  los meses de  m arzo, abril y mayo 
del corrien te  año para  se r  utilizados, respectivamen­
te, antes de finalizar e l mes siguiente al de  su con­
cesión.

2,® Los beneficiarios de los vales del articulo an-' 
terio r que posteriorm ente obtengan licencia d e  ap ti­
tud  y  soliciten los de entrenam iento (Pílcíto solo) 
que m arca el a rt. 2.® de esta O rden, no  tendrán  de­
recho a  los de doble m ando (veinte m inutos) indi­
cados en  el articulo 3.® de la misma.

M adrid, 20  de  febrero  de  1933.— P . D., Em ilio  
Palomo.

(Gaceta del 21 de febrero de 1933.)

*  • *

Creación de la Dirección general 
de Aeronáutica

L a “ G aceta” del 6  de abril publica el siguiente 
decreto de  la Presidencia del Consejo de M in is tro s :

“ E n  aplicación de lo dispuesto en el artículo  ter-, 
cero de la ley de P resupuestos p a ra  1933, de  con­
form idad con el Consejo de m inistros .y a  propuesta 
de su presidente.

Vengo en decretar:
A rtículo  I.®  Se crea e n  la Presidencia del Con­

sejo de  M inistros la Dirección general de A eronáu­
tica, que asum irá  las funciones encomendadas has­
ta  hoy a  la Dirección general de  A eronáutica civil, 
a la Je fa tu ra  de Aviación m ilita r del M inisterio  de 
la G uerra  y  a  la  Dirección de A eronáutica naval del 
M inisterio de M arina. D ependerá tam bién de la D i­
rección general de A eronáutica el Servicio M eteoro­
lógico Nacional, afecto  hoy a l In stitu to  Geográfico 
y  Catastral.

A rt. 2.® L a  Dirección general de A eronáutica, 
tendrá a su cargo, bajo la dependencia inmediata 
del presidente del Consejo, el m ando superior de  las 
fuerzas aéreas, la instrucción del personal de A ero ­
náutica (civil y m ilitar), la dirección del tráfico aé­
reo, el servicio técnico e industrial de aeronáutica, 
la adm inistración del presupuesto correspondiente y 
las dem ás funciones derivadas de los fines que se le 
asignan p o r este decreto. N o están  incluidos en  este 
artículo los servicios de  aerostación militar.

A rt. 3.® L a  Dirección general de A eronáutica se 
constituirá con las siguientes dependencias: Secreta­
ria, Je fa tu ra  S uperio r de las Fuerzas del A ire, Je ­
fa tu ra  de Instrucción, Sección del Tráfico Aéreo, 
Sección de Servicios Técnicos e Industriales y  Sec­
ción de  Contabilidad y  Presupuestos.

L a Secretaria  ten d rá  a  su cargo los asuntos gene­
rales y  los relativos al régim en interior de  la D irec­
ción, al personal civil y  a  las relaciones con los m i­
nisterios y  dei>endencias oficiales o particulares para

i'i
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los fines y  servicios que le competen. Serv irá  ade­
m ás de  órgano de enlace en tre  ías distintas depen­
dencias de la Dirección general.

L a  J e fa tu ra  de Instrucción d irig irá  la  Escuela ge­
neral de A eronáutica, y  la Escuela T áctica M ilitar 
fija rá  los planes de enseñanza e inspeccionará el 
funcionam iento de las escuelas civiles, con excepción 
de la de Ingenieros Aerotécndcos.

D e la Sección de Tráfico A éreo, que tendrá  a su 
cargo cuanto concierne a l fom ento, eficacia y  segu­
ridad del mismo, dependerá el servicio meteorológi­
co nacional, el de  propaganda, jo s  aeropuertos, las 
lineas civiles nacionales, el servicio aeropostal y cuanh 
to  se relacione con las lineas ex tran je ras  o interna­

cionales. j  .  •
L a  Sección de los Servicios Técnicos e Ind u stn a- 

les ten d rá  a  su cargo  la  Escuela de Ingenieros Ae- 
rotécnicos, las investigaciones científicas, el fom en­
to  de la  industria  aérea nacional, la  determ inación de 
los prototipos, la  nacionalización de  patentes y  p r i­
m eras m aterias, las adquisiciones de m ateriales y 
las construcciones de todas ciases. D ependerá d e  esta 
S ecd ó n  e! personal técnico de la Aeronáutica.

L a  Sección de Contabilidad y  P resupuestos p re ­
p a ra rá  los presupuestos de los servicios encomenda­
dos a la  Dirección general y  adm inistrará  los fon­
dos correspondientes.

A rt. 4.“ Se constituye un  Consejo S u p en o r de 
A eronáutica form ado p o r el presidente del Conse­
jo  de ministros, el je fe  del E stado  M ayor Central 
del E jército , el je fe  del E stado  m ayor de la  A rm a­
da, el subsecretario de Comunicaciones, el director 
general de A eronáutica y  u n  secretario.

A rt. 5." L as fuerzas aéreas estaráru constituidas 
por 'la A rm ada aérea, la  Aviación^de la defensa aé­
rea y las Aviaciones de  cooperación con el E jército  
y la M arina. L a  organización de la A rm ada aérea se 
em prenderá cuandb las Aviaciones de  cooperacion y 
de defensa aérea dispongan de los elementos nece­
sarios para  desem peñar sus funciones propias. L a 
Aviación de defensa aérea se c reará  sim ultáneam en­
te  a la de los elementos te rrestres de la  defensa con­
t r a  aeronaves pertenecientes al E jército . L a  Avia­
ción de cooperación con el E jérc ito  se com pondrá 
de los elementos aéreos que hayan d e  fo rm ar parte  
de las grandes unidades terrestres y  de los que sean 
necesarios al servicio de la  defensa te rres tre  de  las 
plazas m arítim as. L a  Aviación de cooperación naval 
rad icará  en las bases que se organicen y  se comple­
ta rá  con las unidades instaladas a  bordo de las  naves

de guerra. . , , .
Los reglam entos especiales determ inaran  las m i­

siones propias de  cada una de estas organizaciones 
de  las fuerzas aéreas.

una de las unidades de las d iferentes clases 
de Aviación podrá, cuando las necesidades del ser­
vicio lo requieran, auxiliar y  aun  fo rm ar parte  pro­
visionalm ente de o tra  cualquiera, si el Consejo Su­
perior de  A eronáutica lo determina.

A rt. 6." E l m ando directo de  las fuerzas aéreas 
lo e jercerá  u n  je fe  m ilitar con el títu lo  de je fe  su­
perior de las fuerzas aéreas. L e  corresponde el m an­
do directo y  completo de  la A rm ada  aérea, de la 
Aviación de defensa aérea, y  de sus  servicios genera­
les, y la inspección, admimistración y  técnica aérea 
de las aviaciones de cooperación, las cuales en su 
empleo y disciplina estarán  bajo  la inm ediata de­

pendencia de los mandos m ilitares y navales a  que se 
hallen afectas. E l je fe  superior de las fuerzas a é ­
reas estará asistido de u n a  Secretaría  y  d e  un  E sta ­
do M ayor. T endrá  a  su cargo el personal, arm am en­
to  y  municiones, m aterial aéreo y  de superficie, aeró ­
dromos, edificios y  cuantos elementos se entreguen 
a  las fuerzas aéreas. Incum be a su  E stado M ayor la 
organización, inform ación, operaciones, movilización 
y  servicios de la§ fuerzas aéreas.

A rt. 7." Se crea una Escuela general de Aero- 
iiáutíca con los siguientes fin es:

a) P roporcionar a l personal del E jé rc ito  y  de  
la M arina que cum pla las condiciones que se fijen la  
instrucción teórica y  práctica indispensable para  ob­
tener el título  de oficial de Aviación.

b) F o rm ar pilotos y  oficiales civiles de Avia­

ción.
U na  Escuela táctica general serv irá  para  la  fo r ­

mación de las d iferentes especialidades m arciales y 
estará  constituida por tan tas  secciones cuantos sean 
los cometidos com unes o especiales que deba desem­
peñar el personal de las d iferentes clases de Avia­
ción,

A rt. 8.*̂  U n a  disposición u lterior establecerá la  
organización a que haya de  a justarse  el personal de 
je fes  y  oficiales pilotos aviadores del actual Servi­
cio de Aviación del E jército , dictando norm as para 
la constitución de los cuadros de oficiales de las  d ife ­
ren tes categorías y  las condiciones que han  de re ­
un ir ios que deseen fo rm ar parte  del personal de las 
fuerzas aéreas.

Los oficiales d e  Aviación naval continuarán cons­
tituyendo un  servicio y  form ando parte  de la  escala 
del Cuerpo general de  la  A rm ada.

E n  lo sucesivo, las escalas de las fuerzas aéreas se 
n u tr irán  con personal procedente de la Escuela ge­
neral de A eronáutica, que hab rá  de aprobar tam bién 
los cursos necearios en  la Escuela táctica. E l perso­
nal de las fuerzas aéreas procedente del E jérc ito  
p restará  servicio en  las unidades de la  A rm ada aé­
rea, de  la Aviación de defensa aérea y  de la  Avia­
ción de cooperación con  el E jé rc ito  y  el que proceda 
del servicio de Aviación naval, en las unidades de 
Aviación de cooperación con la M arina. N o obstante, 
si las eventuales conveniencias del servicio lo im pu­
sieran, todo el personal podrá  ser indistintam ente 
empleado en los cometidos m ás apropiados a sus res­
pectivas especialidades.

L a Dirección general de A eronáutica  propondrá 
las norm as p a ra  el reclutamiento de  observadores y 
para  lim itar su perm anencia en el Servicio de  A via­
ción, T am bién propondrá la  Dirección general de 
A eronáutica las reglas m ás convenientes p a ra  el re ­
clutam iento de  los ingenieros aerotécnicos de los 
Cuerpos auxiliares, de los especialistas, del personal 
subalterno y  de  la tro p a  y  m arinería  de Aviación.

A rt. 9.° P o r  la  Presidencia del Consejo de M i­
nistros y  por los m inisterios de la G uerra , M arina, 
Gobernación y  H acienda se d ictarán las disposicio­
nes necesarias para  el ciunplimiento de este decreto, 
cuya aplicación se h a rá  sucesivamente a  fin d e  que 
los servicios no se pertu rben  en el período de tra n ­

sición.
D ado en  M adrid  a  5 de abril de m il novecientos 

tre in ta  y  tre s .— N iceto  A ka lá -Z am ora  y  Torres;  el 
presidente del Consejo de  m inistros, AÍM wel Aza^  
ña .’’

I s ^ r e o t a  d a  B i .  F w a KO. Ibiu, iSi M«dr1d,

Ayuntamiento de Madrid




