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Precios de liquidación

> > 2  > ........................
> 2,5 » .....................

Tensores de horquilla de  6  X  80

T opes de g o m a  especiales para esquí. 
Poleas de  duralum inio de  50 X  10 .

Tela de  150 cm. de ancho

0,25 pesetas metro.
0,15 > 9

0,20 > >
0,25 > >

2 - » uno
2,50 > »

. 2,50 » >

. 2 , - »
. 0,10 » >

.. 0,15 > »

.. 0,20 > »
. 6 - »
• 2 , - »

>
.. 2,25 »

• 7 , - Kg.
. 6,50 > >

Tornillería, según dimensiones; _ _ . *
Amortiguador, barniz, ganchos de disparo, disposiciones para rem olques con autómovil, etc
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m /m

Precio
por
m=

P or
plancha

1 2 0 X 1 0 0

Precio
p or
m*

P or 
plancha 

120 X  100

N.« 0 0,85 2 0 . - 2 4 , - 2 5 . - 3 0 , -

N “ 1 n 1,1 1 8 . - 21,60 ... ...

N.° 1 1,3 1 9 . - 22,80 2 4 . - 28,80

N.® 1 Vs 1,65 2 0 . - 2 4 , - 2 5 . - 3 0 , -

N® 2V 4
2 Vi n

2,1 2 1 . - 25,20 26.— 31,20

N.* ... 2 7 . - 32,40

N.® 3 3 , - 2 3 . - 27,60 3 4 . - 40,80

N .“ 4 3,6 2 4 . - 28,80

H 6 E i l )L p a r a  a t o r a r  l a s  a l a s ,  b o r d e  de  a ta q u a ,  miida ios

04 m /m  I m X l m  ...................................................................... Plancha 7,50 Ptas.
0,5 m I m  X  1 m  ...................................................................... » 8,50 »

F r a n c i s c o  S A V A N A Y  
Almacén: BARAJAS Aeródromo Civil, MADRID

Para Información y Correspondencia dirigirse a la Administración del ‘'Icaro" 
Madrid, Calle Alberto Bosch, 3 .— Teléfono 11608
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E L  A U T O G I R O
P a r a  c o m p re n d e r  bien el au tog iro , es n-ec-esario 

te n e r  a lg ú n  cu iiodn iien to  de las bases principales que 
sostienen  su  fnncionam íento , y  algún concepto  de  los 
m edios m ecánicos usados en la aplicación d e  es tas  le­
yes básicas.

A n te  todo, debem os re c o rd a r  que se t r a ta  de una 
m á q u in a  sosten ida en  el a ire  p o r  superficies que obe­
decen  a  las m ism as leyes d e  aerod inám ica  q ue  r i­
g e n  p a ra  los aviones. Ñ o  ha  sido estab lecida n in g u ­
n a  nuev a  reg la  a i respecto- L a  d ife ren c ia  consiste  
en qu e  las superficies su s ten tad o ras  del au to g iro  se 
m ueven  a  u n a  g ra n  velocidad (m ás o m enos 
200 h. p. h.) in<kpcndientem ente de la  velocidad de 
la  m áqu ina, m ien tras  q u e  las superficies del aero ­
p lano  pueden  so lam ente  te n e r  g ra n  velocidad cuan ­
do el ap a ra to  todo  la tiene. E n  razó n  de la  g ran  
velocidad que adqu ieren  los p lanos g ira to rio s  del 
au tog iro , és tas  necesitan  u n  á re a  m ucho  m á s  r e d u c i­
d a  q ue  la  que neces ita rían  los planos fijos d e  un 
ae rop lano  p a r a  u n a  elevación equivalente-

H o y  en día, el a la  f ija  y  los alerones del au tog iro  
ad q u ie ren  poca o n in g u n a  susten tación , siendo .so­
lam en te  sus func iones las de  contro les laterales.

C uando  se hace g i r a r  u n  cu e rp o  a lrededo r de su 
eje, se  establece inm edia tam en te  la  fu e rz a  giroscópi- 
c a  que tien d e  a  m a n te n e r  la  m asa  g ira to ria  en  un 
p lano  horizon tal. S i u n a  fu e rz a  as í o p e ra ra  sobre el 
d isco ro ta to rio  de los p lanos del a u t c ^ r o ,  todo  el 
a p a ra to  se v e ría  im posibilitado. Colocando ro tu p as  en 
el lu g a r  donde  los p lanos se unen  con el ej'e g ira to ­
rio , de m a n e ra  qu e  cad a  h o ja  p u ed a  su b ir  o  b a ja r  
seg ú n  las d ife ren tes  fu e rz a s  q ue  ac tú a n  sobre ella. 

• es ta  fu e rz a  giroscópica no se p ro d u c irá  nunca, v  el 
d isco  g ira to rio  seguirá , de u n a  pieza, todos los m ovi­
m ien tos deJ aparato .

L a  ro tu p a  colocada e n  c a d a  ho ja , tiene  u na  t r i ­
p le  f u n c ió n ; p rim era , e l im in ar  la  fu e rza  giroscópi- 
c a ;  segim da, co m pensar  la  elevación desigual en  ios 
d istin tos lados del disco g ira to rio  d u ran te  la m archa 
ascendente. L a  h o ja  que se m ueve con la  dirección 
del vuelo, se levan ta rá  y  p o r  lo  ta n to  d ism in u irá  su 
p o d e r  de ascensión, m ien tras  que el p lano  del lado

opuesto  qu e  se m ueve c o n tra  Ja d irección del vue­
lo, c a e rá  y  p o r  lo  tan to  au m e n ta rá  la  elevación. T e r ­
cera, e lim inar cua lqu ier fu e rza  q u e  p u ed a  dob la r  la 
ho ja . Com o todo  el peso d e  sostén  del ap a ra to  re- 
.cae sob re  las ho ja s , éstas se encu en tran  así en li­
b ertad  de a d q u ir i r  las d iferen tes  posiciones a  las 
que se ven som etidas p o r  las dos fu erzas  d is tin tas  
que ac tú a n  sob re  ellas. L a  fu e rz a  d e  so s tén  tien ­
de a  m a n ten e r  la  h o ja  en  u n a  posic ión  horizontal, 
ñ o r  lo tan to , c a d a  p lano  se e n c u e n tra  constan te ­
m en te  e n  p erfec to  equilib rio  y  so p o rta  igual peso, 
desde la  base h a s ta  el ex trem o . E s to  significa que 
cada h o ja  se som ete solam ente a  la  fu e rza  d e  te n ­
sión y  n o  a  la  d e  flexión.

C om poniendo  d e  la  sigu ien te m a n e ra  las fu e rzas  
varias  q ue  ac túan  sobre cad a  h o ja  d u ra n te  el vuelo 
— a  s a b e r ; P rim e ra . P re s ió n  del aire , cuando  el ap a ­
ra to  suba o baje . S egunda. G ravedad , to m an d o  co­
m o  base el peso del a p a ra to  com pleto. T erce ra . 
T racc ión , que vence la  resis tenc ia  del avance de 
la  h o ja— se aprec ia  fác ilm en te  qu e  la  fu e rz a  re ­
su ltan te  ca u sa rá  la  ro tac ión  del disco g ira to rio , y  
q u e  las h o ja s  co n tin u arán  g irando  a  u na  velocidad 
constan te , sin  aplicación d e  p o d e r  alguno, ap a r te  de 
las tre s  fu e rzas  y a  m encionadas.

C on todas estas leyes básicas y  principales a  la 
v ista , com prendem os claram ente  todos los m ovim ien­
to s  del a u to g iro  y  vem os p o r  q ué  es necesario  sólo 
u n a  c o r ta  co r r id a  p a ra  decolar, p o r  qué se eleve v e r ­
t ica lm en te  a  la  g ra n  velocidad y a  indicada, p o r  qué 
no  p u ed e  nun ca  e n t ra r  en  tirabuzón , n i tirabuzón  
de cola, y  p o r  q ué  puede a te r r iz a r  s in  velocidad a l ­
g u n a .

G racias a  estas ca rac terís ticas  inusitadas d e  vue- 
Jo, e l a u to g iro  se p res ta  a  u n  am plio  m arg en  de u t i ­
lidad. S e  pueden  u sa r  cam pos pequeños con  to d a  se­
g u r id a d  y  s iem pre  h ay  un ' lu g a r  d onde  a te r r iz a r  
cuando  se vue lan  la rg as  distancias.

E n -  H a n w o r th  se ce leb raron  el 37 de  ab ril unas 
exhib ic iones de  au tog iro s  q ue  han  ratificado el av a n ­
ce  d e  la  m áqu ina  m arav illosa deb ida a l ingen io  d° 
n u es tro  ilu s tre  com patrio ta , el ingeniero  don Ju a n
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1 C A  R o

d e  la  C ierva, y  e l p o rv en ir  espiéiKÜdo que le está 

reserv’ado.
E i  tipo  C  19 m odificado p a ra  rea lizar exp e rien ­

cias, q ue  es el m á s  conocido de todos, iba  prov isto  de 
m o to r  G e n e í ; e l C. 24, c o n s tru id o  p o r  D e  H a v i l la n d ; 
u n  au to g iro  C oniper S 'v ith , con fu se la je  C om per 
y  m ü to r  P o b jo y  de 75 C V ; u ii C. 30, ú ltim o tipo  
d e  au togiro , q u e  p re se n ta  g ran d e s  d ife renc ias  con 
los o tro s . N o  lleva alas ni tim ones, es lo  q ue  pud ié ­
ram os llam a r  au to g iro  in tegral. E l  C. 30  es la ci­
m a  de u n a  se rie  d e  experiencias h a s ta  'llegar a l au ­
to g iro  sin  alas y  d e  m ando  directo. L a  principal ca­
rac te rís tica  es la  sencillez de conducción, análoga 
a  la  del autom óvil, aunque , en verdad , to d a v .a  m ás 
sencilla. C om o decimos, el C. 30 no tien e  a l a s ; la 
co la  lleva u n  plano vertica l fijo  o cíe d e riv a  que fa ­
vorece su estabilidad lo n g i tu d in a l; o tro  p lano h o r i­
zo n ta l fijo  tam bién  con sus bo rdes la tera les dobla­
do s  h ac ia  a r r ib a  sirve  p a ra  la estabilidad en a l tu ­
r a  y  aum en ta  la eficacia del p lano de deriva , y, por 
ú ltim o, la te ra lm en te  u n  pequeño  plano m óvil de r e ­
g la je . E l  e je  de l ro to r  lleva u n a  articu lac ión  u n i ­
v e rsa l q ue  p erm ite  in c lin a r  el ro to r  en cualqu ier d i­
rección. siendo  m andados estos m ovim ientos p o r  m e ­
d io  d e  u n a  palanca q u e  em puña el piloto. E c h a n ­
do  la  p a lanca  hacia delante, el ro to r  se inclina en 
ese  m ism o  sen tido  y  el au tog iro  desciende; si 
le  echam os h ac ia  a t rá s  ocu rre  inversam ente.

C uan d o  la  palanca se inc lina  hac ia u n  costado , 
el izquierdo , el ro to r  se inclina e n  este  sen tido  y 
el au to g iro  se inc lina  tam bién  y  v ira  hacia ese cos-

Hepramientas y Maquinaria

JU A N  GA ZEAU  

Calle Claris, 5, Barcelona

am o rtig u ad o res  y  d e  la rg o  recorrido . P a r a  la  d irec ­
c ión  en el suelo se u tiliza la  ru e d a  de cola.

E l  ro to r  de aspas plegaliles y  la  desaparic ión  del 
a la  reduce  el ancho del av ión  a  la  del p lano  d e  cola, 
p a ra  ap a rca rlo  en  el hangar.

E l  au to g iro  C om per S w if t  es el m á s  ráp ido  de  to ­
dos, E l  ro to r  v a  m o n tad o  en  u n a  to r re ta  fuselada. 
L lev a  a la  fija. L a  cola lleva v ario s  p lanos v ertica ­
les. P o r  su aspecto es el de u n  avión C om per S w ift,  
con u n  ro to r  de g ra n  velocidad en  lu g a r  del ala.

I M ARC A REGISTRADA I

tado. E l  m ando  de  pies, que e n  el avión es el cau ­
san te  d e  u n a  inm ovilidad  q u e  fa t ig a  y  en tum ece las 
p ie rn a s  del piloto, no e x is te  en el au tog iro . P a re ­
ce que ex is te  el p ropósito  de su s titu ir  la palanca 
p o r  u n  vo lan te  y  colocar u n  ace lerado r d e  pie pa ­
r a  el m o to r, con  lo  cua l la 's im il i tu d  con el au tom ó ­
v il s e rá  m á s  com pleta- E l  único  rep a ro  qu e  pud ie ra  
h acerse  a l m ando  d irec to  es no  p e rm itir  v ira je s  sin  
inclinación la tera l, pero  es ta  ob jeción  tiene poco va-r 
lor, p o rq u e  h a s ta  en el ca so  d e  los v ira je s  ce rrados 
a  b a ja  a l tu ra , p a ra  e n t ra r  en  u n  cam po  pequeño, 
com o el ro to r  e s tá  m uy  alto no  liay pelig ro  de que 
to q u e  con  e l suelo.

E l  t r e n  d e  a te r r iz a je  qued a  m uy  ade lan tado , has- 
í a  el e x tre m o  de qu e  las ruedas q uedan  d eb a jo  del 
m o to r  s in  d u d a  p a r a  d ism in u ir  el pelig ro  de capo ­
ta r .  P o r  e s ta  cau sa  so b re  la  ru e d a  del p a t ín  de cola 
c a rg a  g ra n  p a r te  del peso  tíel av ión  y  esto  d e te rm i­
n a  u n a  n u ev a  técn ica  p a ra  e l despegue  y  el a t e r r i ­
za je . C uan d o  el ro to r ,  lanzado  p o r  e l m o to r, a lcan ­
z a  su  velocidad d e  su sten tación , se sue ltan  los f re ­
n o s  y  el au to g iro  em pieza  a  rodar , las ruedas del 
t r e n  despegan  ensegu ida y  el a u to g iro  con tin ú a  r o ­
dando  sob re  la  ru e d a  d d  p a tín  solam ente, y  por 
fin d esp eg a  p o r  com pleto . E n  el a te rr iza je . sol)re 
to d o  si e s  a  pequeña velocidad, se rep ite  el m ism o 
proceso  en o rd en  inverso. E s to  exige m u y  buenn.s

Mobiloil
Aceites y Cirdsas lubrificantes 

especial p a ra  Automóviles 
y Aviones

II

I
I
I \acuum Oil Company |
I  S o c ie d a d  A n ó n im a  Españok- |

I  D irecc ió n  G e n e ra l  - C aries STO ■ B o rce la n a  |

I  a g e n c i a s : i

i  M a d r id ,  B a r c e lo n a ,  Gijón> Sevilla,  !
I , V a lenc ia ,  B i lbao  I
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' C A  k  o

a  bordo  d e  u n a  av io n e ta  K lem m  H ir th ,  qu e  llevaba 
el n o m b re  de H e im a t. S u  intención e ra  rea lizar un 
ra id  en  dirección a  la  A m érica  de l S u r  a travesando  
el A tlán tico  en  avioneta , com o an tes  lo hiciera, des 
pu es  de H in k le r ,  e l poJaco S k arz in sk i .

D espués d e  h ac e r  escala en B arcelona a te rrizó  en 
C asablanca e'l 17, p a r t ie n d o  a  l a  m a ñ an a  s im ie n te  
hac ia  S a n  L u is  d e  Senegal y  D a k a r .  E l  20  de  ju lio  
despegó  de D a k a r  p a r a  in te n ta r  el salto  del A tlá n ­
tico, careciéndose desde entonces de noticias del in ­
fo rtu n a d o  piloto,

V u elo  A ii/ítra lia -Ing la tcrra  de ü ln i  y  T aylor

U lm , q ue  fu é  el com pañero  d e  K in g s fo rd  Sm ith , 
en la  m agnifica t ra v e s ía  del Pacífico en  1928, h a  e fe c ­
tu ad o  el v ia je  A u s tra l ia - In g la te r ra  en un  tiempo 
que, si bien no  ba te  e l record  d e  M ollison, no por

eso  d e ja  d e  se r in teresan te . E l  a p a ra to  qu e  h an  em ­
p leado  es u n  t r im o to r  F o k k e r .  L e  acom pañan T ay lo r  
y  A lien.

D espegaron  de S idney  el 21 d e  jun io  atravesando  
A u s tra lia  en un  vuelo sin  escalas d e  3 .350  km s., a te ­
r r izan d o  en  D erby  después de 21 ho ras  de vuelo,

S a lie ro n  de D erb y  el 23 de ju n io  a te rrizan d o  el 24 
en S ingapoore. S a le  el 25 en d irecc ión  de  R angoon, 
p e ro  se ve obligado a  a te r r iz a r  en A lo r  S ta r  no lle­
gando  a  R a ngoon  h a s ta  el 26. D esp u é s  d e  h ac e r  es­
ca la  e n  Calcuta, llegó a  K arach i d  29. E l  i d e  ju lio  
es taba en  D Jask , el 2 en  B assorah , el 3 en  A lepo. 
el 4  en A ten as , el 5 a te rrizab an  en  e l ae ródrom o de 
L íto r io  en R om a, de d onde  p ar tie ro n  el 6  en  vuelo 
d irec to  a  L o n d res , p e ro  debido aJ m al tiem po  tu v ie ­
ro n  que a te r r iz a r  en  O range , no llegando  a  L o n d re s  
has ta  el 10 d e  julio.

E s  p robab le  q ue  in ten ten  la  trav e s ía  del A tlán tico .

E S P A Ñ A

D e  la  desaparidó ji d e l “ C uatro  V ie n to s”

N o  q u e d a  m ás rem edio  q ue  ren d irn o s  an te  lo in ­
evitable. L a s  ú ltim as no ticias que se poseen d e  B ar- 
b e rán  y  C o llar so n  las del hallazgo en u n a  p laya  d e  
M éjico  d e  u n  pedazo de neum ático , que el m ecánico 
M a d a r ia g a  h a  identificado com o pertenec ien te  al des­
aparec ido  “ C u a tro  V ie n to s” .

L a  creencia  general de los técnicos es que el avión, 
s igu iendo  l a  ru ta  norm al que em plean los apara to s  
de la  P a n  A m erican  A irw ays , se encon tró  con una 
fu e r te  to rm e n ta  d e  gran izo  sob re  e l g o lfo  de M é ji ­
co astillándose la  hélice, q u e  e ra  de  m adera , y  v ié n ­
dose  los av iadores obligados a  am eriz a r  en  e l m ar. 
A  consecuencia del choque es p robable qu e  se ro m ­
p ie ra  e l depósito  de  gaso lina  que en caso d e  apuro  
deb ía  s e rv ir  d e  flotador, o bien- qu e  no  d ie ra  tiem po 
a  rea liza r  el vaciado ráp ido  de d icho depósito , h u n ­
diéndose, p o r  lo 'tanto, ráp idam en te  e l “ C u a tro  V ien ­
to s” .

E sp a ñ a  en tera , que h a  p asad o  u n as  cem anas de 
ans iedad  y  de angustia , no o lv id a rá  a  sus héroes 
n i la  ay u d a  q ue  la  nación m ejicana  p re s tó  en- todo 
m om en to  en  los t ra b a jo s  o rgan izados p a ra  su busca.

L a  v u e lta  a E sp a ñ a  en a v m ic ta s  de turism o

E l v ie rnes 14 del ac tual, a  las cinco d e  la  ta rde , 
llegaron a  M ad rid  las tre s  avionetas de  tu r ism o  que 
h a n  tom ado  p arte  en  la v u e lta  a  E sp a ñ a , in te re ­
san te p rueba, que, u n a  vez m ás, h a  pues to  d e  m a ­
nifiesto la  peric ia  y  a l ta  técn ica  de nuestro s  av iado ­
res.

L os ap a ra to s  to m aro n  t ie r ra  en  el sigu ien te o r ­
d e n :  p rim ero , el d e  Sevilla, tr ip u lad o  p o r  el piloto 
don  F e rn a n d o  F lo re s  S o lís  y  el p asa je ro  don M a ­
nuel del C am ino, a  las seis ho ras  y  t re in ta  y  dos 
m inu tos de la  ta rd e ;  segundo , el d e  M ad rid , t r ip u ­
lado  p o r  el p ilo to  d o n  A lfo n so  C asas y  el pasa je ro  
don A r tu ro  Z ú ñ ig a , a  las seis ho ras  y  tre in ta  m i­
nu to s  d e  la  ta rde , y  te rcero , el de C órdoba, m a tr í ­

cula de Sevilla, con  e l señor B aste rreohea  a  bordo, 
a  las seis ho ras  y  c u a re n ta  m inutos.

L o s  in trép idos av iadores fu e ro n  recibidos p o r  el 
d irec to r  general d e  A viac ión  civil, señor A lvarez 
B u y lla ;  el co m andan te  L o n g o ria ;  el d ire c to r  del 
A eród rom o , señor A rm ijo , y  eJ p ro fe so r  S anip il, así 
como u n  g ra n  n ú m ero  de aficionados

L os tre s  pilo tos fu e ro n  m u y  felicitados.

A L E M A N I A

E l “G r a f  Z ep p e lín ”  realizó  su segundo v ia je  de 
este  año  a  la  A m érica  del S u r .  Salió  de F ried rie -  
c h s h a f fe n  e l i  d e  ju lio  a  las 11 horas, y  em pu jado  
p o r  un  fu e r te  v ien to  el d irig ib le  h a  realizado  s o ­
bre  el trayec to  F rie d rie c h sh a ffe n -R ío  d e  O ro  la  fo r ­
m idab le  velocidad m edia d e  176 k ilóm etros p o r  ho ­
ra , llegando  a  P ern am b u co  e l 4  d e  julio.

E l  9  em prend ió  el v ia je  de reg reso  haciendo esca­
la en Sevilla, en  cuyo  ae ro p u erto  se  es tá  trab a ja n d o  
ac tivam en te  y  que en  la  ac tua lidad  posee y a  u n  m as- 
til p rov isiona l de am a rre  y  la  v ía  c irc u la r  co rres ­
pondiente. E s ta n d o  am arra d o  el d ir ig ib le  al poste el 
ca lo r re in a n te  d ilató  el gas , aum en tando  la  fuerza  
ascensional y  rom piéndose el cono de  am a rre  y  q ue ­
d ando  el “ G ra f  Z eppe lín”  en libertad . E l  te rc e r  ofi­
cial, q ue  se hallaba a  bordo, e l cap itán  F lem ing , vol­
vió a  llevar  a l d irigible rebelde a  su  poste  de  am a­
r re  que m ien tras  tan to  se había reparado .

E l  I I  de ju lio  el d irig ib le  llegó a  su base alemana.

E l L o ck h eed  O rion , q ue  reaJizaba vuelos de  de­
m ostrac ión  en  M anteh im , no pudo  despegar, es tre ­
llándose c o n tra  unas zan jas , quedando  com pletam en ­
te destrozado . L os tr ip u lan te s  no  su f r ie ro n  daño  
a lguno, n íien tras  qu e  el m o to r  q u edaba  p erfec tam en ­
te  a  salvo, g rac ias  a  la pro tección  de l anillo  N A C A .

E l 24 de ju n io , según  noticias alem anas, vola­
ro n  sob re  B e rlm  unos aviones de tipo  desconocido 
y  cu y a  nac ionalidad  se ignora , lanzando proclam as
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an ti -h i íE le r ian as .  A  c o n s e c u e n c i a s  de lo cua l el s e c r e ­

ta r io  g e n e r a l  de la  S D N  h a  recibido u n  s im ú m e ro  
de  p ro te s ta s  p id iendo q ue  se restab lezca la  igualdad  
p a ra  R e m a n ía  en  lo que se r e f i e r e  a  la  d e fe n sa  

aérea.

I T A L I A  

D o s records para avión  ligero

E l  17 de ju n io  u n  av ión  N  5, de construcción  ita ­
liana, con m o to r  P o b jo y  de 15 C V , a tacaba los re ­
co rd s  de velocidad sobre 100 y  500 kilóm etros. E l 
apara to , p ilo tado  p o r  B edendo, llevaba com o pasa je ­
ro  a  Ludovisi. E l  reco rd  a n te r io r  que poseían los 
polacos D rzew ieck i y  W e d ry ch o w sk i con  178 k iló ­
m etros  p o r  hora , sob re  100 k ilóm etros , desde el i 
d e  agos to  de  1931 con avión R W D  7, fu é  batido 
p o r  un  am plio  m argen , estableciéndolo en  196 k iló ­

m e tro s  p o r  hora.
A dem ás, el record  d e  velocidad p a ra  aviones o;; 

la  te rc e ra  ca tegoría  sobre km s. quedaba es ta ­
blecido en 189 k ilóm etros p o r  hora.

F R A N C IA

E n  los ta lleres C ouzinet se h a  te rm in ad o  de m on ­
t a r  el c u a d r im o to r  B N  5 d e  C ouzinet. E s  u n  A re  
en- Ciel ex trapo’lado.

anillos N A C A . E s te  aeroplano, destinado  _al t r a n s ­
p o r te  de doce pasajeros , alcanza un a  velocidad m a- 
x im a  de 305 k ilóm etros p o r  hora. E l  peso to ta l es de
I I  toneladas. S e  em pleará  en  la  l ín ea  a  la  Ind ia . 
E l  cu a d r im o to r  X X X V I  no tiene  t r e n  d e  a te r r i ­
za je  eclipsable; sólo está  p rov is to  de u n  carenado  
m uy bien es tud iado  b a jo  el p u n to  de  v is ta  aerod i­
nám ico. P o d rá  llevar 32 pasajeros .

E S T A D O S  U N I D O S

E l m ay o r dirigible, no  rígido, constru ido  en  los 
E s ta d o s  U n id o s  es el T C  13, cuyos ensayos se han 
te rm inado  rec ien tem ente  e n  L ang ley  F ield. Es'tá des­
tinado  a  e fe c tu a r  p a tru llas  cos teras y  h a  sido  cons­
t ru id o  p o r  la  G ood Y e a r  Zeppelin . L o n g itu d , 6 0  m e ­
t r o s ;  fu e rz a  ascensional, 11 toneladas, d e  las que 4 i5 
son de c a rg a  ú til. T ien e  u n a  cab ina  de  12 m e tro s  de 
largo, en  la  q u e  p ueden  v iv ir  cóm odam ente , d u r a n ­
te  c u a tro  o  c inco dias, un a  tr ip u lac ió n  de  seis hom ­
bres. E s tá  p rovisto  d e  u n a  cab ina  de observación 
que puede descender h a s ta  a tra v e sa r  las nubes. E l 
T C  13 es’tá  equ ipado  con dos m otores  de  375 C V , re ­
frig e rad o s  p o r  aire . T re s  pequeños m otores  au x iha-  
res  s irven  p a ra  p o n er en  m arc h a  o tro s  dispositivos, 
especialm ente al com presor que su m in is tra  el aire 

al ballonet.

P ilo ta d o  p o r  D urm on , e l avión M ak h o n in e  sigue 

sus ensayos.

S o b re  el avión de  ca za  H a n r io t  H  i i o  se está 
m on tando  un  cañón  autom ático.

H O L A N D A

E l tr im o to r  E o k k e r  X X  de tre n  de  a te r r iz a je  re- 
levable, e s tá  en  período  de ensayos. L o  pilo ta M ei- 
necke. E s tá  equipado de t re s  m otores W r ig h t ,  con

S e dice que el d irig ib le g ig an te  “ M a có n ” , gem e­
lo  de l “ A k ro n ” , c ru z a rá  p ró x im am en te  el A tlá n ti ­
co en  u n  la rgo  v ia je  de dem ostrac ión . P robab lem en ­
te  h a rá  esca la  en  Sevilla, si p a ra  en tonces es tá  t e r ­

m inado  eJ aeropuerto  de dirigibles.

E n  la  c a r re ra  N u e v a  Y o rk -L o s  A ngeles, R o k o c  

T u m o r  h a  resu ltad o  g a n a d o r  en 11 h o ras  40  m in u ­
tos. J .  W edell se  h a  clasificado en segundo lugar, 
a  m edia h o ra  del vencedor. A m elia  E a r h a r t  h a  aban ­
d onado  en W ic h it a  consecuencia d e  averias  e n  el 
m oto r. B oardm an , el pWoto tran sa tlán tico , su f r ió  un 
accidente al d esp eg a r  de Ind ianópo lis , a  consecuencia 

del cual falleció.

IJI
■
■
■F ab ricac ió n  n ac io n a l de :

Magnetos de Aviación, Equi­

pos eléctricos para Aviones, 

Sujías, Terminales de segu­

ridad, Juntas y empalmes 

- - herméticos, etc., etc. - ■

E m is o ra s  y  r e c e p to r a s  r a d io  R . C . A. - E q u ip o s  d e  c in e  s o n o r o  « P h o t o p h o n o  

P e lícu la s  R. K. O .  R a d io  P ic tu re s  - R e fr ig e ra d o ra s ,  G e n e r a l  E le c tr ic  C o .

C a sa  Central; Oficinas: Barquillo, 1. Fábrica: Carrera de Chamarlin, 11 

Sucursales en: Barcelona, Valencia, Bilbao, Zaragoza, Sevilla y Lisboa
■
■
■
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D espués d e  quince d ías  de espera  d e  tiem po ap ro ­
p iado  p a r a  e l vuelo sob re  los A lpes, el i  d e  ju lio  
los ve in ticua tro  h id roav iones que com ponen  la  es­
cu a d rilla  tra n sa tlá n tic a  y  un  h id ro  de rese rv a , des­
peg a ro n  de O rbe te llo  rum bo  a  A m ste rd am . L levaba  
el m ando  el general I ta lo  B albo. L a  fo rm ación  em ­
p leada en co lum na de  escuadrillas de  t re s  apara to s  
cad a  una, fu é  decidida al cabo  d e  num erosos  vuelos 
d e  ensayo com o la  m á s  p rác tica  p a ra  esta  clase d e  v ue ­
los. P a r a  su  d istinción, los apara to s  llevaban f ra n ja s  del 
co lor d e  la  escuadrilla. E s  d e c ir :  negro , ro jo , blanco 
y  verde. F o rm a n  los doce a p a ra to s  de  las dos p r i ­
m eras  escuadrillas el p r im e r  g ru p o , y  los restan tes  
el segundo. E n  cad a  escuadrilla  los t re s  apara to s  
p rim eros  l le v a n : u na  es tre lla  e l del cen tro , dos el 
d e  l a  derecha  y  tre s  el de la izquierda. L os t re s  re s ­
ta n te s  a p a ra to s  d e  la  escuad rilla  llevan c írculos en 
vez de es tre lla s  en  la m ism a fo rm a  q ue  éstas.

E n  vuelo  norm al la  d is tan c ia  e n t re  a p a ra to s  es de
50 m e tro s  y  de 500 m ts . d e  escuad rilla  a  escuadrilla 
de tres . E n  e l caso  d e  e n c o n tra r  niebla, los apara to s  
d e  ¡os e x tre m o s  d e  cada escuadrilla  deberán , a l  re ­
c ib ir  la  o rd e n  del je fe  ¿ e l  g ru p o , vo la r  d u ra n te  cua­
tro  m inu tos con u n  ángu lo  de  450  hacia la  derecha 
y  hac ia la izquierda, respectivam ente , y  después se­
g u ir  voilando en  la  d irección  prim itiva. C on  e s ta  m a ­
n iob ra  las d istancias e n t re  apara to s  se rá  de  10 k iló ­
m etros, lo qu e  ev ita  e n  lo posible el r iesgo  de un  
choque en  el aire .

L a  p r im e ra  etapa, d e  un a  longitud  d e  1.500 k iló ­
m etros, se  cu b rió  p o r  los 25 h id ro s  sin  n in g ú n  con­
tra tiem po , a  u n a  velocidad m edia d e  213 km s.

L a  a l tu ra  m á x im a  a lcanzada sobre los A lpes fué  
d e  4 .000  m ts.

In fo rm a c io n e s  d e  p ren sa  h a n  afirm ado  q u e  los 
aviones franceses q u e  qu isieron  aco m p añ ar a  los hí- 
d ros  italianos <lurante el tiem po  q u e  vo la ron  sobre 
suelo  f ran cés  tu v ie ro n  q ue  d es is tir  de  ello en v is ta  
de  q u e  su  velocidad e ra  in fe r io r  a  la  d e  los ita lia ­
nos.

A I a m a ra r  en  A m ste rd a m  el “ Id in i” , d e  la  escua­
d r illa  ro ja , capo tó  debido a  u n a  p é rd id a  d e  veloci­
d ad , resu ltando  heridos c u a tro  de sus tr ip u lan te s  y 
m uerto  el suboficial Quinitavalle.

P a r a  la  segunda etapa, A m ^ e rd a m -L o n d o n d e rry ,

de r .o o o  km s., fu é  cu b ie r ta  s in  n in g ú n  incidente p o r  
los v e in ticu a tro  h id ros, e l 2  d e  julio.

E n  L o n d o n d erry , B albo  perm aneció  h a s ta  el día 
5 e sp eran d o  que las c ircunstancias a tm osféricas  fu e ­
sen  propicias.

L a  te rc e ra  e tapa  L o n d o n d erry -R ey k ja v ík , d e  1.500 
kilóm etros, se  cub rió  el d ía  5. A l p rincip io  de ía  m is ­
m a  la  escuadrilla  tuvo  q u e  v o la r  en n ieb la  ad o p tán ­
dose la  form ación  p rev is ta  p a ra  este  caso. A l sa lir 
del banco de n iebla la  fo rm ación  seguía  correcta .

L a  c u a r ta  e tap a  R e y k ja v ik -C a r tw r ig h t,  de  2.400 
k ilóm etros, la  m á s  la rg a  y  la q ue  rep resen taba  en 
rea lidad  la  trav e s ía  del A tlán tico , no p u d o  rea liza r ­
se h a s ta  el 12, debido a  q ue  los m o to res , a  cau sa  de 
la m ala  ca lidad  del com bustib le, n o  d ie ron  e l n úm e­
ro  d e  revoluciones previsto , deb iendo  cam bia r todos 
los a p a ra to s  el com bustib le  q u e  y a  hab ían  ca rgado  y 
q ue  d eb ía  b a s ta r  p a r a  c u b r ir  3 .000  km s. s in  escala. 
E n  es ta  etapa , p a ra  ev ita r  la  fo rm ación  d e  hielo  en 
las aJas, se  tu v o  q u e  v o la r  a  ras  d« a g u a  y  s in  visi­
bilidad. A l cabo de cinco h o ras  ¡a  n ieb la  se hizo  tan  
d e n sa  q u e  a  d u ra s  penas se ve ía  la  p u n ta  del a la  del 
ap a ra to  desde el as ien to  del piloto. B a lbo  decidió 
en tonces su b ir  a  m á s  a l tu ra ,  en co n tran d o  que las 
nubes sólo llegaban  h a s ta  u n a  a l tu ra  d e  800  m e ­
tros . D espués de once h o ras  d e  vuelo  llegó la  es­
cu ad rilla  a  Cartwfright, m andando  B albo e l sigu ien ­
te  te leg ram a a  M u sso lin i: “ V o lan d o  sob re  la  bahía 
de C a r tw r ig h t ;  es toy  orgulloso  de  h a b e r  cum plido 
sus órdenes. F irm ad o , B a lbo” .

L a  q u in ta  e tapa  C artw rig h t-S h ed iac , d e  1.500 k i ­
lóm etros, se cub rió  sin  d ificu ltad  el d ía  13 d e  julio.

S e x ta  etapa, S hed iac-M ontrea l, d e  800, km s., se 
rea lizó  e l 14.

S ép tim a  y  ú ltim a  e tapa  d e  es ta  p r im e ra  p a rte  del 
c rucero . M ontrea l-C h icago , 1.400 k m . e fe c tu a d a  el 
15 d e  julio. A  p esa r  del v ien to  y  d e  .las to rm entas, 
es ta  e tapa , lo m ism o q ue  las an terio res , fu é  cubierta  
sin  incidente alguno, y  a  p a r t i r  d e  las 17 ho ras  la 
escuadrilla  d e  Balbo, ro d ead a  d e  u nos  c u a re n ta  av io ­
nes am ericanos qu e  h a b í ^  vo lado a  su  encu en tro  a 
darle  la  bienvenida, em pezó  a  a m ara r , d ando  fin a  la 
p r im e ra  p a r te  d e  su  v ia je  sin  p receden tes  en la  h is ­
to r ia  de  la  aviación.

■
■
■

■
■
■
■

Para construcciones de veleros y aviones 
emplead exclusivamente la conocida ma­

dera contrapeada

K A W I T ~

■
■

■
■
■
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E l av iad o r M a tte rn . del que se carec ían  noticias 
desde q ue  in ten tando  te rm in a r  su vuelta  al m undo 
despegó de K ab a ro v sk  en d irección  d e  A lask a  e l 14 
de ju n io , hizo  sa b e r  p o r  un  m e n sa je  que cap tó  la 
A ssocia te t P re s s  el 8  fie julio, q ue  hab ía  a te rrizado  
en A n ad y r , al N o rd este  d e  K am tch ak a , E s te  m en ­
saje, q u e  al p r inc ip io  n o  fu é  creído, tu v o  confirm a­
ción, sabiéndose en tonces q u e  M a tte rn , debido a  iin  
ca len tam ien to  excesivo del m o to r, se vió obligado a 
a te r r iz a r  en u n  m al te rren o , averiándose  serianiente 
e l apara to . U n  av iado r soviético h a  p a r tid o  en d irec ­
c ión  d e  A n a d y r  p a ra  a y u d a r  a  M a tte rn  en  su repa­

ración.

V ia je  de estuiMos de L in d b erg

E l  coronel L in d b e rg  es tá  es tud iando  la  ru ta  aé rea  
del A tlán tico  N o rte , lo m ism o  que G ro n au  y  a l m is­
m o  tiem po que la  escuadrilla  d e  Balbo. L in d b e rg  
a c tú a  com o d irec to r  técnico de  la  Plan A m erican ' A ir ­
w ays. V a  acom pañado  d e  su  m u je r  y  em plea su 
av ión  L ockheed  S iriu s , tr a n s fo rm a d o  en  h idro . E l 
a p a ra to  fu é  em barcado  el 27 d e  ju n io  a  b o rd o  del 
Je lling , buque q ue  le se rv irá  d e  base en  G roenlandia

D espegó  d e  College P io n t e l 10 d e  ju lio  en d irec ­
ción de H a li fa x ,  pero  se v ió  obligado  a  am erizar  
en RocTcland. E s ta d o  de M aine.

L a  causa  fu é  la  niebla. D espegó  d e  nuevo, llegan ­
do  a  N o rd  H av en .

E l  I I  de ju lio  llega a  H a l i fa x  y  e l 12 está  en  S an  
J u a n  de  T e rran o v a . E l  14 am eriza  en  B o tw ood  p a ­
ra  to m a r  com bustib le, y  el m ism o d ía  llega a  C art- 

w rig h t en el L ab rad o r.
S e  t r a ta  d e  establecer u n a  lin ea  a é rea  transoceá ­

n ica p o r  la  r u ta  de G roen land ia , Is lan d ia  e  Irlam ia , 
y  es p a r a  es ta  f u tu r a  línea  que la  P a n  A m erican  
A irw a y s  h a  encargado  a  los T a lle re s  C ik o rsk y  y 
G lenn  M a rtin  los g ran d e s  h id ro s  p a r a  cincuenta p a ­

sa jeros.

E l  trágico  f i n  d e  los lihimio^s

L o s  cap itanes lituanos S tephen  D arío s  y  S tanley  
F e r re ra n  h a n  en con trado  la  m u e rte  en  un  audaz vu e ­
lo, en  cu rso  del cua l h a n  rea lizado  la  trav e s ía  del 
A tlán tico . A  b o rd o  d e  un  v ie jo  B ellanca, con m o to r  
W r ig h t ,  e l 15 de  ju lio , d esp eg a ro n  d e  F lo y d  B ennet 
F ield, de N u e v a  Y o rk ,  con la  in tención  d e  llegar  sin  
escalas a  K ovno . D espués d e  rec o rre r  u n o s  6.500 
k ilóm etros, y  p robab lem en te  a  cau sa  de  h ab e r  ago­
ta d o  to d o  iel com bustib le, buscaron  un  lu g a r  donde 
a te r r iz a r  a  un o s  120 km s. de B erlín , en  Soldin . E n  
la  o scuridad  e l ae rop lano  chocó  c o n tra  la  co p a  d e  
unos árbo les, es tre llándose c o n tra  el suelo. L o s  dos 
aviadores qued a ro n  m u e rto s  en  el acto. E l  G obierno 
li tuano  o rdenó  se d e c la ra ra  u n  d ía  d e  duelo  nacional 
en m em o ria  de  los av iadores q ue  hab ían  enco n trad  » 
la  m u e rte  después de u n  vuelo  ta n  m agnífico y  t.in 

cerca de  la  m eta,

L o s  esposos M olliso'n han atravesado el A tlán tico

D espués d e  r e p a ra r  los desperfec to s  causados en 
el t r e n  d e  a te r r iz a je  de su  av ión  en el in ten to  de 
despegue del m es d e  ju n io , los M ollison sólo  espe­
rab an  c ircunstancias a tm osfé ricas  favorab les  que les 
perm itie ran  vo lver  a  in te n ta r  el p royec tado  ra id , que,

com o se reco rdará , constaba d e  dos p a r te s :  P rim ero , 
trav es ía  del A tlán tico  h a s ta  N u e v a  Y o rk ,  y  desde 
alli in te n ta r  b a t ir  el reco rd  m undial d e  d is tanc ia  en 
línea rec ta  a trav esan d o  el A tlán tico  de nuevo  e ir 
a  a te r r iz a r  en P e rs ia .  H ab ien d o  m e jo ra d o  el t ie m ­
po, .los av iadores decidieron p a r t i r  el 22 de ju lio . Y 
es desde la  p laya de S ta g  L añe , que su avión el 
S ea fa re r ,  con  d o s  m o to re s  G ipsy  M a jo r  y  con  un  
rad io  de  acción de  9 .000  km ., despegó  en dirección 
de N u e v a  Y o rk ,  E l  v ia je  se  rea lizó  sin  incidente 
a lguno  has ta  llegar  a  80  km s. del ae ród rom o  de F lo y d  
B ennet, de N u e v a  Y o rk , pues creyendo J im m y  M o ­
llison que le fa l ta r ía  com bustib le  p a ra  llegar, se de­
cidió al a te r r iz a je  en  el ae ro p u e r to  d e  B ridgepo rt, 
y  M ollison, can sad o  después de  37 ho ras  de p ilo taje, 
tom ó el te rren o  dem asiado co rto , des trozándose  el 
ap a ra to  c o n tra  u n a  valla.

L o s  dos esposos sólo  su f r ie ro n  lig e ras  heridas y 
el p ilo to  F ra n k  H a w k s  les t ra n sp o r tó  en  su  ap a ra to  

a  N u e v a  Y o rk .

E l  record  de la v u e lta  al m u n d o  lia s id o  batido por  
P o s t

W illy  P o s t,  el conocido av iado r q ue  en  1931 es ta ­
bleció ju n to  con G atty  el reco rr id o  de la  v u eh a  al 
m undo  en ocho  dias y  16 ho ras , h a  m e jo rad o  n o ta ­
b lem ente  su an tiguo  record . E s ta  vez em prend ió  el 
v ia je  solo a  bordo, ayudado  ún icam ente  ix>r un  dis­
positivo  de p ilo ta je  au tom ático  tipo  “ R o b o t” . E l  
av ión , es del m ism o  tipo  q ue  e l u sad o  en la  vuelta  
an te rio r , es dec ir , un  L ockheed  V e g a  con m o to r 
W r ig h t  de  800 C V . E l  nom bre  puesto  al avión fuó 
d e  W in n ie  M ae. E l  i t in e ra rio  escogido p a ra  el vuelo 
h a  sido el m ism o que el utiliza<lo p o r  M a tte rn . o sea 
p o r  el n o r te  de E u ro p a  y  S íberia .

D espegó  el 15 d e  ju lio  d e  F lo y d  B en n e t F ie ld , de 
N u ev a  Y o rk ,  a te rr iza n d o  el 16 en  B erlín  después de 
c u b r ir  6.300 km s. en 25 h o ras  de vuelo . D espués de 
do s  h o ras  d e  descanso , que se ap rovecharon  p a ra  
ren o v a r  el com bustib le, P o s t  p a r tió  h ac ia  R usia , pero  
el mal tiem po  le obligó a  a te r r iz a r  en  K oenigsberg . 
lo que le hizo p e rd e r  12 horas.

E l  17 p ar tió  h ac ia  M oscú , saliendo acto  seguido 
hac ia N ovosib irsk , a  donde llegó el 18 ; saliendo el 
m ism o d ia  e n  dirección de K ab a ro v sk , a te rrizan d o  
e n  esta  población el 20, después d e  h ac e r  esca la  en 
I rk o u ts  y  V erch n e  O u d in sk  y  Rouclovo. E s ta b a  a 
las p u erta s  del P acífico  quedándo le  sólo 4.000 k i ­
ló m e tro s  p a ra  te m iin a r  su  v u eh a  al m undo . E l  20 
despegó  de  K a b a ro v sk  hacia F a irb a n k s ,  en  A la s k a :  
p e ro  después de v o la r  sobre N o m e se v ió  obligado 
a  a te r r iz a r  en  F ia t  A irp o r t ,  averiándose  la  hélice y  
el tre n  d e  a te rriza je .

T u v o  q u e  e s p e ra r  a  q u e  u n  p ilo to  am ericano  le t r a ­
je r a  los respuestos  necesarios y  e l 21 llegó a  F a i r ­
banks . E l  22 llega a  E d m o n to n , en e l C anadá, E l 
m ism o día, y  después de u n a  e tap a  de  3.000 k ilóm e­
tros , P o s t  a te rrizaba  en  el ae ró d ro m o  del que h a b í i  
partido  sie te  d ías  y  10 h o ras  antes. E l  rec o rd  a n te ­
r io r  quedaba ba tid o  en  21 h o ras  y  2 m inutos.

E l  m alogrado  in ten to  d e  ¡Virtscka-ft

W irtsc h a f t .  u n o  d e  los in s tru c to res  d e  v u e lo  de 
la  escuela d e  S taak en , salió d e  B e rlín  el 16 de ju lio
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planeado, es decir, conduciéndolos a  la obtención del 
b rev e t B, P o r  o tra  p a rte ,  ex is ten  a ú n  g ra n  núm ero  
d e  aero  clubs y  ag rupaciones de ju v e n tu d  fascista , 
así com o o rgan ism os p rivados en todo el N o r te  d e  I ta ­
lia, los cua les hacen  u na  p ro p ag a n d a  ac tiv a  p a ra  el 
vuelo  s in  -motor. E n  cada p rov inc ia  ex iste , e n  efecto,
o es tá  en form ación , u na  escuela p re p a ra to r ia  de 
vuelo a  vela pertenec ien te  a  los ae ro  clubs regiona­
les.

E n  a lgunos países no  h a y  a ú n  n in g ú n  o rganism o 
cen tra l p a ra  el vuelo  s in  m otor, p e ro  varios  o rgan is ­
m os t r a b a ja n  independ ien tem ente  los unos de los 
o tros, y  todos ellos b a jo  u n  contro l deportivo , con­
fo rm e  a  las p rescripciones de la  F .  A . I .,  pertene­
ciendo todos ellos a  los ae ro  clubs nacionales. Se 
puede c i ta r  en  este  ú ltim o caso a  A u s tr ia .  L a s  ag ru ­
paciones q ue  ex is ten  e n  d icho p ^ s  básanse p o r  com ­
ple to  en  las prescripciones ad m itid as  hoy en A le ­
mania.

E n  los E sta d o s  U n id o s  de A m é ric a  del N o rte , va ­
rios o rgan ism os h a n  tra tad o , d u ra n te  estos últim os 
años, d e  to m a r  la  d irección  del vuelo a vela, como 
son la  N a tio n a l G lider A ssocia tion  y  la S o a r in g  So- 
c ie ty  o f  A m erica , quienes tien en  organ izados con 
éx ito  cu rsos  d e  vuelo  a  vela. S in  em bargo, el poder 
depo rtivo  se en cu en tra  s iem pre  en m anos de la 
N a t.  A s s o . ; e s ta  ú ltim a reconoce igualm ente  a  los 
com isarios deportivos, y  ex tien d e  a  los pilo tos los 
títu lo s  e insignias. S egún  los ú ltim os in fo rm es, esta 
in stituc ión  tiene la  in tención  en el añ o  ac tua l de 
1933' de ocuparse  ella m ism a y  en fo rm a  ac tiva  del 
vuelo  a  ve la  en  los E s ta d o s  U nidos.

E n  la  seg u n d a  ca tego ría  e s tá n  com prend idos los 
países cuyos gobiernos se encargan  de la  dirección 
ce n tra l <lel m ovim ien to  del vuelo  a  vela. E s p a ñ a  se 
en cu en tra  com prend ida  en  es ta  categoría. U n  cen­
t r o  de vuelo  s in  m o to r  se en cu en tra  incluido en  la 
Dirección- general de  la  A viac ión  Civil. F u n d ad o  en  la 
p r im a v era  d e  1932, este  centro , al que es tán  som e­
tidos todos los c lubs p rivados del vuelo  a  vela, re ­
g lam en ta  la  instrucción , as í com o la  m isión  de los 
ajiara tos, etc., e t c . ; deben  igualm ente  d ir ig irse  a  él 
y  a  fecha fija, los d ife ren te s  g rupos, env iando  in fo r ­
m es concern ien tes a  sus respectivas actividades.

P o r  o t r a  parte , el cen tro  se ocupa de la  form ación 
d e  m onito res  p a ra  todos los g rupos, p rod igándoles 
consejos, cediéndoles p lanos p a ra  la  construcción  de 
aparatos, y  llegando h as ta  a  subvencionarlos algunas 
veces.

E n  R u s ia  es la  sociedad  O ssoaviach im  la  q ue  se 
ocupa del vuelo  a  ve la  e n  d icho país. A u nque  toda ­
vía no  tenem os detalles sob re  la  o rganizac ión  e n  este  
país, no  creem os equivocarnos supon iendo  q u e  allí 
tam bién  e l p o d er del E s ta d o  p redom ina, A  es te  res ­
pec to  es de n o ta r  que p rec isam en te  la  U n ió n  Sovié­
tica  h a  reconocido m u y  p ro n to  el v a lo r  científico del 
vuelo a  vela, y  que h a  pues to  las escuelas politécni­
cas de K iew , C harkow , M oscou , etc., etc.,, a l servi­

cio de él.
P |or fin, la  te rc e ra  ca tegoría  la  fo rm a n  A lem ania, 

F ra n c ia , P o lon ia  y  Suiza.
E n  estos países encon tram os organ ism os p r iv a ­

dos, reconocidos todos ellos p o r  el E s ta d o  com o ú n i­
cos d ir igen tes  del vuelo  a  vela, y  gozando  todos ellos 
de u n a  subvención  del G obierno. N o  h ay  que olvi­
dar, sin  em bargo , que e n tre  los o rgan ism os de estos 
países  ex is te n  g ran d e s  diferencias.

E n  A lem ania , donde e l vuelo  a  vela p ro g resa  r á ­
p idam ente, la  necesidad d e  u n a  D irección ce n tra l ha 
sido, desde un  principio , reconocida. E l  desm enuza­
m ien to  de num erosas  agrupaciones que se ocupan 
del vuelo  a  vela hab ía  ocasionado u n  desperd ic io  tal 
de fuerzas, de  t ra b a jo  y  de dinero, q ue  llegó a  lle­
v a r  a l m ovim iento  iniciado a  u na  se ria  crisis. F u é  
p o r  esta  razón  que en ‘1904 la  R h o n  R ossitten  Gesells- 
c h a f t  fu é  fu n d ad a , hab iendo  dem ostrado  la p rác ti ­
ca q ue  el v erdadero  progreso  no  es posible sino a ñ a ­
d iendo a  la  A d m in is trac ió n  depo rtiva  un  in stitu to  
d e 'in v e s tig a c ió n  científica. E l e s fu e rz o  de  la  socie­
dad  fu é  d irig ido  cad a  vez m á s  hac ia este  In s titu to  
d e  investigaciones. L o s  concursos de la  R h o n , cuya 
R h o n  R ossitten  G esellschaft a seg u ró  la  o rgan iza ­
ción, fu e ro n  igua lm ente  pues tos a l servicio de estas 
experiencias- H o y , con  sus d o s  escuelas, Ja R . R . G. 
p ro c u ra  a seg u ra r  la  fo rm ación  del persona l d e  p ro ­
feso res  y  de m onitores, así com o la  de los d iscípu­
los ade lan tados, y  el desarro llo  de la  construcción 
de  p laneadores de en trenam iento .

A I m ism o tiem po, la  R . R . G. fu é  des ignada para  
in f o rm a r  a  las au toridades, c reándose el c e n tro  de 
in fo rm ac iones y  d e  consejos p a ra  todo  aquel q ue  se 
in teresase  p o r  el vuelo  a  vela, y  esto s in  distinción 
de agrupación . E n  a ten c ió n  a  las subvenciones pú ­
blicas aco rdadas a  los t ra b a jo s  científicos d e  la  R. 
R . G-, el E stad o  se ha  rese rvado  u n  pues to  y  u na  voz 
en el C onsejo  de  A dm in is trac ión  de d icha  in s t itu ­
ción.

D u ra n te  años, v a r ia s  ag ru p ac io n es  aeronáu ticas  
se ocuparon  in tensivam en te  del vuelo  a  vela en  sus 
clubs y  o rgan ism os adheren tes . S in  em bargo , la 
R . R . G, conservó siem pre su  n eu tra lid a d  a n te  to ­
das las asociaciones y  poderes  deportivos, ob ten ien ­
do  p o r  fin  que el D e u tsch e r  L u f t s a t  le encarg ase  de 
c iertas  m isiones d e p o r tiv a s . ta les  com o ex ten d e r  d i­
p lom as de pilotos, designaciones d e  com isarios de­
portivos, etc., etc.

E n  las relaciones in ternacionales, la  R . R . G. es 
la  ún ica  que rep re se n ta  el vuelo  a  vela en toda  A le ­
m ania.

E n  F ra n c ia  “ L ’A v ia ” , que fu é  fu n d ad o  en  1930, 
con u n a  subvención del E s tad o , desem peña en- e l m o­
v im ien to  del vuelo a  ve la  francés u n  papel aná lo ­
go  a l  de la R , R . G . de A lem ania . E l  e s tá  en c arg a ­
do de la d irección  en  e l e s tud io  y  ejercicio  del vuelo 
a  vela, del con tro l técnico , hab iendo  creado  u n  cen­
t r o  de vuelo  en  la B anne d ’O rdanche . T am b ién  p re ­
s iden  a  la o rgan izac ión  d e  los te rren o s  regionales 
destinados al en tren am ien to  de  los d u b s  d e  esa re ­
gión, los cuales au n q u e  gu iados p o r  “ L ’A v ia ” , t ie ­
nen  e n te ra  responsab ilidad  en  el funcionam iento  p ro ­
p io  de  sus escuelas. P o r  o t r a  parte , d ic h a  instituc ión  
se ocupa m uy  especialm ente d e  las cuestiones cien ­
tíficas re la tivas  a l vuelo  a  vela. E s  p rocediendo  así 
qu e  hoy  d ía  h a  llegado a  in te re sa r  a  las g ran d e s  es­
cuelas técnicas (escuela politécnica, escuela cen tral), 
a  las un iversidades “ In s ti tu to  de M ecán ica  de F lu i ­
dos de L ille ’', quienes poseen secciones que se ocu­
p a n  espec ia lm ente  del vuelo  sin  m otor. E l  M in is te ­
r io  del A ire  h a  encargado a  ‘'L ’A v ia ”  el ex am en  de 
construcción  y  adm isión  de p laneadores, etc., etc. 
E n  cuan to  al A ero  C lub de F ran c ia , d e  acu erd o  con 
e s ta  In s titu c ió n , es a  qu ien  le incum be la  vigilancia 
d ep o rtiv a  del m ovim iento  del vuelo  a  vela (recono­
c im ien to  de  los com isarios deportivos, exám enes,
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oto rgam ien to  de d ip lom as de p ilo to , hom ologación 

de records, etc.).
E n  P o lon ia  todos ios clubs q ue  se in teresan  p o r  el 

vuelo  a  vela e s tá n  reun idos en  la  “ Com isión del 
vuelo  a  vela, a llegada al A ero  C lub  de P o lo n ia” , el 
q ue  fu e  fu n d a d o  en 1932. E n  d icha com isión están  
rep resen tad as  la s  d iversas au to ridades  aeronáuticas, 
ta n to  civiJes com o m ilita res, correspondien-tes a  los 
clubs de vuelo  a  vela, y  p o r  fin  los in s t itu to s  cien tí­
ficos gubernam en ta les  y  p rivados qu e  se h an  espe­
cializado en  las activ idades aeronáuticas, etc.

H a y  que h ac e r  n o ta r  m u y  especialm ente que P o ­
lonia es el p r im er  país que, después de A lem ania , ha  
creado  su  propio  in s titu to  de  investigaciones p a ra  la 
técn ica  del vuelo  a  vela, el q ue  se en c u en tra  ubica­
do  defin itivam ente  e n  la escuela politécnica de l-o - 
w ow.

L os buenos resu ltad o s  del e s tu d io  científico y  téc­
nico del vuelo  a  vela se h a n  dem ostrado  d u ra n te  el 
concurso  de los años 1931 y  1932 cuando  u n  g ru p o  
polonés tom ó p a r te  p o r  p r im e ra  vez y  con  m arcado  
éx ito  en  el concurso  d e  vuelo  a  ve la  de  la  R hone, 
sobre u n  te rre n o  q ue  le e ra  com pletam en te  descono ­

cido.
L a  organizac ión  po laca parece  ser m u y  seria, ya 

que  la  ac tiv idad  d e  los es tud io s  científico-técnicos, 
así com o  la  d e  las au to ridades, es tá  cen tra lizada , y 
q ue  la  fo rm ación  de los m on ito res  se hace p o r  in ­
te rm ed io  de los clubs locales reun idos e n  ag ru p ac io ­

nes.
L a s  dem ostraciones dadas p o r  es to s  m on ito res  tie ­

nen  lu g a r  en d ife ren te s  cen tro s  p rep a ra to r io s  de 
en trenam ien to , de los cuales el m ás im p o rta n te  es 

el de  Polichno.
L a  C om isión  de  vuelo  a  ve la  t ien e  la  dirección 

su p e rio r  técn ica y  d is tribuye  las subvenciones del 
E s ta d o  y  de  o tro s  organism os. A d em ás, la  Com isión 
del vuelo  a  ve la  se h a  encargado  del cuidado del te ­
r re n o  cen tra l de en trenam ien to  de  Bezm iechow , don ­
de los concursos de vuelo  a  vela tien en  lu g a r. L os 
ó rg an o s  ejecutivos de este  com ité  son los com ités 
regionales, un idos a  los aero  clubs regionales y  to ­
dos ellos afiliados a l A ero  C lub de P o lon ia , a  quien 
el E s tad o , q u e  se halla  itambién rep rese n ta d o  e n  es­
ta s  com isiones, le  ha  encargado  de d ife ren te s  m isio ­
nes. T o d as  las prescripciones concern ien tes al vuelo 
y  a  las escuelas es tán  pub licadas p o r  el dep a rtam en ­
to  de la  av iac ión  civ il del M in is te rio  de C om unica­
ciones, qu ien  e x tien d e  los certificados de m onitores, 
m ien tra s  q ue  los certificados de  pilo tos son ex ten d i­
dos p o r  el A e ro  Club de  P olonia .

E n  S u iza  ex is te  u n a  in s tan c ia  su p rem a  p a r a  el 
vuelo  a ve la  llam ada “ ex p e r to  en  j e f e ”  allegado  al 
A ero  C lub d e  S uiza . T o d as  las ag rupaciones o clubs 
q ue  se ocupan  del vuelo  a  ve la  en  dicho pa ís  están  
afiliadas d irec ta  o ind irec tam en te  a l A ero  C lub de 
Suiza.

E s te  d ic ta  los reg lam entos y  la s  p rescripciones va ­
lederas  p a ra  to d o  el país. L o  m ism o sucede respecto  
a  la  instrucción  y  a  la  ac tiv idad  depo rtiva  de l vuelo  
a  vela, com o a  la  cons trucc ión  de los a p a ra to s  y  al 
co n tro l de  su  navegabílidad  aérea.

T o d a  u n a  serie  de derechos y  de poderes h a n  sido 
aco rdados a l A ero  O u b  suizo, es decir, a l “ expe rto  
en  j e f e ” . S in  em bargo, las p rescripciones de este  de ­
p a r ta m e n to  deben  se r  revestidas  de  la  autorización 
del D e p a rtam e n to  del A ire  Suizo , qu ien  se ha  r e ­

servado  e l  reconocim iento  de d icho “ exi^erto e n  je ­
f e ” , as í com o e l d e  los p ro fe so res  y  verificadores 
d e  los planeadores.

R e su lta  de lo que precede, qu e  la influencia del 
E s ta d o  sob re  e l vuelo  sin- m o to r  pued e  m a n ife s ta r ­
se en  d istin tas form as.

E s ta  influencia se reg u la riza  p o r  u n a  p a r te  según  
las p roporc iones del m ovim iento  del vuelo  a  vela en 
los d istin tos países donde se ex ige  u n  contro l del 
E s ta d o  en bien del in terés y  la  seg u rid ad  pública, y  
p o r  o tra  parte , según  la  im portancia  q ue  d a  él Estadi> 
al vuelo  a  ve la  en m arco  de la  av iación  en  general.

P o r  consiguiente, las p rescripciones legales y  g u ­
bernam entales  re fe ren te s  a  la  reg lam entac ión  d e l  v ue ­
lo a  vela v a r ía n  las u n as  de las o tras . E n  la  m ayo ­
r ía  d e  los países, donde dicho vuelo  no  h a  ad q u iri ­
do todav ía  p roporc iones apreciables, no h ay  tam po ­
co prescripciones g u b e rn a m e n ta le s ; y  a  veces las 
prescripciones q ue  ex is ten  p a ra  la  av iación  sin  m o ­
to r  so n  igua lm en te  aplicadas a l  vuelo  a  vela. H e  
aquí a lgo  q ue  es bas tan te  delicado, v is ta  la  situación 
especial de d icho vuelo , d onde  los a p a ra to s  están  
constru idos m u y  a  m enudo  p o r  particu la res , poco f a ­
vorec idos del p u n to  d e  v is ta  pecuniario , y  no  y a  por 
co n s tru c to res  ex p e r im en tad o s  en  la  fabricación  de 

planeadores.
Com o se ve, en  a lgunos países el E s ta d o  h a  dado  

a l vuelo  a  ve la  un  o rgan ism o cen tra l reconocido por 
él, y  u n a  adm in is tración  am pliam en te  au tónom a, c o n ­
ten tán d o se  de u n  contro l general sobre la  navegabi- 
lidad  de los p laneado res  q ue  sa len  del te r re n o  de 
en trenam ien to .

E s  lógico q ue  a l p ro g re sa r  e l vuelo  a  ve la  en A le­
m ania, hay a  sido necesario  c o n ta r  con las p resc rip ­
ciones o rdenadas p o r  las d ife ren tes  au to ridades. E l 
decreto  re fe re n te  a  las com unicaciones aé reas  de 
^93®! y  ^  p rescripciones que le siguen, h an  he ­
cho q ue  en  A lem an ia  el vuelo  a  ve la  se halle hoy 
com plétam ente  regularizado- S in  em bargo , h a y  que 
reconocer q ue  las au to ridades  a lem anas h an  aportado  
m u ch a  com prensión  p a ra  las necesidades del vuelo  a 
vela, y  q u e  las siguen  ap o rtando , y a  q ue  han  fac i­
litado  e n  lo  posible u n a  adm in is trac ió n  au tónom a 
de  d icho vuelo  e n  el dom in io  del deporte , e n  la fo r ­
m ación  de los pilo tos y  en el con tro l de  la  co n s tru c ­
ción.

E l  ejerc ic io  del vuelo  a  ve la  sobre u n  te rre n o  d e ­
c larado  se halla  som etido  a  un  p equeño  n ú m ero  de 
restricciones, n o  ex is tiendo  m ayores severidades q ue  
p a ra  aquellas escuelas d e  c a rá c te r  com ercial q ue  se 
dedican a  d icho vuelo  (las q ue  no  ex is ten  a ú n  e n  A le ­
m an ia). L a s  m ism as precauciones son tonm das p a ra  
los vuelos q ue  se rea lizan  fu e r a  d e  los te renos de en ­
tren am ien to  y  donde los accidentes de te rc e ra s  p e r ­
sonas y  daños m ateria le s  son de tem er. A lem an ia  e s  
el p r im e r  país q ue  h a  in troduc ido  el d ip lom a oficial 
d e  p ilo to  p laneador, co n fo rm e  en  todo  al diplom a 
d e  p ilo to  d e  avión a  m o to r  y  es tam bién  el pa ís  que 
h a  in troduc ido  un  perm iso  oficial p a ra  los p laneado ­
res. L a s  prescripciones legales alem anas fu e ro n  adop ­
ta d a s  ú ltim am en te  casi s in  se r  m odificadas p o r  A u s ­
tria .

E n  P o lo n ia  ex is te  u n a  a inp lia  reg lam entac ión  g u ­
bernam en ta l, y  e s  el d epartam en to  de aviación civil 
a llegado al M in is te rio  de C om unicaciones, el que se 
h a  rese rv ad o  el derecho  de  ev ita r  todas las p resc rip ­
ciones re fe ren tes  a  la  fo rm ación , en trenam iento ,
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L a  opinión del d oc to r H u g o  E ck en e r
■J

E l  d o c to r  H u g o  E ck e n e r , d ire c to r  g en e ra l de la 
“ L u f ts c h if fb a u  Z eppe lín” , de F rie d d rich sh a fe n , se 
explica d e  la  m a n e ra  sigu ien te a  P- H . / h ,  corres- 
ponscil del In te rav ia , acerca  d e  la  posib ilidad de  un 
enlace reg u la r  con  Jas In d ia s  N eerlan d esas  p o r  m e­
d io  d e  d ir ig ib le s :

“ C om o es sabido, la  C om p añ ía  m arítim a  “ N eoer- 
la n d ”  y  e l “ R o tte rd am sch e  L lo y d ”  consideran , des­
de hace a lg ú n  tiem po, la  posibilidad de  c re a r  u n a  
liríea r e g u la r  d e  dirig ib les q u e  h ab r ía  de u n i r  los 
P a íse s -B a jo s  con  sus colonias d e  las In d ias  N ee rlan ­
desas. L a s  negociaciones q u e  acabam os d e  llevar 
a  cabo  e n  A m ste rd a m  a l  p ropósito  d e  re fe ren c ia  es­
tá n  a ú n  en curso.

“ N o  m e  es posible d a r  a  u s te d  actualm ente, es 
decir, cuando  to d o  e s tá  todav ía  en  es tado  d e  p ro ­
yecto, detalles m uy  precisos. A n te s  de p o n e r  n u es ­
t r a  idea  en  práctica, necesitam os conocer con  segu ­
r idad  a  qu é  veJocidad se es tab lecería  ta l  enlace, el 
n ú m ero  teó rico  y  p rác tico  d e  p asa je ro s  y  d e  fletes 
q ue  pod rem os tra n s p o r ta r  y  de q ué  m a n e ra  e l Co­
r re o  q u e r r á  re p a r t i r  su s  envíos a  las colonias en tre  
el av ión , cuyo  servicio  en las In d ia s  fu n c io n a  con 
regu la rid ad  todas las sem anas, y  e l dirigible.

U n a  g ra n  cu es tió n  qu e  tam bién  hay  q u e  es tud ia r  
cu idadosam ente  e s  la  elección d e  la  ru ta  q ue  hay a  de 
seguirse. ¿D eb erem o s acaso p asa r  p o r  E g ip to , O' se ­
g u ir  la  l ín ea  re c ta ?  ¿ U n a  escaJa en el M a r  R ojo , 
es ta l vez p rác tica  y  deseab le?  E l  c o rreo  y  el flete 
con d es tin o  a  A fr ic a , a  A s ia  y  a  E x tre m o  O rien te  
re t i ra r ía n  d e  ello g ra n  beneficio y  la  p é rd id a  d e  tiem ­
po, 30  m inu tos, se r ía  m ín im a, ¿ D e b e rá  la  linea em ­
p ez a r  en  los P a íse s  B a jo s , o te n e r  u n  p u e r to  del M e­
d ite r rá n e o  p o r  p u n to  d e  p a r t id a ?  E s ta  ú lt im a  cues­
t ión  es de im p o rtan c ia  cap ita l a  cau sa  d e  las nieblas 
q ue  re in an  e n  c iertas épocas d e l  año.

L a s  condiciones a tm osfé ricas  d e  ese  reco rr id o  son 
sum am ente  favorab les  a  u n a  explotación p o r  m edio 
d e  d irig ib les. L a  M ousson  de las In d ia s  hac ia el 
O este  no  deb e ría  se r g ra n  obstáculo q ue  vencer. L as  
fu e r te s  lluvias q ue  la  acom pañan  exigen, s in  em ­
bargo , u n  laá tre  de a g u a  de 3 a  4  to n e lad as  m ás 
que e l que necesita  d e  o rd inario , lo cual ob ligaría  
a  em p lea r  d irig ib les de u n  vo lum en  d e  5 p o r  100 
m á s  g ra n d e  q u e  el que, p o r  e jem plo , a se g u ra  ac­
tua lm en te  el servicio  hac ia la  A m é r ic a  del S u r.

M ie n tras  q ue  los aviones d eben  necesariam ente  p a ­
s a r  p o r  enc im a de t ie r ra  p a ra  i r  a  las In d ias , el 
Z eppelín  pued e  perm itirse  el vuelo  sob re  g randes 
espacios o e  m ar. E s to  h a r á  la  ru ta  m á s  c o r ta  y  evi­
ta r á  a l m ism o  tiem po las num erosas y  a l ta s  co rd i­
lleras que se en c u en tra n  en  e l trayec to  d e  los avio­
nes.

P ersonalm en te , opino que la  ru ta  m e jo r  s e r í a : B ar- 
ce lona-E gip to-e l M a r  R o jo  y  Colombo (C iilán ) , p e ­
ro  es ev idente que h a b rá  necesidad  d e  cam b ia r  esa 
ru ta  e n  c iertas  estaciones del a ñ o  p a ra  ap rovechar 
v ien tos  dom inantes- E l  v ia je  d e  v u e lta  deberá ser 
elegido de  m a n e ra  q ue  se ev iten  los v ien tos alisios 
del O este . E n  princip io , no  tend ríam os necesidad de 
hac e r  escala, pues e l Zeppelín- tiene  u n  rad io  de a c ­
c ión  d e  13.000 k ilóm etros, c o n  p lena  c a rg a  ú til. E n  
cu a n to  a l  c o n fo r t  de los pasa je ro s , hem os p rev is ­
to  un  puen te-paseo  d e  6 0  m etros  de  la rgo . F u n d á n ­
do m e e n  n u es tra s  experienc ias d e  las travesías  del 
A tlá n ü c o -S u r ,  c re o  q u e  el servicio d e  las In d ia s  se­
r ía  u n a  r u ta  ideal p a ra  lo s  p a s a je ro s” .

E s  in te resan te  ad v e r t ir  q u e  el se ñ o r  J .  E .  V an  
T y en , rep resen tan te  del sind icato  neerlandés p a ­
r a  e l enlace con  las In d ia s  p o r  m edio  d e  dirigibles, 
h a  to m ad o  p arte ,  desde el -mes de agos to  del año 
últim o , en  v ario s  v ia jes  deJ “ G ra f  Z eppe lín” , como 
m iem bro  de la  tr ip u la c ió n ; h a rá  lo m ism o p a ra  con­
tin u a r  sus estudios d u ra n te  los nuevos v ia jes  a  la 
A m érica  del S ur.

¿Quiere usted hacerse piloto?
H á g a s e  s o c io  d e l A ero  Club d e  E spaña

Escuela de Pilotaje - Biblioteca - Sala de Conferencias 
Buenos salones

D e s e m b o lso  aproxím adoL 1 8 0 0  p tas .
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c«o V U E I v O  S I N  M O T O R

L-a organización m undial del 
vuelo a vela

Inform e prasentado por el Comité Internacional 
de vuelo a vela

Si se desea te n e r  u n a  idea de co n ju n to  sob re  el 
e s tado  actual del vuelo a  ve ’a, b as ta  con echar una 
m 'ra d a  sobre io q ue  pasa  en  los principales países de 
E u ro p a  y  en  A m érica  del N orte . S e  v e rá  entonces que 
son los países q ue  es tán  a  la  cabeza de la aviación a 
m otor, o q ue  realizan g ran d e s  e s fu e rzo s  en  este  do­
m inio, los que h an  sido los p rim eros  en in te resa rse  
p o r  el vuelo  a  vela. E s to  d em uestra  qu e  el vuelo  a 
vela no e s  u n a  ficción o u n  sus tituyen te  p a ra  los 
países económ icam ente débiles, sino  que su im por­
tancia com o p a r te  in teg ran te  de la  aviación m oder­
na, es u n  hecho p o r  todos reconocido. P a ra  darse 
u na  idea en  co n ju n to  sobre el vuelo  a  vela, h ay  que 
co n s id e ra r ;  a )  su  organización , b) las p rescripcio ­
nes legales que lo rigen, c) su  desenvolvim iento.

L as  indicaciones que a  reng lón  seguido  dam os s o ­
b re  los d istin tos países p rovienen  d e  las declaracio ­
nes hechas p o r  los A ero  C lu b s  N acionales a  instancia 
de la Com isión de V uelo  s in  M o to r  de la  F ederac ión  
A ero n áu tica  In te rnac iona l (F . A . L).

L os dem ás datos h an  sido sacados de ar tícu lo s  o 
no ticias de la  p ren sa  internacional.

N o  se nos escapa que procediendo as í co rrem os el 
r iesgo  de d a r  u n  resum en  incom pleto, y  has ta  quizá 
a lgunas veces inexacto . S in  em bargo, esperam os lle­
g a r  a  d a r  en co n jun to  u n a  im agen  suficientem ente 
veríd ica  d e  la  situación actual.

a) O rganización.

E l  p rog reso  del vuelo  a  vela en  u n  país depende 
de la  posición que las au to ridades h an  tom ado an te  
él. E l vuelo  s in  m o to r  no  es u n  sim ple deporte , y 
p o r  consiguiente, no  debe considerárse le  com o tal.

S e  h a  com probado  q ue  los g ran d e s  éx itos  casi 
s iem pre h an  sido obtenidos en  los países  que a l lado 
del tr a b a jo  deportivo  se h a  considerado  igua lm ente  
lo bas tan te  la p a r te  científica del vuelo  a  vela, así 
com o igua lm en te  los problem as m eteorológicos y  téc­
n icos de l m ism o.

F ig u ra n  en p r im er  té rm in o  los países d e  A lem a­
nia, F ran c ia , P o lon ia  y  R u s ia , quienes poseen sus 
p rop ios institu to s  de investigaciones, ligados a  veces 
a  escuelas politécnicas b a jo  d is tin ta s  fo rm as, y  en 
las cuales las cuestiones científicas de  vuelo sin  m o ­
to r  son estudiadas.

r io r  o t r a  parte , es de reconocer el hecho de que los 
p rogresos so rp renden tem en te  ráp id o s  de este  depor­
te  en los E sta d o s  U n id o s  se basan principalm ente 
sob re  las experienc ias adqu iridas  en  la construcción 
p o r  ingenieros av iadores inm igrados en A m érica , así 
com o las d irec tivas ae ro n áu ticas  y  m eteorológicas 
de personas cu y a  p rop ia  form ación  h a  ten ido  lugar 
en  la  R h o n  (A lem ania).

E s ta s  instituc iones científicas ra ra m e n te  pueden 
b as tarse  a  sí m ism as, y  com o a  consecuencia de la 
crisis genera l, ac tua lm en te  el n ú m ero  de p ro tec to res 
particu la res  h a  d ism inuido, e l sostenim iento  y  cuida­

do de ta les institu to s  no es generalm en te  posible sin 
la  subvención del E stado .

O tro  p u n to  m uy  im p o rtan te  p a ra  el m ovim iento  
del vuelo  a  ve 'a  es el de te n e r  o no en un  país un 
o rgan ism o cen tra l que posea  rea l influencia sobre 
el desarro llo  del vuelo  a  vela. Y  esto, no solam ente 
es necesario p a ra  a seg u ra r  un  tra b a jo  hom ogéneo, 
p a ra  recoger experiencias e fectuadas en d iferen t'is  
lugares  y  p a ra  com unicarlas de nuevo  a  todos los i n - . 
teresados, sino  que tam bién  debe e jerce rse  un  con­
t ro l sobre la  fo rm ación  de los pilo tos y  de sus ex á ­
m enes, asi com o sob re  los ap a ra to s  y  todo  aquello 
que co rresp o n d a  a  la  o rganizac ión  del vuelo a  vela.

E s , p o r  consiguiente, cad a  vez m ás ú til el te n e r  un 
o rgan ism o que pued a  encargarse  de p re se n ta r  in ­
fo rm es  a l G obierno, pud iendo  igua lm en te  to m ar  la 
d e fe n sa  de los in tereses del vuelo  s in  m o to r  en tre  
la s  organizac iones p rivadas de la  a v ia c ió n ; pues, so­
b re  todo  al p rincipio , u n a  in tervención  legal m uy 
severa  no  h aría  sino im¡>edir el p rog reso  del vuelo  a  
vela.

S i después d e  los p u n to s  de v is ta  que preceden 
tra tam o s  de h ac e r  u n a  ac laración  de los países en 
los cuales el vuelo  a  vela es p rac ticado  ad em ás de 
los ensayos no o rgan izados p o r  las ag rupaciones ais­
ladas y  p o r  particu la res , nos encon tram os con tre s  
g rupos, en los cuales, sin  em bargo, no  son a  m enudo 
m uy  m arcados los límites.

a) L os o rgan ism os cen tra les  de ca rác te r  privado.
b) L os organ ism os de ca rác te r  gubernam en ta l.
c) L os o rgan ism os p rivados, subvencionados p o r  

el E s ta d o  y  fu e r tem en te  apoyados p o r  él.
In g la te r ra  i>ertenece a  la p r im e ra  categoría. L a  

B rit ish  G lid ing A ssociation , fu n d a d a  en  1930 y  ca ­
beza del vuelo  a  vela inglés, es un  o rgan ism o con 
adm in istrac ión  au tónom a, a l cual e s tán  ligados los 
clubs que se in te resan  ])or el vuelo s in  m o to r. E l 
R oya l A e ro  C lub ha  tran sm itid o  a  la  B. G . A . los 
poderes deportivos re fe ren te s  a l vuelo  a  vela p a ra  
concursos y  records, b a jo  las rese rvas y  p rescripcio ­
nes de la  F ed era c ió n  A ero n áu tica  In te rnac iona l y 
de! R oyal A ero  Club. E s  es te  el que ex tien d e  los 
títu los de pilotos d e  p laneadores. N in g u n a  subven ­
ción del E s ta d o  h a  sido ac o rd ad a  a  la  B. G. A . Se 
])uede co n tar  tam bién  en es ta  ca tegoría  a  los países 
en los cuales los aero  d u b s  nacionales rep resen tan  
la cabeza del m ovim iento  del vuelo  a  vela. E s to s  s o n : 
Bélgica, H o lan d a , I ta l ia  y  H u n g ría .

E n  los aero  clubs de estos ¡wiíses ex is te  u n a  ofi­
c ina especial encargada  d e  la  d irección  y  v ig ilancia 
de to d o  lo concerniente al vuelo a  vela. E n  Bélgica, 
la  sección cen tra l del vuelo  a  v e la ; en  Holan<la, I t a ­
lia  y  H u n g ría ,  u n a  com isión p a ra  el vuelo  sin  m otor, 
ten iendo  en  cuen ta  q ue  en  estos ú ltim os países ex is ­
te  igualm ente  c ie r to  con tro l del E s tad o , así com o d i ­
versas prescripciones legales. I ta l ia  es el p r im ero  y 
h a s ta  a h o ra  el único  país que posee u na  escuela de 
vuelo  a  vela pu ram en te  gubernam en ta l, ubicada ce r­
ca  d e  P av u lle  (p rov inc ia  de  M odena), la  que al p r in ­
cipio debió se r ún icam en te  u n a  escuela p rep a ra to r ia  
p a ra  la  aviación a  m o to r ;  lim itándose sus activ ida­
des en fo rm a r  a  los m iem bros de agrupaciones ju ­
veniles, y  rec ien tem ente  tam bién  a  los reserv istas 
de  la av iación  m ilita r, a  q u ie n  se Ies enseña  el vuelo
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exám enes de  los pilotos, etc., etc. T o d o s  los p lanea ­
do res  deben  es ta r  cons tru idos  en te ram en te  o en p a r ­
te  en las fáb ricas  reconocidas com o ap tas  a  este t r a ­
b a jo  y  deben h ab e r  sido adm itidos  p o r  las au to rid a ­
des com petentes. L o s  d ip lom as de piloto de p lanea ­
do r  tien en  igua lm en te  un  c a rá c te r  oficial, pues to  que 
n o  so n  ex tend idos , com o es  de costum bre, p o r  los 
organ ism os deportivos, sino q ue  lo son p o r  e l m is ­
m o  M inisterio .

E s p a ñ a ;  E n  n u es tro  país el C en tro  de V uelo  sin 
M o to r  es u n  o rgan ism o g u b ern am en ta l y ,  p o r  consi­
gu ien te, todas las p rescripciones que él d ic ta  tie ­
nen  un  c a rá c te r  oficial.

E n  S u iza  la situación  es aná loga  en  cuanto  a sus 
efectos, y a  q ue  las p rescripciones, q ue  son editadas 
p o r  el ex p e r to  je f e  allegado al Club d e  Suiza, no  tie­
n en  la  fu e rza , de ley  sino  después de h a b e r  sido re ­
conocidas p o r  el D ep a rtam e n to  del A ire.

E n  F ran c ia , el M in is te rio  del A ire  h a  facilitado 
c iertos poderes a  “ L ’A v ia ” , as i como tam bién  en 
H u n g r ía  las au to ridades  h an  encargado  al A ero  
C lub local la  v ig ilancia técn ica  de: m ovim iento  del 
vuelo a  vela.

E n  B élgica y  H o la n d a  ex is ten  igua lm en te  reg la ­
m entac iones especiales concern ien tes al vuelo  a  vela.

E n  I ta l ia ,  ac tua lm en te  es tán  en  p rep a rac ió n  p re s ­
cripc iones legales. P e ro  h a s ta  a h o ra  sólo ex is te  el 
certificado d e  navegabilidad  aérea , qu e  es exigido por 
la  ley. Ig u a l cosa  sucede en In g la te r ra .  L o s  E stados 
U n id o s  de A m érica  del N o rte  no  poseen  has ta  aho ­
ra  reg lam entac ión  a lg u n a  legal p a r a  el vuelo  a  v e l a : 
s in  em bargo , la  sección d e  aviación del D ep a rtam e n ­
to  de com ercio  ex tiende , adem ás d e  ios d ip lom as de- 
poptivos d e  la  N a tio n a l A ero  A ssocia tion . dos clases 
de licencias p u b lic a d a s : p a ra  pilo tos de p laneadores 
p riv ad o s  y  p rofesionales.

S i t u a c i ó n  a c t u a l  d e  l a s  p e r f o í i m a n c e s

P a r a  conclu ir, es tablecerem os ráp idam en te  u na  
comf>aración en tre  el desarro llo  del vuelo  a  vela en 
los d istin tos países. L legarem os a s í  a  d em o stra r  que 
la o rganizac ión  tien e  u na  influencia c ie r ta  sobre el 
desenvolvim iento  del vuelo  a  vela.

R eco rdarem os que t re s  clases de reco rd s  son re ­
conocidos p a ra  la  clase D :  P rim ero , d is tanc ia  en  lí­
n ea  r e c ta ;  segundo, a l tu ra  sobre el p u n to  de sa lida ; 
te rcero , d u rac ión  s in  escala.

L a s  dos o tras  ca tegorías  d e  la  clase D  reconocidas 
h a s ta  aho ra , es decir, la  d istanc ia en c ircu ito  ce rra d o  y 
la  d u rac ión  con la v u e lta  a l p u n to  de salida, h a n  sido 
suprim idas. S in  em bargo , se  p o d r ía  hacer m ención 
de ellas com o ca tegorías especiales de las tre s  cla­
ses n o m b rad as  p a ra  los p laneado res  biplaza.

P rim ero . D istancia  en  línea recta

A lem an ia  se en cu en tra  en p r im er  té rm in o  con los 
vuelos de G roenhoff de 272 k ilóm etro s  y  de 220 k i ­
lóm etros  y  adem ás cón o tro s  ocho vuelos cuyas d is ­
tanc ias  su p e ra n  a  cien k ilóm etros , e jecu tados por 
W . H i r th  (vuelo m ás la rg o  de 192 k ilóm etros). R ie- 
del (vuelo  m ás la rgo  de 160 k ilóm etros) y  M ayer 
(vueJo m á s  la rgo  de 125 k ilóm etros).

A u s tr ia  f ig u ra  en  segundo té rm ino  con K ro n fe ld . 
que  h a  e fec tuado  6  vuelos de m á s  de 100 kilóm etros 
y  cuyo  vuelo m á s  la rgo  a lcanza a  161 k ilóm etros 
300 m etros. C inco d e  sus vuelos fu e ro n  efectuados

er. A lem an ia  y  e l ú ltim o en In g la te rra . C i;arem os en 
te rc e r  lu g a r  el vuelo de d is tanc ia  e fec tuado  p o r  e t  
alem án  S chem pp  de 107 k ilóm etros e n  los E stados 
U nidos. Los pilo tos de los o tro s  países no han reali­
zado  h a s ta  ah o ra  d istancias superio res  a  cien k iló ­
m etros.

Seg undo . A ltu r a  sobre el pun to  de saVda

E l reco rd  de 2.589 m e tro s  sobre el p u n to  de sali­
da  ha  sido ob tenido p e r  el au s tríaco  K ro n fe ld  en 
1929, en la R hon . después de haljer alcanzado poco 
an te s  u n a  a l tu ra  dé 2.025 m etro s . L os alem anes le 
siguen  a  poca d istancia. M e y er  con 2.200 m etros, 
G roenhoff con 2.050 m e tro s  y  v a rio s  o tros con  vue­
los d e  i.o o o  a  2.000 m etros  sobre el p u n to  de a r ra n ­
que. P oco  m ás o  m enos en  la  m ism a escala  se en­
cu e n tran — seg ú n  el in fo rm e  d e  u n  concurso  d e  vu e ­
lo a  vela en C rim ea  e n  1932 aparec ido  en  un  diario 
de la  U . R . S. S.— los ru sos G aw risch  con 2.230 
ni£tros. P ischu tschew  con 1.985 m etros  y  P ieskow  
con  1.945 m etros  y  a lgunos o tro s  vuelos q ue  pasa ­
ro n  el lim ite  de l.o o o  m elros. E n  fin, en  Polonia , en  
e l o to ñ o  de  1932, se llegó a  vo la r  a r r ib a  de  los i.o o o  
m e tro s  sob re  el p u n to  d e  salida, concretándose en 
este  dato  los in fo rm es  que hem os pod ido  conseguir 
a l resi>ecto.

Tercero . Diaración s in  escala

L o s  E sta d o s  U n idos de A m érica  del N o rte  siguen 
poseyendo el reco rd  de duración . E n  1931 W . C oke 
hizo u n  vuelo  de  d u rac ión  de 21 ho ras  34  m inutos 
en  H onoIuIu . L a s  m e jo res  p e rfo rm an ces  am erica ­
nas  fu e ro n  después el vuelo d e  B a rs tow  en 1931. de 
15 h o ras  ap rox im adam en te , y  el de M e ara , de 8  ho ­
ras  18 m inu tos, d u ra n te  el concu rso  d e  E lm ira , en 
1932. E n  segundo  lu g a r  aparece A lem an ia  con un 
vuelo  de 16 h o ras  13 m inutos, e jec u tad o  p o r  H en ts -  
chel e n  1932, en D o rn b e rg . A dem ás, los alem anes 
D in o r t  con 14 ho ras  43 m inirtos, Gobel con 13 horas 
45  m inu tos, Schulz con  14 h o ras  7 m inu tos y  Schlei- 
c h e r  con doce horas.

L os ru so s  aparecen  en  te rc e r  té rm in o ; G. Golo- 
vvin con 14 h o ras  41 m inutos, S tepan tsch en k o  con 
13 h o ras  13 m inutos, P ieskow . con  u n  Ijiplaza voló
12 h o ras  56  m inutos.

B élg ica  viene en  c u a r to  té m iin o  con  el qu e  fué  
rec o rd  del m u n d o  en 1929 ( r o  h o ras  de vuelo) por 
el com andan te  M asseaux . E l  cap itán  D am blon e je ­
cu tó  u n  vuelo  de  10 horas.

E n  o tro s  países  n o  ex is ten  a ú n  vuelos que hayan  
du rad o  m á s  de d iez horas.

E n  F ran c ia , B a rb o t voló 8  h o ra s  36  m inu tos y 
M a n ey ro l 8  h o ras  5 m in u to s ; los dos en el año  1931- 
H a s ta  h o y  en  este  país no  se h a n  acordado  records 
p a ra  los p laneadores de 2  asien tos.

E l  a lem án  G ro e n h o ff  voló en  1929 e n  la  R h o n  
con u n  ap a ra to  d e  dos as ien to s  alcanzando u n a  a l tu ­
r a  d e  1.950 m e tro s  y  \m a  d is tanc ia  d e  36  k ilóm etros.

L a  m e jo r  p e r fo rm a n c e  ob ten ida p o r  u n a  m u je r  
ha  sido  s in  d u d a  a lg u n a  el vuelo  e fec tuado  p o r  M a- 
dam e O rth m an d , en R ossiten , en 1932, y  q ue  fu é  ds 
u n a  d u rac ión  de 5 h o ra s  41 m inutos.

E n  definitiva, p a ra  l leg a r  a  saca r  un a  conclusión 
de  los resu ltados obtenidos en u n  país respecto  al 
vuelo  a  ve la  que en  él se  p ractica, es indispensable
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no  olv idar el tieinpo que hace q ue  se realiza en él 
dicho deporte , así com o es indispensable te n e r  en 
cu e n ta  su situación clim aíológica, cuá les son las b a ­
ses de su o rgan ism o y  la  im portanc ia  ele sus finan ­

zas.

m urió  en el hospital a  consecuencia de las heridas 
que se p rodu jo . E l  accidente o cu rr ió  el 15 de ju l i j .

E S P A Ñ A  

54 títu los " A ” y  7 t í t i d o -  " B ”

E l 4  de ju lio  ú ltim o el ■ ' H u esc a  A ero c lu b ”  de 
esa  ciudad, exp id ió  el títu lo  " A ” , con  u n  vuelo  de 
3 2 ” . a  don  E lia s  Béseos P érez , com pletándose con 
éste  los 54 tí tu lo s  ‘' A ' ’ exped idos h a s ta  el dia en 
E spaña .

E n  igual íecha  ob tuvieron  b rillan tem ente  el t í ­
tu lo  de p ilo to  d e  avión sin  m o to r de clase B , con 
los qu e  son ya  siete los tí tu lo s  ‘'B ”  expedidos h as ­
ta  la  fecha  e n  E sp añ a , los señores s ig u ie n te s :

D o n  A n to n io  Béseos P érez , con cinco vuelos de 
3’ 5 ” , i ’ 17” , i ’ 2 3 ” , i ’ 2 1 ” , i ’ 8 ” .

D o n  Jo sé  M a r ia  B éseos P érez , con c inco vuelos 
de i '  l o ’’, i ’ 11” , i ’ 2 6 ’’, i ’ 10” . i ’ 2-8” -

D on  Jo sé  M a r ía  N avascués. co n  cinco vuelos de 
i ’ 6 ’, I ’ 1 0 ’’ , i ’ 3 ” , i ’ 2 0 ” , I ’ 1 0 ” .

D o n  M aria n o  L ópez  L ópez , con cinco vuelos de 

i ’ 4 ” . I ’ 5” - i ’ 9 ” . I ’ 23” > I ’ 2 ” .
A ctuó  de com isario  el vocal del c e n tro  d e  V uelo  sin 

M o to r , señor P eñaíie l. E l  a p a ra to  em pleado es un 
p laneador d e  escuela A n fa n g e r .

E l ultim o velero  constru ido  p o r  la  A kaflieg , de 
D arm stad t, es el D  28 W iendsp ie l. que pesa  S4  1-'- 
logram os. E l p r im er  d ia  de las p ru eb a s  voló u n a  h o ra  
y  m ed ia  en térm ico . L a  velocidad de  a te r r iz a je  es 
de 30  km .-h . E l  D  28  es el ap a ra to  n ú m e ro  vein ti­
cinco, co n s tru id o  p o r  la  A kaflieg.

K ro n fe ld  h a  vendido  su W ie n  al señor L um ierc , 
el conocida fab rican te  de películas y  placas fo to ­
gráficas.

K ro n fe ld  salió el 10 de ju lio  de F ra n c f o r t  sM . 
p a ra  rea lizar la ú ltim a e tap a  de su vuelo  de Amiens- 
a  V iena. E l  A u s tr ia  I I  iba  rem olcado  p o r  u n  avión 
p ilo tado p o r  H ecm ann . A l vo lar sob re  el S p essa rts  
u tih za ro n  el fu e r te  v ie n to  en cola, pero  m etiéndose 
en nubes, K ro n fe ld  y a  no vio al avión que le rem ol­
caba. L evan tado  p o r  u n a  racha  el velero, mientrn.® 
el avión se h u n d ía  en  u n  bache, se  rom pió  el d is p i -  
sitivo de suelta  del cable d e  rem olque, so ltándose 
éste p o r  sue rte  en el acto, ten iendo  que a te rr iza r  
K ro n fe ld  en un  valle es trecho  y  encharcado- E l A u s ­
t r ia  fu e  tran sp o rta d o  de  nuevo  a  F ra n c fo r t ,  rep a ­
rado , y  el 12 vo lv ía  a  em p re n d e r  el vuelo  hacia V ie ­
na. E s ta  vez sin  n in g ú n  incidente.

S eg ú n  no s  com unican , en  la  T o rre c il la  (L a  M a ­
rañosa), que son los te rren o s  a rren d a d o s  p o r  el Cen­
t r o  d e  V uelós sin  M o to r  y  des tinados a  la  E scuela  
C e n tra l de  V uelo  a  V ela, se es tá  p roced iendo  al 
m o n ta je  de u n  h a n g a r  capaz p a ra  ve in te  p laneado ­

res.
C ree  el C en tro  de V uelo  sin  M o to r  que p a ra  fines 

d e  sep tiem bre se h ab rá n  te rm inado  las o b ras  de  in s ­
ta lac ión  del b a rracón , d ándose  entonces u n  cu rso  
com pleto  p a r a  asp iran te s  a  lo s  tí tu lo s  de p ilo to  de 
avión s in  m o to r  de las ca teg o rías  A , B  y  C.

A L E M A N I A

E l es tud ian te  H a u se r ,  d e  D arm sta d t,  p ilo tando  un 
F lam ingo  que rem olcaba un  velero, cayó desde una 
a l tu ra  de 200  m ts. E l  p ilo to  del velero  se soltó  a 
íiem po  p a ra  no  ser a r ra s tra d o  p o r  el avión. H a u s e r

E l  ve'lero biplaza M aize r  Bub, p ilo tado  p o r  O t t  
y  B rein tenbach . su f r ió  u n  accidente, cayendo desde 
u n a  a l tu ra  de  40  m ts.. resu ltando  m u erto s  los dos 
tripu lan tes . V o lando  rem olcado p o r  coche, B re iten -  
bach  debió c re e r  que el velero  y a  se h a b ía  soltado 
del cab le de rem olque, iniciando u n  v ira je . A! reci- 
i á r  el ti ró n  del cable el a p a ra to  cayó  de pico.

L o ren z , sobre el A le x a n d e r  d e r  K leine, voló du ­
ra n te  16 1-2 horas, en R ossitten , el 23 de junio.

E xp os ic ión  de m aquetas o rgan izada  p o r  «Fa icio ts>

S o b re  la  cu m b re  del G aisberg . K a in  voló d u ran te  
m á s  d e  5 h o ra s  en m edio  de la  n iebla y  liuvia.

R em o lq u e  d e  u n  avión ccni m o to r

E l  34  de  m ayo, el p ilo to  inglés Gil^bons, que h a ­
b ía  tom ado  p a r te  en e l vuelo  de los A lpes , llam ó 
p o r  te lé fo n o  a  su am igo  W o lf  H ir th ,  e n  G runau , 
p id iéndole que le rem o lca ra  h a s ta  In g la te rra , po rque 
al m o to r  P o b -Jo y  d e  su K lem m  se le hab ía  ro to  el 
cigüeñal- H ir th ,  s iem pre  d ispuesto  a  p ro b a r  algo 
nuevo, envió  su  K em m  H i r th  de  60  C V ., pilotado 
p o r  S peilm ann, a  P ra g a .  D espués d e  q u i ta r  la  héli­
ce y  d e  m o n ta r  un  g ancho  p a ra  el rem olque se re a ­
lizaron  dos vuelos rem olcados.

L os vuelos tuv ieron  com pleto  éx ito , p e ro  debidO' 
a  la  poca po tencia  del m o to r  la  velocidad resu ltó  
ser n n ty  b a ja , lo que im pidió  la  realización del vuelo  
a  In g la te rra . A  p esa r  de ello, q uedó  dem ostrado  que 
un  avión, lo  m ism o q u e  u n  au to  con averías, puede 
se r rem olcado  com o éste-
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■
■

R adiador**

C orom inas (Ricardo). Madrid, M onteleón, 28 ■  
Barcelona, G ran Vía Diagonal, 458 !

■
■

A c u m u lad o res , b a te r ía s  
d e  fe r ro n iq u a l

Sociedad Española del Acumulador 

Tudor, Victoria, 2

■
■
■
B

Herramientas y Maquinaria JUAN OAZEAU , calle Claris, 5
B A R C E L O N A

F * a l ^ r i c a o i ó n  n a c i o n a l  d e :

Magnetos de Aviación, Equipos eléctri­
cos para Aviones, Bujías, Term inales de 
seguridad. Juntas y  empalme® herméti­

cos, etc., ecc.

E m iso re s  y  T ccep to res  r a d io  R . C  A . -  E q u ip o s  d s  c in e  s o n o ra  « P bo to phone»

P e líc u la s  R . K . O. R ad io  P lc tn re s  •  R e f r ig e ra d o ra s ,  O s a e ra l E le c t r ic  Co.

C&sa Cantrali Oñcinas: Barquillo, 1. Fábrica: Carretera de Chamartín, 11 

Sucursales en: Barcelona, Valencia, Bilbao, Zaragoza, Sevilla y Lisboi

Las Heiices metálicas “tipo R.S.“ \
■

M arca re g is tra d a  ■
■

....... ..................  ■
■

han a lcanzado ya nnás de ■

2.000 horas de vuelo i
■

cada hélice ■
■

3n los trim oto res de la L. A. R. E. ■ 
y han sobrepasado  con 100 por 5 

100 la garantía de 1.000 horas E

Vereinigte Deutsche Metallwerke A. - Q. ■
H. K. W. ■

F R A I N K F U R T  -  M A I I S J

C o n stru cc ió n  d e  i i é l i c e s  - P ro p ellerb a u ■
■
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Neumáticos 
y ruedas 

para 
aviones

Coril Palmer
P r e s ió n  m ed ian a

W ' f

Sus evidentes venta jas son:
V e n d e d e r a  c o n s t i u c c i ó n  t r e n x a d a .—Fabricados a mano, constituyen una verdadera co ­
raza trenzada y no un recubrimiento constituido po r capas múltiples. Estos neumáticos escapan al

reventón que pudiera provocar el clioque ordinario 
F a c i l id a d  d e  m o n t a j e  y  d e  d e s m o n t a j e  d e l  n e u m á t i c o . —Estas operaciones n o  exi­
gen  ni instrucciones ni dispositivos desmonta-neumáticos. S on  de una simplicidad realmente infantil. 
S e g u r i d a d . —Es imposible que la cubierta se desprenda inopinadam ente de  la rueda PALMER, 

aun  en  el caso de  un desinflado accidental del neumático 
R u a d a s  p e r f e c c i o n a d a s . —Las ruedas PALMER, extraordinariamente ligeras, se com ponen 
de dos piezas, o sea, del cubo  propiam ente dicho y  del disco lateral amovible. Las ruedas llevan, a 
voluntad, cojinetes ordinarios o cojinetes de bolas. Se ha previsto una pequeña llave tubular o  de 
muletilla' que sirve para atornillar o  destornillar los pernos que m antienen el disco lateral, así com o 
los discos metálicos de form a bom bada, destinados a adaptarse a la rueda para asegurar el perfilado

deseado
E q u ip o s  u t l l i z a b l e s  p a ra  d o s  f in e s .  -  Los neumáticos y ruedas PALM ER pueden  em ­
plearse para dos fines, es decir, com o ruedas del tren de aterrizaje de pequeños aviones o como

rueda de cola de los aparatos grandes
F r e n o s . —Todas estas ru e ­
das (salvo aquellas del m o ­
delo 270 X  por 100 mm.), 
pueden  suministrarse p ro ­
vistas de frenos PALMER 
con accionamiento neum á­
tico o  po r líquido, que cons­
tituyen el sistema de freno 
más ligero y más eficaz de 
que se dispone oara aviones.

■ ■ B S U B a A i a i i H a B a s a i

Repre >entanta para E s ­

paña:

F. Savanay

AEROPUERTO 

(Barajas)

I m p . E l  F i n a n c i e r o . I b i z a , i  i . M a d r i d
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