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S E C C I O N  P R I M E R A .

R EFL E X IO N E S SOBRE LOS PE LIG R O S D E  LA NAVEGACION,

r  LA POSIBILIDAD DE EVITARLOS.

(  C oncluúoñ.)

L a  dirección  de e s ta  n av e  no ofrece  la  m enor d if icu ltad , puesto 
q u e  son varios los sistem as d e  tim ones q u e  p ueden  adop ta rse .  L a  m á- 
( Ulna ó  m áquinas d e  v apo r  q u e  han  d e  p roduc ir  la  fuerza  m otriz p ue ­
den  colocarse en  el cen tro  d e  la  n a v e , p a ra  q u e  o b re  en  los canales 
q u e  hay  e n t re  cada  cuerpo  d e  co rch o , quedan do  p o r  e s ta  disposicioa 
a  cub ierto  d e  los golpes de m a r  q u e  podrían  su frir  la s  ru ed as  coloca- 
d a s .en  los costados.

E s ta  nave  p uede  e s ta r  d ispuesta  en  secciones q u e  se pu edan  un ir  
y  desun ir  cóm odam ente sin faltar á  la  so l id ez , podiendo p o r  es te  m e ­
d io d a r  las d im ensiones q u e  juzguem os n e c e sa r ia s , ta n to  en  s u  ancho 
cuanto  en  su longitud. Sobre los cuerpos  d e  corcho p uede  form arse el 
p r im e r  p i s o , dejando u n a  a l tu ra  conveniente  p a r a  que  las a g u a s  p a ­
s e n  p o r  debajo y  no encuen tren  resistencia . S obre  el p r im e r  piso p ue ­
d en  ponerse  o t r o s , buscando de e s ta  su e r te  la  m ayo r com odidad po­
sib le  , y  d is tribuyendo el plano en  los d ep a r tam en to s  necesarios.

Como la base es ta n  g r a n d e , im porta  poco q u e  el cen tro  de g ra ­
vedad  ca iga  algo a l to ; pero  s iem pre  conviene q ue  sea  lo m as bajo p o ­
s ib le ,  p a ra  no p re s e n ta r  g r a n  res is tenc ia  á  los v ie n to s ,  au n q u e  esto 
im porta  p o co ,  ten iendo  solidez la  construcción. B ien se deja conocer 
q u e  la  capacidad p a ra  el t r a sp o r te  consiste esclusivam ente en  la  e s -  
lension de la  superficie d e  corcho y  en  la  cala , po rqu e  si en 
vez d e  ca la r  u n  m etro  como suponem os en  las d im ensiones q u e  
hem os esp resado  p a ra  esta  n a v e ,  ca lase  dos siendo la  superficie 
h o r iz o n ta l la m is m a ,e lp e s o  q ue  pod ría  so p o r ta r  s e r i a n 67 ,400  a rro ­
b a s ;  pero  como nuestro  objeto e s  ev ita r  la  cala todo lo posible par,"! 
m íe la nave  pueda  flotar en  poca profundidad , podrem os conseguir 
el m ism o efecto s in  aum en ta r  la  c a la ,  aum entando  u n  doble la  su­
perficie horizontal del co rch o , v a  sea en el ancho , y a  en  la  longi-
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Jp  «pr m iic ln  üorniie  d e  es lc  modo encon tra ra  m enos lea is ten-

la  n a v e  consiste  en la  m a y o r  anch u ra  y b o g i l u c l .

i  (\« piiprnn'f d e  corcho ciue sosUenen la  n a v e , p u eacn  ser , en
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a í  e E e f f o r d “ cho v a  fó rm índo  en lrecana les  q ue  dejan  paso

isj,E  ;r"/er;sSeT;So'”jL“p 'ar
construcción d e  nuestras  naves p la n a s , vam os a pa sa r  al segundo, 

' “ ' l S S S Í ? r , T e U o “  í f C » i »  m » .  C0«0  J  c » , s .  , „ o

nS edan  soportar una  can tidad  de peso escesivam ente m ayor, 
S  W t á / r f a 3 ¿  V dism inuyendo su coste e s t ra o rd m a m m e n  e. 
P n ra  conseau ir  esto , sé fo rm arán  en vez d e  prism as de c o ic h o , unos 
rninnes dc m adera  de las m ism as d im ensiones q u e  los p r ism a s ,  pero 
S vT rtiendo  q u e  si el ancho d c  estos cajones es d e d o s ,  ^
S í o s  dehei'án ponerse  o tra s  tan ta s  divisiones e n  todci su  o«g Jod 

m a n e ra  que  re su lten  o tros tan to s  huecos de a  un m etro  d e  anc o 
, la lü ii- itud  del p rism a . Concluidos estos cajones se  conslrui-

íá J V n o s  cí n K  ->mdera ó de chapa  d e  h ie rro , q u e  ocu-
Z  lodo el hueco del cajón e n  toda  la  longitud, a  e sc e p c o n  de las e s -  
F ii im a  m íe re su lta  po r  razón  d é l a  form a cu ad rad a  dcl cajón. Lnin 
3 X  cajones se re l lena rán  pertec tarnen le  los h n e -
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eos que  resu lten  de la s  esquinas de l  cajón con estopas b ien a ln u itr a -
nailas y  e m b re a d a s , colocando después  sólidam ente las ta p as  d e  estos 
ca jones, y  tom ando todas las p recauciones p a ra  q u e  la s . ta b la sq u e  los 
lornian in sp iren  la  m a y o r  con ian/.a en  cuanto  á  su im perm eabilidad 

I o r  es te  medio habrem os formado unos prism as q ue  contendrán  
en su in terio r una  u ra n  cantidad de a i r e ,  y  d e  consiguiente de im 
peso especihco mucho m enor q u e  el del c o r d io , por lo cual necesita ­
ran  p a ra  sum erg irse  un peso mucho m as considerab le . Estos p rism as 
lottran un irse  en  su longitud ó en su ancho po r  el mismo sistem a o u e  
os d e  co rcho , y  sobre  ellos se p o d rán  c on s tru ir  los pisos en la forma 

q u e  sea  m as conveniente. « •ouii<i

Com parem os aiiora las ven ta jas  d e  cada uno d e  estos sistemas • 
ü ic n  se  advm fte  q ue  siendo los p rism as h uecos  d e  mucha m enor 

p a v e d a d  espccm ca q u e  los de co rch o , te n d rán  una  ven ta ja  sobre e s -  
l o s  n i l i v  Sl iní^Pir t r n i \ n  « I  - ^ .respecto  al peso que  podrán  s o s te n e r , resu l^  

la  m ism a superfic ie , pod rántando d e  aqu í que  con la  m ism a caU  y  su u c m c ie  p o a ran
conducir un  cargam ento  q u e  acaso esceda en u n  doble ai q u é  condu­
c ir ían  los d e  corcho. Estos últimos com pensan  es ta  desvenlaia con la 
m a y o r  se g u n d a d  q u e  o frecen , en razó n  d e  su e s t ru c tu ra  m aciza  v  de 
s e r  cuerpos flotantes sin artificio a lguno. C ualqu iera  q u e  sean  los cho 
qiie.s ó rozam ien lo sque  los p rism as d e  corcho puedan  sufrir ,  nunca po­
d ran  v a ria r  d e  g rav ed ad  especifica , p o rq u e  en  su  in terio r no existen 
cav idades que  p u e d a n  adm itir  g ran d es  can tidades d e  ag u a  á  causa  
d e  u n a  ro tu ra .  La confianza q u e  es ta  c ircunstancia  insp ira  es unn 
ven ta  a  re lev an te  q u e  com pensa h a r to  bien, po r  re fe r ir se  á la  segu r i ­
dad  a  d esven ta ja  d e  la m en or capacidad p a ra  el tra sp o r te .  Los p ris ­
m as huecos se hallan s iem pre  dispuestos, como los buqu es  ac tuales  á 
d a r  en trad a  en  s u  in te r io r  a l liquido , cuando se  ocasione una  ro tu ra  
in e s p e ra d a , y  aunque  es m u y  c ie rto  que  este  a z a r  no puede  s e r  nun ­
c a  d e  tan ta  g ravedad  como en  los bu ques  actuales, porque solo podría 
te n e r  lu g a r  en  a lg u n o d e  los p rism as v  no en todos á un tiem po ta l 
vez podría d a r  lu g a r  a d e sca rg a r  la  nave  d e  a lgún  p e s o , no habiendo 
tenido la  p r^ a u c io n  d e  c a rg a r  a lgunas  a r ro b as  menos p a ra  sa lvar 
e s te  I Dcoveniente. P o r  es ta  r a z ó n , los p rism as  d eb en  con tener en su 
in terio r tantos tubos como m etros d e  ancho t ienen , po rque  d e  esta 
m a n era  es  casi imposible que  la  ro tu ra  s e  com unicara  á  todos ellos a l 
mismo tiempo.

Sin  e m b a rg o , es te  pequeño  tem or debe d e sap a rece r  con las m u ­
chas p recauciones d e  seguridad  q u e  pu eden  tom arse  en la bu en a  
construcción de los p r ism a s ;  la  confianza, a d e m a s ,  debe  llevarse 
hasta  el e s t re m o , p o rq u e  el a z a r  no puede  te n e r  lu g a r  en todos ellos 
a  mismo tiem po , en  razón  á  la  independencia  q u e  t ienen  unos de 
otros po r  su  colocación. Los choques violentos con tra  u n a  roca dado 
caso que  se puedan  v e r if ica r , no causa rán  tampoco la  destrucción del 
b u q u e ,  p o rq u e  su a rm ad u ra  no depende  d e  u n  solo punto  como en los 
barcos actuales , y  solo podria resen tirse  una p equ eñ a  p a r te  en  el s i -  
tiochocaclo, sin de ja r d e  c o u se rv a rp o r  esto su propiedad flotante q u e  es 
el punto  de salvación. A demas p a ra  estos caso shem o sim ag inad o  unos 
contrachoques cu y a  disposición p uede  m u v b ie n  am inorar es te  peligro
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Lüs vionlos impcluosos se rán  poco temibles po rq ue  no liabieudo 
velas n i a rb o la d u ra ,  no pueden  liacer zozobrar la n av e  q u e  perm ane ­
cerá  sostenida en todo su plano, siguiendo las ondulaciones de las olas.

Cuak uieva q u e  conoce el escesi-vocoste de u n  b uq ue  actual, podra 
c a lc d a r  a  g ra n  d iferencia que  h a b rá  con re sp ec to  al de la  nave  que  
™ S e i  t o f  y  aunque  la s  m áqu inas d e  vap o r au m en ten  el p r e s u -  
lucsto su coste no escederá  nunca  al de la  a rb o la d u ra , coidajo y ve- 
ám en. ü l t im a ra e n te , ao habiendo o tra  m am ohra  q u e  la 

la  (le las iiiátiuinas se puede  econom izar e strao rd ina iiam en ie  la t u  
p u k c i o n . T S Í e ñ s a r  L  a lgún  lanío  con es ta  ecooomia el gasto de 
com bustible que  se em plea  p a ra  producii e l v ap o r .  ni

Tal es e l pensam iento  q u e  hem os concebido y  q ue  espoaem os ol 
juicio d e  los iS le ligen tes ,  si a lguno qu ie re  fav(irccem os con sus ob­
se rv ac io n es , nos h a rá  u n  obsequio á que  q u e d a r e f o s  reconc^cidos.

Asi mismo estam os prontos a e sp  anar  ám ente  esta idea  y
á facilitar planos y  un  modelo á  c u a lq u ie ra , q ue  llevado del b  icn g e  
r e r a l  (i de m eras  E specu lac iones, q u ie ra  en say a r  en  cua lqu ie resca la  

los beneficios antedichos.

S E C C I O N  S E G U N D A .

PIUNCIPIOS GESERALKS P E  FISICA.

fConíinuacion.J  

De las m areas.

H an dado el nom bre  d e  m a re a s  á  la  subida de las ag u as  que  se 
verifica en  cada doce h o ras  e n ' la  m ayo r n a r te  de los m a res . E s ta  su­
b ida  es en  algunos puntos tan  co nside raü le , q ue  el m a r  sale  d e  sus 
límites é ínvaSc la  t i e r ra  in ternándose  en ella á  mucha d is tancia , y 
en  los ríos m as caudalosos hace  re trocede r  las c o m e n te s , a  veces 
h a s ta  la  distancia d e  ca torce  á qu ince  leguas. E ste  fenómeno ta n  pro 
di^^ioso es d e b id o , á  io que  p a r e c e , a  la  a tracción  q u e  la  lim a ejerce 
snSre la  t i e r r a .  Con e fec to , siguiendo el movimiento de la  luna aire 
dfidor d e  la  t i e r r a , s e  ad v ie r te  la  consecuencia q u e  existe  en  la  ele­
vación de las ag u as  v ia posición de este sa leh te . C ualquiera  q ue  lia 
h ile  en  un  pu erto  de m ar donde las m a rea s  sean sensib les, p o d ía la  
cilraenle p red ec ir  la  hora á que  la  m a rea  sub irá  tocios los d ía s , con 
ta l  a u e  observe  la posición d e  la lima con respecto  al piinlo de la  ob­
servación. Puesto q u e  la  elevación de las ag u as  es deluda a  la  a t ra e -
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cion .que  la lu n a  e jerce  sobre las a g u a s ,  es constan te  q u e  es la  a t r a c ­
ción no no d rá  verificarse con la  m ism a energ ía  en todos los puntos a 
u n  t i e m p o , v  te n d rá  su ma^'or valor debajo d e  los m erid ianos por 
donde vava pasando. D e a q u is e  deduce  que  las m a rea s  no pueden  se r  
a l mismo"ticmpo en todas pa r te s ,  sino q u e  segu irán  un m ovim iento 
inverso al q ue  lleva la  t i e r ra e i i  su rotación, es d ec ir ,  d e  h s le  a U csle ,  
ó  sea de Levante  á P o n ie n te , puesto ([iic la t ie r ra  g ira  de P on ien te  a 
L evan te  p a ra  fo rm ar el dia v  la  noclie. L a  causa  de elevarse  las ag u as  
p a rece  consis tir ,  adem as d é l a  a tracción  ( jo e o b ra  sobre ellas en  la 
m ucha movilidad d a  sus p a n íc u la s ,  p o rq u e  teniendo m uy poca fue rza  
d c  cohexion la n iása liquida , cede  á la acción d e  la  fuerza  con q u e  
la s  solicita la  luna , no pndiendo suceder  lo mismo con la  t i e i r a  poi 
s e r  m as un ida  v com pacta . P ero  es te  movimiento d e  las a g u a s  se  v e ­
rifica dos v e c á f c n  cada  vein te  y  cuatro  h o ra s ,  q ue  e s  prec isam ente  
cuando la  luna  se  encuen tra  en el m eridiano y  en el an tem erid iano , 
ó  sea  encim a v  debajo dcl punto d e  oliservacio-n q u e  coiTCsponde a  
c ad a  doce h o r a s ; p o rq u e  al h ace r  la luaa  su a tracción  en el an lem cii  
d ia n o ,  ó s e a  por la  p a r te  inferior a  noso tros, ag 'm s de la  p a r te  
opuesta  no pueden  segu ir  e l rooviimcnto de atracc ión  d e  la  t i e r ia  con 
ta n ta  p ro n titud , y  re trasándose  en  este movimiento ap a recen  e lev a  ^  
d a s  p a ra  nosotros. Esto qu ie re  decir que  la elevación de las ag u as  en  
las m a re a s ,  se  verifica en  los dos puntos opuestos al m ' S ' f

L as  m areas  no p ueden  se r  a la m ism a hora  todos os días en los 
mismos p u n to s ,  p o rq u e  la  luna al co r re r  su  ó rb ita , l  eva el imarao 
movimiento que  la t ie r ra ,  es decir de P onien te  a  L evan te ,  y  Sí’to hace  
q u e  no pase  p o r  el mismo m eridiano todos los H a s  a  la  m ism a hora , 
^ n o  que  s e  r e t ra se  cada dia un peco h as ta  com pletar  su c a r r e ra .  Todo 
el mundo puede o b se rva r  que  cuando la  b ina es ta  visible p a ra  nos­
o tros , sale cada  dia  mas ta rde., hasta  q ue  po r  u ltim o llegamos a  p e r -  

lícrlít *
N o solo la  luna  ejerce su inlluencia de este modo sobre  las aguas , 

sino que  tam bién  el so! y  todos los p lanetas  P o r  esto s e  observa  que  
la s  g ran d es  m a rea s  se verifican s iem pre  en las lu n as  n u ev as  y  en  k s  
llenas po rque  entonces se  encu en tran  el sol y  la  luna en  la m ism a 
linea v ejercen  sus a tracciones sobre  los mismos punios a  u n  tiem po, 
sufriendó  en este caso las aguas  m ayor e levación. D u ran te  'o s  ecHp- 

■ se s  totales las m a rea s  son m as p o d e ro s a s , p o rq u e  la  f  sicion del sel, 
la  luna  v  la  t i e r r a  se en cu e n tra  en  la  linca m as re c ta  p o s ib le , y la 
en e rg ía  d e  las atracciones en el mismo punto  d e  la  t ie r ra ,  es mucho

*^^'En el tiem po de los eqiiinocios, cuando el sol es tá  colocado sobre 
la p a r te  m edia  d e  la  t i e r r a ,  las m areas  son roas poderosas qiíe en  
o tra  n inguna  s i tuac ión , p o rq u e  las fuerzas de atracc ión  o b ran  sobre

S S o  adem as d e  todas estas  circunstancias “ «curve la  d e  h a ­
lla rse  en la  m ism a linea alguno o algunos de los o tros  p la n e ta s ,  las 
fuerzas se redob lan  V las m a re a s  son c s trao rd in an as .

T odas estas consecuencias nos d icen c la ram en te  q u e  las a g u a s  del 
m a r  se  e le v a n ,  á  beneficio de la  fuerza  d e  atracccion q u e  e je rcen .so -

Ayuntamiento de Madrid



l ire  la t i e r r a , la  luna y los d em ás cuerpos  celestes q u e  l'ornian e |  sis­
te m a  p la n e ta r io ; d e  líonde se co n c lu y e , a ñ ad ién d o o s le  fenómeno á 
los o tros  que  llevamos e s p r e s a d o s , que  la  g rav itac ión  un iversa l se 
e je rce  e n tre  todos los cuerpos  del u n iv e rso , s iem pre  q u e  se e n c u c n - , 
t r e n  den tro  d e  ios limites a e  sus esferas  de actividad, (t)

D e la fuerza  de cohexion.

N adie  podrá  d u d a r  de q u e  todos los cuerpos se  hallan compuestos de 
u u a  m ultitud  do partícu las  sum am ente  p e q u e ñ a s ,  a l o b se rv a r  q u e  to­
dos son susceptib les d e  cam biar d e  e s tad o , es dóc ir ,  d e  convertirse  
d e  sólidos en liquides y  d e  líquidos en g a seo so s , p o r  la  acción d e  un 
fuego conveniente . A d em as , todos se  dejan dividir y  red u c ir  á polvo 
y a  sea  p o r  la  l im a , y a  por e l choque del m a r ti l lo , c o a ^ u e  no pudie­
r a  su ced e r  si los cuerpos  constasen  de una  sola p a r l lc in a , p o rq u e  solo 
s e  pueden  divid ir po r  las uniones. Admitido que  las partícu las  de los 
cu e rp o s  son ta n  pequeños q u e  se escapan  á  nues tra  v is ta ,  como se 
observa  en  las de vapor y  en  las d e  los o lo res , tenem os q u e  conceder 
que  si los cuerpos  se  p resen tan  á  nosotros de una  m a n era  pe rcep ti­
b le  , es po r  la  ag regac ión  d e  m uchas d e  es tas  partícu las  q ue  se ha lan 

N inidas p o r  «na  tuerza  á que  han  dado el nom bre de cohexion ; de 
su e r te  q ue  la  fuerza d e  cohexion pu ed e  decirse  es aquella  q u e  une  
en tre  s í á  las partícu las  de la niisuia n a tu r a le z a , p a ra  fo rm ar g rupos 
que  podemos perc ib ir  y  m ane ja r d e  varios modos. Si la  fuerza  de 
cohexion no e x is t ie ra ,  los cuerpos no ofrecerían  res is tencia  a lguna, y  
de  consigu ien te  no los podríam os ap licar p a ra  n ues tras  necesidades. La 
fuerza  d e  cohexion se  diferencia d e  la de g r a v e d a d , en que  solo pue ­
de te n e r  lu g a r  a  distancia* sum am en te  p eq u eñ as ,  y  la  d e  gravedad  
se  e j e r c e , como hemos v is to , aun cuando los cuerpos  se ha! en sepa ­
rad o s  considerab lem ente . D espués de lo que  hem os d ic h o , se deja bien 
conocer q u e  los c uerpos  mas res is ten tes  ó  q u e  mas se  oponen á  la  ro ­
tu r a ,  s e rá n  aquellos m as c o h e re n te s ; de m a n e r a , que  los esfuerzos 
q u e  hacem os p a ra  div id ir los c u e rp o s , los em pleam os e^ lu s iv an icn te  
en v en ce r  la luc rza  d e  co h ex io n , y  como no todos exijen la misma 
fu e rza  p a ra  es ta  d iv is ió n , sácanios po r  consecuencia q ue  la  fuerza  de 
cohexion no e s  igua l en  todos los c u e rp o s ,  sino q u e  hay  u na  d iferen­
cia  m uy no tab le ; los só lidos, por e jem p lo , son m as coheren tes  que  
los l íqu idos , po rque  no es posib e  dividir os con la m ism a facilidad que 
á es tos  ú l t im o s : os líquidos lo son m as q u e  los g a seo so s , puesto q u e  
n ingún  trab a jo  nos cuesta  e l sep a ra r  á estos. L a  facilidad con q ue  nos 
in troducim os en los líquidos y  en los fluidos gaseosos , y  que  no tene ­
m os p a ra  in troducirnos p o r  la s  p ie d ra s ,  consiste en  la  d iferencia  de 
cohexion d e  estos d iversos c u e rp o s , ó m as bien po rq ue  en  los líqui­
dos se  pu ed e  dec ir  q u e  apenas  e x is te ,  y  on  los gaseosos no se perc ibe
abso lu tam ente . , ,

f  S e  c o n lm m r u . j

(1) Esfera de actividad, es aquella distancia de cada cuerpo hasta la 
cual se estiendo su acción sobre fas demas, ó la facultad de atraerlos.
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( Coi}tinuaci(in.)

TELAS ENCERADAS.

L u e - o q u e l a l e l a  ha adquirido  po r  es ta  p repa rac ión  el aspecto 
de l c u e r í v  “a un ión  y  solidez sufic ien te , se  p a sa  a cu b r ir la  d e  p m li>'mmMÉ
S fn e c e s i ta  u n  poco de p rác t ica  io mismo q u e  p a ra  la  p rep a rac ió n  de

n a 'o " S S o  se s a l ™  ,p . r  le d a  1»

form ando po r  este ined^ todas las o p e rac io n es , porque

'^ ' '° i ¿ v ‘̂ adÍnias otro m étodo inuv  partica lav  y  sencillo p a ra  >a f a b n -

S b = é i R S 3f ¿ = =
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fácilm ente separándose  d e  la  p in tu ra  , á  la  ( ue deja sobre  el lienzo 
te rsa  y  herm osa  sin  nece s id ad  d e  apom azado , puesto que  el papel 
q u e  h a  recibido la  c a p a  q u e  p rim ero  se p resen ta  á  la  v i s ta ,  es taba  
te rso  tam bién.

L u ego  q u e  están  concluidas la s  te las q u e  se h a n  p re p a ra d o ,  y a  
sea p a ra  a lfo m b ra s , y a  p a ra  ta p e te s  d e  m e s a , se la s  da una  mano de 
b a rn iz  com puesto d e  aceite  d e  linaza y  goma copal. E s te  barniz debe 
te n e r  m ucha tran spa renc ia ,  p a rticu la rm en te  cuando so t r a ta  d e  te las 
p re p a ra d a s  p a ra  t a p e te s  d e  m esa  y  o tros  sem ejan tes . •

Telas enceradas para  preservar de la  humedad.

E sta s  te las  no ofrecen  ta n ta  dificultad en  su  p re p a ra c ió n , como 
la s  a lfom bras d e  que  acabam os d e  h a b l a r : la  ún ica  c ircunstancia  que  
deben  llenar es la  d e  se r  im perm eab les . E s ta s  te las  se  p re p a ra n  con 
un  barn iz  eom pueslo d e  aceite  d e  l in a z a , q ue  se  hace  socante cocién­
dole con li ta rg ir io  y  en el cual se  d iluyo u n  poco de b re a  g ra s a  ó de 
asfalto.

. P a r a  cub rir  los c a r r u a je s , los to ld o s , e t c . , se p re p a ra n  unas te ­
las po r  m edio de u n  procedim iento  m uy  fácil. Se tom an dos p iezas 
d e  te la  y  se las hace  p a sa r  por e n t re  dos c ilind ros , después  d e  h ab er  
rec ib ido  po r  las dos ca ras  q u e  se  han  de p e g a r ,  con el ausilio de una 
t a b l a , la  m ezcla caliente de ace ite  d e  linaza , l i la rg ir io  y  b rea . Al d a r  
vueltas  los c ilind ros  h acen  pa sa r  la  mezcla por en tre  los po ros d e  ips 
dos t e l a s , y  quedan  tan  adlieridas u n a  con o t r a , que  v ienen  á  foi m ar 
u n a  sola t e l a , q u e  p a ra  no en to rpecer  la  op e rac ió n , se v a  arrollando 
en un  te rc e r  cilindro.

D el asfa lto , la  brea grasa  g  el mastigue betuminoso.

Dos son los métodos que  hay  p a ra  p re p a r a r  el asfa lto ; e l uno  con­
s is te  en h a c e r  uso como p r im e ra  m a te r ia  d e  u n a  ca lcárea  betuminosa 
q u e  s e  m ezcla con la b rea  g ra s a  n a tu ra l .

E l seguudo  procedim iento  es tá  fundado en  la  p repa rac ió n  artifi­
cial d e  es tas  p r im e ra s  m a te r i a s , p a ra  lo cual se em plea  la  b rea  d e  las 
fábricas del g a s  del a lu m b rad o , uespues d e  haberla  p rivado  del agua 
po r  la  e v ap o rac ió n , y  d e  haberla  convertido p o r  este m edio en b rea  
g r a s a .  E s ta  b rea  se m ezcla en  proporciones convenientes con la  c re ­
t a ,  hasta  d a r  á la  pasta  la consistencia conveniente . Con es ta  pasta se 
hace  una  imitación m uy  perfec ta  del asfalto n a tu r a l ,  y  se  la  pueden  
d a r  la s  m ism as aplicaciones en todas sus parles .

Betún na tura l.

L a  consistencia del be tún  n a tu ra l  v a r ia  según  v a r ían  tam bién las 
p roporciones dél ace ite  volátil que  co n tien e ,  y  p a ra  p r iv a r le  de este 
acm te  basta  h e rv ir le ,  p a ra  e v ap o ra r  la  p a r le  d e  a g u a  que  contiene.

•

(S e  continm rá .J
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HERIDAS.

{ C o n tim a d o n .)

Rabia en el hombre.

P arece  q ue  la  rab ia  se manifiesta s iem pre  después del tiem po q ue  
h a  t rascu rr ido  desde el momento de la  m o rd e d u ra , á  consecuencia  de 
u n a  exaltación  del espíritu . E l síntoma mas característico  es la  adver­
sión a  ios líquidos y  p a rticu la rm en te  al a g u a .  Los ojos adq u ie ren  un 
aspecto  sañudo. H ay  abalim icnlo v  tr is teza  en el individuo y  la s  fac­
ciones se desordenan  ávanzando liácia adelante . S ienten g rande  o p re ­
sión en  el pecho y  g a rg an ta  y el pulso po r  lo reg u la r  es débil y  fre ­
cuente .

Todos los rem edios que  h as ta  e l d ia  se han  aplicado p a ra  la  rab ia ,  
u n a  vez dec la rada  , han sido in ú t i le s , p o rq u e  la  m u e r te  es genera l­
m e n te  la  consecuencia p róxim a. Esto nos dice q u e  u n a  v ez  averigua ­
do que  el anim al q u e  h a  mordido es tá  c ie r tam en te  rab io so ,  debe  
fijarse toda la  a tención en ev itar  el q u e  la enferm edad  se declare: esto 
se  consigue las mas veces cau terizando la h e r id a , después d e  h aberla  
descubierto  b ie n , con u n  y e r ro  c a n d e n te : e l recu rso  es te rr ib le ,  pero 
de  buenos resultados. Si lá p a r le  m ordida es tá  m u y  la c e ra d a ,  debe 
co r ta rse  si es posible.

• D el muermo.

Siendo el m uerm o una  enferm edad muy frecuente  en los caballos, 
y  que  se considera como causada p o r  un virus venenoso q ue  puede 
com unicarse  al hom bre de u na  m anera  casi in sensib le , pues á veces le 
basta p incharse con una  paja q u e  h ay a  estado im pregnada  del hum or 
q u e  el caballo despide por la  nariz  ó locar con es te  mismo hum or 
ó con la  s an g re  d e l  caballo aun  después  de m uerto  á  cua lqu ie r punto 
h e r id o ,  aun  cuando no .sea 's in o  de un leve arañazo  ó de una  p equeña  
esco read u ra ,  nos p a re c e  muy del caso h a b la r  a lgo ace rca  de ^ l a  en­
ferm edad  , que  es m uy  p e l ig r o s a , y  tan to  q u e  las m as veces le rm iqa  
con la  m u e r te  del in d iv id u o : y  adem as , po r  la  m ucha frecuencia de 
estos acontecim ientos y po r  la facilidad que  h ay  d e  esperim enlarlos, 
siendo ta n ta  la  fam iliaridad q u e  ex is te  e n t r e  el caballo y  el ham bre .

E l  m uerm o es u n a  enferm edad pe lig rosa  q ue  se  com unica fácil­
m en te  al hom bre  po r  medio de las causas q u e  leiuos in d icad o , y  m u -
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chas mas aú n  d e  que  no hem os hecho mención. P o r  lo lanío  , debe­
m os no desp rec ia r  cuanlo p ueda  darnos a  conocer la  invasión de u na  
en fe rm edad  d e  ta n la  iraporlancia  y  m as b ie n  el m edio d e  acudir  a 
ella . P e ro  dc lo que  se  debe  c u i d a r , a n le  lodo , es d e  ev ita r  la s  oca 
sioncs q ue  pu eden  com unicarlo. Esto no e s  m uy  difíc il, sabiendo que  
el v iru s  es ta  envuelto  en la  m ucosidad q u e  a rro jan  los caballos p o r  la  
n a r i z , en  la m asa  de la s a n g r e , y  reg u la rm en te  en  los dem as hum o­
r e s ,  V que  este  v irus  conserva sus p rop iedades venenosas mucho 
tiem po cespues  de espulsado del an im a! , aun  
s e c o , po r  fo cual hay  pelig ro  e n  tocar a los pesebres  -Jonde b an  co­
m id o ,  en  desollar sus cadáveres  y  h ace rse  al m ism o tiem po a lguna  
he rida  con los instrum entos co rlan tes  que  se  m anejan  ««to, y
g enera lm en te  en  an d ar  m anoseando la  pa ja  que  >«1 h a  sobrado ^  os 
p e s e b r e s , los cubos donde h a n  bebido a g u a , e tc . S e  h a n  visto multi­
tu d  de casos dc h a b e r  contraído e s ta  enferm edad  los na la franeros  p o r  
h a b e r  bebido en los cubos q u e  hab ían  servido p a ra  os que
hab ían  estado afectados de e l l a ; por haberse  m etido u na  pa ja  por 
tre  las u ñ a s ; p o r  lim piar el sudor de los caballos con la  mano ten ien ­
do a lgun a  c a r ia d u ra ,  e t c . ,  e tc . E l m uerm o d a  lu g a r  en el h o u H r e a  
la s  escrófulas y  á  los la m p a ro n e s , de que  tan tos individuos se hallan

“ ^'^Rlochós son los síntom as q u e  dan  á conocer la  ¡o'^asion de es ta  
en fe rm ed ad , pero  solo espondrem os aquel os q ue  se ^a'laQ a* a  «anee 
d e  la  Observación de lodos. I .a  enferm edad  se  m anifiesta a l cabo de 
diez ó doce días después d e  su adquisición , y  en tro  o tros muchos se
adv ie rten  los s ín tom as s ig u ien tes :  .

Se presentan  generalmente dolores musculares muy semejantes 
á los d¿lores de reum a. A poco tiempo se descubren en vanos p u n ^ s  
del cuerpo ciertos tum ores, que desde luego algunos de ebos son 
blandos, y  otros pasan después poco á poco al estado de gangreno­
sos v  ñor último desaparecen. _  ,

E n  la cara v  en los inieinbros se manifiesta una erisipela que ge­
neralmente empieza por la nariz ó por las mejillas, es lenH ónd^e  
después á los párpados y á la frente. En el mismo punto en que em­
pieza esta erisipe a , se manifiesta un  pequeño bu to que no “jleresa 
L ó e n l a  piel. Algunas veces se presentan  también v e j ip . l la s  y  
manchas violadas sobre toda la superhcie ens ip e lad a , pero i,s as 
manchas se convierten al poco tiempo en chapas ganj,renosas. E  p 
so aunque frecuente, es d é b i l : la lengua presenta un aspecto s a n o -  
so en la b a s e , aunque en la punta esta de un color rubicundo , en lo 
general hay desarrollo de diarrea que produce un  o lo rm in  «
insoportable; la respiración es muy acelerada y  la voz n a s a l , como si 
el airejjncontrase alguna dilicuUad en su salida. - „

. L a  tos e s  m u y  r a r a ,  b rev e  y po r  in te rva los ,  y  en el in terio r del 
pecho  se  p e rc ib en  h e rv o res  y  silbidos m as o menos

En diferentes partes  del cuerpo se presentan tumores o algunas 
manchas rojas qnc terminan fácilmente por gangrena.

f  Se contim tará.)
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S O M E  E L  H O V i M i E y r O  Y  D IR E C C IO S

© 2 í ( 5 ) 3 í ) 3

{  ConfiraídcíonJ

No lie estudiado la  m aquinaria  ni h e  visto cu mi v ida otros globos 
aereostáticos q ue  los q ue  suelen l lev a r  p iulados los libros de f ís ica , y 
a lg u n a  monlgolliera de las q ue  eles'an al íinal d e  c iertas  diversiones 
púb licas ; po r  consiguiente el mecanismo m otriz que  propongo p a ra  
e! juego  d e  las alas-, ta l vez no se rá  el m as propio p a ra  es te  objeto, 
asi como ia vis ta  re a l  y  co rpórea  de un g lo b o , qu izás  modificaria mi 
opinión ace rca  d e  los accidentes d e  su a rm am en to . M as estas son cosas 
secundar ias  que , en cuanto sean notadas de defectuosas, pod rán  s e r  en­
m endadas con facilidad.

M o d o  de a rm a r  una ¡ancha que pueda servir de prueba prelim inar á la 
adopción definitiva de m is  teorías.

F lo ta r  en  la  a tm ósfera ó flotar en el a g u a  todo es f lo ta r ; y  al dec ir  
esto  qu ie ro  signilicar que  la  flotación d e  los c u e rp o s , y a  en u n  liqui­
do y a  en un g as  reconoce u na  cansa coraon y  ún ica  en  lodos los ca ­
s o s ,  consignada en aquel p rinc ip io  ó ley d e  A rqo iraedes  re la tiv a  al 
equilibrio  d e  los cuerpos  sólidos cu los líquidos ó en  los gases . E n  
p r in c ip io , como m as la rg am en te  hem os visto a t r á s ,  lo mismo es que  
u u  bajel caba lgue  sobre el O ccéano , que  e l  que  un  globo aereoslálico  
descanse sobre  cap as  d e  a i r e ;  po r  consigu ien te , si yo  consigo m over 
y  d irijir  un  barquichuelo  con solo el a i r e , sin q u e  el a g u a  sirva mas 
que  p a ra  sostenerlo flotante y  movible en  todas d irecciones m ediante  
unas alas y  un tim ón apropiados q ue  sup lan  á  ios rem os y al timón or­
d ina rio ,  es incuestionable que  estos inslrurneutos tam bién  podrán  
m o v e r  y  dirijir un  globo en  el espacio , y  con mas ac ie r to ,  p res teza  y 
e f ic ac ia 'au n , p o rq u e  la  m enor cohexiou del a i r e ó  sea  la facilidad con 
que  se  p re s tan  sus moléculas á  sep a ra rse  resbalando unas sobre  o tra s ,  
p roporc ionará  á  los globos m ay or rap idez  en  sus movimientos q u e  la 
que  las alas y  el tim ón pu eden  com unicar a l barquichuelo  sobre  el 
ag u a .  Y po r  lo q u e  h ace  á la  d ire c c ió n , cuanto m a s  ace le rada  sea  la 
m a r c h a * !  g lobo , m ejor y  mas p ron tam en te  se  le  h a r á  cam biar de 
rum bo  á voluntad del ae reonau ta .
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Admilida p u e s ,  la  identidad de c ircunstanc ias ,  y  por consiguien­
t e  l a  com petéucia ó correlación del e s p e n m e n to ,  veam os como p e r -

trecharaos^sta^lanc^^^^ d e  s e r  todo lo mas ch iqu ita  q u e  p ueda  h a ­

berse  á la  m a n o , po rque  siendo g ra n d e  habría  ^
m a te r ia l  v  m as tiem po en la construcciou de! a p a re jo ,  y cuando solo 
se  t r a ta  d e  e sp e r im en to s , se debe  p ro c u ra r  q u e  estos sa lgan  bara tos,
e t ic u a n to ia b W iira p u e d a G O D C il ia r s e c o n la c x a c U lu c t .

E n  e l cea tro  ó un poco mas adelan te  h a c a  la p r o a , se le  pondrán  
las alas una  eu  cada  costado E s ta s  se constru irán  de modo siguiente:

El a la  después d e  a rm ada  y  puesta  en el barco , ha de afec tar la 
form a d e  una  superüc ie  trapecia l vcrtica lm en te  colocada , con el lado 
uTavor d e  l i s  doi^paralclos hacia a fu e ra ,  p o rq u e  asi se ra  mucho m as 
p o d e ro s a ; pues la  p a r to  mas ancha  de su  superiicie r e w r n e n d o  en el 
mismo tiem po al semicírculo por un radio m ay or , com unicara  a la  
laucha u n  impulso mucho m as u e r lc  a u e  si e s tu v ie ra  colocada al reyes^ 

El lado m enor del trapecio  se ra  a luiímo tiempo el eje s ^ r e  
g i ra rá n  las alas eu su raoviraiealo de vg iven  a ®
fa reo  no solo lo que  le  corresponda p a ra  constiUiir lado del trap ec io , 
s i ío  a W  m as p a ra  form ar el g o rro n .y  llevar las fu ed as  cres li to rm es 
q u e  después dfré E s t e  eje po d rá  s e r  d e  cua lqu ie r m a d e ra ,  pero  los 

Sem as ifdos d eb e rán  hac¿rsL de una q u e  sea
p a ra  q ue  no se q u ieb ren  fá 'l ím enle , y  al.mismo tiem po b as tan te  tie ­
s a ,  p a r a  que  no se dobleguen dem asiado por la  resistencia  del a ire

”  po r  todo tu  bordo  irrlor-

no n a ra  se rv ir  d e  icorta¡a  á lo q ue  llam arem os la m in a , que  después 
se describ irá  v  los estrem os de sus lados d iv e rgen tes  e s ta rau  unidos 
S .  S a í m é V e l  lado m ayor de los dos para le los . Sus em p a l-  
Z d S l  ángulos e s ta rán  forrados de hoja lata ó de o tra  cosa q ue  g a -

figuro , . e  ol m o ro .  ,  so odaptarfi 
b ien  L  sS  engarce . E s ta rá  sujeta á  él por medio de goznccilos p u e s -  
t o f e S  el iado s u p e r io r , y  cstós gozues serán  ta le sq i .e  no le  p e rm itan  
otro m S v i S n l o  q u e  el d e  ab rirse  y  c e r r a r s e ,  sin la d ea rse  nada  ab­
so lu tam en te , p a ra  q u e  c ie r re  b ien sm  tro p eza r  en  la  a n s i a  dcl en 

nari'p Sp,consli'uirá del modo s ig u ie n te :
jq 'iraero se fo rm ará  e l a ro  de la  lám ina  con u n a  sustancia  que  r e ú ­

na en el meior a ra d o  posib le  la s  c ircunstancias  de s e r  m u y  tenaz , 
SSco ra  ah ¿  tiesa v q u e  pese  y abu lte  ñoco. A es te  trapecio  se  s i ije -  
t a i á  c o i  laclluelilas', cola ó d e  otro modo p o r  la  ca ra  q u e  no h a  de 
n e ^ a r  en  el m arco  g r a n d e ,  ó sea por aqu e lla  que  h a  d e  m ira r  hacia  
fa S o a  u na  S d e c i l ía  de éedu ó ¿e  hilo f u e r t e , de m allas  m u y  g ran ­
des  y  sobre  ella se  p eg a rá  im a te la  que  te n g a  ce rrad o s  todos sus 
„ o r¿ s  con u n  barn iz  ap ro p iad o , p a r a  q ue  no p ie rda  fuerza  de
lanilo escapar al través  de ellos o tros tan tos lulilos d e  aire .
 ̂ bV obielo d é l a  r S  e s  g a ran tir  la  to la  p a r a  (fue no se rev ien te ,  
porque de otro modo el increíble  esfuerzo que  h a ra  con tra  el punto 

de apoyo, la  re v e n ta r ía  m u y  pronto .
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1.a lám ina  tend rá  fijada e n  el c en tro , ó  punto q u e  p a re c ie re  m as 
conveniente d e  su lado superio r en la  c a ra  que  m ire  a  la  p r o a , una  
•lancha m e tá l ic a , d e lg a d a , poco a l ta  y  tendida lio rizon ta lm en te , q u e  - 
ornie con ella  un ángulo mas ó in’enos a g u d o , s e g ú n  c o n v e n g a , des­

t inada  á medio c e r r a r  la  hálbula con la a y u d a  del cerrojo que  después  
d e sc r ib i ré , au te s  que  la  c ie rre  e l a i re  po r  el re troceso  del a l a ; pues 
si no fuese a s i ,  cayendo  la  lám ina en su m orta ja  desde  ta n ta  a l tu ra  y  
con ta n la  fu e rz a , se  haría  tr izas  a l ins tan te  y  rom pería  a l m arco  
igua lm en te . P e ro  si la  lámina es c e r ra d a  en dos v e c e s , la una  casi 
del lodo antes de te rm in a r  e l ala su movimiento p r e p a r a to r ia , y  la  
o tra  en  el mom ento de em p ren d er  el re t ro c e so , en tonces cae rá  sobre 
el m arco  desde m u y  poca a l tu r a , y  po r  consiguiente  su  choque con­
t r a  és te  se rá  m uv  poco violento. P o r  o tra  p a r t e ,  es lc  c ie r re  no perju ­
d icará  al movimiento progresivo  d e  la  la n c h a ,  ó no cau sa rá  en  .ella 
re tro ceso , po rque  te n d rá  efecto en ocasión q u e  la  situación d é l a s  
alas se rá  t a l , q u e  n i q u e  se ab ra n  ni q u e  se c ie rren  no podrán  en 
aquél mom ento inHuir sensib lem ente en su m archa . I.o único q u e  este 
cerram ien to  po d ría  h a c e r ,  se r ia  tu rb a r  la  d irección si el ala fuera una  
so la ; pero  como se rán  dos é  intluirán so b re  el barco con perfecta  
igualdad po r  am bos costados, se neu tra liza rán  rec ip rocam en te  sus 
influencias q u e  q u ed a rán  reduc idas á  c e r o ,  y  por consiguiente no h a ­
b rá  desviamiento en la  dirección. •

Podría  su c e d e r ,  y  aun  sucedería  in fa lib lem en te , que  como el aro  
de  las láminas se h a  de co n s ln iir  con listoncitos d e lg a d o s , se lorc iesen  
es tas  d e  d iferen tes modos ó se achicasen por la  ti ran tez  de la  te la , d e ­
jando  claros en tre  la  lám ina v  el m arco  del ala  q u e  perjud icarían  m u­
cho á  la  fuerza impulsiva dél a le tazo , dejando escapar  o tras  tan tas  
columnas d e  a ire  po r  dichos claros. E s te  mal debe p ro cu ra r  evitarse , 
en p r im er lu g a r ,  estudiando mucho las cualidades de! m a te r ia l ,  de 
los lis tones, e n c a v a  elección debe  ponerse  el m a y o r  e sm ero ; e n  se ­
g u nd o , poniendo én la luz del m arco  otros listoncitos que  cruzándose 
y a  horizontal v a  ve r t ic a lm en te ,  p re se rv en  d e  este acciden te  los cua ­
tro  lados del trapecio . Si se  pusiesen  estos lis tonc itos , á  ellos ta l vez 
convendría  ad herir  la t e l a , y  cscusaríam os po r  es te  m edio la  red , 
cuyo  objeto es únicam ente im pedir  q ue  la  te la  se rev ien te  con el 
choque poderoso del a i re .  , , ,

.os ejes de las a las se s i tuarán  den tro  del barco  verlica lm ente  y  
p a ra le lo s .á  los costados d e  és te ; se  a seg u ra rán  po r  a r r ib a  con u n a  
tab la  c lavada en  el borde  y  ta lad rada  en su cen tro  q ue  a t ra v e sa ra  el 
ele debiendo v e n i r é s te ju s to  á l a l a l a d r a d u r a ;  y  p o r  debajo ju n to a  
la  m ism a tab la  tend rá  u n  íilele que  le  im pida sub irse  hacia a rr iba . 
E s ta rá  descansando sobre  un  listón horizontal bien su je to ,  puesto en  
el pavim ento del b a rco ,  en el cual te n d rá  metido su g o r ro n ;  de m a ­
nera  que  su movimiento h a  d e  se r  solo g ira to r io  sin subir m  ba ja r ni
b a lancearse  á  los lados.

Debajo de la  tab la  que  lo ab race  ó ^ n  cuyo  cen tro  g i r e , y  en  el 
punto conven ien te , ten d rá  u n a  ru e d a  den tada  solo en la  u n tad  d e  su 
a rcu n fe ren c la  , b ien su je ta  á é! po r  u n  medio adecuadado . M as abajo 
á la  distancia conven ien te , h a b rá  o tr a  ru e d a  igual en  todo a la  a n le -
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ñ o r  y  del mismo modo co locada , correspondiéndose exac tam en te  en­
t r e  si los d ien tes  de am bas  ru ed as . E l uso d e  es tas  se d irá  m as ade ­
lan te  , y  p o r  d esignarlas  con un nom bre  b re v e  y a  q u e  las hem os de 
n o m bra r  muchas v e c e s , las llam arem os c r e s t a s , á  causa  d e  ia  sem e­
jan za  que  ofrecen con la  c re s ta  d e  u n  gallo.

Acaso convendría  s i tu a r  los ejes d e  las a tas sobre e! borde d e  la 
lancha ó fuera  d e  ella  y  no den tro , p o r  cuyo raedlo se log ra ría  q u e  
las bálbulas tan to  d e  ¡da como de vuelta , re co r r ie ran  un semicírculo 
e n t e r o , y  no u n  cuarto  d e  circulo ó poco m as como sucederá  estando 
den tro  los e j e s , y  p o r  consiguiente su acción s e r ia  m as com pleta . Si 
se c re y e s e  se r  asi mas conven ien te , en  ta l caso las modilicaciones que  
h ab rá  q u e  h ace r  son se c u n d a r ia s , y  ellas se  ind icarán  po r  sí mismas 
al tiem po de la construcción. T éngase  p resen te  que  en variando  una  
cosa es necesario p a sa r  rev is ta  en segu ida  á  todas las dem as á  tin  de 
v e r  sí necesitan  ó no v a r ia r s e , p a ra  e s ta r  en  consecueucia con la  m o- 
dilicacion introducida.

La longitud v  anchura  de las b á lb u la s , asi como el g rado  d e  in­
clinación q ue  d eb e rán  te n e r  en tre  sí los lados no para le los del trap e ­
cio, d eb e rán  indicarlo la m agn itud  del barqu ichuelo  y  o tra  porción de 
c ircunstancias que  en teo ría  es difícil p rever las ,  pe ro  q u e  indudable­
m en te  sa l ta rán  á  la vista ta n  pron to  como se pongan  manos á  la  obra . 
T éngase  p resen te  que  su fuerza e s ta rá  en  razón  d irec ta  d e  su longi­
tu d ,  de su anchura  y d e  la  ce le ridad  con q u e  sean  movidas.

Q uedan  descr itas  las a las con todos su s  adhe ren tes .  E stas  b ao  de 
se r  movidas con  p erfec ta  igua ldad  háciá a t r á s  y  hacia adelante , ó  sea 
en  vaivén  po r  un m ecanism o de ru ed as  q u e  se rá  el s ig u ie n te :

Sobre el tim ón q u e  sostenga los ejes y  enc im a d e  su p a r te  m edia 
convenien tem ente sostenida y a seg u rad a  po r  c a b a l le te s , h a b rá  u n a  
ru e d a  d en tad a  destinada  á m ov e r por m edio de un m anubrio  á o tra  
mucho m en or q u e  ella, q u e  e s ta ra  debajo lija á  u n  eje para le lo  al lis­
tón  , en  cuyas estrcniidades q u e  re m a ta rá n  en  el espacio q u e  m edie 
e n t re  una  y  o tra  c re s ta  d e  ios e jes de las a la s ,  h a b rá  tam bién dos 
c r e s ta s , una  en cada  e s t re m o , fuer tem en te  unidas á es te  e j e , q u e  lla ­
m a rem os el m ayor. E s te  te n d rá  todos los caba lle tes  necesarios p a ra  
sostenerlo y  a seg u ra r lo  b ie n ,  d e  modo q u e  su niovimicnto sea  sola y  
es tr ic tam en te  de ro ta c ió n , á  cuyo efecto se p ro c u ra rá  q u e  los aguje ­
ro s  d e  los caballe tes no sea n  m u v  holgados, y  p a ra  q u e  no se co rra  á  
los lados debe rá  te n e r  un  junquillo jun to  á  los caballe tes eslrem os p o r  
la p a r te  in te r io r  de estos.

H e  dicho q u e  las a las  d eb en  llagar así c e rrad as  al té rm ino  d e  su 
moviraienlo p repa ra to rio  q ue  es el de popa á p r o a ,  p a ra  q ue  no se 
qu ieb ren  al c e r r a r la s  el a ire .  Esto se conseguirá  con el medio siguien­
te  : E n  los puntos convenientes d e  los costados d e  p ro a  h ab rá  dos fi­
g u ra s  d e  sie te  { 7 ) :  uno p a ra  cada  l a d o , cuvos g an e  ios se p ro lo nga ­
rá n  lo suficiente p a ra  q ue  tropezando con ellos las p lanchuelas d é l a s  
a la s ,  q u e  po r  i r  estas  ab¡erta% aqaelías i r á n  v e r t ic a le s ,  la s  obliguen 
á volver á  su  posición h o r izo n ta l , y  po r  consiguiente  á  m edio c e r r a r  
la lám ina  p o r  fo rm ar con ella un  todo inamovible.

Es m enes te r  d e n ta r  las c res ta s  d e  modo q u e  no lleven las alas
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hasta  tro p eza r  con los costados del b a r c o , p o rq u e  entonces se rom ­
p erían . Si a l tiem po d e  afinarlas ó p roba r la s  se  v e  q u e  t ieuen  muchos 
d ie n te s , se les q u ita rán  los sobrantes.

T am bién  se rom fferian las alas si las p lanchuelas d e  c e r r a r  forma­
sen  con las lám inas un ángulo demasiado a b ie r to , p o rq u e  entonces los 
sie tes ó  cerrojos no solo c e rra r ían  com pletam ente  fas b á lb u la s , incur­
r iendo en es te  caso en el mismo m al q u e  q uerem os e v i t a r , q u e  es su 
cerram ien to  d e  una  sola v e z , sino q u e  tra tando  la s  alas de la sa r mas 
ad e lan te  se  v e rían  contrariadas po r  los sie tes q u e  las d e te n d r ía n , po r  
h a b e r  cedido y a  las láminas cuanto podían c ed e r  hasta  su cerram ien to  
t o t a l , q u e d a n d o , no obstan te ,  dem asiado altas aun .las  p lanchuelas 
p a ra  no perm itir  á  los cerrojos q u e  pasen  po r  encim a d e  ellas, ' resul­
tando d e  es te  choque que  las a la s ,  como m as frág iles , se  harían  pe­
dazos. Al con trario  si la  inclinación ó ángulo q ue  las p lanchuelas for­
m en  con la lám ina está b ien  calculado , entonces después  d e  ce rra rse  
las bálbulas solo hasta  cierto  p u n to , q u e  se rá  á poca  dis tancia  de! en­
g a rc e  , los cerrojos p a sa rá n  sin  dificultad po r  encim a d e  las planchue­
la s ,  e l a i re  acabará  de c e r r a r  las láminas sin estrép ito  a lguno  en  el 
m om ento  mismo que  em piece el re troceso  d e  las a l a s , y  todo m archa ­
r á  en reg la .  ,

Bl timón te n d rá  la  mism a f igura  q ue  las a l a s , esto e s , se ra  de fi­
g u ra  d e  t r a p e c io ; pero  no se rá  b a ih u lad o , sino q u e  te n d rá  la  tola 
legada á  todos los a d o s , y  en  la elección d e  los m eta les  d e  q u e  se  
laya d e  fo r m a r , no se  neces i ta rá  ta n ta  escrupulosidad como p a ra  

eleg ir  los d e  las a l a s , au n q u e  s iem pre  se rá  conveniente q u e s e a n d o  
b u en a  calidad. Acaso no neces i ta ra  re d ec i l la , po rque  el esfuerzo a u e  
él h a  d e  hacer ,  no llega rá  nunca  á  se r  n i con mucho lan  considerable 
como el d e  las a l a s ; p e ro  en  caso d e  necesitarlos se je  pondrán  dos 
u u a  por cada  Íado , p u es  po r  aiubos la  necesita rá  igua lm ente . I c n d r á  
su eje giratorio  unido al vé rt ice  del ángulo de p o p a ,  po r  m edio de 
charnelas ó  v is a g ra s ,  ó con u na  tabla  agu je reada  y  un gorron  oportu— 
n am en te  sostenido como los ejes d e  las alas. Su m ovim iento d eb e  se r  
solo d e  rotación vertica l sin  cabecear á  los lados m  sub ir  y  b a j a r , á  
cuyo  efecto debe  a ju s ta r  b ien  en el agu je ro  d e  la  tab la  y  llevar junto 
á  ella  on  junquillo como los d e  las alas. E s ta rá  colocado á la  m ism a 
a l tu ra  q u e  estos y  su longitud debe rá  se r  la  suficiente p a ra  que  se 
de je  sen tir  b ien  su influencia e n l a  dirección. D ebe ser susceptible  de 
q u e d a r  seguro  en la  dirección que  q u ie ra  d a r le  el q u e  lo gobie rne , lo 
cual se  consegu irá  poniéndole u n  m ango ó cola compuesto de dos pie ­
zas articu ladas en tre  s i ; la  u n a , fija en el eie y  ra san te  a  la cub ie r ta  
de  popa, te rm in a rá  á  m a n era  d e  horquilla , dentro de es ta  horquilla se 
acom odará la  o tra  p ieza  con un pasador q ue  partiendo  d e  u u a  Y o tra  
ra m a  de la  horquilfa la  a trav iese  po r  u n  a g u je ro , dejándola con  liber­
ta d  p a ra  g i r a r .  E s ta  pieza m ovible te n d rá  hácia su estren iidad  varios 
agu ie ros  q u e  m ed ian te  una aguje ta  se rv irán  p a ra  fijar el tim ón bajo el 
ángulo  q u e  se q u ie r a ,  asi á  un  lado como á o t r o ,  sujetándolo con tra

O tros medios h ay  de consegu ir  este r e s u l ta d o , p o r  e jem p lo , fijar 
sobre  l.i c u b ie r ta , ce rca  del e je dcl l im ó n , u n a  b a r ra  ó u n  se n i id r c u -
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lo den tado  con las p u n ta s  vue l tas  h ác ia  el tim ón , en tre  cuyos dientes 
se dejará  el m ango  ó cola del l im ó n , q u e  se rá  d e  h ie r ro  , movible en 
sentido vertica l so lam en te , v que  te n d rá  nn m uelle  q u e  Jo a p r ie te  con 
fuerza  hácia abajo p a r a  q u e  no se sa lga  del pum o ó d ien te  en  q u e  el 
p a trón  lo coloquee. . .

Asi e l timón como las a las y  todo el apara to  p u ed en  h a c e rs e  vis to ­
sos si se qu ie re  d e  mil m a n e ra s , p e ro  y a  esto no es d e  la  cuestión 
principal y  por tanto  lo paso po r  alto.

De es te  modo p o d rá  p e rtrecha rse  una  lanchila p a r a  co m p ro b a r  la  
v e rd ad  d e  los principios q ue  he sentado. H e  descrito  solo lo e se n c ia l
Y h e  omitido d e  intento d a r  m uchos detalles po r  no au m en ta r  la  p e sa ­
dez  fastidiosa inhe ren te  á  e s ta  d a s e  d e  descripciones. C onsúltese el 
modellto q ue  aco m p añ o , aunque  en  él tam bién  se  h a n  omitido m u -  
chisimas cosas p o r  falta d c  m anos hábiles p a ra  e je c u ta r la s .

A hora voy a  ind icar e l modo de d isponer u n  globo p a ra  q u e  p u e ­
d a  se rv ir  á  objetos y a  m as form ales q ue  ¡ a b a r q u i l la ,  cuales  son la  
navegación  atmosférica r e a l  y  v e rd a d e r a ,  y  d e  prototipo ó m odelo , 
a u n q u e  im perfec to , p a ra  co n s tru ir  o tro s .  . . .

P ro tes to  u n a  y  m u  veces que  ni e l globo ta l como le voy a  d e s c r i ­
bir ni nada  de cuan to  he p ro p u es to ,  p resum o q u e  sea  lo m e j o r ; a l  
c o n tra r io , estoy persuadido d e  q ue  b ien pronto se in troducirán  modi -  
ficaciones en  todo , po rq ue  la  esperim enlacion  práctica  h a rá  v e r  cosas
Y su rg ir  ideas q ue  la  m e ra  teo ría  no es capaz  de p rom over. Mas como 
es prec iso  em pezar  po r  a lg o ,  siqu iera  sea  tosco y defec tuoso , espon­
d ré  lo que  a l p resen te  m e  pa rece  lo m e jo r , y  el tiem po se  e n c a rg a r a

d e  lo dem ás. . , , i i.
M as an tes  voy á  rc la iac .e l  m ecanism o m otriz d e  la b a rq u i l la  que

dejo descrita . . , , . , . •
L a  ru e d a  m a es tra  a í vo ltear sobre  su eje m o v e rá  la  cen tra l del eje

m a y o r ,  q u e  es su in m ed ia ta ,  y  p o r  consiguiente  a! eje mismo y  a sus 
c re s ta s ,  con u n a  velocidad tañ ía s  veces m ayor cuan tas  la  csceda  en
dientes.’ L a s  c res tas  del eje m a v o r  engranando  en  las d e  los e jes de
la s  a las com unicarán  á estas u n  movimiento d e  v a iv én ,  p o rq u e  cuan­
do ac tú en  sobre  la c res ta  d e  a r r ib a  vo lve rán  las a las hácia u n  lado , y  
cuando ac tú en  sobre  la  d e  abajo la  v o lve rán  hácia e l o tro . L as  alas 
h á c i a  la  p r o a  irán  a b ie r ta s ,  y  p o r  tanto  sin  h ace r  esfuerzo con tra  el 
a i r e ; m as h ácia  la  popa ir á n  c e r r a d a s , esforzándose con tra  e s te  Huido 
p a ra  ab rirse  paso con toda su ancha superficie al trav és  d e  la m asa  
a tm osférica , q u e  los res is t irá  con ta n ta  m as fuerza  cuanto m as rápido 
sea el m ov im ien to , cu y a  resistencia  les p roporc ionará  el apovo  q ue  
necesiten  p a ra  ob ra r  como palancas é im pele r e l barco  hácia  adelante .

( Se continuará .)
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