LA ANTORCHA

KOMERO QUISCE.

SECCION PRIMERA.

REFLEXIONES SOBRE LOS PELIGROS DE LA NAVEGACION,
r LA POSIBILIDAD DE EVITARLOS.
( Conclutof.)

La direccién de esta nave no ofrece la menor dificultad, puesto
que son varios los sistemas de timones que pueden adoptarse. La méa-
( Ulna 6 maquinas de vapor que han de producir la fuerza motriz pue-
den colocarse en el centro de la nave, para que obre en los canales
que hay entre cada cuerpo de corcho, quedando por esta disposicioa
a cubierto de los golpes de mar que podrian sufrir las ruedas coloca-
das.en los costados.

Esta nave puede estar dispuesta en secciones que se puedan unir
y desunir cbmodamente sin faltar & la solidez, podiendo por este me-
dio dar las dimensiones que juzguemos necesarias, tanto en su ancho
cuanto en su longitud. Sobre los cuerpos de corcho puede formarse el
primer piso, dejando una altura conveniente para que las aguas pa-
sen por debajo y no encuentren resistencia. Sobre el primer piso pue-
den ponerse otros, buscando de esta suerte la mayor comodidad po-
sible , y distribuyendo el plano en los departamentos necesarios.

Como la base es tan grande, importa poco que el centro de gra-
vedad caiga algo alto; pero siempre conviene que sea lo mas bajo po-
sible, para no presentar gran resistencia & los vientos, aunque esto
importa poco, teniendo solidez la construccién. Bien se deja conocer
que la capacidad para el trasporte consiste esclusivamente en la es-
lension de la superficie de corcho y en la cala, porque si en
vez de calar un metro como suponemos en las dimensiones que
hemos espresado para esta nave, calase dos siendo la superficie
horizontallamisma,elpeso que podria soportar serian67,400 arro-
bas; pero como nuestro objeto es evitar la cala todo lo posible par,"!
mie la nave pueda flotar en poca profundidad , podremos conseguir
el mismo efecto sin aumentar la cala, aumentando un doble la su-
perficie horizontal del corcho, va sea en el ancho, ya en la longi-
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Jp «pr miicln Uorniie de eslc modo encontrara menos leaisten-

la nave consiste en la mayor anchura y bogilucl.
i (\«piiprnn'f de corcho ciue sosUenen la nave, pueacn ser, en
4 » io
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ai eEefford*” cho va férmindo enlrecanales que dejan paso
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construccién de nuestras naves planas, vamos a pasar al segundo,
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nSedan soportar una cantidad de peso escesivamente mayor,
S W ta/rfa3; Vdisminuyendo su coste estraordmammen e.
Pnra conseauir esto, sé formaran en vez de prismas de coicho, unos
rninnes dc madera de las mismas dimensiones que los prismas, pero
SvTrtiendo que si el ancho dc estos cajones es dedos, n
S ios dehei'dn ponerse otras tantas divisiones en todci su o«g Jod
manera que resulten otrostantos huecos de a un metro de anc o
, la luii-itud del prisma. Concluidos estos cajones se conslrui-
faJVnos ci n K ->mdera 6 de chapa de hierro, que ocu-
Z lodo el hueco del cajén en toda la longitud, a escepcon de las es-
Fiiima mie resulta por razén déla forma cuadrada dcl cajén. Lnin
3 X cajones se rellenaran pertectarnenle los hne-



eos que resulten de las esquinas del cajon con estopas bien alnuitra-
nailas y embreadas, colocando después s6lidamente lastapas de estos
cajones, y tomando todas las precauciones para que las.tablasque los
lornian inspiren la mayor con ian/.a en cuanto & su impermeabilidad
| or este medio habremos formado unos prismas que contendrén
en su interior una uran cantidad de aire, y de consiguiente de im
peso especihco mucho menor que el del cordio, por lo cual necesita-
ran para sumergirse un peso mucho mas considerable. Estos prismas
lottran unirse en su longitud 6 en su ancho por el mismo sistema oue
os de corcho, y sobre ellos se podran construir los pisos en la forma
que sea mas conveniente. « eouii<i

Comparemos aiiora las ventajas de cada uno de estos sistemas e

ticn se advmfte que siendo los prismas huecos de mucha menor

avedad espccmca que los de corcho, tendran una ventaja sobre es-
os nitiv Slini*Pirtr nitn Locnecto 41 peso que podran sostener, resut?
tando de aqui que con la misma caU y |a misma SUPEARiEi@, pearan
conducir un cargamento que acaso esceda en un doble ai qué condu-
cirfan los de corcho. Estos Gltimos compensan esta desvenlaia con la
mayor segundad que ofrecen, en razén de su estructura maciza v de
ser cuerpos flotantes sin artificio alguno. Cualquiera que sean los cho
giie.s 6 rozamienlosque los prismas de corcho puedan sufrir, nunca po-
dran variar de gravedad especifica, porque en su interior no existen
cavidades que puedan admitir grandes cantidades de agua & causa
de una rotura. La confianza que esta circunstancia inspira es unn
venta a relevante que compensa harto bien, por referirse & la seguri-
dad a desventajade la menor capacidad para el trasporte. Los pris-
mas huecos se hallan siempre dispuestos, como los buques actuales &
dar entrada en su interior al liquido , cuando se ocasione una rotura
inesperada, y aunque es muy cierto que este azar no puede ser nun-
ca de tanta gravedad como en los buques actuales, porque solo podria
tener lugar en algunode los prismas v no en todos & un tiempo tal
vez podria dar lugar a descargar la nave de algin peso, no habiendo
tenido la pr™aucion de cargar algunas arrobas menos para salvar
este IDcoveniente. Por estarazén, los prismas deben contener en su
interior tantos tubos como metros de ancho tienen, porque de esta
manera es casi imposible que la rotura se comunicara & todos ellos al
mismo tiempo.

Sin embargo, este pequefio temor debe desaparecer con las mu-
chas precauciones de seguridad que pueden tomarse en la buena
construccién de los prismas; la confianza, ademas, debe llevarse
hasta el estremo, porque el azar no puede tener lugar en todos ellos
a mismo tiempo, en razén & la independencia que tienen unos de
otros por su colocaciéon. Los choques violentos contra una roca dado
caso que se puedan verificar, no causaran tampoco la destruccion del
buque, porque su armadurano depende de un solo punto como en los
barcos actuales, y solo podria resentirse una pequefia parte en el si-
tiochocaclo, sindejarde couservarpor esto su propiedad flotante que es
el punto de salvacién. Ademas para estos casoshemosimaginado unos
contrachoques cuya disposicion puede muvbien aminorar este peligro
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Lis vionlos impcluosos serdn poco temibles porque no liabieudo
velas ni arboladura, no pueden liacer zozobrar la nave que permane-
cerd sostenida en todo su plano, siguiendo las ondulaciones de las olas.

Cuak uieva que conoce el escesi-vocoste de un buque actual, podra
calcdar a gran diferencia que habréa con respecto al de la nave que
™ Seitof y aunque las méaquinas de vapor aumenten el presu-
lucsto su coste no escederd nunca al de laarboladura, coidajo y ve-
&men. Ultimaraente, ao habiendo otra mamohra que la
la (le las iiiatiuinas se puede economizar estraordinaiiamenie la tu
pukcion.TSiefisar L algan lanio con esta ecooomia el gasto de
combustible que se emplea para producii el vapor. ni

Tal es el pensamiento que hemos concebido y que espoaemos ol
juicio de los iSleligentes, si alguno quiere fav(irccemos con sus ob-
servaciones, nos hard un obsequio & que quedarefos reconc”cidos.

Asi mismo estamos prontos a esp anar amente esta idea y
4 facilitar planos y un modelo & cualquiera, que llevado del bicn ge
reral (ide meras Especulaciones, quiera ensayar en cualquierescala
los beneficios antedichos.

SECCION SEGUNDA.

PIUNCIPIOS GESERALKS PE FISICA.

fConfinuacion.J
De las mareas.

Han dado el nombre de mareas & la subida de las aguas que se
verifica en cada doce horas en'la mayor narte de los mares. Esta su-
bida es en algunos puntos tan consideraiile, que el mar sale de sus
limites é invaSc la tierra internandose en ella & mucha distancia, y
en los rios mas caudalosos hace retroceder las comentes, a veces
hasta la distancia de catorce & quince leguas. Este fendémeno tan pro
di"ioso es debido, & io que parece, a la atraccion que la lima ejerce
snSre la tierra. Con efecto, siguiendo el movimiento de la luna aire
dfidor de la tierra, se advierte la consecuencia que existe en la ele-
vacion de las aguas v ia posicion de este salehte. Cualquiera que lia
hile en un puerto de mardonde las mareas sean sensibles, podiala
cilraenle predecir la hora & que la marea subiréa tocios los dias, con
tal aue observe la posicionde la lima con respecto al piinlo de la ob-
servacion. Puesto que la elevacién de las aguas es deluda a la atrae-



cion.que la luna ejerce sobre las aguas, es constante que esla atrac-
cién no nodréa verificarse con la misma energia en todos los puntos a
un tiempo, v tendrd su ma”'or valor debajo de los meridianos por
donde vava pasando. Deaquise deduce que las mareas no pueden ser
al mismo"ticmpo en todas partes, sino que seguirdn un movimiento
inverso al que lleva la tierraeii su rotacion, es decir, de hsle a Ucsle,
6 sea de Levante 4 Poniente, puesto ([iic la tierra gira de Poniente a
Levante para formar el dia v la noclie. La causa de elevarse las aguas
parece consistir, ademas déla atraccién (joeobra sobre ellas en la
mucha movilidad da sus paniculas, porque teniendo muy poca fuerza
dc cohexion la niasa liquida , cede & la accién de la fuerza con que
las solicita la luna , no pndiendo suceder lo mismo con la tieira poi
ser mas unida v compacta. Pero este movimiento de las aguas se ve-
rifica dos vecafcn cada veinte y cuatro horas, que es precisamente
cuando la luna se encuentra en el meridiano y en el antemeridiano,
6 sea encima v debajo dcl punto de oliservacio-n que coiTCsponde a
cada doce horas; porque al hacer la luaa su atraccién en el anlemcii
diano, 6sea por la parte inferior a nosotros, ag'ms de la parte
opuesta no pueden seguir el rooviimcnto de atraccién de la tieria con
tanta prontitud, y retrasdndose en este movimiento aparecen eleva
das para nosotros. Esto quiere decir que la elevacién de las aguas en
las mareas, se verifica en los dos puntos opuestos al m'S'f

Las mareas no pueden ser a la misma hora todos os dias en los
mismos puntos, porque la luna al correr su 6érbita, | eva el imarao
movimiento que la tierra, es decir de Poniente a Levante, y Si'to hace
que no pase por el mismo meridiano todos los Has ala misma hora,
“no que se retrase cada dia un peco hasta completar su carrera. Todo
el mundo puede observar que cuando la bina esta visible para nos-
otros, sale cada dia mas tarde., hasta que por ultimo llegamos a per-
licrlit =

No solo la luna ejerce su inlluencia de este modo sobre las aguas,
sino que también el so! y todos los planetas Por esto se observa que
las grandes mareas se verifican siempre en las lunas nuevas y en ks
llenas porque entonces se encuentran el soly la luna en la misma
linea v ejercen sus atracciones sobre los mismos punios a un tiempo,
sufriend6 en este caso las aguas mayor elevacion. Durante 'os ecHp-
ses totales las mareas son mas poderosas, porque la f sicion del sel,
la luna v la tierra se encuentra en la linca mas recta posible, y la
energia de las atracciones en el mismo punto de la tierra, es mucho

*"N'En el tiempo de los eqiiinocios, cuando el sol esta4 colocado sobre
la parte media de la tierra, las mareas son roas poderosas giie en
otra ninguna situacién, porque las fuerzas de atraccion obran sobre

S S o ademas de todas estas circunstancias “ «curve la de ha-
Illarse en la misma linea alguno o algunos de los otros planetas, las
fuerzas se redoblan V las mareas son cstraordinanas.

Todas estas consecuencias nos dicen claramente que las aguas del
mar se elevan, & beneficio de la fuerza de atracccion que ejercen.so-



lire latierra, la luna y los demds cuerpos celestes que l'ornian e| sis-

tema planetario; de lionde se concluye, afiadiéndoosle fenémeno &

los otros que llevamos espresados, que la gravitacion universal se

ejerce entre todos los cuerpos del universo, siempre que se encucn-,
tren dentro de ios limites ae sus esferas de actividad, (t)

De la fuerza de cohexion.

Nadie podra dudar de que todos loscuerpos se hallan compuestos de
uua multitud do particulas sumamente pequefias, al observar que to-
dos son susceptibles de cambiar de estado, es décir, de convertirse
de sélidos en liquides y de liquidos en gaseosos, por la accién de un
fuego conveniente. Ademas, todos se dejan dividir y reducir & polvo
ya sea por la lima, ya por el choque del martillo,coa”ue no pudie-
ra suceder si los cuerpos constasen de una sola parllcina, porque solo
se pueden dividir por las uniones. Admitido que las particulas de los
cuerpos son tan pequefios que se escapan & nuestra vista, como se
observa en las de vapor y enlas de losolores, tenemosque conceder
que si los cuerpos se presentan & nosotros de una manera percepti-
ble, es por la agregacidon de muchas de estas particulas que se ha lan

Ninidas por «na tuerza & que han dado el nombre de cohexion; de
suerte que la fuerza de cohexion puede decirse es aquella que une
entre si & las particulas de la niisuia naturaleza, para formar grupos
que podemos percibir y manejar de varios modos. Si la fuerza de
cohexion no existiera, los cuerpos no ofrecerian resistencia alguna, y
de consiguiente no los podriamos aplicar para nuestras necesidades. La
fuerza de cohexion se diferencia de la de gravedad, en que solo pue-
de tener lugar a distancia* sumamente pequefias, y la de gravedad
se ejerce, como hemos visto, aun cuando los cuerpos se ha! en sepa-
rados considerablemente. Después de lo que hemos dicho, se deja bien
conocer que loscuerpos mas resistentes 6 que mas se oponen & la ro-
tura, seran aquellos mas coherentes; de manera, que los esfuerzos
que hacemos para dividir los cuerpos, los empleamos e”lusivanicnte
en vencer la lucrza de cohexion, y como no todos exijen la misma
fuerza para esta divisién, sacanios por consecuencia que la fuerza de
cohexion no es igual en todos los cuerpos, sino que hay una diferen-
cia muy notable; los s6lidos, por ejemplo, son mas coherentes que
los liquidos, porque no es posib e dividir os con la misma facilidad que
4 estos Gltimos: os liquidos lo son mas que los gaseosos, puesto que
ningln trabajo nos cuesta el separar & estos. La facilidad con que nos
introducimos en los liquidos y en los fluidos gaseosos, y que no tene-
mos para introducirnos por las piedras, consiste en la diferencia de
cohexion de estos diversos cuerpos, 6 mas bien porque en los liqui-
dos se puede decir que apenas existe, y on los gaseosos no se percibe
absolutamente. .

fSeconlmmru.j

(1) Esfera de actividad, es aquella distancia de cada cuerpo hasta la
cual se estiendo su accién sobre fas demas, ¢ la facultad de atraerlos.
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TELAS ENCERADAS.

Sfnecesita un poco de practica io mismo que para la preparacién de

na'o"S S o sesal™  p.rleda 1»

formando por este ined® todas las operaciones, porque

'nrejgvadinias otro método inuv particalav y sencillo para >a fabn-
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facilmente separandose de la pintura , & la (ue deja sobre el lienzo
tersa y hermosa sin necesidad de apomazado , puesto que el papel
que ha recibido la capa que primero se presenta & la vista, estaba
terso también.

Luego que estan concluidas las telas que se han preparado, ya
sea para alfombras, ya para tapetes de mesa, se las da una mano de
barniz compuesto de aceite de linaza y goma copal. Este barniz debe
tener mucha transparencia, particularmente cuando so trata de telas
preparadas para tapetes de mesa y otros semejantes.

Telas enceradas para preservar de la humedad.

Estas telas no ofrecen tanta dificultad en su preparacién, como
las alfombras de que acabamos de hablar: la Unica circunstancia que
deben llenar es la de ser impermeables. Estas telas se preparan con
un barniz eompueslo de aceite de linaza, que se hace socante cocién-
dole con litargirio y en el cual sediluyo un poco de brea grasa 6 de
asfalto.

.Para cubrir los carruajes, los toldos, etc., se preparan unas te-
las por medio de un procedimiento muy facil. Se toman dos piezas
de tela y selas hace pasar por entre dos cilindros, después de haber
recibido por lasdos caras que se han de pegar, con el ausilio de una
tabla, la mezcla caliente de aceite de linaza , lilargirioy brea. Al dar
vueltas los cilindros hacen pasar la mezcla por entre los poros de ips
dos telas, y quedan tan adlieridasuna con otra, que vienen & foimar
una solatela, que para no entorpecer la operacién, se va arrollando
en un tercer cilindro.

Del asfalto, la brea grasa g el mastigue betuminoso.

Dos son los métodos que hay para preparar el asfalto; el uno con-
siste en hacer uso como primera materia de una calcarea betuminosa
que se mezcla con la brea grasa natural.

El seguudo procedimiento estd fundado en la preparaci6n artifi-
cial de estas primeras materias, para lo cual se emplea la brea de las
fabricas del gas del alumbrado, uespues de haberla privado del agua
por laevaporacién, y de haberla convertido por este medio en brea
grasa. Esta brea se mezcla en proporciones convenientes con la cre-
ta, hasta dar & la pasta la consistencia conveniente. Con esta pasta se
hace una imitacion muy perfecta del asfalto natural, y se la pueden
dar las mismas aplicaciones en todas sus parles.

Betin natural.

La consistencia del betdn natural varia segln varian también las
proporciones dél aceite volatil que contiene, y para privarle de este
acmte basta hervirle, para evaporar la parle de agua que contiene.

(Se continmrd.J



HERIDAS.
{Contimadon.)
Rabia en el hombre.

Parece que la rabia se manifiesta siempre después del tiempo que
ha trascurrido desde el momento de la mordedura, & consecuencia de
una exaltacion del espiritu. El sintoma mas caracteristico es la adver-
si6n a ios liquidos y particularmente al agua. Los ojos adquieren un
aspecto safiudo. Hay abalimicnlo v tristeza en el individuo y las fac-
ciones se desordenan avanzando lidcia adelante. Sienten grande opre-
sion en el pechoy garganta y el pulso por lo regular es débil y fre-
cuente.

Todos losremedios que hasta el dia se han aplicado para la rabia,
una vez declarada , han sido inGtiles, porque la muerte es general-
mente la consecuencia préxima. Esto nos dice que una vez averigua-
do que el animal que ha mordido estd ciertamente rabioso, debe
fijarse toda la atencion en evitar elque la enfermedad se declare: esto
se consigue las mas veces cauterizando la herida, después de haberla
descubierto bien, con un yerro candente: el recurso es terrible, pero
de buenos resultados. Si |4 parle mordida estd muy lacerada, debe
cortarse si es posible.

e Del muermo.

Siendo el muermo una enfermedad muy frecuente en los caballos,
y que se considera como causada por un virus venenoso que puede
comunicarse al hombre de una manera casi insensible, pues & veces le
basta pincharse con una paja que haya estado impregnada del humor
que el caballo despide por la nariz 6 locar con este mismo humor
6 con la sangre del caballo aun después de muerto & cualquier punto
herido, aun cuandono.sea'sino de un leve arafiazo 6 de una pequefia
escoreadura, nos parece muy del caso hablar algo acerca de “la en-
fermedad , que es muy peligrosa, y tanto que las mas veces lermiga
con la muerte del individuo: y ademas , por la mucha frecuencia de
estos acontecimientos y por la facilidad que hay de esperimenlarlos,
siendo tanta la familiaridad que existe entre el caballoy el hambre.

El muermo es una enfermedad peligrosa que se comunica facil-
mente al hombre por medio de las causas que leiuosindicado, y mu-



chas mas atn de que no hemos hecho mencién. Por lo lanio , debe-
mos no despreciar cuanlo pueda darnos a conocer la invasién de una
enfermedad de tanla iraporlanciay mas bien el medio de acudir a
ella. Pero dc lo que se debe cuidar, anle lodo, es de evitar las oca

sioncs que pueden comunicarlo. Esto no es muy dificil, sabiendo que
el virus esta envuelto en la mucosidad que arrojan los caballos por la
nariz, en la masa de la sangre, y regularmente en los demas humo-
res, V que este virus conserva sus propiedades venenosas mucho
tiempo cespues de espulsado del anima!, aun

seco, por fo cual hay peligro en tocar a los pesebres -Jonde ban co-
mido, en desollar sus cadaveres y hacerse al mismo tiempo alguna
herida con los instrumentos corlantes que se mane] ««to, y
generalmente en andar manoseando la paja que a sobrado~  os
pesebres, los cubos donde han bebido agua, etc. Se han visto multi-
tud de casos dc haber contraido esta enfermedad los nalafraneros por
haber bebido en los cubos que habfan servido para os

habfan estado afectados de ella; por haberse metido una paja por
tre las ufias; por limpiar el sudor de los caballos con la mano tenien-
do alguna cariadura, etc., etc. El muermo dalugar en el houHrea
las escréfulas y & los lamparones, de que tantos individuos se hallan

que

“~'ARlochés son los sintomas que dan & conocer la jo'“asion de esta
enfermedad, pero solo espondremos aquel os que se "a'laQ a* a «anee
de la Observaciéon de lodos. I.a enfermedad se manifiesta al cabo de
diez 6 doce dias después de su adquisicion, y entro otros muchos se
advierten los sintomas siguientes:

Se presentan generalmente dolores musculares muy semejantes
& los d¢lores de reuma. A poco tiempo se descubren en vanos pun”s
del cuerpo ciertos tumores, que desde luego algunos de ebos son
blandos, y otros pasan después poco & poco al estado de gangreno-
sos v fior Gltimo desaparecen.

En la cara v en los inieinbros se manifiesta una er|5|pela que ge-
neralmente empieza por la nariz 6 por las mejillas, eslenHd&nd”e
después & los parpados y 4 la frente. En el mismo punto en que em-
pieza esta erisipe a, S€ manifiesta un pequefio bu to que no “jleresa
Lédenla piel. Algunas veces se presentan también vejip.llas y
manchas violadas sobre toda la superhcie ensipelada, pero i,s as
manchas se convierten al poco tiempo en chapas ganj,renosas. E p
so aunque frecuente, es débil: la lengua presenta un aspecto sano-
so en la base, aunque en la punta esta de un color rubicundo , en lo
general hay desarrollo de diarrea que produce un olormin «
insoportable; larespiracion es muy acelerada y la voz nasal, como si
el airejjncontrase alguna dilicuUad en su salida.

Latoses muy rara, breve y por intervalos, y en el |nter|or del
pecho se perciben hervores y silbidos mas o menos

En diferentes partes del cuerpo se presentan tumores o algunas
manchas rojas gnc terminan facilmente por gangrena.

f Se contimtara.)
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SOME EL HOViMiEyr0 Y DIRECCIOS
©2i(5)31)3
{ ConfiraidcionJ

No lie estudiado la maquinaria ni he visto cu mi vida otros globos
aereostaticos que los que suelen llevar piulados los libros de fisica, y
alguna monlgolliera de las que eles'an al iinal de ciertas diversiones
publicas; por consiguiente el mecanismo motriz que propongo para
el juego de las alas-, tal vez no serd el mas propio para este objeto,
asi como ia vista real y corpdrea de un globo, quizas modificaria mi
opinidn acerca de los accidentes de su armamento. Mas estas son cosas
secundarias que, en cuanto sean notadas de defectuosas, podran ser en-
mendadas con facilidad.

Modo de armar una jancha que pueda servir de prueba preliminar & la
adopcién definitiva de mis teorias.

Flotar en la atmo6sfera 6 flotar en el agua todo es flotar; y al decir
esto quiero signilicar que la flotacion de los cuerpos, ya en un liqui-
do ya en un gas reconoce una cansa coraon y Unica en lodos los ca-
sos, consignada en aquel principio 0 ley de Arqoiraedes relativa al
equilibrio de los cuerpos solidos cu los liquidos 6 en los gases. En
principio, como mas largamente hemos visto atras, lo mismo es que
uu bajel cabalgue sobre el Occéano, que el que un globo aereoslalico
descanse sobre capas de aire; por consiguiente, si yo consigo mover
y dirijir un barquichuelo con solo el aire, sin que el agua sirva mas
que para sostenerlo flotante y movible en todas direcciones mediante
unas alasy un timén apropiados que suplan & ios remos y al timén or-
dinario, es incuestionable que estos inslrurneutos también podréan
mover y dirijir un globo en el espacio, y con mas acierto, prestezay
eficacia'aun, porque la menor cohexiou del aire6 sea la facilidad con
que se prestansus moléculas & separarse resbalando unas sobre otras,
proporcionara & los globos mayor rapidez en sus movimientos que la
que las alas 'y el timén pueden comunicar al barquichuelo sobre el
agua. Y por lo que hace & la direccién, cuanto mas acelerada sea la
marcha*! globo, mejor y mas prontamente se le hard cambiar de
rumbo & voluntad del aereonauta.



Admilida pues, la identidad de circunstancias, y por consiguien-
te 12 COmpetéucia 6 correlacion del espenmento, veamos como per-

trecharaos~sta*lanc " de ser todo lo mas chiquita que pueda ha-

berse & la mano, porque siendo grande habria n
material v mas tiempo en la construcciou de! aparejo, y cuando solo
se trata de esperimentos, se debe procurar que estos salgan baratos,
eticuantoiabWiirapuedaGODCiliarseconlacxacUluct.

En el ceatro 6 un poco mas adelante haca la proa, se le pondrén
las alas una eu cada costado Estas se construirdn de modo siguiente:

El ala después de armada y puesta en el barco, ha de afectar la
forma de una superiicie trapecial vcrticalmente colocada, con el lado
uTavor de 1is doi®paralclos hacia afuera, porque asi sera mucho mas
poderosa; pues la parto mas ancha de su superiicie rewrnendo en el
mismo tiempo al semicirculo por un radio mayor , comunicara a la
laucha un impulso mucho mas uerlc aue siestuviera colocada al reyes®

El lado menor del trapecio sera a luiimo tiempo el eje s”re
girardn las alas eu su raoviraiealo de vgiven a ®
fareo no solo lo que le corresponda para constiUiir lado del trapecio,
sifo aW mas para formar el gorron.y llevar las fuedas creslitormes
que después dfré Este eje podra ser de cualquier madera, pero los
Semas ifdos deberan hacirsL de una que sea
para que no se quiebren fa'limenle, y al.mismo tiempo bastante tie-
sa, para que no se dobleguen demasiado por la resistencia del aire
7 por todo tu bordo irrlor-
nara servir de icortaja & lo que llamaremos lamina, que después
se describiré v los estremos de sus lados divergentes estarau unidos
S. Saim éV el lado mayor de los dos paralelos. Sus empal-
Z d S | angulosestaran forrados de hojalata 6 de otra cosa que ga-

no

figuro ,.e ol moro., so odaptarfi

bien L sS engarce. Estara sujeta 4 él por medio de goznccilos pues-
tofeS el iado superior, y cstés gozues seran talesqi.e no le permitan
otro mSviSnlo que el de abrirse y cerrarse, sin ladearse nada ab-
solutamente, para .. cierre bien sm tropezar en la ansia dcl en
nari'p Sp,consli'uird del modo siguiente:

jg'iraero se formaré el aro de la Id&mina con una sustancia que red-
na en el meior arado posible las circunstancias de ser muy tenaz,
SScora ah ¢ tiesa v que pese y abulte fioco. A este trapecio se siije-
taid coi laclluelilas', cola 6de otro modo por la cara que no ha de
ne™ar en el marco grande, 6 sea por aquella que ha de mirar hacia
faSoa una Sdecilia de éedu 6 ;e hilo fuerte, de mallas muy gran-
des y sobre ella se pegard ima tela que tenga cerrados todos sus
,0rys con un barniz apropiado, para que no pierda fuerza de
Ianllo escapar al través de ellos otros tantos lulilos de aire.

bVobielo déla rS es garantir la tola para (fue no se reviente,
porque de otro modo el increible esfuerzo que hara contra el

punto
de apoyo, la reventaria muy pronto.



l.alamina tendra fijada en el centro, 6 punto que pareciere mas

conveniente de su lado superior en la cara que mirea la proa, una
elancha metélica, delgada, poco alta y tendida liorizontalmente, que
ornie con ella un dngulo mas 6 inknos agudo, segln convenga, des-
tinada & medio cerrar la halbula conlaayuda del cerrojo que después
describiré, autes que la cierre el aire por el retroceso del ala; pues
si no fuese asi, cayendo lalamina en su mortaja desde tanta altura y
con tanla fuerza, se haria trizas al instante y romperia al marco
igualmente. Pero si la ldmina es cerrada en dos veces, la una casi
del lodo antes de terminar el ala su movimiento preparatoria, y la
otra en el momento de emprender el retroceso, entonces caera sobre
el marco desde muy poca altura, y por consiguiente su choque con-
tra éste serd muv poco violento. Por otra parte, eslc cierre no perju-
dicard al movimiento progresivo de la lancha, 6 no causara en .ella
retroceso, porque tendrad efecto en ocasién que la situacion délas
alas sera tal, que ni que se abran ni que se cierren no podran en
aquél momento inHuir sensiblemente en su marcha. 1.0 Gnico que este
cerramiento podriahacer, seria turbar la direccién si el ala fuera una
sola; pero como serdn dos é intluirdn sobre el barco con perfecta
igualdad por ambos costados, se neutralizaran reciprocamente sus
influencias que quedaran reducidas & cero, y por consiguiente no ha-
bra desviamiento en la direccion. .

Podria suceder, y aun sucederia infaliblemente, que como el aro
de las laminas se ha de conslniir con listoncitos delgados, se lorciesen
estas de diferentes modos 6 se achicasen por latirantez de la tela, de-
jando claros entre la ldmina v el marco del ala que perjudicarian mu-
cho & la fuerza impulsiva dél aletazo, dejando escapar otras tantas
columnas de aire por dichos claros. Este mal debe procurar evitarse,
en primer lugar, estudiando mucho las cualidades de! material, de
los listones, encava eleccién debe ponerse el mayor esmero; en se-
gundo, poniendo én la luz del marco otros listoncitos que cruzdndose
ya horizontal va verticalmente, preserven de este accidente los cua-
tro lados del trapecio. Si se pusiesen estos listoncitos, & ellos tal vez
convendria adherir la tela, y cscusariamos por este medio la red,
cuyo objeto es Unicamente impedir que la tela se reviente con el
choque poderoso del aire. s

.0s ejes de las alas se situardn dentro del barco verlicalmente y
paralelos.a los costados de éste; se aseguraran por arriba con una
tabla clavada en el borde y taladrada en su centro que atravesara el
ele debiendo veniréstejusto alalaladradura; y por debajo juntoa
la misma tabla tendré un filele que le impida subirse hacia arriba.
Estard descansando sobre un listén horizontal bien sujeto, puesto en
el pavimento del barco, en el cual tendra metido su gorron; de ma-
nera que su movimiento ha de ser solo giratorio sin subir m bajar ni
balancearse & los lados.

Debajo de la tabla que lo abrace 6*n cuyo centro gire, y en el
punto conveniente, tendrd una rueda dentada solo en la untad de su
arcunferencla , bien sujeta 4 é! por un medio adecuadado. Mas abajo
4 la distancia conveniente, habrd otra rueda igual en todo a la anle-



fior y del mismo modo colocada, correspondiéndose exactamente en-
tre si los dientes de ambas ruedas. EI uso de estas se dira mas ade-
lante , y por designarlas con un nombre breve ya que las hemos de
nombrar muchas veces, las llamaremos crestas, a causa de ia seme-
janza que ofrecen con la cresta de un gallo.

Acaso convendria situar los ejes de las atas sobre e! borde de la
lancha 6 fuera de ella y no dentro, por cuyo raedlo se lograria que
las béalbulas tanto de jda como de vuelta, recorrieran un semicirculo
entero, y no un cuarto de circulo 6 poco mas como sucedera estando
dentro los ejes, y por consiguiente su acci6n seria mas completa. Si
se creyese ser asi mas conveniente, en tal caso las modilicaciones que
habra que hacer son secundarias, y ellas se indicaran por si mismas
al tiempo de la construccién. Téngase presente que en variando una
cosa es necesario pasar revista en seguida & todas las demas & tin de
ver si necesitan 6 no variarse, para estar en consecueucia con la mo-
dilicacion introducida.

La longitud v anchura de las balbulas, asi como el grado de in-
clinacion que deberan tener entre si los lados no paralelos del trape-
cio, deberdan indicarlo la magnitud del barquichuelo y otra porciénde
circunstancias que en teoria es dificil preverlas, pero que indudable-
mente saltardn & la vista tan pronto como se pongan manos & la obra.
Téngase presente que su fuerza estard en razén directa de su longi-
tud, de su anchura y de la celeridad con que sean movidas.

Quedan descritas las alas con todos sus adherentes. Estas bao de
ser movidas con perfecta igualdad héacia atrasy hacia adelante , 6 sea
en vaivén por un mecanismo de ruedas que seré el siguiente:

Sobre el tim6n que sostenga los ejes yencima de su parte media
convenientemente sostenida y asegurada por caballetes, habra una
rueda dentada destinada & mover por medio de un manubrio & otra
mucho menor que ella, que estara debajo lija & un eje paralelo al lis-
ton , en cuyas estrcniidades que remataran en el espacio que medie
entre una y otra cresta de ios ejes de las alas, habra también dos
crestas, una en cada estremo, fuertemente unidas & este eje, que lla-
maremos el mayor. Este tendréa todos los caballetes necesarios para
sostenerlo y asegurarlo bien, de modo que su niovimicnto sea sola 'y
estrictamente de rotacidn, & cuyo efecto se procurara que los aguje-
ros de los caballetes no sean muv holgados, y para que no se corra &
los lados debera tener un junquillo junto & los caballetes eslremos por
la parte interior de estos.

He dicho que las alas deben llagar asi cerradas al término de su
moviraienlo preparatorio que es el de popa & proa, para que no se
quiebren al cerrarlas el aire. Esto se conseguird con el medio siguien-
te : En los puntos convenientes de los costados de proa habra dos fi-
gurasde siete {7): uno para cada lado, cuvos ganeios se prolonga-
ran lo suficiente para que tropezando con ellos las planchuelas délas
alas, que por ir estas abjerta%aqaelias irdn verticales, las obliguen
4 volver & su posicion horizontal, y por consiguiente & medio cerrar
la lAmina por formar con ella un todo inamovible.

Es menester dentar las crestas de modo que no lleven las alas



hasta tropezar con los costados del barco, porque entonces se rom-
perian. Si al tiempo de afinarlas 6 probarlas se ve que tieuen muchos
dientes, se les quitaran los sobrantes.

También se romfferian las alas si las planchuelas de cerrar forma-
sen con las ldminas un 4&ngulo demasiado abierto, porque entonces los
sietes 6 cerrojos no solo cerrarian completamente fas balbulas, incur-
riendo en este caso en el mismo mal que queremos evitar, que es su
cerramiento de una sola vez, sino que tratando las alas de lasar mas
adelante se verian contrariadas por los sietes que las detendrian, por
haber cedido ya las ldminas cuanto podian ceder hasta sucerramiento
total, quedando, no obstante, demasiado altas aun.las planchuelas
para no permitir & los cerrojos que pasen por encima de ellas,' resul-
tando de este choque que las alas, como mas fragiles, se harian pe-
dazos. Al contrario si la inclinacion 6 4ngulo que las planchuelas for-
men con la ldmina esta bien calculado , entonces después de cerrarse
las balbulas solo hasta cierto punto, que sera & poca distancia de! en-
garce, los cerrojos pasarén sin dificultad por encima de las planchue-
las, el aire acabara de cerrar las laminas sin estrépito alguno en el
momento mismo que empiece el retrocesode las alas, y todo marcha-
ra en regla. )

Bl timéntendré la misma figura que las alas, esto es, sera de fi-
gura de trapecio; pero no serd baihulado, sino que tendra la tola
legada & todos los ados, y en la eleccién de los metales de que se
laya de formar, no se necesitara tanta escrupulosidad como para
elegir los de las alas, aunque siempre serd conveniente queseando
buena calidad. Acaso no necesitara redecilla, porque el esfuerzo aue
él ha de hacer, no llegard nunca & ser ni con mucho lan considerable
como el de las alas; pero en caso de necesitarlos se je pondran dos
uua por cada fado, pues por aiubos la necesitara igualmente. Icndra
su eje giratorio unido al vértice del angulo de popa, por medio de
charnelas 6 visagras, 6 con una tabla agujereada y un gorron oportu—
namente sostenido como los ejes de las alas. Su movimiento debe ser
solo de rotacién vertical sin cabecear 4 los lados m subiry bajar, &
cuyo efecto debe ajustar bien en el agujero de la tabla y llevar junto
4 ella on junquillo como los de las alas. Estara colocado & la misma
altura que estos y su longitud deberd ser la suficiente para que se
deje sentir bien su influencia enla direccion. Debe ser susceptible de
quedar seguro en la direccion que quiera darle el que lo gobierne, lo
cual se conseguira poniéndole un mango 6 colacompuesto de dos pie-
zas articuladas entre si; la una, fija en el eie y rasante a la cubierta
de popa, terminarad manera de horquilla, dentro de esta horquilla se
acomodara la otra pieza con un pasador que partiendo de uua Y otra
rama de la horquilfa la atraviese por un agujero, dejandola con liber-
tad para girar. Esta pieza movible tendré héacia su estreniidad varios
aguieros que mediante una agujeta serviran para fijar el timon bajo el
angulo que se quiera, asi & un lado como & otro, sujetdndolo contra

Otros medios hay de conseguir este resultado, por ejemplo, fijar
sobre li cubierta, cerca del eje dcl limén, una barra 6 un seniidrcu-



lo dentado con las puntas vueltas hacia el timén , entre cuyos dientes
se dejard el mango 6 cola del limén, que serd de hierro , movible en
sentido vertical solamente, v que tendrd nn muelle que Jo apriete con
fuerza héacia abajo para que no se salga del pumo 6 diente en que el
patrén lo coloquee.

Asi el timén como las alas y todo el aparato pueden hacerse VIStO-
sos si se quiere de mil maneras, pero ya esto noes de la cuestion
principal y por tanto lo paso por alto.

De este modo podra pertrecharse una lanchila para comprobar la
verdad de los principios que he sentado. He descrito solo lo esencial
Y he omitido de intento dar muchos detalles por no aumentar la pesa-
dez fastidiosa inherente 4 esta dase de descripciones. Consultese el
modellto que acompafio, aunque en él también se han omitido mu-
chisimas cosas por falta dc manos hébiles para ejecutarlas.

Ahora voy a indicar el modo de disponer un globo para que pue-
da servir & objetos ya mas formales que jabarquilla, cuales son la
navegacion atmosférica real y verdadera, y de prototipo 6 modelo,
aunque imperfecto, para construir otros.

Protesto unay mu veces que ni el globo tal como le voy a descrl-
bir ni nada de cuanto he propuesto, presumo que sea lo mejor; al
contrario, estoy persuadido de que bhien pronto se introduciran modi -
ficaciones en todo, porque la esperimenlacion practica harad ver cosas
Y surgir ideas que la mera teoria no es capaz de promover. Mas como
es preciso empezar por algo, siquiera sea tosco y defectuoso, espon-
dré lo que al presente me parece lo mejor, y el tiempo se encargara
de lo demas.

Mas antes voy & rclaiac.el mecanismo motriz de la barquHIa que
dejo descrita.

La rueda maestra afi voltear sobre su eje movera la central deIeJe
mayor, que es su inmediata, y por consiguiente a! eje mismo y a sus
crestas, con una velocidad tafifas veces mayorcuantas la csceda en
dientes.” Las crestas del eje mavor engranando en las de los ejes de
las alas comunicaran & estas un movimiento de vaivén, porque cuan-
do actlen sobre la cresta de arriba volveran las alas hacia un lado, y
cuando actlen sobre la de abajo la volveran hacia el otro. Las alas
nacia la proa iradn abiertas, y por tanto sin hacer esfuerzo contra el
aire; mas héciala popa iran cerradas, esforzandose contra este Huido
para abrirse paso con toda su ancha superficie al través de la masa
atmosférica, que los resistird con tanta mas fuerza cuanto mas rapido
sea el movimiento, cuya resistencia les proporcionara el apovo que
necesiten para obrar como palancas é impeler el barco hécia adelante.

(Se continuara.)
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