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EN LA EXHIBICION DE

L a s m arcas

AUTOPLANDO
y HUDSON

ul
Por su precioy mérito exdtan comentarios sensacionales
Los expertos predicen! =Uno de los afios mas grandiosos de su historia alborea para
la Compafiia Hudson”
Algunos de los puntos en que se basan:
Sistema_de Suspensién delantera indepen- Funcionamiento aun superior al del ya
diente tipo "Axleflex”, el cual conserva el -
. ! famoso Autoplano que batié 72 records
consabido y robusto eje delantero para se- .
X A oficiales en 1933.
guridad y dominio absoluto.
Compartimiento para Equipaje Integral El méas avanzado Sistema de Ventilacién a
ocultado por el contorno y lineas exteriores prueba de corrientes para todas las esta-
NAS W- de la carroceria. ciones y climas.
: SOBRE . . . . " .
Dia tras dia mayor numero de agentes se dicen: "EIl mejor
a vehiculo para mi de vender es el que la mayoria desea poseer.”

Pida detalles completos a nuestro Departamento de Exportacion,

hudson motor car CO., Detroit, Mich., E. U. A.

Cablegramas: "HUDSONCAR”



APLANA EL CAMINC

NO MAS REBOTES mGOLPES
SACUDIDAS m TRAQUEDO

e Los neumaéticos Alrwheel absorben las sacu-
didas y golpes, desliiAndose por encima de los
carriles y protuberancias con suavidad y segun-
dad. Dan al automovilismo una nueva sensacion
de comodidad placentera.

En cuanto a belleza, comodidad, gran recorrido
y traccién adicional— el neumaético Airwheel, per-
feccionado é introducido por Goodyear, no tiene
rival. . . . Los automovilistas alaban este neu-
matico, pues estd estableciendo nuevas normas
en valor intrinseco.

A Ud. le conviene vender este nuevo Goodyear,
pues Ca(la venta que haga es de cuatro 0 cinco
neumatic0S. Quizas pasen muchos afios antes de
que se presente una oportunidad para vender
juegos de neumaticos como la que hay ahora con
los Airwheels.

IZQUIERDA:— Los neu-
matico» Aifwheel AB-
SORBEN lo» golpes...
sudvs y céinoddm”nts.

SOLO GOODYEAR
fabrica los

NEUMATICOS
AIRWHEEL

EN EL MUNDO ENTERO MAS PERSONAS =

DERECHA;— Los neumaticos corrien- SOBRE NEUMATICOS GOODYEAR QUE SOf'

Pr.

te» RESISTEN lo» golpes y secudidat DE CUALQUIER OTRA MARCA ie<
»

del cem lo 1é
tec

A
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AMBXJRN

(frece un economico nuevo modelo de

AMPLIO MERCADO PARA SU FACIL VENTA $

Sedan de tipo Standard de seis cilindros de cuatro puertas

RASGOS SOBRESALIENTES
DELAUBURN

Nuevas carrocerias de acero sol*
dadas en una sola pieza””Perfec*
clonada ventilacién sin corriente
de air*Motor Lycomin”® de seis
cilindros de S5 caballos de fuerza
"Motores de ocho cilindros en
linea de 100 y [IIS caballos de
fuerza— Modelo de seis cilindros
en chasis de 119" de distancia
entre los ejes y de ocho cilindros,
en chasis de 126"— Frenos hidrau*
Ucos. Tambores de fundicién eenc
trifiga— ~stidores con doble re*
fuerzo en X y miembro en
Culatas de cilindros de alumino”
Montajes de motor en cuatro pun*
tos de caucho-~Direccién de leva
y palanca montada en rodillo—
Aislamiento completo de carro*
ccria— Nuevo tipo de amortigua*
dor. Estabilizador de marcl»—
Doble desmultiplicacién en loa mo-
dolos Custom"Aluelle8 extraordi*
nariameate largos. Fundas meta*
lieas paramueUes— Equipo de rué*
das de rayos de alambre—Cambio
de marcha silencioso de conexién
constante — Embolos de aleacién
de alumino con refuerzo de invar™-"~
Generador de gran rendimiento en*
Iriado por aire— Vidrio de seguri-
dad en el parabrisa de todos los
moacios —= Espacioso compartimi-
ento de equipaje detras del asiento
trasero. Ball anexo a eleccion, a
precio adicional.

“ *n76.irt6AVeda, *i22S:

lodo equlpo que no se incluya en la dotacion

en la fabrica

El nuevo Auburn de seis cilindros, ofrecido en modelos Standard y Custom»
da a los representantes de la Auburn. la oportunidad de competir w el mercado
de los automoéviles de precios econémicos, con un vehiculo espacioso, lindo en
aspecto, poderoso, de firme construccion, durable y facil de vender, gracias a
su econémico precio.

Completamente nuevos y similares en construccién a sus comparieros de
ocho cilindros méas poderosos, estos modelos de seis cilindros comprenden
notable nuevos principios de ingenieria e introducen un funcionamiento y
estabilidad, un lujo y comodidad, que no tienen precedente en valor intrinseco

entre los vehiculos de su precio.

—Y UINNLBVOMCEH.O CE “ 8" BN LINEA $QQC

Sedan de tiD« Slanderd de ocho oilindros de cuatro puertas
en la Iabrlea

Los nuevos Auburn de ocho cilindros, ofrecidos en modelos Standard y Cus-
tom, son vehiculos completamente nuevos en proyecto y excelencia mecanica,
comprendiendo los refinamientos mas notables que se registran en los muchos
afios de supremacia que la Auburn lleva en el campo de los automoéviles de
ocho cilindros en linea.

Estos nuevos modelos de ocho cilindros, compafieros de los de seis, com-
pletan cl dominio de la Auburn sobre un vasto mercado. Son vehiculos
sobresalientes en todo detalle: funcionamiento, comodidad, facili~d de
manejo, seguridad de marcha, duraciéon y lujo, que competiran con éxito en
el mercado de los automoéviles mas caros, atrayéndose la preferencia de las
clientela méas exigente.

Los extraordinarios valores intrinsecos ofrecidos por la Auburn, y lawpli*
tud del mercado que cubren sus nuevos modelos de precios econémicos y
populares, constituyen una oportunidad sin paralelo para el desarrollo de un

negocio permanente y lucrativo.

corriente. Precios sujetos a cambio sin previo aviso.

Obtenga informaciéon completa sobre este gran programa.

Por telegrama diganos "INTERESADOS” y le enviaremos en el acto informacién completa.

auburn

‘ebrero, 1934

AUTOMOBILE

COMPANY, AUBURN INDIANA, E.U.A.

Direccion telegrafica— AUBURNAUTO
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Todas las VENTAJAS se
hallan en el

modelo X de

rectificadora de cara de

valvula Van Norman

Compare el nuevo modelo X de rectificadora de
cara de valvula Van Norman con cualquiera otra ma-
quina similar. Su mandril, en un solo collar, tiene
capacidad de Vi" a 9/16", admitendo la valvula
ahongada del Ford V-8, las valvulas de todos los auto-
moviles de pasajerosy como el 95% de las valvulas de
camiones. Es exacta hasta una milésima de pulgada

y se ajusta a dngulos de 30, 45 y 60 grados.

Una rueda de amolar de 5 pulgadas de didmetro
con cara de Vs pulgada de anchura, asegura mayor
duracién, mejores resultados y velocidades correctas.
La exactitud constante y la independencia de vibra-
cién se aseguran por medio de cojinetes de bolas de
servicio pesadoen el cuerpo de la rueda y base grande,
pesada y muy bien reforzada. La cabeza giratoria
recibe propulsién de un arbol flexible, y no de co-
rreas largas, expuestas a cxtlrarse o de engranajes su-
jetos a vibracién. Laalimentacién por manivela tiene
tomillos de rosca doble, lo que acentla su rapidez y
exactitud.

Si su taller se dedica con especiaUdad a la repara-
cion de camiones grandes, tractores, etc., el modelo
X-A de rectificadora de cara de valvula Van Norman,
con capacidad de a 11/16", le resultard en una
inversion muy lucrativa. Sirvase pedirnos informa-

cion detallada sobre los modelos X y X-A.

NORMAN

Rupréseniante para la Exportacién:
The Stanley Electric Tool Co.
100 Lafayette Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Repreiantanta en la Argentinal

Mariano Fernandozi Viamante 1039, Boenoa Airos» Argentina»
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El GRAN Adelanto de la

Ingenieria Automovilistica

en 1934 1o Realizéd REO
en 1933

EL COCHE QUE CAMBIA DE MARCHA POR SI SOLO

febrero,

1934

Probablemente el adelanto mas importante rea-
lizado por la ingenieria automovilistica desde
el perfeccionamiento del arranque automatico
es el hoy famoso CAMBIO DE MARCHA
AUTOMATICO del REO —el Coche sin
Palanca de Cambio de Marcha.

Desde mayo de 1933, este sorprendente in-
vento ha sido puesto a prueba por miles de
duefios de los automoviles Reo-Royale y Reo
Flying Cioud en todas partes del mundo y
bajo todas las condiciones imaginables de
caminos y climas.

Los mas destacados ingenieros de automoviles
predicen que, eventualmente, todos los coches
finos utilizardn mecanismos de transmisiéon
automatica semejantes al Cambio de Marcha
Automatico del'Reo.

Pero mientras otros experimentan, proyectany
predicen, los poseedores de cochesReo gozan
aaualmente de las ventajas que les ofrece esta
caracteristica exclusivay patentada del Reo—EL
CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO.

Los compradores perspicaces en todas partes
se dan cuenca de que el GRAN adelanto
de la ingenieria automovilistica en 1934 lo
anuncié Reo en 1933.

El valor practico del cambio de marcha auto-
matico del Reo ha sido ya demostrado. Es
seguro, a prueba de errores,de simple manejo,
no requiere esfuerzo, ni produce fatiga.

Paca manejar el coche REO con Cambio de
Marcha Automatico no se necesita practica.
Personas de ambos sexos a quienes antes les
desagradaba conducir su coche, aliora gozan
de los placeres delautomovilismo. Lasmanos
del que guia quedan siempre libres para ma-
nejar el volante; la vista puede dirigirse con-
scancemente hacia el camino.

Sin la molesta palanca de cambio de marcha,
nada obstruye el asiento delantero, por lo que
siempre hay espacio para tres personas, permi-
tiendo al mismo tiempo entrar y salir facil-
mente por cualquiera de las dos portezuelas.

El precio del REO FLYING CLOUD, Modelo 1934, con Cambio de Marcha Automatico,
asciende aproximadamente a la mitad del de otros coches con los que pueda compararsele por
la excelencia de su mecanismo, la buena calidad de su equipo, la belleza de las lineas de la

carroceria, su potencia y su tamaifio.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING MICHIGAN U. S. A.

Cab/egramas:

MNSING



De tenelada, de 6 cilin-
dros, COl» cambio de marcha
de 4 velocidades

(@) c_amiones Ste_wart_ se carac-
terizan por refinamientos que

los colocan a la vanguardia
de la industria

Los camiones Stewart comprenden un gran numero de inno-
vaciones que los hace, mas que nunca, acreedores a la fama

de ser los “vehiculos comerciales de mayor valor intrinseco
del morcado.”

Los camiones Stewart, afamados en todo el mundo por iu
meritoria calidad y fidedignas capacidades, se fabrican por
una organizacién que, desde hace mas de veinte afios, ha

sido una de las principales en la industria de vehiciiloa
comerciales.

Los camiones Stewart, en capacidades de % de tonelada a8
toneladas, en varias distancias entre los ejes y diversal
combinaciones de carrocerias, satisfacen todo requisito de
transporte que se presente en cualquier parte del mundo.

Los precios de lista de los camiones Stewart son extrao>
dinariamentc moderados. Los descuentos a los con-
cesionarios son de una amplitud que les aporta mayores j

mas lucrativas ventas, ademas de clientes satisfechos.
Nuestro propio departameoto de exporlacxén, de

. o todo detalle d ) La representacion “directa de la fabrica” de los camiones
vasta experiencia en tofo detalle de comercio ex- Stewart estd a an disposicién, en su mercado. Por cartao
tranjero™ al comente de embarques, docDinenta por telegrama, sirvase pedirnos informacion completa.
cion, seguro, ete.~~deja en benofieio de nuestros

dientes, no so6lo un servleio idéneo, sino también,

loJ tarifas mas econ6nieas de flete, etc., s*n cobrarles CAM ION ES

nada por esta esmerada atencién. t W rt

STEWART MOTOR CORPORATION

BUFFALO,N. Y., E. U. A.

Direccion telegraficat
Stewartrnk, Buflalo

Camiones Para Servicio LivianoYPesadoO mnibus Tractores Y Tanqg”

El Automoévil Americ-™
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Jadescripcion séfittHS"e los modelos grandenente perfeccio-
neds exhibidos en las reciente BExposicion en Nueva York

Los automoéviles de 19Si, tan brillante-
iierite anunciados al mundo en la ex-
losicion recientemente celebrada en
liiteua York, fueron descritos en nu-
meros anteriores de esta revista. EI
tresente a/rticulo ha sido escrito en
iw-mo no técnica, con el objeto de dar
il lector idea completa de todas las
¢rnovaciones y cambios en general, que
jo kan incorporado a los nuevos mo-
delos.

Sera trabajo dificil, éste de proyectar

construir automoviles, pero segura-
ilente ha de ser, al mismo tiempo, muy
ntretenido e interesante. Tan pronto
omo el publico llega a la conclusién
fe que ‘'‘éste es la ultima palabra en
Jutoraévil; los fabricantes podran al-
erar sus lineas, pero no' podran per-
eccionarlo més, en la parte mecéanica”,
je presenta el ingeniero con un nuevo
jiodelo repleto de innovaciones de todo
lénero, que deja al vehiculo del afio

PORTAVOZ

DE LA

Febrero de
1934
o o ¢
Afio 18
No. 2

INDUSTRIA*

1934 Presenta Notables
Cambios en Automoviles

anterior tan fuera de moda como el
vestido de una dama elegante.

Si estos ingenieros se sonrien mien-
tras estan estudiando modificaciones,
se habran reido a gritos durante estos
ultimos meses, mientras preparaban las
innovaciones radicales con que sor-
prendieron al publico en los nuevos
modelos de 1934.

En primer lugar, tenemos
pension independiente de las ruedas
delanteras. Desde hace muchos afios
nos hemos satisfecho con rigidos ejes
delanteros y duros muelles delanteros
y vivido bajo la impresién de que
teniamos automoviles de gran suavidad
de marcha. Los nuevos modelos con-
tradicen esta impresion, dandonos un
entendimiento muy distinto de jo que
constituye moderna comodidad.

la sus-

Por

A. F. Denham

No hay ninguna cosa misteriosa
acerca de la suspension independiente.
Los ingenieros sencillamente vieron que
no podian progresar mas en suavizar
la marcha con muelles delanteros duros
y decidieron instalar muelles mas
flexibles. Los muelles delanteros tienen
que ser, al mismo tiempo, bastante re-
sistentes para conservar las ruedas en
conveniente alineacién con el eje y el

bastidor, para asegurar la estabilidad
necesaria.
(Cémo se resolvi6o este problema?

Sencillamente ideando otro medio
mecanico para conservar las ruedas en
correcta relaciéon con el bastidor. Con
la soluciéon de este punto, el empleo
de muelles delanteros mas flexibles re-
sulta en una innovacion muy préactica
y féacil.

Esto es precisamente lo que se ha
hecho en los automéviles de la General
Motors, en el Dodge, en el Chrysler de
seis cilindros y en el Plymouth. Otro
tipo de suspension independiente se

El coche sin/caballos~saluda,akmoderna\ehiculojautomovil



emplea en el Hudson y el Autoplano
(Terraplene). Los nuevos modelos
Nash tienen también esta innovacién
expresada en una construccién muy
sencilla. Los automoviles de la Hudson
han sido siempre notables por la suavi-
dad de marcha. Siempre han tenido
muelles comparativamente mas grandes
y flexibles que los vehiculos de otras
marcas. En sus modelos de 1934, y
como equipo a eleccién, sin precio adi-
cional, se ofrece un nuevo eje delantero
abisagrado al centro, para permitir que
las ruedas suban y bajen ja una in-
dependiente de la otra. Esto es de
suma ventaja al viajar por caminos
asperos o escabrosos, y una comodidad
adicional al circular por vias bien
pavimentadas.

La distribucién cientifioa del peso es
un argumento de venta de que se valen
los fabricantes del Chrysler y DeSoto
para aumentar su negocio. En reali-
dad, esta expresiéon “suena” muy im-
portante, pero, en efecto, no es otra
cosa que la respuesta al problema de
emplear muelles delanteros mas
flexibles y comodos. Debemos, antes de
seguir méas adelante, declarar que la
denominacion de muelle ‘‘blando” o la
de muelle “duro” es valida solo en
teoria, pero no en la practica, pues la
blandura y la dureza dependen del peso
que el muelle ha de soportar. Por
esta razén, un resorte de valvula re-
sultaria sumamente duro, al aplicarse
a un reloj, y sumamente blando al ins-
talarse en lugar de un muelle de auto-
movil.

Los fabricantes de los automoviles
Chrysler y DeSoto decidieron entonces

Photo TImei Wlde World

aumentar el peso sobre el muelle e
instalar muelles mas flexibles que los
de tipos corrientes. EI peso adicional
sobre los muelles delanteros, que re-
sulta de mover el motor hacia el frente
del chasis, imparte mayor “blandura”
o flexibilidad a esos muelles. La suavi-
dad de marcha que se obtiene de esta
manera bien merece la calificacion de
“marcha flotante” que le dan los
fabricantes.

El anunciar los nuevos modelos de
1934 no va a ser trabajo facil para el
departamento de redame, pues ciertas
expresiones nuevas han adquirido ya
significados que, por su latitud ampli-
ficada, se prestan a mala interpretacion.
Por ejemplo, la palabra perfilacion
significa ya muchas cosas que nada
tienen que ver con su sentido origi-
na!. Perfilaciéon, en su aplicacién al
moderno vehiculo automdvil, significa
dar al automévil una forma con-
veniente para ofrecer la menor re-
sistencia posible contra el aire, durante
la marcha. Esta resistencia se provoca
por el mismo movimiento del vehiculo,
es decir, se necesita fuerza para crearla
y esta fuerza tiene que provenir del
motor. EI resultado de la correcta
perfilacion de un automoévil es, en efecto,
reducir la velocidad méaxima en relacién
a la potencia y peso dado del vehiculo.

Todavia no se ha alcanzado un grado
maximo o perfecto de perfilacion.
Probablemente nunca se conseguira
esto, en grado absolutamente maximo.
Sin embargo, prolongando la seccién
trasera de la carroceria y ocultando los
neumaticos de recambio, ademas de in-
crustar las lamparas en los guarda-

N

loa nuevos modelos y «l renacimiento del interes en eomprar. atrajieron un gentio

enlrm ~ria EzpmicilL de Automoviles de Nueva York de 1934,

d"a de apertura, fué 112%

La «oncarreue.a. el

mayor que la de 1933 y nueve por ciento mas grande que

en todo otro ano pasado.

barros, suprimir concavidades y proyec-
ciones exteriores, de todo género, y dar
inclinacion al radiador y parabrisa, &
logra, gracias a todas estas disposi.
ciones, reducir notablemente la re
sistencia contra el aire. EI aire pasa
por el vehiculo con mayor facilidad,
sin encontrar amplias superficies qe
se interpongan a su paso. De esta
manera, el ingeniero logra desarrollar
una mayor velocidad méaxima, para ua
misma fuerza, con menos consumo ¢
combustible.

El ingeniero también se ha preocupado
mucho de la fuerza motriz. Con la
fuerza disponible al presente, se puede
viajar con rapidez, pero en los modelos
de 1934, con esa misma fuerza se puede
ir a mayor velocidad, subir pendientes
mas inclinadas y hacerse todo esto cm
igual o menos consumo de combustible.
En muchos casos, la fuerza se ha a+
mentado considerablemente, sin exigir
mayor gasto de combustible.

Una de las maneras mas interesantes
en que se ha aumentado la fuerza, ®
presenta en el nuevo Graham, ewe
sobrecargador se incluye en la dotacion
corriente de sus series de lujo de =s
cilindros y Custom de ocho cilindros.
El sobrecargador es un aparato
mediante el cual se introduce una mayor
mezcla de combustible y aire en d
cilindro del motor que la que éste puede
aspirar mediante la succion del émbolo
a través de su valvula de admision. Lo
causa del “jimite” de fuerza de u
motor de tipo corriente, es decir, k
causa del decaimiento de la energia
mecanica del motor, después de haba
alcanzado cierta velocidad, se debe.
que la mezcla de combustible no pueda
introducirse en los cilindros aa
suficiente rapidez para llenarlos anta
de que las véalvulas se cierren. Ena
Graham, lo mismo que en el Duesen
berg, se instala un soplador entre d
carburador y las valvulas, para “rmpi-
jar” la mezcla durante las altas veloci-
dades. La fuerza, en lugar de decaer
después de haber llegado a cierto puto
maximo, continla asi subiendo. Pe
esta razon, la aceleracién en el Graham
de cincuenta a sesenta millas por hois
se desarrolla con mayor rapidez qw
la de veinte a treinta millas por hoti.

Otro método corriente para aumentar
la fuerza del motor, que resulta fawo-
rable por no exigir mayor consumo d*
combustible, en relaciéon directa, esi
aumento de la compresion del rootot
El afio pasado, varios fabricante
aumentaron la compresién lo mas
pudieron, sin producir golpeteo bgo
fuertes cargas. Esto, sin embargQOj ~
les satisfizo, pues ahora, emplean*
culatas de cilindros de aluminio, b
logrado aumentar méas aun la coif
presion.

La culata de cilindros de aluniii™
permite una mayor compresion porg®

E1l Automévil A merican”!



1 aluminio disipa el calor con mayor
apidez que el hierro fundido. La
ormaeion de esta elevada temperatura
n las camaras de explosién es, por
ierto, la causa de la explosion pre-
liatura de las mezclas frescas que en-
jan en los cilindros, defecto que pro-
loca el golpeteo del motor.

Este golpeteo o detonacién, sin em-
Jargo, se produce s6lo cuando el motor
unciona a todo escape y durante las
Tlelocidades moderadas, acentuandose en
Ia aceleracion.

IComo los ingenieros no podian alterar
i relacion de compresion cada vez que
e aumentaba el abastecimiento de gas
] motor, o cada vez que se aceleraba
I marcha, tuvieron que recurrir a un
létndo préactico para resolver el
roblema. Sabian que retardando el
icendido, al sentirse golpeteo, se
'itaba la presencia de esta falta. EI
aso légico siguiente fué la introduc-
6n del gobierno automético de en-
mndido. Un émbolo pequefio o diafrag-
a se conecta en el maltiple de ad-

cuyg™BisiOQ, para retardar el encendido
Anpantlo el vacio en el maltiple baja de
seisHerco punto. Funciona perfectamente,
causa de que el vacio minimo en el
atir™Buitiple se presenta cuando el motor
layor"Bta desarrollando su potencia maxima,
es cuando se produce ordinaria-

jentc el golpeteo.
1Hubo, sin embargo, otro problema
resolver. EI combustible, general-
ui“Bente llamado gasolina, no es ig”ial en
as partes del mundo. Ciertas clases
de gasolina tienen la tendencia a de-
nar en mayor grado que otras. La
isolina antidetonante, es decir, de
an volatilidad, permite la utilizacién
mayor compresion que la ordinaria
bajo grado de volatilizaciéon. De
levo recurrieron los ingenieros al

‘tierno del encendido para resolver

te problema.

Como retardando el encendido se

itaba el golpeteo, instalaron en el

tomoévil un mecanismo sencillo, medi-
te el cual se puede avanzar o re-
rdar el encendido, en la completa

:ala de velocidades del motor. Por

puesto, cuando se emplea una clase

Terinr de combustible y se retarda el

cendido mediante estos dispositivos

tomaticos, se obtiene menos fuerza,
ru la diferencia en costo vale la
na. Por otra parte, estos disposi-
os, que se llaman selectores de gas,
Rectores de octano, etc., reduciendo
jI consumo de combustible, mejoran al
Asmo tiempo el funcionamiento del
ptor, cuando se emplea combustible de
fan volatilidad. Esto se debe a que

Jentras méas temprano se enciende el
Saaen el cilindro, méas parte de el arde,
se dilata y produce energia.

Purante estos Ultimos afios, mientras

construian motores mas poderosos,
se aumenté el tamafio de los multiples

, ® wmniisién, para permitir la entrada
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de aire con mayor facilidad y rapidez.
Esto provocé al principio algunas
dificultades en el arranque, a causa de
que los grandes maultiples, bajo la
limitada velocidad desarrollada durante
el arranque, producian wuna fuerza
aspirante muy moderada para admitir
el paso de suficiente carga, Para
sobreponerse a esta dificultad se idearon
nuevos carburadores, del llamado tipo
de tiro descendente, en los cuales la
mezcla de gas, en lugar de subir, baja
por la fuerza de la gravedad.

Los ingenieros no quedaron, sin em-
bargo, satisfechos. Los grandes
multiples exigian un cuidadoso uso de
la véalvula de estrangulacion de aire.
Se presentaba el peligro de que al abrir
demasiado esta valvula entrara a los
cilindros wuna indebida cantidad de
combustible en forma liquida, muy
dificil de encender. La aplicacion de la
valvula de aire dependia entonces de la
temperatura exterior o atmosférica.
Para resolver el problema, los ingenieros
procedieron a instalar un nuevo dis-
positivo, el gobierno automéatico de la
valvula eetranguladora de aire.

Este pequefio dispositivo, que llamare-
mos estrangulador automatico, dispone
la valvula de aire a correcta abertura
para el arranque, de acuerdo con !a
temperatura atmosférica. Regula tam-
bién la posicion de la valvula durante
el periodo de recalentamiento del
motor, dependiendo para ésto, de la
temperatura desarrollada en el multiple
de admisién. EIl estrangulador auto-
matico, en combinacién con el gobierno
automatico de la temperatura, que

regula la intensidad del calor que se
aplica a la mezcla que va a los cilindros,
de acuerdo con la temperatura dei
motor, resolviéd finalmente el problema
del arranque.

Para demostrar elocuentemente lo
facil que es ahora el arranque del
motor, los recientes modelos de auto-
moviles se presentan con mecanismo de
arranque simplificado hasta el punto
de que todo lo que se presenta a la
vista y al tacto es un botén en el
tablero. En algunos casos, el arranque
no se presenta con mecanismo separado
para su manipulacién manual.

Este segundo tipo de arranque, sin
mecanismo independiente para su go-
bierno manual, se llama generalmente
"arranque coincidental o arranque auto-
matico. La disposicién general es muy
sencilla. El mecanismo de actuacion
del arranque se conecta al pedal del
acelerador o al pedal del embrague.
Tan pronto como el motor se pone en
movimiento, el mecanismo del arranque
se desconectan del pedal automatica-
mente, bajo la accién de un interruptor
de vacio, cuya fuerza proviene directa-
mente el maltiple de admision.

Otro método moderno, ya bastante
conocido, es el llamado “startix”. Este
aparato actla autométicamente sobre
el interruptor del arranque tan pronto
como entra en accién el sistema de en-
cendido, Cuando el motor se traba o
para, el “startix” automaticamente ac-
ciona de nuevo sobre el interruptor del
encendido.

Antes de pasar mas adelante, veamos
que ha sucedido en el interior del mismo
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motor. Con el aumento de energia, los
ingenieros empezaron a tener dificul-
tades con las valvulas de escape. Bajo
la mayor fuerza, a grandes velocidades,
y con resortes grandes bajo gran
tension, las valvulas empezaban a gol-
pear en sus asientos. Las altas tem-
peraturas tenian la tendencia hacia de-
formar la cabeza de la véalvula, dificul-
tando su asiento correcto.

Los ingenieros se vieron de nuevo al
frente de otro serio problema, pero lo
resolvieron ateniéndose al empleo de
bloques de cilindros de materiales
especiales, de gran resistencia a la
temperatura. En otros casos, con-
tinuaron empleando los mismos mate-
riales de antes, en la construccién de los
blogues, pero emplearon un material
bien duro en los asientos de las valvu-
las. En efecto, estos asientos, hechos
de especiales aleaciones de acero, se
insertaron en las valvulas. Estas piezas
anulares se llaman ahora asientos in-
sertados.

Otro método aprovechado para
sobreponerse a la dificultad anotada,
fué la alteracion del sistema de en-
friamiento, el cual se dispuso de modo
de dar mayor enfriamiento a las valvu-
las y sus asientos. En uno o dos casos,
esto se hizo aplicando chorros de agua
directamente a las secciones del bloque
de cilindros méas préximas a los asien-
tos de las valvulas. EI resultado neto
de todas estas modificaciones e innova-
ciones ha sido prolongar notablemente
el intervalo entre los esmerilados y
ajustes de las valvulas.

Todos los 6rganos del automévil han

.o . , Sig- i
¢;ob«dl7droanu
1928. En esta vista

.entio ene la visité todos los das ga. duré.

sido objeto de minucioso estudio y per-
feccionamiento, por parte de los in-
genieros. Los embragues se pr”-tan
ahora a mucho mas facil funciona-
miento, gracias a los refinamientos in-
troducidos en el mecanismo de de-
sembrague, los cuales han reducido a
un minimo el rozamiento. EI cambio de
marcha, por su parte, actda sin ruido,
sin entrechoque de engranajes, en todas
las velocidades.

Las articulaciones universales tienen
ahora un rozamiento insignificante y
requieren lubricacién con mucho menor
frecuencia. En ellas se emplean un
nuevo tipo de cojinete, llamado de agu-
jas. Este mismo tipo de cojinete se
emplea mucho en &rboles propulsores,
mecanismos de direccion, pivotes y otras
partes del motor. EI cojinete de agujas
es sencillamente un cojinete de rodillos
muy delgados. Los rodillos no tienen
mas de una décima parte de pulgada
de diametro y se pulen con sumo cuida-
do. Esta misma pulimentacién pro-
pende a facilitar su expedito movimien-
to y requiere menos lubricacién que la
exiguida por el tipo corriente. EI
lubricante se adhiere mejor a las agujas
que a los rodillos grandes.

Luego tenemos notables innovaciones
en bastidores, representadas por miem-
bros sencillos y dobles en X, en Ky Y,
en X méas A, etc. Todo esto responde
al fin de dar mayor estabilidad al basti-
tor y carroceria. En ciertos modelos de
los llamados aerodinamicos, el esqueleto
de la carroceria forma parte integrante
del bastidor del chasis, construcciéon de
gran firmeza y resistencia, que permite,

al mismo tiempo, dar disposicién
conveniente a los asientos delanteroij
traseros.

Notables progresos se observan 1
la ventilacién de las carrocerias,
primer sistema se introdujo el
pasado por la Fisher, y desde enton
la ventilacion ha sido objeto
numerosos refinamientos por parte |
otros fabricantes. EI alumbrado |
sido también reformado con la ini
duceién de lamparas delanteras
vistas de luz regulable. Con esto
ha conseguido dar seguridad compl®
a los viajes nocturnos.

Precio

Casi todos los automoéviles lleg
sin precio a la exposiciéon celebiij
reciente mente en Nueva York. i
casi la mitad de los vehiculos exhibu
no existia sino un precio aproxima
A continuacién de la fijacién de pn
de los nuevos modelos Chevrolety 1
mouth, durante los primeros dias 1
exposicién, se asignaron los prectaj
otras mareas importanes. Al termiy
la exposicién, casi todos los nui
modelos tenfan sus precios y se obsa
gue varias marcas se hallaron incluilj
en la categoria de los vehiculos
némicos.

En otra pagina del presente niin
damos una lista completa de los pra
anunciados durante la exposicion.!
Chevrolet avanzé de $40 a $60.
precio béasico de $485 para la
Standard de seis cilindros, el aun
en estos modelos fué de $40. Su;
Master de seis cilindros, con pn
basico de $545, subié $60. Smil
avance, de $50 a $80, se observa ej
Plymouth. Con precio béasico de
el modelo Standard subié $50; el mij
DelLuxe, con precio basico de
avanzé $80. EI autoplano conservi
categoria fundamental, con precio |
lista de $560, después de un aument(]
$75.

Sin embargo, numerosos
modelos se ofrecen a precios mas bal
El Hudson de ocho cilindros fueJ
ducido en precio. Su serie normalj
chasis de 116 pulgadas, después U
ducido en $150, quedd a ?695,
rebajas del Oldsmobile son de 5i]
$105 en sus modelos de seis cilmoj
los cuales empiezan ahora con unpv
de lista de $640. EI Oldsmobile de»
cilindros continGa sin cambio de
El Pontiac cuesta ahora de $60
mas que antes. EI nuevo W
modelo Airflow, se ofrece ahora a'
mas que su predecesor de estiwl
rriente. EI tipo Chrysler normalj
seis cilindros continGa con muy
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Icambio de precio, pero su compafero
de ocho cilindros ha sido aumentado de
5220 a $320, El nuevo precio del
DeSoto, modelo Airflow, es $995, es
[decir, menos de mil délares, y el del
jchrysier, serie Royal de ocho cilindros,
[$1.245. Con precio basico de $645, el
[Godge sufri6 un aumento de $50 a $70.
El Continental, con aumento de $45,
Jsc ofrece ahora a $425. Wi llys, durante
lia exposicién, anuncié un modelo comer-
Icial, de reparto, a $495, entregado en
iNyeva York. En vista de esto, el precio,
kcnentrega en la fabrica, ha de ser
jnotablemente bajo. EI Hupmobile ha
Itenido cambios interesantes: se au-
lir.enté el precio de uno de sus modelos,
redujo el precio de sus modelos mas
caros y se conserva sin alteracion el
hu'ecio de sus econémicos modelos de seis
lilindros. Graham redujo el precio de
tus modelos de seis cilindros, con ex-
cepcién de uno solo, siendo ahora $695
feu precio basico en esta serie. Aumentoé
precio de sus modelos de ocho cilin-
dros y agregé una nueve serie de
[nndelos de ocho cilindros de precios
pajos. Auburn aument6 el precio de
ius dos series de ocho cilindros y
afiadié una nueva serie de seis cilindros
con precio basico de $695. Para com-
pletar el cuadro del grupo de modelos
pe precios bajos, se introdujo el
Lafayette de la Nash, con precio basico
pe $635.

Como se ve, por lo dicho, comprendi-
ios en la categoria de los vehiculos de
precios bajos hay ahora numerosas
narcas. EIl comprador tiene ahora un
jampo de eleccion mucho mas amplio

variado que en todo otro afio pasado,
tuando se cerr6 la exposicion, los
Siecios principales eran los siguientes:

Modelo

mas Sedan de Sedan de
barato 2 puertas 4 puertas

IUburn e $695 $695* $745
iutoulano ... 590 590 650
mrvrolet. Standard 485 495
Ihevrolet, M aster .. 545 585 645
loiitinenla!, Four .. 425 445 495
Ihrysier Six 725 800 850
kilge . 645 695 745
lora Four 445 450 510
pra Eight 515 535 586
taham . .. 695 745
tudson Elght 695 725 785
[upmobllB . ... . 795 795
tayette . 635 645 695
Farh .. 775 775
idsmobile Six ... 640 670 730
Eymnuth, Standard 495 535 585
Bymouth, De Lnxe 575 595 650
pntiae . . 725 785
795
lildehaker .. .. .. 645 695* 695
pllya
I'Btougham.

iTIncluyendo entrega en Nueva Tork.
(El Austin americano, después de
mentado en $10, tiene precio basico
$295, con el cupé corriente y el
ipé de lujo respectivamente a $345 y
65.)
Hay, por lo tanto, 21 series con precio
sico menor de $800, para 1934, que
ofrecen por las marcas siguientes:
iburn, Chrysler, Continental, Ford,
ineral Motors, Graham, Hudson, Hup-
'I>ile. Nash, Studebaker y Willys. EI

<bipTo, 1934

precio promedio de estos vehiculos eco-
némicos, es $619. Las adiciones al
grupo de vehiculas econémicos, durante
el afio pasado, fueron Hupmobile,
Lafayette, Reo y Studebaker, con el
Chevrolet y el Plymouth ofreciendo dos
series nuevas, en lugar de una.

A la exposicion de 1933 se pre-
sentaron 21 series con precios menores
de $800, por diez fabricantes. El precio
promedio de esos vehiculos fué $590.
Durante ese afio, se retiraron seis
modelos: la Continental abandon6 dos
series de seis cilindros, Essex suspendid
su modelo de ocho cilindros y se quitd
si Rockne del mercado, mientras Willys
dej6 de fabricar su modelo de seis
cilindros y DeSoto pas6 a otra categoria
de precio. La Hudson cambié tam-
bién su modelo de seis, en uno de ocho
cilindros. Es interesante observar que
en el exposicion de 1932 se vieron sdlo
14 series a menos de $800.

También es muy interesante observar
que el precio promedio del automovil
americano ha tenido un aumento de
s6lo $29. Computado en monedas ex-
tranjeras, los precios, en lugar de
aumentar, han disminuido considerable-
mente, a causa de la desvalorizacién del
doélar en los mercados internacionales.

Noticias

Las noticias provenientes de im-
portantes fabricas de automoéviles ameri-
canas, durante la reciente exposicion en
Nueva York, se refieren a desarrollos
de suma importancia, que traducen no
s6lo el progreso, sina también ei bri-
llante porvenir que aguarda a esta dis-
tinguida industria.

Hudson anuncia que el método de
suspension delantera, llamado Axleflex,
descrito en nuestro numero anterior e
ilusti'ado en otra péagina del presente,
se ofrece como equipo a eleccién, en

Parte posterior del “land
Crulser” (cnicero terrestre)
un m odelo espeeial en
chasis President. exhibido
por la Studebaker. sobre
una plataforma giratoria,
ono despertdé mucha aten*
cién en la exposicién
reciente.

todos sus nuevos modelos, sin precio
adicional. Ha abandonado por completo,
el nombre de Essex, empleando en su
lugar, el de Terraplane, el cual, para los
paises iberoamericanos, se llama Auto-
plano. .El Autoplano fué introducido al
mercado en 1932. A continuacion de la
cordial recepcion que el publico y el
comercio del pais y del extranjero,
dieron a sus nuevos modelos, la Hudson
tiene en proyecto la construccion de
200.000 automoviles durante 1934. A
mediados de enero, los pedidos del
extranjero fueron méas grandes que en
todos estos Gltimos afos. EI total gene-
ral de pedidos para entregas en enero
y febrero equivale ya a casi ei 50 por
ciento de la produccion completa de
1933.

Studebaker ha agregado un cupé a
$665 y un sedan a $715, a la serie Dic-
tator especial. También se han afiadido
dos nuevos modelos de carroceria a la
serie President. La exportacién de la
Studebaker, en 1933, fué la mas grande
gue ha tenido desde 1929. EI negocio
culminé en el Gltimo trimestre, siendo
diciembre el mes mas activo.del afio.

Ford aumenté su produccién a 4,000
vehiculos diarios, a principios de enero.
Manifiesta que durante este mes con-
struirA mas automoviles que en todo
otro del afio pasado, y que en todo otro
enero desde hace muchos afios. Edsel
Ford, en Washington, declaré que antici-
pa un aumento de 75 por ciento durante
el presente afio afladiendo que ‘‘todq_se
presentaba favorable.” La Ford entro
a construir sus nuevos modelos V-8 a
continuacién inmediata de su anuncio,
en diciembre altimo.

Oldsmobile comunica que sus modelos
de precios econdmicos, en cantidades
limitadas, esteran listos para sus repre-
sentantes, en febrero, y que en marzo
tendran éstos acceso al numero que
quieran. Se estd aumentando conside-
rablemente la representaciéon de esta

marca en el pais.
(Contintia en la péagina 26)



Precios en Fabrica de

Exhibidos en la Exposicion de Nueva York

Chevrolet Master

Nue. Ant. Dif.
Sedan, 2 puertas .. {515 4
Boadster deportico mi; 485 {183
Cabriole 565
Sedan urbano A
+
Sedan, i puertas igg + g[c))
Cupé comercial 585 + 70
Cupé deportivo
Chevrolet Standard
Nue. Ant, Dil.
COCRN @ i 1455 :$ig
Cupf
Oldsmobile de 6 cilindros
Nue. Ant. Dit
$745
Cupé deportivo 780 — ion
Cupe. 5.pas 670 745 — 15
Cupé Tourinr, 5- 700 773 ) gg
Sedan, 4 puertas 730 825 —
760 855 — 95
Oldsmobile de 8 cilindros
cupé comercial
Cupé transformable s20 925
Cupé deportivo ... »»0 880
Cupé, 5-pas . 845
Cupé, 5-pas. Tourius 875 875
Sedan. 4 puertas .- 9,5 925
Scd.a4n, 4 puertas Tourlng. 9ns 955
Pontiac de 8 cilindros
Nue. Ant. Dif.
& $695 $636 +$60
Cupé
Cupé deportivo .. 670 - +1
Cabriolé 785 695 -
Sedan, 2 puertas 635 r 90
Sedan, 2 puertas tourinc. 765 675 - 90
Sedan. 4 puertas ... . 785 695 h 90
LaSalle con Carrocerias Fieetwood
Cupé, 2-pas .
Cup” tranflformable, 2-pas.. 1-5S5
Sedan. 5-pas .
Siidan oliih,
Cadillac V-8
128" de distancia entre los ejes—
Carrocerias Fisher
CUPE. 2-PaS....cccueriiiinsiaiianienen
Cupé transformable. 2-pas... 2.495
Sed.4n transformable, 5 pas, 2.695
Cupé urbano, 5-pas.. 2.1)4v
Sedan urbano, 5-pas 2.04v
Sedan. 6-pas .2.49;.
136" de distancia entre los ejes—
Carrocerias Fisher
Nue.  Ant. Dit.
Cupé, 2-pas. .,$2.595 12.695* —$100
Cupé transfo
2-PaS i 2-695 2.845* — 150
Sedan transformable,
"2.745 2.995t — 250
.Sedan, . 2.69a  2.895t — 200
Sedan, 7-pas. 2.845  3.0454 — 200
Modelo Imperial,
2.995 3,195f 200
*134 1140"
146" de distancia entre los ejes—
Carrocerias Fieetwood
Sedan, 5-pas $3-295
Sedan, 7-pas 3.445
Sedan, 5-pas 3.74;
.Sedan, 7-pas 3.89u

5Parabrisa en V
Mota—Untota!
ofreee

niodiflcado.
de 20 carrocerias se
también en este chasis.

Cadillac V-12

146" de distancia entre los ejes—
Carrocerias Fieetwood .
Nue, Ant. Dit.

Sedan urbano, 5-pas..-$4,045 $3.695 +$350
Sedan. 5-pas.. . 3.995 3.595 400
Cabriolé imp., 5-pas 4.395
Sed4n, 7 pas.. 4145 375+ 400
Limusina, 7-pas 4.345
Cabriolé Imp, 7-pas... .545

Nota— total de 14 carrocerias, con

parabrisft en V modlflcado, de $4,445 ji
$6.295, se ofrece también en este oha.sis.

10

Cadillac V-16

Dodge
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154" de distancia entre los ejes— 117" de distancia entheué?SAer{i'S Dil.
Carrocerias Fieetwood bif upé $595 _f$5gi
ceq . . s AL if. Clbe oot Es HUK iFAET ST cos 640 -+I-61
ed.an urbano, o-pas.. .3Q, Sedan de 2 puertas.. 695
4 6.250 +%$400 ¢
Sedan, 6-pa.s. ~ DU s $ Sedan de 4 puertas ilo 675 + 70
Cabriolé_ini]>, 5-naa... Zggg 6.400 + 400 Cupé transformable ... i4; 60> + B
Etielg]auns.in;-pi;s.‘.).as 7‘000 6600 + 400 121" de distancia entre los ejes
; o : ’ Brougham ...
Cabriolé imp., 7-pas... <.20U - A i
Nota-Un total "de 14 “carrocerias con .Sedan transformable ... »7-i
parabrisa en V modiflcado, de $7.301) a
$8,950, SI' ofre.'p también este chasi.s.
Plymouth
De Uuxe—
- Standard - .
Nue aAnn?r Dif. Nue. Ant. al-lt—s
. . Ak * +
Sedan, 1 luiortas. $.585 $510 s $§gg ggg or
Sedén', 2 puertas. 535 485 jr. gg 615 545 i
Cupé con a», aii-'i- 545 4x5 50 575 495 . &
Cupé comercial ... 405 445 660 595 < K
Cupé transformable
Chrysler de 8 cilindros
_ A s imperial- .
Nue R'gx?_' Dif. Nue Ant. Dil,
i $1 245' *92.5 J1-$S30 $1,495 $1.295 ares
Sedan 1548 915 M- tin 49.5 1,275 i
Cupé 1.495
1,345
Brougha 1.Z11 1,19-1 e
Sedan wurbano e
m Hudson de 8 cilindros
Chrysler de 6 cilindros
Nue Ant Dif. 116" Standard 116"
Sedan, 4 puertas.... $795 $785 -f310 i De Uuxe
Sedan, 2 Euertas ______ 755 745 + 10 Nue. Ant. Dif.
Cupé con as. aux. Coche . $725 $975 — $150 $805
trasero 775 775 - 20 Victoria comp. 765 835
Cupé comercial 725 ;?)555 Sedan 1,945 — 260 86.)
(‘'upé transformable. 810 + 15 Sedan comp.. 815 895
Cupé con as.
aUx. tra.s. 745 oio) — 250 82)
Cupé, 2 pas. 695
c'upé trans-
formable 815 1,145 — 330
Ant. Dif. 119 in. de distancia entre los ejes.
Sedan $735 + $240
Cupé 705 -- 290
Brougham 995 665 -- 330 123" de distancia |
Sedanurbano ... 995 entre los ejes
Standard Nue. Ant. Oif
Continental Beacon Sedan Tourlng ... $895 $1.250 —$3i3]
Sedan Touring romp... 923
Nue. Ant. Dif.
CUPE s $425 $380 + $45 De Luxe
Sedéan, 2 puertas 44% Sedan club 095 1-350 - 3h|
Cupé con as. aux. Hrougham 1.095 1.3u0 1“1
Sedan ipuertas 4325 30n -100 132 In. de distancia entre los ejes.
Hupmobile
117" de 6 “1o7om h B
cilindros -121" de 6 cilindro» 1’37/2 de ocho cilindross
Nue. Ant. Dif. ue.
Sedan $J90 $1.095* $995 +$100 $f'3221§; $1.445
g 1.IBSt 995 + 100 : Id
S?Cpte;)r(;(;n as. aux. tras 79a st 1.060 A- 55 1.2651- 1,510
-Seis pasajeros.
tCinro pasajeros.
Camiones Ford V-8
" I L —
-131/a"- 187", . i
Precio Dif. precio Dif. Precio pif.
Chasis $500 — $36 $520 - $gg $360
De adrales 665 - gg Zgg 36 o
De plataforma 050 _ 36 550 -
Cerrada 750 - 2% 860 565 -1
Cerrada D 780 -3 470 —
Pick-up 565
Sedan de
El Automoévil AmerK'7'I



Craham

De Luxe Especial
-Standard de 6-------e s de 6 des -Standard de 8- -Cuetom de 8-
Nue. Ant. Dif. Nuevo Nuevo Nue. Ant. Dif. Nue. Ant. Dif.
Cupé ooroerclal *695 *745 — *50 $806 $875 $36.5 *845 -i-*120 L.
cUBé con as. aux. 745 795 — 50 835 925 1.015 895 + 120 *Il_%gis% *1.995 -i-*200
& 845 835 4- 10 995 935 . . £z
sce“c‘.’jnf'i"i,’ﬂthiﬁ'e 745 795 — 50 855 925 1.015 893 120 1.295 1.095 4- 2GD
Heflan, 7 pas 1.695
Terraplane (Autoplano) de 6 Auburn
tandard de 112" Standard Custom Standard de 8- , -Custom de 1 .
standard de De Luxe de 6 de 6 Nue. Ant. D Nue. Ant. Dif.
Nue Art Dif de 116" Broughain *695 *795 *945 *795 -1-S150 *1,075 *945 4-*1S0
i ) ; Sedan 745 845 995 845 H- 150 1.125 995 -1- 130
Coche v *599  *505* 4-$85 *670 Cabriolé 795 895 1.045 895 -f 150 1.175 1.045 4- 130
Victoria com p 620 700 Faeton 945 1.225
Sedan e 660 555- -j-'95 730
Sedan comp. -. 680 760
Cupé con as. Pierce-Arrow
aux. tras ... 610 535* 4- 76 690
Cupé, 2 pas. 560 485*  4- 75 840 A 1240 A .
Cupé transt. 670 575t 4- 95 740 Nue. Ant, Dif. Ant. Dif,
De 13S" de distancia entre
- . L los ejes
=106 iii. chasis de camion. Chasis, con neum. de recambio atras..*2.350 *2.750 ~
fl13 in., chasis de camién. Sedan, 5 pas 2.895 *2.675 4-*320 3.295 *2.975 4-1320
Sedan club, 5 pas 2.995 2.695 4- 300 3-395 3.095 4- 300
Brougham club, 5 pas.. 2,795 3.385 -h 410 3.195 2.785 4- 410
Cupe con as. aux. tias 3.295
Cupé trans. con as. aux. tras 3.395
De 144"
Chasis con neum. de recambio atras.- 2575 2.975
Sedan. 7 pas 3.200 2.850 4- 350 3.600 .3.250 4- 350
Lafayette Limusina. 7 pas 8.350 2,975, 4- 375 3.750 3.375 .= 375
Modelo Silver Arrow . 3.895
Nuevo Brougham Brunn 5.395
Sedan, 2 puertas *645 1248 A .
Seddn con bail, 2 puertas. 685 ChaEig gérzuneum de recambio atras *3'\:3('3'8 Ant pir
Sedan, 4 puertas 695 . - e
Cupé, 2 st 635 Sedan. 7 pas 4.29 $4.555 — *240
Cupé con US- aux. tras. 675 Limusina, 7 pas 4.495 4.800 — 305
Nash
Srande Advanced
de 6 de 8 Ambassador de S
Sedan, 5 pas.. *1.095 Sedan, 5 pas.. $1.575
Cupé comercia 795 1.065 Sedan, 5 pas.. 1.625
Cupé, 4 pas 816 1.085 Sedan, 7 pas 1.955
Brougham, 5 pas. 825 1.115 Limusina ... 2.055
Sedan urbano. 5 pas. 775 1.065 Brougham, 1.820
Brougham sedan 865 1.146 Chasis, 133 1.125
Chasis s 645 875 Chassia, 142 1.175
Buick
Serie 50 Nue Ant. Serie €0 Nue. Ant. i Serie 90 Nue, Ant.
Cupé deport $1.300 $1.270 CUPé deport
Cupé com $985 _p . p e ’ Victoria, 5 pa 1.795 *1.785
. Victoria, 5 pas. 1.315 1.310 ('upé transforra . 1-845
CUPé deportu s 1080 Sedan, 4 PUertos oo 1.345 1.310 Sedan, 4 puertas 1.845 1.805
Victoria, 5 Pas .. o 1.063 Sedan club 1.865 1.820
. Sedan, 7 pus 1.955 1.965
Sedan, 4 puprt.. 1.045 Cupé transt 1.395 1.365 Faeton trans.
Cupé traiisform 1.115 Faelé transt. 1-575 1.585 Limusina. 2.955 2.055

La Linea Perfilada en

Por P. M.

En estilo de carroceria, la tendencia
es hacia la perfilacién. Algunos estilos
han hecho poco, y otros, mucho en este
sentido. El paso méas radical se pre-
senta, sin duda alguna, en el DeSoto y
el Chrysler. En estos modelos, la sec-
cion del motor forma parte de la car-
roceria y toda la estructura se halla
subte un bastidor muy firme, que sirve
de refuerzo, extendiéndose del eje delan-
tero al trasero y quedando soportado
por los muelles. Es evidente que esta
disposicion es la mas practica para
impartir gran rigidez a! vehiculo, dan-
dole resistencia para no sufrir deforma-
cién bajo los choques del camino.

Los ingenieros en otros paises han
venido trabajando en automaéviles en los
cuales, todas las partes del chasis se
llevan directamente en el esqueleto de
ma carroceria, suprimiéndose el bastidor
ilel chasis, pero se ha visto que este

i'obrero, 1934

las Carrocerias de 1934

HELDT

nuevo tipo de construcién no se presta a
produccién en grande escala. En el
proyecto del Chrysler se retiene el bas-
tidor del chasis y de este modo se
resuelve el problema de la produccion
en grande escala y se asegura, al mismo
tiempo, una rigidez extraordinaria, con
la adicional ventaja de peso limitado.

La carroceria perfilada, u ondulada,
tiene necesariamente que ser abultada
al frente y abusarse gradualmente
hacia atrds. En el modelo corriente, la
cavidad entre los guardabarros y la
carroceria provoca turbulencia de aire
durante la marcha a altas velocidades.
En casi todos los nuevos modelos de
estilo perfilado, esta cavidad se suprime
del todo o se moderada considerable-
mente. En algunos modelos, los guarda-
barros se unen al capé. En otros, se
limita su profundidad. El ahusamiento
gradual hacia atrds se obtiene dando

forma curva al techo de la carroceria.
Esta construccion permite dejar un
gran espacio detras del asiento trasero,
el cual se aprovecha de compartimiento
de equipaje.

Varios de los nuevos modelos llevan
la rueda de recambio colocada en una
concavidad embutida en el panel de la
seccion trasera de la carroceria. Para
acentuar mas aun el estilo perfilada, las
ruedas traseras llevan un resguardo
exterior que las cubre hasta la mitad.

Cuando el espacio detras del assiento
trasero no se utiliza para comparti-
miento de equipaje, se aprovecha para
la colocacion de un baul, el cual, en
algunos modelos, forma parte integ-
rante de la carroceria, como se ve en
el Studebaker y el Oldsmobile. Los res-
guardos de guardabarros son casi uni-
versales. Todas las partes salientes de
la carroceria, tales como bisagras de
puertas, mangos, etc., se proyectan
ahora de modo que ofrecen la menor
resistencia posible al aire. Algunas de
estas piezas quedan embutidas o par-
cialmente ocultas.

11
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Innovaciones— Cambios”™ “Belleza

Los A utom 6 vV

El nuevo Airflow De Soto, mostrado aqui, es, con

ile s

d

e 1934

Los nuevos sutomévilM
detalle en el numero 4®

indalmos fotografias.
tiene ruedas delanteras con

~Nfilo
suspensién

S

no
es mas largo,
independiente y

radiador y la»

TnirrerrdeU r W iilTp.JtVn" un aspecto distinguido.

~N8gOT*MNaractcH stieM 'del

El

«sMlo

Automovil

A mericano

1 El scda
1puertas

1 pul

eco

Febi



RICANO

IEI seddn Dod g c de cuatro
I puertas en chasis de XI?
Ipalgodas de distancia entre

ir

los ejes.

Vn modelo nuevo on el

econdémicoB« es el Lafayette,

ondulada del

‘ebrero, 1934

mercado de los automéviles de precios
de la Nash, cuyo precio basico es
1635. Este sedan de dos puertas tipifica la forma prolongada y

nuevo modelo de

la Nash.

Este sedan LaSalle presenta un contorno
notablemente refinado.

La Continental

se

aspecto exterior

concentra este afio en
el Beacon de cuatro
cilindros. Ha dejado
de fabricar sos dos
series antcriorea de
seis cilindros. Mos-
tramos aqui el nuevo
sedan de dos puertas.

El Hudson y su compafiero el Autoplano (Terra-
notablemente alterados en
y me~nismo interior. A la
izquierda mostramos el sedan de lujo Autoplano y
ct modelo coche corriente del Hudson.

13
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El nuevo Pord V-8 de
1934. anunciado
diciembre del afo
pasado, se compara
aqui con su prede®
ceeor de 1933, mos-
trado arriba.

A «ontinuacion deJ anuncio d« cate nuevo Plymouth con
ruedas delanteras de suspensién independiente, anmento a
3000 su produccién diaria, con la esperanza de que en breve
llegard a una cifra nida alta todavia. La seccion delantera
del nuevo Plymouth ea completamente moderna en estilo.
Abajo, a la derecha, mostramos los detalles de esta seccién.

£1 sedan Pontiac de dos puertas de 1934 es un modelo muy atractivo.

El

Automovil

Amebic4>"*]

i~ehrei



[ERICA7IO

Febrero, 1934

Los

El Dodge de este afio se ofrece en dos modelos, de 117
y de 131 pulgadas de distancia entre los ejes. Mos-
tramos aqui el brougham de esta uGltima serie, que
refleja todos los cambios de aspecto de las nuevas
series. Interesantes detalles son la inclinacién de la
seccién trasera y el sistema de Tentiladén.

nuevos modelos Hupmobile, Ilamados

~aerodjnimicos*’ son radicales en aspecto.
No hay espacios entre los guardabarros y
el cap6. El Hupmobile de sers cilindros, de
precio moderado, retiene, dn embargo, gran
parte del aspecto de so antecesor del afio

pasado.

El Airflon* Chrysler de ocho cilindros, modelo sedan. EIl modelo
do seis cilindros de esta marca conserva en gran parte su aspecto

caracteristico de vehiculo de estilo corriente.

15
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El Duesenberg, el modele més

poderoso y caro, de todos los

de constraccién americana,

se presenta aqui en estilo de

faetén, en el cnal la capota

queda oculta en la seccién
trasera.

El cupé de lujo Plymouth.

aqui cé6.no toda

escunde en la puerta.

con asiento auxiliar trasero.

Se ve

la ventana, incluyendo su poste central, se
El moddo de Injo se distingue de los de

estilo corriente, por las lumbreras en forma de portesuelas.

El Oldemobile se presenta en

nuevo modelo de seis cilin-

dros de precio moderado. Un

detalle interesante es el baul,

que forma parte integrante

de la carroceria, en varios
modelos.

Vista delantera del
Lincoln V-X2 de 1»34.
en la cual pueden
observarse los intere-
santes detalles do ceta
seccion. EI casco del
radiador es de un
color igual al de la
carroceria.

E1

Automovil

A mebi<*



La .Tenluciclén por el cubre-

Uldiro del nueva ~ick se
hacia atras, recibiendo

la e rriente de aire quo baja
por el parabrisa.

i'eljrero, 1934

La Auburn rebosa al mercado de las automéviles de

seis cilindros con un modelo do precio moderado, que

sirve de compafiero a sus series Standard j Custom de

ocho cidindros y sus grandes modelos de doce cilindros.

E] aspecto, en general, de los nuevos modelos do 1934,
es muy distinto del de los de 1933.

Otro de los nuevos modelos Ford V*6: el
cupé de lujo de tres ventanas.

Arriba— Roadster de lujo, con asiento auxiliar trasero,

de la nueva serie Ford V-3 do 1934. A mediados de

enero de este afio. la Ford empezé a construir como

4000 automoéviles al dia, Ja produccién mas grande de
todo enero en estos ultimos afios.

Abajo— Detalles de la suspensiéon delantera independi-
ente de] Dodge de 1934.

17



Numerosos Refinamientos en la Carroceria y el Chasis

vistos en la Exposicion de Automoviles de Nueva York de 1934

Hn .ale diagrama ilustramos la interesante

nueva eonatroecion reforzada de la ca”™o-

eer a y hastidor del De Soto y Chrysler,

aue se extiende del parachwiue ddantero

al paraehoque trasero. Obsérvese la eolo-
eacion delantera del motor-

izquierda— En el Hudson se emplean,
al frente y atras, amortisruadores de
accion directa. Derecha— Drtalles
del compartimiento del conductor
del Plymouth de 1934. incluyendo los
instrumentos y ia manivela para la
regulacién del parabrisa.

Diagram de la intere- . .
sante nueva construccion Los asientos del nuevo Chrysler llevan irarcos de tubos enchap
del bastidor del Pontiac. de cromo y quedan bien levantado» sobre el piso.

E1l Automoévil A mebic*"
18
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El ¢ifitema d« ventila-
cion del Dodge, Llama-

do de siete puntos.

El

Los sistemas de ventilacién son ahora equipos universales.

En el Graham, la ventana del cuarterdn trasero se inclina

para admitir ventilacién. Las ventanas delanteras, en posi-

cion cerradtt. pueden moverse un poco hacia un lado para
admitir la entrada de aire.

bastidor dol

seccion delantera.

nuevo Graham de seis cilindros tiene un miembro cruzado en. X la

El miembro de soporte de los guardabarros sirve también de
al radiador, en el nuevo

sostén,

Interior tipico de un
nuevo Hupmobile de
estilo aerodinamico.
Este nuevo estilo per-
filado permite al
estilista la introduc-
cién de numerosos
refinamientos
aspecto.

mediante brazos

laterales,
Chevrolet.

Asiento delantero ajusta&le,

levantado sobre el

piso, en el

nuevo De Soto.

Montaje de

la rueda de

recambio en el Autoplano

(Terraplane)

y Hudson.

19



Bl Graban de ocho cilindros
y su compafero de lujo de
seis cilindros, llevan en el
tablero todos los instru-
mentos dispuestos en un solo
grupo. Un panel do acabado
al cromo satinado sirve de
tapa a compartimientos de
fumador, radio, etc. EI
acabado del volante de direc-
cion, mango de palanca de
enfrenamiento y otros de-
talles. es do marfil.

Modo de colorar el equipaje en d

compartimiento de la seccidon trisen

del Chrysler Royal e Imperisl ce
ocho cilindros.

Vista seccional de la
lampara delantera it
enfoque fijo y deb
lamparita de esta*
cionamiento* en "
nuevo Cadillac.

La moldura triangular sobre la
ventana de ventilacién de las car-
rocerfas Fisher impiden la entrada
de agua al interior de la carrocor.a.

Todas las superficies del Pontiac expuestas a corriente
de aire son de estilo rectilineo, como se ve aqui en las
lamparas delanteras y lumbreras del capo.

La seccién delantera dcl Lafayette es similar a la
Nash, con diferencias sélo en montaje de lamrnr«i8 >
bocinas.

En «sfe diagrama del DeSeto, Uortramoa la distribueén del pe«> y colocacién delantera
del asiento trasero. Se dice que de esta nnera disposicién resulta notable suavidad de
marcha y comodidad para los pasajeros.

E1l Automévil A meeicalN
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Carrocerfa completamente de acero
del naevo Ford V-8.

Diagrama iJuatratiTO de U

acciéon de la suspensién

independiente de las ruedas
delanteras del Dadge.

Arriba— Innovaciones introducidas en el tablero de instrumentos
del nuevo Ford V-8.

lzquierda— Vista interior de la construccién reforzada de la
seccion posterior del DeSoto Airflow.

El Continental es el anico de accién directa, montado
automévil americano que en el eje delantero j conec-
emplea un solo amortiguador tado al muelle transversal.

Su-ijienslén independiente da
tupda delantera en el Chrys-
kr de seis cilindros.

bastidor del Chevrolet ha sido reforzado mediante la construccion
conocida ba o el nombre de YK.

febrero, 1934

Detalles de la saspensién independi-
ente de rueda delantera del Cadillac.

21



Motores Mas Poderosos y Econdmicos

Notables Progresos en los Modelos de 1934

El Graham es el primero de los automéviles ameri-
canos. do construccién corriente, en instalar un

cargador, el cual estd colocado en el lado derecho de
motor. Funcionando a S.75 veces mas que el cigliefial
del motor, reduce notablemente el consumo de com-
bustible. particularmente en las altas velocidades.

En la suspensién delantera

del Plymouth. el amortigua-

dor es parte de la construc-

cion abisagrada del eslabén
superior.

22

Loa gemelos traseros del CadilUs .
tienen bu'*es saperiores de eaodi»
y bujes inferiores rascado”.

Arriba Vista delantera del chasis del Plymouth.

en la cual se ven la suspension independienie tf

las ruedas delanteras, miembro transver”l deiia-

tero y montaje central, de tipo flexible, ae J»
guardabarros.

Abajo y a la izquierda— Suspensioi»
delantera del Plymouth . niiiac
desde abajo, en la cual “
montaje de los muelles heheoiMI»

y las conexiones de la direccsoit.

EIl Autom6vil Amerix~*n~" |



3ugpc'nNiun  delantera del Pontiac.
8e diferencia de la de los otros auto-

do la General Motors» en
glie es del tipo de brazo acodillado.

El mulor del Chevrolet de 1934. EIl agua de enfriamiento
entraen u culata de loa cilindros por surtidores de cobre
oue la lanzan a la seccién de las valvulas ed escape.

Dubonnet de suspension delan-
o«P«ndiente, empleado en el Pontiac.

1934

Dos vistas de la suspension
delantera del Buick. La vista
de la derecha muestra los
detalles de la parte inferior.

Para el nuevo Dodge se ha adoptado la construccién de

tensor seccionado para mejorar la geometria de ta direc-

cion. Todos ios modelos de 1934 se caracterizan por mas
facil direccion.

£1 estilo perfilado es. por supuesto, el rasgo principal de las carrocerias de
1934, particularmente entre los modelos de mayor precio y los especiales
de los exhibidos on la reciente exposicion en Nueva York. Este Packard
desperté sumo interes por el acentuado grado de perfilacion de su

neumatico de recambio va guardado en el

carroceria. Como se ve, el
compartimiento tapado de atrés.

23



Motor del Lafayette, el nuevo modelo de precio moderado de
Desarrolla 75 caballos de fuerza a 3200 r.p.ni. La cilindrada es de 217,70

pulgadas cubicas.

Las laminas del muelle trans-
versal trasero del Ford termi-
nan en punta, para evitar

rechinido.

Diagrama de la nueva culata
de cilindros del motor Chev-
rolet. con compresién de 5.45.

24

la Nash.

Disposicién de U, direcciéon trii»

Tersel, con eslabén separado pan

cada mufén, tal como se u(iliz& <
el Dodge.

Detalles del esirangolador sol»

médtico de aire, con termosUti

instalado en el multiple, tal cdoi
se emplea en el Pontiac.

El sistema de suspensién delantera “Axleflex" eijplj
ado en los Hudson y Autopian» (Terraplane). EI50
y su compafiero, el Lafayette. se ofrecen con n
sistema similar, a eleccién del «nteresado. JE "C
corriente de eje queda abisagrado en dos puntos, «it
se ve en el diagrama, de modo que los choqu»
bidos por una rueda no se transmiten a la otra.

Lado izquierdo del motor del Autoplano (Terraplane) en Jr
el generador enfriado por aire y el arranque gobernado por se

E1l Automoévil A mebic"



tran» |

NI

iz til
Xos frenos hidraulicos se incluyen en la
totacién normal del Oldsmobile. Los frenos
~donados por palanca, es decir, los de
Mtacionacniento, son de accién mecanica.
|

e

der*

ERIC™ «'Febrero, 1934

completa y la

El motor del Buick puede arrancarse con el pie o con la mano.
diagrama mostramos los detalles de la instalacién.

Instalacion de

En este

Arriba—Gemelos con bujes de caucho sirven de
soportes delanteros al motor de seis cilindros del

nuevo Graham.

lzquierda— Interesantes detalles del Auburn. Arriba,
a la izquierda, mostramos la instalacién de treo bujes
de caudio en lugar de resortes, en este gemelo de tipo
especial. Abajo se ve el noevo orificio de ventilacion de
forma angulada, dbpuesto en el cubretablero. A la
derecha se llustra et método de instalaciéon de la
carroceria en el bastidor, sin necesidad de soleras.

A la izquierdo mostramos una parte de la suspensién delantera. A la derecha, la suspensién delantera

la direccién.

25
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Oe PASAJEROS

Precios de lista al detalle,
con entrega enki fabrica

ADRETIACIONBSt

I—Largo total
t— Scdas de 6 paa.
i;— FedAn de 7 pee.

i{— Ampliflcador de treno al vacio

tt— Se aplica al Std. 7.00 i 18 en el
Custom

2*P—De dos placee

A-Lite— Aato-Ute

B&B—Boic & Beca

B r-L — Brown-I.Ipe

C&I,— Leva v palaoce

Cllm — CliDjaa

C ola— Colaoihla

D — Dual

O -R —Delco-Beioy

D -L — Detroit Lubricator

Det—Detroit Gear

D-1K— Accién mecéanica directa

Ez-D S— Ft. eat. en arbol traos

Ez-Fw —Fr. ext. en 4 ruedai

Ex-i*w —Pr. ext en rne. tr.

F —Flotante Eje

F F — Flotante

G em — Gemniei

H yfl— Hjdrauilco

In-Fw —Fr. IIK. cu 4 ruedae
Ivt-FdbR — Interiores en la ruedas
delanteras y traseras
In-RXT— Interiores en las rcedat

traseras
Lyeo— Lycoming
H — Metal

M ee— Mecbanlcs

M -D — Disco multiple

IV-E— Kortb East

N -P —New Procesa Gesr Oo.

Otra-—Propio

O pe— Opcional

Pre— Preet-O-LlIte

Pnm p— Bomba

Roo— RocMord

R oa— Rnseell

S n i—Saginaw

Salla— Salisbury

S-P—De nna placa

Stro— Stromberg

Tila— Thermoid

TIlm — TImken

tInIT .— Dniversal

Unl-Pr—iolversal Producis Co,

VaC— Vacio o aspiracién

W -C — Warner Corp.

W -G — Warner Gear

IVdbR— Tomillo sin fla y
rodillo dentado

W & S—Tomillo sin fin y sector

W *W — Tomillo Bin fln y
rueda

W ar— Warner Corp.

W in — Wlllatd

Noticias

(Continuacién de la pagina

Reo se halla de nuevo bajo !a direc-
cion personal inmediata de R. E. Olds,
uno de los mas conocidos veteranos de

MODELO
Y MARCA

1 Auburn

2 (Auburn 8-IftP
m3 (Auburn 3*105
4 Auburn. 12-161
5 Auburu. 12-165
6 Buick. 34-50"
7 Buick 34-60"
3 Buick

9 Cadillac. “
IoCiduuUc .“370-D"
11 Cadillac.. "4S2-D”
12 Cbevrelet “DC"
13 Cbemlet “DA’
14 Chryaler.. .4 8in”

15 Chrysler.. “ Airflow 8
18 tChiysler...“ Airflow Imp.’
17 Continenlal Beacon

1S Cenlbienlal. ..Flyer

24
25
26
27
28
29
30
31

Canningbam.
De Solo.......
tDodse Broa.
Duaaenberg
Dueaonbcrg
Du Pooi
Ford..
Ford..
(Ftankl "Olvmpic!
Franklin Suparcbrced Air'n
FrariUm...Supercharpad 12

32 Graham “Sld. Sia”
23Graharu.. “DelLuaeSiz'
34 Graham “ Spectal Eigbt’
36 Graham “ Std. Eisbt”
36 Graham .“ Coitom Eigbt”
37 (Hudaon.... “ Eigbt”
38 Hupmobile “321”
39 Hupmobile “322"
40 Hiomobilo 326'
41 Lalayette (Naah).. “ 110’
42 U sallo.. “350-D”
43 (Lincoln. “V12-145"
44 (Lincoln. L V12-136°
45 (Marmon 16"
46 (Naah..
47 (Naah..

Oidamobilc. .
49 Oldamobile..
60 (Packard 8
51 IPackards “
82 ItPackards. . . “ 1102
63 (Packard Super 8..-‘*1103'

64

Packard Super 8— “ 1104”

56 ttPackard Super 8.." 1105”
60 (Peckerd 12 “11oT!
B7 (tPaciard 12..... MHor
68 Pierce-Airow v1242"
69 Pieree-Arrow “124F
60 Pierce-Arrow “1238”
61 Piereo-Arrow “ 836"
62 Plymouth "Slendard”
63 Pljmoulh............ “De Luie”
64Ponliic... “ 603"
65 Reo S-Flyjng Cloud”
66 Reo..... .“ Royale N-3S'
67 Reo Roytle Cualomi”
68 Sludcbaher.,” INctalor Sia"

73

74

75

Terrapiane-Aulopiano—
Terraplane-Autoplano—
(Willya Overland-4 .."77"

la

Diftltii*

el4 entre

los ejes

s

127 3.23
136 3,46
127 3.23
133 3.38
133 3.38
119 3.0-i
128 3.25
136 3.45
136 3.45
146 3.71
154 3.92
107 2.72
112 2.845
117 2.96
123 3.13
128 3.25
102 2.59
107 2.72
114 2.90
13751 3.49
132-142 3.36-3.61
11IBA 2.93
117 2.96
142U 3.62
153H 3.91
141 3.59
112 2.84
112 2.84
118 3 00
132 3.35
144 3.66
116 2.94
116 2.94
123 3.12
123 3.12
123 & 138 3.12*3.50
116&123 2.96*3.13
121 3.07
122 3.10
126 3.20
us 2.87
119 3.023
145 3.68
133 3.45
145 3.68
116 2.65
121 3.07
114 2.896
119 3.023
129 3.28
13611 3.46
1417 3.59
134K 3.43
141H 3.60
W A 3.73
141A 3.60
146J1 8.73
137& 142 3.48 * 3.61
147 & 142 3.73 * 3.61
136«139 3.45* 3.63
136A139 3.45& 353
108 2.73
114 2,90
117K 2.978
118 2.97
131 3.33
135 3.43
118 2,87
119 3-02
123 3.13
127vi 3.24
134i&146 3.41*3.68
112 2.84
116 2.95
156f 3.66

17x5.50
17x6.00
17x6.00
17x6.00
17x6-50
7.00/16
7.50/15
7.50/16
7.00/17
7.50/17
7.50/17
5.25/17
5,60/17
6.50x16
7.00x15
7.50x15
17x5.25
17x6.25
17x5.50
18x7.00
19/7.00
600il7tt
6.00x16
31x6.75
31x6.75
6.50/20
6.60/17
5-50/17
6.00/17
7.00/17
7.50/17
16x6.26
16x6.26
ICxG.50
16x6.50
16x7,00
16x6.25
17x6.00
17x6.00
17x6.60
5.50x17
7.00/16
18x7.50
18x7.00
7.00/18
5.50x17
6.50x16
6.50/17
7.00/16
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.50
17x7.50
7.60x17
7.50x17
7.00x17
7.00x17
5.26x17
6,25x17
6,00/17
6.00/17
5.60/18
5.50/18
17x5.60
17x6.00
17x0.60
5.00x19
7.00x18
17x5.50
16x6.00
17x5.00

industria automotriz nacional.

3675

4465
4870

2090
2200
3200
4620
4600
3120
2726
4660
4625

2576
3620
4500
5650

3290
3650
3845

5790
6270
6360
3370
3540

4640
4660
4945
4890
4965
5245
5530
6700

2680
2680

2600
3300
3480
4382
4885

21S6

Ade-

maés de ser el director de la junta ejecu-
tiva, es también jefe del comité adminis-
trativo, a cargo de todos los negocios de

la empresa.

Richard H. Scott, después

de ocupar la presidencia durante varios
afos, se ha retirado como administrador

general.

Ray DeVlieg, que fué gerente

de talleres de la Chrysler, y andante
del Sr. Scott, ha sido nombrado gerente
de talleres de la Reo. También se anun-
cia que la Reo esta pro introducir, den-
tro de poco, un nuevo Flying Cloud de
seis cilindros. Los precios de los camio-

nes Reo fueron

sensible aumento de produccién.

reducidos y hubo un

Peso catrera de embolo J'I3
s
w—
esu
§ £z

1666.8 8 3x4K 76x121 28.80
3i4X 76x121 23.80
3t47?i 76x121 28.80
79x108 45.88
3Hx454 79x108 46.88

. 82 2*1&i4.'< 75x108 28.2
316t4H 79x118 30.63
1% 5 84x127  36.12

3Mx4‘5l, 86x125 36.4

3Hx4 79x102 46.9

3<4 76x102 57.5

3Hiix3ii  84x89 26.3

35ix4 84x102 26.3
m -ti'A 83x114  25.35
3Kx4M 83x105  33.80
3HiS 89x127 39.20
948.0 3Ht4 35x102 18.22
997.9 3i4 76x102 21.60
1451.4 3Mx4 85x102 27.34
2U95.6 13Six4$i 33x114 33.80
2086.6 I3Ht5 99.U27 48.06
1415.2 1SHiiii 85x114  27.34
12:8.8 13(it45< 79x111 23.44
2063.8 96x121 45.00
2097.7 95x121 46.00
85x114 36.45
99x108 24.03
1167.9 78x95 30.00
1642.0 89x121 29.40
2011.0 89x121 29.40
2662.8 83x102 60.70
83x114 25.36
83x114 26.35
79x102 31.26
79x102 31.25
83x102 33.60
76x114 28.30
1492.3 85x108 27.34
1655.6 76x118 28.80
1743 9 81x121 32.51
83x111 25.35

76x108 28.8
2626.3 83x114 50-70
2390.4 73x114 43.20
2431.2 79x102 62.60
1596.6 85x111 27.34
1673.7 79x108 31.25

84x105 26.3

76x108 28.8
2104.9 81x127 32.50
2113.9 81x127 32.50
2243.0 81x127 32.50
2218.1 89x127 39.20
3261.2 89x127 39.20
2379.1 89x127 39.20
2508.4 87x102 56.72
2585.5 87x102 56.72
89x102 68 80
89x102 68.80
83x102 64.60
89x121 39.20
1216.4 79x105 23.44
12154 79x106 23.44

3Vpt3H 81x89 32,6
3”5 85x127 27.34
3Hx6 85x127 30.45
3i4i5 85x127 36.46

1501.3 3«x4H 82x106 25.4
1535.0 31.W35i 78x96 30.00
1651.0 3lidi4>i 78x108 30.00
1088.1 85x114 27.34
2215.7 3Mt4] 65x114 36.46

62 75x121 20.7
2%(ct4H 75x114  27.62
968.8 3Hx4H 79x111 16.63

No. de cilindros-
diémetro interior y

Willys

Cilindrtiil

2685
2635
2085
391.1
391.1
2353
278.0
3446
363
368
452
181
206.8
2239
2738
384.8
1431
169.6
214.7
298.6
471.0
217.7
201.3
4200
4200
3220
2005
221.0
274.0
274,0
396.0
224.0
224.0
245.4
2454
265.4
254.4
228.1
2615
3032
217.7t
2403
440.0
3817
am.8
234.0
200.8
2133
240.3
3300
3200
3200
384.8
384.8
834.8
455

402.0
402.0
429.0
866.0
189.8
1S9.S
2234
208.0
358.0
368.0
263
221.0
2504
2415
322.0
1931
2440
1343

ha obtenido permiso de 1

corte judicial para construir de 5.000
7.000 automoviles, de los cuales 130

son para
anuncia también el

la Willys Export Corp. |
nombramiento &

David P. Wilson, presidente de la Tl
son Foundry & Machine Co. de Pontisei |
Mich., al puesto de administrador gene-
ral de los negocios de la fabrica Willys
Ha progresado mucho la rehabilitacién,

financiera de esta compaiiia.

Chrysler anuncia que la produceio”
en 1933 sobrepasé levemente a la cu-

minante en 1929.

Las cifras prelii» |

nares muestran una produccién y o®

El

Automdvil

American” |
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2086 5.20 Pnmn D-E... D-R.... USL, 6-104 s-p  Loog.. Det.. M  Uui-Pr Gol AF 470 In-Fw.. 7DM In-Fw... Col...
ot 6.29 Pump.. D.R.... D-R... 6-104 SH Long. Det.. M  Uci-Pr Ixl 151F 470 In-Fw. n-M  In-Pw. . Col...
Py 6.28 Piimn D-R D-R. 6-104 H-P  Leng. Det.. M Uni-PfCol... 5iF 470 1d-Fw... Hyd In-Fw... Col...
2 1 1~rAB 030U 6.76 Piimp 0-R D-R 0-121 ‘';mf... Long.. Det... M  Mee., Col HF 4.08 In-Fw... Hvd In-Rw... Col...
ggﬂ AAAml0O-34UU  6.75 Pump....... D-R D-R. 6-121 2H  Lotg. Det.. M Mee,. i-| ~F 4.03  In-Fw... HydH In-Rw... Col.. .
236.3 6.26-1 AO P_“mn D-H.. D-R.. S$-100 S-P. Oown  Own M- UWMQ Own 4.89 In-Fw. 11°MS5 |In-FAR. ISFW. Sag. WAR.
278.0 (""ml00-320U 5.26-1 AC Fiuup. D-R... D-R... 6-120 S-P. Own . Own M Own Own 5iF 4.7 In-Fw. ILMH In-FAR. ISFW SuK... WAR
341.8 4.95-1 AC Pump. D-R.. D-R... 0-135 3-P. Own Own M Own,. Own HF 4.36 In-Fw.. D-MII In-FAR. ISFW. Sug. WAR,
363. 1~AMH13(H4110 626-1 AC Pump. D-R... D-R.. 6-130 M-D M Oown % F 4.60 In-Pw. D-M55 In-Rw... ISFR. Sag. WAR.
208 HAHioo”~sooo 6.00-1 AC Pump. D-R D-R 6-160 M-D own . M  Owu Own HF 4.80 tn-Fw. D-MI6 In-Rw... ISFW.
162 AN~m|86-3800 9.00-1 AC Pump. D-R... D-H.... Dcico. 6-190 M-D.. Own Own . M Own - Own.. 5iF 4.64 In-Fw. TVM« In-Rw .. ISFW,
181 69-3000 5.35-1 AC Pump. D-R... D-R.... Dclco. 0-80 S-P. Own Own . M Oown AF 4.11 In-Fw, 11-M In-FAR. Own
200.8 8041300 5.45-1 AC Pump. D-R... D-R... De_lco 6-90 S-P Own  Own M  Own Own . iaF 4.11 In-Fw. D-M,. In-F&R. ISFW.
2239 83-3100 5.36 Pnmn D-R... P-E.... Wil., 6-100 S-P... BiB., Uwn., M Spicer, twn.. AF 437 In-Fw.. Hvd Ex-DS.. Own
273l8 00-3400 6.80 Piiroft D-H... D-R.... Wil 3-121 K-P,. BAB. Own M Shicer Own.. AF 4.30 In-Fw... Hyd.. Ex-D8., Own..
384.8 AN~m |36 2161 6.80 Pump..., D-R... D-H.... Wil 3-163 S-P... BAB., Own., M Spiccr Own.. AF 4.10 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Own.,
M3.1 402700 6.05 PHmp ........ o A-I|_te... DsSl, 8- W-P Roe. Wat M  Spicer. N-P.. AF 4.33 In-Fw.. rm»-M In-Pw. N-P
169.6 66-3600 6.21 Piimp A-Lite. . A- 6- S-P Roo. . War M Spicer N-P.. AF 433 In-Fw. . D-M  In-Fw. N-P
214.7 86-3600 6.36 Ptimp A-Lite... A—» «- S-P... BAB.. Wat.. M Spicer. Sai AF 4.32 In-Fw... D-M.. In-Pw, Sal...
" AnnAm115-2300 6.26 . D-i 6-104 s-p... Loug.. Det... M TTAM Col FF 4.80 In-Fw... Hyd.. in-Uw... Col...
1710 1] ~"~Bi40-2600 6.00 - N-E.... wil 8-132 M-D. Own.. Own M Mee., Tiln,, AF 4.25 In-iCw,.. D-M.. lii-Fw... Hm ...
o1y7 17 A B 793400 6 36 D-R WI_I 6- 90 S-P... BAB.. Own.. M Uni.. Own.. AF 437 In-Fw,, Hyd.. Ei-DS.. Own..
2013 ~ W 753600 5.60 S . D . D-U.... Wil 6- 84 R-P, BAB Own.. M Uni-PrOwn.. 5iF 4.38 IllI-'W... Hyd.. Ex-DS... Own,. Own,. WAW
1200 ~""K«6-4200 520 Scbebler.. iHd D U-U... Elide. 6-100 2-P.. UWIl,. Own.. M Own,. Gol A F . Hyd.. Ex-DS... Col.,, Ucee.. CAL..,,
«20‘0 A AN K B-1200 5.20 Schebler... 1A D D-U,... Exide. 6-100 2-P... Own.. Own M  Owi,. Cal... B5&F . . Hyd.. Ex-DS... Col... Beea.. CAL..
822l0 5.30 Scbebler... 51 . D .. D-E..., Exide. 6-116 M-D Long.. War.. M Cl_i,.,, Col... AF 4.00 Ilii-Fw.., HWvH Ex-DS... Coi... Hess.. CAL.
2006 ~ "B (0-2300 4.00 ¢icmth 1A o . OFD__ Own.. 6-8 S-P Own Own. M Spicer Own.. HF 4.11  In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. [i«11 . WAS...
221:0 AANNB 823000 0.33 D-L... 3 6- SO S-P Oown.. M SI_JICEF Oown.. AT 4.11 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own. Gem, WAS
5710 ~ 7~ 7 B 0030 512 9Trm 1> Piimn D-R D-R . Wil 6-102 S-P M ~icer ur 43  In-FW. Hyd.. Roes.. WAR
271'0 N AN i003100 5.12 Pump......... D-R... D-U..,, Nat.. 0-135 R-P Long.. Det.. M Snicer Own.. HFE 4.76  In-Fw... Hyd.. Ex-DS... Owu.. Rusa.. WAII
368‘0 ANNNNB R2-3400 5.20 Piimn D-R. D-R.... WII 6-117 S-P BAB., Own., M Spicer Own.. AF 4.30 In-Fw... HO Bx-DS.. Own.. Gem.. WAW
224:0 A AN B 36-3100 134 AC Pump.. D-R.... D-a... Wil... 6-34 S-P... Long. W-G. M Spicer. Sp!cpr AF 4.27 In-Fw.. Hvd Ex-DS.. Spicer. Rosa.. CAL
2240 8(41400 150 AC Pump., D-R... D-R... WI_I 6-34 R-P Long. W-G M Spicer. Spicer A F 4.27 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Spiccr. Kees.. CAL
2461 77 B 063400 VA AC Pump. D-R.. D-R... wil. 6-100 S-P Long. WS! M Spicer, Spicer A F 4.27 In-Fw., Hyd.. Ex-DS.. Spicer Roes., CAL
246.4 AN B_ 06-3400 1~ ACPump. D-R... D W|_I.. 6-100 S-P, Long. W.Q.. M Spiccr. Sp!oer AF 4.27 In-Fw. . HvH Ex-D8.. Spicer Roe.. CAL
206.4 A~ mlOIHOUO AOPItmn D-R... D mi... 6-100 S-P... Long.. W.G.. M Spicer. Spicer AF 4.27 In-Fw.. avd,, Ex-DS.. Spiccr. Rosa.. CAL
264.4 6.80 . A-t_ItE. A . 6-105 S-P M Spicer Own A F 4.04 In-Fw D-M  Id-Fw... Gem.. WAS
2231 AN B 00-3400  5.75 . A-Il'te, A . WII 8-121 R-P BAB W-G M §rd_eer Spiccr 51F 4.72  in-Pw... D-M.. In-Fw... Own Roes.. CAL.
2616 ~ N m 063900 5.47 A-lile... A - Wil 6-121 S-P. . BAB.. W-G M Uni-Pr Own.. AF 4.30 [n-Fw-.. D-M,. In-Fw... Own. Gem.. WAR
3032 ;™ N B i00-3500 5.34 i>0 A-ldle... A-Lite—. wil 6-122 S-P Long.. Det.. M Um-Pr Own.. AF 4.36 In-Fw... D-M.. In-Fw... OWB, . Gem.. WAR
21776 (""mT6-3200 6.8 i>f AC Pump, A-Lite... A-Lile... liiohe S-P... BAB.. Own M AF 4.7 In-Pw.  D-M,. In-Pw. Own Gem.. WAR
2003 inn ori4t/nn 9.25-1 id AC PiiiTtn . D-I_E., . Delco. 6-114 S-P HAB Own M Sfficer, Own AT 4.78 In-Fw-. Hyd.. In-Rw... ISFW, Sag. WAR
2480 1 BIUO .36l 6.26 150 Pomp.. A-I|Fe,,, Ftl»de 6-135 2-P Long,, Own M Spicer Tun... PT 4.68 In-Fw,.. D-M5S In-Fw... . Own.. WAR
3817 AN"m36-3100 5.60 15id Pl_lmn A-lito.. Ex!de_ 6-135 2-P... Long.. Own M S[I@cer TRn... FF 4.58 In-Fw... D-M(( In-Fw... own.. WAR
2606 f\A/:\/\I»O-34OO 6.76 m d ftimn D-R.... D-R.... Exido. 6-163 "~P Rus.. Mun M  Spicer Sal... AT 3.78 In-Fw... D-MH In-Pw... Rea.. CAL
2340 V88-.62n0 525 134 AC Pump,. A-Ule... A-lite... USL . 6-115 S-P BAB Own, B Own. Own.. HF 4.44 in-FVIL.. | In-Pw... ii.. Gem WAR..
2008 ANABIOCh340D  6.26 15id AC Pumj).. A-Li>o0... A-lite... USL.. 6-133 S-P... BAB,. Own R Oown. Own.. 54F 4.41 In-FV-. D-M.. In-Fw... Owii,, (jeiti.. WAU...
2133 f‘//\\AAIB4-3400 5.7-1 154 AC Pump.. D-R.... D-R.... Delco. 6-100 S-P BAB.. Own. M Sp!cer. own.. HF 4.66 In-Fw.. Hvd In-Rw.,, ISFW. S.ng.. WAR.
2403 i B 90-3360 5,7-1 Id AC Prnnn D-E. D-R.... Delco. 6-114 s-p BAB.. Own M  Spicer, Own . HF 4.78 In-Fw... HO.. In-Rw... ISFW, Sag. WAR.
3200 ~/Hi20-3200 6.00 IH Dyn.,. D-R... Hre . 6-144 s-p Oown Own M Spicer. Own. HF 4.36 In-Fw- D-MH In-FW. Owu Gem.. WAH.
3200 AMB20-32«)  6.00 IH Dyn D-R.... Pre 6-144 s-p.. Own Own M Spicer. Own.. HF 4.36  In-Fw.. D-M|] Ip-Pw. Own Gem.. WAR.
3200 |’:\’:\BZO-3200 6.00 D-R.... Pre 6-144 s-p.. Own.. Own M Sp!cer. Oown. HF 4.69 In-Fw. . p-M§ In-Fw.. Own Gem.. WAR.
3gag 17/B46-3200  6.00 Dyn. D-R.... Pro 6-144 s-p.. Own.. Own M  Spicer, Own . HF 441 in-Fw.. d-m |i In-Fw... OwD Gem,, WAR. .
3g4g '~ B46-2200  6.00 Dyn__ D-R,... Pre 6-144 s-p.. Own Own. M Spicer. Own. AT 4.41 In-Fw. . D-M]i in-Fw... Owa Gem..WAH...
343 L’/\\’:\l146—3200 6.00 it Dyn D-R... Pre 6-144 s-p.. Own. OwD M Spicer. Own AT 441 In-Fw. pD_M« In-FFw.  Own Gem.. WAR.
4166 | Boo-sioo 6.00 IH Dyn__ D-R.... Pre,.. 6-IM s-p.. Own Own M Spicer, Own. HF 469 In-Fw. . D-M« [n-Fw. Own. Gem, WAR.
246.6 ;2:350-3200 6.00 IH Dyn__ D-R.. . Pre G-144 s-p.. Own . Own M Spicer. Own . 4.69 In-Fw... p-MH In-Fw.. Own Gem.. WAR..
2900 I"MB175.340n  6.00 1'54 D-R.,,. D-R.... wil 6-160 R-P  Long.. Own M  Spicer. Own,. HE 4.68 In-Fw... p-MH In-Pw... Own., Rom.. CAL....
4920 16-0400  6.00 m D-R... D-R.... WMI. 5-100 S-P, Long. Own.. M ~lcer. Own.. 4.68 In-Pw... D-M  In-Fw... Own. Rom.. CAL.,.
4200 nn 6.00 1% D-R,.., D-R.... WII 6-160 s-p... Long, Own M OQoi-Pr Own.. ~f" 4.42  In-Fw.. D-M  In-Pw... Own,. Rea.. CAL
360 [N B36-340n 650 D-R.... D-U..., Wii... 5140 s-p  Long . Own M  Ud-Pf Own.. FF 4.23  [ii-Fw... 11-M  In-Fw... Owu,. Rom.. CAL....
189.6 | B 7UXJ 5.60 D-H.... D-n.... Wil 6-34 s-p... BAB.. Own.. M Um... Dwn.. HF 4.11 In-Fw-. Hyd.. jR-DS... Own.. Own.. WAS....
1896 I0IMU  5.60 151 D-R,,.. D-R.... Wil 6-84 R-P BAB.. Dwn M  Oni... Dwn.. HF 4.37 ImFw.. . Hvd &-DS.. Dwu- Own WAS....
234 | A A i8N 6.2-1 D-R.. . D-R,. . Dclco. G-107 S-P Own . Dwn. M Own.. Dwn HF 4.56  In-Fw. D-M n-FAR. ISFW Sag.. WAR...
268.0 -II\/\ »B 86-3200 5,3 Strom. D-R.... D-R... Wl 6-102 «-P Dwn Uwn. M Sfucbr. Dwn.. HF 4.30 In-Pw... HO 3i-DS.. Own., Rosa,. CAL....
3680 | N\B|26-330n 6.30 Schebler... 15ad D-R..,. D-R,,,. Wil. 6-130 2-P... l-ong. Dwn. M Det... Dwn.. H F 4.42  In-Fw., Hvd ix-DS... Dwn,, Rom.. CAL....
363.0 VANBI2(.3300 6.30 Scbebler... 5id D-R ... D-R.... Wil... 0-136 2-P... Long., Dwn. M Dwn . HF 4.42 In-Fw... ~ d .. UX-D6... Chra.. Rom.. CAL.,..
206 3 <3-3600 6.3  Strom. A-lite.. A-Lite.. WII 54-102 S-P BAB.. w-<; NB, Mee,, Spicer HF 456 In-Fw.. D-M  In-Fw... Dwn,. Roa.. CAL....
2210 3600 63 IHd D-R.... D-R.... Wil 5M-102 s-Pp long.. Iv-G N H Meo.. Spicer HF 4.82 In-Fw,.. K-P In-Fw... 3wn.. Roa.. CAL....
2604 ;NN B 04600 6.3 JAHd D-H.... D-R.,.. Wil 5H-136 R-P Long., W-G. N.B. Mee.. Spiccr HF 4.7 In-Fw... R-P in-Fw... iDwn.. Rom.. CAL....
2416 \"m<641200 5.6 IH D-R.... D-H.,., N»t.,, 6-170 S-P BAB,, Det... M 1hi-Kr Sel HF 6.00 In-Fw... Hyd. Gem WAR...
3230 A A 6.6 IKd D-R D-R Nat 6-170 2-P  Long, M  Mee Tim.. HF opt In-Fw  Hyd.. @i-DS. T"m WAR
1031 B 703200 6.8 151 A-lite... A-lite... Nat.. 6-86 RP Own..Own. M Spicer Own.. HF 4.U  In-Fw-. n-M lo-Fw... Own,. Gem.. WAS....
2440 94-3000 5.5 15 A-lite... A-lite... Elide 6-106 4P Dwn. Dwn M Spicer Dwn. HF 411 In-Fw.,- IVM  In-Fw.. Dwn.. 3«m, WAS...
1343 U30U 613 nilotsaD.. 151 A-lite . A-Ote.. USL 696 S-P. Roe. Own.. M Ini-Pr Own HF 4.30 In-Fw.. D-M.. In-Pw... Own .Sag. WAS....
barque de 448.679 automdviles en 1933, fué un tercio de la produccion total fabril la construccién de 12.000 auto-

méas que el doble de la cifra de 1932, moviles para enero.

en comparacion con 448.255 en 1929. La

nacional, en lugar de un cuarto en 1932.

Graham anuncia que instalard su so-

ORPRRpP >pprmem -

Iproduccién y embarque de automoviles
Piymouth el afio pasado lleg6 a 261.328,
Iméas que el doble de la de 1932 Dodge,
con 96.148 en 1933, fué tres veces mayor
que en 1932, afio en que vendi6 31.259.
|La produccién de automoviles comercia-
jles aumento en 250 por ciento, a 38,831.
ILa parte que corresponde a la organi-

Chrysler como miembro de la
INational Automobile Chamber of Com-
imeree, basada sobre informacion correa-
Ipendiente a once meses del afio pasado,

ueferero, 1934

brecargador, que en conexién con su
modelo especial de ocho cilindros,
describimos en nuestro nimero anterior,
en sus modelos de seis cilindros. Esta
adicion aumentara la fuerza de estos
modelos de 88 a 125 caballos. La insta-
lacién del sobrecargador en los modelos
de ocho cilindros ha aumentado la po-
tencia de los mismos de 95 a 136 ca-
ballos de fuerza.

Pontiac comprende en su programa

Chevrolet durante 1933, aumentd su
produccién en como un cuarto de millén,
a un total de 626.277 automoviles y
camiones. EI total comparativo para
1932 fué de 394.000, es decir, el au-
mento, sobre este total, en 1933, lleg6
a 232.277. Mas de 45.000 empleado se
ocuparon en la construcciéon exclusiva
de vehiculos Chevrolet en las fabricas
nacionales y sucursales en el extran-
jero.

(Continta on la pagina 32)
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PRECIOS Y
ESTILOS de

aRRO\CERIA

AUTOMOVILES ce

PASAJEROS

wyVv

Precios ciélista a!
detalle, con e nfria
en la fabrica . . .

Al

PAS. CARBOCERIA FBDCIO
Staudfircl Six
5*p Broasham $695
5-p Reflan 7411
Cabriolet 795
Custom Slx
5-p Broagbam $795
5-p Sedan S45
5-p Pbaeton Sedan 945
Cabriolet 895
Standard Elght
5-p Brougbham *945
5-p Sedan 995
Cabriolet 1,045
Cnstom Dight
5-p Brousham *1,076
5-p Sedan 1,125
S-p Phaetoxi Sedan 1,226
Cabriolet 1,175
BCICK
“34-50"
(lio In.—3.02m. W. B.)
2-p Business Coupe *1,045
4-p Cont't Sport
Coupe (R-S) 1,165
4-p Sport Coupe
(B-a) 1,080
5-p 4-door Sedan 1,125
3-p Victoria Coupe
(witb Trunk) 1,095
370 Chassis 840
“34-GO”
<128 in 3.25 m. W. B.)
5-p Clnb Sedaa
(wltb trunk) *1,366
4-p Conv't. Coupe
(R-S) 1,395
4-P Sport Coupe
(B-S) 1,800
6-p Sedan 4-door 1,845
5-p Victoria Coupe
(wltb trnnk) 1,315
5-p Conv't, Phneton
(wlth trunk) 1,575
670 Chassis 945
“34-DO”
(136 In 3.45 m.W. B.)
7-p Sedan *1,955
7-p Limouaine Sedan 2,056
5-p Club Sedan
(wlitb trnnb) 1,866
4-p Conv't. Coupe
B-S) 1.846
4-p Sport Coupe
(B-SJ 1,745
5-p Sedan 4-door 1,845
5-p Victoria Coupe 1,706
5-p Convt'. Pbaeton
(with trunb) 2,045
900 Chnesis 1,130

ABBETIAOXOKBB:
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PAS. OABROCEBtA FBBOIO

CADILLAC— LA SALLD

«370-D”
<1l1l»in. 3.033 IU. W . B.)
2-4-p Coiipe *1,493
2-4-p Convertible

Coupe 1,595
5-p Sedan 1,595
5-p Club Sedan 1,395

CADILLAC
350-D Series 10

(128 lu.— 3.25 m. VV. B))
2-4-p Ooupe *2,395

2-f-p Contertlble
Coupe 2,495

6-p Convertible
Sedan 2,095
5-p Town Conpe 2,645
5-p Sedan 2,495
6-p Town Sedan 2,645
Ciinssis 2.100

356-D Serles 20

<136 in.— 3.45 m. VV. B.)
2-4-p Coupe *2,593

2-4-p Contertlble
Ceupe 2,695

5-p Contertlble
Sedan 2.595
5-p Sedan 2,695
5-p Town Sedan 2,743
7-P Sedan 2.845
7-P Imperial Sedan 2.995
Cbassis 2,250

355-D

Fluctvrood Bodles

(140 in.— S-71 m. W . B.)
s-d Sedan *3,295
5-p Town Sedan 3,345
T-p Sedan 3,445
7-p LImousine 3,645
5-p Imperial

Cabriolet 3.695
7-p imperial
Cabriolet 3,845
Chaesls 2.400
370-D

(146 in.— 3.71 m.

5-p Sedan *3,995
5-p Town Sedau 4,043
7-P Sedan 4.145
7-P LIimousline 4,345
5-P Imperial

Cabriolet 4,395
7-P Imperial
Cabriole! 4,546
Cbhassis 3,100
4S52-D
<154 in.— 3.92 m
*6,600
5-p Sedan 6,650
5-p Town Sedan 6,700
7-p Sedan 0,800
7-p Limonsine 7,000
o-p Imperial
Cabriolet 7,030
7-p Imperial
Cabriolet 7,200
Noto: Speclal V-Fcout Fleet-

wood Bodles Atallable on 146
in. W. B, 56-D and 370-D
Chanele, aleo on 164 in. W, B.
452-D CbasBis.

CHEVROLET
Standard “DC”

(107 In 3.73 m. W. B.)
5-p Coach *495
2-p Business Coupe 485
5-p Fhaetou 495

2-4-p Sport Boadster 465

R Chaesls 325

M aster “DA”

<113 in.— 2.84B m. W . B.)
2-4-p Sport Roadeter *645
2-4-p De Luxe Roadster 555
2-4-p Cabriolet 665
2-4-p De Lnxe Cabriolet 675
2-p Coupe 5 Windows 365
2-p De Luxe Coupe

5 Windows 575
2-p Sport Coupe 606
2-p De Late Coupe 616
5-p Coaeb 53.5
5-P De Luso Coach 596
6-p Sedan 645
5-p De Luxe Sedan 655
5-p Town Sedan

(2 Dr. with

trunlil 615

R'S— AaSento auxiliar trasero.

PAS. CAiUtUCbIBIA PRECIO
5-p De Lnse Town
Sedan (2 Dr. >
withb Trnnb) 625
Chbassis 385

CHRYSLER
“Six”

(117 lu.— 3.04 m. W. B.)

2-p Coupe $723
2-4-p De Luxe Coupa 775
2-4-p Conv. Conpe 810

5-p 2-door Brougbam 755

5-i> Sedan 795
(121 in.— 3.07 m. W . B.)

5-p Sedan *385

6-p Conr. Sedan 935

“Alrfloiv s”

<123 in.— 3.13 m. W . B.)

6-p Coupe *1,245

6-p 2-door Brougbam 1,245

6-p Sedan 1,245

6-p Town Sedan 1,245

“Alrflotv Imperial”

(12S In.— 3.3S m. W. B.)

5-p Coupe *1,495

6-p Sedan 1,495

6-p Town Sedan 1.495
CONTINENTAL

“Beacon”
(102 In.—2.d0 m. W. B.)
Business Ooupe 88U
Sedan 2-door 895
“DelLnxe**
Business Conpe *425
Sedan 2-dcor 440
“Plyer*’

(107 in. 2.72 m. W. B.)
— Coupe 490
Sedan 2-door 610

Sedan 4-door 635
“Ace”
(11-1 In.~-2.90 m. W. U.I
(Toupe (R-S) *725
Std. Sedan Tee
De Luxe Custom
Sedan 866
CORD— “Front Drlre”
(137*1 In.— 3.4» m.
W . B.)

6-p Sedan *2,896

S-p Brongbam 2,893

5-p Cont't Pbaeton

Sedan 2.595
2-4-p Cabriole! 2.485

CCNNINGHAM
Complete range of bodg modela

arailablo, ilsting In srlee Irom
*7,500 te *13,500.
DE SOTO
(115*4 in 2.93 m.

W . B.)
5-p Conpe *995
6-p Sedan 995
6-p Town Sedan 993
6-p 2-door Brougbam 993

DODGE BROTHERS

Slix
(117 in.— 2.90 m.)

6-p Sedan *745
2-p Conpe 646
2-4-p Cont't Coupe 695

DLEBENBERQ

(142*4 in.— 3.e2m .W .B.)
Chbassis *9.509

<153*4 In. 3.91ni\V.D.)
Cbaaels *9.50(i

Di PONT

<125 In.— 3.1S m. W. B.)

Chassis *4,00'

(141 In.— 358 m. W. B.I
C2iBSSls *4.'>n<

(146*4 in.

3.72m.W.U )
Cbaaels tn oon

{— Largo total,

E1

Automovil

PAS. OARROCEHia rRtCCID
FORD

“Mod. 40— 4 cyl.”

(112 1In 2.84 m. W. 3.
5-p  PtaaetOD 45
5-p Tndor Sedan 430
2-p Coiipe 440
5-p Fcrdor Sedan 610
2-p DeLuxe Boadster

R-3 460
6-c DeLuxe Pbaeton 49i
5-p Def-nte Tndor

Sedan 600

2-p DeLuxe Coupe 8
or 5 window 490

2-4-p  Cabriolee R-S
6-p DeLuxe Fordor
Sedan - 660
4-p Victoria 046

“Mod. 40— 8 eyJ.”

(112 in.— 2.S4 ni. W. Ul
5-p Tndor Sedan 586
2-p Coupe 5 window 515
5-p Fordor Sedan 585
2.p DsLuxe Roadster

B-S 526
3-p DeLuxe Pbaeton 550
3-p DeLuxe Tndor

Sednn 575
2-p DelLuxe Coupe 3

or 5 window 556
2-4-p Cabriolet R-S 599
5-p DeLuxe Fordor

_ Sedan 525
4-p Victoria 510

FRANKLIN

“Snpercharffod Alriunn”

(132 In.— 3.35 m. W. B.l
6-p Sedan *2,186
5-p Sedan, Oxford 2,241
T-p Sedan 2,886
5-p Club Sedan 2,286
7-p LJmouaine 2,686

“Snpcrcharged Ttrelte”

(144 In.— 3.66 m. IV. Il)
5*p Sedan *2.866
7-p Sedan 2.985
5-p Clcb Brougbam 2881
*p Limousine 3,186
“Olympio”

(lis 1In.—3.00 m. w. B)
6-p Sedan

2-p Ccupe 1,486
i-4-p Cont't Coupe 1.650
GRAHAM

Standard Slx
(116 In.— 2.04 m.W . B))
2-p Coupo *696
2-4-p = Coupe 745
S-p Sedan 745
5-P Sedan witb trunk 780
“DE LUXE SIX”

(110 in.— 2.94 m.W . B)
2-P Coupe *865
2-4-p Coupe 8*0
5-p Sedan 306
5-p Sedan wiltli trunk 860

2-4-p Cout. Ceupe
“Specia! Elglit”
(123 in.— 3.12 m.W . B)
2-p Conpe **71
2-4-p Coupe 67

5-p Sedan 64l
6-PSedan witbh trunk 969

“Standard EIBIit”

<123 in.— 3.12 m.W. B)
2-p Conpe kit
2-4-p Coupe 1.8J"
6-p Sedan L9i5
6-pSedan wltb trunk 1,016
2-4-p Cout. Conpo 9
“Cnstom Elglit”
<123 in 3.12 m. w. B)
2-p Coupe
2-4-p Coupe
5-p Sedan i®
6-pSedan with trunk LjS»
2-4-p Cout, Coupe I-s";
<138 in 3.50 m. IV. B.
L69»

7-p Sedan
7-pSedan with trunk 1."»»

t— Incluye parachoques,

A mericano
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'iS. CARBOCEBIA PEHOIO
iUDSON
“Elghl— Standard”
116 in.—2.05 m. W.B.)
Coacb *725
i Comp. Victoria 786
D Sedan 786
.B Comp. Sedan 815
g-P Coupe 745
EP Conpe 695
Conr, Coupe 816
“De Luxe”
Coach *603
Comp. Victoria 836
Sedau 365
Comp. Sedan 395
Coupe 826
23 itt.— 3.13 ni. W . B.)
“Standard”
E-p rpurlpg Sedan $89S
Yi comp. Tour.Sedan 923
“De Luxe”
E.p Club Sedan $903
j.p  Srongbam $1,095
IuUPBOBILB
“zp1"
1121 in.—3.07 m. W. B.)
5., Coupe (R*S) *993
Sedan 995
Victoria 1.060
ChbrioleC-
Boadater 1.696
ul “322”
T122 Id— 3.10 m. W . B.)
- Coupe (R-S) *1,195
Bsdau 1,196
Victoria 1.260
OnbrMet-
Boadster 1,295
“826”
tIM in.—3.20 m. W . B.)
Coupe (R-S) <1,446
Sedau 1,446
Victoria 1,610
q.. CebrMet-
3 Beaditcr 1,646
LAFAYETTE
(Nas Bullt)
1-» Sedao
Coupe
*7 Coups
5p Tourlng Sedan
UHCOLfi T13.130
38 1d.—3,45 m. W. B.)
Cnnpe 13,100
Ooupe <E4) 8,145
Uont't Boadalec
8.200
xown Sedan 8,100
SeUan 8,200
Coupe 3.200
Sedan 8,300
LIimoueine 8.350
Pbieton, cowl d
wludableld 3.200
Pbaeton 3.000
Tourlng 3.200
Open Boaditer 2,700
Open Roadster.
) 2,745
ObaMli 2,400
“Tia-146"
148 in.— 8.68 nu W . B.)
Pbaetoo. mwl &
WIDdsbleld $4,400
Pbaetoo 4.200
ToaMDf 4.800
Town Sedao 4.400
Towo Sedan 4.400
Sedan 4.600
Coopa 4.800
Sedan 4.000
Liméneloe 4.300
Brann Cabriolet 6.900
nronn Brougham 6.900
Bruan Conrt
~ Conp® 6.700
Dletricb CoDT*C
Sedan 6,100
pietrlcb Ooupe 4.900
Judkina Berlloe 5500
itidsln» Coune 6.000
JnakIDt Sedan
—Lltne. 6.800
"illoogbby :
5.700
BreeghtiD
beBaroo Oonft 7.000
Rgeqeler 4.600
Cbaieli 3,200

febre.ro, 1934

PAS. CARBOCBBIA PEBCIO
.RAK.MON
“SIXTEEN"”

(14R in.—3.68 m. W. B.)
6-p Sedao *4,826
2-D Coupe 4.826
6-p Coupe 2*door 4.925
2-D Conr't Coupe 4,975
6-D Conr't Sedan 5,075
7-D Sedan ,076
T-D Limonsine 5,173
6-D OlInb Sedan 4,925

Gbasele 3.760

NASH

“Blg Si*— 1220”

(116 in 2.05 m, W. B.>
6-p Sedan $785
6-p Town Sedan 746
5-p Brougheni 795
2-P Coupe 766
4-P Coupe 785

“Adranced Elght— 1280"

(121 in.— 3.0r m. W. B.)
6-p Seden *1,065
5-p Town Sedan 1,036
6-p Brougbam 1,086
2-P Coupe 1,045
4-P Coupe 1,006
“Ambaeeador 8— 1290"

<133 in 3.38 m. W. B.)
6-p Sednn *1.676

(142 In.— 3.61 W . B.)
7-p Sedan *1,955
7-p Llmousine 2,055
5-p Brougham 1.820

OLDSMOBILE

“SlIx”— (F-34)
- Business Coupe *640

2-4-p Sport Coupe 660
5-p Coupe 670
5-p Tourlng Coupe wlth

Trunk 700

6-p Sedan 4-door 730

5-p Touring Sedan

4-door with
trunk 700
Cbaesls 435
“Elght"— (L-S4)

2- Business Coupe *846
2-4-p Sport Coupe 880
2-4-p Conrertible Coupo 923

6-p Coupe 346
5-p Touring Coupe

with Trunk 875
6-p Sedan 4-door 925
5-p Tourlng Sedan
4-door with
Trunk 965
Chassis 550
PACKARD
“Eight” “1100"

(129 in 3.28 m. W. B.)
6-p Sedan $2.360

Chbaesls 1,850

“Elght” “1101”

(1361/a In 3.46m.W .B.)
6-p Sedan *2,566
3-p Club Sednn 2,670

2-4-p Coupe 2,660
7-p Touring 2,390
4-p Pbaeton 2,570
7-P Formal Sedan 3,283

Coupe 2,040

2-4-p Coupe Bdstr. 2,580
5-p Conr. Victoria 2,980
5-p Cout. Sedan 8,090

Cbaesls 1,930
“Elght” “1102”

(141*4 in 3.58m.W .B.)
7-p Sedan *2.655
7-p LImousine 2.790

RS Chbassis 1,990
“Snper Eigbt” “1103”
(134*4 In 3.43 tn.W .B.)
6-p Sedau *2,060

. ChassIB 2,290
“Snper Eight” “1104"
(141*4 tn. 3.60m.W .B.)
7-p Formal Sedan *3,800
5-p Club Sednn 3.256

2-4-p Coupe S.0TO

2-4-p Coupa Boadster 3,070
T-p Touring 3,180
4-p Phneton 3,000

PAS, OABBOCEEBIA PREE€IO
6-p Conpe 2,980
4-p Sport Pbaeton 3,350
5-p Conr. Victoria 3,640
5-p Conr, Sedan 3,790
Chaseis 2.360
“Snper Elght” “1105”
<146*4 in.— 3.73 m .W .B.)
7-p Seden *3.290
7-p LIlmousine 8,480
Chbassis 2,440
“Twelve” “1107”"
(141%4 tn 3.60 m.W .B.)
5-p Sedan *3,960
7-p Formal Sedan 4,660
6-p Club Sedan 4,060
2-4-p Coupe 3,820
2-4-p Coupe-Eoadster 3,850
7-p Tauring 3.980
4-p Pbaeton 3,890
5-p Coupe 3,990
5-p Cent, Sedan 4,750
0-p Cent. Victoria 4,590
4-p Sport Pbaeton 4.190
Cbs Bsls 2.980
“Twelve” “1108”
(146*4 In 3.73 m.W .B.)
7-p Sedan *4.185
7-p Limonsine 4,885
Chbassis 8,170
PIERCE-ARROW
“830”
<130 In 345 m. W. B.)
5-p Clnb Brongbam S2.8S5
6-p sedan 2.675
5-p Club Sedan 2.595
o-p Conr't Sedan 2.975
2-4-p Conv't Coups
Roadster 3,100
2-4.p Sport Coupe 2,795
Cbassis 2,076
(139 In.— 353 m. W. B.)
T-p Sedan *2.860
7-D Enel, Dclre
Limonsine 2.976
Cbassis 2,276
“Salén 836"
<136 Ju.— 3.46 m. W . B.)
5-p Club Brongbam $2,550
5-D Sedan 2.740
S-p Cinb Sedan 2,860
0-p Conr’'t Sedan 3,140
2-4-p Conr't Conpe
Sedan 3,265
2-4-p Sport Coupe 2,960
<130 In, 3.58 m. W. B.)
7-p Sedan *8,015
T-p Encl. Drlre
Llmousline 3,140
“1336"
<136 In.— 3.46 m. W. B.)
6-p Club Brongbam *2.786
6-p Sedan 2,975
6-p Clnb Sedan 8,095
5-p Conr't Sedau 8,375
2-4-p Conr't Coups
Roadster 3,600
2-4-p Sport Coupe 8,195
Cbhassis 2.475
<130 In.—3.53 m. W. B.)
7-p Sedan *8.260
7-p Enel. Drire
Limonsine 3.875
Chassis 2.675
“Salén 1236~
(136 In.—3.46 m. W. B.)
6-p Oiub Brongbam *2,050
6-p Sedan 8.140
6-p Club Sedan 8.260
5-p Conr't Sedan 8,540
4-p CoD't Conpe 3.665
4-p Sport Coupe 3,360
(139 1In 353 m. W. B.)
7-p Sedau *3,416
T-p Enel. Drlre
Ilmousline 3,540

“Cnstom Model 1242”

(137

in 3.48 m. W . B.)
Cinb Brongbam 18,650
Sedan 8.78

5
Club Sedan 3.960
Club Berline 4.160
Ooupe (R-S) 3.785
Conr't Sedan 4.260
Gour't Coupe
Bondster 8,900
Toorer 8.960
~Nort Pbaeton 4.160
Cbassis 3,100

PAS. CAREOCEEIA PKBCIC

(142 in.— 3.61 m. W. B.)

7-p Sedan *3.985
7-p Encl. Drire

Limousine 4.250

7-p Tourer 4.250

Chassis 3.800

“Cnstom Model 1247~

4142 __ 361 m. W. B.)
6-p Sedan *4,295
6-p Cinb Sedan 4,400
5-p Club Berlloe 4.600

(147 In.— S::'3 m. W. B.)
T-p Sedan *4,636
7-p Encl. Drlre

Limouslne 4.80U
Cbassis 3.800
“LeBaron”
5-p Conr't Sedau 5.700
5-p Conr't Sedau 6.10»
5-p Conr't Victoria 5.200
5-p Club Sedan 5.700
7-p Encl. Drlre
Limonsine 6.200
2-4-p Coupe 5,300
24-p Coupe 6,600
“Brann”
7-P Town Brougham 6.7U0
7-p Town Brougbam 0,70(1
_ Town Cabriolet  7.200
7B Town Car 6,700
5-p Encl. Drire
Brougham 7.200
PLYMOUTH
“Standard”

<108 in.—2.73 m. W . B.)
2*p Coupe *495

2-4-p Coupe 543
5-p 2-door Sedau 633
6-p Sedan 585

“De Luxe”

(114 In,— 2,90 m. W. B.)
2-p Coupe *575

2-4-p Coupe 613

2-4-p Cout. Coupe 660
5-p 2-door Sedan 596
5-p Sedau 630

PONTIAC

(117*4 in ~2.078
W . B.)
2-p Coupe— 5 win-
dowB *005

2-4-p Sport Conpe 745

2-4-p Cabriolet 783
5-p Sedan 2-doer 725
6-p Xouriug Sedan

2-door with
Trunk 765
5-p Sedan 4-door 785
6-p T'ouring Sedau
4-door with
Trunk 825
Sedan Chbassis 495
REO
S-3 Flrlns Clond
5-p Standard Sedan *795
Standard Coupe 795
With Self-Sbltter
TransmissloD 870
S§S-2 Flying Clond
6-p Deluxe Sedan $345
Deiuze Coupe 645
W ith Sell-Sblfter
Trausmisslon 920
“Royale N-33”

(131 In.—3.33 m. W. B))
5-p Standard Sedan *1,600
5-p Elite Sedan 1,000
5-p Standard Victoria 1.500
S-p Elite Victoria 1,600
4-p Standard Coupe 1,746
4-p Elite Coupe 1,000

“Royale Cnstom?”

(13S In.— 3.43 m. W . B.i
5p  Elite Sedan *1,701
6 p Elite Victoria 1,709
4-p Eilte Coupe 1,70*

STUDEBAKER

Dlctator Slx

5-p DelLnie Sedan *745
5-p Sedan «05
6-p DeLuie "St- Regle”

Brougbam 745
6-p St. Begle Biongta-

am 695
2-p DeLuxa Coupe 675
2-p Coupe 645
4-p DeLnxe Coupe 725
4-p Conpe 696
4-P DeLnxe Conr.

Boadster 726
4-P Conr. Roadster 695

PAS. CAREOCEEIA PRECIO-
Coinmauder Elght
6-p DeLuze Sedan *945
6-p Sedan 896
5-p DeLuze “St, Regis"
Brongham 946
6-p St. Begle
Brougbam 895
2-p DeLuxe Conpe B75
2-p Coupe 845
4-p DeLuxe Coupe 926
4-p Coupe 896
4-p DeLuxe Conr.
Roadster 925
4-p Cenr. Roadeter 695
Prcsident Elght
5-p DeLuxe Sedao *1145
S-p Sedan 1096
2-p OelLuxe Coupe 1075
2-p Conpe 1045
4-p DeLuxe Coupe 1126
4-p Coupe 1095
4-p DeLuxe Oonr.
Boadster 1125
4-p Conr. Boadster 1095
«'ruTZ
“LAA” ¢ CyUnder
(127*4 1In 3.24 m.
W . B.)
5-D Sedan (1.995
6-p Coupe 1.996
2-p Ooupe 1,995
6-D Gluh Sedan 1,996
Cbaealn 1.89B
“SV.16” 8 Cyllnder
Standard
(134*%4 la.— 3.41 m.
W. n.)
6-D Coupe *2.495
5-p Seden 2,786
2-p Coupe 2,780
6-D Club Sedan 2,686
Custom
(145 In.—3.68 m. W. B.)
T-D Sedao 18,660
7-p I.Imouslne 8.760
5-p Conrertible Sedan 8.810
7-D Bneedster 8.996
Cabriolet Conpe 3,760
5-D SedaD 8.510
Cbhaesls 3.190
UV-32 Serles
(134*4 tn 3.41
W . B.)
6-D Coups *8.196
B-D Sedan 8.480
2-d Coupe 8.480
5-D Club Sedan 8,680
2-p Spsedster 8.680
2-0 Cabriolet Onups  3.680
(145 In.—3.68 m. W. B.)
7-D Sedan (4.260
7-p LImousline 4,460
5-D Conrertible Bedno 4.510
7-p Speedster 4,096
Cabriolet Ceune 4,460
'b-d Sedan 4,210
C%assfa 8.890
Salén
(134*4 In  3.41 m.
W . B.)

Waterbonse Con-
tinental Conpe *0.775

TERRAPLANE

“Standard”

[112 in.—2.S4 m. W B,
2-p Coupe *565
5-p Coacb 590
6-p Sedan 660
6-p Comp. Victoria 620
6-p Comp. Sedan 860
4-p Coupe 010

Conr, Coupe 670
“Do Laxe”

(116 In__2.95 m. W B.)
5-p Coach *670
6-p Sedan 730
6-p Comp. Victoria TOO
5-p Oomp. Sedan 760
4P Coupe 680

(Uour. Coupe 740

WILI VS-OVERLAND -4

wgge

(1156 in .3.86 m. W B
2-D Standard Coupe (395
4-p Standard Conpe 426
4-p Standard Sedan 445
4-P Custom Sedan 475
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>-a e
“g .
TS
s.e
e
U +
Autocar RG
Autocar... D 3
Autocar DF 3A
Autocar DH 4
Autocar...... .N 4
Autocar 5
Autocar . 6
Autocar.... 7H
7vi
3
3H
4
5
Autocar 5
Autocar... UT T7H
Autocar. UTE*
Brockwar 80 IH-2
Brockvay. .. .90 2-2H
Brockway... 100 2-3
Srockway... .120 2-3
Brockway 140
Brockwaj 141 3-4
Brockwaj.... 150 2A-3A
Btockway. 100 3H-4
Brockway. .170 3-4
Brockway.SBTIOO  S-7H
Brockwaj 105 i
Brockwaj. 220 7H
Brockwaj 200 754-10
Brockwaj..Vv1200 15
Ctierrolet... DB 4400
Chov. DB &Cab 4400
Chorrolet PA 7800
Che?. PA &Cab 7500
Chorrolet. PB 9300
ChoT. PB ACab 0300
ChcTTolet PC 7800
Chor. PC &Cab 7600
Chorrolet.. PD 9300
Cher. PD &Cab 9300
Cocnmerco.... ISA 7500t
ComracTco .I1IBC iiooo-
Cotumorco. .40AC 13000
Coiuruorce..SODC 17000
Commecrce..60DC 20000
Commerco.. .I00B 32000
Com morco..SOSW 23500f
CommorCo..60SW 365001

Doj EHci .60 1
Daj Eider.. ..75 154
D ij Eider . ..85 2
Oaj Eider.. .110 2
Dej Eider.. .130 254
O f; Eider . .150 3
Dij Eider.. .200 4
Daj Eider.. 240 5
Daj-Elder.. 1SO 3
Daj Eider... .28S

f)aj Eider...345 [O***
Daj Eider.. 402 12*"
piamond 7. 210
Diamond T. 210B
Diamond T Zil 154
Diauiond T 21IB 154
Diamond T. 228
Diamond T. 241 ]]-
Diamond T. 241B
DUmondT 261
Diamond T, 311

Diamond T ., 31IB 2

DUpiond T , 3Z6B 2H
foamond T336DR 254
DUmand T. 3SI 254
Diamond T.,351B 254
Diamond T. 37f 3

Diamond T..4]fiA 3
Dcamond T,,4i0B 3

Diamond T, -435 4

30

03000
3500
3050
4150
4660
4750
6500
5900
6300
6650
3600
3950
4650
4850
6300
6900
6300

i036
1360
1636
1940
2566

3030
2426

3030
3290
4010

3816
4485
6580

10600

365
455
616
605
536
626
645
635
566
655

1375
2165
3275
4130
4745
7975

6230
6365

396

945
1195
1496
1995
2445
2895
3895
1645
6295

6395
7495

676
743

595
788

725
826
1093
975
1026
1296
1226
1395

1326

1665

1795
2236

2395

NEUMATICOS

MOTOR
Cilindros
diam. j
catters
(Pulg.)

Dtj.

.26/20
8.26/20
6-4x~  '.00/20
6-4x454  36x8
6+54x454 9.75/20
6-454x454 9.76/22
6+5ix4- «9-75/22
6-45ix4' 10.5/22
6754c454 9.78/22
10.5/24
34x7
9.00/20

.75/20
9.75/22
9.75/22
10.5/22
9.76/22

6-354x454
Mx454a

6-4x454
6-4x454
6-454x454
6-454x454
6-4H»454
6-4..
6-454x454

5-354x4
0-354x454
6-SHx454
6-4x4) '
6-4x4.

.50/2C
7.00/20
7.50/20
7.50/20
3.26/20

5-4x47 .
6-45IC4

100/20
i.26/20

9.00/20
9.00/20
8.26/20

6-454X4H
675&451

9.76/20

6-47z4H 10.5/20

6-4Mx5H i0.6/22

12-4x5 11.25X
22

6-394x4
8-31*i4
6-34iix4
6-3‘ fix4
6-3$74
6-3i1ix4
6-314i4
6-35UX4
6-354x4
6-354x4

5.60/17
3.50/17
30x6
30x5
30x6
30x6
30x6
30x5
30x5
30x5

6-354x4
6-324x4H
5-351x5
6-351x6
6-454x554
6-4Hx6

30x6q
32x6n
36x6n
36x6ii
38i7n
91xS4ii

6-351x5
6+54x554

36x60
38x7u

6.00/26
6.00/20
6.00/20
7.00/20
7.50/'30
7.50,'20
9.00,20
10.5/20
6.50/20

8-354X4K
0-314x454
6-3Hx454
6-314x454
6+X454

6+54x454
0+54x454
+434x554
8-314x454
6+34x554 8.25/2(1
9.00/20
9.75,20

6+14x654
5+14x554

B.50/20
.00/20

6-314x454
6-314x454 7

+354x454 5
6-314x454 7

.60/20
.00/20

.00/20
.00/20
.50/20

+35(x4K 6
6-354x454 6
6-314x454 7

+314x454 6.50/20

5-314x454 0.50/20
6-334x454 7.50/20
+314x414 7.00/20

+354x454 7.00/20

+314x454 7.00/20
6-314x454 7.50/20
6-314x154 7.60/20

6+X454  7.50/20

~

6+X454 .60/20

©

6+X4M .25/20

0 LUNTAS

Tiat.

.25/20
'25/20
9.00/20
30x8
.75/20
9.76/22
76122
10.5/22
9.75/22
10.5/24
34x7
9.00/20
9.75/20
9.75/22
9,75/22
,'0.5/22
9.75/22

6.5/20ii
7.0/20d
7.5120(1
7.5/20d
8.25/
20d
9,0/20d
8.25/
20d
9.0/200
9.0/20d
8.25/
20d
9.75/
20d
10.5/
20d
10.6/
22d
11.25X
22d

5.50/17
5.60/17
32x0
32x8
30x5d
30x56
32x6
32x6
30x56
30x56

30x5d
32i6Dd
36x6nd
40x8nd
40i8ud
9}x24

ad
36x6d6
40x8a6 R

206

7.00/
206
8.50/20
7.00/
206
32x6
32x6
7.50/
206
6.50/
206
0.60/
206
7.60/
206
7.00/
206
7.00/
206
7.00/
20d
7.50/
206
7.60/
206
7.50/
206
7.60/
20d
8.25/
206

="©
Diamond T, SIO
Diamond T, 525

Diamond T .603A
Diamond T, .60«B
Diamond T. 740
Diamond T..7SOH
Diamond T .750

Diamond T. .1201
Diamond T, .1515

Diamond T .1602
Diamond T .1603

Dodge... HC
Dodge.. HCL
Dodge... H30E
Dodge... H31E
H43H

H44H

.....F40E

..FB3E
Dodge...........G80C
Dodge...........G81C
Dodge.......G82C
Dodge............ G83C

FWD H-4
FWD H-6
*FWD...HH-6

..B

FWD M-S

-FWD M-7

FWD X-6
Figeol.. 191
Fageol... 106
Fageol.. 135
Fageol.. 250
Fageol,, 300
Fageol., 370
Fageol... 446
Fageol.. 626
Fageol., 846
Fageol.. 826
Fageol.. 846
Fageol.. 1026
Fageol,. .1046
Federal. .15
Federal. 20
Federal. .25
Federal. 30
Federal. .40
Federal. .40DR
Federal .C7
Federal ,C8
Federa] BIS
Federa] B20
Federal B2S
Ford .BB-131
Ford BB-167
Ford B-157
Ford. B-131
CMC. T-1B
CMC. T.23
CMC. T.33
GMC T-43
CMC. . T-51
GMC T-51H
GMC T.61
GMC TAS
CMC. T45
cMC T-85H
GMC... TAO
GMC T-9S

5-6
5-7

5-7

8400

8400
11000
11000
145901
14750
14760
18979
194291
19879-
19900-
25000

250001
250001

250001

9000
12000

14000
i6000
19000
19000
20000
26000
10000
12000

14000

85001
10500
13000
16000
19000
22000
22000
26000
30000

340001
280001

400001

2095

2C95

3150

3500

3/50

4050

4430

5000
8600

6400
7500

340
366
490
520
795
826
2196
2283
2380
2845
2775
2895
2988
5354

5339

5464

6519

3326
3425
$4000
4200
5120
6220
7600
8700
3400

900
1400
1900
2750
3250
4350
3900
6000
6600
6300
6900
7400
8100

695
1095

1396
1945
2340
2465
4410
4820
1046
1485
1800

470

500

560

531

676

795
1225
1525
2480
2800
3710
4205
5600
6195
4676

7696

Precios de Hsta entrega en ja fabrica..

NEUMATICOS

MOTOR
Cilindros
didm. j
carrera

(Pulg.)

Del.

3-ixiA  .60/20

6-4KX4H 00720
0+Hx4M -00/20
6-4Hx4?{ ,75/20
5-4Mx5M 9.75/20
3-iHx5H 9.75/20
9.76/22

6-4H x5 (i
6-5%6

34x7nd
10.50/
24
36x8u
6-5x5?<  36x8nd
5.25/17
5.26/17
30x6
30x5
32x6
32x6
8.25/20
8.25/20
.25/20
.00/20
.00/20
9.00/20
9.00/20
10.5/20

6-3HX4M
6-3Hi4H
6-3Hx4>6
6-3Hx4H
6-3'4x4H
6-3jix4H
6-3HX6
6-354x5
6-354x5
6-354x5

6-354x5
6-354x5
3-354x5

8-354x5 10.5/20

8-354x8 10.6/20

8-354x6  10.6/20

4-4x6
d-354x45i
5-454x414
4-414x514
6-4HiS!4
6-454x6:
'-47x6
-6x814
8-414x554

34x7n
34x7(1
36x8n
36x6
33x9q
33x9
121/20
40x10n
36xBd

7.00-29
7.00-20
30x5n
34x7o0.
9.00-20
9.00-20
32x6
.00-29
.00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20
.00-20

4-314x414
6-354x414
6-314x414
5-454x654
6-454x414
6-411x8)4
6+14x41,
6+14x554
0+14x554

-414x554
6-4Hx5!-9
6+54x514
6+Hx514

i.0/20n
i.5/20n

6-314x4!4
6-354x454

5-8>4x414 7.0/20H

6-314x414 8.25/
20Q
9.00/
i)
U7
20(1
9.75/
20n
9.76/
20a
6.0/
20n
1.6/
20n
7,0/
20n

6+54x414
6+54x454

5-414x414

6-354xtk
;5-314x451
8-314x454
20x6.00
20x8.00

20x6.00
20x6.00

4-354x454
4-854x454
8-3*x314
8-3Ax3%

30x5
i.50x2C
32x6
12x6
34x7
34x7

6-3511X4H
6-32,0x41>
6-354x414
6-354x414
6-3»4x0

6-314x6

6-454x5  ¢.00x2(
6+54x5  9.00x2(
6-454x654 9.75x2C

6+54x554 9.7Sx2C
6+54x5  7.80i2(

6+54x554 34x7

o LLANTAS

Tias.

8.25/
20d
9.00/
20d
9.00/
20d
9.75/
20d
9.75/
20d
9.75/
20d
9.75/
22d
34x7n
10.60/
24d
36x6nd
36x8nd

5.26/17
6.25/17
30x6
30x5
32x6
32x6
8i/20d
8J/20<1
8i/20d
9.0/20U
9,0/20d
*.0/20(1
.0/20(1
10.5/
20(1
10.5/
20d
10.6/
20(1
10.6/

20J

34x7n
34x7n
36x8ci
36x6
38x90
38x9
121/20
iOxlOnd
36x8n

7.00-20
7.00-20
30x5ad
34x7nd
9.0-20d
9.0x20d
32i6d
9.00-20
g.0x20d
,00-20
.0x20d
.00-20
,0-20d

32x6n
6.5/
20nd
7.0/
20ad
8.26/
20ml
.00/
20nd
.00/
217
9.75/
20nd
.78/
200d
1.0/
20nd
5/
20nd
7.0/
20ad

32x6n
32x6
12x6
12x6

12x6
8.5/20C
32x6d
32x6d
34x7d
34x7d
9.0x20(
9 0x20(
9.75X
20d
9.75x
20d
7.5/
20t
34x7$

<2
-S-0
SSs
cCMC.. MI10 400001
cCMC.. T-130 500001
Garleid,. . ISA 75001
Gatlord 11BC 11000t
Garford 40AC 130001
Garford....SODC 17000
Garford ... .60DC 20000
Garford iOOB  32000)
Gorford....50SW 235001
Gojford... .60SW 36500
Gramm AX-4 80001
Gramm AX-6 80001
Gramm BX+ 10000i
Gramm BX-G 10000
Gramm CX-G 12000
Gramm CX-G 12000
Gramm .Q 120001
Gramm .C {4000
Gramm .C 17000
Gramm .1 20000
litGramra— £ 200001
Gramm EIl 170001
Gramm GR 28000
Gramm G1 20000
Gramm H1 240001
Gramm...............C  24000-
Gramm G-! 24000
<filGramm .GWI 30000
Indiana.. 100001
Indiana.. ....76 8500
Indiana. . .95 12000
Indiana., 95DR 16000
GIndUna......cccoee...
95SBTI51 200001
me=Indiana
95SW7S 200001
Indiana,,.. 17DR
190001
Glndiana.................
..17SBT251 280001
mmeIndians...........
17SW251 280001
Indiana 17A 17000
Indiana,,. .19DR 220001
Indiana.. . .43DR 250001
-ntindiano, 47DR 260001
InternatT ...D-1 42001
IntornalT M-2 7000
l4gintornat’'L.A-2 8570"
Inlernat’l... B-2 8575
|G1linlerDit'l..A-S ?)688
Hilnternat'l.B-3 1
l1SinternalT. .B-4 13750
ISSInlernaCl. .A+ {55001
11 1lIntornat'L.A-5 1850Q1
llintomal’l. .A-6 205001
I1§linlernat' .W-1 236001
lifinlernatT.W-3 275001
ifilnteroat’'l..A*7 360001
mintornalT..AA 360001
Kellj-S....KS-IS 154-2
2
254
3H
Kellj-S....KS-SO 6
Kollj-S....KS.70 7
Macear 154
Macear 154
Macear 2
Macear..........66A
Macear............ 88A
Macear... ,SW86
Macear............. TD
E1

8110

94911

1376
2135
3275
4130
4746
7975
5230
6365

796
896
896
995
1096
1296
1295
1896
1996
2595
3996

3535
5175
4345
6646
3695
3095
6496

1060
1096
1275

1876

1900
2676

$3600

3900
2300

3400
4300
7000

360
860

866

795
696
1046

1626
2100
2460
3860
4850
6200

6300

2260
2900
3650
4250
4900
6200

1330
2050
2400
3500
4500
4750

5600
6960
9000
12500

2600
3000
4200
4000
4200
4150
4500
4700
6600
5260
6460

MOTOR

Cilindros
dism.y
carrera
(Pulg.)

6+54x654

6+54x654

6-314x4
6-314x454
6-31116
6-314x6
6-454x554
6-4Kx6
f1-314i5
6-454x654

4-354x454
5-31114
4-37454
6-3Hx4
4+7454
6-314x414
6-354x454
6-314x454
6-314x454
1-356x5
4+5w6

6-454x414,
6+ H x4k
6+14x414
-4kx5ti
6+1SX4K
8-314x414
6+54x8

6-334x454

6-354x434
6-414x434

6+54x414

6-414x434
6-4x454

5+54x414
8+34x654

-434x6

6-314x454
4-334X4H
4-314x454
4-314x454

8-354x454
6-314x4
6-334x4

6-334x454
6-3"x454
8-334x454
4+54x6H
4+34X5H
6+54x554

6-6x554

4-4x6
4-4x5
4+54x514
+454x654
+454x654
+454x654

6-"54x454
6-314i454
6-334x454
6+1fcx454
6+54x5" "
5-45Ix6

5+14x434
6+14.554
6+14x654

6-554x6

6-354x5
6-334x6
6-314x5
+454x6
4-454%6
6-314x5
6-314x6
+4x554
6+x61"
6+X654
+454X6H

Automovil

NEUIWA'nCOS
o LLANTAS

Del. Tras.

10.5x24 10.5i
24d
9.75)

2011

.76x20

30x5a
<2x6d
16x6n
86x6n
38x7a
91x24q
36x 64
38x7n

30»5n
i2xijfLd
16zrind
40xdDd
40x8(id
9)74
36«ii(Ld
40xsnd

.Cfl/120
6.00/20
5,00/20
6.00/20
6.60/20
7.60/20
6.60/29
7.00/20
7.60/20
8.25/20
8.26/20

(0120
.i'0/aj
.0/20d
u0,20d
.52W
i.5,201
1520d
7.tv/2td
7.5/20d
8'./a
8.23/

20d
7.012M/
9.11/201D
8i,20J9
0.9/2039
9.1120JD
9.i(;r(1d)
105. /0D

d

7.50/20
9.00/21)
8.26/20
.00/20
00/20
9.00/20
10-6/20

.50/20
7.00/20
32x6u
7.60/20

65 20»2
7.00.201
32'6nd *
.3,2016
32xen  SIxQiid
32x6n  SIxind
8.26/20 8 25
io(i
34x7n  39i:td
34\Tnd
3.26.»

d
9.0,

34x7n
8.25/20

9.00/20

9,76/20 9.73i91l
d

10.6/20 Kj.Si
jn.
5-26x18 6.26ill
.60/20 O 3020
.00/20 8.00/20
5.00/20 6.00/20 1
30x6n ,1216(1
30x5n  32Gq
6.60/20 6.5&/1
b
32x6d1
31i7nd
34x7«d
3G<U
joim
9.75/
2(Ub
9,75/
M>

32x6n
14x7ii
34x7n
36x5:
36x6s
9.75/20

1.75/20

32x6di> 31611
34x4  3ii8

36i6 S0
3exs  QdI2
36x6  4aU
36x6 4l«!d

b s0¢20
7 0>
7 52w
021U
n oM
)
9.7{<

Pl

ite

6.60x20
7.00x20
7.60x20
9.00x20
9.00x20
9.75x20

9.75x20

10.60X I

“&sox 108
G0

10.s0x 19Sb

20 %

€.0-200
kse:)
2.23i20
3ax7(1
34x71(1
34i 750
34i
n Oif.%
36x8a  308UH
36xan  35x8ei-
10.6x22 in.Sil

6.00-20
32x6n
.26/20
34i7n
34i7n
34x7a
34x7n
.00x20

A meric'Ml



Los Primeros Automoviles Cientificamente Construid s

Los Nuevos Chrysler ‘8 ' de Lineas Aerofluyentes
son los primeros automoviles cientificamente di-
sefiados para desempefiar sus funciones verdaderas.
La redistribuciéon completa del peso, la novisima
comodidad en la marcha y el disefio exterior que
elimina la friccidon del aire, son unas cuantas de las
caracteristicas extraordinarias de estos nuevos
automadviles. La era
antigua esta pa-
sando y en su lugar
surgen los Nuevos
Chrysler “8” de
Lineas Aerofluyen-
tes.ChryslerExport
Corp., Detroit,
Michigan, E. U. A.
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W . I Precios de lista entrega en la fabrica..

NEUMATICOS >e0 NEUMATICOS [ NEUMATICOS
o LLANTAS MOTOR o LLANTAS MOTOR o LLANTAS
Cilindros Cilindros
- diam. r diam.y
11 Del.  Tras. S carrera Del.  Tras. I I &e carrorA Del-  Ttg,
(Pnls.) (P«ag.)
Mack 5150 4-5x6 36x5 36x5d Sanfocd. 1535 j-3*éx4  32x6 32x6 B Siewarl 44XE 154 695 5-35[x454 50/20 3.59/20'l
M ack 5250 4-5x6 36x6d  36x6 Sanford. 1945 6-3Jii4  30x6 loxsd i  Siewarl__ 4ZXE 15i 795 3-3Mx455 J.60/20 1.50/yjl
Mack 5460 C~AMxSH 10.5/22 10.50/ Sanford. 2276 6-3Hx4=, 32x0 :2x6d B Slewarl.... 43XE 2 906 3-3Hx45s 5.60/20 S.5/2tu)
22d Saidord. 3600 6-4x4>4  32x6 32x0d B Siewarl. .. 4SXE 2 1296 6-354x455 5.50/20 5.5/2MI
Mack. AC4Lighl* . 4950 4-5x6 26x6  4Qx5d Sanlord. . 4600 5-4x4)4  34x7 14x7d D Siewarl.. ZOXSE 2>4 1695 6-35IX454 7.00/20
Mack.ACIMad.' 6600 4-6x6 36x6  4UxCd Siewarl. .. 3ZXE 3 1990 5-3(1X4J4 7.00/20 7.0/204)
Mack AC6Haac7* 6000 4-5x6 36x7 40x7d Schbardit........... 1495 20x6.60 20x6 50 B Siewarl... .S8-8E 3 2190 3-35ix455 7.60/20 7.5/S041
Mack AC6* 6450 6-4Hx6Ji 10.5/24 10.50/ d Siewarl... 48-8E 354 2990 B-35|x4?4 5.25/20 8.25maj}
24d Sdiacht.. 1570 20x7.00 20x7.0d B
M ack AP 8500 5-5x6 36X7 40x8d Schachl. 2096 6-3*4x4H 20x7.50 20x7.5d B Siewarl IBXE 354 2690 8-354x5 7.60/30 7.6/SM~
Mack.AK 6-wh.' 8500 6-4MX6H -75/22 9.75/22 Schacht... 2185 20x8.25 20x8 25 Siewarl.,. 19XE 354 3690 6-854x5 9.00/20 9.0/29r»
Mack.AC66-wh. 8500 6-4>ix6H 40x8 40x8d d B Slowart... J3-8E 354-5 3990 8-3?ix4?a 9.00/21) 0.0,wINVj
Mack..AP6-»h.‘ 10600 6-5x6 40x6 foxsd Schacbt........25h S-4H 2595 5.4x4H  20x8.26 20x8,25 Slewart... 38-5E 354-6 3990 6-4Hk654 9.00/20 9.9/204!
Mack..AP6-wh.’ 11000 6-5x0 9.75/22 0,76/22 d B Siewart.... 3IXE $6190 6-454x554 9,76/20 9.75201
‘Theee modele cae aleo beaup plied as T ractnrs Scliacbt.... 2895 6-4x414  20x9.00 20x9.0d B d
3050 6-4x414 20x9.76 20x9.75 B Siewarl...Z7XSE 7-8 6190 6-454x554 10.6/24 10.Billi
d Sludebiker .S-10 8000t 695 6-374x454 20x6.00 32r6 1
Moraland, .RR-10 6-31ix414 6.60x20 3146 6-4x4)4  20x0.00 20x9.0d D Studebaker .S-ZI  to 670 6-354x454 20x6.00 1216 1
Morcland. ,RR-12 6-3?ix4>4 32x6 3205 a-4x4*4 20x9.75 20x9.75 D Studebaker,S-31  OOOOf 745 6-354x454 20x6.00 32x8
Méceland B-13 6-4x4H  32x6 d Studebaker
Moraland  B-IS 6-4x4>0  34x7 Schacbt... 3575 6-414x454 20x9.00 20x9.0d D $-21-HD  oooot 786 6-354x454 6.00x20 6.39U);
Moreiaod.., ,B-16 6-4X4Vi ,25/20 Scbachbt... . 3725 5-4HX4H 20x9.75 20x9,75 D Studebaker d
d S-19-HD  to 816 6-354x454 6.00x20 6.5x291!
MorelaniJ... B*18 5-4i4H Scbacbt.......... 40H 6-7 4295 6-4HXA4H 20x9.75 30x9.75 D Studebaker
Moraland, E‘16 6-411X4H i d S-31-HD 10600t 865 6-854x454 6.00x20 6.60»!
Moraland. ,, E-18 MM x4>i ( Scbacbt....40HA 6-8 4646 24x9.75 24x9.76 D d
Morcland... ,E-19 5-4)ix41.i | d Studebaker,,S 4] 105007 945 6-354x454 6.50/20 6.50/!CI
Moraland. ...E-21 6-4>ix4H | Scfaocbl.. ..40HE 7-9 81696 6-«4i4?4 20x10.5 20x10.5 D d 1
Moraland.. .H*26 6-4HX5H i d Studebaker.,S-51  to 970 6-354x454 20x6.60 ioio.sti
Scbacbt.......... 6611 7-10 5796 6-iw H 20x10.5 20x10.6 D d
d Sludebakcr.,S*51 120007 996 6-54x454 20x6.60 20tS.lul
Scbadit... ,66HA 8-11 6895 6-4*4x614 24x10.5 24x10.6 D d
d Shidebeker.S-1ZO [140007 1360 6-354x454 6-60/20 32xid 1
Schacht............. 70 9-12 6200 6-454x514 36x6 40x8 D Sludebaker,5-130 1375 5-3Mx454 6.60/20 32i6d 1
Sludebiker,s-140 ™ 1400 6-354x454 6.60/20 32i6d 1
IH 1500 6-354x4 32i6n  32x0n B Sludebaket,S-150 160007 1425 6-354X4H 6.60/20 32i6d 1
2 1610 6-354x4 32x6d 32x6nd B
2 1935 6-354x414 32x6n  32x6ud B
78001 5-3J(i4 04 2920 6-4x414 32x6n  32x6ud B White 60K 8600 1850 6-354x454 7.00x20 7.i»ilt:
11000t 8-3HX4H 3 3785 1-4x414 34x7n 34s7nd B While . 58SS 30000 5300 4-454x554 10.6x24 10 Il
130001 6-3¢i6 4 4435 a-IxI"-!  36x80 36x8nd D 2U
sr, A 5 4975 m = 36x8a 36x8nd D While 601 9000 1850 6-354x454 7,60/20 7.60.(Si
7 7366 6-454x554 42i9n  40x8nd D White . UZ i0000 2060 6-354x454 7.00/20 7,0/S3]i
RaUr.. . 184130 6-31ix8 36x6n  40x?nd | Whlie 611 11500 2450 6-354x454 7.00/20 7,U/2<1
4745 6-4HX5H 38x7n  40x8nd | Sorrice 6-314x4 30i5n  30x5u H  While 617 130001 2800 6-35&454 7.60/20 7.5/
7975 6-45<x6 9ji24ii 9ix24 | Sorrice. 6-45S4H 12x6n  33xénd R While 61S 18000- 3300 6-3?Jt4H 9.00/20 9.0,™:
Dd Sorrice 6-354x5 35x5n 36x6Qd R While 626 15000- 4350 6-4x554  3.26/20 5i/2Mi
Rolar 50SW 23500 5230 6-3Kx5 36x6d 36x6nd | Sorrice 6-354x5 3Sxbn  40x8nd R While Gzl 18000- 4650 6-4x654 9.00/20 9./204 i
Rolar 555W 36500 6365 6-4HX5M 38x7n  iOxSnd | Sorrice 6-414i514 38x7n  40x8nd R White 630 20000 5000 6-4x654 9.00/20 9./2045
Scrrico 6-4«x6 9{x24ii 9)i2z4 R While 631 24000- 6760 6-1x554 9,75/20 0i/20d?
Roo.. .50x18 6.50x18 E nd R While 640 20000- 6100 6-454x654 9.00/29 1)./20d;
RO00.. 6.00x20 32x6 1 Sorrice 50SW 5-314x6 36i6n 36x6nd R While___ 641 24000 6460 6-454x554 9.76/20 Pi/2045
Ro00.. .00x20 32x5 i Sorrice 60SW 6-414x614 38i7Tn  40x8nd R While 642 28000 6760 6-«4x554 9.76/24 2445
Ro0. 6.50/20 3.60/20 | While 642 32000 6960 6-1HX654 10-6x24 10.4i
RooO.. 8.50/20 3.50/20 1 6-3JiX4 .60/20 6.50/20 B 24d
Roa. .60/20 e.5/20d | 6-85]i4 7.00/20 7.00/20 B White 691 320007 7260 6-454x654 10.6/24 10511
Reo.. 7.00/20 7.0/20d | 6-3Hi454 7.00/20 7.00/20 B d
RoOO,, 7.00/20 7.0/20d 1 i-4x45f 7.60x20 7.60/20 B While..54ZSW3Z0
Ro0 7.00/20 7.0/20d ! 67x454 .00/20 9.00/20 B —SW, Alie 340007 8026 5-»4x654 0.00x20 O.0IN
RooO.. 7.60x20 7,6/20d 1 67 x454 .26/20 8.25/20 D While..642SW326
RoO.. 7.60/20 7.6/20d 1 6-4x454 .26/20 8.25/20 B —SD, Axie 340007 8100 6-454x554 9.00x20 9.0x2»
RoO. 7.50/20 7.6/20d 1 414x41  .00/20 9.00/20 0 While. .6435W4Z0
Roa.. 7.50/20 7.6/20d ! 6-414x4 . '.00/2r 9.00/20 C —SW .Aile 400007 6560 8-454x654 10i8 10isd
Roa. 9.00/20 ®.00/20 ] 6-454x614 36x8n }6x8nd Dn  While..643SW4Z26
Rea. 9.00/20 9.00/20 1 6-411x414 35x8n aCxSud C .SD, Axlb 400007 8625 6-454x654 40x8  4dil
Reo. 9.00/20 .00/20) 6-454x514 40i8u  40xSnd Dw
Roa.. 9.00/20 9.0/20d | 6-4HX6H 42i9n  42z9nd Dw waiTiOri'dc-ui IH 695 6.00/2C 32x6
6-454x514 40x8n 40x8nd G~ Wai?iOTI'dC-157 154 635 S-37x35 6.00/2C 326
Rapublia Cc>2 1100 5-3Kx4H 6.00x20 6.0x20d | 40x8n 40x8nd C
Rcpublia D2 1485 5-3?ix4' 6.50x20 6.5x20d : 6~ Hx55{ 40x3a 44xIOnd Dn
RopuUk... E-2 2005 6-35ii4Jt 7.50/20 7.50/20: 6-5x554 40x8n  42x9nd C  World DA-60 1 1146 6-3x454  6.0/2011 6201
Ropablic... F'3 2420 6-3>(x4H 8.25/20 8.26/20; 6-4j4x6 10.6/20 D World. DB-61 154 1645 6-354x457 6.6/201 8620
Republic. .. H-4 3285 6-35<x5 9.75/20 9.75/20' 6-4x454 9.00/2C D do
Rapublia M-3 4640 6-4Hx5H 10.5x20 10.SOx 6-454x514 40x8  40x8 D Weiid DC-66 2 1845 6-354x657 7.0/20t 7/204
20d 5-5x514 42x9 42x0 D World DA8L 2 2300 8-254x454 7.6/201 7.8/
Rapnblic. ...3S-4 6570 10.6/20 10.5/20 36x8 36x8 C dt
Republic Q6 11605 10.6/20 10.6/20 6414x614 40x8 40x8 C  World DB-B! 254 2595 6-254x454 8.26/ 3.26/
6-5x554 40x8  40x8  C 20d 204t
RocknoP'nTDol'r 5-3H x4H I 17x5.25 World pc-8si 3 3206 8-354x45< 34x7n  34i74sl
Stowarl. .. .41XE 670 6-314i414 6501 B  Wotido.. DA-II 4 3596 B-354x45< 36z8n  306x84l
Saoford sx 30%5 Stawart,. .dIXSE 6-3Mx414 6.50/1 B  World... DB-Il 6 3396 B-gaiss< 3628n [36BAL
ABREVIACIONES i 7t— Propulsién por 4 ruedas b — Neumaticos a eleccion a precio 9d— Biselado esplrsl d«**
De 8 rued i tttg Capdmotor Cummins Diesel anlclonnt redncolén
- — uedas— propulsion or 4 — ruedas P P — 5
ruedae j 10 npeu%éticos P $| i—Se sumlnistraa también otras B— Lngrnnaje cénico SR Bedu.ECIOD_ sendlls
__ 10 Neumaticos distancias entre los eies C—Cadena W — Tornillo sin fin
t— Peso bruto méaximo permitido, en d— Dobles D — Doble redncclén R W — BednceléD por ton»
libres n — Neumaticos S—Cénico belicoldal sin fin
Noticias paracién con 562.970 en 1932, 1.074.709 y septiembre, fueron mas grandes
) en 1931 y 1.174.115 en 1930. Todos los en los mismos meses de 1930.
(ContinuaclOD de Is pagina 27) meses de 1933, con excepcién de tres, ventas de la General Motors al extraii-
General Motors anuncia que sus sobrepasaron a los del afio pasado, y jero, excluyendo todo territorio naeionsi
ventas totales, nacionales y extranjeras, cinco fueron mas activos que en 1931. fueron el afio pasado mayores que
en 1933, llegaron a 869.035, en com- Las ventas totales en junio, julio, agosto de 1932 y 1930.
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LA VENTILACION DEL

CHRYSLER
PLYMOUTH

esunaventilacion completa. Se ha disefiado
para hacer frente a todos los climas. Por
otra parte, el ancho espacio que ofrece el
parabrisa al levantarse, y las ventajas
que brinda el ventilador colocado en el
cubretablero, contribuyen a aumentar
ja comodidad del coche durante las
temporadas calurosas. La comodidad dp lbs
pasajeros es un punto primordial en los

Nuevos Chrysler-Plymouth “6” de Lujo.

Ajustese la
aleta - Abrase
la seccién
principal se-
gun se desee.

La seccion
principal
puede ba-
jarse dentro
de lapuerta,
y la aleta se
ajusta segln
se desee.

Ambas sec-
ciones, como
si fueran
una sola,
pueden ba-
jarse dentro
de lapuerta.

La seccién
principal vy
la aleta des-
aparecen to-
talmente a la
vista.

Febfero, 1934

CHRYSLER EXPORT CORPORATION
DETROIT, MICHIGAN, E.U.A.
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Un Chrysler de 6 y Tres de 8 Cilindros

Los modelos de 1934 son de estilo corriente en los de seis
y aerondinamicos o “Airflow” en los de ocho Cilindros. De-
talles importantes.

Vistas del Chrysler “ Airtlow” aparecen en otras paginas

La Chrysler ha perfeccionado notable-
mente el funcionamiento general de sus
automdviles de 1934. Ofrece un modelo
de seis cilindros, en chasis de 118 y
121 pulgadas de distancia entre ios
ejes, con suspension independiente de
ruedas delanteras, similar a la del
Dodge y Plymouth. Ofrece también
tres series de ocho cilindros, que son
la Chrysler de 116 caballos de fuerza
en chasis de 123 pulgadas, la Imperial
de 130 caballos de fuerza en chasis de
130 pulgadas y la Custom Imperial de
150 caballos de fuerza en chasis de
146 pulgadas. Todos los nuevos modelos
siguen el estilo “aerodinamico,” el cual
es el resultado de una combinaciéon mas
cientifica de la distribucién de peso,
asiento delantero mas ancho y per-
filacion de carroceria, para facilitar un
funcionamiento mas econémico en las
altas velocidades.

Se ha dedicado especial esfuerzo a
los nuevos modelos de ocho cilindros,
particularmente los de la serle Royal
e Imperial. En proyecto fundamental,
las carrocerias y los chasis han sido
notablemente agrandados y constituyen
amplificaciones refinadas de los nuevos
modelos DeSoto, que describimos en
nuestro nimero anterior.

Aumentando el peso sobre los muelles
delanteros y empleando muelles de-
lanteros més flexibles, la trepidacion
vertical de la carroceria, sobre caminos
escabrosos, ha sino notablemente re-
ducida. También se dice que se ha
suprimido casi del todo, el cabeceo hori-
zontal de la carroceria. EI resultado
de todo ésto es una “marcha flotante.”

Moviendo el motor hacia adelante del
eje delantero, se ha logrado mover tam-
bién la carroceria hacia el frente, como
20 pulgadas, de modo que el asiento
trasero queda ahora adelante del eje,
cerca del punto de menor movimiento
de la carroceria.

Desde el punto de vista de la cons-
truccién mecéanica, en general, los
nuevos modelos Chrysler de estilo aero-
dinamico, son mas livianos y firmes
gue sus antecesores. La misma car-
roceria actla de bastidor. Esto se
logra mediante la instalacién de una
armazén formada por refuerzos tri-
angulares, que se extienden de un ex-
tremo al otro, del vehiculo. De este
modo, todos los puntos que, en la cons-
truccion normal o corriente, quedan
sin firme soporte, adelante del tablero,
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se hallan ahora fuertemente reforzados.

En los nuevos modelos no hay capé
de motor de tipo corriente. La punta
o nariz del automoévil se levanta, como
una tapa, estando abisagrada en su
extremo posterior, para tener acceso
al motor. Para tener acceso al motor,
por sus lados, es necesario quitar las
ruedas delanteras y sus cubiertas.

Las lamparas delanteras se ven in-
crustadas en el extremo delantero. Las
lamparitas de estacionamiento van de-
bajo de los lentes de las lamparas
grandes. Tanto al frente, como atras,
hay un parachoque d? triple barra, de
estilo muy vistoso. Para la ventila-
cion del motor, hay tres lumbreras
horizontales, a estilo de portezuelas.

Otro detalle muy interesante de los
nuevos modelos es la incorporaciéon de
un mecanismo de marcha suplementario,
instalado detris del cambio de marcha.
El juego de -engranajes de este
mecanismo reduce, en efecto, la des-
multiplicacion del eje, al tratarse de
niarcha a alta velocidad por caminos
planos. Gracias al nuevo dispositivo,
el automévil puede correr a mayor
velocidad, a menor nimero de revolu-
ciones de motor, con notable economia
en combustible y proteccién en beneficio
de la duracion del motor. Este
mecanismo se incluye en la dotaciéon
corriente del Imperial y Custom Im-
perial.

Comparados con los modelos de 1933,
los tres nuevos de ocho cilindros de
1934 son méas grandes y poderosos. El
Royal desarrolla 116 caballos de fuerza,
gracias a su culata de cilindros de
aluminio, mayor levantamiento de

Rea exhibfa este nocvo Flying Claud de

valvula y nuevo arbol de levas con
distribucién de alta velocidad.

El Imperial, que el afio pasado tenia
un motor igual al empleado en el Royal,
va provisto ahora de uno mas grande
y poderoso. Con culata de cilindros de
aluminio de 6,5 a 1, como dotacién nor-
mal, desarrolla 130 caballos de fuerza,
lo que es algo extraordinario, en re-
lacion con su cilindrada de 323,5 pul-
gadas cubicas. EI consumo de com-
bustible no ser4d mayor, a causa de que
la mayor cilindrada se ha obtenido
alargando la carrera de émbolo, en
lugar de ensanchando el didmetro in-
terior de cilindro.

Por el momento no tenemos detalles
del motor del Custom Imperial, que
desarrolla 150 caballos de fuerza. Prob-
ablemente el didmetro interior de
cilindro y carrera de émbolo seran
lespectivamente de 3% y 5 pulgadas,
iguales al del similar modelo de 1933.

Los asientos son de estilo modernista,
con marcos de tuberia enchapada con
cromo. Los cojines quedan levanta-
dos sobre el piso, para permitir circula-
cion de aire, por debajo de los asientos,
desde el compartimiento delantero al
trasero.

Ofrecido en dos distancias entre los
ejes, el Chrysler de seis cilindros tiene
suspensién independiente de ruedas
delanteras, con muelles mas elasticos,
y motor méas poderoso que el del afio
pasado. La fuerza adicional se debe
a un aumento en didmetro interior de
cilindro, el cual se ha aumentado, del
anterior de 3% pulgadas, al presente
de 3%. Entre los nuevos detalles in-
teresantes del motor se incluyen arbol
de levas de hierro fundido, forros
amovibles en los cojinetes de las bielas,
cojinetes de ciguefial delgados, ciguefal
de mayor didmetro para aumentar su
rigidez y evitar la vibracion en las
altas velocidades; distribucién de valvu-
las dispuesta especialmente para
grandes velocidades; estrangulado!- de
aire de carburador, de tipo automatico,
gobierno automéatico de temperatura en
el maltiple, regulacién termostética, etc.

aeU cilindros, en la rociente exposicién

de Nueva >ork.

E1l Automoévil Americ-4N0
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SERIES DE NORMA DE 30 CWT.

Los camiones Fargo de la serie de norma son disponibles en tamafos

de 3.33 y 3.99 metros de distancia entre ejes. De
aspecto moderno y construidos de acuerdo con los
m étodos mas exactos, estos camiones no sélo ofre-
cen, sino rinden tm servicio irreprochable, prolon-

gadoy econdmico.

SERIES DE SERVICIO ESPECIAL DE 30 CWT

Para el desempefio de aquellas obras méas diiiciles contamos con camiones
Fargo de servicio especial cuya capacidad no se ha aumentado. Estos pueden
obtenerse en tamafios de 3.45 m., 3.76 m. y 409 m. de distancia entre ejes,
y se Kan creado con el Gnico objeto de producir, dentro de la categoria de
camiones de 30 Cwt., un vehiculo capuz de rendir un servicio especial y
con economia.

Chrysler Exporf Corporation

Defroit, Michigan, E. U. A.

la respuesta ES FARGDO

-
I I X I a G La corona y loa pi-

sonea dcl diferencial
son del tipo helicoi-
dalparahacerque su

HECHO POR LA CHRYSLER funcionam iente sea
absolutamente silen -
cioso.

\Febr.ero, 1934

Todos loa camiones
Fargo van equipados
con depuradores D G-
plex con objeto de
prolongar su servicio
eficiente.
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Estudio Analitico de Vocablos Técnicos

Por LUISCHAVEZ
Redactor Técnico de BH Automoévil Americano

(Continuacién)

Camara de combustion. (Véase CA-
MARA DE EXPLOSION.) Combus-
tién, segun el diccionario, es la “accion
y efecto de arder o quemar”. En su
segunda aceptacion, en quimica, es la
“combinacién de un cuerpo combustible
con otro comburente”. EIl Diccionario
agrega que: “combustién expontanea,
en fisica, es la que se produce natural-
mente en diversas substancias sin la
aplicacion previa de un cuerpo inflama-
do.”

La mezcla de aire y combustible, en
la forma de un cuerpo gaseoso, que en-
tra en la camara superior del cilindro
de un automoévil, no tendria ningdn va-
lor practico, como agente generador de
fuerza motriz, si s6lo quedara aqui ex-
puesta a la “accién y efecto de arder o
gquemar”. Lo que realmente sucede aqui
es algo mas que combustion. Encendida
por la chispa eléctrica proveniente de
la bujia de encendido, la mezcla sufre
una verdadera explosién, es decir, una
“dilatacién repentina” que es precisa-
mente lo que produce la fuerza o ener-
gia del motor.

La parte de un hornillo destinada pa-
ra el carbén, coque, lefia u otro combus-
tible s6lido similar, puede, muy bien lla-
marse, si se quiere, cAmara de combus-
tién, porque es aqui donde se produce
la “accién y efecto de arder o que-
mar”, sin el acompafiamiento de la ex-
plosién o dilatacién repentina que va
inseparablemente unida a la combus-
tion del gas en un motor de automoévil.

CAMARA DE EXPLOSION. EI Dic-
cionario define claramente la accién que
se produce en la cAmara del cilindro al
decir que explosién es “la dilatacién
repentina de un gas expelido del cuerpo
que lo contiene, sin que éste estalle ni
se rompa, como se observa en el dispa-
ro de una arma de fuego y en muchos
aparatos motores. (Camara de combus-
tion.)

CAMBIO DE MARCHA. Al decir
cambio de marcha, queda subentendido
que se trata de un aparato, mecanismo
o0 medio practico, para alterar el grado
de velocidad a que ha de correr el au-
tomoévil. Marcha, segin el Diccionario,
es por una parte “la accién de mar-
char” y por la otra, “el grado de celeri-
dad en el andar de un buque, locomo-
tora, etc.” Marcha, por lo tanto, no es
la velocidad misma, la cual, segin el
Diccionario, es “la ligereza o prontitud
en el movimiento” de alguna cosa, y en
sentido mecéanico, “la relacién entre el
espacio andado y el tiempo empleado en
recorrerlo.” (Caja de engranajes, caja
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de velocidades, cambio de velocidades,
carter, transmision.)

Cambio de veloddadea. (Véase CAM-
BIO DE MARCHA.) Por la sencilla
razéon de que velocidad es, en términos
generales, “la ligereza y prontitud en
el movimiento” de alguna cosa, y en
sentido mecanico, “la relacién entre el
espacio andado y el tiempo empleado en
recorrerlo”, la expresiéon de cambio de
velocidades significa sélo una cosa: va-
riacion o alteracién de la ligereza y
prontitud en el movimiento del vehicu-
lo. Esto, por supuesto, no es lo mismo
qgue la variacion o alteraciéon del “grado
de celeridad en el andar” del vehiculo,
gue es precisamente lo que se obtiene
mediante el mecanismo llamado CAM-
BIO DE MARCHA. (Caja de engrana-
jes, caja de velocidades, carter, trans-
misién.)

Camisa de agua. (Véase CANALI-
ZACION DE AGUA. La palabra
camisa, aplicada a cosas mecéanicas,
significa s6lo una cosa: “revestimiento
interior de un artefacto o una pieza
mecéanica, como el de los hornos de
fundicion, formado por materiales
refractarios.”

CANALIZACION DE AGUA.
Canalizacion es la accién y efecto de
canalizar. Como el verbo -canalizair
tiene el signficado de abrir canales,
regularizar el cauce o la corriente de
un rio o arroyo, y aprovechar para el
riego o la navegacion, las aguas cor-
rientes o estancadas, dandoles conveni-
ente direccion por medio de canales o
acequias, hay, por lo tanto, en vista de
todo ésto, justificacion de sobra para
preferir la designacion de canalizacién
de agua a la de camisa de agua, por
llevar aquella en su significado, por
implicaciéon o extensién, la idea de un
conducto para la circulacién de agua
en conveniente direccién, que se apro-
vecha para el enfriamiento del motor.
(Camisa de agua.)

Cafio. (Véase TUBO.) Caiio, deri-
vado, de cafia, puede ser un tubo corto
de metal, vidrio o barro, a modo de
cafluto o canuto, y también albafal,
chorro y otras cosas. En su aceptacion
de tubo, es un cafén de palo, metal u
otra materia, corto y no muy grueso,

En el préximo nimero de marzo de
esta revista, publicaremos, como en
afios pasados, el Censo Mundial del Au-
tomévil correspondiente a 1934, el cual
contendra informacién de particular
interes para todos los lectores.

que sirve para diferentes usos. En U
conversacién ordinaria, empleamos
cafio principalmente en su significado
de chorro.

CAPO. Esta palabra viene de la
francesa “capot”. Aunque no aparece
en el Diccionario, debe calificarse de
apropiada, por la aceptacion universal
que ha alcanzado en el mundo ibero-
americano. En su lugar no podriamos
emplear, con toda precision, la designa-
cion, aparentemente correcta, de cu-
bierta de motor, por la sencilla razén
de que este nombre se presta a un
significado algo indefinido, pues cu-
bierta de motor puede muy bien ser la
chapa metélica que va montada encima
del mismo motor, para protegerlo contra
el polvo, etc. Cap6, por su parte, o
se presta a semejante mala interpreta-
cion, pues siempre es una sola cosa: la
tapa o cubierta que cubre toda la sec-
cion delantera del autombévil, donde va
dispuesto todo o gran parte del grupo
motor del vehiculo. (Capot, cubierta,
tapa.)

CAPOTA. Dice el Diccionario:
“Cubierta plegadiza que llevan algunos

carruajes. (Capote, persiana, teeko,
toldo.)
Capote. (Véase CAPOTA.) Esta

palabra se emplea popularmente en d
sentido de capa, manta o prenda

abrigo personal. (Persiana, techo,
toldo.)
Caratula. (Véase CUADRANTE))

Significa careta, y ésta, mascara o
mascarilla de cartén u otra materia,
para ocultar la cara. También =
entiende por cardatula, la portada de un
libro, y otras cosas, pero nunca, ni por
extensién o licencia literaria, ha o
permitirse que esta palabra llegue a
denotar la cara de un instrumento c
medicién, ni mucho menos, el instru-
mento mismo- (Esfera.)

Cardan. En agunos paises ibero-
americanos se continta dando todavia
esta designacién al arbol provisto ce
articulacion universal en uno oen
ambos de sus extremos, para que pueda
girar libremente, en variables rela-
ciones angulares con otro arbol o on
dos otros arboles unidos a sus respec-
tivos extremos. EI principio sencillo ce
la unién cardéanica ha sido tan modifi-
cado en su practica aplicacién mecanica
al automdvil moderno, que el llaffiM
junta o unién cardénica a la actual
articulacién universal, y el llamar ee
o arbol de cardan o cardéanico, al actual
cigiefal, no s6lo provocan confusion
entre las personas que no estan al con
riente de estas designaciones, sim
también desaveniencias entre aquellas
personas que, estando bien informadas
del llamado principio cardanico, m
estan inclinadas a aceptar gatos po'
liebres. (Véase CIGUENAL y AR
TICULACION UNIVERSAL))

El Automoévil A mekicaNe
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EL NOMBRE DE THOMAS A. EDISON . ..
sobre un producto, se reconoce universalmente
como simbolo de adelantada ingenieria y su-
perior calidad.

Los siguientes productos de los LABORATORIOS EDI-
SON son de especial interes para el COMERQO DE
AUTOMOVILES Y SUS ANEXOS:

Bujias de encendido EDISON-Splitdorf— Hay dos surtidos: el
siu*tido VERDE de bujias de una sola pieza, y el surtido
NARANJA de bujias de dos piezas.

Bobinas de encendido EDISON-Splitdorf— En tipos de seis 'y
de doce voltios.

#

Magneto EDISON-Splitdorf de tipo adelantado.

Proyectados con minucioso cuidado y fabricados de acuerdo con las normas de
manufactura mas exigentes.

Estos productos se caracterizan por esa irreprochable calidad que naturalmente
se espera de todo articulo que lleve la marca comercial de EDISON.

Sirvase pedirnos informacion detallada sobre nuestra representacion exclusiva.

TRADE MARK

(X £(di INC .

Divisiéon internacional
261 Fifth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: ZYMOTIC— Todas las claves.

ero, 1934
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The Gates Rubber Company,
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|—baqui la RAZON por qué

las correas Gates Vulco son mas durables

Firmes cuerdas de algodon se empapan
completamente en puro caucho liquido

Observe la fotografia amplificada de las cuerdas
empapadas en caucho liquido, que mostramos abajo.
En este grabado se ve el caucho liquido emanando de
cada hilo y de cada fibra de cuerda.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se emplean
en la construccién de una correa Gates y se vulcanizan
en ella, quedan permanentemente unidas al cuerpo de
la correa. Nunca pueden aflojarse g soltarse. Por esta
razén, la separacion es imposible en una correa Gates
de tipo V.

Este procedimiento exclusivo significa para Ud. una
correa mas firme y durable, que la que es posible cons-
truir mediante cuerdas secas ordinarias. Las cuerdas
secas no pueden mantenerse inmoéviles en su punto de
sujecion.

Las correas Gates en V son las
Unicas correas en V que se hacen
con cuerdas rellenas de caucho.
Se venden con la garantia de que
daran completa satisfaccion vy
prolongado servicio.

Denver,

Colo>, E -U

"La fabrica mas grande del mundo de COITEAS en V*

E1l

Automovil

-A

A merican®
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El Hupmobile Aerodinamico

Nuevos automoviles ¢ Nuevos metodos ¢ Nuevas oportunidades

Los nuevos automoviles Hupmobile de estilo aerodinamico aseguran
una gran clientela en beneficio de sus activos y emprendedores con-
cesionarios. Y nuestra representacion, basada sobre métodos equi-
tativos de liberalidad extraordinaria, significa buenas ganancias y
negocio permanente para la firma que la obtiene.

Sedan de 4 puertas de la
nueva serie Hupmobile Aero-
dinamico (serie 417). Por la
espléndida reputacion de que
el Hupmobile goza como
automovil de irreprochable
calidad, la presente serie
constituye un valor intrin-
seco sensacional en el campo
de los vehiculos de precios
moderados.

El més lindo de todos los mo-
delos de estilo perfilado ex-
hi]»ido8 en las recientes expo-
>iciones—un sedan de perfi-
lacién cientifica, para seis
pasajeros. Se ofrece en modelo
<le seis cilindros, serie 421-J
de 93 caballos de fuerza, con
121 pulgadas de distancia en-
tre los ejes, y en modelo de
ocho cilindros, serie 427 de
115 caballos de fuerza, con
127 pulgadas de distancia en-
tre los ejes.

Lindo cupé de completo es-
tilo aerodindmico, para cinco
pasajeros, ofrecido en chasis
de series 421-J y 427. EIl mo-
delo victoria de cinco pasa-
jeros, de las series aerodina-
micas 421-J y 427, es similar
en aspecto al sedan.

Sirvase pedirnos informaciéon completa sobre las nuevas series de automoéviles Hupmobile
y su representacion en mercados en que todavia no Cene.mos concesionarios locales.

Direccion telegrafica—“Hupp” Detroit

HUPP MOTOR CAR CORP., DETROIT, MICH., E. U. A,

feb

1934
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A laVanguardia del Progreso

D esde hace 30 afios, es decir, desde la construc-
cion del primer automovil, el nombre de Willard ha
sido sinénimo de supremacia en el perfeccionamiento

de acumuladores.

1903
1906

1909
1917

1918
1923

1930
1934

Los primeros acumuladores Willard se emplearon
en automoviles para el alumbrado eléctrico.

La Willard introdujo la placa empastada— un paso
importante para la reducciéon del costo y peso de
los acumuladores.

La Willard ayudé a desarrollar el arranque
eléctrico.

La Willard introdujo el aislamiento de caucho
entretejido, el cual afiade meses de duraciéon a los
acumuladores, particularmente en climas tropi-
cales.

La Willard produjo el acumulador “sin derramami-
ento” para uso en aviones.

La Willard construyé una de las primeras estaci-
ones radiodifusoras, la WTAM, y desarrollé
acumuladores y unidades de fuerza para la re-
cepcién radiotelefénica.

La Willard fué la primera en perfeccionar un
nuevo tipo de acumulador especialmente adaptado
a motores de alta compresién.

El ultimo desarrollo de los Laboratorios Willard
es un nuevo acumulador de conveniente tamafo,
que produce corriente eléctrica a bajo costo, en
beneficio de lugares desprovistos de abastecimiento
publico.

La Supremacia es Una Antigua
Costumbre de la Willard

¢{ Por qué no comparte la supremacia de laWillard
con los otros concesionarios de la Willard en 95
paises? Muchos de ellos, que han importado acu-
muladores Willard desde hace mas de 16 afios, le
informaran de las buenas: ganancias que han
obtenido con la representacion de los productos

Willard.

'‘EN UN MUNDO QUE CAMBIA, DEPENDA DE LO QUE PERDURE”

ACUMULADORES

W illa r d

ACUMULADORES PARA Aeroj>lanoh AtUotnoviles Omnibus vy Camionos M otoctcletas >> Alum brado
provisional . inni~arrionos de alumbrado Equipos marinos . Embarcaciones comerciaUs y de recreo . Cinema-
tosrafia parlante Teléfonos y comunicaciones Ta:timetros . interruptores circuito a base de. aceiie
Motores kiétel . Magquinaria aonjailora Diversas tUillsaciones industriales.

Por carta o por teleisrama, pida inform acién detallada sobre la representacion de la W illard.

WILLARD STORAGE BATTERY CO., Departamento de Exportacion, CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

=40
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Dipeccién telegrafica: “Thompro-Cleveland"”
Fabricas: Cleveland y Detroit. E, u. A.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED

Departamento de Exportacion; Cleveland, Ohio, E. U. A.

Productos <[holil

Febrerg 1934

M
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Reproducciéon parcial de
ana linda exhibiciéon para
escaparate,de gran tamafo
y en vivos colores, pro-
vista de esfera iluminada.
Pidala por intermedio del
concesionario local de la
RCA Viciar.

Radio-receptor para Todas las Ondas

Diversiébn de todas partes del

iMejor funcionamiemo que nunca! Efica*
cfa en disefio y construcciéon. Chasis y
muebles de irreprochable manufactura.

Escas son algunas de las numerosas ven-
tajas que colocan a los nuevos modelos
RCA Victor para Todas las Ondas a la
vanguardia de los de su clase en el merca-
do. Por ejemplo (ha visto Ud. hasta
ahora un radio-receptor de toda onda
con completos sistemas de bobinas para

M ODBLO
TODAS
tJn tipo ' superheterodino
ocho tubos

£40

555 metros.
visl6Q completa, de
aeroplano.

ridad, gobierno de tono

variacién continuo y altopar-
completo
tamafio de 10 pulgadas. Boido
reducido n uu
Completo grupo de

lante dindamico de
de foodo
minimo.
bobinas para cada bauda.
suministra con banda
mentaria para uiillsaclén
Europa.

**PAKA
LAS ONDAS”—

electrénicos, con
escala de frecuencia de Id n
Cuadrante de
tipo de
Sintonizacion con
Ternier de 50 a 1» gobierno
automatico de volumen o sono-

suple-

cada banda? Este es s6lo uno de los
rasgos sobresalientes de los modelos RCA
Victor, que demuestra su excelencia en
disefio y funcionamiento. También, el
nuevo cuadrante de tipo de aeroplano,
para facil y exacta sintonizacién, es una
ventaja adicional.

Por experiencia practica, el publico ha
llegado a comprender que puede confiar
en la marca RCA Victor, como emblema
de calidad en radio-receptor. Y ella

3IODELO 141 *PAHA
TODAS LAS ONDAS”
— uii radio*receptor Idéutlco
eii calidad y funcionaiulento
al modelo 240. instalado eo
iiu lindo mueblo de estilo
modernista. Pora donde no
liay abundante espacio, este
fino instrumento es la solu-
ciéon perfecta del problema de
recibir diversiéon de todas
partes del mnndo mediante
nn i'Utlit*receptor jlequcflo
pero muy eficaz.

mundo

representa para Ud., al mismo tiempo, uo
gran valor- comercial, pues todos los pro-
ductos RCA Viccot'. van apoyados sobre
un programa de publicidad y de ventas
sabiamente coordinado.

Impoéngase del surtido de modelos RCA
Victor para Todas las Ondas. Vea al
concesionario de estos productos ahora
mismo, o bien, pidanos directamente in-
formacion detallada.

HODBLO 340 R-k-
DIOPONGSBGRATFDO
ToD.4s |.-4S
ONDAS"

— Su eliasla es idénti» al
del modelo 240. Compreyile
up eficaz fonografo e\ﬁc-
trica de dos velocidades de
extraordinaria calidad de
tono y fuersa. Tiene com-
pensacién automatica ~ce
sonoridad, motor sincréni-
co y soporte de motor tnou*
tndo en caucho.

Una subsidiaria de la Radio Corporation of America

RCA Victor Co., Inc., Division Internacional, Camden, N. J., E.U.A.

.E1 Automévil A mericano



ACUMULADORES
D E L C O

CALIDAD

Reemplace con un Delco

mitad del total de automéviles construidos en los Estados Unidos en 1933, salié de

sSuriiHe r/al clitn'l . Delco. Cuando Ud. instala un Delco, cuenta con la
eguridad de dar al cliente lo mejor que existe en el ramo. EI juicio combinado de los fabri-
cantes de automoéviles, fabricantes de acumuladores y concesionarios de la '© M § auc le

Ud. la mas positiva garantia de su in.

El acumulador Delco, empleado en el reemplazo del equipo original de fabrica, lleva la misma

posmya garantia de servicio, que la Delco-Remy ofrece a los ffbricantes de automadévileTir
fenmme “ ««* untando la confianza que los duefios de automdviles reposan en los repre-
sentantes del acumulador Delco, en todas partes del mundo.

Los acumuladores Delco se ofrecen en una amplia escala de tipos y capacidades— un surtido o»p
permite a sus representantes desarrollar un excelente negocio en el ramo.

N Los comerciantes en automoviles,
duefios de talleres de reparacion y

Los concesionarios de la UM.S.C! pueden también suminis- propietarios de garajes, quedan cordial-
trarle otros productos de marca Delco-Remy, ademas de mente invitados a comunicarse con los con-

cesionarios de la 'aM.S.e', en sus respec-
bujias de encendido, filtros y otros accesorios de marca AC, tivos mercados, quienes les suministraran

precios, descuentos e informacién completa

A A A sobre todos estos productos, los cuales se

bocinas Klaxon, amortiguadores Lovcjoy, gatos Walkcr, hallan listos para entrega inmediata en

Ja localidad. Suministre a sus clientes los

atos Binks para pintura por pulveizacién. Ver_dédems productos ’O'S_S'S'C y asi lograra
recibir sus futuros negocios.

radiadores Harrison, cojinetes New Departurc y Hyatt,

Forro de freno Hycoe, segmentos de émbolo Pedrich y apar-

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A.
Direccion telegréafica: "Motorserve, N. Y.” Todas las claves.

lie los automoviles en circulacion en el mundo, va equipado con los famosos productos

feii-Pro, 1934
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ESTE FAMOSO FORRO DE FRENO PRODUCE

Paradas Mas Rapidas

AVERICAN BRAKERLCK

Dcl automévil, camién u 6mnibus, en que se haya instalado
el American Brakeblok, se puede depender en lo tocante
a paradas mas rapidas, suaves y seguras, en toda ocasién.
Por esta razén, el American Brakeblok se ha hecho famoso
como el forro de freno de seguridad por excelencia.

THUTAYOR economia es también otra ventaja del
LVx American Brakeblok. Este material densoy homo-
géneo, tiene una extraordinaria duracidn efectiva, durante
la cual sus resultados son siempre uniformemente_ex-
celentes. Se instala con facilidad y con tanta exactitud,
gue, por lo general, no hay necesidad de ajuste suple-
mentario. No se hincha ni quema. Inafectado por el
clima o temperatura.

El American Brakeblok puede instalarse en cualquier
automoévil, camién u émnibus, sin cambio en frenos o
métodos de instalacion originales.”® En la forma_ de
rollo, una pequefia existencia de s6lo diez rollos sirve
para 125 marcas y 400 modelos de automdviles y
camiones livianos, satisfaciendo el 90% de los requisitos
de frenos interiores.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y
conveniente forma de rollo, lo mismo que en tipo Keeper,
en juegos de recubrimiento completo y en tipo de re-
cubrimiento completo por empernadura. Ademas de
este moderno forro para frenos, suministramos revesti-
mientos de fina tela y moldeados para embragues, de
notable elasticidad y exentos de protuberancias, por lo
que no exigen afinacion preliminar. Por telegrama o
por carta, sirvase pedirnos informacién completa y
precios del American Brakeblok, el moderno \ seguro
material para frenos.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A.

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles,
San Francisco

Departamento de Exportaciéon; 39 Water St., Nueva York, E.U.A.

Uua division de la American Brake Shoi and Fcundrii Company

AMERICAN 1/
RAKEBLOIiV

R*g. U.S. PoT. O ff.

El triunfo mas reciente de la STORM
EIl NUEVO modelo N-S de
Maquina Storm

A su disposicion tiene Ud. ahora el mas reciente
modelo de perforadora de cilindro, a un precio dentro
de su facil alcance. Como resultado de minuciosa
Ingenieria, el nuevo modelo N-S de maquina Storm
ofreces

Exactitud maxima
Alta velocidad

Suave acabado

Gran capacidad y
Mayor rendimiento
aun NUEVO PRECIO
ECONOMICO!

El modelo N-S se conslmy.e de acuerdo
con las mismas normas de exactitud me-
canicay de duracién, que han dadr. tanta
importancia a los equipos Storm. En

tre sus nuevas ventajas M
clusivas se incluyen las s
guientes:
Positiva Alimenlaciéi’ o
Tornillo, provista de ailelao-
tado método para la o©
nexion y desconexién deli
alimentacion, mediarte d
empleo de una tuerca ee
cionada de funcionariienlo
excéntrico. Produce nna di
mentacién gradual y seguia, |
gue dura mas que todo oo
tipo, conservando su exacti-
tud durante muchos afios |
de servicio. La barra tiene,
retomo réapido mediante |
cremalleray pifién.

Micrémetro Especial, para asegurar ajuste exacto al corladot,
sin quitarlo de la maquina. Después de fijado con este mcrome-
tro, el cortador puede todavia quitarse y volverse a colocar sic
perturbar cl ajuste original. Es una maquina ideal para tiabaj»
de manguito. Es un ccptipo normal.

Dispositivo de Centracién de 3'Piiifios, el ftiedio mas

para localizar el centro promedio de un cilindro desgastad'»,
exactitud estd garantizada. Estad permanentemente colocado a
la cabeza perforadora y se acciona desd”™-Ja parte superior de
maquina. FAacil, rapido y positivo.

El Disco Afilador de Diamante, para afilar la herramienta «r-
tante, forma parte integrante de la maquina.

Capacidad— de 2% " a 4% " por 12" dé fondo, ‘=-Puede tpmb.e»
obtenerse con escala de 2" a 4".

Rectifica el diametro interior de los cilindros de longitud m
rriente en 6 minutos. Se equipa con motor de % S®
fuerza, de corriente alterna de 110 voltios y 60 periodos,
otra unidad de fuerza es especial.

La maquina se suministra completa, con todas las necesai®
abrazaderas, herramientas, etc., lista para trabajar. En sudo
cion se incluyen el microémetro especial, dispositivo de aiuati
grupo de cortador, etc.

Antes de comprar otro equipo perforador, pidanos”®

detallada sobre cl nuevo modelo N-S y otras maquinas SIOB

STORM MFG. CO., INC.

Departamento de Dxpotdaclén;

,79 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A
Clavvm Bentlcy* A.B.C.Sa. ediciéon, y Western Union
Direccion iéUgroéfica: WIDBLOCO, New York

EL PROCEDIMIENTO STOB«

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

El Automoé6vil Americ*@®



CAMIONES

STUDEBAKER
DE 1934

Vitalidad que da Ganancias
Estilo que da Prestigio
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ESTE STUDEBAKER 1934 ES ElI Camion Mas Seguro del Mundo

Los camiones Studebaker estan rindiendo un Eos camiones Studebaker rinden ganancias
servicio satisfactorio y lucrativo en todos los . constantes en los matorrales de Siam vy
climas— desde el Septentrion a los Trépicos, en S in Il g u a | en D esempenfno ...y P re s entacion . en las montafias del Ecuador: en las nieves

las tierras bajas, en los desiertos y en jos pasos
de montafa. de Islandia y en las selvas de Africa.

Quienes tienen experiencia en usar camiones, conocen condiciones del servicio. Y ahora la
la calidad Studebaker, porque ésta ha sido tradicional de Studebaker agrega a su robustez y vita-
los productos Studebaker, desde hace méas de 80 afios. lidad tradicionales, un estilo de lineas
Ahora la Studebaker ofrece mayor valor intrinseco ain— nunca visto hasta ahora en camiones.

mejor desempefio y nueva belleza de lineas.
El surtido Studebaker presenta un
Los cbassis de camién Studebaker son unidades “equili- )
. camién practico y de precio mdédico para
bradas”. Todos los cbhassis estan dotados de un motor
. ., . . cada clase de servicio, con capacidades
moderno de 6 cilindros para camion, de amplia potencia

- . nominales de peso bruto de vehiculo que
para toda clase de servicio. Sus poderosos motores, mas la

varian de 3600 a 7500 kilos. Por detalles,

escriba o cablegrafie a Studebaker, South

super-robustez de la caja de velocidades, del eje trasero, de

El bastidor Studebaker esta firmemente Uzado por fuertes IOS mue“eS y del baStidOI’, COﬂtI’Ibuyen a un funCIona-

travesafics remachados a la secciéon acanalada de los B d I d_ E U A E.,es traseros de restsleneia eacepiwnal. EI pifién montado a horeafadas evita la
largueros y munidos de brazos angulares de refuerzo, H A H 1 H 1 en y n |ana, . . . "7 "-% “"'yierepetal. Los engranajes son sometidos a tratamiento
mlento conomico y Sin Contratlemposi baJO tOda Clase & termxco y de cementac.on. Una placa de apoyo mantiene la corona engranada y pet-

los fuertes largueros en 'm£/** tienen ahora pestafias que
les dan mayor rigidez»

feclamenie centrada bajo el peso de la carga.

lasa.



UN TORRENTE DE

RESUMEN DE LAS ESPECIFICACIONES

Distancia Mod el pistancia Modelos plstancia
Modelos . beso Bruto del Vehiculo: odelos entre ejes Peso Bruto del Vehiculo: entre ejes Peso Bruto del Vehiculo:
entre ejes : :
: 3600 a 4100 kilos. Ruedas 7 >R mée IBOO a SGOO hilos; Buedas w o-841 3,58 mts 0400 a 7500 kilos; Ruedas
T-230 3,30 mis Y Neumaticosik: De ra -6a1 - y Neumaticos*: De ra- ' ' y Neumaticos*: De ra*
R 3 58 mts dios fundidos. sencillas T.653 3, 89mts.dios fundidos, dobles W -se6s . .4. 18 mts. dios de acero, doble:
. ' atrés: Neum &ticos: 6.00 x Ll jito A- _atras; Neumaticos: 6.50 X atras: Neumaticos: 650i
T.265 4. 19 m ts. 20 adelante: 32 k 6 atras 1-665 4, 17mts. 20 adelante y atrds; Capa -8 8 3 L4, 85 mMtS. 50 adelante, 32 x 6 doble:
kwlia we 4 welocidades; Ejo trasero fépo flotante; de A velocidades; Eje trasero tipo flotante; Juntas atras; Caja de 5 velocidades; Eje trasero tipo
: . universales con cojinete tipo de asuja; Erenos de
Juntas universales con coimete tipo de aguja | P ! Juntas universales con cojinete tipo de aguja; FrenM
fuerza mecanica, Muelles auxiliares
bistancia de fuerza mecanica; Muelles auxiliares; Motor 6 eiii»
Modelos entre ejes Peso Bruto del Vehiculo: Model Distancia dros de 11Q KPa
4100 a 4800 kilos; Ruedas odelos entre ej¥s Peso Bruto de! Vehiculo:
T-430. .. 3,30 mts y Neumaéticosik: De ra 7 CO ...6c 6400 a 7300 kilos; Ruedas fCon Dirccclan a la izquierda jolameniej
T-s41 . L 00 AN it D E
T oaa1 3 58 mts dios  fundidos, dobles ! mots eumaticos e
atras; Neumé&ticos: 6‘002) T-865 . ° 4, 19 mts. ofos de acero, dobles EQUIPO (Todos Los Modelos): Incluye; velocimeMo,
v 1 4s; Neumaticos: .50 x
T-465 w19 M Ls. 20 adelante, 6.50 «x t 883 4 es mts Zjadelame 32 % 6 doblee termoémetro del motor, manémetro del
dobles atras: Caja de 4 velocidades; Eje trasero tipo / perimetro, indicador de gasolina, un aro de repue
flotante; Juntas universales con cojinete tipo de agu)a; atrds- Caja de 4 velocidades; Caja auxiliar de 2
Frenos de fuerxa mecanica; Muelles auxinares, velocidades; Eje trasero tipo fiotante; Juntas univer- EQUIPO DEL CHASSIS: Incluye: firEtablEio *
; . sales con cojinete tipo de aguja; Frenos de fuerza
Mtfdidus de neumaticos < opciéon a summistran a ) MJ " p| gyl aceto y piso inclinado, guardafangos delante
mecanica; Muelles auxiliares
costo extra. estribos de media longitud y fuerte parachoque
acero. El regulador de velocidad del :
frenos de fuerza mecanica y los muelles auzi .
son de equipo cotrieiile en todo» los
. ) . . . . P . excepcion de los Modelos T-230, T-241 y T-2»-
IrdIl1"Se~tlro"i'n?er"do:% “ottte % i;;% " n\a:t'TtV b siibl" - Yt -

es una maravilla en cuanto a precision y calidad

EBAKE



cualquiera clase de moaeda—
10s precios de los productos
McQuay-Norrls son los mismos

Doélares, libras esterlinas, francos, fiorines holandeses o yenes japoneses-
cualquier moneda del mundo— el precio de las piezas de repuesto McQuay-
Norris esta fijado sobre una base uniforme.

La McQuay-Norris es una organizacién de un solo precio. No hay descu-
entos preferenciales. EI sistema de precio fijo se comprende en el programa
universal de servicio de esta acreditada fabrica.

Los productos McQuay-Norris constituyen el Unico completo surtido de piezas
de repuesto normales ofrecidas bajo una sola marca y un solo servido inter-
nacional. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente,
como dotacién original, por grandes fabricantes de automoéviles.

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO.
Oficina» principales! St. Lodis, £. U. A.
Departamento de exportacion! 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A.

Fabricas! St. LouiiS. Itidignupolia, Conoer»ville, Ind. (dQs)c Toronto, Cnnada.

MCQUAY-NQRRIS

LISTON RINGS « PISTONS e« PINS « VALVES « BEARINGS « PUMP PARTS VBOLTS « BUSHINGS
"®IDE EMBOLO EMBOLOS PASADORES VALVULAS COJINETES PIEZAS PARA BOMBAS PERNOS BUJES

)
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LAN_EVAPISTOLA U S
CE LUBRICACION S
DE UNA LIBRA, DE DOBLE
QBIER\D

Pistola o surtidor U.S., modelo
ASG-1, completa con extremo de
manguera para sistemas Zerk y
Alemite.

La nueva pistola de lubricacién U. S
de una libra, con gobierno doble”™ pro-
duce, mediante facil manipulaciéon de
su conveniente gatillo, una inyeccién
o un millar de inyecciones continuas.
Desarrolla de 7500 a 10.000
libras de presién sobre la
grasa. Sencilla, firrae™y
segura en construccion.
Rinde afos de servicio

satisfactorio. MR COmragfm»"
~iam TouiE»sV ~
Admite toda clase de lu- HVDRRUUCum -

. . B [it«KinA iQiiipmENT]
bricante de chasis, inclu- iRUIRIKins svm mw
yendo las grasas mas Fr

densas y fibrosas.

IHE UnilED SiniES niR
[OMPRESSOR [ORIPRRV

Cleveland, Ohio, E.U.A,

Compreiores de aire Torres surtidoras do airi Equipo para el engraae
Sistemas para el lavado ds aulomOvllss Levanfadoroa tiidrdulieoa

Depnrtamenio de Exportaciéoni
39 W al«r Sts, Nuevn York, N.Y., EsU.A.
Uireccién lelegraficm

Nueva vida para los
motores viejos

Nueva vida para su negocio de pwzas
de repuesto

Millares de comerciantes de automoviles, duefios &
garajes y duefios de talleres de reparacién, estan desa
rrollando un buen negocio con las bujias de encendido
Deliance— las bujias proyectadas y construidas especi-
almente para servicio de repuesto. La adicional cli-
dad de las bujias de encendido Defianee sigmfica ad-
cional ganancia para su negocio.

Otrosproductos:

Bujias de encendido
Defianee, ensayado-
res Defianee para
bujias de encendido,
cables Defianee para
automoviles, llaves
Defianee para bujias
de encendido y con-
tactos Defianee de
tungsteno ijaia el
encendido.

Deflanee

BUJIAS DE ENCENDIDO

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC.

TOLEDO, OHIO, E 0. A.

Defianee Spark Plugs, Ltd., Windaor, Ontario, Canadéa

ElI- Automovil



Al tratarse de piezas de amianto y cancho para automdviles americanos, compre las de marca

“GREY-ROCK?Y”

fabricadas por la compafiia mas importante de equipo de dotacion original

Compre donde compran los mismos fabricantes de auto-
Mviles. Venda las piezas de repuesto a que tienen dere-
cho sus clientes. E! surtido Grey-Rock se comprende en

propiedad de una prominente compafiia cuyos productos
~ htMizan en casi 9 de cada 10 automdviles americanos.

ud. puede comprar de esta fuente original con facilidad,
rapidez y economia y contar con la seguridad de obtener
completa satisfaccion. Sencillamente pidanos por carta,
o por telegrama dirigido a “Usatex” (United States As-
afif Broadway, Nueva York, informaciéon
retallada sobre cualquiera de los productos siguientes:

gORRfl 1)E FRENO GREY-ROCK EAGLE—Con la “superfici« alisada
Por esmerilado” famosa en todo el mundo. Entretejido con alambre
de especial aleacion. Sometido a tratamiento térmico para aaetcurar
sa prolongada duracién.

grey-rock mmiSTRO camiones.

servicio pesado, especial para

servicio de gran duracién.

para Un forro tejido para

camiones y o6mnibus. Excelente

GREY-RocK"jiarsTjTPANN

veniencia y economia.

Suministrado en rollos para mayor con-
El principal de su clase,

GREY-ROCK EN BLOQUES.

. que forman juegos completos.
cranibus. Servicio inmejorable.

Un forra moldeado rigido, suministrado
Para automéviles y
Un forro ile

GRRY-ROCK poblado, moldeado y comprimido.
tefio en tollo, comprimido por presiéon hidraulica.

EINTA8_DE_"OKKO_"E~N[RNJN Perforadas y avellanadas, para el

Ford y el Chevrolet, suministradas en Eagle Rock tejido, en flexible
moldeado o en doblado y comprimido.

REVESTIMIENTOS GREY-ROCK PARA EMBRAGUES. En tipos tejidos

o moldeados. Tienen la superficie alisada por esmerilado Dan un
servicio irreprochable.
CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES. Estas firmes

correas de tipo V son flexibles y no pueden resbalar o saltarse
También ofrecemos cnrreaa planas de fina calidad.

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES.
También fabricamos mangueras de agua y de aire.

Firmes y durables.

REMACHES GREY-ROCK. De latén y de aieaeién Greyluminum.

EMPAQUETADURAS GREY-ROCK Y DURACO PARA AUTOMO-
VILES. -MetéllcuR para bomba» de agua, y en I&mliiiila rojas y

negras, para vastagos de valvula, en lamina de amianto comprimido,
en lamina Duroil resistente al aceite. Calidad superior a precio
moderado.

CREY-ROCK_BRAKSBET8_"QUILIBM"ADO” Dentro de poco anuncia-
remos estos juegos, que constituyen una adicién muy lucrativa a
nuestro vasto surtido.

El surtido comprende también otros articulos para cuya enumeracion
no tenemos .iqui espacio,

Piir telegrama o por carta sirvase pedirnos
informacion detulladn y precios.

STATES ASBESTOS DIVISION of raybestos-manhattan, iivc.

ROADWAY, nueva YORK, E. U. A.

“w'ho. 19.14

Direccion telegraficas USATEX
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“GANGAS”

SUS RESULTADOS

Un acumulador “barato”, de precio
de ocasién, puede resultar muy cos-
toso a la larga— un bumerang, es
decir, un descrédito a la reputaciéon
de su negocio. Las descargas pre-
maturas significan frecuentes recti-
ficaciones costosas, pago de alquilery
desagradables molestias que han de
evitarse en beneficio dcl cliente.
Venda Ud. un acumulador que Ud.
sabe que sobrepasa en capacidad a la
fijada por las normas de la Sociedad
de Ingenieros de Automoéviles de ios
Estados Unidos, en lo tocante a fuerza
de arranque. Venda un Exide y de-
sarrolle un buen negocio basado sobre
irreprochable servicio de acumulador.
En ciertos mercados necesitamos to-
davia representantes activos. Sirvase
pedimos informacién detallada sobre
nuestra representacion.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY
Filadelfia, Fa., E. U. A.

Orpariamento de Exportacion: 23*31 West 43cd. Street.
Nuevu York, N. Y., E. U. A

1.a fahriea ma» grande del mundo de «cumuladores pura
todo servicio

£X1.

El acumulador de larga vida

PRODUCTOS

Una oportunidad extraordi-
naria para ventas lucrativas

surtido completo y excelencia técnica, los forros AtUs
para frenoa ofrecen ai concesionario en el extranjero mas
oportunidades para lucrativas ventas que loa de toda otra marc”
Desde una sola fuente central de abastecimiento, el concesionario
puede ahora obtener un completo surtido de finos'forros de
frenos para satisfacer todas las necesidades de su mercado La
reputacion intemacionalJ del Atlas asegura ventas maa féaciles,
rapidas y lucrativas, al comerciante, y satisfaccion completa a
la clientela.

Desde el punto de vista de precios, condictoties, calidad,

El surtido AG forros
Iss comprende,
bajo las famo-
sas mareas

par:«
m ©canilniov
trons ioiorc:,,
cintas para

COASTGARD. amotiguaclores,
L1FE GARO,

AUTO BARO, ps e mitor,
M O T O e|g1 aqueta-
G ARO pad

duras an‘jiarei
para bomba»
y  empaqueta*
duras  metali-
cas en espiral.

QUAKER vy
ATLAS, forros
para frenos,
remtimientos
de embragues.

ATLAS ASBESTOS CO.
NoPth Wales, Pa., E. U. A.

Direccion telematica: Laabest

Le conviene emplear lcs

PERMITE

Los principales taUeres de reparacion en todas partr»
del mimdo, estdn empleando piezas Permite, en cre-
cientes cantidades, para la reparacién de motorc»-
Pidale a su abastecedor le suministre estas piezas, las
cuales, en virtud de su excelente calidad, ajuste exacto
y servicio seguro, estdn ayudando a los talleres de
reparaciéon en todas partes a aumentar sus negocios y
ganancias.

El surtido Permite

Embolos Permite do Pasadores Permite para
alceelou émbolos
Embolos Ponnile de semi* Pernos Permite
aeero Bujes Permite
Valvulas Periuile DU. Silenciadores Perm ite
chrome MungultOB Permite pare
Pioaas para valvolas Per* cilindros
mite Plcsas Permite para bom -
Anillas Permite paru ém bas de agua
bolos Permite Res'alum

Se utilizan por los fabricantes de millones
de automoviles en actual circulacion

ALUMINUM INDUSTRIES, INC.

/abrttonte do productos de acero, de bronco y de xlimint»
CINCINNATI, OHIO, E.U.A.
Direccion telegraficas Alinl, ClnclnnaH

GERENTES EN EUROPA

Copiieliusaen & fitakgeid A /S, Bruselas, Bélulru
Sucursal de fabrica [ depoésito, Amberes, Balgica.

El, Automévil A mebici™
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=5 t e camion es el reto de Dia-
[ mond T a la industria mun-
dial fabricante de camiones. Es
un reto que permanece incontes-
table después de millones de
millas de espectacularrendimiento
en manos de sus duefios.

Con 29 afios de experiencia
automotri?., los ingenieros Dia-
mond T saben qué tiene que hacer
un camién y saben cOmo
fabricar un camién para hacerlo.
Ellos saben que hoy un camion
tiene que tener velocidad. Este
Diamond T funciona a una milla-
por-minuto. Ellos saben que tiene
gue tener potencia, y fuerza, y
super-seguridad. Este motor de
servicio pesado que Diamond T
clasifica como de 63 caballos 'de
fuerza, ha desarrollado méas de 80
C. F. en pntebas.

He aqui un robusto bastidor de
7 pulgadas de acero especial, con
enormemente rigidos travesanos.
El embrague, trasmision, eje tra-
sero, mecanismo de la direccién,
y muelles del mejor tipo de ca-
midén, para servicio severo. Los
frenos son Lockheed hidraulicos,
con tambores fuertemente fun-
didos que 110 se acombaran ni se
rayaran.

Especificaciones del Chassis
M odelo 211

EJES; Trasero; Semi-flotante de servicio-
pesado y engranajes cénicos para ruedas
traseras sencillas. Con ruedas gemeias
(opcionales a costo extra) se suniitistra
enteramente flotante, con dobles cojinetes
de ruedas Timken centralizados directamente
sobre tos neumaticos.

FRENOS; LocUlieod liididulicos de expan-
siéon interna sobre las cuatro ruedas. Los
tambores de los frenos son fundidos de alea-
ciéon de hierro. Di.iroetro del tambor 15".
MOTOR: Servicio pesado de seis cilindros.
Cilindrada de 228 pulgadas
cubicas; fuerza de torsion 148 libras-pios.
63 caballos de fuerza de camion. Fuerte
ciguefial de i'/t" con siete cojinetes princi-
pales. Lubricacién de presion.
BASTIDOR: Seccién ahusada, con cuatro
Iravcsa:'ios. Dimensiones: 7"x2 .
CAPACIDAD BRUTA: Mfixiran 8,500 Ibs..
incluyendo el peso del chassis, caljina, ca-
iTuceiia y carga.
bIUELLES: Cada boja de aleacion de acero.
Muelles auxiliares son equipo normal. Bujes
gemelos de goma tipo compresién; nc requie-
ren lubricacion.

TRASMISION: Cuatro Velocidades.
ENTRE EJES; i.tsJi" normal, u.f" J
158" opcionales a costo extra.
(Lai Espefificachncs Estén Su)Hgs a
Cambio Sin Previo Aviso)
Linea Completa a Bajos Precios

La linea Diemnnd T incluye 15 modelos
desde a 10 toneladas de capacidad,
fabricados en una escala de entre ejes para
acomodar cualquier condicion de trabajo.

M odelo 211 Standard, J"it(melntliifl.S6nn
M odulo2lincl.ujo,l% toiicladnB .. 623

Prroios de c/iasses en la falirira, Cliirngo.
Precios sujetos a cambio.

Yy Eaﬁos de experiencial

De todas partes del globo llegan
entusiasticas alabanzas del eco-
némico funcionamiento libre de
dificultades de este gran camion.
En simples unidades y en floras
de docenas, sus bajos costos de
trasporte son una fuente de la
mayor satisfaccion para sus
duefos.

Estas son las razones por qué
este Gltimo producto de uno de ios
mas antiguos fabricantes de ca-
miones en la industria es tan irre-
sistible para los compradores de
camiones. Los establecidos re-
cords de ventas de la fabrica s
baten y rebaten con la constante-
mente creciente demanda por este
nuevo Diamond T.

Los comerciantes en camiones
en el mundo entero estan volvién-
dose hacia Diamond T por cientos,
La oportunidad espera al dis-
tribuidor alerta—pero no esperara
largo tiempo.

Escriban o telegrafien hoy por
la completa historia—los datos
enteros—sobre la agencia Dia-
mond T.

DIAMOND T
MOTOR CAR COMPANY

EsTABLDRRPCino 1905

Departamento de Exportacion
429 Souch Dcacborn si., Chicago, Illinois. U.SA
Direccién telegtafica. DIMON-Chicago

| AMONDT



SuUs

Elforro defreno que el mundo iberoamericano ha estado esperando

El sorprendente “Dno-Friccidon” sirve para

el 98% de todos los automoviles

El principal surtido de
arboles de ejes de repuesto

Durante muchos afios, (os arboles U. S. han sido en
todas partes aceptados como los mejores por su

calidad y servido. Las méas finas aleaciones de

acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso
labrado a maquina y conocimiento cabal de las
condiciones bajo las cuales han de funcionar los
arboles, constituyen la base fundamental de estos

excelentes productos. Cada arbol se somete a

Ngidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per-
feccion mecéanica, es irreprochable. Sirvase pe-

dirnos catalogo y precios.

S.Axle Co. Inc..Pottsfown.R]. USA-

febrero, 1934

Con una pequefia inversién en
este solo surtido, Ud. puede esta-
blecer Y mantener un lucrativo
negocio de reparacion de forros
de frenos.

CUBIDAS sumas de dinero in-
movilizadas en mercancia de
lenta venta . , . pedidos perdidos
a causa de no tener en existencia
el torro requerido y clientes que
rehdsan esperar lentas entregas
de puntos distantes . . . excesivo
desperdicio en la cortadura del
material y mercancia que con el
tiempo queda fuera de uso
estos obstaculos al desarroll6 de
un lucrativo negocio en forros de
trenos, en el mundo iberoameri-
cano, se evitan del todo, con la
inttoducciéon del nuevo forro
Ne°“®-Friccion” de Johns-Man-

Con una superficie de bajo roza-
miento en un lado y con otra de

m Johns-

FORRO DE FRENO

alto rozamiento en el otro lado,
el “Duo-Friccién” es el primer
forro de freno verdaderamente
de uso universal. Es un forro
superior, en todo sentido
uniformidad de rozamiento, au-
sencia de rayadura de tambor,
funrionamiento silencioso, resis-
tencia ai desgaste e inmunidad
a los efectos de la humedad.

Con este solo surtido, en exis-
tencia, Ud. puede servir el 98%
de todos los automdviles. Puede
dar a su clientela el mejor ser-
vicio de enfrenamiento. Hace que
una pequefia inversién le pro-
duzca muy buenas ganancias.
Pya muestra gratuita e informa-
cion coiApleta, sirvase escribir a
S J®bns-Manville International
Corp., Nueva York, N.Y., E.U.A.
o bien, a la Johns-Manvilie
Boley, Ltda., Buenos Aires, Ar-
gentina; Johns-Manville Corp. of
Brasil, Rio de Janeiro, Brasil.

Manvilie

“DUO-FRICCION~”

ACUMULADORES

W ITH

ERBEE

Apo(yadNoss bre
30 anos de
expe |er]C|a
anrl

PROTEGIDOS en firmes cajas que no pueden rom-

* perse mgotear facilmente ...

con placas proyectadas

y constrnidas para producir esa adicional capacidad de

(S% exigida por los vehiculos modernos . .

. aislados

con ios mejores separadores de frano vertical . .. garan-
tizados que funcionaran bien en todo instante y en todo
lugar ... los acumuladores Wilherbee ofrecen ventajas
evidentes, en virtud de las cuales se han hecho aeree
dores a creciente demanda entre los duefios de automaé-
viles en todas partes del mundo.

Los Witherbee son acumuladores de mayor valor intrin-
seco. Ud. al representarlos, contara con la seguridad
de un negocio permanente y lucrativo.

Pidanos informacion detallada y precios.

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO.. Inc.
3400 Janney St., Philadelpliia, Pa., E.U.A.
Direccion teiegrafiea: “WIltherhec” Philadelphia (Pa.)

PLACAS, ACUMULADORES Y SEPARADORES WITHERBEE
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Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos

56

Piezas de repuesto

PICK
para automoviles

Entre ellas secomprenden: cintas para fre-
nos ... zapatas para frenos . . . tapacubos
. . . tapas de radiadores y de depésitos de
combustible . . . mangos de puertas para
automdviles Ford, Chevrolet, Pontiac,
Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros

de marcas conocidas. Pidanos en seguida
catalogo, precios e informacién detallada.

PICK MANUFACTURING COMPANY

FABRICA— WEST BEND, WISCONSIN, E.UA.

Depto. de Exportacion:
201 N. Wells Street, Chicago, E.U.A.
Direccion telegrafica: PICKMANCO, Chicago

Verdadero Servicio

Nn hay forro do Ireoo mejor en c&lldad y n todo clro seotldo, que cl
ALL'WEATITEB CHALLBNG13. Su denso tejido de escalentes hilazas
de amianto de triple intorcunnléo con alambre de refuerzo de especial
aleacion de aloe, m¢s su tratamiento con materiales de gran penetracion
y extraordinaria resistencia al desgaste y calor, je aseguran una occlén
~le enfrensmlenio absolutamente eficaz y efectiva durante toda su duracion.

Forro tejido RED UETTER para frenos
De oran valor Intrinseco— Muy econdémico en precio

Bste forro tejido de aiclanlo ron alarabre de latén hn sido especialmente
proyectado y constnifdo pera rendir ud aerriclo maximo y durar mucho
tiempo, y venderse a un precio en consonancia eco la economia cue se
exige hoy dte.
EN ROLLOS DE 50 PIES—TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS \
PERFORADOS, PARA-EL FORD, EL DESOTO, EL CHEVROLET
Y EL PLYMOUTK

OTROS PRODUCTOS CHALLENGE

Forro tejido y moldeado Revestimientos para transmision

CHALLENGE WOVEN-MOLD da Ford ) )

N Cordones para capé y radiador
Cinlas pera amortiguadores Revestimientos para embragues
Preeintas para badles en piezas y juegos completes
Preointas UtMity Porladores de acumuladores

Pidanos ahora mismo informaciéon detallada y precios
MANNING J. SMITH BELTING CO,,
Departamento de Exportacion:

116 Broad Street, Nueva York. N. Y., E. U. A.
Oirecclén tclegroéfiu! ‘‘LEFELDHUN,* New York

Lamina de 5 Capas
para limpiador

Una lamina inoxidable de
peso liviano con maultiple
borde de rozamiento, que
asegura una limpieza vy
transparencia constante al
parabrisa. Cada lamina
Trico se hace con suma pre-
cision del material mas fino
con el objeto de dar satis-
faccion completa al auto-
movilista.

POODUCTIf

Esta caja de completo surtido de laminas le habilita paa

satisfacer toda demanda de lamina y brazo.
Pidanos informacion sobre Ios
presentes productos, lo mismo,
que sobre el Visionall y limpia-
dores de parabrisa automaticos,
espejos retroscOpicos de estilos
normales y trompetas Claireon.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

311 Washington Sq., Buffalo. N. Y. E- U A
Directlon telagrafiea: “ TRICOPROD

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INMEDIATA-
MENTE NUESTRO NUEVO CATALOGO EN QUE OFRECEMOS
MAS DE 1400 ARTICULOS DE RAPIDA Y LUCRATIVA VENTA

Guarniciones en Geficral

SiatArlales paro la instalacién de vidrios; corroas de puertas: paneles de
reparacion de puertas; tiras encubridoras; cemento para molduras de eap”a
y guteni’ llnins para pnrroccria»; topete» para estribos; cordones para ca><8
de moler; ribetes pora guardabarros; bUngras de puertas; canilles pus
venfanos de puertas y pnrabrlsa»; burletes diversos; topes do caucho pijra
puertas: amortiguadores de caucho; puntas diversas; arandelas aehafianada»;
claros para carrocerias; mangos de puertas, etc.

Ferreteria Para Carrocerias de Ford y Chevrolet
T>ivorso8 articulos pora la carroceria, estribos y secciones exteriores e Interioren

Piezas de Repuesto Para Fordy Chevrolet
Piezas de repuesto para ruedas, rronoi, ejes, sistema de enfriamiento, iruelles,
sistema de encendido, alaterna de combustible, slstcroa eléctrico en geiui”i,
moior. chasis, amortiguadores, ote.

AUTOMOTIVE PRODUCTS CO.

Departamento de Exportacion

461 Eighth Avence, Nneva York, N. Y., E. U. A.
Direcciéon telegraftcai “Baftlel” New York

Lea nuestro importante anuncio que publicaremos en
el numero de marzo de esta revista

(SPID

REG.U.S.PAT.OFF.
E.1.DU PONT DE NEMOURS & CO., INC.

. . Orpartamento fie Harniren
Oficina Ue Ventas «le Ex_PortacIOu
Parllin, N. .1, 13 IT. A

El Automoévil Americ'"®



Escama para asegurar prolongada .
tension Los puentes evitan la rotura de
los bordes delgados

Emplee

anillos de
émbolos de
construccion
americana
en
automoviles

americanos
La unién de empalme plano,
mas facil de ajustar, evita (a ro-
tura de ios extremos

Dos bordes angostos dan
contacto doble con la pared
de] cilindro, asegurando
doble fégulagiéﬁ de aeeite

La venta Jde an'illllos de regulacign de aceite HM fAS5TIliaN n> DUBL-CHECK
constituye un negocio permanente y lucrativo

Cada anillo Dubl-Chcck que Ud. vende, es una gran
aruda para su negocio. EI excelente funcionamienlo

de los anillos Dubl-Check y su facultad gara corregir

el excesivo consumo de aceite en motores de gran
vcloddad, aportan amigos y clientes a! comerciante
que los vende y al mecanico que los instala.

Buen funcionamienlo, no por unos pocos millares de
millas, sino por muchos miles de millas, es lo que

popularidad ha de merecerse. Mas de
4U.U0U talleres de reparacién en los Estados Unidos y
el extranjero los estdn empleando con resaltados
invariablemente satisfactorios.
Sirvase pedirnos informaciéon sobre éstos y otros ani-
llos de nuestra fabricacién. Necesitamos represen-
tantes en ciertos mercados. Le invitamos cordialmente
a entablar correspondencia.

ciuieren los duefios de automoviles. Y es ésto lo que
rinden los anillos de regulacién de aceite Dubl-Check
en combinacion con los anillos de compresién Dubl-
Test.

Profundos conocimientos de ingenieria, afios de desa-
rrollos, anos de experiencia practica exclusiva en la
manufactura de anillos de émbolos, han hecho del
anillo de regulacién de aceite Hastings Dubl-Check
un producto sin rival en su dase. Este anillo se hace
mas popular auc. tras afio. Las ventas del afio pasado
fueron el doble de las del ano anterior.

ANILLOS DE EMBOLOS
Hastings Mfg. Co., Hastings, Mich., E.U.A

Ocporiantenlo de Exportacién

5713 Euclid Avenue, Cleveland, Ohio, E. U. A.

DireccTon tdcsrafica: HASTINGS, CLEVELAND
K - B

Lmsi d* detp™o
hlﬁg]ttede ettedee*
StjetedVes  reflecivci PIEZAS para el FORB y el CHEVROLET
de ebepe de penrufe
IAze?tere> de chepa
e

Nuevo parachoque y resguardo
de guardabarros

Los automovilistas aprecian en el acto la gran
P'oteccion que este nuevo producto King Bee da
* os guardabarros, faroles delanteros y radiador,
Mitra costosos dafios o averias. Su econémico
PMcio origina ventas inmediatas. Pidanos ahora
""sno informacién detallada y precios.

parasoneederderechottm UoriaUigrepunaa.

MarcM de .chepa d«
permite

LAmparilfet de lefiel
traiere

Tepdtai de vAvule$ St
o

Eipefe* de Miiee

Etpelet pare <étiiere%

Utnpiederet de para-
bt

Tires pare |Spiaderai
da parabnea

Altridhedillai pare pe-
dales

Pedefe» de ecelerader

Tepai de i
rebe

Ornementei de raditeder

Ewaietie» de ecfrlbo

Amer«/iaderes nevmi-
tices para pueHes

Forre de frerte

Correas de vatHQader

Iritemipteres

Manguera de radlader

Pidanos nuesim ee/to
hgo de SO paginru.

AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY

Esiabteeida en 193

Tliroop and Congreu Straeti, Chitago, illinoia, E. U. A.

DTreceion tofagrificét "Amor” Clav* Beitlkv

rei>'-ero, 1934

Al comprar piezas de repuesto, aseguUrese
de que sean de buena calidad. Insista en
las de marca Simmons, que son las prefe-
ridas por los mecanicos, en todas partes
del mundo. Pidanos catalogo gratuito,
de todas las piezas de repuesto para vehi-
culos Ford y Chevrolet, que Ud. puede
necesitar.

THE
SIMMONS MFG. CO.

CLEVELAND, OHI1O0, E u. A
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1. Verifigue estos puntos
2. Reemplace con productos Belden

Los automéviles con mas de un afio de uso neceaitau
100 pies o mas de alambre o de cable nuevo. Los
alambres defectuosos provocan incendios, descargan el
acumulador y queman las luces.

Verifiqgue los requisitos de.acuerdo con el diagrama de
arriba y reemplace lo que se necesite con juegos de
cables Belden para el encendido, cables de acumulador
o alambre en carrete.

Obtenga una Tabla de Alambrado Belden, de tamafio
completo, lindamente impresa en tres colores. Pidala
ahora mismo.

BELDEN MANUFACTURING COMPANY

A653@W . V Burén St., Chicago, 111, E. U. A.
DiT*tccién ielegrafica:
BELDENITE. Chicago
14.3"

ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES

N U N C A J A M A S

NI TRABAJO SUCIO, NI EQUIPOS COSTOSOS

Con los envases patentados y el Eyector W hiz, la grasa se introduce
en el diferencial y el cambio de marcha sin tan siquiera ensuciarse las
manos. La lata se ajusta en el Eyector como se ve en el grabado.
No se necesitan comprar grasas en tambores, o bombas y equipos
costosos. Por fin se puede engrasar de manera limpia. Al apretar el
mango del Eyector, el émbolo hace que la grasa salga,

Se suministra en envases cerrados de 1, 2 o 3 libras. Pidanos informa-
cion detallada,

Tre R M Hillingdreed @, Gnien NJ, EUA

58

Cada marca de
automovil americano
lleva ahora uno o mas

PRODUCTOS
BENDIX

La BENDIX construye: loa nuevos frenos mecanicos Bendiz
de accion equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno
por fuerza de vacio, el nuevo gobierno automatico de em-
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromlierg
con gobierno termostatico para la velocidad baja y gobierno
automatico para el estrangulador de aire, y mas de cien
otros famosos productos de fama internacional, extensa-
mente empleados en automoéviles, aviones, embarcaciones
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y cada
producto de este gran surtido es, en casi lodo caso, el prin-
cipal de su ramo. Mas de 50 millones de automoviles, en
todas partes del mundo, estdn equipados con Productos
Bendix.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A.

(SUSSIDIzaiA DE LA nrkDIX AVIATION COUPORATION)
Representantes de Ventas para ta Am érica Latina

AMERICAX STEEL EXPORT CO., INC.
347 Mailison Ave., Nuevo Tork, N. Y., E. 0. A.
Direccién telepra/lcoi AMSTA

Obtenga dos ganancias
reparando camaras de aire
de esta manera tan facil

Unase al Servicio Universal Shaler de
Reparacion de Cubiertas y Céamaras de
Aire de Neumaticos

Mai d€ 42.000 "miembw autorizados", en todas parles del
mundo, estdn ganando mas difiara haciendo mejores repa-
raciones do cimarae de aire con los Pardea en CajifDte
de SliBler. . . un método demostrado por mas de veinuclnm
afios do supremacia, Le Invitamos cordlalinome a unitse s
est« gran servicio, La Inversién es pequona, , . les |s*
nancias son Buenos, no neeesila Ud. do experleticii
par* hacer reparaciones de camaras con estos parches en
caliente. Permitanos moaltarlo cémo puede TJd. desarroiifi
eele remunoratiTo negcwio. Pidanos Informacion ocompieis.

THE SHALER COMPANY

MILWAUKEE, WIS., E, U. A.
Diréocion (elej;ra/jea: SHALERINE

PIEZAS Y ACCESORIOS

WAI a D PARA AUTOMOVILES

Ud. puede obtener lodo lo que necesite para la repa-
racion y conservacién de automoéviles y camiones, oe

una sola segura fuente do abasterimicnto: Montgoraery Wurd &j Co..
de Chicago. E.U.A.

Nuevos neamaticu? Ward Riverside de tipo balén, que ruquior”
KOlo de IS fl 20 lihrua de presién Jieumatica; bujias de encendido
Riverside de primera eulldad; aeunmlodores superpotenteb Rivcr®
Htdc; forros para frenos, pulimentos, compresores de atrc Windsor
Ciunt de servicio pesado: bocinas, piezas pura lamparas delanitrasi
herramientas; e<tuipos para garajes; badles; proyeetorus oler*
tricus, etc. Ahorre flete—ahorre tiempo—ahorre gnetos, Piduifos 1%
cjrculor descriptiva, y dcseuciUos e«nfideneialOb sobre el vasto sur
tillo W ard, espuciains pora los com<>reianteu de! ramo, Esta R
aumentara suh ganancias.

MONTGOMERY WARD

Establecida en 1872
Dirfja toda correspondencia ul Departamento d«
Exporloelén, Chicago, I11.. E.UcA«
Direccion lelceraficai TITORNW AnD

El Automévil A meRGW
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2. Chasis y mecias ele tocio ti

an tii?ir

Dacién teleorifloa:

fEDERAL-MOCUL CORP..

¢Ha usado el

N -

matepial de aca-

tipo completamente
L produce precisamente
[la clase de trabajo que Ud. quiero.

£1 N-F-R es un material de muy facil

X sencitia aplicacion,
on pincel o con pulverizadora, sobre

Puede aplicarse

superficie, inclu-

raplder, produstindo una éapa% ura”‘firme’'v 'ifJ

IRecomendamos el N-F-R especialmente para-

merciales
no

r/dl,"d% ‘'rut’
0.

THE EGYPTIAN LACQUER

F-R?

ilth i™*®H"

«Obre el aeabaclo

cf ®P®' ideal para
S. Pruébelo, para que se

MFG. CO

«e Exportacién

461 Eighth Avenus, Nueva York,

BAFILET, New York

N.Y.. E.U.A.

Cojinetes de motores
y bielas para toda
marca conocida de

autom

di’

gi m.com ® «>" =
e adtomovil, en tamaf

tamafos especiales.

- -
ovil
de cojinetes

. _americana
os corrientes” y " en

Constmidos de acuerdo

con las especificaciones de la S.A.E. y de los

quipos originales de los

Cojinetes de bronce con
forro de babbltt, de acero
y de fundicién en molde

S 'IT bdpbitt, para
metleSa@es y glbellas,p en
tamafios corrientes v pq.
pedalea.

Bujes para pasadores de
mbolos.

Todo eslablecimlento dedicado
a la reparaciéon y conaervaclé

fabricantes de auto-

Penioa y tuercas pora

bielas.
Laminltas o calces Lami-
nnoi.

Bronce en barras y me-
tales babbltt,

fabricamos
famosas hélices
Tru-Plteh,

también las
marinas

n

de automérlles de marcai
ameileanas se beneflciari te-

fP, * demnlar de nuestro
cBiaioao en ouo damoa Infor-
maciéon detallada aobro nuea-

troa producios.

Pidanct ejemplar ahora mismo.

Sfe-Tlitv

DETROIT, MIC

HIGAN, E. U. A.

Juegos de forros de frenos

Raybestos PG e Imperial

Los juegos de forros de frenos

Raybestos PG se hacen

especialmente para aquellos que desean obtener un surtido
completo de segmentos moldeados exactamente iguales a los

de dotaciéon original

minima.

cumplidamente este requisito.

de fabrica,

mediante una

El surtido PG, que consta de 26 juegos, satisface
Cada juego se suministra con

inversion

el tipa de forro mas adecuado al freno en que ha de insta-
larse, siendo igual al empleado como dotacién original.

Los juegos Raybestos Imperial,

para el Plymouth,

Ford y

Chevrolet, son de material de superior calidad y dan inva-

riablemente excelentes resultados.

Con estos dos surtidos, puede servirse la mayor parte de los
recientes modelos de frenos interiores, empleandose un forro

igual al de dotacion normal originai.

Morcados del Hemisferio Orientat

Belasco Ltd.,

servidos por U
Inglaterra,

Raybesfos-

THE RAYBESTOS DIVISION

de la Allied Asbestos

Rubber Co., Export, Inc.

Bridgeport, Conn., E. U. A.

Perfecto!

dicen los directores de fabricas, loa mecanicos

La esaerliadora Hall
para ssleoto  de
vUruJa. modelo E-8.
se rende completa con
actor y aderezado? de
diamaate. Ofrecemos
guias de cualquier
diametro y ruedas
amoladoras paro as!,
e&tos  de cualquier
arado de dureza.

de automdviles y los
gerentes de empre-
sas de transporte

APars qué experlmonUr. al com*
orar uds eaoaeriladora para recLi.-
Bcar Jos asientos blandos 7 duros
de Us TilniUs? ¢Por qué no
seeulr el ejemplo do las fabricas,
que han ganado nUlires da délares
en ezparJiDentoi, antes de que
adoptaran el Método de Esmerilado
EicéDlIrtco Hall para la recliac*-
clon de los aileotos de Talruias.
en sus talleres? iPor
qué no sigue el coocej»
de competentes mecani*
eos que han visto que es
. el Gnico que puede pro-
ducir perfecto asiento en tod»
metal, desde hierro fundido hasta
el mis duro acero StslUte?
S1 Ud. quiere emprender experi-
meotoe. ensaye todos este» métodos™
pero si DO quiere hacerlo, y desea,
por otra parte, adquirir algo com-
pletamente seguro, compre la es-
meriladora HALL. Pida a nuestro
rcprosentante mas cercano Informa-
cion completa sobre este equipo.

THE HALL MANUFACTURING CO.

L,nC?2L"¢!"“r 2 f"» ,rr.
Gerente

de
E. M. Gonzalos.
Habal

Ventas en Cuba:

No. 450.

HALL

Esmerilador Excéntrico para
Asientos de Valvulas

50
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MUELLES LAHER

Normales para todo automovil y camion

Mas de

50,000

muelles y laminas
principales en

JA
mf

constante

LAHER
PANY,

licita sus

AUTO .SPKING

Esta compafiia

mundo,

COM-

una de las fabricas de muellcB
mas grandes y antiguas del
pedidos.

SO0-
cons-

existencia

truye 7 vende muelles y

laminas princi-

b?ga" M

del ramo.

-te 7 ¢c &

pales normales de repuesto, de todo tamafio,
nar» tn<io automoévi V Camién en circulacion.

Enorme pistencia

Pidanos catalogo y precios.

GARANTIZAMOS

que Ud.

no quede hacerlo

Mo04Co0

resbhale

FORROS LASCO PARA
FRENOS

Tejidos o moldeados

Eiioi forros ion los prodllectoi de
loi fabricenles de automdtilas da
catrera y de loa famosos campeonas
de la pleU de 1983 7 1933. entra
los euilea uguran Luis Ueyer.
Cbesler Oardnar. Emie TriplelL
Bob Carey. Balpb Hepburo. Wm.
Claus y muchos otros. Son también

que

rechine o que

los predilectos de mllluraa de

greodei eompafiias y mia de 300

imporianies comerciantes

al por

mayor en Jo$ Estados Uoldoa.
PIDANOS INFORMACION COM-

PLETA,
PBECIOS-

CATALOG

os T

El forro Leeoo para freaoi se fe'

brica por la Lasco Brake

Products

C~poratlon. subsidleiia de la
Labor Auto Spring Co.. Inc.
ALETAS DE VENTILACION

BOCINA
FULTON
a HI-WAY

De sonido penes
ero a ra

AERMORE

rantci

able y cor-

ee, esta bocina des-

LAHER AUTO SPRINC CO.

OAKLAND. CALIFORNIA, E. U. A,
Dlreeelin teleoraflsa: LAHERAUTO

FULTON NO. 40 de Féacil Instalacion
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ge oyeSa grandd|stan- VISERA FULTON NO. 12

cla. ~ Su sonido mu- ;

sical es  producido T{,S-etgae ara el CO”dlgﬁ“”»

or el _escape. No I(':{e a» luces 3e(i so?» irra

ay CORso0i0 de co- a su | tm|y pira a

Miente, de ACLimuIa- verde. AJnstabIe e sentlg
Un articulo_ex- vertical y ‘horizontal. La se-

celente or SH facil sr_nrldadg)erso al k hace In-

venta. Desarrolla con- dispensable- ~I>e bonito as-

fianzay negocios. pecto y mny bien ltccha.

1912 S..82n

n|ruuc€19|| tele~fiflcn:

THE FULTON CO.
“Fnlton 7

M i Iwuakee

(Y\Ila E. U A
a clave.

NO hay reaccion

con la
CADENA DE DISTRIBUCION

LINK-BELT

de ajuste automatico

para aplicaciones
tables).” Un triunfo exclusivo de U Link-Belt,
que incorpora la ventaja de no replegarse,
sumamente

con centros fijos (no ajus-
cosa
importante para evitar ia reaccién
de la cadena de distribucién en los moderaos
motores de gran velocidad y alta compredéiL
Posee también ajuste automético para compen-

sar el desgaste.

En esta nueva cadena se emplean bujes segmen-
tados. Estos son de forma cilindrica al princi-
pio, cuando se'instala la cadena, y tienen sufi-
ciente flexibilidad para compensar gradualmente

el desgaste en el eslabéon a medida que este

ocurre. 4863-A
LINK-BELT COMPANY, Indianapolis, Ind., E.U.A.
Oireeelén (alegrafiea y ppr radie: “ LINKfIiEIT”

Sirvase
Tener
Muy Presente

Al escribir a los anunciantes en
EL AUTOMOVIL AMERI-
CANO, le rogamos encarecida-
mente se sirva mencionar en su
carta el hecho de que vio su anun-
cio en las paginas de esta revista.

El Automoévil A merican®



Posleitin
final

JOHNSON

UTILICE LA EXPERIEN-
CIA DE LAS GRANDES
FABRICAS

Por muchos afios las prindpaJdes
fabricas da automfiviles, camiones y
Omnibus han venido dando la prefe-
rencia al Bronce de Johnson. Todas
las piezas de Bronce Johnson llevan
la garantia de ajustarse a la norma
de la S.A.E. y funcionan con perfec-
cion en el servicio a que se les destina.

Bajo pruebas reales, los productos de
Bronce Johnson originan toda clase
de economias a los talleres de repara-
ciéon. Son los que ofrecen garantias y
ahorro.

Tanto el que compre como el que ven-
da repuestos de bujes o de chuma-
ceras debe Insistir en las legitimas de
Johnson, la marca que prefieren las
fabricas para la fabrloaciOn de sus
vehiculos.

Escribasenos en solicitud de catéa-
logos, precios y descuentos

Bujes
Cojinetes
Bronce en Barras

JOHNSON BRONZE COMPANY

Geranle do Sxporioeiom JOIIN PRIOR

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A.
Direccion porCablc! “JOMBRON,” Ncwyork
Fabrica eo: NEW CASTLE, PA., E.U.A.

« BRONZE -

Mas kildmetros de gobierno de
aceite con los anillos de regulacién

e INTERNATIONAL

De tipo

enfriado
EV]j t'ansvGfsal amplificada mostramos cémo funciona el anillo de
imaz.™ | ® aceite International de tipo enfriado. Se mantiene per-
‘tiulada » ®«ite, que asegura una lubricacion
Ib K u conserva enfriado el anillo, evitAndose asi la acumulacién de
aceite hJ J * orificios de aceite. Cuando la ranura recibe mas
|posicién ® los orificios de aceite, dada su especial dts-

Ipasarai. f « ® el «ceso regrese a la caja del cigiiefial, en lugar de
>ara Jas camaras de explosion.

fo?sastir " @i®fs «® explosion significa

costosa 1“>>f'e®nte y también, la necesidad de limpiar el carbén, con
Valvula, Significa, por otra parte, frecuente esmerilado de
‘los'alarnLvo’]  “m de las bujias de encendido. Antes de
‘«Mliortpn  “ “® regulacion de aceite, aseglrese de que éstos no se
obstruccion a P®'®" “en rapida acumulacién de carbén, con la inevitable

ojtolntcr,a?i«w’rj' ~ . P ®"II'°* «® regulacion, de
«oi rerné\%\lorlfe(\i’vdeJ Upo enfriado, obtendra siempre excefentesglrjesu\?ados.

« lienoa dsdle.do svcluslvdmantu a la fabrleacMn da anilloa de imbdios, datda 1B24.

PISTON RING COMPANY

est Saiperlor Avenuo, Clevoland. Ohio, K. U. A.
Jorccciéon lelegraflica: “l1PItCO.” Toda clave.
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RUSCO

Los forros para frenos v
los revestimientos para em-
bragues, de esta marca, son
los productos de su clase mas

conocidos en todo el mundo.

El Estuche de Muestras
Rusco contiene la solucién
de todos sus problemas en el

ramo.

THE RUSSELL MFG. CO.

ESTABLECIDA EN 18S4

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A.

Sucursal en Europa: 66 Rué Hotel des Monnaies, Bruselas, Bélgica

SO N

Damos oqni ana Rjfa
parcial do loo principales

ESDE su fundacion cii piesas de repuesto quo
\] 1898, U Glbson Coin- tenemos en existencia
pany lia estado intiiuamentc identilt. para embarques inmo»
cada con el negocio do nulomévUes y dsatos:
logrado hacerse de envidiable repulacidu Ejes

a Sajias de encendido
Tambores de frenos

inlcrnaconal Esta reputacion la

gan”o suministrando al eomereio de auio- h .

mov.l r rior li n ProoulsJonos y sus piezas
ov.les p,OdUCtOSf de superio ca .d,ad' co Jteveotimlentos de em-

la garantia de ajnslar con precisién y de bragues

ftiiiconar lo .utsmo * mejor que las piezes Bobinas

que vienen a reemplazar Una reputa- Sfelaa

cion acrcconloda en vitlud de negocios hon- Correas de vcntifadores
rados y equilativos con sus concesionarios Guardab_arros
Engranajes de volantes Ja
L Lo L antaia a€ hiie 82 dapieualss motor
queda toda ventaja do precio, forma [} Empagquetaduras
na,o y consolidacion de podidos para su Piezas para frenos
rapido y ecanomico embargue. hidraulicos
Tapacubos
Constanlcuicnto brmos suplementado nues- Piezas dd encendido
Pivotes y bujes

tro vasto surtido con producios de activa

P p B Siloncladoros
demanda, y por ,sjo ratén oirccemoa uhoru

Cojinetes de bolas

una amplia escala do piea‘'as de repuesto Embolos
P ~a las principales marcas de automoviles, Anillos de émbofos
ch?3m ." * i-iy
Nnccvo rata- Cojinetes de rodillos
accesprios el e obasteciralsnlos, Pernos y bujes para
acce rlos, eiiulpcs y giezas divorsas, oué tensores
ofrecemos al comercio del ramo. Articulaciones universales
Valvulas
- Piezas para bombas da
The Gibson Company agua
Piezas para ruedas
Estahlacida on 1098 y llantas

Indianapolis, Ind., E. U. A.

Direccién tolograficm Glhsonco

Risal et
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Prest-0-Lite Hi Level (Alto
nivel) con adornos dorados
—modemismo en su loma
mas bella.

Prest-O-Lite, tipo Mercury
B E—conadornosdecolorrojo
brillante.

Prest-O-lite, tipo Mercury
N £ —otro de los modernosy
llamativos disefios de Prest-
O-Lite. Color rojo con fondo
negro.

Acumuladores que LUCEN superiores

La casa PREST-O-UTE estaconvencida de que al presentar
de una manera tan distintiva sus renombrados productos,
ayudara notablemente a todo vendedor de
ladores Prest-O-Lite a aumentar sus ventas y utilidades.

62

.y son realmente SUPERIORES

LA PREST-O-LITE OFRECE:
una linea completa—un tamafio para cada automoévil, a
precios al alcance de todos,

una linea variada—para competir con acumuladores de
cualquier precio, con buenas utilidades para e! comerciante,

—una linea de gran potencia, mucho mayor de la que exige
la S.A. E-,

—una linea de acumuladores de larga vida—construidos para
rendir durante muchos meses, y por muchos kilometros, un
servicio sin costo alguno.

Solicite detalles completas
PREST-O-LITE BATTERY CO. INC., 40 East 41st Street

Kntra York,E.U .de A. Porcable: "Polhaux”. Nneva York

ACtIMXJIADORES

J ie U -0 -J h

los acumu*

Activo productor de ganancias

He fiQui una cora
que. ademas de Im-
partir lindo lustre
8 la suDoficie. pro-
teger el acabado
del rehlculo y evi-
tar que el color se
destlna se presta a

apUci-
clda simoU/icafiao
eS frabafo. Se ofrece
en latas lltonra-
fladas de 6" oosas
7 de 1 libra.

Ofrecemas también
pulimento liquido,
aderezo para re-
novar capotas y
aceites lubricantes.
Pidanos lUaralura
y precios.

1-S1S - 4
Laboratories I —S I C ))
Estableciera en 1d22 .

Stamford, Conn.. E. U.
Dlreceian telegraflea
Sislablery

Indice de los Anunciantes

Aluminum Industries
American Automatic Devices Co.
American Brakeblok Corp...
Atlas Asbestos Co............ .
Auburn Automobile Co..

Automotive Gear Works ..Int. de la Cub- Post
Automotive Products Co...

Belden Mfg. Co
Bendix Products Corp.

Champion Spark Plug Co..
Chrysler Export Corp.

Diamond T Motor Car Co...
Deflance Spark Plugs,
Du Pont de Nemours & Co..

Thos. A. Edison,
E?yptian Lacquer Mfg. Co..
Electric Storage Battery Co...

Federal-Mogul Corp..
The Pulton Co....

Gates Rubber Co

oodyqle%sro

R, M. Holllngshead Co
Hudson Motogr Car Co

Hupp Motor Car Corp....

International Pistén Ring Co
Isis Laboratories, Inc....

Johns-Manvllle Intl. Corp...
Johnson Bronze Co

Laher Auto Spring Co....

n
Link-Belt Co

McQuay-Norris Mfg. Co

Overseas Motor Service CoOrpP..iinieeeereeee e
Pick Mf
Prest-O- |te Sto

RCA VICtOr CO.ieiiiieiiiriieiee it

Raybestos Divisién de la Allled Asbestos & Rubber Co.
(Export) Inc

Reo Motor Car

Russell Mfg. Co

Shaler Co

SImmons Mfg. Co

Manning J. Smlth Beltlng Co..

Stewart Motor Corp

Storm Mfg.
Studebakeér- Pler

Thompson Products, Inc
Trico Products Corp

uU. S Air Compressor Co.
U )é ................... s |\/{'i-’l‘lfnj s?
nited tates Asbestos Division ofRaybestos-Manhattan oi

Van Norman Mch. Tool Co n

Montgomery Ward, Inc
W atkins Babblttlng Service..
Willard Storage Battery Co..
Wiltherbee Storage Battery Co....

EIl Automévil Americ-'1*® i



Double Diamond

Arboles para ejes traseros

Juegos hermanados | brufiidos de coronas | pifiones de propulsién

Engranajes cementados para volantes de motor

ARBOLES DOUBLE DIAMOND PAHA EJES
iTtASEROS. Su hacen du forjaduras lomina-
das y onartilladas, de acero al cromo |
niquel, de acuerdo con las e9|>ceiRcnctonus
mas exigentes. Veintitras distintos trabajos
de Ubradura u maquina y trutamienlo
térmico, se requieren para (a «ontruccion du
cada 4rbol Double Diamond para eje trasero.
Cada arbol au prntejc cuntr.*» el i-nmoheci*
niento y se colora eu un firmo envase, que
Ir sirve de adicional prntecelén contra el
moliu 7 todo dafio proveniente de rontaelo
directo ron otros arboles

JUEGOS DE CORONAS Y PINONES DE PRO
PULSION DOUBLE DIAMOND. Sa h.icen de
forjaduras invertidas de aleaeion de acero al
"equed. con no menos de 3Ms% de niquel
(1 s en los pifiones para cumioncs y
0B3nihub>. Las formas llevan capa de cobre,
piTi (‘uhernar uxactamcnto la carburacién
Lacorona y el pifién do cada juego s© berma,
uan y brufien, para asegurar correcto cofi-
udo de diente y funcionamiento silencioso
Ei Juego hermanado y brufido se suministra
ufado y )>iovislo d© una etiqueta, en que se
Indicon las insirueelonus para su «orrcelv
8|Hglc y porfeeta instalacion

DE ACERO CEMENTADO

Sns.o DIAMOND PARA VOLANTES DE

=UTrOR Se hacen de acero al carbono,

*egun el patrén 1050 <lc la S.A.E., endu-

reckniios® a 50 grados d® esclcroscopio

dientes reciben el achaflanado plano de

~ grados, recomendado pop los fabricantes

« lapropulsién Eclipse Bendix, para facili-
Tap la admisién del piilon

~IN ODOS los productos Double Diamond”™—arboles para ejes traseros,
A juegos de coronas y pifiones de propulsiéon y engranajes de volante
de motor para el arranque, se construyen de acuerdo con las normas
mas exigentes de los equipos originales de los fabi-icantes de automo-
viles. En la fabrica Double Diamond no se construyen productos de
“segunda calidad” o productos de marcas “especiales” de inferior
clase, que ella suministre a sus concesionarios o representantes, bajo

otros nombres.

Por esta razon Ud. puede siempre depender de que los productos
Double Diamond son iguales, o superiores, en materiales, obra de mano
y exactitud, a las piraas originales de fabrica que ellos vienen areempla-
zar. Le aseguran una instalacion rapida, precisa y lucrativa, con un
funcionamiento prolongado y exento de costosa conservacion mecanica.

Los productos Double Diamond se venden en todas partes del mundo
por firmas de establecida reputacién, que se dedican con especialidad a

piezas de repuesto. Por carta o por telegrama, sirvase pedimos el

nombre y direccibn de nuestro concesionario mas préximo a su
localidad.

AUTOMOTIVE «<EAR WORKS, Ine.

Fabricas y oficinas principales: Riclimond, Indiana, E. U. A.
Fabricamni lambUn los ¢rboUs Double Diamond para ejes traseros y los engranajes Dou6(a Droniowrf
«fe averc cementado para volantea da motor

Departamento de exportaciim 39 W ater Street. Nueva York. N. Y E. U. A Direccion tctcgrifica.-

W idbloco, Neu- York Clanes: A.B.C.Sa. edicién, Western Unl.ii, Bentley j Pariieular

Construidos segun las

formas mas exigentes de los equipos originales

E\W | AUt moMr I A m drire an o
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El cliente jamas olvida
al vendedor que le ahorra dinero.1l

La venta de las nuevas Bujias Champion es un buen negocio en el que nadie pierde jamé&s. Suciil
ente gana por la reduccién del consumo de combustible, que pronto le devuelve el costo de lasi
bujias. Ud. gana un beneficio muy apreciable que le remunera generosamente sus esfuerzos ddl
venta. Y ambos, el cliente y Ud. derivan un beneficio tangible porque las Champion estableceiij
esa confianza entre comprador y vendedor que es la base de una sélida vida comercial. Si mani
tiene Ud. existencias de Bujias Champion péngalas en activo hoy mismo pues son los acccsoricsj
de automdvil de venta més remuneradora que puede Ud. manejar.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, Toledo, Ohio, U. S. A.
Direccion Cablcgrafica: CHAMPION, Toledo

BUJIAS

/N m
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