
v T

3 í i
[ j  A m e r ic a n o
UTOMOVILES » - CAMIONES - * AEROPLANOS -  - AUTOBOTES

Ío.18, No. 2 F e b re ro  d e  19S4 $2.00 ai a :^

I t

■I

ÑAS W- 
: SOBRE
:a

^ / /
E N  L A  E X H I B I C I O N  D E

L a s  m a r c a s

A U T O P L A N O  
y  H U D S O N
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Por su precio y mérito exdtan comentarios sensacionales 

L os ex p er to s  p red icen !  *'Uno de los años más grandiosos de su historia alborea para 
la Compañía Hudson”

A l g u n o s  d e  l o s  p u n t o s  e n  q u e  s e  b a s a n :

Sistema de Suspensión delantera indepen­
diente tipo "Axleflex”, el cual conserva el 
consabido y robusto eje delantero para se­
guridad y dominio absoluto.

C om p artim ien to  para Equipaje Integral 
ocultado por el contorno y líneas exteriores 
de la carrocería.

F un cionam ien to  aún superior al del ya 
famoso A u to p la n o  que batió 72 records 
oficiales en 1933.

El más avanzado Sistema de Ventilación a 
prueba de corrientes para todas las esta­
ciones y climas.

Día tras día mayor número de agentes se dicen: "E l mejor 
vehículo para mi de vender es el que la mayoría desea poseer.”

Pida detalles com pletos a nuestro Departamento de Exportación,

h u d s o n  m o t o r  c a r  C O ., Detroit, Mich., E. U. A.
Cablegramas: "H U D S O N C A R ”

Ayuntamiento de Madrid



APLANA EL CAMINC
N O  M A S  R E B O T E S  ■ G O L P E S  

S A C U D I D A S  ■ T R A Q U E O

•  Los neum áticos A lrw hee l absorben las sacu­
d idas y  golpes, deslíiándose p o r encim a de los 
carriles y  p ro tube ranc ias  con suavidad y  segun­
dad . Dan al au tom ovilism o una nueva sensación 
de  co m o d id a d  p lacente ra .

En cuan to  á belleza, co m o d id a d , gran re co rrid o  
y  tra c c ió n  ad ic iona l— el neum ático  A irw hee l, p e r­
fe cc io n a d o  é in tro d u c id o  p o r G o o d ye a r, no tiene  
r iva l. . . . Los au tom ovilis tas a laban este neu­
m á tico , pues está estab lec iendo  nuevas normas 
en va lo r in trínseco.

A  U d . le conviene vende r este nuevo G o o d ye a r, 
pues ca d a  v e n ta  q u e  haga  e s  d e  c u a tro  ó  c in c o  
n e u m á tic o s .  Quizás pasen muchos años antes de 
que se presente una o p o rtu n id a d  para vender 
juegos de neum áticos com o la que hay a h o ra  con 
los A irw heels.

IZ Q U IE R D A :— Los neu­

mático» A ifw hee l AB­
SORBEN lo» g o lp e s . . .  
sudvs y cóínoddm ^nts.

SO LO  G O O D YEA R 
fabrica los

N E U M A T IC O S
A IR W H E E L

D EREC H A;— Los neumáticos corrien­
te» RESISTEN lo» golpes y secudidat 

d e l  c e m l o .

EN EL M U N D O  ENTERO M AS PERSONAS ■ 
SOBRE N E U M A T IC O S  G O O D Y E A R  Q U E SOÍ' 

DE C U A L Q U IE R  O TRA M A R C A
Pr.
ie
»<
lé
t e c

A

e6r

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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AMBXJRN
(frece  u n  e c o n ó m i c o  n u e v o  m o d e l o  d e

AMPLIO MERCADO PARA SU FACIL VENTA $

Sedán de tipo Standard de seis cilindros de cuatro puertas

en  la  fá b r ic a

RASGOS SOBRESALIENTES 

DELAUBURN

Nuevas c a r r o c e r ía s  d e  a c e r o  sol*  
dadas en u n a  s o la  p ie z a ^ ^ P e r fe c*  
clonada v e n t i la c ió n  s in  c o r r ie n te  
de a i r ^ ^ M o t o r  L y c o m in ^  d e  se is  
cilindros d e  S 5  c a b a l l o s  d e  fu e rza  
" M o t o r e s  d e  o c h o  c il in d r o s  en 
línea de lOO y  l l S  c a b a l l o s  de 
fuerza— M o d e lo  d e  s e is  c il in d r o s  
en ch a s is  d e  1 1 9 "  d e  d is ta n c ia  
entre lo s  e je s  y  d e  o c h o  c i l in d r o s ,  
en ch a sis  d e  1 2 6 " — F r e n o s  h id rá u *  
Ucos. T a m b o re s  d e  fu n d ic ió n  een « 
trjfüga— ^ s t i d o r e s  c o n  d o b le  re* 
fuerzo en  X  y  m ie m b r o  en  
Culatas d e  c i l in d r o s  d e  a l u m in o ^  
M ontajes d e  m o t o r  en  c u a t r o  pun * 
tos de c a u c h o -^ D ir e c c ió n  d e  le v a  
y p a lan ca  m o n ta d a  e n  r o d i l lo —  
A islam iento c o m p le t o  d e  c a r r o *  
ccría— N u e v o  t ip o  d e  a m o r t ig u a *  
dor. E s ta b il iz a d o r  d e  m a r c l » —  
D oble d e s m u lt ip l ica c ió n  en  lo a  m o -  
dolos C u s to m " A lu e l l e 8  e x tra o rd i*  
nariam eate la r g o s .  F u n d a s  m etá *  
lie as p a ra m u eU es— E q u ip o  d e  rué*  
das d e  r a y o s  d e  a la m b re— C a m b io  
de m arch a  s i le n c io s o  d e  c o n e x ió n  
constante —  E m b o lo s  d e  a le a c ió n  
de alum in o c o n  r e fu e r z o  d e  invar^-^  
G enerador d e  g r a n  r e n d im ie n to  en* 
Iriado p o r  aire— V id r io  d e  s e g u r i ­
dad en el p a r a b r is a  d e  t o d o s  lo s  
m oacios —• E s p a c io s o  c o m p a r t im i­
ento d e  e q u ip a je  d e t r á s  d e l  a s ie n to  
trasero. B a ú l a n e x o  a  e le c c ió n ,  a  
precio  a d ic io n a l.

El nuevo Auburn de seis cilindros, ofrecido en modelos Standard y Custom» 
da a los representantes de la Auburn. la oportunidad de competir w  el mercado 
de los automóviles de precios económicos, con un vehículo espacioso, lindo en 
aspecto, poderoso, de firme construcción, durable y  fácil de vender, gracias a 
su económico precio.

Completamente nuevos y similares en construcción a sus compañeros de 
ocho cilindros más poderosos, estos modelos de seis cilindros comprenden 
notable nuevos principios de ingeniería e introducen un funcionamiento y 
estabilidad, un lujo y comodidad, que no tienen precedente en valor intrínseco 
entre los vehículos de su precio.

—Y UN NUEVO MODELO DE “ 8” EN LINEA $QQC
Sedán de tÍD« Slanderd de ocho oilindros de cuatro puertas ^

en  la  la b r íe a

Los nuevos Auburn de ocho cilindros, ofrecidos en modelos Standard y Cus- 
tom, son vehículos completamente nuevos en proyecto y excelencia mecánica, 
comprendiendo los refinamientos más notables que se registran en los muchos 
años de supremacía que la Auburn lleva en el campo de los automóviles de 
ocho cilindros en línea.

Estos nuevos modelos de ocho cilindros, compañeros de los de seis, com- 
pletan cl dominio de la Auburn sobre un vasto mercado. Son vehículos 
sobresalientes en todo detalle: funcionamiento, comodidad, facili^d  de 
manejo, seguridad de marcha, duración y lujo, que competirán con éxito en 
el mercado de los automóviles más caros, atrayéndose la preferencia de las 
clientela más exigente.

Los extraordinarios valores intrínsecos ofrecidos por la Auburn, y la w pli*  
tud del mercado que cubren sus nuevos modelos de precios económicos y 
populares, constituyen una oportunidad sin paralelo para el desarrollo de un 
negocio permanente y lucrativo.

“ * n 7 6 . i r t 6 ñ V e d á „  * Í 2 2 S :
lodo equ ipo  q u e  n o  s e  in c lu y a  en  la  d o t a c ió n  c o r r ie n te .  P r e c io s  s u je t o s  a  c a m b io  s in  p r e v io  a v is o .

O btenga in form ación  com pleta sobre este gran program a.
P or telegrama díganos "IN T E R E S A D O S ”  y le enviaremos en el acto in form ación  completa.

a u b u r n

'ebrero, I 9 3 4

A U T O M O B I L E  C O M P A N Y ,  A U B U R N
D irección  telegráfica— A U B U R N A U T O

I N D I A N A ,  E . U . A .

Ayuntamiento de Madrid



C1 AutoinoYil 
EL Americano

G b o r q e  B .  Q o i s e n b b e b t , D i r e c t o r  
L u i s  C h í v b z ,  R e d a c t o r  T é c n i c o

W a l l a c b  T h o m p s o n ,  R e d a c t o r  C onsu lte

Todas las VENTAJAS se 
hallan en el modelo X de 
rectificadora de cara de 

válvula Van Norman
C om pare e l n u evo  m o d e lo  X  de rect ificad ora  de 

cara de válvula  V an  N orm an  co n  cualqu iera  otra  m á­
qu in a  sim ilar. Su  m an dril, en  un  so lo  co lla r , tiene 
capacid ad  d e  V i"  a 9 /1 6 " ,  a d m iü en d o  la  válvula 
ahon gada  del F o rd  V -8 , las válvulas d e  tod os  lo s  auto­
m óviles de p asa jeros  y  co m o  e l 9 5 %  d e  las válvulas de 
cam iones. Es exacta  hasta u na  m ilésim a d e  pu lgada 
y  se a justa  a ángulos d e  3 0 , 4 5  y  6 0  grados.

U na rueda  de am olar de 5  pu lgadas d e  diám etro 
c o n  cara d e  Vs p u lga d a  d e  anchu ra , asegura m ayor 
d u ración , m e jores  resultados y  velocidades correctas.
La exactitud  constante y  la  in depen den cia  d e  vibra ­
c ió n  se aseguran p o r  m e d io  d e  co jin etes  d e  b o la s  de 
servicio  p esado e n  e l cu e rp o  de la  rueda  y  base grande, 
pesada y  m u y  b ien  re fo rza d a . La cabeza  giratoria  
rec ib e  p rop u ls ión  d e  u n  á rb o l flex ib le , y  n o  d e  co ­
rreas largas, expuestas a cxtlrarse  o  d e  en grana jes su­
je tos  a v ibración . L a  a lim en tación  p o r  m anivela  tiene 
to m illo s  d e  rosca  d o b le , lo  que  acentúa su  rap id ez y 
exactitud .

S i su  ta ller se ded ica  c o n  especiaU dad a la  repara ­
c ió n  de cam iones grandes, tractores, etc ., e l m od e lo  
X -A  d e  rectifica d ora  d e  cara d e  válvula V an  N orm an, 
con  capacidad  d e  a  1 1 /1 6 " ,  le  resultará en  una 
in versión  m u y  lucrativa. Sírvase p ed irn os in fo r m a ­
c ió n  detallada sob re  lo s  m od e los  X  y  X -A.

V A N  N O R M A N
M A C H I N E  T O O L  C O M P A N Y
S P R I N G F I E L D ,  M A S S A C H U S E T T S ,  E . U . A .

R u p r é s e n i a n t e  p a r a  l a  E x p o r t a c i ó n :

T h e  Stanley E lectric  T o o l  Co.
1 0 0  L afayette  Street, N ueva Y ork , N. Y ., E . U . A.

R e p r e i a n t a n t a  e n  l a  A r g e n t i n a !

M a ria n o  F e r n a n d o z i  V ia m a n te  1 0 3 9 ,  B o e n o a  A iros»  A rg e n t in a »

P u b l i c a d o  m e n t i u d m e n t e  p o r  l a

B U S IN E S S  P U B L IS H E R S  IN T E R N A T IO N A L  CORP.
3 3 0  W c ít  4 2 n d  S i., New Y ork , E. U. A .

D ire cc ió n  te le g rá fic a : In tertra d e . N ew  Y o rk
TtTA«r.w R R irT O N  J o h n  .íVie is ¡
P r e s id e n t e ,  v i c e p r e s id e n t e  y  a d m i n i s t r a d o r  seneíl
J .  L .  G IL B E R T  C .  A .

V ic e p r e s id e n t e  -  T , B iT v si-fü n l.G e o r o b  E .  Q u i s e n b e b r y  J '
S e c r e t a r io  D irectiv a

m j o o -m  b r i t t o n  J o h n  A b b i n k ,  J .  L .  G i l b e r t ,  C ,  A .  M u b s ' im h  
m S S ,  G b o r q e  E .  Q u i s e n b e r r t  a n d  W a ü a c b  T h o m p s i

T a m b ié n  E d i t o r e s  d e  T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  ( O v e r s e a s  Bditio:), 
T a m b ié n  I n t e r n a c io n a l  y  E l  F a r m a c é u t i c o ____________

A f i l i a d a  a  l a  U n i t e d  B u s i n e s s  P u b l i s h e r s ,  I n c . ,  y  la  
M c G r a w - H i l l  P u b l i s h in g  C o . ,  Inc^_____________

R e p r e s e n t a n t e :  B u e n o s

A ñ o  18 Febrero  d e  1 9 3 4 No.
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E l A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  e s  m ie m b r o  d e l 
I n s t i t u t o  d e  E d i t o r e s  d e  R e v is t a s — P e r io d i c a l  
P u b l i s h e r s  m s t i t u t e — d e j o s  E s t a d o s  U m d o s  
d e  A m é r i c a .  E U  A U T O M Ó V I L  A M E R I ­
C A N O  s e  p u b l i c a  c o m p l i e n d o  c o n  t o d a s  
la s  d i s p o s i c i o n e s  e s t a b l e c id a s  p o r  e l  C ó d ig o  
d e  E d it o r e s ,  in c lu y e n d o  l a s  r e l a t i v a s  a  s a l a ­
r io s  V  h o r a s  d e  t r a b a j o ,  t a l  c o m o  h a n  s id o  
a p r o b a d a s  t e n t a t iv a m e n t e  p o r  la  N a t io n a l  
R e c o v e r y  A d m in i s t r a t i o n ,  p o r  l e y  d e  J u iiio  
d e  1933, s o b r e  la  R e c u p e r a c i ó n  In d u s t r ia l

N a c io n a l .  _________

T u l. 1 8 , N o . 2 , r e t r u í i T ,  1934 
E l  A u lo m S flI  A m cr lcB co  Is p u b ll.h e d  ra on lh ly  b y  B u U g M í J " s 2 ! o o  If
C orp orstlim , 3 3 0  W e s t  I S r d  S tre e t . N ew  Y o r k , N . T .  S u b e cr lp t lo o  p r W ,  ,¡,1. 
y e a r ;  í ln * Ie  c# p ío* . 35  ce n ts  «a ch , E n le re d  « ^ A  f  laffl.

a t  the P o s t  O fflca a t N ew  T c r k , N . Y . ,  u od a r  the A c t  o f  M areh  8,

E l  A u t o m ó v il  A meric*-''“Ayuntamiento de Madrid
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El G R A N  A d e l a n t o  d e  la  
Ingenier ía  Automovi l ís t ica  
en 1 9 3 4  lo R e a l i z ó  REO 

en  1 9 3 3
E L  C O C H E  Q U E  C A M B I A  D E  M A R C H A  P O R  S I  S O L O

Probablem ente el adelanto más im portante rea­
lizado p or  la ingeniería autom ovilística desde 
e l perfeccionam iento del arranque autom ático 
es el h oy  fam oso  C A M B IO  D E  M A R C H A  
A U T O M A T IC O  del R E O  — el C och e sin 
Palanca de C am bio de Marcha.

D esde m ayo de 1933, este sorprendente in ­
vento  ha sido  puesto a prueba p o r  miles de 
dueños de los  autom óviles R eo-R oya le  y R eo 
Flying C iou d  en todas partes del m u n d o  y 
ba jo  todas las con d icion es imaginables de 
cam inos y climas.

Los más destacados ingenieros de autom óviles 
predicen que, eventualmente, tod os  los  coches 
finos utilizarán m ecanism os de transmisión 
automática semejantes al C am bio de Marcha 
A u tom ático  d e l'R e o .

Pero mientras otros experimentan, proyectan y 
predicen, los  poseedores de coches R e o  gozan 
aaualm ente de las ventajas que Ies ofrece esta 
característica exclusivay patentada del R eo— EL 
C A M B IO  D E  M A R C H A  A U T O M A T IC O .

L os com pradores perspicaces en todas partes 
se dan cuenca d e  que el G R A N  adelanto 
de  la ingeniería autom ovilística en  1934 lo  
anunció R e o  en 1933.

El valor práctico del cam bio de marcha auto­
m ático del R e o  ha sid o  ya dem ostrado. Es 
seguro, a prueba de errores, d e  sim ple m anejo, 
n o  requiere esfuerzo, ni produce fatiga.

Paca manejar el coch e  R E O  co n  C am bio de 
Marcha A utom ático n o  se necesita práctica. 
Personas de am bos sexos a quienes antes les 
desagradaba conducir su coch e , aliora gozan 
d e  los  placeres d el autom ovilism o. Las m anos 
del que guía quedan siem pre libres para ma­
nejar el volante; la vista puede dirigirse con - 
scancemente hacia el cam ino.

Sin la m olesta palanca de  cam bio d e  marcha, 
nada obstruye el asiento delantero, p or  lo  que 
siem pre hay espacio para tres personas, permi­
tiendo al m ism o tiem po entrar y salir fácil­
m ente p or  cualquiera de las d os portezuelas.

E l p recio  del R E O  F L Y IN G  C L O U D , M o d e lo  1934, con  C am bio de Marcha Autom ático, 
asciende aproxim adam ente a la m itad del de otros coch es co n  los  que pueda comparársele por 
la excelencia de su m ecanism o, la buena calidad de su equipo, la belleza de las líneas de la 
carrocería, su potencia y su tamaño.

REO M O T O R  CAR C O M P A N Y
LA N SIN G  M ICH IGAN U. S. A .

C a b /eg ra m a s : M N S ÍN G

febrero, 1934 Ayuntamiento de Madrid



D e  t e n e la d a , d e  6  c i l in ­
d r o s ,  COI» c a m b io  d e  m a rch a  

d e  4  v e lo c id a d e s

N u e stro  p r o p io  d e p a r t a m e o t o  d e  e x p o r la c x ó n , de  
v asta  e x p e r ie n c ia  e n  t o d o  d e t a l le  d e  c o m e r c i o  e x -  
tra n je ro '*  '*al c o m e n t e  d e  e m b a r q u e s ,  docD in en ta *  
c i ó n ,  s e g u r o ,  e t e .^ ^ d e ja  e n  b e n o f ie io  d e  n u e s tr o s  
d i e n t e s ,  n o  s ó l o  u n  s e r v le io  id ó n e o ,  s in o  ta m b ié n , 
loJ  t a r ifa s  m á s  e c o n ó n ie a s  d e  f le te , e t c . ,  s*n  c o b r a r le s  
n a d a  p o r  esta  e sm e r a d a  a te n c ió n .

STEWART MOTOR CORPORATION
B U F F A L O , N . Y ., E . U . A.

D ir e c c i ó n  t e le g r á flc a t  
S te w a r trn k , B u f la lo

OS cam iones Stewart se carac­
terizan por re£inamientos que 

los colocan a la vanguardia 
de la industria

Los cam iones Stewart com p ren d en  un  gran  n ú m ero  de inno­
vaciones q u e  lo s  h ace, m ás q u e  n u n ca , acreedores a  la fama 
d e  ser los  “ veh ícu los  com ercia les d e  m ayor va lor  intrínseco 
de l m orca d o .”

L os  cam iones Stewart, a fa m a d os e n  to d o  e l m u n d o  por íu 
m eritoria  ca lid ad  y  fided ignas capacid ades, se fab rica n  por 
una org an ización  que, desd e h ace m ás d e  veinte años, ha 
s id o  una d e  las p r in cip a les  en  la industria  d e  vehíciiloa 
com ercia les.

L os  ca m ion es Stewart, en  capacidades d e  %  d e  tonelada a 8 
toneladas, e n  varias distancias en tre  lo s  e jes  y  diversa! 
com bin a cion es  d e  carrocerías, sa tisfacen  to d o  requ isito  de 
transporte  q u e  se presente  en  cu a lqu ier  parte  d e l mundo.

L os p recios  de lista d e  los  ca m ion es Stewart son  extrao> 
d in ariam en tc m od erad os. L os descuentos a lo s  con­
cesion arios son  d e  una am p litu d  q u e  les aporta  m ayores j 
m ás lucrativas ventas, adem ás de clien tes satisfechos.

La rep resen tación  “ d irecta  de la  fá b r ica ”  de lo s  camiones 
Stewart está a an d isp osic ión , en  su  m erca d o . P o r  carta o 
p o r  telegram a, sírvase p ed irn os  in fo rm a c ió n  com pleta .

s
CAMIONES

tewart

Camiones Para Servicio Liviano Y P e s a d o O m n i b u s  T ra cto re s  Y T a n q ^

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c -'^ 'Ayuntamiento de Madrid
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1934 Presenta Notables 
Cambios en Automóviles

Jna descripción séñttHŜ e los modelos grandemente perfeccio­
nados exhibidos en las reciente Exposición en Nueva York

Por

A . F. Denham

Los automóviles de 19Si, tan  brillante- 
iierite anunciados al mundo en la ex- 
losición recientem ente celebrada en 
líiteua York, fu eron  descritos en  nú­
meros anteriores de esta  revista. E l 
tresente a/rtículo ha sido escrito en 
¡w-mo no técnica, con  el ob jeto  de dar 
il lector idea com pleta de todas las 

¿rnovaciones y  cambios en general, que 
jo  kan incorporado a los nuevos mo­

delos.

Será trabajo d ifícil, éste de proyectar 
construir automóviles, pero segura- 

¡lente ha de ser, al mismo tiempo, muy 
ntretenido e interesante. Tan pronto 
omo el público llega a la conclusión 

íe  que ‘ 'éste es la última palabra en 
|utoraóvil; los fabricantes podrán al- 
erar sus lineas, pero no' podrán per- 
eccionarlo más, en la  parte m ecánica” , 

¡e  presenta el ingeniero con un nuevo 
jiodelo repleto de innovaciones de todo 
lénero, que deja al vehículo del año

anterior tan  fu era  de moda como el 
vestido de una dama elegante.

Si estos ingenieros se sonríen mien­
tras están estudiando modificaciones, 
se habrán reido a gritos durante estos 
últimos meses, mientras preparaban las 
innovaciones radicales con que sor­
prendieron al público en los nuevos 
modelos de 1934.

En prim er lugar, tenemos la sus- 
pensión independiente de las ruedas 
delanteras. Desde hace muchos años 
nos hemos satisfecho con rígidos ejes 
delanteros y  duros muelles delanteros 
y  vivido b a j o  la impresión de que 
teníamos automóviles de gran  suavidad 
de marcha. Los nuevos modelos con­
tradicen esta impresión, dándonos un 
entendimiento muy distinto de ¡o  que 
constituye moderna comodidad.

No hay ninguna cosa misteriosa 
acerca de la suspensión independiente. 
Los ingenieros sencillamente vieron que 
no podían progresar más en suavizar 
la m archa con muelles delanteros duros 
y decidieron instalar m u e l l e s  más 
flexibles. Los muelles delanteros tienen 
que ser, al mismo tiempo, bastante re­
sistentes para conservar las ruedas en 
conveniente alineación con el e je  y  el 
bastidor, para asegurar la  estabilidad 
necesaria.

¿Cómo se resolvió este problem a? 
Sencillamente i d e a n d o  otro  medio 
mecánico para conservar las ruedas en 
correcta relación con el bastidor. Con 
la solución de este punto, el empleo 
de muelles delanteros más flexibles re­
sulta en una innovación m uy práctica 
y fácil.

Esto es precisamente lo que se ha 
hecho en los automóviles de la General 
Motors, en  el Dodge, en el Chrysler de 
seis cilindros y en el Plymouth. Otro 
tipo de suspensión independiente se

El coche sin caballos saluda al m oderno vehículo autom óvilAyuntamiento de Madrid



emplea en el Hudson y  el Autoplano 
(T erra p len e). Los nuevos modelos 
N ash tienen también esta innovación 
expresada en una construcción muy 
sencilla. Los automóviles de la  Hudson 
han sido siem pre notables por la  suavi­
dad de m archa. Siempre han tenido 
muelles com parativam ente m ás grandes 
y flexibles que los vehículos de otras 
marcas. E n  sus modelos de 1934, y 
como equipo a elección, sin precio adi­
cional, se ofrece  un nuevo e je  delantero 
abisagrado al centro, para perm itir que 
las ruedas suban y  ba jen  ¡a  una in­
dependiente de la otra. E sto es de 
suma ventaja al v ia ja r  por caminos 
ásperos o escabrosos, y  una comodidad 
adicional al circu lar p or  vías bien 
pavimentadas.

L a distribución cientifioa del peso  es 
un argum ento de venta de que se valen 
los fabricantes del Chrysler y  DeSoto 
para aumentar su negocio. E n reali­
dad, esta expresión “ suena”  m uy im­
portante, pero, en  efecto, no es otra 
cosa que la respuesta al problem a de 
em plear m u e l l e s  delanteros más 
flexibles y  cómodos. Debemos, antes de 
seguir más adelante, declarar que la 
denominación de m uelle ‘ 'blando”  o la 
de muelle “ duro”  es válida solo en 
teoría, pero no en la  práctica, pues la 
blandura y  la  dureza dependen del peso 
que el muelle ha de soportar. Por 
esta razón, un resorte de válvula re­
sultaría sumamente duro, al aplicarse 
a  un reloj, y  sumamente blando al ins­
talarse en lugar de un muelle de auto­
móvil.

Los fabricantes de los automóviles 
Chrysler y  DeSoto decidieron entonces

aumentar el peso sobre el muelle e 
instalar muelles m ás flexibles que los 
de tipos corrientes. E l peso adicional 
sobre los muelles delanteros, que re­
sulta de m over el m otor hacia el frente 
del chasis, im parte m ayor “ blandura”  
o flexibilidad a esos muelles. La suavi­
dad de m archa que se obtiene de esta 
manera bien m erece la  calificación de 
“ m archa flotante”  que le dan los 
fabricantes.

E l anunciar los nuevos modelos de 
1934 no va a  ser trabajo  fá c il para  el 
departamento de redam e, pues ciertas 
expresiones nuevas han adquirido ya 
significados que, p or  su latitud am pli­
ficada, se prestan a mala interpretación. 
Por ejem plo, la  palabra perfilación 
significa ya  m uchas cosas que nada 
tienen que ver con su sentido origi­
na!. Perfilación, en su aplicación al 
moderno vehículo automóvil, significa 
dar al autom óvil una form a con­
veniente para ofrecer la  m enor re ­
sistencia posible contra el aire, durante 
la m archa. E sta  resistencia se provoca 
por el m ism o movimiento del vehículo, 
es decir, se necesita fu erza  para  crearla 
y  esta fuerza tiene que provenir del 
m otor. E l resultado de la  correcta 
perfilación de un automóvil es, en  efecto, 
reducir la  velocidad máxim a en relación 
a la potencia y  peso dado del vehículo.

Todavía no se ha alcanzado un grado 
máximo o perfecto de perfilación. 
Probablem ente nunca se conseguirá 
esto, en grado absolutamente máximo. 
Sin em bargo, prolongando la sección 
trasera de la carrocería y  ocultando los 
neumáticos de recambio, además de in­
crustar las lám paras en los guarda­

P h o to  T lm e í  W ld e  W o r ld  ^ . .  ___
l o a  nu evos  m odelos y  «I ren a c im ien to  del Ín teres en eom p ra r . a tr a jie r o n  un  g e n tío  
e n l r m ^ r i a  E z p m íc íL  de A u tom óv iles  de N u eva  Y o rk  de 1934, L a  «o n ca rre u e .a . el 
d "a  de a p ertu ra , fu é  1 12 %  m ayor q u e  la  d e  1933 y  nu eve p o r  c ien to  m a s  g ra n d e  que 

en to d o  o tro  a n o  pasado.

barros, suprim ir concavidades y  proyec­
ciones exteriores, de todo género, y dar 
inclinación al radiador y  parabrisa, se 
logra, gracias a  todas estas disposi. 
ciones, reducir notablemente la re­
sistencia contra el aire. El aire pasa 
por el vehículo con m ayor facilidad, 
sin encontrar amplias superficies que 
se interpongan a su paso. De esta 
manera, el ingeniero logra  desarrollar 
una m ayor velocidad máxima, para una 
misma fuerza, con menos consumo de 
combustible.

E l ingeniero también se ha preocupado 
mucho de la  fu erza  motriz. Con la 
fuerza disponible al presente, se puede 
v ia jar con  rapidez, pero en los modelos 
de 1934, con esa misma fuerza se puede 
ir a m ayor velocidad, subir pendientes 
más inclinadas y  hacerse todo esto cm 
igual o menos consumo de combustible. 
En muchos casos, la fu erza  se ha au­
mentado considerablemente, sin exigir 
m ayor gasto de combustible.

Una de las maneras más interesantes 
en que se ha aumentado la fuerza, se 
presenta en el nuevo Graham, euye 
sobrecargador  se incluye en la dotación 
corriente de sus series de lu jo  de seis 
cilindros y  Custom de ocho cilindros. 
E l sobrecargador es un a p a r a t o  
mediante el cual se introduce una mayor 
mezcla de combustible y  aire en el 
cilindro del m otor que la que éste puede 
aspirar mediante la succión del émbolo 
a través de su válvula de admisión. Lo 
causa del “ ¡imite”  de fuerza de ui 
m otor de tipo corriente, es decir, la 
causa del decaimiento de la  energía 
mecánica del m otor, después de haba 
alcanzado cierta velocidad, se debe a 

que la mezcla de combustible no pueda 
introducirse en los cilindros coa 
suficiente rapidez para llenarlos anta 
de que las válvulas se cierren. En ai 
Graham, lo mismo que en el Duesen- 
berg, se instala un soplador entre el 
carburador y  las válvulas, para “ rmpí- 
ja r ”  la m ezcla durante las altas veloci­
dades. L a fuerza, en lugar de decaer 
después de haber llegado a cierto punto 
máximo, continúa así subiendo. Pe 
esta razón, la aceleración en el Graham 
de cincuenta a sesenta m illas por hois- 
se desarrolla con m ayor rapidez qw 
la de veinte a treinta m illas por hoti.

Otro método corriente para aumentar 
la fu erza  del m otor, que resulta favo­
rable por no exigir m ayor consumo d* 
combustible, en relación directa, es i 
aumento de la com presión  del rootot 
El año pasado, varios fabricante 
aumentaron la com presión lo  mas 
pudieron, sin  producir golpeteo bajo 
fuertes cargas. Esto, sin embargOj ^ 
les satisfizo, pues ahora, emplean* 
culatas de cilindros de aluminio, ba“ 
logrado aumentar m ás aún la coif 
presión.

La culata de cilindros de aluniii"'' 
perm ite una m ayor compresión porq"®!

E l  A u t o m ó v il  A merican”!
Ayuntamiento de Madrid



1 aluminio disipa el calor con mayor 
apidez que el h i e r r o  fundido. La 
ormaeión de esta elevada temperatura 
n las cámaras de explosión es, por 
ierto, la causa de la explosión pre- 

liatura de las mezclas frescas que en- 
ja n  en los cilindros, defecto que pro- 
loca el golpeteo del motor.

Este golpeteo o detonación, sin em- 
|argo, se produce sólo cuando el motor 
unciona a todo escape y durante las

Ílelocidades moderadas, acentuándose en 
a aceleración.
I Como los ingenieros no podían alterar 
i relación de compresión cada vez que 
e aumentaba el abastecimiento de gas 
] motor, o cada vez que se aceleraba 
I marcha, tuvieron que recurrir a un 
létndo práctico para resolver el 
roblema. Sabian que retardando el 
icendido, al sentirse golpeteo, se 
'itaba la presencia de esta fa lta . E l 
aso lógico siguiente fu é  la introduc- 
ón del gobierno automático de en- 
■ndido. Un émbolo pequeño o dia frag- 
a se conecta en el múltiple de ad- 

cuyg^^BisiÓQ, para retardar e l encendido 
^ ^ p a n tlo  el vacío en  el múltiple ba ja  de 

seis^^Herco punto. Funciona perfectamente, 
causa de que el vacío mínimo en el 

a tí^ ^ B ú itip le  se presenta cuando e l m otor 
layor^^Btá desarrollando su potencia máxima, 

es cuando se produce ordinaria- 
jentc el golpeteo.

 1 Hubo, sin embargo, otro problema
resolver. E l combustible, general- 

u i^^Bente llamado gasolina, no es ig^ial en 
as partes del mundo. Ciertas clases 

de gasolina tienen la  tendencia a de- 
nar en mayor grado que otras. La 
isolina antidetonante, es decir, de 
an volatilidad, perm ite la  utilización 
mayor compresión que la ordinaria 
bajo grado de volatilización. De 

levo recurrieron los ingenieros al 
'tierno del encendido p ara  resolver 
te problema.
Como retardando el encendido se 
¡taba el golpeteo, instalaron en el 
tomóvil un mecanismo sencillo, medi­
te el cual se puede avanzar o re- 
rdar el encendido, en la completa 
:ala de velocidades del m otor. Por 
puesto, cuando se emplea una clase 

Terinr de combustible y  se retarda el 
cendido mediante estos dispositivos 
tomáticos, se obtiene menos fuerza, 
ru la diferencia en costo vale la 
na. Por otra parte, estos disposi- 
os, que se llaman selectores de gas, 

Rectores de octano, etc., reduciendo 
j l  consumo de combustible, m ejoran al 
^ s m o  tiempo el funcionam iento del 

ptor, cuando se emplea combustible de 
ían volatilidad. E sto se debe a que 
|entras más tem prano se enciende el 

Saa en el cilindro, más parte de el arde, 
se dilata y produce energía.

Purante estos últimos años, mientras 
construían motores más poderosos, 

se aumentó el tamaño de los múltiples 
,  ® ‘■‘dniisión, para perm itir la  entrada

^ í> re ro , I 9 3 4

Pttolo Times VVÍd© World
V istA  p a r d a l  de la  ex p o s ic ió n  de N u ev a  Y o r k , con  un  chasis D edffe sob re  p la ta fo rm a  
r ir a to r ia , en  p r im e r  té rm in o . C om o la  e x p o s ic ió n  ocu p ó  tres  p isos  d e l ed ific io  G rand 
C en tra l P a la ce . las v is ta s  tom a d a s  d e  elJa d a n  s o lo  u n a  id ea  m u y in com p leta  d e  su 
m agn itu d . L in d a s  decoracion es» v istas c in em a tog rá fica s  y  m odelos en actu a l fu n c io n a ­

m iento» fu eron  a d ic ion a les  a tra c t iv o s  de esta  m em ora b le  exp os ic ión .

de aire con m ayor facilidad y rapidez. 
Esto provocó al principio algunas 
dificultades en el arranque, a causa de 
que los grandes múltiples, ba jo la 
limitada velocidad desarrollada durante 
el arranque, producían una fuerza 
aspirante muy moderada para admitir 
el paso de suficiente c a r g a ,  Para 
sobreponerse a esta dificultad se idearon 
nuevos carburadores, del llamado tipo 
de tiro  descendente, en los cuales la 
mezcla de gas, en lugar de subir, baja 
por la  fuerza de la  gravedad.

Los ingenieros no quedaron, sin em­
bargo, satisfechos. Los g r a n d e s  
múltiples exigían un cuidadoso uso de 
la válvula de estrangulación de aire. 
Se presentaba el peligro de que al abrir 
demasiado esta válvula entrara a los 
cilindros una indebida cantidad de 
combustible en form a líquida, muy 
d ifícil de encender. L a  aplicación de la 
válvula de aire dependía entonces de la 
tem peratura exterior o atmosférica. 
P ara resolver el problema, los ingenieros 
procedieron a instalar un nuevo dis­
positivo, el gobierno automático de la 
válvula eetranguladora de aire.

Este pequeño dispositivo, que llam are­
mos estrangulador automático, dispone 
la válvula de aire a correcta abertura 
para el arranque, de acuerdo con !a 
tem peratura atm osférica. Regula tam­
bién la  posición de la válvula durante 
el período de recalentamiento del 
motor, dependiendo para ésto, de la 
tem peratura desarrollada en el múltiple 
de admisión. El estrangulador auto­
mático, en combinación con el gobierno 
automático de la  tem peratura, que

regula la intensidad del calor que se 
aplica a la  mezcla que va  a los cilindros, 
de a c u e r d o  con la tem peratura dei 
motor, resolvió finalmente el problema 
del arranque.

P ara dem ostrar elocuentemente lo 
fácil que es ahora el arranque del 
motor, los recientes modelos de auto­
móviles se presentan con mecanismo de 
arranque simplificado hasta el punto 
de que todo lo que se presenta a la 
vista y  al tacto es un botón en el 
tablero. E n algunos casos, el arranque 
no se presenta con mecanismo separado 
para su manipulación manual.

Este segundo tipo de arranque, sin 
mecanismo independiente para su go­
bierno manual, se llam a generalmente 
"arranque coincidental o arranque auto­
mático. La disposición general es muy 
sencilla. El mecanismo de actuación 
del arranque se conecta al pedal del 
acelerador o al pedal del embrague. 
Tan pronto como el m otor se pone en 
movimiento, el mecanismo del arranque 
se desconectan del pedal automática­
mente, ba jo la acción de un interruptor 
de vacío, cuya fuerza proviene directa­
mente el múltiple de admisión.

Otro método moderno, ya  bastante 
conocido, es el llamado “ startix” . Este 
aparato actúa automáticamente sobre 
el interruptor del arranque tan pronto 
como entra en acción el sistema de en­
cendido, Cuando el motor se traba o 
para, el “ startix”  automáticamente ac­
ciona de nuevo sobre el interruptor del 
encendido.

Antes de pasar más adelante, veamos 
que ha sucedido en el interior del mismo

Ayuntamiento de Madrid
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m otor. Con el aumento de energía, los 
ingenieros empezaron a tener dificul­
tades con las válvulas de escape. B ajo 
la m ayor fuerza, a grandes velocidades, 
y con resortes g r a n d e s  ba jo  gran 
tensión, las válvulas empezaban a gol­
pear en sus asientos. Las altas tem­
peraturas tenían la tendencia hacia de­
form ar la cabeza de la válvula, dificul­
tando su asiento correcto.

Los ingenieros se vieron de nuevo al 
frente de otro serio problem a, pero lo 
resolvieron ateniéndose al empleo de 
bloques de cilindros de materiales 
especiales, de g r a n  resistencia a  la 
tem peratura. E n o t r o s  casos, con­
tinuaron empleando los mismos mate­
riales de antes, en la construcción de los 
bloques, pero emplearon un material 
bien duro en los asientos de las válvu­
las. E n efecto, estos asientos, hechos 
de especiales aleaciones de acero, se 
insertaron en las válvulas. Estas piezas 
anulares se llaman ahora asientos in­
sertados.

Otro m é t o d o  aprovechado para 
sobreponerse a la dificultad anotada, 
fu é  la alteración del sistema de en­
friam iento, el cual se dispuso de modo 
de dar m ayor enfriam iento a las válvu­
las y  sus asientos. E n uno o dos casos, 
esto se hizo aplicando chorros de agua 
directamente a las secciones del bloque 
de cilindros más próxim as a los asien­
tos de las válvulas. E l resultado neto 
de todas estas modificaciones e innova­
ciones ha sido prolongar notablemente 
el intervalo entre los esmerilados y  
a justes de las válvulas.

T od os  los  órga n os de l au tom óv il han

8

al mismo tiempo, dar disposición 
conveniente a los asientos delanteroij 
traseros.

Notables progresos se observan 1 
la  ventilación de las carrocerías, 
prim er sistema se introdujo el 
pasado por la  Fisher, y  desde enton 
la ventilación ha sido o b j e t o  
numerosos refinamientos por parte | 
otros fabricantes. E l alumbrado I 
sido también reform ado con  la inti 
duceión de lám paras delanteras 
vistas de luz regulable. Con esto 
ha conseguido dar seguridad compl̂  
a los viajes nocturnos.

sido objeto de minucioso estudio y  per­
feccionam iento, por parte de los in­
genieros. Los em bragues se p r^ ta n  
ahora a mucho más fácil funciona­
miento, gracias a los refinamientos in­
troducidos en el mecanismo de de­
sembrague, los cuales han reducido a 
un mínimo el rozam iento. E l cambio de 
marcha, por su parte, actúa sin ruido, 
sin entrechoque de engranajes, en todas 
las velocidades.

Las articulaciones universales tienen 
ahora un rozam iento insignificante y  
requieren lubricación con mucho menor 
frecuencia. En ellas se emplean un 
nuevo tipo de cojinete, llamado de agu­
jas. Este mismo tipo de cojinete se 
emplea mucho en árboles propulsores, 
mecanismos de dirección, pivotes y  otras 
partes del m otor. E l cojinete de agu jas 
es sencillamente un cojinete de rodillos 
muy delgados. Los rodillos no tienen 
más de una décima parte de pulgada 
de diám etro y  se pulen con sumo cuida­
do. Esta misma pulim entación pro­
pende a facilitar su expedito movimien­
to y  requiere menos lubricación que la 
exiguida por el tipo corriente. E l 
lubricante se adhiere m ejor a las agujas 
que a los rodillos grandes.

Luego tenemos notables innovaciones 
en bastidores, representadas por miem­
bros sencillos y  dobles en X , en K  y  Y, 
en X  más A , etc. Todo esto responde 
al fin de dar m ayor estabilidad al basti- 
üor y  carrocería. E n ciertos modelos de 
los llam ados aerodinám icos, el esqueleto 
de la carrocería  form a parte integrante 
del bastidor del chasis, construcción de 
gran  firmeza y  resistencia, que permite,

Precio
Casi todos los automóviles lleg 

sin precio a la  exposición celebiij 
reciente mente en Nueva York. íi 
casi la mitad de los vehículos exhibü 
no existía sino un precio aproxima 
A  continuación de la  fijación de pn 
de los nuevos modelos Chevrolet y 1 
mouth, durante los prim eros días 1 
exposición, se asignaron los prectaj 
otras mareas im portanes. A l termiy 
la exposición, casi t o d o s  los nu«i 
modelos tenían sus precios y  se obsa 
que varias m arcas se hallaron incluílj 
en la  categoría de los vehículos 
nómicos.

E n otra  página del presente niín 
damos una lista  completa de los pra 
anunciados durante la exposición.! 
Chevrolet avanzó de $40 a $60. 
precio básico de $485 para la 
Standard de seis cilindros, el aun 
en estos modelos fu é  de $40. S u ; 
M aster de seis cilindros, con pn 
básico de $545, subió $60. Simil 
avance, de $50 a $80, se observa e j 
Plymouth. Con precio básico de 
el modelo Standard subió $50; el míj 
DeLuxe, con  p r e c i o  básico de 
avanzó $80. E l autoplano conserví 
categoría fundam ental, con  precio | 
lista de $560, después de un aument(| 
$75.

Sin e m b a r g o ,  numerosos 
modelos se ofrecen a precios más bal 
El Hudson de ocho cilindros fue j 
ducido en precio. S u  serie normalj 
chasis de 116 pulgadas, después ú 
ducido en $150, quedó a  ?695, 
rebajas del Oldsmobile son de 5i| 
$105 en sus modelos de seis cilmoj 
los cuales empiezan ahora con un pv 
de lista de $640. E l Oldsmobile de» 
cilindros continúa sin cambio de 
E l Pontiac cuesta ahora de $60 
más que a n t e s .  E l nuevo W  
modelo Airflow , se ofrece  ahora a' 
más que su predecesor de estiWl 
rriente. E l tipo Chrysler normalj 
seis cilindros continúa con muy

E l  A u t o m ó v i l  A m b r iii í
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I cambio de precio, pero su compañero 
de ocho cilindros ha sido aumentado de 

I522O a $320, El nuevo precio del I DeSoto, modelo Airflow , es $995, es 
[decir, menos de mil dólares, y  el del 
jchrysier, serie Royal de ocho cilindros, 
[$1.245. Con precio básico de $645, el 
[üodge sufrió un aumento de $50 a $70.

El Continental, con aumento de $45, 
Jsc ofrece ahora a $425. W illys, durante 
lia exposición, anunció un modelo com er- 
Icial, de reparto, a $495, entregado en 
¡Nueva York. En vista de esto, el precio, 
Icón entrega en la fábrica , ha de ser 
jnotablemente bajo. El Hupmobile ha 
Itenido cambios interesantes: se au- 
lir.entó el precio de uno de sus modelos, 

redujo el precio de sus modelos más 
caros y  se conserva sin alteración el 
hu'ecio de sus económicos modelos de seis 
lilindros. Graham redujo el precio de 
tus modelos de seis cilindros, con ex­
cepción de uno solo, siendo ahora $695 
feu precio básico en esta serie. Aumentó 

precio de sus modelos de ocho cilin­
dros y agregó una nueve serie de 
[nndelos de ocho cilindros de precios 
pajos. Auburn aumentó el precio de 
ius dos s e r i e s  de ocho cilindros y 
añadió una nueva serie de seis cilindros 
con precio básico de $695. P ara com­
pletar el cuadro del grupo de modelos 
pe p r e c i o s  bajos, se introdujo el 
Lafayette de la Nash, con precio básico 
pe $635.

Como se ve, por lo  dicho, comprendi- 
íos en la categoría de los vehículos de 
precios bajos hay a h o r a  numerosas 
narcas. El com prador tiene ahora un 

jampo de elección mucho más amplio 
variado que en todo otro año pasado, 

tuando se cerró la exposición, los 
Si’ecios principales eran los siguientes:

M o d e lo
m á s S e d á n  d e  S e d á n  d e

b a r a t o  2 p u e r t a s  4 p u e r t a s
lUburn ................... $695 $ 6 9 5 * $745
iutou lano .............. 590 59 0 650
m rvrolet. S t a n d a r d  485 495
Ihevrolet, M a s te r . .  545 585 645
lo iitin en la !, F o u r . .  425 445 495
Ihrysier S ix 72 5 800 850
k ílg e  ...................... 645 695 74 5
lora F o u r  ........... 445 450 51 0
p r a  E ig h t  . . . . 515 535 586
t a h a m ................... . . 695 745
tudson E lg h t 695 725 78 5
[upm obllB  . . . . . 795 795
p ta y e t t e  . .  . 635 645 695
[arh  ........................ . . 775 775
id s m o b ile  S ix  . . . 640 67Ó 730
Eymnuth, S t a n d a r d  495 535 585
B ym outh , D e  L n x e  575 595 6 5 0
p n tia e  ................ 72 5 785

795
liid e h a k e r  . . . . . . 645 695 * 695
p l ly a  .....................

l'Btougham.
¡ T ln c l u y e n d o  e n t r e g a  e n  N u e v a  T o r k .

(El Austin am ericano, después de 
mentado en $10 , tiene precio básico 

$295, con el cupé corriente y el 
ipé de lujo respectivamente a $345 y  
65.)
Hay, por lo tanto, 21  series con precio 
sico menor de $800, para 1934, que 
ofrecen por las m arcas siguientes: 
iburn, Chrysler, Continental, Ford, 
¡neral Motors, Graham, Hudson, Hup- 
'l>ile. Nash, Studebaker y  W illys. El

•brpTo, 1934

precio promedio de estos vehículos eco­
nómicos, es $619. Las adiciones al 
grupo de vehiculas económicos, durante 
el año pasado, fueron Hupmobile, 
Lafayette, Reo y  Studebaker, con el 
Chevrolet y  el Plymouth ofreciendo dos 
series nuevas, en lugar de una.

A  la exposición de 1933 se pre­
sentaron 21  series con precios menores 
de $800, por diez fabricantes. E l precio 
promedio de esos vehículos fu é  $590. 
Durante ese año, se retiraron seis 
modelos: la Continental abandonó dos 
series de seis cilindros, E ssex suspendió 
su modelo de ocho cilindros y se quitó 
si Rockne del m ercado, mientras W illys 
dejó de fabricar su modelo de seis 
cilindros y D eSoto pasó a otra categoría 
de precio. La Hudson cambió tam ­
bién su modelo de seis, en uno de ocho 
cilindros. Es interesante observar que 
en el exposición de 1932 se vieron sólo 
14 series a menos de $800.

Tam bién es muy interesante observar 
que el precio prom edio del automóvil 
americano ha tenido un aumento de 
sólo $29. Computado en monedas ex­
tranjeras, los precios, en lugar de 
aumentar, han disminuido considerable­
mente, a causa de la desvalorización del 
dólar en los mercados internacionales.

Noticias
Las noticias provenientes de im ­

portantes fabricas de automóviles ameri­
canas, durante la reciente exposición en 
Nueva Y ork, se refieren a desarrollos 
de suma im portancia, que traducen no 
sólo el progreso, sina también ei bri­
llante porvenir que aguarda a esta dis­
tinguida industria.

Hudson anuncia que el método de 
suspensión delantera, llamado Axleflex, 
descrito en nuestro número anterior e 
ilusti'ado en otra página del presente, 
se ofrece com o equipo a elección, en

todos sus nuevos modelos, sin precio 
adicional. H a abandonado por completo, 
el nom bre de Essex, empleando en  su 
lugar, el de Terraplane, el cual, para los 
países iberoamericanos, se llama A uto- 
plano. . E l Autoplano fu é  introducido al 
mercado en  1932. A  continuación de la 
cordial recepción que el público y  el 
com ercio del país y  del extranjero, 
dieron a sus nuevos modelos, la Hudson 
tiene en proyecto la construcción de 
200.000 automóviles durante 1934. A  
mediados de enero, los pedidos del 
extranjero fueron más grandes que en 
todos estos últim os años. E l tota l gene­
ral de pedidos para entregas en enero 
y febrero equivale ya a casi ei 50 por 
ciento de la producción com pleta de 
1933.

Studebaker ha agregado un cupé a 
$665 y  un sedán a $715, a la  serie D ic- 
tator especial. También se han añadido 
dos nuevos modelos de carrocería a la 
serie President. L a exportación de la 
Studebaker, en 1933, fu é  la más grande 
que ha tenido desde 1929. E l negocio 
culminó en el último trimestre, siendo 
diciem bre el mes más activo.del año.

Ford aumentó su producción a 4,000 
vehículos diarios, a principios de enero. 
Manifiesta que durante este mes con­
struirá más autom óviles que en todo 
otro del año pasado, y  que en todo otro 
enero desde hace muchos años. Edsel 
Ford, en W ashington, declaró que antici­
pa un aumento de 75 por ciento durante 
el presente año añadiendo que ‘ ‘todq_se 
presentaba favorable.”  La Ford entró 
a construir sus nuevos modelos V -8  a 
continuación inmediata de su anuncio, 
en diciembre último.

Oldsmobile comunica que sus modelos 
de precios económ icos, en cantidades 
limitadas, esteran listos para sus repre­
sentantes, en febrero, y  que en marzo 
tendrán éstos acceso al número que 
quieran. Se está aumentando conside­
rablemente la representación de esta 
marca en el país.

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  26)

P a rte  p o s te r io r  del “ land 
C ru lser”  ( c n ic e r o  terrestre ) 
u n  m o d e l o  espeeial en 
ch a sis  P res id en t. exhibido 
p o r  la  S tudebaker. sobre  
u na  p la ta fo rm a  g ira to r ia , 
o n o  d espertó  m u ch a aten* 
c i ó n  e n  l a  e x p o s i c i ó n  

reciente .

í $
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Precios en Fábrica de ios Automóviles de 1934
Exhibidos en la Exposición de Nueva Y ork

C h evro le t M as te r
N u e .

S e d á n , 2 p u e r t a s  ......................
B o a d s t e r  d e p o r t i c o  .................  m í ;
C a b r io le  .........................................
S e d á n  u r b a n o  .............................
S e d á n , i  p u e r t a s  ......................  M&
C u p é  c o m e r c i a l  ........................
C u p é  d e p o r t i v o  ........................

A n t .
{515

485
565

565
485
585

C h ev ro le t Standard
N u e . A n t ,

c o c h e  ................................................................ Í455
C u p f  ................................................

O Idsm obile  de 6  cilindros

D if .

4 -  60 
+  100

+  8Ó
+  70 
+  70

D il .  
+  $40
+  40

C u p é  d e p o r t i v o  . .
C u p é ,  5 - p a s ..............
C u p é  T o u r i n r ,  5 - 
S e d á n ,  4 p u e r t a s

N u e . A n t . D it .
$745

780 —  io n
. 670 745 —  7,5
. 700 773 -  15
. 730 825 —  95
. 760 855 —  95

O Idsm obile  de 8  cilindros

c u p é  c o m e r c i a l ..........................Í84a
C u p é  t r a n s f o r m a b le  ............. S20
C u p é  d e p o r t i v o  ....................... » » o
C u p é ,  5 - p a s   ...............
C u p é ,  5 -p a s .  T o u r i u s ..........  875
S e d á n . 4 p u e r t a s  ••• - 9¿5
S cd .á n , 4 p u e r t a s  T o u r l n g .  9ns

N u e . A n t .
$845

925
880
845
875
925
955

Pontiac de 8 cilindros

C u p é  ...................................................
C u p é  d e p o r t i v o  ......................
C a b r io lé  .........................................
S e d á n , 2 p u e r t a s  .................
S e d á n , 2 p u e r t a s  t o u r in c  
S e d á n .  4 p u e r t a s  .................

N u e . A n t . D if .
$695 $636 + $ 6 0

670 -  +1
. 785 695 -  ¡tu

635 r  90
, 765 675 - 90
. 785 695 h 90

LaSalle con C arrocerías  F ieetw ood

C u p é , 2 - p a s .........................................
C u p ^  t ra n fl  f o r m a  b le , 2 - p a s . .  1-5S5
S e d a n .  5 - p a s .....................................  J .S J l
S ííd á n  o l i ih ,  5 - p a a .........................1 ^ 9 5

C a d illa c  V - 8
128"  d e  d i s t a n c ia  e n t r e  l o s  e j e s —  

C a r r o c e r ía s  F is h e r
Cupé. 2-pas..............................
C u p é  t r a n s f o r m a b le .  2 - p a s . . .  2.495 
S ed .á n  t r a n s f o r m a b le ,  5 p a s ,  2.695
C u p é  u r b a n o ,  5 - p a s ...................  2.:)4v
S e d á n  u r b a n o ,  5 -p a s ...................  2 .o4v
S e d á n .  6 - p a s ......................................2.49;.

136”  d e  d i s t a n c ia  e n t r e  l o s  e j e s —  
C a r r o c e r ía s  F is h e r

N u e . A n t .  D it . 
. ,$ 2 .5 9 5  Í2 .6 9 5 *  — $100

2-695 2.845* —  150

2 .995t
2 .895t
3.0454

—  2.50
—  200 
—  200

3 ,1 9 5 f —  200

$3.695
3.595

C ad illac  V -1 6 Dodge

1 5 4 " d e  d i s t a n c ia  e n t r e  lo s  e j e s —  
C a r r o c e r ía s  F ie e t w o o d

N u e . A n t .
S ed .a n  u r b a n o ,  5 - p a s . .  .$6.700 ............. D.góU

5 - n a a . . . 7.050 
6.800

D if .

$6.250 + $ 4 0 0

6.400
6.600

+  40o 
+  400

S e d á n , 6 -p a .s .
C a b r io l é  ini|>-,
S e d á n .  7 - p á s ........................
L im u s in a ,  7 - p a s  7.000
C a b r io lé  im p .,  7 - p a s . . .  <.20U - --
. N o t a - U n  t o t a l  d e  14 c a r r o c e r í a s  c o n  

p a r a b r i s a  e n  V  m o d i f l c a d o ,  d e  $7.301) a  
$8,950, SI' o f r e . 'p  t a m b ié n  e s t e  ch a s i.s .

117" d e  d i s t a n c ia  e n t r e  io s  e je s  
N u e ,  A n t ,

C u p é  ...................................................
C u p é  c o n  a s .  a u x .  t r a s e r o - .  695
S e d á n  d e  2 p u e r t a s .................  695
S e d á n  d e  4 p u e r t a s  ...............  i l o
C u p é  t r a n s f o r m a b le  ...............  i 4 ;  69;>

121"  d e  d i s t a n c ia  e n t r e  lo s  e je s
B r o u g h a m  .....................................
.S ed án  t r a n s f o r m a b le  ............. »7-i

$595
640
630
675

Dil.
-f$5(l 
-|- 5i 
+  61 
+  70 
+  56

PIym outh

S e d á n , 1 l u i o r t a s ................................
S e d á n , 2 p u e r t a s ................................
C u p é  c o n  a » ,  aii-’í -  t r a s e r o ............
C u p é  c o m e r c i a l  ..................................
C u p é  t r a n s f o r m a b le  ....................

----------------- S t a n d a r d ------
N u e .  A n t .
$.585 $510

535
545
405

4B5
4X5
445

Dif.
. - Í i 5  
+  70 
- -  60 

50

N u e .
$650

595
615
575
660

D e  U u x e—
A n t . Dit.
*575 +4T5

525 -r 1(1
545 1ii
495 .. 84
595 •1- K

D it .
+ $ 3 5 0  

400

3 . ^ 5  +  400

C hrysler de 8 cilindros

S e d á n  .................
C u p é  ....................
B r o u g h a m  
S e d á n  u r b a n o

N u e.
$1,245

1.245
1,345
l.Zl.l

— R o y a  i^ 
A n t .
*92.5

915

D if .  
-I-$S30 
H- ;t:in

------------------- im p e r i a l -
N u e .  A n t .
$1,495 $1.295

1,49.5 1,275
1.495 ------
1,19-1 ------

Dil,
+$26a
-i- -a

C hrysler de 6  cilindros

S e d á n , 4 p u e r t a s . . . .
S e d á n ,  2 p u e r t a s ------
C u p é  c o n  a s .  a u x .

t r a s e r o  ........................
C u p é  c o m e r c i a l  ____
( 'u p é  t r a n s f o r m a b le .

N u e .
$795

755

775
725
810

De Soto  

N u e .
S e d á n  ........................  $995
C u p é  ...................................  995
B r o u g h a m  ......................  995
S e d á n  u r b a n o  ................  995

A n t .
$785

745

775
745
795

A n t .
$735

705
665

C u p é ,  2 - p a s ......................
C u p é  t r a n s f o r m a b le ,

2 - p a s .....................................
S e d á n  t r a n s f o r m a b le ,

5 - p a s .....................................
S e d á n  u r b a n o ,  5 - p a s .  2.745
.S ed á n , 5 - p a s ....................... 2.69a
S e d á n , 7 - p a s ......................  2.845
M o d e lo  I m p e r ia l ,

7 - p a s .....................................  2.995
* 1 3 4 "  1140"

1 4 6 " d e  d i s t a n c ia  e n t r e  l o s  e j e s —  
C a r r o c e r ía s  F ie e t w o o d

S e d á n , 5 - p a s ................................... $3-295
S e d á n , 7 - p a s ................................... 3.445
S e d á n ,  5 - p a s ...................................  3 .74¿
.S ed á n , 7 - p a s ...................................  3.89u

5 P a r a b r i s a  e n  V  n io d i f l c a d o .
M o ta — U n  t o t a !  d e  20 c a r r o c e r í a s  se

o f r e e e  t a m b ié n  e n  e s t e  c h a s is .

C ad illac  V -1 2
146"  d e  d i s t a n c ia  e n t r e  lo s  e j e s —  

C a r r o c e r ía s  F ie e t w o o d
N u e , A n t .

S e d á n  u r b a n o ,  5 - p a s . .-$ 4 ,0 4 5
S e d á n .  5 - p a s ......................... 3.995
C a b r io lé  im p . ,  5 - p a s . . .  4.395
S e d á n ,  7  p a s ............................4.14.5
L im u s in a ,  7 - p a s .................... 4 .345
C a b r io l é  l m p „  7 - p a s . . .  4 .545  . . . .

N o t a — t o t a l  d e  14 c a r r o c e r í a s ,  c o n  
p a r a b r ís f t  en  V  m o d l f l c a d o ,  d e  $4,445 ¡i 
$6 .295, s e  o f r e c e  t a m b ié n  e n  e s t e  oh a .s is .

10

C o n tin e n ta l Beacon

N u e . A n t .
C u p é  ..................................  $425 $380
S e d á n ,  2 p u e r t a s   44'i
C u p é  c o n  a s .  a u x .

I r a s .......................................  485
S e d á n , I p u e r t a s   495 39n

1 1 7 " d e  6 
c i l in d r o s

S e d á n  .................................................  $J9o
C u p é  c o n  a s .  a u x .  t r a s   79a
V i c t o r i a  ..........................................................

• S e is  p a s a je r o s .  
t C i n r o  p a s a je r o s .

D if .
- f $10 
+  10

-  20 
+  15

D if .
+  $240 
- -  290 
- -  330

D if .
+  $45

Hudson de 8 cilindros

116" S t a n d a r d  

N u e . A n t .

C o c h e  ............... $725 $975
V i c t o r i a  c o m p .  765
.S ed á n  ................  785 1,945
S e d á n  c o m p . .  815 
C u p é  c o n  a s .

aU x. tra .s . . .  745 OiO)
C u p é ,  2  p a s .  695 
c 'u p é  t r a n s ­

f o r m a b le  . .  815 1,145 
119 in . d e  d i s t a n c ia  e n t r e  lo s  e je s .

123" d e  distancia | 
e n t r e  l o s  e jes

-------------- , 116"
D if . D e  Uuxe

— $150 $805
835

—  260 86.)
895

—  250 82.)

—  330

S t a n d a r d
S e d á n  T o u r l n g  ...............
S e d á n  T o u r i n g  r o m p . . .

N u e .  A n t .  Oif. 
$895 $1.250 — $3í3| 

923 ...................

-100

D e  L u x e
S e d á n  c lu b  ........................  095 1-350 -  3h|
H r o u g h a m  ........................  1 .095 1.3uO 1“ |

132 In . d e  d i s t a n c ia  e n t r e  l o s  e je s .

H upm obile

- 121"  d e  6  c i l i n d r o »
N u e .

$1.095*
l .lB S t
l . l l S t

A n t .
$995
995

1.060

D if .
+ $ 1 0 0  
+  100
A- 55

•127'/2" d e  o c h o  c il in d ro s -  Anf Dli*
$1.445

N u e .
$1.246*
1.3451
1.2651- 1,510 .  Id

Cam iones Ford V -8

C h a s is  .............................
D e  a d r a le s  ....................
D e  p l a t a f o r m a  ..........
C e r r a d a  ...........................
C e r r a d a  D e  D u x e . . .  
P i c k - u p  ...........................
S e d á n  d e  r e p a r t o . . .

P r e c io
$500

665
050
750
780

-131/a"-
D if .
— $36
—  36
—  20 
—  26 
—  31

p r e c io
$520

730
690
860

-1 5 7 " --------------,
D if .
— $46
—  36
—  36
—  36

P r e c io
$360

-1 1 2 " ------

550
565
470
565

Dif.

-  lO
—  1) 
— 10
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Craham
D e  L u x e  E s p e c ia l

C u pé o o r o e r c la l  ...............
C u pé c o n  a s .  a u x .  t r a s .  
C u pé t r a n s f o r m a b le  . . .
seclán , 4 p u e r t a s .............
Heflan, 7 p a s ........................

N u e .
-S t a n d a r d  d e  

A n t .
6---------------,

D if.
d e  6  

N u e v o
d e s

N u e v o
*695 *745 — *50 $806 $875

745 795 —  50 835 925
845 835 4 - 10 995
745 795 —  50 855 925

- S t a n d a r d  d e  8 -

Terrap lane (A u to p la n o ) de 6

s t a n d a r d  d e  112"

C och e  ...................
V ic to r ia  c o m p . .
Sedán ...................
Sed á n  c o m p . - .  
C u pé c o n  a s .

a u x . t r a s  . . .  
C upé, 2 p a s .  . .  
C upé t r a n s t .  .

N u e .  A n t .
$36.5 *845

1.015 895
  935

1.015 893

A uburn

D if. 
-¡-*120  
+  120

120

N u e .

*L293
1.295
1.295 
1.695

-C u e t o m  d e  8 -
A n t .

*1.995

1.Ó95

N u e .
•

A r t . D if .
D e  L u x e

d e  116"
*599 *505* 4-$85 *670

620 700
660 555- - ¡- '9 5 730
680 760

610 535* 4 - 76 690
560 485* 4 - 75
670 575t 4- 95 74Ó

B r o u g h a in  
S e d á n  . . . .
C a b r io lé  . .  
F a e t ó n  . . .

S t a n d a r d  C u s to m  
d e  6  d e  6
*695 *795
745 845
795 895

945

, S t a n d a r d  d e  8------------,
N u e . A n t .  D if i
*945 *795 -I-S150

995 845 H- 150
1.045  895 - f  150

P ie rce -A rro w

N u e .
*1,075

1.125
1.175
1.225

- C u s t o m  d e  1 
A n t .
*945

995
1.045

D if.

-¡-*2ÓÓ 
4- 2ÓÓ

D if .
4 -* lS 0  
-1- 130 
4 -  130

N u e.
D e

•106 iii. c h a s i s  d e  c a m ió n .  
f l l 3  in ., c h a s i s  d e  c a m ió n .

L afaye tte
N u e v o

Sedán, 2 p u e r t a s  ............................................... *645
•Sedán c o n  b a ú l, 2 p u e r t a s ...........................  685
Sedán, 4 p u e r t a s  .................................................  695
Cupé, 2 p a s .................................................................... 635
C u pé c o n  US- a u x .  t r a s .  4 p a s .......................... 675

13S " d e  d i s t a n c ia  e n t r e  
lo s  e j e s

C h a s is ,  c o n  n e u m . d e  r e c a m b io  a t r á s . . *2.350
S e d á n ,  5 p a s ...............................................................  2.895
S e d á n  c lu b ,  5 p a s ................................................... 2 .995
B r o u g h a m  c lu b ,  5 p a s .......................................... 2,795
C u p e  c o n  a s .  a u x .  t í a s .....................................  2.890
C u p é  t r a n s .  c o n  a s .  a u x .  t r a s .......................2.995

D e  144"
C h a s is  c o n  n e u m . d e  r e c a m b io  a t r á s .  - 2.575
S e d á n . 7  p a s ................................................................ 3.200
L im u s in a .  7 p a s ......................................................  8.350
M o d e l o  S i l v e r  A r r o w  .......................................  3.495
B r o u g h a m  B r u n n  ............................................... 4 .995

D e  1 4 7 " N u e .
C h a s is  c o n  n e u m . d e  r e c a m b io  a t r á s .  .*3 .600
S e d á n .  7 p a s ..............................................................  4.295
L im u s in a ,  7 p a s ..................................................... 4.495

840 A  
A n t ,

*2.675
2.695
3.385

2.850 
2 .975  ,

1248 A  
A n t .

$4.555
4.800

D if .

4 -*3 2 0  
4 - 300 
-h  410

4 -  350 
4 -  375

D if .

— *240 
—  305

*2.750
3.295 
3-395 
3.195
3.295
3.395

2.975
3.600
3.750
3.895
5.395

1240 A  
A n t .

*2 .975
3.095
2.785

.3.250
3.375

D if ,

4 -Í3 2 0  
4 - 300 
4 -  410

4 - 350 
• • 375

S e d á n , 5 p a s ...................
C u p é  c o m e r c i a l  . . . .
C u p é ,  4 p a s ....................
B r o u g h a m , 5 p a s .  . . .  
S e d á n  u r b a n o .  5  p a s .  
B r o u g h a m  s e d á n  . . .  
C h a s is  ................................

S ra n d e  
d e  6

795
816
825
775
865
645

Nash
A d v a n c e d  

d e  8
*1.095

1.065 
1.085 
1.115
1.065 
1.146

875

Buick

A m b a s s a d o r  d e  S
S e d á n , 5 p a s .............................................  $1.575
S e d á n ,  5 p a s .............................................  1.625
S e d a n , 7 p a s .............................................  1.955
L i m u s in a  ...................................................  2.055
B r o u g h a m ,  5 p u s ..................................  1.820
C h a s is ,  133 in ..........................................  1.125
C h a s s ia ,  142 in ......................................  1.175

S e r ie  50 N u e . A n t .
C u p é  c o m ................................ ...............$1.045 $985
C u p é  d e p o r t ........................... l.OSO
V ic t o r ia ,  5 p a s ................... ............... 1.095 1.063
S edá n , 4  p u p r t ................... ............... 1.125 1.045
C u p é  t r a i i s f o r m ................. ............... 3.165 1.115

S e r ie  €0 N u e . A n t .
C u p é  d e p o r t .............................. ..........$1.300 $1.270
V i c t o r ia ,  5 p a s ........................ ..........  1.315 1.310
S e d á n ,  4 p u e r t ........................ ............ 1.345 1.310

C u p é  t r a n s t ............................................ 1.395 1.365
F a e l ó  t r a n s t .  5 p a s .......... .........  1-575 1.585

S e r ie  90 N u e , A n t .
C u p é  d e p o r t ..............................................*1.745 . . . .
V i c t o r ia ,  5 p a s ....................................... 1 .795 *1.785
(. 'u p é  t r a n s f o r r a .................................... 1-845 . . . .
S e d á n , 4 p u e r t a s    1 .845 1.805
S e d á n  c lu b    1 .865  1.820
S e d á n , 7 p u s ...........................................  1 .955 1.965
F a e t ó n  t r a n s .  5 p a s .......................... 2.045-------------------------
L im u s in a .  7 p a s .................................  2 .955  2.055

La Línea Perfilada en las Carrocerías de 1934

Por P. M . H E L D T

En estilo de carrocería, la tendencia 
es hacia la perfilación. A lgunos estilos 
han hecho poco, y otros, mucho en este 
sentido. E l paso más radical se pre­
senta, sin duda alguna, en el DeSoto y 
el Chrysler. E n estos modelos, la sec­
ción del motor form a parte de la car­
rocería y toda la estructura se halla 
subte un bastidor m uy firme, que sirve 
de refuerzo, extendiéndose del e je  delan­
tero al trasero y  quedando soportado 
por los muelles. Es evidente que esta 
disposición es la más práctica para 
impartir gran rigidez a! vehículo, dán­
dole resistencia para no su fr ir  deform a­
ción bajo los choques del camino.

Los ingenieros en otros países han 
venido trabajando en automóviles en los 
cuales, todas las partes del chasis se 
llevan directamente en el esqueleto de 
■a carrocería, suprimiéndose el bastidor 
ilel chasis, pero se ha visto que este

i'obrero, 1934

nuevo tipo de construción no se presta a 
producción en grande escala. E n el 
proyecto del Chrysler se retiene el bas­
tidor del chasis y  de este modo se 
resuelve el problem a de la producción 
en grande escala y  se asegura, al mismo 
tiempo, una rigidez extraordinaria, con 
la  adicional ventaja de peso limitado.

La carrocería perfilada, u ondulada, 
tiene necesariamente que ser abultada 
al f r e n t e  y  abusarse gradualmente 
hacia atrás. En el modelo corriente, la 
cavidad entre los guardabarros y la 
carrocería provoca turbulencia de aíre 
durante la m archa a altas velocidades. 
En casi todos los nuevos modelos de 
estilo perfilado, esta cavidad se suprime 
del todo o se moderada considerable­
mente. E n algunos modelos, los guarda­
barros se unen al capó. En otros, se 
limita su profundidad. El ahusamiento 
gradual hacia atrás se obtiene dando

form a curva al techo de la carrocería. 
Esta construcción perm ite dejar un 
gran espacio detrás del asiento trasero, 
el cual se aprovecha de compartimiento 
de equipaje.

V arios de los nuevos modelos llevan 
la  rueda de recambio colocada en una 
concavidad embutida en el panel de la 
sección trasera de la carrocería. Para 
acentuar más aún el estilo perfilada, las 
ruedas traseras llevan un resguardo 
exterior que las cubre hasta la  mitad.

Cuando el espacio detrás del assiento 
trasero no se utiliza para com parti­
miento de equipaje, se aprovecha para 
la colocación de un baúl, el cual, en 
algunos modelos, form a  parte integ­
rante de la carrocería, como se ve en 
el Studebaker y  el Oldsmobile. Los res­
guardos de guardabarros son casi uni­
versales. Todas las partes salientes de 
la  carrocería, tales como bisagras de 
puertas, mangos, etc., se proyectan 
ahora de modo que ofrecen la  menor 
resistencia posible al aire. A lgunas de 
estas piezas quedan embutidas o  par­
cialmente ocultas. ,

11Ayuntamiento de Madrid



Innovaciones—Cambios  ̂ ^Belleza

L o s  A u t o m ó v i l e s  d e  1 9 3 4

I E l scdá
1 puertas
I pulgada

L o s  n u ev os  su tom óv ílM  no
d e ta lle  e n  e l n u m ero  4® ^ f ¿ l o  e s  m ás la rgo ,
in d a l m o s  fo to g ra fía s .  su spen sión  in dep en d ien te  y
tie n e  ru ed as  d elan teras co n  s  ra d ia d or  y  la »
T n í r r e r r d e Ü r  W  iílTp.JtVn" un  a sp ecto  d istin gu id o .

tu
eco
t83

E l n u ev o  A ir flow  D e  S oto , m ostra d o  aqu í, es, co n  ^ 8 g O T * ^ a r a c tc H s t ie M 'd e l  «sM lo

<j
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E ste  sedán  L a S a lle  p resen ta  u n  co n to rn o  
n ota b lem en te  refinado.

I El sedán D o d  g: c  de cu atro  
I  puertas en ch a s is  d e  XI? 
Ipa lgodas de d ista n cia  en tre  

lo s  e jes.

L a  C o n t i n e n t a l  se 
con cen tra  es te  a ñ o  en 
e l B e a co n  d e  cu atro  
cilin d ros . H a  d e jad o  
de fa b r ic a r  s o s  dos  
s e r i e s  an tcriorea  de 
seis c ilin d ro s . M os­
tra m os  a q u í e l nu evo 
sedán  d e  dos pu ertas.

ll
ir
I ,
I

V n  m odelo nu evo on  el m erca d o  de lo s  au tom óv ile s  de p rec ios  
económicoB« es e l L a fa y e tte , de la  N ash , cu y o  p re c io  b á sico  es 
1635. E ste sedán  d e  dos  p u erta s  t ip if ica  la  fo rm a  p ro lo n g a d a  y 

on du lad a  del n u ev o  m od e lo  d e  la  N ash .

RICAN'O

í

E l H u dson  y  su  com p añ ero  e l A u top la n o  (T e rra ­
p la n e ) se  p resen tan  n otab lem en te  a ltera dos en 
a sp ecto  e x t e r i o r  y  m e ^ n is m o  in te r io r . A  la 
izq u ierd a  m ostra m os e l sedán de lu jo  A u to p la n o  y  

a rr ib a , ct  m od elo  coch e  co rr ie n te  del H udson.

'ebrero, 1934 13Ayuntamiento de Madrid



A  «o n tin u a c ió n  deJ a n u n cio  d «  ca te  n u evo P ly m ou th  con  
ru ed as  d elan teras de su spen sión  in depen d ien te , a n m en to  a 
3000 su  p rod u cc ión  d ia r ia , co n  la  esp eran za  de que en  breve  
l le g a rá  a  u n a  c i f r a  niáa a lta  to d a v ía . L a  sección  d elan tera  
d e l n u ev o  P ly m ou th  ea com p le ta m en te  m odern a  en estilo . 
A b a jo ,  a  la  derecha , m ostra m os lo s  deta lles  de esta  sección .

E l n u ev o  P ord  V -8  de 
1934. a n u n cia d o  ^  
d ic ie m b re  d e l  a ñ o  
p a sa d o , s e  c o m p a r a  
a q u í co n  su  prede^ 
ceeor de 1933, m os ­

t ra d o  arrib a .

£1 sedán P o n tia c  de dos  pu ertas de 1934 es un  m odelo m u y a tra ctiv o .

i
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E l D odge de este a ñ o  se o fr e c e  en  d os  m odelos, de 117 
y  de 131 pu lgad a s  d e  d ista n cia  e n tre  lo s  e je s . M os­
tra m os  a q u i el b rou gh a m  de e s ta  ú lt im a  serie , que 
re fle ja  todos lo s  ca m b ios  de asp ecto  de la s  nuevas 
series. In teresa n tes  d eta lles  son  la  in c lin a c ió n  de la 

sección  trasera  y  el s istem a  de T en tila d ón .

L o s  nuevos m od elos  H u pm obile , llam ad os 
‘̂ aerod jn ¿m icos* ’  son  ra d ica les  en  aspecto. 

N o  hay  esp a cios  en tre  lo s  gu a rd a b a rros  y  
e l ca p ó . E l H u p m obile  de sers c ilin d ros , de 
p re c io  m od erad o , re tien e , d n  em bargo , g ra n  
p a rte  d e l a sp e c to  d e  s o  an tecesor  d e l a ñ o  

pasado.

El Airflon* C h ry sler  de o ch o  c ilin d ros , m odelo sedán. E l m odelo 
do seis c ilin d ros  de e s ta  m arca  conserva  en gra n  parte  su aspecto 

ca ra cte r ís t ico  de veh ícu lo  de e s tilo  corrien te .

[ERICA7I0 Febrero, 1934 15Ayuntamiento de Madrid



E l D u esen berg , e l m od ele  m ás 
p od eroso  y  ca ro , d e  todos los  
de c o n s tra c c ió n  a m erican a , 
s e  p resen ta  aqu í en  estilo  de 
fa e tó n , en  el cn a l la  capota  
qu ed a  o cu lta  en  la  sección  

trasera .

E l cu p é  d e  lu jo  P ly m ou th . c o n  a s ien to  a u x ilia r  tra sero . S e  v e  
a q u í c ó .n o  to d a  la  v en ta n a , in c lu y e n d o  s u  p o s te  c e n tra l,  se 
escunde en  la  p u erta . E l  m o d d o  d e  In jo  se d is t in g u e  de lo s  de 

e s tilo  co rr ien te , p o r  la s  lu m b rera s  en  fo r m a  de portesu e las .

V is ta  de la n tera  d e l 
L in co ln  V -X 2 d e  1»34. 
en  la  c u a l  p u ed en  
observ a rse  lo s  in te re ­
sa n tes  d eta lles  d o  ceta  
se cc ión . E l  ca sco  del 
r a d i a d o r  es de u n  
co lo r  ig u a l a l  de la  

ca rrocer ía .

E l  O ld em ob ile  se  p resen ta  en 
n u ev o  m od elo  d e  seis c il in ­
d ros  de p re c io  m od erad o . U n  
deta lle  in teresa n te  e s  el baú l, 
qu e  fo r m a  p a r te  in tegra n te  
de la  c a r ro ce r ía , en  varios

modelos.

16
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L a  A u b u rn  r e b o s a  a l  m erca d o  d e  las a u tom óv ile s  de 
seis c ilin d ro s  co n  u n  m od elo  do p re c io  m od erad o , que 
s irv e  d e  co m p a ñ e ro  a  su s  se r ie s  S tan d ard  j  C u stom  de 
o ch o  ciJ indros y  su s  g ra n d es  m odelos d e  d oce  cilin d ros . 
E ] a sp ecto , en  gen era l, d e  los  nu evos  m odelos d o  1934, 

e s  m u y  d istin to  d e l d e  lo s  d e  1933.

La .Tcnlüciclón p o r  e l cu bre- 
Uldiro del nueva ^ í c k  se 

hacia atrás, recib ien d o  
la e  rriente de a ire  q u o  b a ja  

por el parabrisa .

O tro  de lo s  n u evos  m odelos F o rd  V *6 : el 
cu p é  de lu jo  d e  tr e s  ven tan a s.

A rr ib a — R oa d ster  de lu jo ,  co n  a s ien to  a u x ilia r  trasero , 
de la  n u eva  s e r ie  F ord  V -3  d o  1934. A  m ediados de 
en ero  de este a ñ o . la  F ord  em pezó a  co n stru ir  com o  
4000 a u tom óviles a l d ía , Ja p rod u cc ión  m á s  g ra n d e  de 

todo  en ero  en  estos ú ltim os  años.

A b a jo — D eta lles de la  suspensión  de la n tera  in depen d i­
en te  de] D odge de 1934.

, í'e /jrero , 1934 17Ayuntamiento de Madrid



Num erosos Refinam ientos en la Carrocería y  el Chasis 

vistos en la Exposición de A u tom óviles  de N ueva Y o rk  de 1934

Hn .a le  d ia g ra m a  ilu stram os la  in teresa n te  
n u eva  eon a troec ión  re fo rza d a  de la  c a ^ o -  
ee r  a  y  hastidor del D e S o to  y  C h rysler, 
aue se ex tien de del p arach w iu e  d d a n te ro  
al p araeh oqu e tra se ro . O bsérvese la  eo lo - 

ea c ió n  de la n tera  del m otor-

izq u ierd a — E n  el H udson se  em plean , 
a l  fre n te  y  a trá s , am ortisruadores de 
a c c ió n  d ire cta . D erecha— D rtalles
del com p a rtim ien to  d e l con d u ctor  
del P Iym outh  de 1934. in c lu y en d o  los  
in stru m en tos  y  ia  m an ivela  p a ra  la  

reg u la c ión  del p arab risa .

D ia g ra m  de la  in tere ­
sante nueva con stru cción  
del b a stid or  d e l P on tia c .

L o s  a sien tos d e l nuevo C h rysler lle v a n  ira r c o s  de tu bos  encbap"''"® 
de c r o m o  y  quedan b ien  lev a n ta d o» sobre  el piso.

18
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El ¿ifitema d «  ven tila ­
ción del D odge, Llama­
do de siete pun tos.

E l b a stid or  dol nu evo G raham  de seis c ilin d ros  tie n e  un  m iem b ro  cru za d o  en. X
sección  delantera.

la

Los sistem as de ven tila ción  son  ah ora  eq u ip os  un iversa les. 
En el G raham , la  v en ta n a  d e l cu a rterón  tra se ro  se in c lin a  
para adm itir v en tila ción . L a s  ven tan a s d elan teras, en p os i­
ción  cerradtt. pueden m overse  un  p o c o  h a cia  un  la d o  para  

ad m itir  la  en trad a  de a ire.

E l m iem b ro  de sop orte  de lo s  gu a rd a b a rros  s irv e  ta m b ién  de 
sostén , m ediante b ra zo s  la tera les , a l  rad iador, en  e l nuevo 

C h evrolet.

A s i e n t o  delan tero  ajusta&le, 
levan tad o  sob re  el p iso , en  el 

n u ev o  D e Soto.

In te r io r  t íp ico  de un 
n u ev o  H u p m obile  de 
e s t ilo  a erod  inám  ico . 
E ste n u evo estilo  p er­
filado  p e r m i t e  al 
estilis ta  la in trod u c­
c i ó n  de num erosos 
r e f i n a m i e n t o s  

aspecto.

M o n t a j e  de la  rueda de 
recam bio  en  el A u top la n o  

(T e rra p la n e ) y  H udson .

19Ayuntamiento de Madrid



B1 G ra b a n  de o ch o  c ilin d ros  
y  su  co m p a ñ e ro  d e  lu jo  de 
seis c ilin d ro s , lleva n  en  e l 
ta b le ro  t o d o s  lo s  in s tru ­
m entos d ispuestos en  u n  solo  
g ru p o . U n  p a n el do acabado 
a l  c r o m o  sa tin a d o  s irv e  de 
ta p a  a  com p a rtim ien tos  de 
fu m a d o r , r a d i o ,  e tc . E l 
a ca b a d o  d e l v o la n te  d e  d irec ­
c ió n , m a n g o  de p a la n ca  de 
en fren a m ien to  y  o tro s  de­

ta lle s . e s  d o  m arfil.

M od o  de c o lo r a r  e l eq u ip a je  en «I 
c om p a rtim ien to  de la  se cc ión  trisen  
d e l C h ry sler  R o y a l e  Im p eris l de 

o ch o  c ilin d ros .

L a  m old u ra  t r ia n g u la r  s o b r e  la 
v e n ta n a  de v e n tila c ió n  d e  las c a r ­
ro ce r ía s  F ish er  im p id en  la  en trad a  
de a g u a  a l in te r io r  d e  la  ca rro  cor . a.

V is ta  secc ion a l de la 
lá m p a ra  delantera it 
e n foq u e  f i jo  y  de b 
la m p a ríta  de es t a*  
cion am íento* en "  

n u e v o  Cadillac.

T od a s  la s  su p erfic ies  del P o n tia c  expu estas a  corrien te  
de a ire  son  de e stilo  re ctilín eo , com o  se v e  aqu í e n  las 

lá m p a ra s  delanteras y  lu m brera s d e l capo.

L a  secc ión  de la n tera  dcl L a fa y e tte  es s im ila r  a  la 
N ash , con  d ife re n c ia s  só lo  en  m o n ta je  de lamrnr«i8 > 

b oc in a s .

E n  « s fe  d ia g ra m a  d e l D eS eto , U ortram oa la  d istrib u eén  d e l pe«> y  co lo ca c ió n  d elan tera  
d e l a s ien to  tra sero . S e  d ice  q u e  d e  esta  n n e r a  d isp os ic ión  resu lta  n o ta b le  suavidad  de 

m a rch a  y  com od id a d  p a r a  lo s  p a sa je ros .
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D ia g ra m a  i|uatratÍTO de U  
a c c i ó n  de la  suspensión  
in dep en d ien te  de las ruedas 

d elan teras d e l D adge.

C a rrocer ía  com p leta m en te  de acero  
del n a e v o  F o r d  V -8 .

A rr ib a — In n ov a cion es  in trod u cid a s  en e l ta b le ro  de in stru m en tos  
de l n u ev o  F ord  V -8 .

Izqu ierda— V is ta  in te r io r  de la  co n s tru cc ió n  re fo rza d a  de la 
sección  p oster io r  d e l D eS oto  A irflow .

E l C on tin en ta l e s  el ú n ico  
a u to m ó v il a m erica n o  q u e  
em plea  u n  so lo  a m ortig u a d or

de a c c ió n  d ire cta , m on tado 
en  e l e je  d e la n tero  j  c o n e c ­
tado a l m uelle  tra n sversa l.

Su-ijienslón independ iente da 
tupda delantera en  e l C h rys- 

k r  de seis cilin d ros .

r

bastidor del C h evrolet ha s id o  re fo rza d o  m ediante  la  con stru cción  
con ocid a  ba o el n om bre  de Y K .

feb rero , 1934

D eta lles  d e  la  sa spen sión  in depend í- 
ente de ru eda  delan tera  d e l C a d illa c .
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Motores M ás Poderosos y Económicos
Notables Progresos en los M ode los  de 1934

L oa g em elos  t ra se ro s  d e l CadilUs . 
t ien en  bu'*es sa p eriores  d e  eaodi» 

y  b u je s  in fe r io re s  rascado^.

E l  G raham  es  el p r im e ro  de lo s  au tom óv iles  a m eri­
ca n o s . d o  con stru cción  co rr ien te , en in s ta la r  un  
ca rg a d o r , el cu a l e s tá  co lo ca d o  en  e l lad o  derech o  de 
m o to r . F u n cion a n d o  a  S.75 veces  m a s  q u e  e l c ig ü eñ a l 
d e l m oto r , red u ce  n otab lem en te  e l con su m o d e  co m ­
bustib le . p a rticu la rm en te  en las a lta s  velocidades.

A rr ib a  V is ta  d e la n tera  del ch asis  d e l PIymouth.
en  la  cu a l se  v en  la  suspensión  independieníe tf 
la s  ruedas d elan teras, m iem b ro  t r a n s v e r ^ l  deiia- 
te ro  y  m on ta je  ce n tra l, de t ip o  flex ib le , ae J» 

gu arda barros.

A b a jo  y a  la izqu ierd a— Suspensioi» 
de la n tera  del P I y m o u t h .  niiia«> 
desde a b a jo , en  la  cu a l “
m on ta je  de los  m u elles  heheoiMl» 

y  las c on ex ion es  de la  díreccsoit.

E n  la  suspensión  d elan tera  
d e l P Iy m ou th . el a m ortig u a ­
d o r  e s  p a r te  de la  co n stru c­
c ió n  a b isa g ra d a  d e l eslabón  

sup erior .

22
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3u$pc'n^¡ún delantera del P on tia c . 
8e diferencia de la d e  lo s  o tro s  a u to- 

do la  G eneral M otors» en 
qlie es del tipo de b ra zo  a cod illa d o .

D os v ista s  de la  suspensión  
delan tera  del B u ick . L a  v ista 
de la derecha  m uestra  los 
deta lles  de la p a rte  in fe r io r .

P a ra  e l n u ev o  D od g e  se ha a d op ta d o  la  co n s tru cc ió n  de 
te n so r  se cc ion a d o  p a ra  m e jo ra r  la  g eo m e tr ía  de ta d irec ­
c ió n . T od os  io s  m odelos de 1934 se  ca ra cteriza n  p o r  m ás 

fá c il  d irecc ión .

El mulor del C h evrolet de 1934. E l a g u a  de en fr ia m ien to  
entra en u  cu lata  de loa c ilin d ro s  p o r  su rtid ores  de cobre  

oue la lanzan a  la se cc ión  de las vá lvu la s  ed  escape.

£1  estilo  perfilado es. p o r  supu esto , e l ra sgo  p r in c ip a l de las ca rrocer ía s  de 
1934, particu larm en te  en tre  los  m odelos de m a y o r  p r e c io  y  los  especiales 
de los  exhibidos on la reciente  exp os ic ión  en N u eva  Y ork . E ste P ack ard  
d espertó  su m o Ínteres p or  el acen tu ad o  g ra d o  de p er fila c ión  de su 
ca rro ce r ía . C om o se v e , el n eu m ático  de recam bio  va gu arda do en el 

com p a rtim ien to  tap ad o  de atrás.

D ubonnet de suspensión  delan - 
o«P«ndiente, em pleado en e l P on tia c .
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D isp osic ión  de U , d irecc ión  trii» 
Tersel, co n  eslabón  separado pan 
ca d a  m u ñ ón , ta l  com o  se u(iliz& <a 

e l D odge.

M o to r  d e l L a f a y e t t e ,  e l n u ev o  m od e lo  de p re c io  m od erad o  de la  N ash . 
D esa rro lla  75 ca b a llo s  de fu e rza  a  3200 r .p .n i. L a  c ilin d ra d a  es d e  217,70 

p u lg a d a s  cú b ica s .

D eta lles  d e l  e s ira n g o la d o r  sol» 
m ótico  d e  a i r e ,  co n  termosUti 
in sta la do en  e l m ú ltip le , tal cdoi 

se  em p lea  en e l Pontiac.

L a s  lá m in a s  d e l m uelle  t ra n s ­
versa l tra sero  del F ord  te rm i­
n an  en  p u n ta , p a ra  ev itar 

rech in id o . E l s istem a  de suspensión  de la n tera  “ A x le fle x "  eijplj 
ado  en lo s  H u dson  y  A u to p ia n »  (T e r ra p la n e ). El 5 0  
y  su  co m p a ñ e ro , e l L a fa y e tte . se o fre ce n  con n 
sistem a  s im ila r , a  e le cc ión  d e l «nteresado. J£! "C 
co rr ie n te  d e  e je  queda a b isa g ra d o  en  dos  puntos, « it 
se  v e  en  e l d ia gra m a , d e  m odo q u e  lo s  ch o q u »  

b id os  p o r  u n a  ru eda  n o  se tra n sm iten  a  la  otra.

D ia g ra m a  de la  n u ev a  cu la ta  
de c ilin d ros  del m otor  C h ev­
ro le t . co n  com p res ión  d e  5.45.

24

L a d o  izq u ierd o  del m otor  del A u top la n o  (T e rra p la n e ) en J|'
e l g e n e ra d o r  e n fr ia d o  p o r  a ire  y  el a rra n q u e  g o b e rn a d o  p or  se
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Xos frenos h idráu licos se  in c lu y e n  en  la  
üotación n orm al d e l O ldsm obile . L o s  fre n o s  
^ d o n a d o s  p o r  pa la n ca , es d ec ir , lo s  de 
Mtacionacniento, son  de a c c ió n  m ecán ica .

E l m otor  d e l B u ick  puede a rra n ca rse  c o n  el p ie  o  co n  la  m a n o . E n  este 
d ia g ra m a  m ostra m os lo s  deta lles  de la  in sta la ción .

A rr ib a — G  e m  e  I o  s  con  b u je s  de ca u ch o  s irv en  de 
sop ortes  d e la n teros  al m otor  de seis c ilin d ro s  d e l 

nu evo G raham .

Izqu ierda— In teresan tes deta lles  del A u b u rn . A rr ib a , 
a  la  izqu ierd a , m ostra m os la  in sta la ción  d e  tre o  bu jes 
d e  ca u d io  en  lu g a r  d e  resortes , e n  este g em elo  de t ip o  
especia l. A b a jo  s e  v e  e l n o e v o  o r if ic io  de v e n tila c ió n  de 
fo rm a  a n gu lad a , d b p u e s to  e n  e l cu b re ta b le ro . A  la 
derecha  se  Ilu stra  e t  m étod o  de in sta la ción  d e  la  
c a r ro ce r ía  en  e l b a stid or , s in  necesidad  d e  soleras.

I

1

t9ine 8* 9«Ier*"'

ERIC*>'

A  la izq u ierd o  m ostra m os  u n a  p a rte  de la suspensión  d elan tera . A  la  derecha , la  suspensión  d elan tera
com p leta  y  la  In sta lación  de la  d irección .

•'Febrero, 1934 2 5Ayuntamiento de Madrid



AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios de lista a! detalle, 
con entrega en ki fabrica

I

MODELO 
Y MARCA

Diftltii'
eÍ4 entre 
los ejes Peso

s

A D R E T I A C l O N B S t

I— L argo total 
t — S cdás de 6  paa. 
i ; — FedAn de 7 pee. 
i { — Am pliflcador de treno al v a c ío  
t t — S e  aplica al Std. 7 .0 0  i  18 en el 

Custom 
2 * P — D e dos placee 
A - L i t e — A a to -U te  
B & B — B o ic  &  Beca 
B r - L — Brow n-I.lpe 
C & I ,— Leva v palaoce 
C l l m — CliDjaa 
C o l a — Colaoihla 
D — Dual
O - R  —D elco-B eioy
D - L — D etroit L ubricator
D e t — D etroit Gear
D -IK — A cción  m ecánica directa
E z - D S — F t. eat. en árbol traos
E z - F w — F r. ext. en 4 ruedai
E x - i * w — P r . ext en rne. tr.
F — Flotante E je  
F F — Flotante 
G e m — Gemniei 
H y f l — H jd ráu ilco  
I n - F w — Fr. llK. cu 4 ruedae 
I v t -F d b R — Interiores en la ruedas 

delanteras y  traseras 
I n -R X T — Interiores en las rcedat 

traseras 
L y e o — Lycom ing 
H — M etal 
M e e — M ecbanlcs 
M - D — D isco  m últiple 
IV -E — K ortb East 
N - P — N ew  Procesa G esr  Oo.
O tr a -— Propio 
O p e — O pcional 
P r e — Preet-O-LIte 
P n m p — Bomba 
R o o — R ocM ord 
R o a — Rnseell
S n í — Saginaw
S a l l a — Salisbury
S - P — D e nna placa
S t r o — Strom berg
T i la — Tberm oid
T l m — Tlm ken
t l n l T . — D niversal
Ü n l - P r — ü o lv ersa l P rodu cís  Co,
V a C — V a cio  o  aspiración
W - C — W arner Corp.
W - G — W arner Gear 
IV d b R — T o m illo  sin  fla y 

rod illo  dentado 
W & S — T o m illo  s in  fin y  sector 
W * W — T o m illo  Bin fln y 

rueda 
W a r — W arner Corp.
W i n — W lllatd

1 Auburn ......................“ 8-lOV
2 (A uburn ......................" 8 - l f t P

■ 3 (A uburn ......................"3*105”
4  Auburn......................“ 12-161”
5 Auburu........................... 12-165
6  Buick............................“ 34-50"
7 B u ic k ....................  “ 34-60"
3  Buick............................“ 3 4-M "
9 Cadillac. . . . “ 355-D”

lO C idU U c . “ 370-D "
11 C adillac.. . . "4 S 2-D ”
12 Cbevrelet.............. “ D C "
13 C b e m le t ..............  “ DA'
14 Chryaler...................“ Sin”
15 C h ry s le r .. “ A irflow  8’
18 tC b iy s Ie r .. .“ Airflow Im p.’
17 Continenlal . Beacon
1S C e n lb ie n la l.......... Flyer
19 C ontinental.. .  A ce
20 C o rd .  ............................ L-29
21 Canningbam....................... V -l
22  De S o lo ...........................
23 tD od se  Broa................
24 Duaaenberg.................“ 5 t. 8’
25 Dueaonbcrg.................“ St. 8”
26  Du P oo i ............................“ G'
27  Ford...................................... “ 4'
28  Ford....................................... "8 '
29  (Ftanklin . ."O lvm pic'
30  Franklin Suparcbrced Air’n
31 FrariUm .. .Supercharpad 12
32 Graham . “ S ld . Sia”
2 3 G ra h a ru .. “ D e L u a e S iz '
34 Graham “ Spectal Eigbt’
3 6  Graham  “ Std. Eísbt”
36 Graham . “ C oitom  Eigbt”
37 (H udaon..................  “ Eigbt”
38 H upm obile  “ 321”
39 H upm obile.................. "3 2 2 "
40 H iom ob ilo .....................“ 326'
41 Lalayette (N a a h ).. “ 110'
42 U  S a llo .. . “ 350-D”
43 (L incoln ............ “ V12-145"
44 (L incoln .................“ VI2-136’
45  (M arm on ..........................*‘ 16’
46  (N aah........................  “ 1220'
47  (N aah............................“ 1280"

O idam obílc. . . . "F -3 4 ’
49 O ld am obile .. . . “ L-34'
60 (Packard 8 ..................“ 1100’
51 I P a c k a r d S ............... “ 1101'
82 ItP a ck a rd S . . . “ 1102'
63 (Packard Super 8 . . - ‘ *1103’
64 Packard Super 8 — “ 1104”  
56 ttP ackard Super 8. . “ 1105”
60 (P eck erd  12 “ IIO T '
B7 (tP a c ia rd  1 2 . . . . .  . “ l l O r
68 P ierce-A irow  "1242”
69 Pieree-Arrow “ I24F ’
60 Pierce-Arrow  “ 1238”
61 Piereo-Arrow “ 836”
62 PIymouth  "S lendard”
63 P Ijm ou lh .............. " D e  L u ie”
6 4 P o n l i i c . . .  “ 603”
65 R eo “ S-Flyjng Cloud”
66  R e o .................“ Royale N-3S'
67 R e o   “ R oy tle  Cualom i”
68  S lu dcb a h er., “ INctalor S ia"
69  S ludebaker............Com ’r  “ 8*
70 S ludebaker...............Proa “ 8’
71 S tu rt...................................... LA
72 Sluta .............S V l6 a n d  DV32
73 Terrapiane-Aulopiano—
74 Terraplane-Autoplano—
75 (W illya Overland-4 . ."7 7 '

127 3.23 17x5.50
136 3,46 17x6.00
127 3.23 17x6.00
133 3.38 17x6.00
133 3.38 17x6-50
119 3.0-i 7.00/16
128 3.25 7.50/15
136 3.45 7.50/16
136 3.45 7.00/17
146 3.71 7.50/17
154 3.92 7.50/17
107 2.72 5.25/17
112 2.845 5,60/17
117 2.96 6.50x16
123 3.13 7.00x15
128 3.25 7.50x15
102 2.59 17x5.25
107 2.72 17x6.25
114 2.90 17x5.50
1375Í 3.49 18x7.00
132-142 3.36-3.61 19/7.00
IIBA 2.93 600il7tt
117 2.96 6.00x16
142U 3.62 31x6.75
153H 3.91 31x6.75
141 3.59 6.50/20
112 2.84 6.60/17
112 2.84 5-50/17
118 3 00 6.00/17
132 3.35 7.00/17
144 3.66 7.50/17
116 2.94 16x6.26
116 2.94 16x6.26
123 3.12 ICxG.50
123 3.12 16x6.50
123 & 138 3 .12*3 .50 16x7,00
116&123 2.96*3.13 16x6.25
121 3.07 17x6.00
122 3.10 17x6.00
126 3.20 17x6.60
US 2.87 5.50x17
119 3.023 7.00/16
145 3.68 18x7.50
133 3.45 18x7.00
145 3.68 7.00/18
116 2.65 5.50x17
121 3.07 6.50x16
114 2.896 6.50/17
119 3.023 7.00/16
129 3.28 17x7.00
1361Í 3.46 17x7.00
141^ 3.59 17x7.00
134K 3.43 17x7.00
141H 3.60 17x7.00
W A 3.73 17x7.00
141A 3.60 17x7.50
I46JÍ 8.73 17x7.50
137 & 142 3.48 *  3.61 7.60x17
147 & 142 3.73 *  3.61 7.50x17
136 «1 3 9 3.45 *  3.63 7.00x17
136A139 3.45 & 3.53 7.00x17
108 2.73 5.25x17
114 2,90 6,25x17
117K 2.978 6,00/17
118 2.97 6.00/17
131 3.33 5.60/18
135 3.43 5.50/18
118 2,87 17x5.60
119 3-02 17x6.00
123 3.13 17x0.60
127VÍ 3.24 5.00x19

134Í&I46 3.41*3.68 7.00x18
112 2.84 17x5.50
116 2.95 16x6.00
156f 3.66 17x5.00

3675 1666.8

No. de cilindros- 
díémetro interior y 
catrera de embolo

§

4465
4870

2090
2200
3200
4620
4600
3120
2726
4660
4625

2576
3620
4500
5650

3290
3650
3845

5790
6270
6360
3370
3540

4640
4660
4945
4890
4965
5245
5530
6700

2680
2680

2600
3300
3480
4382
488.5

948.0
997.9

1451.4
2U95.6
2086.6
1415.2
12:8.8
2063.8
2097.7

1167.9
1642.0
2011.0 
2662.8

1492.3 
1655.6 
1743 9

2626.3
2390.4 
2431.2
1596.6
1673.7

2104.9
2113.9
2243.0
2218.1 
3261.2 
2379.1
2508.4
2585.5

1216.4
1215.4

1501.3
1535.0
1651.0
1088.1 
2215.7

. 82

2IS6 968.8

8 3x4K 
3 i4 X  
3t4?í

3Hx45á
2*!&i4.'<
3 !ét4H
l% t5
3Mx4‘ 5l,
3Hx4
3<4
35íix3íí
35ix4
m -ti'A  
3Kx4M 
3H iS 
3H t4 
3í4 
3Mx4 

I 3Síx4$í 
l3 H t5  
1 SH’i i i í  
I3(it45<

6 2

J!!3
s
w  —

•su

£ z

Cilindrtiil

3Vpt3H
.3^x5
3Hx6
3i4i5
3 «x 4 H
3I.W35Í
3!ídi4>í

3 M t 4 |

2';(¿t4H
3H x4H

76x121 28.80 268.5
76x121 23.80 263.5
76x121 28.80 208.5
79x108 45.88 391.1
79x108 46.88 391.1
75x108 28.2 235.3
79x118 30.63 278.0
84x127 36.12 344.6
86x125 36.4 363
79x102 46.9 368
76x102 57.5 452
84x89 26.3 181
84x102 26.3 206.8
83x114 25.35 223.9
83x105 33.80 273.8
89x127 39.20 384.8
35x102 18.22 143.1
76x102 21.60 169.6
85x102 27.34 214.7
33x114 33.80 298.6
99.U27 48.06 471.0
85x114 27.34 217.7
79x111 23.44 201.3
96x121 45.00 420.0
95x121 46.00 420.0
85x114 36.45 322.0
99x108 24.03 200.5
78x95 30.00 221.0
89x121 29.40 274.0
89x121 29.40 274,0
83x102 60.70 396.0
83x114 25.36 224.0
83x114 26.35 224.0
79x102 31.26 245.4
79x102 31.25 245,4
83x102 33.60 265.4
76x114 28.30 254.4
85x108 27.34 228.1
76x118 28.80 261.5
81x121 32.51 303.2
83x111 25.35 217.7t
76x108 28.8 240.3
83x114 50-70 440.0
73x114 43.20 381.7
79x102 62.60 4M.8
85x111 27.34 234.0
79x108 31.25 200.8
84x105 26.3 213.3
76x108 28.8 240.3
81x127 32.50 330.0
81x127 32.50 320.0
81x127 32.50 320.0
89x127 39.20 384.8
89x127 39.20 384.8
89x127 39.20 834.8
87x102 56.72 445.5
87x102 56.72 446.6
89x102 68 80 402.0
89x102 68.80 402.0
83x102 64.60 429.0
89x121 39.20 866.0
79x105 23.44 189.8
79x106 23.44 IS9.S
81x89 32,6 223.4
85x127 27.34 208.0
85x127 30.45 358.0
85x127 36.46 368.0
82x106 25.4 2U5.3
78x96 30.00 221.0
78x108 30.00 250.4
85x114 27.34 241.5
65x114 36.46 322.0
75x121 20.7 193.1
75x114 27.62 244.0
79x111 16.63 134.3

N o tic ia s
(C o n tin u a c ió n  d e  la  p a g in a

Reo se halla de nuevo b a jo  !a  direc­
ción personal inmediata de R. E . Olds, 
uno de los m ás conocidos veteranos de

26

la industria autom otriz nacional. A de­
más de ser el director de la  junta ejecu­
tiva, es tam bién je fe  del com ité adminis­
trativo, a cargo de todos los negocios de 
la empresa. Richard H. Scott, después 
de ocupar la presidencia durante varios 
años, se ha retirado como administrador 
general. R ay  DeVlieg, que fu é  gerente 
de talleres de la Chrysler, y  andante 
del Sr. Scott, ha sido nombrado gerente 
de talleres de la  Reo. Tam bién se anun­
cia  que la  Reo está pro introducir, den­
tro  de poco, un nuevo F ly ing  Cloud de 
seis cilindros. Los precios de los cam io­
nes Reo fu eron  reducidos y  hubo un 
sensible aumento de producción.

W illys ha obtenido permiso de 1 
corte judicial para construir de 5.000 
7.000 autom óviles, de los cuales 1.30 
son para la W illys E xport Corp. Se | 
anuncia tam bién el nombramiento áe 
David P. W ilson, presidente de la TVil- 
son Foundry & M achine Co. de Pontisei | 
Mich., al puesto de administrador gene­
ral de los negocios de la fábrica Willys 
H a progresado mucho la rehabilitación, 
financiera de esta compañía.

Chrysler anuncia que la produceio" 
en 1933 sobrepasó levemente a la cul­
minante en 1929. Las cifras prelii»’ | 
nares muestran una producción y c®'
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208.6 
2C8.6 
269.6
361.1
861.1 
236.3 
278.0 
341.8

5.20 Strom........ I H Pnmn D -E . . . . D -R . . . . USL,, 6-104 s -p Loog.. D et... M Uui-Pr Gol AF 4.70 In-Fw ... 7D-M In-Fw... C o l... Hoaa.. <0 4 R .. . . 1 ‘
6.29 Strom,. . . tíi Pump........ D .R . . . . D -R .. . . ÜSL,. 6-104 S.H Long. D et... M Üci-Pr 1'x.l 15ÍF 4.70 In-Fw. n-M In-Pw. . C o l... Roea.. C A R .... 2 .
6.28 Sttoiz)........ Piimn D -R .. . . D -R .. . . IISI, 6-104 H-P Leng.. D et... M Üni-Pf C o l... 5 íF 4.70 Id-Fw ... Hyd In-Fw ... C o l... R o s ., C A R .... 3 1

| I ^ ^ B i00-34OU 6.76 StrocQ........ i}% Piimp 0 -R ....... D-R....... ÜSL.. 0-121 '¿■f.. . Long.. D et... M M ee., Col H F 4.08 In-Fw... Hvd In-Rw... C o l... R o s .. C A R .... 4 '
^^^■lOO-34UU 6.75 Strom........ O í Pump........

AO Piimn
D -R ., . . D -R .. . . IISI. 6-121 2-H Lotg. D e t... M M ee,. i'-:| 4.03 In-Fw... H ydH In-Rw ... C ol.. Roea.. C A R .... 6

6.26-1 M arvel..,. 1 5 0 D -H .. D -R .. . Delce. S-100 S-P. Own Own M- ÜWQ Own
^ F

4.89 In-Fw. I1-MS5 In-FAR. ISFW. Sag. WAR. 6
(^ ^ ■ lO O -320U 5.26-1 Marvel.. .. 1 5 0 AC Fiuup. D -R .. . D -R .. . Delco. 6-120 S-P. Own . Own M Own Own 5 íF 4.7 In-Fw. ILMH In-FAR. ISFW SuK.. . W AR . 7

4.95-1 M & r r e l . - 1 5 0 AC Pump. D -R .. D -R .. . Delco. 0-135 3-P. Own Own M O wn,. Own H F 4.36 In-Fw.. D-M II In-FAR. ISFW. Sug. WAR, 8 '
1^^H 13(H 41I0
H ^ H io o ^ s o o o
^ ^ ^ ■ l8 6 -3 8 0 0

69-3000

6 26-1 D -L____ 2 AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump.

D -R .. . D -R .. . . Delco 6-130 M-D M Own 
Own 
O wn..

%  F 4.60
4.80
4.64

In-Pw.
tn-Fw.
In-Fw.

D-M55
D-MI6
TV M «

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw ..

ISFR.
ISFW.
ISFW,

Sag. WAR.
WAR.
WX.D

9 1363 6.00-1
9.00-1

D -L . . . IH d
1 5 0

D-R D-R 6-160 M-D Own . 
Own .

M
M

Owu 
Own -

H F
5 íF

10 1 
11 1368 0 -L ........... D -R .. . D -H .. . . Dcico. 6-190 M -D.. Own

oag, .
Siig.462

181
200.8
223.9
273.8
384.8 
M3.1
169.6
214.7

5.35-1 Cárter.. I>í AC Pump. D - R . . . D -R .. . . Dclco. 0-80 S-P. Own Own . M Own A F 4.11 Ín-Fw, ll-M In-FAR. Own Own W A S .... 12 r
8041300 5.45-1 !3arter. - - . IK AC Pump. D -R .. . D -R .. . Delco. 6-90 S-P Own Own M Own Own . í á F 4.11 In-Fw. D -M ,. In-F&R. ISFW. Sag. W A R .. 13 1
83-3100
00-3400

5.36 Strom .... IH Pnmn D - R . . . P - E . . . . W il,., 6-100 S -P ... B iB ., Uwn., M Spicer, üw n.. A F 4.37 In-Fw... Hvd Ex-D S.. Own ü w n .. W A S .... 14 '
6.80 Strom........ I H Piiroft D - H . . . D -R .. . . W il... 3-121 K-P,. BAB. O wn.. M S^icer O wn.. A F 4.30 In-Fw... H yd.. E x-D 8., O wn.. Own W A S .... 16 :

^ ^ ^ ■ l 3 6  32161 6.80 Strom........ m-\ Pump.. . , D - R . . . D -H .. . . W il. .. 3-163 S -P ... BAB., O wn., M Spiccr Own.. A F 4.10 In-Fw... H y d .. Ex-DS. O w n., □ em ,. W A R .... 16 1
40-2700 6.05 Marvel.. . . VA Pump........ .. A -Iite ... DSI, 8- W-P Roe. Wat. . M Spicer. N-P.. A F 4.33 In-Fw.. r»-M In-Pw. N-P l a c . . W A S .... 17
66-3600 6.21 M arvel.... Píimp A-Lite. . A-Lit«... ÜSL 6- S-P Roo. . W ar.. M Spicer N-P.. A F 4.33 In-Fw. . D-M In-Fw. N-P J a c .. WAS . . . 18 g
86-3600 6.36 M afvel..., 1 ^ Ptimp A-Lite... A-Lite... IIKI,.. « - S -P ... BAB.. W a t .. M Spicer.

TTAM
Sai A F 4.32 In-Fw.. . D -M .. In-Pw, S a l... Rcea.. CAL,. 19 ¡

^ ^ ^ ■ 1 1 5 -2 3 0 0
1 | ^ ^ B i40-2600

6.26 Scbebler... I5í PuiDp........ Ü -R ,, ,. D -i(. . . . DSI-.. 6-104 s -p .. . Loug.. D et... M Col F F 4.80 In-Fw... H yd.. in-Uw... C o l . .. Geni.. WAU, 20
471.0 6.00 Strom........ W íi Vac.......... D elco... N -E .. . . Wil 8-132 M -D. O wn.. O wn.. M M e e ., T iln ., A F 4.25 In-ÍCw,.. D -M .. Iii-Fw... H m ... Rose.. C A L . . . 21

i l ^ ^ B  79-3400 
^ ^ ■  75-3600

6 36 BJtB . .  . Pitmn D-R D-R Wil 6 - 90 
6 - 84

S -P ...
R-P,

BAB..
BAB

O wn..
O wn..

M Uni...
Uni-Pr

O wn..
O wn..

A F
5 íF

4.37
4.38

In-Fw,.,
Ill-l'W ...

H yd.. 
H y d ..

E i-D S ..
Ex-DS...

Own..
Own,.

O wn.. 
O w n,.

W A S .... 
WAW. .

22
2321V.7

201.3
420.0 
«20.0
822.0 
200.6

5.60 Strom.. . . . iM Pump........ D -R .. , . D -U ... . W il... M
^ ^ ^ K «6 -4 2 0 0 5.20 Scbebler... iH d Pump........ D -I t . . . . U -U ... . Elide. 6-100 2 -P ... ÜWll,. O wn.. M Own,. Gol A  F Opt........ In-Fw... H y d .. Ex-DS... C o l.,, Ucee.. C A L ..,, 24
^ ^ ^ K o5-1200 5.20 Scbebler... l A i Pump........ D -U .. . . D -U ,. . . Exide. 6-100 2 -P ... Own.. Own.. M Owü,. C a l... 5áF Opt........ lu-Fw... H y d .. Ex-DS... C o l... Beea.. C A L . . . 25

5.30 Scbebler... I5 l Pump........ D -E . . . . D -E .. . , Exide. 6-116 M-D Long.. War.. M C lí,.,, C o l... A F 4.00 Iii-Fw .., HvH Ex-DS... C o i... Hess.. CAL.. 26
^ ^ ^ B (0-2300 4.00 ¿icmth.. . . l A Piimn Own.. . . OlFD___ Own.. 6 - 80 S-P Own O wn.. M Spicer Own.. H F 4.11 In-Fw... D-M . In-Fw... Own.. [¡«11 . W A S .... 27
^ ^ ^ B  82-3000 
^ ^ ^ B iOO-3100 
^ ^ ^ B iOO-3100 
^ ^ ^ ^ B d2-3400

0.33 D -L ........... E^]m p..... 6 -  SO 
6-102

S-P O wn.. M Spicer
^ icer
Snícer

O wn.. A T 4.11
4.3
4.76

In-Fw ... 
In-FW. 
In-Fw...

D -M .. 
H yd.. 
H yd ..

In-Fw ... Own. Gem,. 
Roes.. 
Rusa..

W A S .... 
W A R ..
W A II...

23
29
30

221.0 5.12 9*Trtm I » Piimn D-R D -R . Wll S-P M U r271.0
271.0
368.0
224.0
224.0
246.1
246.4
206.4

5.12 Strom........ Pump......... D -R .. . . D -U .. , , N at... 0-135 R-P Long..
BAB.,

D et... M O wn.. H F Ex-DS... Owu..
5.20 BAB.......... Piimn D -R . . . . D -R .. . . W il... 6-117 S-P O wn., M Spicer O wn.. A F 4.30 In-Fw.. . H 0 Bx-DS.. O w n.. G em .. WAW. 31

^ ^ ^ B  36-3100 S trom .... IJá AC Pump.. D -R .. . . D - a . . . W il... 6-34 S -P ... Long. W-G.. M Spicer. Spicpr A F 4.27 In-Fw.. Hvd Ex-D S.. Spicer. Rosa.. C A L ... 32
8(4!400 

^ ^ ^ ^ B  06-3400
Strom........ 15Í AC Pump., D -R .. . D -R .. . Wll 6-34 R-P Long. W-G.. M Spicer. Spicer A F 4.27 In-Fw... H y d .. Ex-DS.. Spiccr. Kees.. CAL . : «
Strom........ VA AC Pump. D -R .. D -R .. . . W il.. 6-100 S-P Long. WS! M Spicer, Spicer A F 4.27 In-Fw., H y d .. Ex-D S.. Spicer Roes., C A L ... 34

' ^ ^ B  06-3400 S trom ..... 1 ^ ACPump. D -R .. . D -R ... W il.. 6-100 S-P, Long. W .Q .. M Spiccr. Spioer A F 4.27 In-Fw. . HvH E x-D 8.. Spicer R o e .. C A L ... 35
^^^■lO iH OU O Strom....... AO Pitmn D -R .. . D -R .. m i . . . 6-100 S-P ... Long.. W .G .. M Spicer. Spicer A F 4.27 In-Fw.. a v d , , Ex-D S.. Spiccr. Rosa.. CA L ... 36

6.80 Marvol. . . . Vac............ A-tite... A-Lite 6-105 S-P M Spicer
Srdeer
Üni-Pr

Own A  F 4.04
4.72

In-Fw D-M Id-Fw. .. 
In-Fw...

Gem..
Roes..

WAS 37264.4
223.1 
261.6
303.2 
217.76
240.3
448.0
381.7
460.6
234.0 
2C0.8
213.3
240.3
320.0
320.0
320.0
384.8
384.8
334.3
416.6
446.6
492.0 
492 0

. ' ^ ^ B  00-3400 5.75 Cárter.. . . Pump........ A -lite... A-Lite... W il... 8-121 R-P BAB W-G M Spiccr 5 lF in-Pw... D-M.. Own C A L.. . . 38 ■
^ ^ ■  06-3900 
; ^ ^ B i00-3500

5.47 Strom........ Pnmp A -Iil« ... A-Lite... W il.. 6-121 S-P. . BAB.. W-G.. M Own.. A F 4.30 [n-Fw-.. D -M ,. In-Fw... Own. Gem.. W A R ... 39 •
5.34 i > 0 Purnn A-Idle... A-Lite—. Wil 6-122 S-P Long.. D et... M Üm-Pr Own.. A F 4.36 In-Fw... D-M.. In-Fw... OWB, . Gem.. W A R ... 40 .

( ^ ^ ■ T 6 - 3 2 0 0
ori4t7nn

6.8 Marvel.... i> í AC Pum p, A-Lite... A-Lile... liiohe S-P ... BAB.. O wn.. M A F 4.7 In-Pw. D-M,. In-Pw. Own Gem.. W A R .. !9.25-1 Strom........ id AC PiiiTtn D -R .. . . D -E ., . Delco. 6-114 S-P HAB Own.. M Sfñcer, Own A T 4.78 In -F w -. H y d .. In-Rw... ISFW, Sag. W A R .. 42 í
j ^ ^ B l U O  ..31(61 6.26 Strom........ 1 5 0 Pomp........ A -lite ... A -lite ... Ftide 6-135 2-P Long,, O wn.. M Spicer Tun... P T 4.68 In-Fw,.. D-M5S In-Fw... H m ... Own.. W A R ... 43 .
^ ^ ^ ■ 3 6 -3 1 0 0 5.60 Strom........ 15íd Piimn A-Lite.. A -Iito .. Exide. 6-135 2-P ... Long.. Own.. M S[úcer TRn... FF 4.58 In-Fw... D -M (( In-Fw... T im ... O wn.. W A R ... H  i
^ ^ ^ ■ » 0 -3 4 0 0 6.76 Strom........ m d ftimn D -R .. . . D -R .. . . Exido. 6-163 ^ P . . . R us.. Mun.. M Spicer S a l... A T 3.78 In-Fw... D-MH In-Pw ... &iJ... R e a .. C A L .... 45 [
’^ ^ V 8 8 -.6 2 n O 5.25 Strom........ IJá AC Pump,. A-U le... A -lite ... ÜSL . 6-115 S-P BAB O wn,. B, O wn., O wn.. H F 4.44 in-FV!... ILM In-Pw ... Off i i . . Gem W A R .. 46 f
^^^Bl0Ch340D 6.26 Strom........ 15íd AC Pumj).. A-Li>o... A -Iite... USL.. 6-133 S -P ... BAB,. O wn.. R Own. O wn.. 54F 4.41 In-FV- . D -M .. In-Fw... O w ii,, (¡e iti.. WAU. . . 47 L
^ ^ ^ ■ 8 4 -3 4 0 0 5.7-1 Strom........ 15á AC Pump.. D -R .. . . D -R .. . . Delco. 6-100 S-P BAB.. Own. M Spicer. Own.. H F 4.66 In-Fw.. Hvd In-Rw.,, ISFW. S.ng.. WAR. 48 [
i ^ ^ B  90-3360 5,7-1 Strom ,... Id AC Prnnn D -E ... D -R .. . . Delco. 6-114 s-p BAB.. Own . M Spicer, Own . H F 4.78 In-Fw... H 0 . . In-Rw... ISFW, Sag. WAR. 40 [
^ ^ H ¡2 0 -3 2 0 0 6.00 Strom........ IH Pump........ D y n ., . D - R . . . Hre . 6-144 s-p Own Own M Spicer. Own. H F 4.36 In-Fw- D-MH In-FW. Owu G em .. WAH. 60 1
; ^ ^ B 2 0 - 3 2 « )
Í ^ ^ B 2 0 -3 2 0 0
1 ^ ^ B 4 6 -3 2 0 0
,^ ^ B 4 6 -2 2 0 0
,^ ^ ■ 1 4 6 -3 2 0 0
í ^ ^ B o o - s i o o
;^ ^ B 6 0 -3 2 0 0
l^ ^ B l7 5 .3 4 0 n

6.00
6.00
6.00
6.00
6.00
6.00
6.00
6.00

Strom 
Strom 
Strom 
Skom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom........

IH

í t
IH
IH
1‘ 54

Pump
Pump
Pump
Pump
Pump
Pump........
Pump
Piimn

D yn___
___

D yn . . .
D yn___
Dyn___
Dyn___
Dyn___
D -R . , , .

D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R ,. . .  
D - R . . .  
D -R .. . .  
D -R .. . 
D -R .. . .

Pre... 
Pre.. 
Pro... 
Pre ..
Pre . 
Pre,. . 
Pre... 
Wil

6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-lM
G-144
6-160

s -p ..
s -p ..
s -p ..
s -p ..
s -p ..
s -p ..
s -p ..
R-P

Own 
O wn.. 
O wn.. 
Own 
Own. 
Own 
Own . 
Long..

Own 
Own 
Own 
Own. 
OwD 
Own 
Own 
Own .

M
M
M
M
M
M
M
M

Spicer.
Spicer.
Spicer,
Spiccr.
Spicer.
Spicer,
Spicer.
Spicer.

Own.. 
Own. 
Own . 
Own. 
Own 
Own. 
Own . 
Own,.

H F
H F
H F
A T
A T
H F

H F

4.36
4.69
4.41
4.41
4.41
4.69
4.69 
4.68

In-Fw... 
In-Fw. . 
Ín-Fw ... 
In-Fw. . 
In-Fw. 
In-Fw. . 
In-Fw ... 
In-Fw...

D-M||
D-M§
d -m |í
D-M|i
D -M «
D -M «
D -M H
D -M H

Ip-Pw. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
¡n-Fw... 
In-Fw. 
[n-Fw. 
In-Fw.. 
In-Pw...

Own
Own
OwD
Owa 
Own 
Own. 
Own 
Own.,

Gem.. 
Gem.. 
G em ,, 
G em .. 
Gem.. 
Gem,. 
Gem.. 
Rom. .

WAR. 
W'AR. 
WAR. . 
W A H ... 
W'AR. 
WAR. . 
W A R .. 
C A L ....

61 1 
62  ̂
63 1 
54 1 
66 1 
66 1 
67 9 
63

• 16-0400 6.00 Strom.. . . . m ñimn D - R . . . D -R .. . . Wll. 5-100 S-P, Long.. O wn.. M ^Icer. Own..
^ f"

4.68 In-Pw... D-M In-Fw... Own. Rom.. C A L .,.. 69 i
429.0
366.0 
189.6 
189 6

6.00 Strom........ 1 % Pirmn D -R ,. . , D -R .. . . W ll... 6-160 s -p .. . Long,. Own M Ooi-Pr Own.. 4.42 In-Fw... D-M In-Pw... Own,. R ea .. C A L .... 60
!^ ^ B 3 6 -3 4 0 n 6.50 Strom........ Pump........ D -R .. . . D -U .. . , W ü... 5-140 s-p Long . Own M Ü d-Pf Own.. FF 4.23 [ii-Fw... I1-M In-Fw... Owu,. R om . . CAL.. . . 61 Á
l ^ ^ B  7U-360U 5.60 S A B . . . . Pump........ D -H ... . D - n . . . . W il... 6-34 s -p .. . BAB.. O wn.. M ü m ... Dwn.. H F 4.11 In -F w -. H yd .. jR-DS... O wn.. Own.. W AS.... 62

lO-lMiU 5.60 S A B 15Í Pump___ D -R ,, . . D -R .. . . Wil 6-84 R-P BAB.. Dwn M O n i... Dwn.. H F 4.37 1m-Fw.. . Hvd & -D S .. Dwu- Own W A S .... 63
223.4
268.0
368.0
363.0 
206 3

34.4181111 6.2-1 Darter,. . . AC Pnmn D -R .. . D -R ,. . Dclco. G-107 S-P Own . Dwn. M Own.. Dwn H F 4.56 In-Fw. D-M n-FAR. ISFW Sag.. W A R ... Ó4 ,
I ^ ^ B  86-3200 5,3 Strom........ Piimn D -R .. . . D - R . . . Wil 6-102 «-P Dwn Üwn.. M Sfúcbr. Dwn.. H F 4.30 In-Pw... H 0 3 i-D S .. O w n., Rosa,. C A L .... 66
;^ ^ B i2 6 -3 3 0 n 6.30 Scbebler... 15ád Pum p.,. . D -R . . , . D -R , , , . Wil . . . 6-130 2 -P ... I-ong . Dwn.. M D et... Dwn.. H  F 4.42 In-Fw.., Hvd íx-D S... Dwn., Rom .. C A L .... 66 .
V ^ ^ B I2 (.3 300 6.30 Scbebler... I5íd Pump........ D-R . . . D -R .. . . W il... 0-136 2 -P ... Long., Dwn.. M Dwn . H F 4.42 In-Fw... ^ d . . ÜX-D6... Chra.. Rom . . C A L .,.. 67 ’J

<3-3600 6.3 Strom........ Pump........ A -I ite .. A-Lite.. Wll 54-102 S-P BAB.. w -<; N B, M ee ,, Spicer H F 4.56 In-Fw ... D-M In-Fw... Dwn,. R o a .. C A L .... 68 i
221.0 
260.4 
241 6

3600 6,3 Strom........ IH d Pump........ D -R .. . . D -R .. .. Wil 5M-I02 S-P long.. IV-G N H M eo.. Spicer H F 4.82 In-Fw,.. K-P In-Fw... 3w n.. R o a .. C A L .... 69 1
; ^ ^ B i04600 6.3 Strom... . .IH d Pump........ D -H ... . D -R ., . . Wil 5H-I36 R-P Long., W -G . N.B. M ee.. Spiccr H F 4.7 In-Fw... R-P in-Fw... ¡Dwn.. Rom. . C A L .... 711
• ̂ ^ ■ < 6 4 1 2 0 0 5.60 Zenitb....... IH Vac........... D -R .. . . D -H .,., N »t.,, 6-170 S-P BAB,, Det... M Ihi-Kr Sel H F 6.00 In-Fw.. . H yd .. Gem W A R ... 71 i

323.0
193.1 
244.0 
134.3

6.60 Zeoitb .. , , IK d
15Í

Vac D-R D-R Nat 6-170 2-P Long,, 
O wn..

M Mee Tim ... H F
H F

Opt, In-Fw H yd ..
n -M

üi-D S. T^m - W AR . 72 .
: ^ ^ B  70-3200 6.8 Cárter.. . , Pump........ A -Iite ... A -Iite ... Nat... 6-86 R-P Own.. M Spioer O wn.. 4 .U In-Fw-.. lo-F w ... Own,. Gem.. W A S .... 73

94-3900 5.S Cárter. . . . I5í PllTUp, A-Iite... A -Iite... Elide 6-106 4-P Dwn.. Dwn M Spicer Dwn.. H F 4.11 In-Fw., - IVM In-Fw... Dwn.. 3«m ,. W A S .... 74 '
U 3«0U 6.13 ‘nilotsúD.. 15Í Pu m p.,.. A-Iite . A -O te... USL 6-96 S-P. Roe.. O w n.. M Ini-Pr Own H F 4.30 In-Fw... D -M .. In -P w ... Own . Sag. W A 8 .... 76

barque de 448.679 autom óviles en 1933, 
más que el doble de la  c ifra  de 1932, 
en comparación con 448.255 en 1929. La 

I producción y  embarque de automóviles 
Piymouth el año pasado llegó a 261.328, 

I más que el doble de la  de 1932 Dodge, 
con 96.148 en 1933, fu é  tres veces mayor 
que en 1932, año en que vendió 31.259. 

|La producción de autom óviles com ercia- 
jles aumento en 250 por ciento, a 38,831. 
I La parte que corresponde a la organi- 

Chrysler com o miembro de la 
INational Autom obile Chamber o f  Com- 
imeree, basada sobre inform ación correa- 
I pendiente a  once meses del año pasado,

u e fe re ro , 1934

fu é  un tercio de la producción total 
nacional, en lugar de un cuarto en 1932.

Graham anuncia que instalará su so­
brecargador, que en conexión con su 
modelo especial de ocho cilindros, 
describimos en nuestro número anterior, 
en sus m odelos de seis cilindros. Esta 
adición aumentará la  fuerza de estos 
m odelos de 88  a  125 caballos. La insta­
lación d el sobrecargador en los modelos 
de ocho cilindros ha aumentado la po­
tencia de los mismos de 95 a 136 ca­
ballos de fuerza.

Pontiac comprende en su programa

fabril la construcción de 12.000  auto­
m óviles para enero.

Chevrolet durante 1933, aumentó su 
producción en com o un cuarto de millón, 
a un total de 626.277 automóviles y 
camiones. E l total com parativo para 
1932 fu é  de 394.000, es decir, el au­
mento, sobre este total, en 1933, llegó 
a 232.277. Más de 45.000 empleado se 
ocuparon en la  construcción exclusiva 
de vehículos Chevrolet en las fábricas 
nacionales y  sucursales en el extran­
jero.

( C o n t in ú a  o n  la  p á g in a  3 2 )
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
aRROCERIÁ

\vv . .-'-.i

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

w v
Precios cié lista  a! • ;i 
detalle, con e n fria  
en la fábrica  . . .  ./íl

PA S. C A R B O C E R IA  FBDCIO

S t a u d f i r c l  S i x
5*p Broasbam  $695
5-p Reflan 7411

Cabriolet 795

C u s t o m  S l x
5-p Broagbam  $795
5-p Sedan S45
5-p Pbaeton Sedan 945

Cabriolet 895

S t a n d a r d  E l g h t
5-p Brougbam  
5-p Sedan

Cabriolet

C n s t o m  D i g h t
5-p Brousham 
5-p Sedan 
S-p Phaetoxi Sedan 

Cabriolet

B C I C K

“ 3 4 - 5 0 ”
( l i o I n . — 3 . 0 2  m .  W .  B . )
2-p Business Coupe *1 ,045
4-p C o n t 't  Sport

Coupe (R -S ) 1,165
4-p Sport Coupe

(B -a ) 1,080
5-p 4-door Sedan 1,125
3-p V ictoria  Coupe

(w itb  Trunk) 1,095
370 Cbassis 840

“ 3 4 -G O ”

< 1 2 8 i n ____3 . 2 5  m .  W .  B . )
5-p CInb Sedaa

4-p
(w ltb  trunk) *1,366

Conv’ t . Coupe
(R -S ) 1,395

4-P S port Coupe
(B -S ) 1,800

6-p Sedan 4-door 1,845
5-p V ictoria  Coupe

(w ltb  trnnk) 1,315
5-p C on v 't, Phneton

670
(w ltb  trunk) 1,575

Cbassis 945

“ 3 4 -D O ”

( 1 3 6  I n  3 . 4 5  m .  W .  B . )
7-p Sedan *1 ,955
7-p Lim ouaine Sedan 2,056 
5-p Club Sedan

(w ltb  trnnb) 1,866
4-p C on v 't. Coupe

(B -S ) 1.846
4-p Sport Coupe

(B -SJ 1,745
5-p Sedan 4 -door 1,845
5-p V ictoria  Coupe 1,706
5-p Convt’ . Pbaeton

(w ith  trunb) 2,045
900 Chnesis 1,130

P A S. O AB R O C E B tA  FBBOIO 

C A D I L L A C — L A  S A L L D  
•‘ 3 7 0 - D ”

< 1 1 »  i n .  3 . 0 3 3  lU . W .  B . )
*1,4932-4-p

2-4-p
Coiipe 

C onvertible
Coupe 1,595

5-p Sedan 1,595
5-p Club Sedan 1,395

C A D I L L A C

3 5 0 - D  S e r i e s  1 0
( 1 2 8 l u . — 3 . 2 5  m . VV. B . )
2-4-p Ooupe *2,395
2 -f-p C ontertlble

Coupe 2,495
6-p Convertible

Sedan 2,095
5-p T ow n Conpe 2,645
5-p Sedan 2,495
6-p Tow n Sedan 2,645

Ciinssis 2.100

3 5 6 - D  S e r l e s 2 0
< 1 3 6 i n . — 3 . 4 5  m . VV. B . )
2-4-p Coupe *2,593
2-4-p C ontertlble

Ceupe 2,695
5-p C on tertlble

Sedan 2.S95
5-p Sedan 2,695
5-p Tow n Sedan 2,743
7-P Sedan 2.845
7-P Im perial Sedan 2.995

Cbassis 2,250

3 5 5 - D  
F l u c t v r o o d  B o d l e s  

( 1 4 0  i n . — S - 7 1  m .  W .  B . )
s -d  Sedan *3,295
5-p Tow n Sedan 3,345
T-p Sedan 3,445
7-p Llm ouslne 3,645
5-p Im perial

C abriolet 3.695
7-p im perial

C abriolet 3,845
. . . .  Cbaesls 2 .400

3 7 0 - D

*945 ( 1 4 6 i n . — 3 .7 1  m .
995 5-p Sedan

1,045 5-p Tow n Sedau
7-P Sedan
7-P Llm ouslne
5-P Im perial

*1 ,076 Cabriolet
1,125 7-P Im perial
1,226 C abriole!
1,175 Cbassis

4 S 2 - D
< 1 5 4 i n . — 3 . 9 2  m

*3,995
4 ,043
4.145
4,345

4 ,395

4,546
3,100

Sedan
T ow n Sedan 
Sedan 
Lim onsine 
Im perial 

Cabriolet 
Im perial 

Cabriolet 
N o to : Speclal V -F cout 
w ood  Bodles A ta lla b le  
in . W . B , 356 -D  and 
Chanele, a leo on 164 in. 
452-D  CbasBis.

5-p
5-p
7-p
7-p
o-p
7-p

*6,600
6,650
6,700
0,800
7,000

7,030

7,200 
Fleet- 

on 146 
370-D 
W , B.

C H E V R O L E T
S t a n d a r d  “ D C ”

( 1 0 7  I n  3 . 7 3  m .  W .  B . )
5-p C oacb *495
2-p Business Coupe 485
5-p Fhaetou 495

2-4-p  Sport B oadster 465
. . . .  Cbaesls 325

M a s t e r  “ D A ”
< 1 1 3  i n . — 2 .8 4 B  m .  W .  B . )
2-4-p Sport R oadeter *645
2-4-p D e Luxe R oadster 555
2-4-p C abriolet 665
2-4-p D e Lnxe Cabriolet 675

2-p Coupe 5 W indow s 365
2-p D e Luxe Coupe

5 W indow s 575
2-p Sport Coupe 606
2-p D e  L a te  Coupe 616
5-p Coaeb 53.5
5-P D e  L u so  C oacb 596
6-p Sedan 645
5-p D e L u xe Sedan 655
5-p Tow n Sedan

(2  D r. w ith 
trunlil 615

P A S. CAiUtU CblBIA PR EC IO

5-p D e Lnse Town
Sedan (2  D r. >
w itb  Trnn b) 625 

. . . .  C bassis 385

C H R Y S L E R
“ S i x ”

( 1 1 7  l u . — 3 .0 (4  m .  W .  B . )
2-p Coupe $723

2-4-p De Luxe Coupa 775
2-4-p Conv. Conpe 810

5-p 2-door Brougbam  755
5-¡> Sedan 795

( 1 2 1  i n . — 3 . 0 7  m .  W .  B . )
5-p Sedan *385
6-p C onr. Sedan 935

“ A l r f l o i V  S ”
< 1 2 3  i n . — 3 . 1 3  m .  W .  B . )
6-p Coupe *1 ,245
6-p 2-door Brougbam  1,245
6-p Sedan 1,245
6-p T ow n Sedan 1,245

“ A l r f l o t v  I m p e r i a l ”  
( 1 2 S  I n . — 3 . 3 S  m .  W .  B . )
5 -p  Coupe *1 ,495
6-p Sedan 1,495
6-p T ow n Sedan 1.495

C O N T I N E N T A L

“ B e a c o n ”
( 1 0 2  I n . — 2 . d 0  m .  W .  B . )  
. . . .  Business Ooupe 88U
. . . .  Sedan 2-door 895

“ D e L n x e * *
. . . .  B usiness Conpe *425
. . . .  Sedan 2 -d cor 440

“ P l y e r * ’
( 1 0 7  i n .  2 . 7 2  m .  W .  B . )
—  Coupe 490
. . . .  Sedan 2-door 610
. . . .  Sedan 4-door 635

“ A c e ”
( 1 1 -1  l n . ~ - 2 . 9 0  m .  W .  U . l  
. . . .  (Toupe (R -S ) *725

Std. Sedan 7ee
. . . .  De Luxe Custom

Sedan 866

C O R D — “ F r o n t  D r l r e ”  
( 1 3 7 * 1  I n .— 3 . 4 »  m .

W .  B . )
6-p Sedan *2,896
S-p Brongbam  2,893
5-p C o n t 't  Pbaeton

Sedan 2.595
2-4-p C abriole! 2 .485

C C N N I N G H A M
Com plete range o f  bodg modela 
ara ila b lo , ils tin g  In sr lee  Irom 
*7 ,500 te  *13 ,500 .

D E  S O T O
( 1 1 5 * 4  i n  2 . 9 3  m .

W .  B . )
5-p Conpe *995
6 -p  Sedan 995
6-p Tow n Sedan 993
6-p 2-door Brougbam  993

D O D G E  B R O T H E R S  
S l x

( 1 1 7  i n . — 2 . 9 0  m . )
6-p Sedan *745
2 -p  Conpe 646

2-4-p C o n t 't  Coupe 695

D L E 8 E N B E R Q
( 1 4 2 * 4  i n . — 3 . e 2 m . W . B . )

Cbassis *9.509
< 1 5 3 * 4  I n .  3 . 9 1 n i . \ V . D . )
. . . .  Cbaaels *9.50(i

D ü  P O N T
< 1 2 5  I n .— 3 . 1 S  m .  W .  B . )  
. . . .  C bassis *4 ,0 0 '
( 1 4 1  I n . — 3 . 5 8  m .  W .  B .I

C2iBSSÍs *4.'>n<
( 1 4 6 * 4  i n .  3 . 7 2 m . W . U . )
. . . .  Cbaaels tn OOn

PAS. O ARROCEH i a  rRtCCID

F O R D

“ M o d .  4 0 — 4  c y l . ”
( 1 1 2  I n  2 . S 4  m .  W .  3 .)
5-p PtaaetOD 445
5-p Tndor Sedan 4S0
2-p Coiipe 440
5-p F crd or Sedan 610
2-p D eLuxe Boadster

R -3  460
6 -c  D eLuxe Pbaeton 49i
5-p D ef-n te  Tndor

Sedan 600
2 -p  D eL uxe Coupe 8

o r  5 w indow  490
2-4-p Cabriolee R -S S8B

6-p D eL uxe Fordor
Sedan - 660

4-p V ictoria  046

“ M o d .  4 0 — 8  e y J .”  
( 1 1 2  i n . — 2 . S 4  n i .  W .  U.l
5-p Tndor Sedan 586
2-p Coupe 5 w indow 515
5-p F ordor Sedan 585
2-P D sL uxe R oadster

B -S 526
3-p D eLuxe Pbaeton 550
3-p D eLuxe Tndor

Sednn 575
2-P D eL uxe Coupe 3

or 5 w indow 556
2-4-p Cabriolet R -S 599

5-p D eLuxe F ordor
Sedan 525

4-p V ictoria 510

F R A N K L I N
“ S n p e r c h a r f f o d  A lr iu n n "  
( 1 3 2  I n .— 3 . 3 5  m .  W .  B.I

6-p Sedan *2,186
5-p Sedan, O xford  2,241
T-p Sedan 2,886
5-p Club Sedan 2,286
7-p LJmouaine 2,686

“ S n p c r c b a r g e d  T t r e l t e ”
( 1 4 4  I n . — 3 . 6 6  m .  I V .  II,)

5*p Sedan *2.866
7-p Sedan 2.985
5-p C Icb  Brougbam  2.881
7*p Llm ousine 3,]86

“ O l y m p i o ”
( l i s  I n .— 3 . 0 0  m .  W .  B.)

6-p Sedan
2-p

i-4-p
C cupe 1,486
C on t’ t  Coupe 1.650

G R A H A M
S t a n d a r d  S l x

( 1 1 6  I n . — 2 . 0 4  m .  W .  B.)
2-p Coupo *696

2-4 -p  • Coupe 745
S-p Sedan 745
5-P Sedan w itb  trunk 780

“ D E  L U X E  S I X ”
( 1 1 0  i n . — 2 . 9 4  m .  W .  B.)
2-P Coupe *865

2-4-p  Coupe 8*0
5-p Sedan 306
5-p Sedan w ltli trunk 860 

2 -4 -p  C ou t. Ceupe 343

“ S p e c i a !  E l g l i t ”
( 1 2 3  i n . — 3 . 1 2  m .  W .  B.)
2-p Conpe **7!

2-4-p Coupe 6?»
5-p Sedan 6*i!
6-P Sedan w itb  trunk 969

“ S t a n d a r d  E l B l i t ”
< 1 2 3  i n . — 3 . 1 2  m .  W .  B.)
2-p Conpe **“

2-4-p Coupe l.SJ"
6-p Sedan L9¡5
6-p Sedan w ltb  trunk 1,016

2-4-p C ou t. Conpo 9’“

“ C n s t o m  E l g l i t ”
< 1 2 3  i n  3 . 1 2  m .  w .  B.)

2-p Coupe
2-4-p Coupe

5-p Sedan i ®
6-p Sedan w ith  trunk l.jS»

2 -4 -p  C ou t, Coupe l-s '';
< 1 3 8  i n  3 . 5 0  m .  I V . B.I
7-p Sedan L69»
7-p Sedan w ith  trunk I.'»»

•P
,-p
;.p
•P
•P

.-8

!-PB-p

KP
fP
Sp
|p

•p
¡ i

A B B E TIA O XO K B B :

28

•.n^OoB ta lento  aoxlllitr. W . B . GnCre ejee. R 'S — AaSento auxiliar trasero. { — L argo to ta l, t — Inclu ye parachoques,

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



C o i n m a u d e r  E l g h t

’iS .  CARBOCEBIA PEHOIO PA S. C A E E O C B B IA  PEHCIO PAS, O AEB O C EE IA PR EC IO  PAS. C A R E O C E E IA  PKBClC PA S. C A R E O C E E IA  PRECIO-

iU D SO N
“ E l g h l — S t a n d a r d ”

| l l 6  in .— 2 .0 5  m .  W .  B . )

i-pB-pB-p 
g-P 
FP

Coacb *725
Comp. V ictoria 786
Sedan 786
Comp. Sedan 815
Coupe 745
Conpe 695
Conr, Coupe 816
“ D e  L u x e ”
Coacb *603
Comp. V ictoria 836
Sedau 365
Comp. Sedan 395
Coupe 826

23  itt.— 3 .1 3  n i .  W .  B . )  
“ S t a n d a r d ”

E-p rpurlpg Sedan $89S
Y j comp. Tour. Sedan 923

“ D e  L u x e ”
E.p Club Sedan $903
j.p Srongbam $1,095

lU P B O B lL B
“ 3 2 1 ”

|l21 in .— 3 . 0 7  m . W .  B . )
5 . . Coupe (R*S) *993

Sedan 995
V ictoria 1.060
ChbrioleC-

■1
B oadater

“ 3 2 2 ”
1.696

T122 Id .— 3 .1 0  m . W .  B . )
■ Coupe (R -S ) *1 ,195

Bsdau 1,196
V ictoria 1.260
OnbrMet-

Boadster
“ 8 2 6 ”

1,295

t I M in .— 3 . 2 0  m . W .  B . )
Coupe (R -S ) <1,446
Sedau 1,446
Victoria 1,610

q . . CebrM et-
J

Beaditcr 1,646

L A F A Y E T T E  
( Ñ a s  B u l l t )

I-» Sedao
Coupe

* 7 Coups
5p Tourlng Sedan

U H C O L fí T 1 3 . 1 3 0  
3 8  Id .— 3 , 4 5  m .  W .  B . )

Cnnpe 
Ooupe < E 4 )  
Uont't Boadalec

xown Sedan 
SeUan 
Coupe 
Sedan 
Llmoueine 
Pbieton, cow l d 

wludableld 
Pbaeton 
Tourlng 
Open Boaditer 
Open Roadster.

ObaMli

13,100
8,145

8.200
8 ,1 0 0
8,200
3.200  
8,300  
8.350

3.200 
3.000
3.200 
2,700

2,745
2,400

“ T i a - 1 4 6 ”
14 8  in .— 8 .6 8  n u  W .  B . )  

Pbaetoo. m w I &
WlDdsbleld 

Pbaetoo 
T o a M D f  

Town Sedao 
Towo Sedan 
Sedan 
Coopa 
Sedan 
Limón eloe 
Brann Cabriolet 
nronn Brougham 
Bruan C o n rt  
^ Conp©
Dletrlcb CoDT*C 

Sedan 
pietrlcb Ooupe 
Judkina B erlloe 
itidsln» Coune 
JnaklDt Sedan 
— Lltne. 
^ J l l o o g b b y

BreeghtiD 
beBaroo O o n ft  

R o e d e t e r
Cbaieli

$4,400
4.200
4.800
4.400
4.400
4.600
4.800
4.000 
4.300
6.900
6.900

6.700

6,100
4.900 
5.500
6.000

6.800

5.700 

7.000

4.600
3.200

febre.

PAS. C A R B O C E B IA PBBCIO

.R A K .M O N

“ S I X T E E N ”
( 1 4 R i n . — 3 . 6 8  m . W .  B . )
6-p Sedao *4,826
2-D Coupe 4.826
6-p Coupe 2*door 4.925
2-D C on r 't  Coupe 4,975
6-D C on r 't  Sedan 5,075
7-D Sedan 4,076
T-D Limonsine 5,173
6-D Olnb Sedan 4,92.5

Gbasele 3.760

N A S H

“ B l g  S i * — 1 2 2 0 ”
( 1 1 6  i n  2 . 0 5  m ,  W .  B .>
6 -p  Sedan $785

Tow n Sedan 746
Brougheni 795
Coupe 766
Coupe 785

6-p
5-p 
2 -P  
4 -P

“ A d r a n c e d  E I g h t — 1 2 8 0 ”  
( 1 2 1  i n . — 3 . 0 r  m .  W .  B . )
6-p
5-p
6-p
2-P
4-P

Seden 
Tow n Sedan 
Brougbam  
Coupe 
Coupe

*1 ,065
1,036
1,086
1,045
1,006

“ A m b a e e a d o r  8 — 1 2 9 0 ”
< 1 3 3  i n  3 . 3 8  m .  W .  B . )
6-p Sednn *1 .676

( 1 4 2  I n . — 3 .6 1  
7-p
7-p 
5-p

Sedan
Llm ousine
Brougham

W .  B . )
*1 ,955

2,055
1.820

O L D S M O B I L E
“ S l x ” — ( F - 3 4 )

2-p Business Coupe *640
2-4-p Sport Coupe 660

5-p Coupe 670
5-p T ourlng Coupe w ltb

Trunk 700
6-p Sedan 4-door 730
5-p T ou rin g  Sedan 

4-door w ith
trunk 700

Cbaesls 435

“ E l g h t ” — ( L - S 4 )
2-p Business Coupe *846

2-4-p Sport Coupe 880
2-4-p C on rertib le  Coupo 923

6-p Coupe 346
5-p T ouring Coupe

w ith  Trunk 875
6-p Sedan 4-door 925
5-p T ou rln g  Sedan 

4-door w ith
Trunk 965

Cbassis 550

P A C K A R D
“ E i g h t ”  “ 1 1 0 0 ”

( 1 2 9  i n  3 . 2 8  m .  W .  B . )
6 -p  Sedan $2.360

. . . .  C baesls 1,850

“ E I g h t ”  “ 1 1 0 1 ”  
(1 3 6 1 /a  I n  3 . 4 6 m .  W . B . )
6-p Sedan *2 ,566
3-p Club Sednn 2,670

2-4-p Coupe 2,660
7-p Touring 2,390
4-p Pbaeton 2,570
7-P Form al Sedan 3,283

Coupe 2,040
2-4-p Coupe B dstr. 2,580

5-p Conr. V ictoria 2,980
5-p C o u t .  Sedan 8,090

Cbaesls 1,930

“ E l g h t ”  “ 1 1 0 2 ”
( 1 4 1 * 4  i n  3 . 5 8  m .  W . B . )
7 -p  Sedan *2.655
7 -p  L lm ousine 2.790

. , . ,  Cbassis 1,990

“ S n p e r  E i g b t ”  “ 1 1 0 3 ”
( 1 3 4 * 4  I n  3 . 4 3  t n .  W . B . )
6-p Sedau *2 ,060

. . . .  ChasslB 2,290

“ S n p e r  E i g h t ”  “ 1 1 0 4 ”  
( 1 4 1 * 4  t n .  3 . 6 0  m .  W . B . )
7-p F orm al Sedan *3 ,800
5-p Club Sednn 3.256

2-4-p Coupe S.OTO
2-4-p Coupa Boadster 3,070

T-p Touring 3,180
4-p Phneton 3,000

PAS, CA B B O C EB IA PRECIO

6-p Conpe 2,980
4-p Sport Pbaeton 3,350
5-p C on r. V ictoria 3,640
5-p C onr, Sedan 3,790

Cha seis 2.360

“ S n p e r  E l g h t ”  “ 1 1 0 5 ”  
< 1 4 6 * 4  i n . — 3 . 7 3  m . W . B . )
7-p Seden *3.290
7-p  Llm ousine 8,480

  C bassis 2,440

“ T w e l v e ”  “ 1 1 0 7 ”  
( 1 4 1 * 4  t n ____3 . 6 0  m . W . B . )
5 -p  
7-p
6-p

2-4-p
2 -4 -p

7-p
4-p
5-p 
5-p 
o-p
4-p

Sedan
F orm al Sedan 
Club Sedan 
Coupe
Coupe-Eoadster
Tauring
Pbaeton

Coupe
C en t, Sedan 
C en t. V ictoria  
Sport Pbaeton 
Cbs Bsls

*3,960
4,660
4,060
3,820
3,850
3.980 
3,890 
3,990 
4,750 
4,590 
4.190
2.980

“ T w e l v e ”  “ 1 1 0 8 ”
( 1 4 6 * 4  I n  3 . 7 3  m . W . B . )
7-p Sedan *4.185
7-p L im onsine 4 ,885

  C bassis 8,170

P I E R C E - A R R O W

< 1 3 0  I n
5-p
6-p
5-p
o-p 

2-4-p

“ 8 3 0 ”
- 3 . 4 5  m .  W .  B . )

CInb Brongbam  S2.8S5 
■ ■ 2.675

2.S95 
2.975

2 - 4 .p

Sedan 
Club Sedan 
C on r 't  Sedan 
C on v ’ t  Coups 

Roadster 
Sport Coupe 
Cbassis

3,100
2,795
2 ,0 7 6

( 1 3 9  I n . — 3 . 5 3  m .  W .  B . )  
T-p Sedan *2.860
7-D Enel, D clre  

Lim onsine 
Cbassis

2.976
2,276

“ S a l ó n  8 3 6 ”
< 1 3 6  J u .— 3 . 4 6  m .  W .  B . )

Club Brongbam  $2,550 
Sedan 2.740
CInb Sedan 2,860
C on r’ t  Sedan 
C on r’ t  Conpe 

Sedan 
Sport Coupe

5-p
5-D
S-p
o-p

2-4-p

2-4-p

3,140

3,265
2,960

< 1 3 0  In ,  3 . 5 8  m .  W .  B . )
7 -p  Sedan *8,015
T-p E n cl. D rlre

Llm ouslne 3,140

“ 1 3 3 6 ”
< 1 3 6  I n .— 3 . 4 6  m .  W .  B . )
6-p Club Brongbam  *2 .786
6-p
6-p
5-p

2-4-p

2-4-p

Sedan 
CInb Sedan 
C on r’ t  Sedau 
C on r’ t  Coups 

Roadster 
Sport Coupe 
Cbassis

2 ,975
8,095
8,375

3,600
8,195
2.475

< 1 3 0  I n . — 3 . 5 3  m .  W .  B . )
7-p Sedan *8.260
7-p E n el. D rire

Lim onsine 3.875
. . . .  C bassis 2.675

“ S a l ó n  1 2 3 6 ”
( 1 3 6  I n . — 3 . 4 6  m .  W .  B . )  
6-p Oiub Brongbam  *2,050
6-p Sedan 8.140
6 -p  Club Sedan 8.260
5-p C on r’ t  Sedan 8,540
4-p CoD 't Conpe 3.665
4-p Sport Coupe 3,360

( 1 3 9  I n  
7 -p  Sedau 
T-p Enel. D rlre

3 . 5 3  m .  W .  B . )
*3,416

llm ou s ln e  3,540

“ C n s t o m  M o d e l  1 2 4 2 ”
( 1 3 7  i n  3 . 4 8  m .  W .  B . )

CInb Brongbam  18,6505-p
6-0 
6-p 
6-p
4-p
6-p

5-p
S-p

Sedan 
Club Sedan 
Club Berline 
Ooupe (R -S ) 
C on r 't  Sedan 
G our’ t  Coupe 

Bondster 
Toorer
^ o r t  Pbaeton 
Cbassis

8.785
3.960
4.160
3.785 
4.260

8,900
8.960
4.160 
3,100

( 1 4 2  i n . — 3 .6 1  m .  
7-p Sedan
7-p E ncl. D rire

Llm ouslne 
7-p Tourer

  Cbassis
“ C n s t o m  M o d e l  

4 1 4 2   ____3 . 6 1  m .
6-p
6-p
5-p

( 1 4 7
T-p
7-p

5-p
5-p
5-p
5-p
7-p

2-4-p
2 4 -p

7-P
7-p
z-p7 -P
5-p

Sedan
Cinb Sedan 
Club B erlloe

’3  m .I n .— S .:
Sedan
Encl. D rlre  

Llmouslne 
Cbassis
“ L e B a r o n ”

C on r’ t  Sedau 
C on r't Sedau 
C on r’ t  V ictoria 
Club Sedan 
E n cl. D rlre  

Limonsine 
Coupe 
Coupe 

“ B r a n n ”  
Town Brougham 
T ow n Brougbam  
Tow n Cabriolet 
Tow n Car 
En cl. D rire

Brougham

W .  B . )
*3 .985

4.250
4.250
3.800

1 2 4 7 ”  
W .  B . )

*4,295 
4,400 
4.600 

W .  B . )  
*4,636

4.80U
3.800

5.700 
6 .10»
5.200
5.700

6.200 
5,300 
6,600

6.7U0
0,70(1
7.200 
6,700

7.200

P L Y M O U T H
“ S t a n d a r d ”

< 1 0 8  i n . — 2 . 7 3  m .  W .  B . )
2*p Coupe *495

2-4-p Coupe 543
5-p 2-door Sedau 633
6-p Sedan 585

“ D e  L u x e ”
( 1 1 4  I n , — 2 . 9 0  m .  W .  B . )
2-p Coupe

2-4-p Coupe
2-4-p C o u t .  Coupe

5-p 2-door Sedan
5-p Sedau

P O N T I A C
“ 8 ”

( 1 1 7 * 4  i n  ^2.078
W .  B . )

Coupe— 5  w in-2-p

2-4-p
2-4-p

5-p
6-p

5-p
6-p

dowB 
Sport Conpe 
Cabriolet 
Sedan 2-doer 
Xouriug Sedan 

2 -door w ith  
Trunk 

Sedan 4-door 
T 'ourlng Sedau 

4-door w ith 
Trunk 

Sedan Cbassis

*575
613
660
596
630

*005
745
783
725

765
785

825
495

R E O
S - 3  F l r l n s  C l o n d  

5-p Standard Sedan *795
Standard Coupe 
W itb  S elf-S b ltter 

TransmissloD

795

870
S - 2  F l y i n g  C l o n d

6-p D eluxe Sedan $345
D eiu ze  Coupe 
W ltb  S ell-S b lfter  

Trausm isslon

645 

920
“ R o y a l e  N - 3 3 ”

( 1 3 1  I n . — 3 . 3 3  m .  W .  B . )
5-p Standard Sedan *1 ,600
5 -p  E lite  Sedan 1,000
5-p Standard V ictoria  1.500
S-p E lite  V ictor ia  1,600
4 -p  Standard Coupe 1,746
4-p E lite  Coupe 1,000

“ R o y a l e  C n s t o m ”
( 1 3 S  I n . — 3 . 4 3  m .  W .  B . i
5  p  E lite  Sedan *1,701
6 p  E lite  V ictoria  1,709
4 -p  E ilte  Coupe 1 ,70*

S T U D E B A K E R
D l c t a t o r  S l x

5-p D e L n ie  Sedan *745
5-p Sedan •05
6-p D eL u ie  "S t -  R egle’ ’

Brougbam 745
6-p St. B eg le Biongta-

am 695
2-p D eLuxa Coupe 675
2-p Coupe 645
4-p D eLnxe Coupe 725
4-p Conpe 696
4-P D eLnxe Conr.

Boadster 726
4-P C onr. Roadster 695

6-p D eLuze Sedan *9 4 5
6-p Sedan 896
5-p D eLuze “ St, R eg ís "

Brongham 946
6-p St. B egle

Brougbam 895
2-p D eLuxe Conpe B75
2-p Coupe 8 4 5
4-p D eL uxe Coupe 92 6
4-P Coupe 896
4-p D eLuxe C onr.

Roadster 925
4-p C enr. Roadeter 695

P r c s i d e n t  E I g h t

5-p D eLuxe Sedao *1145
S-p Sedan 1096
2-p O eLuxe Coupe 1075
2-p Conpe 1045
4-p D eLuxe Coupe 1126
4-p Coupe 1095
4-p D eLuxe O onr.

B oadster 1125
4-p C on r. B oadster 1095

« ’I’ U T Z
“ L A A ”  «> C y U n d e r
( 1 2 7 * 4  I n  3 . 2 4  m .

W .  B . )
5-D Sedan (1 .9 9 5
6-p Coupe 1.996
2-p Ooupe 1,995
6-D Gluh Sedan 1,996

Cbaealn 1.89B

“ S V . 1 6 ”  8  C y l l n d e r  
S t a n d a r d  

. ( 1 3 4 * 4  l a . — 3 .4 1  m .
W .  n . )

6 -D  Coupe *2.495
5 -p  Seden 2 ,7 8 6
2-p Coupe 2,780
6 - D  Club Sedan 2,686

C u s t o m  
( 1 4 5  I n .— 3 . 6 8  m .  W .  B . )  
T-D Sedao 1 8 ,6 6 0
7 -p  I.lm ouslne 8 .7 6 0
5-p C onrertible Sedan 8 .8 1 0
7 -D  Bneedster 8.996

. . . .  Cabriolet Conpe 3 ,7 6 0
5 -D  SedaD 8 .5 1 0

  Cbaesls 3.190

6 -D
B-D
2-d
5-D
2-p
2-0

U V - 3 2  S e r l e s
(1 3 4 * 4  t n  3 .4 1

W .  B . )
Coups 
Sedan 
Coupe
Club Sedan 
Spsedster 
C abriolet Onups

*8.196
8.480
8.480 
8,680 
8.680 
3 .680

7-p
5-D
7 - p

' b-d

( 1 4 5  I n . — 3 . 6 8  m .  W .  B . )  
7-D Sedan (4 .2 6 0

Llm ouslne 4,460
C on rertib le  Bedno 4.510 
Speedster 4,096
Cabriolet Ceune 4 ,460  
Sedan 4,210
C%assfa 8.890

S a l ó n
( 1 3 4 * 4  I n  3 .4 1  m .

W .  B . )
W aterbonse Con­

tinental Conpe *0.775

T E R R A P L A N E
“ S t a n d a r d ”  

[ 1 1 2  i n . — 2 . S 4  m .  W B . )
2-p Coupe *565
5-p Coacb 590
6-p Sedan 660
6-p Comp. V ictoria 620
6-p Comp. Sedan 860
4-P Coupe 010

C onr, Coupe 670

“ D o  L a x e ”  
( 1 1 6  I n ____ 2 . 9 5  m .  W B . )
5-p Coacb *670
6-p Sedan 730
6-p Comp. V ictoria TOO
5-p Oomp. Sedan 760
4 -P Coupe 680

(Üour. Coupe 740

W I L I V S -O V E R L A N D -4
“ 7 7 ”

( 1 1 5 6  i n ____.3 .8 6  m .  W B . )
2-D Standard Coupe (3 9 5
4-p Standard Conpe 426
4-p Standard Sedan 445
4 -P Custom Sedan 4 7 5

ro, 1934
2 9Ayuntamiento de Madrid
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NEUM ATICOS 
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D t ¡. T iat.

Autocar RG
A u t o c a r . . .  D
Autocar DF
Autocar . . DH 
A utocar.. . . . .  .N
A utocar  NF
Autocar . . S,
Autocar.................T'
A u to c a r .. . .  TE*
Autocar................C
A u to ca r .. . .  UD 
A u tocar .. -U D F 
A u tocar .. UN 
Autocar .UNF
A utocar US
A u t o c a r . . .  UT 
Autocar. .U T E *

B rockw a r 80
B rockvay. . .  .90 
B ro ck w a y .. . lOO 
S ro ck w a y .. .  .120 
Brockw ay 140

B rock w a j 141
B r o c k w a j.. . .  150

Btockw ay. .100 
Brockw ay. .170
Brockway.SBTlOO

B ro ck w a j 105

B rock w a j. . .220

B ro ck w a j 200

B rock w a j. .V I 200

C tierro let..
Chov. DB
Chorrolet
C h e? . PA 
Chorrolet.
ChoT. PB
ChcTTolet 
C h o r . PC 
C h orro le t.. 
C h e r . PD

. DB 
& C ab

PA
& C ab

PB
A C ab

PC
& C ab

PD
& C ab

3
3 A
4
4
5
6
7 H

7VÍ
3
3H
4
5 
5
7 H

lH - 2
2 - 2 H
2 -3
2 -3

3-4
2 A - 3 A

3 H -4
3 -4
S-7H
i

7 H  

754-10 

15

03000
3500
3050
4150
4660
4750
6500
5900
6300
6650
3600
3950
4650
4850
6300
6900
6300

¡036
1360
1636
1940
2566

3030
2426

3030
3290
4010

3816

4485

6580

10600

6-354x454
M x 4 5 á
6 - 4 x ^
6-4x454
6 +54x454
6-454x454
6 + 5 íx 4 -  •
6-45Íx4'
6^54c45á

6-4x454 
6-4x454 
6-454x454 
6-454x454 
6 -4 H »4 5 4  
6 -4 . .  
6-45áx454

5-354x4 
0-354x454
6-SHx454
6-4x4) ' 
6-4x4.

5-4x4^ .
6-45ÍC4

6-454X4H
6 ^ 5 & 4 5 l

Cocnm erco. . . .  ISA 
ComracTco .I IB C  
Cotum orco. .40AC 
Coiuruorce..SODC 
C om m crce..60D C  
Com m erco.. .lOOB

C om  morco..SOSW
Com m orCo..60SW

D o j  EH ci 
D a j Eider.. 
D i j  Eider . 
O aj Eider.. 
D e j  Eider..
O í ;  Eider . 
Di j  E ider.. 
D aj Eider.. 
D aj-Elder..

.60 
. .7 5  
. .85 
.1 1 0  
.130 
.150 
.200 
240 
ISO

D a j  E id e r .. .  .28S

f ) a j  E id e r .. 
D a j  E ider..

D iam ond T . 
D iam ond T.

Diam ond T 
Diauiond T

D iam ond T. 
D iam ond T . 
D iam ond T.

.3 4 5
402

210
2I0B

Z i l
21IB

22S
241

24IB

4400
4400
7800
7500
9300
0300
7800
7600
9300
9300

7500t
iiooo -
13000
17000
20000
32000

2350Of
365001

1
154
2
2
254
3
4
5
3

lO***
1 2 * "

154
154

11
D U m on d T  261

D iam ond T , 311 

D ia  mond T . , 31IB 

D U piond T  , 3Z6B 

fóa m on d  T336DR 

D Um and T . 3Sl 

D iam ond T . , 351B 

D iam ond T . 37f 

D iam ond T . .4]fiA  

Dcamond T , , 4Í0B 

D iam ond T , - 435

6 -4 ^ z 4 H

6 -4 M x5H

12-4x5

2

2 H

254

254

254

3

3

3

4

365
455
616
605
536
626
645
635
566
655

1375
2165
3275
4130
4745
7975

6230
6365

396
945

1195
1496
1995
2445
2895
3895
1645

6295

6395
7495

676
743

595
788

725
826

1093

975

1026

1296

1226

1395

1326

1665

1795

2236

2395

6-39áx4
8-31*i4
6-34iix4
6-3‘ fix4
6 -3 $ ^ 4
6-3ÍÍÍX4
6-3!4í4
6-35ÜX4
6-354x4
6-354x4

6-354x4
6-3?4x4H
5-351x5
6-351x6 
6-454x554 
6-4Hx6

6-351x5

.26 /20  
8 .26 /20  
' . 0 0 /2 0  
36x8 
9 .75 /20  
9 .76 /22  
9 -75/22  
10.5 /22  
9 .7 8 /2 2  
1 0 .5 /24  
34x7 
9 .0 0 /2 0  

.75 /20  
9 .75 /22  
9 .75 /22  
1 0 .5 /22  
9 .7 6 /2 2

.50/2C
7 .0 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
3 .2 6 /2 0

1.00/20 
i.26 /20

9 .0 0 /2 0  
9 .0 0 /2 0  
8 .2 6 /2 0

9 .76 /20

10 .5 /20

¡ 0 . 6 /22

11.25X
22

5 .6 0 /1 7
3 .50 /17
30x6
30x5
30x6
30x6
30x6
30x5
30x5
30x5

30x6q
32x6n
36x6n
36x6ii
38i7n
9ÍxS4ii

36x6o

.25 /20  
'2 5 /20  

9 .0 0 /2 0  
30x8 

.7 5 /2 0  
9 .76 /22  

.76 /22  
10 .5 /22  
9 .7 5 /2 2  
10 .5 /24  
34x7 
9 .0 0 /2 0  
9 .7 5 /2 0  
9 .75 /22  
9 ,75 /22  
,'0 .5/22 
9 .75 /22

6.5 /20ii
7 .0 /20d
7.5/20(1
7.5 /20d
8 .2 5 /

20d
9 ,0 /20d
8 .2 5 /

20d
9.0/20Ü
9 .0 /20d
8 .2 5 /

20d
9 .7 5 /

20d
1 0 .5 /

20d
10.6 /

22d
1I.25X

22d

5 .5 0 /1 7
5 .6 0 /1 7
32x0
32x8
30x5d
30x56
32x6
32x6
30x56
30x56

30x5d
32i6Dd
36x6nd
40x8nd
40i8ud
9}x24

ad
36x6d6

6+54x554 38x7u

8-354X4K
0-314x454
6-3H x454
6-314x454
6+X 454
6+54x454
0+54x454
+434x554
8-314x454

6 .0 0 /2 6  
6 .0 0 /2 0  
6 .0 0 /2 0  
7 .00 /20  
7.50/'30 
7.50,'20 
9 .0 0 ,2 0  
1 0 .5 /2 0  
6 .5 0 /2 0

6+34x554 8.25/2(1

6+14x654
5+14x554

9 .0 0 /2 0
9.75,'20

6-314x454
6-314x454

B.50/20 
7 .0 0 /2 0

+354x454
6-314x454

5 .6 0 /2 0  
7 .0 0 /2 0

+ 3 5 ÍX 4 K
6-354x454
6-314x454

6 .00 /20
6 .0 0 /2 0
7 .50 /20

+314x454 6 .50 /20

5-314x454 0 .50 /20

6-334x454 7 .5 0 /2 0

+314x414 7 .00 /20

+354x454 7 .00 /20

+314x454 7 .0 0 /2 0

6-314x454 7 .5 0 /2 0

6-314x154 7 .6 0 /2 0

6+X 454 7 .50 /20

6+X 454 7 .60 /20

6+X 4M 8 .2 5 /2 0

40x8a6 R

206

7 .0 0 / 
206 

8 .50 /20  
7 .0 0 / 

206 
32x6 
32x6 
7 .5 0 / 

206 
6 .5 0 / 

206 
0 .6 0 / 

206 
7 .6 0 / 

206 
7 .0 0 / 

206 
7 .0 0 / 

206 
7 .0 0 / 

20d 
7 .5 0 / 

206 
7 .6 0 / 

206 
7 .5 0 / 

206 
7 .6 0 / 

20d 
8 .2 5 / 

206

="©
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V
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NEUM ATICOS 
o  LLANTAS

D el. T ías.

Diamond T ,

Diam ond T ,

Diamond T

Diamond T,

Diamond T .

Diamond T.

Diamond T

Diamond T. 
Diamond T ,

Diamond T 
Diam ond T

SIO

525

.603A

.60«B

740

.7S0H

.750

.1201

.1515

.1602

.1603

D o d g e .. .  . HC
D odge. .  . HCL 
D o d g e .. .  H30E 
D o d g e . . .  H31E 
D o d g e .. .  H43H 
D o d g e .. .  H44H
D odge............F40E
Doclge............F41E
D odge______ F42E
D odge............ F6DE
D odge............ FGIE
D odge............F62E
D odge............F63E
D odge............G80C

D odge............G81C

D o d g e .......... G82C

D odge............G83C

F W D  H-4
F W D  H-6
• F W D ....H H -6
•FWD.................B
F W D  CU-6
F W D  SSU
F W D  M-S

•FWD M-7
F W D .............X-6

4

5 

5

5

5 -6

5 -7

5-7

6
7 H

F ig e o l..  
F ag eo l... 
F ageol. .  
F a g e o l.. 
F a g e o l,, 
F a g e o l., 
F ageol... 
F ageol. .  
F a g e o l., 
F ageol. .  
F a g e o l.. 
F ag eo l.. 
F a g e o l,.

Federal.
Federal.

..191

..10 6

..13 5

..25 0

..3 0 0

..37o

. .4 4 6
..62 6
. . 8 4 6
..82 6
..84 6
.1026
.1046

. .15 
20

Federal.

Federal.

Federal.

Federal.

Federal

Federal

Federa]

Federa]

Federal

.25

. 30 

. .40

.40D R 

. .  .C7 

. .  ,C8 

BIS 

. .  B20 

. .  B2S

8400
8400

11000
IIOOO
145901
14750
14760
18979
194291
19879-
19900-
25000

250001

250001

250001

lH - 2  
2 -2 H  
2 A r3  
3
3 H -4
4-6
6-7J4

7>4-10
6-10

114-2H
1 H -2 H

2-3 
2 H -4

3 -5
5 -7
6 -8  
6-^ 
G -8  8-10 
8 -1 0

10
10

9000
12000

14000

¡6000

19000

19000

20000

26000

lOOOO

12000

14000

F ord  .BB-131
Ford BB-167
F ord B-157
F o rd . B-131

C M C . . . .  T-IB 
C M C . . . .  T.23 
C M C . . . .  T.33
G M C   T-43
C M C . . .  T-51
G M C  T-51H
G M C  T.61
G M C  TAS
C M C . . T 4 5

C M C  T-85H

G M C . . .  . TAO

G M C  T-9S

2095

2C95

3150

3500

3 /5 0

4050

4430

5000
8600

6400
7500

340
366
490
520
795
826

2196
2283
2380
2845
2775
2895
2988
5354

5339

5464

3-ixiA

6 -4 K X 4 H

0 + H x 4 M

6 -4 H x 4 ? í

5 -4M x5M  

3 - iH x 5 H

6 -4 H x 5 (í  
6 -5x6

6-5x5?<

6-3H X4M
6 -3 H i4 H
6-3Hx4>6
6 -3 H x 4 H
6 -3 '4 x 4 H
6 -3 ¡íx 4 H
6 -3H x6
6-354x5
6-354x5
6-354x5

6-354x5 
6-354x5 
3-354x5

8-354x5

8-354x8

6519 8-354x6

3326
3425

$4000
4200
5120
6220
7600
8700
3400

900
1400
1900
2750
3250
4350
3900
6000
6600
6300
6900
7400
8100

695
1095

1396

1945

2340

2465

4410

4820

1046

1485

1800

.60 /20

.0 0 /2 0

. 00/20

,7 5 /2 0

9 .75 /20

9 .75 /20

9 .76 /22

34x7nd
1 0.50 /

24
36x8u
36x8nd

5 .2 5 /1 7  
5 .2 6 /1 7  
30x6 
30x5 
32x6 
32x6 
8 .2 5 /2 0  
8 .2 5 /2 0  

.25 /20  
.00/20 
.00/20  

9 .00 /20  
9 .00 /20  
1 0 .5 /20

1 0 .5 /20

10 .6/20

10.6/20

4-4x6 
d-354x45í
5-454x414 
4-414x514
6 -4 H iS !4  
6-454x6: 
'-4 ^ x 6  
-6x814 

8-414x554

4-314x414
6-354x414
6-314x414
5-454x654
6-454x414 
6-411x8)4 
6+14x41, 
6+14x554 
0+14x554

-414x554
6-4H x5!-9
6+54x514
6 + H x 5 l4

6-314x4!4
6-354x454

5-8>4x4!4

6-314x414 

6+54x414 

6+54x454 

5-414x414

34x7n
34x7(1
36x8n
36x6
33x9q
33x9
121/20
40xl0n
36xBd

8 .2 5 /
20d

9 .0 0 /
20d

9 .0 0 /
20d

9 .7 5 /
20d

9 .7 5 /
20d

9 .7 5 /
20d

9 .7 5 /
22d

34x7n
1 0 .6 0 /

24d
36x6nd
36x8nd

5 .2 6 /1 7
6 .25 /17
30x6
30x5
32x6
32x6
8 i/2 0 d
8J/20<1
8 i/2 0 d
9.0/20Ü
9 ,0 /20d
'.0 /20(1

.0/20(1
1 0 .5 /

20(1
1 0 .5 /

20d
1 0 . 6 /

20(1
10 .6 /

20J

34x7n
34x7n
36x8ci
36x6
38x90
38x9
121/20
iOxlOnd
36x8n

154
m
VAVA
85001

10500
13000
16000
19000
22000
22000
26000
30000

340001

280001

400001

470
500
560
531

676
795

1225
1525
2480
2800
3710

6 -3 5 4 x tk

;5-314x45í

8-314x454

4-354x454
4-854x454
8 -3 * x 3 1 4
8-3A x3?4

7 .00 -2 9
7.00-20  
30x5n 
34x7o.
9 .00-20
9.00-20  
32x6

.00-29

.00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20  

. 00-20

i.0 /2 0 n
i.5/20n

7.0/20H

8 .2 5 /
20Q

9 .0 0 /
20n

.00/
20(1

9 .7 5 /
20n

9 .7 6 /
20a

7 .00-20
7 .00-20  
30x5ad 
34x7nd
9.0-20d 
9.0x20d 
32i6d
9.00-20
g.0x20d

, 00-20
.0x20d
.00-20
,0-20d

32x6n
6 .5 /

20nd
7 .0 /

20ad
8 .2 6 /

20ml
.0 0 /
20nd

.0 0 /
2 1 ^

9 .7 5 /
20nd

.78 /
20od

6-35Í1X4H 
6-3?,¿x41> 
6-354x414 
6-354x414 
6-3»4xO 
6-314x6 
6-454x5 

4205 6+54x5 
5600 6-454x654

6195

4676

7696

6+ 54x554

6+54x5

6+ 54x554

6 .0 / 1 .0/
20n 20nd

1.6/ 5 /
20n 20nd

7 ,0 / 7 .0 /
20n 20ad

20x6.00 32x6n
20x8.00 32x6
20x6.00 12x6
20x6.00 12x6

30x5 12x6
i.50x2C 8.5/20C
32x6 32x6d
12x6 32x6d
34x7 34x7d
34x7 34x7d
g.00x2( 9.0x20(
9.00x2( 9 0x20(
9.75x2C 9.75X

20d
9.7Sx2C 9.75x

20d
7.80i2( 7 .5 /

20t
34x7 34x7$

< 2

S S

-S -o

0 .U

M O T O R
Cilindros 
dísm. y 
carrera 
(Pulg.)

NEUlWA'nCOS 
o  LLANTAS

D el. Tras.

C M C ..

C M C ..

M IO

T-130

Rw

400001

500001

. . . . 7 6  
. . .9 5  
95DR

G a rle id ,. . . . .  ISA
G atlord IIB C
Garford 40AC
G arford ....S O D C  
Garford . . . .60DC
Garford iOOB
G o rfo rd ....5 0 S W  
G o jfo rd .. .  .60SW

Gram m  AX-4
Gram m  AX-6
Gram m  B X +
Gram m  BX-G
Gram m  CX-G
G ram m .. . . .  CX-G
G ram m .................Q
G ram m ................. C
G ram m .................C
G ram m ................. I
lltG ra m ra — E£

G ram m   E l
G ram m  G R
G ra m m  G1
G ram m  H1
Gram m .................C
G ram m  G-!
•filG ram m  .G W I

In d ian a ..
In d ia n a ..
Indiana. .
Indiana.,
GlndUna.................

95SBTI51
■••Indiana

95SW7S 
In d ian a ,, . .  17DR

Glndiana.................
..17SBT251 

■■•Indians............
 17SW25I

Indiana 17A

In d ian a ,, .  .19DR

In d ian a .. . .43DR

-n tln d ian o, 47DR

InternatT . . .D - 1  
IntornalT M -2 
|4gIntornat’L .A -2  
In lern at 'l... B-2 
|G1lnlerDit’ I..A -S 
H ÍInternat'I..B -3 
IISInternalT. .B-4

ISSInlernaCI. .A +  
|||lntornat'L.A-5 
ll lln to m a l’ l. .A-6 
|§|Ínlernat’ Í .W -I  
llfln le rn a tT . W -3 
íí íln te ro a t ’I ..A ‘ 7

m in to rn a lT . .A A

K e 1 l j-S ... .K S -lS
K o ll j-S .. . .K S -2 9
K o U j.S ... .K S -2 5
K t l l j - S . . . .K S A 5
K e llj-S ....K S -S O
K o ll j-S .. . .K S .7 0

M acear............. 100
M acear.............36A
M acear.............40A
M acear..............180
M acear............ 66A
M acear..........220H

M acear.............66A

M acear............ 88A

M a ce a r .. .  ,SW 86

M acear..............TD

M a c k .............. BL*
M a ck ...............B C ’
M i d ................ BF*
M ack ............. A B 4 '
M ack ................AB4
M a ck  ABG
M ack ................AB6
M a ck   BM
M ack................BC’
M ack ................BC’
M a ck ................BJ

75001
llOOOt
130001
17000
20000
32000)
235001
36500

80001
80001

iOOOOi
lOüOO
12000
12000
120001
¡4000
17000
20000
200001

170001
28000
20000
240001
24000-
24000
30000

100001
8500

12000
16000

8110

94911

1376
2135
3275
4130
4746
7975
5230
6365

796
896
896
995

1096
1296
1295
1896
1996
2595
3996

3535
5175
4345
6646
3695
3095
6496

1060
1096
1275

6+ 54x654

6+ 54x654

10.5x24 10.5i
24d

.76x20

6-314x4
6-314x454
6 -31ÍI6
6-314x6
6-454x554
6 - 4 K x 6
fl-314i5
6-454x654

4-354x454
5-31ÍI4  
4 - 3 ^ 4 5 4
6 -3 H x 4  
4 + ^ 4 5 4  
6-314x414 
6-354x454 
6-314x454 
6-314x454
1-356x5

4 + 5 w 6

6-454x414,
6 + H x 4 k
6+14x414
- 4 k x 5 t í

6+1S X 4K
8-314x414
6+54x8

30x5a
<2x 6 d

16x6n
86x6n
38x7a
91x24q
36x 6 d

38x7n

200001 1876 

200001 

190001

280001

280001
17000

220001

250001

260001

42001
7000
857Ó'
8575
9700

10000
13750

¡55001
I850Q1
205001
236001
275001
360001

360001

154-2
2
254
3 H
6
7

154
154
2

1900
2676

6-334x454

6-354x434
6-414x434

$3600

3900
2300

3400

4300

7000

360
860
616666
795
696

1046

1626
2100
2460
3860
4850
6200

6300

2260
2900
3650
4250
4900
6200

1330
2050
2400
3500
4500
4750

.Cfl/20
6 .00/20
5,00 /20
6 . 0 0 /2 0
6 .60 /20
7 .60 /20
6 .60 /29
7 .0 0 /2 0
7 .6 0 /2 0
8 .2 5 /2 0
8 .26 /20

7.50 /20
9.00/21)
8 .26 /20

. 0 0 /2 0
. 00/20

9 .0 0 /2 0
10 - 6 /2 0

.50 /20
7 .00 /20
32x6u
7 .60 /20

32xen

32x6n
8 .26 /20

9 .7 5 J  
201Í

30»5n
i2x ijfLd
16zr¡nd
40xdDd
40x8(id
9 ) '7 4
36«ü(Ld
40xSnd

.(0/20

. i 'O /a j 

.0/20d 
■.0,'20d 
..5/2W 
i . 5,201 
1.5/20d 

7.t'/2td 
7.5/20d 
8 ' . /a
8.23/

20d 
7.0/2M/ 
9.I1/20JD 
8i„20J9 
0.9/20J9 
9 .I1 2 0 JD  
9 . i ( ; r ( ld ) 
10 5. ¡O D 

d
6 5 20») 
7.00.20Í 
32'6nd ' 

.3,2016

6+54x414

6-414x434
6-4x454

5+54x414

8+34x654

-434x6

6-314x454
4-334X4H
4-314x454
4-314x454
8-354x454
6-314x4
6-334x4

6-334x454
6 -3 ^ x 4 5 4
8-334x454
4 + 5 4 x 6 H
4 + 3 4X 5H
6+54x554

6-6x554

34x7n

34x7n
8 .25 /20

9 .0 0 /2 0

9 ,76 /20

1 0 . 6 /2 0

5-26x18
.60 /20
. 00/20

5.00 /20
30x6n
30x5n
6.60 /20

32x6n
Í4x7ii
34x7n
36x5:
36x6s
9 .75 /20

1.75/20

4-4x6
4-4x5  
4 +54x514 
+ 45 4x6 54  
+454x654 
+454x654

6-^54x454 
6-314i454 
6-334x454 
6+1fcx454 
6 + 5 4 x 5 ' '
5 - 4 5 lx 6

5600 5+14x434

6960

9000

12500

2600
3000
4200
4000
4200
4150
4500
4 7 0 0
6600
5260
6460

6 + 1 4 .5 5 4

6+14x654

6-554x6

32x6di>
34x4
36i6
36x5
36x6
3 6 x6

6.60x20
7.00x20
7.60x20
9.00x20
9.00x20
9.75x20

9.75x20

I0.60X 
: 2 0  
¡O.SOx

20
lO.SOx

20

6-354x5
6-334x6
6-314x5
+ 45 4x 6
4-454x6
6-314x5
6-314x6
+ 4x554
6+x61^
6+X 654
+ 454X 6H

Sl'xQiid

Sl'xínJ 
■8 25

iO(í

39i:td

34\7nd 
3.26.» 

d
9.01 

d
9.73Í91I

d
Kj.Sí
jn.l
6.26ill 
O 30/20 
8.00/20 
6 . 00/20 1 
,12l6(l 
32sGq 
6.50/ 

20db 
3 2 x6d1 
31i7nd
34x7«d
3G<Ü
jO im
9.75/

2(Ub
9,75/

M >

3:1611
3ii8
SñiiO
GU1 I2
4O1 U
4l«!d

6  50(20
7 0>2»i 
7 5>2W

0»2IU
n 0(2M
9 75x 

20d 
9.7{< 

20d 
lO.íte 
2U 

10.6Í( 
20d 

lO Sb 
26d

6 . 00-20
3 2 x 6 n

.26/20
3 4 i7 n
3 4 i7 n
3 4 x 7 a
3 4 x 7 n

.00x20
3 6 x 8 d

3 6 x 8 n
10.6x22

e.0-200
32iOaO
a.23i20

34x7(1
34x71(1
34 i 7j O

34i7"í| 
n Oif.%
3«x8tiH,
3 5 x8c i'-
in.Siil

3 0 E l  A u t o m ó v il  A m eric '^'I
Ayuntamiento de Madrid



Los Primeros Autom óviles Científicamente Construid os

L os  N u e v o s  C h r y s le r  ‘ ‘ 8 ’ ’ d e  L ín ea s  A e r o f lu y e n t e s  
s o n  los  p r im e r o s  a u to m ó v ile s  c ie n t íf ic a m e n te  d i­
señ ados p a ra  d esem p eñ a r  su s  fu n c io n e s  v erd a d era s . 
L a  r e d is t r ib u c ió n  co m p le ta  d e l p eso , la  n o v ís im a  
com o d id a d  e n  la  m a rch a  y  e l  d is e ñ o  e x t e r io r  q u e  
e lim in a  la  f r ic c ió n  d e l a ire , s o n  u n a s  cu a n ta s  d e  las 
c a r a c te r ís t ic a s  e x t r a o r d in a r ia s  d e  e stos  n u e v o s

a u to m ó v ile s . L a  era  
a n t i g u a  e s t á  p a ­
sa n d o  y  e n  s u  lu g a r  
s u r g e n  lo s  N u e v o s  
C h r y s l e r  “ 8 ”  d e  
L ín ea s  A e r o f lu y e n ­
tes. C h r y s le r  E x p o r t  
C o r p . ,  D e t r o i t ,  
M ic h ig a n , E . U .  A .

I f e í i h i
31Ayuntamiento de Madrid



W : i Precios de lista  entrega en la fábrica..

11

M a ck .............AK4* .
M a ck ............ AK4* .
M a ck .............AK6* .

M ack. ,AC4Lighl* . 
M a ck .A C IM a d .'
M ack AC6Haac7*
M ack.............AC6*

M ack AP
M ack .A K  6-w h.‘  
M ack .A C 66-w h. 
M a c k ..A P 6 -» h . ‘  
M a ck ..A P 6 -w h .’

'Theee modele cae aleo

M oraland, .R R -10  
M orcland. ,R R -12
M ócela nd B-13
M oraland B -IS
M oreia od .., ,B -16

MorelaniJ... .B*18 
M o r a la n d , ,E ‘ 16 
M oraland. , ,  E-18 
M orcland ... ,E-19 
M oraland. ...E -21  
M oralan d.. .H*26

NEUMATICOS 
o  LLANTAS

Del. Tras.

5150
5250
5460

4950
6600
6000
6450

8500
8500
8500

10600
11000
beaup

4-5x6 
4-5x6 
C^MxSH

4-5x6 
4-6x6
4-5x6 
6-4Hx6Ji

5-5x6
6-4MX6H 
6-4>íx6H 
6-5x6 
6-5x0 
plied as T

Rolar...............ISA
Relar............IIBC
Relar............dOAC

Dual tires on te

RaUr..........
Rclar......... .60DC
Relar.............ilHB

Rolar...........50SW
Rolar...........55SW

R oo ..
R o o . .
R o o . .
R oo .
R o o . .
R oa .
Reo..
R oo ,,
R oo
R o o . .
R o o . .
R oo.
R oa ..
R oa .
R ea .
R eo.
R oa ..

78001 
llOOOt 
130001 

sr, ^1

36x5
36x6d
10.5/22

26x6
36x6
36x7
10.5/24

36x7 
.75/22 

40x8 
40x6 
9.75/22 
ractnrs

36x5d
36x6
10.50/
22d

4Qx5d
4ÜxCd
40x7d
10.50/
24d

40x8d
9.75/22
40x8d
Í0x8d
0,76/22

6-31íx41á
6-3?íx4>á
6-4x4H
6-4x4>í
6-4X4VÍ

5-4i4H
6-41ÍX4H i 
M M x 4 > í (
5-4)íx4 !.í I
6-4>íx4H I 
6-4H x5H  i

6.60x20 
32x6 
32x6 
34x7 

,25/20

23500
36500

I 84130 
4745 
7975

5230
6365

5-3J(i4
8-3Hx4H
6 -3 « i6

6 -3 1 ÍX 8
6-4HX5H
6 -4 5 < x 6

6 - 3 K x 5
6-4HX5M

Rapublia C>2
Rcpublia D'2
RopuUk. . .  E-2 
R opablic... F'3 
Republic. .. H-4 
Rapublia M-3

Rapnblic. ...3S-4 
Republic  Q6

R ock n oP ’nTDoI’r

Saoford SX

1100
1485
2005
2420
3285
4640

6570
II605

5-3Kx4H
5-3?íx4'
6-35íi4Jt 
6-3>(x4H 
6-35<x5
6-4Hx5H

36x6n
38x7n
9ji24ii

3 6 x 6d
38x7n

.50x18
6.00x20

.00x20
6.50/20
8.50/20

.60/20
7.00/20
7.00/20
7.00/20
7.60x20
7.60/20
7.50/20
7.50/20
9.00/20
9.00/20
9.00/20
9.00/20

6.00x20
6.50x20
7.50/20
8.25/20
9.75/20
10.5x20

10.6/20

40x?nd I 
40x8nd I 
9ix24 I 
Dd

36x6nd I 
iOxSnd I

6.50x18 E 
32x6 1
32x5 i 
3.60/20 I 
3.50/20 1 
e.5/20d I 
7.0/20d I 
7.0/20d 1 
7.0/20d ! 
7,6/20d 1 
7.6/20d 1 
7.6/20d I 
7.6/20d ! 
■.00/20 ] 
9.00/20 I 

.00/20) 
9.0/20d I

6.0x20d I 
6.5x20d : 
7 .50/20: 
8.26/20; 
9 .75 /20 ' 
lO.SOx 

20d 
10.5/20

5 - 3 H x 4 H l

10.6/20 10.6/20 

17x5.25 

30x5

>•0

s i

MOTOR 
Cilindros 
diám. r 
carrera
(Pnls.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Tras.

Sanfocd............ AX
Sanford........... NX
Sanford............FX
Saidord.........  RX
Sanlord............OX

Scbardit...........lOH

Sdiacht....lO H A
SchachI..........ZOH
Schacht. . .  20HA

Scbacbt..........25h

Scliacbt..........28H
SchacM ....Z8H A

Scbachl..........30H
Schadil....30H A

Scbacbt..........3511
Scbacbt.. .  .35HA

Scbacbt.......... 40H

Scbacbt....40H A

ScfaocbI.. ..40HE

Scbacbt.......... 6611

Scbad it.. .  ,66HA

Schacht............. 70

Solden............. I7C
Salden.......... 317C
Soldon.............37C
Soldon.............39C
Soldon......... 47CB
Soldon......... 47CD
Solden.............67C
Soldon............ 77C

Sorrice............ISA
Sorrice......... IIBC
Sorrice.........40AC
Sorrice........ 50DC
Sorrice........ 60DC
Scrrico..........lOOB

Sorrice 50SW
Sorrice 60SW

2
0 4
3
O í
4

IH -2 H

2-3
2-3H

S-4H

3J4-5
4-5.15

4-614
4>4-6

4>4-6H
5-7

6-7 

6-8

7-9

7-10

8-11

9-12

IH
2
2
0 4
3
4
5 
7

1535
1945
2276
3600
4600

1495

1570
2096
2185

2595

2895
3050

3146
3295

3575
3725

4295

4646

81696

5796

6895

6200

1500
1610
1935
2920
3785
4435
4975
7366

j-3*éx4
6-3Jii4
6-3Hx4=,
6-4x4>4
5-4x4)4

6-3*áx4H

5-4x4H

6-4x414 
6-4x414

6-4x4)4
a-4x4,*4

6-4!4x454
5-4HX4H

6-4HX4H

6 -«4 i4 ?4

6 - i W H

6-4*4x614

6-454x514

32x6
30x6
32x0
32x6
34x7

20x6.60

20x7.00
20x7.50
20x8.25

20x8.26

20x9.00
20x9.76

20x0.00
20x9.75

20x9.00
20x9.75

20x9.75

24x9.75

20x10.5

20x10.5

24x10.5

36x6

6-354x4 32i6n 
6-354x4 32x6d 
6-354x414 32x6n 
6-4x414 3 2 x 6 n
1-4x414 34x7n 

a -lx l"-! 36x8o 
■ ■ 36x8a

42i9n6-454x554

6-314x4
6-45S4H
6-354x5
6-354x5
6-414i5l4
6 -4 «x 6

5-314x6
6-414x614

6-3JÍX4 
6-85|i4 
6-3Hi454 
i-4x45í 
6^x454 
6^x454 
6-4x454 

414x41 
6-414x4 . 
6-454x614 
6-411x414 
6-454x514 
6-4HX6H 
6-454x514

6^H x55í
6-5x554
6-4j4x6
6-4x454
6-454x514
5-5x514

Stowarl. . .  .41XE 
Stawart,. .dlXSE

30i5n
I2x6n
35x5n
3Sx5n
38x7n
9{x24ii

36i6n
38i7n

.60/20
7.00/20
7.00/20
7.60x20

.00/20
.26/20
.26/20
.00/20
'.00/2r

36x8n
35x8n
40i8u
42i9n
40x8n
40x8n
40x3a
40x8n

í - o

I I & e

MOTOR
C il in d r o s  
d i á m .  y 

carrorA
(P«ag.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del- Tt«,

6414x614 
6-5x554

670 6-314i414 
6-3Mx414

40x8
42x9
36x8
40x8
40x8

32x6 B SiewarI 44XE 154 695 5-35ÍX454 50/20 3.59/2o'l
lOxSd i SiewarI___ 4ZXE 15Í 795 3-3M x455 J.60/20 !.50/yjl
:2x6d B S le w a r l ... . 43XE 2 906 3-3H x45s 5.60/20 S.5/2tú)

32xOd B Siew arI. . . 4SXE 2 1296 6-354x455 5.50/20 5.5/2MI
I4x7d D Siew arI... Z9XSE 2>4 1695 6-35ÍX454 7.00/20

Siew arI. . . 3ZXE 3 1990 5-3ÍÍX4J4 7.00/20 7.0/204)
20x6 50 B S iew a rI.. .  .S8-8E 3 2190 3-35Íx455 7.60 /20 7.5/S041
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s i n  fin

Noticias
(C ontinuaclÓ D  d e  I s  p á g in a  27)

General M otors anuncia que sus 
ventas totales, nacionales y  extranjeras, 
en 1933, llegaron a 869.035, en com ­
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paración con 562.970 en 1932, 1.074.709 
en 1931 y  1.174.115 en 1930. Todos los 
meses de 1933, con excepción de tres, 
sobrepasaron a los del año pasado, y 
cinco fueron  m ás activos que en  1931. 
Las ventas totales en junio, julio, agosto

y  septiem bre, fueron m ás grandes 
en los m ism os meses de 1930. 
ventas de la  General M otors al extraii- 
jero, excluyendo todo territorio naeionsi 
fueron el año pasado m ayores que 
de 1932 y  1930.

E l  A u t o m ó v il  A merican^Ayuntamiento de Madrid



LA V EN TILA CIO N  DEL

C H R Y S L E R
P L Y M O U T H
es una ventilación completa. Se ha diseñado 
para hacer frente a todos los climas. Por 
otra parte, el ancho espacio que ofrece el 
parabrisa al levantarse, y  las ventajas 
que brinda el ventilador colocado en el 
cubretablero, co n tr ib u y e n  a aum entar 
¡a c omod i dad  del  c o c h e  d u r a n t e  las 
temporadas calurosas. La comodidad dp Ibs 
pasajeros es un punto primordial en los 
Nuevos Chrysler-Plymouth “ 6”  de Lujo.

A jú s tes e  la  
aleta -  ábrase 
la  s e c c i ó n  
principal se­
gú n  se desee.

La s e c c i ó n  
p r i n c i  p a l  
p u e d e  b a ­
jarse dentro  
de la p u erta , 
y  la  aleta  se 
ajusta según  

se desee.

A m b a s  s e c ­
ciones, com o 
s i  f u e r a n  
u n a  s o l a ,  
p u ed en  b a ­
jarse dentro  
de la p u erta .

La s e c c i ó n  
principal y  
la aleta des­
aparecen to ­
talmente a  la 

vista.
CHRYSLER E X P O R T  C O R P O R A T IO N  

DETROIT, M ICH IG AN , E.U.A.

Fe b fe ro , 1934 35Ayuntamiento de Madrid



U n  Chrysler de 6 y Tres de 8 Cilindros

Los modelos de 1934 son de estilo corriente en los de seis 
y aerondinámicos o “ A irflo w ”  en los de ocho Cilindros. De­

talles importantes.

Vistas del Chrysler “ A irtlo w ”  aparecen en otras páginas

L a Chrysler ha perfeccionado notable­
mente el funcionam iento general de sus 
automóviles de 1934. O frece un modelo 
de seis cilindros, en chasis de 118 y  
121 pulgadas de distancia entre ios 
ejes, con  suspensión independiente de 
ruedas delanteras, sim ilar a la  del 
Dodge y  Plymouth. O frece también 
tres series de ocho cilindros, que son 
la Chrysler de 116 caballos de fuerza 
en chasis de 123 pulgadas, la  Im perial 
de 130 caballos de fuerza en chasis de 
130 pulgadas y  la  Custom Im perial de 
150 caballos de fu erza  en chasis de 
146 pulgadas. Todos los nuevos modelos 
siguen el estilo “ aerodinám ico,”  el cual 
es el resultado de una combinación más 
científica de la distribución de peso, 
asiento delantero m ás ancho y  per­
filación de carrocería, para  facilitar un 
funcionam iento más económico en las 
altas velocidades.

Se ha dedicado especial esfuerzo a 
los nuevos m odelos de ocho cilindros, 
particularm ente los de la  serle Royal 
e Im perial. E n proyecto fundamental, 
las carrocerías y  los chasis han sido 
notablemente agrandados y  constituyen 
am plificaciones refinadas de los nuevos 
modelos DeSoto, que describimos en 
nuestro núm ero anterior.

Aumentando el peso sobre los muelles 
delanteros y  empleando muelles de­
lanteros más flexibles, la trepidación 
vertical de la carrocería, sobre caminos 
escabrosos, ha sino notablemente re­
ducida. Tam bién se dice que se ha 
suprimido casi del todo, el cabeceo hori­
zontal de la  carrocería. E l resultado 
de todo ésto es una “ m archa flotante.”

M oviendo el m otor hacia adelante del 
e je  delantero, se ha logrado m over tam ­
bién la  carrocería hacia  el frente, como 
20 pulgadas, de modo que el asiento 
trasero queda ahora adelante del eje, 
cerca  del punto de menor movimiento 
de la  carrocería.

Desde el punto de v ista  de la  cons­
trucción mecánica, en general, los 
nuevos modelos Chrysler de estilo aero­
dinám ico, son más livianos y  firmes 
que sus antecesores. L a misma car­
rocería actúa de bastidor. Esto se 
logra  mediante la instalación de una 
armazón form ada p or  refuerzos tr i­
angulares, que se extienden de un ex­
trem o al otro, del vehículo. De este 
m odo, todos los puntos que, en la cons­
trucción  norm al o corriente, quedan 
sin firme soporte, adelante del tablero,

se hallan ahora fuertem ente reforzados.
En los nuevos modelos no hay capó 

de m otor de tipo corriente. L a punta 
o nariz del automóvil se levanta, como 
una tapa, estando abisagrada en su 
extremo posterior, para tener acceso 
al m otor. P ara tener acceso al motor, 
por sus lados, es necesario qu itar las 
ruedas delanteras y  sus cubiertas.

Las lamparas delanteras se ven in­
crustadas en el extremo delantero. Las 
lam paritas de estacionamiento van de­
ba jo  de los l e n t e s  de las lámparas 
grandes. Tanto al frente, como atrás, 
hay un parachoque d? triple barra, de 
estilo muy vistoso. P ara la  ventila­
ción del m otor, hay tres lumbreras 
horizontales, a estilo de portezuelas.

O tro detalle m uy interesante de los 
nuevos modelos es la incorporación  de 
un mecanismo de m archa suplementario, 
instalado detrás del cambio de marcha. 
E l ju ego de engranajes de este 
mecanismo reduce, en efecto, la des­
m ultiplicación del eje , al tratarse de 
niarcha a alta velocidad p or  caminos 
planos. Gracias al nuevo dispositivo, 
el autom óvil p u e d e  correr a mayor 
velocidad, a menor núm ero de revolu­
ciones de m otor, con notable economía 
en combustible y  protección  en beneficio 
de la  d u r a c i ó n  del motor. Este 
mecanismo se incluye en la dotación 
corriente del Im perial y  Custom Im­
perial.

Com parados con los modelos de 1933, 
los tres nuevos de ocho cilindros de 
1934 son más grandes y  poderosos. E l 
Royal desarrolla 116 caballos de fuerza, 
gracias a su culata de cilindros de 
aluminio, m a y o r  levantamiento de

válvula y  nuevo árbol de levas con 
distribución de alta velocidad.

El Im perial, que el año pasado tenía 
un m otor igual al empleado en el Royal, 
va provisto ahora de uno más grande 
y poderoso. Con culata de cilindros de 
aluminio de 6,5 a 1, como dotación nor­
mal, desarrolla 130 caballos de fuerza, 
lo que es algo extraordinario, en re­
lación con su cilindrada de 323,5 pul­
gadas cúbicas. E l consumo de com­
bustible no será m ayor, a causa de que 
la m ayor cilindrada se ha obtenido 
alargando la  carrera de émbolo, en 
lugar de ensanchando el diámetro in­
terior de cilindro.

P or el momento no tenemos detalles 
del m otor del Custom Im perial, que 
desarrolla 150 caballos de fuerza. Prob­
ablemente el diámetro interior de 
cilindro y  carrera de é m b o l o  serán 
lespectivam ente de 3%  y  5 pulgadas, 
iguales al del sim ilar modelo de 1933.

Los asientos son de estilo modernista, 
con m arcos de tubería enchapada con 
crom o. Los cojines quedan levanta­
dos sobre el p iso, para perm itir circula­
ción de aire, por debajo de los asientos, 
desde el com partim iento delantero al 
trasero.

O frecido en dos distancias entre los 
ejes, el Chrysler de seis cilindros tiene 
suspensión independiente de ruedas 
delanteras, con muelles más elásticos, 
y m otor más poderoso que el del año 
pasado. L a  fuerza adicional se debe 
a un aumento en diám etro interior de 
cilindro, el cual se ha aumentado, del 
anterior de 3%  pulgadas, al presente 
de 3 % . E ntre los nuevos detalles in­
teresantes del m otor se incluyen árbol 
de levas de hierro fundido, forros 
amovibles en los cojinetes de las bielas, 
cojinetes de cigüeñal delgados, cigüeñal 
de m ayor diám etro para aumentar su 
rigidez y  evitar la  vibración en las 
altas velocidades; distribución de válvu­
las d i s p u e s t a  especialmente para 
grandes velocidades; estrangulado!- de 
aire de carburador, de tipo automático, 
gobierno autom ático de temperatura en 
el múltiple, regulación termostática, etc.

R ea ex h ib ía  este n o cv o  F ly in g  C laud de
de N ueva

aeU  c ilin d ros , en  la  ro c íen te  exp osición  
> o rk .
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DOS CAMIONES FARGO

S E R I E S  DE  N O R M A  DE  30 CWT.
L o s  c a m io n e s  F a rg o  d e  la  se r ie  d e  n o r m a  s o n  d is p o n ib le s  e n  ta m a ñ o s  
d e  3 .33  y  3 .99  m e t r o s  d e  d is ta n c ia  e n t r e  e je s . D e  
a s p e c to  m o d e r n o  y  c o n s t r u id o s  d e  a c u e r d o  c o n  lo s  
m é t o d o s  m á s  e x a c to s , e s to s  c a m io n e s  n o  s ó lo  o f r e ­
c e n ,  s in o  r in d e n  t m  s e r v ic io  ir r e p r o c h a b le , p r o lo n ­
g a d o  y  e c o n ó m ic o .

S E R I E S  DE S E R V I C I O  E S P E C I A L  DE  30 CWT
P ara  e l  d e s e m p e ñ o  d e  a q u e lla s  o b ra s  m á s  d ii ic ile s  c o n ta m o s  c o n  c a m io n e s  
F a rg o  d e  s e rv ic io  e s p e c ia l c u y a  ca p a c id a d  n o  se  h a  a u m e n ta d o . E stos  p u e d e n  
o b te n e r s e  e n  ta m a ñ o s  d e  3.45 m . ,  3.76 m .  y  4.09 m .  d e  d is ta n c ia  e n tre  e je s , 
y  se  K an  c re a d o  c o n  e l  ú n ic o  o b je t o  d e  p r o d u c ir , d e n tr o  d e  la  ca teg or ía  de 
ca m io n e s  d e  30 C w t., u n  v e h íc u lo  ca p u z  d e  re n d ir  u n  serv ic io  e sp ec ia l y  
c o n  e c o n o m ía .

T o d o s  l o a  c a m i o n e s  
F a r g o  v a n  e q u i p a d o s  
c o n  d e p u r a d o r e s  D ú ­
p l e x  c o n  o b j e t o  d e  
p r o l o n g a r  s u  s e r v i c i o  
e f i c i e n t e .

Chrysler Exporf Corporation
Defroit, Michigan, E. U. A .

l a  r e s p u e s t a E S  F A R G O

F i X  R  G
HECHO  P O R  L A C H R Y S L E R

L a  c o r o n a  y  l o a  p i ­
s o n e a  d c l  d i f e r e n c i a l  
s o n  d e l  t i p o  h e l i c o i ­
d a l  p a r a  h a c e r  q u e  s u  
f u n c i o n a m i e n t o  s e a  
a b s o l u t a m e n t e  s i l e n ­
c i o s o .

\Febr.ero, 1934 35Ayuntamiento de Madrid



Estudio Analítico de Vocablos Técnicos
Por L U IS C H A V E Z

Redactor Técnico de El Automóvil Americano 

(Continuación)

Cámara de combustión. (Véase CA­
M A R A  D E E X P L O S IO N .) Combus­
tión, según el diccionario, es la “ acción 
y  efecto de arder o  quem ar” . E n  su 
segunda aceptación, en química, es la 
“ combinación de un cuerpo combustible 
con  otro  comburente” . E l D iccionario 
agrega  que: “ com bustión expontánea, 
en  fís ica , es la  que se produce natural­
mente en diversas substancias sin la 
ap licación  previa de un cuerpo inflama­
do.”

L a mezcla de aire y  combustible, en 
la  form a de un cuerpo gaseoso, que en­
tra  en la  cám ara superior del cilindro 
de  un automóvil, no tendría ningún va­
lo r  práctico, como agente generador de 
fu erza  motriz, si sólo quedara aquí ex­
puesta a  la “ acción y  efecto de arder o 
quem ar” . L o que realm ente sucede aqui 
es algo m ás que combustión. Encendida 
por la  chispa eléctrica proveniente de 
la  bu jía  de encendido, la m ezcla sufre 
una verdadera explosión, es decir, una 
“ dilatación repentina”  que es precisa­
mente lo  que produce la fu erza  o ener­
g ía  del motor.

L a parte de un hornillo destinada pa­
ra  el carbón, coque, leña u otro combus­
tible sólido sim ilar, puede, m uy bien lla­
m arse, si se quiere, cámara de combus­
tión, porque es aquí donde se produce 
la  “ acción y  efecto de arder o  que­
m ar” , sin el acompañamiento de la ex­
plosión o dilatación repentina que va 
inseparablemente unida a la  combus­
tión  del gas en un m otor de automóvil.

C A M A R A  D E E X P L O SIO N . E l Dic­
cionario define claram ente la acción que 
se produce en la cám ara del cilindro al 
decir que explosión es “ la  dilatación 
repentina de un gas expelido del cuerpo 
que lo  contiene, sin que éste estalle ni 
se rom pa, com o se observa en el dispa­
ro de una arma de fu ego  y  en muchos 
aparatos motores. (Cám ara de combus­
tión.)

CA M B IO  D E M A R C H A . A l decir 
cambio de m archa, queda subentendido 
que se trata de un aparato, mecanismo 
o medio práctico, para alterar el grado 
de velocidad a  que ha de correr el au­
tom óvil. M archa, según el Diccionario, 
es por una parte “ la  acción de m ar­
ch ar”  y  p or  la otra, “ el grado de celeri­
dad en el andar de un buque, locom o­
tora, etc.”  M archa, por lo tanto, no es 
la  velocidad misma, la  cual, según el 
D iccionario, es “ la ligereza o prontitud 
en  el movimiento”  de alguna cosa, y  en 
sentido m ecánico, “ la  relación entre el 
espacio andado y  el tiempo empleado en 
recorrerlo.”  (C a ja  de engranajes, ca ja
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de velocidades, cambio de velocidades, 
cárter, transm isión.)

Cambio de veloddadea. (V éase CAM ­
BIO D E M A R C H A .) P or la  sencilla 
razón de que velocidad es, en términos 
generales, “ la ligereza y  prontitud en 
el movimiento”  de alguna cosa, y  en 
sentido mecánico, “ la  relación entre el 
espacio andado y  el tiempo empleado en 
recorrerlo” , la expresión de cambio de 
velocidades significa sólo una cosa : va­
riación o alteración de la ligereza y 
prontitud en el movimiento del vehícu­
lo. Esto, por supuesto, no es lo mismo 
que la variación  o alteración del “ grado 
de celeridad en el andar”  del vehículo, 
que es precisam ente lo que se obtiene 
mediante el mecanismo llamado CAM ­
BIO D E M A R C H A . (C a ja  de engrana­
jes , ca ja  de velocidades, cárter, trans­
misión.)

Camisa de agua. (V éase C A N A L I­
Z A C IO N  D E  A G U A .) La palabra 
camisa, aplicada a cosas mecánicas, 
significa sólo una cosa : “ revestimiento 
interior de un artefacto o una pieza 
m ecánica, como el de los hornos de 
fundición , f o r m a d o  p or  materiales 
refractarios.”

C A N A L I Z A C I O N  D E  A G U A . 
Canalización es la  acción y  efecto de 
canalizar. Como e l verbo canalizair 
tiene el signficado de abrir canales, 
regularizar el cauce o la  corriente de 
un río o arroyo, y  aprovechar para el 
r iego  o  la navegación, las aguas cor­
rientes o estancadas, dándoles conveni­
ente dirección por medio de canales o 
acequias, hay, por lo  tanto, en vista de 
todo ésto, justificación de sobra para 
preferir la  designación de canalización 
de agua a la de cam isa de agua, por 
llevar aquella en su significado, por 
im plicación o  extensión, la  idea de un 
conducto para  la  circu lación  de agua 
en conveniente dirección, que se apro­
vecha para e l enfriam iento del m otor. 
(Cam isa de agua.)

Caño. (Véase TU B O .) Caño, deri­
vado, de caña, puede ser un tubo corto 
de m etal, vidrio o barro, a modo de 
cañuto o  canuto, y  tam bién albañal, 
chorro y  otras cosas. En su aceptación 
de tubo, es un cañón de palo, m etal u 
otra m ateria, corto y no muy grueso,

En el próxim o número de marzo de 
esta revista, publicaremos, com o en 
años pasados, el Censo Mundial del A u­
tom óvil correspondiente a 1934, el cual 
contendrá inform ación de particular 
ínteres para todos los  lectores.

que sirve para diferentes usos. En U 
conversación o r d i n a r i a ,  empleamos 
caño principalm ente en su  significado 
de chorro.

CAPO. E sta palabra viene de la 
francesa “ capot” . Aunque no aparece 
en el D iccionario, debe calificarse de 
apropiada, por la  aceptación universal 
que ha alcanzado en e l mundo ibero­
americano. E n su lu ga r no podríamos 
emplear, con toda precisión, la  designa­
ción, aparentemente correcta, de cu­
bierta de m otor, p or  la  sencilla razón 
de que este nom bre se presta a un 
significado algo indefinido, pues cu­
bierta de m otor puede m uy bien ser la 
chapa metálica que va  m ontada encima 
del mismo m otor, para protegerlo contra 
el polvo, etc. Capó, p or  su parte, no 
se presta a sem ejante mala interpreta­
ción, pues siempre es una sola cosa: la 
tapa  o cubierta que cubre toda la sec­
ción  delantera del autom óvil, donde va 
dispuesto todo o gran  parte del grupo 
m otor del vehículo. (Capot, cubierta, 
tapa.)

C A P O T A .  D ice el Diccionario: 
“ Cubierta plegadiza que llevan algunos 
carruajes. (C apote, persiana, teeko, 
toldo.)

Capote. (V éase C A P O T A .) Es t a  
palabra se em plea popularm ente en el 
sentido de capa, manta o prenda de 
a b r i g o  personal. (Persiana, techo, 
toldo.)

Carátula. (V éase CUADRANTE.) 
Significa careta, y  ésta, máscara o 
m ascarilla de cartón u otra  materia, 
para ocu ltar la  cara. T a m b i é n  se 
entiende por carátula, la portada de un 
libro, y  otras cosas, pero nunca, ni por 
extensión o licencia literaria, ha de 
perm itirse que esta palabra llegue a 
denotar la  cara de un instrumento de 
medición, ni mucho menos, el instru­
mento mismo- (E sfera .)

Cardán. E n  agunos países ibero­
americanos se continúa dando todavía 
esta designación al árbol provisto de 
articulación u n i v e r s a l  en  uno o en 
ambos de sus extrem os, para que pueda 
g ira r  libremente, en variables rela­
ciones angulares con otro árbol o con 
dos otros árboles unidos a sus respec­
tivos extrem os. E l princip io sencillo de 
la  unión cardánica ha sido tan modifi­
cado en su práctica  aplicación mecánica 
al autom óvil moderno, que el llafflM 
junta o unión cardánica a la actual 
articulación universal, y  el llamar eje 
o árbol de cardán o cardánico, al actual 
cigüeñal, no sólo provocan confusión 
entre las personas que no están al con 
riente de e s t a s  designaciones, sino 
también desaveniencias entre aquellas 
personas que, estando bien informadas 
del llamado principio cardánico, no 
están inclinadas a aceptar gatos po' 
liebres. (Véase C IG Ü E Ñ A L  y AR' 
T IC U L A C IO N  U N IV E R S A L .)

E l  A u t o m ó v il  A m ekicaNc
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EL NO M BRE DE TH O M AS A . EDISON . . . 
sobre un producto, se reconoce universalmente 
como símbolo de adelantada ingeniería y su­
perior calidad.

 # -----------------------

Los siguientes productos de los LABORATORIOS EDI­
SON son de especial ínteres para el COMERQO DE 
AUTOMOVILES Y SUS ANEXOS:

Bujías de encendido EDISON-Splitdorf— Hay dos surtidos: el 
siu*tido VERDE de bujías de una sola pieza, y  el surtido 
NARANJA de bujías de dos piezas.

 # --------------------------------

Bobinas de encendido EDISON-Splitdorf— En tipos de seis y 
de doce voltios.

 #  -

Magneto EDISON-Splitdorf de tipo adelantado.

P royectados co n  m in u cioso  cu id ad o  y  fa b rica d os  de acu erdo  co n  las norm as de 
m anufactura  m ás exigentes.

Estos p rod u ctos  se caracterizan p o r  esa irrep roch ab le  ca lidad q u e  naturalm ente 
se espera de to d o  artícu lo  q u e  lleve  la  m arca com ercia l de EDISON.

S írv a se  p e d ir n o s  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a  s o b r e  n u e s tr a  r e p r e s e n ta c ió n  e x c lu s iv a .

T R A D E  M A R K

( X £ ( d í I N C .

D ivisión  internacional

2 6 1  F ifth  A venue, N ueva Y o rk , N. Y ., E. U. A.
D irecc ió n  te leg rá fica :  ZY M O T IC — T odas las claves.

ero , 1934
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He aqu í la R A Z O N  po r qué

las correas Gates Vulco son más durables

Firmes cuerdas de algodón se empapan 
completamente en puro caucho líquido

Observe la fotografía amplificada de las cuerdas 
empapadas en caucho líquido, que mostramos abajo. 
En este grabado se ve el caucho líquido emanando de 
cada hilo y de cada fibra de cuerda.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se emplean 
en la construcción de una correa Gates y se vulcanizan 
en ella, quedan permanentemente unidas al cuerpo de 
la correa. Nunca pueden aflojarse q soltarse. Por esta 
razón, la separación es imposible en una correa Gates 
de tipo V .

Este procedimiento exclusivo significa para U d. una 
correa más firme y durable, que la que es posible cons­
truir mediante cuerdas secas ordinarias. Las cuerdas 
secas no pueden mantenerse inmóviles en su punto de 
sujeción.

Las correas Gates en V  son las 
únicas correas en V  que se hacen 
con cuerdas rellenas de caucho. 
Se venden con la garantía de que 
darán completa satisfacción y 
prolongado servicio.

T h e  G a t e s  R u b b e r  C o m p a n y ,  D e n v e r ,  C o l o > ,  E - U - A i

" L a  fábr ica  más grande d e l  mundo de correas en V ‘

38
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El H u p m o b i le  A e r o d in á m ic o
Nuevos automóviles • Nuevos métodos • Nuevas oportunidades

Los nuevos automóviles Hupm obile de estilo aerodinámico aseguran 
una gran clientela en beneficio de sus activos y  emprendedores con­
cesionarios. Y  nuestra representación, basada sobre métodos equi­
tativos de liberalidad extraordinaria, significa buenas ganancias y 
negocio permanente para la firma que la obtiene.

Sedán de 4 p u erta s de la 
nueva serie Hupmobile Aero­
dinámico (serie 417). Por la 
espléndida reputación de que 
el H u p m o b ile  goza como 
automóvil de irreprochable 
c a lid a d , la p re se n te  serie 
c o n stitu y e  un valor intrín­
seco sensacional en el campo 
de los vehículos de precios 
moderados.

El más lindo de todos los mo­
delos de estilo perfilado ex- 
hi]»ido8 en las recientes expo- 
>iciones— un sedán de perfi­
lación científica, para seis 
pasajeros. Se ofrece en modelo 
<Ie seis cilindros, serie 421-J 
de 93 caballos de fuerza, con 
121 pulgadas de distancia en­
tre los ejes, y en modelo de 
ocho cilindros, serie 427 de 
115 caballos de fuerza, con 
127 pulgadas de distancia en­
tre los ejes.

Lindo cupé de completo es­
tilo aerodinámico, para cinco 
pasajeros, ofrecido en chasis 
de series 421-J y 427. El mo­
delo victoria de cinco pasa­
jeros, de las series aerodiná­
micas 421-J y 427, es similar 
en aspecto al sedán.

S írva se p e d ir n o s  in fo rm a ció n  c o m p le ta  s o b r e  las n u evas ser ies  d e  a u to m ó v iles  H u p m o b ile  
y  su r ep r e s e n ta c ió n  e n  m erca d o s  e n  q u e  tod a vía  n o  Cene.mos co n ces io n a rio s  loca les .

D ir e c c ió n  teleg rá fica — “ Hupp” Detroit

H U P P  M O T O R  C A R  C O R P . ,  D E T R O I T ,  M I C H . ,  E .  U .  A .
fe b 1934 39Ayuntamiento de Madrid



A la Vanguardia del Progreso

D e s d e  hace 30 años, es decir, desde la construc­
ción del primer automóvil, el nombre de W illard ha 
sido sinónimo de supremacía en el perfeccionamiento 
de acumuladores.

1903 
1906
1909
1917

1918 
1923

1930 

1934

L o s  prim eros acum uladores W illa rd  se em plearon 
en  autom óviles para e l alum brado eléctrico.

L a  W illa rd  in trodu jo  la p laca em pastada— un paso 
im portante para la red ucción  de l costo  y  p eso  de 
los  acum uladores.

L a  W illard  ayu dó a desarrollar el arranque 
e léctrico.

L a  W illard  in trod u jo  el aislam iento de caucho 
entretejido, el cual añade m eses de duración  a los 
acum uladores, particularm ente en clim as tropi­
cales.

L a  W illard  prod u jo  el acum ulador “ sin derram am i­
en to”  para uso en  aviones.

L a  W illa rd  con stru yó  una de las prim eras estaci­
ones radiod ifusoras, la W T A M , y  desarrolló 
acum uladores y  unidades de fuerza para  la re­
cep ción  radiotelefónica .

L a  W illard  fué la prim era en perfeccionar un 
n uevo tipo de acum ulador especialm ente adaptado 
a m otores  de alta com presión .

E l ú ltim o desarrollo  de lo s  L abora torios  W illard  
es un n uevo acum ulador de conveniente tam año, 
que p roduce  corriente eléctrica  a  b a jo  co s to , en 
beneficio  de lugares desprovistos de abastecim iento 
público.

La Supremacía es Una Antigua 
Costumbre de la W illard

¿ Por qué no comparte la supremacía de la Willard  

con los otros concesionarios de la W illard en 95 

países? Muchos de ellos, que han importado acu­

muladores W illard desde hace más de 16 años, le 

informarán de las buenas: ganancias que han 

obtenido con la representación de los productos 

W illard.

'EN UN MUNDO QUE CAMBIA, DEPENDA DE LO QUE PERDURE”

ACUM ULADORES

W i l l a r d
A C U M U L A D O R E S  P A R A  A e r o j > la n o h  .  A t U o t n ó v i l e s  O m n i b u s  y  C a m i o n o s  .  M o t o c t c l e t a s  > > A l u m b r a d o  
p r o v i s i o n a l  .  ¡ n n í ^ a r r i o n o s  d e  a l u m b r a d o  .  E q u i p o s  m a r i n o s  .  E m b a r c a c i o n e s  c o m e r c i a U s  y  d e  r e c r e o  .  C i n e m a -  

t o s r a f í a  p a r l a n t e  .  T e l é f o n o s  y  c o m u n i c a c i o n e s  .  T a : t i m e t r o s  .  i n t e r r u p t o r e s  d e  c i r c u i t o  a  b a s e  d e . a c e i i e  .

M o t o r e s  k i é t e l  .  M a q u i n a r i a  a o n j a i l o r a  . D i v e r s a s  t U i l l s a c i o n e s  i n d u s t r i a l e s .

P o r  c a r t a  o  p o r  t e l e i s r a m a ,  p i d a  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a  s o b r e  l a  r e p r e s e n t a c i ó n  d e  l a  W i l l a r d .

W I L L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  CO., Departamento de Exportación, C L E V E L A N D , O H IO , E.U.A.
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D ip e c c i é n  t e l e g r á f i c a :  “ T h o m p r o - C l e v e l a n d "
F á b r i c a s :  C l e v e l a n d  y  D e t r o i t .  E ,  U .  A .

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Departamento de Exportación; Cleveland, Ohio, E. U. A .

Productos <[hoiiî ii
Febrero , 1934
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Reproducción parcial de 
ana linda exhibición para 
escaparate,de gran tamaño 
y  en vivos colores, pro­
vista de esfera iluminada. 
Pídala por interm edio del 
concesionario local de la 
R C A  Viciar.

Radio-receptor para Todas las O ndas
Diversión de todas partes del mundo

i M ejor funcíonam iem o que nunca! Efica* 
cía en diseño y  construcción. Chasis y 
muebles de irreprochable manufactura.

Escás son algunas de las numerosas ven­
tajas que colocan  a  los nuevos modelos 
R C A  V íctor para T odas las Ondas a la 
vanguardia de los de su clase en el merca­
do. P or ejem plo ¿ha visto U d . hasta 
ahora un radio-receptor de toda onda 
con completos sistemas de bobinas para

M O D B L O  £ 4 0  * * P A K A  
T O D A S  L A S  O N D A S ” —  
tJn t ip o  ’ superheterodino de 
ocho tubos e lectrón icos , con 
esca la  de frecu en cia  de Id  n 
555 m e t r o s .  Cuadrante de 
v islóQ  com pleta, de tipo de 
aeroplano. S inton ización  con 
Ternier de 50 a 1» gobierno 
autom ático de volum en o  sono­
ridad, gobierno de tono de 
v ariación  contin uo y  a ltop a r­
lante d inám ico de com pleto 
tam año de 10 pulgadas. B o id o  
de fo o d o  r e d u c i d o  n uu 
m ín im o. Com pleto grupo de 
bobinas para cada bauda. Se 
sum inistra con banda suple­
m entaria para u iillsa c lón  en 
Europa.

cada banda? Este es sólo uno de los 
rasgos sobresalientes de los modelos R C A  
V ictor, que demuestra su excelencia en 
diseño y  funcionam iento. Tam bién, el 
nuevo cuadrante de tipo de aeroplano, 
para fácil y exacta sintonización, es una 
ventaja adicional.

Por experiencia práctica, el público ha 
llegado a com prender que puede confiar 
en la marca R C A  Victor, com o emblema 
de calidad en radio-receptor. Y  ella

3 I O D E L O  1 4 1  *‘ P A H A  
T O D A S  L A S  O N D A S ”
— uii radio*receptor Idéutlco 
eii ca lidad  y  íuncíonaiulento 
al m odelo 240 . insta lado eo 
iiu lindo m ueblo de estilo  
m odernista. P ora  donde no 
liay abundante espacio, este 
fino instrum ento es la solu ­
c ió n  perfecta  del problem a de 
recib ir  d i v e r s i ó n  de todas 
partes del mnndo m ediante 
nn i'ütliü*receptor ¡ le q u c f l o  
pero m uy eñcaz.

representa para Ü d ., al mismo tiempo, uo 
gran valor- com ercial, pues todos los pro- 
ductos R C A  Viccot'. van apoyados sobre 
u n  program a de publicidad y  de ventas 
sabiamente coordinado.

Im póngase del surtido de m odelos RCA 
V ictor para T odas las Ondas. Vea al 
concesionario de estos productos ahora 
mismo, o  bien, pídanos directamente in­
form ación  detallada.

H O D B L O  3 4 0  R -k -  
D I O P O N 6 G R A F O  
“ P A I I A  T O D . 4 S  I.-4S 
O N D A S ”
— Su eliasla es id é n t i»  al 
del m odelo 240. Compreuile 
UD eficaz fo n ó g ra fo  elóc- 
tr ica  de dos velocidades de 
extraord inaria  calidad de 
tono y  fuersa. T iene com­
pensación autom ática  ̂ce 
sonoridad, m otor sincróni­
co  y  soporte de m otor tnou* 
tndo en caucho.

Una subsidiaria de la Radio Corporation of Am erica  
R C A  V íctor Co., Inc., D ivisión  Internacional, Camden, N . J., E .U .A .
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A C U M U L A D O R E S
D E L C O

CALIDAD

Reemplace con un Delco
mitad del total de automóviles construidos en los Estados Unidos en 1933, salió de

s S u r i i H e  r / a l  clítn'I Delco. Cuando U d. instala un Delco, cuenta con la
eguridad de dar al cliente lo mejor que existe en el ramo. El juicio combinado de los fabri-

cantes de automóviles, fabricantes de acumuladores y concesionarios de la ' ©  M  §  auc le
U d . la más positiva garantía de su in.

El acumulador Delco, empleado en el reemplazo del equipo original de fábrica, lleva la misma
posmya garantía de servicio, que la Delco-Remy ofrece a los ffbricantes de a u to m ó v ile T ir
fenmme “  ««“ untando la confianza que los dueños de automóviles reposan en los repre­
sentantes del acumulador Delco, en todas partes del mundo. ^
Los acumuladores Delco se ofrecen en una amplia escala de tipos y capacidades— un surtido o» p 
permite a sus representantes desarrollar un excelente negocio en el ramo.

Los concesionarios de la UM.S.C! pueden también suminis­
trarle otros productos de marca Delco-Remy, además de 
bujías de encendido, filtros y otros accesorios de marca AC, 
radiadores Harrison, cojinetes New Departurc y Hyatt, 
bocinas Klaxon, amortiguadores Lovcjoy, gatos Walkcr, 
Forro de freno Hycoe, segmentos de émbolo Pedrich y apar- 
atos Binks para pintura por pulveización.

^  Los comerciantes en automóviles, 
dueños de talleres de reparación y 

propietarios de garajes, quedan cordial- 
mente invitados a comunicarse con  los con ­
cesionarios de la 'aM .S.e‘ , en sus respec­
tivos mercados, quienes les suministrarán 
precios, descuentos e in form ación  completa 
sobre todos estos productos, los cuales se 
hallan listos para entrega inmediata en 
Ja localidad. Suministre a sus clientes los 
verdaderos productos ’O.SS.S.C y  así logrará 
recibir sus futuros negocios.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.
1 775  Broadway, N ueva Y o rk , N . Y .,  E .U .A .

Dirección telegráfica: "Motorserve, N . Y .”  Todas las claves.

lie los autom óviles en circulación en el mundo, va equipado con lo s fam osos productos

fe ii-P ro , 1934
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ESTE FAMOSO FORRO DE FRENO PRODUCE

Paradas Más Rápidas

AMERICAN BRAKEBLOK
D cl autom óvil, cam ión  u ómnibus, en que se haya instalado 
el A m erican  Brakeblok, se puede depender en lo  tocante 
a  paradas más rápidas, suaves y  seguras, en toda ocasión. 
P or esta razón, el A m erican Brakeblok se ha hecho fam oso 
com o el forro  de freno  de seguridad por excelencia.

T l/T A Y O R  econom ía es también otra ventaja del 
LVx Am erican Brakeblok. Este material denso y  hom o­
géneo, tiene una extraordinaria duración efectiva, durante 
la cual sus resultados son siempre uniformemente _ ex­
celentes. Se instala con  facilidad y  con tanta exactitud, 
que, por lo  general, no hay necesidad de ajuste suple­
mentario. N o  se hincha ni quema. Inafectado por el 
clima o  temperatura.

E l Am erican Brakeblok puede instalarse en cualquier 
automóvil, camión u ómnibus, sin cambio en frenos o 
m étodos de instalación originales.^ E n la forma_ de 
rollo, una pequeña existencia de sólo diez rollos sirve 
para 125 marcas y  400 m odelos de automóviles y 
camiones livianos, satisfaciendo el 90%  de los requisitos 
de frenos interiores.

E l Am erican Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente form a de rollo, lo mismo que en tipo Keeper, 
en juegos de recubrimiento com pleto y  en tipo de re­
cubrimiento com pleto por empernadura. Adem ás de 
este moderno forro para frenos, suministramos revesti­
mientos de fina tela y  moldeados para embragues, de 
notable elasticidad y  exentos de protuberancias, por lo 
que no exigen afinación preliminar. P or  telegrama o 
por carta, sírvase pedirnos inform ación completa y 
precios del Am erican Brakeblok, el m oderno \  seguro 
material para frenos.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N
4660 Merritt Ave., Detroit, M ich., E.U .A.

N u eva  Y o rk , C leveland, C h ica go , S t . L o u is , L o s  A n geles,
San Fran cisco

D epartam en to  d e  E x p o r ta c ió n ; 39 W a ter  S t ., N u eva  Y ork , E .U .A .

U u a  d iv is ió n  d e  la  A m e r ic a n  B r a k e  S h o i  a n d  F c u n d r i i  C o m p a n y

B A M E R I C A N  1 /

R A K E B L O i V
R * g . U .S. P oT . O f f .

4 4

E l  t r i u n f o  m a s  r e c i e n t e  d e  l a  S TO R M
El N U E V O  modelo N -S  de 

Máquina Storm
A  su disposición tiene Ud. ahora el m ás reciente 

m odelo de perforadora de cilindro, a un precio dentro 
de su fácil alcance. Com o resultado de minuciosa 
Ingeniería, el nuevo m odelo N-S de máquina Storm 
ofreces

Exactitud máxima 
Alta velocidad 
Suave acabado 
Gran capacidad y 
Mayor rendimiento 
a un NUEVO PRECIO 
ECONOMICO!

E l m od e lo  N-S se conslm y.e d e  acuerdo 
con  las m ism as n orm as d e  exactitud me­
cán ica  y  d e  d u ración , q u e  h an  dadr. tanta 
im p ortan cia  a  lo s  eq u ip os  Storm . En­

tre  sus nuevas ventajas M- 
clusivas se in cluyen  las si- 
gu ientes:
P ositiva  A lim en laciói’ de 
T orn illo , provista  de ailelao- 
ta d o  m é to d o  para  la co­
n ex ión  y  d escon ex ión  de li 
a lim entación , m ediarte el 
e m p leo  de u na  tuerca eeo 
cion a d a  d e  funcionariienlo 
excén trico . P rod u ce  nna ali- 
m en tación  grad ua l y  seguía, | 
q u e  dura  m ás que  todo otro 
t ip o , con servan d o su exacti­

tu d  du rante m uchos años | 
d e  servicio . L a  barra tiene, 
r e to m o  rá p id o  mediante | 
crem allera  y  p iñ ón . 

M icróm etro  E specia l, para  asegurar a ju ste  ex a cto  a l corladot, 
sin qu itarlo  de la m áqu ina . D espués de f ija d o  c o n  este mcrome- 
tro , e l co rta d or p u ede  todavía  quitarse y  volverse a colocar sic 
pertu rbar c l  a juste o rig in a l. Es u na  m áqu ina  id e a l para tiabaj» 
de m a n gu ito . Es u n  ccptipo n orm al.
D ispositivo  d e  C en tra ción  d e  3 'P ii i f ío s , e l ftied io más 
p a ra  lo ca lizar  e l  cen tro  p ro m e d io  d e  un  c ilin d ro  desgastad'», 
exactitu d  está garantizada. Está perm anen tem ente colocado a  
la cabeza  p e r fo ra d o ra  y  se accion a  desd^-Ja parte  superior de 
m áqu ina . F ácil, rá p id o  y  positivo .
E l D is co  A fila d or  d e  D iam ante, para  a filar la  herramienta «r- 
tante, fo rm a  parte  in tegrante de la m áqu ina.
C apacidad— d e  2 % "  a  4 % "  p o r  1 2 "  d é  fo n d o , ‘ •-Puede tpmb.e» 
obten erse  c o n  escala  de 2 "  a 4 " .
R ectifica  e l d iá m etro  in ter io r  d e  lo s  c ilin d ros  d e  longitud m 
rrien te e n  6  m inu tos. Se eq u ip a  c o n  m o to r  d e  %  S,® 
fuerza , d e  corrien te  alterna d e  1 1 0  voltios y  6 0  periodos, 
otra  u n id a d  d e  fu erza  es especia l.
L a  m á q u in a  se sum inistra  com p leta , con  todas las necesai^ 
abrazaderas, herram ientas, etc ., lista  para  traba jar. En sudo 
c ió n  se in clu y en  e l  m icróm etro  especia l, d ispositivo de aiuati 
g ru p o  d e  co rta d or, etc.
Antes de com p ra r o tro  e q u ip o  p e r fo ra d o r , pídanos^ 
detallada sob re  c l  n u ev o  m o d e lo  N-S y  otras m áquinas SIOB

STORM MFG. CO., INC.
D e p a r t a m e n t o  d e  D x p o t d a c ló n ;

,?9 W ater Street, Nueva Y ork , N. Y ., E. U. A.
C la v v m  B en tlcy *  A .B .C .S a . e d i c i ó n ,  y  W e s te r n  U n io n  

D ir e c c ió n  í é U g r ó f i c a :  W I D B L O C O , N e w  Y o r k

EL PROCEDIMIENTO STOB«
E l m étod o  E X A C T O  p a ra  reh abilitar cilindros

E l  A u t o m ó v il  A meric*"'®!Ayuntamiento de Madrid



CAMIONES
STUDEBAKER

DE 1934
•  -

Vitalidad que da Ganancias 
Estilo que da Prestigio
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ESTE STUDEBAKER 1934 ES
Los camiones Studebaker están rindiendo un 
servicio satisfactorio y  lucrativo en todos los 
climas— desde el Septentrión a los Trópicos, en 
las tierras bajas, en los desiertos y  en ¡os pasos 

de montaña.

S i n  I g u a l  e n  D e s e m p e ñ o

E l b a s t id o r  S tu d e b a k e r  e s tá  f i r m e m e n te  U z a d o  p o r  fu e r te s  
tr a v es a fic s  r e m a ch a d o s  a la  s e c c ió n  acana lad a d e  lo s  
la rg u er o s  y  m u n id o s  d e  b ra z o s  a n g u la re s  d e  r e fu e r z o ,  
l o s  fu e r t e s  la rg u er o s  e n  '■£/** t i e n e n  a h o ra  p es ta ñ a s  q u e  

le s  d a n  m a y o r  r ig id ez»

l a s a .

Quienes tienen experiencia en usar camiones, conocen  
la calidad Studebaker, porque ésta ha sido tradicional de 
los productos Studebaker, desde hace más de 80 años. 
A h ora  la Studebaker ofrece m ayor valor intrínseco aún— 
m ejor desem peño y  nueva belleza de líneas.

Los cbassis de cam ión Studebaker son unidades “ equili­
bradas” . T o d o s  los cbassis están dotados de un motor 
m oderno de 6 cilindros para cam ión, de amplia potencia 
para toda clase de servicio. Sus poderosos motores, más la 
super-robustez de la caja de velocidades, del eje trasero, de 
los muelles y  del bastidor, contribuyen a un funciona­
m iento conóm ico  y  sin contratiem pos, ba jo  toda clase de

l ^ i '
T I

El Camión Mas Seguro del Mundo
. .  .  y  P r e s e n t a c i ó n  .

condiciones del servicio. Y  ahora la 
Studebaker agrega a su robustez y vita­
lidad tradicionales, un estilo de líneas 
nunca visto hasta ahora en camiones.

Eos cam iones S tudebaker rinden ganancias 
constantes en  los  m atorrales d e  Siam y  
en  las m ontañas d e l E cu ad or; en  las n ieves  

de Islandia y  en  las selvas d e  A frica .

El surtido Studebaker presenta un 
camión práctico y  de precio m ódico para 
cada clase de servicio, con  capacidades 
nomínales de peso bruto de vehículo que 
varían de 3600 a 7500 kilos. P or detalles, 
escriba o  cablegrafíe a Studebaker, South 
Bend, Indiana, E .U .A . E ,e s  tra se ro s  d e  r e s ts len e ia  e a c e p iw n a l .  E l  p iñ ó n  m o n ta d o  a h o rea fa d a s ev i ta  la  

P  " 7 " - “  ‘‘ " ' y i e r e p e t a l .  L o s  en g r a n a je s  s o n  s o m e tid o s  a tra ta m ien to  
te rm x co  y  d e  c e m e n ta c .o n .  U n a  p la ca  d e  a p o y o  m a n t ie n e  la  c o r o n a  en g ra n a d a  y  p e t -  

f e c la m e n ie  ce n tra d a  b a j o  e l  p e s o  d e  la  carga.

Ayuntamiento de Madrid



UN TORRENTE DE

R E S U M E N  D E  L A S  E S P E C IF IC A C IO N E S

M odelos

T - 2 3 0  .  

T - 2 4 1  . 

T - 2 6 5  .

C a ¡ a  d e

D i s t a n c i a  
e n t r e  e j e s

3 ,  3 0  m i s .

3 ,  5 8  m t s .

4 ,  1 9  m t s .

4  v e l o c i d a d e s ;

P e s o  B r u t o  d e l  V e h í c u l o :  
3 6 0 0  a  4 1 0 0  k i l o s .  R u e d a s  
y  N e u m á t i c o s i k :  D e  r a ­
d i o s  f u n d i d o s ,  s e n c i l l a s  
a t r á s ;  N e u m á t i c o s :  6 .0 0  x  

2 0  a d e l a n t e ;  3 2  k  6  a t r á s ;
E j e  t r a s e r o  t i p o  f l o t a n t e ;kvdia u o  1 • —> • , ,  j*

J u n t a s  u n i v e r s a l e s  c o n  c o i m e t e  t i p o  d e  a g u j a

D i s t a  n c i a  
e n t r e  e j e s

, .  3 ,  3 0  m t s .  

, . 3 , 5 8  m t s .  

.  4 ,  1 9  m t s .

D i s t a n c i a
e n t r e  e j e s  P e s o  B r u t o  d e l  V e h í c u l o :

7  > ; R  m é e  IBOO a  SGOO h i l o s ;  B u e d a s
• y  N e u m á t i c o s * :  D e  r a -

. . .  3 ,  8 9  m t s .  d i o s  f u n d i d o s ,  d o b l e s
. .  /  /  r  j i  I O   A -  a t r á s ;  N e u m á t i c o s :  6 . 5 0  X
1 - 6 6 5  . . .  4 ,  I 7  mts. 2 0  a d e l a n t e  y  a t r á s ;  C a j a

d e  A  v e l o c i d a d e s ;  E j e  t r a s e r o  t i p o  f l o t a n t e ;  J u n t a s  
u n i v e r s a l e s  c o n  c o j i n e t e  t i p o  d e  a s u j a ;  E r e n o s  d e  
f u e r z a  m e c á n i c a ,  M u e l l e s  a u x i l i a r e s .

M od elos

T - 6 4 1  . 

T - 6 5 3  .

M odelos

W - 8 4 1  , 

W - 8 6 5  . 

W - 8 8 3

P e s o  B r u t o  d e l  V e h íc u lo : 
6 4 0 0  a  7 5 0 0  k i l o s ;  R uedas 
y  N e u m á t i c o s * :  D e  ra* 
d i o s  d e  a c e r o ,  d o b l e :  
a t r á s :  N e u m á t i c o s :  6 5 0 i  
2 0  a d e l a n t e ,  3 2  x  6  d o b l e :

P e s o  B r u t o  d e l  V e h í c u l o :  
4 1 0 0  a  4 8 0 0  k i l o s ;  R u e d a s  
y  N e u m á t i c o s i k :  D e  r a ­
d i o s  f u n d i d o s ,  d o b l e s
a t r á s ;  N e u m á t i c o s :  6 ,0 0  x  

2 0  a d e l a n t e ,  6 . 5 0  x  20

M odelos

T - 8 4 1  .  

T - 8 6 5  . 

T - 8 8 3  .

D i s t a n c i a  
e n t r e  e j e s

Modelos

T - 4 3 0 .

T - 4 4 1  .

T - 4 6 5  .................... ............................. ______________ _____________
d o b l e s  a t r á s :  C a j a  d e  4  v e l o c i d a d e s ;  E j e  t r a s e r o  t i p o  
f l o t a n t e ;  J u n t a s  u n i v e r s a l e s  c o n  c o j i n e t e  t i p o  d e  a g u ) a ;
F r e n o s  d e  f u e r x a  m e c á n i c a ;  M u e l l e s  a u x i n a r e s ,

★ M tfd idus de neum áticos <¡ o p c i ó n  a  sum m istran a  

costo extra.

l r d l l ‘'S e ^ t lr o " i ‘n ? e r "d o :% “o t t t e % í ; ; % ^ n \ a : t ' T t V b ‘Í s í i b l " ^  - “ t -
e s  u n a  m a r a v i l l a  e n  c u a n t o  a  p r e c i s i ó n  y  c a l i d a d .

- , v .  P e s o  B r u t o  d e !  V e h í c u l o :
7  C O  . . . 6 c  6 4 0 0  a  7 3 0 0  k i l o s ;  R u e d a s

.  i ,  0 0  m i s .  ^ N e u m á t i c o s * ;  D e  r a -

, .  4 ,  1 9  m t s .  o í o s  d e  a c e r o ,  d o b l e s
.  , r  I a t r á s ;  N e u m á t i c o s :  á . 5 0  x

, . . .  4 ,  6 6  m t s .  20 a d e l a n t e ,  3 2  x  6  d o b l e s

a t r á s -  C a j a  d e  4  v e l o c i d a d e s ;  C a j a  a u x i l i a r  d e  2  
v e l o c i d a d e s ;  E je  t r a s e r o  t i p o  f i o t a n t e ;  J u n t a s  u n i v e r ­
s a l e s  c o n  c o j i n e t e  t i p o  d e  a g u j a ;  F r e n o s  d e  f u e r z a  
m e c á n i c a ;  M u e l l e s  a u x i l i a r e s .

D i s t a n c i a  
e n t r e  e j e s

. .  3 ,  5 8  m t s .

. 4 ,  1 9  m t s .

.  4 ,  6 5  m t s .

a t r á s ;  C a j a  d e  5  v e l o c i d a d e s ;  E je  t r a s e r o  t i p o  
J u n t a s  u n i v e r s a l e s  c o n  c o j i n e t e  t i p o  d e  a g u j a ;  FrenM  
d e  f u e r z a  m e c á n i c a ;  M u e l l e s  a u x i l i a r e s ;  M o t o r  6  e i i i »  

d r o s  d e  IIQ  K P a

f C o n  D i r c c c l á n  a  l a  i z q u i e r d a  ¡ o l a m e n i e j

E Q U I P O  ( T o d o s  L o s  M o d e l o s ) :  I n c l u y e ;  v e lo c ím e M o , 

t e r m ó m e t r o  d e l  m o t o r ,  m a n ó m e t r o  d e l  .
p e r í m e t r o ,  i n d i c a d o r  d e  g a s o l i n a ,  u n  a r o  d e  r e p u e

E Q U I P O  D E L  C H A S S I S :  I n c l u y e :  : ¡ “ ñ r E t a b Í E io  *  

a c e t o  y  p i s o  i n c l i n a d o ,  g u a r d a f a n g o s  d e l a n t e  , 
e s t r i b o s  d e  m e d i a  l o n g i t u d  y  f u e r t e  p a r a c h o q u e  

a c e r o .  El r e g u l a d o r  d e  v e l o c i d a d  d e l  :
f r e n o s  d e  f u e r z a  m e c á n i c a  y  l o s  m u e l l e s  a u z i  ■ 

s o n  d e  e q u i p o  c o t r i e í i l e  e n  t o d o »  l o s  
e x c e p c i ó n  d e  l o s  M o d e l o s  T - 2 3 0 ,  T -2 4 1  y  T - 2 » -

S T U E B A  K EAyuntamiento de Madrid



c u a lq u ie r a  c la s e  d e  m o a e d a —

ios precios de los productos 
McQuay-NorrIs son los mismos

Dólares, libras esterlinas, francos, ñorines holandeses o yenes japoneses-
cualquier moneda del mundo— el precio de las piezas de repuesto McQuay- 
Norris está fijado sobre una base uniforme.

La McQuay-Norris es una organización de un solo precio. No hay descu­
entos preferenciales. El sistema de precio fijo se comprende en el programa 
universal de servicio de esta acreditada fábrica.

Los productos McQuay-Norris constituyen el único completo surtido de piezas 
de repuesto normales ofrecidas bajo una sola marca y un solo servido inter­
nacional. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente, 
como dotación original, por grandes fabricantes de automóviles.

M c Q U A Y - N O R R l S  M A N U F A C T U R I N G  C O .
O ficina » p r in cip a les!  St. L oá is , £ .  U. A.

D ep a rta m en to  d e ex p o r ta c ió n !  3 9  W ater St., N ueva Y ork , N .Y ., E.U .A.
F á b r i c a s !  S t .  L o u i i S .  I t i d i q n u p o l i a ,  C o n o e r » v i l l e ,  I n d .  ( d Q s ) «  T o r o n t o ,  C n n a d á .

M c Q U A Y - N Q R R I S
LISTON R IN G S  • P ISTO N S  • P iN S  • V A L V E S  • B EA R IN G S  • P U M P  PARTS VBO LTS  • B U SH IN G S

''®ÍDE EMBOLO

=̂'•0. 1934

EMBOLOS PASADORES VALVULAS COJINETES PIEZAS PARA BOMBAS PERNOS BUJES
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U.S.LA NUEVA PISTOLA 
DE LUBRICACION 
DE UNA LIBRA, DE DOBLE 
GOBIERNO

Pistola o surtidor U.S., modelo 
ASG-1, completa con extremo de 
manguera para sistemas Zerk y  
Álemite.
La nueva pistola de lubricación U . S 
de una libra, con gobierno doble^ pro­
duce, mediante fácil manipulación de 
su conveniente gatillo, una inyección 
o un millar de inyecciones continuas. 
Desarrolla de 7500 a 10.000 
libras de presión sobre la 
grasa. Sencilla, firrae^ y 
segura en construcción.
Rinde años de servicio 
satisfactorio.

Admite toda clase de lu­
bricante de chasis, inclu­
yendo las g r a s a s  más 
densas y fibrosas.

MR COmráEfM »^
~  i  a m  T o u i E » s V ~  

HVDRRUUC u m  - 
[it«KinA iQiiipmEnT j  
iR uiRiKins sv m m w  

-’r r

IHE UniIED SiniES niR 
[OmPRESSOR [ORIPRRV

Cleveland, Ohio, E.U.A,
Compreiores de a ire Torres surtidoras do a ir í Equipo para el engraae 

Sistemas para el lavado ds aulomOvIlss Levanfadoroa tiidrdulieoa 

D e p n r ta m e n io  d e  E x p o r ta c ió n  i 
3 9  W a l« r  Sts, N u evn  Y o r k , N . Y . ,  Es U . A .

Ú ir e c c i ó n  le le g r á f ic m

Nueva vida para los 
motores viejos

N u e v a  v i d a  p a r a  s u  n e g o c io  d e  p w z a s  
d e  r e p u e s t o

Millares de comerciantes de automóviles, dueños de 
garajes y dueños de talleres de reparación, están desa­
rrollando un buen negocio con las bujías de encendido 
Deliance— las bujías proyectadas y construidas especi­
almente para servicio de repuesto. La adicional cali­
dad de las bujías de encendido Defianee sigmfica adi­
cional ganancia para su negocio.

O tros p ro d u cto s :

Bujías de encendido 
Defianee, ensayado­
res Defianee para 
bujías de encendido, 
cables Defianee para 
automóviles, llaves 
Defianee para bujías 
de encendido y con­
tactos Defianee de 
tungsteno ijaia el 
encendido.

50

D e f i a n e e
BUJIAS DE ENCENDIDO

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC.
TO LEDO , O H IO , E. ü . A .

D e f ia n e e  S p a r k  P lu g s ,  L t d . ,  W in d a o r ,  O n t a r io ,  C anadá

E l- A u t o m ó v il

i r
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Al tratarse de piezas de am ianto y  can ch o para autom óviles am ericanos, com p re  las de m arca

“ G R E Y -R O C K ”
fabricadas por la compañía más importante de equipo de dotación original

Compre donde com pran los mismos fabricantes de auto- 
Mviles. Venda las piezas de repuesto a que tienen dere­
cho sus clientes. E ! surtido Grey-Rock se comprende en 

propiedad de una prominente compañía cuyos productos 
^  ht^'izan en casi 9 de cada 10 automóviles americanos.

U d . puede com prar de esta fuente original con facilidad, 
rapidez y economía y  contar con la seguridad de obtener 
completa satisfacción. Sencillamente pídanos por carta, 
o por telegrama dirigido a “ U satex”  (U nited States As- 
,1 f if  Broadw ay, Nueva Y ork, inform ación
retallada sobre cualquiera de los productos siguientes:
gORRfl 1)E FR E N O  G R E Y -R O C K  E A G L E — C on  la “ su p erfic ¡«  a lisada  

Por esm erilado" fa m o sa  en  to d o  el m u n do. E n tre te jid o  con  a la m b re  
de especial a lea c ión . S om etid o  a  tra ta m ie n to  té rm ico  p a ra  aaetcurar 
sa prolongada du ración .

g r e y -r o c k  m m iS T R O  p a r a  c a m i o n e s .
cam ion esservicio pesado, e sp ec ia l p a ra  

servicio de g ra n  du ración .

U n  f o r r o  t e jid o  para  
y  óm n ibu s. E xcelen te

G R E Y -R ocK ^ jia rsT jT P A ^ ^  S u m in istra d o  en  ro llo s  p a ra  m a y o r  co n ­
veniencia y  econ om ía . E l p r in c ip a l de s u  clase,

GREY-ROCK E N  B L O Q U E S . U n  fo r r a  m old ead o  r íg id o , su m in istrado
q u e  fo rm a n  ju e g o s  com p letos . P a ra  au tom óv iles  y 

cranibus. S erv ic io  in m e jora b le .

GRRY-ROCK p o b l a d o , m o l d e a d o  y  c o m p r i m i d o . U n  fo r r o  ile
teño en  to llo , com p rim id o  p o r  p res ión  h idráu lica .

£ I N T A 8 _ D E _ ^ O K K O _ ^ E ^ ^ [R ^ J ^  P er fo ra d a s  y  avellanadas, p a ra  el 
F o rd  y  e l C h evrolet, su m in istrad as  en E a g le  R o c k  te jid o , en  flexible  
m old eado o  en  dob lado y  com p rim id o .

R E V E S T IM IE N T O S  G R E Y -R O C K  P A R A  E M B R A G U E S . E n  tip os te jid os  
o  m old eados. T ien en  la su p erfic ie  a lisada  p o r  esm erilado D a n  un 
s e rv ic io  irrep roch ab le .

C O R R E A S  G R E Y -R O C K  P A R A  V E N T IL A D O R E S . E stas  firm es 
co rrea s  de t ip o  V  son  flexib les y  n o  pueden resba lar o  sa ltarse  
T a m b ién  o fre cem os  cnrreaa p lan as  de fin a  calidad.

M A N G U E R A S  G R E Y -R O C K  P A R A  R A D IA D O R E S . F irm es y  durables. 
T a m b ién  fa b r ica m os  m a n g u era s  de a g u a  y  de a ire .

R E M A C H E S  G R E Y -R O C K . D e  la tón  y  de a ieaeión  G reylum inum .

E M P A Q U E T A D U R A S  G R E Y -R O C K  Y  D U R A C O  P A R A  A U T O M O ­
V IL E S . -MetállcuR para bom ba» de agua, y  en I&mliiiia rojas y  
n eg ra s , p a ra  va stagos de vá lv u la , en  lá m in a  de a m ia n to  com p rim id o , 
en  lám in a  D u ro il resisten te  al a ce ite . C a lidad  su perior  a  p rec io  
m oderado.

C R E Y -R O C K _ B R A K 8 E T 8 _ ^ Q U I L I B ^ A D O ^  D en tro  de p o c o  an u n cia ­
rem os estos ju egos , q u e  con stitu y en  u n a  ad ic ión  m u y  lu cra tiv a  a  
n u estro  v a sto  surtido.

E l su rtid o  com p ren d e  tam bién  o tro s  a r t ícu lo s  p a ra  cu ya  en u m eración  
n o  tenem os .iqu í espacio,

Piir telegrama o  por carta sírvase pedirnos 
información detulladn y  precios.

S T A T E S  A S B E S T O S  D IV IS IO N  o f  r a y b e s t o s -m a n h a t t a n , iivc.
  R O A D W A Y , n u e v a  Y O R K , E. U . A. Dirección telegráficas U SATEX

F eb.'■‘ ’ h o . 1 9 .1 4
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“GANGAS”y
sus RESULTADOS

Un a cu m u lad or “ barato” , d e  p recio  
d e  oca sión , p u ed e  resultar m u y cos ­
toso a la larga— un  bum erang , es 
d ec ir , u n  descréd ito  a la rep u tac ión  
de su  n e g o c io . Las descargas p re ­
m aturas s ign ifican  frecu en tes  recti­
ficaciones  costosas, p a g o  d e  a lqu iler y  
desagradables m olestias que  h an  de 
evitarse en  b e n e fic io  d c l cliente.
V enda U d. u n  a cu m u lad or que  Ud. 
sabe que  sobrepasa en capacidad  a la 
fija d a  p o r  las n orm as de la Sociedad  
d e  In gen ieros  de A utom óviles de ios 
Estados U nidos, en  lo  tocante a  fuerza  
de arranque. V enda u n  E x id e  y  d e ­
sarrolle  un  buen  n e g o c io  basado sobre 
irrep roch ab le  servicio  d e  acum ulador.
En ciertos m ercados  necesitam os to­
davía representantes activos. Sírvase 
p ed im os  in fo rm a c ió n  detallada sobre 
nuestra representación .

T H E  E L E C T R IC  ST O R A G E  B A T T E R Y  COM PAN Y 
F ilad elfia , F a ., E . U . A.

O r p a r i a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :  2 3 * 3 1  W e s t  4 3 c d .  S t r e e t .
N u e v u  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .  U .  A .

I . a  fáh riea  m á »  gran de  d e l  m u n d o  d e  « c u m u l a d o r e s  pura 
t o d o  s e r v i c i o

£ x í 6 e
E l acumulador de larga vida

Una oportunidad extraord i­
naria para ventas lucrativas

De s d e  el pu n to  d e  v ista de p recios , condictoties, calidad, 
surtido com p leto  y  excelen cia  técn ica , lo s  fo rros  A tU s 
para frenoa o frecen  a i  con ces ion ario  en  e l ex tran jero  m ás 

oportun idades para  lucrativas ventas que loa  de to d a  o tra  m arc^  
D esd e una so la  fu en te  centra l de abastecim iento, el concesionario 

puede ahora obten er un  com p le to  su rtid o  de f in o s 'fo r r o s  de 
fren os para satisfacer todas las necesidades d e  su m ercado L a 
reputación  intem acionaJ d e l A tlas  asegu ra  ventas m áa fáciles, 
rápidas y  lucrativas, a l com erciante, y  satisfacción  com pleta  a 
la  clientela.

El surtido AG 
Iss comprende, 
bajo las famo­
sas m areas 
COASTGARD. 
L I F E  GARO,  
AUTO GARO,  
M O T O .  
G A R O ,  
Q U A K E R  y 
ATLAS, forros 
para frenos, 
rem tim ien tos 
de embragues.

forros par:« 
m ©cani lni ov  
t r o n s  i oiorc:,, 
c i n t a s  para 
amotiguaclores, 
cordones para 
capó de motor, 
e m p a q u e t a -  
duras an'jiarei 
para bomba» 
y empaqueta* 
duras metáli­
cas en espiral.

A T L A S  A S B E S T O S  C O .  
NoPth W ales, Pa., E. U. A.

D irección  telem ática: Laabest

Le conviene emplear los 
P R O D U C T O S  P E R M I T E

L os p rincip a les taUeres d e  rep arac ión  en  todas partr» 
de l m im d o , están  em p lea n d o  piezas P erm ite , en  cre­
cientes cantidades, para  la  rep arac ión  de m otorc»- 
P íd a le  a su  abastecedor le  sum inistre estas piezas, las 
cu a les, en  virtud de su exce len te  ca lid ad , a juste exacto 
y  servicio  segu ro , están ayu dan d o a  lo s  talleres de 
rep arac ión  en  todas partes a  aum entar sus n egocios y
ganancias.

El surtido Permite
E m b o l o s  P e r m i t e  d o  

a l c e e l ó u  
E m b o l o s  P o n n i l e  d e  s e m i *  

a e e r o
V á l v u l a s  P e r i u i l e  D U .

ch rom e 
P i o a a s  p a r a  v á l v o l a s  P e r *  

m i t e

A n i l l a s  P e r m i t e  p a r u  é m .  
b o l o s

P a s a d o r e s  P e r m i t e  p a r a  
é m b o l o s  

P e r n o s  P e r m i t e  
B u j e s  P e r m i t e  
S i l e n c i a d o r e s  P e r m i t e  
MungultOB P e r m i t e  p a r e  

c i l i n d r o s  
P l c s a s  P e r m i t e  p a r a  b o m ­

b a s  d e  a g u a  
P e r m i t e  R e s ’ a l u m

Se utilizan por los fabricantes de millones 
de automóviles en actual circulación

A L U M IN U M  IN D U S TR IE S , INC.
/ a b r t t o n t e  d o  p r o d u c t o s  d e  a c e r o ,  d e  b r o n c o  y  d e  x l i i m i n t »

CIN CIN N ATI, O H IO , E.U .A.
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a s  A l i n l ,  ClnclnnaH 

G E R E N T E S  E N  E U R O P A  

C o p i i e l i u s a e n  &  f i t a k g e i d  A / S ,  B r u s e l a s ,  B ó l u l r u  
S u c u r s a l  d e  f á b r i c a  7  d e p ó s i t o ,  A m b e r e s ,  B á l g i c a .
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y  29 años de experiencia!

Es t e  camión es el reto de D ia­
mond T  a  la  industria mun­

dial fabricante de camiones. E s 
un reto que perm anece incontes­
table después de millones de 
m illas de espectacular rendimiento 
en manos de sus dueños.

Con 29 años de experiencia 
automotri?., los ingenieros D ia­
mond T  saben qué tiene que hacer 
un camión . . .  y  saben cómo 
fabricar un camión para hacerlo. 
Ellos saben que hoy un camión 
tiene que tener velocidad. E ste  
Diam ond T  funciona a  una milla- 
por-minuto. E llos saben que tiene 
que tener potencia, y  fuerza, y  
super-seguridad. E ste  m otor de 
servicio pesado que D iam ond T  
clasifica como de 63 caballos 'de 
fuerza, ha desarrollado m ás de 80 
C . F .  en pntebas.

H e aquí un robusto bastidor de 
7 pulgadas de acero especial, con 
enormemente rígidos travesanos. 
E l em brague, trasm isión, eje tra­
sero, mecanismo de la dirección, 
y  muelles del m ejor tipo de ca­
mión, para servicio severo. Los 
frenos son Lockheed hidráulicos, 
con tam bores fuertem ente fu n ­
didos que 110 se acom barán ni se 
rayarán.

Especificaciones del Chassis 
M o d e l o  2 1 1

E J E S ; T ra se ro ; S em í-flota n te  de  serv icio - 
p esad o  y  engranajes có n ico s  para  ruedas 
traseras sencillas. C on  ruedas gem eias 
(o p cio n a le s  a  co s to  e x tra ) se  suniiü istra 
en teram en te  flotan te , c o n  dob les  co jin etes  
d e  ruedas T im k e n  cen tra liza d os d irectam en te  
sob re  tos neum áticos .

F R E N O S ; L ocU lieod  li íd iá u lico s  d e  expan ­
sión  in terna  sob re  las cu a tro  ruedas. L os 
ta m b ores  d e  lo s  frenos son  fu n d id o s  de  alea­
c ió n  d e  h ierro. D i.íroetro  d e l  tam bor 1 5 " .  

M O T O R : S e rv ic io  p esad o d e  seis cilin dros. 
C ilin drad a  d e  228  pu lgadas 

cú b ica s ; fu erza  de  tors ión  14 8  libras-p iós. 
6 3  ca b allos de  fu erza  d e  ca m ió n . F uerte 
c ig ü eñ a l de  i '/ t "  co n  siete  co jin e te s  prin ci­
pales. L u b r ica c ió n  de  presión.

B A S T I D O R : S ecc ión  ahusada, co n  cu a tro  
lravcsa:'ios. D im e n s io n e s : 7 "x 2  .

C A P A C I D A D  B R U T A : M fixiran 8 ,50 0  Ibs.. 
in c lu y e n d o  e l p eso  d e l chassis, ca ljina, ca - 
iT üceiia  y  carga.

b lU E L L E S : C ada  b o ja  d e  a leación  d e  acero . 
M u elles  a uxiliares so n  e q u ip o  n orm a l. B u jes  
g em elos de  gom a t ip o  com p resión ; n c  requie­
ren  lu bricación .

T R A S M I S I O N : C u a tro  V elocidades. 

E N T R E  E J E S ; i . t s J i "  n orm a l, u . f "  J' 
15 8 "  o p c ion a les  a  co s to  extra.

( L a i  E s p e ñ f ic a c h n c s  E s té n  S>u)H qs a. 
C a m bio  S in P rev io  A v iso )

L ínea  C om p leta  a  B ajos P recios 
L a  lin ea  D iem n n d  T  in c lu y e  1 5  m odelos 
desde a  1 0  toneladas d e  capa cida d , 
fabricad os en  u n a  escala  de  en tre  e jes  para  
a com oda r cu a lqu ier co n d ic ió n  de  trabajo .

M o d e l o  2 1 1  S t a n d a r d ,  J '’/ i t ( m e l n t l i i f l .S 6 n n  
M o d u l o 2 1 i n c I . u j o , l % t o i i « l a d n B . .  6 2 3

P rro ios  de  c/iasses e n  la fá lirira , C liirngo. 
P rec io s  su je to s  a ca m bio .

D e todas partes del globo llegan 
entusiásticas alabanzas del eco­
nómico funcionamiento libre de 
dificultades de este gran camión. 
En  simples unidades y  en floras 
de docenas, sus bajos costos de 
trasporte son una fuente de la 
m ayo r sa tisfacc ió n  p a ra  sus 
dueños.

E stas son las razones por qué 
este últim o producto de uno de ios 
más antiguos fabricantes de ca­
miones en la  industria es tan irre­
sistible para los compradores de 
camiones. Los establecidos re­
cords de ventas de la fábrica se 
baten y  rebaten con la constante­
mente creciente dem anda por este 
nuevo Diam ond T .

L os comerciantes en camiones 
en el mundo entero están volvién­
dose hacia Diam ond T  por cientos, 
L a  oportunidad espera al dis­
tribuidor alerta— pero no esperará 
largo tiempo.

Escriban o telegrafíen hoy por 
la com pleta historia— los datos 
enteros— sobre la agencia Dia­
mond T .

D I A M O N D  T  
M O T O R  C A R  C O M P A N Y

E s T A B L n c i n o  1 9 0 5  

Departamento de Exportación
4 2 9  S o u ch  D c a c b o r n  S i . ,  C h i c a g o ,  I l l in o i s .  U.SA 

D i r e c c i ó n  t e le g t á f i c a .  D I M O N -C h ic a g o

D I A M O N D TAyuntamiento de Madrid



sus

El fo rro  de fren o  que el mundo iberoamericano ha estado esperando

El sorprendente “Dno-Fricción” sirve para 
el 98%  de todos los automóviles

El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto

Durante muchos años, (os árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servido. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tra tam iento  térm ico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocim iento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundam ental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
Ngidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per- 
feccíón mecánica, es irreprochable. Sírvase pe­
dirnos catálogo y precios.

S .  A x I e  C o .  Inc.. P o t t s f o w n . R ] .  U S A -

febrero, I 9 3 4

Con una pequeña inversión en 
este solo  surtido, Ud. puede esta­
blecer Y mantener un lucrativo 
negocio de reparación de forros 
de frenos.

C U B I D A S  sumas de dinero in- 
movilizadas en mercancía de 

lenta venta . , . pedidos perdidos 
a causa de no tener en existencia 
el torro requerido y  clientes que 
rehúsan esperar lentas entregas 
de puntos distantes . . . excesivo 
desperdicio en la cortadura del 
material y  mercancía que con el 
tiempo queda fuera de uso 
estos obstáculos al desarrolló de 
un lucrativo negocio en forros de 
trenos, en el mundo iberoameri­
cano, se evitan del todo, con la 
inttoducción del nuevo forro 
^ ° “ ®-Fricc¡ón”  de Johns-M an-

Con una superficie de bajo roza­
miento en un lado y  con otra de

alto rozamiento en el otro lado, 
el “ D uo-Fricción”  es el primer 
forro de freno verdaderamente 
de uso universal. Es un forro 
superior, en todo sentido . . . 
uniformidad de rozamiento, au­
sencia de rayadura de tambor, 
funrionamiento silencioso, resis­
tencia ai desgaste e inmunidad 
a los efectos de la humedad.
Con este solo surtido, en exis­
tencia, Ud. puede servir el 98% 
de todos los automóviles. Puede 
dar a su clientela el m ejor ser­
vicio de enfrenamiento. H ace que 
una pequeña inversión le pro­
duzca muy buenas ganancias. 
P y a  muestra gratuita e informa­
ción  coiApleta, sírvase escribir a 
S  J®bns-Manville International 
Corp., Nueva York, N .Y., E.U .A. 
o  bien, a la Johns-Manvilie 
Boley, Ltda., Buenos Aires, A r­
gentina; Johns-ManvilIe Corp. of 
Brasil, Rio de Janeiro, Brasil.

m  Johns-Manvilie
F O R R O  DE FREN O “ DU O-FRICCION”

A C U M U LA D O R ES
W I T H E R B E E
Apoyados sobre 

30 años de 
experiencia fabril

P R O T E G ID O S  en firmes cajas que no pueden rom- 
*  perse m gotear fácilm ente . . .  con  placas proyectadas 
y constrnidas para producir esa adicional capacidad de 
¿S %  exigida por los vehículos m odernos . . . aislados 
con ios m ejores separadores de fran o vertical . . .  garan­
tizados que funcionarán bien en todo instante y en todo 
lugar . . .  los acumuladores W ilherbee o frecen  ventajas 
evidentes, en virtud de las cuales se han hecho aeree 
dores a creciente demanda entre los dueños de autom ó­
viles en todas partes del m undo.
Los Witherbee son acumuladores de m ayor valor intrín- 
seco. Ud. al representarlos, contará con la seguridad 
de un negocio permanente y lucrativo.
Pídanos inform ación  detallada y  precios.

W ITH ERBEE STO R A G E  B A T T E R Y  C O .. Inc.
3 4 0 0  Janney St., Philadelpliia, Pa., E .U .A . 

D irección teiegráfiea :  “ W ltherhec”  Philadelphia (P a .)

PLACAS, ACU M U LADO RES Y SEP A R A D O R ES  W ITH ERBEE
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Piezas de repuesto
P I C K

para automóviles
Entre ellas se comprenden: cintas para fre ­
nos . . .  zapatas para frenos . . . tapacubos 
. . . tapas de radiadores y de depósitos de 
combustible . . . mangos de puertas para 
automóviles Ford, Chevrolet, Pontiac, 
Chrysler, Dodge, De Soto, PIymouth y otros 
de marcas conocidas. Pídanos en seguida 
catálogo, precios e información detallada.

P I C K  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y
FABRICA— WEST BEND, W ISCO NSIN , E.U.A.

Depto. de Exportación: 
201 N. W ells S treet, Chicago, E.U.A. 

Dirección te legráfica : P ICKM AN C O , Chicago

Verdadero Servicio

N n hay forro do Ireoo m ejor en c&lldad y  n  todo clro  seotldo, que c l 
A L L 'W E A T IT E B  CHALLBNG13. Su denso tejido de escalentes hilazas 
de am ianto de  triple in torcu n n lóo  con alambre de refuerzo de especial 
aleación d e  a loe, m ¿s su tratamiento con materiales d e  gran penetración 
y  extraordinaria resistencia a l desgaste y  calor, je aseguran una occlón 
•le enfrensm lenio absolutamente eficaz y  efectiva durante toda su duración.

F o r r o  t e j i d o  R E D  U E T T E R  p a r a  f r e n o s  
D e  o r a n  v a l o r  I n t r í n s e c o — M u y  e c o n ó m i c o  e n  p r e c i o  

Bste forro tejido de aiclanlo ron alarabre de latón hn sido especialmente 
p r o y e c t a d o  y  constnifdo pera rendir u d  aerrlclo m á x im o  y  durar mucho 
tiem po, y  venderse a un precio en consonancia eco la  economía cue se 
exige hoy dte.
EN ROLLOS DE 50 P lE S — T A M B IE N  EN JUEGOS CO RTAD O S \ 

P E RFO RAD O S, P A R A -EL FO R D , EL DESOTO, EL CH EVROLET 
Y  EL PLYM O U TK

O T R O S  P R O D U C T O S  C H A L L E N G E  
Forro te jido  y  moldeado 
CH ALLEN G E W O VEN -M O LD  
CInlas pera amortiguadores 
Preeintas para baúles 
Preointas UtMity

P íd a n o s  a h o r a  m i s m o  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a  y  p r e c i o s

Revestimientos para transmisión 
da Ford 

Cordones para capó y radiador 
Revestimientos para embragues 

en piezas y  juegos completes 
Porladores de acumuladores

MANNING J. SMITH BELTING CO.,
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :

116 Broad S tre e t, N u ev a  Y ork. N . Y ., E. U . A .
Oirecclén tc le g ró fiu ! ‘ ‘ LEFELDH U N ,*’ New York

P O O D U C T ff

L ám in a d e  5 Capas 
p a ra  lim p ia d or

Una lámina inoxidable de 
peso liviano con múltiple 
borde de rozamiento, que 
asegura una lim pieza y 
transparencia constante al 
parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma pre­
cisión del material más fino 
con el objeto de dar satis­
facción completa al auto­
movilista.
Esta caja de completo surtido de láminas le habilita para 
satisfacer toda demanda de lámina y brazo.

Pídanos información sobre los 
presentes productos, lo mismo, 
que sobre el Visionall y limpia­
dores de parabrisa automáticos, 
espejos retroscópicos de estilos 
normales y  trompetas Claireon.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
3 1 1  W a s h in g to n  S q .,  B u f fa lo .  N . Y ., E- Ü. A. 

D irectlón telagráfiea: “ TRICOPROD

Forro Tejido A L L -W E A T H E R  Para Frenos

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INMEDIATA­
MENTE NUESTRO NUEVO CATALOGO EN QUE OFRECEMOS 
MAS DE 1400 ARTICULOS DE RAPIDA Y LUCRATIVA VENTA

G ua rn iciones en  G eíicral
5íatArlales paro la  instalación de v idrios; corroas de puertas: paneles de 
reparación de puertas; tiras encubridoras; cemento para molduras de eap^a 
y  gu ten i’ llnins para pnrroccría»; topete» para estribos; cordones para cai><'8 
de m oler; ribetes pora guardabarros; bUngras de puertas; canilles pus 
veníanos de puertas y  pnrabrlsa»; burletes diversos;  topes do caucho pijra 
puertas: amortiguadores de caucho; puntas diversas; arandelas aehafianada»; 
claros para carrocerías; mangos de  puertas, etc.

F erretería  P ara C arrocerías d e  F ord  y  C hevrolet
T>ivorso8 artículos pora la  carrocería, estribos y  secciones exteriores e Interioren

P iezas d e  R ep u es to  Para F ord  y  C hevrolet
Piezas de repuesto para ruedas, rronoi, ejes, sistema de enfriam iento, iruelles, 
sistem a de encendido, alaterna de com bustible, slstcroa eléctrico en  geiui^i, 
moior. chasis, amortiguadores, ote.

A U TO M O TIV E  PR O D U C TS CO.
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

461  E ighth  A v en ce , N neva Y ork , N. Y ., E . U . A.
D i r e c c i ó n  t e le g r á f t c a i  “ B aftle l”  N ew  Y ork

Lea nuestro importante anuncio que publicaremos en
el numero de marzo de esta revísta

(S P I D
R E G .U .S .P A T .O F F .

E. I. D U  P O N T  D E  N EM O U RS &  CO ., INC.
O r n a r t a m e n t o  f i e  H a r n i r e n  

O ficina ü e  V en tas  «le E x p o rtac lO u  
P a r l ln ,  N. .1., 13. IT. A.
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eeEmpl
anillos de 

émbolos d e  
construcción 

americana 
en

automóviles
americanos

Escama para asegurar prolongada 
tensión Los puentes evitan la rotura de 

los bordes delgados

La unión de empalme plano, 
más fác il de ajustar, evita (a ro ­
tura de ios extremos

Dos bordes angostos dan 
contacto doble con la pared 
de] c ilindro, asegurando 
doble regulación de aceiteI  i .  J  ' i i  j  A regulación de aceite

La venta de anillos de regulación de aceite H M f A 5T l l i á N n >  DÜBL-CHECK  
constituye un negocio permanente y lucrativo

T T J  ______ I  ^  ^Cada an illo  D u b l-C h cck  que  U d. ven de , es u na  gran 
aruda para su  n e g o c io . E l excelen te  fu n cion a m ien lo  
de los anillos D ubl-C h eck  y  su  facu ltad  gara  correg ir 
el excesivo con su m o d e  aceite e n  m otores  d e  gran 
vcloddad , aportan  am igos y  clientes a ! com erciante  
que los vende y  al m ecá n ico  q u e  los  instala.
Buen fu n cion a m ien lo , n o  p o r  u n os  p ocos  m illares de 
millas, s ino p o r  m u ch os m iles de m illas, es lo  que 
ciuieren los du eñ os d e  autom óviles. Y  es ésto  lo  que 
rinden los an illos d e  reg u la ción  de aceite D ubl-C heck  
en com bin ación  con  los an illos  de com p res ión  D ubl- 
Test.
Profundos con ocim ien tos  d e  in gen iería , años de desa­
rrollos, anos d e  exp erien cia  práctíca  exclusiva  en  la 
m anufactura d e  an illos  de ém b o los , h an  h e ch o  del 
anillo de reg u la ción  d e  aceite H astings D ubl-C heck  
un p roducto  sin  rival en  su d a s e . Este a n illo  se hace 
mas p op u lar auc. tras año. Las ventas de l año  pasado 
fueron e l d o b le  de las de l ano  anterior.

pop u la rid a d  ha de m erecerse. M ás de 
4U.U0U talleres de rep arac ión  en  los Estados U nidos y 
el ex tran jero  los están em p lean d o  con  resaltados 
invariablem ente satisfactorios.
Sírvase p ed irn os in fo rm a c ió n  sobre éstos y  otros  a n i­
llos de nuestra fab r ica c ión . N ecesitam os represen ­
tantes en ciertos m ercados. Le invitam os cord ia lm en te 
a en tablar correspondencia .

A N IL L O S  DE E M B O L O S
Hastings M fg. C o., Hastings, M ich ., E .U .A

O c p o r í a n t e n l o  d e  E x p o r t a c i ó n

5 7 1 3  E u clid  A venue, C leveland, O h io , E . U . A.
D i r e c c T o n  t d c s r á f i c a :  H A S T I N G S ,  C L E V E L A N D

K i n g B e e

Nuevo parachoque y resguardo 
de guardabarros

Los automovilistas aprecian en el acto la gran 
P'otección que este nuevo producto K ing Bee da 
* os guardabarros, faroles delanteros y radiador, 
M itra costosos daños o averias. Su económico 
PMcío origina ventas inmediatas. Pídanos ahora 
""sno información detallada y precios.

p a r a  s o n e e d e r  d e r e c h o t  t m U o r i a U í e t e h u h a a .

üeílecloret 
Ucm de édvcrteneíe 
Lm si d* detp^o 
Lueet de ettedee* 
miente
SujetedMas reflecfívci 

de ebepe de penrufe 
l^ne?tere> de chepa 

de
MarcM de .chepa d« 

permite 
LAmparilfet de le ñ e l 

traiere 
Tepótai de v4lvule$ "St«« 

Oñ"
Eipefe* de Míiee 
Etpe]et pare <éttiiene% 
Utnpiederet de para- 

brita
Tires pare ISmpíaderai 

da parabnea 
Altridhadillai pare pe­

dales
Pedefe» de ecelerader 
Tepai de depftsíle de 

qateEne a prueba de 
re be

Ornementei de radteder 
Ewaietie» de ecfrlbo 
Amer«;̂ (iaderes nevmi- 

tices para pueHes 
Forre de frerte 
Correas de vatHQader 
Iritemipteres 
Manguera de radlader

Pídanos nuesim ee/tó 
h g o  d e  S O  p a g in ru .

S I M M O N S
P IE ZA S p ara  e l FO R B  y  e l  CH EVR O LET

A I com prar piezas de repuesto, asegúrese 
de que sean de buena calidad. Insista en 
la s  de m arca Sim m ons, que son las p re fe ­
ridas por los m ecánicos, en  todas partes 
del mundo. P íd an os catálogo gratuito, 
de todas las piezas de repuesto para veh í­
culos F o rd  y  C hevrolet, que Ud. puede 
necesitar.

TH E  
S IM M O N S  M F G . CO.

C L E V E L A N D ,  O H I O ,  E .  U .  A .

AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY
E s í a b t e e i d a  e n  I 9 ¡ 3

Tliroop and Congreu S trae ti, Chitago, illino ia , E. U . A .
DTreceíón tofagrlficét "A m or”  CIav*  Beitlkv

reí>'-ero, 1934
57Ayuntamiento de Madrid
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1. V e r if iq u e  estos pun tos
2 . Reem place con p roduc tos  Belden

Los automóviles con más de un año de uso neceaitau 
100 pies o  más de alambre o  de cable nuevo. Los 
alambres defectuosos provocan incendios, descargan el 
acum ulador y queman las luces.
V erifique los requisitos de. acuerdo con e l diagrama de 
arriba y reemplace lo  que se necesite con  juegos de 
cables Belden para e l encendido, cables de acumulador 
o  alambre en carrete.
Obtenga una Tabla de Alam brado Belden, de tamaño 
com pleto, lindamente impresa en tres colores. Pídala 
ahora mismo.

BELDEN M ANUFACTURING COM PANY  
4 6 5 3  W . V an  B u rén  S t., C h icago , 111., E . U. A.Belden DÍT*tcci6n ielegrá fica : 

B E L D E N I T E .  C h i c a g o

14 .3"

A L A M B R E S  Y C A B L E S P A R A  A U T O M O V I L E S

N U N C A J A M A S

N I TR A B AJO  SU C IO , NI EQUIPOS COSTOSOS

C o n  lo s  e n v a s e s  p a t e n t a d o s  y  e l  E y e c t o r  W h i z ,  la  g r a s a  s e  i n t r o d u c e  
e n  e l  d i f e r e n c i a l  y  e l  c a m b io  d e  m a r c h a  s i n  t a n  s i q u i e r a  e n s u c i a r s e  l a s  
m a n o s .  L a  l a t a  s e  a j u s t a  e n  e l  E y e c t o r  c o m o  s e  v e  e n  e l  g r a b a d o .

N o  s e  n e c e s i t a n  c o m p r a r  g r a s a s  e n  t a m b o r e s ,  o  b o m b a s  y  e q u i p o s  
c o s t o s o s .  P o r  f i n  s e  p u e d e  e n g r a s a r  d e  m a n e r a  l i m p i a .  A l  a p r e t a r  e l 
m a n g o  d e l  E y e c t o r ,  e l  é m b o lo  h a c e  q u e  l a  g r a s a  s a lg a ,

S e  s u m i n i s t r a  e n  e n v a s e s  c e r r a d o s  d e  1 , 2  o  3  l i b r a s .  P í d a n o s  i n f o r m a ­
c i ó n  d e t a l l a d a ,

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E. U. A.
58

Cada marca de 
automóvil americano 
lleva ahora uno o más

P R O D U C T O S  
B E N D I X

La BEN D IX  construye: loa nuevos frenos m ecánicos Bendiz 
de acción  equilibrada, los  frenos Bendix B-K de gobierno 
p or  fuerza de vacio, el nuevo gobierno automático de em­
brague Bendix B-K, los  carburadores Bendix Stromlierg 
con gobierno termostático para la velocidad baja y  gobierno 
automático para el estrangulador de aire, y  más de cien 
otros fam osos productos de fama internacional, extensa­
mente empleados en automóviles, aviones, embarcaciones 
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y  cada 
producto de este gran surtido es, en casi lodo caso, el prin­
cipal de su ramo. Más de 50 m illones de automóviles, en 
todas partes del mundo, están equipados con Productos 
Bendix.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N
401 Bendix D rive, South Bend, Indiana, E. U. A.

( S U S S I D l z a i A  D E  L A  n r K D I X  A V IA T IO N  C O U P O R A T IO N ) 

R e p r e s e n t a n t e s  d e  V e n t a s  p a r a  t a  A m é r i c a  L a t i n a  

A M E R IC A X  S T E E L  E X P O R T  CO ., INC.
347 M ailison A v e ., Nuevo T ork , N . Y . ,  E . ü .  A.

D irección  teleprá/lcoi A M S TA

O btenga dos ganancias 
reparan do cám aras de aire 
d e  esta m anera tan fácil

U nase al Servicio U niversal Shaler de 
R ep aración  d e  C ubiertas y  Cámaras de 

A íre de N eum áticos
M áí d€ 42.000 "m iem bw  autorizados", en todas parles del 
mundo, están ganando más diñara haciendo mejores repa- 
raciones do cimarae de aire con los Pardea en CajifDte 
de SliBler. . . un método demostrado por más de veinuclnm 
años do supremacía, Le Invitamos cordlalinome a unitse s 
est« gran servicio, . . La Inversión es pequona, , . les |s* 
nancias son Buenos, . . y  no neeesila Ud. do experleticii 
par»* hacer reparaciones de cámaras con estos parches en 
caliente. Permítanos moaltarlo cómo puede TJd. desarroiiíi 
eele remunoratlTo negcwio. Pídanos Información oompieis.

TH E  SH ALER COMPANY
M IL W A U K E E , W IS ., E , U . A.

D iréoción  (ele¡;rá/¡ea: SH ALERI^£

WARD P I E Z A S  Y  ACCESORIOS 

P A R A  AUTOMÓVILES
U d. p u ede  ob ten er lo d o  lo  q u e  necesite para la repa- 
ra c ión  y  con servación  d e  autom óviles y  cam iones, oe 
u n a  s o l a  s e g u r a  f u e n t e  d o  a b a s t e r i m i c n t o :  M o n t g o r a e r y  W u r d  á ¡  C o ,.  
d e  C h i c a g o .  E . U . A .

N u e v o s  n e a m á t i c u ?  W a r d  R i v e r s i d e  d e  t i p o  b a l ó n ,  q u e  r u q u i o r ^  
K Ó lo  d e  I S  f l 2 0  l i h r u a  d e  p r e s i ó n  J i e u m á t i c a ;  b u j í a s  d e  e n c e n d i d o  
R i v e r s i d e  d e  p r i m e r a  e u l l d a d ;  a e u n m l o d o r e s  s u p e r p o t e n t e b  R iv c r *  
H t d c ;  f o r r o s  p a r a  f r e n o s ,  p u l i m e n t o s ,  c o m p r e s o r e s  d e  a t r c  W i n d s o r  
C i u n t  d e  s e r v i c i o  p e s a d o ;  b o c i n a s ,  p i e z a s  p u r a  l á m p a r a s  d e l a n i t r a s i  
h e r r a m i e n t a s ;  e < t u i p o s  p a r a  g a r a j e s ;  b a ú l e s ;  p r o y e e t o r u s  oler* 
t r i c u s ,  e t c .  A h o r r e  f l e t e — a h o r r e  t i e m p o — a h o r r e  g n e t o s ,  P í d u i ^ o s  1* 
c j r c u l o r  d e s c r i p t i v a ,  y  d c s e u c i U o s  e « ) n f i d e n e i a l O b  s o b r e  e l  v a s t o  s u r  
t i l l o  W a r d ,  e s p u c i a i n s  p o r a  l o s  c o m < > r e i a n t e u  d e !  r a m o ,  E s t a  R' 
a u m e n t a r á  s u h  g a n a n c i a s .

M O N T G O M E R Y  W A R D
E s t a b l e c i d a  e n  1 8 7 2  

D i r í j a  t o d a  c o r r e s p o n d e n c i a  u l  D e p a r t a m e n t o  d «  
E x p o r l o e l ó n ,  C h i c a g o ,  I I I . .  E .U « A «

D i r e c c i ó n  l e l c e r á f i c a  i T f T O R N W A n D

E l  A u t o m ó v il  A m eR'G^^Í

Ayuntamiento de Madrid



¿Há usado el
N-F-R?

\ í

: L  N - P - R  e s  u n  m a t e p i a l  d e  a c a -  
-  b ad o  d e  u n  t i p o  c o m p le t a m e n t e  

i nuevo . . . q u e  p r o d u c e  p r e c i s a m e n t e  
[ la clase d e  t r a b a j o  q u e  U d .  q u ie ro .

£1 N - F - R  e s  u n  m a t e r i a l  d e  m u y  f á c i l  
V s e n c it ia  a p l i c a c i ó n ,  P u e d e  a p l i c a r s e  
io n  p in c e l o  c o n  p u l v e r i z a d o r a ,  s o b r e  
casi t o d a  c l a s e  d e  s u p e r f i c i e ,  i n c l u -

ra p ld e r , p r o d u ¿ t ¿ n d o  u n a  é a p a % u r a ‘’ ‘ f i r m e ’ v ' í f J í l h í ‘*®H ' ®®

I R ecom endam os e l  N - F - R  e s p e c i a l m e n t e  p a r a -
2 ^ e h U n l o s  c o m e r c i a l e s
2 .  C h a s i s  y  m e c í a s  e le  t o c i o  t i n o

a n t i í ? i r  « O b r e  e l  a e a b a c l o

l . ' i S o T a í l j í  5 r r c S r / d 1 , ''d % ‘ 'r u t 'o 'm ? ; iT ¿ f  ®%®' ¡ d e a l  p a r a
|« o n v e n ra  U d .  m i s m o .  a u t o m ó v i l e s .  P r u é b e l o ,  p a r a  q u e  s e

THE EGYPTIAN LACQ U ER M FG . C O
SLt c - « e  E x p o r ta c ió n
461 Eighth Avenus, Nueva York, N . Y.. E.U.A.

______________ D a c i ó n  te le o r íf lo a : B A F I L E T ,  New Y o rk

Cojinetes de motores 
y bielas para toda 

marca conocida de 
automóvil

d i’  de cojinetes
d i  m.com ® •?“"  americanade automóvil, en tamaños corrientes y  en
tamaños especiales. Constmidos de acuerdo
con las especificaciones de la S.A.E. y de los
q u ip o s  originales de los fabricantes de auto-

Cojinetes de bronce con 
fo rro  de bab bltt, de acero 
y  de fu n d ic ión  en molde 
m S . 'Í T ®  bdbbitt, para cietleSales y  bielas, en 
tam años corrientes v  pq. 
pedalea.

B u jes  para pasadores de 
ém bolos.

Penioa y  tuercas pora 
bielas.
Lam inltas o  calces Lami- 
nnoi.
B ronce en barras y  m e­
ta les  babbltt, 
fa b r ica m o s  tam bién las 
fam osas hélices m arinas 
Tru-Plteh,

felUrtta-
psa-N,?-
I  érlroil

T odo eslableclm lento dedicado 
a  la  reparación y  conaervaclén 
de autom órlles d e  marcai 
ameileanas se beneflciarí te- 

fP, “  dem nlar de nuestro 
cBiaioao en ouo damoa Infor­
mación detallada aobro nuea- 
troa producios.
P idanct ejem plar ahora mismo.

Sfc-Tlítv

fEDERAL-MOCUL CORP.. DETROIT, M IC H IG A N , E. U. A. 

F e t r e r o ,  1 9 3 4

Juegos de forros de frenos 

Raybestos PG  e Im peria l

Los juegos de forros de frenos Raybestos PG se hacen 
especialmente para aquellos que desean obtener un surtido 
completo de segmentos moldeados exactamente iguales a los 
de dotación original de fábrica, mediante una inversión 
mínima. El surtido PG, que consta de 26 juegos, satisface 
cumplidamente este requisito. Cada juego se suministra con 
el tipa de forro más adecuado al freno en que ha de insta­
larse, siendo igual al empleado como dotación original.

Los juegos Raybestos Im perial, para el PIymouth, Ford y 
Chevrolet, son de material de superior calidad y dan inva­
riablemente excelentes resultados.

Con estos dos surtidos, puede servirse la mayor parte de los 
recientes modelos de frenos interiores, empleándose un forro 
igual al de dotación normal orig inai.

M o r c a d o s  de l H e m is fe r io  O r íe n ta t  s e r v id o s  p o r  U  R a y b e s fo s -  
B e la s co  L t d . ,  L o n d r e s , In g la te rra ,

THE RAYBESTOS D IVISION
d e  l a  A l l i e d  A s b e s t o s  í  R u b b e r  C o . ,  E x p o r t ,  I n c .

Bridgeport, Conn., E. U. A .

P e r fe c to !  . . . .
d e fábricas, loa mecánicos 

d e automóviles y  los 
gerentes de em pre­
sas de transporte

dicen los directores

L a  esaerliadora  H all 
p a r a  ss leoto de 
vUruJa. modelo E - 8 . 
se rende completa con 
a c to r  y  aderezado? de 
diamaate. Ofrecemos 
guias de cualquier 
diámetro y  r u e d a s  
amoladoras paro a s !, 
e&tos de  cualquier 
arado de dureza.

^Pars qué experlm onU r. a l com* 
orar uds eaoaeríladora para recLí.- 
Bcar Jos asientos blandos 7  duros 
de Us T iln iU s?  ¿P o r  qué no 
seeulr e l ejem plo do  las fábricas, 
que han ganado n U lire s  da dólares 
en ezparJiDentoi, antes de que 
adoptaran el Método de Esm erilado 
E icéD lrtco H all para la recliac*- 
clon de los aileotos de Tálruías.

en sus talleres? iP o r  
qué no sigue el coocej» 
de competentes mecáni* 
eos que han visto que es 

.  ,  el único que puede pro­
ducir perfecto asiento en tod» 
m etal, desde hierro fundido hasta 
el m is  duro acero StslUte?
S I Ud. quiere emprender experi- 
meotoe. ensaye todos este» métodos^ 
pero si DO quiere hacerlo, y  desea, 
por otra parte, adquirir a lgo com ­
pletamente seguro, compre la es­
m eriladora H A L L . P ida  a  nuestro 
rcprosentante más cercano Informa­
ción completa sobre este equipo.

TH E H ALL M AN U FACTU R IN G  CO.

L ,n C ? L ''¿ ! “ r 2 f " » , r r .
Gerente de Ventas en Cuba:

E. M. Gonzalos. Calle 2 1 .  No. 450.
Habana. Cuba.

H A L L
E sm erilador E xcén trico  para 

A sientos de Válvulas

5 0Ayuntamiento de Madrid



MUELLES LAHER
Normales para todo automóvil y camión

Más de 

5 0 , 0 0 0
muelles y láminas 
principales en 
constante 
existencia

j A  L A H E R  A U T O . S P K I N G  C O M -
■ f  P A N Y , una d e  las fa b r ica s  d e  muelIcB 

m ás grandes y  antiguas del m undo, so­
licita sus pedidos. E sta  com pañía cons­
truye  7  ven d e  m uelles y  lam inas princi-

■I ------------------------ pales norm ales de repuesto, de todo tam año,
nar» tn<io a u tom óvü  V Camión en circu la c ión . E n orm e p is t e n c ia

b ? g a "  M - t e  7 c &

del ramo. P ídan os catalogo y  precios.

M0 4 C 0
FORROS LASCO PARA 

FRENOS
T e j i d o s  o  m o ld e a d o s  

E iio i forros ion  los prodllectoi de 
lo i fabrícenles de automótilas da 
catrera y  de loa famosos campeonas 
de la  p leU  de 1983 7  1933. entra 
los euilea úguran L uis U eyer. 
Cbesler Oardnar. E m ie  T rlplelL  
Bob Carey. Balpb H epburo. W m . 
Claus y  muchos otros. Son también 
los predilectos de mllluraa de 
greodei eompañías y  m ia de 300 
im porianies comerciantes a l por 
mayor en ]o$ Estados Uoldoa. 
P ID A N O S  IN F O R M A C IO N  CO M - 
P L E T A ,  C A T A L O G O S  T  
PBÉCIO S-
E l forro Leeoo para freaoi se f e '  
brlca por la Lasco Brake Products 
C ^poratlon. subsidleiia  de la 
Labor Auto Sprlng C o.. Inc.

G A R A N T IZ A M O S

que Ud. no quede hacerlo 
que rechine o que resbale

LAHER A U T O  SPRINC CO.
O AKLAN D . C A LIFO R N IA , E. U. A,

D lreeelín  teleoráflsa: LAHERAUTO

ALETAS DE V E N T ILA C IO N  FULTON NO. 40 de Fácil Instalación

a
BOCINA 
FULTON 

AERMORE 
HI-WAY

De sonido penesrantci 
pero agradable y cor­
lee, esta bocina des­
pierta la atención. 
Se oye a gran distan­
cia. Su sonido mu­
sical es producido 
por el escape. No 
hay coRsooio de co­
rriente de acumula­
dor. Un artículo ex­
celente por su fácil 
venta. Desarrolla con-
fianza y negocios.

Onn rn iiip l^ to  
b ie rn o  de v e n tilac ió n . 
Se I n s ta la n  con fa c i­
l id a d  y  ra p id e z  m e­
d ia n  te  ab  r  u z a d e r  a  s . 
No b a r  to rn illo »  n i 
perno». F irm e s  so­
p o rte s  d e  latO n con 
en ch ap e  de crom o. 
S u je ta n  lo8 v id rio s  
s in  tenslA n la te ra l .  
No v ib ru n  n i  se  aflo­
ja n .  No h a y  v a r il la »  
n i o t r a s  o b s tru c ­
c iones a  l a  v is ta . Se 
s u m in is t r a n  co m ple­
tas* con v id r io  de se­
g u r id a d  o  de tipo  
c o rr ie n te . Los so­
p o r te s  se  ven d en  se­
p a  rn d a in  en  te* c u a n ­
do a s i  lo  q n le ra  el 
In te resad o .

VISERA FULTON NO. 12
T is e ra  p a r a  e l condnctor» 
E v i ta  e l m olesto  re s p la n d o r  
de la»  lu ces  y  de l sol» ir ra c la s  
a  su  Iftm lna  d e  p i r a l ln a  
v e rd e . A jn s ta b le  en  s en tid o  
v e r t ic a l  y  h o r iz o n ta l. L a  se- 
s rn rld ad  p e rs o n a l l a  hace  In ­
d isp en sab le- l>e b o n ito  a s ­
pecto  y  m n y  b ie n  Itccha.

T H E  FU LTO N  CO.
1912 S. 8 2 n a  SI. M ilw uakee , W ia.. E . U. A.

n iruu c l9 ii te le ^ f if lc n :  “F n lto n .”  T oda clave.

No hay reacción

c o n  la

C A D E N A  DE DISTRIBUCION

LINK-BELT
d e  a ju s te  a u to m á t ic o

para ap licacion es co n  centros f ijo s  (n o  ajus- 
ta b le s ). ' U n  triun fo  ex c lu siv o  de U  Link-Belt, 
q u e  in corp ora  la  ven ta ja  d e  n o  replegarse, cosa 
sum am ente im p ortan te  para evitar ia  reacción 
d e  la cadena de d istribución  en lo s  m oderaos 
m otores  de g ra n  v e lo c id a d  y  alta com predóiL  
P o se e  tam bién  a ju ste  a u tom á tico  para com pen­
sar el desgaste.

E n  esta n u eva  cadena se em plean  b u jes  segmen­
tados. E stos  son  de form a  cilin d rica  al princi­
p io , cu an d o s e 'in s ta la  la  cadena, y  tienen sufi­
c ien te  flex ib ilidad  para  com pensar gradualmente 
e l desgaste en e l eslabón  a  m edida que este 
ocu rre . 4863-A

L I N K - B E L T  C O M P A N Y ,  I n d i a n a p o l i s , In d ., E . U . A .

Oireeelón (alegráfiea y  ppr ra d ie : “ L IN K fiE lT ”

Sírvase 
Tener 

Muy Presente
Al escribir a los anunciantes en
EL A U T O M O V IL  AM ERI­
C A N O , le rogamos encarecida­
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun­
cio en las páginas de esta revista.

6 0 E l  A u t o m ó v i l  A merican®
Ayuntamiento de Madrid



Posleitin
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JOHNSON
UTILICE L A  EXPERIEN ­
CIA DE LAS GRANDES 

FABRICAS

P or  m uchos años las prlndpaJes 
fá brica s  da autom ñviles, cam iones y 
Omnibus han venido dando la p re fe ­
ren cia  al B ronce d e Johnson. Todas 
las p iezas de B ron ce  Johnson  llevan 
la garan tía  de a ju starse  a  la norma 
de la S .A .E . y  funcionan  con  perfec­
c ión  en el serv icio  a  que se  les destina.
B a jo  pruebas reales, los p roductos de 
B ron ce  Johnson  originan  toda  clase 
de econom ías a  los talleres de repara­
ción. Son los que o frecen  garan tías y  
ahorro.
T anto el que com p re com o el que v en ­
d a  repuestos de bu jes  o de chum a­
ceras debe Insistir en las legítim as de 
Johnson , la m arca  que prefieren las 
fábricas p ara  la fábrloaciOn de sus 
vehículos.
E scríbasen os en solicitu d  d e ca tá ­
logos, precios y  descuentos

J O H N S O N  B R O N Z E  C O M P A N Y
G e r ú n l e  d o  S x p o r i o e i ó m  J O l i N  P R I O R

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A.
D i r e c c i ó n  p o r C a b l c !  “ J O M B R O N , "  N c w y o r k  

F á b r i c a  e o : N E W  C A S T L E ,  P A . ,  E . U . A .

• BRONZE •

Bujes 
Cojinetes 

Bronce en Barras

Más kilómetros de gobierno de 
aceite con los anillos de regulación

DE
i ACEITE IN TER N ATIO N AL

De tipo 
enfriado

E V j  t'ansvGfsal amplificada mostramos cómo funciona el anillo de
im a Z .™  í  ® aceite Internationa l de tipo enfriado. Se mantiene per- 
'tíulada » ® « ite , que asegura una lubricación

I b K u  conserva enfriado el anillo, evitándose asi la acumulación de 
aceite hJ  J  *  o rific ios de aceite. Cuando la ranura recibe más

I posición ® los orific ios de aceite, dada su especial dts-
I pasar a i . f  «1“ ® el « ce so  regrese a la caja del cigüeñal, en lugar de
” >ar a Jas camaras de explosión.

Ío ? s a s t Í ^ ‘^® i® f • «I® explosión significa
costosa f  l “ >>f'e®nte y también, la necesidad de lim pia r el carbón, con
válvula, S ignifica, por otra parte, frecuente esmerilado de

'los'alarnLvo'] “ m de las bujías de encendido. Antes de
'«Mliortpn “  ‘‘ ® regulación de aceite, asegúrese de que éstos no se
obstrucción a P̂ ®’'®'’ ‘'en rapida acumulación de carbón, con la inevitable

« o ¡to ln tc r„a ? i« w "r j'.^  ® "ll'° *  «I® regulación derernational de Upo enfriado, obtendrá siempre excelentes resultados.

«  lienoa dsdle.do svcluslvdmantu a  la  fabrleacM n da anilloa de im bdios, datda IB24.

* 4 0 3  P IS T O N  R IN G  C O M P A N Y
e s t  S a i p e r l o r  A v e n u o ,  C l e v o l a n d .  O h i o ,  K .  U .  A .

J o r c c c ió n  l e l e g r á f l c a :  “ IPltC O .”  T oda clave.

F e b r■'■'•o, 1934

RUSCO
Los forros para frenos v 

los revestimientos para em­
bragues, de esta marca, son 
los productos de su clase más 
conocidos en todo el mundo.

El Estuche de Muestras 
Rusco contiene la solución 
de todos sus problemas en el 
ramo.

THE RUSSELL MFG. CO.
E S T A B L E C ID A  EN  1 8 S 4  

M IDDLETOW N, CONN., E. U. A.

S u cu rsa l e n  E u r o p a :  6 6  R u é  H o te l d e s  M o n n a ie s , B ru se la s , B é lg ica

^ S O N
J E S D E  su  f u n d a c ió n  c ii 

1 8 9 8 ,  U  G lb s o n  C o in - 
p a n y  lia  e s ta d o  ín ti iu a m e n tc  íd e n t ilt . 
ca d a  c o n  e l n e g o c io  d o  n u lo m ó v U e s  y  

lo g r a d o  h a c e r s e  d e  e n v id ia b le  r e p u la c ió u  
i n l c r n a c o n a l  . . . .  E sta  r e p u t a c ió n  la  iia  
g a n ^ o  s u m in is t ra n d o  a l e o m e r e io  d e  a u io -  
m o v .le s  p r o d u c t o s  d e  s u p e r i o r  c a l id a d ,  c o n  
l a  g a r a n t ía  d e  a jn s la r  c o n  p r e c is ió n  y  de  
f t i i i c o n a r  l o  .u tsm o  *  m e j o r  q u e  la s  p ie ze s  
q u e  v ie n e n  a  r e e m p la z a r  U n a  r e p u ta ­
c ió n  a c r c c o n lo d a  e n  v it lu d  d e  n e g o c io s  h o n ­
r a d o s  y  e q u ila t iv o s  c o n  su s  c o n c e s io n a r io s
L e d " ” 7 3 ' ° ' “ ‘ ‘ ’  ‘ " " « “ “ ‘ o  d a  1 »»  cu a le sq u e d a  to d a  v e n ta ja  d o  p r e c i o ,  fo r m a  d o  
n a „ o  y  c o n s o l id a c ió n  d e  p o d id o s  p a ra  su 
r á p i d o  y  e c a n o m ic o  e m b a r g u e .

C o n s ta n lc u ic n to  b r m o s  s u p le m e n ta d o  n u e s - 
t r o  v a s to  s u r t id o  c o n  p r o d u c io s  d e  a ct iv a  
d e m a n d a , y  p o r  „ s j o  r a t ó n  o ír c c e m o a  u h oru  
u n a  a m p lia  e s c a la  d o  piea 'as d e  re p u e s to  
P ^ a  la s  p r in c ip a le s  m a rca s  d e  a u to m ó v ile s ,

c h ? 3 m . ’ '  *  í ' - í  y

nccvo r a t á -
a c c e S D r lo s  e l ’ e  o b a s t e c i r a l s n lo s ,a c c e S D r lo s , e i iu lp c s  y  g i e z a s  d iv o r s a s ,  o u é  
o fr e c e m o s  a l  c o m e r c i o  d e l  r a m o .

The Gibson Company
E s t a h l a c i d a  o n  1 Ú 9 8

Indianapolis, In d ., E . U. A.
D ir e c c i ó n  t o l o g r á f i c m  G l h s o n c o

D a m o s  o q n i  a n a  R j f a  
p a r c i a l  d o  l o o  p r i n c i p a l e s  
p i e s a s  d e  r e p u e s t o  q u o  

t e n e m o s  e n  e x i s t e n c i a  
p a r a  e m b a r q u e s  i n m o »  
d s a t o s :

Ejes
S a jías de encendido 
Tambores de frenos 
ProoulsJonos y  sus piezas 
Jteveotimlentos de em­

bragues 
Bobinas
Sfelaa
Correas de vcntifadores 
Guardabarros
Engranajes de volantes Ja 

motor 
Empaquetaduras 
Piezas para frenos 

hidráulicos 
Tapacubos
Piezas dd encendido 
Pivotes y  bujes 
Siloncladoros 
Cojinetes de bolas 
Embolos
Anillos de émbofos 
Coronas y  piñones 
Estribos 
ñfuoiles
Cojinetes de rodillos 
Pernos y  bujes para 

tensores 
Articulaciones universales 
Válvulas
Piezas para bombas da 

agua
Piezas para ruedas 

y  llantas ^

•í'tMS de REPUEi'ír*’*''  ̂f ORD y el CHEVROLET *
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Prest-0-Lite H i Level (Alto 
nivel) con adornos dorados 
— modemismo en su lo m a  
más bella.

Prest-O-Lite, tipo Mercury 
B E —conadornosdecolorrojo 
brillante.

Activo productor de  ganancias
H e fiQuí una cora 
que. además de  Im­
partir lindo lustre 
8  la  suDoficie. pro­
teger e l acabado 
del rehlculo y  evi­
tar que el color se 
destiña, se presta a 
m A  apU cí-
clda, simoU/icafiáo i 
eS fr  abafo. Se ofrece 
en latas lltonra- 
ñadas d e  6 ^  oosas 
7  de 1  libra.
Ofrecemas también 
pulim ento líquido, 
aderezo p a r a  re­
novar c a p o t a s  y 
aceites lubricantes. 
P ídanos lUaralura 
y  precios.

I - S I S
L a b o ra to r ie s

Estableciera en Id22 
Stamford, Conn.. E. U. A 

DI rece í án te le gráfl ea: 
Sislablery

i-sífc.»

P rest-O -Iite, típo Mercury 
N  £ —otro de los modernos y 
llamativos diseños de Prest- 
O-Lite. Color rojo con fondo 
negro.

A cu m u lad ores que LUCEN superiores 
. . . y  son realm ente SU PERIO RES

L a  casa  PREST-O-UTE está  c o n v e n c id a  d e  q u e  a l  p resen tar 
d e  u n a  m a n e ra  ta n  d is tin tiva  sus re n o m b ra d o s  p r o d u c to s , 
ayu dará  n o ta b le m e n te  a  t o d o  v e n d e d o r  d e  lo s  acum u* 
la d o re s  P re s t-O -L ite  a  a u m en ta r  sus v en tas  y  u tilid ad es .

L A  P R E S T - O - L I T E  O F R E C E :
 una linea completa — un tamaño para cada automóvil, a
precios al alcance de todos,
 una linea variada — para competir con acumuladores de
cualquier precio, con buenas utilidades para e! comerciante, 
—una linea de gran potencia, mucho mayor de la que exige 
la S. A. E-,
—una linea de acumuladores de larga vida—construidos para 
rendir durante muchos meses, y  por muchos kilómetros, un 
servicio sin costo alguno.

Solicite detalles completas 
P R E S T -O -L IT E  B A TTERY  CO. INC., 40 East 41st Street
K n tra  Y o r k ,E .U .d e  A .  P o r  ca b le :  "P o lh a u x ” .  N neva Y o rk

A C tJ M X J lA D O R E S

J iie U - O - J h

Indice de los Anunciantes
Alum ínum  Industries ......................................................................
A m erican A u tom a tic  D evices C o.................................................  +
A m erican  B rakeblok  Corp................................................................. ||
A tlas A sbestos C o..............................................................................
A uburn A utom obile  C o...............................................................   .
A utom otive G ear W o r k s .............................. Int. de la  Cub- Post.
A utom otive P roducts C o...................................................................  o®

B elden M fg . Co.....................................................................................  8̂
B end ix  P roducts C orp .....................................................................

Cham pion Spark P lu g  C o..............................E xt, de  !a  Cub. Post
C hrysler E x p ort Corp.......................................................... «1. BU, óu

D iam ond T  M otor C ar C o.........................................................B3, 54
D eflance Spark P lugs,  .............................................................
D u  P on t de N em ours & C o.............................................................

T hos. A . E dison,  ........................................................................... \l'
E gyptian  L acquer M fg . C o.............................................................
E lectric  S torage B attery  C o............................................................  ‘’ -

F ederal-M ogu l Corp...........................................................................
The P ulton  C o.......................................................................................

Gates R u b ber C o......................................... ......................................
The G lbson C o......................................................   'A  i.' '-r.»!G oodyear T ire  & R ubber E x p ort C o............InL de la  Cub. Del.

H a ll M fg . C o...........................................................  52
H astin gs M fg. Cío................................................................................  2 '
R , M . H olllngshead  C o............................................................a  ; . ' +  .H udson M otor C ar Co.....................................E xt. de la  Cub. Del.
H upp M otor C ar Corp............................................... ......................
International P istón  R in g  C o......................................................
Isis L aboratories, In c .................. ....................................................

Johns-M anvllle  Intl. Corp...............................................................
Johnson  B ronze C o............................................................................

L aher A u to  Sprlng Co......................................................................  ?n
L lnk -B elt C o.........................................................................................

M cQ uay-N orris M fg . C o.................................................................
O verseas M otor Service Corp........................................................

P ick  M fg . C o ........................................................  55
P rest-O -L ite S torage B attery  Sales Corp...............................  ®4

R C A  V íc to r  Co............................................................  • ■ ■ - ■ • •
R aybestos D ivisión  de la A llled  A sbestos & R ubber Co.

(E x p o rt ) In c ....................................................................................
R eo  M otor C ar  ............................................................................
R ussell M fg. C o..................................................................................

Shaler C o............................................................................................  51
Slm m ons M fg. C o...........................................................................  ?i
M anning J. Smlth B eltlng C o........................................ ...............
Stew art M otor Corp..........................................................................
Storm  M fg . C o................................................................................ .
S tu d ebak er-P lerce -A rrow  E x p ort C orp ..........................4&-M

Thom pson  P rod ucts, In c .............................................................. ?J
T rico  P roducts Corp........................................................................
U. S. A ir  Com pressor C o.............................................................  55
U. S. A x le  Co.................................................................. i í - ’ l ' l f j  s?U nited States A sbestos D ivisión  o f  R aybestos-M anhattan oí

V an N orm an M ch. T oo l Co...................................................... ^
B Q

M ontgom ery W ard , In c .................................................................. ....
W atk in s B abbitting S e r v ic e .........................................................
W illa rd  S torage B attery  C o....................................................... ce
W ltherbee S torage B attery  C o..................................................  • °
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Double Diamond
Arboles para ejes traseros 

Juegos hermanados j  bruñidos de coronas j  piñones de propulsión 

Engranajes cementados para volantes de motor

A R B O L E S  D O U B L E  D I A M O N D  P A H A  E J E S  
'iT t A S E R O S . S u  h a c e n  d u  f o r j a d u r a s  l o m i n a -  
d a s  y  o n  a r t i l l a d a s ,  d e  a c e r o  a l  c r o m o  j  

n í q u e l ,  d e  a c u e r d o  c o n  l a s  e 9 | > c e i R c n c t o n u s  
m á s  e x i g e n t e s .  V e i n t i t r ú s  d i s t i n t o s  t r a b a j o s  
d e  U b r a d u r a  u  m á q u i n a  y  t r u t a m i e n l o  
t é r m i c o ,  s e  r e q u i e r e n  p a r a  ( a  « o n t r u c c í ó n  d u  
c a d a  á r b o l  D o u b l e  D i a m o n d  p a r a  e j e  t r a s e r o .  
C a d a  á r b o l  au  p r n t e j c  c u n t r .* »  e l  i - n m o h e c i *  
n i e n t o  y  s e  c o l o r a  e u  u n  f i r m o  e n v a s e ,  q u e  
I r  s i r v e  d e  a d i c i o n a l  p r n t e c e l ó n  c o n t r a  e l  
m o liu  7  t o d o  d a ñ o  p r o v e n i e n t e  d e  r o n t a e l o  
d i r e c t o  r o n  o t r o s  á r b o l e s .

J U E G O S  D E  C O R O N A S  Y  P I Ñ O N E S  D E  P R O .  
P U L S I O N  D O U B L E  D I A M O N D .  S a  h . i c e n  d e  
f o r j a d u r a s  i n v e r t i d a s  d e  a l e a e i ó n  d e  a c e r o  a l  
"• q u eJ . c o n  n o  m e n o s  d e  3 M s %  d e  n í q u e l  
( 7  5 e n  l o s  p i ñ o n e s  p a r a  c u m i o n c s  y  
0B 3 n ih u b > . L a s  f o r m a s  l l e v a n  c a p a  d e  c o b r e ,  
p i T i  ( . 'u h e r n a r  u x a c t a m c n t o  l a  c a r b u r a c i ó n .  
La c o r o n a  y  e l  p i ñ ó n  d o  c a d a  j u e g o  s©  b e r m a ,  
uan  y  b r u ñ e n ,  p a r a  a s e g u r a r  c o r r e c t o  c o ñ ­
u d o  d e  d i e n t e  y  f u n c i o n a m i e n t o  s i l e n c i o s o .  
E i J u e g o  h e r m a n a d o  y  b r u ñ i d o  s e  s u m i n i s t r a  
u fa d o  y  ) > i o v l s l o  d ©  u n a  e t i q u e t a ,  e n  q u e  s e  
In d lco n  l a s  i n s i r u e e l o n u s  p a r a  s u  « o r r c e l v  
8|Hglc y  p o r f e e t a  i n s t a l a c i ó n .

D E  A C E R O  C E M E N T A D O  
S n S . o  D I A M O N D  P A R A  V O L A N T E S  D E
■ U r O R .  S e  h a c e n  d e  a c e r o  a l  c a r b o n o ,  
*egun e l  p a t r ó n  1 0 5 0  < lc  l a  S . A . E . ,  e n d u -  
r e c k n ü o s ©  a  5 0  g r a d o s  d ©  e s c l c r o s c o p i o .

d i e n t e s  r e c i b e n  e l  a c h a f l a n a d o  p l a n o  d e  
^  g r a d o s ,  r e c o m e n d a d o  p o p  l o s  f a b r i c a n t e s  
«  la  p r o p u l s i ó n  E c l i p s e  B e n d i x ,  p a r a  f a c i l i -  
Tap l a  a d m i s i ó n  d e l  p i i l ó n .

 ̂ IN ODOS los p rod u ctos  D ou b le  D iam ond^—árboles para ejes traseros, 
A  ju egos  de coron as y p iñones de p rop u ls ión  y  engranajes de volante 

de m otor  para el arranque, se construyen d e  a cu erdo con  las norm as 
más exigentes de los equ ipos originales de los fabi-icantes de autom ó­
viles. En la  fáb rica  D ou b le  D iam ond no se construyen produ ctos de 
“ segunda calidad”  o  p rod u ctos  d e  m arcas “ especiales”  de in ferior  
clase, que ella sum inistre a sus con cesion arios o  representantes, ba jo  
otros nom bres.

P o r  esta razón  Ud. puede siem pre  depen der d e  que los productos 
D ou b le  D iam ond son  iguales, o  superiores, en  m ateriales, obra  d e  m ano 
y  exactitud, a las piraas originales de fáb rica  que ellos vienen a reem pla­
zar. Le aseguran una instalación rápida, precisa  y lucrativa, con  un 
fu n cion am ien to  p ro lon g ad o  y exento d e  costosa conservación  m ecánica.

Los produ ctos D ou ble  D iam ond se venden en  todas partes del m undo 
p o r  firm as d e  establecida reputación , que se dedican  con  especialidad a 
piezas de repuesto. P or  carta o  p or  telegram a, sírvase p e d im o s  el 
n om b re  y  d irección  de nuestro con cesion ario  más p ró x im o  a su 
localidad.

A U T O M O T IV E  « E A R  W O R K S , In e .
Fábricas y  o ficin a s p r in cip a les :  R ic lim on d , In diana , E. U. A.

F a b r i c a m n i  l a m b U n  l o s  ¿ r b o U s  D o u b l e  D i a m o n d  p a r a  e j e s  t r a s e r o s  y  l o s  e n g r a n a j e s  D o u 6 ( a  D r o n i o w r f  
« f e  a v e r c  c e m e n t a d o  p a r a  v o l a n t e a  d a  m o t o r  

D e p a r t a m e n t o  d e  e x p o r t a c i í m  3 9  W a t e r  S t r e e t .  N u e v a  Y o r k .  N .  Y . .  E .  U .  A .  D i r e c c i ó n  t c t c g r i f l c a . -  

W i d b l o c o ,  N e u -  Y o r k .  C l a n e s :  A . B . C . S a .  e d i c i ó n ,  W e s t e r n  U n l . i i ,  B c n t l e y  j  P a r i i e u l a r .

Construidos según las 

form as m ás exigentes de los equipos originales
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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El cliente jamás olvida 
al vendedor que le ahorra dinero.1
La venta de las nuevas B ujías C ham pion  es u n  b u en  n eg oc io  en  el qu e  nadie p ierd e  jam ás. Su ciil 
ente gana p o r  la red u cc ión  del con su m o de com b u stib le , qu e  p ron to  le devuelve e l costo de lasi 
bu jías. U d. gana un b en e fic io  m u y  apreciab le  qu e  le  rem unera  generosam ente sus esfuerzos del 
venta. Y  am bos, el clien te  y  U d. derivan  u n  b e n e fic io  tangible  p o rq u e  las C ham pion  estableceiij 
esa con fianza  entre com p ra d or y  v en d ed or qu e  es la base de una sólida  vida com ercia l. Si maní 
tiene U d. existencias de B ujías C ham pion  póngalas en  activo h o y  m ism o pues son  los  acccsoricsj 
d e  autom óvil de venta m ás rem u n eradora  q u e  p u e d e  U d. m anejar.

C H AM PIO N  S P A R K  PLU G COM PAN Y, T o le d o , O h io , U. S. A.
D irección  C a b lcgrá fíca : C H A M P IO N , T o led o

BUJIAS
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Ayuntamiento de Madrid




