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unificada  H u d so n 8 o igualado

DOS MARCAS FAMOSAS

De mucha venta y

- - . . o ) grandes atributos
Lii rabrioii Hu.lson anula nuevos triunfos al crear uii veliinilo desinca.io
P"r >u hclleza de lineas ondulantes. La agencia Hudson comprende el

p mievo llmlsoii cuenta ron el mas alio grado de eficiencia — lu com- sensacional Autoplano, en 14 tipo*

"anén ideal de gran iiotencia y eronomiii sorprendente en un vehiculo de carrocerias, chasis do dos tama-
x* lamanO grande. fios, motores de 80 y 85 caballos
El hineioiiamienlo méas brillante hasta hoy conocido es el resultado de — el vehiculo de mayor tamafio en la
os lirincipios de construccion unificada. Los distintos records oficialo categoria de precio bajo— 15 pies
"clliidos en ambos hemisferio.» lo prueban. .

10 plgs. de largo total. La linea Hud-

soii comprende chasis de dos tama-
fos, motores de 108 y 113 caballos,
18 tipos de carrocerias. Pinliira,
Hu d s o n m o tor car company L » i

tapiceria y dotacion variada.
ETHOIT. MICrUGAIV. E. | . A, Cablegramas: HIIDSONCAR
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% cA PO
PNEUMATIC
HAMMER
CREAStCUN

VENTAJAS
EXCLUSIVAS DEL

EQUIPO ARO

prolegidas por patentes
concedidas D pendientes

PISTOLA O INYECTOR DE
CRASA ARO, tipo de MARTILLO
NEUMATICO
Mayores presiones—

Mayor rapidez.

CABALLETES METALICOS
PORTATILES PARA
INYECTORES MANUALES
Practicos, portatiles, faciles de con-
servar limpios y susceptibles a con-

venientes disposiciones.
CILINDROS, TIPOJ5E
RECAMARA DE CANON
Se abren y cierran en un instante.
ASPIRACION NEUMATICA
POR VENTURI

La aplicacion de un mandril de aire M ODEL
3 la véalvula del inyector manual, es-
tablece vacio para aspirar la grasa 2 9 6

metiéndola dentro del cilindro.

TAZAS DE CIERRE
PERM-A-SEAL
Sin porosidad e inmunes a la grasa,
no requieren extensores.

CIERRE DE COMPRESION EN
LOS CILINDROS DE AIRE
Una efectiva cerradura para evitar el
escape de aire, aun cuando se aprieta
con la mano.

PITON O SURTIDOR AUTO-
MATICO DE EXTENSION
A PRUEBA DE GOTERA
Alimentacién directa, sin gotera, Cira
y puede cerrarse en punto fijo, a cual-
quier angulo.

Pidanos Ejemplar
de Este Libro
Gratuito

Este libro contiene
sesenta 'y cuatro
paginas de interesante
informacion sobre
lubricacién y la venta
de servicio de lubri-
cacion.

'"HE ARO
EQUIPMENT
CORPORATION
Bryan, Ohio, E. U. A.

OflpurtOr da Exportaotn: Roam tOS,
Union Station UUea* N. Y.,
CUA

Dlreociftn tolegraflaa:
==Apoluljor® Utioa, N. Y.
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NUEVOS modelos

El nuevo Auburnde seis cilindros, en modelos Custom
y Standard, da a los representantes de la Auburn la
oportunidad de competir con los automoviles de
precios mas bajos, mediante un vehiculo comodo por
su amplitud, de fina construccién, poderoso, firme,
durable y de muy econémico funcionamiento. Ente-
ramente nuevo y similar en proyecto a su compafiero
de ocho cilindros mas poderoso, el nuevo Auburn de
seis cilindros ofrece la dltima palabra en innova-
ciones técnicas y mecéanicas, que le imparten un fun-
cionamiento sin pre_cedcnte entre los vehiculos de su
mod»ado precio. Su irreprochable funcionamiento,
Monoémica ~conservacion, comodidad y seguridad
de un vehiculo grande, lo colocan a la vanguardia
de los automéviles comprendidos en la categoria de
su precio.

Cabriole transformable, de ocbo ciiin.
“(l, para todo tiempo. Modelo de.

ruv» 0 _automovil. personé, con
«modo asiento auxuior. trasero para
<s><||c<“nai eros. Abierto o ce.

is de 126 pulgadas de

4 ico caba]los de SRR SR
Standard se oircee por

transformable,

e seis eilin.
ars, do la serie | $79§.

Broughant de la serie Standard de sels cilindros,
o) pulgadas de distancia entre los ejea, con

ros, en chasis de 119

Joros
motor de 05 caballos de fuerza, puertas

de la eerU Cwllom de ocha eUlndrat

gjerci. Ce a" 0 clerra completamente, 0 le emplea

y venl \ierale, ocaatadat Viil en |od0 tiernpo.

||Itu \V sI ncla er} jos gfes coa motor de
Brecio sta, en tabrica, $1225.

e la serie Osstom, de seis cilindros.

8 cilindros

Los nuevos Auburn de ocho cilindros, en modelos
Custom y Standard, son enteramente nuevos en pro-
yecto y excelencia mecanica. Estos vehiculos Auburn
de ocho cilindros en linea, de 1934, comprenden re-
finamientos sin paralelo en los muchos afios de supre®
maa'a de que ha gozado la Auburn en el campo de los
automoviles de ocho cilindros en linea. Los nuevos
modelos de ocho cilindros, compafieros de los Au-
burn de seis cilindros, completan un surtido ideal
para dominar el mercado; pues, por sus sobresali-
entes caracteristicas, funcionamiento, comodidad,
facilidad de manejo, seguridad, duracion y lujo, satis-
facen el gusto de los mas exigentes compradores de
automoviles elegantes y costosos.

Sedrin de la serie Standard, de leU
cJiadroi, do cuaIro puertas para

cinco pasa \Jeros,
corn eva veni Pacun ( ulada_
Carr ria %cero

Se o/reco por
cicho cilindros, cuatro
puertas de aserie [ $995.

a cinco pasa
y anmplio interior,

rouffkom de ocho cilindros, cinco jeros, de la serie
S para pasdy

prrclos ogtei anotados son los de lista, con :
tege en feice, ol hiRS

auburn AUTOMOBILE

""ision de la Cord Corporation

1934

COMPANY,

. srlqu &ggn rcudUo en la dotacion corciente, es extra a precio adicional. Zrccioi

AUBURN, INDIANA,

una SO piesa.

E. U. A
Direcciéon telegrafica: AUBURNAUTO
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Emplee una barra perforadora

Van Norman PERFECT-0

El trabajo resulta muy satisfactorio cuando se ejecuta
con una barra perforadora Van Norman Perfect-0. No
hay quejas. No hay explicaciones que dar. La recti-
ficacibn se hace con exactitud, rapidez y ganancias.

Ufias patentadas (cuatro soportes fijos de
extensién) evitan la conicidad y vibracién, dando a la herra-
mienta cortante una direccion perfecta por todo el cilindro y ase-
gurando la perforacion de un agujero recto y redondo. Un solo
cortador amovible, con revestimiento de carburo de tungsteno,
perfora los cilindros al didmetro exacto requerido.

No hay corte
insuficiente ni en exceso.

..+ La barra perforadora mas rapida del merca-
do. Puede instalarse en el bloque de cilindros, centrarse, fijarse
y ajustarse a corte exacto, en menos de tres minutos. A con-
tinuacion de la perforacién, se puede instalar los émbolos, anillos
y pasadores, con suma facilidad. No hay necesidad de brufido.

GANANCIAS .+ La barra perforadora Van Norman Per-

fect-0 desarrollard su reputacion por excelente trabajo, apor-
tandole mas negocios. Pronto resarce su precio y después, todo
es ganancia neta. Las barras perforadoras Van Norman Perfect-0
se ofrecen en tres tamafios. La Perfect-0 )unior tiene escala de
2,2" a 4,005" (admitiendo los cilindros del Austin). La Perfect-0
No. 900 tiene escala de 2% " a ‘jVil' y la Pcrfect-0 No. 905,
de 2% " a 5,250". Pidanos informacion detallada.

NORMAN

MACHINE TOOL Q0.

Springfieid, Mass., E. U. A.

The Stanley Eeelrlc Tool
Company

100 Lafayette Street
Nueva York, N. Y. E. U. A.

Repretci.KnWe en la drsenllna: Mariano Fernandez, Viantonle
1035y Buenos Aires, Argrcntina.
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Hay amplio campo de genancias en la

venta del radiorreceptor PHILCO

para automovil

Sus numerases ventejes sobreselientes feciliten

"NOoo
su venta ¢« Por sus dimensiones limitadas™ ocupa
poco espacio e Instalacién facil y rapidaes Mejor
CONTROL BLHING
ON STEERINC INSTRUMENT PANEL H H
column v OUTOF SICHT sonido « Su precio moderado propende a su
nEND Of STAGE FOCH watsh OUTOFTHEWAY

facil venta.

onstituye un grupo completo pequefio, que
ueda oculto debajo del cubretablero del
hutomdvil, invisible en un punto donde no
(estorba. Se instala en automovil de toda
«a, de cualquier ano o modelo. Es un
lipo superheterodino completamente eléc-
Irico, provisto de los tubos electrénicos de
Jamas refinada construccion cientifica. Se
Dstala con suma facilidad y puede trans-
Iterirae de un automovil a otro sin la menor
jdificultad.

Recomendado por estos 17
importantes fabricantes
de automoviles

Aubum Rockne
Chrysler Studebaker
Cord Frankiin
De Soto Hupmobile
Dodge Laucia
Duesenberg Lincoln
Pierce-Arrow Nash
Plymouth Packard
Reo

Larepresentacion del PHILCO cons-
tituye un negocio permanente vy
lucrativo. Sirvase pedirnos, por
cartao por telegrama, informacion

detallada.
Departamento de Exportacion
Imerican Steel Export Co.

347 Madison Avenue
~ueva York, N. Y., E.V.A.

direccion tetegrafica; AMSTA, New York R A D
Todas las claves.

1934



EL REO

FLYING CLOUD DE 1934

Con el CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO, exclusivo y patentado,
presenta una de las tres razones por las cuales han triplicado las ventas del
Reo y lian prosperado los agentes del Reo.

Vista Transparenle de! Sedan Flying Cloud de 6

Plazas— El Coche sin Palancade Cambio de Marcha.

La exportacion del Reo en 1933 fué tres
veces mayor que la de 1932. Los pedidos
recibidos hasta ahora indican que 1934
superara de igual manera a 1933.

Debido a este estupendo aumento en
la venta, los distribuidores y agentes del
Reo, se cuentan entre los mas prosperos
de la industria de automoviles.

Tres son las principales razones de
este magnifico éxito:

El Cambio de Marcha Automatico,

Quedan alan disponibles algunos buenos lerrilorios. Cablegrafie,

exclusivo y patentado, es el invento des-
collante de 1934, que fué introducido en
mayo de 1933, y que ha demostrado su
excelencia en manos de railes de duefios
del Reo.

Tanto nuestros automoéviles como
nuestros Speedwagons, camiones y auto-
buses, constituyen los ramos mejores y
mas completos presentados hasta ahora.

Y, los precios son los mas bajos ofre-
cidos por Reo desde hace 30 afios.

hoy mismo,

pidiendo impresos descriptivos y detalles de U provechosa agencia Reo.

REO MOTOR

LANSING,

Cab/egromas: "REOCO

CAR

MICHIGAN, E. U. A.

COMPANY

LANSING

EI Automouvil

America®!
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EL PORTAVOZ

Automoviles para T

Entre los automoviles ile. 1934, que mostramos aqui, se hallan Ford, Plymouth, Chevrolet,

Autoplano (Terraplane), Dodge, Hudsim, Studebaher, Auburn, Reo, Hupmobile, DeSoto,

Pierce-Arroiv, Buick, Pontiac, Oldsmobilo, Chrysler, Willrs, Graham, Lafayelle, Nash,
Packard, Lincoln, Cadillac, Franklin, Continental y LaSalle.
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Comentarios en la prensa del pais sobre el progreso de la indostna

La Industria Automotriz Encabeza

Trabajo

La industria automotriz estd produ-
ciendo noticias “sensacionales” en los
diarios del pais, durante estos primeros
dias de la primavera. Las razones son
las siguientes:

Creciente demanda; incapacidad tem-
poraria de ios fabricantes para suminis-
trar a sus agentes en el pais un namero
suficiente de automdviles con que satis-
facer la demanda publica immediata;
creciente demanda de trabajadores;
desaveniencias obreras, que amenzan
huelgas y otros tratornos industriales;
creciente escala de jornales; evidencia,
basada en cifras de ventas, de que la
industria automotriz es la primera, o
una de las primeras actividades indus-
triales nacionales en rehabilitarse y
entrar en franco periodo de progreso
normal.

Cada una de estas razones es de
importancia capital no sélo para el
pais, sino indirectamente, para el ex-
tranjero. Nadie puede negar que el
aumento de jornales y la demanda de
mayor numero de obreros, tienen el
efecto directo de aumentar el consumo
nacional y por consecuencia, mejorar el
estado econ6mico, cuyas consecuencias
se dejan sentir muy pronto sobre el de-
sarrollo del comercio con el extranjero.

Las desaveniencias entre los trabaja-
dores y ios fabricantes son cosas muy
serias. Desde hace muchos afios, los
fabricante de automoviles han man-
tenido agradables relaciones con sus
operarios. Sin reconocer la autoridad

or CEOR UISENBERRY

e uniones o reras industria auto-
motriz ha pagado siempre buenos suel-
dos y jornales a sus empleadas vy
trabajadores. Actualmente existe una
poderosa campafia para agrupar a los
empleados en fabricas de automdviles,
en uniones obreras. Es un problema de
mucha gravedad.

Los fabricantes mantienen que ele-
mentos extrafios, refiréndose a la
American Federation of Labor (Federa-
cibn Americana de Trabajo), estan
tratando de dominar a los obreros de
sus fabricas, y que, segun el Acta de
Rehabilitacion Industrial Nacional
(NIRA), estos obreros tienen garan-
tizado el derecho de tratar colectiva-
mente sus desaveniencias, bajo la direc-
cion de jefes o representantes de su
propia eleccion, provenientes de sus
propios rangos, sin la intervencién de
agentes extrafios o de afuera. 'Por su
parte, la American Federation of Labor
declara que los trabajadores en nume-
rosas fabricas se ven obligados a in-
gresar, contra su voluntad, en uniones

Ajw na Mte 4fis utr mu. Jvy u6 oes mk fific

La prcNlaeciéon d< automOTIl continGa creciendo

la Rehabilitacion Econdmica

obreras organizadas por los mismos;
fabricantes, y que los obreros ge
muestran inclinacién o preferencia por
la American Federation of Labor, pier-
den sus ocupaciones o se les niega &
derecho de tomar participacién alguna
en las actividades de las fabricas. Qoo
se ve, la escala de jornales o de hores
de trabajo no tiene nada que ver an
la presentes desaveniencias.

El Presidente Roosevelt ha inUt-
venido en estas desaveniencias, y &
estos momentos estd tratando de res
tablecer armonia entre los fabricantes
y la American Federation of Labor. &
han celebrado varias conferencias e
Detroit, Nueva York y Washington, cot
el objeto de derimir la contienda y
llegar a un acuerdo mutuamente satis-
factorio. Ambos contendientes ben
tenido largas- conferencias con el Presi-
dente Roosevelt, para explicarle ¢
respectiva actitud en el asunto. Es, pM
lo tanto, muy posible, que mientras esta
revista vaya en camino a sus lectores,
se resuelva este importantisimo proble-1
ma por el Presidente. Algunos econo-
mistas advierten que estas dificultades
entre el capital y el trabajo se desl
piertan invariablemente en los nomen-
tos en que empieza la rehabilita*®"
econdémica de un pais que ha vivio |
en critico estado durante algin tiemp®
Existe la opinién que el preserite pr°
blema en la industria automotriz es e
importancia trascendental pata to &~
las otras industrias nacionales, P** i
implica la solucién de puntos capits j
para el elemento obrero: relacione ,

E1 AtrroMOvu. AMESI®N®!



econémicas, derecho a proteger sus in-
tereses mediante uniones obreras inde-
pendientes y escala de jornales y horas
ce trabajo.

Entre tanto, continla aumentando la
demanda de nuevos automoviles y con
ella ha crecido el nimero de operarios
en las fabricas. La rehabilitacion de
esta gran industria ha sido una ayuda
Imuy formidable a todas las otras activi-
| dades racionales, y su efecto beneficioso
s« estd dejando ya sentir en muchos
| paises extranjeros. Existe en Detroit la
| impresion de que la industria, al no ver-
s retardada por huelgas, va a construir
lcomo 2.000.000 de automoéviles durante
lel primer semestre del afio, es decir,
Itantos como produjo durante los doce
Imeses de 1933 y mucho méas que el
Jotal completo de 1932.

Cinco Ddlares

La Ford ha restablecido el dia de
I cinco ddlares, como sueldo minimo.

Las fabricas comprendidas en la Na-
tional Automobile Chamber of Cora-
Imerce, que son todas las principales
H pais, con excepcion de la Ford, han
| decidido que, empezando el 31 de marzo,
I todos sus empleados trabajaran soélo
1B horas a la semana, sin disminucion

I'sueldos o jornales. Esta medida, en
| armonia con el programa de rehabilita-

cién econémica nacional, equivale a un
aumento de 10%, pues los operarios
ganaban antes lo mismo trabajando 40
horas a la semana.

En las fabricas de la Ford, méas de
50.000 operarios se han beneficiado con
esta alza de sueldo. Las otras grandes
fabricas extenderan su nuevo plan de
semana de 36 horas, a mas de 200.000
operarios.

Dice el Sr. Ford: “Nadie pierde nin-
guna cosa aumentando los sueldos tan
pronto como puede hacerlo. Este mé-
todo ha sido siempre ventajoso para
nosotros. Los sueldos bajos constituyen
una desventaja muy costosa para el
patron que puede pagar sueldos altos.
Es equivalente a emplear materiales de
pacotilla, pues el desperdicio los hace
resultar caros a la larga.

“No hay economia en trabajo barato
ni en materiales baratos. Lo mas dificil
que he hecho en mi vida, hasta hoy dia,
fué verme obligado a reducir los sueldos
de mis empleados. Mi compaiia fué la
altima que procedi6é de esta manera.
Ahora me siento muy feliz de ver la
posibilidad de aumentar los sueldos otra
vez. Estoy ansioso de llegar a pagar un
sueldo minimo de seis déloras al dia,
tan pronto como puedo hacerlo.”

La mayor parte de los empleados de
la Ford, que se beneficiaran con el
nuevo sueldo minimo diario, ha venido
ganando $4.40 al dia. Ford introdujo
su sueldo minimo de 6 ddlares al dia en
1912, y semejante acto repercutié en
todo el mundo. Esta es la primera vez
que la Ford aumenta el sueldo, desde

el dia en que su tarifa de $6 al dia,
prevalenciente en diciembre de 1929,
fué subida a ?7 con el fin de combatir
la crisis, que empezaba entonces a dejar
sentir sus graves efectos. Este elevado
sueldo de 7 délares al dia, como minimo,
fué mantenido como por dos afios, antes
de sufrir reducciones.

La National Automobile Chamber of
Commerce manifesté oficialmente hace
poco:

“Como resultado de la aceptacion que
entre el publico han tenido los nuevos
modelos, los miembros de esta Camara
tenfan empleados en sus fabricas
183.000 hombres y mujeres el 15 de
febrero de 1934. Este total ha sido
grandemente aumentado durante estas
Gltimas semanas. Esta cifra se com-
para con la de 232.600 en la misma
fecha de 1929, afio de gran produccioén,
que dié ocupacion anual promedia a
cerca de 198.000 operarios.

“El promedio de sueldo por hora de
ios trabajadores en las fabricas de la
compafiias que forman parte de la Na-
tional Automobile Chamber of Com-
merce, en marzo de 1934, se calcula que
igualara o sobrepasara al de 1929. Se
calcula que el sueldo semanal llegara
como al 90% del promedio pagado en
1929. La diferencia se atribuye princi-
palmente a las limitaciones en horas de
trabajo impuestas por el cédigo de la
industria.

“El costo corriente de la vida es como
el 83% de lo que fué en 1929. Los
miembros de esta gran Camara han,
por lo tanto, restablecido el nivel de

El Presidente Rooseveit Evita la Huelga

Después de muchos dias de con-
ferencias con los jefes de fabricas
de automoéviles y directores de
uniones obreras, el presidente
Rooseveit anuncio, de la Casa Blan-
ca, en Washington, el 25 de marzo,
que por el convenio celebrado entre
patrones y empleados, se habia evi-
tado la huelga que amanezaba para-
lizar a toda la industria automotriz
nacional. Mediante el convenio
aprobado, los empleados tienen ga-
rantizado su derecho de tratar y
obrar colectivamente, por medio de
representantes de su libre eleccién.
La administracion de la NRA ha
nombrado una comision de tres re-
presentantes oficiales para derimir
toda contienda o disputa que se
suscite entre los patrones y em-
pleados, en lo tocante a uniones
obreras y otros asuntos, estable-
ciéndose asi un método racional y
equitativo para todos, y de caracter
permanente.

Los sueldos o jornales, horas de
trabajo y otras condiciones de em-
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pleo, no figuraron, en esta ocasion,
como puntos de discordia o desave-
niencia. Todo se concentr6 en el
derecho de los operarios de formar
parte de las uniones obreras que
ellos prefieran de su propia volun-
tad.

El presidente Rooseveit mani-
festo:

“En toda la experiencia del Acta
(NRA) nunca he visto una devo-
cibn mas patridtica que la desple-
gada por los patrones y los emplea-
dos de la industria automotriz. Sus
representantes trabajaron dia y no-
che por cerca de dos semanas sin
dar sefial alguna de impaciencia. El
resultado ha sido uno de los mas
notables triunfos de la NRA. Cons-
tituye una respuesta terminante a
aquellos que asumian que los pa-
trones y los empleados no podian
cooperar reciprocamente en benefi-
cio de los intereses publicos, a me-
nos que los guiaran algun senti-
miento mercenario.

“Abrigo la esperanza de que de

esta experiencia nacerd una nueva
realizacién de las oportunidades
que se presentan al capital y el
trabajo para derimir sus desave-
niencias en amistosas conferencias,
respetar sus correspondientes de-
rechos y responsabilidades y esta-
blecer una base permanente sobre
la cual cooperar hacia el mejora-
miento de las relaciones humanas
comprendidas en toda importante
empresa industrial.

“Es peculiarmente acertado que
este gran acontecimiento haya su-
cedido en una industria cuyos pa-
trones y empleados han contribui-
do de una manera tan admirable y
permanente al desarrollo industrial
y econ6mico del dltimo cuarto de
siglo.”

La noticia del convenio aceptado
en Washington fué recibida con
franco jabilo en Detroit, centro de
la industria automotriz, donde hay
mas de 200.000 personas que, al
haberse declarado una huelga, ha-
brian sido seriamente afectadas.
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empleos y sueldos a la altura del que
predominaba en 1929, a pesar de que la
eproduccién total en 1934 no se anticipa
.que sera mas de la mitad de lo que fué
en 1929.

“Los nuevos modelos del presente
afio son innovaciones radicales sobre
sus antecesores. Para su construccién
hubo necesidad de invertir capitales
enormes en maquinaria y herramentaje
especial.

“Las desaveniencias entre los traba-
jadores y las fabricas, que existen en
estos momentos, no se deben a falta de
satisfacciéon en lo tocante a sueldos y
horas de trabajo, sino principalmente,
a los esfuerzos por agrupar a todos los
empleados en fabricas de automdviles,
en uniones obreras completamente in-
dependientes de toda influencia por
parte de los mismos fabricantes.”

Cifras

Para aquellos que se interesan en
estadisticas, las cifras que anotamos
aqui, son muy importantes, pues mues-
tran que la produccién de automoviles
de los Estados Unidos y el Canada, du-
rante el primer trimestre de 1934, ha
sido casi el doble de la correspondiente
al mismo periodo de tiempo en 1933 y
1932. Lleg6 a casi igualar a la del pri-
mer trimestre de 1981 y fué cerca de
30 por ciento menor que la de los meses
de enero, febrero y marzo de 1930. Co-
mo se recordara, 1930 empezé bajo con-
diciones favorables, con una gran pro-
duccibn muy pocas veces superada en
afios anteriores. Por supuesto, 1929 fué
mucho mas productivo que 1930. EI to-
tal del primer trimestre de 1934 ha sido
como la mitad del enorme total corres-
pondiente a este mismo periodo de 1929.
La produccién durante estos tres pri-
meros meses del afio ha llegado como a
750.000 automoéviles y camiones, a pe-
sar del estado critico de los negocios.
La industria automotriz tiene, por lo
tanto, derecho a sentirse orgullosa de
su brillante progreso. Las cifras son las
siguientes:

1984 1938 1932 1931
Enero 167.910 138.101 128.075 283.606
Eebrero 234.500 110.112 122.896 229.811
Marzo .. *326.000 126.224 127.447 289.898
Totales.. 727.410 368.737 373.447 697.653

«Calculo aproximado.

1980 1929 1928

Enero ... 283.606 422.688 240.191
Febrero .. 84B.956 497.706 836.300
Marzo ... 417.114 626.078 480.796

Totales.. 1.046.676 1.007.287

Interesantes son también los datos
sobre el numero de trabajadores em-
pleados en la industria automotriz ame-
ricana, durante el mes de febrero de

1.646.821

1934, que acabamos de recibir del esta-
do de Michigan. Este estado comprende
las ciudades de Detroit, Dearhorn,
Flint, Pontiac, Lansing y otros impor-
tantes centros de la industria automo-
triz nacional. Las fabricas de automé-
viles, establecidas en el estado de
Michigan, dieron ocupacion a 237.440
trabajadores, en -febrero de 1934, en

La National Automobile Chamber
of Commerce suministra los siguien-
tes interesantes datos sobre la indus-
tria automotriz americana:

Pri>medio de Sueldo Sueldo
empleados promedio promedio
menauales por hora por semana

198.000 20,71 8/10 is2.74

132.000 0.71 S/10 27.28

121.000 0.68 4/10 23,87

1932,, 97.00» 0,60 3/10 18,60

110.000 0.65 20,01

183.000 0,71 8/10 29,82

Cnlcida aproximado para marzo.

Las cifras muestran que el prome-
dio de 45,6 horas a la semana de 1929
baj6 a 38,1 horas en 1930, a 34,9 ho-
ras en 1931 y 30,8 horas en 1932, que
fué lo minimo. EIl primer aumento se
presentd en 1933, con 32,7 horas. El
afio pasado, el término medio de ho-
ras de trabajo por hombre, en fabri-
cas de automoviles, lleg6 a 141 horas.

comparaciéon con 14,3.662 en febrero de
1933. EIl total de sueldos semanales,
pagados en febrero de 1934, fué de $5.-
895.420, comparado con $4.346.431 en
enero de 1934 y $2.685.558 en enero de
1933. EIl sueldo semanal promedio fué
de $24,83 en febrero y $21,43 en enero
de 1934, en comparacién con $18,69 en
febrero de 1933.

El Nuevo Trato

El presidente Roosevelt ha pedido al
Congreso autorizacién para entrar en
convenios comerciales con el extranjero.
Ha pedido que se le faculte para
aumentar o reducir las tarifas arrance-
larias sobre determinados productos o
materias primas, dentro de un margen
de 50 por ciento del reglamento actual.
Este es precisamente el plan de acomo-
dacién de que tanto se ha hablado y
escrito Ultimamente. Su efecto practico
es extender el “New Deal”, es decir, el
magnifico “Nuevo Trato” social inspi-
rado por este insigne defensor de los
derechos humanos, de una estrecha
limitaciéon nacional, a una extensa apli-
cacion internacional. En la mente del
presidente, jefe del partido democratico
tradicionalmefite a favor de bajas
tarifas, existe firmemente arraigada la
creencia de que las tarifas elevadas son

obstaculos artifieiales,que hay que dertl-
bar para dar libre curso al comercio in
ternacional, y que todo el problema
puede resolverse equitativamente vendi-
endo al extranjero y comprando cel
extranjero.

A continuacion de la Gran Guerra, los
tarifas arancelarias han venido subido
a las nubes. Inspiradas por sentimien-
tos de mal entendido nacionalismo, las
alzas en aranceles han llegado a para-
lizar parcialmente el comercio interna-
cional. Las cuotas, los derechos prefe-
renciales, los embargos y otros obsta
culos igualmente artificiales, se han
desencadenados como un torrente ck
plagas, sobre el mundo entero, durante
estos Ultimos afios tan amargados
por la crisis econémica. La causa
de todo ésto puede, en realidad,
remediarse. Los Estados Unidos sn
una de las naciones que francamente
admiten su parte de responsabilidad por
este delito contra la humanidad pues
sus alzas de tarifas en 1922 y 190
constituyen evidencia elocuente de u
culpabilidad, a pesar de que fueron,
inspirada mas bien por ignorancia, qe
por maldad predemitado. La presente
administracion en Washington eta
ansiosa de reparar la falta, ansiosa &
estrechar con sincera fraternidad, la
mano limpia y honrada del extranjero.
Para exportar productos americanos, d
pais ha de importar productos o
extranjero. Esta es la hase fujida
mental racional que guia ai granl
hombre a cargo de la presidencia de ls
Estados Unidos.

Hay en el Congreso bastante oguxsi-1
cion a la concesién de esta autoridad d
Presidente. EI Ckongreso es muy celoso |
de sus prerrogativas, y por otra parte,
hay en el pais muchos que se han bere
ficiado, con las elevadas tarifas, para
quienes toda alteracion arancelaria |
significaria una calamidad persona |
insoportable, por saber que la comj
petencia del extranjero vendria a
un golpe mortal a sus propios interesesj
nacionales.

Durante estos dias se llegara a uH
decisién final sobre este importantel
problema. Por supuesto,  nosotrosi
ansiamos que ella sea en completa con
cordancia con los sentimientos del presi |
dente Roosevelt. Esta gran nedn
norteamericana ha experimentado uMl
notable rehabilitacion econémica duian P
te los uUltimos doce meses. ™1
portantes naciones del mundo tarhiCTl
estan resurgiendo. Ningun pais, s*
embargo, llegar4d a rehabilitarse e
forma completa, si deja de resolver'
problema de su comercio internaciOTM
de una manera equitativa para suspr |
pios intereses y los del extranjero. |

Mientras el asunto se discute en |
Congreso, el Presidente Roosevelt J
celebrado largas conferencias €0

{Continua en la pa”n»

E1l Automévil Americ*®



Cargamentos

1934

Fotografia de la General Motors Esport Corp.

El restablecimiento de la exportaciOH de automdviles esta siiminis-
trando flete a los buques del mundo. No s6lo hay cargamentos de
automodviles completos, sino de una infinidad de equipos, piezas
de repuestos y otros materiales del ramo. Esta fotografia fué
tomada en la bahia de Nueva York, el 14 de marzo de 1934.
Muestra un embarque de automdviles con destino a un puerto
africano. El movimiento de importacién entrafia también la
utilizacién de muchos buques, para transportar el caucho, estafio,
lana, cobre, metales especiales, seda, pigmentos para pintura y
lacas, amianto, cromo, niquel, y una enorme variedad de materias
primas, que se necesitan para la fabricacion de automoéviles y
otros productos anexos. Las industria automotriz suministrara
un gran negocio de flete a ios compafiias de vapores y de ferro-
carriles.



Se Necesita Maquinaria Precisa

para Fabricar Automoviles Precisos

Pura la produccién de sus modelos de 1934, las fabricas de ciM

moviles americanas kan instalado maquinaria y

tipos especiales. Los métodos fabriles de hace pocos anos

aAQfe Andieuados parp la preduceion mas precisa v econgripgy

gue se exige en la actualidad. Mostramos aqui esj .

que se emplea para soldar carrocerias en las fabricas “y, R |

y De Soto. Las carrocerias enteramente de acero, al

reciomenie, resultan mas firmes y comodas. Son mas sfg |

que las de madera o de construccion mixta de metal ’

La seguridad, en todo sentido, es el rasgo principal de I"s " |
modelos de 1934.

El Automoévil AMEBic**'lbrf/, ]
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Calidad y Cantidad

Garantizadas en el Aceite en Latas

~Nlcnmerdaiilps inescrupulosos no pueden falsificar el aceite que
Me Ins refine.rias sale protegido en latas cerradas. Durante estos
dos afias, notable progreso se ha realizado en los Estados
Onirfosen la venta de aceites y grasos lubricantes en tatas ceradas.
Uondo el duefio de automoévil compra lubricante de un estable-
1cmupiko cualquiera, queda expuesto a que le isenifan n»i prt>-
acio de inferior calidad, adulterado, al precio del legitimo. Mos-
umos aqui el departamento de enrose de una gran refineria de
I Vv'MiUes. La venia de lubricantes envasados estd beneficiando
I0ien a los productores de estafio de. varios paises e.rtranjeros,
| Piips este material se importa a los Estados Unidos en enormes
cantidades anuales.

Ili'rii. 1<ASH
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""Rodillas’’

Maquina especial para la for-
macién de los resortes espi-
rales que se empiean en la sus-
pension de las ruedas delan-
teras del Chevrolet. Una barra
lie acero de resorte de. 93Ys"
a 1600 graiios Fah. se arrolla
alrededor del eje ranurado de
la maquina. EI resuiifjrfo de
rada arollamiento es un re-
sorte espfrnf de 9M ”. La
Chevrolet hace 6000 al dia.

Montaje

Plolable método de montaje
instalado en la fabrica del
Dodge para la instalacién de
la suspensiéon de/anfer« de sus
automodviles. Todas las piezas
se fiistainn en esta linea de
montaje. En otro departa-
mento se sometan a ensayos
mediante aparatos especiales,
para determinar su inclina-
cion, combadura, etc.

E1 Automoévil Ameeiw’l



Miles de Millones en

Impuestos

Crece el tota! pagado por duefios de automoviles— Varias

naciones basan sus impuestos sobre el recorrido, en lugar del

derecho de propiedad

Por lo que se ha visto y aprendido
durante estos afios de crisis econdmicas,

lios gobiernos del mundo deberian pro-
Imover, en lugar de dificultar, el trans-
I porte por vehiculos automéviles. Enor-
I'mes rentas fiscales han ingresado, afio
Itras afio, al erario de naciones, estados,
I provincias y municipalidades, a conse-
I cuencia directa de la circulacion de au-
toméviles dentro de sus limites. Nin-
guna otra cosa, segln se ve, se ha
mantenido mejor, como fuente de in-
gresos, durante estos afos de grandes
I crisis. Si otras formas de ingresos, pro-
venientes de impuestos o derechos pu-
| Micos, se hubieran conservado tan bien
Icomo la resultante de la circulacién de
lautoméviles, las autoridades oficiales
Ino tendrian hoy motivo para quejarse
1 el lamentable estado de sus arcas.

Présperos y felices, fiscalmente ha-
blando, son aquellos paises en que las

| circunstancias locales permiten y faciii-
[ lanel progreso del transporte por auto-
I mévil. Por datos obtenidos por E1 Au-
| TOMOViL A mericano se ve que los due-
| s de automoviles, en todas partes del
|mundo, pagan directamente al gobierno
luna suma anual enorme por derechos
|decircu|acién, permisos, etc. Esta suma
| resulta verdaderamente sorprendente
| cuando se sefiala que el afio pasado, tan
|repleto de dificultades econdémicas de
I leda indole, lleg6é a méas de 2.000 millo-
Ires ds délares.

El total aproximado, en 1933, lleg6
1 212.250.000.000. Sin considerar el efec-
jie que tiene el intercambio monetario
| soore el valor de las monedas de diver-

paises, la suma total aproximada,
IWe acabamos de anotar, es estupenda,
ICr critico como lo fué
ITO. EIl vehiculo automévil ha de ser,
|ciertamente, algo de importancia capi-
r>|, para producir un ingreso fiscal se-
Joiejante. a pesar del terrible estado
pconémico del mundo.

Es l6pco suponer que el total de 1933
«ya sido mas grande que el de otros
"os anteriores, al considerarlo en su

I*specto mundial. A cambio normal, es-

| é®12.250.000.000 (dé6lares) equivalen

1*750.000.000, méas de 55.000.000.000 de

1'tancos y como 10.000.000.000 de mar-
alemanes.

Es Una cifra astrondmica, dificil de
| iiiiprender con nuestra mentilidad
l'ustumbrada a millares y centenares.
vi °© es observar que pro-

impuestos directos, pagados
I 'F los duefios de automéviles: per-

Mirii, 1934

misos de circulacién, derechos de regis-
tro de conductores, impuestos sobre
caminos o carreteras, impuestos sobre
combustibles, impuestos arancelarios y

¢Y Qué Vendra Después ?

Después de derrotar al transporte
por automovil, ;lograra el conquis-
tador derrotar también al transporte
por animal? Semejante posibilidad
se vislumbra en el informe anual del
administrador general de los Ferro-
carriles y Puertos de los Ferrocarri-
les del Africa del Sur. Los jefes de
los ferrocarriles lograron, hace afios,
obtener la aprobacidon oficial de la
restrictiva Acta de Transporte por
Vehiculos Automoéviles, medida fran-
camente opuesta al progreso del ser-
vicio de transporte organizado me-
diante automoviles, en general, y
ahora, en vista del reciente informe
sometido, estan quejandose de la
competencia del transporte por ani-
mal. Dice el informe:

“Sobre la competencia proveniente
del transporte por animal, debido a
los trastornos econémicos y otras di-
ficultadas, un gran nimero de agri-
cultores de limitados recursos ha re-
currido a ofrecer esta clase de trans-
porte como medio de ganarse la-vida.
A causa de las tarifas tan bajas que
estos agricultores cobran por el nue-
vo servicio, acceptan ellos en pago
articulos de consumo personal, en lu-
gar de dinero en efectivo. Por esta
razén, un buen volumen de transpor-
te de productos, que de otra manera
tendrian que pagar una buena tarifa
de flete ferroviario, se quita a los
ferrocarriles.

“Las desventajas provocadas por
esta competencia de transporte por
animal se dejan sentir mucho entre
los ferrocarriles y comerciantes en
general, que siguen lealmente sus
convenios de cooperacion con la Ad-
ministracién. Se trata, sin embargo,
de un asunto repleto de dificultades,
y por mucho que se ha estudiado, no
se ha hallado todavia solucién al
grave problema.”

No hay necesidad de entrar en co-
mentarios sobre lo dicho.

otros que corren por cuenta de todo
duefio de automoévil. En este enorme
total no se incluyen los impuestos in-
directos, que provienen de la utilizacion
comercial o particular de los vehiculos
automoviles.

La suma de $2.250.000.000 es un
cauculo minimo. La summa exacta ha de
ser, indudablemente, mucho mayor audn,
En seis naciones solamente, el total de
impuestos directos llegé a 1.500.000.000.
Estos paises son: los Estados Unidos,
Inglaterra, Australia, Dinamarca,
Suecia y Suiza. Con la adicién de los
impuestos exatos recolectados en otras
grandes naciones del mundo, como
Francia, Alemania, Italia, Espafa,
H'olanda, India Inglesa, Argentina,
Brasil, Portugal, Nueva Zelanda, Japén,
China, Africa del Sur, México, Bélgica
y el Cafiada, por ejemplo, el total com-
pleto ha de llegar a una suma enorme,
que indicaria fielmente la riqueza
fabulosa que el automdvil ha aportado
al mundo, nada méas que como objeto
productor de impuestos fiscales.

Un mejor entendimiento de esta mina
inagotable de riquezas fiscales, acompa-
fiado por una actitud mas condescendi-
ente hacia el transporte por automovil,
se estad desatollando entre las autorida-
des publicas de muchas naciones, y
aunque el progreso de este racional
sentimiento sea lento, promete hala-
guefos resultados, a la vuelta de pocos
afios. Las naciones que en afios pasados
han sido refractarias al transporte mo-
derno y que han tratado de restringirlo
mediante subidos impuestos, han
aprendido amarga lecciéon durante la
crisis, y se hallan ahora, muchas de
ellas, inclinadas a propender a su pro-
greso, quitandoles la pesada carga de
impuestos y derechos diversos con que
han venido retardando su marcha.

Ha habido revoluciones de automo-
vilistas, particularmente en Europa,
donde el gobierno ha tratado arbitraria-
mente de imponer impuestos confisca-
torios. Por ejemplo, en Polonia, el
transporte por automoévil fué amenzado
de muerte por un impuesto soberbio
sobre la utilizaciéon de la vialidad pub-
lica. Los nuevos impuestos sobre trans-
porte por automoévil, aprobados en
Checoslovaquia, para aumentar las
rentas publicas, ha dado al comercio y
a la utilizacién completa del transporte
por automdavil, un golpe casi mortal, con
un resultado inmiediato contraprodu-
cente, pues las entradas fiscales han
bajado hasta una cifra insignificante.
Cuando el gobierno de Francia reviso
Gltimamente los impuestos sobre ve-
hiculos automdviles, aumentando las
tarifas, los duefios y los conductores de
taximetros de Paris protestaron decla-
randose en huelga, lo que provoco
enormes pérdidas, no sélo a los huel-
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Aumentan los Ingresos Provenientes de Impuestos

sobre Autombéviles

Mostramos aqui el gradual aumento de los impuestos sobre ai“modviles, enlodas partes del mundo, con excep-
ciéon de los Estados Enidos, desde 19J4 hasta i90J.

Impuestos Sobre Automoviles

Estados Unidos — Los impuestos sobre 23.750.000 automovi-
les produjieron un ingreso fiscal de $1.076.000.000 en 1933,
es decir, un promedio de $40 por vehiculo.

Inglaterra — Aqui existen los impuestos méas elevados. En
1933, las entradas fiscales por permisos fueron de £29.-
000.000 y por combustible, £40.000.000. EI permiso o ma-
tricula de un automoévil de pasajeros cuesta, por termino
medio, £13 y por camién, £25. El impuesto por combusti-
ble, por automovil, es alrededor de £20.

Suecia — Los impuestos sobre automoévil, caucho y combus-
tible, en el afo fiscal de 1932 a 1933, llegaron a 72.798.833
krones.

Dinamarca — Las entradas provenientes™ de impuestos sobre
automoviles, el afio pasado, fueron méas de 60 millones de
krones.

Holanda — Durante diez meses de 1933, los impuestos sobre
caminos llegaron a 12.050.676 florines.

Checoslovaquia — Los impuestos sobre caminos disminuye-
ron mucho en 1933, llegando sdlo a 230.000.000 de coronas.
Las leyes sobre automoéviles, aprobadas en julio de 1932,
han sido muy desfavorables para el progreso del trans-
porte por automovil.

Grecia __ Los derechos de importacién sobre combustible se
calculan en 350.000.000 de dracmas.

Finlanda — Impuestos sobre automoéviles en 1933, 25.412.777
marcos. El permiso, por termino medio, cuesta $16,50
(délares).

Egipto — Se suspendi6 el impuesto sobre caminos y puentes.
Entrada bruta de impuestos sobre automéviles, el ano
fiscal terminado en 1931, 1.017.281 libras egipcias.

Suiza __ Impuestos directos sobre automoéviles, de 40 a 50
millones de francos suizos, y derechos de importaciéon so-
bre combustible, como 46 millones.

Italia __ Impuestos de circulacién, en diez meses de 1933,
como 190 millones de liras.

Australia — Segln informes de Sydney, el tota! de impues-
tos generales pasé de £9.000.000, es decir como 40 0 4
millones de ddlares. Los impuestos se redujieron mucho a
principios de 1933.

Indias Holandesas — EI total de impuestos llegé a 6.245.000
de fiorines en 1933.
Malaya Inglesa — Comprendiendo los Establecimientos o

Estrecho y los Estados Federados y no federados de M
laya, el total fué de $8.272.354. Las tres cuartas partes
provienen de impuestos sobre combustible.

India Inglesa — La entrada total en 1932 se calcula, en d&-
lares 30.375.000, comprendiendo derechos de aduanas, et
Venezuela — EI impuesto sobre el combustible venezolano e
como dos centavos de ddélar por galéon y el consumo cke
como 16 millones de galones en 1933 dejo al Gobierno uma
entrada de como $320.000. Los permisos, para t~»paifis,
produjieron un ingreso adicional de como $400.1*1)0.

Salvador — Permisos, 126.000 colones, es decir, oo

$48.000. El primero de enero de 1934 hubo una gran re

duccién de impuesto sobre permiso, de 15 a 33 por ciento,
equivalente a una rebaja en ddlares de $5 a $15.

Algeria — Los automoéviles no pagan impuesto directo.

Polonia — EI impuesto sobre caminos establ”ido en 193
dié tan malos resultados que hubo necesidad de retormar
la ley en 1933, calculadndolo sobre el recorrido en lugar e
la propiedad.

Portugal — No hay impuestos anuales, pues el permiso pri-
mitivo sirve para siempre.

México — A principios de 1933, el gobierno Federa! tomo
a su cargo todo lo relativo a impuestos sobre automdviles,
quitando este derecho a los estados. ElI cambio ha redu
cido mucho los impuestos sobre permisos, pero aumen
tado el impuesto sobre el combustible, como en un &i pwi
ciento. Muchos automoéviles antiguos han regresado i
los caminos.

E

guistas, sino también al gobierno, al co-
mercio y la industria en general.

El transporte por automoévil es tan
beneficioso para el publico y para el
gobierno, que resulta para todos contra-
jiroducente el tratar de gravarlo con
subidos impuestos y derechos. Puede,
ciertamente, soportar un impuesto
moderado; pero la imposicion de una
fuerte carga, lo retarda hasta el punto
de un decaimiento desastroso para
todos. EIl ejemplo de estos paises, y de
muchos otros, que podriamos también
citar, muestra que los ingresos fiscales
disminuyen inmediatamente bajo la
tirania insoportable de los mayores im-
puestos y derechos.

Parece que existen dos métodos di-
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ametralmente opuestos, en lo tocante a
la imposion de impuestos sobre el trans-
porte por automévil. EIl uno se base
sobre la teoria de que la cantidad de
impuesto debe conservar relacién di-
recta con la utilizacion efectiva que se
haga del vehiculo. Es decir, el duefio
que recorro 5.000 kilometros al afio, ha
de pagar, segun este método, la mitad
de lo que le corresponde a otro que
viaja anualmente 10.000 kilémetros. El
otro método se funda sobre la teoria de
gue el impuesto ha de formularse sobre
la propiedad del mismo vehiculo; es
decir, cada duefio ha de pagar al
gobierno una tarifa fija por el privi-
legio de utilizar un vehiculo automdvil,
para uso particular o comercial. Esto

guiere decir que el duefio que recorrt
5.000 kilémetros al afio, ha de pagar i»
mismo que otro que viaje anualmente
10.000 kilometros.

En la mayor parte de las naciones ce |
mundo se sigue una combinacién *
ambos métodos, pues se demanila
derechos por licencia o permiso y
circulacién en caminos publicos.
derechos arancelarios y por licencia |
permiso, son, en realidad, impuestos *|
rectos sobre el derecho de propieda.l
Los impuestos sobre combustible,
ejemplo, son, por su parte, obligac®'M
basadas sobre el uso o servicio que j
obtiene individualmente del vehicuo,
por mejor decir, de su recorrido.

En algunos paises, igualmente a

E1l Automévil Americ*®



son los derechos por licencia o permisoy
los impuestos sobre combustible. Por
término medio, se paga como £13
(cerca de ?65) por el permiso de circu-
lacion anual, en Inglaterra. En este
mismo pais se calcula que cada duefio
paga alrededor de £20 ($100) en im-
puestos de combustible. Por otra parte,
tenemos el Portugal, donde no hay ma-
I triculas anuales, sino que se paga de una
I vez un impuesto racional por el permiso
de circulacion valido por la duracion
completa del vehiculo. Hay, sin em-
I bargo, aqui, un impuesto indirecto, en
la forma de un derecho arancelario
| sobre el combustible importado.

Como lo hemos dicho varias veces en
esta revista, los Estados Unidos consti-
tuyen un ejemplo tipico de pais donde
lel transporte por automoévil esta sujeto
la un impuesto minimo, medida pru-
| dente, que contribuye directamente al
j sorprendente desarrollo que el vehiculo
| mecanico ha logrado alcanzar en esta
I gran nacién. Se cobra aqui un derecho
moderado por el permiso de circulacién,
| yios impuestos sobre el combustible son,
engeneral, limitados. Cada estado esta
facultado para fijar sus derechos e im-
puestos. Durante muchos afios, se ha
| observado que cuando el impuesto sobre
el combustible =llega a cinco centavos
ijov galén, decrece proporcionalmente
I d recorrido total y por lo tanto, el con-
Isumo de combustible. Los impuestos
jallos resultan invariablemente en in-
Igtesos fiscales bajos. En otros términos,
jesto quiere decir que mientras mas
Ibajos son los impuestos, mayor es el
| beneficio que el gobierno, estado o
Imunicipaildad, recibe de los duefios de
| automdviles.

Como el 10 por ciento de todas las
lentradas fiscales, incluyendo las re-
| caudadas por el gobierno, el estado y la
I crdad, proviene de impuestos sobre
| automoviles, en los Estados Unidos.
| Esta fuente de ingresos nacionales ha
laido la Unica que no ha sufrido decai-
jmiento durante estos afios de crisis en
jcl pais. Por lo contrario, ha aumentado,
| mientras todas las otras fuentes pro-
| Guctoras de contribuciones publicas,
Ikenvenido gradualmente decayendo, y
| muches de ellas agotandose. Algunos
litados “avarientos” han sufrido gran-
Ides pérdidas de ingresos a continua-
jcion da aumentar los impuestos sobre
| automoviles.

El Jap6n es exponente tipico de los
| paises en que se cobra un alto derecho

propiedad. EI resultado inevitable
1 método es restringir el desarrollo
| automoévil. EI namero de vehiculos
| particulares es comparativamente in-
| dignificante al lado de los taximetros,
I'amiones y otros modelos comerciales.

Durante estos Ultimos dos afios, algu-
jatjs paises han pasado del impuesto
jl ~propiedad al impuesto sobre circu-
| acion México es uno de ellos. A princi-

pios de 1933 este gran pais instituy6 la
matricula y permiso federal. EI im-
puesto o derecho por circulacion fae
fijado a una suma limitada y los dere-
chos sobre el combustible, aumentados
en 30 por ciento. Un automévil de cinco
pasajeros, de tipo corriente, segin nos
comunican de la ciudad de México, paga
ahora $10,25 (pesos) es decir, como
$5,12 dolares, en lugar de la subida
suma de $86,40 (pesos) que pagaba
antes. De ese impuesto de 10,25 pesos,
siete se cobran por las placas de per-
miso y 3,26 por permiso de circulacion.
El resultado inmediato de este cambio
fué la rehabilitacion de numerosos au-
tomoviles, que durante varios afios
pasados, habian pasado inactivos por la
falta de recursos de sus duefios que no
podian pagar el alto impuesto. Todos
estos automoviles estan ahora produci-
endo algin ingreso diario en beneficio
de la nacién, gracias a la moderacion
del impuesto federal,

Polonia se vié obligada a reducir
grandemente su impuesto sobre cami-
nos, introducido en 1931, y con la re-
baja logré recibir mayores ingresos
provenientes del impuesto sobre com-
bustible. Alemania redujo también not-
ablemente sus impuestos sobre automo-
viles, el afio pasado, no sé6lo con el fin
de promover el progreso del transporte
moderno, sino también para mejorar su
estado econdmico, activando sus fab-
ricas, dando empleo a millares de obre-
ros desocupados y aumentando sus in-
gresos resultantes del mayor consumo
nacional de combustible. Francia trato
de aliviar la situacién, pero, como nos
dice nuestro propio corresponsal en
Paris, W. F. Bradley, lo que verdadera-
mente sucedié fué lo siguiente:

“Un paso de suma importancia, desde
el punto de vista fiscal del gobierno
francés, es la lay, efectiva el primero
de febrero de 1934, que rescinde los im-
puestos sobre la fuerza motriz del ve-
hiculo automévil, suplantandolos con un
derecho sobre el consumo de combusti-
ble. Esta nueva ley abroga todas las
antiguas formas de impuesto, pero hace
excepcién en lo tocante al peso y
tamafo de camiones grandes y usados.

“Simplificando las formalidades vy
obligando al duefio a pagar sélo en pro-
porcién al uso que hace de los caminos
publicos, la nueva ley estd propensa a
beneficar a la industria. Se cree que va
a ayudar al regreso de muchos automé-
viles a circular nuevamente, particular-
mente aquellos vehiculos mas antiguos
que tenian que pagar un subido im-

El ndmero de mayo de 1934 de esta

revista serd dedicado especialmente,

como en afos pasados, a temas de
servicio de reparacion mecanica.

puesto a causa de la gran fuerza de
sus motores.

“Un detalle desagradable de esta
nueva ley es que el gobierno no ha
guedado satisfecho con aplicar una
tarifa que asegure un ingreso fiscal
comparable con el que se percibia medi-
ante el sistema antiguo, sino que ha
sacado provecho de la situacién para
tratar de obtener como $25.000.000 més
de entradas. Existe, por lo tanto, el se-
rio peligro de que al elevada tarifa
puedo restringir el servico y provocar
una sensible disminuciéon de entradas
fiscales. En tal caso, el Gnico remedio
de que podria valerse el gobierno seria
el aumentar mas aun las tarifas o im-
puestos. EIl argumento de que los im-
puestos moderados o bajos propenden a
producir mayores ingresos al gobierno,
no ha sido todavia aceptado, como
medida racional y practica, por los le-
gisladores de Francia.”

Tan pronto como se puso en vigencia
la nueva ley, con sus adicionales im-
puestos, declararon su protesta, medi-
ante huelga general, los duefios de taxi-
metros de Paris. La confusion reind
varias semanas. Numerosos taximetros
quedaron dafiados o destruidos y en
resumidas cuentas, la huelga resulté
muy costosa para todos y habria degene-
rado en una catastrofe si el gobierno no
ehubiera finalmente transigido, prome-
tiendo ciertos cambios.

Un Packard de Precio Moderado

Alvan Macauley, presidente de la
Packard Motor Car Co-, anuncia que su
fabrica estd trabajando en un nuevo
modelo Packard de precio moderado.
Dice que el nuevo producto no compe-
tird en precio con los modelos Packard
actuales.

Gato Simmons Pitlift

Un gato especialmente construido
para usarse en combinacién con levan-
tadores de automoviles, de tipo de pozo,
que funciona con aire comprimido, es
el dltimo producto anunciado al comer-
cio por la Simmons Mfg. Co., fabricante
de los gatos hidraulicos Silver King, El
Pitlift levanta la seccién delantera o la
trasera, del automdévil colocado sobre
un levantador de tipo de pozo o de pla-
taforma. Las ruedas del vehiculo que-
dan entonces independientes del peso
del vehiculo, lo que facilita la lubrica-
cion del mecanismo de direccién y de
otros Organos, incluyendo los muelles.
Las ruedas delanteras pueden girarse
lateralmente, para mayor conveniencia
en la lubricacién o ajuste mecanico. No
hay gasto de instalaciéon. Los soportes
son ajustables a la anchura, etc., de los
levantadores. Funciona el Pitlift con
aire comprimido, como cualquier otra
herramiento neumatica.
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El Nuevo Trato

(Continuacién de la pagina 8)

diplomaticos extranjeros en Washing-
ton, y se asume que tan pronto como se
llegue a una decision final, toda la
maquinaria oflcial se hallara lista para
ponerse a funcionar en el acto, sin pér-
dida de tiempo. Por supuesto, hay
ciertas transacciones internacionales,
afectadas por las presentes tarifas, que
no podran modificarse en seguida, sino
gradualmente, después de detenido
estudio y exacto analisis. La misma
barrera ded tarifas internacionales no
se construyé de la noche a la mafana,
sino que fué un procedimiento lento. Es
muy probable que al invertir este pro-
cedimiento se requiera también cierto
tiempo.

La campafa nacionalista, expresada
en el lema de “Compre productos norta-
americanos”, iniciada hace varios
meses, ha perdido ya casi toda su fuer-
za. Similares campafias, en otros paises,
también han perdido ya su fuerza. Las
naciones se sienten en estos momentos
dispuestas a entrar en mas francas re-
laciones comerciales de reciproco pro-
vecho. Todas estas campafias naciona-
listas fueron, indudablemente, inspi-
radas por temores, prejuicios e igno-
rancia. Basadas sobre sentimientos tan
abiertamente opuestos a lo racional,
fueron destinadas, desde el principio, a
fracasar de una manera inevitable, en
presencia de las primeras evidencias de
la recuperacién econémicg mundial.

Sin embargo, aunque todo se presenta
favorable a la realizaciéon de nobles as-
piraciones y proyectos, no conviene
anticipar que todos los grandes proble-
mas se resuelvan inmediatamente. Tai-
vez algunos quedaran parcialmente re-
sueltos y otros mal resueltos; pero,
abriguemos la esperanza de que con el
tiempo, el entendimiento humano, inspi-
rado por nobles ideales, hallara alguna
formula para hacer, cada dia, menos in-
soportable, la vida del mundo entero.

Tradiciones

Los afios inmediatamente siguientes a
Ja crisis de 1920 y 1921 constituyeron,
como todos lo sabemos, un periodo de
gran expansion comercia!, durante el
cual se radicé la industria automotriz
en casi todo mercado del mundo. En
otros términos, esta fué la época en que
el automévil demostré su utilidad préac-
tica, como vehiculo de transporte, para
servicio urbano y campestre, en casi
todo pais del mundo. Y demostré su
utilidad a pesar de los obstaculos que
se le presentaron en la forma de malos
pavimentos y pésimos caminos. Soélo
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el vehiculo de extraordinaria firmeza
pudo sobreponerse a semejantes difi-
cultades.

(Quién podra jamas olvidar el an-
tiguo Ford de modelo T, el firme Dodge

El ciguefal fundido, Qua sa emplea

ahora en al Ford, sale de la fundicién

en juegos de cuatro, como se ve en ei
grabado.

y el Buick, de esos tiempos? Varias
otras marcas de automoviles existian
entonces, pero tocé a las aqui anotadas
el soportar la mayor parte de la carga.
No olvidaremos estos legandarios auto-
moéviles que, como misionarios en los
méas apartados confines de la tierra,
fueron a predicar la nueva doctrina
del transporte moderno, a demostrar
que la nueva forma de locomocion
mecéanica era no so6lo mas segura,
rapida y comoda, sino también mas
econémica. Mucho debemos, en realidad,
a estos veteranos de la industria.

Al emerger de la gran crisis de 1930
a 1933, cabe preguntarse qué anticipa
el mundo en el sentido de progreso auto-
movilista, en consecucién racional del
glorioso sendero trazado por esas
famosas marcas de automoviles de
antafio. Al contemplar los lindos nuevos
modelos de 1934, poderosos, elegantes,
verdaderas obras de arte de la indus-
tria, muy bien podemos reflexionar si
semejantes creaciones no son, en reali-
dad, dignos descendientes de sus nobles
antepasados, predispuestos para con-
tinuar victoriosos la compafia por los
caminos de montafa, por las carreteras
de los llanos, por el campo, por la
ciudad y por todo otro lugar de habita-
cién humana.

Hay una pregunta muy pertinente.

De la respuesta dependera el éxito olal
falla de la industria automotriz amai-1
cana de 1934. Esta pregunta essil
nuevos modelos resultaran tan resis. |
tentes y durables como sus nobles ante-1
cesores.

Tratemos de contestar suscintamente |
esta pregunta. Los automobviles ar
tiguos, al salir de las fabricas, se wian
también resplandecientes y bonitos. $
acabado de barniz o de esmalte se an
pafiaba, trizaba y descascaraba pocoj
tiempo después de quedar expuesto
los elementos atmosféricos. EI sol, Isl
lluvia y la nieve lo “arruinaban” conj
facilidad. Por su parte, los nuevos no-1
délos de 1934, con su brillante acabacol
de laca, conservaran su lindo aspectol
durante mucho tiempo. EI Gnico cuidaxl
do que exigen es un lavado y lustre (
vez en cuando. Desde el punto de vistal
del aspecto solamente, el progreso he]
sido sorprendente.

Y que podemos decir del motor, dd]
chasis y de la carroceria? EI aspectol
al fin y al cabo, es cosa secundaria, all
tratarse de un vehiculo que ha de setvitl
en el campo o en otros lugares doncel
queda a expuesto a ensucirase rauhol
Lo importante, en todo caso, es el fn-|
cionaraiento préctico.

Sobre fuerza, los motores actuales sodi
notablemente mas eficaces que los anti-f
guos, a causa de que por cada litroi
cilindrada desarrollan mayor energia]
Comparativamente son mas econdmicosj
en consumo de combustible y lubricante.1
Esta gran ventaja significa que al utof
movil moderno puede subir cuestas mésl
empinadas, y pasar por lugares arenol
sos o detierra blanda, sin particulail
dificultad. La lubricaciéon ha sido simi
plificada en todo sentido, requiriendol
menos aceite y grasa. EIl material delosf
cojinetes.es mucho mas durable y
guro. El intervalo entre los esmerilad»
o rectificaciones de valvulas se ha pn
longado mucho. Hay, en realidad
numerosos refinamientos mecanicos, oo
imparten al producto moderno una o
perioridad evidente sobre sus antel
cesores de antafio. Son mas rapidosl
mas faciles de manejar y de reparari
Los elementos naturales no afectan
funcionamiento.

El automdvil moderno tiene fren*
en las cuatro ruedas, y esta instalacion
lo hace doblemente seguro para su serwj
cio en lugares montafiosos o llancs,
campo y la ciudad, permitiendo ¢
desarrollo de grandes velocidades s)j
peligro de sufrir accidente al t*»
que pararse de repente.

La conduccion es mas facil, es decirj
impone menos fatiga sobre el conduc 0]
Casi todos los automoéviles de anan|
fatigaban mucho al conductor. Un vi\0
de varias horas en estos antiguos ve if
culos era una experiencia inolvidalj
para no sélo el conductor, sino

(Continuua en la pasina M)
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Numerosos Refinamientos en Chasis y Motor

Una revista de las
innovaciones mecanicas
de los automoviles

de 1934

Por HERBERT CHASE, Ing. Mee.

En muchos de los modelos de automo-
viles de 1934 ofrecidos por fabricantes
americanos, se presentan numerosos
cambios de notable importancia. Algu-
Inos de ellos constituyen innovaciones
radicales en proyecto y construccion.
Otros son alteraciones suplementarias,
exigidas por esas innovaciones radica-
les, que afectan directamente al aspecto
&l vehiculo.

Sin duda alguna, los cambios meca-
Inicos mas importantes, son aquellos re-
llacionados con la suspensiéon de los
Imuelles. EI objetivo de estos cambios es
Idoble: en primer lugar, se trata de im-
, partir al vehiculo una marcha méas sua-
I, particularmente cuando ha de co-
rrer por caminos asperos, y en segundo

lugar, se trata de evitar las dificultades
ke la vibracion, trepidacién y movi-
miento erratico de las ruedas delante-
Itas, ejes delanteros, mecanismos de di-
.leccion y otros 6rganos comprendidos
leael mecanismo de marcha. EIl primer
Ivbjetivo se ha ganado por el empleo de
Imuelles delanteros mas flexibles o por
lalteraciones en la distribucion del peso,
|®Por la combinacion de ambas cosas.
IEmpleando muelles delanteros iguales
1 flexibilidad a los muelles traseros, se
teduee mucho la tendencia a violenta
lvacilacion en todo sentido y se suaviza

marcha por carreteras escabrosas,

vack hace tiempo se ha sabido que los
lapelles delanteros més flexibles suavi-

Pla marcha, pero hasta hace poco, se
1 la dificultad de aplicarlos de

1934

modo que no perturbaran la direccién
del vehiculo. Una de las recientes solu-
ciones de este problema ha sido descar-
tar el eje delantero del tipo corriente
que hemos conocido hasta ahora, y pro-
veer montaje independiente a cada rue-
da delantera.

La suspensién independiente de las
ruedas delanteras se halla ahora aplica-
da a todos los automoviles de la Gene-
ral Motors, Plymouth, Dodge y el
Chrysler de modelo liviano. Una forma
diferente de suspension, representada
por un eje delantero articulado, se ofre-
ce, como dotacién a eleccién, en el Hud-
son, Autoplano (Terraplane) y Nash.
Con excepcion de estos tres ultimos, to-
dos los otros automoéviles emplean mue-
lles helicoidales, en lugar de muelles de
lamina. El Chevrolet y el Pontiac lle-
van sus muelles helicoidales protegidos
en receptaculo de aceite, construido de
acuerdo con el principio Dubonnet. Los
otros automoviles, con muelles helicoi-
dales, los llevan descubiertos y dispues-
tos entre el brazo inferior de los dos en
forma de V, en que se fija el mufién de
direccién, y un sostén en el bastidor.
Los brazos superiores, que como los in-
feriores, estan abisagrados en el basti-

dor del chasis, son méas cortos que estos
altimos, y sirven de soporte al mecanis-
mo de los amortiguadores.

Estos brazos fijan la posicién de los
mufiones de direccién y husillos de las
ruedas, lo mismo que la de las ruedas
delanteras, de una manera positiva, en
relacion con el bastidor, haciendo in-
necesario el empleo de un eje delantero.
Requieren también una modificacion en
mecanismo de transmision de direccion,
en el cua! se comprende un tensor di-
vidido. Los extremos interiores de este
tensor estan unidos a brazos cortos,
gue giran alrededor de un pivote verti-
cal, dispuesto al centro del soporte de-
lantero en el bastidor. Otro brazo, en el
mismo pivote, estd unido al eslabéon de
enganche, que se conecta al mecanismo
de direccién. A pesar de que la explica-
cion de este mecanismo, es un tanto
complicada, su construccién y su fun-
cionamiento son bastante sencillos. Es-
ta proyectado de tal modo, que.los pun-
tos de contacto, entre los neumaticos y
el camino, queda comprendido dentro
de una distancia fija desde los pivotes
horizontales de los brazos de soporte
del mufién inferior, de suerte que el
movimiento vertical de las ruedas, no
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produce accion de rozamiento entre el
neumatico y el camino.

En el Chevrolet y el Pontiac, la rue-
da queda soportada en el extremo de un
brazo de palanca pivoteado en el recep-
taculo del muelle, En sentido paralelo
a este brazo se halla un eslabén, que
recibe la reacciéon sobre el anclaja del
freno durante la aplicaciéon de enfrena-
miento. La caja o receptaculo del mue-
lle, en la cual se halla también metido
el mecanismo del amortiguador, esta
abisagrada en un soporte fijo en el bas-
tidor, y gira con la rueda. Esta sencilla
disposicién requiere sélo cojinetes co-
rrientes, con preferencia los de agujas,
y como todas las piezas funcionan en

Parazzoli, d«l Cairo.
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el aceite fidido, que sirve de liquido de
funcionamiento, al amortiguador, se
asegura asi, una efectiva lubricacion
permanente.

En los automoéviles Hudson, Auto-
plano (Terraplane) y Nash, con ejes
articulados, se emplean muelles de la-
minas, iguales a los que de ordinario
Van con los ejes delanteros de tipo co-
rriente. El eje delantero articulado se
halla cortado al centro. Los extremos
interiores se conectan con un par de es-
labones pivoteados horizontalmente en
cada extremo. Con esta disposicion, las
ruedas delanteras no quedan completa-
mente independientes, sino que adquie-
ren un movimiento diferente entre la

IcMand— H VilhjAlmseoni javUc.

una y la otra y también con relacién al
chasis.

En el DeSoto y el Chrysler grande,
las ruedas delanteras no estan soporta-
das independientemente; pero, el motor
se ha movido como 20 pulgadas hacia
el frente, de modo que queda ahora en-
cima del eje delantero. La colocacion
del motor en este punto tiene el efecto
dé reducir la oscilacién del vehiculo y
de impartir también suavidad a la mar-
cha. Otra ventaja de esta disposicion
es que los asientos delanteros y trase-
ros se han movido més hacia el frente,
quedando el asiento trasero bien ade-
lante del eje trasero, en lugar de ir en
cima del mismo. Esto, por su parte, sua-
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viza también la marcha, aumentando la
comodidad de los pasajeros.

Afuera de los automdéviles aqui se-
Aalados, los modelos de otras marcas
americanas se ofrecen con diversos re-
finamientos en suspension, pero sin in-
troducir cambios radicales, como los
que hemos ya anotado. En todos se da
énfasis a la suavidad de la marcha y
mucho, en realidad, se ha logrado al-
canzar en este sentido. Gran parte de
las dificultades que se presentan en la
direcciéon y ruedas relanteras, se ha re-
mediado o subsanado, gracias a intere-
santes refinamientos mecanicos. Muchos
automoviles tienen neuméticos de baja
presién de gran tamafio, que contribu-
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yen a suavizar sensiblemente la mar-
cha.

Los bastidores, en general, han sido
objeto de importantes innovaciones, des-
tinadas todas a su mayor firmezay evi-
tar la deformacién del chasis y sus se-
rias consecuencias sobre ia carroceria.
Para este fin, los fabricantes emplean
ahora miembros diagonales en X y
otros refuerzos muy firmes. En el De-
Soto y en el Chrysler grande se em-
plean armazones reforzadas de carro-
ceria, que, ademéas de impartir mayor
firmeza y resistencia a la carroceria,
permiten la utilizacién de un bastidor
de chasis mas liviano. En estos dos au-
tomdviles se refleja la tendencia a la

unificacién de la carroceria y el chasis.
Es muy posible que el paso siguiente,
en este sentiod, sea un bastidor que sir-
va al mismo tiempo de soporte y esque-
leto a la carroceria.

Las innovaciones introducidas en
otros érganos del chasis no son, en ge-
neral, de caracter radical, sino mas bien
refinamientos en proyecto y construc-
cion. En muchos casos, se ha aumenta-
do la fuerza del motor, mediante la ins-
talacion de culatas de cilindros de alu-
minio, o de combinacién de hierro y alu-
minio. Estas uUltimas facilitan una ma-
yor compresién y menos consumo de
combustible. Los nuevos modelos Gra-
ham y Ford tipifican esta tendencia. En
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ciertos modelos Hudson, Aiaburn y de
otras marcas, se emplean también cu-
latas de cilindros de aluminio. La rela-
cién de compresién de 6 a 1 se ofrece en
varios de los nuevos modelos, Ciertos
modelos ofrecen otra més alta todavia,
gracias a la instalacion de culatas de
cilindros de aluminio, las cuales se in-
cluyen ordinariamente en la dotacion
especial, a precio adicional.

La instalacion de un sobrecargador
en el Graham de ocho cilindros, modelo
de lujo, es una innovaciéon muy intere-
sante, en lo tocante a medio practico
para aumentar la fuerza del motor. Se
dice que el aumento ha sido, en este
caso, de 40 por ciento, en velocidades
de méas de 2.500 r.p.m. La instalacion
comprende un soplador centrifugo mo-
vido por engranaje de tornillo sin fin
y arbol vertical desprendido del arbol
de la bomba de agua. El sobrecargador
queda colocado entre el carburador de
tiro descendente y el multiple de admi-
sion, recibiendo la carga del primero y
entregandola al segundo, bajo fuerte
presion.

Para aumentar la fuerza efectiva de
los motores se ha hecho necesario modi-
ficar las valvulas y sus asientos. Los
nuevos asientos embutidos se hacen de
aleaciones especiales. En algunos mo-
tores, no hay necesidad de ajustar el
movimiento de los levantavéalvulas. Los
reguladores automaticos de reaccién de
valvulas han dado buenos resultados en
algunos motores, como medios para evi-
tar el ruido. En varios es interesante
observar que el cigiefial de acero de los
motores de importantes marcas, ha sido
reemplazado por ciguefial de hierro
fundido, a causa de las ventajas que
éste ofrece en el sentido de dureza y
duracion. El nuevo Ford tiene ciguefal
de hierro fundido.

Se ha extendido el empleo de émbolos
de aluminio. Su creciente aceptacion se
debe a la imposicién de menor carga so-
bre los cojinetes de las bielas, los cua-
les, quedan menos expuestos a irregula-
ridades. Un nuevo desarrollo en émbo-
los de aluminio es la aplicacién de una

Comparaciéon de tamafio entre el Autoplano de 1934 y su antecesor.

capa anddica exterior, la cual tiene la
propiedad de impartirle una superficie
dura y de gran resistencia al desgaste.
Esta capa presenta una porosidad con-
veniente para la absorsion de cierta
cantidad de aceite, que propende a me-
jorar la lubricacién del émbolo. Los
nuevos émbolos de aleaciones de alumi-
nio ofrecen también la ventaja de no
deformarse y de conservar permanente-
mente un ajuste mas preciso en el ci-
lindro, sin relacién a la temperatura.

Casi todos los motores llevan ahora
carburadores de tiro descendente, los
cuales aseguran una alimentacién mas
expedita, disminuyendo el peligro de
inundar los cilindros. Contribuyen tam-
bién a aumentar la fuerza del motor.
En varios modelos se ven reguladores
automaticos de aire, es decir, estran-
guladores, que funcionan mediante ter-
mostato. La combinacién de silenciador
de admisién y depurador de aire se em-
plea ahora en casi todos los motores de
los nuevos modelos.

Algunos modelos van provistos de
embragues de funcionamiento automa-
tico, por fuerza de vacio, que se des-
prenden tan pronto como se quita el pié
del acelerador y se aprietan tan pronto
como éste se oprime. Cuando el auto-
movil no lleva embrague de este tipo,
va dotado entonces de uno de clase co-
rriente, pero notablemente refinado, que
requiere muy leve presién de pie. A pe-
sar de que el mecanismo de rodadura
libre de ruedas continGa en varios mo-
delos, muy poco se ha dicho este afio
acerca de sus ventajas, y por otra par-
te, no figura mas en la dotacién corrien-
te o especial de algunos de los modelos
que lo ofrecian en afios anteriores.

Casi todos los cambios de marcha tie-
nen engranajes helicoidales con meca-
nismos de sincronizaciéon para su des-
plazamiento silencioso. En algunos ca-
sos, estos engranajes tienen conexion
constante, y en otros, van montados en
ejes con ranura helicoidal, para fa-
cilitar su conexi6on y desconexién, tal
como si fueran engranajes de dientes
rectos. En el Reo se continta el empleo

El nuevo

m&delo, como se ve crafikaAmente, es notablemente mas grande que bu compa-
flero del afio pasado.
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del cambio de marcha completamente
automatico. EI Chrysler se ofrece on
un dispositivo parcialmente automatico,
en ciertos modelos, pero de estilo co
rriente, en los restantes.

Predomina el arbol propulsor de tipp
tubular, que ofrece las ventajas de o
vibrar y de pesar mucho menos que d
de construccion maciza. Las articula-
ciones universales son, en su neyor
parte, del tipo provisto de cojinetes ¢
agujas. Este nuevo tipo de cojinete,
por su parte, se utiliza también, e
otros 6rganos de los nuevos automévi-
les, particularmente en las articulacio-
nes o bisagras de la suspension inde-
pendiente de las ruedas delanteras, H
cojinete de agujas se caracteriza pot
prolongada duracién. Requiere una I
bricacion minima. Ha dado resultados
espléndidos, sobre todo, en piezas s+
jetas a movimiento de balancin, Tam
bién ha crecido mucho el empleo o
buje roscado, en los gemelos de muelles.
Este tipo de buje se aplica ahora ales
articulaciones abisagradas del sistema
de suspension de ruedas delanteras ce:
los modelos méas grandes de la General |
Motors.

Varios tipos de ruedas enteramente |
metalicas han venido a reemplazar, casi
del todo, a los de madera. Algunas &
las nuevas ruedas tienen rayos tubu|
lares de acero soldado autégenamente.
Otras emplean discos, con rayos cortes,
de muy agradable aspecto. Como lee
tambores de los frenos tienen que setl
casi tan grandes como las mismas ruel
das, cuando éstas son de diametro, re-l
ducido para admitir neumaticos mésl
grandes, la parte de los rayos que se el
por afuera del mismo tambor, es muyi
limitada. En los automdviles livianos,!
de precios econémicos, predominan las!
ruedas con rayos de alambre soldados.!

Los frenos han sido refinados en mul
chos detalles, y los sistemas hidraulicosl
figuran ahora en la dotacién cortientel
de numerosos modelos. También se ob-l
serva creciente aplicacion de amplifica-l
dores de fuerza de enfrenamiento, acl
cionados por vacio, que sirven para rei
ducir el esfuerzo fisico del conductor.!
Muchos de los tambores de frenos sonj
més anchos y llevan superficies funiiT
das de aleaciones especiales de hierrol
de gran resistencia al desgaste. E
otros casosj se emplean tambores i
acero cementado o endurecido. El iorrfj
de freno ahora renovacién con meno
frecuencia que antes. En el Pjerf*
Arro-w se continta el empleo del sis
tema de enfrenamiento Stewart-Warnc
de fuerza mecanica, accionado por F®*
canismo automético colocado detras
cambio de marcha. .

Los modelos Auburn mas caros re ifj
nen el eje trasero con doble desinn i
plicacion, que su fabricante fué 3
mero en introducir al mercado, *
pocos afios.
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Datos para la Conservacion Mecanica de Automodviles de 1934

El Surtido Chevrolet de 1934

Modelo Master (DA), Standard (D O, Comercial
(DB) y camion Utility (P)

Motor — (Todos los modelos) — Motor Chevrolet de val-
wdlas en la culata, de 6 cilindros. (DA, DB, P) 3 5/16" por
4' (84,24 mm. por 101,6 mm.); (DC) 3 5/16" por 3%" (84,14
Imm por 88,9 mm.).

Orden del encendido — (Todos los modelos) — 1,5, 3, 6, 2, 4.

Juego de valvula, a temperatura de funcionamiento normal
- (Todos los modelos) — Valvula de escape, 0,006" (0,15
imai.); valvula de admisién, 0,013" (0,32 mm.).

Distribucién de las valvulas — (Todos los modelos) — La
Ide admisién se abre 4 grados antes del punto muerto supe-
Irior; la de admision se cierra 34 grados después del punto
lo centro muerto inferior; la de escape se abre 47 grados antes
Idel punto muerto inferior y se cierra 4 grados después del
| punto muerto superior.

Verificacién de la distribuciéon valvular — (Todos los mé-
Ideles) — Los engranajes del ciguefial y del arbol de levas
lestdn marcados con punzén. Si por cualquiera razén se qui-
Itara ano de estos engranajes, al reinstalarlo debe quedar su
|marca de punzén coincidente con la de su comparfiero.

Marcas de distribuciéon sobre el volante del motor — (Todos
llo3 modelos) — La marca de 10 grados del encendido estd
lindieada por una brillante bolita de acero comprimida en el
Ilvslante. El agujero de inspeccion esta colocado en el lado
Iderecho de la caja del volante, arriba del motor de arranque.

Distribucion del encendido — (Todos los modelos) — Ajuas-
Itense los contactos del distribuidor de encendido a una aber-
Itura maxima de 0,018". Fijese el selector de octano en la marca
Itero sobre el cuadrante. Girese el cigiefial hasta que ei ém-
IboloNo. 1 empiece a subir en carrera de compresién y la mar-
Iti de 10 grados de encendido, sobre el volante del motor,
Ifluede coincidente con la marca correspondiente en la caja

1lvolante, mirada por el agujero de inspeccion. Afldjese la
jsbrazadera y girese el distribuidor hasta que los contactos
Itmpiecen a separarse, asegurandose de que no haya reaccion
Itn su movimiento; apriétese ahora la abrazadera para dejar
|il distribuidor bien firme en esta posicion.

Para verificar con toda exactitud la distribucion del encen-
INido, mientras el motor estd funcionando, recomendamos se
Ifflplee una lampara Ne6n especial para este objeto. Para
mefectuar esta verificacion, fijese la lampara al frente del agu-
mjero de inspeccion, de modo que su luz quede dirigida hacia

volante del motor. Conéctese el borne de la lampara a la
INjia No. 1, dejando intacto el alambre de alta tension. Mien-

5el motor estd funcionando a baja velocidad, bajo su pro-
I ‘energia, la brillante bolita de acero se verd quedar coin-
| marca de distribuciéon en la caja del volante
I 1motor, cuando esta correcta la distribucion del encendido.
1' no se presenta esta coincidencia, afléjese la abrazadera

"Ldistribuidor y girese éste a la derecha o a la izquierda,
I s e observe esta exacta coincidencia, y una vez ob-
| indg, apriétese la barazadera para fijar la posicién del dis-
"nbuidor.

Carburador — (DA) Carter de Ihi" de tiro descendente,
| °®]°284-S; (DB, DC, P) Carter de 1%" de tiro descendente,
| toelo 285-S. Los dos ajustes principales son iguales en ambos

[ Para ajustar la mezcla de la velocidad baja, abrase el tor-

“regulador de la velocidad baja de una media vuelta a una

I Ita completa. Hagase funcionar el motor. Mientras esta

i “eionando, girese este tomillo, para arriba o para abajo
que se obtenga el mejor ajuste posible.

1934

Para ajustar la velocidad baja, coloquese el regulador del
gas en el tablero de instrumentos, de modo que el motor fun-
cione como a 300 r.p.m. De correr con rapidez el motor, o de
correr con demasiada lentitud, muévase este regulador, hasta
que se obtenga la velocidad apetecida. El brazo del émbolo
de la bomba del acelerador debe ajustarse para que tenga un
movimiento mediano, con temperaturas normales y combus-
tible de clase corriente. ElI movimiento o carrera de este
brazo ha de ser corto, para lugares de mucho calor o a gran
elevacion sobre el nivel del mar, lo mismo que cuando se em-
plea combustible muy volatil. La carrera larga es la mas
conveniente para climas frios.

Bujias de encendido — (DA) 14 mm. AC, tipo K-10, intersti-
cio de 0,932" (0,81 mm.); (DB, DC, P) 14 mm, AC, tipo K-9,
intersticio de 0,032" (0,81 mm.).

Alineacion de ruedas delanteras — (DA) — EI modelo Che-
vrolet Master de 1934 se diferencia de sus compafieros en lo
tocante al angulo de inclinacién de sus pivotes. El pivote
queda en posicién vertical en relacién con el plano del bastidor,
dando una inclinacién de cero. La direccion correcta se obtiene
localizando la linea central de la rueda % de pulgada detras
de la linea central del pivote (medida mientras el vehiculo
esta parado sobre el suelo).

Inclinacién — (DA) Cero; (DC) 2Vt grados; (DB) sin car-
ga, 2% grados; (P) sin carga, 3% grados.

Combadura — (DA) 2 grados; (DB, DC, P) 1% grado.

Inclinacién transversal de pivote — (DA) 7 grados;
DC, P) 7 grados 10 min.

Convergencia, medida en la pina de la rueda — (DA) 1/32"
a W' (0,79 mm. a 3,17 mm.); (DB, DC, P) 5/64" a W (1,98
imm. a 3,17 mm.).

Capacidad de la caja del ciguefial — (DA, DB, P) 5 cuartos
de galén americano (4,73 litros); (DC) 4% cuartos de galén
(4,26 litros).

Capacidad del cambio de marcha — (DA, DB) 2% pintas
(1,18 litros); (DC) 1% pinta (0,71 de litro); (P) 6)" pintas
(3,08 litros).

Capacidad del eje trasero — (DA, DB) 4% pintas (2,13 li-
tros); (DC) 3% pintas (1,65 litro); (P) 7 pintas (3,30 litros).

Capacidad del sistema de enfriamiento — (DA, DB, P) 10%
cuartos de galén (9,94 litros); (DC) 10 cuartos de galén (9,46
litros).

Capacidad del depoésito de combustible — (DA) 14 galones
americanos (53 litros); (DB) 16 galones (60,6 litros); (DC)
11 galones (41,6 litros); (P) 18 galones (68 litros).

Capacidad del mecanismo de la suspension delantera — (DA)
2% cuartos de galon (2,13 litros).

Ajuste del embrague — (Todos los modelos) — EI pedal
del embrague debe ajustarse de modo que tenga un juego
libre de %" (12,7 mm.) entre el pedal y la tabla de piso, cuan-
do queda libre. El ajuste debe permitir 8" (25,4 mm.) de mo-
vimiento libre antes de que se efectle el desembrague.

Ajuste del régimen de carga del generador — Quitese la
banda de la tapa y afléjese el tomillo de abrazadera al ex-
tremo del generador. Muévase el anillo de la tercera escobilla
en la direccién de la rotacién del inducido para aumentar
el régimen de carga.

El rendimiento efectivo de corriente de generador se mide
insertando un amperimetro de ensayo en circuito en el borne
del generador. (Modelo DA) no debe tener un rendimiento
maximo mayor de 19 amperios con lamparas delanteras en-
cendidas.

(DB, DC y P) no deben tener un rendimiento maximo mayor
de 17 amperios a 8,1 voltios con ldmparas delanteras apagadas
o encendidas,

(DB,
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Acontecimientos en la Argentina Programa de

Vialidad del Gobierno

_\
_\

!

< .

Por JAMES F. DOWNEY

Un programa de construccion de caminos”™ que
dara empleo a 70.000 hombres durante dos anos, y
gue representara una inversiéon total de $177.000.-
000 (pesos argentinos) recibi6 sancién oficial del
Gobierno Nacional el 16 de enero de 1934. La suma
indicada comprende obras ya iniciadas en 1933,
pero a ella ha de agregarse $15.000.000 (pesos
argentinos) para trabajos de reparacion y loa
caminos “Mitre”, y $52.000.000 para construcciones
en las provincias, de acuerdo con lo provisto por
la ley. En el programa de vialidad se comprenden
los caminos principales de Buenos Aires a Bahia
Blanca, a Coérdoba y a Corrientes, ademas de
numerosas carreteras auxiliares y puentes diversos.
Se dice que solo $8.000.000 (pesos argentinos) se
gastara afuera del pais.

El decreto establece que la Junta Nacional de
Caminos podra invertir $133.441.508 (pesos argen-
tinos) en el programa de tres afios, de 1933 a 1935,
independientemente del trabajo por ejecutarse con
los fondos de ayuda federal, que se calculan en
$44.000.000 (pesos argentinos) para ese mismo
periodo de tiempo.

Como los ingresos que la Junta calcula recibir
para ese perfodo llegan a $73.594.847 (pesos argen-
tinos), el saldo, para completar el total anotado,
se obtendra con la emisién de bonos por la suma
de $51.917.500 (pesos argentinos) y por la ayuda
federal de $7.929.161 que el Gobierno ha concendido
a las provincias de Santa Fe, San Luis y Jujuy.

En curso de ejecucion hay obras por valor de
$43.000.000, y durante los altimos seis meses se ha
completado el estudio preliminar de los nuevos
caminos o carreteras comprendidos en el pro-
grama. Dentro de un periodo maximo de noventa
dias, se estudiaran las propuestas que se presenten
para la ejecuciéon del trabajo. La construccién de
estas obras se completarda en plazos variables, de
ocho a 24 meses, segun la clase e importancia de
los caminos. Los caminos de pavimentacidon sélida
necesitardn, por supuesto, mayor tiempo, para su
construccion.

Se ha dado preferencia a las carreteras princi-
pales, tales como las de Buenos Aires a Bahia
Blanca, Buenos Aires a Rosario y Cdérdoba, Buenos
Aires a Zarate, Gualeguaychu y Corrientes, Santa
Fe a Rafaela, Santa Pe a San Francisco, Mar del

Plata a Tandil, la de acceso al puerto de Quequén,
etc. Puentes se construiran sobre los rios Guay-
quiraré, Macoretd y Marifiay, en la provincia de
Corrientes, sobre el Salado, en la de Buenos Aires,
sobre el Ledesma en la de Jujuy, sobre el Salado,
Potreroy Leyes en la de Santa Fe, sobre el Marapa
y Huacra en la de Tueuman, sobre el Merced en
la de Catamarca, sobre el Neuquén y Limay en
el Neuquén y sobre otros cincuenta otros rios o
riachuelos de menor importancia.

Segun declara el decreto oficial, este programa
obedece a fines econdmicos y sociales, y por esta
razén se exige que todo lo relativo a empleos y
materiales, provenga del mismo territorio nacional.

La gran suma de $177.000.000 (pesos argentinos)
quedara repartida, mas o menos, como sigue:

Empleo directo o indirecto de trabaja-

dores, sueldos y otras partidas, para

dar empleo a 70.000 hombres durante

dOS AMI0S i $118.009.000
Materiales de extraccién o procedencia

nacional, sin incluir pago a los hom-

brea que 10 producen.......ccoooeereurrnena. 16.500.000
Materiales importados del extranjero. .  8.000.000
Transporte por ferrocarriles................... 13.000.000
Gastos diversos, cooperacion financiera,

ganancias de constratistas, etc 21.500.000

Ademés de las sumas aqui anotadas, las provin-
cias tendran que invertir como $52.000.000 (pesos
argentinos) para tener derecho a recibir la ayuda
federal, segln lo dispuesto por la Ley de Caminos.

El programa de la Capital Federal y la Provincia
de Buenos Aires comprende un nuevo puente sobre
el Riachuelo, cuyo costo se calcula en en $2.000.000
(pesos argentinos), la prolongacién de 'a Avenido
Centenario hasta la calle de Blandegues, a un costo
de $540.000, un puente sobre el Tigre, a un costo
de $160.000, construccion de varias secciones en la
carretera de circunvalacién, y en las carreteras que
van a Bahia Blanca, Rosario, Corrientes y Mendoza.

El programa comprende las 14 provincias y los
10 territorios nacionales, incluyendo Tierra del
Fuego, donde a un costo de $446.184 (pesos argen-
tinos) se construird un caminos de Usuahia a Rio
Grande, con un puente sobre el Rio Grande, a un
costo de $50.000 (pesos argentinos).

Co. y Warner Gear Co. Todas estas eonj
pafilas se dedican principalmente a |
fabricacion de piezas para J

Los jefes de la organizacion intern
cional, recientemente formada, s r
R, W. Gifford, presidente; C. E. weis
vicepresidente, y Mathew Keck,
cretario y tesorero.

cluidas en el grupo Borg-Wamer, se ha-
Ilan las siguientes; Borg & Beck, Detroit
International Gear & Machine Co., Ingersoll Steel &

Para facilitar la exportacién de sus Disc Co., Long Mfg. Co., Borg-Wamer
varios productos, la Borg-Wamer In- Service Parts Co,, MarveI-V\l_heeIer_-
ternational Corp., fué recientemente or- Schebler C-arburator Co.,Mecham-cs uni-
ganizada, como subsidiaria de la Borg- versal Joint Co., Morse Chain Co,
Wamer Corp. Entre las compafias in- Norge Corp., Rockford DrilHng Machine

Se Forma la Borg-Warner
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Dodge Dirige las Ventas del

Graham

Harry D. Dodge, durante varios afios
asociado a la Graham-Paige Motors
Coi'p- de Detroit, y durante los ultimos
dos afios, administrador de la Graham-
Paige Motors of Ganada, Ltd., de Walk-
erville, Ontario, Canada, ha sido nom-
brado director en jefe de la Graham-
Paige International Corp., segun anun-
cia Robert C. Graham, presidente de la
compafiia principal. El Sr. Dodge ha
vivido muchos afios en Europa, dedica-
do a la venta de los productos Graham
en ese continente.

Ademas de la direccion de los nego-
cios de exportacién de la Graham-
Paige, el Sr. Dodge continuard desem-
pefiando su cargo de administrador de
la Graham-Paige Motors of Cafiada
Ltd.

El Sr. Dodge ingres6 en la organiza-
cion Graham en 1922. En 1924 intro-
dujo los camiones Graham en Europa y

1 d Africa del Sur. En 1925 se asoci6 con

I Dodge Bros, de Inglaterra y en 1926
I1fué nombrado administrador de Ila
Dodge Brothers Britain, Ltd., de Lon-
dres. Poco tiempo después, quedd a car-
go de todos los negocios de la Dodge, en

j Europa. En 1929 ingresé en la organi-
zacion Graham-Paige y pasé dos afios
en Europa, a cargo de los negocios de
esta compafila en ese continente, con
oficina principal en Amberes. En 1932

El Sr. Gifford, hasta hace poco, fué
| ayudante de C. S. Davis, presidente de
| laBorg-Warner. Recientemente regresé

*Chicago, después de pasar varios me-
*8en Europa. Ha estado en el negocio

le exportacién, desde hace varios afios.
| Haviajado mucho, en diversas partes
Il mundo, y cuenta con la valiosa ex-
] periencia adicional de haber establecido
| >dirigido varias fabricas sucursales en
| paises europeos.

El Sr. Weisse, hasta hace poco, ge-
Irente del departamento de servicio de

*Warner Gear Co., con fabrica prin-
cipal en Muncie, es persona muy bien
Irenocida entre los comerciantes de au-
| ra0Tiles en el pais y el extranjero,
| Pes, durante varios afios, ha tenido a
| dtcargo la direccién de los n~ocios de
Importacion de esa empresa, Es miem-
| re activo del Comité de Comercio In-
IJmacional de la National Standard
C~rts Association.

H Sr. Keck es también el secretario
r forero de la compafiia matriz y
I"esidente de la Boi~-Warner Service

Co.
I~ oficina principal de la nueva em-
internacional se halla en el edi-
Ill'io de la Borg-Warner, 310 S. Miehi-

Avenue, Chicago, IlI.
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regresé a la América, como director de
la Graham-Paige Motors of Cafada,
Ltd., puesto que continuard desempe-
flando simultdneamente con su empleo
como jefe de la Graham-Paige Interna-
tional Corp., empresa dedicada exclusi-
vamente a la exportacién de los auto-
moviles Graham y que cuenta con su-
cursal propia en Amberes, Bélgica.

Pardo Va a Europa

Ray Pardo, gerente de exportacién
de la Aluminum Industries, Inc., par-

Hombres de la Industria

K. H. Gifford, rocien*

tomento nombrado

presidente do la Bot"*

Warner International
Corp.

C. El Weisae. vice-

presidente de la Borg-

Warner International
Corp.

H. M. Salisbury, ge-
rente de exportacion
do ia Nash Motor Co.,
viajando on estos mo-
mentos, por Europa.

JRay Pardo, gerente

de exportacién do la

Alununum Industries,

Inc.,, en viaje a Eu-
ropa.

J. F. Kelly, Jr., ge-
rente de exportaciéon
do la Electric Storago
Battery Co,, acaba de
regresar de un viaje
muy satisfactorio por
la America del Sur.

Harry D. Dodge. jefe
de la Graham-Paige
International Corp.

tird de la fabrica principal de esta.com-
pafia, en Cincinnati, Ohio, a mediados
de abril, con destino a Europa, donde
permanecerd durante tres meses. Pri-
meramente ird a Amberes, Bélgica,
donde se halla la sucursal europea de
su empresa. En el itinerario del Sr.
Pardo se incluyen: Bélgica, Francia,
Holanda, Rumania, Grecia, Polonia,
Latvia, Checolovaquia, Portugal, No-
ruega, Suecia y Dinamarca. En todos
estos paises, se pondra en contacto con
prominentes comerciantes de piezas de
repuesto para automoviles. Con el
anuncio del viaje a Europa del Sr, Par-
do, la Aluminum Industries, Inc., ma-
nifesté que sus negocios con el extran-
jero aumentaron 130 por ciento durante
el primer trimestre del presente afio,
en comparacién con el total correspon-
diente al primer trimestre de 1933. Las
fabricas de esta gran compafiia se ha-
llan trabajando a capacidad completa.

Neumaticos Firestone para
Camiones y Omnibus

Se anuncian varios refinamientos in-
troducidos en el nuevo surtido de neu-
maticos Firestone, para camiones y 6m-
nibus, fabricado por la Firestone Tire
& Rubber Co. EIl balén de alta veloci-
dad, para camién y 6mnibus, esta ra-
pidamente reemplazando al tipo pesado
de alta presién, en servicios que exigen
grandes recorridos a gran velocidad. La
superficie de rodadura mas plana, con
mayor numero de elementos antidesli-
zantes, produce mejor traccién y mas
seguridad de marcha a gran velocidad.
La canalizacién de la superficie de ro-
dadura se extiende ahora hacia los la-
dos del neumaéatico, para conseguir el
efecto anotado y embellecerlo. La canti-
dad de superficie de rodadura se ha au-
mentado en 19 por ciento, con un au-
mento promedio de 10 por ciento al cen-
tro y 38 por ciento en los lados, lo que,
segun la fabrica, prolonga en 15 a 20
por ciento el recorrido efectivo de esta
seccion del neuméatico, ademas de im-
parte mayor seguridad contra el res-
bale o patinaje, Al presentar al comer-
cio su nuevo surtido de neumaticos para
camiones, 6mnibus y tractores, la Fi-
restone anuncia que, con la rehabilita-
cién general de los negocios, ha aumen-
tado considerablemente la venta de sus
neumaticos para camiones.

Precios de Lista del Willys

Los precios de lista del modelo Willys
77, de cuatro cilindros, recientemente
anunciados, son los siguientes; $430 por
el cupé de dos pasajeros y $450 por
el sedan de cuatro puertas. La produc-
cion se ha concentrado en estos dos
modelos, segndn manifiesta R. J. Archer,
vicepresidente y gerente de la Willys
Export Corp., de Toledo, Ohio.
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CARACIERISTICAS

MECAHICAS

AUTOMOVILES
de PASAJEROS

Precios de lista al d™aiie.
con entrega en la fatuto

ABREVIACIONESI

i— lAirgo total
1— Sedio de 5 pea.
tt— Sedio de 1 pea,

Il— Ampllideidor de freoo al Tacto
aplica al Std, T.OO x 10 en el

Cuetom
2-P — De doa placea
A -iiite— Anto-Zite

B & B — Boi-e & Deck
B r-L — Btown-LIpe
CAli— Lera j palanca
CIfiA— Qlmaz

C ola— Oolumbla

D — Dual
D -R — Delco-Renr
D -l1i— Detroit Labricotor

Det— Detroit Qear

D -M — Accién mecanica directa

B x-DS—Fr. ext.

Ex-Fw —Fr. ext. en 4 rnedaa

Ex*Rw —Fr. ext. en me. tr.

F — Flotante Eje

F F — Flotante

Gcm — Genimet

H Td— Hydriulico

In-Fw — Fr. Int. en 4 raedae

Jn>FAR— Intarlorea en la
delanceraa j traaeran

Ik -R tt— Interioren en lae
traaerea

Lyoo— LycomiInf

n — Metal

Bfec-—Uechanlca

M -D — Diaco multiple

N -E — Nortb Eaat

N -P — New Proceai Qear Oo.

O w a— Froplo

Opo Opcional

Pre— Preat-0-Llte

Pam p— Bomba

Roe— RocHord

R aa— Rnnaell

SafT— SaxInaw

Salis— Ssallabnrr

S-P — De una placa

Stro— atromberf

Tk«— Thermold

TTm— Timien

Univ.— Unlreraal

Unl-Pr— GniTeraal

Vac— Vacio o aapiraclén

W -C — Warner Corp.

W -G — Wnmer Gear

W AR — Tomillo aln So j

rodillo dentado
W AS— Tomillo aln fin j
W AW —Tomillo aln 8n j

rueda
W at>— Warner Corp.
W 11— Wlllard

Tradiciones

(Continuacién

para los pasaperos, que salian virtual-
molidos” de la pesada jornada.
la introducciéon de los neumaticos

mente
Con
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MODELO
Y MARCA

..."8-101"
“8-1o0P

80
"JSS—D”

"370-0
Cadillac.... 452>
Cherrolet. “‘DC
Cbercolat. "DA
Chryaler.... LS
Chrysler. Airflow 8”

iChrysler... "Airflcw Imp.
.Continental. Red Seal
Cord
Cunoinntian
De Solo.

IFranklin. . Olympie’
Frenklin Superchrged Air'n
Franklin... Supercharged

GrahaiD “sld. sia"
Graham “ Special Eight'
Graham . .“ Custom Eight"
JHudaon. ‘E~ht!

Hupmohlle. Ledl7

Huproobile. 4213
Hupmobile. “ 427"
Hupmobile. © 421
Hupmobile 1422'-

Hupmobile. .. 426"
Laleyette (Naah).. ='110"
La SaUe............ =350-D°
tLineoln “V12-145'
fLIncoln........cccccce.
w15
1220”
©128»"
tNrsh “129»"
4 F-34
‘L-34”
PacksrdS “1100”
PackardS “1101"
fPackard 8 1102

Packard Super 8 ...“ 1103”
Packard Super 8— “1104""
ItPackard Super 8.."1105"

tPackardl2 ‘'1107’
ttPackard 12. ... 1108
Pieree-Arrow. 1242~

Pierce-Arrow.
Pierce-Arrow.
Pierce-Arrow.
Plymouth.. . “ Standard Sil"

Plymoul 48
Plymouth. De Luxe Sia”
Pontiac ."603”
'*S-Fljin« Cloud’
.“Royale N-33*

Reo....
Sludebakor. “ Spec. Dicl. 6"

“ Royale Cualoma’

Sludebaker.
Studebaker

.* Dictalor Sia™

Com'r “8

Prea “ 8"

la

SV16 and DV32
Terraplano-Autoplano—
Terraplane-Autoplano —

{Wwillys OTCrland-4 ."‘77"

Studebaker

Disttn-
d« enlr«
1»8 ejes

1

127
136
127
133
133
119
128
136
136
146
154
107
112
1188121
123
128
102
13721
132-142
116M
117
121
125
142H
153H
141
112
112
118
132
144
116
123
123
116%123
117
121
127
121
122
126
113
119
146
136
145
116
121
133
114
119
129
136K
141¢
1347
141H
146ta
UVA
14631

S

s

3.23
3.45
3-23
3.38
3.38
3.02
3.25
3.45
3.45
3.71
3.62
2.72
2.845
2.96
3.18
3.25
2.59
3.49

3.35-3.61

2.93
3.96
8.07
3.18
3.62
3.91
3.59
2.84
2.84
3.00
3.35
3.66
2.94
3.12
3.12

2.95*3.1.3

2.96
3.07
3.23
3.07
3-10
8.20
2.87
3.023
3.68
3.45
3.68
2.95
3.07
3.38
2.896
3.023
3.28
3.46
3.59
3.43
3.60
3.73
3.60
3.73

137 & 142 3.48 *
147*142 373 &
136* 139 3.46 *
136 * 139 3.45 *

108
108
114
117k
118
131
135
113
113
119
123
127H
i341*145

112
116
1661

2.73
2.78
2.90
2.978
2.97
3.33
3.43
2.97
2.87
3.02
3,13
3.24

2.84
2.95

3.96

3.61
3.61
3.53
3.53

3.41*3.68

B

y

7x5-50
7x6.00
7x6.00
7x6.00
7x6.50
?.00/16
7.50/16
7.50/16
7.00/17
7,60/17
7.50/17
6.25/17
5.60/17
6.50x16
7.00x16
7.60x16
17x5,25
18x7.00
19/7.00
6,50x16
6-25x16
8.25x16
6.25x16
31x6.75
3116.76
6.60/20
6.60/17
6.60/17
8.00/17
7.00/17
7.50/17
16x6.00
16x6.50
16x7.00
16x6.25
ISxS.00
16x6.50
16x7.00
17x6.00
17x6.00
17x6.50
5.50x17
7.00/16
18x7.50
18x7.00
7.00/18
5.50x17
6.50x13
17x7.00
5.50/17
7.00/16
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7,50
17x7.60
7.60x17
7.50x17
7.00x17
7.00x17
6.26x17
5.25x17
5.00x16
6.00/17
6.00/17
6.60/18
8.50/18
17x5.60
17x5.60
17x8-00
17x6-60
6.00x19
7.00x18
17x8.50
16x6.00
17x5.00

3675

3665
4465
4670

3185
4160
4210
2220
4620
4600
3580
3000
3000
3000
4660
4625

2575
3615
4520
5650
3165
3410

3200
3650
3645

6700
5270
5360
3370
3640
4330

4640
4660
4945
4890
4985
6245
6630
6700

2710
2710
2860

289,3
SlH
3BIKL
3480
43«i
4835

2136

de baja presién o balones, se aplanan los
caminos mas escabrosos, aumentando la
comodidad de la marcha. ¢ Quién podra
olvidar la reventazén de un antiguo
neumatico de alta prt6idon, duro como
roca, y que estallaba como un cafionazo?
Y aun la misma inflacién de semejante
neumatico era una tarea ardua, inso-

portable. Los nuevos balones estan muy
poco expuestos a reventazones a alta
velocidad, y aun al reventarse, no im-

1686.8

1793.8
2025.2
2206.6

1444.4
1886.3
1903.2
1007.0
2095.5
2083.5
1623.5
1360.6
1360.5
1360-5
2063.8
2097.7

1167.9
1647.7
2050.2
2562.8

1492.3
1655.6
1743 6

2620.3
2300.4
2431.2
1696.6
1673.7
1664.1

2104.9
2113.9
2243.0
2318.1
2261.2
2379.1
2508.4
2985.6

i228.9
1228.9
1207

1374.1
150J3.3
1536.0
1351.0
1988.1
2215.7

'938.8

No. de elilAdjoi*
diamfilre inlerior J
cerrera de embolo

R

x4m
x4M
Hx4W
Hx4a
“AixiH
5éx4H
ifctS
Hx4%
mHx4
x4

% x3H
'56x4
‘Hx4H
i)ix4'a
iHUA
3574

37x5

3?éx4li
mu>A
r 3At4V|
f 3'Azi%
i 3JiX4am
>3«x4d«
> 3«x4M
4 3Jix4aVvI

A0 N DOBODDNE®DOMNN®®©®

Il 3>ax4
@3J31x4H
8 3Hx4
8 3”x4
8 3x4M
3>ix3H

35IX4K
3x4H
356x454
iHsil
3x4ii
3Mx4H
3x4H
SHx4

o Voo

354x4)4
8 3Hx4H
 35iix454
8 3x454

8 3AX5

8 3AxS

8 3AXS

8 554x5

8 354x5

> 354x5
V> 3Ax4

n 3Ax4
; 3inNd
354x4
12 3)4x4

8 354x4)4
€ 354x454
6 354x4)4
fil3Hi4)4
i 3%*354
' 354x5

1 3)4x5
| 354x5
f 354x454
f 3Mx451
f 316x3)4
316x454
3)4x454
3Mx4H
8x5
2'56x454
1354x4)4

i
G

S

76x121
76x121
76x121
79x108
76x108
75x108
79x118
84x127
86x125
79x102
76x102
84x89
84x102
83x114
83x105
89x127
85x102
83x114
96x127
85x114
83x111
83x111
83x111
95x121
06x121
86x114
96x108
78x95
89x121
89x121
83x102
83x114
76x102
83x102
76x114
89x92
89x108
81x121
85x108
76x118
81x121
83x111
70x108
83x114
76x114
79x102
85x111
79x108
85x114
84x109
76x108
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
86x127
87x102
87x102
89x102
89x103
63x102
80x121
70x105
79x105
79x105
81x89
85x127
85x127
B6x127
83x105
83x105
78x66
78x108
85x114
86x114
76x127
75x114
79x111

28.80
28.80
28.89
46.88
46.88
28.2

30.63
35.12
36.4

46.9

57.6

26.3

26.3

27,34
33.80
33.80
18.22
33.80
48.05
27.34
25.39
25.35
25.35
46.00
46.00
36.46
24.03
30.00
29.40
29,40
50.70
25.35
31.26
33.80
28.80
29.42
29.42
32.51
27.34
23.80
82.51
25.35
28.8

50.70
43.20
62.50
27.34
31.25
36.45
26.3

28.8

32.60
32.50
32.50
39.20
39.20
39.20
96.72
66.72
58 80
68.80
64.60
39.20
23.44
23.44
23.44
32.6

27.34
36.45
36.45
26.4

26.4

30.00
30.00
27.34
36.45
21.6

27.62
16.63

Giliscsr

268.0
268.0
208.6
3911
3911
236.3
278.0
344.9

363

181
206.8
241.6
298.6
323.6
143.1
2088 41
471.0 71
2415 31
2178 31
217.8 1!
2178 31
420.0 11
420.0 8!
329.0 i.:
2005 i:
221.0 31
2740 4
2740 4
398.0 tl
2240 3
246.4 41
205.4 43
264.4 41
2240 3
2453 4’
303.2 4!
228.1
2016 {:
3032 41
217.78 3
2403 a
449.0 7,
381.7
490.8
234.0
260.8
322.0
9133
2403
320.0
320.0
320.0
384.8
384.8
384.8
4455

WO e -

N—= >

463.0
402.0
429.0
368.0
2013
201.3
201.3
2234
238.0
363.0
363.0
2053
205.3
2210
250.1
2415
s22(
212.0
244.0 h
1342 M
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plican el serio peligro de sus duros snt™
cesores de alta presion. Tienen meyo

tracciéon sobre el camino y pasan

por la arena, barro y pavimentos re®o
losos. j
Con lo dicho hasta aqui, hemos mu
eado sélo algunas de las muchas ven
jadas que sobre los antiguos au ca

viles tienen

los

modelos

-

modermo™

Mucho podriamos decir sobre las
sentes carrocerias. Las antiguas eran

E1

Automovil

A mebicA*

161-3400

121-3400
121-3400
40-3700
11i-3300
39-2009

T (iH400

Dm < on



.Jst

It

11t0-3401}
110N400
11(«-3«CI0
11t0-Sic0
lieHi0O

11ft>4200
111b-33DO
IiO-sioC
11Xh3600
li{»geoo
limio

1S-3400

11S-3400
1]1-17D0
111S-33«l

ll«-leoo

110b-SWO
1S-330D
IIHGOO

11t-J200
I j0-2300

10-3100
m00-3100
190-3100
1303100
loogwo

101-3600
356100
1»400
133500
10-3400
36-3600
{M50O
1562KI1
i53.00
imoo
1S40
xNico
38330
656460
383600
«3400
153350

IHICO
31200
63300
63200
6EDO
151300
WOO
1HCO
153100
153100
153100
1M

u

5.25
e.ss
0.26
6.75
6.75
6.25-1
5.26-1
4.65-1
5.26-1
3.00-1
6.00-

5.35-1

5.45-1
5.4
6-5
6-5

6.80
5.32
5.75
5.30
5.76
5.47
5.34
5.54
6.50-1
6.26
5.50
6.75
5.25
5.25
6.25
5.7-1
5.7-1
1i.0Q
6.00
5.00
5.00
6.00
6.00
0.00
coo
6-00
6.00

5.50

u

SS

StroiDt..
Strom.

Stroffl...
Strom..,

Marvdl..
Marrel..
Marvel,.
D-L....
D-L-...

1p-L...

Carter..
Carter..
B&B...
Btrom...
Strom...
Marrel..
Scbebler.
Strom...
B&B....
Strom,..
Strom..,
Strom...
Scbebler.
Sobebler.
Scbebler.

Sislemt de
Combustible

1ji
Iid
1% d
E(d
13id
IHd

IHd
IHd
VA

=

3

IMd
IMd
I~d

EEL L
oo

g AN

33

AC Pump..
iC Pump,.

mederay todos, en estilos abiertos. Las
«toadas de antafio eran cosas de gran
La industri, en esos tiemposa, no
"bia aprendido todavia a construir las
disientes carrocerias cerradas de dos

®euatro puertas, que hoy se ofrecen a
carrocerias

“6derados precios.
*Oiertas de madera eran muy peligrosas
~ accidentes.

~ guedaba atropado debajo
I ~"chiculo. Un accidente pequefio re-

di

1934

El

Las

conductor

salia

UniTai-
«tles

® -
»
»

Oown
Oown.
Oown
Oown.
Own
Oown
Oown.
Oown.
Oown.
N-P..
. Col,.
. Tira..
. Own.
Oown.
Own.
own..
Col,..
. Col...
Col...
Oown..
Oown..

Cli__
Spicer
Spiccr
Spicer
Stiicer

Oown..
Oown..
Spicer.
Spiccr
Spicer.
Oown..
Spicer,
. Spicer.
Spiccr.
Spicer
Oown..
Uni-Pr own..

Spicer
3j)icer.
Spicer.
Spicer.
Spicer
Uni

Oown.
Tira...
Tim...
Spicer Sal.,.
Own.. Own..
Own . Own..
Tim.. Own .
Spicer. Own..
Spicer. Own.
Spiccr. Own..
Spicer. Own..
Spicer. Own .
Spiccr. Own..
Spicer. Own..
Spicer. Own..
Spicer. Own.
Spiccr. Own..
Spicer. Own..
Spicer. Own..
uni-Pr Own..
Uni-Pr Own..
Jni Iwu..
Own.
IWD. .
wn..
Oown..
own..
ywn..
ipicer.
Ipicer
Spicer
Spicer

Spiccr.
Spicer
Spicer

-§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§Z§§Z§Z§§ZZZ§§§ZZZZZZ§§§§Z

c?
S

zR
S

Jni...
own

ipicer.
Jet...

zzzz
ZZiZiWWWWEEEZEZEZZZZZEEZEEZZE

fim...
3wn..

ywn..

1Jni-Pt Own .

sultaba entonces en lamentables fatali-
dades. Hoy dia, casi todas las corro-
cerias son de acero. Aun al voltarse el
vehiculo, los ocupantes van protegidos
en su interior por la tenaz resistencia
de la construccién de acero contra la
demolicidon por recio golpe. A esta evi-
dente proteccion personal ha de agre-
garse el empleo de vidrio se seguridad
o inastillable, algo completamente des-
conocido en 1922.
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4.70 In-Fw.. D-M. [n-Fw-, Ron. C&R.
4.70 In-Pw,. D-M. In-Fw. Roaa. CAR...
4.70 In-Pw.. Hyd In-Fw.. R088. CAR.,.
4.0 In-Fw.. Hyd.. In-llw.. Rusa. CAR...
4.0 In-Fw.. Hydi In-Rw.. Roes. CAR..,
4.89 In-Fw-. D-M|§ In-F&R Saa.. WAR..
4.7 In-Pw. D-MII lu-Filt Sag.. WAR..
4.36 In-Fw.. D-M55 In-FAE Sag,. W&R.
4.60 In-Fw. D-MII In-Hw.. Bug.. W&R..
4.80 In-Fw.. D-MIIl In-Ew.. fag.. WAR.,
4.04 In-Fw.. D-MI5 In-Ew.. S:.g. V\én
4.11 In-Fw. D-M.. In-F4R oftn  WAS...
4.11 In-Fw.. D-M.. In-P4R Siig.. WAR..
4-11 In-Fw... Hyd.. Ex-DS, Owa, WAR.
4.10 In-Fw.. Hyd., Ex-D8. own W&R..
4.3 In-Fw... Hyd.. Ei-DS.. @icm. WAR...
4.33 In-Fw... D-M.. In-Fw,. Jnc.. W&S ..
4.80 In-Fw... Hyd.. In-Rw,, (lom. W&U.
4.25 In-Fw... D-M. In-Fw.,, . , CAL...,
In-Fw... Hyd.. Ei-DS.. . OWD, WAR...
In-Fw... ’” Hx-DS.. Oowt).. WAR,
In-Fw.. HIni.. Ex-D3.. own,  WAR.,,
In-Fw,. Hyd.. Ex-DS.. own.. W&R...
In-Fw... Hyd.. 1!»-DS.. liosa.. CAL,.
In-Fw-,. llyd.. Ex-DS.. Uo9,. CAL....
In-Fw-., Hyd.. Ex-DS.. Rosa.. CAL,.

. In-Fw... D-M. In-Fw... . (*om.. WAS..
4.11 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. . Gem.. WAS....
4.3 In-FW.. Hyd,. Ex-DS.. Roas.. WAR..
4.72 . .. lix-DS... Own.. Rosfl., ffAll
4.30  In-Fw-. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gonj.. WAW ...
4.27 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Spicer. Rom,. CAL-...
4.27 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Spiccr, Hofls.. CAL..
4.27  In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Spicer. Roas.. CAL....
4.64 In-Fw... D-M,. In-Fw,.. Own.. Gem.. WAS
4.36 In-Pw... D-M., In-Fw... Own.. Gcm., WAR..
4.46 In-Fw, . D-M.. In-Fw... Own. Gcm.. WAR. ..
4.45 In-Fw.. D-M,. |n-Fw... Own. Gem, WAR.-.
4.72  In-Fw... D-M.. In-Fw... Oxm.. Rosa.. CAL...
4.36 In-Fw... D-M. own.. Gem.. WAR...
4.36 In-Fw.,, D-M .- . Own.. Gem.. WAR...
4.7 In-Fw... D-M. Oown Gem., WAR
4.78 In-Fw... Hyd.. ISFW, Sng,,. WAR.
4.58 In-Fw... D-MI5 Tim.. OWB.. WAR.,,
4.68 In-Fw.., D-MH Tira... Own,. WAR
3.78 In-Fw... D-M{{ In-Fw.,. Sal,.. Roas, CAL .
4.44  In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own.. Gom.. WAR..
4.1 In-Fw... D-M .- In-Pw... Own.. (‘\Cm.. W&U
4.43 In-Fw... D-M... In-Fw.. Oxm Gem.. WAR
4.55 [ii-Fw. Hyd., In-Rw... ISFW. .. WAR,,.
4.78 In-Fw... Hyd.. In-Rw,,. ISFW. lag.. WAR...
436 In-Fw.. D-M8! In-FW.. Own. Gem, WAR..
4.36 in-Fw, , D-MH In-Fw- . Own. Gem.. WAR.,.
4.69 In-Fw... D-MH In-Fw. Oown.. Gem.. WAR...
4.41 In-Fw... D-MM In-Fw.. Oxm . Gem, WAR...
441  In-Fw.. D-MS6 n-Fw... Own.. Gem.. WAR...
4.41 In-Fw... D-MSI In-Fw.. Own.. Gem.. WAR ...
4.41 In-Fw. D-M]« In-Fw... Own . Gem.. WAR..
4.69 n-Fw D-M6 n-Fw Oown.. Gem.,, WAR.,.
4.58 In-Fw D-M| In-Fw. Own., ~OBS. CAL,...
4.68 In-Fw... D-M.. In-Fw. Own.. losa,. CAL...,
4.42  In-Fw D-M,. n-Fw 3wn.. loas.. CAL.,
4.28 In-Fw.. D-M.. D-Fw... Own.. losa» CAL..,,
4.11 n-Fw,. Hyd.. Ei-DR.. Own.. Awn.. VAR,..
4.11 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. ISFW. Gwn.,, WAR...
4.87 n-Fw Hyd,. Ei-DS.. ISFW. )wn., WAR..
4.55 In-Fw. D-M.. n-F&R. |SFW. 3ag... WAR,,
4.30 n-Fw... Hyd.. Ex-DS.. JwL.. losa.. CAL.,,.
4.42 In-Fw. lyd.. Ei-DS... )wn.. losa.. CAL
4.42  In-Fw Hyd,. Ex-DH,. fwn.. loas.. CAL
4.55 In-Fw own.. 1039., GAL
4.56 n-Fw D-M.. n-tw... Own.. loss.. CAL...;
4.82 n-Fw... B-P n-Fw... Own.. 1035., CAL....
4.7 In-Fw... B-P... n-Fw Iwn.. loe.. CAL,.

Hyd., Ex-DS.. Sal,... Gem.. WAR
Hyd.. Ex-DS.. Tira... Gem.. WAR.,,

. D-M n-Pw.., Dwn.. Gcm.. W&S....
4.11 In-Fw... D-M.. n-Fw... )wn.. Gom, WAS .
4.30 In-Fw. D-M.. n-Fw... )wn Ssg. . WAB....
Los automéviles de antafio eran ma-

quinas maravillosas en su tiempo.

Desempefiaron noblemente su mision.
Pero en 1934, al lado de sus descen-
dientes refinados, no admiten compara-
cién, desde ningln punto de vista. ElI
veterano de 1922 no tendria actual-
mente ningln comprador, entre los au-
tomovilistas de hoy dia, salvo alguien
que deseara adquirirlo para colocarlo
en un museo.
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PRECIOS y
ESTILOS de
CARROCERIA

AUTOMOVILES de
PASAJEROS

Precios de lista al
detalle,con entr™a

en ja fabrica

ABRBTIAOIONBS:
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CARBOCEBIA PBBOIO
Stnmlard Sli

11 Brougliam $606

5-p Sedan T45

Cabriolet 795
Caatom Stx

6-p Bronsbam $793

3-p Sedan 846

3-p Phaeton Sedan 943

Cabriolet 895

Standard Eilght

5-p BrouEbam
5-p Sedan 995
Cabriolet 1,045
Cnstom Ellglit
5-p Brougbain $1,078
5-p Sedan 1,125
5-p Phaeton Sedan 1,225
Cabriolet 1,176
nirickK
“34-50"

(119 in.~—3.02 m. W . B.)
2-p Bueisesa Coupe $1,048
4-p Conv’'t Sport

Coupe (R-S) 1,185
4-p Sport Ceupe

(R-S) 1,080
5-P 4-door Sedan 1,128
D-p Victoria Coupe

(wlth Trunk) 1,095
570 Cbaséis 340

“34-00"

(128 in.— 3.25 m. W . B.>

5-p Club Sedaa

(with truDk) $1.366
4-p ConT’'t. Coupe

(R-SJ 1.396
4-p Sport Coupe

(R-S> 1,800
6-p Sedan 4-door 1,345
5-p Victoria Coupe

(wlth trnnk) 1,313
5-p Conv’'t. Phaeton

(witb trunk) 1,675
«70 Cbassis 945

“34-00"

(130 in.— 3.45 m. W . B.)
-p Sedan $1.955
7= LImousine Sedan 2.035
55) Club Sedan

(with truQk) 1,863
4-P Ckinv't. Coupe

(R-S) 1,845
4-P Sport Coupe

(R-s; 1,745
5-p Sedan 4-door 1,643
3-p Victoria (3oupe 1,796
5-p Convt’, Phaeton

(vitb trunk) 2,045
900 Cbaaals 1,180

..lento atnrlhar.

W. B.-Entre ele..

PA8. OABBOOEBIA

PBBOIO PAS CARBOCEBIA PRECIO
CADILLAC— LA SALLE 5-p De Luxe Goacli 303
3-p Sedan 043
350 5.p De Luxe Sedan 653
(119 in 3.62 m.\V. B.) 5-p Town Sedan
(2 Dr. witli
2-4-p Coupe $1,493 trunk) 613
S-4-p CoDvertible De Lose Town
Coupe 1.595 Sedan (2 Dr,
3-p Sedan 1.5 wlith Trunk) 625
0-p OInb  Sedan 15 Cbaseia $86
Cbassis 1,230
CHRYSLER
CADILLAC
355-D Serles 10 (117 In.— 2.96 m. W . B))
(128 in.— 3.25 zn. TV. B.) 2p Coupe $725
2-4- De Luse Coupe 773
2-4-p Coupe $2,395 2_4_P o S une s10
2-4-p Convertible P P
Coupe 2495 5-p 2-door Brougham 738
6-p Convertible 5-p Sedan
Sedan 2,698 .
5-p Towil Coupe 2,545 (121 1In 3.0T in. TV. B.)
3-p Sedan 2,495 5-p Sedan $38
5-p Town Sedan 345 5-p Conv. Sedan 933
Cbaseia él&)
“Airflow 8§~
355-D Serles 20 (123 In. 3.13 in. TV. B.)
(136 In 3.43 m.W. B.) B-p  Coupe
2-4-p Coupe $25% 0-p 2-doorBrougbam 1,245
-4- y
2-4-p Convertible G-p Sedan 1,245
Coupe 2‘695 6-p Town Sedan 1.245
Convertible
Sedan 2,595 “Airflow Imperial”
0-p Sedan 2,605 12S in.— 3.25 m. TV. B.
5-p Town Sedan 2,743 ( )
7-p Sedan 2.345 5-p Coupe $1,493
7-p Imperial Sedan 2.993 a-p Sedan 1.495
Cbassis 2.250 8-p Town Sedan 1.495
FlaetvTuod Bodies
<146 in.— 3-71 in. W . B.) CONTINENTAL
56 “edan $3,295 “Beacon"
OoP Towu Sedan 3.345
7-p Sedan 3.443 (102 In,— 2.60 m. TV. B.)
;»p Il_imou_sllne 3.645 .. Bualnees Coupe $423
-p mperia ~ 443
Cabriolet 3.695 - Se‘:a” zgo‘” 285
o mperia Debuxs caurs
Cabriolet 3,846 Sedan 403
Cbassis 2,400
S70-D
i W . B.
(140 in. s.71 m. ) CORD— “Pront Drive"
5-p Sedan $3,095 ~
6-p Towu Sedan 4,043 (1sT?1 IH 3,49 m.
7*p Sedan 4,145 TV. B.)
- Li i 4.846
77p imousine B Sedan $2 .95
5-p Imperial P
Cabriolet 4.393 8-p CB:rougjbapmh 2.893
7-p Imperial B-p onv't aeton .
Clabriolet 4,646 Sedan 2-596
CbDsxis 3,100 2-4-p Cabriolet 2,495
452-D
(154 in.-—3.92 m. W . B.)
CITNNINGHAM
Gbaeele $8.600
6-p Sedan 6,650 Complete range oi body mooei,
5-p Town Sedan 6,700 available, listing In price (rom
7-p Sedan 6,300 $7,300 to $13.500,
7-p LImouBine 7,000
3-p Imperial
Cabriolet 7,050
7-p Imperial
Cabriolee 7,200 DE SOTO
Note: Special V-Front Fleet- R
wood Bodiae Available on 146 (115% in.— 2.93 m.
in. W.B. 355-D and 870-D TV. B.)
Shpsiiaieo o1 SN WIB oy coupe
) 6-p Sedau 995
6-p Town Sedan 995
6-p 2-doorBtougbam 993
CHEVROLET
Standard “DC”
DODGE
(10T in.— 2.72 in. W . B.) “Six”
5.p Coach $495 (117 in.— 2.96 m. TV. B.)
g:p PB;I]:;?:I:EB Coupe i%‘;’ Biielnesa Conpe $643
> 4pP s Road 405 .. Rumble Seat (joupe 695
o c[kz)ort‘ oadater 323 5-p Sedan 2-door 695
asaia 5-p Sedan 4-door 745
.. Convertible Coupe 745
IHaster “DA” 7-p Sedan 850
(112 In.— 2.845 m.TV.B.) DelL.nxG
- Brougham $833
2-4-p Sport Roadster $543 5-p ;
2-4-p De Luxe Roadster 555 3-p Convertible Sedan 375
2-4-p  Cabriolee ) 683 (121 in.— 3.07 m TV. B.)
2-4-p De Lave Cabriolet 675 R
2-p Coupe 3 WlIndowe 565 Con;egtlble $375
3- De Luve Coupe eann
P 5 Nlndowg 075 Broogbam 386
2-p  Sport Coupe 603 (125 In.— 3.18 m W .B.)
2-p De Luxe Coupe 615
3-P  Coacb 385 7-p  Sedan $051
B-8-A.ient» .oxilla, tra.ero, I-Largo total.
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PA8. CARROCERIA PHBCIO

DUESENBBRC

(14244 in 3.62m.\V.B.)

Caas Cbaseia 19,54Q
(15.344 In. 3.91 m.W.a.)
(massle (9.501)
IH7 PONT
(12.5 In.— .3.18 m. TV. B))
Chasais HOOO
(141 In.— 3.H9 m. TV. B)
CPiaaalB $(.U0(
(1468 In.— 3.72in.TV.B.)
Choaai, 15.000
ron o
“Mod. 40— * eyl.”
(112 In.— 2.84 ni. TV. B)
3-p Plmetoii >405
5-p Tiidov Sedan 010
2-p Coupe 490
5-p Fovdor Setbiii >60
2-p DeTiUxe Pondstfr
R-S es)
3-p DelLuxe Pbaetou 625
5-p DelLuxe Tudor
SiHlan oo
Del.iixe Coupe 3
nr window 580
2-4-p Cabriolet E-S 565
B-p DeT.uxe Fovdoi'
Sedan m
4-p Victoria 586
“Hud. 40— 8 «yl."
(112 1In 2.84 I, TV. Il»
5. Tudor Sedint 585
2_',; Coupe 5 window 55
5-p Ford0l* SB 596
2-p Del.iixe Rondaiar .
It-S m
0-p PbuetOD 524
5-p DelLuxe Pluielon 550
B-P PeLuxe Tudor
Sefinn
2-p Del”~iixe ConpB
or f dow 655
2'4*p Cabriolet R-S 6»
5-p DeLuNe Tordor
Sedno %
4-p Victorfn

FRANICLIN

**Snperchnrk4”™d

(132 in 3..3B m. TV. Bl
6-P Sedan $i'J58
5-p Sallan, Oiionl
7-P Sedan ettt
B-p Club Sedan
7-P LiIniouelne

“Svipercharpceil Twelte'*

1144 In.— ni. 'V. R)
Ap Sedan >2.865
2.965
7-0 Sedan 2696
BD chih RroilBhkm 28
-p  Lloioiiflioe aw
(118 In 3.00 111. TV. 111
$.p Sedan u*2?
2-p Conpe 1431
)-4-p Conv’'t Conpe 1.8M
GRAHASI
Standard Slx
(116 in.— 2.94 111. TV. B)
2-p Coupe
2-4-p Coupe M5
tiiedfm with  irsnl. T
“Special Elgbt"
(123 In.— 3.12 m. TV. B) I
2-p Cnupe ii%é
2-4-p WwWOQpo 925
12, lIfaS witb tiuh
“Cnsfoni Eiglii”
(123 in 3.12 m. .
lLaw
2-p Coupe *j IB
2-4-p Coupe ij-"

1:? RN witbtreuv., |;

2-4ip Conv.Coupe *

J_Incluy. paraehoauee.

Automoévil American |



“pril, 1934

En el nuevo Chrysler “Airflow” la capacidad de seis pasa-
jeros no es sino el resultado natural de su disefio. La restric-
cién de llevar cinco pasajeros ha sido eliminada, puesto que
el asiento d'=ilantero de los nuevos automoéviles Chrysler
“Airflow” , es tan ancho y tan comodo como el posterior. No
existe ningun truco para hacer que la capacidad de los nuevos
automoviles Chrysler “ Airflow” sea de seis pasajeros, pues con
su mayor holgura, ambos asientos rinden aquella comodidad
propia de un divan. Esta es la clase de confort que uno
siempre ha deseado en su automovil, y eso que seis personas
pueden viajar ahora lujosay cdmodamente dentro del coche.
CHRYSLER EXPORT CORPORATIOX

IKETROIT MICHIGAN, B.V.A.
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PAS. OAKKOUBEIA PREOIO
HtrDSON
“Elght —Staudaril”
<116 In,— 2.95 Jn. W . B.)
e-6 Coich $726
B-p Oomp. Victoria 706
B-p Sedan 785
6-p Comp. Sedan SIS
4-p Coupe 745
2-p Coupe 696
OouT. Coupe 816
“De Lnxe”
5-p Coach $806
8-p CooR. Victoria 836
6-p Sedau 865
6-p Comp. Sadau 895
4-p Coupe 826
(123 In. 3.13 m. W. B.)
“Standard”
6-p Tourtug Sedau $895
6-p Comp. Taur.8e0au 925
“De Laxe”
6-p Club Sedan $995
5-p Comp- Club
Sedan 1,026
6-p Brougham $1,095
HITPMOBILE
“a417”
<117 in,— 2.97 m. W . B.)
6-p Sedan  _ $796
2-4-p Ceupe (Rumble
Seat) 796
wgEqm
(121 In.— 3.07 m. W . B.)
2-4-p Coupe (Rumble
Seat; $895
6-p Sedan 895
5-p Victoria 960
C~”brlolet-Roadster 995
“421 37
<121 In 3.07 m. W . B.)
6-p Sedan $1,096
8-p Coupe (Rumble
Seat) 1,196
6-p Victoria 1,115
wgp2n
(122 In.— 8.10 m.W . B.)
2-4-p Coupe (Rumble
Seat) $1,045
5-p Sedau 1,045
6-p Victoria 1,110
.. Cabrlolet-Eond-
Bter 1,145
“4267
(128 In 3.20m. W . B.)
2-4-p Coupe (Rumble
Seat) $1.145
6-p Sedan 1.146
B-p Victoria 1.245
.. Cabriolet-
Roadaler 1,245
“427”
<127 In 3.22 ni. W. B.)
«-P Sedan $1,246
3-D Coupe (Riimble-
Seat) 1.346
6p Victoria 1.266
LAFAYETTE
(Nash Bnllt)
B-p Sedan $095
2-P Coupe 085
4-p Ooape 070
B-P Touripg Sedan 665
B-p 2-Door Sedan €45
LINCOLN V12-130
(ISA In 3.46 lu. W , B.
2-p Coupe 113,200
2-4-p Coupe (R-S) 3,250
8-4-P Conv't Roadster
(R-SJ 3.400
B-p Town Sedan 8,450
6-p Sedan 3.400
B-p Coupe 8.400
7- Sedan 8,600
7-p LimouBlne 8,650
Com, Sedan 3,900
Cbaseia 2,600
“V12-14R"”
<14* In.— 3.88 m. w, B.)
7-p Tourlug 4,200
Town Sedan 4.400
‘Town Sedan 4.400
7-p Sedan 4.500
5-P floun# 4,800
7-P Sedan 4.500
7-p Limousine 4,700
Brunn Cabriolet
Semi-Coll. or
Non-Coll. 0,800
Brunn Brougbam 0,800
Brunn Conv't
Coupe 6.800
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PA8. OARBOCEHIA PRECIO
Dletrich Conv't
Sedau tvith
Partltlon 6,000
-f-n Dietrich Conoe 4.900
Judtine Berline,
2 or 3 Windows 5,400
JndkInB Oouno 6.000
Jndkins Sedan
Umo. 5,700
WUloughby
Limousine 5,600
Willloughbj
BrouRbam 7,000
LeBaron Conv't
Roadeter 4,400
CbasBls 3,100
HARHON
“SIXTBESN”
146 Id.— 3.68 m.
5-p Sedan $4,825
2.p Coope 4.825
6-p Coupe 2-dooe 4.926
2-p CoDT't Coupe 4.975
5-p CosT*t Sedftp 5,075
7P Sedan 4.975
7-p UmouMne 6,176
6-p Club Sedan 4.926
CbaexIB 8.760
NASH
“Dltr Six— 1220”
(110 In 2.95 m. W . B.)
6-p Sedan . $815
B-p Town Sedan 775
5-P Brougliam 825
2-p Coupe 795
4-p Coupe olu
C-p Brougbam 866
“Aavitncert Elglit— 1280"
<121 In.— 3.07 m. W . B.)
5-p Sedan $1,095
5-p Town Sedan 1,066
5-p Brougbam 1.115
2-p Coupe 1,066
4-p Coupe 1,085
B-p Brougliam 1,145
“AieebussaeXor ~ —1290*'
(133 In,— 3.38 m.W . B.)
5-p Sedan $1,575
S-p Sedan Brougbam 1,825
(143 In.--3.81 m. W . B.)
7-p Sedan $1,956
7-p Limousine 2,055
5-p Brougbam 1,820
OI.DSMOBILE
“SIx”— (P-34)
2-p Buainesa Coupe $640
2-4-p Sport Coune 680
6-p Coupe 070
6-p Touring Cb>upe witb
Trunk 700
5-p Sedan 4-door 780
5-p Touring Sednn
4-door wlth
trunk 760
Cbassls 435
“Elglit”— (L-34)
2-p Buainesa Coupe $845
2-4-P Sport Coupe 880
2-4-p Convertible Coupe 925
B-p Coupe 845
6-p Touring Coupe
witb Truuk 875
5-p Sedan 4-door 926
5-p Touring Sedan
4-door wlth
Tnink 955
Cbassla 550
PACKARD
“Elght” “1100”
(129% In.— 3.30 in.W .B.)
B-p Sedan $2,360
CbasBie 1,850
"ElsM” *1101”
(138% in.— 3.46 m.W.B.)
B-p Sedan $2,585
B-p Club Sedan 2,070
2-4-p Coupe i.550
7-p Tonrlug 2.590
4-p Pbneton 2,570
5-p Formal Sedan 8,235
5-p Coupe 2,640
2-4-p Coupe Rdatr- 2.580
8-p Coijv, Victoria 2,980
B-p Conv, Sedan 3,060
Chasais 1,930
“BlsUut” *“1102”
(141% In.— 3.B9 m .W .B.)
7-p Sedan $2,655
7P LloiauslDe 2,700
Cbassis 1.990

PAS.

CARROCERIA PRECIO
“Snper Blght" “flOS"”
<134% In.— 3.4S m .W .B.)
6-p Sedan $3.920.
Chasole i%OO
“Snper Elght” “1104”
(141% In,— 3.BOm.W .B )
5.p Formnl Sedan  $3.800
5- Club Sedan 3,255
2-4-p Coupe 2,980
2-4-p Coupe Roadster 8,070
7-P Touring 3,180
4-p Pbaeton 8.090
5p Coupe 3,186
4-p Sport rhaeton 3.350
B-p Conv. Victoria 3,640
B-p Conv. Sedan 3,790
Cbaseie 2.360
“Snper Elght” “1105”
(140% In.— 3.73 m.W .B.)
7-p Sedan $3.290
7-p Llmoiielne 3.480
- Cbaesie 2.440
“TwelTe” “1107”
<141% In.—”~.80 m.W .B.)
5-p Sedan $3.960
7-p Formal Sedan 4.000
6-p Club Sedau 4,060
2-4-p 8,820
2.4.p 8.860
7-p Touring 3.980
4-p Fbaeton 3.890
5-p Coupe 3,900
5-p Conv. Sedau 4,750
fi-p Conv, Victoria 4.590
4-p Sport Phaeton 4,190
. Cheaeia 2.980
“Twelve” “1108”
(1487/ii In. 3.73 m.W.B.)
7-p Sedan $4,185
7-p Limousine 4,385
Chasais 3.170
PIERITE-ARROW
840-A (Elghu)
(139 363 m.W . B.)
5-p. Sedau $2,895
5-p = Club Sedan 2,995
6-p Club Brougham 2,795
4-p Coupe 2,895
4-p Conv. Conpe-
Roadster 2.095
(144 In.— 3.80 in. W. B.)
7-p Sedau $3,200
7-p Enel. Drlve
Limousine 3,850
5-p Sllver-Arrow 3,495
5-p Brunn Uetropolltan
Town Broug-
bam 4,995
1240-A (Tweives)
(139 In.— 353 m. W . B.)
5-p Sedan 3,296
6-p Club Sedan 3,895
5-p Club Btougbam 8,106
4-p Coupe 3.295
2-p Roadster 8,395
(144 in .3.66 m. W . B.)
7-p Sedan $3,000
7-p Enel. Drlve
Limousine 8,750
5-p Sllver Arrow 8,895
5-p Brunu Metropolitan
Town Brougbam 5,395
124S-A (Cnstom
Twelvcs)
(147 In,— 3.74 m. W . B.)
7-p Sedan $4,395
7-p Bncl. Drlve
Limousine 4,495
7-n Brunn Enel, Drilve
Lim. 6,000
5-p Brunn Town Btoughatn
(witb smnll quar-
ter windowa) 6,600
(witb large quar-
ter Windows) 6,500
5-p Brunn Town
Cabriolet
(wlth collapalble
rear quarter) 7,000
5-p Brnnn Town Car
(wlth Btationary
rear quarter) 0,500
6-p Enel. Drlve
Brougbam
(Witb Lim. front
compartment) 7,000
PLYMOIITH
“Stanilard”
(108 In,— 2.73 m. W . D.)
2-p Coupe $495
2-4-p Coupe 645

PAB. OARBOCEK.A PRECIO
85 ONFEP Saufio 5515}
6-p Sedan 586
“De Lnxe”
(114 290 m. w. B
2p Coupe $575
2-4-p Coupe 015
2-4-p Conv, Coupe 660
5-p 2-door Sedan 596
5-p Sedau 650
T-P Sedan 860
PONTIAC
'
(117% In.— 2.97'S M.
w B.)
- Cbiupe— 5 win-
zp dowe $605
2-4-p Sport Ck>upe 745
2-4-p Cabriolet 785
5-p Sedan 2-door 725
5-p Touring Sedan
2-door witb
Trunk 705
B-p Sedan 4-dcor 786
B-p Touring Sedan
4-door wlith
Truiik 825
Sedan Cbasau 495
REO
Business Coupe $795
Wlith Seli-Sbifter 870
Standard Sedan 895
Standard (Doupe 895
Standard Couver-
tibie 025
Standard Sedan
with Seli-Shifter 970
Standard Coupe
with Sclf- L
Sbitter 970
Standard Converti-
ble witb Seil-
Shifter 1,000
“De Laxe”
Sedan 6-wheels 946
Coupe 5-wheel 946
Convertible 975
Sedan B-wheels,
seli-sbifter 1,020
Coupe B-wheels,
self-sbifter 1,020
Convertible 5-wheels,
Sel(-Shitter 1,050
Spt. Sedan, 6-
wbeela 995
Spt. Coupe C-
wbeei 995
Convertible, O-
wheeis 1,025
Spt. Sedan 6-wbeels,
Self-Sblfter 1.070
Spt. Coupe 6-
wheela, Selt-
Sbliter 1.070
(tonvertible, 0-
whbeels, Selt-
Shifter 1,100
“Royale N -S~7’
<131 in.— 3.33 m. W . B.)
6-0 Standard Sedan $1.900
B-p EIIU Sedan 1,600
B-p Standard Vletoria 1,500
6-p Elite Victoria 1.BOO
4-p SUndard Ocupe 1.74S
4-p Elite (kiupe 1.600
“Royale Cnstom?”
(18B In.— 3.43 in. W . B.Il
5p Elite Sedan iMsST;
5p Elite Vlotoru 1.700
4-p Elite Coupe 1.700
STDDEBAICER
DlIciator Specinl
0-p DelLuxe Sedan $745
6-p Custom Sedan 745
6-p Standard Sedan 095
5-p DeLuxe St. Regle
Brougbam 715
5.p CuBtom St. Regis
Brougbam 715
B-P Standard St. Regla
Brougham 605
B-P DeLuxe Cbiupe 725
B-p Standard Coupe 095
3-p DelLuxe Coupe 075
5-p Standard Coupe 045
Dletator Slx
6-p DelLuxe Sedan $795
6-P Custom Sedan 795
6-P Standard Sedan 715
6-P DelLuxe St. Regis
Btougbam 705
5-p Cuatom St. Regle
Brougbam 705
6-p Standard St. Regis
Brougbam 7)5
B-p DelLuxe Coupe 776
B-p Standard Coupe 745
E1

Automovil

PAS8 CARROCERIA PasCIO
8-p DeLure Coupe 7i5
8-p Standard Coupe
8-p DeLuie Conv.
Roadater 7
5-p Standard Conv.
Roadster fu
Commander Elgbt
6-p DeLuue Sedan $$1}
g.p Custom Sedan ia
6-p Standard Sedau iu
6-p DeLuxe St. Regle
Brougbam 84}
5-p Custom St. Regla
Brougbam eit
5-p Standard St. Regle
Brougbam a1}
6.p DelLuie Coupe 97}
5-p Standard Coupe
g.p DelLuxe Coupe
g.p Standard Couiie 89}
6-p Del.uxe Coiiv.
Roadster 91}
5-p Standard Coiiv.
Roadster 94
Prcsldcnt Eigbt
0-p DelLuxe Sedan $]“K
6-p Custom Sedan ]1,1"
6-i> Standard Sedati J.};
5-p DelLuxe Coupe ,'I..|. .
5-p Standard Conpe 1,lU;
g-p DelLuxe Coupe 1.1))
g.p standard Coupe 1l
B-p De Luxe Conv. -
Uoadster Al
B-i) Standard Cuuv.
Roadster 1,14 1
7-p DeLuxe Betlbie 1. B
7-p Custom Berliue 1y
7-i> stsudurd Rc 1
6-p Stndcbakcr
Cnilser 1
9TDT*
“8V-18”" 8 Oyliader
Standard
(184% in.— S.41 m.
W . B.)
B-p Coupe $*i |
B'B Sedan -
g—n %Sedan »
Cvatiim
(14B In.— 8.08 m. W. Bl
dau

G Hibens. gedsi 9%

® Cabriolet Gxrs  Sljjl
Coaaali

DV -32 Serlea
“Standard"

(134% In.— »em* “ m
w n.)
B-p Coupe
B-p Sedan
2-p Coupe. .
B-b Club Seden
2-0 Bneedaler m
2-p CabrioletOoens =
“Cnstoin"
(145 In. 3.88 m. W. »e'
7-p Sedan $|<||%I
™t19%8ed.o| | 1]
«n i osen *d
‘'mmm Cliasali
rERRAPI.ANE
“Standiiril”
(112 in.— 2.84
2-p Coupe |(Jsiﬁl
5-p Coaeb (i
5-p Sedap cS
6.p Codip. YlulorH G(
B-p Oomp- Sedan [
4-u Conpe _ til
Conv. Coupo
“De l.nxe"
(110 lii.-2.0B m.W.H
Jii
B-p Coacb
U clit wvretorlo
B-p Comp. Sedan o1
4-D Coupe (n
Conv. Coupe [}
WILLYS-OVEIILAKD-I
“T7" -
($1BO0 In.— 3.90 m.
2.p Standard (3«OT« *|(l
4-p Standard Bedao

A mekic*n®



CHRYSLER PLYMOUTH 6

Cada rueda
delantera
acciona inde-
pendientemente

Cada rueda
delantera lleva
supropio re-
sorte en espiral

Con la introduccion del Sistema de Ruedas Delanteras Independientes, el Plymoutli ofrece
una nueva sensacion en la marcha. Cada rueda delantera va dotada de un resorte en espiral
que no solamente absorbe la sacudida de un golpe, sino que elimina aquella vibracién
gue ordinariamente ocurre cuando se viaja por caminos malos. El movimiento vertical es
regulado por los amortiguadores hidraulicos de doble accidon. El Sistema de Ruedas Delanteras
Independientes de los automoéviles Plymouth ofrece una comodidad en la marcha sin rival.
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ufe  Preciosde lisia entrega en ia fabrica..
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Brockwg;.. . 190254-354 246 6 t 8259 % ..
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27 T = R
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Gamn 2000 6646 6-454x654 :
m.. |SA A0 135 DEn Gamm......... G 24000t 6-454x4541
JIIBC 11000 %% 5-35jx4H 270l Ganm G8 200
4 1300 6-32Jx5 GWD 30000
dEa g M 20 ol e B g ST )
o B........
Conmarca..100B 300 7O 6-4Kis X2dan %4 : am........ & 5-854X m* g%%?é
aR........ - X :
QLo BNl 520 sewxs 396 Fod e aeinies1 ) 75AM
Canmerca, GSW 360 635 54ID6H &M A0S Sroag,.......... j
2000t 1875 636454 en dad 3
B&E 0 1 % 6-3Hx4)0 600%68'20 meirdiag .
el Bcbr’ AR eI 320 650 Ingiana, Do 200 R RN
?4 14D a- 3)ax4)| 20 7/ N (@315
1% 6-4x4° . Z%h 19]. Ol'ﬂ pu
§54 206 5-4HxAH 106 1 2800t 3500 6454d54 14K Idad >
s &= IO‘1008//20 106720 o m-idag,
i . 28000t
3 BB s 602065 13 rdam R T8 20 SRR
Da Eider... 285 9+ @B srnxsk 12520826Q0 s Indiara. 17 1800 2450 6456dA 825201
I12" 75 6 3%%89%20 %ﬂ % mam"g 5 0 205 8220
DiamodT. 210 65 T 5.60/206.50’20 Figeol 1% o § 5B
Do T 58 o 78 o 7 70020 7.0 Pl B Indiane.. .19DR 22000t 3400 9 0020 9D
Dianond T 211 65 x41< 660/ Fargo... KE3ZD Indiana.,..43DR 25000t 4300 545454 92626 35D
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Di T..26 75 600/2032%(6]DI P- %D tttinciana. 4 0 5446 1062070
D T 24 VA &5 I 90020 Federal.. . 15 tomet]. .D-1 4201 30 3 625485,
Darond T. .241B 108 6-3Hi4);, 7.60/20 4 Federal > I iJ I'\A/f% 00 % |?é!_ﬁ4 60/20 %
DiarodT 261 2 9B 6:3Vkdi< 650120 6.50/ Feceral 5 'r'i?ﬁat‘l'... ‘B &b &b éwsmm -CD23
. emat |.B<3 D 1% 14" 3oxen 32
DamondT. 311 2 1005 6-3)dd>i 6.50/206% Fecerd J ﬁnlamaI'I..B4 120 63bd 3s02c
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) Y — Llnlemat | AS 18600t 2000 93dbA 3axn  34x7d
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< Hner . 36x8
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; . 24 ||nIJmafI..A-I TN &0 64546y 7620 975
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) ) |5{intenial T.A8 36000t 630 554 »We*
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Danod T.410A 3 176 64K 7.60207.50/ Fecbral ... B5 Kall'-S...KS-36 4450, a
) 2y Koll'-5.. K5 5C 44556 Gl
Danmod T.410B 3 2% 64x4H  7.6020 7.zm _— Kell;-S....KS-70 14464 39x6
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CAMIONES FARGO DE
30-40 CWT. DE CAPACIDAD

HECHO POR

ARA la obra mas ardua, cuando el
trabajo forza la resistencia de cada pieza, la marca Fargo ofrece un
camién diseflado y construido para rendir el servicio extra, necesario
e imprescindible en caso de emergencia. Un camidon de servicio
pesado, algo diferente de los modelos ordinarios de 30-40 Cwt.
de capacidad; pues cada una de sus piezas ha sido reforzada.
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k Preciosde lista entrega en la fabrica..

b-O NEUMATICOS NEUMATICOS »=0 NEUMATICOS
o LLANTAS 0 LLANTAS MOTOR  a LLANTAS
Cilindra»
diatn.y
Del. Tcaa. carrera
(Pnlg.)
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Reo 1 105001 635 6-3Hx8  6.00x20 32x6 Sterling— FCIOO 6-654 4185 6-454x4; 36x8n  36i8nd -SD,Aile 400001 8626 6-454x55440x8  40iH
Reo 1 126001 846 6-32ix5 6.50/20 6.60/20 FWI15 &FD115 6-6 4690 6-454x5, . 40i8n  40x8nd
Reo 1 12500) 890 6-34XB 6.60/20 6.60/20 FW140 4FD140 7-8 0285 6-454x654 42x9n  42i6nd Will;sOr'rdc-131 154 595 6-354x354 6(172)359
Roo 126001 1066 8-8Hi5 6.50A0 6-5/20d Slerli FCHO 8-854 5245 6~ 54x554 40x8n  40x8nd WillyaOv'I'dC-157 335 6.354x354 0J2032i
Reo,. 1160001 1245 6-3Hx5 7.00/20 7.0/20d Sterling— FC145 8-854 6180 8-454x6f 40x3n 10xsSnd
Reo | 1ISOOOf 1295 6-3Hx8  7.00/20 7.0/20d FWI70 & FD170 9ixI0i 6980 6-454x6: 10xSn 1dilOnd
Reo . 15000) 1365 6-3Hx6 7.00/20 7.0/20d Slerlbg ECnO 95x10° 6900 6-6x554  40xS| 42x9nd 1146 6-3x454  S.0/20Q
Reo 1175001 1795 g- 7.60x20 7.5/20d Slerling. . .FD105 12-125 8925 6-454x6 1680 106/20 1646 6-354x454 S.6/20n SAT» |
Reo J 176001 1846 %—% 7.50/20 7.5/20d Sterling,F.DTI52 854 4705 6-1x454 9.00/20 9.00/20 do, (
Reo { 176001 1896 6-35]i5 7,60/20 7,8/20d Slerling.. FDT200 12-125< 7670 1-454x654 40x8 408 1846 6-3Wx4H 7.0/20H 7M1
RoO 1176001 1976 6-3j4i6  7.60/20 7.6/20d Slerling. .FDT2511 16-1G5< 8865 6-5x854 42x0  42x9 2300 8-254x04 76/20D 7.1/
Reo 1 2696 8-354x5 9.00/20 9.00/20 Sleriing. ..FCT180 10-105* 7265 36x8 36x8 it -,
Reo 320000) 2670 8-854x5 9.00/20 9.00/20 Slerling...FCT200 12- 125- 7685 40x8  40x3 254 2698 3-254xa54 8,28/ LE
Reo. CXO00L 2746 8-354x6  9.00/20 ".00/20 Sterling,.FCS210 15-18 10175 6.5x654 40x8  40x8 A L
Reo, 120001 2866 8-354x6 9.00/20 9,0/20d World DC-88 3 3206 8-3Hx4H XN
Stewart.. .. 41X 3500 695 6-354x454 6.50/18 6.50/181 World..,.DA-115 4 3596 |-354x414 36i8p
Republic,.... .C-2 2 1100 6-3KX4H 6.00x20 6-0x20d B Slewarl 41XS 7000 730 6-3MX454 6.50/18 3.60/18 Werld..,DB.IIS 6 3896 8-854x454 136%x3°
ABREVIACIONES: ~tt— Propulsién por 4 ruedas kt—Neuméticos eleccion a precio Sil—Biselado espiral d
tyt"Con motor Cnmmins Diesel aaldoDul (EUU:C!O»
Va»— Dg O ruedas—propulaion por 5— 8 ruedas B—Eograsale conico SR—Eedncelon s
ruedas.y 10 neumaticos Si! Se suministran también o C—Cgr’a W — TonxlUo ala

— 10 NeumitJcos
t— Peao bruto méaximo permitido, c
libras

B.W Keducdin Pd”

blu fIA

distancias entra los ejes
(1— Dobles
Tx— Neumaticos
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Siempre el Primero
en FuneionamienEo

A I<tivguievaa: el anillo de compresfién “70.”

Arriba: el anillo de reffulacidn de aceite A la derecha: el extensor

de émbolo Perfect Ctrcle.

ompresion “70,” la Perfect Circle demuestra de nuevo
su supremacia en el perfeccionamiento de anillos o seg-
mentos para émbolos. EI “70” proteje la compresién, re-
duciendo el escape a un grado mininio sin precedente. Es
mucho méas que un simple anillo de compresién, pues suple-
menta al anillo de regulacién de aceite, produciendo, en
combinacién con el Perfect Circle “85,” una nueva norma
de economia en consumo de lubricante, sin consideracién
de la velocidad.

GCN la introduccién del revolucionario nuevo anillo de

Aceptado ya univcrsalmente como el principal de su clase,
el anillo de regulaciéon de aceite Perfect Circle “85” resulta
mas eficaz aun cuando se emplea en combinacién con el
“70.” El1“70” y el “85” han sido proyectados y construidos
para trabajarjuntos y constituyen boy dia el mejorequipo de
anillos de émbolo de la industria.

Los extensores de émbolos Perfect Circle, para émbolos
de aluminio, se construyen individualmente para satisfacer

los requisitos peculiares dcl émbolo en que ban de emplearse.
Mediante la cientifica aplicacién de presidon, sobre el cuerpo
completo del émbolo, evitan el “golpe” de émbolo y hacen
que los émbolos desgastados o deformados funcionen tan
bien como si fueran nuevos. La instalacién de estos exten-
sores, en combinacién con un nuevo juego de anillos Per-
fect Circle “70” y “85,” constituye la mas efectiva rehabilita-
cion de motor que puede ofrecerse.

Actualmente ofrecemos extensores <le Onibolos Ferfcct
Girele para los autojiiOviles siguientesi

Auburn S <8.98,
8-100, 8-10S)
Chevrolet 4 <1928)
Chrysler 4 (192S.28)
Chrysler 6 (1931-33)
Chrysler 72, 7S
Chrysler 6 (1924.28)
Chrysler 8 (3 1/4)
DeSoto 6 0-928-29)
DeSeto 6 (1931-33)
Dudge 4 (1923.20)
Doilgo 6 C31/4)

Dndgo Victory ti.
Sénior. DA, Ult
Durent 70, 617
Elcar 130 (3 3/8)
Essex O (2 11/16)
Essex 6 (2 3/4)
Ford Modelos A, B
Ford V-8
Franhlln 1211 (1928)
lludson 8 (23/4)
Jordan <3 3/8)
Moon 6.72

Peericss (3 31/8)
I'irree-Arrow 8 <3 1/2)
hasta los de 1934,

Piymouth 4

mtoo 15, B.3, Flving
Cluud, Male, B-2,
WolverineB (1929-31)

Studcbaker Prcsldcnt 8
(3 1/2)

Studebaker 8 <3 1/16)
hasta los de 1934

THE PERFECT CIRCLE COMPANY» Oflcinas principales: Hagerstotvn, Iniiiana, JS-VéA.
Direccion fcloerflftca: PerJiciTo

The Perlect Circle Compnny,

Toronlo, Canstilft

\Extensores de émbolos y anillos de eémbolos

PERFECT CIRCLE

Uiirif, 1934
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ANUNCIAMOS JUEGOS CON ACCION DE ENFRENAMIENTO EQUILIBRADA

Productos de amianto y de
caucho

Forro de treno Grey-Rocl; Eagle,
moldeado y de tretamiento especial
a precio moderado.

Forro de freno Srey-Rock Eagle,
con malla de alambre de zinc.

Forro de freno Grey-Rock, con malla
de alambre de latén,

Forro de freno Grey-Rock Hiway.

Forro de freno Grey-Rock Indusfro
para camiones.

Forro de freno Grey-Rock moldeado.
Bloques de freno Grey-Rock.

Forro de freno Grey-Rock doblado y
comprimido.
Tiras de forro de freno.

Revestimientos Grey-Rock para em-
bragues.

Correas Grey-Rock para ventiladores.

Manguera Grey-Rock para radia-
dores.

Remaches Grey-Rock.
Empaquetaduras Grey-Rock para

automoviles.

Empaquetaduras Ouraco para auto-
moviles.

Para automoviles americanos— Forros hechos y cor-
tados a la medida, para cada tipo de freno, suminis-
trados en juegos en caja

Los juegos de forros equilibrados Grey-Rock Balanced Braksets
aseguran correcto enfrenamiento y evitan toda queja o reclanm.

Dan una accion equilibrada, lo que significa enfrenamiento de
maxima eficacia.

Cada juego Brakset se construye por nuestros ingenieros, para
duplicar el equipo del automovil nuevo. Cada juego es una per-
fecta combinacién de forros para suministrar paradas equilibras
rapidas, silenciosas y suaves, y un servicio de prolongada dura-
cién. Cada juego se suministra en capa incluyéndose en ella
instrucciones detalladas para su instalacion y ajuste.

Treinta y dos juegos de forros Grey-Rock Balanced Braksets
satisfacen las necesidades de
500 modelos diferentes de 45
distintas marcas de automo-
viles americanos. Ud. puede
comprar cualquiera combina-
cion de estos juegos que quie-
ra. Pidanos catalogo, en el
cual mostramos qué juego em-
plear en cada vehiculo y cémo

venderlo. Por carta o por
telegrama, avisenos ahora
mismo.

Este es uno de nuestros 32
juegos de forros Grey-Rock
Balanced Braksets.

UNITED STATES ASBESTOS

120 Broadwy, Nuev. York, N. Y., E. U. A.

Division de la Raybesfos-Manhattan, Inc.

tel.grSEc.:

E1l Automévil



De nuevo el HUPMOBILE marcha a la

vanguardia en estilo de automovil

Introduccién del
automovil

aerodinamico

Rara oportunidad para

los comerciantes del ramo

Bl automdvil que, por su modct'no estilo p construcoién, haeo fiuo otros resulten

anticufuios.

~ Lo que este afio quiere el publico, en ma-
teria de automovil, lo ofrece el Hupmobile.
Este vehiculo anticip6 el estilo que prefieren
hoy los compradores. En el Hupmobile se
halla, por lo tanto, la gran oportunidad de
1934 para los comerciantes del ramo.

La tendencia en estilo de automdvil esta
definitivamente dirigida hacia el aerodinamico.
Es el vehiculo de mafana, que el publico
puede comprar hoy dia.

En adicién a su adelantado estilo, el nuevo
Hupmobile introduce la innovacién mecanica
mas sobresaliente de 1934: suspensién coordi-
nada, que provee una comodidad de marcha

DesHnafio a estahlecer nuevos precedentes de ventas en 1937,

sin precedente en la industria. Ofrece adi-
cional capacidad de asiento, pues su asiento
delantero da completa comodidad a tres pasa-
jeros. La nueva Visiéon Panoramica del Hup-
mobile da a los pasajeros vista despejada hacia
al frente, los lados y atras.

Estudie el nuevo Hupmobile y comprendera
en el acto que en este nuevo tipo de auto-
movil se halla la gran oportunidad de 1934
para los concesionarios. Escribanos en seguida
pidiéndonos informacion detallada sobre la
representacion.

HUPP MOTOR CAR CORP'n., DKTROIT, MICH., E. U.'A.
Direccién telegrafica: “hcpp” Detroit

HUPMOBILE

1934
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Estas muestras del ~ondo del mar
sirven de proteccion a su clientela

acadas diariamente del fondo de cada tanque Willard forrado en plomo, que

contiene 10,000 galones de acido, estas muestras de “fondo del mar” se ensayan
por los quimicos de la compafia Willard, para estar seguro de que los acumu-
ladores Willard funcionaran perfectamente en beneficio de SUS clientes.

Muchos no saben que la presencia de una fraccién, aparentemente insignificante, de
impurezas en el acido del electrolito, acorta ja duracién del acumulador o provoca
su falla repentina.

La Willard esta al tanto de ésto y por esta razén toma toda precaucién posible para
conservar y asegurar la pureza del electrolito y de todas las otras piezas que entran
en la construccion de cada acumulador Willard. Estas elevadas normas de calidad
garantizan calidad en grado maximo a cada Willard, una calidad que Ud. puede
vender incondicionalmente y sobre la cual se hace Ud. de envidable reputacion.

Si Ud. quiere PERMANENCIA, PROGRESO y GANANCIAS en su negocio,
pidanos por carta o por telegrama, informacién completa sobre el convenio que Ud.
puede celebrar con nosotros para la venta de los acumuladores Willard.

WILLARD STORAGE BATTERY CO., Departamerto de Exportacion, CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

ACUMULADORES PARA

Aeroplanos Automoviles
Omnibus y Camiones . Mo-
tocicleias Alumbrado pro°
visional Instailaciones de
alumbrado . Equipos marinos .
Embarcaciones comerciales y de
recreo Cinematografia par-
. Teléfonos y communi-
caciones

lante
Taximetros . /«e
terruptores de circuito a base
de aceite . Motores diesel

Maquinaria sanjadara . Di-
versas

utilisaciones indus-

triales.

ACUMULADORES

E1l Automovil
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Ahora 'se impone la necesidad de

SABERy CONOCER

lo que se compra

PROBABLEMENTE, nunca en el pasado se ha visto el
mereado mas repleto de surtidos de piezas de repuesto
de inferior calidad, a precios bajos, que en la actualidad.

El precio es el argumento principal de estos surtidos. Se
dice que la calidad es buena, en relacion con el precio.
Esto, por supuesto, es posible; pero, ningun duefio de auto-
movil quiere una pieza que le provoque mas' molestias, por
barata que sea.

Los &arboles para ejes traseros, los engranajes y otras
numerosas piezas de automoévil, no pueden fabricarse de
acuerdo con las normas de equipo original y venderse, al
mismo tiempo, a menores precios que los normales o corrientes
que se cobran por los productos finos. Los fabricantes y
los comerciantes de automéviles no estan tratando de desa-
rrollar un negocio de conservacién mecanica valiéndose do
piezas baratas de inferior calidad. Por esta razén, los duefios
de talleres independientes no deben tratar de desarrollar sus
negocios recurriendo al empleo de piezas de inferior calidad.

Proteja su propio negocio, sus propias ganancias y sns
propios clientes, insistiendo en el empleo de piezas fabricadas
de acuerdo con las normas de las de equipo original.

Al comprar arboles para ejes traseros, coronas y pifiones
de propulsién y engranajes para volantes de motor, especifique
las de marca DOUBLE DIAMOND. Asi se sentira Ud.
completamente seguro y protegido, pues los productos
DOUBLE DIAMOND se construyen exactamente de acuerdo
con las normas de los mas finos equipos originales. Estas
piezas llegan a su poder en perfecto estado, con ventajas
exclusivas que le permiten hacer una instalacién réapida y
precisa, conducente a trabajo de permanente satisfaccion.

Los productos DOUBLE DIAMOND se venden en todo el
mundo por firmas responsables, que se dedican con especialidad
a piezas de repuesto. Por carta o por telegrama, sirvase
pedimos el nombre y la direccion del concesionario mas
préximo a su localidad.

Double Diamond

Juegos de coronas y pifiones

Arboles para ejes traseros

Engranajes para volantes de motor

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc., Fabricas y Oficinas Principales, Richmcnd, Indiana, E. U. A.

Departamento de Exoortaelin. Id Water Street* Nueva York.

N. Y.. E.UA.

Direecidn telegraflea: Widbloeo. New York.

Claves! A.B.C.la. edicion; Western Union: 6entley y Particular.

CONSTRUCCION DE ACUERDO CON LAS NORMAS DE LOS MAS FINOS EQUIPOS ORIGINALES

46r«, 1934
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LO EMPUIAN DESDE UNA
ALTURA DE 32 METROS

“DE NARICES” CONTRA U PENA
Y SIGUE EL SUPLICIO

LOS GOLPES MAGULLAN LOS
GUARDAFANGOS Y AFLOIAN EL CAPO

RUEDA 7 VECES EN LA CAIDA'Y NI
SIGUIERA SE DANAN LAS PUERTAS

Este modelo Dictador fué empujado—no
unasino dosveces—auna canterade 32 mts.
de profundidad. El Unico dafio sufrido por
la carroceria de acero reforzada de acero,
fué que se magullaron los guardatengos y se
aflojo el capé. EI chassis resistié tan bien
que el coche fué puesto en marcha y
conducido después de cada caida.

38

NnUevos precios

una demanda

SUS LINEAS BELLAS LAS INSPIRO BL AVION

La Studebaker se ha inspirado en las lineas de los aviones modernos para idear U
simetria de sus nuevos modelos. En realidad, son los pnmeros coches de pcc®
ducclén en serieen elmundo que realmente se aproximan a! disefio aerodinamico
de los gigantes aviones modernos. Y esta perfiladura de las hufa® f
mente por razén de estilo—sino que constituye un factor de segundad y economia.

PRUEBA OFICIAL DEMUESTRA
LA ECONOMIA DEL DICTADOR

E1

Una compafia peftcr
lera bien conocida
hizo esta prueba oe
econom ia de consumo
con un nuevo Dicta;
dor. El promedio fue
21,4 miUas por galé"
de gasolina. En lafoto
se ve a los juecesdeia
prueba, con el teci-
piente de vidrio de un
galén, el que se coloco
en el piso del coche,
suministrando el com'
bustible directamente
al carburador, por me-
dio de una manguera.

Automovil



modicos de Studebaker nician

sensacional en todo el

T OS concesionarios Studebaker en el extranjero
"estan obteniendo ganancias sensacionales! Muchos
de ellos estan ganando tres y cuatro veces mas dinero
que el afio pasado!

Las exportaciones Studebaker en Marzo, fueron las
mas numerosas desde 1929. Y las exportaciones del
primer trimestre de 1934, fueron las mayores desde
1929. Y desde 1928-29 la Studebaker nunca ha dis-
frutado de un semestre de Octubre a Abril tan proés-
pero como el del mismo periodo en 1933-34.

Estos aumentos sensacionales indican claramente la
marcada preferencia por la simetria moderna de los
nuevos Studebaker. EIl hecho de que el Studebaker
es el Unico automvéil 1934 de estilo 1934, en la ca-
tegoria de precios maddicos, se hizo evidente cuando la
competencia introdujo sus nuevos modelos.

Los Studebaker 1934 son los coches de mejor cons.
truccion, de mejor apariencia 'y de precio mas modico
que registran los anales de la Casa Studebaker. Ahora
cuesta de $180 a $700 menos que antes el adquirir
unode estos modernos Studebaker.

mundo

Y esta rebaja de precio, aunada al poder adquisitivo
mayor que ahora tienen las monedas extranjeras, esta
fomentando las ventas Studebaker. En realidad, mi
llares de personas que siempre quisieron disfrutar del
prestigio de poseer un Studebaker, pueden ahora
satisfacer sus deseos.

iQué oportunidad para el concesionario previsor!
Es una oportunidad para competir, no simplemente
por lo mejor del negocio de automoviles en la catego-
ria de precios modicos, sino también en todas las
otras categorias.

Y ademéas de eso, el grupo Studebaker incluye
camiones y 6mnibus Studebaker, White e Indiana,
los que actualmente estan disfrutando de gran acep-
taciéon, en todas partes del mundo.

Escriba o cablegrafie ahora solicitando datos'sobre
las excelentes oportunidades que le brinda la repre-
sentacion Studebaker. Dirijase a Arvid L. Frank,
Vicepresidente de The Studebaker Pierce-Arrow Ex-
port Corporation, South Bend, Indiana. (E.U.A))
Cables: Studebaker.

MODELOS STUDEBAKER

1934

39
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Obtenga un juego perfecto al re-
pintar un guardabarro o una ca-
rroceria de automovil. En los ne-
gros du Ponttiene Ud. una escala
completa.

Para el promedio de los duefios de
automoviles, el negro es negro y nada
mas. Probablemente no sabe que a su
disposicién hay varios negros y que
uno de éstos es el EL negro para
hacer juego perfecto.

Sobre Ud. recae la responsabilidad de
elejir el exacto negro para su guarda-
barro. Para facilitarle el trabajo, du
Pont le ofrece un surtido de negros
gue responde a todo requisito de auto-
movil, ya se trate de un guardabarro,
ya de ia completa carroceria del ve-
hiculo.

Los negros Duco* reprtéentan lo
mejor de su clase, con todas las pro-
piedades de prolongada duracién vy

MarcA Bogl5Ir«(]fl
* DUCOrDUUray el ..valode m o”

da Pont do Nemotirs S Co.,

lindo aspecto que caracterizan al
acabado Duco* normal.

Las Lacas Negras dan un acabado de
superior calidad a precio moderado.
Una de ellas es la negra lustrosa. La
otra es una negra de frontacién y puli-
mentacion. Ambas son menos costosas
y muy Utiles para trabajos de retoque,
para obras que no justifican el gasto
de emplear un negro de frotacién y
pulimentacién, para la rehabilitacion
del acabado de automoéviles usados y
para los interiores de camiones de
reparto.

Todos estos negros du Pont son aca-
bados de caracteristicas predeter-
minadas por ensayos, cuyas propie-
dades se establecen y aseguran
ANTES de que Ud. los compre. Esto
constituye para Ud. y su clientela, la
garantia de que estos acabados daran
absoluta satisfaccion. Con estos ne-
gros, puede Ud. facilmente desarrollar
un buen negocio de rehabilitacién de
acabado.

Negros para Automoviles

-i- ) L
comc.ciol du Pon,, catan registrados como propiedad .lo la E. I.
Inc., para In.lontificar sos productos do aoaliado.

Negros du Pont para Automoéviles

NBGROS puco’ DE FROTA-
CION Y PULIMENTACION

24G-3312
240-2503
246-2045S

Laeus negras
251-2039 negra brillante
251-2044 negra de {rotacion )
pulimentacién

Otro» Productos du Pont para el acabado
Hay un ocoducto du Pont para todo renuiillo
de acabado de aucomévll. Bajo las mareai
Duco* y Dulua* orcecemoi pinturas, tacas,
asmaltea. barnices, noaroa de chasis, pinturas
de Imprimacién, pinturas tapadoras, maslitas.
esmaltes trensparenloa. y balo el nambie Ce
surlldo Duce Ko. 7. limpiadores y lustres,
cera, aderezo de capolas, negro do retoco”
aderezo para Impermeabilizar y limpiador »
radiador.

. l.dn Pont de Nemours & Co., I"*'

Division de Acabados
Oficina de Ventas de ExportacUni
Parlin, N. I., E. 4. A.

E. W, Sours. Jr.. Box 13S. Puerla de Tlern.
Son Juan, Puorio Blco.

H. Il. Lank, Reconquista 336, Buenos
C. ICnohl, ¢/0 Macondrav i Co.. China Bsuh

Manila, Filipinas.

C. B. Miohaui, 14. rué Lincoln, Parts VIII. rs

El Automovil



GRATIS

Instrucciones para la
afinacion
Las instrucciones Carter facilitan
la afinacién exacta de motores.
A solicitud, enviaremos al inte-
resado un juego completo de
estas instrucciones para todo

automovil o camién provisto de
carburador Carter.

Divisién as la
Amtrican Car and FoundTy
Confiany

1934

Eamosos

p o r su

Economia

ARTER

CARBURADORES

u c h o significa el hecho de que los automdviles
M americanos, que se han hecho famosos por su eco-
nomico gasto de funcionamiento, vayan provistos de car-
buradores Carter.

La economia, la abundante fuerza y la facil aceleracion,
que producen estos afamados carburadores, establecen un
funcionamiento irreprochable, que retiene para siempre
la confianza y preferencia de los duefios de automoviles.

Equipados con carburadores Carter hay ahora mas auto-
moviles americanos que los de todas las otras marcas com-
binadas. En su localidad, o cerca de élla, hay un concesio-
nario de la Carter.

CARTER CARBURETOR] CORPORATION
2834-56 N.SpringAvenue =St. Louis,Mo., E.U.A.
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procedimiento suplementario imparte
mayor firmeza a las correas Vulco

Gates en V

Cuerdas firmes, iguales a las que se emplean en los
mejores neumaticos de tela acordonada, se utilizan en
el nucleo de las correas Gates en V.

Estas cuerdas se empapan primeramente en caucho
liquido puro. En la fotografia amplificada, que mos-
tramos a la derecha, se ve este caucho liquido goteando
aun de las fibras mas pequefias de la cuerda.

Cuando se vulcanizan las correas Gates, el caucho en
estas cuerdas se une permanentemente a los materiales
contiguos, resultando imposible su separacion.

El empleo dcl algodén mas fino y este adicional pro-
cedimiento de rellenar con caucho las cuerdas, consti-
tuyen el secreto de la mayor firmeza de las correas
Gates en V.

Las correas Gates en V son las Unicas de su clase que
se construyen con cuerdas rellenas de caucho.

Vista seccional de «na
correa moldeada Vulco
GATES en V

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A.

"La fabrica mas grande del mundo de correas para ventiladores"

E1l Automoévil A mekiwND



5
f VALVES

Un Servicio completo

en todo lugar donde hay automoviles

Este es precisamente, el método que hemos implantado para vender
TESTE nuestras piezas de repuesto en todo lugar del mundo donde hay
automoviles.

El surtido McQuay-Norris comprende todas las piezas de repuesto que
se necesitan para las principales reparaciones. Es el Unico surtido com-
pleto de piezas de repuesto fabricado bajo normas de calidad uniforme y
vendido mediante una organizacién de alcances internacionales.

Se emplea, como equipo original, por importantes fabricantes de
automoviles.

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO.
Oficinas principales; Si. Louia, Mo., E.U.A.
Departamento de exportaciéon; 39 Water St., Nueva York, E.U.A.
Féabrictu: St. Louls, Iddianapolis, CoonersvilU, Ind. (dos) y Turontn, Canada.

MCQUAY-NORRIS

PISTON RINGS ¢ PISTONS ¢ PINS « VALVES « BEARINGS « PUMP PARTS « BOLTS « BUSHINGS
lanillos de EMBOLOS : EMBOLOS : PASADORES : VALVULAS : COJINETES : PIEZAS PARA BOMBAS : PERNOS : BUIES
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Un radio de facil venta en todo el mundo
y un receptor universal con fonografo

2 novisimos y estupendos
radios fabricados por la
RCA VICTOR

0S nuevos instiumentos que proporcionaran a

los comerciantes de paises extranjeros precisa-
mente lo que han estado esperando. Ambos son radios
de onda coru selectiva para gamas de onda local e
internacional. .. receptores de onda corta cuyo ren-
dimiento es verdaderamente supremo...instrumen-
tos de belleza irreprochable y de absoluta pureza de
tono. Estas cualidades entusiasmaran a todos los
dilettanti. EI cuidado escrupuloso de la técnica RC”
Victor se manifiesta en todos los detalles, Un sis-
tema completo de bobinas para cada banda ... no
hay bobinas de derivacién... moderno cuadrante
tipo de aeroplano para obtener una sintonizacién
facil y exacta.

RCfL V

El MODELO 320 (arriba) combina este nuevo re-
ceptor de onda larga y corta con un fonégrafo mo-
derno de gran pureza de tono. Este instrumento
tendrd una venta EXTRAORDINARIA. Sirve ad-
mirablemente para satisfacer la demanda de un
fondgrafo combinado con un receptor de onda corta.
Ambos tienen una sonoridad perfeaa y un precio
muy maddico. Su venta le proporcionara ganancias
positivas. Pida también pormenores sobre el renglén
completo de receptores RCA Victor de onda corta.
Visite en seguida al distribuidor RCA Viaor so-
licitandole detalles sobre el particular. Si lo prefiere,
escriba directamente ala RCA Victor Company. Inc.,
Division Internacional, Camden, N. J., E. U. de A.

Modelo UZ-Radio de Onda C«u
Seleciha. EIl chasis es ex*?'™'™:|
igual al dcl Modelo 320

arriba. Cootiene codas las

ticas del modelo anterior paca la onos
larga y corta, as! como el vistoso cu

drante tipo de aeroplano.

RCA VICTOR COMPANY, INC.

IC T O R

Camden, ,N.J. "E| Centro del Radio"
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Emplee los productos legitimos DELCO-

REMY y Northeast, para el reemplazo de

las piezas de la instalacion eléctrica de ar-

ranque, alumbrado y encendido.

Contactos
Condensadores

Tapas de dis-
tribuidor

Rotares
Engranajes de
distribucién

Bobinas de

encendido

piezas de dis>
tribuidor

Inducidos
Escobillas

Cojinetes de
bolas

Piezas de gene-
rador

Piezas de mo*
tor de
arranque

Disyuntores o
refais auto-
maticos

Interruptores

del 50% de los automéviles americanos esta equipado con piezas
eléctricas Delco-Remy y Northeast. Esto quiere decir que, en beneficio

de los comerciantes, que tienen en existencias im surtido de estas piezas

hay un mercado permanente y lucrativo. Cuando se emplean las
legitimas piezas Delco-Remy y Northeast, se asegura la satisfaccion del duefio

de automdvil, por la sencilla razén de que estos productos estan construidos

para rendir un funcionamiento irreprochable bajo toda condicién de servicio.

Los concesionarios de los productos pueden
también suministrarle, acumuladores Delco, bujias de en-
cendido, filtros de aceite y otros accesorios de marca AC,
radiadores Harrison, cojinetes New Depatture y Hyatt, bo-
cinas Klaxon, amortiguadores Lovejoy, gatos Wallccr, forro
Hycoe para frenos, anillos o segmentos Pedrick para émbolos,
equipo Binics para pintura por pulverizacién y equipos Alien
para ensayos eléctricos.

N A los comerciantes de automoviles,

duefios de garajes independientes y
duefios de talleres de reparacién: Comuni-
guese con el concesionario de los productos
'0O.M.S.C, en su mercado, quien le suminis*
trard gustosamente precios y descuentos, ase-
gurandole entregas inmediatas de sus pro-
pias existencias locales. Suministre a sus
clientes los productos 4o0,M.s.e! legitimos, y
asi asegurara sus pedidos futuros.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direccién telegrafica: “MOTORSERVE N.Y.” Toda clave.

EI90% de los automoviles en circulacidon por todo el mundo, esta equipado con productos

JP34

45



46

INSERCIONES PARA
ASIENTOS DE
VALVULAS

£Ey<f

GEMELOS
Co'O."-r. SILENCIOSOS
% ° 4 EN *“U”
de ajuste automatico

Direccion telegrafioa: “Thompro-Cleveland”
Fabricas: Cleveland y Detroit. E. U. A.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED

Departamento de Exportaciéon; Cleveland, Ohio, E. U. A.

Productos «

E1l Automovil America™’



Y decidio sentirse completamente seguro

Ji STA ilustracién muestra el lamentable, pero inevitable, fin

del importador de articulos para automoéviles, que des-
cubre que ha venido comprando mercancia de infimo precio.
Se ba dado cuenta de que los precios bajos significan invari-
ablemente calidad inferior.

Semejante importador sufre una agonia gradual que culmina
en natural muerte comercial. Se afana por descubrir a qué se
debe el decaimiento progresivo de sus ventas y recurre a todo
fenero de planes para tratar de recuperar el negocio perdido
a causa de la inferior calidad de los articulos “baratos” que
esta ofreciendo al publico.

Comparese este cuadro desolador con el orgullo y prosperidad
del importador que compra sélo articulos de fina calidad,
productos como los de marca RUSCO, cuya irreprochable
calidad se basa sobre 100 afios de experiencia en el ramo.

importador de productos RUSCO no sdlo se proleje a si
i'iisino, sino que asegura la continuacién de su negocio suminis-
mmdo a su clientela la calidad garantizada que se ofrece con
cada articulo de esta acreditada marca.

Cos comerciantes, en todo el mundo, estdn dando cada dia
niayor importancia, a los 100 afios de experiencia manufacturera
que sé basa la calidad suprema de todo producto Rusco.

Ganancias verdaderas y en abundancia, un negocio permanente
y lucrativo y la satisfaccion completa de los consumidores, son
los resultados inevitables que se derivan en beneficio del comer-
ciante que vende los producto? Rusco. Bajo la gran marca
Rusco ofrecemos:

Forro tejido para frenos Remaches

Forro doblado y comprimido Maquinas para forrar frenos

Forro moldeado flexible Correas para ventiladores

Forro moldeado cortado a Cintas para amortiguadores
la medida Articulos especiales para el

Revestimientos para em- Ford y el Chevrolet
bragues

Sirtiase pedirnos directamente informacién detallada, inclu-
yendo muestras, precios y descuentos.

RUSSELL MANUFACTURING CO.
MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E. U. A.
INCORPORADA EN 1834

Direccion telegréafica: “Russell, Middietown”

Dopésit«i ili fahrh en Europa: 66 Rué Hotel Je MQjiRaiefy
KrusetaSf Bélgica.

PRODUCTOS RUSCO

Garantizados por 100 afios de experiencia manufactura

1934
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El primero en el mercado ... y todavia a la vanguardia

El forro moldeado J-M
toda caracte

Durante los siete afios, que lleva de in-
troducido, el forro moldeado J-M ha sido
imitado muchas veces. Hoy dia, como en
1927, no tiene igual entre los forros de
su tipo.

Responde ventajosamente a una amplia es-
cala de condiciones de tiempo y tempera-
tura. Mantiene un rozamiento constante y

sobresale en
ristica . . .

dencia alguna hacia cortar o rayar ls
tambores de los frenos.

Se suministra en dos formas: en rollos ytu

juegos cortados a la medida, en tamafios
para satisfacer todo requisito.

Por informacién detallada sobre este forro,

de freno y otros comprendidos en el com'
pleto surtido Johns-Manville, sirvase e
cribir a las firmas siguientes:

uniforme. Por esta razén, su accién sobre
los frenos de los automoéviles modernos es
extraordinariamente suave. Esto constituye

una ventaja que lo hace espe- Johns-Manville International Corp.,
cialmente adecuado a laelimi- Nueva York, N. Y., E. U. A.
nacion del arrastre y accion Johns-Manville Boley, Ltda,
demasiado sensitiva. Buenos Aires, Argentina,
Su silencio en servicio es ex- Johns-Manville Corp. of Brasil,
traordinario. No tiene ten- Rio de Janeiero, Brasil.
"™ Johns-Manvill
l'orrv moldeado J*M
rollos. Se .<iuiDini"truD dos
de 1CVA pies de longliud FORROS PARA FRENOS
es decir, yin total de 21
i N » d . .-
pres. o radE savese Tejidos, Doblados, Moldeados y en Forma de Bloque
automovil
i Un surtido completo de piezas de cojiiieles
3 -] Nl de motores para casi toda marca americana
de automovil, en tamafios corrienles y w
tamafios especiales. Construidos de acuerdo
con las especificaciones de la S.AE. y de ls
equipos originales de los fabricantes de aelO
moviles.
Cojinetes de bronce con Peruoa i tuertas I»'»!
Todas las lacas aparecen forro de babbltt, de acero  bielas. I
y de fundicién en molde Laminitns o calces
- con forro de babbltt, para nura.
Iguales en Ia Iata clsdeOeles y bielas, en Bronce eo barras y "eJ
tamaCoe corrientes y ea- tales babbftt
peclalea. . ' o
FabticomoB tambifti
Pero los que se sirven de las Lacas Egyptian saben que hay Bujes para pasadores de  famosas liéHccs
i i i émbolos. TriiPltcli.
una gran diferencia. Saben que las Lacas Egyptian se
aplican con mayor facilidad, cubren mas _superficie, dan Todo esublecimiento dedicado
menos trabajo y molestia y duran mucho mas. ala reparaddb y conserracién
. . . . amorieanas se boncAclsra te-
Combinando una excelencia de acabado extraordinaria con niendo ejemolar da nuestro
facilidad de aplicacion y excepcional duracion, las lacas catdloRo 00 pue damos Infor:
Egyptian constituyen el acabado mas economico que Ud. troa  productos. )
puede emplear, cuando Ud. calcula el costo sobre la base de Pidanoe ejemplar ehora mismo.
material, trabajo y satisfaccion.
Rehabilite el acabado de los automdviles viejos o usados can
ia Egyptian.
Direegl(_’)n_
THE EGYPTIAN LACQUER MFG. CO. telografica:
DcparlamAniQ de Exportacion Ostroit
461 Eighth Avcnuc, Nueva York, N. Y., E. U. A.
- -, L FEDERAL-MOGUL CORP. DETROIT, MICHIGAN, E. U. A
Direccion telegrafica: BAFILET, New York

E1 Automovil
48



WARD'’S

PIEZAS Y ACCESORIOS
PARA AUTOMOVILES

Todo lo que se necesita para repara-
leibn y mantenimiento de los AUTO-
ImMOVIIES y CAMIONES Corrientes

Ha sea que sus clientes necesiten habilitaciones para
Ifarage. herramientas para talleres, piezas de repuesto,
laccesoiios 0 suministros para automéviles o camiones de
Imarca™ conocidas, Ud. puede obtener los mejores a los
ljirecios més bajos de MONTGOMERY WARD.

NUEVOS NEUMATICOS
RIVERSIDE DE WARD

AIR CUSHIONS, PARA CA-

MIONES, BALONES, DE CUER-

DAS DE ALTA PRESION Y
POWER GRIPS—

IBastan de 15a 20 Ibs. de presién
de aire.

Un ramo completo. No se puede
adquirir un neumatico mejor que
el RIVERSIDE, sin que importe
el precio ni la marca.

Emplée las cadenas de distribucidn

gque usan los principales

fabricantes de automoéviles

LAS CADENAS
SILENCIOSAS DE

DISTRIBUCION

MORSE

M AS del 80% de todos los

automoviles amerlcanos de
1933, con engranajes de distri-
bucién accionados por cadena, esta provisto de ca-
denas silenciosas de distribucion Morse. Los auto-
moviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto,
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Paclc-
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker. Incluyen
la cadena Morse en su equipo original. La supre-
macia de la Morse es universal. Hay cadenas Morse
para toda marca de automévil dotado de cadena de
distribuciéon. Las firmas anotadas abajo gustosa-
mente le suministaran informacion detallada sobre
las cadenas Morse.

REPRESENTANTES

puilAS mvSRSIDE DE ACUMULADORES LUSTRE DE CERA Y
| *ASD DE PRIMERA ULTRAPOTENTES )
RIVERSIDE LIMPIADORIRIVERSIDE

CAtIDAD

¢I'»" 60! Uni bujii de
PS"*" y periodo fundo-

i e un precio

Nisnios, Habilitaciones

1$ y 15 placas. lguale»
a los mejores acumula-
dores que se haeon en
cusiquier parlo, siji que
importe el precio.

pIAciiIcos Manuales, Etc., Etc., Etc.

para Garage,

PARA AUTOMOVILES

Deja una auporficie lus-
trosa dura—Ecnnéniico—
Seguro—Prolonga le du-
racién de la pintura.

Baules, Linternas

C. Goflre & Cid.,
720 Parana 744
Buenos Aires, Argeniina

B. R. Rand
Réa Senador Dantas 37
Rio de Janeiro, Brasil

Manuel Guelfi
110l Cerro Largo 1125
Montevideo, Uruguay

Cirios Delgado Jaime
Apartado 1459
Bogota, Colombia

J. E. Estrada
Apartado 676
México, D.F., México

Gonzalez del Real
Apartado 1296
Habana, Cuba

“ luiera todos los Accesorios para Automdviles con economia de
Jii! sola casa idénea. Ahorre en flete—Ahorre tiempo—Ahorre di-
reo. Condiciones convenientes para agentes idéneos.

IMONTGOMERY-WARD

Fundada en 1872
Dirijauso todas las cumunicaeioncs al
Departamento de Exportacion
CHICAGO, E. U. A.

Diretciiii Ciblciririci: “THORNWARD"

dcacrlpiivaparaajenie, y HoeeaFnloaronfidencfales doelextenso ramo JTard.

1934

MORSE CHAIN COMPANY

ITHACA
NEW YORK, E.U.A

Division de la
Borg-Warner Corporation

Le+chworth, Her+s., Inglaterra
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AMERICAN BRAKEBLOK

Se instala con facilidad en reemplazo de todo otro forro de freno

El American Brakeblok es completamente
diferente de todo otro forro de freno,
tanto en caracteristicas generales como en
funcionamiento practico. Sin embargo,
puede instalarse con suma facilidad, en re-
emplazo de todo otro forro, sin cambio

alguno en los frenos originales o método
de instalaciéon de los mismos.

R eem place el forro desgastado de
los frenos de automdéviles, camiones
u 6mnibus, con el famoso forro de freno
de seguridad American Brakeblok. EI
método de instalacion es idéntico al
original y el resultado, mucho méas exacto
y satisfactorio que el proveniente de los
forros ordinarios.

El American Brakeblok es un material
s6lido, de densidad homogénea, formado
bajo presién, tratado al calor y esmeri-
lado a tamafio preciso. Produce paradas
mas rapidas, suaves y seguras, bajo toda
condicion de servicio, y retiene su ajuste
durante mayores periodos de tiempo. No
se hincha ni quema. Es inafectado por
la edad, clima o temperatura. No hay
otro forro de freno que se compare en

Esta cadena de distribucion
dura mucho mas

Cada parte de esta cadena se hace
con suma exactitud y se trata al
calor, para asegurar un minimo des-
gaste natural uniforme. Por su cons-
truccion, funciona sin ruido y dura
mucho tiempo. Concesionarios en

todo pais del mundo.

BALDWIN -DUCKWORTH
CHAIN CORPORATION

neparlameiito Oc sxoortafiin; 3» Water St,,

50

Féabricas en Springfletd. Mass.. y
Worcflstdr.

Nuev» York, N. Y-.
Direccion telegréafica: Widblece

funcionamiento con el American Brake-
blok.

En la forma de rollo, una pequefia exis-
tencia de sélo diez rollos sirve para
atender a 125 marcas y 400 modelos de
automoviles y camiones livianos, per-
mitiendo satisfacer el 90% de los requisi-
tos de frenos interiores.

AMERICAN BRAKEBLOK

Nueva York,

CORPORATION.
Cleveland. Chicago. St.

4660 Merrltt

El American Brakeblok se suministra en
la nueva y conveniente forma de rollo,
lo mismo que en tipo Keeper, en juegos
de recubrimiento completo y en tipo ¢
recubrimiento completo por empetna
dura. Ademas de este moderno forro
para frenos, suministramos revestimien-
tos de fina tela y moldeados para em
bragues, de notable elasticidad y exentos
de protuberancias, por lo que no exigen
afinacion preliminar. Por telegrama o
por carta, sirvase pedirnos informacion
completa y precios del American Brakt
blok, el moderno y seguro material pra
frenos.

AMERICAN
RAKEBLO

Ave. Detroit, Michigan, E. U. »

Louis, Los Angeles, San Francisco

Departamento de Exportacion; 39 Water St., Nueva York, E. u. A.

EL ALAMBRE DE

Una diaisiéu Je la American Hrake Shoe anJ Fonndrf Company

en Juegos en cgas
de cartén individua-
es para la venta ™
duefios de automé-
viles.

7777

en carretes de
pies para servio»
de brigadas.

INFERIOR CALIDAD
RESULTA INUTIL

en ios modernos motores de gran compresioti- Los
cables corroidos o defectuosos desperdician el calor

del encendido, el

Como el 50%
un afio necesitan

encendido.
inspeccione

electrodos o
sistema eléctrico.

combustible y la fuerza motriz.

de todos los automodviles de méas de
nuevos alambres de bujias de
Examine estos alambres cada vez que
las bujias de encendido, ajuste sus
rectifique cualquiera otra pyte dei
Reemplace todos los alambres con

el Belden 7777, los cuales le ofrecen segura garantia
contra irregularidades.

BELDEN MANUFACTURINC CO.

4653 W.

Mass.. E.U.A.

7777 Alambres de bujias
E.U.A.

Belden

Van Burén St., Chicago, MI, E.U.A.

Direcoiér telegrafiM’

Beldenite, Chicaa"

de encendido de tipo normal de

E1l Automoévil



Compresores de aire

A h 0 r a

puede Ud. hacer trabajos de reha-
bilitacion de cilindros, con

MAYORES GANANCIAS

Son famosos en el mundo, por

su funcionamientoeconémico Act-ualmente, la reparacién de motores constituy'e un
. . negocio mas Importante que nunca. Cada dta acrecienta
eXentO de |rregu|ar|dades y el nimero de duefios de automéviles que rehabilitan los

- cilindros, por saber que esta es la manera mas efectiva
prOIongada duraCIon' de restablecer el buen fmiotoiuiniicnto de sus vehiculos,
a un gasto comparativamente moderado.

Un cuarto de siglo de progresos técnicos ha habilitado
a la STORM para perfeccionar una perforadora de ci-
lindros de sorprendente rendimiento, sencillez mecanica
y facil manejo, que por su precio tan moderado, puede
aprovecharse en todo tal'er. para ejecutar el trabajo sobre
una base verdcdei-ojiienie fjicraiiua. a la completa sa-
tisfaccion de la clientela.

EIl NUEVO modelo N-S de
maquina STORM

Esta es una perforadora de cilindros de
gran precision, rapida, facil de manejar vy
de amplia escala a un PREXfIO BAJO.
En un solo corte, perfora el cilindro déandole

Compresor de
aire, modelo
SY-118

un acabado de espejo. Completa un cilindro
de longitud con-tente, en 6 minuto.s. Tiene
suficiente despejo para perforar el Gltimo ci-
lindro sin quitar el bloque del chasis. un
solo cortador sirve para la escala completa.
No hay “extras” que comprar.

OR SER CONSTRUIDOS POR

INGENIEROS, que siempre han Dos tamarfios diferentes

marchado a la vanguardia del progreso Purn fotlo (lliuOro ilc  Pura todo cilindro de
n éY." d dlainitro a 4" de diametro
en este ramo, desde hace un cuarto liiferiov. Tiene dos volo* interior. Con uiin wola

cldmles de hualtlo, velocidad de busilio.

de siglo, los compresores de aire U.S. se
conocen en todas partes del mundo como Dispositivo cie oentri~cién— Tren niandiini-
, . . . . Infi di* poRleldii lija en lu cabera del cortaglor y acclo*
los mas satisfactorios en funcionamiento ila<las por una ruedu njaiiiial colocada eu la parte
P . . - superior de lu iiuitiiiina.
practico. Debido a la superior calidad de

sus materiales, se puede estar seguro de
muchos afios de servicio econdmico exento
de irregularidades y molestias. EIl modelo
SY-118, ilustrado aqui, es un compresor de
aire automatico, de tipo sencillo, provisto

Mlerametro e.spevial — Per-
mite el ajiuite exacto del i‘ortndop ein
quitarlo de la maquina. K1 cortador
puede tniiibiOn gullarsc y colocarse de
nuevo sin perturbar el ajuste prinU-
tiTO.

Positlv» uilmentaoiéli por
tornillo— Aceptada como la alimun-

laclen mecéanica tnas nnifornie de to*

de motor de de caballo de fuerza, dep(’)- das. l,a QiUca iuaquica con cortador
SitO de 18 galones y Ean_iovbde de esta irmn ven-
aja.

manguera de aire con
mandril. Se envia en
caja de embalaje re-
forzada, para asegurar
su entrega en perfectas
condiciones al compra-
dor en el extranjero.

Kquipadn con tnolor de H caballo
de fuerza, te 110 voltios, 00 iKTIltuitx,
para corriente alterna. Se considcra
oapeclal toflo motor eléctrico de olraa
onracterfaticns.

i I

aiRconnuMoi» Be conefruj'e tlu pcnerdo c”ni
OIRtouiikV IUR hUss normas dp oallda<l
KVDRAIUUC u m - qne han dado tantu faina u

. todoR | 1 SXOUM, S
iREasinciQiiianit odoR los oqulpoe , Se

Rinnlnistra completa. >'0 bny
fAR ujfliHins.mitms/ nada mis que com)n*pv.
unufwiwi *0

I*idanox infoym acién cotnpieta y precios.

STORM MFG. CO., Inc.

Oesartameato de CxpertaeHn:

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.UA.

Clave»: Bontly, A.B.C.Sa, edlelUn y Western Union.
Direoeidn telegrafica: Widbloeo, New York

IHE UnilED SiniES niR
COmMPRESSOR [OmMPRRYV

Clevelard, Ohio, E. U. A.
UcpariQHtvntc de espprtaelon:

Water St,. Sueva York. N. Y-. E.UA.

Direccién tclegriifico: ‘*Wiabloco,"

Tosrlfl‘]ll! vy R S“l’r%MFe; «ora el lavado daaulo-

as surtidoras do airo
douigos cara la lubricacion o

Levantadoras hidraulicos

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

|/i6fii, 1934 51



1. Exactitud de moldcadcr—Flexi-

lidad.
S. Eflracla da tsjldo — Duracion
extrema.
3. Inmune al aeua. =
Impiexnacion de LAKOMTE,
por acclOD de epironemlento.

para obtener con.tanto flepi-
rided.
EL CHALLENGE WOVEN-MOLD lajido El curtido CHALLENGE comprenda tam-

y moldeado e« un torro para frono de la-

N N blin* "1 tipo MJldo AIL-WEATHER. un
wperablo calidad, coactrulde para eatli* forro da fina ealldad a praelo repular. el
facer los requisitos do todo tipo do no* tiM Siido REO LETTER, un forra da
eartlam» de enfrsnaJBlonto No «l» « buena calidad a waela balo; ravaWbnlentM
tejido y moldeado, sino para tranaraimISn dal Ford. “o0?»!;. T-
por ol = procedimiento de LAKONTE cordonai para capé » radiador, reve«tim -
(paterrt# pendiente) el cual aumenta tanta enlaa par» anbrapue», partadorai da

su eficacia 'y durasidn que su |n§ta|a* rauladoraa, praelnlaa Utility, Fff
tiea asflpura la efle&cla de un easi por* amnrtisuadorea y prMlinta. para bailo*,
pctuo ‘~freno nuevo” y un fuoelenamiera pidanos catalogo y IIM» da praeloa m
exento de molestias bajo toda eondioien do dessuentes

servido y oUta
MANNING J. SMITH BELTINS

departamento d e

' co., F;hilad-eI-pIK'ia. Pa EUA.

[N J—

-otro mejor
trabajo de

reparaciéon-

se ha instalado un

engranaje silencioso

de distribucion

CELORON

| empleo de una pieza de

E repuesto, que no sea de
la méas alta calidad posible, en
reemplazo de una pieza de motor tan importante,
como es elengranaje de distribucion, resulta siempre
muy desventajoso para el cliente. Para satisfacer a
su clientela, muchos talleres de reparaciéon estan
ahora instalando los engranajes silenciosos de distri-
bucién CELORON — los mismos engranajes que,
para la dotacién original de sus motores, utilizan
numerosos fabricantes americanos. Los et™anajes
CELORON absorben la vibracién, acenttan el fun-
cionamiento silencioso dei motor y asearan una
exacta distribucién permanente. Le conviene a Ud.
enterarse de los productos CELORON. Pidanos
catéalogo.

CON riNFN Al -DIAMOND

yabrtca v Ofteinan
Newnrh, Del., y Brliliteport, Pu.. E. U. A.
Pcpurfomanfp de Etportaeion:
39 W ater Street, Nueva York, E. Ti. A.
Direcciéon telegtalica; WIDBLOCO

FIBRE CO
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Perfecto!

dicen los directores de fabricas, los mecania»

de automovilesy (g
gerentes de empre-
sas de transporte

¢Para qué uperlncnUr, ii <m.
prar una csmerlladoca mra roeti.
Dcar Iba aalaotos blaiidoi j ilic
de las T&lvulasf (Per qén
seguir el ejemplo de Us idbrlcy,
que haa gastado ffitilUrea de dUea
en flzoerlmentoa, antes ds g»
adoptacaa el Método de EsoeilUeos
Excéntrico Eall para U ieetUQ«
cién de loa asieatos de tilfubi,
en aua tallBMst
qué Qo sigue <l csuai)
de competentes ouchii.
coa que han «istoque
el Gnico que puede m*
duclr perfecto aaienio en up
metal, desde hierro fundida bisi
el mas duro acero SteUlief
S1 Ud. quiere emprender ersed>
raentoe. onssys todos esto» ndMB
pero al no quiere hacerlo, y
por otra parte, adquirir elgeoo.
plotamente seguro, compre [t <h
merlladora HALL. Pida e nBiw
representante mas cercano InferBi’
cLon completa aobre este equiln

MANUFACTUHING CO.

26* Flnabury Square,

Ceallla de corroo 127, Suenes Altei,
Londres, E. C. 2. Inglatopra s N Aroentina.
Gerenta de Ventas en Cuba:
e. M. Gonzalez, Calle 21, No. 450,
Habana. Cuba.

HALL

Esraerilador Excéntrico para
Asientos de Valvulas

Cuando Ud.
sus piezas de
Chevrolet,

compra de
repuesto para el

obtiene productos de

la Qibson todas
Ford y el
la rnas

alta calidad, muy bien proyectadosy cons-

truidos. y protegidos
absoluta. Un pedido,
barque, es el

por una

método sencillo,

garantia
una factura y un em -
seguro y

econémico de comprar todas sus piezas de

repuesto para el Ford y el
GIBSON COMPANY.

No olvido
nuestro nuevo

cedimos olomplar
catalogo,

Chevrolet de la

gratuito de
recientemente Im*

6rese, en que Inelulmos informacion eom*
ateta sobre abastecimientos diversos, aeeoso*
rios, equipos Yy piezas de repuestos, pata
loda  ftutenrfvil 'y camién,

el Fétd), o1 EmeTF¥vtes y & Plymouth

THE GIBSON

comprendiendo

COMPANY

EitabUeida en 189B
INDIANAPOLIS, INDIANA, EUA.

Direccién lelegrafica: "Glbsoneo”

E1l

Automovil

A mebicar»!



H NUEVO

lanillo de compre-
sion raspador

HASTINGS
SCRAPER

Illuchu? moderno? motores
Ide alia velocidad y gran
Irom|ii'<5i6n  necesitan nn
Igobienit de compresién y
ide aceite en mucho mayor
Igrado <Jiie el suministrado
Ipor el anillo de compresion
Ide tipo corriente. EIl nuevo
lanillode compresién raspa-
Idcir H.islings Scraper, con
Jsu borde rectangular soca-
fadu > mayor presién, su-
Imbiislra la adicional efica-
lela que requiren
ljanles motores. No hay
loiro que lo supere o
aventaje en evitar el escape
Jtenreducir el consumo de
llubrii'ante.

seme-

H anuncio

Ide esta importante adicion al surtido de anillos de émbolos
IHaslinK*, estd en armonia con el método de la fabrica Hast-
Imgs de producir un surtido completo de anillos de émbolos, en
m'onslin.incia exacta con los mas recientes progresos en la cons-
Ibucciéii y perfeccionamiento de anillos de émbolos.
ieste método, en coordinacién con la costumbre invariable de
i«niciier las mas agradable relaciones comerciales con sus con-
Itevionarios en el pais y el extranjero, lo que ha colocado a la
m"rgaiiiziicion Hastings entre las principales fabricas americanas
idt anillos de émbolos. A esta actitud racional se debe el hecho
Ide que las ventas de anillos Hastings en el extranjero fueran
1933 como un 75% mayores que las del afo
janlerior.

A solicitud, le enviaremos guslosa-
nienle informacién completa sobre
la representacion de los anillos
Hastings, lo mismo que pormenores
acerca de estos afamadlos productos,
Sirvase escribirnos.

ANILLOS DE EMBOLOS

Hastings Mfg. Co., Hastings, Mich.

Departamento de ExDorta«ién

S7i9 Euelid Avenue. Cleveland. Ohlo. E. U. A.
Direccion telegrafla: HanlInflS. Cleveland

"Plpp atiilins de émbolos de construccién americana en
automoviles de construccién americana.

1934

Los dueios de automoviles insisten
ahora en comprar las mejores
bujias de repuesto

—y por esta razon, prefieren las

D e f ia n =c¢ e

La calidad adicional de las bujias de encendido Defiance
significa para Ud. una cantidad adicional de lucrativas
ventas. Los duefios de automoéviles, en todas partes, saben
gque necesitan mejores bujias de encendido de repuesto y
que las de marca Defiance se construyen especialmente
para el servicio de repuesto.

Otrosproductos:

Bujias de encendido
Defiance, ensayado-
res Defiance para
bujias de encendido,
cables Defiance para
automoviles, llaves
Defiance para bujias
de encendido y con-
tactos Defiance de
tuiigsteno para el
encendido.

BUJIAS DE ENCENDIDO
DEFIANCE SPARK PLUGS,

TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Defiance Spark Pluss, Ltd., Windsor, Ontario, Canadéa

INC.
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Una de las mas grandes fabricas

MUELLES

dia”, CAVIONES

W.

ru,».*",

econimlroj.

d» OaWand.
comercianlea
oedirnoB. por caria o por leloctomi, cataloeo y pre.
dos.
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FORRO

LAHER AUTO SPRINC CO.,

Cim «l«i* »wIH H(! MMHI» «r fa r- —

T aTTOTi SW6 2

wirr'fVTor' rau.rv-""' >

EmOaroues directoa fle San Fraiiolaco o

ImUamM la coiwaDonUencia Jf
y conceslonarioj del tomo. sirvase

FRENO en tipo
Ujido y
en tipo
moldeado

La eleccion de Luis Meyer,
Ernle Triplett v otroe grandes
campeones de la pisto de ca-
rreras. U> emplean millares de
duefios de automéviles y ca-
miones. Lo repteseotao y Tenden
mis de 300 Airmss al por mayor
en IM Estados Unidos. Su segu-
ridad es 6 prueba de calor,
cargo y declive, Puncloue sin
ruido, ‘sin resbale, sin recalen-
taraiento y sin rayar el tambor.
Cuesta menos porque dura miis-
Psra todo automoévil y camién
Un producto LAHEB. .
carU o por telegrama, pidanos
catalogo Y precios.

OAKL NDICALIFORNIA E.UA.
a-irecefdn fel-e-g-sa ia' Laherauto

JOMMSOM

Bujes
Cojinetes

UTIUCE LA EXPERIEN-
QA DE LAS GRAISDES
FABRICAS

Por muchos afios las princlpalos
fabricas de automoéviles, camiones y
6mnibus han venido dando la prefe-
rencia al Bronce de Johnson. Toda?
las piezas de Bronce Johnson llevan
la garantia de ajustarse a la norma
de la S.A.B. y funcionan con perfec-
cién en el servicio a que se les destina.
Bajo pruebas reales, los productos de
Bronce Johnson originan toda clase
de economias a los talleres de repara-
cién. Son los que ofrecen garantias y
ahorro.

Tanto el que compre como el que ven-
da repuestos de bujes o de ebuma-
ceras debe Insistir en las legitimas de
Johnson, la marca que prefieren las
fabricas para la fabrilcaclén de sus
-vehiculos.

Escribasenos en solicitud de cata-
logos, precios y descuentos

Bronce en Barras

JOHNSON BRONZE COMPANY

(d«a» SxporJariéon: JOHN PBIOR

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A.

Direociin porCnhte: “JONBRON,” Newyork
Fabrica on: NFW CASTL”~ PA., E.UA.

BRONZE

Material '‘*Tioneer 40X’
para
capotas de
automoviles

La composiciéon negra como el azi,!

bache del “40-X" tiene vertiaden
importancia Después de meses de e
posicion al hielo y al sol abrasador, el nhatniz
sobre la tela de dril del fabricante de’
capota se deteriora y descolora . . . rrotando 1
suavemente la superficie del “40-X" con utj
trapo seco, se restaura una sorpréndeme]
parte de su lustre.

“SEATEX” . una piel de topo encauchails
. para tapiceria de 6mnibus y camiones...
firme, elastica y muy durable.

MATERIALES PARA CAPOTAS DEPORTIVAS
DRIL NEGRO ACEITADO
TELAS IMPERMEABLES
MATERIALES LISTADOS PARA PERSIANAS

Eslablecida en 1886
THE LANDERS CORPORATION
Departamento de Exportaciéon

70 Worth St, Nueva York, N. Y, E. UL

Direrritn feiogrJd/ico: Davioxcoo, New iork

LINK-BELT

La cadena de distribuciéon de

ajuste automatico

De instalacion en centros fijos, sin ajuste. Tiene
ajuste automatico, que comprende un dispositivo
para evitar la reaccién o vibracién, cosa esenaa
para el correcto funcionamiento de los modernos
motores de alta compresion y velocidad.

LINK-BELT COMPANY, Indianapolis. Ind., d

DireoetsSn tel«Drafloa y por rsGio: “Linkbelt"

E1 Automévil AMLI™



Le conviene e[EpIear los

S Venda un
PRODUCTOS PERMITE
I o ACUMULADOR

del mnndo, estdn empleando piezas Permite, en ere* 0c 7y
sientes cantidades, para la reparacién de motores. ACTIVO
Pidale a sn abastecedor le snministre estas piezas, las

cuales, en virtnd de sn excelente calidad, ajuste exacto

y servicio seguro, estdn ayudando a los talleres de y nO Uno |||era|||ente
reparaciéon en todas parles a aumentar sus negodos y
ganancias. A"MATRACTIVOAD
Embole» Permite de Pa»adere» Permite para
aleeel;B émbolo»
Embolo» Permito do meml* Pernea Permite
acero Baje» Permite
ValToJa» Permite Dio* Sileoeiadore» Permito
cbremo Manguito» Permite para
Piosa» para valvula» Per- elliudrov
mite Fieaa» Permite para bom* )
Anillo» Permite para 6m- ba» de a“na Todos los acumuladores aparecen iguales en el
bolo» Permito Bea'ilam anaquel o la ventana de una tienda. Algunos ee
. . . arreglan bien para gne aparezcan mas bonitos.
Se utilizan por los fabricantes de millones Pero es el pesado y continuo servicio diario, en el
de automoviles en actual circulacién automovil del cliente, lo que pronto pone de evi-
dencia los puntos débiles del llamado acumnlador

de ganga o barato. La frecuente rectificacion

ALUM |N UM |NDUSTR|ES |NC puede mantenerlo en servicio, pero ésto repre-
! ' senta un gasto adicional para el cliente . . . =

fabrieonta de producios 4m acero, do bronco y aluminio ¢Por qué no le vende un acumulador verdadera-
CINQNNATI, OHIO* E.U.A. mente bueno? jVéndale un Exide! Ud. pnede

Direcelén telegrafieas Allsi, Qaelaiiati confiar absolutamente en que el Exide dara al
GERENTES EN EUROPA cliente un servicio prolongado de irreprochable

Coraellajpea A Stakgold A/S, Bruielaa» B.élgUa funcionamiento, exento de molestias, inconvenien-
Sueuraal de fabrica j depéalto» Amberes» Bélgiea. tes y gastos innecesarios. Esta es la clase de

servicio de acumulador que aportara mayor repu-
tacién y mejores ganancias a su establedmiento,
a la larga.

-
K I n B e e En ciertos mercados necesitamos todavia repre-
sentantes activos. Sirvase pedimos informacién

detallada sobre nuestra representacion.

ficRdao THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY
Pﬁggi‘!ﬂﬁﬂg Filadelfia, Pa., E.U.A.
lem a. DepartameatQ de Eaporticion: 23'31 Ve»| 42nd Street

b%ﬁ)tk( NMeva York, N. Y., E.U.A.
&Jm (gwdl’vut La fabrlce mas g’:z:adem(izl err;:l\?igioo de aeumuladore»
TR i
Mif ce ®
T d.(_pN
m ck icfel

T%ig(bmlei

i ck Irdfio)

e atae

itk cb ek,
'ﬁg P, Jitripiechmy
Ao e

Rcos ok edaaty
Bk
Nuevo parachoque y resguardo €
de guardabarros Qreneresce et
9 e b edite
Los automovilistas aprecian en el acto la gran i e
roteccion que este nuevo producto King Bee da Ratock freen
P d P 9 = Qs b \eNLkr
' las guardabarros, faroles delanteros y radiador, Inomyiaes
contra costosos dafios o averias. Su econdmico ey ere ci recieckt
precio origina ventas inmediatas. Pidanos ahora
ciismo informacion detallada y precios, . B
RtlAiVirttro fiii-

(oM Al' AO pufiinH.

n i S Vd
S<lom0ij,r«HrodM rara terrUoriale. eacliuivoi. £ 5
AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY X I e

EstabtvciJa

TfiroQp Con”rest Sueets, Chicago, IllinoiS/ E. U. A.
OKICRA TNt Ol

El acumulador de larga vida

1934



Esmeriladora de Asiento de Valvula

HALL

fV-EX-CENTR/fi

Esmeriladora de Asiento de Valvula

Una osmerlladora ctaitlra y econémica rara
ccctincar los aslontcs do ySiaulas de nlaaclonos
(Ilc acoco o de Merco fundido.

So siiralnilslra eomolam, en caja melillca. como
se lluslra aoui, Induyendo adecezadoc do dia
monto, 8 Binadores de eMension, *,.'*“1/¢*
ladocns. euecpe de esmerlladoca, R
nnr de tino flexible y llaves. Solo liay otra
esmerllrdoco de asiento de vilmla. «“e es rae-
lor uno la presente, y.ella es la « "f
eseénirlm HALL, aminciada en la pislna 66 de
cata revista,

The Hall Manufacturing Co.

T«»lcdo> OLiio, EsUaAe

Gerentes de Ventos en Gerente de Vgnla.s en la Gerente de Ventas en
ropa: Argentina:
Srs. Morris & Ingram. Sr. Otto £berson.

. Sr. E. M. Gonzalez.
26 Finebury Square, Casilla de correo 127. Calle 21. No. 400,

Buenos Aires, Habana. Cuba
Londrlersgai_enaii. 2 Argentina.

Deja claro todo el parabrisa de un lado al otro

Trico “Yisionair

Pidanos catadlogo en que damos informa-
cion detallada de todos los limpiadores de
parabrisas, accesorios de marca Trico y

las trompetas Claireon.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

-gifc. 811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A.

« W IC h Direcciiin teleeraflca: "THICOPROD," Buffalo
PBOOUCTS
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Pida catalogos

Los fabricantes de productos
gue se anuncian en esta revista,
no pueden, por obvias razones,
dar una exposicion detallada
de sus productos en el limitado
espacio de un anuncio.

Por regla casi invariable, los
fabricantes preparan especial-
mente para el uso de los intere-
sados, catalogos en que detallan
minuciosamente sus productos.
Estos catalogos contienen
siempre informacion muy
interesante e importante para
los comerciantes del ramo.

“Pida catalogos” al fin de un
anuncio, es en realidad, una
invitacion cordial que el fabri-
rante extiende al interesado para
gue se imponga a fondo de sus
productos—una invitacién que
a menudo conduce a negocios
mutuamente agradablesy lucra-
tivos.

M&s de una gran empresa
comercial ha resultado de la
lectura de un catélogo.

Pida catalogos. Le conviene
mucho.

E1 Automoévil AmeRICM



Cada marca de
automovil americano
lleva ahora uno o mas

PRODUCTOS
BEXDIX

La BENDIX construye: los nuevos frenos mecanicos Bendbc
de accién equilibrada, los frenos Bendi% B-K de gobierno
por fuerza de vacio, el nuevo gobierno automético de em-
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromberg
con gobierno termostatico para la velocidad baja y gobierno
antomatico para el estrangulador de aire, y mas de cien
otros famosos productos de fama internacional, extensa-
mente empleados en automdviles, aviones, embarcaciones

marinas y numerosas aplicaciones industriales.

Y cada

producto de este gran surtido es, en casi todo caso, el prin-
cipal de su ramo. Mas de 50 millones de automdviles, en
todas partes del mundo, estan equipados con Productos

Bendix.

BENDIX

PRODUCTS

CORPORATION

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A.
(SUBSIDIARIA DE LA BENDIX ACIATION' CORPORATION)
Represontante.s Jr Ventiu para ta América Latina

ATLA

Una oportunidad extraordi-
naria para ventas lucrativas

esde el punto de vista

de precios, condiciones, ca-

lidad. surtido completo y

excelencia técnica, los forros At-

las pira frenos ofrecen al con-

cesionario en el extranjero mas
oportunidadesoa-
ra lucrativas ven-
tas que los de
toda otra marca.
Desde una so-
la fuente central
de abasteci-

El surtido ATLAS
comprenda los fo«
rros moldeados
flexibles B D D Y-
GARO, LIFE

6ARD, AUTO -
GA RDy MOTO.
GARO, ios forros
tetidos ATLAS,
GIANT ATLAS.
COAB8TGARD vy
BDDYGARD vy el
forro comprimido
hidrau llea mente
QUAKER, ade-

miento, el concesionario puede

ahora obtener un completo sur-

tido de finos forros de frenos

para satisfacer todas las necesi-

dades de su mercado. La repu-

tacion internacional del Atlas
asegura ventas
mas faciles, rapi-
das y lucrativas,
al comerciante, y
satisfaccion com-
pleta a la clien-
tela,

mas de revesti-
mientos para om.
bragues, forros
para mecanismos
transmisores, cintas
para amortigua*
dores, cordones para
cap6 de motor, om*
paQuotaduras anu-
lares para bombas,
om P8Q uetaduras
metalicas en espi*
ral para vastagos
de valvulas, ote.

ATLAS ASBESTOS CO.
North Wales, Pa« E. U. A.

AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC.
347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. 0. A.
Itirecciin totegraflca: AMSTA

ALETAS DE VENTILACION FULTON NO, 40 de Facil Instalacion

Dan eonupleto co>
blernodeTentlincléii.
So iitKtnliin con fuci-
liflnd y mpldeji me-
diante abrnxn«lerai«.
No liay tornillos ni
perno». Firme» so-
porte» <le latén con
enpliape de cronto.
STijctan los Tidrlos
sin tensidn tiiferal
Na vibran ni se allo-
Inn. No hny varilla»
ni oirns ebstrne-
clones a la vista. Se
sum inistran comple-
ta»* con vidrio de se-
ffnridad o de tipo
corriente. Los so-
portes se venden se-
paradamente* cann-
do asf lo tinicra el
interesado.

BOCINA
FULTON
AERMORE
HI-WAY

Oc 90nido ponetranle,
p~ro agradable y cor.
IC9« esta boelna dcs’
pieria U atencioéon.
Se oye a gran dielan-
cta. Su eonido mu*
sioal es producido

VISERA FULTON NO. 12

Visera para el eondnetor.

por el escape.  No Fvitn el molesto resplandor
bey consurao de /'o- de las InecH y del sol. crriiciiis
rriento de acumula- a sil Iflminn de piralinn
dor, Un articulo ex* verde. AjnMtable en sentido
calenle por su faell vertical y liorixontni. La se-
Fenta. Desarrollacon- irnridad personal la hace in-
fioaza y negocios. dispen»able De bonito os-

pccto y muy bien hecha.

THE FULTON CO.

1912 S. tt2n<i st. MIllvTnuk»«. Wis.. B. U. A.
DfrecclAii teleerflflcn: “Pnlton.” Tcxtn clave.

1934

Direccion telegrafica; Lasbest
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NUNCA JAMAS

NI TRABAJO SUCIO. NI EOUIPOS COSTOSOS

Con lo» envase»
en el diferencial Y ®

:ToArneMUt:Vecrra Pra- M

y/Lfroh*aTin™ai'»iqgu® era*en»uci”® la»

i:p?c«

Se suministra en envases cerrados de 1. 2 o 3 lioras.
cién detallada.

The R. M. Hollingshead Co., Canden, N. i
MAKISVETRO
con los

r'“Mb INTERNATIONAL

de tipo

r I »

E. U. A

enfriado

su aspiracion en las cdmaras de explosion del motor.

El aceite en exceso, quemado en las cdmaras de explosién significa mayor
gasto en lubricante. También significa que habra i®” ?"ia
larb6n con mayor frecuencia, esmerilar las valvulas méas a menudo y limpiar
o renovar repetidamente las bujias de encendido sucias.

Fabricamos también los anillos de émbolo “ Popular’”’

. los cuales se venden
S

ilegos completos, para el Ford y el Chevrolet, a precios econémicos.

nueatro repraacntacion.

THE IXTERNATIONAI. PISTON RING COMPANY
*403 WestSoperloi-Avemue,Cleveland,Oblo,E.B-A.

S<,-eceVdn. te»e(jré/lca: “lIprco.” Toda clave.
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International Pistén Ring Co.

Johnson Bronze Co
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Landers Corp.
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Raybestos Division of the Allied Asbestos & Rubber Co.
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Reo Motor Car Co..
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Shaler Co
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Van Norman Mch. Tool Co.

Ward, Inc.- Montgomery ...
Wi illard Storage Battery'Co. .
W itherbee Storage Battery Co..

Obtenga dos ganancias
reparando camaras de aire
de esta manera tan facil

Unase al Servicio Universal Shaler de

Reparacion de Cobiertas v Camarai d«
Aire de Neomaticos

K b a» 42 000

tin sonondo m u dioero hiendo

ricionii do oSmoroi do «Iré ii5ulm «
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o remunorntto novoolo. Pfdinoi Informieion

THE SHALER COMPANY
MILWAUKEE. WIS., E. U. A

Dlrzcclén telzgfafieat SHALERIZE
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SIMM O XS

PIEZAS para el FORB y el CHEVROLET

Al comprar piezas de repuesto, asegurese
de que sean de buena calidad. Insista en
las de marca Simmons, que son las prefe-
ridas por los mecanicos, en todas partes
del mundo. Pidanos catélogo gratuito,
de todas las piezas de repuesto para vebi-
culos Ford y Chevrolet, que Ud. puede
necesitar.

THE
SIMMONS MFG. CO.
1555 CLEVELAJD, OHIO, E. U. A.

El principal surtido de
arboles de ejes de repuesto

Durante muchos afios, los arboles U. S. han sido en
todas partes aceptados como los mejores por su
calidad y servicio. Las mas finas aleaciones de
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso
labrado a maquina y conocimiento cabal de las
condiciones bajo las cuales han de funcionar ios
arboles, constituyen la base fundamental de estos
excelentes productos. Cada arbol se somete a
rigidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per-
feccion mecéanica, es irreprochable. Sirvase pe-
dirnos catalogo y precios.

US.Axle Co,Inc..Pptfstonwn.Pa.UsA

Revestimientos
de embragues

Un surtido completo de revestimientos tejidos y molde-
ados, para embragues de automoviles, constituye invari-
ablemente un importante negocio para todo comerciante
del ramo, Nuestros revestimientos de embragues aseguran
completa satisfaccion, como piezas de repuesto, a causa
de que se emplean en la dotacién original de famosos
automoviles de mareas americanas.

Nuestros muchos afios de experiencia en la fabricaciéon
y aplicacién de revestimientos para embragues, estan a
la disposicién incondicional de nuestros concesionarios.

Mcroadofi del Hemisferio Occidental servidos por le
Reybcatos.Beiasoo. Ltd.. Londres. Inglaterra.

THE RAYBESTOS DIVISION

de la Allied Asbestos &-Rubber Co. (Export), Inc,

BRIDCEPORT, CONN., E. U A.

ACUMULADORES
WITHERBEE

Apoyados sobre
30 afnos de
experiencia

fabril

pROITJGIDOS en firmes cajas, que no pueden rom-
<& perse ni trizarse facilmente, produciendo escape . . .
con placas construidas especialmente para generar esa
extraordinaria capacidad exigida por los vehiculos mo-

dernos = . . aislados con los mejores separadores de
grano vertical ... y con garantizado funcionamiento
correcto en todo instante y lugar . . . los acumuladores

Witlierbee ofrecen ventajas insuperables, que los han
hecho acreedores a creciente demanda entre los automo-
vilistas en lodo el mundo.

Los Witherbee son acumuladores de mayor valor intrin-
seco. Ud. al representarlos, contard con la seguridad
de un negocio permanente y lucrativo.

Pidanos informacién detallada y precios.

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO., Inc.
3400 Janney St., Philadelphia, Pa., E.U.A.
Direccion telegrafica: “Witherbee” Philadelphia (Pa.)

PLACAS, ACUMULADORES Y SEPARADORES WITHERBEE
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I
NUEVAS CAJAS ATRACTIVAS

para todos los
Prest-0O-Ljte

Hace unos meses introducimos un Nuevo diseiio e caja Prest-o-Lite
nuevo estilo de caja, muy atractivo, e e o
para los acumuladores Prest-O-Lite,

tipo Mercury BE.

A HORA Ila linea completa de acumuladores
Prest-O-Lite tienen nuevas y hermosas cajas que
dan a cada uno de los diferentes tipos de acu-
muladores de esta marca un caracter distintivo.
La linea entera presenta un aspecto tan atractivo
que cada dia ha de llamar mas y mas la atencion
del pUb“CO El nuevo tipo Mercury NE-olro
, La casa Prest-0O-Lite esta convencida de que al disefio Prest-O-Lie modernisimo.
presentar asi sus renombrados productos ayudara
notablemente atodo vendedor de los acumuladores

Prest-O-Lite a aumentar sus ventas y utilidades.

tUetcU nte «ucbo

,una de ieavida-coo® -

El tipo Mercury B E. previan'e'i®
anunciado.

ACUMULADORES PREST-O-LITE

Solicite detaUes completos: PREST-O-LITE STORAGE BATTERY COMPANY, INC. I
40 East 41st Street. NuevaYork-Por Cable- Polbaiex , NuevaYork
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L AUTOMOVIL QUE
IEMPRE SE QUEDA ATRAS

[ECESITA BUJIAS CHAMPION
. ly espera a que Ud. se las venda!

pando un automovil pierde fuerza y se muestra ‘cansino y torpe subiendo
icsUs, la causa, muy a menudo, se puede remediar en cinco minutos . . ins<
Jandole un juego de nuevas Bujias Champion.

ihserve entonces la diferencial! Una aceleraciéon rapida— velocidad sin
Jucrzo, y mayor economia en el consumo de combustible— tanta economia
Ic esta pronto devuelve el costo de las nuevas Champion.

como comerciante, debe recomendar a sus clientes <iuc instalen nuevas
SJissChampions en sus coches. Jamas se arrepentird de hacerles esta recomen-
jPion. Las Champion mejoran tanto el funcionamiento de cuahiuier automovil
] venta de Champions remunera al comprador tanto como al vendedor.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY
Toledo, Ohio, U.S.A.
Glrerflon Cableeriificam “CHAUPIOy," Tofurfu

DE ALCANCE EXTRA
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