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Construcción
Unificada H u d s o n  8 Rendim iento 

No Igualado

l.ii rabrioii Hu.Ison anula nuevos triunfos al crear uii veliín ilo  deslnca.io 
P"r >.u hclleza de lineas ondulantes.

p  mievo Ilm lsoii cuenta ron el más alio grado de eficiencia —  lu com- 
'"anón  ideal de gran iiotencia y eronomíii sorprendente en un vehículo 

‘x* laman O grande.

El hineioiiamienlo más brillante hasta hoy conocido es el resultado de 
os lirincipios de construcción unificada. Los distintos records o fic ía lo  
'"clliidos en ambos hemisferio.» lo  prueban.

^oH cilr p o rm en o res  a n u estro  D ep a rta m en to  d e  E .vporrncion.

H u d s o n  m o t o r  c a r  c o m p a n y
ETIIOIT. MICrUGAIV. E . l  . A ............................ C ablegra m a s: H llD SO N C A R

D O S  M A R C A S  F A M O S A S

D e mucha venta y
grandes atributos

La agencia  H ud son  com p ren d e  el 
sensacional A u top lan o , en 14  tipo* 
de carrocerías, chasis d o  dos tam a­
ños, m otores  d e  8 0  y  8 5  caballos 
— el veh ícu lo  d e  m a y or tam año en  la 
categoría  de p re c io  b a jo — 15 pies 
10  p lgs. de la rgo  total. La línea  H ud- 
soii com p ren d e  chasis d e  dos tam a­
ños, m otores  de 108  y  113  caballos, 
18 tipos de carrocerías. P inliira, 
tapicería y dota ción  variada.

Ayuntamiento de Madrid
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% c A P O
PNEUMATIC
H A M M E R
CREAStCUN

V EN TA JA S 
EXCLUSIVAS DEL 

EQUIPO A RO
prolegidas por patentes 
concedidas D pendientes

P IS T O LA  O  IN Y E C T O R  DE 
C R A S A  A R O , tipo de M A R T IL L O  

N E U M A T IC O  
Mayores presiones—
Mayor rapidez.

C A B A L L E T E S  M E T A L IC O S  
P O R T A T IL E S  PARA 

IN Y E C T O R E S  M A N U A LES  
Prácticos, portátiles, fáciles de con­
servar limpios y  susceptibles a con­
venientes disposiciones.

C IL IN D R O S , T IP 0 J 5 E  
R E C A M A R A  DE C A Ñ O N  

Se abren y cierran en un instante.

A S P IR A C IO N  N E U M A T IC A  
POR V E N T U R I 

La aplicación de un m andril de aire 
3 la válvula del inyector manual, es­
tablece vacio  para aspirar la grasa 
metiéndola dentro del cilindro.

T A Z A S  DE C IE R R E  
PER M -A -SEA L 

Sin porosidad e inmunes a la grasa, 
no requieren extensores.

C IE R R E  DE CO M PR ES IO N  EN 
LO S C IL IN D R O S  DE A IR E  

Una efectiva  cerradura para evitar el 
escape de aire , aun cuando se aprieta 
con la mano.

P IT O N  O SU R T ID O R  A U T O ­
M A T IC O  DE EX T EN S IO N  
A  P R U EBA  DE G O TER A  

Alim entación d irecta, sin gotera, C ira  
y puede cerrarse en punto fijo , a cual­
quier ángulo.

Pídanos Ejemplar 
de Este Libro 

Gratuito
Este libro contiene 
sesenta y c u a t r o  
páginas de interesante 
información s o b r e  
lubricación y la venta 
de servicio de lubri­
cación.

'H E  A R O  
E Q U I P M E N T  

C O R P O R A T I O N
Bryan, Ohio, E. U. A.

OflpurtOr da Exportaoün: Roam tOS, 
Union Station UUea* N. Y .,C.U.A.

DIreociftn tolegráflaa: 
••Apoluljor*’ Utioa, N. Y.

M O D EL
2 9 6

E l  A u to m ó vil  A mericanoAyuntamiento de Madrid



de la eerU Cuilom, de ocha eUlndrat 
,ejercí. C'e a ^  o cierra completamente, o le emplea 

y venlanaj \ierale, ¡ocaatadat. Vtil en iodo tiempo. 
iiltuda^eVlslancla entre ¡os efes, coa motor de 

Precio fs lista, en fábrica, $1225.
’e la serie Cisstom, de seis cilindros.

NUEVOS modelos 8  cilindros
El nuevo Auburn de seis cilindros, en modelos Custom 
y Standard, da a los representantes de la Auburn la 
oportunidad de competir con los automóviles de 
precios más bajos, mediante un vehículo cómodo por 
su amplitud, de fina construcción, poderoso, firme, 
durable y  de muy económico funcionamiento. Ente­
ramente nuevo y similar en proyecto a su compañero 
de ocho cilindros más poderoso, el nuevo Auburn de 
seis cilindros ofrece la última palabra en innova­
ciones técnicas y mecánicas, que le imparten un fun­
cionamiento sin pre_cedcnte entre los vehículos de su 
m od»ado precio. Su irreprochable funcionamiento, 
Monómica ̂  conservación, comodidad y seguridad 
de un vehículo grande, lo colocan a la vanguardia 
de los automóviles comprendidos en la categoría de 
su precio.

Los nuevos Auburn de ocho cilindros, en modelos 
Custom y Standard, son enteramente nuevos en pro­
yecto y excelencia mecánica. Estos vehículos Auburn 
de ocho cilindros en línea, de 1934, comprenden re­
finamientos sin paralelo en los muchos años de supre  ̂
maa'a de que ha gozado la Auburn en el campo de los 
automóviles de ocho cilindros en línea. Los nuevos 
modelos de ocho cilindros, compañeros de los Au­
burn de seis cilindros, completan un surtído ideal 
para dominar el mercado; pues, por sus sobresali­
entes características, funcionamiento, comodidad, 
facilidad de manejo, seguridad, duración y lujo, satis­
facen el gusto de los más exigentes compradores de 
automóviles elegantes y costosos.

Cabriole transformable, de ocbo ciiin. 
“'01, para todo tiempo. Modelo de. 
poruv» o automóvil personé, con 
«modo asiento auxüior trasero para 
<»<iic«*ttales pasaieros. Abierto o ce.

chasis de 126 pulgadas de 
d ejest con motor« iOO caballos de /ufirsa» pj modelo 

Standard se oírcee por

transformable, de seis eilin. 
aros, do la serie Standard, $79$.

prrclos ogtei anotados son los de lista, con

a u b u r n  A U T O M O B I L E
''"ision de la C ord  C orporation

Sedrin de la serie Standard, de leU 
cJiadroi, do cuatro puertas, para 
cinco pasajeros, Espacioso y muy 
cornudo. Aueva veníilaeiún regulada. 
Carrocería de acero do una solo piesa. 
Se o/reco por $745.
Sedan de ocho cilindros, do cuatro 
puertas, de la serie Standta-d, $995.

Broughant de la serie Standard, de seis cilindros, para cinco pasa.
Joros, en chasis de 119 pulgadas de distancia entre los ejea, con 
motor de 05 caballos de fuerza, puertas anchas y amplio interior,

Broufíkom de ocho cilindros, para cinco pasajeros, de la serie 
Standard, $945,

ttega en fabrica, ül equipo no comprcudUo en la dotación corciente, es extra a precio adicional. 1‘rccioi sujetos a cambio sin previo aviso.

C O M P A  N  Y, A U B U R N ,  I N D I A N A ,  E. U.  A.
D irección  telegráfica: A U B U R N A U T O

1934
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Emplee una barra perforadora

Van N orm an PERFECT-0
El trabajo resulta muy satisfactorio cuando se ejecuta 
con una barra perforadora Van Norman Perfect-0 . No 
hay quejas. No hay explicaciones que dar. La recti­
ficación se hace con exactitud, rapidez y ganancias.

EXACTITUD . . .  • Uñas patentadas (cuatro soportes f ijo s  de
extensión) evitan la conicidad y  vibración, dando a la herra­
mienta cortante una dirección perfecta por todo el cilindro y  ase­
gurando la perforación de un agujero recto y  redondo. Un solo 
cortador amovible, con revestim iento de carburo de tungsteno, 
perfora los cilindros al diámetro exacto requerido. No hay corte 
insuficiente ni en exceso.

RA PID EZ ........................ I • La barra perforadora más rápida del m erca­
do. Puede instalarse en el bloque de cilindros, centrarse, fijarse 
y ajustarse a corte exacto , en menos de tres minutos. A  con­
tinuación de la perforación, se puede instalar los émbolos, anillos 
y pasadores, con suma facilidad . No hay necesidad de bruñido.

G AN AN CIAS .  • La barra perforadora Van Norman Per­
fe c t- 0  desarrollará su reputación por excelente trabajo, apor- 
tándole más negocios. Pronto resarce su precio y  después, todo 
es ganancia neta. Las barras perforadoras V an  Norman P e rfect-0  
se ofrecen en tres tamaños. La P e rfe c t-0  )unior tiene escala de 
2 ,2 "  a 4 ,005" (admitiendo los cilindros del A u s t in ) . La Perfect-0  
No. 900 tiene escala de 2 % "  a ‘ ¡V il’  y la P c rfe c t-0  No. 905, 
de 2 % "  a 5 ,2 5 0 ". Pídanos información detallada.

V A N  N O R M A N
MACHINE TOOL CO.
Springfieid, Mass., E. U. A .

Representante de E xporcacidn^  
The Stanley E e e lr lc  Tool 

Company 
1 0 0  Lafayette Street 

Nueva Y o rk , N. Y ., E . U . A.

Repretci.KnWe en  la drsen llna : Mariano Fernandez, Viantonle 
I035y  Buenos Aires, Argrcntina.

E L  E Q U IP O  VAN  N O RM AN  ES SIE M P R E  L U C R A T IV O

C 1  Automóvil 
Americano

G bobq e B .  Q u i s b k b e r r t ,  D ir e c to r
L u i s  C b a v b z , R e d a c t o r  T é c n ic o

W a l l a c b  T h o m p s o n , R e d a c t o r  Consultor

Publitado mensualmenle por la

BU SIN ESS PU BLISH ERS IN T E R N A T IO N A L CORP.

a s o  W e st  4 2 n d  S t., New Y o r k , E . U . A .
D irección  tc lc e r á fic a : In te rtra d e , N e w

P r t l^ d e n ^ e ‘ ” ° ”  v ic e p r e s id e n t e  y  a d m in is t r a d o r  genm'P r e s id e n te , y  q  M usseumui
J . B .  U iL BSR T Teeorm

S e c r e t a r io  D irectiva

T a m b i é n  —

A f i l i a d a  a  l a  U n i t e d  B u s i n e s s  P u b l i s h e r s ,  I n c .,  y  la  
M c G r a w -H l U  P u b l i s h ln g  C o . ,  I n c .______________

E m p r e s e n t a n t e ; B u e n o s  ^ « « ' ^ A r g e n t l n a ,  J a m e s  F .  D ow n ey
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C o p y r i g h t  1 9 3 4  b y  B u s i n e s s  P u b li s h e r s  I n t e r n a t io n a l  Corp.

e i  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  e e  m ie m b r o  del 
I n s t i t u t o  d e  E d i t o r e s  d e  R e Y ir t a e — P e r io d ic a l  
P u b lis h e r s  I n s t i t u t e — d e  lo e  E s t a d o s  U n id o s
d e  A m é r i c a .  E L  A U T O M Ó V I L  A M E R I ­
C A N O  s a  p u b lic a  c o m p lie n d o  c o n  t o d a s  
la s  d is p o s i c io n e s  e s t a b le c id a s  p o r  e l C o d ig o  
d e  E d i t o r e s ,  In c lu y e n d o  l a s  r e l a t i v a s  a  s a u ­
r io s  V h o r a s  d e  t r a b a j o ,  ta l  c o m o  
a p r o b a d a s  t e n t a t i v a m e n t e  p o r  U  N a t  o n a l  
R e c o v e r y  A d m i n i s t r a t i o n ,  P °n  
d e  1 9 3 3 . s o b r e  la  R e c u p e r a c ió n  I n d u s t r ia l  

N a c io n a l .

V o l. 18 , N o . 4 ,  A p rll, 10 8 4

■unen

po
- 1 N u f

H  Rirer

E l  A u to m ó vil  A meRIĈ^
Ayuntamiento de Madrid



Hay amplio campo de genancias en la

venta del radiorreceptor PHILCO

^ ^ O o o

C O N T R O L  

O N  S T E E R I N C  

C O L U M N  V
HtNI» O f U O  BOOM V .

ntNt» O f sfAce FO« a  w a t s »

BtHlNO  
INSTRUMENT PAN EL

O ü T O F  S ICH T 
OüTOFTHEW AY

onstituye un grupo com pleto pequeño, que 
ueda oculto debajo del cubretablero del 

hutomóvil, invisible en un punto donde no 
(estorba. Se instala en automóvil de toda 

«a, de cualquier ano o  m odelo. Es un 
lipo superheterodino completamente eléc- 
Irico, provisto de los tubos electrónicos de 
|a más refinada construcción científica. Se 
Dstala con  suma facilidad y puede trans- 

Iterirae de un automóvil a otro sin la m enor 
¡dificultad.

Recom endado p o r  estos 17 
importantes fabricantes 

de autom óviles
Aubum
Chrysler
Cord
De Soto
Dodge
Duesenberg
Pierce-Arrow
Plymouth

Reo

Rockne
Studebaker
Frankiin
Hupm obile
Laucia
Lincoln
Nash
Packard

La representación del PHILCO cons­
tituye un negocio permanente y 
lucrativo. Sírvase pedirnos, por 
carta o p or  telegrama, inform ación 
detallada.

Departamento de Exportación

Imerican Steel Export Co.
IN C O R PO R A TED

3 4 7  Madison A venue  

^ueva Y ork , N. Y., E .V .A .
dirección  te teg rá fica ; A M S T A , N ew  Y o rk  

T odas las claves.

1934

para automóvil
Sus numerases ventejes sobreselientes feciliten  

su venta •  Por sus dimensiones limitadas^ ocupa  

poco espacio •  Instalación fácil y  rápida •  M e jo r  

sonido •  Su precio moderado propende a su 

fácil venta.

PHILCOautqmoblle
R A D  O

Ayuntamiento de Madrid



EL R E O

FLYING CLOUD DE 1934
Con el CAM BIO DE M A R C H A  A U TO M Á TICO , exclusivo y patentado, 
presenta una de las tres razones por las cuales han triplicado las ventas del 
Reo y lian prosperado los agentes del Reo.

V is ta  T r a n s p a r e n le  d e !  S ed á n  F ly i n g  C l o u d  d e  6  
P la z a s — E l  C o c h e  s in  P a la n ca  d e  C a m b io  d e  M a rch a .

La exportación del Reo en 1933 fué tres 
veces mayor que la de 1932. Los pedidos 
recibidos hasta ahora indican que 1934’ 
superará de igual manera a 1933.

Debido a este estupendo aumento en 
la venta, los distribuidores y agentes del 
Reo, se cuentan entre los más prósperos 
de la industria de automóviles.

Tres son las principales razones de 
este magnífico éxito:

El Cambio de Marcha Automático,

exclusivo y patentado, es el invento des­
collante de 1934, que fué introducido en 
mayo de 1933, y que ha demostrado su 
excelencia en manos de railes de dueños 
del Reo.

Tanto nuestros automóviles como 
nuestros Speedwagons, camiones y auto­
buses, constituyen los ramos mejores y 
más completos presentados hasta ahora.

Y , los precios son los más bajos ofre­
cidos por Reo desde hace 30 años.

Q u e d a n  a ú n  d i s p o n i b le s  a lg u n o s  b u e n o s  l e r r i lo r io s .  C a b le g r a f íe ,  h o y  m is m o ,  
p id ie n d o  i m p r e s o s  d e s c r i p t i v o s  y  d e ta l le s  d e  U  p r o v e c h o s a  a g e n c ia  R e o .

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
L A N S i N G ,  M I C H I G A N ,  E .  U .  A .  

C a b /e g r o m a s : ” RE O C O  LANSING

E l A u t o m ó v i l  America'®!
Ayuntamiento de Madrid
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E L  P O R T A V O Z

Automóviles para T

E n tre  los a u tom óviles ile. 1 9 3 4 , q u e  m ostram os aquí, se  hallan F ord , P Iym outh , C h evrolet, 
A u top la n o  (T e r r a p la n e ) ,  D od g e, H udsim , S tudebaher, A u bu rn , R e o , H u p m ob ile , D eS oto , 
P ierce-A rroiv , B u ick , P on tiac, O ldsm obilo , C hrysler, W illrs , Graham , L a fa yelle , Nash, 

Packard , L in co ln , C adillac, F ranklin , C on tinen tal y  LaSalle.

Ayuntamiento de Madrid
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T S ,  Air Charge. S h o f t e r  H o u T S  a n d  H  j g h e r W a ¿
at H earing  B eforeJ^ laD on^------- — p - ^ ^ ^ ^ s ^ o r t e T l f  j * ^  AummotivE F¡iróÜs CaiiT53%^n*^R^port>Orderr
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.  Eitimal» Is RouahFv Double Ouleuf ¡n Fn l 1

*Aore Hay anu  i ■« ^
,  I —  .  Ub»' '^ A ' Í ° " ( > ^ C ¡ X «  S- Intervsntion

\ B.UIW. rf Cod* ^  — 1 A v ertt SItllces
r A u to  B u y '"?  1 Ouípu* Ictul'""" .  ■ > ^ É
\ tó  ̂ ^nM|rf|jy||| Ford restores $5 daíiy

^ 0 0 ^  Chfyt'er R»P®'^

\ I f¿h -I \E«ik <»R Oníi 0" Mert" ai.
\F0f ̂ ÜL-

,„iw. tf A vertsw iM i^  rirsi n a i i  ir oiriKes l-»o in o i iniei

Ford r e s t o r e ^ ^ a í i v  m ín im u m  but is silent ^  , S í I 'J ’ iMjIíd m

h ^  I I  SerToiR on Som« Unvc—Sood Ut«d Can Ara Scarca
o u r s — L .h a m b e r  s t a t e m e n t  m sists ^ — — ■ - i . a -

I > 1  r i 1  »
I n o u r s — v -n a m  p e r  s ia i e m e i  

b a rg a in ín g  righ ts  o f  ali w orkers m ust be  
i 'c* ' J  respectad and pledges support lo  suppliers o n  L abor Issue^  in Pmdend Recovái

á s s f f S s r i 3¿ ;= ^
N . A . c ' c ! T S Í ! f S . - ^  [ f „ t d e d  fp a r t  U nioniring Dr|ve S , " j JC o „ í „ . „ „  D e l „ „ „  » .  » - . - ~ J ' « - ^ l R e g a r d e d  as 1

ik c fila D á llÉ lL .
■''■ ■■ ,  Motors Sel Wie Pace
o n  L a b o r  IS S U W  In Dividend Recovar.

^Ofí4i:000,0001nJ»"«^jF„, Council P " .  . n f AutO C o d e  V .o m u -- --------

I N . A . c ' c I T Ü Í e f S e - ^  [ f o f  U n io n iz in g
Conference D e le « .«  W k  | t > - p r A p d  aS  ̂   w -w  ^

c l ñ l  J ,h n „  " C „ ,b  D . 1 - .  „ „  c .  J n y  » ” ^ ? ! í c . l l „ w in e  P a y
t^tons_at Fmale o í the Code Confefence^ J « ¿ : . . S ; S U j 2 J B í f c W M Í ^ M l  *

C om en tarios en  la  p ren sa  del p a ís  sobre e l p rogreso  de la  in d o stn a

La Industria Autom otriz Encabeza la Rehabilitación Económica
Por CEORCE E. QUISENBERRY

Trabajo
La industria automotriz está produ­

ciendo noticias “ sensacionales”  en los 
diarios del país, durante estos primeros 
días de la primavera. Las razones son 
las siguientes:

Creciente demanda; incapacidad tem­
poraria de ios fabricantes para suminis­
trar a sus agentes en el pais un número 
suficiente de automóviles con que satis­
facer la demanda pública immediata; 
creciente demanda de trabajadores; 
desaveniencias obreras, que amenzan 
huelgas y  otros tratornos industriales; 
creciente escala de jornales; evidencia, 
basada en cifras de ventas, de que la 
industria automotriz es la primera, o 
una de las primeras actividades indus­
triales nacionales en rehabilitarse y 
entrar en franco período de progreso 
normal.

Cada una de estas razones es de 
importancia capital no sólo para el 
pais, sino indirectamente, para el ex­
tranjero. Nadie puede negar que el 
aumento de jornales y  la demanda de 
mayor número de obreros, tienen el 
efecto directo de aumentar el consumo 
nacional y por consecuencia, mejorar el 
estado económico, cuyas consecuencias 
se dejan sentir muy pronto sobre el de­
sarrollo del comercio con el extranjero.

Las desaveniencias entre los trabaja­
dores y  ios fabricantes son cosas muy 
serias. Desde hace muchos años, los 
fabricante de automóviles han man­
tenido agradables relaciones con sus 
operarios. Sin reconocer la autoridad

de uniones obreras, la industria auto­
motriz ha pagado siempre buenos suel­
dos y  jornales a sus empleadas y 
trabajadores. Actualmente existe una 
poderosa campaña para agrupar a los 
empleados en fábricas de automóviles, 
en uniones obreras. Es un problema de 
mucha gravedad.

Los fabricantes mantienen que ele­
mentos extraños, refiréndose a la 
American Federation of Labor (Federa­
ción Americana de Trabajo), están 
tratando de dominar a los obreros de 
sus fábricas, y  que, según el Acta de 
Rehabilitación I n d u s t r i a l  Nacional 
(N IR A ), estos obreros tienen garan­
tizado el derecho de tratar colectiva­
mente sus desaveniencias, bajo la direc­
ción de jefes o representantes de su 
propia elección, provenientes de sus 
propios rangos, sin la intervención de 
agentes extraños o de afuera. 'Por su 
parte, la American Federation o f Labor 
declara que los trabajadores en nume­
rosas fábricas se ven obligados a in­
gresar, contra su voluntad, en uniones

^jw n a  Mte 4fis utr mu. Jvy u6  oes m k  flfic 

L a  prcNlaeción d< autom ÓTÍl co n tin ú a  creciendo

obreras organizadas por los mismos; 
fabricantes, y  que los obreros que 
muestran inclinación o preferencia por 
la American Federation of Labor, pier­
den sus ocupaciones o se les niega á 
derecho de tomar participación alguna 
en las actividades de las fábricas. Como 
se ve, la escala de jornales o de horas 
de trabajo no tiene nada que ver con 
la presentes desaveniencias.

El Presidente Roosevelt ha inUt- 
venido en estas desaveniencias, y eo 
estos momentos está tratando de res­
tablecer armonía entre los fabricantes 
y  la American Federation of Labor. Se 
han celebrado varias conferencias eo 
Detroit, Nueva York y  Washington, cot 
el objeto de derimir la contienda y 
llegar a un acuerdo mutuamente satis­
factorio. Ambos contendientes han 
tenido largas- conferencias con el Presi­
dente Roosevelt, para explicarle sn 
respectiva actitud en el asunto. Es, pM 
lo tanto, muy posible, que mientras esta 
revista vaya en camino a sus lectores, 
se resuelva este importantísimo proble-1 
ma por el Presidente. Algunos econo­
mistas advierten que estas dificultades 
entre el capital y  el trabajo se des-1 
piertan invariablemente en los momen­
tos en que empieza la rehabilita*®" 
económica de un país que ha viví o | 
en crítico estado durante algún tiemp®- 
Existe la opinión que el preserite pr° 
blema en la industria automotriz es e 
importancia trascendental pata to a*  ̂
las otras industrias nacionales, P*** i 
implica la solución de puntos capits j 
para el elemento obrero: relacione ,

E l  AtrroMÓvu. AMESi^N®!
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económicas, derecho a proteger sus in­
tereses mediante uniones obreras inde­
pendientes y  escala de jornales y  horas 
de trabajo.

Entre tanto, continúa aumentando la 
demanda de nuevos automóviles y  con 
ella ha crecido el número de operarios 
en las fábricas. La rehabilitación de 
esta gran industria ha sido una ayuda 

I muy formidable a todas las otras activi- 
I dades racionales, y  su efecto beneficioso 
se está dejando ya sentir en muchos 

I países extranjeros. Existe en Detroit la 
I impresión de que la industria, al no ver­
se retardada por huelgas, va a construir 

I como 2.000.000 de automóviles durante 
I el primer semestre del año, es decir, 
I tantos como produjo durante los doce 
I meses de 1933 y mucho más que el 
1 total completo de 1932.

Cinco Dólares
La Ford ha restablecido el día de 

I cinco dólares, como sueldo mínimo.
Las fábricas comprendidas en la Na­

tional Automobile Chamber o f Cora- 
Imerce, que son todas las principales 
del país, con excepción de la Ford, han 

I decidido que, empezando el 31 de marzo, 
I todos sus empleados trabajarán sólo 
136 horas a la semana, sin disminución 

! sueldos o jornales. Esta medida, en 
I armonía con el programa de rehabilita­

ción económica nacional, equivale a un 
aumento de 10%, pues los operarios 
ganaban antes lo mismo trabajando 40 
horas a la semana.

En las fábricas de la Ford, más de
50.000 operarios se han beneficiado con 
esta alza de sueldo. Las otras grandes 
fábricas extenderán su nuevo plan de 
semana de 36 horas, a más de 200.000 
operarios.

Dice el Sr. Ford: “ Nadie pierde nin­
guna cosa aumentando los sueldos tan 
pronto como puede hacerlo. Este mé­
todo ha sido siempre ventajoso para 
nosotros. Los sueldos bajos constituyen 
una desventaja muy costosa para el 
patrón que puede pagar sueldos altos. 
Es equivalente a emplear materiales de 
pacotilla, pues el desperdicio los hace 
resultar caros a la larga.

“ No hay economía en trabajo barato 
ni en materiales baratos. Lo más difícil 
que he hecho en mi vida, hasta hoy día, 
fué verme obligado a reducir los sueldos 
de mis empleados. Mi compañía fué la 
última que procedió de esta manera. 
Ahora me siento muy feliz de ver la 
posibilidad de aumentar los sueldos otra 
vez. Estoy ansioso de llegar a pagar un 
sueldo mínimo de seis dóloras al día, 
tan pronto como puedo hacerlo.”

La mayor parte de los empleados de 
la Ford, que se beneficiarán con el 
nuevo sueldo mínimo diario, ha venido 
ganando $4.40 al día. Ford introdujo 
su sueldo mínimo de 6 dólares al día en 
1912, y  semejante acto repercutió en 
todo el mundo. Esta es la primera vez 
que la Ford aumenta el sueldo, desde

el día en que su tarifa de $6 al día, 
prevalenciente en diciembre de 1929, 
fué subida a ?7 con el fin de combatir 
la crisis, que empezaba entonces a dejar 
sentir sus graves efectos. Este elevado 
sueldo de 7 dólares al día, como mínimo, 
fué mantenido como por dos años, antes 
de sufrir reducciones.

La National Automobile Chamber of 
Commerce manifestó oficialmente hace 
poco:

“ Como resultado de la aceptación que 
entre el público han tenido los nuevos 
modelos, los miembros de esta Cámara 
tenían e m p l e a d o s  en sus fábricas
183.000 hombres y  mujeres el 15 de 
febrero de 1934. Este total ha sido 
grandemente aumentado durante estas 
últimas semanas. Esta cifra se com­
para con la de 232.600 en la misma 
fecha de 1929, año de gran producción, 
que dió ocupación anual promedia a 
cerca de 198.000 operarios.

“ El promedio de sueldo por hora de 
ios trabajadores en las fábricas de la 
compañías que forman parte de la Na­
tional Automobile Chamber o f Com­
merce, en marzo de 1934, se calcula que 
igualará o sobrepasará al de 1929. Se 
calcula que el sueldo semanal llegará 
como al 90% del promedio pagado en 
1929. La diferencia se atribuye princi­
palmente a las limitaciones en horas de 
trabajo impuestas por el código de la 
industria.

“ El costo corriente de la vida es como 
el 83% de lo que fué en 1929. Los 
miembros de esta gran Cámara han, 
por lo tanto, restablecido el nivel de

Después de muchos dias de con­
ferencias con los jefes de fábricas 
de automóviles y directores de 
uniones obreras, el presidente 
Rooseveit anuncio, de la Casa Blan­
ca, en Washington, el 25 de marzo, 
que por el convenio celebrado entre 
patrones y empleados, se había evi­
tado la huelga que amanezaba para­
lizar a toda la industria automotriz 
nacional. Mediante el convenio 
aprobado, los empleados tienen ga­
rantizado su derecho de tratar y 
obrar colectivamente, por medio de 
representantes de su libre elección. 
La administración de la NRA ha 
nombrado una comisión de tres re­
presentantes oficiales para derimir 
toda contienda o disputa que se 
suscite entre los patrones y  em­
pleados, en lo tocante a uniones 
obreras y otros asuntos, estable­
ciéndose así un método racional y 
equitativo para todos, y de carácter 
permanente.

Los sueldos o jornales, horas de 
trabajo y otras condiciones de em­

E1 Presidente Rooseveit Evita la Huelga
pleo, no figuraron, en esta ocasión, 
como puntos de discordia o desave- 
niencía. Todo se concentró en el 
derecho de los operarios de formar 
parte de las uniones obreras que 
ellos prefieran de su propia volun­
tad.

El presidente Rooseveit mani­
festó:

“ En toda la experiencia del Acta 
(N R A ) nunca he visto una devo­
ción más patriótica que la desple­
gada por los patrones y los emplea­
dos de la industria automotriz. Sus 
representantes trabajaron día y no­
che por cerca de dos semanas sin 
dar señal alguna de impaciencia. El 
resultado ha sido uno de los más 
notables triunfos de la NRA. Cons­
tituye una respuesta terminante a 
aquellos que asumían que los pa­
trones y los empleados no podían 
cooperar recíprocamente en benefi­
cio de los intereses públicos, a me­
nos que los guiaran algún senti­
miento mercenario.

“ Abrigo la esperanza de que de

esta experiencia nacerá una nueva 
realización de las oportunidades 
que se presentan al capital y el 
trabajo para derimir sus desave- 
niencias en amistosas conferencias, 
respetar sus correspondientes de­
rechos y responsabilidades y esta­
blecer una base permanente sobre 
la cual cooperar hacia el mejora­
miento de las relaciones humanas 
comprendidas en toda importante 
empresa industrial.

“ Es peculiarmente acertado que 
este gran acontecimiento haya su­
cedido en una industria cuyos pa­
trones y  empleados han contribui­
do de una manera tan admirable y 
permanente al desarrollo industrial 
y económico del último cuarto de 
siglo.”

La noticia del convenio aceptado 
en Washington fué recibida con 
franco júbilo en Detroit, centro de 
la industria automotriz, donde hay 
más de 200.000 personas que, al 
haberse declarado una huelga, ha­
brían sido seriamente afectadas.

Ubril, 1934
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empleos y sueldos a la altura del que 
predominaba en 1929, a pesar de que la 
•producción total en 1934 no se anticipa 
.que será más de la mitad de lo que fué 
en 1929.

“ Los nuevos modelos del presente 
año son innovaciones radicales sobre 
sus antecesores. Para su construcción 
hubo necesidad de invertir capitales 
enormes en maquinaria y herramentaje 
especial.

“ Las desaveniencias entre los traba­
jadores y las fábricas, que existen en 
estos momentos, no se deben a falta de 
satisfacción en lo tocante a sueldos y 
horas de trabajo, sino principalmente, 
a los esfuerzos por agrupar a todos los 
empleados en fábricas de automóviles, 
en  uniones obreras completamente in­
dependientes de toda influencia por 
parte de los mismos fabricantes.”

Cifras
Para aquellos que se interesan en 

estadísticas, las cifras que anotamos 
aquí, son muy importantes, pues mues­
tran que la producción de automóviles 
de los Estados Unidos y el Canadá, du­
rante el primer trimestre de 1934, ha 
sido casi el doble de la correspondiente 
al mismo período de tiempo en 1933 y
1932. Llegó a casi igualar a la del pri­
mer trimestre de 1981 y  fué cerca de 
30 por ciento menor que la de los meses 
de enero, febrero y  marzo de 1930. Co­
mo se recordará, 1930 empezó bajo con­
diciones favorables, con una gran pro­
ducción muy pocas veces superada en 
años anteriores. Por supuesto, 1929 fué 
mucho más productivo que 1930. El to­
tal del primer trimestre de 1934 ha sido 
como la mitad del enorme total corres­
pondiente a este mismo período de 1929. 
La producción durante estos tres pri­
meros meses del año ha llegado como a
750.000 automóviles y  camiones, a pe­
sar del estado crítico de los negocios. 
La industria automotriz tiene, por lo 
tanto, derecho a sentirse orgullosa de 
su brillante progreso. Las cifras son las 
siguientes:

1984 1938 19 3 2  1931
E n e r o  167.910 138.101 128.075 283.606
E eb rero  234 .50 0  11 0 .11 2 122 .89 6  229.811
M a r z o  . .  *32 6 .00 0  12 6 .22 4 127 .44 7  289.898

T o ta le s .. 727 .41 0  36 8 .73 7 3 7 3 .4 4 7  697.653

•C álcu lo  ap roxim ad o.

1980
E n e r o  . . .  283.606
F ebrero . . 84B.956
M a rzo  . . .  417 .11 4

1934, que acabamos de recibir del esta­
do de Michigan. Este estado comprende 
las ciudades de Detroit, Dearhorn, 
Flint, Pontiac, Lansing y  otros impor­
tantes centros de la industria automo­
triz nacional. Las fábricas de automó­
viles, establecidas en el estado de 
Michigan, dieron ocupación a 237.440 
trabajadores, en -febrero de 1934, en

La National Automobile Chamber 
of Commerce suministra los siguien­
tes interesantes datos sobre la indus­
tria automotriz americana:

1 9 3 2 ,,

C n lcida  a p ro x im a d o  p a ra  m a rzo .

Las cifras muestran que el prome­
dio de 45,6 horas a la semana de 1929 
bajó a 38,1 horas en 1930, a 34,9 ho­
ras en 1931 y 30,8 horas en 1932, que 
fué lo mínimo. El primer aumento se 
presentó en 1933, con 32,7 horas. El 
año pasado, el término medio de ho­
ras de trabajo por hombre, en fábri­
cas de automóviles, llegó a 141 horas.

1929 I92S
4 2 2 .6 8 8  240 .19 1
49 7.70 6 836.300
626 .07 8  480.796

Totales.. 1 .0 4 6 .6 7 6  1 .6 4 6 .8 2 1  1 .007.287

Interesantes son también los datos 
sobre el número de trabajadores em­
pleados en la industria automotriz ame­
ricana, durante el mes de febrero de

8

Pri>medio de Sueldo Sueldo
em pleados prom edio prom edio
m enauales p o r  hora p o r  sem ana

. 198.000 ?0 ,7 1  8 /1 0 ÍS2.74

. 132.000 0 .7 1  S /IO 27.28
. 121.000 0 .6 8  4 /1 0 23 ,87

97 .00» 0 ,6 0  3 /1 0 18,60
, 110.000 0.65 20,01
. 18 3 .00 0 0,71 8 /1 0 29,82

comparación con 14,3.662 en febrero de 
1933. El total de sueldos semanales, 
pagados en febrero de 1934, fué de $5.- 
895.420, comparado con $4.346.431 en 
enero de 1934 y  $2.685.558 en enero de
1933. El sueldo semanal promedio fué 
de $24,83 en febrero y  $21,43 en enero 
de 1934, en comparación con $18,69 en 
febrero de 1933.

El Nuevo Trato
El presidente Roosevelt ha pedido al 

Congreso autorización para entrar en 
convenios comerciales con el extranjero. 
Ha pedido que se le faculte para 
aumentar o reducir las tarifas arrance- 
larias sobre determinados productos o 
materias primas, dentro de un margen 
de 50 por ciento del reglamento actual. 
Este es precisamente el plan de acomo­
dación de que tanto se ha hablado y 
escrito últimamente. Su efecto práctico 
es extender el “ New Deal” , es decir, el 
magnífico “ Nuevo Trato” social inspi­
rado por este insigne defensor de los 
derechos humanos, de una estrecha 
limitación nacional, a una extensa apli­
cación internacional. En la mente del 
presidente, je fe  del partido democrático 
tradicionalmeñte a favor de bajas 
tarifas, existe firmemente arraigada la 
creencia de que las tarifas elevadas son

obstáculos artifieiales,que hay que dertl- 
bar para dar libre curso al comercio in­
ternacional, y  que todo el problema 
puede resolverse equitativamente vendi­
endo al extranjero y  comprando del 
extranjero.

A continuación de la Gran Guerra, los 
tarifas arancelarias han venido subido 
a las nubes. Inspiradas por sentimien­
tos de mal entendido nacionalismo, las 
alzas en aranceles han llegado a para­
lizar parcialmente el comercio interna­
cional. Las cuotas, los derechos prefe- 
renciales, los embargos y otros obstá­
culos igualmente artificiales, se han 
desencadenados como un torrente de 
plagas, sobre el mundo entero, durante 
estos últimos años tan amargados 
por la crisis económica. La causa 
de todo ésto puede, en realidad, 
remediarse. Los Estados Unidos son 
una de las naciones que francamente 
admiten su parte de responsabilidad por 
este delito contra la humanidad pues 
sus alzas de tarifas en 1922 y 1930 
constituyen evidencia elocuente de su 
culpabilidad, a pesar de que fueron, 
inspirada más bien por ignorancia, que 
por maldad predemitado. La presente 
administración en Washington está 
ansiosa de reparar la falta, ansiosa de 
estrechar con sincera fraternidad, la 
mano limpia y  honrada del extranjero. 
Para exportar productos americanos, el 
país ha de importar productos del 
extranjero. Esta es la hase fujida- 
mental racional que guía ai gran I 
hombre a cargo de la presidencia de los 
Estados Unidos.

Hay en el Congreso bastante oposi-1 
ción a la concesión de esta autoridad al 
Presidente. E l Ckongreso es muy celoso | 
de sus prerrogativas, y  por otra parte, 
hay en el país muchos que se han bene­
ficiado, con las elevadas tarifas, para 
quienes toda alteración arancelaria I 
significaría una calamidad persona. I 
insoportable, por saber que la com-j 
petencia del extranjero vendría a 
un golpe mortal a sus propios intereses j 
nacionales.

Durante estos días se llegará a unH 
decisión final sobre este importantel 
problema. Por supuesto, nosotrosi
ansiamos que ella sea en completa con­
cordancia con los sentimientos del presi I 
dente Roosevelt. Esta gran nación 
norteamericana ha experimentado uMl 
notable rehabilitación económica duian P 
te los últimos doce meses. ™ 1
portantes naciones del mundo tambiCTI 
están resurgiendo. Ningún país, s*" 
embargo, llegará a rehabilitarse e 
forma completa, si deja de resolver' 
problema de su comercio internaciOTM 
de una manera equitativa para sus pr I 
pios intereses y  los del extranjero. | 

Mientras el asunto se discute en I 
Congreso, el Presidente Roosevelt J
celebrado largas c o n f e r e n c i a s  eo 

{C o n tin u a  en  la  p á ^ n »

E l  A utom óvil  A meric-*'̂ ®!
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Cargamentos

Fotografía de la General Motors Esport Corp.

E l res ta b lecim ien to  d e  la  exportaciÓH  d e  au tom óviles está siiminis- 
trando f le t e  a  los bu q u es d el m u n do. N o  só lo  hay cargam entos d e  
a u tom óviles co m p le to s , sino d e una in fin idad  d e eq u ip os , piezas 
d e  rep u es to s  y o tro s  m ateriales d el ram o. Esta fo to g r a fía  fu é  
tom ada en  la  bah ía  d e  N ueva Y o rk , e l  14  d e m arzo d e  1934. 
M uestra  un  em b a rq u e  d e  a u tom óviles c o n  d estino a un p u erto  
a frica n o . El m ov im ien to  d e  im p orta ción  entraña tam bién  la 
u tiliza ción  d e  m u ch os buqu es, para transportar el cauch o, estaño, 
lana, c o b re , m eta les esp ecia les , seda, p igm en tos  pa ra  p in tura y  
lacas, am ianto, cro m o , n íq u el, y  u na  e n o r m e  variedad d e m aterias 
prim as, q u e  s e  n ecesitan  para la  fa b rica ción  d e  au tom óviles y  
o tro s  p rod u ctos  a n exos . Las industria au tom otriz  sum inistrará  
un gran n eg o c io  d e f le te  a ios com pañ ías d e  vapores y  d e f e r r o ­

carriles.

1934
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Se Necesita M a q u in a r ía  Precisa 

para Fabricar Autom óviles Precisos

.i'

Pura la p rod u cción  d e sus m od elos  d e 1 9 3 4 , las fábricas de ciM 
m óviles am ericanas kan  instalado m aquinaria y  
tip os esp ecia les . L os m étod os fa b riles  d e hace pocos  anos 
oA oro anticuados para la p rod u cción  m ás precisa  v econo ,a / tv iu  r i í t t í t **«««• '« M •«« f , ,  x r c * . . .w .  enfií
q u e  se e x ig e  en  la actualidad. M ostram os aqu í e s ¡ ' .
q u e  s e  em p lea  para soldar ca rrocerías en  las fábricas  “ y ,  ' „,.l
y  D e  S oto . Las ca rrocerías en tera m en te  d e  acero , al 
r e c í o m e n í e ,  resu ltan  m ás firm es y  cóm od a s. Son mas s fg  I 
q u e  las d e m adera o  d e con stru cc ión  m ixta  d e metal ’  "
La seguridad, en  tod o  sen tid o , es  e l  ra sgo prin cip a l de l"s "  I 

m od elos  d e 1934.

■ial l
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Calidad y Cantidad 

Garantizadas en el Aceite en Latas

0̂1 cnmerdaiilps in escru p u losos  n o p u ed en  fa lsificar e l  a ceite  que  
Me Ins refine.rias sa le p ro teg id o  en  latas cerradas. D urante estos  

dos añas, n o ta b le  p r o g reso  s e  ha rea lizado en  los Estados 
Onirfos en  la venta d e a ceites  y  g r a s o s  lubrican tes en  tatas ceradas. 
Uondo el d u eñ o  d e a u tom óvil com p ra  lubrican te d e  un estable- 

1 cm upiKo cualquiera , queda  e x p u es to  a q u e  le  i> e n íía n  n »i p rt> -  
acío  de in fer io r  calidad, adulterado, al p r ec io  d el leg ítim o . M os- 
umos aquí el d ep a rta m en to  d e  e n r o s e  d e una gran re fin ería  de 

I v'MiUes. La venia  d e lubrican tes envasados está  b en efician d o  
lOien a los p rod u ctores  d e  estañ o  de. varios p a íses e.rtran jeros, 

I Piips este m aterial se  im porta  a los Estados U nidos en  en orm es  
cantidades anuales.

l 'lí'rií. I<AS-í
Ayuntamiento de Madrid



/ / Rodillas / /

M áquina esp ecia l para la f o r ­
m ación  d e  los  resortes esp i­
rales q u e  s e  em p iea n  en  la sus­
p en sión  d e  las ruedas d elan ­
teras d el C h evro let. Una barra
lie  a c ero  d e r esor te  de. 9 3 Y s"  
a  1 6 0 0  graiíos F a h .  s e  arrolla  
a lred ed or d el e je  ranurado d e  
la m áquina. El resuíífjrfo de 
rada a rolla m ien to  es u n  r e ­
so r te  espfrnf d e  9 M ” . La 
C h evrolet hace 6 0 0 0  al d í a .

I •

Montaje

Plolable m é to d o  d e m ontaje  
instalado en  la fábrica  del 
D od g e para la instalación  de 
la su spen sión  d e /a n fer«  d e sus 
au tom óviles. Todas las piezas 
se  íiistaínn en  esta  línea de 
m on ta je . En o tro  departa­
m en to  se  som etan  a ensayos 
m ed ian te aparatos especiales, 
para d eterm in ar su inclina- 

ción , com badu ra , etc .
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M ile s de M illones en Impuestos

Crece el tota! pagado por dueños de automóviles— Varias 

naciones basan sus impuestos sobre el recorrido, en lugar del 

derecho de propiedad

Por lo que se ha visto y  aprendido 
durante estos años de crisis económicas, 

I ios gobiernos del mundo deberían pro- 
I mover, en lugar de dificultar, el trans- 
I porte por vehículos automóviles. Enor- 
I mes rentas fiscales han ingresado, año 
I tras año, al erario de naciones, estados, 
I provincias y  municipalidades, a conse- 
I cuencia directa de la circulación de au­
tomóviles dentro de sus límites. Nin­
guna otra cosa, según se ve, se ha 
mantenido mejor, como fuente de in­
gresos, durante estos años de grandes 

I crisis. Si otras formas de ingresos, pro­
venientes de impuestos o derechos pú- 

I Micos, se hubieran conservado tan bien 
I como la resultante de la circulación de 
I automóviles, las autoridades oficiales 
Ino tendrían hoy motivo para quejarse 
I del lamentable estado de sus arcas.

Prósperos y  fe lice s , fisca lm ente h a ­
blando, son  aquellos pa íses  en que las 

I circunstancias loca les  p erm iten  y  fa c iii-  
I lan el p rogreso  del tra n sp orte  p o r  au to- 
I móvil. P o r  da tos  obten idos p o r  E l A u - 
I TOMóviL A m e r ic a n o  se  v e  que los due- 
I ños de autom óviles, en  tod as partes  del 
I mundo, p a ga n  d irectam en te  a l gob iern o  
1 una suma anual en orm e p o r  derechos 
I de circulación, perm isos, etc. E sta  sum a 
I  resulta verd aderam en te  sorprendente 
I cuando se señala  que e l año  p a sa d o , tan  
I repleto de d ificu ltades econ óm icas  de 
I leda índole, llegó a m ás de 2.000 m illo- 
|r,es ds dólares.

El total aproximado, en 1933, llegó 
I  a 12.250.000.000. Sin considerar el efec- 
jie que tiene el intercambio monetario 
I sobre el valor de las monedas de diver- 

paises, la suma total aproximada,
I We acabamos de anotar, es estupenda, 
I C r  crítico como lo fué
ITO. El vehículo automóvil ha de ser,
I ciertamente, á lg o  de im p ortan cia  ca p i- 
r>l, para p rod u c ir  un  in g reso  fisca l se- 
Joiejante. a pesar de l te r r ib le  estado 
pconómico del m undo.

Es lópco suponer que el total de 1933 
«ya sido más grande que el de otros 
'"os anteriores, al considerarlo en su 

l*specto mundial. A  cambio normal, es- 
I e® í2.250.000.000 (dólares) equivalen 
1*^50.000.000, más de 55.000.000.000 de 
1‘tancos y como 10.000.000.000 de mar- 

alemanes.
Es Una c ifr a  astron óm ica , d if íc il  de 

I  íiiiprender con  n u estra  m entilidad  
I'ustum brada a  m illa res  y  cen ten ares. 
Ivi ° es o b se rv a r  que p ro -I im puestos d irectos , pagad os
I  'F los dueños de a u tom óv iles : p er -
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misos de circulación, derechos de regis­
tro de conductores, impuestos sobre 
caminos o carreteras, impuestos sobre 
combustibles, impuestos arancelarios y

¿Y  Qué Vendrá Después ?

Después de derrotar al transporte 
por automóvil, ¿logrará el conquis­
tador derrotar también al transporte 
por animal? Semejante posibilidad 
se vislumbra en el informe anual del 
administrador general de los Ferro­
carriles y Puertos de los Ferrocarri­
les del A frica del Sur. Los jefes de 
los ferrocarriles lograron, hace años, 
obtener la aprobación oficial de la 
restrictiva Acta de Transpórte por 
Vehículos Automóviles, medida fran­
camente opuesta al progreso del ser­
vicio de transporte organizado me­
diante automóviles, en general, y 
ahora, en vista del reciente informe 
sometido, están quejándose de la 
competencia del transporte por ani­
mal. Dice el informe:

“ Sobre la competencia proveniente 
del transporte por animal, debido a 
los trastornos económicos y otras di­
ficultadas, un gran número de agri­
cultores de limitados recursos ha re­
currido a ofrecer esta clase de trans­
porte como medio de ganarse la-vida. 
A causa de las tarifas tan bajas que 
estos agricultores cobran por el nue­
vo servicio, acceptan ellos en pago 
artículos de consumo personal, en lu­
gar de dinero en efectivo. Por esta 
razón, un buen volumen de transpor­
te de productos, que de otra manera 
tendrían que pagar una buena tarifa 
de flete ferroviario, se quita a los 
ferrocarriles.

“ Las desventajas provocadas por 
esta competencia de transporte por 
animal se dejan sentir mucho entre 
los ferrocarriles y comerciantes en 
general, que siguen lealmente sus 
convenios de cooperación con la Ad­
ministración. Se trata, sin embargo, 
de un asunto repleto de dificultades, 
y por mucho que se ha estudiado, no 
se ha hallado todavía solución al 
grave problema.”

No hay necesidad de entrar en co­
mentarios sobre lo dicho.

otros que corren por cuenta de todo 
dueño de automóvil. En este enorme 
total no se incluyen los impuestos in­
directos, que provienen de la utilización 
comercial o particular de los vehículos 
automóviles.

La suma de $2.250.000.000 es un 
cáuculo mínimo. La summa exacta ha de 
ser, indudablemente, mucho mayor aún, 
En seis naciones solamente, el total de 
impuestos directos llegó a 1.500.000.000. 
Estos países son: los Estados Unidos, 
Inglaterra, Australia, Dinamarca, 
Suecia y  Suiza. Con la adición de los 
impuestos exatos recolectados en otras 
grandes naciones del mundo, como 
Francia, Alemania, Italia, España, 
H'olanda, India Inglesa, Argentina, 
Brasil, Portugal, Nueva Zelanda, Japón, 
China, A frica del Sur, México, Bélgica 
y  el Cañada, por ejemplo, el total com­
pleto ha de llegar a una suma enorme, 
que indicaría fielmente la riqueza 
fabulosa que el automóvil ha aportado 
al mundo, nada más que como objeto 
productor de impuestos fiscales.

Un mejor entendimiento de esta mina 
inagotable de riquezas fiscales, acompa­
ñado por una actitud más condescendi­
ente hacia el transporte por automóvil, 
se está desatollando entre las autorida­
des públicas de muchas naciones, y 
aunque el progreso de este racional 
sentimiento sea lento, promete hala­
güeños resultados, a la vuelta de pocos 
años. Las naciones que en años pasados 
han sido refractarias al transporte mo­
derno y  que han tratado de restringirlo 
mediante subidos impuestos, han 
aprendido amarga lección durante la 
crisis, y  se hallan ahora, muchas de 
ellas, inclinadas a propender a su pro­
greso, quitándoles la pesada carga de 
impuestos y  derechos diversos con que 
han venido retardando su marcha.

Ha habido revoluciones de automo­
vilistas, particularmente en Europa, 
donde el gobierno ha tratado arbitraria­
mente de imponer impuestos confisca- 
torios. Por ejemplo, en Polonia, el 
transporte por automóvil fué amenzado 
de muerte por un impuesto soberbio 
sobre la utilización de la vialidad púb­
lica. Los nuevos impuestos sobre trans­
porte por automóvil, aprobados en 
Checoslovaquia, para aumentar las 
rentas públicas, ha dado al comercio y 
a la utilización completa del transporte 
por automóvil, un golpe casi mortal, con 
un resultado inmiediato contraprodu­
cente, pues las entradas fiscales han 
bajado hasta una cifra insignificante. 
Cuando el gobierno de Francia revisó 
últimamente los impuestos sobre ve­
hículos automóviles, aumentando las 
tarifas, los dueños y  los conductores de 
taxímetros de París protestaron decla­
rándose en huelga, lo que provocó 
enormes pérdidas, no sólo a los huel-
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Aum entan los Ingresos P rovenientes de Im puestos 
sobre Autom óviles
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M o stra m o s  a q u í e l  g ra d u a l a u m en to  d e  lo s  im p u es to s  s o b r e  a i ^ m ó v i l e s ,  e n lo d a s  p a r tes  d e l m u n d o , c o n  excep­
c ió n  d e  lo s  E sta d os E n id os , d esd e  1 9 J 4  hasta  í 9 o J .

Impuestos Sobre Automóviles

Estados Unidos —  Los impuestos sobre 23.750.000 automóvi­
les produjieron un ingreso fiscal de $1.076.000.000 en 1933, 
es decir, un promedio de $40 por vehículo.

Inglaterra —  Aquí existen los impuestos más elevados. En 
1933, las entradas fiscales por permisos fueron de £29.- 
000.000 y por combustible, £40.000.000. El permiso o ma­
trícula de un automóvil de pasajeros cuesta, por termino 
medio, £13 y por camión, £25. El impuesto por combusti­
ble, por automóvil, es alrededor de £20.

Suecia —  Los impuestos sobre automóvil, caucho y combus­
tible, en el año fiscal de 1932 a 1933, llegaron a 72.798.833 
krones.

Dinamarca —  Las entradas provenientes^ de impuestos sobre 
automóviles, el año pasado, fueron más de 60 millones de 
krones.

Holanda —  Durante diez meses de 1933, los impuestos sobre 
caminos llegaron a 12.050.676 florines.

Checoslovaquia —  Los impuestos sobre caminos disminuye­
ron mucho en 1933, llegando sólo a 230.000.000 de coronas. 
Las leyes sobre automóviles, aprobadas en julio de 1932, 
han sido muy desfavorables para el progreso del trans­
porte por automóvil.

Grecia __ Los derechos de importación sobre combustible se
calculan en 350.000.000 de dracmas.

Finlanda —  Impuestos sobre automóviles en 1933, 25.412.777 
marcos. El permiso, por termino medio, cuesta $16,50 
(dólares).

Egipto —  Se suspendió el impuesto sobre caminos y puentes. 
Entrada bruta de impuestos sobre automóviles, el ano 
fiscal terminado en 1931, 1.017.281 libras egipcias.

Suiza __ Impuestos directos sobre automóviles, de 40 a 50
millones de francos suizos, y derechos de importación so­
bre combustible, como 46 millones.

Italia __ Impuestos de circulación, en diez meses de 1933,
como 190 millones de liras.

Australia —  Según informes de Sydney, el tota! de impues­
tos generales pasó de £9.000.000, es decir como 40 o 4a 
millones de dólares. Los impuestos se redujieron mucho a 
principios de 1933.

Indias Holandesas —  El total de impuestos llegó a 6.245.000 
de fiorines en 1933.

Malaya Inglesa —  Comprendiendo los Establecimientos del 
Estrecho y los Estados Federados y no federados de Ma­
laya, el total fué de $8.272.354. Las tres cuartas partes 
provienen de impuestos sobre combustible.

India Inglesa —  La entrada total en 1932 se calcula, en dó­
lares 30.375.000, comprendiendo derechos de aduanas, etc.

Venezuela —  El impuesto sobre el combustible venezolano es 
como dos centavos de dólar por galón y el consumo de 
como 16 millones de galones en 1933 dejo al Gobierno una 
entrada de como $320.000. Los permisos, para t ^ » p a í s ,  
produjieron un ingreso adicional de como $400.1*1)0.

El Salvador —  Permisos, 126.000 colones, es decir, como 
$48.000. El primero de enero de 1934 hubo una gran re­
ducción de impuesto sobre permiso, de 15 a 33 por ciento, 
equivalente a una rebaja en dólares de $5 a $15.

Algeria —  Los automóviles no pagan impuesto directo.
Polonia —  El impuesto sobre caminos establ^ido en 193! 

dió tan malos resultados que hubo necesidad de retormar 
la ley en 1933, calculándolo sobre el recorrido en lugar oe 
la propiedad.

Portugal —  No hay impuestos anuales, pues el permiso pri­
mitivo sirve para siempre.

México —  A  principios de 1933, el gobierno Federa! tomo 
a su cargo todo lo relativo a impuestos sobre automóviles, 
quitando este derecho a los estados. El cambio ha redu­
cido mucho los impuestos sobre permisos, pero aurnen- 
tado el impuesto sobre el combustible, como en un ó-i pw i 
ciento. Muchos automóviles antiguos han regresado i 
los caminos.

guistas, sino también al gobierno, al co­
mercio y  la industria en general.

El transporte por automóvil es tan 
beneficioso para el público y  para el 
gobierno, que resulta para todos contra- 
jiroducente el tratar de gravarlo con 
subidos impuestos y  derechos. Puede, 
ciertamente, soportar un impuesto 
moderado; pero la imposición de una 
fuerte carga, lo retarda hasta el punto 
de un decaimiento desastroso para 
todos. El ejemplo de estos países, y  de 
muchos otros, que podríamos también 
citar, muestra que los ingresos fiscales 
disminuyen inmediatamente bajo la 
tirania insoportable de los mayores im­
puestos y  derechos.

Parece que existen dos métodos di­
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ametralmente opuestos, en lo tocante a 
la imposión de impuestos sobre el trans­
porte por automóvil. El uno se base 
sobre la teoría de que la cantidad de 
impuesto debe conservar relación di­
recta con la utilización efectiva que se 
haga del vehículo. Es decir, el dueño 
que recorro 5.000 kilómetros al año, ha 
de pagar, según este método, la mitad 
de lo que le corresponde a otro que 
viaja anualmente 10.000 kilómetros. El 
otro método se funda sobre la teoría de 
que el impuesto ha de formularse sobre 
la propiedad del mismo vehiculo; es 
decir, cada dueño ha de pagar al 
gobierno una tarifa  fija por el privi­
legio de utilizar un vehículo automóvil, 
para uso particular o comercial. Esto

quiere decir que el dueño que recorrt
5.000 kilómetros al año, ha de pagar i» 
mismo que otro que viaje anualmente
10.000  kilómetros.

En la mayor parte de las naciones oe I 
mundo se sigue una combinación * 
ambos métodos, pues se demaníla 
derechos por licencia o permiso y 
circulación en caminos públicos. 
derechos arancelarios y  por licencia I 
permiso, son, en realidad, impuestos * I 
rectos sobre el derecho de propieda.l 
Los impuestos sobre combustible, 
ejemplo, son, por su parte, obligac'®'’M  
basadas sobre el uso o servicio que j 
obtiene individualmente del vehícuo, 
por mejor decir, de su recorrido.

En algunos paises, igualmente a

E l  A u tom óvil  A meric*^®!
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son los derechos por licencia o permiso y 
los impuestos sobre combustible. Por 
término medio, se paga como £13 
(cerca de ?65) por el permiso de circu­
lación anual, en Inglaterra. En este 
mismo pais se calcula que cada dueño 
paga alrededor de £20 ($100) en im­
puestos de combustible. Por otra parte, 
tenemos el Portugal, donde no hay ma- 

I triculas anuales, sino que se paga de una 
I vez un impuesto racional por el permiso 

de circulación válido por la duración 
completa del vehículo. Hay, sin em- 

I bargo, aquí, un impuesto indirecto, en 
la forma de un derecho arancelario 

I sobre el combustible importado.
Como lo hemos dicho varias veces en 

esta revista, los Estados Unidos consti­
tuyen un ejemplo típico de país donde 

I el transporte por automóvil está sujeto 
I a un impuesto mínimo, medida pru- 
I dente, que contribuye directamente al 
j sorprendente desarrollo que el vehículo 
I mecánico ha logrado alcanzar en esta 
I gran nación. Se cobra aquí un derecho 

moderado por el permiso de circulación,
I y ios impuestos sobre el combustible son, 

en general, limitados. Cada estado está 
facultado para fijar sus derechos e im­
puestos. Durante muchos años, se ha 

I observado que cuando el impuesto sobre 
|el combustible • llega a cinco centavos 
ijov galón, decrece proporcionalmente 
I el recorrido total y  por lo tanto, el con- 
Isumo de combustible. Los impuestos 
jallos resultan invariablemente en in- 
Igtesos fiscales bajos. En otros términos, 
jesto quiere decir que mientras más 
I bajos son los impuestos, mayor es el 
I beneficio que el gobierno, estado o 
Imunicipaildad, recibe de los dueños de 
I automóviles.

Como el 10 por ciento de todas las 
I entradas fiscales, incluyendo las re- 
I caudadas por el gobierno, el estado y  la 
I cmdad, proviene de impuestos sobre 
I automóviles, en los Estados Unidos.
I Esta fuente de ingresos nacionales ha 
laido la única que no ha sufrido decai- 
jmiento durante estos años de crisis en 
jcl país. Por lo contrario, ha aumentado,
I mientras todas las otras fuentes pro- 
I üuctoras de contribuciones públicas, 
Iban venido gradualmente decayendo, y 
I muchas de ellas agotándose. Algunos 
litados “avarientos”  han sufrido gran- 
Ides pérdidas de ingresos a continua- 
jción da aumentar los impuestos sobre 
I automóviles.

El Japón es exponente típico de los 
I países en que se cobra un alto derecho 

propiedad. El resultado inevitable 
1 método es restringir el desarrollo
I automóvil. El número de vehículos 
I particulares es comparativamente in- 
I dignificante al lado de los taxímetros, 
l'amiones y  otros modelos comerciales.

Durante estos últimos dos años, algu- 
jatjs países han pasado del impuesto 
jl ^propiedad al impuesto sobre circu- 
I ación. México es uno de ellos. A princi­

pios de 1933 este gran país instituyó la 
matrícula y  permiso federal. El im­
puesto o derecho por circulación fúe 
fijado a una suma limitada y los dere­
chos sobre el combustible, aumentados 
en 30 por ciento. Un automóvil de cinco 
pasajeros, de tipo corriente, según nos 
comunican de la ciudad de México, paga 
ahora $10,25 (pesos) es decir, como 
$5,12 dólares, en lugar de la subida 
suma de $86,40 (pesos) que pagaba 
antes. De ese impuesto de 10,25 pesos, 
siete se cobran por las placas de per­
miso y  3,26 por permiso de circulación. 
El resultado inmediato de este cambio 
fué la rehabilitación de numerosos au­
tomóviles, que durante varios años 
pasados, habían pasado inactivos por la 
falta de recursos de sus dueños que no 
podían pagar el alto impuesto. Todos 
estos automóviles están ahora produci­
endo algún ingreso diario en beneficio 
de la nación, gracias a la moderación 
del impuesto federal,

Polonia se vió obligada a reducir 
grandemente su impuesto sobre cami­
nos, introducido en 1931, y  con la re­
baja logró recibir mayores ingresos 
provenientes del impuesto sobre com­
bustible. Alemania redujo también not­
ablemente sus impuestos sobre automó­
viles, el año pasado, no sólo con el fin 
de promover el progreso del transporte 
moderno, sino también para mejorar su 
estado económico, activando sus fáb­
ricas, dando empleo a millares de obre­
ros desocupados y  aumentando sus in­
gresos resultantes del mayor consumo 
nacional de combustible. Francia trató 
de aliviar la situación, pero, como nos 
dice nuestro propio corresponsal en 
París, W. F. Bradley, lo que verdadera­
mente sucedió fué lo siguiente:

“ Un paso de suma importancia, desde 
el punto de vista fiscal del gobierno 
francés, es la lay, efectiva el primero 
de febrero de 1934, que rescinde los im­
puestos sobre la fuerza motriz del ve­
hículo automóvil, suplantándolos con un 
derecho sobre el consumo de combusti­
ble. Esta nueva ley abroga todas las 
antiguas formas de impuesto, pero hace 
excepción en lo tocante al peso y 
tamaño de camiones grandes y  usados.

“ Simplificando las formalidades y 
obligando al dueño a pagar sólo en pro­
porción al uso que hace de los caminos 
públicos, la nueva ley está propensa a 
beneficar a la industria. Se cree que va 
a ayudar al regreso de muchos automó­
viles a circular nuevamente, particular­
mente aquellos vehículos más antiguos 
que tenían que pagar un subido im-

El número de mayo de 1934 de esta 
revista será dedicado especialmente, 
como en años pasados, a temas de 

servicio de reparación mecánica.

puesto a causa de la gran fuerza de 
sus motores.

“ Un detalle desagradable de esta 
nueva ley es que el gobierno no ha 
quedado satisfecho con aplicar una 
tarifa que asegure un ingreso fiscal 
comparable con el que se percibía medi­
ante el sistema antiguo, sino que ha 
sacado provecho de la situación para 
tratar de obtener como $25.000.000 más 
de entradas. Existe, por lo tanto, el se­
rio peligro de que al elevada tarifa 
puedo restringir el servico y provocar 
una sensible disminución de entradas 
fiscales. En tal caso, el único remedio 
de que podría valerse el gobierno sería 
el aumentar más aún las tarifas o im­
puestos. El argumento de que los im­
puestos moderados o bajos propenden a 
producir mayores ingresos al gobierno, 
no ha sido todavía aceptado, como 
medida racional y  práctica, por los le­
gisladores de Francia.”

Tan pronto como se puso en vigencia 
la nueva ley, con sus adicionales im­
puestos, declararon su protesta, medi­
ante huelga general, los dueños de taxí­
metros de Paris. La confusión reinó 
varias semanas. Numerosos taxímetros 
quedaron dañados o destruidos y  en 
resumidas cuentas, la huelga resultó 
muy costosa para todos y  habría degene­
rado en una catástrofe si el gobierno no 

• hubiera finalmente transigido, prome­
tiendo ciertos cambios.

Un Packard de Precio Moderado
Alvan Macauley, presidente de la 

Packard Motor Car Co-, anuncia que su 
fábrica está trabajando en un nuevo 
modelo Packard de precio moderado. 
Dice que el nuevo producto no compe­
tirá en precio con los modelos Packard 
actuales.

Gato Simmons P itlift
Un gato especialmente construido 

para usarse en combinación con levan­
tadores de automóviles, de tipo de pozo, 
que funciona con aire comprimido, es 
el último producto anunciado al comer­
cio por la Simmons Mfg. Co., fabricante 
de los gatos hidráulicos Silver King, El 
Pitlift levanta la sección delantera o la 
trasera, del automóvil colocado sobre 
un levantador de tipo de pozo o de pla­
taforma. Las ruedas del vehículo que­
dan entonces independientes del peso 
del vehículo, lo que facilita la lubrica­
ción del mecanismo de dirección y  de 
otros Organos, incluyendo los muelles. 
Las ruedas delanteras pueden girarse 
lateralmente, para mayor conveniencia 
en la lubricación o ajuste mecánico. No 
hay gasto de instalación. Los soportes 
son ajustables a la anchura, etc., de los 
levantadores. Funciona el Pitlift con 
aire comprimido, como cualquier otra 
herramiento neumática.
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El Nuevo Trato
(C on tin u ación  de la  p á g in a  8 )

diplomáticos extranjeros en Washing­
ton, y  se asume que tan pronto como se 
llegue a una decisión ñnal, toda la 
maquinaria oflcial se hallará lista para 
ponerse a funcionar en el acto, sin pér­
dida de tiempo. Por supuesto, hay 
ciertas transacciones internacionales, 
afectadas por las presentes tarifas, que 
no podrán modificarse en seguida, sino 
gradualmente, después de detenido 
estudio y  exacto análisis. La misma 
barrera ded tarifas internacionales no 
se construyó de la noche a la mañana, 
sino que fué un procedimiento lento. Es 
muy probable que al invertir este pro­
cedimiento se requiera también cierto 
tiempo.

La campaña nacionalista, expresada 
en el lema de “ Compre productos norta- 
americanos” , iniciada hace varios 
meses, ha perdido ya casi toda su fuer­
za. Similares campañas, en otros países, 
también han perdido ya su fuerza. Las 
naciones se sienten en estos momentos 
dispuestas a entrar en más francas re­
laciones comerciales de recíproco pro­
vecho. Todas estas campañas naciona­
listas fueron, indudablemente, inspi­
radas por temores, prejuicios e igno­
rancia. Basadas sobre sentimientos tan 
abiertamente opuestos a lo racional, 
fueron destinadas, desde el principio, a 
fracasar de una manera inevitable, en 
presencia de las primeras evidencias de 
la recuperación económicq mundial.

Sin embargo, aunque todo se presenta 
favorable a la realización de nobles as­
piraciones y  proyectos, no conviene 
anticipar que todos los grandes proble­
mas se resuelvan inmediatamente. Tai- 
vez algunos quedarán parcialmente re­
sueltos y  otros mal resueltos; pero, 
abriguemos la esperanza de que con el 
tiempo, el entendimiento humano, inspi­
rado por nobles ideales, hallará alguna 
fórmula para hacer, cada día, menos in­
soportable, la vida del mundo entero.

el vehículo de extraordinaria firmeza 
pudo sobreponerse a semejantes difi­
cultades.

¿Quién podrá jam ás olvidar el an­
tiguo Ford de modelo T, el firme Dodge

Tradiciones
Los años inmediatamente siguientes a 

Ja crisis de 1920 y  1921 constituyeron, 
como todos lo sabemos, un período de 
gran expansión comercia!, durante el 
cual se radicó la industria automotriz 
en casi todo mercado del mundo. En 
otros términos, esta fué la época en que 
el automóvil demostró su utilidad prác­
tica, como vehículo de transporte, para 
servicio urbano y  campestre, en casi 
todo país del mundo. Y  demostró su 
utilidad a pesar de los obstáculos que 
se le presentaron en la forma de malos 
pavimentos y  pésimos caminos. Sólo
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y el Buick, de esos tiempos? Varias 
otras marcas de automóviles existían 
entonces, pero tocó a las aquí anotadas 
el soportar la mayor parte de la carga. 
No olvidaremos estos legandarios auto­
móviles que, como misionarios en los 
más apartados confines de la tierra, 
fueron a predicar la nueva doctrina 
del transporte moderno, a demostrar 
que la nueva form a de locomoción 
mecánica era no sólo más segura, 
rapida y  cómoda, sino también más 
económica. Mucho debemos, en realidad, 
a estos veteranos de la industria.

A l emerger de la gran crisis de 1930 
a 1933, cabe preguntarse qué anticipa 
el mundo en el sentido de progreso auto­
movilista, en consecución racional del 
glorioso sendero trazado por esas 
famosas marcas de automóviles de 
antaño. A l contemplar los lindos nuevos 
modelos de 1934, poderosos, elegantes, 
verdaderas obras de arte de la indus­
tria, muy bien podemos reflexionar si 
semejantes creaciones no son, en reali­
dad, dignos descendientes de sus nobles 
antepasados, predispuestos para con­
tinuar victoriosos la compaña por los 
caminos de montaña, por las carreteras 
de los llanos, por el campo, por la 
ciudad y  por todo otro lugar de habita­
ción humana.

Hay una pregunta muy pertinente.

De la respuesta dependerá el é x ito  o la I 
falla de la industria automotriz amai-1 
cana de 1934. Esta pregunta es si I 
nuevos modelos resultarán tan resis. I 
tentes y  durables como sus nobles ante-1 
cesores.

Tratemos de contestar suscintamente I 
esta pregunta. Los automóviles an­
tiguos, al salir de las fábricas, se veian 
también resplandecientes y  bonitos. Ss 
acabado de barniz o de esmalte se em­
pañaba, trizaba y  descascaraba pocoj 
tiempo después de quedar expuesto 
los elementos atmosféricos. El sol, Isl 
lluvia y  la nieve lo “ arruinaban” conj 
facilidad. Por su parte, los nuevos no-1 
délos de 1934, con su brillante acabado I 
de laca, conservarán su lindo aspecto I 
durante mucho tiempo. El único cuida-1 
do que exigen es un lavado y  lustre ( 
vez en cuando. Desde el punto de vista I 
del aspecto solamente, el progreso ha| 
sido sorprendente.

¿Y  que podemos decir del motor, dd| 
chasis y  de la carrocería? El aspectol 
al fin y  al cabo, es cosa secundaria, all 
tratarse de un vehículo que ha de setvitl 
en el campo o en otros lugares dondel 
queda a expuesto a ensucirase raucho.l 
Lo importante, en todo caso, es el f»n-| 
cionaraiento práctico.

Sobre fuerza, los motores actuales sodI 

notablemente más eficaces que los anti-f 
guos, a causa de que por cada litro i 
cilindrada desarrollan mayor energía.] 
Comparativamente son más económícosj 
en consumo de combustible y  lubricante.1 
Esta gran ventaja significa que al uto-f 
móvil moderno puede subir cuestas másl 
empinadas, y  pasar por lugares areno-l 
sos o detierra blanda, sin particulail 
dificultad. La lubricación ha sido sim-l 
plificada en todo sentido, requiriendol 
menos aceite y  grasa. El material de losf 
cojinetes.es mucho más durable y 
guro. El intervalo entre los esmerilad» 
o rectificaciones de válvulas se ha pn 
longado mucho. Hay, en realidadj 
numerosos refinamientos mecánicos, qoí 
imparten al producto moderno una so 
perioridad evidente sobre sus ante! 
cesores de antaño. Son más rápidosl 
más fáciles de manejar y  de reparari 
Los elementos naturales no afectan 
funcionamiento.

El automóvil moderno tiene fren* 
en las cuatro ruedas, y  esta instalación 
lo hace doblemente seguro para su serwj 
cío en lugares montañosos o llanos, 
campo y  la ciudad, permitiendo cj 
desarrollo de grandes velocidades s)j 
peligro de sufrir accidente al t*» 
que pararse de repente.

La conducción es más fácil, es decirj 
impone menos fatiga sobre el conduc o j 
Casi todos los automóviles de an an| 
fatigaban mucho al conductor. Un viWJ 
de varias horas en estos antiguos ve if

inolvidaUj
tainbiÓJ

culos era una experiencia 
para no sólo el conductor, sino

(C o n tin u ú a  en  la  p á sin a  M)
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Numerosos Refinamientos en Chasis y Motor

U na revísta de las 

innovaciones mecánicas 

de los automóviles 

de 1934

Por H ERBERT C H A SE , Ing. Mee.

En muchos de los modelos de automó­
viles de 1934 ofrecidos por fabricantes 
americanos, se presentan numerosos 
cambios de notable importancia. Algu- 

I nos de ellos constituyen innovaciones 
radicales en proyecto y  construcción. 
Otros son alteraciones suplementarias, 
exigidas por esas innovaciones radica­
les, que afectan directamente al aspecto 
áel vehículo.

Sin duda alguna, los cambios mecá- 
I nícos más importantes, son aquellos re- 
I lacionados con la suspensión de los 
I muelles. El objetivo de estos cambios es 
I doble: en primer lugar, se trata de im- 
, partir al vehículo una marcha más sua- 
I ve, particularmente cuando ha de co- 
rrer por caminos ásperos, y  en segundo 
lugar, se trata de evitar las dificultades 
de la vibración, trepidación y  movi­
miento errático de las ruedas delante- 

I tas, ejes delanteros, mecanismos de di- 
. lección y  otros órganos comprendidos 
I ea el mecanismo de marcha. E l primer 
I vbjetivo se ha ganado por el empleo de 
I muelles delanteros más flexibles o por 
I alteraciones en la distribución del peso, 
|®Por la combinación de ambas cosas.
I Empleando muelles delanteros iguales 
I ^  flexibilidad a los muelles traseros, se 
teduee mucho la tendencia a violenta 

I vacilación en todo sentido y  se suaviza 
marcha por carreteras escabrosas, 

vade hace tiempo se ha sabido que los 
I apelles delanteros más flexibles suavi- 

P la marcha, pero hasta hace poco, se 
1 la diñcultad de aplicarlos de

modo que no perturbaran la dirección 
del vehículo. Una de las recientes solu­
ciones de este problema ha sido descar­
tar el eje delantero del tipo corriente 
que hemos conocido hasta ahora, y  pro­
veer montaje independiente a cada rue­
da delantera.

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras se halla ahora aplica­
da a todos los automóviles de la Gene­
ral Motors, Plymouth, Dodge y  el 
Chrysler de modelo liviano. Una forma 
diferente de suspensión, representada 
por un eje delantero articulado, se ofre­
ce, como dotación a elección, en el Hud­
son, Autoplano (Terraplane) y  Nash. 
Con excepción de estos tres últimos, to­
dos los otros automóviles emplean mue­
lles helicoidales, en lugar de muelles de 
lámina. El Chevrolet y  el Pontiac lle­
van sus muelles helicoidales protegidos 
en receptáculo de aceite, construido de 
acuerdo con el principio Dubonnet. Los 
otros automóviles, con muelles helicoi­
dales, los llevan descubiertos y  dispues­
tos entre el brazo inferior de los dos en 
forma de V, en que se fija el muñón de 
dirección, y  un sostén en el bastidor. 
Los brazos superiores, que como los in­
feriores, están abisagrados en el basti­
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dor del chasis, son más cortos que estos 
últimos, y  sirven de soporte al mecanis­
mo de los amortiguadores.

Estos brazos fijan la posición de los 
muñones de dirección y  husillos de las 
ruedas, lo mismo que la de las ruedas 
delanteras, de una manera positiva, en 
relación con el bastidor, haciendo in­
necesario el empleo de un eje delantero. 
Requieren también una modificación en 
mecanismo de transmisión de dirección, 
en el cua! se comprende un tensor di­
vidido. Los extremos interiores de este 
tensor están unidos a brazos cortos, 
que giran alrededor de un pivote verti­
cal, dispuesto al centro del soporte de­
lantero en el bastidor. Otro brazo, en el 
mismo pivote, está unido al eslabón de 
enganche, que se conecta al mecanismo 
de dirección. A  pesar de que la explica­
ción de este mecanismo, es un tanto 
complicada, su construcción y  su fun­
cionamiento son bastante sencillos. Es­
tá proyectado de tal modo, que.los pun­
tos de contacto, entre los neumáticos y 
el camino, queda comprendido dentro 
de una distancia fija desde los pivotes 
horizontales de los brazos de soporte 
del muñón inferior, de suerte que el 
movimiento vertical de las ruedas, no
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produce acción de rozamiento entre el 
neumático y  el camino.

En el Chevrolet y el Pontiac, la rue­
da queda soportada en el extremo de un 
brazo de palanca pivoteado en el recep­
táculo del muelle, En sentido paralelo 
a este brazo se halla un eslabón, que 
recibe la reacción sobre el anclaja del 
freno durante la aplicación de enfrena­
miento. La caja o receptáculo del mue­
lle, en la cual se halla también metido 
el mecanismo del amortiguador, está 
abisagrada en un soporte fijo en el bas­
tidor, y  gira con la rueda. Esta sencilla 
disposición requiere sólo cojinetes co­
rrientes, con preferencia los de agujas, 
y  como todas las piezas funcionan en

el aceite ñúido, que sirve de líquido de 
funcionamiento, al amortiguador, se 
asegura así, una efectiva lubricación 
permanente.

En los automóviles Hudson, Auto- 
plano (Terraplane) y  Nash, con ejes 
articulados, se emplean muelles de lá­
minas, iguales a los que de ordinario 
Van con los ejes delanteros de tipo co­
rriente. El eje delantero articulado se 
halla cortado al centro. Los extremos 
interiores se conectan con un par de es­
labones pivoteados horizontalmente en 
cada extremo. Con esta disposición, las 
ruedas delanteras no quedan completa­
mente independientes, sino que adquie­
ren un movimiento diferente entre la

una y  la otra y también con relación a! 
chasis.

En el DeSoto y  el Chrysler grande, 
las ruedas delanteras no están soporta­
das independientemente; pero, el motor 
se ha movido como 20 pulgadas hacia 
el frente, de modo que queda ahora en­
cima del eje delantero. La colocación 
del motor en este punto tiene el efecto 
dé reducir la oscilación del vehículo y 
de impartir también suavidad a la mar­
cha. Otra ventaja de esta disposición 
es que los asientos delanteros y  trase­
ros se han movido más hacia el frente, 
quedando el asiento trasero bien ade­
lante del eje  trasero, en lugar de ir en­
cima del mismo. Esto, por su parte, sua­

Ic^I a nd— H V ilh jA lm seon i j  avUc.P a ra zzo li, d « l C airo .
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viza también la marcha, aumentando la 
comodidad de los pasajeros.

Afuera de los automóviles aquí se­
ñalados, los modelos de otras marcas 
americanas se ofrecen con diversos re­
finamientos en suspensión, pero sin in­
troducir cambios radicales, como los 
que hemos ya anotado. En todos se da 
énfasis a la suavidad de la marcha y 
mucho, en realidad, se ha logrado al­
canzar en este sentido. Gran parte de 
las dificultades que se presentan en la 
dirección y  ruedas relanteras, se ha re­
mediado o subsanado, gracias a intere­
santes refinamientos mecánicos. Muchos 
automóviles tienen neumáticos de baja 
presión de gran tamaño, que contribu­

yen a suavizar sensiblemente la mar­
cha.

Los bastidores, en general, han sido 
objeto de importantes innovaciones, des­
tinadas todas a su mayor firmeza y evi­
tar la deformación del chasis y  sus se­
rias consecuencias sobre ia carrocería. 
Para este fin, los fabricantes emplean 
ahora miembros diagonales en X  y 
otros refuerzos muy firmes. En el De- 
Soto y  en el Chrysler grande se em­
plean armazones reforzadas de carro­
cería, que, además de impartir mayor 
firmeza y  resistencia a la carrocería, 
permiten la utilización de un bastidor 
de chasis más liviano. En estos dos au­
tomóviles se refleja la tendencia a la

unificación de la carrocería y  el chasis. 
Es muy posible que el paso siguiente, 
en este sentiod, sea un bastidor que sir­
va al mismo tiempo de soporte y  esque­
leto a la carrocería.

Las innovaciones introducidas en 
otros órganos del chasis no son, en ge­
neral, de carácter radical, sino más bien 
refinamientos en proyecto y  construc­
ción. En muchos casos, se ha aumenta­
do la fuerza del motor, mediante la ins­
talación de culatas de cilindros de alu­
minio, o de combinación de hierro y alu­
minio. Estas últimas facilitan una ma­
yor compresión y  menos consumo de 
combustible. Los nuevos modelos Gra- 
ham y  Ford tipifican esta tendencia. En

I 1934
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ciertos modelos Hudson, Aiaburn y  de 
otras marcas, se emplean también cu­
latas de cilindros de aluminio. La rela­
ción de compresión de 6 a 1 se ofrece en 
varios de los nuevos modelos, Ciertos 
modelos ofrecen otra más alta todavía, 
gracias a la instalación de culatas de 
cilindros de aluminio, las cuales se in­
cluyen ordinariamente en la dotación 
especial, a precio adicional.

La instalación de un sobrecargador 
en el Graham de ocho cilindros, modelo 
de lujo, es una innovación muy intere­
sante, en lo tocante a medio práctico 
para aumentar la fuerza del motor. Se 
dice que el aumento ha sido, en este 
caso, de 40 por ciento, en velocidades 
de más de 2.500 r.p.m. La instalación 
comprende un soplador centrífugo mo­
vido por engranaje de tornillo sin fin 
y  árbol vertical desprendido del árbol 
de la bomba de agua. El sobrecargador 
queda colocado entre el carburador de 
tiro descendente y  el múltiple de admi­
sión, recibiendo la carga del primero y 
entregándola al segundo, bajo fuerte 
presión.

Para aumentar la fuerza efectiva de 
los motores se ha hecho necesario modi­
ficar las válvulas y  sus asientos. Los 
nuevos asientos embutidos se hacen de 
aleaciones especiales. En algunos mo­
tores, no hay necesidad de ajustar el 
movimiento de los levantaválvulas. Los 
reguladores automáticos de reacción de 
válvulas han dado buenos resultados en 
algunos motores, como medios para evi­
tar el ruido. En varios es interesante 
observar que el cigüeñal de acero de los 
motores de importantes marcas, ha sido 
reemplazado por cigüeñal de hierro 
fundido, a causa de las ventajas que 
éste ofrece en el sentido de dureza y 
duración. El nuevo Ford tiene cigüeñal 
de hierro fundido.

Se ha extendido el empleo de émbolos 
de aluminio. Su creciente aceptación se 
debe a la imposición de menor carga so­
bre los cojinetes de las bielas, los cua­
les, quedan menos expuestos a irregula­
ridades. Un nuevo desarrollo en émbo­
los de aluminio es la aplicación de una

capa anódica exterior, la cual tiene la 
propiedad de impartirle una superficie 
dura y  de gran resistencia al desgaste. 
Esta capa presenta una porosidad con­
veniente para la absorsión de cierta 
cantidad de aceite, que propende a me­
jorar la lubricación del émbolo. Los 
nuevos émbolos de aleaciones de alumi­
nio ofrecen también la ventaja de no 
deformarse y  de conservar permanente­
mente un ajuste más preciso en el ci­
lindro, sin relación a la temperatura.

Casi todos los motores llevan ahora 
carburadores de tiro descendente, los 
cuales aseguran una alimentación más 
expedita, disminuyendo el peligro de 
inundar los cilindros. Contribuyen tam­
bién a aumentar la fuerza del motor. 
En varios modelos se ven reguladores 
automáticos de aire, es decir, estran- 
guladores, que funcionan mediante ter­
mostato. La combinación de silenciador 
de admisión y  depurador de aire se em­
plea ahora en casi todos los motores de 
los nuevos modelos.

Algunos modelos van provistos de 
embragues de funcionamiento automá­
tico, por fuerza de vacío, que se des­
prenden tan pronto como se quita el pié 
del acelerador y  se aprietan tan pronto 
como éste se oprime. Cuando el auto­
móvil no lleva embrague de este tipo, 
va dotado entonces de uno de clase co­
rriente, pero notablemente refinado, que 
requiere muy leve presión de pie. A pe­
sar de que el mecanismo de rodadura 
libre de ruedas continúa en varios mo­
delos, muy poco se ha dicho este año 
acerca de sus ventajas, y  por otra par­
te, no figura más en la dotación corrien­
te o especial de algunos de los modelos 
que lo ofrecían en años anteriores.

Casi todos los cambios de marcha tie­
nen engranajes helicoidales con meca­
nismos de sincronización para su des­
plazamiento silencioso. En algunos ca­
sos, estos engranajes tienen conexión 
constante, y  en otros, van montados en 
ejes con ranura helicoidal, para fa ­
cilitar su conexión y  desconexión, tal 
como si fueran engranajes de dientes 
rectos. En el Reo se continúa el empleo

C om p aración  d e ta m a ñ o  en tre  el A u to p la n o  de 1934 y  s u  an tecesor. E l  n uevo  
m&delo, com o se  ve  c rá fi«á m en te , e s  n ota b le m en te  m a s  g ran de que b u  com pa­

ñ ero  del añ o pasado.
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del cambio de marcha completamente 
automático. El Chrysler se ofrece con 
un dispositivo parcialmente automático, 
en ciertos modelos, pero de estilo co­
rriente, en los restantes.

Predomina el árbol propulsor de tipo 
tubular, que ofrece las ventajas de no 
vibrar y  de pesar mucho menos que el 
de construcción maciza. Las articula­
ciones universales son, en su mayor 
parte, del tipo provisto de cojinetes de 
agujas. Este nuevo tipo de cojinete, 
por su parte, se utiliza también, en 
otros órganos de los nuevos automóvi­
les, particularmente en las articulacio­
nes o bisagras de la suspensión inde­
pendiente de las ruedas delanteras, El 
cojinete de agujas se caracteriza pot 
prolongada duración. Requiere una lu­
bricación mínima. Ha dado resultados 
espléndidos, sobre todo, en piezas su­
jetas a movimiento de balancín, Tam­
bién ha crecido mucho el empleo del 
buje roscado, en los gemelos de muelles. 
Este tipo de buje se aplica ahora a las 
articulaciones abisagradas del sistema I 

de suspensión de ruedas delanteras de I 

los modelos más grandes de la General I 

Motors.
Varios tipos de ruedas enteramente I 

metálicas han venido a reemplazar, casi 
del todo, a los de madera. Algunas de 
las nuevas ruedas tienen rayos tubu-| 
lares de acero soldado autógenamente. 
Otras emplean discos, con rayos cortes, 
de muy agradable aspecto. Como lee 
tambores de los frenos tienen que set I 
casi tan grandes como las mismas rue-l 
das, cuando éstas son de diámetro, re-1 
ducido para admitir neumáticos másl 
grandes, la parte de los rayos que se vel 
por afuera del mismo tambor, es muyi 
limitada. En los automóviles livianos,! 
de precios económicos, predominan las! 
ruedas con rayos de alambre soldados.!

Los frenos han sido refinados en mu-l 
chos detalles, y  los sistemas hidráulicosl 
figuran ahora en la dotación cortientel 
de numerosos modelos. También se ob-l 
serva creciente aplicación de amplifica-l 
dores de fuerza de enfrenamiento, ac-l 
cionados por vacío, que sirven para reí 
ducir el esfuerzo físico del conductor.! 
Muchos de los tambores de frenos sonj 
más anchos y  llevan superficies funiiT 
das de aleaciones especiales de hierro,I 
de gran resistencia al desgaste. E 
otros casosj se emplean tambores í 
acero cementado o endurecido. El íorrfj 
de freno ahora renovación con meno 
frecuencia que antes. En el Pjerf* 
Arro-w se continúa el empleo del sis­
tema de enfrenamiento Stewart-Warnc 
de fuerza mecánica, accionado por F®* 
canismo automático colocado detras 
cambio de marcha. .

Los modelos Auburn más caros re ifj 
nen el eje trasero con doble desinn i  
plicación, que su fabricante fué 3
mero en introducir al mercado, * 
pocos años.
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Datos para la Conservación Mecánica de Autom óviles de 1934

El Surtido Chevrolet de 1934

Modelo Master ( DA ) ,  Standard ( D O , Comercial 
(D B ) y camión U tílity  (P )

Motor —  (Todos los modelos) —  Motor Chevrolet de vál­
vulas en la culata, de 6 cilindros. (DA, DB, P ) 3 5/16" por 
4' (84,14 mm. por 101,6 m m .); (DC) 3 5/16" por 3 % "  (84,14 

I mm. por 88,9 mm.).
Orden del encendido —  (Todos los modelos) —  1, 5, 3, 6, 2, 4. 
Juego de válvula, a temperatura de funcionamiento normal 

-  (Todos los modelos) —  Válvula de escape, 0,006" (0,15 
¡mai.); válvula de admisión, 0,013" (0,32 mm.).

Distribución de las válvulas —  (Todos los modelos) —  La 
Ide admisión se abre 4 grados antes del punto muerto supe- 
Irior; la de admisión se cierra 34 grados después del punto 
lo centro muerto inferior; la de escape se abre 47 grados antes 
Idel punto muerto inferior y  se cierra 4 grados después del 
I punto muerto superior.

Verificación de la distribución valvular —  (Todos los mó­
ldeles) — Los engranajes del cigüeñal y  del árbol de levas 
lestán marcados con punzón. Si por cualquiera razón se qui- 
Itara ano de estos engranajes, al reinstalarlo debe quedar su 
|marca de punzón coincidente con la de su compañero.

Marcas de distribución sobre el volante del motor —  (Todos 
llo3 modelos) —  La marca de 10 grados del encendido está 
lindieada por una brillante bolita de acero comprimida en el 
Ivslante. El agujero de inspección está colocado en el lado 
Iderecho de la caja del volante, arriba del motor de arranque.

Distribución del encendido —  (Todos los modelos) —  Ajús- 
Itense los contactos del distribuidor de encendido a una aber- 
Itura máxima de 0,018". Fíjese el selector de octano en la marca 
Itero sobre el cuadrante. Gírese el cigüeñal hasta que ei ém- 
Ibolo No. 1 empiece a subir en carrera de compresión y  la mar- 
Iti de 10 grados de encendido, sobre el volante del motor, 
Ifluede coincidente con la marca correspondiente en la caja 

1 volante, mirada por el agujero de inspección. Aflójese la 
jsbrazadera y  gírese el distribuidor hasta que los contactos 
Itmpiecen a separarse, asegurándose de que no haya reacción 
Itn su movimiento; apriétese ahora la abrazadera para dejar 
|íl distribuidor bien firme en esta posición.

Para verificar con toda exactitud la distribución del encen- 
l̂ ido, mientras el motor está funcionando, recomendamos se 
Ifflplee una lámpara Neón especial para este objeto. Para 
■efectuar esta verificación, fíjese la lámpara al frente del agu- 
■jero de inspección, de modo que su luz quede dirigida hacia 

volante del motor. Conéctese el borne de la lámpara a la 
l^jía No. 1, dejando intacto el alambre de alta tensión. Mien- 

5 el motor está funcionando a baja velocidad, bajo su pro- 
I ‘ energía, la brillante bolita de acero se verá quedar coin- 
I  marca de distribución en la caja del volante
I  1 motor, cuando está correcta la distribución del encendido.
1 '  no se presenta esta coincidencia, aflójese la abrazadera 

'1 distribuidor y  gírese éste a la derecha o a la izquierda,
I s e  observe esta exacta coincidencia, y  una vez ob- 
I  inda, apriétese la barazadera para fijar la posición del dis- 
l̂ nbuidor.

Carburador —  (D A ) Cárter de Ih í"  de tiro descendente, 
|’ ° ®|°284-S; (DB, DC, P ) Cárter de 1% " de tiro descendente,
I  toelo 285-S. Los dos ajustes principales son iguales en ambos

[ Para a justar la  m ezcla  de la  ve locidad  b a ja , abrase e l to r -  
“ regulador de la  v e locid a d  b a ja  de u na  m ed ia  vu e lta  a  una 

I  Ita com pleta. H á g a se  fu n cion a r  e l m otor . M ien tras está  
i  “ eionando, g íre se  este  to m illo , p a ra  a rr ib a  o  p a ra  aba jo , 

que se ob ten ga  e l m e jo r  a ju ste  p osib le .
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Para ajustar la velocidad baja, coloqúese el regulador del 
gas en el tablero de instrumentos, de modo que el motor fun­
cione como a 300 r.p.m. De correr con rapidez el motor, o de 
correr con demasiada lentitud, muévase este regulador, hasta 
que se obtenga la velocidad apetecida. El brazo del émbolo 
de la bomba del acelerador debe ajustarse para que tenga un 
movimiento mediano, con temperaturas normales y  combus­
tible de clase corriente. El movimiento o carrera de este 
brazo ha de ser corto, para lugares de mucho calor o a gran 
elevación sobre el nivel del mar, lo mismo que cuando se em­
plea combustible muy volátil. La carrera larga es la más 
conveniente para climas fríos.

Bujías de encendido —  (D A ) 14 mm. AC, tipo K-10, intersti­
cio de 0,932" (0,81 m m .); (DB, DC, P ) 14 mm, AC, tipo K-9, 
intersticio de 0,032" (0,81 mm.).

Alineación de ruedas delanteras —  (D A ) —  El modelo Che­
vrolet Master de 1934 se diferencia de sus compañeros en lo 
tocante al ángulo de inclinación de sus pivotes. El pivote 
queda en posición vertical en relación con el plano del bastidor, 
dando una inclinación de cero. La dirección correcta se obtiene 
localizando la línea central de la rueda % de pulgada detrás 
de la línea central del pivote (medida mientras el vehículo 
está parado sobre el suelo).

Inclinación —  (D A ) Cero; (DC) 2Vt grados; (DB) sin car­
ga, 2% grados; (P ) sin carga, 3%  grados.

Combadura —  (D A ) 2 grados; (DB, DC, P ) 1% grado.
Inclinación transversal de pivote —  (D A ) 7 grados; (DB, 

DC, P ) 7 grados 10 min.
Convergencia, medida en la pina de la rueda —  (D A ) 1/32" 

a W ' (0,79 mm. a 3,17 m m .); (DB, DC, P ) 5/64" a W  (1,98 
imm. a 3,17 mm.).

Capacidad de la caja del cigüeñal —  (DA, DB, P ) 5 cuartos 
de galón americano (4,73 litros); (DC) 4% cuartos de galón 
(4,26 litros).

Capacidad del cambio de marcha —  (DA, DB) 2% pintas 
(1,18 litros); (DC) 1% pinta (0,71 de litro); (P ) 6)^ pintas 
(3,08 litros).

Capacidad del eje trasero —  (DA, DB) 4% pintas (2,13 li­
tros); (DC) 3% pintas (1,65 litro ); (P ) 7 pintas (3,30 litros).

Capacidad del sistema de enfriamiento —  (DA, DB, P ) 10% 
cuartos de galón (9,94 litros); (DC) 10 cuartos de galón (9,46 
litros).

Capacidad del depósito de combustible —  (D A ) 14 galones 
americanos (53 litros); (D B) 16 galones (60,6 litros); (DC) 
11 galones (41,6 litros); (P ) 18 galones (68 litros).

Capacidad del mecanismo de la suspensión delantera —  (DA) 
2% cuartos de galón (2,13 litros).

A juste del embrague —  (Todos los modelos) —  El pedal 
del embrague debe ajustarse de modo que tenga un juego 
libre de % " (12,7 mm.) entre el pedal y  la tabla de piso, cuan­
do queda libre. El ajuste debe permitir 8" (25,4 mm.) de mo­
vimiento libre antes de que se efectúe el desembrague.

Ajuste del régimen de carga del generador —  Quítese la 
banda de la tapa y  aflójese el tom illo de abrazadera al ex­
tremo del generador. Muévase el anillo de la tercera escobilla 
en la dirección de la rotación del inducido para aumentar 
el régimen de carga.

El rendimiento efectivo de corriente de generador se mide 
insertando un amperímetro de ensayo en circuito en el borne 
del generador. (Modelo D A ) no debe tener un rendimiento 
máximo mayor de 19 amperios con lámparas delanteras en­
cendidas.

(DB, DC y  P ) no deben tener un rendimiento máximo mayor 
de 17 amperios a 8,1 voltios con lámparas delanteras apagadas 
o encendidas,
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Acontecimientos en la Argentina Programa de 

Vialidad del Gobierno
Por JAM ES F . D O W N EY

ÍÍ
.¡•j

M
r'r n

i

Un programa de construcción de caminos^ que 
dará empleo a 70.000 hombres durante dos anos, y  
que representará una inversión total de $177.000.- 
000 (pesos argentinos) recibió sanción oficial del 
Gobierno Nacional el 16 de enero de 1934. La suma 
indicada comprende obras ya iniciadas en 1933, 
pero a ella ha de agregarse $15.000.000 (pesos 
argentinos) para trabajos de reparación y  loa 
caminos “ Mitre” , y  $52.000.000 para construcciones 
en las provincias, de acuerdo con lo provisto por 
la ley. En el programa de vialidad se comprenden 
los caminos principales de Buenos Aires a Bahía 
Blanca, a Córdoba y  a Corrientes, además de 
numerosas carreteras auxiliares y  puentes diversos. 
Se dice que solo $8.000.000 (pesos argentinos) se 
gastará afuera del pais.

El decreto establece que la Junta Nacional de 
Caminos podrá invertir $133.441.508 (pesos argen­
tinos) en el programa de tres años, de 1933 a 1935, 
independientemente del trabajo por ejecutarse con 
los fondos de ayuda federal, que se calculan en 
$44.000.000 (pesos argentinos) para ese mismo 
período de tiempo.

Como los ingresos que la Junta calcula recibir 
para ese período llegan a $73.594.847 (pesos argen­
tinos), el saldo, para completar el total anotado, 
se obtendrá con la emisión de bonos por la suma 
de $51.917.500 (pesos argentinos) y  por la ayuda 
federal de $7.929.161 que el Gobierno ha concendido 
a las provincias de Santa Fe, San Luis y  Jujuy.

En curso de ejecución hay obras por valor de 
$43.000.000, y  durante los últimos seis meses se ha 
completado el estudio preliminar de los nuevos 
caminos o carreteras comprendidos en el pro­
grama. Dentro de un período máximo de noventa 
días, se estudiarán las propuestas que se presenten 
para la ejecución del trabajo. La construcción de 
estas obras se completará en plazos variables, de 
ocho a 24 meses, según la clase e importancia de 
los caminos. Los caminos de pavimentación sólida 
necesitarán, por supuesto, mayor tiempo, para su 
construcción.

Se ha dado preferencia a las carreteras princi­
pales, tales como las de Buenos Aires a Bahía 
Blanca, Buenos Aires a Rosario y  Córdoba, Buenos 
Aíres a Zárate, Gualeguaychu y  Corrientes, Santa 
Fe a Rafaela, Santa Pe a San Francisco, Mar del

Plata a Tandil, la de acceso al puerto de Quequén, 
etc. Puentes se construirán sobre los ríos Guay- 
quiraró, Macoretá y  Mariñay, en la provincia de 
Corrientes, sobre el Salado, en la de Buenos Aires, 
sobre el Ledesma en la de Jujuy, sobre el Salado, 
Potrero y  Leyes en la de Santa Fe, sobre el Marapá 
y  Huacra en la de Tueumán, sobre el Merced en 
la de Catamarca, sobre el Neuquén y  Limay en 
el Neuquén y  sobre otros cincuenta otros ríos o 
riachuelos de menor importancia.

Según declara el decreto oficial, este programa 
obedece a fines económicos y  sociales, y  por esta 
razón se exige que todo lo relativo a empleos y 
materiales, provenga del mismo territorio nacional.

La gran suma de $177.000.000 (pesos argentinos) 
quedará repartida, más o menos, como sigue:
Empleo directo o indirecto de trabaja­

dores, sueldos y  otras partidas, para 
dar empleo a 70.000 hombres durante
dos años .................................................$118.009.000

Materiales de extracción o procedencia 
nacional, sin incluir pago a los hom­
brea que lo producen.............................

Materiales importados del extranjero. .
Transporte por ferrocarriles...................
Gastos diversos, cooperación financiera,

ganancias de constratistas, etc  21.500.000
Además de las sumas aquí anotadas, las provin­

cias tendrán que invertir como $52.000.000 (pesos 
argentinos) para tener derecho a recibir la ayuda 
federal, según lo dispuesto por la Ley de Caminos.

El programa de la Capital Federal y  la Provincia 
de Buenos Aires comprende un nuevo puente sobre 
el Riachuelo, cuyo costo se calcula en en $2.000.000 
(pesos argentinos), la prolongación de !a Avenido 
Centenario hasta la calle de Blandegues, a un costo 
de $540.000, un puente sobre el Tigre, a un costo 
de $160.000, construcción de varias secciones en la 
carretera de circunvalación, y  en las carreteras que 
van a Bahía Blanca, Rosario, Corrientes y  Mendoza.

El programa comprende las 14 provincias y  los 
10 territorios nacionales, incluyendo Tierra del 
Fuego, donde a un costo de $446.184 (pesos argen­
tinos) se construirá un caminos de Usuahia a Rio 
Grande, con un puente sobre el Rio Grande, a un 
costo de $50.000 (pesos argentinos).

16.500.000
8.000.000

13.000.000

Se Forma la Borg-Warner 
International

Para facilitar la exportación de sus 
varios productos, la B org-W am er In­
ternational Corp., fué recientemente or­
ganizada, como subsidiaria de la Borg- 
W am er Corp. Entre las compañías in­
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cluidas en el grupo Borg-W amer, se ha­
llan las siguientes; Borg & Beck, Detroit 
Gear & Machine Co., Ingersoll Steel & 
Disc Co., Long Mfg. Co., Borg-W amer 
Service Parts Co., Marvel-Wheeler- 
Schebler Carburator Co.,Mechanics Uni­
versal Joint Co., Morse Chain Co., 
Norge Corp., Rockford DrilHng Machine

Co. y  Warner Gear Co. Todas estas eonj 
pañías se dedican principalmente a | 
fabricación de piezas para J

Los jefes de la organización intern f  

cional, recientemente formada, so r 
R, W . Gifford, presidente; C. E. weis 
vicepresidente, y  Mathew Keck, 
cretario y tesorero.

E l  A u to m ó vil  A mebic^'|
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Dodge Dirige las Ventas del 
Graham

Harry D. Dodge, durante varios años 
asociado a la Graham-Paige Motors 
Coi'p- de Detroit, y  durante los últimos 
dos años, administrador de la Graham- 
Paige Motors of Ganada, Ltd., de Walk- 
erville, Ontario, Canadá, ha sido nom­
brado director en jefe de la Graham- 
Paige International Corp., según anun­
cia Robert C. Graham, presidente de la 
compañía principal. El Sr. Dodge ha 
vivido muchos años en Europa, dedica­
do a la venta de los productos Graham 
en ese continente.

Además de la dirección de los nego­
cios de exportación de la Graham- 
Paige, el Sr. Dodge continuará desem­
peñando su cargo de administrador de 
la Graham-Paige Motors o f Cañada 
Ltd.

El Sr. Dodge ingresó en la organiza­
ción Graham en 1922. En 1924 intro­
dujo los camiones Graham en Europa y 

I el Africa del Sur. En 1925 se asoció con 
I Dodge Bros, de Inglaterra y  en 1926 

I fué nombrado administrador de la 
Dodge Brothers Britain, Ltd., de Lon­
dres. Poco tiempo después, quedó a car­
go de todos los negocios de la Dodge, en 

j Europa. En 1929 ingresó en la organi­
zación Graham-Paige y  pasó dos años 
en Europa, a cargo de los negocios de 
esta compañía en ese continente, con 
oficina principal en Amberes. En 1932

El Sr. Gifford, hasta hace poco, fué 
I ayudante de C. S. Davis, presidente de 
I la Borg-Warner. Recientemente regresó

* Chicago, después de pasar varios me- 
*8 en Europa. Ha estado en el negocio 
le exportación, desde hace varios años.

I Ha viajado mucho, en diversas partes 
I del mundo, y  cuenta con la valiosa ex- 
] periencia adicional de haber establecido 
I > dirigido varias fábricas sucursales en 
I países europeos.

El Sr. Weisse, hasta hace poco, ge- 
I rente del departamento de servicio de

* Warner Gear Co., con fábrica prin­
cipal en Muncie, es persona muy bien 
Irenocida entre los comerciantes de au- 
I raÓTiles en el país y  el extranjero,
I P“es, durante varios años, ha tenido a 
I stt cargo la dirección de los n ^ ocios  de 
Importación de esa empresa, Es miem- 
I re activo del Comité de Comercio In- 
IJmacional de la National Standard 
C^rts Association.

El Sr. Keck es también el secretario 
r  fo re ro  de la compañía matriz y 
l^esidente de la Boi^-W arner Service 

Co.
1̂  oficina principal de la nueva em- 

internacional se halla en el edi- 
lll'io de la Borg-W arner, 310 S. Miehi- 

Avenue, Chicago, III.

regresó a la América, como director de 
la Graham-Paige Motors o f Cañada, 
Ltd., puesto que continuará desempe­
ñando simultáneamente con su empleo 
como je fe  de la Graham-Paige Interna­
tional Corp., empresa dedicada exclusi­
vamente a la exportación de los auto­
móviles Graham y que cuenta con su­
cursal propia en Amberes, Bélgica.

Pardo Va a Europa
Ray Pardo, gerente de exportación 

de la Aluminum Industries, Inc., par-

Hombres de la Industria

K . H . G ifford , rocien* 
tom en to nom brado  
p residente do la  B ot^*  
W a r n e r  In tern ation al 

Corp.

C . E l W e isa e . vice­
presiden te de la  B o rg -  
W a r n e r  In tern ation al 

Corp.

H . M . S a lisb u ry , ge­
ren te  d e  exportación  
do ia  N a sh  M o to r  C o., 
v ia ja n d o  o n  estos m o­
m e n tos, p o r  E uropa.

JRay P ard o , gerente  
de exportación  do la 
A lu n u n u m  Industries, 
In c ., en v ia je  a  E u ­

ropa.

J . F .  K e lly , J r ., ge­
ren te de exportación  
do la E le ctr ic  Storago  
B a ttery  C o ,, acaba de 
re g re sa r  de u n  v ia je  
m u y sa tis fa cto rio  p or  
la  A m e rica  del Sur.

H a rry  D . D odge. je fe  
de la  G rah am -P aig e  

In te rn a tio n a l Corp.

tirá de la fábrica principal de esta .com­
pañía, en Cincinnati, Ohio, a mediados 
de abril, con destino a Europa, donde 
permanecerá durante tres meses. Pri­
meramente irá a Amberes, Bélgica, 
donde se halla la sucursal europea de 
su empresa. En el itinerario del Sr. 
Pardo se incluyen: Bélgica, Francia, 
Holanda, Rumania, Grecia, Polonia, 
Latvia, Checolovaquia, Portugal, No­
ruega, Suecia y  Dinamarca. En todos 
estos países, se pondrá en contacto con 
prominentes comerciantes de piezas de 
repuesto para automóviles. Con el 
anuncio del viaje a Europa del Sr, Par­
do, la Aluminum Industries, Inc., ma­
nifestó que sus negocios con el extran­
jero aumentaron 130 por ciento durante 
el primer trimestre del presente año, 
en comparación con el total correspon­
diente al primer trimestre de 1933. Las 
fábricas de esta gran compañía se ha­
llan trabajando a capacidad completa.

Neumáticos Firestone para 
Camiones y Omnibus

Se anuncian varios refinamientos in­
troducidos en el nuevo surtido de neu­
máticos Firestone, para camiones y  óm­
nibus, fabricado por la Firestone Tire 
& Rubber Co. El balón de alta veloci­
dad, para camión y  ómnibus, está rá­
pidamente reemplazando al tipo pesado 
de alta presión, en servicios que exigen 
grandes recorridos a gran velocidad. La 
superficie de rodadura más plana, con 
mayor número de elementos antidesli­
zantes, produce mejor tracción y  más 
seguridad de marcha a gran velocidad. 
La canalización de la superficie de ro­
dadura se extiende ahora hacia los la­
dos del neumático, para conseguir el 
efecto anotado y  embellecerlo. La canti­
dad de superficie de rodadura se ha au­
mentado en 19 por ciento, con un au­
mento promedio de 10 por ciento al cen­
tro y  38 por ciento en los lados, lo que, 
según la fábrica, prolonga en 15 a 20 
por ciento el recorrido efectivo de esta 
sección del neumático, además de im­
parte mayor seguridad contra el res­
bale o patinaje, A l presentar al comer­
cio su nuevo surtido de neumáticos para 
camiones, ómnibus y tractores, la F i­
restone anuncia que, con la rehabilita­
ción general de los negocios, ha aumen­
tado considerablemente la venta de sus 
neumáticos para camiones.

'W , 1934

Precios de Lista del W illys
Los precios de lista del modelo Willys 

77, de cuatro cilindros, recientemente 
anunciados, son los siguientes; $430 por 
el cupé de dos pasajeros y  $450 por 
el sedán de cuatro puertas. La produc­
ción se ha concentrado en estos dos 
modelos, segnán manifiesta R. J. Archer, 
vicepresidente y  gerente de la Willys 
Export Corp., de Toledo, Ohio.
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CARÁCrERISTICAS
MECÁHICÁS

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios de lista al d^aiie. 
con entrega en la fatuto

Disttn-
d «  enlr« 
l»8 ejes

•

- X
P eu

MODELO  
Y MARCA

1
•»s
s

48
y £

e

•Ie
B1n Si

No. de eüÍAdjoi*
díámfilre inlerior J
cerrera de embolo m

3g

'-'ü
i •Sü
G S-c

9A. S ¿ z

Auburo........................ “ 8-101’
(Auburo......................“ 8-lO P
lAuburn...................... “8-105”

A B R E V I A C I O N E S  I

i — lAirgo total
1— S e d io  de 5 pea. 
t t — S e d io  de 1  pea,
I I — A m plldeidor de freoo a l Tacto

aplica al Std, T.OO x  10 en el 
Cuetom

2 - P — D e doa placea  
A - i i í t e — A n to -Z ite  
B & B — Boi-e &  Deck 
B r - L — B tow n-Llpe  
C A l i — L e ra  j  palanca 
C l f i A — Q lm a z  
C o l a — Oolumbla
D — Dual
D - R — D e lc o -R e n r
D - l i — D etroit Labricotor
D e t — D etroit Qear
D - M — A cción  m ecánica directa
B x - D S — F r . ext. en árbol trane
E x - F w — F r . e x t. en 4  rnedaa
É x * R w — F r . ext. en m e . tr .
F — F lo tan te  E je  
F F — F lotan te  
G c m — Genimet 
H T d — H ydriu lico  
I n - F w — F r . In t. en 4  raedae 
J n > F A R — Intarlorea en la  m e d ia  

delanceraa j  traaeran 
I k - R t t — Interioren en la e  rnedaa 

tra aerea 
L y o o — Lycom ln f 
n — M etal 
B f e c -— Uechanlca  
M - D — Diaco m últiple  
N - E — Nortb Eaat 
N - P — N ew  Proceai Q ear Oo.
O w a — Froplo
O p o  Opcional
P r e — P rea t-0 -L lte
P a m p — Bomba
R o e — RocH ord
R a a — Rnnaell
SafT— Saxlnaw
S a l í s — Sallabnrr
S - P — D e una placa
S t r o — atrom berf
T k « — Thermold
T T m — T lm íen
U n i v .— Unlreraal
U n l - P r — üniTeraal Prodncta Oo.
V a c — V acio  o  aapiraclón
W - C — W arn er Corp.
W - G — W n m e r  Gear 
W A R — T o m illo  aln So j  

rodillo dentado  
W A S — T o m illo  aln fin j  aecCor 
W A W — T o m illo  aln 8n  j  

rueda
W a t > — W arn er Corp.
W l l l — W lllard

Á ubum .. .  
Auburn.. .
Buick........
Buick........
Buick........
Cadillac... 
CadlU ac... 
Cadillac.. . .  
Cherrolet. 
Cbercolat.

“ 12-161'
. .1 M 6 S

. "3 4-5»' 
. . ‘ ■84-60’’ 
..“84-90' 
. “ J55-D 
"370-0” 
“452-D” 

. . . . ‘ 'D C  
"DA

Chryaler........................... “ Sí*''
Chrysler... "Airflow 8”
iChrysIer.. .  "Airflcw Imp.'
.Continental.........  Red Seal
Cord................. ................. L-29
Cunoinntiani........................V-9
De Solo................... “ Airflow”
Dodge........................................ ■
Dodge .......................................
Dodge ..................
Dueaenberg................. “ St. 8'
Dueaenberf................. “ St. 8’
Du Pont. ........................ “ G”
Ford...................................... '
Ford.......................................“ 8”
IFrankIin............“ Olympie'
Frenklin Superchrged Air’ri 
Franklin.. .  Supercharged 12 
GrahaiD . . “ SId. Sia"
Graham “ Special Eíght'
Graham . . “ Custom Eight"
JHudaon.............
Hupmohlle...............
Huproobile................
Hupmobile...............
Hupmobile................
Hupmobile...............
Hupmobile...............
Laleyette (N aah ).. 
La SáUe............

‘ E^ht' 
. ‘ •417’ 

.“ 421J 
“ 427”  

“ 421 
. . ' ‘422’- 
. . “ 426' 

•'110" 
■350-D'

tLineoln “ V12-145'
ÍLIncoln................

MarmoD. ................... “ 15’
Nash............................“ 1220”

IN aih............................“ 128»''
tN rsh ............................“ 129»"
Oldsmobile................ “ F-34
OIdsmobile..................“ L-34”

PacksrdS..................“ 1100”
PackardS..................“ 1101"
fPackard 8 ..............“ 1102
Packard Super 8 . . . “ 1103”  

Packard Super 8 — “ 1104’ ’ 
ItPackard Super 8 .."1 1 0 5 ’
tPackardl2 ‘ '1107’
ttPackard 12.............. “ 1108
Pieree-Arrow.. . . . . .  1242^
Pierce-Arrow.............
Pierce-Arrow.............. “ 1236
Pierce-Arrow.................“ 836'
PIymouth.. . “ Standard Sil'
Plymoulh.......................“ Six”
PIymouth.. .  “ De Luxe Sia”
Pontiac   . "6 0 3 ”
Reo............. ' ‘ S-Fljin« Cloud'
Roo................. “ Royale N-33'
R e o . . . .  “ Royale Cualoma’ 
Sludebakor. “ Spec. Dicl. 6’ 
Sludebaker. . “ Dictalor Sia^
Studebaker Com’r “ 8’
Studebaker Prea “ 8 "
Stuiz........................................l a
Siuta.............SV16 and DV32
Terraplano-Autoplano—  
Terra plane-Autoplano —
{Willys OTCrland-4 . ' ‘ 77”

127 3.23 7x5-50
136 3.45 7x6.00
127 3-23 7x6.00
133 3.38 7x6.00
133 3.38 7x6.50
119 3 .0 2 ?.00 /16
128 3 .2 5 7.50/16
136 3.45 7.50/16
136 3.45 7.00/17
146 3.71 7,60/17
154 3 .6 2 7.50/17
107 2.72 6.25/17
112 2.845 5.60/17
118&121 2.96 6.50x16
123 3.18 7.00x16
128 3.25 7.60x16
102 2.59 17x5,25
137?í 3.49 18x7.00
132-142 3 .3 5 -3 .6 1 19/7.00
116M 2.93 6,50x16
117 3.96 6-25x16
121 8.07 8.25x16
125 3.18 6.25x16
I42H 3.62 31x6.75
153H 3 .9 1 3116.76
141 3 .5 9 6 .60 /20
112 2.84 6 .60 /17
112 2.84 6 .60 /17
118 3.00 8.00/17
132 3.35 7.00/17
144 3.66 7 .5 0 /17
116 2.94 16x6.00
123 3.12 16x6.50
123 3 .1 2 16x7.00
1 1 6 *1 2 3 2.95*3.1.3 16x6.25
117 2.96 ISxS.OO
121 3.07 16x6.50
127 3.23 16x7.00
121 3.07 17x6.00
122 3-10 17x6.00
126 8 .2 0 17x6.50
113 2 .8 7 5.50x17
119 3.023 7.0 0 /16
146 3.68 18x7.50
136 3.45 18x7.00
145 3 .6 8 7 .0 0 /18
116 2.95 5.50x17
121 3.07 6.50x13
133 3.38 17x7.00
114 2.896 5.50/17
119 3.023 7.00 /16
129 3.28 17x7.00
136K 3.4 6 17x7.00
1 4 1 ¿ 3 .5 9 17x7.00
1 3 4 ^ 3.43 17x7.00
141H 3.6 0 17x7.00
146tá 3.73 17x7.00
U V A 3.60 17x7,50
146JÍ 3.73 17x7.60
137 & 142 3.48 *  3.61 7.60x17
1 4 7 * 1 4 2 3.73 & 3.61 7.50x17
1 3 6 *  139 3.46 *  3.53 7.00x17
136 *  139 3.45 *  3.53 7.00x17
108 2.73 6.26x17
108 2.78 5.25x17
114 2 .9 0 5.00x16
11 7k 2.978 6.00/17
118 2.97 6.00/17
131 3.33 6.60/18
135 3.43 8.50/18
113 2.97 17x5.60
113 2.87 17x5.60
119 3.02 17x8-00
123 3,13 17x6-60
127H 3.24 6.00x19

¡341*145 3.41*3.68 7.00x18
112 2.84 17x8.50
116 2.95 16x6.00
1661 3.96 17x5.00

3675

3665
4465
4670

1686.8

1793.8
2025.2
2206.6

3185 1444.4
4160 1886.3
4210 1903.2
2220 1007.0
4620 2095.5
4600 2083.5
3580 1623.5
3000 1360.6
3000 1360.5
3000 1360-5
4660 2063.8
4625 2097.7

2575
3615
4520
5650
3165
3410

3200
3650
3645

6700
5270
5360
3370
3640
4330

4640
4660
4945
4890
4985
6245
6630
6700

1167.9
1647.7  
2050.2
2562.8

1492.3 
1655.6 
1743 6

2620.3
2300.4  
2431.2
1696.6
1673.7 
1664.1

2104.9
2113.9
2243.0
2318.1
2261.2  
2379.1 
2508.4 
2985.6

2710
2710
2860

¡228 .9
1228.9
1207

289,3 1374.1
9>IIHI 150J.3
33IK1 1536.0
3480 1351.0
43«:i 1988.1
4835 2215.7

2Í36 '938.8

Lyco___ 8
IffOO___ 8 x4m
byCD.... 8 x4M
tyoo___ 2 H x4W
L y c o .... 2 H x 4 a
Dwn.. . . ■¿ “A íxiH
Dwb . . 8 5éx4H
Dwn 8 ífctS
O w n .. . . 8 H x 4 %
Dwn,. . 2 ■Hx4
Own. . . 6 x4
O w n .. . . 6 % x 3 H

8 '56x4
Own.. . . fl 'H x4H
Own.. .  - 8 i)ix4 '4
Own____ 8 í H U A
Own.. . . 4 3 5 ^ 4
L y c o .... 8
Own.. . . 8 3 ^ x 5
O w n .. , . ti 3?éx4lí
O w n.. . . t' m u > A
O w n.. . . r 3‘A t4V ¡
O w n.. . . f 3'Á zi%
Own____ í 3JÍX4M
Own____ > 3 « x 4 «
Own.. . . > 3 « x 4 M
Own,. . , 4 3Jíx4Vl
O w n .... 8
O w n.. .  
O w n.. . .

B
fl

O w n.. . . I'.! 3>áx4
O w n .. . (1 3JÍX4H
Own . . . 8 3Hx4
Own . . 8 3 ^ x 4
Own . . . 8 3x4M
Ow n.. . f 3>íx3H
Ow n.. ■ 6 3 'A sM

SHx4JíOw n.. . . f
O w n .. . . t 35ÍX4K
Own. . . 8 3x4H
O w n .. . . > 356x454
Own. . . . t i H s i ü
O w n .. . . 8 3x4íí
Own. - . . IV 3M x4H
Own.. . . 12 3x4H
Own.. . . 16 SHx4
O w n... 6
Ow n.. . . 8 354x4)4
Ot o . . . 8 3H x4H
Own. . . t> 35íix454
O w n .. . 8 3x454
O w n .. . . 8 3Ax5
Ot o . . . 8 3AxS
Ow n.. . 8 3AxS
Ow n.. . 8 554x5
Ow n.. - 8 354x5
Ot o . . . > 354x5
Ot o . . . V> 3Ax4
Ow n.. . n 3Áx4
Own. . . i; 3 i ^ 4
Own.. . i; 354x4
O w n.. .  
O w n ... 
O w n ... 
O w n .. .  
O w n .. .

12
8
e
6
fl

3)4x4
354x4)4
354x454
354x4)4
3H i4 )4

O w ü ... i 3% *354
O w n.. . ' 354x5
O w n ... I 3)4x5
O w n.. . I 354x5
O w n .. .  
O w n ., ,  
Ot o . . .

f
f
f

354x454
3M x45l
316x3)4

O w n ... 316x454
Ot o . .  . 3)4x454
Ow n.. . 3M x4H

. O w n ,. . 8x5

. Own . . 2‘ 56x454
Own . . 1354x4)4

Cilisdjsdr

76x121
76x121
76x121
79x108
76x108
75x108
79x118
84x127
86x125
79x102
76x102
84x89
84x102
83x114
83x105
89x127
85x102
83x114
96x127
85x114
83x111
83x111
83x111
95x121
06x121
86x114
96x108
78x95
89x121
89x121
83x102
83x114
76x102
83x102
76x114
89x92
89x108
81x121
85x108
76x118
81x121
83x111
70x108
83x114
76x114
79x102
85x111
79x108
85x114
84x109
76x108
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
86x127
87x102
87x102
89x102
89x103
63x102
80x121
70x105
79x105
79x105
81x89
85x127
85x127
B6xl27
83x105
83x105
78x66
78x108
85x114
86x114
76x127
75x114
79x111

«
i J s

eo

í í i
V

m
E

tS

28.80 268.0
28.80 268.0
28.89 208.6
46.88 391.1
46.88 391.1
28 .2 236.3
30.63 278.0
35.12 344.9
36 .4 353
46.9 363
57.6 462
26.3 181
26.3 206.8
27,34 241.6
33.80 298.6
33.80 323.6
18.22 143.1
33.80 208.8 4.1
48.05 471.0 7.1
27.34 241.5 3.1
25.39 217.8 3.1
25.35 217.8 !.!
25.35 217,8 3.1
46.00 420.0 l.l
46.00 420.0 8.!
36.46 329.0 i.:
24.03 200.5 i :
30.00 221.0 3.1
29.40 274,0 4.'
29,40 274.0 4.1
50.70 398.0 t.l
25.35 224.0 3.1
31.26 246.4 4.1
33.80 205.4 4.3
28.80 264.4 4.1
29.42 224.0 3.1
29.42 245.3 4.'
32.51 303.2 4.!
27.34 228.1
23.80 201.6 {.:
82.51 303.2 4.1
25.35 217.78 3
28.8 240.3 a.
50.70 449.0 7,
43.20 381.7
62.50 490.8 l
27.34 234.0 1.
31.25 260.8 i.
36.45 322.0 í.
26.3 913.3 3.
28 .8 240.3 3.
32.60 320.0 5.
32.50 320.0 B.
32.50 320.0 i.
39.20 384.8
39 .20 384.8 A

39.20 384.8 f
96.72 445.5 l
66.72 445.5 7.
58 80 463.0
68.80 402.0 í.
64.60 429.0 ?,
39.20 368.0 c.
23.44 201.3 3.
23.44 201.3 3.
23.44 201.3 a.
32 .6 223.4 3.
27.34 238.0 i.
36.45 363.0 i
36.45 363.0 i,
26.4 205.3 i.
26.4 205.3 l
30.00 221.0 l
30.00 250.1 i
27.34 241.5 y
36.45 S22.( 5'
21.6 212.0 3.
27.62 244.0 h
16.63 134.2 \Í

109-3400
ltO-3400
10M4C9
161-3400
UD-3400

121-3400
121-3400
40-3700
lli-3300
39-2009

T ( iH400

Tradiciones
(C on tin u ación  d « la  p á g in a  16)

para los pasaperos, que salían virtual- 
mente “ molidos”  de la pesada jornada. 
Con la introducción de los neumáticos

24

de baja presión o balones, se aplanan los 
caminos más escabrosos, aumentando la 
comodidad de la marcha. ¿ Quién podrá 
olvidar la reventazón de un antiguo 
neumático de alta prtóión, duro como 
roca, y  que estallaba como un cañonazo? 
Y  aun la misma inflación de semejante 
neumático era una tarea ardua, inso­
portable. Los nuevos balones están muy 
poco expuestos a reventazones a alta 
velocidad, y  aun al reventarse, no im­

plican el serio peligro de sus duros snt̂  
cesores de alta presión. Tienen mayo 
tracción sobre el camino y  pasan 
por la arena, barro y  pavimentos re® o 
losos. . .j

Con lo dicho hasta aquí, hemos mu 
eado sólo algunas de las muchas ven 
jadas que sobre los antiguos au oai 
viles tienen los modelos modernô ' 
Mucho podríamos decir sobre las 
sentes carrocerías. Las antiguas eran

E l  A utom óvil  A mebicA’’*'

Ayuntamiento de Madrid
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l i Hüft.

|lt0-340l}
I10N4OO
ll(«-3«CI0
lltO-SiOO
lieHiOO

Sislemt de 
Combustible

llft>4200
lllb-33DO
lliO-SiOC
|lXh3600
li{»qeoo
l i m i o

IS-3400

llS-3400
1|I-!7D0
llIS-33«l
ll«-!eoo
llOb-SWO
1S-330D
líHGOO

1200 
llt-J200 
I  ¡0-2300

10-3100 
■00-3100 
I90-31OO 
1 30-3100 
looqwo

u
5.25 
e .ss  
0.26
6.75
6.75

6.25-1
5.26-1 
4.65-1
5.26-1  
J.00-1 
6.00-1 
5.35-1  
5.45-1
5.4  
6-5  
6-5
6.05
6.25  
5.00  6.2
5 .6  
5.86.6 
6.20
5.20  
5.30  
4.C0 
6.33
5.12
5.12
6.20

101-3600 6.80
356100 5.32
]»400 5.75
13-3500 5.30
10-3400 5.76
36-3600 5.47
{MóOO 5.34
I562KI 5.54
i5-3:oo 6.50-1
imoo 6.26
IS-9400 5.50
X̂ liOO 6.75
38-3300 5.25
656460 5.25
38-3600 6.25
«-3400 5.7-1
153350 5.7-1

li.OQ
ÍHIOO 6.00
3W200 5.00
6-3300 5.00
6-3200 6.00
6-EDO 6.00
151300 0.00
WOO C.OO
IHtOO 6-00
153100 6.00
153100 6.00
158100 5.50
1Í-35M 5.S
iI-3300 5.8
17-8600 6.8
H300 3.2-1
158200 6.3
2-SSOO 5.30
3-3300 5.30
33-3600 6.3-1
Sj300 6.3-1

1153600
8.3-1
6.3-1

S-3200 5.50
153300 6.60
il-3200 5.3
>53000 5.8
•53200 5.13

u
S  S

StroiDt. .
Strom. 
Stroffl... 
Strom.. ,

Marvdl.. 
M arrel.. 
M arvel,. 
D - L . . . .  
D - L - . . .  
D - L . . . .  
C árter.. 
Cárter.. 
B & B ...  
Btrom ... 
Strom ... 
M arrel.. 
Scbebler. 
Strom ... 
B& B.... 
Strom ,.. 
Strom .. ,  
Strom.. .  
Scbebler. 
Sobebler. 
Scbebler. 
Zeoíth.. .  
Strom ..., 
S trom .... 
Strom ....
BAB........
5trom .... 
itro m ,,. .  
Hrom.. . .  
^larvel... 
h r o m . , 
?trom ..., 
Strom .... 
íü rter,. ,
itro m ,... 
^trom ..j. 
^arvel... 
hrom ,..  
h ro m ,.., 
Itro m .... 

Strom .... 
Strom ,... 
S tro m ..., 
Strom .... 
Strom.. , .
Strom___
Strom.. . .  
Strom. 
Strom .... 
Strom .... 
Strom ,.. ,  
Strom,. , .  
Strom.. . .  
Strom.. . .  
Strom .,.. 
Strom .... 
h rom .. . .

ü
I H
n i

I jí
lllid
l% d
IK d2
IJíd
IH d

1
IH d
IH d
VA

m

iá
IM d
IWd

Id
l A

n i

VA

wm i

IM d
IM d
l ^ d

m á
m
m
Id
IH
IH

k
H i
itt
1%
m1%

i
m d
m d

k
i ¿ d
Ibí
m
m

^2 í e  
p -5

Pamp.. . .
Pump.........
Pomp.........
Pump.........
Pump.........
AC  Fump.. 
AC Pump.. 
AC Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.,
Pump.........
Pump.........
Pump.. . .
Pump.........
Pump.........
Vao...........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
P um p.,. .
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pomp.........
ACPump.. 
A C Pump.. 
AC Pump., 
V « . e . . .  .
Pump.........
Pump.........
Pump.. . . .  
P u m p..., .
Pump.........
Pump.........
AC Pump.. 
iC  Pump,.
*ump.........
^lmp.........
tap .....
t e  Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump.,
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Fum p.. . , ,
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Punip.........
AC Pump-.
Pump.........
Pump........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
Pump.........
/to .............

Vao.............
IC  Pump.,
Pump.........
’ u m p .. . . .

UnÍTai-
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1 1

M Oni-P C ol.. H F 4.70 In-Fw.. D-M . [n-Fw-, C oi.. Ron. C&R. . 1
M Uni-Pi C o!.. IS ÍF 4.70 In-Pw,. D-M . In-Fw. C oi.. Roaa. C A R ... 2
M Oni-Pi Col., A ? 4.70 In-Pw.. Hyd In-Fw.. C o l . R 088. C A R ., . 3M Mee. Col.. H P 4 .OS In-Fw.. H y d .. In-Ilw.. C ol,, Rusa. C A R ... 4
M Mee. Col.. U F 4 .OS In-Fw.. H y d i In-R w .. Col. Roes. C A R .., ñ
M Own Own A F 4.89 In-Fw-. D-M|§ In-F&R JSFW Saa.. W A R .. 3M Own Own. A F 4 .7 In-Pw. D-M II lu -F ilt ISFW Sag.. W A R .. 7M Own. Own H F 4.36 In-Fw.. D-M55 In-FAE ISFW Sag,. W&R. $
M Own Own. A F 4 .6 0 In-Fw. D-M II In-Hw.. I.SFR Bug.. W & R .. 9
M Own. Own H F 4 .8 0 In-Fw.. D-M II In-Ew .. ISFW ía g .. W A R ., 10M Own. Own. H  F 4.04 In-Fw.. D-MI5 In-Ew.. ISFW S:,g .. w&n.. 11
M Own Own A  F 4.11 In-Fw. D -M .. In -F4R Own Oft-n W A S ... 12
M Own Own A F 4.11 In-Fw.. D -M .. In-P4R ISFW Siig.. W A R ..
M Spicer Own. A F 4-11 In-Fw... H y d .. Ex-DS, Uwn Owa, W AR . 14M Spiccr Own. A F 4.10 In-Fw.. H y d ., Ex-D 8. Own. Own W & R .. 15M Spiccr Own. A F 4.3 In-Fw.. . H y d .. E i-D S .. Own. (jcm. W A R ... 15M Spicer N-P.. A F 4.33 In-Fw... D -M .. In-Fw,. N -P .. Jnc.. W &S . . 17M U&M. C ol,. F F 4.80 !n-F w ... H y d .. In-Rw,, C ü l... (lom. W &U . . 18M M ee.. Tira.. A  F 4.25 In-Fw.. . D -M . In-Fw .,, Tiin ., C A L ... , 19
M ü n i ... Own. A F 4.37 In-Fw ... H y d .. E i-D S .. O w n ..

,
OWD, W A R .. . 20M Uni-Pr Own. 'A F 4.38 In-Fw ... lly ii. . Hx-DS.. ISFW Owt). . W AR , 21M Uni-Pr Own. A F 4 .3 8 In -F w .. H Ín i.. E x -D 3 .. ISFW O w n,. W A R ., , 22

M Üni-Pr Own.. A F 4 .3 8 In -F w ,. H y d .. E x -D S .. ISFW Ow n.. W & R ... 23M Own. . C o l,. . A F Opt......... In -F w ... H y d .. 1!»-DS.. C o i ... liosa.. C A L ,. 24M Own.. C o l... A F Op6........ In -Fw -,. lly d .. Ex-D S.. C o l . . . U0 9 , . C A L ... . 26
M Cli___ C o l... A F 4.00 In-Fw -., H y d .. Ex-DS.. C o l . . . Rosa.. C A L ,. 23
M Spicer O w n.. H F 4.11 In-Fw ... D -M . In-Fw ... O w n.. (•om.. W A S.. 27M Spiccr Own.. H F 4.11 In -F w .. D -M .. In-Fw .. Own.. G em .. W A S ... . 28M Spicer

O w n..
A F 4.3 In -F W .. H y d ,. E x -D S .. Roas.. W A R .. 29M Stiicer A F 4.72 In -I 'w ... Hyd. . lix-DS... O w n .. Rosfl., f fA ll 30M Spicer Own.. A F 4.30 In-Fw -.. H y d .. E x -D S .. Own.. G onj.. W A W ... 31

M 3¡)icer. Spicer. A F 4.27 In -F w ... H y d .. E x -D S .. Spicer. R o m , . C A L -... 82M Spicer. Spiccr A F 4.27 In-Fw.. . H y d .. E x -D S .. Spiccr, Hofls.. C A L.. 33M Spicer. Spicer. A F 4.27 In-Fw.. . H yd .. E x -D S .. Spicer. Roas.. C A L .. . . 84
M Spicer Ow n.. >AF 4.6 4 In-Fw.. . D -M ,. In-Fw,. . Ow n.. G em .. WAS 85M Ü n i... Spicer, 'A F 4.36 In-Pw.. . D -M ., In-Fw.. . O w n .. G cm ., W A R .. 35M U n í... Spicer. ¡A F 4.46 In-Fw, . D -M .. In-Fw.. . Own. G cm .. W A R . . . 37M

Spicer
tfii-Pr

Spiccr. ¡A F 4.45 In -F w ... D -M ,. In-Fw ... Own. G em ,. W A R . - . 38M Spicer A  F 4.72 In-Fw... D -M .. In-Fw... O xm .. Rosa.. C A L ... 39M O w n.. H F 4.36 In-Fw.. . D -M .. In-Fw... Own.. Gem.. W A R .. . 40
M Üni-Pr Own.. A F 4.36 In-Fw., , D -M .- In-Fw ... O w n.. Gem.. W A R .. . 41
M

Spiccr. Own.
A F 4 .7 In-Fw.. . D -M .. !n-Fw.. Own Gem., WAR 42M A F 4.78 In -F w ... H y d .. In-Rw... ISFW, Sng,, . W AR . 43M Spicer Tira... F F 4.58 In-Fw.. . D-M Í5 tn-Kw... T im ... OWB.. W A R .,, 44M Spicer T im ... FF 4.68 In-Fw .., D -M H In-Fw ,.. Tira... O w n,. W AR 46M Spicer S a l . , . H F 3.78 In-Fw.. . D -M {{ In-Fw .,. S a l,. . Roas,. C AL . 48R ,iM O w n .. Own.. A F 4.44 In-Fw ... D -M .. In -F w ... O w n.. G om .. W A R .. 47lU íM Own . Own.. S iF 4.1 In-Fw ... D -M .- In-Pw ... O w n.. ('C m .. W&U 48lí&M T im .. Own . ¡ A F 4.43 In -F w ... D -M ... In-Fw.. Oxm Gem .. W AR 49M Spicer. Own.. A F 4.55 [ii-Fw. H y d ., In-Rw... ISFW. W A R ,, . 60M Spicer. Own. A F 4.78 In-Fw... H y d .. In-Rw,,. ISFW.

..  
la g .. W A R .. . 61M

M
M
M
M
M
M
M
M

Spiccr.
Spicer.
Spicer.
Spiccr.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spiccr.
Spicer.

Own.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own..

A  F 
A F  
A F  
H F  
H F  
'A F  
A F  
A F  
A F

4.36
4 .3 6
4.69
4.41
4.41
4.41
4.41
4.69  
4.58

In -F w ... 
in-Fw, , 
In-Fw... 
In-Fw.. .  

In -Fw ... 
In-Fw.. .  
In-Fw.. .  
n-Fw .. .  
In-Fw...

D -M  8!
D -M H
D -M H
D -M M
D-MS6
D -M Sl
D-M|«
D-M6
D-M|

In -F W .. 
In-Fw- . 
In-Fw. 
In-Fw.. 
n -Fw .. .  
In-Fw... 
In-Fw... 
n-Fw.. .  
In-Fw...

Own. 
Own. 
O w n .. 
Oxm . 
Ówn.. 
O w n.. 
Own . 
Own.. 
Own.,

Gem ,, 
G em .. 
G em .. 
G em ,, 
Gem.. 
Gcm.. 
Gem.. 
Gem.,
^OBS..

W A R .. 
W A R ., .  
W A R ...  
W A R ...  
W A R ...  
W A R ...  
W A R .. 
W A R .,.  
C A L ,.. .

52
53 
64 
66 
56 
67
58
59
60M Spicer.

üni-Pr
Own..

I I "
4.68 In-Fw... D -M .. In-Fw... Own.. losa,. C A L .. . , 61M Own.. 4.42 In-Fw.. . D -M ,. n -Fw ... 3w n.. loas.. C A L ., 62M Üni-Pr Own.. FF 4.28 In-Fw... D -M .. D-Fw.. . Own.. losa.» C A L .., , 6$M J n i... Iw u .. A F 4.11 n-F w ,.. H y d .. E i-D R .. Own.. ^wn.. V A R ,. . 64M Jni...' Own. A F 4.11 In-Fw... H y d .. E x -D S .. ISFW. Gwn., W A R .. . 66M J n i... IWD. . h  F 4.87 n -F w ... H y d ,. E i -D S .. ISFW. )w n ., W A R .. 66M Own )w n .. 4.55 In-Fw.. . D -M .. n-F&R. ISFW. 3ag.. . W A R ,, 87M ipicer. Own.. A F 4.30 n -Fw ... H y d .. Ex-D S.. JwL.. losa .. C A L .,, . 58M Jet... Own.. Sí F 4.42 In-Fw.. . ly d . . E í-D S ... )w n .. losa.. CAL 69M Oet... )w n.. A F 4.42 In-Fw.. . H y d ,. Ex-D H,. íw n .. loas.. CAL 70N.B. M e .. . ipicer. A F 4.55 In-Fw... Own.. l039 ., GAL 71N.B. ile c .. Ipicer 4.56 n-Fw.. . D-.M .. n -tw ... O w n.. lo ss .. C A L .. . ; 73

N.B. rieo.. Spicer A  F 4.82 n-Fw... B -P ... n -F w ... Own. . 1035. , C A L .. . . 73N.B. M eo.. Spicer A  F 4.7 In-Fw... B -P ... n -F w ... Iw n .. l o e . . C A L,. 74M Jni-Pr ^ . . . . 6.00 In-Fw... H y d ., E x -D S .. S a l,... Gem.. W A R  . 76M
M
M

d e c .. 
Spicer 

Spiccr 
IJni-Pt

fim ... 
3wn.. 
)w n..

H F
a f
H F

Opt........
4.11
4.11

ñ -F w ... 
n-Fw... 
In-Fw.. .

H y d ..
D -M ..
D -M ..

Ex-D S.. 
n-Pw.. ,  
n -F w ...

Tira... 
Dwn.. 
)w n ..

Gem.. 
Gcm.. 
Gom,,

W A R .,,  
W & S .... 
WAS .

76
77
78M Own . A F 4.30 In-Fw. D -M .. n -F w ... )wn Ssg. . W A B .... 79

madera y  todos, en estilos abiertos. Las 
«toadas de antaño eran cosas de gran 

I La industri, en esos tiemposa, no 
"bía aprendido todavía a construir las 
disientes carrocerías cerradas de dos 
® euatro puertas, que hoy se ofrecen a 
“6derados precios. Las carrocerías 
*9iertas de madera eran muy peligrosas 
^ accidentes. El conductor salía 
d 1 ^ quedaba atropado debajo

I  ̂ ''chículo. Un accidente pequeño re­

I 1934

sultaba entonces en lamentables fatali­
dades. Hoy día, casi todas las corro­
cerías son de acero. Aun al voltarse el 
vehículo, los ocupantes van protegidos 
en su interior por la tenaz resistencia 
de la construcción de acero contra la 
demolición por recio golpe. A  esta evi­
dente protección personal ha de agre­
garse el empleo de vidrio se seguridad 
o inastillable, algo completamente des­
conocido en 1922.

Los automóviles de antaño eran má­
quinas maravillosas en su tiempo. 
Desempeñaron noblemente su misión. 
Pero en 1934, al lado de sus descen­
dientes refinados, no admiten compara­
ción, desde ningún punto de vista. El 
veterano de 1922 no tendría actual­
mente ningún comprador, entre los au­
tomovilistas de hoy día, salvo alguien 
que deseara adquirirlo para colocarlo 
en un museo.

25
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PRECIOS y  
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS

Precios de lista  a! 
detalle, con entr^a 
en ¡a fábrica  . . •

C A R B O C E B IA  PBBO IO  

S t n m l a r d  S l i

!-|l
5-p

6-p
3-p
3-p

Brougliam $6 0 6
Sedan T45
Cabriolet 795

C a a t o m  S t x

Bronsbam  $793
Sedan 8 4 6
Phaeton Sedan 943  
Cabriolet 895

S t a n d a r d  E i l g h t

5-p
5-p

5-p
5-p
5-p

BrouEbam  
Sedan 
Cabriolet

C n s t o m  E l l g l i t

Brougbain
Sedan
Phaeton Sedan  
Cabriolet

995
1 ,0 4 5

$ 1 ,0 7 8
1 ,1 2 5
1 ,2 2 5
1 ,1 7 6

n i r i c K
“ 3 4 - 5 0 ”

( 1 1 9  i n .~ —3 . 0 2  m .  W .  B . )

Bueisesa Coupe $ 1 ,0 4 8  
Conv’ t  Sport 

Coupe (R -S )
Sport Ceupe 

(R -S )
4-door Sedan  
Victoria  Coupe 

(w lth  Trunk)
Cb aséis

2-p
4-p

4-p

5-P
D-p

570

P A 8 . O A B B O O E B IA  PBBO IO  

C A D I L L A C — L A  S A L L E  

3 5 0
( 1 1 9  i n  3 . 6 2  m .  \ V .  B . )

$1 ,4 9 32-4-p
S-4-p

3-p
0-p

“ 3 4 - 0 0 ”

( 1 2 S  i n . — 3 . 2 5  m .  W .  B .>

5-p Club Sedaa
(w ith  truDk) $ 1 .3 6 6

4-p ConT’ t. Coupe
(R-SJ 1 .3 9 6

4-p Sport Coupe
(R-S> 1 ,8 0 0

6-p Sedan 4-door 1 ,3 4 5
5-p V ictoria  Coupe

(w lth  trnnk) 1 ,3 13
5-p Conv’ t. Phaeton

(w itb  trunk) 1 ,6 7 5
« 7 0 Cbassís 945

“ 3 4 - 0 0 ”

Coupe
CoDvertible

Coupe
Sedan
Olnb Sedan 
Cbassis

1 .5 95
1.5 95].ñfi5
1 ,230

C A D I L L A C

3 5 5 - D  S e r l e s  1 0  
i n . — 3 . 2 5  z n . T V . B . )

$ 2 ,395  

2 ,4 9 5

( 1 2 8

2-4 -p
2-4-p

1 ,1 8 5

1,0 80
1 ,1 2 8

1 ,0 9 5
340

;-p
7-p5-1)
4-P

4-P

5-p  
3-p  
5-p

6-p

5-p
3-p
5-p

Coupe 
Convertible 

Coupe 
Convertible 

Sedan 
Towü Coupe 
Sedan
Tow n Sedan 
Cbaseia

2 ,6 9 8
2 ,5 4 5
2 ,4 9 5
2 ,3 4 52.100

3 5 5 - D  S e r l e s  2 0  
( 1 3 6  I n  3 . 4 3  m .  W .  B . )

$2,5052-4 -p
2-4-p

o-p
5-p
7-p
7-p

Coupe 
Convertible 

Coupe 
Convertible 

Sedan 
Sedan
Town Sedan 
Sedan
Im perial Sedan  
Cbassis

2,695
2,S95
2 ,6 0 5
2 ,7 4 3
2 .3 4 5
2 .9 9 3
2 .2 5 0

F la e t v T u o d  B o d i e s  
< 1 4 6  i n . — 3 - 7 1  i n .  W .  B . )

5-6
Ó-P
7-p
7-p
5-p

êdan
Towu Sedan 
Sedan 
Lim ouslne 
Im perial 

Cabriolet

$ 3 ,295
3 .3 45
3 .4 4 3
3 ,6 4 5

3 .6 95
7-p Imperial

Cabriolet 3 ,8 4 6
Cbassis 2 ,4 0 0

S 7 0 - D

( 1 4 0 i n . — 3 . 7 1  m . W .  B . )

5-p Sedan $ 3 ,0 9 5
6-p Tow u Sedan 4 ,0 4 3
7*p Sedan 4 ,1 4 5
7-p Limousine 4 .8 4 6
5-p Im perial

Cabriolet 4 .3 9 3
7-p Im perial

Clabriolet 4 ,6 4 6
C^bDsxis 3 ,1 0 0

( 1 5 4  i n . -

4 5 2 - D

— 3 . 9 2  m .  W .  B . )

P A S . C A R B O C E B IA  P R ECIO

5-p
3-p
5-P
5-p

D e Luxe Goacli 303
Sedan 043
D e Luxe Sedan 653
Town Sedan

(2  D r. wítli
trunk) 613

D e L o se  Town
Sedan (2  D r,
wlth Trunk) 625

Cbaseia $86

C H R Y S L E R

( 1 1 7  I n .— 2 . 9 6  m .  W .

2-p
2-4-p
2-4-p

5-p
5-p

( 1 3 0  i n . — 3 . 4 5  m .  W .  B . )

Sedan $ 1 .9 5 5
Llm ousine Sedan 2 .0 3 5  
Club Sedan 

(w ith  truQk)
Ckinv't. Coupe 

(R -S )
Sport Coupe

( R - s ;
Sedan 4-door 
Victoria (3oupe 
Convt’ ,  Phaeton  

(v i t b  trunk)
Cbaaals900

1 ,8 6 3

1 ,8 4 5

1 ,7 4 5
1 ,6 43
1 ,7 9 6

2 ,0 4 5
1 ,1 80

Coupe
D e L u se  Coupe 
Conv. Coupe 
2-door Brougham  
Sedan

B , )
$725

773
SIO
738

( 1 2 1  I n
5-p Sedan 
5-p

3 . 0 T  i n .  T V . B . )
$383

Conv. Sedan 933

“ A i r f l o w  S ”
( 1 2 3  I n .  3 . 1 3  i n .  T V . B . )

B-p Coupe
0-p  2-door Brougbam  1 ,2 4 5
G-p Sedan 1 ,2 4 5
6 -p  Tow n Sedan 1 .2 45

“ A i r f l o w  I m p e r i a l ”  
( 1 2 S  i n .— 3 . 2 5  m .  T V . B . )

5-p
a-p
8-p

Coupe
Sedan
Town Sedan

$1 ,4 9 3
1 .4 9 5
1.4 95

C O N T I N E N T A L

“ B e a c o n ”
( 1 0 2  I n ,— 2 . 6 0  m .  TV.

. . . .  Bualnees Coupe
. . . ,  Sedan 2-door
. . . .  D el-uxe Coupe
. . . .  D eLune 4-door

Sedan 403

B . )

$423
443
485

C O R D — “ P r o n t  D r i v e "

( 1 S T ? Í  IH  3 , 4 9  m .
T V . B . )

B-p
8-p
B-p

2-4 -p

Sedan 
Brougbam  
C onv't Phaeton 

Sedan  
Cabriolet

$2 .$95  
2 .8 9 3

2-59 6
2 ,4 9 5

'  Gbaeele $ 8 .6 0 0
6-p  Sedan 6 ,6 5 0
5-p  Town Sedan 6 ,7 0 0
7-p  Sedan 6 ,3 0 0
7 -p  LlmouBine 7 ,0 0 0
3-p  Imperial

Cabriolet 7 ,0 5 0
7 -p  Im perial

Cabriolee 7 ,2 0 0
N o te : Special V -F ron t F leet- 
wood Bodiae A vailab le  on 146  
in . W . B . 3 5 5 -D  and 87 0 -D
Chnseia, aleo on 1 5 4  in. W - B .
4 5 2 -D  Cniasele.

C H E V R O L E T

S t a n d a r d  “ D C ”

( l O T  i n . — 2 . 7 2  i n .  W .  B . )

5-P Coach $ 4 9 5
3-p  BnatneeB Coupe 485  
5-p  Phaeton 493

2 -4-P  Sport Roadater 405
, . , .  Cbasaia 323

I H a s t e r  “ D A ”

( 1 1 2  I n .— 2 . 8 4 5  m .  T V . B . )

2 -4 -p  Sport Roadster $543
2 -4 -p  D e Luxe Roadster 555
2 -4 -p  Cabriolee 683
2 -4 -p  D e Lave Cabriolet 675

2-p  Coupe 3 W lndow e 565
3-p  D e Luve Coupe

5 NIndows o75
2-p  Sport Coupe 603
2-p D e Luxe Coupe 615
3-P Coacb 385

P A 8 . C A R R O C E R IA  PHBCIO 

D U E S E N B B R C

( 1 4 2 4 4  i n  3 .6 2 m .\ V .B .)
. , , ,  Cbaseia I9,54Q
(1 5 .3 4 4  I n .  3 .9 1  m . W . a . )
  (m assle (9.501)

IH 7 P O N T

( 1 2 .5  I n .— .3 .1 8  m .  TV. B.)
  Chasais H.OOO
( 1 4 1  I n .— 3 .H 9  m .  TV. B .)
  CPiaaalB $(.U0(
( 1 4 6 S  I n .— 3 .7 2 in .T V .B .)
. . . .  Choaai, 15.000

r o n  o

“ M o d .  4 0 — *  e y l .”

( 1 1 2  I n .— 2 . 8 4  n i .  TV. B.)

3-p  
5-p
2-p
5-p
2-p

3-p  
5-p

2-4-p
B-p

C I T N N I N G H A M

Com plete range o í body m ooei, 
available, listlng In price (rom  
$ 7 ,3 0 0  to $ 1 3 .5 0 0 ,

D E  S O T O

( 1 1 5 %  i n . — 2 . 9 3  m .
T V . B . )

5-p Coupe $993
6-p  Sedau 995
6-p  Tow n Sedan 995
6-p  2-door Btougbam  993

D O D G E
“ S i x ”

( 1 1 7  i n . — 2 . 9 6  m .  T V . B . )

. . . .  Biielnesa Conpe $643
. . . .  Rum ble S eat (joupe 695

5-p  Sedan 2-door 695
5-p  Sedan 4-door 745

. . . .  Convertible Coupe 745
7-p  Sedan 850

5-p
3-p

4-p

Plmetoii >405
Tiidov Sedan 010
Coupe 490
Fovdor Setbiii >60
DeTiUxe Pondstfr

R-S SOO
D eLuxe Pbaetou 625
DeLuxe Tudor

SíHlan DDO
Del.iixe Coupe 3

nr window 580
Cabriolet E -S 56S
DeT.uxe Fovdoi'

Sedan m
Victoria 586

-‘ H u d .  4 0 — 8  « y l . "
( 1 1 2  I n  2 . 8 4  III. TV. II.»

5-p  
2-P
5-p
2-p

0-p
5-p
B-P

2-p

2'4*p
5-P

4-p

Tudor Sedint 
Coupe 5 window 
Ford 01* SBtfíiii 
D el.iixe Rondaiar 

It-S
PbuetOD
DeLuxe Pluielon 
P eL uxe Tudor 

Señnn 
Del^iixe ConpB 

or ñ wiiidow 
Cabriolet R-S 
DeLuNe Tordor 

Sedno 
VIctorfn

585515
596

hit
524
550

655
6 »

025OIO

F R A N I C L I N

**SnperchnrK4^d
( 1 3 2  i n  3 ..3 B  m .  TV. B.l

Sedan $i'J5S
Sallan, O iíonl 
Sedan ?•““
Club Sedan

6-P
5-P
7-P 
B-p 
7-P LInioueIne

“ S v ip e r c h a r p c e íl  T w e lt e ’ * 

Í 1 4 4  I n . — ni .  ' V .  R.)

A-p
7-0B-D
7-P

Sedan
Sedan
Chih RroilBhKm 
Lloioiiflioe

>2.865
2.965
2.696
a.iw

( 1 1 8  I n  3 . 0 0  111. TV. 11.1
$ .p  Sedan U'*??
2-p Conpe

)-4 -p  Conv’ t Conpe
1,431
I.8M

DeLnxG
Brougham $833
Convertible Sedan 375

( 1 2 1  i n . — 3 . 0 7  m  T V . B . )
, . , .  Convertible

Sednn $375
. . . .  Broogbam  386

( 1 2 5  I n .— 3 . 1 8  m  W . B . )
7-p Sedan $051

G R A H A S I

S t a n d a r d  S lx  
( 1 1 6  i n . — 2 . 9 4  111.  TV. B.)

2-p  Coupe
2-4 -p  Coupe 4̂5

t i  iedfm wlth irsnl. T69 |
“ S p e c i a l  E l g b t "

( 1 2 3  I n .— 3 . 1 2  m .  TV. B.) I
»9«2-p  Cnupe *556

2-4 -p  wOQpo 925

l?, llfaS witb tiunh : ' 
“ C n s f o n i  E i g l i i ”  .

( 1 2 3  i n  3 . 1 2  m . íi.aw
2-p  Coupe *j JS6

2-4 -p  Coupe i j - '
I:? S®e1a“n” witbtreuv.,|;

2-4Íp Conv. Coupe *'

A B R B T IA O IO N B S : - - ^ n  . . le n t o  atnrlhar. W . B . - E n t r e  e le . .  B - 8 - A . i e n t »  .o x i l la ,  tra .ero , l - L a r g o  to ta l. J _ I n c l u y .  paraehoauee.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n  i
26 Ayuntamiento de Madrid



En el nuevo Chrysler “Airflow”  la capacidad de seis pasa­
jeros no es sino el resultado natural de su diseño. La restric­
ción de llevar cinco pasajeros ha sido eliminada, puesto que 
el asiento d‘=ilantero de los nuevos automóviles Chrysler 
“Airflow” , es tan ancho y  tan cómodo como el posterior. No 
existe ningún truco para hacer que la capacidad de los nuevos 
automóviles Chrysler “ Airflow”  sea de seis pasajeros, pues con 
su mayor holgura, ambos asientos rinden aquella comodidad 
propia de un diván. Esta es la clase de confort que uno 
siempre ha deseado en su automóvil, y  eso que seis personas 
pueden viajar ahora lujosa y  cómodamente dentro del coche.

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T IO X
I k E T R O I T  M I C H I G A N ,  B .  V .  A .

^bril, 1934 27
Ayuntamiento de Madrid



P A S . O A K K O U B E IA  P R E O IO  P A 8 . O A R B O C E H IA  P R E C IO  P A 8 . C A R R O C E R IA  P R E C IO  P AB . O A R B O C E K .A  PRECIO
. . .  e -> O.AnfK  ̂ SaufiO OoO

H t r D S O N  

“ Elght —S t a u d a r i l ”
< 1 1 6  I n ,— 2 . 9 5  J n . W .  B . )

e -6  Coich
B-p Oomp. Victoria
B-p Sedan
6-p  Comp. Sedan
4-p  Coupe 
2-p  Coupe

OouT. Coupe 
“ D e  L n x e ”

5-p  Coach
8-p  C ooR . Victoria
6-p  Sedau
6-p  Comp. Sadau 
4-p  Coupe

$726
706
785
SIS
745
696
816

$806
836
865
895
826

D letrlch  Conv’ t  
Sedau tvith  
Partltlon  6 ,0 0 0

•f-n D ietrich  Conoe 4 .9 0 0  
Ju dtln e Berline,

2  or 3 Windows 5 ,4 0 0
JndklnB Oouno 6 .0 0 0
Jndklns Sedan  

U m o . 5 ,7 0 0
W Uloughby  

Lim ousine 5 ,6 0 0
W lllough bj

BrouRbam 7 ,0 0 0
LeBaron Conv’ t 

Roadeter 4 ,4 0 0
CbasBls 3 ,1 0 0

“ S n p e r  B l g h t "  “ l l O S ”  
< 1 3 4 %  I n .— 3 . 4 S  m . W . B . )

6 -p Sedan 
Cha 80 le

$2 .950.2,200
“ S n p e r  E l g h t ”  “ 1 1 0 4 ”  

( 1 4 1 %  I n ,— 3 . B 0  m .  W . B . )

( 1 2 3  I n .— 3 . 1 3  m .  W .  B . )  
“ S t a n d a r d ”

6-p  Tourtug Sedau $895
6-p  Comp. Taur. 8e0au 925

“ D e  L a x e ”
6 -p  Club Sedan $995
5 -p  Comp- Club

Sedan 1 ,026
6 -p  Brougham $ 1 ,095

H I T P M O B I L E

“ 4 1 7 ”

< 1 1 7  i n , — 2 . 9 7  m .  W .  B . )

Sedan _  $796

796

H A R H O N
“ S I X T B E S N ”

1 4 6 I d .— 3 . 6 8  m .
5-p Sedan
2.p Coope
6-p Coupe 2-dooe
2-p CoDT’ t  Coupe
5-p CosT*t Sedftp
7-P Sedan
7-p Um ouM ne
6-p Club Sedan

CbaexlB

5-P
5-p

2-4-p
2-4-p

7-P
4-p
5-p 
4-p  
B-p 
B-p

Form nl Sedan  
Club Sedan 
Coupe
Coupe Roadster 
Touring  
Pbaeton  

Coupe
Sport rhaeton  
Conv. Victoria  
Conv. Sedan 
Cbaseie

$ 3 .8 0 0
3 ,2 5 5
2 ,9 8 0
8 ,0 7 0
3 ,1 8 0
8 .0 9 0
3 ,1 8 6
3 .3 5 0
3 ,6 4 0
3 ,7 9 0
2 .3 6 0

B-p
6-p

2 -door
Sedan

“ D e  L n x e ”  
( 1 1 4   ____2 . 9 0  m .  W .
2-p

2-4-p
2-4-p

5-p
5-P
T-P

Coupe
Coupe
Conv,
2 -door
Sedau
Sedan

Coupe
Sedan

535
586

B . )
$575

015
660
596
650
860

6-p
2-4-p Ceupe (Rum ble  

Seat)

“ 4 * 1 ”
( 1 2 1  I n .— 3 . 0 7  m .  W .  B . )  
2-4 -p  Coupe (Rum ble

S e a t ; $895
6-p  Sedan 895
5-p  V ictoria  960

C^brlolet-Roadster 995
“ 4 2 1  J ”

< 1 2 1  I n  3 . 0 7  m .  W .  B . )
6 -p  Sedan $1 ,0 9 6
8 -p  Coupe (Rumble

Seat) 1 ,1 9 6
6-p  Victoria 1 ,1 1 5

“ 4 2 2 ”
( 1 2 2  I n .— 8 . 1 0  m .  W .  B . )
2 -4 -p  Coupe (Rum ble

Seat) $ 1 ,0 4 5
5-p  Sedau 1 ,0 4 5
6-p  V ictoria  1 ,1 1 0

. . . .  Cabrlolet-Eond-
Bter 1 ,1 4 5

“ 4 2 6 ”
( 1 2 8  I n  3 . 2 0  m .  W .  B . )
2 -4 -p  Coupe (Rum ble

Seat) $1 .1 4 5
6 -p  Sedan 1 .1 4 6
B-p V ictoria  1 .2 45

. . . .  Cabriolet-
Roadaler 1 ,2 4 5

“ 4 2 7 ”
< 1 2 7  I n  3 . 2 2  n i .  W .  B . )

«-P  Sedan $ 1 ,2 4 6
3-D Coupe (Riim ble-

Seat) 1 .3 4 6
6p Victoria 1 .2 6 6

L A F A Y E T T E

( N a s h  B n l l t )
B-p 
2-P 
4-p  
B-P
B-p

L I N C O L N  V 1 2 - 1 3 0  
( I S A  I n  3 . 4 6  l u .  W

2-p  Coupe 1
2 -4 -p  Coupe (R -S )
8-4 -P  Conv’ t  Roadster

(R-SJ  
B-p Town Sedan
6-p  Sedan
B-p Coupe
7 -p  Sedan
7-p  LímouBlne 

Com, Sedan  
Cbaseia

$4 ,8 2 5
4 .8 2 5
4 .9 2 6
4 .9 7 5  
5 ,0 7 5
4 .9 7 5  
6 ,1 7 6
4 .9 26  
8 .7 6 0

N A S H
“ D Itr  S i x — 1 2 2 0 ”

( 1 1 0  I n  2 . 9 5  m .  W .  B . )
6 -p  Sedan . $8 1 5

Town Sedan 775
Brougliam 825
Coupe 795
Coupe o lu
Brougbam  866

B-p 
5-P
2-P  
4-p  
C-p

“ A a v i t n c e r t  E l g l i t — 1 2 8 0 ”  
< 1 2 1  I n .— 3 . 0 7  m .  W .  B . )

“ S n p e r  E I g h t ”  “ 1 1 0 5 ”  
( 1 4 0 %  I n .— 3 . 7 3  m .  W . B . )

$3 .2 9 0  
3 .4 8 0
2 .4 4 0

7 -p  Sedan
7-p  Llmoiielne

. . . ,  Cbaesie

“ T w e l T e ”  “ 1 1 0 7 ”  
< 1 4 1 %  I n .— ^ . 8 0  m .  W .  B . )

$ 3 .960  
4 .0 0 0  
4 ,0 6 0  
8 ,8 2 0  
8 .8 6 0
3 .9 8 0
3 .8 9 0  
3 ,9 0 0  
4 ,7 5 0  
4 .5 9 0  
4 ,1 9 0
2 .9 8 0

P O N T I A C

( 1 1 7 %  I n . — 2 .9 7  
W .  B . )

Cbiupe— 5 w ln-

'S m.

5-p  Sedan
7-p  Form al Sedan
6-p  Club Sedau

2-4 -p  Coupe
2-4 -p  Coiipe-Roadeter

7-p  Touring
4 -p  Fbaeton
5-p  Coupe
5-p  Conv. Sedau
ñ-p Conv, V ictoria
4 -p  Sport Phaeton

. . . .  Cheaeia

2-p

2-4-p
2-4-p

5-p
5-p

B-p
B-p

R E O

dowe 
Sport Ck>upe 
Cabriolet 
Sedan 2-door 
Touring Sedan 

2 -door witb  
Trunk 

Sedan 4-dcor 
Touring Sedan 

4-door wlth  
Truiik 

Sedan Cbasau

$6 0 5
745
785
725

705
786

825
495

P A 8 . C A R R O C E R IA  PaSCIO

8-p  D eL u re Coupe 7¡5
8-p  Standard Coupe
8-p  D e L u íe  Conv.

Roadater 77}
5-p Standard Conv.

Roadster fü

C o m m a n d e r  E lg b t

6 -p  DeLuue Sedan $$1}
g .p  Custom Sedan iü
6-p  Standard Sedau iu
6-p  D eLuxe S t. Regle

Brougbam 84}
5 -p  Custom  St. Regla

Brougbam eit
5 -p  Standard S t. Regle

Brougbam 91}
6 .p  D e L u íe  Coupe 97}
5 -p  Standard Coupe
g .p  D eLuxe Coupe
g .p  Standard Couiie 89}
6-p  D el.u xe Coiiv.

Roadster 91}
5-p  Standard Coiiv.

Roadster 94¡

5-P
5-p
5-p
2-P
4-p
B-p

Sedan 
Tow n Sedan  
Brougbam  
Coupe 
Coupe
Brougliam

$ 1 ,0 9 5
1 ,0 66
1 .1 1 5
1 ,0 6 6
1 ,0 8 5
1 ,1 4 5

Sedan $095
Coupe 085
Ooape 070
Touripg Sedan 665
2-D oor Sedan €45

, B . )
13,200
3 ,2 5 0

3 .4 0 0  
8 ,4 5 0
3 .4 0 0
8 .4 0 0  
8 ,6 0 0  
8 ,6 5 0  
3 ,9 0 0  
2 ,6 0 0

“ A ie e b u s s a e X o r  ^ — 1 2 9 0 * '  
( 1 3 3  I n ,— 3 . 3 8  m .  W .  B . )  

5-p  Sedan $1 ,5 7 5
S-p Sedan Brougbam  1 ,8 2 5

( 1 4 3  I n . - - 3 . 8 1  m .  W .  B . )

7 -p  Sedan $ 1 ,956
7-p  Lim ousine 2 ,0 5 5
5 -p  Brougbam 1 ,8 2 0

O I .D S M O B I L E

“ S l x ” — ( P - 3 4 )
2 -p  Buainesa Coupe $6 4 0

2-4 -p  Sport Coune 680
6-p  Coupe 070
6-p Touring Cb>upe witb

Trunk 700
5-p Sedan 4-door 780
5-p  Touring Sednn

4-door wlth  
trunk 760

  C bassls 435

“ E l g l i t ” — ( L - 3 4 )
2-p  Buainesa Coupe $845

2 -4-P  Sport Coupe 880
2 -4 -p  Convertible Coupe 925

B-p Coupe 845
6-p  Touring Coupe

w itb T ru uk 875
5 -p  Sedan 4-door 926
5 -p  Touring Sedan

4-door w lth  
T n in k  955

  Cbassla 550

P A C K A R D

“ E l g h t ”  “ 1 1 0 0 ”  
( 1 2 9 %  I n . — 3 . 3 0  i n . W . B . )
B-p Sedan $ 2 ,360

, . . ,  CbasBie 1 ,8 5 0

"E IsM ”  “ 1101”  
( 1 3 8 %  i n . — 3 . 4 6  m . W . B . )

$ 2 ,5 8 5  
2 ,0 7 0

< 1 4 *
7 -p

,7-p
5-P
7-P
7-p

“ V 1 2 - 1 4 R ”  
I n .— 3 . 8 8  m .  W ,

Tourlug  
Town Sedan 
'Town Sedan 
Sedan 
floun#
Sedan  
Lim ousine  
Brunn Cabriolet 

Sem i-Coll. or 
N on-Coll.

Brunn Brougbam  
Brunn C onv't  

Coupe

“ T w e l v e ”  “ 1 1 0 8 ”
(1 4 8 7 /í i  I n .  3 . 7 3  m . W . B . )

7 -p  Sedan $ 4 ,185
7-p  Lim ousine 4 ,3 8 5

. . . .  Chasais 3 .1 7 0

P I E R I T E - A R R O W

8 4 0 - A  ( E l g h U )
( 1 3 9   ____ 3 . 6 3  m .  W .  B . )

5 -p . Sedau $ 2 ,8 9 5
5 -p  • Club Sedan 2 ,9 9 5
6 -p  Club Brougham  2 ,7 9 5
4-p  Coupe 2 ,8 9 5
4-p  Conv. Conpe-

Roadster 2 .0 9 5

( 1 4 4  I n .— 3 . 8 0  i n .  W .  B . )
7 -p  Sedau $ 3 ,2 0 0
7-p  E n el. Drlve

Lim ousine 3 ,8 5 0
5 -p  S llver-A rrow  3 ,4 9 5
5-p  Brunn U etropolltan

Town Broug­
bam  4 ,9 9 5

1 2 4 0 - A  ( T w e i v e s )  
( 1 3 9  I n .— .3 .5 3  m .  W .  B . )

5-p  Sedan 3 ,2 9 6
6-p  Club Sedan 3 ,8 9 5
5-p  Club Btougbam  8 ,1 0 6
4 -p  Coupe 3 .2 9 5
2-p  R oadster 8 ,3 9 5

( 1 4 4  i n
7-p  Sedan  
7 -p  E nel. D rlve

. 3 . 6 6  m .  W .  B . )
$ 3 ,0 0 0

B . )
4 ,2 0 0
4 .4 0 0
4 .4 0 0
4 .5 0 0  
4 ,8 0 0
4 .5 0 0  
4 ,7 0 0

0 ,8 0 0
0 ,8 0 0

6 .8 0 0

B-p
B-p

2-4 -p
7-p
4-p
5-p
5-p

2-4-p
8-p  
B-p

Sedan  
Club Sedan  
Coupe 
Tonrlug  
Pbneton  

F orm a l Sedan 
Coupe

Coupe Rdatr- 
Coijv, V ictoria  
Conv, Sedan  
Chasais

i .550  
2 .5 9 0  
2 ,5 7 0  
8 ,2 3 5  
2 ,6 4 0  
2 .5 8 0  
2 ,9 8 0  
3 ,0 6 0  
1 ,9 3 0

“ B I s U t ”  “ 1 1 0 2 ”  
( 1 4 1 %  I n .— 3 .B 9  m . W . B . )

7-p  Sedan $2 ,6 5 5
7“P LloiauslDe 2 ,7 0 0

  Cbassis 1 .9 9 0

Lim ousine 8 ,7 5 0  
5-p Sllver Arrow  8 ,8 9 5
5-p  Brunu M etropolitan

Town Brougbam  5 ,3 9 5

1 2 4 S - A  ( C n s t o m  
T w e l v c s )

( 1 4 7  I n ,— 3 . 7 4  m .  W .  B . )
7 -p  Sedan $ 4 ,395
7-p  B ncl. D rlve

Lim ousine 4 ,4 9 5  
7-n  Brunn E n e l, D rlve

L im . 6 ,0 0 0
5-p  Brunn Tow n Btoughatn

(w itb  sm nll quar- 
ter windowa) 6 ,6 0 0  
(w itb  large quar- 
te r  W indows) 6 ,5 0 0  

5-p  Brunn Town
Cabriolet 
(w lth  collapalble 
rear quarter) 7 ,0 0 0

5-p  Brnnn Tow n Car
(w lth  Btationary 
rear quarter) 0 ,5 0 0

6-p  E nel. D rlve
Brougbam  
(W itb  L im . front  
com partm ent) 7 ,0 0 0

P L Y M O I I T H
“ S t a n i l a r d ”

( 1 0 8  I n ,— 2 . 7 3  m .  W .  D . )
2 -p  Coupe $495

2 -4 -p  Coupe 645

$7 9 5
870
895
895

Business Coupe 
W lth  Selí-Sb lfter  
Standard Sedan  
Standard (Doupe 
Standard Couver- 

tibie  
Standard Sedan

w ith  S eli-S h lfter  970  
Standard Coupe

w ith  S clf- . . .
Sbitter 9 7 0

Standard Converti­
ble w itb  S e il-  
Shlfter  

“ D e  L a x e ”
Sedan 6-wheels  
Coupe 5-wheel 
Convertible 
Sedan B-wheels, 

Seli-Sbifter  
Coupe B-wheels, 

S elf-S b ifter  
Convertible 5-wheel9, 

Sel(-Shi£ter  
S pt. Sedan, 6- 

wbeela  
S pt. Coupe C- 

wbeei 
Convertible, O-

wheeis 1 ,0 2 5
S pt. Sedan 6-w beels,

025

1,000

946
9 4 6
975

1,020
1,020

eels,
1 ,0 5 0

9 9 5

995

S elf-S b lfter  
Spt. Coupe 6 -  

wheela, S elt- 
Sbllter  

(tonvertible, 0 -  
w beels, S elt- 
Shlfter

1 .0 7 0

1 .0 7 0

1,100
“ R o y a l e  N - S ^ ’

< 1 3 1  i n . — 3 . 3 3  m .  W .  B . )  
6 - 0  Standard Sedan $ 1 .9 0 0  

E lIU  Sedan 1 ,6 0 0
Standard V letoria  1 ,5 0 0
E lite  V ictoria  l.BOO
S U n dard  Ocupe 1 .74S
E lite  (kiupe 1 .6 0 0

B-p
B-p
6-p
4-p
4-P

0-p
6-p
6-p
5-p

5-P

B-P

B-P
B-p
3-P
5-P

6-p  
6-P 
6-P 
6-P

5-p

6-p

P r c s l d c n t  E i g b t

0-p  D eLuxe Sedan $1
6-p  Custom Sedan 1
6-i> Standard Sedati 1
5-p  D eLuxe Coupe 1
5-p  Standard Conpe 1
g-p  D eLuxe Coupe 1
g .p  Standard Coupe 1
B-p D e Luxe Conv.

Uoadster 1
B-i) Standard Cuuv.

Roadster 1
7-p  D eLuxe Betlbie 1
7-p  Custom Berliue 1
7 -i> stsudurd Rcriliie 1
6-p  Stndcbakcr Isiiiú

C nilser 1

I.IK 
1,1!! 
.,11} 
l,l?¡ l,lü ; ,1» 
.01!
l.li!
,14 I 
.US ,11! '

9 T D T *
“ 8 V - 1 8 ”  8  O y lia d e r  

S t a n d a r d  
( 1 8 4 %  i n . — S .4 1  m. 

W .  B . )

B-p Coupe $*.‘ ¡¡ IB-p Sedan2-D Coupe [•ISI5-n Club Sedan L»
C v a t i i m

( 1 4 B  I n .— 8 . 0 8  m .  W . B,l

7-D Sedau7-n Llmaualne H”B-S Convertible gedsi S.S«.
® Cabriolet Oonns S.ljjl

Cbaaali
D V - 3 2  S e r le a

“ S t a n d a r d "

( 1 3 4 %  I n .— »•■*' “ ■ 
w .  n . )

11.191 i.iUlB-p Coupe
B-p Sedan
2-p  Coupe. . ;■
B-b Club Seden
2 - 0  Bneedaler !■
2-p  Cabriolet Ooens •

“ C n s t o i n "
( 1 4 5  I n .— 3 . 8 8  m .  W . »•'

“ R o y a l e  C n s t o m ”
( 1 8 B  I n .— 3 . 4 3  i n .  W .  B . l

5 p E lite  Sedan Í M S Í ;  
5 p  E lite  V lotorU  1 .7 0 0
4-p  E lite  Coupe 1 .7 0 0

S T D D E B A I C E R

D l c i a t o r  S p e c i n l
D eLuxe Sedan $745
Custom Sedan 745
Standard Sedan 095  
D eLuxe S t. Regle

Brougbam  715
CuBtom S t. Regís

Brougbam  715
Standard S t. Regla 

Brougham 605
D eLuxe Cbiupe 725
Standard Coupe 095
D eLuxe Coupe 075
Standard Coupe 045

D l e t a t o r  S l x
D eLuxe Sedan $795
Custom Sedan 795
Standard Sedan 715
D eLuxe S t. Regís

B tougbam  705
Cuatom S t. Regle

B rougbam  705
Standard S t . Regis  

B rougbam  7 )5
D eLuxe Coupe 7 7 6
Standard Coupe 745

7-p  Sedan

n  ™tl9%8ed.o|||j
« n i  osen. *:«!

' ■ ■ ■ Cliasali

$<.!$>. i,l«I

B-p
B-p

r E R R A P I . A N E
“ S t a n d i i r i l ”  .

( 1 1 2  i n . — 2 .8 4
(S«l2-p  Coupe ¡j;*

5 -p  Coaeb (¡i
5 -p  Sedap cS
6 .p  Codip. YlulorH (;( 
B - p  Oomp- Sedan p.(
4-u  Conpe _  til

Conv. Coupo

“ D e  I .n x e "
( 1 1 0  l i i . - 2 . 0 B  m . W .H

Jííí
B-p Coacb

U  c l i t  vretorlo
B-p Comp. Sedan (í )|
4-D Coupe (ill

Conv. Coupe ■

W I L L Y S -O V E I I L A K D -Í

“ T 7 "  -
( $ 1 B 0  I n .— 3 . 9 0  m .

2-P
4-P

Standard (3«OT« *|()l
Standard Bedao

28
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CHRYSLER PLYMOUTH 6

Cada rueda  
delantera lleva 
su propio re­

sorte en espiral

Cada rueda 
delantera  

acciona inde­
pendientemente

C on la in troducción  del Sistema de Ruedas Delanteras Independientes, el P lym outli ofrece 
una n ueva  sensación en la marcha. Cada rueda delantera va  dotada de u n  resorte en  espiral 
que n o  solamente absorbe la sacudida de u n  golpe, sino que elimina aquella vibración  
que ordinariam ente ocurre cuando se viaja p or  caminos malos. El m ovim iento vertical es 
regulado por los amortiguadores hidráulicos de doble acción. El Sistema de Ruedas Delanteras 
Independientes de los autom óviles PIym outh ofrece una comodidad en  la marcha sin rival.
C H R Y SLE R  E X P O R T  C O R P O R A T IO N  D etroit, M ichigan, E. U . A .

1934 29

Ayuntamiento de Madrid



U f e  Precios de lisia  entrega en ia fábrica. .

>-o
.id

SE

MOTOR 
Cilindros diám. y 
carrera
(Pidj.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Tiei.

Auloeer RG
Aolocat  D
Auloeer... . DF
Autotir DHAuloeer... .N 
Aulecer. .... NF
Autocar S
Autocar   .TAutocar  TE*
Autocar. .. . C
Autocar UDAutocar.. ..UDF 
Autocar.. UN 
Autocar . UNFAutocar US
Autocar  UT
Autocar. . UTE*

Brockway 90
Brockwar 10»
Brockwa; 120Brockwa; 140
Bcockway . . .141 Brockwa;.. . .ISO
Brockwa; 160
Brockwa; 170Brockway.SBTlM
Brockwa;... . 19S
Brockwa;... .220
Brockwa; 260
Brockwa;..V1200
Charrolol... ■ DB CboT. DB & Cab 
ChcTrolol. PA ChoT. PA 6c Cab 
Chorrolat. PB
Chor. PB&Cab 
Cbercolet PECbe.-..PC6iCab
Cberrolot.. PD ChoT. PDdcCab
Comtucrca.... ISA Coracnorco.. IIBC 
Commerco. .40AC Commarea..50DC Commecee..60DC 
Com marca...100B
Comtuorca..SOSWCammerca,.6»SW 

.00Da; Eider. Da; Eldar. 
Da; Eldar.

Da; Eider... .285

Diamond T. .210 
Diamond T.. 210B
Diamond T .211 
Diamond T..211B
Diamond T.. 226 Diamond T. 241 
Diamond T. .241B
Diamond T .261
Diamond T. 311
Diamond T.. 311B
Diamond T. .326B
Diamond T326DR
Diamond T. 351
Diamond T.. 351B
Diamond T. 376
Diamond T..410A
Diamond T..410B
Diemond T. . .42S
Diemond T.. .510

254 13000 6-
3 3500 6-
354 3930 6-
4 4150 6-
4 4650 6-
6 4760 6-
5 5500 6-
754 5900 6

6300 fr
754 6650 fr
3 3600 fr
354 3950 fr
4 4650 fr
6 4850 fr
5 5300 fr
754 5900 fr6300 6
154-2 1085 «
2-254 1360 fr
2-3 1635 6
2-3 1940 6

254-354 2565 6
3-4 3030 6

254-354 2426 6
354-4 3030 6
3-4 3290 6
6-754 4010 6
6 3816 G
754 4485 e

754-10 5580
15 10600
4400 365
4400 466
7600 515
7600 605
9300 535
9300 625
7600 545
7600 635
9300 565
9300 656
7500 1375

11000 2165
13000 3276
17000 4130
20000 4746
32000 7975
235001 5230
36500 6365
1 695
154 945
2 1195
254 1499
3 1995
354 2446
4 2895
5 3895
3 1646
g... 6296

lO*** 6395
12‘ ” 7495

6-3Hí4

IH
m

IH

VÁ

2
2
2
VA
VA
2A
2A
3
3
3
4 
4

8.25/20 
8.26/20 
.00/20 

36x8 .75/20 
'.75/22 '.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.6,'24 
34x7 
'.00/20 9-75/20 

9.76/22 
.75/22 10.5/22 

9.75/22
J.5O/20
7.00/2C7.50/2C
7.50/2t
I.26/2C
I.00/2C t.25/2(
9.00/2(
.00/218.25/2C

í.76/21
10.6/20
10.6/22
II.251 

226.60/17
5.50/17
30k5
30x530x5
30x5
30x530x5
30x6
30x5

.25/20•25/20

.00/20
36x89.75/20
9.76/22
9.75/2210.5/22
9.75/22
10.6/24
34x7
9.00/209.75/20
9.76/22
9.76/22
/0.6/229.75/22

675
748
695
788
725
825

1093
976

1025
1296
1226
1395
1326
1665
1695
1795
2235
2396
2095

5-35jx4H
6-3?Jx5 
6-35ÍI5  
6-4VÍXSM 
6 -4 K i8

S-3Mx5
5-4JÍX5H
6-3H x 4 )í  
6-3H x4 K  
6-3)| i4> í 
a-3)áx4)í 
6-4x4^ .
5-4Hx4H 
fS-íHxOA
6-4 H i5 M  
6-3M x4H

6 ^ H x 5 K

6-iHsbH
6-3HX4M
0-3H X4H

6 -3H x4!<

30x5n
32z6ii
86x6n
36x6n3Sx7o9}x24n
3Sx6ii
38z7n

6.5/20d S 7.0/20d S 
7.5/20d 
7.5/20d 
• 25/20d
..0/20d
8.25/

20d9.0/20d
9.0/20d
1.26/

20d9.75/
20d

10.5/20d
10.6/

32d
11.25X22d
5.60/175.50/17
32x6
32x630xSd
3Qx5d
32x6
32x630x5d
30x5d
30x5n32x6nd
39x6nd40x8nd
40i8nd
91x24

od36z6nd
AOxSnd

6-SMx4K6-SHx4JÍ6-3Hi4)¿
6-3Mx4í<
6-3)áx4>í
6-3HX4M
6-3)íx4)í
6-35ÍX4M
8-3)áx4>í
6-3Wx4)í
6-3HUH
6-4x4K
6-4x4H
6-4x4H
6-4z4H

6.00/20
6.00/20
а.00,-'207.00/20 
7.50/20 7.60/20 
9.00/20 
10.6/20 
fi.60/20
1.25/20
9-00/209.75/20
5.60/20
7.00/20
б.60/20 
7.00/20
6.00/20
9.00/20
7.60/20
6.50/20
6.50/20
7.50/20
7.00/20
7.00/20
7.00/20
7.60/20
7.60/20 
7.60/20 
7.60/20 
8.26/20 
7.50/20

.6/20
6-0/20d
6.5/20d
7/20d
7.5/20d9/20d
9>20d
10.6/20
6.50/20d
8.26x20
d9/20d

9.75/20
d6.50/20 

7.00/ 20d 
e.60/20 
7.00/ 20d 
32x6 
32x6 7.50/ 

20d 
6.50/ 

20d 6.60/ 
20d 

7.60/ 20d 
7.00/ 

20d 
7.00/ 20d 
7.00/ 

20d 
7.60/ 20d 
7.60/ 

20d 
7.50/ 

20d 7.60/ 
20d 

8.25/ 
20d 8-26/ 
20d

>•0

11SS

g

•5j

c5í
•a

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
czntrt 
(PuiíO

NEUMATICOS 
ollANTAS

Del, Tras.

Dod|e
Dodfe

Ditmood T.
Diamond T..60M
Drtmend T., 6MB
Diamond T.
Diamond T..750H
DamendT ,.750
fótoiond T,, 1201 
Diamond T.. 1515
Diamond T.. 1602 
Diamond T 1603
Do<Ue..........KC
Dod|e.. . KCLDodge....... .K32
Dodge..
Dodge..
Dodge..Dodge..
Dodge..Dodge 
Dodge 
Dodge.
Dodge Dodge 
Dodge.
Dodge.Dodge
Dodge.

6-4Hx5)í
5̂ Mx5M
6^Hx5)í

6-45ÍX51Í
5-5x6)í

i-3Hx4H
H-3Aii'A6-3?íx4'
6-354x4!8-3)|x6
5-3Hx6
6-354x5 
6-354x55-354x6
6-354x5 
6-35ÍI6 8-354x6

9.00/20
'9.00/20
9.76/20
9.75/20
1.76/20
9.75/22
34x7nd
10.60/

24
36x8n36x8nd
B.25A7 5.25/17 
32x6 
32x6 
32x6 34x7 
34x7 
34x7 8.25/20 
8.25/20 
8.25/20 9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 9.00/20 
10.6/20

9.00/ 20d 
9.00/ 

20d 
9.75/ 20d 
9.76/ 

20d 
9.75/ 20d 
9.76/ 

22d 34x7n 
10.60/ 

24d 
36z8nd 36x8nd
5.26/175.25/17
32i6d
32x6d
32x6d
34x7d34x7d
31x7d/20d

/20d
/20d».0/20d

9.0/20d
9.0/20d

!“ 0

<2s s

CMC T
CMC T
CMC T-3S
CMC.. T-3JL
CMC .•. .. .T-43 CMC... .T-43T 
CMC.. .T-51 
CMC.... T-51H CMC ..,T-5iW
CMC T-61
CMC T-83CMC .T-S4

1400012500-
16000
1600020000
23000
23000
23000»
26000t
aoooof

¡395
1160
1595
1995
2775
3095

MOTORCilindros 
diim.;earren
(Pulí.)

6-354x454
6-3%x454
6-334x454
6-3K.X454
6-3%x4546-354x6
6-354x6
6-354x5
6-354x56-454x5
3-4kx6

NEUMATICOS o LLANTAS

De!. Tras. 5

30x6 ¡32x60.60x20 6.,5Ci

CMC T-85 30000t 5600 6-454x654 9.75x20
CMC...... T-85H 34000t 6195 6-454x654 3-75'29
CMC.........T-90CMC  T-95CMC....... T-11»

8-454x65-454x5543
6-454x5541

FWD...........H4
FWD...........H6FWD.........HH6
FWD......... ...B
FWD......... CU6FWD....... CU6A
FWD......... SSÜ
FWD  SSUA
FWD.......... M5
FWD....... MF6
FWD........LBU*
FWD.......... M7FWD..........T6»
FWD. .T72
FWD.. TD72*"FWD........X-6”FWD.....MX-6‘ *

Fefeet......... 191
Fajee!......... 106
Faieol......... 135Faieol.........256
Fa|eol......... 306
Fageol......... 37c
Fajeol......... 46!
Fageol......... 62<Fageol 646
Fageol 826Fagool 846
Figaol 1026
Fageol I»4B
Fargo... KF-3ZD Fargo... KF-33D 
Fargo.. KF-34D
Federal... . 15 
Federal  2»
Federal 25
Federal
Federal_____ 40
Federal.... 40DR
Federa] C7
Federal.........C8
Federal BIS
Federal ......B20
Federal ......B25

Fetd...... BB-131
Ford.......BB-IS7
Ford.........B*157
Ford .B.13I

CMC T-130 SOOOOf 9490 6-454x554
Garford........ ISA 7500
Garford...... IIBC IIOIWGarford...... 40AC 13000
Garford.. . ,S»DC 170007Garlord,...60DC 20000
Garlord I90B 32000
Gir(ord....SOSW 23500 
Gerferd....69SW 36900
Gramm.... .AX-4 lOOOO'
Gramm AX-6 10000Gnmru BX>4 11200
Gramm.... .BX-6 11200
Gramm CX-4 ISdOO"
Gramm CX.6 13400Gramm.......... B 12000
Gramm.......... C 14000
Gramm..........D 17000Gramm.......... E 2000C
tttCramm. ...ED 20000
Gramm EY 17000Gramm..... .GW 28ÓOO
Gramm GY 20000
Gcamtn HY 24000Gramm..........G 24000t
Gramm G-8 24000
tttCramm .GWD 30000
Indiana......... 8S
Indiana.........76Indiana......... 91
Indiana... 95DRSIndiana..........9SSBT151 
■■•Indiana95SW75 20000f 
Indiana... .17DR

1376
2166
32754130
4745
79756230
6365
795895
895
995

1095
129612961795
19952596
3996
3595
6175
4345
6646
369536956496
10251060
1195
1275

6.00/20 
6.00/20 í 8.00/20 
9.00/20 

: 6.60/20 i 6.50/2C 
. 6.60/20 
1 7.00/20 [ 7.60/20 
3.25/20 
3.25/20

I-454X . 
6-4M x45í 
6-454x454 
6-454x654 : 
6-454x4541

5-354x4Vs
5-854X ■ '
6-354x4/4 : 
6-354x454 I

1.50/20

.6/2037.0/206
7.5/206
8>á/2Dd.26/

20d
7.6/206

) 6.5/206 ) 7.00/20 
32i6ii6 

) 7.5/2IM
20000t 1875 6-354x454 32x6n 32xíod 3

Olndíatia,......17SBT251 
■■•Indiana. I7SW251
Indiana I7A

lOOOOt
19002676 6-354x454

6-454x454

280O»t 3500 6-454x454 Í4x7n Jlx/ad >
2SOOOt17000

39002300 6-454x454 6-4x454
6-454x454 8.25/20 í 
3-4x454 8.25/201 

'*17ASW151 24000 3450 6-4x454 5.25/20 í

Indiana 17 18000 2450
Indiana .. I7ADR 18000 2475

Indiana.. ..19DR 22000t 3400 9.00/20

Indiana.,..43DR 25000t 4300 5-454x554 9.26/26 
tttlndiana. 47DR 28000t 7600 5-454x6 10.6/20
tnlornat’l. ..D-1 InternatT M>2 ,,, nlernat’I..A-2 
nlernatT... .B-2 §§glnlernat’I..B<3 

jf|lnlarnaI'l..B-4
55MnternalT..A-4 
..!,.lnlernat’I..A-S 
§4Slnlornal’L.A-6 
• "'ll nlernatT. W-2 ..ÍInternet’l.W-2 
Í|ln1ornafl..A-l

4200Í7000
8575
8575

lOOOO12750
165001
18500t20500t23600
275001300001

360
850616
635
6951046

1626
2100
24503300
4860
6200

|5{lntenialT..A-8 36000t 6300 5-5x554 »-W2®
Kel!;-S...,KS.15
Kell;-S....KS-2»Kell;-S....KS-2S
Kall;-S....KS-36
Koll;-S....KS-5C
KelI;-S....KS-70
Macear........ IDOMacear........34A
Macear....... 40A

3-354x4!
i-3|#4. 1-354*4;.
4-3)4x454 6-35fíi4 
6-35ftx4
6-354x454
9-3)1x454
6-354x454
4-454i65|4-454x551
6-454x5)4

6.25x18
..60/20
6.00/20
S.OO/2D
30x6n
3.50/2C

32x6it
34x7n
34x7n
36x8
36x6s

.76/20

9.90/20
d

9.75/20
i10.6/

20d5,25tl!
.50/20,00/20
.00/23

32i(ii
6.69/

34x7«l

22602900
8660
42504900
6200
1330
2050
2400

1-4x5
1-4x6
4-4i4x6! 4-454x6!.
4-454x55í 
1-454x654
6-354x4.6-354x4
5-3Hx4)4

40tl2i
9.75/

OOdb
9,76/20dl
32160
OlrS
oeiio10112
lOill

i

39x6

0.60x29
7.00x20
7.60x21
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CAMIONES FARGO DE 
30-40 CWT. DE CAPACIDAD

H E C H O  P O R

ARA la obra más árdua, cuando el 
trabajo forza la resistencia de cada pieza, la marca Fargo ofrece un 
cam ión  diseñado y  construido para rendir el servicio extra, necesario 
e im prescindible en caso de em ergencia. Un cam ión de servicio 
pesado, algo diferente de los m odelos ordinarios de 30-40 Cwt. 
de capacidad; pues cada una de sus piezas ha sido reforzada.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION Detroit, M ichigan, E. U. A.

31
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• i

I k  Precios de lista entrega en la fábrica..

b-O

Maccir..............189
M accir.............60A
Macear..........220H

Macear............ 66A 4

Maci .S6A 6

(3500
4500
47S0

5500

t-iHisiH. 
e -4 H x V -  
3-4M «5H

8950 6 - 4 ^ í H

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Tcaa.

9.00x20 !.00x20 ! 
9.75x20 !

1.76x20 !

M acear.. .  .SW 80  

Macear TD

Mack BL*
M ack BG’
Mack BF*
Mack AB4-
Maek AB4
Mack AB6‘
Mack AB«
Mack B M ’
Maek BC*
Mack BC"
Mack BJ"

Mack AK4*
Maek AK4*
Mack AK6"

M ack..AC4Üsht" 
Maek..AC4M ed.' 
MackACOHeaTy" 
Mack AC6"

Maek AP"
M ack.AK 6-wb.* 
Mack.ACe 6-wh." 
Mack. A P 6-»h .' 
Mack .AP6-wh. 

"Theae modals

lO-SOx 
20

6000 6 -4 {íx 5 > í 10.60X 20
12500 8 '6M x8 10.6ÜX 20

W

2600
3000
4200
4000
4200
4160
4600
4700
6600
6260
6450

6160
6250
0450

4950
6600
6000
6450

6 -3 K i5
8-3N x6
5-3bíx5 
4-4K »5  g44Kx6

03Hx5
6-3b|x5 
6-4x5W
6-4x6}|
6-4x5H
6-4H »5M

4-6x6 
4-6x6 
0-4H X 5H

4-6x6  
4-6x6 
4-6x0 
6-4H X 8H

8500 
8500 
8600 

10500 11000 
can abo besup

6-6x6 
6-4H X6H  
6-4>íx5M  
6-5x6  
6-6x6 
pUed aa T

i.00-20 
32x6n 
8.2 5 /20  
34x7n 
34xJn 
34i7n 
34i7n 
9.00x20 
36xSs 
36x8n
1 0 .6 x22

36x5
30x6d
10.6/22
30x6 
36x0 
36x7 
10.6/2 '

36x7
.76 /22

40x8
40x8
9.7 5 /22
ractore

Moreland, .RR-IO 
Moreland,.RR*12
Moreland B-13
Moreland B-15
M oceiand....B-16

Moreland— B-18 
Moreland... .E-16
Moroland. . .C-18
Moreland E-19
Moreland E-21
Moreland.. .H*26

Pierce-Ar. I3S335 
P¡erce-Ar..I5T293 
Pieree-Ar..l7T361 
Pieree-Ar.l8W361 
Pierce-Ar..l9R479 
Pieice-Ar..24X479 
Pierce-Ar.28M611

Relir.................ISA
Relay IIBC
R eía; 40AC

Dual Urce on re

R e U ; M DC
R eía ; 60DC
R eía; lOOB

13000
15000
17000
18000
19000
24OD0
28000

7500f 
llOOO 
13000 

ar, all

170001
20000
82000

1196
1400
2876
2976
3075

3175
3376
3450
3875
3976
6565

2500
1960
2350
3000
3600
4150
6400

5-3?áx4V4 
8-3JÍX4H
6-4x4H  
6-4x4H  
0-4x4>|

Republic..........D-I
Republie...........E-!
Republic...........F‘ l
Republie..........H -'
Republic.........M-I

Repubiic. . . .3 5 -
Republic......... Ql

2-2H 
2A -3
3-4
4-5
5-6

(1436
2005
2420
3285
4040

6570
11606

RocfcneP'nlDcry 42001 615 M H x d M  1735.26 17x6.26 S

Saoford..............SX
Sanferd............. AX
Sanlord.............NX
Sanferd..............FX
Sanlord.............RX
Sanferd.............OX

NEUMATICOS 
o LLANTAS

6-S?4x4H6-SMX4M
6 -3 ) í i4 H
6-3JÍX5
6-4>9x5M

6-4H x 5 )í
12-4x6

1095
1686
IM6
2276
3600
4600

6.60x20
7 .50 /20
8 .25 /20
'.7 5 /2 0
10.5x20

10.5/20
10.6/20

6.6x20d
7.5 0 /20
8 .2 5 /20
9 .7 5 /20
10.50X20d
10 .5 /20
10.6/20

6-3Mx4
i-3M x4
3-3?íx4
6-3H x45í
3-4x4>4
5-4x4H

30x6
32x6
30x6
32x6
32x6
34x7

30x6
32x6
30i6d
33x6d
32x6d
34i7d

Sebachl lOB I H -2 H  1495 6-3M x4H  20x6.50

Schacht.. .  .lOHA
Scbacbt 29H
Schaebt. . .  20HA

6.60x20
32x6
32x6
34x7
3.25/20

6-4x4>í
S -iH s iA
5-4JÍI4H 
6 ^ K i 4 H
6-4X x4M  
B-4H x5K

8 -3 ^ 1 5
6-3í|x4H
6-4M x4H
6-4H x4;
6-4H x4'
6 - 4 ^ 4 ;
6-4Hx5!

1375 6-3M x4  
2165 
3276 

modeb
6 -3 ^ x 5

9.0 0 /20  
34x7 
9.0 0 /20  
6.00x20 
9.75x20 
9.75x20

8.26x20
8.25x20
9.00x20

.00x30
■.00x20

10.5x20
10.5x24

30x5n 
i 32x6n 

36x6q

.60x20 
32x6 
32x0d 
34x7d 
8 .2 5 /20  

d
9/20d
34i7d
9/20d
.00x20

9.75x20
.76x20

8.25x20
8.25x20
9.00x20
9.00x20
9.00x20
1 0 . 6x20
10.5x24

30xEn
32x3nd
36x6od

Sebachl ........ 2 5 h  3 -4 H  2695 6-4x4H  20x8.26

Sebachl...........22H
S ch ad il....Z 8K A

Scbacbt........... son
Sebachl.. .  .30HA

Scbacbt.. ....35H 
Schacht.. .  .25HA
Sebachl 49H 6 -7  4295

Sd<acbt....4ftH A 6-8  4646

S ebachl....40H B  7 -9  1695

2-8
2 -3 H
2 ^

3H-B
4-6.Vd

4 -6 H
4 H -6

4H -6>Í
5 -7

1570
2095
2185

20x7.00 I 
20x7.60 ! 
20x8.26 !

20x9.00
20x9.76

20x9.00
20x9.75

20x9.00
20x9.76

20x9.76

24x9.76

20x10 ..

Sebachl 66H 7-10 5796 6-4M x5M  20x10.6

2895
3060

3145
3295

3575
3726

S ebach l....66H A  8-11 6895 

Sebachl 70 9-12  6200

Reía;..
Reía;..

R ao... 
R e e .. .  
R eo.. .  
R e o .. 
R e o .. .  
R o o .. 
R eo,. .  
R e o ... 
Reo . 
R eo.. .  
Reo, 
R eo.. 
R oo... 
R e o .. 
R e o .. 
R e o ., 
Reo,.

.50SW

.66SW
2350
3650

6600t 
106001 

I 105001 
I 126001 
I 12500)
.  126001 
1 160001 
I ISOOOf 
;  15000) 
1 175001 
J 176001 
í  176001 
1 176001 
1 200001 
J 20000) 
C 200001 
1 200001

4130
4746
7975

6230
6365

630
695
635
846
890

1066
1245
1295
1365
1795
1846
1896
1976
2696
2670
2746
2866

6 -3 « iB
6 ^ H x 6 !
6-4j|x6

SH

36x6n
38x7n
9 {x24d

36x6n
38x7n

40x8od
40x3nd9}i24

nd
36x6nd
40x8nd

6-3H x5
6-3M x6
6-3H x8
6-3?íx56-3?4xB
8 -8 H i 5
6-3H x5
6-3H x8
6-3H x6
6-3M x66-354x5
6-35|i5
6 -3 j4 i6
8-354x5
8-854x5
8-354x6
8-354x6

Republic,. . . .  .C -2  2

6.60x18
6.00x20
6.00x20
6.50/20
6.60/20
6 .5 0A 0
7 .0 0 /20
7 .0 0 /20
7 .0 0 /20
7.60x20
7.50/20
7,60/20
7 .60 /20
9.00/20
9.00/20
9.00/20
9 .0 0 /20

6.60x18 
32x6 
32x6 
6.60/20  
6.60/20  
6.5/20d  
7.0 /20d  
7.0/20d  
7.0/20d  
7.5/20d  
7.5/20d  
7,8/20d  
7.6/20d  
9 .0 0 /20  
9 .0 0 /20  
' .0 0 /2 0  
9,0/20d

B

1100 6 -3K X 4H  6.00x20 6-0x20d B

Salden.............. 17C
Selden............817C
Saldan..............37C
Salden..............39C
Salden...........47CB
Selden.......... 47CD
Salden..............67C
Selden..............77C

Serrlce............. ISA
Serriee.......... IIBC
Serrice.......... 40AC
Service..........ÑIDC
Service..........60DC
Service...........1008

Service.........SOSW
Service.........OOSW

SIerling FB40
Sietlinj FB50
Sterling FB60
Sieeling FB70
SleTÍing-..FBTl52 
SIerling.. .  .FD80 
Sterling.. .FB80S 
SIerling.. .  .FD9Q
Sterling FCOD
FW97S & FD97S 

Sterling— FClOO 
FWI15 &FD115 
FW140 4F D 140  

SIerling— FCHO 
Sterling— FC145 

FWI70 & FD170
Slerlbg FCnO
SIerling. . .FD105 
Sterling,F.DTl 52 
SIerling.. FDT200 
SIerling. .FDT25II 
Sleríing. ..FCT180 
SIerling...FCT200 
Sterling,..FCS210

Stewart.. . .  4IX  
Slewarl 41XS

(Wx4V4
6-4x454

6-4i4>4
6-4x454

8-454x454
5 -4 5 4 x ^

6-454x454 

5-454x454

1500
1310
1935
2920
3786
4435
4976
7385

6-454x654

6 -0 4 X 5 H

24x10.6

36x6

76001 1375
llOOOl 2166
130001 3276
17000} 4130
20000 4745
200001 7875

235001 6230
365001 6365

154-2 1136
2-25S 1240

1690
2636

854 4580
3 -4 3066
3 5 4 -4 3010
4 3315
4 4105
4-6 4355
6-654 4185
6 -6 4690
7-8 0285
8-854 5245
8-854 6180

9ix l0i 6980
95x10' 6900

1 2 -1 2 5 8925
854 4705

12-125< 7670
16-1G5< 8865
10-105* 7265
12- 125- 7685
15-18 10175

3500 695
7000 730

6-354x4
6-354x454
6-4x454
8-4x454
8 -4 x 4 4
0-454x454
6̂ 54x654
6-354x4
8-45|x4H
6-354x6
6-3M x6
6^54x6M

32x6b
32x6n
S2x6n
32x6n
34x7n
36x8n
36i8n
42x9n

6-354x6
6-454x654

30x5n
32x6n
3Si6n
36x6n
38x7n
9ix24n

36x8b
38x7n

32x6n
32x6nd
32x6nd
32xOnd
34x7nd
36x8nd
36x8nd
40c8nd

I0x6n
32x6nd
36x6nd
40x8nd
40x8nd
9}x24

nd
30x6nd
iOxScd

6-354x4
8-354x454
r -4 l4 ^
6-4x454
6-4x454
6-4x454
5-454x4i.
6-454x454 
6-454x6; 
6-454x4; 
6-454x5, . 
6-454x654 
6 ^  54x554
8-454x6f
6-454x6:
6-6x554
6-454x6
6-1x454
1-454x654
6-5x854

6-5x654

6-354x454
6-3MX454

.50 /20
7.00/20
7.00/20
7.80x20
9 .00 /20

.25/20

.26 /20
9 .0 0 /2 0

.00/20
36x8ii
36x8n
40i8n
42x9n
40x8n
40x3n
lOxSn
40xSn10.6/20
9.0 0 /20
40x8
42x0
36x8
40x8
40x8

6.50/18
6.50/18

.50 /20  
7.0 0 /20  
7.0 0 /20  
7.5 0 /20  
.00/20 

8.2 6 /20  
8.2 5 /20  
'.00/20 
.00/20 

38x8nd 
36i8nd 
40x8nd 
42i6nd 
40x8nd 
lOxSnd 
IdilOnd 
42x9nd 10.6/20 
9.00 /20  
40x8 
42x9 
36x8 
40x3 
40x8

6.50 /181
3.60/18

►■O

Slewarl 44X
StewarI............42X
Stewart............43X
Siewatl............45X
Stewart......... Z9XS
Stewart............32X
Stewart...........58-8
Slevrart...........48*8

Stewart.............18X
Stewart.............I9X
Stewart...........38-8
Stewart...........38-6
Slawart............ 31X

20000
20000-
23000
23000
30000

MOTOR  
Cilindra» 
diátn. y
carrera
(Pnlg.)

1x454

NEUMATICOS 
a LLANTAS '

2690
3690
3990
3990
6390

Stewart 27XS 380001 6190

Studebaker.T-230 
Studebaker .T-241 
Studebaker. T-265 
Studebaker .T-430 
Sludebaker.T-441 
Studebaker T-46S 
Studebaker .T-641 
Studebaker.T-663 
Studebaker. T-665 
Studebaker.T-841 
Studebaker.T-865 
Studebaker T-883 
SludebakerW-84! 
StudebakerW-865 
SludebakerW-883

W bile 6»lí
W hils.............58SS

W b ile .. .  701
White................ 702
Wbile.................601
While.................002
Wbile.................611
White................ «12
W hile............ 612K
Wbile.................818
W hile.............618K
White................ 620
White............ 620K
W h ile ... ..........621
While................«30
W h ile .. . . .  .630K
White................ 631
Whire............ 631K

  .
W h ile............ 640K
While................ 641
W hite............ 641K

8000
to

9000
9000
to

10500
10500

to
12000
12000

to
16000
14000

to
.18600

8500-
30000

8000
13000
90001

lOOOO
11600
13000

16000
180001

19500
15000121000
180001
200001

26000
240001
30000

200001
26000

240001
30000

i.50/20 
1.60/20 
1.50/20 
1.50/20 

7.00/21) 
7.00/20  
7.60/20  
8,25/20

7.50/20  
9.00/20  
9.00/20  

i 9.00/20  
'9 .7 5 /2 0•A

6-454xBH 10.5/24

While................ 642
W h ile ..............643

625
650
700
786
816
365
945
970
995

1345
1395
1420
1795
1845
1870

1850
5300

1085
1185
1850
2060
2460
2800
2950
3600
3750
4350
4075
4650
5000
6200
5750
5950

280001
320001

White 691 320001 7250 8-4J4x5M 10.6/24

Wbile..630SW25I 
— SW , Axie

While.630SW 251  
— SW , Alie 

— Air Brakea

Wbile..642SW320 
— SW , Alie  

While..642SW32Q 
— SD , Axle 

While..643SW4Z0 
— SW , Alie  

While..643SW42Q 
-S D ,A ile

W ill;sO r’ l’ dC-13I
WillyaOv’l’ dC-157

340001 8025

6100
6300
6450
6660

6750
6960

3-3Kx4fl 
6-31ÍX4H
fh314x4^4
5-3M x4}<
6-3Hx4:' 
6-3jJx4 
6 -3 ) í i4 H  
8-3KX4!' ■ 
6-314x4; . 
6 -3 )íx 4 {i  
6-3MX4M  
6-4x4H  
6 -4 x 4 k  
6-4x484

6-3> & 4H
4-414x554

6-354x459 
6-354x454 
6-354x4;'

6-454x5
5-45í#t554
6-454x5: • 
6-454x5,. 
6-454x6K  
6-454xt6K 
6-tí4x654

6-454x55
6-45|k65
6-454x554
5-451x654

6.00/20
6.00/200.00/20
8.00/20
6.00/20
6.00/29
6.60/20
6.50/20
8.50/20
8.60/20
6.50/20
0.50/20
8.60/20
6.60/20
0.50/20

7.00x20
10.5x24

6.6/20dB 
5.5/2MB 
7.0/2M5 
7.9.' .' 
7.Í/2MB

7.5/20dL|
'.0 /2 M lf
9.0 /2aj(l
.0/iOd!lll 
.7S/2D,V|

IO,5/2tl
32iS 
32x6
32x0 
6.6/2MÉ 
0.5/203 i 
Í.5/2M i 
5.5/2041 
6.5/2041 
6.5/2W I 
32x6d ■
!2i61
32i64
32xOd
32x04
32xtó

7.00/29
7.00/20
7.60/20
7.00/20
7.00/20
7.60/20
7.50/20
9.00/21
9.00/20
'.25 /20
9.00/20
.00/20
.00/20

9.00/20
'.75 /20

.76/20

9,00/20
9.00/20
9.76/20
9.76/20

9.76/24
10.5x24

7.0CU!t|3 
lO.Si 

214 
.00/10 i 
o/2Cd; 
.50/70 i

24000 6166 6-414x654 8.25/20

340001 8100 8-454x554 9.00x20

400001 8550

400001

154

World.......... DA-60
World...........DB-60

World.......... DC-60
World...........DA-88

'.5/2C46 
.6/7C4 i 
.0/293) 
.0/203 ) 

Si/2Dd i 
1.0/2040 
./2M : ,./2MÍ 

).o/an¿ 
ÍÍ/203 '
',75/200 

d

1.0/2)3 i I 
11/214 O 
1,75,1010

24000 0463 6-4?4x5K  8.25/20

8626 6-454x554 40x8 40iH

lO.St
.

10.5/Ml 

3 8.25.''S*

9.00x20!

40x3

595
335

1146
1646

1846
2300

6-354x354
6-354x354

6.00/20
.00/20

32x9
32ii

6-3x454
6-354x454

6-3W x4H
8-254x04

World DB-88 254 2698 3-254x454

World DC-88 3 3296 8 -3H x4H
W o rld ..,.D A -115  4 3596 |-354x4!4
W e r ld .., ,D B .l lS  6 3896 8-854x454

S.0/20Q
S.6/20n

7.0/20H
7.6/20D

8.26/20n
34x7n
36i 8p
,36x3°

S.ó/7» í 
do , (, 

7/Mlií 
7.Í/ 
i t  ,
1.76/ 
2M« L

ABREVIACIONES:
va»— Dg O ruedas—propulaiOn por 

ru e d a s .y  1 0  neum áticos 
: i — 1 0  Neum itJcos  
t — Peao bruto m áxim o perm itido, c 

libras

•tt— Propulsión por 4 ruedas 
t y t ^ C o n  m otor Cnm mlns Diesel 
5— 8 ruedas
S i !  Se sum inistran también o

distancias entra lo s  ejes 
(1 — Dobles  
Tx— Neum áticos

kt.—Neumáticos 
a a l d o D u l  

B—Eograsale cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducciónS—Cónico bellcotd&I

elección a precio Sil—Biselado espiral di 
ceuucció» 

SR—Eedncclón sench'
'W — TonxlUo ala „ „
B.W Keducdín Pd

bIu  flñ
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Siempre el Primero 
en FuneionamienÉo

A  l<t i v g u i e v á a :  e l  a n i l l o  d e  c o m p r e s f i ó n  “ 7 0 . ” A r r i b a :  e l  a n i l l o  d e  r e f f u l a c i ú n  d e  a c e i t e  
d e  é m b o l o  P e r f e c t  C t r c l e .

A  l a  d e r e c h a :  e l  e x t e n s o r

GON la in trod u cc ión  d e l rev o lu c ion a rio  n u evo  a n illo  de 
com p res ión  “ 7 0 ,”  la P er fe ct C ircle dem uestra d e  n uevo 

su suprem acía  en  e l  p e r fe cc ion a m ien to  d e  anillos o  seg­
mentos para ém b o los . E l “ 7 0 ”  p r o te je  la com p resión , re­
duciendo e l escape a un  g ra d o  m in in io  sin preceden te . Es 
mucho m ás q u e  un  s im p le  a n illo  d e  com p res ión , pues suple- 
menta al an illo  de regu lación  d e  aceite, p rod u c ien d o , en 
com binación  c o n  el P er fe ct C ircle  “ 8 5 ,”  u na  nueva n orm a 
de econ om ía  en  co n su m o  d e  lu brican te , sin  con sideración  
de la velocidad .

A ceptado ya  univcrsalm ente c o m o  e l  p r in c ip a l de su  clase, 
el anillo d e  reg u la ción  d e  aceite P er fe ct C ircle “ 8 5 ”  resulta 
mas eficaz aún  cu an d o se em p lea  en  com bin a ción  c o n  el 
“ 70.”  E l “ 70”  y  e l “ 8 5 ”  h an  s id o  proyecta d os  y  constru idos 
para trabajar ju n tos  y  constituyen  b o y  d ía  e l m e jo r  eq u ip o  de 
anillos de é m b o lo  de la industria .

Los extensores de ém b olos  P er fe ct C ircle , para ém bolos 
de alum inio, se construyen  in d iv id ualm ente para  satisfacer

los requ isitos pecu liares d c l é m b o lo  en  q u e  b a n  de em plearse. 
M ed iante la c ien tífica  a p licac ión  de presión , sob re  e l  cu erp o  
co m p le to  de l é m b o lo , evitan  e l “ g o lp e ”  d e  é m b o lo  y  hacen  
q u e  los ém b olos  desgastados o  d e fo rm a d os  fu n c io n e n  tan 
b ien  co m o  si fu era n  n uevos. L a  insta lación  d e  estos exten ­
sores, en  com bin a ción  con  un  n u evo  ju e g o  d e  an illos  Per- 
fe c t  C ircle  “ 7 0 ”  y  “ 8 5 ,”  constituye la  m ás e fe ctiv a  reh abilita ­
c ió n  d e  m otor  q u e  p u ed e  o frecerse .

A c t u a l m e n t e  o f r e c e m o s  e x t e n s o r e s  <le Ó n i b o l o s  F e r f c c t  
G í r e l e  p a r a  l o s  a u t o j i i O v i l e s  s i g u i e n t e s  i

A ubu rn  S < 8 .9 8 ,  
8 - 1 0 0 ,  8 - lO S )  

Chevrolet 4  < 1 9 2 8 )  
Chrysler 4  ( 1 9 2 S .2 8 )  
Chrysler 6  (1 9 3 1 -3 3 )  
Chrysler 7 2 ,  7S  
Chrysler 6  ( 1 9 2 4 .2 8 )  
Chrysler 8  ( 3  1 / 4 )  
DeSoto 6  0 - 9 2 8 - 2 9 )  
D eSeto 6  ( 1 9 3 1 -3 3 )  
D u dge 4  ( 1 9 2 3 .2 0 )  
Doilgo 6  C3 1 / 4 )

D ndgo V ictory  ti.
Sénior. D A , Ult 

Durent 7 0 , 6 1 7  
E lcar 1 3 0  ( 3  3 / 8 )  
Essex O ( 2  1 1 /1 6 )  
Essex 6  ( 2  3 / 4 )  
F ord  M od elos A , B  
F ord  V -8
Franhlln  1211 ( 1 9 2 8 )  
lludson 8  (_2 3 / 4 )  
Jordán <3 3 / 8 )
M oon  6 .7 2

Peericss ( 3  3 / 8 )  
l ’ irree-A rrow  8  <3  1 / 2 )  

h asta lo s  de 1 9 3 4 .  
P iym ou th  4  
■too 1 5 , B .3 ,  Flving  

Cluud, M ale , B -2 , 
W o lv e r in e B  ( 1 9 2 9 - 3 1 )  

Stu dcbaker P rcslJcn t 8  
( 3  1 / 2 )

Studebaker 8  < 3  1 / 1 6 )  
h asta los de 1 9 3 4

T H E  P E R F E C T  C I R C L E  C O M P A N Y »  O f l c i n a s  p r i n c i p a l e s :  H a g e r s t o t v n ,  I n i i i a n a ,  JS -V éA .
D i r e c c i ó n  f c l o e r f l f t c a :  P e r J i c iT o  

T h e  P e r l e c t  C i r c l e  C o m p n n y ,  T o r o n l o ,  C a n s t ilft

\Extensores de ém b olos  y  anillos de ém b o lo s

P E R F E C T  C I R C L E
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ANUNCIAMOS JUEGOS CON ACCION DE ENFRENAMIENTO EQUILIBRADA

Productos de amianto y de 
caucho

Forro de treno G rey-R o cl; Eagle , 
m oldeado y de tretam iento  especial 
a p rec io  m oderado.

Forro de freno  S re y -R o ck  Eag le , 
con m alla de alam bre de z inc.

Forro de freno G rey-R ock , con m alla 
de alam bre de latón,

Forro de freno G rey-R ock  H iw ay.
Forro de freno G rey-R o ck  Indusfro 

para cam iones.
Forro d e  freno G rey-R ock  m oldeado.
Bloques de freno G rey-R ock .
Forro de freno G rey-R ock  doblado y 

com prim ido.
T iras de fo rro  de freno.
Revestim ientos G rey-Rock  para em­

bragues.
C o rreas G rey-R ock  para ventiladores.
M anguera G rey-R ock  para rad ia­

dores.
Rem aches G rey-Rock .
Em paquetaduras G rey-Rock  p a r a  

automóviles.
Em paquetaduras Ouraco para auto­

móviles.

Para automóviles americanos— Forros hechos y cor­
tados a la medida, para cada tipo de freno, suminis­
trados en juegos en caja
Los juegos de forros equilibrados Grey-Rock Balanced Braksets 
aseguran correcto enfrenamiento y  evitan toda queja o reclanm. 
Dan una acción equilibrada, lo que significa enfrenamiento de 
máxima eficacia.
Cada juego Brakset se construye por n u e s t r o s  ingenieros, para 
duplicar el equipo del automóvil nuevo. Cada juego es una per­
fecta combinación de forros para suministrar paradas equilibras 
rápidas, silenciosas y  suaves, y  un s e r v i c i o  de prolongada dura­
ción. Cada juego se suministra en capa incluyéndose en ella 
instrucciones detalladas para su instalación y  ajuste.

Treinta y  dos juegos de forros Grey-Rock Balanced Braksets 
satisfacen las necesidades de 
500 modelos diferentes de 45 
distintas marcas de automó­
viles americanos. Ud. puede 
comprar cualquiera combina­
ción de estos juegos que quie­
ra. Pídanos catálogo, en el 
cual mostramos qué juego em­
plear en cada vehículo y  cómo 
venderlo. Por carta o por 
telegrama, avísenos ahora 
mismo.

Este es uno de nuestros 32 
juegos de forros Grey-Rock 
Balanced Braksets.

U N I T E D  S T A T E S  A S B E S T O S
División de la Raybesfos-Manhattan, Inc.

120 B ro ad w y, N u ev . York, N . Y . ,  E . U . A . te l.g rS E c .:
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De nuevo el HUPMOBILE marcha a la 
vanguardia en estilo de automóvil

Introducción del 
automóvil

aerodinámico 
• 

R ara oportunidad para  

los comerciantes d el ramo

B l automóvil que, por su modct'no estilo p  construcoión, haeo fiuo otros resulten 
anticufuios. DesHnafio a estahlecer nuevos precedentes de ventas en 193^.

^  Lo que este año quiere el público, en ma­
teria de automóvil, lo ofrece el Hupmobile. 
Este vehículo anticipó el estilo que prefieren 
hoy los compradores. En el Hupmobile se 
halla, por lo tanto, la gran oportunidad de 
1934 para los comerciantes del ramo.

La tendencia en estilo de automóvil está 
definitivamente dirigida hacia el aerodinámico. 
Es el vehículo de mañana, que el público 
puede comprar hoy día.

En adición a su adelantado estilo, el nuevo 
Hupmobile introduce la innovación mecánica 
más sobresaliente de 1934: suspensión coordi­
nada, que provee una comodidad de marcha

sin precedente en la industria. Ofrece adi­
cional capacidad de asiento, pues su asiento 
delantero da completa comodidad a tres pasa­
jeros. La nueva Visión Panorámica del Hup­
mobile da a los pasajeros vista despejada hacia 
al frente, los lados y atrás.

Estudie el nuevo Hupmobile y comprenderá 
en el acto que en este nuevo tipo de auto­
móvil se halla la gran oportunidad de 1934 
para los concesionarios. Escríbanos en seguida 
pidiéndonos información detallada sobre la 
representación.
H U P P  M OTOR CAR CORP’ n . ,  DKTROIT, M IC H ., E . U .  ' A .

Dirección t e le g r á f i c a :  “ h c p p ”  Detroit

H U P M O B I L E
1934 35
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Estas muestras del ^̂ fondo del mar 
sirven de protección a su clientela

S a c a d a s  diariamente del fondo de cada tanque Willard forrado en plomo, que 
contiene 10,000 galones de ácido, estas muestras de “ fondo del mar” se ensayan 

por los químicos de la compañía W illard, para estar seguro de que los acumu­
ladores W illard funcionarán perfectamente en beneficio de SUS clientes.

Muchos no saben que la presencia de una fracción, aparentemente insignificante, de 
impurezas en el ácido del electrolito, acorta ¡a duración del acumulador o provoca 
su falla repentina.

La Willard está al tanto de ésto y  por esta razón toma toda precaución posible para 
conservar y  asegurar la pureza del electrolito y  de todas las otras piezas que entran 
en la construcción de cada acumulador W illard. Estas elevadas normas de calidad 
garantizan calidad en grado máximo a cada W illard, una calidad que Ud. puede 
vender incondicionalmente y  sobre la cual se hace Ud. de envidable reputación.

Si Ud. quiere P E R M AN EN CIA , PRO GRESO y  GAN AN CIAS en su negocio, 
pídanos por carta o por telegrama, información completa sobre el convenio que Ud. 
puede celebrar con nosotros para la venta de los acumuladores Willard.

W IL L A R D  S T O R A G E  B A T T ER Y  C O ., D ep artam erto  de Exportación , C L E V E L A N D , O H IO , E .U .A . 

A C U M U L A D O R E S  P A R A
A erop la n os  . A u tom óv iles  
O m nibus y  Cam iones . M o -  
tocicleia s . A lum brado pr0 ‘  
visiona l . Instailaciones de 
alum brado . E q u ip os m arinos .
E m barcaciones com ercia les y  de 
recreo  . C inem atografía par- 
lante  .  T elé fon os  y  com m uni- 
cacion es  .  T a xím etros  .  /« •  
terru p tores  de circu ito  a  base 
de aceite  . M o to r e s  d iese l  .
M aquinaria sanjadara  .  D i- 
versas u tilisaciones indus­
triales.

A C U M U L A D O R E S
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Ahora 'se impone la necesidad de

SABER y CONOCER
IO que se compra

p R O B A B L E M E N T E , nunca en e l pasado se ha visto el 
m eread o m ás rep le to  d e  surtidos de piezas d e  repuesto 

de inferior calidad, a precios bajos, que en la actualidad.

El precio es el argumento principal de estos surtidos. Se 
dice que la calidad es buena, en relación con  el precio. 
Esto, por supuesto, es p osib le ; pero, ningún dueño de auto­
móvil quiere una pieza que le  provoque m ás' molestias, por 
barata que sea.

Los árboles para  e je s  traseros, los  en grana jes y  otras 
numerosas piezas de autom óvil, n o  pueden fabricarse de 
acuerdo con las normas de equipo original y  venderse, al 
mismo tiempo, a menores precios que los normales o  corrientes 
que se cobran por los productos finos. L os fabricantes y 
los comerciantes de automóviles n o están tratando de desa­
rrollar un  n e g o c io  d e  con servación  m ecán ica  va liéndose do 
piezas baratas de in ferior calidad. P o r  esta razón, los  dueños 
de talleres independientes n o deben tratar de desarrollar sus 
negocios recurriendo al em pleo de piezas de inferior calidad.

Proteja su propio negocio, sus propias ganancias y  sns 
propios clientes, insistiendo en el em pleo de piezas fabricadas 
de acuerdo con  las normas de las de equipo original.

A l com prar árboles para ejes traseros, coronas y  piñones 
de propulsión y  engranajes para volantes de m otor, especifique 
las de marca DOUBLE D IAM O N D . A si se  sentirá Ud. 
com pletam ente seguro y  protegido, pues los productos 
D OU BLE D IAM O N D  se construyen exactamente de acuerdo 
con las normas de los más finos equipos originales. Estas 
piezas llegan a su poder en perfecto estado, con ventajas 
exclusivas que le  permiten hacer una instalación rápida y  
precisa, conducente a trabajo de permanente satisfacción.

Los productos DOUBLE D IAM O N D  se venden en todo el 
m undo p or  firmas responsables, que se dedican con  especialidad 
a piezas de repuesto. P or carta o  p or  telegrama, sírvase 
ped im os el nom bre y  la dirección del concesionario más 
próxim o a su localidad.

Double Diamond
Juegos de coronas y piñones Arboles para ejes t ra se ro s

Engranajes para volantes de motor

A U TO M O TIV E G EA R  W O R K S , In c ., F á b r ic a s  y O fic in a s  P r in c ip a le s , R ich m cn d , Ind iana , E. U. A.

Departamento de Exoortaelin. Id Water Street* Nueva York. N. Y .. E .U .A. Direecidn telegráflea: Wldbloeo. New York.
Claves! A .B .C .Ia . edición; Western Union: 6entley y Particular.

CONSTRUCCION DE ACUERDO CON LAS NORMAS DE LOS MAS FINOS EQUIPOS ORIGINALES
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LO EMPÜIAN DESDE UNA 

ALTURA DE 32 METROS

“DE NARICES” CONTRA U  PENA 

Y SIGUE EL SUPLICIO

LOS GOLPES MAGULLAN LOS 

GUARDAFANGOS Y AFLOIAN EL CAPO

RUEDA 7 VECES EN LA CAIDA Y NI 

SIGUIERA SE DANAN LAS PUERTAS

Este m o d e lo  D ictad or fué em pujado— n o  
u na  sino  d os  veces— a una cantera d e  32  mts. 
d e  profu nd idad . E l ú n ic o  daño sufrido p or  
la carrocería  d e  acero reforzada d e  acero, 
fu é  q u e  se m agullaron  los guardatengos y  se 
a flo jó  e l  ca p ó . E l chassis resistió tan b ien  
que  e l c o c h e  fué puesto e n  m archa y 
co n d u c id o  después d e  cada  caída.

nuevos precios 
una demanda

SU S L IN E A S  B E L LA S L A S  IN S P IR O  BL A V IO N  
La Studebaker se ha in sp irado en  las líneas d e  los aviones m od ern os para idear U 
simetría d e  sus n uevos m odelos. En realidad, son  los  p n m e ro s  coch es  de pcc  ̂
d u cc lón  en  serie en  el m u n d o  q u e  realm ente se aprox im an  a! d iseño aerodinám ico 
d e  los gigantes aviones m odernos. Y  esta perfiladura d e  las hufa® f
m en te p o r  razón de estilo— sino q u e  constituye un  factor d e  segundad y economía.

P R U E B A  O F IC IA L  DEMUESTRA 
L A  E C O N O M IA  D E L DICTADOR

U n a  com pañía peftcr 
lera b ien  conocida 
h izo  esta prueba oe 
econ om ía  de consumo 
c o n  u n  nuevo Dicta; 
d o r . El promedio fue 
21,4 miUas por galé" 
de gasolina. En la foto

■ se ve a los juecesdeia
prueba, co n  el teci- 
p íente de vidrio de un 
galón , el que se coloco 
en  e l piso del coche, 
sum inistrando el com' 
bustible directamente 
al carburador, por me­
d io  de una manguera.
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módicos de Studebaker inician 
sensacional en todo el mundo
T  OS concesionarios Studebaker en  e l extranjero 
•^están obteniendo ganancias sensacionales! M uchos 
de ellos están ganando tres y cuatro veces más dinero 
que el año pasado!

Las exportaciones Studebaker en  Marzo, fueron las 
más numerosas desde 1929. Y  las exportaciones del 
primer trimestre de 1934, fueron las mayores desde 
1929. Y  desde 1928-29 la Studebaker nunca ha dis­
frutado de un semestre de Octubre a A bril tan prós­
pero com o el del m ism o período en 1933-34.

Estos aumentos sensacionales indican claramente la 
marcada preferencia por la simetría m oderna de los 
nuevos Studebaker. El h ech o  de que el Studebaker 
es el único automvóil 1934 de estilo 1934, en  la ca­
tegoría de precios m ódicos, se hizo evidente cuando la 
competencia introdujo sus nuevos m odelos.

Los Studebaker 1934 son los coches de m ejor cons. 
trucción, de m ejor apariencia y de precio más m ód ico  
que registran los anales de la Casa Studebaker. Ahora 
cuesta de $180 a $700 m enos que antes el adquirir 
uno de estos m odernos Studebaker.

Y  esta rebaja de precio, aunada al poder adquisitivo 
mayor que ahora tienen las monedas extranjeras, está 
fomentando las ventas Studebaker. En realidad, mí 
llares de personas que siempre quisieron disfrutar del 
prestigio de poseer un Studebaker, pueden ahora 
satisfacer sus deseos.

¡Qué oportunidad para el concesionario previsor! 
Es una oportunidad para com petir, n o  simplemente 
por lo  m ejor del negocio de automóviles en  la catego­
ría de precios m ódicos, sino también en  todas las 
otras categorías.

Y  además de eso, el grupo Studebaker incluye 
camiones y  óm nibus Studebaker, W hite e Indiana, 
los que actualmente están disfrutando de gran acep­
tación, en  todas partes del m undo.

Escriba o  cablegrafíe ahora solicitando datos'sobre 
las excelentes oportunidades que le brinda la repre­
sentación Studebaker. Diríjase a A rvid  L . Frank, 
Vicepresidente de T h e  Studebaker Pierce-Arrow Ex­
port Corporation, South Bend, Indiana. (E .U .A .) 
Cables: Studebaker.

MODELOS S T U D E B A K E R I .

1934 39
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Obtenga un juego perfecto al re­
pintar un guardabarro o  una ca­
rrocería de automóvil. En los ne­
gros du Pont tiene Ud. una escala 
completa.

lindo aspecto que caracterizan al 
acabado Duco* normal.

Para el promedio de los dueños de 
automóviles, el negro es negro y  nada 
más. Probablemente no sabe que a su 
disposición hay varios negros y  que 
uno de éstos es el EL negro para 
hacer juego perfecto.

Sobre Ud. recae la responsabilidad de 
elejir el exacto negro para su guarda- 
barro. Para facilitarle el trabajo, du 
Pont le ofrece un surtido de negros 
que responde a todo requisito de auto­
móvil, ya se trate de un guardabarro, 
ya de ia completa carrocería del ve­
hículo.

Las Lacas Negras dan un acabado de 
superior calidad a precio moderado. 
Una de ellas es la negra lustrosa. La 
otra es una negra de frontación y  puli­
mentación. Ambas son menos costosas 
y  muy útiles para trabajos de retoque, 
para obras que no justifican el gasto 
de emplear un negro de frotación y 
pulimentación, para la rehabilitación 
del acabado de automóviles usados y 
para los interiores de camiones de 
reparto.

Los negros Duco* reprtóentan lo 
m ejor de su clase, con todas las pro­
piedades de prolongada duración y

Todos estos negros du Pont son aca­
bados de características predeter­
minadas por ensayos, cuyas propie­
dades se establecen y  aseguran 
AN TE S de que Ud. los compre. Esto 
constituye para Ud. y  su clientela, la 
garantía de que estos acabados darán 
absoluta satisfacción. Con estos ne­
gros, puede Ud. fácilmente desarrollar 
un buen negocio de rehabilitación de 
acabado.

N egros d u  P on t para  Autom óviles 
N B G R O S  D U C O ’  D E  F R O T A ­
C I O N  Y  P U L I M E N T A C I O N  

2 4 G - 3 3 1 2  
2 4 0 - 2 5 0 3  
2 4 6 - 2 0 4 S

L a e u s  n e g r a s
2 5 1 - 2 0 3 9  negra brillante 
2 5 1 - 2 0 4 4  negra de {rotación )' 

pulim enta ción

O tro» P rod u cto s  du  P o n t  para el acabado
Hay un ocoducto du Pont para todo renuiíllo 
de acabado de aucomóvll. Bajo las mareai 
Duco* y  Dulua* orcecemoí pinturas, tacas, 
asmaltea. barnices, noaroa de chasis, pinturas 
de Imprimación, pinturas tapadoras, maslltas. 
esmaltes trensparenloa. y  balo el nambie Oe 
surlldo Duce Ko. 7. limpiadores y lustres, 
cera, aderezo de capolas, negro do retoco^ 
aderezo para Impermeabilizar y limpiador »  
radiador.

E . I .  d n  P on t d e  N em ours &  Co., I"*'
D ivisión  de A cabados  

O ficin a  d e Ventas d e E xportacU ni  
Parlin , N . I . ,  E . ü .  A .

Negros para Automóviles
MarcA Bogl5lr«(]fl - i -  ,  . . .

para
*  D U C O r D U U r a  y  e l .'.valo d e  m o ^  c o m c .c io l du  P o n ,, catán registrados com o propiedad .lo la  E . I .  
d a  P o n t do Nem otirs S  C o ., In c ., para In.lontificar sos produ ctos do aoaliado.

E . W , Sours. Jr.. Box 13S. Puerla de Tlern. 
Son Juan, Puorio Blco.

H . II. Lank, Reconquista 336, Buenos 
E .  C. ICnohl, c / 0  M a c o n d r a v  i  Co.. China B s u h  

Manila, Filipinas.
C. B. Miohaui, 14 . rué Lincoln, Parts VIII. rs
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E amosos
p o r  s u  

Economía

GRATIS
Instrucciones para la

afinación
Las instrucciones Cárter facilitan 
la afinación exacta de motores. 
A  solicitud, enviaremos al inte­
resado un juego com pleto de 
estas instrucciones para todo 
automóvil o camión provisto de 
carburador Cárter.

D ivisión  ás la 
A m trican  Car and FoundTy 

C onfiany

A R T E R
CARBURADORES

Mu c h o  significa el hecho de que los automóviles 
americanos, que se han hecho famosos por su eco ­

nóm ico gasto de funcionamiento, vayan provistos de car­
buradores Cárter.

La econom ía, la abundante fuerza y  la fácil aceleración, 
que producen estos afamados carburadores, establecen un 
funcionamiento irreprochable, que retiene para siempre 
la confianza y  preferencia de los dueños de automóviles.

Equipados con  carburadores Cárter hay ahora más auto­
móviles americanos que los de todas las otras marcas com ­
binadas. En su localidad, o cerca de élla, hay un concesio­
nario de la Cárter.

C A R T E R  C A R B U R E T O R ]  C O R P O R A T I O N  
2 8 3 4 - 5 6  N .S p r in g A v e n u e  • St. L o u is ,M o ., E .U .A.
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procedimiento suplementario imparte 

mayor firmeza a las correas Vulco  

Gates en V

Cuerdas firmes, iguales a las que se emplean en los 
mejores neumáticos de tela acordonada, se utilizan en 
el núcleo de las correas Gates en V.

Estas cuerdas se empapan primeramente en caucho 
líquido puro. En la fotografía amplificada, que mos­
tramos a la derecha, se ve este caucho líquido goteando 
aun de las fibras más pequeñas de la cuerda.

Cuando se vulcanizan las correas Gates, el caucho en 
estas cuerdas se une permanentemente a los materiales 
contiguos, resultando imposible su separación.

El empleo dcl algodón más fino y este adicional pro­
cedimiento de rellenar con caucho las cuerdas, consti­
tuyen el secreto de la mayor firmeza de las correas 
Gates en V.

Las correas Gates en V  son las únicas de su clase que 
se construyen con cuerdas rellenas de caucho.

Vista seccional de «na 
correa moldeada Vulco 

G A T E S  en V

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A.
"La  fábrica más grande del mundo de correas para ventiladores"
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f  VALVES

Un Servicio completo
en todo lugar donde hay automóviles

T E S T E
Este es precisamente, el m étodo que hemos implantado para vender 
nuestras piezas de repuesto en todo lugar del mundo donde hay 
automóviles.

El surtido M cQ uay-N orris com prende todas las piezas de repuesto que 
se necesitan para las principales reparaciones. Es el único surtido com ­
pleto de piezas de repuesto fabricado bajo normas de calidad uniform e y 
vendido mediante una organización de alcances internacionales.
Se emplea, 
automóviles.

com o equipo original, por importantes fabricantes de

M c Q U A Y - N O R R I S  M A N U F A C T U R I N G  CO.
O ficinas p r in c ip a les ; Si. Louia, M o., E .U .A.
D ep a rta m en to  d e ex p o r ta c ió n ;  3 9  W ater St., Nueva Y o rk , E.U .A.

F á b r ic tu :  St. L ou ls, Id  diana polis, C oon ersvilU , In d . (d o s )  y  Turontn, Canadá.

M c Q U A Y - N O R R I S
PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS

I a n i l lo s  d e  E M B O LO S  :  E M B O LO S  : P A S A D O R E S  : V A L V U L A S  : C O J IN E T E S  : P IE Z A S  P A R A  B O M B A S  : P E R N O S  : B U JE S  
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U n  radio de fácil venta en todo el mundo 
y un receptor universal con fonógrafo

2 novísimos y estupendos 
radios fabricados por la

R C  A  V IC T O R

D o s  nuevos instiumentos que proporcionarán a 
los comerciantes de países extranjeros precisa­

mente lo que han estado esperando. Ambos son radios 
de onda coru  selectiva para gamas de onda local e 
internacional. . .  receptores de onda corta cuyo ren­
dimiento es verdaderam ente  supremo. . .instrumen­
tos de belleza irreprochable y de absoluta pureza de 
tono. Estas cualidades entusiasmarán a todos los 
d ile tta n ti. E l  cuidado escrupuloso de la técnica R C ^ 
Víctor se manifiesta en todos los detalles, Un sis­
tema completo de bobinas para cada banda . . .  no 
hay bobinas de derivación. . .  moderno cuadrante 
tipo de aeroplano para obtener una sintonización 
fácil y exacta.

El M ODELO 320 (arriba) combina este nuevo re­
ceptor de onda larga y corta con un fonógrafo mo­
derno de gran pureza de tono. Este instrumento 
tendrá una venta EXTRAO RD IN ARIA . Sirve ad­
mirablemente para satisfacer la demanda de un 
fonógrafo combinado con un receptor de onda corta. 
Ambos tienen una sonoridad perfeaa y un precio 
muy módico. Su venta le proporcionará ganancias 
positivas. Pida también pormenores sobre el renglón 
completo de receptores RCA Víctor de onda corta. 
Visite en seguida al distribuidor RCA V ia or  so­
licitándole detalles sobre el particular. Si lo  prefiere, 
escriba directamente a la RCA Víctor Company. Inc., 
División Internacional, Camden, N . J., E. U. de A.

M o d e lo  U Z - R a d i o  de Onda C «u  
S elecih a . E l chasis es e x * ? '™ '";!  
igual al d cl M odelo  320 
arriba. Cootiene codas las 
ticas del m odelo anterior paca la onos 
larga y corta, as! com o el vistoso cu 
drante tipo de aeroplano.

R C f L  V I C T O R

4 4

R C A  V I C T O R  C O M P A N Y , IN C . 
C am d en , ,N. J. " E l  Centro del Radio"
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Emplee los productos legítimos DELCO- 

REMY y Northeast, para el reemplazo de 
las piezas de la instalación eléctrica de ar­
ranque, alumbrado y encendido.

C o n ta cto s  

Con dens a  d ores  

Tapas d e  d is ­
trib u id or  

Rotares

E n g ra n a je s  d e  
d istr ib u ció n  

B obinas de  
en cendido  

p iezas d e  d is>  
trib u id or

In d u c id o s  

E s c o b il la s  

C o jin e te s  de  
b o la s  

P ie z a s  d e g e n e ­
ra d o r  

P ie z a s  d e  m o *  
t o r  d e  
a rra n q u e  

D is y u n t o r e s  o 
r e ía is  a u to ­
m á tic o s  

In te r r u p to re s

del 5 0 %  de los automóviles americanos está equipado con piezas 
eléctricas Delco-Remy y Northeast. Esto quiere decir que, en beneficio 

de los comerciantes, que tienen en existencias im surtido de estas piezas 
hay un mercado permanente y lucrativo. Cuando se emplean las 

legítimas piezas Delco-Remy y Northeast, se asegura la satisfacción del dueño 
de automóvil, por la sencilla razón de que estos productos están construidos 
para rendir un funcionamiento irreprochable bajo toda condición de servicio.

^  A  los comerciantes de automóviles, 
dueños de garajes independientes y 

dueños de talleres de reparación: Com uni­
qúese con  el concesionario de los productos 
'O.M.S.C , en su m ercado, quien le suminis* 
trará gustosamente precios y  descuentos, ase­
gurándole entregas inmediatas de sus p ro ­
pias existencias locales. Suministre a  sus 
clientes los productos 4o,M.s.e! legítimos, y 
así asegurará sus pedidos futuros.

Los concesionarios de los productos pueden
también suministrarle, acumuladores Delco, bujías de en­
cendido, filtros de aceite y otros accesorios de marca AC, 
radiadores Harrison, cojinetes New Depatture y Hyatt, bo­
cinas Klaxon, amortiguadores Lovejoy, gatos Wallccr, forro 
Hycoe para frenos, anillos o segmentos Pedrick para émbolos, 
equipo Binics para pintura por pulverización y equipos Alien 
para ensayos eléctricos.

OVERSEAS M OTOR SERVICE CORP.
1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.

D irección telegráfica: “ M OTORSERVE N. Y . ”  Toda clave.

El90% de los automóviles en circulación por todo el mundo, está equipado con productos

ieíicaN^B I JP 34 45
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I N S E R C I O N E S  P A R A  
A S I E N T O S  D E  

V A L V U L A S £ y < f

m

W '

G E M E L O S  
C o ’ O .' -r .  S I L E N C I O S O S

% ° 4  E N  “ U ”
d e  a j u s t e  a u t o m á t ic o

D ir e c c ió n  t e le g r á f io a :  “ T h o m p r o -C l e v e l a n d ”
F á b r i c a s :  C le v e la n d  y  D e t r o i t .  E .  U .  A .

TH O M PSO N  PRO D U CTS, IN C O RPO RA TED
Departamento de Exportación; C leveland , O hio , E . U . A .

Productos «Thompson
4 6
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Y decidió sentirse completamente seguro
Ji STA ilustración muestra e l lamentable, pero inevitable, fin 

del im portador de artículos para automóviles, que des­
cubre que ha venido com prando mercancía de ínfim o precio. 
Se ba dado cuenta de que los precios bajos significan invari­
ablemente calidad in ferior.
Semejante im portador sufre una agonía gradual que culmina 
en natural muerte com ercial. Se afana p or  descubrir a qué se 
debe el decaimiento progresivo de sus ventas y  recurre a todo 
fenero de planes para tratar de recuperar e l negocio perdido 
a causa de la in ferior calidad de los artículos “ baratos”  que 
esta ofreciendo al público.
Compárese este cuadro desolador con el orgullo y prosperidad 
del importador que com pra sólo artículos de fina calidad, 
productos com o los de marca RUSCO, cuya irreprochable 
calidad se basa sobre 100 años de experiencia en e l ramo.

importador de productos RUSCO no sólo se prole je  a si 
i'iisino, sino que asegura la continuación de su negocio suminis- 
mmdo a su clientela la calidad garantizada que se ofrece con 
cada articulo de esta acreditada marca.
Cos comerciantes, en todo e l mundo, están dando cada día 
niayor importancia, a los  100 años de experiencia manufacturera 

que sé basa la calidad suprema de todo producto Rusco.

Ganancias verdaderas y en abundancia, un negocio permanente 
y lucrativo y  la satisfacción completa de los  consumidores, son 
los resultados inevitables que se derivan en beneficio del com er­
ciante que vende los producto? Rusco. B ajo  la gran marca 
Rusco ofrecem os:
F orro  te jid o  para fren os  
F o rro  d o b la d o  y com p rim id o  
F orro  m old ead o  flex ib le  
F o rro  m old ead o  cortad o  a 

la m edida 
Revestim ientos para em ­

bragues
Sírtiase p e d i r n o s  d i r e c t a m e n t e  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a ,  i n c l u ­
y e n d o  m u e s t r a s ,  p r e c i o s  y  d e s c u e n t o s .

R em aches
M áquinas para fo r ra r  fren os 
C orreas para  ventiladores 
Cintas para  am ortigu adores 
A rtícu los  especia les para el 

F ord  y  e l C hevrolet

R U S S E L L  M A N U F A C T U R IN G  C O .
M ID D L E T O W N , CO N N E C T IC U T, E . U . A. 

INCORPORADA EN 1834
D irección  te legrá fica : “ R u ssell, M iddietow n”

MQjiRaie£yDopósit«i ilí fáhrh en E u rop a : 6 6  R u é H otel Je
KrusetaSf B élgica.

PRODUCTOS RUSCO
Garantizados p or  1 0 0  años de experiencia m anufactura

i
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El prim ero en el mercado ... y  todavía a la vanguardia

El forro moldeado J-M sobresale en
toda característica . . .
Durante los siete años, que lleva de in­
troducido, el forro moldeado J-M ha sido 
imitado muchas veces. H oy día, como en 
1927, no tiene igual entre los forros de 
su tipo.
Responde ventajosamente a una amplia es­
cala de condiciones de tiempo y  tempera­
tura. Mantiene un rozamiento constante y 
uniforme. Por esta razón, su acción sobre 
los frenos de los automóviles modernos es 
extraordinariamente suave. Esto constituye 

una ventaja que lo hace espe­
cialmente adecuado a la elimi­
nación del arrastre y  acción 
demasiado sensitiva.
Su silencio en servicio es ex­
traordinario. No tiene ten­

dencia alguna hacia cortar o rayar los 
tambores de los frenos.
Se suministra en dos formas: en rollos y tu 
juegos cortados a la medida, en tamaños 
para satisfacer todo requisito.

•
Por información detallada sobre este forro, 
de freno y  otros comprendidos en el com-' 
pleto surtido Johns-Manville, sírvase es­
cribir a las firmas siguientes:

Johns-Manville International Corp., 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Johns-Manville Boley, Ltda., 

Buenos Aíres, Argentina, 
Johns-Manville Corp. o f Brasil,

Rio de Janeiero, Brasil.

jnwT» mFAU

l ' o r r v  m o l d e a d o  J * M  

r o l l o s .  S e  .<ñuiD Íni‘'t r u D  d o s  

d e  I C V ^  p í e s  d e  l o n g l í u d .  

e s  d e c i r ,  y i n  t o t a l  d e  2 1

p i e s ,  c »  c a d a  e n v a s e .

Johns-Manville
FORROS PARA FRENOS

Tejidos, Doblados, Moldeados y  en  Forma de Bloque

rj'“íi
,

3  - . ü j ^  1

Todas las lacas aparecen 
iguales en la lata

Pero los que se sirven de las Lacas Egyptian saben que hay 
una gran diferencia. Saben que las Lacas Egyptian se 
aplican con mayor facilidad, cubren mas _ superficie, dan 
menos trabajo y molestia y duran mucho mas.
Combinando una excelencia de acabado extraordinaria con 
facilidad de aplicación y excepcional duración, las lacas 
Egyptian constituyen el acabado más economico que Ud. 
puede emplear, cuando Ud. calcula el costo sobre la base de 
material, trabajo y satisfacción.

R ehabilite  e l  acabado de lo s  a u tom óv iles  v i e jo s  o usados can  
ia E gyptian .

THE EGYPTIAN LACQUER MFG. CO.
D c p a r l a m ^ n í Q  d e  E x p o r t a c i ó n

461  E igh th  A vcn u c , N ueva Y ork , N . Y ., E . U . A. 
D irecc ió n  te leg rá fica : B A F IL E T , New Y ork

Cojinetes de motores | 
y bielas para toda 
marca conocida de 

automóvil
Un surtido completo de piezas de cojiiieles 
de motores para casi toda marca americana 
de automóvil, en tamaños corrienles y «u 
tamaños especiales. Construidos de acuerdo 
con las especificaciones de la S.A.E. y de los 
equipos originales de los fabricantes de aalO’ 
móviles.

Cojinetes de bronce con 
forro de babbltt, de acero  
y  de fundición  en molde 
con forro de babbltt, para 
clsdeOeles y  bielas, en 
tamaCoe corrientes y  ea- 
peclalea.

B ujes para pasadores de 
émbolos.

Perüoa i  tuertas I»'»!
bielas. I
Lam ínitns o calces 
nura.
Bronce eo barras y "'•J 
tales babbftt. 1
FabticomoB tambifti 
fam osas liéHccs 
T riiP ltc li.

Todo e»ublecimiento dedicado 
a la rcparadÓD y conserraclón 
de autcmóvilee do marca» 
amoríeanas se boncAclsrá te­
niendo ejemolar da nuestro 
catáloRo 00  eue damos Infor­
mación detallada sobre auea* 
troa productos.
Pidanoe ejemplar ehora mismo.

Direeelón
telegráfica:
Fed'Mog.

O s t r o i t
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WARD’S
PIEZAS Y  ACCESORIOS 
PARA AUTOM ÓVILES
Todo lo qu e  se necesita  p a ra  re p a ra -  

leíón y  m an ten im iento  de los AUTO- 
ImÓ V IIE S  y  C A M IO N E S  C o r r ie n t e s
Ha sea que sus clientes necesiten habilitaciones para 
Ifarage. herramientas para talleres, piezas de repuesto, 
laccesoiios o suministros para automóviles o camiones de 
Imarcâ  conocidas, Ud. puede obtener los mejores a los 
Ijirecios más bajos de MONTGOMERY WARD.

NUEVOS NEUMATICOS 
RIVERSIDE DE WARD

AIR CUSHIONS, PARA C A ­
M IONES, BALONES, DE CUER­
DAS DE ALTA PRESIÓN Y 

POW ER G R IP S—

I Bastan de 15 a  20 Ibs. de presión  
de aire.

Un ramo completo. No se puede 
adquirir un neumático mejor que 
el RIVERSIDE, sin que importe 
el precio ni la marca.

puilAS mvSRSIDE DE 
I *A8D DE PRIMERA 

CAtlDAD

¿I'»' 6 í ! Uní bujii de 
PS"'" y periodo fundo- 

e un precio*odico,

AC U M U LAD O RES
U LTRA PO TEN TES

R IVERSID E

1$ y  15 placas. Iguale» 
a los mejores acumula­
dores que se haeon en 
cusiquier parlo, siji que 
importe el precio.

LUSTRE DE C ER A  Y 

LIM PlA D O R iR IV ERSID E 

P A R A  AU TO M O VILES
Deja una auporfície lus­
trosa dura—Ecnnóniico— 
Seguro—Prolonga le du­
ración de la  pintura.

jiAiiibléii Forros d e  Freno, Bocinas, P iezas de Faros, Herra- 
^isnios, H abilitaciones p a ra  G a ra g e , Baúles, Linternas 
plÁciilcos M anuales, Etc., Etc., Etc.
“ luiera todos los Accesorios para Autom óviles con economía de 
Jii! sola casa idónea. A horre en flete—Ahorre tiem po—Ahorre di- 

reo. Condiciones convenientes para agentes idóneos.

IMONTGOMERY-WARD
Fundada en 1872

Diríjauso todas las cumunícaeioncs al

Departam ento de Exportación  
C H IC A G O , E. U. A.

Diretciiii C ib lciriric i: “ T H O R N W A R D "
dcácrIpíivapara a jen ie , y  HoeeaFnloa ronfidencfales doelextenso ramo JTard.

1934

Em p lée  las cadenas de d istr ib u c ión  

que usan los p rincipa les 

fabricantes de automóviles

L A S  C A D E N A S  

S IL E N C IO S A S  D E  

D IS T R IB U C IÓ N

M O R S E
M A S  del 80%  de todos los 

automóviles amerlcános de 
1933, con engranajes de distri­
bución accionados por cadena, está provisto de ca­
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto­
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Paclc- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y  Studebaker. Incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre­
macía de la Morse es universal. H ay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa­
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse.

REPRESENTANTES

C . G o flre  & C id .,
720 Paraná 744 
Buenos A ire s , A rgen iína

B. R . Rand
Rúa Senador Dantas 37 
Rio de Ja n e iro , Brasil

M anuel G u e lfi
I I OI  C e rro  Largo 1125
M ontevideo, Uruguay

C ir io s  Delgado Ja im e  
A p artad o  1459 
Bogotá, Colom bia

J .  E . Estrada 
A p artad o  676 
M éxico , D .F ., México

González del Real 
A p artad o  1296 
H ab an a , Cuba

M O R S E  C H A IN  C O M P A N Y
División de la 

Borg-Warner Corporation

IT H A C A  
N EW  YO R K , E .U .A

Le+chworth, Her+s., Inglaterra
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A M E R I C A N  BRAKEBLOK
Se  instala con facilidad en reemplazo de todo otro forro de freno

El Am erican Brakeblok es completamente 
diferente de todo otro forro  de freno, 
tanto en características generales com o en 
funcionam iento práctico. Sin embargo, 
puede instalarse con  suma facilidad, en re­
em plazo de todo otro fo rro , sin cambio 
alguno en los frenos originales o  m étodo 
de instalación de los mismos.

R e e m p l a c e  el forro desgastado de 
los frenos de automóviles, camiones 

u ómnibus, con el famoso forro de freno 
de seguridad American Brakeblok. El 
método de instalación es idéntico al 
original y  el resultado, mucho más exacto 
y  satisfactorio que el proveniente de los 
forros ordinarios.
El American Brakeblok es un material 
sólido, de densidad homogénea, formado 
bajo presión, tratado al calor y  esmeri­
lado a tamaño preciso. Produce paradas 
más rápidas, suaves y seguras, bajo toda 
condición de servicio, y  retiene su ajuste 
durante mayores períodos de tiempo. No 
se hincha ni quema. Es inafectado por 
la edad, clima o temperatura. No hay 
otro forro de freno que se compare en

El American Brakeblok se suministra en 
la nueva y  conveniente forma de rollo, 
lo mismo que en tipo Keeper, en juegos 
de recubrimiento completo y  en tipo de 
recubrimiento completo por empetna- 
dura. Además de este moderno forro 
para frenos, suministramos revestimien­
tos de fina tela y  moldeados para em­
bragues, de notable elasticidad y exentos 
de protuberancias, por lo que no exigen 
afinación preliminar. Por telegrama o 
por carta, sírvase pedirnos información 
completa y precios del American Brakt 
blok, el moderno y seguro material para 
frenos.

funcionamiento con el American Brake­
blok.
En la forma de rollo, una pequeña exis­
tencia de sólo diez rollos sirve para 
atender a 125 marcas y  400 modelos de 
automóviles y  camiones livianos, per­
mitiendo satisfacer el 90% de los requisi­
tos de frenos interiores.

B  AMERICAN
R A K E B L O

A M E R IC A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T IO N .  4660 M e r r l t t  A v e . ,  D e t r o i t ,  M ic h ig a n ,  E .  U. ».
N u eva Y o rk , Cleveland. C h icago. S t. L o u is , L o s  A n ge le s , San Francisco  

D epartam ento de E x p o rta c ió n ; 39 W a t e r  S t., N u ev a  Y o r k , E . ü .  A .
*  Una diaisióu Je la A m erican  H rake Sh oe anJ F on n d rf Com pany  i

en Juegos en cajas 
de cartó n  individua- 
es para la venta  ̂

dueños de automó­
v ile s .

7 7 7 7

Esta cadena de distribución 
dura mucho más

Cada parte de esta cadena se hace 

con suma exactitud  y se trata al 

calor, para asegurar un mínimo des­

gaste natural uniforme. Por su cons­

trucción , funciona sin ruido y  dura 

mucho tiempo. Concesionarios en 

todo pais del mundo.

B A LD W IN  - D U C KW O R TH  
C H A IN  C O R P O R A T I O N

en carre tes de 
p ies para servio»
de brigadas.

E L  A LA M B R E  D E IN F E R IO R  CALIDAD 
R ESU LTA  IN U T IL

en ios modernos motores de gran compresióti- Los 
cables corroídos o defectuosos desperdician el calor 
del encendido, el combustible y la fuerza motriz. 

Como el 5 0 %  de todos los automóviles de más de 
un año necesitan nuevos alambres de bujías de 
encendido. Exam ine estos alambres cada vez que 
inspeccione las bu jías de encendido, ajuste sus 
electrodos o rectifique cualquiera otra p y te  dei 
sistem a eléctrico . Reemplace todos los alambres con 
el Belden 7777, los cuales le ofrecen segura garantía 
contra irregularidades.

BELDEN M A N U FA C TU R IN C  CO.
4653 W . Van Burén S t ., Ch icago, MI., E.U.A.

Fábricas en Springfletd. Mass.. y 
Worcflstdr. Mass.. E .U .A.

Belden D ir e c o ió r  telegráflM ' 
B e ld e n it e , Chicaa"

neparlameiito Oc sxoortaíiín; 3» Water S t„ Nuev» York, N. Y -. E.U.A. 
Dirección telegráfica: Widblece

7777 Alam bres de bujías de encendido de tipo normal de
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Compresores de aire

Son famosos en el mundo, por 
su funcionamiento económico 
exento de irregularidades y 

prolongada duración.

C om presor de 
aire, modelo 

S Y -1 1 8

P OR SER CON STRU IDO S POR 
IN G E N IE RO S, que siempre han 

marchado a la vanguardia del progreso 
en este ramo, desde hace un cuarto 
de siglo, los compresores de aíre U.S. se 
conocen en todas partes del mundo como 
los más satisfactorios en funcionamiento 
práctico. Debido a la superior calidad de 
sus materiales, se puede estar seguro de 
muchos años de servicio económico exento 
de irregularidades y molestias. El modelo 
SY-118, ilustrado aquí, es un compresor de 
aire automático, de tipo sencillo, provisto 
de motor de de caballo de fuerza, depó­
sito de 18 galones y 
manguera de aire con 
mandril. Se envía en 
caja de embalaje re­
forzada, para asegurar 
su entrega en perfectas 
condiciones al compra­
dor en el extranjero.

aiR co n n u M o i»^
OIR t o u i ík V  

KVDRflUUC u m  - 
iREasinciQiiianit

ujflíHins.mitms/fAR
unufwiwi *0.̂ -

IHE U n iIED  S i n i E S  niR  
COmPRESSOR [Om PRRV

C le v e la rd , O h io , E . U . A .
ÜcpariQHtvntc de espprtaelón:

Water St,. Sueva York. N. Y -. E.U.A.
Dirección tclegriifíco:  ' 'Wiúbloco,' '

t SÍÍJÍ'!.?!!??.''* , SlilEiMS «ora el lavado da aulo-lorfas surtidoras do airo mOvile;
douigos cara la lubricación o

Levantadoras hidráulicos

A h o r a

puede U d . hacer trabajos de reha­

b i l i t a c i ó n  d e  c i l i n d r o s ,  c o n

M A Y O R E S  G A N A N C IA S
A c t u a lm e n t e ,  l a  r e p a r a c ió n  d e  m o t o r e s  c o n s t i t u y e  u n  

n e g o c io  m a s  Im p o r t a n t e  q u e  n u n c a . C a d a  d ta  a c r e c ie n t a  
e l n ú m e r o  d e d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i le s  q u e  r e h a b i l i t a n  lo s  
c i l in d r o s , p o r  s a b e r  q u e  e s t a  e s  la  m a n e r a  m á s  e f e c t iv a  
d e  r e s t a b le c e r  e l  b u e n  f m io t o iu in i i c n to  d e  s u s  v e h íc u lo s ,  
a  u n  g a s t o  c o m p a r a t iv a m e n t e  m o d e r a d o .

U n  c u a r t o  d e  s ig lo  d e  p r o g r e s o s  t é c n ic o s  h a  h a b i l i t a d o  
a  l a  S T O R M  p a r a  p e r fe c c io n a r  u n a  p e r f o r a d o r a  d e  c i ­
l in d r o s  d e  s o r p r e n d e n t e  r e n d im ie n to , s e n c i l le z  m e c á n ic a  
y  f á c i l  m a n e j o ,  q u e  p o r  s u  p r e c io  t a n  m o d e r a d o , p u e d e  
a p r o v e c h a r s e  e n  t o d o  t a l 'e r .  p a r a  e j e c u t a r  e l  t r a b a j o  s o b r e  
u n a  b a s e  v e r d c d e i-o ji ie n íe  í j ic r a í iu a . a  la  c o m p le t a  s a ­
t i s f a c c ió n  d e  la  c l ie n te la .

El N U E V O  m odelo N -S  de 
máquina S T O R M
E s t a  e s  u n a  p e r fo r a d o r a  d e  c i l in d r o s  d e  

g r a n  p r e c is ió n , r á p id a , f á c i l  d e  m a n e j a r  y  
d e  a m p lia  e s c a la  . . .  a  u n  P R E X f lO  B A J O .  
E n  u n  s o lo  c o r t e , p e r f o r a  e l  c i l in d r o  d á n d o le  
u n  a c a b a d o  d e  e s p e jo .  C o m p le t a  u n  c i lin d r o  
d e lo n g i t u d  c o n -te n t e , e n  6 m in u t o .s . T ie n e  
s u f ic ie n t e  d e s p e jo  p a r a  p e r f o r a r  e l ú l t i m o  c i ­
l in d r o  s in  q u i t a r  e l  b lo q u e  d e l c h a s i s .  U n  
s o lo  c o r t a d o r  s ir v e  p a r a  la  e s c a la  c o m p le t a .  
N o  h a y  “ e x t r a s ”  q u e  c o m p r a r .

Dos tamaños diferentes
Purn fotlo ('lliuOro iIc 

n é Y ¿ "  d«? dlúinütro 
liiferíov. Tiene dos volo* 
cldmles de huaülo,

Pura todo cilindro de  
a 4 "  de diám etro 

interior. Con uiin üoIü 
velocidad de bu si lio.

D i s p o s i t i v o  cíe o e n t r ¿ ^ c i 6 n — Tren niandíini- 
Infi di* poRleldii lija en lu cabera del cortaglor y  acclo* 
iia<Ias por una ruedu njaiiiial colocada eu la  parte 
superior de lu iiuítiiiina.

M I e r ú  m e t r o  e .s p e v i a l  —  Per­
mite el ajiuite exacto del i'ortndop ein 
quitarlo de la  m áquina. K 1 cortador 
puede tniiibiOn gu llarsc  y  colocarse de 
nuevo sin perturbar el a ju ste  prlnU- 
tlTO.

P o s i t l v »  u i l m e n t a o i ó l i  p o r  
t o r n i l l o — Aceptada como la alimun- 
laclen  m ecánica tnás nnifornie de to* 
das. l ,a  QiUca iuáquica con cortador 
aniovbde de esta ¿rmn ven­
taja.

Kquipadn con tnolor de H  caballo 
de fuerza, üe 1 1 0  voltios, 0 0  iKTltuiüx, 
para corriente alterna. Se considcrá 
oapeclal toflo motor eléctrico de olraa  
onracterfatlcns.

Be conefruj'e tlu pc n e r d o  c^n í 
lu R  h U s s  n o r m a s  d p  o a l I d a < l  
qne han dado tantu f a i n a  u 
todoR los oqulpoe S X O U M , Se  
Rinnlnistra com pleta. >'o bny 
nada m is  que com)n*pv.

|/Í6fíi, 1934

I*idanox in foym  a c ión  cotn pieta  y  p recio s .

S T O R M  M F G . C O ., Inc.
Oesartameato de CxpertaeHn:

39 W ater Street, Nueva York, N. Y ., E.U.A.
Clave»: Bontly, A.B.C.Sa, edlelUn y Western Union. 

Direoeión telegráfica: Widbloeo, New York

E L  PROCEDIMIENTO STORM
El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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1

P e r fe c to !

E L  C H A L L E N G E  W O V E N - M O L D  la j id o  
y  m oldeado e« u n  to rro  p a ra  fron o  d e  la -  
w p e ra b lo  c a lid a d , co a ctru ld e  p a ra  e a t li*  
fa ce r  los re q u is ito s  do todo t ip o  do n o *  
eartlam» de enfrsnaJB lon to . No «¿1» «  
te jid o  y  m oldeado , s ino  
por ol p ro ced im ien to  de L A K O ^ T E  
(paterrt# p en d ien te) e l cu a l au m en ta  tan ta  
su e fic a c ia  y  ú u ras ld n  que s u  in s ta la *  
t l 6 a  a sflp u ra la  efle& cla de u n  e a s i por* 
p ctuo  ‘^freno nuevo”  y u n  f u o e le n a m ie ra  
exento de m o lestias  b a jo  to d a eondioien do 
s e rv id o  y  oU taa.

1.  Exactitud de moldcadcr—Flexi­
bilidad.

S. Eflracla da tsjldo —  Duración 
extrema.

3. Inmune al aeua. • ___ _
Impiexnación de L A K O M T E , 
por accIÓD de epíronemlento. 
para obtener con.tanto flep i-  
rlded.

E l  cu rtid o  C H A L L E N G E  com prenda tam -  
b lín “ " l  t ip o  M JId o  A I L - W E A T H E R .  un 
forro  d a  f in a  e a lld a d  a  p raelo  r e p u la r .  el 
t i M  S ü id o  R E O  L E T T E R ,  u n  fo rra  da 
buena c a lid a d  a  w a e la  b a lo ; ravaW bnlentM  
p a ra  tran ara im lS n  d a l F o rd . “ o ? » ! ; .  T- 
co rd o n a i p a ra  capó »  ra d ia d o r, reve«tlm  - 
en laa  par» an b rap u e» , p arta d o ra i da 
rau ladoraa, p rae ln la a  U t í l i t y ,  F f f
am n rtisu ad o rea  y  p rM ln ta . p a ra  b a ilo * ,  
p íd a n o s  catálogo y  IIM » da praeloa m  
d essu entes.

se rv id o  y  o U tao . . T ’ . ,  ■ ■ i  •  n  r  i  I  a
M A N N IN G  J. SM ITH B ELT IN S  C O ., PhiladelpKia. Pa E U .A .

d ep a rta m en to  d e , ”  - J ---------

-otro mejor 
t r a b a j o  de  
r e p a r a c i ó n -

se ha instalado un 
engranaje silencioso 
de distribución 
C E L O R O N

El  em p leo  d e  u n a  p ieza  de 
repuesto, que n o  sea de 

la m ás alta ca lid a d  posib le , en
reem p lazo  d e u n a  p ieza  d e m otor  tan  im portante, 
c o m o  es e l e n g ra n a je  d e  d istribu ción , resulta siem pre 
m uy d esven ta joso  p ara  e l cliente. P ara  satisfacer a 
su clientela , m u ch os talleres d e  rep a ra ción  están 
a h ora  instalando lo s  en g ran a jes  silenciosos de  distri­
b u c ió n  C E L O R O N  — los  m ism os en gran ajes que, 
p ara  la  d o ta c ió n  o r ig in a l d e  sus m otores, utilizan 
num erosos fabricantes am ericanos. L os e t ^ a n a je s  
C E L O R O N  absorben  la  v ib ra c ión , acentúan  e l fu n ­
c ion a m ien to  silen cioso  d e í m o to r  y  a s e a r a n  una 
exacta d istribu ción  perm an ente. L e con v ien e  a U d . 
enterarse d e lo s  p rod u ctos  C E L O R O N . P ídanos 
ca tá log o . ____________________________

C O N  r i N F N  l  A I  - D I A M O N D  F IB R E  C O
y á b r t c a  v  O fte in a n  

N ew n rh , D e l., y  B r lil ít e p o r t , P u .. E . U. A .
P c p u r f o m a n f p  d e  E t p o r t a e í ó n :

3 9  W a t e r  S tree t , N u ev a  Y o r k ,  E .  Ti. A .
Dirección telegtálica; WIDBLOCO
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dicen los directores de fábricas, los mecánia»
d e  automóviles y (oj 
gerentes de empre­
sas de transporte

¿Para qué uperlncnUr, ii <m. 
prar una csmerlladoca mra rceti. 
Dcar Iba aalaotos blaiidoi j  iJutc. 
de las T&lvulasf ¿Per qué n 
seguir el ejemplo de Us íábrlcu, 
q ue haa gastado ffiüUrea de diUtea 
en  flzoerlmentoa, antes ds qu» 
adoptacaa el Método de EsoeiUeos 
Excéntrico E all para U ieetUlQ« 
ción de loa asieatos de tilfubi, 

en aua tallBMst 
qué Qo sigue <1 csuai) 
de competentes oucbii. 
coa que han «istoque 
el único que puede m* 

duclr perfecto aaienio en uq» 
m e ta l, desde hierro fundida bisi 
el más duro acero SteUlief 
S I  U d . q u ie re  emprender ersecl> 
raentoe. onssys todos esto» mdUMtB, 
pero al no quiere hacerlo, y 
por otra parte, adquirir elgeoo. 
plotamente seguro, compre [t <h 
merlladora HALL. Pida e ncBiu» 
representante más cercano InferBi’ 
cLón completa aobre este equl[n.

M A N U FA CTU H IN G  CO.

26* FInabury S q u a re , C e a l lla  de corroo 127, Suenes Altei,
Lo n d re s, E .  C .  2 . In g la to p ra ,  ^ .  A ro e n tln a .

G eren ta  de V e n ta s  en  C u b a :  
e .  M . G o n zá lez , C a lle  2 1 , No. 450,

H a b a n a . Cuba.

H A L L
Esraerilador Excéntrico para 

Asientos de Válvulas

C u a n d o  U d . c o m p r a  d e  la  Q ib s o n  t o d a s  
s u s  p ie z a s  d e  r e p u e s t o  p a r a  e l F o r d  y  el 
C h e v r o le t ,  o b t ie n e  p r o d u c t o s  d e la  rnas  
a l t a  c a l id a d ,  m u y  b ie n  p r o y e c t a d o s  y  c o n s ­
t r u id o s . y  p r o t e g id o s  p o r  u n a  g a r a n t ía  
a b s o lu t a .  U n  p e d id o , u n a  f a c t u r a  y  u n  e m ­
b a r q u e , e s  e l m é t o d o  s e n c i l lo ,  s e g u r o  y  
e c o n ó m ic o  d e  c o m p r a r  t o d a s  s u s  p ie z a s  de  
r e p u e s t o  p a r a  e l F o r d  y  e l  C h e v r o le t  d e  la  
G I B S O N  C O M P A N Y .

No o lvid o  ce d im o s  o lom p lar g ratu ito  de 
nuestro nuevo catá lo go , recientem en te  Im* 
órese , en que Ine lu lm os in fo rm ació n  eom* 
ateta sobre  ab a stec im ien to s  d ive rso s, aeeoso* 
r io s , equ ipos y p ie za s  de repuestos, pata  
lodü ftutcnrfvil y  ca m ió n , com prendiendo  
el F e rd , el C h evre le t y  e l P Iym outh.01 U, 01 KM9T1 Vtws /  *>, , -

T H E  G IB S O N  C O M P A N Y
EitabUeida en 189B

INDIANAPOLIS, INDIANA, E.U.A.
Dirección lelegráfica: "G lbsoneo"

E l  A u tom óvil  A mebican»!
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El N U EVO
I anillo de compre­

sión raspador

HASTINGS
S C R A P E R

llluchu? m od ern o? m otores 
Ide alia velocidad  y  gran 
lrom|ii'<'5Íón necesitan  nn  
Igobieniú de com p res ión  y 
ide aceite en m u ch o  m ayor 
Igrado <|iie e l sum inistrado 
Ipor el anillo de com p res ión  
Ide tipo corriente. E l n uevo 
I anillo de com p res ión  raspa- 
Idcir H.islings Scraper, con  
|su borde rectangu lar soca- 
i'adu > m ayor presión , su- 

Imbiislra la ad icion a l efica - 
leia que requ iren  sem e- 
Ijanles m otores. N o hay 
loiro que lo  supere o 

aventaje en evitar e l escape 
|t en reducir el con su m o de 
llubrii'ante.

El anuncio
Ide esta im portante a d ic ión  al surtido d e  an illos  d e  ém b olos  
IHaslinK*, está en arm on ía  con  el m étod o  de la fáb rica  Hast- 
Imgs de prod u cir  un  surtido  com p le to  d e  an illos d e  ém b o los , en 
■''onsün.'incia exacta  con  los m ás recien tes progresos  en  la cons- 
Ibuccióii y p e r fe cc ion a m ien to  de anillos d e  ém bolos.

i este m étodo, en  coord in a ción  co n  la costu m bre invariable de 
¡«nlciier las m ás agradable  relaciones com ercia les con  sus con - 

Itevionarios en  e l p a ís  y  e l ex tra n jero , lo  que  ha co lo ca d o  a la 
■"rgaiiiziición H astings entre las p r in cip a les  fáb rica s  am ericanas 
¡dt anillos d e  ém b o los . A  esta actitud racion a l se d eb e  el hecho  
Ide que las ventas de an illos H astings en  e l ex tra n jero  fueran  

1933 com o un 7 5 %  m ayores que  las de l año 
janlerior.

A solicitud , le enviarem os guslosa- 
nienle in fo rm a c ió n  com p leta  sobre 
la rep resen tación  d e  los  anillos 
Hastings, lo  m ism o q u e  porm en ores 
acerca d e  estos afam adlos p rod u ctos ,
Sírvase escrib irnos.

ANILLOS DE EMBOLOS

Hastings M fg. Co., Hastings, Mich.

D epartam ento de ExD orta« Í6n :
S 7 i9  E u e l id  A v e n u e . C lev e la n d . O h lo . E .  U . A . 

D irecc ió n  t e le g r á f la :  H a n ln f lS . C leveland

"'Plpp atiillns d e  ém b o los  d e  con stru cción  am ericana en 
autom óviles d e  con stru cción  am ericana.

1934

Los dueños de automóviles insisten 
ahora en comprar las mejores 

bujías de repuesto 

— y  por esta razón, prefieren las

D e f i a n c e

La calidad adicional de las bujías de encendido Defiance 
significa para Ud. una cantidad adicional de lucrativas 
ventas. Los dueños de automóviles, en todas partes, saben 
que necesitan mejores bujías de encendido de repuesto y 
que las de marca Defiance se construyen especialmente 
para el servicio de repuesto.

Otros productos:
Bujías de encendido 
Defiance, ensayado­
res Defiance para 
bujías de encendido, 
cables Defiance para 
automóviles, llaves 
Defiance para bujías 
de encendido y con­
tactos Defiance de 
tuiígsteno para el 
encendido.

D e f i a n c e

BUJIAS DE ENCENDIDO
DEFIANCE SPARK PLUGS, INC.

T O L E D O , O H IO , E . U . A .

D e fia n c e  S p a r k  P l u s s ,  L t d . ,  W i n d s o r ,  O n t a r io , C a n a d á
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I •

Una de las más grandes fábricas

Cim  «l«i* »»IH H«(! MtM.HI»  « r f«n r- ----

_  -

MUELLES

bLIoL?, CAMIONES
. . .  T aTTOTi A iW í^  s v f i m Q  C O . .  u n a  dew . s  S ? 2 w s r l

ru,».*", ■‘virr'fVTor'raíi.rv-"^ ' >«
econímlroj. EmOaroues dlrectoa fle San Fraiiolaco o 
d» OaWand. ImUamM la coiwaDonUencia Jf 
comercianlea y conceslonarioj del tomo. sírvase 
oedirnoB. por caria o por leloctomi, catáloeo y pre. 
dos.

FORRO FRENO en tipo 
U jid o  y 
en tipo 

moldeado
La elección de Luis Meyer, 
Ernle Trlplett .v otroe grandes 
campeones de la pisto de ca­
rre ra s . U> emplean millares de 
dueños de automóviles y  ca­
miones. Lo repteseotao y Tenden 
mis de 300 ñrmss al por mayor 
en IM Estados Unidos. Su segu­
ridad es 6 prueba de calor, 
cargo y  declive, Puncloue sin 
ruido, sin resbale, sin recalen- 
taraiento y sin rayar el tambor. 
Cuesta menos porque dura míis- 
Psra todo automóvil y  camión 
Ün producto L A H E B .  . .  
carU o por telegrama, pídanos 
catálogo y precios.

LA H E R  A U T O  S P R IN C  C O ., O A K LA N D  C A L IF O R N IA , E .U .A ._ . ... . •_«a.- . I□  ireceldn te le g rá lli ia : Lah erauto

JOMMSOM
U TIUCE LA EXPERIEN- 
Q A  DE LAS GRAISDES 

FABRICAS

P o r  m u c h o s  a ñ o s  la s  p r in c lp a lo s  
f á b r i c a s  d e  a u t o m ó v i le s ,  c a m io n e s  y 
ó m n i b u s  h a n  v e n i d o  d a n d o  la  p r e f e ­
r e n c i a  a l  B r o n c e  d e  J o h n s o n . T o d a ?  
l a s  p i e z a s  d e  B r o n c e  J o h n s o n  lle v a n  
l a  g a r a n t í a  d e  a j u s t a r s e  a  la  n o rm a  
d e  l a  S .A .B .  y  f u n c io n a n  c o n  p e r f e c ­
c ió n  e n  e l  s e r v ic io  a  q u e  s e  I e s  d e s t in a .

B a j o  p r u e b a s  r e a l e s ,  lo s  p r o d u c t o s  d e  
B r o n c e  J o h n s o n  o r ig in a n  t o d a  c la s e  
d e  e c o n o m ía s  a  lo s  t a l le r e s  d e  r e p a r a ­
c ió n . S o n  lo s  q u e  o f r e c e n  g a r a n t í a s  y 
a h o r r o .

B u jes  
C ojin etes  

B ron ce  en  B arras

T a n t o  e l  q u e  c o m p r e  c o m o  e l q u e  v e n ­
d a  r e p u e s t o s  d e  b u j e s  o  d e  e b u m a -  
c e r a s  d e b e  I n s is t i r  e n  l a s  l e g í t i m a s  d e  
J o h n s o n , la  m a r c a  q u e  p r e fie r e n  la s  
f á b r i c a s  p a r a  la  f á b r lc a c ló n  d e  s u s  
-v e h íc u lo s .
E s c r í b a s e n o s  e n  s o l ic i t u d  d e  c a t á ­
lo g o s , p r e c io s  y  d e s c u e n t o s

B R O N ZE

Material '^Tioneer 40X”
para 

capotas de 
automóviles

La composición negra como el azi,!
bache del “ 40-X”  tiene v e r t l a d c n  

importancia . . . Después de meses de ex- 
posición al hielo y al sol abrasador, el h a t n iz  

sobre la tela de dril del fabricante de ’ 
capota s e  deteriora y descolora . . . F r o t a n d o  I 

suavemente la superficie del “ 40-X”  con ut j 
trapo seco, se restaura una sorpréndeme] 
parte de su lustre.

“ SEATEX”  . . . una piel de topo encauchails 
. . . para tapicería de ómnibus y camiones... 

firme, elástica y muy durable.

MATERIALES PARA CAPOTAS DEPORTIVAS 
DRIL NEGRO ACEITADO 
TELAS IMPERMEABLES 

MATERIALES LISTADOS PARA PERSIANAS

E sla b le c id a  e n  1 8 8 6

THE LANDERS CORPORATION
D ep a rta m en to  d e E xportación

7 0  W o r th  S t „  N u eva  Y o r k , N. Y ,  E. U. -L
D irerriú n  fe ío g rJ /!co : D a v ioxcoo , New io r k

LINK-BELT

J O H N S O N  B R O N Z E  C O M P A N YCer«nl« á »  S xpo rJ arión : JO H N  P B IO R

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A.
D ire o ciín  p o r C n h te : “ JO N B R O N ,”  Newyork  

Fábrica o n : NF.W C A S T L ^  P A ., E .U .A .

La cadena de distribución de 
ajuste automático

De instalación en centros fijos, sin ajuste. Tiene 
ajuste automático, que comprende un dispositivo 
para evitar la reacción o vibración, cosa esenaa 
para el correcto funcionamiento de los modernos 
motores de alta compresión y  velocidad.

L iN K -B E L T  C O M P A N Y , I n d i a n a p o l i s .  In d . ,
E,U'

D lreoetSn tel«D ráfloa y por r s ú io :  “ L in k b e lt"
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Le conviene emplear los 
PRODUCTOS st PERM ITE

Los p r in cip a les  talleres d e  rep arac ión  en  todas partes 
del m n n d o , están  em p lea n d o  piezas P erm ite, e n  ere* 
sientes cantidades, para  la  rep arac ión  d e  m otores. 
Pídale a  sn  abastecedor le  snm inistre estas p iezas, las 
cuales, en  virtnd  d e  sn  ex ce len te  ca lid ad , a juste exacto  
y  serv ic io  segu ro , están ayu dan d o a  lo s  talleres de 
reparación  en  todas parles a  aum entar sus n e g o d o s  y
ganancias.

El surtido Permite
Embole» Permite de 

aleeel¿B  
E m b olo» Perm ito do ■eml* 

acero
VálToJa» P erm ite Dio* 

cbrem o  
Piosa» p ara  válvu la» P er­

mite
A n illo »  P erm ite para óm - 

bolo»

Pa»adere» P erm ite para 
ém bolo»

Pernea Perm ite  
B aje» Perm ite  
Sileoeiadore» Perm ito  
M anguito» P erm ite para  

elliudrov  
Fieaa» P erm ite para bom *  

ba» de a^na  
P erm ito Bea’ ila m

Se u t iliz a n  p o r lo s  fa b r ic a n te s  de  m illone s 
de  au to m ó v ile s  en  a c tu a l c irc u la c ió n

ALUM INUM  INDUSTRIES, INC.
fa b rieon ta  d e  p ro d u c io s  4m a cero , d o  bron co  y  alum inio

C IN Q N N A T I, O H IO * E.U .A.
D irecelén  telegráfieas A l ls i ,  Q a e la iia ti  

G ER EN TES E N  EU R O PA  
C oraella j»ea  A  Stakgold  A /S ,  Bruielaa» B.élgUa 
Sueuraal d e  fábrica  j  depéalto» A m beres» B élgiea.

K i n g B ee

Nuevo p a racho q u e  y  re sgua rd o  
d e  gu a rda ba rro s

Los automovilistas aprecian en el acto la gran 

protección que este nuevo producto K ing Bee da 

’  las guardabarros, faroles delanteros y radiador, 
contra costosos daños o averias. Su económico 

precio origina ventas inm ediatas. Pídanos ahora 
ciísmo información detallada y  precios,

S<lom0ij,r«HrodM rara terrUoriale. eacliuivoi.

fioRíclorq»
Luces 4t édvrtfeneig 
liacoi d. d̂ ipcjo 
Luces d« «algcáfiOd (x«nfo
$u¡Hud9rCt tcn#clÍvot de cKép. de pemnao 
RcRocloaet de chjpa de p<vmi\o 
Mutcof de cLcp. de pcmiso 
Lenperim» de i c ñ e I fteser.
Tepbet de velwlei 

On"
Espe|ei de Iráfic» 
EspC|«> pere centíenet 
Umpiedem de pete, brise
Tires per. Iitripiadercg de pucebtise 
Alnwliedillet pe re pe* deles
Rédelos de ecelereder 
Tepes de depésíl» de geseüñe e pruebe de rebe
Ornemerles de redieder 
isceleNes de eslríbe 
AtneHl̂ edcres ncwné* Ncei pere pwerfes 
Perro de freeo 
Correes do veNlUeder 
Intorrwpteres 
Meeguere de radiedet

PrtÍAtirM mirttro fttlii- 
(•rgM Al' ÁO pufiinH'.

AMERICAN AUTO M ATIC DEVICES CO M PAN Y
Est a btvc i Ja

TfiroQp Con^rest Sueets, Chicago, IllínoíS/ E. U. A.
DiKtC'&A ’A*«rt CL««

Venda un
ACUMULADOR

“ACTIVO”
y  no uno meramente

^ ^ A T R A C T I V O ^ ^

T od os  lo s  acu m u lad ores a p arecen  igua les en  el 
anaquel o  la ventana d e  u na  tienda. A lgu nos ee 
arreglan  b ien  para  q n e  aparezcan  m ás bon itos. 
P ero es e l pesado  y  c o n tin u o  servicio  d ia rio , en  e l 
au tom óv il d e l clien te , lo  q u e  p ro n to  p o n e  d e  evi­
d en cia  lo s  pu n tos  d éb iles  de l lla m ad o  a cu m n lad or 
de ganga  o  barato . La fre cu en te  rectifica ción  
p u ede  m an ten erlo  en  servicio , p e r o  ésto  re p re ­
senta u n  gasto ad icion a l para  e l c lien te  . . .  • 
¿ P o r  q u é  n o  le  ven de u n  a cu m u lad or verd adera ­
m ente b u e n o ?  ¡V én d a le  u n  E x id e ! U d . p n ede  
co n fia r  absolutam ente en  q u e  e l E x id e  dará  al 
clien te  un  servicio  p ro lo n g a d o  d e  irrep roch ab le  
fu n cion am ien to , ex en to  d e  m olestias, in con ven ien ­
tes y  gastos innecesarios. Esta es la clase  de 
servicio  d e  a cu m u lad or q u e  aportará  m a y or rep u ­
tación  y  m ejores  ganancias a su  esta b led m ien to , 
a  la larga.

En ciertos m ercados necesitam os todavía  rep re ­
sentantes activos. Sírvase p e d im o s  in fo rm a c ió n  
detallada sob re  nuestra representación .

T H E  E L E C T R IC  ST O R A G E  B A T T E R Y  COM PAN Y 
F ilad elfia , P a ., E .U .A .

Departam eatQ d e E a p o r tic ió n : 2 3 ' 3 l  V e »|  4 2 n d  Street 
NMeva Y ork , N . Y . ,  E .U .A .

La fá b rlce  m ás gran de del m u ndo d e  aeum uladore»  
p ara  to d o  eervieio

£ x í 5 e
El acum ulador de larga vida

1934
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Esmeriladora de Asiento de Válvula

HALL
f V - E X - C E N T R / f í
E sm eriladora  de A sien to de Válvula

Una osmerlladora ctáítlra y económica rara 
ccctincar los aslontcs do ySiaulas de nlaaclonos 
(Ic acoco o de Merco fundido.

S o  siiralnlslra eomolam, en caja melillca. como 
se lluslra aoui, Induyendo adecezadoc do día 
monto, 8 Binadores de eMension, * , . ' “ '1'̂ “ * 
ladocns. euecpe de esmerlladoca, ‘ “ i "
rtnr de tino flexible y llaves. Solo liay otra 
esmerllrdoco de asiento de vílm la. « “e es rae- 
lor uno la presente, y .  ella es la « " f  
eseénirlm H ALL, aminciada en la p islna 66 de 
cata revista,

The Hall M anufacturing Co.
T«»lcdo> OLiio, EsUaAe

G erentes de V e n to s  en 
E u ro p a :

S r s .  Morris & In g ram . 
26 F in e b u ry  S q u a re , 

Lo nd res, E .  C .  2. Inglaterra

G eren te  de V e n ta s  en  la  
A rg e n ti n a :

S r .  O tto  £b erso n . 
C a s i l la  de correo 127. 

B uenos A ire s , 
A rg e n tin a .

G eren te  de V e n ta s  en 
C u b a :

S r .  E .  M . G o n zález. 
C a lle  2 1 . N o . 4oO, 

H a b a n a . Cuba.

D e j a  c la r o  t o d o  e l  p a r a b r i s a  d e  u n  la d o  a l  o t r o

Trico “Yisionair
Limpiador automático de parabrisa

P íd an os ca tá log o  en que dam os in form a­

c ión  detallada de tod os  los lim piadores de 

parabrisas, a ccesor ios  de m arca  T r ic o  y  

las trom petas C laireon .

TRICO PRODUCTS CORPORATION
- g í f c .  8 1 1  W a s h in g t o n  S t . ,  B u ffa lo , N .  Y . ,  E .  U .  A .

• W l C h  D ir e c c iñ n  t e l e e r á f l c a :  ‘ 'T H I C O P R O D ,"  B u f f a lo
P B O O U C T S

56

Pida catálogos

Los fabricantes de productos 
que se anuncian en esta revista, 
no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada 
de sus productos en el limitado 
espacio de un anuncio.

Por regla casi invariable, los 
fabricantes preparan especial­
mente para el uso de los intere­
sados, catálogos en que detallan 
minuciosamente sus productos. 
Estos ca tá logos  c o n t i e n e n  
s i e m p r e  in f o r m a c i ó n  muy 
interesante e importante para 
los comerciantes del ramo.

“ Pida catálogos” al fin de un 
anuncio, es en realidad, una 
invitación cordial que el fabri- 
rante extiende al interesado para 
que se imponga a fondo de sus 
productos— una invitación que 
a menudo conduce a negocios 
mutuamente agradables y lucra­
tivos.

M ás de una gran empresa 
comercial ha resultado de la 
lectura de un catálogo.

Pida catálogos. Le conviene 
mucho.

E l  A u to m ó vil  A meRIC'̂ 1

Ayuntamiento de Madrid



Cada marca de 
automóvil americano 
lleva ahora uno o más

PRODUCTOS 
B E XD IX

La BENDIX construye: los nuevos frenos mecánicos Bendbc 
de acción equilibrada, los frenos Bendi% B-K de gobierno 
por fuerza de vacío, el nuevo gobierno automático de em­
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromberg 
con gobierno termostático para la velocidad baja y gobierno 
antomático para el estrangulador de aire, y más de cien 
otros famosos productos de fama internacional, extensa- 
mente empleados en automóviles, aviones, embarcaciones 
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y  cada 
producto de este gran surtido es, en casi todo caso, el prin­
cipal de su ramo. Más de 50 millones de automóviles, en 
todas partes del mundo, están equipados con Productos 
Bendix.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N
401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A.

(S U B S I D I A R I A  D E  L A  B E N D I X  A C IA T IO N ' C O R P O R A T IO N ) 

Represontante.s J r  V entiu  pa ra  ta  A m érica  Latina
A M E R IC A N  S T E E L  E X P O R T  C O ., INC.

347 M adison A v e ., Nueva Y ork, N . Y . ,  E . ü .  A .
I t ir e c c i ín  to tegrá flca : A M S T A

A LETAS DE V E N T IL A C IO N  FU LTO N  NO, 40 de Fácil Instalación

D a n  e o n u p le t o  c o >  
b l e r n o  d e T e n t l I n c l ó i i .  
S o  i i t K t n l i i n  c o n  f u c i -  
l i f l n d  y  m p l d e j i  m e ­
d í  a n t e  a b r n x n « Ie r a i« .  
N o  l i a y  t o r n i l l o s  n i  
p e r n o » .  F i r m e »  s o ­
p o r t e »  < le  l a t 6 n  c o n  
e n p l i a p e  d e  c r o n t o .  
S T i j c t a n  l o s  T i d r l o s  
s i n  t e n s i d n  t í i f e r a l .  
N a  v i b r a n  n i  s e  a l l o -  
I n n .  N o  h n y  v a r i l l a »  
n i  o í r n s  e b s t r n e -  
c l o n e s  a  l a  v i s t a .  S e  
s u m i n i s t r a n  c o m p l e ­
t a » *  c o n  v i d r i o  d e  s e -  
f f n r i d a d  o  d e  t i p o  
c o r r i e n t e .  L o s  s o ­
p o r t e s  s e  v e n d e n  s e ­
p a r a d a m e n t e *  c a n n -  
d o  a s f  l o  t i n i c r a  e l  
i n t e r e s a d o .

B O C IN A  
FU LTO N  

A E R M O R E  
H I-W A Y

Oc 90 n ido ponetranle, 
p^ro agradable y cor. 
lC9« esta boelna dcs' 
pieria U  atención. 
Se oye a gran dielan- 
cta. Su  eonido mu* 
sioal es p rodu cido  
por el escape. No 
bey consurao de /'o - 
rriento de acum u la­
dor, Un articu lo  ex* 
cálenle p or su fáell 
Fenta. D esarrolla  con - 
fioaza y negocios.

V IS E R A  F U L T O N  N O . 12
V i s e r a  p a r a  e l  e o n d n e t o r .  
F v i t n  e l  m o l e s t o  r e s p l a n d o r  
d e  l a s  In e c H  y  d e l  s o l .  c r r i i c i i i s  
a  s i l  I f l m i n n  d e  p i r a l i n n  
v e r d e .  A j n M t a b le  e n  s e n t i d o  
v e r t i c a l  y  l i o r i x o n t n i .  L a  s e -  
i r n r i d a d  p e r s o n a l  l a  h a c e  i n -  
d l s p e n » a b l e .  D e  b o n i t o  o s -  
p c c t o  y  m u y  b i e n  h e c h a .

THE FULTON CO.
1 9 1 2  S . tt2 n < i s t .  M l l v T n u k » « .  W i s . .  B .  U .  A .

D f r e c c I A i i  t e l e e r f l f l c n :  “ P n l t o n . ”  T c x tn  c l a v e .

A T L A
Una oportunidad extraord i­
naria para ventas lucrativas

De s d e  el p u n to  de vista  
de precios, condiciones, ca­
lidad. surtido com pleto y  

excelencia técnica, los forros A t ­
las p ira  frenos ofrecen al con­
cesionario en el extranjero m ás  
oportunidades oa- 
ra lucrativas ven­
tas que lo s  de 
toda otra marca.

D esde una so­
la  fuente central 
d e  a b a s t e c í -

E l  su rtid o  A T L A S  
com prenda los fo« 
r  r  o s m oldeados 
flex ib le s  B  D D Y -  
G A R O , L I F E .  
6 A R D ,  A U T O -  
G A  R  D  y  M O T O .  
G A R O , ios forros 
te ü d o s  A T L A S ,  
G I A  N T  A T L A S .  
C 0 A 8 T G A R D  y 
B D D Y G A R D  y  el 
f o r r o  com prim ido  
h i  d r  á u  11 e a  m ente  
Q U A K E R ,  ade-

m iento, e l concesionario puede  
ahora obtener un com pleto sur- 
tido  d e  finos forros de frenos 
para satisfacer todas las n ecesi­
dades de su  m ercado. L a  repu­
tación internacional del A tlas  

asegura ventas 
m ás fáciles, rápi­
das y  lucrativas, 
al com erciante, y  
satisfacción com - 
pleta a la  clien­
tela,

m á s  d e  re v e s t i­
m ientos p ara  om. 
bragues, f o r r o s  
p a r a  m ecanism os  
tra n sm iso res , c intas  
p a r a  am o rtig u a *  
dores, cordones para  
cap6 de motor, om* 
paQ uotaduras a n u ­
lares  para  bombas, 
om  P8Q  u e t a d u r a s  
m e tá licas  en  espi*  
r a l  p a ra  vástagos  
de v á lv u la s , ote.

A T L A S  A S B E S T O S  CO.  
North Wales, Pa.« E. U. A.

D irección  te legráfica ; Lasbest

1934 5 7
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N U N C A  J A M A S
NI TRABAJO SUCIO. NI EOUlPOS COSTOSOS

C o n  lo »  e n v a s e »  y / L f r o h * a T in ^ a í '» iq u ® e r a * e n » u c i^  la»
en  e l d i fe r e n c ia l  Y  ® ' * "  * '  9 ™ ' ’ “ ' " ’.-

;To^rne^U t:V c^ra ^Pra-,^^ i : p ? c «

S e  s u m in is t r a  en  e n v a s e s  c e r r a d o s  de  1 . 2  o 3  l io r a s .

c ié n  d e ta l la d a . r  I I  »

The R. M. Hollingshead Co., Canden, N . i., E. U. A.

MÁrKÍSMETRÓr̂
con  los

r'l“Mo INTERNATIONAL
d e tipo

e n f r ia d o

su aspiración en las cámaras de explosión del motor.
E l aceite en exceso, quemado en las cámaras de explosión significa mayor 
gasto en lubricante. Tam bién significa que habrá í® ” ‘,? '" ia
larbón con mayor frecuencia , esm erilar las válvulas más a menudo y limpiar 
o renovar repetidamente las b u jías de encendido sucias.
Fabricamos también los anillos de émbolo “ Popular’ ’.  los cuales se venden 
S  iie g o s  completos, para e l Ford y  e l Chevro let, a precios económicos.

nueatro repraacntación .

T H E  I X T E R N A T I O N A I .  P I S T O N  R I N G  C O M P A N Y  
* 4 0 3  W e s t  S o p e r l o i -  A v e m u e ,  C l e v e l a n d ,  O b l o ,  E .  B -  A .

S < ,-eceV d n . t e » e ( j r ó / l c a :  “ I p r c o . ”  T o d a  c l a v e .

58
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L a h e r  A u to  S p r in g  Co..............................................................................l\
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P e r fe c t  C lrc le  C o ................................... 60
P r e a t - 0 - L l t e  S to r a g e  B a t t e r y  C o ...................................................

R a y b e s to s  D iv is ió n  o f th e  A llie d  A s b e s to s  &  R u b b e r  Co.
( B s p o r t ) ,   ....................................................................................... 4,

R C A  V íc to r  C o .............................................................................................  4
R e o  M o to r  C a r  C o ....................................................................................  47
R u s a e ll  M fg . C o ...........................................................................................

. . .  58
S h a le r  C o .  .....................................................................  59
S im m o n s M fg . C o  . • • • • v .............................................  52
S m lth , M a n n ln g  J . ,  B e lt ln g  C o .  .................................................51

I t u d S i^ e r - P Í e r c é ^ Á r r o w  Ü p o r t  C o rp  38, 39

T h o m p so n  P ro d u c ts , In c ........................................................................ .....
T r ic o  P ro d u c ts  C o rp .................................................................................

T j' i' A s b e í t ^ ^ ^ v S o n * * 'o f  R á y b e s to s -M a n h a tta n , inc. | l 
U . S .  A x le  C o ......................................  .................................................. 2
V a n  N o rm a n  M ch . T o o l C o .     ....................................................

W a rd , Inc.,- M o n tg o m e ry  .......................................................................J .
W illa rd  S to ra g e  B a t t e r y 'C o .   ........................................................... -9
W ith e rb e e  S to ra g e  B a t t e r y  C o .......................................................

Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácil

Unase al Servicio Universal Shaler de 
Reparación de Cobiertas ▼ Camarai d« 

Aire de Neomáticos
K í»  a» 42.000
B u a d o . M t in  sonondo m ü  d io ero  h i e n d o  
r i c io n í i  do oSm o ro í do  « Iré  i í 5uJm «
d o  B h o le t . . .  u n  método d o i n o í U o d » ,  
• f io , do onoroaioclo . L o  lD»ltom oo co rfllo lm m to  o 
oito  itrtD  lo rr le lo . .  L o  In T o rilé n  01 iw o u o fa . . • 
n tn o lo i io n  buonoo, . .  y  no n o o o ,lU  ü d .  So ^
Dor» hacor ro p tro c lo n o i do cá m o ro i « n  o iW  
c i l lo r lo ,  P o r m f u o o i  i í e í L « í i n  «omP»"'o ito  rem u n o rn tlto  novoolo. P f d in o i  In fo rm ie io n

THE SHALER COMPANY 
MILWAUKEE. WIS., E. U. A.

D lrzcc ló n  te lzg fá fiea t  S H A L E R IZE  _

I

E l  A u t o m ó v il  A mebií*̂ '’

Ayuntamiento de Madrid



S I M M O X S
PIEZAS p a r a  e l  F O R B  y  e l  C H E V R O L E T

Al comprar piezas de repuesto, asegúrese 
de que sean de buena calidad. Insista en 
las de marca Simmons, que son las prefe­
ridas por los mecánicos, en todas partes 
del mundo. Pídanos catálogo gratuito, 
de todas las piezas de repuesto para vebí- 
culos Ford y Chevrolet, que Ud. puede 
necesitar.

-l555

T H E  
S IM M O N S  M F G . C O .

C L E V E L A JíD , O H IO , E .  U. A .

El p rinc ipa l surtido  de 

árboles de ejes de repuesto

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar ios 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per­
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe­
dirnos catálogo y precios.

US.AxIe Co,lnc..Pptfstown.Pa.U5-A-

Revestim ientos  
de em bragues

Un surtido completo de revestim ientos tejidos y  molde­

ados, para embragues de automóviles, constituye invari­
ablemente un importante negocio para todo comerciante 
del ramo, Nuestros revestim ientos de embragues aseguran 
completa satisfacción, como piezas de repuesto, a causa 
de que se emplean en la dotación original de famosos 
automóviles de mareas americanas.

Nuestros muchos años de experiencia en la fabricación 
y  aplicación de revestim ientos para embragues, están a 
la disposición incondicional de nuestros concesionarios.

Mcroadofi del H em isferio Occidental servidos por le  
Reybcatos.Beiasoo. L td .. Lon dres. Inglaterra.

T H E  RA YBESTO S D IV IS IO N
d e  la  A l l ie d  A s b e s t o s  & - R u b b e r  C o .  ( E x p o r t ) ,  In c ,

BR ID CEPO R T, C O N N ., E. U. A.

ACU M U LAD O RES
W IT H E R B E E
Apoyados sobre 

30  años de 
experiencia  

fabril
p R O lT J G lD O S  en  ñrm es ca jas , que  n o  p u ed en  rom - 
•*- p erse  n i trizarse fá c ilm en te , p rod u c ien d o  escape . . . 
c o n  placas construidas especia lm ente para gen erar esa 
extraordinaria  capacidad  ex ig id a  p o r  los  veh ícu los  m o ­
d ernos  • . . aislados con  los m ejores  separadores de 
gran o vertical . . .  y  con  garan tizad o fu n cion a m ien to  
correcto  en  tod o  instante y  lu ga r . . . los  acum uladores 
W itlierbee o fre ce n  ventajas in su perab les, q u e  los han 
h ech o  acreedores a creciente  dem anda entre los au tom o­
vilistas en  lo d o  e l m u n d o.
L os W itherbee son  acu m u lad ores de m ayor va lor in tr ín ­
seco . Ud. al representarlos, contará  co n  la seguridad 
de un  n eg oc io  perm anente y  lucrativo.
P ídanos in fo rm a ció n  detallada y  precios.

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO., Inc. 
3400 Janney St., Philadelphia, Pa., E.U.A. 

D irección  te leg rá fica : “ W itherbee”  Ph iladelph ia  (P a .)

PLACAS, ACUM ULADO RES Y  SEPA R A D O R ES  W IT H E R B E E

59
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I
NUEVAS CAJAS ATRACTIVAS

I ,

para todos los

Prest-0-L¡te
Hace unos meses introducimos un 
nuevo estilo de caja, muy atractivo, 
para los acumuladores Prest-O-Lite, 
tipo Mercury BE.
A H O R A  la linea completa de acumuladores 
Prest-0-Lite tienen nuevas y  hermosas cajas que 
dan a cada uno de los diferentes tipos de acu­
muladores de esta marca un carácter distintivo. 
La linea entera presenta un aspecto tan atractivo 
que cada día ha de llamar más y  más la atención 
del público.
, La casa Prest-0-Lite está convencida de que al 
presentar así sus renombrados productos ayudará 
notablemente a todo vendedor de los acumuladores 
Prest-0-Lite a aumentar sus ventas y  utilidades.

t U e t c U n t e  « u c b o

, u n a  d e  i „ e a v i d a - c o o ® -

N uevo diseño d e ca ja  P rest-0 -L ite  
H i L evel—e l  moderttismo en  todo su 

apogeo.

E l nuevo tipo M ercury N E -o Iro  
diseño P r e s t -O -L ú e  modernísimo.

E l tipo M ercury B  E. previan’ e’i'̂  
anunciado.

ACUMULADORES PREST-O-LITE
Solicite detaUes completos: PREST-O-LITE STORAGE BATTERY COMPANY, INC. 

40 East 41st Street. Nueva Y o r k -P o r  C a b le - Polbaiex , Nueva York I
E l  A utom óvil

60 Ayuntamiento de Madrid



¡L AUTOM ÓVIL QUE 
lEMPRE SE  QUEDA ATR ÁS  

lECESITA BUJÍAS CHAMPION
•. I y espera a que Ud. se las venda!

pando u n  autom óv il p ie rd e  fuerza  y  se m uestra 'cansino y  torp e  subiendo 
icsUs, la causa, m u y a m en u d o , se p u ede  rem ediar en  c in co  m inutos • . . ins< 
Jándole un ju e g o  d e  nuevas B u jía s  C h am pion .

íhserve en ton ces la d ife re n c ia ! U na ace leración  rápida— velocidad  sin 
Jucrzo, y  m a y or e co n o m ía  en e l con su m o d e  com bustib le— tanta econ om ía  
|c esta p ron to  devuelve e l costo  de las nuevas C ham pion .

com o com ercian te , d eb e  recom en d a r a  sus clientes <iuc instalen  nuevas 
SJiss Cham pions en sus coch es . Jam ás se arrepentirá  d e  hacerles esta recom en- 
jPion. Las C h am p ion  m ejora n  tanto e l fu n cion a m ien to  de cuahiu ier autom óvil 
■ venta de C h am pion s rem unera  a l co m p ra d o r  tanto co m o  al vendedor.

C H A M PIO N  S P A R K  PLU G  COM PANY 
T o le d o , O h io , U .S.A.

ülrerflón  Cableeriifica .■ “ C H AU P lO y,"  Tofurfu

DE ALCANCE EXTRA
Ayuntamiento de Madrid



'̂ K • j

Ayuntamiento de Madrid




