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“iSu motor necesita nuevas Champions!”

S r C omerciante: jvéndaselas Ud.!

Es sorprendente el nimero de automovilistas que necesitan nuevas

Bujias Champion en sus motores— que saben que las necesitan— pero,
por desidia, dejan de instalarlas.

(Aconseja Ud. frecuentemente a sus clientes que compren nuevas
Champions? ¢(Les advierte Ud. del mejor funcionamiento del motor y
de la mayor economia de combustible que siempre siguen a la instala-
cién de un nuevo juego de Bujias Champion?

Ninguna otra pieza de equipo automovilistico en su establecimiento
puede producir tan buen negocio para Ud. como las Bujias Ch”ampion,
siempre y cuando dedique Ud. un buen esfuerzo a su venta. Expénga-
las bien a la vista . . . hable de ellas . . . demuestre sus caracteristicas
exclusivas de superioridad. La venta de este equipo redundara en
buenos beneficios para Ud.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY
Toledo, Ohio, E. L. A
Direr.cion Coblegrafiea;, CHAMPION, Toledo

BUJIAS DE ALCANCE EXTRA

El Automoéyvil ,Ameiucano



N la historia de las crisis econémicas se ha
Busque Ia | I larca E" observado que la avalancha de mercancias
de pacotilla, de inferior calidad, baratas . . .
culmina tan pronto como pasa la tormenta y las
D O U B L E cosas empiezan a rehabilitarse. EIl esfuerzo por
satisfacer la exigencia de precios méas bajos continua
aun después de acallada la griteria. Hasta fabri-
D IA M O N D cantes de gran reputaciéon suelen abandonar sus
tradicionales normas de superior calidad para

satisfacer una demanda de mero precio.

Esto es tan cierto hoy dia como lo ha sido en
las crisis de otros afios.

Para la mayor parte de los duefios de talleres
de reparacién, que aprecian y respetan la verda-
dera economia de lo fino, tanto en beneficio propio,
como en beneficio de sus clientes, la marca comer-
cial Double Diamond, estampada en arboles de ejes
traseros, pifiones y coronas de propulsién y engra-
najes de volantes de motores, sirve de guia infalible.
Cada producto Double Diamond se construye de
acuerdo con las normas mas exigentes de equipo
original de fabrica.

y Sepa que esté recibi_ Dé proteccién a sus ganancias, a su clientela, a

su propia reputacién. No compre engranajes o

endo Ia Calidad ue Ud arboles de ejes traseros, sin consideracién de
q ) marca o precio, que no se conformen estrictamente

con las normas exigidas por el mismo fabricante

quiere del

materiales de inferior calidad.

automovil. No le conviene a Ud. emplear

Los productos Double Diamond se venden en
todo el mundo por firmas que se dedican con
especialidad a piezas de repuesto. Por carta o por

telegrama, pidanos el nombre y la direcciéon del

JUEGOS DE ENGRANAJES DOUBLE concesionario mas préximo a su localidad.

DIAMOND ... ARBOLES DE EJES TRA-

SEROS ... ENGRANAJES DE VOLANTE AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC.
DE MOTOR Fabricas y Oficina Frincipai; RICHMOND, IND., E.U.A.

ClAvoe: A-B.C.Sa edicion Western Union. Bentley y Particular.

SE CONSTRUYEN DE ACUERDO
CON LAS NORMAS MAS EXIGENTES DE EQUIPO ORIGINAL DE FABRICA

pnyo, 1934



Mejor negocio con mejores
bujias de encendido de repuesto

Defiance

Vendiendo bujias de encendido Defiance,
obtendra Ud. una buena ganancia. Estas
bujias se proyectan y construyen especial-
mente para servicio de repuesto. Instalelas
en juegos completos. Hay un tipo espe-
cifico para cada motor. La calidad de estas
excelentes bujias de encendido se proteje
mediante 103 minuciosas _ inspecciones
antes de su salida de la fabrica Defiance.

Bujias de eneeudido Defiance, ensaya-
dores de bujias de encendido Defiance,
llaves de bujias de encendido Defiance,
cable Defiance para automoéviles y con-
tactos de tungsteno Defiance para el
encendido.

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc.

TOLEDO, OHIO, E.U.A.
Defiance Spark Plugs, Lid,, Windsor, Ontario, Cafiada

BUJIAS DE
ENCENDIDO

Defiance
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Imparte a |
suavidad

....tiene propiedades de
prolongada dura-
cion

....no produce costra de
carbon u hollin

Casi todos los aceites de motor son buenos en
ciertas caracteristicas, pero por lo general, defi-
cientes en otras. Un aceite puede dar un reco-
rrido notable, pero producir, al mismo tiempo,
una gran acumulacién de carbén. Otro aceite
I>ucde producir una acumulacién minima de
carbon en los émbolos, pero estarsujeto a rapida
deterioracién. Esto se debe alas imperfecciones
de los corrientes métodos de refinacion, las
cuales se han subsanado mediante el ‘“Procedi-
miento Mercurial” .

El aceite de motor Sunoco “hecha con
mercurio” ofrece
—Lubricacién irreprochable y sobrcsa.

tiente duracion efectiva.
— Perfecto cirre de émbolo.
— Lubricacién instantanea.
Este aceite de motor no produce costra de car-
bén ni obstruccién de bujias de encendido. La
acumulacién de cieno en la caja del ciguefal
queda reducida aun minimo.
Sirvase pedir informaciéon detallada al concesio-
nario méas proximo a su localidad, quién gusto-
samente estudiara sus requisitos, le suministrara
muestras, le indicara los precios y cooperaréa con
Ud. en todo lo que pueda.

ACEITE

SUNOCQ

PARA MOTOR

0S Motores

y fuerza

En e»ta gran fabrica,
Risos, so halla la
cion con vapor mercurial.

eguivalcnU a
Instalacion del precedimiento <le deatlia*
Se produce aqui suficiente aceite
para lubricar ccntinuamento cinco

un edifieia de doce

mIMonos de automoviles

Distribuidores al por mayor

Fonsaca Irmaos & Cia,
Rua Baraa do Triumpho
Recite. Pornambuco

59S

Usinas Santa Lutla. S.A.
R. S. Christovao 456
Rio de Janeiro Brasil

Colombia

Automotriz
Buearamanga.

Silva. S.A.
Colombia. S,A.

. . Chile:
Refinado con vapor de Mercurio
ArBontina: Compafia de Electricidad.
° Henry W. Peabody & Cia. Santiago, Chile
Arientina. Ltda Valparaiso
Bolivar ied6*IfiS6 Calle Esmeralda 1025
I I Buenos Aires Concopcion
un om p aw Yy Brasil: Calle Barro» Arna 350
Bromberg y Compafia Valdivia
Fi|ade|f|'a Pa fiua Florencio da Abreu 67 Galle Yungay 24
, 3 sao Paulo
Antotagasta
E. U. A Compafia Boral da Plaza Colén esq. Suero
Aecessorlos. Ltda lqulque
Diruccian cabl<»graCcAt Ria 7 de Setombre 772.76Q. Calle TarapACa 427-437
Porto Alegre
*San'% Philadelph
an fladelphia Armaxans *Aneora® Filial de Bollvia:
importadora de
Ferragens. $. A. Slemans'Schuclcert. Ltda
Compaffa de Eloctneidad
P 0. Pedro 11 Na. 139.
raea a2 Para O Oruro. Pagador 1691

1934

Ecuador
Francls V. Coleman
Casilla 278
Guayaquil

Uruguay:
Eleetrlc. S. A.
0sq. Ciudadela

Montevideo

General
Uruguay

Cuba

Compafiia Sunoco de Cuba.

S. A,
Menoeal
Habana

Avenida No 102A

Puerto Rico

de Hostos 4 Compafia
Asartado 650
san Juan

F. L.

Panama

Wholesale Tiro & Supply Co..

Ltd., 71, 17 W & H Sis.,
Panama
M fixko:

Mexican Trading Corporation

Calle del Articulo 123 No. 150
F

México. D.

Sanio Domingo
Santo Domingo fiotors Co.
Santo Domingo, R.



BELLEZA QUE ATRAE

PRECIOS QUE HACEN VENTAS

EL VERDADERO AUTOMOVIL AERODINAMICO

HUPMOBILE

Los compradores quieren automoviles de estilo
perfilado; pero quieren automoviles de estilo
perfilado que sean verdaderamente bonitos.

El Hupmobile satisface esta demanda con los
mas lindos y elegantes modelos de estilo aerodi-
namico de la actualidad. Y es aqui donde se
halla el secreto de la oportunidad que a los con-
cesionarios se presenta para obtener buenas
ganancias.

De verdadero estilo aerodinamico, los nuevos
modelos Hupmobile, comprendidos en la cate-
goria de los vehiculos de precios econdémicos y
moderados, constituyen productos de facil venta.

Debajo su belleza exterior extraordinaria, se
hallan los mas adelantados refinamientos técni-

cos de 1934. Entre sus ventajas sobresalientes
se hallan la suspensién coordinada . .
de marcha sin precedente . puertas anchas
para facilitar la entrada y la salida . . . amplitud
interior en todo sentido . . . asientos anchos que
brindan completa comodidad a tres pasajeros . ==
visidn panoramica, que da a los modelos cerra-
dos, la vista despejada del estilo abierto.

. suavidad

Y esto no es todo. Los rasgos mecanicos ex-

clusivos del Hupmobile son tan numerosos como
importantes. Se trata, en resumidas, de automo-
viles que ofrecen ventajas de venta sin paralelo
en el mercado. Sirvase pedirnos, ahora misino,

informacion detallada sobre estos nuevos mo-

delos y su representacion.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICH., E. U. A.
Direccion telegréafica; “HUPP” Detroit

HUPMOB

E1l Automovil



FUumosos
por su

Economia

ARTER

GRATIS CARBURADORES

Instrucciones para la . L
P I\/Iu c h o significa el hecho de que los automoviles

afinacion americanos, que se han hecho famosos por su eco-
Las instrucciones Carter facilitao némico gasto de funcionamiento, vayan provistos de car-
la afinacién exacta de motores. buradores CAarter.

A solicitud, enviaremos al inte-
resado un juego completo de La economia, la abundante fuerza y la facil aceleracidn,
estas instrucciones para todo que producen estos afamados carburadores, establecen un
automovil o camién provisto de funcionamiento irreprochable, que retiene para siempre

carburador Carter. : . ~ Z. =
la confianza y preferencia de los duefios de automoviles.

Equipados con carburadores Carter hay ahora méas auto-
moviles americanos que los de todas las otras marcas com -
binadas. En su localidad, o cerca de ella, hay un concesio-
nario de la Céarter.

CARTER CARBURETOR CORPORATION
2834-56 N.SpringAvenue ¢ St. Louis,Mo., E.U.A.

Divisiéon iv Ia
Amtrican Cnr and Foandry
Confiany

Mayo, 1934
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Clientes en perspectiva
A todos ellos puede Vd. vender

im PHILCO para automovil

TURISTAS— ;Qué pueda auinemar
mas aian el plucer do viajar por
Ift orilla (le lagos, por colinas u
por ei eanipo, que la mualcu de
un rHILC O ?

VENDEDORES Y DOCTORES—
%Qué mejor modo de disipar U
inociotonia de lareoa viajes, que la
agradable compadia ile un

I''ILC O eo el automovil?

HOMBRES DE NEGOCIOS —
K1 PHILCO les irao Importantes
nollelus comorelales y cotlaaciooes
del mercado, mientras van de re-
greso a casa, ademas de agra-

dable (llvorsion musical

AGRICULTORES — Los mas re-
cientes precios del mercado e in-
roDuaciin sobre el tieropo son cosas
huportantes. Uo FHILCIO en un
CHMii6n puede resarcir varias veces
su precio mediante la oportuna
Informacion que sum inistra ni

(luesu

EXCURSIONISTAS — (Alojados
del hogar, pero no dol mundol Un
I'IILC O les trae todas Ina uotiiias
y todo el entretenimiento que de-
sean. Las tiestas campestres re-
sultan también mas amonas con

la iiiasica de un PIITLCO.

AFIOTONADOS A DEPORTES—
>'0 tienen <lue perder tal juego ni
))ostergar su  viajo por Isrgo
ilenipo  ansiado. Instalando  un
I'IIILC O en el aulnm6vll, cbtloncn
un milenta de primer inngo en
iodn partida, no Importa ilonilo so

encuentren.

TAXIMETROS Y OMNIBUS — Los
pasajeros relices ronstliuyon un
buen anuncioy cliente® permiincnlcs
La tnasicn y otrus programas c
radio nmcnizaii los viajes mas
largos vy fatigosos, agradando

mucho a los pasajeros.

BOTES— Unn novhe de luna, el
Hgup como un espejo rcdojandn lus
luces y baile sobre la cubierta,
al ¢on (J} un PUILCO. iQue cosa
méas romantical Y lodo dv)Udo a
un rillLCO.

Mayo, 1934

POR PRIMERA VEZ EN LA HISTORIA DE LOS RADIORRECEPTORES PARA AUTOMOVILES

Tono admirable
Funcionamiento maravilloso

Precio sensacionalmente econdmico

a creciente demanda de radiorreceptores para auto-

moéviles no se limita a una sola ciudad o pais, sino
que es de caracter universal entre los duefios de auto-
moviles.

y ahora, la gran fadbrica PHILCO, gracias a la enorme de-
manda de que gczan sus productos y a las extraoi‘'dinarias
facilidades con que cuenta para su produccién en
grande escala, le permite a Ud. vender un radiorreceptor
de primer orden a un precio increiblemente moderado. EI
nuevo modelo 11, recientemente anunciado, es un radio-
rreceptor de tono admirable, abundante potencia para
estaciones lejanas y extraordinaria facultad para separar
las recepciones con toda claridad. Hay un PHILCO para
cada aulomovil, sin relacion de marca, modelo o afio. Los
tres modelos PHILCO Ile habilitan a Ud. para vender
toda categoria de precio. Una demostracién préactica del
PHILCO explica, en el acto, por qué este radiorreceptor
se vende méas que todo otro producto similar.

El radiorreceptor PHILCO tiene la recomendacién de diez
y siete fabricantes de automoviles.

Nuevas mejoras exclusivas

iQStdlaciou réf)i(la y facil. Nadu Altoparlante cleutroditiaialco. i-
a la vista, salvo e! convanieiitc giial en tipo iil empleado en radio*
regulador cu lu coluiiinu  tic vreceptores rie casa. Gobierno
(UrccciO D de sonoridad automatico. Poten-

cio adicional. Su perfeccionada

FuDCioua igiialoienta bien iitieu-
trae el motor estda parado o
mientras oatd andaudu a cmtl*
{ivicru velocidad.

selectividad se coordina admi-
rablemente con sus circuitos in-
Lerentemente protegidos contra

el mido
Completamente eléctrico su

circuito PHILC O euperlieterodliio La agencia de venta del PHILCU
ie especial proyecto para auto- es un negocio permanente vy
m6vil se completa con vélTulas lucrativo Sirvase pedirnos In-
o UiboB electrODioos PHILC O rie formacién detallada, por carta o
gran rerxUDiiouto, por Iclegvama.

Depurlamento de Exportacion

American Steel Export Co., Inc.
347 Madison Avenue
Nueva York, N. Y., E.U.A.

Direccion telegrafica: Am$la, New York, Todo cinue.

PHILCO

AUTOMOBILE

RADIO m



Haga mejores reparaciones de motor

CON LOS PRODUCTOS PERFECT CIRCLE

de reonlacian a. aceite “HS".

i“ANDO se reparan motores ton anillos de émbolos Pet-
~  fect Circle y extensores de émbolo Perfect Girele, se
hacen trabajos notablemente mejores, a un costo moderado.
El revolucionario nuevo anillo de compresion Perfect Ctrclc
“70” y c! jnternacionalmente famoso anillo de regulacion
de aceite “85”, estan esUbleciendo nuevas normas en mate-
ria de economia, compresion segura y lubricacién de cilin-
dro. EI “70” y el “85” han sido ideados para trabajar
juntos. En combinacién producen resultados sensacionales
en todo motor y a cualquier velocidad.

Los extensore» de émbolos Perfect Circle restablecen el
ajuste y la eficacia originales de los émbolos de aluminio,
evitando el golpe de émbolo en virtud de la aplicacién cien-
tifica de presién sobre el cuerpo completo del émbolo. Se
instalan con facilidad. Hacen que los émbolos viejos fun-
cionen tan bien como si fueran nuevos, agregando millares

70". nerevUa— lixtenaor <fe émhohi
eo,.,.preeion

de kilémetros de recorrido a cada instalacién de anillos.

Utilice los productos Perfect Circle en su préximo trabajo

de reparacién y asegurara la méas completa satisfaccion.

A.ctn«Imeiite ofrecciuo»

1»» extensorrs ele embolo»
Perfect Circle para

los nutoinr.vlles siguientes!

Aliburn 8 (1931-S3) Elear (3 s/8) Jordan (3 3/8)

Chevrolet -» (1928) Esse* 6 (2 11/16) L"DD"‘ 5['723 e

Cheyelet 4 (192S-23) Esses 6 (Z 31/4) PeE’eS ( )

Chrysler 6 (1931-33) F.8sex Supur Sis ieroe-Arrow 8 (3 1/2)

Chcysler 8 (3 1/4) (2 718) (1929-33)

Chrysler 72, 75 Ford IVtodet A. B Plymoulh 4

Chrysler B, 60, 62 Ford V-8 Reilyllfé BCSIOM .
(1o24-28) Lot a2 W olvcrine B ‘(192973')

DeSolo 6 (1928-29) <3 ) lludson 8 (2 3/4)

OeSoto 6 (1931-33) lludson CrealiT 6 Studeboker Pees. 8

Dodge 4 (1923-28) (2 71/8) (3 11/2)

Sludebalcer Diel. 8

Uoiige 6 (3* 1/4) (1930-31), Com- 8

Uodse Victory 6, (1929.32), Pros. 8
Sénior, DA, DB

(1933)
Bluneitnd 70, 617

Por carta o por telegi'ama, sircase pedirxns Infonnao
aetailada y precios.

-'HK PRRFKCT CIRCI.R COMP.VNY Oflcluas Prluclpalc»: Hagersto.cx, l,aia,a, li.V.A.
Direccion telcBrullcni Verfteireo

I'lie Perfect Circle Comiinjiy, l.td., Toroiilo. fmiinln

PERFECT CIRCLE

Extensores de eémbolos y anillos de émbolos

El Automévil A meric.”?
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EL PORTAVOZ &JISTRIA

LA CONSERVACION MECANICA EN 1934

El Nimero Anual de Servicio de Taller de ELAUTOMOVIL AMERICANO se prepara
especialmente en beneficio de los talleres y garajes dedicados a la reparacion y
conservacion de automoviles. En este nimero especial tratamos de Incluir todos los
datos e informacién que puedan contribuir al mejoramiento del servicio mecanico.



La

Servicio

Con sobrada razén se puede decir que
el servicio de reparacion de automoéviles
en muchas partes del mundo es hoy dia
jo que fué hace cinco afios, o por mejor
decir, el desarrollo del taller de repara-
cién quedé paralizado con la entrada
de la crisis mundial. Muy pocos han si-
do los automoviles americanos de 1930,
1931, 1932 y 1933, que se han exportado
al extranjero. EIl servicio mecanico,
afuera de los Estados Unidos, se ha
concentrado durante todos estos Gltimos
afios, en automoviles y camiones de 1929
y afios anteriores. Hay, por supuesto,
numerosas excepciones, pero, en térmi-
nos generales, esto es lo que ha suce-
dido en casi todas partes del mundo. La
crisis detuvo el progreso del taller, lo
mismo que paraliz6 las actividades en
muchos otros negocios. Con la rehabili-
tacion econémica que se nos presenta,
por fin, en 1934, todo tendra que “afi-
narse” de nuevo, en armonia con los re-
guisitos de una nueva era de prosperi-
dad y bienestar. Los comerciantes y
duefios de talleres de reparaciéon ten-
dran, pues, que prepararse para vender
y componer los nuevos modelos de 1934,
de acuerdo con los métodos y practicas
de 1934.

Por esta razon, el presente nimero de
E1 AUTOMOVIL Americano, dedicado co-
mo esta, al servicio de conservacion
mecéanica, ha de ser de especial impor-
tancia para nuestros lectores. Este nu-
mero especial se publica anualmente en

10

Por CEORGE E. QUISENBERRY

mayo. Su objeto es incluir en él todo da-
to e informacién de particular Interes
para los talleres y garajes. Como se
verd, todos los articulos y todos los
anuncios del presente numero, se refie-
ren a asuntos de servicios mecanicos.
La informacién que aqur damos es de
capital importancia para la correcta
conservacion de los nuevos modelos de
automoviles de 1934.

La cooperacion que aqui damos es de
lo més oportuna, pues el negocio de au-
tomoéviles y sus anexos estd empezando
a resurgir en todas partes del mundo.
Es ahora cuando debemos trazar el pro-
grama a que hemos de cefirnos en los
meses siguientes y afios venideros. Mu-
chas son las cosas nuevas y muchos son
también los procedimientos o métodos

480000
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Cerra de 400.000 Tehiculoa automo-
vilUb se comprenden en el programa
de cougf,trucclon de abrgésdel JoJ*
menst mas grande e 1930,
mo  790. Se  construyeron el
primer trimestre. Se calcula que du-
rante abril, mayo y junio, se fabri-
cara por 1o menos un millén maes

Industria Continda Rehabilitandose

nuevos que es necesario aprender y
adaptar para continuar ventajosamente
el desarrollo del negocio. EIl negocio de
automoviles y sus ramificaciones ha de-
mostrado ser una actividad noble y lu-
crativa. La gran crisis tuvo sélo el efec-
to de retardarlo, sin paralizarlo. Es, por
lo tanto, digno de nuestros mejores es-
fuerzos. Con el presente nimero espera-
mos aportar una valiosa contribucién a
los establecimientos del ramo que estau
ansiosos de ofrecer los métodos mecéani-
cos de 1934 en beneficio de la correcta
conservacion de los productos de 1934

Huelgas

Arabamos de recibir la noticia de _«we
ha cesado la huelga «n las fabricas
de la Nash. Hay. an embargo, ame-
nasas de huelgas en las fabricas de
carrocerias de la Fisher en Clevelanu
y en la sucursal de montaje de le
Chevrolet en St. Louis
De Detroit viene la noticia de que *
mediados de abril habra cesacién
los problemas obreros. A continuacién
del nombramiento de una comisién &
conciliaciéon obrera, por el presidene
Roosevelt, a fines de marzo, han pasa“c
varias semanas sin que se susciten e
saveniencias obreras en las fabricas e
automoviles, salvo amenazas de huelga
de trabajadores en compafiias de piezas
y accesorios.
Una gran fabrica de piezas, con u

El Automoévil A mericano



personal de como 2000 operarios, que'
suministra ciertos accesorios a casi to-
das las comparfiias de automoviles, per-
manecié cerrada como una semana, a
eausa de una huelga. De esta huelga
resulté la paralizacion forzosa de las
fébricas de la Hudson. con cerca de
20.000 empleados, la cual estuvo inac-
tiva como por dos semanas, a causa
de falta de piezas. A causa de que las
fabricas de automdviles compran las
piezas que necesitan para la mas in-
mediata produccién de vehiculos, cual-
quiera paralizaciéon en las entregas de
los materiales, por parte de los fabri-
cantes de piezas, afecta en seguida la
actividad de las primeras, paralizando
su trabajo y dejando a millares de
obreros sin ocupacién por varios dias
a semanas.

En realidad, los fabricantes de auto-
méviles, comprendiendo la desventaja
de este método, estan tratando en vano
de hacerse de una buena existencia de
piezas, comprandolas en cantidades en
exceso a sus requisitos inmediatos. No
han logrado hacerlo todavia. Por ejem-
plo, la misma compafiia Ford esta in-
sistiendo en que los fabricantes de
piezas le suministren abastecimientos
para seis semanas de trabajo, mas po-
cos han sido los fabricantes que han
podido hasta ahora satisfacer esta exi-
gencia de gran produccién y rapida
entrega.

Precios

Los rumores de alzas de precios, que
circularon durante varios meses, se han
convertido en realidad. A principios de
abril, hubo un aumento casi general de
precio. EI de los automéviles baratos
sufrio un aumento de $20 a $45, con un
promedio de $50 para los de precio re-
gular y muchos mas para los vehiculos
caros. La Unica excepcion, en el campo
de los automoviles econémicos, fue el
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Ford, que no alterd sus precios de lista,
y en el campo de los vehiculos caros,
hubo varias fabricas que no alzaron sus
precios. La compafiia Ford, a continua-
cién de la subida de precios en diciem-
bre del afio pasado, ha manifestado pu-
blicamente que se opone a adicionales
alzas.

A continuacién de las alzas de precios
en abril ultimo, las escalas de precios de
las principales marcas americanas son
las siguientes:

Buiok, 34-50.
Bulok, 34-60.
Bulck. 34-90.
Cadillac, V8.
Cadillac, V12
Cadillac, V16..
Chevrolet, Master
Chevrolet, Standard
Chrysler, Slx

11,110 to 11,230
1,3751to ®,67®
1,895ito 2,175
2,545 to 4,045
4,1951t0 4,745
6,9501to 7,500

5751to 705
4901 to 520
775i to 985

Chrysler, Alrflow, Elght. 1,345
Chrysler, Imperial 1,626
Dodge 690 920
Graham, 754 845
Hudson, Standard, .. 695 855
Hudson, DeLuxe ... 845 935
Hudson, Standard, 123 In., 970 1,000
Hudson, DelLuxe.. . 1,095 1,195
LaSalle........... 1,595 1,695
Oldsmobile, Six . 675 795
Oldsmobile, Elght 910 1,020
Plymouth, Standard 530 610
Plymouth, DelLuxe 640 730
Pontiac. ... 715 805
Studebaker, Diotator 6 .... 685 840
Studebaker, Commander 8. 920 1,165
Studebaker. Preaident 8.., 1,170 1,420
Terraplano 565 715
Terraplane, DeLuxe 690 780

Los precios en délares de estos auto-
moviles son mas o menos iguales a los
de 1931 y 1932, mas' bajos que los de
1929 y més altos que los de 1933, afio
en que llegaron a su minimo, A conti-
nuacién comparamos los precios del se-
dan de tres importantes marcas durante
estos uUltimos afios.

Plymouth Ford 8 Chevrolet

8695 8626 8675
1930 625 600 675
1931 625 590 635
1932 635 590 590
1923 545 560 565
1984 . . 585 585 645
1934 (Aprll).. 610 585 675

Por supuesto, estos tres automdviles
han sufrido cambios radicales estos ul-
timos cinco afios, en lo tocante a cali-
dad, etc., hasta el punto de que no hay
comparacion entre el modelo de 1929 y
el de 1934. Los precios anotados aqui
no son los mas baratos de estos automé-
viles, pues los modelos de estas marcas,
de cuatro cilindros, cuestan mucho me-
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comerciantés de automéviJes en los Estados Unidos se Alienen a “cotizaciones*' periddicas, de
acuerdo con el cédigo do Ja N.R.A., en sas transacciones de Automoéviles usados, como lo explicamos
«ta revista. Mostramos aqui alghunas paginas de la Guia de Automéviles Usados empleada a

Principios de 1934, en el distrito de Nueva York.

En la otra columna reproducimos un Informe de

gog todo comerciante ha de suministrar al tratarse de aceptar un aulomoévil usado en pigj
a cuenta de uno nuevo

Mayo, 1934

nos. Los sedanes de 1934 son mas gran-
des que sus antecesores de 1929. EI se-
dan Chevrolet pesaba entonces 2585
libras contra 3190 ahora. EIl sedan Ford
de 2500 libras en 1929 pesa 2675 en
1934. Y el sedan Plymouth que entonces
pesaba 2510 pesa ahora 2678 libras. Con
frecuencia, el precio se calcula de acuer-
do con el peso del vehiculo, a tanto la
libra, para estudios comparativos. So-
bre esta base de costo por libra, se ob-
serva una rebaja de precio méas acen-
tuada aun, sobre los precios de 1929. So-
bre esta base, el Chevrolet y el Ply-
mouth son 4,9 centavos por libra y el

Used Car Sales Report
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Ford, 3,1 centavos por libras, mas ba-
ratos que en ese afio. A continuacion
damos una tabla comparativa de los
precios del modelo sedan de cuatro puer-
tas de estas marcas, basada sobre precio
por libra de peso.

Chevrolet, Ford 8, Plymouth,

Cents Cents Cents
1929 26.1 25.0 27.7
1930 25.8 24.4 24.4
1931 23.6 24.0 24.0
1932 21.4 23.2 23.2
1933 20.0 21.0 21.0
1934 .. 20.2 21.9 21.9
1934 (Aprll) 21.2 21.9 22.8

La posibilidad de alza de precio ha
sido aceptada desde hace varios meses,
en vista del creciente precio de las ma-
terias primas y trabajo.



Entregas

Los primeros meses de 1934 han sido
prosperos, pero repletos de dificultades,
al mismo tiempo, para los fabricantes.
Han sido présperos por el progreso
inesperado que se ha desarrollado en
numerosos mercados, lo que ha acelera-
do la demanda. Han sido dificiles pol-
las dificultades que se han presentado,
por lo menos hasta abril, en las entre-
gas de materiales y productos termina-
dos. Los administradores de fabricas
ciertamente habran sufrido fuertes do-
lores de cabeza explicando a sus clien-
tes la tardanza en despachar embarques
y efectuar entregas en fechas determi-
nadas.

Considerando el decaimiento experi-
mentado por toda la industria, particu-
larmente el afio pasado, las tardanzas
en las entregas de estos Ultimos meses
de rapida rehabilitacién son cosas natu-
rales. Lo sorprendente del caso es que
ios fabricantes hayan logrado dar abas-
to a la creciente demanda aunque con
ciertos retardos, a pesar de las grandes
dificultades que han tenido en enfrentar-
en la produccién de sus modelos de 1934.
Con la rehabilitacion econémica gra-
dual, e! mundo ha recibido cordialmente
los modelos de este afio. La reaccion ha
sido favorable no sé6lo en las naciones
grandes, sino igualmente en los paises
pequefios, pues en todas partes la venta
de automéviles nuevos se mantuvo muy
limitada durante estos Gltimos cuatro o
cinco afios.

La situacion es favorable, a pesar de
todas las dificultades que se presentan
y que son, al fin y al cabo, de caréacter
pasajero. La tardanza en las entregas
durante los primeros meses del afio se
debe al estado de decaimiento de toda
la industria. Todos los fabricantes se
hallaron “aletargados” bajo la presion
de la crisis y no anticipaban que los
primeros meses de 1984 fueran a impo-
ner sobre ellos una actividad extraor-
dinaria. Los fabricantes de piezas y ac-
cesorios no estaban preparados para
responder en seguida a la llamada de
las fabricas de automoviles por abun-
dante abastecimiento inmediato de ma-
teriales. Por esta razén, la produccion
de automoviles ha dependido de la fa-
bricacion de piezas, Y la produccidon de
piezas ha dependido de los abastecedo-
res de materias primas, quienes, por su
parte, no anticiparon el torrente de ne-
gocios que se descarg6 sobre la industria
durante los primeros meses del afo.

Los mismos comerciantes del ramo no
tuvieron la menor idea de lo que iba a
suceder. Hasta hace pocos meses, no
sabian si la demanda iba a ser grande o
pequefia. Por esta razéon, muchos comer-
ciantes perdieron ventas, a principios
del afo, por no poder efectuar entre-
gas inmediatas.

El estado general de las cosas impi-
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dio a todos los fabricantes y comercian-
tes anticipar estos acontecimientos ex-
traordinarios, y por muchos de ellos,
inesperados, en esta época, y por esta
razén, no estuvieron preparados para
enfrentar la situacion. Durante los afios
de crisis, los compradores se acostum-
braron a recibir inmediatamente todo
producto que compraran, en la cantidad
que quisiesen, pues las ventas general-
mente no eran por grandes partidas.
Los fabricantes, bajo semejantes eondi-

Cambio de Fecha

El dia de la apertura de la Ex-
posicion Combinada de este afio
ha sido pospuesto dos semanas.
Se abrird en Cleveland el 19 de
noviembre y cerrara el 23 del mis-
mo mes. EIl anuncio de esta pos-
tergaciéon fué hecho simultanea-
mente por la Motor & Equipment
Manufacturers’ Association y la
National Standard Parts Associa-
tion, cuyos miembros, fabricantes
de equipos, accesorios y piezas de
repuesto, son los que celebran es-
ta importante exposicién anual.
La de 1933 se celebré en Chicago.
Por falta de un recinto apropiado
en esta ciudad, la de 1934 se cele-
brara en Cleveland, Ohio.

Durante los dias de esta exposi-
cién se celebra un banquete por
parte de la Overseas Automotive
Club, en honor de los comercian-
tes del extranjero que vienen a vi-
sitarla. Este banquete se dara este
afio el 21 de noviembre.

cienes, no se vieron obligados a orga-
nizar su trabajo de produccién con me-
ses de anticipacion para responder a
una demanda normal. No habia necesi-
dad de ello.

El problema de entregas de estos ul-
timos meses significa sélo una cosa; que
los fabricantes y comerciantes tienen
que organizarse de nuevo sobre una ba-
se de negocios normales, anticipando la
demanda y satisfaciéndola oportuna-
mente. En estos momentos la industria
completa se halla en movimiento de
regreso a condiciones normales y pronto
se verd independiente de los problemas
gue han dificultado su progreso durante
estos primeros meses del afio.

Desinflacién

NIRA ha desinflado notablemente los
precios de los automéviles usados en
los Estados Unidos. Como resultado

del gran decaimiento en concesiones ex-
travagantes, al tratarse de la venta de
un automévil nuevo, sea cualquiera la
causa que lo haya provocado, los comer-
ciantes de automoéviles del pais se hallan
de nuevo haciendo negocios sobre una
base lucrativa.

Los lectores recordaran los comenta-
rios que hicimos en varios de nuestros
nameros de 1983 acerca del codigo de
préacticas comerciales licitas de los co-
merciantes de automéoéviles al por me-
nor, sancionado por los comerciantes
del ramo nacionales y recomendado a
Gobierno, a nombre de todos estos, por
la National Automobile Dealers Asso-
ciation, en consecuciéon del gran pro-
grama de rehabilitacién nacional bajo
la autoridad del Acta Nacional de Re-
habilitacion Industrial, llamada Na-
tional Industrial Recovery Act, o abre-
viadamente NilRA.

Aquellos que se oponen al programa
de. la NIRA dicen que gran parte ce
la situacién nacional con respecto a
automoviles usados se debe a la creci-
ente demanda popular de automoviles
nuevos y a las dificultades que experi-
mentan los fabricantes en efectuar
rapidas entregas. Alegan que los co-
merciantes, cuando los compradores
exigen rapidas entregas, no se ven obli-
gados a proponer concesiones extrava-
gantes sobre vehiculos usados. Por otra
parte, agregan que los compradores ce
automoviles nuevos no esperan obtener
concesiones extraordinarias por sus
viejos vehiculos que llevan ya cuatro,
cinco o mas afios de continuo uso, que
dando satisfachos con una avaluacion
racionalmente moderada.

Sin duda alguna, todos estos factores
contribuyen a la existencia de la fa-
vorable situacién que predomina actual-
mente en el negocio de automoviles ce
este pais. Pero, bueno es anotar que
todos los comerciantes del ramo estan
trabajando de acuerdo con lo prescrito
por el cédigo, ateniéndose estrictamente
a las cotizaciones bimensuales sobre ve-
hiculos usados, que se publican ¢
acuerdo con ese c6digo. Por esta razon,
el comprador de un automoévil nuevo
sabe que perdera tiempo en ir de un
establecimiento al otro en busca e
mejor oferta por su automovil viejo,
porque todos los comerciantes del ramo
le ofreceran la misma avaluacién o con
cesion. Los precios de los automéviles
usados son mas o menos uniformes, en
todos los estados del pais, lo que cons-
tituye una adicional proteccién y "cn-
taja para el comercio del ramo.

Por el momento no se puede decir que
el cédigo de los comerciantes de auto-
moviles haya demostrado todas las ven
tajas que se le supone y que realmente
posee. EI Sr. Vesper, presidente e
la National Automobile Dealers Asso-
ciation, manifiesta que el 90 por

(Continta «n la péagina 35)
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Ei Servicio

para los

Automoviles

de

1934

La era del mecanico con manos gra-
sientas ha pasado a la historia con la
introducciéon de los modelos de 1934.
Durante estos ultimos afios, ha venido
aumentando la demanda de exactitud
en los trabajos de reparacién. Se ha
visto que es posible aplicar el mismo
grado de precision a las reparaciones
mecanicas hechas en talleres modernos,
que se da a la construcciéon de los au-
toméviles en las fabricas. Los modelos
de 1934 han venido a poner punto final
a los métodos anticuados o ineficaces.

Esto no quiere decir que para la con-
servacion mecéanica de los automoviles
de 1934 se requiera un ingeniero espe-
cialista, en lugar de un mecanico prac-
tico. Lo que quiere decir es sencilla-
mente que no resulta conveniente el
servicio de reparacion basado sobre
meras suposiciones. La experiencia ad-
quirida con los antiguos modelos de
automoviles no es suficiente para la co-
rrecta ejecucion de las reparaciones de
los nuevos productos.

Lo que en primer lugar necesita
ahora el mecanico es conocimiento
exacto de las caracteristicas de los
nuevos automoéviles. EIl mecanico ha
de sentir no s6lo el deseo de enterarse
de estas caracteristicas, sino también
la resolucion de comprenderlas para
poder intepretarlas correctamente en la
ajecucion del trabajo.

Tomemos, por ejemplo, la suspension
~dependiente de las ruedas delanteras,
hsta notable innovacién, introducida
Por™ varios grandes fabricantes, ha
"enido a trastornar las préacticas co-
'«entes del taller de reparacién. ElI
montaje, reparacién y montaje de este

Mqyo. 1934

nuevo tipo de suspensién, exigen un
grado de exactitud, que hasta ahora
ha sido casi exclusivo de las grandes
fabricas.

Para funcionar bien, la nueva sus-
pensién tiene que ser muy exacta, es
decir, ha de existir precision maxima
en la geometria de la direccién, com-
prendiendo la angularidad y gradua-
cion de la inclinacion, combadura, con-
vergencia y otros factores. La
rectificacion de las piezas comprendidas

.en la seccién delantera del vehiculo

moderno constituye, en realidad, un
arte nuevo. Los flexibles resortes de-
lanteros, que se emplean en los nuevo.s
modelos, y las variaciones en comba-
dura e inclinacién que ocurren cuando
estos blandos resortes se comprimen,
hacen de la rectificacion de la suspen-
sién delantera un trabajo de extraor-
dinaria precisién. Si los pasajeros se
quedan sentados en el automoévil o si
el equipaje queda guardado en el ve-
hiculo, mientras se examina la alinea-
cion de las ruedas delanteras de los
nuevos modelos, las indicaciones anota-
das por los instrumentos no seran
exactas. En la suspension Illamada
brazo acodillado, que se emplea en el
Chevrolet y el Pontiac, la fabrica reco-
mienda levantar, con gatos, la parte
delantera y la trasera del vehiculo, a
una altura determinada o especifica,
antes de tratar de rectificar la alinea-
cion de las ruedas delanteras. Este
detalle da idea de la precisién que pre-
domina ahora en esta clase de trabajos.

En el otro tipo de suspensiéon delan-
tera, llamado paralelégramo, que se
emplea en los automdviles Buick,

Cadillac, Dodge, Chrysler de seis cilin-
dros, Oldsmobile, LaSalle y Plymouth,
el ajuste de una parte afecta el ajuste
de las otras piezas del grupo, es decir,
el ajuste de la combadura afecta la
disposicion de la inclinacién y vice
versa.

En todos estos automoviles se pre-
senta e! problema de la convergencia
de las ruedas delanteras. En cada caso,
hay tensores de dos piezas con un brazo
de direccion intermediario al centro.
Los mecanismos de direccién son no-
tablemente eficaces y para su correcto
funcionamiento han de ir muy bien
centrados. Todo ajuste de convergen-
cia ha de hacerse de modo que el meca-
nismo de direccién quede correctamente
centrado.

La suavidad de marcha de todos es-
tos automoviles, incluyendo los de 1934
sin suspension independiente de ruedas
delanteras, como son, por ejemplo, el
Chrysler y los modelos Airflow de Soto,
depende de la eliminacién de juegos
excesivos y rozamiento parasitario. Los
cojinetes necesitan ahora constante lu-
bricaciéon y mas atencidon que la exigida
por los gemelos en los modelos de afios
pasados.

En lo tocante a exactitud, tomemos,
por ejemplo, el mismo motor. EI mo-
tor de cualquier automévil de precio
econémico de hoy dia, desarrolla al-
rededor de 80 caballos de fuerza. Pocos
afios atras, el motor de un vehiculo de
precio moderado no desarrollaba mas
de 30 caballos de fuerza.

Gran parte del aumento de fuerza
motriz se debe a la pericia de los in-
genieros de las fabricas, quienes han
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aprendido a proyectar todas las piezas
con una exactitud extraordinaria. Para
conservar este funcionamiento en su
méaximo grado de rendimiento, se re-
quiere un montaje y ajuste de lo mas
preciso. Los automéviles modernos son
en extremo sensibles a los menores
defectos en ajustes. Su potencia, suavi-
dad de marcha y consumo de combusti-
ble, se afectan notablemente por cual-
quiera irregularidad en la disposicion,
ajuste o afinacion de sus piezas.

Una variacién de una milésima de
pulgada en el juego de una valvula de
un moderno automévil puede muy bien
provocar una diferencia de ocho o diez
grados en regulacién valvular. Se re-
quieren s6lo unas pocas milésimas de
pulgadas para desorganizar la distribu-
cion de las valvulas, varidndola de 40
a 50 grados, con una pérdida de fuerza
de 10 a 15% o més. Esta sensitividad
se debe a! empleo de levas o excéntricas
de gradual o lenta elevacion en el arbol
de levas, para reducir el ruido del mo-
tor. Estas leves diferencias en la regu-
lacion o distribucién de las vélvulas
provienen ordinariamente de ajustarlas
en frio, en lugar de ajustarlas a ciertos
juegos determinados, segun recomenda-
cion del fabricante, mientras el motor
esta recalentado a su temperatura nor-
mal de funcionamiento.

Los motores son también muy sensi-
tivos al tipo de bujia de encendido que
se emplea en ellos. La bujia que se
proyecta en la camara de explosién en
una medida mayor o menor que la espe-
cificada por el fabricante, para obtener
los mejores resultados, afecta sensible-
mente el consumo de combustible. Una
bujia demasiado fuerte, aunque no pro-
voque encendido prematuro, puede, sin
embargo, causar falla intermitente en
las altas velocidades, sobre todo, cuando
no se limpia periédicamente. EI in-
tersticio entre los electrodos, lo mismo
que el intersticio entre los contactos del
ruptor, es ahora de capital importancia.

Otro punto importante es el equili-
brio o compensacion. Al tratarse de
reemplazar émbolos, anillos o segmentos
de émbolos, pasadores, bielas y al re-
cubrir de nuevo las placas del embra-
gue, etc., es de suma importancia que
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todas las piezas nuevas queden correcta-
mente contrapesadas o equilibradas.
Los montajes de caucho blando, que se
emplean- actualmente, tienen la natural
tendencia a exagerar las diferencias en
contrapeso o equilibrio.

Como los nuevos modelos funcionan
generalmente a mayores velocidades
que los de afios pasados, ofreciendo al
mismo tiempo, comodidad, suavidad y
fuerza en grado sorprendente, la lu-
bricacién del motor se presenta como
factor de especial importancia. La
carga de los cojinetes ha sido hasta
ahora el limite fisico impuesto sobre
el aceite de motor. Estas cargas se
han reducido mucho mediante mejor
equilibrio, piezas de movimiento alter-
nativo mas livianas y el empleo de
contrapesos, de modo que el motor ad-
mite ahora aceites mas fldidos que an-
tes, de lo cual resulta una notable
prolongacion de la duraciéon efectiva de
los émbolos, anillos, cilindros, etc.

Los grandes balones han recibido
completa aceptacién. Numerosos auto-
moviles de 1934 van equipados con este
nuevo tipo de neuméatico de muy baja
presion- Para asegurar la duraciéon y
el buen servicio de estos balones, es
necesario mantenerlos inflados a la pre-
sion recomendada por el fabricante.
Esta presion ha de medirse con fre-
cuencia. Una gran conveniencia de es-
tos grandes balones es que pueden in-
flarse mientras estan recalentados,
después de un largo viaje, o cuando
estan frios, sin que haya alteracién en
su funcionamiento satisfactorio.

Por supuesto, es imposible, en un
solo articulo, dar idea completa de to-
dos los nuevos requisitos de servicio
mecanico que exigen los nuevos modelos
de 1934. Hasta aqui hemos citado sélo
algunos ejemplos tipicos. La idea ge-
neral puede expresarse, sin embargo,
en’ pocas palabras: el mecanico debe
ahora saber a fondo lo que va a hacer,
antes de tratar de hacerlo. De” otro
modo no obtendra resultados satisfac-
torios, sino que perderad su propio tiem-
po y afectara notablemente el funciona-
miento del vehiculo que trate de
componer.

Cada marca de automdvil tiene ahora

sus requisitos peculiares, en lo tocante
a la conservacién mecéanica. Nuevos
tipos de gatos y de levantadores se re-
guieren para los nuevos modelos con
suspension independiente de ruedas
delanteras. Los gatos antiguos, ya
manuales, ya mecanicos, carecen, en gen-
eral, de suficiente capacidad de leventa-
mlento para trabajar en los nuevos
modelos. Los gatos se colocan debajo de
las almohadillas provistas para ellos.
Estas, en el Chevrolet y el Pontiac, s«
hallan debajo del soporte del pivote. H
gato tiene, por lo tanto, que tener
mayor carrera de levantamiento, para
alzar el vehiculo a una altura conveni-
ente para quitarle o instalarle los neu-
maticos.

La reparaciéon o ajuste del motor del
Chrysler y De Soto, modelos Airfiow, ha
sido ya explicada detalladamente en
articulos anteriores. Para el ajuste ¢
las valvulas, etc., es necesario quitar
una rueda y la tapa de la caja de la
rueda. Después de quitadas estas pie-
zas exteriores, las camaras de las val-
vulas quedan mas accesibles que en
muchos motores de otras marcas. La
conservacion de la carroceria de estos
mismos modelos es también muy inte-
resante. Como la carroceria completa
es de una sola pieza soldada desde para-
choque delantero hasta parachoque tra-
sero, el choque que dafie seriamente a
un panel delantero, impone la necesi-
dad de cortar el panel averiado y soldar
uno nuevo en su lugar, con mucho cu-
dado. Para la correcta ejecucion ce
esta clase de trabajos, los fabricantes
del Chrysler y De Soto suministran
manuales especiales.

Varios de los nuevos automoviles in
cluyen ciertos dispositivos para oo
servar en conveniente grado el régimen
de carga del generador a diversas v
locidades. Generalmente se emplean
limitadores automaticos de voltaje. H
mecanico, antes de tratar de ajustar o
reparar estos dispositivos, debe impo-
nerse a fondo de su construccion, fun-
cionamiento e instrucciones del fabri-
cante.

El dnico cambio importante en d
nuevo Ford V-8, desde el punto de vista

(Contintla en la pagina 48)
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¢, Ha Sido Ud.otro™RipVan Winkie" en el Negocio

de Reparaciones desde 19297

Supongamos que el duefio de un taller
de reparacion, como el legendario Rip
Van Winkle, se hubiera quedado dormi-'
do en 1929 y permanecido en los bra-
cos de Morfeo durante los cinco afios
siguientes, hasta 1934. Durante su lar-
go suefio dej6, por supuesto, de impo-
nerse de muchos interesantes desarro-
llos técnicos, dejé de comprar nuevas
herramientas y maquinas de taller y
dejé de ver los perfeccionados modelos

automoviles construidos por las
grandes fabricas del mundo.

En realidad, muchos duefios de ta-
lleres de reparacion se hallan hoy dia
enel caso de este hombre que permane-
¢ durmiendo durante cinco afos. Los
amargos afios de la crisis no les permi-
heron comprar nuevos equipos. Por esta
razén, sus talleres estan actualmente
dotados de esos elementos que, si fueron
huenos para esos tiempos de gran acti-
"idad, resultan hoy dia casi inservibles
?ara los recientes modelos de automo-
viles. Por otra parte, a muy limitado to-
tal ha subido la importacién de automé-

Aryo, 1934

viles de 1930, 1931, 1932 y 1933, a los
paises iberoamericanos. Los duefios de
talleres de reparaciéon han, por lo tanto,
visto muy pocos de estos automdviles,
hasta 1934.

Al despertar este afio ;qué haran to-
dos estos duefios de talleres para pre-
pararse para satisfacer las nuevas nece-
sidades del negocio durante 1934 y fu-
turos afos? Este es, precisamente, el
tema del presente articulo.

En primer lugar, tenemos todavia el
mismo tipo de motor de explosidn inte-
rior y en términos generales, los mis-
mos accesorios que teniamos hace cinco
aflos. La mayor parte de estos cosas ha
sido notablemente perfeccionada o re-
finada en construccién, etc. Hay, sin em-
bargo, dos acontecimientos notables, que
afectan directamente al equipo de un
taller de reparacion. EIl primero es la
reciente introduccién de la suspension
independiente de las ruedas delanteras.
El segundo, la aceptacion generalizada
del radiorreceptor de automovil.

Afuera de estas innovaciones, los

equipos de talleres de reparacién han
experimentado notables alteraciones. Se
han hecho més grandes, en lo tocante a
rendimiento, o se han hecho "especia-
les” para determinados trabajos. En re-
sumidas cuentas, los nuevos equipos ha-
cen el trabajo mucho mejor que antes
y con las adicionales ventajas de mayor
rapidez y extraordinaria economia. Tai-
vez, lo mas interesante de todo lo acon-
tecido estos ultimos cinco afios, es el he-
cho de que el moderno equipo para talier
de reparaciones cuesta mucho menos
que en 1929.

La suspension independiente de las
ruedas delanteras, o accion de rodillas,
como la llama la General Motors, ha in-
troducido un cambio radical en los equi-
pos para levantar automdviles. Esto se
refiere no s6lo al gato pequefio manual
que usan los duefios para levantar el
automovil, sino también a los gatos
grandes y levantadores mecanicos que
se utilizan en los talleres y garajes. La
suspensién independiente de las ruedas
delanteras no sélo ha alterado la dis-
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posicién corriente del eje delantero, sino
que ha introducido también varios cam-
bios en la posicion de los guardabarros
y otras partes de la seccion delantera
del vehiculo.

El antiguo tipo de gato de garaje no
sirve para los modelos nuevos porque
tiene demasiado despejo e insuficiente
levantamiento. Lo mismo se aplica al
gato manual de los duefios.

Al tratarse de levantadores o eleva-
dores mecéanicos de automoéviles, para
servicio de lubricaciéon, de frenos, de
inspeccion, etc., el tipo de soporte por
los ejes no sirve para los nuevos mode-
los que no tienen, en realidad, el con-
vencional eje delantero de los modelos
antiguos. Para sobreponerse a esta defi-
ciencia, el levantador de tipo de soporte
por los ejes puede convertirse en equi-
po adecuado a los nuevos modelos sin
eje delantero, mediante aditamientos
especiales, que no cuestan, en realidad,
gran cosa. El tratar de levantar un mo-
delo con ruedas delanteras de suspen-
sién independiente, valiéndose de un
levantador de soporte por los ejes, con-
duce invariablemente a dafiar seriamen-
te el vehiculo. El otro modelo de levan-
tador de automovil, es decir, el de so-
porte por las ruedas, continGa siendo
tan util para los recientes automdviles
sin eje delantero, como lo es para los
antiguos vehiculos con eje delantero.

El radiorreceptor era, hasta hace po-
co, un negocio independiente, pero tan
pronto como los duefios de automoviles
expresaron el deseo de viajar con mu-
sica, entr6 a formar parte importante
del negocio de automoéviles y sus ane-
x0s. El establecimiento de automoviles,
el taller de reparacién o la tienda de
accesorios para automoéviles se ha visto
precisada a abrir un nuevo departamen-
to, el de radio, y al dejar de hacerlo,
pierde no sé6lo la venta y la instalacién
de radiorreceptores, sino también la de
otros accesorios y servicios corrientes.
Para la buena conduccién de este nuevo
departamento, se requiere el servicio
personal de especialistas en radios. La
instalacion presenta, en muchos casos,
serios problemas, siendo uno de los prin-
cipales de ellos, el aislar el aparato de
modo que no quede sujeto a las inter-
ferencias del sistema eléctrico del mis-
mo vehiculo. EIl comerciante de auto-
moviles y el duefio de taller o de garaje,
deben, por lo tanto, de contar con todas
las herramientas y equipos necesarios
para la correcta instalacion y la buena
y econémica reparacién de radiorrecep-
tores. La instalacién de la misma ante-
na, al parecer una cosa sencilla, a pri-
mera vista, requiere no sélo pericia téc-
nica sino habilidad para hacer un buen
trabajo de carpinteria.

Durante estos ultimos afios, ha creci-
do increiblemente la velocidad de los
automoviles. Con este progreso se ha
acentuado la necesidad de facil direc-
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cién y segui'O enfrenamiento. La direc-
cion depende, en gran medida, de la
geometria de la secciéon delantera, es
decir, de la alineaciéon de las ruedas.
Esto comprende todos los érganos de-
lanteros: mecanismo de direccién, esla-
bones, uniones, varillaje, uniones, etc.
La geometria de la seccién delantera
de los nuevos automoéviles con ruedas
delanteras de suspensién independiente
es bastante complicada. Sin perfecta
alineacién, estos nuevos vehiculos no
pueden funcionar bien a grandes velo-
cidades. Esto exige el equipo mas mo-
derno posible para la alineaciéon de las
ruedas. Para dar idea de la importan-
cia de este punto, basta con decir que
en el manual de taller de 1934 de la
Buick se dedican méas de ocho péaginas a
instrucciones y diagramas concernien-
tes exclusivamente a los ajustes de la
seccion delantera del vehiculo.

El moderno taller de reparacién es
admirable por la rapidez con que hace
el trabajo. Parece que todo se basa aqui
sobre la idea de hacer el trabajo con
rapidez maxima. Por esta razén vemos
hoy que gran parte de los equipos de
talleres funcionan con motor eléctrico o
con aire comprimido. EIl antiguo com-
presor de aire de hace pocos afios no
resulta atil en el taller moderno de hoy
dia. No tiene suficiente capacidad para
satisfacer los crecidos requisitos de aire
comprimido del taller moderno. En efec-
to, se utiliza ahora aire comprimido pa-
ra accionar levantadores de automovi-
les, pistolas o inyectores de lubricante,
lavadoras y muchos otros trabajos, in-
cluyendo la limpieza del motor, por so-
pladura. La electricidad se emplea tam-
bién mucho para accionar equipos que

El 90% del transporte por automovil

es indispensable y no puede ser res-

tringido sin serias consecuencias a
la vida econémica del mundo.

antes funcionaban mediante fuerza
manual o mecanica. ,Se ha llegado a la
conclusién de que el trabajo manual no
puede competir con el trabajo mecanico,
al tratarse de exactitud, rapidez y eco-
noniia.

Hasta hace poco afios, el averiguar
las “dolencias” de un motor “enfermo”
era cosa de oir el quejido del motor y
sentir sus vibraciones y ruidos. Este
trabajo *al tanteo” se ha convertido
ahora en una ciencia, en todo el sentido
de la palabra. Varios ingeniosos apara-
tos de ensayo, cada uno destinado a ave-
riguar exactamente una irregularidad
determinada del motor, se han agrupa-
do en un solo equipo, cuyo adquisicion,
por su moderado precio, esta al alcan-
ce de casi todos los talleres de repara-
cion. Con este equipo de ensayo, se ave-
rigua ai las bujias de encendido estan
funcionando correctamente, si el carbu-
rador esta bien ajustado, si las valvu-
las estan bien distribuidas y acondicio-
nadas, si hay escape de compresion por
los anillos de los émbolos, etc. Todo lo
gue quiera averiguarse con precision y
rapidez, lo hace este admirable equipo
de ensayo. Y no sélo indica la irregu-
laridad del motor y de otros drganos del
vehiculos, sino que las muestra a la vis-
ta, para que el mismo duefio de automé-
vil las vea con sus propios ojos. Me
diante manémetros, cuadrantes, lucesy
otros medios por el estilo, uno ve todas
las faltas del motor.

Con la mayor velocidad se ha hecho
necesario un sistema de enfriamiento
mas seguro y eficaz. En los antiguos
modelos de automoviles, el enfrianuen o
no era factor de capital importancia,
pues estaba calculado para rendir cier-
tos resultados determinados princn».-
mente por la limitada velocidad de los
vehiculos. Los reformados proyectos so-
bre los cuales se basa la construccio
de los recientes automoviles, compren-
den radiadores comparativamente pe-
guefios en dimensiones, pero de gran
rendimiento effectivo. La mayor veloci-
dad significa aumento de calor, c
gue exige radiadores de construccio
especial. El taller moderno esta, poi
tanto, llamado a dar un adecuado
vicio de conservacion de radiadoies,
el cual han de incluirse el lavado, s0-
dadura, etc. .

El admirable progreso ele estos u
mos afios comprende tambienja ten”®
cia hacia dar al cliente o duefio de au
movil evidencia incontestable
irregularidades del vehiculo. E
ve ahora el mismo que su
cesita reparacion y que esta ha n
cerse sin pérdida de tiempo Gracias
esta admirable tendencia, el duen
s6lo se apresura a que le hagan
paraciones del caso, sino que as
gustosamente, convencido de que
ha hecho un buen trabajo.

El Automévil



Con

la Activa

Industria

Automotriz

NEUMATICOS— La mayor produccién en las

«fabricas de neuméticos son Indicio inequivoco

de la rehabilitacién general de la industria.

Esta es una escena en una de las fabricas de
la Goodyear

CARROCERIAS—Tres lineas de montaje de

carrocerias estan funcionando a toda ca-

pacidad en las fabricas de la Hudson, cuya

produccién es mas grande que en toda otra
época desde 1930

CAMIONES— La demanda universal com-

prende también camiones de toda capacidad

y tipo. Mostramos aqui un tren completo de

camiones Reo. Representa parte de un pedido

de 500 camiones de esta acreditada marca
destinados a la China



MUELLES— Instrumentos de precisiéon, en
combinaciéon con un avanzado sistema de
mediciones micrométricas, se emplean en la
fabrica del Dodge para ensayar los vanos
ajustes de la suspensién delantera.

EXACTITUD — Las piezas de automoviles
tienen ahora que ser de materiales muy finos y
de construccibn muy precisa, para poder
soportar el servicio a que se sojmeten

practica. Mostramos aqui el bafio de aceite
oue se emplea en las fabricas de la Borg-
Warner, como parte del procedimiento
térmico eléctrico a que se someten sus

engranajes

GIGANTES— Verdaderos gigantes
mecéanicos son los equipos que se
emplean para el estampado vy
otros detalles de fabricacién de los
Darieles de carrocerias de acero de
os modelos de 1934. Estas estam-
padoras se utilizan en la fabrica del
Hudson para hacer guardabarros

ESTILO La Hupp ha contribuido esta historie gra®



OMNIBUS— Una brigada de 18 6mnibus flamantes, con acabado de plata y negro, al servicio

publico en Honoluld, Hawaii.

Estos vehiculos daran servicio en vias que antes se servian con

tranvias urbanos. Aportardn comodidad, rapidez y economia

NUEVOS— La dultima palabra
en equipo ferroviario es el
presente tren, en estilo per-
filado, que puede correr a 1iO
millas por hora. Es propiedad
de la Union Pacific. A su lado,
como hermano menor, se ve ei
nuevo Chrysler provisto de
grandes neuméticos de muy
baja presién

Idesarrollo de la forma del automévil desde 1905 hasta 1934

1934

FUTURE



ENTREGAS— En este nuevo tren
de tractor y remolgue se trans-
portan nuevos automoviles Ford
de la fabrica en Detroit a los
agentes en comarcas cercanas. H
remolque tiene cabida para tres
automoviles Ford

DIAMANTES— Cuando J. J. Jonker, el pobre
minero sudafricano, vendié su diamante de
726 carates que hall6 en su hacienda, por la
suma de £75.000 es decir, $350.000 [ddlares]
lo primero que hizo con su fortuna fué comprar
dos automéviles nuevos; un Studebaker y un
Vauxhall. El Sr. Jonker se ve aqui parado a
lado de su Studebaker, con su hijo al centro
y L Redlich, el vendedor, a la izquierda

RODILLAS— Los extremos de ios muelles del
nuevo Chevrolet deben quedar paralelos
dentro de 0,005 de pulgada, para evitar que
se deformen. Esta amoladora circular giratoria
tiene 16 herramientas, con rotacién a la
derecha, y por cada revolucién esmerila un
extremo ae muelle. El traba o se completa
inviertiendo la posiciéon del muelle

FERROCARRILES— Este 6mnibus ferrovfaric
estd construido sobre un chasis de camioi
de 112 tonelada. Se aproveché un camid
usado, y el resultado fué excelente. Sirve e
un pequefio ramal ferroviario. Esta provisi
de neumaticos y puede transportar 10 P&
| jeros. El flete se lleva en el remolq'l‘Ie

“yo, 193i



Equipo de Precision para Trabajos

El renacimiento de la industria auto-
lotriz, con sus nuevos, y en muchos ca-
“§ radicalmente modificados produc-

ha introducido numerosos nuevos
(foblemas de servicio de conservacion
waénica, para la ejecucién de los eua-

s se requieren nuevos elementos espe-
isls de taller. En muchos casos, el
«aw equipo de taller puede también
jprovecharse para los antiguos modelos
-automoviles.

Los automoviles de 1934 se constru-
‘Wcon suma exactitud. Actualmente se
«nsttuyen muy pocos modelos de cua-
‘vcilindros. La produccién principal
W distribuida entre los modelos de

y los de ocho cilindros. De 12 cilin-
0 mas, hay también algunos mo-
ilos.

En la era de los modelos de cuatro

"ndros, el mecanico averiguaba las

Vfgularidades del motor valiéndose de

dodos muy sencillos, aunque no siem-

exactos. Se atenia mucho al oido y

Fyo, 1934

de Precision

a la vista. Semej'antes métodos resul-
tan completamente inadecuados a los
modernos motores de seis cilindros y
con mayor razén a los de ocho o mas
cilindros.

Por otra parte, el rendimiento efec-
tivo del motor moderno depende de la
correcta coordinacién o sincronizacién
de sus varios 6rganos. Para verificar
exactamente el funcionamiento de es-
tos 6rganos hay ahora en el mercado
diversos aparatos o instrumentos de en-
sayo de admirable precisiéon. Algunos
sirven para ensayar acumuladores, ca-
bles de acumuladores, motores de arran-
que, generadores, bujias de encendido,
condensadores, bobinas, distribuidores,
cables de encendido, amperimetros, lu-
ces, circuitos en general, y otros deta-
lles del sistema eléctrico. Otros hay
para ensayar la compresion, el ajuste
del carburador, la presién de la bomba
de combustible, etc.

Todos estos instrumentos se ofrecen

en conveniente agrupaciéon o indepen-
dientemente. Algunos equipos se pro-
yectan especialmente para determina-
dos ensayos. Por ejemplo, hay un equipo
especial, de precio econédmico, para de-
terminar el desgaste de excéntricas o
levas, la desviacion o deformacion de
arboles o ejes pequerios, el desgaste de
bujes, el intersticio de los contactos del
ruptor y la sincronizacién de distribui-
dores gemelos.

Otro instrumento muy interesante es
el ensayador de vacio, que sirve para
averiguar ciertas irregularidades del
motor, haciéndolo de modo que el mismo
duefio del vehiculo se da cuenta de ellas,
viéndolas con sus propios ojos. Este
ingenioso instrumento indica, de una
manera positiva, irregularidades como
las siguientes: atascamiento de valvula,
escape por la valvula, tensién insufi-
ciente del resorte de valvula, escape por
la empaquetadura de la admision, silen-
ciador tapado, soltura en la guia de
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valvula, escape por !a empaquetadura
de la culata de cilindros, insuficiente in-
tersticio entre los electrodos de la bujia
de encendido, levantavalvula mal ajus-
tado, incorrecta distribucién valvular
y mala distribuciéon del encendido, ina-
decuado ajuste de carburador y falta
de fuerza de vacio.

Por lo menos dos fabricantes fomen-
tan el servicio de ajuste'de carburado-
res sobre la base de analizar los gases
del escape, con resultados satisfactorios.
Este método es bastante satisfactorio
para convencer al duefio de automoévil
de la necesidad de reparar su vehiculo,
sin pérdida de tiempo. El método, en
general, se atiene a comparar el vehi-
culo que necesita reparaciéon, con otro-
que no la necesita por hallarse en nor-
males condiciones de ftineionamiento.

La introduccién de la suspension in-
dependiente de las ruedas delanteras ha
hecho necesario el empleo de un nuevo
gato para levantar automoéviles provis-
tos de esta innovacién. EIl nuevo gato
tiene que ser bajo de cuerpo y ofrecer,
al mismo tiempo, un levantamiento ”a
mayor altura que el del tipo ordinario.
El nuevo tipo de gato, en modelos me-
canicos o hidraulicos, no cuesta mas que
los ordinarios.

Los nuevos automoviles con ruedas
delanteras de suspension independiente
necesitan también un nuevo tipo de le-
vantador mecanico o elevador. Para
aprovechar el levantador de tipo de so-
porte por los ejes, en conexién con estos
nuevos automoviles, es necesario dotar-
lo de ciertos aditamientos, sin los cua-
les, resulta inservible.

La suspensién independiente de las
ruedas delanteras ha introducido tam-
bién nuevos problemas en la alineacién
de las ruedas delanteras. Cuando estas
van montadas en un eje de tipo corrien-
te, su desalineacién, a causa de choque
0 golpe, no constituye muy serio, a
causa de que el efecto queda compartido
automaticamente entre las ruedas, gra-
cias a la accion de los tensores.

En los nuevos modelos, cada rueda es
un grupo independiente. Después de
choques o golpes recibidos, cada rueda
exige cuidadosa inspeccidon. Los fabri-
cantes de equipos no han tardado en
idear herramientas especiales para la
alineacion y rectificacion general dé las
ruedas delanteras de los nuevos auto-
moviles.

El motor, el corazén del vehiculo, ha
recibido mucha atenciéon estos Gltimos
afios. Se han introducido numerosos
aparatos e instrumentos para facilitar
la inspeccion y verificacion de todos los
6rganos del motor, como ya lo hemos
descrito. EIl paso siguiente es hacer las
reparaciones o ajustes necesarios.

La mayor fuerza de compresiéon en
los cilindros exige émbolos de ajuste
mas preciso, exacto asiento de valvula
y otros requisitos de medicién micro-
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métrica. Los .puibolos, en su mayor par-
te, tienen esmerilado excéntrico, es de-
cir, no son perfectamente cilindricos si-
no cuando el motor esta funcionando a
su temperatura adecuada. Aditamien-
tos para el esmerilado excéntrico, o ma-
quinas especiales para el esmerilado
excéntrico, facilitan la ejecuciéri de este
trabajo y se hallan al facil alcance de
los talleres de reparacion.

El ajuste de los émbolos de hierro
fundido es ahora mas preciso que antes.
Generalmente tienen un enchape de es-
tafio y como los de aleacién de aluminio,
se ajustan con un juego o intersticio
de menos de dos milésimas de pulgada.
Los pasadores de émbolos, cuando van
enchapados de cromo, se ajustan en sus
-cojinetes con un intersticio o juego de
menos de dos diezmilésimas de pulgada.
Para semejantes ajustes, se necesitan,
por supuesto, herramientas de suma
precision.

La pared interior del cilindro ha de
ser perfectamente plana y exacta. La
introduccién del carburo de tungsteno,
bajo el nombre comercial de Carboloy,
ha permitido la utilizacién de un solo
cortador o-fresa de este nuevo material,
para rebajar levemente y con maxima
precisién, la pared interior del cilindro.
La exactitud se acentla en el presente
caso mediante una barra inmévil, que
sirve de soporte a la barra perforadora.
La barra soportante tiene apoyo sobre
varios puntos de la seccién rebajada
del cilindro, sirviendo asi de guia segu-
ra a la barra perforadora. Los fabri-
cantes de estas nuevas rectificadoras de
cilindros dicen que, empleando estos
equipos, no hay necesidad de pulimen-
tar el cilindro a continuacién de la per-
foracién, a menos que se desee un tra-
bajo de extraordinaria tersura. En
vista de estos ajustes calculados en
medidas mlcrométricas, los fabricantes
recomiendan el empleo de un lubricante
de “afinacién” con viscosidad exacta
segun patrén de la S.A.E.

Una herramienta tan interesante co-
mo sencilla es el limador de anillo de
émbolo. Esta herramienta permite re-

bajar el anillo lo suficiente para ase-
gurar un emplame perfecto. EIl antiguo
método manual, tenia la desventaja de
ser inseguro y echaba a perder muchos
trabajos.

Otro equipo nuevo es la herramienta
reconstructura de embrague. Por me-
dio de este sencillo equipo, el embrague
puede desarmarse, examinarse, repa-
rarse y reinstalarse con facilidad y ra-
pidez. No hay actualmente otro medio
mecanico mas exacto que el presente
para hacer esta clase de trabajos. La
presente herramienta facilita el ensayo
de la tensién de los resortes, de la pre-
sién de la placa y la determinacion de
otras irregularidades mecanicas del
embrague. Semejante herramienta es
muy valiosa para todo taller de repara-
cion.

Las grandes velocidades exigen fre-
nos de rapida y efectiva accién. No cabe
la menor duda de que los frenos de to-
dos los automoviles nuevos, reciente-
mente salidos de la fabrica, son excelen-
tes. Después de cierto recorrido necesi-
tan ajuste. Las paradas repentinas, los
choques del camino y otras causas nor-
males y anormales, trastornan su ajus-
te primitivo. La reparaciéon de los fre-
nos es algo de suma importancia- En
realidad, es de importancia vital, pues
la vida del conductor y de los pasaje-

.ros depende de la seguridad del enfre-

namiento. Hay ahora en el mercado va
rios instrumentos que indican el estado
exacto de los frenos, midiendo la re-
dondez de los tambores, etc. Un reciente
equipo para la rectificacién de las zapa-
tas y forros de los frenos se vale el
mismo eje como punto o centro de fija-
cion. Desde este punto fijo, rectifica las
zapatas y los forros dandoles perfecta
forma circular.

‘Otra parte del sistema de enfrena-
jniento que requiere especial atencion es
el cilindro hidraulico. Los fabricantes
de sistemas de enfrenamiento hidraulico
recomiendan la rectificaciéon del cilindro
por el procedimiento de amoladora. Di-
cen que este es el mejor método para
rehabilitar cilindros rayados o defor-
mados por el desgaste. Hay varios fa-
bricantes que ofrecen equipos, especiales
para esta clase de trabajo, incluyendo
los cilindros de los frenos y el cilindro
principal, a precios econémicos.

Un método muy sencillo y efectivo
para la venta de anillos de émbolos y
reparaciones de valvulas, es el equipo
representado por un juego de indicado-
res o manémetros, calibrados en libr=*
y con graduaciones de “bueno,” "regu-
lar” y “malo”. Estos mandémeti-os s
aprietan en los orificios de las bujias
de encendido. Dando ai ciguefial agu
fias vueltas con el motor de arranque, a
compresién individual de los cilindras
se indica en el acto en su respec ivo
manémetro, quedando a la vista ®
cliente. .

A pesar de que la bomba de comO
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tibie es un 6rgano sencillo y de impor-
tancia igecundaria, relativamente ha-
blando, su funcionamiento, en los mo-
dernos motores, es de suma importan-
cia Los ensayadores de bomba de
combustible, que acusan la presién y la
succién, son equipos muy Utiles vy
econémicos.

Los asientos embutidos de las valvu-
las, hechos de especiales aleaciones de
acero endurecidas, requieren esmerila-
do, en lugar de escariacién. Esto se
efectia mediante piedras de amolar de
dimensiones y formas adecuadas, que
giran a grandes velocidades y con cier-
ta vibracién para reducir la cantidad
¢k calor generada. Los fabricantes re-
comiendan reemplazar con nuevas las
guias de valvulas desgastadas, lo mismo
e los resortes que hayan perdido su
tension.

Se da particular atencién a la insta-
lacion de émbolos. No se permite una
laviacion de peso mayor de una onza
entre un émbolo y el otro. Las bielas,
por su parte, requieren perfecta alinea-

Yryo, 1934

cion con los émbolos. La mas leve des-
viacién de estas piezas afecta el fun-
cionamiento general del motor. Por esta
razén, las bielas se someten a ensayos
muy precisos, para averiguar si estan
«<lobladas o torcidas. Para ésto, hay va-
rios aparatos muy buenos y econémicos.

Como todavia se pueden ajustar ani-
llos nuevos en émbolos de cilindros un
tanto deformados, se recomienda, para
hacer bien este trabajo, el empleo de
un escariador de loma, con el cual se
rebaja la parte sin desgaste de la pared
del cilindro, en la parte superior de la
carrera del anillo superior del émbolo.
Al no hacerse esto, los anillos nuevos
chocan contra esta loma o protuberan-
cia, produciendo un ruido desagrada-
ble y por supuesto, existe siempre el
peligro de que el anillo superior se
rompa.

Varios de los nuevos modelos de au-
tomoviles exigen herramientas especia-
les para su desmontaje, reparacion y
reinstalaciéon. En ciertos modelos se ne-
cesita, por ejemplo, un calibrador espe-

cial para el montaje del diferencial y
otras piezas del motor. En términos ge-
nerales, el trabajo de conservacién me-
canica se ha simplificado notablemente.

Hay, por supuesto, muchas otras he-
rramientas nuevas muy interesantes y
atiles, que no podemos aqui describir,
por falta de espacio. Antes de terminar
esta breve revista, debemos mencionar
dos desarrollos muy convenientes. ElI
primero es el empleo de una soldadura
liquida, para tapar las abolladuras,
rayas, etc., de la carroceria. El segundo
es el empleo de la herramienta Illamada
gato de guardabarro, la cual permite
al mecéanico rehabilitar guardabarros,
que de otra manera quedarian comple-
tamente inutiles.

La lubricacién bajo presién ha pro-
gresado mucho. Las innovaciones en es-
te sentido se refieren no sélo al peso y
tamafio del equipo, sino también a la
simplificaciéon en su construccién y uti-
lizacién. Un solo equipo se presta ahora
al manejo de numerosas clases de lubri-
cante.
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Conservacion Mecanica de

los Modelos de 1934

Detalles de Afinacion y Ajuste

Buick de 1934, Series 50, 60, y 90

Motor __ De 8 cilindros, de valvulas en la culata. Serie 50,
2 31/23" X 4%" (74,4 x 107,95 mm.). Serie 60, 3 3/32" x 4%"
(78,58 X 117,47 mm.). Serie 90, 3 5/16" x 5/ (84,14 x 127 mm.).

Orden de Encendido — En todas las series: 1,6, 2,5, 8, 3,7, 4

Juego de Valvulas — Con motor a temperatura normal de
funcionamiento, en todas las series: admisi6n, ,008" (0,20 mm .);
escape, .008" (0,20 mm,).

Distribuciéon de Valvulas — En todas las senes: la de admi-
sién se abre 4% grados antes de centro muerto superior. La de
admisioén se cierra 54 grados despufe de centro muerto infe-
rior. La de escape se abre 68 grados antes de centro muerto in-
ferior y se cierra 30 grados después de centro muerto superior.

Verificacion de la Distribucion Valvular — Para todas las
series. Las marcas en los engranajes del ciguefal y arbol de
leves deben coincidir. También puede seguirse el método si-
guiente: Coloquese un indicador en el casquillo del resorte de
la valvula de escape dei cilindro No. 2 o No. 7, de modo que
pueda medir exactamente la abertura de la valvula. Véase que
la valvula bajo examen se levante .008". Ajustese el indicador
de modo que acuse cero mientras la valvula esta cerrada. Cuan-
do el ciguefal se gire en el sentido de su rotacién, abriendo la
véalvula .180", la marca de centro muerto superior del No. 1y
No. 8, sobre el volante del motor, quedara visible en el agujero
de inspeccion de distribucién en la caja del volante.

Marca de Distribucion Sobre el Volante del Motor — Serie
50; 7 grados antes de U.D.C. No. 1 and No. 8. Serie 60: 11
grados antes de U.D.C. No. 1 and No. 8, Serie 90; 10 grados
antes de U.D.C. No. 1 and No. 8.

El agujero de inspeccion, en todas las series, esta colocado
en el lado derecho de la caja del volante del motor, arriba del
motor de arranque.

Distribucién del Encendido — Para todas las series. Ajasten-
se los contactos del ruptor para que se abran a .015" como ma-
ximo. Ajustese el selector de octano en el tablero a posicién
alta maxima, de modo que tornillo de tope del distribuidor
quede en el extremo trasero de la ranura. Girese el cigliefial
hasta que el émbolo No. 1 suba en su carrera de compresiéon y
la marca de distribucién sobre el volante del motor: 7 grados
para la serie 60, 11 grados para la 60 y 10 grados para la 90,
coincida con la marca en la caja del volante, vista por el agu-
jero de inspeccion. Afléjese el tornillo de abrazadera del distri-
buidor y girese la cabeza del distribuidor de izquierda a dere-
cha hasta que los contactos del ruptor apenas se separen. Fijese
el distribuidor en esta posicion apretando su tornillo de abra-
zadera.

Carburador — Para todas las series. Marvel, de doble tubo
de tiro ascendente con valvula de aire automéatica. EIl gobierno
termostatico estd colocado en la seccion central del multiple.
Estrangulador automatico. Regulacién de velocidad baja en frio
por termostato. Serie 50; carburador Marvel modelo EDIS.
Serie 60, Marvel ED2S y serie 90, Marvel ED3.
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lgual ajuste para todos los modelos. El tornillo de ajuste ¢t
aire debe fijarse de modo que su punta quede al ras del extreno
del resorte que lo sostiene. Después de recalentado el motor,!
girese el tornillo de aire hacia la izquierda, hasta que el motor!
titubee, lo que es indicacion de que la mezcla es muy débil |
Girese ahora el tornillo regulador de aire hacia la derecha, (
tres a cuatro muescas cada vez, hasta que motor funcione for-1
malmente. Abrase el gas un poco, para acelerar el motor. Sil
al cerrar repentinamente el gas, el motor se para, ~rese eltor-l
nillo regulador de aire hacia la derecha unas pocas muescas. Sil
a continuacién se observa que el motor funciona a prisa, girese]
este tornillo un poquito hacia la izquierda para moderar
marcha. (EIl tornillo se ajuste del aire debe quedar mas o noj
nos al ras del extremo del resorte, a la terminacién del ajstel
Si no queda en esta posicién, reempléacese el resorte de lava-|
vula de aire.)

El tornillo de regulaciéon de la velocidad baja debe fijarse del
modo que el motor funcione como a 8 millas por hora, atem|
peratura normal, es decir, cuando el tornillo de regulacién ¢
velocidad baja descance sobre el punto mas bajo de la exén|
trica o leva del regulador de velocidad baja. Esta posicion per-f
mite al motor funcionar a velocidad baja, en frio, como a 15ni |
lias por hora, evitandose su parada,

La unién de la palanca del estrangulador automatico debej
ajustarse de modo que al quitarse su extremo superior dce
palanca, ajuste en la muesca en el lado de esta palanca nien|
tras la palanca del estrangulador automatico y la- palanca
la mariposa quedan fijas en sus topes.

Pueden obtenerse surtidores de altitud para aumentar
economia en consumo de combustible de los automéviles g
funcionan permanentemente en lugares a méas de 3000 pies *
bre el nivel del mar. Los injectores o surtidores normales fu>|
clonan muy bien en toda altitud, en lo tocante al motor.

Bujias de Encendido — Para todas las series. AC, tipo HY
de %" (22,23 mm.) con intersticio de .020 a -025" (05l m=
0,63 mm.).

Alineacion de las Ruedas Delanteras — Inclinacion. Ssnf]
50; 1% a 2*4 grados. Serie 60: 1 a 1% grado. Serie 90 iguaU
la 60. Combadura. Todas las series: de % a 114 grado, con aal
tomovil sobre piso plano y sin carga. Convergencia, medida p»fj
el lado del neumaético, en todas las series; 14 a 3/16" (OA '
4,76 mm.). ,

Capacidad de la Caja del Ciguefnal (llenada) — .m
7 cuartos de galén americano (6,62 litros). Serie 60, 8 cus *1
(7,57 litros). Serie 90, 9 cuartos (8,52 litros).

Capacidad del Cambio de Marcha (Seco) — Serie ©J
pinta americana (0,83 litro).Serie 60, 2 cuartos de galén ( W
litro). Serie 90, 2 cuartos de galén (1,89 litro).

Capacidad del Eje trasero (Seco) — Serie 50, 3 libras (i
kg.). Serie 60, 4% libras (2,10 kg.). Serie 90, 5% libras (

- e X0 iW|

Capacidad del Enfriamiento — Sene |

Sistema de
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cuartos de galén americano (14,67 litros). Serie 60, 18 cuartos Ajuste del Régimen de Carga del Generador — Para todas

(17,04 litros). Serie 90, 23 cuartos (21,77 litros). las series. Después de aflojar el tornillo de seguridad, el régi-
Capacidad del Depdsito de Combustible — Serie 50, 16 galo- men de carga puede aumentarse bajando el ajuste hacia la
nes americanos (60,56 litros). Serie 60, 19 galones (71,92 li- marca “H”, o reducirse subiendo el ajuste hacia la marca “L”.

tros). Serie 90, 22 galones (83,28 litros).
Ajuste del Embrague — Para todas las series. EIl tope del
pedal del embrague debe fijarse de modo que permita como 1"

El ajuste debe hacerse siempre mientras el generador esté
frio (con el termostato cerrado) y nunca debe pasar de 20 am-
perios. Acmedida que se recalienta el generador, el régimen de
carga disminuye, debido a la accién del termostato, a mas o

(254 mm ) de juego libre antes de que el motor empiece a menos la mitad del maximo en estado caliente. EIl régimen de

desembragarse.

Muelle delantero — Manténgase
lleno de ligaido aislador de cho-
que.

Tensor de muelle delantero Lu-
briquese con lubricante de chasis.

Cojinetes de rueda delantera—
Limpiense y empaquense son gra-
u So.

Buje de husillo de muelle delan-
lero— Quitese el tapén y llénese
con petréleo gelatinosa.

Pivote de muelle delantero— Lu-
briquese con lubricante de chasis.

Tirante de rueda delantera— Lu-
briquese cun lubricante de chasis.

Biela de direccién — Lubriquesc
con lubricante de chasis.

Mecanismo de direccion— Lubri-
cueae con lubricante de chasis.

Eje de bomba de aceleracion Qui-
iMele la tapa y licnese el ami-
H&hdel tornillo con grasa gra-

neporador de aire— Quitese y la-
con gasolina limpia* Bumér>
en aceite: manténgase seco
<b almohadilla de fieltro.

Cambio de marcha.

traseros— mantén-
* cho,u®"®' <" mi'ixido aislador

iTf't A muelle — Lubriquese
«n lubricante de chasis.

‘diferencial.

IOI"'-Tiques, cada 100» millas
° 1600 km.

IWayo, 1934

vr

LJ

LJ

carga maximo ocurre a 25 millas por hora.

Chevrolet de 6 Cilindros de 1934

~  Generador— Dos o tres gotaa de
aceite fluido

Bomba de agua— Llénese con gra>
sa y apriétese el engrasador;
¢} empléese grasa Ko. 2%. Llénese
el aeeitador con buen aceite de

motar*

Muelle delantero — Manténgase
lleno de lioaido aislador de cho*
que.

1) Tensor de muelle delantero— Lu<
briquese con lubricante de chasis,

Cojinetes de rueda delantera—
Limpiense y empaquense con gra>
sa No. 270

Buj'e de husillo de muelle delan-
teri*Quitese el tapén y llénese
con petréleo gelatinoso.

O Pivote de muelle delantero— Lu-
briquese con lubricante de chasis.

>

Tirante de raeda delantera— Lu-
n briquese con lubricante de chasis.

Distribuidor— Llénese de grasa y
[e] apriétese el engrasador; emplé*
ese grasa No. 27.

>

Motor de arranque— Dos o tres
[¢] gotas de aceite fluido de motor.

Co.inete de desembrague— Lléne-
se con aceite SAE L60 en el ve-
rano y con aceite SAE 90 en el
invierno.

Amortiguadores traseros — Man-
ténganse llenos de liquido aislador
de choque.

0 Soporte de muelle— Lubriquese
con lubricante de chasis.

Gemelo de muelle— Lubriquese con
O lubricante de chasis.

Verifiquese el nivel del aceite en el motor,
afiadiendo lubricante cuando sea necesario.

49 Lubriques, cada 2000 millas Lubriquese cada 5000 millas Lubriquese cada 10.000 millas
° 3200 km. ° 9000 km. ° 16.000 km.
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De Soto de 1934

Motor De 6 cilindros, con culata en L. Diametro interior
de cilindro y carrera de émbolo, 3%" x 4%" (85,72 x 114,3
mm.); cilindrada, 241.5 pulgadas cubicas (3,96 litros). Potencia,
segln la formula de la NACC, 27,34 caballos de fuerza.

Orden del Encendido — 1, 5, 3, 6, 2, 4.

Juego de Valvulas — En caliente, .006" (0,127 mm.) para la
de admisién, y .007" (0,177 mm.) para la de escape. En frio,
.010" (0,254 mm.) para la de admisi6on y .010" (0,254 mm.)
para la de escape.

Distribucion de Valvulas — La de admision se abre en cen-
tro muerto superior y se cierra 50 grados después de centro
muerto inferior. La de escape se abre 48 grados antes de cen-
tro muerto inferior y se cierra 2 grados o .002" (0,051 mm.) de
carrera de émbolo, antes de centro muerto superior. Antes de
verificar la distribucion de las valvulas, los levantavalyulas del
cilindro No. 1 deben ajustarse en frio a los juegos especificados.
Empléese un indicador de distribucion en el agujero de distri-
bucién sobre el cilindro No. 1y subase el émbolo No. 1 lenta-
mente hasta centro muerto superior, con la valvula de escape
del cilindro No. 1 abierta. En esta posicidn, el levantavalvula
de la valvula de admision del cilindro No. 1 debe hallarse
apretada contra el vastago de la valvula. Continlese girando
lentamente el ciguefial hasta que el indicador muestra que
el émbolo esta .002" (0,051 mm.) pasado del centro muerto su-
perior. En este punto, el levantavalvula de la valvula de escape
del cilindro No. 1 debe hallarse empezando a separarse del ex-
tremo del vastago de la valvula. Después de repasar la distri-
bucién de las valvulas, aseglrese de ajustar de nuevo los levan-
tavalvulas a sus correctos juegos en caliente o temperatura
normal de funcionamiento,

Distribucion del Encendido — Culata de cilindros de alumnio,
3 gi-ados, 0 .004" después de centro muerto superior. Antes de
verificar el encendido, véase que los contactos del ruptor es-
tén bien ajustados. El ajuste puede hacerse por medio de las
marcas de distribucién en grados, sobre el diametro exterior
del neutralizador de impulso del ciguefial y el puntero en la
tapa de la caja de los engranajes. La distribucién del encen-
dido puede también regularse por medio de un indicador de
distribucién insertado en el agujero de distribucién arriba del
émbolo No. 1. Al valerse de las marcas de distribucion sobre el
neutralizador de impulso, el ciguefial debe girarse hasta que el
émbolo No. 1 esté ascendiendo en su carrera de compresion, y
pararse cuando la linea de grado en el neutralizador corres-
pondiente a las especificaciones anotadas, coincida con el pun-
tero. Al emplear un indicador de distribucién en el émbolo No.
1, el ciguefial debe girarse hasta que aparezcan las marcas ano-
tadas. En esta posicion, los contactos del ruptor estaran empe-
zando a separarse. Esto puede averiguarse mucho mejor me-
diante una lampara de ensayo de 6 voltios, conectada entre el
borne primario del distribuidor y el lado correspondiente al
acumulador del disyuntor automatico. Cuando se cierran los
contactos, la luz se enciende, y cuando se separan, se apaga.
Durante este ensayo, el rotor del distribuidor debe empujarse
un poco en sentido contrario a su rotaciéon para suprimir toda
reaccion.

Carburador — De tubo sencillo, de tiro descendente, con sur-
tidores fijos para toda la escala de velocidad superior y con agu-
ja de mediciéon para la escala de velocidad baja. Tiene bomba
de aceleracién ajustable y dispositivo de velocidad baja para
evitar la parada del motor frio en marcha lenta. El tornillo de
ajuste de velocidad baja regula la mezcla de combustible para
marcha con gas en punto minimo. El ajuste de velocidad baja
funciona con mezcla de aire y combustible, y por esta razén,
ai girar el tornillo de izquierda a derecha, la mezcla se debi-
lita, y al girarlo a la izquierda, se refortalece.

Alineacion de las Ruedas Delanteras — Angulo de inclina-
cién, 2 grados mas o 1 grado menos, prefiriéndose el de 2 gra-
dos. Angulo de combadura, % grado mas o Vi grado menos,
prefiriéndose el de Vj grado. Convergencia, de cero a %" (3,17
mm.) como maximo, medido con algun indicador mecanico. De
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1/16" a W (de 1,58 a 3,17 mm.) al medirse a la altura &d |
cubo de la rueda. Angulo de viraje, 40 grados hacia atras. Pata
ajustar la convergencia, coléquense las ruedas delanteras eo i
posicién de marcha en linea recta, con el mecanismo de diiec-1
cién en posicién central. Verifiquese la convergencia, rodando'
el automoévil hacia adelante una completa revoluciéon de ngé j
das, con todo el peso del vehiculo sobre los neuméaticos. Pata
ajustar la convergencia, afldjense los pernos de abrazadera en
los extremos de los tensores y muévase el tensor en la direc-
cién del caso, hasta que la convergencia quede correctamente |
dispuesta. Si el angulo de inclinacién no estd dentro de los li-1
mites especificados, puede corregirse insertando placas entre'
los muelles y el eje. La parte adelgazada de las placas deel
quedar en direccion hacia el frente del vehiculo.

Capacidad del Cambio de Marcha — 2% pintas (1,8 litro).

Capacidad del Eje Trasero — 3% pintas (1,54 litro).

Capacidad del Depésito de Combustible — 16 galones (60,"
litros).

Capacidad del Sistema de Enfriamiento — 5 galones (18,921
litros).

Ajuste de Embrague — Hay sélo dos ajustes. El primero el
el de la posicion del pedal de embrague. El tornillo de tope d
pedal debe ajustarse de modo que el pedal quede lo mas dio
posible sin tocar la tabla de piso. El otro ajuste se refiere d
movimiento libre del pedal. Se efectia ajustando el tomillo bl
la palanca de la horquilla de desembrague, de modo que dé T
(25,4 mm.) de juego libre al pedal de embrague, antes de qe
se sienta alguna resistencia. Es necesario conservar este juegpol
libre para asegurar correcto juego o distancia entre el cojinetel
de desembrague y palancas de desembrague.

Régimen de Carga del Generador — ColoquUese el generador
en el banco de ensayo, dejandolo que se enfrie a la temperatura!
de la sala. Quitese la banda de la tapa del extremo del colectoil
y afléjese el tornillo de abrazadera. El anillo de la tercera escol
billa puede ahora girarse en la direccion de la rotaciéon del induj
eido, o hacia la escobilla principal, para aumentar el régimen!
de carga, o en sentido opuesto a la escobilla principal, pera
disminuirlo. EIl régimen debe ajustarse a 21 amperios a 8,6 vo-l
tios. Al seguir el método de barra de colector, el generador deh
quitarse del motor y quitarse la banda del colector, para poderl
asi observar el espacio exacto entre la tercera escobilla y lae®
cobula principal. EIl anillo de la tercera escobilla puede enton
ces girarse y ajustarse, de modo que haya 1% barra de colecioij
expuesta entre la tercera escobilla y la escobilla principal, esU
Gltima con el alambre al borne marcado “gen” sobre el disi-uf
tor.

Dodge de 6 Cilindros de 1934

Motor— De 6 cilindros; culata en L; didmetro interi®
de cilindro y carrera de émbolo, 3" x 4% " (82,6 x HI|
mm .); cilindrada, 217.8 pulgadas cubicas (3,57 litrMIJ
potencia, segun la formula de la NACC, 25,35 caba 1
de fuerza; orden del encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4. M I
pequefio— De 6 cilindros; culata en L; diametro
de cilindro y carrera de émbolo, 2% " x 4% " (73 x1 T
m m .): cilindrada, 170.41 pulgadas cUbicas (2,79 litroH
potencia, segun la formula de la NACC, 19,84 cabai*l
de fuerza. Orden del encendido, igual al anterior, f

Juego de Valvulas— Admisién, .005" (0,127 ti"™"
escape, .007" (0,178 mm.).

Distribucion de las Véalvulas— La de admision se
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R. L. Beardon, representante especial de la Chrysler Export Corp., en la América del Sur. llego a Sao

Paulo a tiempo para presentar los nuevos modelos Chrysler y Plymouth al

personal de la Compaiiia

nacional de Automoveis, representante en esa regiéon del Brasil. El Sr. Sylvio Lara Campos, director de
la compafia, y el Sr. Pinho de Carvallo, gerente, estuvieron a cargo de la presentacion.

6 grados después de centro muerto superior, o .015"
(0,386 mm.) de carrera de émbolo. La de admision se
cierra 46 grados después de centro muerto inferior. La
de escape se abre 42 grados antes de centro muerto
inferior, La de escape se cierra 8 grados después de
centro muerto superior o .027" (0,488 mm.). Levanta-
miento de valvula, 5/16" (7,94 mm.). Antes de verificar
la distribucion de las véalvulas, los levantavalvulas del
cilindro No. 6 deben ajustarse, con motor frio, a los
Juegos especificados. Empléese un indicador de distri-
bucién al verificar la distribucién en el agujero encima
del cilindro No. 6 y localicese el centro muerto superior
del émbolo del cilindro No. 6, mientras la valvula de
escape de este cilindro estd abierta. Girese el ciguefal
hasta que el indicador de distribucién muestre que el
émbolo esta .015" (0,368 rara.) pasado del centro muerto
superior. En esta posicion, el levantavalvula de la
valvula de admisién No. 6 debe hallarse apretada contra
el vastago de la valvula. ContintGese girando el ciguefal
hafita que el indicador muestre que el émbolo ha bajado
.027* (0,488 mm.). En este punto, el levantavalvula
de la valvula de escape No. 6 debe estar empezando a
levantarse del extremo del vastago de la valvula.
Después de verificar la distribucion de las valvulas,
ajustense los levantavalvulas a sus juegoes correctos
para funcionamiento bajo calor.

Distribucién del Encendido— Culata de cilindros nor-
mal, 2 grados o .002" después de centro muerto superior.
El intersticio entre los contactos del ruptor ha de ser
de .020" (0,508 mm.). Las marcas de distribucién, en
pados, estan sobre la superficie del n'eutralizador de
impulso del ciguefial y su puntero, sobre la tapa de la
caja de engranajes. Girese el ciguefial hasta que el
embolo No. 1 empiece a subir en su carrera de com-
Parese cuando, la linea de graduacién sobre

presion.

neutralizado!- coincida con el puntero. Cuando el
motor se halla en los puntos indicados, los contactos
del ruptor estdn empezando a separarse. Esta puede

verificarse mediante una lampara de ensayo de 6 voltios,
conectada entre el borne primario del distribuidor y
ado del acumulador del disyuntor automatico del gene-
rador. Cuando los contactos se cierran, la luz se prende,
| cenando se separan o abren, se apaga. EI rotor del
istrjbuidor debe orpimirse levemente en sentido con-
v~Nio a su rotacién para quitarle toda reaccién.
Carburador— Tipo de tubo sencillo de tiro descendente

«yo, 1934

con surtidores fijos para la escala completa de veloci-
dades, con excepciéon de la velocidad baja, la cual se
gobierne mediante aguja o varilla de medicién. Provisto
de bomba de aceleraciéon ajustable y dispositivos para
la velocidad baja, para evitar la paralizacion del motor
en tiempo frio. EIl ajuste de la velocidad baja funciona
con una mezcla de combustible y aire, y por esta razoén,
girando el tornillo de ajuste de izquierda a derecha, se
obtiene una mezcla méas débil. Girandolo de derecha a
izquierda, se obtiene una mezcla mas fuerte.

Alineacién de las Ruedas Delanteras— Hay ajustes
para la inclinacién, combadura y convergencia. Los
cojinetes de las ruedas deben ajustarse bien. Los neu-
maticos deben infiarse como sigue: los delanteros a 22
libras y los traseros a 28 libras, para los sedanes y 26
para los cupés. Todo lo dicho debe hacerse antes de
verificar o de ajustar la alineacién de las ruedas delan-
teras. Las medidas deben tomarse mientras el vehiculo
estd parado sobre piso nivelado. Las ruedas delanteras
deben descanzar sobre una plataforma flotante mientras
se verfican la inclinacion y la combadura.

Geometria de la Direccion— Inclinacién de Vz a 2%",
prefiriéndose una de IYz". Combadura de % a 1 grado,
prefiriéndose una de Yz grado. Angulo de pivote, de
8% a IOYi grados, dependiendo del angulo de la com-
badura. Angulo de pivote méas angulo de combadura,
10 grados mas o menos Y2 grado. Convergencia, de O a
Ys" (3,18 mm.). La convergencia en exceso se mide en
instrumentos especiales. Puede ser de 1/16 a Yb" (1,59
a 3,18 mm.) medida en la interseccion de la pina y
centro del cubo de la rueda. Viraje, angulo de 33 grados,
hacia atrés.

Capacidad del Cambio de Marcha— 2Yi pintas ameri-
canas (1,3 litro).

Capacidad del
(1,54 litro).

Capacidad del Sistema de Enfriamiento— 4%
americanos (17,5 litros).

Capacidad del Depésito de Combustible— 15 galones
americanos (56,7 litros).

Ajuste del Embrague— Hay sélo dos ajustes. El primero
es para la posicion del pedal. EI tornillo de tope debe
ajustarse de modo que el pedal quede lo méas levantado
que se pueda, sin perturbar la tabla de piso. Para el
movimiento expedito o juego del pedal, girese el tornillo

Eje Trasero— SYi pintas americanas

galones
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de presién de la palanca de la horquilla de desembrague
de modo que permite al pedal una carrera de iVs" (28
mm.) medida desde la almohadilla del pedal, antea de
que se sienta alguna resistencia.

Régimen de Carga del Generador— Antes de ajustar
el régimen de carga, conéctese el alambre de desviacion
del borne del disyuntor automéatico a la conexién a
tierra. Esto interrumpe el regulador de voltaje, lo que
es necesario mientras se ajuste el régimen de carga.
(No se olvide de quitar este alambre después del ajuste
del régimen de carga.) Cuando se disponga de un buen
equipo de ensayo, puede seguirse el procedimiento
siguiente: ColoqUese el generador en el banco de ensayo
y dejelo que se enfrie a la temperatura de la sala.
Quitese la banda del extremo del inducido y afléjese el
tornillo de abrazadera. EIl anillo de la tercera escobilla
puede girarse en la direccién de la rotacién, vista desde
el extremo de la propulsién, o en la direccién de la
escobilla principal, para aumentar el régimen de carga,
y en sentido opuesto a la escobilla principal, para
disminuir el régimen de carga. Ajustese el régimen de
carga para que suministre 21 amperios q 8,6 voltios.

Al valerse el método de barra, quitese el generador
del motor. Después de quitada la banda del inducido,
obsérvese el espacio exacto que hay entre la tercera
escobilla y la escobilla principal. Afléjese el tornillo
de abrazadera. Ahora puede moverse el anillo de la
tercera escobilla y ajustarse de modo que se vean ZVz
barras de inducido expuestas entre la tercera escobilla
y la escobilla principal (la escobilla mas proxima a la

A CADA
| LUBSICADOR POR PRESION

tercera escobilla, que lleva el alambre al borne marcado
“Gen” sobre el disyuntor automatico.

Ford V-8 de 1934

Motor — De 8 cilindros, en 90 grados, tipo en V; diametro in-
terior de cilindro y carrera de émbolo, 3 1/16" x 3%" (77,8 X
95,2 mm.); cilindrada de 221 pulgadas cubicas (3,6 litros); po-
tencia nominal, sujeta a impuesto, 30 caballos de fuerza; com-
presion de 6,3 a 1.

Orden de Encendido — 1, 5, 4, 8, 6, 3, 7, 2. Los cilindros del
bloque de la derecha van numerados 1, 2, 3y 4, con ei No. 1
al frente. Los del bloque de la izquierda, 5, 6, 7y 8, con el No.5
al frente. Las carreras de compresiéon pueden separarse ensa-
yando cilindros cada vez. Esto se hace quitando las bujias de
los cilindros 5, 8, 3, 2 y ensayando la compresiéon de los cilin-
dros 1, 4, 6, 7; luego ae reinstalan las bujias de los primeros
y se quitan las de los segundos y se repite el ensayo en estos
Gltimos.

Juego de Valvulas — Se ajusta con precisién, a dilatacién
maxima de valvula, con motor frio, sin necesidad de tornillos de
ajuste, etc. El juego es de .0125" a .0136" (0,317 a 0,342 min.).

Distribucién de Encendido — AjUstense los contactos con

h.,UN ENGRASADOR LLENO OE
k]LUBRICANTE DE LUBRICADOR

Lubricacion del Ford V-8 del 1934
480 KM, (300 MILLAS) 1Q00 KM .dbOO MILLAS) Y A CADA 1600 KM EN ADELANTE
ypivACIESE ¥ RELLENESE DE BUEN ACEITE N GRASA DE DISTRIBUIDOR PARA LOS
(FJ DE MOTOR.. EMPLEE ACEITE OE VISCOSIDAD ( VACIESE EL SEDIMENTO. (9) | 6BULOS DE LEVA
S.A.E.20 CUANDO PREVALEZCA TEMPERATURA
CONGELANTE (BAJO 17 CENTIGRADOS (CERO . CERA IMPREGNADA DE LUBRICANTE
FAHHENHEITI PUEDE USARSE S.A.E. 10.) @ ANADA AGUA DESTILADA.
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©DEL DISTRIBUIDOR. EL PERNO DE
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gna separaciéon de .012" a .014" (0,3048 a 0,3556 mm.), con el
brazo de fibra del ruptor sobre el punto mas saliente de la
leva. Ajastese la distribucion a 4 grados de cigiiefial antes de
centro muerto superior. Afléjese un poco el ajuste de freno al
vacia hasta que el motor titubee bajo carga. Ahora, métase el
tomillo de ajuste hasta que desaparezca esa titubeacién. Aprié-
tese la contratuerca para fijar bien el ajuste.

Carburador — Carburador doble de tiro descendente con
boinba de aceleraciéon y véalvula de estrangulacién automatica.
Desatornillando la valvula se refortalece la mezcla. Atornillan-
dola, se debilita. Atornillese lentamente, hasta que el motor
empiece a pararse, y luego destornillese lo suficiente para que
el motor funcione sin dificultad, Hagase este ajuste en un blo-
que y después en el otro bloque de cilindros. Este ajuste sirve
para regular la mezcla de un lado del carburador y debe repe-
tirse en el otro lado.

Ajuste del Embrague — Tipo monodisco, con disco seco y
amortiguador mecanico. La distancia entre el cojinete de des-
embrague y ufias del disco debe mantenerse exacta todo el
tiempo, y esto se indica por la carrera o juego libre del pedal
de embrague. EIl desgaste de los revestimientos del disco impo-
ne la necesidad de rectificar este juego. El ajuste correcto es
cuando el pedal dei embrague tiene de 1 a 1%" (25,4 a 31,7
mm.) de juego libre o carrera. Este ajuste se hace con facilidad,
quitando el pasador y girando la unién en la varilla del brazo
de desembrague. Destornillando la varilla se disminuye la ca-
rrera del pedal.

Ajuste de los Cojinetes de las Ruedas Delanteras— Levantese
el automovil con un gato y quitese el tapacubo exterior. Ahora
podra quitarse el tapacubo interior girdndolo de derecha a
izquierda. Quitando la chaveta, podran quitarse o ajustarse la
tuerca del cojinete, cojinetes y cubo. Al reinstalar estas
piezas, apriétese bien la tuerca de ajuste y fijese su posicion
con el pasador.

Régimen de Carga del Generador—Para ajustar este régi-
men, quitese la tapa del generador y muévase la tercera esco-
billa. Para reducir el régimen, muévase la tercera escobilla en
sentido opuesto a la rotacion y para aumentarle, en el mismo
sentido de la rotacién. EI rendimiento del generador esta indi-
cado por el amperimetro sobre el tablero de instrumentos. ElI
regulador de voltaje del generador enfriado por aire, empleado
enel Ford, reduce automéaticamente el régimen de carga a mas
o menos 20 por ciento del régimen maximo cuando el voltaje
del generador llega a 8Vv4 voltios. Para servicio normal, el
régimen de carga promedio debe ser de 10 amperios a lo mas.

Ajuste de la Correa del Ventilador — EI ventilador, las
bombas de agua y el generador, funcionan todos con una sola
correaen V. EIl ajuste se hace aflojando el perno de abrazadera
del soporte del generador y moviendo el generador hacia arriba.
El ajuste correcto es cuando hay de a 1" (19,1 a 25,4 mm.)
de movimiento o juego de correa en la parte central entre la
bomba de agua y la polea en el ciguefal.

Sistema de Enfriamiento — Tipo termosifon auxiliado con
bomba. Termostato para la regulacion de la temperatura.
Capacidad para 22 cuartos de galén (20,9 litros).

Sistema del Combustible—Depésito de combustible con
capacidad para 14 galones (52,5 litros). Indicador hidrostatico
sobre el tablero de instrumentos.

Ajuste del Distribuidor—Desconéctese el alambre rojo de la
tuerca del borne de la bobina. Apliqlese el encendido. Toquese
Tapidamente un cilindro con el alambre. De no ocurrir chispa,
tcpases todo alambre pasando por el acumulador y terminando
con la conexi6n a tierra, para averiguar qué irregularidades
hay en el circuito. Cuando el alambre del interruptor del en-
cendido a bobina produce chispa al tocar el cilindro, pero no
se observa chispa en la bujia, examinense entonces los con-
tactos del ruptor. De estar picados o en mal estado estos con-
tactos. reemplacense con nuevos e instdlese también un
condensador nuevo. De ser incorrecta la separacién o intersticio
entre los contactos, ajustese con cuidado.

1934

Capacidad del Cambio de Marcha—2% pintas (1,18 litro).
Bujias de Encendido—De 18 mm. Modelo C-7; insterticio
entre los electrodos, .025" (0,635 mm.).

Hudson de 8 Cilindros de 1934

Motor—De 8 cilindros; didmetro interior de cilindro
y carrera de émbolo, 3" x avz" (76,2 x 114,3 mm.);
cilindrada, 254 pulgadas cubicas (4,1 litros); potencia,
segun la formula de la NACC, 28,8 caballos de fuerza.

Distribucién del Encendido— Los contactos del ruptor
deben ajustarse a una separacion maxima de .020" (0,508
mm.). Los contactos deben empezar a separarse cuando
el émbolo llegue a centro muerto superior, lo cual se
indica por las marcas en el volante del motor. Coléquese
un dedod sobre el orificio de una bujia de encendido y
girese lentamente el ciguefial con la manivela de
arranque. La presidon de aire contra el dedod es indica-
cion de que el émbolo va subiendo en su carrera de com-
presién. Contintese girando el cigtefal lentamente
hasta que la marca “U.D.C. 1 and 8" coincida con el
puntero del agujero de inspeccion de la distribucion, en
la placa de soporte trasero del motor. El émbolo se halla
entonces en su centro muerto superior, listo para bajar
en su carrera generadora de fuerza. Al reinstalar la
tapa del distribuidor, la tira metalica en el brazo del
rotor debe quedar inmediatamente debajo del borne en
gue se une el alambre de la bujia de encendido No. 1.
Los otros cables deben conectarse a los bornes de la
tapa en el orden siguiente, de izquierda a derecha:
1,6,2,5 8,3, 7, 4. El cable en el borne central de la tapa
del distribuidor debe ir al borne central de alta tension
de la bobina de encendido. Aflojese el tornillo de abraza-
dera del distribuidor y girese el distribuidor hasta que
el dado de fibra del brazo ruptor quede sobre el punto

mas alto de la leva. Midase la distancia entre los con-
tactos del ruptor con uncalibrador. Esta distancia o
intersticio debe ser exactamente de .020". De presen-

tarse la necesidad de ajustar de nuevo este intersticio,
afléjese la contratuerca y girese e! tornillo de ajuste
hasta que se obtenga la distancia apetecida. Apriétese
la contratuerca y verifiqguese de nuevo el intersticio.
Girese la caja del distribuidor de izquierda a derecha,
hasta el limite de la ranura en la placa de abrazadera.
Quitese el cable central de la tapa del distribuidor y
coloquese el extremo desnudo como a (3,2 mm.) dis-
tante del mualtiple de admision. Aplicando el encendido,
girese el cuerpo o caja del distribuidor de derecha a
izquierda, lentamente, hasta que se vea saltar chispa
del alambre de alta tensiéon al multiple de admision.
Apriétese el tornillo de abrazadera, reinstalese el cable
central en la tapa del distribuidor y coléquese la tapa
del distribuidor.

Carburador— Tipo de tiro descendente, con estraiign-
lador automatico, gobierno automatico de calor y bomba
de aceleracion. El dnico gobierno accionado por el
conductor es el pedal de aceleracion, que regula el
abastecimiento de gas. Ajustese el tornillo de tope del
gas, del carburador, de modo que el motor funcione a
una velocidad baja equivalente a 5 millas (8 km.) por
hora de velocidad de automovil.

Ajuste del Régimen de Carga de! Generador— No hay
necesidad de este ajuste.

Generador—EIl rendimiento o esta

carga maximo
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gobernado o limitado por tercera escobilla y debe fijarse
a 22 amperios. EI regulador de carga estda montado en
el lado del motor del tablero de la carroceria. Reduce
la carga de 22 a 10 amperios cuando el acumulador esta
completamente cargado, aumentandola tan pronto como
el acumulador pierde parte de su propia carga debido
a los frequentes arranques, alumbrado, etc. Esta regu-
lacion automatica no necesita ajuste.

Ajuste del Embrague—EIl embrague tiene ajuste auto-
matico. Hay necesidad, sin embargo, de ajustar la varilla
del pedal de embrague para evitar que el pedal toque
el piso. Para este ajuste, afléjese la contratuerca,
quitese el pasador y girese la horquilla, para acortar o
alargar la varilla, segun sea el caso, de modo que el cabo
del pedal quede a 172" (38,1 mm.) de la tabla del piso
mientras el motor esta embragado. Reinstalense el
pasador y la chaveta. Apriese la contratuerca. EI juego
del peda] debe verificarse periddicamente, pues la falta
de juego provoca resbale de embrague. En los modelos
provistos de regulador automatico de embrague, tirese
hacia atras el cable de gobierno, en el lado de la
izquierda del motor, mientras el pedal de aceleracion
esta oprimido o bajado. Cuando el cable esté en su posi-
ciéon ti-asera maxima, debe haber una distancia de como
¥2" (12,7 mm.) entre el respaldo de la ranura de la
horquilla del cable y el pasador en que se una a la
palanca de actuacion.

Cojinetes de las Ruedas Traseras—Para justarlos,
levantese con gato el eje trasero y quitense las ruedas
y sus cubos. Quitense las cuatro tuercas de la tapa del
cojinete y la tapa misma. Quitando calces o laminitas
de la parte de abajo de la tapa o casquillo, se disminuye
el movimiento o juego longitudinal del arbol del eje. EI
juego total entre los dos arboles del eje trasero debe ser
de .005 a .010" (0,127 a 0,254 rara.). Es necesario que
el espesor de los calces o laminitas de las ruedas traseras
sea uniforme.

Cojinetes de las Ruedas Delanteras—Después de
levantar el eje delantero con un gato y de quitar los
tapacubos, quitense las chavetas de las tuercas. Girese
la tuerca hasta que se sienta cierto arrastre al girar la
rueda con la mano. Luego, afl6jese la tuerca lo suficiente
para permitir que la rueda gire expeditamente. Insértese
ahora la chaveta.

Alineaciéon de las Ruedas Delanteras—Las ruedas de-
lanteras deben ajustarse con una convergencia de cero a
Vg" (3,2 mm.) medida a 10" (254 mm.) desde el piso.
Este ajuste se hace aflojando los pernos de abrazadera
en los extremos de los tensores y girando el tensor de
izquierda a derecha para aumentar la convergencia, y
de dei'echa a izquierda para disminuirla.

Inclinacién— Debe ser de 2~ a 3% grados y ser igual,
dentro de Vz grado, en ambas ruedas delanteras.

Combadura— Debe ser de 1% a 2% grados.

Ajuste de las Valvulas — Las valvulas accionan medi-
ante levas a través de levantavalvulas ajustables. Estos
ultimos deben ajustarse mientras el motor estd a tem-
pei'atura noinnal de funcionamiento. Quitese la tapa
latera] del motor (lado derecho del motor, debajo del
multiple de admision) e insértese un calibrador entre la
parte superior del levantavalvula y parte inferior del
vastago de la valvula, mientras el motor esta funcion-
ando. Los levantavalvulas de las valvulas de admision
deben tener un juego de .006" (0,152 mm.) medido con
calibrador, y los de las valvulas de escape, un juego de
.008" (0,203 mm.). La contratuerca del tornillo del
levantavalvula debe apretarse bien después del ajuste.
La distribucion de las valvulas se verifica por los
engranajes de distribucion del cigiefial y arbol de levas.
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El diente del engranaje del cigtiefial con marca de pun-
z6n debe quedar metido entre los dos dientes del
engranaje del arbol de levas con mareas de punzon.

Plymouth de 6 Cilindros de 1934

Motor Culata en L, de 6 cilindros. Diametro interior ce
cilindro y carrera de émbolo, 3%" x 4%" (79,37 x 111,1 mm.);
potencia, segun la férmula de la NACC, 23,44 caballos &
fuerza; cilindrada, 201.31 pulgadas cubicas (3,3 litros).

Orden de Encendido—1, 5, 3, 6, 2, 4.

Juego de Véalvulas — Con motor frio, debe ser de .011" (0,279
mm.) para la de admisién, y de .012" (0,305 mm.) para la ¢
escape. En caliente, .007" (0,178 mm.) para la de escape y
.005" (0,127 mm.) para la de admisién.

Distribucién de Valvulas—Girese el ciguefial hasta que d
émbolo No. 6 esté subiendo en carrera de compresion, Parese
cuando en émbolo esté 6 grados o .016" (0,381 mm.) pasado d
centro muerto superior. En esta posicion, la valvula de ad
misién estd a punto de abrirse.

Carburador—La mezcla de velocidad baja y marcha coi
minimo gas se regulan con el tornillo de ajuste de velocidad
baja. Girando este tornillo de izquierda a derecha, se debilita
la mezcla, y girandolo de derecha a izquiera, se refortalece.
Si el motor funciona con rapidez estando a velocidad baja,
girese el tornillo del gas de derecha a izquierda. En paises
frios resulta conveniente aumentar la descarga de la bomba &
aceleracién, para lo cual esta se ajusta a carrera larga. H
carburador es de marca Carter.

Alineacion de las Ruedas Delanteras— Convergencia de 1/16'
a (1,6 a 3,2 mm.); inclinaciéon de % a 2% grados, prefirién-1
dose la de 1% grado; combadura de 14 a 1 grado, prefiriéndose
la de Vi grado. Estas medidas han de ser iguales en anbas
ruedas. Angulo de pivote, de 8% a 1014 grados. Juego libre]
longitudinal de cojinete, maximo .003" (0,076 mm.).

Eje trasero—Juego longitudinal del arbol del pifién, de .0015
a .0025" (0,038 a 0,063 mm.). Juego longitudinal de los arboles
del eje, .0025" a .005" (0,063 a 0,127 mm.); reaccién del pifion
y corona, de .005" a .010" (0,127 a 0,254 mm.). Reaccion del
engranaje lateral del diferencial y pifién, .017" (0,431 mm.).

Ajuste de los Frenos — EI ajuste para compensar el desgaste
de los forros se hace girando las excéntricas o levas de ajuste
de zapata de freno. Esto se hace girando sus tuercas- La
rueda del automoévil debe primeramente levantarse, para qe
pueda girar libremente. Luego, se gira la tuerca hasta que ®
vea que el forro de la zapata esta tocando el tambor. Esto
se hace mejor girando la rueda y ajustando la tuerca al mismo
tiempo. Cuando el forro toque el tambor, la tuerca debe girarse |
en sentido contrario, de modo que el forro quede independiente!
del tambor. La tuerca de ajuste se mantiene en posicion po'l
la tensiéon de un resorte y no requiere pasador o chaveti-j
Después de ajustar una zapata, se procede a la otra, de
misma manera, fara cada rueda hay dos zapatas y es
zapata tiene su tuerca de ajuste.

Ajuste del Embrague — Ha de ajustarse primeramente
tornillo de tope del pedal de embrague, para que quede lo m¢l
alto que se pueda sin tocar la tabla del piso. Se ajusta despuli
el tornillo de la palanca de la horquilla de desembrague, «I
modo que dé 1%" (29 mm.) de carrera o juego al pedal «l
embrague, medido en la almohadilla, antes de que se sicntij
resistencia. Ha de mantenerse esta carrera de pedal, paJ
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Estos planos, prepara-
dos para esta revista
por la gran firma Weav-
er Mfg. Co., combinan
todas las facilidades de
venta y de servicio me-
canico. Han sido pro-
yectados especialmente
para ciudades pequefas.
Relinen todo lo que se
necesita para un tra-
bajo répido, correcto y
econémico, incluyendo
los equipos mas adelan-
tados. Constituyen la
Gltima palabra en el
negocio de venta y repa-
racion de automdéviles

asegurar correcta distancia entre el cojinete de desembrague y
sus palancas. EI tornillo de tope del pedal de embrague no
tiene conexién alguna con el movimiento o juego del pedal,
sirviendo s6lo para ajustar la distancia en la tabla del piso y
cambiar el angulo del pedal. La distancia de la palanca de
desembrague al cojinete debe ser de 3/32" (2,36 mm.); juego
del pedal a la tabla del piso, 1%" (28,6 mm.); tensién de resorte
de 200 a 220 libras a 1 11/16" (90,7 a 99,7 kg. a 42,9 mm.).

Régimen de Carga del Generador— Se regula girando la
tercera escobilla. EI régimen se aumenta girando la escobilla
en la direccién de la rotacién del inducido y se disminuye,
girandola en la direccién opuesta a la rotacién del inducido.

Distribuciéon del Encendido— Los contactos del ruptor debe

Mayo, 1934

Todo trabajo de conser-
vacion, desde la repara-
cion mas sencilla, hasta
la rehabilitacion mas
dificil, puede hacerse en
el taller y salén de ven-
tas, cuyo plano pre-
sentamos a la izquierda

ajustarse a .020" (0,51 mm.) de abertura maxima. Quitese la
tapa del agujero de inspeccion en el lado izquierdo de la caja
del volante del motor, debajo del motor de arranque. Girese
el cigriefial con la manivela de arranque hasta que el émbolo
No. 1 esté cubiendo en carrera de compresion, y parese cuando
la marca “DC” coincida con la marca de encendido en la placa
indicadora marcada "IGN”. También se determina quitando
el tapén de tubo de colocado encima del émbolo No. 6 y
colocando un calibrador por el agujero, de modo que quede en
contacto con la cabeza del émbolo. Girese ahora e! ciguefal
hasta que el émbolo No. 1 este subiendo en carrera de com-
presién y parese tan pronto como el émbolo esté .034" (0,864
mm.) antes de centro muerto superior. El tornillo que asegura
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la palanca de distribucién del distribuidor al distribuidor debe
afiejarse ahora y moverse el cuerpo del distribuidor de derecha
a izquierda, visto desde arriba, hasta que la leva No. 1 empieza
a separar los contactos. La separacidon exacta de los contactos
deben determinarse mediante una lampara de ensayo de 6
voltios conectada entre el borne primario del distribuidor y
lado del acumulador del disyuntor automatico. Cuando los
contactos se cierran o juntan, la lAmpara se encienda, y cuando
se abren o separan, se apaga. Mientras se hace ésto, el rotor
del distribuidor debe empujarse en la direccién de la rotaciéon,
para quitar toda reaccion.

Sistema del Combustible— EIl depésito de combustible tiene
cabida para 11 galones (41,6 litros). EI respiradero en el
gollete debe mantenerse siempre expedito para facilitar el
funcionamiento de la bomba de combustible. Una vez al afio
se recomienda limpiar bien el depésito, quitandole el agua y
suciedad.

Studebaker (Dictator) de 6 Cilindros de 1934

Motor — De 6 cilindros; didmetro interior de cilindro y ca-
rrera de émbolo, 3% " x 4%" (82,55 x 104,77 mm.); cilindrada
de 205.3 pulgadas cubicas (3,36 litros); potencia, segun la for-
mula de la NACC, 25,4; potencia al freno, 88 caballos de fuerza
a 3,600 r.p.m. Compresién normal de 6,3 a 1; compresién a elec-
cion de 6,8 a 1.

Orden de Encendido — 1, 5, 3, 6, 2, 4.

Juego de Valvulas — Admisién, .004" (0,102 mm.) en calien-
te, y .004" (0,102 mm.) en frio; escape, .006" (0,152 mm.) en
caliente, y .007" (0,178 mm.) en frio.

Distribucién de Valvulas — Juego de levantavalvula, .010"
(0,254 mm.) la de admisién se abre 15 grados antes de centro
muerto superior: la de admisién se cierra 43 grados después
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de centro muerto inferior; la de escape se abre 48 grados an-
tes de centro muerto inferior y se cierra 10 grados después de
centro muerto superior.

Distribucién de Encendido — La distancia entre los contac-
tos del ruptor ha de ser de .018" (0,457 mm.) a .024" (0,610
mm.). Para ajustar esta distancia, se afloja la contratuerca de)
contacto ajustable, lo cual permite ajustar dicho contacto. La
pieza de tope del brazo del ruptor debe estar en el punto alto
de la leva de seis puntas mientras se ajusta la distancia co-
rrecta. Luego se aprieta la contratuerca y se verifica la distan-
cia, para estar seguro de que no se haya alterado al apretar la
contratuerca. El distribuidor esta también provisto de un modi-
ficador al vacio de avance de encendido, que retarda el encen-
dido como 6 grados cuando el motor funciona con gas comple-
tamente abierto, reduciendo asi la posibilidad de ruido durante
la aceleracién bajo gran carga.

El encendido se distribuye en su posicién completamente
avanzada cuando la marca U.D.C. 1-6 sobre el volante del mo-
tor queda exactamente debajo del puntero de distribucién en
la parte delantera de ja place trasera del motor, debajo del mo-
tor de arranque. En esta posicién, los contactos del ruptor em-
piezan a separarse. De no hacerlo, debe aflojarse el tomillo de
abrazadera del brazo del distribuidor y girarse el rotor hasta
que se separen los contactos.

Carburador — Stromberg de tipo sencillo de tiro ascendente,
modelo UR-23. Para ajustarlo a velocidad baja, modérese la
marcha del motor empujando del todo hacia adentro el botén
del gas en el tablero de instrumentos. Girese el tornillo de ajus-
te de la velocidad baja hacia la derecha o hacia la izquierda,
hasta que el motor funcione bien para esta posicién de gas,
la cual corresponde a como 8 millas (23 km.) por hora. Este
ajuste regula el aire de la mezcla para la velocidad baja. Gi-
rando la aguja de ajuste hacia la derecha se debilita la mezcla
y girandola hacia la izquierda se refortalece.

Bujias de Encendido — Para servicio ordinario, de 18 mm.
con intersticio de .025" (0,635 mm.),

Alineacién de las Ruedas Delanteras — Combadura de 1 a
1% grado; mufén de direccién con inclinacién de 1 a XVz grado;
inclinacion de pivote, 9% grados. Altura de la bola del brazo
de direccién, 1'4 grado. Inclinacién de eje delantero, de 1 a
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grado; angulo de soporte de muelle de eje delantero, 3%
grados. Convergencia de 1/16" (1,587 mm.) a (3,175 mm.).
Capacidad del Cambio de Marcha — 2% pintas (1,30 litro).

Capacidad del Eje Trasero — 2% pintas (1,20 litro).

Capacidad del Sistema de Enfriamiento — 16 cuartos de ga-
I6n (15,14 litros).

Capacidad del Depo6sito de Combustible — 14 galones (53
litros).

Ajuste de Embrague — Tiene compensacion automatica para
el desgaste del revestimiento, por rozamiento. Las palancas de
desembrague no deben alterarse en posicién al hacer un ajuste
para la compensacion del desgaste. El ajuste se hace moviendo
el tornillo de la palanca de ajuste del desembrague. El pedal
de embrague debe, en todo momento, tener un juego libre de
1" (25,4 mm.) desde el piso, antes de sentirse la resistencia del
mecanismo de desembrague. De haber menos de este juego li-
bre, afléjese la contratuerca y levantese el tomillo de ajuste
de desembrague hasta que se obtenga 1 pulgada de carrera de
pedal. Apriétese la contratuerca. Cuando la distancia es menos
de la indicada, se presenta la posibilidad de que el embrague
resbale y el peligro de destruir todo el embrague y su coji-
nete de desembrague.

Régimen de Carga del Generador — Moviendo la tercera es-
cobilla en la direcciéon de la rotacion del inducido, se aumenta el
régimen de carga. Moviéndolo en direcciéon contrario, se dis-
minuye. Como la tercera escobilla se sujeta en posicién por
tension de resorte, resultan faciles los presentes ajustes. Como
el estado general de los circuitos, incluyendo malas conexiones
a tierra, conexiones sueltas, bornes corroidos y otras irregula-
ridades, afectan el funcionamiento del carburador, se reco-
mienda repasar todo el sistema, antes de ajustar el régimen de
carga. Para hacer bien el trabajo, es necesario emplear instru-
mentos de gran precision.

El generador esta proyectado para dar, como méaximo, de 15
a 18 amperios a 8 voltios, de 13,9 a 16,9 amperios a 7 voltios y
de 11 a 14 amperios a 6 voltios, en frio. La tercera escobilla
no debe, por lo tanto ajustarse para aumentar mas aun el ré-
gimen de carga. El rendimiento decae un poco a medida que
se recalienta el generador. Por estas cifras, se vera que el vol-
taje del acumulador tiene una influencia muy sensible sobre el
generador. Por esta razén, es necesario emplear amperimetros
y voltimetros muy precisos para verificar el rendimiento del
generador, cada vez que se ajuste su régimen de carga.

Terraplane (Autoplano) de 6 Cilindros de 1934
Motor—De 6 cilindros; diametro interior de cilindro
y carrera de émbolo, 3" x 5" (76,2 x 127 mm.); cilin-
drada, 212 pulgadas cubicas (3,47 litros); potencia,
segin la formula de la NACC, 21,6 caballos de fuerza.
Juego de Leva— .0005" (0,012 mm.).

Juego de los Cojinetes del Ciguefial—.001" (0,025
mm.).
Juego de las Bielas— Extremo inferior, .001" (0,025

mm.); extremo superior, .0003" (0,007 mm.).

Embolos— Con ranura en T, dos anillos de compresién
y 2 de regulacién de aceite. EIl pasador de émbolo se
ajusta con precision en sus soportes mientras el émbolo
esta calentado a una temperatura de 200 grados Fahr.

Juego de émbolo, .0005" (0,012 mm.).

Mayo, 1934

Levantavalvulas—Juego de la admision, .006" (0,152
mm.); de la de escape, .008" (0,203 mm.).

Distribucién Valvular— Se determina por la conexién
de los engranajes del cigienal y arbol de levas. EIl diente
del engranaje del cigiefal con marca de punzén debe
quedar metido los dos dientes del engranaje del arbol
de levas marcados también con punzon.

Distribucién del Encendido— Ajustense los contactos
del ruptor a una abertura méaxima de .020" (0,508 mm.).
Los contactos deben empezar a separarse cuando el
émbolo llega al centro muerto superior. Sobre el volante
del motor hay marcas para indicar el momento en que
el émbolo llega a esta posicion. Para averiguar si se
trata de carrera de escape o de compresidon, quitese la
bujia de encendido del cilindro delantero No. 1. Colo-
quese el dedo sobre el orificio de la bujia y girese el
ciguenal lentamente, con la manivela de arranque. La
presion de aire contra el dedo indica que el émbolo esta
subiendo en su carrera de compresion. Después de
averiguar ésto, continlese girando lentamente el cigue-
fial, hasta que la marea U.D.C. 1 and 6 coincida con el
puntero que hay en el agujero de inspeccién de encen-
dido en la placa de soporte trasero del motor. EIl émbolo
se hallard entonces en centro muerto superior.

Al reinstalar la tapa del distribuidor, la tira metalica
sobre el brazo del motor debe quedar inmediatamente
debajo del borne al cual se halla unida la bujia No. 1.
Los otros cables deben quedar en los bornes de la tapa,
en el orden siguiente: 1, 5, 3, 6, 2 y 4, de izquierda a
derecha. EI cable en el borne central de la tapa del
distribuidor debe ir a conectarse en el borne central de
alta tension de la bobina de encendido.

Aflojese el tomillo de abrazadera del distribuidor y
girese el distribuidor hasta que el dado de fibra del
brazo del ruptor quede sobre el punto mas alto de la
leva. Si hay necesidad de ajustar el intersticio o juego,
afldjese la contratuerca y girese la tuerca de ajuste hasta
que se obtenga el juego deseado. Girse la caja del
distribuidor de izquierda a derecha, hasta el limite de
la ranura en la placa de abrazadera. Quitese el cable
central de la tapa del distribuidor y coloquese el extremo
desnudo como a Vg" (3,2 mm.) del maltiple de admision.
Con encendido activo, girese el cuerpo del distribuidor
de derecha a izquierda, con lentitude, hasta que la chispa
salte del alambre de alta tensiéon al multiple de admision.
Apriétese el tornillo de abrazadera, instalese el cable
central en la tapa del distribuidor y apriétese la tapa
en el distribuidor.

Carburador—Tipo de tiro descendente, con estrangu-
lador automatico, regulacion automéatica de calor vy
bomba de aceleracién. EIl Unico gobierno accionado por
el conductor es el pedal de aceleraci6on, que actia sobre
el abastecimiento de gas. La combinacion de depurador
de aire y silenciador comprende una camara amorti-
guadora de ruido, sobre la cual va montado el filtro.
Este filtro debe quitarse y lavarse con gasolina a la
vuelta de cada 2.000 millas (3.200 km.) y luego aceitarse
sumergiéndolo en aceite de motor de patréon 50 de la SAE.
Déjese gotear antes de reinstalarlo. La tuerca de aleta
permite el quitar el depurador.

Generador— Tipo ventilado, con rendimiendo méaximo
gobernado por tercera escobilla. Debe fijarse a 22
amperios. EIl ajuste exige el empleo de exactos amperi-
metros y voltimetros. No hay necesidad de ajustar el
regulador del mismo generador. EIl fusible de repuesto
ha de ser de Yz amperios y 25 voltios.

Ajuste del Embrague— Aflojese la contratuerca, qui-
tese el pasador y acortese o alarglese, segun sea el
caso, la varilla, girando su horquilla, de modo que el
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N«w Flyinff Clond Sis

La Reo Motor Car Co. anuncia va-
rios cambios en construccién y precios
que afectan a su nuevo modelo Plying
Cloud de seis cilindros de 1934. El cam-
bio de marcha automético patentado,
introducido por la Reo el afio pasado,
se instala en los nuevos modelos. Este
cambio de marcha se instala en los mo-
delos normales por la suma adicional de
$75 pero forma dotacion corriente en
los modelos de luxe. Los precios de lis-
ta, entrega en fabrica, de las series
normal y de lujo, son los siguientes:

Series Standard o normal

Cupé comercial de 2 pasajeros. $795
Cupé normal de 2-4 pasajeros.. 895
Sed&n normal ... 895
Cupé transformable 925

Serie De Luxe,.con 6 ruedas de rayos
de alambre, eta

Cupé $945
Sedan 945
Cupé transformable 975

Algunos detalles del chasis y en par-
ticular, el mecanismo de gobierno, han
sido notablemente perfeccionados. EI
botén del arranque estad debajo del pe-
dal de embrague, de modo que el mo-
tor se arranca automéaticaraefite con la
bajada del pedal de embrague. Los pe-
dales del embrague y frenos estan aho-
ra montados en el bastidor. Esta dispo-
sicion permite al motor mayor indepen-
dencia de movimiento en relacién al
bastidor.

Las valvulas de escape llevan asien-
tos insertados, de especial aleaciéon de
acero de gran resistencia al calor. Cada
émbolo va provisto de un adicional ani-
llo de regulacion de aceite, el cual re-
emplaza al sencillo de compresién de
antes. Como se recordard, el motor del
afio pasado tenia soporte en cinco pun-
tos en el bastidor. Uno de estos puntos
de soporte ha sido suprimido, quedando
el motor montado en sélo cuatro puntos.
Desde que se anunciara el Flying Cloud
con cambio de marcha automatico, el
afio pasado, se ha aumentado el diame-
tro del ciguefial de 2 5/16" a 2%".
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El Flying Cloud de

6 Cilindros de 1934

Se ha alargado el bastidor, para ad-
mitir la carroceria méas grande. Los
amortiguadores son del tipo de accién
directa.

La seccion delantera de los nuevos mo-
delos ha sido alterada en varios deta-
lles, lo que ha cambiado su aspecto ge-
neral. Hay un nuevo parachoque delan-
tero, una parrilla y casco de radiador
de forma nueva, un nuevo cap6 de mo-
tor y lumbreras de nueva forma. Todos
estos cambios contribuyen a acentuar la
belleza del nuevo producto. Contiguo al
panel trasero del sedan hay un amplio
compartimiento de equipaje de facil ac-
ceso por la parte de afuera.

La carroceria lleva un nuevo sistema
de ventilacién “sin corriente de aire”,
que comprende él compartimiento de-
lantero y el trasero. Los instrumentos,
de tamafio grande, van protegidos por
vidrios convexos y alumbrados indirec-
tamente. En el tablero de instrumentos
hay otros gobiernos, convenientemente
dispuestos, y también un compartimien-
to para guardar guantes, mapas y cosas
pequefias. En el orificio de ventilacién
en el cubretablero hay una malla dé
alambre para impedir ja entrada de in-
sectos, etc., al compartimiento del con-
ductor. Varios detalles de la tapiceria
han recibido también algunas modifica-
ciones convenientes. '

Federal de Precio Econdémico

Por primera vez en su historia, entra
la Federal Motor Truck Co., al mercado
de los camiones de precios econémicos,
con la reciente introduccién de su mo-
delo 15X de 1~ tonelada, provisto de
motor de seis cilindros, al moderado
precio de lista de $645, entregado en la
fabrica. Con neumaticos traseros do-
bles, el chasis tiene una capacidad ma-
xima de 10.000 libras. Los 6rganos del

nuevo modelo son iguales a los del tipo
15 de construccién corriente, el cual,
provisto de motor de seis cilindros, de-
sarrolla 62 caballos de fuerza a 2.600
r.p.m. El nuevo modelo se ofrece con
carrocerias diversas, y en distancias
entre los ejes, de 137, 153, 162 y 174
pulgadas. Estd provisto de frenos hi-
draulicos en las cuatro ruedas.

Rebajador de Loma Thomas

El nuevo escariador o rebajador de
loma Thomas, es una herramienta uni-
versal, de mucha aplicacién en talleres
de reparacién de automoviles. La nueva
herramienta, conocida bajo el nombre
de No. T435, sirve especialmente para
rebajar la loma que se forma en la par-
te superior del cilindro, en la seccion
donde termina la carrera del anillo su-
perior del émbolo. Se hace esta herra-
mienta por la National Machine & Tool
Co. Sirve para cilindros de 2%" a 5"
de diametro interior, aplicAndose a mo-
tores de automdviles, camiones y trac-
tores.- Se ajusta con facilidad y se ofre-
ce a un precio moderado.

Levantador Knee-Action

La U. S. Air Compressor Co. anun-
cia la introduccién de un aditamiento
para levantar automoviles provistos de
ruedas de suspensién independiente,
que puede afadirse a cualquier levan-
tador de automoévil del tipo de soporte
por los ejes. El aditamiento es de hie-
rro maleable, de firme construccidn, que
sirve al mismo tiempo, para reforzar e
marco del levantador, sin producir ac-
ciéon deformadora: Esta provisto de sen-
cillos mecanismos para su adaptacién a
cualquier tipo de suspension indepen-
diente de ruedas delanteras.
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Promedios

(Qué es lo promedio en automdviles
americanos? Ningun automdvil, en par-
ticular, puede representar el término
medio de todos los vehiculos mecanicos.
Lo promedio es sencillamente un calculo
matematico imaginario. En la indus-
tria automotriz tenemos actualmente
automoéviles que se venden por ?5.000 y
otros, pos la moderada suma de $500.
El precio de un vehiculo que combinara
las caracteristicas mecanicas de estas
dos clases extremas de automoviles, es
decir, el precio del producto promedio
resultante de esta combinacién teodrica,
no quedaria al alcance del publico en
general. La Unica ventaja que se deriva
de las cosas tomadas en su promedio, es
estudiar las tendencias generales y
analizar el curso de una industria, etc.

A continuacion de esta declaracion,
podemos justificadamente pasar al
lector cierta interesante informacion
eonsequida por nuestra revista afiliada,
Automotive Industries, la cual ha calcu-
lado algunos, promedios concernientes a
los modelos de 1934. Dice esta revista
que el automévil promedio de reciente
fabricacion en los Estados Unidos tiene
una cilindrada de 289,18 pulgadas
clbicas, con diametro interior de ci-
lindro de 3,24 y carrera de émbolo de
J4 pulgadas. La cilindrada promedia,
durante el periodo comprendido entre
1922 y 1934, ha sido alrededor de 295
pulgradas cubicas. Se ha observado que
el didmetro interior de cilindro ha
sufrido una reduccién de 0,22 de pul-
rada y la carrera de émbolo, otra de
52 de pulgada.

El rendimiento efectivo de los motores
ha sido mejorado notablemente, pues en
1927, la potencia promedia era de 65,8
caballos de fuerza, como maximo,
mientras que en 1934, ha llegado a
1125 Esto significa un. progreso ad-
mirable. En una tabulacion corre-
spondiente a diez afios atrds, se ve que
por cada pulgada cubica de cilindrada

producia, por término medio, 0,23 de
caballo de fuerza. En 1934, se obtiene

,388 de caballo de fuerza por cada
pulgada cubica de cilindrada. También
ha aumentado la velocidad del motor,

un promedio de 2.740 r.p.m. en 1927,
*3,420 en 1934. La compresion también
ha progresado de 4,44 a 5,72.

Disinflacion

(Coalinuacién d« la pagina 12)
Pe los comerciantes nacionales esta
obedeciendo todos los reglamentos del
codigo. EIl Sr. Hulett, administrador
he! cédigo, para el distrito de Nueva

cita, como ejemplo tipico, que un
comerciante, hace dos afios, perdi6
«9-000 en ventas de automéviles nuevos,
Peo gané liquido $8.000 en estos pri-

‘Afayo, 1934

Una prueba
extraordinaria de
resistencia
Un seddan Dodge de
cuatro puertas en el
momento de dar un
salto de casi nueve
metros, después de su-
bir una cuesta de 45
grados, en una reciente
prueba de resistencia

meros meses de 1934, efectuando menos
ventas que el afio pasado. Dice el Sr.
Vesper, que los comerciantes no se sien-
ten dispuestos a abandonar el cédigo, y
que por esta poderosa razén, se con-
vertirad este cédigo en medida de carac-
ter permanente para el comercio del
ramo.

En resumidas cuentas, los comerci-
antes americanos de automoéviles estan
dando limitadas concesiones sobre auto-
moviles usados, es decir, concesiones

El empleado, el vendedor vy el
comerciantes, todos deben intere-
sarse en hacer un buen trabajo,
recomendando todas las piezas de
repuesto que se necesitan para la
reparaciéon completa

racionales, y no extravagantes, como
en afios pasados. Por otra parte, estan
vendiendo los automéviles nuevos a los
precios de lista anunciados por las
fabricas, méas los necesarios gastos de
transporte. Ateniéndose a este procedi-
miento, estdn aumentando sus ganan-
cias, sobre una base licita, permanente
y de gran porvenir.

Extensores American para Embolos

Comprendiendo un nuevo principio de
construccion, facilitado por la utiliza-
cién de un nuevo metal de gran resis-
tencia al calor, llamado Crovanite, el
extensor American, para émbolos, fa-
bricado por la American Hammered
Piston Ring Co., ofrece facil y rapida
instalacion. Se suministra en seis tama-
fios, que respondefi a todos los requisi-
tos del comercio. EIl precio de lista es
de $0,51.

Instituye Campafa de Ventas

La Asbestos Mfg. Co. de Chicago, 111,
fabricante de los forros de frenos y re-
vestimientos de embragues Amco, ha
emprendido una extensa campafa de
anuncios y ventas en los mercados ex-
tranjeros, segln nos comunica C. M.
Wynne, director de exportacion de la
compafiia.

Durante muchos afios, la presente
comparfiia se dedicé con especialidad al
suministro de piezas de equipo original
a grandes fabricas de automdviles,
camiones y 6émnibus. Ultimamente ha
decidido ofrecer directamente al com-
ercio un surtido completo de sus pro-
ductos para el servicio de repuesto.

El surtido Amco comprende frenos
en bloque para el sistema Steeldraulic,
Bendix de dos zapatas y Lockheed;
forros Fulmoid en rollos y en juegos a
la medida para el Ford, Chevrolet y
Plymouth; la serie 1000 de forros para
servicio pesado especiales para ca-
miones, 6mnibus y aplicaciones indus-
triales; revestimientos ‘de embragues
para todo marca de vehiculo automdvil
y la serie 800 de forros en rollos y en
juegos a la medida para frenos inter-
iores y exteriores.
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El

Pierce-Arrow
de Precio

Moderado

La Pierce-Arrow Motor Car Co.
anuncia una nueva serie de automoéviles
Pierce-Arrow, de ocho cilindros, a pre-
cios que empiezan con $2195, entrega
en fabrica, por el brougham club, el
modelo Pierce-Arrow mas barato que
ha fabricado esta famosa fabrica. La
nueva serie es una adicién a las pre-
sentes series normales de ocho y de doce
cilindros de 1934.

El nuevo modelo es un Pierce-Arrow
tipico, en aspecto, construccién y fun-
cionamiento. Va instalado en un chasis
de 136 pulgadas de distancia entre los
ejes y provisto de un motor Pierce-
Arrow de ocho cilindros de 135 caba-
llos de fuerza. Es, en resumidas cuen-
tas, un automoévil elegante, que se
ofrece a un precio al alcance de per-
sonas que no pueden comprar un modelo
de mas regia elegancia.

Entre los detalles se incluyen car-
burador de tiro descendente, arranque
automatico perfeccionado, bielas forja-
das a martinete con cojinetes pulimen-
tados y otros refinamientos mecéanicos.

Valiéndose de un bastidor firmemente
reforzado con miembros transversales
tubulares y acanalados, el chasis del
nuevo Pierce-Arrow ofrece extraordi-

El Pierce-Arrow de 8 cilindro»

naria rigidez y resistencia. Las pro-
yecciones de los miembros transversales
sirven de soporte a las soleras de la
earroeeria. Esta disposiciéon permitir
reducir la altura total de la carroceria
sin menoscabo de la amplitud de su
interior. En la dotacién normal se in-
cluyen frenos mecanicos automaticos.

Las carrocerias se fabrican en ta-
lleres propios de la Pierce-Arrow. Se
continda en estos modelos el empleo de
uniones laminadas de gran resistencia.

desarrolla 135 «aballo» de tuersa

El material aislante empleado en estas
carrocerias se llama “Seapak.” H
tablero y el cubretablero llevan un
grueso aislamiento de este material. H
interior se caracteriza por una ee
gancia exquisita. La tapiceria es c
pafio ancho, entallada a mano y d
mismo material se emplea en los asien-
tos y sus respaldos. En la nueva seiie
se incluirdn modelos de lujo, a precios
adicionales. Estos modelos mas caros
llevaran dotacién especial.

El Nuevo Camidén Ford V-8

Entre los rasgos principales del nue-
vo camién Ford V-8 de 1934 se incluyen
el eje trasero completamente flotante y
varios refinamientos de motor, que lo
acondicionan muy bien al servicio de
transporte comercia!. La parte delan-
tera del camién ha sido un tanto re-
formada. La parrilla del radiador lleva
un marco o moldura con enchape de
cromo. EI pasador de la bisagra del
cap6 y el ornamento de la tapa dei ra-

Carroceria de estacas en el naero camién Ford
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diador
cromo.

El nuevo eje trasero ha sido proyec-
tado especialmente para satisfacer ls
exigencias del severo servicio a que esU
expuesto un camion en la préactica,
de construccion mas sélida que la
antes y esta dispuesto a aprovechar
toda la fuerza del motor con un am
plio margen de seguridad.

Los cojinetes del pifién de propuisint
reciben lubricacién positiva. La accioo
centrifuga de la corona lanza el luto
cante por un pasaje que lo conduce'
un punto equidistante de los dos ¢
jinetes del pifién. EIl regreso del Iubri-
cante se efectla por un conducto &
milar.

El montaje del diferencial constituye
también una innovaciéon. Los cojinete!
de rodillos conicos estan equidistante
de la linea central de la corona, red
biendo por iguales partes el esfuerzo
el desgaste.

El eje trasero estd dispuesto a i#
mitir neumaticos dobles. Los cojinete
de rodillos conicos de las ruedas qued
directamente debajo del centro de =
carga, cuando el vehiculo va con re
maticos dobles en las ruedas trasera-

llevan también acabado
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El motor V-8 del camién lleva doble
carburador de tiro descendente. Utiliza
también nuevas culatas de cilindros de
hierro fundido, que permiten la gene-
raciéon de igual fuerza motriz que la
que se obtenia antes con las de tipo de
aluminio. EI motor desarrolla mas de
80 caballos de fuerza, es decir, como
cinco mas que el del afio pasado- La
nueva forma de la cAmara de explosion
permite aumentar la potencia valién-
dose de una compresién menor que la
de antes. La compresiéon actual es de
5,32 a 1, lo que equivale a una presion
de 109 libras por pulgada cuadrada a
2500 revoluciones por minuto.

Seguridad

La seguridad, como factor esencial
del ser\'icio de automévil, es un punto
que se presenta con particular énfasis
en los anuncios actuales de los fabri-
cantes. Este interesante detalle se
analiza extensamente en un reciente
boletin de la National Automobile
Chamber of Commerce, de los Estados
Unidos, en el cual se llama la atencién
del lector a los numerosos refinamientos
de los nuevas modelos de 1934, que con-
tribuyen a impartirles un grado de
seguridad mayor que nunca.

En primer lugar, el boletin se refiere
a los frenos, diciendo que dificil seria
ver ahora un automévil de los nuevos,
gue no pudiera pararse dentro de un
trecho de 20 pies yendo a 20 millas por
hora. Agrega, sin embargo, que seme-
jante velocidad es hoy cosa de antafio,
pues las exigencias del trafico moderno
han cambiado radicalmente, necesitan-
dose ahora mayores grados de velocidad
y de seguridad en las paradas repenti-
nas. Para los automéviles americanos,
dice el boletin: “Se tiene ahora la
seguridad de parada dentro de un trecho
de 25 a 28 pies, yendo a mas o menos
30 millas por hora.” Esto equivale a
decir, que un automoévil de tipo corri-
ente, de los de reciente construccion
americana, puede pararse dentro de un
trecho de como nueve metros, viniendo
a nua velocidad de mas o menos 48
kilometros por hora,

El Nash

No. 1.000.000

Los jefes re U fabrica saludan al
a eu ealida de la linea de montaje. EM la visrta

cilindrosf con encendido doble»

Nash No. 1.»00.0»n0—un modelo grande de seis

mostramos a E. H. McCarty» presidente, al extremo de la izquierda. James T. Wilson.
vicepresidente, detrds de la lampara de la iiquierda, C. W. Nash, al centro y Co«rf-

ney Johnson, gerente de ventas,
cuatro puertas, tipo normal,

Las caracteristicas de los nuevos
modelos revelan que los fabricantes
estan empleando, como dotacién normal,
0 por lo menos, como equipo a eleccion,
el vidrio de seguridad o inastillable, y
que han tomado esta iniciativa con an-
terioridad a los reglamentos municipales
que se han dictado haciendo obligatorio,
en varios estados, el empleo de esta
clase de vidrio. Este equipo de pro-
teccion habria tenido implantacién
general entre jos fabricantes, desde hace
dos o tres afios, si no hubiera sido por
la crisis, que los ha obligado a reducir
el costo neto de sus productos. A pesar
de estas adversas circunstancias, e!
vidrio de seguridad ha venido intro-
duciéndose paulatinamente hasta in-
cluirse hoy dia, en los nuevos modelos,
como dotacién corriente para el para-
brisa de los automéviles mas econémi-
cos.

“Las lamparas delanteras de tres
rayos”, continda el boletin, “son hoy casi
universales en los nuevos modelos. EI
tercer rayo o haz de luz se emplea en
los viajes por él campo. Arroja una
iluminacién sin brillo o resplandor a

.ste nuevo camién Siudebnker de 1% tonelada, se eatacteriaa por Jinea perfilada, como todos los
automoéviles de esta marea, para 1934

1934

a la derecha. Aba'c”—BIl nuevo sedan Lafayette de
que se vende por $645 entregado en la fabrica

gran distancia. Esto constituye una
gran proteccion para todos.

“Desde hace afios, los automoviles
han sido bien resistentes, pero nunca
han sido mas firmes y seguros que en la
actualidad. Todos los recientes pro-
ductos se caracterizan por ausencia de
vaivén o trepidacién en las ruedas de-
lanteras y traseras. Su traccion vy
establidad sobre el camino es una de las
principales propiedades de seguridad
de los nuevos automdviles americanos.
No s6lo pueden correr con mayor ra-
pidez, sino que pueden mantenerse en
linea recta con mayor facilidad que
nunca, sin consideracion de la velocidad.

“Los nuevos automoéviles, por otra
parte, corren con menos consumo de
energia y con mayor comodidad de
marcha para los pasajeros. Ambas
ventajas se reflejan en adicional con-
veniencia para el conductor, La con-
duccién resulta menos fatigosa y pol-
lo tanto, mas segura. EI fabricante ha
dado especial atencién a la comodidad y
seguridad de los duefios que hacen
largos viajes en automovil.

“La industria, al dar énfasis el ele-
mento de la seguridad, tiene ahora
mucho mas que decir, en sus anuncias,
que en afios pasados, cuando el publico
preferia dar consideraciéon preferente a
la velocidad y fuerza motriz.”

Berry Brothers, de Detroit, anuncia
el embarque de un gran cargamento de
lacas y esmaltes para acabado de auto-
moviles, a sus representantes en Rio de
Janiero. Esto es indicacién de que
muchos automdviles en el Brasil estan
por rehabilitarse.
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AUTOMOVILES
de PASAJEROS

Preciosde asta a!
con entrega en k>tsbnca

ABRBS5VIACIONHS1

I—Largo total

t— Sedas de 5 pao.

It— Sedio da 7 pii.

1t AmpllScador de freno al Tacto

tt—Se aplica a! Std. 7.00 * 15 en «l
Ceatom

;¢..p—De doa placaa

A-LIte— Auto-Ute

BAB—Botg * Beck

D r-L— Browp-Lipe

CAL— Lata T palanca

CHm — Climax

Col Q— Columbla

D— Dnal

D -R —Delco-RemT

D -L —Detroit Lnbrlcator

Det— Detroit Qear

D -M — Accién mecanica directa

B X'D S— Fr. ext. en arbol trane

Es-Fw —Fr. ext. en 4 rnedai

E*-Bw —Fr. ext en me. tt.

F —Finiente Bie

F F — Flotante

Gena— Gemniei

H yd— HrdrAuilco

tn-Pw —Fr. Int. en 4 ruedai

In-FAR — Interlorea en la ruedai
delantera! 7 traaeraa

IB-RiT— Interiore! en lee medn!
traeerae

1.TCO— LxcomlIng

H — Metil

Hec— Méchenle!

H -D —Disco multiple

N .B — North Sut

ii-P —New Procet! Oear Oe.

OwB—Propia

Opc— Opcional

Pre— Preat-0O-Lite

Pam p—Bomba

R 00— Bookford

R nn— Rnnaell

S as— Saglnnw

Salin— Sallabnrr

5-P —De una placa

StPO— Stromberg

The— Thermold

Tim — TlinkeB

PnIT..—nnlTeraal

LTal-Fr— Dnirenal Prodact! Oo.

Vac— Tacto o aapiraclén

MODELO
T MARCA

Aukurn..

LKty

IAuburn
tAuburn
auburn
Aubum 12-165
Buick..
Buic 34-40
Buick.. 34-9»
adilUuc.
10caditic.... “37»-D"
11 O dillsC . ©452-D

Pcnewolet.
ISChurolel.
14 Chryilec i
15 Chrjsler... iiflow 8
16 iChryaler ..* Airflow Imp-
17 conlineotsJ.

Cotd.........
ilfJCunommam
Aoesoto....
%Dcdfé

Dodf«

23 prdge .
24 bu«»eobMg
25 Llujjcunb«r\

DC
DA

27 F«fd
a Foid..
29 IFitnk U Ji.
30 FnAklin Sv hrged Airn
31 FnokljB ... SuperchBrg«d 12

32 Grebtm. . Lsid.si*
33 GrahaiD.,.-* Spacul Eight
34 Graham - Eigbl
35 THUAM N eernrannnas

36 Kup>oobne«..
37 HupDobila
38 HupmobUe
39 Hupniftbila....
40 HupmobUe—
41 Hupmobile ... 426
42 U fiyeite AN aih).. 110,
43 U Salle.... .. iS0-D
44 tLincoln. W12-_145
45 tLincoln ...

46 tMarmon—

47 tNnh........

48 {Nash...

46 tNtih...... .

50 Oldsmobile..

51 OMimobile..

52 iPackard8..

53 tPackard 8. .

54 ttPickardsS ..

65 IPicksid Supers... 1103
7ickard Snpw s — “ 1104
ttPacksrd SuperS.. lité
JPick.td 12... .

“lior
ttP .cU ird 12. 1108;
Pieree-Arrow 1242 ~

Piorce-Arrow .o 1xaTn
Pierco*Arrow .
PiejcrArrow.

Plymouth
PIYM OUth o™ S S
Plymouth.. .“ De Luso Six"
PONtU C e
K«o “S-Flyins Cloud
............. “Royale N-33'
Reo “Royale Cuitom *"
Sludebakor.*'Spe«. Dicl. 6"
Studebaker..“ Dictator Sis
Studebaker Comt 8
Studebaker Pre*

sluh..v.v.svié and bV32
Templane-Auloplano. .
TempUne-AulopUno

iW illyf Oyerund-4 T

d» 6liDdroft
diametro interior y

cajToro de embolo - Ciliodridi
e
‘0
]
S i M
-3 o 9 8
b s ¢z fi. 2
76x121 28.80 263.6 4.4
76x121  28.80  268.6
76x121 ~ 28.80  298.6
79x108 16.88 391.1 641
7ox108  46.88 3911 Al
75x108  28.2 2353 3.4,
76x118  30.63  278.0 4.
84x127  36.12 3448 8.
86x125  36.4 363 53
79x102  46.9 338
76x102  57.5 452
84x89 26.3 181
64x102  26.3 206.8 331
83x114  27.34 2415 39
83x105 33.80 2986 49
80x127  33.80 3235 «3l
85x102  16.22 1431 2%
83x114 33.80 298.6 4.a
99x127  48.05 4710 73
85x114  27.34 2415 3y
83x111  25.35  217.8 33l
83x111  25.35  217.8 ﬁ
83x111  25.35  217.8
_ 65x121  45.00  420.0
1 95x121  45.00  420.0
x4H 85x114  39.45  322.0
ix4Vi 90x108  24.03  200.5
ix32 78x95 30.00
141 89x121  29.40 2740
Ix4t 89x121  29.40 2740 44
-,4X4 83x102  60.70  398.0 9U
3Kx4H 83x114  25.36 2240 3d
3>4x4 79x102  81.25 2454 4l
3lax4 83x102  33.80  265.1 4»
3i4va 76x114  28.80  264.4 4111
ivi 89x92 29.42 2240 i
i 80x108  29.42 2453
3«>x4« 81x121 32,51 3032
35iX4H 65x108 ~ 27.84 2231
j 79x118  28.80 2616
Bk szt 3261 3032
3>ax4H 83x111 25.36 217.C
3x4H 76x108  28.8 240.3
3Hi4H 83x114  49.8 448 O
3HXI'A 76x114  49.8 381.2
11x4 79x102  92.60  490.8
85x111  27.34 2340
342  79x108 31.25 2608
3Hx4H 86x114  36.45  322.0
350X4H 84x105  26.3 2133
3i4K 76x108  28.8 2403
3AX5 81x127  32.50 3200
3AX5 81x127  32.50  320.0
3AX5 81x127  32.60  320.0
3Hi5 89x127  39.20
3Hi8 80x127  39.20 3848
3HX5 89x127  39.20 3848
87x102  56.72 4455
87x102  66.72 4455
3«x4 80x102 58 80  452.0
3Hx4 8ox102  68.80  462.0
83x102  54.60 ggg.g
~ 8ox121  39.20 X .
W 7oxi05 2344 2013 Slil
79x105 ~ 23.44 2013
79x105 ~ 23.44 2013
81x69 32.6 2234
3H6 86x127  27.31 2630
376 85x127  36.45 3580
3Hx5 85x127  39.45 3580
83x105  25.4 2053
3Hi4> 83x105  25.4 206.3
3k6x3¢ 78x95 30.00
MFA  78xi06  30.00 2604
3HXx4X g5x114  27.34 2415
3Mx4M 86x114  36.45 ﬁi?)
3x5 73x127 210
2k(xaM ~ 75x114  27.92 2440
3Hx4M  W79x111 1563 1312

por el control de la empresa. El Si.

W 'C —TTarner Oorp,

W -G — Warner Qenr

W AR —Tomillo iln Un ]
rodillo dentado

W AS—Tomillo sin fia 7 sector

W AW — Tomillo sin lo 7

medi
W ar—Warner Corp.
W 11— Willlard

Noticias de las Fabricas

Entre las méas importante noticias de
ias fabricas se incluyen las siguientes:
Packard — Un nuevo Paekard de pre-
cio moderado, que se vendera por $1.200
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o menos, fue, hace poco, anunciado por
Alvan Macauley, el presidente de la fa-
brica. El nuevo modelo comprendera
muchas de las caracteristicas de sus
compaferos mas grandes y caros, pero
no sera tan regiamente elegantes como
éstos.

Reo — Una lucha muy interesante
precedioé la reuniéon anual de.accionistas
de esta gran compaiia. La lucha fué en-
tre R. E. Olds, fundador de la empresa
y actual director de su junta adminis-
trativa, y R. H. Scott, antiguo presi-
dente de la compafia. Ambos lucharon

Scott, sin embargo, abandoné la luchs
el dia anterior a la reunién general (e
los accionistas, pues no pudo conseguii
mayoria de votos para derrotar al .
Olds, quien triunfante continua ahow
a la cabeza de su gran empresa.

Plymouth — La adicién de un sethn
urbano a la serie de luxe fué anunciail»
hace poco. El nuevo modelo se vendes]
un precio de lista de $686. Va monU*
en chasis de 114 pulgadas de distsnci']
entre los ejes,

Electric Auto-Lite — Se anuncia
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G411 iU-3400 5.76 Btxoni.. Pump D-R..,,, D-R. 6-121 2-P... Long.. Det... M Mee., Ool... HF 4.08 In-Fw... Hyd., In-Rw... Col... Rom..
64) 1 1(0-3400 6.75 stTom... Piinw__.,, D-E.... D-R 6-121 2-P... Long.. Det... M  Meo.. Col... HF 4.08 Ib-Fw... HydH In-Rw... Gnl Roea..
310 1iS-3200 5.25-1 Marvel.. % AH Piimn D-E.... D-R... 6-100 WP Oown Own. M Dwn .Own HP 4.89 In-Fw. p-mst In-FAR. ISFW. Sug.
4U1 (3200 5.25-1 Marvel.. im AC Pump-. D-R.... D-R... 6-120 S-P Own  Own. M OWQ.. Own . KP 4.7 In-Fw.  D-MS5 In-F&R. ISFW. Sog.
1K-3200 4.95-1 Marvcl.. IHd AC Pump-. D-R D-R... 6-136 2-P.. Own Own.. M Own , OwD. KF 4.38 In-Fw.. D-M» In-F&R. IbFW. Bag.
S711 [ 303400 .25-1 D-L.... 2 AC Pump.. D-R D-E... 6-130 M-D.. Own. Own M Own.. Own. 4.60 In-Fw.. 0-M» In-Rw... lapR. Sag.
6.8B1 1(0-3000 6.00-1 D-L.... IHd ACPump,. D-R D-R... 6-160 M-D Own. Own.. M Own .Own . 1 °? 4.80 In-Fw... p-MSS In-Rw... ISFW, Sag...
7401 [s8-3300 0.00-1 D-L.... IHd  ACPump, D-R.... D-R... 6-190 M-D.. Own . Own.. M Own.. Own.,, 4.04 In-Fw... D-M]! In-Rw... ISFW. Sag,.
2K1 1(0-3000 6.35-1 Carter. lii AOQ.Piimn D-R.,.. D-R,.. 6SS S-P... Own Own.. M Own..Own.. AT 411 In-Fw- D-M In-F&R. Own. Owo
391w 1(0-3300 5.46-1 carter. lii AO Piimn D-R.,.. D-R... 6-90 S-P Own Own . M Own.. Own. AF 4.11 In-Fw.. D-M In-F&R. ISFW Sag.
3511 lot-sooo 6.4 IH Pnmp . D-R D-E... 6-121 S-P B&B.. uwn.. M ‘éfdoa. Own.. AF 4.11 In-Pw... Hyd., EkDS, . Uwn lwn.,
220w |s3400 36 Bifom ... IHd  Pump.... D-R D-R... il.. 6-140 S-P B&B. Own.. M Spicer Own,. AF 410 In-Fw.. HH Ex-DS., Own.. Own,.
(31w | BHA® 65 Strom.. IHd D-R.,.. D-R... il,... 8-140 S-P... B&B., Own.. M S|fieer Own.. AF 4.3 In-Fw... Hyd.. Ex-D8.. Own.. Gcffl..
< »m 1402700 5.05 Marre!.. VA 4-Uta... A-Lite... USL.. 6- S-P Roe... Wat.. M Spfcer. N-P... AF 4.33 In-Fw... D-M . In-Fw.. N-H JOCe..
4041 |1(-3300 5.25 schebler. IH u-1t.... D-H..,. USL.. 6-104 S-P... Long.. Det... H um Col.. FF 4.80 In-Fw... Hyd.. In-llw... G(_J»I , Gem,.
7.n i 140-2900 6.00 Strom,.. Iticl Delco... N-B.... Wil 6-132 M-I> Own.. Own.. M Mee.. Tim,, HF 4.25 lu-Fw.,. D-M.. lii-Fw... Tiin... Rose,.
3.«| m00:3400 3.2 B&B... m D-R,.., D-R..., Wil,,. 6-117 S-P B&B.. Own.. M 1Jm Oown,. AF 4.37 In-Fw... Hvd Es-DS.. Own.. Own..
301w 32300 6.6 strom.. 161 D-R D-1l..,, Wil.. 6 90 S-P.. B&B.. Own.. M tTni-Pr Own,. AF 4.38 lii-Fw... Hyd.. ux-DS... ISFW Own..
3.U| [S-36D0 6.6 sitom.. D-R.... D-R..,. Wil 6 9 «.P B&B.. Own.. M Dni_—Pr own.. AF In-Pw.. Hyd,, Ex-DS.. ISFW. Own,.
;3311 |8"3E« 5.6 Strom.. iH D-R.... D-R... 6- 90 itP HAS Own.. M Ini-Prown., AF In-Pw.. Hyd.. Ei-DS.. ISFW. Own,,
3 e.ffil |U-42«0 5.20 schebler. D-R.,,. G-Il... 6-100 3-P own.. Own., M OWD,. Col... AF In-Fw... Hyd Ei-DS... Col... Uoes.,
) (.al m((-4200 5.20 Schobler, IHd D-Il.... a-Il.,. 6-160 2-P... Own.. Own.. M Own., Col... HF In-Fw... Hyrt , Ex-DS... Gnl Roes..
D (.al 1143200 530 Schebler. IM D-R.... D-R., 6-115 M-D Long.. War.. M CJI_ Col... HF In-Fw... Hyd , Ex-DS... Col... Roes..
6 (.al m=sO-2300 3 Zenitb. . Own_ Own__ 6- 90 8-P... Own Own M  Spicer Own.. HF In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Gem,.
6 (.«m ]00-3300 3.53 strom... Id . Ora__ Own___ 6- 90 S-P own.. Own.. M  Spicer Own.. HF . In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gem..
0 4.61 Echsioo 5.12 strom... IH D-R D-R. 6-102 S-P Long.. M Spicer AF 43 In-FW. Hyd.. Ei-DS.. Hoes.
0 4.61 m003100 6.12 Strom.,. IH D-R.... D-It... 0-135 S-P... Lo”. Wat.. M  Spicer Own,. HF 4.72 In-Fw... Hyd.. Ex-DS... Own,. Hess,.
0 (.al 193400 6.20 B4B.... IH D-E D-E.. 6-117 S-P R&I?  Own. M Spicer Own.. HF 4.30 In-Fw.,, Hyd.. Ex-D8.. Own.. Gem.. W&W. 81
0 (,v| [3-3400 Strom .. 114 AC Pump-. D -R D-R.. 6-84 S-P Long . WJi M Spicer. Spicer, HE 4.27 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Spicer. Roes.. C&L, 32
i 4.c|] 1U-3400 Strom ... AHPnmn D-R D-R... 6-100 HP  Long.. W-G M  Spicer. Spicer. HF 4.27 In-Fw,.. Hyd , Ex-DS.. Spicer. Rose,. C&L 33
4 4a: fe-4000 Strom.,, I'A AC Pump.. D-R.... D-R.,.. 6-100 S-P Long.. W- M Spicer. Spicer. H P 4.27 1g-Fw,. Hyd.. F,x-DS., Spicer. Roes., C4L. 34
4 4.1] 10i-3800 5.75 Carter.. .. A-Lito... A-Lite... Elide. 6-120 S-P Own,. M Spicer Own,. HF 4.11 In-Fw... S-P. . In-Fw... Own.. Gem.. W&S. 36
0 3.al HOE400 S.32 Strom... 18} A-lAte... A-Lite... Wil 6-100 S-P D&B.. W-G.. M Uni... Spicer. AF 4.36 In-Fw... D-M In-Fw... Own.. Gem.. W&R 36
3 4.a] n-3400 575 sStrom., 1/2 A-Lite... A-Lite. i 6-113 S-P... B&B.. WG.. M  Uni... Spicer. 4.45 In-Fw... D-M,. In-Pw, . Own. Gem., W&R 37
2 4.a] 113-3000 5.80 strom.. . A-Lite 6-121 S-P W-0 M Sfficer. V7P 4 45 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. W&R 38
| 351 mwl0-3400 8.75 carter. A-lite... A-Lite... 6-121 S-P... B&B.. W.Q.. M  SE"eer Spicer 4.72  In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Roee.. C&L 39
6 4.91 m90-3600 5.47 Strom... I~nd A-late... A-Lite... 6-121 S-pP... B&B.. W-G.. M Uni-Pr Own,. 4.36 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. W4R 40
2 4,91 109-3(00 5.34 strom.. IMd A-lite... A-Lite.. 6-121 S-P... Long.. Det.. M Uni-Pr Own.. HP 4.33 In-Fw.,, D-M.. In-Fw.., Own.. Gem.. W4E 41
76 s.y| ml(-32¢) 554 Marvel.. i .. A-Lito... .A-Lit6... 5-110 5-P... B&B.. Own M HP 4.7 In-Fw... D-M.. In-Fw.. Own Gem.. W&R 42
3 o.al m(-3700 1.60-1 strom .. Id D-R... D-R.... 6-114 S-P H&H Own M Spicer. HF 4.78 In-Fw... Hyd In-Rw... ISKW Sag. WA4R 43
0 7.»1 EO-3400 6.1 strom.. U4t A-Ut6... A-Lite. . 6-135 S-P Long., Own M  spica FF 4.68 tn-Fw... D-M5I In-Fw... TIm... Own.. W4R 44
7 «*1 Kb3400 61 strom.. 154 . A-LiCe.. A-Lite... 6-135 S-P... Long.. Own., M  SjMcer run... FF 4.58 In-Fw... D-M}j In-Fw... Tim... Owo.. W4R 45
S (.«1 m04400 5.75 Strom... 1>2d . D-R..., D-H... 6-153 2-P.,, Rus.. Mun.. M Spicer Sal... HE 3.78 In-Pw... D-M{{ In-Fw... HM... Rosa.. C4L 46
0 j.el m04200 6.25 strom.. IH AC Pump.. A-Lito... A-lite. 6-115 S-P Oown.. RAM Tim.. Own,, HF 4.44  In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. W iR 47
3 j.al m04400 528 strom.. Iwd AC Pump.. A-Lite... A-lito.. 6-133 S-P... B&B.. Own., R&M Tim Oown.. HF 4.1 In-Fw... D-M In-Fw,.. Own.. Gem.. W4R 48
0 (.al m34(00 5.25 strom... Vi AC Pump, A-Lite.. A-Lite. 6-152 S-P B&B.. Own.. R&M Tim... Own.. IHF 4.43 In-Fw... D-M... In-Fw-. Own Gem,, W4R 49
3 3.9] m44400 5.7-1 strom .. lil AC Pump.. D-R... D-R... 6-100 S-P B&B.. Own. M Spicer. Own . HF 4.65 In-Fw,.. Hyd.. In-Rw... ISFW. Sag.. W&R 50
.3 3.al m04330 5.7-1 strom.. Id AC Pump,, D-R.. D-R... 6-114 S-P HAS M Spicer. Own.. HF 4.78 In-Fw-. Hvd In-Rw... ISFW. Sag, W4R 51
0 (.al ®W04200 6.00 strom... 1} . Dyn__ N-E.,. 6-144 S-P... Own . Own M  Spicer. Own.. HP 4.36 In-Fw. . D-M» In-FW . Own Gem, W&R 52
0 (.al m0-3200 §88 Strom ., 14 N-E... 6-144 S-P... Own.. Own M Spicer. Own HF 4.36 In-Fw D-MII In-Fw Own Gem.. W&R. M
.0 (.»] p44200 . Strom ... 14 N-B... 6-144 5-P... Own . Own. M SpiccT. OWQ 4.69 In-Fw,.. D-M«l In-Fw... Own Gem.. W&R 54
s tal 34200 6.00 stjom.. 2aA  Fump.... K-E... 6-144 3-P. . Own Own M Spicer, Owo. 4.41 In-Fw,. D-Mfl In-Pw, . Own Gem.. W&R 66
3 tal ®3-3200 6.00 Strom... . N-E... 6-144 3-P, . Own.. Own. M Spicer. Own.. 4.41 In-Fw. .d-m | In-Pw. . Own Gem.. W&R 60
.3 0.9] mj4200 3.00 strom... 15 N-E... 6-144 S-P... Own.. Own M Spicer. Own Ui 4.41 In-Fw...d-m |i In-Fw,.. Own Gem.. W&R 67
.6 7.S] m04200 6.00 Stiom... Irt N-E... 6-144 3-P... Own . Own M ~icer. Own. HF 4.41 In-Fw... d-m | In-Fw. . Own . Gem.. 68
5 7.al mt-3200 0.00 strom... IH N-E... 6-144 S-P. . Own . Own. M spicer. Own. 4.69 In-Pw... d-m | In-Fw. . Own Gem.. 59
.0 1.31 =(4400 6.00 Strom.. i‘hi ... D-R,,. 6-160 S-P... Long, Own M Spicer. Own.. 458 In-Fw... d-m | Ic-Fw... Own.. Roes,, 60
.0 t.el m(4400 6.00 Strom... 1% R.,.. D-E.,. 5-150 S-P... Long.. Own., M  Spicer. Own., HP 4.58 In-Fw... D-M.. In-Pw... Own Roes.. 61
.0 7.a] w0-3400 6.00 sStrom,.. i'hi E. D-R... 6-iao S-P Long.. Own M Hni-Pr Own,. FF 4.42  In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Roes.. 62
.0 toi|] ®(-3400 6.60 Strom... itied R D-R... 6-140 S-P Ivong . Own M  Tinl-Pr Own,. PP 4.28 In-Fw... D-M.. In-Fw-, Own  Rosa.. 68
.3 3.|] 74600 58 B4B.. IK  Pump..... D-U D-R.. 6-84 S-P B&B.. Own M Oown. HF 4.11 In-Fw... H ~.. Ex-DS... Own. Own.. 64
.3 3.nl m74600 58 B4B.. 1K D-R D-R.. 6-84 S-P H&K Own. M ..own., HP 411 In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. ISFW. Own . 66
3 Ut m74600 68 B4B i>l Pump D-R.... D-R... 6-84 S-P... B&B.. Own M . Own,. HF 4.37 in-I'w... Hyd.. Ex-DS.. ISFW. OwD 68
44 1G "800 6.2-1 Carter. Va4 D-R... D-R... 6-107 SP... Own . Own M own.. HP 455 In-Fw,. D-M . In-F&R. ISFW Sag.., 67
3.0 4.l 5.4 strom... D-R.... D-R.. 6-102 S-P Oown.. Own NH .Own.. HF 4,30 In-Pw Hyd.. Ex-DS.. Own.. Rose.. 68
B.o (.ei K"OO 530 schebler. IKd D-R.... D-R... 6-136 7-P Long,. Own M . Own.. HP 4.42  In-Fw... Hvd.. Ex-DS... Own.. Rosa.. 69
10 !J] ®i4300 6.30 schebler. I>]d D-R,,. D-R,,. . 6-136 2-P... Long.. Own M .own.. HP 442 In-Pw-. Hvd.. Ei-DS... Own.. Roas.. wW
5.3 Li| BS-3600 6.3-1 strom.. iH A-Lite.. A-Llte.. WU... 5M-102 S-P... B4B.. W-G N H Siacer. HP 4.55 In-Fw. . D-M.. In-Fw. . Own.. Roes., 71
5.3 3.J m"600 6.3-1 strom.. Vi . A-Llte.. A-Llte.. Wil 54-102 R-P BAB W-G NR Meo.. Si~cer HP 456 In-Fw... D-M.. In-Fw... Uwn.. Hoss.. 72
1.0 (.q 6.3-1 strom.. D-R.... D-R.... Wil 5k-102 S-P  Long, W-G N.B. Mee.. Spicer HF 482 Tn-Fw.. D-M.. Id-Fw... Own.. Hoss.. 73
0.4 i.jl m04~  6.3-! strom... <~d D-R.,,. D-R.... Wil 5H-136 S-F Long.. W-G. N.B. Mee., Spicer HF 4.7 lo-Fw... D-M.. lo-Fw... Own,, Ros.. 74
16 i'l m(4200 6.60 zemtb... Vi . D-R.... D-R.... Pre,.. 6-170 S-P.. B&B.. Det... M  Uni-Pr Sale... HF 6.00 lu-Fw... Hyd.. Ex-DS .. Sal.... Gem.. 78
2:0 1*1 K3300 5.60 zenith. IH i D-R D-B 6-170 2-P Long.. M Mee,. Tim... HF Opt........ lo-Fw... Hyd., Ex-DS... 1101... Gem., 78
26 1% 6.8 carter.. A-Lito... A-lite... N«t  6-100 S-P Own., Own M  Spioer Own.. HF 411 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own,. Gem.. 77
4.0 1a ®4-3600 6.8 carter. A-ljt6... A-lite... WMo 6-105 S-P  Own.. Own.. M Spicer OwD.. HF 411 'n-Fw... D-M.. [n-Pw... Own.. Gem.. 78
4.2 +~| W64200 6.13 Hilioteoa m A-Lite.. A-Dte... USL. 6-96 S-P. . Roa Own.. M OoUPrown . HF 430 In-Fw. D-M.. In-Fw, Own Sag.. 79

Iconsolidacion de la Moto-Meter Gauge
1& Equipment Co., fabricante de termo-
metros de motor y otros accesorios para
automoéviles, con la Electric Auto-Lite
I Co. de Toledo, Ohio, fabricante de siste
Imas de encendido y, otros productos eléc-
| ti'icos, R. G. Martin, presidente de la
Moto-Meter, quedara de vicepresidente
[de la Auto-Lite.

General Motors — EI total de ventas
al extranjero, incluyendo todas sus fa-
bricas, llegé a 121,662 automoviles y ca-
miones en 1933. EIl aument6 fué de 56,4
[por ciento sobre el total de 1932. La

Wiyo, 1934

divisién de exportacion, establecida en
Nueva York, vendié 70.034 automoviles.
La Vauxhall, en Inglaterra, vendié 19.-
893 en las Islas Britanicas, sin incluir
los vendidos al extranjero. La Opel ven-
dié 31.735 en Alemania, en adicién a sus
ventas de exportacion.

Hupmobile — Debido a la creciente
demanda de sus productos, la Hupp ha
vuelto a abrir sus fabricas en Cleve-
land, que en afos pasados fueron las del
Chandler. En estos talleres se construi-
ran las carrocerias de sus modelos aero-
dinamicos, La Hupp tiene actualmente

mas pedidos que en toda época desde
1929.

Studebaker — Su exportaciéon ha au-
mentado notablemente desde la intro-
duccion de sus modelos de 1934. Marzo
de este afio, fué el mes méas activo de
estos ultimos 4 afios y medio, segun
manifiesta la Studebaker Pierce-Arrow
Export Corp. El aumento ha sido ge-
nera. EIl primertrimestre mostré un au-
mento de 381 por ciento sobre el primer
trimestre del afio pasado y fué el pri-
mer trimestre méas grande desde 1929.
La demanda proviene de todas partes.
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PRECIOS
ESTILOS
CARROCERIA

AUTOMOVILES ¢k

PASAJEROS

Precios de Hsta a

!

detalle, con entr*a

en la fabrica .

Pa6.

de

CARBOCBBIA pbboio
tI'BURN
Standard Slz

fi.p Brougbam 3695

B-p Sedan 745
CabrioUt 795
Costom Slx

5-p Brnugbam S796
5-p Sodaii 545
5-p PbaetoD Sedas 945

Cabriolet 895
Standard Blclit

5-p Brong&atn 3946

5-p Sedan 995

Cabriolet 1,045
Cnatom Elght

5-p Broogham 31.076

5-p Sedan 1,135

5-p Pbaeton Sedan 1,225
Cabriolet 1.175
BIlIICK
“34-50"

(lie lu.— 3-Oa m. W. B.)
2-p BaslaesB Coape 31,110
4-p Conv't Sport

Coupe (R-S) 1,230
4-P Sport Ooupe
" (R-8> 1,145
3-p 4*door Sedan 1,190
3-p Victoria Coupe
(~tb TrubDk) 1,180
570 Cbasais 885
“34-60"
(126 In.— 3.25 m. W . B.)
3-p (Xub Sedan
(wltb Trunk) $1,465
4-p Conv't. Coupe
(B-8) 1.496
4- Sport Conpe
P P (R-S) P 1.373
5-p Sedan 4-door 1,426
B-p Victoria Conpo
(wltb Tronk) 1,396
S-p Conv't. Pbaeton
(wlth Trdnk) 1,675
870 Chaeria 993
“34-00"

(136 in.— 3.45 m. W . D.)
T-p Sedan $2,083
T-p Llmousine Sedan 2,176
6-p Clinb Sedan

(wltb Irunk) 1,965
4- cobDJ-t. Ooupe
P Ry 1,946
4- Sport Coupe
S (% 1,875
5-p Sedan 4-door 1,945
S-p Victoria Conpe 1
5-p Convt'. Pbaeton
(witb Tmn») 2.145
990 Cbasals 1.195

.-Con aliento anxUur.

W. B.-Rntre

PAS.

CARBOGEIBIA PBBOIO

CADILLAC— LA SALLE

360

(119 in.— 30G2 ni. W. B.)

2-4-j) Goupa 91.505

2.4.p OoDvertibio

Conpe 1,605
3*p Sedan 1,605
5*p Club Se<lan 1,605
Cbasgis 1,350
CADILLAC
366-D Series 10

(12S )n.»3.25 m. W. B.)

2-4-p <3oupe $2,545

2-4-p Convertible

Coupe 2,645

5-p Convertible

SeOen 2,845

3-p Town Coupe 2,695
3-p Sedan 2,645
5-p Town Sedau 2,695

Cliassis 2,100
356-D Serles 20

<136 in.— 3.45 m. W . Be)

2-4-p Conpe $2,746

2-4-p Convertible

Coupe 2,345

5*p Convertible

Sedan 3,045

fi-p Sedan 2,845
5-p TowQ Sedan 2,895
7-p Sedan 2,995
T-P Imperial Sedan 3,145

Ohessis ,200
355-D
Fleelwood Bo~Ues

(146 In.~3-71 DI. W. B.)
6-p Sedan $8,496
5-p Town Sedan 3.54S
7-P Sedan 3,645
7-p Umonsine 3,845
51> Imperial

Cabriolet 3,393

7-P Imperial

Cabriolet N045
Chaasis 3,600
370*0

<146 in.— 3.71 m. W. B.)
5-p Sedan $4,195
5-p Towu Sedan 4,246
7-P Sedan 4,843
7-P LImouaine 4.645
5-p Imperial

Cabriolet 4,696

7-P Imperial

Cabriolet 4,745
Chaasis 3,300
452-D
<154 Id . — 3.02 m. IV. B.)
Cliasala $3,900

6-p Sedau 6,950
S-p Town Sedan 7,000
7-p Sedan ,100
7-p Liinotieiue 7.800
S-p Imperial

Cabriolet 7.800

7-p Imperial

Cabriolet 7,500

Note: SpecJal V*Froot Fleet-

wood Bodiea Araiiable in 146

In. W. B. 865-D and 870-D

Chairais, alao on 154 In. W, B.

452-t> Cbassie.

CHEVROLET

Standard “DC”

(107 In.—2.72 m. w. 11)
6-p Goach $.520
2-p BuBlness Coupe 510
5-p Pbateon 520

2-4-p Sport RoaclBter 490

Cbhassie 330
Master “DA”

(112 In.— 2.846 M. W . B.)

2-4-p Sport Roadstier $575
2-1-P De Luze Roadster 592
2- o] Cabriolet 685

2-4-n De Luxe Cabriole! 712
2-p Goupe 5 Windows 595
2-p De Luxe Coupe

5 Windowa 612

2-p Sport Coupe 636

2-p De Lnne Coupe 652

B-p Conoh 615

5-p De Luxe Ooach 632

B-p Sedan 61B
elea. E-S-A.lento auxlllai tra.ero-

PAfl. CAP-ROCEEIA PRBCIO
5-P De Luxe Sedan $692
S-p Town Sedan
(2 Dr. wlitb
trunk) 049
5-p De Lnxe Town
Sednn (2 Dr.
wlth Trunk) 662
CliasBie 415
B-p Cloae Coupled
Sedan (wltb
Trunk) 705
5-p De Luxe Cloae
Coupled Sedun
(wltb Tnink) 722
CHRYSLER
“Six”
<117 In 2.0G ni. W. B.)
N Coupe 3725
2-4-p De Luxe Conpe 775
2-4-p Conv. Goupe . 810
5.p 2-door Brongbouj 768
S-p Sedan 795
(121 in. 3.07 w. B.)
5-p Sedan 3385
5-p Conv. Sedan 935
“Airflow 67
(123 In 3.13 in. W. B.)
5-p Coupe $1,245
6-p 2-doorBrougbam 1.245
6-p Sedan 1.245
6-p Town Sedan 1.245
“Alrflow Imperial”
(128 In.— 3.25 m. W. B.)
D-p Goupe 31,495
6-p Sedau 1.495
6-p Town Sedan 1.495
CONTINENTAL
“Beacon”
(102 in 260 m. W. B.)
Business Coupe 3423
Sedan 2-door 445
DelLnte Coupe 485
DelLuze 4-daor
Sedan
CORD— “Pront Drlve"
<13731 Ib.— 3.40 ID.
W. B.)
B- Sedan 32.385
S-B Bronebam 2.395
B-p Conv t PhaetoD
Sedan 2.596
2-4-p Cabriolet 2.495

CVNNINGHAM

Complete range of body modela
avollable, Iletlng In price trom
37,500 to 313,500.

DE SOTO
(115% In.— 2.03 ?7n.
W. D.)
D-p Ooupe 3095
8-p Sedan 995
6-p Town Sedan 995
6-p 2-door Brougbain 993
DODGE
“SiIx”
(117 In.— 2.96 in. W . 11.)
Buslnese Coupe $645

Rumble Seat Coupe 665

5-p Sedan 2-door 695

B-p Sedan 4-door 745

Convertible Coiipe 745

7-P Sedan 950
DelLnxe

5-P Brougbam $835

5-p Convertible Sedan 875

<121 In.— 3.07 m W. B.)
Convertible

Sedan 3875

Broagbam 835

(126 In.— 3.18 W.B.)

7-P Sedao $951

DUESENRERG

(142(9 In.— 3.62m.\V,R.I
CbasBls 36.5">1

(163(4 in.— 3.91 m.W .B.I
baaaii 39-Bnc

di; PONT

(120 In.— 8.18 ni. W. H))
CbaeilB 34.001

.-Largo total.

PAR. OABROCERIA PRXCIU
<141 In.—3.5S m. W. B/|
A Chaesia It.lici-
(146V4 In.— .H.72IK.W.H.I
Chaseis to uno
“Mod. 40— 4 ctl.”
(112 In.— 2.8-1 ni. W. U]
S-p Pbaeton $465
5-p ‘l'udot Sedan 510
2-p Coupe 490
5-p Fondor Sedan SO
2-P Dol.uxe RoadBler
- 500
5-p DeLune Pbaeton 325
5-p Del.uxe Tiidor
Sedan
2-P DeLnxe Coupe 3
or 5 windo'v 130
2-4-p Cabriolet B-S 605
B-p DelLaxe Forclor .
Sedan lico
4-p Victoria 385
“Hod. 4iv—8 cyl.”
<112 In.— 2.84 m. W. ILI
Y% Tudor SeduD 380
2-p Coupe 5 wiodow 515
5-p Fordor Sedan 585
2-D DelLuxe Roadster
B-8 523
B-p PhaetDn 03
B-p DeLuxe Pbaeton 350
5-p DeLuxe Tudor
Sedan 575
2-p DeLuxe Conpe 3
or 5 window .35
2-4-p  Cabriolet B-S 500
B-p DeLuxe Fordor
Sedan 025
4-p Victoria ab

FRANKLIN

(182 In.— S.3R tn. W. Ui
6-p Seden 32.185
5-p Sedan, Oxford 2,245
7-P Sedan 2,
6-p Club Sedan 2,285
Tp LimouBlne 2,5»

“SnpercliBrKed Twelve"

(144 In.— 3.66 in. VV. ILI
5-P Sedao 1S.S»
7-p Sedan 2,983
B-p Club BrougliBiu 2883
T-p LIimouslne 315

“Olympic”

(I11M In 3.00 I W. Ul
B-p Sedan
2-p Conpe 1.155

2-4-p Conv't Coupe 1,050

GHAHAItf

Standard Slx
(116 In.— 2.94 in. W. U)

{-Incluye paracbhoaues.

El

2-P Coupe 3745
2-4-p Conpe 7%
6-p Sedan 79!
5-p Sedan wltb trunb 8%
2-4-p Conv. Coupe 85
“Speclal Elght”
(123 in.— 3.12 m. W . U)
2-p Conpe {%
2-4-p Jonpe
6-p Sedan 925
5n Sedan wlth trunb
2-4-p Conv. Ooupe
“Cnatom Elght”
(123 in 3.12 m. W. B)
2-P coupe
2-4-p Conpe V-1
5-p Sedan Lt
B-P Sedan witbtrunk 1.8”
2-4-p Conv. Coupe 1-s**
HDDSON
“Elght— Standard”
<116 In.— 2.96 m. W - :
36 Coach pl‘f
B-p Comp. Tlctoru ZIE
B-p Sedan 5l
B-P Comp. Sedan "
4p Coupa (
2-P Goupe
Conv. Ooupe
Automoévil AmebicXw



-U)

$49S
610
490

238 824

g 88

32.185
2,245
2,836

32,866
2.886

8.13!

w. B.)

31.495
1.4U

$121
16i

“a
996
SlI!

CaHKOCBRIA PEBOIO

"De Lnxe”
Cosch $805
Comp. Victoria 835
SeilaD 365
Comp. Sedan 385
Coupe 825
iIn 3.13 in. W. B.)
"Slanilard”
Toiirlng Sedan $395
Comp. Toar, Sedan 925
“De Laxe”
Quli Sedan $995
Comp- Club
Sedan 1,025
Brongbam $1,085
~HOBILE
"417”
rin.—2.97 in. W. B.)
3e<lfin
Coupe (RutnLle
Seatl 795
“481”
1lu,—3.07 in. W. B))
Coupe (Ruuible
Seat) $795
Sedan 39.5
Victoria 800
Cabriolet-Roadster 895
“421 37
1Inc—3.07 ni. W . B.)
Sedan $1,095
Coupe (Rumble
Seat) 1.195
Victoria 1,115
"4S82”
Ild,—3.10 IIl. \V. B.)
Coupe (RiiTiible
Seat) $945
Sedan 1.045
Victoria 1.010
Calirlolet'Road’
sier 1.045
“426”
|lIs.—3.20 tu. W . B.)
Coupe (Riniible
Seat; $1,045
Sedan 1.145
Victoria 1,110
Cnliriolet-
lioadster 1,145
“427”
~n.—3.22 111. W . B.)
Sedan $1,245
Coupe (Riiuible-
Scet) 1,345
1 Victoria 1.285
IWVETTE
“Sueclal”
Sedan $095
Coupe 035
Coupe 075
Tourlng Sedan (136
“Sliniiil,inl”
2-Door Sellan $.59"
Sellan 045
IN V12.1S0
I— 3.45 m. W uU.)
Coupe $3,200
Coupe (E-S) 3,230
Conv't Roadster
<R-S 3.400
Town Sedan 8,460
Sedan 8.400
Coupe 3.400
Sedan 3.300
LiraouBine 3,560
Com, Sedan 3,900
2.500
"V12.146”
—3.(K m. w. pg
Tmjring 4,200
luuii »euna 4400
. 4,400
te 4'500
i"iuve 4800
«edan 4500
Moalice 4,700
BriiiiT» Cabriolet
Semj.Coll. or
Non-CoU, C.800
womi Broughain 6.800
«funn Conv't
“voupe 5.600
C%nv't
u
|ﬂlm 6.000
$0, 1934

FAS. CABROCEBIA PRECIO
2-p DietHcb Coppe 4.900
Jndkfps Berline,
2 or 3 Windows 3,400
Judkias 4'oupe 5,6U0
Judkins Sedan
Lime. 5,700
WiUoughby
LimouBIne 3,600
1ViaoQguby
Brougbam 7,000
LeBaron Conv*t
Roadster 4,400
Cbassis 8,100
MARMON
“8IXTEEN"”
(14R fu.— 3.68 m. W B.)
5-p Sedan 84.825
2-P Coupe 4,825
6-p Coupe 2-door 4.920
2-p Conv’'t Coupe 4,975
5p Coov't Sedan 6,076
7-p Sedao 4,975
7-p LimouBioe 6.175
6-p Clnb Sedan 4,925
Obaaais 3.7B0
NASH
“BIB SIx—1220"
(116 In.— 2.05 m. W. B.)
5-p Sedan $815
5-p Town Sedan 775
5-p Brougbham 825
2-p Coupe 795
4-p Coune 816
C-p Broiigliam 865
“Advaiicea Elght— 1280"
(12T In.— .3.07 ni. W. B.)
“eli Sedan $1.095
n-n Tpwn Sedan 1.005
5. Brougliain 1,115
2ri Coupe 1,069
4 i Coupe 1,085
<P Brnllallatn 1,145
“Anibiiesriianr 8— 1280”
(133 In. ,3.38 nt. W. B.)
5-p Sedan $1,675
51i Seilnii Broiiglinm 1.625
Cl1-12 In.— :t.<Il IIl. \V. B.)
T Sedan $1,955
1" I.Imonaine 2,055
" lirmietinni 1.820
OlellSiY1 O ItIM i;
“Slix”
<114 in.— 2,90 in. W, B.)
2*p B asinese Coupe $675
2*4*p Sport Coupe 715
5*p Conpe 706
5-p Tourlug Coupe
(wlth Trunk) 735
5- Sedan 4-door 765
o*ri Touriiig Sedan 4-
door (with
Trunk) 71>5
Ll Cbaasia 470
“Eiglil”
<110 In.— 3.023 m, W . B.)
-p Business Coupe $910
2-4-p  Sport Coupe 945
2-4-p Convertible Coupe 990
5*p Coupe 910
O-p Tourlug Coupe
(with Trunk; 940
5-p Sedan 4-door 900
“ep Touring Sedan 4-
<loor iwltli
Tniak) 1,020
Cliassis 615
PACKAItU
“EIftlif” “1100"
(129% in.— 3,30 m.W .B.)
5-p Sedan $2.850
Cbassle 1,850
“Elght” “1101"
(1361/d in.— :i.4uin W .B))
5-p Sednn $2,685
n-p Club Sedan 2.67U
2-4-p Coupe 2.360
7-p Touring 2,300
4-P Pbaeton 2,570
5-p Formal Sedan 3,235
3-p Coupe 2,640
2-4-p Coupe Bdstr. 2,580
6-p Conv. Victoria 2.980
0-p Conv. Sedao 3.090
Chasals 1,980
“Bight” “1102"
(141% in.— 3.5» m .W .B.)
7-p Sedan S2,605
7-p Llmousline 2,790
CbaesU 1,990

PA8. CARBOCEB1A TrKECIO

“Snper Effht” “1103”

(134% fD.<”~.43 m .W .B.)

6-p Sedan J2.930
ChasBie 2,290

“Snper Ei“ht” “1104”

<141% In.— 3.60 rn.W .R.)

0.p ForiTiQl _Sedan $3,500
- rlnB Seéen as.iB

2-4-p Coupe 2,080
2-4-p Coupe Roadster $.070
7-P Touring: 3.190
4-P Pbaeton 3.000
5-p Coupe 3,136
4-p Sport Phaeton 3,350
5-p Conv. Victoria 3,640
6-p Conv. Sedan 8.790
Chaseis 2,360
“Snper Eljrht” “HO.%”
(14r>% in .3.7.3in.w .B.)
7-p Sedan $8-290
7-p Limoueine 8.480
C&BSSiS 2.440
“Tweclre™ “1107**
<141% In.— '.OOmM.wW .B.)
5-p Sedan 13.060
7-p Formal Sedan 4.660
6-p Clnb Sedan 4.060
2-4-p Conpe 8.820
2-4-p Coupe-Roftdater  8.8.50
7-p Tonring 8.080
4-p Pbaeton 8.890
5-p Coupe 8,900
5-p Conv, Sedan 4,750
5-p Conv. Victoria 4.590
4-p Sport Phaeton 4,100
Chaasia 2.080
“T%TclTe” “110R’
<r4(1% In.— J3tTel n», W .B .)
14,185
4.38S
3,170
PTERCE-AnROW
S3G*A
(i:tG Jn.— 3.45 in, B.)
5*p Club BrouKldam $2,105
S-p Club Buougham
Sedan 2,205
5-p Sedan 2,20r>
fl-p Saloo Sedan 2,30.5
S4ft*A  (Ei~htff)
<730 In.— ,3.53 m. W. B.)
0-p Sefffln $2,305
5-p Club Sedan 2,095
.5.p dnh Bronsbnm 2.705
Conpe 2.805
4-p Conv, Coupe-
Roadster
<144 In.— 3.GG m. W. B.)
7P Sedan $3,209
7-p Enrl, Prive
Limousine 8.850
n-p Stirer-Arrnw 3,495
5-p Brnnn ~~Ptmpolltan
Town Brouf-
ham 4,995
1240-A (Tweivcs)
(130 In 3.B3 m. W. B.)
f-n SadATi 3.205
5-p Clah SecTan 3,395
5-p Club Brouglinm 3,195
4-p Coupe 3.205
2-p RoadBter 3,399
<144 fn.—3.«<0 m. W . B.)
7-p Seden $3,600
7-p Enrl. Orive
lifnioiisine 3,780
3-p Silver Arrow 3.805
5-p Bninn Metropolitan
Town Broughain 5.395
1247->A (Casfont
TwelTca)
<14 r in-— 3.74 tn. W . B.)
7-p Sedan $4,29,3
7-p Rncl. Drive
Limoiiaine 4,496
BrTiiin Encl. Orive
r.im.
Brunn Town BroDgbam
(with small quar*
ter Windows) 6,500
(With large quar-
ter Windows) 6,500
5-p Brunn Towo
Cabriolet
(wltb collapsible
rear quarler) 7,000
5-p BrtJnn Towa Car
(wltb etationary
rear quarter) 6,500
5-p Encl. Drive
Brougbam

(With LIm. front
compartmentl 7.000

I'AS. OAKKOCKEtA PRECIO

PLYMOUTH

“Stfinilrtk1”
<108 la.— 2.73 ui. W. B.)

2-p Coupe $495
2-4-p Coupe 545
5-p 2-door Sedan -335

5-p Sedan 585

“De l.nxe”
<114 lu.— 2.00 m. W. B.>

2-p Coupe 1575
2-4-p Ooupe 615
2-4'P Conv. Coupe 060

-p 2-door Sedan 505
B-p Sedan C50
T-p Sedan 8C0
PONTIAC g

<117 % In.— 2.fiTH n.
wW. B.)

2-p Coupe 5 Windows $iis>
2-4-p Sport Coupe 705
2-4-p Cabriolet 805

6-P Sedan 2-dcor 745

6-p Touring Sedau 2-

door (wltb
Trunk)
5-p Seden 4-door $05
5-p Touring Sedau 4-
door (with
Trnnkg] 845
Sedan Chassis 61-"1
REO
Business Coupe $795
WIlth Self-Sbifter 870
Standard Sedan 895
Standard Coupe 895
Standard Conver-
tible 923
Standard Seden
with Seli-Sbifter 970
Standard Coupe
wltb Self-
Shifter 970
Standard Converti-
ble with Self*
Shifter 1,000
“De Luxe”
Sedan 5-wbeela 946
Goupe 6-wheel 943
Convertible 975
Sedan 5-whbeels,
Self-Shliter 1.020
Coupe 5-w*beel8,
Self-Shifter 1,020
Convertible 5*wbeels,
Seli-Shifter 1,050
Spt. Sedan, 6-
wheels 095
Spt. Coupe 6*
wheel
Convertible, 6-
wheels 1,023
Spt. Sedan O-wbeeli»
Self-Sliiiter 1,070
Spt. Coupe 6*
wheela, Self-
Sbhifter 1,070
Convertible, 6*
wheels, SelC-
Shifter 1,100
“Royala N-H3**
(181 In.—3.33 m. W. B.i

5-p Staodard Sedan $1,500
5-p Elite SMan 1.000
6*p Standard Victoria 1,500
5-p Elite Victoria 1.500
4-p Standard Coupe 1,745
4-p Elite Coupe 1,600

“Roynle Castom?”
<13R tn.— 3.43 m. W . I»i
5p Elite Spdnn $1,70t

5p Kllte Victoria 1,700
4-p Elite Conpe 1.700
STUDEBAKER

Speclal Dldator

5-p DeLuxe Sednn $700
5-p Custoro Sedan 790
6-p Standard Sedan 740
3-p DeLuxe St. Regis

Brougbam 760

5-p Custom St. Regla

Broughaui 760
5-p Standard St. Rcgis
Brougbam 710

4-p Deloxe Coiipo 770
4-p Standard Coiijie 740
2-p DeLuxe Coupe 720
2-p Standard Coupe 635

D lcttttor Slx

5-p DelLuxe Sedan $840
5-p Custom Sedan 840
5-p Standard Sedan 790
6-p DeLuxe St, Regis

Brougham
5-p Castom St. Regis
Brougham

PFAS. CARROCERIA PRECIO
3-p Standard St. Regis
Brougbam 760
4-p DoLuxe Conpe 820
4-p Standard Ccupe 790
DeLuxe Coiijje 770
2-P StuJidard Coupe 740
4-p DeLuxe Conv.
Roadster 320
4n Standard Conv.
Ruatleter . 790
Coinnmxiiler Kinlit
5-p DelLuxe Sedan $1,020
5-p CuBtom Sedan 1,020
5-p Standard Sedan oTo
S-p DelLuxe St, Itogls
Rrougbulii 990
5-p Custom St, Regis
Brouglinin =900
5-p Standard St. Rcgis
Bi‘ouglmin 940
4-p DeLuxe Coupe 1,600
4-p Sinmlurd Cou)je oTo
2-p DelLuxe Coupe 050
2-]) Standard Conpo 920
4-p DulLuxo Colv,
Rnndstur 1,000
4-p Stniidnid Couv.
Uoadflfer 970
3-p Laud Crulsor 1,165
PrOAiilent Eiglit
5-p DeLuxe Sedan $1 ,270
5-p Custom Sedan ,270
5-p Standard Sedan 1,220
4-p DelLuxe Conpe f%%)
4-p Standard Coupe )
2-p  DeLuxe Coupe 3,200
2-p Standard Coupe 1,170
4-p DeLnxe Conv.
Roadster 1.250
4-p Stnudnrd Coiiv,
Rondster 1,220
6-p DeLuxe Berline 1.420
5-p Custom Berline 1.420
5-p Standard Berline 1,870
3-p Laod Crnieer 1,445
STIIT2
“9V-1U" 8 Cyll»il«p
Stanilard
<1H4>)4 In.-»8.41 m.
wW. 11>
5-p Gonpe $2,4ffi
5-p Sedau 9,780
2-p Conpe 9.780
R-p Club Sedan 2.880
CnnCom
(14K In.— 8.38 ni. W. U.)
7-p Sedan $8.660
7-p Llmouelne 8,766
K'D Convertible Sedan .8,810
7-p 8 peedater 8.996
e Cabriolet Conpe 8.760
Cbaeele R.10P
“StMiHInrrt”
<134 in.— 3.41 m.
wW. B.)
5-D Coape $8.109
6-p Sedan 8.480
2-p Coupe 8.480
6-p Club Sedan 8,580
2-p Speedster 8,680
2-p Cabriolet Ooape 8,680
“Cnsfnm”
<143 tn.— ii.itH tn. W. Il.)
7-p Sedan 14,266
7-p (Imoiieliie ,460
5-p Convertible Seden 4,510
7-p Speedster ,405
Cabriolet Cenpe 4.460
niaRola 0.800
TERIIAI*f.AMO
“S(jTiKlar«l”
(112 i2.H4 iti. W n->
2-p Coupe $505
5-p Cnutdi rPO
5-p Seda 1L ~ 650
fip Comp. VicloriH 020
5-p Coini>. Rednn 080
4-p (Toupe 010
Cotjv, Couiip 070
“De r.tixe™
<1IH In.— m- W 11]-)
5-p Goaeb $070
5-p Sedan 730
6-p Comp. Victoria 700
fi-p Comp. Sedan 760
4-p Coupe 090
Conv. <>jnpe 740

WIl.l rSOVEKI.AND -4
wggn
CIIRG Id — 3.06 m. w B.I
2-p Standard Coupe  $430
4-p Standard Sedan 450
41



ife

Precios de lista entrega en la fabrica..

NEUMATICOS

>m0 NEUMATICOS
s LLANTAS o LLANTAS =
(Pidj.) U (Puli-)
AnTocar. RO $3000 6-3?7i4K .26/20 .25/20 Diamond T,. 525 6 $2695 6-431X4H 9.00/20 $470 20x6.00 J
Aulpcar. 3500 6-4x454  ..25/20 =25/20 600 20x6.00 3
Autoca 3950 6-4i4M  9.00/20 9.00/20 Diamond T..603A 5 = 3150 6-451X454 9.00/20 560 20x6.00 3
Autocar .. . 4160 6-4x4Ja 36x8 36x8 631 20x6.00 3
Autocar. 4650 67>ix4l 9.76/2C  .75/20 Diamond T,, 606B 6 3600 6-4Hx45i a.76/20
Autocar NF 4750 i-iU xt. 9.75/22 9.75/22 96001 625 6-35ftx45
Autocar . . . 5500 AYIXi.. 9.75/22 9.76/22 Diomond T ...740 5-6 3750 6-4HX5M 8.75/20 llooot 795 6-354x45
Autocar 5900 6-4Kx4H 10.622 10.5/22 B
Autoca 5300 6-4Hx4" 9.75/22 9.76/22 Diamond T..750N  6-7 4050 6-43115K 5.75/20 140001 1395 5-354x454 32x6
Autocar. 6650 6-4Hi4  10.5/24 10.5/24 125001 1160 6-354x454 6.50%20 6
Autocar... 3500 6-4x4?i 34x7_ 34x7 Diomond T...78( 57 4450 6-4Mia3i 8.75/22
Autocar.. .UDF 3050 6-4x4k  -00/209.00/20 16000- 6-354x459 32x6
Autocar.. .. UN 4650 ®.75/20 9.76/20 Diamond T..1Z0) 6 6600 6-4MXx53i 16000- 6-354x5  32x6
Autocar . ..UNF 4850 67 l«x4- .75/22 9.75/22 Diomond T..1515 V(9 6600 9-5x6 20000 6-354x5  34x7
Autocar us 5300 6-4Ki4' 9.75/22 9.75/22 23000 6-354x6  34x7
Autocar.... UT 5900 6-4Hx4j. 10.5/22 /0.5/22 DiamondT .1602 8 6400 MHx5> 23000 5-354x5  34x7
Autocar. . UTE* 4H 9.75/22 9.75/22 Diairiond T 1601 8 7600 6-6x554 23000 a-45*r5  9.00x20
26000 6-454x5  .00x20
BrockwaT 80 I>4-2 1086 6:3Hi4 6.60/20 9.5/20d 6.25/17 i 30000 9.75x20
Brockwaj oy 2-2H 1380 6-3HX4t. 7.00/20 7.0/20d K 5.26/17i
Brockway. 100 2-3 1635 6-3Hx454 7.50/20 7-6/20d 1 32x6d 300001 6600 5-459x659 9.75i20
Biockwa... 120 2-3 1940 6-4x4H  7.60/20 7.5/20d 1 32x6d
Brockway. . .140 2J4-3H 2566 6-4x4H 26/20 8.25/ K1 696 6-3(4x459 32x6  32x6d 340001 8195 6-459x559 9.75x20
20d Kt 985 6-359x4H 34x7  34x7d
Brockway...14! 3-4 3030 6-4xap  L00/20 .0/20d K-t 1005 6-359x4H 34x7  34x7d 280001 6-459x6
Brockway, 150 24 -3A 2425 6-4MX4H 1-25/20 8.25/ TRw 1015 6-354x459 34x7  34x7d 400001 5-459x6591
206 r 2195 6-354x5 8.25/20 81/204 400001 5-459x559
Brockway....160 3A-i 3030 6-4HI14M 9.00/20 .0/20d Dodge E 2285 6-354x5 3.25/20 81/20d
Brockway. .170 8-4 3200 6-4><x4n 9.00/20 .0/20d Dodge 2380 6-354x5 8.25/20 5i/20d 500001 5-454x5H
Brockway.SBTISO  5-7H 4010 6-4Hx4H 8.25/20 8.25/ Dodge 2845 6-354x6  9.00/20 9.0/20d |
Dodge 2775 6-354x5 9.00/20 9,0/20d
Bcuckway 105 3816 6-4H {424 9.76/20 9.75/ Dodge 2896 5-354x5 9.00/20 9.0/204 Garlord........... ISA 75 1375 6-354x4 30x50 Jlsl
20d Dodge 2988 6-35U5 9.00/20 9.0/204! Garford 11BC 2165 6-854x4! 32x9a 3270l
BrockwaT. - 220 7H 4485 6-aH*4si 10.6/20 10.6/ Denlge.......... G 5354 8-359x5 10.5/20 10.7 Garford  40AC 130 3275 0354x6 36xeu 16GI2
20d Garford... 500G 170001 4130 6-35~5 86xen IOSD
Bruckwaj...-3M 7M-10 6580 6-4Hi6K 10-5/22 10.6/ Dodge.. _C31C 250001 5389 8-359x6 10.6/20 10.° Gorford...60DC 200001 4745 6-45~5! 38i7a (Qisidl
2 320f" 7975 6-454x6 9ix24n QUK r
Breckway..VUOO 15 10600 12-4x6  11.25X 11.25X Dodge......... Gs2c 260001 6454 8-3Hx5 10.6/20 107 2361 5230 6-354x5 36X9n  sslei]
2 22d 365001 6366 9-454x654 38i7n
ékcnolet... aami 366 G-3ifxd  5.50/17 5.60/17 Dodge.. 250001 5519 8-359x5 10.5/20 10.7
CheT. DB &l 4400t 466 6-354x4  6.50/17 5.50/17 00
Checrolet pa 7600t 615 885&C4 30x5  32x6 18888 796 4-359x4K -
ChtT..PA&Cab 7600i 605 6-35fcx4 30x6 32x6 FWD.. 159-2 3325 4-4x5 895 8-359x4 0020
Cbarrolet.  PB 93001 535 6-354x4 30x5 ~ 30x5d FWD... 2-259 3385 6-354x454 11200 4-3(9xa54 00420
Che»r.. PB4C-p 9300t 625 6-35fx4 30x5  30x5d FWD.. 259.3 4135 6-459x454 11200 6-3sw LI
Charrelat.  PC 76001 645 6-354x4 30x5  32x6 FWD.. 3 4200 A-454i6>9 13400 1095 4-4°454 1.60/20
Che». PCiCab 76001 635 6-354x4 30x5  32x6 FWD.. 359-4 4985 6-4(9x559 1%4881 1296 8-359x459 :-60/291
ChecTclet .. pD 93001 566 6-35iix4 30x5  30x5d FWD. .. CUBA 3(9- 4585 5-450x559 120 1296 6-354x4(6 9-SO/20
CheT. PD&Cah 93001 655 6-354x4 30x5  30x5d FWD. .-. SSU 4-5 6136 14000 1795 6-359x4(6 7.09/20
17000 1995 6-354x~ 7.50/29
CommeTCe...ISA 75001 1375 6-3Hx4 30i6q 30x56 FWD . . .SSUA 4-5 4835 6-454x659 Gramm.. £ 20000 2505 6-3(ox5 2520
Cemmerc. 11BC 110001 2165 6-3HX4H 32x6n 32xCud tttGramm. ..ED 20000 3966 4-4; .26/20 15/ 1
Commcreca. .40AC 130001 3276 6-334x6 36x6n  36x6nd EWD. oo M5 6-759 7400 6-459x659
Cainmerce..50DC 170001 4130 5-3lixS_ 86x6a  40x8ad Gramm.. 170001 3595 M j 7.50/20 755
Commerce..60DC 200001 4745 3Bx7n  40x8nd FWD . MF6 5-6 5785 6-459x559 Gramm 28000 5175 6-4;, . 9.00/20 911
Cocninerce...I0OB 320001 7975 a-4Kx8 9ix24n 93i24 FWD. LBU* 6-3 4800 6-459x559 Gramm. Gy 20000 4345 6:450x454 -26/21 i(lm»
od EWD. M1 759-10 8500 6-5x554 Gramm Hy 24000 6546 ©45A&L 9.00/20 ).0/0)
Commaree..SOSW 235001 5230 6:33xS,_. 86x5a  36iénd FWD. . 20-25 6300 6-459x559 Gramm G 24000 3666 9-459x4: 9.00/20909
Cauiiuerc,.50SW 366001 6365 Ao 3870 40x8nd FWD. .. .T7Z 25-30 7000 6-454x559 Gramm. G-g 24000 3695 8-354x454 9.00/20 30
FWD.. .TD72t11 25-30 7000 6-459x6( = afttCramm -GWD 30000 6495 6-4(9x6  10.6/20 I0SS
Dar Eider 60 6.35<x4K 6.00/21 0.5/20 5 FWD. .X-6""  6-10 7385 6-459x6’
Daf Eider 75 945 6.00/20 6.0/20dS FWD. .,MX-6*P* 10-15 122S5 6-6x554 . 850/
Dar Eider 85 1196 6.00.20 6.5/20dS Indiana g5 100Q0t 1025 6-359x454 537 0S8
Day Eider....110 1495 6-3MX45f 7.00/21 7/20d 3  Fageol .101 4-354x454 Indiana .01 120001 1195 6-354x4(4 on 3
Day Eider... .130 1005 1.4x4M  7.60/20 7.5/20d 3  Fagool. 106 8-350x454 7 indiana,05D8 ISO00i 1275 5-354x454 1297
Dar Eider ..160 2445 G-aMx4H 7.50/20 9/20d S Fageol 13s 6-359x4)4 3 Xindiana... .
Da. Eider . 200 2808 6.iHxiA 9.00/26 20d \  Fageol 250 6-451x454 3 "GbsBT1s1 200001 1375 6-354xasa BN I
Da; Eider....240 3095 5-45'gx55i 10.5/20 10.5/20 (  Fogeol .300 8-459x454 3 m="Indiana
Da; Eider. ,150] 1e1e B3@A 6.60/20 6.50/ ,  Figool 370 5-459x551 B  95SW75 200001 10DO 9-354x4(4 32X6n
20d Fageol 446 6-459x4(4 3 Indiana,.. .17DR 2975 6-454x4)4 25120
Da; Eider .. .285 6295 6-454x654 8.25/211 8.25x20 | 6-459%6(1 « leooot
d 6-459x5(1 ! (Indiana.
Da; Eider....345 6396 9-454x554 9.00/20 g/20d 6-459x5(1 1 17 280001 3600 6-454x454 34x7n
Da; Eider....402 7495 6-45iX554 9.75/20 0.75/20 6459x5511 m-mindiana...........
4 ) N 7Sw351 280001 JA0) 3-454xasa 34X
Diaraund T .. 210 159 575 5-354x4(4 5-60/20 6.60/20 Fageol 1046 6-459x6(4 3.06-1 Indiana 17a 17000 230 6-4xa59 528
Diamond T.. 21 7 ’ 7.00/20 7.00/
0B 159 48 6-354xa54 20d Fargo.., KP-32D 10500 700 32x3  32x6d Indiana.......1* 18000 2450 12520
Diamond T .211 695 6-354x454 5.50/20 S.60/20 Fargo.. KF-33D 10800 730 32x6  32x6d ) 8. T
Diamond T.. 211B 788 6-354x4)4 7.00/20 7.00/ Foijo..KF-MD 10500 730 6-3(4x459 32x6 ~ 32x6d Indiana ..17AD8 18000 2476 6-4x459 252081
Indiana
Diamond T.. 226 1(9 725 5.00/20 32x6 a Federal 15x 9000 645 6-359x4(4 6.0/20n 17ASW151 24000 3490 6-4x459 825208s!
Diamond T. 241 154 825 C.00/20 32x6 Federal 15 9000 745 6-3Hx4i4 6.0/20D . s
Diamond T..241B 154 1093 7.50/20 7.60/ Federal 1BX 11000 845 6-359x4(4 6.5/20n Indiana.., .19DR 220001 3400 t00/29 "cal
Diamond T .,261 2 975 6-354x454 0.50/20 6.50/ Federal. .20 12000 109S 6-354x4(4 6.6/20n findianu. 470R 280001 7500 6-4(axo  1062010>
2Dd
Diamond T. . 311 2 1025 6-354x454 6.60/20 0.50/ Federal 25 14000 1365 6-354x4(4 7.0/20n Inlornat’l.... C-1 4200° 425 5-3Ax454 p- 2
_ 20d IntematT ..D.1 42001 360 6-3)4x454 2
Diamond T.. 311B 2 1296 5-354x454 7.60/20 7.60/ «al. .30 16000 2095 9-3~x454 Inlernat’l M-z 7000 850 4-359x455 206
) 20d [(nlerna1't A2 8575 615 4-3~xa59 6.00206*3
Diamond T..326B 25 1226 9-354x4(4 7.00/20 7.00/ Federal............... 40 19000 2490 IntematT... B-2 8575 665 4-359x459 -00/201
. 20d 9S§InternatT..B-3 10000 695 6-3)9,x4 yyes
Diomond T326DR 25 1396 6-354x4(4 7.00/20 7.00/ Federal....40DR 19000 2615 6-459x454 §]|tnternat’l,.B-4 12750 1046 3-8dix4 6.80/200]t
20d
Diamond T, 351 25 1325 6-354xd54 7.00/20 7,00/ Federal .C7 26000 4710 ((IntematT.. A4 16500 1625 6-354x459 oaion S|
. 20d |T]InternatT..A-5 18600 2100 6-3 Ixin
Diamond T..351B 259 1665 6-354x4)4 7.60/20 7.50/ Federal............ .C8 29000 5120 0-459x4(4 | I lInternatT..A-6 20500 2450 68232222 XU
B 20d I((IntornitT.w-2 23500 -
DiAtnond T. 376 3 1695 6-354x454 7.50/20 7.60/ D Federal BIS looco 1005 6:3d5a §(((InlernatT.W-3 275001 i?égg 3-3(599Xx56§913ﬁx iGiDI
. 20d ((IntematT..A>7 360001 3200 6-459x6
Diamond T,,410A 3 1796 6-4x454 7.60/20 7.60/ B  Federal .... 620 12000 1465 6-354x4(4
) 20d (I(InlernalT..A-8 360001 0300 6-5x659 9-18/201
Diamond T..410B 3 2035 6-4x459 2.50/2< 760/ B Federal ... B25 14000 1810 9-354x454
20d . Kollr-S.-.-K S- - 6
PUcnendT.. 425 4 2305 6.4xdso 8-26/2C 8.26/ D Federal§il..2l 16000 1470 9-354x454 6.0/20n6.0/ Keu;-s.‘..;ss.zlg ggg 3-31((2 34><4It
20d . - 2&nd Kell;-S....KS-25 3660 4-4Kx61 36x6
«@mond T. 510 4 2095 6-4x459 7.50/20 8‘22[% Federal***....22 16000 1720 8-359x454 6.0/20n ch)é ’ Kell;-S....KS-U 4250 4-459x6(9 36X
n
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Létt M a ravilla d e

NUESTRA
EPOCA

Desde su concepcion el De Soto
ha establecido las normas de
estilo y de funcionamiento.
Pero en la actualidad, se im-
pone por si mismo debido a su
disefo sin igual. El De Soto es
un automavil creado exclusiva-
mente para rendir mejor
funcionamiento y mayor
comodidad en la marcha. La
completa redistribucion del
peso, la belleza extraordinaria
de su acabado interior vy
otras muchas caracteristicas, se
han combinado en el disefio
“Alrflow” de este automoavil
que “literalmente perfora un
agujero a través del aire”.

Chrysler Export Corporation
Detroit, Michigan, E. U. A.

1934
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k-o

[
Kellf-S.. .KS-50
Kellr-S.. .KS-7U
Macear.. ..100
Macear.. ...36A
Macear. 40A
Macear-... 180
Macear BOA

Macear... .. 220H

Macear.. 6<A
Macear.. 8«A
Macear., .SW86
Macear... TD
Maefc BL"
Mack ..BC
Mack........ ...BF*
Mack AB4'
Mack AB4
Mack. .ABO’
Mack

Mack.... . BM’
Mack. ... BC'
Mack BC'
Mack BJ*
Mack. .. AK4
Mack.... .AK4*
Maek AK®E'

Mack..AC4Lighl'
Mack AC4Mad.*
Mack........ .ACO’
Mack AP’
Muele Ate S-wb.’
Mack AC66>wh.”
Mack APA-wh.*
Mack AP6-wh.”

*Theee modele
Moreland, RR-10
Moreland. RR-13
Morcland. ..B-13
Moraland, ..B-15
Moretand. ..B-10
Moreland, ..B-18
Moreland. ..E-16
Moreland. ..E-18
Moreland. ..E-19
Moreland, ..E-21
Moreland. . \H-26

Piarce-Ar. 13S38S
Pierce-Ar..I5T293
Pierce-Ar. 13T361
Pierce-Ar.IBW361
Pierce-Ar..19R479
Pierce-At..24X439
Pierce-Ar"SMGII

ftela?__ ...ISA
Relay 11BC
ItelaT....... [40AC

Dual tirea on re
Relay.... oDC

.60DC
Relay Mele]:]
Relay, .50SW
.60SW

can also

ENENIATNEN]

cooorN

13000
16000
17000
18000
19000
24000
28000

75001
11000f
130001

ar, all
17000
20000
32000

23500
36500

6500
10500
10500
12600
12600
12600
15000
16000
16000
17500
17600
17600
17600
20000

- aoooot

MOTOR
Cilindros
diam. y
catrera
(Pulo.)

[ ¢]
S.0

8

S1900
5200

4-2)-5x6H
4-4KJ6H

1930
2050
2400
3500
4600
4750

6-3Hi4H

e-ShNli-a
6-351X4H
U-4lr6x4S.i
0-4HX5H
3-4Hx5H

5500 6-4Hx4?4

5950 fr-4Hx6H

9000 6-4Hx8H

12500 6-6J1X6

2500
3000
4200
4000
4200
4160
4500
4700
6600
6250
04(0

6-3>i6
6-3Hx5
6-3HXx6
4-4>|x5
944)Ji5
63HXx6
6-3Hi5
6-4x514
6-4x6H
6-4x6H
6-4Hi5H

6160
6250
6450

4-5x6
4-6x6
6-iAiSH

4960
5500
6000
6450

4-6x6
4-5x6
4-5x6
6-4HX6H

8500

8600

8500
10500
tiooo
besap

6-5x6
6-4Hx5H
6-4 K x6M;
6-5x6
6-6x6
plied as T

1195
1400
2875
2976
3075

6-3HXx4H
}-354x4H
Ui-4x4H
3-4x4H
3-4x4H

3175
3375
3450
8876
3976
5565

6-414H
5-4KX4H
5-4Ji*4H
i-AHx4H
6-4HX4H
6-4HxX5H

8-3HxS
6-3JiX4H
6-4Ht4H

6-4Hx4H
6-4HX45i
6-4H*4N
6-4kx5H

2500
1950
2350
3000
3600
4150
5400

6-3Hx4

6-324x4H
6-3kx5

1375
2165
3276
modela
4180
4746
7078

5-3Hx6

5-414x5H
6-4kA6

5230
6365

6-3Kx5
6-4Kx6H

630
696
636
845
890
1066
1246
1205
1366
1796
1846
1895
1975
2695
2670

6-3Hi6
6-3kxS
6-3kx5
6-3HX5
6-3HxX6
6-3HX6
6-3H x5
6-3HX6
6-3HX6
6-3HX6
6-354x5
6-3HX5
6-354x5
8-354x5
8-354x6

ABREVIA CXOISES s

NEUMATICOS
0 LLANTAS

Del. Tras.

36x6
36x6

10x14
40x8d

6.60x2(
7.00x21
7,50x21
9.00.X21
1.00x21
).75x21

6.50x20
7.0x20d
7.5x20d
).0x20(1
).0x20J
i.75x
20d
9.75x
20d
10.S0x
20d
10.S0x
20d
10.S0x
20d

t.75s2C

10.60X
20
1f1.SOx
20
10.S0x
20

i 0 20d
32x6nd

1.00-20
32x6n
8.25/20
34x7n
34x7n
S4x7n
34i7n
9.00x20
36x8c
3Gx8d
in AVvO»

84x7nd
34x7nd
34x7ud
34x7ad
9.fIx20d
36xSnd

10 8x22
d
16x6

2ix6d
10.5/22

36t5d
36x8
10 80/
224
40x5d
40x6d
40x7d
10,80/
24d
40s8d
0.75/22
40x8d
40x3d
0.76/22

36x6
36x6
36x7
10.6/24

86x7
9.75/22
40x8
40x8
9.75/22
tactora

i.50x20
32x6
32x6
34x7

1.26/20

{.60x20

7226

32x6d

14x7d

i.25/20
d

1.00/20
34x7
1.00/20
1.00x20
1.75x20
9.75x20

y/20d
14x7d
9/2ild
9.00x20
9.75x20
9.76x20

8.25x20
1.25x20
1.00x20
1.00x20
1.00x20
10.5x20
10.6x24

9.00x20

1.00x20

30x6d
32x60
33i6n

30x5a
32i6nd
36xScd

36i6n
38x7n
)ix24n

40x8ad
40x8nd
95x24
nd
36x6nd
40x8nd

36x3d
38x7d

3.60x11
6.00x21
6.00x21
6.50/21
6.60/21
6.60/21
7.00/21
7.00/21
7.00/21
7.60x21
7.60/21
7.60/21
7,60/21
9.00/21
9.00/20

6.60x18
32x6

32x6

6.50/21
3.80/21
3.5/20;
7.0/20d
7.0/20C
7.0/20C
7,5/20t
7.5/2DC
7.6/201
7.6/20C
9.00/21
9.00/20

iz
&
H

w
c

H
H
1

w

3

B

s
<4

8.25x20 ti

5350303

bl

=2 = R |

FI®»W ITMIX®

£z

Kw

8.25x20 dwW
1.26x20 <IW

w

1.00x20 dwW

riw

10.5x20 <IW
10.5x24 dwW

k
1
k

XD RXX

WOWIRAXIVXAWSRIAD

>-0

0

ES
Raon..,. e 4K
RmM ... . AM
Repubik ....... 02
Repubtie ...D -2
RepubUc
Republic
Repablic H-4
Rapubiie
Republic ...35-4
Republic .... Q6

Rockne P'nIDel*?

Sanford.
Sanford. .

Sanford.
Sanford,
Sanford. .
0X
.I0H
Schacht. ..IOHA
20H
Schaehl, . 2CHA
25H
Scbachl. ....28H
Schacht. ..28HA
....SOH
Schaehl. ..30HA
Schtchl. ..35HA

Scbhachl, e...40N

Schachl. ..40HA

..40HB
Sdiacht. ...66H
Schaeht. ,.6«HA
Sdischt. ... 70
Saldao,. ....17C
Seldeo.. ...817C
Salden.. ....37C
Salden.. ..e.SSC
Salden.
Salden.. ..47CD
Salden.. ... 67C
Salden,. ....n¢c
Sertice,

Sarriee,
Serfiee.

Serviea.

Servic 68DC
Service

Service.. .SOSW
Sarviea.. ..60SW
Sierling, ...PB40
Sierling. ...FB50
Slerimg. ...FB60
SierlEng.

Slarliii]. .FBT152

SterUng, . . .FDBII
Sterling. . .FB80S
Sterling. .. ,FD9I)
Slarlinc. ..FC9C
FW97S & FD97S
Slarline. ..FCIOfl
FW115 &FDI15
PW140&FDHC
Slerimg. ..FCJ4C
Sleiirnf. ..FCI45
FW178 & FD17i
Sterling. ..FC171
Slerlina. ..PD19S
Sterline.F.DT1S2
Sterling. FDT200
Sterling. FDT251
Sterling. FCT18I
Sierling. .FCTZOt
Slorling, FC5210

200001
200001

H
-8

G WNNN

-2
i
-4
-6
-6

154-254

2-3
2-354
254-4

3-454

354-6
4-Sh

4-654
454-6

454-654
6-7
6-7
6-8
7-9
7-10
8-11

9-12

75001
11000
13000
17000
20000
200001

236001
365001

154-2

12-1254
8)4
12-12)4
16-1654
10-1054
12-1254

15-18

rt—Propulsléa por 4 ruedas

rtt— Con
***—De niedaa— propuleléc por i— 6 ruedas
ruedae ; 10 neumaticos ill—Se snmludetraa

5t— 10 Neumaticos

t—Peso bruto méaximo permitido, e

libras

44

también

32745
2565

1100
1485
2005
2420
3285
4640

6570
11006

616

1095
1535
1945
2275
3300
4600

1495

1570
2095
2186

2596

2896
3050

3145
3296

3578
3726

4295
4546
1696

6796

6200

1500
1610
1935
2920
3785
4435
4976
7365

1376
2166
3275
4130
4746
7976

6230
6336

1136
1240
1690
2635
4580
3036
3010
3316
4106
4356
4186
4690
6285
5245
6180
69WL

6900
8925
4705
7670
8366
7266
7386
10176

ipotor Cummins Diesel

distaacias entre los eM

d— Dobles
n—Nenmatioofl

Precios de Hsfa entrega en ja fibrica..

MOTOR

Cilindros
dism.y
carrera

(Pulg.)

S-3Hx6
MHi5

i-3)ax4)é
>-3Hx4)9
i-3)ix4H
1-32ix4)i
i-3)-9x6

)-4Ki5H

i-4Hx6)8
;27\x6

1-3Hx4
>27-5x4
1-3)4a4
1-3kx4),
1-4x4H
6-4X4H

8-3HX4H

6-3HadH

6-3kx4H
S-SHx4In

6-4i4)6

8-4x4H
hbiA

3-4x4H
0-4x4H

1-4)ix4H
6-4)8x4H

6-4Hx4)a
6-4)ii454
6-4Hx4)8
6-4Hx6)i
i-4Hx5)a
t-4)ix5)4

)-3Hx4
i-3)éx4
i-3Hx4)i
hixtya
1-4x4H
i-4i4'..
t-4Hx4N
6-4)ai5)i

6-3Hx4
t-4Hx4H
1-32ix6
i-3)ix6
1-4)tx5)4
i-4)ax8

)-4x4)i
i-ax45i
i-4x421
5-4X4H
(-4)¢4)i
}-ar]x4)i
W kx5H
>-4)Ex4H
>-15¢16)1
J-4HxX5)i
6-4Hx5H
5-411x5k

J-5x621
6-4Hx6
fr-4x4)a
6-4)ix6)i
6-6Xx57?1
6-4Hx6)i
(H)ix6H
0-6x5)i

otras

NEUMATICOS

e

0 LLANTAS S RV
£
. 12"5
Del. Tras. & s § L
b 8o
9.00/20 9.00/20 B Stewsrt.. 41X 6600
9.00/20 9.0/20d k Slewart... . 7000
Siewsrt 8500
3.00x20 6.0x20d k Stewan. 9000
3.60x20 6.5x20d K Slewsrl. 10800
7.50/20 7.60/20 H Stevart. 13600
3.26/20 8.25/20 K Slewart,. 15000
).75/20 9.75/20 1. Slewart. 18000
10.5x20 10.S0x 1 Slewarl... 18000
20d Stewart... ..48-8 200001
10.6/20 10.6/20 Il
10 5'20 10.5/20 1l Slewart.,., 1K1 200001
Stewart... ...19X 20000
17x6,26 17x6.26 S Slewarl... ..38-8 23000
Stewart.... .38-6 23000
30x5 30x6 k Slewart.... 318 30000
32x6 32x0 k
30x5 30x5d  k Stewart.... .27XS 360001
32x6 32i6d H
32x6 32x6d H
34x7 34x7d n Studabaker T-230 8000
Studebaker T-Z41 lo 660
20x6.50 20x6.60 R Studebaker T-265 9000
d Sludebaket.T-430 9000
20x7.00 20x7.0d R Studebaker.T-441 to
20x7.50 20x7,5d B Studebaker T-465 10600
20x8.25 20x8.26 Sludebaker.T-641 10600
d R Studebaker. T-6S3 to
20x8 25 20x8.25 Sludeheker T.SSS 12000
d R T-841 KOOO
20x9.00 20x9.0d R Studebaker.T-865 to
30x9.75 20x9.75 K Studebaker T-883 16000
d Sludebakerw-841 14000
20x9.00 20x9.0d n Sludebakerw-865 to
20x9.78 20x9.76 n SludebakerW-883 16600
d
20x9.00 20x9.0d
20x9.75 20x9.76 n While. ... ..60K 85001
d W hile.. S8SS 300001
20x0.76 20x9,75 n
d ..701 8000
24x9.76 24x9.76 n ..702 13000
d 611 115001
20x10.6 20x10,6 n White 130001
d 612K I1G000O
20x10.6 20x10.6 D While........ ..618 18QQ01
d White. 618K 19600
24x10.6 24x10.6 j) While. .62( 150001
d White 620K 21000
36x6 40.x8 1 While. .621 180CO1
White __ ..63C 200001
32x6a 32xen H W hile. .630K 26000
32x6d  32x6nd k While........ .631 240001
32xGn 32xGnd H White 631K 30000
32x6n  32x9nd  k
34x70  34x7nd k WhHe........ 200001
36x80 3Cx8nd 1) W hile 26000
30x8d  36x8nd 1) While. . 240001
42x90  40x8nd u W hile.... 641K 30000
30x5n  30x5d R While. .842 280001
32x60 33x6nd k While .64: 320001
36x6n  36x6nd K
36x60 40x8Dd K While........ ..691 320001
38x7n  40x8nd k
9ix24n 9]x24 k While..636SW25I
xd k —SW. Axle 24000
36x6d SGxGnd K While..6$0SWZSI
38x7q 40x80d K —SW, Axle
— Air Brakes 24000
6.60/20 6.60/20 rt
7.00/20 7.00/20 ti While..6425W32(

4 7.00/20 7.00/20 u —SW, Axle 340001
7.60x20 7.60/20 k While..6425W321
9.00/20 9.00/20 B — SD, Axle 340001
3.26/20 8.26/20 I White..643SW42I
8.26/20 8.26/20 H —SW, Axle 400001
9.00/20 9.00/20 1) Wiliite..643SW42(
9.00/20 9.00/20 O -SD, Axle 400001
39x8d  36x8od 1IW
86i8d 36x8nd 0 WillysOe'l'dC-131 IH
40x8d  40x8nrl Llw  WillysOeTdC-151 19
42x9q  42x9nd  llw
40x3a 40x8nd C World.... DA61 1
40x8n  40x8nd C World,... DB-61 m
40x8n  14x10Ad 1J«
40x8n  42x90d (! World.... DC-61 2
10.5/2C 10.5/20 D World.,., DA-BI 2
9.00/2C 9.00/20 I
40x8 40x8 World.... DB-SI 2H
42x9 42x9 1
36x8 36x8 @ World.... DC-81 3
40x8 40x8 i; World....DA-115 4
40x8 40x8 c World....DB-115 6
k — Neujuatleoa s elecoidn a precio

adicional
B— Engranaje cénico
C— Cadena
D — Doble reduccién
S'ACénieo helicoidal
E1

Automovil

w MOTOR
Ciliudros
0.2 diim.y
carrera
(Pulf)
S695 6-3)ix4)i
730 6-3)ix4)i
760 S-3Hx4)j
860 B-3)ix4),

1076  S-3Hx4).i
1375 6-3)ix4)2
1796 5-3Hx4>i
2090 6-3KX4H
2290 8-3Hx4>9
2990 g-33iX4H

6-3HX5
6-3Hx6

8 35(X4X
6-4HX5)é
M H 16H

2690
3690
3990
3990
6390

6190 6-4)ix6)i

626 6-3Kx4)4

6-3Kx4H G.00/20

700
785
816
866
946
970
996
1346
1395
1420
1796
1846
1870

6-3)dx45i
6-3)dx4H
6-3)ix4H
6-3)dx4H
6-3kx4k
6-3)ax4H
6-3)dx4H
6-3)4x4)i
6-3)4x4){
6-3)ix4)s
0-4x4)i

6-4x4H

6-4X4H

1860
6300

6-3)ix4H
4-4>ji5)j

1186
1215
2460
2800
2960
3600
37511
4360
4076
4650
5000
6200
6760
6960

6-35iix451
6-3)1éz4H
6-3Xx4)i
e-3)ix4H
6-3kx4)i
5-3)ix4H
8-3)ix4H
G-45Dx5!{
6-4)fex5Ji
6-4)ftx6H
0-45fix5!i
6-4)fcx5)i
6-4Hx5)4
6/ i4X5K

610D
6300
6460
6660

6-4Hx524
G-4kx6H
6-4Hi5M
6-4HX5)i

6750
6960

6-4Ki8)i
»-4Hi6)i

7250 a-4Hx8)i

6166 9-45iax5)4

6463 j-iw K

8026 6-4HISM

8100 frriHxSH
8650 6-4)ii5H
8626 6-4Hx6)4

696
635

1146
1646

6-3x4H
6-3Hx4)4

1H4B
2300

6-3K x4)i
8-23ix4)i
2696 8-2JIX451
3296
3696
3896

j 1.60/20

i 36x8c

NEUMATICOS
a LLANTAS
L

Del. Tras

6.50/18
i.60/18

6.30/16 R
5.60,'1S A
1,50,2C
550/21
5.6/200
5.5/20d
7.0200
7.0/20C
7.51201 A
526,20 A
d
7.8/ 2 gy
9,0/2t6 W
9.0/21C w
9.0/20C
0.76/20
il
10.5.2/ w

5.60/20
(.50/20
5.50/20
7.00/20
7.00/20
7.60/20
5,25/20

=XTU= 3>

7.60/26
9.00/26
9.00/26
9.00/20
9.75/2C

10.5/24

G.00/20 32x6
326
32x6
0.5/200
6.5/20d R
8 5/20r
0.5/20d A
6.6/20C ?
6 620"
XM
3xGd
32xiU
32x6d
320(1
32x61

A
a.00/20
6.00/20
0.00/20
0.00/20
6.50/20
0.60/20
0.50/20
6.50/20
6.60/20
6.50/21:
6.50/2C
9.50/2C
B.50/2C

7.00x20
10.5x24

7.00x20
10.5i
24d n
7.00/20 s
7,021k
7.02U A
7.5/26 A
7.6/20( R
9,0/26 r>
9.0/26 N\
8J/20d s
9.0/26
9./20d
9.2M i
9.0/26 i
94/261 1)
9.76/21 U

7.00/21
7.00/2C
7.00/20
7.50/20
7.50/20
9.00/20
9.00/20
8.26/3(
9.00/20
9.00/20
9.00/20
9.00/20
9.76/20
0.76/20

d
f./20d i
9.0/26 i
042001 |
9.76,20 u

9.00/21
9.00/20
9.75/20
9.76/20

94/24d D
10.5x
24d U

10.5/24 u
d

9.76/24
10.6x20

10.6/24

8.26/21 8.25./20 w

8.25/20 S.25."M W
d

9.COi2( 9.0x25d M
9.00x20 9.0x20d V
40x8 40x8d M
40x8 4o0xsd )

9
9

32x6
32x0

0.00/20
6.00/20

8/20do i
6.5/25 i

6.0/2a1
6,6/201
(Je
7/20In
7.5/

7.0/2Q1
7.6/20H

o -
9.26/ 1
20dc
34i7do

8.25/
20n
34x7u

SOxSde
36ign 35x8dc n

Sd— Biselado espiral de

reducc

ion

SR —Eeducelén sencilla

W —Tornillo

R W —Eednccién

elu fin

sin fin
por toriidw
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CAMIONES

PARA TODO USO

La Dodge Brothers ofrece la oportunidad de hacer frente a todas las
exigendas del negocio de transporte, pues cuenta con un variado surtido
de vehiculos comerciales. Desde los camiones de reparto para el servicio
comercial hasta los gigantescos vehiculos de 3 a 5 toneladas de capacidad,

puede contarse con un vehiculo para cualquier clase de obra. EIl surtido
de camiones Dodge incluye:

Camiones de Reparto Camiones de 30-40 Cwt. Capocidad
Camiones de 40-60 CwK de Capacidad
Camiones Reforzados de 2 a 3 Toneladas de Capacidad
Camiones Reforzados de 3 a 5 Toneladas de Capacidad
Construida para i~dir mayor kilometraje con menos gastos, los camiones Dodge,

cuyo surtido es variado y completo, pueden adaptarse faAciEnente a cualquier servicio de
transportacién y desempefian cualquiera obra aun en condiciones adversas.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION Detroit, Michigan, E. U. A.
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Equipos Ohio para Puestos de
Combustible

La Ohio Pattern Works & Foundry
Co. ha establecido Gltimamente un de-
partamento de exportaciéon, para la
venta de sus equipos al extranjero, En-
tre los conocidos productos de esta gran
fabrica se incluyen: valvulas y acceso-
rios, surtidores, valvulas angulares y
de otros tipos corrientes y especiales,
medidores de aceite, bombas de combus-
tible y otros elementos para puestos
vendedores de combustible y lubricante.
La oficina principal de esta compafia
se halla en Cincinnati, Ohio, E.U.A.

Se Forma la Lantz-Phelps Corp.

W. J. Lantz y C. H. Phelps, ambos
muy conocidos en la industria automo-
triz americana, han formado una com-
pafifa bajo el nombre de Lantz-Phelps
Corporation, en Dayton, Ohio. La
nueva empresa se dedicara a la fabri-
cacion de accesorios y equipos de taller.

El Sr, Lantz sera el presidente y
administrador general de la empresa.
Cuenta con muchos afios de experiencia
practica en la fabricacién de equipos
para talleres de reparacion.

El Sr. Phelps seré el vicepresidente
y sus actividades se concentraran prin-
cipalmente en la parte técnica del ne-
gocio. Desde hace muchos afios, ha
sido uno de los principales ingenieros
especialistas en equipos mecanicos para
talleres. Todo el personal de la nueva
empresa cuenta con valiosa experiencia
en la industria automotriz.

Esta linda carrac«:» Bcewstet «l4 instalada en un chasis alargado de un Ford V-8

Compresores de Aire Brunner

En el surtido de compresores de aire
para 1934, la Brunner incluye modelos
horizontales y verticales. Dice la Brun-
ner Mfg. Co., que sus recientes produc-
tos son nuevos, desde varios puntos de
vista. Un detalle interesante es la su-
presién de la vibracién en los modelos
multicilindricos. El tipo vertical se re-
comienda para lugares estrechos. Las
ventajas principales de los nuevos pro-
ductos de esta acreditada fabrica son;
funcionamiento seguro y econdmico,
larga duracion y bajo costo de conser-
vacién mecénica.

La introducdin del nuevo Chevrolet Standard fué recibida por una demanda cxtro-

ordinorla. Mostramos aqui la sucursal

de monlaie de la Chevrolet en Cleveland

trabajando a toda capacidad

46

Sefial de vuelta, en la parte delantera de
automovil

Sefial de Vuelta

Este nuevo equipo representa una im-
portante contribucién a la seguridad
en el tréafico.

Es un efectivo indicador que consta
de tres partes: una sefial para la parte
delantera del automévil, otra sefial para
la parte trasera y un regulador coloca-
do sobre el tablero, al facil alcance ce
la mano del conductor. Una pequefia
flecha luminosa de color verde sirve ¢
indicacién o advertencia al conductor,
para recordarle que la luz trasera de
seflal de vuelta estd prendida. La lui
delantera esta provista de un zumbador
que da advertencia dentro de poca dis-
tancia, evitdndose la necesidad de em
plear la bocina. La misma luz de sefial
de vuelta se halla en una bonita caja
pequefia, que puede instalarse en cual-
guier punto conveniente, sin necesidad
de perforar o remachar piezas. Se su-
ministra con acabado de esmalte negro
0 con chapa de cromo. La fabrica k
Turnsignal Corp., 410 East Rittenhouso
St-, Filadelfia, Pa.

E1l Automévil A mericano
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Ei Servicio de 1934

(Continuaciéon de Ja pa”“na 14)

de la conservaciéon mecénica, es la ins-
talacion de un carburador de tiro
descendente. La valvula, el resorte, la
retenciéon y la guia pueden ahora qui-
tarse en grupo del motor del Ford.

En los nuevos modelos de Chevrolet,
tipos Master y Standard, en ei Auburn,
Pontiac y otros, el conservar limpio el
sistema de enfriamiento es de suma
importancia. Algunos de estos auto-
moviles tienen una serie de surtidores
pequefios dispuesta en el sistema de cir-
culacion, dentro del mismo motor, para
dirigir el agua contra los asientos de
las valvulas de escape, para mantener-
las enfriadas. EI lavado, bajo presién,
ejecutado periédicamente, facilita el
mantener estos motores en su maximo
grado de rendimiento.

Algunos automoviles emplean dife-
rentes tipos de forros o revestimientos
en la parte delantera y la trasera de
las placas, para compensar la desigual-
dad del desgaste. Al instalar huevo re-
vestimiento en semejantes placas, tén-
gase muy presente esta diferencia, de
lo contrario, se afectara sensiblemente
el funcionamiento y duracién de este
importante 6rgano del motor.

Los estranguladores automaticos ins-
talados en ciertos automoéviles, inclu-
yendo el Buick, requieren ajustes para
tiempo frio tiempo caluroso. Dando
cuidadosa atencién a estos ajustes, el
arranque del motor, en todo clima, re-
sulta sumamente facil.

Ha crecido el empleo de forros de
cojinetes de bielas reemplazables. Ei
nuevo Oldsmobile es uno de los auto-
moviles que los ofrece este afio.

Los nuevos modelos Chevrolet se su-
ministran preparados para la conexién
de una luz Neo6n en el sistema de en-
cendido, con la cual se facilita mucho
la distribucién del encendido.

Estos son, por supuesto, detalles se-
cundarios, pero sirven para sefialar las

novedades que se presentan en los nue-
vos modelos y los problemas que se pre-
sentaran a los mecanicos que no se im-
pongan a fondo de los nuevos requisitos.
Los nuevos modelos, no son més faciles
ni mas dificiles de reparar que los an-
tiguos, pero exigen suma precision, ba-
sada en conocimiento profesional exacto.

Interesantes Ensayos

Que la resistencia al debilitamiento
de un arbol de eje trasero puede au-
mentarse al doble, fué demostrada por
una serie de ensayos realizados hace
poco en los laboratorios de la Spencer
Mfg. Co., de Spencer, Ohio.

En estos ensayos, los arboles de eje
trasero se sometieron al esfuerzo
destructor de una maquina especial-
mente proyectada para este objeto. La
mitad de los arboles ensayados fueron
de aleacion de acero de tipo corriente
tratada por procedimiento térmico or-
dinario. La otra mitad fué represen-
tada por arboles de idénticas caracte-
risticas a los anteriores, pero sometidos
a un tratamiento adicional, llamado en
inglés “Truss Grain.” EIl analisis de
todas las barras o arboles fue certifl-
cado por los ingenieros de los labora-
torios de la Republic Steel Corp.

Las propiedades quimicas de las dos
clases de arboles fueron casi idénticas
y en andlisis fisico, ambas clases tu-
vieron el mismo grado de dureza, es
decir, 373 por ensayo Brinell. EI arbol
tratado por el procedimiento “Truss
Grain” resisti6 173.700 revoluciones
antes de romperse, en comparaciéon con
85.350 revoluciones del otro arbol de
caracteristicas corrientes.

Cooperaciéon Instructiva de la
Chrysler

La Chrysler Export Corp. esta ofre-
ciendo a sus concesionarios y represen-
tantes dos obras instructivas de gran

valor préactico: la primera es un nial
nual de reparacion y la segunda, wn

boletin mensual confidencial sobre asutl
tos de conservacibn mecanica, HI
manual es una guia practica para me-l
canicos al corriente de la construccion |
de automoéviles y con experiencia en aui
ajuste y conservacién mecanica. Enl
el se dan datos muy interesantes y la'
obra se completa con diagramas y otras

ilustraciones. EI boletin mensual sitie |
para mantener a los talleres de repara-

cion al tanto de todos los desarrollos

que se presenten en materia de repal
racién, nuevos métodos, etc.

Establece un Departamento (e |
Exportacion

Las ventas de exportaciéon de
Price Battery Corp. se conduciran'
ahora en las oficinas principales de la
fabrica. Trenton Avenue & Ontario
Street, Philadelphia, Pa., E.U.A. la
Price anuncia que ha establecido
propio departamento de exportacion,
para mantenerse en contacto directo
con sus concesionarios y representante;
en el extranjero. Esta compafiia esla
fabricante de los conocidos acumula-
dores “Thor”.

Wcimer and Marus, 6007 Euclid A,
Cleveland, Ohio, E.U.A., han sido nom
brados representantes de exportacion
de la Electric Heat Control Co., de Qe
veland, fabricante de equipos de afina-
cién de motor, que se venden bajo la
marca “King”.

A. A. Silva, de Lisboa, Portugal,
anuncia que ha obtenido Ultimamente la
representacion, par ese pais, de varias
importantes fabricas americanas ¢t |
productos para automoviles. Entre 1
fabricas representadas por el Sr. Silva,
se halla la Russell Mfg. Co. de Mill
dletown, Conn.

Terraplane (Auloplano) de 6 Cilindros de 1934

cabo del pedal quede a I'/g" (38,1 mm.) de la tabla de
piso mientras «1 motor estd embragado.
provistos de gobierno automatico de embrague, tirese
del cable de gobierno, mientras el pedal de aceleracién
cable llegue a su
posicién trasera extrema, debe haber una distancia de
como Yz' (12,7 mm.) entre el respaldo de la ranura en
la horquilla del cable y el pasador que lo fija en la

estd oprimido o bajado.

palanca de actuacién.

Cuando el

(Continuftciéa de la pagina 33)

En modelos

disminuirla.

Capacidad del Cambio de Marcha—3 pintas ameri-

canas (1,42 litro).

Capacidad del Eje Trasero— 3 pintas americanas (1,42
litro). Lubriquense los cojinetes de las ruedas con grasa

48

No. 2. Los cojinetes deben empacarse con IVa onza (42,51
gramos) de grasa cada uno.

Alineacién de las Ruedas Delanteras— El ajuste debel
ser de cero a Y%" (3,2 mm.) con la convergencia medida
10" (254 mm.) desde el piso. EIl ajuste se hace aflojano
los pernos de abrarazadera en los extremos de los ten-
sores y girando el tensor de izquierda a derecha pa'a
aumentar la convergencia y de derecha a izquierda paval

Combadura— Debe ser de 2% a ZYt grados y debe

igual dentro de Y2 grado en ambas ruedas delanteras-
Inclinacién— Debe ser de 1% a 2~ grados.

El Automévil American»l
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A M OND -T

mereciendo e=ydisfrutandoe
las mas sensacionales ventas

en sus 29 anos de establecida

S | venden o explotan camiones, las ex-

traordinarias ganancias Diamond T
son demasiado grandes para ignorarse.
El mundo ha reconocido una supremacia

nueva en

de recompensado
esta superioridad con ventas mayores de

la ingenieria de la industria

camiones y ha

las esperadas.

Ningun otro fabricante esti ofreciendo
La
binar camiones de servicio pesado con

esta clase de camidn. idea de com-
estilo que rivaliza el de los automdviles
ultra modernos, a verdaderos bajos pre-
cios, es algo enteramente nuevo.
Diamond T Otros

lo la recom-

lo origind.
imitaron. Pero

pensa de crecientes ventas

ESPECIFICACIONES DEL CHASSIS —

EJE Trasero: Servicio pesado,
serniflotante de engranajes cénicos y
una séla pieza pai-a neumaticos sen-

cillos.

cilindros,

cubicas, torsion

Con neuméaticos dobles traseros, de 2J4" con
opcional a costo extra, suministrase Lubricacion
eje enteramente flotante, con dobles tiro-invertido.
cojinetes de ruedas Timken cen- grande.

tralizados; ios ejes laterales no llevan
la carga y son removibles sin quitar
las ruedas.

BASTIDOR;
cuatro
7"x2lu"xb~".

3-Ji"x4;4"-

de

Bomba de agua extra

continua protegiendo al primero que se
puso a la vanguardia y permacene con-
tinuamente al frente.

Lean mas abajo detalles de

sumada excelencia mecanica Diamond
T.

nuevo

la con-
Vuelvan la pagina para mirar de
la suave belleza aerodinamica de
este bien-probado camidn.
su

Consideren
popularidad
Entonces,

reputacién— su en el

mundo entero. escriban o

telegrafien por informes sobre territorios
“sin cerrar” la

para representacion de

ventas Diamond T.

DIAMOND
MOTOR CAR

Estadluctda

T
COMPANY

1905
Departamento de Exportacion

429 So. Dcarborn St., Chicago, 111-, U-S.A.
Direccion Telegrafica: DIMON-Chicago

MODELO 211

Cilindrada z2i" equipo

148"

regular. Bujes de goma tipo

libras-piés, compresiéon; no requieren lubricacién.

63 caballos de fuerza. Fuerte ciguefal
7 cojinetes
a presién.

ENTRE EJES:
145" 6 158"

135n"
a costo extra.

principales. standard;

Carburador
(Especificaciones sujetas a cambio sin

aviso)
Seccién ahusada con Linea Completa a Bajos Precios
Dimensiones; La linea Diamond T incluye 15

travesafios.

modelos desde lyi a 10 toneladas de

FRENOS: Lockheed hidraulicos capacidad, fabricados en una escala
de expansién interna en las cuatro CAPACIDAD MAXIMA; 10,000 de entre ejes para acomodar cualquier
ruedas. Tambores de frenos fundidos Ibs., incluyendo el chassis, cabina, condicion de trabajo.

de aleaciéon de hierro. 15" de didmetro.

Forros moldeados especiales.
MUELLES;

M OTOR; Servicio pesado de Seis de acero.

carrocerfa y carga.

Cada hoja de aleacién
Muelles

Modelo 211 Standard, 114 toneladas.5395
Modelo 211 De LujO, 1/4 toneladas.5025

Precios de chasises en lal/riea, Chicago

auxiliares son Todos los precios sujetos a covihio



ESTE HOMBRE ESTA PROTEGIENDO

Cuando en caso de peligro

significa mucho la fuerza de

reserva...Ud. puede siempre
depender de un

A USTED Y A
SUS CLIENTES

El es uno de los muchos inspectores que protegen
a los comerciantes que venden acumuladores W il-
lard y a los automovilistas que compran estos
productos, contra las irregularidades ocultas y
otras deficiencias que causan la falla repentina o
acortan la duracién de un acumulador.

El es una protecciéon en casos de peligro, cuando

una seguraresepa de fuerza de acumulador puede
salvar vidas.

Ayudando a mantener la calidad de los acumula-
dores Willard, él es una proteccién contra las
recargas frecuentes, costosas reparaciones y

arranques dificultosos.

Ud. puede comprar acumuladores Willard y ven-
derlos con la certeza de que son seguros. Con-
tienen Unicamente los materiales de mas fina cali-
dad. Se someten a 74 rigidas inspecciones durante
el curso de su manufactura. Han establecido los
mas sorprendentes precedentes en duracién vy
funcionamiento al servicio de millones de automaé-
viles en todas partes del mundo.

Si Ud. quiere un negocio permanente, si Ud.
quiere progresar y obtener ana buena ganancia,
pidanos por carta o por telegrama, informacion
detallada sobre la representacion de los acumula-
dores Willard.

ACUMULADORES PARA Aeroplanos < Antoméviu~
Omnibus Y Camiones = Alumbrado de Etnersencia - jnsta-
iaciones de Alambrado Equipos Marinos < Autobotes de
Recreo Y de Trabaio - Radiorreceptores = Cinemotdsraios
Parlantes - Teléfono y Otras CoutHUieoc'ones = Taxi»
metros - Interruptores de Aceite para Circuitos « Motores
Diesel = Maquinaria Zanjodora = Trabajos Industriales,.

Para detalles sobre la representacion en el extranjero de los acumuladores Willard. sirvase escribir o telegrafiar a la

WILLARD STORAGE BATTERY CO. -

Mayo, 19.34

Departamento de Exportacion e

CLEVELAND E. U. A.
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Forros de Frenos y Revestimientosloe

A L C O M E R C I O . A causa de que Ud. esta establecido a gran distancia

jp 8UJ, fuentes de abastecimiento en los Estado.»
Unidos le es de suma importancia asegurarse de que los productos que va a imiiortar para
su recenta al publico, lleven la garantia incondicional de un fabricante de acreditada res-
ponsabilidad.

Cien afios de experiencia fabril sirven de base al surtido de productos RUSCO, 1m cuales se
nrovectan por especialistas en el ramo y se hacen de las materias primas mas finas de la
industria. Son productos que aportan satisfaccién al cliente y prestigio y ganancias al co-
merciante que los vende.

RUSCO, TEJIDO—Forro normal de
alta calidad (arantlzeda. EI mejor
forro tejido para satisfacar loe re»
Quieitos ordinario» de vebieulo» auto*
fliovllea. Gran duracién ase|urada.

RUSCO-ACE, TEJIDO—De superior
calidad especia™ para camiones y offl-
nibu». Da buen servicio donde ios
forros corrientes dejan de rendirlo.

BULLDOG, TEJIDO — Proyectado
para satisfacer la demanda de un forro
de freno de precio moderado. Un for-
ro de calidad muy popular.

OTROS PRODUCTOS:
Correas de ventiladores
Cinta» pera amorciguadores
Forro para transmisiones
Cordones para cap6s
Remaches y maquinas

I IK

EL ESTUCHE DE MUESTRAS RUSCO contiene la solucion

del problema de qué forro de freno vy revestimiento de em*
bra”ue h:i de emplearse en cada caso.

1S 34 e Cien Anos d~x

LA RUENTE CENTRAL DE ABASTECIMIENTO IW OR



e Embrague

AL DIJEI"O DE AUTOMOVIL:

Los productos RUSCO siempre han sido sinénimos de funcionamiento mas seguro y
econdmico, en todas partes dcl mundo. Siempre han sido fieles a la confianza del
creciente nimero de consumidores, adhiriéndose a los mismos principios de calidad
irreprochable que le han aportado raei“ecida reputacién internacional durante los cien
afios en que han estado en el mercado. Ud. puede depender implicitamente del
comerciante gne le venda prodnctos Busco.

DURAK, COMPLETAMENTE
MOLDEADO— Piezas rigidas molde-
adas. en juegos completos, para frenoa

interiores. Accién suave y prolongada
CHAMPION, COMPRIMIDO HI-

duracion.
DRAULICAMENTE—Un forro do-
blado de gran capacidad de rozamien-
to, notable por ave propiedades de
duraciéon. Puede aplicarse a todo sis-
tema de cnirenamiento.
KONTAK, MOLDEADO FLEXI-
BLE— Popular forro moderoo para
frenos interiores. Sus pocos tamafios
reducen la inversion de capital. Pro-
curan buenas ganancias por la facili-
dad con que se venden, Bn rollos de
Sd pies.
MIDDLETOWN, CONN., E. 4. A.
Incorporada en 1834. Direccion telegréafica: “Russell”
Depésito de fabrica en Europa: REVESTIMIENTOS DE EMBRA-

GUES— Bn tipos tejidos V moldeados,

83-85 Rué Lamoriniére, Ambcres, Bélgica. para todo automévil y camién.

xperiencia Fabril « 19 3 4

'ORROS DE FRENOS DELAyuMUNIBRo AUTONMIOVILISTA



En armonia con los modernos requisitos de servicio

Equipo de W E

El modelo 842 de Analizador de Motor
ofrece al nogocio de reparaciones un
equipo de extraordinaria eficacia a precio
moderado. 5u aspecto es agradable. £s
portatil. Propende a facilitar la venta de
reparaciones. Ensaya todos los princi-
pales factores de funcionamiento del
motor, incluyendo la com presién, el vacio,

el encendido, los cables, etc. Los ensayos
de bobinas, por ejemplo, se hacen con el
motor de ruptor de angulo de leva dis-
puesto 8 20, 30 y 40 grados de angulo de
leva, correspondiente a las velocidades
baja, mediana y alta del motor del vehi-
culo. Todos los ensayos se hacen de acu-
erdo con los datos suministrados "oi
los fabricantes de automo6viles y acceso,
rios para los mismos.

El Analizador puede moverse sobre el
piso con facilidad y |Ilevarse al punto
mismo del ensayo. EIl panel negro de
Instrumentos es de 22 por 24 pulgadas.
La mesa del banco tiene 26 por 26
pulgadas.

M odello aso
O scilégrafo de Ensayo

El Oscilégrafo de Ensayo W eidenhol/f
establece nuevo precedente en la venta
de servicio de encendido. Ofrece el Gnico
medio actual para ajustar los contactos
del ruptor ateniéndose al angulo de la
leva— es decir, ese periodo durante ei
cual se cierran los contactos y las bobinas
reciben energia. Por primera vez, se da
al mecanico un instrumento que le sefiala
instantaneamente el verdadero estado del’
distribuidor funcionando bajo condiciones
dv marcha corriente. La sincronizacién
de distribuidores de doble ruptor resulta
asi sumamente facil. Es la Gnica manera
absolutamente exacta de verificar con
rapidez la acciéon del regulador, cosa de
suma importancia para el buen funciona-
miento de los modernos motores de gran
velocidad.

Modelo 823
Analizador de Motor,
modelo Janior

D E N H O F F afinacién

El Analizador Weidenhoff para Acumu-
ladores y Circuito de M otor de Arranque
esta destinado a ser el mas activo ven-
dedor de reparaciones de acumuladores y
de acumuladores nuevos, que se haya
ofrecido hasta ahora al comercio e indus-
trio. Es de firme construccién de acero,
de muy bonito acabado. £1 panel es
negro. Los indicadores y otros instru-
mentos sobre el panel Illevan enchape de
cromo. Al respaldo del panel hay espacio
para una botellas de agua destilada, den-
simetro y otros utensilios empleados un
el ensayo de acumuladores. (Estos ulti-
mos articulos no se incluyen en el
equipo). También hay al fondo espacio
para colocar un acumulador normal de
ensayo, para hacer prueba comparativa
con el acumulador del cliente.

M odelo 848
Analizador de
Acumulador vy
Circuito de Motor

de Arranque

El analizador de Motor, modelo 825, veri-
fica la compresion de cada cilindro del
motor, el vacio, las bujias de encendido,
los cables dei encendido, el condensador,
las bobinas por recalentamiento previo y
correcto angulo de levo, distribuidores,
voltaje, conexiones sueltas en el alam-
brado, etc.

Este excelente y necesario equipo 88
afinacjén de mokori virece ad walle
reparacion el medio mas efectivo m
aumentar sus ventas de servicio de re-
paracion.

Todos los ensayos efectuados por estos
equipos llevan la recomendacion de im-
portantes fabricantes de motores y ac-
cesorios. Los ensayos se hacen de acuerdo
con los datos suministrados por los mis-
mos fabricantes de motores y accesorios.
Por esta razén, loe ensayos hechos en un
taller con nuestro modelo 825. «n lo
tocante a bobinas de encendido, distribui-
dores, condensadores, etc., revelan el ver-
dadero estado de los 6rganos ensayados,
a causa de gue ei mecanico gue maneja
el analizador, tiene como guia una norma
de comparacién aceptada, sobre la cual
basar los resultados obtenidos.

fabricamos también modelo PD de Analizador Weidenhoff Moto Vita, para carburadores

JOSEPH WEIDENHOFF,Inc., 4344-58 W .RooseveltRd.,Chicago,111.,E.U .A.

Direccion telegrafica:

W eidequip

EIl Autom 6vil America.»



Lo que Higen los Fabncantes de
AuoToules Gorstituye Su Rraisoan

OS fabricantes de automoviles no ponen

j en peligro su reputacién empleando
piezas ordinarias de funcionamiento dudoso.
No lo hacen porque del buen servicio de
sus productos depende el éxito de su negocio.
La reputacion y el éxito comercial de su
taller dependen igualmente del empleo de
materiales de primer orden.

Por regla casi general, su cliente no ve la
nueva pieza de repuesto que Ud. le instala
en su automdvil. Depende de su conoci-
miento, criterio e integridad, en lo tocante
a la proteccion de sus intereses. Y esta
confianza que él deposita en Ud. sirve de
proteccién a los intereses de su taller. Esto
quiere decir que Ud. obtiene proteccion
completa empleando Unicamente verdaderos
cojinetes Timken, iguales a los que el fabri-
cante del automovil utiliza en la construc-
cion de su producto. En esto hay buenas
ganancias y prestigio. The Timken Roller
Bearing Service and Sales Company, Cantoén,
Ohio, E.U.A. Direccion telegrafica: “Tim-
rosco”. Oficinas de exportacion: 16 West
60th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.; 409
Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif..
E.U.A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

COJINETES

iih‘yo, 1934

ARGENTINA — E. Rochette, FILIPINAS— Muller & Phipps PERU — Alfred Palliser, Calle
Pasaje Barolo 3S9, Buenos (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Correo 150, Lima.
Alres. Manila.

BRASIL-— B. R. Rand, RUGa PUERTO RICO — Julio T.

Senador Danus No. 37, Rio
de Janeiro.

CHILE— JohnA, Light, Casilla
4077. Santiago.

COLOMBIA — Departamentos
de Boyaca, Cundinamarca,
Tolima y Huila — Aquilino
Vasques & Cia., Apartado
1732. Bogota-

COLOMG®GIA —"Wessel, Duval
and Company, 1 Broadway,
Nueva York, E. U. A.

CUBA—C. H MacKay, Ave-

nida 7, entre 34 y 35, Reparto
Miramar, Habana,

ECUADOR— L.A.LavalleLz.,
Carrera, Venezuela No. 95,

Apartado No. 283, Quito.

FILIPINAS— Alian Automo-
tive Export Company, 163
First Street, San Francisco,

Calit., E. U. A.

GUATEMALA— Wessel, Du-
val and Company, 1 Broad-
way, Nueva York, E. U. A.

MEXICO — J. E. Estrada,
Apartado 576, Cuidad do
M éxico, D. F

M EXICO — Estados de VYuca-
tan, Campeche, Tabasco vy
Chiapas — Francisco Preve,
Room 807. USO Broadway,
Nueva York, E. U. A,

PANAMA — Omphroy's Auto
Supply, P. O. Drawer Y,

Ancén, Canal Zone.

conicos

ae rodillos

Rodrigues, 68 S. Brau Street,
P. O. Box 1325, San Juan.

TRINIDAD, B. W. I.— Nea!

& Massy Engineering Com -

pany. Ltd., 35 Marine Square,
Port of Spain.

URUGUAY — E. Rochette,
Pasaje Barolo 359, Buenas
Aires, Argentina (Represen-

tante de fabrica).

URUGUAY — Clericetti y Bar-
relJa, Rincén 729, Montevideo

(Concesionarios),
VENEZUELA — Manuel C.

Perez Hijo, Apartado 567,

Caracas,

TIM
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Direcciéon telegrafica! “Thompro-Clevaland"
Fabricas: Cleveland y Detroit, E. U. A.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED

Departamento de Exportaciéon: Cleveland, Ohio, E. U, A.

Productos “"hPfi'n

El

Automoévil A meric"

i



EQUIPO

LA BARRA PERFORADORA VAN
NORMAN PER-PECT-0 es una
ayuda importante en la rectificacion o
rehabilitacion de cilindros. Es una
herramienta rapida, exacta y facil de
manejar. Es la Unica barra perfora-
dora que es exacta bajo toda condi-
cibn. Cuatro soportes de extension,
pero sin movimiento giratorio, viajan
por la pared del cilindro recientemente
labrada por el cortador, yendo detras
del cortador y sirviéndole de rigido
soporte durante todo el trabajo de
perforaciéon, Los puntos duros, los
puntos blandos, las soldaduras, los
orificios abiertos y las incisiones

de bielas, no afectan la exactitud

de esta herramienta. La barra
perforadora Van Norman Per-
Fect-O desarrollard su reputa-

ciébn por buen trabajo, aportan-

dole mayores negocios. Pronto
resarce su propio precio.

DE PRECISION
VAN NORMAN

La Van Norman Machine Tool Com-
pany marcha a la vanguardia de la
industria con su perfeccionado
equipo para la reparacion de motores.
Estas herramientas de precisiéon ha-
cen los trabajos mas necesarios y
lucrativos del taller de reparacion.
Desarrollan la reputacion del taller
por rapido servicio y calidad superior
de trabajo, las dos cosas esenciales
para atraer y retener la clientela.
Pida a nuestro representante mas
cercano informacion completa sobre
el surtido Van Norman,

LA RECTIFICADORA DE CARA DE
VALVULA VAN NORMAN MODELO X
es el equipo de su clase mas grande y
mejor construido del mercado. Tiene
capacidad de Uu" a 9/16" en un collar.
Admite las valvulas ahongadas del Ford
V-8, las valvulas de todo otro automovil
de pasajeros de marca americana o0
europea y el 95% de las valvulas de
camiones.

Tiene un solo collar de doble hendidura;
se ajusta a 30, 45 y 60 grados. Tiene
rueda amoladora de 5", husillo de rueda
montado en cojinetes de bolas, base bien
reforzada para evitar la vibracion y el
ruido. Si su taller se dedica con espe-
cialidad a la reparacién de camiones,
tractores y otros vehiculos grandes y
pesados, la rectificadora de cara de val-
vula Van Norman, modelo X-A, con
capacidad de W a 11/16", le resultara
muy util para su negocio.

LA ESMERILADORA DE EMBOLO
VAN NORMAN No. 76 con adita-
miento de esmerilado excéntrico, esta
preparada para esmerilar todo tipo
de émbolo — cilindrico, ahusado o
excéntrico. EIl aditamiento de es-
merilado excéntrico, que forma parte
integrante del equipo, no perturba el
esmerilado de émbolos cilindricos o
redondos, sino que provee una ventaja
adicional, que permite duplicar ex-
actamente el tipo de excentricidad de
émbolo que se requiera. EI modelo
No, 76 es una herramienta de gran
precision. Tiene un motor pesado,
nuevo tipo de ufias de propulsién
qgue compensan la tensién sobre
el émbolo durante el trabajo, y
un nuevo tipo de soporte de
servicio pesado coordinado con
una alimentaciéon de rapida ac-
cion. EIl equipo funciona en
cojinetes de bolas. Las corre-
deras y otras vias estan ali-
sadas a mano y todas las piezas
se ajustan a mano para asegurar
su perfecta alineacion.

VAN NORMAN

MACHINE TOOL CO.

Representante de Exportacién; The Stanley Electric Tool Co.

100 Lalayette Street

Nueva York, N. Y., E.UA.

Springfieid, Mass., E U A.

Representante en la Argentina:

Mariano Fernandez, Viamonte 1035, Buenos Aires,

Argentina

“EL EIUIPO VAN NORMAN ES SIEMPRE LUCRATIVOY

Mayo, 1934
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Cuando 1Jd. vende
las pilezas McQuay-Norris

............... Vd. vende las mismas piezas que los
fabricantes de automoviles emplean en su equipo original

Gran parte de la produccion de las fabricas de la McQuay-
Norris se emplea por fabricantes de automoviles, para ins-
talacion en sus vehiculos nuevos. Las valvulas Ricb, por

TIME TESTED ejemplo, que nosotros ofrecemos alcomercio, para servicio

de repuesto, seutilizan por mas fabricantes de automoaviles,
como equipo original, que las de toda otra marca del
mercado.
Las verdaderas piezas McQuay-Norris, que Ud. vende, son
duplicados exactos de las piezas de fabrica. A esto se debe
el que los concesionarios de la McQuay-Norris, en todas
partes del mundo, gocen de un negocio permanente y
lucrativo, contra toda competencia.

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO.

Oficinag Generales; St. Louia, Mo., E.U.A. Departamento de
Exportaciéons 39 Water St., New York, N. Y., E.U.A.
PROVEN hN.SERVICE Fabricas en Si. Louis, Indianapolia, ConnersvUU. In). (dos) j Toconlo, Canada

M ¢ Q U A Y - N O R R I S

PISTON RINGS «PISTONS «PINS «VALVES «BEARINGS «PUMP PARTS «BOLTS «BUSHINGS

E1 Automoévil Americano



LAS VENTAS STUDEBAKER

ESTABLECEN UN NUEVO
RECORD! s stiiens

otro mes desde junio 1929

Las ventas del ler. trimestre de 1934

S a. S t S S acusaron un aumento de 381% sobre

las del mismo periodo en 1933

Desde Siam al Ecuador, desde Australia a Méjico, los
Studebaker 1934 han estado estableciendo records de

ventas, desde su lanzamiento al mercado. Nueva belleza

de lineas, nueva vitalidad, nueva economia de consumo vy,

S y
OLO QJT especialmente, nuevos precios maédicos—han contribuido

NEXISUIPMfNTaiOD (UEDAIRIMVESOItY al predominio de los nuevos Studebaker en todas las plazas
m m kom m m del mundo.
En esta pagina y en las tres siguientes, Vd. encontrara
datos que prueban el éxito sensacional que los nuevos

Studebaker estan teniendo en el extranjero.

En la lista siempre creciente de representantes Studebaker,

figuran algunas de las firmas mas importantes y renom-

SIDNEY—La Sneddons Motors Ltd. ha establecido tres records bradas del mundo. las que se han vinculado con la Stude-
de ventas con los Studebaker 1934. Como el letrero en la vi- '
driera lo revela, vendieron el primer despacho en poco tiempo. baker porque la Studebaker coopera con ellas en todo

Dicha firma tuvo el ler. trimestre mas préspero desde que tom ¢ . .,
sentido—y porque la representacion Studebaker realmente

larepresentacién Studebaker. EIl aumento fué de 137% sobre

al ler, trimestre de 1933. produce.

MEJICO— A la derecha se ve
undesfile de coches Studebaker
1934 que recientemente fué el
tépico del dia en la ciudad de
Méjico. E |l distribuidor Stude.
baker en ésa, Cia. Comercial
Metropolitana, S.A., que ha
tenido un 1ler. trimestre sen-
aarional en ganancias, esta se-
SUro de que las ventas Stude-
*?aker en M éjico este afio ba-

tirdn todos los records ante-

riores.



LA HAYA—EIStudebaker Coman-
dante “8” que gand el premio Ho-
landés en la carrera Rallye Monte
Cario. La Internationale Automo-
biel M ij., distribuidores Studebaker
en Holanda, tuvo un 4° trimestre
280% mejor en 1933 que en 1932.
Las ventas del ler.trimestrede 1934
continuaron el aumento sensacional
sobre el ano anterior.

NUEVOS

ECUADOR— Alvares
Barba Hnos. 8s Cia.,
concesionarios Stude-
baker en Quito, tuvieron
el mejor ler.trimestre en
1934 desde que se les
nombré representantes
Studebaker. Dicho tri-
mestre fué también el
segundo mas prospero
que tuvieron desde su
nombramiento. En la
foto aparece el limo.
Mons. Carlos Ma. dela
Torre, Arzobispo de Qui-
to, con el primer Stude-
baker 1934 vendido en
ésa, el que le fué rega-
lado por su grey

CAE 32 METROS— La construccién “de acorazado” del
Studebaker 1934 aguanté en forma asombrosa el castigo de
dos caidas de ensayo en una cantera de 32 mts. de pro-
fundidad. La carroceria de acero reforzada de acero no
sufri6 mas que ligeras abolladuras. Después de cada caida
el coche fué puesto en marcha bajo su propia fuerza.

EL 5000° DE HOLANDA—He aqui el 5000° Studebaker
vendido en Holanda, el que di6 lugar a una gran fiesta ce
parte de los dirigentes y empleados de la InternationWe
Automobiel Mij. A la izquierda se ve el coche engalanado.



S STUDEBAKER 1934

ESTILO AERODINAMICO
— Las lineas perfiladas de los
Studebaker 1934 se asemejan
a las de los gigantes aviones
de transporte. Asise obtienen
grandes velocidades con se-
guridady economia— y la Sus-
pensién Quadripoise regula
cientificamente la acciéon de
las 4 ruedas, no solamente de
las delanteras.

FABRICA TRABAJA DE NOCHE—La demanda univer-
sal por los Studebaker 1934 de precios tan médicos continta
en tai volumen, que las grandes fabricas Studebaker en
South Bend tienen que trabajar dia y noche para poder
llenar los pedidos.

Temple titanico— Afos de triunfos
Studebaker en carreras de coches de serie
y especiales de carrera, explican la asom -
brosa vitalidad de que estadn dotados los
nuevos Studebaker 1934.

JOHANNESBURG — Tommy's Garage,
fAresentante Studebaker en Johannes-
““ef,tuvo el mejor trimestre de su historia
~o ' trimestre de 1934— un aumento
ue438% sobre el mismo periodo de 1933.
nula foto aparecen los Sres. Jonker, padre

tiijo, este Gltimo fué quien descubrié
‘ecicntomente un diamante de 725 quilates,
‘«ibiendo el Studebaker 1934 que com -
praron a L. Redlich, uno de los propie-

de Tommy's Garage. H



LOS MEJORES STUDEBAKER
HASTA AHORA CONSTRUIDOS

ElStudebaker Cupe

ElStudebaker St. Regis Brougham

Transformable

y mas

faér/oa

ElStudebaker Sedan 4 puertas de Estilo Aerodinamico

P OR qué no se decide hoy mismo a

pedir la lucrativa representacion Stude-
baker para su plaza? Los precios en do-
lares son excepcionalmente bajos—y d
cambio favorable los hace mas ventajosos

todavia.

Ademas de los coches Studebaker, el grupo
de productos de exportacion de la Stude-
baker incluye los automoviles Pierce-Arrow
y los vehiculos comerciales Studebaker
White e Indiana— los cuales también estan

estableciendo records de ventas.

Escriba o cablegrafie hoy mismo sobre
la representacién de cualquiera de estos
renglones en su zona. Dirijase a Arvid
L. Frank, Vicepresidentede T he Studebaker
Pierce-Arrow Export Corporation, South
Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Stude
baker.

Fn



Sobrepdbngase a toda competencia

Vendiendo

PIEZAS PERMITE

para automboviles

RO GRRDETY R NWOIH

Una marca normal a precios de competencia

Con los Producios Permiie, a precios de compe-
tencia, Ud. puede vender mucho mas que todos
sus competidores. jPor qué? Porque puede decir
a sus clientes que Ud. les suministra piezas de
marca normal, sin aumento de precio sobre el de
las piezas de repuesto ordinarias.

Sélo con las Permite obtiene Ud. esa combinacidn
exclusiva de superior calidad y precio de compe-
tencia. Recuerde que es mas facil desarrollar un
negocio mas lucrativo y acreditado sobre la base

de calidad y precio, que sobre la base de precio
solo.

Empleados por los principales fabricantes de auto-
moviles, los Productos Permite son dotacién normal

en millones de vehiculos.

Decidase ahora mismo a desarrollar un negocio mas
lucrativo en piezas de repuesto para automdéviles
de las conocidas marcas Ford, Chevrolet y Plymouth.

Pidanos nuestro nuevo catalogo "F-C-P".

ALUMINUM industries, INC., Gircinnati,0., EUA
Sucursal de fabrica y depoésito en Amberes, Bélgica
Direccion telegrafica: “Alini" Cincinnati

Gerentp en IZtiropa

Corneliussen & Stakgoid S.A., Amberes, Bélgica

PRODUCTOS

«\. 1934

El SURTIDO PERMITE

para toda marca de automovil,

camién, o6mnibus y tractor, com-

prende:

Embolos de aleacldn <le nluininio, ém -
bolos de semlacero, puaadorc.s de
émbolos, vfilTnins, resortes de vfilva -
las, cTilins de vdstnKoe de r&lvnlus,
tonfus de vfilvnlins, xierxins. bnjee,
piezas de bombas de asan, empaque-
tadura de bombas de agran. silencia-
dores de escape, manRnttos de cilin-
dros, anillos de émbolos y otras piezas.

El surtido Kernitte para el Ford. Che-
vrolet y Plymontli, comprende todas
las piezas anotadas arriba,

PERMITE
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Forros de frenos

Un surtido completo para todo requisito

Forro de freno

Un excelente ferro tejido que goza de
popularidad por 2a modicidad de su
precio. Permite a los clientes de la
Atlas el desarrollo facil de un buen
negocio.

Forro moldeado

Un forro moldeado flexible, con “su-
perficie esmerilada” para asegurar una
accion suave y positiva. A pesar de su
alta calidad, se vende a precio eco-
némico.

Empaquetaduras

Pidanos detalles sobre la empaqueta-
dura metalica en espiral No. 49, la
Gltima adicion al surtido de empaque
tadlras Atias. Se extrae en ia longitud
deseada sin necesidad de abrir su en-
vase. Otras empaquetaduras Atlas son
la de mecha de amianto, la de amianto
para bombas y la de amianto en lamina
(para cortar arandelas, etc).

Cordones de cap6 de
mo-+or

Forro de freno

El forro de freno Coastgard contiene alambre
de aleacion de plomo y imc que evita la raya-
dura del tambor, asegurando un enfrenamiento
suave y eficaz. Se trata con costosas prepata-
dop.es de aceite y cuando se instala correcta-
mente, la pérdida de espesor por desgaste es al-
rededor de \/Z2" por cada 12.000 millas. Coast-
gard ea el forro universal, el forro que puede
«mplearsc con resultados igualmente satisfac-
torios en frenos interiores y «n frenos de exten-
sién exterior.

Juegos de forros teji-
dos Atlas para el
Ford y el Chevrolet,

A precios atractivos.
Los juegos para el
Ford tienen “super-
ficie esmerilada,”

Sirvase pedirnos Informacién detallada sohre los

Forro de freno

Un forro moldeado flexible muy popu-
lar por su econémico precio, sumiriis-
trado en rollos de 50 pies. Es un tipo
moldeado flexible de superior calidad,
a un precio extraordinariamente mode-
rado.

Forro de freno

Buaker

Comprimido

hidraulicamente

Se somete a centenares de toneladas
de presiéon en prensas hidraulicas, lo
que unifica todos sus elementos consu-
tuyentes en una tela sélida, firme y ce
eran resistencia y duracion.

Tarjetas de empaqueta-
duras para bombas

Las conocidas empaquetaduras anulares Alia
para bombas de agua hacen de “or0
amianto lubricada y grafitada, con

sobre un ndacleo de plomo. Pei®
efectividad. Se emplean en bombas de H
de automoviles, camiones y tractofes-~_~_~~"

automoévil,

ATLAS ASBESTOS COMPANY

Direccion telegraSica: LASBEST
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ADELANTESE A TODOS

Con LOS

MODERN
EQUIPOS

para.. €l

os de
""DOBLE ACCION*

MAS RAPIDO
MAS PERFECCIONADO
y MAS LUCRATIVO

SERVICIO
DE LUBRICACION

El equipo de Doble Accion hace que cada una de estas
pistolas resulte en un inyector de lubricacién perfectamente
coordinado, de eficacia maxima para trabajo continuo o
suministro regulado.

ECONOMICO— PRACTICO — por construirse especialmente para
funcionar sobre base de gran rendimiento, ahorrando tiempo y gastos.

Los equipos ARO de Doble Accién le permiten a Ud. dar ese servicio

de réapida y eficaz lubricacién especializada tan apetecida por el duefio de

El equipo mas ideal para automovil. Y lo hace con suma facilidad y buenas ganancias.
alcanzar los untos mas : : ‘s Lo S .

P La tendencia actual es por lubricacion mecénica especializada. No malgaste su dinero
inaccesibles de los nuevos en anticuados inyectores manuales. El perfeccionado equipo ARO no le cueste mas.

Antes jle comprar otro equipo, impéngase de las ventajas del ARO.

automoviles.

D enarlfiiiitnto ife E>-
«Mitiin; Ren IO
Unlji, stition BWa.,
Viick. N. Y., E.U.A.
sirecoién telggrafloa;
Artiube, Ullca, N. Y.

Mayo, 1934

The ARO EQUIPMENT CORPORATION
BRYAN - OHIO - U-S-A -
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Los PRODUCTOS BENDK

se utilizan en todo automovil americano
y en casli todos los aviones
americanos

FRENOS DE
FRENOS FUERZA BENDIX
BENDIX B-K
de accién mecénica de regulaciéon por vacio

equilibrada
El 96% de todos los vehi-
culos con frenos de gran

Para los frenos Bendix fuerza, lleva los de marca Bendix. EI vacio
se suministran ahora regulado multiplica la fuerza muscular del con-
zapatas de repuesto de ajuste preciso, pro- ductor, facilitando la parada. Los mas finos

automoéviles, camiones y 6mniljus van provistos
de frenos de fuerza Bendix B-K de regulacion
por vacio. Han demostrado su seguridad medi-
completo y eficaz como el primitivo, cuando ante la experiencia practica de mas de nueve
se desgaste el forro original. afios dedicados a toda clase de servicio. Se
instalan en cualquier vehiculo sin jicrturbar su
presente sistema de enfrenamiento.

vistas en la fabrica con forro de tipo correcto,
para dar al duefio un funcionamiento tan

CARBURADOR Equipo de Taller
BENDIX BENDIX-
STROMBERG COWDREY
BENDIX-

La nueva regulacion termostatica

. . . FERAGEN
automatica de la velocidad baja
evita la parada del motor durante El surtido mé&s completo del mercado de ele-
su periodo do recalentamiento mentos para la inspeccién y rectificacion del
normal. Equipo normal en mas marcas de auto- chasis. ~Comprende equipos para enderezar

svil tod t duct imil del bastidores, alinear ruedas, ajustar la direccién,
moviles que todo otro producto simifar de ensayar y rectificar frenos, de chasis de casi todo
mundo. Los carburadores Stromberg para tamafio y tonelaje. Se adapta con suma facili-

aviones y motores marinos son también los dad a todos los sistemas de suspension inde-
favoritos en sus respectivos campos. pendiente de ruedas delanteras.

La organizacion BENDIX fabrica, ademéas de los productos aqui anotados, mas de cien otros ele-

mentos de gran precisién para automdviles, aeroplanos, embarcaciones marinas y equipos industriales,

cada uno el principal de su clase. Los productos Bendix figuran en primera fila en la regulacién de la

fuerza generada por motores de explosion interna. Mas de 50 millones de vehiculos automdvile.s, en
todas partes del mundo, estan equipados con productos Bendix.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E.U.A.

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation)

Representante de Ventas para la América Latina
AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc., 347 Madisoii Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.. Direccién telegréafica: am sta

E1l Automoévil Americ.NO
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ICANO

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION

Nueva York, Cleveland, Chicago, St,

Mayo, 1934

D parlamento de Exportacion;

4660 MERRITT AVENUE

39 W ater

Louis,

Street,

Los Angeles,

Nueva York,

San

N.

A CAUSA de su mayor seguridad vy

economia, el AMERICAN Brake-
blok es actualmente el forro de freno maés
conocido del mercado. Desde su intro-
duccién, hace un poco méas de dos afios,
la venta de este famoso forro de freno
ha crecido 3 rnas del doble, lo que es
evidencia enfatica de su demanda popu-
lar.

EL AMERICAN Brakeblofc para los
;Au:8moéviles <SBt,7 mayor rapidez, econ
mayor suavidM '~y seguridad. Conserva
en mejor ajuste los frenos, dando resul-
tados wuiitl”"mes durante toda su pro-
longada duracién. EIl material mismo de
que se'hace es sélido, de densidad homo-
.génea, por formarse bajo presién. Se
somete a tratamiento térmico y se esmerila
a dimensiones exactas. No se quema ni
dafia bajo las altas temperaturas de en-
frenamiento. Ni el clima, ni la edad, ni
el servicio alteran sus caracteristicas. Es
siempre lo mismo: invariablemente satis-
factorio.

B! AMERICAN Brakeblok puede ins-
talarse en todo vehiculo: automovil,
camién u émnibus, sin cambio alguno en
los frenos originales o método de instala-
cién. En la forma de rollo, una existencia
de sélo,diez rollos sirve para 125 marcas
y 400 modelos de automéviles de pasajeros
y vehiculos comerciales livianos, lo que
permite satisfacer el 90% de los requisitos

en frenos de tipo interior.

El AMERICAN Brakeblok se ofrece
en una sola clase o calidad: la mejor. Se
puministra en la conveniente nueva forma
de rollo, en tipo Kceper, en juegos de re-
cubrimiento completo y en tipo em-
pernado de recubrimiento completo.
Ademas de este moderno forro de freno,
fabricamos revestimientos de embragues,
en tipos tejidos y moldeados, de extrema
flexibilidad y exentos de protuberancias,
en virhid de lo cual no exigen afinacién
preliminar. Por carta o por telegrama
sirvase pedirnos informacién completa y
precios del AMERICAN Brakeblok— el

forro de freno seguro y lucrativo.

ADVERTENCIA: * *

La creciente demanda de AMER -
ICAN Brakeblok ha inducido a
otros fabricantes a ofrecer imita-
ciooes al comercio. Aseglrese
de obtener el verdadero AMER -
CAN Brakeblok. Se vende bajo
su propio nombre exclusivamente
por concesionarios autorizados
La American Brakeblok Corpor-
ation no fabrica marcas particu-
lares ni clases ioferiores.

AMERICAN m /
BrakebIoK

= DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

Francisco

Y.,

E. U. A,

Uva divisiéu de la American Brake Shoe and Foundry Comparny
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anora-DUPONT OFRECE

ESTOS NUEVOS PRODUCTOS PARA AYUDARLE A OBTENER

E tSTOS nuevos productos a

t precios econdomicos consti-
tuyen una manera segura para
aumentar sus negocios y ga-
nancias. Ofrecen a los duefios un
método facil y rapido para con-
servar indefinidamente el lustre
y belleza original de sus automo-
viles.

Con el nuevo Limpiador y Puli-
mento Duco, en forma liquida,
resulta facil conservar LIMPIO
el acabado del automévil, quitan-
dole la mugre del trafico y res-
taurando el color a su belleza
primitiva.

Con la nueva Cera Duco se faci-
lita la PROTECCION de la su-
perficie limpia y brillante. Este
es un producto de resultado ins-
tantaneo, cuya aplicacién exige
esfuerzo minimo.

La combinacion de estos dos pro-
ductos constituye el nuevo mé-
to(Jo llamado Encerado DUCO.
Este método se ha hecho ya

mm

Marea Registrada

mDuco Dulux y la

de Ja B I du Pont de Nemours &

de acabado

marca de fabrica du Pont, representada por el 6valo,

Co., Inc.,

NUEVAS GANANCIAS

LIMPIADOR Y PUUMENTO
DuUCO
CERA DUCO

y dos acabados para capotas—

THICKOTE— para capotas de
automoviles viejos

AUTO TOP WAX— cera para
capotas de automoviles nuevos

popular entre millares de duefios.
Muchos garajes, talleres de re-
paraciéon y talleres de pintura lo
estdn anunciando y obteniendo
adicionales ganancias ejecutan-
do el trabajo en beneficio de
duefios que no tienen tiempo o
la inclinacion para hacerlo ellos
mismos.

El Thickote es un nuevo aderezo
negro muy espeso para capotas
viejas o destefiidas de automo-
viles. Tapa las grietas, cierra
los escapes o0 goteras e imparte
completa impermeabilidad a las
telas mas antiguas. Los duefios
quedan complacidos de su bri-
llante lustre negro.

La Auto Top Wax es un aderezo
negro en pasta para capotas de
automdviles nuevas o de poco

Productos para automoviles No, 7

son propiedad regiatrada
que sirven para la identificacion de eus productos

uso. Las conserva blandas,
flexibles y como nuevas, cuando
se aplica a la vuelta de cada dos
0 tres meses. Da a la tela
impermeabilidad, protegiéndola
contra la rayadura y las grietas.
Exhiba estos productos para que
sus clientes se impongan de sus
ventajas. Todo duefio de auto-
movil es comprador en perspec-
tiva de uno o de todos estos
productos garantizados por la
famosa marca comercial du Pont,
el évalo du Pont.

E. l.du Pont de Nemours
& Co., Inc.

Divisién de Acabados

Oficina de VentoA de ExportacidiM

Parlin,N. J., E. U. A.

E. W. Sours, Jr., Béx E C. Kuehl ilo

185, Paerta de Tierra M acondray & Co«*

San Juan. P nerto China Bank Bldc-.

Rico Manila. Pilipjnas.

H H LanJdt Recon- Cc B . M ichaux. U

quista 386 Buenos rué Lincoln Paris

Adrea. Argentina VIl Francia.

Otros productos du Pont

Hay un
obra do

producto du Pont para toA
rehabilitacién de ecabado de
autom 6vil: bajo las marcas
ofrecemos pinturas,

barnices,

Dueo* y
Daluz* lacas, e»*
parn chasu.
pinturas de
transps’
rentes y bajo el nombre de surtido No
7, ofrecemos el limpiador y
Duco, la cera Duco,
pota. el negro do retoque, el aderes»
impermeable y el limpiador de rediador.

maltes,
pinturas
superficie,

neerros
do imoprimacién,
masillas, barnices
pulimento
el acabado da es-

El Automovil

A merican»



FLYING
CLOUD

El automovil sin palanca de cambio de marcha

Treinta anos dedicados
a la fabricacion y venta
de automoviles finos, han
culminado en el vehiculo
de mayor valor intrinse-
co, hastaahoraconstruido
porla Reo: el nuevo Fly-
ing Cloud, con el ya fa-
moso cambio de marcha
automatico.

Millares de duefios de
automoviles han demos-
trado conclusivamente
que este cambio de mar-
cha automaético, introducido en mayo de 1933, cons-
tituye el progreso técnico mas sobresaliente de 1934.

METODO Auncuo ..".M oleitia.. .lo-" =
comodidad... Peligro.-. Pérdidade
tiem po . .. Fatiga. Tan anticuado
comola muniveia de arranque.

Losconductores de experienciano tienennada de nuevo
que aprender. Las mujeres, que hasta hace poco sen-
tian desagrado por la manipulacién del corriente tipo
de cambio de marcha, hallan verdadero placer en la
conduccion del nuevo Reo, acausade que nohaypalan-

R eo M
Lansing Michigan E. U. A.

o t o.r

Car

Direccion telegrafica: REOCO, Lansing

cade cambio de marcha en este admirable automovil.

Con el tiempo, todos los automoviles finos van a tener
cambio de marcha automatico. EIl Reo lo tiene ahora
mismo. Es aprueba de manos inexpertas, sencillo, po-
sitivo en accion, seguroy notablemente perfeccionado.

En adicién a este exclusivo y patentado cambio de
marcha automaético, el nuevo Reo Flying Cloud se
caracteriza por la irreprochable construccién, clasica
belleza del estilo perfilado o aerodinamico, elegancia
de tapiceria, amplitud y comodidad, que distinguen a
los vehiculos méas caros.

las ventas se estan mul-
tiplicando con sorpren-
dente rapidez. Por carta
0 por telegrama, sirvase
pedirnos informacion
detallada.

a METODO REO...N o hay palanca
que mover...Ambas manod4libres
para la cooduccién,, No hay en-
trechoquedecngraoajes...Seguri-
dad..Facilidad...Descanso...0 oce.

C @ m;pjany



SPEEDWAGONS..CAMIONES..OMXIB US

Al tratarse de méritos intrinsecos: firmeza, duracién,
economia y modicidad de precio, los compradores in-
teligentes de camiones picnsuii siempre en el lleo.

Para todo exigente, servicio de camién—ya para el
rapido y seguro transporte de pasajeros o de mercan-
cias, ya para obras de vialidad o trabajos de construc-
cion—hay siempre un Speedwagon, un camién o un
6mnibus Reo, proyectado y construido para ejecutar
exactamente su cometido.

La exceieiile calidad, unida a los nuevos precios

bajos de surtido mas completo de camiones, que la Rgo
ha ofrecido basta ahora — surtido que comprende
desde el liviano modelo de expreso de % de tonelada
hasta tos grandes y pesados de 4 a 6 toneladas, en 23
distintas distancias entre los ejes—explica el éxito con
gue los representantes de estos vehiculos, en tod”s
partes del mundo, estdn uiimciilaiido sus ventas y ™-
lisfaciendo los requisitos més exigentes de los com-
pradores. Por carta o por telegrama, Sirvase pedirnos
informacién detallada.

Ilustramos aqui el cbassis del
Speedwagon de 2 a 4 toneladaso
15.000 libras brutas.

Loscamiones Reo se construyen
integramente por la Reo, desde

motor Gola Crown hasta el
lje flotante de dos velocidades.

R eo M ortuotamieoalariMadCico mpany

Laneing Mich. E. 0. A. Direccion telegrafica: REOCO, Lansing



Cuando Ud. reemplaza con productos de calidad Thomas A. Edison, asegura la

satisfaccion de su cliente y las ganancias y prestigio de su propio negocio

ACUMULADORES

E I M A1 V K
E d is o n
con la constnic-
cien de zona

de extremo
positivo, que da
15% mas fuerza
de acumulador
a sus clientes y
mayores ventas

a su estableci-

miento.

Un séptimo hombre afiadido a la fuerza de traccién de otros
seis, aumenta en 15% la fuerza de traccion, y 15% es una
gran cosa en fuerza muscular humana o en superficie de placa
positiva de acumulador. A ésto se debe el desarrollo y per-
feccionamiento de la construccién de zona de extremo positivo,
por parte de los ingenieros del EDISON-Emark . .
exclusiva de este acumulador. Es un rasgo de capital impor-
tancia. Sin embargo, es sdlo uno entre los varios factores que
justifican la popularidad del EDISON-Emark. La reputacion
del fabricante, el sistema de estudios de laboratorio, Igs pro-
cedimientos cientificos para la mediciéon de la fuerza, la pericia
técnica de los ingenieros de la organizacion EDISON . . . todos
estos elementos se combinan para asegurar buenas ganancias
para su negocio y completa satisfacciéon para su clientela.

. una ventaja

M arca de fabrica

CX Sdinoi

Division Internacional

| N

Bujias de encendido
EDISON-Splitdorf

Los laboratorios de la EDISON
han introducido la ciencia eléc-
trica a la bujia mecéanica

La perfeccionada bujia de encendido
EDISON-Splitdorf convierte cada gola de
combastible en energia mecanica. Los
modernos motores de alta velocidad
gran compresion exigen algo mas que
bujias ordinarias. Necesitan un encen-
dido que saque provecho maximo del
refinado combustible moderno. Las bu-
jias de encendido EDISON-Splitdorf con
el nuevo nlcleo Edispark y Albanite, se
ofrecen en dos surtidos completos. El
surtido de color naranja es de construc-
cion de dos piezas. EIl de color verde,
de una sola pieza.

C.

261 Fifth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

J>frecel<S>» ielegraiiea; ZzYyM oTIC.

littyo, 1934

Torta clave.
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Un Surtido Completo-

con extraordinarias opor-

tunidades para ganancias

e camioén. Indique cualquier tipo de

no. Describa cualquieracondicién de fun-
cionamiento. En el acto, le diremos la clase
de forro de freno Johns-Manville mas con-
veniente para el trabajo, que durard mas y
costara menos.

El surtido Johns-Manville es coinp/efo. Fa-
bricamos bloques de frenos (en laminas, en
rollos, en juegos cortados a la medida),
forros tejides de tipo STANDARD vy de
tipo de Servicio Pesado, Forros Moldeados,
Juegos de Forros de Frenos, Revestimientos
de Embrague Fabricamos también
equipos para forrar frenos .. . Hacemos em-
paquetaduras para automéviles y herramien-
tas para forrar frenos Fabricamos
hasta los mismos remaches para forros de

§ALE cualquier tipo de automoévil o

Cuatro articulos del
completo surtido J-M

(Arriba a la isqulcrda) Forro J-M Doblado y

do laboratorios Y on

los mas difiviles servicios practicos,

Comprimido, E» cnsoyos

ha compro*

frenos. . .

Y en la manufactura de cada articulo de este
extenso surtido entran los conocimientos
profundos adquiridos en mas de 60 afios
de experiencia practica en este ramo.

Utilizamos el amianto de méas fina calidad
gue sacamos de nuestras propias minas.
Todo se somete a los métodos méas adelan-
téos implantados en nuestras fabricas.
Nuestros laboratorios de ensayo de materi-
ales de rozamiento son los mas grandes del
mundo.

Por supuesto, estamos naturalmente prepa-
rados para dar efectiva ayuda y cooperacién
a nuestros presentes y futuros concesiona-
rios y consumidores de nuestros productos.

Permitanos suministrarle informacién com-
pleta sobre el surtido J-M. Permitanos indi-
carle cdmo aprovechar los materiales de
frenos J-M para establecer y conservar una
clientela satisfecha, para obtener una buena
ganancia liquida de la venta de materiales
para frenos. Comuniquese con nuestra ofi-
cina més cercana.

Johns-Manville International Corp., Nueva
York, N. Y-, E. U. A. Johns-Manville Boley,
Ltda., Buenos Aires, Argentina. Johns-
Manville Corp. of Brasil, Rio de Janeiro,
Brasil.

Lado invuriablemenlo au insuprraLlu supcriori*

ciad (*n iiniform iilail ti* ro‘'antirnta y re'tislvncia
»

(Arriba) Forro J-M Tejido 57,4jVD.IRD. Se hace

de la ma» iiita fthru Je omiatilo canadiense, de

ucucrdo con un lotCodo perfticcionadu. Un forre

tejitio se~url>, durable y muy hum o

para frenu.s

rxter*«»res tie automoéviles y eatnione” liviano';.

Ast'gura un funcionamiento silencioso bajo ttidu

condicion.

(Arriba a la derecha) Forro J-M Moldeado. EI
primero de su clase, introducido en 1927. Ac-
tualmente es lo mejor en .su cl&se. M untitu

roziinifoiUo de constante uniformidad, produci-

endo un.*i accién de sorprendente suavidad bajo
loilu rendicion de Hciupo o temperoi(ira.
(Ahajo a la derecha) Ruvr.<timicnt(m du cmhra-

aucs J*M. Se ofrecen en tipos tcjjdos, moldeado*;

y corupriinides. Cada tipo se desarrolla y en-

nayo para dor duracion y servicio en grado raa*
ximo. SuministrOn un funcionumiento suave, fa«
cit 'y seguro, ron desembrague rapido y positivo,

con clintinarion completa ric ruido y arrastre.

Johns-Manville

IL.A- FABRICA DE LA JOHNS-HANVILLE M onvill., Nueva Jec«y

E.U.A Con minas

FORROS PARA FRENOS

TEJIDOS, DOBLADOS, MOLDEADOS Y EN FORMA DE BLOQUE

do amianto propias y .01l aualro (4ahrioas .normes,

monladas o la moderna, posrimos dominio completo sobre nuestras

priMiuelo», desde In tuina liasln su Inslalaciim en el autom 6vil.

Automoévil A merica'»
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Isaiantizan que
Msugles 0 mucho
lores que las

de equipo

in«].

-ut

“Sé que las piezas
Simmons son las me-
jores, pues las vengo
empleado desde hace mas de
diez y seis afios."”

“Las piezas Simmons me-
agradan mas que las de toda
otra, marca. Todas los me-
canicos de mi taller pre-
fieren las piezas Simmons.”

‘Prefiero las
piezas
Simmons"

PARTS FOR FORDS & CHEVROLETS

*AcdlIA
The Simmons Mfg. Co., Cleveland,
Ohio. E.U.A, Me gustaria recibir

ejemplar de su catdlogo general.
EA-15i

Nombre

Oireoclin

Ciudad

Pais

\
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ESTE LETRERO
APORTA
GANANCIAS

El letrero azul de Exide tieue gran significado
para el automovilista. Le dice: "Este es el lugar

marca Exide.

donde se venden, reparan y cuidan los seguros y

econdémicos acumuladores Exide.”

No todos los comerciantes pueden tener este letre-
ro- Sélo lo pueden tener aquellos que, por activo
e inteligente trabajo, se hacen acreedores a las

Concesionarios en el Mundo

AKGE.NTINA, nueiios Alrei
AnEIO'Areentine Gmer”l IOlertric Co., Ltd
Calle RiradaTIl2 147S-H83. Plaza del Con-

greso,
BOLIVIA
Comeliua F. Gundlach & Cia., La Pax &
Oruro
BRASIL
W llimariv X trier & Cia,, Ltd., Itua Uru-
guayana |1, Blo (le Janeiro

Imporiadora de Ferragens, Prara d. Pedro
II'N. 9 e 10, Para, Rraail

OllTelra Ferrelra & Cia-, Itua Dr «loao
Lelle, {8, CaiDplini Grande. Brasil.
cniLB

Iniem ailonal Machinery Co., Calle Moranié
S20, Casilla 107-D, Saotlago.
International Uaehinery Co.. Plaaa Soto-
mayor 5. Casilla 90-V. Valparal$i>.
tOLOW BIA
Cardozo & Cia., Apartado, 99(1 llosota,
1 K, Beslrapo & Co,. Apartado e10,
Medelln.

buenas ganancias y reputaciéon simbolizadas por la

El desfile de automovilistas se halla en marcha.

Guillermo Posada, Pelaez
Cartaesna
Rodolfo Bkhardt & Cia., Apartado de Correo
217, A~reo 48. Barran<iullla,
Tljos de R Bueno Suca., Rucaramanga.
COSTA RICA
General Service Btallon, San lose
CUBA, Habana
Cocnpadia Naelnn&l do Acumuladores. At. de
la Republica 98.
CUBACAO, AIITILLAS HOLANDESAS
D. Cardése. Apartado No. B2
GUATEMALA
F. G. Cofifio, Antigua
HONDURAS, Tegiirlgalpa, Walter Brothers
MEXICO, Mixlro, D. T.
General Electric, S. A.
lturdlde y Articulo 1255 Mealco-
Guadalajari, Mootarrey, Vera Cruz
NICARAGUA. Managua
Loa Precios Fiches E. Morales
PANAMA, Colon

Lam Bros., P. O. Box ‘7

Herraaoo,

6

El Acumulador de Larga Vida

Obtenga su parte completa del negocio.

representante del Exide.

Iberoamericano

PARAGUAY, Asunciin

S 7 F Peroz.
PERU, Humberto

Bollo. Tacna, CasllUu
Tassara Hnos, Mantas N. 145-158, Lime,

PUERTO RICO. San Juan.

Elide Battery Service Co.,

O. Box 1378

BEPUBLICA DOMINICANA.
Engique B. Nunoz,

EL SALVADOR. San Salvador.

E. E. Huber & Co
URUGUAY, MOatetidCo
. A, 752 Esq. Cludadeln

General Electric,
VENEZUELA

Oehoa Bldg..

Pidanos
informacién acerca de cdmo puede Ud. hacerse

243.

V.

Sanio Doniingu
Presidente Vasquez,

No.

José Padr6n, Carmen a Puente Arauca 514,

Caracas.

Carlos Brige. Maracalbo
Sr, .Alejandro Dobrovits, Apsrt&do 3, Colon.

Venezuela
ESPASA

Autoiraccién Eléctrica, S, A. Mey.i 8 y H

Barcelona

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY

Philadelphia, Pa., B. U. A.

Departamento de Exportacién: 23-31 West 43rd Street,

La fabrica mas grande del murtdo

Nueva York,

de acumuladores para todo servicio

E1

E.L7.A.

Automovil

A merican»



Especialistas en cojinetes de
motores desde 1898

Desde el mismo comienzo de la industria— los
principales fabricantes de automoviles y el
comercio de piezas de repuesto han dado
especial preferencia a los cojinetes y bielas
Federal-Mogul

Dedicandose, desde el principio, a la produccién exclusiva de cojinetes y metales para los mismos, el éxito de esta
compafifa se ha basado siempre en hacer una sola cosa de la manera mejor posible. A medida que credo el
conocimiento cientifico sobre la materia, la Federal-Mogul se apresuré a sacar provecho maximo del progreso.
Estableci6 y desarroll6 un gran personal de expertos en metalurgia y quimica, que dedicé al estudio profundo vy
exclusivo de cojinetes y metales para los mismos. Bajo semejantes condiciones, fué natural que algunos de los
mas importantes progresos en la fabricaciéon cientihca y en la aplicacién mecanica préactica de cojinetes, se origi-

naran y perfeccionaran por la Federal-Mogul.

Probablemente se han ganado mas pruebas de velocidad y resistencia con automoéviles
provistos de productos Federal-Mogul, que con los productos de cojinetes de motor de
toda otra marca del mercado. Los productos Federal-Mogul han salido triunfantes de
toda prueba, tanto en experimentos de laboratorio, como en servicio préactico, sometido a
las condiciones maéas exigentes.

El surtido Federal-Mogul es de lo méas completo. Comprende cojinetes para
motores de toda marca americana de vehiculo automoévil, incluyendo tipos de
dimensiones corrientes o normales y de tamafios especiales o menores que los
normales. Estos productos estdn, en dimensiones o tamafios, exactamente de
acuerdo con las especificaciones y caracteristicas normales de la S.A.E. y de los
fabricantes de equipos originales. Se ofrecen, como piezas de repuesto, a precios

moderados, en todas partes del mundo.

El surtido Federal-Mogul Bielas

Cojinetes con respaldo de bronce y forro de babbitt
Cojinetes con respaldo de acero y forro de babbitt
y
Bielas y cojinetes de cigiefal de fundicién en molde,
en tamafios normales y menores que los normales
Bujes para pasadores de émbolos
Pernos y tuercas para bielas
Laminitas o calces
Bronce en barras y metales babbitt

Fabricamos también las hélices marinas True-Picch

Toda eomercianle dedicado a
reparar automoviles amera
tauM deberia tener este cal6-
blo repleto de interesante in-
lormacién. Es una verdadera
lata de los cojinetes (jae Pan
de emplearse en cada aafomo6-
f'l americano. Pidanos ejem -
Pfor ahora tnismo. Se lo en-

>norrmos gralnilamente.

FEDERAL-MOGUL CORPORATION
DETRO|T, MlCH|GAN, E.U.A. Direccién telegrafica: Fed-Mog Detroit
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Construya sus propios acumuladores

Empiece ahora a construir sus propios acumuladores. Aproveche el prestigio de su
propio nombre. Su nombre puede hacerse mas importante que el de cualquier otro
fabricante, en lo que atafie a la marca del acumulador que Ud. vende. El™problema e
construir acumuladores se ha resuelto mediante el nuevo método Ermet “Certificado.

Emplee productos *certificados™, comprobados por afios de servicio practico

Separadores Ermet “ Certificados” de verdadero
cedro Port Orford

Estos separadores, internacionalmente conocidos y
anunciados al comercio, han sido aceptados como la
norma de perfeccidn en separadores desde hace mas
de catorce afios. Los separadores Ermet “Certifi-
cados” son los mejores de todos para la construccién
de acumuladores, por las razones siguientes;

]. Mayor porosidad. 3. Materiales ensayados.

2. Menor resistencia eléctrica. 4. Dimensiones exactas.
5. Precio moderado.

Placas Ermet “ Certificadas” de oxido 100/< puro

Estas placas de empaste manual, con 6xidos 100% puros,
son lo mejor que existe en el mercado. Las placas “Certi-
ficadas” son placas “adobadas” de especial preparacion, cuya
resistencia a la vibracion del vehiculo y corrosién electro-
litica es una ventaja sobresaliente. Su rendimiento, a toda
temperatura, es extraordinario. Cada placa se somete a
minuciosa inspeccién. Estas placas son las méas satisfacto-
rias, bajo toda condicién, por las razones siguientes:

1. Mayor capacidad. 4. Ahorro de tiempo.
2. Mayor duracion. 5. Garantizadas.
3. Menos costosas, 6. Las mas econémicas en precio.

Cajas y tapas Ermet “ Certificadas” para acumuladores

Estas cajas de acumuladores, de composi- extraordinaria resistencia a la vibracion del
cién alfaltica, se construyen especialmente automévil. Las tapasy los tapones de res-
para responder a las caracteristicas de todas piracion se incluyen en las cajas al emba-
las marcas de automoviles. Se construyen larse para la exportacion,

para resistir el mas severo manejo. Ofrecen

Pidanos ejemplar gratuito de nuestro manual “Método Simplificado y Correcto
para Construir Acumuladores.” Dirijase toda correspondencia al Departamento
de Exportacion. B. G. Gili, Director de Exportacion.

Ermet Products Compan
INDIANAPOLIV.IND. *» BRIDGEPORT, CONN

FABRICANTES E.U. A. EXPORTADORES

E1l Automovil A meric.NO
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ES MAS FACIL VENDER LAS BUJIAS

DE ENCENDIDO QUE LOS DUENOS DE
AUTOMOVILES YA CONOCEN ....

dos preferimos conservar nu-
estras relaciones comerciales y so-

ciales con nuestros amigos. Instintivamente, lo primero
que siempre hacemos es tratar con personas que ya
conocemos.

Y lo que pasa con la gente, sucede también con las cosas.
Preferimos naturalmente aquellas cosas materiales que ya
conocemos.

Ademas, cuando sabemos por experiencia personal, que
ciertos objetos nos dan completa satisfacciéon, sentimos
entonces una inclinaciéon, que llega a convertirse en cos-
tumbre, hacia aceptarlos incondicionalmente, con exclusién
de substitutos o similares.

Este rasgo humano es la ventaja mas importante que
poseen los comerciantes que venden las bujias de encen-
dido AC. Los clientes del comerciante que vende estas
bujias, es decir, los duefios y conductores de automdviles,
saben ya que las bujias de encendido AC son satisfac-
torias. La razén de ésto es la siguiente: las I>ujias de
encendido AC son dotacién normal de fabrica de la
mayor parte de los automéviles nuevos. Por consecuencia,
la mayor parte de los duefios de automoéviles hallan bujias
de encendido AC en sus motores cuando compran auto-
maviles nuevos.

Los clientes de los comerciantes que venden bujias de encendido AC estan per-
sonalmente al corriente del excelente servicio que rinden estos productos. Tienen
confianza ilimitada en las bujias AC. Por esta sencilla razén, los automovilistas
dependen inslitivamente del comerciante que vende las AC cuando necesitan bu-
jias de encendido nuevas.

Esto, Sr. Comerciante, signfica un negocio més facil y lucrativo. Si Ud. no esta
vendiendo todavia los productos AC, estudie la oportunidad que se le presenta
en su venta.

A C S PA R PLUG C OMPANY
Flint, Michigan, E. U. A. St. Catharines, Ontario, Canada
<lo Bxprortacii : Overéeos Molor Service Corp.» 1775 Broadway,
I Nueva York. E 0. A P

Direccion lelcgriAca: “ MOTOFSEIIVE" New York. Todas Jes claves

El Automoévil American»
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U a.

es el primero en tener
acceso al 90% del nego-
clo de plezas de repues-
to, cuando vende las
piezas de repuesto
legitimas

En las dos paginas siguientes damos una breve descrip-
cibn de estos productos ).

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U. A.
Direccion telegrafica: “MOTORSERVE N.Y.” Toda clave.

jaLICSV.

e los automoéviles en circulacién por/todo el mundo esta equipado con uno o mas productos
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Filtros de Aceite AC

Recomendados por los
ingenieros como equipo
normal. Fiitros df aceite
completos para automo-
viles que no los tienen vy
fileros de repuesto para
los que estan provistos de
filtros AC.

Véase el
Anuncio AC
en pagina 80

Bujias de Encendido AC

Elegidas por fabricantes de
automoviles para el 67% de
todos los vehiculos ameri.
canos construidos en la
actualidad. EIl surtido AC
de bujias de encendido
ofrece la oportunidad de
elegir un tipo para cada
clase de motor.

Otros Productos AC

Ensayadores de bujias de
encendido, sefiales "Reflex,"”
bombas de gasolina, de
puradores de aire y otras
piezas de servicio.

(lea con DETENCION LA PAGINA qUE SIGUe

Equipos Binks
Se emplean mucho Pintura por
para la aplicacién Pulverizacion
de toda clase de
acabados, en casi todas las industrias.
Cada equipo Binks refleja treinta vy
un afios de experiencia y supremacia
en la construccién de pulverizadores

de pintura.

Bocinas Klaxon y Delco-Remy

Bocinas sencillas y en pares
armoénicas, para toda cartera
y servicio. Equipo original de
jos mejores automoéviles ameri-
canos. Son articulos de venta
muy facil y lucrativa.

Piezas eléctricas
Delco-Remy
y Northeast

M éas del 50% de los autom 6-

viles americanos lleva equipo .
quip Gatos W aiker manuales vy

de piezas eléctricas Delco-
para Garages

Remy, Hay muy buenas
ganancias y prestigio para El surtido méas completo de
el comerciante que emplea

gatos de fina calidad. Se
piezas de repuesto Delco-

Remy en trabajos de repara- ofrecen a precios muy venta-

cion. josas.

Llamas M etalicas, Piezas ds
Ruedas y Tambores de Frenos
— (Kelsey-Hayes y Motor Wheel
Corp.)

Surtido completo de ruedas,
tambores y llantas metalicas
para todo automévil y camion.
Recomendado por los grandes
fabricantes de automaoviles,
quienes lo emplean com o equipo

original.

Equipo Alien para Ensayos
Eléctricos

El equipo Alien se adapta u lolsl
clase de ensayos eléctricos de auiol
moévil. Suprima toda duda y te[l
tribuye al desarrollo de un ncgoc'j
mas grande y lucrativo.

CuaHdaVd.m daiiLiok.kqgtiim os.fFUtdugtoi

'‘© .M S .€!

offtim irtAealUadru

um attdai

OVERSEAS MOTOR SERVIC
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Cojinetes de Rodillos Hyatt

"Hyatt-U.S.A.” es sinénimo de
calidad en cojinetes. Los duefios
de automéviles piden cojinetes
iguales a los de equipo original].
Los Hyatt satisfacen este re-

quisito.

Elegidos por

los fabricantes

como

constituye la mejor evidencia de
Amortiguadores la calidad

Delco Lovejoy

Cojinetes de Bolas New Departure

Equipo original en el 96% de los
automoéviles americanos. Ofrecen
una gran oportunidad de ganancias

en el servicio de reemplazo.

la mayor parte de

de automoviles

Forros de Freno Hycoe

Moldeados para frenos de exten-
sién interior. Comprimidos por
presion hidraulica y moldeados
para frenos de contraccién ex-
terior. Sirven para todo tipo de
freno, Gran valor intrinseco vy
precios moderados. Juegos eco-
nomicos de facil instalacion
para el Chevrolet y el Ford.

<VEase Ol nnurtcio Hyco en la pagina 91)

Cada solida cuerda de

Hycoe para ventilador

superior de estos fa-

mosos amortiguadores

Correas Hycoe para
Ventiladores

envuelta en caucho de fina cali-
dad y aislada de las demaés.
Construida cientihcamente para
servicio prolongado de primer
orden. La Challenger combina
calidad con precio moderado.

£190%

fuilllinlae

am U.

Acumuladores Delco

Hay un acumulador Delco
para cada modelo de auto-
movil y camién. EIl nombre
Delco es sinénimo de calidad
superior en todo equipo
eléctrico.

dtloiLaubm oinkimdm iinn

Inum i@a£Std ofuipadofcm um

" - ® SAS .c.

Ladmparas Guide

Equipo original en muchos
automoviles. El surtido com -
prende lamparas delanteras,
lam paritas traseras, de esta-
cionamiento, etc., ademas di
piezas de repuesto, inclu-
yendo los lentes Guide Ray
en estilos Tilt Ray y Twilite.

~«a-

Anillos de émbolo Pedrick

. Radiadores y Piezas Harrison
completo de anillos

aceite, de Radiadores completos
tipos hi- automoéviles y camiones Ford
de éstos y Chevrolet, y nacleos y pie-
en im- zas de radiador para

CORP.

portantes
moviles.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: “MOTORSERVE N.Y.”
Todaiclave.

auto- marca de vehiculo automoévil.

[ig!



SirinNase estiidiar las siguientes ventajas de que Ud. disfrutara

al dedicarse a la venta de los productos

ventajas que los representantes y concesionarios de los pro-

ductos IAA mercado, tienen a sii inmedia
ta disposicion
1 Todos los productos €1 son hechos por las fabricas mas importantes en

sus respectivos ramos. En virtud de su irreprochable calidad y reputacion, son

aceptados por los duefios de automdviles en todas partes del mundo.

2 Los concesionarios de los productos pueden efectuar entregas

inmediatas de sus propias existencias locales.

3 Los representantes de los productos uniéon de con los conce-
sionarios de los mismos, procuran a Ud. efectiva cooperacion mediante la propa-
gacion de informacion técnica sobre los varios productos, catalogos, manuales de

servicio, material de anuncio, etc.

2 Y finalmente, los concesionarios ofrecen los productos a precios

extraordinariamente mddicos, a precios que le permiten a Ud. obtener una buena
ganancia neta.

A los comerciantes de automoviles, duefios de garajes y de talleres m-
dependientes: Sirvanse comunicarse con el concesionario local de los pro-
ductos gustosamente les suministrara precios y descuentos
y les hara entregas inmediatas. Vendan los productos legitimos
y obtengan asi la confianza y preferencia permanente de su clientela.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direccién telegrafica: “MOTORSERVE,N.Y.” Toda clave.

El 90% de los automdviles en circulacion\)por!todo!él! mundo=estacéquipado con uno o mas productos



Este procedimiento

hace que sean mas firmes las

Correas GATES en V

Para la formacion del ndcleo o corazén de una correa
Gates en V, se emplean cuerdas tejidas del mas fino algo-
don. Estas cuerdas se empapan en caucho liquido puro,
llamado latex. Bajo el lente de aumento (a la derecha)
Ud. puede ver como el caucho liquido se adhiere a todas
las fibras, hasta las mas pequefias, de las cuerdas.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vulcanizan en
el centro de la correa, el caucho en las cuerdas se adhiere
permanentemente al material contiguo. Por esta razon,
la separacion es imposible.

Las correas Gates en V son las Unicas de su tipo que se
construyen con cuerdas rellenas de caucho. A esta razon
se debe el que las correas Gates en V sean mas firmes y
durables. Resisten muy bien el servicio mas pesado y se
garantiza mcondicionalmente su funcionamiento satis-
factotio.

The Gates Rubber Company,Denver,Colo.,E.U.A

LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS DE VENTILADOR”

iliayo, 1934



Los anillos de émbolo X
satisfacen todos los requisitos
de los buenos anillos de émbolo

A la simple vista, todos los anillos de émbolo aparecen iguales, pero entre
ellos hay una diferencia en funcionamiento tan grande como distinto es el
dia de la noche. La razén es que los anillos de émbolos son productos de
gran precisién. Su proyecto se basa sobre afios de experiencia en su
ingenieria. Su manufactura comprende una serie de trabajos de suma
precisién, en la que no se toleran diferencias mayores de la mitad de
una milésima de pulgada. Los ensayos mas minuciosos se requieren para
asegurar su completauniformidad y las mas altas normas de funcionamiento.

La Hastings es actualmente la fabrica de anillos de émbolo mas progresista
de los Estados Unidos. Sus ventas en el extranjero en 1933 fueron casi el
doble de las del afio anterior. Semejante éxito no habria sido posible sLno
fuera por el hecho de que los anillos Hastings son seguros para corregir

toda condicion que puede rectificarse con anillos de émbolo de primera
clase.

Necesitamos todavia concesionarios en importantes mercados del extranjero.

Pidanos informacion completa.

HASTINGS MFG. CO., Hastings, Michigan, E. U. A.
Departamento de Exportacién
5716 EUCLID AVENUE, CLEVELAND, OHIO, E.U.A.
Direccion telegrafica: Hastings Cleveland

Emplee anillos de émbolos de fabricacion americana en automoviles de fabricacion americana

Et Automo6vil A merican»



Los principales fabricantes de automoviles y vehiculos
comerciales de los Estados Unidos emplean los forros de
frenos y revestimientos de embragues AMCO en la dota-
cion original de sus productos. Afo tras afio ha crecido
la demanda de productos AMCO, entre talleres de repa-

racién y garajes, para reemplazar

los forros viejos o

desgastados de los frenos, con los mismos materiales con

ciue los vehiculos fueron equipados al principio.

Estamos

ahora preparados para suministrar estos productos al

comercio extranjero.

Bloques de Frenos AMCO Afflco Fulmaid

Los hinques de frenos Absolutamente

Amen ee hacen Oe un ma> en composicion,
torlal sélido homoséncu,
farivuOo  bajo  preilon.

uatado al calor y esnie-

accién suave, rapida
efectiva Posee

lentaA propiedadas de

uniforme

una

y

exce-

en-

rllailo  al espesor ue>
frananiiento, resistencia y
2c&00 Gsie material
; drmeza mec&nlcai, dando
iosiste las pruebas mas
) servicio espléndido Es
«i'Vpras de ralor y pre-
) senilflexible,  raiiforman-
sion y CA casi inmune si
o «lose con fadlldad la
iK'elte y agua. Aeciin
de iMdal suave y segurn zapata dcl freno.
V desgasta uniforme son adapta a los limllados In-
ius c&jBcterltjiicos sobre* tersticios  necesarios  en
‘alientes,  Rlrvert espet la mayor parto los
<
cialmenle ~para ilpo frenos Se ofrece en
Hiocldratilic. Do « ersQ N .
rollos y en juegos corta-
(Knpata Rendis) y Lock- y lueg
lifiod i<e ofrecen en dos a la medida el
juegos rcinplutus para o0&l Ford, Chevrolet y Piyiu-
toda niafca de automdvil onul

I0OCO de Servicio Pe&aiio

de camiones pesa-
6mnibus, equipos  in-

«le los forros Ainro

alambre de laton
combinacién se Impregna con

Revestimionios de emhragucA
para satisfacer los Amco

de desgaste y ro- Las mismas propiedades que
se aplican a lus varios tipos

y  otros  oplica* Je forros de filenos Amco se

exigen el empleo Ikullan iftmblén en luh varloa

fono de servicio pesado. tipos do ruvcsilmlento  «le
XotaUle por 9U gran resisten- omirague do csiu  marca.
calor y a choques Estos revcstimicntoR satisfacen

<iue destruyen los los re<iuisitoa de todo eni-
inferior calidad brague de marca conociila.

Como los forros A im'O, los prc-
amianto entretejido >ienle8 rovostimlenios tienen
un aumento en componentes de
friccion y una disminucién en

de gran roslstancia contenido de amianto, para
acoltc y calor y se asegurar correcto rozamiento
on un material de y positiva accion de em-
liomogénea. 121 pro* brague. Todos los revesti*
patentado Amco miemos do embrague Amcv
impregnftclan Interior so suministran exactamente
se emplea en la fabriraclin de esmerilados en todas sus su-
frenos da servicio perdcles Para automoviic*
para asegurar uo ro* de marcas populares se ofre-
po.Altivo y uniforme cen perforados y avellanados
Inda la duracién del para fadUlar su rapida ina-
talaclon

Dt

Ameo 800 en Rollos y Juegos

Loa forros de U serie 8D0
de tension y la flexibilidad

con la dureza y uniformidad

dos Este forro se Impregna

do ser doblado y corDorlmido,

toda tendencia a absorber
EIl Amco de la serio 800

frenos Interiores y citeriores.
vehiculos, en toda tipo de servicio,

su gran economia. Se ofrece

cortados a la nicdids pora

Plymouth

1/Ofit fabricante» dt* loh forro» do freno» y reTCMtimlento» de ontbrnprne» iVinco linu emprendido aiin
Krnn eampafia «le venta en el extranjero. Hn enixiecado 1a dtKtribuclOn de
mor» ddndoHe la coneciildn u comerciunte» de establecida siolvendla. Por
sirvnRc peiltrno» informacién detallado.

ASBESTOS

Oeuartaatenlo de Exportaeions 431 So. llkapborn S(~Chi«-ut(o. Illinois. E.E. A.
MAS DE 4D ANOS DE EXPERIENCIA EN LA FABRICACION DE PRODUCTOS

Mayo, 1934

lor inereudoK de nitro-
ourta o por telegrama,

Medida

fuerza
tejidos
moldea-
antes
quita
polvo.

para

de

«lemo.>itrado

juegos

v

MAIYPFACTURINC COMPANY

Direerlon letvQra'fifa: Asbes. Citeafio
DE AMIANTO
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Indicador de Alineaciéon de Ruedas

Pasando por encima de esle aparato, se_ve en el acto si esta
desalineada la direccién. La desalineaciéon produce vimacion,
conduccién dura y raspadura de neumatico. Este indicador
descubre la desalineaciéon, y la comprueba cuando esta co-
rrecta.

Ensayador do Frenas Drive-Over

Ensaya los frenos del automovil en movimiento. EI auto-
movil se corre y para sobre la plataforma del aparato. Este
muestra el esfuerzo de enfrenamiento de cada rueda, tanto
cuando se ejerce gradualmente como cuando se hace de
repente. Descubre los frenos defectuosos y ayuda al meca-
nico a ajustarlos a toda exigencia de servicio. Es el Gnico
ensayador de freno que reproduce verdaderas condiciones de
marcha y MUESTRA AL CONDUCTOR los frenos que necesi-
tan reparaciéon o ajuste.

Ensayador de Lamparas Delanteras

Ensaya y muestra como corregir el foco y el &ngulo deMla luz
de las lamparas delanteras. Después de la rectificacion con
este ensayador, se evita el peligroso resplandor y sobre el
camino se arroja una luz més clara y segura.

Rectificacion de la Secciéon Delantera

SERVICIO DE
SEGURIDAD

WEAVER

Hay un mercado enorme para todo equipo que con-
trilmya a implantar mayor seguridad en la conduc-
cion de automoéviles. EI creciente numero de acci-
dentes fatales, a consecuencia de irregular direccién,
frenos defectuosos y luces cegadoras, esta atrayendo
mas y mas duefios de automoviles a los talleres de
raparacion preparados para arreglar correctamente
sus vehiculos.

Los Pasillos de Seguridad Weaver se han granjea<lo
la aceptacion cordial de las autoridades publicas y
clubes de automoviles de casi todo pais del mundo.
El Pasillo de Seguridad consta sélo de aquel equipo
gue los garajes o talleres necesitan para su servicio
diario.

Este completo equipo acerigua y rectifica la combadura, inclinacién, con-
vergencia, angulo de pivote, y viraje del automdvil, es decir, todos los
angulos de la geometria de la direccién, que han de estar perfectamente
coordinados para producir una direccion féacil y segura. Este completo
equipo se vende en grupo o por piezas separadas.

Constade un indicador portatil de alineacién de ruedas, dos calibradores de
combadura e inclinacién de pivote, dos calibradores de viraje, herramientas
para rectificar la inclinacién, herramientas para rectificar la combadura,
gato hidraulico, soporte, maquina para contrapesar o equilibrar las ruedas,
caballete de correccién y tablero de exhibicion de herramientas.

WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Sprinsfieid,
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Direccion telegrafica: "Weaver"”. Claves: Bentley, Acmé y Western Union.
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¢Quiere Ud. Vender Diversion Procedente de
las 5 Partes del Mundo.”

Como anhelaran sus clientes adquirir este receptor. ..
que capta los programas de todo el mundo y contiene ADEMAS

Modelo 340—Radio-fonégrafo
universal, superheterodino de 8
tubos, gama de frecuencias de
16 a 555 metros (con unabanda
suplementaria de frecuencias
parauso en Europa). Cuadrante
tipo de regulador
automatico de sonoridad, alto-

un radio

un fonégrafo eléctrico.

aeroplano,

parlante dindmico y armoniza-
dores especiales de matices
tonales.

Los Nuevos Radios Universales RCA Victor
Tienen Uno Vento Fenomenal

e aqui ios novisimos radios que ie
proporcionaran ventas rapidas, porque
todos los dileltanti quieren afiora oir los
programas radiofénicos del mundo entero.
La RCA Victor ha lanzado al mercado verda-
deros radios universales que capean Jas prin-
cipales estaciones de Europa, Asia, Africa,
América y Oceania , . . programas proce-
dentes de las 5 partes del mundo. No es de
extrafiar, pues, que estos receptores tengan
una demanda sin precedentes.
Como estos receptores ostentan las marcas
RCA y Viccor, los clientes saben de ante-
mano que su rendimiento es perfeao desde

VICTOR

~«yo, 1934

todos los puntos de vista. Contienen un
sistema completo de bobinas para cada banda
—nadade bobinas de derivaciéon. Una preci-
sién absoluta sobresale en todos los detalles.

Tenemos una gran variedad de modelos,
con muebles de bellisima construccion, y
algunos de ellos tienen radios universales
combinados con un modernisimo fonégrafo
eléctrico . , . precisamente lo que desean los
comerciantes del extranjero. Pida detalles al
distribuidor RCA Victor o, si lo prefiere,
escriba directamente a la RCA Victor Com-
pany, Inc., Divisién Internacional, Camden,
N, E. U. de A.

M odelo 141 —Radio universal mo-
delo de mesa. A semejanza del mo*
délo mis grande, losruidos paréasitos
quedan reducidos al minimo 7 cada
banda tiene un juego completo de
bobinas separadas.

RCA VICTOR COMPANY, INC.
Divisién Intemaciotial
Camden, N.J.,E.U.de A.
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.M a
cataloaos

o s fabricantes de los productos que se anuncian

—1} en esta revista, no pueden, por obvias razones,
dar una exposicion detallada de sus productos
en el limitado espacio de un anuncio.

'or regla casi invariable, los fabricantes preparan
especialmente para el uso de los interesados,
catalogos en que detallan minuciosamente sus
oroductos. Estos catadlogos contienen siempre
informacion muy interesante e importante para los
comerciantes del ramo.

“Pida catalogos” al fin de un anuncio, es en realidad,
una invitacion cordial que el fabricante extiende
al interesado para que se imponga a fondo de sus
productos—una invitacién que a menudo conduce
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Mas de una gran empresa comercial ha resultado
de la lectura de un catalogo.

ida catalogos. Le conviene m ucno.



Forros de frenos y correas de ventiladores

Su clientela en 1934 dependerda de los buenos producios que Ud. le venda.

que no obtendrad continuas ganancias si no cuenta con

Los forros de frenos y las correas de vcnliladores Hycoe estadn construidos para
duefio de automévil y producir una buena ganancia en beneficio del taller que
instala.

Como lo» productos Hycoe se baeen en una de las fabric.is mas grandes de forros
se funda sobre adelantados estudios y ensayos de labora-

cuyo progreso
siempre segura de

correas de ventiladores,

torio, su clientela esta recibir lo mejor.

Obtenga las mejores ganancias que se derivan de los productos Hycoe.

Departamento de Exportacién

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION, 1775 Broadway,

nirecclGn telesrtuflca: “MOTOUSBRVF,”— Toan* Cinica

una ciientcla permanente.

Nueva York,

Y es légico asumir

satisfacer al

los vende e

de frenos y

. AL

LNS.R"E)DS"N}quue Ud. SEenorgullecerd de vender

Valvulas y accesorios para talleres de repa-
racion y establecimientos grandes dedicados

a la venta de coml>ustible y lubricantes.
ladores
No. 14-SL— r'ahula No. S~-JA"EnsayaHo
ongidar No. 43~—Valvula He voltaje
No. ST~~raltUila do compuerta
<rxdiar

Mayo, 1934

Bornes de acumuladores
Cables— Ensayadores
Equipos para talleres de acumu-

universales de
los automéviles

Cintas trensodaa
tamafios para todos

TTD. puede depender de que
K— esta antigua y acreditada
fabrica le dard inmediato ser-
vicio. Pidanos informacidn
detallada y precios.

De|>airtamitito dti Exportacién

THE OHIO PATTERN WORKS
S FOUNDRY COMPANY

Cincinnati, Ohio, £« U« A.

E«iableeida en 1892
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A la i*torecha”—Nduclco

o T MAQUINA STORM, MODELO N-S

loe y herm ético.

e EL TRIUNFO MAS SORPRENDENTE DE UN CUARTO
e senrover DE SIGLO DE PROGRESO TECNICO

eon eoheaa <le
~destornillador’ para

quitar el nacleo

Ambos accesorios se
ofrecen en atractivas
cajllas de carton de
exhibicion, con caba*
llute al respaldo (y
también, con adicional
panel de cabibicion
cnn soporte de caba>
Hele) Pregintele a
su abastecedor

Poderosos Enanitos

EL “CORAZON” DEL
NEUMATICO MODERNO

Todo automoviista quiere neumaticos seguros. A
nadie le gusta la pérdida de tiempo, la molestia, el
gasto y la falta de seguridad que provocan los neumaéa-
ticos descuidados.

El “corazén” del neuméatico moderno es el nucleo y
la tapa de su valvula. La inflacion descuidada—Ilos
nucleos de valvulas viejos y desgastados—Ilas tapas
aflojadas . . . cualquiera de estas faltas puede dis- T O D O |
minuir el servicio y satisfaccion que producen los E S T U D I E S T O _

buenos neumaéticos. Los nucleos y tapas de valvulas

Schrad “5od . ” dmi | .DOP. qué ha de perder Ud. las buenas ganajicias que
chrader son “poderosos enanitos” que admiten e J.r provienen de la. rectificaciéon de cilindros, cuando este
aire y lo retienen con seguridad. Todo automovilista trabaio se haoe en su propio taller? AHORA, precisamente,
. J ) . ) es cuando Ud. debe estudiar este importante punto, a causa
los necesita. Manténgalos en existencia. Véndalos en de que con el aumento en reparaciones de automodviles, ha
. . P . . P crecido la demanda de trabajos de rehabilitacién de cilindros.
caja completa—indicando la importancia y conveni- X valo
) g Por fin tenemos una maquina perforadora, que podemos
encia de tenerlos a la mano cuando se necesiten. ofrecerla a un precio que Ud. puede pagar con facilidad
una maquina sencilla y segura, exacta, rapida y eflc”
- 4 P a un precio extraordinariamente BAJO ... una méaquina que
Los nucleos y tapas de valvulas Schrader han sido la le habilitara para hacer en su propio taller, todo trabajo de
norma en la industria de los neumaticos desde su rehabilitacion de cilindros, con buenas gancmciaa netas.
) | j Gracias a la alta velocidad de husillo y precisa alimentacion,
comienzo—a causa de que los fabricantes de neuma- el nuevo modelo N-S de maquina Storm produce un cilindro
: f P : completamente acabado, con un solo corte. Tiene despejo
ticos comprendieron, desde el principio, la ventaja de pau-a perforar el Oltimo cilindro del motor sin quitarlo dei
emplear Unicamente lo mejor. EI pablico, también, chasis. Tiene positivo dispositivo de centraciOn de tres
) puntos . . . mlcrémetro especial para el exacto ajuste doi
prefiere los productos Schrader, los cuales gozan de cortador, sin quitarlo de la maéaquina . . . alimentacion
2 : f f positiva por tornillo . . . calidad STORM en todo sentido.
reputacién internacional por la seguridad y gran Un cortador cubre la escala completa ... no hay piezas
duracién de su servicio. adicionales que comprar.
_ TreB tamanfos distintos
La comodidad de la marcha depende de la correcta (1) para ciindros ae a 2) Paca cilindros de a
. -z o . 4" de diametro interior. de diametro Interior.
inflacion de los neuméticos. Los nucleos y tapas de Husillo 000 ana sola veloci. IMene dos velocidades de
valvulas Schrader, herméticos al aire, garantizan co- dad. husillo.
) L, , (s) Pasa cilindros de a 5H  de difixnctro loCerior Tiene dos
rrecta inflacion. Coémprelos de su abastecedor de i e eabiiiv,

costumbre. A. Schrader’'s Son, Inc., Brooklyn, Nueva Suministrada con motor eléctrico de ~ de caballo de fuerza,
. . . de corriente alterna de 110 voltios 60 periodos. Todo otro
York, E. U. A.; Toronto, Canada; Birmingham, Ing- Y P

equipo de motor se considerara especial.
laterra. Fabricante de valvulas de neumaticos desde

Pidunos informaciéon detallada y preciofi,
1844.

STORM MFC. CO., Inc,

Desal/tamento da Exportaeifn;

39 Waier Street, Nueva York, N. Y. E.U.A.
Claves Bontley, A.B.C.6a. edicidfi. Western Union
Dlroscldfl teleotéflea: Wldbloeoi New York

EL PROCEDIMIENTO STORM

Valvulas protectoras de neumaticos, tapas y nucleos

El método EXACTO para rehabilitar cilindros
WAsegUrege de que sea Schrader legitimo— fijege en el nombre’
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PISTOLA DE LUBRICACION
DE UNA LIBRA DE GOBIERNO
DOBLE

La nueva pistola o surtidor de lubrica-
cién U.S. de una libra, de gobierno doble,
suministra, bajo leve manipulacién de un
conveniente gatillo, una sola inyeccién o
una serie de inyecciones continuas. Sobre
la grasa desarrolla una presiéon de 7500
a 10000 libras. La pistola U.S. de gobi-
erno doble estd perfectamente equili-
brada. El mecéanico puede manejarla con
facilidad con una sola mano. Sencilla,
firme y de mecanismo a prueba de manos
inexpertas, da muchos anos de servicio
exento de irregulari-

dades. Admite toda

clase de lubricante de

chasis, incluyendo las .
' y I"menonissc™

grasas espesas o fi- [=MTOUISW

brosas. Se vende com-  J-Hdisuue urr$-,

pleta, con manguera laifiHmc «tiH ifl
de conexién Zerk vy
Alemite.

THE UNITED;STAtES AIR COMPRESSOR CO.

CLEVELAND .roHIO, E .U .A .

Departamento de Exportacién: 39 Water St.
Nueva York, N. Y., E.U.A.
Direccion leUgrafica: "W iiblaco"
TOrrM surliSofas de aire Compresores de atre Levantadores hidraulicos

Sistemas para el lavado de automoviles Equipos para el entrase

Mayo, 1934

Aaul ESHLIOQUEESIGNHCAVOS

FCR NEUVATICOS
SIN PARTES
DEBILES

*« Cuando el caucho y el algodén se unen por la aplicasién
de calor a 300 grados Fahr. durante 40 a 120 minutos, en
los moldes de neumaéticos de todos los otros fabricantes,
gran parte de la fortaleza natural de estos dos elementos
fundamentales se pierde por recalentamiento.

La Seiberling ha descubierto y utiliza exclusivamente el
procedimiento de vulcanizacién por vapor en la manufactura
de todos los neuméticos Seiberling. En lugar de someter el
neumatico a un calor debilitante, se aplica vapor a moderada
temperatura para unir el caucho elastico y el algodén flexible
en una firme composicién. Los neumaficos vulcanizados
por vapor son, por lo tanto, mas seguros, mas firmes y sin
partes débiles y rinden de 10 a 30% mas recorrido.

Asi como otros numerosos refinamientos fabriles introduci-
dos por la Seiberling, que han facilitado el progreso de sus
representantes en todas partes del mundo, el presente pro-
cedimiento de vulcanizacién por vapor afiade ventajas muy
importantes al completo surtido de neuméticos Seiberling.
sin aumentar el precio de estos acreditados productos.

Los comerciantes en los mercados en que no tenemos
todavia concesionarios locales quedan cordialmente invitados
a estudiar las posibilidades de ventas y ganancias entrafiadas
en la representacion de los productos Seiberling. Su cor-
respondencia dirigida al Departamento de Exportacion de
la Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E, U. A., re-
cibird inmediata atencion.

c/c Vulcanizacion por Vapor

The Seiberling Rubber Co.,
Departamento de Exportaciéon,
Akron, Ohio

Sirv&Ase enviarm» ineondleionalmcnte Informealén detallada sobre loa

noumeéticos Seiberling da vulcanizaolan por vapor de 1984

Nombre

Direccién

Pafs

I

NEMATICCS SHEH ING
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QI
IMPORTANTE

Para mejor identificar los productos de la Elite Manu-
facluring Company, le participamos, por este anuncio, que
el nombre de esta compafiia ha sido cambiado al nuevo de
RELIABLE JACK COMPANY, el cual describe mas exacta-
mente los productos que fabricamos.

La administracién y organizaciéon de la nueva compafia
esigual a la que se ha tenido desde hace muchos anos.

Toda correspondencia debe dirigirse a la RELIABLE
JACK COMPANY, ala direccién anotada abajo.

Aprovechamos la oportunidad de este anuncio pata
expresar nuestros sinceros agradecimientos a todos nuestros
antiguos clientes y manifestarles que bajo nuestro «««'o
nombre continuaremos, como siempre, las mas agradables
relaciones comerciales.

Esta ya listo para envio nuestro nuevo catalogo descriptivo
de nuestro completo surtido de equipos para garajes, in-
cluyendo galos mecéanicos e hidraulicos. Pidanos ejemplar
en seguida.

RELIABLE JACK COMPANY

E L desarrollo de nuevos tipos de mecanismos de

enfrenamiento y de mayores velocidades, ha exi- Sucesora de la
gido forros de frenos mas seguros y eficaces. Los ELITE MANUFACTURING COMPANY
ingenieros de la Multibeslos han satisfecho esta Departamento de Exportacién

843 E. 87tli Place, Ohlcajso, Illinois, E.U.A.

necesidad con forros cortados a la medida, su- Direccién telegréafica: EIitCj Ashland

ministrados en juegos completos. Cada juego
responde exaclamenle a los requisitos del me-

canismo de enfrenamiento a que se d_estma. Gato Kcllable Xo. S-71

Sin embargo, los forros cortados a la medida Multi- Mayor leTactamiento en relacion a su

. . altura que todo otro gato dcl mercado.

bestos no provocan complicados problemas de in- Mas fica de accionar debido a que tiene

. . R R . de 20 a S0% mas fuerza. £n tipos

ventario. Siete tipos diferentes de materiales de bidraoUcos de IH a 30 toneladas de
freno, independientemente o en combinacién, se capacidad.

agrupan en veintisiete juegos universales, que sirven

para el 97% de todos los frenos interiores, hacién-

dolo con toda la exactitud necesaria, casi sin pér- palanea de
dida alguna por desperdicio de material. Soltura

Cada juego se suministra en caja claramente mar-
cada y con instrucciones precisas para su instala-

.z - Bai&nea de
cion. I ~ posicion
. 3 Gato Rellablc Xo. 3T
Los juegos de forros de frenos corlados a la medida,
i B ) Un gato de camiés coiuplew*
de marca Multibeslos, garantizan mejores repara- mente seguro. De peso regu-
R R ., R lar y firme construccién. coQ
ciones, satisfaccion completa al cliente y buenas tornillo de IH pulgadii-
ganancias para su negocio. El departamento de ex- Capacidad, 4 toneladas.

portacién de la Mullibestos, al corriente de los
requisitos particulares de su mercado, garautiza un
servicio inteligente, rédpidos. embarges y pronta
atencion a preguntas y correspondencia en general.
Pidanos informaciéon completa. Se la suministrare-
mos incondicionalmentc. Multibcstos Company,

Gato Reli&blc Xo. 3K
Cambridge, Mass., E.U.A.

Hidraulico de dos Telocidodes, Gran escaln
(le leTantftm lento Facil de accionaf a
completa capacidad. Todos sus pitsi
mo6Tiles pretcgidae contra el polvo y ogufi.

MULTIBESTOS
JUEGOS CORTADOS A LA MEDIDA

E1l Automoévil Americako



DIFERENTE ~ suweram
DeVi/b/ss

el Moderno Aparato de Pintar

La DeVilbiss fabrica una linea completa

de aparatos de pintar para hacer frente

a todas las necesidades de pintura en

talleres de automoviles. Esta linea in-

cluye aparatos de todas capacidades—

desde aparatos para retocar las carro-

cerias, hasta equipos grandes para el

pintado y acabado completo. EIl Equipo

AP-665 ilustrado arriba, es de capacidad

suficiente para pintar 12 automoviles

TODO EL MECANISMO completamente en- por semana. Este Equipo incluye dos

cerrado de las Nuevas Pistolas DeVilbiss Tipo

“MB.” La DeVilbiss también fabrica

Protegido para asegurar su exactitud una linea completa de compresores de

aire y accesorios para Garages y Esta-

ciones de Servicio. Pida informes al

Distribuidor DeVilbiss mas cercano a
su residencia o dirijase a

Protegido para asegurar su prolongada dura-
cién

Nada perturba el funcionamiento de los manémetros
DiU Instant-Air, El indicador de presion acciona dentro
de un firme cilindro metalico, y se lee con facilidad a
través de una ventanilla de piralina indestructible.
Dediquese con especialidad a la venta de estos mand-
metros diferentes y mejores, que llevan la recomenda-
cion de los fabricantes de neumaticos.

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO—Pidanos D € v i/ b /s s
ejemplar de nuestro Manual de Accesorios de Valvula THE DeVILBISS COMPANY
de Neumaético y lista de precios.

Toledo, Ohio, E.U.A.

THE DILL MANUFACTURING CO. Fabricamos también equipos de pintar porutile.»
. de todas capacidades, para mantenimiento de
694 East 82nd Street, Cleveland, Ohio, E.U.A. [edificios, ete. ]
REFRESENTOSTES
ARGENTINA — Gecncial Electric, S, A .— Buenos Alr»s
MANOMETROS DE NEUMATICOS A AT A A TR A o
Paulo Pernainburo CHILE— Inlernallonal Machinery Co.—
Valparaiso. AnlofaRasu. Santiago: N im te Agencies, Ltd.

Inuiriue. COLOMBIA—International Genera) Rleeirlc, S A —
Bogota, Barranquilla. Cali. Medeliin. CUBA—Distribuidoros.
S A.— Habana ECUADOR — Lery Uerni&nos — GuoyaqulL

EBPABA —La Aceitera Bsportadoia. S. A Barrelona (OGclnas
on Madrid, Bilbao y Volenru). FILIPINAS — Pacific Commer*
ola] Co.— Manila, MEXICO — Engioeering Lagiiirnicnt Co.,
Ciudad de México. PANAMA—Panania Hardware Co. Ciudad
de Panama PERU — IniernaUonal Machlnery Co.— Lima.
PORTUGAL — Bethencciirl Bros.. Ltd.— Lisboa. PUERTO
RICO — Sneetore.4 de Abarra—San .Tuan URUGUAY —General
Elactrir. S. A.— Monterideo. VENEZUELA — IntcrnaUonal
General Bleeirle. S. A.— Caraeas. lilaraoalbo.

Mayo, 1934



CADENAS DE DISTRIBUCION

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY

96

LAS

WHITNEY

han establecido envidiable
reputacién por seguridad y
prolongada duraciéon. Han
dado satisfactorio servicio
en motores de automoviles,
tanto como equipo original
de fabrica,como equipo de
repuesto, desde hace mas

de un cuarto de siglo.

T he W hitney M fg.C o .

Harrford, Conn., E.U.A.

Perfecto! . . -.

dicen los directores de fabricas, los mecanico»
de automoviles y jo»
gerentes de empre-
sas de transporte

{Para qué ezperlmenla?. el kqo-

prar una esmeriladora para rucii»

fiosr loa aaientos blandea 7 duru

de laa valTulae! iPor qué do

seguir el ejemplo de las fabricas,

que han gastado millares de dfilaiss

en ozpericnentoa, antea da que

adoptaran el Método de Esmerilado

Excéntrico Hall paia la rectifica,

cién de los asientos de valvulas,

en sus tallerest iP«r

qué 00 aSgue el concejo

de oonpetentea tnecasi-

coe que ben vialo que et

el Gnico que puede on*

perfecto aaleoto en toda

metal, desde hierro fundido hasta
el mas duro acero SlelUtef

La esmeriladora Hall S| Ud. quiere emprende? erperl
para asiento  de mantos, ensaye todos estos métodos,
vélvula, modela E-S pero al no quiere hacerlo, y dssei,
ae vende completa con por otra parte, adqulili algo coQi-
motory aderezado? de plotamente seguro, compre la es*
diaotote. orrecemoa meriladore HALL. Pida » nuesUe
guita de cualquier representante maa cercano infomis
diametro 7 ruedes cibn completa sobre eate equipo.

amoladoras para aal-
eotoa de cualquier
grado de dureaa

THE HALL MANfIJFACTUIIING CO.

Gergntes d. Ventas en Euroaa: Gerente de Ventas en la Argentini:
Srs. Morrit & Ingram. Sr. Otto Ebersan.
26 Finsbury Sbuare, Casilla de correo 127. Buenos Aires.
Londres, E. C, 2, Ingleterra Argentina.
Gerente de Ventas en Cuba
E. M. Gonralez, Calle 21, No. 450,

Habana, Coba.

HALL

Esmerilador Excéntrico para
Asientos de Valvulas

UTILIDADES

EL UNICO METODO VENTAJOSO

Con el sistema m i z de engrase se dispensa grasa directamente
las latas al diferencial o cambio de marcha. ElI engrase se hard con wun
ahorro de 50% a 100% comparado con el método antiguo.

Miles de garages estdn usando este método exclusivamente. No “
necesitan equipos costosos.

R. M. HOLLINGSHEAD CORP., CAMPEN, N. J.. E. U. A

El Automo6vil Americano



WARD'S

PIEZAS Y ACCESORIOS
PARA AUTOMOVILES

Todo lo que se necesita para repara-
cion y mantenimiento de los AUTO-
MOVILES y CAMIONES Corrientes

Ya sea que sus clientes necesiten habilitaciones para
garage, herramientas para talleres, piezas de repuesto,
accesorios 0 suministros para automoéviles o camiones de
marcas conocidas, Ud. puede obtener los mejores a los
pi'ecios mas bajos de MONTGOMERY WARD.

NUEVOS NEUMATICOS
RIVERSIDE DE WARD

AIR . CUSHIONS, PARA CA-

MIONES, BALONES, DE CUER-

DAS DE ALTA PRESION Y
POWER GRIPS—

Bastan de 15 a 20 Ibs. de presién
de aire.

Un ramo completo. No se pnede
adquirir un neumatico mejor que
el RIVERSIDE, sin que importe
el precio ni la marca.

ACUMULADORES
ULTRA-POTENTES

BUJIAS RIVEFfiSIDE DE LUSTRE DE CERA Y

WARD DE PRIMERA LIMPIADORJRIVERSIDE

CALIDAD RIVERSIDE
PARA AUTOMOVILES
13 y IS places. Iguales
iCor 6nl Una bujia de a los mojoros acumula- Deja una suporficie lus-
seguro y periodo funcio* lloras quo se hacen en Irosa dura—Eeonéinico'—
namdienlo t un precio cualquier parte, sin que Scsuro—Prolonga la du-

importe el precio racion de la pintura.

También Forros de Freno, Bocinas, Piezas de Faros, Herra-
mientas, Habilitaciones para Garage, Baules, Linternas
Eléctricas Manuales, Etc., Etc., Etc,

~lquiera todos loa Accesorios para Automoéviles con economia de

Una sola casa idénea. Ahorre en flete—Ahorre tiempo—Ahorre di-
bern. Condiciones convenientes para agentes jdéneos.

MONTGOMERY-WARD

Fundada en 1S72
Dirijanse todas las comunjeacloues al
Departamento de Exportacion
CHICAGO, E. U. A.
Direccion Coblogréofica: "THORNW ARD **

<fcicriptiv<iparo agoniesy desnictitosconfiHencialcsdoelextensoramo Wdrd.

Mayo, 1934

Grafild
para servicio
recio

Grafild
moldeado
flexible

Los forros de frenos Grafild, producidos por una de las fabricas méas
importantes del ramo Yy continuamente refinados en nuestros labora-
torios y campos de ensayos, constituyen la Gltima palabra en calidad.

El forro Grafild posee correcta fuerza de retencién, no rechina ni raya
el tambor y contiene un lubricante de alta temperatura, que representa
una de sus ventajas exclusivas mas importantes.

GRAFILD *“93"—KI forro tejido de mayor venta que fabricamos.

Alto coeflolente de rozamiento. HuUmedo o seco,
su retencién es uniforme. No agarra o arrastra. Prolongada dura-
cion. Para frenos interiores y exteriores,

NUEVOS JUEGOS DE “ROZ.AMIENTO
ESPECIFICO” (“PRESCRIBED-FRICTION™)
,.J —Un pequefio surtido de estos juegos sirve para
casi todos los frenos de automéviles modernos.
Cada juego tiene el rozamiento exacto exigido por
el mecanismo de entrenamiento del caso.
GRAFILD MOUJEADO FLEXIBLE—Un nuevo tipo de forro
moldeado para frenos in-
teriores. Su nexiUllidad no altera su forma. Listo para dar excelente
servicio a oontinuaelOn inmediata de su instalacién. Rozamiento uni-
forme a toda temperatura. Prolongada duracién efectiva.
GRAFILD PARA SERVICIO RECIO-Un forro bien denso para
camiones y O6mnibus
grandes. Aunque cuesta un poco mas, al principio, resulta al fin y al
cabo mucho mas econémico que los productos de precio bajo.
Ofrecemos también un surtido completo de juegos de forros cortados
a la medida, en tipos tejidos y moldeados, debidamente perforados
y avellanados, para vehiculos Ford, Chevrolet y Plymouth,

WORLD BESTOS CORPORATION
patersorift N. Jy G.U.A.

York. N. Y E.U.A.

Dlreecion cablOBrafiea "Lonzee”, New York

PARA FRENOS G RA F I L

NECESITAMOS CONCESIONARIOS

en Bolivia, Chile, Colombia, Costa Rica, Guatemala, Panama,
Puerto Rico, RepUblica Dominicana, Uruguay y Venezuela.

Departamento de Exportacion: 280 Breadway, Nueva
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Desde hace 35 afios, el nombre “McCord”
sobre una empaquetadura ha significado
calidad: una calidad que se ve y se siente,
una calidad que se pone de evidencia por el
hecho de que las empaquetaduras McCord
mantienen bien seguras y apretadas las
uniones que hacen.

La Calidad es evidente en el brillante y puro
cobre templado por especial procedimiento
hidraulico, cuya superficie blanda y flexible
se conforma exactamente con la superficie
por cerrarse. El amianto McCord se hace
de acuerdo con las caracteristicas exigidas
por la fabrica McCord. Se prepara especial'
mente para la fabricacion de empaqueta-
duras y por esta razon resiste muy bien las
elevadas temperaturas y grandes compre-
siones a que estan sometidas las empaque-
taduras en servicio practico. La diferencia
es notable, cuando se examina una empa-
guetadura McCord. El amianto puro de
fibra larga produce una empaquetadura flex-
ible de gran resistencia al calor, que se
amolda con facilidad a la superficie por
cerrarse.

Cada empaquetadura McCord se apoya
sobre mas afios de experiencia fabril y téc-
nica en el ramo, que todo otro producto
similar. Esta es una razon adicional del por
gqué la mayor parte de los fabricantes de
automdviles emplean las empaquetaduras
McCord en su equipo original.

MH..E.U. A

Direccion ielegrafica: McCORD RAD

Concentre sus compras
de

piezas de encendido,
cables para acumuladores,
alambres y cables para automoviles
y bobinas de encendido

Las piezas de repuesto “ Standard” gozan de merecida
reputacién, en todas partes del mundo. En nuestra
fabrica tenemos propio departamento de exportacion,
cuya eficaz organizacién se basa sobre muchos afios
de experiencia en negocios con el extranjero.

STANDARD MOTOR PRODUCTS Inc.

DirocclOB

telegrafica:

Long Isiand City ISFANDARDI Stanigoprod

Naeva York, N.Y E.U.A New York

HERRAMIENTAS
NATIONAL

PARA CARAIES

Herramientas rnanu*
ales para la repara*
cion de automoviles
en general.
Arboles do repuesto para ti
Chevrolet, Pontiae, Plym®*
QUih y otros airtomo6vllss
exceptuando el Ford

Nsfionei Machine &

Tool Company
Dedicada al nepocie de
auiomMlet detde el eo*
mieneo de la indutlrie.

Fébrloa en
Jacksoi), Michigan, E.U.A.
Oepartamsnto de Exporta*

elon: 20 Vessy St,
Nueva York. N. Y., E.U.A,

Dirooeién telogrifloa
“Naimteho" New York

Extensos* de anillo de émbolo ZIM

¢.Para qaé echar a perder ud buen
anillo de Cmbolo o uua buena
roparaciOD de motor por un descui-
do en la instalad 6o de los aolUos?
Bt exteneor de anillo de émbolo
ZIM abre uniforme y correctamente
el anillo, eTitando la deformacién
que echa a perder tantos trabajos.
Otras herramieotas ZIM son
levantadores de valvulas, com*
preeores de resortes de valvulas,
compresores de anillos de émbolos,
esmerlladores de valvulas, sujeta-

dores de émbolos, zoctlficadores eléctricos, de cara de valvula, fresas D&ra
rectificar el asieoto de valvula, tomos automaticos para rectificar volvnias,
extractores de engranajes, extractores de ruedos, extractores de chavotaB

y otras herramientas
Los berramientas ZIM soa finas en calidad y econémicas en precio.
Pidanos catalogo completo.

ZIM MANUFACTURING CpMPANY

Deportamento de Exportacion

238 Main Street

E1l Automévil A merican»

Cambridge, Mass., E.U.A.
LAS MEJORES HERRAMIENTAS PARA LOS TRABAJOS DIARIOS



Se instala en toda marca y modelo de automovil

El nuevo surtido de

Illoblc radiorreceptor, altoparlante “6” y Nuevo gobierno universal

fuerza “B” . B
Para columna de direccién

y todo tipo de tablero de
instrumentos

Todo en un solo grupo compacto, que se
instala debajo dcl cubretablero

6 tubos electrénicos— Al-

toparlante de 6"— lodo en
un solo modelo

M é&as facil de inspeccionar
y de reparar

Tanto el Motorola de

He aquf un modelo Doble *6* como

N el Doble “O”, son del tipo
nuevo radio- de “enchufe”. Son mfts td-
r,'ICTep'd“ :af" clles de inspeccionar y
elelo de auto- reparar.
tnévliK con al* ” p. .
luéarlante de I Se instalan y yuitan con
6" coordinado suma facilidad y rapidez.
con un circui-
to perfcccio*

nado que |iro-
duco excelente
recepcion. Tono completo, natural y sin distorsion alguna.
Muy sensitivo. Recibe estaciones radiodifusoras dentro de

una amplio escala, con amplio volumen y claridad. Go-
bierno wuniversal para columna de direccién o panel de
iustrunentos. Regulador de tono manual.

Circuito superiictcrodino. Perfeccionado gobierno automa-
tico do sonoridad. Sisloma Eliminode. Completamente
eléctrico. Condensadores do tres grupos. Altopardante de
6". Utiliza los tubos ciceirénicos o valvulas siguientes:

2 de tipo 78, 1 de tipo 77» 1 de tipo 7&, 1 de tipo 42,
1 de tipo &1. EIl receptor, el altoparlante y la fuersa
farman una unidad compacta. Se completa con supresores.

tiene todo lo que Ud. quiere

Chasis gemelo de radiorreceptor “8” y fuerza “B*
Ct>mpaclo~«-fic instala en el cumparlimrento del motor
o m el eom*>artituiento del conductor

8 tubos- -Altoparlante de 8" Modelo
Ultra-Luxc

Sus clisnteg comprenderan on el

acto el funcionamiento so-

brosoliento dcl nueve Motoro*

la Gemelo “87". El gran

altoparlante dinamico es-

ta coordinado

con un cir-

cuito perfee-

cionado para

producir ex-

celente re -

cepcion, sin

rival en su

clase. Fuerza

enorme = . .

extrema sen-

sitividad para

grandes dis-

laueios . . =

regulaciéon de

volumen d e

gran escala , e = regulador de tono

manual en el gobierno universal. Uuidad de fuersa
eficacia comprobada.

Circuito supcrheterodinu. Amplificacién de tipo (oodcrno.
Completamente eicctriuv. Emplea los tubas siguientes: 2

de tipo 78, 1 de tipo 77, 1 do tipo 85, 1 de tipo 37 L.A.
y X de tipo 84. Condensador de tres grupos. Suprcsores.

"Seceaitnmoa todavia representantes en varHos mercados importunteSi Al redho de su carta o de su
teleyroTna en> gjue nos diffat '*JIEotol Chicago detalles**, le suministraremos informacién detallada.

CALVIN MANUFACTURING CORPORATION

Departamento de Eosportaeion: 431 South Dearbom Street, Chicago, m., E. U. A.
FUERZA EXTRAORDINARIA - M A Y OR A LCANTCE - M E J OR TONO

ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Facil Instalacion mlm% DJ .'E

Dan completo go-
biernoaeveatllaelén.
Se iHotalan con faci-
lidad 7 rapidez me-

diante abrazaderas. JJESDE hace

No hay tornllloz ni
pernos. Firmes so-
portes de latdn con

de veinte afos, la

esfjﬁgtaupne de cromo. construccion de cada
sin tensiOn lateral.

No vibran ni se aflo- acumulador DUBEX
jan. No hay varillas se ha caracterizado

ciones a la vista. Se
smninistran comple-
tas, con vidrio de se-

por adicional calidad

gnridad o de tipo para asegurar su com-
corriente. Los so- .
liortes se venden se- pleta capacidad vy

paradamente» cuan-

do aal lo dolera el prolongada duracidn.

interesado.

Se ofrecen a precios
equitativos, que propenden a desarrollar un
FULTON negocio permanente y lucrativo.

AERMORE
HI-WAY

De sonido penetrante,

Fabricamos un completo surtido de acumu-
ladores para automoviles, camionesy émnibus

pero agradable y cor- de toda marca conocida.

les, esta bocine des*
pierta la atoncién.
Se oye a gran distan-

cia. Su sonido mu- VISERA FULTON NO. 12 C S U O Fabricamos también las
sical es prodncido (PLA A D R

visera para el condnctor.
Evita el molesto resplandor
de las laces y del sol, maclas

por el eseape. No
bay eonsiuno de co-

afamadas PLACAS DURO

L”e"‘e de ,aculm”'a; n sn Idmina de plraliua Sirvase pedimos informacién completa, incluyendo
or. Un articulo ex verde. AJnstable en sentido )

celao)e por su féacil vertical y horizontal. La se- precios y descuentos.

renta. Desarrolla coo* gnrirlad personal la hace In-

fianzay negocios. dispensable. De bonito as-

pecto y mny bien hecha. GENERAL LEAD BATTERIES CO.
119-125 Chapel Si., Newark, N. J., E.U.A.

THE FULTON CO.

1012 S. 82nd 8t. MlIlwanfeee. Wls., Ej. V. A.
Direccién telcirrfi&ca: “Pnlton." Toda clave.

Mayo, 1934

Direccion telegrafica; ""Titan”
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NOTICIAS SOBRE LOS ANILLOS DE EMBOLO
INTERNATIONAL O H N S O N

UTILICE LA EXPERIEN-
CiA DE LAS GRANDES
FABRICAS

Por muchos afios las principales
fabricas de automodviles, camiones y
Omnibus han venido dando la prefe-
rencia al Bronce de Johnson. Todas
las piezas de Bronce Johnson llevan
ja garantia de ajustarse a la norma
de la S.A.E. y funcionan con perfec-
ciéon en el servicio a que se les destina.

Bajo pruebas reales, los productos de
Bronce Johnson originan toda clase
de economias a los talleres de repara-
cién. Son los que ofrecen garantias y
ahorro.

Tanto el que compre como el que ven-
da repuestos de bujes o de chuma-
ceras debe insistir en las legitimas de
Johnson, la marca que prefieren las
fabricas para la fabrilcacién de sus
R vehiculos.
Bujes
Cojinetes
Bronce en Barras

JOHNSON BRONZE COMPANY

CeronU dm Exporiaciom JOHN PRIOR

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A.
Direeclon porC«l»l«! “JONBRON," Ncwyork
Fabricm «<Di NEV CASTLB, PA.. E.U.A.

|
The International Pistén Ring Company ( B R O N Z E

2403 W . Snperior Ave. Cleveland, O hio, E.U.A.

Escribasenos en solicitud de cata-
logos, precios y descuentos

Esmeriladora de Asiento de Valvula

HALL
fUEX-CENTRI/(

Esmeriladora de Asiento de Valvula Piezas de repuesto para el

Una esmeriladoca practica y cconémlca para encendido de automoviles
reclificar los asleotoa de valvutaa de aleacloQes ’ ) )
tp «rerA o fie nlprrfi fiintliilA. Pidanse nuestro eataJogo de 63 paginas

«n que describimos nuestra eomplets
surtido de
Bobinas
Interruptores automatleos
Interruptores ecrrientos
candensadorec
Contactos
Tapas da distrUnilderes
Rotores da distribuidoras
Bujes de grafito
Escobillas
Pertaetcobillas
Rflsortes de uoter de arranque
Cables y alambres
Bornea
Surtidos do piezas
Anperfmetroe
Elodro-Life

Lm  produetfts 80MCO so apoyan
sobro una experiencia fabril da 32
aftoi

i. SORENSEN MFC. CO.. INC.

Fabrica eo Leng Island City, H. Y.
E.U.A.

Departamento de expertneidn

44 W hitehall 8t., Nueva York, E-U-A.

Dlreeeién telegrafica: JONPRIOR,
New York

8e suministra completa, eo caja metalica, como
se ilustra aqui, locluyeodo aderezador de dia-
mante, 8 guiadores do eitenslén, 3 ruedas amo-
ladoras, cuerpo de eamerlladora. propulsor y guia-
dor de tipo flexible y llares. 86lo ba; otra
esnerllaiora de asiento de valvula, Que ea me-
jor que Ja presecte, y ella ea la esmeriladora
excéntrica HALL, anunciada en la péagina 08 de
usta re’sta.

The Hall Manufacturing Cox

ToUiJa, Oblo, E.U.A.

Oerantee de Ventas en Gerente de Ventas en Gerente de Ventas en
Europa Argentina: Cuba
S M A ' 3r. Ott Eb R, 4
rs orris npram r o erso sr. E. M. Gonzalez,
20 Finsbury Squara, Casilla da correo 127,
Calla 21. Ne. 450,
Londres, E. 0. 2 Buenas Aires,
' ' Habana, Cuba.
Inglaterra. Argentina.
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GUARDABARROS

para
los modelos de 1933 y
de afos anteriores, del
FORD, CHEVROLET vy
PLYMOUTH

En la repTesentaciun ile los snardabnrrox de re-
pncsto FOKtorla, hallar&u inay buenas srananctas
los concesionarios en el extranjero.

El frecnente reemplazo de guardabarros sicnl-
nca negocio remnneratlvo.

l.a repntacidn de gne loa guardabarros Fostoria
gozan en todo el mnndo, desde hace mfls de quince
anos, es sn mejor garantia de calidad.

Sirvase pedirnos en scgnlda ejemplar de catalogo
de guardabarros Fostoria, Inclnyendo precios, des-
cuentos, instrucciones de embarque, etc.

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP.
Féabrica en Fostoria, Ohio, E.U.A.

Tlepariamento de Exportaciéon:
55 West 42nd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.
Direcciéon telegrafica: RODICO

GUARDABARROS

FOSTORIA

EL GUARDABARRO DE REPUESTO NORMAL DEL MUNDO

VITAI/IC

PRODUCTOS DE CAUCHO
PARA AUTOMOVILES

La superior calidad de la manguera de
radiador “Vitalic” es conocida en todo el
inundo. Tipifica los mejores materiales
y manufactura que entran en la fabrica-

cién del completo surtido “Vilalic.”

Correas de ventiladores
3langneras de radiadores
3langneras de aire

3langncrns de lavadoras de
antomOvilcs

3languerns de agna
3langucras de soldadoras
Mangueras de gasolina
Tnberla de bombas

Tuberia de limpiadores de
parabrisas

Tapetes de estribos
Aeccsortos mlseelAneos

CONCESIONARIOS— Por carta o por tele-
grama eirvaea pedirnos informacién dota-
Illada sobre nuestro lucrativo programa de
ventas.

CONTINENTAL RUBBER WORKS

ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A.

»0(>4Homcnto 6ft Exportacién: i61 Eighth Ave.« Nueva York, N. Y. E. U.

Dlreeclén tokgraflCR—“BAFILET"

Mayo, 1934

A.

Las bombas meéidoras eléctricas ERIE
de lindo aspecto moderno
y firme construccion son
seguras y exactas en fun-

cionamiento

Estas acreditadas bombas, de gasolina,
actualmente al servicio diario de méas
de 60.000 grandes y pequefios garajes y
estaciones de servicio, en todas partes
del mundo, estan desarrollando un
negocio permanente 'y lucrativo en
beneficio de sus duefios, a causa de la
exactitud de su mediciéon, resultante
de sus reguladores eléctricos de abso-
luta precisién, que constituyen wuna
verdadera proteccién para los vende-
dores y los compradores.

Los Sistemas de Medicién Erie se co-
nocen en los Estados Unidos y otros
importantes paises del mundo, como
la Gltima palabra en equipos para la
venta de combustible, aceites y grasas
lubricantes,

No deje de pedirnos ejemplar de
nuestro nuevo catéalogo.

ERIE METER SYSTEMS, INC.

ERIE, PENNA. E.UA.

Direccién telegrafica— “Eriemeter”

... EXAMINE LOS ALAMBRES DE LAS BUJIAS

DE ENCENDIDO
El alambre ordinario resulta inutil en

los modernos

motores de alta compresion. Los cables defectuosos o
dafiados reducen la fuerza del encendido derrochando

combustible y energia.

Mas del 50% de los automoéviles de mas de un afio
de servicio necesita nuevos alambres de bujias de
encendido. Examine estos alambres cada vez que
inspeccione las bujias, ajuste los electrodos y repase
Reemplace todos
los alambre con el Belden 7777, la mas segura gararlm’a
a-st

cualquiera parte del sistema eléctrico.

contra irregularidades.

7777 es el ttnleo cable de
bnijfa de enee&dldo que oYrece
estns ventajay.

it—Alambre de cobre es* e— Laca negra Befdsn de

tafiada de tren2sdo uni-

forme

alta tenaldn para com*

pleta proteccion adi*

b—Mezcle especial de cional
caucho Balden» eolor
naranfa d— Tranzado de

BELDEN MANUFACTURING
COMPANY

algodon.

e— Capa exterior de laca
Belden de alta tension
resistencia al

de gran

calor.

f— El acabado
suavidad

Instalacion
la duracién de

perficie

de

facili

de gran

ta la

y prolonga

laoa

la su-

4659 W. Von Burén $t.,
Chicago. lllinois. E. U. A.
Direccién telegréfica: * Beldopitc”

ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES
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Verdadero Servicio

Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos

No hay forro de freno mejor eo calidad y en todo otro sentido, que ol
ALL-WEATHEB CHALLENGE. Su deciao tejido de escelentea hllaaas
de amianto de triple Intercuneslén con alambre de refuerzo de especial
aleaclén de blde. maa ru ttalanlento con materiales de gran peaetiaclén
y extraordinaria resistencia al desgaste y calor, le aseguran una accion

<le enfrenamiento absolutamenta efloan y efectiva durante toda su duracién

Forro tejido RED LETTER para frenos
De gran valor intrinseco— Muy econdémico en precio

ESte forro tejido de amiaoto con alambre de laton ha sido npecialmenie
proyectado y conaiiuido para rendir un seiricio maximo y durar mucho
tiempo, y venderse a un predo en couaonanofa coo la economia que le
exige hoy dia
SN ROLLOS DE fi0 PIES—TAMBIEN EN IUEGOS CORTADOS Y
PERFORADOS. PARA EL FORD, EL DESOTO. EL CHEVROLET
Y EL PLYMOUTH

OTROS PRODUCTOS CHALLENGE
Ferro tejido y moldeado Revestimientos para transmision

CHALLENGE WOVEN-MOLD I» .
Cordones para oap6 y radiador

Cintas para amortiguadoree Revestimientos para embragues
Precintas para badules en piezas y Juegos completos
Precintas U tilty Portadores de acumuladores

Pidanos ahora mismo informacién detallada y precios

MANNINQ J. SMITH BELTING CO.,
Departamento de Exportacién:
116 Broad Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegraScs: “LETELDHUN,” New York

Un experiencia ha demos-
trado fiT iv cadenas

de dlistribacidZL D nekworth

fnncionan sin ruido y
duran mas. Esto se debe
al cnidado con que hc
construyen y al hecho de

que cada nna de sus piezas
se som ete a tratam iento
lé rm ieo

pura a.segurar

l«u prolonjrada duraclicn.
Coneesionnrlos en todas

parles del mando.

BALDWIN-DUCKWORTH
CHAIN CORPORATION

Departamento de Exportacién:
39 Water St, Nueva York,
N. Y.. E.U.A.

tctcgradira; Wldbloco

Fabricas en Springfield, Mass. y Worccster, Mass., E.U.A.

Dirocci

Eficacesy poderosos limpi-
adores de parabrisas para
automoéviles cerrados y
abiertos

suministran con laminas de caucho de cinco
Scapas y un poderoso motor para conservar
despejada la vista en todo tiempo. Ud. puede
recomendar estos limpiadores a su clientela con la
seguridad de que daran excelente servicio—y
Ud. los vende con confianza y buenas ganancias.
Pidanos informacion sobre estos limpiadores, lo
mismo que sobre los limpiadores, espejos retros-
copicos VISIONALL y trompetas Claireon.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

~ 811 Washington Street, Bnffalo, N. Y., E. U. A
o

Diroecléa telegrafica: “TRICOPROD." Biiifale,

Los comerciantes de anillos de émbolos
necesitan un surtido completo. EI surtido
American Hammered escompleta.

Anillos de regulacién de aceite de canal
amplia y anillos normales de compresiéon
para los trabajos de rectificaciéon de cilin-
dros.

Anillos de regulacién de aceite de tipo
flexible, anillos de compresién de tipo
flexible y extensores de émbolos Crovanite
para trabajos en que no se comprende la
rectificacion de los cilindros.

Por carta o por telegrama, pidanos i«/ormiicio«
detallada y catalogo.

THE
AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO.

Departamento do Exportacion

461 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E U. A.

Direeeién tolegrafica: ''Baftlet” Nev York

iHe aqui'una nueva herramienta que
ha establecido una nueva industria en
la AMERICA!

s una herramienta que relioce las

estrias de la superficie de rodadura
del neumatico que ha sido alisada por
el desgaste.

Pat. 7 d« Nov. d« 1983

Se apoya sobre dos afios de éxito. La
utilizan y recomiendan el Gobierno de
los Estados Unidos, la Goodyear, la
Flrestone y muchas otras grandes fa-
bricas de neuméaticos y automoviles.

KWICK-KUT
Mfg. Co., Inc.
3815 Arsenal St

Sk. Louls, Mo.« E.UGA.

Ocho tamafios diferentes. Econémica
en precio. Grandes ganancias en este
nuevo servicio. Pidanos catalogo Ilu-
strado.

EIl Autom 6vil AMERIc.tNo



Uns de las mas grandes fabricas

MUELLES

LAHER

para AUTOMOVILES y

CAMIONES

Comure sus muelles de repuesto de le LAEEE AUTO SPRIKQ CO.. una de
las mas grandes ; antiguas fabricas de muelles del mundo. Ofrece un surtido
completo de muelles de tipos corrientes, de todo tamafio, para toda marca de

aulom 6rll y ceoiién. Mé&s de T6.000 muelles completos laminas para los
mismos, en exlstoocto permanente, para eotrogas inme-
diatas. Ajuste perfecto. Superior calidad. Precios

ecoodralcos, Embarques directos de San Francisco o
de Oakiand Invitamos la correspondencia de los
comerciantes y concesionarios del ramo. Sirvase
pedirnos, por carta o por telegrama, catalogo y pre-
cios.

FORRO DE FRENO

en tipo
tejido y
en tipo
moldeado

Li3 elcelan 0. Luis Meyer
Emio Triplett y otros grandes
campeénos de la pista do ca-
rreras. Lo emplean millares da
duefios de automoviles y ca-
miones. Lo representany venden
méa de 300 Simes al por mayor
en los Estados Unidos. Su segu-
ridad el a prueba de calor,
carga y declive. Funciona sin
ruido, sin resbale, sin recalen*
tamiento y sin rayar el tambor
Cuesta menos porque dura mas.
Para todo automé6vil y camion.
un producto LAHBB. Por
carta o por telegrama, pidanos
catiiogo y

LAHER AUTO SPRINC CO., OAKLAND CALIFORNIA, E.UA.

Direccion telegrafica: Laherauto

precios.

AUTOMOBILE
LACaUER

Acabados mas finos para mejores trabajos de
rehabilitacion de acabado de automovil

Lu.ss ingeoieros de los acabado*. Mimsx han slinpUfiuado notable-
mente el trabajo de los (allcrcN de pintura de sutom dvilc.s medi-
ante la introduccién «lcl Simeina Interm ix coordinado con vi
Manual de Servivio Mimas Autoeolor.

cumplela sohre el

como puede

Sirvase pcdirnoa ahora miAmo informacion

ooniplclo Knrtido 6limax y pregantenos
ejemplar de ««sto valioso Alaimal

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY

E.U.A

ohtencr

Uivl.sién lie Pijituros y Barnices, Nowark, N. J.,
Direccion telegrafica: “SsUNPROOF"

Mayo, 1934

de muelles del mundo

ENORME POTENCIA

Con

extraordinaria
capacidad

reconocida en
todo el mundo

Esta capacidad adicio-
nal y segura proviene
del empleo de las

PLACAS ULTRA.
POTENTES HAND-
LER

-vn

Estas son las placas qua se eiapleaa en loa

ACUMULADORES

LYONS

mayor venta y
distribuidores

He aqui ung de los articules de
mas Dmechosofi que hay para Im
de acumuladores.
Escriba o
endo nuestra

LYONS STORAGE BATTERY CO.

Depto. de Expoctaejun: 3201 Esst Ontario St.. PiUdelfia Pa E U A
CabUgratnus: “LYONSBATRY"” Pkiladelpkia, Fa.

tablegraflo  piai*
propuesta de

PIEZAS
ATLAS

PARA EL"™h

A% FORDA
Y EL
CHEVROLET

NeBtroa depoésitos est&n
repletos de piezas de
repiiQsto de fina calidad,
para el Ford y el ClieT-
rolet. pura Inmediato em -
barque a cualquier punto
fiel mundo. ltstas piezas
de primera calidad per-
rulten reparaciones mas
satisfactorias y remunc*
rntlvas. Aseguran In an-
tisfacclén de IA clientela
porgue garantizan ud
funcionamiento Igual al
de laa piezas originales o
mejor que éste.

De calce o laminita a bloque de cilindros, la ATLAS
ofrece todo lo que se necesite en piezas de repuesto para
automoviles y camiones Ford y CkevroleU

Impéngase del surtido Atlas. £n la compra
de plesas Atlas bailara mayor conveniencia y

ccouom ia.

ATLAS MANUFACTURING CO., BNC.

123*33 \T«si Michigan Street, Indianapolis, Ind., E. U. A.

I Direccion Ivfegrafca; “Atlasparts,’ Indlanapolia, U S. A.,
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AMERICAN
BOSCH

Los productos American-Bosch soti famosos por la influencia que ejercen en
aumentar la seguridad y en reducir el costo de transporte por kilémetro, en
todas partes del mundo, Bajo toda exigencia de servicio, ofrecen la seguridad
de funcionar bien dia tras dia, aHo tras afio. Ahora es la mejor oportunidad
para imponerse a fondo de estos meritorios productos

Radiorreceptor American-Bosch Ensayadores American-Bosch

bobinas de anoendido
modelos portatiles y da

Vibro Power para automoviles Los ensayadores de
Am«rican>Boseh, en

El radiorreeeotor American-Boseh para banco, facilitan mucho la rectificacién de
autom6vil es la eleeelon partleuler de los las bobinas y cebles. instalados en el
d«partan)entos de poliefa ds los Estados vehiculo, o quitados de éste. EI ensayador
Unidos. Las misma» normas de seguridad Condam*0*Bcope American-Boseh es un
y ealldad taracterizan a todos los modelos aparato ldeal para veriflear condensadores
en que lo ofroeemos. EI surtido comprende

do encendido, dispersién de corriente en les
circuitos y para
o distribuidores

modelos eorrlentes de
modelos de luxe con

una sola pieza,

sincronizar
altoparlante separado,

dobles. Estos

Interruptores
ensayadores

modelos con gobierno en el tablero o en ¢
. son manuales y faciles de manejar.
la columna de dlroeelén
fiirriocc pedimos informaciéon detatlaila sobrg los presentes prodigas Otros
espeofaUdades de nuestra fabrioa. incluyendo tos a/cmados mapnetos. oooinas p

earoadares de acumuladores de eonexian en el tablero

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORAEIQN

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS

Forro de freno
SILVEREDGE*“F-W”
de servicio pesado

La conservacion de los frenos de camiones, 6mnibus vy

otros vehiculos comerciales, que transportan grandes
cargas por vias congestionadas por denso trafico, cons-
tituye un verdadero problema para sus duefios

Para resolver este problema, obteniendo un funciona-
miento satisfactorio de prolongada duracién, no hay
forro de freno mejor que el Raybestos Silver Edge
“FW " de servicio pesado.

Este forro de freno de extraordinaria densidad es un
producto entretejido con metal plastico y reforzado,
como de costumbre, con alambre de latén. Gracias a

m ateriales v al
que se

estos excelentes

de impregnacion a

procedim ien to
somete, produce un

especial
servicio

com pletam ente satisfactorio, caracterizado por pro-
longada duracién y minima rayadura de tambor. Com
primido y esmerilado en ambas superficies, se presta a
facil y permanente ajuste, asegurando un inm ediato
contacto uniforme y rendimiento com pleto.

Mercados del Hemisferio Occidental servidos por )a

RaybesCos-Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra.

THE RAYBESTOS DIVISION

Allied Asbestos &

BRIDCEPORT, CONN-,

de la Rubber Co. (Export), Inc

E. U. A
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ACUMULADORES

ofrecen estas
ventajas—

PRECIO
CALIDAD
SERVICIO

acumuladores. Cada acu-
GANANCIAS mulador se ensaya cuida-

dosamente en equipos espe-

ciales perfeccionados por
m Thor es un acumulador nosotros. De esta manera
perfeccionado, construido se evita la posibilidad de
para dar rendimiento m axi- que nuestra fabrica salga
mo bajo las mas severas un acumulador que no esté
condiciones del trafico mo- en perfectas condiciones
derno, La placa, por ejem - Suministram os instruccio -
plo, es exactamente del ta - nes comopletas, Incluyendo
mafno exigido porlas carac- detalles exactos opara la
teristicas. M idala con una carga, después de recibir el
regla y micrOmetro. Su ta- embarque. En el surtido
m aif o completo significa Thor se comprende un
prolongada duraciOn y ser- acumulador para todo
vicio adicional. Su precio requisito de precio. Pidanos
moderado se debe a la nue- catalogo y listas de precios
va magquinaria de precisién con descuentos com erciales
Inventada y patentada por Para varios importantes
nosotros, la cual no sOlo re- mercados necesitamos to-
duce loa costos, sino que davia concesionarios exclu-
tam bién asegura absoluta sivos. Pidanos precios vy
uniformidad en todos los detalles.

PRICE BAHERY CORPORATION

Depto. 6e
Trenton

Philadelphia, Pa-, E.U.A.

“"P RICE" Philadelphia

ACUMULADORES mPLACAS « SEPARADORES

Exportacién;

Ave and O ntario St.

Direccion telegrafica:

Activo productor de ganancias

He aqui una cera
Qua. adaoias de lio-
partir lindo lustre
a la aupeficle. pro*
toser el acabado
del Tohfculo Y evi-
tar Que el color ea
destina, se presta a

mdb faeti opliea-
oién, timptifleando
el lrabajo. Se ofrece
en lata» litozra
fiada» de (m onza»
y de 1 libra.

Ofrecemts tazoblén
puUmeoto liquido,
aderezo para re-
novar capota» 7
aceites lubricantes,
Pidanos literatura

i precio».

-S IS
La boratories

Establecida en

s ‘aI:;n\r‘e”e”c‘\é(c:\nnlne.\'sglfé‘\f\ca
Equipo de Seis Ruedas
— LITTLE GIAIMT

Se garantiza que aumenta de
a 200% la capacidad utilitaria de

los camiones. Imparte al camién
liri&no la capaddad de ouo
grande para servicio pesado. Sus
ventajas son tan evideotee, gne
interesan, en el acto, a los duefios
de camiones. Los rasgos princi-
pales del equipo de seis ruedas
Little Olant son: se Instala en
el camién y se puede quitar de
61, con facilidad, sin perturbar
en ningun sentido, et chasls del
vehionlo; admite cargas mas pesadas; mayor facilidad de conduccion,

mayor capacidad de ganancia,
funcionamiento: mayor valor do
diario digno de confianza.

menor depreciacién y menos gastos de
reventa, seguridad positiva y servicio

A soUcitust
tamafio

enviaremos tnjormaelén detallada sobre et
mas adecuado a loa camiones qua Sse nos
indiguen.

LITTLE CIANT PRODUCTS CO.
1530 No, Adama St. Peoria, IlIl., E. U. A

El Automoévil Americano



su MEJOR COMPRA

Uniones invertidas patentadas

Los seguros productos Wohlert Para Mejores que
garantizados uniones las de
abocinadas tipo S.A.E.

Por las razones siguientes:

1. Precisionenlafabricacion

El equipo fabril mas moderno y mecanicos
de gran experiencia, le aseguran un pro-
ducto digno de confiansa,

2. Material de fina calidad

Un estudio profundo de todos los ma-
teriales wutilizados en cada producto le
aseguran a Ud, y a sus clientes completa
satisfaccion.

3. Servicio

Las fabricas y las facilidades de organiza-
cion de la Wohlert son amplias para dar
respuesta acertada e inmediata a sus
necesidades en todo lo concerniente al
extenso surtido de productos Wohlert.

Entre loe 41S articulos que fabricamos ae
hallan pivotes, bombas de agua y piezas
para las mismas, poleas, pernos de gemelos,
colgadores de muelles, conexiones de salida
de agua, bujes de bronce, bombas de aceite
y piezas para las mismas, maltiples,
cigtuefiales, culatas de cilindros, cajas, etc,

De peso liviano, compactas y eficaces

Debido a que son compactas, sin sacrificar su propiedad
de asegurar nna eficaz conexién hermética, las uniones
inverlidas patentadas Weatherhead han sido rapida-
menle adoptadas, eomo equipo normal, por impor-
tantes fabricantes de automoviles.

La Weatherhead Company, originadora y duefia de las
patentes de estas uniones, estd preparada, en todo
momento, para suministrar de su grandes depdsitos,
cualquier cantidad de estos productos. En vista de que
estas uniones son mas pequefias qne las de tipo S.A.E.,
a las que reemplazan, cnestan menos en precio y su
transporte resulta méas econémico a causa de su menor
peso. Por supuesto, los derechos arancelarios se redu-
cen a causa del menor costo.

Le conviene mantener estas uniones on existencia, para
dar respnesta inmediata a la demanda. Sélo de nues-
tra fabrica puede Ud. obtener las uniones invertidas
patentadas Weatherhead.

THE WEATHERHEAD COMPANY
622 Frankfort Avenue
Cleveland, Ohio, E. U. A.

Para el Ford, Chevrolet, Plymouth y otros
automoviles

Wohlert Corporation

LANSING, MICH., E.U.A.

INUEVQ

NUEVO MODELO H
PERFORADORA Y ESMERILADORA
DE CILINDRO SIMPLICITY

Ettz maquina de gran velocidad y reodimienCo
imofiCrsda a la izquierda) tiene 4 barrea de sUmeD-
tacion, 2 velocidadea de barre y 2 ruadas da esiDariL
Admite todo eiliodro, graode o pequefio, de 2 W a
647"~ de didmetro interior, hasta de 1 4 de pro-
iQodidad. Loa ciHodros rehabilitados por perforacion
V «smerilado no provocan quejas. Todo comerciante
en el ramo ee interesara en esta maquina.

Sirvase
Tener
Muy Presente

TAMBIEN, LA NUEVA MAQUINA
PERFORADORA SIMPLICITY DE
CABEZA GEMELA PARA BIELAS

Esta nueva maquina do alta velocidad tiene dos cabe*
zaa de trabajo con dos barras perforadoras separa*
das montadas en cojinetes ajustablea. Bi trabajo
recibe la perforacién gruesa, la ranura de aceite, la
perforacién suave y la lisMura final, aio cambiar de
berraraientas. Esta maquina sirve para toda marca
de cojinete de biela y cojinete de bronce de ciguefal.
Es la maquina que loa comerciantes del ramo han
ansiado desde hace tiempo.

Al escribir a los anunciantes en
EL AUTOMOVE. AMERL
CANO, le rogamos encarecida-
mente se sirva mencionar en su
carta el hecho de que vi6 su anun-
cio en las paginas de esta revista.

La SIMPLICITY conduce

a buenas ganancias. Siem-

pre impoéngase de todo

nuevo desarrollo en equipo La nueva maquina Simpllelty d» cabera
Simplicity. gémela para perforar eojlnotoe da bielas

Pidanc» inhmaciin completo v yreoiot.

AMERICAN STEEL EXPORT CO. Inc.,
347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Dlreccléo tgicsrtoes; Araits. York
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LA NUEVA N BOBINA

MANHTITTfIn

ypOITEOD

DESULTA lucrativo el reemplazar
A las bobinas viejas con las Man-
hattan Supercoil. Estas modernas
bobinas de alta tensién, con arrolla-
miento cientifico y doble aislamiento,
hacen que los motores actuales de
alta velocidad rindan potencia maxi-
ma. suministrandoles mejor encen-
dido.
La Manhattan Supercoil facilita el
arranque, aun quando esté bajo el
voltaje del acumulador. Da mayor
fuerza a los émbolos en la subida de
cuestas. Funciona igualmente bien
en todas las velocidades. Y AHORRA
COMBUSTIBLE mientras hace todo
esto.

AL COWBRC/0— Sirc««« p«d.lr'

nux informncién detallada, IN-

Huyendo catalogo de los cablas
da alta tension, cables da aau

Dé a sus Gores y stras sroducios de 1a
Ciienles acreditado marca Manhattan.
MEJOR

ENCENDIDO

MANHATTAN INSULATED
WIRE CO.

Doparlamento d« CznortaclSn
41 W iter 8t.. Nueva York, N. Y.. E. U.A.
DirMCidn telegraflu: Litez

Gerentes MI Europa: Oorneliusen & Stakhold A/S -
Bdlpiea

Bruselas,
Fabrica sucursal V depdsite, Amberes, Bilglea.

LINK-BELT

DE ADJUSTE AUTOMATICO

CADENA

DE DISTRIBUCION

para

aplicacion con centros fijos (no adjustahles). Es yna cadena de

ajuste autom atico, que comprende la gran ventaja de evitar U reaccion

cosa indispensable en ia supresion de la vibracion o trepidacién de”la

cadena en los modernos motores de alta velocidad y gran compresion

Se

fiexibles

El Efecto:

emplean bujes

segmenta- L
Posicion

dos. Los bujes son

rectos, cuando se Inicial
instala la cadena, y

tienen suficiente fle-

xibilidad para com- Posicion
pensar gradualmente Final

el

desgaste del es-

labén, a medida que

éste

ocurre

Link-Belt Company, indianapolis, ind., e.u.a.
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Direccién por telégrafo y radie: "Linkbelt" 4937-A

Obtenga dos ganancias
reparando camaras de aire
de esta manera tan facil

Unase al Servicio Universal Shaler de
Reparacion de Cubiertas y Camaras de
Aire de Neum aticos

Mas de 42.000 "miembros autorizados'', en tolas partes del
mundo, «atin eanendo mas dinero haciendo mejores repa-
raciones de oémeras de aire coo los Parches en Callrale
de iShaler, . . un método demostrado por maa de TelnUclBeo
afios de supremacia. Le lovilamoa cordlaimeaie a ualne a
este eran servido. La inversién ee pequefia. . . las ca*
naocias sou bueoas. y no necesita Ud- de experiencia
para hacer reparaciones de camaras coo estos parcoei en
oalienie. Permftanoi mostrarle como puede Ud, deiarroiiar
este remuQcratiTO negovlo. Pldasoi loformaclon completa

THE SHALER COMPANY
MILWAUKEE, WIS., E. U. A.

Direccion telegraficaj SHALERIZE

Bujias de
encendido

R e flh

Reflex

Para mayores ganancias venda esta
mejores bujias de encendido

Desde haco un cuarto do sigio. las Diijias de crcondido Bafes
han Bozodo de cordial oceptaolin entra loa duefios y los flo-
merciaotes de automoviles. E | nuevo surtido de bujias Befics,
combinando los mas finos materiales con los procedimiontos
fabriles mas ndoJantados, mojora ootableraenlo el funclooa-
mlonto de los motores. Afiadese a ésto su modernao precio,

el resultado es uo surtido de bujias que eelleiace a U
clientela Y produce mayores ganancias notas para su negocio

Pidanos Informacion detallada Y precios. Pidanos
también informacion sobre los rectificadores de acumula-
dores Rofies de 6 y de 12 voltios

The REFLEX SPARK PLUG CO.— 10904 Madlson Ave.,CleveUnd,0.,E.U.A.

Olrecoion telegrafica: "REFLEX" Cleveland. U. S- A.

JE! surtido de muelles tnés
lucrativo del mercado

MUELLES TUTHILL

A precios racionales
Calidad irreprochable

Los PIDELLES TUTHJILL son ostroordl-
nariamento lucrativos para los vendedores y
compradores, por las tros raaones siguientes:

1. Calidad. Son los mejores, sin considera-
cion de precio.

2. Amplios descuentos, que periuifen bL co-
merciBlite sobroponcrso a la corapstencia
de precio

8. Un surtido oomplelo de muelles. Cada
uno se garantiza que ajusta cxactainenle
al automovil, camién u 6mnibus para el

cual se construye.

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre S3
afos de ezpcrioncla en la fsJ>ricacién de
ojuolles. Esta vasta experiencia practica es
su mejor garontia de seguridad y éxito
Pidanos catalogo. Incluyendo precios a ui-
formacién sobro nuostrc loteresanto programa
de ventas.

Tuthill Spring Gimpany
Direccion telegrafica: Tathill, Chicogo

760 W . Folk Street, Cblcago,
Illinois, E. V. A.

Servicio
EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene or-
ganizado un Departamento de Consultas al
Comercio que se encarga de suministrar in-
formacion detallada sobre todo asunto rela-
cionado con la industria automotriz ameri-

cana. Los servicios de este Departamento son
gratuitos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A.

El Automévil Americano
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Sorensen Mfg, CoO.ocvvvcivcienens
Standard Motor Products, Inc 98

Storm Mfg. CoO.vevcrccicieeeece .92
Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp 59-62
Sunnen Products Co 3 ra Cub
Sun QOil Co

Thompson Products. INC..iiiiiiiiiices 66
TImken Roller Bearing Service & Sales Co. ...!! ... 55
Trico Products Corp m,
Tuthlll Spring Co.. LI 106
United American Bosch Corp 104
U', S. Air Compressor Co.. gqa
U. S. Axle Co........... 107
USL Battery Corp.. trrrrrrrrrrrr 308
Van Norman Mch. Tool Co.. 57
Vellumold Co..ceevcviiiiiciie terrrrr 107
Ward Inc., Montgomery 97
Weatherhead Co.. in=:
Weaver Mfg. Co. gs

Joseph Weidenhoff, - 54

Whitney Mfg, CO.ccevrennn 96
Wiillard Storage Battery CoO...coovicriccvecnnnnnd! L A 51
Wohlert Corp....... . jn,;
World Bestos Corp.. 597
Zim Mfg. Co 93

Mayo, 1934

Hay s6lo un

VELLUMOID

Un producto de calidad, sobre el cual
Ud. sabe que puede depender en lo to-
cante a herméticas conexiones de aceite,
combustible y agua, que quedan siempre
bien apretadas. Con un martillo o una
cuchilla puede Ud. hacer inmediata-
mente la empaquetadura que Ud.
quiera.
Mantenga en existencia un abasteci-
miento de empaquetaduras Velluraoid
cortadas a la medida, para ios automoé-
viles, camiones y tractores que Ud. re-
pare con mayor frecuencia, y tenga
también unalamina de Vellumoid para

cortar de ella cualquiera empaqueta-
dura especial que necesite.

Preglntele a su abastecedor.

REPLACEMENT 6ASKET MATERIAL
THE VELLUMOID COMPANY

Departamento de Exportacién: 89 Water Street
Nuova York. N. Y. E. U. A.

El principal surtido de

arboles de ejes de repuesto

Durante muchos afios, los arboles U. S. han sido en
todas partes aceptados como los mejores por su
calidad y servicio. Las mas finas aleaciones de
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso
labrado a maquina y conocimiento cabal de las
condiciones bajo las cuales han de funcionar los
arboles, constituyen la base fundamental de estos
excelentes productos. Cada arbol se somete a
rigidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per-
feccibn mecanica, es irreprochable. Sirvase pe-

dirnos catalogo y precios.

The U.S. Axle Co. Inc.. Po+tstown.Pa USA
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USL OFRECE

UNA NUEVA LINEA COMPLETA

con 3 notables mejoras

E n primer lugar, el acumulador USL contiene
un nuevo o0xido— producto ampliamente paten-
,tado— cuya actividad quimica es muy superior
a la de cualquier otro 6xido para acumulado-
res. Ello significa mayor capacidad y més larga
vida para el acumulador.

Considere también el nuevo tipo de separador
USL, protegido con vulcanita. Cada separador
esta reforzado verticalmente con tres listones de
-ulcanita, haciendo casi imposible los cortocir-
cuitos en el acumulador, sin reducir su capaci-
dad.

Estos dos detalles representan una gran supe-
rioridad en el funcionamiento de los acumula-

dores USL. Pero éso no es todo. Las cajas de

AcumuladorUSL" SuperService"

é*aeumuladorpcro autoirovtfe» d»
«tascode masolta eolidad y mayor
«fieoeia. Elementos exlrogrondes y
nuevooxido USI—Seporadores USL
perfeccionados, proteg dos con

vulcanita— Cojo de vulcanita

Acumulador USL "M O gara'

Tipo narmal poro la gran moyorm
de outomo'viles. Elementos de ta-
iboTo normaly nuevo O xido U5L—
Separodores de cedro Port Orford

de la mejorcalidad. Cojo atractiva.

108

vulcanita, de disefios modernos, los hacen mas
duraderos y atractivos. Con todas estas ventajas,
el privilegio de vender el USL en ese mercado
proporciona utilidades aun mayores que hasta

ahora.

Solicite informes completos de

USL BATTERY CORPORATION

295 Madison Avenue = Nueva York = E. U. de A.

POR CABLE: YOUESLITE, NUEVA YORK

AcumuladorUSL* 8civyDufry"

Disenado especialmente pora ca-
miénes. Elementos detomana nor-
moly nueveO xido USL~Seporodo.
res protegidos con vulcanita. Cala

de vulcanita.

Acumulador USL "Frontier"

Un acomvlador fuerte, digno de
confionzo, Qoe se vende o precios
moédicos. Tiene el nuevo Oxido
USL"-separedores de cedro Po”"t
Orford de lo mejor calidad y cafo

atractiva

El Automo6vil A mericano



EQUIPO SUNNEN PARA TALLERES

El equipo Sunnen para talleres se conoce y utiliza en todas partes del mundo.
Lada maquina o herramienta Sunnen ha sido cuidadosamente proyectada y cons-
truida para hacer el trabajo mucho mejor y en menos tiempo que todo otro
equipo similar en el mercado.

Esmeriladora
de Cilindro

Escslo de 2 11/18" s
4% " (da SgallB mm.).
Rebaja el meta) can
rapidez y  ezaclitud,
oroduciendo un acabado
ide Irreumhahla fineza.
Funciona can cualquier
Uladro de znodia
nulgada

Esmeriladora
de Cilindro,
Modelo Janior

i'ara nioiorei con cilio*

iroa de dl@melros io*
lertores peiiuefios. Es-
cala de 2" a (de
50 a 78 mm.). lgual
(A preel8lén. rapidez y
funcionamiento, al mo*
‘ido grande

Quitador de Particulas y Pedestal
de Esme-

riladora

Limpia el motor

mientras sus ci-

lindros se esme-
rilan en el chasis.
K1
de
luladro y

pede»ial sirve

sopurte  al
esraery
ladera. So em*
plea coa la csmo*

riludura graode.

Levantador de (Valvula,
Tipo de Servicio Pesado

para el trabajo mas
longitud total do 12H"
so acomoda a todo multiple,
do altura da una udiclooal
levantamiento

sirve
pesado.
<ss ca.)
Su ajuste
pulsada

muy bien
Porau

de

Levantador de Valvula,
Tipo Ajustable

Un levantador de superior calidad,
para motores nuevos y antiguos. Sus
mondibulos se ajustan a cualquier
taniafio do icsorte.

SUNN

1841 BROADWAY,

DirvrriOH “Ccpuesghel,
Fiibrira en St. Loul».

lelegrafica!

NUEVA YORK,

Levantador de Valvula, Tipo “C”

de compresor
de

también
Aunque

Sirve

de ve&orte. es

peso liviano, tiene mayor

capacidad de levantamiento

coda otra herramienta

de

que

similar tipo ordinario
Xo puede doblarse.

de

Hu pro-
12"
maluple.

funda garganta se

acomoda a toda

mandibulas se ajustun

de

itus
cualquier ta-

facil y

resorte
Se

a
mafio, dispone

rapidamente iwra el tra-

K1

automaUeainrnte

bajo. mango so cierra

mientras

Bastidor

se levanta el resorte. de

rom

de
no

acaro,

reclangular
2" puede

que
doblarse.

1

perse ni

Rectificador de Biela

El rectificador de biela + Qulck-Check"
verifica toda biela, en lo técenle a
dobladura, torsion o desviacion. Ertre-
madamente exacto, y tan seacillo en
manejo, que de la verificacion de una
biela hace un trabajo muy facil y
rapido. Xo ea afectado por la conici-
dad del émbolo ni por la excontridad
do JOS émbolos de rociente tipo. La
baria de doblar suministra uo método
rapido, facil y seguro para onderoznr
la blelA
Herramienta RIngm aster
Para Anillos de Embolo
Levantador de
sirve para
V.ilvula Especial iristildar
Para el Ford ariHoa  en
toa  émbo-
Sirve tomblén de compresor de resorte los 'y quitarlos
de valvula, especial para el Ford de de les mismos.
modelo "A ." Ofrece amplio espacio »in  torcerlos ni

para quitar y reponer 3a rclenclones.

Levantador
de Valvula
Para el
Ford V-8

losUla re-
en
con

Quita e
sortes de valvulas
el Ford V-8,
toda rnuide* y facili-
dad.

EN PRODU

E.U.A.
New York

E/MNALU[tlo m| 6 Vile

A

romperios

Compresor do Resorte

C utiil)»""] CGD facilidzi al resolte mas

Tuerte, .ttiorra mltcho tiemiio y troljiijo.

CTS

nm ‘n/n

Am(ericano

COMP

Esmeriladora de
Orificio de Pasador

Esmerila y pule los orificios en émbolos, litelas,

cilindros de freoos lildraulicos, cajas de husi-
llos, cajas de sector, de direccion, engranajes
en grupo y bujes pequefios.

EXACTITUD POSITIVA Kebajo do 2 a 5

<do 0.05 a 0,13 de mm.)
0.720" a I.(i" (de 13 a
piedra smoladoro,

inlicsimas de pulgada

por minuto. Escala de

40 ni

mm.}, Xo emplea

telas o almohadillas do material esmerilante

Esinerlia soportes en perfecta alineacién. Pro-

duce un ajuste “flual'* exento de proluberancias,

uno Abso-

otros defectos. Asegura

conicidad u

luta superficie <l contacto.

Instalador de Cierre
Hendido

hondido. de
tamauo. Los cierres
cuando se gcloeen
la valvulu.

Halnsisla todo cierro
cualquier forma o
no xa sallan, aun

contra ol vastago* de

Atrapador de
Cierre
Hendido

adapta a
valvula, sin consi-
deracién el espacio
u de Jas obstrucciones

Se tudo

presentes. Bo hace do
caucho a prueba do
grasa.

ANY

ibuldor

Pacheco,
Calle

Huenos Aire»,

«n la Argentina
Maranz y Cia.,
Victoria 1360,
Argentina.
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