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“ ¡Su motor necesita nuevas Champions!”

S r C omerciante: ¡véndaselas Ud.!
Es so rp re n d e n te  e l  n ú m e ro  d e  au tom ov ilista s  q u e  n ecesitan  nuevas 
B u jia s  C h a m p ion  e n  sus m otores— q u e  sa b en  q u e  las n ecesita n — p e r o , 
p o r  d es id ia , d e ja n  d e  insta larlas.
¿A c o n s e ja  U d . fre cu e n te m e n te  a sus c lien tes  q u e  c o m p r e n  n uevas 
C h a m p io n s?  ¿L es  a d v ierte  U d . d e l m e jo r  fu n c io n a m ie n to  d e l m o t o r  y 
d e  la  m a y o r  e c o n o m ía  d e  co m b u s t ib le  q u e  s ie m p re  s ig u en  a la instala­
c ió n  d e  u n  n u e v o  ju e g o  d e  B u jía s  C h a m p io n ?
N in gu n a  o tra  p ieza  d e  e q u ip o  a u to m o v ilís t ico  e n  su  esta b lecim ien to  
p u e d e  p r o d u c ir  tan b u e n  n e g o c io  p a ra  U d . c o m o  las B u jía s  Ch^ampion, 
s ie m p re  y  cu a n d o  d e d iq u e  U d . u n  b u e n  e s fu e rz o  a su ven ta . E x p ó n g a ­
las b ie n  a la  vista . . . h a b le  d e  ellas . . . d em u e stre  sus características  
ex c lu s iva s  d e  su p e r io r id a d . L a  venta d e  este e q u ip o  red u n d a ra  en  
b u e n o s  b e n e fic io s  p a ra  U d.

C H A M P IO N  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y  
Toledo, Ohio, E. L . A.

Direr.ción Coblegráfiea; CHAMPION, Toledo

B U J I A S  DE A L C A N C E  E X T R A

E l  A u t o m ó v i l  A m e i u c a n oAyuntamiento de Madrid



Busque la marca
D O U B L E

D IA M O N D

E

y  sepa que está recibi­
endo la calidad que Ud. 
quiere

JU E G O S D E E N G R A N A J E S  D O U B L E  
DIAM OND . . .  AR BO LES D E EJES T R A ­
SEROS . .  . EN G R AN AJES D E VOLANTE  

DE M O T O R

N  la h istoria  d e  las c r is is  e co n ó m ica s  se ha 
^  o b se rv a d o  q u e  la ava lan ch a  d e  m erca n c ía s  

d e  p acotilla , d e  in fe r io r  ca lid a d , baratas . . . 
cu lm in a  tan p ro n to  c o m o  pasa la torm en ta  y  las 
cosa s  em p ieza n  a reh ab ilita rse . E l e s fu e r z o  p o r  
sa tis fa cer  la ex ig en cia  de p r e c io s  m ás b a jo s  con tin u a  
aun d esp u és  d e  aca llada  la g ritería . H a sta  fa b r i­
can tes d e  gran  rep u ta ción  su e len  a b a n d on a r sus 
tra d ic ion a les  n orm a s  d e  su p e r io r  ca lid a d  para 
sa tis fa cer  una d em an d a  d e  m e ro  p re c io .

E sto  es  tan c ie r to  h o y  d ía  c o m o  lo  ha s id o  en 
las cr is is  d e  o tro s  años.

P a ra  la  m a y o r  p arte  d e  los d u eñ os  d e  ta lleres 
d e  rep a ra ción , q u e  ap rec ia n  y  resp etan  la v e rd a ­
d era  e co n o m ía  d e  lo  fino, tanto en  b e n e fic io  p ro p io , 
c o m o  e n  b e n e fic io  d e  sus c lien tes, la  m a rca  c o m e r ­
c ia l D o u b le  D ia m on d , estam pada  en  á rb o le s  d e  e jes  
traseros, p iñ on es  y  co ro n a s  de p ro p u ls ió n  y  en gra ­
n a jes  d e  vo la n tes  d e  m otores , s irv e  d e  gu ía  in fa lib le . 
C a d a  p r o d u c to  D o u b le  D ia m o n d  se  co n s tru y e  de  
a cu e rd o  co n  las n orm as m ás ex igen tes  d e  eq u ip o  
or ig in a l d e  fá b r ica .

D é  p r o te c c ió n  a sus ganancias, a su  clien te la , a 
su p ro p ia  rep u ta ción . N o  co m p re  en grana jes  o  
á rb o le s  d e  e je s  traseros, s in  c o n s id e ra c ió n  d e  
m a rca  o  p r e c io , q u e  n o  se  c o n fo r m e n  estricta m en te  
c o n  las n orm as ex ig id as p o r  e l m ism o  fa b r ica n te  
d e l a u tom óv il. N o  le  co n v ie n e  a U d . em p lea r  
m ateria les  d e  in fe r io r  ca lid a d .

L o s  p ro d u cto s  D o u b le  D ia m o n d  se  v e n d e n  en 
to d o  e l m u n d o  p o r  firm as q u e  se  d e d ica n  con  
e sp ec ia lid a d  a p ieza s  d e  rep u esto . P o r  ca rta  o  p o r  
te legram a, p íd a n os  e l n o m b re  y  la  d ir e c c ió n  d e l 
co n ce s io n a r io  m ás p r ó x im o  a su lo ca lid a d .

A U T O M O T IV E  G E A R  W O R K S , I N C .
Fábricas y Oficina Frincipai; RICHMOND, IND., E.U.A.
D e p a r ta m e n to  d «  E x o o r t a e l f i n :  3 9  W a t e r  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  N , Y - ,  E . U . A .

D i r e c c ió n  t e le p r á f l t a :  W fd b lo e o .  N e w  Y o r k .

C lA v o e : A - B . C . S a .  e d ic ió n .  W e s te r n  U n io n .  B e n t le y  y  P a r t ic u la r .

SE C O N S T R U Y E N  DE ACUERDO 
CON L A S  N OR M AS MAS E X I G E N T E S  DE EQUIPO ORIGINAL DE F A B R IC A

p n y o , 1934
Ayuntamiento de Madrid



Mejor negocio con mejores 
bujías de encendido de repuesto

Defiance

V en d ien d o  bu jías de en cen d ido  Defiance, 
obtendrá  U d . una buena ganancia. Estas 
b u jías  se proyectan  y  construyen especia l­
m ente para servicio de  repuesto. Instálelas 
en  ju egos com pletos. H ay  un  t ip o  espe­
cífico  para cada m otor. La ca lidad  de estas 
excelentes bu jías  de en cen d ido  se p rote je  
m ediante 103 m inuciosas _ inspecciones 
antes de su salida de la  fábrica  Defiance.

Bujias de eneeudido Defiance, ensaya­
dores de bujías de encendido Defiance, 
llaves de bujias de encendido Defiance, 
cable Defiance para automóviles y con­
tactos de tungsteno Defiance para el 
encendido.

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc.
TO L E D O , O H IO ,  E .U .A .

D e f ia n c e  S p a r k  P lu g s ,  L i d , ,  W in d s o r ,  O n t a r io ,  C a ñ a d a

BUJ I AS  DE 
ENCENDIDO

O  A u to m ó v il 
C i  A m e r ic a n o

G b oroe  E , Q o is b n b b rry , D ir e c to r  
L u is  C h a v e z , R e d a c to r  Técnico

WAI.LACB T h o m p s o n , R e d a c to r  Consultor

BUSINESS

P u b l i c a d o  m e n s w i l m e n t o  p o r  l o

PUBUSHERS INTERNATIONAL CORP.

Defiance

3 8 0  W « « t  4 2 n i l  S l „  N e w  Y o r k ,  E .  U .  A .

Dirección teU eráfica: Intertrade. New York

v ice p re s id e n te  y  a d m in ls tra ctór  general

^L'=0?0Íf IJÍlsENBEBRV J'
S e cre ta r io  Directiva

T a m b ié n  E d ito r e s  d e  T h e  A m e r ic a n  Auto^m oblle (O v e rs e a s  Bdition), 
T a m b ié n  In te rn a c io n a l y  E l  F a rm a c é u t ic o _____________

A filia d a  a  !a  U n ite d  B u s in e ss  P u b lish e rs , In c ., y  la
M cG ra w -H ill  P u b llsh in g  C o ., In c,___________________
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E l A u to m ó v il A m e ric a n o  es m ie m b ro  del 
In s t i tu to  de E d ito re s  de R ev is tas— P e n o d lc a l 
P ub lishers  In stltu *® —de A m é ric a . E L  A U T O M Ó V IL  A M E R I­
C A N O  so pu b lica  com plien do  con todas  
la s  disposiciones estab lec idas  por el Código  
de E d ito re s , in c lu yen d o  la s  re la tiv a s  a  s a la ­
rios  V ho ras  de t r a b a jo , t a l  corno han  sido  
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Y o n r , « ,  A } ." c 'r  K  s ,  U T s .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n »

Ayuntamiento de Madrid



Imparte  a los Motores
suavidad y fuerza

....tiene propiedades de 
prolongada dura­
ción 

....no produce costra de 
carbón u hollín

Casi to d o s  lo s  aceites d e  m o t o r  so n  b u e n o s  en 
ciertas cara cterística s , p e r o  p o r  lo  g en era l, d e fi­
cientes e n  o tra s . U n  a ce ite  p u e d e  d a r  u n  r e c o ­
rr id o  n o ta b le , p e r o  p r o d u c ir , a l m ism o  t ie m p o , 
una g ra n  a cu m u la c ió n  d e  ca rb ó n . O tro  aceite  
I>ucde p r o d u c ir  u n a  a cu m u la c ió n  m ín im a  de 
ca rb ón  en  lo s  é m b o lo s , p e r o  estar s u je to  a ráp id a  
d e te r io ra ción . E sto  se d e b e  a las im p e r fe c c io n e s  
de lo s  c o rr ie n te s  m é to d o s  d e  re fin a c ió n , las 
cuales s e  h an  su b sa n a d o  m ed ia n te  e l  ‘ ^P rocedi­
m ien to  M ercu r ia l” .

El aceite de motor Sunoco “ hecha con 
mercurio”  ofrece

— Lubricación irreprochable y sobrcsa.
tiente duración efectiva.

— Perfecto cirre de émbolo.
— Lubricación instantánea.

Este aceite  d e  m o t o r  n o  p r o d u c e  costra  d e  car­
b ó n  n i o b s tr u c c ió n  d e  b u jía s  d e  e n ce n d id o . La 
a cu m u la ción  d e  c ie n o  en  la ca ja  d e l cigü eñ a l 
queda re d u c id a  a u n  m ín im o .
Sírvase p e d ir  in fo r m a c ió n  deta llad a  a l c o n ce s io ­
nario m ás p r ó x im o  a su  lo ca lid a d , q u ié n  g u sto ­
sam ente estu d iará  sus req u is ito s , le  su m in istrará  
m uestras, le  in d ica rá  lo s  p r e c io s  y  c o o p e ra rá  con  
Ud. en  t o d o  lo  q u e  p u ed a .

A C E I T E

S U N O C Q
P A R A  M O T O R  

R efinado con  v a p o r de M e rc u rio  
•  

S u n  O i l  C o m p a w y
Filadelfía, Pa.,

E. U. A,
D i r u c c i á n  c a b l< » g r á C c A  t 

* ‘ S a n ’ % P h i l a d e l p h i a

E n  e » ta  g r a n  f á b r i c a ,  e g u iv a lc n U  a  u n  e d i f ie ia  d e  doce 
R is o s , s o  h a l l a  l a  I n s ta la c ió n  d e l  p r e c e d í  m ie n t o  <le d e a t l ia *  
c ió n  c o n  v a p o r  m e r c u r ia l .  S e  p r o d u c e  a q u í  s u f ic ie n te  a c e i te  
p a r a  l u b r i c a r  c c n t in u a m e n to  c in c o  m lM o n o s  d e  a u to m ó v i le s .

Distribuidores al por m ayor

A r B o n t ln a :

H e n r y  W .  P e a b o d y  &  C ía .  
A r í e n t i n a .  L t d a . .  

B o l í v a r  i e 4 6 * l f iS 6  
B u e n o s  A i r e s  

B r a s i l :
B r o m b e r g  y  C o m p a ñ ía  

ñ u a  F lo r e n c io  d a  A b r e u  67 
S a o  P a u lo  

C o m p a ñ ia  B o r a l  da 
A e c e s s o r lo s . L t d a . .

R ú a  7  d e  S e to m b rc  7 7 2 .76Q. 
P o r t o  A le g r e

A r m a x a n s  * 'A n e o r a "  F i l i a l  de 
Im p o r t a d o r a  d e  

F e r r a g e n s .  $ .  A .
P r a e a  0 .  P e d r o  11 N a . 1 3 9 . 

142 P a ra

F o n s a c a  I r m a o s  &  C ía , 
R ú a  B a ra a  d o  T r iu m p h o  59S 

R e c i te .  P o rn a m b u c o

U s in a s  S a n t a  L u t l a .  S . A .  
R .  S .  C h r is to v a o  4 5 6  

R io  d e  J a n e i r o .  B r a s i l

C o lo m b ia :  

A u t o m o t r iz  S i l v a .  S . A .  
B u e a ra m a n g a .  C o lo m b ia .  S , A .

C h i l e :

S ia m e n s - S e h u k e r t .  L t d a .  
C o m p a ñ ía  d e  E le c t r i c id a d .  

S a n t ia g o ,  C h i le  

V a lp a r a ís o
C a l le  E s m e r a ld a  10 25  

C o n c o p c ió n
C a l le  B a r r o »  A r n a  3 5 0  

V a l d i v i a
G a l le  Y u n g a y  2 4  

A n to ta g a s t a
P la z a  C o ló n  e s q .  S u e ro  

I q u lq u e
C a l le  T a ra p A C á  4 2 7 - 4 3 7

B o l l v l a :  

S le m a n S 'S c h u c Ic c r t .  L t d a .  
C o m p a ñ ía  d e  E lo c t n e id a d  

O r u r o .  P a g a d o r  1691

E c u a d o r :

F r a n c ls  V .  C o le m a n  
C a s i l l a  278 

G u a y a q u il

U r u g u a y :

G e n e ra l  E le e t r lc .  S .  A .  
U r u g u a y  o s q .  C iu d a d e la  

M o n te v id e o

C u b a :

C o m p a ñ í a  S u n o c o  d e  C u b a . 
S .  A ,

A v e n id a  M e n o e a l N o .  I0 2 A  
H a b a n a

P u e r to  R ic o :

F .  L .  d e  H o s to s  4  C o m p a ñ ía  
A s a r t a d o  6 5 0  

S a n  J u a n

P a n a m á  

W h o le s a le  T i r o  &  S u p p ly  C o ..  
L t d . ,  7 1 ,  1 7  W  &  H  S is . ,  

P a n a m á

M f i x k o :

M e x ic a n  T r a d i n g  C o r p o r a t io n  
C a l le  d e l  A r t i c u l o  123 N o .  150 

M ó x ic o .  D .  F .

S a n io  D o m in g o :

S a n to  D o m in g o  ñ ío to r s  C o . 
S a n t o  D o m in g o ,  R . 0 .

1934 Ayuntamiento de Madrid



B E L L E Z A  QU E  A T R A E  . . P R E C I O S  Q U E  H A C E N  V E N T A S  .

EL VERDADERO AUTOMOVIL AERODINAMICO

H U P M O B I L E
Los compradores quieren automóviles de estilo 
perfilado; pero quieren automóviles de estilo 
perfilado que sean verdaderamente bonitos.

El H upm obile satisface esta demanda con los 
más lindos y  elegantes modelos de estilo aerodi­
námico de la actualidad. Y  es aquí donde se 
halla el secreto de la oportunidad que a los con­
cesionarios se presenta para obtener buenas 
ganancias.

De verdadero estilo aerodinámico, los nuevos 
modelos Hupmobile, comprendidos en la cate­
goría de los vehículos de precios económicos y 
moderados, constituyen productos de fácil venta.

Debajo su belleza exterior extraordinaria, se 
hallan los más adelantados refinamientos técni­

cos de 1934. Entre sus ventajas sobresalientes 
se hallan la suspensión coordinada . . . suavidad 
de marcha sin precedente . . . puertas anchas 
para facilitar la entrada y  la salida . . . amplitud 
interior en todo sentido . . . asientos anchos que 
brindan completa comodidad a tres pasajeros . • • 
visión panorámica, que da a los modelos cerra­
dos, la vista despejada del estilo abierto.

Y  esto no es todo. Los rasgos mecánicos ex­
clusivos del H upm obile son tan numerosos como 
importantes. Se trata, en resumidas, de automó­
viles que ofrecen ventajas de venta sin paralelo 
en el mercado. Sírvase pedirnos, ahora misino, 
información detallada sobre estos nuevos mo­
delos y  su representación.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICH., E. U. A.
Dirección telegráfica; “HUPP” Detroit

H U P M O B I L E
4

E l  A u t o m ó v i l

Ayuntamiento de Madrid



Eumosos 
por su 

E c o n o m í a

G R A T I S
In s tr u c c io n e s  para  la

afinación

L a s  in strucc ion es  C á r te r  fa c ilita o  

la  a finac ión  exac ta  de  m otores. 
A  so lic itu d , e n v ia rem o s  a l in te ­
resado  u n  ju eg o  c o m p le to  de 

estas in strucc ion es  pa ra  todo  

a u to m ó v il o  cam ión  p ro v is to  de 

c a rb u ra d o r C á r te r .

D i v i s i ó n  i v  lú  

A m t r i c a n  C n r  a n d  F o a n d r y  

C o n f i a n y

A R T E R
C A R B U R A D O R E S
Mu c h o  sign ifica  e l h e ch o  d e  q u e  lo s  a u tom óv ile s  

a m er ica n os , q u e  se han h e ch o  fa m o so s  p o r  su  e c o ­
n ó m ico  gasto  d e  fu n cion a m ien to , v a y a n  p ro v is to s  d e  c a r ­
b u ra d ores  C á rte r .

L a  e co n o m ía , la  abu ndan te  fu e r z a  y  la  fá c il  a ce le ra c ión , 
q u e  p ro d u ce n  estos  a fam ados ca rb u ra d ores , e s ta b le cen  un 
fu n c io n a m ie n to  ir re p ro ch a b le , q u e  re tien e  para  s iem p re  
la con fia n za  y  p re fe re n c ia  d e  lo s  d u e ñ o s  d e  a u tom óv iles .

E q u ip a d os  c o n  ca rb u ra d o re s  C á r te r  hay  ah ora  m á s au to ­
m ó v ile s  a m erica n os  q u e  lo s  d e  todas las o tras  m a rca s  c o m ­
b inadas. E n  su  loca lidad , o c e r c a  d e  e lla , hay un c o n c e s io ­
n ario  d e  la  C á r ter .

C A R T E R  C A R B U R E T O R  C O R P O R A T IO N
2 8 3 4 -5 6  N .SpringA venue • S t. Louís, M o., E.U.A.

Mayo, 1934

Ayuntamiento de Madrid
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POR PRIM ERA VEZ EN LA HISTORIA DE LOS RADIORRECEPTORES PARA AUTOM OVILES

Clientes en perspectiva
A  t o d o s  e l l o s  p u e d e  V d .  v e n d e r

im PHILCO para automóvil

T U  R I S T A S — ¿ Q u é  p u e d a  a u in e m a r  

m á s  a ú n  e l  p lu c e r  d o  v i a j a r  p o r  

I f t  o r i l l a  ( le  la g o s ,  p o r  c o l in a s  u 

p o r  e i  e a n ip o ,  q u e  la  m u á lc u  de 

u n  r H I L C O ?

V E N D E D O R E S  Y  D O C T O R E S —

';Q u é  m e jo r  m o d o  d e  d i s i p a r  U  
in o c io to n ía  d e  la r e o a  v ia je s ,  q u e  la  

a g r a d a b le  c o m p a ñ í a  i l e  u n  

I ' I I I L C O  e o  e l  a u to m ó v i l?

H O M B R E S  D E  N E G O C I O S  —

K 1  P H I L C O  le s  i r a o  Im p o r t a n te s  

n o l le lu s  c o m o re la le s  y  c o t la a c io o e s  

d e l  m e r c a d o ,  m ie n t r a s  v a n  d e  r e ­

g r e s o  a  c a s a , a d e m á s  d e  a g r a ­

d a b le  ( l l v o r s ió n  m u s ic a l .

A G R I C U L T O R E S  — L o s  m á s  r e ­

c ie n te s  p r e c io s  d e l  m e r c a d o  e  í n -  

r o D u a c iú n  s o b r e  e l  t ie r o p o  s o n  c o sa s  

h u p o r ta n te s .  U o  F H I L C I O  e n  u n  

C H M iión  p u e d e  r e s a r c i r  v a r ia s  v e ce s  

s u  p r e c io  m e d ia n t e  l a  o p o r tu n a  

In fo r m a c ió n  q u e  s u m i n i s t r a  n i 

(lu e S u .

E X C U R S I O N I S T A S  —  ( A lo ja d o s  

d e l  h o g a r ,  p e r o  n o  d o l  m u n d o  I U n  
1‘ I I I L C O  le s  t r a e  to d a s  In a  u o t í i i a s  

y  to d o  e l  e n t r e t e n im ie n t o  q u e  d e ­

s e a n . L a s  t ie s t a s  c a m p e s tr e s  r e -  
s u l t á n  t a m b ié n  m á s  a m o n a s  co n  

la  i i iá s lc a  d e  u n  P I I T L C O .

A F I o r O N A D O S  A  D E P O R T E S —

> 'o  t i e n e n  < |ue  p e r d e r  t a l  ju e g o  n i  

) )o s te r g a r  s u  v i a j o  p o r  Is r g o  

i l e n ip o  a n s ia d o .  I n s ta la n d o  u n  

I ' I I I L C O  e n  e l  a u ln m ó v l l ,  c b t lo n c n  

u n  m ile n ta  d e  p r i m e r  in n g o  e n  

io d n  p a r t i d a ,  n o  Im p o r t a  i lo n i lo  so 

e n c u e n t re n .

T A X I M E T R O S  Y  O M N I B U S — L o s

p a s a je ro s  r e l ic e s  r o n s t l iu y o n  u n  

b u e n  a n u n c io  y  c l ie n te ^  p e r m i in c n lc s .  

L a  tn ú s ic n  y  o t r u s  p r o g r a m a s  ú c  

r a d io  n m c n í z a i i  lo s  v ia je s  m á s  

l a r g o s  y  f a t ig o s o s ,  a g ra d a n d o  

m u c h o  a  lo s  p a s a je ro s .

B O T E S — U nn novhe d e  luna, e l 
Hgup com o un  e s p e jo  rcd o ja n d n  lu s  

lu ces  y  b a i l e  s o b re  l a  c u b ie r t a ,  

a l ¿o n  (](} un P U lL C O . i  Q u e  cosa 
m ás r o m á n tica l Y  lo d o  dv)U do a 
u n  r i I I L C O .

T o n o  a d m ir a b le  

F u n c i o n a m i e n t o  m a r a v i l l o s o  

P r e c i o  s e n s a c i o n a l m e n t e  e c o n ó m i c o

La  c r e c ie n te  d e m a n d a  d e  ra d io rre ce p to re s  p a ra  a u t o ­
m ó v ile s  no  s e  lim ita  a  u n a  s o la  c iu d a d  o  p a ís , s in o  

q u e  es  d e  ca r á c te r  u n iv e rsa l en tre  lo s  d u e ñ o s  d e  a u to ­
m óviles.

y  a h o ra , la  g r a n  fá b r ic a  P H IL C O , g r a c ia s  a  la  en o rm e  d e ­
m a n d a  d e  q u e  g c z a n  su s  p r o d u c to s  y  a  la s  e x tra o i 'd in a r ia s  
fa c il id a d e s  co n  que cu en ta  p a ra  su  p r o d u c c ió n  en 
g r a n d e  e s ca la , le  p e rm ite  a  U d . v e n d e r  u n  ra d io r r e ce p to r  
d e  p r im e r  o rd e n  a  u n  p r e c io  in cre íb le m e n te  m o d e ra d o . E l 
n u e v o  m o d e lo  1 1 , re c ie n te m e n te  a n u n c ia d o , e s  u n  r a d io ­
r r e c e p to r  d e  to n o  a d m ira b le , a b u n d a n te  p o te n c ia  p a ra  
e s ta c io n e s  le ja n a s  y  e x tra o rd in a r ia  fa c u lta d  p a r a  sep a ra r 
la s  re c e p c io n e s  co n  to d a  c la r id a d . H a y  u n  P H IL C O  p a ra  
ca d a  a u lo m ó v il , s in  re la c ió n  d e  m a r ca , m o d e lo  o  a ñ o . L o s  
tres  m o d e lo s  P H IL C O  le  h a b ilita n  a  U d . p a r a  v e n d e r  
tod a  c a te g o r ía  d e  p r e c io . U n a  d e m o stra c ió n  p r á c t ic a  del 
P H IL C O  e x p lica , e n  e l a c t o ,  p o r  q u é  e s te  ra d io r re c e p to r  
s e  v e n d e  m á s  q u e  to d o  o t r o  p ro d u c to  s im ilar .

E l  r a d io r re ce p to r  P H IL C O  tie n e  la  re c o m e n d a c ió n  d e  d ie z  
y  s ie te  fa b r ic a n te s  d e  a u to m ó v ile s .

N u e v a s  m e j o r a s  e x c lu s iv a s
i Q S t d l a c i ó u  r ó | ) l ( 1 a  y  f á c i l .  N a d u  
a  l a  v i s t a ,  s a l v o  e !  c o n v a n i e i i t c  
r e g u l a d o r  c u  l u  c o l u i i i n u  t i c  
( U r c c c iÓ D .

F u D C io u a  i g i i a l o i e n t a  b i e n  i i t i e u -  
t r a e  e l  m o t o r  e s t á  p a r a d o  o  
m i e n t r a s  o a t á  a n d a u d u  a  c m t l *  
{ ¡ u i c r u  v e l o c i d a d .

C o m p l e t a m e n t e  e l é c t r i c o .  S u  
c i r c u i t o  P H I L C O  e u p e r l i e t e r o d l i i o  
ü e  e s p e c i a l  p r o y e c t o  p a r a  a u t o ­
m ó v i l  s e  c o m p le t a  c o n  v ó l T u l a s  
o  U ib o B  e l e c t r Ó D Í o o s  P H I L C O  r íe  
g r a n  r e r x U D i i o u t o ,

A l t o p a r l a n t e  c l e u t r o d i t i á i a l c o .  i -  
g i i a l  e n  t i p o  i i l  e m p le a d o  e n  r a d i o *  
v r e c e p t o r e s  r íe  c a s a .  G o b i e r n o  
d e  s o n o r i d a d  a u t o m á t i c o .  P o t e n ­
c i o  a d i c i o n a l .  S u  p e r f e c c i o n a d a  
s e l e c t i v i d a d  s e  c o o r d i n a  a d m i ­
r a b l e m e n t e  c o n  s u s  c i r c u i t o s  i n -  
L e r e n t e m e n t e  p r o t e g i d o s  c o n t r a  
e l  m i d o .

L a  a g e n c i a  d e  v e n t a  d e l  P H I L C U  
e s  u n  n e g o c i o  p e r m a n e n t e  y  
l u c r a t i v o .  S í r v a s e  p e d i r n o s  I n ­
f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a ,  p o r  c a r t a  o  
p o r  I c l e g v a m a .

D ep u rla m en to  d e  E x p o r ta c ió n

American Steel Export Co., Inc.
3 47  Madison Avenue 

Nueva York, N. Y., E.U.A.
Dirección telegráfica: Am$la, New York, Todo cínue.

PHILCO
AUTOMOBILE
RADIO m

Mayo, 1934
Ayuntamiento de Madrid



Haga mejores reparaciones de motor
CON LOS PRODUCTOS PERFECT CIRCLE

d e r e o n l a c i á n  a .  a c e i t e  “ H S " .  e o , . , .p r e e i ó n
7 0 " .  n e r e v U a — l i x t e n a o r  <fe é m h o h i

i^ A N D O  se reparan motores ton  anillos de émbolos Pet- 
^  fect Circle y  extensores de émbolo Perfect Gírele, se 
hacen trabajos notablemente mejores, a un costo moderado. 
El revolucionario nuevo anillo de compresión Perfect Ctrclc 
“ 70”  y c! jnternacionalmente famoso anillo de regulación 
de aceite “ 85” , están esUbleciendo nuevas normas en mate­
ria de economía, compresión segura y lubricación de cilin­
dro. El “ 70”  y el “ 85”  han sido ideados para trabajar 
juntos. En combinación producen resultados sensacionales 
en todo motor y a cualquier velocidad.

Los extensore» de émbolos Perfect Circle restablecen el 
ajuste y la eficacia originales de los émbolos de aluminio, 
evitando el golpe de émbolo en virtud de la aplicación cien­
tífica de presión sobre el cuerpo completo del émbolo. Se 
instalan con facilidad. Hacen que los émbolos viejos fun­
cionen tan bien como si fueran nuevos, agregando millares

d e  k i ló m e tr o s  d e  r e c o r r id o  a  ca d a  in s ta la c ió n  d e  anillos. 
U t il ic e  lo s  p r o d u c t o s  P e r f e c t  C ir c le  en  su  p r ó x im o  traba jo  
d e  r e p a r a c ió n  y  a se g u ra rá  la  m á s  c o m p le ta  s a t is fa cc ió n .

A .c tn «lm e iite  o f r e c c iu o »  1 »» e x te n s o r r s  ele e m b o lo »  
P e r f e c t  C ir c le  p a r a  lo s  n u to in r .v lle s  s ig u ie n te s !

A l i b u r n  8  ( 1 9 3 1 - S 3 )  

C h e v r o l e t  -» ( 1 9 2 8 )  
C h e y e l e t  4  ( 1 9 2 S - 2 3 )  
C h r y s l e r  6  ( 1 9 3 1 - 3 3 )  
C h c y s l e r  8  ( 3  1 / 4 )  
C h r y s l e r  7 2 ,  7 5  

C h r y s l e r  B ,  6 0 ,  6 2  
( 1 9 2 4 - 2 8 )

D e S o l o  6  ( 1 9 2 8 - 2 9 )  < 3  

O e S o t o  6  ( 1 9 3 1 - 3 3 )  
D o d g e  4  ( 1 9 2 3 - 2 8 )  
U o ü g e  6  ( 3 *  1 / 4 )
U o d s e  V i c t o r y  6 ,  

S é n i o r ,  D A ,  D B  

D u r a n l  7 0 ,  6 1 7

E l e a r  ( 3  S / 8 )
E s s e *  6  ( 2  1 1 / 1 6 )  

E s s e s  6  ( Z  3 / 4 )  
F .8 s e x  S u p u r  S i s  

( 2  7 / 8 )
F o r d  IV to d e t  A .  B  

F o r d  V - 8  
F r u l l k l i n  1 2 1 1  

' )  l l u d s o n  8  ( 2  3 / 4 )  
l l u d s o n  C r e a l i T  6  

( 2  7 / 8 )

J o r d á n  ( 3  3 / 8 )
M o o n  6 - 7 2  
P e e r l e s t  ( 3  3 / 8 )  
P i e r o e - A r r o w  8  ( 3  1 / 2 )  

( 1 9 2 9 - 3 3 )
P l y m o u l h  4  
R e o  1 5 ,  B S

F l y i n g  C l o u d ,  M a l e  8 2 -  
W o l v c r i n e  B  ( 1 9 2 9 - 3 ' )  

S t u d e b o k e r  P e e s .  8

( 3  1 / 2 )
S l u d e b a l c e r  D i e l .  8

( 1 9 3 0 - 3 1 ) ,  C o m -  8  

( 1 9 2 9 . 3 2 ) ,  P r o s .  8  

( 1 9 3 3 )
A /u r « i t t4

P o r  c a r ta  o  p o r  t e l e g i ' a m a ,  s i r c a s e  p e d i r x n s  I n f o n n a o  
a e t a i l a d a  y  p r e c i o s .

-l'H K  P R R F K C T  C IR C I.R  COM P.VNY O flc lu a s  P r lu c lp a l c » :  H a g e r s t o . c x ,  I „ a i a „ a ,  l i . V . A .
D ir e c c ió n  te lcB rü Ilcn  i V e r f t e i r e o  

’l 'lie  P e r f e c t  C ir c le  C om iin jiy , I .td ., T o r o i i l o .  fm iin ln

PERFECT CIRCLE
Extensores de ém bolos y  anillos de émbolos

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic .'?*'’

Ayuntamiento de Madrid



C 1  A u t o m d y il 
í u  A m e r ic a n o

E L  P O R T A V O Z & J S T R I A

M a yo  de 
1 9 34

Año 18 
No. 5

LA C O N S E R V A C IO N  M E C A N IC A  EN 1934

El Número Anual de Servicio de Taller de EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O  se prepara 
especialmente en beneficio de los talleres y garajes dedicados a la reparación y 
conservación de automóviles. En este número especial tratam os de Incluir todos los 
datos e inform ación que puedan contribu ir al mejoramiento del servicio mecánico.

Ayuntamiento de Madrid



La Industria Continúa Rehabilitándose
Por C EO R G E E. Q U IS E N B E R R Y

Servicio
Con sobrada razón se puede decir que 

el servicio de reparación de automóviles 
en muchas partes del mundo es hoy día 
¡o que fué hace cinco años, o por mejor 
decir, el desarrollo del taller de repara­
ción quedó paralizado con la entrada 
de la crisis mundial. Muy pocos han si­
do los automóviles americanos de 1930, 
1931, 1932 y  1933, que se han exportado 
al extranjero. El servicio mecánico, 
afuera de los Estados Unidos, se ha 
concentrado durante todos estos últimos 
años, en automóviles y  camiones de 1929 
y  años anteriores. Hay, por supuesto, 
numerosas excepciones, pero, en térmi­
nos generales, esto es lo que ha suce­
dido en casi todas partes del mundo. La 
crisis detuvo el progreso del taller, lo 
mismo que paralizó las actividades en 
muchos otros negocios. Con la rehabili­
tación económica que se nos presenta, 
por fin, en 1934, todo tendrá que “ afi­
narse”  de nuevo, en armonía con los re­
quisitos de una nueva era de prosperi­
dad y  bienestar. Los comerciantes y 
dueños de talleres de reparación ten­
drán, pues, que prepararse para vender 
y  componer los nuevos modelos de 1934, 
de acuerdo con los métodos y  prácticas 
de 1934.

Por esta razón, el presente número de 
E l AUTOMOVIL A mericano, dedicado co­
mo está, al servicio de conservación 
mecánica, ha de ser de especial impor­
tancia para nuestros lectores. Este nú­
mero especial se publica anualmente en

10

mayo. Su objeto es incluir en él todo da­
to e información de particular Ínteres 
para los talleres y  garajes. Como se 
verá, todos los artículos y  todos los 
anuncios del presente número, se refie­
ren a asuntos de servicios mecánicos. 
La información que aqur damos es de 
capital importancia para la correcta 
conservación de los nuevos modelos de 
automóviles de 1934.

La cooperación que aquí damos es de 
lo más oportuna, pues el negocio de au­
tomóviles y  sus anexos está empezando 
a resurgir en todas partes del mundo. 
Es ahora cuando debemos trazar el pro­
grama a que hemos de ceñirnos en los 
meses siguientes y  años venideros. Mu­
chas son las cosas nuevas y  muchos son 
también los procedimientos o métodos

4SO.OOO

j« v  n s MS M  m r JW Jur tas sin  ocr. wr. m e.

Cerra de 400.000 Tehículoa automo- 
víUb se comprenden en el programa 
de construcción de abril, el JoJ*! mensual más grande desde 1930. 
Como 750.000 se construyeron el 
primer trimestre. Se calcula que du­
rante abril, mayo y junio, se fabri- 

cara por lo menos un millón mas

nuevos que es necesario aprender y 
adaptar para continuar ventajosamente 
el desarrollo del negocio. El negocio de 
automóviles y  sus ramificaciones ha de­
mostrado ser una actividad noble y lu­
crativa. La gran crisis tuvo sólo el efec­
to de retardarlo, sin paralizarlo. Es, por 
lo tanto, digno de nuestros mejores es­
fuerzos. Con el presente número espera­
mos aportar una valiosa contribución a 
los establecimientos del ramo que estáu 
ansiosos de ofrecer los métodos mecáni­
cos de 1934 en beneficio de la correcta 
conservación de los productos de 1934.

Huelgas
Arabam os de recib ir la  noticia de _«ue 
ha cesado la  huelga «n  las fabricas 
de la  N ash. Hay. á n  em bargo, ame- 
nasas de huelgas en las fabricas de 
carrocerías de la  Fisher en Clevelanú 
y en  la  sucursal de m ontaje de le 

Chevrolet en St. Louis

De Detroit viene la noticia de que * 
mediados de abril habrá cesación de 
los problemas obreros. A  continuación 
del nombramiento de una comisión de 
conciliación obrera, por el presiden e 
Roosevelt, a fines de marzo, han pasa“c 
varias semanas sin que se susciten e 
saveniencias obreras en las fábricas e 
automóviles, salvo amenazas de huelga 
de trabajadores en compañías de piezas 
y accesorios.

Una gran fábrica de piezas, con u

E l  A u t o m ó v i l  A m ericano
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personal de como 2000 operarios, que' 
suministra ciertos accesorios a casi to­
das las compañías de automóviles, per­
maneció cerrada como una semana, a 
eausa de una huelga. De esta huelga 
resultó la paralización forzosa de las 
fábricas de la Hudson. con cerca de 
20.000 empleados, la cual estuvo inac­
tiva como por dos semanas, a causa 
de falta de piezas. A  causa de que las 
fábricas de automóviles compran las 
piezas que necesitan para la más in­
mediata producción de vehículos, cual­
quiera paralización en las entregas de 
los materiales, por parte de los fabri­
cantes de piezas, afecta en seguida la 
actividad de las primeras, paralizando 
su trabajo y  dejando a millares de 
obreros sin ocupación por varios días 
a semanas.

En realidad, los fabricantes de auto­
móviles, comprendiendo la desventaja 
de este método, están tratando en vano 
de hacerse de una buena existencia de 
piezas, comprándolas en cantidades en 
exceso a sus requisitos inmediatos. No 
han logrado hacerlo todavía. Por ejem­
plo, la misma compañía Ford está in­
sistiendo en que los fabricantes de 
piezas le suministren abastecimientos 
para seis semanas de trabajo, mas po­
cos han sido los fabricantes que han 
podido hasta ahora satisfacer esta exi­
gencia de gran producción y  rápida 
entrega.

Precios
Los rumores de alzas de precios, que 

circularon durante varios meses, se han 
convertido en realidad. A  principios de 
abril, hubo un aumento casi general de 
precio. El de los automóviles baratos 
sufrió un aumento de $20 a $45, con un 
promedio de $50 para los de precio re­
gular y  muchos más para los vehículos 
caros. La única excepción, en el campo 
de los automóviles económicos, fue el

Ford, que no alteró sus precios de lista, 
y  en el campo de los vehículos caros, 
hubo varias fábricas que no alzaron sus 
precios. La compañía Ford, a continua­
ción de la subida de precios en diciem­
bre del año pasado, ha manifestado pú­
blicamente que se opone a adicionales 
alzas.

A  continuación de las alzas de precios 
en abril último, las escalas de precios de 
las principales marcas americanas son 
las siguientes:
B u iok , 34-50  ................................
B u lok , 34-60  ..............................
B u lck . 34-90 ................................
C a d illa c , V 8 ................................
C a d illa c , V I 2 ..............................
C a d illa c , V 1 6 ..............................
C h evro le t , M a s te r  ..................
C h evro le t , S ta n d a rd  ............
C h ry sler , S lx  ...........................
C h ry sle r , A lr flo w , E l g h t . . .
C h ry sle r , Im p e r ia l ...............
D o d g e  .............................................
G ra h a m , S ta n d a rd  6 .............
H u d son , S ta n d a rd , 116 in ..
H u d son , D e L u x e  ....................
H u d son , S ta n d a rd , 123 In .,
H u d son , D e L u x e .......................
L a S a l l e ..........................................
O ld sm ob ile , S ix  ......................
O ld sm ob ile , E lg h t  ..................
P ly m o u th , S ta n d a rd  .............
P ly m o u th , D e L u x e  ...............
P o n t i a c ..........................................
S tu deb a k er, D io ta to r  6 . . . .  
S tu d eb a k er, C o m m a n d e r  8 . 
S tu d eb a k er. P rea id en t 8 . . ,
T e rra p la n o  ................................
T e rra p la n e , D e L u x e  .............

11,110 to  11,230 
1,375 ■ — ■
1,895 
2,545 
4,195 
6,950 

575 
490 
775

1 to  
i to  
1 to  
ito 
I to 
1 to  
I to 
i to

690
754
695
845
970

1,095
1,595

675
910
530
640
715
685
920

1,170
565
690

1,675
2,175
4,045
4,745
7,500

705
520
985

1,345
1,626

920
845
855
9351,000

1,195
1,695

7951,020
610
730
805
840

1,165
1,420

715
780

Los precios en dólares de estos auto­
móviles son más o menos iguales a los 
de 1931 y  1932, más' bajos que los de 
1929 y  más altos que los de 1933, año 
en que llegaron a su mínimo, A conti­
nuación comparamos los precios del se­
dán de tres importantes marcas durante 
estos últimos años.

P ly m o u th  F o r d  8 C h ev ro le t
8695 8626 8675

625 600 675
625 590 635
635 590 590
545 560 565
585 585 645
610 585 675

1930 ....................
1931 ....................
1932 ....................
1923 ....................
1984  .............
1934 ( A p r l l ) . .

Por supuesto, estos tres automóviles 
han sufrido cambios radicales estos úl­
timos cinco años, en lo tocante a cali­
dad, etc., hasta el punto de que no hay 
comparación entre el modelo de 1929 y 
el de 1934. Los precios anotados aquí 
no son los más baratos de estos automó­
viles, pues los modelos de estas marcas, 
de cuatro cilindros, cuestan mucho me­

nos. Los sedanes de 1934 son más gran­
des que sus antecesores de 1929. El se­
dán Chevrolet pesaba entonces 2585 
libras contra 3190 ahora. El sedán Ford 
de 2500 libras en 1929 pesa 2675 en 
1934. Y  el sedán Plymouth que entonces 
pesaba 2510 pesa ahora 2678 libras. Con 
frecuencia, el precio se calcula de acuer­
do con el peso del vehículo, a tanto la 
libra, para estudios comparativos. So­
bre esta base de costo por libra, se ob­
serva una rebaja de precio más acen­
tuada aún, sobre los precios de 1929. So­
bre esta base, el Chevrolet y  el Ply­
mouth son 4,9 centavos por libra y  el

Used Car Sales Report
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Ford, 3,1 centavos por libras, más ba­
ratos que en ese año. A  continuación 
damos una tabla comparativa de los 
precios del modelo sedán de cuatro puer­
tas de estas marcas, basada sobre precio 
por libra de peso.

C h evro le t , F o rd  8, P ly m o u th ,

1929 ...............
1930 ...............
1931 ...............
1932 ...............
1933 ...............
1934 ...............
1934 (A p r l l )

La posibilidad de alza de precio ha 
sido aceptada desde hace varios meses, 
en vista del creciente precio de las ma­
terias primas y  trabajo.

n

C ents C ents C ents
26.1 25.0 27.7
25.8 24.4 24.4
23.6 24.0 24.0
21.4 23.2 23.2
20.0 21.0 21.0
20.2 21.9 21.9
21.2 21.9 22.8
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Entregas

Los primeros meses de 1934 han sido 
prósperos, pero repletos de dificultades, 
a l mismo tiempo, para los fabricantes. 
Han sido prósperos por el progreso 
inesperado que se ha desarrollado en 
numerosos mercados, lo que ha acelera­
do la demanda. Han sido difíciles pol­
las dificultades que se han presentado, 
por lo menos hasta abril, en las entre­
gas de materiales y  productos termina­
dos. Los administradores de fábricas 
ciertamente habrán sufrido fuertes do­
lores de cabeza explicando a sus clien­
tes la tardanza en despachar embarques 
y  efectuar entregas en fechas determi­
nadas.

Considerando el decaimiento experi­
mentado por toda la industria, particu­
larmente el año pasado, las tardanzas 
en las entregas de estos últimos meses 
de rápida rehabilitación son cosas natu­
rales. Lo sorprendente del caso es que 
ios fabricantes hayan logrado dar abas­
to a la creciente demanda aunque con 
ciertos retardos, a pesar de las grandes 
dificultades que han tenido en enfrentar­
en la producción de sus modelos de 1934. 
Con la rehabilitación económica gra­
dual, e! mundo ha recibido cordialmente 
los modelos de este año. La reacción ha 
sido favorable no sólo en las naciones 
grandes, sino igualmente en los países 
pequeños, pues en todas partes la venta 
de automóviles nuevos se mantuvo muy 
limitada durante estos últimos cuatro o 
cinco años.

La situación es favorable, a pesar de 
todas las dificultades que se presentan 
y  que son, al fin y  al cabo, de carácter 
pasajero. La tardanza en las entregas 
durante los primeros meses del año se 
debe al estado de decaimiento de toda 
la industria. Todos los fabricantes se 
hallaron “ aletargados”  bajo la presión 
de la crisis y  no anticipaban que los 
primeros meses de 1984 fueran a impo­
ner sobre ellos una actividad extraor­
dinaria. Los fabricantes de piezas y  ac­
cesorios no estaban preparados para 
responder en seguida a la llamada de 
las fábricas de automóviles por abun­
dante abastecimiento inmediato de ma­
teriales. Por esta razón, la producción 
de automóviles ha dependido de la fa ­
bricación de piezas, Y  la producción de 
piezas ha dependido de los abastecedo­
res de materias primas, quienes, por su 
parte, no anticiparon el torrente de ne­
gocios que se descargó sobre la industria 
durante los primeros meses del año.

Los mismos comerciantes del ramo no 
tuvieron la menor idea de lo que iba a 
suceder. Hasta hace pocos meses, no 
sabían si la demanda iba a ser grande o 
pequeña. Por esta razón, muchos comer­
ciantes perdieron ventas, a principios 
del año, por no poder efectuar entre­
gas inmediatas.

El estado general de las cosas impi-
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dio a todos los fabricantes y comercian­
tes anticipar estos acontecimientos ex­
traordinarios, y  por muchos de ellos, 
inesperados, en esta época, y por esta 
razón, no estuvieron preparados para 
enfrentar la situación. Durante los años 
de crisis, los compradores se acostum­
braron a recibir inmediatamente todo 
producto que compraran, en la cantidad 
que quisiesen, pues las ventas general­
mente no eran por grandes partidas. 
Los fabricantes, bajo semejantes eondi-

C am bio  de Fecha
El día de la apertura de la E x­

posición Combinada de este año 
ha sido pospuesto dos semanas. 
Se abrirá en Cleveland el 19 de 
noviembre y cerrará el 23 del mis­
mo mes. El anuncio de esta pos­
tergación fué hecho simultánea­
mente por la Motor & Equipment 
Manufacturers’ Association y la 
National Standard Parts Associa­
tion, cuyos miembros, fabricantes 
de equipos, accesorios y piezas de 
repuesto, son los que celebran es­
ta importante exposición anual. 
La de 1933 se celebró en Chicago. 
Por falta de un recinto apropiado 
en esta ciudad, la de 1934 se cele­
brará en Cleveland, Ohio.

Durante los días de esta exposi­
ción se celebra un banquete por 
parte de la Overseas Automotive 
Club, en honor de los comercian­
tes del extranjero que vienen a vi­
sitarla. Este banquete se dará este 
año el 21 de noviembre.

cienes, no se vieron obligados a orga­
nizar su trabajo de producción con me­
ses de anticipación para responder a 
una demanda normal. No había necesi­
dad de ello.

El problema de entregas de estos úl­
timos meses significa sólo una cosa; que 
los fabricantes y  comerciantes tienen 
que organizarse de nuevo sobre una ba­
se de negocios normales, anticipando la 
demanda y  satisfaciéndola oportuna­
mente. En estos momentos la industria 
completa se halla en movimiento de 
regreso a condiciones normales y  pronto 
se verá independiente de los problemas 
que han dificultado su progreso durante 
estos primeros meses del año.

D esinflación
N IRA  ha desinflado notablemente los 

precios de los automóviles usados en 
los Estados Unidos. Como resultado

del gran decaimiento en concesiones ex­
travagantes, al tratarse de la venta de 
un automóvil nuevo, sea cualquiera la 
causa que lo haya provocado, los comer­
ciantes de automóviles del pais se hallan 
de nuevo haciendo negocios sobre una 
base lucrativa.

Los lectores recordarán los comenta­
rios que hicimos en varios de nuestros 
números de 1983 acerca del código de 
prácticas comerciales lícitas de los co­
merciantes de automóviles al por me­
nor, sancionado por los comerciantes 
del ramo nacionales y  recomendado al 
Gobierno, a nombre de todos estos, por 
la National Automobile Dealers Asso­
ciation, en consecución del gran pro­
grama de rehabilitación nacional bajo 
la autoridad del Acta Nacional de Re­
habilitación Industrial, llamada Na­
tional Industrial Recovery Act, o abre­
viadamente NiIRA.

Aquellos que se oponen al programa 
de. la  N IRA  dicen que gran parte de 
la situación nacional con respecto a 
automóviles usados se debe a la creci­
ente demanda popular de automóviles 
nuevos y  a las dificultades que experi­
mentan los fabricantes en efectuar 
rápidas entregas. Alegan que los co­
merciantes, cuando los compradores 
exigen rápidas entregas, no se ven obli­
gados a proponer concesiones extrava­
gantes sobre vehículos usados. Por otra 
parte, agregan que los compradores de 
automóviles nuevos no esperan obtener 
concesiones extraordinarias por sus 
viejos vehículos que llevan ya cuatro, 
cinco o más años de continuo uso, que­
dando satisfachos con una avaluación 
racionalmente moderada.

Sin duda alguna, todos estos factores 
contribuyen a la existencia de la fa­
vorable situación que predomina actual­
mente en el negocio de automóviles de 
este país. Pero, bueno es anotar que 
todos los comerciantes del ramo están 
trabajando de acuerdo con lo prescrito 
por el código, ateniéndose estrictamente 
a las cotizaciones bimensuales sobre ve­
hículos usados, que se publican de 
acuerdo con ese código. Por esta razón, 
el comprador de un automóvil nuevo 
sabe que perderá tiempo en ir de un 
establecimiento al otro en busca e 
mejor oferta por su automóvil viejo, 
porque todos los comerciantes del ramo 
le ofrecerán la misma avaluación o con­
cesión. Los precios de los automóviles 
usados son más o menos uniformes, en 
todos los estados del pais, lo que cons­
tituye una adicional protección y ' ’cn- 
taja para el comercio del ramo.

Por el momento no se puede decir que 
el código de los comerciantes de auto­
móviles haya demostrado todas las ven 
tajas que se le supone y  que realmente 
posee. El Sr. Vesper, presidente ae 
la National Automobile Dealers Asso­
ciation, manifiesta que el 90 por

(C on tin ú a  « n  la  p á g in a  35)

E l  A u t o m ó v i l  A m ericano
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E¡ Servicio 

para los 

Automóviles 

de 

1934

La era del mecánico con manos gra- 
sientas ha pasado a la historia con la 
introducción de los modelos de 1934. 
Durante estos últimos años, ha venido 
aumentando la demanda de exactitud 
en los trabajos de reparación. Se ha 
visto que es posible aplicar el mismo 
grado de precisión a las reparaciones 
mecánicas hechas en talleres modernos, 
que se da a la construcción de los au­
tomóviles en las fábricas. Los modelos 
de 1934 han venido a poner punto final 
a los métodos anticuados o ineficaces.

Esto no quiere decir que para la con­
servación mecánica de los automóviles 
de 1934 se requiera un ingeniero espe­
cialista, en lugar de un mecánico prác­
tico. Lo que quiere decir es sencilla­
mente que no resulta conveniente el 
servicio de reparación basado sobre 
meras suposiciones. La experiencia ad­
quirida con los antiguos modelos de 
automóviles no es suficiente para la co­
rrecta ejecución de las reparaciones de 
los nuevos productos.

Lo que en primer lugar necesita 
ahora el mecánico es conocimiento 
exacto de las características de los 
nuevos automóviles. El mecánico ha 
de sentir no sólo el deseo de enterarse 
de estas características, sino también 
la resolución de comprenderlas para 
poder intepretarlas correctamente en la 
ajecución del trabajo.

Tomemos, por ejemplo, la suspensión 
^dependiente de las ruedas delanteras, 
hsta notable innovación, introducida 
Por̂  varios grandes fabricantes, ha 
'"enido a trastornar las prácticas co- 
'«entes del taller de reparación. El 
montaje, reparación y  montaje de este

nuevo tipo de suspensión, exigen un 
grado de exactitud, que hasta ahora 
ha sido casi exclusivo de las grandes 
fábricas.

Para funcionar bien, la nueva sus­
pensión tiene que ser muy exacta, es 
decir, ha de existir precisión máxima 
en la geometría de la dirección, com­
prendiendo la angularidad y  gradua­
ción de la inclinación, combadura, con­
vergencia y  otros factores. La 
rectificación de las piezas comprendidas 

.en la sección delantera del vehículo 
moderno constituye, en realidad, un 
arte nuevo. Los flexibles resortes de­
lanteros, que se emplean en los nuevo.s 
modelos, y las variaciones en comba­
dura e inclinación que ocurren cuando 
estos blandos resortes se comprimen, 
hacen de la rectificación de la suspen­
sión delantera un trabajo de extraor­
dinaria precisión. Si los pasajeros se 
quedan sentados en el automóvil o si 
el equipaje queda guardado en el ve­
hículo, mientras se examina la alinea­
ción de las ruedas delanteras de los 
nuevos modelos, las indicaciones anota­
das por los instrumentos no serán 
exactas. En la suspensión llamada 
brazo acodillado, que se emplea en el 
Chevrolet y  el Pontiac, la fábrica reco­
mienda levantar, con gatos, la parte 
delantera y  la trasera del vehículo, a 
una altura determinada o específica, 
antes de tratar de rectificar la alinea­
ción de las ruedas delanteras. Este 
detalle da idea de la precisión que pre­
domina ahora en esta clase de trabajos.

En el otro tipo de suspensión delan­
tera, llamado paralelógramo, que se 
emplea en los automóviles Buick,

M.«yo. 1934

Cadillac, Dodge, Chrysler de seis cilin­
dros, Oldsmobile, LaSalle y  PIymouth, 
el ajuste de una parte afecta el ajuste 
de las otras piezas del grupo, es decir, 
el ajuste de la combadura afecta la 
disposición de la inclinación y  vice 
versa.

En todos estos automóviles se pre­
senta e! problema de la convergencia 
de las ruedas delanteras. En cada caso, 
hay tensores de dos piezas con un brazo 
de dirección intermediario al centro. 
Los mecanismos de dirección son no­
tablemente eficaces y para su correcto 
funcionamiento han de ir muy bien 
centrados. Todo ajuste de convergen­
cia ha de hacerse de modo que el meca­
nismo de dirección quede correctamente 
centrado.

La suavidad de marcha de todos es­
tos automóviles, incluyendo los de 1934 
sin suspensión independiente de ruedas 
delanteras, como son, por ejemplo, el 
Chrysler y  los modelos Airflow de Soto, 
depende de la eliminación de juegos 
excesivos y  rozamiento parasitario. Los 
cojinetes necesitan ahora constante lu­
bricación y más atención que la exigida 
por los gemelos en los modelos de años 
pasados.

En lo tocante a exactitud, tomemos, 
por ejemplo, el mismo motor. El mo­
tor de cualquier automóvil de precio 
económico de hoy día, desarrolla al­
rededor de 80 caballos de fuerza. Pocos 
años atrás, el motor de un vehículo de 
precio moderado no desarrollaba más 
de 30 caballos de fuerza.

Gran parte del aumento de fuerza 
motriz se debe a la pericia de los in­
genieros de las fábricas, quienes han
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aprendido a proyectar todas las piezas 
con una exactitud extraordinaria. Para 
conservar este funcionamiento en su 
máximo grado de rendimiento, se re­
quiere un montaje y  ajuste de lo más 
preciso. Los automóviles modernos son 
en extremo sensibles a los menores 
defectos en ajustes. Su potencia, suavi­
dad de marcha y  consumo de combusti­
ble, se afectan notablemente por cual­
quiera irregularidad en la disposición, 
ajuste o afinación de sus piezas.

Una variación de una milésima de 
pulgada en el juego de una válvula de 
un moderno automóvil puede muy bien 
provocar una diferencia de ocho o diez 
grados en regulación valvular. Se re­
quieren sólo unas pocas milésimas de 
pulgadas para desorganizar la distribu­
ción de las válvulas, variándola de 40 
a 50 grados, con una pérdida de fuerza 
de 10 a 15% o más. Esta sensitividad 
se debe a! empleo de levas o excéntricas 
de gradual o lenta elevación en el árbol 
de levas, para reducir el ruido del mo­
tor. Estas leves diferencias en la regu­
lación o distribución de las válvulas 
provienen ordinariamente de ajustarlas 
en frío, en lugar de ajustarlas a ciertos 
juegos determinados, según recomenda­
ción del fabricante, mientras el motor 
está recalentado a su temperatura nor­
mal de funcionamiento.

Los motores son también muy sensi­
tivos al tipo de bujia de encendido que 
se emplea en ellos. La bujía que se 
proyecta en la cámara de explosión en 
una medida mayor o menor que la espe­
cificada por el fabricante, para obtener 
los mejores resultados, afecta sensible­
mente el consumo de combustible. Una 
bujía demasiado fuerte, aunque no pro­
voque encendido prematuro, puede, sin 
embargo, causar falla intermitente en 
las altas velocidades, sobre todo, cuando 
no se limpia periódicamente. El in­
tersticio entre los electrodos, lo mismo 
que el intersticio entre los contactos del 
ruptor, es ahora de capital importancia.

Otro punto importante es el equili­
brio o compensación. A l tratarse de 
reemplazar émbolos, anillos o segmentos 
de émbolos, pasadores, bielas y  al re­
cubrir de nuevo las placas del embra­
gue, etc., es de suma importancia que

todas las piezas nuevas queden correcta­
mente contrapesadas o equilibradas. 
Los montajes de caucho blando, que se 
emplean- actualmente, tienen la natural 
tendencia a exagerar las diferencias en 
contrapeso o equilibrio.

Como los nuevos modelos funcionan 
generalmente a mayores velocidades 
que los de años pasados, ofreciendo al 
mismo tiempo, comodidad, suavidad y 
fuerza en grado sorprendente, la lu­
bricación del motor se presenta como 
factor de especial importancia. La 
carga de los cojinetes ha sido hasta 
ahora el límite físico impuesto sobre 
el aceite de motor. Estas cargas se 

' han reducido mucho mediante mejor 
equilibrio, piezas de movimiento alter­
nativo más livianas y  el empleo de 
contrapesos, de modo que el motor ad­
mite ahora aceites más flúidos que an­
tes, de lo cual resulta una notable 
prolongación de la duración efectiva de 
los émbolos, anillos, cilindros, etc.

Los grandes balones han recibido 
completa aceptación. Numerosos auto­
móviles de 1934 van equipados con este 
nuevo tipo de neumático de muy baja 
presión- Para asegurar la duración y 
el buen servicio de estos balones, es 
necesario mantenerlos inflados a la pre­
sión recomendada por el fabricante. 
Esta presión ha de medirse con fre­
cuencia. Una gran conveniencia de es­
tos grandes balones es que pueden in­
flarse mientras están recalentados, 
después de un largo viaje, o cuando 
están fríos, sin que haya alteración en 
su funcionamiento satisfactorio.

Por supuesto, es imposible, en un 
solo artículo, dar idea completa de to­
dos los nuevos requisitos de servicio 
mecánico que exigen los nuevos modelos 
de 1934. Hasta aquí hemos citado sólo 
algunos ejemplos típicos. La idea ge­
neral puede expresarse, sin embargo, 
en’ pocas palabras: el mecánico debe 
ahora saber a fondo lo que va a hacer, 
antes de tratar de hacerlo. De  ̂ otro 
modo no obtendrá resultados satisfac­
torios, sino que perderá su propio tiem­
po y  afectará notablemente el funciona­
miento del vehículo que trate de 
componer.

Cada marca de automóvil tiene ahora

sus requisitos peculiares, en lo tocante 
a la conservación mecánica. Nuevos 
tipos de gatos y  de levantadores se re­
quieren para los nuevos modelos con 
suspensión independiente de ruedas 
delanteras. Los gatos antiguos, ya 
manuales, ya mecánicos, carecen, en gen- 
eral, de suficiente capacidad de leventa- 
mlento para trabajar en los nuevos 
modelos. Los gatos se colocan debajo de 
las almohadillas provistas para ellos. 
Estas, en el Chevrolet y  el Pontiac, se 
hallan debajo del soporte del pivote. El 
gato tiene, por lo tanto, que tener 
mayor carrera de levantamiento, para 
alzar el vehículo a una altura conveni­
ente para quitarle o instalarle los neu­
máticos.

La reparación o ajuste del motor del 
Chrysler y  De Soto, modelos Airñow, ha 
sido ya explicada detalladamente en 
artículos anteriores. Para el ajuste de 
las válvulas, etc., es necesario quitar 
una rueda y  la tapa de la caja de la 
rueda. Después de quitadas esta.s pie­
zas exteriores, las cámaras de las vál­
vulas quedan más accesibles que en 
muchos motores de otras marcas. La 
conservación de la carrocería de estos 
mismos modelos es también muy inte­
resante. Como la carrocería completa 
es de una sola pieza soldada desde para- 
choque delantero hasta parachoque tra­
sero, el choque que dañe seriamente a 
un panel delantero, impone la necesi­
dad de cortar el panel averiado y soldar 
uno nuevo en su lugar, con mucho cui­
dado. Para la correcta ejecución de 
esta clase de trabajos, los fabricantes 
del Chrysler y  De Soto suministran 
manuales especiales.

Varios de los nuevos automóviles in­
cluyen ciertos dispositivos para con­
servar en conveniente grado el régimen 
de carga del generador a diversas ve­
locidades. Generalmente se emplean 
limitadores automáticos de voltaje. El 
mecánico, antes de tratar de ajustar o 
reparar estos dispositivos, debe impo­
nerse a fondo de su construcción, fun­
cionamiento e instrucciones del fabri­
cante.

El único cambio importante en el 
nuevo Ford V-8, desde el punto de vista

(C o n t in ú a  en  la  p á g in a  48)
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¿Ha Sido Ud.otro^^Ríp Van  W ínkie" en el Negocio 

de Reparaciones desde 1929?

Supongamos que el dueño de un taller 
de reparación, como el legendario Rip 
Van Winkle, se hubiera quedado dormi-' 
do en 1929 y  permanecido en los bra­
cos de Morfeo durante los cinco años 
siguientes, hasta 1934. Durante su lar­
go sueño dejó, por supuesto, de impo­
nerse de muchos interesantes desarro­
llos técnicos, dejó de comprar nuevas 
herramientas y  máquinas de taller y 
dejó de ver los perfeccionados modelos 

automóviles construidos por las 
grandes fábricas del mundo.

En realidad, muchos dueños de ta­
lleres de reparación se hallan hoy día 
en el caso de este hombre que permane- 
e*o durmiendo durante cinco años. Los 
amargos años de la crisis no Ies permi- 
heron comprar nuevos equipos. Por esta 
razón, sus talleres están actualmente 
dotados de esos elementos que, si fueron 
huenos para esos tiempos de gran acti- 
''idad, resultan hoy día casi inservibles 
?ara los recientes modelos de automó­
viles. Por otra parte, a muy limitado to­
tal ha subido la importación de automó­

viles de 1930, 1931, 1932 y  1933, a los 
países iberoamericanos. Los dueños de 
talleres de reparación han, por lo tanto, 
visto muy pocos de estos automóviles, 
hasta 1934.

Al despertar este año ¿qué harán to­
dos estos dueños de talleres para pre­
pararse para satisfacer las nuevas nece­
sidades del negocio durante 1934 y  fu ­
turos años? Este es, precisamente, el 
tema del presente artículo.

En primer lugar, tenemos todavía el 
mismo tipo de motor de explosión inte­
rior y  en términos generales, los mis­
mos accesorios que teníamos hace cinco 
años. La mayor parte de estos cosas ha 
sido notablemente perfeccionada o re­
finada en construcción, etc. Hay, sin em­
bargo, dos acontecimientos notables, que 
afectan directamente al equipo de un 
taller de reparación. El primero es la 
reciente introducción de la suspensión 
independiente de las ruedas delanteras. 
El segundo, la aceptación generalizada 
del radiorreceptor de automóvil.

Afuera de estas innovaciones, los

Ai,°yo, 1934

equipos de talleres de reparación han 
experimentado notables alteraciones. Se 
han hecho más grandes, en lo tocante a 
rendimiento, o se han hecho "especia­
les”  para determinados trabajos. En re­
sumidas cuentas, los nuevos equipos ha­
cen el trabajo mucho mejor que antes 
y  con las adicionales ventajas de mayor 
rapidez y  extraordinaria economía. Tai- 
vez, lo más interesante de todo lo acon­
tecido estos últimos cinco años, es el he­
cho de que el moderno equipo para talier 
de reparaciones cuesta mucho menos 
que en 1929.

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras, o acción de rodillas, 
como la llama la General Motors, ha in­
troducido un cambio radical en los equi­
pos para levantar automóviles. Esto se 
refiere no sólo al gato pequeño manual 
que usan los dueños para levantar el 
automóvil, sino también a los gatos 
grandes y levantadores mecánicos que 
se utilizan en los talleres y  garajes. La 
suspensión independiente de las ruedas 
delanteras no sólo ha alterado la dis-

15
Ayuntamiento de Madrid



posición corriente del eje delantero, sino 
que ha introducido también varios cam­
bios en la posición de los guardabarros 
y otras partes de la sección delantera 
del vehículo.

El antiguo tipo de gato de garaje no 
sirve para los modelos nuevos porque 
tiene demasiado despejo e insuficiente 
levantamiento. Lo mismo se aplica al 
gato manual de los dueños.

Al tratarse de levantadores o eleva­
dores mecánicos de automóviles, para 
servicio de lubricación, de frenos, de 
inspección, etc., el tipo de soporte por 
los ejes no sirve para los nuevos mode­
los que no tienen, en realidad, el con­
vencional eje delantero de los modelos 
antiguos. Para sobreponerse a esta defi­
ciencia, el levantador de tipo de soporte 
por los ejes puede convertirse en equi­
po adecuado a los nuevos modelos sin 
eje delantero, mediante aditamientos 
especiales, que no cuestan, en realidad, 
gran cosa. El tratar de levantar un mo­
delo con ruedas delanteras de suspen­
sión independiente, valiéndose de un 
levantador de soporte por los ejes, con­
duce invariablemente a dañar seriamen­
te el vehículo. El otro modelo de levan­
tador de automóvil, es decir, el de so­
porte por las ruedas, continúa siendo 
tan útil para los recientes automóviles 
sin eje delantero, como lo es para los 
antiguos vehículos con eje delantero.

El radiorreceptor era, hasta hace po­
co, un negocio independiente, pero tan 
pronto como los dueños de automóviles 
expresaron el deseo de viajar con mú­
sica, entró a form ar parte importante 
del negocio de automóviles y  sus ane­
xos. El establecimiento de automóviles, 
el taller de reparación o la tienda de 
accesorios para automóviles se ha visto 
precisada a abrir un nuevo departamen­
to, el de radio, y  al dejar de hacerlo, 
pierde no sólo la venta y  la instalación 
de radiorreceptores, sino también la de 
otros accesorios y  servicios corrientes. 
Para la buena conducción de este nuevo 
departamento, se requiere el servicio 
personal de especialistas en radios. La 
instalación presenta, en muchos casos, 
serios problemas, siendo uno de los prin­
cipales de ellos, el aislar el aparato de 
modo que no quede sujeto a las inter­
ferencias del sistema eléctrico del mis­
mo vehículo. El comerciante de auto­
móviles y  el dueño de taller o de garaje, 
deben, por lo tanto, de contar con todas 
las herramientas y  equipos necesarios 
para la correcta instalación y  la buena 
y  económica reparación de radiorrecep­
tores. La instalación de la misma ante­
na, al parecer una cosa sencilla, a pri­
mera vista, requiere no sólo pericia téc­
nica sino habilidad para hacer un buen 
trabajo de carpintería.

Durante estos últimos años, ha creci­
do increíblemente la velocidad de los 
automóviles. Con este progreso se ha 
acentuado la necesidad de fácil direc-
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ción y segui'O enfrenamiento. La direc­
ción depende, en gran medida, de la 
geometría de la sección delantera, es 
decir, de la alineación de las ruedas. 
Esto comprende todos los órganos de­
lanteros: mecanismo de dirección, esla­
bones, uniones, varillaje, uniones, etc. 
La geometría de la sección delantera 
de los nuevos automóviles con ruedas 
delanteras de suspensión independiente 
es bastante complicada. Sin perfecta 
alineación, estos nuevos vehículos no 
pueden funcionar bien a grandes velo­
cidades. Esto exige el equipo más mo­
derno posible para la alineación de las 
ruedas. Para dar idea de la importan­
cia de este punto, basta con decir que 
en el manual de taller de 1934 de la 
Buick se dedican más de ocho páginas a 
instrucciones y  diagramas concernien­
tes exclusivamente a los ajustes de la 
sección delantera del vehículo.

E l moderno taller de reparación es 
admirable por la rapidez con que hace 
el trabajo. Parece que todo se basa aquí 
sobre la idea de hacer el trabajo con 
rapidez máxima. Por esta razón vemos 
hoy que gran parte de los equipos de 
talleres funcionan con motor eléctrico o 
con aire comprimido. El antiguo com­
presor de aire de hace pocos años no 
resulta útil en el taller moderno de hoy 
día. No tiene suficiente capacidad para 
satisfacer los crecidos requisitos de aire 
comprimido del taller moderno. En efec­
to, se utiliza ahora aire comprimido pa­
ra accionar levantadores de automóvi­
les, pistolas o inyectores de lubricante, 
lavadoras y  muchos otros trabajos, in­
cluyendo la limpieza del motor, por so­
pladura. La electricidad se emplea tam­
bién mucho para accionar equipos que

El 9 0 %  del transporte por automóvil 
es indispensable y no puede ser res­
tringido sin serias consecuencias a 

la vida económica del mundo.

antes funcionaban mediante fuerza 
manual o mecánica. ,Se ha llegado a la 
conclusión de que el trabajo manual no 
puede competir con el trabajo mecánico, 
al tratarse de exactitud, rapidez y  eco- 
noniía.

Hasta hace poco años, el averiguar 
las “ dolencias”  de un motor “ enfermo" 
era cosa de oir el quejido del motor y 
sentir sus vibraciones y ruidos. Este 
trabajo *'al tanteo”  se ha convertido 
ahora en una ciencia, en todo el sentido 
de la palabra. Varios ingeniosos apara­
tos de ensayo, cada uno destinado a ave­
riguar exactamente una irregularidad 
determinada del motor, se han agrupa­
do en un solo equipo, cuyo adquisición, 
por su moderado precio, está al alcan­
ce de casi todos los talleres de repara­
ción. Con este equipo de ensayo, se ave­
rigua ai las bujías de encendido están 
funcionando correctamente, si el carbu­
rador está bien ajustado, si las válvu­
las están bien distribuidas y  acondicio­
nadas, si hay escape de compresión por 
los anillos de los émbolos, etc. Todo lo 
que quiera averiguarse con precisión y 
rapidez, lo hace este admirable equipo 
de ensayo. Y  no sólo indica la irregu­
laridad del motor y  de otros órganos del 
vehículos, sino que las muestra a la vis­
ta, para que el mismo dueño de automó­
vil las vea con sus propios ojos. Me­
diante manómetros, cuadrantes, luces y 
otros medios por el estilo, uno ve todas 
las faltas del motor.

Con la mayor velocidad se ha hecho 
necesario un sistema de enfriamiento 
más seguro y  eficaz. En los antiguos 
modelos de automóviles, el enfrianuen o 
no era factor de capital importancia, 
pues estaba calculado para rendir cier­
tos resultados determinados princn».- 
mente por la limitada velocidad de los 
vehículos. Los reformados proyectos so­
bre los cuales se basa la construccio 
de los recientes automóviles, compren­
den radiadores comparativamente pe­
queños en dimensiones, pero de gran 
rendimiento effectivo. La mayor veloci­
dad significa aumento de calor, c 
que exige radiadores de construccio 
especial. El taller moderno esta, poi 
tanto, llamado a dar un adecuado 
vicio de conservación de radiadoies, 
el cual han de incluirse el lavado, so - 
dadura, etc. ,.

El admirable progreso ele estos u 
mos años comprende tam bienja ten^
cia hacia dar al cliente o dueño de au
móvil evidencia incontestable 
irregularidades del vehículo. E
ve ahora el mismo que su ,
cesita reparación y  que esta ha  ̂
cerse sin pérdida de tiempo Gracias 
esta admirable tendencia, el duen 
sólo se apresura a que le hagan 
paraciones del caso, sino que as | 
gustosamente, convencido de que 

: ha hecho un buen trabajo.

E l  A u t o m ó v i l
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Con la Activa

Industria

Automotriz

N EU M ATIC O S— La mayor producción en las 
•fábricas de neumáticos son Indicio inequívoco 
de la rehabilitación general de la industria. 
Esta es una escena en una de las fábricas de 

la G oodyear

CAR RO CER IAS— Tres líneas de montaje de 
carrocerías están funcionando a toda ca­
pacidad en las fábricas de la Hudson, cuya 
producción es más grande que en toda otra 

época desde 1930

C A M IO N E S — La demanda universal com ­
prende tam bién camiones de toda  capacidad 
y tipo . Mostramos aquí un tren com pleto  de 
camiones Reo. Representa parte  de un pedido 
de 500 camiones de esta acred itada marca 

destinados a la China
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MUELLES— Instrumentos de precisión, en 
combinación con un avanzado sistema de 
mediciones micrométricas, se emplean en la 
fáb rica  del Dodge para ensayar los vanos 

ajustes de la suspensión delantera.

EXACTITUD —  Las piezas de automóviles 
tienen ahora que ser de materiales muy finos y 
de construcción muy precisa, para poder 
soportar el servicio a que se sojmeten 
práctica . Mostramos aquí el baño de aceite 
oue se emplea en las fábricas de la Borg- 
W arner, como parte  del procedim iento 
té rm ico  e léctrico a que se someten sus 

engranajes

G IG AN TES— Verdaderos gigantes 
mecánicos son los equipos que se 
emplean para el estam pado y 
otros detalles de fabricación de los 
Dáñeles de carrocerías de acero de 
os modelos de 1934. Estas estam­
padoras se utilizan en la fáb rica  del 
Hudson para hacer guardabarros

ESTILO La H upp ha contribu ido  esta historie gra^
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O M NIBU S— Una brigada de 18 ómnibus flamantes, con acabado de plata y negro, al servicio 
público en Honolulú, H awaii. Estos vehículos darán servicio en vías que antes se servían con 

tranvías urbanos. A porta rán  com odidad, rapidez y economía

NUEVOS— La última palabra 
en equipo fe rrov ia rio  es e! 
presente tren, en estilo pe r­
filado, que puede correr a 1 iO 
millas por hora. Es propiedad 
de la Union Pacific. A  su lado, 
como hermano menor, se ve ei 
nuevo Chrysler provisto de 
grandes neumáticos de muy 

baja presión

I desarrollo de la form a del autom óvil desde 1905 hasta 1934

1 93 4 FUTURE
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ENTREGAS— En este nuevo tren 
de tra c to r y remolque se trans­
portan nuevos automóviles Ford 
de la fábrica  en D etro it a los 
agentes en comarcas cercanas. El 
remolque tiene cabida para tres 

automóviles Ford

D IAM ANTES— C uando J. J . Jonker, el pobre 
minero sudafricano, vendió su diamante de
726 carates que halló en su hacienda, por la 
suma de £75.000 es decir, $350.000 [dólares] 
lo prim ero que hizo con su fo rtuna fué comprar 
dos automóviles nuevos; un Studebaker y un 
Vauxhall. El Sr. Jonker se ve aquí parado al 
lado de su Studebaker, con su hijo al centro 

y L  Redlich, el vendedor, a la izquierda

RODILLAS— Los extremos de ios muelles del 
nuevo C hevro le t deben quedar paralelos 
dentro  de 0,005 de pulgada, para ev ita r que 
se deform en. Esta amoladora c ircu lar g ira to ria  
tiene 16 herramientas, con rotación a la 
derecha, y por cada revolución esmerila un 
extremo a e  muelle. El traba o se completa 

inviertiendo la posición del muelle

FERROCARRILES— Este ómnibus ferrovl 
está construido sobre un chasis de camioi 
de 11/2 tonelada. Se aprovechó un camió 
usado, y el resultado fué excelente. Sirve e 
un pequeño ramal fe rrov ia rio . Está provisi

áric

un pequeño ramal fe rrov ia rio . Está pn 
de neumáticos y puede transportar 10 

I  ¡eros. El fle te  se lleva en el remolq

pas
lue

'“yo, 193i
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Equipo de Precisión para Trabajos 

de Precisión

El renacimiento de la industria auto- 
lotriz, con sus nuevos, y  en muchos ca- 
"«s, radicalmente modificados produc­

ha introducido numerosos nuevos 
(foblemas de servicio de conservación 
wánica, para la ejecución de los eua- 
s se requieren nuevos elementos espe- 
islcs de taller. En muchos casos, el 
«sevo equipo de taller puede también 
jprovecharse para los antiguos modelos 
- automóviles.
Los automóviles de 1934 se constru- 

'W con suma exactitud. Actualmente se 
«nsttuyen muy pocos modelos de cua- 
'v cilindros. La producción principal 
W distribuida entre los modelos de 

y los de ocho cilindros. De 12 cilin- 
o más, hay también algunos mo-

¡los.
En la era de los modelos de cuatro 
'”ndros, el mecánico averiguaba las 
Vfgularidades del motor valiéndose de 
dodos muy sencillos, aunque no siem- 

exactos. Se atenía mucho al oido y

F“yo, 1934

a la vista. Semej'antes métodos resul­
tan completamente inadecuados a los 
modernos motores de seis cilindros y 
con mayor razón a los de ocho o más 
cilindros.

Por otra parte, el rendimiento efec­
tivo del motor moderno depende de la 
correcta coordinación o sincronización 
de sus varios órganos. Para verificar 
exactamente el funcionamiento de es­
tos órganos hay ahora en el mercado 
diversos aparatos o instrumentos de en­
sayo de admirable precisión. Algunos 
sirven para ensayar acumuladores, ca­
bles de acumuladores, motores de arran­
que, generadores, bujias de encendido, 
condensadores, bobinas, distribuidores, 
cables de encendido, amperímetros, lu­
ces, circuitos en general, y  otros deta­
lles del sistema eléctrico. Otros hay 
para ensayar la compresión, el ajuste 
del carburador, la presión de la bomba 
de combustible, etc.

Todos estos instrumentos se ofrecen

en conveniente agrupación o indepen­
dientemente. Algunos equipos se pro­
yectan especialmente para determina­
dos ensayos. Por ejemplo, hay un equipo 
especial, de precio económico, para de­
terminar el desgaste de excéntricas o 
levas, la desviación o deformación de 
árboles o ejes pequeños, el desgaste de 
bujes, el intersticio de los contactos del 
ruptor y  la sincronización de distribui­
dores gemelos.

Otro instrumento muy interesante es 
el ensayador de vacío, que sirve para 
averiguar ciertas irregularidades del 
motor, haciéndolo de modo que el mismo 
dueño del vehículo se da cuenta de ellas, 
viéndolas con sus propios ojos. Este 
ingenioso instrumento indica, de una 
manera positiva, irregularidades como 
las siguientes: atascamiento de válvula, 
escape por la válvula, tensión insufi­
ciente del resorte de válvula, escape por 
la empaquetadura de la admisión, silen­
ciador tapado, soltura en la guia de
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válvula, escape por !a empaquetadura 
de la culata de cilindros, insuficiente in­
tersticio entre los electrodos de la bujía 
de encendido, levantaválvula mal ajus­
tado, incorrecta distribución valvular 
y mala distribución del encendido, ina­
decuado ajuste de carburador y  falta 
de fuerza de vacío.

Por lo menos dos fabricantes fomen­
tan el servicio de ajuste'de carburado­
res sobre la base de analizar los gases 
del escape, con resultados satisfactorios. 
Este método es bastante satisfactorio 
para convencer al dueño de automóvil 
de la necesidad de reparar su vehículo, 
sin pérdida de tiempo. El método, en 
general, se atiene a comparar el vehí­
culo que necesita reparación, con otro- 
que no la necesita por hallarse en nor­
males condiciones de ftineionamiento.

La introducción de la suspensión in­
dependiente de las ruedas delanteras ha 
hecho necesario el empleo de un nuevo 
gato para levantar automóviles provis­
tos de esta innovación. El nuevo gato 
tiene que ser bajo de cuerpo y  ofrecer, 
al mismo tiempo, un levantamiento  ̂a 
mayor altura que el del tipo ordinario.
El nuevo tipo de gato, en modelos me­
cánicos o hidráulicos, no cuesta más que 
los ordinarios.

Los nuevos automóviles con ruedas 
delanteras de suspensión independiente 
necesitan también un nuevo tipo de le­
vantador mecánico o elevador. Para 
aprovechar el levantador de tipo de so­
porte por los ejes, en conexión con estos 
nuevos automóviles, es necesario dotar­
lo de ciertos aditamientos, sin los cua­
les, resulta inservible.

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras ha introducido tam­
bién nuevos problemas en la alineación 
de las ruedas delanteras. Cuando estas 
van montadas en un eje de tipo corrien­
te, su desalineación, a causa de choque 
o golpe, no constituye muy serio, a 
causa de que el efecto queda compartido 
automáticamente entre las ruedas, gra­
cias a la acción de los tensores.

En los nuevos modelos, cada rueda es 
un grupo independiente. Después de 
choques o golpes recibidos, cada rueda 
exige cuidadosa inspección. Los fabri­
cantes de equipos no han tardado en 
idear herramientas especiales para la 
alineación y  rectificación general dé las 
ruedas delanteras de los nuevos auto­
móviles.

El motor, el corazón del vehículo, ha 
recibido mucha atención estos últimos 
años. Se han introducido numerosos 
aparatos e instrumentos para facilitar 
la inspección y  verificación de todos los 
órganos del motor, como ya lo hemos 
descrito. E l paso siguiente es hacer las 
reparaciones o ajustes necesarios.

La mayor fuerza de compresión en 
los cilindros exige émbolos de ajuste 
más preciso, exacto asiento de válvula 
y  otros requisitos de medición micro-
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métrica. Los .puibolos, en su mayor par­
te, tienen esmerilado excéntrico, es de­
cir, no son perfectamente cilindricos si­
no cuando el motor está funcionando a 
su temperatura adecuada. Aditamien­
tos para el esmerilado excéntrico, o má­
quinas especiales para el esmerilado 
excéntrico, facilitan la ejecucióri de este 
trabajo y  se hallan al fácil alcance de 
los talleres de reparación.

El ajuste de los émbolos de hierro 
fundido es ahora más preciso que antes. 
Generalmente tienen un enchape de es­
taño y como los de aleación de aluminio, 
se ajustan con un juego o intersticio 
de menos de dos milésimas de pulgada. 
Los pasadores de émbolos, cuando van 
enchapados de cromo, se ajustan en sus 
-cojinetes con un intersticio o juego de 
menos de dos diezmilésimas de pulgada. 
Para semejantes ajustes, se necesitan, 
por supuesto, herramientas de suma 
precisión.

La pared interior del cilindro ha de 
. ser perfectamente plana y  exacta. La 

introducción del carburo de tungsteno, , 
bajo el nombre comercial de Carboloy, 
ha permitido la utilización de un solo 
cortador o- fresa de este nuevo material, 
para rebajar levemente y  con máxima 
precisión, la pared interior del cilindro. 
La exactitud se acentúa en el presente 
caso mediante una barra inmóvil, que 
sirve de soporte a la barra perforadora. 
La barra soportante tiene apoyo sobre 
varios puntos de la sección rebajada 
del cilindro, sirviendo así de guía segu­
ra a la barra perforadora. Los fabri­
cantes de estas nuevas rectificadoras de 
cilindros dicen que, empleando estos 
equipos, no hay necesidad de pulimen­
tar el cilindro a continuación de la per­
foración, a menos que se desee un tra­
bajo de extraordinaria tersura. En 
vista de estos ajustes calculados en 
medidas mlcrométricas, los fabricantes 
recomiendan el empleo de un lubricante 
de “ afinación”  con viscosidad exacta 
según patrón de la S.A.E.

Una herramienta tan interesante co­
mo sencilla es el limador de anillo de 
émbolo. Esta herramienta permite re­

bajar el anillo lo suficiente para ase­
gurar un emplame perfecto. El antiguo 
método manual, tenía la desventaja de 
ser inseguro y echaba a perder muchos 
trabajos.

Otro equipo nuevo es la herramienta 
reconstructura de embrague. Por me­
dio de este sencillo equipo, el embrague 
puede desarmarse, examinarse, repa­
rarse y  reinstalarse con facilidad y ra­
pidez. No hay actualmente otro medio 
mecánico más exacto que el presente 
para hacer esta clase de trabajos. La 
presente herramienta facilita el ensayo 
de la tensión de los resortes, de la pre­
sión de la placa y  la determinación de 
otras irregularidades mecánicas del 
embrague. Semejante herramienta es 
muy valiosa para todo taller de repara­
ción.

Las grandes velocidades exigen fre­
nos de rápida y  efectiva acción. No cabe 
la menor duda de que los frenos de to­
dos los automóviles nuevos, reciente­
mente salidos de la fábrica, son excelen­
tes. Después de cierto recorrido necesi­
tan ajuste. Las paradas repentinas, los 
choques del camino y  otras causas nor­
males y  anormales, trastornan su ajus­
te primitivo. La reparación de los fre­
nos es algo de suma importancia- En 
realidad, es de importancia vital, pues 
la vida del conductor y  de los pasaje- 

. ros depende de la seguridad del enfre­
namiento. Hay ahora en el mercado va­
rios instrumentos que indican el estado 
exacto de los frenos, midiendo la re­
dondez de los tambores, etc. Un reciente 
equipo para la rectificación de las zapa­
tas y forros de los frenos se vale del 
mismo eje como punto o centro de fija­
ción. Desde este punto fijo, rectifica las 
zapatas y  los forros dándoles perfecta 
forma circular.

‘ Otra parte del sistema de enfrena- 
jniento que requiere especial atención es 
el cilindro hidráulico. Los fabricantes 
de sistemas de enfrenamiento hidráulico 
recomiendan la rectificación del cilindro 
por el procedimiento de amoladora. Di­
cen que este es el mejor método para 
rehabilitar cilindros rayados o defor­
mados por el desgaste. Hay varios fa­
bricantes que ofrecen e q u i p o s ,  especiales 
para esta clase de trabajo, incluyendo 
los cilindros de los frenos y  el cilindro 
principal, a precios económicos.

Un método muy sencillo y  efectivo 
para la venta de anillos de émbolos y 
reparaciones de válvulas, es el equipo 
representado por un juego de indicado­
res o manómetros, calibrados en libr** 
y  con graduaciones de “ bueno,” "regu­
lar”  y  “ malo” . Estos manómeti-os _sc 
aprietan en los orificios de las bujías 
de encendido. Dando ai cigüeñal agu 
ñas vueltas con el motor de arranque, a 
compresión individual de los cilindras 
se indica en el acto en su respec ivo 
manómetro, quedando a la vista ® 
cliente. .

A  pesar de que la bomba de comO
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tibie es un órgano sencillo y  de impor­
tancia igecundaria, relativamente ha­
blando, su funcionamiento, en los mo­
dernos motores, es de suma importan­
cia. Los ensayadores de bomba de 
combustible, que acusan la presión y  la 
succión, son equipos muy útiles y 
económicos.

Los asientos embutidos de las válvu­
las, hechos de especiales aleaciones de 
acero endurecidas, requieren esmerila­
do, en lugar de escariación. Esto se 
efectúa mediante piedras de amolar de 
dimensiones y  formas adecuadas, que 
giran a grandes velocidades y  con cier­
ta vibración para reducir la cantidad 
de calor generada. Los fabricantes re­
comiendan reemplazar con nuevas las 
guias de válvulas desgastadas, lo mismo 
que los resortes que hayan perdido su 
tensión.

Se da particular atención a la insta­
lación de émbolos. No se permite una 
laviación de peso mayor de una onza 
entre un émbolo y  el otro. Las bielas, 
por su parte, requieren perfecta alinea­

ción con los émbolos. La más leve des­
viación de estas piezas afecta el fun­
cionamiento general del motor. Por esta 
razón, las bielas se someten a ensayos 
muy precisos, para averiguar si están 

• dobladas o torcidas. Para ésto, hay va­
rios aparatos muy buenos y económicos.

Como todavía se pueden ajustar ani­
llos nuevos en émbolos de cilindros un 
tanto deformados, se recomienda, para 
hacer bien este trabajo, el empleo de 
un escariador de loma, con el cual se 
rebaja la parte sin desgaste de la pared 
del cilindro, en la parte superior de la 
carrera del anillo superior del émbolo. 
Al no hacerse esto, los anillos nuevos 
chocan contra esta loma o protuberan­
cia, produciendo un ruido desagrada­
ble y  por supuesto, existe siempre el 
peligro de que el anillo superior se 
rompa.

Varios de los nuevos modelos de au­
tomóviles exigen herramientas especia­
les para su desmontaje, reparación y 
reinstalación. En ciertos modelos se ne­
cesita, por ejemplo, un calibrador espe­

cial para el montaje del diferencial y 
otras piezas del motor. En términos ge­
nerales, el trabajo de conservación me­
cánica se ha simplificado notablemente.

Hay, por supuesto, muchas otras he­
rramientas nuevas muy interesantes y 
útiles, que no podemos aquí describir, 
por falta de espacio. Antes de terminar 
esta breve revista, debemos mencionar 
dos desarrollos muy convenientes. El 
primero es el empleo de una soldadura 
líquida, para tapar las abolladuras, 
rayas, etc., de la carrocería. El segundo 
es el empleo de la herramienta llamada 
gato de guardabarro, la cual permite 
al mecánico rehabilitar guardabarros, 
que de otra manera quedarían comple­
tamente inútiles.

La lubricación bajo presión ha pro­
gresado mucho. Las innovaciones en es­
te sentido se refieren no sólo al peso y  
tamaño del equipo, sino también a la 
simplificación en su construcción y  uti­
lización. Un solo equipo se presta ahora 
al manejo de numerosas clases de lubri­
cante.
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Conservación Mecánica de los Modelos de 1934

Detalles de A finación y  Ajuste

Buick de 1934, Series 50, 60, y 90
Motor __ De 8 cilindros, de válvulas en la culata. Serie 50,

2 31/23" X 4% "  (74,4 x  107,95 mm.). Serie 60, 3 3/32" x 4% " 
(78,58 X 117,47 mm.). Serie 90, 3 5/16" x  5 / (84,14 x  127 mm.).

Orden de Encendido —  En todas las series: 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4.
Juego de Válvulas —  Con motor a temperatura normal de 

funcionamiento, en todas las series: admisión, ,008" (0,20 m m .); 
escape, .008" (0,20 mm,).

Distribución de Válvulas —  En todas las senes: la de admi­
sión se abre 4%  grados antes de centro muerto superior. La de 
admisión se cierra 54 grados despufe de centro muerto infe­
rior. La de escape se abre 68 grados antes de centro muerto in­
ferior y  se cierra 30 grados después de centro muerto superior.

Verificación de la Distribución Valvular —  Para todas las 
series. Las marcas en los engranajes del cigüeñal y  árbol de 
leves deben coincidir. También puede seguirse el método si­
guiente: Coloqúese un indicador en el casquillo del resorte de 
la válvula de escape dei cilindro No. 2 o No. 7, de modo que 
pueda medir exactamente la abertura de la válvula. Véase que 
la válvula bajo examen se levante .008". Ajústese el indicador 
de modo que acuse cero mientras la válvula está cerrada. Cuan­
do el cigüeñal se gire en el sentido de su rotación, abriendo la 
válvula .180", la marca de centro muerto superior del No. 1 y 
No. 8, sobre el volante del motor, quedará visible en el agujero 
de inspección de distribución en la caja del volante.

Marca de Distribución Sobre el Volante del Motor —  Serie 
50; 7 grados antes de U.D.C. No. 1 and No. 8. Serie 60: 11 
grados antes de U.D.C. No. 1 and No. 8, Serie 90; 10 grados 
antes de U.D.C. No. 1 and No. 8.

El agujero de inspección, en todas las series, está colocado 
en el lado derecho de la caja del volante del motor, arriba del 
motor de arranque.

Distribución del Encendido —  Para todas las series. Ajústen­
se los contactos del ruptor para que se abran a .015" como má­
ximo. Ajústese el selector de octano en el tablero a posición 
alta máxima, de modo que tornillo de tope del distribuidor 
quede en el extremo trasero de la ranura. Gírese el cigüeñal 
hasta que el émbolo No. 1 suba en su carrera de compresión y 
la marca de distribución sobre el volante del motor: 7 grados 
para la serie 60, 11 grados para la 60 y  10 grados para la 90, 
coincida con la marca en la caja del volante, vista por el agu­
jero de inspección. Aflójese el tornillo de abrazadera del distri­
buidor y  gírese la cabeza del distribuidor de izquierda a dere­
cha hasta que los contactos del ruptor apenas se separen. Fíjese 
el distribuidor en esta posición apretando su tornillo de abra­
zadera.

Carburador —  Para todas las series. Marvel, de doble tubo 
de tiro ascendente con válvula de aire automática. El gobierno 
termostático está colocado en la sección central del múltiple. 
Estrangulador automático. Regulación de velocidad baja en frío 
por termostato. Serie 50; carburador Marvel modelo EDIS. 
Serie 60, Marvel ED2S y  serie 90, Marvel ED3.
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Igual ajuste para todos los modelos. El tornillo de ajuste de 
aire debe fijarse de modo que su punta quede al ras del extremo 
del resorte que lo sostiene. Después de recalentado el motor,! 
gírese el tornillo de aire hacia la izquierda, hasta que el motor! 
titubee, lo que es indicación de que la mezcla es muy débil | 
Gírese ahora el tornillo regulador de aire hacia la derecha, (' 
tres a cuatro muescas cada vez, hasta que motor funcione ñor-1 
malmente. Abrase el gas un poco, para acelerar el motor. Sil 
al cerrar repentinamente el gas, el motor se para, ^rese eltor-l 
nillo regulador de aire hacia la derecha unas pocas muescas. Sil 
a continuación se observa que el motor funciona a prisa, gírese| 
este tornillo un poquito hacia la izquierda para moderar 
marcha. (El tornillo se ajúste del aire debe quedar más o mo-j 
nos al ras del extremo del resorte, a la terminación del ajuste.1 
Si no queda en esta posición, reemplácese el resorte de la vál-| 
vula de aire.)

El tornillo de regulación de la velocidad baja debe fijarse del 
modo que el motor funcione como a 8 millas por hora, atem-| 
peratura normal, es decir, cuando el tornillo de regulación d¡ 
velocidad baja descance sobre el punto más bajo de la excén-| 
trica o leva del regulador de velocidad baja. Esta posición per-f 
mite al motor funcionar a velocidad baja, en frío, como a 15 mi | 
lias por hora, evitándose su parada,

La unión de la palanca del estrangulador automático debej 
ajustarse de modo que al quitarse su extremo superior de 
palanca, ajuste en la muesca en el lado de esta palanca mien-| 
tras la palanca del estrangulador automático y  la- palanca 
la mariposa quedan fijas en sus topes.

Pueden obtenerse surtidores de altitud para aumentar 
economía en consumo de combustible de los automóviles quej 
funcionan permanentemente en lugares a más de 3000 pies * 
bre el nivel del mar. Los injectores o surtidores normales fui>| 
clonan muy bien en toda altitud, en lo tocante al motor.

Bujías de Encendido —  Para todas las series. AC, tipo H-Sj 
de % " (22,23 mm.) con intersticio de .020 a -025" (0,51 ■ 
0,63 mm.).

Alineación de las Ruedas Delanteras —  Inclinación. Ssnf| 
50; 1% a 2*4 grados. Serie 60: 1 a 1% grado. Serie 90 iguaU 
la 60. Combadura. Todas las series: de % a 114 grado, con aal 
tomóvil sobre piso plano y  sin carga. Convergencia, medida p»fj 
el lado del neumático, en todas las series; 14 a 3/16" (OA ' 
4,76 mm.). ,

Capacidad de la Caja del Cigüeñal (llenada) — . -m
7 cuartos de galón americano (6,62 litros). Serie 60, 8 cus *“1 
(7,57 litros). Serie 90, 9 cuartos (8,52 litros).

Capacidad del Cambio de Marcha (Seco) —  Serie '.’J
pinta americana (0,83 litro). Serie 60, 2 cuartos de galón ( ■*
litro). Serie 90, 2 cuartos de galón (1,89 litro).

Capacidad del E je trasero (Seco) —  Serie 50, 3 libras ( i 
kg.). Serie 60, 4% libras (2,10 kg.). Serie 90, 5% libras (

-  • xo iWlCapacidad del Sistema de Enfriamiento —  Sene I
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cuartos de galón americano (14,67 litros). Serie 60, 18 cuartos 
(17,04 litros). Serie 90, 23 cuartos (21,77 litros).

Capacidad del Depósito de Combustible —  Serie 50, 16 galo­
nes americanos (60,56 litros). Serie 60, 19 galones (71,92 li­
tros). Serie 90, 22 galones (83,28 litros).

Ajuste del Embrague —  Para todas las series. El tope del 
pedal del embrague debe fijarse de modo que permita como 1" 
(25,4 mm.) de juego libre antes de que el motor empiece a 
desembragarse.

Ajuste del Régimen de Carga del Generador —  Para todas 
las series. Después de aflojar el tornillo de seguridad, el régi­
men de carga puede aumentarse bajando el ajuste hacia la 
marca “ H” , o reducirse subiendo el ajuste hacia la marca “ L” . 
El ajuste debe hacerse siempre mientras el generador esté 
frío (con el termostato cerrado) y  nunca debe pasar de 20 am­
perios. A«medida que se recalienta el generador, el régimen de 
carga disminuye, debido a la acción del termostato, a más o 
menos la mitad del máximo en estado caliente. El régimen de 
carga máximo ocurre a 25 millas por hora.

C h ev ro le t de 6  C ilindros de 1934

^  G enerador— D os o  tres  gotaa  de 
a ce ite  fluido

Muelle d e lan tero  —  M an tén gase  
lleno de líq a id o  a is la d or  de ch o­
que.

Tensor de m uelle  delantero L u -
briquese co n  lu b rica n te  de chasis. ^

Cojinetes de rueda delan tera—  
Limpíense y  em páqu ense son  g r a -  v r  
u  So.

Buje de h u sillo  de m uelle  delan - 
lero— Q uitese e l ta p ó n  y  llénese  
con petróleo gela tin osa .

Pivote de m uelle  delan tero— L u - 
briquese con  lu b rica n te  de chasis. L J

Tirante d e  rueda d elan tera— L u - — 
briquese cun lu b r ica n te  de ch asis . CJ

Biela de d ire cc ió n  —  L u bríqu esc 
con lu brican te  de chasis . L )

Mecanismo de d ire cc ió n — L u brí- 
cueae con lu b r ica n te  de ch asis . LJ

Eje de bom ba de a ce lera ción  Q uí-
iMele la ta p a  y  licn ese  el am i- /p , 
Kro del to rn illo  co n  g r a s a  g r a -  'P  Ditda.

neporador de a ire— Q uítese y  lá -
con g a so lin a  lim p ia *  Bumér> ^  
en a c e ite :  m a n tén gase  seco 

<b alm ohadilla de fie ltro .

Cambio de m arch a .

traseros— m antén- 
*  ch o ,u ® "® ' •'* ■i'ixiáo a is la d or

i T f ' t  A ®  m uelle  —  L u bríqu ese 
« n  lubricante de chasis. O

' d i f e r e n c i a l . *

O

O

O

O

B om ba  de agu a— L lén ese  con  gra> 
sa y  ap rié tese  el e n g ra sa d o r ; 
em pléese g ra sa  K o . 2 % . L lénese 
el aee itad or co n  buen  a ce ite  de 
motar*

M uelle d e la n tero  —  M an tén gase  
l le n o  d e  líoa id o  a is la d or  de cho* 
que.

T en sor  de m uelle  delan tero— Lu< 
b riqu ese  co n  lu b r ica n te  de chasis,

C o jin etes  de ru eda  d elan tera—  
L im p íen se  y  em páqu ense co n  gra> 
sa N o . 2 ^ 0

Buj'e de husillo  de m uelle  delan - 
t e r í^ Q u ít e s e  e l ta p ó n  y  llénese  
c o n  p e tró le o  gela tin oso .

O  P iv o te  d e  m uelle  delantero— L u - 
bríquese co n  lu b r ica n te  de chasis.

^  T ira n te  de ra e d a  d elan tera— L u - 
^  briqu ese  con  lu b r ica n te  de chasis.

D istrib u id or— L lén ese  de g ra sa  y  
O  a p rié tese  el e n g ra s a d o r ; em plé* 

ese g ra sa  N o . 2 ^ .

^  M o to r  de arran qu e— D os o tres 
O  g o ta s  de a ce ite  flu ido de m otor.

C o .in ete  de desem brague— Lléne­
se  co n  a ce ite  S A E  L60 en  el v e ­
ra n o  y  co n  a ce ite  S A E  90 en el 
in v iern o .

A m ortig u a d ores  traseros  —  M an ­
tén ga n se  llenos de líqu ido  aislador 
de choque.

S op orte  de m uelle— L u briqu ese 
c o n  lu brican te  de chasis.

o G em elo de m uelle— L u briqu ese con 
lu brican te  de chasis.

V er ifiq ú ese  el n iv e l del aceite  en el m otor, 
añ a d ien do lu brican te  cu an d o sea necesario.

I o ■'"•Tiques, cada  100»  m illas 
° 1600 km .

IWayo, 1934

49 L u b r iq u e s , cada  2000 m illas 
° 3200 k m .

L u briqu ese  cada  5000 m illas 
°  9000 km .

L u briqu ese  cada  10.000 m illas
° 16.000 km .
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De Soto de 1934
M otor  De 6 cilindros, con culata en L. Diámetro interior

de cilindro y  carrera de émbolo, 3% " x  4% " (85,72 x 114,3 
m m .); cilindrada, 241.5 pulgadas cúbicas (3,96 litros). Potencia, 
según la fórmula de la NACC, 27,34 caballos de fuerza.

Orden del Encendido —  1, 5, 3, 6, 2, 4.
Juego de Válvulas —  En caliente, .006" (0,127 mm.) para la 

de admisión, y  .007" (0,177 mm.) para la de escape. En frío, 
.010" (0,254 mm.) para la de admisión y  .010" (0,254 mm.) 
para la de escape.

Distribución de Válvulas —  La de admisión se abre en cen­
tro muerto superior y  se cierra 50 grados después de centro 
muerto inferior. La de escape se abre 48 grados antes de cen­
tro muerto inferior y  se cierra 2 grados o .002" (0,051 mm.) de 
carrera de émbolo, antes de centro muerto superior.^ Antes de 
verificar la distribución de las válvulas, los levantavályulas del 
cilindro No. 1 deben ajustarse en frío a los juegos especificados. 
Empléese un indicador de distribución en el agujero de distri­
bución sobre el cilindro No. 1 y  súbase el émbolo No. 1 lenta­
mente hasta centro muerto superior, con la válvula de escape 
del cilindro No. 1 abierta. En esta posición, el levantaválvula 
de la válvula de admisión del cilindro No. 1 debe hallarse 
apretada contra el vástago de la válvula. Continúese girando 
lentamente el cigüeñal hasta que el indicador muestra que 
el émbolo está .002" (0,051 mm.) pasado del centro muerto su­
perior. En este punto, el levantaválvula de la válvula de escape 
del cilindro No. 1 debe hallarse empezando a separarse del ex­
tremo del vástago de la válvula. Después de repasar la distri­
bución de las válvulas, asegúrese de ajustar de nuevo los levan- 
taválvulas a sus correctos juegos en caliente o temperatura 
normal de funcionamiento,

Distribución del Encendido —  Culata de cilindros de alumnio,
3 gi-ados, o .004" después de centro muerto superior. Antes de 
verificar el encendido, véase que los contactos del ruptor es­
tén bien ajustados. El ajuste puede hacerse por medio de las 
marcas de distribución en grados, sobre el diámetro exterior 
del neutralizador de impulso del cigüeñal y el puntero en la 
tapa de la caja de los engranajes. La distribución del encen­
dido puede también regularse por medio de un indicador de 
distribución insertado en el agujero de distribución arriba del 
émbolo No. 1. A l valerse de las marcas de distribución sobre el 
neutralizador de impulso, el cigüeñal debe girarse hasta que el 
émbolo No. 1 esté ascendiendo en su carrera de compresión, y 
pararse cuando la línea de grado en el neutralizador corres­
pondiente a las especificaciones anotadas, coincida con el pun­
tero. Al emplear un indicador de distribución en el émbolo No. 
1, el cigüeñal debe girarse hasta que aparezcan las marcas ano­
tadas. En esta posición, los contactos del ruptor estarán empe­
zando a separarse. Esto puede averiguarse mucho mejor me­
diante una lámpara de ensayo de 6 voltios, conectada entre el 
borne primario del distribuidor y  el lado correspondiente al 
acumulador del disyuntor automático. Cuando se cierran los 
contactos, la luz se enciende, y  cuando se separan, se apaga. 
Durante este ensayo, el rotor del distribuidor debe empujarse 
un poco en sentido contrario a su rotación para suprimir toda 
reacción.

Carburador —  De tubo sencillo, de tiro descendente, con sur­
tidores fijos para toda la escala de velocidad superior y  con agu­
ja de medición para la escala de velocidad baja. Tiene bomba 
de aceleración ajustable y  dispositivo de velocidad baja para 
evitar la parada del motor frío en marcha lenta. El tornillo de 
ajuste de velocidad baja regula la mezcla de combustible para 
marcha con gas en punto mínimo. El ajuste de velocidad baja 
funciona con mezcla de aire y  combustible, y  por esta razón, 
ai girar el tornillo de izquierda a derecha, la mezcla se debi­
lita, y  al girarlo a la izquierda, se refortalece.

Alineación de las Ruedas Delanteras —  Angulo de inclina­
ción, 2 grados más o 1 grado menos, prefiriéndose el de 2 gra­
dos. Angulo de combadura, %  grado más o Vi grado menos, 
prefiriéndose el de V¡ grado. Convergencia, de cero a % " (3,17 
mm.) como máximo, medido con algún indicador mecánico. De
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1/16" a W  (de 1,58 a 3,17 mm.) al medirse a la altura del | 
cubo de la rueda. Angulo de viraje, 40 grados hacia atrás. Pata 
ajustar la convergencia, colóquense las ruedas delanteras eo i 
posición de marcha en línea recta, con el mecanismo de díiec-1 
ción en posición central. Verifiqúese la convergencia, rodando' 
el automóvil hacia adelante una completa revolución de rué- ¡ 
das, con todo el peso del vehículo sobre los neumáticos. Pata 
ajustar la convergencia, aflójense los pernos de abrazadera en 
los extremos de los tensores y  muévase el tensor en la direc­
ción del caso, hasta que la convergencia quede correctamente I 
dispuesta. Si el ángulo de inclinación no está dentro de los li-1 
mites especificados, puede corregirse insertando placas entre' 
los muelles y  el eje. La parte adelgazada de las placas debeJ 
quedar en dirección hacia el frente del vehículo.

Capacidad del Cambio de Marcha —  2% pintas (1,8 litro).
Capacidad del E je Trasero —  3% pintas (1,54 litro).
Capacidad del Depósito de Combustible —  16 galones (60,  ̂

litros).
Capacidad del Sistema de Enfriamiento —  5 galones (18,921 

litros).
Ajuste de Embrague —  Hay sólo dos ajustes. El primero es I 

el de la posición del pedal de embrague. El tornillo de tope d 
pedal debe ajustarse de modo que el pedal quede lo más alio 
posible sin tocar la tabla de piso. El otro ajuste se refiere al 
movimiento libre del pedal. Se efectúa ajustando el tomillo do I 
la palanca de la horquilla de desembrague, de modo que dé T 
(25,4 mm.) de juego libre al pedal de embrague, antes de que 
se sienta alguna resistencia. Es necesario conservar este juego I 
libre para asegurar correcto juego o distancia entre el cojinete I 
de desembrague y  palancas de desembrague.

Régimen de Carga del Generador —  Coloqúese el generador 
en el banco de ensayo, dejándolo que se enfríe a la temperatura! 
de la sala. Quítese la banda de la tapa del extremo del colectoil 
y aflójese el tornillo de abrazadera. El anillo de la tercera esco-l 
billa puede ahora girarse en la dirección de la rotación del indu-j 
eido, o hacia la escobilla principal, para aumentar el régimen! 
de carga, o en sentido opuesto a la escobilla principal, paral 
disminuirlo. El régimen debe ajustarse a 21 amperios a 8,6 vol-l 
tios. Al seguir el método de barra de colector, el generador deb(l 
quitarse del motor y  quitarse la banda del colector, para poderl 
así observar el espacio exacto entre la tercera escobilla y  la es-̂  
cobüla principal. El anillo de la tercera escobilla puede enton­
ces girarse y  ajustarse, de modo que haya 1% barra de colecíoij 
expuesta entre la tercera escobilla y  la escobilla principal, esUj 
última con el alambre al borne marcado “ gen”  sobre el disi-un-f 
tor.

Dodge de 6 Cilindros de 1934

M otor— De 6 c ilin d ro s ; cu lata  en L ; diám etro interi^l 
de cilin d ro  y  carrera  de ém bolo, 3 ^ "  x  4 % "  (82,6 x  Hl| 
m m .) ; c ilindrada , 217.8 pu lgadas cúbicas (3,57 litrMlJ 
potencia , según la  fórm ula  de la NACC, 25,35 caba 1 
de fu e rz a ; orden  del en cen d id o : 1, 5, 3, 6, 2, 4. Mcl I 
pequeño— De 6 c ilin d ro s ; cu lata  en L ; diám etro 
de cilin d ro  y  carrera  de ém bolo, 2 % "  x  4 % "  (73 x 1 T 
m m .) : c ilindrada , 170.41 pu lgadas cú b icas (2,79 litroH 
potencia , según la  fórm u la  de la N ACC, 19,84 cabai’-l 
de fuerza . O rden del encendido, igual al anterior, f

Juego de V á lvu las— A dm isión, .005" (0,127 ti"" '! 
escape, .007" (0,178 m m .).

D istr ib u ción  de las V á lvu las— La de adm isión se
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R. L. Beardon, representante especial de la Chrysler Export Corp., en la América del Sur. llego a Sao 
Paulo a tiempo para presentar los nuevos modelos Chrysler y PIymouth al personal de la Compañía 
nacional de Automoveis, representante en esa región del Brasil. El Sr. Sylvio Lara Campos, director de 

la compañía, y  el Sr. Pinho de Carvallo, gerente, estuvieron a cargo de la presentación.

6 grados después de cen tro m uerto superior, o .015" 
(0,386 m m .) de carrera  de ém bolo. La de adm isión se 
cierra 46 grad os después de cen tro m uerto in ferior . La 
de escape se abre 42 grados antes de cen tro m uerto 
inferior, La de escap e  se c ierra  8 grados después de 
centro m uerto su perior o .027" (0,488 m m .). Levanta­
miento de válvu la , 5 /1 6 "  (7,94 m m .). A ntes de verificar 
la d istribución  de las válvulas, los levantaválvulas del 
cilindro N o. 6 deben  a justarse, con  m otor fr ío , a los 
Juegos especificados. Em pléese un in d icad or de d istri­
bución al verifica r  la  d istribución  en e l agu jero  encim a 
del cilindro No. 6 y  loca lícese  el cen tro  m uerto superior 
del ém bolo del cilin d ro  N o. 6, m ientras la vá lvu la  de 
escape de este c ilin d ro  está  abierta. G írese el cigüeñal 
hasta que el ind icador de d istribu ción  m uestre que el 
émbolo está .015" (0,368 rara.) pasado del cen tro m uerto 
superior. En esta posición , e l levantaválvula  de la 
válvula de adm isión  N o. 6 debe h allarse apretada con tra  
el vástago de la válvu la . C ontinúese g irando el cigüeñal 
hafíta que el in d icad or m uestre que e l ém bolo ha bajado 
.027" (0,488 m m .). En este punto, el levantaválvula 
de la válvu la  de escap e  N o. 6 debe estar em pezando a 
levantarse del extrem o del vástago  de la  válvula. 
Después de verifica r  la d istribu ción  de las válvulas, 
ajústense los levantaválvulas a sus ju egoes  correctos 
para fu ncionam iento b a jo  calor.

D istribución  del E ncendido— Culata de c ilin d ros n or­
mal, 2 grad os o .002" después de cen tro m uerto superior. 
El in tersticio entre los con tactos  del ru p tor  ha de ser 
de .020" (0,508 m m .). L as m arcas de d istribución , en 
pados, están sobre  la superficie del n 'eutralizador de 
impulso del cigüeñal y  su puntero, sobre  la  tapa de la 
caja de en gran a jes . G írese el cigüeñal hasta que el 
embolo N o. 1 em piece a su b ir en su carrera  de com ­
presión. Párese cuando, la linea de graduación  sobre 

neutralizado!- co in c id a  con el puntero. Cuando el 
motor se halla en lo s  puntos in d icados, los contactos 
del ruptor están  em pezando a separarse. E sta puede 
verificarse m ediante una lám para de ensayo de 6 voltios, 
conectada entre el borne prim ario  del d istribu idor y 
ado del acum ulador del d isyuntor autom ático del gene­

rador. Cuando los con tactos  se cierran , la luz se prende,
I cenando se separan o  abren, se apaga. El rotor del 
istrjbuidor debe orp im irse levem ente en sentido con- 
v^io a su rotación  para quitarle toda  reacción .

Carburador— T ipo de tubo sen cillo  de t iro  descendente

«yo, 1934

con surtidores fijo s  para la escala  com pleta  de v e lo c i­
dades, con  excepción  de la velocidad  ba ja , la cual se 
gob ierne m ediante agu ja  o varilla  de m edición . P rov isto  
de bom ba de aceleración  a ju stable  y  d ispositivos para 
la  ve locidad  ba ja , para evitar la paralización  del m otor 
en tiem po fr ío . El a juste de la ve locidad  b a ja  fu n cion a  
con  una m ezcla de com bustib le y  aire, y  p or  esta razón, 
g irando el to rn illo  de a juste de izqu ierda a derecha, se 
obtiene una m ezcla m ás débil. G irándolo de derecha a 
izquierda, se obtiene una m ezcla más fu erte .

A lin eación  de las R uedas D elanteras— H ay a justes 
para la inclinación , com badura y  convergencia . Los 
co jin etes  de las ruedas deben a justarse bien. L os neu­
m áticos deben infiarse com o s ig u e : los delanteros a 22 
libras y  los traseros a 28 libras, para  los sedanes y  26 
para los cupés. Todo lo  d icho debe hacerse antes de 
verificar o de a ju star la  a lineación  de las ruedas delan ­
teras. Las m edidas deben  tom arse m ientras el veh ícu lo  
está parado sobre p iso  n ivelado. Las ruedas delanteras 
deben descanzar sobre una plata form a flotante m ientras 
se verfican  la in clinación  y  la  com badura.

G eom etría de la  D irección — Inclinación  de Vz a 2 % " , 
prefiriéndose una de lY z" . Com badura de %  a 1 grado, 
prefiriéndose una de Yz grado. A ngu lo  de p ivote , de 
8 %  a lOYi grados, dependiendo del ángulo de la  com ­
badura. A ngu lo  de p ivote  m ás ángulo de com badura, 
10 grad os  m ás o m enos Y2  grado. C onvergencia , de O a 
Y s"  (3,18 m m .). La con vergencia  en exceso  se m ide en 
instrum entos especiales. Puede ser de 1 /1 6  a Yb" (1,59 
a 3,18 m m .) m edida en la in tersección  de la p ina  y 
cen tro del cubo de la rueda. V ira je , ángulo de 33 grados, 
hacia  atrás.

Capacidad del Cam bio de M archa— 2Yi pintas am eri­
canas (1,3 litro ).

Capacidad del E je  T rasero  —  SYi p intas am ericanas 
(1,54 litro ).

Capacidad del Sistem a de E nfriam iento— 4%  galones 
am ericanos (17,5 litros ).

Capacidad del D epósito  de C om bustible— 15 galones 
am ericanos (56,7 litro s ).

A ju ste  del Em brague— H ay sólo dos a justes. E l prim ero 
es para la posición  del pedal. E l torn illo  de tope debe 
a justarse de m odo que el pedal quede lo m ás levantado 
que se pueda, sin perturbar la tab la  de p iso. Para el 
m ovim iento expedito o ju ego  del pedal, g írese el torn illo

27Ayuntamiento de Madrid



de presión  de la palanca de la  horqu illa  de desem brague 
de m odo que perm ite al pedal una carrera  de iV s "  (28 
mm .) m edida desde la alm ohadilla  del pedal, antea de 
que se sienta a lguna resistencia.

R égim en de C arga del G enerador— A ntes de a justar 
el régim en de carga, conéctese el alam bre de desviación  
del borne del d isyuntor autom ático a la  conexión  a 
tierra . E sto  interrum pe el regu lador de vo lta je , lo que 
es necesario  m ientras se a juste el régim en de carga. 
(N o se olv ide de qu itar este alam bre después del a juste 
del régim en de carga .) C uando se d isponga  de un buen 
equ ipo de ensayo, puede segu irse el procedim iento 
s igu ien te : C oloqúese el generador en e l ban co  de ensayo 
y  d e je lo  que se en fríe  a la tem peratura de la sala. 
Q uítese la  banda del extrem o del in du cido  y  aflójese el 
torn illo  de abrazadera. E l an illo  de la  tercera  escob illa  
puede g irarse  en la  d irección  de la rotación , v ista  desde 
el extrem o de la propu lsión , o en  la d irección  de la 
escob illa  prin cipa l, para  aum entar e l régim en de carga, 
y  en sentido opuesto a la escob illa  p rin cip a l, para 
d ism in uir el régim en  de carga. A jú stese  el régim en de 
ca rga  para que sum inistre 21 am perios q 8,6 voltios.

A l va lerse  el m étodo de barra, quítese el generador 
del m otor. D espués de qu itada la banda del inducido, 
obsérvese el espacio exacto  que hay entre la  tercera  
escob illa  y  la escob illa  p rin cip a l. A fló jese  el torn illo  
de abrazadera. A h ora  puede m overse el an illo  de la 
tercera  e scob illa  y  a ju starse  de m odo que se vean ZVz 
barras de in du cido  expuestas entre la tercera  escob illa  
y  la escob illa  p rin cip a l (la  escob illa  m ás próxim a a la

tercera  escob illa , que lleva  el alam bre al borne marcado 
“ Gen”  sobre  e l d isyuntor autom ático.

Ford V - 8  de 1934

Motor —  De 8 cilindros, en 90 grados, tipo en V ; diámetro in­
terior de cilindro y  carrera de émbolo, 3 1/16" x  3% " (77,8 x 
95,2 m m .); cilindrada de 221 pulgadas cúbicas (3,6 litros); po­
tencia nominal, sujeta a impuesto, 30 caballos de fuerza; com­
presión de 6,3 a 1.

Orden de Encendido —  1, 5, 4, 8, 6, 3, 7, 2. Los cilindros del 
bloque de la derecha van numerados 1, 2, 3 y  4, con ei No. 1 
al frente. Los del bloque de la izquierda, 5, 6, 7 y  8, con el No. 5 
al frente. Las carreras de compresión pueden separarse ensa­
yando cilindros cada vez. Esto se hace quitando las bujías de 
los cilindros 5, 8, 3, 2 y  ensayando la compresión de los cilin­
dros 1, 4, 6, 7; luego ae reinstalan las bujías de los primeros 
y  se quitan las de los segundos y  se repite el ensayo en estos 
últimos.

Juego de Válvulas —  Se ajusta con precisión, a dilatación 
máxima de válvula, con motor frío, sin necesidad de tornillos de 
ajuste, etc. El juego es de .0125" a .0136" (0,317 a 0,342 min.).

Distribución de Encendido —  Ajústense los contactos con

Lubricación del Ford V -8  del 1934
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gna separación de .012" a .014" (0,3048 a 0,3556 mm.), con el 
brazo de ñbra del ruptor sobre el punto más saliente de la 
leva. Ajústese la distribución a 4 grados de cigüeñal antes de 
centro muerto superior. Aflójese un poco el ajuste de freno al 
vacía hasta que el motor titubee bajo carga. Ahora, métase el 
tomillo de ajuste hasta que desaparezca esa titubeación. Aprié­
tese la contratuerca para fijar bien el ajuste.

Carburador —  Carburador doble de tiro descendente con 
boinba de aceleración y  válvula de estrangulación automática. 
Desatornillando la válvula se refortalece la mezcla. Atornillán­
dola, se debilita. Atorníllese lentamente, hasta que el motor 
empiece a pararse, y  luego destorníllese lo suficiente para que 
el motor funcione sin dificultad, Hágase este ajuste en un blo­
que y después en el otro bloque de cilindros. Este ajuste sirve 
para regular la mezcla de un lado del carburador y  debe repe­
tirse en el otro lado.

Ajuste del Embrague — Tipo monodisco, con disco seco y 
amortiguador mecánico. La distancia entre el cojinete de des­
embrague y  uñas del disco debe mantenerse exacta todo el 
tiempo, y  esto se indica por la carrera o juego libre del pedal 
de embrague. El desgaste de los revestimientos del disco impo­
ne la necesidad de rectificar este juego. El ajuste correcto es 
cuando el pedal dei embrague tiene de 1 a 1% " (25,4 a 31,7 
mm.) de juego libre o carrera. Este ajuste se hace con facilidad, 
quitando el pasador y  girando la unión en la varilla del brazo 
de desembrague. Destornillando la varilla se disminuye la ca­
rrera del pedal.

Ajuste de los Cojinetes de las Ruedas Delanteras— Levántese 
el automóvil con un gato y  quítese el tapacubo exterior. Ahora 
podrá quitarse el tapacubo interior girándolo de derecha a 
izquierda. Quitando la chaveta, podrán quitarse o ajustarse la 
tuerca del cojinete, cojinetes y  cubo. A l reinstalar estas 
piezas, apriétese bien la tuerca de ajuste y  fíjese su posición 
con el pasador.

Régimen de Carga del Generador— Para ajustar este régi­
men, quítese la tapa del generador y  muévase la tercera esco­
billa. Para reducir el régimen, muévase la tercera escobilla en 
sentido opuesto a la rotación y  para aumentarle, en el mismo 
sentido de la rotación. El rendimiento del generador está indi­
cado por el amperímetro sobre el tablero de instrumentos. El 
regulador de voltaje del generador enfriado por aire, empleado 
en el Ford, reduce automáticamente el régimen de carga a más 
o menos 20 por ciento del régimen máximo cuando el voltaje 
del generador llega a 8V4 voltios. Para servicio normal, el 
régimen de carga promedio debe ser de 10 amperios a lo más.

Ajuste de la Correa del Ventilador —  El ventilador, las 
bombas de agua y  el generador, funcionan todos con una sola 
correa en V. El ajuste se hace aflojando el perno de abrazadera 
del soporte del generador y moviendo el generador hacia arriba. 
El ajuste correcto es cuando hay de a 1" (19,1 a 25,4 mm.) 
de movimiento o juego de correa en la parte central entre la 
bomba de agua y  la polea en el cigüeñal.

Sistema de Enfriamiento —  Tipo termosifón auxiliado con 
bomba. Termostato para la regulación de la temperatura. 
Capacidad para 22 cuartos de galón (20,9 litros).

Sistema del Combustible— Depósito de combustible con 
capacidad para 14 galones (52,5 litros). Indicador hidrostático 
sobre el tablero de instrumentos.

Ajuste del Distribuidor— Desconéctese el alambre rojo de la 
tuerca del borne de la bobina. Apliqúese el encendido. Toqúese 
Tapidamente un cilindro con el alambre. De no ocurrir chispa, 
tcpáses todo alambre pasando por el acumulador y  terminando 
con la conexión a tierra, para averiguar qué irregularidades 
hay en el circuito. Cuando el alambre del interruptor del en­
cendido a bobina produce chispa al tocar el cilindro, pero no 
se observa chispa en la bujía, examínense entonces los con­
tactos del ruptor. De estar picados o en mal estado estos con­
tactos. reemplácense con nuevos e instálese también un 
condensador nuevo. De ser incorrecta la separación o intersticio 
entre los contactos, ajústese con cuidado.

1934

Capacidad del Cambio de Marcha— 2% pintas (1,18 litro). 
Bujias de Encendido—De 18 mm. Modelo C-7; insterticio 

entre los electrodos, .025" (0,635 mm.).

Hudson de 8  C ilindros de 1934

Motor— De 8  cilindros; diámetro interior de cilindro 
y carrera de émbolo, 3 " x áVz" (76,2 x  114,3 m m .); 
cilindrada, 254 pulgadas cúbicas (4,1 l it r o s ) ; potencia, 
según la fórm ula de la NACC, 28,8 caballos de fuerza.

Distribución del Encendido— Los contactos del ruptor 
deben ajustarse a una separación máxima de .020" (0,508 
mm.). Los contactos deben empezar a separarse cuando 
el émbolo llegue a centro muerto superior, lo cual se 
indica por las marcas en el volante del motor. Colóquese 
un dedod sobre el orificio de una bujía de encendido y 
gírese lentamente el cigüeñal con la manivela de 
arranque. La presión de aire contra el dedod es indica­
ción de que el émbolo va subiendo en su carrera de com­
presión. Continúese girando el cigüeñal lentamente 
hasta que la marca “ U.D.C. 1 and 8 "  coincida con el 
puntero del agujero de inspección de la distribución, en 
la placa de soporte trasero del motor. El émbolo se halla 
entonces en su centro muerto superior, listo para bajar 
en su carrera generadora de fuerza. Al reinstalar la 
tapa del distribuidor, la tira metálica en el brazo del 
rotor debe quedar inmediatamente debajo del borne en 
que se une el alambre de la bujía de encendido No. 1. 
Los otros cables deben conectarse a los bornes de la 
tapa en el orden siguiente, de izquierda a derecha: 
1, 6 , 2, 5, 8 , 3, 7, 4. El cable en el borne central de la tapa 
del distribuidor debe ir al borne central de alta tensión 
de la bobina de encendido. Aflójese el tornillo de abraza­
dera del distribuidor y  gírese el distribuidor hasta que 
el dado de fibra del brazo ruptor quede sobre el punto 
más alto de la leva. Mídase la distancia entre los con­
tactos del ruptor con uncalibrador. Esta distancia o 
intersticio debe ser exactamente de .020". De presen­
tarse la necesidad de ajustar de nuevo este intersticio, 
aflójese la contratuerca y gírese e! tornillo de ajuste 
hasta que se obtenga la distancia apetecida. Apriétese 
la contratuerca y  verifiqúese de nuevo el intersticio. 
Gírese la caja del distribuidor de izquierda a derecha, 
hasta el límite de la ranura en la placa de abrazadera. 
Quítese el cable central de la tapa del distribuidor y 
colóquese el extremo desnudo como a (3,2 mm.) dis­
tante del múltiple de admisión. Aplicando el encendido, 
gírese el cuerpo o  caja del distribuidor de derecha a 
izquierda, lentamente, hasta que se vea saltar chispa 
del alambre de alta tensión al múltiple de admisión. 
Apriétese el tornillo de abrazadera, reinstálese el cable 
central en la tapa del distribuidor y colóquese la tapa 
del distribuidor.

Carburador— Tipo de tiro descendente, con estraiign- 
lador automático, gobierno automático de calor y bomba 
de aceleración. El único gobierno accionado por el 
conductor es el pedal de aceleración, que regula el 
abastecimiento de gas. Ajústese el tornillo de tope del 
gas, del carburador, de modo que el m otor funcione a 
una velocidad baja equivalente a 5 millas ( 8  km.) por 
hora de velocidad de automóvil.

A juste del Régimen de Carga de! Generador— No hay 
necesidad de este ajuste.

Generador— El rendimiento o carga máximo está
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gobernado o limitado por tercera escobilla y  debe fijarse 
a 22 amperios. El regulador de carga está montado en 
el lado del m otor del tablero de la carrocería. Reduce 
la carga de 2 2  a 1 0  amperios cuando el acumulador está 
completamente cargado, aumentándola tan pronto como 
el acumulador pierde parte de su propia carga debido 
a los frequentes arranques, alumbrado, etc. Esta regu­
lación automática no necesita ajuste.

Ajuste del Embrague— El embrague tiene ajuste auto­
mático. Hay necesidad, sin embargo, de ajustar la varilla 
del pedal de embrague para evitar que el pedal toque 
el piso. Para este ajuste, aflójese la contratuerca, 
quítese el pasador y  gírese la horquilla, para acortar o 
alargar la varilla, según sea el caso, de modo que el cabo 
del pedal quede a I 1/2 "  (38,1 mm.) de la tabla del piso 
mientras el m otor está embragado. Reinstálense el 
pasador y la chaveta. Apríese la contratuerca. El juego 
del peda] debe verificarse periódicamente, pues la falta 
de juego provoca resbale de embrague. En los modelos 
provistos de regulador automático de embrague, tírese 
hacia atrás el cable de gobierno, en el lado de la 
izquierda del motor, mientras el pedal de aceleración 
está oprimido o bajado. Cuando el cable esté en su posi­
ción ti-asera máxima, debe haber una distancia de como 
1/2 "  (12,7 mm.) entre el respaldo de la ranura de la 
horquilla del cable y el pasador en que se una a la 
palanca de actuación.

Cojinetes de las Ruedas Traseras— Para justarlos, 
levántese con gato el eje trasero y quítense las ruedas 
y  sus cubos. Quítense las cuatro tuercas de la tapa del 
cojinete y  la tapa misma. Quitando calces o laminitas 
de la parte de abajo de la tapa o casquillo, se disminuye 
el movimiento o juego longitudinal del árbol del eje. El 
juego total entre los dos árboles del eje trasero debe ser 
de .005 a .010" (0,127 a 0,254 rara.). Es necesario que 
el espesor de los calces o  laminitas de las ruedas traseras 
sea uniforme.

Cojinetes de las Ruedas Delanteras— Después de 
levantar el eje  delantero con un gato y de quitar los 
tapacubos, quítense las chavetas de las tuercas. Gírese 
la tuerca hasta que se sienta cierto arrastre al girar la 
rueda con la mano. Luego, aflójese la tuerca lo suficiente 
para permitir que la rueda gire expeditamente. Insértese 
ahora la chaveta.

Alineación de las Ruedas Delanteras— Las ruedas de­
lanteras deben ajustarse con una convergencia de cero a 
Vg" (3,2 mm.) medida a 10" (254 mm.) desde el piso. 
Este ajuste se hace aflojando los pernos de abrazadera 
en los extremos de los tensores y  girando el tensor de 
izquierda a derecha para aumentar la convergencia, y 
de dei’echa a izquierda para disminuirla.

Inclinación— Debe ser de 2̂ /̂  a 3%  grados y  ser igual, 
dentro de Vz grado, en ambas ruedas delanteras.

Combadura— Debe ser de 1%  a 2%  grados.
A juste de las Válvulas —  Las válvulas accionan m edi­

ante levas a través de levantaválvulas ajustables. Estos 
últimos deben ajustarse mientras el m otor está a tem- 
pei’atura noinnal de funcionam iento. Quítese la tapa 
latera] del motor (lado derecho del motor, debajo del 
múltiple de admisión) e insértese un calibrador entre la 
parte superior del levantaválvula y  parte in ferior del 
vástago de la válvula, mientras el m otor está funcion­
ando. Los levantaválvulas de las válvulas de admisión 
deben tener un juego de .006" (0,152 mm.) medido con 
calibrador, y los de las válvulas de escape, un juego de 
.008" (0,203 mm.). La contratuerca del tornillo del 
levantaválvula debe apretarse bien después del ajuste. 
La distribución de las válvulas se verifica por los 
engranajes de distribución del cigüeñal y árbol de levas.

3 0

El diente del engranaje del cigüeñal con m arca de pun­
zón debe quedar metido entre los dos dientes del 
engranaje del árbol de levas con mareas de punzón.

PIym outh  de 6  C ilind ro s  de 1934

Motor Culata en L, de 6 cilindros. Diámetro interior de
cilindro y  carrera de émbolo, 3% " x  4% " (79,37 x  111,1 mm.); 
potencia, según la fórmula de la NACC, 23,44 caballos de 
fuerza; cilindrada, 201.31 pulgadas cúbicas (3,3 litros).

Orden de Encendido— 1, 5, 3, 6, 2, 4.
Juego de Válvulas —  Con motor frío, debe ser de .011" (0,279 

mm.) para la de admisión, y  de .012" (0,305 mm.) para la de 
escape. En caliente, .007" (0,178 mm.) para la de escape y 
.005" (0,127 mm.) para la de admisión.

Distribución de Válvulas— Gírese el cigüeñal hasta que el 
émbolo No. 6 esté subiendo en carrera de compresión, Párese 
cuando en émbolo esté 6 grados o .016" (0,381 mm.) pasado el 
centro muerto superior. En esta posición, la válvula de ad­
misión está a punto de abrirse.

Carburador— La mezcla de velocidad baja y  marcha coi 
mínimo gas se regulan con el tornillo de ajuste de velocidad 
baja. Girando este tornillo de izquierda a derecha, se debilita 
la mezcla, y  girándolo de derecha a izquiera, se refortalece. 
Si el motor funciona con rapidez estando a velocidad baja, 
girese el tornillo del gas de derecha a izquierda. En países 
fríos resulta conveniente aumentar la descarga de la bomba de 
aceleración, para lo cual esta se ajusta a carrera larga. El 
carburador es de marca Cárter.

Alineación de las Ruedas Delanteras— Convergencia de 1/16' 
a (1,6 a 3,2 m m .); inclinación de % a 2%  grados, prefirién-1 
dose la de 1% grado; combadura de 14 a 1 grado, prefiriéndose 
la de Vi grado. Estas medidas han de ser iguales en ambas 
ruedas. Angulo de pivote, de 8% a 1014 grados. Juego libre] 
longitudinal de cojinete, máximo .003" (0,076 mm.).

E je trasero—Juego longitudinal del árbol del piñón, de .0015 
a .0025" (0,038 a 0,063 mm.). Juego longitudinal de los árboles 
del eje, .0025" a .005" (0,063 a 0,127 m m .); reacción del piñón 
y  corona, de .005" a .010" (0,127 a 0,254 mm.). Reacción del[ 
engranaje lateral del diferencial y  pifión, .017" (0,431 mm.).

Ajuste de los Frenos —  E l ajuste para compensar el desgaste 
de los forros se hace girando las excéntricas o levas de ajuste 
de zapata de freno. Esto se hace girando sus tuercas- La 
rueda del automóvil debe primeramente levantarse, para que 
pueda girar libremente. Luego, se gira la tuerca hasta que se 
vea que el forro de la zapata está tocando el tambor. Esto 
se hace mejor girando la rueda y  ajustando la tuerca al mismo 
tiempo. Cuando el forro toque el tambor, la tuerca debe girarse | 
en sentido contrario, de modo que el forro quede independiente! 
del tambor. La tuerca de ajuste se mantiene en posición po'l 
la tensión de un resorte y  no requiere pasador o chaveti-j 
Después de ajustar una zapata, se procede a la otra, de 
misma manera, fa ra  cada rueda hay dos zapatas y es' 
zapata tiene su tuerca de ajuste.

Ajuste del Embrague —  Ha de ajustarse primeramente 
tornillo de tope del pedal de embrague, para que quede lo m¿l 
alto que se pueda sin tocar la tabla del piso. Se ajusta despulí 
el tornillo de la palanca de la horquilla de desembrague, «I 
modo que dé 1% " (29 mm.) de carrera o juego al pedal «I 
embrague, medido en la almohadilla, antes de que se sicntíj 
resistencia. Ha de mantenerse esta carrera de pedal, pa'J
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Todo trabajo de conser­
vación, desde la repara­
ción más sencilla, hasta 
la rehabilitación más 
difícil, puede hacerse en 
el taller y salón de ven­
tas, cuyo plano pre­
sentamos a la izquierda

Estos planos, prepara­
dos para esta revista 
por la gran firma Weav- 
er M fg. Co., combinan 
todas las facilidades de 
venta y de servicio me­
cánico. Han sido pro­
yectados especialmente 
para ciudades pequeñas. 
Reúnen todo lo que se 
necesita para un tra­
bajo rápido, correcto y 
económico, incluyendo 
los equipos más adelan­
tados. Constituyen la 
última palabra en el 
negocio de venta y repa­

ración de automóviles

asegurar correcta distancia entre el cojinete de desembrague y 
sus palancas. El tornillo de tope del pedal de embrague no 
tiene conexión alguna con el movimiento o juego del pedal, 
sirviendo sólo para ajustar la distancia en la tabla del piso y 
cambiar el ángulo del pedal. La distancia de la palanca de 
desembrague al cojinete debe ser de 3/32" (2,36 m m .); juego 
del pedal a la tabla del piso, 1% " (28,6 m m .); tensión de resorte 
de 200 a 220 libras a 1 11/16" (90,7 a 99,7 kg. a 42,9 mm.).

Régimen de Carga del Generador— Se regula girando la 
tercera escobilla. El régimen se aumenta girando la escobilla 
en la dirección de la rotación del inducido y  se disminuye, 
girándola en la dirección opuesta a la rotación del inducido.

Distribución del Encendido— Los contactos del ruptor debe

Mayo, 1934

ajustarse a .020" (0,51 mm.) de abertura máxima. Quitese la 
tapa del agujero de inspección en el lado izquierdo de la caja 
del volante del motor, debajo del motor de arranque. Gírese 
el cigrüeñal con la manivela de arranque hasta que el émbolo 
No. 1 esté cubiendo en carrera de compresión, y  párese cuando 
la marca “ DC”  coincida con la marca de encendido en la placa 
indicadora marcada "IG N ” . También se determina quitando 
el tapón de tubo de colocado encima del émbolo No. 6 y 
colocando un calibrador por el agujero, de modo que quede en 
contacto con la cabeza del émbolo. Gírese ahora e! cigüeñal 
hasta que el émbolo No. 1 este subiendo en carrera de com­
presión y  párese tan pronto como el émbolo esté .034" (0,864 
mm.) antes de centro muerto superior. El tornillo que asegura
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la palanca de distribución del distribuidor al distribuidor debe 
añejarse ahora y  moverse el cuerpo del distribuidor de derecha 
a izquierda, visto desde arriba, hasta que la leva No. 1 empieza 
a separar los contactos. La separación exacta de los contactos 
deben determinarse mediante una lámpara de ensayo de 6 
voltios conectada entre el borne primario del distribuidor y 
lado del acumulador del disyuntor automático. Cuando los 
contactos se cierran o juntan, la lámpara se encienda, y  cuando 
se abren o separan, se apaga. Mientras se hace ésto, el rotor 
del distribuidor debe empujarse en la dirección de la rotación, 
para quitar toda reacción.

Sistema del Combustible— El depósito de combustible tiene 
cabida para 11 galones (41,6 litros). El respiradero en el 
gollete debe mantenerse siempre expedito para facilitar el 
funcionamiento de la bomba de combustible. Una vez al año 
se recomienda limpiar bien el depósito, quitándole el agua y 
suciedad.

S tudebaker (D ic ta to r )  de 6  C ilind ros de 1934

Motor —  De 6 cilindros; diámetro interior de cilindro y  ca­
rrera de émbolo, 3% " x  4% " (82,55 x  104,77 m m .); cilindrada 
de 205.3 pulgadas cúbicas (3,36 litros); potencia, según la fór­
mula de la NACC, 25,4; potencia al freno, 88 caballos de fuerza 
a 3,600 r.p.m. Compresión normal de 6,3 a 1; compresión a elec­
ción de 6,8 a 1.

Orden de Encendido —  1, 5, 3, 6, 2, 4.
Juego de Válvulas —  Admisión, .004" (0,102 mm.) en calien­

te, y  .004" (0,102 mm.) en frío ; escape, .006" (0,152 mm.) en 
caliente, y  .007" (0,178 mm.) en frío.

Distribución de Válvulas —  Juego de levantaválvula, .010" 
(0,254 mm.) la de admisión se abre 15 grados antes de centro 
muerto superior: la de admisión se cierra 43 grados después

de centro muerto inferior; la de escape se abre 48 grados an­
tes de centro muerto inferior y  se cierra 10 grados después de 
centro muerto superior.

Distribución de Encendido —  La distancia entre los contac­
tos del ruptor ha de ser de .018" (0,457 mm.) a .024" (0,610 
mm.). Para ajustar esta distancia, se afloja la contratuerca de) 
contacto ajustable, lo cual permite ajustar dicho contacto. La 
pieza de tope del brazo del ruptor debe estar en el punto alto 
de la leva de seis puntas mientras se ajusta la distancia co­
rrecta. Luego se aprieta la contratuerca y  se verifica la distan­
cia, para estar seguro de que no se haya alterado al apretar la 
contratuerca. El distribuidor está también provisto de un modi­
ficador al vacío de avance de encendido, que retarda el encen­
dido como 6 grados cuando el motor funciona con gas comple­
tamente abierto, reduciendo así la posibilidad de ruido durante 
la aceleración bajo gran carga.

El encendido se distribuye en su posición completamente 
avanzada cuando la marca U.D.C. 1-6 sobre el volante del mo­
tor queda exactamente debajo del puntero de distribución en 
la parte delantera de ¡a place trasera del motor, debajo del mo­
tor de arranque. En esta posición, los contactos del ruptor em­
piezan a separarse. De no hacerlo, debe aflojarse el tom illo de 
abrazadera del brazo del distribuidor y  girarse el rotor hasta 
que se separen los contactos.

Carburador —  Stromberg de tipo sencillo de tiro ascendente, 
modelo UR-23. Para ajustarlo a velocidad baja, modérese la 
marcha del motor empujando del todo hacia adentro el botón 
del gas en el tablero de instrumentos. Gírese el tornillo de ajus­
te de la velocidad baja hacia la derecha o hacia la izquierda, 
hasta que el motor funcione bien para esta posición de gas, 
la cual corresponde a como 8 millas (23 km.) por hora. Este 
ajuste regula el aire de la mezcla para la velocidad baja. Gi­
rando la aguja de ajuste hacia la derecha se debilita la mezcla 
y  girándola hacia la izquierda se refortalece.

Bujías de Encendido —  Para servicio ordinario, de 18 mm. 
con intersticio de .025" (0,635 mm.),

Alineación de las Ruedas Delanteras —  Combadura de 1 a 
1% grado; muñón de dirección con inclinación de 1 a XVz grado; 
inclinación de pivote, 9% grados. Altura de la bola del brazo 
de dirección, 1 '4 grado. Inclinación de eje delantero, de 1 a
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grado; ángulo de soporte de muelle de eje delantero, 3% 
grados. Convergencia de 1/16" (1,587 mm.) a (3,175 mm.).

Capacidad del Cambio de Marcha —  2% pintas (1,30 litro).
Capacidad del Eje Trasero —  2% pintas (1,20 litro).
Capacidad del Sistema de Enfriamiento —  16 cuartos de ga­

lón (15,14 litros).
Capacidad del Depósito de Combustible —  14 galones (53 

litros).
Ajuste de Embrague —  Tiene compensación automática para 

el desgaste del revestimiento, por rozamiento. Las palancas de 
desembrague no deben alterarse en posición al hacer un ajuste 
para la compensación del desgaste. El ajuste se hace moviendo 
el tornillo de la palanca de ajuste del desembrague. El pedal 
de embrague debe, en todo momento, tener un juego libre de 
1" (25,4 mm.) desde el piso, antes de sentirse la resistencia del 
mecanismo de desembrague. De haber menos de este juego li­
bre, aflójese la contratuerca y  levántese el tom illo de ajuste 
de desembrague hasta que se obtenga 1 pulgada de carrera de 
pedal. Apriétese la contratuerca. Cuando la distancia es menos 
de la indicada, se presenta la posibilidad de que el embrague 
resbale y  el peligro de destruir todo el embrague y  su co ji­
nete de desembrague.

Régimen de Carga del Generador —  Moviendo la tercera es­
cobilla en la dirección de la rotación del inducido, se aumenta el 
régimen de carga. Moviéndolo en dirección contrario, se dis­
minuye. Como la tercera escobilla se sujeta en posición por 
tensión de resorte, resultan fáciles los presentes ajustes. Como 
el estado general de los circuitos, incluyendo malas conexiones 
a tierra, conexiones sueltas, bornes corroídos y  otras irregula­
ridades, afectan el funcionamiento del carburador, se reco­
mienda repasar todo el sistema, antes de ajustar el régimen de 
carga. Para hacer bien el trabajo, es necesario emplear instru­
mentos de gran precisión.

El generador está proyectado para dar, como máximo, de 15 
a 18 amperios a 8 voltios, de 13,9 a 16,9 amperios a 7 voltios y 
de 11 a 14 amperios a 6 voltios, en frío. La tercera escobilla 
no debe, por lo tanto ajustarse para aumentar más aún el ré­
gimen de carga. El rendimiento decae un poco a medida que 
se recalienta el generador. Por estas cifras, se verá que el vol­
taje del acumulador tiene una influencia muy sensible sobre el 
generador. Por esta razón, es necesario emplear amperímetros 
y voltímetros muy precisos para verificar el rendimiento del 
generador, cada vez que se ajuste su régimen de carga.

Terraplane (A u to p la n o ) de 6  Cilindros de 1934

Motor— De 6 cilin dros; diámetro interior de cilindro 
y carrera de émbolo, 3 " x  5 " (76,2 x  127 m m .); cilin­
drada, 212 pulgadas cúbicas (3,47 l itr o s ) ; potencia, 
según la fórm ula de la NACC, 21,6 caballos de fuerza.

Juego de Leva— .0005" ( 0 ,0 1 2  mm.).
Juego de los Cojinetes del Cigüeñal— .001" (0,025 

mm.).
Juego de las Bielas— Extremo inferior, .001" (0,025 

mm.); extremo superior, .0003" (0,007 mm.).
Embolos— Con ranura en T, dos anillos de compresión 

y 2 de regulación de aceite. El pasador de émbolo se 
ajusta con  precisión en sus soportes mientras el émbolo 
está calentado a una temperatura de 200 grados Fahr. 
Juego de émbolo, .0005" (0 ,0 1 2  m m .).

Mayo, 1934

Levantaválvulas— Juego de la admisión, .006" (0,152 
m m .); de la de escape, .008" (0,203 mm.).

D istribución Valvular— Se determina por la conexión 
de los engranajes del cigüeñal y  árbol de levas. El diente 
del engranaje del cigüeñal con marca de punzón debe 
quedar metido los dos dientes del engranaje del árbol 
de levas marcados también con punzón.

Distribución del Encendido— Ajústense los contactos 
del ruptor a una abertura máxima de .020" (0,508 mm.). 
Los contactos deben empezar a separarse cuando el 
émbolo llega al centro muerto superior. Sobre el volante 
del m otor hay marcas para indicar el momento en que 
el émbolo llega a esta posición. Para averiguar si se 
trata de carrera de escape o de compresión, quítese la 
bujía de encendido del cilindro delantero No. 1. Colo­
qúese el dedo sobre el orificio de la bu jía  y  gírese el 
cigüeñal lentamente, con la manivela de arranque. La 
presión de aire contra el dedo indica que el émbolo está 
subiendo en su carrera de compresión. Después de 
averiguar ésto, continúese girando lentamente el cigüe­
ñal, hasta que la marea U.D.C. 1 and 6  coincida con el 
puntero que hay en el agujero de inspección de encen­
dido en la placa de soporte trasero del motor. El émbolo 
se hallará entonces en centro muerto superior.

A l reinstalar la tapa del distribuidor, la tira metálica 
sobre el brazo del m otor debe quedar inmediatamente 
debajo del borne al cual se halla unida la bujía No. 1. 
Los otros cables deben quedar en los bornes de la tapa, 
en el orden siguiente: 1, 5, 3, 6 , 2 y  4, de izquierda a 
derecha. El cable en el borne central de la tapa del 
distribuidor debe ir  a conectarse en el borne central de 
alta tensión de la bobina de encendido.

Aflójese el tom illo  de abrazadera del distribuidor y 
gírese el distribuidor hasta que el dado de fibra del 
brazo del ruptor quede sobre el punto más alto de la 
leva. Si hay necesidad de ajustar el intersticio o juego, 
aflójese la contratuerca y gírese la tuerca de ajuste hasta 
que se obtenga el juego deseado. Gírse la caja del 
distribuidor de izquierda a derecha, hasta el limite de 
la ranura en la placa de abrazadera. Quítese el cable 
central de la tapa del distribuidor y  coloqúese el extremo 
desnudo como a Vg" (3,2 mm.) del múltiple de admisión. 
Con encendido activo, gírese e l cuerpo del distribuidor 
de derecha a izquierda, con lentitude, hasta que la chispa 
salte del alambre de alta tensión al múltiple de admisión. 
Apriétese el tornillo de abrazadera, instálese el cable 
central en la tapa del distribuidor y apriétese la tapa 
en el distribuidor.

Carburador— Tipo de tiro descendente, con estrangu- 
lador automático, regulación automática de calor y 
bomba de aceleración. El único gobierno accionado por 
el conductor es el pedal de aceleración, que actúa sobre 
el abastecimiento de gas. La com binación de depurador 
de aire y  silenciador comprende una cámara amorti­
guadora de ruido, sobre la cual va montado el filtro. 
Este filtro debe quitarse y  lavarse con gasolina a la 
vuelta de cada 2.000 millas (3.200 km.) y luego aceitarse 
sumergiéndolo en aceite de m otor de patrón 50 de la SAE. 
Déjese gotear antes de reinstalarlo. La tuerca de aleta 
permite el quitar el depurador.

Generador— Tipo ventilado, con rendimiendo máximo 
gobernado por tercera escobilla. Debe fijarse a 22 
amperios. El ajuste exige el empleo de exactos amperí­
metros y voltímetros. No hay necesidad de ajustar el 
regulador del mismo generador. El fusible de repuesto 
ha de ser de lYz amperios y  25 voltios.

Ajuste del Embrague— Aflójese la contratuerca, quí­
tese e l pasador y acórtese o alargúese, según sea el 
caso, la varilla, girando su horquilla, de modo que el 

(C on tin ú a  en  U  p ó ^ n a  4S)
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El FIyíng Cloud de 

6 Cilindros de 1934

N«w Flyinff Clond Sis

La Reo Motor Car Co. anuncia va­
rios cambios en construcción y  precios 
que afectan a su nuevo modelo Plying 
Cloud de seis cilindros de 1934. El cam­
bio de marcha automático patentado, 
introducido por la Reo el año pasado, 
se instala en los nuevos modelos. Este 
cambio de marcha se instala en los mo­
delos normales por la suma adicional de 
$75 pero forma dotación corriente en 
los modelos de luxe. Los precios de lis­
ta, entrega en fábrica, de las series 
normal y  de lujo, son los siguientes:

S eries  S ta n d a rd  o  n o r m a l
C u p é  co m e rc ia l  d e  2 p a s a je r o s ...............  $795
C upé n o r m a l d e  2-4  p a s a je r o s ...............  895
Sed&n n o rm a l .................................................  895
C upé t r a n s fo rm a b le  .....................................  925

S erie  D e  L u x e ,. c o n  6 ru e d a s  d e  r a y o s  
de a la m b re , e t a

C u p é  ......................................................................  $945
S e d á n  ......................................................................  945
C u p é  tra n s fo r m a b le  ...................................... 975

Algunos detalles del chasis y  en par­
ticular, el mecanismo de gobierno, han 
sido notablemente perfeccionados. El 
botón del arranque está debajo del pe­
dal de embrague, de modo que el mo­
tor se arranca automáticaraeñte con la 
bajada del pedal de embrague. Los pe­
dales del embrague y  frenos están aho­
ra montados en el bastidor. Esta dispo­
sición permite al motor mayor indepen­
dencia de movimiento en relación al 
bastidor.

Las válvulas de escape llevan asien­
tos insertados, de especial aleación de 
acero de gran resistencia al calor. Cada 
émbolo va provisto de un adicional ani­
llo de regulación de aceite, el cual re­
emplaza al sencillo de compresión de 
antes. Como se recordará, el motor del 
año pasado tenía soporte en cinco pun­
tos en el bastidor. Uno de estos puntos 
de soporte ha sido suprimido, quedando 
el motor montado en sólo cuatro puntos. 
Desde que se anunciara el Flying Cloud 
con cambio de marcha automático, el 
año pasado, se ha aumentado el diáme­
tro del cigüeñal de 2 5 /16" a 2% ".

34

Se ha alargado el bastidor, para ad­
mitir la carrocería más grande. Los 
amortiguadores son del tipo de acción 
directa.

La sección delantera de los nuevos mo­
delos ha sido alterada en varios deta­
lles, lo que ha cambiado su aspecto ge-, 
neral. Hay un nuevo parachoque delan­
tero, una parrilla y  casco de radiador 
de forma nueva, un nuevo capó de mo­
tor y  lumbreras de nueva forma. Todos 
estos cambios contribuyen a acentuar la 
belleza del nuevo producto. Contiguo al 
panel trasero del sedán hay un amplio 
compartimiento de equipaje de fácil ac­
ceso por la parte de afuera.

La carrocería lleva un nuevo sistema 
de ventilación “ sin corriente de aire” , 
que comprende él compartimiento de­
lantero y  el trasero. Los instrumentos, 
de tamaño grande, van protegidos por 
vidrios convexos y  alumbrados indirec­
tamente. En el tablero de instrumentos 
hay otros gobiernos, convenientemente 
dispuestos, y  también un compartimien­
to para guardar guantes, mapas y  cosas 
pequeñas. En el orificio de ventilación 
en el cubretablero hay una malla dé 
alambre para impedir ¡a entrada de in­
sectos, etc., al compartimiento del con­
ductor. Varios detalles de la tapicería 
han recibido también algunas modifica­
ciones convenientes. '

Federal de Precio Económ ico
Por primera vez en su historia, entra 

la Federal Motor Truck Co., al mercado 
de los camiones de precios económicos, 
con la reciente introducción de su mo­
delo I5X  de 1 ^  tonelada, provisto de 
motor de seis cilindros, al moderado 
precio de lista de $645, entregado en la 
fábrica. Con neumáticos traseros do­
bles, el chasis tiene una capacidad má­
xima de 10.000 libras. Los órganos del

nuevo modelo son iguales a los del tipo 
15 de construcción corriente, el cual, 
provisto de motor de seis cilindros, de­
sarrolla 62 caballos de fuerza a 2.600 
r.p.m. El nuevo modelo se ofrece con 
carrocerías diversas, y en distancias 
entre los ejes, de 137, 153, 162 y 174 
pulgadas. Está provisto de frenos hi­
dráulicos en las cuatro ruedas.

Rebajador de Loma Thom as
El nuevo escariador o rebajador de 

loma Thomas, es una herramienta uni­
versal, de mucha aplicación en talleres 
de reparación de automóviles. La nueva 
herramienta, conocida bajo el nombre 
de No. T435, sirve especialmente para 
rebajar la loma que se form a en la par­
te superior del cilindro, en la sección 
donde termina la carrera del anillo su­
perior del émbolo. Se hace esta herra­
mienta por la National Machine & Tool 
Co. Sirve para cilindros de 2% " a 5" 
de diámetro interior, aplicándose a mo­
tores de automóviles, camiones y  trac­
tores.- Se ajusta con facilidad y  se ofre­
ce a un precio moderado.

Levantador K n ee -A c tio n
La U. S. A ir Compressor Co. anun­

cia la introducción de un aditamiento 
para levantar automóviles provistos de 
ruedas de suspensión independiente, 
que puede añadirse a cualquier levan­
tador de automóvil del tipo de soporte 
por los ejes. El aditamiento es de hie­
rro maleable, de firme construcción, que 
sirve al mismo tiempo, para reforzar el 
marco del levantador, sin producir ac­
ción deformadora: Está provisto de sen­
cillos mecanismos para su adaptación a 
cualquier tipo de suspensión indepen­
diente de ruedas delanteras.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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Promedios

¿Qué es lo promedio en automóviles 
americanos? Ningún automóvil, en par­
ticular, puede representar el término 
medio de todos los vehículos mecánicos. 
Lo promedio es sencillamente un cálculo 
matemático imaginario. En la indus­
tria automotriz tenemos actualmente 
automóviles que se venden por ?5.000 y 
otros, pos la moderada suma de $500. 
El precio de un vehículo que combinara 
las características mecánicas de estas 
dos clases extremas de automóviles, es 
decir, el precio del producto promedio 
resultante de esta combinación teórica, 
no quedaría al alcance del público en 
general. La única ventaja que se deriva 
de las cosas tomadas en su promedio, es 
estudiar las tendencias generales y 
analizar el curso de una industria, etc.

A continuación de esta declaración, 
podemos justificadamente pasar al 
lector cierta interesante información 
eonsequida por nuestra revista afiliada, 
Automotive Industries, la cual ha calcu­
lado algunos, promedios concernientes a 
los modelos de 1934. Dice esta revista 
que el automóvil promedio de reciente 
fabricación en los Estados Unidos tiene 
una cilindrada de 289,18 pulgadas 
cúbicas, con diámetro interior de ci­
lindro de 3,24 y  carrera de émbolo de 
J,4 pulgadas. La cilindrada promedia, 
durante el período comprendido entre 
1922 y 1934, ha sido alrededor de 295 
pulgradas cúbicas. Se ha observado que 
el diámetro interior de cilindro ha 
sufrido una reducción de 0',22 de pul- 
rada y la carrera de émbolo, otra de 
',52 de pulgada.
El rendimiento efectivo de los motores 

ha sido mejorado notablemente, pues en 
1927, la potencia promedia era de 65,8 
caballos de fuerza, como máximo, 
mientras que en 1934, ha llegado a 
112,5. Esto significa un. progreso ad­
mirable. En una tabulación corre­
spondiente a diez años atrás, se ve que 
por cada pulgada cúbica de cilindrada

producía, por término medio, 0,23 de 
caballo de fuerza. En 1934, se obtiene 
,388 de caballo de fuerza por cada 

pulgada cúbica de cilindrada. También 
ha aumentado la velocidad del motor, 

un promedio de 2.740 r.p.m. en 1927, 
* 3,420 en 1934. La compresión también 
ha progresado de 4,44 a 5,72.

D is inflac ión
(C o a lin u a c ió n  d «  la  p á g in a  12)

Ae los comerciantes nacionales está 
obedeciendo todos los reglamentos del 
código. El Sr. Hulett, administrador 
he! código, para el distrito de Nueva 

cita, como ejemplo típico, que un 
comerciante, hace dos años, perdió 
«9-000 en ventas de automóviles nuevos, 
Peo ganó líquiáo $8.000 en estos pri-

‘Aíayo, 1934

Una prueba  
extraord in aria  de 

resistencia
Un sedán Dodge de 
cuatro puertas en el 
momento de dar un 
salto de casi nueve 
metros, después de su­
bir una cuesta de 45 
grados, en una reciente 

prueba de resistencia

meros meses de 1934, efectuando menos 
ventas que el año pasado. Dice el Sr. 
Vesper, que los comerciantes no se sien­
ten dispuestos a abandonar el código, y 
que por esta poderosa razón, se con­
vertirá este código en medida de carác­
ter permanente para el comercio del 
ramo.
• En resumidas cuentas, los comerci­

antes americanos de automóviles están 
dando limitadas concesiones sobre auto­
móviles usados, es decir, concesiones

El empleado, el vendedor y el 
comerciantes, todos deben intere­
sarse en hacer un buen trabajo, 
recomendando todas las piezas de 
repuesto que se necesitan para la 

reparación completa

racionales, y  no extravagantes, como 
en años pasados. Por otra parte, están 
vendiendo los automóviles nuevos a los 
precios de lista anunciados por las 
fábricas, más los necesarios gastos de 
transporte. Ateniéndose a este procedi­
miento, están aumentando sus ganan­
cias, sobre una base lícita, permanente 
y  de gran porvenir.

Extensores A m erican  para Embolos

Comprendiendo un nuevo principio de 
construcción, facilitado por la utiliza­
ción de un nuevo metal de gran resis­
tencia al calor, llamado Crovanite, el 
extensor American, para émbolos, fa ­
bricado por la American Hammered 
Pistón Ring Co., ofrece fácil y  rápida 
instalación. Se suministra en seis tama­
ños, que respondeñ a todos los requisi­
tos del comercio. El precio de lista es 
de $0,51. _______

In s titu y e  Cam paña de V entas
La Asbestos Mfg. Co. de Chicago, 111., 

fabricante de los forros de frenos y  re­
vestimientos de embragues Amco, ha 
emprendido una extensa campaña de 
anuncios y  ventas en los mercados ex­
tranjeros, según nos comunica C. M. 
Wynne, director de exportación de la 
compañía.

Durante muchos años, la presente 
compañía se dedicó con especialidad al 
suministro de piezas de equipo original 
a grandes fábricas de automóviles, 
camiones y  ómnibus. Ultimamente ha 
decidido ofrecer directamente al com­
ercio un surtido completo de sus pro­
ductos para el servicio de repuesto.

El surtido Amco comprende frenos 
en bloque para el sistema Steeldraulic, 
Bendix de dos zapatas y  Lockheed; 
forros Fulmoid en rollos y  en juegos a 
la medida para el Ford, Chevrolet y  
PIymouth; la serie 1000 de forros para 
servicio pesado especiales para ca­
miones, ómnibus y  aplicaciones indus­
triales; revestimientos ‘de embragues 
para todo marca de vehículo automóvil 
y la serie 800 de forros en rollos y  en 
juegos a la medida para frenos inter­
iores y  exteriores.
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El

Píerce-Arrow 

de Precio 

Moderado

La Píerce-Arrow Motor Car Co. 
anuncia una nueva serie de automóviles 
Píerce-Arrow, de ocho cilindros, a pre­
cios que empiezan con $2195, entrega 
en fábrica, por el brougham club, el 
modelo Pierce-Arrow más barato que 
ha fabricado esta famosa fábrica. La 
nueva serie es una adición a las pre­
sentes series normales de ocho y  de doce 
cilindros de 1934.

El nuevo modelo es un Pierce-Arrow 
típico, en aspecto, construcción y  fun­
cionamiento. Va instalado en un chasis 
de 136 pulgadas de distancia entre los 
ejes y provisto de un motor Pierce- 
Arrow de ocho cilindros de 135 caba­
llos de fuerza. Es, en resumidas cuen­
tas, un automóvil elegante, que se 
ofrece a un precio al alcance de per­
sonas que no pueden comprar un modelo 
de más regia elegancia.

Entre los detalles se incluyen car­
burador de tiro descendente, arranque 
automático perfeccionado, bielas forja ­
das a martinete con cojinetes pulimen­
tados y  otros refinamientos mecánicos.

Valiéndose de un bastidor firmemente 
reforzado con miembros transversales 
tubulares y  acanalados, el chasis del 
nuevo Pierce-Arrow ofrece extraordi­

E l P ie r c e -A r ro w  de 8 c ilin d ro »  d esarro lla  135 «a b a llo »  de tu ersa

naria rigidez y  resistencia. Las pro­
yecciones de los miembros transversales 
sirven de soporte a las soleras de la 
earroeeria. Esta disposición permitir 
reducir la altura total de la carrocería 
sin menoscabo de la amplitud de su 
interior. En la dotación normal se in­
cluyen frenos mecánicos automáticos.

Las carrocerías se fabrican en ta­
lleres propios de la Pierce-Arrow. Se 
continúa en estos modelos el empleo de 
uniones laminadas de gran resistencia.

E l material aislante empleado en estas 
carrocerías se llama “ Seapak.”  El 
tablero y el cubretablero llevan un 
grueso aislamiento de este material. El 
interior se caracteriza por una ele­
gancia exquisita. La tapicería es de 
paño ancho, entallada a mano y el 
mismo material se emplea en los asien­
tos y  sus respaldos. En la nueva seiie 
se incluirán modelos de lujo, a precios 
adicionales. Estos modelos más caros 
llevarán dotación especial.

El Nuevo Camión Ford V -8

Entre los rasgos principales del nue­
vo camión Ford V-8 de 1934 se incluyen 
el eje trasero completamente flotante y 
varios refinamientos de motor, que lo 
acondicionan muy bien al servicio de 
transporte comercia!. La parte delan­
tera del camión ha sido un tanto re­
formada. La parrilla del radiador lleva 
un marco o moldura con enchape de 
cromo. El pasador de la bisagra del 
capó y  el ornamento de la tapa dei ra-

C a rrocer ía  de estacas en  e l n a e ro  ca m ión  F ord

diador llevan también acabado 
cromo.

El nuevo eje trasero ha sido proyec­
tado especialmente para satisfacer las 
exigencias del severo servicio a que esU 
expuesto un camión en la práctica, 
de construcción más sólida que la 
antes y  está dispuesto a aprovechar 
toda la fuerza del motor con un am 
plio margen de seguridad.

Los cojinetes del piñón de propuisint 
reciben lubricación positiva. La accioo 
centrífuga de la corona lanza el luto 
cante por un pasaje que lo conduce ' 
un punto equidistante de los dos c 
jinetes del piñón. El regreso del lubri­
cante se efectúa por un conducto si­
milar.

El montaje del diferencial constituye 
también una innovación. Los cojinete! 
de rodillos cónicos están equidistante 
de la línea central de la corona, reci 
biendo por iguales partes el esfuerzo 
el desgaste.

E l eje trasero está dispuesto a í=' 
mitir neumáticos dobles. Los cojinete 
de rodillos cónicos de las ruedas qued«' 
directamente debajo del centro de • 
carga, cuando el vehiculo va con ne« 
máticos dobles en las ruedas trasera-

E l  A u t o m ó v i l  A m erican
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El motor V-8 del camión lleva doble 
carburador de tiro descendente. Utiliza 
también nuevas culatas de cilindros de 
hierro fundido, que permiten la gene­
ración de igual fuerza motriz que la 
que se obtenía antes con las de tipo de 
aluminio. El motor desarrolla más de 
80 caballos de fuerza, es decir, como 
cinco más que el del año pasado- La 
nueva forma de la cámara de explosión 
permite aumentar la potencia valién­
dose de una compresión menor que la 
de antes. La compresión actual es de 
5,32 a 1, lo que equivale a una presión 
de 109 libras por pulgada cuadrada a 
2500 revoluciones por minuto.

Seguridad
La seguridad, como factor esencial 

del ser\'icio de automóvil, es un punto 
que se presenta con particular énfasis 
en los anuncios actuales de los fabri­
cantes. Este interesante detalle se 
analiza extensamente en un reciente 
boletín de la National Automobile 
Chamber of Commerce, de los Estados 
Unidos, en el cual se llama la atención 
del lector a los numerosos refinamientos 
de los nuevas modelos de 1934, que con­
tribuyen a impartirles un grado de 
seguridad mayor que nunca.

En primer lugar, el boletín se refiere 
a los frenos, diciendo que difícil seria 
ver ahora un automóvil de los nuevos, 
que no pudiera pararse dentro de un 
trecho de 20 pies yendo a 20 millas por 
hora. Agrega, sin embargo, que seme­
jante velocidad es hoy cosa de antaño, 
pues las exigencias del tráfico moderno 
han cambiado radicalmente, necesitán­
dose ahora mayores grados de velocidad 
y de seguridad en las paradas repenti­
nas. Para los automóviles americanos, 
dice el boletín: “ Se tiene ahora la
seguridad de parada dentro de un trecho 
de 25 a 28 pies, yendo a más o menos 
30 millas por hora.” Esto equivale a 
decir, que un automóvil de tipo corri­
ente, de los de reciente construcción 
americana, puede pararse dentro de un 
trecho de como nueve metros, viniendo 
a nua velocidad de más o menos 48 
kilómetros por hora,

El Nash

N o. 1 .000 .000

:

L o s  je fe s  r e  U  fá b r ica  sa lu dan  al Nash N o . l .»0 0 .0 »0 — un m odelo g ra n d e  de seis 
c ilin d rosf con  en cen d ido  doble» a  eu ealida de la lín ea  de m on ta je . EM la visrta 
m ostra m os a  E . H . M cC arty» presiden te , al ex trem o de la izqu ierd a . Jam es T . W ülson. 
v icepresiden te , detrás de la lá m p a ra  de la iíq u ie rd a , C. W . N ash , al c e n tro  y  C o « r f -  
ney J oh n son , g eren te  de ventas, a  la derech a . A b a 'c^ —B l nu evo sedán  L a fa y e tte  de 

cu atro  pu ertas, t ip o  n orm al, q u e  se vende p or  $645 en treg a d o  en la fá b r ica

Las características de los nuevos 
modelos revelan que los fabricantes 
están empleando, como dotación normal, 
o por lo menos, como equipo a elección, 
el vidrio de seguridad o inastillable, y 
que han tomado esta iniciativa con an­
terioridad a los reglamentos municipales 
que se han dictado haciendo obligatorio, 
en varios estados, el empleo de esta 
clase de vidrio. Este equipo de pro­
tección habría tenido implantación 
general entre ¡os fabricantes, desde hace 
dos o tres años, si no hubiera sido por 
la crisis, que los ha obligado a reducir 
el costo neto de sus productos. A  pesar 
de estas adversas circunstancias, e! 
vidrio de seguridad ha venido intro­
duciéndose paulatinamente hasta in­
cluirse hoy día, en los nuevos modelos, 
como dotación corriente para el para­
brisa de los automóviles más económi­
cos.

“ Las lámparas delanteras de tres 
rayos” , continúa el boletín, “ son hoy casi 
universales en los nuevos modelos. El 
tercer rayo o haz de luz se emplea en 
los viajes por él campo. Arroja una 
iluminación sin brillo o resplandor a

gran distancia. Esto constituye una 
gran protección para todos.

“ Desde hace años, los automóviles 
han sido bien resistentes, pero nunca 
han sido más firmes y  seguros que en la 
actualidad. Todos los recientes pro­
ductos se caracterizan por ausencia de 
vaivén o trepidación en las ruedas de­
lanteras y  traseras. Su tracción y 
establidad sobre el camino es una de las 
principales propiedades de seguridad 
de los nuevos automóviles americanos. 
No sólo pueden correr con mayor ra­
pidez, sino que pueden mantenerse en 
línea recta con mayor facilidad que 
nunca, sin consideración de la velocidad.

“ Los nuevos automóviles, por otra 
parte, corren con menos consumo de 
energía y  con mayor comodidad de 
marcha para los pasajeros. Ambas 
ventajas se reflejan en adicional con­
veniencia para el conductor, La con­
ducción resulta menos fatigosa y  pol­
lo tanto, más segura. El fabricante ha 
dado especial atención a la comodidad y 
seguridad de los dueños que hacen 
largos viajes en automóvil.

“ La industria, al dar énfasis el ele­
mento de la seguridad, tiene ahora 
mucho más que decir, en sus anuncias, 
que en años pasados, cuando el público 
prefería dar consideración preferente a 
la velocidad y  fuerza motriz.”

.ste nuevo ca m ión  S íu debn k er de 1 %  ton elada , se  ea ta cter ia a  p o r  Jínea perfilada , com o  todos los 
au tom óv iles  de esta  m area , p a ra  1934

1934

Berry Brothers, de Detroit, anuncia 
el embarque de un gran cargamento de 
lacas y  esmaltes para acabado de auto­
móviles, a sus representantes en Rio de 
Janiero. Esto es indicación de que 
muchos automóviles en el Brasil están 
por rehabilitarse.
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o menos, fue, hace poco, anunciado por 
Alvan Macauley, el presidente de la fá ­
brica. El nuevo modelo comprenderá 
muchas de las características de sus 
compañeros más grandes y  caros, pero 
no será tan regiamente elegantes como 
éstos.

Reo —  Una lucha muy interesante 
precedió la reunión anual de .accionistas 
de esta gran compañía. La lucha fué en­
tre R. E. Olds, fundador de la empresa 
y  actual director de su junta adminis­
trativa, y  R. H. Scott, antiguo presi­
dente de la compañia. Ambos lucharon

por el control de la empresa. El Si. 
Scott, sin embargo, abandonó la luchs 
el día anterior a la reunión general úe 
los accionistas, pues no pudo conseguii 
mayoria de votos para derrotar al Sr. 
Olds, quien triunfante continua ahow 
a la cabeza de su gran empresa.

PIymouth —  La adición de un sedan 
urbano a la serie de luxe fué anunciail» 
hace poco. El nuevo modelo se vendes] 
un precio de lista de $686. Va monU* 
en chasis de 114 pulgadas de distsnci'| 
entre los ejes,

Electric Auto-Lite —  Se anuncia

E l  A utom óvil A merican® IAyuntamiento de Madrid
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ÍH Pom po... D -R . . . . D -E . . . . TTRI, 6-104 B-P Long.. Det M Dtí-Pr C o l... H F 4.70 In-Fw... D -M ., In-Fw... Cn1 , Roee.. C 4 R . .. 1
P11TDD D .H .. . . D .R . . . . UBI, 6-104 S-P Long. IM M Uol.Pr O o!... I H F 4.70 to-Fw.,. D-M  . In-Fw. . C o l , Roes.. C 4 R .. . 2
Puiap........ D -K .. , , D -R . . . , DSL., 6-104 S -P ... Long.. D et... M llni-Hr S ol... H F 4.70 In-Fw... Hyd In-Fw ... llnl Rose.. C & R .... :i
Pump D -R ..,,, D -R ....... DSL.. 6-121 2 -P ... Long.. Det... M M e e ., O ol... H F 4.08 In-Fw... H yd., In-Rw... Col. . . Rom.. C 4 R .- . . 4

%
Piinw . ,, D -E . . . . D -R .. . . IISI, 6-121 2 -P ... Long.. D et... M M eo.. C o l... H F 4.08 Ib-Fw ... H ydH In-Rw... Gnl Roea.. C 4 H ... . 5
AH Piimn D -E . . . . D -R .. . . Delco. 6-100 W-P Own Own . M Dwn . Own H P 4.89 In-Fw. D-M5t In-FAR. ISFW. Sug. W&R. 6

i m AC Pump-. D -R . . . . D -R ... Delco. 6-120 S-P Own Own. M OWQ. . Own . K P 4.7 In-Fw. D-MS5 In-F&R. ISFW. Sog. IV&R . 7
IHd
2
IH d

AC Pump-. 
AC Pump.. 
ACPump,.

D -R .. . .
D -R .. . .
D -R .. . .

D -R .. . .
D -E . . . .
D -R . . . .

Delco.
Delco.
Dclco.

6-136
6-130
6-160

2-P..
M-D..
M-D

Own
Own.
Own.

Own.. 
Own 
Own..

M
M
M

Own , 
Own.. 
Own .

OwD. 
Own. 
Own .

K F

1 ?

4.38
4.60
4.80

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw...

D -M »
0 -M »
D-MSS

In-F&R.
In-Rw...
In-Rw...

IbFW.
lap R .
ISFW,

Bag. 
Sag. 
Sag...

W&R.
W 4R .
W 4R .

8
9

10
IH d AC Pump., D -R .. . . D -R .. . . Delco. 6-190 M -D.. Own . Own.. M O w n.. Own., 4.04 In-Fw... D-M|! In-Rw... ISFW. Sag,. W&R. II
l i í AO. Piimn D -R ., . . D -R ,. . . Delco. 6-SS S-P ... Own O wn.. M O w n.. O wn.. A T 4.11 In-Fw- D-M In-F&R. Own. Owo W 4 S .... 12
l i í AO Piimn D -R ., . . D -R .. . . Delco. 6-90 S-P Own Own . M O wn.. Own. A F 4.11 In-Fw.. D-M In-F&R. ISFW Sag. . W 4R . 1:1
IH Pnmp . D -R .. . . D -E .. . . Wil 6-121 S-P B&B.. üw n.. M 'éfáoa. O wn.. A F 4.11 In-Pw... H yd ., Ek-DS, . Uwn ü w n ., W & R ... 14
IH d Pump........ D -R .. , . D -R .. . , W il... 6-140 S-P B&B.. Own.. M Spicer O wn,. A F 4.10 In-Fw... HyH Ex-DS., O w n.. O wn,. W 4 R .. . 1,5
IH d Pump___ D -R ., . . D -R .. . . W il,... 8-140 S -P ... B&B., Own.. M S|ñeer O wn.. A F 4.3 In-Fw... H y d .. Ex-D8 .. O w n.. Gcffl.. W&R... 16
VA Pnmn 4-U ta... A-Lite... U SL.. 6- S-P R oe ... W a t.. M Spfcer. N -P ... A F 4.33 In-Fw... D-M . In-Fw.. N-H JOCe.. W iB ... . 17
IH Pump....... ü - l t . . . . D -H .., . U SL.. 6-104 S -P ... Long.. D et... H u m C o l... F F 4.80 In-Fw... H yd.. In-Ilw... Gol , Gem,. W & H ... IS
Itícl Vac.......... D elco... N -B .. . . Wil 6-132 M-l> O wn.. O w n.. M M ee.. T im ,,, H F 4.25 lu-Fw.,. D -M .. Iii-Fw... Tiin... Rose,. C & I - .. . 1»
m Ptimn D -R ,. . , D -R .. . , W il,,. 6-117 S-P B&B.. O wn.. M IJm O wn,. A F 4.37 In-Fw... Hvd Es-D S.. O wn.. Own.. W & R .,, 21)
16Í Pump....... D -R ., . . D -I l . . , , W il... 6-  90 S -P ... B&B.. O w n.. M tTni-Pr O wn,. A F 4.38 lii-Fw... H yd.. üx-DS... ISFW Own.. W 4R  .. 29

Piimn D -R .. . . D -R .. , . W il.. 6-  90 «.P B&B.. O wn.. M Dni-Pr O wn.. A F 4.38 In-Pw. . Hyd, , Ex-D S.. ISFW. Own,. W 4 R .. . r¿
í H Piimn . D -R .. . . D -R .. . . VVII 6-  90 ítP HAS O wn.. M IJni-Pr O wn., A F 4.38 In -P w .. H yd.. E i-D S .. ISFW. O wn., W & R .. . 28

Pum p.-.. D -R ., , . ü - l l . . . . Elide. 6-100 3-P Own.. O wn., M OWD, . C o l... A F Opt........ In-Fw... Hyd Ei-DS... C o l... Uoes., C&I....... 74
IHd P u m p .... D - l l . . . . ü - l l . , . . Elide. 6-160 2 -P ... O wn.. O wn.. M Own., C o l... H F Opt........ In-Fw ... Hyrt , Ex-DS... Gnl Roes.. C i L . . . 25
IM Pump.. -. D -R .. . . D -R ., . . Eúde. 6-115 M -D Long.. W ar.. M CJi C o l... H F 4.00 In-Fw ... Hyd , Ex-DS... C o l... Roes.. C & L .... 26

Pump........ Own___ Own___ O wn.. 6-  90 8-P . . . Own Own.. M Spicer O wn.. H F 4.11 In-Fw... D -M . In-Fw... O wn.. G em ,. W 4S .... 27
Id Pump........ O ra ___ Own___ Own.. 6-  90 S-P Own.. O wn.. M Spicer O wn.. H F 4.11 In-Fw ... D-M.. In-Fw... O wn.. G em .. W 4 S ... . •2H
I H
IH

Piimp D -R . . . D -R .. . Wil .. 6-102 S-P Long..
L o ^ .
R&l?

M Spicer
Spicer

A F 4 3 In-FW. H yd..
H yd..

E i-D S .. Hoes. W 4 R .. 79
Piimn D -R .. . . D - l t . . . . W ü ... 0-135 S -P ... W at.. M O wn,. H F 4.72 In-Fw ... Ex-DS... O wn,. Hess,. W&H.. 30

IH Pump........ D -E .. . . D -E . . . . Wil 6-117 S-P Own.. M Spicer O wn.. H F 4.30 In-Fw.,, H yd.. Ex-D8 . . Own.. G em .. W&W. 81
114 AC Pump-. D -R .. . . D -R . . . . Wii 6-84 S-P Long . W Ji , M Spicer. Spicer, H E 4.27 In-Fw... H yd.. Ex-D S.. Spicer. Roes.. C&L,. 32

AH Pnmn D -R .. . . D -R .. . W il... 6-100 HUP Long.. W-G.. M Spicer. Spicer. H F 4.27 In-Fw,.. Hyd , Ex-D S.. Spicer. Rose,. C&L.. 33
l'A AC Pump.. D -R .. . . D -R . , . . W il... 6-100 S-P Long.. W -C.. M Spicer. Spicer. H P 4.27 Iq-Fw,. H yd.. F,x-DS., Spicer. Roes., C 4L .. 34

AC Pump.. A-Lito... A-Lite... Elide. 6-120 S-P Own,. M Spicer O wn,. H F 4.11 In-Fw... S-P. . In-Fw... O w n.. Gem.. W&S... 36
l U Piinin A-lAte... A-Lite... Wil 6-100 S-P D&B.. W-G.. M U n í... Spicer. A F 4.36 In-Fw... D-M In-Fw... O wn.. Gem.. W & R.. 36
1/2 Piimn A-Lite... A-Lite... W il... 6-113 S -P ... B&B.. W G .. M U ni... Spicer. 4.45 In-Fw... D-M,. In-Pw, . Own. G em ., W & R.. 37

Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
AC Pump..

A-Lite Wil 6-121 S-P W -0 M Sfñcer. 
Spicer 
O wn,. 
O wn..

V?P 4 45 In-Fw... D-M.. In-Fw... O w n.. Gem.. W & R ... 38

l ^ d
IMd
l l í

A-I¿te...
A-Iáte...
A -lite ...
A-Lito...

A-Lite... 
A-Lite... 
A -Lite.. 
.A-Litó...

Wil..
WU..
WU..
Globe.

6-121
6-121
6-121
5-110

S -P ...
S -P ...
S -P ...
5 -P ...

B&B..
B&B..
Long..
B&B..

W .Q ..
W -G..
D et...
Own..

M
M
M
M

SÊ eer
Üni-Pr
Üni-Pr H P

H P

4.72
4.36
4.33
4.7

In-Fw...
In-Fw...
In-Fw.,,
In-Fw...

D-M..
D -M ..
D -M ..
D -M ..

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.., 
In-Fw..

O w n.. 
O wn.. 
O w n.. 
Own

Roee.. 
G em .. 
G em .. 
Gem..

C& L.. . .  
W 4 R .. .  
W 4 E .. .  
W&R.

39
40
41
42

Id AC Pump, D -R ... D -R .. . . Delco. 6-114 S-P H&H Own.. M Spicer. H F 4.78 In-Fw... Hyd In-Rw... ISKW Sag. W 4 R .. 43
U4t Pump........ A-U tó... A-Lite. . F.sidr 6-135 S-P Long., O w n.. M spica F F 4.68 tn-Fw ... D-M5Í In-Fw... Tlm... Own.. W 4 R ... 44
154 Pump........ A-LiCe.. A-Lite... Eúde. 6-135 S-P ... Long.. Own., M SjMcer run ... FF 4.58 In-Fw... D-M}j In-Fw... Tim... O w o.. W 4 R .. . 45
l>2d ........

AC Pump..
D -R .. . , D -H .. . , Exide. 6-153 2 -P .,, R u s . . Mun.. M Spicer S a l... H F 3.78 In-Pw... D-M {{ In-Fw.. . HM... Rosa.. C 4 L ... . 46

IH A-Lito... A -lite ... UBI, 6-115 S-P Own.. RAM T im .. O wn,, H F 4.44 In-Fw... D -M .. In-Fw ... O wn.. Gem.. W i R . . . 47
IW d
v i

AC Pump.. A-Lite... A -Iito... USL,. 6-133 S -P ... B&B.. Own., R&M Tlm O wn.. H F 4.1 In-Fw... D-M In-Fw ,.. O wn.. G em .. W 4 R ... 48
AC Pump, A -Lite.. A -Lite.. DSL.. 6-152 S-P B&B.. Own.. R&M Tim ... O wn.. I H F 4.43 In-Fw... D-M... In -F w -. Own G em ,, W 4 R .. . 49

l i l AC Pump.. D -R ... D -R .. . . Dclco. 6-100 S-P B&B.. Own. M Spicer. Own . H F 4.65 In-Fw,.. H yd .. In-Rw... ISFW. Sag.. W&R. 50
Id AC Pump,, D -R ... D -R .. . . Delco. 6-114 S-P HAS M Spicer. Own.. H F 4.78 In -F w -. Hvd In-Rw... ISFW. Sag, W 4R . 51
1} Pump........ Dyn___ N -E ., . . Pre.. 6-144 S-P ... Own . Own.. M Spicer. O wn.. H P 4.36 In-Fw. . D -M » In-FW . Own G em ,. W & R .. 52
14 Pump....... Dyn___ N -E .. . . Pre... 6-144 S-P ... Own.. Own.. M Spicer. Own H F 4.36 In-Fw.. D-M II In-Fw.. Own G em .. W&R. M
14 
2 A

1 5
I r t
IH
i ‘ hi

Pump
Fump........
Pum p.-.. 
Pump 
Pump 
Pump 
Pump........

D y n .. . 
D y n .. . 
D y n .. ..
D yn___
D yn___
D yn___
D -R . . . .

N -B .. . .  
K -E .. . .  
N -E .. . .  
N -E .. . .  
N -E .. . .  
N -E .. . .  
D -R ,, . ,

P ro ... 
P re ... 
Pre... 
P re... 
Pre... 
Pre .. 
Wil

6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-160

5-P ... 
3-P. . 
3-P, . 
S -P ... 
3 -P ... 
S-P. . 
S -P ...

Own . 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own . 
Long,.

Own. 
Own 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
O w n..

M
M
M
M
M
M
M

SpiccT.
Spicer,
Spicer.
Spicer.
^icer.
spicer.
Spicer.
Spicer.

OWQ
Owo.
O wn..
Own
Own.
Own.
O wn..

U í
H F

4.69
4.41
4.41
4.41
4.41
4.69 
4.58

In-Fw ,.. 
In-Fw ,.. 
In-Fw. . 
In-Fw ... 
In-Fw ... 
In-Pw... 
In-Fw...

D-M«l
D -M fl
d -m |
d -m |í
d -m |
d -m |
d -m |

In-Fw... 
In-Pw, . 
In-Pw. . 
In-Fw,.. 
In-Fw. . 
In-Fw. . 
Ic-Fw ...

Own
Own
Own
Own
Own .
Own
Own..

Gem.. 
Gem.. 
G em .. 
G em ..
Gem.. 
Gem.. 
Roes,,

W & R .. 
W & R .. 
W & R.. 
W & R ... 
W & R,. 
W 4 R ... 
C 4 L .. . .

54
66
60
67
68
59
60

1% Pump........ D -R ., . . D -E ., . . W U... 5-150 S -P ... Long.. Own., M O wn., H P 4.58 In-Fw... D -M .. In-Pw... Own Roes.. C&L.. . . 61
i 'h í Piimp D -E ., , . D -R .. . . W il... 6 - i a o S-P Long.. Own.. M Hni-Pr Own,. FF 4.42 In-Fw.. . D-M. In-Fw... Own.. Roes.. C 4 L ... . 62
i 'ie d Piimn D -R . . . . D -R .. . . W il... 6-140 S-P Ivong . O w n.. M Tlnl-Pr O wn,. PP 4.28 In-Fw ... D -M .. In-Fw- , Own Rosa.. C & L.. . . 68
IK Pump........ D -U ... . D -R .. . . Wil 6-84 S-P B&B.. Own.. M ü n l... Own. H F 4.11 In-Fw... H ^ . . Ex-DS... Own. O wn.. W&R. . 64
IK Piimn D -R .. . . D -R . . . . Wil 6-84 S-P H&K Own.. M ü ü i . . . O wn., H P 4.11 In-Fw... H yd.. E x-D S.. ISFW. Own . W & R ... 66
i> l Pump D -R .. . . D -R .. . . WU... 6-84 S-P ... B&B.. Own . M ü c i . . . O wn,. H F 4.37 in -l'w ... H yd.. E x-D S.. ISFW. OwD W 4R. . 68
V 4 AC Ptimn D - R . . . D -R .. . . Delea. 6-107 S P . .. Own . Own.. M Own O wn.. H P 4.55 In-Fw,.. D-M . In-F&R. ISF'W S a g .., W 4 R ... 67

Pump........ D -R .. . . D -R . . . . W il... 6-102 S-P Own.. O w n.. NH Spicer. O wn.. H F 4,30 In-Pw... H yd.. Ex-D S.. O wn.. Rose.. C & L.. . . 68
IK d
l>|d

Pum p.... D -R .. . . D -R .. . . Wil 6-136 7-P Long,. Own.. M D et... Own.. H P 4.42 In-Fw... H vd.. Ex-DS... O wn.. Rosa.. C 4 L ... . 69
Pump........ D -R ,, , . D -R ,, . , W il... 6-136 2 -P ... Long.. Own.. M D et... Own.. H P 4.42 In -P w -. H vd.. Ei-DS... Own.. Roas.. C 4 L ,.. . VU

í H Pump A-Lite.. A -L lte .. W U... 5M-102 S -P ... B4B.. W-G.. N H Siácer. H P 4.55 In-Fw. . D -M .. In-Fw. . O w n.. Roes., C 4 L .,. . 71
V i Pump........ A-Llte.. A -L lte.. Wll 54-102 R-P BAB W-G N R M eo.. Si^cer H P 4.56 In-Fw... D -M .. In-Fw... Üwn.. Hoss.. C 4 L .. .. 72

Pump........ D -R .. . . D -R . . . . Wil 5 k -I02 S-P Long., W -G N.B. M ee .. Spicer H F 4.82 Tn-Fw... D -M .. Id-Fw. . . O w n.. Hoss.. C & L .... 73
• l ^ d Pump........ D -R ., , . D -R . . . . Wil 5H-136 S-F Long.. W -G . N.B. M ee., Spicer H F 4.7 lo-Fw ... D -M .. lo-Fw ... O w n,, R o s . . C i L . . . . 74
V i
I H i

V ac- -. D -R .. . . D -R . . . . P re ,.. 6-170 S-P.. B&B.. D et... M Uni-Pr Sale... H F 6.00 lü-Fw... H yd.. Ex-DS .. Sal.... Gem.. W 4 R .. . 78
Vae D-R D-B 6-170 2-P Long.. 

O wn.,
M M ee,. Tim ... H F Opt........ lo -F w ... H yd ., Ex-DS... 1101... G em ., W 4 R . .. 78

AC Pump.. A-Lito... A -Iite ... N«t 6-100 S-P Own . M Spioer
Spicer

O wn.. H F 4.11 In-Fw... D -M .. In-Fw... O wn,. Gem.. W 4 S .... 77
Pump-. . . . A-Ijtó... A -Iite... IWMo 6-105 S-P O wn.. O wn.. M OwD.. H F 4.11 !n-Fw... D -M .. [n-Pw... Own.. Gem.. W 4 8 .... 78

m Pumn A-Lite... A-Dte... USL. 6-96 S-P. . Roa O wn.. M OoUPr Own . H F 4.30 In-Fw. D -M .. In-Fw, Own Sag.. W 4 S .... 79

I consolidación de la Moto-Meter Gauge 
I & Equipment Co., fabricante de termó­
metros de motor y  otros accesorios para 
automóviles, con la Electric Auto-Lite 

I Co. de Toledo, Ohio, fabricante de siste 
I mas de encendido y, otros productos eléc- 
I ti'icos, R. G. Martin, presidente de la 

Moto-Meter, quedará de vicepresidente 
[de la Auto-Lite.

General Motors —  El total de ventas 
al extranjero, incluyendo todas sus fá ­
bricas, llegó a 121,662 automóviles y  ca­
miones en 1933. El aumentó fué de 56,4 

[por ciento sobre el total de 1932. La

división de exportación, establecida en 
Nueva York, vendió 70.034 automóviles. 
La Vauxhall, en Inglaterra, vendió 19.- 
893 en las Islas Británicas, sin incluir 
los vendidos al extranjero. La Opel ven­
dió 31.735 en Alemania, en adición a sus 
ventas de exportación.

Hupmobile —  Debido a la creciente 
demanda de sus productos, la Hupp ha 
vuelto a abrir sus fábricas en Cleve­
land, que en años pasados fueron las del 
Chandler. En estos talleres se construi­
rán las carrocerías de sus modelos aero­
dinámicos, La Hupp tiene actualmente

\M,« y o ,  1934

más pedidos que en toda época desde 
1929.

Studebaker —  Su exportación ha au­
mentado notablemente desde la intro­
ducción de sus modelos de 1934. Marzo 
de este año, fué el mes más activo de 
estos últimos 4 años y  medio, según 
manifiesta la Studebaker Pierce-Arrow 
Export Corp. El aumento ha sido ge­
nera. El primer trimestre mostró un au­
mento de 381 por ciento sobre el primer 
trimestre del año pasado y fué el pri­
mer trimestre más grande desde 1929. 
La demanda proviene de todas partes.

3 9Ayuntamiento de Madrid



PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS
Precios de Hsta a! 
detalle, con e n tr^a  
en la  fáb rica  . .  -

P A S. CARBOGEIBIA PB BO lO

C A D I L L A C — L A  S A L L E  
3 6 0

( 1 1 9 i n . — 3oG 2  n i . W .  B . )
2-4-j) Goupa 91.505
2.4 .p OoD ver tibio

Conpe 1,605
3*p Sedan 1,605
5*p Club Se<lan 1,605

Cbasgis 1,350

C A D I L L A C
3 6 6 - D  S e r ie s  1 0

P a 6 . C A R B O C B B IA  p b b o i o

t I 'B U R N

S t a n d a r d  S lz

fi.p Brougbam  3695
B-p Sedan 745

C abrioU t 795

C o s t o m  S lx
5-p Brnugbam S796
5-p Sodaii 545
5-p PbaetoD Sedas 945

Cabriolet 895

S t a n d a r d  B l c l i t
5-p Brong&atn 3946
5-p Sedan 995

C abriolet 1,045

C n a t o m  E l g h t
5-p B roogbam  31.076
5-p Sedan 1,135
5-p Pbaeton Sedan 1,225

Cabriolet 1.175

B I I I C K
“ 3 4 - 5 0 ”

( l i e  lu .— 3 -O a  m . W .  B .)
31,110

( 1 2 S  ) n . » 3 . 2 5  m . W .  B . )
2-4-p <3oupe $2,545
2-4-p Convertible

Coupe 2,645
5-p Convertible

SeOen 2,845
3-p Tow n Coupe 2,695
3-p Sedan 2,645
5-p Tow n Sedau 2,695

Cliassis 2,100

3 5 6 - D  S e r l e s 2 0
< 1 3 6 i n . — 3 . 4 5  m . W .  B e )
2-4-p Conpe $2,746
2-4-p Convertible

Coupe 2,345
5*p Convertible

Sedan 3,045
fi-p Sedan 2,845

2,8955-p TowQ Sedan
7-p Sedan 2,995
T-P Im perial Sedan 3,145

Ohessis

3 5 5 - D

2,200

F l e e l w o o d  B o ^ U e s
( 1 4 6 l n . ~ 3 - 7 1  DI. W .  B . )

P A fl. CAP-RO CEEIA PRBCIO

6-p
5-p
7-P 
7-p 
5-I>

7-P

Sedan
T ow n Sedan 
Sedan 
U m on sine 
Im perial 

Cabriolet 
Im perial 

Cabriolet 
Chaasis

$8,496
3.54S
3,645
3,845

3,393

,̂045
3,600

2-p
4-p

4-P

3-p 
3-p

570

BaslaesB Coape 
C on v 't  Sport 

Coupe (R -S ) 
Sport Ooupe 
' (R -8>
4*door Sedan 
V ictoria  Coupe 

( ^ t b  TruDk) 
Cbasais

3 7 0 * 0

< 1 4 6  i n . — 3 .7 1  m . W .  B .)

5-P
5-p
7-P
7-P
5-p

7-P

Sedan
Tow u Sedan 
Sedan 
Llmouaine 
Im perial 

Cabriolet 
Imperial 

Cabriolet 
Chaasis

$4,195
4,246
4,843
4.645

4,696

4,745
3,300

1,230

1,145
1,190

1,180
885

“ 3 4 - 6 0 ”

( 1 2 6  I n .— 3 .2 5  m .  W .  B .)

3-p (Xub Sedan
(w ltb  Trunk) $1,465

4-p C on v 't. Coupe
1.496(B -8 )

4-p Sport Conpe
1.373
1,4265-p

(R -S ) 
Sedan 4-door

B-p V ictoria  Conpo
(w ltb  T ron k ) 1,396

S-p C on v 't. Pbaeton
(w lth  Trdn k) 1,675

870 Cbaeria 993

4 5 2 - D
< 1 5 4  I d .— 3 .0 2  m .  I V . B .)

Cliasala 
Sedau
T ow n Sedan 
Sedan 
Liinotieiue 
Imperial 

Cabriolet 
Imperial 

Cabriolet 
N o te : SpecJal V*Froot 
w ood  Bodiea A ra iiab le  
In. W . B . 865-D  and 
Chairáis, alao on 154 In.
452-t> Cbassie.

6-p
S-p
7-p 
7-p 
S-p

7-p

( 1 3 6
T-p
T-p
6-p

4-p

4-p

5-p 
S-P
5-p

990

“ 3 4 - 0 0 ”  
in .— 3 .4 5  m .  W .  D .)

C H E V R O L E T

S t a n d a r d  “ D C ”  
( 1 0 7  In .— 2 .7 2  m .  W .

5-P De Luxe Sedan $692
S-p Tow n Sedan

(2  D r. w ltb
trunk) 049

5-p D e L nxe Town
Sednn (2  Dr.
w ltb  Trunk) 662

CliasBie 415
B-p Cloae Coupled

Sedan (w ltb
Trunk) 705

5-p D e L u xe Cloae
Coupled Sedun
(w ltb  T n in k ) 722

C H R Y S L E R
“ S ix ”

I n  2 .0 G  n i .  W .< 1 1 7
2-P

2-4-p
2-4-p

5-P
S-p

Coupe
D e Luxe Conpe 
Conv. Goupe 
2-door Brongbouj 
Sedan

B . )
3725

775
810
768
795

( 1 2 1  in .  3 .0 7
5-p Sedan 
5-p Conv. Sedan

W .  B .)
3385

935

“ A i r f l o w  6 ”
( 1 2 3  I n  3 .1 3  in . W .  B .)
5-p Coupe $1,245
6-p 2-door Brougbam  1.245
6-p Sedan 1.245
6-p T ow n Sedan 1.245

“ A l r f l o w  I m p e r i a l ”  
( 1 2 8  I n .— 3 .2 5  m . W .  B .)

D-p
6-p
6-p

Goupe
Sedau
Tow n Sedan

31,495
1.495
1.495

C O N T I N E N T A L

“ B e a c o n ”
( 1 0 2  i n  2 .6 0  m . W .  B .)

Business Coupe 
Sedan 2-door 
D eL n te  Coupe 
D eLuze 4-daor 

Sedan

3423
445
485

C O R D — “ P r o n t  D r l v e "  

< 1 3 7 3 1  Ib .— 3 .4 0  ID.
W .  B . )

$3,900
6,950
7,000
7,100
7.800

7.800

7,500 
F leet- 

in 146 
870-D  
W , B.

B-p
5-P
B-p

2-4-p

32.385
2.395

Sedan 
Bronebam 
Conv t  PhaetoD

Sedan 2.596
Cabriolet 2.495

C V N N I N G H A M  
Com plete range o f  body modela 
avollab le, Iletlng In price  trom 
37 ,500  to 313,500.

D E  S O T O
( 1 1 5 %  In .— 2 .0 3  ?n.

W .  D .)
Ooupe 3095
Sedan 995
Tow n Sedan 995
2-door Brougbain 993

D-p
8-p
6-p
6-p

5-P
B-p

PAR. OABROCERIA PRXCIU

< 1 4 1  I n .— 3 . 5 S  m .  W .  B.| 
. . . .  Chaesia It.lici-
(1 4 6 V 4  I n .— .H .72IK .W .H .I  
  C h a s e is  tO  uno

“ M o d .  4 0 — 4  c t I . ”
( 1 1 2  I n . — 2 .8-1 n i .  W .  U,|

S-P
5-P
2-p
5-p
2-P

5-P
5-P

2-P

2-4-p
B-p

4-p

D O D G E
“ S lx ”

( 1 1 7  I n .— 2 .9 6  in .  W .  11.)
. . . .  Buslnese Coupe $645 

Rumble Seat Coupe 665 
Sedan 2-door 695
Sedan 4-door 745
Convertible Coiipe 745 
Sedan 950

6-p
2-p
5-p

2-4-p

Goacb
BuBlness Coupe 
Pbateon 
S port RoaclBter 
Cbassie

11.)
$.520

510
520
490
330

Sedan 
Llm ouslne Sedan 
Clnb Sedan 

(w ltb  Iru n k ) 
C o D T - t .  Ooupe (R.8)
Sport Coupe ÍB-B)
Sedan 4-door 
V ictor ia  Conpe 
Convt’ . Pbaeton 

(w ltb  T m n » ) 
Cbasals

$2,083
2,176

1,965

1,946

1,875
1,9451,866
2.145
1.195

M a s t e r  “ D A ”
( 1 1 2  In .— 2 .8 4 6  m . W .  B .)

2-4-p
2-1-P2-tp
2-4-n

2-p
2-p

2-p
2-p
B-p
5-p
B-p

Sport Roadstier 
De L u ze R oadster 
Cabriolet
D e Luxe C abriole! 
Goupe 5 W indow s 
D e Luxe Coupe 

5 W lndowa 
Sport Coupe 
D e Lnne Coupe 
Conoh
D e Luxe Ooach 
Sedan

$575
592
685
712
595
612
636
652
615
632
6TB

7-P
D e L n x e

5-P Brougbam  $835
5-p Convertible Sedan 875

< 1 2 1  I n .— 3 .0 7  m  W .  B .)

( 1 2 6
7-P

Convertible
Sedan

Broagbam

In .— 3 .1 8
Sedao

Pbaeton 
'l'udot Sedan 
Coupe
Fondor Sedan 
D ol.uxe R o a d B le r  

R-S
DeLune Pbaeton 
D el.uxe Tiidor 

Sedan 
D eLnxe Coupe 3 

or 5  windo'v 
C abriolet B-S 
D eLaxe Forclor 

Sedan 
V ictoria

$465
510
490
SCO

500
325

.130
605

liOO
385

“ H o d .  4 iV — 8  c y l . ”  
< 1 1 2  I n .— 2 .8 4  m . W .
.%*p Tudor SeduD 
2-p Coupe 5  w iodow
5-p F ordor Sedan
2-D D eLuxe Roadster

B-8
B-p PhaetDn
B-p D eLuxe Pbaeton
5-p D eL uxe Tudor

Sedan
2-p D eL uxe Conpe 3 

o r  5 w lndow  
2-4-p Cabriolet B -S 

B-p D eLuxe Fordor
Sedan 

4-p V ictoria

II.I
380
515
585

523O»
350

575

.355
500

025
OID

F R A N K L I N

“ S n p e rch a rK cd  Alriiiiin"
( 1 8 2  I n . — S .3 R  t n .  W .  U.i

6-p
5-p
7-P
6-p
T-p

Seden
Sedan, Oxford 
Sedan
Club Sedan 
LimouBlne

32.185
2,245
2,981
2,285
2 ,5»

“ S n p e r c liB r K e d  T w e l v e "  

( 1 4 4  I n .— 3 . 6 6  in . VV. II.I

5-P
7-P
B-p
T-p

Sedao
Sedan
Club BrougliBiu 
Llm ouslne

IS.S»
2,983
2.8833.185

G H A H A Itf
S t a n d a r d  S lx  

( 1 1 6  I n .— 2 .9 4  in .  W .

2-P
2-4-p

6-p
5-p

2-4-p

Coupe
Conpe
Sedan
Sedan w ltb  trunb 
Conv. Coupe

“ O ly m p i c ”
( I1M In  3 .0 0  III. W . U.l

B-p Sedan
2-p Conpe

2-4-p C on v 't Coupe
I.I55
1,050

U.)
3745
795
79!
8S5
8(5

3875
835

W.B.)
$951

D U E S E N R E R G  

( 1 4 2 ( 9  I n .— 3 .6 2  m . \V, R . I 
CbasBls 36.5'>l

( 1 6 3 ( 4  i n .— 3 .9 1  m .W . B . I
Cbaaaii 39-Bnc

d i ;  P O N T
( 1 2 0  I n .— 8 . 1 8  n i . W .  H .)

CbaeilB 34.001

“ S p e c la l  E l g h t ”  
( 1 2 3  i n .— 3 .1 2  m . W .  U.)

{815
9S5 
925

2-p
2-4-p

6 -p5-n
2-4-p

Conpe 
Jonpe 
Sedan
Sedan w ltb  trunb 
Conv. Ooupe

“ C n a to m  E l g h t ”  
( 1 2 3  i n  3 .1 2  m .  W .  B )

2-P
2-4-p

5-p
B-P

2-4-p

coupe
Conpe V -l
Sedan L|'!
Sedan w itb  trunk 1.8”
Conv. Coupe l-S*"

H D D S O N
“ E l g h t — S ta n d a r d ”  

< 1 1 6  I n .— 2 .9 6  m .  W -  :

3-6 
B-p 
B-p 
B-P
4-p 
2-P

Coach
Comp. T lctorU  
Sedan
Comp. Sedan
Coupa
Goupe
Conv. Ooupe

pü
71!íB61!
7(1

A B R E V IA C IO N E S : . - C o n  a lien to  anxU U r. W . B . - R n t r e  elea. E - S - A . l e n t o  a u x llla i tra .ero- . - L a r g o  to ta l. { - I n c l u y e  paracboaues.

E l  A u t o m ó v i l  A m e b i c .*w
40 Ayuntamiento de Madrid



CaHKOCBRIA PEBO IO  P A S. C A B R O C E SIA  p r e c i o  PA 8. C A R B O C E B 1A  rK E C IO  l 'A S . O AK KO CK EtA PR EC IO  PAS. C A R R O C E R IA  PRECIO

- U.)
$49S

610
490
630

900
626

560

630
596

300
636

II.)
336
616686
625
629
650

665
690

026010

3 2 .1 8 5
2,245
2 ,83 6
2 ,2 8 62.686

32,866
2.886
2.885
8.13!

W .  B.) 
31.495

I.4U
1,660

845

" D e  L n x e ”
Coscb $805
Comp. V ictoria  835 
SeilaD 365
Comp. Sedan 385
Coupe 825

I  In  3 .1 3  in .  W .  B . )
" S l a n i l a r d ”
Toiirlng Sedan $395 
Comp. Toar, Sedan 925 
“ D e  L a x e ”
Quli Sedan 
Comp- Club 

Sedan
Brongbam

$995

1,025
$1,085

795

B.)

^HOBILE
" 4 1 7 ”  

r In.— 2 . 9 7  i n .  W .  B . )
3e<lfln
Coupe (RutnLle 

Seatl 
“ 4 S 1 ”

I lu ,— 3 .0 7  i n .  W .
Coupe (Ruuible 

Seat) $795
Sedan 39.5
Victoria 800
Cabriolet-Roadster 895

“ 4 2 1  J ”
1 Inc— 3 .0 7  n i .  W .  B . )

Sedan $1,095
Coupe (Rum ble

Seat) 1.195
Victoria 1,115

" 4 S 2 ”
I Id ,— 3 .1 0  III. \ V . B . )

Coupe (RiiTiible 
Seat) $945

Sedan 
Victoria
Calirlolet'Road' 

sier

1.045
1 . 0 1 0

1.045
“ 4 2 6 ”

| ls.— 3 .2 0  t u .  W .  B . )
Coupe (Riniible 

Seat; $1,045
Sedan 1.145
Victoria 1,110
Cnliriolet- 

lioadster 1,145
“ 4 2 7 ”

^In.— 3 .2 2  111. W .  B . )  
Sedan $1,245
Coupe (Riiuible- 

Scet) 1,345
I Victoria 1.285

IWVETTE
“ S u e c l a l ”

Sedan 
Coupe 
Coupe
Tourlng Sedan

“ S l n i i i l , i n l ”
2-Door Sellan
Sellan

FAS. C A R R O C E R IA  PRECIO

2-p D ietH cb Coppe 4.900
Jndkfps Berline,

2  o r  3 Windows 3,400
Judkias 4'oupe 5,6UO
Judkins Sedan

Lime. 5,700
W iUoughby

LimouBlne 3,600
IViaoQgüby

Brougbam 7,000
LeB aron Conv*t

Roadster 4,400
Cbassis 8,100

M A R M O N
“ 8 I X T E E N ”

(1 4 R f u . — 3 . 6 8  m .  W B . )
5-p Sedan 84.825
2-P Coupe 4,825
6-p Coupe 2-door 4.920
2-p Conv’ t  Coupe 4,975
5 p C o o v 't  Sedan 6,076
7-p Sedao 4,975
7-p LlmouBioe 6.175
6-p Clnb Sedan 4,925

Obaaais 3.7B0

N A S H
“ B l B  S l x — 1 2 2 0 ”

( 1 1 6  I n .— 2 . 0 5  m .  W .  B . )
5-p Sedan $815
5-p Tow n Sedan 775
5-p Brougbam 825
2-p Coupe 795
4-p Coune 816
C-p Broiigliam 865

“ A d v a i i c e a  E l g h t — 1 2 8 0 ”  
( I 2 T  I n . — .3 .0 7  n i .  W .  B . )

"•|i
n-n
5-|.
2-ri 
4 |i 
•6 P

Sedan
Tpwn Sedan 
Brougliain 
Coupe 
Coupe 
Brn llalla tn

$1.095
1.005
1,115
1,069
1,085
1,145

“ A n ib i i e s r i ia n r  8 — 1 2 8 0 ”
( 1 3 3  I n .  ,3 .3 8  n t .  W .  B . )
5-p Sedan $1,675
5-|i Seilnii Broiiglinm 1.625

C I-12 I n .— :t.< ll III. \V . B . )

l  I’
1 '' 
"  1'

Seda n
l.lmonaine
lirmietinni

$1,955
2,055
1.820

IN V12.1S0
I— 3 .4 5  m .  W
Coupe
Coupe (E -S ) 
Conv’ t Roadster 

<R-S)
Town Sedan
Sedan
Coupe
Sedan
LiraouBine
Com, Sedan

$095
035
075
(136

$.59"
045

U .)
$3,200

3,230

3.400  
8,460
8.400
3.400

$12!
I6i

141
996
SI!

" V 1 2 . 1 4 6 ”
— 3.(IK m .  w .

Tmirlng 
luuii »euna
t e ;
i'’iui»e
«edan 
Mo»ou0íqe 
BriiiiT» Cabriolet 
Semj.Coll. o r  
Non-CoU , 

womi Broughain 
« fu n n  C o n v 't  
^voupe

C o n v 't
WltbP̂ rtlUoB

$ 0 ,  1934

B .)
$675

715
706

735
765

7I>5
470

O lellS iY I O l t l M i ;
“ S lx ”

< 1 1 4  in .— 2 ,9 0  in .  W ,
2*p B  asín ese Coupe

2*4*p Sport Coupe
5*p Conpe
5-p T ourlug Coupe

(w lth  Trunk) 
5-p Sedan 4-door
o*|i Touriiig  Sedan 4-

door (w ith  
Trunk)

. .  I . Cbaasia

“ E i g l i l ”
< 1 1 0  In .— 3 . 0 2 3  m , W .  B .)
2-p Business Coupe $910

2-4-p Sport Coupe 945
2-4-p Convertible Coupe 990

5*p Coupe 910
Ó-p T ourlug Coupe

(w ith  T ru n k ; 940
5-p Sedan 4-door 900
“ •p Touring Sedan 4-

<1oor íw ltli 
T n ia k ) 1,020

. . . .  Cliassis 615

P A C K A I t ü
“ E l f t l i f ”  “ 1 1 0 0 ”  

( 1 2 9 %  i n .— 3 ,3 0  m .W . B . )
3.300 5-p Sedan $2.850
3,560
3,900

CbassIe 1,850

2.500 “ E l g h t ”  “ 1 1 0 1 ”
(1 3 6 1 /d  i n . — :í . 4 ü  in W . B , )

B e )
5-p Sednn $2,685
n-p Club Sedan 2.67U

4,200 2-4-p Coupe 2.360
4,400 7-p Touring 2,300
4,400 4-P Pbaeton 2,570
4.500 5-p Form al Sedan 3,235
4,800 3-p Coupe 2,640
4.500 2-4-p Coupe Bdstr. 2,580
4,700 6-p Conv. V ictoria 2.980

o-p Conv. Sedao 3.090

C.800
Cbasals 1,980

6.800 “ B i g h t ”  “ 1 1 0 2 ”

5.600 ( 1 4 1 %  i n . — 3 . 5 »  m . W . B . )
7-p Sedan S2,6o5
7-p Llm ouslne 2,790

6.000 CbaesU 1,990

“ S n p e r  E f ^ h t ”  “ 1 1 0 3 ”  
( 1 3 4 %  f D . < ^ . 4 3  m . W . B . )
6-p Sedan

CbasBie
J2.930

2,290

“ S n p e r  E i ^ h t ”  “ 1 1 0 4 ”  
< 1 4 1 %  I n .— 3 .6 0  r n . W .R . )
o.p
-“i-p

2-4-p
2-4-p

7-P
4-P
5-p
4-p
5-p
6-p

ForiTiQl Sedan rinb Seden 
Coupe
Coupe Roadster 
Touring:
Pbaeton

Coupe
Sport Phaeton 
Conv. V ictoria  
Conv. Sedan 
Chaseis

$3,S00 
a.S.'ÍB 
2 ,OSO 
$.070
3.190
3.000
3,136
3,350
3,640
8.790
2,360

“ T%TclTe”  “ 11 OR”
< r 4 (l%  In .— Jt.Te’l  n», W . B . )

14,185 
4.38S 
3,170

P T E R C E - A n R O W
S 3 G *A

( i :t G  Jn.— 3 .4 5  in , B .)
5*p Club BrouKlJam $2,105
S-p

5-p
fl-p

Club Buougham 
Sedan 

Sedan
Saloo Sedan

2,205
2,20r>
2,30.5

S 4 ft*A  ( E í ^ h t f f )
< 7 3 0  I n .— ,3 .5 3  m .  W .  B .)  
o-p "  *
5-p
.5.p

4-p

Seflfln 
Club Sedan 
d n h  Bronsbnm 
Conpe
Conv, Coupe- 

Roadster

$2,305 
2,095 
2.705 
2.805

< 1 4 4  I n .— 3.GG m .  W .  B .)
7 P Sedan $3,209
7-p E n rl, P rive

Llm ousine 8 .850
n-p Stlrer-A rrnw  3,495
5-p Brnnn ^^PtmpoIltan

Tow n B rou f- 
ham 4,995

1 2 4 0 - A  ( T w e i v c s )  
( 1 3 0  I n  .3 .B 3 m .  W .  B . )
f,-n
5-p
5-p
4-p
2-p

SadATi
Clah SecTan 
Club Brouglinm 
Coupe 
RoadBter

3.205 
3,395 
3,19,5
3.205 
3,399

< 1 4 4  fn .— 3 .«O  m . W .  B .)
$3,6007-p

7-p

3-p
5-p

< 1 4
7-p
7-p

5-p

5-p

5-p

Seden
Enrl. O rive

Iifnioiisine 3,780 
Sil ver  A rrow  3 . SO 5
Bninn Metropolitan 

Tow n Broughain 5.395
1 2 4 ^ -> A  (C a s fo n t  

T w e lT c a )  
r i n - — 3 . 7 4  t n .  W .  B . )

Sedan $4,29,3
Rncl. D rive

Limoiiaine 4,496 
BrTiiin Encl. O rive 

r.im. 6 .00 0
Brunn Tow n BroDgbam 

(w ith  sm all quar* 
ter W indows) 6 ,500  
(With large quar-
ter W indows) 6 ,500

Brunn Tow o 
Cabriolet 
(w ltb  collapsible 
rear q u a rler) 7,000 

BrtJnn T ow a Car 
(w ltb  etationary 
rear quarter) 6,500 

E n cl. D rive 
Brougbam  
(W ith  LIm. fron t 
com partm entl 7.000

P L Y M O U T H
“ S t f in í l r tK l ”

< 1 0 8  l a . — 2 .7 3  u i. W .  B .)
2-p Coupe $495

2-4-p Coupe 545
5-p 2-door Sedan -335
5-p Sedan 585

“ D e  I . n x e ”
< 1 1 4  l u .— 2 .0 0  m . W .  B .>
2-p

2-4-p
2-4'P

5-p
B-p
T-p

Coupe
Ooupe
Conv.
2-door
Sedan
Sedan

Coupe
Sedan

1575
615
060
505
C50
8C0

P O N T I A C
“ S n p e r  E l j r h t ”  “ H O .% ” “ 8 ”

( 1 4 r > % i n ____.3.7.3 in . W . B . ) < 1 1 7 %  I n .— 2 .fí7 H n .
7-p Sedan $8-290 W .  B . )
7-p Limoueine 8.480 2-p Coupe 5 Windows $iis>

C&BSSiS 2.440 2-4-p
2-4-p

Sport Coupe 
Cabriolet

705
805

“ T w c l r e ”  “ 1 1 0 7** 6-P Sedan 2-dcor 745
< 1 4 1 %  I n .— ' l .O O m . W . B . ) 6-p Touring Sedau 2- 

door (w ltb
5-p Sedan 13.060 Trunk)
7-p Form al Sedan 4.660 5-p Seden 4-door $05
6-p Clnb Sedan 4.060 5-p Touring Sedau 4-

2-4-p Conpe 8.820 door (w ith
8452-4-p Coupe-Roftdater 8.8.50 Trnnk)

7-p Tonring 8.080 Sedan Chassis 61-"!
4-p Pbaeton 8.890
5-p Coupe 8,900
5-p Conv, Sedan 4,750 R E O5-p
4-p

Conv. V ictoria 
Sport Phaeton

4.590
4,100 Business Coupe $795

Cha asi a 2.080 W lth  S elf-Sb ifter 870
Standard Sedan 895

895Standard Coupe 
Standard Conver­

tib le  
Standard Seden 

w ith  S elí-S b ifter  970 
Standard Coupe 

w ltb  Self-
Sb ifter  970

Standard Converti­
ble w lth  Self*
Shifter

923

1 ,0 0 0

“ D e  L u x e ”
Sedan 5-wbeela 
Goupe 6-wheel 
Convertible 
Sedan 5-wbeels, 

Self-Sh liter 
Coupe 5-w*beel8, 

Self-S b ifter  
Convertible 5*wbeels, 

Selí-S h ifter 
Spt. Sedan, 6- 

wheels 
Spt. Coupe 6* 

wheel 
Convertible, 6- 

w beels

946
943
975

1 .0 2 0

1,020

1,050

095

Spt. Sedan O-wbeeli»
1,023

Self-S liiíter 
Spt. Coupe 6* 

wheela, Self- 
S b ifter  

Convertible, 6* 
w heels, SelC- 
S b ifter

1,070

1,070

( 1 8 1
5-p
5-p
6*p
5-p
4-p
4-p

1,100
“ R o y a l a  N-H3**
I n .— 3 .3 3  m .  W . B . i

Staodard Sedan $1,500 
E lite SM an 1.000
Standard V ictoria  1,500
E lite V ictoria  1.500
Standard Coupe 1,745
E lite  Coupe 1,600

“ R o y n l e  C a s t o m ”  
< 1 3 R  t n .— 3 . 4 3  m .  W .  I», i

5 p  E lite  Spdnn $ l ,7 0 t
5 p  K llte  V ictoria  1,700

4-p E lite Conpe 1.700

S T Ü D E B A K E R
S p e c l a l  D l d a t o r

5-p D eLuxe Sednn $700
5-p Custoro Sedan 790
6-p Standard Sedan 740
3-p D eLuxe St. Regís

Brougbam  760
5-p Custom St. Regla

Broughaui 760
5-p Standard St. Rcgis

Brougbam  710
4-p D eLoxe Coiipo 770
4-p Standard Coiijie 740
2-p D eLuxe Coupe 720
2-p Standard Coupe 635

D l c t t t t o r  S l x
5-p D eLuxe Sedan $840
5-p Custom Sedan 840
5-p Standard Sedan 790
6-p D eLuxe St, Regis

Brougham 810
5-p Castom  St. Regís

Brougham 810

FAS. C A R R O C E R IA  PRECIO

3-p Standard St. Regis
Brougbam 760

4-p D oLuxe Conpe 820
4-p Standard Ccupe 790

D eLuxe Coiijje 770
2-P StüJidard Coupe 740
4-p D eLuxe Conv.

Roadster 320
4  n Standard Conv.

Ruaüeter . 790

,270
,270

1 , 2 2 0
3.250 1 , 2 2 0  
3,200 
1,170

1.250

C o in n m x i i l e r  K i ^ l i t
5-p D eLuxe Sedan $1,020
5-p CuBtom Sedan 1,020
5-p Standard Sedan OTO
S-p D eLuxe St, Itogls

Rrougbulii 990
5-p Custom St, Regis

Brouglinin • 900 
5-p Standard St. Rcgis

Bi'ouglmin 940
4-p D eLuxe Coupe 1,600
4-p Slnmlurd Cou)je OTO
2-p D eLuxe Coupe 050
2-]) Standard Conpo 920
4-p DuLuxo Coüv,

Rnndstur 1,000
4-p Stniidnid Couv.

Uoadflfer 970
3-p Laúd Crulsor 1,165

P r O A i i l e n t  E i g l i t
5-p D eLuxe Sedan $1
5-p Custom Sedan
5-p Standard Sedan
4-p D eL uxe Conpe
4-p Standard Coupe
2-p D eLuxe Coupe
2-p Standard Coupe
4-p DeLnxe Conv.

Roadster
4-p Stnudnrd Coiiv,

Ron ds ter 1,220
6-p D eLuxe Berline 1.420
5-p Custom B erline 1.420
5-p Standard B erline 1,870
3-p L aod Crnieer 1,445

S T I I T 2
“ 9 V - I Ü ”  8  C y l l » i l « p  

S t a n i l a r d  
<1H4>)4 l n . - » 8 . 4 l  m .

W . I I .>
5-p Gonpe $2 ,4 ffi
5-p Sedau 9,780
2-p Conpe 9.780
R-p Club Sedan 2.880

C n n C o m  
( I 4 K  I n .— 8 . 3 8  n i .  W .  U .)  
7-p Sedan $8.660
7-p Llmouelne 8,766
K'D Convertible Sedan .8,810
7-p 8  peed a ter 8.996

. . . .  Cabriolet Conpe 8.760
. . . .  Cbaeele R.10P

“ S tM iH ln rrt”
<134 >4 in .— 3.41 m .

W .  B . )
5-D Coape $8.109
6-p Sedan 8.480
2-p Coupe 8.480
6-p Club Sedan 8,580
2-p Speedster 8,680
2-p Cabriolet O oape 8,680

“ C n sfn m ”
<143 t n . — ii.itH  tn .  W . II.)
7 -p  Sedan 14,266
7 -p  (Jmoiieliie 4,460
5-p Convertible Seden 4,510
7 -p  Speedster 4,405

Cabriolet Cenpe 4.460  niaRola 0.800

T E R  I IA  l* f .  A M O

( 1 1 2
“ S ( jT iK la r « l”  

Í2.H4 it i .  W n ->
2-p Coupe $505
5-p Cnu tdi r*PO
5-p Seda 11 650
fíp Comp. VlclorÍH 020
5-p Coini>. Rednn 080
4-p (Toupe 010

Cotjv, Couiip 070

<1 IH
“ D e  r.tixe'*

I n. — m-  W 1I-)
5-p Goaeb $070
5-p Sedan 730
6-p Comp. V ictoria 700
ñ-p Comp. Sedan 760
4-P Coupe 090

Conv. <>jnpe 740

W ll . l r S 'O V E K I . A N D - 4
“ 7 7 ”

CIIRG Id .— 3 .0 6  m . W B . l
2-p Standard Coupe $430
4-p Standard Sedan 450
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i f e  Precios de lista entrega en la fábrica..

NEUMATICOS 
s  LLANTAS

(Pidj.)

AnTocar........... RO
Aulpcar...............D
A utocar... . DF 
Autocar . .  .DH
Autocar..............N
Autocar.. . .  NF 
Autocar . . . S
Autocar...............T
Autocar.... TE* 
Autocar. .C
Autocar.. .  ■ UD 
Autocar.. .UDF 
Autocar.. . .  UN 
Autocar . ..UNF
Autocar US
Autocar.. . .  UT 
Autocar. . UTE*

BrockwaT 80
Brockwaj 9»

$3000
3500
3950
4160
4650
4750
5500
5900
S300
6650
3500
3950
4650
4850
5300
5900

Brockway. 
B iockw a;.. 
Brockway..

Brockway.. 
Brockway.

Brockway.. 
Brockway.

.100 
.1 2 0  
. .140

. 1 4 !
..150

. .I60 
.1 7 0

l>4-2
2-2H
2-3
2-3 

2J4-3H

3-4 
2 A -3 A

3 A - i
8-4
5-7H

1086
1380
1635
1940
2566

Brockway.SBTlSO

Bcuckway 105

BrockwaT.- - .220 7H  

Bruckwaj.. . -3M 7M-10 

Breckway..VUOO 15

é k cn o le t .. .
ChcT. D B & ü l  
Checrolet PA
C htT ...P A & C ab 
Cbarrolet. PB 
C h e »- . .P B 4 C ;b  
Charrclat. PC 
Che». P C iC a b  
ChecTclet . .  PD
CheT...PD&Cah

CommeTCe....l5A 
Cemmerc*.. IIBC 
Commcrca. .40AC 
Cainmerce..50DC 
Commerce. .60DC 
Cocninerce...lOOB

Ccmmaree..SOSW
Cauiiuerc«,.50SW

Dar Eider 60
Daf Eider 75
Dar Eider 85
Day Eider....110  
Day Eider . . .  .130 
Dar Eider ..160 
D a; Eider . .200 
D a; Eider....240  
D a; Eider. ,150|

D a; Eider . .  .285

D a; Eider....345  
D a ; Eider . ...402

Diaraund T . . 210 
Diamond T .. 210B

Diamond T .211 
Diamond T .. 211B

Diamond T . .  226 
Diamond T . 241 
Diamond T..241B

3030
2425

3030
3290
4010

3816

4485

6580

10600

6 -3 ? íi4 K  
6-4x45á 
6-4i4M  
6-4x4Já 
6^>íx4!
i - i Ü x t
frAYiXi..
6-4Kx4H 
6 -4 H x 4 '' 
6-4H i4 
6-4x4?í 
6-4x4k

6 ^ l«x 4 - 
6-4K i4 ' 
6 -4H x4i. 6-4Hx4H
6-3H i4
6-3Hx4t.
6-3Hx454
6-4x4H
6-4x4H

6-4x4H
6-4MX4H

6-4H I4M
6-4><x4^
6-4Hx4H

6-4H í4?4

6-4H*45í

6 -4H i6K

.26/20 
..25/20 

9.00/20 
36x8 
9.76/2C 
9.75/22 
9.75/22 
10.6/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 .00/20 
■.75/20 
'.75/22 

9.75/22 
10.5/22 
9.75/22

44(M i
4400t
760Ot
7600Í
93001
9300t
76001
76001
93001
93001

75001
110001
130001
170001
200001
320001

235001
366001

.25/20 
•25/20 

9.00/20 
36x8 

.75/20 
9.75/22 
9.76/22 
10.5/22 
9.76/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
9.76/20 
9.75/22 
9.75/22 
/0 .5/22 
9.75/22

u (P u lí- )

6.60/20
7.00/20
7.50/20
7.60/20

26/20

t.00/20
1-25/20

9.00/20 
9.00/20 
8.25/20

9.76/20

10. 6/20

10-5/22

366
466
615
605
535
625
645
635
566
655

1375
2165
3276
4130
4745
7975

5230
6365

945
1196
1495
1995
2445
2895
3095
1646

6295

12-4x6

G-3íftx4
6-354x4
8-85&C4
6-35fcx4
6- 354x4
6-35ftx4
6-354x4
6-354x4
6-35íix4
6-354x4

6-3Hx4
6-3HX4H
6- 334x6
5-3líxS
6-454x6H 
a-4Kx8

6-33ÍXS0-4HX65Í
6-35<x4K

6-3MX45Í
1-4x4H 
6-4Mx4H 
6 - iH x iA
5-45'gx55í6-339x454

11.25X
22

5.50/17
6.50/17
30x5
30x6
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5

9.5/20d 
7.0/20d 
7-6/20d 
7.5/20d 
8.25/ 

20d 
.0/20d 

8.25/ 
206 

.0/20d 

.0/20d 
8.25/ 

20d 
9.75/ 

20d 
10.6/ 

20d 
10.6/ 

22d 
11.25X 

22d 
5.60/17 
5.50/17 
32x6 
32x6 
30x5d 
30x5d 
32x6 
32x6 
30x5d 
30x5d

Diamond T , .  525 6

Diamond T..603A 5 -

Diamond T ,, 606B 6

Diomond T . . .740 5-6

Diamond T..750N 6-7

Diomond T . . .7S( 5-7

Diamond T . . IZO) 6
Diomond T . . 1515 V(9

DiamondT .1602 8
Diairiond T  1601 8

$2695 6-43ÍX4H 9.00/20 

-  3150 6-45ÍX454 9.00/20 

3600 6-4H x45í a.76/20 

3750 6-4Hx5M  8.75/20 

4050 6 -43ÍI5K  5.75/20 

4450 6-4M iá3í 8.75/22

6600
6600

6400
7600

6-4Mx53í
9-5x6

M H x 5>
6-6x554

Dodge.............
Dodge........... K
D od g e ...........1
Dodge.............I
Dodge. . . .  K-1 
D odge.. .  .K-t 
Dodge. - .  .K-t 
Dodge. . . .  Kw
Dodge...........F'
Dodge...........F
Dodge...........F
Dodge...........F
Dodge...........F
Dodge...........F
Dodge...........F
Dcnlge.......... G

Dodge.......... C31C

D odge.........G82C

Dodge.......... G83C

250001

260001

250001

6.25/17 í 
5 .2 6 /1 7 í 
32x6d 
32x6d

696 6-3(4x459 32x6 32x6d
985 6-359x4H 34x7 34x7d

1005 6-359x4H 34x7 34x7d
1015 6-354x459 34x7 34x7d
2195 6-354x5 8.25/20 81/204
2285 6-354x5 3.25/20 8l/20d 
2380 6-354x5 8.25/20 5i/20d
2845 6-354x6 9.00/20 9.0/20d I 
2775 6-354x5 9.00/20 9,0/20d 
2896 5-354x5 9.00/20 9.0/204
2988 6-35U5 9.00/20 9 .0/204!
5354 8-359x5 10.5/20 1 0 .^

5389 8-359x6 10.6/20 1 0 .^

6454 8-3Hx5 10.6/20 1 0 ^

5519 8-359x5 10.5/20 1 0 .^

>■0

Ford..........BB-131
Ford..........BB-157
Ford.............B-1S7
Ford.............B-131

C M C .............T-18
GMC........... -T-23

C M C .............T-33
GMC...........T-33L

G M C  T-43
GMC.......... T-43T
GMC.............T-51
G M C......... T-51H
GMC . . .T-51W
G M C.............T-61
GMC........... .T-83
GMC.............T-84

96001
llOOOt

140001
125001

16000-
16000-
20000
23000
23000
23000
26000
30000

$470
600
560
631

625
795

1395
1160

6-35ftx45
6-354x45

5-354x454
6-354x454

6-354x459
6-354x5
6-354x5
6-354x6
5-354x5 
a-45*r5
6-454x5

NEUMATICOS 
o  LLANTAS ■

20x6.00 J 
20x6.00 3 
20x6.00 3 
20x6.00 3

32x6 
6.50x20 6

32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00x20 

.00x20 
9.75x20

CM C.............T-85 300001 6600 5-459x659 9.75i20

G M C......... T-85H 340001 8195 6-459x559 9.75x20

CM C.............T-90
GMC.............T-95
CMC .........T-110

280001
400001
400001

GMC  T-15» 500001

6-459x6
5-459x6591
5-459x559

5-454x5Hí

Garlord........... ISA
Garford IIBC
Garford 40AC
G arford .... 50DC 
G orford....60D C
Garford......... lOOB
G irlord ....50S W  
G irford .. .  .60SW

75 
110 
130 
170001 
200001 
3 2 0 f"  
2361 
365001

1375 6-354x4 
2165 6-854x4! 
3275 0-354x6 
4130 6- 35^5 
4745 6-45^5! 
7975 6- 454x6 
5230 6-354x5 
6366 9-454x654

30x5o
32x9a
36x6u
86x6n
38i7a
9ix24n
36x9n
38i7n

3O1S1 I
3 2 r lo l ' l
16i6ti2
lOiSolb
(OiSidl
9UK r
3 6 l6 lj|

159
159

1(9
154
154

30i 6q
32x6n
36x6n
86x6a
3Bx7n
9ix24n

86x5a
38x7d

6.00/21 
6 . 00/20 
6 . 0 0 .2 0
7.00/2Í 
7.60/20 
7.50/20 
9.00/26 
10.5/20 
6.60/20

30x56
32xCud
36x6nd
40x8ad
40x8nd
9 J i2 4

□d
36i6nd
40x8nd

Diamond T .,261 2

Diamond T. . 311 2

Diamond T .. 311B 2

Diamond T..326B 25

Diomond T326DR 25

Diamond T , 351 25

6396
7495

575
748

695
788

725
825

1093

975

1025

1296

1226

6-454x654

9-454x554
6-45ÍX554

5-354x4(4
6-354x454

6-354x454
6-354x4)4

6-354x454

6-354x454

5-354x454

9-354x4(4

1396 6-354x4(4 

1325 6-354x454

8.25/211

9.00/20
9.75/20

5.60/20
7.00/20

5.50/20
7.00/20

5.00/20 
C.00/20 
7.50/20

0.50/20

6.60/20

7.60/20

7.00/20

7.00/20

7.00/20

Diamond T..351B 259 1665 6-354x4)4 7.60/20

DÍAtnond T. 376 3

Diamond T , ,410A 3 

Diamond T..410B 3

PUcnendT.. 425 4 

«amond T . 510 4

42

1695

1796

2235

2395

2095

6-354x454 7.50/20 

6-4x454 7.60/20 

6-4x459 ?.S0/2<I

6-4x459

6-4x459

8-26/2C

7.50/20

0.5/20 5 
6.0 /20dS 
6.5 /20dS  
7/20d 3
7.5/20d 3 
9/20d S 
!l'20d \
10.5/20 ( 
6 .50 / ¿ 

20d 
8.25x20 I 

d
g/20d ' 
0.75/20 

d
6.60/20 
7 .00/ 

20d 
S.60/20 
7 .00/ 

20d 
32x6 a 
32x6 
7.60/ 

20d 
6.50/ 

2Dd 
0.50/ 

20d 
7.60/ 

20d 
7 .00/ 

20d 
7 .00/ 

20d 
7 ,00/ 

20d 
7.50/ 

20d 
7.60/ 

20d 
7.60/ 

20d 
7.60/ 

20d 
8.26/ 

20d 
8 .26/ 

20d

F W D ... ........  Hl
FW D ... . . . .  H6
FWD.. . . .  HH6
FWD.. . . .  .B
F W D .. . .CU6
FW D .. . .  CU6A
FW D .. . - .  SSU

FWD . . .SSUA

FWD. ..........M5

FWD . .. .MF6
FWD. . .  LBU-*
FWD. . . . .  MI
FWD. ..........T6C
FWD. .. .T7Z
FWD.. .TD72t11
FWD. . . . .X -6 " "
FWD. .,MX-6*P*

159-2
2-259
259-3
3
359-4
3 (9 -
4-5

3325
3385
4135
4200
4985
4585
6136

4-4x5 
6-354x454 
6-459x454 
A-454i6>9 
6-4(9x559
5-459x559

6-454x6594-5 4835

6-759 7400 6-459x659

5-6
6-3 

759-10
20-25

25-30
25-30

6 -1 0
10-15

5785
4800
8500
6300
7000
7000
7385
I22S5

Fageol
Fagool.
Fageol
Fageol
Fogeol
Figool
Fageol

.101 I 
.106 
.I3S 
.250 
.300 
.370 
.446

Fogeol............. 625
Fageol............. 646
Fageol..............826
Fageol............. 846
Fageol............lOZt
Fageol 1046

Fargo.. ,  KP-32D 
Fargo.. KF-33D 
F o i¡o ,...K F -M D

Federal 15X
Federal 15
Federal 1BX

10500
lOSOO
10500

9000
9000

11000

700
730
730

645
745
845

6-459x559 
6-459x559 
6-5x554 
6-459x559 
6-454x559 
6-459x6( • 
6-459x6'
6-6x554

4-354x454  ̂
8-359x454 7 
6-359x4)4 3 
6-45lx454 3 
8-459x454 3
5-459x551 B
6-459x4(4 3 
6-459x6(1 « 
6-459x5(1 ! 
6-459x5(1 í 
6459x5511

6-459x6(4 3.06-1

32x3 
32x6 

6-3(4x459 32x6

Gramm.........AX-f
Gramcn.........AX*6
Gramm.........BX-4
Gramm.........BX-6
Gramm.. . . .  CX-4
Gramm.........CX-6
Gramm................B
Gramm............... C
Gramm............... D
Gramm................E
tttGramm. ...ED

Gramm........... .ET
Gramm...........GW
G ram m ...........GY
Gramm............HY
Gramm...............G
Gramm...........G-8
■fttCramm -GWD

10000-
10000
11200
11200
13400
134001
12000
14000
17000
20000
20000

170001
28000
20000
24000
24000
24000
30000

796
895

1095
1296
1296
1795
1995
2595
3966

3595
5175
4345
6546
3666
3695
6495

4-359x4K
8-359x4
4-3(9x454
6 -3 5 W
4 -4 ^ 4 5 4
8-359x459 
6-354x4(6 
6-359x4(6 
6 -3 5 4 x ^  
6-3(9x5 
4-4;

M ¡
6 -4 ; ,  .
6-459x454 6-454x51
9-459x4: 
8-354x454 
6-4(9x6

.00/20 ( 

.00/20 ( 

.00/29( 1.00/20 l 
i.60/20 (
;.60/291 

9-SO/20 
7.09/20 
7.50/29 

.25,-'20 
.26/20

7.50/20 
9.00/20 

.26/21 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
1 0 . 6/20

32x6d
32x6d
32x6d

6-359x4(4
6-3Hx4¡4
6-359x4(4

6.0/20n
6.0/20D
6.5/20n

.20 12000 I09S 6-354x4(4 6.6/20nFederal.

Federal 25 14000 1365

•al. .30 16000 2095

2490

2615

6-354x4(4 7.0/20n

9-3^x454

Federal............... 40 19000

Federal....40D R  19000

Federal.............. C7 26000

Federal............ .C8 29000

D Federal BIS lOOOO

B Federal . . . .  620 12000

B Federal ........ B25 14000

4710

5120

1095

6-459x454

0-459x4(4

6-359x45'a
1465 6-354x4(4

D F ed era l§IÍ ....2 l 

Federal***.. ..2 2

16000

16000

1810

1470

1720

Rw

9-354x454 

9-354x454 

8-359x454 6.0/20n

Indiana.............85
Indiana.............01
in d ia n a ,9 5 D 8  
Xlndiana.. .

95SBT15I 
■•"Indiana

95SW75 
Indiana,. .  .17DR

(Indiana................
....17SBT2S1

■•■Indiana...........
...17SW2S1 

Indiana 17A

Indiana.. . . . . . 1 *

Indiana ..17AD8 
Indiana

17ASW151 

Indiana.. ,  .19DR 

-flndianu. 47DR

Inlornat'l. . . .  C-l 
IntematT ...D -1  
Inlernat'l M-Z 
|((lnlerna1’ f..A-2 
IntematT... B-2 
9S§lnternatT..B-3 
§||tnternat’ l,.B-4

(((IntematT.. A-4 
|Í|lnternatT..A-5
|||lnternatT..A-6 
Í((lntornitT .W -2
§((InlernatT.W-3 
(((IntematT..A>7

(|(InIernalT..A-8 360001

lOOQOt
120001
ISOOOi

200001

200001

leooot

280001

280001
17000

18000

18000

24000

220001

280001

4200'
42001
7000
8575
8575
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16500
18600
20500
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275001
360001
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2975

6-359x454
6-354x4(4
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9-354x4(4
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:.!5/ I

7.5/5
9.Í/1
!(!■»
).0/í)
9.0,5)
3.0;í)
lO.S.S

8.50/20 S 
32i6n 3 7.50/29 ?
32x6n JJ*|
32x6n

.25/20

3600 6-454x454 34x7n

3900
2300

3-454x454
6-4x459

2450

2476 6-4x459 

3490 6-4x459 

3400 

7500 6-4(4x9

34x7n , ..25,298
I 25/20 ¡
8.25,29 8.|Í
8.25/20 8.S'.!
t.OO/29

10.6/20I0>
'.«■I

425
360
850
615
665
695

1046

1625
2100
2450
3300
4860
3200

5-3A x454
6-3)4x454 
4-359x455 
4 -3 ^ x 4 5 9  
4-359x459 
6-3)9,x4
3-8dix4

6-354x459
6-359x459
6-854x459
4-4(9x559 
4-459x6' ■ 
6-459x6

6.26/13» 5.26x18 56.50/20 6 
6.00/20 6*3 

. 00 /20  1 
30x6n 3,,..
6.80/20o|tJ

32i6n 55iS-| 
34x7n 
34x7u 
36x8 
36xOb .76/202

iOiDl
D

0300 6-5x659 9-18/201

6.0/20n6.0/
2&nd 

i.O/ 
20nd

K olIr-S .-.-K S-lS
K ell;-S ....K S -20
K ell;-S ....K S -25
K e1 l;-S ....K S -U

2290
2900
3660
4250

4-4x6
4-4x5
4-4Kx61
4-459x6(9

32x6cl|t
34x4
36x6
36x5

E l  A u t o m ó v i l  A m eri»Ayuntamiento de Madrid
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N U E STR A  
E P O C A

Desde su concepción el De Soto 
ha establecido las norm as de 
estilo y  de funcionam iento. 
Pero en la actualidad, se im ­
pone por sí m ism o debido a su 
diseño sin igual. El De Soto es 
un autom óvil creado exclusiva- 
m e n t e  p a r a  r e n d i r  m e j o r  
f u n c i o n a m i e n t o  y  m a y o r  
com odidad en la m archa. La 
co m p le ta  red is tr ib u c ión  del 
peso, la belleza extraordinaria 
d e  s u  a c a b a d o  i n t e r i o r  y  
otras m uchas características, se 
han com binado en el diseño 
“ Alr f low”  de este a u tom óv il 
que “ literalm ente perfora un 
a g u j e r o  a t ravés  de l  a i re ” .

C hrysler E xport C orpora tion
Detroit, M ichigan, E. U. A.

1934 43Ayuntamiento de Madrid
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Del. Tras. Del. Tras. Del. Tras

Kellf-S .. .KS-50 5 SI900 4-4)-5x6H 36x6 10x14 w R ao.. , . ........ 4K 200001 32745 S-3Hx6 9.00/20 9.00/20 B Stewsrt.. . 41X 6600 S695 6 -3 )íx 4 )í 6.50/18 6.30/16 R
Kell^-S.. .KS-7Ü 7 5200 4-4K J6H 36x6 40x8d c R m ........ , ,4M 200001 2S65 M H i5 9.00/20 9.0/20d k S lew a rt... .41XS 7000 730 6 -3 )íx 4 )í i . 60/18 5.60,’ IS A

Siew srt.... ..44X 8500 760 S-3H x4)j i . 60/20 !.50,2C n
M acear.. ...lOO IH 1930 6-3H í4H 6.60x2( 6.50x20 H Repubik ....... 0 2 2 1100 i-3)áx4)é 3.00x20 6.0x20d k Stew an ..., 42* 9000 860 B -3)íx4), 5.60/20 5 50/21 ñ
Macear.. ...36A ly2 2050 e-ShNlí-a 7.00x21 7.0x20d H Repubtie . . . D - 2 2-2H 1485 >-3Hx4)9 3.60x20 6.5x20d K S lew srl.... ...4JX 10800 1076 S-3Hx4).i (.50/20 5.6/200 It
Macear. ...40A 2 2400 6-351X4H 7,50x21 7.5x20d 11 RepubÜc 2H-8 2005 i-3)íx4H 7.50/20 7.60/20 H Stevart.. . ...45X 13600 1375 6-3)íx 4)2 5.50/20 5.5/20d R
Macear... ...180 3500 U-4!r6x4S.i 9.00.X21 ).0x20(1 Republic 3-4 2420 l-3?íx4 )í 3.26/20 8.25/20 K Slewart,. . . •Z9XS 15000 1796 5-3Hx4>í 7.00/20 7.0/2ÜO K
Macear., ...BOA 4600 0-4HX5H 1.00x21 ).0x2OJ II Repablic H-4 4-6 3285 i-3)-9x6 ).75/20 9.75/20 11 Slewart. , ..32X 18000 2090 6-3KX4H 7.00/20 7.0/20C Ii
Macear... ..220H 4750 3-4Hx5H ).75x21 i.75x Rapubiie 5-6 4640 )-4 k i5 H 10.5x20 lO.SOx II Slewarl... ..58-8 18000 2290 8-3Hx4>9 7.60/20 7.5/201 A

20d 20d Stewart... ..48-8 200001 2990 8-3JÍX4H 5,25/20 5.26,20 A
M acear.. ...6<A 4 5500 6-4Hx4?4 t.75s2C 9.75x W Republic ...35-4 7-8 6570 i-4Hx6)8 10.6/20 10.6/20 II d

20d Republic . . . .  Q6 9-12 11006 ;2^x6 10 5'20 10.5/20 II Slewart.,., 1K1 200001 2690 6-3Hx5 7.60/26 7 .8/ 2011I Kw
M acear.. . ..8 «A 0 5950 fr-4Hx6H 10.60X lO.SOx w Stewart.. . ...!9X 20000 3690 6-3Hx6 9.00/26 9,0/2tó W

20 20d Rockne P’nlDel*? 4200f 616 17x6,26 17x6.26 S Slew arl... ..38-8 23000 3990 8 35ÍX4X 9.00/26 9.0/21C w
Macear., .SW86 9000 6-4H x8H Ifl.SOx lO.SOx 11. Stewart.... .38-6 23000 3990 6-4Hx5)é 9.00/20 9.0/20C w

20 20d Sanford. ........SX IH 1095 l-3Hx4 30x5 30x6 k Slewart.... 318 30000 6390 M H 16H 9.75/2C 0.76/20 w
Macear... . . .T D 12500 6-6JÍX6 lO.SOx lO.SOx Sanford. ........ AX 2 1535 >-2?-sx4 32x6 32x0 k il

20 20d Sanford. ...oN X 254 1945 I-3)4a4 30x5 30x.5d k Stewart.... .27XS 360001 6190 6 -4 )íx 6 )í 10.5/24 10.5.2/ w
Sanford, ........FX 3 2275 l-3 k x 4 ) , 32x6 32i6d H

Maefc BL" 2500 6-3>íi6 1.00-20 i 0 20d s Sanford. ........ RX 354 3300 !-4x4H 32x6 32x6d H
Mack . .B C 3000 6-3Hx5 32x6n 32x6nd <1 . . . . o x 4 4600 6-4X4H 34x7 34x7d n Studabaker T-230 8000 626 6-3Kx4)4 G.00/20 32x6
Mack........ ...B F * 4200 6-3Hx6 8.25/20 8.25x20 ti Studebaker T-Z41 lo 660 6-3K x4H G.00/20 32x6 A
Mack AB4' 4000 4-4>|x5 34x7n 84x7nd n . . .  .lOH 154-254 1495 8-3HX4H 20x6.50 20x6.60 R Studebaker T-265 9000 700 6-3)dx45i a.00/20 32x6
Mack . . . . AB4 4200 944)Ji5 34x7n 34x7nd D d Sludebaket.T-430 9000 785 6-3)dx4H 6.00/20 0.5/20Ü
Mack........ .ABO’ 4160 63Hx6 S4x7n 34x7üd n Schacht. ..lOHA 2-3 1570 6-3H a4H 20x7.00 20x7.Od R Studebaker .T-441 to 816 6-3)íx4H 0.00/20 6.5/20d R
Mack ABO 4500 6-3H i5 34i7n 34x7ad D 20H 2-354 2095 6-3kx4H 20x7.50 20x7,5d B Studebaker T-465 10600 866 6-3)dx4H 0.00/20 8 5/20r
M a ck .... . BM ’ 4700 6-4x5!á 9.00x20 9.flx20d n Schaehl, . 2CHA 254-4 2186 S-SHx4!^ 20x8.25 20x8.26 Sludebaker.T-641 10600 946 6 -3 k x 4 k 6.50/20 0.5/20d A
Mack. . . . . BC’ 6600 6-4x6H 36x8c 36xSnd n d R Studebaker. T-6S3 to 970 6-3)áx4H 0.60/20 6.6/20C ?
Mack BC’ 6250 6-4x6H 3Gx8d n . .  25H 3-454 2596 6-4i4)6 20x8 25 20x8.25 Sludeheker T.SSS 12000 996 6-3)dx4H 0.50/20 6 6/20î
Mack . BJ* 04(0 6-4H i5H in AvO» 10 8x22 d R T-84I KOOO 1346 6-3)4x4)í 6.50/20 32xOkl

d o Scbachl. . .. .2 8 H 354-6 2896 8-4x4H 20x9.00 20x9.Od R Studebaker.T-865 to 1395 6-3)4x4){ 6.60/20 32xGd
Mack. .. AK4’ 6160 4-5x6 16x6 36t5d (1 Scbacht. ..28HA 4-Sh 3050 h b i A 30x9.75 20x9.75 K Studebaker T-883 16000 1420 6-3 )íx4 )s 6.50/21: 32xiU
M ack .. . . .AK4* 6250 4-6x6 2üx6d 36x8 II d SludebakerW-841 14000 1796 0-4x4)í

6-4x4H
6.50/2C 32x6d

Maek AK6’ 6450 6 -iA iS H 10.5/22 10 80/ D ....SOH 4-654 3145 3-4x4H 20x9.00 20x9.0d n SludebakerW-865 to 1846 9.50/2C 32x0(1
22á Schaehl. ..30HA 454-6 3296 0-4x4H 20x9.78 20x9.76 n SludebakerW-883 16600 1870 6-4X4H B.50/2C 32x61

Mack..AC4LÍghl' 4960 4-6x6 36x6 40x5d i; d
Mack AC4Mad.* 5500 4-5x6 36x6 40x6d 1’ 454-654 3578 l-4)íx4H 20x9.00 20x9.Od t>

6000 4-5x6 36x7 40x7d r, Schtchl. ..35HA 6-7 3726 6-4)8x4H 20x9.75 20x9.76 n While. . . . ..60K 85001 1860 6-3)íx4H 7.00x20 7.00x20
Mack........ .ACO’ 6450 6-4HX6H 10.6/24 10,80/ d W hile.. . S8SS 300001 6300 4 -4 > ji5 )j 10.5x24 10.5i

24d n Scbachl, e ...40N 6-7 4295 6-4Hx4)á 20x0.76 20x9,75 n 24d n
Mack AP’ 8500 6-5x6 86x7 40s8d r. d While........ ..701 8000 1186 6-35iix45í 7.00/21 7.00/20 s
Muele Ate S-wb.’ 8600 6-4Hx5H 9.75/22 0.75/22 n Schachl. ..40HA 6-8 4546 6-4)íí454 24x9.76 24x9.76 n While........ ..702 13000 1215 6-3)1éz4H 7.00/2C 7,0/21k
Mack AC66>wh.” 8500 6 -4K x6M; 40x8 40x8d r d While . 611 115001 2460 6 -3 X x 4 )í 7.00/20 7.0/2U A
Mack APñ-wh.* 10500 6-5x6 40x8 40x3d r ..40HB 7-9 1696 6-4H x4)8 20x10.6 20x10,6 n White . 130001 2800 e-3 )ix4H 7.50/20 7.5/26 A
Mack AP6-wh.” tiooo 6-6x6 9.75/22 0.76/22 n d .612K IGOOO 2960 6 -3 k x 4 )í 7.50/20 7.6/20( R

*Tbeee modele can also besap plied as T tac tora Sdiacht. . . .6 6 H 7-10 6796 6-4H x6)í 20x10.6 20x10.6 D While........ ..618 18QQ01 3600 5-3)íx4H 9.00/20 9,0/26 r>
d White. .. .6I8K 19600 37511 8-3)íx4H 9.00/20 9.0/26 \l

Moreland, RR-10 2 1195 6-3Hx4H ¡.50x20 {.60x20 s Schaeht. ,.6«H A 8-11 .5895 i-4Hx5)á 24x10.6 24x10.6 j) While........ ..62( 150001 4360 G-45Dx5!í 8.26/3( 8J/20d s
Moreland. RR-I3 2H 1400 }-354x4H 32x6 ?2x6 K d W hite.. . . .620K 21000 4076 6-4)fex5Jí 9.00/20 9.0/26
Morcland. ..B-13 3 2875 ü-4x4H 32x6 32x6d H Sdischt. ........ 70 9-12 6200 t-4 )íx5)á 36x6 40.x8 1) While........ ..621 I80CO1 4650 6-4)ftx6H 9.00/20 9./20d
Moraland, ..B-I5 4 2976 3-4x4H 34x7 Í4x7d F White ____ ..63C 200001 5000 0-45fix5!í 9.00/20 9./2M i
Moretand. ..B-IO 4 3075 3-4x4H 1.26/20 i .25/20 H Saldao,. . . . .I 7 C 154 1500 )-3Hx4 32x6a 32xen H W h i le . . . .630K 2GOOO 6200 6-4)fcx5)í 9.00/20 9.0/26 i

d Seldeo.. ...817C 2 1610 i-3)éx4 32x6d 32x6nd k While........ ..631 240001 6760 6-4Hx5)4 9.76/20 94/261 I)
Moreland, ..B-18 S 3175 6-4I4H 1.00/20 )/20d S Salden.. ... .3 7 C 2 1935 i-3H x4)í 32xGn 32xGnd H W h ite .... .63IK 30000 6960 6^ í4 x5K 0.76/20 9.76/21 ü
Moreland. ..E-16 4 3375 5-4KX4H 34x7 Í4x7d s Salden.. ..e.SSC 254 2920 h ixtya 32x6n 32x9nd k d
Moreland. ..E -I8 6 3450 5-4JÍ*4H 1.00/20 9/2íld H Salden.. ...47CB 3 3785 l-4x4H 34x70 34x7nd k WhHe........ ..644 200001 610D 6-4Hx5?4 9.00/21 fl./20d i
Moreland. ..E-19 6 8876 i-4H x4H 1.00x20 9.00x20 kw Salden.. ..47CD 4 4435 i-4 i4 '.. 36x8o 3Cx8nd 1) W h i le . . . .«40K 26000 6300 G-4kx6H 9.00/20 9.0/26 i
Moreland, ..E-21 6 3976 6-4Hx4H 1.75x20 9.75x20 líw Salden.. . . . 6 7 C 6 4976 t-4Hx4N 30x8d 36x8nd 1) While........ ..641 240001 6460 6-4H i5M 9.75/20 94/20(1 l
Moreland. . .H-26 6 5565 6-4H x5H 9.75x20 9.76x20 Kw Salden,. . . . . n c 7 7365 6 -4 )á i5 )i 42x9o 40x8nd u W h ile .... 641K 30000 6660 6-4H x5)í 9.76/20 9.76,.20 u

Piarce-Ar. 13S38S 13000 2500 8-3 HxS 8.25x20 8.25x20 dW Sertice, ........15A 75001 1376 6-3Hx4 30x5n 30x5d R While........ ...842 280001 6750 6 -4 K i8 )í 9.76/24 94/24d D
Pierce-Ar..l5T293 16000 1950 6-3JÍX4H 1.25x20 1.26x20 <IW Sarriee,. . . . l lB C 11000 2166 t-4Hx4H 32x60 33x6nd k While . . . . ..64 : 320001 6960 » -4 H i6 ) í 10.6x20 10.5x
Pierce-Ar. I3T361 17000 2350 6-4H t4H 1.00x20 9.00x20 IW Serfiee.. ...40AC 13000 3275 l-3?íx6 36x6n 36x6nd K 24d ü
Pierce-Ar.lBW361 18000 3000 6-4Hx4H 1.00x20 1.00x20 dW Serví ea.e ...50D C 17000 4130 i-3)íx6 36x6o 40x8Dd K W bile........ ..691 320001 7250 a-4H x8)i 10.6/24 10.5/24 u
Pierce-Ar..19R479 19000 3600 6-4Hx45í 1.00x20 1.00x20 rlW Service.. ...68D C 20000 4746 !-4)tx5)4 38x7n 40x8nd k. d
Pierce-At..24X439 24000 4150 6-4H *4^ 10.5x20 10.5x20 <IW Service.. ...lOOfi 200001 7976 i-4)áx8 9ix24n 9]x24 k While..636SW25I
Pierce-Ar^SMGIl 28000 5400 6-4kx5H 10.6x24 10.5x24 dW xd k — SW. Axle 24000 6166 9-45íax5)4 8.26/2Í 8.25./20 w

Service.. ..SOSW 236001 6230 i-3)íx5 36x6d SGxGnd K. While..6$0SWZSI
ftela?___ ...IS A 75001 1375 6-3Hx4 30x6d 30x5a k Sarviea.. ..60SW 365001 6336 H H x 5 )f 38x7q 40x8od K — SW, Axle
Relay,. . . , IIBC llOOOf 2165 6-3?4x4H 32x6o 32i6nd 11 — Air Brakes 24000 6463 i - i W K 8.25/20 S.25.''M w
IteIaT....... .40AC 130001 3276 6-3kx5 33i6n 36xScd k Sierling, ...PB40 154-2 1136 í-3)íx4 6.60/20 6.60/20 rt d

Dual tirea on re ar, all modela Sierling. ...FB50 2-254 1240 i-8 ? íi4 7.00/20 7.00/20 ti While..642SW32(
R elay .. . . .50DC 17000 4180 5-3Hx6 36i6n 40x8ad k Slerimg. ...FB60 254-3 1690 i-3Hx4)á 7.00/20 7.00/20 u —SW, Axle 340001 8026 6-4H I5M 9.COi2( 9.0x25d Vi
R elay.. . . .60DC 20000 4746 5-4!4x5H 38x7n 40x8nd k SierlÉng. 254-3 2635 )-4x4)í 7.60x20 7.60/20 k While..642SW32I
R ela y .... ..lOOB 32000 7078 6-4kA6 )ix24n 95x24 K Slarliii|. .FBT152 854 4580 i-4x45í 9.00/20 9.00/20 B — SD, Axle 340001 8100 frriHxSH 9.00x20 9.0x20d V

nd SterUng, . . .FDBII 3-4 3036 i-4x4?í 3.26/20 8.26/20 II White..643SW42I
R elay ,... .50SW 23500 5230 6-3Kx5 36x3d 36x6nd R, Sterling. . .FB80S 3)4-4 3010 5-4X4H 8.26/20 8.26/20 H —SW, Axle 400001 8650 6 -4 )íi5 H 40x8 40x8d VI

.60SW 36500 6365 6-4K x6H 38x7d 40x8nd k Sterling. . .  ,FD9I) 4 3316 ( -4 ) ¿ 4 ) í 9.00/20 9.00/20 1) Wliite..643SW42(
Slarlinc. ...FC9C 4 4106 }-4 !| x4 )í 9.00/20 9.00/20 0 -SD , Axle 400001 8626 6-4Hx6)4 40x8 40x8d l)

R eo........ . .BN 6500 630 6-3H i6 3.60x11 6.60x18 B FW97S & FD97S 4-5 4356 W k x 5 H 39x8d 36x8od IJW
R eo......... 10500 696 6-3kxS 6 .00x21 32x6 K Slarline. ..FClOfl 6-654 4186 >-4)Éx4H 86i 8d 36x8nd 0 WillysOe’l'dC-131 IH 696 6 -3 )íí3 H 0.00/20 32x6 9
R eo........ . . . l E 10500 636 6 -3kx5 6.00x21 32x6 H FW115 &FDI15 5-6 4690 >-15é í6)í 40x8d 40x8nrl Llw WillysOeTdC-151 lU 635 6-3)íxSH 6.00/20 32x0 9

....2 B 12600 845 6-3Hx5 6.50/21 6.50/21 11 PW140&FDHC 7-8 6285 J-4H x5)í 42x9q 42x9nd llw
R eo ........ . . . .2 D 12600 890 6-3Hx6 6.60/21 3.80/21 n Slcrlmg. ..FCJ4C 8-854 5245 6-4Hx5H 40x3a 40x8nd C W orld .... DA-61 1 1146 6-3x4H 6.O/2O1 8/20do :i
R oo ......... . . . ,2 L 12600 1066 6-3Hx6 6.60/21 3.5/20¿ B Sleiirnf. ..FCI45 8-854 6180 5-4!Íx5k 40x8n 40x8nd C W orld ,... DB-61 m 1646 6-3Hx4)4 6,6/201 6.5/25 i
Reo.......... , . . .2 R 15000 1246 6-3H x5 7.00/21 7.0/20d K FW178 & FD17Í 94x10) 69W1 40x8n 14xI0ñd 1J« (Je
Reo.......... . . . .2 J 16000 1205 6-3Hx6 7.00/21 7.0/20C K Sterling. ..FC171 94x10) 6900 J-5x6?í 40x8n 42x9od (! W orld .. . . DC-61 2 1H4B 6-3K x4)í 7.O/2O1 7/20ln 5
R eo ........ . . . 2 K 16000 1366 6-3Hx6 7.00/21 7.0/20C R Slerlina. ..PD19S 12-1254 8925 6-4Hx6 10.5/2C 10.5/20 D W orld .,., DA-BI 2 2300 8-2Jíx4)í 7.6/20H 7.5/ >
R eo........ . . . .3 H 17500 1796 6-3Hx6 7.60x21 7,5/20t H Sterline.F.DT1S2 8)4 4705 fr-4x4)á 9.00/2C 9.00/20 II do
R eo......... 17600 1846 6-354x5 7.60/21 7.5/2DC K Sterlíng. FDT20Í 12-12)4 7670 6 -4 )íx 6 )í 40x8 40x8 II W orld .... DB-SI 2H 2696 8-2JÍX45Í 8.25/ 9.26/ i
R eo........ . . . .3 K 17600 1895 6-3Hx5 7.60/21 7.6/201 K Sterling. FDT251 16-1654 8366 6-6x5?í 42x9 42x9 II 20n 20dc
R eo......... . ..3M 17600 1975 6-354x5 7,60/21 7.6/20C H Sterlíng. FCT18Í 10-1054 7266 6-4H x6)i 36x8 36x8 (1 W orld .... DC-81 3 3296 8-3)íx4)5 34x7u 34i7do 9
R eo ........ . . .4 -F 20000 2695 8-354x5 9.00/21 9.00/21 B Sierling. .FCTZOt 12-1254 7386 (H ) íx 6H 40x8 40x8 i; W orld .... DA-115 4 3696 S -S H iV i 36x8c SOxSdc
R eo......... 4. aoooot 2670 8-354x6 9.00/20 9.00/20 B Slorling, FC5210 15-18 10176 0-6x5)í 40x8 40x8 c W orld ....D B -I15 6 3896 8-3Kx4)4 36i8n 35x8dc n

A B R E V I A  CXOISES s

* **— D e niedaa— p ropu lelóc  por
ruedae ;  10 neumáticos 

5 t— 10 N eum áticos 
t— P eso bruto m áxim o perm itido, e 

libras

r t— P rop u ls lóa  por 4  ruedas 
r t t— Con ipotor Cummins Diesel 
i — 6 ruedas
i l ! — Se snmluJetraa tam bién otras 

distaacias entre lo s  e M  
d — D obles 
n —'Nenmátioofl

k — Neujuátleoa s elecoidn  a  precio 
adicional 

B — Engranaje cón ico  
C — Cadena 
D — D oble reducción 
S '^ C ó n ie o  helicoidal

S d — B iselado espiral de 
reducción 

S R — E educelón  sencilla 
W — T orn illo  sin  fin 
R W — E ed n cción  por toriiJW 

elu fin
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on CAM IONES
P A R A  T O D O  U S O

La D odge Brothers ofrece la oportunidad de hacer frente a todas las 
exigendas del negocio de transporte, pues cuenta con un variado surtido 
de vehículos comerciales. Desde los camiones de reparto para el servicio 
com ercial hasta los gigantescos vehículos de 3 a  5 toneladas de capacidad, 
puede contarse con  un vehículo para cualquier clase de obra. E l surtido 
de camiones D odge incluye:

Cam iones d e R eparto  Cam iones d e 30-40  Cwt. C apocidad
Cam iones d e 40-60  CwK d e  C ap acid ad  

Cam iones R eforzados d e 2 a  3 T on elad as d e C ap acid ad  
Cam iones R eforzados d e 3 a  5 T on elad as d e C ap acid ad

C o n s tr u id a  p ara  i ^ d i r  m a y o r  k ilom etra je  c o n  m en os gastos, lo s  cam iones D od g e , 
c u y o  su rtido  es v ariad o  y  com p le to , pueden  adaptarse  fáciE nente a  cualquier serv icio  de 
tra n sp ortación  y  desem peñan cualquiera  ob ra  aun en con d icion es  ad versas.

CHRYSLER E X P O R T C O R P O R A TIO N Detroit, Michigan, E. U . A .

Mayo, 1934 4 5Ayuntamiento de Madrid



Equipos O hio  para Puestos de 

C om bustib le

La Ohio Pattern Works & Foundry 
Co. ha establecido últimamente un de­
partamento de exportación, para la 
venta de sus equipos al extranjero, En­
tre los conocidos productos de esta gran 
fábrica se incluyen: válvulas y  acceso­
rios, surtidores, válvulas angulares y 
de otros tipos corrientes y  especiales, 
medidores de aceite, bombas de combus­
tible y otros elementos para puestos 
vendedores de combustible y lubricante. 
La oficina principal de esta compañía 
se halla en Cincinnati, Ohio, E.U.A.

Se Forma la Lan tz-P helps  Corp.
W . J. Lantz y  C. H. Phelps, ambos 

muy conocidos en la industria automo­
triz americana, han formado una com­
pañía bajo el nombre de Lantz-Phelps 
Corporation, en Dayton, Ohio. La 
nueva empresa se dedicará a la fabri­
cación de accesorios y equipos de taller.

El Sr, Lantz será el presidente y 
administrador general de la empresa. 
Cuenta con muchos años de experiencia 
práctica en la fabricación de equipos 
para talleres de reparación.

El Sr. Phelps será el vicepresidente 
y  sus actividades se concentrarán prin­
cipalmente en la parte técnica del ne­
gocio. Desde hace muchos años, ha 
sido uno de los principales ingenieros 
especialistas en equipos mecánicos para 
talleres. Todo el personal de la nueva 
empresa cuenta con valiosa experiencia 
en la industria automotriz.

E sta  lin d a  c a r r a c « : »  B cew ste t  « l á  in sta la d a  en  un  chasis a la rg a d o  de u n  F ord  V -8

C om presores de A ire  Brunner

En el surtido de compresores de aire 
para 1934, la Brunner incluye modelos 
horizontales y  verticales. Dice la Brun­
ner Mfg. Co., que sus recientes produc­
tos son nuevos, desde varios puntos de 
vista. Un detalle interesante es la su­
presión de la vibración en los modelos 
multicilíndricos. El tipo vertical se re­
comienda para lugares estrechos. Las 
ventajas principales de los nuevos pro­
ductos de esta acreditada fábrica son; 
funcionamiento seguro y  económico, 
larga duración y bajo costo de conser­
vación mecánica.

S eñ a l de v u e lta , en la  p a r te  delantera de 
autom óvil

L a  in tro d u cd ú n  d e l n u evo C h evrolet S tan d ard  fu é  re c ib id a  p o r  u na  dem and a cx tro -  
o rd in or la . M ostra m os aqu i la sucursa l de m o n la ie  de la  C h evrolet en C leveland 

tra b a ja n d o  a tod a  capacidad

46

Señal de V u e lta
Este nuevo equipo representa una im­

portante contribución a la seguridad 
en el tráfico.

Es un efectivo indicador que consta 
de tres partes: una señal para la parte 
delantera del automóvil, otra señal para 
la parte trasera y  un regulador coloca­
do sobre el tablero, al fácil alcance de 
la mano del conductor. Una pequeña 
flecha luminosa de color verde sirve de 
indicación o advertencia al conductor, 
para recordarle que la luz trasera de 
señal de vuelta está prendida. La luí 
delantera está provista de un zumbador 
que da advertencia dentro de poca dis­
tancia, evitándose la necesidad de em­
plear la bocina. La misma luz de señal 
de vuelta se halla en una bonita caja 
pequeña, que puede instalarse en cual­
quier punto conveniente, sin necesidad 
de perforar o remachar piezas. Se su­
ministra con acabado de esmalte negro 
o con chapa de cromo. La fabrica k 
Turnsignal Corp., 410 East Rittenhouso 
St-, Filadelfía, Pa.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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Ei Servicio de 1934
(C on tin u a ción  de Ja p á ^ n a  14)

de la conservación mecánica, es la ins­
talación de un carburador de tiro 
descendente. La válvula, el resorte, la 
retención y la guía pueden ahora qui­
tarse en grupo del motor del Ford.

En los nuevos modelos de Chevrolet, 
tipos Master y  Standard, en ei Auburn, 
Pontiac y  otros, el conservar limpio el 
sistema de enfriamiento es de suma 
importancia. Algunos de estos auto­
móviles tienen una serie de surtidores 
pequeños dispuesta en el sistema de cir­
culación, dentro del mismo motor, para 
dirigir el agua contra los asientos de 
las válvulas de escape, para mantener­
las enfriadas. El lavado, bajo presión, 
ejecutado periódicamente, facilita el 
mantener estos motores en su máximo 
grado de rendimiento.

Algunos automóviles emplean dife­
rentes tipos de forros o revestimientos 
en la parte delantera y  la trasera de 
las placas, para compensar la desigual­
dad del desgaste. A l instalar huevo re­
vestimiento en semejantes placas, tén­
gase muy presente esta diferencia, de 
lo contrario, se afectará sensiblemente 
el funcionamiento y  duración de este 
importante órgano del motor.

Los estranguladores automáticos ins­
talados en ciertos automóviles, inclu­
yendo el Buick, requieren ajustes para 
tiempo frío tiempo caluroso. Dando 
cuidadosa atención a estos ajustes, el 
arranque del motor, en todo clima, re­
sulta sumamente fácil.

Ha crecido el empleo de forros de 
cojinetes de bielas reemplazables. Ei 
nuevo Oldsmobile es uno de los auto­
móviles que los ofrece este año.

Los nuevos modelos Chevrolet se su­
ministran preparados para la conexión 
de una luz Neón en el sistema de en­
cendido, con la cual se facilita mucho 
la distribución del encendido.

Estos son, por supuesto, detalles se­
cundarios, pero sirven para señalar las

novedades que se presentan en los nue­
vos modelos y  los problemas que se pre­
sentarán a los mecánicos que no se im­
pongan a fondo de los nuevos requisitos. 
Los nuevos modelos, no son más fáciles 
ni más difíciles de reparar que los an­
tiguos, pero exigen suma precisión, ba­
sada en conocimiento profesional exacto.

In teresantes  Ensayos
Que la resistencia al debilitamiento 

de un árbol de eje trasero puede au­
mentarse al doble, fué demostrada por 
una serie de ensayos realizados hace 
poco en los laboratorios de la Spencer 
M fg. Co., de Spencer, Ohio.

En estos ensayos, los árboles de eje 
trasero se sometieron al esfuerzo 
destructor de una máquina especial­
mente proyectada para este objeto. La 
mitad de los árboles ensayados fueron 
de aleación de acero de tipo corriente 
tratada por procedimiento térmico or­
dinario. La otra mitad fué represen­
tada por árboles de idénticas caracte­
rísticas a los anteriores, pero sometidos 
a un tratamiento adicional, llamado en 
inglés “ Truss Grain.”  El análisis de 
todas las barras o árboles fue certifl- 
cado por los ingenieros de los labora­
torios de la Republic Steel Corp.

Las propiedades químicas de las dos 
clases de árboles fueron casi idénticas 
y en análisis físico, ambas clases tu­
vieron el mismo grado de dureza, es 
decir, 373 por ensayo Brinell. El árbol 
tratado por el procedimiento “ Truss 
Grain”  resistió 173.700 revoluciones 
antes de romperse, en comparación con 
85.350 revoluciones del otro árbol de 
características corrientes.

Cooperación Ins tru c tiva  de la 

Chrysler
La Chrysler Export Corp. está ofre­

ciendo a sus concesionarios y  represen­
tantes dos obras instructivas de gran

valor práctico: la primera es un nía-1 
nual de reparación y  la segunda, un 
boletín mensual conñdencial sobre asun-1 
tos de conservación mecánica, El I 
manual es una guía práctica para me-1 
cánicos al corriente de la construcción I 
de automóviles y  con experiencia en su i 
ajuste y  conservación mecánica. En 1 
el se dan datos muy interesantes y la' 
obra se completa con diagramas y otras 
ilustraciones. El boletín mensual sitie I 
para mantener a los talleres de repara­
ción al tanto de todos los desarrollos 
que se presenten en materia de repa-1 
ración, nuevos métodos, etc.

Establece un D epartam ento  d e  | 
Exportación

Las ventas de exportación de 
Price Battery Corp. se conducirán' 
ahora en las oficinas principales de la 
fábrica. Trenton Avenue & Ontario 
Street, Philadelphia, Pa., E.U.A. La 
Price anuncia que ha establecido so 
propio departamento de exportación, 
para mantenerse en contacto directo 
con sus concesionarios y  representante; 
en el extranjero. Esta compañía es la 
fabricante de los conocidos acumula­
dores “ Thor” .

Wcimer and Marus, 6007 Euclid Ave., 
Cleveland, Ohio, E.U.A., han sido nom­
brados representantes de exportación | 
de la Electric Heat Control Co., de Cle­
veland, fabricante de equipos de afina­
ción de motor, que se venden bajo la 
marca “ King” .

A . A . Silva, de Lisboa, Portugal, 
anuncia que ha obtenido últimamente la 
representación, par ese país, de varias 
importantes fábricas americanas de | 
productos para automóviles. Entre 1 
fábricas representadas por el Sr. Silva, 
se halla la Russell Mfg. Co. de Miil-1 
dletown, Conn.

Terraplane (A u lop lano) de 6 C ilindros de 1934
(C on tin u ftcióa  de la  p á g in a  33)

cabo del pedal quede a l ' /g "  (38,1 m m .) de la tabla  de 
p iso  m ientras «1 m otor está  em bragado. En m odelos 
prov istos de gob ierno autom ático de em brague, tírese 
del cable de gob iern o, m ientras e l pedal de aceleración  
está oprim ido o bajado. Cuando el cable llegue a su 
p osic ión  trasera  extrem a, debe haber una d istancia  de 
com o Y z ’  (12,7 m m .) entre el respaldo de la ranura en 
la  horqu illa  del cable y  el pasador que lo  fija  en  la 
palanca de actuación .

C apacidad del Cam bio de M archa— 3 pintas am eri­
canas (1,42 litro ).

C apacidad del E je  Trasero— 3 pintas am ericanas (1,42 
litr o ). L ubríquense los co jin etes  de las ruedas con  grasa

4 8

No. 2. L os co jin etes  deben em pacarse con  IVá onza (42,51 
gram os) de grasa  cada uno.

A lin eación  de las R uedas D elanteras— E l ajuste debe I 
ser de cero  a Y%" (3,2 m m .) con  la con vergencia  medida 
10" (254 m m .) desde e l p iso. E l a juste se hace aflojano 
lo s  pernos de abrarazadera en los extrem os de los ten­
sores y  g iran do el ten sor de izqu ierda a derecha pa¡'a 
aum entar la con vergencia  y  de derecha a izquierda pava| 
dism inuirla.

Com badura— Debe ser de 2 %  a ZYt g ra d os  y  debe 
igu a l dentro de Y2 grado en am bas ruedas delanteras-

In clinación — D ebe ser de 1% a 2 ^  grados.

E l  A u t o m ó v il  A merican» I
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D I A M O N D - T
mereciendo •••y d isfru ta n d o • 

las más sensacionales ventas 
en sus 29 años de establecida
S I  venden o explotan camiones, las ex­

traordinarias ganancias D iam on d  T  
son demasiado grandes para ignorarse. 
E l  m undo ha reconocido  una supremacía 
nueva en la ingeniería de la industria 
de camiones . . .  y  ha recompensado 
esta superioridad con ventas mayores de 
las esperadas.

N in gú n  otro fabricante está ofreciendo 
esta clase de camión. L a  idea de co m ­
binar c a m io n e s  de servicio pesado con 
estilo que rivaliza el de los automóviles 
ultra modernos, a verdaderos bajos pre­
cios, es algo enteramente nuevo. 
D iam ond  T  lo originó. Otros 
lo imitaron. Pero  la recom ­
pensa de crecientes ventas

continúa protegiendo al prim ero que se 
puso a la vanguardia y  p e r m a c e n e  con ­
tinuamente al frente.

Lean más abajo detalles de la c o n ­
sumada excelencia m ecánica D iam ond 
T .  V uelvan la página para mirar de 
nuevo la suave belleza aerodinámica de 
este b ien-probado camión. Consideren 
su reputación— su popularidad en el 
m undo entero. Entonces, escriban o 
telegrafíen por informes sobre territorios 
“ sin cerrar”  para la representación de 
ventas D iam on d  T .

D I A M O N D  T  
M O T O R  C A R  C O M P A N Y

E s t a d l u c t d a  1 9 0 5

Departam ento de Exportación  
4 2 9  S o . D ca rb orn  St., C h icago, 111-, U -S .A . 
D irecc ión  T e legrá fica : D IM O N -C h ica g o

E S P E C I F I C A C I O N E S  D E L  C H A S S I S  —  M O D E L O  211
E J E  T r a s e r o :  S e r v i c i o  p e s a d o ,

s e r n iflo ta n te  d e  e n g r a n a je s  c ó n i c o s  y  
u n a  s ó l a  p ie z a  p a i-a  n e u m á t i c o s  s e n ­
c i l l o s .  C o n  n e u m á t i c o s  d o b l e s  t r a s e r o s ,  
o p c i o n a l  a  c o s t o  e x t r a ,  s u m in is t r a s e  
e j e  e n t e r a m e n t e  f lo ta n te ,  c o n  d o b le s  
c o j in e t e s  d e  r u e d a s  T i m k e n  c e n ­
t r a l i z a d o s ;  io s  e j e s  l a t e r a le s  n o  l le v a n  
l a  c a r g a  y  s o n  r e m o v ib le s  s in  q u i t a r  
la s  r u e d a s .

F R E N O S :  L o c k h e e d  h id r á u l ic o s
d e  e x p a n s ió n  i n t e r n a  e n  l a s  c u a t r o  
r u e d a s .  T a m b o r e s  d e  f r e n o s  f u n d id o s  
d e  a le a c ió n  d e  h i e r r o .  1 5 "  d e  d iá m e t r o .  
F o r r o s  m o ld e a d o s  e s p e c ia le s .

M O T O R ;  S e r v i c i o  p e s a d o  d e  S e is

c i l i n d r o s ,  3 - J i " x 4 ;4 ' ’ - C i l in d r a d a  Z 2 i "  
c u b i c a s ,  t o r s ió n  d e  I 4 S "  l ib r a s - p i é s ,  
63 c a b a l l o s  d e  f u e r z a .  F u e r t e  c ig ü e ñ a l  
d e  2 J 4 "  c o n  7  c o j in e t e s  p r in c ip a le s .  
L u b r i c a c i ó n  a  p r e s ió n .  C a r b u r a d o r  
t i r o - i n v e r t i d o .  B o m b a  d e  a g u a  e x t r a  
g r a n d e .

B A S T I D O R ;  S e c c ió n  a h u s a d a  c o n  
c u a t r o  t r a v e s a ñ o s .  D im e n s i o n e s ;  
7 " x 2 Í u " x b ^ " .

C A P A C I D A D  M A X I M A ;  1 0 ,0 0 0  
Ib s .,  i n c lu y e n d o  e l  c h a s s is ,  c a b in a ,  
c a r r o c e r í a  y  c a r g a .

M U E L L E S ;  C a d a  h o j a  d e  a le a c ió n  
d e  a c e r o .  M u e l le s  a u x i l ia r e s  s o n

e q u ip o  r e g u l a r .  B u je s  d e  g o m a  t ip o  
c o m p r e s i ó n ;  n o  r e q u ie r e n  lu b r ic a c ió n .

E N T R E  E J E S :  1 3 5 ^ "  s t a n d a r d ;  
1 4 5 "  ó  1 5 8 "  a  c o s t o  e x t r a .  

(Especificaciones sujetas a cambio sin 
aviso)

L í n e a  C o m p l e t a  a  B a jo s  P r e c i o s  
L a  l in e a  D ia m o n d  T  in c lu y e  15 

m o d e l o s  d e s d e  l y i  a  10 t o n e l a d a s  d e  
c a p a c i d a d ,  f a b r i c a d o s  e n  u n a  e s c a la  
d e  e n t r e  e j e s  p a r a  a c o m o d a r  c u a lq u i e r  
c o n d i c ió n  d e  t r a b a jo .
M o d e lo  2 1 1  Standard, 114 ton eladas.5 3 9 5  
M o d e lo  2 1 1  D e  LujO, 1 /4  ton e la d a s .5025 

Precios de chasises en lál/riea, Chicago 
Todos los precios sujetos a  covihio

Ayuntamiento de Madrid



ESTE HOMBRE ESTA PROTEGIENDO 
A USTED Y A 

SUS CLIENTES
E l es uno de los m uchos inspectores que protegen 
a los com erciantes que venden acum uladores W il-  
lard y  a los autom ovilistas que com pran estos 
productos, contra las irregularidades ocultas y 
otras deficiencias que causan la falla  repentina o 
acortan la duración de un acum ulador.

E l es una p rotección  en casos de peligro, cuando 
una segura re s e p a  de fuerza de acum ulador puede 
salvar vidas.

A yu dan do a mantener la calidad de los acumula­
dores W illa rd , él es una p rotección  contra las 
recargas frecuentes, costosas reparaciones y 
arranques dificultosos.

Ud. puede com prar acum uladores W illa rd  y  ven ­
derlos  con  la certeza de que son seguros. C on­
tienen únicam ente los m ateriales de más fina ca li­
dad. Se som eten a 7 4  rígidas inspecciones durante 
el curso de su m anufactura. Han establecido los 
más sorprendentes precedentes en duración y  
funcionam iento al serv icio  de m illones de autom ó­
viles en todas partes del mundo.

Si U d. quiere un n eg oc io  perm anente, si Ud. 
quiere progresar y  obtener ana buena ganancia, 
pidanos por carta o  p or  telegrama, inform ación  
detallada sobre la representación de los acumula­
dores W illard .

Cuando en caso de peligro 
significa mucho la fuerza de 
reserva...Ud. puede siempre 

depender de un

A C U M U L A D O R E S  P A R A  A erop lan os  • A ntom óviU ^  
O m nibus y Cam iones  • Alum brado de E tnersencia  -  ¡nsta- 
iaciones de A lam brado E quipos M arinos  • A u tob o tes  de 
R ecreo  y d e Trabaio  -  R adiorreceptores  • C inem otósraíos  
Parlantes -  T elé fon o  y  O tras CoutHUÍeoc’ones  • Taxi» 
m etros  -  In terru p tores  d e A c e i te  para C ircu itos  • M otores  
D iese l  • M aquinaria Zanjodora • Trabajos Industríales,.

Para detalles sobre la representación en el extranjero de los acumuladores Willard. sírvase escribir o telegrafiar a la

W IL L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O . •  Departam ento de E xportación  • C L E V E L A N D  E. U . A . 

Mayo, 19.34
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Forros de Frenos y Revestimientosloe
A L  C O M E R C IO : A causa d e  q u e  U d. está establecido a gran  distancia

  ____________ _  . . j p  8UJ, fuen tes d e  abastecim iento en  los Estado.»
U nidos le  es d e  sum a im portan cia  asegurarse d e  que  los p rod u ctos  que  va a im iiortar para 
su  recenta  al p ú b lico , lleven  la garantía in co n d ic io n a l d e  un fabricante  d e  acreditada res-
pon sab ilidad . •
C ien  años d e  exp erien cia  fa b r il sirven  d e  base al surtido de p rod u ctos  R U SC O , 1m cuales se 
n rovectan  p o r  especialistas e n  e l ra m o  y se hacen  d e  las m aterias prim as m as finas de la 
industria . S on  p rod u ctos  q u e  aportan  sa tis facción  al clien te  y  prestig io  y  ganancias al c o ­
m erciante que  lo s  vende.

R U S C O , T E J ID O — F o rro  norm al de 
alta ca lidad  ¿arantlzeda. E l m ejor 
fo rro  te jid o  para satisfacar loe  re» 
Quieitos ord inario» de veb ieu lo»  auto* 
flióvllea. G ran duración ase|urada.

R U S C O -A  C E , T E J ID O — D e  superior 
calidad especia^  para cam iones y  offl- 
n ibu». D a buen serv icio  donde ios 
forros corrientes dejan de rendirlo.

B U L L D O G , T E J ID O  —  Proyectado 
para satisfacer la demanda de un forro 
de freno de precio  m oderado. U n for­
ro de calidad muy popular.

O T R O S  P R O D U C T O S :
C orreas de ventiladores 
C inta» pera am orciguadores 
F o rro  para transm isiones 
C ordon es para capós 
Rem aches y máquinas

I i  IK
E L  E S T U C H E  D E  M U E S T R A S  R U S C O
del problem a de qué forro de freno y 
bra^ue h:i de em plearse en cada caso.

contien e la solución  
revestim iento de em*

1 S 3 4  • Cien  A n o s  d ^ x
L A  F U E N T E  C E N T R A L  D E  A B A S T E C I M I E N T O  l W O RAyuntamiento de Madrid



e Embrague
A L  D IJE l^O  D E  A U T O M O V I L :
L os p rod u ctos  R U SC O  siem p re h an  s id o  s in ón im os de fu n cion a m ien to  m ás segu ro y  
e co n ó m ico , en  todas partes d c l  m u n d o . S iem p re  han s id o  fieles a la con fian za  del 
crecien te  n ú m ero  d e  con su m id ores , adh irién dose a los m ism os p r in cip ios  d e  ca lidad 
irrep roch ab le  que  le  han aportado  raei^ecída rep u tac ión  in ternacional du rante los cien  
años en  q u e  h an  estado en  e l  m erca d o . U d. p u ed e  d ep en d er im plícitam en te del 
com erciante  qne  le  venda p rod n ctos  B u sco .

C H A M P I O N ,  C O M P R I M I D O  H I -  
D R A U L I C A M E N T E — U n  f o r r o  d o ­
b l a d o  d e  g r a n  c a p a c id a d  d e  r o z a m i e n ­
t o ,  n o t a b l e  p o r  a v e  p r o p i e d a d e s  d e  
d u r a c i ó n .  P u e d e  a p l i c a r s e  a  t o d o  s i s ­
t e m a  d e  c n í r e n a m i e n t o .

D  Ü  R  A  K  , C O M P L E T A M E N T E  
M O L D E A D O — P i e z a s  r íg id a s  m o l d e ­
a d a s . e n  j u e g o s  c o m p l e t o s ,  p a r a  fr e n o a  
i n t e r i o r e s .  A c c i ó n  s u a v e  y  p r o lo n g a d a  
d u r a c ió n .

K O N T A K ,  M O L D E A D O  F L E X I ­
B L E — P o p u l a r  f o r r o  m o d e r o o  p a r a  
f r e n o s  i n t e r i o r e s .  S u s  p o c o s  ta m a ñ o s  
r e d u c e n  la  i n v e r s i ó n  d e  c a p i t a l .  P r o ­
c u r a n  b u e n a s  g a n a n c ia s  p o r  la  f a c i l i ­
d a d  c o n  q u e  s e  v e n d e n ,  B n  r o l l o s  d e  
S d  p ie s .

THE RUSSELL MANUFACTURING CO.
M IDD LETO W N , CONN., E. ü . A. 

In corp orad a  en  1834. D irección  te leg rá fica : “ R u sse ll”

D e p ó s i t o  d e  f á b r i c a  e n  E u r o p a :

8 3 - 8 5  R u é  L a m o r i n i é r e ,  A m b c r e s ,  B é lg i c a .

R E V E S T I M I E N T O S  D E  E M B R A ­
G U E S — B n  t i p o s  t e j i d o s  V m o ld e a d o s ,  
p a r a  t o d o  a u t o m ó v i l  y  c a m ió n .

xper ienc ia  Fabril  • 1 9  3  4
' O R R O S  D E  F R E N O S  D E L  M U N D O  A U T O M O V I L I S T AAyuntamiento de Madrid



En arm onía con  los m odernos requisitos de servicio

Equipo de W E I D E N H O F F afinación

E l  m o d e l o  8 4 2  d e  A n a l i z a d o r  d e  M o t o r  
o f r e c e  a l  n o g o c i o  d e  r e p a r a c i o n e s  u n  
e q u i p o  d e  e x t r a o r d i n a r i a  e ñ c a c i a  a  p r e c i o  
m o d e r a d o .  5 u  a s p e c t o  e s  a g r a d a b l e .  £ s  
p o r t á t i l .  P r o p e n d e  a  f a c i l i t a r  l a  v e n t a  d e  
r e p a r a c i o n e s .  E n s a y a  t o d o s  l o s  p r i n c i ­
p a l e s  f a c t o r e s  d e  f u n c i o n a m i e n t o  d e l  
m o t o r ,  i n c l u y e n d o  l a  c o m p r e s i ó n ,  e l  v a c i o ,  
e l  e n c e n d i d o ,  l o s  c a b l e s ,  e t c .  L o s  e n s a y o s  
d e  b o b i n a s ,  p o r  e j e m p l o ,  s e  h a c e n  c o n  e l  
m o t o r  d e  r u p t o r  d e  á n g u l o  d e  l e v a  d i s ­
p u e s t o  8  2 0 ,  3 0  y  4 0  g r a d o s  d e  á n g u l o  d e  
l e v a ,  c o r r e s p o n d i e n t e  a  l a s  v e l o c i d a d e s  
b a j a ,  m e d i a n a  y  a l t a  d e l  m o t o r  d e l  v e h í ­
c u l o .  T o d o s  l o s  e n s a y o s  s e  h a c e n  d e  a c u ­
e r d o  c o n  l o s  d a t o s  s u m i n i s t r a d o s  ^ o i  
l o s  f a b r i c a n t e s  d e  a u t o m ó v i l e s  y  a c c e s o ,  
r i o s  p a r a  l o s  m i s m o s .

E l  A n a l i z a d o r  p u e d e  m o v e r s e  s o b r e  e l  
p i s o  c o n  f a c i l i d a d  y  l l e v a r s e  a l  p u n t o  
m i s m o  d e l  e n s a y o .  E l  p a n e l  n e g r o  d e  
I n s t r u m e n t o s  e s  d e  2 2  p o r  2 4  p u l g a d a s .  
L a  m e s a  d e l  b a n c o  t i e n e  2 6  p o r  2 6  
p u l g a d a s .

M o d e l l o  a s o  
O s c i l ó g r a f o  d e  E n s a y o

E l  O s c i l ó g r a f o  d e  E n s a y o  W e i d e n h o / f  
e s t a b l e c e  n u e v o  p r e c e d e n t e  e n  l a  v e n t a  
d e  s e r v i c i o  d e  e n c e n d i d o .  O f r e c e  e l  ú n i c o  
m e d i o  a c t u a l  p a r a  a j u s t a r  l o s  c o n t a c t o s  
d e l  r u p t o r  a t e n i é n d o s e  a l  á n g u l o  d e  la  
l e v a — e s  d e c i r ,  e s e  p e r i o d o  d u r a n t e  e i  
c u a l  s e  c i e r r a n  l o s  c o n t a c t o s  y  l a s  b o b i n a s  
r e c i b e n  e n e r g í a .  P o r  p r i m e r a  v e z ,  s e  d a  
a l  m e c á n i c o  u n  i n s t r u m e n t o  q u e  l e  s e ñ a l a  
i n s t a n t á n e a m e n t e  e l  v e r d a d e r o  e s t a d o  d e l '  
d i s t r i b u i d o r  f u n c i o n a n d o  b a j o  c o n d i c i o n e s  
d v  m a r c h a  c o r r i e n t e .  L a  s i n c r o n i z a c i ó n  
d e  d i s t r i b u i d o r e s  d e  d o b l e  r u p t o r  r e s u l t a  
a s i  s u m a m e n t e  f á c i l .  E s  l a  ú n i c a  m a n e r a  
a b s o l u t a m e n t e  e x a c t a  d e  v e r i f i c a r  c o n  
r a p i d e z  l a  a c c i ó n  d e l  r e g u l a d o r ,  c o s a  d e  
s u m a  i m p o r t a n c i a  p a r a  e l  b u e n  f u n c i o n a ­
m i e n t o  d e  l o s  m o d e r n o s  m o t o r e s  d e  g r a n  
v e l o c i d a d .

M o d e l o  8 2 3  
A n a l i z a d o r  d e  M o t o r ,  

m o d e l o  J ú n i o r

E l  A n a l i z a d o r  W e i d e n h o f f  p a r a  A c u m u ­
l a d o r e s  y  C i r c u i t o  d e  M o t o r  d e  A r r a n q u e  
e s t á  d e s t i n a d o  a  s e r  e l  m á s  a c t i v o  v e n ­
d e d o r  d e  r e p a r a c i o n e s  d e  a c u m u l a d o r e s  y  
d e  a c u m u l a d o r e s  n u e v o s ,  q u e  s e  h a y a  
o f r e c i d o  h a s t a  a h o r a  a l  c o m e r c i o  e  i n d u s ­
t r i o .  E s  d e  f i r m e  c o n s t r u c c i ó n  d e  a c e r o ,  
d e  m u y  b o n i t o  a c a b a d o .  £ 1  p a n e l  e s  
n e g r o .  L o s  i n d i c a d o r e s  y  o t r o s  i n s t r u ­
m e n t o s  s o b r e  e l  p a n e l  l l e v a n  e n c h a p e  d e  
c r o m o .  A l  r e s p a l d o  d e l  p a n e l  h a y  e s p a c i o  
p a r a  u n a  b o t e l l a s  d e  a g u a  d e s t i l a d a ,  d e n ­
s í m e t r o  y  o t r o s  u t e n s i l i o s  e m p l e a d o s  un 
e l  e n s a y o  d e  a c u m u l a d o r e s .  ( E s t o s  ú l t i ­
m o s  a r t í c u l o s  n o  s e  i n c l u y e n  e n  el 
e q u i p o ) .  T a m b i é n  h a y  a l  f o n d o  e s p a c i o  
p a r a  c o l o c a r  u n  a c u m u l a d o r  n o r m a l  d e  
e n s a y o ,  p a r a  h a c e r  p r u e b a  c o m p a r a t i v a  
c o n  e l  a c u m u l a d o r  d e l  c l i e n t e .

M o d e l o  8 4 8
A n a l i z a d o r  d e  

A c u m u l a d o r  y  
C i r c u i t o  d e  M o t o r  

d e  A r r a n q u e

E l  a n a l i z a d o r  d e  M o t o r ,  m o d e l o  8 2 5 ,  v e r i ­
f i c a  l a  c o m p r e s i ó n  d e  c a d a  c i l i n d r o  d e l  
m o t o r ,  e l  v a c í o ,  l a s  b u j í a s  d e  e n c e n d i d o ,  
l o s  c a b l e s  d e í  e n c e n d i d o ,  e l  c o n d e n s a d o r ,  
l a s  b o b i n a s  p o r  r e c a l e n t a m i e n t o  p r e v i o  y  
c o r r e c t o  á n g u l o  d e  l e v o ,  d i s t r i b u i d o r e s ,  
v o l t a j e ,  c o n e x i o n e s  s u e l t a s  e n  e l  a l a m ­
b r a d o ,  e t c .

d eE s t e  e x c e l e n t e  y  n e c e s a r i o  e q u i p o  o e  
a f i n a c i ó n  d e  m o t o r  o f r e c e  a l  t a l l e r  d e___  TIATSa n n a c j o n  o c  rn u k cr i v u c « - c  aa  a » . . . , . .  - -  
r e p a r a c i ó n  e l  m e d i o  m á s  e f e c t i v o  p a r a  
a u m e n t a r  s u s  v e n t a s  d e  s e r v i c i o  d e  r e ­
p a r a c i ó n .

T o d o s  l o s  e n s a y o s  e f e c t u a d o s  p o r  e s t o s  
e q u i p o s  l l e v a n  l a  r e c o m e n d a c i ó n  d e  i m ­
p o r t a n t e s  f a b r i c a n t e s  d e  m o t o r e s  y  a c ­
c e s o r i o s .  L o s  e n s a y o s  s e  h a c e n  d e  a c u e r d o  
c o n  l o s  d a t o s  s u m i n i s t r a d o s  p o r  l o s  m i s ­
m o s  f a b r i c a n t e s  d e  m o t o r e s  y  a c c e s o r i o s .  
P o r  e s t a  r a z ó n ,  l o e  e n s a y o s  h e c h o s  e n  u n  
t a l l e r  c o n  n u e s t r o  m o d e l o  8 2  5 .  « n  l o  
t o c a n t e  a  b o b i n a s  d e  e n c e n d i d o ,  d i s t r i b u i ­
d o r e s ,  c o n d e n s a d o r e s ,  e t c . ,  r e v e l a n  e l  v e r ­
d a d e r o  e s t a d o  d e  l o s  ó r g a n o s  e n s a y a d o s ,  
a  c a u s a  d e  q u e  e i  m e c á n i c o  q u e  m a n e ja  
e l  a n a l i z a d o r ,  t i e n e  c o m o  g u í a  u n a  n o r m a  
d e  c o m p a r a c i ó n  a c e p t a d a ,  s o b r e  l a  c u a l 
b a s a r  l o s  r e s u l t a d o s  o b t e n i d o s .

fabricam os también modelo P D  de Analizador W eidenhoff M o to  Vita, para carburadores

J O S E P H  W E ID E N H O F F ,In c .,  4 3 4 4 -5 8  W .R o o s e v e ltR d .,C h ica g o ,111.,E .U .A .
D i r e c c i ó n  t e le g r á f i c a :  W e i d e q u i p
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Lo que Eligen los Fabricantes de 
Automóviles Constituye Su Protección

IOS fabricantes de autom óviles no ponen 
j  en peligro su reputación empleando 

piezas ordinarias de funcionam iento dudoso. 
N o lo  hacen porque del buen servicio de 
sus productos depende el éxito de su negocio. 
La reputación y  el éxito com ercial de su 
taller dependen igualm ente del em pleo de 
materiales de primer orden.
P or regla casi general, su cliente no ve la 
nueva pieza de repuesto que Ud. le instala 
en su autom óvil. Depende de su conoci­
m iento, criterio e integridad, en lo  tocante 
a la protección de sus intereses. Y  esta 
confianza que él deposita en Ud. sirve de 
protección a los intereses de su taller. Esto 
quiere decir que Ud. obtiene protección 
com pleta em pleando únicamente verdaderos 
cojinetes Tim ken, iguales a los que el fabri­
cante del autom óvil utiliza en la construc­
ción  de su producto. En esto hay buenas 
ganancias y  prestigio. The Tim ken R oller 
Bearing Service and Sales Company, Cantón, 
Ohio, E .U .A . D irección telegráfica: “ T im - 
rosco” . Oficinas de exportación : 16 W est 
60th Street, Nueva Y ork , N. Y ., E .U .A .; 409 
O live Street, Dallas, Texas, E .U .A .; 1800 
V an Ness Avenue, San Francisco, Calif.. 
E .U .A .

R E P R E S E N T A N T E S  E X C L U S IV O S  DE V E N T A S
A R G E N T I N A  —  E .  R o c h e t t e ,  

P a s a j e  B a r o l o  3 S 9 , B u e n o s  
A í r e s .

B R A S I L - — B .  R .  R a n d ,  R ú a  
S e n a d o r  D a n u s  N o .  3 7 ,  R i o  
d e  J a n e ir o .

C H I L E — J o h n A ,  L i g h t ,  C a s i l l a  
4 0 7 7 .  S a n t i a g o .

C O L O M B I A  —  D e p a r t a m e n t o s  

d e  B o y a c á ,  C u n d in a m a r c a ,  
T o l i m a  y  H u i l a  —  A q u i l i n o  
V a s q u e s  &  C ía . ,  A p a r t a d o  
1732. Bogotá-

C O L O M 6 I A — 'W e s s e l ,  D u v a l  
a n d  C o m p a n y ,  1  B r o a d w a y ,  
N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .

C U B A — C .  H .  M a c K a y ,  A v e ­
n i d a  7 , e n t r e  3 4  y  3 5 ,  R e p a r t o  
M i r a m a r ,  H a b a n a ,

E C U A D O R — L .  A .  L a v a l l e L z . ,  
C a r r e r a ,  V e n e z u e l a  N o .  9 5 , 
A p a r t a d o  N o .  2 8 3 , Q u i t o .

F I L I P I N A S — M u l l e r  &  P h i p p s  
( M a n i l a )  L t d . ,  P a c i f i c  B l d g . ,  
M a n i l a .

F I L I P I N A S — A l i a n  A u t o m o ­
t i v e  E x p o r t  C o m p a n y ,  1 6 3  
F i r s t  S t r e e t ,  S a n  F r a n c i s c o ,  
C a l i t . ,  E .  U .  A .

G U A T E M A L A — W e s s e l ,  D u ­
v a l  a n d  C o m p a n y ,  1  B r o a d ­

w a y ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .

M E X I C O  —  J .  E .  E s t r a d a ,  
A p a r t a d o  5 7 6 ,  C u i d a d  d o  
M é x i c o ,  D .  F .

M E X I C O — E s t a d o s  d e  Y u c a ­
t á n ,  C a m p e c h e ,  T a b a s c o  y  

C h ia p a s  —  F r a n c i s c o  P r e v e ,  
R o o m  8 0 7 .  U S O  B r o a d w a y ,  
N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A ,

P A N A M A  —  O m p h r o y ’ s  A u t o  
S u p p l y ,  P .  O .  D r a w e r  Y ,  
A n c ó n ,  C a n a l  Z o n e .

P E R U — A l f r e d  P a l l i s e r ,  C a lle  
C o r r e o  1 5 0 , L i m a .

P U E R T O  R I C O  —  J u l i o  T .  
R o d r i g u e s ,  6 8  S .  B r a u  S t r e e t ,  
P .  O .  B o x  1 3 2 5 ,  S a n  J u a n .

T R I N I D A D ,  B .  W .  I . — N e a !  

&  M a s s y  E n g i n e e r i n g  C o m ­
p a n y .  L t d . ,  3 5  M a r i n e  S q u a r e ,  
P o r t  o f  S p a i n .

U R U G U A Y  — E .  R o c h e t t e ,  

P a s a je  B a r o l o  3 5 9 ,  B u e n a s  
A í r e s ,  A r g e n t i n a  ( R e p r e s e n ­
t a n t e  d e  f á b r i c a ) .

U R U G U A Y — C l e r i c e t t i  y  B a r -  
r e lJ a , R i n c ó n  7 2 9 ,  M o n t e v i d e o  
( C o n c e s i o n a r i o s ) ,

V E N E Z U E L A  —  M a n u e l  C .  
P e r e z  H i j o ,  A p a r t a d o  5 6 7 , 
C a r á c a s ,

COJINETES áe rodillos 
cónicos TIMKEN
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D irec c ió n  te le g rá fic a ! ‘‘T h o m p ro -C le v a la n d "
F á b r ic a s : C le ve lan d  y  D e tro it , E . U . A .

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U , A .

Productos ^hPfii^n
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E Q U I P O  DE P R E C I S I O N

V A N  N O R M A N

LA BARRA PERFORADORA VAN 
N O R M A N  PER-PECT-0 es una
ayuda importante en la rectificación o 
rehabilitación de cilindros. Es una 
herramienta rápida, exacta y  fácil de 
manejar. Es la única barra perfora­
dora que es exacta bajo toda condi­
ción. Cuatro soportes de extensión, 
pero sin movimiento giratorio, viajan 
por la pared del cilindro recientemente 
labrada por el cortador, yendo detrás 
del cortador y  sirviéndole de rígido 
soporte durante todo el trabajo de 
perforación, Los puntos duros, los 
puntos blandos, las soldaduras, los 
orificios abiertos y las incisiones 
de bielas, no afectan la exactitud 
de esta herramienta. La barra 
perforadora Van Norman Per- 
Fect-0 desarrollará su reputa­
ción por buen trabajo, aportán­
dole mayores negocios. Pronto 
resarce su propio precio.

La Van Norman Machine Tool Com- 
pany marcha a la vanguardia de la 
in d u s t r ia  co n  su  perfeccionado 
equipo para la reparación de motores. 
Estas herramientas de precisión ha­
cen los trabajos más necesarios y  
lucrativos del taller de reparación. 
Desarrollan la reputación del taller 
por rápido servicio y calidad superior 
de trabajo, las dos cosas esenciales 
para atraer y retener la clientela. 
Pida a nuestro representante más 
cercano inform ación completa sobre 
el surtido Van Norman,

LA RECTIFICADORA DE CARA DE 
VALVULA VAN NORMAN MODELO X 
es el equipo de su clase más grande y 
mejor construido del mercado. Tiene 
capacidad de ü "  a  9/16" en un collar. 
Admite las válvulas ahongadas del Ford 
V-8, las válvulas de todo otro automóvil 
de pasajeros de marca americana o 
europea y  el 95% de las válvulas de 
camiones.

Tiene un solo collar de doble hendidura; 
se ajusta a 30, 45 y  60 grados. Tiene 
rueda amoladora de 5", husillo de rueda 
montado en cojinetes de bolas, base bien 
reforzada para evitar la vibración y  el 
ruido. Si su taller se dedica con espe­
cialidad a la reparación de camiones, 
tractores y  otros vehículos grandes y 
pesados, la rectificadora de cara de vál­
vula Van Norman, modelo X -A , con 
capacidad de W  a 11/16", le resultará 
muy útil para su negocio.

LA ESMERILADORA DE EMBOLO 
VAN NORMAN No. 76 con adita­
miento de esmerilado excéntrico, está 
preparada para esmerilar todo tipo 
de émbolo —  cilindrico, ahusado o 
excéntrico. El aditamiento de es­
merilado excéntrico, que form a parte 
integrante del equipo, no perturba el 
esmerilado de émbolos cilindricos o 
redondos, sino que provee una ventaja 
adicional, que permite duplicar ex­
actamente el tipo de excentricidad de 
émbolo que se requiera. El modelo 
No, 7 6  es una herramienta de gran 
precisión. Tiene un motor pesado, 

nuevo tipo de uñas de propulsión 
que compensan la tensión sobre 
el émbolo durante el trabajo, y 
un nuevo tipo de soporte de 
servicio pesado coordinado con 
una alimentación de rápida ac­
ción. El equipo funciona en 
cojinetes de bolas. Las corre­
deras y  otras vías están ali­
sadas a mano y  todas las piezas 
se ajustan a mano para asegurar 
su perfecta alineación.

VAN NORMAN
M A C H I N E  T O O L  CO.

Representante de Exportación; The Stanley E lectric Tool Co. 
100 Lalayette Street 

Nueva Y ork, N . Y., E.U.A.

Spr ingf ieid,  Mass . ,  E. U. A.
Representante en la A rgentina:

Mariano Fernandez, Viamonte 1035, Buenos Aires, 
Argentina

“ EL ElUIPO VAN NORMAN ES SIEMPRE LUCRATIVO
Mayo, 1934

JJ
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Cuando IJd. vende  
las piezas M cQ u ay-N o rris

............... Vd. vende las mismas piezas que los
fabricantes de automóviles emplean en su equipo original

Gran parte de la p ro d u cc ió n  d e  las fábricas de la M cQuay- 
N orrís se em plea  p o r  fabricantes de autom óviles, para ins­
talación en sus veh ícu los  nuevos. Las válvulas R icb , p or  
e jem p lo , que n osotros  o frecem os al com erc io , para servicio 
de repuesto, se utilizan p o r  m ás fabricantes d e  autom óviles, 
co m o  eq u ip o  orig in al, que las d e  toda otra  m arca  del 
m ercado.

TIME TESTED

PROVEN hN .SERVICE

Las verdaderas piezas M cQ uay-N orris, q u e  U d. vende, son 
dup licados exactos d e  las piezas d e  fábrica . A  esto se debe 
el que los con cesion arios  d e  la M cQ uay-N orris, en todas 
partes del m u n d o , g ocen  de u n  n egoc io  perm anente y 
lucrativo, contra  toda com petencia .

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO.
O ficinag G en era les ;  St. L ou ia , M o., E .U .A . D epartam en to de 

E xp ortación s 3 9  W ater St., N ew Y ork , N. Y ., E .U .A .
Fábricas en Si. Louis, Indianapolia, ConnersvUU. In<). (dos) j  Toconlo, Canadá

M c Q U A Y - N O R R I S
PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS
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LAS VENTAS STUDEBAKER 
ESTABLECEN UN NUEVO
R E C O R D !
S a s t S s

1934 STUDIBAKERS
y

1 ^ 4  STUDIBAKERS
SOLO OUT
NEXíSÜIPMfNTaiOD
m m k o m m m

ÍUEDAÍRIVtSOItY

S I D N E Y — L a  S n e d d o n s  M o t o r s  L t d .  h a  e s t a b l e c id o  t r e s  r e c o r d s  
de v e n ta s  c o n  l o s  S t u d e b a k e r  1 9 3 4 .  C o m o  e l  l e t r e r o  e n  la  v i ­
driera l o  r e v e l a ,  v e n d i e r o n  e l  p r im e r  d e s p a c h o  e n  p o c o  t i e m p o .  

D icha  f i r m a  t u v o  e l  1 e r .  t r im e s t r e  m á s  p r ó s p e r o  d e s d e  q u e  t o m ó  
la r e p r e s e n t a c ió n  S t u d e b a k e r .  E l  a u m e n t o  f u é  d e  1 3 7 %  s o b r e  
al 1er, t r im e s t r e  d e  1 9 3 3 .

M É J IC O — A  l a  d e r e c h a  s e  v e  
un d es file  d e  c o c h e s  S t u d e b a k e r  
1934 q u e  r e c ie n t e m e n t e  f u é  e l 
tóp ico d e l  d í a  e n  l a  c iu d a d  d e  
M é jico . E l  d i s t r i b u i d o r  S t u d e .  

baker e n  é s a ,  C í a .  C o m e r c ia l  
M e t ro p o lita n a , S . A . ,  q u e  h a  
tenido u n  1 e r . t r im e s t r e  s e n -  
aarional e n  g a n a n c ia s ,  e s t á  s e -  
SUro d e  q u e  la s  v e n t a s  S t u d e -  
*?aker e n  M é j i c o  e s t e  a ñ o  b a ­
tirán t o d o s  l o s  r e c o r d s  a n t e ­
riores.

L as ven ta s  de m a rzo  1934  
superan a las de cualquier  
otro mes desde jun io  1929

L a s  v e n ta s  del 1er. tr im estre  d e  1 9 3 4  
a cu sa ro n  un  a u m e n to  d e  3 8 1 %  so b re  

la s  del m ism o  p e r ío d o  en  1 9 3 3

Desde Siam al Ecuador, desde Australia a M éjico, los 

Studebaker 1934 han estado estableciendo records de 

ventas, desde su lanzamiento al mercado. Nueva belleza 

de líneas, nueva vitalidad, nueva economía de consumo y, 
especialmente, nuevos precios módicos— han contribuido 

al predominio de los nuevos Studebaker en todas las plazas 
del mundo.

E n esta página y  en las tres siguientes, Vd. encontrará 

datos que prueban el éxito sensacional que los nuevos 
Studebaker están teniendo en el extranjero.

E n la lista siempre creciente de representantes Studebaker, 

figuran algunas de las firmas más importantes y  renom­

bradas del mundo, las que se han vinculado con la Stude­

baker porque la Studebaker coopera con ellas en todo 
sentido— y  porque la representación Studebaker realmente 
p ro d u ce .

i
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P r e c i o s  M ó d i c o s  I n i c i a n  

D e m a n d a  U n i v e r s a l  p o r  l o s N U E V O S

L A  H A Y A — E l  S t u d e b a k e r  C o m a n ­
d a n t e  “ 8 ”  q u e  g a n ó  e l  p r e m i o  H o ­
la n d é s  e n  l a  c a r r e r a  R a l l y e  M o n t e  
C a r i o .  L a  I n t e r n a t io n a le  A u t o m o -  
b ie l  M i j . ,  d i s t r i b u i d o r e s  S t u d e b a k e r  
e n  H o l a n d a ,  t u v o  u n  4 °  t r im e s t r e  
2 8 0 %  m e j o r  e n  1 9 3 3  q u e  e n  1 9 3 2 . 
L a s  v e n t a s  d e l  1 e r . t r im e s t r e  d e  1 9 3 4  
c o n t in u a r o n  e l  a u m e n t o  s e n s a c io n a l  
s o b r e  e l  a n o  a n t e r io r .

E C U A D O R — A lv a r e s  
B a r b a  H n o s .  8s Cía., 
c o n c e s i o n a r i o s  S tu d e ­
b a k e r  e n  Q u i t o ,  tuvieron  
e l  m e j o r  1 e r .  tr im e s tre  en 
1 9 3 4  d e s d e  q u e  se  les 
n o m b r ó  rep resen ta n tes  
S t u d e b a k e r .  D ic h o  tri­
m e s t r e  f u é  t a m b ié n  el 
s e g u n d o  m á s  próspero 
q u e  t u v i e r o n  d e s d e  su 
n o m b r a m i e n t o .  E n  la 
f o t o  a p a r e c e  e l  lim o. 
M o n s .  C a r l o s  M a .  de la 
T o r r e ,  A r z o b i s p o  d e  Qui­
t o ,  c o n  e l  p r i m e r  Stude­
b a k e r  1 9 3 4  v e n d id o  en 
é s a ,  e l  q u e  l e  f u é  rega­
l a d o  p o r  s u  g r e y

C A E  3 2  M E T R O S — L a  c o n s t r u c c i ó n  “ d e  a c o r a z a d o ”  del 
S t u d e b a k e r  1 9 3 4  a g u a n t ó  e n  f o r m a  a s o m b r o s a  e l  c a s t ig o  de 
d o s  c a íd a s  d e  e n s a y o  e n  u n a  c a n t e r a  d e  3 2  m t s .  d e  pro­
f u n d i d a d .  L a  c a r r o c e r í a  d e  a c e r o  r e f o r z a d a  d e  a c e r o  no 
s u f r ió  m á s  q u e  l ig e r a s  a b o l l a d u r a s .  D e s p u é s  d e  c a d a  caída 
e l  c o c h e  f u é  p u e s t o  e n  m a r c h a  b a j o  s u  p r o p i a  fu e r z a .

E L  5 0 0 0 °  D E  H O L A N D A — H e  a q u í  e l  5 0 0 0 °  S tu d eb a k er 
v e n d i d o  e n  H o la n d a ,  e l  q u e  d i ó  lu g a r  a  u n a  g r a n  f ie s ta  ce 
p a r t e  d e  l o s  d i r ig e n t e s  y  e m p le a d o s  d e  la  In tern ation W e 
A u t o m o b i e l  M i j .  A  la  i z q u i e r d a  s e  v e  e l  c o c h e  engalanado.
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S S T U D E B A K E R  1 9 3 4
E S T I L O  A E R O D I N Á M I C O  
— L a s  l ín e a s  p e r f i l a d a s  d e  l o s  
S t u d e b a k e r  1 9 3 4  s e  a s e m e ja n  
a  la s  d e  l o s  g ig a n t e s  a v io n e s  
d e  t r a n s p o r t e .  A s í  s e  o b t i e n e n  
g r a n d e s  v e l o c id a d e s  c o n  s e ­
g u r id a d  y  e c o n o m ía — y  la  S u s ­
p e n s i ó n  Q u a d r ip o is e  r e g u la  
c i e n t í f i c a m e n t e  la  a c c i ó n  d e  
l a s  4  r u e d a s ,  n o  s o la m e n t e  d e  
la s  d e la n t e r a s .

F Á B R I C A  T R A B A J A  D E  N O C H E — L a  d e m a n d a  u n iv e r ­
s a l  p o r  l o s  S t u d e b a k e r  1 9 3 4  d e  p r e c i o s  t a n  m ó d i c o s  c o n t in ú a  
e n  t a i  v o l u m e n ,  q u e  l a s  g r a n d e s  f á b r i c a s  S t u d e b a k e r  e n  
S o u t h  B e n d  t i e n e n  q u e  t r a b a j a r  d í a  y  n o c h e  p a r a  p o d e r  
l le n a r  l o s  p e d id o s .

T e m p l e  t i t á n i c o — A ñ o s  d e  t r iu n fo s  
S tu d e b a k e r  e n  c a r r e r a s  d e  c o c h e s  d e  s e r ie  
y  e sp e c ia le s  d e  c a r r e r a ,  e x p l i c a n  l a  a s o m ­
brosa v i t a l i d a d  d e  q u e  e s t á n  d o t a d o s  lo s  
nuevos S t u d e b a k e r  1 9 3 4 .

J O H A N N E S B U R G  — T o m m y ’ s  G a r a g e ,  
f^ r e s e n t a n t e  S t u d e b a k e r  e n  J o h a n n e s -  
“ “• í,  t u v o  e l  m e j o r  t r im e s t r e  d e  s u  h is t o r ia  
^  ! ' t r i m e s t r e  d e  1 9 3 4 — u n  a u m e n t o  
ue 4 3 8 %  s o b r e  e l  m is m o  p e r í o d o  d e  1 9 3 3 .  
n u la  f o t o  a p a r e c e n  l o s  S r e s .  J o n k e r ,  p a d r e  

tiijo, e s t e  ú l t i m o  f u é  q u i e n  d e s c u b r i ó  
'• cicn tom en te  u n  d i a m a n t e  d e  7 2 5  q u i la t e s ,  

'« i b i e n d o  e l  S t u d e b a k e r  1 9 3 4  q u e  c o m ­
praron a  L .  R e d l i c h ,  u n o  d e  l o s  p r o p i e -  

d e  T o m m y ’ s  G a r a g e . 'ir..

4-
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LOS MEJORES STUDEBAKER
HASTA AHORA CONSTRUIDOS

y  mas

fáér/oa

E l  S t u d e b a k e r  C u p e

E l  S t u d e b a k e r  S t .  R e g is  B r o u g h a m

T r a n s f o r m a b le

E l  S t u d e b a k e r  S e d á n  4  p u e r t a s  d e  E s t i l o  A e ro d in á m ic o

P O R  qué no se decide h o y  mismo a 
pedir la lucrativa representación Stude­

baker para su plaza? L os precios en dó­
lares son excepcionalm ente bajos— y d 
cam bio favorable los hace m ás ventajosos 
todavía.

Adem ás de los coches Studebaker, el grupo 
de productos de exportación  de la Stude­
baker incluye los autom óviles Pierce-Arrow 
y  los vehículos com erciales Studebaker 
W hite e Indiana— los cuales tam bién están
estableciendo records de ventas.

Escriba o  cablegrafíe h oy  m ism o sobre 
la representación de cualquiera de estos 
renglones en su zona. D iríjase a Arvid
L . Frank, V ic e p r e s id e n t e  d e  T h e  Studebaker

P ierce-A rrow  E xport Corporation , South 
B end, Indiana, E . U. A . C ables: Stude 
baker.

Fn
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Sobrepóngase a toda competencia
Vendiendo

PIEZAS PERMITE
para autom óviles

FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH
Una marca normal a precios de competencia

Con los Producios Permiie, a precios de com pe­

tencia, Ud. puede vender mucho más que todos 

sus competidores. ¿Po r qué? Porque puede decir 

a sus clientes que Ud. les suministra piezas de 

m arca  no rm a l, sin aumento de precio sobre el de 

las piezas de repuesto ordinarias.

Sólo con las Permite obtiene Ud. esa combinación 

exclusiva de superior calidad y  precio de com pe­

tencia. Recuerde que es más fácil desarrollar un 

negocio más lucrativo y  acreditado sobre la base 

de calidad y precio, que sobre la base de precio 
solo.

Empleados por los principales fabricantes de auto­

móviles, los Productos Permite son dotación normal 

en millones de vehículos.

Decídase ahora mismo a desarrollar un negocio más 

lucrativo en piezas de repuesto para automóviles 

de las conocidas marcas Ford, Chevrolet y  Plymouth. 

Pídanos nuestro nuevo catálogo "F -C -P ".

ALüMINUM industries, INC., Cincinnati,0., E.U.A
Sucursal de fáb rica  y depósito  en A m beres , Bélgica 

D irección  te le g rá fic a : “ A lin i"  C in c in n a ti

G e r e n t p  e n  I Z t i r o p a

C orneliussen &  S takgoid  S .A ., A m beres , Bélgica

PRODUCTOS
a

El SURTIDO PERMITE
p ara  to d a  m arca d e  autom óvil, 
cam ión, óm nibus y  tra c to r, com ­

prende:
E m b o l o s  d e  a l e a c l d n  <le n lu i n in io ,  é m ­
b o lo s  d e  s e m l a c e r o ,  p u a a d o r c .s  d e  
é m b o lo s ,  v f i l T n l n s ,  r e s o r t e s  d e  v f i l v a -  

l a s ,  cT ilins d e  v d s tn K o e  d e  r & lv n lu s ,  
to n fu s d e  v f i lv n ln s ,  xierxins. b n je e ,  
p i e z a s  d e  b o m b a s  d e  a s a n ,  e m p a q u e ­
t a d u r a  d e  b o m b a s  d e  ag ra n . s i l e n c i a ­
d o r e s  d e  e s c a p e , m a n R n t t o s  d e  c i l i n ­
d r o s ,  a n i l l o s  d e  é m b o lo s  y  o t r a s  p i e z a s .  
E l  s u r t i d o  K e r n it t e  p a r a  e l  F o r d .  C h e ­
v r o l e t  y  P l y m o n t l i ,  c o m p r e n d e  t o d a s  
l a s  p i e z a s  a n o t a d a s  a r r i b a ,

PERMITE
«Vü. 1934
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A T L A S

Forros de frenos
Un s u rt id o  c o m p le to  p a ra  to d o  re q u is ito

■

Forro de freno

Un excelente ferro tejido que goza de 
popularidad por 2a modicidad de su 
precio. Permite a los clientes de la 
Atlas el desarrollo fácil de un buen 
negocio.

F o r r o  m o ld e a d o

Un forro moldeado flexible, con “ su­
perficie esmerilada” para asegurar una 
acción suave y  positiva. A  pesar de su 
alta calidad, se vende a precio eco­
nómico.

Empaquetaduras
Pídanos detalles sobre la empaqueta­
dura metálica en espiral No. 49, la 
última adición al surtido de empaque 
tadúras Atias. Se extrae en ia longitud 
deseada sin necesidad de abrir su en­
vase. Otras empaquetaduras Atlas son 
la de mecha de amianto, la de amianto 
para bombas y la de amianto en lámina 
(para cortar arandelas, etc).

Cordones de capó de 
mo+or

Forro de freno

E l  f o r r o  d e  f r e n o  C o a s t g a r d  c o n t i e n e  a la m b r e  
d e  a l e a c i ó n  d e  p l o m o  y  i m c  q u e  e v i t a  l a  r a y a -  
d u r a  d e l  t a m b o r ,  a s e g u r a n d o  u n  e n f r e n a m ie n t o  
s u a v e  y  e f i c a z .  S e  t r a t a  c o n  c o s t o s a s  p r e p a t a -  
d o p .e s  d e  a c e i t e  y  c u a n d o  s e  i n s t a l a  c o r r e c t a ­
m e n t e ,  l a  p é r d i d a  d e  e s p e s o r  p o r  d e s g a s t e  e s  a l­
r e d e d o r  d e  \ / Z 2 "  p o r  c a d a  1 2 .0 0 0  m i l l a s .  C o a s t -  
g a r d  e a  e l  f o r r o  u n i v e r s a l ,  e l  f o r r o  q u e  p u e d e  
« m p l e a r s c  c o n  r e s u l t a d o s  i g u a l m e n t e  s a t i s f a c ­
t o r i o s  e n  f r e n o s  i n t e r i o r e s  y  « n  f r e n o s  d e  e x t e n ­
s i ó n  e x t e r i o r .

Juegos de forros tejí- 
dos Atlas para el 
Ford y el Chevrolet, 
A  precios atractivos. 
Los juegos para el 
Ford tienen “ super­
ficie esmerilada,”

Forro de freno

Un forro moldeado flexible muy popu­
lar por su económico precio, sumiriis- 
trado en rollos de 50 pies. Es un tipo 
moldeado flexible de superior calidad, 
a un precio extraordinariamente mode­
rado.

Forro de freno

B u a k e r
Com prim ido
hidráulicamente
Se somete a centenares de toneladas 
de presión en prensas hidráulicas, lo 
que unifica todos sus elementos consü- 
tuyentes en una tela sólida, firme y de 
eran resistencia y duración.

Tarjetas de empaqueta­
duras para bombas

L a s  c o n o c i d a s  e m p a q u e t a d u r a s  a n u la r e s  Alia 
p a r a  b o m b a s  d e  a g u a  h a c e n  d e  “ “ ,¿0  
a m i a n t o  l u b r i c a d a  y  g r a f i t a d a ,  c o n  
s o b r e  u n  n ú c l e o  d e  p l o m o .  P e i®  
e f e c t i v i d a d .  S e  e m p le a n  e n  b o m b a s  d e  H  
d e  a u t o m ó v i l e s ,  c a m i o n e s  y  t r a c t o f e s - ^ _ ^ _ ^ ^

S í r v a s e  p e d i r n o s  I n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a  s o h r e  l o s  a u t o m ó v i l ,

A T L A S  A S B E S T O S  C O M P A N Y
D irecc ión  telegráS ica : LASBEST NORTH W A I.e s , PA ., E. V.  A-
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ADELANTESE A TODOS
Con L O S
M O D E R N O S
E Q U IP O S

para. .  el MAS RAPIDO
MAS PERFECCIONADO 
y MAS LUCRATIVO
SERVICIO 
DE LUBRICACION

/ /
de

DOBLE ACCION # /

El equipo más ideal para 

a lcan za r los puntos más 

inaccesibles de los nuevos 

autom óviles.

E l equ ipo d e  D o b le  A cc ió n  h ace que cada una d e estas 
pistolas resu lte  en un in yector  d e  lubricación  p er fecta m en te  
coordinado, d e eficacia m áxim a para trabajo continuo o 
sum inistro regulado.

E C O N O M IC O — P R A C T IC O  —  por construirse especia lm ente  para 

fun c io nar sobre base de gran ren d im ien to , ahorrando tiem po y gastos.

Los equipos A R O  de Doble A cc ión  le p erm iten  a U d. dar ese servicio  

de rápida y e fic a z  lubricación especia lizada tan apetec ida  por e l dueño de 

autom óvil. Y  lo hace con suma fac ilid ad  y buenas ganancias.

La tendencia  ac tu a l es por lubricación m ecánica especia lizada. N o  m algaste su d inero  

en anticuados inyectores m anuales. El perfeccionado  equipo A R O  no le cueste más. 
A n te s  j l e  com prar o tro  equipo, impóngase de las venta jas  del A R O .

D e n a r l f i i i i t n to  i fe  E > -

«Mítiin; Roetn IDfl 
U n l j i ,  s t í t i o n  B W a . ,  

V l i « .  N .  Y . ,  E . U . A .  

é ir e c o ié n  te lq g r á f lo a ;  

A r t iu b e ,  U l lc a ,  N .  Y .

Th e  A R O  E Q U IP M E N T  C O R P O R A TIO N
B R Y A N  - O H I O  - U - S - A -

Mayo, 1934 65Ayuntamiento de Madrid



L o s  P R O D U C T O S  B E N D K
se utilizan en todo automóvil americano 

y en casi todos los aviones 
americanos

F R E N O S  
B E N D I X

d e acción  m ecánica  
equilibrada

Para los frenos Bendix 
se suministran a h o r a  
zapatas de repuesto de ajuste preciso, pro­
vistas en la fábrica con forro de tipo correcto, 
para dar al dueño un funcionamiento tan 
com pleto y  eficaz com o el primitivo, cuando 
se desgaste el forro original.

CARBURADOR 
BENDIX 

STROMBERG

La nueva regulación termostática 
automática de la velocidad baja 
evita la parada del m otor durante 
su período do recalentamiento 
normal. Equipo normal en más marcas de auto­
móviles que todo otro producto similar del 
mundo. Los carburadores Stromberg para 
aviones y  motores marinos son también los 
favoritos en sus respectivos campos.

FRENOS DE 
FUERZA BENDIX 

B-K
d e regu lación  p o r  vacio

E l 96%  de todos los vehí­
culos con  frenos de gran
fuerza, lleva los de marca Bendix. E l vacío 
regulado multiplica la fuerza muscular del con­
ductor, facilitando la parada. Los más finos 
automóviles, camiones y  ómniljus van provistos 
de frenos de fuerza Bendix B-K  de regulación 
por vacío. Han demostrado su seguridad m edi­
ante la experiencia práctica de más de nueve 
años dedicados a toda clase de servicio. Se 
instalan en cualquier vehículo sin jicrturbar su 
presente sistema de enfrenamiento.

E qu ipo d e Taller

BENDIX- 
COW DREY 

BENDIX- 
FERAGEN

El surtido más com pleto del m ercado de ele­
mentos para la inspección y  rectificación del 
chasis. Com prende equipos para enderezar 
bastidores, alinear ruedas, ajustar la dirección, 
ensayar y  rectificar frenos, de chasis de casi todo 
tamaño y  tonelaje. Se adapta con suma facili­
dad a todos los sistemas de suspensión inde­
pendiente de ruedas delanteras.

La organ ización  BENDIX fabrica, además de los productos aquí anotados, más de cien otros ele­
mentos de gran precisión para automóviles, aeroplanos, embarcaciones marinas y  equipos industriales, 
cada uno el principal de su clase. Los productos Bendix figuran en primera fila en la regulación de la 
fuerza generada por motores de explosión interna. Más de 50 m illones de vehículos automóvile.s, en 

todas partes del m undo, están equipados con productos Bendix.

68

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N
401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E.U.A.

(Subsidiaria d e la Bendix Aviation Corporation)

Representante de Ventas para la Am érica Latina 
A M E R IC A N  ST E E L E X P O R T  C O ., In c ., 347 Madisoii Avenue, Nueva Y ork , N. Y ., E. U. A .. D irección  telegráfica: a m s t a

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c .'NOAyuntamiento de Madrid



A  C A U S A  d e  su  m a y o r  s e g u r i d a d  y  
e c o n o m í a ,  e l  A M E R I C A N  B r a k e -  

b l o k  es  a c t u a lm e n t e  e l  f o r r o  d e  f r e n o  m á s  
c o n o c i d o  d e l  m e r c a d o .  D e s d e  s u  i n t r o ­
d u c c i ó n ,  h a c e  u n  p o c o  m á s  d e  d o s  a ñ o s ,  
la  v e n t a  d e  e s te  f a m o s o  f o r r o  d e  f r e n o  
h a  c r e c i d o  3  rn á s  d e l  d o b l e ,  l o  q u e  es 
e v i d e n c i a  e n f á t i c a  d e  s u  d e m a n d a  p o p u ­
la r .

E L  A M E R I C A N  B r a k e b lo f c  p á r a  lo s  
; ^ u :8 m ó v i l e s  <SBt,7 m a y o r  r a p i d e z ,  • c o n  
m a y o r  s u a v i d M '^ y  s e g u r i d a d .  C o n s e r v a  
e n  m e j o r  a ju s t e  l o s  f r e n o s ,  d a n d o  r e s u l ­
t a d o s  u i i t l ^ m e s  d u r a n t e  t o d a  s u  p r o ­
l o n g a d a  d u r a c i ó n .  E l  m a t e r ia l  m is m o  d e  
q u e  s e 'h a c e  e s  s ó l i d o ,  d e  d e n s i d a d  h o m o -  

. g é n e a ,  p o r  f o r m a r s e  b a j o  p r e s i ó n .  S e  
s o m e t e  a  t r a t a m ie n t o  t é r m i c o  y  s e  e s m e r ila  
a  d im e n s io n e s  e x a c t a s .  N o  se  q u e m a  n i  
d a ñ a  b a j o  la s  a lta s  t e m p e r a t u r a s  d e  e n ­
f r e n a m ie n t o .  N i  e l  c l i m a ,  n i  la  e d a d ,  n i  
e l  s e r v i c i o  a l t e r a n  s u s  c a r a c t e r í s t ic a s .  E s  
s i e m p r e  l o  m is m o :  i n v a r ia b l e m e n t e  sa tis ­
f a c t o r i o .

B !  A M E R I C A N  B r a k e b lo k  p u e d e  in s ­
ta la r s e  e n  t o d o  v e h í c u l o :  a u t o m ó v i l ,
c a m ió n  u  ó m n i b u s ,  s in  c a m b i o  a l g u n o  e n  
l o s  f r e n o s  o r i g in a le s  o  m é t o d o  d e  in s t a la ­
c i ó n .  E n  la  f o r m a  d e  r o l l o ,  u n a  e x is t e n c ia  
d e  s ó l o ,  d i e z  r o l l o s  s i r v e  p a r a  1 2 5  m a r c a s  
y  4 0 0  m o d e l o s  d e  a u t o m ó v i le s  d e  p a s a je r o s  
y  v e h í c u l o s  c o m e r c i a l e s  l i v i a n o s ,  l o  q u e  
p e r m it e  s a t i s f a c e r  e l  9 0 %  d e  l o s  r e q u is it o s  
e n  f r e n o s  d e  t i p o  i n t e r i o r .

E l  A M E R I C A N  B r a k e b lo k  s e  o f r e c e  
e n  u n a  s o la  c la s e  o  c a l i d a d :  la  m e j o r .  S e  
p u m in is tr a  e n  la  c o n v e n i e n t e  n u e v a  f o r m a  
d e  r o l l o ,  e n  t i p o  K c e p e r ,  e n  j u e g o s  d e  r e ­
c u b r i m i e n t o  c o m p l e t o  y  e n  t i p o  e m ­
p e r n a d o  d e  r e c u b r im i e n t o  c o m p l e t o .  
A d e m á s  d e  es te  m o d e r n o  f o r r o  d e  f r e n o ,  
f a b r i c a m o s  r e v e s t im ie n t o s  d e  e m b r a g u e s ,  
e n  t ip o s  t e j i d o s  y  m o ld e a d o s ,  d e  e x t r e m a  
f l e x i b i l i d a d  y  e x e n t o s  d e  p r o t u b e r a n c i a s ,  
e n  v i r h id  d e  l o  c u a l  n o  e x i g e n  a f in a c ió n  
p r e l im i n a r .  P o r  c a r t a  o  p o r  t e le g r a m a  
s ír v a s e  p e d i r n o s  i n f o r m a c i ó n  c o m p le t a  y  
p r e c i o s  d e l  A M E R I C A N  B r a k e b lo k — el 
f o r r o  d e  f r e n o  s e g u r o  y  l u c r a t i v o .

ADVERTENCIA: * *
L a  c r e c i e n t e  d e m a n d a  d e  A M E R ­
I C A N  B r a k e b l o k  h a  in d u c i d o  a 
o t r o s  f a b r ic a n t e s  a  o f r e c e r  im it a -  
c i o o e s  a l  c o m e r c i o .  A s e g ú r e s e  
d e  o b t e n e r  e l  v e r d a d e r o  A M E R I ­
C A N  B r a k e b l o k .  S e  v e n d e  b a jo  
s u  p r o p i o  n o m b r e  e x c lu s iv a m e n t e  
p o r  c o n c e s io n a r io s  a u t o r i z a d o s  . . 
L a  A m e r i c a n  B r a k e b l o k  C o r p o r ­
a t io n  n o  f a b r ic a  m a r c a s  p a r t i c u ­
l a r e s  n i  c la s e s  i o fe r i o r e s .

B A M E R I C A N  ■ /

r a k e b l o K
R « g .  U .S . P o t .  0 * t .

AM ERICAN B R A K E B L O K  C O R P O R A TIO N 4660 M ERR ITT A V E N U E  • D E TR O IT , M IC H IG A N , E. U. A .
N u e v a  Y o r k ,  C l e v e l a n d ,  C h i c a g o ,  S t ,  L o u í s ,  L o s  A n g e l e s ,  S a n  F r a n c i s c o  

D  p a r l a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n ;  3 9  W a t e r  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .  U .  A ,

Uva divisióu de la American Brake Shoe and Foundry Company
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A h o r a -  DUPONT OFRECE
ESTOS NUEVOS PRODUCTOS PARA AYUDARLE A OBTENER

E tSTOS nuevos productos a 
t precios económicos consti­

tuyen una manera segura para 
aumentar sus negocios y  ga­
nancias. Ofrecen a los dueños un 
método fácil y  rápido para con­
servar indefinidamente el lustre 
y  belleza original de sus automó­
viles.
Con el nuevo Limpiador y  Puli­
mento Duco, en forma líquida, 
resulta fácil conservar LIMPIO 
el acabado del automóvil, quitán­
dole la mugre del tráfico y  res­
taurando el color a su belleza 
primitiva.
Con la nueva Cera Duco se faci­
lita la PROTECCION de la su­
perficie limpia y  brillante. Este 
es un producto de resultado ins­
tantáneo, cuya aplicación exige 
esfuerzo mínimo.
La combinación de estos dos pro­
ductos constituye el nuevo mé- 
to(Jo llamado Encerado DUCO. 
Este método se ha hecho ya

NUEVAS GANANCIAS

LIM PIAD O R  Y  PU U M E N TO  
DUCO 

CERA DUCO

y dos acabados para capotas—

TH IC K O TE — para capotas de 
autom óviles viejos

A U T O  T O P  W A X — cera para 
capotas de autom óviles nuevos

popular entre millares de dueños. 
Muchos garajes, talleres de re­
paración y talleres de pintura lo 
están anunciando y  obteniendo 
adicionales ganancias ejecutan­
do el trabajo en beneficio de 
dueños que no tienen tiempo o 
la inclinación para hacerlo ellos 
mismos.
El Thickote es un nuevo aderezo 
negro muy espeso para capotas 
viejas o desteñidas de automó­
viles. Tapa las grietas, cierra 
los escapes o goteras e imparte 
completa impermeabilidad a las 
telas más antiguas. Los dueños 
quedan complacidos de su bri­
llante lustre negro.
La Auto Top W ax es un aderezo 
negro en pasta para capotas de 
automóviles nuevas o de poco

mm  Productos para automóviles No, 7

uso. Las conserva blandas, 
flexibles y  como nuevas, cuando 
se aplica a la vuelta de cada dos 
o tres meses. Da a la tela 
impermeabilidad, protegiéndola 
contra la rayadura y  las grietas. 
Exhiba estos productos para que 
sus clientes se impongan de sus 
ventajas. Todo dueño de auto­
móvil es comprador en perspec­
tiva de uno o de todos estos 
productos garantizados por la 
famosa marca comercial du Pont, 
el óvalo du Pont.

E. I. du  P on t de N em ours 
&  C o ., Inc.

D i v i s i ó n  d e  A c a b a d o s  
O f i c i n a  d e  V e n t o A  d e  E x p o r t a c i ó i M

Parlin, N. J., E. U. A.
E .  W .  S o u r s ,  J r . ,  B ó x  

1 8 5 ,  P a e r t a  d e  T i e r r a .  

S a n  J u a n .  P  n  e  r  t  o  

R i c o .

H .  H .  L a n J t .  R e c o n ­

q u i s t a  3 8 6 ,  B u e n o s  

A i r e a .  A r g e n t i n a .

E .  C .  K u e h l .  í / o  

M a c o n d r a y  &  C o«* 

C h i n a  B a n k  B l d c - .  

M a n i l a .  P i l i p j n a s .

C .  B .  M i c h a u x .  U .  
r u é  L i n c o l n .  P a r í s  

V I I I .  F r a n c i a .

M a r e a  R e g is t r a d a

■ D u c o  D u l u x  y  l a  m a r c a  d e  f á b r i c a  d u  P o n t ,  r e p r e s e n t a d a  p o r  e l  ó v a l o ,  s o n  p r o p i e d a d  r e g i a t r a d a  

d e  J a  B .  I .  d u  P o n t  d e  N e m o u r s  &  C o . ,  I n c . ,  q u e  s i r v e n  p a r a  l a  i d e n t i f i c a c i ó n  d e  e u s  p r o d u c t o s  

d e  a c a b a d o .

O tro s  p r o d u c to s  d u  P o n t
H a y  u n  p r o d u c t o  d u  P o n t  p a r a  t o ^  
o b r a  d o  r e h a b i l i t a c i ó n  d e  e c a b a d o  d e  

a u t o m ó v i l :  b a j o  l a s  m a r c a s  D u e o *  y  
D a l u z *  o f r e c e m o s  p i n t u r a s ,  l a c a s ,  e » *  
m a l t e s ,  b a r n i c e s ,  n e e r r o s  p a r n  c h a s U .  
p i n t u r a s  d o  i m p r i m a c i ó n ,  p i n t u r a s  d e  
s u p e r f i c i e ,  m a s i l l a s ,  b a r n i c e s  t r a n s p s '  

r e n t e s  y  b a j o  e l  n o m b r e  d e  s u r t i d o  N o .  
7 ,  o f r e c e m o s  e l  l i m p i a d o r  y  p u l i m e n t o  
D u c o ,  l a  c e r a  D u c o ,  e l  a c a b a d o  d a  e s ­
p o t a .  e l  n e g r o  d o  r e t o q u e ,  e l  a d e r e s »  
i m p e r m e a b l e  y  e l  l i m p i a d o r  d e  r e d i  a d o r .
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FL Y!NG 
CLOUD

El automóvil sin palanca de cambio de marcha
Treinta anos dedicados 
a la fabricación y venta 
de automóviles finos, han 
culminado en el vehículo 
de m ayor valor intrínse­
co , hastaahora construido 
p or  la R eo : el nuevo Fly- 
ing Cloud, con  el ya fa­
m oso cam bio de marcha 
automático.
Millares de dueños de 
automóviles han dem os­
trado con clu sivam en te  
que este cam bio de mar­

cha autom ático, introducido en m ayo de 1933, cons­
tituye el progreso técnico más sobresaliente de 1934.

Los conductores de experiencíano tienen nada de nuevo 
que aprender. Las mujeres, que hasta hace poco  sen­
tían desagrado p or  la manipulación del corriente tipo 
de cam bio de marcha, hallan verdadero placer en la 
conducción del nuevo R eo , a causa de que nohaypalan-

M E T O D O  A u n c u o  . . ' . M o l e i t i a . .  . l o - "  • 
c o m o d i d a d . . .  P e l i g r o . - .  P é r d i d a  d e  
t i e m p o  .  . .  F a t i g a .  T a n  a n t i c u a d o  
c o m o  l a  m u n i v e i a  d e  a r r a n q u e .

ca de cam bio de marcha en este admirable automóvil.
C on  el tiem po, todos los automóviles finos van a tener 
cambio de marcha autom ático. El Reo lo tiene ahora 
mismo. Es a prueba de manos inexpertas, sencillo, p o ­
sitivo en acción, seguro y  notablemente perfeccionado.
En adición a este exclusivo y  patentado cam bio de 
marcha automático, el nuevo R eo FIying Cloud se 
caracteriza p or  la irreprochable construcción, clásica 
belleza del estilo perfilado o  aerodinám ico, elegancia 
de tapicería, amplitud y com odidad, que distinguen a 
los vehículos más caros.

la s  ventas se están mul­
tiplicando con  sorpren­
dente rapidez. Por carta 
o  por telegrama, sírvase 
p ed irn os  in fo rm a ción  
detallada.

a  M E T O D O  R E O .  . . N o  h a y  p a l a n c a  
q u e  m o v e r . . .  A m b a s  m a n o 4  l i b r e s  
p a r a  l a  c o o d u c c í ó n , „ N o  h a y  e n ­
t r e c h o q u e  d e c n g r a o a j e s  . .  . S e g u r i ­
d a d .  . .  F a c i l i d a d . . . D e s c a n s o . .  . 0  o  c e .

R e o  M o t o r  C a r  C o m p a n y

Lansing M ichigan E. U. A . D irección telegráfica: REOCO, Lansing

.‘•er’

Ayuntamiento de Madrid



S P E E D W A G O N S . . C A M I O N E S . . O M X I B  US
A l tratarse de m éritos in trínsecos: firm eza, duración , 
econ om ía  y m od icidad  d e  p rec io , los  com prad ores in ­
teligentes de cam ion es picnsuii siem pre en el Ileo .

Para tod o  exigente, servicio  d e  ca m ión —ya para el 
ráp ido  y  seguro transporte de pasajeros o  d e  m ercan­
cías, ya para obras de vialidad o  trabajos de con struc­
c ió n —hay siem pre un Speedw agon, un cam ión  o  un 
óm nibus R eo , p royectado y  con stru ido  para ejecutar 
exactam ente su com etido .

La exceie iile  calidad, unida a los nuevos precios

ba jos  de surtido m ás com p leto  de cam iones, que la Rqo 
ha o fre c id o  basta ahora  — surtido q u e  com prende 
desde el liviano m od e lo  de exp reso  d e  %  d e  tonelada 
hasta tos grandes y pesados d e  4  a 6  toneladas, en 23 
distintas distancias entre los e jes— exp lica  e l éx ito  con 
q u e  los representantes de estos veh ícu los, en  tod^s 
partes del m u n do, están u iim ciila iido sus ventas y ^ - 
lisfacien do los requisitos más exigentes d e  los com ­
pradores. P o r  carta o  p or  telegram a, Sírvase pedirnos 
in form ación  detallada.

Los ca m ion es R e o  se con stru yen  
integram ente p o r  la  R e o , desde 

m otor  G o la  C row n  hasta e l 
!je  flotante d e  d os  velocidades.

I lu s t r a m o s  a q u i  e l  c b a s s is  del 
S p eed w agon  d e  2  a  4  toneladas o 
1 5 .0 0 0  lib ra s  brutas.

R e o  M o t o r  C a r  C o m p a n y
Laneing M ich . E . ü . A. D irección  telegráfica : R E O C O , Lansing

Ayuntamiento de Madrid



Cuando Ud. reemplaza con  productos de calidad Thom as A . Edison, asegura la 

satisfacción de su cliente y las ganancias y  prestigio de su p rop io  negocio

ACUM ULADORES
E I M A I V K

E d i s o n

con  la  con stn ic- 

c i e n  d e  z o n a  

d e  e x t r e m o  

positivo , q u e  da 

15%  m ás fuerza 

de acum ulador 

a sus clientes y 

m ayores ventas 

a su estableci­

m iento.

Un séptimo hom bre añadido a la fuerza de tracción de otros 
seis, aumenta en 15% la fuerza de tracción, y  15%  es una 
gran cosa en fuerza muscular humana o en superficie de placa 
positiva de acumulador. A  ésto se debe el desarrollo y  per­
feccionam iento de la construcción de zona de extremo positivo, 
por parte de los ingenieros del EDISOÑ-Emark . . . una ventaja 
exclusiva de este acumulador. Es un rasgo de capital im por­
tancia. Sin embargo, es sólo uno entre los varios factores que 
justifican la popularidad del EDISON-Emark. La reputación 
del fabricante, el sistema de estudios de laboratorio, Iqs p ro­
cedimientos científicos para la m edición de la fuerza, la pericia 
técnica de los ingenieros de la organización EDISON . . . todos 
estos elementos se combinan para asegurar buenas ganancias 
para su negocio y  completa satisfacción para su clientela.

M a r c a  d e  f á b r i c a

C X S d i ^ o i

Bujías de encendido 
EDISON-Splitdorf

Los laboratorios de la EDISON 
han in troducido  la ciencia  eléc­

trica a la b u jía  m ecánica

La perfeccionada bujía de encendido 
EDISON-Splitdorf convierte cada gola de 
combastíble en energía mecánica. Los 
modernos motores de alta velocidad y  

gran compresión exigen algo más que 
bujías ordinarias. Necesitan un encen­
dido que saque provecho máximo del 
refinado combustible moderno. Las bu­
jias de encendido EDISON-Splitdorf con 
el nuevo núcleo Edispark y Albanite, se 
ofrecen en dos surtidos completos. El 
surtido de color naranja es de construc­
ción de dos piezas. El de color verde, 
de una sola pieza.

I N C .

I r

D i v i s i ó n  I n t e r n a c i o n a l
261 Fifth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.
J > f r e c e l < S > »  i e l e g r á i i e a ;  Z Y M O T I C .  T o r t a  c l a v e .
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Un Surtido Completo-
con extraordinarias opor­

tunidades para ganancias

SEÑALE cualquier tipo de automóvil o 
de camión. Indique cualquier tipo de 

freno. Describa cualquiera condición de fun­
cionamiento. En el acto, le diremos la clase 
de forro de freno Johns-Manville más con­
veniente para el trabajo, que durará más y 
costará menos.
El surtido Johns-Manville es coinp/efo. Fa­
bricamos bloques de frenos (en láminas, en 
rollos, en juegos cortados a la medida), 
forros tejides de tipo STA N D AR D  y  de 
tipo de Servicio Pesado, Forros Moldeados, 
Juegos de Forros de Frenos, Revestimientos 
de Embrague . . . Fabricamos también 
equipos para forrar frenos . .  . Hacemos em­
paquetaduras para automóviles y herramien­
tas para forrar frenos . . . Fabricamos 
hasta los mismos remaches para forros de 
frenos. . . .
Y  en la manufactura de cada artículo de este 
extenso surtido entran los conocimientos 
profundos adquiridos en más de 60 años 
de experiencia práctica en este ramo.
Utilizamos el amianto de más fina calidad 
que sacamos de nuestras propias minas. 
Todo se somete a los métodos más adelan­
t ó o s  implantados en nuestras fábricas. 
Nuestros laboratorios de ensayo de materi­
ales de rozamiento son los más grandes del 
mundo.
Por supuesto, estamos naturalmente prepa­
rados para dar efectiva ayuda y cooperación 
a nuestros presentes y  futuros concesiona­
rios y  consumidores de nuestros productos.
Permítanos suministrarle información com­
pleta sobre el surtido J-M. Permítanos indi­
carle cómo aprovechar los materiales de 
frenos J-M pára establecer y conservar una 
clientela satisfecha, para obtener una buena 
ganancia líquida de la venta de materiales 
para frenos. Comuniqúese con nuestra ofi­
cina más cercana.

Johns-Manville International Corp., Nueva 
York, N. Y-, E. U. A. Johns-Manville Boley, 
Ltda., Buenos Aires, Argentina. Johns- 
Manville Corp. of Brasil, Rio de Janeiro, 
Brasil.

Cuatro artículos del
com pleto surtido J-M

( A r r i b a  a  l a  i s q u l c r d a )  F o r r o  J - M  D o b l a d o  y  
C o m p r i m i d o ,  E »  c n s o y o s  d o  l a b o r a t o r i o s  y o n  

l o s  m á s  d i f i v i l e s  s e r v i c i o s  p r á c t i c o s ,  h a  c o m p r o *  

L a d o  i n v u r i a b l e m e n l o  a u  í n s u p r r a L l u  s u p c r i o r i *  

c ia d  ( * n  i i n i f o r m í i l a i l  t i : *  r o ' a n t i r n t a  y  r e ' t i s l v n c i a  

ul
•  •  »

( A r r i b a )  F o r r o  J - M  T e j i d o  5 7 , 4 j V D . I R D .  S e  h a c e  

d e  l a  m á »  i i i t a  f t h r u  J e  o m i a t i l o  c a n a d i e n s e ,  d e  

u c u c r d o  c o n  u n  lo ú C o d o  p e r f t í c c i o n a d u .  U n  f o r r e  

t e j í  t i  o  s e ^ u r 1>, d u r a b l e  y  m u y  h u m o  p a r a  f r c n u . s  

r x t e r * « » r e s  t i e  a u t o m ó v i l e s  y  e a t n io n e ^  l i v i a n o ' ; .  

. A s t 'g u r a  u n  f u n c i o n a m i e n t o  s i l e n c i o s o  b a j o  t t i d u  

c o n d i c i ó n .

( A r r i b a  a  l a  d e r e c h a )  F o r r o  J - M  M o l d e a d o .  E l  

p r i m e r o  d e  s u  c l a s e ,  i n t r o d u c i d o  e n  1 9 2 7 .  A c ­

t u a l m e n t e  e s  l o  m e j o r  e n  .s u  c l & s e .  M u n t i t u  

r o z i i n i í o i U o  d e  c o n s t a n t e  u n i f o r m i d a d ,  p r o d u c i ­

e n d o  u n . * i  a c c i ó n  d e  s o r p r e n d e n t e  s u a v i d a d  b a j o  

l o i l u  r e n d i c i ó n  d e  H c i u p o  o  t e m p e r o  i  ( i r a .

( A h a j o  a  l a  d e r e c h a )  R u v r . ; < t i m í c n t ( m  d u  c m h r a -  

a u c s  J * M .  S e  o f r e c e n  e n  t i p o s  t c j j d o s ,  m o l d e a d o * ;  

y  c o r u p r i i n í d e s .  C a d a  t i p o  s e  d e s a r r o l l a  y  e n -  

^ a y o  p a r a  d o r  d u r a c i ó n  y  s e r v i c i o  e n  g r a d o  r a á *  

x i m o .  S u m i n i s t r O n  u n  f u n c i o n u m i e n t o  s u a v e ,  fá «  

c i t  y  s e g u r o ,  r o n  d e s e m b r a g u e  r á p i d o  y  p o s i t i v o ,  

c o n  c l i n t i n a r i ó n  c o m p l e t a  r i c  r u i d o  y  a r r a s t r e .

Johns-Manville
FORROS PARA FRENOS

TEJIDOS, DOBLADOS, MOLDEADOS Y EN FORMA DE BLOQUE 
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I . A  F A B R I C A  D E  L A  J O H N S - H A N V I L L E  M o n v i l l . ,  N u e v a  J e c « y .  

E . U . A .  C o n  m i n a s  d o  a m i a n t o  p r o p i a s  y  .  0 1 1  a u a l r o  ( á h r i o a s  . n o r m e s ,  

m o n l a d a s  o  l a  m o d e r n a ,  p o s r i ' m o s  d o m i n i o  c o m p l e t o  s o b r e  n u e s t ra s  

p r i M lu e l o » ,  d e s d e  I n  t u i n a  l i a s l n  s u  I n s l a l a c i i m  e n  e l  a u t o m ó v i l .

E l  A u t o m ó v il  A merica'»
Ayuntamiento de Madrid



-üt ‘ Prefiero las 
piezas 

Simmons"

“ Sé que las p i e z a s  
Simmons son las m e­
jores, pues las vengo 
empleado desde hace más de 
diez y seis años."

“ Las piezas Simmons me- 
agradan más que las de toda 
otra, marca. Todas los m e­
cánicos de m i taller pre­
fieren las piezas Sim m ons.”

Y ,

Isaiantizan que 

Msuales o mucho 

|ores que las 

de equipo
Ín «| .

P A R T S  F O R  F O R D S  & C H E V R O L E T S

j^ A c d ÍÁ  \
T h e  S im m ons M fg . C o ., C leve lan d , 
O hio . E .U .A , M e g u s ta r ía  rec ib ir  
e je m p la r  de su catá logo  g e n e ra l.

E A -1 5 Í

N o m b re  ........................................................... J ;

O ire o c lín  ........................................................ I

C iu d ad  ................................................................

P a í s   .................................................      ,|

Ayuntamiento de Madrid



ESTE LETRERO 

APORTA 

GANANCIAS

El letrero azul de Exide tieue gran significado 
para el automovilista. Le dice: "Este es el lugar 
donde se venden, reparan y cuidan los seguros y 
económicos acumuladores Exide.”

N o todos los comerciantes pueden tener este letre­
ro- Sólo lo pueden tener aquellos que, por activo 
e inteligente trabajo, se hacen acreedores a las

buenas ganancias y reputación simbolizadas por la 
marca Exide.

El desfile de automovilistas se halla en marcha. 
Obtenga su parte completa del negocio. Pídanos 
información acerca de cóm o puede U d. hacerse 
representante del Exide.

C on cesion a rios en  e l  M undo Iberoam erican o
A K G E . N T I N A ,  n u e i io s  A l r e i

A n E lO 'A r e e n t ln e  G m e r ^ l  lO I e r t r l c  C o .,  L t d .
C a l le  R i r a d a T l2  1 4 7 S - H 8 3 .  P la z a  d e l  C o n ­

g re s o ,
B O L I V I A

C o m e l iu a  F .  G u n d la c b  &  C í a . ,  L a  P a x  &  
O r u r o .

B R A S I L
W l l l m a r i v  X t r i e r  &  C í a , ,  L t d . ,  I t u a  U r u ­

g u a y a  n a  I I ,  B l o  ( le  J a n e i r o .
I m p o r ia d o r a  d e  F e r r a g e n s ,  P r a r a  d .  P e d r o  

I I  N .  9  e  1 0 , P a r a ,  R r a a í L
O l lT e l r a  F e r r e l r a  &  C í a - ,  I t u a  D r .  « loao

L e l l e ,  ¡ 8 , C a i D p l n i  G r a n d e .  B r a s i l .
C n i L B

I n ie m a i l o n a l  M a c h ln e r y  C o . ,  C a l le  M o r a n ü é  
S2 0 , C a s i l l a  1 0 7 - D ,  S a o t la g o .

I n t e r n a t i o n a l  U a e h in e r y  C o ..  P la a a  S o to -
m a y o r  5 . C a s i l l a  9 0 - V .  V a lp a ra l$ i> .  

t 'O L O W B l A
C a r d o z o  &  C í a . ,  A p a r t a d o ,  99(1 l l o s o t á ,

I I .  K ,  B e s l r a p o  &  C o , .  A p a r t a d o  ¿1 0 ,
M e d e l l ln .

G u i l l e r m o  P o s a d a ,  P e la e z  H e r r a a o o ,
C a r ta e s n a .

R o d o l f o  B k h a r d t  &  C í a . ,  A p a r t a d o  d e  C o r re o  
2 1 7 , A ^ r e o  4 8 . B a r r a n < iu l l la ,

T l l j o s  d e  R  B u e n o  S u c a . ,  R u c a r a m a n g a .
C O S T A  R I C A

G e n e r a l  S e r v ic e  B t a l l o n ,  S a n  lo s e  
C U B A ,  H a b a n a

C o c n p a d ia  N a e ln n & l  d o  A c u m u la d o r e s .  A t . d e  
l a  R e p ú b l ic a  9 8 .

C U B A C A O ,  A Í Í T I L L A S  H O L A N D E S A S
D .  C a r d ó s e .  A p a r t a d o  N o .  B2.

G U A T E M A L A
F .  G .  C o ñ ñ o ,  A n t i g u a .

H O N D U R A S ,  T e g i i r l g a l p a ,  W a l t e r  B r o t h e r s .
M E X I C O ,  M í x l r o ,  D .  T .

G e n e r a l  E l e c t r i c ,  S .  A .
I t u r ü l d e  y  A r t i c u l o  1255, M e a lc o -  
G u a d a l a j a r i ,  M o o t a r r e y ,  V e r a  C r u z .

N I C A R A G U A .  M a n a g u a
L o a  P r e c io s  F ic h e s  E .  M o r a le s .

P A N A M A ,  C o lo n
L a m  B r o s . ,  P .  O .  B o x  4 2 .

£xí6 e
El Acum ulador de Larga Vida

T H E  E L E C T R I C  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y  

P h í l a d e l p h i a ,  P a . ,  B .  U .  A .
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :  2 3 - 3 1  W e s t  4 3 r d  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  E .L 7 .A .

L a  f á b r i c a  m á s  g r a n d e  d e l  m u r t d o  d e  a c u m u l a d o r e s  p a r a  t o d o  s e r v i c i o

P A R A G U A Y ,  A s u n c i í n  
S  7  F  P e ro z .

P E R U ,  H u m b e r t o  B o l lo .  T a c n a ,  C a s  11U  2 4 3 .
T a s s a r a  H n o s ,  M a n ta s  N .  1 4 5 - 1 5 8 ,  L im e ,  

P U E R T O  R I C O .  S a n  J u a n .
E l i d e  B a t t e r y  S e r v ic e  C o , ,  O e h o a  B l d g . .  V . 

O . B o x  1 3 7 8 .
B E P U B L I C A  D O M I N I C A N A .  S a n io  D o n i in g u  

E n r iq u e  B .  N u n o z ,  P r e s id e n te  V a s q u e z ,  N o .  8.
E L  S A L V A D O R .  S a n  S a lv a d o r .

E .  E .  H u b e r  &  C o .
U R U G U A Y ,  M O a te t id C o

G e n e r a l  E l e c t r i c ,  S .  A „  7 5 2  E s q .  C lu d a d e ln  
V E N E Z U E L A  

J o s é  P a d r ó n ,  C a r m e n  a  P u e n te  A r a u c a  5 1 4 , 
C a ra c a s .

C a r lo s  B r i g e .  M a r a c a lb o .
S r ,  .A le ja n d r o  D o b r o v i t s ,  A p s r t & d o  3 ,  C o lo n .  

V e n e z u e la .
E S P A S A

A u t o i r a c c i ó n  E l é c t r i c a ,  S ,  A .  M e y . i  8 y  H 
B a r c e lo n a .
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Especialistas en cojinetes de 
motores desde 1898

Desde el mismo comienzo de la industria— los 
principales fabricantes de automóviles y  el 
comercio de piezas de repuesto han dado 
especial preferencia a los cojinetes y  bielas 
Federal-Mogul

D e d i c á n d o s e ,  d e s d e  e l  p r i n c i p i o ,  a  la  p r o d u c c i ó n  e x c l u s iv a  d e  c o j i n e t e s  y  m e t a le s  p a r a  l o s  m is m o s ,  e l  é x i t o  d e  e s ta  

c o m p a ñ í a  s e  h a  b a s a d o  s i e m p r e  e n  h a c e r  u n a  s o la  c o s a  d e  l a  m a n e r a  m e j o r  p o s i b l e .  A  m e d i d a  q u e  c r e d o  e l  
c o n o c i m i e n t o  c i e n t i f i c o  s o b r e  la  m a t e r ia ,  l a  F e d e r a l - M o g u l  se  a p r e s u r ó  a  s a c a r  p r o v e c h o  m á x i m o  d e l  p r o g r e s o .  

E s t a b le c i ó  y  d e s a r r o l l ó  u n  g r a n  p e r s o n a l  d e  e x p e r t o s  e n  m e t a lu r g ia  y  q u í m ic a ,  q u e  d e d i c ó  a l  e s t u d io  p r o f u n d o  y  
e x c l u s i v o  d e  c o j i n e t e s  y  m e t a le s  p a r a  l o s  m is m o s .  B a j o  s e m e ja n t e s  c o n d i c i o n e s ,  f u é  n a t u r a l  q u e  a l g u n o s  d e  lo s  

m a s  im p o r t a n t e s  p r o g r e s o s  e n  l a  f a b r i c a c i ó n  c í e n t i h c a  y  e n  la  a p l i c a c i ó n  m e c á n i c a  p r á c t i c a  d e  c o j i n e t e s ,  s e  o r i g i ­
n a r a n  y  p e r f e c c i o n a r a n  p o r  l a  F e d e r a l - M o g u l .

P r o b a b le m e n t e  se  h a n  g a n a d o  m á s  p r u e b a s  d e  v e l o c i d a d  y  r e s is t e n c ia  c o n  a u t o m ó v i le s  

p r o v i s t o s  d e  p r o d u c t o s  F e d e r a l - M o g u l ,  q u e  c o n  l o s  p r o d u c t o s  d e  c o j i n e t e s  d e  m o t o r  d e  
t o d a  o t r a  m a r c a  d e l  m e r c a d o .  L o s  p r o d u c t o s  F e d e r a l - M o g u l  h a n  s a l id o  t r iu n fa n t e s  d e  

t o d a  p r u e b a ,  t a n t o  e n  e x p e r i m e n t o s  d e  l a b o r a t o r i o ,  c o m o  e n  s e r v i c i o  p r á c t i c o ,  s o m e t id o  a  
la s  c o n d i c i o n e s  m á s  e x ig e n t e s .

E l  s u r t id o  F e d e r a l - M o g u l  e s  d e  l o  m á s  c o m p l e t o .  C o m p r e n d e  c o j i n e t e s  p a r a  
m o t o r e s  d e  t o d a  m a r c a  a m e r i c a n a  d e  v e h í c u l o  a u t o m ó v i l ,  i n c lu y e n d o  t ip o s  d e  

d i m e n s io n e s  c o r r i e n t e s  o  n o r m a le s  y  d e  t a m a ñ o s  e s p e c ia le s  o  m e n o r e s  q u e  lo s  
n o r m a l e s .  E s to s  p r o d u c t o s  e s t á n ,  e n  d i m e n s io n e s  o  t a m a ñ o s ,  e x a c t a m e n t e  d e  

a c u e r d o  c o n  la s  e s p e c i f i c a c io n e s  y  c a r a c t e r í s t i c a s  n o r m a l e s  d e  la  S . A . E .  y  d e  lo s  
f a b r i c a n t e s  d e  e q u i p o s  o r ig in a le s .  S e  o f r e c e n ,  c o m o  p i e z a s  d e  r e p u e s t o ,  a  p r e c io s  
m o d e r a d o s ,  e n  t o d a s  p a r t e s  d e l  m u n d o .

El surtido Federal-Mogul Bielas
C o j i n e t e s  c o n  r e s p a l d o  d e  b r o n c e  y  f o r r o  d e  b a b b it t  

C o j i n e t e s  c o n  r e s p a l d o  d e  a c e r o  y  f o r r o  d e  b a b b it t

y
B ie la s  y  c o j i n e t e s  d e  c i g ü e ñ a l  d e  f u n d i c i ó n  e n  m o ld e ,  

e n  t a m a ñ o s  n o r m a l e s  y  m e n o r e s  q u e  lo s  n o r m a le s  

B u je s  p a r a  p a s a d o r e s  d e  é m b o l o s  
P e r n o s  y  t u e r c a s  p a r a  b ie la s  

L a m in i t a s  o  c a lc e s  

B r o n c e  e n  b a r r a s  y  m e t a le s  b a b b it t  

F a b r i c a m o s  t a m b ié n  la s  h é l i c e s  m a r in a s  T r u e - P i c c h

Toda e o m e r c i a n l e  d e d i c a d o  a 
reparar a u t o m ó v i l e s  a m e r ú  

tauM  d e b e r í a  t e n e r  e s t e  c a ló -  
b l o  r e p l e t o  d e  i n t e r e s a n t e  in -  
lo rm a ció n . E s  u n a  v e r d a d e r a  
la ta  d e  l o s  c o j i n e t e s  ( ¡ a e  Pan  

de e m p l e a r s e  e n  c a d a  a a í o m ó -  
f ' l  a m e r ic a n o .  P í d a n o s  e j e m -  
P^or a h o r a  t n i s m o .  S e  l o  e n -  
>norrm os g r a l n i l a m e n t e .

FEDERAL-M OGUL CO R PO R A TIO N
D E TR O IT , M IC H IG A N , E.U.A. D i r e c c i ó n  t e le g r á f i c a :  F e d - M o g  D e t r o i t
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Construya sus propios acumuladores
E m piece  ahora  a con stru ir sus p rop ios  acum uladores. A p rov ech e  el p restig io  de su 
p rop io  n om bre. Su n om bre  puede hacerse m ás im portan te  que el d e  cualquier otro  
fabricante, en lo  que atañe a la m arca del acum ulador que U d . vende. E l^problem a e 
con stru ir acum uladores se ha resuelto  m ediante el nuevo m é to d o  E rm et “ C ertificado.

Em plee productos “ certificados^^, com probados por años de servicio práctico
Separadores Ermet “ Certificados”  de verdadero

cedro Port Orford
E stos separadores, internacionalm ente conocidos y 
anunciados al com ercio, han sido aceptados com o la 
norm a de perfección  en separadores desde hace más 
de catorce años. L os  separadores Erm et “ Certifi­
cados”  son los m ejores de todos para la construcción 
de acumuladores, por las razones siguientes;

] .  Mayor porosidad. 3. Materiales ensayados.
2. Menor resistencia eléctrica. 4. Dimensiones exactas.

5. Precio moderado.

Placas Ermet “ Certificadas”  de óxido 100/< puro
Estas placas de empaste manual, con óxidos 100% puros, 
son lo mejor que existe en el mercado. Las placas “ Certi­
ficadas” son placas “ adobadas”  de especial preparación, cuya 
resistencia a la vibración del vehículo y corrosión electro­
lítica es una ventaja sobresaliente. Su rendimiento, a toda 
temperatura, es extraordinario. Cada placa se somete a 
minuciosa inspección. Estas placas son las más satisfacto­
rias, bajo toda condición, por las razones siguientes:

1. Mayor capacidad.
2. Mayor duración.
3. Menos costosas,

4. Ahorro de tiempo.
5. Garantizadas.
6. Las más económicas en precio.

Cajas y tapas Ermet “ Certificadas”  para acumuladores
Estas cajas de acumuladores, de composi- extraordinaria resistencia a la vibración del
ción alfáltica, se construyen especialmente automóvil. Las tapas y  los tapones de res-
para responder a las características de todas piración se incluyen en las cajas al emba­
las marcas de automóviles. Se construyen larse para la exportación,
para resistir el más severo manejo. Ofrecen

Pídanos ejemplar gratuito de nuestro manual “ Método Simplificado y  Correcto 
para Construir Acumuladores.” Diríjase toda correspondencia al Departamento 
de Exportación. B. G. Gili, Director de Exportación.

Ermet Pr o d u c t s  Co m p a n y
INDIANAPOLIV.IND. *>̂ »  BRIDGEPORT, CONN

FABRICANTES E. U. A . EXPORTADORES

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c .'NO

Ayuntamiento de Madrid
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ES MAS FACIL VENDER LAS BUJIAS 
DE ENCENDIDO QUE LOS DUEÑOS DE 
AUTOMOVILES YA CONOCEN . . . .

To d o s  preferimos conservar nu­
estras relaciones comerciales y  so­

ciales con nuestros amigos. Instintivamente, lo  primero 
que siempre hacemos es tratar con  personas que ya 
conocemos.

Y  lo  que pasa con  la gente, sucede también con las cosas. 
Preferim os naturalmente aquellas cosas materiales que ya 
conocemos.

Además, cuando sabemos por experiencia personal, que 
ciertos objetos nos dan com pleta satisfacción, sentimos 
entonces una inclinación, que llega a convertirse en cos­
tumbre, hacia aceptarlos incondicionalm ente, con exclusión 
de substitutos o  similares.

Este rasgo humano es la ventaja más importante que 
poseen los comerciantes que venden las bujías de encen­
dido AC. Los clientes del com erciante que vende estas 
bujías, es decir, los dueños y  conductores de automóviles, 
saben ya que las bujías de encendido AC son satisfac­
torias. La razón de ésto es la siguiente: las l>ujias de 
encendido AC son dotación norm al de fábrica de la 
m ayor parte de los automóviles nuevos. Por consecuencia, 
la mayor parte de los dueños de automóviles hallan bujías 
de encendido AC en sus motores cuando com pran auto­
móviles nuevos.

Los clientes de los comerciantes que venden bujías de encendido AC están per­
sonalmente al corriente del excelente servicio que rinden estos productos. Tienen 
confianza ilimitada en las bujías AC. Por esta sencilla razón, los automovilistas 
dependen inslitivamente del comerciante que vende las AC cuando necesitan bu­
jías de encendido nuevas.

Esto, Sr. Comerciante, signfica un negocio más fácil y  lucrativo. Si Ud. no está 
vendiendo todavía los productos AC, estudie la oportunidad que se le presenta 
en su venta.

A  C  S P A  R 
Flint, M ichigan, E. U. A.

<Ío Bx|»ortaciúi

P L U G  C O M P A N Y
St. Catharines, O ntario, Canadá

: Overéeos Molor Service Corp.» 1775 Broadway,
Nueva York. E. ü. A.

Dirección lelcgrúAca: “ MOTOFSEIIVE” New York. Todas Jas claves

80 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n »

Ayuntamiento de Madrid
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U d .
es el primero en tener 
acceso al 90% del nego­
cio de piezas de repues­
to, cuando vende las 
piezas de repuesto  

legítimas

En las dos páginas siguientes damos una breve descrip­
ción de estos productos   ) .

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.
1775 Broadw ay, N ueva Y ork , N . Y ., E. U . A .

Dirección telegráfica: “ M O T O R S E R V E  N .Y .”  Toda clave.

jJLJCSv.

K

d e lo s  a u to m ó v ile s  en  c ircu la c ió n  p o r  tod o  e l  m u n do está  equ ipad o con  uno o m ás p ro d u cto s . s . c :
Ayuntamiento de Madrid
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F i l t r o s  d e  A c e i t e  A C

R e c o m e n d a d o s  p o r  lo s  
i n g e n i e r o s  c o m o  e q u i p o  
n o r m a l .  F i í t r o s  d f  a c e i t e  
c o m p l e t o s  p a r a  a u t o m ó ­
v i le s  q u e  n o  l o s  t i e n e n  y  
f i le r o s  d e  r e p u e s t o  p a r a  
l o s  q u e  e s tá n  p r o v i s t o s  d e  
f i l t r o s  A C .

V é a s e  e l 
A n u n c i o  A C  
e n  p á g i n a  8 0

B u j í a s  d e  E n c e n d i d o  A C  
E l e g i d a s  p o r  f a b r i c a n t e s  d e  
a u t o m ó v i l e s  p a r a  e l  6 7 %  d e  
t o d o s  l o s  v e h í c u l o s  a m e r i .  
c a n o s  c o n s t r u i d o s  e n  l a  
a c t u a l i d a d .  E l  s u r t i d o  A C  
d e  b u j í a s  d e  e n c e n d i d o  
o f r e c e  l a  o p o r t u n i d a d  d e  
e l e g i r  u n  t i p o  p a r a  c a d a  
c l a s e  d e  m o t o r .

O t r o s  P r o d u c t o s  A C  
E n s a y a d o r e s  d e  b u j í a s  d e  
e n c e n d i d o ,  s e ñ a l e s  " R e f l e x , "  
b o m b a s  d e  g a s o l i n a ,  d e .  
p u r a d o r e s  d e  a i r e  y  o t r a s  
p i e z a s  d e  s e r v i c i o .

E q u ip o s  B in k s  
S e  e m p l e a n  m u c h o  P i n t u r a  p o r
p a r a  l a  a p l i c a c i ó n  P u lv e r i z a c i ó n

d e  t o d a  c la s e  d e
a c a b a d o s ,  e n  c a s i  t o d a s  la s  in d u s t r ia s .  
C a d a  e q u i p o  B in k s  r e f l e j a  t r e in t a  y  

u n  a ñ o s  d e  e x p e r i e n c i a  y  s u p r e m a c ía  
e n  la  c o n s t r u c c i ó n  d e  p u l v e r i z a d o r e s  

d e  p in t u r a .

B o c i n a s  K la x o n  y  D e l c o - R e m y

B o c i n a s  s e n c i l la s  y  e n  p a r e s  
a r m ó n i c a s ,  p a r a  t o d a  c a r t e r a  
y  s e r v ic i o .  E q u i p o  o r i g i n a l  d e  
¡o s  m e jo r e s  a u t o m ó v i le s  a m e r i ­
c a n o s .  S o n  a r t í c u l o s  d e  v e n t a  
m u y  f á c i l  y  lu c r a t iv a .

P ie z a s  e lé c t r i c a s  

D e l c o - R e m y  
y  N o r t h e a s t

M á s  d e l  5 0 %  d e  l o s  a u t o m ó ­
v i le s  a m e r i c a n o s  l l e v a  e q u i p o  
d e  p i e z a s  e l é c t r i c a s  D e l c o -  
R e m y ,  H a y  m u y  b u e n a s  
g a n a n c ia s  y  p r e s t ig i o  p a r a  
e l  c o m e r c i a n t e  q u e  e m p l e a  
p ie z a s  d e  r e p u e s t o  D e l c o -  
R e m y  e n  t r a b a j o s  d e  r e p a r a ­
c i ó n .

G a t o s  W a i k e r  m a n u a le s  y  
p a r a  G a r a g e s

E l  s u r t id o  m á s  c o m p l e t o  d e  
g a t o s  d e  f in a  c a l id a d .  S e  

o f r e c e n  a  p r e c i o s  m u y  v e n t a ­

j o s a s .

L la m a s  M e t á l i c a s ,  P ie z a s  ds 
R u e d a s  y  T a m b o r e s  d e  Frenos 
—  ( K e l s e y - H a y e s  y  M o t o r  W heel 
C o r p . )

S u r t i d o  c o m p l e t o  d e  ruedas, 
t a m b o r e s  y  l la n ta s  m etálicas 
p a r a  t o d o  a u t o m ó v i l  y  cam ión . 
R e c o m e n d a d o  p o r  l o s  grandes 
f a b r i c a n t e s  d e  au tom óviles , 
q u ie n e s  l o  e m p l e a n  c o m o  equipo 
o r ig in a l .

E q u i p o  A l i e n  p a r a  E n sayos 
E l é c t r ic o s

E l  e q u i p o  A l i e n  se  a d a p t a  u lolsl 
c la s e  d e  e n s a y o s  e l é c t r i c o s  de auiol 
m ó v i l .  S u p r i m a  t o d a  d u d a  y  te['l 
t r ib u y e  a l  d e s a r r o l l o  d e  u n  ncgoc '» j 
m á s  g r a n d e  y  l u c r a t i v o .

C u a H d a V d . m d a iíL io k . k q tíim o s . fF U td u g to i 
'© .M S .€ !  o fftím ir tA e á U a ú r u  (u m a ttd á ií-.-’

O V E R SE A S M O T O R  SERVIC
Ayuntamiento de Madrid
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C o j i n e t e s  d e  R o d i l l o s  H y a t t  

" H y a t t - U . S . A . ”  e s  s i n ó n i m o  d e  

c a l i d a d  e n  c o j i n e t e s .  L o s  d u e ñ o s  
d e  a u t o m ó v i le s  p i d e n  c o j in e t e s  

ig u a le s  a  l o s  d e  e q u i p o  o r ig in a ] .  

L o s  H y a t t  s a t i s f a c e n  e s te  r e ­
q u is i t o .

C o j in e t e s  d e  B o la s  N e w  D e p a r t u r e

E q u i p o  o r i g i n a l  e n  e l  9 6 %  d e  lo s  
a u t o m ó v i le s  a m e r i c a n o s .  O f r e c e n  
u n a  g r a n  o p o r t u n i d a d  d e  g a n a n c ia s  

e n  e l  s e r v ic i o  d e  r e e m p la z o .

F o r r o s  d e  F r e n o  H y c o e

M o l d e a d o s  p a r a  f r e n o s  d e  e x t e n ­
s i ó n  i n t e r i o r .  C o m p r i m i d o s  p o r  
p r e s i ó n  h i d r á u l i c a  y  m o ld e a d o s  
p a r a  f r e n o s  d e  c o n t r a c c i ó n  e x ­
t e r io r .  S i r v e n  p a r a  t o d o  t i p o  d e  
f r e n o ,  G r a n  v a l o r  i n t r í n s e c o  y  
p r e c i o s  m o d e r a d o s .  J u e g o s  e c o ­
n ó m i c o s  d e  f á c i l  i n s t a la c ió n  
p a r a  e l  C h e v r o le t  y  e l  F o r d .

< V £ a s e  0 I  n n u r tc io  H y c o  e n  l a  p á g in a  9 1 )

A m o r t i g u a d o r e s  
D e l c o  L o v e j o y

E l e g i d o s  p o r  la  m a y o r  p a r t e  d e  

l o s  f a b r i c a n t e s  d e  a u t o m ó v i le s  

c o m o  e q u i p o  o r i g i n a l ,  l o  q u e  
c o n s t i t u y e  l a  m e j o r  e v i d e n c i a  d e  

l a  c a l i d a d  s u p e r i o r  d e  e s to s  f a ­

m o s o s  a m o r t ig u a d o r e s  L o v e j o y . C o r r e a s  H y c o e  p a r a  
V e n t i l a d o r e s

C a d a  s o l id a  c u e r d a  d e  la s  c o r r e a  
H y c o e  p a r a  v e n t i l a d o r  e s tá  
e n v u e l t a  e n  c a u c h o  d e  f in a  c a l i ­
d a d  y  a is la d a  d e  la s  d e m á s .  
C o n s t r u i d a  c i e n t i h c a m e n t e  p a r a  
s e r v i c i o  p r o l o n g a d o  d e  p r i m e r  
o r d e n .  L a  C h a l l e n g e r  c o m b i n a  
c a l i d a d  c o n  p r e c i o  m o d e r a d o .

£l90% dtloíL aubm óinkim dm il^ ^
fu il1 in la e ln u m ía £ S td  o fu ip a d o fc m  u m

a m U . '  -'  '© .S ñ S .c .
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A c u m u l a d o r e s  D e l c o

H a y  u n  a c u m u l a d o r  D e l c o  
p a r a  c a d a  m o d e l o  d e  a u t o ­
m ó v i l  y  c a m i ó n .  E l  n o m b r e  
D e l c o  e s  s i n ó n i m o  d e  c a l id a d  
s u p e r i o r  e n  t o d o  e q u i p o  
e lé c t r i c o .

L á m p a r a s  G u id e

E q u ip o  o r i g i n a l  e n  m u c h o s  
a u t o m ó v i le s .  E l  s u r t id o  c o m ­
p r e n d e  lá m p a r a s  d e la n t e r a s ,  
l a m p a r i t a s  t r a s e r a s , d e  e s ta ­
c i o n a m ie n t o ,  e t c . ,  a d e m á s  d i  
p i e z a s  d e  r e p u e s t o ,  i n c l u ­
y e n d o  l o s  le n te s  G u id e  R a y  
e n  e s t i lo s  T i l t  R a y  y  T w i l i t e .

A n i l l o s  d e  é m b o l o  P e d r i c k

S u r t id o  c o m p l e t o  d e  a n i l lo s  
d e  r e g u l a c i ó n  d e  a c e i t e ,  d e  
c o m p r e s i ó n  y  d e  t i p o s  h i ­
d r á u l i c o s .  M u c h o s  d e  é s to s  
s o n  e q u i p o  o r i g in a l  e n  im ­
p o r t a n t e s  m a r c a s  d e  a u t o ­
m ó v i le s .

.-«a-

R a d ia d o r e s  y  P ie z a s  H a r r i s o n

R a d ia d o r e s  c o m p le t o s  p a r a  
a u t o m ó v i le s  y  c a m io n e s  F o r d  
y  C h e v r o le t ,  y  n ú c l e o s  y  p i e ­
z a s  d e  r a d i a d o r  p a r a  t o d a  
m a r c a  d e  v e h í c u l o  a u t o m ó v i l .

y.

Ii*!

CORP.
1775 Broadw ay, N ueva Y ork , N . Y ., E. U . A . 

Dirección telegráfica: “ M O T O R S E R V E  N .Y .” 
Toda clave.Ayuntamiento de Madrid



Síri^ase estiídiar las siguientes ventajas de que Ud. disfrutará

al dedicarse a la venta de los productos 
ventajas que los representantes y concesionarios de los pro- 

lAA mercado, tienen a sii inmedia'

ta disposición
ductos

1 Todos los productos .€Í son hechos por las fábricas más importantes en 
sus respectivos ramos. En virtud de su irreprochable calidad y reputación, son 
aceptados por los dueños de automóviles en todas partes del mundo.

2  Los concesionarios de los productos pueden efectuar entregas

inmediatas de sus propias existencias locales.

3  Los representantes de los productos unión de con los conce­
sionarios de los mismos, procuran a U d. efectiva cooperación mediante la propa­
gación de información técnica sobre los varios productos, catálogos, manuales de 
servicio, material de anuncio, etc.

2^ Y  finalmente, los concesionarios ofrecen los productos a precios
extraordinariamente módicos, a precios que le permiten a U d. obtener una buena 

ganancia neta.

A  los comerciantes de automóviles, dueños de garajes y  de talleres m- 
dependientes: Sírvanse comunicarse con el concesionario local de los pro­
ductos gustosamente les suministrará precios y descuentos
y les hará entregas inmediatas. Vendan los productos legitimos
y obtengan así la confianza y preferencia permanente de su clientela.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.
1775 Broadway, Nueva York, N . Y ., E. U . A . 

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “M O T O R SE R V E , N .Y .” T o d a  c l a v e .

E l 9 0 %  d e los autom óviles en circulación  p or  todo el m undo está  equipado con  uno o más productosAyuntamiento de Madrid



Este procedimiento

hace que sean mas firmes las

Correas GATES en V
Para la formación del núcleo o  corazón de una correa 
Gates en V , se emplean cuerdas tejidas del más fino algo­
dón. Estas cuerdas se empapan en caucho líquido puro, 
llamado látex. Bajo el lente de aumento (a la derecha) 
U d. puede ver com o el caucho líquido se adhiere a todas 
las fibras, hasta las más pequeñas, de las cuerdas.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vulcanizan en 
el centro de la correa, el caucho en las cuerdas se adhiere 
p erm a n en tem en te  al material contiguo. Por esta razón, 
la separación es imposible.

Las correas Gates en V  son las únicas de su tipo que se 
construyen con cuerdas rellenas de caucho. A  esta razón 
se debe el que las correas Gates en V  sean más f ir m e s  y  
d u ra b les . Resisten muy bien el servicio más pesado y se 
garantiza mcondicionalmente su funcionamiento satis- 
factotío.

The Gates Rubber Company,Denver,Colo.,E.U. A
L A  F A B R IC A  M A S  G R A N D E  D EL M U N D O  DE C O R R E A S  DE V E N T IL A D O R ”
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Los anillos de émbolo I X

86

satisfacen todos los requisitos
de los buenos anillos de émbolo

A  la simple vista, todos los anillos de émbolo aparecen iguales, pero entre 
ellos hay una diferencia en funcionamiento tan grande com o distinto es el 
día de la noche. La razón es que los anillos de émbolos son productos de 
gran precisión. Su proyecto se basa sobre años de experiencia en su 
ingeniería. Su manufactura comprende una serie de trabajos de suma 
precisión, en la que no se toleran diferencias mayores de la mitad de 
una milésima de pulgada. Los ensayos más minuciosos se requieren para 
asegurar su completa uniformidad y las más altas normas de funcionamiento.

La Hastings es actualmente la fábrica de anillos de émbolo más progresista 
de los Estados Unidos. Sus ventas en el extranjero en 1933 fueron casi el 
doble de las del año anterior. Semejante éxito no habría sido posible sL no 
fuera por el hecho de que los anillos Hastings son seguros para corregir 
toda condición que puede rectificarse con anillos de émbolo de primera 
clase.
Necesitamos todavía concesionarios en importantes mercados del extranjero.
Pídanos información completa.

H A ST IN G S M FG. CO., Hastings, Michigan, E. U . A .
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c ió n

5716 EU CLID  A V E N U E , CLEVELAND, O H IO , E.U.A.
D irección  telegráfica : Hastings Cleveland

Emplee anillos de émbolos de fabricación americana en automóviles de fabricación americana

E t.  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n »
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Los p rincip a les fabricantes de autom óviles y veh ículos 
com ercia les de los Estados U nidos em p lean  los fo r ro s  de 
fren os y  revestim ientos de em bragues A M CO  e n  la d ota ­
c ió n  o rig in a l de sus p rod u ctos . A ñ o  tras a ñ o  ha crecid o  
la dem anda de p rod u ctos  AM C O , entre talleres de rep a ­
ración  y  garajes, para  reem plazar los fo r ro s  v ie jos  o 
desgastados d e  lo s  fren os , con  los m ism os m ateriales con  
ciue los  veh ícu los  fu e ro n  equ ip ados al p r in c ip io . Estam os 
ahora preparados para sum inistrar estos p rod u ctos  al 
com erc io  extran jero . Dt

B lo q u e s  d e  F r e n o s  A M C O

L o s  h in q u e s  d e  f r e n o s  

A m e n  ee h a c e n  Oe u n  m a>  

t o r l a l  s ó l id o  h o m o s é n c u , 

fn r iu u O o  b a j o  p r c i l ó n .  

u  a ta d o  a l  c a lo r  y  e s n ie -  

r l l a i l o  a l  e s p e s o r  úe> 

2C&0 0 . G s ie  m a t e r ia l  

i 'o s ls te  l a s  p r u e b a s  m á s  

« i'V p ra s  d e  r a l o r  y  p r e ­

s ió n  y  CA c a s i  in m u n e  s i  

iK’e l t e  y  a g u a .  Á e c iú n  
d e  iM d a l  s u a v e  y  s e g u rn  
V d e s g a s ta  u n i f o r m e  son 
i u s  c & jB c te r l . t jü c o s  s o b re *  
'a l ie n t e s ,  R l r v c r t  e sp e *  
c ia lm e n le  p a r a  i lp o <  
H io c ld r a t i l i c .  D ú o  •  ^ e rsQ  
(K n p a ta  R e n d í s )  y  L o c k -  
l i f io d .  í<e o f r e c e n  e n  
ju e g o s  r c in p lu tu s  p a r a  o& $l 
t o d a  n ia i 'c a  d e  a u to m ú v i l .

A f f lc o  F u lm a id  

A b s o lu ta m e n te  u n i f o r m e  

e n  c o m p o s ic ió n ,  c o n  u n a  

a c c ió n  s u a v e , r á p id a  y  

e f e c t iv a .  P o s e e  e x c e -  

le n ta A  p r o p ie d a d a s  d e  e n -  

f r a n a n i ie n t o ,  r e s is te n c ia  y  

d r m e z a  m e c & n lc a i, d a n d o  

s e r v ic io  e s p lé n d id o .  E s  

s e n i l  f l e x ib le ,  r a i i f o r m á n -  

« lo se  c o n  f a d l l d a d  a  l a  

z a p a t a  d c l  f r e n o .  

a d a p ta  a  lo s  l l m l l a d o s  I n ­

t e r s t ic io s  n e c e s a r io s  e n  

la  m a y o r  p a r t o  d e  lo s  

f r e n o s .  S e  o f r e c e  en 

r o l lo s  y  e n  ju e g o s  c o r ta ­

d o s  a  la  m e d id a  p a r a  e l 

F o r d ,  C h e v r o le t  y  P í y iu -  

O l l t l l .

A m c o  lOCO d e  S e r v ic io  P e & a üo  

C o n s t i ' i i id o  p a r a  s a t is f a c e r  lo s  
r e < iu Ís i lo s  d e  d e s g a s te  y  r o ­
z a m ie n to  d e  c a m io n e s  p e s a ­
d o s , ó m n ib u s ,  e q u ip o s  i n ­
d u s t r í a lo s  y  o t r o s  o p l íc a *  
c lo n e s  q u e  e x ig e n  e l  e m p le o  
d e  u n  f o n o  d e  s e r v ic io  p e s a d o . 
X o ta U le  p o r  9U g r a n  r e s is te n ­
c i a  n i  c a lo r  y  a  c h o q u e s  
s o v c ro .1 < iu e  d e s t r u y e n  lo s  
fo r r o s  < lc i n f e r i o r  c a l id a d .
L u  b a s e  «le lo s  f o r r o s  A in r o  
lOCm e s  d e  a m ia n to  e n t r e t e j i d o  
r v n  a la m b r e  d e  la tó n .  
c o m b in a c ió n  se  Im p r e g n a  co n  
m a te r ia le s  d e  g r a n  r o s ls ta n c ia  
a l  a g u a ,  a c o l tc  y  c a lo r  y  se 
c o m p r im o  o n  u n  m a t e r i a l  de 
( lo n s ld a d  l io m o g é n e a .  121 p r o *  
r e d im ie n t e  p a te n ta d o  A m c o  
p a r a  la  im p r e g n f t c lú n  I n t e r i o r  
se  e m p le a  e n  l a  f a b r i r a c lú n  d e  
fo r r o s  d e  f r e n o s  d a  s e r v ic io  
jM s a d o  p a r a  a s e g u r a r  u o  r o *  
x a in te n to  p o .^ lt ív o  y  u n i f o r m e  
d u r a n t e  I n d a  la  d u r a c ió n  d e l 
fo r r o .

R e v e s t im io n io s  d e  e m h ra g u c A  
A m c o

L a s  m is m a s  p r o p ie d a d e s  q u e  
se  a p l ic a n  a  lu s  v a r io s  t ip o s  
J e  f o r r o s  d e  f i le n o s  A m c o  se 
I k u l la n  i f tm b ló n  e n  Iu h  v a r lo a  
t ip o s  d o  r u v c s i lm  le n to  «le 
o m ü ra g u e  d o  c s iu  m a rc a . 
E s to s  r e v c s t lm ic n to R  s a t is f a c e n  
lo s  r e < iu is l to a  d e  to d o  e n i-  
b r a g u e  d e  m a r c a  c o n o c i i la .  
C o m o  lo s  f o r r o s  A  im 'O , lo s  p r c -  
> ie n le 8 ro v o s  t im le n io s  t ie n e n  
u n  a u m e n to  e n  c o m p o n e n te s  d e  
f r i c c ió n  y  u n a  d is m in u c ió n  en 
c o n te n id o  d e  a m ia n t o ,  p a r a  
a s e g u r a r  c o r r e c to  r o z a m ie n to  
y  p o s i t i v a  a c c ió n  d e  e m ­
b r a g u e .  T o d o s  lo s  r e v e s t í *  
m ie m o s  d o  e m b ra g u e  A m c v  
so  s u m in is t r a n  e x a c ta m e n te  
e s m e r i la d o s  e n  to d a s  s u s  s u -  
p e r d c le s .  P a r a  a u to m ó v l lc * ' 
d e  m a r c a s  p o p u la r e s  se  o f r e ­
c e n  p e r fo r a d o s  y  a v e l la n a d o s  
p a r a  f a d U l a r  s u  r á p id a  in a -  
ta la c ló n .

A m e o  8 0 0  e n  R o l lo s  y  J u e g o s  a  i a  M e d id a

L o a  fo r r o s  d e  U  s e r ie  8D0  r o i n l i l n a n  l a  fu e r z a  

d e  te n s ió n  y  l a  f l e x i b i l i d a d  d e  lo s  f o r r o s  t e j id o s  

c o n  l a  d u r e z a  y  u n i f o r m i d a d  d e  lo s  f o r r o s  m o ld e a ­

d o s . E s t e  f o r r o  se  Im p r e g n a  In t e r io r m e n t e  a n te s  

d o  s e r  d o b la d o  y  c o r D o r lm id o ,  l o  c u a l  l e  q u i t a  

t o d a  te n d e n c ia  a  a b s o r b e r  a g u a ,  a c e i t e  y  p o lv o .  

E l  A m c o  d e  l a  s e r io  8 0 0  se  r e c o m ie n d a  p a ra  

f r e n o s  I n t e r io r e s  y  c i t e r i o r e s .  E n  m i l l a r e s  d e  

v e h íc u lo s ,  e n  t o d a  t i p o  d e  s e r v ic io ,  h a  « lem o .> itrado 

s u  g r a n  e c o n o m ía .  S e  o f re c e  t a m b ié n  e n  ju e g o s  

c o r ta d o s  a  la  n ic d íd s  p o r a  n i  O i ie v r o lv t .  v

P I y m o u th .

l/Ofit f a b r i c a n t e »  dt* I oh f o r r o »  d o  f r e n o »  y  r e T C M tim le n to »  d e  on tb rnprne» iVinco l in u  e m p r e n d i d o  a iin  
K r n n  e a m p a ñ a  « l e  v e n t a  e n  e l  e x t r a n j e r o .  H n  e n ix ie « a d o  l a  d tK tr ib u c lO n  d e  I o r  in e re u d o K  d e  n i t r o -  
m o r »  d d n d o H e  l a  c o n e c íild n  u c o m e r c iu n t e »  d e  e s t a b le c id a  s io lv e n ó la . P o r  o u r ta  o  p o r  t e l e g r a m a ,  
s ír v n R c  p e i l t r n o »  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d o .

A S B E S T O S  M A i y P F A C T U R I N C  C O M P A N Y
O euartaaten lo  d e  E xp orta e ión s  4 3 1  So. ll«a p b o rn  S(~Chi«-ut(o. I llin ois . E. E . A. D ireer lon  letvQ ra'fifa: A sbes. Ciüeafio
MAS DE 4D AÑOS DE EXPERIEN CIA EN L A  FABRICACION DE PRO D U CTO S DE AM IAN TO
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Ind icador d e A lin eación  de R uedas
P asando p o r  encim a de esle  aparato, se_ ve en  e l acto  si está 
desalineada la d ire cc ión . L a  desa lineación  p rod u ce  v im a cion , 
con d u cc ión  dura  y  raspadura d e  n eu m ático . Este in d icador 
d escu b re  la  desa lin eación , y  la co m p ru eb a  cu an d o esta c o ­
rrecta.

E nsayador do Frenas D riv e -O v er
Ensaya los  fren os  de l au tom óv il en  m ovim ien to . E l auto­
m óv il se co rre  y  para  sob re  la  p la ta form a  del aparato. Este 
m uestra e l esfu erzo  de en fren a m ien to  d e  cada rueda , tanto 
cu an d o se e je rce  gradualm ente co m o  cu an d o se h ace de 
repente. D escubre los fren os  d efectu osos  y  ayuda al m ecá ­
n ico  a a justarlos a toda  ex igen cia  de servicio . Es e l  ú n ico  
ensayador de fre n o  q u e  rep rod u ce  verdaderas con d icion es  de 
m archa  y M U E S TR A  A L  C O N D U C T O R  los fren os  que  necesi­
tan rep aración  o  ajuste.

Ensayador de Lam paras D elanteras
Ensaya y  m uestra c o m o  correg ir  e l f o c o  y  e l á n g u lo  de  ̂la luz 
de las lám paras delanteras. D espués d e  la re ct ifica c ión  con  
este ensayador, se evita e l p e lig roso  resp lan dor y  sobre el 
cam in o  se a rro ja  u na  lu z  m ás clara  y  segura.

R ectificación  d e la  Sección D elantera
Este co m p le to  eq u ip o  acerigu a  y  rectifica  la  com bad u ra , in clin a ción , con ­
vergencia , á n g u lo  de p iv ote , y  v ira je  de l au tom óv il, es decir , tod os  los 
ángulos d e  la  geom etría  d e  la d ire cc ión , que  han de estar perfectam en te  
coord in a d os para  p ro d u c ir  una d irección  fá c i l  y  segura . Este com p le to  
e q u ip o  se vende en  g ru p o  o  p o r  piezas separadas.

Consta de u n  in d ica d or  portá til d e  a lin eac ión  de ruedas, d os  ca libradores de 
com bad u ra  e  in clin a ción  de p ivote , d os  ca libradores de v ira je , herram ientas 
para  rectificar la  in clin a ción , herram ientas p a ra  re ctifica r  la  com bad ura , 
g a to  h id rá u lico , sop orte , m áqu ina para con trapesar o  eq u ilib rar las ruedas, 
caba llete  d e  correcc ión  y  tab lero  d e  exh ib ic ión  d e  herram ientas.

SERVICIO DE 
S E G U R I D A D

W E A v E R
Hay u n  m ercado en orm e para tod o  eq u ip o  que con- 
trilm ya a im plantar m ayor seguridad en  la conduc- 
c ión  de autom óviles. E l creciente n ú m ero de acci­
dentes fatales, a consecuencia  de irregu lar dirección, 
fren os  defectu osos y  luces cegadoras, está atrayendo 
m ás y m ás dueños de autom óviles a los talleres de 
raparación  preparados para  arreglar correctam ente 
sus veh ícu los.
Los Pasillos de Seguridad W eaver se han granjea<lo 
la  aceptación  cord ia l de las autoridades públicas y 
clubes de autom óviles de casi tod o  país del mundo. 
E l Pasillo  de Seguridad consta só lo  de aquel equipo 
que los garajes o  talleres necesitan para su servicio 
d iario.

W E A V E R  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y , Sprinsfieid, Illinois, E.. U. A.
D irección  te le g rá fic a : " W e a v e r" .  C laves: Bentley, A c m é  y  W e s te rn  U nion.
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M o d e l o  3 4 0 — R a d io - f o n ó g r a f o  
u n iv e rsa l , s u p e r h e te r o d in o  d e  8  
tu b o s , g a m a  d e  fre c u e n c ia s  d e  
1 6  a  5 5 5  m e tro s  ( c o n  u n a  b a n d a  
s u p le m e n ta r ia  d e  f r e c u e n c i a s  
p a ra  u s o  e n  E u r o p a ) .  C u a d r a n te  
t ip o  d e  a e r o p la n o ,  r e g u la d o r  
a u to m á t ico  d e  s o n o r id a d , a l t o ­
p a r la n te  d in á m ic o  y  a r m o n iz a -  
d o r e s  e s p e c i a l e s  d e  m a t i c e s  
ton a les .

¿Quiere Ud. Vender Diversión Procedente de 
las 5 Partes del Mundo.^

C ó m o  a n h e la rá n  su s  c lie n te s  a d q u ir ir  es te  r e c e p t o r . . .  u n  r a d io  
q u e  c a p ta  l o s  p r o g r a m a s  d e  t o d o  e l m u n d o  y  c o n t ie n e  A D E M A S  

u n  f o n ó g r a f o  e lé c t r ic o .

Los Nuevos Radios Universales RCA Victor 
Tienen Uno Vento Fenomenal

He  aquí ios novísimos radios que ie 
proporcionarán ventas rápidas, porque 

todos los dileltanti quieren añora oír los 
programas radiofónicos del mundo entero. 
La RCA Víctor ha lanzado al mercado verda­
deros radios universales que capean Jas prin­
cipales estaciones de Europa, Asia, Africa, 
América y Oceanía , . . programas proce­
dentes de las 5 partes del mundo. No es de 
extrañar, pues, que estos receptores tengan 
una demanda sin precedentes.

Como estos receptores ostentan las marcas 
RCA y Viccor, los clientes saben de ante­
mano que su rendimiento es perfeao desde

todos los puntos de vista. Contienen un 
sistema completo de bobinas para cada banda 
— nada d e bobinas de derivación. Una preci­
sión absoluta sobresale en todos los detalles.

Tenemos una gran variedad de modelos, 
con muebles de bellísima construcción, y 
algunos de ellos tienen radios universales 
combinados con un modernísimo fonógrafo 
eléctrico . , . precisamente lo que desean los 
comerciantes del extranjero. Pida detalles al 
distribuidor RCA Victor o, si lo prefiere, 
escriba directamente a la RCA Victor Com­
pany, Inc., División Internacional, Camden, 
N, E. U. de A.

M o d e l o  l 4 l  — R a d i o  u n iv e r s a l  m o ­
d e l o  d e  m e s a .  A  s e m e ja n z a  d e l  m o *  
d é l o  m i s  g r a n d e ,  l o s  r u id o s  p a r á s i t o s  
q u e d a n  r e d u c id o s  a l  m í n i m o  7  c a d a  
b a n d a  t ie n e  u n  j u e g o  c o m p l e t o  d e  
b o b in a s  s e p a r a d a s .

VICTOR R CA  VICTOR COM PANY, INC. 
División Intemaciotial 

Camden, N.J., E .U .d e  A.
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. M a
catáloaos

o s  fabricantes de los productos que se anuncian 
—I en esta revista, no pueden, por obvias razones, 

dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio.

'^or regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialm ente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
oroductos. Estos catá logos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo.

“Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Mas de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo.

i d a  c a t á l o g o s .  L e  c o n v i e n e  m u c n o .
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Forros de frenos y correas de ventiladores
S u  c l i e n t e l a  e n  1 9 3 4  d e p e n d e r á  d e  l o s  b u e n o s  p r o d u c i o s  q u e  U d .  l e  v e n d a .  Y  e s  l ó g i c o  a s u m i r  
q u e  n o  o b t e n d r á  c o n t i n u a s  g a n a n c i a s  s i  n o  c u e n t a  c o n  u n a  c i i e n t c l a  p e r m a n e n t e .

L o s  f o r r o s  d e  f r e n o s  y  l a s  c o r r e a s  d e  v c n l í l a d o r e s  H y c o e  e s t á n  c o n s t r u i d o s  p a r a  s a t i s f a c e r  a l  
d u e ñ o  d e  a u t o m ó v i l  y  p r o d u c i r  u n a  b u e n a  g a n a n c i a  e n  b e n e f i c i o  d e l  t a l l e r  q u e  l o s  v e n d e  e  
i n s t a l a .

C o m o  l o »  p r o d u c t o s  H y c o e  s e  b a e e n  e n  u n a  d e  l a s  f á b r i c . i s  m á s  g r a n d e s  d e  f o r r o s  d e  f r e n o s  y  
c o r r e a s  d e  v e n t i l a d o r e s ,  c u y o  p r o g r e s o  s e  f u n d a  s o b r e  a d e l a n t a d o s  e s t u d i o s  y  e n s a y o s  d e  l a b o r a ­
t o r i o ,  s u  c l i e n t e l a  e s t á  s i e m p r e  s e g u r a  d e  r e c i b i r  l o  m e j o r .

O b t e n g a  l a s  m e j o r e s  g a n a n c i a s  q u e  s e  d e r i v a n  d e  l o s  p r o d u c t o s  H y c o e .

D ep a rta m en to  d e  E xp orta ción

O VERSEAS M O T O R  SERVICE C O R P O R A T IO N , 1 7 7 5  B roadw ay, Nueva Y ork , E. U. A.
n i r e c c l G n  t e l e s r ú f l c a :  “ M O T O U S B R V F ,” — T o a n *  C ín i c a

UN SURTIDO DISTINGUIDO- -que U d . se enorgullecerá de vender
Válvulas y accesorios para talleres d e  repa­
ración  y establecim ientos grandes dedicados 
a la venta d e  com l>ustible y  lubricantes.

B ornes d e  acum uladores 
Cables— Ensayadores 
E qu ipos para talleres de acum u­

ladores

N o .  S T ^ ^ r á l t U i la
<in«iiiar

N o .  1 4 - S L — r ' á h u l a
o n g i d a r

N o .  S ^ -J ^ ^ E n s a y a H o  
N o .  4 3 ^ —V á l v u l a  H e v o l t a j e

d o  c o m p u e r t a

C in t a s  t r e n s o d a a  u n i v e r s a l e s  d e  
t a m a ñ o s  p a r a  t o d o s  l o s  a u t o m ó v i l e s

T T D .  p u e d e  d e p e n d e r  d e  q u e  
K—' e s t a  a n t i g u a  y  a c r e d i t a d a  
f á b r i c a  l e  d a r á  i n m e d i a t o  s e r ­
v i c i o .  P í d a n o s  i n f o r m a c i ó n  
d e t a l l a d a  y  p r e c i o s .

D e | > á i r t a m i : i i t o  d t i  E x p o r t a c i ó n

T H E  O H IO  P A T T ER N  W O R K S  
S  FO U N D R Y  C O M P A N Y

C i n c i n n a t i ,  O h i o ,  £ •  U « A .  
E « i a b ] e e i d a  e n  1 8 9 2
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A  l a  i ^ o r e c h a ^ — N ú c l c o  

v á l v u l a  S c h r a d e r  

F i r m e ,  r e s i s t e n t e  a l  e a *  

l o e  y  h e r m é t i c o .

A  l a  i z q u i e r d a ^ —T a p a  

< le  v á l v u l a  S e h r o d e r  

N o .  8 8 0  e o n  e o h e a a  < le  

^‘ d e s t o r n i l l a d o r ’ '  p a r a  

q u i t a r  e l  n ú c l e o .

A m b o s  a c c e s o r i o s  s e  

o f r e c e n  e n  a t r a c t i v a s  

c a j l l a s  d e  c a r t ó n  d e  

e x h i b i c i ó n ,  c o n  c a b a *  

I l u t e  a l  r e s p a l d o  ( y  

t a m b i é n ,  c o n  a d i c i o n a l  

p a n e l  d e  c a b i b i c i o n  

c n n  s o p o r t e  d e  c a b a >  

H e l e ) .  P r e g ú n t e l e  a  

s u  a b a s t e c e d o r .

P o d e r o s o s  E n a n i t o s

EL “ CORAZON” DEL 
NEUMATICO MODERNO

T od o  automovüista quiere neumáticos seguros. A 
nadie le  gusta la pérdida de tiem po, la molestia, el 
gasto y  la falta de seguridad que provocan los  neumá­
ticos descuidados.

E l “ corazón”  del neumático m oderno es el núcleo y 
la tapa de su válvula. La inflación descuidada— los 
núcleos de válvulas viejos y  desgastados— las tapas 
aflojadas . . . cualquiera de estas faltas puede dis­
minuir el servicio y  satisfacción que producen los 
buenos neumáticos. Los núcleos y  tapas de válvulas 
Schrader son “ poderosos enanitos”  que admiten el 
aire y  lo  retienen con seguridad. T od o  automovilista 
los necesita. Manténgalos en existencia. Véndalos en 
caja com pleta— indicando la importancia y  conveni­
encia de tenerlos a la mano cuando se necesiten.

Los núcleos y  tapas de válvulas Schrader han sido la 
norma en la industria de los neumáticos desde su 
com ienzo— a causa de que los fabricantes de neumá­
ticos com prendieron, desde e l princip io, la ventaja de 
emplear únicamente lo  m ejor. E l público, también, 
prefiere los productos Schrader, los cuales gozan de 
reputación internacional por la seguridad y  gran 
duración de su servicio.

La com odidad de la marcha depende de la correcta 
inflación de los neumáticos. Los núcleos y  tapas de 
válvulas Schrader, herméticos al aire, garantizan co­
rrecta inflación. Cóm prelos de su abastecedor de 
costumbre. A. Schrader’s Son, Inc., B rooklyn, Nueva 
York, E. U. A .;  T oronto, Canadá; Birmingham, Ing­
laterra. Fabricante de válvulas de neumáticos desde 
1844.

Schrader
M a r c a  r e g .  e n  l o s  E . Ü . A .

V álvu las  p ro tecto ras  de neum áticos, tapas y  núcleos  

'■‘A segú rege d e q u e  sea  S chrader leg ítim o— fije g e  en  e l  n o m b re ’

MAQUINA STORM, MODELO N -S
EL TRIUNFO MAS SORPRENDENTE DE UN CUARTO 

DE SIGLO DE PROGRESO TECNICO

T O D O I
E S T O -ESTUDIE

.  D O P .  q u é  h a  d e  p e rd e r  U d. la s  b u e n a s  g a n a jic ia s  que 
J . r  p ro v ie n e n  d e  la. r e c t if ic a c ió n  d e  c ilin d ro s , cu a n d o  este 
t r a b a io  s e  h a o e  e n  s u  p r o p io  t a l le r ?  A H O R A , precisa m en te , 
e s  cu a n d o  U d. d e b e  e s tu d ia r  este  im p o rta n te  p u n to , a  ca u sa  
d e  q u e  co n  e l a u m e n to  en  re p a r a c io n e s  d e  a u to m ó v ile s , ha  
c r e c id o  la  d e m a n d a  d e  t r a b a jo s  d e  r e h a b ilita c ió n  d e  cilin d ros . 
P o r  fin  te n e m o s  u n a  m á q u in a  p e r fo r a d o r a , q u e  p od em os 
o fr e c e r la  a  u n  p r e c io  q u e  U d . p u ed e  p a g a r  co n  fa c i l id a d  . . . 
u n a  m á q u in a  s e n c illa  y  s e g u r a , e x a c ta , rá p id a  y  e f l c ^  . . . 
a  u n  p re c io  e x tra o rd in a r ia m e n te  B A J O  . . . u n a  m á q u in a  que 
le  h a b ili ta r á  p a ra  h a c e r  e n  su  p r o p io  ta lle r , t o d o  t r a b a jo  de 
r e h a b ilita c ió n  d e  c ilin d ro s , c o n  b u e n a s  g a n cm cia a  n eta s. 
G r a c ia s  a  la  a l ta  v e lo c id a d  d e  h u sillo  y  p re c is a  a lim en ta ción , 
e l  n u e v o  m o d e lo  N -S  d e  m á q u in a  S to rm  p ro d u c e  u n  c ilin d ro  
c o m p le ta m e n te  a ca b a d o , c o n  u n  s o lo  c o r te . T ie n e  desp e jo  
pau-a p e r fo r a r  e l O ltim o c il in d ro  d e l m o to r  s in  q u ita r lo  dei 
ch a s is . T ie n e  p o s it iv o  d isp o s it iv o  d e  cen traciO n  d e  tres 
p u n to s  . . . m lc ró m e tr o  e s p e c ia l  p a r a  e l  e x a c to  a ju s te  doi 
c o r ta d o r , s in  q u ita r lo  d e  la  m á q u in a  . . . a lim en ta ción  
p o s it iv a  p o r  t o rn illo  . . . c a lid a d  S T O R M  en  to d o  sentido. 
U n  co r ta d o r  cu b re  la  e s ca la  c o m p le ta  . . .  n o  h a y  p iezas 
a d ic io n a le s  q u e  co m p ra r .

(1)

( S )

TreB tam años distintos
(2)P a r a  c i l i n d r o s  d e  a

4 "  d e  d i á m e t r o  i n t e r i o r .  
H u s i l l o  c o Q  u n a  s o l a  v e l o c i ­
d a d .

P a r a  c i l i n d r o s  d e  a  5 H ‘  
T ^ o c l d a d e s  d e  b u s l l l o .

P a c a  c i l i n d r o s  d e  a
d e  d i á m e t r o  I n t e r i o r .  

I M e n e  d o s  v e l o c i d a d e s  d e  
h u s i l l o .

d e  d l f i x n c t r o  l o C e r í o r .  T i e n e  d o s

Teiocmaueo ue uubiiiv.
S u m in is tra d a  c o n  m o to r  e lé c tr ic o  d e  ^  d e  ca b a llo  d e  fuerza , 
d e  co r r ie n te  a lte rn a  d e  1 1 0  v o lt io s  y  60 p e r ío d o s . T o d o  otro 
eq u ip o  d e  m o to r  se  c o n s id e r a r á  esp e c ia l.

P ídunos in fo rm a ción  detallada y  p rec io í ,

STORM MFC. CO., Inc.,
D e s a / ta m e n t o  d a  E x p o r ta e Í 6n ;

39  W a ie r  S tree t, N u ev a  York, N . Y ., E .U .A .
C la v e s :  B o n t le y ,  A . B . C . ó a .  e d ic i4 f i .  W e s te r n  U n io n  

D l r o s c ld f l  t e le o t é f l e a :  W ld b lo e o i  N e w  Y o r k

EL PROCEDIMIENTO STORM
El método EXACTO  para rehabilitar cilindros
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u. s
P IS T O L A  D E L U B R IC A C IO N  
D E U N A  L IB R A  D E G O B IE R N O  

D O B LE

La nueva p istola o surtidor de lu b ric a ­
ción  U .S. de una lib ra , de gobierno doble, 
sum inistra , bajo leve m anipulación de un 
conveniente g a tillo , una sola inyección o 
una serie de inyecciones continuas. Sobre 
la grasa desarrolla una presión de 7 5 0 0  
a 10000  libras. La p istola U .S . de gobi­
erno doble está p erfe c ta m e n te  e q u ili­
brada. El m ecánico  puede m anejarla  con 
fac ilid ad  con una sola m ano. Sencilla, 
f irm e  y  de m ecanism o a prueba de manos 

inexpertas, da muchos anos de servicio  
exen to  de irre g u la ri­
dades. A d m ite  toda  
clase de lu b rican te  de 
chasis, incluyendo las 
grasas espesas o f i ­
brosas. Se vende com ­
p le ta , con m anguera  
de conexión Z e r k  y 
A le m ite .

I^menonissc^
/•MTOUISŴ

J - H«iisuue urr$ -, 

láiííHmc «tiHifl

THE UNITED;STÁtES AIR COMPRESSOR CO.
C L E V E L A N D . r o H I O ,  E . U . A .

Departamento de E xportación : 39 W ater St. 
N ueva York, N . Y ., E .U .A .
D i r e c c i ó n  l e U g r á f i c a :  " W i i b l a c o "

T Ó r r M  s u r l IS o fa s  d e  a i r e  C o m p re s o re s  d e  a t r e  L e v a n ta d o re s  h id r á u l i c o s  

S is te m a s  p a r a  e l  la v a d o  d e  a u to m ó v i le s  E q u ip o s  p a r a  e l  e n t r a s e

Aaul ES ELLO QUE SIGNIFICAMOS 
POR NEUMÁTICOS

SIN PARTES
DEBILES

r

•  Cuando el caucho y el algodón se unen por la apllcasión 
de calor a 300 grados Fahr. durante 40 a 120 minutos, en 
los moldes de neumáticos de todos los otros fabricantes, 
gran parte de la fortaleza natural de estos dos elementos 
fundamentales se pierde por recalentamíento.

La Seiberling ha descubierto y u tiliza  exclusivamente el 
procedim iento de vulcanización por vapor en la manufactura 
de todos los neumáticos Seiberling. En lugar de someter el 
neumático a un calor deb ilitante , se aplica vapor a moderada 
temperatura para un ir el caucho elástico y el algodón flex ib le  
en una fírm e composición. Los neumáficos vulcanizados 
por vapor son, por lo tan to , más seguros, más firm es y sin 
partes débiles  y rinden de 10 a 30%  más recorrido.

A si como otros numerosos refinam ientos fabriles in troduc i­
dos por la Seiberling, que han facilitado el progreso de sus 
representantes en todas partes del mundo, el presente pro­
cedim iento de vulcanización por vapor añade ventajas muy 
importantes al completo surtido de neumáticos Seiberling. 
sin aumentar el precio de estos acreditados productos.

Los comerciantes en los mercados en que no tenemos 
todavía concesionarios locales quedan cordialmente invitados 
a estudiar las posibilidades de ventas y ganancias entrañadas 
en la representación de los productos Seiberling. Su cor­
respondencia dirig ida al Departamento de Exportación de 
la Seiberling Rubber Company, Akron , Ohio, E, U. A ., re­
cibirá inmediata atención.

NEUMATICOS SEIBERLING
c/c Vulcanización por Vapor

T h e  S e ib e r l in g  R u b b e r  C o .,
D e p a r ta m e n t o  d e  E x p o r t a c ió n ,
A k r o n ,  O h ío

S lrv & A s e  e n v ia r m »  in e o n d le io n a lm c n te  In fo r m e a ló n  d e ta l la d a  s o b r e  lo a  
n ou m éticos  S e ib e r l i n g  d a  v u lc a n iz a o lá n  p o r  v a p o r  d e  1 9 8 4 .

N o m b r e __________________________________________________________

D i r e c c ió n

P a fs
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LA IDEA NUEVA EN 
FORROS DE FRENOS

E  L  d esarrollo  d e  n uevos tip os  d e  m ecan ism os de 
en fren a m ien to  y  d e  m ayores velocidades, ha  ex i­
g id o  fo r ro s  d e  fre n o s  m ás segu ros y  e ficaces. Los 
in gen ieros  d e  la  M ultibeslos h an  satisfecho esta 
necesidad  con  fo r ro s  cortados  a  la m ed id a , su ­
m inistrados en  ju e g o s  com p letos. Cada ju e g o  
resp on d e  ex a cla m en le  a  los requ isitos de l m e ­
can ism o d e  en fren a m ien to  a que  se d_estma.

Sin em b a rg o , los  fo r ro s  cortados a la m ed id a  M ulti- 
bestos n o  p ro v o ca n  com p lica d os  prob lem as d e  in ­
ventario. Siete tipos d iferen tes  de m ateriales de 
fre n o , in depen d ien tem ente  o  e n  co m b in a ción , se 
agru pan  en  veintisiete ju eg os  universales, q u e  sirven 
para e l 9 7 %  d e  tod os  los fre n o s  in teriores, h ac ién ­
d o lo  con  toda la exa ctitu d  n ecesaria , casi s in  pér­
dida  a lguna  p o r  d esp erd ic io  de m aterial.

Cada ju e g o  se sum inistra en ca ja  claram ente m ar­
cada y  co n  in stru cciones precisas para su  instala­
ción .
Los ju e g o s  d e  fo r ro s  de fren os  corlad os  a la  m edida, 
de m arca M ultibeslos, garantizan  m e jores  repara ­
cion es, sa tis fa cción  com p leta  a l clien te  y  buenas 
ganancias para su  n e g o c io . E l departam ento d e  e x ­
porta ción  d e  la M ullibestos, a l corrien te  de los 
requ isitos particu lares d e  su  m erca d o , garautiza un 
servicio  in teligente, r á p id o s . em barqes y  pronta  
a ten ción  a preguntas y corresp on d en cia  en  general. 
P ídanos in fo rm a c ió n  com p leta . Se la sum inistrare­
m os in con d icion a lm en tc . M ultibcstos C om pany , 
C am bridge , M ass., E .U .A .

M U L T I B E S T O S
JUEGOS CORTADOS A LA MEDIDA

ANUNCIO
IM P O R T A N T E

Para m e jo r  id en tificar lo s  p rod u ctos  de la E lite  Manu- 
fa c lu r in g  C om pany , le  particip am os, p o r  este a n u n cio , que 
e l n om b re  d e  esta com p a ñ ía  ha sido ca m b ia d o  al n u evo  de 
R E L IA B L E  JA C K  CO M PA N Y, e l cu a l d escribe  m as exacta­
m en te  los  p rod u ctos  que  fab rica m os .

L a  adm in istración  y  o rg a n iza ción  d e  la nueva com pañia  
es ig u a l a la q u e  se h a  ten ido desde h ace  m u ch os anos.

T o d a  corresp on d en cia  d eb e  d ir ig irse  a la  RELIABLE 
JA C K  C O M PAN Y, a  la  d ire cc ión  anotada  aba jo .

A provecham os la  o p ortu n id a d  d e  este anu ncio  pata 
exp resar nuestros sinceros agradecim ien tos a tod os  nuestros 
antiguos clientes y  m an ifestarles que  b a jo  n u estro  « « « 'o  
n om b re  con tin u arem os, c o m o  siem p re, las m as agradables 
re lacion es com ercia les.

Está ya  listo para en v ío  n uestro  n u evo  ca tá log o  descriptivo 
de n uestro  com p le to  surtido de equ ip os  para  garajes, in­
c lu yen d o  ga los  m ecán icos e  h id rá u licos . P íd an os ejem plar 
e n  segu ida .

R E L I A B L E  J A C K  C O M P A N Y
S u c e s o r a  d e  la  

E LITE M ANUFACTURING COM PANY
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n  

8 4 3  E .  8 7 t l i  P l a c e ,  O h lc a js o , I l l i n o i s ,  E .U .A .  
D ire c c ió n  te le g r á fic a : ElitCj A sh la n d

G a t o  K c l l a b l e  X o .  S - 7 1
M a y o r  l e T a c t a m i e n t o  e n  r e l a c i ó n  a  s u  
a l t u r a  q u e  t o d o  o t r o  g a t o  d c l  m e r c a d o .  
M á s  f ú c ü  d e  a c c i o n a r  d e b i d o  a  q u e  t i e n e  
d e  2 0  a  S 0 %  m á s  f u e r z a .  £ n  t i p o s  
b í d r á o U c o s  d e  I H  a  3 0  t o n e l a d a s  d e  
c a p a c i d a d .

i

• P a la n c a  d e  
S o l t u r a

Mango y 
B a i& n e a  d e  
^  p o s ic ió n

G a t o  R e l l a b l c  X o . 3T

U n  g a t o  d e  c a m i ó s  c o iu p le W *  
m e n t e  s e g u r o .  D e  p e s o  re g u ­
l a r  y  f i r m e  c o n s t r u c c i ó n .  coQ 
t o r n i l l o  d e  I H  p u lg a d í i -  
C a p a c i d a d ,  4  t o n e la d a s .

G a t o  R e l i& b lc  X o .  3 K
H i d r á u l i c o  d e  d o s  T e l o c id o d e s ,  G r a n  e s c a ln  
( l e  l e T a n t f t m l e n t o .  F á c i l  d e  a c c i o n a f  a 
c o m p l e t a  c a p a c i d a d .  T o d o s  s u s  p i ^ s ü  
m  ó  T i l e s  p r e t c g i d a e  c o n t r a  e l  p o l v o  y  o g u f i .
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DIFERENTE

TO D O  EL MECANISMO com pleta m en te en ­
cerrado

P roteg id o  para asegurar su exactitud

P roteg id o  para asegurar su prolongada  dura- 
ción

Nada perturba el funcionamiento de los manómetros 
DiU Instant-Air, El indicador de presión acciona dentro 
de un firme cilindro metálico, y  se lee con facilidad a 
través de una ventanilla de piralina indestructible. 
Dediqúese con especialidad a la venta de estos manó­
metros diferentes y mejores, que llevan la recomenda­
ción de los fabricantes de neumáticos.
A  LO S CO M ERCIAN TES D E L  RAM O—Pídanos 
ejemplar de nuestro Manual de Accesorios de Válvula 
de Neumático y  lista de precios.

TH E D ILL M A N U F A C T U R IN G  C O .
6 9 4  East 82nd  S tree t, C le v e la n d , O h ío , E .U .A .

MANOMETROS DE NEUMATICOS

Equipe su T a lle r con

DeVi/b/ss
el M o d e rn o  Aparato  de Pintar

La DeVilbiss fabrica una línea completa 
de aparatos de pintar para hacer frente 
a todas las necesidades de pintura en 
talleres de automóviles. Esta línea in­
cluye aparatos de todas capacidades—  
desde aparatos para retocar las carro­
cerías, hasta equipos grandes para el 
pintado y acabado com pleto. El Equipo 
AP-665 ilustrado arriba, es de capacidad 
suficiente para pintar 12 automóviles 
por semana. Este Equipo incluye dos 
de las Nuevas Pistolas DeVilbiss T ipo 
“ M B.”  La DeVilbiss también fabrica 
una linea com pleta de compresores de 
aire y  accesorios para Garages y  Esta­
ciones de Servicio. Pida informes al 
Distribuidor DeVilbiss más cercano a 
su residencia o diríjase a

D e V í / b / s s

[

THE DeV ILB ISS  C O M P A N Y
Toledo , O h ío , E .U .A .

Fabricamos también equipos de pintar porútile.» 
de todas capacidades, para mantenimiento de 
edificios, etc.

R E F R E S E N TÓ S TE S
A R G E N T I N A  —  G c n c ia l  E l e c t r i c ,  S ,  A . — B u e n o s  A l r » s .  
B R A Z I L — I n t e r n a t i o n a l  M a c h ln e r y  C o .— B i o  J e  J a n e i r o ,  S a u  
P a u lo .  P e r n a in b u r o .  C H I L E — I n  le r n a  1 Io n  a l  M a c h ín e r y  C o .—  
V a lp a r a í s o .  A n lo f a R a s u .  S a n t ia g o :  N i m t e  A g e n c ie s ,  L t d . .  
I n u i r iu e .  C O L O M B I A — I n t e r n a t i o n a l  G e n e ra )  R le e i r l c ,  S  A  —  
B o g o tá ,  B a r r a n q u í l l a .  C a l i .  M e d e l i í n .  C U B A — D i s t r i b u i d o r  os.
S . A . — H a b a n a .  E C U A D O R  —  L e r y  U e r n i& n o s  —  G u o y a q u lL  
E B P  A B A — L a  A c e i t e r a  B s p o r t a d o i  a .  S .  A . .  B a r r e lo n a .  (O G c In a s  
o n  M a d r i d ,  B i l b a o  y  V o l e n r U ) .  F I L I P I N A S — P a c i f i c  C o m m e r *  
o la ]  C o . — M a n i l a ,  M E X I C O  —  E n g io e e r ln g  L q i i i r n i c n t  C o ., 
C iu d a d  d e  M é x ic o .  P A N A M A — P a n a n ia  H a r d w a r e  C o .,  C iu d a d  
d e  P a n a m á .  P E R U  —  I n ie r n a U o n a l  M a c h ln e r y  C o . — L im a .  
P O R T U G A L  — B e t h e n c c i i r l  B r o s . .  L t d .  —  L is b o a .  P U E R T O  
R IC O — S n e e to re .4  d e  A b a r r a — S a n  .T u a n . U R U G U A Y — G e n e r a l  
E l a c t r i r .  S .  A .  —  M o n t e r id e o .  V E N E Z U E L A  —  I n t c r n a U o n a l  
G e n e r a l  B l e e i r le .  S .  A . — C a r á e a s .  I i la r a o a lb o .

]
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P erfec to ! . . - .
dicen  los d irectores d e  fábricas, los mecánico» 

d e  autom óviles y  ¡o» 
geren tes  d e  em pre­
sas d e transporte

L A S  
CADENAS DE DISTRIBUCION 

W H IT N E Y

han establecido envidiable 

reputación p o r seguridad y 

prolongada duración . H a n  

d a d o  satisfactorio servicio 

en m otores de autom óviles, 

tanto c o m o  e q u ip o  original 

de  fábrica, c o m o  e q u ip o  de 

repuesto, desde hace más 

de u n  cuarto de  siglo.

T h e  W h i t n e y  M f g . C o .

H a rr fo rd , C o nn ., E .U .A .

L a  e s m e r i la d o r a  H a l l  
p a r a  a s ie n to  d e  
v á l v u l a ,  m o d e la  E - S .  
a e  v e n d e  c o m p le ta  co n  
m o to r  y  a d e re z a d o ?  d e  
d i a o t o t e .  o r r e c e m o a  
g u i t a  d e  c u a lq u ie r  
d iá m e t r o  7  r u e d e s  
a m o la d o r a s  p a r a  a a l -  
e o to a  d e  c u a lq u ie r  
g r a d o  d e  d u re a a .

{ P a r a  q u é  e z p e r lm e n la ? .  e l  kqo- 
p r a r  u n a  e s m e r i la d o r a  p a r a  ru c ii»  
f io s r  lo a  a a ie n to s  b la n d e a  7  d u r u  
d e  la a  v á lT u la e !  i  P o r  q u é  do 
s e g u i r  e l  e je m p lo  d e  la s  fá b r ic a s , 
q u e  h a n  g a s ta d o  m i l l a r e s  d e  d f ila is s  
e n  o z p e r lc n e n to a ,  a n te a  d a  que 
a d o p ta r a n  e l  M é to d o  d e  E s m e r ila d o  
E x c é n t r ic o  H a l l  p a i a  l a  r e c t i f ic a , 
c ió n  d e  lo s  a s ie n to s  d e  v á lv u la s , 

e n  s u s  t a l le r e s  t  iP « r  
q u é  0 0  aS gu e  e l  concejo 
d e  o o n p e te n te a  tn e cá s i- 
c o e  q u e  b e n  v ía lo  que et 
e l  ú n ic o  q u e  p u e d e  o n *  

p e r fe c t o  a a le o to  e n  toda 
m e t a l ,  d e s d e  h i e r r o  f u n d id o  hasta 
e l  m á s  d u r o  a c e r o  S l e lU t e f  
S I  U d .  q u ie r e  e m p re n d e ?  e r p e r l .  
m a n to s ,  e n s a y e  to d o s  e s to s  m étodos, 
p e r o  a l  n o  q u ie r e  h a c e r lo ,  y  dsse i, 
p o r  o t r a  p a r t e ,  a d q u l i l i  a lg o  coQi- 
p lo ta m e n te  s e g u r o ,  c o m p re  la  es* 
m e r i la d o r e  H A L L .  P i d a  •  nuesU e 
r e p r e s e n ta n te  m á a  c e rc a n o  in fo m is .  
c i 6n  c o m p le ta  s o b r e  e a te  e q u ip o .

TH E H ALL MANfJFACTUIIlNG CO.
G e rg n te s  d .  V e n t a s  e n  E u r o a a :  G e re n te  d e  V e n t a s  e n  l a  A r g e n t ln i :

S r s .  M o r r l t  &  I n g r a m .  S r .  O t t o  E b e r s a n .
2 6  F ln s b u r y  S b u a r e ,  C a s i l l a  d e  c o r r e o  1 2 7 . B u e n o s  A ire s .

L o n d r e s ,  E .  C ,  2 ,  I n g l e t e r r a  A r g e n t in a .
G e re n te  d e  V e n t a s  e n  C u b a :

E .  M .  G o n r a le z ,  C a l le  2 1 ,  N o .  4 5 0 ,
H a b a n a ,  C o b a .

H A L L
E sm erilador E xcén trico  para 

Asientos d e  Válvulas

U T I L l D A D E S
EL U N IC O  M E T O D O  V E N T A J O S O

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY
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Con el sistema m i z  de engrase se dispensa grasa directamente 
las latas al d iferencia l o cambio de marcha. El engrase se hará con un 
ahorro de 50%  a 100%  comparado con el método antiguo.

M iles de garages están usando este método exclusivamente. No “  
necesitan equipos costosos.

R. M . H O L L IN G S H E A D  CORP., C A M P E N , N. J.. E. U. A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



WARD’S
PIEZAS Y  ACCESORIOS 
PARA AUTO M O VILES
Todo lo que  se necesita p a ra  r e p a r a ­
ción y  m a n te n im ie n to  de los A U T O ­
M Ó V I L E S  y  C A M I O N E S  C o r r i e n t e s
Ya sea que sus clientes necesiten habilitaciones para 
garage, herramientas para talleres, piezas de repuesto, 
accesorios o  suministros para automóviles o camiones de 
marcas conocidas, Ud. puede obtener los m ejores a los 
pi’ecios más bajos de M ONTGOM ERY W ARD.

NUEVOS N EU M ÁTICO S 
RIVERSIDE DE WARD

AIR . CUSHIONS, PARA CA­
MIONES, BALONES, DE CUER­
DAS DE ALTA PRESIÓN Y 

POWER GRIPS—

B astan  d e  15 a  20 Ibs. d e presión 
d e aire.

ü n  ram o com p leto . N o  se p nede 
ad qu irir  u n  neu m ático  m e jo r  que 
e l R IV E R S ID E , sin qu e  im porte  
e l  p re c io  n i la m arca.

B U JIA S  R IV E f iS ID E  D E  

W A R D  D E  P R IM E R A  

C A L I D A D

¡C o r  6 n l  U n a  b u j í a  d e  
seguro  y  p e r í o d o  í u n c io *  
n a m ie n l o  t  u n  p r e c i o  medico.

A C U M U L A D O R E S

U L T R A -P O T E N T E S

R IV E R S ID E

1 3  y  I S  p la c e s .  I g u a le s  
a  l o s  m o jo r o s  a c u m u la -  
l lo r a s  q u o  s e  h a c e n  e n  
c u a l q u i e r  p a r t e ,  s i n  q u e  
i m p o r t e  e l  p r e c io .

L U S T R E  D E  C E R A  Y  

L IM P IA D O R jR IV E R S ID E  

P A R A  A U T O M O V I L E S

D e j a  u n a  s u p o r f í c í e  lu s -  
I r o s a  d u r a — E e o n ó in ic o '— 
S c s u r o — P r o lo n g a  l a  d u ­
r a c i ó n  d e  l a  p i n t u r a .

También Forros d e  Freno, Bocinas, P iezas d e  Faros, Herra­
mientas, H abilitaciones p ara  G arag e , Baúles, Linternas 
Eléctricas M anuales, Etc., Etc., Etc,
^'Iquiera todos loa A ccesorios  para A u tom óv iles  co n  econ om ía  de 
Una sola casa id ón ea . A h orre  en flete—A h orre  t iem p o—A h orre  di- 
bern. C on d icion es conven ien tes para agentes ¡d ón eos.

MONTGOMERY-W ARD
Fundada en 1S72

D i r í j a n s e  to d a s  l a s  c o m u n je a c lo u e s  a l

D epartam ento d e  Exportación 
CHICAGO, E. U. A.

D i r e c c ió n  C o b l o g r ó f i c a :  " T H O R N W A R D * *

< fcicrip tiv< i p a r o  a gon i e s  y  d e s n ic t i to s  c o n  fíH en c ia lc s  d o  e l  e x t e n s o  r a m o  W d rd .

Grafild  
para servicio 

recio

Grafild
moldeado

flexible

L os fo rros  de fren os G rafild , producidos por una de las fábricas más 
im portantes del ram o y  continuam ente refinados en nuestros labora ­
torios y  cam pos de ensayos, constituyen la últim a p alabra  en ca lidad . 

E l fo r ro  G rafild  posee correcta  fu erza  d e  retención, no rechina ni raya 
el tam bor y  contiene un lubricante de alta tem peratura, que representa 
una d e sus ventajas exclusivas m ás im portantes.
G R A F I L D  “ 93” — KI forro  te jid o  de m ayor venta  que fabricam os.

A lto  coeflolente d e  rozam iento. H úm edo o  seco, 
su retención  es uniform e. N o agarra  o arrastra. P rolon gada dura­
ción. P a ra  fren os interiores y  exteriores,

N U E V O S  J U E G O S  D E  “ R O Z .A M IE N T O  
E S P E C IF IC O ”  (“ P R E S C R I B E D -F R IC T IO N ” ) 

,.J — Un pequeño surtido de estos ju eg os  sirve para 
casi todos lo s  frenos de autom óviles m odernos. 
Cada ju eg o  tiene e l rozam iento exacto  ex ig ido  por 
el m ecanism o d e entrenam iento del caso.

G R A F I L D  M O U J E A D O  F L E X I B L E —U n n u evo tipo de forro
m oldeado para frenos in ­

teriores. Su nexiUllidad n o  a ltera  su form a. L isto  para dar excelente 
servicio  a  oontinuaelOn inm ediata d e  su instalación . R ozam iento uni­
form e a  toda  tem peratura. P rolon gad a  duración efectiva .
G R A F I L D  P A R A  S E R V IC IO  R E C I O - U n  forro  bien denso para

cam iones y  ó m n i b u s  
grandes. A unque cu esta  un p oco  m ás, al princip io, resulta al fin  y  al 
ca b o  m ucho m ás econ óm ico  que los p roductos de precio bajo. 
O frecem os tam bién un  surtido com pleto de ju eg os  de forros cortados 
a  la  m edida, en tipos te jid os  y  m oldeados, debidam ente perforados 
y  avellanados, para veh ícu los F ord , C hevrolet y  Plym outh,

W O R L D  BESTOS C O R P O R A T IO N
P a t e r S O r i f  N . J.y G .U .A . D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n :  2 8 0  B r e a d w a y ,  N u e v a

Y o r k .  N .  Y . .  E . U . A .  D l r e e c íó n  c a b lO B r á f íe a  ' 'L o n z e e ” ,  N e w  Y o r k

FORROS 
PA R A  FRENOS GRAFILD

N ECESITAM O S CO N CESION ARIOS
en B o liv ia , C h ile , C o lo m b ia , C osta  R ica , G u a te m a la , P a n a m á , 
P u e rto  R ico, R epública  D o m in ica n a , U ru g u a y  y  V enezue la .
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M»CORD...
^ ^ C a b d a d ^

Desde hace 35 años, el nombre “ M cCord”  
sobre una empaquetadura ha significado 
calidad: una calidad que se ve y se siente, 
una calidad que se pone de evidencia por el 
hecho de que las empaquetaduras McCord 
mantienen bien seguras y apretadas las 
uniones que hacen.

La Calidad es evidente en el brillante y puro 
cobre templado por especial procedimiento 
hidráulico, cuya superficie blanda y flexible 
se conforma exactamente con la superficie 
por cerrarse. El amianto McCord se hace 
de acuerdo con las características exigidas 
por la fábrica McCord. Se prepara especial' 
mente para la fabricación de empaqueta­
duras y por esta razón resiste muy bien las 
elevadas temperaturas y grandes compre­
siones a que están sometidas las empaque­
taduras en servicio práctico. La diferencia 
es notable, cuando se examina una empa­
quetadura McCord. El amianto puro de 
fibra larga produce una empaquetadura flex­
ible de gran resistencia al calor, que se 
amolda con facilidad a la superficie por 
cerrarse.

Cada empaquetadura McCord se apoya 
sobre más años de experiencia fabril y téc­
nica en el ramo, que todo otro producto 
similar. Esta es una razón adicional del por 
qué la mayor parte de los fabricantes de 
automóviles emplean las empaquetaduras 
McCord en su equipo original.

M̂ ĉoRnIf I DETROIT, MICH..E.U. A. V
Dirección ie leg rá fica : M cC O R D  RAD

Concentre sus compras 
d e

piezas de  en cen d id o , 
cables para acum uladores, 

alam bres y  cables para autom óviles 
y  bob in as de  en cen dido

Las piezas de repuesto “ Standard”  gozan de merecida 
reputación, en todas partes del mundo. En nuestra 
fábrica tenemos propio departamento de exportación, 
cuya eficaz organización se basa sobre muchos años 
de experiencia en negocios con el extranjero.

STANDARD MOTOR PRODUCTS Inc.

L o n g  I  s i  a n d  C i t y  

N a e v a  Y o r k ,  N .  Y . .  E . U . A .

I S f Á N D A R D I

D i r o c c I Ó B  

t e l e g r á f i c a : 

S t a n i Q o p r o d  

N e w  Y o r k

HERRAMIENTAS 
N A T IO N A L  

PARA CARAIES 
H e rra m ie n ta s  rnanu* 
a les pa ra  la  repara * 
c ión  de au to m ó v ile s  
en genera l.
A r b o le s  d o  r e p u e s to  p a r a  t i  
C h e v r o le t ,  P o n t ia e ,  P ly m *  
Q U ih y  o t r o s  a i r to m ó v l ls s .  
e x c e p tu a n d o  e l  F o r d .  

N sfione í M achine & 
Tool Com pany

D ed ica d a  a l  n e p o c ie  de  
a u io m M le t  d e td e  e l  e o *  
m ien eo  d e  la  in d u tlr ie .  

F é b r lo a  e n

Jacksoi), Michigan, E.U.A.
O e p a r t a m s n to  d e  E x p o r ta *  

e ló n :  2 0  V e s s y  S t ,  
N u e v a  Y o r k .  N .  Y . ,  E . U . A ,  

D ir o o e ió n  t e lo g r i f l o a :  
“ N a í m t e h o ”  N e w  Y o r k

Extensos* d e  an illo  d e  é m b o lo  ZIM
¿ P a r a  q a é  e c h a r  a  p e r d e r  u d  b u e n  
a n i l l o  d e  C m b o lo  o  u u a  b u e n a  
r o p a r a c iÓ D  d e  m o t o r  p o r  u n  d e s c u i ­
d o  e n  l a  i n s t a l a d  ó  o  d e  l o s  a o l U o s ?

B t  e x t e n e o r  d e  a n i l l o  d e  é m b o l o  
Z I M  a b r e  u n i f o r m e  y  c o r r e c t a m e n t e  
e l  a n i l l o ,  e T i t a n d o  l a  d e f o r m a c i ó n  
q u e  e c h a  a  p e r d e r  t a n t o s  t r a b a j o s .
O t r a s  h e r r a m i e o t a s  Z I M  s o n :  
l e v a n t a d o r e s  d e  v á l v u l a s ,  c o m *  
p r e e o r e s  d e  r e s o r t e s  d e  v á l v u l a s ,  
c o m p r e s o r e s  d e  a n i l l o s  d e  é m b o lo s ,  
e s m e r l l a d o r e s  d e  v á l v u l a s ,  s u j e t a ­

d o r e s  d e  é m b o lo s ,  z o c t l f ic a d o r e s  e lé c t r ic o s ,  d e  c a r a  d e  v á lv u la ,  f r e s a s  D &ra 
r e c t l f l c a r  e l  a s i e o t o  d e  v á l v u l a ,  t o m o s  a u t o m á t i c o s  p a r a  r e c t i f i c a r  v o l v n i a s ,  
e x t r a c t o r e s  d e  e n g r a n a j e s ,  e x t r a c t o r e s  d e  r u e d o s ,  e x t r a c t o r e s  d e  c b a v o t a B  
y  o t r a s  h e r r a m i e n t a s .
L o s  b e r r a m i e n t a s  Z I M  s o a  f i n a s  e n  c a l i d a d  y  e c o n ó m ic a s  e n  p r e c io .  
P í d a n o s  c a t á l o g o  c o m p le t o .

Z I M  M A N U F A C T U R I N G  C p M P A N Y
D e p o r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

238 Main S tree t Cambridge, Mass., E.U.A.
LAS MEJORES HERRAMIENTAS PARA LOS TRABAJOS DIARIOS
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El n u evo  surtido de

Se ínstala en toda marca y  modelo de automóvil
tiene tod o  lo  qu e  Ud. qu iere

l l o b l c  r a d i o r r e c e p t o r ,  a l t o p a r l a n t e  “ 6 ”  y  
f u e r z a  “ B ”

T o d o  e n  u n  s o l o  g r u p o  c o m p a c t o ,  q u e  s e  
i n s t a l a  d e b a j o  d c l  c u b r e t a b l e r o  

6  t u b o s  e l e c t r ó n i c o s — A l ­
t o p a r l a n t e  d e  6 " — l o d o  e n  
u n  s o l o  m o d e l o

'í

H e  a q u í  u n  
n u e v o  r a d io -  
r r c e e p lo r  c a m ­
é le l o  d e  a u to -  
tn óv lK  c o n  al* 
lu é a r la n t e  de  
6 "  c o o r d in a d o  
c o n  u n  c i r c u i ­
to  p e r fc c c io *  
n a d o  q u e  |iro- 
d u co  e x c e le n te  
r e c e p c ió n .  T o n o  c o m p le t o ,  n a tu ra l y  s in  d is t o r s ió n  a lg u n a . 
M u y  s e n s it iv o .  R e c ib e  e s ta c io n e s  r a d io d i fu s o r a s  d e n tr o  d e  
u n a  a m p lio  e s c a la , c o n  a m p lio  v o lu m e n  y  c la r id a d . G o ­
b ie r n o  u n iv e r s a l p a ra  c o lu m n a  d e  d i r e c c i ó n  o  p a n e l d e  
iu s t r u n e n t o s .  R e g u la d o r  d e  t o n o  m a n u a l.
C ir c u ito  s u p e r i ic t c r o d in o .  P e r f e c c i o n a d o  g o b ie r n o  a u to m á ­
t i c o  d o  s o n o r id a d . S is lo m a  E l im in o d e .  C o m p le ta m e n te  
e lé c t r i c o .  C o n d e n s a d o r e s  d o  t r e s  g r u p o s .  A lto p a rd a n te  de  
6 " .  U t iliz a  lo s  t u b o s  c i c e i r ó n i c o s  o  v á lv u la s  s ig u ie n t e s :  
2  d e  t ip o  7 8 ,  1  d e  t ip o  7 7 »  1  d e  t ip o  7& , 1  d e  t ip o  4 2 ,  
1 d e  t ip o  & 1 . E l r e c e p t o r ,  e l a lto p a r la n te  y  l a  fu e r s a  
fa r m a n  u n a  u n id a d  c o m p a c t a .  S e  c o m p le t a  c o n  s u p re so re s .

" S e c e a i t n m o a  t o d a v í a  r e p r e s e n t a n t e s
t e l e y r o T n a  en> g ¡u e  n o s  d i f f a t  '* J I£ o t o l

N u e v o  g o b i e r n o  u n i v e r s a l

P a r a  c o l u m n a  d e  d i r e c c i ó n  
y  t o d o  t i p o  d e  t a b l e r o  d e  

i n s t r u m e n t o s

M á s  f á c i l  d e  i n s p e c c i o n a r  
y  d e  r e p a r a r

T a n t o  e l  M o t o r o l a  d e  
m o d e lo  D o b le  *‘6** c o m o  
e l  D o b le  “ O” , s o n  d e l  t ip o  
d e  “ e n c h u f e " .  S o n  m ft s  t d -  
c l l e s  d e  i n s p e c c i o n a r  y  
r e p a r a r .
S e  i n s t a l a n  y  y u i t a n  c o n  
s u m a  f a c i l i d a d  y  r a p i d e z .

C h a s is  g e m e l o  d e  r a d i o r r e c e p t o r  “ 8 ”  y  f u e r z a  “ B *
C t>m paclo~«-fic in sta la  e n  e l c  um  p a r  lim  ren to  d e l m o t o r  
o  m  e l eom *> artitu ien to  d e l  c o n d u c t o r

8  t u b o s - - A l t o p a r l a n t e  d e  8 "  
U l t r a - L u x c

M o d e l o

S u s c l is n te g  c o m p r e n d e r á n  o n  el 
a c t o  e l  fu n c io n a m ie n to  s o -  
b r o s o l ie n to  d c l  n u e v e  M otoro*  
la  G e m e lo  “ 8 ” . E l g ra n  
a lto p a r la n te  d in á m ic o  es­

ta  c o o r d in a d o  
c o n  u n  c i r ­
c u i t o  p e r fe e -  
c i o n a d o  p a ra  
p r o d u c ir  e x ­
ce le n t e  r  e  - 
c e p c i ó n ,  sin  
r iv a l  e n  su  
c la s e .  F u e rza  
e n o r m e  • .  . 
e x t r e m a  se n ­
s it iv id a d  pa ra  

g ra n d e s  d is - 
la u e io s  .  .  • 
r e g u la c ió n  d e  
v o lu m e n  d  e
g r a n  e s c a la  ,  e • r e g u la d o r  d e  t o n o  
m a n u a l e n  e l g o b ie r n o  u n iv e r s a l. U u id a d  d e  fu e r s a  ' 
e f ic a c ia  c o m p r o b a d a .
C ir c u it o  s u p c r h e te r o d in u . A m p li f ic a c ió n  d e  t ip o  (o o d c r n o .  
C o m p le ta m e n te  e ic c t r iu v .  E m p le a  lo s  tu b a s  s ig u ie n t e s :  2  
d e  t ip o  7 8 ,  1  d e  t ip o  7 7 ,  1  d o  t ip o  8 5 ,  1  d e  t ip o  3 7  L .A . 
y  X d e  t ip o  8 4 .  C o n d e n s a d o r  d e  tre s  g r u p o s .  S u p r cs o re s .

e n  v a r H o s  m e r c a d o s  i m p o r t u n t e S i  A l  r e d h o  d e  s u  c a r t a  o  d e  s u  
C h i c a g o  d e t a l l e s * * ,  l e  s u m i n i s t r a r e m o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a .

F U E R Z A

CALVIN MANUFACTURING CORPORATION
Departamento de Eosportaeión: 431  South D ea rb om  Street, C hicago, m ., E. U. A. 

E X T R A O R D I N A R I A  -  M A Y O R  A L C A N C E  - M E J O R T O N O

ALETAS DE V E N T ILA C IO N  FULTON NO. 40 de Fácil Instalación

F U L T O N  

A E R M O R E  
H I - W A Y

D e  s o n id o  p e n e tr a n te , 
p e r o  a g r a d a b le  y  c o r ­
le s ,  esta  b o c i n e  des* 
p ie r t a  la  a to n c ió n . 
S e  o y e  a  g r a n  d is ta n ­
c i a .  S u  s o n id o  m u ­
s ic a l e s  p r o d n c id o  
p o r  e l  e s e a p e . No 
b a y  e o n s iu n o  d e  c o ­
r r ie n t e  d e  a cu m u la ­
d o r .  U n  a r t íc u lo  ex* 
c e ] a o ) e  p o r  s u  fá c i l  
re n ta . D e s a r r o l la  co o *  
fia n z a  y  n e g o c io s .

D a n  c o m p le t o  g o ­
b i e r n o  a e  v e a t l  l a  e l  6 n .  
S e  iH o t a la n  c o n  f a c i ­
l i d a d  7  r a p id e z  m e ­
d i a n t e  a b r a z a d e r a s .  
N o  h a y  t o r n l l l o z  n i  
p e r n o s .  F i r m e s  s o ­
p o r t e s  d e  l a t d n  c o n  
e n c h a p e  d e  c r o m o .  
S u je t u n  l o s  v i d r i o s  
s i n  te n s iO n  l a t e r a l .  
N o  v i b r a n  n i  s e  a f lo ­
j a n .  N o  h a y  v a r i l l a s  
n i  o t r a s  o b s t r u c ­
c io n e s  a  l a  v i s t a .  S e  
s m n l n l s t r a n  c o m p le ­
t a s ,  c o n  v i d r i o  d e  s e -  
g n r i d a d  o  d e  t ip o  
c o r r ie n t e .  L o s  s o ­
lí o r  t e s  s e  v e n d e n  s e ­
p a r a d a m e n t e »  c u a n ­
d o  a a l  lo  d o le r á  el  
in t e r e s a d o .

V I S E R A  F U L T O N  N O .  1 2
v i s e r a  p a r a  e l  c o n d n c t o r .  
E v i t a  e l  m o l e s t o  r e s p la n d o r  
d e  l a s  l a c e s  y  d e l  s o l ,  m a c l a s  
n s n  I d m l n a  d e  p l r a l i u a  
v e r d e .  A J n s t a b le  e n  s e n t id o  
v e r t i c a l  y  h o r iz o n t a l .  L a  s e -  
g n r lr la d  p e r s o n a l  l a  h a c e  I n ­
d i s p e n s a b l e .  D e  b o n i t o  a s ­
p e c t o  y  m n y  b i e n  h e c h a .

TH E  FULTON CO.
1 0 1 2  S . 8 2 n d  8 t .  M l lw a n f e e e . W l s . ,  E ¡. V .  A .

D ir e c c i ó n  te lc ir r f i& c a : “ P n l t o n . "  T o d a  c la v e .

■Acumuladores DureX>
J J E S D E  hace

de veinte años, la 
construcción de cada 
acumulador DU BEX 
se ha caracterizado 
por adicional calidad 
para asegurar su com ­
pleta capacidad y 
prolongada duración.

Se ofrecen a precios 
equitativos, que propenden a desarrollar un 
negocio permanente y  lucrativo.

Fabricamos un com pleto surtido de acumu­
ladores para automóviles, camiones y  ómnibus 
de toda marca conocida.

(PLACAS DURO) F a b r i c a m o s  t a m b i é n  l a s  

a f a m a d a s  P L A C A S  D U R O

S í r v a s e  p e d i m o s  i n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a ,  i n c l u y e n d o  
p r e c i o s  y  d e s c u e n t o s .

G E N E R A L  L E A D  B A T T E R I E S  C O .
119-125  Chapel S i., Newark, N. J ., E .U .A.

D irecc ió n  te leg rá fica ; ' ‘T itán ”

Mayo, 1934 99Ayuntamiento de Madrid



N OTICIAS SO B R E  LOS ANILLOS DE EM BOLO

INTERNATIONAL J O H N S O N

T h e International P istón  R in g  C om pany 
2 4 0 3  W .  S n p e r i o r  A v e .  C l e v e l a n d ,  O h i o ,  E . U . A .

E sm eriladora de  A siento de  V álvula

Bujes 
Cojinetes 

Bronce en Barras

UTILICE LA EXPERIEN- 
CÍA  DE LAS GRANDES 

FABRICAS

P o r  m u c h o s  a ñ o s  l a s  p r in c ip a le s  
f á b r i c a s  d e  a u t o m ó v i le s ,  c a m io n e s  y  
O m n ib u s  h a n  v e n i d o  d a n d o  l a  p r e f e ­
r e n c i a  a l  B r o n c e  d e  J o h n s o n .  T o d a s  
la s  p i e z a s  d e  B r o n c e  J o h n s o n  lle v a n  
¡a  g a r a n t í a  d e  a j u s t a r s e  a  la  n o rm a  
d e  la  S . A . E .  y  f u n c io n a n  c o n  p e r f e c ­
c i ó n  e n  e l  s e r v i c i o  a  q u e  s e  l e s  d e s t in a .

B a jo  p r u e b a s  r e a le s ,  l o s  p r o d u c t o s  de 
B r o n c e  J o h n s o n  o r ig in a n  t o d a  c la se  
d e  e c o n o m ía s  a  l o s  t a l le r e s  d e  r e p a r a ­
c ió n .  S o n  l o s  q u e  o f r e c e n  g a r a n t ía s  y 
a h o r r o .
T a n t o  e l  q u e  c o m p r e  c o m o  e l q u e  v e n ­
d a  r e p u e s t o s  d e  b u j e s  o  d e  c h u m a ­
c e r a s  d e b e  in s i s t i r  e n  l a s  l e g i t i m a s  de 
J o h n s o n ,  l a  m a r c a  q u e  p r e f ie r e n  las 
f á b r i c a s  p a r a  la  f á b r l c a c i ó n  d e  sus 
v e h íc u lo s .
E s c r í b a s e n o s  e n  s o l i c i t u d  d e  c a t á ­
lo g o s ,  p r e c io s  y  d e s c u e n t o s

J O H N S O N  B R O N Z E  C O M P A N Y
C e r o n U  dm E x p o r i a c i ó m  J O H N  P R I O R

4 4  W H I T E H A L L  S T .,  N E W  Y O R K ,  E .U .A .
D ir e e c l ó n  p o r C « l » l « !  “ J O N B R O N ,"  N c w y o r k  

F ábricm  « D i  N E V  C A S T L B , P A . .  E .U .A .

• B R O N Z E '

HALL
fUEX-CENTRí/(
E s m e r i l a d o r a  d e  A s i e n t o  d e  V á l v u l a

U n a  e s m e r i la d o c a  p r á c t i c a  y  c c o n é m lc a  p a r a  
r e c l l f l c a r  lo s  a s le o to a  d e  v á lv u ta a  d e  a le a c lo Q e s
t lp  « r e rA  o  f ie  n lp r r f í  f i i n t l i i lA .

8 e  s u m in is t r a  c o m p le ta ,  e o  c a ja  m e t á l ic a ,  co m o  
se  i l u s t r a  a q u í ,  l o c lu y e o d o  a d e r e z a d o r  d e  d i a ­
m a n te ,  8  g u ia d o r e s  d o  e i t e n s lé n ,  3  r u e d a s  a m o ­
la d o r a s ,  c u e r p o  d e  e a m e r l la d o r a .  p r o p u ls o r  y  g u i a ­
d o r  d e  t i p o  f l e x i b l e  y  l l a r e s .  8 ó lo  b a ;  o t r a  
e s n e r l l a ü o r a  d e  a s ie n to  d e  v á lv u la ,  Q u e  e a  m e ­
j o r  q u e  Ja  p r e s e c te ,  y  e l l a  e a  la  e s m e r i la d o r a  
e x c é n t r ic a  H A L L ,  a n u n c ia d a  e n  l a  p á g in a  0 8  de 
u s ta  r e ^ s t a .

T h e  H all M anufacturíng Co«
T o U iJ a , O b l o ,  E .U .A .

O e ra n te e  d e  V e n t a s  e n  
E u r o p a :

S r s .  M o r r i s  A  I n p r a m ,  
2 0  F in s b u r y  S q u a ra ,  

L o n d r e s ,  E .  0 .  2 , 
I n g la t e r r a .

G e re n te  d e  V e n t a s  e n  
A r g e n t in a :

3 r .  O t t o  E b e rs o R , 
C a s i l l a  d a  c o r r e o  12 7 , 

B u e n a s  A i r e s ,  
A r g e n t in a .

G e re n te  d e  V e n t a s  en 
C u b a :

8 r ,  E .  M .  G o n z á le z ,  
C a l la  2 1 .  N e .  4 5 0 , 

H a b a n a ,  C u b a .

Piezas de repuesto  para el 
encendido  de autom óviles
P íd a n s e  n u e s t r o  e a tá J o g o  d e  6 3  p á g in a s  
« n  q u e  d e s c r ib im o s  n u e s t r a  e o m p le ts  
s u r t i d o  d e  

B o b in a s
I n t e r r u p t o r e s  a u to m á t le o s  
I n t e r r u p t o r e s  e c r r ie n to s  
c a n d e n s a d o r e c  
C o n ta c to s
T a p a s  d a  d l s t r U n i ld e r e s  
R o to r e s  d a  d i s t r i b u id o r a s  
B u je s  d e  g r a f i t o  
E s c o b i l la s  
P e r t a e t c o b i l l a s
R f ls o r te s  d e  u o t e r  d e  a r r a n q u e
C a b le s  y  a la m b r e s
B o rn e a
S u r t id o s  d o  p ie z a s  
A n p e r f m e t r o e  
E l o d r o - L I f e  Ete-

L m  p r o d u e t f ts  8 0 M C 0  so  a p o y a n  
s o b r o  u n a  e x p e r ie n c ia  f a b r i l  d a  3 2  
a f t o i .

í .  SORENSEN MFC. CO.. INC.
F á b r i c a  e o  L e n g  I s la n d  City, H. Y. 

E . U . A .

D e p a r ta m e n to  d e  e x p e r tn e id n :
4 4  W h i t e h a l l  8 t . ,  N u e v a  Y o r k ,  E - U - A .  

D l r e e e ió n  t e le g r á f i c a :  J O N P R iO R ,  
N e w  Y ork

100 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



G U A R D A B A R R O S

para
los m od elos  de 1 9 3 3  y  
de años anteriores, del 
F O R D , CH E V R O LE T y 

PLYM O U TH
E n  l a  r e p T e s e n t a c iú n  ile  lo s  s n a r d a b n r r o x  d e  r e -  

p n c s t o  F O K to r la , h a l la r & u  i n a y  b u e n a s  s r a n a n c ta s  
l o s  c o n c e s i o n a r io s  e n  e l  e x t r a n j e r o .

E l  f r e c n e n t e  r e e m p la z o  d e  g u a r d a b a r r o s  s i c n l -  
n c a  n e g o c i o  r e m n n e r a t l v o .

I .a  r e p n t a c i d n  d e  q n e  lo a  g u a r d a b a r r o s  F o s t o r ia  
g o z a n  e n  t o d o  e l  m n n d o ,  d e s d e  h a c e  m f ls  d e  q u in c e  
a n o s ,  e s  s n  m e j o r  g a r a n t í a  d e  c a l i d a d .

S í r v a s e  p e d i r n o s  e n  s c g n ld a  e j e m p l a r  d e  c a t a lo g o  
d e  g u a r d a b a r r o s  F o s t o r i a ,  I n c l n y e n d o  p r e c i o s ,  d e s ­
c u e n t o s ,  i n s t r u c c io n e s  d e  e m b a r q u e ,  e tc .

TH E  F O ST O R IA  PRESSED STE E L CORP.
Fábrica en Fostoria, Ohio, E.U.A.

T l e p a r ía m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :
5 5  W e s t  4 2 n d  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E .U .A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  R O D I C O

GUARDABARROS
F O S T O R I A

EL GUARDABARRO DE REPUESTO NO R M AL DEL M UN D O

V ITA I/IC
PRODUCTOS DE CAUCHO 

PARA AUTOMOVILES
La superior calidad de la manguera de 
radiador “ Vitalic”  es conocida en todo el 
inundo. Tipifica los mejores materiales 
y manufactura que entran en la fabrica­
ción del completo surtido “ Vilalic.”

C o r r e a s  d e  v e n t i l a d o r e s  
3 I a n g n e r a s  d e  r a d ia d o r e s  
3 1 a n g n e r a s  d e  a i r e  
3 I a n g n c r n s  d e  l a v a d o r a s  de  

a n t o m O v i lc s  
3 I a n g u e r n s  d e  a g n a  
3 I a n g u c r a s  d e  s o l d a d o r a s  
M a n g u e r a s  d e  g a s o l i n a  
T n b e r l a  d e  b o m b a s  
T u b e r í a  d e  l i m p i a d o r e s  d e  

p a r a b r i s a s  
T a p e t e s  d e  e s t r ib o s  
A e c c s o r t o s  m ls e e lA n e o s

C O N C E S IO N A R IO S — P o r  c a r ta  o  p o r  t e le ­
g ra m a  e irv a ea  p e d ir n o s  in fo r m a c ió n  d o ta - 
l la d a  s o b r e  n u e s tr o  lu c r a t iv o  p r o g r a m a  de  
v en ta s .

C O N T I N E N T A L  R U B B E R  W O R K S

ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A.
»0 (> 4 H o m cn to  ó f t  E x p o r t a c ió n :  i 6 1  E ig h th  A v e .«  N u e va  Y o r k ,  N . Y .,  E .  U . A . 

D Ir e e c ló n  t o k g r á f lC R — “ B A F I L E T ”

^Las bombas meéidoras eléctricas 
de lindo aspecto moderno 
y firme construcción son 
seguras y exactas en fun­
cionamiento

ERIE

-  , , i  11 -¡—

E s ta s  a c r e d i ta d a s  b o m b a s ,  d e  g a s o lin a ,  
a c t u a lm e n te  a l  s e r v ic io  d ia r i o  d e  m á s  
d e  60 .000  g r a n d e s  y  p e q u e ñ o s  g a r a je s  y  
e s ta c io n e s  d e  s e r v ic io ,  e n  t o d a s  p a r te s  
d e l m u n d o ,  e s tá n  d e s a r r o l la n d o  u n  
n e g o c io  p e r m a n e n te  y  lu c r a t iv o  en 
b e n e f ic io  d e  s u s  d u e ñ o s ,  a  c a u s a  d e  la  
e x a c t i t u d  d e  s u  m e d ic ió n ,  r e s u l t a n t e  
d e  s u s  r e g u la d o r e s  e lé c t r ic o s  d e  a b s o -  
l u t a  p r e c is ió n ,  q u e  c o n s t i t u y e n  u n a  
v e r d a d e ra  p r o te c c ió n  p a r a  lo s  v e n d e -  
d o r e s  y  lo s  c o m p ra d o r e s .

L o s  S is te m a s  d e  M e d ic ió n  E r ie  se  c o -  
n o c e n  e n  lo s  E s ta d o s  U n id o s  y  o t r o s  
im p o r t a n t e s  p a ís e s  d e l m u n d o ,  c o m o  
la  ú l t i m a  p a la b r a  e n  e q u ip o s  p a r a  la  
v e n t a  d e  c o m b u s t ib le ,  a c e i te s  y  g r a s a s  
lu b r ic a n t e s ,

N o  d e je  d e  p e d ir n o s  e je m p la r  d e  
n u e s t r o  n u e v o  c a tá lo g o .

ERIE METER SYSTEMS, INC.
ERIE, PEN NA. E.U.A.

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a — ‘ ‘ E r ie m e t e r ”

. . . EXAMINE LOS ALAMBRES DE LAS BUJIAS 
DE ENCENDIDO

El alambre ordinario resulta inútil en los modernos 
motores de alta compresión. Los cables defectuosos o 
dañados reducen la fuerza del encendido derrochando 
combustible y  energía.

Más del 50% de los automóviles de más de un año 
de servicio necesita nuevos alambres de bujías de 
encendido. Examine estos alambres cada vez que 
inspeccione las bujías, ajuste los electrodos y  repase 
cualquiera parte del sistema eléctrico. Reemplace todos 
los alambre con el Belden 7777, la más segura garantía 
contra irregularidades. la-st

7 7 7 7  e s  e l  t t n le o  c a b le  d e  
b n j f a  d e  e n e e & d ld o  q u e  o Y re ce  

e s t n s  v e n t a ja y .

it— A la m b r e  d e  c o b r e  es* 

t a ñ a d a  d e  t r e n 2 s d o  u n i ­

fo r m e .

b — M e z c l e  e s p e c ia l  de 

c a u c h o  B a ld e n »  e o lo r  

n a r a n fa .

e— L a c a  n e g r a  B e fd s n  de 

a l t a  t e n a ld n  p a r a  c o m *  

p le t a  p r o te c c ió n  a d i *  

c io n a L

d — T r a n z a d o  d e  a lg o d ó n .

e— C a p a  e x t e r io r  d e  la c a  
B e ld e n  d e  a l t a  t e n s ió n  
d e  g r a n  r e s is te n c ia  a l 
c a lo r .

f — E l  a c a b a d o  d e  g r a n  
s u a v id a d  f a c i l i t a  la  
I n s ta la c ió n  y  p r o lo n g a  
l a  d u r a c ió n  d e  la  s u ­
p e r f ic ie  d e  la o a .

B E L D E N  M A N U F A C T U R I N G  
C O M P A N Y  

4 Ó 5 9  W .  V o n  B u ré n  $ t . ,  

C h ic a g o .  I l l i n o i s .  E .  U .  A .  
D i r e c c ió n  t e le g r ó ñ c a :  “ B e ld o p i t c ” R e M e n

ALAM BR ES Y  CABLES P A R A  A U TO M O V IL E S
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Verdadero Servicio

Forro Tejido A L L - W E A T H E R  Para Frenos
N o  h a y  fo r r o  d e  f r e n o  m e jo r  e o  c a l i d a d  y  e n  to d o  o t r o  s e n t id o ,  q u e  o l  

A L L - W E A T H E B  C H A L L E N G E .  S u  de c ia o  t e j i d o  d e  e s c e le n te a  h l la a a s  

d e  a m ia n t o  d e  t r i p l e  I n te r c u n e s lé n  c o n  a la m b r e  d e  r e f u e r z o  d e  e s p e c ia l  

a le a c lé n  d e  b I d c .  m á a  r u  t t a l a n l e n t o  c o n  m a te r ia le s  d e  g r a n  p e a e t ia c lé n  

y  e x t r a o r d i n a r i a  r e s i s t e n c ia  a l  d e s g a s te  y  c a lo r ,  l e  a s e g u r a n  u n a  a c c ió n  

< le  e n f r e n a m ie n to  a b s o lu ta m e n ta  e f lo a n  y  e f e c t iv a  d u r a n t e  to d a  s u  d u r a c ió n .

F o rro  te jid o  R E D  L E T T E R  p a ra  frenos  
De g ra n  v a lo r  in trínseco— M u y  económ ico en precio  

E $ te  f o r r o  t e j i d o  d e  a m ia  o t o  c o n  a la m b r e  d e  l a t ó n  h a  s id o  n p e c ia lm e n ie  

p r o y e c ta d o  y  c o n a i iu í d o  p a r a  r e n d i r  u n  s e i r i c i o  m á x im o  y  d u r a r  m u c h o  

t i e m p o ,  y  v e n d e r s e  a  u n  p r e d o  e n  c o u a o n a n o ía  c o o  l a  e c o n o m ía  q u e  le  

e x ig e  h o y  d ía .

S N  R O L L O S  D E  fiO  P I E S — T A M B I E N  E N  l U E G O S  C O R T A D O S  Y  

P E R F O R A D O S .  P A R A  E L  F O R D ,  E L  D E S O T O .  E L  C H E V R O L E T  

Y  E L  P L Y M O U T H  

O T R O S  P R O D U C T O S  C H A L L E N G E  
F e r r o  t e j i d o  y  m o ld e a d o  R e v e s t im ie n to s  p a r a  t r a n s m is ió n

C H A L L E N G E  W O V E N - M O L D  I »
C o rd o n e s  p a r a  o a p ó  y  r a d ia d o r  
R e v e s t im ie n to s  p a r a  e m b ra g u e s  

e n  p ie z a s  y  J u e g o s  c o m p le to s  
P o r t a d o r e s  d e  a c u m u la d o r e s

C in t a s  p a r a  a m o r t ig u a d  o re e  
P r e c in t a s  p a r a  b a ú le s  
P r e c in t a s  U t ü l t y

P ídanos a h o ra  m ism o in fo rm a c ió n  d e ta lla d a  y  p recios

M A N N IN Q  J. S M IT H  B ELT IN G  CO.,
D e p a rta m e n to  de E x p o rta c ió n :

1 16 Broad S tre e t, N u ev a  York, N . Y ., E. U . A .
D ir e c c ió n  t e le g r á S c s :  “ L E r E L D H U N , "  N e w  Y o r k

Eficaces y  poderosos lim pi­
adores d e parabrisas para  
a u t o m ó v i l e s  cerrados y  
abiertos

SE  suministran con láminas de caucho de cinco 
capas y  un poderoso m otor para conservar 

despejada la vista en todo tiem po. U d. puede 
recom endar estos lim piadores a su clientela con  la 
seguridad de que darán excelente servicio— y 
Ud. los vende con confianza y  buenas ganancias. 
Pídanos inform ación sobre estos limpiadores, lo 
mism o que sobre los lim piadores, espejos retros- 
cóp icos V IS IO N A L L  y  trom petas Claireon.

TR IC O  P R O D U C T S C O R P O R A T IO N
811 Washington Street, Bnffalo, N. Y., E. U. A.

D ir o e c l ó a  t e le g r á f i c a :  “ T R I C O P R O D ."  B iií fa le ,.ñllfcbpmooucTS

U n  e x p e r i e n c i a  h a  d e m o s -  

t r a d o  f i T i v  c a d e n a s

d e  d l s t r i b a c i d Z L  D n e k w o r t h  

f n n c i o n a n  s i n  r u i d o  y  
d u r a n  m á s .  E s t o  s e  d e b e  

a l  c n i d a d o  c o n  q u e  h c  
c o n s t r u y e n  y  a l  h e c h o  d e  

q u e  c a d a  n n a  d e  s u s  p i e z a s  

s e  s o m e t e  a  t r a t a m i e n t o  

l é r m i e o  p u r a  a . s e g u r a r  

! « u  p r o l o n j ^ a d a  d u r a c l l ^ n .  

C o n e e s i o n n r l o s  e n  t o d a s  

p a r l e s  d e l  m a n d o .

BA LD W IN -D U C K W O R TH  
CHAIN C O R PO R A TIO N D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n :

3 9  W a t e r  S t „  N u e va  Y o r k , 
N . Y ..  E .U .A .

t c t c g r á J ir a ; W ld b lo c o

Los c o m erc ia n te s  de a n illos  de ém bolos  
necesitan  un s u rtid o  com ple to . E l su rtid o  
A m e ric a n  H a m m e re d  e scom p le ta .
A n illo s  de reg u lac ión  de ace ite  de canal 
a m p lia  y  a n illo s  no rm a les  de com presión  
p a ra  los tra b a jo s  de rec tific ac ió n  de c il in ­
dros.
A n illo s  de reg u lac ión  de a c e ite  de tipo  
fle x ib le , an illos  de com presión de tipo  
fle x ib le  y  extenso res  de ém bolos C ro v a n ite  
p a ra  tra b a jo s  en que no se com prende la  
rec tific ac ió n  de los c ilin d ro s .

P o r  c a r ta  o  p o r  t e l e g r a m a ,  p í d a n o s  í « / o r m i i c í ó «  

d e t a l la d a  y  c a tá l o g o .

THE
AM E R IC AN  HAMMERED PISTON RING CO.

D e p a r ta m e n to  d o  E x p o r ta c ió n

461 Eighth Ave., Nueva Y ork, N . Y ., E. U. A.
D lr e e e ió n  t o le g r á ñ c a :  ’ ’ B a f t1 e t ”  N e v  Y o r k

D ir o c c í

Fábricas en Springfield, Mass. y Worccster, Mass., E.U.A.

¡He aqu í'una  nueva herramienta que 

ha establecido una nueva industria en 

la A M E R IC A !

E s  u n a  h e r ra m ie n ta  q u e  r e l io c e  la s  
e s tr ía s  d e  la  su p e r fic ie  d e  ro d a d u ra  

d e l n e u m á t ico  q u e  h a  s id o  a lis a d a  p o r  
el d e sg a ste .
S e  a p o y a  so b re  d o s  a ñ o s  d e  é x it o . L a  
u tiliza n  y  r e c o m ie n d a n  e l G o b ie rn o  de 
lo s  E s ta d o s  U n id o s , la  G o o d y e a r , la  
F lr e s to n e  y  m u ch a s  o tr a s  g ra n d e s  f á ­
b r ic a s  d e  n e u m á t ic o s  y  a u to m ó v ile s .
O c h o  ta m a ñ o s  d i fe re n te s . E c o n ó m ic a  
e n  p r e c io .  G ra n d e s  g a n a n c ia s  en  este  
n u e v o  s e r v ic io . P íd a n o s  c a t á lo g o  I lu ­
s tr a d o .

P a t .  7  d «  N o v .  d «  1983

K W IC K -K Ü T 
Mfg. Co., Inc. 

3815 Arsenal St.
Sk. L o u ls ,  M o .«  E.UóA.
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Uns de las más grandes fábricas de muelles del mundo

M U E L L E S

L A H E R
para A U T O M O V IL E S  y CAMIONES

C o m u r e  s u s  m u e lle s  d e  r e p u e s to  d e  l e  L A E E E  A U T O  S P R I K Q  C O . .  u n a  d e  
la s  m á s  g r a n d e s  ;  a n t ig u a s  f á b r i c a s  d e  m u e lle s  d e l  m u n d o .  O f r e c e  u n  s u r t i d o  
c o m p le to  d e  m u e lle s  d e  t i p o s  c o r r ie n te s ,  d e  to d o  ta m a ñ o ,  p a r a  to d a  m a r c a  d e  
a u l o m ó r l l  y  c e o i íé n .  M á s  d e  T 6 .0 0 0  m u e lle s  c o m p le to s  ;  lá m in a s  p a r a  lo s  
m is m o s ,  e n  e x ls to o c t o  p e r m a n e n te ,  p a r a  e o t r o g a s  in m e ­
d ia t a s .  A j u s t e  p e r fe c to .  S u p e r io r  c a l i d a d .  P r e c io s  
e c o o ó ra lc o s , E m b a r q u e s  d i r e c t o s  d e  S a n  F r a n c is c o  o 
d e  O a k ia n d .  I n v i t a m o s  la  c o r r e s p o n d e n c ia  d e  lo s  
c o m e rc ia n te s  y  c o n c e s io n a r io s  d e l  r a m o .  S í rv a s e  
p e d i r n o s ,  p o r  c a r ta  o  p o r  te le g r a m a ,  c a t á lo g o  y  p r e ­
c io s .

FORRO DE FRENO en tipo 
te jido  y 
en tipo 

moldeado

L i3  e l . c e lá n  0 .  L u i s  M e y e r .  
E m i o  T r l p l e t t  y  o t r o s  g r a n d e s  
c a m p e ó n o s  d e  l a  p i s t a  d o  c a ­
r r e r a s .  L o  e m p le a n  m i l l a r e s  d a  
d u e ñ o s  d e  a u to m ó v i le s  y  c a ­
m io n e s .  L o  r e p r e s e n ta n  y  v e n d e n  
m á a  d e  3 0 0  S im e s  a l  p o r  m a y o r  
e n  lo s  E s ta d o s  U n id o s .  S u  s e g u ­
r id a d  e l  a  p r u e b a  d e  c a lo r ,  
c a r g a  y  d e c l iv e .  F u n c io n a  s in  
r u i d o ,  s i n  r e s b a le ,  s i n  r e c a le n *  
t a m ie n t o  y  s in  r a y a r  e l  t a m b o r .  
C u e s ta  m e n o s  p o r q u e  d u r a  m á s .  
P a r a  to d o  a u to m ó v i l  y  c a m ió n .  
U n  p r o d u c to  L A H B B .  P o r  
c a r t a  o  p o r  t e le g r a m a ,  p íd a n o s  
c a t i i o g o  y  p r e c io s .

LAHER AU TO  SPRINC CO., O A K LA N D  C A LIFO R N IA , E.U.A.
D ir e c c ió n  t e le g r á ñ c a :  L a h e r a u to

E N O R M E  POTENC IA

-vn

C V l

A U T O M O B I L E
L A C a U E R

Acabados más finos para mejores trabajos de 
rehabilitación de acabado de automóvil

L u .s  i n g e o i e r o s  d e  l o s  a c a b a d o * .  M i m s x  h a n  s l i n p U f i u a d o  n o t a b l e ­
m e n t e  e l  t r a b a j o  d e  l o s  ( a l l c r c N  d e  p i n t u r a  d e  s u t o m ó v i l c . s  m e d i ­
a n t e  l a  i n t r o d u c c i ó n  « I c l  S i m e i n a  I n t e r m i x  c o o r d i n a d o  c o n  v i  
M a n u a l  d e  S e r v i v i o  M i m a s  A u t o e o l o r .

S í r v a s e  p c d i r n o a  a h o r a  m i. A m o  i n f o r m a c i ó n  c ú m p l e l a  s o h r e  e l  
o o n i p l c l o  K n r t i d o  ó l i m a x  y  p r e g ú n t e n o s  c ó m o  p u e d e  o h t e n c r  
e j e m p l a r  d e  ««sto  v a l i o s o  A l a i m a l .

PITTSB U R G H  PL A TE  GLASS COM PANY
U i v l . s i ó n  l i e  P i j i t u r o s  y  B a r n i c e s ,  N o w a r k ,  N .  J . ,  E . U . A .  

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ 5 Ü N P R 0 0 F "

Con

extraordinaria
capacidad

reconocida en 
todo e l  mundo

Esta capacidad adicio­
nal y  segura proviene 
del empleo de las 
P L A C A S  U L T R A . 
PO T E N T E S H A N D - 
L E R

E s t a s  s o n  la s  p la c a s  q u a  s e  e i a p l e a a  e n  l o a

ACUMULADORES

LYONS
H e  a q u í  u n g  d e  lo s  a r t i c u le s  d e  m a y o r  v e n ta  y  
m á s  D m e c h o s o f i  q u e  h a y  p a r a  I m  d is t r i b u id o r e s  
d e  a c u m u la d o r e s .

LYONS STORAGE BATTERY CO.
D e p t o .  d e  E x p o c t a e j ú n :  3 2 0 1  E s s t  O n t a r i o  S t . .  P i U d e l f í a  P a  E  U  A  

C a b U g r a t n ú s :  “ L Y O N S B A T R Y ”  P k ila d e lp k ia , F a .

E s c r ib a  o  t a b le g r a f lo  p i a i *  
e n d o  n u e s t r a  p r o p u e s ta  d e  
a g e n c ia .

PIEZAS
ATLAS

P A R A  E L ^ h

^ “ F O R D ^
Y  EL

CH EVRO LET
N e B tr o a  d e p ó s i t o s  es t& n  
r e p le t o s  d e  p ie z a s  d e  
r e p iiQ s to  d e  f in a  c a l i d a d ,  
p a r a  e l  F o r d  y  e l  C lie T - 
r o l e t .  p u r a  I n m e d i a t o  e m ­
b a r q u e  a  c u a l q u i e r  p u n t o  
f i e l  m u n d o .  I t s t a s  p ie z a s  
d e  p r im e r a  c a l i d a d  p e r -  
r u lte n  r e p a r a c io n e s  m á s  
s a t i s f a c t o r i a s  y  r e m u n c *  
r n t l v a s .  A s e g u r a n  In an - 
t i s f a c c l ó n  d e  l A  c l i e n t e l a  
p o r g u e  g a r a n t i z a n  u d  
f u n c i o n a m i e n t o  I g u a l  a l  
d e  l a a  p ie z a s  o r i g i n a l e s  o  
m e jo r  q u e  é s t e .

D e  calce o  laminita a bloque de cilindros, la ATLAS 
o frece  tod o  lo  que se necesite en  piezas de repuesto para 
automóviles y  cam iones Ford y  CkevroleU

I m p ó n g a s e  d e l  s u r t i d o  A t l a s .  £ n  l a  c o m p r a  
d e  p le s a s  A t l a s  b a i l a r á  m a y o r  c o n v e n i e n c ia  y  
c c o u o m í a .

ATLAS MANUFACTURING C O ., BNC.
1 2 3 * 3 3  \ T « s i  M i c h i g a n  S t r e e t ,  I n d i a n a p o l i s ,  I n d . ,  E .  U .  A .

I D i r e c c i ó n  I v f e g r á ^ c a ;  “ A t l a s p a r t s , ’ *  I n d l a n a p o l i a ,  U .  S .  A . ,
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AMERICAN
BOSCH

L o s  p r o d u c t o s  A m e r i c a n - B o s c h  s o t i  f a m o s o s  p o r  l a  i n f l u e n c i a  q u e  e j e r c e n  e n  

a u m e n t a r  l a  s e g u r i d a d  y  e n  r e d u c i r  e l  c o s t o  d e  t r a n s p o r t e  p o r  k i l ó m e t r o ,  e n  
t o d a s  p a r t e s  d e l  m u n d o ,  B a j o  t o d a  e x i g e n c i a  d e  s e r v i c i o ,  o f r e c e n  l a  s e g u r i d a d  
d e  f u n c i o n a r  b i e n  d í a  t r a s  d í a ,  a H o  t r a s  a ñ o .  A h o r a  e s  l a  m e j o r  o p o r t u n i d a d  
p a r a  i m p o n e r s e  a  f o n d o  d e  e s t o s  m e r i t o r i o s  p r o d u c t o s .

A C U M U L A D O R E S
ofrecen estas

Radiorreceptor American-Bosch 
V ibro  Power para automóviles
E l  r a d io r r e e e o t o r  A m e r ic a n - B o s e h  p a r a  
a u to m ó v i l  e s  l a  e le e e ló n  p a r t l e u le r  d e  lo s  
d « p a r ta n ) e n to s  d e  p o l ie fa  d s  lo s  E s ta d o s  
U n id o s .  L a s  m is m a »  n o r m a s  d e  s e g u r id a d  
y  e a l ld a d  t a r a c t e r i z a n  a  to d o s  lo s  m o d e lo s  
e n  q u e  lo  o f ro e e m o s . E l  s u r t i d o  c o m p re n d e  
m o d e lo s  e o r r le n te s  d e  u n a  s o la  p ie z a ,  
m o d e lo s  d e  lu x e  c o n  a l t o p a r la n t e  s e p a ra d o , 
m o d e lo s  c o n  g o b ie r n o  e n  e l  t a b le r o  o  e n  
la  c o lu m n a  d e  d l r o e e ló n .

Ensayadores American-Bosch
L o s  e n s a y a d o re s  d e  b o b in a s  d e  a n o e n d id o  
A m « r Ic a n > B o s e h ,  e n  m o d e lo s  p o r t á t i l e s  y  d a  
b a n c o ,  f a c i l i t a n  m u c h o  la  r e c t i f i c a c ió n  de 
la s  b o b in a s  y  c e b le s .  in s ta la d o s  e n  e l 
v e h íc u lo ,  o  q u i t a d o s  d e  é s te .  E l  e n s a y a d o r  
C o n d a m * 0 * B c o p e  A m e r ic a n - B o s e h  es u n  
a p a r a to  I d e a l  p a r a  v e r i f l e a r  c o n d e n s a d o re s  
d o  e n c e n d id o ,  d is p e r s ió n  d e  c o r r ie n t e  e n  le s  
c i r c u i t o s  y  p a r a  s in c r o n iz a r  In te r r u p to r e s  
o  d i s t r i b u id o r e s  d o b le s .  E s to s  e n s a y a d o re s  
so n  m a n u a le s  y  f á c i le s  d e  m a n e ja r .

f i í r r io c c  p e d im o s  in fo rm a ció n  d etatla ila  so b rg  los  p r e s en te s  p r o d ig a s  Otros 
esp eoía U d a d es d e  n u es tra  fá b r io a .  i n c lu y e n d o  to s  a/cm ados m a p n eto s . o o o in a s  p 
ea roa d a res  d e  a cu m u lad ores d e  eon ex iá n  e n  e l  t a b le r o .

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION

ventajas—
PRECIO

CALIDAD
SERVICIO

GANANCIAS
m  T h o r  e s  u n  a c u m u l a d o r  
p e r f e c c i o n a d o ,  c o n s t r u i d o  
p a r a  d a r  r e n d i m i e n t o  m á x i ­

m o  b a j o  l a s  m á s  s e v e r a s  
c o n d i c i o n e s  d e l  t r á f i c o  m o ­
d e r n o ,  L a  p l a c a ,  p o r  e j e m ­
p l o ,  e s  e x a c t a m e n t e  d e l  t a ­
m a ñ o  e x i g i d o  p o r  l a s  c a r a c ­

t e r í s t i c a s .  M í d a l a  c o n  u n a  
r e g l a  y  m i c r O m e t r o .  S u  t a -  

m  a  ñ  o  c o m p l e t o  s i g n i f i c a  
p r o l o n g a d a  d u r a c i O n  y  s e r ­

v i c i o  a d i c i o n a l .  S u  p r e c i o  
m o d e r a d o  s e  d e b e  a  l a  n u e ­
v a  m a q u i n a r i a  d e  p r e c i s i ó n  
I n v e n t a d a  y  p a t e n t a d a  p o r  
n o s o t r o s ,  l a  c u a l  n o  s O l o  r e ­
d u c e  l o a  c o s t o s ,  s i n o  q u e  
t a m b i é n  a s e g u r a  a b s o l u t a  
u n i f o r m i d a d  e n  t o d o s  l o s

a c u m u l a d o r e s .  C a d a  a c u ­
m u l a d o r  s e  e n s a y a  c u i d a ­
d o s a m e n t e  e n  e q u i p o s  e s p e ­
c i a l e s  p e r f e c c i o n a d o s  p o r  
n o s o t r o s .  D e  e s t a  m a n e r a  
s e  e v i t a  l a  p o s i b i l i d a d  d e  
q u e  n u e s t r a  f á b r i c a  s a l g a  
u n  a c u m u l a d o r  q u e  n o  e s t é  
e n  p e r f e c t a s  c o n d i c i o n e s .  
S u m i n i s t r a m o s  i n s t r u c c i o ­
n e s  c o m p l e t a s ,  I n c l u y e n d o  
d e t a l l e s  e x a c t o s  p a r a  l a  
c a r g a ,  d e s p u é s  d e  r e c i b i r  e l  
e m b a r q u e .  E n  e l  s u r t i d o  
T h o r  s e  c o m p r e n d e  u n  
a c u m u l a d o r  p a r a  t o d o  
r e q u i s i t o  d e  p r e c i o .  P í d a n o s  
c a t á l o g o  y  l i s t a s  d e  p r e c i o s  
c o n  d e s c u e n t o s  c o m e r c i a l e s .  
P a r a  v a r i o s  i m p o r t a n t e s  
m e r c a d o s  n e c e s i t a m o s  t o ­
d a v í a  c o n c e s i o n a r i o s  e x c l u ­
s i v o s .  P í d a n o s  p r e c i o s  y  

d e t a l l e s .

PR IC E  B A H E R Y  C O R P O R A T IO N
D e p t o .  ó e  E x p o r t a c i ó n ;

T r e n t o n  A v e .  a n d  O n t a r i o  S t .

Philadelphia, Pa-, E.U.A.
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  " P R I C E "  P h i l a d e l p h i a

S P R I N G F I E L D ,  M  A S  S  A C  H U S  E T T  S
E ü ACUMULADORES ■ PLACAS • SEPARADORES

A c t i v o  p r o d u c t o r  d e  g a n a n c i a s

Forro de freno  
S IL V E R E D G E “F-W” 
de servicio pesado

L a  c o n s e r v a c i ó n  d e  l o s  f r e n o s  d e  c a m i o n e s ,  ó m n i b u s  y  
o t r o s  v e h í c u l o s  c o m e r c i a l e s ,  q u e  t r a n s p o r t a n  g r a n d e s  

c a r g a s  p o r  v í a s  c o n g e s t i o n a d a s  p o r  d e n s o  t r á f i c o ,  c o n s ­
t i t u y e  u n  v e r d a d e r o  p r o b l e m a  p a r a  s u s  d u e ñ o s .

P a r a  r e s o l v e r  e s t e  p r o b l e m a ,  o b t e n i e n d o  u n  f u n c i o n a ­

m i e n t o  s a t i s f a c t o r i o  d e  p r o l o n g a d a  d u r a c i ó n ,  n o  h a y  
f o r r o  d e  f r e n o  m e j o r  q u e  e l  R a y b e s t o s  S i l v e r  E d g e  

' “ F W ”  d e  s e r v i c i o  p e s a d o .

E s t e  f o r r o  d e  f r e n o  d e  e x t r a o r d i n a r i a  d e n s i d a d  e s  u n  
p r o d u c t o  e n t r e t e j i d o  c o n  m e t a l  p l á s t i c o  y  r e f o r z a d o ,  
c o m o  d e  c o s t u m b r e ,  c o n  a l a m b r e  d e  l a t ó n .  G r a c i a s  a  
e s t o s  e x c e l e n t e s  m a t e r i a l e s  v  a l  p r o c e d i m i e n t o  e s p e c i a l  
d e  i m p r e g n a c i ó n  a  q u e  s e  s o m e t e ,  p r o d u c e  u n  s e r v i c i o  

c o m p l e t a m e n t e  s a t i s f a c t o r i o ,  c a r a c t e r i z a d o  p o r  p r o ­
l o n g a d a  d u r a c i ó n  y  m í n i m a  r a y a d u r a  d e  t a m b o r .  C o m .  
p r i m i d o  y  e s m e r i l a d o  e n  a m b a s  s u p e r f i c i e s ,  s e  p r e s t a  a  
f á c i l  y  p e r m a n e n t e  a j u s t e ,  a s e g u r a n d o  u n  i n m e d i a t o  
c o n t a c t o  u n i f o r m e  y  r e n d i m i e n t o  c o m p l e t o .

M e r c a d o s  d e l  H e m i s f e r i o  O c c i d e n t a l  s e r v i d o s  p o r  ) a  

R a y b e s C o s - B e la s c o ,  L t d . ,  L o n d r e s ,  I n g l a t e r r a .

T H E  R A Y B E S T O S  D IV IS IO N
d e  l a  A l l í e d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o .  ( E x p o r t ) ,  I n c .  

BRIDCEPORT, CO NN-, E. U. A.

H e  a q u í  u n a  c e ra  
Q u a . a d a o iá s  d e  l i o -  
p a r t i r  l i n d o  l u s t r e  
a  l a  a u p e f lc le .  p r o *  
t o s e r  e l  a c a b a d o  
d e l  T o h fc u lo  y e v i ­
t a r  Q ue e l  c o lo r  ea 
d e s t in a ,  se  p r e s ta  a 
m d b  fa e t í  o p lie a -  
o ió n , tim p tifle a n d o  
e l  I rab a jo . S e  o f re c e  
e n  la t a »  l i t o z r a .  
f ia d a »  d e  ( m  o n z a »
y  d e  1  l i b r a .

O f r e c e m ts  ta z o b lé n  
p u U m e o t o  l í q u i d o ,  
a d e r e z o  p a r a  r e ­
n o v a r  c a p o t a »  7  
a c e i te s  l u b r i c a n t e  s. 
P í d a n o s  l i t e r a t u r a  
j  p r e c io » .

I - S  I s
L a  b o r a t o r ie s

E s t a b le c id a  e n  
S l a m i i r i l ,  C n n n . ,  E .  . 

D lr e e c ló c i  t e ls g r á f l c a  
S i s l a b f o iy

Equipo d e Seis R uedas

—  L I T T L E  G I A I ^ T
S e  g a r a n t i z a  q u e  a u m e n t a  d e  
a  2 0 0 %  l a  c a p a c i d a d  u t i l i t a r i a  d e  
l o s  c a m i o n e s .  I m p a r t e  a l  c a m i ó n  
l l r i & n o  l a  c a p a d d a d  d e  o u o  
g r a n d e  p a r a  s e r v i c i o  p e s a d o .  S u s  
v e n t a j a s  s o n  t a n  e v l d e o t e e ,  q n e  
i n t e r e s a n ,  e n  e l  a c t o ,  a  l o s  d u e f io s  
d e  c a m i o n e s .  L o s  r a s g o s  p r i n c i ­
p a l e s  d e l  e q u i p o  d e  s e i s  r u e d a s  
L l t t l e  O l a n t  s o n :  s e  I n s t a l a  e n  
e l  c a m i ó n  y  s e  p u e d e  q u i t a r  d e  
é l ,  c o n  f a c i l i d a d ,  s i n  p e r t u r b a r  
e n  n i n g ú n  s e n t i d o ,  e t  c b a s l s  d e l
v e h í o n l o ;  a d m i t e  c a r g a s  m á s  p e s a d a s ;  m a y o r  f a c i l i d a d  d e  c o n d u c c i ó n ,  
m a y o r  c a p a c i d a d  d e  g a n a n c i a ,  m e n o r  d e p r e c i a c i ó n  y  m e n o s  g a s t o s  d e  
f u n c i o n a m i e n t o :  m a y o r  v a l o r  d o  r e v e n t a ,  s e g u r i d a d  p o s i t i v a  y  s e r v i c i o  
d i a r i o  d i g n o  d e  c o n f i a n z a .

A  s o U c i t u s t  e n v ia r e m o s  t n j o r m a e l ó n  d e t a l l a d a  s o b r e  e t  
t a m a ñ o  m á s  a d e c u a d o  a  lo a  c a m i o n e s  q u a  se  n o s  

in d i q u e n .

L I T T L E  C I A N T  P R O D U C T S  C O .
1530 No, Adama St. Peoría, III., E. U. A.
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su MEJOR COMPRA

L os seguros p rod u ctos  W oh lert 
garantizados
P or las razones siguientes:

1. P recisiónen la fabricación
E l  e q u i p o  f a b r i l  m á s  m o d e r n o  y  m e c á n i c o s  
d e  g r a n  e x p e r i e n c i a ,  l e  a s e g u r a n  u n  p r o ­
d u c t o  d i g n o  d e  c o n f i a n s a ,

2 . Material de fina calidad
U n  e s t u d i o  p r o f u n d o  d e  t o d o s  l o s  m a ­
t e r ia l e s  u t i l i z a d o s  e n  c a d a  p r o d u c t o  l e  
a s e g u r a n  a  U d ,  y  a  s u s  c l i e n t e s  c o m p l e t a  
s a t i s f a c c i ó n .

3 . Servicio
L a s  f á b r i c a s  y  la s  f a c i l i d a d e s  d e  o r g a n i z a ­
c i ó n  d e  l a  W o h l e r t  s o n  a m p l i a s  p a r a  d a r  
r e s p u e s t a  a c e r t a d a  e  in m e d i a t a  a  s u s  
n e c e s i d a d e s  e n  t o d o  l o  c o n c e r n i e n t e  a l  
e x t e n s o  s u r t i d o  d e  p r o d u c t o s  W o h l e r t .  

E n t r e  l o e  4 l S  a r t í c u l o s  q u e  f a b r i c a m o s  ae 
h a l l a n  p i v o t e s ,  b o m b a s  d e  a g u a  y  p ie z a s  
p a r a  l a s  m is m a s ,  p o l e a s ,  p e r n o s  d e  g e m e l o s ,  
c o l g a d o r e s  d e  m u e l l e s ,  c o n e x i o n e s  d e  s a l id a  
d e  a g u a ,  b u j e s  d e  b r o n c e ,  b o m b a s  d e  a c e i t e  
y  p i e z a s  p a r a  la s  m is m a s ,  m ú l t i p l e s ,  
c i g ü e ñ a l e s ,  c u l a t a s  d e  c i l i n d r o s ,  c a j a s ,  e t c ,

P a r a  e l F o r d ,  C h e v r o le t , P ly m o u t h  y  o tro s  
a u to m ó v ile s

Wohlert Corporation
LANSING, M ICH ., E.U.A.

Sírvase 
Tener 

Muy Presente
Al escribir a los anunciantes en 
EL A U T O M O V E . A M ERL 
C A N O , le rogamos encarecida­
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun­
cio en las páginas de esta revista.

U niones invertidas patentadas

Para
uniones

abocinadas

M ejores qu e  
las de 

tip o  S.A .E .

D e peso  liv ian o , com pactas y  eficaces
D eb id o  a  que  son  com pactas, sin sacrificar su  p rop iedad  
d e  asegurar n na  e fica z  co n e x ió n  herm ética, las uniones 
inverlidas patentadas W eatherhead  han s id o  rápida- 
m en le  adoptadas, eom o  eq u ip o  n orm a l, p o r  im p or­
tantes fabricantes de autom óviles.
La W eatherhead C om pany , orig in adora  y  du eña  de las 
patentes d e  estas u n ion es, está preparada , en  todo 
m om e n to , para  sum inistrar d e  su  gran des depósitos, 
cu a lqu ier can tidad  de estos p rod u ctos . E n  vista de que 
estas u n ion es son  m ás pequeñas qne  las de tip o  S .A .E ., 
a  las q u e  reem plazan , cnestan m en os en  p recio  y  su 
transporte resulta m ás e co n ó m ico  a  causa d e  su m en or 
p eso . P o r  supuesto, lo s  derechos  arancelarios se red u ­
cen  a causa d e l m en or costo .
L e con v ien e  m antener estas u n ion es on  existencia , para 
d a r respnesta inm ediata  a la  dem anda. S ó lo  d e  nues­
tra fá b rica  p u ed e  U d. ob ten er las u n ion es invertidas 
patentadas W eatherhead.

TH E  W E A T H E R H E A D  COM PAN Y
6 2 2  F ran k fort Avenue 

Cleveland, O h io , E. ü . A.

ÍNUEVQ
NUEVO MODELO H DE 
PERFORADORA Y  ESMERILADORA 
DE CILINDRO SIMPLICITY

E t t z  m á q u in a  d e  g r a n  v e l o c i d a d  y  r e o d im íe n C o  
ím o fiC r s d a  a  l a  i z q u i e r d a )  t i e n e  4  b a r r e a  d e  s U m e D - 

t a c i ó n ,  2  v e l o c i d a d e a  d e  b a r r e  y  2  r u a d a s  d a  e s iD a r iL  
A d m i t e  t o d o  e í l i o d r o ,  g r a o  d e  o  p e q u e ñ o ,  d e  2 W  a 
6 4 ^ "^  d e  d i á m e t r o  i n t e r i o r ,  h a s t a  d e  1 4 d e  p r o -  
Í Q o d id a d .  L o a  c í H o d r o s  r e h a b i l i t a d o s  p o r  p e r f o r a c ió n  
V « s m e r i l a d o  n o  p r o v o c a n  q u e ja s .  T o d o  c o m e r c ia n t e  
e n  e l  r a m o  e e  i n t e r e s a r á  e n  e s t a  m á q u in a .

TAMBIEN, LA NUEVA MAQUINA 
PERFORADORA SIMPLICITY DE 
CABEZA GEMELA PARA BIELAS

E s t a  n u e v a  m á q u in a  d o  a l t a  v e l o c i d a d  t i e n e  d o s  c a b e *  
z a a  d e  t r a b a j o  c o n  d o s  b a r r a s  p e r f o r a d o r a s  s e p a r a *  
d a s  m o n t a d a s  e n  c o j i n e t e s  a j u s t a b l e a .  B Í  t r a b a jo  
r e c i b e  l a  p e r f o r a c i ó n  g r u e s a ,  l a  r a n u r a  d e  a c e i t e ,  la  
p e r f o r a c i ó n  s u a v e  y  la  l i s M u r a  f in a l ,  a i o  c a m b i a r  d e  
b e r r a r a ie n t a s .  E s t a  m á q u in a  s i r v e  p a r a  t o d a  m a r c a  
d e  c o j i n e t e  d e  b i e l a  y  c o j i n e t e  d e  b r o n c e  d e  c ig ü e ñ a l .  
E s  l a  m á q u in a  q u e  l o a  c o m e r c ia n t e s  d e l  r a m o  h a n  
a n s ia d o  d e s d e  h a c e  t i e m p o .

L a  S I M P L I C I T Y  c o n d u c e  
a  b u e n a s  g a n a n c i a s .  S ie m ­
p r e  i m p ó n g a s e  d e  t o d o  
n u e v o  d e s a r r o l l o  e n  e q u ip o  
S i m p l i c í t y .

L a nueva m á q u in a  S im p lle lty  d »  cabera  
góm ela  pa ra  p er fora r  e o jln o toe  da  b ie la s

P íd a n c» in h m a c i in  c o m p le to  v  yreoiot.

A M E R IC A N  STE E L E X P O R T  C O ., In c .,
347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

D lr e c c ló o  t g i c s r t o e s ;  A r a its . Y ork
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L A  N U E V A  ^  B O B IN A

m A n H f l T T f i n
y p © iT € © D

Dé a sus 
ciienles
M EJOR

ENCENDIDO

D E S U LT A  lucrativo el reemplazar 
^  las bobinas viejas con las Man­
hattan Supercoil. Estas modernas 
bobinas de alta tensión, con arrolla­
m iento c ie n tífico  y doble aislamiento, 
hacen que los motores actuales de 
alta velocidad rindan potencia máxi­
ma. suministrándoles m ejor en cen ­
dido.
La Manhattan Supercoil fa c ilita  el 
arranque, aun quando esté bajo el 
vo lta je  del acumulador. Da mayor 
fuerza a los émbolos en la subida de 
cuestas. Funciona igualmente bien 
en todas las velocidades. Y  AHORRA 
COMBUSTIBLE mientras hace todo 
esto.

A L  C O W B R C / 0 — S ¿ r c « « «  p « d t r *  

n u x  i n f o r m n c i ó n  d e t a l l a d a ,  in - 
H u y e n d o  c a t á l o g o  d e  l o s  c a b la s  
d a  a l t a  t e n s i ó n ,  c a b le s  d a  a a u  
m u la d a r e s ,  b o b i n a s  d e  g e n e r a ­
d o r e s  y  o t r a s  j > r o d u c t o s  d e  la  
a c r e d i t a d o  m a r c a  M a n h a t t a n .

M A N H A T T A N  INSULATED 
W IRE CO.

D o p a r la m e n to  d «  C z n o r ta c IS n  
41 W í t e r  8 t . .  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . .  E .  U .  A .

D i r M C id n  t e l e g r á f l u :  L l t e z

G e re n te s  M I  E u r o p a :  O o r n e l iu s e n  &  S t a k h o ld  A / S - .  B r u s e la s ,  
B d lp ie a .  F á b r i c a  s u c u r s a l  V  d e p d s i te ,  A m b e r e s ,  B í lg l e a .

L I N K - B E L T
_________ DE A D JU STE A U T O M Á T IC O

C A D E N A  
DE  D I S T R I B U C I O N

p a r a  a p l i c a c i ó n  c o n  c e n t r o s  f i j o s  ( n o  a d j u s t a h l e s ) .  E s  y n a  c a d e n a  d e  
a j u s t e  a u t o m á t i c o ,  q u e  c o m p r e n d e  l a  g r a n  v e n t a j a  d e  e v i t a r  U  r e a c c i ó n  
. . .  c o s a  i n d i s p e n s a b l e  e n  i a  s u p r e s i ó n  d e  l a  v i b r a c i ó n  o  t r e p i d a c i ó n  d e ^  l a  
c a d e n a  e n  l o s  m o d e r n o s  m o t o r e s  d e  a l t a  v e l o c i d a d  y  g r a n  c o m p r e s i ó n .

S e  e m p le a n  b u j e s  

f i e x i b l e s  s e g m e n t a ­

d o s .  L o s  b u j e s  s o n  

r e c t o s ,  c u a n d o  s e  

i n s t a l a  l a  c a d e n a ,  y  

t i e n e n  s u f i c i e n t e  f l e ­

x i b i l i d a d  p a r a  c o m ­

p e n s a r  g r a d u a l m e n t e  

e l  d e s g a s t e  d e l  e s ­

l a b ó n ,  a  m e d i d a  q u e  

é s t e  o c u r r e .

El E fecto:

Posición
In icial

Posición
Final

Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácil

U n a s e  a l  S e r v i c i o  U n i v e r s a l  S h a l e r  d e  
R e p a r a c i ó n  d e  C u b i e r t a s  y  C á m a r a s  d e  

A i r e  d e  N e u m á t i c o s
M á s  d e  4 2 .0 0 0  " m ie m b r o s  a u to r iz a d o s ’ ' ,  e n  t o la s  p a r te s  d e l 
m u n d o ,  « a t i n  e a n e n d o  m á s  d in e r o  h a c ie n d o  m e jo r e s  r e p a ­
ra c io n e s  d e  o é m e r a s  d e  a i r e  c o o  lo s  P a rc h e s  e n  C a l l r a l e  
d e  ¡S h a le r ,  .  .  u n  m ó to d o  d e m o s t r a d o  p o r  m á a  d e  T e ln U c lB e o  
a ñ o s  d e  s u p r e m a c ía .  L e  lo v l l a m o a  c o r d la lm e a ie  a  u a l n e  a  
e s te  e r a n  s e r v id o .  .  L a  in v e r s ió n  e e  p e q u e ñ a .  . .  la s  c a *  
n a o c ia s  s o u  b u e o a s .  . . y  n o  n e c e s i ta  U d -  d e  e x p e r ie n c ia  
p a r a  h a c e r  r e p a r a c io n e s  d e  c á m a ra s  c o o  e s to s  p a r c o e i  en 
o a l ie n ie .  P e r m f t a n o i  m o s t r a r le  c o m o  p u e d e  U d ,  d e i a r r o i i a r  
e s te  r e m u Q c r a t iT O  n e g o v lo .  P l d a s o i  l o f o r m a c lo n  c o m p le ta .

THE SHALER COMPANY
MILWAUKEE, WIS., E. U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a  ¡ S H A L E R I Z E

R e f l h
Bujías de
encendido
Reflex

Para mayores ganancias venda esta 
mejores bujías de encendido

D e s d e  h a c o  u n  c u a r to  d o  s ig io .  l a s  D i i j i a s  d e  c r c o n d id o  B a ñ e s  
h a n  B o z o d o  d e  c o r d ia l  o c e p ta o lú n  e n t r a  lo a  d u e ñ o s  y  lo s  f lo -  
m e r c ía o te s  d e  a u to m ó v i le s .  E l  n u e v o  s u r t i d o  d e  b u j í a s  B e f ic s ,  
c o m b in a n d o  lo s  m á s  f in o s  m a t e r ia le s  c o n  lo s  p r o c e d im io n to s  
f a b r i le s  m á s  n d o J a n ta d o s , m o jo r a  o o ta b le r a e n lo  e l  f u n c lo o a -  
m lo n t o  d e  lo s  m o to re s .  A ñ á d e s e  a  é s to  s u  m o d e r n a o  p r e c io ,  
y  e l  r e s u l t a d o  es  u o  s u r t i d o  d e  b u j í a s  q u e  e e l le ia c e  a U  
c l i e n t e la  y p r o d u c e  m a y o re s  g a n a n c ia s  n o ta s  p a r a  s u  n e g o c io .

P í d a n o s  In f o r m a c ió n  d e t a l l a d a  y p r e c io s .  P íd a n o s  
t a m b ié n  i n f o r m a c ió n  s o b r e  lo s  r e c t i f i c a d o r e s  d e  a c u m u la ­
d o r e s  R o f ie s  d e  ó  y  d e  1 2  v o l t io s .

The REFLEX SPARK PLUG  C O .— 10904 M adlson A ve .,C leve U n d ,0 .,E .U .A .
O lr e c o ió n  t e le g r á f i c a :  " R E F L E X "  C le v e la n d .  U .  S -  A .  _________

JE !l s u r t i d o  d e  m u e l l e s  t n é s  
l u c r a t i v o  d e l  m e r c a d o

M U ELLES T U TH ILL
A  p r e c i o s  r a c i o n a l e s  

C a l i d a d  i r r e p r o c h a b l e
L o s  P Í D E L L E S  T Ü T H J L L  s o n  o s t r o o r d l -  
n a r ia m e n to  l u c r a t iv o s  p a r a  lo s  v e n d e d o re s  y  
c o m p ra d o re s ,  p o r  l a s  t r o s  r a a o n e s  s ig u ie n t e s :

1 .  C a l id a d .  S o n  lo s  m e jo r e s ,  s i n  c o n s id e ra ­
c ió n  d e  p r e c io .

2 . A m p l io s  d e s c u e n to s , q u e  p e r iu i f e n  b L c o -  
m e r c íB J i te  s o b r o p o n c rs o  a  la  c o r a p s te n c ia  
d e  p r e c io .

8 .  U n  s u r t i d o  o o m p le lo  d e  m u e lle s .  C a d a  
u n o  se  g a r a n t i z a  q u e  a ju s t a  c x a c ta in e n le  
a l  a u t o m ó v i l ,  c a m ió n  u  ó m n ib u s  p a r a  e l  
c u a l  se  c o n s tr u y e .

C a d a  M U E L L E  T U T H I L L  s e  a p o y a  s o b r e  S3 
a ñ o s  d e  e z p c r lo n c la  e n  l a  fs J > r ic a c i6 n  d e  
o ju o l le s .  E s t a  v a s t a  e x p e r ie n c ia  p r á c t i c a  es 
s u  m e j o r  g a r o n t í a  d e  s e g u r id a d  y  é x i t o .  
P íd a n o s  c a t á lo g o .  In c lu y e n d o  p r e c io s  a  u i -  
f o r m a c ió n  s o b r o  n u o s t r c  l o t e r e s a n t o  p r o g r a m a  
d e  v e n ta s .

Tuthill Spríng Gimpany
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  T a t h i l l ,  C h ico g o  

7 6 0  W .  F o lk  S tre e t , C b lc a g o ,  
I l l in o i s ,  E .  V .  A .

L i n k - B e l t  C o m p a n y , i n d i a n a p o l i s , i n d ., e . u . a .
D ir e c c ió n  p o r  t e lé g r a fo  y  r a d i e :  " L l n k b e l t "  4 9 3 7 - A

Servicio
EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O  tiene or­
ganizado un Departamento de Consultas al 
Comercio que se encarga de suministrar in­
formación detallada sobre todo asunto rela­
cionado con la industria automotriz ameri­
cana. Los servicios de este Departamento son 
gratuitos.

EL A U T O M Ó V IL  A M E R IC A N O
330 West 42nd Street, Nueva Y ork , E. U . A.
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H a y  s ó lo  u n
VELLUMOID

Un producto de calidad, sobre el cual 
Ud. sabe que puede depender en lo to­
cante a herméticas conexiones de aceite, 
combustible y  agua, que quedan siempre 
b ien  apretad as. Con un martillo o una 
cuchilla puede Ud. hacer inmediata­
mente la empaquetadura que Ud. 
quiera.

Mantenga en existencia un abasteci­
miento de empaquetaduras Velluraoid 
cortadas a la medida, para ios automó­
viles, camiones y tractores que Ud. re­
pare con mayor frecuencia, y tenga 
también una lámina de Vellumoid para 
cortar de ella cualquiera empaqueta­
dura especial que necesite.

P r e g ú n te le  a su  a b a s teced o r .

R EP LAC EM EN T 6A SK ET MATERIAL

T H E  V E L L U M O ID  C O M P A N Y
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ié n :  8 9  W a t e r  S t r e e t .

N u o v a  Y o r k .  N .  Y . ,  E .  U .  A .

E l p r in c ip a l  s u r t id o  d e  

árboles de ejes de  repuesto

Durante muchos años, los árboles U . S. han sido en 

todas partes aceptados como los mejores por su 

calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratam iento térm ico, cuidadoso 

labrado a máquina y conocimiento cabal de las 

condiciones bajo las cuales han de funcionar los 

árboles, constituyen la base fundam ental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 

rígidas pruebas, y  en lo tocante a ajuste y  per­

fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe­
dirnos catálogo y precios.

The U. S. Axle Co. Inc.. Po+tstown.Pa USA
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USL OFRECE
U N A  NUEVA  L INEA COMPLETA

con 3  notables mejoras
E n  primer lugar, el acumulador USL contiene 
un nuevo óxido— producto ampliamente paten- 

,ta d o— cuya actividad química es muy superior 
a la de cualquier otro óxido para acumulado­
res. Ello significa mayor capacidad y  más larga 
vida para el acumulador.

Considere también el nuevo tipo de separador 
USL, protegido con vulcanita. Cada separador 
está reforzado verticalmente con  tres listones de 
-ulcanita, haciendo casi imposible los cortocir­

cuitos en el acumulador, sin reducir su capaci­
dad.

Estos dos detalles representan una gran supe­
rioridad en el funcionamiento de los acumula­
dores USL. Pero éso no es todo. Las cajas de

vulcanita, de diseños modernos, los hacen más 
duraderos y  atractivos. Con todas estas ventajas, 
el privilegio de vender el USL en ese mercado 
proporciona utilidades aún mayores que hasta 
ahora.

Solicite inform es com pletos de

U S L  B A T T E R Y  C O R P O R A T I O N
295 Madison Avenue • Nueva York • E. U. de A. 
P O R  C A B L E :  Y O U E S L I T E ,  N U E V A  Y O R K

A c u m u  l a d o r  U S L  “ S u p e r  S e r v i c e "  

é *  a e u m u la d o r p c r o  a u t o i r o v t f e »  d »  

« ta s c o  d e  m a s o l t a  e o l í d a d  y  m a y o r  

• ñ e o e i a .  E le m e n to s  e x l r o g r o n d e s  y  

n  u  e v o  o x i  d o  U  S l — S e p o  r a d  o r e s  U S L  

p e r f e c c io n a d o s ,  p r o t e g  d o s  c o n  

v u l c a n i t a — C o jo  d e  v u l c a n i t a .

A c u m u l a d o r  U S L  ' ' M Ó g a r a ' '  

T i p o  n a r m a l  p o r o  l a  g r a n  m o y o r m  

d e  o u t o m o 'v i l e s .  E le m e n to s  d e  t a -  

i b o T o  n o r m a l  y  n u e v o  O x i d o  U 5 L —  

S e p a r o  d o  r e s  d e  c e d r o  P o r t  O r f o r d  

d e  l a  m e j o r  c a l i d a d .  C o j o  a t r a c t i v a .

A c u m u l a d  o  r  U  S L *  8  c i v y  D u f r y "  

D is e n a d o  e s p e c i a l m e n t e  p o r a  c a ­

m ió n  e s .  E l e m  e n to s  d  e  t o  m a  n  a  n o r ­

m o  I y  n  u e v e  O x  i d o  U S L ~ S e  p o r o  d o  • 

r e s  p r o t e g i d o s  c o n  v u l c a n i t a .  C a la  

d e  v u l c a n i t a .

A c u m u l a d o r  U S L  " F r o n t i e r "  

U n  a c o m v la d o r  f u e r t e ,  d ig n o  d e  

c o n f i o n z o ,  Q o e  s e  v e n d e  o  p r e c io s  

m ó d ic o s .  T ie n e  e l  n u e v o  O x id o  

U S L  " - s e p a  r e  d o r e s  d e  c e d r o  P o ^ t 

O r f o r d  d e  l o  m e j o r  c a l i d a d  y  c a fo  

a t r a c t i v a .
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EQUIPO SUNNEN PARA TALLERES
El equipo Sunnen para talleres se conoce y utiliza en todas partes del mundo. 
Lada maquina o herramienta Sunnen ha sido cuidadosamente proyectada y cons­
truida para hacer el trabajo mucho m ejor y en menos tiempo que todo otro 
equipo similar en el mercado.

E s m e r i l a d o r a  
d e  C i l i n d r o

E s c s lo  d e  2  1 1 / 1 8 "  s 
4 % "  ( d a  S g  a  I I B  m m . ) .  
R e b a ja  e l  m e ta )  ca n  
r a p id e z  y  e z a c l i t u d ,  
o r o d u c ie n d o  u n  a c a b a d o  
iJe I r r e u m h a h la  f in e z a .  
F u n c io n a  c a n  c u a lq u ie r  
U l a d r o  d e  zn o  d  i  a 
n u lg a d a .

E s m e r i l a d o r a  
d e  C i l i n d r o ,

M o d e l o  J ú n i o r
i ’ a r a  n io io r e i  c o n  c i l i o *  
i lro a  d e  d l& m e l r o s  i o *  
le r to re s  p e i iu e ñ o s .  E s ­
c a la  d e  2 "  a  ( d e
50 a  7 8  m m . ) .  I g u a l  
( A  p r e e l8 l6 n .  r a p id e z  y 
fu n c io n a m ie n to ,  a l  m o *
' i d o  g r a n d e .

Q u i t a d o r  d e  P a r t í c u l a s  y  P e d e s t a l  

d e  E s m e ­
r i l a d o r a

L i m p i a  e l  m o to r  

m ie n t r a s  s u s  c i ­

l i n d r o s  s e  e s m e ­

r i l a n  e n  e l  c h a s is .  

K l  p e d e » ia L  s i r v e  

d e  s o p u r te  a l  

l u la d r o  y  e s r a e r U  

la d e r a .  S o  e m *  

p le a  c o a  l a  c s m o *  

r i l u d u r a  g r a o d e .

Levantador de V álvula, T ip o  “ C”
S i r v e  t a m b ié n  d e  c o m p re s o r  

d e  v e & o r te . A u n q u e  e s  d e  

p e so  l i v ia n o ,  t i e n e  m a y o r  

c a p a c id a d  d e  le v a n ta m ie n t o  

q u e  c o d a  o t r a  h e r r a m ie n ta  

s i m i l a r  d e  t i p o  o r d in a r io .  

X o  p u e d e  d o b la r s e .  H u  p r o ­

f u n d a  g a r g a n ta  d e  1 2 "  se 

a c o m o d a  a  to d a  m ú lU p le .  

i t u s  m a n d íb u la s  se  a ju s tu n  

a  r e s o r te  d e  c u a lq u ie r  t a ­

m a ñ o ,  S e  d is p o n e  f á c i l  y  

r á p id a m e n te  i w r a  e l t r a ­

b a jo .  K l  m a n g o  so  c ie r r a  

a u  to m á  U e a in  r n t e  m íe n  t r a s

se  le v a n ta  e l  r e s o r te .
B a s t i d o r  r e c la n g u la r  d e  a c a ro , 
d e  1 "  X 2 " .  q u e  n o  p u e d e  
r o m p e rs e  n i  d o b la rs e .

R ectificador de Biela

E l  r e c t i f i c a d o r  d e  b i e l a  • Q u lc k - C h e c k "  
v e r i f i c a  to d a  b ie la ,  e n  lo  t ó c e n le  a  
d o b la d u r a ,  t o r s ió n  o  d e s v ia c ió n .  E r t r e -  
m a d a m e n te  e x a c to ,  y  ta n  s e a c í l lo  e n  
m a n e jo ,  q u e  d e  l a  v e r i f i c a c ió n  d e  u n a  
b i e l a  h a c e  u n  t r a b a jo  m u y  f á c i l  y  
r á p id o .  X o  ea a fe c ta d o  p o r  l a  c o n ic i ­
d a d  d e l  é m b o lo  n i  p o r  l a  e x c o n t r ld a d  
d o  JOS é m b o lo s  d e  r o c íe n t e  t i p o .  L a  
b a r i a  d e  d o b la r  s u m in is t r a  u o  m é to d o  
r á p id o ,  f á c i l  y  s e g u r o  p a r a  o n d e r o z n r  
la  b le lA .

L e v a n t a d o r  d e  ( V á l v u l a ,  ' 
T i p o  d e  S e r v i c i o  P e s a d o

s i r v e  m u y  b ie n  p a r a  e l  t r a b a j o  m á s  
p e s a d o . P o r a u  l o n g i t u d  t o t a l  d o  1 2 H "  
<SS c a . )  s o  a c o m o d a  a  t o d o  m ú l t i p le ,  
S u  a ju s t e  d o  a l t u r a  ü a  u n a  u d lc lo o a l  
p u ls a d a  d e  le v a n ta m ie n t o .

L e v a n t a d o r  d e  
V . í l v u l a  E s p e c i a l  

P a r a  e l  F o r d

S i r v e  t o m b lé n  d e  c o m p re s o r  d e  r e s o r te  
d e  v á lv u la ,  e s p e c ia l  p a r a  e l  F o r d  de 
m o d e lo  " A . ”  O f r e c e  a m p l io  e s p a c io  
p a r a  q u i t a r  y  r e p o n e r  3a r c le n c lo n e s .

L e v a n t a d o r  d e  V á l v u l a ,  
T i p o  A j u s t a b l e

U n  le v a n ta d o r  d e  s u p e r io r  c a l i d a d ,  
p a r a  m o to re s  n u e v o s  y  a n t ig u o s .  S u s  
m o n d íb u lo s  se  a ju s t a n  a  c u a lq u ie r  
t a n ia f io  d o  ic s o r te .

E sm eriladora de 
O rific io  de  Pasador

E s m e r i l a  y  p u le  lo s  o r i f i c i o s  e n  é m b o lo s ,  l í t e la s ,  

c i l in d r o s  d e  f r e o o s  l i ld r á u l í c o s ,  c a ja s  d e  h u s i ­

l l o s ,  c a ja s  d e  s e c to r ,  d e  d i r e c c ió n ,  e n g r a n a je s  

e n  g r u p o  y  b u je s  p e q u e ñ o s .

E X A C T I T U D  P O S I T I V A .  K e b a jo  d o  2  a  5  

in l l c s im a s  d e  p u lg a d a  < d o  0 .0 5  a  0 ,1 3  d e  m m . )  

p o r  m in u t o .  E s c a la  d e  0 . 7 2 0 "  a  l . ( i "  ( d e  1 3  a 

4 0  m m . } ,  X o  e m p le a  p ie d r a  s m o la d o r o ,  n i  

te la s  o  a lm o h a d i l l a s  d o  m a t e r i a l  e s m e r i la n te .

E s i n e r l ia  s o p o r te s  e n  p e r fe c t a  a l in e a c ió n .  P r o ­

d u c e  u n  a ju s te  “ f l u a l ’ * e x e n to  d e  p r o lu b e r a n c ia s ,  

c o n ic id a d  u  o t r o s  d e fe c to s .  A s e g u r a  u n o  A b s o ­

lu t a  s u p e r f ic ie  <l« c o n ta c to .

H e r r a m i e n t a  R l n g m a s t e r  
P a r a  A n i l l o s  d e  E m b o l o

S i r v e  p a r a  
i  r i  s  t i l  J a r  
a rü H o a  e n  
toa  é m b o ­

lo s  y  q u i t a r lo s  
d e  Ie s  m is m o s . 
» in  t o r c e r lo s  n i  
ro m p e r lo s .

I n s t a l a d o r  d e  C i e r r e  
H e n d i d o

H a J n s Is la  to d o  c i e r r o  h o n d id o .  d e  
c u a lq u ie r  f o r m a  o  ta m a u o .  L o s  c ie r r e s  
n o  x a  s a l l a n ,  a u n  c u a n d o  s e  g c lo e e n  
c o n t r a  o l  v á s ta g o *  d e  !a  v á lv u lu .

L e v a n t a d o r  
d e  V á l v u l a  

P a r a  e l  
F o r d  V - 8

Q u it a  e  lo s U I a  r e ­
s o r te s  d e  v á lv u la s  en 
e l  F o r d  V - 8 ,  co n  
to d a  r n u id e *  y  f a c i l i ­
d a d .

C o m p r e s o r  d o  R e s o r t e

C u t i i l ) ^ " " ]  CGD f a c i l i d z ü  ú l  r e s o l t e  m á s  

T u e rte ,  . t t i o r r a  m lt c h o  t i e m i io  y  t r o l j i i j o .

A t r a p a d o r  d e  
C i e r r e  

H e n d i d o
S e  a d a p ta  a  tu d o  
v á lv u la ,  s i n  c o n s i­
d e r a c ió n  ü e l  e s p a c io  
u  d e  Jas  o b s t r u c c io n e s  
p r e s e n te s .  B o  h a c e  do 
c a u c h o  a  p r u e b a  do 
g ra s a .

S U N N E N  P R O D U C T S  C O M P A N Y
1 8 4 1  B R O A D W A Y ,  N U E V A  Y O R K ,  E . U .A .

D ir v r r iÓ H  l e l e g r ú f i c a !  “ C c p u e s c h e l, Nuw Y o r k  
F i i b r i r a  e n  S t. LouÍ».

. u r . e p i e i ,  i s e w  l o r K  b Á  n m ' n / n

l> ii ;t r ib u ld o r  « n  la  A rg e n tin a  
P a c h e c o ,  M a ra n z  y  C ía ., 

C a lle  V ic t o r ia  1 3 6 0 ,  
H u e n o s  A ir e » ,  A rg e n tin a .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



Ayuntamiento de Madrid




