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jAutoplano y Hudson 
Ya Sobrepasaron 

! Sus Ventas 
í de 1933

C U P E  C O N V E R T IB L E  A U T O P L A N O

Ya para M ayo 2  los embarques de vehícu­
los A utoplano y H udson a ultramar habían 
excedido la exportación total de 1933. 
Todo vehículo A utoplano y H udson em­
barcado después de dicha fecha representa 
un aumento sobre el año pasado.

Del mismo m odo, la venta en Estados U n i­
dos de estos más grandes y  más potentes 
vehículos ya es superior a las cifras de 
1933.

Estos aumentos son más interesantes aún 
en cuanto que 1933 fuá un año notable 
para los agentes A utoplano y  H udson de 
ultramar. En dicho año las ventas fueron 
el doble del año anterior.

Durante 1934 las marcas A utoplano y  H ud­
son harán historia en nuevos mercados. 
Estas marcas van ganando m ayor terri­
torio y los aumentos resultan cada vez ma­

yores. P or ejem plo, los embarques pre­
sentes son a la razón del triple que durante 
el mismo período del año pasado.

Los vehículos A utoplano y H udson atraen 
nuevo público día tras día. Nuestros 
agentes están gozando de un negocio ex­
celente porque venden los vehículos que 
han cautivado la im aginación de todo 
entusiasta por el automovilismo.

N uestro Deparlameulo de Exportación tendrá a bien sutiiinisirarle información sobre la agencia Áatoplano y  Hudson.

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y ,  D e t r o i t ,  M i c h i g a n ,  E .  U .  A .
C a b l e g r a m a s  — H U D S O N C A R

Ayuntamiento de Madrid



Emplée los anillos Perfect Circle
los favoritos de los principales fabricantes am ericanos de autom óviles

El ftnillo de regu lación  de a ce ite  fam oso
p o r  su eeon om ia  d e  aoelte* y  eom p añ cro  del *'70'*

C  lE M P R E  instale los  P er fe cI  C ir c le ~ lo s  an illos  d e  ém- 
b o lo s  que, co m o  d o ta c ión  n o rm a l orig in a ], em p lea  la 

m a y or parte  d e  los  fabrican tes  am ericanos de autom óviles. 
E n  1 9 3 4 , treinta y  tres m od e los  de 17  m arcas d e  au tom ó­
viles están u san do exclusivam ente an illos  P e r fe c t  C ircle. 
Estos an illos  n o  só lo  aseguran un  exce len te  fu n c io n a ­
m ien to  a lo s  m otores  n uevos, s in o  q u e  son  tam bién  ideales 
c o m o  piezas d e  rep uesto . E l sensacional n u evo  “ 7 0 ”  en 
com b in a ción  c o n  e l “ 8 5 ” ,  ha d a d o  resultados ir rep ro ­
chables e n  m illares de in sta laciones su jetas a toda  clase de

E l n u evo  a n illo  d e  com p res ión  P e r fe c t  C ircle  “ 7 0 ”  es 
d ig n o  com p a ñ ero  d e l fa m o so  a n illo  d e  regu lación  de 
aceite “ 8 5 ” . E l “ 7 0 ”  es, en  e fe c to , á lgo  m ás q u e  u n  
s im p le  a n illo  d e  com p res ión , pues com p lem en ta  e fica z­
m en te  al a n illo  d e  reg u la ción  d e  aceite, au m entánd ole  su 
e fica cia . E l “ 7 0 ”  y  e l “ 8 5 ”  están proyectad os para  tra­
b a ja r  ju n to s , y  ju n tos  h an  ya  estab lecid o un  n u ev o  p re ­
cedente en  e co n o m ía  de aceite, p r o tecc ión  de com p res ión  
y  lu b r ica c ión  d e  c ilin d ro , en  todas las velocidades posib les.

E n  m otores  con  ém b olos  de a lu m in io , instálense siem ­
p re  los extensores d e  ém b o los  P er fe ct C ircle  e n  com bin a ­
c ió n  co n  los an illos P e r fe ct C ircle . L os extensores P er fe ct 
C ircle  se construyen  especia lm ente para  e l é m b o lo  en  que 
h an  d e  instalarse. La cien tífica  a p licac ión  d e  p resión  
so b re  e l cu erp o  co m p le to  de l é m b o lo  evita e l  g o lp e te o  de 
é m b o lo  y  h ace q u e  lo s  ém b o los  d e  a lu m in io  desgastados 
o  d e fo rm a d os  fu n c io n e n  c o m o  s i fu era n  nuevos.

In sta la ción  4Íe un  ex ten so r  d e  é m b o lo  Pcr/ect C ircle

L O S  E X T E N SO R E S D E E M B O L O S P E R F E C T  CIRCLE 
se o fr e c e n  ahora para los a u tom óviles s ig u ien tes :

A u biirn  8  ( 1 9 3 1 -3 3 )  
C h evrolet 4  (1 9 2 8 )  
C lirrsler 4  (1 9 2 S -2 8 )  
C hrysler 6  (1 9 3 1 -3 3 )  
C hrysler 8  ( 3  1 / 4 )  
C hrysler 72 , 7 5  
C hrysler B , 5 0 . 6 2

( 1 9 2 4 .2 8 )
D oS olo  6  (1 9 2 8 -2 9 )  (3  
D eS olo  6  (1 9 S l-3 3 >  
D od g e  4  (1 9 2 3 -2 8 )  
D od g e  6  ( 3  1 / 4 )  
Doclf-u V icto ry  6 .

S én ior, D A , DB

M oon  6 -7 2  
P eericss ( 3  3 / 8 )  
P ierco -A rrow  8  ( 3  1 / 2 )  

(1 9 2 9 .3 3 )
P lym eiith  4  
R oo  15 , B3

F ly in g  Clone], M ote 113, 
■Wolverine B , (1 9 2 9 -3 1 )  

S tudehaker P res. 8 
( 3  1 / 2 )

S tndebaker D ict. 8  
< 1 9 3 0 -3 1 ) ,  Com - 8 
( 1 9 2 9 - 3 2 ) ,  P res. 8  

( 1 9 3 3 )
P o r  caria  o  p o r  telegram a , pídanos ín fo rn u ic ión  detallada 

y  precios

D uroiit 70 . 61 7  
O cu r  ( 3  3 / 8 )  
Essl-x  C ( 2  1 1 / 1 6 )  
Essex 6  ( 2  3 / 4 )  
Essox Super SiX 

( 2  7 / 8 )
F ord  M odel A . B 
F ord  V -8  

)  F roiik llii 12B 
H udson 8  <2 3 / 1 )  
H udson  G rcatcr  8  

« 2  7 /8 X  
Jurdon ( 3  3 / 8 )

T HE  P E R FE C T CIRCLE COM PANY, H agcrstow n, Indiana, E. U. A . D irección  telegráñca : P erficirco  
TH E  P E R FE C T CIRCLE CO M PAN Y, Ltd., T o io n to , Canadá

P E R FE C T CIRCLE
Anillos y  Extensores de Embolos

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



^MBVJRN
Ahora en el

Mercado de Los Automóviles Baratos

*695
y  mas

Durables y económicos modelos de seis cilindros
119" de distancia entre los ejes— 85 caballos de fuerza

Elegantes modelos de ocho cilindros en línea
126" de distancia entre los ejes— d p o  Standard, 100 caballos de 

fuerza; tipo Custom, 115 caballos de fuerza

M o d elo  tra n slo f^ ob ie  d e faetón sedán, d e 5  ta sa jeros , en tipos  
C astom  d e se is  y  d e ocho cilindros. L a  capola s e  p liega  en  la 
cubierta  trasera. Parabrisa p lega d iio . Un ou lom óvil d e  refinada 
elegancia  v fnity práctico para iodo tiem po.

D om in io  com pleto  sobre el m ercado —  Extraordinarias posibilidades d é  ganancias
El Auburn ofrece a los comerciantes una gran oportuni­
dad para desarrollar un buen negocio en 1934. U n  nuevo 
m odelo de seis cilindros, con  119" de distancia entre los 
ejes, m otor de 85 caballos de fuerza, espacioso, cóm odo y 
bonito, m oderno en estilo perfilado y admirable en fun ­
cionam iento y económ ica conservación. Se ofrece en 
modeles corrientes Standard y en modelos especiales 
Custom, dentro de una escala de precios de ^695 a $945, 
entrega en fábrica. Constituye una oportunidad sin igual 
para desarrollar un gran negocio en el mercado de los 
automóviles baratos.

El dom inio del Auburn sobre todo el mercado y sus posi­
bilidades de ganancias se com pletan con  la nueva serie 
de elegantes modelos de och o  cilindros en línea. T odos 
tienen 126" de distancia entre los ejes. Los de tipos 
corrientes o  Standard llevan m otor de 100 caballos de 
fuerza y los de tipo Custom, de 115 caballos de fuerza. 
Se com prenden en una escala de precios de $945 a $1225, 
entrega en fábrica. Representan la última palabra en 
funcionam iento, com odidad y seguridad. En belleza se 
com paran con  los más costosos del mercado. Se captan 
la preferencia de los com pradores más exigentes.

Sedán d e S fiasajeros y  4 puertas, o frecid o  en tipos d e se is  y  de 
ocho cilindros, en  m odelos Standard y  Custom ,

C abriolé transform able, con  a s lea lo  auxiliar trasero, d e se is  y  de 
ocho cilindros, en m odelos Standard y Cusíont.

M odelos Standard de seis c ilin d ro s : brou^bam S695; sedán $74 5 ; ca b r io lé  $795. M odelos C ustom  con dcsm ultíp liceción  d o b le : brou|ham 
$795; sedán S84S; cabrio lé  $895; faetón sedán $945. M od elos  Standard d e  ocho c ilin d ros : brougham $945; sedán $ 99 5 ; cabrio lé  $1045- M odelos 
Custom  con desm oU ipllcnción d ob le ; brougham $1075; sedan $1125 ; ca b r io lé  $1175; faetón sedán $1225. P recios en fóbrica, su jetos a cam bio 
s :n  previo aviso. Equipo que no sea de dotación  norm al, a  precio  adicional.

Por corla o por telegrama, pídanos ahora mismo información completa

AUBURN AUTOM OBILE COM PAN Y, AUBURN, IN D IAN A, E. U. A.
División de la Cord C orporation D irección  telegráfica— "A U B U R N A U T O ”

''mío. 1934 Ayuntamiento de Madrid



L s  rectificadora de  cilindro 
Van  N orm an  P e r-fe ct-o  fu n ­
ciona con rapidez, exactitud  y 
gran  facilidad. A ho rra  tiempo 
y trabaja y produce buenas 
ganancias.

L a  V a n  N orm an  P e r-fe ct-o  e s  la ún ica  rectificadora en 

el m ercado que e s  exacta bajo toda condic ión  de  trabajo. C uatro  soportes 

fijos patentados, detrás de la herram ienta cortante, bajan por e l cilindro 

dando ríg ido  apoyo a la herram ienta durante la perforación completa. N o  

hay desviación n i v ibración ruidosa. El d iám etro interior del cilind ro  queda 

perfectam ente circular, recto y  liso.

LIn solo corte produce un cilindro  correctam ente acabado. N o  hay corte de 

desbastam iento. N o  hay corte de acabado. N o  hay necesidad de bruñir. Los 

ém bolos y  los an illos o segm ento s de ém bolos pueden ajustarse a continuación 

inm ediata de la perforación, A ho rro  de tiempo, ahorro de  trabajo y ahorro de 

gastos. Las rectificadoras P e r-fe ct-o  se ofrecen en tre s tam años: la Per-fect-o  

Júnior con capacidad de 2 ,2 "  a 4 ,2 5 0 " (adm itiendo el A u s t in ) ; la P e r-fe ct-o  

No. 9 0 0  con capacidad de 2 ^ "  a 4 '/ 2 ";  la Pe r-fe ct-o  N o. 9 0 5  con capacidad 

de 2 % "  a  5 ,250 ". P íd an os inform ación detallada.

VAN NORMAN
M A C H I N E  T O O L  C O . , S p r i n g f M M a s s . , E . U . A .

Rep re se n tan te  pu ra  la  «ap o rtae ló n : 
T h e  S t a n le y  E le c t r le  To o l Ce..

100 L a fa y e tte  S t re e t .  N u e va  Y o r k .  N . Y .  C.U.A.

R e p re se n ta n te  en la A r g e n t in a : 

M a r ia n o  F e rna nd ez . V i  am onte  1095. 

B u e n o s  A i r e s .  A r g e n t in a

E L  E Q U IP O  V A N  N O R M A N  ES  S IE M P R E  L U C R A T IV O

E l  AutomdYil 
E  Americano

G b o r q b  E .  Q u i S E N B E B P v  D i r e c t o r  

L u í a  C h a t h z ,  R e d a , c t o r  T é c n i c o

W a l l a c b  T h o m p s o n , R e d a c t o r  Consulte»

P u blicatio  m ensuúim ente p o r  ¡a

B U S IN E S S  P U B L IS H E R S  IN T E R N A T IO N A L  CORP.
3 3 0  t V . s l  4 2 n d  S i . ,  N e w  Y o r k ,  E .  U .  A .

D irecc ión  te le g rá fic a : In tertra d e , N ew  Y o rk
M a s ó n  B r it t o n  
D i r e c t o r  d e  l a  J u n t a  
J .  L .  GiLBERT 
V ic e p r e s id e n t e  
G e o r o e  E .  Q d i s b n b e r r t  
S e c r e t a r i o

J o h n  A bbin k 
P r e s i d e n t e  y  a d m in i s t r a d o r  general 

C . A .  M u s s e lh a n  
Tesorero

J .  L .  FiTZSIUU ON!
S u b teso iero

J u n ta  D irectiva
M a s ó n  B r i t t o n , J o h n  A b b i n k , J . L .  G h a e r t , C . A .  M u s s e l m a n , 
M a l c o l u  M u i r , G e o r o e  E .  Q u i s e n b b r r t  a n d  w a í l a c e  T h o m p so n

T a m b ié n  E d i t o r e s  d e  T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  ( O v e r s e a s  E d ltlon ), 
I n g e n i e r ía  I n t e r n a c io n a l  y  E l  F a r m a c é u t i c o

A f i l i a d a  a  l a  U n i t e d  B u s in e s s  P u b l i s h e r s ,  I n c . ,  y  la 
M o G r a w - H l l l  P u b l i s h ln g  C o . ,  I n c .

R e p r e s e n t a n t e :  B u e n o s  A ir e s ,  A r g e n t i n a .  J a m e s  P .  D o w n e y  
F l o r i d a  22 9
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C o p y r ig h t  1 9 3 4  b y  B u s in e s s  P u b l i s h e r s  I n t e r n a t io n a l  C orp .

E l  A u to m ó v il A m e r ic a n o  e s  m iem b ro  del 
In s t itu to  de E d ito re s  de R e v is ta s — P er io d ica l 
P u b lish e rs  In s t itu te — de  los E s t a d o s  U n id o s  
de  A m é r ic a .  E L  A U T O M Ó V I L  A M E R I ­
C A N O  se  p u b lic a  com pjien d o  con  to d a s  
la s  d isp o s ic io n e s  e s ta b isc id a s  p o r e l C ó d igo  
de Ed ito rea, In c lu ye n d o  la s  r e la t iv a s  a  s a la ­
r io s  V h o ra s  de trab ajo , t a l  co m o  h an  s ido  
a p ro b a d a s  te n ta t iv am e n te  por la  N a t io n a l 
R e c o v e ry  A d m in is t r a t io n ,  p o r  le y  de Junio  
de  1933, sobre  la R ecu pe rac ión  In d u str ia l 

N ac io n a l.

V o l .  1 8 ,  N o .  B . .Tuno, 1 0 8 4  

E l  A u t o m ó v i l  A m c r lc . n o  l i  o u b lla l ic d  m o n th ly  l iy  B u . l o e . s  P u b llsh o r . i,  
C o rp o ra llo n ,  33 0  W c . l  4 2 n d  S t re e t ,  N e w  Y o r k ,  N .  T .  S u h se r lp t lo n  o rlce , P
y o a r *  s ln v le  c o n le ., 3 5  canta eaeíi. E n te ra d  a s socond c ía s ,  m attc r  F e u .  i . -  "  

a c  th c  P o . t  Office a l  N e w  Y o r k ,  N .  Y . ,  u n d o r th o  A c t  o f  M a r c h  3, I8T0 .

E l  A u t o m ó v i l  A m erican oAyuntamiento de Madrid



Los s ig o itv te s  con cesion arios  de l 
aceite d e  m o to r  S u n oco  se com ­
placerán  en  sum inistrarle in fo rm a ­
ción  detallada y  m uestras:

D istribu idores al p o r  m ayor
A R G E N T I N A :

H e n ry  W .  P e a b o d y  &  C ía ,
A r g e n t in a .  Litfa..
B o l iv a r  1645* 1666 

B u e n o s  A i r e s  

B R A S I L :
B ro m A e rg  y  C e m sa ñ ía  

R ú a  F lo re n c io  de A b re u  G7 
S e o  P a u lo :

C o m p a ñ ía  G e ra l de 
A ce e sse r io s, L tda .,

R ú a  7  de  Se te m b ro  772•760.
P o rto  A le g re ;

A r m u e n s  * 'A n c o ra * ’ F i l i a l  de 
Im p o rta d o ra  de 

F e r r a íe n s ,  8 .  A .
P r a g a  D .  P e d ro  l í  N s .  139 *142 , P a ra ;  

Fo n secB  Irm a o s  &  C ía .
R ú a  B a ra o  d o  T r íu m p h o  595 

Rec ite . Pe rn a m b u co ;
U s in a s  S a n ta  L u z ía .  8 .A .

R .  S .  C h r is te v a o  43 6  
R io  de Jan e iro . B r a s i l  

C O L O M B I A :
A u to m o t r iz  S i lv a .  S . A .

B u e a rsm a n g a .  C o ío m b ia .  8 . A .

C H I L E :
8 íe m e n s> S c h u k e rL  L tda .

C o m p sA ía  d o  E le c t r ic id a d ,
S a n t ia g o .  C h ile  

V a lp a ra íso .  C a l lo  E sm e ra ld a  1025 
C o n c e p e iin .  C a l le  B a r r o s  A r n a  350 

V a ld iv ia .  C a l le  Y u n g a y  24  
A n to fa g a s t s ,  P la z a  C o ld n  esq. Su c re  

Iq u iq u e ,  CatJe T a ra p a c á  4 2 7 *4 3 7

S O L I V I A :
8 íe m e n s *8 c h u c k « r t  L tda .
C o m p a ñ ía  de E le c t r ic id a d  

O ru ro . P a g a d o r  1691 

E C U A D O R :
F ra n e is  V .  Colem an  

c a s i l l a  27B 
G u a y a q u il  

U R U G U A Y :
G e n o rt l  E le c t r ic .  8 .  A .
U ru g u a y  e sq . C iu d a d e la  

M o n te v id e o  

C U B A :
C o m p a ñ ía  Su n o co  de  C u b a . S .  A .

A v e n id a  U e n o e a l N o . 1 0 2 A  H a b a n a  

P U E R T O  R IC O :
F .  L .  de H o sto s  A  C o m p a ñ ía  

A p a rta d o  650 . S a n  Ju an  

P A N A M A :
W h o le sa le  T r re  &  S u p p ly  Ce..

L td .,  71. 17 W  &  H  8 ts..
P a n a m á

M E X I C O :
M e z ic a n  T r a d in g  C o rp o ra tion  

C a l lo  de l A rt fe u to  123 N o . 130 
M é x ico .  D .  F.

S A N T O  D O M I N G O :
S a n to  D o m in g o  M o to rs  Co.

S a n to  D o m in g o ,  R .  D .

Este moderno lubricante...........

A C EITE

SUNOCO
PARA MOTOR

R e f in a d o  con  v a p o r  de  M e rc u r io

es tan puro que no form a  
acum ulación de carbón u hollín

Hasta una pequeña cantidad de carbón  en las cabezas de los 
ém bolos  p rovoca  ru id o  y perturba  e l satisfactorio fun cion am ien to 
del m otor , particu larm ente eii los  m otores de alta com presión  
de h oy  día. E l resu ltado se expresa invariablem ente en costosas 
reparaciones.
La causa prin cipa l de la fo rm a ció n  de costras de ca rb ón  es la 
im pureza d e l aceite d e  m otor  . . .  y toda  persona  que utiliza o 
vende lubricantes para autom óviles y cam iones debería  im ponerse 
de las sobresalientes ventajas que en este sentido o fre ce  e l aceite 
de m otor  S u n oco  hech o con  m ercurio .

Este adm irable aceite n o  fo rm a  acum ulación  d e  ca rbón . Se hace 
de p etró leo  cru do  de su perior calidad y se refína  según un m ara­
v illoso  p ro c e d im ie n to ~ e l p roced im ien to  m ercurial^—q u e  lo  de­
pu ra  de todas las im purezas que p rovocan  la acum ulación  de 
costras d e  carbón .

Su Fortaleza y Pureza Significan 
Prolongada Duración al Motor

E l p roced im ien to  m ercurial p rod u ce  un lubricante d e  claro co lo r  
d e  o r o  de extraordinarias prop iedades lubricativas y  gran  dura­
ción . El p roced im ien to  m ercuria l n o  lo  cham usca n i quem a, sino 
que retiene en toda su p lenitud sus adm irables propiedades 
lubricativas.

E l aceite de m otor  S u n oco  ha  dem ostrado su superioridad  en 
m illares de autom óviles y  ca­
m iones en  todas partes del 
m undo.

SUN OIL 
COMPANY

FILADELFIA, PA ., E.U.A.
D irecc ió n  te leg rá fica : **Sun** P h lladelph ia

U n a  de loa t re s  re fine r ía s de  la  S u n  O Í I  C am p an y
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L a  «x p n rla c iú n  de au tom óv iles . em b& lad :s y  sin  em balar, con tin ú a  creciendo

tad de su camino el día en que los nue­
vos modelas se presentaron oficialmente 
al público, en la exposición de enero. 
M uchos fabricantes, el día de la intro­
ducción, no tenían la m enor idea de que 
iba a despertarse en seguida, una de­
manda extraordinaria de los nuevos 
productos, y  por esta razón, no estaban 
preparados, de antemano, para fab ri­
carlos con  rapidez en grande escala. 
Otros fabricantes se hallaron en curso 
de im plantar grandes cambios fabriles, 
para emprender más tarde, una produc­
ción  considerable. En realidad, ningún 
fabricante estaba entonces preparado 
para satisfacer la demanda que sobre­
vino a continuación inmediata de la 
exposición, no sólo de los comerciantes 
en el país sino también de los com er­
ciantes en el extranjero.

Muchas ventas de automóviles nuevos 
se perdieron o se postergaron, a princi­
pios de año, por insuficiente producción 
y retardos en las entregas. E sta desven­
ta ja  interrumpió los program as com er­
ciales de muchos fabricantes y  com er­
ciantes. Afortunadam ente, todo se ha 
venido reorganizando a base norm al y 
a principios de mayo la producción era 
de 40 a 50 por ciento m ayor que la del 
mismo período del año pasado. Los ex ­
celentes productos de 1934 han sido ávi­
damente aceptados por el público y, por 
supuesto, la creciente rehabilitación eco­
nómica nacional ha ejercido mucha in­
fluencia sobre el éxito del negocio.

E l negocio de automóviles depende 
naturalmente de las ventas al público. 
M ientras el público com pre automóviles 
nuevos, la industria progresa en todas

sus ramificaciones. Pero, para que el 
público com pre autom óviles, es necesa­
rio desarrollar en su mente el deseo 
de adquirirlos, y esto se logra sólo me­
diante 'un  esfuerzo inteligente, intenso 
y  continuo.

Pocos son, relativamente, los autom o­
vilistas en otras partes del mundo, que 
han manejado o conducido un modelo 
de 1934. Casi todos ellos saben m uy p o ­
co acerca de los nuevos modelos. Sólo 
un reducido número de automovilistas 
ha tenido la oportunidad de conocer los 
autom óviles que se han fabricado des­
pués de 1929. Desde este año hasta al 
presente, la industria ha progresado 
más que nunca, desde todo punto de v is­
ta. Corresponde, pues, al comerciante, 
dem ostrar al público los nuevos mode­
los, acentuando m uy en particular, su 
com paración con los vehículos de años 
anteriores. L a dem ostración práctica de 
los nuevos modelos es una verdadera 
revelación del sorprende progreso de la 
industria durante estos últim os años. 
Los nuevos productos son más bonitos, 
más poderosos, m ás seguros, más du­
rables y  más cóm odos que todos sus 
antecesores. Y  debemos agregar que son 
también mucho más económ icos en pre­
cio  y  en conservación.

A  principio del año, los comerciantes 
no tenían ni autom óviles de dem ostra­
ción. P or fa lta  de existencias, no podían 
vender autom óviles nuevos, pues los fa ­
bricantes no podían hacer entregas in­
mediatas. Actualmente, esta gran des­
ventaja ha desaparecido y  los progra­
mas de ventas se hallan en pleno desa­
iró lo  sin dificultades que lo detengan.

La fórm ula para vender con éxito es: 
dem ostrar los nuevos automóviles. In- 
sístase en que todo interesado conduzca 
el mismo un autom óvil nuevo. La de­
m ostración práctica efectuará la venta.

N o existe la menor duda de que en to­
das partes del mundo se presenta un 
vasto m ercado para los nuevos automó­
viles y  camiones de 1934. Los caminos, 
en muchas partes del mundo, están ates­
tados de automóviles v iejos, cuya circu­
lación es una amenaza a la seguridad 
publica, pues de un momento a otro 
“ mueren de v ie jos”  causando accidentes 
de fatales consecuencias. La misma 
conservaciones de estos veteranos del 
camino resulta ya  muy costosa, además 
de la molestia que su mal funcionamien­
to  entraña. La manera de desprenderse 
de automóviles viejos, es demostrandti a 
sus dueños la econom ía, la conveniencia 
y todas las evidentes ventajas de los 
nuevos modelos.

C osto
A  pesar de los recientes aumentos de 

precio de autom óviles, el precio promedio 
del autom óvil americano es mucho 
menor que el de 1933. E sto quiere decir 
que los precios de muchas otras cosas 
han crecido mucho más rápidamente que 
loa de los autom óviles durante los últi­
mos doce meses. Esto se pone de mani­
festó  cuando se estudian ios precios de 
numerosas cosas que figuran directa o 
indirectamente en el com ercio interna­
cional.

Debemos, en prim er lugar, tener 
presente que el com prador de un auto­
m óvil lo paga, al fin y al cabo, con un 
cambio de mercancias o de servicios. 
Este intercambio es, por supuesto indi­
recto, mediante la form a visible de 
dinero. Pero queda definitivamente es­
tablecido que e! productor de lana, por 
ejem plo, ha de vender una cierta canti­
dad de este producto para obtener dinero 
con que com prar un autom óvil. Cambia 
su lana por dinero y  com pra el automó­
vil. Y a se trate de café, estaño, cauclio 
y  una infinidad de otros productos de la 
tierra, la transacción queda reducida 
siempre a un intercambio, com o el que 
hemos anotado.

Los precios de lista del típico sedán 
de cuatro puertas han aumentado como 
$75 durante el año pasado, habiendo sido 
un promedio de $600 el prim ero de mayo 
de 1933 y  cerca de $675 el primero de 
m ayo de 1934. Los precios de los artícu­
los de consumo general, durante los 
últimos doce meses, han aumentado más 
rápidamente aun, y sin considerar las 
fiuctuaciones del cambio monetario in­
ternacional, el productor de semejantes 
artículos obtiene ahora mucho más por

8 E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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su producción que un año atrás. AI 
tomar en consideración las fluctuaciones 
del cambio, la ventaja, en beneficio de 
los productores, resulta más grande 
todavía.

En la lista siguiente hacemos estas 
comparaciones, tomando por base los 
precios de varias materias de consumo 
general, a sus precios en Nueva York. 
Las materias anotadas son de particular 
im portancia a causa de que se com ­
prenden en el com ercio internacional, 
constituyendo parte m uy importante de 
la im portación nacional. A  continuación 
anotamos la cantidad de cada producto 
que se requiere ahora vender para 
obtener suficiente dinero en moneda de 
los Estados Unidos para com prar un 
automóvil am ericano:

P rim e ro  P rim ero
de M ayo de M ayo
d e  1934 de 1938

P rec io  d e l a u to m ó v il   *673 $600
C afé, l ib r a s   6.426 7 740
C acao, l ib r a s ........................ 12.850 14.400
Cobre, l ib r a s ........................ 7.940 8 910
E stañ o, l ib r a s ...................... 12.270 18-460
A lío d ó n , ba las  o  fa rd o s  12,3 14 6
Caucho, l ib r a s ...................... 6.490 18-300
l a n a ,  l ib r a s ........................ 626 870
P etró leo , b a r r i le s   720 1.675
O ro, o n z a s ............................. 19.8 ’  28.6

(C ifra s  a p rox im a d a s, basadas sob re  p rec io s  al 
con ta d o  en N u e v a  Y o rk .)

La inclusión del oro en esta lista 
suscita la discusión de! valor del dólar

en su intercambio internacional. El 
dólar americano ha sido desvalorizado 
en su contenido de oro, como en 40 por 
ciento, según decreto del Presidente 
Roosevelt. Su antiguo precio era de 
$20,67 por onza. Su precio es ahora de 
$35, lo que restablece el antiguo equili­
brio entre el dólar y  las monedas extran­
jeras de im portantes paises del mundo. 
A  causa de esta desvalorización, la 
libra esterlina costaba, el prim ero de 
mayo de 1933, 3,89 dólares, pero el pri­
mero de m ayo de 1934, esta misma libra 
esterlina cuesta $5.14. Otras monedas 
extranjeras, con  muy pocas excepciones, 
han aumentado en valor en relación con 
el dólar am ericano. A  continuación ano­
tam os lo  que un autom óvil americano 
costaba en monedas extranjeras hace un 
año y  lo que cuesta ahora, despúes de la 
desvalorización del dólar de oro.

I r o  de 1r o  de 
M a y o  de M ayo de 

1934 1933
P re c io  d e l a u tom óv il en  dólares $676 $600
In g la terra , lib ra  e s t e r l i n a s . . . .  £131 £184
A u stra lia , l ib r a s ............................... £166 £217
A fr ic a  d e l Sur, l ib r a s ................. £131 £154
F ra n cia , f r a n c o s ............................... 10.200 I5.0Q0
A le m a n ia , m a r c o s ..........................  1,700 2  160
Ita lia , l ir a s ........................................  7.900 9-800
B é lg ica , f r a n c o s ............................... 2.876 3.616
D in a m a rca , k r o n e s ........................ 2.935 3.460
F in lan d ia , fm m a rco s ...................... 29.626 34.800
H olan da , f lo r in es ............................  968 1.260
N oru esa , k r o n e s ............................... 2.676 3.000
P ortu g a l, e scu d os ............................. 14.300 16.676

I r o  de 1ro de
M ayo de M ayo de 

1934 1933
E sp añ a , p ese ta s ............................... 4.926 6.920
Suecia , k r o n e s   2.640 2.990
Suiza, f r a n c o s .................................  2 .040 2.680
C añada, d ó la r e s ............................... 675 682
M éx ico , p e so s .................................... 2 .410 2.070
C hina , do lares  de H o n s k o n g . .  1-810 2.170
C hina , dó lares  de S h a n g h a i . . .  2.046 2.400
In d ísn  In g lesa , ru p ia s ................. 1.740 2.035
J a p ón , y e n e s ...................................... 2 .260 2.600
A rg e n tin a , p e so s   1.976 2.120
B ra s il, m ilr e ís .................................  7.710 8.810
C h ile, p e s o s ........................................  6.610 9.800
P e n i, so le s ........................................... 2.935 3.626
C olom bia , p e so s ............................... 1.160 685
U ru g u a y , p e s o s .................................  838 1.270

(C ada  v a lo r  se basa  sob re  ta r ifa  oñ c ia l de 
cam bio .)

L a reducción de valor del automóvil 
americano, en relación con el costo de 
artículos de consumo general, particu­
larm ente en com paración con el estaño, 
caucho, lana y  petróleo, es muy grande. 
El autom óvil de 1934 cuesta sólo las dos

L a  fo togra fía  de abajo y  la que 
aparece en  la página 5 dan idea 
aproxim ada de la magnitud del 
problem a de piezas en la construc­
ción de automóviles. E n  estas vis­
tas, tomadas en  las fábricas de la 
Chrysler, se ven  como 15.000 cam­
bios de marcha y  como 1.500 ?noto- 

res  completos.
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terceras partes de lo que costaba en 
estaño su predecesor de 1933. Cuesta 
com o 40 por ciento menos de lo que 
costaba en caucho, menos de las dos ter­
ceras partes de lo que costaba en lana y 
com o la mitad, de lo que costaba en 
petróleo. Estos notables cambios y  los 
grandes avances de la moneda extran­
jera, en relación con el dólar americano, 
explican el rápido desarrollo de las 
ventas de automóviles durante estos 
últim os meses.

Dem anda de Calidad

Los autom ovilistas no sólo están 
comprando más automóviles que un año 
atrás, sino que, según se ve por recien­
tes inform es, están comprando vehícu­
los más caros que hace un año. En 
otros términos, esto quiere decir que 
los autom óviles de precios regulares son 
los que están mostrando actualmente 
m ayor progreso en el mercado.

Nadie, probablemente, ha de sorpren­
derse de ver que el actual mercado esté 
demostrando que no todos los com ­
pradores de autom óviles se sienten in­
clinados, ba jo condiciones normales, a 
com prar sólo aquellos vehículos com­
prendidos en la clasificación de los más 
baratos. P or supuesto, el promedio de 
los com pradores el año pasado se vió

obligado a com prar automóviles baratos, 
de los comprendidos en la categoría de 
500 dólares. L a crisis redujo entonces 
su poder adquisitivo, y  cuando se vió 
obligado a com prar un nuevo automóvil, 
lo único que pudo hacer fue adquirir 
uno de lo más barato posible. H asta se 
podría decir que las ventas en 1933 se 
confinaron principalm ente a  automó­
viles comprendidos en la categoría de 
500 dólares.

Según inform ación oficial de las 
grandes fábricas, se ve  que la tendencia 
en 1934 es hacia la com pra de autom ó­
viles más costosos. Es decir, el interesa­
do está dispuesto y preparado para gas­
tar más en un automóvil nuevo. La re­
habilitación económ ica en general ha 
progresado ya hasta el punto en que el 
com prador está empezando de nuevo a 
determinar lo que necesita de acuerdo 
con sus necesidades y  gustos personales, 
más bien que ateniéndose a la considera­
ción del simple precio. Los compradores 
están ahora interesados en automóviles 
de precios medianos o regulares, y  ante 
si tienen, en esta categoría, una amplia 
elección a estilos, etc., cosa que no 
tenían el año pasado, cuando se vieron 
obligados a com prar vehiculos baratos. 
En resumidas cuentas, el gran negocio 
se halla ahora en autom óviles cuyos 
precios quedan comprendidos entre $500 
y  $1000.

La producción durante el primer tri­
mestre, clasificada de acuerdo con los 
precios al por m ayor, muestra elocuente­
mente la tendencia que dejam os anotada.

D e 3 500 y  m enos 
D e 501 a  i  750
D e 751 a  1.000
D e 1 .0 0 1 a  1.500 
D e 1 .5 0 1 a  2.000 
D e 2.001 a  3.000 
D e 3,001 y  m ás . .

Cambio 5e 
1934 1933 PorcenUje

421.812 241.697 74,9 más 
161,020 48.700 210,0 más 
23.336 9.136 155,5 más

7.177 6.564 4,45 más
8.084 2.897 4,9 m is
1.989 2.238 11.0 menos

725 454 62,0 m is

Todas las clasificaciones, en el campo 
de los camiones, han aumentado, pero el 
porcentaje de aumento ha sido más 
grande en el grupo de los modelos de 
precios regulares, que en toda otra 
clase. L a  com paración de la  producción 
de camiones, durante el primer trimes­
tre del año, es la siguiente:

D e I tá  ton e la d a  y
m en os ........................

D e 2 a  3 to n e la d a s . , 
D e  y  m as ton e ­

ladas ..........................
T a m a ñ os  esp ec ia les .

1984 1933
C a m b i o  de

Porcentaje

142.564 53.420 163.0 más 
8.770 2.614 236.5 más

1.279
394

435 194,0 más 
220 79.0 más

Por supuesto, el autom óvil barato y 
el camión pequeño constituirán siempre 
la m ayor parte del negocio. Estas clases 
de vehículos se están vendiendo en 
m ayores cantidades en 1934. Lo in­
teresante es que los automóviles más 
caros y  los cam iones m ás grandes están 
alcanzando m ayores totales de ventas 
este año, lo que constituye evidencia de 
un progreso m uy beneficioso para toda 
la industria y  com ercio del ramo.

L a  fu n d ic ión  de h ierro  de la  C h evro le t, la  m á s  g 'rande d e l pa ís , estab leció  n u e v o  precedente  
va c ia n d o  2.152 ton e lad as  de m etal derretid o , en  un  s o lo  día , p a ra  la fa b r ic a c ió n  d e  piezas 

p a ra  sus au tom óv iles  y  cam ion es

M a y o r  Dom in io  Com ercial
L a introducción del Buick 40, que 

describimos en el presente número, vie­
ne a introducir un cambio m uy intere­
sante en la escala de precios de los va­
rios productos de la General Motors. 
Con precios de lista de $795 a $925, en­
trega en fábrica , el nuevo modelo trae 
la m arca Buick al m ercado de los au­
tom óviles de precios moderados por pri­
m era vez en la historia de esta gran 
fábrica. Los concesionarios y  agentes 
del Buick quedan asi beneficiados con 
un mercado de m ayor extensión.

D os otras marcas de la General Mo­
tors, com o lo  anunciamos oportunamen­
te  en esta revista, han reducido sus pre­
cios, entrando con nuevos modelos al 
mercado de los vehículos baratos, do 
1934. Estas m arcas son el Oldsmobile de 
seis cilindros, que se comprende en pre­
cio entre el Chevrolet y  el Pontiac, y «I 
LaSalle, con  escala de precios de $1.595 
a $1.695. Estos cambios alteran nota­
blemente el program a primitivo de la 
General M otors, en lo  tocante al precio 
de sus varios productos. Las alteracio­
nes vienen a darle, en resumidas cuen­
tas, un m ayor dominio sobre el mer­
cado.

H asta hace poco, loa automóviles de 
la General M otors se clasifican en gi'U' 
pos en lo tocante a precios, sin que exis­
tiera com petencia alguna entre ellos. 
Cada marca tenia un cam po determina*
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do, a pesar de que la línea divisoria so­
lía presentarse a veces muy poco dis- 
cemible. E n lo tocante a precios, no 
había entre estas m arcas hermanas, 
n in ^ n a  com petencia de particular con­
sideración. P or el program a de 1934, 
esto ha cambiado radicalmente, pues es­
tas m arcas hermanas, que antes mar­
chaban juntas en agradable harmonía, 
se hallan ahora frente a frente en recí­
proca com petencia. Cuatro son las mar­
cas de la General Motora que quedan 
comprendidas en la categoría de los 
modelos de menos de $1000. La escala 
de precios de todas las m arcas es muy 
interesante:

E s c a l a  d e  S e d á n  d e  
P r e c i o s  4 p u e r t a s  

C h e v r o le t ,  S t a n d a r d  . Í 4 9 0 - Í 5 2 0  . . . .
C h e v r o le t .  M a s t e r  . . .  6 7 5 -  7 0 5  Í 6 7 5
O ld s  S i x  ..................................  6 7 5 -  7 9 5  765
P o n t ia c  .....................................  7 1 5 -  8 0 5  8 0 5
BuieJc 4 0  ..................................  7 9 5 -  9 2 5  895
O ld s  E i g h t    9 1 0 -1 ,0 2 0  990
B u ie k  50    1 ,1 1 0 -1 ,2 2 0  1 ,1 9 0
B u ic k  60    1 ,3 7 5 -1 ,6 7 5  1 ,4 2 5
L a S a l le    1 ,5 9 5 -1 ,6 9 5  1 ,6 9 5
B u ie k  90    1 ,8 7 5 -3 ,1 7 5  1 ,9 4 5
C a d i l l a c .................................  2 ,5 4 5 -7 ,6 0 0  2 ,6 4 5

U n g e n tío  en orm e h a  con cu rr id o  a  tod a s  laa exh ib icion es  d e  los nu evos  m odelos E n  la 
presen te  v is ta  m ostra m os la  exp os ic ión  an u a l de a u tom óv ile s  ce leb ra da  en m arzo  en  C op en­

h a g u e . D in a m a rca

Im puestos
A  los autom ovilistas, en todas partes 

del mundo, les agradará saber que los 
dueños de autom óviles en Inglaterra 
recibirán una reducción de 25 por ciento 
sobre la m atrícula anual de 1935. El 
impuesto inglés de “ una libra por ca­
ballo de fu erza”  se suspenderá el próxi­
mo enero y en  su lugar se cobrará 15 
chelines. P or término medio, cada auto­
móvil pagará entonces una matrícula 
anual de 10 libras esterlinas, y  cada 
camión, com o 20 libras.

Los resultados de esta reducción de 
impuesto, anunciada hace poco, prom e­
ten ser muy interesantes. Hace años, el 
impuesto de “ una libra por caballo de 
fuerza”  fu é  adoptado a solicitud de los 
mismos fabricante ingleses de autom ó­
viles, para proteger los automóviles 
pequeños de lim itada potencia que ellos 
hacían. G racias al buen estado eco­
nómico en que se halla el Gobierno 
Inglés, se reducirá en 25 por ciento el 
antiguo impuesto. Esta medida parece 
obedecer al doble fin de aliviar a los 
automovilistas y  perm itir a los fab ri­
cantes nacionales la construcción de 
automóviles más grandes y  poderosos 
en com petencia con  los importados.

Todo lo que tienda a reducir el im ­
puesto sobre autom óviles es medida 
muy atinada, sea cual fu era  su efecto 
directo sobre la fabricación  de auto­
móviles en cualquier país. Los automo­
vilistas ingleses han sido obligados a 
pagar m uy caro por el derecho de uti­
lizar la moderna form a de transporte. 
La rebaja del exagerado impuesto está 
destinada a beneficiar no sólo al millón 
y medio de dueños de autom óviles en

Junio, 1934

Inglaterra sino también a numerosas 
actividades nacionales. Es una señal de 
progreso, a pesar de que el nuevo im ­
puesto de 15 chelines por caballo de 
fuerza, más los altos derechos sobre el 
consumo de combustible, hacen todavía 
m uy costoso el empleo del automóvil, 
colocando a Inglaterra entre los países 
en que la posesión y  uso del vehículo 
moderno es un lu jo lim itado a la gente 
más rica.

O portun idad  en Acce so rio s
Todo com erciante de automóvil, que 

ha estado en el negocio durante varios 
años, recuerda con intima satisfacción 
aquellos buenos tiempos en que la venta 
de accesorios estaba casi exclusivamen­
te  a cargo de los comerciantes al por 
m enor, es decir, aquellos buenos tiem­
pos en que el automóvil nuevo salía de 
la fábrica  Sin am ortiguadores, paracho­
ques, bocinas y otras cosas auxiliares. 
Poco a poco, los fabricantes de automó­
viles empezaron a dotar sus vehículos 
con todos estos accesorios, por ver en­
tonces que ésto era un plan más conve­
niente y  económico para los com prado­
res, lo que en realidad, lo era así. Cre­
ció la venta de automóviles com pleta­
mente equipados, en todas partes y  las 
adicionales ganancias de este negocio 
com pensaron talvez, en muchos casos, 
las pérdidas que los comerciantes del 
ramo su frieron  al verse privados de 
vender separadamente los accesorios.

como lo hacían antes. P or esta razón, 
los veteranos del comercio, recordando 
aquellos lejanos días en que la venta de 
un automóvil nuevo era sencillamente 
el punto de partida para la venta de 
numerosos accesorios, suspiran ahora 
ba jo  la impresión de gratos recuerdos.

Pero no hay m otivo para sentirse a- 
hora am argado por la creencia de que 
aquellos buenos tiem pos no regresarán 
jam ás. E n realidad, los tenemos ya de 
regreso.

A  causa del crecido costo de la pro­
ducción, incluyendo materiales y  obra 
de mano, los fabricantes de automóviles 
se ven ahora obligados a lim itar el nú­
mero de accesorios incluidos en la dota­
ción norm al de sus productos. De incluir 
el mismo número de accesorios, en sus 
nuevos modelos, tendrían, por supuesto, 
que aumentar el precio de venta del ve­
hículo, y  al hacerlo, pasarían de una in­
fe r ior  categoría de precio a una supe­
rior, perdiendo así la valiosa clasifica­
ción en que insisten en quedarse para 
com petir en un mercado abiertamente 
declarado a fa v or  de vehículos de pre­
cios económicos.

La reform a no im plica que los nuevos 
automóviles vayan a salir de las fá b ri­
cas completamente desprovistos de todo 
accesorio. Los nuevos vehículos se o fre ­
cerán con am ortiguadores y  otros equi­
pos absolutamente necesarios para la 
comodidad y  seguridad de funcionamien­
to. Hay, sin embargo, una larga lista 
de accesorios y  equipos especiales, que el 
fabricante no incluirá en la dotación 
norm al de sus nuevos modelos. Y  es en 
estas numerosas cosas, que quedan exi-

(C on tin u a  en la p á g in a  14}
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El A U T O M O V IL :  un Productod

El genio inventivo del fabricante no puede hacer solo una 

maravilla del transporte m oderno— Materias primas 

de todo el m undo contribuyen a su fabricación

El genio inventivo, junto con la 
iniciativa, labor experta y  los productos 
de muchas naciones y  razas, han hecho 
posible la calidad, la conveniencia y  la 
utilidad que caracterizan a cada auto­
m óvil nuevo, que sale de la línea de 
m ontaje de las dinámicas fábricas de 
D etroit. Tanto por la  m ayor parte de 
los habitantes de los Estados Unidos, 
com o por casi todo el mundo en otros 
países, el vehículo automóvil se con­
sidera com o un producto netamente 
norteam ericano, resultado directo del 
progreso industrial de los Estados U ni­
dos. En su desarrollo moderno, el au­
tom óvil es, sin duda alguna, un producto 
típicamente norteamericano, pero, ex­
aminado desde el punto de vista de 
todos los elementos que entran en su 
fabricación, es un artículo de verdadero 
carácter internacional. Muchas de las 
m aterias prim as que entran en la cons­
trucción de sus numerosas piezas, lo 
m ismo que gran parte del conocimiento 
científico que se require para la  organi­
zación de su producción, provienen del 
extranjero.

Cada embarque de exportación de este 
tipo de vehículo, que de manera tan di­
recta y  efectiva, aumenta la comodidad 
y  conveniencia de la humanidad, es, en 
efecto, un medio de devolver en form a 
acabada, a otras naciones, parte de las 
materias prim as y  materiales diversos 
im portados originalmente de las mis­
mas, lo que conduce al establecimiento 
de un intercambio de productos entre 
todos los pueblos del mundo.

El objeto del presente artículo es 
señalar los principales productos y 
materias prim as que se importan del 
extranjero, para la fabricación  de auto­
móviles, advirtiéndose que a la pro­
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Por A . W . C H I L D S

|efe de la D iv isión  Com ercia l A u tom otr iz  y 

Aeronáutica  del Bureau of Fore ign  and D om es- 

t ic  Com m erce, W a sh ing ton , D. C., E.U.A.

ducción de estos vehículos concurren 
también muchas cosas provenientes de 
todos los estados de !a  Unión N orte­
americana. N o hay exageración en el 
decir que casi toda m ateria prim a en 
existencia se utiliza directa o indirecta­
mente en la fabricación de automóviles. 
En la lista que damos en este artículo se 
incluyen los más importantes de los 
num erosos productos que se importan 
de distantes partes del mundo.

A  continuación damos una lista de­
tallada de los productos im portados que 
se utüizan en gran parte en la cons­
trucción de automóviles americanos. La 
inform ación sobre este particular se 
refiere a 1932, año en que la  im porta­
ción fu é  limitada en com paración con la 
de otros años anteriores. L a im porta­
ción, en realidad, em pezó a decaer g ra ­
dualmente a continuación de 1929, des­
cendiendo a un total mínimo en 1932. 
La de 1933 m ostró un aumento de 9,6 
por cien'.o sobre la del año anterior, y  la 
de 1934 muestra ya un aumento muy 
considerable sobre la de estos últimos 
años.

Substancias abrasivas o esmerilantes 
— Canadá e Italia.

Acidos— Canadá, M éxico, Alemania, 
Italia.

Alum inio, en mineral, aleaciones y 
otras form as —  Guayana Holandesa, 
G uayara Inglesa, Canadá, Noruega, 
Suiza, Alemania, Inglaterra.

Am oniaco— Alemania, Noruega.
Antimonio— M éxico, Argentina, China.
Am ianto— Canadá, Rusia.
A sfa lto  y  m aterias bituminosas—  

Trinidad y  Tobago, Cuba.
Latón— Canadá, Alem ania, China.
Bronce— Alemania. Inglaterra, Japón.
Carbón y  sus derivados— Francia.

Celulosa— Alemania.
A rcilla  de porcelana— Inglaterra.
Cromo, en mineral, aleaciones y  otras 

form as— Grecia, Turquía, Inglaterra, 
M ozambique, Suecia, Inglaterra.

Hulla, coque y  derivados— Inglaterra, 
Rusia, Alemania, Bélgica, Canadá.

Productos de alquitrán— Inglaterra, 
Bélgica, Holanda, Japón, Canadá, Suiza,

Cobalto y  sus productos— Canadá, 
Bélgica, Alemania.

Cobre y  sus derivados— Canadá, j 
Chile, Cuba, M ozambique, Unión Sud­
africana, Alemania, M éxico, Perú, Bel- i 
gica. ,

Corcho— Portugal. España, Algeria, - 
Tunisia. .

A lgodón y  sus derivados— Egipto, 
China, India Inglesa, M éxico, Perú, In- ¡ 
g laterra, Francia, Suiza, Bélgica, Checo- 
slovaquia. |

Cianuros— Canadá, Alemania, Fran- i 
cia.

Diamantes— Inglaterra, Bélgica, Ho­
landa.

Tintes y  materiales de curtiembre— 
H aiti, Argentina, Turquía, China, Fili­
pinas, Inglaterra.

Ferrom anganeso y  aleaciones— Cnii¡i- 
dá, N oruega, Inglaterra.

Linaza— Argentina, Canadá.
Vidrio— Bélgica.
Cola, etc.— Bélgica, Inglaterra.
Glicerina— Cuba, Francia, Holanda.
Cueros y  pieles— Argentina, Colom­

bia, Canadá, Italia, Uruguay, Alemania, 
Suecia, Francia, Finlanda, Noruega, 
Brasil, Sudáfrica, E gipto, India Ingles», 
Holanda, Indias Holandesas, Australia, 
Inglaterra, España, M éxico, Nigeria. 
Perú, Venezuela.

Iridio— Alemania, Inglaterra.
H ierro, acero y  aleaciones— Chile,
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de Todos los Países y Razas

M ateria les de tod os  p a rte s  del m u n do se  em plean  en  la  fa b r ica c ió n  d e l a u tom óv il m odern o

Noruega, Rusia, Cuba, Holanda, India 
Inglesa Inglaterra, Bélgica, Suecia, 
Alemania.

Cáñamo, etc.— India Inglesa, Ingla­
terra, Checoslovaquia, Italia.

Kapok— Indias Holandesas.
Lámparas— Japón.
Plom o y  sus derivados-—Terranova, 

Labrador, Suecia, Canadá, Chile, M éxi­
co, Perú, Alemania, Inglaterra, Ceilán.

Cuero y  anexos— Inglaterra, Alem a­
nia, Holanda, Bélgica, Canadá, Checoslo­
vaquia, Francia.

Cal y  piedra caliza— Canadá. 
Magnesita— Austria, Checoslovaquia. 
Manganeso— Rusia, Costa de Oro, 

Brasil, Cuba.
Mercurio— España.

Mica— India Inglesa.
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Molazas comerciales— Cuba, India, 
Holandesa, República Dominicana.

A lgas marinas— Japón, Canadá.
Níquel y aleaciones— Canadá, N orue­

ga.
Aceite, incluyendo aceite de parafina 

— Indias Holandesas, Alemania.
Pinturas, pigm entos y barnices— In­

glaterra, España, Francia, Alemania, 
Bélgica, India Inglesa.

Cartón para cajas, etc.— Canadá, 
Suecia, Pinlanda, N oruega, Alemania, 
Rusia.

Parafina y cera de parafina— India 
Holandesa, India Inglesa.

Petróleo y  derivados— Venezuela, Co­
lombia, M éxico, Ecuador, Antillas, H o­
landesas, Canadá, Trinidad y  Tobago, 
Rusia.

Platino— Colombia, InglateiTa.
Caucho— Malaya, Inglesa, India H o­

landesa, Ceilán, Inglaterra.
Seda— Japón, China, Italia.
Sisal y  henequén— M éxico, India, To- 

landesa, A fr ica  Oriental Inglesa.
Talco— Italia, Francia, Canadá.
Estaño— M alaya Inglesa, Inglaterra, 

H ong Kong, Holanda, Bolivia.
Gomas y  resinas para barnices, etc.—  

India Holandesa, M alaya Inglesa, India 
Inglesa.

Madera— caoba, etc.— M éxico, Ca­
nadá.

Lana— Australia, Inglaterra, A rgen ­
tina, China, Siria, Iraq, Nueva Zelanda, 
Unión Sudafricana, Francia, Uruguay.

Zinc— M éxico, Polonia, Danzig, A le ­
mania.

En la lista anterior se incluyen 55 
países y  territorios, en todas partes del 
mundo. Probablem ente se podría in­
cluir un adicional número de países si 
se pudiera trazar el origen de numero­
sas materias primas que se importan a 
los Estados Unidos para su consumo o 
utilización en la fabricación  de automó­
viles. que provienen principalm ente 
de Inglaterra, Francia, Alem ania y 
otros países industriales. La lista aquí 
anotada es tomada de inform es esta­
dísticos oficiales, en los cuales aparece 
el país de donde se importan los pro­
ductos y  no precisamente el país donde 
se producen. Por ejem plo, varios 
productos provenientes de regiones 
costaneras africanas vienen original­
mente del centro o interior del conti­
nente africano, com o Rhodesia y  otros 
territorios. Otro ejem plo típico lo tene­
m os en los diamantes industriales, los 
cuales se extraen en A frica  u otros 
lugares muy alejados de los centros 
europeos de donde se exportan. El co­
m ercio internacional tiene, por supuesto, 
numerosas ramificaciones, y  por esta 
razón, es m uy difícil precisar el punto 
de origen de las materias prim as, pero 
no hay dificultad en determinar los 
puntos de donde ellas se exportan a 
otros países.

De los 340 productos distintos anota­
dos en la lista de im portación, cerca del 
42 por ciento entraron en los Estados 
Unidos sin pagar derechos de aduana 
en 1932. Entre estos productos insuje- 
tos a derechos arancelarios se hallan 
aquellos que no se producen en los 
Estados Unidos o que se producen aquí 
en muy limitada escaia para satisfacer 
la demanda o consumo nacional.

Para ilustrar la gran dependencia que
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muchas industrias tienen de la auto­
motriz, citam os a continuación algunos 
datos sacados de la- obra “ Facts and 
Figures o f  the Autom otive Industry” , 
que señalan los porcentajes de produc­
ción, consumo o ventas totales en los 
Estados Unidos de varios importantes 
materiales utilizados en la construcción 
de autom óviles:

«•S'ñ S i .§ .2 h g «o

lll II
P rim era
P rim era
P rim era
P rim era
P rim era
P r im era

P r im era
P r im era
P r im era
P rim era
P rim era

P rim era
P rim era

3 S ^
P rod u ctos  S a

l i l i
F orm a s de a ce ro  u h ie r ro  ̂

T ira s   f ' P  53,2
B a rr a s   ..........................  23,2
L á m in a s  .............................  28,6
H ie rro  m a lea b le ............... 54,0
A lea c ion es  de a c e r o . . . .  77,6 
A ce ro , o tra s  f o r m a s . . .  17,1 

C om bu stib le  —  g a so lin a ,
e t c .-  .................................  85.0

C a u c h o ....................................... 80.4
V id r io  la m in a d o .................... 48,0
N íq u el ......................................  28,8
P lom o  ....................................... 33,S
T ela  d e  p elo  de cnm ello -

m o h a l r .............................  14,0
C u ero de ta p ic e r ía   58,0
M ad era  .................................... 14,5
A lu m in io  .................................  22,9
C obre ........................................  11,1
E sta ñ o  ....................................  12,8
Z in c  ........................................... 6,0
A lg o d ó n  .................................  7,8
A ce ite  lu b r ica n te ................. 57,0

L a industria ofrece también un gran 
m ercado para maderas blandas, telas 
finas para tapicería, pinturas, esmaltes, 
barnices, pelo y  crines, soluciones in- 
cogelables y  otros productos.

Con la excepción de ciertos m ate­
riales que se im portan del todo, por no 
producirse en el país, como sucede con 
el caucho, no se sabe exactam ente qué 
proporción de todos los productos aquí 
anotados se consume directamente en la 
industria autom otriz. Es, por supuesto, 
lóg ico  asumir, que gran parte de todas 
estas materias prim as se utiliza en la 
construcción de automóviles y  productos 
anexos.

O portun idad  en A cce so rio s
(C o n tin a a c ió n  de la  p á g in a  11)

midas de esta dotación norm al de fá ­
brica, donde el com erciante del ramo 
tendrá la oportunidad de regresar de 
nuevo al negocio de accesorios.

P or ejem plo, hasta hace poco, se creía 
que la instalación de radiorreceptor se 
iba a incluir en la dotación norm al de 
varios de los nuevos modelos para  1934. 
Se sabe ahora que esto no sucederá. El 
autom óvil se ofrecerá preparado para 
adm itir sem ejante instalación, y  ésta, 
lo mismo que la venta del aparato, que­
dará a  cargo del comerciante. L o mismo 
sucede con el v idrio de seguridad o in­
astillable. M uchos creyeron que los nue­
vos modelos se iban a ofrecer con vidrio 
de seguridad en el parabrisa y  todas 
sus ventanas. Sólo el parabrisa llevará 
esta clase de vidrio. E l com prador que

El 9 0 %  del transporte por automóvil 

es indispensable y no puede ser res­

tringido sin serias consecuencias a 

la vida económica del mundo.

quiera instalarlo en las ventanas, ten­
drá que acudir al comerciante de auto­
móviles para que le venda el v idrio y  le 
haga la instalación. Los frenos neumá­
ticos no se incluirán en los automóviles 
de precios económicos. Como se pueden 
instalar perfectam ente en vehículos de 
esta clase, el comerciante tendrá aquí 
la oportunidad de hacer el trabajo  a 
solicitud del interesado.

H ay en realidad, una lista enorme de 
cosas que el comerciante de automóvi­
les podrá vender al com prador de un 
autom óvil de reciente modelo. Y  lo mis­
mo que se puede ofrecer al dueño de un 
autom óvil nuevo, puede también o fre ­
cerse al dueño de un automóvil de mo­
delo antiguo. Los embragues automáti­
cos, el mecanismo de rodadura libre de 
ruedas, el cambio de m archa silencioso, 
con desplazamiento sincronizado, los 
nuevos tipos de am ortiguadores de com­
pensación autom ática, las nuevas cula­
tas de cilindros, de aluminio de alta 
compresión, los nuevos estranguladores 
automáticos de aire para carburadores, 
las nuevas bu jías pequeñas “ enfriadas”  
de 14 mm., los nuevos enfriadores de 
aceite y  veintenas de otras cosas nuevas, 
form an, en efecto, una lista imponente 
de lo que e! com erciante de automóviles 
podrá vender a dueños de automóviles 
nuevos y  antiguos.

Seguramente muchos comerciantes 
del ram o no están al corriente de todos 
estos accesorios y  equipos especiales, 
que ellos podrán ahora vender a su

clientela. Bueno es que se impongan a 
fondo de todos ellos, pues sin conoci­
miento cabal de sus servicios, aplicacio­
nes, etc., no podrán sacar provecho de 
las oportunidades que se presentarán 
en el m ercado de accesorios.

Tenemos, pues, de regreso, aquellos 
buenos días en que el departamento de 
accesorios era fuente de pingües ganan­
cias para los comerciantes de automó­
viles.

C en so  M und ia l

Entre los últim os inform es recibidos 
del extranjero, para la  preparación del 
Censo Mundial del Autom óvil de 1934, 
que publicamos en nuestro número de 
marzo del presente año, se incluyen los 
dos siguientes:

M éxico —  De Ciudad Juárez proviene 
el in form e de que en toda la  región del 
norte del país se ha observado un inte­
resante progreso. E n la mitad del norte 
del estado de Chihuahua hay un total 
de 1.418 autom óviles, 653 camiones y 
seis m otocicletas. E l aumento, durante 
el año pasado, fu é  de 446 automóviles y 
242 camiones. L a Ciudad Juárez tiene 
1.077 autom óviles y  443 camiones. Otras 
ciudades im portantes en este región son 
Madera con 94 autom óviles y  camiones, 
Nuevas Casas Grandes, con 76, San 
Ignacio con 67 y  Guadalupe con 50. Tres 
nuevos garajes se han establecido últi­
mamente en la Ciudad Juárez.

Bolivia —  E n abril recibim os de La 
Paz un inform e en que se asigna al país 
un buen total de vehículos automóviles. 
Según este in form e hay aquí 1.800 au­
tom óviles, 51 ómnibus y  3.500 camiones. 
Las m atriculas de las tres ciudades más 
im portantes son las siguientes:

C o ch a -
O r u r o  L a  P a z  b a m b a

A u t o m ó v i l e s   1 0 5  1 .4 1 7  76
C a m io n e s  .............  4 5  6 4 3  30
O m n ib u s  ......................  1 1  S 22
M o t o c i c l e t a s  .............. 8 89 8

P a ra  d em ostra r  las ex ce len tes  p rop ied ad es  d o  m arch a  de sus au tom óv iles , un  
in iren ioso com ercia n te  en lo s  E stad os U n id os  ha in sta la d o  a l fr e n te  d e  su 

estab lecim ien to  este - 'cam in o '*  de traviesas
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V ista  d e l ch asis , ea  la  cu a l se m uestran  
lo s  p r in c ip a les  d eta lles  de la  suspensión  
d elan tera , g en erad or prop u lsad o  p o r  co rrea  

y  ca rb u ra d or  de t ir o  descendente

Precios del Buick 40

C u p é  c o m e r c i a l  d e  2  p a s .......................................  $793
C up é  d eportivo  de 4 p a s ............................  855
S e d á n  d e  5  p a s ................................................................  335
S e d á n  d e  5  p a s ,  y  4  p u e r t a s ................................... 895
Se d á n  c lu b  de 4  pts. con b a ú l.................... 925

(P re c io s  de lista , en trega  en fá b r ic a )

El Buíck se Presenta en M odelo  Económico

Se parece a sus compañeros grandes, 

en construcción y  aspecto

H ay un gran parecido de fam ilia en­
tre el nuevo Buick de la serie 40, el 
modelo de precio moderado, y  el Buick 
de tipo corriente de 1934. E l nuevo 
producto va montado en un chasis de 
117 pulgadas (2,90 m .) de distancia en­
tre los ejes y  es dos pulgadas más corto 
que su compañero de la serie 50. Es 
también un tanto más angosto y  bajo 
que su compañero más grande.

Desde el punto de vista de funciona­
miento, el nuevo Buick 40 representa 
un progreso notable. Es más “ ág il”  y 
desarrolla una m ayor velocidad máxima 
que su compañero de la serie 50. Este 
perfeccionamiento se ha logrado me­
diante un m otor de gran rendimiento 
efectivo y notable reducción de peso en 
motor y  chasis. Exteriorm ente, se pre­
sente m uy poca evidencia ocular de re­
ducción de peso, a pesar de que el nuevo 
modelo es 700 libras (315 k g .) más li­
viano que el modelo 50. La reducción 
de peso se debe, por supuesto, al em­
pleo de piezas forjadas de gran ñrmeza, 
pero livianas.

Aunque en aspecto general se parece 
mucho al m odelo de tipo corriente de

Junio, 1934

1934, el nuevo producto presenta inte­
resantes rasgos peculiares. Por ejemplo, 
su sección delantera ha sido reform ada 
en detalles, lo que ha simplificado su 
construcción, ahorrándose 15 libras de 
peso en esta sola parte del vehículo.

La instalación de un nuevo tipo de 
biela, cuyo extremo grande va dividido 
a un ángulo de 45 grados en relación 
con su espiga, permite la extracción de 
los émbolos por la parte superior del 
bloque, y  por otra parte, ha reducido en 
3 pulgadas la altura total del bloque 
mismo, lo que significa menos peso. La 
menor altura del bloque y  la necesidad 
de evitar interferencia entre el meca­
nismo de dirección y  el sistema de ad­
misión, ha conducido a la instalación 
de un carburador de tiro descendente, lo 
que constituye una innovación en el 
Buick. El carburador, de tipo doble, es 
de marea M arvel, de tubo sencillo, lo 
que por su parte es otra innovación en 
el Buick. E l peso del m otor se ha redu­
cido también por el empleo de una tapa 
de metal estampado sobre la ca ja  del 
árbol propulsor, efectuándose ahora la 
propulsión por medio de una cadena, en

lugar de los engranajes de costumbre. 
El generador tiene propulsión por co­
rrea.

Se dice que su nuevo estrangulador 
de aire, de m arca Delco-Eem y, es de 
construcción simplificada de gran efec­
tividad. H ay varios detalles diferentes, 
entre el modelo 40 y  los otros produc­
tos de la Buick, pero en términos ge­
nerales, todos son muy parecidos. Las 
características que publicamos aquí dan 
idea bien aproxim ada del nuevo pro­
ducto.

De particular ínteres es la manera en 
que se ha refinado, más aún, la suspen­
sión independiente de las ruedas delan­
teras. Se ha suprimido la placa inferior 
triangular asegurada al fondo del 
miembro transversa] delantero y  las 
piezas en form a de espina de pezo de la 
suspensión paralela están ahora monta­
das en sendos ejes continuos. Estos ejes, 
con rosca en los extremos, para los co­
jinetes de los brazos, están asegurados 
por pernos en la sección acanalada del 
miembro transversal delantero.

De los extrem os exteriores de los es­
labones se ha quitado la horquilla del
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Características del Buick 4 0 L a  secc ión  de la n tera  ea e im ilar 
a  la  de lo s  m odelos gran des

N ú m e r o  d e  c i l in d r o s ,  8.
D iá m e t r o  in t e r io r  d e  c i l in d r o  y  c a r r e r a  

d e  é m b o lo ,  3 3 /3 2 "  x  S % "  ( 7 7  x  9 8 ,4  m m . ) .
C i l in d r a d a ,  23 3  p u l g a d a s  c ú b i c a s  (3 ,8  

l i t r o s ) .
P o t e n c i a  m á x i m a  a  3 2 0 0  r .p .m .,  93  c a ­

b a l l o s  d e  f u e r z a .
C o m p r e s ió n ,  e n  r e la c i ó n  d e  5 ,4 5  a  1.
M a t e r ia l  d e  l o s  é m b o l o s ,  h i e r r o  f u n d id o .
P e s o  d e  c a d a  é m b o lo ,  2 6  o n z a s .
P e s o  d e l  é m b o l o  c o n  a n i l lo s ,  p a s a d o r  y  

b u je s ,  32 ,3  o n z a s .
N ú m e r o  y  a n c h u r a  d e  l o s  a n i l l o s  o  s e g ­

m e n t o s  d e  c o m p r e s ió n ,  d o s  d e
N ú m e r o  y  a n c h u r a  d e  l o s  a n i l lo s  d e  r e g u ­

l a c i ó n  d e  a c e i t e ,  d o s  d e  5 /3 2 " ,
D iá m e t r o  d e l  p a s a d o r  d e  é m b o l o ,  1 3 /1 6 "  

( 2 0 ,6  m m .) .
L o n g it u d  d e l  p a s a d o r  d e  é m b o lo ,  2 1 1 /1 6 "  

(6 8 ,3  m m .) .
i jo n g i t u d  d e  ¡ a  b i e la ,  7 % "  (1 8 4 ,2  m m . ) .
C o j in e t e  e n  e l  c ig ü e ñ a l .  2 "  x  1 1 4 "  (5 0 ,8  x  

31 ,7  m m .) .
N ú m e r o  d e  c o j i n e t e s  d e  c ig ü e ñ a l ,  ^ n c o .
C a d e n a  d e  d i s t r ib u c ió n  d e  m a r c a  l ilo r s e .
D im e n s io n e s  d e  l a  c a d e n a ;  49 e s la b o n e s ,  

p a s o  d e  % "  ( 1 2 ,7  m m .)  y  a n c h u r a  d e  1 " .
M a t e r ia l  d e  la  v á l v u l a  d e  a d m is ió n ,  a l e a ­

c ió n  a l  n íq u e l  y  c r o m o .
M a t e r ia l  d e  l a  v á l v u l a  d e  e s c a p e ,  a l e a ­

c i ó n  a l  n íq u e l  y  s i l i c io  N o .  1.
D iá m e t r o  e x t e r io r  d e  l a  v á l v u l a  d e  a d m i ­

s ió n ,  1 1 7 /3 2 " .
D iá m e t r o  e x t e r io r  d e  l a  v á l v u l a  d e  

e s c a p e ,  1 1 1 /3 2 " .
L e v a n t a m ie n t o  d e  v á lv u la ,  0 ,3 3 4  a  0 ,3 3 9  

d e  p u lg a d a .
D is t r ib u c ió n  v a l v u l a r :  l a  d e  a d m is ió n  s e  

a b r e  414 g r a d o s  a n t e s  d e  c e n t r o  m u e r t o  
s u p e r i o r  y  s e  c i e r r o  5 4  g r a d o s  d e s p u é s  d e  
c e n t r o  m u e r t o  I n fe r io r .  L a  d e  e s c a p e  s e  
a b r e  5 7 %  g r a d o s  a n t e s  d e  c e n t r o  m u e r t o  
s u p e r i o r  y  s e  c i e r r a  2 1  g r a d o s  d e s p u é s  d e  
c e n t r o  m u e r t o  in fe r io r .

L u b r i c a c i ó n  d e  c h a s is ,  p o r  i n y e c t o r  o  
p i s t o la  Z e r k ,  a  p r e s ió n .

C a ja  d e  c ig ü e ñ a l  v e n t i la d a .
C a r b u r a d o r ,  M a r v e l  d e  1 "  d e  t i r o  d e ­

s c e n d e n t e ,  t ip o  d o b le .

R e g u la c i ó n  a u t o m á t i c a  d e  c a lo r .
E s t r a n g u la d o r  d e  a i r e  a u t o m á t i c o ,  t ip o  

D e l c o - R e m y .
P r o p u ls i ó n  d e  l a  b o m b a  d e  a g u a  p o r  

c o r r e a  d e  l a  p o l e a  d e l  c ig ü e ñ a l .
S is t e m a  d e  e n c e n d id o  D e lc o - R e m y .
A c u m u l a d o r  D e lc o  d e  1 0 0  a m p e r i o s  h o r a .
M o t o r  d e  a r r a n q u e  D e lc o - R e m y .
D e s m u l t lp l i c a c ió n  d e  m o t o r  d e  a r r a n q u e ,  

1 6 ,3 2 .
P r o p u ls i ó n  d e  g e n e r a d o r  p o r  c o r r e a  d e  la  

p o l e a  d e l  c ig ü e ñ a l .
R é g im e n  d e  c a r g a  m á x i m o ,  e n  f r í o ,  d e  16 

a  18  a m p e r io s .
E m b r a g u e  m o n o d l s c o  d e  f u n c io n a m ie n t o  

e n  s e c o ,  d e  m a r c a  p r o p ia ,  d e  9 % " ,
C a m b io  d e  m a r c h a ,  d e  m a r c a  p r o p ia ,  d e  

t r e s  v e l o c id a d ,  c o n  e n g r a n a je s  h e l i c o id a le s  
d e  c o n e x i ó n  c o n s t a n t e  y  e m b r a g u e s  d e  
s in c r o n iz a c ió n .

A r t i c u la c i o n e s  u n iv e r s a le s  d e  m a r e a  p r o ­
p ia ,  d e  t ip o  m e t á l i c o .

E j e  t r a s e r o  d e  t ip o  s e m lf lo ta n te ,
D e s m u l t l p l i c a c ió n  d e l  e j e  t r a s e r o ,  4 ,33.
N e u m á t ic o s  d e  1 6  x  6 ,2 5  p u lg a d a s .
R u e d a s  d e s m o n t a b le s  c o n  r a y o s  d e  a c e r o .
G e m e lo s  d e  m u e l le s  d e  t ip o  d e  p e r n o  r o s ­

c a d o .
M e c a n is m o  d e  d i r e c c i ó n  d e  t ip o  S a g ín a w  

d e  t o r n i l l o  s in  f in  y  r o d i l l o  d o b le .
S is t e m a  d e  e n f r e n a m ie n t o ,  B e n d ix  m a -  

c á n i c o  e n  l a s  c u a t r o  r u e d a s .
S u p e r f l c ie  t o t a l  d e  e n f r e n a m ie n t o ,  182 

p u lg a d a s  c u a d r a d a s  (1 6 ,9  m . c . ) .
D is t r ib u c ió n  d e  e n t r e n a m ie n t o ,  50  y  50.
M ie m b r o  la t e r a l  d e  b a s t id o r ,  5 % "  x  2 1 4 "

X W -
D is t a n c i a  e n t r e  lo s  e je s .  1 1 7 "  ( 2 ,9 0  m . ) .
V ía ,  5 H 4 "  (1 ,4 3  m . )  a l  f r e n t e  y  a t r á s .
P e s o  d e  e m b a r q u e ,  s e d á n  d e  5  p a s a je r o s ,  

3 1 5 5  l ib r a s  (1 4 1 9 ,7 5  k g . ) .
P u n c io n a m lo n t o ,  s e g ú n  d e c l a r a c ió n  o f ic ia l  

d e l  f a b r i c a n t e ;
V e l o c i d a d  m á x i m a  . . .  8 5  m i l la s  (1 3 6  

k m . )  p o r  h o r a .
A c e l e r a c ió n  d e  1 0  a  60 m i l l a s  p o r  h o r a  

e n  21  s e g u n d o s .
C o n s u m o  d e  c o m b u s t ib le  a  55 m i l l a s  p o r  

h o r a  . . .  15 m i l l a s  (2 4  k m . )  p o r  g a ló n .

brazo de soporte del muñón de direc­
ción, lo que simplifica la construcción.

Esto no sólo hace innecesario el ajuste 
de combadura, sino que provee, también,

un ajuste de inclinación mucho más sen­
cillo.

Con la eliminación del miembro 
transversal triangular inferior, el brazo 
Intermediario de la dirección se lleva en 
un sostén forjado, asegurado por per­
nos en la parte de atrás del miembro 
transversal delantero. Como en los otros 
modelos Buick, e l brazo intermediario 
funciona en cojinetes de bolas.

Chevrolet Anuncia su Serie Standard
E l C h evrolet de la serie  S tan d ard  tien e  v ía  de 562 <1,40 m .) .  T iene 
ca p ó  m ás la rg o  y  lu m brera s de n u ev o  es tilo . E l p eda l d e l em bragu e 
y  el p eda l d e  e n fren a m ien to  van  ah ora  m on tados  en  e l m ism o bastidor.

Entre los refinamientos que se obser­
van en el nuevo Chevrolet de la serie 
Standard de 1934, se comprenden basti­
dores más anchos, m ayor separación en­
tre los muelles delanteros, innovaciones 
en el m otor, nuevos guardabarros, ca- 
pós más largos y  radiadores con parri­
llas más inclinadas, para m ejorar el as­
pecto general del vehículo. Entre los 
cambios interiores se comprende un 
nuevo tablero de insti'umentos.

Los precios de lista, con entrega en 
la fábrica , son : $490 por el roadster, 
$510 por e l cupé y  $520 por el sedán y 
faetón. Los nuevos m odelos cuestan de

$85 a $95 menos que los del año pasado.
La form a del bastidor es interesante, 

pues se ensancha al frente, para permi­
tir  m ayor separación entre los colgan­
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tes de los muelles delanteros. El basti­
dor, en efecto, es más ancho, en toda su 
longitud, que el de! m odelo sim ilar an­
terior. Esta m ayor anchura propende a 
acentuar la  estabilidad del vehículo so ­
bre el camino, cuando va  corriendo a 
grandes velocidades. Las pestañas de 
los miembros laterales del bastidor son 
también com o %  de pulgada más an­
chas. Tam bién se ha agregado al basti­
dor un m iem bro auxiliar.

Sin modificación continúan el diáme­
tro interior de cilindro y  la carrera de 
émbolo. L a compresión, sin em bargo, se 
ha aumentado, pues la de 5.2 de antes 
es ahora de 5.35 a  1. Para funciona­
miento más silencioso, se ha perfeccio­
nado el m ecanism o de las válvulas, lo 
mismo que en  los modelos M aster de 
1934, con la  adición de un resorte a  cada 
levantaválvula, para reducir la carga 
sobre el resorte principal de la válvula. 
Los balancines son nuevos en form a, y 
se caracterizan por construcción más 
firme.

El sistem a de com bustible, que com ­
prende el carburador y  los m últiples de 
admisión y  de escape, ha sido alterado 
y es ahora igual al del modelo Master.

En el Standard se emplean surtidores 
de dirección, en la  canalización de agua 
de la culata de los cilindros, para m ejo­
rar el enfriam iento de los asientos de 
las válvulas de escape, lo mismo que en 
el modelo M aster. E l m ontaje del m otor 
es ahora m uy sim ilar al tipo empleado 
en la serie M aster de 1983. Es mucho 
más flexible que el anterior.

Los fren os llevan zapata inferior más 
larga, de igual longitud a  la  superior, 
como en  el modelo M aster, y  se gobier­
nan p or  cable. E n el sistem a se incluye 
un sólo eje, en lugar de los dos de antes. 
La ca ja  del e je  trasero es ahora más 
firme, pues se hace de m etal más grue­
so. Detrás del piñón de propulsión hay 
un cojinete de rodillos, en lugar del co­
jinete de bolas de antes. E l diámetro del 
.irbol, en la  sección del cojinete, ha sido 
considerablemente aumentado. L a flexi­
bilidad del m ontaje del m otor permite 
instalar los pedales del embrague y  en­
frenamiento en  el mismo bastidor, como 
en el m odelo M aster. Los modelos ce­
rrados tienen nueva ventilación inver­
tida por el cubretablero, además de ven­
tilación sin corriente, en el interior de 
la carrocería.

N uevo  M o d e lo  Lafayette
La N ash M otors Company anuncia 

la adición de dos nuevos modelos a su 
serie de autom óviles Lafayette, que son 
un sedán de dos puertas a precio de lis­
ta de $595 y  un sedán de cuatro puertas 
y cuatro ventanas a un precio de lista 
de $645.

Los nuevos modelos, que constituirán

S edán L a fa y e tte  de das paertaa

la serie Standard del Lafayette, vienen 
a com pletar el surtido de m odelos espe­
ciales de esta marca, que se presentó, 
por prim era vez, en la exposición de au­
tom óviles de Nueva Y ork  en enero de 
este año. Los modelos especiales con­
tinúan con precios de lista en fábrica, 
de $635 a $695.

Con los m odelos especiales se da elec­
ción, sin precio adiciona], a suspensión 
independiente de ruedas delanteras.

además de equipos especiales. Ambos 
modelos, el Standard y  el Especial, se 
montan sobre chasis de igual distancia 
entre los ejes.

Con la terminación de las desavenien- 
cias de obreros de esta compañia, se ha 
activado la producción de estos autom ó­
viles, sobre todo, en la gran  fábrica  en 
Racine. Los je fes de la fábrica antici­
pan una producción máxim a .dentro de 
poco tiempo.

Nuevo Graham Económico de 

O cho  Cilindros

■73

■V. j

Robert C. Graham, vicepresidente de 
la G raham -Paige M otors Corp., anuncia 
ia introducción de un nuevo Graham de 
ocho cilindros, provisto de sobrecarga- 
dor, que se venderá a un precio mucho 
menor que el del Graham de la serie 
Custom de ocho cilindros, presentado 
por prim era vez al público, en la  exposi­
ción de autom óviles de Nueva Y ork  en 
enero de este año.

E l m otor del nuevo modelo es igual 
en dimensiones al Graham de ocho cilin­
dros Specia!, con excepción de que el 
diámetro interior de cilindro ha sido au­
mentado a 3 % "  (82,5 m m .). Debido al 
aumento de fuerza que se obtiene me­
diante el sobrecargador, que sube la po ­
tencia de 95 a 135 caballos de fuerza, el 
nuevo modelo lleva un cambio de m ar-, 
cha más grande. Otros órganos im por­
tantes, com o el árbol propulsor, el eje 
trasero y  embrague, son también un 
tanto más grandes.

Dice el Sr. Graham: “ El nuevo mo­
delo Special de ocho cilindros, con so­
brecargador, ha sido construido en res-

ju n io ,  1934

puesta a una demanda definida de un 
autom óvil de este tipo, a precio más mo­
derado. L a cordial aceptación acordada 
a nuestro modelo Custom de ocho ci­
lindros, con  sobrecargador, y  la insis­
tente demanda de un modelo de precio 
económ ico provisto de sobrecargador, 
nos ha encaminado a la construcción del 
presente vehículo. Estamos seguros de 
que el Special de 8 cilindros, con sobre- 
cargador, es un digno compañero del 
Custom de 8 cilindros, al cual viene a 
suplementar.”

Carburador de tiro descendente, c i­
güeñal equilibrado y  construcción más 
resistente en varios órganos im portan­
tes, se' comprenden en las característi­
cas del nuevo modelo Special de ocho 
cilindros provisto de sobrecargador. 
Tendrá la atractiva form a perfilada tí­
pica de todo Graham, y  se ofrecerá  en 
varias combinaciones de colores y  va­
rios estilos de carrocería, incluyendo un 
cupé con asiento auxiliar trasero, cupé 
transform able y  sedán de seis pasaje­
ros.
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El Nuevo 

Terraplane 

Challenger

Un nuevo Terraplane (A utoplano) de 
seis cilindros, ba jo  el nombre de Cha­
llenger, ha sido recientem enté anuncia­
do p or  la Hudson M otor Car Co. Con 
el nuevo modelo Challenger, la Hudson 
introduce al mercado de los autom óvi­
les baratos un vehículo de 112"  (2,80 
m.) de distancia entre los ejes, con m o­
tor de 80 caballos de fuerza. El modelo 
más barato tiene un precio de lista de 
$565, entregado en ia fábrica.

El nuevo Terraplane Challenger se 
ofrece  en cuatro estilos de carrocería: 
coche de cinco pasajeros, sedán de cinco 
pasajeros, cupé de dos pasajeros y  cupé 
de cuatro pasajeros, Estas carrocerías 
son enteramente de acero y  siguen el 
estilo perfilado tan de moda actualmen­
te. E l com partim iento para el equipaje 
o neumático de recam bio va  cubierto, 
form ando parte integrante de la sección 
posterior de la carrocería.

El nuevo modelo comprende casi to­
dos los rasgos de adelantada ingeniería 
que caracterizan a sus compañeros de 
marca Hudson. Llevan frenos mecáni­
cos Bendix, dirección de seguridad, 
arranque mediante botón manual, lám ­
paras delanteras de triple e fecto  y 
otros equipos y  accesorios modernos.

E l carburador es un modelo de tiro 
descendente de lY i" , provisto de regula­
ción manual de aire, accionada por bo­
tón  en el tablero de instrumentos. E l 
carburador lleva un depurador de aire 
y  un dispositivo contra explosión pre­
matura. El encendido tiene completo 
avance autom ático y  un poderoso acu­
mulador de 17 placas suministra la co­
rriente para todo el sistem a eléctrico. 
El botón del arranque, colocado en el 
tablero de instrumentos, actúa sobre un 
selenoide en el m otor de arranque, a 
través de un disyuntor o interruptor au­
tom ático.

E l combustible se alimenta por bom­
ba desde un depósito de 11^  galones 
colocado atrás. E n el tablero hay un 
indicador de combustible. E l enfria­
miento se efectúa por bom ba centrífu ­
ga, accionada por cadena en V. El agua 
se aspira de la parte superior, que es 
la sección más caliente del bloque. El 
sistem a de enfriamiento tiene cabida pa­
ra  3 galones (11,2 litros).

El embrague, tipo monodisco, con co­
jín  de aceite, tiene inserciones de corcho 
de tratam iento térm ico, para suavizar

Et T e rra p la n e  C h a llen g er  en t ip o  de sedán de i puertas

la acción y  prolongar la duración de 
todo el órgano. La presión de pedal es 
leve y  efectiva, por lo que resulta muy 
fácil el gobierno del vehículo. E l cam­
bio de m archa tiene tres velocidades ha­
cia adelante y  marcha atrás. El despla­
zamiento de los engranajes, auxiliado

por mecanismo de sincronización, resul­
ta silencioso y expedito. E l e je  trasera 
es de tipo sem iflotante y  tiene desmul- 
tipiicación de 4 1 /9  a 1. E l eje delan­
tero es de sólida v iga en doble T. Las 
ruedas tienen rayos de alambre y  admi­
ten reum áticos de 17 x  5,25 pulgadas.

Estudio Analítico de Vocablos Técnicos
Por L U IS  C H A V E Z ,  Redactor T écn ico  de El Autom óvil Am ericano

Anillo de pistón. Véase A N IL L O  DE 
EM BOLO.

Antirrechinador. Véase A M O R T I­
G U AD O R. E sta es una palabra com­
puesta de anti, del griego, proposición 
inseparable, que denota oposición o con­
trariedad, como en anticristo, antipú­
trido, y  del ad jetico rechinador, ra, que 
significa: que rechina. E sta designa­
ción está mal form ada, pues ateniéndo­
nos a los elementos que la constituyen, 
solo puede denotar una cosa : oposición 
contra el rechinador, y  no contra el 
rechinamiento. Bien form ada quedaría 
si dijiéram os: antirrechinante. En
realidad, no hay necesidad de recurrir 
a esta engorrosa palabra, cuando tene­
mos en uso común y  corriente, la 
designación de A M O R T IG U A D O R , que 
lo cubre todo, ya  se trate de ruido, rech- 
nido, golpe, vibración , choque, etc.

A R A N D E L A . “ (D el francés, ron- 
delle) f, Corona o anillo m etálico de 
uso frecuente en las máquinas y  ar­
tefactos, para evitar el roce entre dos 
piezas.”  (Golilla, anillo, colla r).

A R B O L . E l D iccionario da a esta 
palabra una definición muy confusa en 
lo que concierne a su carácter mecá­
nico y  usos o aplicaciones en maqui­
naria, en general. Sencillamente la  de­
fina d iciendo: “ Pié derecho o mástil

fijo o g iratorio, que sirve de e je  en 
una máquina.”  Tanto en inglés como 
en francés, existe distinción significati­
va entre árbol y eje . E n inglés, “ s h a f f  
es árbol, y  “ axle” , e je . En francés, 
“ arbre”  es árbol, y  “ essieux” , eje. A for­
tunadamente, está ya bien difundido en 
nuestro idioma, el empleo de ARBOL, 
para denotar lo que podríam os llamav 
e je  vivo o giratorio, y  el de E JE , para 
denotar la varilla  o barra fija, sin mo­
vim iento g iratorio, que sirve principal­
m ente de soporte a piezas que giran 
sobre el. (E je , f le c h a ) .

A rb o l cardán. Véase CIG Ü EÑ AL.
A rbol de cigüeñal. V éase CIGÜE­

Ñ AL.
A rbol de distribución. Véase ARBOL 

DE LE V A S.
A rbol de excéntricas. Véase ARBOL 

D E L E V A S .
A R B O L  D E L E V A S . B a jo  ARBOL 

hemos explicado la  d iferencia que exis­
te entre este vocablo y  eje . La designa­
ción de árbol de distribución, por no ser 
precisa, se presta a confusión o mal en­
tendimiento. L a de árbol de excéntricas 
es también m uy indefinida. La expre­
sión A R B O L  D E L E V A S  comprende, 
por una parte, la acción de distribu­
ción, y  por la otra, la form a excéntrica

(C a n tin u á  en la  p á g in a  22)

1 8 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Ajuste de los Automóviles de 1934

Datos para su Afinación

El Lafayette de 1934
M otor —  De 6 cilindros, de 314" x  4%" (82,5 x  111,1 m m .).
Válvulas— Diám etro de cabeza de válvula de admisión, 

1 21 /32", y  de válvula de escape, 1 17 /32". Asiento de válvula 
de admisión y  de escape, a ángulo de 45 grados. Juego de am­
bas válvulas, 0,008" (0,2 m m .).

D istribución de Válvulas— Con las válvulas de admisión y 
de escape dispuestas a un ju ego de 0,008", la  de escape se 
abre a 5 grados antes de centro muerto superior. A l instalarse 
la cadena de distribución, las m arcas de punzón en los en­
granajes del árbol de levas y  cigüeñal deben coincidir y quedar 
en línea con  una regla  colocado entre los centros de ambos 
árboles.

D istribución del Encendido— Los contactos del ruptor deben 
tener una separación o intersticio m áxim o de 0,020" (0,5 m m .). 
Los contactos deben separarse cuando la m arca IG N  sobre el 
absorvedor o amortigruador de vibración quede directamente de­
bajo del puntero en la tapa de la  ca ja  de distribución. Orden de 
encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4.

Distribuidor— A uto Lite. Com pletamente autom ático. Avance 
total máxim o, 26 grados medidos en el volonte de dirección.

Bujías de Encendido— Equipo norm al A  C Intersticio correc­
to, 0,018" a  0,023" (de 0,45 a  0,58 m m .).

Carburador— M arvel de I h í "  de tiro descendente. El ajuste 
de velocidad baja regula el combustible. Atornillándolo, se re­
duce la cantidad de combustible en la  mezcla, y  desatornillán­
dolo se aumenta la proporción de combustible. Calibración: 
surtidor de fuerza 49-490-J; surtidor de velocidad baja 49-578-1; 
surtidor de medición 280-1107 hermanado. Asiento de válvula 
de flotador 238-524. Surtidor de velocidad alto 47-llOOC. A l­
tura del flotador 1 % "  (34 m m .). L a bom ba de aceleración 
tiene cuatro orificios de ajuste. L a  varilla  se coloca en el 
segundo orificio desde el centro, para tiem po caluroso, y  en el 
tercer orificio, para el invierno. De producir detonaciones el 
motor, la varilla ha de colocarse entonces en el tercer orificio 
o el cuarto.

Em bolos— De aleación de aluminio con  refuerzo de invar. Se 
instalan con un juego o intersticio de 0,002" (0,05 m m .) en 
el cuerpo. Los émbolos se quitan por la parte superior del 
bloque de cilindros.

Anillos de Em bolo —  H ay dos de com presión de % "  (3,2 
m m .), uno de regulación de aceite de % "  y  uno de regulación 
de aceite de 3 /16".

Bielas— Se quitan por la  parte superior del bloque de cilin­
dros. E l cojinete in ferior es de tipo amovible, con respaldo de 
acero y  forro  de babbitt. Los cojinetes deben instalarse con 
un intersticio de 0,002", con un juego longitudinal de 0,008" 
a 0,012". E l cojinete in ferior tiene 2 "  de diámetro (50,8 mm .) 
y 1 7 /1 6 "  (36,5 m m .) de longitud. E l cojinete superior tiene 
% "  (22,2 m m .).

Cojinetes del Cigüeñal— Respaldo de acero y  forro  de babbitt, 
tipo reemplazable, sin quitar el cigüeñal. Insterticio de 0,002" 
y juego longitudinal de 0,004" a 0,004" (de 0,1 a 0,17 m m ,).

Bobina de Encendido— Auto-Lite.
Generador— Auto-Lite, modelo GAR-4205-2.
Acumulador— Globe. Borne positivo conectado a tierra.
M otor de Arranque— Auto-L ite. Propulsión Bendix.
Em brague— B org  and Beck. A jústese el eslabón de modo que

Junio, 1934

haya no menos de (12,7 m m .) y no más de 1 % "  (38,1 mm.) 
de movim iento libre de pedal.

E je  Delantero —  Convergencia (3,2 m m .).
M ecanismo de D irección —  Gemmer de tornillo sin fin y  ro ­

dillo. T om illo  de ajuste de e je  transversal y contratuerca de­
trás de la tapa de la caja . El juego libre de la colum na de direc­
ción se ajuste con laminitas debajo de la  tapa in ferior de la 
caja.

Frenos —  Sistema mecánico Bendix con tam bores de 11" 
(279 m m .). E l largo de cada cable se ajusta estirándolo mien­
tras los frenos están inactivos. E l ajuste de los cables está en 
el extrem o del e je  transversal del cable. Luego se afloja la con­
tratuerca en el ajuste ex­
céntrico (N o. 1 ). Se gira 
ahora la excéntrica en la 
rotación  de marcha ade­
lante de la rueda, hasta 
que el freno se sienta 
apretado. Se afloja un 
poco el ajuste hasta que 
el freno  se sienta un po­
quito suelto. Esto ha de 
repetirse en cada freno.
Los frenos se compensan 
girando la r u e d a  con 
muescas.

A justes Im portantes—
Desconéctense los cuatro 
cables principales de sus 
palancas en el eje. A se­
gúrese de que el eje 
transversal, pedal y  pa­
lanca de enfrenamiento, 
estén en posición com ple­
tamente inactiva. Leván­
tense con gatos las cua­
tro ruedas. Insértese una 
laminita calibradora de 
0,010" (0,25 m m .) en el 
extremo del tornillo de 
ajuste de la zapata en 
contacto con la excéntri­
ca  y  ajústese la excén­
trica 1 h a s t a  que la 
laminita empiece a ser 
apretada. Apriétese la 
contratuerca lo suficiente 
para conservar la posi­
c i ó n .  A  continuación
ajústese el anclaje hasta que una laminita calibradora de 0,010 
in. empiece a sentirse apretada entre el forro  y  el tambor en el 
extremo anclado de la zapata gobernada por la excéntrica. E x ­
tiéndanse las zapatas, mediante el ajuste de rueda muescada 2 
en cada freno hasta que las ruedas de camino se sientan un 
poco apretadas. Ahora, ajústese cada cable hasta que el pasa­
dor entre en el ojete del cable. Suéltese un tanto la rueda mues­
cada 2 hasta que cada rueda gire libremente. Compénsense los 
frenos ajustando la rueda muescada 2.
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E je  Trasero —  Tipo semiflotante. El pinón y  su cojinete se 
ajustan con laminitas.

Lubricación —  M otor: Em pléese aceite de patrón S.A.E. 30 
en el verano y  de patrón S.A .E . 20. Presión norm al de aceite, 
20 libras a 20 m illas por hora. Cabida para 7 cuartos de galón 
(6,6 litros). Cambio de m archa: empléese lubricante de patrón 
S.A.E. 110 en el verano y  de patrón S.A .E . 90 en el invierno. 
Cabida para 3 libras.

O id sm ob ile  de 6  C ilin d ro s de 1934
M otor— De 6 cilindros de 3 5 /6 "  x  4 % " . (84,1 x  104,8 m m .).
Válvulas— Juego, con m otor recalentado: la de escape, 0,008" 

(0,2 m m .); la de admisión, 0,010" (0,25 m m .).
Distribución de Válvulas— Con válvula de admisión dispuesta 

a  un ju ego de 0,008" y  con válvula de escape a 0,010", la de 
escape se abre a 10 grados o 4 dientes de volante de m otor 
después de centro muerto superior. A l instalarse una nueva 
cadena de distribución, las m arcas en e! engranaje del árbol de 
levas y  en el engranaje del cigüeñal deben coincidir y  quedar 
en  línea con los centros de ambos árboles.

D istribución del Encendido— Lim píense y  ajústense los con­
tactos del ruptor a 0,022" (6,58 m m .). Girando el cigüeñal, la 
prim era línea en el borde exterior del absorbedor de vibración, 
que coincide con el indicador, corresponde al punto de encendido 
del cilindro No. 1, y  la segunda, al centro muerto superior.

Distribuidor— De marea Delco-Rem y, tipo  de ruptor sencillo, 
completamente autom ático. E l avance empieza a funcionar a 
600 r.p.m. y  llega a su m áxim o de 22 grados a 2400 r.p.m. La 
tensión del resorte del ruptor ha de ser de 17 a 21 onzas.

Bujías de Encendido— Equipo normal, A  C, modelo G-9. In­
tersticio, 0,025" (0,63 m m .),

Carburador —  Strom berg EX-22 de 1 (4 ". A ju ste  de veloci­
dad b a ja : La agu ja  de velocidad baja 15 regula el combustible. 
Atornillándola, le m ezcla recibe menos combustible. A l pre­
sentarse dificultad en obtener una adecuada velocidad baja, 
lim píese los orificios 14 del gas y  el tubo 3 de la velocidad 
baja. Velocidad interm ediaria: gobernada por el surtidor de 
medición 12. A juste  de
la bom ba de acelera- r -  •   1
ción: El brazo de la 
bom ba del gas está 
provista de dos agu­
jeros. Em pléese el 
agujero marcado “ S”  
que de carrera corta, 
para el verano, y  el 
otro, marcado “ W ”  
para el invierno. A l­
tura del nivel del com ­
bustible: E l com busti­
ble debe quedar a 
9 /1 6 "  (14,3 m m .) de­
ba jo  de la tapa de la 
cám ara del flotador.
Para verificar el nivel,
quítese la tapa del receptáculo del flotador. En los m otores de 
seis cilindros, provistos de estrangulador de aire autom ático, 
se emplea un carburador E X -23, el cual se diferencia del modelo 
EX-22 en que comprende una velocidad baja de dos grados y  
una abertura de gas autom ática. Calibración: Venturi de 5 /3 2 ". 
Surtidor principal de descarga No. 28-32. Surtidor de velocidad 
alta N o. 70. Surtidor de medición de 0,058". Surtidor auxiliar 
de tamaño 4 N o. 56. Surtidor auxiliar No. P-18149. Orificios de 
descarga de velocidad baja No. 56-58. Surtidor de aire de velo­
cidad ba ja  N o. 54. Orificio de descarga de bomba No. 66.

Em bolos— D e hierro fundido estañado. Ha de requerirse 
de 4 a 15 libras para extraer una laminita ealibradora de 0,002"

A ju á le  del ca rb u ta d o r  d e l Oldsm obUe

de espesor por de anchura, insertada entre el émbolo y  la 
pared del cilindro, cuando el émbolo está ajustado a su debido 
ju ego en el cilindro, de 0,0015" a 0,0025" (0,03 a 0,06 m m .).

Bielas— Estas se quitan por la parte de arriba del motor.
Generador— ^Delco-Remy. P ara aumentar el régim en de 

carga, aflójese el tornillo de cierre de la tapa de extrem o y 
muévase la escobilla en la dirección de la rotación  del inducido.

M otor de Arranque— Delco-Rem y.
Em brague— B org  and Beck, monodisco, modelo 9A3 de 9". 

A jústense las palancas, mientras el mecanismo está desarmado, 
de modo que todas ellas queden al mismo nivel con una varia­
ción dentro de 0,005" (0,12 m m .).

E je  delantero —  Inclinación de 31 /64" a 17 /32" o de 2 a 2% 
grados. Combadura de 6 /6 4 "  a 5 /1 6 " i da 14 a 1 grado.

Dirección— Para quitar el ju ego libre longitudinal, aflójese 
!a  tuerca A  y  gírese la tuerca B hacia la derecha. Para quitar 
el ju ego libre longitudinal del tornillo sin fin, aflójese el perno 
C lé vuelta, atorníllese lo más que se pueda la tuerca de ajuste 
D, sin endurecer la 
acción del volante de 
dirección al girarse 
en todo su círculo.
Para quitar la  reac­
ción  entre el tornillo 
sin fin y  el rodillo, 
desconéctese el esla­
bón, gírese el volante 
de dirección hasta 
que el brazo quede 
recto hacia abajo y 
véase si la m arca en 
el soporte del brazo 
coincida con la mar­
ca en el extrem o del 
e je  de rodülo. A fló­
jense los tres torni­
llos E, el tornillo de 
pivote K  y  la tuerca 
excéntrica de cierre 
F  (4 de vuelta sola­
mente: Con una llave 
en el perno excén­
trico  G y  otra  en el manguito excéntrico H, gírese el perno G de 
izquierda a derecha y  el manguito H de derecha a izquierda, 
observando el resultado producido sobre el brazo. Después de 
quitada la reacción, véase si el volante de dirección gira  bien. 
Finalmente, apriétense las tuercas E  y  F.

Frenos— Bendix D uo-Servo hidráulicos, con los traseros de 
funcionam iento m ecánico para el estacionamiento.

A ju s te  de U  d ire cc ió n  d e l O idsm ob ile

I M P O R T A N T E

D eb ido  al conto rno  especial de la leva o 
excéntrica  de las válvulas de los recientes 
autom óviles, se hace un tanto d ifíc il precisar 
el m om ento  de la cerradura y  apertura. Por 
esta razón, al verificar la d istribuc ión  de las 
válvulas, se recom ienda insertar un calibrador 

entre el vástago de la válvula y el levanta- 
válvula. Em pléese para este objeto un 
ca librador de 0 ,0 0 4 '' (0 ,1016  mm .) y ajústese 
el juego o in terstic io  a esta medida, m ás la 

fracc ión  que el fabricante  ind ique para la 
d istribución.
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Suspensión Independíente de Ruedas Delanteras

Algunos preguntas y  sus respuestas relacionadas 

con esta interesante innovación de chasis

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras ha despertado más 
comentarios y  discusiones que toda otra 
innovación de chasis introducida duran­
te estos últim os años. Los dueños de au­
tom óviles muestran m ucho interés, lo 
mismo que los com erciantes del ramo, 
en la seguridad, métodos de conserva­
ción y  otros aspectos de esta gran in­
novación. J. M. Crawford, ingeniero 
je fe  de la Chevrolet M otor Co., ha dado 
respuesta suscinta a típicas preguntas 
sobre el particular, de la manera si­
guiente;

“ ¿E s un experim ento?”  —  Los fa ­
bricantes americanos, al aceptar la sus­
pensión independiente de las ruedas de­
lanteras, com o el medio más efectivo de 
aumentar la comodidad de marcha, con­
taron con la ventaja de que semejante 
sistema era ya  conocido y  se hallaba en 
práctjca desde hacia varios años. La 
suspensión independiente de las ruedas 
delanteras fu é  desarrollada, hace años, 
en Europa. Ningún fabricante europeo 
de autom óviles, de los que la adoptaran 
hace años, ha vuelto a depender del an­
tiguo sistema.

“ ¿E s tan firme y  segura com o el sis­
tema corr ien te?”  —  En la construcción 
de tipo corriente, la rueda delantera va 
montada en un husillo unido al e je  me­
diante muñón de dirección, pivote y  hor­
quilla de pivote. E n e l nuevo sistema, el 
mecanismo de suspensión se une direc­
tamente al bastidor del chasis, mediante 
el m ism o tipo de muñón, pivote y  hor­
quilla. La rueda queda montada sobre 
el mismo tipo de husillo, el cual va  uni­
do al mecanismo de suspensión median­
te un firme brazo de soporte for jado  a 
martinete, el cual va  reforzado por un 
tirante, para m ayor seguridad,

“ ¿Cuáles son los dos diferentes tipos 
empleados en autom óviles am erica­
n os?”  —  Los autom óviles de peso livia­
no tienen la ventaja de poder admitir 
el tipo de suspensión independiente de 
ruedas delanteras, en que el muelle que­
da completamente metido en una caja  o 
cubierta metálica, que lo proteje contra 
el tiem po y  daños fís icos y perm ite que 
funcione en bañó de aceite. E ste tipo de

Ju n io , 1934

suspensión se m onta entre la rueda y  el 
pivote. Los autom óviles grandes y  cos­
tosos no gozan de la  ventaja de este 
sencillo sistema, debido a su gran peso. 
Si en  un autom óvil grande y  pesado se 
instalara el sistem a de suspensión ence­
rrado o cubierto, el m ismo peso de las 
piezas del mecanismo, más el peso de 
las ruedas, frenos, tam bores y  otros ór­
ganos más grandes, recaerían sobre los 
pivotes dificultando seriamente la direc­
ción. En otros térm inos, para sobrepo­
nerse a la inercia de la masa, al girar el 
volante de dirección, se necesitaría una 
desmultiplicaeión tan ba ja  de ‘mecanis­
mo de dirección que la conducción del 
vehículo resultaría incierta e insegura.

“ ¿Qué se dice sobre la  lubricación?”  
—  La lubricación del sistem a de sus­
pensión encerrado o cubierto es muy 
sencillo. No tiene más puntos de lubri­
cación que el sistem a corriente antiguo. 
E l líquido dentro de la  ca ja  o receptá­
culo, no es aceite lubricante ordinario, 
sino una preparación especial para 
am ortiguador, que no se congela ni su­
fre  otros trastornos a causa de la tem ­
peratura. Por otra parte, la empaqueta­
dura que retiene el líquido no está ba jo

presión y  com o la empaquetadura de un 
am ortiguador hidráulico no está pro­
pensa a provocar escapes. Los cojine­
tes principales del mecanismo de la sus­
pensión funcionan continuamente en es­
te líquido especial y  como son de tipo 
de aguja, sufren muy poco desgaste.

“ ¿M antienen correcta alineación las 
ruedas?”  —  Las ruedas delanteras con 
suspensión independiente no están más 
expuestas a  desalineación que las del 
sistem a corriente. P or lo contrario, es­
tán  menos expuestas a desalineación, 
pues no están sujetas a  la causa prin­
cipal de esta irregularidad, que es el 
e je  delantero torcido o doblado. Por su­
puesto, pueden, com o en todo otro siste­
m a de suspensión, desalinearse a causa 
de abuso, choque u otro accidente. Un 
recio golpe contra la cuneta de la vere­
da, una colisión  que deform a el tensor, 
el desgaste de los bujes del pivote, etc., 
todas estas cosas afectan, por supuesto, 
la alineación de las ruedas, no sólo en el 
nuevo sistema, sino tam bién en todo 
otro sistema ordinario.

“ ¿H ay desgaste excesivo provocado 
por el agua y  p o lv o ? ”  —  E l agua y  el 
polvo no pueden provocar desgaste al­

T «n n in o  de la linea de rnoncaje en la Buick» donde los  m ecánicos 
a ju sta n  la com badu ra  e in c lin a c ión . M ed ian te  n u evos  a|>iLrat06 
{(D ostrados a  la  d erech a ) se  v e r iñ ca  la  a lin ea c ión  de las ruedas 

d elan teras d e  lo s  n aevos m odelos.
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guno al mecanismo, por ia sencilla ra­
zón de que éste está encerrado en un 
receptáculo herm ético de acero, con  to­
das sus piezas funcionando continua­
mente en baño de lubricante.

“ ¿Es el funcionamiento más com pli­
cado y  susceptible a serias irregularida­
des ? ”  —  El presente sistema de suspen­
sión independiente no es más com plica­
do que un am ortiguador hidráulico. Por 
otra parte, cada mecanismo elimina va­
rias láminas u hojas de muelle, el ojete 
del muelle, el gem elo y  el am ortiguador 
separado con su palanca y  eslabones, 
aditamientos y  bujes. Adem ás, el nuevo 
sistem a de suspensión delantera inde­
pendiente evita el desgaste de las co­
nexiones de la dirección, salvo el provo­
cado por la misma acción de la marcha, 
pues el eslabón de enganche y  el tensor 
no están sujetos a tensión proveniente 
dei movimiento del muelle.

“ ¿P or qué no se aplica también a las 
ruedas trasera s?”  —  Porque los mue­
lles espirales y ia suspensión indepen­
diente ofrecen el único medio de esta­
blecer suavidad y flexibilidad en la sec­
ción delantera del vehículo, para ase­
gurar máxim a comodidad de marcha. 
P or su parte, los muelles traseros no 
necesitan de sem ejante suspensión, para 
obtener idéntico resultado, pues pueden 
hacerse todo lo flexible y  cóm odo que se 
quiera empleando en ellos hojas o lá­
minas de construcción corriente.

“ ¿E s d ifícil hermanar los muelles, 
en caso de ro tu ra ?”  —  L a ventaja se 
halla a favor del muelle helical, y no a 
fa v or  del muelle de láminas u hojas. En 
primer lugar, al rom perse un muelle he- 
lical, el lado del autom óvil a que corres­
ponde baja sólo una fracción  de pulgada 
y  la dirección no se afecta. En realidad, 
el conductor puede continuar manejando 
el vehículo sin tem or de accidente. A cer­

ca de hermanar los muelles helicales, 
los dos muelles comprendidos en el sis­
tem a no se “ hermanan”  en la fábrica. 
Cada muelle, al fabricarse, se somete a 
ciertas tolerancias máximas y  minimas. 
El muelle helical de repuesto, fabrica ­
do p or  la misma compañia de autom ó­
vil, ajusta siempre perfectam ente. Lo 
único que se hermana es la tensión, y 
no otras characteristicas del muelle. 
Mientras el muelle de repuesto proven­
ga  de la misma fabrica  de automóviles, 
no hay temor, de irregularidad en la 
instalación.

“ ¿Qué hay en relación con el levanta­
miento del au tom óvil?”  —  El gato que 
va con todo autom óvil con suspensión 
independiente de ruedas delanteras, se 
coloca debajo del soporte del p ivote de 
cualquiera rueda y  da bastante alza­
miento para levantar el vehículo con 
neumáticos completamente inflados a 
una conveniente altura sobre el piso.

V ictoria  de un A u b u rn  en 

M é x ico
El Auburn que gano la clásica carre­

ra  anual de M éxico, el 6 de mayo, esta­
bleciendo un nuevo record para seme­
jante acontecimiento, fué un modelo de 
construcción corriente, un brougham de 
doce cilindros, según declara la Auburn.

La carrera, ba jo el patronato de la 
Asociación  Nacional de Autom óviles de 
M éxico, despertó mucha atención este 
año, a causa de que la distancia se ha­
bía aumentado casi al doble. H asta hace 
poco, la carrera era de la ciudad de 
M éxico a Puebla, una distancia de 129 
kilóm etros. Este año fu é  de la ciudad 
de M éxico a Tehuacán, una distancia de 
256 kilómetros.

El brougham  Auburn fu é  conducido

*  m m

por el fam oso carrerista Estrada Meno- 
cal, victorioso en las últimas dos carre­
ras, en automóviles Chrysler. Su tiem­
po, este año, fu é  2 horas, 1 minuto y 
27 4 /5  segundos, contra su antigruo re­
cord de 1 hora, 1 minuto y  12 segundos, 
sobre un trayecto la  mitad más corto.

v ic to r ia  F o rd  con  com p a rtim ien to  de equ ip a je

Estudio  A n a lit ico
(C on tin u a ción  de la  p á s ín a  18)

de las mismas levas. (A rb ol de díUtri- 
bución, árbol de excéntricas, e je  de le­
vas, e je  de distribución).

Arm adura. Véase IN D U C ID O . Esta 
palabra armadura  es la  traducción li­
teral de la inglesa “ A rm ature” , pero 
deja de tener en nuestro idioma el 
significado técnico que tiene en aquella 
lengua extranjera. Arm adura, según el 
D iccionario, es “ cada una de las piezas 
de hierro dulce con las cuales se evita 
que los imanes pierdan sus propieda­
des m agnéticas” .

A ro de émbolo. Véase A N IL L O  DE 
EM BOLO.

A ro  de pistón. Véase A N IL L O  DE 
EM BOLO.

C O M B U STIB LE . Este es un término 
general, de aceptación universal, cuyo 
empleo se recomienda para evitar con­
fusión o malas interpretaciones. A l de­
cir  combustible de m otor de autómovil, 
no nos vemos obligados a indicar el 
nombre específico del agente de que se 
trata, es decir, si es gasolina, petróleo, 
esencia, benzina, n afta , etc. En ciertos 
países, se llam a gasolina a todo com­
bustible de autóm ovil. E n otros, se le 
llama n afta , esencia, benzina, etc. En 
otros térm inos, el mismo producto que 
en los Estados Unidos, país donde se 
refina y  llama universalmente gasolina, 
se transform a en n afta , esencia o ben­
zina, para los consumidores en la Ar­
gentina, Chile, España y  otros países 
iberoamericanos, nada más por la arrai­
gada costumbre de llam arlo ba jos estos 
nombres. Químicamente hablando, hay 
notables diferencias en com posición en­
tre la  gasolina, la n afta , la  benzina y 
otros derivados petrolíferos. Combus­
tible, como un abrigo en día fr ío , viene 
a protegernos contra las inclemencias 
de los críticos intransigentes. (Benzina, 
esencia, gasolina, nafta .)

Combustión. (V éase EXPLO SIO N .) 
Según el D iccionario, com bustión “ es la 
acción y  efecto  de arder o  quemar.”  En 
quím ica, “ es la com binación de un cuer­
po combustible con  otro comburente." 
La combustión no es, p or  lo tanto, “ la 
dilatación repentina de un gas expelido 
del cuerpo que lo contiene, sin que este 
estalle ni se rom pa, como se observa 
en las arm as de fu ego  y  en muchos 
aparatos motores.”
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Repare* R e p q n g A"Af in e I

Solución Problemas de Reparación

Pregunta, —  E n un automóvil de 
siete años instalamos nuevas escobillas 
de generador y  de m otor de arranque. 
Al establecerse la corriente por medio 
del interruptor, el m otor de arranque 
deja de poner en movimiento al motor 
del vehículo. A l interrum pirse la  co­
rriente por medio del interruptor y 
oprim ir el botón del arranque, el m otor 
del vehículo se pone en movimiento. Sin 
embargo, cesa su funcionamiento tan 
pronto como se establece la corriente 
por el interruptor. Los mecánicos del 
taller creen que ésto se debe a irregula­
ridad en la distribución del encendido.

Respuesta. —  No cabe la menor duda 
de que hay circuito corto en el sistema 
eléctrico. Es m uy posible que éste se 
encuentre en el generador, Bueno será 
examinar el interruptor del encendido 
y  el circu ito completo del encendido. El 
defecto anotado se debe generalm ente a 
contacto entre los conectores de las es­
cobillas y soporte del generador o por- 
taescobillas. De todos modos, lo prim ero 
que debe hacerse es examinar con cui­
dado el generador.

Pregunta —  Tengo un automóvil de 
cuatro cilindros que me da mucho que 
hacer porque deja de m ostrar presión 
de aceite. Desarm é el m otor y apreté los 
cojinetes del cigüeñal, intercalándoles 
laminitas. Antes de hacer este trabajo, 
no había presión mientras el m otor es­
taba frío , pero al recalentarse, subía 
hasta 40 libras com o máximo. Después 
de apretar los cojinetes, la presión, co­
mo m otor frío , no existe, como antes, 
y  con  m otor caliente, sube ahora a sólo 
12 libras. Exam inando el tubo de aceite 
de la bomba, que va  al manómetro, ob­
servé que al arrancar el m otor no había 
aquí aspiración completa, sino una par­
cial m ezclada con mucho aire. Exam iné 
en seguida toda la tubería de aceite, 
para descubrir escapes, pero no hallé 
ninguno. Me gustaría saber a qué se de­
be esta irregularidad.

Respuesta —  A  pesar de que Ud. ha 
examinado la tubería, para ver s i hay 
escapes, sin hallar ninguno, la causa de 
esta irregularidad se debe a un escape.
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en alguna parte del sistema, pues de 
otra manera, no pasaría aire ai manó- 
metro-

Lo único que puede hacer es volver a 
repasar todo el sistema. Como la bomba 
de aceite está montada al lado del m o­
tor, hay entre ella y  la admisión de 
aceite, algunas conexiones que pueden 
también tener escape. Otro punto que 
ha de examinarse también es la tapa 
del receptáculo o cuerpo de la bomba. 
Quite la bom ba de aceite y  la malla en 
el extrem o de admisión del tubo. Lue­
go tape un extremo del tubo de aceite 
y  aplique aire com prim ido por el otro 
extremo, y  observe ahora si hay escape.

V ale la pena, también, quitar la bom ­
ba de aceite y  ensayarla. Tam bién le re­
comendamos que haga un ensayo de 
presión de aceite en los cojinetes.

Pregunta —  Deseo emplear seis lám ­
paras de 8 voltios, en corriente de 110 
voltios, para iluminar un letrero. ¿R e­
sulta práctico em plear un grupo de 
lámparas y  conectar soio dos luces en 
serie? De ser ésto posible, sírvanse de­
cirm e cómo puedo calcular el número de 
lám paras para obtener la correcta re ­
sistencia para usar de varias maneras 
ese tipo de lámpara.

Respuesta —  L o que Ud. propone 
puede hacerse. L o principal es emplear 
un número correcto  de lámparas. Para 
calcular ésto, divida el volta je de las 
lámparas en 110 voltios, para obtener 
el número de lámparas que puede co­
nectarse en serie sin peligro de quemar­
las. En este caso, dividiendo 110 por 
seis, se tiene 18 lámparas de seis vol­
tios, que han de conectarse en serie. 
Como Ud. quiere em plear sólo dos, para 
la iluminación del letrero, las diez y  seis 
restantes pueden quedar metidas en una 
ca ja  o aprovecharse para otro servicio 
de iluminación.

Pregunta —  En varias m arcas de au­
tom óviles hemos notado que el tom illo  
de ajuste del distribuidor se quema con

un color azul oscuro. E l brazo del rup­
tor queda gris. Esto, por supuesto, pro­
duce fa lla  en el encendido y  dificulta el 
arranque.

Respuesta —  L a fa lta  que Uds. nos 
indican, se debe a la quemadura de los 
contactos del distribuidor y  se debe a 
condensador defectuoso. E n otros casos, 
se debe a volta je  excesivo, el cual pue­
de provenir de alguna alta resistencia 
en algún punto del circuito eléctrico. 
Ensayen los condensadores, y  si es ne­
cesario, instálense condensadores nue­
vos. Repasen con cuidado todo el siste­
ma eléctrico del encendido y  alumbrado, 
y  quiten todas las altas resistencias que 
se presenten. En conexión con este tra ­
bajo, fíjense con  particular atención, en 
las conexiones del acumulador y  las co­
nexiones a  tierra del acumulador, pues 
una alta resistencia en cualquier punto 
del circuito primario puede muy bien 
provocar la irregularidad que Uds, nos 
señalan.

Pregunta —  Tenemos un automóvil 
de seis cilindros cuyos cilindros Nos. 1 
y 2 fallan  en velocidad baja. Hemos es­
merilado las válvulas, rectificado los ci­
lindros e instalado émbolos y  anillos 
más grandes. L o hemos examinado por 
completo. Finalmente le instalamos una 
nueva empaquetadura de culata de ci­
lindros. No tiene gotera de agua. Hemos 
repasado el encendido e  instalado bujías 
de encendido nuevas. Mientras el m otor 
funciona a  velocidad alta, no falla, pero 
los dos cilindros anotados fallan  tan 
pronto como se modera la marcha.

Respuesta —  Examinen con cuidado 
las guías de las válvulas de admisión, 
pues de estar éstas desgastadas, la m ez­
cla que por ellas entra a loa cilindros, 
ira  muy diluida y  causará la falla  de 
los cilindros afectados. Luego, ensaye la 
compresión de todos los cilindros. Aun­
que Uds. hayan instalado nuevos ém bo­
los, rectificado los cilindros y  esm erila­
do las válvulas, existe siempre la posi­
bilidad de escape de compresión, provo­
cada por la deform ación de la culata de

2 3Ayuntamiento de Madrid



los cilindros o del mismo bloque, o por 
trízadura en el bloque. Quiten la culata 
de los cilindros y  examinen bien la em­
paquetadura. Tam bién les recom enda­
m os veriñcar la rectitud de los cilindros, 
midiéndolos arriba y  abajo, para estar 
seguro de que ambas superficies estén 
correctas.

P or supuesto, si el ensayo de com pre­
sión m uestra que la com presión en los 
dos cilindros anotados, está correcta, 
la  fa lla  en tales cilindros no se debe a 
fa lta  de com presión, pero, si por lo 
contrario, la compresión en los mismos 
es débil o insuficiente, la fa lta  puede 
remediarse volviendo a esm erilar las 
válvulas hasta que queden bien preci­
sas.

Si la com presión está correcta, quiten 
los múltiples de admisión y  de escape y 
vean si estas piezas y  los orificios de 
las válvulas, en el bloque de cilindros, 
están completamente expeditos y lim ­
pios. Tam bién es bueno examinar los 
múltiples, para ver si están trizados, 
particularm ente en los puntos corres­
pondientes a los dos cilindros defec­
tuosos.

Aunque en la descripción de la irre­
gularidad no hacen m ención de defecto 
de encendido, conviene también exam i­
nar el sistema, fijándose m uy en parti­
cular, en el ju ego libre del e je  del dis­
tribuidor y  en la posición o ajuste de 
la excéntrica o leva. E l intersticio entre 
los contactos del distribuidor ha de ser 
igual para todos los cilindros. Conviene 
asi mismo examinar los alambres de 
alta tensión, para estar seguro de que 
no están defectuosos.

Lo más posible es que la fa lta  ano­
tada se debe al desgaste excesivo de las 
guias de las válvulas de admisión, o 
bien, a la deform ación de la culata de 
cilindros.

Pregunta —  Un automóvil de seis ci­
lindros de 1933 nos está dando mucha 
molestia. Ha recorrido com o 8.000 m i­
llas y  su embrague funciona con ruido. 
Cuando el autom óvil va  corriendo a ve­
locidad baja, el collar de desembrague 
em ite un ruido agudo. Dando leve pre­
sión al pedal del embrague o sujetando 
el collar con un destornillador, cesa el 
ruido. Durante el ruido, el collar vibra 
com o si su eje estuviera doblado.

Respuesta —  E l hecho de que el co­
llar vibra, com o si el e je  estuviera tor­
cido, es, por supuesto, indicación de que 
hay desalineación en alguna parte del 
sistema. Quiten el embrague y  el cam ­
bio de marcha y  con un calibrador a 
propósito, verifiquen el volante del m o­
tor, para ver si funciona con  debido 
equilibrio. A l hacer esta verificación, 
apliqúese el calibrador al borde exterior 
y  al cubo hendido del volante. También

prúebese, de igual manera, la cara de la 
ca ja  del volante, para ver si está bien 
alineada.

En ensayar el cam bio de m archa p ata
ver si está correctam ente alineado con 
la ca ja  del volante, es un trabajo un 
tanto difícil. Una manera práctica de 
hacerlo es quitar los engranajes del 
cambio de m archa e instalar un árbol 
postizo que atraviese toda la ca ja . Lue­
go, con un calibrador a propósito, apli­
cado al extrem o del árbol postizo, se 
gira  para verificar la cara de la  ca ja  de] 
cambio de marcha, la cual está emper­
nada en la ca ja  del volante.

Tam bién les recom endam os que exa­
minen bien las uñas de desembrague y 
la horquilla, pues al estar ladeadas es­
tas piezas, ejercen presión sobre los co­
jinetes de desembrague, provocando 
ruido.

Los siguientes catálogos, manuales, 
etc., im presos en español, a ménos que 
se indique de otra manera, han sido 
anunciados por fabricantes de productos 
para autom óviles:

Champion Spark P lug Co., Toledo, 
Ohio —  E n su nuevo catálogo describé 
su com pleto surtido de 1934. Comprende 
este catálogo datos interesantes acerca 
del tipo y  tamaño de bu jía de encen­
dido que ha de emplearse en  cada mode­
lo de vehículo autom óvil am ericano o 
europeo. Tam bién contiene sim ilar in­
form ación  para ómnibus, tractores, m o­
tores marinos, aeroplanos y  m otores de 
explosión interna, en general. Se ofrece 
este catá logo en español, portugalés y 
francés.

Royal P istón  R ing  Co., Inc., Bath, 
N . Y . En su nuevo catá logo describe 
detallamente su com pleto surtido de 
anillos o segm entos de émbolo, inclu­
yendo características de los principales 
m otores en que pueden instalarse.

RCA V íctor Co., Inc., Camden, N . J. 
E n su catálogo de radiorreceptores pa ­
ra  autom óviles, etc., se comprenden 
tam bién datos sobre las principales 
estaciones radiodifusoras del mundo.

Falls Rubber Co., Akron, Ohio. Ha 
im preso algunos folletos descriptivos e 
ilustrativos de sus neumáticos y  cáma­
ras de aire.

E rie M eter Systems, Inc., Erie, Pa. 
E n su  nuevo catá logo da inform ación 
detallada sobre todos sus productos, in­
cluyendo las bom bas eléctricas para la 
venta de combustible, etc.
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Pregunta —  ¿Qué puede hacerse con 
un autom óvil de cinco años, que se des­
conecta de los engranajes de velocidad 
alta tan  pronto com o empieza a  desa­
rrollar com o 30 millas por hora, al qui­
tarse el p ié dei acelerador ? E ste auto­
m óvil funcionaba bien hasta que se le 
instaló un nuevo engranaje de volante 
de m otor. A l m ism o tiem po, el cojinete 
de guía de} em brague fu é  reemplazado 
con uno nuevo. E l em brague funciona 
bien. E l desplazamiento de los engra­
najes no ofrece  dificultad y  la  conexión 
de engranajes se mantiene m uy bien 
mientras la  fuerza se está transmitien­
do en marcha atrás.

Respuesta —  Exam inen con  cuidado 
todos los engranajes del árbol principal 
y del contraeje. Instalen nuevos engra­
najes si los antiguos están en mal esta­
do. Soloquen el árbol del embrague en 
un torno m ecánico y  verifiquen su ex­
actitud. Inspeccionen también la ranura 
del árbol del embrague, para ver s i está 
desgastada. Cualquier defecto en estas 
piezas provoca desalineación entre el 
cambio de m archa y  el volante del mo­
tor.

Tam bién verifiquen la exactitud del 
borde labrado a  máquina de ia ca ja  del 
volante, mediante un calibrador a pro­
pósito. Verifiquen también el mismo vo­
lante del motor.

A l  reinstalar el cambio de marcha en 
el m otor, cuiden de apretar todos los 
pernos de una manera uniform e. Esto 
se facilita  apretando prim ero un perno 
de un lado, y  después, el otro del lado 
opuesto y  continuando alternadamente 
la apretadura de los restantes. D e esto 
modo, la ca ja  queda bien centrada y 
se evita su ladeamiento.

Pregunta —  Se trata de un problema 
eléctrico. Cuando se reduce la velocidad 
del m otor, las luces se empañan. Hemos 
instalado nuevo alambrado, lim piado to­
das las conexiones, cambiado el ampe­
rímetro, el acumulador y  la conexión a 
tierra. Tam bién hem os cam biado las 
lámparas delanteras y  en  resumidas 
cuentas, hemos hecho todo lo posible 
por subsanar el defecto, pero con 
resultado negativo, pues las luces se 
ponen más brillantes con  la mayor 
rapidez del m otor. La variación 
es como ocho amperios. Cuando 
limitamos el régim en de carga del gene­
rador a cuatro am perios, esto no sucede. 
E l acumulador está medio descargado, 
pero con uno completamente cargado, el 
resultado no se altera.

Respuesta —  Parece que Uds. han 
examinado todo, pero menos el genera­
dor. Quiten el generador y  examinen sus 
escobillas, el colector y  sus conexiones. 
Si el co lector está en mal estado, re­
bájenlo un poco e instalen nuevas esco­
billas.
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C on cv pción  a r t is t k a  a sp ecto  n o c tu rn o  d e l E d íñ e lo  de E x p os ic ión  F ord  com p leta m en te  ilu m in ad o . 1 
ed illcio  t ien e  900 p ies  d e  lo n g ito d  (270  m .) y  es de d ies  p iso  d e  a lto  en su  se cc ión  ce n tra l. E n fren ta  

lin d o  p a rq u e  d e  dos h ectáreas qae  bord ea  el L a g o  M ich ig a n .
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Participación de la Industria en4a^  

Exposición de Chicago

La participación de la industria auto­
motriz en la exposición de Chicago de 
este año es más im portante que la del 
año pasado. Varias adicionales com pa­
ñías de autom óviles exhibirán aquí sus 
productos. La compañía Ford ha cons­
truido un gran edificio para la exhibi­
ción de los suyos. L a General M otors, 
Ford y  Chrysler tienen sus propios edi­
ficios. También tienen buenas exhibi­
ciones la Stndebaker, la Nash y  la Hupp. 
Firestone, Goodyear y  U . S. Rubber es­
tán tomando la más activa participa­
ción. L a Firestone ha hecho importantes 
adiciones a su exhibición, la cual com ­
prende una com pleta fábrica de neu­
máticos, que atrajo millares de visitan­
tes el año pasado. Varios importantes 
fabricantes de piezas y  equipos están 
exhibiendo sus productos. La M ack y  la 
International H arvester tiene intere­
santes exhibiciones de camiones.

E l éxito de la exposición el año pasado 
fu é  fenom enal, sobre todo cuando se 
recuerda que esta gran feria  fu é  
abierta al público durante el comienzo 
de la rehabilitación económ ica nacional, 
pocos días después de la “ vacación”  
barcaria obligatoria. A  pesar de estas 
adversas circunstancias, acudieron a 
Chicago visitantes de todas partes del 
país, llegando aquí en automóviles o por 
ferrocarril. Y  millares fueron  también

J u n io , 1934

loa visitantes del extranjero. La E xposi­
ción de Chicago es el primer aconteci­
miento de su clase celebrado desde que 
el autom óvil llegara a hacerse el más 
popular medio de transporte personal. 
P or esta razón, millones de personas 
vineron en autom óvil a la exposición 
de lugares próxim os o de puntos muy 
alejados, E n realidad, el éxito de la 
exposición se atribuye, en gran parte, a 
la costumbre del público am ericano a 
v iajar grandes distancias en automóvil.

En vista de lo dicho, la industria auto­
m otriz se halla ahora muy bien repre­
sentada en la exposición. L a Chevrolet 
tiene en exhibición una com pleta línea 
de m ontaje, que produce com o treinta 
autom óviles al día. Una novedad este 
año será “ la sala de experim entos”  en el 
edificio de la General M otors, en la cual 
se exhibirán los num erosos instrumentos 
y  aparatos que se emplean en el ensayo 
o prueba de los materiales y piezas que 
entran en la construcción de autom ó­
viles. Este gran edificio ha sido prolija ­
mente iluminado y  redecorado.

La Ford no concurrió a la exposición 
del año pasado, pero este año se ha 
presentado en form a com pleta, con  uno 
de los edificios más grandes y  costosos, 
de 900 pies de longitud, dedicado ex ­
clusivamente a la exhibición de todos los 
productos de su manufactura, y los de

otras fábricas que le suministran mate­
riales y  piezas diversas. E l Museo de 
Transporte Ford ha sido mudado a Chi­
cago. En este Museo hay una colección 
com pleta de todo tipo de vehículo im agi­
nable, desde los más antiguos hasta los 
más modernos. El gran edificio de la 
F ord es sorprendente por el sistema de 
iluminación que se ha instalado en él.

Los fabricantes que tienen sus exhibi­
ciones en el edificio de la Ford son, entre 
otros, los siguientes: Aluminum Co. of 
Am erica, Am erican Brass Co., Ana­
conda Copper M ining Co., Am oskeag 
M fg. Co., Bendix Products Corp., B riggs 
M fg. Co., Champion Spark P lug Co., 
D etroit Gasket M fg. Co., Essex W ire 
Corp., Houdaille-Hershey Corp., K elsey- 
H ayes Wheel Co., M urray Corp. of 
Am erica, Shelton Looms, Stew art-W ar- 
ner-Alem ite Corp., Thompson Products, 
Inc., Tim ken-Detroit A xle Co., U . S. 
Rubber Co., Waltham W atch Co., y 
Spring & W ire Corp.

L a Chrysler, con una espléndida ex­
hibición en su edificio especial, ba  in­
troducido interesantes novedades este 
año. Esta compañía tuvo el año pasado 
un campo de prueba para dem ostrar el 
buen funcionamiento de sus autom ó­
viles ba jo las más adversas condiciones 
de vía.

La exhibición de la Stndebaker com­
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EI n u evo seJán  u rban o  de lu x e  d e l P ly m o u th  con  d eta ción  de baúl

prende el automóvil más grande que se 
haya construido. Tiene este gigante 80 
pies de longitud, 39 de altura, con ruedas 
de 12 pies de diámetro. Dentro del auto­
móvil, con cabida para 80 personas, hay 
un teatro de cinem a parlante.

La Nash de nuevo exhibe sus auto­
móviles en una máquina de estaciona­
miento especial. L a máquina, en la 
form a de una torre de 80 pies de altura, 
es un ascensor de m ovim iento continuo, 
encerrado en vidrio, en el cual hay 16 
automóviles Nash de reciente modelo, 
que se mantienen subiendo y  bajando. 
La Hupp muestra sus productos de 1934 
en el edificio de V ia je  y  Transporte. 
Otros fabricantes con exhibiciones en 
esta exposición, aparte los ya  citados, 
son la E lectric Storage Battery Co., 
Radio Corporation o f  Am erica, B org- 
W arner Corp. y  la Autom otive M fg. Co.

L a exposición de este año durará 
desde el 10 de mayo hasta principio de 
noviembre. Se espera que atraerá de 
nuevo millones de visitantes. La enorme 
concurrencia del año pasado es evidencia 
inequívoca de la rehabilitación econó­
mica del país. Como esta rehabilita­

ción ha progresado mucho durante estos 
últim os meses, es muy probable que la 
concurrencia que asista a la exposición 
de este año sobrepase a la del año 
pasado. Y  no olvidem os que gran  parte 
del éxito de esta exposición se debe al 
automóvil.

Em bragues

Se ha dado especial atención a los 
embragues. Durante estos últimos 
años, los ingenieros han venido estu­
diando la m anera de reducir la presión 
del embrague. Las dos posibilidades 
evidentes son aumentar la fuerza de 
palanca del pedal y  reducir el roza­
miento interior. De la prim era posibili­
dad, se ha sacado ya provecho máximo, 
en diversos refinamientos pasados. La 
atención de los ingenieros se ha con­
centrado, por lo tanto, en reducir el 
rozam iento interior. Este problema se 
ha resuelto últimamente, en los nuevos 
modelos para 1934, con la  introducción 
de palancas de embrague provistas de 
bordes afilados. En el Packard de ocho 
cilindros, la presión del peda! de! em­

brague ha sido así reducida de 35 a 23 
libras.

P ara prolongar la  duración de las 
piezas del embrague y facilitar, al 
mismo tiempo, su funcionam iento, se 
emplea en el Oldsmobile un mecanismo 
de desembrague de acero endurecido 
o cementado. Los postes de propulsión 
de la placa de presión del embrague 
del Chevrolet son ahora de fundición en 
molde, en lugar del sistema antigua 
E l gobierno del em brague del Chevrolet 
se halla también dispuesto de modo que 
el movimiento angular del m otor no 
a fecta  la posición del pedal.

Ha aumentado el número de cambios 
de m archa provistos de engranajes 
helicoidales silenciosos, en t  o  d a s las 
velocidades. Lo tienen ahora e l Nash, 
el Buick y  el Oldsmobile. E n el Hudson 
se ha provisto una desconexión auto­
m ática para evitar el ruido de los en­
granajes de ba ja  velocidad y  marcha 
atrás, m ientras se va en  intermediaria 
o en toma directa.

El mecanismo de rodadura libre de 
ruedas se ofrece  ahora como equipo a 
elección en dos modelos que antes lo 
tenían incluido en  la dotación corriente.

La innovación más im portante en 
cambios de marcha es la instalación 
del mecanismo de velocidad adicional 
autom ática en el nuevo Chrysler. Este 
mecanismo consta de un grupo plane­
tario combinado con el c a m b i o  de 
marcha ordinario. El grupo planetarii 
actúa mediante un em brague accionad» 
por fuerza de vacío y  entra en acción 
tan pronto como el vehículo desarrolla 
cierta velocidad en línea recta. El 
embrague, por otra parte, está rela­
cionado con el mecanismo de rodadura 
libre de ruedas, de modo que el grupo 
de velocidad adiciona] puede entrar en 
acción sólo cuando ese mecanismo está 
en posición activa. Esta disposición 
es una medida de seguridad, para evitar 
entrechoques durante los cambios.

V is ta  del d iitocnóvil s í^& ntesco q u e  con stitu y e  u n a  de las p ? in c ip a lcs  a tra cc io n e s  de la  ex h ib ic ión  de la 
S tu deb ak er en  la  ex p o s ic ió n  de C h ica g o . É stas  son  verd a d era s  foto^ rro fias . É l en orm e veh ícu lo , una 
a m p lifica c ión  e x a cta  de u n  m od elo  S tu deb ak er de 1934. t ien e  m ás de 80 p íes  de lon g itu d  (24 m .)r  29 pies 
d e  a ltu ra  (8 ,4  m .) y  30 p íe s  de a n ch u ra  (9  m .) .  C on tien e  u n o  c in e  p a r la n te  con  ca b id a  p a ra  80 person as.

2 6 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Accessoríes Piezas Equipos

Cato Simmons para el Ford

El surtido de gatos hidráulicos Sim­
mons Silver K ing comprende ahora un 
nuevo modelo de 2%  toneladas especial­
mente proyectado para camiones Ford

y  Chevrolet. El punto de partida de 
levantamiento queda a 8" sobre e l piso, 
y  el levantamiento máxim o es de 6". 
F1 modelo T -2%  no tiene tornillo de 
extensión. El modelo T -2 % -S  tiene 
tornillo de extensión de 3". Se caracter­
iza por cuerpo enterizo a prueba de 
escape, cilindros de presión anclado 
arriba y  abajo y otros rasgos de cons­
trucción típicos del gato  Simmons Sil- 
ver K ing. L o construye la Simmons 
M fg. Co., de Cleveland, Ohio, E, U. A.

J u n io , 1934

Inducido A islado con Celofane

Un nuevo tipo de inducido con arrolla­
miento aislado con  celofane, fu é  re­
cientemente anunciado por la Fred- 
ericks Arm ature División de la E. Edel- 
mann & Co., de Chicago, 111., E. U . A. 
El alambre con aislamiento de celofane 
ha sido especialmente proyectado para 
el arrollamiento de este nuevo inducido 
para servicio pesado. En lugar del 
corriente aislamiento de algodón, este 
alambre tiene tres capas: una de esmalte 
recocido, una de celofane y  una exterior 
de laca de nitrocelulosa. E l calor, el 
aceite y  la humedad no pueden penetrar 
la capa de celofane, la cual, en form a 
de cinta espiral queda encima de la 
gruesa capa de esmalte al horno con­
tinua al conductor de cobre.

Estas tres substancias aislantes se 
adhieren firmemente, form ando una

capa gruesa de extraordinaria resis­
tencia a los elementos naturales, aceite, 
etc. Adem ás de este gran aislamiento, 
el inducido com pleto se impreg^na, 
finalmente, con un barniz aislante trata­
do al horno.

Collar para Manivela de Arranque 

de Ford

J. H. W illiam s & Co., 75 Spring 
Street, Nueva Y ork , N. Y ., E. U . A., 
anuncian un collar para manivela de

arranque de automóvil Ford, que sirve 
para facilitar la reparación de la tuerca 
inferior de la polea del ventilador, en el 
recipiente de aceite. Un lado del collar 
está recortado.
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Puerta de Garaje Accionada por Radio 

La Barber-Colm an Co., de Rockford, 
III., E .U .A ., anuncia una puerta eléctri­
ca de gara je  accionada por radio. Gra­
cias a este aparato, el conductor, al 
aproxim arse al garaje, toca  un botón en 
el tablero de instrumentos de su auto­
móvil, y  la  puerta del garaje se abre en 
el acto. E l conductor no tiene que ba­
jarse del automóvil, E n efecto, no tiene 
siquiera que parar el automóvil.

El nuevo gobierno por radio puede 
instalarse en autom óvil de cualquier 
marca y  en cualquier tipo de garaje. El 
aparato se instala detrás del tablero de 
instrumentos. Puede quitarse con facili­
dad e  instalarse en otro automóvil, Todo 
el trabajo de instalación es cuestión de 
medio día.

E l mismo aparato puede disponerse 
de modo que, además de abrir la puer­
ta  del garaje, encienda la luz del g a ­
ra je , al aproxim arse el vehículo. Para 
apagar la luz, se emplea el interruptor 
corriente que hay dentro del garaje.

Extensor de Embolo Ajustable

L a Shepard & M oore, Inc., 1514 Pros- 
pect Avenue, Cleveland, Ohio, anuncia

vez ajustado, no puede desprenderse. 
D e peso liviano, provee ajuste dentro de 
una precisión de 20 milésimas de pul­
gada. L a dilatación se origina en un 
punto casi coincidente con  los soportes 
del pasador, lo que produce un efecto 
uniform e sobre la longitud com pleta del 
cuerpo del émbolo. Se provee una herra­
mienta especial para ranurar el cuerpo 
del émbolo.

Forradora de Cojinetes

Rápida y  exacta forradura de co ­
jinete de biela se obtiene mediante la 
nueva forradora anunciada reciente­
mente por su fabricante, la Autom otive 
M aintenance M achinery Co., de Chicago, 
IlL, E. U . A . Con esta máquina, se 
instala en dos minutos el forro  de metal 
babbitt del cojinete de la biela. Se ofrece 
en dos m odelos, el uno con escala de 
1 % "  a 2 "  y  el otro, con escala de 1 % "  
a 3" de diám etro. Ha sido perfeccionada 
especialmente para emplearse en com ­
binación con  la perforadora de bielas 
Am m co, m odelo CR, de alta velocidad.

un nuevo extensor de émbolo ajustable, 
adecuado a toda la escala de ém bolos de 
aleación hasta de 4" (101,6 m m .). Una

Nuevos Productos Duco

Cuatro nuevos productos se han agre­
gado al surtido Du P ont No. 7, y  son los 
siguientes: una preparación líquida, 
llamada lim piador y  pulimento Duco, 
que sirve para la lim pieza de carroce­
rías, antes de lustrarlas con cera. Es un 
producto compañero de la  Cera Duco 
No. 7 introducida al m ercado el año 
pasado.

E stos nuevos productos no vienen a 
reem plazar a Pulim ento Duco No. 7 y 
Lim piador Duco No, 7. E l prim ero se 
recomienda al dueño que no desea un 
acabado de cera. E l segundo sirve para 
lim piar la carrocería llena de mugre, 
antes de aplicarle el lustre de cera.

El segundo de los nuevos productos 
es una emulsión oleaginosa llamada Pu­
limento Flint. D a un rápido lustre al 
autom óvil cuyo acabado se halla en 
buen estado. Esta preparación se en­
vase en latas de un galón  y  se vende a 
garajes o talleres, o a los comerciantes 
del ramo.

E l tercer producto es un espeso ade­
rezo para capota, llamado Thickote.

E l cuarto es un aderezo de cera, en 
pasta, llamado A uto T op W ax, especial 
para capotas. E i Thickote se recom ien­
da para capotas viejas arrugadas y  tri­
zadas. Cierra o tapa todas las trizadu- 
ras, etc., evitando el goteo y  dando se­
gura impermeabilidad al material. Pro­
duce un acabado negro brillante.

La Cera de Capota se recom ienda pa­
ra  capotas nuevas o en buen estado. 
Aplicando esta cera periódicam ente, ca­
da dos o  tres meses, el material de la 
capota se conserva siem pre flexible, se- 
g^iro y  bonito, com o nuevo. Esta cera 
o aderezo evita el reseeamiento, la tri­
sadura y  otros defectors similares. Da 
impermeabilidad a la tela. Se aplica con 
facilidad y  produce un lustre agradable, 
en pocos minutos de trabajo fá c il. Efstos 
productos se hacen por la E. I. DuPont 
de Nem ours & Co., de W ilm ington, Del., 
E .U .A.

Caballete de Exhibición

L a Gatke Corp., de Chicago, 111., con 
departamento de exportación en 461 
Eighth Avenue, Nueva Y ork, N, Y ., 
E. U . A ., está ofreciendo un interesante 
caballete de exhibición, especialmente 
proyectado para sus juegos de forros de 
frenos “ Custom -Bilt” . E l nuevo caba­
llete ocupa un espacio mínimo de piso 
y  permite, al mismo tiem po, una exhibi­
ción com pleta de estos forros de frenos. 
Es m etálico, pintado y  litografiado. Se 
monta con facilidad y  rapidez, sin la

ayuda de tuercas, pernos o herram ien­
tas. La fábrica  anuncia también 
nuevas cajas de exhibición para sus 
juegos de forros de frenos.

Separadores Firestone

The Firestone T ire & Rubber Co. 
anuncia un separador o aislador de acu­
m ulador hecho exclusivamente de cau­
cho, que según ella asegura, es inmune 
al calor, fr ío  y  ácidos. E l nuevo sepa­
rador es más poroso que la madera. La 
fábrica  lo utiliza en la construcción de 
sus propios acumuladores “ E x t r a  
Pow er” .
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Permiso de Fabricación

Gracias a  un arreglo especial con la 
Houde Engineering Co., de Buffalo, N. 
Y., E. U . A ., los eslabones y  bujes de 
am ortiguadores Cham p-Item No. 30/31, 
se fabricarán  y  venderán p or  la  Cham­
pion Anti-R attler Co., de St. Louis, Mo., 
ba jo la protección de las patentes de la

un eyector patentado, que ajusta 
en las latas individuales de grasa, que 
vende la m ism a com pañía, las cuales, 
por su parte, son de tamaño adecuado 
a conexión con inyector o pistola manual 
de grasa. La lata tiene dos tapones, 
que permiten la descarga de una co­
lumna de grasa de 1 % "  o de 1 % " de d i­
ámetro. Después de unir la lata al 
eyector, se abre el tapón que se desee. 
Accionando el mango del eyector, se 
descarga una colum na de grasa de

H o u d e  Nos. 1.912.780, 1.929.807,
1.936.556 y  1.940.258.

Extractor de Ruedas

Esta herram ienta sirve para casi todo 
tipo de rueda, incluyendo las de los más 
recientes modelos de autom óviles. El 
ajuste se facilita  mediante una sencilla 
y rápida disposición de brazos. No hay 
nada que desarmar, quitar o reinstalar. 
Sencillamente se ajustan los brazos a 
la posición del caso y  se aseguran los

pernos. U nos pocos golpes de m artillo 
al mango del impulsor es todo lo que se 
necesita, sin tem or de transm itir el 
efecto del choque a las piezas interiores. 
Las principales piezas del extractor son 
de acero fo r ja d o  de excelente calidad. 
El tornillo de presión es de especial 
aleación de acero, labrado a máquina y 
acabado con suma precisión. Este es 
un producto de la Snap-On Tools, Inc., 
Kenosha, W le., con departamento de 
exportación en 59 Pearl Street, Nueva 
York, N . y . ,  E. U . A .

Inyector o Pistola de Grasa

La R. M. Hollingshead Corp., de 
Camden, N . J., anuncia un nuevo uten­
silio para rellenar inyectores o pistolas 
manuales de grasa. El utensilio es

longitud conveniente para rellenar el 
inyector o pistola manual. La com ­
pañía anuncia las siguientes clases de 
grasa, en estas latas patentadas: 
lubricante de chasis, lubricante de artic­
ulación universal, lubricante de cojine­
tes de ruedas, lubricante de bomba de 
agua, y  otros.

Esmerilador de Asiento de Válvula

L a Van Norm an Machine Tool Co., 
de Springfield, Mass., E. U . A ., ha intro­
ducido una nueva esm eriladora de 
asiento de válvula, llamada “ R o-T o” , 
que es tan efectiva para asientos de 
hierro fundido, com o para los de acero 
endurecido o estelita. Es m uy práctica 
y  fácil de manejar. Funciona con cual­
quier taladro eléctrico de poco peso. La 
“ R o-T o” , al combinar los principios del 
esm erilado concéntrico y  fuerza centrí­
fuga , evita la generación de calor a alta 
velocidad y  los problem as de rápido 
desgaste o rotura de muelas. Asegura 
un esmerilado de suma precisión a 
precio económ ico.

Herram ienta de Válvula
Esta herram ienta de válvula hace 

cuatro trabajos. En lugar de horodar 
los cortadores, esta máquina labra el

rehabilitar de cara de válvula de modo 
que trabaja con facilidad, haciendo un 
corto suave. L a unidad para roscar es 
una pieza que se ensancha en diámetro 
hacia atrás, para evitar atascamiento y 
asegrirar una rosca completa y unifor­
me. Todas las piezas son de acero en­
durecido. La fabrica la Acm é A ir  Ap- 
piiance Co., Inc., B r o o k I y n ,  N . Y ., 
E .U .A., con departamento de exporta­
ción en 59 Pearl Street, Nueva York.

Acabado Lavax

Este producto, desarrollado por la 
P ittsburgb Píate Glass Co., de Newark, 
N. J., se recomienda especialmente al 
servicio de camiones y  ómnibus. Su 
rápido secamiento y  espeso, recubri­
miento aseguran un trabajo rápido, con 
un número mínimo de capas de pintura. 
Lavax, según dice su fabricante, es dis­
tinto de toda laca, Barniz o esmalte 
corriente, a pesar de que combina las 
ventajas de todos estos materiales. El 
surtido Lavax comprende la pintura 
ro ja  de im primación N o. 68 para me­
tales, la pintura ro ja  de imprimación 
No. 66 para madera, la pintura de im ­
prim ación No. 67 para m etal y  madera, 
la pintura de im primación N o. 69 para 
m etal, la masilla glaseada gris No. 62, 
la masilla clara glaseada No. 64, el recu­
brim iento gris No. 63, el esmalte claro 
superficial No. 65 (ofrecido en nueve 
colores, negro y  blanco sin brillo y 
negro y blanco con brillo ), y  los acaba­
dos claros No. 54 y  58.

Taladro Eléctrico

L a Black & D ecker M fg. Co., de Tow - 
son, Md., E. U . A ., ha introducido un 
nuevo taladro eléctrico especial de "'■k" 
de estilo “ perfilado”  para facilitar su 
m anejo. La fuerza de su m otor ha sido 
aumentada en 33 1 /3  por ciento sobre la 
del m otor anterior. Funciona en co jin e ­
tes de antifricción, yendo montado en 
cojinetes de bolas el husillo del mandril. 
H ay también un mango de interruptor 
completamente nuevo. L a herramienta 
pesa sólo 5%  libras. Lleva m otor 
eléctrico universal, para todo voltaje.

J u n io , 1934 29Ayuntamiento de Madrid



AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios de lista a! detalle, 
con entrega en !a fábrica

A B R B V Z i iC lO N D S  i

I— lA tg o  total 
t — Sedán de S pas. 
t t — Sedán de 7 pas. 
i §— Amplificador de íreno al Tac le 
t t — Se aplica al Std. 7.00 x  IB en el 

Custom 
De dos placae 

A -  L I  < e ~ A u t o -U  te 
B & B ^ B o r a  & Beok 
B r -L — Browa-Llpe 
CafrL*—Leta v  palaaca 
C llm — Climax 
C o la — ColuiDbia
D _ p i ia l
D  - B  —D elco“R «ny
D -L — Detroit Lubricator
D e t— Detroit Gear
D -M — Acción mecánica directa
E x -D S — Pr. ext. en árbol trans
E x - P w — Fr. ext, en 4 raedae
B x * B w — Pr. ext. en rué. tt.
F — Fletante Eje
P F — Flotante
G e m — Gemniei
H y d — Hydránllco
I n - P w — Fr. I n c .  en 4  ruedaa

Interiores en la ruedas 
delanteras y (raseras

Interiores en las ruedas 
traseras 

L y  c o — Ly comlaF 
M — Metal 
M  e c — Mecbanlcs 
M -D — Disco múltiple
N - E — North East
N -P — New Procese Gear Oo-
O w n — Propio
O p e — Opcional
P r e — Preat-O-LIte
P a m p — Bomba
R o e — Bockford
R n a — RuBselI
8 a * — Safloaw
S a l l a — Sailsbury
S - P — De una placa
S t r o — Stromber?
T h  e— Thertnoid
T l m — Tlmken
U n ly .— UnlTcrsal
ü n l - P p — DníTersfll Products Oe.
V a c — Vacío o aspiración 
W - G — Warner Corp.
W - G — Warner Gear 
W & R — Tomillo sin fin y 

rodillo dentado 
W & 8 — Tornillo sin fin y  sector 
W ífe W — Tornillo sin fio y 

rneda
W « y — Warner Corp.
W in — Wlllard

MODELO 
Y MARCA

Díatao* 
US entre 
les ejes

Auburn......................“ 850X"
Auburn......................“ 850Y’ *
Auburn......................“ 652X"
Auburn......................“ 052 Y'
Auburn..................... . “ 1250“

Buick.........................“ 34-50”
Buick ................“ 34-60”
Buick......................  “ 34-90”
CadlUsc....................“ 355-D*
CsdUlsc....................“ 370-D”
CadUjae....................“ 452-D"
Cberrelet................... “ DC”
Cberrolet......................“ DA’ *

Chrysler.........................“ Sl*“
Chrysler... "Aírílow 8”
tChrysIér., ,  "Airflew Im p .”
Conllnanlel........  Red SesI
Cerd.   ......................... L-29
Conninlban. ................  V-f

.. “ Airflow*De Soto...
Dodge ..........  .............
Dod|e .....................
Dodse ...........
Duesenberf............... **St. 6’
Duesenberf............... “ St. 8'
Du Pont...........................“ G*

F ord,. ........................... “ 8’
iFrsnkUo.............' ‘O lrapíc’
Franklio Supercbrgea Air n 
Frsnidín.. ,  Sopercbarged 12
GrabsjD......................6-“ 68"
Grshsoi...................  8-*'67”
Gxaham $-“ 69”  de “ 69 Sp.'

IHudsen................... “ Elghl”
Hupmobile...................“ 417'
Hupmeblle.................* *421J”
Hupmobíle................... *'427”
H upmobUe. ........... “ 421
Hupmobíle...................*'422*'
Hupinebíle...................“ 426'*

Lafayette (Nash). . .  “ 110*
La Salle................... “ 350-D*
tLineeIn “ V12-I45”
L;. «in ...............“ V12-I36**

: '.iarm on ..................... “ 16'

IN a a b ...................... “ 1220'
INasb......................... “ 1280'
ÍNash.........................“ 1290”
OldsmebUe................**F-34**
Oldsmebüe................*'L-34'

Packard 8 ................*‘ 1100**
.PaekardO................“ 1101**
,fPackard 8 ..............“ 1102**
Packard Super 8. ..**1103’ * 

Packard Super 8 .. , . “ 1104”  
IfPacktrd Super 8 . . “ 1105”
I Packard 12 “ l lO r
ttPackard 12.............“ 1108**

PMrcé-Arrew...............“ 840*
Pieree-Arrew “ 1240*’
Pierce-Arrew.............“ 1248*
Pierce-Arrow........  “ 836A
Plymouth.. .“ Standard Slx**
PlyiDouth......................“ Sia”
Plymouth, . “ De Luxe Si>* 
Pentlac......................... “ 603*

Reo ' ‘ ^Flyinc Cload"
R eo............... “ Royale N .33"
Roe . . ,  “ Royale Cuatoms”  
Studebaker. “ Spec. DicL 6”  
Studabakor. . “ Dktater Slx*' 
Studebaker,. , . , .  Com’r * 
Studebaker Pros *

Sluts....................................LA
Stuts..........................“ SV16**
Stuts......................... “ DV32**
Tcrraplane-AutopUno.........
Terrapja ne-Autoplano........
iw m ys O Terlaod.4.,.“ 77”

O'S

Hí z

126 16x0.26
126 16x6.50
IIB 17x6.50
119 16x6.25
133 17x6.50

119 3.02 7.00/16
12Í 3.25 7.60/16
136 3.46 7.60/10
133 3.46 7.00/17
145 3.71 7.60/17
154 3.92 7.50/17
107 2.72 5.25/17
112 2.845 6,50/17

US £121 2.96 6.50x16
123 3.13 7.00x16
123 3.25 7.50x16
102 2.69 17x5.26
1373Í 3.49 18x7,00
132-142 3.36-3.61 10/7.00

116H 2.93 3,50x16
117 2.96 6.26x16
121 3.07 6.26x16
126 3.18 6.26x16
142H 3.62 31x8.76
153K 3.91 81x6.76
141 3.59 8.60/20

112 2.84 6.60/17
118 3.00 6.00)17
132 3.36 7.00/17
144 3.66 7.50/17
116 2.94 16x8.00
123 3.12 16x6.50
123 3.12 16x7.00

116&123 2.95£3.I3 16x6.60
117 2.96 16x3.00
121 3.07 16x6.60
127)4 3.23 16x7.00
121 3.07 17x6.00
122 8.10 17x6.00
126 3.20 17x6.50

113 2,87 5.60x17
119 3.023 7.00/16
145 3.68 18x7.50
136 3-45 18x7.00
145 3.68 7.00/18

116 2.96 6.60x17
121 3.07 6.60x16
133 3.38 17x7.00
114 2.896 6.60/17
119 3.023 7.00/16

129)4 3.28 17x7.00
136)í 3.46 17x7.00
141K 3.69 17x7.00
lS ii4 3.43 17x7.00
U V A 3.60 17x7.00
U i A 3.73 17x7.00
U V A 3.60 17x7.50
146)^ 3.73 17x7,80

138 £  144 3.46 £  3.6 7.80x17
138 £  144 3.46 £  3.6 7.50x17
147 3.7 7.00x17
136 3.4 7.00x17
103 2.73 5.25x17
108 2.73 6.25x17
114 2.90 6.00x16
117)i 2.978 6,00/17

118 2.97 5.50/16
131 3.33 6.60/18
136 3.43 6.60/18
118 2.87 17x5-50
113 2.87 17x6.60
119 3.02 17x6.00
123 3.18 17x6.60

127)í 3.24 3.00x19
134i£146 3.4l£3.6S 7.00x18
134H£145 3.41£3.6S 7.00x18
112 2.84 17x6.60
116 2.95 17x8.00
156} 3.96 17i8,flO

No. do cilindro,. 
ájíiaetro iiUorior j  
cirroro do embolo ■ig

CUindtid,

i

1

i

1n
U

3

•Srs
••w

é

úM
S0.

■o
V

,1

s

. 8 -
S u
•30
s <
£ z

.3' i
U

1
i
3

3607
3720
3222

3 t o 4 ) í
3 )*x4^
3)&x4)i
3H x4)í

2>iíísiH

30.00 279.9
f¡ 30.00 279.9

Lvo . . . . 6 22.50 209.9
3365
4870

6 22.60 209.9
3 . 46.80 391,1

O wn.. 3 76x108 26-2 236.3 3 DU
O wn., . . 3 3 )éx4)i 79x118 30.63 278.0 4 M
Own 8 SliíxS

S H x i'ií
84x127 36.12 344.8 5 U

O w ii.. . 3 86x126 36.4 353 5 73
Own___ 2 3Hx4 79x102 46.9 368 flIB
O w n.. . . 6 3x4 76x102 57.5 452 746

6 356x3H 84x89 26.3 181 2 96
O w n,. . , R 356x4

3 H U A

3 A U A
3Hx4
3>|x4)í
3%x6

84x102 26.3 20S.8 3 36

3185
4160
4210
2220
4620
4600

1444.4 
1886.6 
1909.2 
1007.0
2095.5
2086.6

Own___
O wn,, , .  
O wn.. . .  
OwD.. . .  
L y c o . .. , 
Own___

6
8
8
4
8
8

83x114
83x105
89x127
85x102
83x114
99x127

27.34
33.80
33.80 
18.22
33.80 
48.06

241-5
298.6
323.6 
143.1
298.6 
471.0

3.66
4.49
6.31
2.34
4.89
7.72

3580
3000
3000
3000
4560
4325

1323.6
1360.5 
¡360.5
1360.5 
2063.8
2097.7

OWD___
O wn., . .
Own___
O wn.. . .  
O wn.. . .  
Own___

6
6
6
6
8
8
8

3 X x 4 )í
3)áx4H
3 H U A
3 H U A
lÚxVA.
3M x4^
8H i4 !^

3 H x 4 «

65x114
83x111
83x111
83x111
95x121
95x121
86x114

27.34
26.35
25.36 
25.35
45.00
45.00 
36.45

241.5
217.8
217.8
217.8
420.0
420.0
322.0

3.57
3.57 
3.67
3.57 
633 
6.3! 
5 2!

2576
3645
4520
5650
8165

1167.9
1647.7 
2050.2
2662.8

O wn.. . .  
O wn... 
O wn.. . .
Own___
OWT».. .  •

8
6
6

12
fi

78x95
89x121
89x121
83x102
83x114

30.00
29.40
29.40 
60.70 
26.36

221.0
274.0
274.0
396.0
224.0

3.S! 
4.49 
449 
6.62 
.3 67

3410 Own ,. 8 79x102 81.26 245.4 4 flü
O w n,. . . 8 3)íx4

3x4H

83x102 33.80 265.4 4 31

8 76x114 23.80 254.4 4.17
O w n.. . . R 3 H x8^ 69x92 29.42 224.0 3 67
Own. .. fi 89x108 29.42 246.3 4 62
Own . . , 8 81x121 32.51 303.2 4 97

3290
3650
3845

1492.3
1655.6
1743.9

O w n.,,
Own___
O w n.. . .

6
8
8

3?|t4)4
3x4H
856x4)í

85x108
76x116
81x121

27.34
28.60
32.61

223.1 
261.6
303.2

3.72 
4.Si 
4.97

3030 Own R 3)íx 4H
3 U A
3 )¿ 4 M
3)|Í4H
3)1x4

83x111 26.35 217.76 3 67

6790
5270
5360

2623Í3'
2390.4
2431.2

O w n.. . .  
O w n.. , .
OwD .. 
Own___

8
12
12
16

76x108
83x114
76x114
79x102

28.8
46.8
46.8 
62.60

240.8
448.0
381.7
490.8

3.91
7.31
6.25
8.H

3870
3540
4330

1696.6
1673.7 
1964.1

O w n...
Own___
Own___
Own , , .

6
8
8
R

3 A U A
3H x4)í
3 A U A
356X4H
3x4)í

3A i5
3ftx5
3Ax5
3Kx6
3)6x5
3)6x5
3iVx4
3*x4

85x111
79x103
35x114
84x105

27.34
31.25
36.45
26.3

234.0 
260.8
322.0 
213.3

3.82
4.27
5.28 
3 69

O wn.. . . 3 76x108 28.8 240.3 3 91

4640
4660
4945
4890
4986
6246
6530
6700

2104.9
2113.9
2243.0
2218.1 
2261.2 
2379.1 
2608.4 
2685.6

OwD... 
Own.
Own___
O wn., . .  
Own—  
O wn.. . .
Own___
O wn,. . ,

8
8
8
8
8
8

12
12

81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
89x127
87x102
87x102

32.50
32.50
32.50
39.20
39.20
39.20 
56.72 
66-72

320.0
320.0
320.0
384.6 
384.8
334.6
446.5
445.6

6.21
6.21
5.21
6.30 
6.39
6.30 
730
7.30

Own. . . . 1’ 3)6x4
3)6x4
3)6i4

89x102 58 80 462.0 7 67
Own. . . I ’ 89x102 58.80 462.0 7 67
Own... 13 83x102 54.60 429.0 7 (K
Own.., 8 3 i í i H 89x121 39.20 366.0 R.IIU

2710
2710
2860

1228.9
1228.9 
1297

O w n... 
O w n,., 
O w n... 
Own., .

6
6
6
8

3)6x4M
3>|x4?6
3'A U H
3)¿x3)6

79x105
79x105
79x106
81x89

23.44
23.44
28.44 
32.6

201.3
201.3
201.3
223.4

8.11
3 .a
3.11
3.66

Own,.. R 3Hx6
3Hx6
3 w 5

85x127 27.34 268.0 4,40
Own.. . 8 85x127 36.46 368.0 5.37
Own... 8 85x127 36.45 368.0 5.37

2895
2600
3300
3480

1374.1 
1601.3 
1636.0- 
1651.0

Own.. ,  
Own. . .  
Own.. .  
O w n ...

6
6
8
8

3 A U A
3!6x4H
3!6x3lí
SXrxik

83x105
83x106
78x96
78x108

25.4
26.4
30.00
30.00

205.3
206.3 
221.0
260.4

3.ri 
3.TI 
3.87 
4.11

4383
4885
4886

1988.1
2215.7
2215.7

Own___
Own___
O w n.., 
O wn...

6
8
8
R

S)& 4)6
3 )5 4 )6
3Hx4H
3x6

86x114
S6xlU
85x114
76x127

27.34
36.46
36.46 
21.6

241.6
322.0
322.0
212.0

3.96
5.28
5.23
8.30

O wn... R 3x5 76x127 21-6 212.0 3.30
riso 968.8 Own ., 4 3)6x4H 79x111 16.63 134.2 2.21

La U n ive rsa l-M e rit  Corp.

La Erie M eter-System s, Inc., de Erie, 
Pa., fabricante de bom bas eléctricas pa­
ra el expendio de combustible, etc., ha

30

adquirido toda la propiedad de la U ni­
versal-M erit Corp., de Cleveland, Ohio, 
fabricante de equipos para la venta de 
lubricantes y combustible, Toda la ma­
quinaria de esta fábrica ha sido mudada 
a la gran planta de la Erie. Los produc­
tos de la U niversal-M erit form arán par­
te  integrante del surtido de la Erie, se­

gún manifiesta B. A . W eim er, gerente 
de exportación  de la compañía.

H arry D. Dodge, director gerente de 
la Graham -Paige International Corp., 
manifiesta que los embarques de expor­
tación de autom óviles Graham-Paige

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
Ayuntamiento de Madrid



a 9•I
'1ie S S

I - . Ú

lOMéOO
llS-3600
85-3500
85-3500

160-3500

88-3200
100-3200
115-3200
130-3400
150-3000
185-3800
60-3000
80-3300

93-3400
122-3400
130-3400
4O-2T00

115-3300
HO-2600

100-3400
82-3500
82-3600
82-3600 

265-4200 
255-4200
114-3200

90-3800
100-3100
100-3100
92-3400 
85-3400
95-3400 

135-4000

108-3800
80-3400
93-3400

115-3600 
00-3400
96-3500 

100-3600

76-3200 
95-3700 

150-8400 
150-3400 
200-3400

83-3200 
100-3400 
125-3600
84-3400 
90-3350

120-3200
120-3200
120-3200
145-3200
146-3200 
145-3200 
160-3200 
160-3200

175-3400
176-3400 
150-3400 
135-3400
77-3500 
77-3600 
77-3600
84-3300

85-3200 
125-3300 
125-3300 
^-3600 
88-3600 

103-4000 
110-3600

85-3200
113-3300
166-3900
80-3600
85-3600
48-3200

5 .3  
6 .2  
6 -2  
6 .2
5 .7

6 .2 6 -1
5 .2 5 -1  
4 .9 5 -1
6 .2 5 -1  
6 .00-1  
6 . 0 0 -1  
6 .3 5 -1  
5 .4 5 -1

6.4
6 .5
6 .6
5 .05  
6 .26  
6-00

6 -2
6 .6  
6 .6  
6 .6
5 .20
6.20
6.30

6.33
5.12
6 . 1 2  
6.20
6 .50  
6-70 
6 .7 0

5 .75  
5 .32
5 .75  
6 .80
6 .76  
5 .47
6.34

5 .64
6.60-1

6-1
6.1
5 .76

5 .25
6 .26
5 .25

5 .7 -1
5 .7 -1

6.00
6.00
6 .00
6.00
6.00
6 .00
6 .00
6 .00

6 .00
6.00
6.00
5 .50
5 .8
6 .8  
6 .8  
6 .2-1

6.4
6 .30
5 .30  
6 .8-1 
6 -3 -1
6 .3 -1
6 .3 -1

6 .60
5 .60
6 .6 0  
6 .7 5
6 .2 6  
6 .13

Strom...
Stroin.,, 
Cárter.. 
Cárter. .  
Strem...

M arvel.. 
M arvel.. 
M arvel.. 
D -L . . . .  
D - L . . . .  
D - L . . . .  
Cárter. .  
Cárter..

:Strom_
Strom___
Marvel... 
Sebebler. 
Strom___

B 4B ........
Strom___
Strom.. .  
Strom... 
Sehebicr.. 
Sebebler. 
Sebebler..

Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
B 4 B ... 
Strom.. 
Strom.. 
Strom,,

Siatema de 
Cem buitible

8  3 

11 II

C atter., 
Strom... 
Strom,.. 
Strom... 
Cárter.. 
Strom ... 
S trom ...

Morvel., 
S trom ... 
Strom... 
Strom ... 
S tiom ...

Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom,.. 
Strom ...

Strom... 
Strom.,. 
S trom ... 
Strom... 
Strom.,. 
Strom... 
Strom... 
•Strom...

Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
B £ f i .

B & B
Cárter.

Strom... 
Sebebler, 
Sobebler. 
S trom ... 
S trom ... 
gtrom. 
Strom...

ZeníÜi... 
Zenitb.. 
Strom ... 
Cárter. - 
Cárter.. 
TlUoteon

P\jmp........
Pump.....
Pum p,,. . 
Pump.. .  . 
Pomp........

1.1

AC Pump.. 
AC Pump., 
AC Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump,, 
AC Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump.,

Pump........
Pump........
Pump.. . .
Pump........
Pump........
Vm ..........

Pump........
Pu m p....
Pump........
Pump........
Pu m p.... 
Pump.. . .  
Pump........

Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..

AC Pump..
Pump........
Pump........
Pump., . .  
Pump.. . .
Pump........
Pu m p....

AC Pump.. 
AC Pump..
Pump........
Pu m p... . .  
Pump........

AC Fump.. 
ACPump.. 
ACPump., 
AC Pump.. 
AC Pump..

P u m p ..,. 
P u m p .... 
P u m p ..,. 
P u m p .... 
P u m p .... 
P u m p .... 
P u m p ..., 
P u m p ....

Pump.. . .  
Pump.. . ,  
P u m p ,... 
Pum p... .  
Pump., . .  
P u m p....
Pump___
AC Pump.

Pump.. . .  
Pump.. . .  
Pump., . .  
P u m p ..,. 
P u m p .... 
Pump.. . .  
P u m p ....

Vm .........
Vm ..........
Vac.........
Pump.. . .  
Pum p... .  
Pump.. . .

I I
U

•O a
S i  
4  ®

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A -Liíe.. 
A-Lite.. 
D - K . . .

D -R ...  
D -R .. .  
D -R .. .  
D -R ... 
D -R .. .  
D -R .,. 
D -R ... 
D -R .. .

D -R .. .  
D -R .. .  
D -R .. . .  
A-Lite.. 
D - l í . . .  
D elao..

D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .

O w n ... 
D -R .. .  
D -R .. .  
D -R .. .  
D -R .. .  
D -R .. .  
D -R .. .

A-Lit«.. 
A-Lité.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lité., 
A-Lite.. 
A-Lite..

A-Lite..
D -R .. .
A-Lite..
A-Lite.
D -R .. .

A-Lile.. 
A-Lile.. 
A-Lite. 
D -R .. .  
D -R .. .

D yn. . .  
D yn. . .  
D yn.. 
D yn. . .  
D y a .. .  
D y n .. . 
D y n .. . 
D y n .. .

D -R .. .
D -R .. .
D -R ...
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .

D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
A-Lite.
A-ldte.
D -R .. .
D -R .. .

D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
A-Lite..
A-Ijte..
A-Llt«..

| S
s-s

A-Líte..
A-Lite..
A-Lite..
A-Lite..
D -R .. .

D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .

D - E . . .
D -R .. .
D -R .. .
A-Líte..
D -R ...
N - B . . .

D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R ...
D -R .. .
D -R ,, .

O wn... 
D -R .. .
D -R ...
D -R .. .
D -R ., .
D -R .. .
D -R .. .

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.

A-Lite,.
D -R .. .
A-Lile..
.A-Lite..
D -R .. .

.A-Ute.. 
A-Iáte.. 
A-Lite. 
D -R .. .  
D -R .. .

N - E . . .  
N - E . . .  
N - E . . .  
N - E . . .  
N - E . . .  
N - E . . .  
N - E . . .  
N - E . . .

D -R .. .
D -R .. .
D -H ...
D - U . . .
D -R ...
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .

D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
A-Ltte.
A-Lite.
D -R ...
D -R .. .

D -R .. .  
D -R .. .  
D -R . . .  
A-Iáte.. 
A-Üt«.. 
A -lite ..

Acumulador

USL
USL
USL..
USL.
U SL..

D c i c o .
D e l c o ,
D e l c o .
D e l c o .
D e l c o .
D e l c o .
D o l c o .
D e l c o .

W i l . . .  
W i l . . .  
W i l . . .  
U SL.. 
U 8L.. 
W i l . . .

W i l . . .  
W i l . . .  
W U  . 
W i l . . .  
E l i d e , 
E s i d c .  
E l i d e .

O wn..
W U . . .
W i l . . .
W i l . . .
W i l . . .
W i l .
W U ,.

E l i d e .
W U . .
W i l . . .
W U ,,
W U . .
W U . .
W U . .

G lo b e
D e l c o .
E a id c ,
E a id e .
E l i d e .

USL
USL..
USL.
D e lc o .
D e l c o .

P i e . . 
P r e - . .  
P e e . . .  
P r e . . .  
P r o . . .  
P r e . . .  
P r e . .  
P r o . . .

W i l , .
W U ..
W i l . .
W i l . .
W i l . .
W U . .
W i l .
D e l c o

W U . .
W U . .
W i l . .
W U . .
W U ..
W i l . . .
W i l . .

P r e . . 
P r e . . 
P r e . .  
Nat.. 
Nat.. 
USL.

4 l §

6-105
6-105
6-90
6-90
« -1 2 I

«-100
6-120
6-135
6-130
6-160
6-190
6-86
6-90

6-121
6-140
6-140
6 -
6-104
6-132

6 -I I7  
6 -  90 
6 -  90 
6 -  90 
6 -160 
6 -160 
6-115

6 -  96
6-102
6-135
6-117
6-84
6-100
6-100

6-120
6-100
6-113
6-121
8-121
6-121
6-121

6-110
6-114
6-186
6-135
6-153

6-115
6-133
6-162
0-100
6-114

6-144
a-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144

6-160
5-lCO
5-160
6-140 
6-84 
6-84 
6-84 
6-107

6-102
6-136
6-136

5M -102
6 H 0 2
6 M -1 0 2
65Í-136

8-170
6-170
6-170
6-100
6-1 0 0
6-96

Embrague

S-P-
S-P..
S-P..
SP ...
2 -P ..

g-P.
S-P..
2-P..
M-D.
M-D.
M-D.
S-P.
S-P..

S -P ..
B-P..
S -P .,
S-P..
S-P..
M -D .

S-P.,
S -P .,
S-P..
S-P..
2-P ..
:-P ..

M-D

S-P..
S-P..
S-i’ ..
8-P ..
S-P..
8-P.
S-P..

S-P.,
5-P ..
S-P..
8-P ..
S-P..
S-P..
S-P..

S-P..
S-P..
S-P..
S-P..
2 -P ..

S -P ..
3 -P .. 
S-P.. 
S-P 
S-P..

S-P..
S-P..
S-P..
S-P..
S-P..
5-P..
S-P.
S-P,.

S-P..
S-P..
S-P..
S-P..
S - P . .
S-P..
3-P..
S-P..

S P ..
2-P ..
2-P ..
S-P,.
S-P..
S P ..
S F -.

S P .,
2-P .,
2-P ..
S P ..
S P ..
S P ..

L o n g . .
L o o g
L o n g .
L o n g ,
L o n g .

Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own. 
O wn..

B 4B..
B&B..
B iB ..
Roe,.
larng..
O w n . .

B iB .. 
B iB . 
B iB ..  
B iB ..  
O w n . , 
O w n . . 
L o o g . .

O w n . . 
L o n g . .  
L o n g , .  
B iB .. 
long. 
L o o g .  
L o n g .

Own.
B iB .
B iB .

B iB .
B iB ,
Long.

B iB ..  
Long.. 
Long.. 
R u s . .

B iB ..
B iB .
B iB ..
B iB ..

Own.
O wn..
Own.
Own.
Own.
Own
Own
Own.

Long.
Long.
Long.
IjOjír
B iB .
B iB .
B iB .
Own.

Own
Long.
Long.
B iB .
B iB .
L o n g .
Long.

B iB .
L o n g .
Long.
Own.
Own.
Roe..

E
a

' - i
3 i

í¡
D ot... 
Oet... 
W -G .. 
W -Q ,. 
D et...

Own.. 
Own. 
O w n.. 
Own . 
Own.. 
Own 
Own 
Own,.

Own., 
Own.. 
O wn.. 
W ar,. 
L )et... 
Own..

Own.. 
Own.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
V7ar..

Own..
Own
W a r..
Own..
W-G..
W-G..
W-G..

O wn.. 
W-G.. 
W G -. 
W-G.. 
W-G. 
W-G. 
D et...

Own 
Own . 
O wn.. 
Own. 
Vliin..
Own.
Own.
Own.
Own
Own.

Own.
Own
Own
Own
Own
O wn..
Own
Own.

Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.

Own.
Own.
Own.
W-G.
W -G ,
W -G ,
W -G .

D et..
Mnn.
Mun.
Own
Own.
Own

Uoiver-
aalea

M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M
M

M
M
M
M
M

H iM
R iM
R iM

M
M

M
M
M
M
M
M
M
M

M
M
81
M
M
M
M
M

N.B.
M
M

N.B.
N.B.
N.B.
N.B.

M
M
M
M
M
M

Mee. . 
Víec.. 
H ec.. 
M ee.. 
M ee..

>irn .. 
O w n.. 
Own 
Úwn. 
O w n.. 
Own.
Own.. 
Own.

ipicer.
ipicer
ipiccr
Sploer.
U iM .
M ee..

U n í... 
Uni-Pr 
Üni-Pr 
Uni-Pr 
Own.. 
Own.. 
CU....

Ipicer
Bpioer
liúccr
ípicer
3pioer.
Spicer.
Spicer.

Spicer 
U ní.,, 
U ni...

Spicer
Uni-Pr
Uni-Pr

Spicer.
Spicer
Spicer
Spicer

T im . . 
Tiro... 
Tim ... 

ñcer. 
ncer.

Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
^ c e r .
Spicer.
Spicer.
Spicer.

Spicer. 
Spicer, 
ffni-Pr 
Uni-Pr 
D ni... 
Urú... 
U n i... 
O wn..

SiJeer. 
D et... 
D et... 
M e .. .  
M ee.. 
M e c .. 
M e e ,.

Uni-Pr 
M e e .. 
M e e .. 
Sploer 
Spicer 
Üni-Pr

£|e  T ra se ro

Own.
Own.
Own.
Own
Own.

Own
Own
Own
Own.
Own.
Own
Own
Own.

Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own

Own.
Own.
O wn..
Spicer.
Spicer
Siñcer
Spicer

Snl....
Tdcn... 
Tim ... 
O w n., 
O w n., 
Own

O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own 
O wn.. 
O wn.. 
O wn,,

Sal.... 
Tim ,,. 
Tiro... 
O wn.. 
Own.. 
Own

Mecanisme
da

dirección

Rese.
Roes.
Knaa.
Roes.
RoBS.

Sag
Sag
Sag
Sag
Sag
Own

üwn. 
Own. 
Gero. 
Jao ,. 
Geni. 
Roes.

Own
Own.
Own.
Own.
liosa.
Roes.
Roes.

Oem,
Roes.
Hess.
Oem.
Ross.

Gsm.
Gem.
Gem.
Gsro.
Ross.
Gero.
Gsm.

Gero.
Sag.
Own.
Owü
Roas,

Gem.
(lem.
Gem.
Sag.

Gem.
Gem.
Gero.
Gem.
Gem.
Gem,
Gem.
Gem.

Roas.
Roas.
Rcee.
Roes,
Own.
Own
Own

Roas.
Rcai.
Ross.
Rose.
Ross.
Ross.
Ross.

Gem.
Gem,
Gem.
Gem.
Gem,

3.
i :

C i R . . . .
C iR ..
C iR .. .
C iR .. .
C iR ..

W 4 R . .
W iR . .
W iR . .
W iR .
W iR .
W i R . . .
W i S . . .
W iR .

W i R . . .
W i R . . .
W iR .,. .
W iS .. . .
W i l l . . .
C i L . . . .

W i R . . .
W iR  ., 
W i R . .. 
W i R . .. 
C i L . . .  
C i L . . . .  
C i L . . . .

W i8 . . . .
W i R . .
W i R . . .
W iW ..
C iL . . .
C iL , .
C iL . . .

W iS .. , .
W i R . . .
W iR . .
W iR , .
C iL . .
W i R . . .
W i R . . .

W iR .
W iR ,
W i R . . .
W i R . . .
C i L . . . .

W i R . . .  
W i l t . . .  
W i R . .. 
W i R . . 
W i R . .

W iR . 
W iR . 
W i R . . 
W i R . . 
W i R . . 
W i R . . 
W iR , .  
W i R . .

C iL . . .  
C i L , ., 
C iL . . .  
C iL . . .  
VV.tR. 
W iR . .  
W iR . . 
W 4K .

C i L , . , .
C i L . . . .
C i L . . . .
C iL . .
C i L . . . .
C i L . . . .
C i l ........

W i R . . .
W i R . . .
W i R . . .
W iS .. . .
W iS .. .
WiB....

durante abril aumentaron en 364 por 
ciento sobre los del mismo mes del año 
pasado, y  que los embarques de los p r i­
m eros cuatro meses de 1934 han sido 
tres veces más grandes que los del m is­
mo período de 1933. La exportación de 
estos autom óviles en estos últim os me­
ses ha sido sobrepasado sólo por la de

J u n io , 1934

1930. La distribución comprende los 
principales países del mundo.

A lberto Am ara!, importante com er­
ciante de autom óviles en Pernambuco, 
Brasil, ¡legró a los Estados Unidos a 
fines de abril y  está pasando algunas

semanas en las varias fábricas de cuyos 
productos su firma ea representante ex ­
clusiva para ese país. Entre las grandes 
compañías representadas por la firma 
del Sr. Am aral, se hallan la W illys- 
Overland, Sherwin -  W illiam s, K elly- 
Springfield, W illard, y  otras.
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA

AW

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

P /vc/os de Hsta a! 
detalle, con entrega 
en la  fá b rica  . . .

P A 8. Ca H RO CE BIA p b b o i o

A U B Ü R W
S t a n d a r d  S Js

5-p Brou£bam $S95
5-p Sedao 745

Cabriolet 79S
C a s t o m  S i x

fi-p Brougbam $795
6-p SedaD 846
5-p PhaetoD Sedan 945

Cabriolet 895
S t a n d a r d  E ig :h t

5-p Brougbftm <946
ñ.p SedaD 996

G&brlaUt 1.046
C a o t o t n  B l K h t

6.p Broogban) SliO?6
5-p Sedan 1,126
5-p PbaetOD Sedan 1.226

Cabriolee 1.175

O U I C K
’  ^‘3 4 - 4 0 ”

( 1 1 7  I n .— 3 . 9 7  m .  W .  B .)
2 -p  Bus. Coupe

wiUi D eck  t7 9 e
4-P Sport Coupe (K -S ) 8SB
B-p 4-door Sedan S95
B-p 2-door T ou r. Sedan

(w lth  T run k) 8G5
B-p é -d oor Club Sedan

(w itli T run k) 925
470 Cliaseis 615

“ 3 4 -n O ”
( 1 1 0  t n .— 3 .0 2  tn . AV. B .)

2-P Bueinesa Conpe 11,110
4-p ConT’ t  Sport

Coupe (B -S ) 1,230
4-n Sport Coupe

(B -S ; 1.14B
0-p 4-door Sedau 1.190
fl.p V ictoria  Coupe

(wiCli T run k) 1,160
570 Cbasals S8B

" 3 4 - 0 0 ”
( 1 3 8  t n    m .  W .  B .)
5-p Club Sedan

(w ltb  T run k) 51,465
4-p ConT’ t. Ooupe

(B -S ) 1,496
4-]> S port Conpe

(R -8 )  1,876
5-p Sedan 4-door 1,426
B*p V ictoria  Conpe

(w lth  T run k) 1,896
5-n CkidT’ t, PbaetOD

(w lth  Trunk) 1,675
670 CbaselB 996

“ 3 4 - 0 0 ”
( 1 3 «  In  .3 .4 0  m .  W .  B .)

T-p Sedan $2,056
T-p LlmouBlne Sedan 2,176
S-p a u b  Sedan

(w lth  T run k) 1,966
4-p CnuT’ t, Conpe

(R -8 )  1,946
n-n Sport Conpe

(H -S ) 1,876
a-D Sedan 4-door 1,846
B-p V ictoria  Coupe 1,896
5-p ConTt'. Phaeton

(w lth  Trunk) 2,146
900 Chassia 1,196

PA8. OARBOCKRIA PBBOIO PAS. OABEOCEBIA PRBClU
C A D I L L A C — L A  S A L L E  

3 0 0
( 1 1 0  ! n  3 . « 2  i n .  W .  B . )
2-4-p Conpe $1,595
2-4-p ConTBrtlijle

Conpe 1,695
B-p Sedan 1,696
5-p Club Sedan 1,695

  ChastiB 1,350

C A D I L L A C
3 .7 0 - D  S e r i e s  1 0  

( 1 2 8  I n  .3 .2 0  m .  W .  D .)
2-4-p Coupe $2,545
2*4-p C onrertlble

Coupe 2,640
5-p Conrertible

Sedan 2.840
5-p Tow ii Coupe 2,690
5-p Sedan 2,645
B-p T ow n Sedan 2,695

. . . .  Cliassls 2.100
3 S S - D  S e r i e s  2 0  

( 1 3 0  li>  .3 .4 5  u i .  AV. B . )
2 -4 -p  Coupe $2,745
2-4-p Conrertlble

Coupe 2,845
6-p CoUTerttide

Sedan 3 ,045
9-p Sedan 2,845
3-p Tow n Sedan 2.896
T-p Sedan 2,995
7-p Im perial Sedan 3,145

. . . .  CbaBBis 2,200
3 .A 5 -D  

F le e lB T O o i l  B n c l i e s

$3,495 
3,545 
3,645 
3.845

3,895

4,045 
2,600 

3 7 0 - 0
( I 4 «  I n  3 . 7 1  m .  AV. H .)

5-p Sedan $4,105
6-p Tow n Sedan 4 .246
7-p Sedan 4.345
7-p I.itnoneiue 4,545
5-p Imperial

C abtlolet 4,606
7-p Imperial

Cahriolet 4,745
. . . .  Cbasals 3,300

4 5 2 - D
( 1 5 4  I n .  .3 .0 2  in .  W .  B . )

( 1 4 f í i n . — 3 - 7 1  n i
6-p Sedan
5-p Tow n Setlaii
7-p Sedan
7-p lilm oiisine
5-1* lui|iprla]

Cabriolee
7-P Imperial

Cabriolet
Chasais

ChaBsle
5-p Sedan
6-p Tow n Sedan
7-p Sedan
7-p Llm ouslne
5-|) Itniierial

Cabriolet
7-p Im perial

Cabriolet 
N o te ; Speclal V -Front 
w cod Boriies A ra ilab le 
In. W . B. 8B3-D and 
Cliaaela, a leo oii 154 in. 
452-D Chasels.

$5,900
6,950
7,000
7,100
7,300

7,350

7,500  
Fleet- 

140 
370-D  
W. B.

on

C H E V R O L E T
S t a n d a r d  " D C ”

( 1 0 7  1 » ___ 2 . 7 2  m .  AV. D .)
6-p Coach $520
2-p Business Coupe 510
5-p Phaeton 520

2-4-p Sport Roadflter 400
  Cüassla 350

h li is tc r  “ D A ”
( 1 1 2  I n . — 2 . 8 4 5  m .  W .  w . )
2 -4 -p
2 -t .p
2-4-p
2-4-p

2-p

2-P
2-p
5-p
5-p
5-p
6-p
B-p

5 p 

5-p

Sport Rondetnr 
D e L uxe R oadster 
Cabriolet
De Luxe Cahriolet 
Coupe S W indows 
D e Luxe Coupe 

5 W indows 
Sport Coupe 
D e L uxe Coupe 
Coach
De Luxe Coach 
Sedan
D e Luxe Sedan 
T ow n Sedan 

(2  Dr. with 
trunk)

De Luxe Town 
Sedan (2  Dr. 
w ltb  Trunk) 

Ciiaasls 
Glose Coupled 

Sedas (w ltb  
Trunk)

De Luxe Cióse 
Coiipied Sedan 
'w lth  Trim k)

$576
592
685
712
595

612
636
652
G 1 5
682
675
692

645

602
410

705

C H R V S L E K
“ S i x ”

C C N N I N G H A M
Com plete ranue o (  budr muüein 
ara jía b le , listlne  In príce troii. 
$7 .500  10 $13,500.

D E  S O T O
“ A l r f l o w ”

( l I G A á  I n  2 .0 3  ■».
AV. B . )

5-p Conpe $90.5
6-p Sedan 905
6-p Tow n Sedan 995
6-p 2-door Broiiohani HOr,

D O D G E
“ S i x ”

( 1 1 7  t n .— 2 .» d  m . AV. B . )
. . . .  Business Coupe $690
. . . .  Rnm ble Seat Coupe 740
5-p Sedan 2-door 740
5-p Sedan 4-door 790

. . . .  CoDTertible Coupe 790
“ C a s t o m ”

( 1 2 1  I n .— 3 .0 7  m .  A4L B . )
5-p Convertible

Sedan $920
5 ^  BrouBham 880

( 1 2 6  I n . — 3 .1 8  m .  AAL B . )
T-p Sedan $890

D V B 9 E N B E R G
( 1 4 2 H  i n  3 . 0 2 1 » . W . B . i

Cftaaels I9.6HI
( 1 6 3 1 4  I n . — H .O I m .  W . R . i  
. . . .  Cbaeeia $9.601

D IJ  P O N T
< 1 2 6  I n .— 3 . 1 8  m .  AV. B .j  
. . . .  Chasala $4 ,00 '
< 1 4 1  l n . - 3 . 6 A  m .  W .  U 
. . . .  ChasBle $ 4 -ui-
( 1 4 0 t 4  I n . — 3 .7 2 n i ,\ V .I I  '
. . . .  GbaBBla 1.5 liOt

V O R I »
“ M o d .  4 0 — 4  c r l . ”

( I  1 2  I n  2 . 8 4  III. >V . II .I
6-p Pliaetoii $405
B-p T iidor Sedan 510
2-p Coupe 400
5-p F ordor Sedan .5G0

PAB. OABROCBBIA FRBOIO

( 1 1 7 III. W . I I .)
2-p Coupe S775

2-4-p D e L u xe Coupe 830
2-4-p CooT. Ooupe 866

5-p 2*door Brougharo 795
6-p Sedan 846

D e l u x e
< 1 2 1 l u . a ^ . ü 7  U l. W . B .)

5-p Sedan S986
5-P C onr, Sedan 985

“ A í r n o i v  S ”
( 1 2 3 i n . - —3 . 1 3  l l l .  W . U -)

5-p <^npe $1,846
0-p 2-door Brougbam 1,845
6-p Sedan 1,345
e-p Tow n Sedan 1,345

*^ A lr ilo> T  I m p e r i a l ’ ’
< 1 2 8 i n . — 3 .2 n  m .  W H .)

5-p Coupe S I .625
6-p Sedan 1,625
C-p TowD Sedan 1,625

C O N T I N E N T A L
’ ^ B e a c o n ”

< 1 0 2 i n . — 2 -(io  m .  \V R . 1
BusliiéBS Coupe m r>
SecTan 2-door 445
D eLuse Coupe 4S5
D eLuxe 4-door

SedfiQ 405

C O IIÜ — * * F r o n t  l>Hve**
< 1 3 7 4 ^  m .

w .  n . )
6-p Sedan S2.8Ub
5.p BroagbaiD 2.39;*
r>-p ConT’ t PhttHroii

Sedan 2.595
2-4-p Cabrioier

2-p D eLnxe Ttoadiiner
E-S <500

6-p O eLuxe Pliacton 52fi
6-p D eLuxe Tm ior

Sedan 550
2-P D eLnxe Conj^e H

or 5  window 530
2-4-p Cabriolet B -S 666

6-p D el.uxe Fortlor
Sedan 000

4-p V ictoria 585
**M u d . 4 0 — «  o y l - ’

< 1 1 2 Id .— 2 . S 4  n i .  W , I I .)
5-1) Tudor Sed un 536
2-p Coupe 5 wliidow 515
5-p F ordor Seilau 53.'}
2-p D eLuxe Bm idelcr

E -8 525
6-p PbaetOD 520
o-p D el.uxe l'liaodrn 550
5-p D cl.u se  Tiidor

Sedan 575
2-p D eLnxe Coupe

o r  r» wiiKlow 555
2-4-p C abriolet Il-S 590

5-p DaLuxe Fordor
Sedan 02R

4-p V ictoria t\Ml

P R A N K L I N
“ S u p e r c B a r K e ii  . -t lr i i jn » ”  
( 1 3 2  In .— 3 .3 6  m . W  . II. i

5-p Sedan $2.185
6-p Sedan. O xford 2,245
T-p Sedau 2.385
B'P Club Sedan 2.2K5
7-p LlmouBlne 2.535
t* S a p e r c lia r K e fl T w e l v e ” 

( 1 4 4  I n .— 3 .3 H  tV . II. i
■'"•iBii $2,885
-‘ ciiaii 2,985

t i> Club ItruiieiiHiii 2,885
' V I ni.oiiMine 2.18.5

" O I r i i i  i i lr ”
I I I M  In .  3.<MI III. ( t  . 11,1
5-p Sedau (1,435
2-p Coupe 1,485

t -4 .p  Conv’ l  ( ’íMipp 1,550

G R A H A I K
S t a n d a r d  6 — “ 4)8”  

( l i e  I n . — 2 . 9 4  m .  A V . B . )
3-p Bus. Coupe $745

S-5-P Coupe 795
6-p Sedan 795
6-p Sedan w ith  trunk 830

3-0 -p  Gonv. Coupe 845
D e L n x e  6 — “ 6 8 ”

( l i e  i n . — 2 . 9 4  m .  A V . B . )
3-p Bus. Coupe $805

3-S-p Coupe 855
6-p Sedan 865
6-p Sedan w ith  trunk 890

S p e e l a l  8 — “ 6 7 ”
< 1 2 3  I n . — 3 . 1 2  m .  A V . B . )
3-p Bus. OJupe <675

S-5-P Coupe . 925
6-p Sedan 925
6-p Sedan w ltb  truDk 960

3-5-p ConT. Coupe 995
S n p e r c l i a r e e d  S p e c l a l  S  

“ 6 9  S p e c . ”
( 1 2 3  I n . — 3 . 1 2  i n .  A V . B . )
3-p Bus. Conpe $1045

3-5-p Conpe 1095
6-p Sedan 1095
6-p Sedan w ith  trunk 1190

3-B-D (Dony. Conpe 1165
S t a n d a r d  8 — “ 6 7 ”

< 1 2 3  I n .— 3 . 1 2  n i .  A V . B . )
8-p Bus, Coupe $965

3-B-p Conpe 1015
6-p Sedan 1015
6-p Sedau w lth  trunk 1050

C n s t o m  ^ - “ 6 9 ”
( 1 2 3  I n  3 . 1 2  m .  A V . B .>
3 -p  Bus. Coupe $1245

3-B-p Ooupe 1205
6-p Sedan 1295
0-p Sedan w ith  trunk 1330

3-0-p Oony. Coupe 1295

H T T D SO N
" E l e h t — S t n n d u r d ”  

( 1 1 6   ------  n i .  AV. B . )
5*6 Coach $725
5-p Comp. V ictoria  755
6-i> Sedan 785
6-p Comp. Seden 815
4-p Coupe 745
2-p Coupe 695

CouT. Coupe 815

A B R E V IA C IO N E S ; •— Con asienta auxiliar. W . B .— E ntre e jes. E-S— A siento a u z llla t trasero. |— L argo to ta l, t — In clu re  parachoques.
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L a x e ”
Coach <805
CozQp. V ictoria 835
Sedan 865
Comp, Sedan 805
Coupe 825

5-p
8-p
B-p
5-p
4-p

( 1 2 3  t n  3 .1 3  m . W .  B .)
“ S tn n c la r il”

5-p
6-p

.l.p
6-p

6-p

Tpurlng Seduii $S95 
Comp. T ou r. Setisil 995 
“ D e  I .n x e ”
Club Sedan 
Comp. Club 

Sedan 
Brougham

$996

1,025
$1,1196

h u p m o b i l g :

( 1 1 7  I n .— 2 .9 7  n i .  W .  B .)
$8450-p

2-4-p
Sedau
Conpe (R uoib le 

Seat) 705
“ 4 2 1 ”

( 1 2 1  I n  3 .0 7  m . I V . B .)
Coupe IRunible

Seat) $795
Sedan 805
V ictoria  860
Cabriolet-R oadster 895

2-4-p

5-1)
5-p

“ 4 2 1  J ”
( 1 2 1  t n .— 3 . 0 7  m . W .  B .)
6-p Sedan $1,005
8 -p  Conpe {Ruuible

Seat) 1.195
V ictorU  1,115

“ 4 2 2 ”
- 3 . 1 0  n>. %V. U .>

5-p

( 1 2 2  I n .
2-4-p

B-p
5-P

Coupe (Buu)ble 
Seat)

Redan 
V ictoria  
Cabrlolet-Itoa li­

star

$945
1 ,0 4 5
1 , 0 1 0

1,043

< 1 2 8  In ..
“ 4 2 6 ”

—3 .2 0  tn . I V . B .)
2-4-p

5 -p
5-p.

Coupe (Ruinhie 
Seat)

Sedan
V ictoria
Cahriolet*

Roadster

$1,045
1 ,1 4 5
1,110

1.143
“ 4 2 7 ”

( 1 2 7  I n  3 .2 2  n>. W .  B .)
6-P Sedan $1,245
8-p Coupe (RiiiiiWe-

Seat) 1.346
5p V ictoria  1,263

I .A F A Y E T T B
“ S p e c l a l ”

6-p Sedan <095
2-p Coupe 686
4-p Coupe 675
5-p T oa ria e  Sedan 685

“ S t a n d a r d ”
6-p 2-D oor Sedan <593
5-p Sedan 645

L I N C O L N  T 1 2 - 1 8 0  
(I S O  t n . ~ 3 . 4 S  m . W .  B .)

2-p Coupe $3,200
2-4 -p  Coupe (R -S ) 3,250
3 -4 -p  Cony’ t  R oadster

(R -8 )  3.400
6-p Tow n Sedan 3 ,450
B-p Sedan 3 ,400
6-p Coupe 3 .400
7 -p  Sedan S.BOO
7-p Llm ouslne 8,660

Com . Sedas 3 ,900
CbaaeU 2,600

“ V 1 2 - 1 4 0 ”
4 1 4 B  t n .— 3 .6 8  m .  W .  B .)

T-p T o o tin g  4 ,200
T-p Sedan 4 ,500
7 -p  LlmouBlne 4,700

Brunn Cabriolet 
Sem l-C oll. or 
Non-GoIL 6,800

Brunn B ioogb a m  6,800 
Brunn Cony’ t 

Coupe 5.600
D ietrlcb  C on e 't  

Sedan w ltb
Partición 6,600

Judklns Berline,
2 or 3  Windows 6 .400  

JudkiUB Sedan—  
I.im onslne 5 .700

34

wmougbbr
Llm oueiue |5,600
LaBaroQ ConT’ t 

B oadsiar 4 ,400
Obaesis 3 ,100

I14ft Ib .— 3 M H  III.
6*p
2-P
6-p
2-D
6-p 
T-D
7-n 
5-p

BedftD
Cpqdp
Coupe 2-dnur 
CooT’ t  Coui>e
CoDT't s^ ía ii 
Sedan 
LlmonRtnt* 
Club K*>flan

W ,  B .)  
14,326 

4.626
4.92»
4.976
6.0TR
4.97»
6,175
4,9263.750

s i x — .1 2 2 A”
< 1 1 0  l l l  . - > 2 . 0 5  m . W .  B .>

B-p Sedan <815
5-p TowD Sedan 773
5-p Brougliaiii 826
2-p Conpe 793
4-p Cou[ie 815
B-p Brougham 865

* A d T a n o « d
< 1 2 1 { n . — :t .0 7  m . W .  Ba>

5-p Sedan <1.09.3
5-p T ow n Sedan 1,065
5-p Brougham 1,115
2-p Coiifie 1.065
4-p Coupe 1,085
5-p Brougliatu 1,146

^^Ambasaadop 8— 1290’*
( 1 3 3 l n . - ^ - 3 8  m .  TV . B . )
6-p 8edñD S I .575
6-p Sedan Brougham 1.C25

< 1 4 2 l n . « 3 . 6 l  m .  W . B . )
7-p Sedau <1.055
7-p l.Imoualne 2.055
fi.p Rroiigham 1.820

O I .D S M O B I L B
“ S i x ”

( 1 1 4 I n . — 2 . 9 0  m .  W . Ü . )
2-p Bneiness Coupe <676

2-4-p Sport Coupe 715
6-p Coupe 705
5-p T ou rin g  Coupe

(w lth  Trunk) 783
5-p Sedao 4 'd oor 765
5-p T ou riog  Sedan 4-

door (w ítb
Trunk) 795

Cbosfils 470

“ E i s b t ”
( 1 1 9  i n .— 3 .0 2 3  m .  W .  B .)
2-p

2-4-p
2-4-p

5-p
5-p

6-p
5-p

Business Coupe 
Sport Coupe 
C on rertlb le  Coupe 
Coupe
Tourlng (Toupe 

(w ith  TrunkJ 
Sedao 4-donr 
T ouriug Sedan 4- 

d oor  (w H t 
Trunk)

ChassJs

<910
945
990
910

040
990

1,020
013

P A C K A R D

“ Eigrhf* “ 1100”  
< 1 2 9 ^  I b .— 3 .3 0  m .W . B . )  
6-p Sedan <2.650

. . . .  Cbasflle 1,960

“ B ig f h t ”  “ 1 1 0 1 ”
<1361 /^  i b . — 3 . 4 6  m . W . B . )
5-p Sedan <2,586
5-p Club Sedao 2.670

2-4-p Coupe 2,550
T-p Touriog 2.690
4-p PhaetoB 2.570
5-p Form al Sedao 8,285
5-p Conpe 2,640

2.4-p (Toupe Rdetr. 2,580
5-p CooT. V ictoria 2,980
B-p CoDT. Sedao 8,090

CfaassU 1,980

“ BfSrht”  “ 1102”  
( 1 4 1 %  l n . « 3 . 5 9 i n . W . B . )

7-p
Sedan
Llmouslne
Cbaseia

$2.655
2,700
i.nno

“ S n p e p  E I g h t ”  “ 1 1 0 3 ”  
(1 3 4 $ (, I d . .3 .43 m . W . B . )
5-p Redan

CbseelB
$2.950

2.2!lh

“ S n p e r  C l a h t ”  “ 1 1 0 4 ”
< 1 4 1 %  I n .— 8 . 0 0  n i I W . B . )
5-p Form al Sedao <8,800
5-p r liib  Sedan 3,255

2-4-p Coupe 2.980
2-4-p Coupe Roadeter 8,07(t

7-p Tonrlnp 3,180
4-p Pbaeton 3.000
6-p Coupe 3.186
4-p Sport Phaetoo 3.350
6-p Cout. V ictoria $.640
5-p CoDT. Sedan 3,790

Cbasals 2.ze,u

“ S n p e r  E i ^ b t ”  “ 110 5*»
< 1 4 6 %  i n . — 3 . 7 3  m 1 W . B . )
7-p SedaD <3,290
7-p Llm oiisine 3.480

Cbasals 2.440
“ T e r e lv e ”  “ 1 1 0 7 ”

W . B . )
$3.RAn 

4.660 
4.069  
3.829 
3.859
3.989 
3.999
3.990 
4.750 
4..590 
4.190 
2.989

“ T w e l v e ”  “ 1 1 0 S "
(1 4 « r /o  $ n  .3 .7 3  n i . I V . I I .)
7-p Sedan $4.185
7-p Llm ouslne 4.385

. . . .  Cheaele 9 .1 7 "

( 1 4 1 %  I b .— 3 . 6 0  II).
3-p Sedan
5-p Form al Sedan
5-p Club Sednii

2-4-p Coape
2.4-p roupe-R ofldster

7-p Tnnrine
4-p Phaetoo
5-p Coupe
fi-p CoQT. Sedan
5-p CoüT. Vlrtorln
4-p Sport Phneton

Chpaele

P I E R C E - A R R O W  
S 3 6 - A  ( E l g h t a )  

< 1 3 6  I n .— 3 .4 0  m . W .
n -p
B -p

5-p
6-p

Club Broueliutii 
Club Brongliam 

Sedan 
Sedan
Salan Sedan 
Cbaeele

B .)
,195

29.5
.2 9 5
3 9 5

,850

( 1 3 8
5-p
6-p
5-p 
4-p
4-p

< 14 4
7-p 
7-p

6-p
5-p

I n .-
8 4 0

3 .4 5  m .  W .  B .)
Sedan 
Clnh Redan 
Clnb Broughnm 
Coupe
Cone. Coupe- 

Roadater

$ 2 .S 9 6
2 ,99 .5
2 .7 9 5
2 .8 9 5

2.995
( n .— 3 .e e  m . AV. B .)

Sedan $3,209
En ci. D riee

Liinouslne 3,3.59
SIleer.A rrow  3,495
Brunn M etropolitan 

T ow n Broug. 
bam  4.996

CbaaslB 2,575

(1 3 8
3 2 4 0  (T w e lv e A )  
I n . — 3 .4 6  m .  W . B . )

6-p Sedan 3.29fi
5-p Club Sedan 3Aflfi
5.p Club Brongimm 3 .ion
4-p Coupe 3,295
2.p Roadster 3,393

Chassia 2,750
< 14 4 I n . — 3 . 6 6  n i .  W , R . )

Setiin  $3,600
EncL D rlee

Llmoiiaine 3.750
Silver A rrow  3.895
Brunn M etropolitan 

Tow n Brougbam  ,5,895 
. . . .  Chassle 2,975

1 2 4 8  ( C n a t o m  
T w e l v e » )

( 1 4 7  In .— 3 .7 4  m .  W .  B .)
Sedan $4,293
EncL D rive

Llm ouslne 4.495
Brunn EncL D rlve 

LIm . 6.000
Brunn Tow n Brougham 

(w lth  sm all quap- 
ter  W indows) 6.600
(w ith  large quar* 
te r  W indows) 6 ,500

Bpiinn Town 
Cabriolet 
(w ltb  collapaible 
rear quarter) 7,000

Brunn Tow n Car 
(w ith  Btatlanarr 
rear quarter) 6,600

Enol. D rlve 
Brniigbum 
(W ith  LIm. Iront 
rom nartm ent) 7.909

OhasBlB 8 ,600

P L Y M O ü T H
“ S i x ”

< 1 0 8  In . 2 .7 3  m . AV. B .)
2-h Cnupe $560

2-4-p Coupe 579

7-p
7-p

5 -P
6-p

7-P
7-p

7-P
S-p

5 -p

5-p

B-p

PAS. CAKK O CK RIA PR E O td

6-p 2-door Sedan <670
5.p Sedao dio

“ D e  L n x e ”
< 1 1 4 I n . — 2 . 9 0  m .  W . B . )
2-p Coupe <620

2-4-p Coope 660
2-4-p (?ODT. Coupe 705

5-p 2-door Sedao 640
5-p Sedeo 695
D-p T ow o Sedan 780

< 1 2 6 i n . — 3 . 1 8  m .  W . B . )
7-P Sedau <895

P O N T I A C

(1 1 7 A 4
“ 8 ”

I n .  2 .0 7
AV. B .)

2-p (^upe— 5 Windows <715
2-4-p Sport Coupe 765
2-4-p Cabriolet 80 r>

5-p Sedan 2-door 745
5-P Touping Sedan 2* 

door (w lth
Truok) 785

5-p Sedan 4-door $05
5-P Touring Sedan 4* 

door (w ítb
Trunk) 845

Sddan Cbasals 615

R E O
Business Coupe ' $795 
W lth  S elt-S b lfter  870 
Standard Sedan 895
Standard Coupe 895
Standard Conver*

tib ie  925
Standard Sedan

w ltb  S e lí-S h ifte r  970 
Standard Coupe 

w lth  Selí-
Sh ifter 970

Standard Converti­
b le  w ith  Selt- 
Sh líter 1.000

“ D e  L n x o ”
Sedan 5-wbeels 
Ooupe 5-wbeel 
Convertible 
Sedan 5-wheels, 

Seir-ShKter 
Coupe 5*wheels.

S elf-S h lfter  
C onvertible 5-wheels.

S elf-S h lfter  1,050
Spt. Sedan, 6- 

wheela 
Spt. Coupe 6- 

wbeel 
C onvertible, 6-

w heels 1,025
S pt. Sedan 6-wheelB.

9 4 5
9 4 5
975

1 ,0 2 0

1,020

095

995

Self-S b lfter  
S pt. Coupe 6- 

w lieels, Self- 
Sh lfter 

C onvertible, 6- 
wheels, S elf- 
Sb ifter

1,070

1,070

1,100
“ R o y a l e  N -3 :t ”

( 1 3 1  I n  3 .3 3  m . AV. I I .)
6-P Standard Sedan $1,500
6-p E lite  Sedan 1,600
6-p Standard V ictoria  1.500
6 -p  E lite  V ictoria  1.699
4-p Standard Conpe 1.745
4-p E lite  Coupe 1,600

“ R o y a l e  C n o t o i i i ”
( 1 3 S  in .— 3 .4 3  m . AA'. B .i

B p  E lite  Redan $1,70L
6  p  E lite  V ictor ia  1,709
4-p E lite  Conpe 1,700

8 T V D B B A K E R
S p e c l a l  D l d n t o r

6-p D eLuxe Sedan <790
6-p Custom Sedao 790
6-p Standard S o<1bo 740
5-p D eL oxe 9t, Regla

Brougham 760
6-p Custom St. Regia

Brougliam 760
5-p Standard S t . R esle

Broiighnm 710
5-p D eL uxe Coupe 770
B-p Standard Coupe 740
S-p D eL uxe Coupe 720
8-p Standard Coupe 685

D l c t a t o T  S J x
6-p D eLuxa Sedan <840
6-p Custom Sedan 840
0-p Standard Sedan 790
6-p D eL uxe St. Regle

Brougham 810
5-p Custom St. Tlecifl

Brougham 810

PAS. C A B R O C E B IA  PRB<‘ 10

5-p Standard St. RegiH
Brougham <760

5-p D el/uxe Couope 820
3-p Standard Coupe 700
3-p D eLuxe Coupe 770
3-p Standard Coupe 740
5-p D eL uxe Codt,

Roadeter 820
5-p Standard Coot.

Bo&dster 700
C o m m a n a e r  E l e h t

6-p P eL ox e  Sedao <1,020
6-p Cuetom Sedan 1.020
6-p Standard Sedan 070
5-p D eLuxe St. Regis

BroughQm 090
5-p Cnetom St. Regís

Brougliaro 090
6-p Standard St. Regís

Brougliain 04(1
5-p D eLuxe Coupe 1,000
5-p Standard Coupe 070
3-|i E^l/uxe Coupe 950
8-p Standard Coupe 920
5-p D eL uxe Codt.

Roadster 1,000
5-p Standard Conr.

Raadstcr 970
5-p Land Cruiser 1,16.Í

P r e a l d e n t  E l ^ h t
e-p D eLuxe Sedan <1,270
8-p Custom Sedao 1,270
6-p Standard Sedao 1,220
5-p D eLuxe Coupe l,2f)0
5-p Standard Conpe 1,220
3-p Z>eLuxe Coupe 1,290
3-p Standard Coupe 1,170
6-p D eLuxe Coot.

Roadster 1,250
C-p Standard Cony.

Roadster 1.220
6-p D eL uxe B erline 1,420
6-p Custom Berline 1,420
6-p Standard Berline 1,370
5-p L a od  Crniser 1,445

HTIITZ
“ S V - 1 6 ”  8  C y l l a e l e r  

S t a n d a r d  
( 1 3 4 ( 4  I d .— 3 .4 1  m .

W. n.)
<2.4»>

2.780
2.780 
2.880

6-n
B-n
2-D
6 -tv

Coupe 
Sedan 
Coin'p 
Clnti Redan

< 1 4 3
7-n
T-p
B-n
7-n

C a n c o  III
l l l . — 3.118 m

Sedau
W .  II.I

18 ,Bao
LimoUBine 8,780
ConverCtbIa Bedan 8.810
Sneedeler 8,98(
C abriolet Comía 8.700

. . . ,  «’ haaala 8.190
I I V - 3 2  S e r l e a  

“ S t i m d n r c l ”
( i :i4 < 4  t n  3 .4 1  m .

w .  n . )
6-n Couiie 13,10$
R-n Sedan 8.480
2-n Coime 8.480
6-p Club Beflaii 8.680
2 -p Hneedaler 8.580
2-p Cahrlnlet Gomia 8,880

“ C n n t o n i ”
( 1 4 3  I n .  3.IIM in .  W .  B .)
T-n Sedan M !í5S
T-n Mmouiilne 4.400
6-n Convertible Bedan 4.610
7-n Siieertster 4,*»5

Cabriolet Conna 4.400
  Cha.ala t .800

T E R R A P L A N E
“ S t i i i i r l i ir r I ”  

¡ 1 1 2  l l l . — 2 .8 4  m .  AV
Coupe 
Coaeb 
Sedan 
Coiiip.
Comp.
Coupe
Conv. Conpe 
“ D e  I .n x e '  

< 1 1 3  I » . —'2 .B B  m
Ooach 
Sedan 
Comp.
C o rn il ,
Coupe
Conv. Conpe

2-n
5-p 
R-R
6-p 
R -p  
4-p

6-p
6-p
6-p
5-p
4-p

V ictoria
Sellan

AV

V ictoria
Sedan

II.)
$590
5110
650
620
OSO
610
679

I D
$610

730
700
760
000
740

AVI L L Y S -O V E K I .A N n -d
“ 77 ”

( I 1 R 3  tn .— 3 .A 3  tn . W .  B.>
2-[> Rtanilard Coupe $430 
4-9 .............................S iondard Sedan 450

E l A u t o m ó v il . A mericano

Ayuntamiento de Madrid



NUEVO A I RFLOW

¡He aquí el 
secreto del di­

seño de construcción 
funcional! Aquí se puede 

ver por qué los automóviles 
Chrysler son más resistentes, más 

seguros, más fáciles de conducir y más 
cómodos para viajar, y cómo la Chrysler se ha 

aprovechado de todo medio científico para darnos 
un automóvil que, aparte de ser algo radical, entera­

mente alejado de los convencionalismos, reúne al mismo 
tiempo todas las características esenciales, propiasdelasverda- 

derasfunciones que debe desempeñar un automóvil. Estenuevodiseño 
sensacional es precisamente lo que marca el principio de una nueva 

era en el progreso de la industria automovilística, en la que 
la marca Chrysler—como siempre—marcha a la cabeza.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION
D E T R O IT , M IC H IG A N  

E . U . A .

J u n io , 1934 35Ayuntamiento de Madrid



fe Precios de lista entrega en la ^brica..

A utocar.. . . .R G 2 H
Autocar.. ......... E 3
Autocar. . . . .D F
Autocar . . .  D h i
Autocar.. . . . . 4
A u tocar .. .. .N T 5
Autocar., .........5 S
Autocar., T

.  TE^
759

Autocar. .........C 759
Autocar. , . Ü D 3
A u tocar .. ,UDI 359
A u tocar .. . . . W 4
Autocar . ,,UN1 6
Autocar, .Uí 6
A u tocar .. . v \ 759
A u tocar .. . Ü T E *

Broelcvay, . , , . 8 0 1 5 9 -2
Brockway. . . .  .91 2-2U
Brocitway. ...1 0 1 2 -3
B reckvay. , . .  121 2 -3
B rodcvay, . . .1 4 0 759-359

BrocJtway. . . .1 4 1 3 - 4
Broekway. ...IS O 359-359

B rockw iy. . .  .160 359-4
Broekway ..1 7 ( 3 - 4
Brockway.SBT 1 6 -V 5 9

B rockw M  19S

B rackw ay .. .  .22(

B n c k v t j  269

BriKkw47..V1200

C hÉ rrolet... .DE 
Cher. D B & C a b  
Ch«vTol*t. PA 
ChftT. PA &  Cab 
ChcTToUi. PE 
C h « T ...P B & C a b  
C )i«vrolel. PC 
C h e r .. .  P C  &  Cab 
CbaTToIal.. .  PD  
ChéT. . P D  &  Cab

C<»mmerc«....|Si4 
Cam m aK a, . llB C  
Caium er<e.. 40AC
CeiDmerce..5CDC 
Com m erea. .60DC 
Cammarea.. .1006

Cam ioarta. .SOS W 
Cammare* . . l o s  W

D ar .......... 60
Dar Eldar 76
D ay E ider 65
D ar E i d e r . . . . l i o  
D ar E lda r,...1 3Q  
D a r E ld w  . . .1 6 0  
D ar E i d e r . . . 200 
D ar E id a r .. . .2 4 0  
D ar Eider .1S0§

Dar E ldar....2B &

D ar Eider . . . .345 
D ar Eider. . .  .402

D iam ond T . . .210 
D iam ond T , . 210B

D iam ond T  
D iam ond T,

D iam ond T . 
D iam ond T . 
D iam ond T,

D iam ond T

D iam ond T .

D iam ond T,

D iam ond T.

,2 1 1
.211B

226
241

.241B

.261

.311

.31IB

.326B

Diam ond T326DR 

Diam ond T . . 351 

Diam ond T ,. 35IB 

Diam ond T . . .376 

IHaownd T ., 410 A 

tKamond T ..4 1 0 8  

[Kam ond T . . 42S 

^ a m o n d  T . 510

O í

•5 a 
2  .

clIS

5

7 H

7 H -1 0

16

4400t
4400t
7600t
7600t
93001
g soot
76001
7C00t
9300t
9300f

75007
11000-
13000Í
170001
SOOOOj
32000t

235001
365001

1
m
2
25é
3
3 H
4
5 -7
3

l o * * '
12***

I H
I H

I M

I H
I H
I H

2

2

2

m

2 H

2 H

3

3

3

4 

4

33000
3500
3960
4150
4650
4750
5500
5900
6300
6650
3500
3950
4660
4350
5300
5900
6300

1085
1360
1635
1940
2665

3030
2425

3030
3290
4010

3816

4486

6580

10600

365
465
615
605
535
625
545
635
565
655

1375
2185
3275
4130
4746
7975

5230
6365

896
945

1196
1496
1995
2445
2896
3996
1645

6296

6396
7496

576
748

696
788

725
825

1093

975

1025

1296

1226

1395

1325

1665

1695

1795

2395

2095

M O T O R  
Cilindras 
diáiD. y 
narrara 
(P u lí.)

NEUM ATICOS 
o  LLANTAS

DnI. Traa.

6 -3 5 ír i5 í
6 -4 x4 já
6 -4 x 4 ^
( W x 4 ^
8 -4 M r f? 4
6 -4 K x 4 ? í
6 -4K x4-
e - 4 H x i i
5 - 4 ^ x 4 H

6^x4 -
6-4x4: 
6-4>áx45í 
6 rt> íx 4 ?  
6 ^ !< x 4 5  
6-4H x4^_ 
G -4H x45í

6-3JÍX4
e -3 H z4 '
6-3Hx4^|
6 ^ x 4 H
6-4x4>|

6 ^ l 4 H
6 -4 H x4M

6 -4 H x 4 H
5-4Múi454

6 -4 H x 4 5 i

6 -4H X 4M

6 -4 H i5 K

12-4x5

6-35úx4
6-316x4
6-3HÍX4
6-316x4
6-316x4
6-316x4
fr-3l6x4
6-316x4
6-316x4
6-316x4

fr-3Hx4
6-3?4x4H
6 -3 ?| i6
6-3?<x5
6-41ÍX6H
6-41ÍX6

6-851x6
i-4 M i5 H

6 - 3 H x i ' 4
6 -8 ? íx 4 !í

6-35ÍX 4K
6 -4 i4 H
6-41ÍX4H
6-41ÍX4H
6-41ÍX 6K
6-314x4X

6-4 5íx5 > í

6-411x5>í
6-45ÍX5JÍ

6 -35ÍX 4K
6 -3H X 4M

6 -3 K X 4 K
6 -3H X 4M

6 -3 H x 4 K
fl-35<x4K
5 - 3 H x i H

6 -3 H X 4 K  

6 -3 H i4 > í 

6 -3 H x 4 K  

6 -85ÍX 4K  

6 -3 H x 4 5 í 

6 -35ÍX 4K  

6-31ÍX4H  

6-35ÍX45Í 

6 -4 x4 K  

6 -4 x4 H  

6 -4 x4 H  

6 -4 x4 H

.2 5 /2 0  
8 .26 /20  

. 0 0/2 0  
36x8 
9 .7 5 /2 0  
9 .75 /22  
9 .76 /22  
10.5 /22  
9 .75 /22  
1 0 .6 /24  
34x7 

. 00/2 0  

.75 /20  

.76 /22  
9 .75 /22  
10 .5 /22  
- .7 5 /2 2

8 .5 0 /2 0
7 .0 0 /2 0
7 .6 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
1 .25 /20

1. 0 0 /2 0
I.25/20

0 .00/20
9 .0 0 /2 0
8 .2 5 /2 0

9 .7 5 /2 0

10 .5 /20

10 . 6 /2 2

II.25X  
22

5 .5 0 /1 7
5 .6 0 /1 7
30x6
30x5
30x5
30x5
30x3
30x5
30x5
30x5

30x6q
32i 6q
36x6d
SSxSd
38x7n
93x24n

36xdn
38x7o

6.00/20
.00/20

6.00/20
7 .00 /20
7 .60 /20
7 .5 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
10.6/20
6 .6 0 /2 0

.25 /20

9 .0 0 /2 0
9 .7 6 /2 0

5 .5 0 /2 0  
7 .00 /20

5 .5 0 /2 0
7 .00 /20

8.00/20
0.00/20
7 .6 0 /2 0

6 .6 0 /2 0

6 .6 0 /2 0

7 .5 0 /2 0

7 .0 0 /2 0

7 .0 0 /2 0

7 .0 0 /2 0

7 .50 /20

7 .50 /20

7 .60 /20

7 .50 /20

.25 /20

7 .6 0 /2 0

:. 25/20 
..25 /20  
.00/20 

36x8 
.75 /20  

9 .75 /22  
9 .7 6 /2 2  
10.5 /22  
9 .7 5 /2 2  
10 .6 /24  
34x7 
.00/20 
.75 /20  

9 .7 6 /2 2  
9 .7 5 /2 2  
/O .5 /22  
9 .7 5 /2 2

6 .5 /20d
7 .0 /20d
7.6/ 2O1I
7 .6 /20d
8 .2 5 /

20d
9 .0 /20d
- .2 5 /

20d
9 .0 /20d
■.0/20d
8 .2 5 /

20d
9 .7 5 /

20d
1 0 .5 /

20d
10.8/

22d
11.25X

22d
5 .5 0 /1 7
5 .5 0 /1 7
32x6
32x6
SOxSri
30x5d
32x0
32x6
30x6d
30x5d

30x5n
32x6od
86x6iid
40i8nd
40i8nd
93x24

□d
36x6Dd
40x8cd

6 .5 /2 0
6 .0 /20 d
0.6/2M
7/20d
7 .5 /20d
9/2üd
9 '20d
10.6/20
6 .5 0 /

2(M
S.25x2C

d
9/20d 
9 .75 /20  

d
6 .5 0 /2 0  
7 .0 0 / 

20d 
6 .6 0 /2 0  
7 .0 0 / 

20d 
32x6 
32x6 
7 .5 0 / 

20d 
6 .5 0 / 

20d 
0 .5 0 / 

20d 
7 .6 0 / 

20d 
7 .0 0 / 

20d 
7 .0 0 / 

20d 
7 .0 0 / 

20d 
7 .6 0 / 

20d 
7 .5 0 / 

20d 
7 .6 0 / 

20d 
7 .6 0 / 

20d 
.2 5 /  
20d 

.2 5 /  
20d

“ 2
S S

Diam ond T . . .525

Diam ond T , , 603A

Diamond T , ,605B

Diamond T , . .740

Diam ond T ..7S0H

Diam ond T . ..75 0

Diam ond T , , 1201 
Diam ond T . , 1515

Diamond T . . 1602 
Diamond T . 1603

D odgo........... . .K C
D o d ja .............K a
D odgo.............. K32
D odge.............. K33
D a d g e .. . .K -3 4 D  
D o d g e .. . .  K -45D 
O odge. . . .K -4 6 D  
D odga. . . .K -4 7 D
D odga............ F40E
D odga............F41E
D odge............ F42E
D odge............F60£
D odge............F61E'
D odga............F62E
D odga............F63E
D odge........... G80C

D odge............G 8IC

D o d g e .......... G82C

D odge........... G83C

F W D ..............H4
F W D ......... H6-
F W D _____ HH6-
F W D . B
F W D ........... CUfr
F W D ....C Ü O A - 
F W D ...........SSU-

F W D ... .S S U A t t

F W D .......... M S tt

F W D  MFi
F W D .. .  LBU' 
F W D .. .  M 7 tt
F W D ............ TOOtl
F W D .. ,T 7 2 t
F W D ..T D 7 2 ttttt  
F W D ...X -6 * * » L  
F W D ,..M X -í| *t-

F ageol...............101
Fageol................106
F ageol...............13E
P agool...............250
F ig o o l ...............300
F tgeo l...............37(
F ageol............... <44
F ageol...............021
F ageol............... <46
Fogeol............... 826
F ageol...............841
F ageol.............1026
F ig e o l.............1046

F a r g o ... KF-32D
F a rg o ....K F -3 3 D  
F a rg o ....K F -3 4 D  
Federal. . ..12 X
Federal............I5 X
Federal................15
Federal............ 18X

Federa]............... 21

Federa]............... 21

Federe!............... 30

Federal............... 40

F e d e r a ] . . . .  40DR

Federal...............C7

F ederal...............C8

F ederal............ BIS

Federal............ B20

Federal............ B2S

F e d e ra lS ít .. .  .21

F ed era l*** .. .  .22

M O TO R 
Cilindros 
d iim . y 
cerrera
(Pulg.)

NEUM ATICOS 
o  LLANTAS

D d . Traa.

6

5

5

5 -0

S-7

5 -7

6

10500
10500
10500
12600
12500
12500
14590-
14750t
14750
18970
194291-
19870
199001
26000

260007

250007

260007

i a - 2
2-2H
S H -S
3
3 M -4
3 H -4
4 -5

4 -5

5 - 7 H

5 -0
6 -6  

7 H -1 0
20-26

25-30
25-30

6-10
10-15

¡ H - z y .
2 -3  

2 M -4
3 -5
5 -7
6 -8  
6-8 
6-8 
8-10 
8-10 

10
10

10600
10500
10500

7500
9000
9000

11000

12000
14000

ICOOO

19000

19000

26000

26000

10000
12000
14000

16000

16000

$2695

3160

3500

S7S0

4050

4460

5600
6600

6400
7500

370
395
665
695
695
985

1005
1015
2195
2285
2380
2845
2775
2896
2988
6364

6389

6464

5519

3325
3385
4135
4200
4085
4685
5136

4835

7400

5785
4800
8500
6300
7000
7000
7386
12255

900
1400
1900
2760
3260
4360
3900
eooo
6500
6300
0900
7400
8100

700
730
730
630
645
745
845

1065

1325

2095

2490

2615

4710

5120

1070

1435

1736

1420

1670

6 -4 H x 5 ) í

6 ^ N s 5 K

0 - i i i x S H

6 -4 > íi5 M
6-6x6

M H x S V  
6 -6 x6 '

9 -3 M x 45 i
5-3 Í -  '
8 -3H X 4H
6-3 K x 4 M  
6-3VÍX4H
5 -3 H y 4 'A
6 -3 H s4 H  
0-3H X 4H  
6-3 H x5 
6 -3H x5 
6 -3H x5 
8-354x5 
5 -3H x5 
5-354x6 
8-354x5 
8-354x6

8-354x6

8-354x5

8-354x5

ÍH5<x454 9 .00 /20

.00/20

.7 5 /2 0

9 .76 /20

9 .76 /20

9 .76 /22

34x7nd
1 0 .5 0 /

24
36xSn
36x8ad

6 ,26 /17  
6 .2 5 /1 7  
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
5 .25 /20  

.26 /20  
8 .25 /20  
'.0 0 /2 0  
.00/20 

í . 00 /20  
'.0 0 /2 0  
1 0 .5 /20

10.6/20
10.6/20
10.5 /20

« 5 4 x 5 5 4

6-454x554 
6-454x6 ' ' 
6 -6x5M

6 ^ 5 4 x 5 H
'- 6 i 5 5 í

4-354x454
6-354x454
6-354x454
6-454x454
6-454x451
6-454x554
6-454x454
6-454x654
6-454x554
6-454x554
6-454x554
6-4H X 6H
6^54x654

6-314x454

6-3KX454
6-354x414
6-354x414
6-354x414
6-354x454

6 -3 5 4 i4 K

6-314x414

6Ú5ÍX454

6-454x454

6-454x454

6^54x554

6-454x554

6-354x45»

6-354x454

6-314x454

6-354x414

6-354x454

14x7 
.00-20 

3.75-20 
36x6 
10 .6-;
10.5-20
11.25- 

20
11.26- 

20
12.76-

20
10.5-20 
.00-20'

40x10
10.6-20 

.75-20 

.75-20. 

.76-20
13.60-

20
7.00-20
7.00-20 
30s5n 
34x7n.
.00-20

9.00-20 
32x6
.00-20
.00-20

9.00-20
9.00-20
9.00-20 
.00-20

32x6 
32x6 
32x3 
G.0/20D 
8.0/20n 
5.0/20n 
S.5/20n

.5/20n

7.0/20D

.25/
20n

.00/
20n

9.00/
20n

0.76/
20n

.75/
20n

6 .0 /
20u

. 6 /
20d

7 .0 /
20n

8.0/20n

3.0/20m

.0 0 /  
20d 

9 .0 0 / 
20d 

9 .7 5 / 
20d 

9 .7 5 / 
20d 

9 .7 6 / 
20d 

9 .7 5 / 
22d 

34x7a 
1 0 .5 0 / 

24d 
36x8nd 
36x8nd

5.26 /17
5 .25 /17
82x6d
32x6d
32x6d
3lx7d
14x7d
34x7d
8J/20d
8J/20d
8 i/2 0 d
‘ .0 /20d
9 .0 /20 d
9 .0 /20 d
9.0 /20d
1 0 .5 /

20d
10.6/

20d
10.6/

20d
1 0 .5 /

20d

54x7
9.00-20  

.75-20
39x3
10.5 -20
10.6-20
1 1 .2 5 - 

20
1 1 .2 5 - 

20
1 2 .7 6 - 

20
10.5 -20  
.00-20

40x10
10.5-20
9 .76 -2 0
9.76-20  

.76-20
13 .50-

20
7.00-20
7.00-20  
30x5nd 
34x7od
9.0 -20d 
9.0x20d 
32x6d
9.00-20  
9.0i20d
.00-20

9.0x20d
9.00-20  

,0-20d

!2x6d
32x0d
12x6d
6.0/20H
32x6n
32x6n
6 .5 /

20nd

i í ín d
7 .0 /

20nd
.2 6 /
20nd

.0 0 /
20nd

9 .0 0 /
20nd

9 .7 6 /
20nd

9 .7 5 /
20nd

6 .0 /
20Dd

6 .5 /
20ud

7 .0 /
20nd

6 .0 /
20ud

6 .0 /
20Dd

D

>■0

1̂
S S

F ord ...........BB<13I
F ord ...........BB-157
F ord.............. B-157
F ord.............. B -ISt

C M C ...............T-18
C M C .............. T-23

C M C .............. T-33
C M C ............T-53L

C M C .............. T-43
C M C _____ .T -43T
C M C  T-51
C M C . . .  .T -5 IH
C M C .......... T -SIW
C M C ..............T - e i
C M C  . .  . T - l i  
C M C .............. T-84

C M C  T .85

C M C ...........T-8SH

C M C  . . .  .T -M
C M C ...............T-95
C M C . . .  .T -llO

C M C ............ T-130

C erford............ ISA
G arford......... IIB C
G arford......... 40 AC
G a r fo rd .. ,  .50DC 
G a r fo rd .. ,  .60DC 
G a r fo rd ,.. ,  .1001 
G a r fo r d . .. .5 0 S n  
G a r fo rd ....6 0 5 W

G ram m  A X -'
G ra m m ... ,.A X*i 
G ram m ,, .  ..BX*<
G ram m  BX-(
G ra m m ,.. .  .CX*< 
G r a m m ... , .CX*( 
G ra m m .. . . . .
Gramtn................. C
G ram m .  I
G ram m ................. E
ttfG ra m m . ...E £

G rarara .. . . . . .E )
Gram m  .G ^
G ra m m  G )
G ram m  H1
G ra m m .. C
G ram m  G-I
tt tC ra m m  .G W D

In d ia n a . SI
Indiana 9Í
Indiana ... 95DE
gindiaru..........

95SBT151 
•-•Indiana

9SSW7S 
In d ian a ,. .  «17DE

§lndíana................
. ...I7 S B T 2 5 J  

• ■• lod ía oa .. .
 17SWW1

Indiana 174

Indiana 1*

In d ian a .. .17ADK 
Indiana

17ASW15I

In d ian a ., .  .19DR

tttIn diana ..47D R

Inlaraat’ l  C-1
Inlernal’ l . . .  .D*1 
Interna l’l M*2 
^Í§ln1«rnaP].,A-2 
Intornal^l., .  E*2
§H ln tern a ri.,B -3  
|$§lnlerneei..B*4

|Internat'l,,A*4 
|lnlerntl’ l .A*S 
f ln t o r n a n .. A>$ 
|tntornat’ l,W *2 
|Inlernat’ l.W *3 
l l n l e r n a n ,  A>7

§IH nlem at’ l.,A -8

K e lly -S ...  K S-IS  
K e ]ly .S .. ..K S -2 0  
K c lr -S . . . .K S -2 5  
K «L lr*5 ....K S *S 5 '

. s . s
y

B.U

M O T O R
Cilindroa 
d ilm . r  
Carrera 
(Pulg.)

NEUM ATICOS 
o  LLANTAS

D el. Tras.

114
I H
l>4
114

96001
llOOOf

14000'
12500

16000
16000
20000
23000
23000
23000
26000
30000

300001

340001

28000'
40000
40000F

500001

76001
110001
13000
170001
200001
32000
23600
30500

100001
10000
11200
112001
18400
13400
120001
14000
I70OW
200001
20000

170001
280001
200001
21000
24000
24000
300001

lOOOO
12000
16000

200001
200001
190001

280001

280001
17000

18000

18000

24000

220001
280001

4200'
4200
7000
8576-
8675

lOOOOt
12760

15500
18500
20600
23500
27500
80000

300001

lH -2  
2 
2!
3!

$470
600
660
631

025
795

1395
¡160

1696
1995
2775
3096
2896
4096
4986
6260

6600

0195

4676
7395
8110

9490

1375
2166
3275
1130
4746
7975
6230
0366

796
895
896 
995

1095
1295
¡295
1796
1996
2596
3996

3696
5175
1316
6545
3695
3595
6496

1026
1196
1276

1875

1900
2676

8600

3900
2300

2450

2475

3450

3400

7500

426
SCO
850
616
665
695

1046

1626
2100
2450
3300
4850
6200

6300

2260
2900
3650
4250

4-3JÍX4H
8-3AX3Ü
8 -3 A x3 Í4

6-3JÍX4H
6-3% x454

6-316x45̂
6-354x419

6-354X4H
6 -3 % x 5
6 -3 ?íx 5
6 -3 )áx5
6 -3  Mx6
6-45X5
6 -4 1ét5
e - i ’A í S

6-4Hx5H
6-459x659

6 -4 H x 6
6-459x554
6-459x559
6-459x559

6 -4 H x 6 H

4-3JÍX45Í
6 -3 H i4
4-359x459
6-319x4
4-459x459
8-319x459
6-359x459
6-359x459
fi -3 l| i4 H

4-4^x8
6-459x419
6-419x459
6-119x419
6-4?9x819

8-319x459
6-4JÍX6

6-319x454
6-319X454
'-319x454
0-359x459
8-319x454
6-459x419

6-419x4

6-419x419
6-4x459

6-419x459

6-4x459

6-4x459

6-419x459

6-459x6

6-31 4̂59
6-359x459
4-319x4
4-319x4:
4- 3^459
6-359x4
6-359x4

6-3kx459
6-319x459
4-459x559
4-«9x559
6-459x659
6-6x659
4 -4 x6
4-4x6
4-459x519
4-459x519

20x6.00
20x3.00
20x0.00
20x0.00

30x6 
6.50x20

32x6 
6.60x20

32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
0.00x20 
9 .00x20 
9.76x20

9.75x20

0.76x20

7.50x20
34x7
10.50x

24
9.76x20

30x6n
32i6n
3Sx6n
36x6n
88x7n
9}x24n
36x6d
38x7d

.00/20
8.00/20
6.00/20
6.00/20
6.60/20
0.60/20

.50/20
7.00/20
7.60/20
'.2 5 /2 0

.25/20

7.50/20
9.00/20

.25/20
9.00/20
9.00/20
9.00/20
10.6/20

32x6o
32x6
32x6
32x6

32x6
6-50x

20d
32x6d

.50x
20d

32x6d
32x6d
34x7d
34x7d
34x7d
9.0x20d

.0i20d
9.75x

20d
76x
20d

9.75x
20d

7.50x20
34x7
lO.SOx

24d
9.75x20

30x5ti
32x6ud
36x6od
40x8i]d
lOxSnd
3}x24
36x6nd
lOiSad

6.50/20
32x6n
7.60/20

32x6n

32x6n
8.25/20

34x7n

34i7n
8.25/20,

8.25/20

8.25/20

8.26/20

9.00/20

10.6/20

6.25/18
6 .26x18
6.60/20
8.00/20
0.00/20
30x6d

.50/20

32x6n
34x7n
34i7n
36x8
36x6e
9.76/20

.76/20

32x6dp
34x4
36x5
36x6

6.60/20
.50/20

6.0/206
6 .0 /29 d
'.6 /20d
6.6/20d
6 ,6/20d
7.0/20d
7.6/20d
859/20d
8 .2 6 /

20d
7.5/20d

.0/20d
859/20rf
9.0/20d
9.0/20d
9.0/20d
10.8/

20d

0.5/20d .S
32x6nd
7.6/20d

32x6od

32x6nd
!.25/
20d

34i7ad

34x7nd
8.26/20

d
8.26/

20d
8.25/

20d
8.25/

20d
.0 0 /
20d

10.6/
20d

5.26/18
3.26x18
6.50/20
6.00/20
6.00/20
32x6n

.50/
20db

32x6nd
34x7nd
34x7nd
36x8dp
40iI2s

.76/
20db

8 .76/
20db

32x9o
34x8
36x10
40x12

36 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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S O L O  E X C E L E N C I A  P U E D E  L O G R A R  T A N  M U N D I A L

p < > p ^ u £ a J L ¿ d a d /

G u a n d o  se v en d e  p a ra  servicio 
en un país lejano, la obra  de cual­
quier artífice, no im porta  cuán fam oso 
o bien establecido, debe ser verdade­
ramente magnífica para disfrutar de 
una constante popularidad. Cada 
C am ión  D iam ond T  tiene que labrar 
de nuevo su propia reputación.
Su velocidad, su resistencia, su 
potencia, su seguridad, su 
econom ía de com bustible y  
aceite y  neum áticos, debe 
probarse y  retestificarse sin fin.

E n  todo el m undo la popularidad 
D iam ond T  crece m ayor mes tras 
mes. D e países con grandes m ontañas 
y  senderos difíciles recibim os entu­
siásticas aprobaciones de su potencia  
y  resistencia y  la seguridad de sus 
grandes frenos hidráulicos. E n  gran-

D I A M O N D * !  
T R U C K S

DIAM OND T M OTOR CAR CO.
Establecida 1905

Deparlatnenlo Je Exportación
4 2 9  South  D earborn  St., C h icago, I llin o is , U . S. A . 

D irecc ión  telegráfica, D IM O N -C h íca g o

des ciudades o  loca lidades donde pre­
dom inan carreteras pavim entadas, la 
velocidad  y  fácil m anejo del D iam ond 
T  reciben los más cálidos encom ios. 
Universalm ente, el estilo D iam on d T  
y  la econom ía D iam ond T  se reciben 
con  la m áxim a aprobación.

Lean más abajo breves es­
pecificaciones. E ntonces, per­
mítannos enviarles detalles 
com pletos de la línea D iam ond 
T , los arreglos de ventas, y  
territorio asignable.

ESPECIFICACIONES DEL CHASSIS— MODELO 211
EJES: Trasero: Scmí-floeance de servícitv 
pesado y  cngriMiajes cotúcos para ruedas 
traseras sencillas. Con ruedas gemelas 
(opcionales a cosco extra) se suministra 
enteramente flotance, con dobles cojinetes 
de ruedas Timken centcali7:ados directa­
mente sobre los neumácIcoSt

FR EN O S: Locklieed hidráulicos de expan­
sión ínteroa sobre las cuatro ruedas. Los 
tambores délos Trenos son fundidos de alea­
ción de hierro. Diámetro del tambor l i* .

M O T O R ; Servido posado tie seis cilindros, 
3 H 'x 4 > i '.  Cilindrada de 22% pulgadas 
cúbicas^ fucr/:a de torsión 143 llbras-ptés. 
63 caballos de fuvr/.a de cam ión. Fuerte 
cigüeñal de 2^** cojinetes princi­
pales, Lubricación de presión. 
B A ST ID O R : Sección ahusada, con cuatro 
travesañus. Dimensiones: 7 'x 2 ^ 'x ^ '.
C A P A C ID A D  BR U TA : Máxima 10,000
Ibs., incluyendo el peso dcl chassis, cabina, 
carrocería y  carga.

M U E LL E S: Cada hoja de aleación de 
acero. Muelles auxiliares son equipo nor­
mal. Bujes gemelos de gom a tipo com­
presión; no requieren lubricación.

T R A S M IS IÓ N : Cuatro Velocidades. 

E N T R E  EJES: 135)^ ' normal. 1 4 5 ' y
ISS' opcionales a costo extra.

( ¿ d j  Msfeeificociones Están SujfUis a 
Cambio Sin Prfíño Aoi:o)

Línea Completa a Bajos Precios
L a línea Diam ond T  incluyo 15 modelos 
'desde .*i 10 toneladas de capacidad, 
fabricados en una escala de entre ejes para 
acomodar cualquier condición de trabajo. 
M o d e lo  21 1  Standnrd,

1 V2 (on  c I aü as.............................S 595
M o d e lo  2 1 1  D e  L u jo ,

W z  toneladas.............................  625
Precios de ehasses e» la fábrica. Chicago- 

Precios m jelos a cambio.Ayuntamiento de Madrid



DONDE LA SEGURIDAD ES ESEN­
C I A L ,  R E S U L T A  L U C R A T I V O  

VENDER UN WILLARD
Ya se trate de calor tropical o de frío 
glacial, ya de largos caminos soli­
tarios . . .  los acumuladores Willard 
están construidos para sobreponerse a 
todo obstáculo que se presente en el 
viaje.

La compañía W illard sabe que la con­
fianza que existe entre Ud. y  su cliente 
depende de la seguridad del acumula­
dor que Ud. le vende. Su propia repu­
tación depende de la facultad de ese 
acumulador para rendirle buen ser­
vicio en todo trance.

Es por ésto que en todas partes del 
mundo los comerciantes y  concesio­
narios han hallado en la representación 
de los acumuladores Willard una ver­
dadera ayuda en el desarrollo de un 
negocio perm anente, lucrativo y  de 
gran porvenir.

Si Ud. se interesa en un negocio seme­
jante, pídanos por carta o por tele­
grama información detallada sobre la 
representación de los acumuladores 
Willard.

J

CUANDO LA FUERZA DE RESERVA 
SIG N IFIC A  T O D O  . . . UD. PUEDE 
S I E M P R E  D E P E N D E R  DE UN

P A R A

A erop lan os . . . A u tom óv iles  . . . O m nibus y  C am ioues . . . M o tocic le ­
tas . .  . .A him brado P rov ision a l . . . Instaiaciones d e A lum brado . . . 
Instalaciones M arinas . . . B o tes  d e R ecr eo  y  A u to b o íes  . . . Cinema 
Parlante . . . T e lé fon os  y  C om unicaciones . . . T a xím etros . . . Inte»  
rruptores d e C ircu ito  de A c e i te  . . . M o to re s  D iese l  . . . M aquinaria  
Zangadora . . . D iv ersos  U sos  Industriales-

W I L L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y  
Departamento de Exportación . Cleveland, Ohio, E.U .A.

J u n io , 1934 39Ayuntamiento de Madrid



fe. Precios de Usta entrega en la fábrica..

s i

K el[;-S ....K S-SO
K eU ;.S ....K S .70

M accu  100
M icc ir  8€A
M a u ir  40A
Ma<car 180
Macear OOA
Marcar 220H

Macear. . .  .06A

Macear 86A

M acear.. .  .SW8<

Macrar TD

Mack...............BL’
M ack BG
Mack BF
Mack ABO’
Mack ABO
Mack ABí*
Mack ABO
Mack.............BM
Mack BC*
Mack BC’
Mack BJ’

M ack ABO’
M ack AKO’
M ack...........ABO

Mack .ACOUibl’  
Mack..ACOMa<t.’  
Mack ACOHaaTT' 
Mack ACO’

Mack AP*
M ack.AK 0 -»b .’  
Mack, ACO 0>wb." 
M a ck ..A P $-»h .’  
Mack. APO-»b. 

’ Tbcse mcxlds

Mareland, .RR-10 
M<H>land..RR-]2 
Moraland... .B~13 
Maraland.. ..B~IS 
MorviaiMl... .B>10

Moreland.. . .  B~18
Macciand E'IO
Moraland. , .C~I8 
Moreland... .E'19 
Moreland. ,..E'21 
M oreland... H>2(

Plerce-Ar. 
Plore». Ar. 
Piarco-Ar, 
Piciee-Ar. 
PÍMC»-Ar. 
Piarca.Ar. 
Pierce-Ar

. 13S38S 

..15T2»8 
17T36I 

18W301 
..WR479 
.24X47» 
28M011

Rotaj...............ISA
Rola,............ IIBC
Relaj............40AC

Dual tlrea on re
R ola ,........... SODC
R cla ;........... OODC
Rola,............. IHB

Rola,...........SOSW
R eU ,...........OOSW

R oo.................. BN
R oo.................... IB
R oo....................ID
R oo....................2B
R oo................... 20
R oo ....................2L
R eo................... 2H

Roo'.'.V.'.'.'.'.'.'.'íK
Reo....................3 H
R eo.....................3J
R oo................... 3K
R oo.................. 3M
R oo................. 4-H
R oo ....................4J

84900
8200

4760

can aleo

ISOOOt
16000t
17000t
ISOOOt
IMOOt
24000f
2SOOOt

6600
10600
10600
12600
12600
12600
16000
16000
16000
17600
17600
17600
17600
200007
20000

MOTOR 
CUíjidma 
diim, y 
carrera
(Pulí.)

4-4>6xaH
4-4HJ8H

6-3Wi4M
6-3H U 'A
6-4H M H
5-4Ha6H
6-4H *6H

6-4H x4?í

6-4Hx6H

5-6Mx8

8-3Kx6
6-3Nx6

4-4)|i6
944Ms6
63HxS

6-3Kx6
6-ix5'A
8-4x6H
8-4i5)é
6-4>íi6H
4-6x6 
4-6x8 
8-4Hx6H

4-6x6 
4-6x9 
4-5x6 
6-4H I5M

6 -6 x8  
6 -4 H X 6 M  
8 - 4 H x 6 H
6-6x6 
6 -6 x 6  
plied as T

8-3?íx4¡4
6-3ÍÍX4J.1
6-4x4H
-4x4)4

6-4i4)4

6-4x4)4
6-4Kx4)4
6-4)íx4)4
6-4Kx4)4
6-4)íx4)4
M H x S X

8-3)4i5 
6-3)ái4)4 
6-4Hx4)4 
6 -4 ) ír 4 !4  
6-4)íx4?4 
6-4AÍX ■

6-3Hx4
6-3H i4)4
6 -3 )5 6

6 -3 )ít6

6-4Hx6

6 -3 M x 6
6-4)4x6)4

6-3)4x6
6-3Hx6
6-3Hx6
6-3H>6
6-3H i8
6-3Hx6
6-3)9x6 
6-3Hx6 
6-3)ix6 
6-3 M i6 
6 -3 )íi6  
6-3Hx6 
6 - 3 ^  
8-3Mx6

NEUMATICOS 
o  LLANTAS

Del. Ttaa.

36x6
36x6

6.50x20
7.00x20
7.50x20
6.00x20

.00x20
9.76x20

0.76x20

10.60X
20

10.60x
20

10.60X
20

6.00-20
32xGn
8.26/20
34i7o
34x7u
34x7a
34i7u
9.00x20
36z8n
36x8u
10.6x22

36x6
36x6d
10.8/22
36x6 
36x6 
36x7 
10.8/24

30x7 
.75/22 

40x8 
40x8 

.75/22 
raelors

6.60x20 
32x6 
32x0 
34x7 
8.25/20

9.00/20 
34x7 
.00/20 

9.00x20 
6.75x20 
8.75x20

8.26x20
8.26x20
9.00x20
9.00x20
9.00x20
10.6x20
10.6x24

a0x6n
32x6n
36x6n

3ez6n
38i7n
9ix24n

36xen
38x7n

6.60x18
6 . 00x20
6.00x20
6.60/20
6.50/20
6.50/20
7.00/20
7.00/20
7.00/20
7,50x20
7,50/20
7.80/2(3
7.50/20
9.00/20
‘ .00/20

40x14
40x8d

6.50x20
7.0i20d
7.6x20d

• 76x 
20d

!iC
2Ód

lO.SOz
20d

6.0-20d
32x6nd
8.25x20
S4i7Bd
S4x7nd
S4x7nd
34i7sd
9.0x20d
36x8cid
36x8Qd
10.5x22

d
36x6d
36x6
10.60/
22d

40x6d
40x6d
40x7d
10.50/
24d

40x8d
.76/22

40x8d
40x8d

.76/22

3.50x20
32x6
32«6d
34x7d
8.25/20

d
9/20d
34i7d
9/20d
9.00x20
0.75x20
9.76x20

.26x20
8 .25 x2 0
9 .0 0 i2 0
.00x20

9 .0 0 x 2 0
10.6x20
10.5x24

30x6n
32xdDd
36xScd

40x8qd
40x3ud
9Jx24
cd

36x3nd
40xScd

.60x18
32x6
32x6
6.60/20
6.50/20
6.5/20d
7.0/20d
7.0/20d
7.0/20d
7.5/20d
7.5/20d
7.5/2W
7.5/20d
'.00/20
.00/20

S S

- , .3 5 -4  
. . . .  Q6

K ockneP ’ n l  D «l’y

Sknfard o ,S X
S tn fard  AX
S in fo r d . . . . .  .NX 
S tn ía rd .. . . . ,  .FX
Sunfard RX
S tn ford  OX

Scbkcbt lOH

S e b ic b t . . .. lO H A
S«bacb( 20H
S eb aeb t.. ,  .2QHA

Seb«<bl 2 5 h

Scbaebi 28H
S « b a cb l.. . .2 6 H A

Sebaebl.oo. .  .SOH 
S «h tch t. ...3 0 H A

S<haeht.. . . .  .3SH 
S ch a «h t....3 S H A

S eb teb i 40H

5 c )u c li t .. . .4 0 H A

S eh a efa t....40 H 6

S e b a c b l .. . . .  ,66H

Scfaachi.. .  .65HA

S cb a cb (.. . . . . .7 4 1

S e ld é n .,. . . .  .I7C  
S c id e n ... .  . .3 I7 C
S alden 37C
S elden » C
S ^ d a n  47CB
S eíden  47CD
Seldan 67C
Salden 77C

Serriee ISA
S arT Íca... .  .I IB C  
S erT Íea ... ,  .40AC
S erríce SODC
S e r v ic e . . ..  .60DC 
Service lOOB

  SOSW
S e rv ice .... .60SW

Sterlm g FB40
S terlin f FB50
Slarling FB60
Slerlíng PB70
SlcrlÍng...FB Tl52 
S ler lin g .. .  .FD$0 
S la rlin g .. .FB80S 
S ler lin g .. .  ,FD90
Slarlíng PC90
F W 97S & F D 97S  

S lerling....FC lO O  
FW 115 &PD11S 
FW 140 & PD140 

Sterlín| .. .  .FC140 
Sterlm g....FC 14S 

FW I70 &  FD170 
S fer lin g ... .FC170 
S le r lin g .. .  FD19S 
S terlin í.P .D T lS Z  
S terlm ;..FD T2O 0 
StérIing..FDT2S0 
S ierling.. ,  F CT180 
Slerlmg.. .FCT200 
SlerIm g...FCS2lO

u
c3í2

20000t
20000

2
2-2)4 
2)4-3
3-4
4-5
5-6

7-8
9-12

4200t

2)4

k
4

l)4 -2 )4

2-3

3-4)4

ftñ
4-6)4 
4)4-6

4)4-6H
5-7

5-7

6-8 
7-9

7-10

8-11 
9-12

1)4 2
2
2)4
3
4 
6 
7

7600t
11000
13000
17000
20000
200007

235007
36600

lH -2
2-2)4 
2H -3 
2H -3 
8)4
3-4
3)4-4 
4
4
4-6
6-6)4 
6-6
7-8
8-8)4

9 xl 
9 x l . 

12-12)4 
8)4 

12-12)4 
16-16)4 
10-10)4 
12-12)4 
15-18

32746
2866

6570
11606

616

1946

1496

2696

3060

7370

10175

MOTOR
Cilindros 
diám. y 
carrera
(Pulg.)

NEUMATICOS 
o LU N TA5

Del. Tras.

8 -3?íi6  
8-3 Hx6

6-8)íx4H  
6-354X 
6-354x4)4 
6-854x4)4 
6 -3 ) 4 i 6  
6-4)4x5)í

1 3 -4 x 5

6-3 )íx4 )4

6-354x4
6-354*4
6-354x4
6-354x454
6-4x4)4
6-4x4)4

6-354*4)4

6-3)4x4)4
6-3)4*4)4
6 - 3 ^ 4 )4

6 -4 x 4 )4

8-áx4)4
6-4x4)4

6-4x4)4
6-4x4)4

6-4K x4H
6-4,H*4)í

6 - 4 ) 4 í 4 ) 4

6-4)4*4)4

6-4)4*454

6-454x6)4

6-4)4i6)4

6-4)4x6)4

6-354*4
6-354x4
6-354*454
6 -4 * 4 )4
6 -4 i 4 ) 4
6^x4)4
6-4)4x454
6-iH xSH

6 -3 5 4 x 4
6-454x4)4
6-354*6
6-354*5
6-4)4x6)4
6-4H*6

6-354*6
6-4)4*6)4

6-354*4

6-354*454
5-4*454
6-4x454
5-4x454
6-4x454

M )4x454
6-454*6)4
6-4)4x454
6-154x5)4
6^54x6)4

6̂ )4x654
0-4)4x654
6-5x654
6-454x8
6-4x454
6-454*5)4
6-5*554

6-454*5)4
6-6*654

.00/20
9.00/20

6 .00x20
6.60x20
7.80/20
'.2 6 /2 0
9.76/20
10.5x20

10.5/20
10.6/20
17x6.25

30*5 
32x6 
30x6 
32x6 
32x6 
34x7 .

20x3.60

20x7.00
20x7.50
20x8.26

20x8.26

20x9.00
20x9,76

20x9.00
20x9.76

20x9,00
20x9.76

20x9.76

24x9.76

2 0 x 1 0 .6

20x10.6

24x10.5

36x3

32*6s
32x6c
32*éc
32*6u
3 4 i7 c
36xSc
36x 8d

42 i 9b

Í0z6n
32zen
Í6z5a
86s6n
38x7n
9 {x24b

S6x6d
38x 7 d

.60/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.60x20 
9.00/20 
8.26/20 
‘ .26/20 
9.00/20 

. 0 0 / 2 0  
36x8c 
3CxSc 
40x9n 
42*9q  
40x8c 
40i8n 
40x8n 
40x8n 
1 0 . 6 / 2 0  

. 0 0 / 2 0  
40x8 
42x 9 
36x8 
40*8 
40x8

.00/20
9.0/20d

S.0x20d
6.5x20d
7.50/20
8.25/20
9.75/20
10.60X

20d
10.5/20
10.6/20
17x6.26

30*5
32x6
30*6d
32*3d
32x6d
34x7d

20*6.60 
d

20i7.0d 
20x7.5d 
20x8.25 

d
20x8.26 

d
20x9,Od 
20x9.78 

d
20x9.Od 
20x9.76 

d
20x9,Od 
20x9.76 

d
20x9,75 

d
24*9.75

d
20*10.6 

d
20*10.6 

d
24x10.6

d
10x8

3 2 < 6 d
32*6nd
32x6ud
32<6ud
34x7nd
36iScd
36*8nd
40x8nd

30x6d
32x6od
36xCcd
40xScd
40x8ud
9{*24
nd

36x6nd
40x8nd

,60/20
7.00/20
7.00/20
7.50/20
9.00/20
8.25/20
8.25/20
9.00/20
9.00/20
I6*8nd
3Cx8nd
40x8cd
4 2 * 9 d c 1

40x8ud
40x8nd
44xl0nd
42x9nii
10.5/20
'.00/20
40x8
42x9
36*8
40*8
40x8

< 2

s i a l•• e
O H

MOTOR

s!ÓMrt!!!.'.41XS 
Slowarl...........44S

s!ewátl'.'..';j45J
Slowart.........29XS

..32X 

..S8-3 
..48-8

,.18X
Sieoart........... 19X
SiBwan..........38-8
Slowart..........38-«
Slowart............31X

Slowart........ 27X5

Studebakor.T-230
Sludobah«r.T.Z4l
Studebakor.T-261
Sludobakor.T-430
5tudobakar.T.44l
Stadebakor.T.461
Studebaker.T-541
Sludabakor.T-OSl
Sludobaher.T.66i
Sludebakec.T-84l
Sludobakor.T-66E 
Studebaker T-( 
SludebakorW-841 
SludobakorW-865 
StudobokerW-883

W h ito .. .  . .  60K 
W hilo .............5SSS

W hito................ 701
W hilo.................702
W hito................ 611
W hilo ................ 612
W hilo .............6I2K
W hilo ................ 618
W hito.............818K
W hito................ 620
W h ilo .............620K
W hilo ................ 621
W hito................ 630
W h ilo_______630K
W hilo ................ 631
W hito .......... 631K

W hil................... 640
W hito.............640K

.. . .6 4 1  
. «41K

W hilo.................642
W h ilo .......... . . .6 4 3

W hilo .................691

W hilo..630SW 25I 
— S W , Axio 

W hilo..6SOSW25I 
— S W , Axie 

— Air Btakoa

W hilo..642SW 320 
— S W , A zi» 

W hilo . .642SW320 
— SD , AxIe 

W hilo..643SW 420 
— S W , A lio  

W hilo..643SW 420 
-S D , A lio

W inyaOr'l'dC-131
W i!lyoO oT dC -lS7

W orld.........DA-60
W orld.........DB-60

W orld.........DC-60
W orld.........DA-I

W orld.........DB-I

W orld_____DC-88
W o r ld . . . .D A -I IS  

. . .D B - I I S

65007
7000
8600
9000

10800
13500
16000
18000
18000
200007

200007
200007
280007
230007
300007

360007

8000
to

9000
9000
to

10500
10600

to
12000
14000

to
16000
14000

to
16600

8500
30000

8000
13000

11500
13000
16001

180007
19500

15000721000
1800»
20000
26000

240007
30000

2000Cf7
26000

240007
30000

230007
320007

320007

24000

24000

340007

340007

400007

400007

1 )í
m

1
D i

2
2
2)í
3
4 
6

8730

i
1126

2190

3
2790

3

6200

816

?4 l
970

iS
1420
1795

IS60
6300

2460

SE
4675s
3
S
3
7260

3166

6403

8026

6100

8550

8626

1146
1646

1846
2300

2696

s

6-45ixSH

6-3)íx457
6-3)íx45é
6-3)íx45k
6 - 3 ) íx 4 5 í
6 -3K x4)í
6-3)íx45k
6 -3H U H
6 -3 ) íx 4 5 8
6-3)4x451

6-8XX45Í
6 -3 )4 x 4 5 7
6-4x454
6-4x454
6 -4 x 4 5 4

6-3)4x4)6
4 -4 )4 x 6 5 4

6-356x454
6-35fix454
6 -3 5 4 * 4 )4
6-354x4)4
6-354x4)4
6-354x4)4
6-354X4H
6-454x6)4
9-154*6)4
6-454*6)4
W 54x5 )í
9-454*5)4
5-454*6)4
6-454x5)4

6-4)4x554
6-454x654
6-454x654
6-454*554

6.50/18
6.60/18
6.60/20
'.60 /20
.60/20
.60/20

7.00/20
7.00/20
7.60/20
8.25/20

7.50/20
.00/20
.00/20

9.00/20
9.76/20

10.5/24

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 
,60/20 
.60/20 
.50/20 
60,'20 
.60/20 
.50/20 
.50/20 
.60/20 
.60/20

6-454x554

6-454x6)4

6-454x5)4

6-454x654

6-354x3)4
8-354x3)4

6-3x454
6-354x4)4

6-354x4)4
8-2)4x4k
8-2)4x454

8-3)4x4H
8-354*4)4
8-3)íx4)4

NEUM ATICOS 
o  LLANTAS

D el. Tras

7.00x20
10.6x24

7.00/20 
7.00/20 
7,00/20 
7.60/20 
7.60/20 
' . 0 0 /2 0  

. 0 0 /2 0  
8.26/20 
9.00/20 
9.00/20 

. 0 0 /2 0  
9.00/20 
‘ .76/20 
9.75/20

9.00/20
9.00/20
9.76/20
9.76/20

9.76/24
10.6x24

10.6/24

B .2 5 /2 0

8 .2 6 /2 0

.00*20

.00x20

40x8

40x8

6.00/20
'.00 /20

6.0/20H
S .6 /2 0 I!

7.0/20n
7 .6 /2 0 n

8 .2 6 /
2Qq

34i7n
36x6n
SeiSn

•fiOrlS
.50/18

6.50/20
'.60/20
6.6/20d
6.5/206
7.0/20d
7.0/206
7.6/206
■.25/20

7.6/20d 
.0/206 

9.0/206 
9.0/20d 
9.7S/20 

d
10.6 /24

32x6
32x3
32x6
6.5/20d
6.5/206
e.6/20d
6.6/20d
6.5/206
6.6/206
32x66
32x66
32x6d
32x66
32x66
32x66

7.00x20
10.6*

246
7.00/20
7.0/206
7.0/20d
7.5/20d
7.5/206
9.0/206
9.0/206
8i/20d
9.0/206
9./20d
9./206
9.0/206
91/206
9-76/20

9./206
9.0/206
9i/20d
9.76/20

91/246 
10.6z 

24d 
10.6/24 

d

1.25/20

8 .2 5 /2 0  
d

.0i20d

.0x20d

áOzSd

40i8d

82x6
32x6

6/20dD
8 .5 /2 0
dn

7/20dc 
7 6 / 
do

6 .2 5 /
20do

3is7dn
d6z8dQ
36x8do

A B R C V I A C I O N E I S  t

•••— De 6 Tueá&e^propulBlón p o f A 
rnedae y  10 neum áticoe 

10 N eam áticos 
t— P eso  b m to  m áxim o perm itidos en 

libras

t t — P ropu lsión  por 4 ruedas 
t t t ^ C o n  m otor Camm lns D iesel 
i — 6  ruedas
H l —'B e  eam inlstran tam bién otras 

dlaTQncisa entre lo s  ejes 
d — Dobles 
n — Neoni áticos

k — Neum áticos 
aalolonai 

B — Liigranfije cóoiu o  
C— Cudens 
D — D oble red cccióo  
S — C ón ico  bellci/idftl

« le cc ión  ft precio S d — Biselado espiral de doblo 
reducción 

S R — R educción  sencilU  
— T orn illo  sin  8o 

n w ^ R e d u c c l ó n  por to n llo
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VENDA FRENOS EQUIL IBRADOS PARA LAS M O DERN AS  VELOCIDADES — DE ESTA NUEVA MANERA

A h o r re  tiem po  y  d ine ro  fo rrando  los frenos de  autom óvile s am ericanos 

con los juegos de forros equ ilib rados

Productos de amianto y 
de caucho

F o r r a  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  E a g le  
m o ld e a d o  y  d e  t r a t a m ie n t o  e s p e ­
c ia l
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  E a g le ,  
c o n  a la m b r e  d e  z in c  
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k ,  c o n  
a la m b r e  d e  la tó n  
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  H lw a y  
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  m o ld e ­
a d o
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  e n  b l o ­
q u e s
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  d o b la d o  
y  c o m p r im id o
F o r r o  d e  t r e n o  G r e y - R o c k  e n  j u e ­
g o s  y  en  t i r a s ,  p e r f o r a d o  y  a v e l l a ­
n a d o ,  p a r a  e l F o r d ,  C h e v r o le t  y  
P I y m o u t h
R e v e s t im ie n t o s  d e  e m b r a g u e s  
G r e y - R o c k
C o r r e a s  d e  v e n t i la d o r e s  G r e y - R o c k  
M a n g u e r a s  d e  v e n t i la d o r e s  G r e y -  
R o c k
R e m a c h e s  G r e y - R o c k  
E m p a q u e t a d u r a s  G r e y - R o c k  p a ra  
a u t o m ó v i le s
E m p a q u e t a d u r a s  D u r a c o  p a r a  
a u t o m ó v i le s

BALANCEO BRAKSETS
Con los juegos de forros de freno G rey-Rock Balanced Braksets equilibrados o com ­
pensados, no existe el problema de elejir el forro correcto para un determinado 
tipo de freno.

Diez forros con diferentes valores fracciónales se colocan, en adecuadas combina­
ciones, en 32*03135, que sirven para satisfacer los requisitos de más de 500 modelos 
de 45 marcas de automóviles americanos, con toda facilidad y precisión. Nuestra 
experiencia como abastecedores de equipo original, nos permite equilibrar o  co m ­
p en sa r  estos juegos, de acuerdo con las especificaciones de las fábricas de auto­
móviles.

Cada juego se suministra en conveniente caja junto con instrucciones ilustradas 
que enseñan cómo dar atención completa al freno. Todas las cajas se cierran en 
la fábrica, para su segura protección.

Compre forros de frenos de esta nueva manera moderna. Ahorre tiempo en la 
elección e instalación. Ahorre dinero evitando errores y desperdicio. Obtenga 
mayores ganancias en sus ventas y una clientela completamente satisfecha. Venda 
los juegos G rey-Rock Balanced Braksets. Por carta o por telegrama, pídanos 
catálogo.

U N IT E D  S T A T E S  A S B E S T O S  D IV I S IO N  O F
R A Y B E S T O S - M A N H A T T A N ,  IN C -

120 Broadway, N ueva  Yo rk , N , Y „  E.U.A. D irección  telegráfica: Usafex

Junio, 1934 41Ayuntamiento de Madrid



En cualquiera clase de moneda—
ios precios de los productos 

McQuay-Norris son los mismos
Dólares, libras esterlinas, francos, florines holandeses o  yenes japoneses— en 
cualquier moneda del mundo— el precio de las piezas de repuesto McQuay- 
Norris está ñjado sobre una base uniforme.
La McQuay-Norris es una orgaiyzación de un solo precio. N o  hay descu­
entos preferenciales. El sistema de precio fijo se comprende en el programa 
universal de servicio de esta acreditada fábrica.
Los productos McQuay-Norris constituyen el único completo surtido de piezas 
de repuesto normales ofrecidas bajo una sola marca y un solo servicio inter­
nacional. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente, 
com o dotación original, por grandes fabricantes de automóviles.

M e Q U A Y - N O R R I S  M A N U F A C T U R I N G  CO.
O ficinas p r in cip a les : S i. L on is , E . U . A.

D ep a rta m en to  d e e x p o r ta c ió n ;  3 9  W a ter  St., Nueva Y ork , N .Y ., E .U .A.
F a b r i c a n  S t. L o u i» ,  In d la »a p o lÍ8 $  C on a er^ vU le*  I n d .  ( d o s ) y  T o r o n t o ,  G an a d a .

M c Q U A Y - N O R R I S
PISTON RINGS •  PISTONS • PINS • VALVES •  BEARINGS •  PUMP PARTS •  BOLTS • BUSHINGS

Ó N ILLO S D E  EM BO LO  

42

E M B O L O S  P A SA D O R E S  VALVU LAS C O J IN E T ES  P IEZA S  PARA B O M B A S  P E R N O S  BUJES
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Los camiones STEWART
Construcción precisa 
Capacidad exacta 
Precio equitativo

L os dueños d e  cam iones Stew art no calculan  la depreciación  
sobre la base de uno o  dos años. Saben, p or  experiencia, que 
los cam iones Stew art duran m uchos años.

Su facultad para m antenerse siem pre activos en el cam ino y 
a fuera de talleres de reparaciones, les ha gran jeado una reputa­
c ión  internacional, que se expresa  suscintam ente en  los térm i­
nos siguientes: “ L o s  cam iones Stewart triunfan porqu e  cuesta 
m enos su funcionam iento.”

La representación  “ directa  de la fábrica ”  de los cam iones 
Stew art puede estar todavía d ispon ible  en su m ercado. P or  
carta o  p or  telegram a, p ídanos in form ación  detallada.

N u estro  p rop io  D epartam ento d e  E xportación , al corriente de 
todo detalle del n egocio  de exportación , in clu yen do em barques, 
docum entación , seguro, etc., o fre ce  a U d . el beneficio  de su 
vasta experiencia, las tarifas más bajas y  otras ventajas, que 
están en todo m om ento a su disposición , sin gastos adicionales 
p or  estos valiosos servicios.

S CAMIONES

tewart
STEWART MOTOR CORPORATION

BUFFALO, N. Y ., E. U. A.

D irección  /elegráfieai 

Stewartruk, BnlT.'ilo

C la v e s : A co ie , B en tley  de frases com ­
pletas, B entley de frases secundarías. 
U n iversa ! T ra d c  C od c, y  A .B .C - 5a.ed. 
de S y  10 letras.

Tipo cerrado 
De Luxe de 1 tonelada

Modelos
E je  t r a s e r o  c o n  p r o p u ls ió n  

p o r  e n g r a n a je  b is e la d o
D o  ? í  <!« lo n e l s i la ........C c il in d ro s
D e  1  ¡on e lod a  ............C c il in d ro s
D e  1V4 to n e la d e ........... 6 c i l in d ro s
D e  2 lo n e la d n s ............. c  c llln c lio s
D e  2 '4  lo n e le ile s  B c l l 'o d r o s
Oe 3 to n e lo d a s .............6  c il in d ro s
D e  S  to n c lo d a s ............. S  c il in d ro s
D e  lo n e le d o s  8  c il in d ro s

M o d e lo s  c o n  p r o p u ls ió n  
p o r  t o i 'n i l l o  s in  o  e n g r a ­
n a je  d e  d o b le  r e d u c c ió n
D e  lo n e la d e s  O c il in d ro s
D e  a  3  to n e la d a s .  . 8  ■‘i l ln d ro s
D e  e 5 to n e la d a s .  . 8  c il in d ro s
D o  5  a  O to n e la d a s  8  e ü 'n d ro s
D p ?  a  8  to n e la d a s  8 c il in d ro s

C a rrocería s para toda  rr- 
Qiiisito com ercial

LOS CAMIONES STEWART TRIUNFAN PORQUE CUESTA MENOSiSU FUNCIONAMIENTO

J u n io , 1934 43Ayuntamiento de Madrid



D ep to . d e  Exportación, 
C le ve lan d , O h io , E.U .A .

D ire cc ión  te le grá fica : 
T hom pro, C le ve lan d . ^ rb o m ^ ii P ro d u cá

44 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



U no de los óm nibus R eo de una gran bri­
gada de estos vehículos en  Escandinavia. 
El presente m od elo  es típ ico d e  los na- 
merosoB óm nibus R eo  al servicio del 
público en  casi todo país del m undo.

Los OM NIBUS

s o n  r a m o s o s  p o r  s u

D esde hace  m ás de veinte años, 
la  R e o  ha fabricado y  vendido 
óm nibus d e  excelente calidad, que 
han transportado m illares y  m i­
llares d e  pasajeros. Actualm ente, 
la R eo  m archa a  la vanguardia 
coD d os d e  los m ejores  chasis de 
óm nibus en  e l  m erca d o : e ! 2 L  y  
e l 3L. S in  ser dem asiado grandes 
n i dem asiado pequ eñ os, tienen  la 
correcta  capacidad para funcionar 
c o n  econ om ía  transportando car­
gas lucrativas. Para cada requ i­
sito  hay un con venien te tipo  de 
carrocería .

S E G U R I D A D

COMODIDAD

LARGA
DURACION

V E L O C I D A D

E C O N O M I A

La representación  d e l R eo  es h oy  
d ía  de im portanciaextraordinaria , 
pues la  ca lidad  de los produ ctos 
d e  la R eo  d e  1934 , es insupera­
b le  y  sus precios, los m ás bajos 
que se registran desde el estable­
cim iento d e  esta gran  fábrica  30  
años ha. Sus cam iones rápidos, 
Speedw agon, cam ion es corrientes, 
óm n ibu s y com b in a cion esd e  trac­
tores y  rem olques, agregados al 
fam oso F lying CIouíT de 1934, 
p rovisto  del exclusivo y  patentado 
ca m b io  d e m archa au tom ático , 
dan a  los con cesion arios y repre­
sentantes d e  l a ' R eo  un surtido 
com pleto , con  a lgo q u e  vender 
todos los días d e l año.

REO MOTOR CAR COMPANY
L A N S I N G  M I C H I G A N  E.  U .  A .

D irecc ió n  te leg rá fica : ^ R E O C O ” , LA N SIN G

Ju n io , 1934 4 5Ayuntamiento de Madrid



Cojinetes de bolas

NEW DEPARTURE
Cojinetes de rodillos silenciosos

H Y A T T

I I
E l 9 S %  d e los veh ícu los au tom óviles am erican os Que se  fabrican  actualm ente, em plea  estos  
co jin e tes  . . . .  O fre cen  una oportunidad sin igual para desarrollar un gran n egocio  en  
p iezas d e repuesto . f€

Los concesionarios de los productos suministran
también acumuladores Delco, piezas eléctricas Delco-Remy y 
Northeast, bujías de encendido, filtros de aceite, velocímetros 
y piezas de bombas de combustible de la acreditada marca 
A C , radiadores Harrison, bocinas Klaxon y Delco-Remy, 
amortiguadores Lovejoy, gatos Walker, forro de freno Hycoe, 
anillos o  segmentos de émbolos Pedrick, equipo Binks para 
pintura por pulverización y equipos Alien para ensayos 
eléctricos.

A  Los comerciantes de automóviles, 
com o ios dueños de garajes o  de ta­

lleres independientes, quedan cordialmente 
invitados a com unicarse con  el concesiona­
rio  local de los productos 
quien Ies suministrará precios y descuen­
tos, asegurándoles entregas inmediatas de 
sus existencias en almacén. Suministren 
Uds. a sus clientes los legítimos productos 

5' obtendrán así sus pedidos
futuros.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.
1775 Broadway, Nueva York, N. Y ., E. U. A.

D irecc ió n  telegrá fica : “ M O T O R S E R V E  N . Y .”  T odas las claves.

E l  9 0 %  d e los autom óviles en actual circu lación  p o r  todo e l  m undo va equipado con  uno m ás productos
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EL HUPMOBILE
E N  E L  M E R C A D O  D E  L O S  

A U T O M O V I L E S  D E  P R E C I O S  M O D E R A D O S

Una nueva  oportunidad de ganancias 
para los concesionarios activos . . .

CARRO CER IAS ...

•  Cuando un autom óvil tan fino, com o es el H upm obile, 
entra en una categoría de precio más b a jo , el público puede 
confiar en que el nuevo producto será algo extraordinario en 
belleza, funcionam iento, seguridad y duración.
El nuevo H upm obile de la serie 417, de estilo aerodinám ico, 
establece un nuevo precedente en automóvil fino a precio 
m oderado, una norm a que otros vehículos tratarán de 
adoptar com o ideal de valor intrínseco.

La construcción del nuevo H upm obile constituye la última 
palabra en ingeniería adelantada. Com prende todo lo  que 
se requiere para asegurar un funcionam iento irreprochable.

Cuando U d . vea este nuevo H upm obile, le parecerá casi, 
im posible que su precio sea tan m oderado com o realmente lo 
es. Y  al conducirlo o  al viajar en el, se sorprenderá de que 
un vehículo tan espacioso y cóm odo, provisto de todas las 
ventajas de un costoso m odelo m oderno, puede venderse a 
un precio tan moderado.

H U P P  M O T O R  C A R  C O R P N ., Detroit, M ichigan, E. U . A . D irección  telegráfica: "H U P P ”  Detroit

ESTUDIE ESTOS RASGOS CARACTERIS­
TICOS DE FINO AUTOMOVIL 

MO TOR... C a rb u r a d o r  d e  t ir o  d e s c e n d e n te ;  c i ^ e ñ a l  
de e q u il ib r io  e s t á t ic o  y  d in á m ico ,  c o n  n u e v e  c o n t r a p e s o s  
in te fira le s  y  a m o r t ig u a d o r  d e  v ib r a c ió n ;  n u e v o  m o n ta je  
d e  c a u c h o  p a r a  e l m o t o r ,  d e  t íp o  f lo ta n te  a r t ic u la d o .

C o m p le ta m e n te  d e  a c e r o  p a ra  
m á x im a  ñ rm a z a  y  s e g u r id a d ,  c o n  p u e r ta s  a n c h a s , a s ie n to  
d e la n te ro  a ju s ta b le ,  c o j in e s  c ó m o d o s ,  t a p ic e r ía  lu jo s a ,  d e s -  
c a n s a b r a z o s  y  v is e ra  a ju s ta b le .

pU AC |C
U r i H v l v  ■ « • B a s t id o r  c o n  r íg id o  m ie m b r o  en  'X ,  e m ­
b r a g u e  d e  b o r d e  a g u d o  d e  eoctra o rd in a ria  s u a v id a d ,  e s ta b i l i ­
z a d o r  d e  t o r s ió n  d e  c h a s is  d e  p a te n t  e x c lu s iv a , a m o r t ig u a ­
d o r e s  t e r m o s t á t ic o s ,  a r t ic u la c io n e s  u n iv e rs a le s  m o n ta d a s  
en  c o jin e t e s  d e  a g u ja s ,  m e c a n is m o  d e  d ir e c c ió n  d e  a c c ió n  
s u a v e  y  p o s i t iv a .  C in c o  ru e d a s , en  t ip o s  d e  r a y o s  de 
a la m b re  o  r a y o s  a c e r o  d e  n u e v o  m o d e lo .

VENTILACION ■ * * V is ta  d e s p e ja d a , s in  c o r r ie n te  de 
a ire . S e  a c c io n a  aJ t o q u e  d e  u n  d e d o .

J u n io , 1934 A lAyuntamiento de Madrid



Dos razones porque la

ha conquistado los

su  TEMPLE TITANICO 
SE FORJÓ EN L A  PISTA

SUS LINEAS BELLAS 
LAS INSPIRÓ EL A V IÓ N
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STUDEBAKER
mercados del mundo
IOS automóviles y camiones Studebaker de 1934 están conquis- 

j  tando una aceptación sensacional, porque llenan los requisitos 
que exigen hoy las plazas del extranjero.
Las ventas de Abril establecieron un record de 57 meses—el mes de 
más exportaciones Studebaker, desde Junio de 1929.
Hasta el 1° de Mayo, las exportaciones de 1934 superaron el total de 
1931 y el de 1932 y  representaron el 70% del total de 1933.
En camiones solamente, las ventas de Abril fueron más numerosas que 
las de cualquier otro mes, desde Marzo de 1931, y  con tres excepciones, 
fueron más numerosas que las de cualquier otro mes en los anales de 
la Casa Studebaker.
Los productos del grupo Studebaker brindan una representación 
lucrativa. Además de los automóviles y  camiones Studebaker, Vd. 
puede tener la oportunidad de vender camiones y ómnibus White e 
Indiana y automóviles Pierce-Arrow, si Vd. se vincula con la Studeba­
ker. ¿Por qué no indaga sobre las posibilidades? La situación nunca 
ha presentado una perspectiva más favorable que la del presente.
Escriba o  cablegrafíe hoy mismo a Arvid L. Frank, Vicepresidente y 
Gerente General de The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation, 
South Bend, Indiana, E.LJ.A. Cables: Studebaker.

AUTOMÓVILES STUDEBAKER DESDE $685 EN LA FÁBRICA 
COMIONES STUDEBAKER DESDE $025 EN LA FÁBRICA

D E S E M P E Ñ O  - P O T E N C IA  - P R E S T I G I O  - A P R E C I O  M O D I C

J u n io , 1934 49
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Aquí está la mayor
parte de su  

negocio

Sirva a estas 
3 marcas con

PIEZAS PERMITE
U n  su r t id o  n o rm a l de  p ie z a s  d e  re p u e sto  a  p re c io s  de  c o m p e te n c ia

EL SURTIDO PERMITE
Para toda  m arca d e  autom óvil, 

cam ión , óm n ibu s y  
tractor

E m bolos  d e  a leación  d e  a lu m in io , 
ém b o los  d e  sem laccrq , pasadores 
d e  ém b olos , válvulas, resortes de 
válvulas, cuñas de vastagos d e  vál­
vulas, gu ías d e  válvulas, pernos, 
b u jes , p iezas d e  b om bas d e  agua, 
em paquetadura  de b om bas d e  agua, 
m an gu itos  de cilin dros , an illos  de 
ém b o los , s ilen ciadores de escape y  
otras.

E l su rtido P erm ite  d e  p iezas d e  r e ­
p u es to  para e l  F ord , C h evro let y  
P lym ou th  co m p ren d e  todas las p ie ­
zas anotadas arriba.

Saque p rov ech o  de la m ayor dem anda d e l m ercado. 
Sirva a estas tres m a rcas : F ord , C hevrolet y  P lym outh , 
con  verdaderas piezas de repuesto Perm ite y  aum en­
tará notahlem ente su n egoc io . ¡Es m u y  fá c il !  P or  
la sencilla razón  de q u e  e l Perm ite es u n  surtido n or­
mal de piezas, que se vende a p rec io s  d e com peten cia .

S ólo el surtido Perm ite le brinda  la exclusiva com bi­
n ación  de n otoria  calidad su perior  y  p recios  de com ­
petencia. Le con v ien e estudiar este pu n to  y sacar 
p rov ech o  de la  oportu n idad . Los p rod u ctos  Perm ite 
son  d otación  n orm al de fáb rica  de m illon es d e  auto­
m óviles.

P ídan os e jem p lar de nuestro n u evo catá logo “ F-C-P”  
ahora m ism o.

A L U M I N U M  I N D U S T R I E S ,  I n c .
C I N C I N N A T I ,  O H I O ,  E .  U .  A .

Sucursal d e  fá b r ica  y  dep ósito— A m beres, B élgica .
D irecc ión  te leg rá fica : “ A lín i”  C incinnati
G erente en  E u ro p a : C orneliussen  &  S tak gold  S . A . A m beres,

PRODUCTOS

B élg ica

PERMITE
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“He aquí 9 Ideas para 
consegu i r  mas  
T r a b a j o s  de 
R e a c a b a d o ”..

¿Cuántas ha 
ensayado usted? Cada 

una de ellas puede 
producirle utilidades

■■n

Cuando el negocio de reacabado, de 
autom óviles decae un poco, ¿qué hace 
usted para remediarlo? C om o cualquiera 
otra persona consagrada al mismo ramo, 
desea ir en busca de nuevos trabajos.

T e n g a  a  l a  m a n o  e s t a  lis ta  co m o  un
r e e o rd n to r ie  d e  p o s ib le s  t r o b a jo s  a d i­
c io n a le s  q u e  s o lic ita r  c u a n d o  d e c a e  

un  p o co  e l  n e g o c io  d e  a u to m ó v ile s

1 . R e s id e n c ia s — R etoq u e  o  acaba do com pleto 
d e  refrigeradoras. R ea ca bad o  d e  m uebles rie 
ja rd ín — superficies d e  m etal o  m adera.

2 . H o te l e s — R ea ca bad o  d e  m uebles.
3 . O fic in a s— R ea ca bad o  d e  eq u ip o : escritorios, 

sillas, ascensores— superficies d e  m etal o  
maders.

4 . H o sp ita le s — R eacabado de m uebles: equ ipo  
d e  sala de operaciones— superficies d e  m etal 
o  m adera.

5 . T e a tr o s — E q u ip o  interior.
6 . Ig les ia s — E q u ip o  interior.
7 . C e n t r a l e s  T e le fó n ic a s — T eléfon os y  otro  

equ ipo .
8 .  E x p en d io s  d e  G a s o lin a  y  E s ta c io n e s  d e  

S e r v ic io — B om ba s d e  gasolina y  eq u ip o  de 
lubricacifin.

9 . G ra n ja s — T ractores, arados, segadoras y  
o tro  eq u ip o  m etálico.

¿Cóm o encontrarlos? Visitando las 
casas de su población. Buscando refri­
geradoras que necesiten de reacabado o  
tal vez únicamente de algunos retoques. 
L os muebles de jardín ofrecen otra posi­
bilidad, lo  mismo cuando son  de madera 
que cuando son de m etal. D U C O  o  
D U L U X  de du  P on t les devolverán su 
belleza y  su apariencia de nuevos.

Visite los hoteles de la  ciudad. V ea si 
hay en ellos algunos muebles susceptibles 
de ser reacabaUos con  D U C O . Los 
muebles de oficina pueden ser otra fuente 
de provechoso trabajo. L os hospitales, las 
iglesias, los teatros, las bom bas de gasolina 
en los expendios, las centrales telefónicas—  
que tienen todos superficies de metal o  de 
madera, cuando n o de ambos materiales—  
frecuentemente necesitan la protección de 
nuevos acabados. ¿Y  qué m ejor acabado 
podría dárseles que el que usted les 
aplique con los famosos D U C O  o  D U D U X 
de du  Pont?

Quienes se consagran a  trabajos de 
reacabado han probado este plan para ir 
en busca de esa clase de negocios. Y  han 
encontrado que les tiene buena cuenta. 
Aun los trabajos más pequeños valen la 
pena si le  tienen a  U d . ocupado y  le 
producen dinero. Esté alerta para trabajos 
de automóviles, pero n o desaproveche esas 
otras oportunidades. Todas ellas le 
ayudarán a  aumentar su reputación en la 
ciudad donde trabaja. E . I. du P on t de 
Nem ours Se C o., In c., D ivisión de A ca ­
bados, Oñcina de Ventas de Exportación, 
Parlin, N . J., E . U . A . E . W . Sours, Jr., 
Apartado 135, Puerta de Tierra, San Juan, 
Puerto R ico : H . H . L,ank, Reconquista 
336, Buenos Aires, Argentina; E . C . Kuehl, 
c /o  M acondray Ss Co., China Bank Build- 
ing, M anila, Filipinas: C . E . M ichata , 14 
rué Lincoln, París V III , Francia.

D U C 0 * € »  D U L U X
MA^CA nEOISTRAOA NaKA (CDlSnáAA MAftCA REQISTMOA

PINTURAS BARNICES ESMALTES LA C A S
•DUCO *DULUX V lo moi60 de («btieo del 6*oIo du Poní ertén reotsirado, com o piopiedod de lo E. I. 

du Ponide Nemours á Co., Inc., poro idenMBcor sus moloiloloí de ocobodo.

Junio, 1934 5 1
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T h e  G a te s  R u b b e r C o m p a n y , D e n v e r, C o lo . ,  E .  U .  A ,
“ L A  F A B R IC A  M A S  G R A N D E  D E L  M U N D O  D E  C O R R E A S  P A R A  V E N T IL A D O R E S ”
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No hay necesidad de
C O N F U S IO N

L o s  A R B O L E S  D E  E J E S  T R A S E R O S  
D O U B L E  D I A M O ^ ^ D  se  h a c e a  d e  f o r ­
j a d u r a s  l a m in a d a s  y  a m a r t i l l a d a s  <Ie 
a l e a c ió n  d e  a c e r o  a l  c r o m o  y  n í q u e l  
d e  a c u e r d o  c o n  l a s  e a r a c t e r í s t ie a s  
m á s  e x a c t a s .  E t i  l a  c o m p le t a  e o n s -  
t r u e c l ó u  d e  c o d a  á r b o l  D o u b l e  D i a ­
m o n d  s e  i n c lu y e n  v e i n t i t r é s  d i f e ­
r e n t e s  o p e r a c i o n e s  d e  l a b r a d o  o  m á ­
q u i n a  y  I r a t a iD Í e n t o  t c x m i ic o .  C o d a  
á r b o l  s e  h a c e  I n m u n e  u l  c n m u h e c l -  
m ie n t o  y  c o l o c a  e n  u n  e n v a s e  q u e  lo  
p r o  t e je  c o n t r a  e l  m o h o  y  l a  o x i d a ­
c i ó n ,  l o  m i s m o  q n e  c o n t r a  t o d o  d a ñ o  
p o r  c u n i a c t o  d i r e c t o  c o n  o t r o s  ú r -  
h o lu s .

L o s  J U E G O S  D E  C O R O N A S  Y  P I N O -  
N E S  D E  P R O P U L S I O N  D O U B L E  
D I A M O N D  s e  h a c e n  d e  f o r j a d u r a s  d u  
a l e a c ió n  d e  a c e r o  c o n  n o  m é n o s  d e  
6 % %  d e  n í q u e l  ( 5 %  p a r a  p i ñ o n e s  
d e  c a m io n e s  y  ó m n i b u s ) .  L a s  p i e e a s  
r e c i b e n  r e e u b r l n i i e n t o  d e  c o b r e  p a r a  
r e g iu l a r  e x a c t a m e n t e  l a  c a r b u r a c i ó n .  
E l  p i ñ ó n  y  l a  c o r o n a ,  d e  c a d a  j u e g o  
e s t á n  m u y  b i e n  h e r m a n a d o s  y  b r u ñ í *  
d o s  p a r a  a s e g u r a r  c o r r e c t o  c o n t a c t o  
d e  d i e n t e  y  f u n c i o n a m i e n t o  s i l e n c i o s o .  
E l  j u e g o  h o r m o n a d o  s e  a t a  c o n  u n a  
e t i q u e t a  e n  q u e  i n d l e a  s u  d i s p o s i c i ó n  
p a r a  o b t e n e r  u n a  i n s t a l a c i ó n  p r e c i s a .

L o s  E N G R A N A J E S  D E  A C E R O  E N ­
D U R E C I D O  D O U B L E  D I A M O N D  
P A R A  V O L A N T E  D E  M O T O R  se  
h a c e n  d e  i d e a c ió n  d e  a c e r o  a l  c a r ­
b o n o ,  s e g ú n  l a  f ó r m u l a  1 0 5 0  d e  l a  
S . A . E . ,  u u n  c n d u r u c im i e i i t o  a  5 0  
g r a d o s  d e  c s c l c r o s c o p i o .  L o s  d i e n t e ?  
r e c ib e n  e l  a c h a f l o n o d o  p l a n o  d e  4 5  
g r a d o s  r u c o m c n d a d o  p o r  l o s  f u b r l -  
e a n t e s  d e  l a  t r a n s m i s i ó n  E c l i p s e  B e n ­
d i x ,  p a r a  f a c i l t t u r  l a  e n t r a d a  d c l  
p i ñ ó n .

E n  l a  m en te  d e l m e cá n ico  com p eten te  existe la  co n v ic c ió n  de q u e  ha de 
em p lea r, en  to d o  caso, p iezas d e  rep u esto  q u e , desde to d o  p u n to  d e  vista, 
sean iguales a las usadas en  la  d o ta c ió n  n orm a l orig in a l de la  fá b rica .

Sin embargo, es muy posible que exista confusión al tratarse de obtener 
semejantes piezas de repuesto. No bay necesidad de confusión. Cuando 
el mecánico pide un producto Double Diamond, o un producto fabricado 
por la Automotive Gear Works, está seguro de obtener sólo un juego de 
engranajes, un árbol de eje trasero o un engranaje de volante de motor, 
que está absolutamente construido de acuerdo con las normas de los más 
finos equipos originales.

L o s  p ro d u c to s  D o u b le  D ia m o n d  s e  c o n s t ru y e n  a b s o lu ­
tam en te  de  a c u e rd o  c o n  la s  n o rm a s  de  lo s  m á s  f in o s  
e q u ip o s  o r ig in a le s .  (Se  detallan a la izquierda)

L o s  p ro d u c to s  D o u b le  D ia m o n d  s e  v e n d e n  a l c o m e rc io  
bajo  u n a  s o ia  m a rc a :  la  D o u b le  D iam o n d . 

L o s  fa b r ic a n te s  de  lo s  p ro d u c to s  D o u b le  D ia m o n d  no 
o fre ce n  c a lid a d e s  in fe r io re s  de  n in g ú n  gé n e ro , p a ra  
o t ro s  fine s, bajo  o tra  m a rca .

Para estar seguro de obtener las piezas de superior calidad que el necesita, 
para protección propia y protección de su cliente, el dueño de taller 
hará bien en averiguan si los hechos arriba anotados se refieren también 
a otros fabricantes cuyas piezas está actualmente comprando y usando 
en su trabajo.

No bay, por lo tanto, confusión, al especificar los productos Double 
Diamond.

AU TO M O T IVE  GEAR W ORKS. Inc., Fabricas y Oficinas Principaies: R ICH M O N D, IND IANA, E. U. A.
D e p o r t a m é n i o  E x p o r t a c i ó n :  3 9  W a t e r  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .  U .  A .

D i r e c c i ó n  t e l f r g r á f ic a :  W i d h l o c o ,  N e w  Y o r k .  C la r e ? . *  A . B . C .  S a  e d i c i ó n ;  W e s t e r n  U n i o n  y  P a r t i c u l a r .

Double Diamond
Juegos de engranajes i
Los productos D ouble  Diamond 
se venden en todas partes del 
m undo por firmas de estable­
cida responsabilidad que se 
dedican con especialidad a 
piezas de repuesto. P or carta 
o  por telegrama, pídanos el 
nom bre y  la dirección del con­
cesionario más próxim o a su 
localidad.

Arboles de ejes traseros Engranajes de volante de motor
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Em p lée  las cadenas de d istr ibuc ión  

que usan los principales 

fabricantes de automóviles

LAS  C A D E N A S

S IL E N C IO S A S  D E  

D IS T R IB U C IÓ N

M O R S E
M  A S  del 8 0 %  de todo s los 

autom óviles am ericanos de 

1933, con engranajes de distri­

bución acc ionados por cadena, está provisto  de ca­

denas silenciosas de distribución M orse . Los auto­

m óviles Cad illac, Chrysler, Continental, DeSoto, 

D odge, Hudson, Hupm obile, LaSalle, Lincoln, Pack- 

ard, Pymouth, Pontiac, Reo  y  Studebaker, incluyen 

la cadena M o rse  en su equ ipo  original. La supre­

m acía de  la M o rse  es universal. H a y  cadenas M orse  

para toda  m arca de  autom óvil d o ta d o  de cadena de 

distribución. Las firm as anotadas abajo gu sto sa ­

mente le sum inistarán Inform ación detallada sobre 

las cadenas M orse.

REPR ESEN T A N T ES

C . G o ffre  & C ía .,
720 Paraná 744  
Buenos A ire s, A rg e n t in a

B. R. Rand
Rúa S e n a d o r  D an ta s 37 
R io  d e  Jane iro , Brasil

M a n u e l G u e líi
I I O I  C e r r o  L a rg o  1125
M o n te v id e o , U ru gu ay

C a rlo s  D e lg a d o  Ja im e  
A p a rt a d o  1459 
B ogotá, C o lo m b ia

J .  E. Estrada 
A p a r t a d o  676 
M é x ico , D.F., M é x ico

G o nzá le z  del Real 
A p a r t a d o  1296 
H a b a n a ,  C u b a

M O R S E  C H A IN  C O M P A N Y
División de la 

Borg-W arner Corporation

ITHACA 
NEW YORK. E.U.A

Le+chworth, Her+s., Inglaterra

UNA IN IC IA D O R A

fENCg
Fija las Normas para la Industria

^ O M O  iniciadora y siempre a la vanguar- 
día. la Spencer M anufacmring Co. es la 

que ha originado m uchos de los adelantos 
que han dado lugar al perfeccionam iento en 
la calidad y  en el servicio de los árboles 
interiores. H oy, com o siempre, la SPENCER 
lija las normas.

R E SISTE N C IA  . . .  La Spencer usa aceros 
de aleación de la más fina calidad; de cromo, 
de manganeso, de crom o-niqnel, de cromo- 
moLibdeno, y de crom o-níquel-m olibdeno. 
De entre esos materiales aceptados la Spencer 
selecciona el más adecuado, de acuerdo con 
las especificaciones de cada árbol. T odos los 
Arboles Interiores Spencer son forjados. Los 
tejos están recalcados al m artillo en ambos 
extremos. Empleamos el tratamiento térmico 
más científico, regulado por electricidad. 
Todas las marcas de herramientas quedan 
eliminadas en el pulim ento final.

PR E C ISIO N  . . .  El equipo Spencer, de di­
seño especial, ea de una precisión insupe­
rable. Cuda uno de los árboles Spencer está 
sometida a diecisiete inspecciones conform e 
va pasando desde la forja  hasta el almacén. 
Las inspecciones finales se hacen p or  m edio 
de calibradores especiales que nunca se usan 
en el proceso de la producción.

S E R V IC IO  . . .  E l Spencer es e l surtido más 
com pleto que existe de árboles interiores para 
repnesto. En el Catálogo Spencer figuran 
.motados más números correspondientes a 
árboles interiores y adecuados a m.ayor nú­
m ero de vehicnlos, que en cualquier otro catá­
log o  de árboles interiores que se haya 
publicado en cualquier pacte del mundo.

Un N uevo P roced im ien to  Spencer 
Para A cero  d e  A rboles  Interiores
M eó la u te uo proceóim leato de carácter  revolnclODR* 

rio, la  estructnru del grauo del acero se encueotra 
arreglada ea  nueva forciu» de modo que cada una de 
las parcfca los presta apoyo a las dem ós. P or medio 
de centenares de pruebas que se han realizado, está 
com probado que este nuevo á rbo l e s  superior y  dism i­
nuye dcl 50 al lOO por c ien to  las ía lla s  ocasionadas 
n o r ia  pérdida de resistencia por esfuerzo continuo. . . . 
Itstablece una norma enteram ente nueva de buen 
tuncionom lento.

THE SPENCER MANIIFACTURING CO.
SPE N C E R , O H IO , E . U . A.

D irecc ió n  C a blegró /lca— ‘SPENCERAX

A r b o l e s  I n t e r i o r e s

S P E N C E R
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Todo taller moderno necesita una STORM 
Modelo DE para obtener buenas ganancias 
del correcto esmerilado excéntrico 

ém bolo
E s t a  per- 
f  e c  c  i o - 
n a d a m á­
quina e s - 
m erila  ém ­
b o lo s  con  la 
p r e c  i -  
s ión  e x ig i­
da p or  la 
fábrica . E s fácil 
de m anejar. F un ­
c ion a  con  rapi­
dez y  su con ser­
va ción  es m u y 
e co n ó m ica .’ Su­
m i n i s t r a  un 
eq u ip o  com p leto  
para el esm erila ­
do de ém b o los  . .  
en form as cilín- 
drica.s y  excén ­
tricas u ov a la ­
das, den tro  de 
una escala de 
2  in . a 6>4 in. 
de d iám etro.

T o p e  A u to m á tico  de S eguridad  A ju sta b le  en la a lim en ­
ta ción  transversal de la rueda esm eriladora, para esm e­
rilar au tom áticam en te to d o s  lo s  ém b o los  de un  ju e g o  al 
m ism o  tam año exa cto , lo  que ahorra  tiem p o en m edir 
cada  ém b olo . T a m b ién  perm ite  p ro fu n d izar o  agrandar 
las ranuras de lo s  an illos, sin  perturbar el a ju ste  para 
el esm erilado d iam etral de lo s  ém bolos.
E xa ctitu d  asegurada p or  su precisa  con stru cción . T od a s  
las p iezas fundidas son  de h ierro al n íquel de tratam iento 
térm ico . E l husillo  principal tiene d os ve locid ades  y  va 
m on ta d o  en co jin etes  de rod illos  có n ico s  T iraken . El 
sop orte  trasero es de una sola  p ieza  de firm e con stru c­
c ión , con  barra  de acero endurecida y  esm erilada y  rá­
p id o  a juste para d iferentes lon g itu d es  de ém b o lo . La 
ca b eza  esm eriladora  va  en cojin"etes de b ron ce  a justables. 
E l husillo  de esta cabeza  está esm erilado y  pulim entado. 
A lim en ta ción  autom ática  hacia adelante y  hacia  atrás.

Se vende también sin el equipo para el 
esmerilado excéntrico —  a un precio 

mucho más bajo.
C uando n o  se requ iere el equ ipo  para el esm erilado ex ­
cén tr ico  de ém b o los , la m áquina, m od e lo  D E  se sum in is­
tra  sin  sem ejante equ ipo, a un  p recio  notablem ente 
m enor, E l equ ipo  para esm erilado ex cén tr ico  puede 
agregarse  m ás tarde, cu ando se necesite. P íd an os  in fo r ­
m ación  com pleta .

STORM MFG. COMPANY, INC.
D ep a rta m en to  d e E x p o r ta c ió n ;

3 9  W a ter  St., N ueva Y o r k , N . Y ., E .U .A .
C l a v e s :  B o n t l o y ,  A . B . C . S a .  e d i t ú iS n ,  W e s t e r n  U n í a n  

D i r e c u t ú u  t e l e g r á f i r a :  W I D B L O C O ,  N e w  Y o r k

E L  P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
El método E X A C T O  para rehabilitar cilindros

Déles el valor 
c o m p le to  de  

su dinero
A ténga se  siem pre a su sentido  común. 

C uando  Ud. venda un acumulador, 

tenga presente el servic io  continuo  a 

que está destinado a dar, año tras año. 

V enda  al com ercio  un buen acum ulador 

— el Exide— y evite toda clase de m o­

lestias, agravios y la pérdida de buenos 

clientes.

N o s  quedan todavía a lgunos m ercados 

para los cuales necesitam os represen­

tantes locales. Pídanos inform ación 

detallada sobre la representación.

T he  E lectric  Storage Battery Com pany
Philadelphía, Pa., E.U.A.

D ep a rta m en to  d e  E x p o r ta c ió n ; 23-.31 W est 
43r<l Street, Nueva Y ork , E.U .A.

La fábrica  más grande del m undo de 
acum uladores para toda clase d e servicio

lii

£ x í 6 e
E l a c u m u la d o r  d e  la r g a  v id a
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Levantadores U. S.
D E  C R E C IE N T E  U T IL IZ A C IO N  

E N  T O D O  E L  M U N D O

H  M o d e l o U.S.

H  A -2 ,  tipo b i­

B  dráulíco de só ­

■  porto por les

1  ejes

Los levantadores U.S. son m uy d ign os de la gran  reputación 
de que gozan, pues se la han granjeado en virtud  de su 
facultad para dar años de servicio  satisfactorio, exento de 
irregularidades, bajo todo género  de cond ic iones de trabajo, 
en todas partes del mundo.

Lo s levantadores U.S. se hacen de los m ejores m ateriales de 
la industria, La sencillez de su  construcción, en com bina­
ción con su  proyecto técn ico de prim er orden, asegura un 
servicio  irreprochable. Estos productos son m ás caros en 
construcción, pero m ucho m ás económ icos en func ionam ien ­
to, que los de tipos ordinarios.

S u  ém bolo es uno de tos más grandes y  firm es del m ercado 
y  se caracteriza  por em paquetaduras de ajuste automático 
y  cojinetes reemplazables.

La s tres ca racte ríst icas exclusivas del U.S., que garantizan  
positiva seguridad  en todo instante, son: su cierre herm ético 
al aire, su cierre h idráu lico de aceite y su  válvula de 
retardación.

S e  ofrece con supere struc­
tura o sin  ella, incluyendo 
planos para su correcta in s ­
talación.

RASGOS DEL U. S.
L o s  l e v a n t a d o r e s  U .S . de 
sop orrte  p o r  lo s  e j e s ,  s e  
s u m in is t r a n  c o n  s o s t e n e s  
e s p e c i a le s  p a r a  l e v a n t a r  
t o d o  v e h í c u l o  c o n  s u s ­
p e n s ió n  in d e p e n d ie n t e  d e  
r u e d a s  d e la n t e r a s  y  t o d o  
v e h íc u lo  c o n  e j e  d e la n t e r o  
d e  t ip o  c o r r i e n t e .

' M ;
flffl touiem\J 

^  H V D R A U U C  u m  ^  

j  fieatifhi ipamnEnTj

THE  U N I T E D  STATES  A I R  
C O M P R E S S O R  C O M P A N Y

C L E V E L A N D ,  O H IO » E .U .A , 
D epartam gnío de E xp ortación :

39 W ater  S tree t, N u eva  Y ork , N . Y .,  E .U ,A .  
D irección  telegrá fica : "W id b lo c o "

Torres surtidoras do aire 
Levantadores hidráulicos 
lavado de automóviles .

. Comoreseres de aire .
Sistemas oara el 

Equipos para en engrase

Con el nuevo rectificador de biela SUNNEN

QUICK - CHECK,
U d puede verificar cualqu i­
era biela  en  lo  tocante a 
ladeam iento, torcedu ra  y 
decentración , en sólo

10  SEGUNDOS

;E s t c )  segu ro y  p ro té ja se ! Im p óngase  de l esta­
d o  ex a cto  d e  cada g ru p o  d e  bielas antes de reins­
talarlo en  e l m otor .

C on  e l re ct iñ ca d or  Q u ick -C h eck , la verificación  
resulta rápida , fá c il  y  precisa.

E l Q iiick -C heek  n o  es a fe c ta d o  p o r  lo s  ém b olos  
e líp ticos  o  d e  esm erilad o excén trico .

Para e l en derezam iento fá c il  y  rá p id o , se sum i­
n istra u na  barra especia l con  e l Q uick -C heck .

P íd anos in fo rm a c ió n  detallada y  precios.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 B roadw ay, Nueva Y o rk , N. Y ., E. U. A.

F á brica  e n  St. Lou l», M o., E . V. A .
D irecc ió n  te legrá fica ! “ CBPÜBSCHEL'* N etc Y ork

WARD P I E Z A S  Y  A C C E S O R IO S  

P A R A  AU TO M Ó VILES
U d. p o e d e  ob ten er to d o  lo  q u e  necesite para la repa- 
r a c ió m y  con servación  de autom óviles y  ca m ion es , de
u n a  » o I a  s e g u r a  f u e n t e  d e  a b a s t e e i c n ie n t o :  M a n t e o n i e r y  W a r d  ¿ k  C o . .  
d e  C h i c a g o ,  E . U . A .

N u e v o s  n e u m ú t i c o s  W a r d  R i v e r s i d e  <I« t i p o  b o l ó n ,  q u e  r e q u ie r e n  
s ó l o  d e  1 5  a  2 0  l i b r a s  d e  p r e s i ó n  n c u m á i i e e i  b u j i u s  d e  en ccn d iÜ A  
R i v e r s i d e  d o  p r i m e r a  c a l i d a d :  A c u m u l a d o r e s  s u i> u r p o t e n t e s  R i v c r .  
s i d e :  f o r r o s  p a r a  f r e n o s ,  p u l i m e n t o s ,  c o m p r e s o r e s  d e  a i r e  W t n d h o r  
G i a u l  d u  s e r v i c i o  p e s a d o ;  b o c i n a s ,  p i e z a s  p o r a  l á m p a r a s  d c l a i H c r u s ; 
h e r r a m i e n t a s ;  e q u i p o s  p a r a  g a r a j e s ;  b a ú l e a ;  p r o t e c t o r e s  e lc c *  
t r í e o s ,  o te .  A h o r r e  i l c l e — a h o r r e  t i e m p o — a h o r r e  g a s t o s .  P í d a n o s  l a  
c i r c u l a r  d e s c r i p t i v a ,  y  ü a s o a e n t o s  c o n f i d e n c i a l e s  s o b r e  e l  v a s t o  s u r >  
t i d o  W o r d ,  e s p e u i a lu s  p a r a  l o s  c o m e r c i a n t u s  d c l  r a m o .  E s t o  Jo  
a u m e n t a r á  s u s  g a n a n c ia s .

M O N T G O M E R Y  W A R D
E stablecida en 1 87 2  

Jlepto. de B x p orca cióo : 618 W est C h icago AveDue, 
Chicago, Til., B . U . A .

_____________ D i r e c c i ó n  t e le g r á f i c a  : T H O R N W A R D

Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácil

Unase al S erv icio  U niversal Shaler de 
R ep aración  d e  C ubiertas y  Cám aras de 

A ire  de N eum áticos
Más de 42.000 “ zolombros aulorlz&dOE*', en todas partes del 
mundo, están ganando más dinero liaclondo mejores repa­
raciones de cámaras ds aire con los Parches en Callente 
de Shaler. • . un método deniosirado por más de Telntldnco 
anos de supremacíe. Le invitamos cordlalmonto a unirse a 
este gran servicio. . La Inverslóo es pequeña. . . las ga­
nancias son buenas. . . y  no necesita TJd. de erporlencla 
para hacer reparaciones de cámaras coo estos parches en 
calleóte. Permítanos mostrarle cómo puede T7d. desarrollar 
este remunerativo negovlo. Pídenos informaciéa completa.

THE SHALER COMPANY
M IL W A U K E E , W IS ., E . U . A.

D irección  te lecrá fica s  SMALERIZE
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Este forro de freno es inafectado por la edad y el clima

AMERICAN BRAKEBLOK

El Am erican Brakeblok retiene sus 
características originales y completa 
eficacia sin ser afectado por la edad o  
p or  el clima. N o  se deteriora en el 
almacén o  en el servicio.

★  ★  ★  
y  A  fórm ula  exclusiva  que se  em plea en  la 

fabricación  d e l A M E R I C A N  B rakeblok 
le  im parte una gran  ventaja  sobre  o tros  forros 
de fren os ord inarios. D u ran te  el procedim iento 
de m anufactura, se som ete a com p leto  trata­

m ien to  térm ico , en v irtu d  de lo  cual n o  puede 
alterarse m ás tarde su  com p osic ión  o  constitu ­
ción . P o r  esta razón , su serv icio  y  su e co ­

nom ía son  siem pre de satisfacción  uniform e.
E l  A M E R I C A N  B rak eblok  p rodu ce  invaria­

blem ente, b a jo  toda con d ic ión , paradas m ás rá­
pidas, suaves y  seguras. R etiene p or  largo 
tiem po su  ajuste, a causa  de q u e  su m aterial no 

puede com prim irse, lo  q u e  asegura intersticios 
o  ju e g o s  de precisión  perm anente. E l  A M E R I ­
C A N  B rak eblok  es un  m aterial só lido  de 
densidad h om ogén ea . Se instala, com o  forro 
de repuesto, en cualquier sistem a de frenos, 
sin  a lteración  en  m étod o  de instalación  o en 
m ecan ism o de enfrenam iento. L a s instala­
cion es resultan invariablem ente m ás exactas 
que c o n  to d o  o tro  tipo de forro.

E n  la form a  de ro llo , u na  pequeña existencia 
de só lo  d iez ro llos  de A M E R I C A N  B rakeblok 
sirve para 12ó m arcas y  4C0 m odelos de auto­
m óviles  y  cam ion es livianos, ! o  que perm ite

satisfacer lo s  requ isitos del 9 0 %  de los  sis­
tem as de fren os interiores.

E l  A M E R I C A N  B rak eblok  se sum inistra no 
só lo  en la conveniente nueva form a de rcllG, 
s in o  tam bién  en t ip o  K eeper, en ju egos  do 
recubrim iento com p leto  y  en tipo de recubri­
m ien to  com p leto  em pernado, A d em á s de este 
m odern o fo rro  de freno, fabricam os excelentes 
revestim ientos de em brague, en tipos de tela 
y  m oldeados, de gran  flexibilidad, exentos de 
protuberancias, que n o  requieren afínación 
prelim inar. P o r  carta o  p or  telegram a, sír­
vase  pedirnos detalles y  precios del A M E R I ­
C A N  B rakeblok— el m odern o y  seguro  ma­
terial de freno.

B
 A M E R IC A N  U /

r a k e b l o K

A M E R IC A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T IO N , 4660 M e rr it t  A v e ., D e tro it , M ic h ig a n , E .U .A .
N ueva Y ork , C leveland. C h ica go . St. L ou is , L o s  A n geles, San  F ran cisco  

D epartam ento d e  E x p o r ta c ió n : 39 W a ter  Street, N ueva Y ork , N , Y .,  E . U . A .
U n a  H i v i s i á n  d e  l a  d m e r i e a n  B r ú k e  S h o e  a n d  F o t t n d r y  C o m p a n y  i r

SPLITDORF
BUJIAS DE^'=^-^NCENDIDO a

con los nuevos núcleos
EDISPARK V ALBANITE

J R l  

S t i R T I D O  
V E R D K  

C o n i^ t r i i c c l C i i  tic 
tiiiu plexa

^ ^ 0̂ ^  M a r c a  d e  f á b r i c a

a € á  I N C .
I > i v i 8 i ó n  I n t e r n a c i o n a l

2 6 1  F if lh  A venue, N ueva Y ork , N. Y ., E . U . A.
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a  i  Z Y M O T I C .  T o d n .e  íiiH  o l a v e a

E l  
S L l l T I D O  
N A R A N J A  

C u n H t r u c o iÓ n  <le 
dos i>ioa:u8
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Se hace buen negocio 

vendiendo las

D e f i a n c e

C uando los dueños de autom óviles quieran 
reem plazar sus bu jías de en cend ido viejas 
o  desgastadas, véndales las D efiance, que 
son bu jías de en cend ido proyectadas y  cons­
truidas especialm ente para e l servicio de 
repuesto. H ay un  t ip o  específico  para cada 
m otor. Instale estas finas bu jías, en  juegos 
com pletos. Esto significa clientes satisfechos 
y  m ejores ganancias para Ud.

Bujías do encendido Defiance, ensayadores 
de bujías de encendido Defiance, llaves 
para bujías de encendido Defiance, cables 
Defiance para automóviles y  contactos 
Defiance de tungsteno para e l encendido.

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc.
TOLEDO, OHIO, E.U.A.

D e f ia n c e  S p a r k  P lu g s ,  L t d . .  W i n d s o r ,  O n t a r io ,  C a n a d á

B U J IA S  DE  

ENCENDIDO D e f i a n c e

Yidtb Lám ina de 5 Capas 
para lim piador

Una lámina inoxidable de 
peso liviano con múltiple 
borde de rozamiento, que 
asegura una lim p ieza  y 
transparencia constante al 
parabrisa . Cada lámina 
Trico se hace con suma pre­
cisión del material más fino 
con el objeto de dar satis­
facción completa al auto­
movilista.

Esta caja de com pleto surtido d e  láminas le habilita para 
satisfacer toda demanda de lámina y  brazo.

P ídan os in form a ción  sobre  los 
presentes p rod u ctos , lo  mismo, 
que sobre  el V is ion a ll y  lim pia­
dores de parabrisa  autom áticos, 
e sp e jo s  re troscóp icos  de estilos 
norm ales y  trom petas C laíreon.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
s u  V 3 . , h i n c t o n  S q .  B u f f q lo .  N .  Y . .  E .  V .  A .  

D ir se c ié n  U le o r á ñ e a :  *‘T R I C O P R O D ”

El principal surtido de 

árboles de ejes de repuesto

Durante muchos anos, los árboles U. S. han sido en 

todas partes aceptados como los mejores por su 

calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 

acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 

condiciones bajo las cuales han de funcionar los 

árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 

rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per­

fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe­

dirnos catálogo y precios.

The U. S. Axle Co. Inc.. Pot+stown.Ri. USA
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Con una pequeña existencia de forros de freno “ Duo-Fricción” , Ud. puede 
hacer casi todo trabajo de freno, reducir su inventarío y evitar pérdidas por 
material anticuado. Puede obtener verdaderas ganancias de este negocio. 
Pídanos inform ación completa.

J

Jobns-Manville
FORRO DE FRENOS 

‘̂Duo-Fricción”

E' L  ‘ D uo-Fricción”  combina 
/  dos distíntas y  separadas 

superficies de rozamiento en un 
solo forro. Con una superficie de 
alto rozamiento en un lado y  con 
una superficie de bajo rozamiento 
en el otro lado, sirve para el 98% 
de los automóviles de pasajeros y 
casi todo camión liviano.
N o sólo  puede considerarse com o 
el primer forro de freno verdadera­
mente universal, sino también 
com o un forro que sobresale en 
toda característica importante . . . 
uniformidad de rozamiento, ausen­
cia de rayadura de tambor, fun­
cionamiento silencioso, resistencia 
al desgaste e inmunidad a los efec­
tos de la humedad.
El “ D uo-Fricción”  reduce el in­
ventario. Mediante una pequeña 
existencia de “ D uo-Fricción” , se 
puede servir a casi todo vehículo 
automóvil. Ud. puede independi­
zarse de anticuados números de 
catálogo, volum inosos rollos de 
material y  numerosos juegos cor­
tados a la medida.

Y no sólo  puede reducir considera­
blemente la cantidad de dinero in­
vertida en forros de frenos, sino 
que puede también ahorrar dinero 
en el mismo trabajo de forrar fre­
nos, pues con el “ D uo-Fricción”  
no hay desperdicio en el corte ni 
material anticuado.
E l “ D uo-Fricción”  desarrolla una 
clientela satisfecha. Cada vez que 
el dueño de automóvil regresa al 
taller para que se le haga algún 
ajuste gratuito, Ud. pierde tiempo 
y  trabajo y  se le reduce así su 
ganancia original. El “ D uo-Fric­
ción” , asegurando un excelente 
servicio de enfrenamiento, le gran­
jea el respeto de su cliente y le 
retiene su confianza y  negocio.
Permítanos suministrarle informa­
ción  completa sobre este sorpren­
dente forro de freno. Comuniqúese 
con cualquiera de las firmas sigui­
entes: johns-M anville Interna­
tional Corp., Nueva York, N . Y ., 
E .U .A . Johns -  Manvüle Boley, 
Ltda., Buenos Aires, Argentina; 
.Tohns-Manville Coro, o f  Brasil, 
R io de Janeiro, Brasil,

§ l M M O N S
PIE ZA S p ara  e l FORD y  e l CHEVROLET

Al comprar piezas de repuesto, asegúrese 
de que sean de buena calidad. Insista en 
las de marca Simmons, que son las prefe­
ridas por los mecánicos, en todas partes 
del mundo. Pídanos catálogo gratuito, 
de todas las piezas de repuesto para vehí­
culos Ford y Chevrolet, que Ud. puede 
necesitar.

T H E  
S IM M O N S  M F G . CO.

C L B V B L A N D , O H I O , E .  V . A .

ACUMULADORES
W IT H E R B E E
Apoyados sobre 

30 años de 
experiencia 

fabril
p R O lE G I D O S  en firmes cajas, que uo pueden rom- 

perse ni trizarse l'ácilmente. produciendo escape . . . 
con  placas construidas especialmente para generar esa 
extraordinaria capacidad exigida por los vehículos m o­
dernos . . . aislados con  los m ejores separadores de 
grano vertical . . .  y con garantizado funcionamiento 
correcto en todo instante y lugar , . , ios acumuladores 
W ilherbee o frecen  ventajas insuperables, que los han 
hecho acreedores a creciente demanda entre los autom o­
vilistas en todo el m undo.
Los W ithcrbee son acumuladores de mayor valor intrín­
seco. Ud. al representarlos, contará con la seguridad 
de un negocio permanente y  lucrativo.
Pídanos in form ación  detallada y precios.

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO., Inc.
3 4 0 0  Janney S i., Philadelphia, Pa ., E.U.A.

D irección  telegráficoi “ W itherbec”  Philadelphia (P a .)

PLACAS. ACUMULAOORE.S Y SEPARADORES W ITHERBEE
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Cada marca de 
automóvil americano 

lleva ahora uno o más

PRODUCTOS
BEIVDIX

La B E N D IX  construye: los  nuevos frenos m ecánicos Bendix 
de acción equilibrada, los  frenos Bendix B-K de gobierno 
por fuerza de vacío, el nuevo gobierno automático de em. 
brague Bendix B-K, loa carburadores Bendix Stromberg 
con gobierno termostático para la velocidad baja y  gobierno 
automático para el estrangulador de aire, y  más de cien 
otros famosos productos de fama internacional, extensa­
mente empleados en automóviles, aviones, embarcaciones 
marinas y  numerosas aplicaciones industriales. Y  cada 
producto de este gran surtido es, en casi todo caso, el prin­
cipal de su ramo. Más de 50 m illones de automóviles, en 
todas partes del m undo, están equipados con Productos 
Bendix.

B E N D I X  PRODUCTS CORPORATION
401 Bendix D rive, South Bend, Indiana, E. U. A.

(SCBSIDlAaiA £)D tA BZNDIX AVIATION CORPORATION) 
R oprasen toniea ile V entas pa ra  la  A m ér ica  Latina 

A M E R IC A N  ST E E L E X P O R T  CO-, INC.
34T M adison A v e ., N oeva Yorfe, N . T . .  E . ü .  A.

D irecc ió n  te ¡eg rá flc i :  A M S TA

V erd ad ero  Servicio

omia

Forro Tejido A L L - W E A T H E R  Para Frenos
liay forro (le freno mejor eo calidad y an toda otro sentido. QUe el 

A L L - W B A T H E R  r WAT.T.TTKfaF. gu denso tejido de ezcelentee hLlazae 
de amianto ds triple Interconestón con alambre de refuerzo de espacial 
aleación de alQc. m¿s su tratamiento con matcrlftles do gran penetraclóD 
y  extraordinaria resistoncia al desgaste y  calor, le aseguran una acción 
•lo enfrenamiento absolutamente eficaz y efectlra durante loda su duración. 

F o rro  te jid o  R E D  L E T T E R  p ara  fre n o s  
D e  g r a n  v a lo r  in trín seco— M u y  económ ico  en precio

Eite forro tejido de amianto con alambre de latón ha sido npecialmcnle 
proyectado y  construido para rendir un servicio máximo y  durar muebo 
tiempo, y venderse a un predo en consonancia con Ja economía cue le 
exige hoy día.
EK ROLLOS DE SO  PIES— TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS > 

PERFORADOS. PARA EL FORD. EL DESOTO. EL CHEVROLET 
Y EL PLYMOUTH 

O T R O S  P R O D U C T O S  C H A L L E N G E  
Forro tejido y  moldeado Revestimientos para transmisión
CHALLENGE WOVEN-MOLD „  ^.  Cordones para capó y radiador
cinta» osr» anurtlauaSores BevoKImiüilos nara embraguei
Precintas gara baúles ,n piezas y iuesos completos
Precintas Utlllty Portadores de acumuladores

P íd a n o s  a h o ra  m ism o  in fo rm a c ió n  d e ta lla d a  y  p re c io s

MANNING J. SM ITH BELTING CO.,
D e p a rta m e n to  de E x p o r ta c ió n :

116 Bread Street, Nueva York, N. Y., E, U. A .
Dirección telegráfica: "LEFELDHUN.”  New York

Aclam ados por fabricantes y m ecánicos . . .

EN G RA N A JES  S IL E N C IO S O S  DE D IST R IB U C IO N  

C E L O R O N  T IPO  DE RAYO

Kvitan e l zu m bi­
d o  o  s ilb id o  co ­
m ú n  aun en  los 
n uevos ju e g o s  de 
en grana jes d e  ti­
p os  corrientes.

N o desarrollan  vi­
b ra ción  d e  dientes 
aun cu an d o haya 
rea cción  excesiva , 
en  virtud  d e  lo  
cu a l n o  se n ecesi­
tan sobrctam años-

DURAN MAS
P orqu e  los rayos 
absorben  la vibra­
c ió n  torsional del 
c igü eñal.

FUNCIONAM IENTO
ABSOLUTAM ENTE

S ILENC IO SO
A  causa d e  que 
la con stru cción  de 
rayos evita el rui­
d o  resonante que 
em iten  los  en­
gran a jes d e  cuer­
p o  m acizo .

P íd anos e jem p la r  d e  n u estro  ca tá logo.

C O N T IN E N T A L -D IA M O N D  FIBRE CO.
F á b r i c a  p  o j i c i n a s  

N e w a r k ,  D e l .  y  B n c l g e p o r t ,  F a . ,  J B .C .A .
DepartíUiíetUo de E erportación ;

3 0  W a t e r  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y „  B .D .A .
X iírccc ió»  te legrá fica : tPíábloco

P LA C A S y  
SEPARADORES Certificados

L o s  se p arad o re s  de cedro  
P o rt  O rfo rd  y  la s  p la c a s  de 
pu ro  ó x id o  E rm e t  “ Certifj.  
c a d o s” a se g u ra n  el m á s  s e ­
gu ro  y  sa t is fa c to r io  fu n c io ­
n am ie n to  de acu m u lad o r,
C a d a  p laca  y  ca d a  se p ara d o r  
se e x a m in a  cu id ad o sam e n te  

d u ran te  su  fa b r ic ac ió n  y  a n te s  de se r  despachado .
P íd a n o s  a h o ra  m ism o  precios, in d ic an d o  la  ca n t id a d  que 

desee. P id a n o s  e je m p la r  g ra tu ito  de n u e stro  lib ro  “ M an e ra  
C o rre c ta  y  S im p lif ic a d a  de C o n s tru ir  A c u m u la d o re s .”

Er m et  Pr o d u c t s  C o m p a n y
I N D I A N A P O L I I . I N D .  »  »  B R ID G E P O R T . C O N N .

F A B R IC A N T E S E.U.A. E X P O R T A D O R E S
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E l  N u e v o
GATO DE VEREDA MANLEY No. 570

C u e rp o  p e r fila d o — M a n g o  d e  ca rrera  corta

B A S T A N T E  B A JO  p a ra  m eterse debajo de los nuevos 
m odelos de autom óviles.
S E  CO LO CA R A P ID A M E N T E , debido a  su  peso 
liviano.
NÜFJVO T IPO  D E  MANGO, m ás liv iano, m ás firme 
y  m ás fá c il de accionar.
C O N V E N IE N T E  P A L A N C A  D E  CAM BIO  en el 
m ango.
R A PID O  L E V A N T A M IE N T O  por sencilla  presiOn de 
pie sobre el extrem o del torniquete.
A M P L IA  E S C A L A  D E  L E V A N T A M IE N T O , de Un 
m immo de 4  a  un m áxim o de 18% puigadas. 
C O N STRU C C IO N  F IR M E  T  S E N C IL L A  p a ra  resistir  
ei duro serv icio  a  que ordinariam ente e s tá  su je to  un 
gato  de su  clase.

Longitud totnl ..............................................................................7614"
Altura mínima dol soporte de levantamiento...........................4"
Altura inázima üel soporta de levantamiento........................I8% "
Levantamiento con soporte ajustable.....................................14) 4"
Capacidad ........................................................................... 25CC libras

AMERICAN CHAIN COMPANY, INC.
A N D  S U B S I D I A R Y  C 0 3 I P A N I E S

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r l a c i t i n ,

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

K i n g B e e

N uevo  parachoque y  resguardo 
de guardabarros

Los sutontovillstas aprecian en el acto  la gran 

protección que este  nuevo producto K in g  Bee da 

a los guardabarros, faroles delanteros y  radiador, 

contra costosos daños o averias. Su  económ ico 

precio orig ina ven tas inmediatas, P íd anos ahora 

m ism o inform ación detallada y precios.

ffetompsprnpprados peraeonceder derecho» territoriajet eeolueico».

Refleclott}
Lvcei ée 
Lueei d» detptfo 
L>i<et d» etfAeiena 
miento
Sujetoderet r«flecfi«o: 

de chapa d* permiM 
Reflsctote: de chapa de parmi»»
Marcoi de chapa de 

parntise 
Lamparilfas de señal 

fraseta 
Tapllai de «iludas 

O»»"
tspefei de trífiee 
Espejes para eamíMies 
Um̂ adOTM da psre- 

brisa
Ttrat pare limpsaderei 

de pvrabrisa 
Almahadilfas pa ra pe* 

dales
P̂ dataa de acelaredar 
Tapas da dapésíle de 

gaseline a pruaba de 
rebe

Ornamenlos de radíader 
Escalenos da aiMbe 
Amarlíguadarei neutnG 

fiaas para puetlai 
Parra da Irane 
Carreas da vaeliladar 
Inlarraplaret 
hiaitgiiere de radiador

Fidnnaa flucafro err/ih 
topo dr .fO popirtrii.

A M E R IC A N  A U T O M A T IC  D EV IC ES  C O M P A N Y
E s t a h l e e i d a  e n  I 9 t 3

Throop and Congrtss Stre€(S/ Chicago, Illinois, E. U. A.
Ditacal&n tolaeráFlea: "Amor" Clave Santley

J u n io , 1934

ATL
üiS

bPAKE linIHG
Universal para  
todo velnculo 

automóvil
El productor de ganancias de 1934

8 a  ofraca en ro llo s  y  an juagas com> 
p latos para autom óvilas populares»
com o  e l F ord , C h evrolet y  P lym ou th . U n os  p ocos  tam años es 
suficiente. N o  h ay  ju egos  d e  lenta venta, q u e  queden anticuados 
después de p ocos  meses. EI“ forro  te jid o  tiene superficie  p lana 
esm erilada y  de especial tratam iento, de espesor exacto  y  uní/orm e 
p ara  asegurar la m ás precisa instalación . Se recom ienda para todo 
freno interior y  ex terior  (exceptu an do las zapatas auxiliares o  
secundarias en e l B en d ix  de tres zapatas, para las cuales reco­
m endam os nuestro fo rro  m o ld ea d o ). P rov ee  suave y  rápida 
a cc ió n  de pedal co n  enfrenam iento expedito y  seguro . A uvia  
m ucho e l esfuerzo fís ico  de la  con d u cc ión , d ism inu ye el desgaste 
d e  neum áticos y  p ro lon ga  la duración  d e l pedal. E l alam bre 
L e d Z in K  evita el desgaste innecesario  del tam bor, asegurando un 
enfrenam ien to e fectivo  durante tod a  la duración  del forro.

A T L A S  A S B E S T O S  CO . 
N oeth W a le s , P a ., E . U. A.

D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a :  L a a b e s t  
Fabricamos también. ba}o la famosa marea de Atlas, forres tejidos, forros 
moldeados, omeaoueladuras anulares para bombas, forros para sistemas 
transmisores, elntas para amortipuacfores, cordonas para eapós. revestí* 
mientes de embragues y otros productos para automiivilss.

Un completo servicio de alambres 
No. 7651 para todo no. loso 

requisito
N o .  7 0 6 0

Belden jEheMeii

C aballete de exhibi­
c ión  gratu ito  con  este 
surtido especial N o. 
7ÓÓ1, que sirve para 
el 9 5 %  de tod os  los 
traba jos de alam bres 
y  cables. Com prende 
alam bre en carrete, 
ju egos  de cables para 
el en cendido y  cables 
p a r a  acum uladores. 
P ídan os in form ación  
detallada.

üiraeolén telegráfica: 
Beldenlte, Chicago

C olga d ero  d e  exhíbicióri 
gratu ito  co n  este surtido 
especia l N o . 7660 de 
alam bres en carretes de 
100 pies. C om prende el 
ca b le  de en cendido B e l­
den 7777 y  d os  tam años 
d e  alam bre prim ario. P í ­
dan os in form ación .

Bffld̂ R Mfp. Ca. 
4653 W. Van Burén St. 
Chieago. Illinois. E.U.A.

C ables para acum ula­
dores

J u egos d e  cables para 
el encendido 

A lam bre  en carretes 
S urtidos especiales

C olgadero de exhibi­
c ión  gratuito co n  este 
surtido especial K o . 
1850, que com prende 
un buen surtido de ca­
bles para acum ula­
dores. C om prende 10 
núm eros q u e  sirven 
para el 9 0 %  de todos 
los  autom óviles. P í­
d an os in form ación  de­
tallada,

Belden
A LA M BR ES  Y CABLES P A R A  AU TO M O V ILES
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U n a  d e  la s  fá b r ic a s m á s  g r a n -

# d e s d e l  m u n d o  d e M U E L L E S

p a ra a u t o m ó v i le s  y c a m io n e s .

SPRINGSM á s  de 75.000
m u e lle s  y  Ü m ín a s  pa ra  lo s  
m is m o s  e n  c o n s t a n t e  e x i s ­
t e n c i a  pa ra  in m e d ia t a s  e n ­
t r e g a s .

H O R R K  ( le m p o  7  d in e ro  com ­
p ra n d o  S113 m u e lle s  de  le -  

p u cB io  p a ra  c a m io n e s  y  a u to m ó v ile s  de  la s  g ra n d e s  e x ls t o o á a s  l i s t a s  p a ra  in m e d ia to  
e m b arq u e  de  la  l a h e r  A u t o  S p r in g  C o., u n a  de  la s  f a b n c a e  m as a n t ig u a s  7  
g ra n d e s  d e l ra m o  en  lod o  ol m undo . L ó n i In f lS  p a ra  m u e lle s  de  c u a lq u ie r  tam año, 
e n  c u a lq u ie ra  c a n t id a d , p a ra  todo  m odelo  o  m arca  d e  a u to m ó v il o  de  cam ión. 
L a  n o im a  de  l a  In d u s t r ia  desde bace  m ás de  u n  c u a rto  de  a ig lo . L o a  m a te r ia le s  
d e  l a  m i s  f ln a  c a lid a d  y  la  c on stru c c ión  de  m á x im a  p re e is ló n  a se g u ra n  u o  a ju ste  
perfecto 7  p ro lo n g a d a  d u ra c ió n . L o s  p re c io s  m ode rad o s c o n st itu ye n  un  a h o rro  c o n ­
veniente. Z i^ b t r g u c s  d ire c to s  de  S a n  F r a n c is c o  o de  O flicland. lo r lt a m o s .  en p a r ­
t ic u la r .  loa n e g o c io s  de  c o n ce sio n a r io s y  com erc ian te s d c l  ram o. P o r  c a rta  o  por 
te le u raT & , p íd a n o s  c a tá lo go  y  prec io s.

No hay vibración

A

U n P r o d u c t o  L a h e r

Forro de Freno de Gran Duración
G '  S T E  fa v o r i lo  fo r ro  de  fren o  am e rica n o  se  con stru j 'c  
i - '  de  aouerau  con u o  n iu ce d lm le n T o  e»necí'’l.  liass 
so b re  u n a  fó rm u la  se cre ta  de la  fá b r ic a  d e l L a sc o ,  ouc 
e v ita  e l re c h in id o ,  e l  g la se a d o  7  e l a rra st re ,  p rocu ran d o  
m il la r e s  de  k i ló m e tro s  de  se rv ic io  ad ic io n a l.

R e c u p e r a  su  p r o p io  r o z a m ie n t o
U n  ru sg o  so b re sa lie n te  d e l fo rro  L A S C O  es su  fa cu lta d  
p i r a  s u m in i s t r a r  c o n íín i i im e n ie  s u  m cir ím a  fu e rza  á e  
f re n o m ie n io  d u ra n te  toda su  d u ra d ó o ,  b a jo  todo  se rv ir lo  
y  c lim a , R e c u p e ra  su  p ro p io  ro zam ie n to  b o jo  tem p era ­
tu ra s  ta n  e le vada s com o 5 0 0  g ra d o s  F a h r .  S e  g a ra n t iz a  
su  su je c ió n  en toda te m p e ra tu ra , c u e sta  7  ca rga . T ó a n o s  
exactos p a ra  a ju s t a r  en  Codo a u to m ó v il  o  cam ión. N u e v o s  
re d u c id o s p rec io s de  l is t e — s ie m p re  m ás económ ico  p o r  
k l ió n 'e iro .  B n  ro l lo s  o  en  b loque s. P o r  c a rta  o por 
Ce legrem a, p íd a n o s  ca tá lo go  y  p rec io s. N e ce s ita m o s con­
cesionario s.

L A H E R  A U T O  S P R I N C  C O . .  O A K L A N D ,  C A L I F O R N I A ,  E .U .A .
□  írectíón tilooráflca : LAHERAUTO

N O T IC IA S  S O B R E  L O S  A N IL L O S  D E  E M B O L O

INTERNATIONAL

The International Pistón Ring Company
2 4 0 3  W . S u p erior Ave. C leveland, O h io , E.U.A.

C O N  L A  C A L E Ñ A  
DE D IST F IB U C IC N

S%UNK-BELT
D E  A J U S T E  

AUTOMATICO

P ara a p licación  con  cen tros  fijos , sin 
a juste . E s  una cadena de a juste autom ático, 
que com p ren d e  un d isp ositiv o  para ev itar la 
reacción  o  v ib ración , cosa  esencial para el 
co rre c to  fu n cion am ien to  de lo s  m od ern os 
m otores  de alta com p resión  y  ve locidad . 4 , 3 .̂ ^

L I N K - B E L T  C O M P A N Y ,  índianapolis, Ind.. E.U.A.
OIreccítn leleg 'á fica  y  sor ra d io ; “ L IN K B E L T "

JOHNSOM

B ujes  
Cojinetes 

Bronce en Barras

U TILIC E  Ij V EXPER1E^• 
C IA  D E  L A S  G R A N D E S 

F A B R IC A S

l 'o r  m uchos años las principales 
fá b rica s  de autom óviles, cam iones y 
óm nibus han venido dando la  prefe­
rencia a l Bronce de Joh nson . Todas 
las p iezas de Bronce Joh nson  llevan 
la g a ra n tía  de a ju sta rse  a  la norma 
de la  S .A .E . y  funcionan con perfec­
ción en el serv icio  a  que se  les  destina.
B a jo  pruebas reales, los productos de 
Bronce Joh nson originan toda clase 
de econom ías a  los ta lleres  de repara­
ción. Son los que ofrecen g aran tías  y 
ahorro.
T anto el que com pre como el que ven­
da repuestos de b u jes o de chum a­
ceras debe in sistir  en la s  legítim as de 
Joh nson . la m arca que prefieren las 
fá b rica s  para la íftbrlcación de sus 
vehículos.
Escríbasenos en solicitud de catá­
logos. precios y  de.scuentos

J O H N S O N  B R O N Z E  C O M P A N Y
G e r e n t e  d e  E x p o r t o c i ó m  J O H r *  P R I O R

44 W H ITEH ALL ST., NEW  Y O R K , E.U.A.
D i r e c c i ó n  p o r  C a h U : ^ 'J O N B R O N , ”  N u w y o r k  

F á b r i c a  e o :  N E W  C A S T L E *  P A . ,  E . U . A .

B R O M Z E
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A L E T A S  D E  V E N T IL A C IO N  F U L T O N  N O .  4 0  de Fácil Instalación

D a n  c o m p l e t o  g ro - 
b i e r i j i o  4 le  T e n t i l a c lG n *  
S e  i n a t a l a u  c o n  f a c i ­
l i d a d  y  r a p i d e z  m e ­
d í a n t e  a b r u z a d c r a n .  
N o  h a y  t o r i i i l l o e  n i  
p e r n o s .  F i r m e s  s o ­
p o r t e s  d e  l a t ó n  c o n  
e n c h a p e  < lc c r o m o .  
S u j e t a n  l o e  v i d r i o s  
s i n  t e n s i ó n  l a t e r a l »  
N o  v i b r a n  n i  s e  a f l o ­
j a n .  N o  h a y  T u r t l l a s  
n i  o t r a s  o b s t r u c ­
c i o n e s  a  l a  v í s t a .  S e  
s n m l n l s t r n n  c o m p l e ­
t a s .  c o n  v i d r i o  d e  s e ­
g u r i d a d  o  d e  t i p o  
c o r r i e n t e .  L o s  s o ­
p o r t e s  s e  v e n d e n  s e ­
p a r a d a m e n t e .  c n a n -  
d o  a s f  l o  q n i c r a  e l  
i n t e r e s a d o .

BOCINA 
FULTON 

A E R M O R E  
H l-W A Y

De sofiidQ penetrante, 
pero agradable 7  eer- 
les, 9̂ta b e c la a  des* 
p ierta  la  atenelón. 
Se o y e  a gran  distan* 
c ía . Su B ooldo  mu* 
>lcal es p rod u cid o  
p or  e l eeeape, N o 
hay eoosu m o d o  eo* 
oriente d e  acumula* 
Ji*r. (Ju articu lo  ex* 
ce ien te  p o r  au fá c il 
?enta. D esarrolla  coo* 
fianza j  n egocios.

V IS E R A  FU LTO N  NO. 12
V i s e r a  p a r a  e (  c u n ü u c i u r .  
B v i t a  e l  m o l e s ( »  r e s p l a n d o r  
d e  l a s  I n c e s  y  d e l  h o I , g r u r l n s  
a  s n  I f im i ia u  « le  p i r t i l l n n  
v e r d e .  A j a s t a b i e  e n  s e n t i d o  
v e r t i c a l  y  h o r i z o n t a l .  L a  s e ­
g u r i d a d  p e r s o n a l  l a  h a c e  i n -  
« l i s p e n s a b l e .  D e  b o n i t o  a s ­
p e c t o  y  z i i a y  b i e n  h e c h a .

TH E  FULTON CO.
I 0 J 3  K 3 li ( i  S « .

D i r e c c i ó n  t e le g r r f l f l c a  t
M i l w a n k e e .  W i s . .  E .  U . A .  

* F a l t ó n . ”  T o d a  c l a v e .

P IE Z A S  DE REPUESTO P A R A  EL 
FORD y  EL CHEVROLET

C u a n d o  U d, co m pra  de la G Ib aon  tod a s  
su s  p ie za s  de repuesto  p a ra  el F o rd  y el 
C h evro le t, ob tien e  p rod u cto s  de la m ás  
a lta  ca lid a d , m u y  bien p ro yectad o s  y  c o n s ­
tru id o s, y  p ro teg ido s  por un a  ga ra n tta  
ab so lu ta . U n  pedido, un a  fa c tu ra  y  un e m ­
barque, es el m étodo sencillo , se gu ro  y  
económ ico  de co m p ra r  to d a s  s u s  p ie za s  de 
rep uesto  p a ra  e! Fo rd  y  el C h e v ro le t  de la 
G IB S O N  C O M P A N Y .

Na elvidB pedirnos ejemplar pratiilto de 
nuestro nuevo oetálogo. reoiantemente im* 
preso, en que ineluimos información eom- 
pteta sobre aba&fbclmlentos diversos, aceeso* 
ríos, equipos y piesas de repuestos, para 
todo auloreávil y camión, compren di en do 
el Ford, el Chevrolet y el PIymouth,

TH E GIBSON C O M PA N Y
Establecida en 1898

IN D IA N A P O L IS , IN D IA N A , E.U .A.
D irección  telegrá fiea : "C ib s e n e o ' ’

Esmeriladora de Asiento de Válvula

HALL
f L E X ' C E N T R i f t
E sm eriladora  de A siento d e  Válvula

tTna esmerlladc'ra crácUea y econémlca para 
ractldcar los ailentM d . vilau lii de aleaclooe,
<1A ftMTYi n hl<srrr> fnnHMn.

Se suministre completa, eo caja metálica, como 
86 ílusCTa aquí, locluyeodo aderezador de día* 
niaote, 3 Buladoree de estenalóo. 3 ruedas amo* 
ladoras, cuerpo de esmeriladora, propulsor y guia­
dor de Upo flexible y lleves. Sólo hay otra 
eamerilftdora de asiento de válvula, que ee me* 
jor que la presente, y  ella ee la esmorlladora 
excéntrica HÁLI/. anunciada en le página 65 do 
«rsu revista

T h e H all M anufaeturíng Co.
T oledo» O hio» C .D A .

Gerentes da Ventas en 
Europa:

Srs. Morris & Ingram, 
26 Finsbury Square. 
Londres, C, C, 2. 

Inglaterra.

Gerente de Ventas eo la 
Arqeati na:

8 r. Qtto Eberson, 
Casilla de correo 127, 

Buenos Airee, 
Argentina.

Gerente de Ventas en 
Cuba:

Sr. E. M. González. 
Calle 21, No. 456, 

Habana. Cuba.

U n surtido completo^ famoso por 
prolongada duración y rozct- 

miento uniforme
G R A F I L D  M O L D E A D O  F L E X I B L E :  Un üiiovo
ti|>o forro  nHildea<io paro fren os Intorlorvü, F lexib le y 
jierfectanieute prodlupiieRto para correcto f iin d on a o iU oto  in- 
niecUato. H orvioio exre lcote  «lcsd« e l luouieuto eu que se 
iiistalii. R<»^umÍentD unifortue en toda tem peratura. P ro ­
longada durnción.

G R A F I L D  “ OB” : K1 forro  tejido de más
fá c il venta dri m ercado. A lto  coeilclente de 
rozQiuieoto. r>a «ujccíOn segura en estado 
seco o  hflmetlo. No acarra . Ünra luuctio 
tiem po, l 'aru  frmios íiH crio  res y  exteriores.

G R A F I L D  D E  S E R V I C I O  P E S A D O :  T n forro  tojitio de srnn donsMoil, en 
taiuafios grandoij, puru uuiuiooes y  OumihUb. Cuesta un poco uiás en precio, pero 
1 eslilla muulio luhs económ ico por k ilóm etro  recorrido, que los  sim ilares nufis 
b a v a tO B .

N U E V O S  J U E G O S  D E  F O R R O S  “ P l< K  
S C R I B E D - F R I C T I O N ”  C O R T A D O S  A  L A  
M E D I D A :  Un pequeQo surtido de e^toa juegos e>lrvi
para casi todos los sistem as de fren os de los  autom óviles 
m oderaos. Cada Juego tione nu fa c to r  de rozam iento calen* 
lado exactam ente para el slstom a de fren os  en que ha dé 
emplearse.

W O R L D  B E S T O S  C O R P . ,  P a terson , N . J „  E . U . A .
D e p a rta m e n lA  de C x p o rta e lé n :  2 6 6  B ro a d w a y , N u e va  Y o rk ,  N .  Y ..  E . U . A .  

D Ire e e ió n  teTegráflea: Lonzco

G FORROS DE FRENOS

R  a f i l D
N E C E S I T A M O S  C O N C E S I O N A R I O S

N ecesitam oa concesion arios en BoUvia, C h ilo , C olom bia , C osta R ica, Guata* 
mala, Panamá, Puerto R ico , R epública  D om inicano, U ruguay y  Venezuela .

.J u n io , 1934 6 3Ayuntamiento de Madrid



RUSCO
Los forros para frenos y 

los revestimientos para em­
bragues, de esta marca, son 
los productos de su clase más 
conocidos en todo el mundo.

El Estuche de Muestras 
Rusco contiene la solución 
de todos sus problemas en el 
ramo.

THE RUSSELL MFG. CO.
E S T A B L E C I D A  E N  I f i S *

M ID D L E T O W N , CON N ., E , U . A.

S u e u r s a l  e n  E u r o p a :  6 6  R u ó  H o t e l  d e s  M a n n a i e s ,  B r u s e l a s ,  B é l g i c a

Material ̂ Tioneer 40X”
para 

capotas de 
automóviles

H ay u na  m anera  segura de im p o ­
nerse  d e  los m éritos d e  las varias 

m areas d e  telas para  capotas o  cubiertas . • • 
Clávese una pecfuoña m uestra d e  la  “ 4 0 -X ”  
sob re  una tabla  . . . C lávense m uestras de 
otras telas y  co loq ú en se  al la d o  de la prim era  
. . . P ón ganse todas juntas en  e.I tech o  o  en 
cu a lqu ier o tro  p u n to  exp u esto  a todas los 
rigores  d e  la  in tem perie  . . . C om párense 
las m uestras u n o , dos o  tres años después 

. . .  ¡L A  “ 4 0 -X ”  R E SIS T E  LA A C C IO N  D E L 
T IE M P O ! . . . N o  hay m e jo r  evidencia  d e  su calidad 
y  du ra ción .
“ SE A T E X ”  . . . una p ie l d e  lo p o  en cauch ada  . . . 
para tap icería  d e  óm n ib u s y  cam iones . . . firm e, 
clástica  y  m u y durable.

M A T E R IA L E S P A R A  C A P O T A S D E P O R T IV A S  
D R IL  N EG RO  A C E IT A D O  
TE L A S IM P E R M E A B L E S 

M A T E R IA LE S L IS T A D O S P A R A  PER SIAN AS 
E stablecida en  1 8 8 6

THE LANDERS CORPORATION
D ep a rta m en to  d e  E xp orta ción  

7 0  W o r th  St., N ueva Y o r k , N . Y ., E. U . A .
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  D a v t e x c ú e ,  Neto Y o r k

Pida catálogos

Los fabricantes de productos 
que se anuncian en esta revista, 
no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada 
de sus productos en el limitado 
espacio de un anuncio.

Por regla casi invariable, los 
fabricantes preparan especial­
mente para el uso de los intere­
sados, catálogos en que detallan 
minuciosamente sus productos. 
Estos ca tá logos  c o n t i e n e n  
s i e m p r e  i n f o r m a c i ó n  muy 
interesante e importante para 
los comerciantes del ramo.

“ Pida catálogos”  al fin de un 
anuncio, es en realidad, una 
invitación cordial que el fabri- 
rante extiende al interesado para 
que se imponga a fondo de sus 
productos— una invitación que 
a menudo conduce a negocios 
mutuamente agradables y lucra­
tivos.

M ás de una gran empresa 
comercial ha resultado de la 
lectura de un catálogo.

Pida catálogos. Le conviene 
mucho.

6 4 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



U T I L I D A D E S
EL UNICO METODO VENTAJOSO

l l f i i
C on  el sistem a W hiz de  engrase se  d ispensa  grasa  d irectam ente de 
las latas al d ife rencia l o cam bio de m archa. El engrase se hará con un 
ahorro de  5 0 %  a 1 0 0 %  com parado con el m étodo antiguo.

M ile s  de garages están usando este m étodo exclusivam ente, N o  se 
necesitan equipos costosos.

R. M. HOLLINGSHEAD CORP., CAMDEN, N. J., E. U. A.

A U T O M O B I L E  
L A C a U E R

Los Productos de M e jo r Calidad  para el M á s  

Perfecto Retocado de Autom óvile s
N u e s t r o s  q u í m i c o s  h a n  s i m p l i f i c a d o  c o n s i d e r a b le m e n t e  e l  t r a b a j o  
d e l  t a l l e r  d e  p i n t a d o  d e  a u t o o i ú v i l u s  m e d i a n t e  e l  S i s t e m o  d o  
E n t r e m e z c l a s  d e s c r i t o  u n  e l  l i b r o  * * M I M A X  A u t o c o l o r  S e r v i c e  
B o o k ' *  ( G u i a  d e  E n t r e m e a c la s  M I M A X ) .

E s c r i b a n o s  p i d i e n d o  d e t a l le s  a c e r c a  d e l  c o m p le t o  s u r t i d o  d e  
P r o d u c t o s  M I M A X .  y  p r e g ú n t e n o s ,  a d e m á s ,  c ó m o  p u e d e  o b t e n e r  
u n  e j e m p l a r  d e  e s t a  v a l i o s a  G o í a .

P IT T S B U R G H  P L A T E  G LA SS C O M P A N Y
P a i n t  a n d  V a r n i s h  D i v i s l o n - ^ N e w a r k ,  N .  J . ,  E .  U .  d e  A .  

D i r e c c i ó n  C a b í c g r á f i c a i  S U N P R O O F

Perfecto! . .

Surtido
completo

EL  R A Y 6 E S T 0 S  H Y D R O  com pleta un  extenso surtido  y 

ofrece un artícu lo  que, junto  con los otros previam ente 

anunciados, habilita a lo s concesionarios para satisfacer los 

requisitos ind iv iduales de todos lo s veh ícu lo s  automóviles. 

E L  R A Y B E S T O S  H Y D R O  es un  forro de tipo textil im pregnado 

con una com posic ión  especial a base de caucho, com prim ida 

y esm erilada en un lado. Este tipo se conoce tam bién bajo 

el nom bre de fo rro  com prim ido por presión hidráulica. Su 

satisfactoria aplicación a todo t ip o  de freno lo hace un 

forro de u so  m ás universal que todos los otros tipos.

M ercados del H em isferio  OecidcnCal servidos por la 
R aybestos-B elasco, L td ., L on dres, Inglaterra

THE RAYBESTOS D IV IS IO N
de la A llie d  A sb e s to s  &  R u b b e r  Co. (E x p o r t ) ,  Inc.

B R ID C E P O R T ,  C O N N . ,  E. U. A.

dicen  los d irectores

L a  A iO ie r l I id o rA  5 t l l  
P A T A  A s le a lo  de 
vá lTU lA . m ode lo  E - B .  
ae vende com plete  con 
m oto r 7  AüereSAdor de 
d Í A r n a a t e .  Ofreoem os 
g u í s A  de  cu A lq u le r  
d iá m e t ro  7  r  u  e d  A  e 
e m o lA d o r i i  p a ra  s i l ­
en te s de  c u a lq u ie r  
g ra d e  de d ureza .

d e fábricas, los m ecánicos  
d e  autom óviles y  los 
geren tes  d e em p re­
sas d e  transporte

¿ P a r a  q u é  e z p e r lm e n U r .  a l  eom - 
p re r  u s a  e sm e r ila d o ra  p a ra  re c t i-  
fle a r lo s  a s ie n to s  b la n d o s  7  d u ro s 
de  la s  v á lv u la s  r  ¿ P e r  q u é  no 
se g u ir  e l  e jem plo  de  la s  fá b rle e s. 
qu e  h a n  g a s ta d o  m il la r e s  de  dó la res 
en e rp o rlm a n to s .  an te s de  que 
ad o p ta ra n  e l M é to d o  de  E s m e r i la d o  
E x c é n t r ic o  H a l l  pe ra  la  re c tifica - 
c ió n  de lo s  a s ie n te s de  vá lvu la s.

en s u s  ta lle re s t  < P o r  
q u é  n o  s ig u e  e l concejo 
de  eorapetentei m e cá n i­
co s q u e  h a o  v is t o  q u e  es 
e l ú n ic o  que puede  p ro ­

d u c ir  perfe cto  a s ie n to  en  todo 
m eta l, desde h ie r ro  fu n d id o  hasta  
e l m á s  d u ro  acero  S t e l l i le ?
S I  U d .  q u ie ro  e m p re n d e r e rp e r l-  
m entoa, e n sa ye  todos a s io s m étodos, 
pe ro  s i  n o  q u ie re  hacerlo . 7  desea. 
(>er o tra  parte , a d q u ir i r  a lg o  c o a -  
p lo tam ente  se gu ro , com pre  l a  e s ­
m e r ila d o ra  H A L L .  P i d a  a  nue stro  
rep re sen tan te  m i s  ce rcano In fo rm a ­
c ió n  com p leta  so b re  e ste  equ ipo .

TH E H A L L M AAXFACTIJBING CO.
G u - . n t n  da V e n ta s  en  E u ro p a ;  G a ran te  de V an taa  en  la  A r g e n t in a ;

S ra ,  M o r r i s  &  In g r a m ,  S r .  O tte  Ebaraan,
2 6  F in ib u r y  S q u a re ,  C a s i l la  d a  carreo 127, B u on aa  A l r o i ,

L o n d re s .  E .  C .  2 .  In g la t o r r a  A r g e n t in a .
C o ra n te  d a  V e n ta s  on C u b a ;

E .  M .  G onaalea, C a l le  2 1 , N o . 45S.
H ib a n a .  Cuba.

HALL
Esmerilador Excéntrico para 

Asientos de Válvulas
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ACUM ULADORES

J i i e a - O - J Í k e

P rM l.O .L lle  H i L cvel ¡A l.o  nivel) co n  artornos dorad o» _  m odernism o
CD eu fonna máa bella

Presl-O-Lhe, üpo Mereury B E_con adornos de eolor rojo brillante

Prest.O.Liic, tipo Mereory N E _  otro do los moderno» y Uamatívos 
dveflo. de Presl.O.Lile. Color rojo con fondo negro

La Prest-O-LUe ofrece una Unea c o m p le u - u n  tamaño para 
eada a u to m ó v ü -a  precios al alcance de todos. Nuevos tipos de 
repuesto para el F ord V -8  del H i LeveL RuLbcrib y M ercury

marca Preat-O -Lite. Soíicite defaZfes.
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La publicidad de
Champion %%

%

i

Con tod<a regularidad y fre­
cuencia, estos anuncios que 
aparecen en todos los periódicos 
más importantes del mundo in­
filtran sus mensajes en las 
mentes de millones de automo­
vilistas y le franquean a Ud. 
el camino para vender Bujías

.Cham pion. ; Esto se llatna v e rd a ­
dera cooperación! /’rproveche este 
apoyo de la  fá b rica . - U tilice la 
labor de la  publicid.ad y  ponga su 
esfuerzo en vend er. N o  olvide 
que cad a  venta de un juego de 
.Buj'ias Cham pion resulta en más 
ventas de B u jía s  Cham piop, por­
que iin -itu tom ovilisca  satisfecho 
sie in p re-p jop aga entre sus am igos 
su entusiasm o por la disminución 
en el costo de gaso lina, el au ­
mento de potencia y  la  m ayor 
velocidad que le trae  el uso de las 
B u jía s  Cham pion.

Champion Spark Plug Company, 
Toledo, Ohio, E. U. A ,  Dirección  
Cablegráfica: ‘ ■CH AM PIO N "
Toledo.

Q A J & .

ayuda a Ud
a vender

Ayuntamiento de Madrid



DE LAS RUTAS AEREAS A LAS TERRESTRES 
VIENE EL NEUMATICO AIRWHEEL

PRIMERO EN AEROPLANOS 
— AHORA EN AUTOMÓVILES

C on los neum áticos A irw hcel, verdaderos c o ­
jines d e  aire, creados, in trodu cidos  y p er fe c ­
cionados p o r  G oodyear, los  autom óviles ver­
daderam ente flotan  p o r  encim a de los baches 
y carriles, haciendo desaparecer los golpes y 
sacudidas del cam ino. E llos sum inistran 
seguridad, tanto en las curvas co m o  en  los 
cam inos derechos— y e l agarre tan p od eroso  
de la banda de rodam ien to  A ll-W eather per­
m ite que se pueda parar d e  p ron to , arrancar 
con  más rapidez y seguir hacia adelante en 
cam inos b landos.

Si U d. n o  v en d ien d o  estos neum áticos A irw heel. 
U d. está perd ien d o  unn gran  op ortu n id ad  para  aum en­
tar sus ganancias, p u es  e l cam biar u n  a u tom óv il á 
A irw hoeis q u iere  d e c ir  u na  venta de cu atro  ó  c in co  
n eum áticos. L os autom ovilistas se están fija n d o  en 
estos fam osos  G oodycars  usados en  los autom óviles 
n uevos, a si es q u e  á  U d. le  resultará p rov ech oso  el 
cap ita lizar en este in terés, p u es p u ede  ser <{ue pasen 
m u ch os años antes de <|uc una op ortu n id ad  co m o  
ésta se vuelva á  presentar.

En el m undo en tero , más person as viajan so b re  n eu m áticos G ood year q u e so b re  los d e cualqu ier o tra  m arca.

E r , A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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