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]Autopland y Hudson
Ya Sobrepasaron

| Sus Ventas

de 1933

— N

CUPE CONVERTIBLE AUTOPLANO

Ya para Mayo 2 los embarques de vehicu-
los Autoplano y Hudson a ultramar habian
excedido la exportacién total de 1933.
Todo vehiculo Autoplano y Hudson em-
barcado después de dicha fecha representa
un aumento sobre el afio pasado.

Estos aumentos son mas interesantes audn
en cuanto que 1933 fua un afo notable
para los agentes Autoplano y Hudson de
ultramar. En dicho afio las ventas fueron
el doble del afio anterior.

Del mismo modo, la venta en Estados Uni- Durante 1934 las marcas Autoplanoy Hud-
dos de estos mas grandes y mas potentes
vehiculos ya es superior a las cifras de
1933.

son haran historia en nuevos mercados.
Estas marcas van ganando mayor terri-
torio y los aumentos resultan cada vez ma-

Nuestro Deparlameulo de Exportacion tendra a bien sutiiinisirarle informacién sobre

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit,
Cablegramas — HUDSONCAR

AEROPLANOS - -

ACTOBOTES

Precio $2.00 al afno

MAYOR VENTA

yores. Por ejemplo, los embarques pre-
sentes son a la razén del triple que durante

el mismo periodo del afio pasado.

Los vehiculos Autoplano y Hudson atraen
dia.

agentes estan gozando de un negocio ex-

nuevo pUblico dia tras Nuestros

celente porque venden los vehiculos que

han cautivado la imaginacién de todo

entusiasta por el automovilismo.

la agencia Aatoplano y Hudson.

Michigan, E. U. A.



Emplée los anillos Perfect Circle

los favoritos de los principales fabricantes americanos de automoviles

C IEMPRE instale los Perfecl Circle~los anillos de ém-

bolos que, como dotacién normal origina], emplea la
mayor parte de los fabricantes americanos de automoviles.
En 1934, treinta y tres modelos de 17 marcas de automoé-
viles estdn usando exclusivamente anillos Perfect Circle.
Estos anillos no s6lo aseguran un excelente funciona-
miento a los motores nuevos, sino que son también ideales
como piezas de repuesto. EI sensacional nuevo “70” en
combinacién con el “85”, ha dado resultados irrepro-
chables en millares de instalaciones sujetas a toda clase de

El nuevo anillo de compresion Perfect Circle “70” es
digno compafero del famoso anillo de regulacién de
aceite “85”. EI “70” es, en efecto, a4lgo mas que un
simple anillo de compresiéon, pues complementa eficaz-
mente al anillo de regulaciéon de aceite, aumentandole su
eficacia. EI “70” y el “85” estan proyectados para tra-
bajar juntos, y juntos han ya establecido un nuevo pre-
cedente en economia de aceite, proteccién de compresion
y lubricacién de cilindro, en todas las velocidades posibles.

En motores con émbolos de aluminio, instalense siem-
pre los extensores de émbolos Perfect Circle en combina-
cion con los anillos Perfect Circle. Los extensores Perfect
Circle se construyen especialmente para el émbolo en que
han de instalarse. La cientifica aplicacién de presion
sobre el cuerpo completo del émbolo evita el golpeteo de
émbolo y hace que los émbolos de aluminio desgastados
o deformados funcionen como si fueran nuevos.

El ftnillo de

regulacién de aceite

famoso

por su eeonomia de aoelte* y eompaficro del *70™

Instalacion 4ie un extensor de émbolo Pcr/ect Circle

LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE
se ofrecen ahora para los automdviles siguientes:

Aubiirn 8 (1931-33)
Chevrolet 4 (1928)
Clirrsler 4 (192S-28)
Chrysler 6 (1931-33)
Chrysler 8 (3 1/4)
Chrysler 72, 75
Chrysler B, 50. 62
(1924.28)
DoSolo 6 (1928-29) (3
DeSolo 6 (19S1-33>
Dodge 4 (1923-28)
Dodge 6 (3 1/4)
Doclf-u Victory 6.
Sénior, DA, DB

)

Duroiit 70. 617
Ocur (3 3/8)
Esslx C (2 11/16)
Essex 6 (2 3/4)
Essox Super SiX
(2 718)
Ford Model A. B
Ford V-8
Froiikllii 12B
Hudson 8 <2 3/1)
Hudson Grcatcr 8
«2 718X
Jurdon (3 3/8)

Moon 6-72

Peericss (3 3/8

Pierco-Arrow 8
(1929.33)

Plymeiith 4

Roo 15, B3
Flying Clone], Mote 113,
mWolverine B, (1929-31)

Studehaker Pres. 8
(3 1/2)

Stndebaker Dict. 8
<1930-31), Com- 8
(1929-32), Pres. 8

(1933)

)
(3 1/2)

Por caria o por telegrama, pidanos infornuiciéon detallada

THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Hagcrstown, Indiana, E. U. A.
THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Ltd., Toionto, Canada

PERFECT CIRCLE

Anillos y Extensores de Embolos

E 1 Automovil

A merjcano

y precios

Direccion telegrafica: Perficirco
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Ahora en el

Mercado de Los Automoviles Baratos

Elegantes

y mas

Dominio completo sobre el mercado —
El Auburn ofrece a los comerciantes una gran oportuni-
dad para desarrollar un buen negocio en 1934. Un nuevo
modelo de seis cilindros, con 119" de distancia entre los
ejes, motor de 85 caballos de fuerza, espacioso, comodo y
bonito, moderno en estilo perfilado y admirable en fun-
cionamiento y econémica conservaciéon. Se ofrece en
modeles corrientes Standard y en modelos especiales
Custom, dentro de una escala de precios de 2695 a $945,
entrega en fabrica. Constituye una oportunidad sin igual
para desarrollar un gran negocio en el mercado de los
automoéviles baratos.

Sedan de S fiasajeros y 4 puertas, ofrecido en tipos de seis y de
ocho cilindros, en modelos Standard y Custom,

Modelos Standard de seis cilindros: brou“bam S695; sedan $745;

modelos
126" de distancia entre los ejes— dpo Standard, 100 caballos de

Extraordinarias

Durables y econdémicos modelos de seis cilindros

119" de distancia entre los ejes— 85 caballos de fuerza

de ocho cilindros en linea

fuerza; tipo Custom, 115 caballos de fuerza

Modelo transloffobie de faetén sedan, de 5 tasajeros, en tipos
Castom de seis y de ocho cilindros. La capola se pliega en la
cubierta trasera. Parabrisa plegadiio. Un oulomévil de refinada
elegancia v fnity practico para iodo tiempo.

posibilidades dé ganancias

El dominio del Auburn sobre todo el mercado y sus posi-
bilidades de ganancias se completan con la nueva serie
de elegantes modelos de ocho cilindros en linea. Todos
tienen 126" de distancia entre los ejes. Los de tipos
corrientes o Standard llevan motor de 100 caballos de
fuerza y los de tipo Custom, de 115 caballos de fuerza.
Se comprenden en una escala de precios de $945 a $1225,
entrega en fabrica. Representan la ultima palabra en
funcionamiento, comodidad y seguridad. En belleza se
comparan con los mas costosos del mercado. Se captan
la preferencia de los compradores méas exigentes.

Cabriolé transformable, con aslealo auxiliar trasero, de seis y de
ocho cilindros, en modelos Standard y Cusiont.

cabriolé $795. Modelos Custom con dcsmultipliceciéon doble: brou]ham

$795; sedan S84S; cabriolé $895; faetén sedan $945. Modelos Standard de ocho cilindros: brougham $945; sedan $995; cabriolé $1045- Modelos

Custom con desmoUipllcncién doble; brougham $1075; sedan $1125;

cabriolé $1175; faetén sedan $1225. Precios en fébrica, sujetos a cambio

s:n previo aviso. Equipo que no sea de dotacién normal, a precio adicional.

Por corla o por telegrama, pidanos ahora mismo informacién completa

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN,

Divisién de la Cord Corporation

"mio. 1934

INDIANA, E. U. A.

Direccion telegrafica—"AUBURNAUTO”



Ls rectificadora de cilindro
Van Norman Per-fect-o fun-
ciona con rapidez, exactitud y
gran facilidad. Ahorra tiempo
y trabaja y produce buenas
ganancias.

L a Van Norman Per-fect-o es la Unica rectificadora en
el mercado que es exacta bajo toda condicién de trabajo. Cuatro soportes
fijos patentados, detras de la herramienta cortante, bajan por el cilindro
dando rigido apoyo a la herramienta durante la perforacién completa. No
hay desviaciéon ni vibracién ruidosa. El didmetro interior del cilindro queda

perfectamente circular, recto y liso.

Lin solo corte produce un cilindro correctamente acabado. No hay corte de
desbastamiento. No hay corte de acabado. No hay necesidad de brufiir. Los
émbolos y los anillos o segmentos de émbolos pueden ajustarse a continuacién
inmediata de la perforacion, Ahorro de tiempo, ahorro de trabajo y ahorro de
gastos. Las rectificadoras Per-fect-o se ofrecen en tres tamafios: la Per-fect-o
Junior con capacidad de 2,2" a 4,250" (admitiendo el Austin); la Per-fect-o
No. 900 con capacidad de 2 " a 4'/2"; la Per-fect-o No. 905 con capacidad
de 2% " a 5,250". Pidanos informacién detallada.

VAN NORMAN

MACHINE TOOL CO.SpringfM M ass.,E.U .A.

Representante pura la «aportaelén: Representante en la Argentina:
The Stanley Electrle Tool Ce.. Mariano Fernandez. Viamonte 1095.

100 Lafayette Stregf. Nueva York. N. Y.
Y éb&. Buenos Aires. Argentina

EL EQUIPO VAN NORMAN ES SIEMPRE LUCRATIVO
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Los sigoitvtes concesionarios del
aceite de motor Sunoco se com-
placeran en suministrarle informa-
cion detallada y muestras:

Distribuidores al por mayor

ARGENTINA:
Henry W. Peabody & Cia,
Argentina. Litfa..
Bolivar 1645*1666
Buenos Aires

BRASIL:
BromAerg y Cemsaifiia
Rua Florencio de Abreu G7
Seo Paulo:
Compafia Geral de
Aceesserios, Ltda.,

Ria 7 de Setembro 772760.
Porto Alegre;
Armuens *Ancora*’ Filial de
Importadora de
Ferrajens, 8. A.
Praga D. Pedro |i Ns. 139%*142, Para;
FonsecB Irmaos & Cia.
Rua Barao do Triumpho 595
Recite. Pernambuco;
Usinas Santa Luzia. 8.A.
R. S. Christevao 436
Rio de Janeiro. Brasil

COLOMBIA:
Automotriz Silva. S.A.
Buearsmanga. Coiombia. 8.A.

CHILE:
8iemens>SchukerL Ltda.
CompsAia do Electricidad,

Santiago. Chile
Valparaiso. Callo Esmeralda 1025
Concepeiin. Calle Barros Arna 350

Valdivia. Calle Yungay 24
Antofagasts, Plaza Coldn esq. Sucre
Iquique, CatlJe Tarapaca 427*437

SOLIVIA:
8iemens*8chuck«rt Ltda.
Compafia de Electricidad

Oruro. Pagador 1691
ECUADOR:

Franeis V. Coleman
casilla 278
Guayaquil
URUGUAY:

Genortl Electric. 8. A.
Uruguay esq. Ciudadela
Montevideo
CUBA:

Compafiia Sunoco de Cuba. S. A.
Avenida Uenoeal No. 102A Habana
PUERTO RICO:

F. L. de Hostos A Compaiiia
Apartado 650. San Juan
PANAMA:
Wholesale Trre & Supply Ce..
Ltd., 71. 17 W & H 8ts..
Panama
MEXICO:

Mezican Trading Corporation
Callo del Artfeuto 123 No. 130
México. D. F.
SANTO DOMINGO:
Santo Domingo Motors Co.
Santo Domingo, R. D.

hinio, 1934

Este moderno lubricante...........

ACEITE

UNOCO

PARA MOTOR

Refinado con vapor de Mercurio

es tan puro que noforma
acumulacion de carbén u hollin

Hasta una pequefia cantidad de carb6n en las cabezas de los
émbolos provoca ruido y perturba el satisfactorio funcionamiento
del motor, particularmente eii los motores de alta compresién
de hoy dia. EIl resultado se expresa invariablemente en costosas

reparaciones.

La causa principal de la formacion de costras de carbdén es la
impureza del aceite de motor y toda persona que utiliza o
vende lubricantes para automodviles y camiones deberia imponerse
de las sobresalientes ventajas que en este sentido ofrece el aceite
de motor Sunoco hecho con mercurio.

Este admirable aceite no forma acumulaciéon de carbdn. Se hace
de petroleo crudo de superior calidad y se refina segun un mara-
villoso procedimiento~el procedimiento mercurial®—¢que lo de-
pura de todas las impurezas que provocan la acumulacion de
costras de carbon.

Su Fortaleza y Pureza Significan
Prolongada Duracion al Motor

El procedimiento mercurial produce un lubricante de claro color
de oro de extraordinarias propiedades lubricativas y gran dura-
cion. EIl procedimiento mercurial no lo chamusca ni quema, sino
gue retiene en toda su plenitud sus admirables propiedades
lubricativas.

El aceite de motor Sunoco ha demostrado su superioridad en
millares de automdviles y ca-

miones en todas partes del

mundo.

SUN OIL
COMPANY

FILADELFIA, PA. E.U.A.

Direccién telegrafica: **Sun** Phlladelphia
Una de loa tres refinerias de la Sun Oil Campany
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La «xpnrlacitn de automéviles. emb&Ilad:s y sin embalar, contintia creciendo

tad de su camino el dia en que los nue-
vos modelas se presentaron oficialmente
al publico, en la exposicién de enero.
Muchos fabricantes, el dia de la intro-
duccién, no tenian la menor idea de que
iba a despertarse en seguida, una de-
manda extraordinaria de los nuevos
productos, y por esta razén, no estaban
preparados, de antemano, para fabri-
carlos con rapidez en grande escala.
Otros fabricantes se hallaron en curso
de implantar grandes cambios fabriles,
para emprender mas tarde, una produc-
cion considerable. En realidad, ningan
fabricante estaba entonces preparado
para satisfacer la demanda que sobre-
vino a continuacién inmediata de la
exposiciéon, no so6lo de los comerciantes
en el pais sino también de los comer-
ciantes en el extranjero.

Muchas ventas de automoéviles nuevos
se perdieron o se postergaron, a princi-
pios de afo, por insuficiente produccién
y retardos en las entregas. Esta desven-
taja interrumpié los programas comer-
ciales de muchos fabricantes y comer-
ciantes. Afortunadamente, todo se ha
venido reorganizando a base normal y
a principios de mayo la produccién era
de 40 a 50 por ciento mayor que la del
mismo periodo del afio pasado. Los ex-
celentes productos de 1934 han sido avi-
damente aceptados por el publico y, por
supuesto, la creciente rehabilitacién eco-
némica nacional ha ejercido mucha in-
fluencia sobre el éxito del negocio.

El negocio de automoéviles depende
naturalmente de las ventas al publico.
Mientras el publico compre automdéviles
nuevos, la industria progresa en todas

sus ramificaciones. Pero, para que el
publico compre automdviles, es necesa-
rio desarrollar en su mente el deseo
de adquirirlos, y esto se logra s6lo me-
diante'un esfuerzo inteligente, intenso
y continuo.

Pocos son, relativamente, los automo-
vilistas en otras partes del mundo, que
han manejado o conducido un modelo
de 1934. Casi todos ellos saben muy po-
co acerca de los nuevos modelos. Sdlo
un reducido numero de automovilistas
ha tenido la oportunidad de conocer los
automoviles que se han fabricado des-
pués de 1929. Desde este afio hasta al
presente, la industria ha progresado
mas que nunca, desde todo punto de vis-
ta. Corresponde, pues, al comerciante,
demostrar al publico los nuevos mode-
los, acentuando muy en particular, su
comparacién con los vehiculos de afios
anteriores. La demostracién practica de
los nuevos modelos es una verdadera
revelacion del sorprende progreso de la
industria durante estos ultimos afios.
Los nuevos productos son méas bonitos,
mas poderosos, mas seguros, mas du-
rables y mas cémodos que todos sus
antecesores. Y debemos agregar que son
también mucho méas econémicos en pre-
cio y en conservacion.

A principio del afio, los comerciantes
no tenian ni automoviles de demostra-
cion. Por falta de existencias, no podian
vender automéviles nuevos, pues los fa-
bricantes no podian hacer entregas in-
mediatas. Actualmente, esta gran des-
ventaja ha desaparecido y los progra-
mas de ventas se hallan en pleno desa-
ir6lo sin dificultades que lo detengan.

La férmula para vender con éxito es:
demostrar los nuevos automoéviles. In-
sistase en que todo interesado conduzca
el mismo un automoévil nuevo. La de-
mostracion practica efectuara la venta.

No existe la menor duda de que en to-
das partes del mundo se presenta un
vasto mercado para los nuevos automo-
viles y camiones de 1934. Los caminos,
en muchas partes del mundo, estan ates-
tados de automdéviles viejos, cuya circu-
lacion es una amenaza a la seguridad
publica, pues de un momento a otro
“mueren de viejos” causando accidentes
de fatales consecuencias. La misma
conservaciones de estos veteranos del
camino resulta ya muy costosa, ademas
de la molestia que su mal funcionamien-
to entrafia. La manera de desprenderse
de automoviles viejos, es demostrandti a
sus duefios la economia, la conveniencia
y todas las evidentes ventajas de los
nuevos modelos.

Costo

A pesar de los recientes aumentos de
precio de automoviles, el precio promedio
del automévil americano es mucho
menor que el de 1933. Esto quiere decir
que los precios de muchas otras cosas
han crecido mucho méas rapidamente que
loa de los automdviles durante los ulti-
mos doce meses. Esto se pone de mani-
festé cuando se estudian ios precios de
numerosas cosas que figuran directa o
indirectamente en el comercio interna-
cional.

Debemos, en primer lugar, tener
presente que el comprador de un auto-
movil lo paga, al fin y al cabo, con un
cambio de mercancias o de servicios.
Este intercambio es, por supuesto indi-
recto, mediante la forma visible de
dinero. Pero queda definitivamente es-
tablecido que e! productor de lana, por
ejemplo, ha de vender una cierta canti-
dad de este producto para obtener dinero
con que comprar un automovil. Cambia
su lana por dinero y compra el automé-
vil. Ya se trate de café, estafio, cauclio
y una infinidad de otros productos de la
tierra, la transaccion queda reducida
siempre a un intercambio, como el que
hemos anotado.

Los precios de lista del tipico sedan
de cuatro puertas han aumentado como
$75 durante el afio pasado, habiendo sido
un promedio de $600 el primero de mayo
de 1933 y cerca de $675 el primero de
mayo de 1934. Los precios de los articu-
los de consumo general, durante los
ultimos doce meses, han aumentado mas
rdpidamente aun, y sin considerar las
fiuctuaciones del cambio monetario in-
ternacional, el productor de semejantes
articulos obtiene ahora mucho mas por
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su produccion que un afio atras. Al
tomar en consideracion las fluctuaciones
del cambio, la ventaja, en beneficio de
los productores, resulta mas grande
todavia.

En la lista siguiente hacemos estas
comparaciones, tomando por base los
precios de varias materias de consumo
general, a sus precios en Nueva York.
Las materias anotadas son de particular
importancia a causa de que se com-
prenden en el comercio internacional,
constituyendo parte muy importante de
la importacién nacional. A continuacion
anotamos la cantidad de cada producto
que se requiere ahora vender para
obtener suficiente dinero en moneda de
los Estados Unidos para comprar un
automévil americano:

Primero Primero

de Mayo de Mayo

de 1934 de 1938
Precio del automovil *673 $600
Café, libras 6.426 7 740
Cacao, libras.. . 12.850 14.400
Cobre, libras.. . 7.940 8 910
Estafo, libras . 12.270 18-460
Aliodon, balas o fardos 12,3 14 6
Caucho, i 6.490 18-300
lana, i 626 870
Petrdleo, barriles 720 1.675
Oro, 0NZasS.....iinieens 19.8 ' 28.6

(Cifras aproximadas, basadas sobre precios al
contado en Nueva York.)

La inclusién del oro en esta lista
suscita la discusién de! valor del doélar

en su intercambio internacional. EI
délar americano ha sido desvalorizado
en su contenido de oro, como en 40 por
ciento, segun decreto del Presidente
Roosevelt. Su antiguo precio era de
$20,67 por onza. Su precio es ahora de
$35, lo que restablece el antiguo equili-
brio entre el délar y las monedas extran-
jeras de importantes paises del mundo.
A causa de esta desvalorizacion, la
libra esterlina costaba, el primero de
mayo de 1933, 3,89 ddlares, pero el pri-
mero de mayo de 1934, esta misma libra
esterlina cuesta $5.14. Otras monedas
extranjeras, con muy pocas excepciones,
han aumentado en valor en relacién con
el délar americano. A continuaciéon ano-
tamos lo que un automoévil americano
costaba en monedas extranjeras hace un
afio y lo que cuesta ahora, despues de la
desvalorizacion del délar de oro.

Iro de iro de

Mayo de Mayo de
1934 1933
Precio del automévil en délares $676 $600
Inglaterra, libra esterlinas.... £131 £184
Australia, libras £166 £217
Africa del Sur, £131 £154

Francia, francos
Alemania, marcos

10.200 15.0Q0
1,700 2 160

Italia, 7.900 9-800
Bélgica, francos. 2.876 3.616
Dinamarca, krones. 2.935 3.460
Finlandia, fmmarcos 29.626 34.800
Holanda, florines.. 968 1.260
Noruesa, krones. 2.676 3.000

Portugal, escudos... 14.300 16.676

Iro de 1ro de
Mayo de Mayo de
1934 1933

Espafia, pesetas.. . 4.926 6.920
Suecia, krones 2.640 2.990
Suiza, francos 2.040 2.680
Cafiada, ddlare 675 682
México, pesos... . 2.410 2.070
China, dolares deHonskong.. 1-810 2.170
China, délares deShangha 2.046 2.400
Indisn Inglesa, rupias 1.740 2.035
Japén, yenes . 2.260 2.600
Argentina, pesos 1.976 2.120
Brasil, milreis. 7.710 8.810
Chile, pesos. 6.610 9.800
Peni, soles.. 2.935 3.626
Colombia, pesos 1.160 685
Uruguay, pesos 838 1.270

(Cada valor se basa sobre tarifa oficial de
cambio.)

La reduccion de valor del automavil
americano, en relacion con el costo de
articulos de consumo general, particu-
larmente en comparacion con el estafio,
caucho, lana y petréleo, es muy grande.
El automévil de 1934 cuesta sélo las dos

La fotografia de abajo y la que
aparece en la pagina 5 dan idea
aproximada de la magnitud del
problema de piezas en la construc-
cion de automdviles. En estas vis-
tas, tomadas en las fabricas de la
Chrysler, se ven como 15.000 cam-
bios de marcha y como 1.500 ?noto-

res completos.



terceras partes de lo que costaba en
estafio su predecesor de 1933. Cuesta
como 40 por ciento menos de lo que
costaba en caucho, menos de las dos ter-
ceras partes de lo que costaba en lana y
como la mitad, de lo que costaba en
petréleo. Estos notables cambios y los
grandes avances de la moneda extran-
jera, en relacion con el délar americano,
explican el r&apido desarrollo de las
ventas de automoéviles durante estos
ultimos meses.

Demanda de Calidad

Los automovilistas no s6lo estan
comprando mas automoviles que un afio
atréas, sino que, segln se ve por recien-
tes informes, estdn comprando vehicu-
los mas caros que hace un afio. En
otros términos, esto quiere decir que
los automoviles de precios regulares son
los que estdn mostrando actualmente
mayor progreso en el mercado.

Nadie, probablemente, ha de sorpren-
derse de ver que el actual mercado esté
demostrando que no todos los com-
pradores de automoéviles se sienten in-
clinados, bajo condiciones normales, a
comprar so6lo aquellos vehiculos com-
prendidos en la clasificacion de los més
baratos. Por supuesto, el promedio de
los compradores el afio pasado se vi6

obligado a comprar automoviles baratos,
de los comprendidos en la categoria de
500 délares. La crisis redujo entonces
su poder adquisitivo, y cuando se vié
obligado a comprar un nuevo automovil,
lo Gnico que pudo hacer fue adquirir
uno de lo mas barato posible. Hasta se
podria decir que las ventas en 1933 se
confinaron principalmente a automo-
viles comprendidos en la categoria de
500 doélares.

Segun informacién oficial de las
grandes fabricas, se ve que la tendencia
en 1934 es hacia la compra de automoé-
viles més costosos. Es decir, el interesa-
do esta dispuesto y preparado para gas-
tar mas en un automdévil nuevo. La re-
habilitacion econémica en general ha
progresado ya hasta el punto en que el
comprador estd empezando de nuevo a
determinar lo que necesita de acuerdo
con sus necesidades y gustos personales,
més bien que ateniéndose a la considera-
cion del simple precio. Los compradores
estdn ahora interesados en automoviles
de precios medianos o regulares, y ante
si tienen, en esta categoria, una amplia
eleccion a estilos, etc., cosa que no
tenian el afio pasado, cuando se vieron
obligados a comprar vehiculos baratos.
En resumidas cuentas, el gran negocio
se halla ahora en automoviles cuyos
precios quedan comprendidos entre $500
y $1000.

La produccién durante el primer tri-
mestre, clasificada de acuerdo con los
precios al por mayor, muestra elocuente-
mente la tendencia que dejamos anotada.

La fundicién de hierro de la Chevrolet, la mas g'rande del pais, establecié nuevo precedente

vaciando 2.152 toneladas de metal derretido,

en un solo dia, para la fabricacién de piezas

para sus automoviles y camiones
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1934 1933 PorcenUje
421.812 241.697 74,9 mas
161,020 48.700 210,0 mas

De 3 500y menos
De 501 ai 750

De 751 a 1.000 23.336 9.136 155,5 méas
De 1.001a 1.500 7.177 6.564 4,45 mas
De 1.501a 2.000 8.084 2.897 4,9 mis
De 2.001 a 3.000 1.989 2.238 11.0 menos
De 3,001y mas .. 725 454 62,0 mis

Todas las clasificaciones, en el campo
de los camiones, han aumentado, pero el
porcentaje de aumento ha sido més
grande en el grupo de los modelos de
precios regulares, que en toda otra
clase. La comparacion de la produccion
de camiones, durante el primer trimes-
tre del afio, es la siguiente:

Cambio de

1984 1933 porcentaje
De Ita tonelada y
MENO0S .coeveccieiciens 142.564 53.420 163.0 mas
De 2 a 3 toneladas., 8.770  2.614 236.5 méas
De y mas tone-
ladas ... 1.279 435 194,0 méas
Tamafos especiales. 394 220 79.0 mas

Por supuesto, el automoévil barato y
el camién pequefio constituiran siempre
la mayor parte del negocio. Estas clases
de vehiculos se estdn vendiendo en
mayores cantidades en 1934. Lo in-
teresante es que los automoviles mas
caros y los camiones mas grandes estan
alcanzando mayores totales de ventas
este afo, lo que constituye evidencia de
un progreso muy beneficioso para toda
la industria y comercio del ramo.

Mayor Dominio Comercial

La introducciéon del Buick 40, que
describimos en el presente nimero, vie-
ne a introducir un cambio muy intere-
sante en la escala de precios de los va-
rios productos de la General Motors.
Con precios de lista de $795 a $925, en-
trega en fabrica, el nuevo modelo trae
la marca Buick al mercado de los au-
tomoviles de precios moderados por pri-
mera vez en la historia de esta gran
fabrica. Los concesionarios y agentes
del Buick quedan asi beneficiados con
un mercado de mayor extension.

Dos otras marcas de la General Mo-
tors, como lo anunciamos oportunamen-
te en esta revista, han reducido sus pre-
cios, entrando con nuevos modelos al
mercado de los vehiculos baratos, do
1934. Estas marcas son el Oldsmobile de
seis cilindros, que se comprende en pre-
cio entre el Chevrolety el Pontiac, y d
LaSalle, con escala de precios de $1.595
a $1.695. Estos cambios alteran nota-
blemente el programa primitivo de la
General Motors, en lo tocante al precio
de sus varios productos. Las alteracio-
nes vienen a darle, en resumidas cuen-
tas, un mayor dominio sobre el mer-
cado.

Hasta hace poco, loa automoéviles de
la General Motors se clasifican en gi'U
pos en lo tocante a precios, sin que exis-
tiera competencia alguna entre ellos.
Cada marca tenia un campo determina*
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do, a pesar de que la linea divisoria so-
lia presentarse a veces muy poco dis-
cemible. En lo tocante a precios, no
habia entre estas marcas hermanas,
nin~na competencia de particular con-
sideracién. Por el programa de 1934,
esto ha cambiado radicalmente, pues es-
tas marcas hermanas, que antes mar-
chaban juntas en agradable harmonia,
se hallan ahora frente a frente en reci-
proca competencia. Cuatro son las mar-
cas de la General Motora que quedan
comprendidas en la categoria de los
modelos de menos de $1000. La escala
de precios de todas las marcas es muy
interesante:

Escala de Sedéan de
Precios 4 puertas

Chevrolet, Standard [490-1520 L
Chevrolet. Master . 675- 705 1675

Olds Six 675- 795 765
Pontiac 715-805 805
BuieJdc 40 795-925 895
Olds Eight 910-1,020 990
Buiek 50 1,110-1,220 1,190
Buick 60 1,375-1,675 1,425
LaSalle 1,595-1,695 1,695
Buiek 90 1,875-3,175 1,945
Cadillac .. 2,545-7,600 2,645

Impuestos

A los automovilistas, en todas partes
del mundo, les agradara saber que los
duefios de automoviles en Inglaterra
recibirdn una reduccién de 25 por ciento
sobre la matricula anual de 1935. EI
impuesto inglés de “una libra por ca-
ballo de fuerza” se suspenderd el proxi-
mo enero y en su lugar se cobrara 15
chelines. Por término medio, cada auto-
movil pagarad entonces una matricula
anual de 10 libras esterlinas, y cada
camion, como 20 libras.

Los resultados de esta reduccion de
impuesto, anunciada hace poco, prome-
ten ser muy interesantes. Hace afos, el
impuesto de “una libra por caballo de
fuerza” fué adoptado a solicitud de los
mismos fabricante ingleses de automé-
viles, para proteger los automoéviles
pequefios de limitada potencia que ellos
hacian. Gracias al buen estado eco-
némico en que se halla el Gobierno
Inglés, se reducird en 25 por ciento el
antiguo impuesto. Esta medida parece
obedecer al doble fin de aliviar a los
automovilistas y permitir a los fabri-
cantes nacionales la construccion de
automoviles mas grandes y poderosos
en competencia con los importados.

Todo lo que tienda a reducir el im-
puesto sobre automoéviles es medida
muy atinada, sea cual fuera su efecto
directo sobre la fabricacion de auto-
moéviles en cualquier pais. Los automo-
vilistas ingleses han sido obligados a
pagar muy caro por el derecho de uti-
lizar la moderna forma de transporte.
La rebaja del exagerado impuesto esta
destinada a beneficiar no sé6lo al millén
y medio de duefios de automoviles en
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Un gentio enorme ha concurrido a todas

laa exhibiciones de los nuevos modelos En la

presente vista mostramos la exposicién anual de automdviles celebrada en marzo en Copen-
hague. Dinamarca

Inglaterra sino también a numerosas
actividades nacionales. Es una sefial de
progreso, a pesar de que el nuevo im-
puesto de 15 chelines por caballo de
fuerza, méas los altos derechos sobre el
consumo de combustible, hacen todavia
muy costoso el empleo del automdvil,
colocando a Inglaterra entre los paises
en que la posesién y uso del vehiculo
moderno es un lujo limitado a la gente
mas rica.

Oportunidad en Accesorios

Todo comerciante de automdévil, que
ha estado en el negocio durante varios
afos, recuerda con intima satisfaccion
aquellos buenos tiempos en que la venta
de accesorios estaba casi exclusivamen-
te a cargo de los comerciantes al por
menor, es decir, aquellos buenos tiem-
pos en que el automoévil nuevo salia de
la fabrica Sin amortiguadores, paracho-
ques, bocinas y otras cosas auxiliares.
Poco a poco, los fabricantes de automé-
viles empezaron a dotar sus vehiculos
con todos estos accesorios, por ver en-
tonces que ésto era un plan mas conve-
niente y econdmico para los comprado-
res, lo que en realidad, lo era asi. Cre-
ci6 la venta de automoéviles completa-
mente equipados, en todas partes y las
adicionales ganancias de este negocio
compensaron talvez, en muchos casos,
las pérdidas que los comerciantes del
ramo sufrieron al verse privados de
vender separadamente los accesorios.

como lo hacfan antes. Por esta razoén,
los veteranos del comercio, recordando
aquellos lejanos dias en que la venta de
un automo6vil nuevo era sencillamente
el punto de partida para la venta de
numerosos accesorios, suspiran ahora
bajo la impresion de gratos recuerdos.

Pero no hay motivo para sentirse a-
hora amargado por la creencia de que
aquellos buenos tiempos no regresaran
jamas. En realidad, los tenemos ya de
regreso.

A causa del crecido costo de la pro-
duccién, incluyendo materiales y obra
de mano, los fabricantes de automoéviles
se ven ahora obligados a limitar el nua-
mero de accesorios incluidos en la dota-
ciéon normal de sus productos. De incluir
el mismo nUmero de accesorios, en sus
nuevos modelos, tendrian, por supuesto,
que aumentar el precio de venta del ve-
hiculo, y al hacerlo, pasarian de una in-
ferior categoria de precio a una supe-
rior, perdiendo asi la valiosa clasifica-
ciébn en que insisten en quedarse para
competir en un mercado abiertamente
declarado a favor de vehiculos de pre-
cios econémicos.

La reforma no implica que los nuevos
automdviles vayan a salir de las fabri-
cas completamente desprovistos de todo
accesorio. Los nuevos vehiculos se ofre-
ceran con amortiguadores y otros equi-
pos absolutamente necesarios para la
comodidad y seguridad de funcionamien-
to. Hay, sin embargo, una larga lista
de accesorios y equipos especiales, que el
fabricante no incluira en la dotacién
normal de sus nuevos modelos. Y es en

estas numerosas cosas, que quedan exi-
(Continua en la pagina 14}
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ElAUTOMOVIL:

un Productod

El genio inventivo del fabricante no puede hacer solo una

maravilla del transporte moderno— Materias primas

de todo el mundo contribuyen a su fabricacién

El genio inventivo, junto con la
iniciativa, labor experta y los productos
de muchas naciones y razas, han hecho
posible la calidad, la conveniencia y la
utilidad que caracterizan a cada auto-
movil nuevo, que sale de la linea de
montaje de las dinamicas fabricas de
Detroit. Tanto por la mayor parte de
los habitantes de los Estados Unidos,
como por casi todo el mundo en otros
paises, el vehiculo automévil se con-
sidera como un producto netamente
norteamericano, resultado directo del
progreso industrial de los Estados Uni-
dos. En su desarrollo moderno, el au-
tomovil es, sin duda alguna, un producto
tipicamente norteamericano, pero, ex-
aminado desde el punto de vista de
todos los elementos que entran en su
fabricacién, es un articulo de verdadero
caracter internacional. Muchas de las
materias primas que entran en la cons-
truccion de sus numerosas piezas, lo
mismo que gran parte del conocimiento
cientifico que se require para la organi-
zaciéon de su produccién, provienen del
extranjero.

Cada embarque de exportacion de este
tipo de vehiculo, que de manera tan di-
recta y efectiva, aumenta la comodidad
y conveniencia de la humanidad, es, en
efecto, un medio de devolver en forma
acabada, a otras naciones, parte de las
materias primas y materiales diversos
importados originalmente de las mis-
mas, lo que conduce al establecimiento
de un intercambio de productos entre
todos los pueblos del mundo.

El objeto del presente articulo es
seflalar los principales productos y
materias primas que se importan del
extranjero, para la fabricacién de auto-
moviles, advirtiéndose que a la pro-
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duccion de estos vehiculos concurren
también muchas cosas provenientes de
todos los estados de 'a Unién Norte-
americana. No hay exageracion en el
decir que casi toda materia prima en
existencia se utiliza directa o indirecta-
mente en la fabricacion de automdviles.
En la lista que damos en este articulo se
incluyen los mas importantes de los
numerosos productos que se importan
de distantes partes del mundo.

A continuacion damos una lista de-
tallada de los productos importados que
se utlizan en gran parte en la cons-
truccién de automoviles americanos. La
informacién sobre este particular se
refiere a 1932, afio en que la importa-
cion fué limitada en comparacién con la
de otros afios anteriores. La importa-
cion, en realidad, empez6 a decaer gra-
dualmente a continuacién de 1929, des-
cendiendo a un total minimo en 1932.
La de 1933 mostr6 un aumento de 9,6
por cien'.o sobre la del afio anterior, y la
de 1934 muestra ya un aumento muy
considerable sobre la de estos ultimos
afos.

Substancias abrasivas o esmerilantes
— Canada e Italia.

Acidos— Canad4,
Italia.

Aluminio, en mineral, aleaciones vy
otras formas — Guayana Holandesa,
Guayara Inglesa, Canada, Noruega,
Suiza, Alemania, Inglaterra.

Amoniaco— Alemania, Noruega.

Antimonio— México, Argentina, China.

Amianto— Canada, Rusia.

Asfalto y materias
Trinidad y Tobago, Cuba.
Latén— Canadéa, Alemania, China.

Bronce— Alemania. Inglaterra, Japén.

Carbén y sus derivados— Francia.

México, Alemania,

bituminosas—

Celulosa— Alemania.

Arcilla de porcelana— Inglaterra.

Cromo, en mineral, aleaciones y otras
formas— Grecia, Turquia, Inglaterra,
Mozambique, Suecia, Inglaterra.

Hulla, coque y derivados— Inglaterra,
Rusia, Alemania, Bélgica, Canada.

Productos de alquitran—Inglaterra,
Bélgica, Holanda, Japén, Canada, Suiza,

Cobalto y sus productos— Canad3,
Bélgica, Alemania.

Cobre 'y sus derivados— Canad,
Chile, Cuba, Mozambique, Uni6n Sud-
africana, Alemania, México, Peru, Bel-
gica.

Corcho— Portugal.
Tunisia.

Algodén y sus derivados— Egipto,
China, India Inglesa, México, Peru, In-
glaterra, Francia, Suiza, Bélgica, Checo-
slovaquia.

Cianuros— Canadéa, Alemania, Fran-
cia.

Diamantes— Inglaterra, Bélgica, Ho-
landa.

Tintes y materiales de curtiembre—
Haiti, Argentina, Turquia, China, Fili-
pinas, Inglaterra.

Ferromanganeso y aleaciones— Cniiji-
da, Noruega, Inglaterra.

Linaza— Argentina, Canada.

Vidrio— Bélgica.

Cola, etc.— Bélgica, Inglaterra.

Glicerina— Cuba, Francia, Holanda.

Cueros y pieles—Argentina, Colom-
bia, Canada, Italia, Uruguay, Alemania,
Suecia, Francia, Finlanda, Noruega,
Brasil, Sudéafrica, Egipto, India Ingles»,

Espafia, Algeria,

Holanda, Indias Holandesas, Australia,
Inglaterra, Espafia, México, Nigeria.
Perd, Venezuela.
Iridio— Alemania, Inglaterra.
Hierro, acero y aleaciones— Chile,
E1l Automévil A mericaND
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de Todos los Paises y Razas

Materiales de todos partes del mundo se emplean en la fabricaciéon del automévil moderno

Noruega, Rusia, Cuba, Holanda, India
Inglesa Inglaterra, Bélgica, Suecia,
Alemania.

Cafnamo, etc.— India Inglesa, Ingla-
terra, Checoslovaquia, Italia.

Kapok— Indias Holandesas.

Lamparas— Japén.

Plomo y sus derivados-—Terranova,
Labrador, Suecia, Canada, Chile, Méxi-
co, Perd, Alemania, Inglaterra, Ceilan.

Cuero y anexos— Inglaterra, Alema-
nia, Holanda, Bélgica, Canada, Checoslo-
vaquia, Francia.

Cal y piedra caliza— Canada.

Magnesita— Austria, Checoslovaquia.

Manganeso— Rusia, Costa de Oro,
Brasil, Cuba.

Mercurio— Espaifia.

Mica— India Inglesa.

Junio, 1934

Molazas comerciales— Cuba, India,
Holandesa, Republica Dominicana.

Algas marinas— Japén, Canada.

Niquel y aleaciones— Canada, Norue-
ga.

Aceite, incluyendo aceite de parafina
—Indias Holandesas, Alemania.

Pinturas, pigmentos y barnices—In-
glaterra, Espafia, Francia, Alemania,
Bélgica, India Inglesa.

Cartén para cajas, etc.— Canada,
Suecia, Pinlanda, Noruega, Alemania,
Rusia.

Parafina y cera de parafina—India
Holandesa, India Inglesa.

Petréleo y derivados— Venezuela, Co-
lombia, México, Ecuador, Antillas, Ho-
landesas, Canadéa, Trinidad y Tobago,
Rusia.

Platino— Colombia, InglateiTa.

Caucho—Malaya, Inglesa, India Ho-
landesa, Ceilan, Inglaterra.

Seda—Japén, China, Italia.

Sisal y henequén— México, India, To-
landesa, Africa Oriental Inglesa.

Talco— Italia, Francia, Canada.

Estafio—Malaya Inglesa, Inglaterra,
Hong Kong, Holanda, Bolivia.

Gomas y resinas para barnices, etc.—
India Holandesa, Malaya Inglesa, India
Inglesa.

Madera— caoba,
nada.

Lana— Australia, Inglaterra, Argen-
tina, China, Siria, Iraq, Nueva Zelanda,
Unién Sudafricana, Francia, Uruguay.

Zinc— México, Polonia, Danzig, Ale-
mania.

En la lista anterior se incluyen 55
paises y territorios, en todas partes del
mundo. Probablemente se podria in-
cluir un adicional namero de paises si
se pudiera trazar el origen de numero-
sas materias primas que se importan a
los Estados Unidos para su consumo o
utilizacion en la fabricaciéon de automoé-
viles. que provienen principalmente
de Inglaterra, Francia, Alemania y
otros paises industriales. La lista aqui
anotada es tomada de informes esta-
disticos oficiales, en los cuales aparece
el pais de donde se importan los pro-
ductos y no precisamente el pais donde
se producen. Por ejemplo, varios
productos provenientes de regiones
costaneras africanas vienen original-
mente del centro o interior del conti-
nente africano, como Rhodesia y otros
territorios. Otro ejemplo tipico lo tene-
mos en los diamantes industriales, los
cuales se extraen en Africa u otros
lugares muy alejados de los centros
europeos de donde se exportan. EI co-
mercio internacional tiene, por supuesto,
numerosas ramificaciones, y por esta
razén, es muy dificil precisar el punto
de origen de las materias primas, pero
no hay dificultad en determinar los
puntos de donde ellas se exportan a
otros paises.

De los 340 productos distintos anota-
dos en la lista de importacion, cerca del
42 por ciento entraron en los Estados
Unidos sin pagar derechos de aduana
en 1932. Entre estos productos insuje-
tos a derechos arancelarios se hallan
aquellos que no se producen en los
Estados Unidos o que se producen aqui
en muy limitada escaia para satisfacer
la demanda o consumo nacional.

Para ilustrar la gran dependencia que

etc.— México, Ca-
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muchas industrias tienen de la auto-
motriz, citamos a continuaciéon algunos
datos sacados de la- obra “Facts and
Figures of the Automotive Industry”,
que sefialan los porcentajes de produc-
cion, consumo o ventas totales en los
Estados Unidos de varios importantes
materiales utilizados en la construccion
de automoviles:

P §'ﬁS| .§.2hg«0

Productos S a
liti 1N
Formas de acero u hierro”
Tiras f'P 532 Primera
Barras . 23,2 Primera
Laminas . 28,6 Primera
Hierro maleable 54,0 Primera
Aleaciones de acero.... 77,6 Primera
Acero, otras formas... 17,1 Primera
Combustible — gasolina,
etc.- . 85.0 Primera
Caucho... 80.4 Primera
Vidrio laminado 48,0 Primera
Niquel 28,8 Primera
Plomo . 33,8 Primera
Tela de pelo de cnmello-
mohalr..... 14,0 Primera
Cuero de tapiceria 58,0 Primera
Madera . 14,5
Aluminio 22,9
Cobre 11,1
Estafio 12,8
Zinc ... 6,0
Algodoén 7.8
Aceite lubricante. 57,0

La industria ofrece también un gran
mercado para maderas blandas, telas
finas para tapiceria, pinturas, esmaltes,
barnices, pelo y crines, soluciones in-
cogelables y otros productos.

Con la excepcion de ciertos mate-
riales que se importan del todo, por no
producirse en el pais, como sucede con
el caucho, no se sabe exactamente qué
proporcién de todos los productos aqui
anotados se consume directamente en la
industria automotriz. Es, por supuesto,
légico asumir, que gran parte de todas
estas materias primas se utiliza en la
construccién de automoéviles y productos
anexos.

Oportunidad en Accesorios

(Continaacién de la péagina 11)

midas de esta dotacion normal de fa-
brica, donde el comerciante del ramo
tendra la oportunidad de regresar de
nuevo al negocio de accesorios.

Por ejemplo, hasta hace poco, se creia
que la instalacién de radiorreceptor se
iba a incluir en la dotacién normal de
varios de los nuevos modelos para 1934.
Se sabe ahora que esto no sucedera. El
automovil se ofrecerd preparado para
admitir semejante instalacién, y ésta,
lo mismo que la venta del aparato, que-
dara a cargo del comerciante. Lo mismo
sucede con el vidrio de seguridad o in-
astillable. Muchos creyeron que los nue-
vos modelos se iban a ofrecer con vidrio
de seguridad en el parabrisa y todas
sus ventanas. S6lo el parabrisa llevara
esta clase de vidrio. EIl comprador que
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El 90%
es indispensable y no puede ser res-

del transporte por automovil

tringido sin serias consecuencias a
la vida econémica del mundo.

quiera instalarlo en las ventanas, ten-
dra que acudir al comerciante de auto-
moviles para que le venda el vidrio y le
haga la instalacién. Los frenos neuma-
ticos no se incluirdn en los automoéviles
de precios econémicos. Como se pueden
instalar perfectamente en vehiculos de
esta clase, el comerciante tendra aqui
la oportunidad de hacer el trabajo a
solicitud del interesado.

Hay en realidad, una lista enorme de
cosas que el comerciante de automovi-
les podra vender al comprador de un
automovil de reciente modelo. Y lo mis-
mo que se puede ofrecer al duefio de un
automovil nuevo, puede también ofre-
cerse al duefio de un automévil de mo-
delo antiguo. Los embragues automati-
cos, el mecanismo de rodadura libre de
ruedas, el cambio de marcha silencioso,
con desplazamiento sincronizado, los
nuevos tipos de amortiguadores de com-
pensacion automatica, las nuevas cula-
tas de cilindros, de aluminio de alta
compresion, los nuevos estranguladores
automaticos de aire para carburadores,
las nuevas bujias pequefias “enfriadas”
de 14 mm., los nuevos enfriadores de
aceite y veintenas de otras cosas nuevas,
forman, en efecto, una lista imponente
de lo que e! comerciante de automoviles
podra vender a duefios de automdviles
nuevos y antiguos.

Seguramente muchos comerciantes
del ramo no estan al corriente de todos
estos accesorios y equipos especiales,
que ellos podran ahora vender a su

clientela. Bueno es que se impongan a
fondo de todos ellos, pues sin conoci-
miento cabal de sus servicios, aplicacio-
nes, etc., no podran sacar provecho de
las oportunidades que se presentaran
en el mercado de accesorios.

Tenemos, pues, de regreso, aquellos
buenos dias en que el departamento de
accesorios era fuente de pingues ganan-
cias para los comerciantes de automé-
viles.

Censo Mundial

Entre los Gltimos informes recibidos
del extranjero, para la preparacion del
Censo Mundial del Automoévil de 1934,
que publicamos en nuestro nimero de
marzo del presente afio, se incluyen los
dos siguientes:

México — De Ciudad Juarez proviene
el informe de que en toda la regién del
norte del pais se ha observado un inte-
resante progreso. En la mitad del norte
del estado de Chihuahua hay un total
de 1.418 automoéviles, 653 camiones y
seis motocicletas. El aumento, durante
el aflo pasado, fué de 446 automdviles y
242 camiones. La Ciudad Juéarez tiene
1.077 automoviles y 443 camiones. Otras
ciudades importantes en este regiéon son
Madera con 94 automdviles y camiones,
Nuevas Casas Grandes, con 76, San
Ignacio con 67 y Guadalupe con 50. Tres
nuevos garajes se han establecido ulti-
mamente en la Ciudad Juéarez.

Bolivia — En abril recibimos de La
Paz un informe en que se asigna al pais
un buen total de vehiculos automodviles.
Segun este informe hay aqui 1.800 au-
tomoviles, 51 émnibus y 3.500 camiones.
Las matriculas de las tres ciudades mas
importantes son las siguientes:

Cocha-

Oruro La Paz bamba
Automoviles 105 1.417 76
Camiones .. 45 643 30
Omnibus ... 11 S 22
Motocicletas 8 89 8

Para demostrar las excelentes propiedades do marcha de sus automoéviles, un

inirenioso comerciante en los Estados

Unidos ha instalado al frente de su

establecimiento este -'camino™ de traviesas

E1l Automoévil A mericano



Vista del chasis, ea la cual se muestran
los principales detalles de la suspension
delantera, generador propulsado por correa

y carburador de tiro descendente

Precios del Buick 40

Cupé comercial de 2 pas $793
Cupé deportivo de 4 pas 855
Sedan de 5 pas 335
Sedan de 5 pas, y 4 puertas 895
Sedan club de 4 pts. conbadul.. 925

(Precios de lista, entrega en fabrica)

El Buick se Presenta en Modelo Econdmico

Se parece a sus compaiferos grandes,

Hay un gran parecido de familia en-
tre el nuevo Buick de la serie 40, el
modelo de precio moderado, y el Buick
de tipo corriente de 1934. EI nuevo
producto va montado en un chasis de
117 pulgadas (2,90 m.) de distancia en-
tre los ejes y es dos pulgadas mas corto
que su compafiero de la serie 50. Es
también un tanto méas angosto y bajo
que su compafiero mas grande.

Desde el punto de vista de funciona-
miento, el nuevo Buick 40 representa
un progreso notable. Es mas “agil” y
desarrolla una mayor velocidad maxima
que su compafiero de la serie 50. Este
perfeccionamiento se ha logrado me-
diante un motor de gran rendimiento
efectivo y notable reduccién de peso en
motor y chasis. Exteriormente, se pre-
sente muy poca evidencia ocular de re-
duccion de peso, a pesar de que el nuevo
modelo es 700 libras (315 kg.) méas li-
viano que el modelo 50. La reduccién
de peso se debe, por supuesto, al em-
pleo de piezas forjadas de gran firmeza,
pero livianas.

Aunque en aspecto general se parece
mucho al modelo de tipo corriente de

Junio, 1934

en construccién y aspecto

1934, el nuevo producto presenta inte-
resantes rasgos peculiares. Por ejemplo,
su seccién delantera ha sido reformada
en detalles, lo que ha simplificado su
construccién, ahorrandose 15 libras de
peso en esta sola parte del vehiculo.
La instalacién de un nuevo tipo de
biela, cuyo extremo grande va dividido
a un angulo de 45 grados en relacién
con su espiga, permite la extraccion de
los émbolos por la parte superior del
bloque, y por otra parte, ha reducido en
3 pulgadas la altura total del bloque
mismo, lo que significa menos peso. La
menor altura del bloque y la necesidad
de evitar interferencia entre el meca-
nismo de direccién y el sistema de ad-
mision, ha conducido a la instalacion
de un carburador de tiro descendente, lo
que constituye una innovacién en el
Buick. El carburador, de tipo doble, es
de marea Marvel, de tubo sencillo, lo
que por su parte es otra innovacién en
el Buick. EIl peso del motor se ha redu-
cido también por el empleo de una tapa
de metal estampado sobre la caja del
arbol propulsor, efectuandose ahora la
propulsién por medio de una cadena, en

lugar de los engranajes de costumbre.
El generador tiene propulsién por co-
rrea.

Se dice que su nuevo estrangulador
de aire, de marca Delco-Eemy, es de
construccién simplificada de gran efec-
tividad. Hay varios detalles diferentes,
entre el modelo 40 y los otros produc-
tos de la Buick, pero en términos ge-
nerales, todos son muy parecidos. Las
caracteristicas que publicamos aqui dan
idea bien aproximada del nuevo pro-
ducto.

De particular interes es la manera en
que se ha refinado, méas aun, la suspen-
sion independiente de las ruedas delan-
teras. Se ha suprimido la placa inferior
triangular asegurada al fondo del
miembro transversa] delantero y las
piezas en forma de espina de pezo de la
suspensiéon paralela estan ahora monta-
das en sendos ejes continuos. Estos ejes,
con rosca en los extremos, para los co-
jinetes de los brazos, estan asegurados
por pernos en la seccién acanalada del
miembro transversal delantero.

De los extremos exteriores de los es-
labones se ha quitado la horquilla del
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Caracteristicas del Buick 40

NiGmero de cilindros, 8.

Didmetro interior de cilindro y carrera
de émbolo, 3 3/32" x S% " (77 x 98,4 mm.).

Cilindrada, 233 pulgadas cubicas (3,8
litros).

Potencia méaxima a 3200 r.p.m., 93 ca-
ballos de fuerza.

Compresiéon, en relaciéon de 5,45 a 1.

M aterial de los émbolos, hierro fundido.

Peso de cada émbolo, 26 onzas.

Peso del émbolo con anillos, pasador y
bujes, 32,3 onzas.

Ndmero y anchura de los anillos o seg-
mentos de compresion, dos de

NUumero y anchura de los anillos de regu-
lacién de aceite, dos de 5/32",

Diametro del pasador de émbolo, 13/16"
(20,6 mm.).

Longitud del pasador de émbolo, 2 11/16"
(68,3 mm.).

ijongitud de ja biela, 7% " (184,2 mm.).

Cojinete en el ciguedal. 2" x 114" (50,8 x
31,7 mm.).

Numero de cojinetes de cigtuefial, “nco.

Cadena de distribucién de marca lilorse.

Dimensiones de la cadena; 49 eslabones,
paso de % " (12,7 mm.) y anchura de 1".

M aterial de la valvula de admisién, alea-
cién al niquel y cromo.

M aterial de la valvula de escape, alea-
cion al niquel y silicio No. 1.

Didmetro exterior de la valvula de admi-
sién, 1 17/32".

Didmetro exterior de la valvula de
escape, 1 11/32".

Levantamiento de valvula, 0,334 a 0,339
de pulgada.

Distribucién valvular: la de admisién se
abre 414 grados antes de centro muerto
superior y se cierro 54 grados después de
centro muerto Inferior. La de escape se
abre 57% grados antes de centro muerto
superior y se cierra 21 grados después de
centro muerto inferior.

Lubricacién de chasis, por inyector o
pistola Zerk, a presién.

Caja de ciguefal ventilada.

Carburador, Marvel de 1" de tiro de-
scendente, tipo doble.

brazo de soporte del mufién de direc-
cion, lo que simplifica la construccion.

Regulacién autom atica de calor.

Estrangulador de aire automdatico, tipo
Delco-Remy.

Propulsién de la bomba de agua por
correa de la polea del cigtuefal.

Sistema de encendido Delco-Remy.

Acumulador Delco de 100 amperios hora.

Motor de arranque Delco-Remy.

Desmultlplicacién de motor de arranque,
16,32.

Propulsion de generador por correa de la
polea del ciguefal.

Régimen de carga méaximo, en frio, de 16
a 18 amperios.

Embrague monodlsco de funcionamiento
en seco, de marca propia, de 9% ",

Cambio de marcha, de marca propia, de
tres velocidad, con engranajes helicoidales
de conexién constante y embragues de
sincronizacion.

Articulaciones universales de marea pro-
pia, de tipo metalico.

Eje trasero de tipo semlflotante,

Desmultliplicacién del eje trasero, 4,33.

Neumaticos de 16 x 6,25 pulgadas.

Ruedas desmontables con rayos de acero.

Gemelos de muelles de tipo de perno ros-
cado.

Mecanismo de direccion de tipo Saginaw
de tornillo sin fin y rodillo doble.

Sistema de enfrenamiento, Bendix ma-
canico en las cuatro ruedas.

Superflcie total de enfrenamiento, 182
pulgadas cuadradas (16,9 m.c.).

Distribucién de entrenamiento, 50 y 50.

Miembro lateral de bastidor, 5% " x 214"
X W -

Distancia entre los ejes. 117" (2,90 m.).

Via, 5H4" (1,43 m.) al frente y atrés.

Peso de embarque, sedan de 5 pasajeros,
3155 libras (1419,75 kg.).

Puncionamlonto, segun declaracién oficial
del fabricante;

Velocidad maxima
km.) por hora.

Aceleracién de 10 a 60 millas por hora
en 21 segundos.

Consumo de combustible a 55 millas por
hora ... 15 millas (24 km.) por galén.

85 millas (136

Esto no sélo hace innecesario el ajuste
de combadura, sino que provee, también,

La seccion delantera ea eimilar
a la de los modelos grandes

un ajuste de inclinacién mucho mas sen-
cillo.

Con la eliminacién del miembro
transversal triangular inferior, el brazo
Intermediario de la direccién se lleva en
un sostén forjado, asegurado por per-
nos en la parte de atras del miembro
transversal delantero. Como en los otros
modelos Buick, el brazo intermediario
funciona en cojinetes de bolas.

Chevrolet Anuncia su Serie Standard

Entre los refinamientos que se obser-
van en el nuevo Chevrolet de la serie
Standard de 1934, se comprenden basti-
dores méas anchos, mayor separacién en-
tre los muelles delanteros, innovaciones
en el motor, nuevos guardabarros, ca-
pés mas largos y radiadores con parri-
llas més inclinadas, para mejorar el as-
pecto general del vehiculo. Entre los
cambios interiores se comprende un
nuevo tablero de insti'umentos.

16

El Chevrolet de la serie Standard tiene via de 562 <1,40 m.). Tiene
capé méas largo y lumbreras de nuevo estilo. EI pedal del embrague
y el pedal de enfrenamiento van ahora montados en el mismo bastidor.

Los precios de lista, con entrega en
la fabrica, son: $490 por el roadster,
$510 por el cupé y $520 por el sedan y
faetén. Los nuevos modelos cuestan de

$85 a $95 menos que los del afio pasado.

La forma del bastidor es interesante,
pues se ensancha al frente, para permi-
tir mayor separacion entre los colgan-
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tes de los muelles delanteros. EIl basti-
dor, en efecto, es mas ancho, en toda su
longitud, que el de! modelo similar an-
terior. Esta mayor anchura propende a
acentuar la estabilidad del vehiculo so-
bre el camino, cuando va corriendo a
grandes velocidades. Las pestafias de
los miembros laterales del bastidor son
también como % de pulgada mas an-
chas. También se ha agregado al basti-
dor un miembro auxiliar.

Sin modificacién continGan el diame-
tro interior de cilindro y la carrera de
émbolo. La compresion, sin embargo, se
ha aumentado, pues la de 5.2 de antes
es ahora de 5.35 a 1. Para funciona-
miento mas silencioso, se ha perfeccio-
nado el mecanismo de las valvulas, lo
mismo que en los modelos Master de
1934, con la adicién de un resorte a cada
levantavalvula, para reducir la carga
sobre el resorte principal de la valvula.
Los balancines son nuevos en forma, y
se caracterizan por construcciéon mas
firme.

El sistema de combustible, que com-
prende el carburador y los multiples de
admisién y de escape, ha sido alterado
y es ahora igual al del modelo Master.

En el Standard se emplean surtidores
de direccion, en la canalizacién de agua
de la culata de los cilindros, para mejo-
rar el enfriamiento de los asientos de
las valvulas de escape, lo mismo que en
el modelo Master. EI montaje del motor
es ahora muy similar al tipo empleado
en la serie Master de 1983. Es mucho
mas flexible que el anterior.

Los frenos llevan zapata inferior mas
larga, de igual longitud a la superior,
como en el modelo Master, y se gobier-
nan por cable. En el sistema se incluye
un so6lo eje, en lugar de los dos de antes.
La caja del eje trasero es ahora mas
firme, pues se hace de metal mas grue-
so. Detras del pifién de propulsién hay
un cojinete de rodillos, en lugar del co-
jinete de bolas de antes. EIl didmetro del
.irbol, en la seccién del cojinete, ha sido
considerablemente aumentado. La flexi-
bilidad del montaje del motor permite
instalar los pedales del embrague y en-
frenamiento en el mismo bastidor, como
en el modelo Master. Los modelos ce-
rrados tienen nueva ventilacién inver-
tida por el cubretablero, ademas de ven-
tilacion sin corriente, en el interior de
la carroceria.

Nuevo Modelo Lafayette

La Nash Motors Company anuncia
la adicién de dos nuevos modelos a su
serie de automoviles Lafayette, que son
un sedan de dos puertas a precio de lis-
ta de $595 y un sedan de cuatro puertas
y cuatro ventanas a un precio de lista
de $645.

Los nuevos modelos, que constituiran

junio, 1934

Sedan Lafayette de das paertaa

la serie Standard del Lafayette, vienen
a completar el surtido de modelos espe-
ciales de esta marca, que se presento,
por primera vez, en la exposicién de au-
tomoviles de Nueva York en enero de
este afio. Los modelos especiales con-
tindan con precios de lista en fabrica,
de $635 a $695.

Con los modelos especiales se da elec-
cién, sin precio adiciona], a suspension
independiente de ruedas delanteras.

m73

i Nuevo Graham

ademas de equipos especiales. Ambos
modelos, el Standard y el Especial, se
montan sobre chasis de igual distancia
entre los ejes.

Con la terminacion de las desavenien-
cias de obreros de esta compaifiia, se ha
activado la produccién de estos automo6-
viles, sobre todo, en la gran fabrica en
Racine. Los jefes de la fabrica antici-
pan una produccion maxima .dentro de
poco tiempo.

Econdmico de

Ocho Cilindros

Robert C. Graham, vicepresidente de
la Graham-Paige Motors Corp., anuncia
ia introduccién de un nuevo Graham de
ocho cilindros, provisto de sobrecarga-
dor, que se venderd a un precio mucho
menor que el del Graham de la serie
Custom de ocho cilindros, presentado
por primera vez al pablico, en la exposi-
cion de automoviles de Nueva York en
enero de este afio.

El motor del nuevo modelo es igual
en dimensiones al Graham de ocho cilin-
dros Special, con excepcion de que el
diametro interior de cilindro ha sido au-
mentado a 3% " (82,5 mm.). Debido al
aumento de fuerza que se obtiene me-
diante el sobrecargador, que sube la po-
tencia de 95 a 135 caballos de fuerza, el
nuevo modelo lleva un cambio de mar-,
cha méas grande. Otros 6rganos impor-
tantes, como el arbol propulsor, el eje
trasero y embrague, son también un
tanto mas grandes.

Dice el Sr. Graham: “El nuevo mo-
delo Special de ocho cilindros, con so-
brecargador, ha sido construido en res-

puesta a una demanda definida de un
automovil de este tipo, a precio mas mo-
derado. La cordial aceptacion acordada
a nuestro modelo Custom de ocho ci-
lindros, con sobrecargador, y la insis-
tente demanda de un modelo de precio
econémico provisto de sobrecargador,
nos ha encaminado a la construcciéon del
presente vehiculo. Estamos seguros de
que el Special de 8 cilindros, con sobre-
cargador, es un digno compafiero del
Custom de 8 cilindros, al cual viene a
suplementar.”

Carburador de tiro descendente, ci-
guenal equilibrado y construccion mas
resistente en varios 6rganos importan-
tes, se' comprenden en las caracteristi-
cas del nuevo modelo Special de ocho
cilindros provisto de sobrecargador.
Tendré la atractiva forma perfilada ti-
pica de todo Graham, y se ofrecera en
varias combinaciones de colores y va-
rios estilos de carroceria, incluyendo un
cupé con asiento auxiliar trasero, cupé
transformable y sedadn de seis pasaje-
ros.

17

1-



El Nuevo
Terraplane

Challenger

Un nuevo Terraplane (Autoplano) de
seis cilindros, bajo el nombre de Cha-
llenger, ha sido recientementé anuncia-
do por la Hudson Motor Car Co. Con
el nuevo modelo Challenger, la Hudson
introduce al mercado de los automdvi-
les baratos un vehiculo de 112" (2,80
m.) de distancia entre los ejes, con mo-
tor de 80 caballos de fuerza. ElI modelo
mé&s barato tiene un precio de lista de
$565, entregado en ia fabrica.

El nuevo Terraplane Challenger se
ofrece en cuatro estilos de carroceria:
coche de cinco pasajeros, sedan de cinco
pasajeros, cupé de dos pasajeros y cupé
de cuatro pasajeros, Estas carrocerias
son enteramente de acero y siguen el
estilo perfilado tan de moda actualmen-
te. El compartimiento para el equipaje
0 neumatico de recambio va cubierto,
formando parte integrante de la seccién
posterior de la carroceria.

El nuevo modelo comprende casi to-
dos los rasgos de adelantada ingenieria
que caracterizan a sus compafieros de
marca Hudson. Llevan frenos mecéani-
cos Bendix, direccién de seguridad,
arranque mediante botén manual, 1am-
paras delanteras de triple efecto y
otros equipos y accesorios modernos.

El carburador es un modelo de tiro
descendente de 1Y i", provisto de regula-
cion manual de aire, accionada por bo-
ton en el tablero de instrumentos. EI
carburador lleva un depurador de aire
y un dispositivo contra explosion pre-
matura. EIl encendido tiene completo
avance automético y un poderoso acu-
mulador de 17 placas suministra la co-
rriente para todo el sistema eléctrico.
El botén del arranque, colocado en el
tablero de instrumentos, actla sobre un
selenoide en el motor de arranque, a
través de un disyuntor o interruptor au-
toméatico.

El combustible se alimenta por bom-
ba desde un depésito de 11~ galones
colocado atrads. En el tablero hay un
indicador de combustible. El enfria-
miento se efectla por bomba centrifu-
ga, accionada por cadena en V. El agua
se aspira de la parte superior, que es
la seccion mas caliente del bloque. EI
sistema de enfriamiento tiene cabida pa-
ra 3 galones (11,2 litros).

El embrague, tipo monodisco, con co-
jin de aceite, tiene inserciones de corcho
de tratamiento térmico, para suavizar
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Et Terraplane Challenger en tipo de sedan de i puertas

la accién y prolongar la duracion de
todo el érgano. La presion de pedal es
leve y efectiva, por lo que resulta muy
facil el gobierno del vehiculo. EI cam-
bio de marcha tiene tres velocidades ha-
cia adelante y marcha atras. El despla-
zamiento de los engranajes, auxiliado

por mecanismo de sincronizacion, resul-
ta silencioso y expedito. El eje trasera
es de tipo semiflotante y tiene desmul-
tipiicacion de 4 1/9 a 1. El eje delan-
tero es de sélida viga en doble T. Las
ruedas tienen rayos de alambre y admi-
ten reumaticos de 17 x 5,25 pulgadas.

Estudio Analitico de Vocablos Técnicos

Por LUIS CHAVEZ, Redactor Técnico de El Automoévil Americano

Anillo de piston. Véase ANILLO DE
EMBOLO.

Antirrechinador. Véase AMORTI-
GUADOR. Esta es una palabra com-
puesta de anti, del griego, proposicion
inseparable, que denota oposicién o con-
trariedad, como en anticristo, antipa-
trido, y del adjetico rechinador, ra, que
significa: que rechina. Esta designa-
cion estd mal formada, pues ateniéndo-
nos a los elementos que la constituyen,
solo puede denotar una cosa: oposicién
contra el rechinador, y no contra el
rechinamiento. Bien formada quedaria
si dijiéramos: antirrechinante. En
realidad, no hay necesidad de recurrir
a esta engorrosa palabra, cuando tene-
mos en uso comun Yy corriente, la
designaciéon de AMORTIGUADOR, que
lo cubre todo, ya se trate de ruido, rech-
nido, golpe, vibraciéon, choque, etc.

ARANDELA. “(Del francés, ron-
delle) f, Corona o anillo metéalico de
uso frecuente en las maquinas y ar-
tefactos, para evitar el roce entre dos
piezas.” (Golilla, anillo, collar).

ARBOL. EIl Diccionario da a esta
palabra una definicion muy confusa en
lo que concierne a su carécter meca-
nico y usos o aplicaciones en maqui-
naria, en general. Sencillamente la de-
fina diciendo: “Pié derecho o mastil

fijo o giratorio, que sirve de eje en
una maquina.” Tanto en inglés como
en francés, existe distincién significati-
va entre arbol y eje. En inglés, “shaff
es arbol, y “axle”, eje. En francés,
“arbre” es arbol, y “essieux”, eje. Afor-
tunadamente, estd ya bien difundido en
nuestro idioma, el empleo de ARBOL,
para denotar lo que podriamos llamav
eje vivo o giratorio, y el de EJE, para
denotar la varilla o barra fija, sin mo-
vimiento giratorio, que sirve principal-
mente de soporte a piezas que giran
sobre el. (Eje, flecha).

Arbol cardan. Véase CIGUENAL.

Arbol de cigiiefial. Véase CIGUE-
NAL.

Arbol de distribucién. Véase ARBOL
DE LEVAS.

Arbol de excéntricas. Véase ARBOL
DE LEVAS.

ARBOL DE LEVAS. Bajo ARBOL
hemos explicado la diferencia que exis-
te entre este vocablo y eje. La designa-
cién de arbol de distribucién, por no ser
precisa, se presta a confusién o mal en-
tendimiento. La de arbol de excéntricas
es también muy indefinida. La expre-
sion ARBOL DE LEVAS comprende,
por una parte, la accion de distribu-
cion, y por la otra, la forma excéntrica

(Cantinua en la pagina 22)
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Ajuste de los Automoviles de 1934

Datos para su Afinacién

El Lafayette de 1934

Motor — De 6 cilindros, de 314" x 4%" (82,5 x 111,1 mm.).

Valvulas— Diametro de cabeza de valvula de admisién,
121/32", y de valvula de escape, 1 17/32". Asiento de valvula
de admision y de escape, a angulo de 45 grados. Juego de am-
bas véalvulas, 0,008" (0,2 mm.).

Distribuciéon de Valvulas— Con las valvulas de admisién y
de escape dispuestas a un juego de 0,008", la de escape se
abre a 5 grados antes de centro muerto superior. Al instalarse
la cadena de distribucion, las marcas de punzén en los en-
granajes del arbol de levas y cigtiefial deben coincidir y quedar
en linea con una regla colocado entre los centros de ambos
arboles.

Distribucién del Encendido— Los contactos del ruptor deben
tener una separacién o intersticio maximo de 0,020" (0,5 mm.).
Los contactos deben separarse cuando la marca IGN sobre el
absorvedor o amortigruador de vibraciéon quede directamente de-
bajo del puntero en la tapa de la caja de distribucién. Orden de
encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4.

Distribuidor—Auto Lite. Completamente automatico. Avance
total maximo, 26 grados medidos en el volonte de direccién.

Bujias de Encendido— Equipo normal A C Intersticio correc-
to, 0,018" a 0,023" (de 0,45 a 0,58 mm.).

Carburador—Marvel de Ihi" de tiro descendente. El ajuste
de velocidad baja regula el combustible. Atornillandolo, se re-
duce la cantidad de combustible en la mezcla, y desatornillan-
dolo se aumenta la proporcién de combustible. Calibracién:
surtidor de fuerza 49-490-J; surtidor de velocidad baja 49-578-1;
surtidor de mediciéon 280-1107 hermanado. Asiento de valvula
de flotador 238-524. Surtidor de velocidad alto 47-1100C. Al-
tura del flotador 1% " (34 mm.). La bomba de aceleracién
tiene cuatro orificios de ajuste. La varilla se coloca en el
segundo orificio desde el centro, para tiempo caluroso, y en el
tercer orificio, para el invierno. De producir detonaciones el
motor, la varilla ha de colocarse entonces en el tercer orificio
o el cuarto.

Embolos—De aleacién de aluminio con refuerzo de invar. Se
instalan con un juego o intersticio de 0,002" (0,05 mm.) en
el cuerpo. Los émbolos se quitan por la parte superior del
bloque de cilindros.

Anillos de Embolo — Hay dos de compresiéon de %" (3,2
mm.), uno de regulacién de aceite de % " y uno de regulacion
de aceite de 3/16".

Bielas— Se quitan por la parte superior del bloque de cilin-
dros. EI cojinete inferior es de tipo amovible, con respaldo de
acero y forro de babbitt. Los cojinetes deben instalarse con
un intersticio de 0,002", con un juego longitudinal de 0,008"
a 0,012". EIl cojinete inferior tiene 2" de didmetro (50,8 mm.)
y 1 7/16" (36,5 mm.) de longitud. EIl cojinete superior tiene
%" (22,2 mm.).

Cojinetes del Ciguefial—Respaldo de acero y forro de babbitt,
tipo reemplazable, sin quitar el cigtuefial. Insterticio de 0,002"
y juego longitudinal de 0,004" a 0,004" (de 0,1 a 0,17 mm,).

Bobina de Encendido— Auto-Lite.

Generador— Auto-Lite, modelo GAR-4205-2.

Acumulador— Globe. Borne positivo conectado a tierra.

Motor de Arranque— Auto-Lite. Propulsion Bendix.

Embrague— Borg and Beck. Ajustese el eslabén de modo que
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haya no menos de (12,7 mm.) y no méas de 1% " (38,1 mm.)
de movimiento libre de pedal.

Eje Delantero — Convergencia (3,2 mm.).

Mecanismo de Direccion — Gemmer de tornillo sin fin y ro-
dillo. Tomillo de ajuste de eje transversal y contratuerca de-
tras de la tapa de la caja. El juego libre de la columna de direc-
cion se ajuste con laminitas debajo de la tapa inferior de la
caja.

Frenos — Sistema mecanico Bendix con tambores de 11"

(279 mm.). El largo de cada cable se ajusta estirdndolo mien-
tras los frenos estan inactivos. El ajuste de los cables esta en
el extremo del eje transversal del cable. Luego se afloja la con-
tratuerca en el ajuste ex-
céntrico (No. 1). Se gira
ahora la excéntrica en la
rotacion de marcha ade-
lante de la rueda, hasta
que el freno se sienta
apretado. Se afloja un
poco el ajuste hasta que
el freno se sienta un po-
guito suelto. Esto ha de
repetirse en cada freno.
Los frenos se compensan
girando la rueda con
muescas.

Ajustes Importantes—
Desconéctense los cuatro
cables principales de sus
palancas en el eje. Ase-
glrese de que el eje
transversal, pedal y pa-
lanca de enfrenamiento,
estén en posicién comple-
tamente inactiva. Levan-
tense con gatos las cua-
tro ruedas. Insértese una
laminita calibradora de

0,010" (0,25 mm.) en el
extremo del tornillo de
ajuste de la zapata en

contacto con la excéntri-
ca y ajustese la excén-
trica 1 hasta que la
laminita empiece a ser
apretada. Apriétese la
contratuerca lo suficiente
para conservar la posi-
cién. A continuacién
ajustese el anclaje hasta que una laminita calibradora de 0,010
in. empiece a sentirse apretada entre el forro y el tambor en el
extremo anclado de la zapata gobernada por la excéntrica. Ex-
tiéndanse las zapatas, mediante el ajuste de rueda muescada 2
en cada freno hasta que las ruedas de camino se sientan un
poco apretadas. Ahora, ajlastese cada cable hasta que el pasa-
dor entre en el ojete del cable. Suéltese un tanto la rueda mues-
cada 2 hasta que cada rueda gire libremente. Compénsense los
frenos ajustando la rueda muescada 2.

Ajuste de los frenos del Lafayette
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Eje Trasero — Tipo semiflotante. EI pinén y su cojinete se
ajustan con laminitas.

Lubricacién — Motor: Empléese aceite de patron S.A.E. 30
en el verano y de patron S.A.E. 20. Presion normal de aceite,
20 libras a 20 millas por hora. Cabida para 7 cuartos de galén
(6,6 litros). Cambio de marcha: empléese lubricante de patrén

S.A.E. 110 en el verano y de patréon S.A.E.90 en el invierno.
Cabida para 3 libras.

Oidsmobile de 6 Cilindros de 1934

Motor— De 6 cilindros de 3 5/6" x 4%". (84,1 x 104,8 mm.).

Valvulas—Juego, con motor recalentado: la de escape, 0,008"
(0,2 mm.); la de admisién, 0,010" (0,25 mm.).

Distribucién de Valvulas— Con véalvula de admisién dispuesta
a un juego de 0,008" y con véalvula de escape a 0,010", la de
escape se abre a 10 grados o 4 dientes de volante de motor
después de centro muerto superior. Al instalarse una nueva
cadena de distribucion, las marcas en e! engranaje del arbol de
levas y en el engranaje del cigliefial deben coincidir y quedar
en linea con los centros de ambos arboles.

Distribucion del Encendido— Limpiense y ajustense los con-
tactos del ruptor a 0,022" (6,58 mm.). Girando el ciguefial, la
primera linea en el borde exterior del absorbedor de vibracién,
gue coincide con el indicador, corresponde al punto de encendido
del cilindro No. 1, y la segunda, al centro muerto superior.

Distribuidor— De marea Delco-Remy, tipo de ruptor sencillo,
completamente automéatico. El avance empieza a funcionar a
600 r.p.m. y llega a su maximo de 22 grados a 2400 r.p.m. La
tension del resorte del ruptor ha de ser de 17 a 21 onzas.

Bujias de Encendido— Equipo normal, A C, modelo G-9. In-
tersticio, 0,025" (0,63 mm.),

Carburador — Stromberg EX-22 de 1(4". Ajuste de veloci-
dad baja: La aguja de velocidad baja 15 regula el combustible.
Atornillandola, le mezcla recibe menos combustible. Al pre-
sentarse dificultad en obtener una adecuada velocidad baja,
limpiese los orificios 14 del gas y el tubo 3 de la velocidad

baja. Velocidad intermediaria: gobernada por el surtidor de
medicion 12. Ajuste de
la bomba de acelera- r- e 1
cion: El brazo de la
bomba del gas esta

provista de dos agu-
jeros. Empléese el
agujero marcado “S”
gue de carrera corta,
para el verano, y el
otro, marcado “W”
para el invierno. Al-
tura del nivel del com-
bustible: EI combusti-
ble debe quedar a
9/16" (14,3 mm.) de-
bajo de la tapa de la
cadmara del flotador.
Para verificar el nivel,
quitese la tapa del receptaculo del flotador. En los motores de
seis cilindros, provistos de estrangulador de aire automatico,
se emplea un carburador E X-23, el cual se diferencia del modelo
EX-22 en que comprende una velocidad baja de dos grados y
una abertura de gas automéatica. Calibracién: Venturi de 5/32".
Surtidor principal de descarga No. 28-32. Surtidor de velocidad
alta No. 70. Surtidor de mediciéon de 0,058". Surtidor auxiliar
de tamafio 4 No. 56. Surtidor auxiliar No. P-18149. Orificios de
descarga de velocidad baja No. 56-58. Surtidor de aire de velo-
cidad baja No. 54. Orificio de descarga de bomba No. 66.
Embolos—De hierro fundido estafiado. Ha de requerirse
de 4 a 15 libras para extraer una laminita ealibradora de 0,002"

Ajuéale del carbutador del OldsmobUe
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de espesor por de anchura, insertada entre el émbolo y la
pared del cilindro, cuando el émbolo estd ajustado a su debido
juego en el cilindro, de 0,0015" a 0,0025" (0,03 a 0,06 mm.).

Bielas—Estas se quitan por la parte de arriba del motor.

Generador—”/Delco-Remy. Para aumentar el régimen de
carga, aflojese el tornillo de cierre de la tapa de extremo y
muévase la escobilla en la direccién de la rotaciéon del inducido.

Motor de Arranque— Delco-Remy.

Embrague—Borg and Beck, monodisco, modelo 9A3 de 9"
Ajlastense las palancas, mientras el mecanismo estd desarmado,
de modo que todas ellas queden al mismo nivel con una varia-
cion dentro de 0,005" (0,12 mm.).

Eje delantero — Inclinacién de 31/64" a 17/32" o de 2 a 2%
grados. Combadura de 6/64" a 5/16" i da 14 a 1 grado.

Direccibn— Para quitar el juego libre longitudinal, afléjese
la tuerca A y girese la tuerca B hacia la derecha. Para quitar
el juego libre longitudinal del tornillo sin fin, afléjese el perno
C 1é vuelta, atornillese lo més que se pueda la tuerca de ajuste
D, sin endurecer la
accion del volante de
direccion al girarse
en todo su circulo.
Para quitar la reac-
cion entre el tornillo
sin fin y el rodillo,
desconéctese el esla-
bén, girese el volante
de direcciéon hasta
que el brazo quede
recto hacia abajo y
véase si la marca en
el soporte del brazo
coincida con la mar-
ca en el extremo del
eje de rodulo. Aflo6-
jense los tres torni-
llos E, el tornillo de
pivote K y la tuerca
excéntrica de cierre
F (4 de vuelta sola-
mente: Con una llave
en el perno excén-
trico G y otra en el manguito excéntrico H, girese el perno G de
izquierda a derecha y el manguito H de derecha a izquierda,
observando el resultado producido sobre el brazo. Después de
quitada la reacciéon, véase si el volante de direccién gira bien.
Finalmente, apriétense las tuercas E y F.

Frenos—Bendix Duo-Servo hidraulicos, con los traseros de
funcionamiento mecéanico para el estacionamiento.

Ajuste de U direccion del Oidsmobile

IMPORTANTE

Debido al contorno especial de la leva o
excéntrica de las véalvulas de los recientes
automoviles, se hace un tanto dificil precisar
el momento de la cerradura y apertura. Por
esta razon, al verificar la distribucion de las
valvulas, se recomienda insertar un calibrador
entre el vastago de la valvula y el levanta-
valvula. Empléese para este objeto un
calibrador de 0,004" (0,1016 mm.) y ajustese
el juego o intersticio a esta medida, mas la
fraccién que el fabricante
distribucion.

indique para la
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Suspension Independiente de Ruedas Delanteras

Algunos preguntas y sus respuestas relacionadas

con esta interesante innovacién de chasis

La suspensiéon independiente de las
ruedas delanteras ha despertado mas
comentarios y discusiones que toda otra
innovacion de chasis introducida duran-
te estos Ultimos afios. Los duefios de au-
tomdviles muestran mucho interés, lo
mismo que los comerciantes del ramo,
en la seguridad, métodos de conserva-
cion y otros aspectos de esta gran in-
novaciéon. J. M. Crawford, ingeniero
jefe de la Chevrolet Motor Co., ha dado
respuesta suscinta a tipicas preguntas
sobre el particular, de la manera si-
guiente;

“¢(Es un experimento?” Los fa-
bricantes americanos, al aceptar la sus-
pension independiente de las ruedas de-
lanteras, como el medio mas efectivo de
aumentar la comodidad de marcha, con-
taron con la ventaja de que semejante
sistema era ya conocido y se hallaba en
practjca desde hacia varios afios. La
suspension independiente de las ruedas
delanteras fué desarrollada, hace afos,
en Europa. Ningun fabricante europeo
de automoviles, de los que la adoptaran
hace afios, ha vuelto a depender del an-
tiguo sistema.

“¢Es tan firme y segura como el sis-
tema corriente?” — En la construccion
de tipo corriente, la rueda delantera va
montada en un husillo unido al eje me-
diante mufién de direccién, pivote y hor-
quilla de pivote. En el nuevo sistema, el
mecanismo de suspension se une direc-
tamente al bastidor del chasis, mediante
el mismo tipo de mufi6on, pivote y hor-
quilla. La rueda queda montada sobre
el mismo tipo de husillo, el cual va uni-
do al mecanismo de suspensi6on median-
te un firme brazo de soporte forjado a
martinete, el cual va reforzado por un
tirante, para mayor seguridad,

“;Cudles son los dos diferentes tipos
empleados en automéviles america-
nos?” — Los automoviles de peso livia-
no tienen la ventaja de poder admitir
el tipo de suspensién independiente de
ruedas delanteras, en que el muelle que-
da completamente metido en una caja o
cubierta metdlica, que lo proteje contra
el tiempo y dafios fisicos y permite que
funcione en bafié de aceite. Este tipo de
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suspension se monta entre la rueda y el
pivote. Los automdviles grandes y cos-
tosos no gozan de la ventaja de este
sencillo sistema, debido a su gran peso.
Si en un automovil grande y pesado se
instalara el sistema de suspension ence-
rrado o cubierto, el mismo peso de las
piezas del mecanismo, mas el peso de
las ruedas, frenos, tambores y otros 6r-
ganos mas grandes, recaerian sobre los
pivotes dificultando seriamente la direc-
cion. En otros términos, para sobrepo-
nerse a la inercia de la masa, al girar el
volante de direccidon, se necesitaria una
desmultiplicaeién tan baja de ‘mecanis-
mo de direccién que la conduccion del
vehiculo resultaria incierta e insegura.

“;Qué se dice sobre la lubricacion?”
— La lubricaciéon del sistema de sus-
pension encerrado o cubierto es muy
sencillo. No tiene mas puntos de lubri-
cacion que el sistema corriente antiguo.
El liquido dentro de la caja o recepta-
culo, no es aceite lubricante ordinario,
sino una preparacion especial para
amortiguador, que no se congela ni su-
fre otros trastornos a causa de la tem-
peratura. Por otra parte, la empaqueta-
dura que retiene el liquido no esta bajo

T«nnino de la linea de rnoncaje en
ajustan la combadura e inclinacién.

presion y como la empaquetadura de un
amortiguador hidraulico no esta pro-
pensa a provocar escapes. Los cojine-
tes principales del mecanismo de la sus-
pension funcionan continuamente en es-
te liquido especial y como son de tipo
de aguja, sufren muy poco desgaste.

“¢;Mantienen correcta alineacion las
ruedas?” — Las ruedas delanteras con
suspensidon independiente no estdn mas
expuestas a desalineacion que las del
sistema corriente. Por lo contrario, es-
tdn menos expuestas a desalineacion,
pues no estan sujetas a la causa prin-
cipal de esta irregularidad, que es el
eje delantero torcido o doblado. Por su-
puesto, pueden, como en todo otro siste-
ma de suspensién, desalinearse a causa
de abuso, choque u otro accidente. Un
recio golpe contra la cuneta de la vere-
da, una colisiéon que deforma el tensor,
el desgaste de los bujes del pivote, etc.,
todas estas cosas afectan, por supuesto,
la alineaciéon de las ruedas, no sélo en el
nuevo sistema, sino también en todo
otro sistema ordinario.

“¢Hay desgaste excesivo provocado
por el agua y polvo?” — EI agua y el
polvo no pueden provocar desgaste al-

la Buick» donde los mecénicos
Mediante nuevos a]>iLrat06

{(Dostrados a la derecha) se verifica la alineacién de las ruedas

delanteras de

los naevos modelos.
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guno al mecanismo, por ia sencilla ra-
z6n de que éste estd encerrado en un
receptaculo hermético de acero, con to-
das sus piezas funcionando continua-
mente en bafio de lubricante.

“¢Es el funcionamiento méas compli-
cado y susceptible a serias irregularida-
des ?” — EI presente sistema de suspen-
sion independiente no es mas complica-
do que un amortiguador hidraulico. Por
otra parte, cada mecanismo elimina va-
rias lAminas u hojas de muelle, el ojete
del muelle, el gemelo y el amortiguador
separado con su palanca y eslabones,
aditamientos y bujes. Ademas, el nuevo
sistema de suspension delantera inde-
pendiente evita el desgaste de las co-
nexiones de la direccién, salvo el provo-
cado por la misma accién de la marcha,
pues el eslabén de enganche y el tensor
no estan sujetos a tensién proveniente
dei movimiento del muelle.

“.Por qué no se aplica también a las
ruedas traseras?” — Porque los mue-
lles espirales y ia suspension indepen-
diente ofrecen el Unico medio de esta-
blecer suavidad y flexibilidad en la sec-
cion delantera del vehiculo, para ase-
gurar maxima comodidad de marcha.
Por su parte, los muelles traseros no
necesitan de semejante suspension, para
obtener idéntico resultado, pues pueden
hacerse todo lo flexible y c6modo que se
quiera empleando en ellos hojas o 14-
minas de construccién corriente.

“.Es dificil hermanar los muelles,
en caso de rotura?” La ventaja se
halla a favor del muelle helical, y no a
favor del muelle de ldminas u hojas. En
primer lugar, al romperse un muelle he-
lical, el lado del automévil a que corres-
ponde baja s6lo una fracciéon de pulgada
y la direccion no se afecta. En realidad,
el conductor puede continuar manejando
el vehiculo sin temor de accidente. Acer-

victoria Ford con
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ca de hermanar los muelles helicales,
los dos muelles comprendidos en el sis-
tema no se “hermanan” en la fabrica.
Cada muelle, al fabricarse, se somete a
ciertas tolerancias maximas y minimas.
El muelle helical de repuesto, fabrica-
do por la misma compafiia de automo6-
vil, ajusta siempre perfectamente. Lo
Unico que se hermana es la tensién, y
no otras characteristicas del muelle.
Mientras el muelle de repuesto proven-
ga de la misma fabrica de automdviles,
no hay temor, de irregularidad en la
instalacion.

“¢Qué hay en relacion con el levanta-
miento del automévil?” — EI gato que
va con todo automovil con suspension
independiente de ruedas delanteras, se
coloca debajo del soporte del pivote de
cualquiera rueda y da bastante alza-
miento para levantar el vehiculo con
neumaticos completamente inflados a
una conveniente altura sobre el piso.

Victoria de un Auburn en
México

El Auburn que gano la clasica carre-
ra anual de México, el 6 de mayo, esta-
bleciendo un nuevo record para seme-
jante acontecimiento, fué un modelo de
construccion corriente, un brougham de
doce cilindros, segun declara la Auburn.

La carrera, bajo el patronato de la
Asociacion Nacional de Automoviles de
México, despertdé mucha atencién este
afio, a causa de que la distancia se ha-
bia aumentado casi al doble. Hasta hace
poco, la carrera era de la ciudad de
México a Puebla, una distancia de 129
kilbmetros. Este afio fué de la ciudad
de México a Tehuacan, una distancia de
256 kilometros.

El brougham Auburn fué conducido

compartimiento de equipaje

por el famoso carrerista Estrada Meno-
cal, victorioso en las uUltimas dos carre-
ras, en automdviles Chrysler. Su tiem-
po, este afio, fué 2 horas, 1 minuto y
27 4/5 segundos, contra su antigruo re-
cord de 1 hora, 1 minuto y 12 segundos,
sobre un trayecto la mitad maés corto.

Estudio Analitico

(Continuacién de la pasina 18)

de las mismas levas. (Arbol de diUtri-
bucién, arbol de excéntricas, eje de le-
vas, eje de distribucién).

Armadura. Véase INDUCIDO. Esta
palabra armadura es la traduccién li-
teral de la inglesa “Armature”, pero
deja de tener en nuestro idioma el
significado técnico que tiene en aquella
lengua extranjera. Armadura, segun el
Diccionario, es “cada una de las piezas
de hierro dulce con las cuales se evita
que los imanes pierdan sus propieda-
des magnéticas”.

Aro de émbolo. Véase ANILLO DE
EMBOLO.

Aro de piston. Véase ANILLO DE
EMBOLO.

COMBUSTIBLE. Este es un término
general, de aceptacién universal, cuyo
empleo se recomienda para evitar con-
fusion o malas interpretaciones. Al de-
cir combustible de motor de autémovil,
no nos vemos obligados a indicar el
nombre especifico del agente de que se
trata, es decir, si es gasolina, petroéleo,
esencia, benzina, nafta, etc. En ciertos
paises, se llama gasolina a todo com-
bustible de autémovil. En otros, se le
Illama nafta, esencia, benzina, etc. En
otros términos, el mismo producto que
en los Estados Unidos, pais donde se
refina y llama universalmente gasolina,
se transforma en nafta, esencia o ben-
zina, para los consumidores en la Ar-
gentina, Chile, Espafia y otros paises
iberoamericanos, nada mas por la arrai-
gada costumbre de llamarlo bajos estos
nombres. Quimicamente hablando, hay
notables diferencias en composicién en-
tre la gasolina, la nafta, la benzina y
otros derivados petroliferos. Combus-
tible, como un abrigo en dia frio, viene
a protegernos contra las inclemencias
de los criticos intransigentes. (Benzina,
esencia, gasolina, nafta.)

Combustién. (Véase EXPLOSION.)
Segun el Diccionario, combustién “es la
accion y efecto de arder o quemar.” En
quimica, “es la combinacién de un cuer-
po combustible con otro comburente."
La combustién no es, por lo tanto, “la
dilatacion repentina de un gas expelido
del cuerpo que lo contiene, sin que este
estalle ni se rompa, como se observa
en las armas de fuego y en muchos
aparatos motores.”

El Automévil A mericano
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Pregunta, — En un automoévil de
siete afios instalamos nuevas escobillas
de generador y de motor de arranque.
Al establecerse la corriente por medio
del interruptor, el motor de arranque
deja de poner en movimiento al motor
del vehiculo. Al interrumpirse la co-
rriente por medio del interruptor vy
oprimir el botén del arranque, el motor
del vehiculo se pone en movimiento. Sin
embargo, cesa su funcionamiento tan
pronto como se establece la corriente
por el interruptor. Los mecanicos del
taller creen que ésto se debe a irregula-
ridad en la distribuciéon del encendido.

Respuesta. — No cabe la menor duda
de que hay circuito corto en el sistema
eléctrico. Es muy posible que éste se
encuentre en el generador, Bueno sera
examinar el interruptor del encendido
y el circuito completo del encendido. EI
defecto anotado se debe generalmente a
contacto entre los conectores de las es-
cobillas y soporte del generador o por-
taescobillas. De todos modos, lo primero
que debe hacerse es examinar con cui-
dado el generador.

Pregunta — Tengo un automovil de
cuatro cilindros que me da mucho que
hacer porque deja de mostrar presién
de aceite. Desarmé el motor y apreté los
cojinetes del ciguefnal, intercalandoles
laminitas. Antes de hacer este trabajo,
no habia presién mientras el motor es-
taba frio, pero al recalentarse, subia
hasta 40 libras como méaximo. Después
de apretar los cojinetes, la presion, co-
mo motor frio, no existe, como antes,
y con motor caliente, sube ahora a sélo
12 libras. Examinando el tubo de aceite
de la bomba, que va al manémetro, ob-
servé que al arrancar el motor no habia
aqui aspiraciéon completa, sino una par-
cial mezclada con mucho aire. Examiné
en seguida toda la tuberia de aceite,
para descubrir escapes, pero no hallé
ninguno. Me gustaria saber a qué se de-
be esta irregularidad.

Respuesta — A pesar de que Ud. ha
examinado la tuberia, para ver si hay
escapes, sin hallar ninguno, la causa de
esta irregularidad se debe a un escape.
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Solucion Problemas de Reparacion

en alguna parte del sistema, pues de
otra manera, no pasaria aire ai mand-
metro-

Lo Unico que puede hacer es volver a
repasar todo el sistema. Como la bomba
de aceite estda montada al lado del mo-
tor, hay entre ella y la admision de
aceite, algunas conexiones que pueden
también tener escape. Otro punto que
ha de examinarse también es la tapa
del receptaculo o cuerpo de la bomba.
Quite la bomba de aceite y la malla en
el extremo de admisién del tubo. Lue-
go tape un extremo del tubo de aceite
y aplique aire comprimido por el otro
extremo, y observe ahora si hay escape.

Vale la pena, también, quitar la bom-
ba de aceite y ensayarla. También le re-
comendamos que haga un ensayo de
presién de aceite en los cojinetes.

Pregunta — Deseo emplear seis lam-
paras de 8 voltios, en corriente de 110
voltios, para iluminar un letrero. ;Re-
sulta préactico emplear un grupo de
lamparas y conectar soio dos luces en
serie? De ser ésto posible, sirvanse de-
cirme cdmo puedo calcular el nimero de
lamparas para obtener la correcta re-
sistencia para usar de varias maneras
ese tipo de lampara.

Respuesta — Lo que Ud. propone
puede hacerse. Lo principal es emplear
un namero correcto de lamparas. Para
calcular ésto, divida el voltaje de las
lamparas en 110 voltios, para obtener
el nimero de lamparas que puede co-
nectarse en serie sin peligro de quemar-
las. En este caso, dividiendo 110 por
seis, se tiene 18 lamparas de seis vol-
tios, que han de conectarse en serie.
Como Ud. quiere emplear sé6lo dos, para
la iluminacién del letrero, las diez y seis
restantes pueden quedar metidas en una
caja o aprovecharse para otro servicio
de iluminacion.

Pregunta — En varias marcas de au-
tomoéviles hemos notado que el tomillo
de ajuste del distribuidor se quema con

un color azul oscuro. El brazo del rup-
tor queda gris. Esto, por supuesto, pro-
duce falla en el encendido y dificulta el
arranque.

Respuesta — La falta que Uds. nos
indican, se debe a la quemadura de los
contactos del distribuidor y se debe a
condensador defectuoso. En otros casos,
se debe a voltaje excesivo, el cual pue-
de provenir de alguna alta resistencia
en algun punto del circuito eléctrico.
Ensayen los condensadores, y si es ne-
cesario, instadlense condensadores nue-
vos. Repasen con cuidado todo el siste-
ma eléctrico del encendido y alumbrado,
y quiten todas las altas resistencias que
se presenten. En conexién con este tra-
bajo, fijense con particular atencién, en
las conexiones del acumulador y las co-
nexiones a tierra del acumulador, pues
una alta resistencia en cualquier punto
del circuito primario puede muy bien
provocar la irregularidad que Uds, nos
sefialan.

Pregunta — Tenemos un automdvil
de seis cilindros cuyos cilindros Nos. 1
y 2 fallan en velocidad baja. Hemos es-
merilado las valvulas, rectificado los ci-
lindros e instalado émbolos y anillos
mas grandes. Lo hemos examinado por
completo. Finalmente le instalamos una
nueva empaquetadura de culata de ci-
lindros. No tiene gotera de agua. Hemos
repasado el encendido e instalado bujias
de encendido nuevas. Mientras el motor
funciona a velocidad alta, no falla, pero
los dos cilindros anotados fallan tan
pronto como se modera la marcha.

Respuesta — Examinen con cuidado
las gufas de las véalvulas de admision,
pues de estar éstas desgastadas, la mez-
cla que por ellas entra a loa cilindros,
ira muy diluida y causara la falla de
los cilindros afectados. Luego, ensaye la
compresioén de todos los cilindros. Aun-
gue Uds. hayan instalado nuevos émbo-
los, rectificado los cilindros y esmerila-
do las valvulas, existe siempre la posi-
bilidad de escape de compresién, provo-
cada por la deformacion de la culata de
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los cilindros o del mismo bloque, o por
trizadura en el bloque. Quiten la culata
de los cilindros y examinen bien la em-
paquetadura. También les recomenda-
mos verificar la rectitud de los cilindros,
midiéndolos arriba y abajo, para estar
seguro de que ambas superficies estén
correctas.

Por supuesto, si el ensayo de compre-
sion muestra que la compresiéon en los
dos cilindros anotados, esta correcta,
la falla en tales cilindros no se debe a
falta de compresion, pero, si por lo
contrario, la compresién en los mismos
es débil o insuficiente, la falta puede
remediarse volviendo a esmerilar las
valvulas hasta que queden bien preci-
sas.

Si la compresién esta correcta, quiten
los multiples de admisién y de escape y
vean si estas piezas y los orificios de
las véalvulas, en el bloque de cilindros,
estan completamente expeditos y lim-
pios. También es bueno examinar los
multiples, para ver si estadn trizados,
particularmente en los puntos corres-
pondientes a los dos cilindros defec-
tuosos.

Aunque en la descripcion de la irre-
gularidad no hacen mencién de defecto
de encendido, conviene también exami-
nar el sistema, fijAndose muy en parti-
cular, en el juego libre del eje del dis-
tribuidor y en la posicion o ajuste de
la excéntrica o leva. EIl intersticio entre
los contactos del distribuidor ha de ser
igual para todos los cilindros. Conviene
asi mismo examinar los alambres de
alta tension, para estar seguro de que
no estan defectuosos.

Lo mas posible es que la falta ano-
tada se debe al desgaste excesivo de las
guias de las véalvulas de admision, o
bien, a la deformacién de la culata de
cilindros.

Pregunta — Un automdvil de seis ci-
lindros de 1933 nos estad dando mucha
molestia. Ha recorrido como 8.000 mi-
llas y su embrague funciona con ruido.
Cuando el automoévil va corriendo a ve-
locidad baja, el collar de desembrague
emite un ruido agudo. Dando leve pre-
sion al pedal del embrague o sujetando
el collar con un destornillador, cesa el
ruido. Durante el ruido, el collar vibra
como si su eje estuviera doblado.

Respuesta — EI hecho de que el co-
llar vibra, como si el eje estuviera tor-
cido, es, por supuesto, indicacién de que
hay desalineacién en alguna parte del
sistema. Quiten el embrague y el cam-
bio de marcha y con un calibrador a
propdsito, verifiquen el volante del mo-
tor, para ver si funciona con debido
equilibrio. Al hacer esta verificacion,
apliquese el calibrador al borde exterior
y al cubo hendido del volante. También
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pruebese, de igual manera, la cara de la
caja del volante, para ver si estd bien
alineada.

En ensayar el cambio de marcha pata
ver si estd correctamente alineado con
la caja del volante, es un trabajo un
tanto dificil. Una manera practica de
hacerlo es quitar los engranajes del
cambio de marcha e instalar un arbol
postizo que atraviese toda la caja. Lue-
go, con un calibrador a propésito, apli-
cado al extremo del arbol postizo, se
gira para verificar la cara de la caja de]
cambio de marcha, la cual estd emper-
nada en la caja del volante.

También les recomendamos que exa-
minen bien las ufias de desembrague y
la horquilla, pues al estar ladeadas es-
tas piezas, ejercen presion sobre los co-
jinetes de desembrague, provocando
ruido.

Los siguientes catalogos, manuales,
etc., impresos en espafiol, a ménos que
se indique de otra manera, han sido
anunciados por fabricantes de productos
para automdviles:

Champion Spark Plug Co., Toledo,
Ohio — En su nuevo catalogo describé
su completo surtido de 1934. Comprende
este catalogo datos interesantes acerca
del tipo y tamafio de bujia de encen-
dido que ha de emplearse en cada mode-
lo de vehiculo automévil americano o
europeo. También contiene similar in-
formacion para 6mnibus, tractores, mo-
tores marinos, aeroplanos y motores de
explosién interna, en general. Se ofrece
este catalogo en espafol, portugalés y
francés.

Royal Piston Ring Co., Inc., Bath,
N. Y. En su nuevo catadlogo describe
detallamente su completo surtido de
anillos o segmentos de émbolo, inclu-
yendo caracteristicas de los principales
motores en que pueden instalarse.

RCA Victor Co., Inc., Camden, N. J.
En su catalogo de radiorreceptores pa-
ra automoviles, etc., se comprenden
también datos sobre las principales
estaciones radiodifusoras del mundo.

Falls Rubber Co., Akron, Ohio. Ha
impreso algunos folletos descriptivos e
ilustrativos de sus neumaticos y cama-
ras de aire.

Erie Meter Systems, Inc., Erie, Pa.
En su nuevo catalogo da informacion
detallada sobre todos sus productos, in-
cluyendo las bombas eléctricas para la
venta de combustible, etc.

Pregunta — (Qué puede hacerse con
un automoévil de cinco afios, que se des-
conecta de los engranajes de velocidad
alta tan pronto como empieza a desa-
rrollar como 30 millas por hora, al qui-
tarse el pié dei acelerador? Este auto-
movil funcionaba bien hasta que se le
instalé un nuevo engranaje de volante
de motor. Al mismo tiempo, el cojinete
de guia de} embrague fué reemplazado
con uno nuevo. El embrague funciona
bien. El desplazamiento de los engra-
najes no ofrece dificultad y la conexion
de engranajes se mantiene muy bien
mientras la fuerza se esta transmitien-
do en marcha atrés.

Respuesta — Examinen con cuidado
todos los engranajes del arbol principal
y del contraeje. Instalen nuevos engra-
najes si los antiguos estan en mal esta-
do. Sologuen el &arbol del embrague en
un torno mecéanico y verifiguen su ex-
actitud. Inspeccionen también la ranura
del arbol del embrague, para ver si esta
desgastada. Cualquier defecto en estas
piezas provoca desalineacién entre el
cambio de marcha y el volante del mo-
tor.

También verifiquen la exactitud del
borde labrado a maquina de ia caja del
volante, mediante un calibrador a pro-
pésito. Verifiquen también el mismo vo-
lante del motor.

Al reinstalar el cambio de marcha en
el motor, cuiden de apretar todos los
pernos de una manera uniforme. Esto
se facilita apretando primero un perno
de un lado, y después, el otro del lado
opuesto y continuando alternadamente
la apretadura de los restantes. De esto
modo, la caja queda bien centrada y
se evita su ladeamiento.

Pregunta — Se trata de un problema
eléctrico. Cuando se reduce la velocidad
del motor, las luces se empafian. Hemos
instalado nuevo alambrado, limpiado to-
das las conexiones, cambiado el ampe-
rimetro, el acumulador y la conexién a
tierra. También hemos cambiado las
lamparas delanteras y en resumidas
cuentas, hemos hecho todo lo posible
por subsanar el defecto, pero con
resultado negativo, pues las luces se
ponen mas brillantes con la mayor
rapidez del motor. La variacion
es como ocho amperios. Cuando
limitamos el régimen de carga del gene-
rador a cuatro amperios, esto no sucede.
El acumulador estd medio descargado,
pero con uno completamente cargado, el
resultado no se altera.

Respuesta — Parece que Uds. han
examinado todo, pero menos el genera-
dor. Quiten el generador y examinen sus
escobillas, el colector y sus conexiones.
Si el colector estd en mal estado, re-
bajenlo un poco e instalen nuevas esco-
billas.
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aspecto nocturno del Edifielo de Exposicién Ford completamente iluminado. [Este

edillcio tiene 900 pies de longitod (270 m.) y es de dies piso de alto en su seccién central. Enfrenta Un

lindo parque de dos hectareas qae bordea el Lago Michigan.

Participacion de la Industria en4a”n

Exposicion de Chicago

La participacion de la industria auto-
motriz en la exposicion de Chicago de
este afio es méas importante que la del
afio pasado. Varias adicionales compa-
filas de automoviles exhibiran aqui sus
productos. La compafifa Ford ha cons-
truido un gran edificio para la exhibi-
cion de los suyos. La General Motors,
Ford y Chrysler tienen sus propios edi-
ficios. También tienen buenas exhibi-
ciones la Stndebaker, la Nash y la Hupp.
Firestone, Goodyear y U. S. Rubber es-
tan tomando la mas activa participa-
cion. La Firestone ha hecho importantes
adiciones a su exhibicién, la cual com-
prende una completa fabrica de neu-
maticos, que atrajo millares de visitan-
tes el afio pasado. Varios importantes
fabricantes de piezas y equipos estan
exhibiendo sus productos. La Mack y la
International Harvester tiene intere-
santes exhibiciones de camiones.

El éxito de la exposicion el afio pasado
fué fenomenal, sobre todo cuando se
recuerda que esta gran feria fué
abierta al publico durante el comienzo
de la rehabilitacién econémica nacional,
pocos dias después de la “vacaciéon”
barcaria obligatoria. A pesar de estas
adversas circunstancias, acudieron a
Chicago visitantes de todas partes del
pais, llegando aqui en automoviles o por
ferrocarril. 'Y millares fueron también
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loa visitantes del extranjero. La Exposi-
cion de Chicago es el primer aconteci-
miento de su clase celebrado desde que
el automovil llegara a hacerse el mas
popular medio de transporte personal.
Por esta raz6on, millones de personas
vineron en automovil a la exposicion
de lugares proximos o de puntos muy
alejados, En realidad, el éxito de la
exposicion se atribuye, en gran parte, a
la costumbre del puUblico americano a
viajar grandes distancias en automovil.

En vista de lo dicho, la industria auto-
motriz se halla ahora muy bien repre-
sentada en la exposicién. La Chevrolet
tiene en exhibicién una completa linea
de montaje, que produce como treinta
automoviles al dia. Una novedad este
afio sera “la sala de experimentos” en el
edificio de la General Motors, en la cual
se exhibiran los numerosos instrumentos
y aparatos que se emplean en el ensayo
o prueba de los materiales y piezas que
entran en la construcciéon de automo-
viles. Este gran edificio ha sido prolija-
mente iluminado y redecorado.

La Ford no concurri6 a la exposicion
del afio pasado, pero este afio se ha
presentado en forma completa, con uno
de los edificios mas grandes y costosos,
de 900 pies de longitud, dedicado ex-
clusivamente a la exhibicién de todos los
productos de su manufactura, y los de

otras fabricas que le suministran mate-
riales y piezas diversas. El Museo de
Transporte Ford ha sido mudado a Chi-
cago. En este Museo hay una coleccién
completa de todo tipo de vehiculo imagi-
nable, desde los mas antiguos hasta los
mas modernos. EIl gran edificio de la
Ford es sorprendente por el sistema de
iluminacién que se ha instalado en él.

Los fabricantes que tienen sus exhibi-
ciones en el edificio de la Ford son, entre
otros, los siguientes: Aluminum Co. of
America, American Brass Co., Ana-
conda Copper Mining Co., Amoskeag
Mfg. Co., Bendix Products Corp., Briggs
Mfg. Co., Champion Spark Plug Co.,
Detroit Gasket Mfg. Co., Essex Wire
Corp., Houdaille-Hershey Corp., Kelsey-
Hayes Wheel Co., Murray Corp. of
America, Shelton Looms, Stewart-War-
ner-Alemite Corp., Thompson Products,
Inc., Timken-Detroit Axle Co., U. S.
Rubber Co., Waltham Watch Co., y
Spring & Wire Corp.

La Chrysler, con una espléndida ex-
hibiciéon en su edificio especial, ba in-
troducido interesantes novedades este
afio. Esta compafiia tuvo el afio pasado
un campo de prueba para demostrar el
buen funcionamiento de sus automo-
viles bajo las méas adversas condiciones
de via.

La exhibicion de la Stndebaker com-
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El nuevo seJan urbano de luxe del Plymouth con detacién de baul

prende el automoévil mas grande que se
haya construido. Tiene este gigante 80
pies de longitud, 39 de altura, con ruedas
de 12 pies de diametro. Dentro del auto-
movil, con cabida para 80 personas, hay
un teatro de cinema parlante.

La Nash de nuevo exhibe sus auto-
moviles en una maquina de estaciona-
miento especial. La maquina, en la
forma de una torre de 80 pies de altura,
es un ascensor de movimiento continuo,
encerrado en vidrio, en el cual hay 16
automoéviles Nash de reciente modelo,
gue se mantienen subiendo y bajando.
La Hupp muestra sus productos de 1934
en el edificio de Viaje y Transporte.
Otros fabricantes con exhibiciones en
esta exposicién, aparte los ya citados,
son la Electric Storage Battery Co,,
Radio Corporation of America, Borg-
Warner Corp. y la Automotive Mfg. Co.

La exposicion de este afio durara
desde el 10 de mayo hasta principio de
noviembre. Se espera que atraera de
nuevo millones de visitantes. La enorme
concurrencia del afio pasado es evidencia
inequivoca de la rehabilitacion econo-
mica del pais. Como esta rehabilita-

cion ha progresado mucho durante estos
Gltimos meses, es muy probable que la
concurrencia que asista a la exposicién
de este afio sobrepase a la del afo
pasado. Y no olvidemos que gran parte
del éxito de esta exposiciéon se debe al
automovil.

Embragues

Se ha dado especial atencién a los
embragues. Durante estos dltimos
afios, los ingenieros han venido estu-
diando la manera de reducir la presion
del embrague. Las dos posibilidades
evidentes son aumentar la fuerza de
palanca del pedal y reducir el roza-
miento interior. De la primera posibili-
dad, se ha sacado ya provecho maximo,
en diversos refinamientos pasados. La
atencién de los ingenieros se ha con-
centrado, por lo tanto, en reducir el
rozamiento interior. Este problema se
ha resuelto Gltimamente, en los nuevos
modelos para 1934, con la introduccion
de palancas de embrague provistas de
bordes afilados. En el Packard de ocho
cilindros, la presion del peda! de! em-

brague ha sido asi reducida de 35 a 23
libras.

Para prolongar la duracién de las
piezas del embrague y facilitar, al
mismo tiempo, su funcionamiento, se
emplea en el Oldsmobile un mecanismo
de desembrague de acero endurecido
o cementado. Los postes de propulsion
de la placa de presion del embrague
del Chevrolet son ahora de fundicién en
molde, en lugar del sistema antigua
El gobierno del embrague del Chevrolet
se halla también dispuesto de modo que
el movimiento angular del motor no
afecta la posicion del pedal.

Ha aumentado el nimero de cambios
de marcha provistos de engranajes
helicoidales silenciosos, en todas las
velocidades. Lo tienen ahora el Nash,
el Buick y el Oldsmobile. En el Hudson
se ha provisto una desconexién auto-
matica para evitar el ruido de los en-
granajes de baja velocidad y marcha
atras, mientras se va en intermediaria
0 en toma directa.

El mecanismo de rodadura libre de
ruedas se ofrece ahora como equipo a
elecciéon en dos modelos que antes lo
tenian incluido en la dotacién corriente.

La innovacién ma&s importante en
cambios de marcha es la instalacion
del mecanismo de velocidad adicional
automatica en el nuevo Chrysler. Este
mecanismo consta de un grupo plane-
tario combinado con el cambio de
marcha ordinario. EI grupo planetarii
actua mediante un embrague accionad»
por fuerza de vacio y entra en accién
tan pronto como el vehiculo desarrolla
cierta velocidad en linea recta. EI
embrague, por otra parte, esta rela-
cionado con el mecanismo de rodadura
libre de ruedas, de modo que el grupo
de velocidad adiciona] puede entrar en
accion so6lo cuando ese mecanismo esta
en posicion activa. Esta disposicion
es una medida de seguridad, para evitar
entrechoques durante los cambios.

Vista del diitocnévil si~&ntesco que constituye una de las p?incipalcs atracciones de la exhibicién de la

Studebaker en la exposicién de Chicago.

Estas son verdaderas foto~rrofias.

enorme vehiculo, una

amplificacion exacta de un modelo Studebaker de 1934. tiene mas de 80 pies de longitud (24 m.)r 29 pies

de altura (8,4 m.) y 30 pies de anchura (9 m.).
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Contiene uno cine parlante con cabida para 80 personas.
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Accessories

Cato Simmons para el Ford

El surtido de gatos hidraulicos Sim-
mons Silver King comprende ahora un
nuevo modelo de 2% toneladas especial-
mente proyectado para camiones Ford

y Chevrolet. EIl punto de partida de
levantamiento queda a 8" sobre el piso,
y el levantamiento maximo es de 6".
F1 modelo T-2% no tiene tornillo de
extensién. EI modelo T-2%-S tiene
tornillo de extensioén de 3". Se caracter-
iza por cuerpo enterizo a prueba de
escape, cilindros de presion anclado
arriba y abajo y otros rasgos de cons-
truccion tipicos del gato Simmons Sil-
ver King. Lo construye la Simmons
Mfg. Co., de Cleveland, Ohio, E, U. A.

Junio, 1934

Piezas

Inducido Aislado con Celofane

Un nuevo tipo de inducido con arrolla-
miento aislado con celofane, fué re-
cientemente anunciado por la Fred-
ericks Armature Division de la E. Edel-
mann & Co., de Chicago, 111, E. U. A.
El alambre con aislamiento de celofane
ha sido especialmente proyectado para
el arrollamiento de este nuevo inducido
para servicio pesado. En lugar del
corriente aislamiento de algodén, este
alambre tiene tres capas: una de esmalte
recocido, una de celofane y una exterior
de laca de nitrocelulosa. EI calor, el
aceite y la humedad no pueden penetrar
la capa de celofane, la cual, en forma
de cinta espiral queda encima de la
gruesa capa de esmalte al horno con-
tinua al conductor de cobre.

Estas tres substancias aislantes se
adhieren firmemente, formando una

Equipos

capa gruesa de extraordinaria resis-
tencia a los elementos naturales, aceite,
etc. Ademas de este gran aislamiento,
el inducido completo se impreg™na,
finalmente, con un barniz aislante trata-
do al horno.

Collar para Manivela de Arranque
de Ford

J. H. Williams & Co., 75 Spring
Street, Nueva York, N. Y., E. U. A,
anuncian un collar para manivela de

arranque de automovil Ford, que sirve
para facilitar la reparacion de la tuerca
inferior de la polea del ventilador, en el
recipiente de aceite. Un lado del collar
estd recortado.
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Puerta de Garaje Accionada por Radio

La Barber-Colman Co., de Rockford,
Il., E.U.A., anuncia una puerta eléctri-
ca de garaje accionada por radio. Gra-
cias a este aparato, el conductor, al
aproximarse al garaje, toca un botén en
el tablero de instrumentos de su auto-
movil, y la puerta del garaje se abre en
el acto. EIl conductor no tiene que ba-
jarse del automévil, En efecto, no tiene
siquiera que parar el automovil.

El nuevo gobierno por radio puede
instalarse en automoévil de cualquier
marca y en cualquier tipo de garaje. El
aparato se instala detras del tablero de
instrumentos. Puede quitarse con facili-
dad e instalarse en otro automdévil, Todo
el trabajo de instalacién es cuestion de
medio dia.

El mismo aparato puede disponerse
de modo que, ademas de abrir la puer-
ta del garaje, encienda la luz del ga-
raje, al aproximarse el vehiculo. Para
apagar la luz, se emplea el interruptor
corriente que hay dentro del garaje.

Extensor de Embolo Ajustable

La Shepard & Moore, Inc., 1514 Pros-
pect Avenue, Cleveland, Ohio, anuncia

un nuevo extensor de émbolo ajustable,
adecuado a toda la escala de émbolos de
aleacion hasta de 4" (101,6 mm.). Una
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vez ajustado, no puede desprenderse.
De peso liviano, provee ajuste dentro de
una precision de 20 milésimas de pul-
gada. La dilatacion se origina en un
punto casi coincidente con los soportes
del pasador, lo que produce un efecto
uniforme sobre la longitud completa del
cuerpo del émbolo. Se provee una herra-
mienta especial para ranurar el cuerpo
del émbolo.

Forradora de Cojinetes

Réapida y exacta forradura de co-
jinete de biela se obtiene mediante la
nueva forradora anunciada reciente-
mente por su fabricante, la Automotive
Maintenance Machinery Co., de Chicago,
IIL, E. U. A. Con esta maquina, se
instala en dos minutos el forro de metal
babbitt del cojinete de la biela. Se ofrece
en dos modelos, el uno con escala de
1%" a 2" y el otro, con escala de 1%"
a 3" de diametro. Ha sido perfeccionada
especialmente para emplearse en com-
binacién con la perforadora de bielas
Ammco, modelo CR, de alta velocidad.

Nuevos Productos Duco

Cuatro nuevos productos se han agre-
gado al surtido Du Pont No. 7,y son los
siguientes: una preparacion liquida,
llamada limpiador y pulimento Duco,
que sirve para la limpieza de carroce-
rias, antes de lustrarlas con cera. Es un
producto compafiero de la Cera Duco
No. 7 introducida al mercado el afio
pasado.

Estos nuevos productos no vienen a
reemplazar a Pulimento Duco No. 7 y
Limpiador Duco No, 7. El primero se
recomienda al duefio que no desea un
acabado de cera. EIl segundo sirve para
limpiar la carroceria llena de mugre,
antes de aplicarle el lustre de cera.

El segundo de los nuevos productos
es una emulsion oleaginosa llamada Pu-
limento Flint. Da un répido lustre al
automévil cuyo acabado se halla en
buen estado. Esta preparacién se en-
vase en latas de un galén y se vende a
garajes o talleres, o a los comerciantes
del ramo.

El tercer producto es un espeso ade-
rezo para capota, llamado Thickote.

El cuarto es un aderezo de cera, en
pasta, llamado Auto Top Wax, especial
para capotas. Ei Thickote se recomien-
da para capotas viejas arrugadas y tri-
zadas. Cierra o tapa todas las trizadu-
ras, etc., evitando el goteo y dando se-
gura impermeabilidad al material. Pro-
duce un acabado negro brillante.

La Cera de Capota se recomienda pa-
ra capotas nuevas 0 en buen estado.
Aplicando esta cera periédicamente, ca-
da dos o tres meses, el material de la
capota se conserva siempre flexible, se-
gNiro y bonito, como nuevo. Esta cera
o aderezo evita el reseeamiento, la tri-
sadura y otros defectors similares. Da
impermeabilidad a la tela. Se aplica con
facilidad y produce un lustre agradable,
en pocos minutos de trabajo facil. Efstos
productos se hacen por la E. I. DuPont
de Nemours & Co., de Wilmington, Del.,
E.U.A.

Caballete de Exhibicion

La Gatke Corp., de Chicago, 111, con
departamento de exportacién en 461
Eighth Avenue, Nueva York, N, Y.,
E. U. A., esta ofreciendo un interesante
caballete de exhibicion, especialmente
proyectado para sus juegos de forros de
frenos “Custom-Bilt”. EI nuevo caba-
llete ocupa un espacio minimo de piso
y permite, al mismo tiempo, una exhibi-
ciéon completa de estos forros de frenos.
Es metalico, pintado y litografiado. Se
monta con facilidad y rapidez, sin la

ayuda de tuercas, pernos o herramien-
tas. La fabrica anuncia también
nuevas cajas de exhibicion para sus
juegos de forros de frenos.

Separadores Firestone

The Firestone Tire & Rubber Co.
anuncia un separador o aislador de acu-
mulador hecho exclusivamente de cau-
cho, que segln ella asegura, es inmune
al calor, frio y é&cidos. EIl nuevo sepa-
rador es méas poroso que la madera. La
fabrica lo utiliza en la construccién de
sus propios acumuladores “Extra
Power”.
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Permiso de Fabricacién

Gracias a un arreglo especial con la
Houde Engineering Co., de Buffalo, N.
Y., E. U. A, los eslabones y bujes de
amortiguadores Champ-Item No. 30/31,
se fabricaran y venderan por la Cham-
pion Anti-Rattler Co., de St. Louis, Mo.,
bajo la proteccion de las patentes de la

Houde Nos. 1.912.780,
1.936.556 y 1.940.258.

1.929.807,

Extractor de Ruedas

Esta herramienta sirve para casi todo
tipo de rueda, incluyendo las de los mas
recientes modelos de automoéviles. EI
ajuste se facilita mediante una sencilla
y rapida disposicion de brazos. No hay
nada que desarmar, quitar o reinstalar.
Sencillamente se ajustan los brazos a
la posicion del caso y se aseguran los

pernos. Unos pocos golpes de martillo
al mango del impulsor es todo lo que se
necesita, sin temor de transmitir el
efecto del choque a las piezas interiores.
Las principales piezas del extractor son
de acero forjado de excelente calidad.
El tornillo de presién es de especial
aleacidon de acero, labrado a maquina y
acabado con suma precisiéon. Este es
un producto de la Snap-On Tools, Inc.,
Kenosha, WIle., con departamento de
exportacion en 59 Pearl Street, Nueva
York, N.y., E. U. A.

Inyector o Pistola de Grasa

La R. M. Hollingshead Corp., de
Camden, N. J., anuncia un nuevo uten-
silio para rellenar inyectores 0 pistolas
manuales de grasa. El utensilio es

Junio, 1934

un eyector patentado, que ajusta
en las latas individuales de grasa, que
vende la misma compaifiia, las cuales,
por su parte, son de tamafio adecuado
a conexién con inyector o pistola manual
de grasa. La lata tiene dos tapones,
que permiten la descarga de una co-
lumna de grasa de 1% " o de 1% " de di-
ametro. Después de unir la lata al
eyector, se abre el tapon que se desee.
Accionando el mango del eyector, se
descarga una columna de grasa de

longitud conveniente para rellenar el
inyector o pistola manual. La com-
pafiifa anuncia las siguientes clases de
grasa, en estas latas patentadas:
lubricante de chasis, lubricante de artic-
ulacién universal, lubricante de cojine-
tes de ruedas, lubricante de bomba de
agua, y otros.

Esmerilador de Asiento de Valvula

La Van Norman Machine Tool Co.,
de Springfield, Mass., E. U. A., ha intro-
ducido una nueva esmeriladora de
asiento de valvula, llamada “Ro-To”,
que es tan efectiva para asientos de
hierro fundido, como para los de acero
endurecido o estelita. Es muy préctica
y facil de manejar. Funciona con cual-
quier taladro eléctrico de poco peso. La
“Ro-To”, al combinar los principios del
esmerilado concéntrico y fuerza centri-
fuga, evita la generacion de calor a alta
velocidad y los problemas de réapido
desgaste o rotura de muelas. Asegura
un esmerilado de suma precision a
precio econémico.

Herramienta de Véalvula

Esta herramienta de valvula hace
cuatro trabajos. En lugar de horodar
los cortadores, esta maquina labra el

rehabilitar de cara de valvula de modo
que trabaja con facilidad, haciendo un
corto suave. La unidad para roscar es
una pieza que se ensancha en diametro
hacia atras, para evitar atascamiento y
asegrirar una rosca completa y unifor-
me. Todas las piezas son de acero en-
durecido. La fabrica la Acmé Air Ap-
piiance Co., Inc.,, Brooklyn, N. Y,
E.U.A., con departamento de exporta-
cion en 59 Pearl Street, Nueva York.

Acabado Lavax

Este producto, desarrollado por la
Pittsburgb Piate Glass Co., de Newark,
N. J., se recomienda especialmente al
servicio de camiones y oOmnibus. Su
rapido secamiento y espeso, recubri-
miento aseguran un trabajo rapido, con
un nimero minimo de capas de pintura.
Lavax, segun dice su fabricante, es dis-
tinto de toda laca, Barniz o esmalte
corriente, a pesar de que combina las
ventajas de todos estos materiales. EI
surtido Lavax comprende la pintura
roja de imprimacion No. 68 para me-
tales, la pintura roja de imprimacion
No. 66 para madera, la pintura de im-
primacién No. 67 para metal y madera,
la pintura de imprimacién No. 69 para
metal, la masilla glaseada gris No. 62,
la masilla clara glaseada No. 64, el recu-
brimiento gris No. 63, el esmalte claro
superficial No. 65 (ofrecido en nueve
colores, negro y blanco sin brillo y
negro y blanco con brillo), y los acaba-
dos claros No. 54 y 58.

Taladro Eléctrico

La Black & Decker Mfg. Co., de Tow-
son, Md., E. U. A., ha introducido un
nuevo taladro eléctrico especial de "'
de estilo “perfilado” para facilitar su
manejo. La fuerza de su motor ha sido
aumentada en 33 1/3 por ciento sobre la
del motor anterior. Funciona en cojine-
tes de antifriccién, yendo montado en
cojinetes de bolas el husillo del mandril.
Hay también un mango de interruptor
completamente nuevo. La herramienta
pesa s6lo 5% libras. Lleva motor
eléctrico universal, para todo voltaje.
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AUTOMOVILES
de PASAJERQOS

Precios de lista a!detale,
conentrega en! f%%nca

ABRBVZiiCIONDS i

I—IAtgo total
t— Sedan de S pas.
tt— Sedan de 7 pas.
i §— Amplificador de ireno al Tacle
tt— Se aplica al Std. 7.00 x IB en el
Custom
De dos placae
A-Ll<e~Auto-U te
B&B”"Bora & Beok
B r-L — Browa-LIpe
CafrL*—Leta v palaaca
Cllm — Climax
C ola— ColuiDbia
D_piial
D-B —Delco“R«ny
D -L — Detroit Lubricator
Det— Detroit Gear
D -M — Accién mecéanica directa
Ex-D S— Pr. ext. en arbol trans
Ex-Pw — Fr. ext, en 4 raedae
Bx*Bw —Pr. ext. en rué. tt.
F — Fletante Eje
P F — Flotante
Gem — Gemniei
Hyd— Hydréanllco
InN-Pw — Fr. Inc. en 4 ruedaa
Interiores en la
delanteras y (raseras
Interiores en las
traseras
Ly co— LycomlaF
M — Metal
M ec— Mecbanlcs
M -D — Disco multiple
N -E — North East
N -P — New Procese Gear Oo-
Own— Propio
Ope—Opcional
Pre— Preat-O-Llte
Pam p— Bomba
R oe— Bockford
R na— RuBsell
8 a*— Safloaw
Salla— Sailsbury
S-P —De una placa
Stro— Stromber?
T h e— Thertnoid
TIm — Tlmken
Unly.— UnlTcrsal
unl-Pp— DniTersfll Products Oe.
Vac— Vacio o aspiracion
W -G — Warner Corp.
W -G — Warner Gear
W & R — Tomillo sin fin y
rodillo dentado
W & 8 — Tornillo sin fin y sector
W ifeW — Tornillo sin fio y
rneda
W «y — Warner Corp.
W in—wlllard

ruedas

ruedas

La Universal-Merit Corp.

La Erie Meter-Systems, Inc., de Erie,
Pa., fabricante de bombas eléctricas pa-
ra el expendio de combustible, etc., ha

MODELO
Y MARCA

Auburn
Auburn

Auburn
Auburn
Auburn... .. “ 1250
Buick .. 34-50”

.“370-D”
. 452-D"
«“pcr

Chrysler. .
Chrysler "Afrilow 8"
tChryslér.,, "Airflew imp.”
Conlinanlel Red Sesl
Cerd. .. L-29
Conninlban.

V-f
De Soto... .. “ Airflow*
Dodge
Dod|e
Dodse
Duesenberf
Duesenber
Du Pont
Ford,. “g
iFrsnkUo.. Olrapic’
Franklio Sup: rgea Air n
Frsnidin.., Sopercbarged 12
Grabsj ....6-“68"
Grshsoi. 8-*'67"
Gxaham $-“ 69" de“ 69 Sp.'
IHudsen.... “ Elghl!”
Hupmobile

Hupmeblle

Hupmobile...

HupmobUe.

Hupmobile

Hupinebile

Lafayette (Nash)... “ 110*
La Salle......cccceunue “ 350-D*

tLineeln “V12-145”
L;. «in... . V12-136**
ciarmon. 118
INaab “ 1220

“ 1280

Packard Super 8.
Packard Super 8.. ,.
IfPacktrd Super 8.. 1105”
I Packard 12

ttPackard 12..
PMrcé-Arrew............... “ 840*
Pieree-Arrew “ 1240*
Pierce-Arrew............. “ 1248*
Pierce-Arrow........ “ 836A
Plymouth.. .“ Standard SIx**
PlyiDouth.. “ Sia”
Plymouth, .“De Luxe Si>*

Pentlac

"“~Flyinc Cload"
“ Royale N.33"
“ Royale Cuatoms”
Studebaker.“ Spec. DicL 6"
Studabakor. .“ Dktater SIx*
Studebaker,.,.,.
Studebaker

Com'r *
Pros *

Tcrraplane-AutopUno
Terrapjane-Autoplano
iwmys OTerlaod.4.,.“ 77"

Diatao*

US entre
les ejes
126
126
11B
119
133
119 3.02
121 3.25
136 3.46
133 3.46
145 3.71
154 3.92
2.72
2.845
US£121 2.96
123 3.13
123 3.25
102 2.69
13731 3.49
132-142 3.36-3.61
116H 2.93
2.96
3.07
3.18
3.62
3.91
3.59
112 2.84
118 3.00
132 3.36
144 3.66
116 2.94
123 3.12
123 3.12
116&123 2.95£3.13
117 2.96
121 3.07
127)4 3.23
121 3.07
122 8.10
126 3.20
113 2,87
119 3.023
145 3.68
136 3-45
145 3.68
116 2.96
121 3.07
133 3.38
114 2.896
119 3.023
129)4 3.28
136)i 3.46
141K 3.69
ISii4 3.43
UVA 3.60
UiA 3.73
UVA 3.60
146)" 3.73

138£ 144 346 £ 3.6

138£ 144 346 £ 3.6
147 3.7

136 3.4

103 2.73

108 273

114 2.90
117)i 2.978
118 2.97
131 3.33

136 3.43

118 2.87

113 2.87
119 3.02
123 3.18
127)i 3.24
134i£146 3.41£3.6S
134HE145 3.41£3.6S
112 2.84
116 2.95
156} 3.96

16x0.26
16x6.50
17x6.50
16x6.25
17x6.50

7.00/16
7.60/16
7.60/10
7.00/17
7.60/17
7.50/17
5.25/17
6,50/17

6.50x16
7.00x16
7.50x16
17x5.26
18x7,00
10/7.00

3,50x16
6.26x16
6.26x16
6.26x16
31x8.76
81x6.76
8.60/20

6.60/17
6.00)17
7.00/17
7.50/17
16x8.00
16x6.50
16x7.00

16x6.60
16x3.00
16x6.60
16x7.00
17x6.00
17x6.00
17x6.50

5.60x17
7.00/16
18x7.50
18x7.00
7.00/18

6.60x17
6.60x16
17x7.00
6.60/17
7.00/16

17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.50
17x7,80

7.80x17
7.50x17
7.00x17
7.00x17
5.26x17
6.25x17
6.00x16
6,00/17

5.50/16
6.60/18
6.60/18
17x5-50
17x6.60
17x6.00
17x6.60

3.00x19
7.00x18
7.00x18
17x6.60
17x8.00
17i8,fl0

3607
3720
3222
3365
4870

3185
4160
4210
2220
4620
4600

3580
3000
3000
3000
4560
4325

2576
3645
4520
5650
8165
3410

3290
3650
3845

3030

6790
5270
5360

3870
3540
4330

4640
4660
4945
4890
4986
6246
6530
6700

2710
2710
2860

2895
2600
3300
3480

4383

4885
4886

riso

adquirido toda la propiedad de la Uni-
versal-Merit Corp., de Cleveland, Ohio,
fabricante de equipos para la venta de
lubricantes y combustible, Toda la ma-
quinaria de esta fabrica ha sido mudada

a la gran planta de la Erie. Los produc-
tos de la Universal-Merit formaréan par-
te integrante del surtido de la Erie, se-

No. do cilindro,.
ajiiaetro iiUorior j

cirroro do embolo

L)
i rs
% 3 -“w V]
u é g
fiztod)i
Lvo .... 6 3)*x4n
6 3)&x4)i
3 3Hx4)i
own.. 3 2>iiisiH
own.,.. 3 3)éx4)i
Own 8 Sliixs
Oowii.. 3 SHxi'ii
Oown__  23Hx4
own.... 63x4
6 356x3H
own,.., R356x4
14444 Own__ 63HUA
1886.6 Own,,,. 8
1909.2 Own.... 83AUA
1007.0 OwD.... 43Hx4
20955 Lyco..., 83>|x4)i
2086.6 Own___ 8 3%Xx6
1323.6 OWD_ 6 3Xx4)i
1360.5 Own.,.. 6 3)ax4H
i360.5 Own__ 63HUA
1360.5 Own.... 63HUA
2063.8 Own.... 8 IUxVA.
2097.7 Own__ 8 3Mx4~
8 8Hi4In
1167.9 Own.... 8
1647.7 Own... 6 3H x4«
2050.2 Own.... 6
2662.8 Own__ 12
OWT»... = fi
Oown ,. 8
own,... 83)ix4
8 3x4H
own.... R3pHxg~
own. fi
Own .., 8
14923 Own.,, 63?]|t4)4
1655.6 Own__  83x4H
1743.9 Own.... 8856x4)i
Oown R3)ixaH
_ Own.... 83UA
262313' Own..,. 12 3){4M
2390.4 OwD .. 12 3)|i4H
24312 Own__ 16 3)lx4
1696.6 Own... 6 3AUA
1673.7 Own__ 8 3Hx4)i
1964.1 Own__ 83AUA
Own ,,. R35ex4H
own.... 3 3x4)i
2104.9 OwD... 8 3Ai5
2113.9 Own. 8 3ftx5
2243.0 Own__ 8 3Ax5
2218.1 Own.,.. 8 3Kx6
2261.2 Own— 8 3)6x5
2379.1 Own.... 83)6x5
2608.4 Own__ 12 3ivx4
2685.6 Own,.., 12 3*x4
Oown.... 1' 3)6x4
Oown... I' 3)6x4
own... 13 3)6i4
own.., 83iiiH
12289 Own... 6 3)6x4M
12289 Own,., 6 3>|x4?6
1297 Oown... 6 3'AUH
own.,. 8 3)(x3)6
own,.. R 3Hx6
own... 8 3Hx6
own... 83w5
13741 Own.., 63AUA
1601.3 Own... 6 316x4H
1636.0- Own... 8 316x3Ii
1651.0 Own... 8 SXrxik
1988.1 Own___ 6 S)&4)6
22157 Own__ 8 3)54)6
2215.7 Own.., 8 3Hx4H
own... R 3x6
own... R 3x5
968.8 Own ., 43)6x4H

76x108
79x118
84x127
86x126
79x102
76x102
84x89

84x102

83x114
83x105
89x127
85x102
83x114
99x127

65x114
83x111
83x111
83x111
95x121
95x121
86x114

78x95

89x121
89x121
83x102
83x114
79x102
83x102

76x114
69x92

89x108
81x121
85x108
76x116
81x121

83x111
76x108
83x114
76x114
79x102

85x111
79x103
35x114
84x105
76x108

81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
89x127
87x102
87x102

89x102
89x102
83x102
89x121
79x105
79x105
79x106
81x89

85x127
85x127
85x127
83x105
83x106
78x96

78x108

86x114
SéxIu
85x114
76x127
76x127
79x111

gy M,
c

=30
s<

30.00
30.00
22.50
22.60

. 46.80

26-2
30.63
36.12
36.4
46.9
57.5
26.3
26.3

27.34
33.80
33.80
18.22
33.80
48.06

27.34
26.35
25.36
25.35
45.00
45.00
36.45

30.00
29.40
29.40
60.70
26.36
81.26
33.80

23.80
29.42
29.42
32.51
27.34
28.60
32.61

26.35
28.8
46.8
46.8
62.60

27.34
31.25
36.45
26.3
28.8

32.50
32.50
32.50
39.20
39.20
39.20
56.72
66-72

58 80
58.80
54.60
39.20
23.44
23.44
28.44
32.6

27.34
36.46
36.45
25.4

26.4

30.00
30.00

27.34
36.46
36.46
21.6
21-6
16.63

gun manifiesta B. A. Weimer,
de exportaciéon de la compaifiia.

CUindtid,

3

U

i

1 3
279.9
279.9
209.9
209.9
391,1
2363 30U
2780 4 M
3448 5U
353 573
368 fliB
452 746
181 2%
20S.8 33%
2415  3.66
208.6 449
323.6 631
1431 234
298.6 4.89
4710 772
2415 357
217.8 357
217.8 3.67
217.8 357
4200 633
4200 6.3
3220 52
221.0 3.8!
274.0 449
274.0 449
396.0 6.62
224.0 367
245.4 4 fa
265.4 431
254.4 417
2240 367
2463 462
3032 49
2231 372
261.6 4.Si
303.2 497
217.76 3 67
240.8 391
448.0 731
381.7 6.25
490.8 8.H
234.0 382
260.8 4.27
322.0 528
2133 369
240.3 39
3200 6.21
320.0 6.21
3200 521
384.6 630
384.8 6.39
334.6 6.30
446.5 730
4456 730
462.0 767
462.0 767
4290 7 (K
366.0 RIU
201.3 811
201.3 3.a
201.3 311
223.4 366
268.0 440
368.0 537
368.0 537
2053 3.ri
206.3 3.T
221.0 387
260.4 411
2416 39
322.0 528
322.0 523
212.0 830
212.0 330
1342 221

gerente

Harry D. Dodge, director gerente de
Corp.,
manifiesta que los embarques de expor-
tacion de automoviles

la Graham-Paige

El

Automovil

International

A mericano

Graham-Paige



Siatema de Acumulador £]e Trasero Mecanisme
Cembuitible 11 Embrague Uoiver- da
4 9 E aalea direccion
U 8
-
1 ]J «Oa 3 i
e 83 si Is F1
1.1 H 3.
o 11 1l 4® sS als I i
IOMéOO 5.3  Strom... . A-Lite.. A-Lite.. USL 6-105 S-P- Long.. Dot M Mee. . Rese. CiR....
11IS-3600 6.2  Stroin.,, A-Lite.. A-Lite.. USL 6-105 S-P Loog Oet M Viec.. Roes. CiR..
85-3500 6-2 Carter.. . A-Life.. A-Lite.. USL.. 6-90 S-P Long. W-G M Hec.. Kea cir...
85-3500 6.2 Carter.. . A-Lite.. A-Lite.. USL. 6-90 SP... Long, W-Q, M Mee.. Roes. CiR...
160-3500 5.7  Strem... D-K... D-R... USL.. «121 2-P.. Long. Det.. M Mee.. RoBS. CiR..
88-3200 6.26-1 Marvel.. . D-R... D-R... Dcico. «-100 g-P. Own.. Own. M >irn.. Wi4R..
100-3200 5.25-1 Marvel.. ., D-R... D-R... Dpelco, 6-120 S-P.. Own.. Own. M  Own.. Sag  WIiR.
115-3200 4.95-1 Marvel.. . D-R... D-R... Delco. 6-135 2-P.. Own.. Own M Own Sag WIiR..
130-3400 6.25-1 D-L.... . D-R... D-R... Delco. 6-130 M-D. Own.. Own M Uwn. Sag WiR.
150-3000 6.00-1 D -L .... D-R... D-R... Delco. 6-160 M-D. Own.. Own M  Own.. Sag WiR.
185-3800 6.00-1 D-L.... . D-R,, D-R... Delco. 6-190 M-D. Own.. Own M Own. Sag WiR...
60-3000 6.35-1 Carter.. . D-R... D-R... Dolco. 6-86 S-P. Own. Own M Oown.. Oown WiS...
80-3300 5.45-1 Carter.. ., D-R... D-R... Delco. 6-90 S-P.. Own.. Own,. M  Own WiR.
93-3400 6.4 D-R... D-E.. S-P.. B4B.. Own.,, M ipicer. dwn. WiR...
122-3400 6.5 Strom__ D-R.. D-R... B-P.. B&B.. Own.. M ipicer own.
130-3400 6.6  Strom___ D-R.... D-R... S-P., BiB.. Own M ipiccr Gero.
40ZT0 5.05 Marvel... . A-Lite.. A-Lite. USL.. 6- S-P.. Roe,. War, M  Sploer. Jao,.
115-3300 6.26 Sebebler. . D-li... D-R U8L.. 6-104 S-P.. larng.. L)et. M  UiM. Geni.
HO-2600 6-00 Strom___ Delao.. N -B Wil 6-132 M-D. own.. Own M  Mee.. Roes.
100-3400 6-2 B4B.... D-R D-R... wil 6-117 S-P., BiB.. Own M uni... Oown
82-3500 6.6 Strom D-R D-R... wil.. 6-90 S-P., BiB own M Uni-Pr own.
82-3600 6.6  Strom D-R D-R... wu 6- 90 S-P.. BiB.. Own M Uni-Pr Oown.
82-3600 6.6 Strom D-R D-R... wil 6- 90 S-P.. BiB.. Own. M Uni-Pr Oown.
265-4200 5.20 Sehebicr.. D-R D-R... Elide, 6-160 2-P.. own. Own. M own.. liosa.
255-4200 6.20 Sebebler. D-R D-R... Esidc. 6-160 :-P.. own.. Own M Own.. Roes.
114-3200 6.30 Sebebler.. D-R D-R,,. Elide. 6-115 M-D Loog.. V7ar. M CU.... Roes.
90-3800  6.33 Strom.. Oown... Own... Own.. 6- 96 S-P.. own.. Own M Ipicer Oem,
100-3100 5.12 Strom.. . D-R... D-R... wu 6-102 S-P.. Long.. Own M Bpicer Roes.
100-3100 6.12 Strom.. . D-R... D-R... wil 6-135 S-i'.. Long,. War M liacer Hess.
92-3400 6.20 B4B... v D-R... D-R... wil.. 6-117 8-P.. BiB.. Own M ipicer Oem.
85-3400 6.50 Strom.. AC Pump.. D-R... D-R.,. wil... 6-84 S-P.. long. W-G M 3pioer. Ross.
95-3400 6-70 Strom.. AC Pump.. D-R... D-R... wil 6-100 8-P. Loog. W-G M Spicer.
135-4000 6.70 Strom,, AC Pump.. D-R... D-R... wu 6-100 S-P.. Long. W-G M Spicer.
108-3800 5.75 Catter., AC Pump.. A-Lit«.. A-Lite.. Elide. 6-120 S-P., Own. Own.. M  Spicer Gsm.
80-3400 5.32 Strom... . A-Lité.. A-Lite.. wu 6-100 5-P.. BiB. W-G.. M uni.,, Gem.
93-3400 5.75 Strom,.. A-Lite.. A-Lite.. w il 6-113 S-P.. BiB. WG-. M uUni... Gem.
115-3600 6.80 Strom... A-Lite.. A-Lite.. wu,, 6-121 8-P.. W-G.. M Gsro.
00-3400 6.76 Carter.. A-Lité., A-Lite.. wu. 8-121 S-P.. BiB. W-G. M Spicer Ross.
96-3500 5.47 Strom... A-Lite.. A-Lite.. wu.. 6-121 s-pP.. BiB, W-G. M Uni-Pr Gero.
100-3600 6.34 Strom... A-Lite.. A-Lite. wu. 6-121 S-P.. Long. Det.. M  Uni-Pr Gsm. WiR...
76-3200 5.64 Morvel., AC Pump.. A-Lite.. A-Lite,. Globe 6-110 S-P.. Oown M Gero. WiR.
95-3700 6.60-1 Strom... AC Pump.. D-R... D-R... Delco. 6-114 S-P.. BiB.. Own M Spicer. Sag. WiR,
150-8400 6-1  Strom... Pump....... A-Lite.. A-Lile.. Eaidc, 6-186 S-P.. Long.. Own M Spicer own. WiR...
150-3400 6.1  Strom... A-Lite. .A-Lite.. Eaide. 6-135 S-P.. Long.. Own. M Spicer owii  WiR...
200-3400 5.76 Stiom... D-R... D-R... Elide. 6-153 2-P.. Rus.. Vliin.. M Spicer Roas, CiL....
83-3200 5.25 Strom... AC Fump.. A-Lile.. .A-Ute.. USL 6-115 S-P.. BiB.. Own. HiM Tim.. Own. Gem. WiR...
100-3400 6.26 Strom... ACPump.. A-Lile.. A-late.. USL.. 6-133 3-P.. BiB. Own. RiM Tiro... Own. (lem. Wiilt...
125-3600 5.25 Strom... ACPump., A-Lite. A-Lite. USL. 6-162 S-P.. BiB.. Own. RiM Tim... Own. Gem. WIiR ...
84-3400 5.7-1 Strom,.. AC Pump.. D-R... D-R... Delco. 0-100 S-P BiB.. Own M ficer. Own Sag. WIiR..
90-3350 5.7-1 Strom... AC Pump.. D-R... D-R... Delco. 6-114 S-P.. own. M ncer. Own. WiR ..
120-3200 6.00 Strom... Pump..,. Dyn... N-E... Pie. 6-144 S-P.. Own. Own. M Spicer. Own Gem. WIiR.
120-3200 6.00 Strom.,. Pump.... Dyn... N-E... Pre-. a-144 S-P.. Own.. Own M Spicer. Own Gem. WiR.
120-3200 6.00 Strom... Pump..,. Dyn.. N-E... Pee.. 6-144 S-P.. Own. Own M Spicer. Own Gero. WIiR..
145-3200 6.00 Strom... N-E.. Pre.. 6-144 S-P.. Own. Own M  Spicer. Own. Gem.
146-3200 6.00 Strom.,. N-E.. Pro.. 6-144 S-P.. Own. Own M “cer. Own. Gem.
145-3200 6.00 Strom... N-E... Pre.. 6-144 5-P.. Own Own.. M Spicer. Own Gem,
160-3200 6.00 Strom... . ... N-E.. Pre. 6-144 S-P. Own  Own M Spicer. Own Gem.
160-3200 6.00 <=Strom... Pump.... Dyn... N-E.. Pro... 6-144 S-P,. Own. Own. M  Spicer. Own. Gem.
175-3400 6.00 Strom.. Pump.... D-R... D-R... wil,. 6-160 S-P.. Long. Own. M Spicer. Own. Roas.
176-3400 6.00 Strom.. Pump..., D-R... D-R... wu. 5-ICO S-P.. Long. Own. M Spicer, Own. Roas.
150-3400 6.00 Strom.. Pump,.. D-R... D-H... wil. 5-160 S-P.. Long. Own. 81  ffni-Pr Own. Rcee.
135-3400 5.50 Strom.. Pump... D-R... p-u.. wil. 6-140 S-P.. IQiir Own. M Uni-Pr Own. Roes,
77-3500 5.8 B £fi. Pump.,.. D-R.. D-R... wil. 6-84 s-p.. BiB. Own. M Dni... Own. own.
77-3600 6.8 Pump D-R... D-R... wu 6-84 S-P.. BiB. Own. M UrdG... Own. Oown
77-3600 6.8 B&B Pump__ D-R... D-R... wil 6-84 3-P.. BiB. Own. M Uni... Own. own
84-3300 6.2-1 Carter. AC Pump. D-R... D-R... Delco 6-107 S-P.. Own. Own. M Own.. Own
85-3200 6.4 Strom... Pump.... D-R... D-R... wu 6102 sp.. Own Own. N.B. SiJeer. Own. own.. Roas.
125-3300 6.30 Sebebler, Pump.... D-R... D-R... wu 6-136 2-P Long. Own. M Det... Own. Own.. Rcai.
125-3300 5.30 Sobebler. Pump.,.. D-R... D-R... wil. 6-136 2-p.. Long. Own. M  Det... Own.. Oown.. Ross.
~-3600 6.8-1 Strom... Pump..,. A-Lite. A-Ltte. wu 5M-102 S-P,. BiB. W-G. N.B. Me... Spicer. Oown  Rose.
88-3600 6-3-1 Strom... Pump.... A-ldte. A-Lite. wu.. 6HO02 S-P. BiB. W-G, N.B. Mee.. Spicer Own.. Ross.
103-4000  6.3-1 gtrom. Pump.... D-R... D-R... wil.. 6M-102 SP.. Long. W-G, N.B. Mec.. Sificer Own.. Ross.
110-3600 6.3-1 Strom... Pump.... D-R.. D-R... wil. 65i-136 SF-. Long. W-G. N.B. Mee,. Spicer Oown,, Ross.
85-3200 6.60 ZeniUi... D-R... D-R... Pre.. 8-170 SP., BiB. Det. M Uni-Pr Snl.... Sf:xlu.. Gem.
113-3300 5.60 Zenitb.. D-R... D-R... pre.. 6-170 2-P., Long. Mnn. M Mee.. Tdon.. Tim,,. Gem,
166-3900 6.60 Strom... D-R... D-R... Pre. 6-170 2-P.. Long. Mun. M  Mee.. Tim... Tiro... Gem.
80-3600 6.75 Carter. - A-Lite.. A-late. Nat.. 6-100 SP.. Own. Own M  Sploer Own., own.. Gem.
85-3600 6.26 Carter.. A-ljte.. A-Ut«.. Nat.. 6-100 SP.. Own. Own. M Spicer Own., own.. Gem,
48-3200 6.13 TlUoteon A-Llt«.. A-lite.. USL. 6-96 SP.. Roe. Own M Uni-Pr Own Oown

durante abril aumentaron en 364 por
ciento sobre los del mismo mes del afo
pasado, y que los embarques de los pri-
meros cuatro meses de 1934 han sido
tres veces mas grandes que los del mis-
mo periodo de 1933. La exportacion de

1930. La distribucion comprende los
principales paises del mundo.

Alberto Amara!, importante comer-
ciante de automodviles en Pernambuco,

semanas en las varias fabricas de cuyos
productos su firma ea representante ex-
clusiva para ese pais. Entre las grandes
compafias representadas por la firma
del Sr. Amaral, se hallan la Willys-

estos automoviles en estos ultimos me- Brasil, jlegr6 a los Estados Unidos a Overland, Sherwin - Williams, Kelly-
ses ha sido sobrepasado sélo por la de fines de abril y estad pasando algunas Springfield, Willard, y otras.
Junio, 1934 31



PRECIOS Y
ESTILOS de
CARROCERIA
AUTOMOVILES de
PASAJEROS

P/vclos deHsta al
detalle, con entrega
en la fabrica . . .

PA8 OFRBOKRA FEBOO PAS OBHOEBIA FRBOU PR OMBROEBA FRRJO

CADILLAC— LA SALLE

300
(110 In 3.«<2 in. W. B.)
2-4-p  Conpe $1,595
2-4-p ConTBrtlijle
Conpe 1,695
B-p Sedan 1,696
5-p Club Sedan 1,695
ChastiB 1,350
CADILLAC
3.70-D Series 10
(128 In Oom. W. D))
2-4-p Coupe $2,545
2*4-p Conrertlble
Coupe 2,640
5-p Conrertible
Sedan 2.840
5-p Towii Coupe 2,690
5-p Sedan 2,645
B-p Town Sedan 2,695
Cliassls 2.100

3SS-D Series 20

ABREVIACIONES;

52

PA8. CaHROCEBIA pbboio
AUBURW
Standard SJs

5-p Broufbam $S95

5-p Sedao 745
Cabriolet 798
Castom Six

fi-p Brougbam $795
6-p SedaD 846
5-p PhaetoD Sedan 945

Cabriolet 895
Standard Eig:ht

5-p Brougbftm <946

fi.p SedaD 996
G&brlaUut 1.046
Caototn BIKht

6.p Broogban) S1i0?6
5-p Sedan 1,126
5-p PbaetOD Sedan 1.226

Cabriolee 1.175

OUICK

’ N'34-407

(117 In.— 3.97 m. W . B.)

2-p Bus. Coupe
wiUi Deck t79e

4-P Sport Coupe (K-S) 8SB
B-p 4-door Sedan S95
B-p 2-door Tour. Sedan

(wlth Trunk) 8G5
B-p é-door Club Sedan
(witli Trunk) 925
470 Cliaseis 615
“34-n0”

(110 tn.— 3.02 tn. AV. B.)
2-P Bueinesa Conpe 11,110
4-p ConT't Sport

Coupe (B-S) 1,230

4-n Sport Coupe

(B-S; 1.14B
0-p 4-door Sedau 1.190
fl.p Victoria Coupe

(wiCli Trunk) 1,160
570 Cbhasals S8B

"34-00"

(138 tn m . B.)

5-p Club Sedan

(wltb Trunk) 51,465
4-p ConT't. Ooupe

(B-S) 1,496
4-1> Sport Conpe

(R-8) 1,876

5-p Sedan 4-door 1,426

B*p Victoria Conpe

(wlth Trunk) 1,896
5-n CkidT't, PbaetOD

(wlth Trunk) 1,675
670 CbaselB 996

“34-00"

(13« In 3.40 m. W. B.)
T-p Sedan $2,056
T-p LimouBlIne Sedan 2,176
S-p aub Sedan

(wlth Trunk) 1,966

4-p CnuT't, Conpe

(R-8) 1,946
n-n Sport Conpe

(H-S) 1,876
a-D Sedan 4-door 1,846
B-p Victoria Coupe 1,896
5-p ConTt'. Phaeton

(wlth Trunk) 2,146
900 Chassia 1,196

«— Con asienta auxiliar.

W. B.— Entre ejes.

(130 li> .3.45 ui. AV. B.)
2-4-p Coupe $2,745
2-4-p Conrertlble

Coupe 2,845
6-p CoUTerttide

Sedan 3,045

9-p Sedan 2,845
3-p Town Sedan 2.896
T-p Sedan 2,995
7-p Imperial Sedan 3,145
.. CbaBBis 2,200

3.A5-D
FleelBTOoil Bnclies

(14fi in.— 3-71 ni
6-p Sedan $3,495
5-p Town Setlaii 3,545
7-p Sedan 3,645
7-p lilmoiisine 3.845
5-1* lui]iprla]

Cabriolee 3,895

7-P Imperial

Cabriolet 4,045
Chasais 2,600
370-0

(14« In 3.71 m. AV. H.)
5-p Sedan $4,105
6-p Town Sedan 4.246
7-p Sedan 4.345
7-p l.itnoneiue 4,545
5-p Imperial

Cabtlolet 4,606

7-p Imperial

Cabhriolet 4,745

Cbhasals 3,300
452-D

(154 1In .3.02 in. W. B.)

ChaBsle $5,900

5-p Sedan 6,950

6-p Town Sedan 7,000
7-p Sedan 7,100
7-p Llmousline 7,300
5-]) Itniierial

Cabriolet 7,350

7-p Imperial

Cabriolet 7,500

Note; Speclal V-Front Fleet-

wcod Boriies Arailable on 140

In. W. B. 8B3-D and 370-D

Cliaaela, aleo oii 154 in. W. B.

452-D Chasels.

CHEVROLET

Standard "DC"

(107 1»__2.72 m. AV. D.)
6-p Coach $520
2-p Business Coupe 510
5-p Phaeton 520
2-4-p  Sport Roadflter 400

Classla 350
hliistcr “DA”

(112 In.— 2.845 m. W . w.)

2-4-p Sport Rondetnr $576

2-t.p De Luxe Roadster 592

2-4-p Cabriolet 685

2-4-p De Luxe Cahriolet 712

Coupe S Windows 595

2-p De Luxe Coupe

5 Windows 612
2-P Sport Coupe 636
2-p De Luxe Coupe 652
5-p Coach G15
5-p De Luxe Coach 682
5-p Sedan 675

6-p De Luxe Sedan 692

B-p Town Sedan
(2 Dr. with
trunk) 645
De Luxe Town
Sedan (2 Dr.
wlth Trunk) 602
Ciiaasls 410
5p Glose Coupled
Sedas (wltb
Trunk) 705
5-p De Luxe Ciése

Coiipied Sedan
'with Trimk)

E-S— Asiento auzlllat trasero.

CHRVSLEK 2-p DeLnxe Ttoadiiner
“gix” -S <500
6-p OeLuxe Pliacton 52fi
(117 Hw ) 6-p DeLuxe Tmior
2.p Coupe s775 Sedan 550
2-4-p De Luxe Coupe 830 2-P Delspx; \(/:v?zjé\oewH 530
2-4-p CooT. Ooupe 866 .
5-p 2*door Brougharo 795 2'64") I(D:albrloletF B“S 666
6-p Sedan 846 P S tdan | orter 000
Deluxe 4-p Victoria 585
<121 lu.a”~.u7 Ul W. B.) **Mud. 40— « oyl-'
5-p Sedan s986 <112 ld.— 2.S4 ni. W, I1.)
5-P Conr, Sedan 985 5-1) Tudor Sedun 536
N : ” 2-p Coupe 5 wliidow 515
. Afrnoiv. S 5-p Fordor Seilau 53.}
(123 in.-—3.13 lll. W . U-) 2-p DeLuxe Bmidelcr
E-8 525
5-p </npe $1,846
’ 6- PbaetOD 520
g'g é-%oor Brougbam 1'23? o-y.F)) Del.uxe I'liaodrn 550
- edan , . S
ep  Town Sedan 1345 5P Deluse Tiidor 575
*AAlrilo>T Imperial” 2-p DeLnxe qulge sss
R or m wiiKlow
<128 in.—3.2n m. W H.)  54p  cCabriolet II-S 590
5-p Coupe S1.625 5-p DaIS_u(;(e Fordor R
6-p Sedan 1,625 4 vi te an e
c-p TowD Sedan 1,625 P ictoria
CONTINENTAL PRANKLIN
‘ABeacon” “SupercBarKeii .-tlriijn»"_
<102 in.— 2-(iom. \V R.1 (132 In.—3.36 m. W. ILi
BusliiéBS Coupe mr> g:p g:?ﬁzrr‘l Oxford %51?,
SecTan 2-door 45 T-g Sedau 5'385
DelLuxe 4-door 485 P Club Sedan 2.2K5
SedfiQ 405 7-p LimouBIne 2.535
t*SapercliarKefl Twelve”
COlIU— **Front I>Hve** (144 In.— 3.3H VoL
<13747 m. Bii $2,885
ciiaii 2,985
w. n) ti>  Club_ItruiieiiHiii 2,885
6-p Sedan $2.8Ub \% I ni.oiiMine 2.18.5
5.p BroagbaiD 2.39;* "o lriiiiilr”
> ConT't PhttHroii
P “Sedan ' 2505 1M In. 3<MI L (6. 111
2-4-p Cabrioier 5-p Sedau (1,435
2-p Coupe i 1,485
CCNNINGHAM t-4.p Conv'l ('iMipp 1,550
Complete ranue o( budr mudein
arajiable, listlne In price troii. GRAHAIK
$7.500 10 $13,500. Standard 6— “4)8"
(lie In.— 2.94 m. AV. B.)
DE SOTO 3-p Bus. Coupe $745
“Alrflow” S-5-P  Coupe 795
(IIGA& In  2.03 m». 6-p  Sedan 795
AV. B 6-p Sedan with trunk 830
: D) 3-0-p Gonv. Coupe 845
5-p Conpe $90.5 " ”
6-p Sedan 905 ) D_eLnxe 6 68
6-p Town Sedan 995 (lie in.—2.94 m. AV. B.)
6-p 2-door Broiiohani HOr, 3-p Bus. Coupe $805
3-S-p  Coupe 855
6-p Sedan 865
DODGE Csix 6-p Sedan with trunk 890
ix
(117 tn.— 2.»d m. AV. B.) Speelal 8— “67”
Business Coupe  $690 <123 In.—3.12 m. AV. B
Rnmble Seat Coupe 740 3-p Bus. OJupe <675
5-p Sedan 2-door 740 S-5-P Coupe 925
5-p Sedan 4-door 790 6-p Sedan 925
CoDTertible Coupe 790 6-p Sedan wltb truDk 960
3-5-
“Castom” P ConT. Coupe 995
(121 In.— 3.07 m. A4L B.) Snpercliareed Speclal S
bl “69 Spec.”
5-p Convertible _ i
Pt s920 (123 In.—3.12in. AV. B
5~ BrouBham 880 3-p Bus. Conpe $1045
3-5- Conpe 1095
(126 In.— 3.18 m. AAL B.) 6-pp Sedbe Toos
T-p Sedan $890 6- Sedan with trunk 1190
3-B-D  (Dony. Conpe 1165

DVBY9ENBERG

Standard 8—
In.— 3.12 ni. AV. B.)

<123

“g7”

(142H in 3.021».W .B .i 8-p  Bus, Coupe $965
Cftaaels 19.6H1 3'63'P gogpe 18%2
16314 In.— H.OIm.W .R.i -p edan
F. » Cbaeeia $9_601I 6-p Sedau wlth trunk 1050
Cnstom ~ -“69”
DIJ PONT (123 In 3.12 m. AV. B.>
<126 In.— 3.18 m. AV. B.j 8-p  Bus. Coupe $1245
ch | $4.00° 3-B-p  Ooupe 1205
asala , 6-p  Sedan 1295
<141 In.-3.6 A m. W. U 0-p Sedan with trunk 1330
e ChasBle $ 4 -ui- 3-0-p  Oony. Coupe 1295
(140t4 én—l 3.72ni,\V.III_ '
GbaBBla 1.5 liot HTTDSON
"Eleht— Stnndurd”
VORI» (116 ni. AV. B.)
“Mod. 40— 4 crl.” 5%6 Coach $725
(1 12 In 2.84 11l. >V. Il.1 5-p Comp. Victoria 755
) » 6-i> Sedan 785
6-p Pliaetoii $405 6-p Comp. Seden 815
B-p Tiidor Sedan 510 4-p Coupe 745
2-p Coupe 400 2-p Coupe 695
5-p Fordor Sedan .5G0 CouT. Coupe 815
|— Largo total, t— Inclure parachoques.

E1l Automovil

A mericano
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PAS. CAHBOCKK1A PKBCIO
Laxe”
5-p Coach <805
8-p CozQp. Victoria 835
B-p Sedan 865
5-p Comp, Sedan 805
4-p Coupe 825
(123 tn 3.13 m. W. B.)
“sStnnclaril”

5-p Tpurlng Seduii $S95
6-p Comp. Tour. Setisil 995
“De l.nxe”
1p Club Sedan $996

6-p Comp. Club
Sedan 1,025
6-p Brougham $1,1196
hupmobilg:
(117 In.—2.97 ni. W. B.)
0-p Sedau $845
2-4-p Conpe (Ruoible
Seat) 705
“421”
(121 In 3.07 m. 1V. B.)
2-4-p Coupe IRunible
Seat) $795
51) Sedan 805
5-p Victoria 860
Cabriolet-Roadster 895
“421 37
(121 tn.— 3.07 m. W . B.)
6-p Sedan $1,005
8-p Conpe {Ruuible
Seat) 1.195
5-p Victoru 1,115
“422”
(122 In. -3.10 n> %V. U.>
2-4-p Coupe (Buu)ble
Seat) $945
B-p Redan 1,045
5-P Victoria 1,010
Cabrlolet-Itoali-
star 1,043
“426"
<128 In.. —3.20 tn. IV. B.)
2-4-p Coupe (Ruinhie
ea $1,045
5-p Sedan 1,145
5-p. Victoria 1,110
Cahriolet*
Roadster 1.143
“427”
(127 In 3.22 n>. W . B.)
6-P Sedan $1,245
8-p Coupe (Riiiiiwe-
Seat) 1.346
5p Victoria 1,263
ILAFAYETTB
“Speclal”
6-p Sedan <095
2-p Coupe 686
4-p Coupe 675
5-p Toariae Sedan 685
“Standard”
6-p 2-Door Sedan <593
5-p Sedan 645
LINCOLN T12-180
(ISO tn.~3.4S m. W. B.)
2-p Coupe $3,200
2-4-p Coupe (R-S) 3,250
3-4-p Cony't Roadster
(R-8) 3.400
6-p Town Sedan 3,450
B-p Sedan 3,400
6-p  Coupe 3.400
7-p Sedan S.BOO
7-p Llmousine 8,660
Com. Sedas 3,900
ChaaeU 2,600
“V12-1407
414B tn.— 3.68 m. W . B.)
T-p Tooting 4,200
T-p Sedan 4,500
7-p LimouBlne 4,700
Brunn Cabriolet
Seml-Coll. or
Non-GolL 6,800
Brunn Bioogbam 6,800
Brunn Cony't
Coupe 5.600
Dietrlcb Cone't
Sedan wltb
Particion 6,600
JudklIns Berline,
2 or 3 Windows 6.400
JudkiUB Sedan—
l.imonslne 5.700

34

PAfl. OABEOCEBIA PBaCU’
wmougbbr
Llmoueiue 15,600
LaBaroQ ConT't
Boadsiar 4,400
Obaesis 3,100
114ft Ib.— 3MH 1Il. W, B.)
6*p BedftD 14,326
2-P Cpadp 4.626
6-p Coupe 2-dnur 4.92»
2D CooT't Coui>e 4.976
6p CoDT't s/iaii 6.0TR
T-D Sedan 4.97»
7-n LimonRtnt* 6,175
5-p Club K*>flan

six— .122A”
<110 II1.->2.05 m. W. B.>
B-p Sedan <815
5-p TowD Sedan 773
5-p Brougliaiii 826
2-p Conpe 793
4-p Coulie 815
B-p Brougham 865
*AdTano«d
<121 {n.— :t.07 m. W. Ba>
5-p Sedan <1.09.3
5-p Town Sedan 1,065
5-p Brougham 1,115
2-p Coiifie 1.065
4-p Coupe 1,085
5-p Brougliatu 1,146
A Ambasaadop 8— 1290'*
(133 In.-~-38 m. TV. B))
6-p 8edfiD S1.575
6-p Sedan Brougham 1.C25
<142 In .«3.61 m. W . B.)
7-p Sedau <1.055
7-p l.Imoualne 2.055
fi.p Rroiigham 1.820
OoOl.DSMOBILB
“Six”
(114 In.—2.90 m. W . U))
2-p Bneiness Coupe <676
2-4-p Sport Coupe 715
6-p Coupe 705
5-p Touring Coupe
(wlth Trunk) 783
5-p Sedao 4'door 765
5-p Touriog Sedan 4-
door (with
Trunk) 795
Chosfils 470
“Eisbt”
(119 in.— 3.023 m. W . B.)
2-p Business Coupe <910
2-4-p Sport Coupe 945
2-4-p Conrertlble Coupe 990
5-p Coupe 910
5-p Tourlng (Toupe
(with TrunkJ 040
6-p Sedao 4-donr 990
5-p Touriug Sedan 4-
door (wHt
Trunk) 1,020
ChassJs 013
PACKARD
“Eigrhf* “1100”
<1297~ Ib.— 3.30 m.W .B.)
6-p Sedan <2.650
e Chasflle 1,960
“Bigfht” “1101”
<1361/~ ib.— 3.46 m.W .B.)
5-p Sedan <2,586
5-p Club Sedao 2.670
2-4-p Coupe 2,550
T-p Touriog 2.690
4-p PhaetoB 2.570
5-p Formal Sedao 8,285
5-p Conpe ,640
2.4-p (Toupe Rdetr. 2,580
5-p CooT. Victoria 2,980
B-p CoDT. Sedao 8,090
CfaassU 1,980
“BfSrht” “1102”
(141% In.«3.59in.W .B.)
Sedan $2.655
7-p LImouslne 2,700
Cbaseia 1.nNo
“Snpep Elght” “1103”
(1348%(, Id. 343 m.w .B.)
5-p Redan $2.950
CbseelB 2.2!h

PAS. CARBOCEBIA PBBCII'

“Snper Claht” “1104"
<141% In.— 8.00 nilW .B.)
5-p Formal Sedao <8,800
5- rliib Sedan 3,255
2-4-p Coupe 2.980
2-4-p Coupe Roadeter 8,07(t
7-p Tonrlnp 3,180
4-p Pbaeton 3.000
6-p Coupe 3.186
4-p Sport Phaetoo 3.350
6-p Cout. Victoria $.640
5-p CoDT. Sedan 3,790
Chasals 2.ze,u

“Snper Ei”“bt” “ 1105*»
<146% in.— 3.73 m 1W .B .)
7-p SedaD <3,290
7-p LImoiisine 3.480
Cbasals 2.440

“Terelve” “1107”
(141% Ib.— 3.60 II). W .B.)
3-p Sedan $3.RAN
5-p Formal Sedan 4.660
5- Club Sednii 4.069
2-4-p Coape 3.829
2.4-p roupe-Rofldster  3.859
7-p Tnnrine 3.989
4-p Phaetoo 3.999
5-p Coupe 3.990
fi-p CoQT. Sedan 4.750
5-p CodT. Vlrtorin 4..590
4-p Sport Phneton 4.190
Chpaele 2.989
“Twelve” “110S"

(14«r/o $n .3.73 ni. 1V.11)
7-p Sedan $4.185
7-p LIimouslne 4.385
Cheaele 9.17"

PIERCE-ARROW

<136

n-p
B-p

5-p
6-p

N

8

3
P
P
P
P
P

A bpUOG

S36-A (Elghta)

In.— 3.40 m. W. B.)
Club Broueliutii ,195
Club Brongliam

Sedan 295
Sedan .295
Salan Sedan 395
Chbaeele ,850

840

In.- 345 m. W. B.)
Sedan $2.596
Clnh Redan 2,99.5
Clnb Broughnm 2.795
Coupe 2.895
Cone. Coupe-

Roadater 2.995

<144 (n.— 3.ee m. AV. B.)

-p

©TT ©

7-
6-
5-

[N

A
TTTTT W
©

<144

7-p
7-p

ERY

5
6-

(147
7-P
7-p
7-P
S-p

5-p

B-p

Sedan $3,209
Enci. Driee

Liinousline 3,3.59
Slleer.Arrow 3,495

Brunn Metropolitan
Town Broug.

bam 4.996
ChaaslB 2,575

3240 (TwelveA)

In.— 3.46 m. W . B.)
Sedan 3.29fi
Club Sedan 3AfIfi
Club Brongimm 3.ion
Coupe 3,295
Roadster 3,393
Chassia 2,750

In.— 3.66 ni. W, R,
Setiin $3,600
EncL Drlee

Limoiiaine 3.750
Silver Arrow 3.895

Brunn Metropolitan
Town Brougbam ,5,895
Chassle 2,975

1248 (Cnatom
Twelve»)

In.— 3.74 m. W. B.)
Sedan $4,293
EncL Drive

Limousline 4.495
Brunn EncL Drlve
Lim. 6.000

Brunn Town Brougham
(wlth small quap-
ter Windows) 6.600
(with large quar*
ter Windows) 6,500

Bpiinn Town
Cabriolet
(wltb collapaible
rear quarter) 7,000

Brunn Town Car
(with Btatlanarr
rear quarter) 6,600

Enol. Drlve
Brniigbum
(With Lim. Iront

PLYMOUTH

<108

2-h
2-4-p

romnartment) 7.909

OhasBIB 8,600
“Six”

In. 2.73 m. AV. B.)

Cnupe $560

Coupe 579

PAS. CARKOCERIA PREOHd
6-p 2-door Sedan <670
5.p Sedao dio

“De Lnxe”

<114 In.— 290 m. W. B.)
2-p Coupe <620

2-4-p Coope 660

2-4-p (?0DT. Coupe 705
5-p 2-door Sedao 640
5-p Sedeo 695
D-p Towo Sedan 780
<126 in.—3.18 m. W. B.)
7-P Sedau <895

PONTIAC

(117A4 In. 2.07
AV. B.)

2- ("upe— 5 Windows <715
2-4-p Sport Coupe 765
2-4-p Cabriolet 80r>

5-p Sedan 2-door 745

5-P Touping Sedan 2*

door (wlth
Truok) 785
5-p Sedan 4-door $05
5-P Touring Sedan 4*
door (witb
Trunk) 845
Sddan Cbasals 615
REO
Business Coupe ' $795
Wilth Selt-Sbifter 870
Standard Sedan 895
Standard Coupe 895
Standard Conver*
tibie 925

Standard Sedan
wltb Seli-Shifter 970
Standard Coupe

wlth Seli-
Shifter 970
Standard Converti-
ble with Selt-
Shliter 1.000
“De Lnxo”
Sedan 5-wbeels 945
Ooupe 5-wbeel 945
Convertible 975
Sedan 5-wheels,
Seir-ShKter 1,020
Coupe 5*wheels.
Self-Shifter 1,020
Convertible 5-wheels.
Self-Shifter 1,050
Spt. Sedan, 6-
wheela 095
Spt. Coupe 6-
wheel 995
Convertible, 6-
wheels 1,025
Spt. Sedan 6-wheelB.
Self-Sblfter 1,070
Spt. Coupe 6-
wlieels, Self-
Shifter 1,070
Convertible, 6-
wheels, Self-
Shifter 1,100
“Royale N-3:t”
(131 In 3.33 m. AV. 11.)
6-P Standard Sedan $1,500
6-p Elite Sedan 1,600
6-p Standard Victoria 1.500
6-p Elite Victoria 1.699
4-p Standard Conpe 1.745
4-p Elite Coupe 1,600
“Royale Cnotoiii”
(13S in.— 3.43 m. AA. B.i
Bp Elite Redan $1,70L
6 p Elite Victoria 1,709
4-p Elite Conpe 1,700
8TVDBBAKER
Speclal DIldntor
6-p DeLuxe Sedan <790
6-p Custom Sedao 790
6-p Standard So<lbo 740
5-p DeLoxe 9t, Regla
Brougham 760
6-p Custom St. Regia
Brougliam 760
5-p Standard St. Resle
Broiighnm 710
5-p DeLuxe Coupe 770
B-p Standard Coupe 740
S-p DelLuxe Coupe 720
8-p Standard Coupe 685
DlctatoT SJx
6-p DeLuxa Sedan <840
6-p Custom Sedan 840
0-p Standard Sedan 790
6-p DeLuxe St. Regle
Brougham 810
5-p Custom St. Tlecifl
Brougham 810
El

PAS CABROCEBIA PRB<'10
5-p Standard St. RegiH
Brougham <760
5-p Del/uxe Couope 820
3-p Standard Coupe 700
3-p DeLuxe Coupe 770
3-p Standard Coupe 740
5-p DeLuxe Codt,
Roadeter 820
5-p Standard Coot.
Bo&dster 700
Commanaer Eleht
6-p PeLoxe Sedao <1,020
6-p Cuetom Sedan 1.020
6-p Standard Sedan 070
5-p DeLuxe St. Regis
BroughQm 090
5-p Cnetom St. Regis
Brougliaro 090
6-p Standard St. Regis
Brougliain 1
5-p DeLuxe Coupe 1,000
5-p Standard Coupe 070
3-]i E~l/uxe Coupe 950
8-p Standard Coupe 920
5-p DeLuxe Codt.
Roadster 1,000
5-p Standard Conr.
Raadstcr 970
5-p Land Cruiser 1,16l
Prealdent EIMht
e-p DelLuxe Sedan <1,270
8-p Custom Sedao 1,270
6-p Standard Sedao 1,220
5-p DelLuxe Coupe 1,2f)0
5-p Standard Conpe 1,220
3-p Z>eLuxe Coupe 1,290
3-p Standard Coupe 1,170
6-p DeLuxe Coot.
Roadster 1,250
C-p Standard Cony.
Roadster 1.220
6-p DeLuxe Berline 1,420
6-p Custom Berline 1,420
6-p Standard Berline 1,370
5-p Laod Crniser 1,445
HTIITZ
“SV-16" 8 Cyllaeler
Standard
(134(4 1d.— 3.41 m.
n.)
6-n Coupe <2.4»>
B-n Sedan 2.780
2-D Coin'p 2.780
6-tv Cinti Redan 2.880
Canco Il
<143 Il.— 3.118 m W. ILI
7-n Sedau 18,Bao
T- LimoUBine 8,780
B-n ConverCtbla Bedan 8.810
7-n Sneedeler 8,98(
Cabriolet Comia 8.700
. «haaala 8.190
11V -32 Serlea
“Stimdnrcl”
(i:i4<4 tn 3.41 m.
w . n.)
6-n Couiie 13,108
R-n Sedan 8.480
2-n Coime 8.480
6-p Club Beflaii 8.680
2-p Hneedaler 8.580
2-p Cahrinlet Gomia 8,880
“Cnntoni”
(143 In. 3.0IM in. W. B))
T-n Sedan . MI1i5S
T-n Mmouiilne 4.400
6-n Convertible Bedan 4.610
7-n Siieertster 4,%»5
Cabriolet Conna  4.400
Cha.ala t.800
TERRAPLANE
“Stiiiirliirrl”
i112 11l.— 2.84 m. AV 11)
590
2-n Coupe 8
5-p Coaeb 5110
R-R Sedan 650
6-p Coiiip. Victoria 620
R-p Comp. Sellan 0so
4-p Coupe 610
Conv. Conpe 679
“De l.nxe'
<113 1».—'2.BB m AV 1D
6-p Ooach $610
6-p Sedan 730
6-p Comp. Victoria 700
5-p Cornil, Sedan 760
4-p Coupe 000
Conv. Conpe 740

AVILLYS-OVEKI.ANN-d

“ 77"
(I11R3 tn.— 3.A3 tn. W . B>
Rtanilard Cogpe

2-[>
4-9

$430
450

Automoévil. Americano



NUEVO AIRFLOW

Junio,

1934

iHe aqui el

secreto del di-

sefio de construccion

funcional! Aqui se puede

ver por qué los automoviles

Chrysler son mas resistentes, mas

seguros, mas faciles de conduciry mas

comodos para viajar,y como la Chrysler se ha

aprovechado de todo medio cientifico para darnos

un automovil que, aparte de ser algo radical, entera-

mente alejado de los convencionalismos, redne al mismo

tiempo todas las caracteristicas esenciales, propiasdelasverda-

derasfunciones que debe desempefiar un automovil. Estenuevodisefio

sensacional es precisamente lo que marca el principio de una nueva

era en el progreso de la industria automovilistica, en la que

la marca Chrysler—como siempre—marcha a la cabeza.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION

DETROIT, MICHIGAN

E.U. A.
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Autocar..
Autocar..
Autocar..
Autocar .
Autocar... ...
Autocar.
Autocar.,
Autocar.,

Autocar.
Autocar.,
Autocar..
Autocar..
Autocar

»UN1
Autocar, Ui
Autocar.. . v\

Autocar.. .UTE*
Broelcvay, .,,.80
Brockway. ... .91
Brocitway.
Breckvay. ,.. 121
Brodcvay, ...140

BrocJtway. ...141

Broekway. ...1SO
Brockwiy. .. .160
Broekway ..17(

Brockway.SBT1

BrockwM 198
Brackway... .22(
Bnckvtj 269

BriKkw47..v1200

ChErrolet... .DE
Cher. DB&Cab
ChavTol*t. PA
ChftT. PA & Cab
ChcTToUi. PE
Ch«T...PB&Cab
C)i«vrolel. PC
Cher...PC & Cab
CbaTTolal... PD
ChéT. .PD & Cab

C<»mmerc«....| Si4
CammakKa, .lIBC
Caiumer<e..40AC
CeiDmerce..5CDC
Commerea..60DC
Cammarea...1006

Camioarta..SOSW
Cammare*..losW

Dar .60
Dar Eldar 76
Day Eider 65
Dar Eider....lio
Dar Eldar,

DarEldw

Dar Eider...200
Dar Eidar....240
Dar Eider .1S0§
Dar Eldar...2B&
Dar Eider. .. .345
Dar Eider. .. .402

Diamond T .. .210
Diamond T,.210B

Diamond T ,211
Diamond T, .211B

Diamond T. 226
Diamond T. 241
Diamond T, .241B
Diamond T .261
Diamond T. .311
Diamond T, .311B
Diamond T. .326B
Diamond T326DR
Diamond T .. 351
Diamond T,. 351B
Diamond T .. .376
IHaownd T ., 410A

tkamond T..4108

[Kamond T. . 425
Aamond T. 510
36

159-2
2-2U
2-3
2-3
759-359

3-4
359-359

359-4
3-4
6-V59

5

7H
7H-10
16

4400t
4400t
7600t
7600t
93001
gsoot
76001
7C00t
9300t
9300f

75007
11000-
130001
170001
SO000j
32000t

235001
365001

lo**"

1Kk

IH
IH

2H

2H

=5 a
2

clls

33000
3500
3960
4150
4650
4750
5500
5900
6300
6650
3500
3950
4660
4350
5300
5900
6300

1085
1360
1635
1940
2665

3030
2425

3030
3290
4010

3816
4486
6580
10600

365
465
615
605
535
625
545
635
565
655
1375
2185
3275
4130
4746
7975

5230
6365

896

945
1196
1496
1995
2445
2896
3996
1645
6296

6396
7496

576
748

696
788

725

825
1093

975
1025
1296
1226
1395
1325
1665
1695

1795

2395

2095

MOTOR
Cilindras
diaiD. y
narrara
(Puli.)

6-35iri5i
6-4x4ja
6-4x4"
(W x4n
8-4Mrf?24
6-4Kx4?i
6-4Kx4-
e-4H xii
5-47x4H

67x4-
6-4x4:
6-4>ax45i
6rt>ix4?
61N 1<x45
6-4HX4N_
G-4Hx45i

6-3J1X4
e-3Hz4'
6-3Hx4”|
6~x4H
6-4x4>|

67 14H
6-4HX4M

6-4Hx4H
5-4MUi454

6-4Hx45i
6-4HX4M
6-4Hi5K
12-4x5

6-350x4
6-316x4
6-3HIX4
6-316x4
6-316x4
6-316x4
fr-316x4
6-316x4
6-316x4
6-316x4

fr-3Hx4
6-324x4H
6-3?]i6
6-3?2<x5
6-41IX6H
6-41iX6

6-851x6
i-4Mi5H

6-3H xi'4
6-82ix4!i

6-351X4K
6-4i4H

6-41iX4H
6-41iX4H
6-411X6K
6-314x4X
6-45ix5>1

6-411x5>1
6-451X5J1

6-351X4K
6-3HX4M

6-3KX4K
6-3HX4M

6-3Hx4K
f1-35<x4K
5-3H xiH
6-3HX4K
6-3Hi4>i
6-3Hx4K
6-851X4K
6-3Hx45i
6-351X4K
6-31iX4H
6-35(X451
6-4x4K

6-4x4H

6-4x4H

6-4x4H

NEUMATICOS
0 LLANTAS

Dnl.

.25/20
8.26/20
.00/20
36x8
9.75/20
9.75/22
9.76/22
10.5/22
9.75/22
10.6/24
34x7
.00/20
.75/20
76122
9.75/22
10.5/22
-.75/122

8.50/20
7.00/20
7.60/20
7.50/20
1.25/20

100/20
1.25/20

0.00/20
9.00/20
8.25/20

9.75/20
10.5/20
10.6/22
11.25X
2

5.50/17
5.60/17
30x6
30x5
30x5
30x5
30x3
30x5
30x5
30x5

30x6q
32i 6q
36x6d
SSxSd
38x7n
93x24n

36xdn
38x70

6.00/20

.00/20
6.00/20
7.00/20
7.60/20
7.50/20
9.00/20
10.6/20

6.60/20
.25/20

9.00/20
9.76/20

5.50/20
7.00/20

5.50/20
7.00/20

8.00/20

Traa.

.25/20
..25/20
.00/20
36x8
.75/20
9.75/22
9.76/22
10.5/22
9.75/22
10.6/24
34x7

.75/20
9.76/22
9.75/22
10.5/22
9.75/22

6.5/20d
7.0/20d
7.6/ 20
7.6/20d
8.25/
20d
9.0/20d
-.25/
20d
9.0/20d
=.0/20d
8.25/
20d
9.75/
20d
10.5/
20d
10.8/
22d
11.25X
22d
5.50/17
5.50/17
32x6
32x6
SOxSri
30x5d
32x0
32x6
30x6d
30x5d

30x5n
32x60d
86x6iid
40i8nd
40i8nd
93x24
od
36x6Dd
40x8cd

6.5/20
6.0/20d
0.6/2M
7/120d
7.5/20d
9/2ud
9'20d
10.6/20
6.50/

2(M
$.25x2C

d

9/20d
9.75/20
d
6.50/20
7.00/
20d
6.60/20
7.00/
20d
32x6

0.00/20 32x6

7.60/20

6.60/20

6.60/20

7.50/20

7.00/20

7.00/20

7.00/20

7.50/20

7.50/20

7.60/20

7.50/20

.25/20

7.60/20

7.50/
20d
6.50/
20d
0.50/
20d
7.60/
20d
7.00/
20d
7.00/
20d
7.00/
20d
7.60/
20d
7.50/
20d
7.60/
20d
7.60/
20d
.25/
20d
.25/
20d

Diamond T .. .525
Diamond T,,603A
Diamond T,,605B
Diamond T ,. .740
Diamond T..7S0H

Diamond T. ..750

Diamond T ,, 1201
Diamond T ., 1515

Diamond T ..1602
Diamond T.

1603

FWD...SSUATtt

FWD....... MStt
FWD MFi
FWD... LBU'
FWD... M7tt
FWD......... TOOtl
FWD.. JT72t

FWD..TD72ttttt
FWD..X-6**»L

FWD,.MX-i]*t-

Figeol.......... 1046
Fargo... KF-32D
Fargo....KF-33D
Fargo....KF-34D
Federal. .12X
Federal.. 15X
Federal. .15
Federal..
Federa]..... .21
Federa]..... .21
Federe!..... .30
Federal.....

Federa]l.... 40DR
Federal.....
Federal.....
Federal.....
Federal.....

Federal.....

.21

FederalSit...

Federal***... .22

10500
10500
10500
12600
12500
12500
14590-
14750t
14750
18970
194291-
19870
199001
26000

260007

250007

260007

10600
10500
10500
7500
9000
9000
11000

14000

14000

16000

16000

fe

$2695
3160
3500
S7S0
4050
4460

5600
6600

6400
7500

370
395
665
695
695
985
1005
1015
2195
2285
2380
2845
2775
2896
2988
6364

6389
6464

5519

3325
3385
4135
4200
4085
4685
5136

4835
7400

5785
4800
8500
6300
7000
7000
7386
12255

900
1400
1900
2760
3260
4360
3900
€000
6500
6300
0900
7400
8100

700
730
730
630
645
745
845
1065
1325
2095
2490
2615
4710
5120
1070
1435
1736
1420

1670

Precios de lista entrega en la ~brica..

NEUMATICOS
MOTOR o LLANTAS
Cilindros
diim.y
cerrera
(Pulg.)

Dd. Traa.

[H5<x454 9.00/20 .00/
20d
.00/20 9.00/

20d

.75/20 9.75/

20d

6-4Hx5)i 9.76/20 9.75/
20d

9.76/20 9.76/
20d

9.76/22 9.75/
22d
34x7a
10.50/
24d
36x8nd
36x8nd

6~Ns5K

0-iiixSH

34x7nd
10.50/
24
36xSn
36x8ad

6-4>{i5M
-6x6
M H xSV
6-6x6"

9-3M x45i
5-31 -
8-3HX4H
6-3Kx4M
6-3ViX4H
5-3Hy4'A
6-3Hs4H
0-3HX4H
6-3Hx5
6-3Hx5
6-3Hx5
8-354x5
5-3Hx5
5-354x6
8-354x5
8-354x6

6,26/17
'6.25/17
32x6
32x6
32x6
34x7
34x7
34x7
5.25/20
.26/20

5.26/17
5.25/17
82x6d
32x6d
32x6d
3Ix7d
14x7d
34x7d
83/20d
83/20d
8.25/20 8i/20d
.00/20 *.0/20d
.00/20 9.0/20d
i.00/20 9.0/20d
.00/20 9.0/20d
10.5/20 10.5/

20d
10.6/20 10.6/

20d
10.6/20 10.6/
20d
10.5/20 10.5/
20d

8-354x6
8-354x5

8-354x5

14x7  54x7
.00-20 9.00-20
3.75-20 .75-20
36x6  39x3
10.6-; 10.5-20
10.5-20 10.6-20
11.25- 11.25-
20
11.26- 11.25-
20 20
12.76-
20
10.5-20 10.5-20
0020 .00-20

«54x554 12.76-
20
6-454x554
6-454x6' *
6-6X5M 40x10__ 40x10
10.6-20 10.5-20
.75-20 9.76-20
.75-20.9.76-20
.76-20 .76-20
13.60- 13.50-
20 20
7.00-20 7.00-20
7.00-20 7.00-20
30s5n  30x5nd
34x7n. 34x7od
.00-20 9.0-20d
9.00-20 9.0x20d
32x6 32x6d

6754x5H
'-6i551

4-354x454
6-354x454
6-354x454
6-454x454
6-454x451
6-454x554
6-454x454
6-454x654
6-454x554
6-454x554
6-454x554
6-4HX6H
6754x654

9.00-20 9.0x20d
9.00-20 9.00-20
0020 ,0-20d

32x6
32x6
32x3
G.0/20D
8.0/20n
5.0/20n
S.5/20n

12x6d
32x0d
12x6d
6.0/20H
32x6n
32x6n
6.5/
20nd

6-314x454

6-3KX454
6-354x414
6-354x414
6-354x414
6-354x454
6-354i4K .5/20n

ifind
7.0/
20nd
.26/
20nd
.00/
20nd
.00/
20nd
.76/
20nd

6-314x414 7.0/20D
.25/
20n
.00/
20n

9.00/
20n

0.76/ 9
20n
.75/ 751
20n 20nd

6.0/ 6.0/
Lu

6U51X454

6-454x454

©

6-454x454

6754x554

©

6-454x554
6-354x45»
6-354x454 -6/ 6.5/
7.0/ 7.0/

20n
8.0/20n 6.0/

6-314x454
6-354x414

6-354x454 3.0/20m 6.0/

BB<13I
.BB-157

CMC.s T-84
cCMC T.85
CMC..... T-8SH
cMcC T-110
cMC T-130

Garford
Garford..
Garford,.., .
Garford
Garford....

Gramm AX-
Gramm... . AX*i
Gramm,,. ..BX*<
Gramm BX-(
Gramm, .CX*<
Gramm
Gramm...
Gramtn......
Gramm.
Gramm......
ttfGramm. ...E£
Grarara....... E)
Gramm .G~
Gramm G)
Gramm H1
Gramm.. C
Gramm G-l

tttCramm .GWD

Indiana. Sl
Indiana of
Indiana... 95DE
gindiaru..........
95SBT151
=-=Indiana
9SSW7S
Indiana,.. «<17DE

§Indiana.............
....178BT25J
em-lodiaoa...
17swwi1
Indiana 174
Indiana 1

Indiana.. .17ADK

Indiana
17ASW151

Indiana.,. .19DR

tttindiana..47DR

Inlaraat’l C-1
Inlernal’'l ... .D*1
Internal’l M*2

~i8Inl«rnaP].,A-2
Intornal™l.,.  E*2
§HInternari.,B-3
| $8§Inlerneei..B*4

| Internat'l,, A*4
IInlerntl’l .A*S
flntornan..A>$
|tntornat' |, W*2
IInlernat’ L W*3
IInlernan, A>7

§IHnlemat'l.,A-8
Kelly-S... KS-I1S
Kel]ly.S....KS-20

Kclr-S....KS-25
K«LIr*5....KS*S5"

E1

114
IH

1>4
114

96001
HHooof

14000
12500

16000
16000
20000
23000
23000
23000
26000
30000

300001
340001

28000"
40000
40000F

500001

76001

13000
170001

32000
23600
30500

100001
10000
11200

18400
13400

14000
1700W
200001

20000

170001
280001
200001

21000
24000
24000
300001

10000

190001
280001

280001
17000

18000
18000

24000
220001

280001

4200
4200
7000
8576-
8675
10000t
12760

15500
18500
20600
23500
27500
80000

300001

IH -2
2
2!
3!

Automovil

.s.s

gu

$470
600
660
631

025
795

1395
il60

1696
1995
2775
3096
2896
4096
4986
6260

6600
0195

4676
7395
8110

9490

1375
2166
3275
1130
4746
7975
6230
0366

796
895
896
995

1095

1295

1295

1796

1996

2596

3996

3696
5175
1316
6545
3695
3595
6496

1026
1196
1276

1875

1900
2676

8600

3900
2300

2450
2475
3450
3400

7500

426
SCo
850
616
665
695
1046

1626
2100
2450
3300
4850
6200

6300

2260
2900
3650
4250

NEUMATICOS

MOTOR o LLANTAS
Cilindroa
dilm. r
Carrera Del. Tras.
(Pulg.)
4-3J1X4H 20x6.00 32x60
.. 20x3.00 32x6
8-3AX3U 20x0.00 32x6
8-3Ax314 20x0.00 32x6
6-3JIX4H 30x6  32x6
6-3%x454 6.50x20 6-50x
20d
63165 32x6  32x6d
6-354x419 6.60x20 .50x
20d
6-34X4H32x6  32x6d
6-3% x5  32x6 32x6d
6-32ix5  34x7 34x7d
6-3)ax5 ~ 34x7 34x7d
6-3 34x7 34x7d
6-46X5 0.00x20 9.0x20d
6-416t5 9.00x20 .0i20d
e-iAiS 9.76x20 9.75x
20d
6-4HX5H 9.75x20  76x
20d
6-459x659 0.76x20 9.75x
20d
6-4Hx6  7.50x20 7.50x20
34x7 34x7
6459559 10.50x  10.SOx
24 24d
6-459x559 9.76x20 9.75x20
30x6n  30x5ti
32i6n  32x6ud
3sSx6n  36x60d
36x6n  40x8i]d
88x7n  10xSnd
9}x24n 3}x24
36x6d  36x6nd
6-4Hx6H 38x7d  lOiSad
4-331x45i _.00/20 6.60/20
6-3Hi4 .50/20

4-359x459 6.00/20 6.0/206
6-319x4  6.00/206.0/29d
4-459x459 6.60/20 '.6/20d
8-319x459 0.60/20 6.6/20d
.50/20 6,6/20d
6-359%450 7.00/20 7.0/20d
fi-31]i4H 7.60/20 7.6/20d
'.25/20 859/20d
4-4"x8  .25/20 8.26/
20d
6-459x419 7.50/20 7.5/20d
6-419x459 9.00/20 .0/20d
6- 119419 .25/20 859/20rf
6-479x819 9.00/20 9.0/20d
9.00/20 9.0/20d
8-319x459 9.00/20 9.0/20d

6-43ix6  10.6/20 10.8/
20d
6-319x454 6.50/20 0.5/20d .
6- 32x6n  32x6nd
'-319x454 7.60/20 7.6/20d
0359459 32x6n  32x6od
8319454 32x6n  32x6nd
6-459%419 8.25/20 .25/
20d
6-419x4  34x7n  34i7ad
6-419x419 34i7n  34x7nd

6-4x459  8.25/20, 8.26/20

d
6-419x459 8.25/20 8.26/

20d
8.25/20 8.25/

20d
6-4x459  8.26/20 8.25/
20d

6-4x459

6-419x459 9.00/20 .00/

20d
6-459x6  10.6/20 10.6/
20d

6-317M59 6.25/18 5.26/18
6-350%459 6 .26x18 3.26x18
4-319x4  6.60/20 6.50/20
4-319x4: 6.00/20

4.37459 0.00/20 60020

6-359x4  30x6d  32x6n
6-359x4 .50/20 .50/
20db
32x6n  32x6nd
6-3kx459 34x7n  34x7nd
6-319x459 34i7n  34x7nd
4-450x550 36x8 36x8dp
4-«9x559 36x6e  40il2s
6-450x659 9.76/20 .76/
20db
66659  .76/20 8.76/
20db
4-4x6 32x6dp 32x90
4-4x6 34x4 34x8
4459x5]19 36x5 3610
4459610 36x6  40x12

A mericano
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SOLO EXCELENC

Guando se vende para servicio
en un pais lejano, la obra de cual-
quier artifice, noimporta cuan famoso
0 bien establecido, debe ser verdade-
ramente magnifica para disfrutar de
Cada

Camién Diamond T tiene que labrar

una constante popularidad.

de nuevo su propia reputacion.
Su velocidad, su resistencia, su
potencia, su seguridad, su
economia de combustible vy
debe

probarse y retestificarse sin fin.

aceite 'y neumaéticos,

I A PUEDE

En todo el mundo la popularidad
Diamond T crece mayor mes tras
mes. De paises con grandes montafias
y senderos dificiles recibimos entu-
siasticas aprobaciones de su potencia
y resistencia y la seguridad de sus
grandes frenos hidraulicos. En gran-

DIAMOND *!
T RUCKS

DIAMOND T MOTOR CAR CO.

Establecida 1905

Deparlatnenlo Je Exportacién
429 South Dearborn St., Chicago, Illinois, U. S. A.
Direcciéon telegrafica, DIMON-Chicago

LOGRAR

TAN MUNDIAL

des ciudades o localidades donde pre-
dominan carreteras pavimentadas, la
velocidad y facil manejo del Diamond
T reciben los méas calidos encomios.
Universalmente, el estilo DiamondT
y la economia Diamond T se reciben
con la maxima aprobacién.
Lean mas abajo breves es-
pecificaciones. Entonces, per-
detalles

completos de la linea Diamond

mitannos enviarles

T, los arreglos de ventas, y
territorio asignable.

ESPECIFICACIONES DEL CHASSIS—MODELO 211

EJES: Trasero: Scmi-floeance de servicitv
pesado y cngriMiajes cotlcos para ruedas
traseras sencillas. Con ruedas gemelas
(opcionales a cosco extra) se suministra
enteramente flotance, con dobles cojinetes
de ruedas Timken centcali7:ados directa-
mente sobre los neuméclcoSt

FRENOS: Locklieed hidraulicos de expan-
sioén interoa sobre las cuatro ruedas. Los
tambores délos Trenos son fundidos de alea-
cion de hierro. Diametro del tambor li*.

MOTOR; Servido posado tie seis cilindros,
3H'x4>i'. Cilindrada de 22% pulgadas
cubicas” fucr/:a de torsion 143 llbras-ptés.
63 caballos de fuvr/.a de camién.
ciguefial de 27**
pales,

Fuerte
cojinetes princi-
Lubricaciéon de presion.
BASTIDOR: Seccion ahusada, con cuatro
travesafius. Dimensiones: 7'x2”/"'x"".
CAPACIDAD BRUTA: Méaxima 10,000
Ibs., incluyendo el pefo dcl chassis, cabiria.
carroceria y carga.

MUELLES: Cada hoja de aleacién de
acero. Muelles auxiliares son equipo nor-
mal. Bujes gemelos de goma tipo com-
presion; no requieren lubricacion.

TRASMISION: Cuatro Velocidades.

ENTRE EJES: 135)"' normal.
ISS' opcionales a costo extra.

145"y

(6dj Msfeeifigdcionés Estan SujfUis a
Cambio Sin Prfifio Aoi:o)

‘desde

Linea Completa a Bajos Precios
La linea Diamond T incluyo 15 modelos
% 10 toneladas de capacidad,
fabricados en una escala de entre ejes para
acomodar cualquier condicién de trabajo.
Modelo 211 Standnrd,

1V2 (onclatas.

Modelo 211 De Lujo,
Wz toneladas

Precios de ehasses e» la fabrica. Chicago-
Precios mjelos a cambio.



Junio,

DONDE LA SEGURIDAD ES ESEN-
CIAL, RESULTA LUCRATIVO
VENDER UN WILLARD

Ya se trate de calor tropical o de frio
glacial, ya de largos caminos soli-
tarios ... los acumuladores Willard
estan construidos para sobreponerse a
todo obstaculo que se presente en el
viagje.

La compafia Willard sabe que la con-
fianza que existe entre Ud. y su cliente
depende de la seguridad del acumula-
dor que Ud. le vende. Su propia repu-
taciéon depende de la facultad de ese
acumulador para rendirle buen ser-
vicio en todo trance.

Es por ésto que en todas partes del
mundo los comerciantes y concesio-
narios han hallado en larepresentacién
de los acumuladores Willard una ver-
dadera ayuda en el desarrollo de un
negocio permanente, lucrativo y de
gran porvenir.

Si Ud. se interesa en un negocio seme-
jante, pidanos por carta o por tele-
grama informacién detallada sobre la
representacion de los acumuladores
Willard.

CUANDO LA FUERZA DE RESERVA

SIGNIFICA TODO

. UD. PUEDE

SIEMPRE DEPENDER DE UN

1934

PARA
Aeroplanos . .. Automoéviles . .. Omnibus y Camioues . .
tas .. . .Ahimbrado Provisional . . .
Instalaciones Marinas . . . Botes de Recreo y Autoboies . . .
Teléfonos y Comunicaciones . . . Taximetros . . .
Motores Diesel . .

Parlante . . .
rruptores de Circuito de Aceite . . .

Zangadora . . . Diversos Usos Industriales-

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY
Cleveland, Ohio, E.U.A.

Departamento de Exportacion

. Motocicle-
Instaiaciones de Alumbrado . . .
Cinema

. Maquinaria

39



fe. Preciosde Usta entrega en la fabrica..
NEUMATICOS NEUMATICOS NEUMATICOS
MOTOR o LLANTAS MOTOR o LUNTAS5 <2 MOTOR o LLANTAS
CUijidma Cilindros
- diim, y diam.y .
Sl carrera Del. Ttaa. SS u carrera Del. Tras. S ELL Del. Tras
(Puli.) c3i2 (Pulg.) OH
Kel[;-S....KS-SO 84900 4-4>6xaH36x6  40x14 20000t 32746 8-32ii6  .00/20 .00/20 ) 65007 8730 6.50/18  «fiorlS
KeU;.S....KS.70 8200 4-4HJ8H 36x6  40x8d 20000 2866 8-3Hx6 9.00/20 9.0/20d sIOMIrt!!!" 41X 7000 - 6.60/18 50/18
Slowarl.......... 8600 I 6.60/20 6.50/20
Maccu 100 6-3Wi4M 6.50x20 6.50x20 2 6-8)ix4H 6.00x20 S.0x20d 9000 '.60/20 '.60/20
Miccir 8€A 7.00x20 7.0i20d 2-2)4 6-354X  6.60x20 6.5x20d ; 10800 1126 .60/20 6.6/20d
Mauir 40A 6-3HU'A 7.50x20 7.6x20d 2)4-3 6-354x4)4 7.80/20 7.50/20 slewatl .60/20 6.5/206
Ma<car 180 6-4HMH 6.00x20 3-4 6-854x4)4 '.26/20 8.25/20 Slowart.. 7.00/20 7.0/20d
Macear 00A HabH .00x20 4-5 6-3)4i6  9.76/20 9.75/20 .32X 18000 2190 7.00/20 7.0/206
Marcar 220H 4760 6-4H*6H 9.76x20 76x 5-6 6-4)4x5)i 10.5x20 10.60X .58-3 18000 7.60/20 7.6/206
20d 20d .48-8 200007 3 8.25/20 m.25/20
Macear. .. .06A 6-4Hx4?1 0.76x20 -,.35-4  7-8 6570 10.5/20 10.5/20
Q6 9-12 11606 13-4x5  10.6/20 10.6/20 ,.18X 200007 2790 7.50/20 7.6/20d
Macear 86A 6-4Hx6H 10.60x Sieoart.. 200007 .00/20 .0/206
20 KockneP'nID«l'y 4200t 616 6-3)ix4)4 17x6.25 17x6.26 SiBwan.. 280007 3 .00/20 9.01206
Macear... .SW8< 10.60x Slowart.. 230007 9.00/20 9.0/20d
20 20d Sknfard Osx 6-354x4 30*5  30*5 Slowart.. 300007 9.76/20 9.7S/20
Macrar D 5-6Mx8  10.60X 10.S0z Stnfard AX 6-354*4 32x6  32x6 d
0] 2d sinford..... NX  2)4 1946 6-354x4 30x6  30*6d Slowart........ 27X5 360007 6200 6-45ixSH 10.5/24 10.6/24
Stniard....., .FX 6-354x454 32x6  32*3d
MacK.....coooun. BL' 8-3kx6  6.00-20 6.0-20d Sunfard rx K 6-4x4)4  32x6  32x6d
Mack BG 6-3Nx6 32xGn  32x6nd Stnford oX 4 6-4x4)4  34x7 . 34x7d Studebakor.T-230 8000 6-3)ix457 .00/20 32x6
Mack BF 8.26/20 8.25x20 Sludobah«r.T.z4l to 6-3)ix4a5é -00/20 32x3
Mack ABO' 4-4)]i6  34i70 S4i7Bd Scbkcebt IOH 1)4-2)4 1496 6-354*4)4 20x3.60 20*6.60 Studebakor.T-261 9000 6-3§|’x45k .00/20 32x6
Mack ABO 944Ms6  34x7u  S4x7nd d Sludobakor.T-430 9000 6-3)ix45i .00/20 6.5/20d
Mack ABi* 63HxS 34x7a  S4x7nd Sebicbt....IOHA 2-3 6-3)4x4)4 20x7.00 20i7.0d 5tudobakar.T.44l to 816 6-3Kx4)i .00/20 6.5/206
Mack ABO 6-3Kx6  34i7u  34i7sd S«bach( 20H 6-3)4*4)4 20x7.50 20x7.5d Stadebakor.T.461 10500 6-3)ix45k .00/20 e.6/20d
Mack............ BM 6-ix5'A  9.00x20 9.0x20d Sebaebt.., 2QHA 6-374)4 20x8.26 20x8.25 Studebaker.T-541 10600 241 §-3HUH ,60/20 6.6/20d
Mack BC* 8-4x6H  36z8n  36x8cid d Sludabakor.T-OSI to 970 6-3)ix458 .60/20 6.5/206
Mack BC’ 8-4i5)é  36x8u  36x8Qd Seb«<bl 25h 3-4)4 2696 6-4x4)4  20x8.26 20x8.26 Sludobaher.T.66i 6-3)4x451 .50/20 6.6/206
Mack BJ 6-4>{i6H 10.6x22 10.5x22 d Sludebakec.T-841 14000 = _ 60,20 32x66
d Scbaebi 28H ~ 8-4x4)4  20x9.00 20x9,0d Sludobakor.T-66E to IS 6-8XX451 .60/20 32x66
Mack ABO’ 4-6x6 36x6  36x6d scbachl..26HA TR 3060 6-4x4)4 20x9,76 20x9.78 Studebaker T-( 16000 1420 6-3)ax457 .50/20 32x6d
Mack AKO' 4-6x8 36x6d__ 36x6 d SludebakorW-841 14000 1795 6-4x454 .50/20 32x66
Mack........... ABO 8-4Hx6H 10.8/22 10.60/ Sebaebl.oo.. .SOH 4-6)4 6-4x4)4  20x9.00 20x9.0d Sludobakorw-865 to 6-4x454 .60/20 32x66
22d Schtcht. ...30HA 4)4-6 6-4x4)4  20x9.76 20x9.76 Studobokerw-883 16600 6-4x454 .60/20 32x66
Mack .ACOUibl’ 4-6x6 36x6  40x6d d
Mack..ACOMac<t. 4-6x9 36x6 40x6d S<haeht..... -3SH 4)4-6H 6-4Kx4H 20x9,00 20x9,0d
Mack ACOHaaTT' 4-5x6 36x7  40x7d Schacht...3SHA 5-7 6-4,H*4)i 20x9.76 20x9.76 8500  1S60 6-3)4x4)6 7.00x20 7.00x20
Mack ACO' 6-4H15M 10.8/24 10.50/ d 30000 6300 4-4)ax654 10.6x24 10.6*
24d Sebtebi 40H 5-7 6-4)4i4)4 20x9.76 20x9,75 246
Mack AP* 6-6x8 30x7  40x8d d 8000 6-356x454 7.00/20 7.00/20
Mack.AK 0-»b.’ 6-4HX6M .75/22 .76/22 5c)uclit...40HA 68 6-4)4*4)4 24x9.76 24%9.75 13000 6-35fix454 7.00/20 7.0/206
Mack, ACO 0>wb." 8-4Hx6H 40x8  40x8d d 11500 2460 6-354*4)4 7,00/20 7.0/20d
Mack..AP$-»h.' 6-6x6 40x8  40x8d Sehaefat...40H6  7-9 6-4)4*454 20x10.6 20¥10.6 13000 6-354x4)4 7.60/20 7.5/20d
Mack. APO-»b. 6-6x6 75122 . 76/22 d 16001 J™™™6-354x4)4 7.60/20 7.5/206
' These mexlds  can aleo plied as T raelors Sebacbl..... ,66H  7-10 6-454x6)4 20x10.6 207106 180007 b 6-354%4)4 *.00/20 9.0/206
d 19500 6-354X4H .00/20 9.0/206
Mareland, .RR-10 8-3?ix4i4 6.60x20 3.50x20 Scfaachi... .65HA 811 6-4)4i6)4 24x10.5 24x10.6 1! —_454x6)4 8.26/20 8i/20d
M<H>land..RR-]2 6-311X4J.1 32x6  32x6 d % 4675 9-154*6)4 9.00/20 9.0/206
Moraland... 6-4x4H  32x0  32«6d Scbach(....... 741 9-12 6-4)4x6)4 36x3  10x8 1800» 6-454*6)4 9.00/20 9./20d
Maraland -4x4)4  34x7  34x7d 20000 W54x5)i  .00/20 9./206
MorviaiMl... .B>10 6-4i4)4  8.25/20 8.25/20 Seldén.,.... .17C §)4 6-354*4 32*6s  32<61 26000 9-454*5)4 9.00/20 9.0/206
d Sciden.... ..317C 6-354x4  32x6c  32*6nd 240007 5-454*6)4 ' .76/20 91/206
Moreland.... B~18 6-4x4)4  9.00/20 9/20d Salden 37c 2 6-354*454 32*éc  32x6ud 30000 6-454x5)4 9.75/20 9-76/20
Macciand ~ E'IO 6-4Kx4)4 34x7  34i7d Selden »C 2)4 6-4%4)4  32*6u  32<6ud
Moraland. , .C~18 6-4)ix4)4 .00/20 9/20d S~dan 47CB 3 6-4i4)4  34i7¢  34x7nd 2000Cf7 6-4)4x554 9.00/20 9./206
Moreland... 6-4Kx4)4 9.00x20 9.00x20 Seiden 47CD 4 67x4)4  36xSc  36iScd 26000 3 6-454x654 9.00/20 9.0/206
Moreland. 6-4)ix4)4 6.75x20 0.75x20 Seldan 67C 6 6-4)4x454 36x84  36*8nd . 240007 6-454x654 9.76/20 9i/20d
Moreland... H>2( M H xSX 8.75x20 9.76x20 salden 77C 7 6-iHXSH 429  40x8nd Tla1k 30000 S 6-454+554 9.76/20 9.76/20
Plerce-Ar.. 13S38S  |1SO00t 8-3)4i5 8.26x20 .26x20 Serriee ISA 7600t 6-354x4  10z6n  30x6d ....642 230007 9.76/24 91/246
Plore».Ar..15T2»8 16000t 6-3)4i4)4 8.26x20 8.25x20 sarTica.... .118c 11000 6-454x4)4 32zen  32x60d ..643 320007 3 6-454x554 10.6x24 10.62
Piarco-Ar, 17T361 17000t 6-4Hx4)4 9.00x20 9.00i20 SerTiea..., .40AC 13000 6-354*6  i6z5a  36xCcd 24d
Piciee-Ar. 18W301  1SOOOt 6-4)ir414 9.00x20 Serrice SoDC 17000 6-354*5  86s6n  40xScd Whilo ...691 320007 7260 10.6/24 10.6/24
PIMC»-Ar..WR479  IMOOt 6-4)ix4?4 9.00x20 9.00x20 Service.... .60DC 20000 6-4)4x6)4 38x7n  40x8ud d
Piarca.Ar. .24X47»  24000f 6-4AIX m 10.6x20 10.6x20 Service 100B 200007 6-4H*6  9{x24b 9{*24 Whilo..630SW 251
Pierce-Ar 28M011 25000t 10.6x24 10.5x24 nd —SW, Axio 24000 3166 6-454x6)4 B.25/20 1.25/20
SOSW 235007 6-354*6  S6x6d  36x6nd Whilo..6SOSW251
6-3Hx4 a0x6n  30x6n Service.... .60SW 36600 6-4)4*6)4 38x7d  40x8nd —SW, Axie
6-3Hi4)4 32x6n  32xdDd —AirBtakoa 24000 6403 6-454x5)4 8.26/20 8.25/20
6-3)56 36x6n  36xScd Sterlmg FB40 IH-2 6-354*4 .60/20 ,60/20 d
sterlinf FB50  2-2)4 7.00/20 7.00/20 Whilo..642SW 320
6-3)it6  3ez6n  40x8qd Slarling FB60 2H-3 6-354*454 7.00/20 7.00/20 —SW, Azi» 340007 8026 0020 .0i20d
38i7n  40x3ud Slerling PB70 2H-3 5-4*454  7.60x20 7.50/20 Whilo..642SW320
6-4HX6  9ix24n 9JIx24 Slerling..FBTI52  g)4 6-4x454  9.00/20 9.00/20 — SD, Axle 340007 6100 .00x20 .0x20d
cd Slerling... .FD$0 34 5-4x454  8.26/20 8.25/20 Whilo..643SW420
6-3Mx6  36xen 36x3nd Slarling.. .FB80S  3)4-4 6-4x454  * .26/20 8.25/20 —SW, Alio 400007 8550 40x8  40zsd
6-4)4x6)4 38x7n  40xScd Slerling... ,FD90 9.00/20 9.00/20 Whilo..643SW420
Slarling PC90 4 M)4x454 .00/20 9.00/20 -SD, Alio 400007 8626 g-454x654 40x8 40i8d
6-3)4x6  6.60x18 .60x18 FW97S&FD97S 4-6 6-454*6)4 36x8c  16*8nd
10600 6-3Hx6  6.00x20 32x6 Slerling...FCIOO  6-6)4 6-4)4x454 3CxSc  3Cx8nd WinyaOridc-131  1)i 6-354x3)4 6.00/20 82x6
10600 6-3Hx6  6.00x20 32x6 FW115 &PD11S 6-6 6-154x5)4 40x9n  40x8cd WillyoOoTdC-IS7 m 8-354x3)4 .00/20 32x6
12600 6-3H>6  6.60/20 6.60/20 FW140 & PD140  7-8 6°54X6)4 42%9q  42%9ic1
12600 6-3Hi8  6.50/20 6.50/20 Sterlin]... FC140  8-8)4 40x8¢  40x8ud World 1 1146 6-3x454  6.0/20H 6/20dD
12600 6-3Hx6 6.50/20 6.5/20d Sterlmg....FC14S 67)4x654 40i8n  40x8nd World Di 1646 6-354x4)4 $.6/201! 8.5/20
16000 6-3)9x6  7.00/20 7.0/20d FWI70 & FD170 9 xI 0-4)4x654 40x8n  44xlond dn
16000 6-3Hx6  7.00/20 7.0/20d sferling... .FC170 9 x| 6-5x654  40x8n  42x9nii World 2 1846 6-354x4)4 7.0/20n 7/20dc
16000 6-3)ix6  7.00/20 7.0/20d Slerling... FD19S 12-12)4 6-454x8  10.6/20 10.5/20 World 2 2300 8-2)4x4k 7.6/20n 7 6/
17600 6-3Mi6  7,50x20 7.5/20d Sterlini.P.DTISZ  8)4 6-4x454  .00/20 '.00/20 ; do
17600 6-3)ii6  7,50/20 7.5/20d Sterlm;.FDT200 12-12)4 7370 6-454*5)4 40x8  40x8 World......... DB-I 2)i 2696 8-2)4x454 8.26/  6.25/
17600 6-3Hx6  7.80/2(3 7.5/2W Stérling..FDT2S0 16-16)4 6-5*554  42x9  42x9 2 20do
17600 6 -3~ 7.50/20 7.5/20d Sierling.., FCT180 10-1034 36x8  36*8 World DC-88 3 8-3)4x4H 34i7n  3is7dn
200007 8-3Mx6  9.00/20 '.00/20 Slerlmg.. .FCT200 12-12)4 6-454*5)4 408 40*8 World...DA-1IS 4 8-354*4)4 36x6n  d6z8dQ
©.00/20 .00/20 Slerimg..FCS210 15-18 10175 6-6*654 40x8  40x8 ..DB-1IS 6 8-3)ix4)4 SeiSn  36x8do
ABRCVIACIONEIS t tt—Propulsion por 4 ruedas k — Neumaticos «leccion ft precio Sd— Biselado espiral de doblo
) 1BIs i A _ttt’;c ond motor Cammins Diesel aalolonai reduccién
eee— De 6 Tuea&e”propu on o i— ruedas . e Lo i f
rnedae y 10 #eugléticoe P H |—Be eaminlstran también otras B— Liigranfije céoiuo SR—TRedL]IcImon» sesnmIU
10 Neamaticos dlaTQncisa entre los ejes C— Cudens . A ornillo sin 80
t—Peso bmto maximo permitidos en d— Dobles D — Doble redcccioo nw~Reducclon por tonllo
libras n — Neoniaticos S— Cénico bellci/idftl
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VENDA FRENOS EQUILIBRADOS PARA LAS MODERNAS VELOCIDADES— DE ESTA NUEVA MANERA

Ahorre tiempo y dinero forrando los frenos de automodviles americanos

Productos de amianto y
de caucho

Forra de freno Grey-Rock Eagle
moldeado y de tratamiento espe-
cial

Forro de freno Grey-Rock Eagle,
con alambre de zinc

Forro de freno Grey-Rock, con
alambre de latén

Forro de freno Grey-Rock Hlway
Forro de freno Grey-Rock molde-
ado

Forro de freno Grey-Rock en blo-
ques

Forro de freno Grey-Rock doblado
y comprimido

Forro de treno Grey-Rock en jue-
gos y en tiras, perforado y avella-
nado, para el Ford, Chevrolet y
Plymouth

Revestimientos de embragues
Grey-Rock

Correas de ventiladores Grey-Rock
Mangueras de ventiladores Grey-
Rock

Remaches Grey-Rock
Empaquetaduras Grey-Rock para
automoviles

Empaquetaduras Duraco

automoviles

para

Junio, 1934

120 Broadway, Nueva York, N, Y, E.U.A.

con los juegos de forros equilibrados

BALANCEO BRAKSETS

Con los juegos de forros de freno Grey-Rock Balanced Braksets equilibrados o com-
pensados, no existe el problema de elejir el forro correcto para un determinado

tipo de freno.

Diez forros con diferentes valores fracciénales se colocan, en adecuadas combina-
ciones, en 32*03135, que sirven para satisfacer los requisitos de mas de 500 modelos
de 45 marcas de automoéviles americanos, con toda facilidad y precision. Nuestra
experiencia como abastecedores de equipo original, nos permite equilibrar o com -
pensar estos juegos, de acuerdo con las especificaciones de las fabricas de auto-
moviles.

Cada juego se suministra en conveniente caja junto con instrucciones ilustradas
que ensefian como dar atencién completa al freno. Todas las cajas se cierran en
la fabrica, para su segura proteccién.

Compre forros de frenos de esta nueva manera moderna. Ahorre tiempo en la
eleccién e instalacién. Ahorre dinero evitando errores y desperdicio. Obtenga
mayores ganancias en sus ventas y una clientela completamente satisfecha. Venda
los juegos Grey-Rock Balanced Braksets. Por carta o por telegrama, pidanos
catéalogo.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION OF

RAYBESTOS-MANHATTAN, INC-

Direccion telegrafica: Usafex
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En cualquiera clase de moneda—
10S precios de los productos
McQuay-Norris son los mismos

Délares, libras esterlinas, francos, florines holandeses o yenes japoneses— en
cualquier moneda del mundo— el precio de las piezas de repuesto McQuay-
Norris esta fijado sobre una base uniforme.

La McQuay-Norris es una orgaiyzacién de un solo precio. No hay descu-
entos preferenciales. EI sistema de precio fijo se comprende en el programa
universal de servicio de esta acreditada fabrica.

Los productos McQuay-Norris constituyen el Unico completo surtido de piezas
de repuesto normales ofrecidas bajo una sola marca y un solo servicio inter-
nacional. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente,
como dotacion original, por grandes fabricantes de automdviles.

MeQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO.

Oficinas principales: Si. Lonis, E. U. A.
Departamento de exportaciéon; 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A.

Fabrican St. Loui», Indlarapoli8$ Conaer~vUle* Ind. (dos)y Toronto, Ganada.

McQUAY-NORRIS

PISTON RINGS ¢ PISTONS ¢ PINS « VALVES « BEARINGS « PUMP PARTS « BOLTS « BUSHINGS

ONILLOS DE EMBOLO EMBOLOS PASADORES VALVULAS COJINETES PIEZAS PARA BOMBAS PERNOS BUJES

42 E1l Automévil A mericano



Los camiones STEWART

Construccion precisa
Capacidad exacta
Precio equitativo

Tipo cerrado

Los duefios de camiones Stewart no calculan la depreciacién De Luxe de 1 tonelada

sobre la base de uno o dos afios. Saben, por experiencia, que
los camiones Stewart duran muchos afos.

Su facultad para mantenerse siempre activos en el camino y
afuera de talleres de reparaciones, les ha granjeado una reputa-
cion internacional, que se expresa suscintamente en los térmi-

nos siguientes: “Los camiones Stewart triunfan porque cuesta ) Modelos )
funcionamiento.” Eje trasero con propulsién

menos su . por engranaje biselado
La representacion “directa de la fabrica” de los camiones Be e et eelinaros
Stewart puede estar todavia disponible en su mercado. Por De 1v4 tonelade -6cilindros
P - . De 2 loneladns.... ..ccllinclios
carta o por telegrama, pidanos informacién detallada. De 2'4 loneleiles B cll'odros
Oe 3 tonelodas.... 6 cilindros
Nuestro propio Departamento de Exportacién, al corriente de pe s tonclodas. ;S Citindros

todo detalle del negocio de exportacién, incluyendo embarques,

.. . . Modelos con propulsién
documentacion, seguro, etc., ofrece a Ud. el beneficio de su por toimillo sin o engra-
vasta experiencia, las tarifas mas bajas y otras ventajas, que naje de doble reduccién
estan en todo momento a su disposicién, sin gastos adicionales De lonelades o cilindros

. .. ladas. . illnd
por estos valiosos servicios. ORIl tbor

Do 5a O toneladas 8 eli'ndros
Dp ?a 8 toneladas 8 cilindros
CAM IONES Carrocerias para toda rr-

Qiiisito comercial

tewart

STEWART MOTOR CORPORATION
BUFFALO, N. Y., E. U. A,

Claves: Acoie, Bentley de frases com-
pletas, Bentley de frases secundarias.

Stewartruk, BnlT.'ilo Universa! Tradc Codc, y A.B.C- 5a.ed.
! de S y 10 letras.

Direccion /elegrafieai

LOS CAMIONES STEWART TRIUNFAN PORQUE CUESTA MENOSiISU FUNCIONAMIENTO

Junio, 1934



Depto. de Exportacion,
Cleveland, Ohio, E.U.A. L

e N OM NMIProduca
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Uno de los 6mnibus Reo deunagran bri-
gada de estos vehiculos en Escandinavia.
El presente modelo es tipico de los na-
merosoB émnibus Reo al servicio del
publico en casi todo pais del mundo.

Los OMNIBUS

sSson

Desde hace mas de veinte afos,
la Reo ha fabricado y vendido
omnibus de excelente calidad, que
han transportado millares y mi-
llares de pasajeros. Actualmente,
la Reo marcha a la vanguardia
coD dos de los mejores chasis de
omnibus en el mercado: e! 2L y
el 3L. Sin ser demasiado grandes
ni demasiado pequefios, tienen la
correcta capacidad para funcionar
con economia transportando car-
gas lucrativas. Para cada requi-
sito hay un conveniente tipo de
carroceria.

FramosSOS por

SEGURIDAD
COMODIDAD

LARGA
DURACION

VELOCIDAD
ECONOMIA

Su

La representacion del Reo es hoy
diade importanciaextraordinaria,
pues la calidad de los productos
de la Reo de 1934, es insupera-
ble y sus precios, los mas bajos
gque se registran desde el estable-
cimiento de esta gran fabrica 30
afios ha. Sus camiones réapidos,
Speedwagon,camiones corrientes,
omnibusycombinacionesde trac-
tores y remolques, agregados al
famoso Flying ClouiT de 1934,
provisto del exclusivo y patentado
cambio de marcha automatico,
dan a los concesionarios y repre-
sentantes de la'Reo un surtido
completo, con algo que vender
todos los dias del afio.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING MICHIGAN E. U. A.

Direccion telegrafica: "REOCO”, LANSING
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Cojinetes de bolas Cojinetes de rodillos silenciosos

NEW DEPARTURE HYATT

EIl 9S% de los vehiculos automoviles americanos Que se fabrican actualmente, emplea estos
I I cojinetes .... Ofrecen una oportunidad sin igual para desarrollar un gran negocio en f€
piezas de repuesto.

Los concesionarios de los productos suministran A Los comerciantes de automoviles,
como ios duefios de garajes o de ta-

también acumuladores Delco, piezas eléctricas Delco-Remy y - ) .

. . i ) | lleres independientes, quedan cordialmente
Northeast, bujias de encendido, filtros de aceite, velocimetros invitados a comunicarse con el concesiona-
y piezas de bombas de combustible de la acreditada marca rio local de los productos
AC, radiadores Harrison, bocinas Klaxon y Delco-Remy, quien les suministrara precios y descuen-

amortiguadores Lovejoy, gatos Walker, forro de freno Hycoe, tos, asegurandoles entregas inmediatas de
sus existencias en almacén. Suministren

a_nlllos 0 segmentos_de _embolos P(_adrlck, (_aqmpo Binks para Uds. a sus clientes los legitimos productos
pintura por pulverizacién y equipos Alien para ensayos 5 obtendran asi sus pedidos
eléctricos. futuros.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direccion telegrafica: “MOTORSERVE N. Y.” Todas las claves.

E190% de los automoviles en actual circulacion por todo el mundo va equipado con uno mas productos
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EL HUPMOBILE

Una nueva oportunidad de ganancias
para los concesionarios activos . . .

Junio,

EN EL MERCADO DE LOS

AUTOMOVILES DE PRECIOS MODERADOS

e Cuando un automévil tan fino, como es el Hupmobile,
entra en una categoria de precio mas bajo, el pablico puede
confiar en que el nuevo producto serad algo extraordinario en
belleza, funcionamiento, seguridad y duracién.

El nuevo Hupmobile de la serie 417, de estilo aerodindmico,
establece un nuevo precedente en automoévil fino a precio
moderado, una norma que otros vehiculos trataran de
adoptar como ideal de valor intrinseco.

La construccién del nuevo Hupmobile constituye la ultima
palabra en ingenieria adelantada. Comprende todo lo que
se requiere para asegurar un funcionamiento irreprochable.

Cuando Ud. vea este nuevo Hupmobile, le parecera casi,
imposible que su precio sea tan moderado como realmente lo
es. Y al conducirlo o al viajar en el, se sorprendera de que
un vehiculo tan espacioso y comodo, provisto de todas las
ventajas de un costoso modelo moderno, puede venderse a
un precio tan moderado.

ESTUDIE ESTOS RASGOS CARACTERIS-
TICOS DE FINO AUTOMOVIL

MOTOR- e Carburador de tiro descendente; ci®efal
de equilibrio estatico y dindmico, con nueve contrapesos
intefirales y amortiguador de vibracién; nuevo montaje
de caucho para el motor, de tipo flotante articulado.

CARROCERIAS...

méaxima firmaza y seguridad, con puertas anchas, asiento
delantero ajustable, cojines cémodos, tapiceria lujosa, des-

Completamente de acero para

cansabrazos y visera ajustable.

Bl-rjlpl—\!CvIICv: m« » Bastidor con rigido miembro en 'X, em-
brague de borde agudo de eoctraordinariasuavidad, estabili-
zador de torsién de chasis de patent exclusiva, amortigua-
dores termostaticos, articulaciones universales montadas
en cojinetes de agujas, mecanismo de direccién de accién
suave y positiva. Cinco ruedas, en tipos de rayos de
alambre o rayos acero de nuevo modelo.

VENT”-AC|ON m* * Vista despejada, sin corriente de

aire. Se acciona aJ toque de un dedo.

HUPP MOTOR CAR CORPN., Detroit, Michigan, E. U. A. Direccién telegrafica: "HUPP” Detroit

1934
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Dos razones porque la

ha conquistado los

su TEMPLE TITANICO SUS  LINEAS BELLAS



S TUDEBAKER

mercados del mundo

OS automoviles y camiones Studebaker de 1934 estdn conquis-
j tando una aceptacion sensacional, porque llenan los requisitos
que exigen hoy las plazas del extranjero.

Las ventas de Abril establecieron un record de 57 meses—el mes de
mas exportaciones Studebaker, desde Junio de 1929.

Hasta el 1° de Mayo, las exportaciones de 1934 superaron el total de
1931 y el de 1932 y representaron el 70% del total de 1933.

En camiones solamente, las ventas de Abril fueron méas numerosas que
las de cualquier otro mes, desde Marzo de 1931, y con tres excepciones,
fueron mas numerosas que las de cualquier otro mes en los anales de
la Casa Studebaker.

Los productos del grupo Studebaker brindan una representacion
lucrativa. Ademas de los automdviles y camiones Studebaker, Vd.
puede tener la oportunidad de vender camiones y émnibus White e
Indiana y automoviles Pierce-Arrow, si Vd. se vincula con la Studeba-
ker. ¢(Por qué no indaga sobre las posibilidades? La situacién nunca
ha presentado una perspectiva mas favorable que la del presente.

Escriba o cablegrafie hoy mismo a Arvid L. Frank, Vicepresidente y
Gerente General de The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation,
South Bend, Indiana, E.LJ.A. Cables: Studebaker.

AUTOMOVILES STUDEBAKER DESDE $685 EN LA FABRICA
COMIONES STUDEBAKER DESDE $025 EN LA FABRICA

DESEMPENO - POTENCIA - PRESTIGIO - A PRECIO MODIC

Junio, 1934
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Un surtido normal

Aqui esta la mayor

parte de su
negocio

Sirva a estas
3 marcas con

PIEZAS PERMITE

EL SURTIDO PERMITE

Para toda marca de automavil,
camién, 6mnibusy
tractor

Embolos de aleacion de aluminio,
émbolos de semlaccrq, pasadores
de émbolos, valvulas, resortes de
valvulas, cufias de vastagos de val-
vulas, guias de valvulas, pernos,
bujes, piezas de bombas de agua,
empaquetadura de bombas de agua,
manguitos de cilindros, anillos de
émbolos, silenciadores de escape y
otras.

El surtido Permite de piezas de re-
puesto para el Ford, Chevrolet y
Plymouth comprende todas las pie-
zas anotadas arriba.

PRODUCTOS

de piezas de repuesto a precios de competencia

Saque provecho de la mayor demanda del mercado.
Sirva a estas tres marcas: Ford, Chevrolet y Plymouth,
con verdaderas piezas de repuesto Permite y aumen-
tara notahlemente su negocio. jEs muy facil! Por
la sencilla razén de que el Permite es un surtido nor-
mal de piezas, que se vende a precios de competencia.

So6lo el surtido Permite le brinda la exclusiva combi-
naciéon de notoria calidad superior y precios de com-
petencia. Le conviene estudiar este punto y sacar
provecho de la oportunidad. Los productos Permite
son dotacién normal de fabrica de millones de auto-
moviles.

Pidanos ejemplar de nuestro nuevo catalogo “F-C-P”
ahora mismo.

ALUMINUM INDUSTRIES, Inc.

CINCINNATI, OHIO, E. U. A.

Sucursal de fabricay depésito— Amberes, Bélgica.

Direccion telegrafica: “Alini” Cincinnati

Gerente en Europa: Corneliussen & Stakgold S. A. Amberes,
Bélgica

PERMITE

E1l Automévil Americano
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Cuando el negocio de reacabado, de
automoviles decae un poco, ;qué hace
usted para remediarlo? Como cualquiera
otra persona consagrada al mismo ramo,
desea ir en busca de nuevos trabajos.

Tenga a la mano esta lista como un

reeordntorie de posibles trobajos adi-
cionales que solicitar cuando decae
un poco el negocio de automadviles

1. Residencias—Retoque o acabado completo
de refrigeradoras. Reacabado de muebles rie
jardin—superficies de metal o madera.

N

. Hoteles— Reacabadode muebles.

w

. Oficinas— Reacabado deequipo: escritorios,
sillas, ascensores— superficies de metal o
maders.

4. Hospitales— Reacabado de muebles: equipo

de sala de operaciones— superficies de metal

o madera.

o

. Teatros— Equipo interior.

o

. Iglesias—Equipo interior.

~

. Centrales Telefonicas—Teléfonos y otro

equipo.

8. Expendios de Gasolina y Estaciones de
Servicio—Bombas de gasolina y equipo de
lubricacifin.

9. Granjas— Tractores,

otroequipo metalico.

arados, segadoras y

1934

“He aqui 9 Ideas para
consequir mas

Trabajos

de

Reacabado”..

(Cémo encontrarlos? Visitando las
casas de su poblacién. Buscando refri-
geradoras que necesiten de reacabado o
tal vez UGnicamente de algunos retoques.
Los muebles de jardin ofrecen otra posi-
bilidad, lo mismo cuando son de madera
que cuando son de metal. DUCO o
DULUX de du Pont les devolveran su
bellezay su aparienciade nuevos.

Visite los hoteles de la ciudad. Vea si
hay en ellos algunos muebles susceptibles
de ser reacabaUos con DUCO. Los
muebles de oficina pueden ser otra fuente
de provechoso trabajo. Los hospitales, las
iglesias, los teatros, las bombas de gasolina
en los expendios, las centrales telefénicas—
que tienen todos superficies de metal o de
madera, cuando no de ambos materiales—
frecuentemente necesitan la protecciéon de
nuevos acabados. (Y qué mejor acabado
podria darseles que el que usted les
apligque con los famosos DUCO o DUDUX
de du Pont?

DUCO*€ »

NaKA (CDISN4AA

MANCA nEOISTRACA

PINTURAS BARNICES

;Cuantas ha

ensayado usted? Cada

una de ellas puede
producirle utilidades

HEN

Quienes se consagran a trabajos de
reacabado han probado este plan para ir
en busca de esa clase de negocios. Y han
encontrado que les tiene buena cuenta.
Aun los trabajos mas pequefios valen la
pena si le tienen a Ud. ocupado y le
producen dinero. Esté alerta para trabajos
de automdéviles, pero no desaproveche esas
otras oportunidades. Todas ellas le
ayudaran a aumentar su reputacion en la
ciudad donde trabaja. E. I|I. du Pont de
Nemours Se Co., Inc., Division de Aca-
bados, Oficina de Ventas de Exportacion,
Parlin, N. J., E. U. A. E. W. Sours, Jr.,
Apartado 135, Puerta de Tierra, San Juan,
Puerto Rico: H. H. L,ank, Reconquista
336, Buenos Aires, Argentina; E. C. Kuehl,
c/o Macondray Ss Co., China Bank Build-
ing, Manila, Filipinas: C. E. Michata, 14
rué Lincoln, Paris VI1II, Francia.

DULUX

MAftCA REQISTMOA

ESMALTES LACAS

=DUCO *DULUX v lo moi60 de (<btieo del 6*0lo du Poni ertén reotsirado, como piopiedod de lo E L
du Ponide Nemours & Co., Inc., poro idenlVBcor sus moloiloloi de ocobodo.
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The Gates Rubber Company,

Denver,

Colo., E. U.

“LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES”

El Automovil

A,

A mericano
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Los ARBOLES DE EJES TRASEROS
DOUBLE DIAMOAM"D se hacea de for-
jaduras laminadas y amartilladas <le
aleacién de acero al cromo y niquel
de acuerdo con las earacteristieas
mas exactas. Eti la completa eons-
truecléu de coda arbol Double Dia-
mond se incluyen veintitrés dife-
rentes operaciones de labrado o ma-
quina y lIrataiDiento tcxmiico. Coda
arbol se hace Inmune ul cnmuhecl-
miento y coloca en un envase que lo
proteje contra el moho y la oxida-
cion, lo mismo gne contra todo dafo
por cuniacto directo con otros ur-
holus.

Los JUEGOS DE CORONAS Y PINO-
NES DE PROPULSION DOUBLE
DIAMOND se hacen de forjaduras du
aleacion de acero con no ménos de
6 % % de niquel (5% para pifiones
de camiones y 6mnibus). Las pieeas
reciben reeubriniiento de cobre para
regiular exactamente la carburacion.
El pifién y la corona, de cada juego
estan muy bien hermanados y brufi*
dos para asegurar correcto contacto
de diente y funcionamiento silencioso.
El juego hormonado se ata con una
etigueta en que indlea su disposicion
para obtener una instalacién precisa.

Los ENGRANAJES DE
DURECIDO DOUBLE DIAMOND
PARA VOLANTE DE MOTOR se
hacen de ideacién de acero al car-
bono, segin la férmula 1050 de la
S.A.E., uun cndurucimieiito a 50
grados de csclcroscopio. Los diente?
reciben el achaflonodo plano de 45
grados rucomcndado por los fubrl-
eantes de la transmision Eclipse Ben-
dix, para facilttur la entrada dcl
pifién.

ACERO EN-

No hay necesidad de

CONFUSION

En 1a mente del mecanico competente existe la conviccién de que ha de
emplear, en todo caso, piezas de repuesto que, desde todo punto de vista,
sean iguales a las usadas en la dotacion normal original de la fabrica.

Sin embargo, es muy posible que exista confusion al tratarse de obtener
semejantes piezas de repuesto. No bay necesidad de confusién. Cuando
el mecanico pide un producto Double Diamond, o un producto fabricado
por la Automotive Gear Works, esta seguro de obtener sé6lo un juego de
engranajes, un arbol de eje trasero o un engranaje de volante de motor,
gue esta absolutamente construido de acuerdo con las normas de los mas
finos equipos originales.

Los productos Double Diamond se construyen absolu-
tamente de acuerdo con las normas de los méas finos
equipos originales. (Se detallan a la izquierda)

Los productos Double Diamond se venden al comercio
bajo una soia marca: la Double Diamond.

Los fabricantes de
ofrecen calidades inferiores de ningun género,
otros fines, bajo otra marca.

los productos Double Diamond no
para

Para estar seguro de obtener las piezas de superior calidad que el necesita,
para proteccion propia y proteccién de su cliente, el duefio de taller
hara bien en averiguan si los hechos arriba anotados se refieren también
a otros fabricantes cuyas piezas esta actualmente comprando y usando
en su trabajo.

No bay, por lo tanto, confusion, al especificar los productos Double
Diamond.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS. Inc., Fabricas y Oficinas Principaies: RICHMOND,

Exportacién: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.

INDIANA, E. U. A

Deportaménio U. A.

Direccién telfrgrafica: Widhloco, New York. Clare?.* A.B.C. Sa edicién; Western Union y Particular.

Double Diamond

Juegos de engranajes i

Los productos Double Diamond
se venden en todas partes del
mundo por firmas de estable-
cida responsabilidad que se
dedican con especialidad a
piezas de repuesto. Por carta
o por telegrama, pidanos el
nombre y la direccién del con-
cesionario mas préximo a su
localidad.

1934

Arboles de ejes traseros Engranajes de volante de motor
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Emplée las cadenas de distribucidn

gque usan los principales

fabricantes de automoviles

LAS CADENAS
SILENCIOSAS DE

DISTRIBUCION

MORSE

M As del 80%
automoviles americanos de

de todos los

1933, con engranajes de distri-

buciéon accionados por cadena, estd provisto de ca-

Los auto-
DeSoto,

Pack-

incluyen

denas silenciosas de distribucién Morse.
Cadillac,

Hudson,

moviles Chrysler, Continental,

Dodge, Hupmobile, LaSalle, Lincoln,

ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker,

la cadena Morse en su equipo original. La supre-
macia de la Morse es universal.

para toda marca de automoévil dotado de cadena de

Hay cadenas Morse
distribucion. Las firmas anotadas abajo gustosa-

mente le suministardn Informacién detallada sobre

las cadenas Morse.

REPRESENTANTES

C. Goffre & Cia.,
720 Parana 744
Buenos Aires, Argentina

Carlos Delgado Jaime
Apartado 1459
Bogota, Colombia

B. R. Rand J. E. Estrada
Rua Senador Dantas 37 Apartado 676
Rio de Janeiro, Brasil México, D.F., México
Manuel Guelii

1101 Cerro Largo 1125
Montevideo, Uruguay

Gonzéalez del Real
Apartado 1296
Habana, Cuba

MORSE CHAIN COMPANY

ITHACA
NEW YORK. E.U.A

Division de la
Borg-Warner Corporation

Le+chworth, Her+s., Inglaterra
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INICIADORA
fENCg

Fija las Normas para la Industria

UNA

~OM O iniciadora y siempre a la vanguar-

dia. la Spencer Manufacmring Co. es la
que ha originado muchos de los adelantos
que han dado lugar al perfeccionamiento en
la calidad y en el servicio de los arboles
interiores. Hoy, como siempre, la SPENCER
lija las normas.

RESISTENCIA La Spencer usa aceros
de aleacion de la mas fina calidad; de cromo,
de manganeso, de cromo-nignel, de cromo-
moLibdeno, y de cromo-niquel-molibdeno.
De entre esos materiales aceptados la Spencer
selecciona el mas adecuado, de acuerdo con
las especificaciones de cada arbol. Todos los
Arboles Interiores Spencer son forjados. Los
tejos estan recalcados al martillo en ambos
extremos. Empleamos el tratamiento térmico
méas cientifico, regulado por electricidad.
Todas las marcas de herramientas quedan
eliminadas en el pulimento final.

PRECISION El equipo Spencer, de di-
sefio especial, ea de una precision insupe-
rable. Cuda uno de los arboles Spencer esta
sometida a diecisiete inspecciones conforme
va pasando desde la forja hasta el almacén.
Las inspecciones finales se hacen por medio
de calibradores especiales que nunca se usan
en el proceso de la produccién.

SERVICIO ... EI Spencer es el surtido mas
completo que existe de arboles interiores para

repnesto. En el Catalogo Spencer figuran
.motados mas numeros correspondientes a
arboles interiores y adecuados a m.ayor nu-

mero de vehicnlos, que en cualquier otro cata-
logo de 4arboles interiores que se haya
publicado en cualquier pacte del mundo.

Un Nuevo Procedimiento Spencer
Para Acero de Arboles Interiores

Meéblaute uo procedimleato de caracter revolnclODR*
rio, la estructnru del grauo del acero se encueotra
arreglada ea nueva forciu» de modo que cada una de
las parcfcalos presta apoyo a las demds. Por medio
de centenares de pruebas que se han realizado, esta
comprobado que este nuevo arbol es superior y dismi-
nuye dcl 50 al 100 por ciento las fallas ocasionadas
noria pérdida de resistencia por esfuerzo continuo. . . .
Itstablece una norma enteramente nueva de buen
tuncionomlento.

THE SPENCER MANIIFACTURING CO.

SPENCER, OHIO, E. U. A.
Direccién Cablegré/lca—‘'SPENCERAX

Arboles Interiores

S P ENTZ CER

E1l Automoévil A mericano



Todo taller moderno necesita una STORM

Modelo DE para obtener buenas ganancias

del correcto esmerilado excéntrico
émbolo

Esta per-
feccio-
nada ma-
quina es-
merila ém-
bolos con la
preci-

sién  exigi-

da por la
fabrica. Es facil
de manejar. Fun-
ciona con rapi-
dez y su conser-
vacién es muy
econémica.” Su-
ministra un
equipo completo
para el esmerila-
do de émbolos ..
en formas cilin-
drica.s y excén-
tricas u ovala-
das, dentro de
una escala de

: in. a 6>4 in.
de diametro.

Tope Automatico de Seguridad Ajustable en la alimen-
taciéon transversal de la rueda esmeriladora, para esme-
rilar automéaticamente todos los émbolos de un juego al
mismo tamafio exacto, lo que ahorra tiempo en medir
cada émbolo. También permite profundizar o agrandar
las ranuras de los anillos, sin perturbar el ajuste para
el esmerilado diametral de los émbolos.

Exactitud asegurada por su precisa construccién. Todas
las piezas fundidas son de hierro al niquel de tratamiento
térmico. EI husillo principal tiene dos velocidades y va
montado en cojinetes de rodillos conicos Tiraken. EI
soporte trasero es de una sola pieza de firme construc-
cién, con barra de acero endurecida y esmerilada y ra-
pido ajuste para diferentes longitudes de émbolo. La
cabezaesmeriladora va en cojin"etes de bronce ajustables.
El husillo de esta cabeza estd esmerilado y pulimentado.
Alimentacién automatica hacia adelante y hacia atrés.
Se vende también sin el equipo para el
esmerilado excéntrico — a un precio
mucho mas bajo.
Cuando no se requiere el equipo para el esmerilado ex-
céntrico de émbolos, la maquina, modelo D E se suminis-
tra sin semejante equipo, a un precio notablemente
menor, EI equipo para esmerilado excéntrico puede
agregarse mas tarde, cuando se necesite. Pidanos infor-
macién completa.

STORM MFG. COMPANY, INC.

Departamento de Exportacion;
39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A.

Claves: Bontloy, A.B.C.Sa. editiiSn, Western Unian
DirecutGu telegrafira: WIDBLOCO, New York

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

Junio, 1934

Déles el valor
completo de
su dinero

Aténgase siempre a su sentido comdun.
Cuando Ud. venda un acumulador,
tenga presente el servicio continuo a
que estd destinado a dar, afio tras afio.
Venda al comercio un buen acumulador
— el Exide— y evite toda clase de mo-
lestias, agravios y la pérdida de buenos
clientes.

Nos quedan todavia algunos mercados
para los cuales necesitamos represen-
tantes locales. Pidanos informacion
detallada sobre la representacion.

The Electric Storage Battery Company
Philadelphia, Pa., E.U.A.

Departamento de Exportacién; 23-.31 West
43r<| Street, Nueva York, E.U.A.

La fabrica mas grande del mundo de
acumuladores para toda clase de servicio

£ X 1. e

El acumulador de larga vida
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Levantadores U. S.

DE CRECIENTE UTILIZACION
EN TODO EL MUNDO

Modelo U.S.
A-2, tipo bi-
draulico de so6-
porto por les

~ ™ W T T

ejes

Los levantadores U.S. son muy dignos de la gran reputacién
de que gozan, pues se la han granjeado en virtud de su
facultad para dar afios de servicio satisfactorio, exento de
irregularidades, bajo todo género de condiciones de trabajo,
en todas partes del mundo.

Los levantadores U.S. se hacen de los mejores materiales de
la industria, La sencillez de su construccion, en combina-
cion con su proyecto técnico de primer orden, asegura un
servicio irreprochable. Estos productos son mas caros en
construccién, pero mucho mas econémicos en funcionamien-
to, que los de tipos ordinarios.

Su émbolo es uno de tos mas grandes y firmes del mercado
y se caracteriza por empaquetaduras de ajuste automético
y cojinetes reemplazables.

Las tres caracteristicas exclusivas del U.S., que garantizan
positiva seguridad en todo instante, son: su cierre hermético
al aire, su cierre hidraulico de aceite y su valvula de
retardacion.

Se ofrece con superestruc-
tura o sin ella, incluyendo
planos para su correcta ins-
talacion.

RASGOS DEL U. S.

Los levantadores U.S. de
soporrte por los ejes, se
suministran con sostenes
especiales para levantar
todo vehiculo con sus-
pensién independiente de
ruedas delanteras y todo
vehiculo con eje delantero
de tipo corriente.

IM;

fiffl touiem\J
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THE UNITED STATES AIR
COMPRESSOR COMPANY

CLEVELAND, OHIO» E.U.A,
Departamgnio de Exportacién:
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U,A.
Direccién telegrafica: "Widbloco"
Comoreseres de aire .

_ Sistemas oara el
Equipos para en engrase

Torres surtidoras do aire
Levantadores hidraulicos
lavado de automoviles

Con el nuevo rectificador de biela SUNNEN

QUICK - CHECK,

Ud puede verificar cualqui-
era biela en lo tocante a
ladeamiento, torcedura y
decentracidn, en solo

10 SEGUNDOS

;Estc) seguro y protéjase! Impoéngase del esta-
do exacto de cada grupo de bielas antes de reins-
talarlo en el motor.

Con el rectificador Quick-Check, la verificacion
resulta rapida, facil y precisa.

El Qiiick-Cheek no es afectado por los émbolos
elipticos o de esmerilado excéntrico.

Para el enderezamiento facil y rapido, se sumi-
nistra una barra especial con el Quick-Check.

Pidanos informacién detallada y precios.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Fabrica en St. Loul», Mo., E. V. A.
Direccion telegrafica! “CBPUBSCHEL'™ Netc York

PIEZAS Y ACCESORIOS

WA R D PARA AUTOMOVILES

Ud. poede obtener todo lo que necesite para la repa-
raciémy conservaciéon de automoviles y camiones, de
una »ola segura fuente de abasteeicniento: Manteoniery Ward ¢k Co..
de Chicago, E.U.A.

Nuevos neumuticos Ward Riverside <l« tipo bolén, que requieren
s6lo de 15 a 20 libras de presion ncum aiieei bujius de enccndiUA
Riverside do primera calidad: Acumuladores sui>urpotentes Rivcr.
side: forros para frenos, pulimentos, compresores de aire Wtndhor
Giaul du servicio pesado; bocinas, piezas pora lamparas dclaiHcrus;
herramientas; equipos para garajes; ballea; protectores elcc*
trieos, ote. Ahorre ilcle—ahorre tiempo— ahorre gastos. Pidanos la
circular descriptiva, y tasoaentos confidenciales sobre el vasto sur>
tido Word, espeuialus para los comerciantus dcl ramo. Esto Jo
aumentard sus ganancias.

MONTGOMERY WARD

Establecida en 1872
Jlepto. de Bxporcaci6o: 618 West Chicago AveDue,
Chicago, Til.,, B. U. A.
Direccion telegrafica: THORNW ARD

Obtenga dos ganancias
reparando camaras de aire
de esta manera tan facil

Unase al Servicio Universal Shaler de
Reparacion de Cubiertas y Camaras de
Aire de Neumaticos

Maés de 42.000 “zolombros aulorlz&JOE*, en todas partes del
mundo, estdn ganando mas dinero liaclondo mejores repa-
raciones de camaras ds aire con los Parches en Callente
de Shaler. . un método deniosirado por mas de Telntldnco
anos de supremacie. Le invitamos cordlalmonto a unirse a
este gran servicio. La Inversléo es pequefia. . . las ga-
nancias son buenas. .y no necesita TJd. de erporlencla
para hacer reparaciones de cadmaras coo estos parches en
calledte. Permitanos mostrarle cémo puede T7d. desarrollar
este remunerativo negovlo. Pidenos informaciéa completa.

THE SHALER COMPANY

MILWAUKEE, WIS., E. U. A.
Direccién telecraficas SMALERIZE

El Automévil Americano



Este forro de freno es inafectado por la edad y el clima

AMERICAN BRAKEBLOK

miento térmico, en virtud de lo cual no puede satisfacer los requisitos del 90% de los sis-
alterarse maés tarde su composicién o constitu- temas de frenos interiores.
cién. Por esta razén, su servicio y su eco- EI AMERICAN Brakeblok se suministra no

nomia son siempre de satisfaccién uniforme. s6lo en la conveniente nueva forma de rcllG,

El AMERICAN Brakeblok produce invaria- sino también en tipo Keeper, en juegos do

blemente, bajo toda condicién, paradas mas ra- recubrimiento completo y en tipo de recubri-

) . miento completo empernado, Ademés de este

pidas, suaves y seguras. Retiene por largo .

. . ) moderno forro de freno, fabricamos excelentes

tiempo su ajuste, a causa de que su materialno . .
revestimientos de embrague, en tipos de tela

puede comprimirse, lo que asegura intersticios y moldeados, de gran flexibilidad, exentos de

0 juegos de precisién permanente. El AMERI- protuberancias, que no requieren afinaciéon

CAN Brakeblok es un material solido de preliminar. Por carta o por telegrama, sir-
densidad homogénea. Se instala, como forro vase pedirnos detalles y precios del AMERI-
de repuesto, en cualquier sistema de frenos, CAN Brakeblok—el moderno y seguro ma-

El American Brakeblok retiene sus sin alteracion en método de instalacién o en terial de freno.

caracteristicas originales y completa mecanismo de enfrenamiento. Las instala-
ciones resultan invariablemente mas exactas

que con todo otro tipo de forro. B A M E R IC A N U/

En la forma de rollo, una pequefia existencia
almacén o en el servicio. de sélo diez rollos de AMERICAN Brakeblok r a k e b I O K

sirve para 126 marcas y 4CO modelos de auto-

eficacia sin ser afectado por la edad o

por el clima. No se deteriora en el

y A férmula exclusiva que se emplea en la moéviles y camiones livianos, !'o que permite

fabricacion del AMERICAN Brakeblok

. . AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E.U.A.
le imparte una gran ventaja sobre otros forros

. . L Nueva York, Cleveland. Chicago. St. Louis, Los Angeles, San Francisco
de frenos ordinarios. Durante el procedimiento Departamento de Exportacion: 39 Water Street, Nueva York, N, Y., E. U. A.

de manufactura, se somete a completo trata- Una Hivisian de la dmeriean Brike Shoe and Fottndry Company ir

SPLITDORF
BUJAS DEM=A-"NCENDIDO a

con los nuevos nucleos

EDISPARK VALBANI

/"\O n Marca de féabrica

a € a INC. _

StiRTIDO 1>ivi8ién Internacional SLIITIDO
VERDK ) 261 Fiflh Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. NARANJA
ConintriicclCii tic Direccion telegraficai ZYMOTIC. Todn.e fiiH olavea CunHtrucoiOn <le
tiiiu plexa dos i>ioau8

Junio, 1934



Se hace buen negocio
vendiendo las

Yidlb Lamina de 5 Capas

para limpiador

Una lamina inoxidable de
peso liviano con multiple
borde de rozamiento, que
asegura una limpieza vy
transparencia constante al
parabrisa. Cada lamina
Trico se hace con suma pre-
cision del material mas fino
con el objeto de dar satis-
faccion completa al auto-
movilista.

Esta caja de completo surtido de laminas le habilita para

satisfacer toda demanda de lamina y brazo.
Pidanos informaciéon sobre los
presentes productos, lo mismo,
que sobre el Visionall y limpia-
dores de parabrisa automaticos,
espejos retroscépicos de estilos
normales y trompetas Claireon.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

su V3.,hincton Sq. Buffqlo. N. Y.. E. V. A.
Dirsecién Uleorafiea: *TRICOPROD?”

Cuando los duefios de automéviles quieran
reemplazar sus bujias de encendido viejas
o desgastadas, véndales las Defiance, que EI

son bujias de encendido proyectadas y cons- , .
arboles de ejes de repuesto

principal surtido de

truidas especialmente para el servicio de
repuesto. Hay un tipo especifico para cada
motor. Instale estas finas bujias, en juegos
completos. Esto significa clientes satisfechos
y mejores ganancias para Ud.

Durante muchos anos, los arboles U. S. han sido en
todas partes aceptados como los mejores por su
calidad y servicio. Las mas finas aleaciones de
Bujias do encendido Defiance, ensayadores acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso

de bu“"’_‘,s de encend'fm Def'_ance' llaves labrado a maquina y conocimiento cabal de las
para bujias de encendido Defiance, cables

Defiance para automdviles y contactos
Defiance de tungsteno para el encendido.

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc.

TOLEDO, OHIO, E.UA.
Defiance Spark Plugs, Ltd.. Windsor, Ontario, Canada

condiciones bajo las cuales han de funcionar los
arboles, constituyen la base fundamental de estos
excelentes productos. Cada arbol se somete a
rigidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per-
feccion mecéanica, es irreprochable. Sirvase pe-
dirnos catélogo y precios.

BUJIAS DE
ENCENDIDO p e f i a n c e

The U.S. Axle Co. Irc.. PostoannR. usa

El Automévil A mericano



Con una pequefia existencia de forros de freno “Duo-Friccion”, Ud. puede
hacer casi todo trabajo de freno, reducir su inventario y evitar péerdidas por

material anticuado.
Pidanos informacion completa.

Jobns-Manville

FORRO DE FRENOS
~Duo-Friccion”

M M O N S

§ |

Al comprar piezas de repuesto, asegurese
de que sean de buena calidad. Insista en
las de marca Simmons, que son las prefe-
ridas por los mecanicos, en todas partes
del mundo. Pidanos catalogo gratuito,
de todas las piezas de repuesto para vehi-
culos Ford y Chevrolet, que Ud. puede

necesitar.
THE
SIMMONS MFG. CO
CLBVBLAND, OHIO, E. V. A.
Junio, 1934

'L ' Duo-Friccion” combina
E/ dos distintas y separadas
superficies de rozamiento en un
solo forro. Con una superficie de
alto rozamiento en un lado y con
una superficie de bajo rozamiento
en el otro lado, sirve para el 98%
de los automoviles de pasajeros y
casi todo camion liviano.

No s6lo puede considerarse como
el primer forro de freno verdadera-
mente universal, sino también
como un forro que sobresale en
toda caracteristica importante . . .
uniformidad de rozamiento, ausen-
cia de rayadura de tambor, fun-
cionamiento silencioso, resistencia
al desgaste e inmunidad a los efec-
tos de la humedad.

El “Duo-Friccion” reduce el in-
ventario. Mediante una pequefia
existencia de “Duo-Friccién”, se
puede servir a casi todo vehiculo
automovil. Ud. puede independi-
zarse de anticuados nUmeros de
catalogo, voluminosos rollos de
material y numerosos juegos cor-
tados a la medida.

Puede obtener verdaderas ganancias de este negocio.

J

Y no sélo puede reducir considera-
blemente la cantidad de dinero in-
vertida en forros de frenos, sino
que puede también ahorrar dinero
en el mismo trabajo de forrar fre-
nos, pues con el “Duo-Friccién”
no hay desperdicio en el corte ni
material anticuado.

El “Duo-Friccién” desarrolla una
clientela satisfecha. Cada vez que
el duefio de automovil regresa al
taller para que se le haga algun
ajuste gratuito, Ud. pierde tiempo
y trabajo y se le reduce asi su
ganancia original. EIl “Duo-Fric-
cion”, asegurando un excelente
servicio de enfrenamiento, le gran-
jea el respeto de su cliente y le
retiene su confianzay negocio.

Permitanos suministrarle informa-
cion completa sobre este sorpren-
dente forro de freno. Comuniquese
con cualquiera de las firmas sigui-
entes: johns-Manville Interna-
tional Corp., Nueva York, N. Y.,
E.U.A. Johns - Manviile Boley,
Ltda., Buenos Aires, Argentina;
.Tohns-Manville Coro, of Brasil,
Rio de Janeiro, Brasil,

ACUMULADORES
WITHERBEE

PIEZAS para el FORD Yy el cHEVROLET Apoyados sobre
30 anos de
experiencia

fabril

pPROIEGIDOS en firmes cajas, que uo pueden rom-

perse ni trizarse I'acilmente. produciendo escape . . .
con placas construidas especialmente para generar esa
extraordinaria capacidad exigida por los vehiculos mo-

dernos . . . aislados con los mejores separadores de
grano vertical ... y con garantizado funcionamiento
correcto en todo instante y lugar , . , ios acumuladores
Wilherbee ofrecen ventajas insuperables, que los han
hecho acreedores a creciente demanda entre los automo-

vilistas en todo el mundo.

Los Withcrbee son acumuladores de mayor valor intrin-
seco. Ud. al representarlos, contara con la seguridad
de un negocio permanente y lucrativo.

Pidanos informacién detallada y precios.

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO,,
3400 Janney Si., Philadelphia, Pa., E.U.A.
Direccidon telegraficoi “Witherbec” Philadelphia (Pa.)

Inc.

PLACAS. ACUMULAOORE.S Y SEPARADORES WITHERBEE
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Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos

60

Cada marca de
automovil americano
lleva ahora uno o mas

PRODUCTOS
BEIVDIX

La BENDIX construye: los nuevos frenos mecanicos Bendix
de accion equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno
por fuerza de vacio, el nuevo gobierno automético de em.
brague Bendix B-K, loa carburadores Bendix Stromberg
con gobierno termostatico para la velocidad baja y gobierno
automatico para el estrangulador de aire, y mas de cien
otros famosos productos de fama internacional, extensa-
mente empleados en automéviles, aviones, embarcaciones
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y cada
producto de este gran surtido es, en casi todo caso, el prin-
cipal de su ramo. Mas de 50 millones de automoviles, en
todas partes del mundo, estdn equipados con Productos
Bendix.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A.
(SCBSIDIAaiA £D tA BZNDIX AVIATION CORPORATION)
Roprasentoniea ile Ventas para la América Latina

AMERICAN STEEL EXPORT CO-, INC.
34T Madison Ave., Noeva Yorfe, N. T.. E. 0. A.
Direccion tejegraflci: AMSTA

Verdadero Servicio

omia

liay forro (le freno mejor eo calidad y an toda otro sentido. QUe el
ALL-WBATHER rWAT.T.TTKfaF. gu denso tejido de ezcelentee hLlazae
de amianto ds triple Interconestén con alambre de refuerzo de espacial
aleacion de alQc. m¢s su tratamiento con matcrlftles do gran penetracléD
y extraordinaria resistoncia al desgaste y calor, le aseguran una accién
<lo enfrenamiento absolutamente eficaz y efectlra durante loda su duracion.
Forro tejido RED LETTER para frenos
De gran valor intrinseco— Muy econémico en precio
Eite forro tejido de amianto con alambre de latén ha sido npecialmcnle
proyectado y construido para rendir un servicio maximo y durar muebo
tiempo, y venderse a un predo en consonancia con Ja economia cue le
exige hoy dia.
EK ROLLOS DE so PIES—TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS >
PERFORADOS. PARA EL FORD. EL DESOTO. EL CHEVROLET
Y EL PLYMOUTH

OTROS PRODUCTOS CHALLENGE

Forro tejido y moldeado Revestimientos para transmision
CHALLENGE WOVEN-MOLD . A
i . Cordones para capd y radiador
cinta» osr» anurtlauaSores BevoKImililos nara embraguei
Precintas gara baules ,n piezas y iuesos completos
Precintas Utllity Portadores de acumuladores

Pidanos ahora mismo informacién detallada y precios
MANNING J. SMITH BELTING CO.,
Departamento de Exportacién:

116 Bread Street, Nueva York, N. Y., E, U. A.
Direccion telegréfica: "LEFELDHUN.” New York

Aclamados por fabricantes y mecanicos

ENGRANAJES SILENCIOSOS DE DISTRIBUCION

CELORON TIPO DE RAYO

DURAN MAS
Porque los rayos
absorben la vibra-
cion torsional del
ciguenal.

Kvitan el zumbi-
do o silbido co-
mun aun en los
nuevos juegos de
engranajes de ti-
pos corrientes.

FUNCIONAMIENTO

ABSOLUTAMENTE
SILENCIOSO

No desarrollan vi- A causa de que
bracion de dientes la construccién de
aun cuando haya rayos evita el rui-
reacciéon excesiva, do resonante que
en virtud de lo emiten los en-
cual no se necesi- granajes de cuer-
tan sobrctamafios- po macizo.

Pidanos ejemplar de nuestro catalogo.

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO.
Fabrica p ojicinas
Newark, Del. y Bnclgeport, Fa., JB.C.A.
DepartiUifetUo de Eerportacion;

30 W ater St., Nueva York, N. Y, B.D.A.
Xifrcccié» telegrafica: tPiabloco

PLACAS . -
serarapones  Certificados

Los separadores de cedro
Port Orford y las placas de
puro 6xido Ermet “Certifj.
cados™ aseguran el mas se-
guro y satisfactorio funcio-
namiento de acumulador,
Cada placa y cada separador
se examina cuidadosamente
durante su fabricacién y antes de ser despachado.
Pidanos ahora mismo precios, indicando la cantidad que
desee. Pidanos ejemplar gratuito de nuestro libro “Manera
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores.”

Ermet Products Company
INDIANAPOLII.IND. » » BRIDGEPORT. CONN.

FABRICANTES E.U.A. EXPORTADORES

E1l Automoévil A mericano



El Nuevo
GATO DE VEREDA MANLEY No. 570

Cuerpo perfilado— Mango de carrera corta

BASTANTE BAJO para meterse debajo de los nuevos
modelos de automaviles.

SE. COLOCA RAPIDAMENTE, debido a su peso
liviano.

NUFJVO TIPO DE MANGO, mas liviano, mas firme
y mas facil de accionar.

CONVENIENTE PALANCA DE CAMBIO en el
mango.

RAPIDO LEVANTAMIENTOQ por sencilla presiOn de
pie sobre el extremo del torniquete.

AMPLIA ESCALA DE LEVANTAMIENTO, de Un
mimmo de 4 a un maximo de 18% puigadas.
CONSTRUCCION FIRME T SENCILLA para resistir
ei duro servicio a que ordinariamente estd sujeto un
gato de su clase.

Longitud totnl
Altura minima dol soporte de levantamien
Altura indzima uel soporta de levantamiento
Levantamiento con soporte ajustable
Capacidad

AMERICAN CHAIN COMPANY, INC.
AND SUBSIDIARY CO3IPANIES

Departamento de Exporlacitin,

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.
KingBee

Refledott}

Lveel ée

Lueei d» detptfo
Lt o> i
miento

Sujetoderet  rdflecfico:

de chapa d* permiM
Reflsctote:. de chapa
»

Marcoi de chapa de
parmtise

Lanparilfes de sefal
fraseta

Tapllai de «iludas
O

tspefei de trifiee
Espejes para eamiMies

Almehedilfas pa ra pe*
dales

Pdatza de acelaredar
Tapas da dapésile de

Nuevo parachoque y resguardo gaseline a pruaba de
I

de guardabarros Ormamenlos de radiader
Escalenos da aiMbe

Amarliguadarei neutnG

Los sutontovillstas aprecian en el acto la gran fiaas para puetlai
proteccién que este nuevo producto King Bee da aada lrare

Carreas da veeliladar
a los guardabarros, faroles delanteros y radiador, Inlarraplaret

contra costosos dafios o averias. Su econémico hiaitgiiere de radiaor

Caballete de exhibi-

Universal para
todo velnculo

automovil
El productor de ganancias de 1934

8a ofraca en rollos y an juagas com>

platos para automévilas populares»

como el Ford, Chevrolet y Plymouth. Unos pocos tamafios es
suficiente. No hay juegos de lenta venta, que queden anticuados
después de pocos meses. EIl“forro tejido tiene superficie plana
esmerilada y de especial tratamiento, de espesor exacto y uni/orme
para asegurar la mas precisa instalacién. Se recomienda para todo
freno interior y exterior (exceptuando las zapatas auxiliares o
secundarias en el Bendix de tres zapatas, para las cuales reco-
mendamos nuestro forro moldeado). Provee suave y réapida
acciéon de pedal con enfrenamiento expedito y seguro. Auvia
mucho el esfuerzo fisico de la conduccién, disminuye el desgaste
de neuméticos y prolonga la duracién del pedal. EIl alambre
LedZinK evita el desgaste innecesario del tambor, asegurando un
enfrenamiento efectivo durante toda la duraciéon del forro.

ATLAS ASBESTOS CO.
Noeth W ales, Pa., E. U. A.

Direcciéon telegrafica: Laabest

Fabricamos también. ba}o la famosa marea de Atlas, forres tejidos, forros
moldeados, omeaoueladuras anulares para bombas, forros para sistemas
transmisores, elntas para amortipuacfores, cordonas para eapds. revesti*
mientes de embragues y otros productos para automiivilss.

para todo
requisito

No. 7060

Belden

Colgadero de exhibiciori
gratuito con este surtido
especial No. 7660 de
alambres en carretes de
100 pies. Comprende el
cable de encendido Bel-
den 7777 y dos tamafios
de alambre primario. Pi-

Cables para acumula-

no. 10so

JEheMeii

Un completo servicio de alambres
No. 7651

cién gratuito con este danos informacion. Colgadero de exhibi-
surtido especial No. cién gratuito con este
7001, que sirve para surtido especial Ko.

95% de todos los Bffld"R Mfp. Ca. 1850, que comprende
trabajos de alambres 4653 W. Van Burén St. un buen surtido de ca-
y cables. Comprende Chieago. Illinois. E.U.A. bles para acumula-
alambre en carrete, dores. Comprende 10
juegos de cables para ndmeros que sirven

precio origina ventas inmediatas, Pidanos ahora
mismo informacién detallada y precios.

ffetompsprnpprados peraeonceder derecho» territoriajeteeolueico».

Fidnnaa flucafro errih

O pyartril.

AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY

Estahleeida en 19t3

Throop and Congrtss Stre§(§ Chicago, lllinais, E U. A.

Ditacal&n tolaerdFlea: "Amor” Clave Santley

Junio, 1934

el encendido y cables dores

para acumuladores.
Pidanos informacién
detallada.

tiraeolén telegréfica:
Beldenlte, Chicago

ALAMBRES Y

Juegos de cables para
el encendido

Alambre en carretes

Surtidos especiales

para el 90% de todos
los automéviles. Pi-
danos informaciéon de-
tallada,

Belden

CABLES PARA AUTOMOVILES
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Una de las fabricas mas gran- - - 7
# des del mundo de MUELLES ay VI raC I On

para automoviles y camiones.

weno  SPRINGS
Miemes in somsiante oxie CON LA CALERNA
tencia para inmediatas en- DE DISTFIBUCICN

tregas.

AHORRK (lempo 7 dinero com- 0
prando S113 muelles de le- O -
pucBio para camiones y automoviles de las grandes exlIstooaas listas para inmediato

embarque de la laher Auto Spring Co., una de las fabncae mas antiguas 7

grandes del ramo en lodo ol mundo. L6nilnflS para muelles de cualquier tamafo,

en cualquiera cantidad, para todo modelo o marca de automovil o de camion.

La noima de la Industria desde bace mas de un cuarto de aiglo. Loa materiales D E A J U ST E
de la mis flna calidad y la construccion de maxima preeislén aseguran uo ajuste

perfecto 7 prolongada duracién. Los precios moderados constituyen un ahorro con-

veniente. Zi*btrgucs directos de San Francisco o de Oflicland. lorltamos. en par- AUTOMATICO
ticular. loa negocios de concesionarios y comerciantes dcl ramo. Por carta o por

teleuraT&, pidanos catadlogo y precios.

Un Producto Laher

Forro de Freno de Gran Duracién

G 'STE favorilo forro de freno americano se construj'c
i-' de aouerau con uo niucedlmlenTo e»neci’l. liass

sobre una féormula secreta de la fabrica del Lasco, ouc
evita el rechinido, el glaseado 7 el arrastre, procurando
millares de kilémetros de servicio adicional. . ., L. .
Para aplicacion con centros fijos, sin

Recupera su propio rozamiento

Un rusgo sobresaliente del forro LASCO es su facultad ajUSte. Es una cadena de ajUSte autom étiCO,
pira suministrar coniiniiimenie su mcirima fuerza ae . L .
frenomienio durante toda su duradéo, bajo todo servirlo que com prende un d|spos|t|vo para evitar la
y clima, Recupera su propio rozamiento bojo tempera-

turas tan elevadas como 500 grados Fahr. Se garantiza reacciéon o vibracion cosa esencial para el
su sujeciéon en toda temperatura, cuesta 7 carga. To6anos ’

exactos para ajustar en Codo automovil o camiéon. Nuevos i i

reducidos precios de liste— siempre mas econdmico por CorreCto fUnClOnamlentO de IOS mOdernOS
klién" . B " bl . P t HP4 H

Celf)el1greelrrr|oa, pl’dnanroos ?:Satéologeony ;;)rqeuceits)s. Noercez?tra;n: c’c);(r)|[ mOtOreS de alta com preSIOn y VeIOCIdad- 413/\-/\

cesionarios.

LAHER AUTO SPRINC CO.. OAKLAND, CALIFORNIA, E.U.A

Oirection tilooraflca: LAHERAUTO ' LINK-BELT COMPANY, indianapolis, Ind.. E.U.A.

Olreccitn leleg'afica y sor radio; “LINKBELT"

NOTICIAS SOBRE LOS ANILLOS DE EMBOLO

INTERNATIONAL J O H N S O M

UTILICE 1V EXPER1E"-
CIA DE LAS GRANDES
FABRICAS

I'or muchos afos las principales
fabricas de automodviles, camiones y
6mnibus han venido dando la prefe-
rencia al Bronce de Johnson. Todas
las piezas de Bronce Johnson llevan
la garantia de ajustarse a la norma
de la S.A.E. y funcionan con perfec-
cion en el servicio a que se les destina.

Bajo pruebas reales, los productos de
Bronce Johnson originan toda clase
de economias a los talleres de repara-
cion. Son los que ofrecen garantias y
ahorro.

Tanto el que compre como el que ven-
da repuestos de bujes o de chuma-
ceras debe insistir en las legitimas de
Johnson. la marca que prefieren las
fabricas para la iftbricacion de sus
vehiculos.

Escribasenos en solicitud de cata-
logos. precios y de.scuentos

Bujes
Cojinetes
Bronce en Barras

JOHNSON BRONZE COMPANY

Gerente de Exportociém JOHr* PRIOR

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A.
Direccion por CahU: ""JONBRON,” Nuwyork
Fabrica eo: NEW CASTLE* PA., E.U.A.

The International Piston Ring Company B R O M Z E
2403 W. Superior Ave. Cleveland, Ohio, E.U.A.
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ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Fécil

BOCINA
FULTON
AERMORE
HI-WAY

De sofiidQ penetrante,
pero agradable 7 eer-
les, ”ota beclaa des*
pierta la atenel6n.
Se oye a gran distan*
cfa. Su Booldo mu*
>lcal es producido
por el eeeape, No
hay eoosumo do eo*
oriente de acumula*
Ji*r. (Ju articulo ex*
ceiente por au facil
?enta. Desarrolla coo*
fianza j negocios.

Instalacién

Dan completo gro-
bierijio4leTentilaclGn*
Se inatalau con faci-
lidad y rapidez me-
diante abruzadcran.
No hay toriiilloe ni
pernos. Firmes so-
portes de latén con
enchape <Ilc cromo.
Sujetan loe vidrios
sin tensién lateral»
No vibran ni se aflo-
jan. No hay Turtllas
ni otras obstruc-
ciones a la vista. Se
snmilnlstrnn com ple-

tas. con vidrio de se-
guridad o de tipo
corriente. Los so-

portes se venden se-

paradamente. cnan-
do asf lo gnicra el
interesado.

VISERA FULTON NO. 12

Visera para e( cuniduciur.
Bvita el moles(» resplandor
de las Inces y del hol, grurlns
a sn Ifimiiau «le pirtillnn
verde. Ajastabie en sentido
vertical y horizontal. La se-
guridad personal la hace in-
«lispensable. De bonito as-

pecto y ziiay bien hecha.

THE FULTON CO.

1033 K3li(i S«

Direccién telegrrfificat

Milwankee. Wis.. E. U. A.
*Faltén.” Toda clave.

PIEZAS DE REPUESTO PARA EL
FORD y EL CHEVROLET

Cuando Ud, compra de la Glbaon todas
sus piezas de repuesto para el Ford y el
Chevrolet, obtiene productos de la mas

alta calidad, muy bien proyectados y cons-
truidos, y protegidos por una garantta
absoluta. Un pedido, una factura y un em-
barque, es el método sencillo, seguro y
econémico de comprar todas sus piezas de

rep

uesto para e! Ford y el Chevrolet de la

GIBSON COMPANY.

Junio,

Na elvidB pedirnos ejemplar pratiilto de
nuestro nuevo oetédlogo. reoiantemente im*

preso, en que ineluimos informacion eom-
pteta sobre aba&fbclmlentos diversos, aceeso*
rios, equipos piesas de repuestos, para
todo auloreavil y camién, comprendiendo

el Ford, el Chevrolet y el Plymouth,

THE GIBSON COMPANY

Establecida en 1898

INDIANAPOLIS, INDIANA, E.U.A.
Direccion telegrafiea: "Cibseneo”

1934

Esmeriladora de Asiento de Valvula

HALL
fLEX'CENTRIft

Esmeriladora de Asiento de Valvula

tTna esmerlladc'ra cracUea y econémica para
ractldcar los ailentM_ d. vilaulii de aleaclooe,
<A n hissm> fanHMIN.

Se suministre completa, eo caja metdlica, como
86 ilusCTa aqui, locluyeodo aderezador de dia*
niaote, 3 Buladoree de estenaléo. 3 ruedas amo*
ladoras, cuerpo de esmeriladora, propulsor y guia-
dor de Upo flexible y lleves. Sélo hay otra
eamerilftdora de asiento de valvula, que ee me*
jor que la presente, y ella ee la esmorlladora
excéntrica HALI/. anunciada en le péagina 65 do
«rsu revista

The Hall Manufaeturing Co.
Toledo» Ohio» C.DA.

Gerentes da Ventas en GerenteAde Ventas eo la
rge.

Europa: ati na:
Srs. Morris & Ingram, 8r. Qtto Eberson,
26 Finsbury Square. Casilla de correo 127, Sr.
Londres, C, C, 2 Buenos Airee,
Inglaterra. Argentina.

Gerente de Ventas en

E. M. Gonzélez.

Calle 21, No. 456,

Habana. Cuba.

Un surtido completo™ famoso por
prolongada duracién y rozct-

miento uniforme

GRAFILD MOLDEADO
ti|>o forro nHildea<io paro frenos
jierfectanieute prodlupiieRto para correcto
niecUato. Horvioio exrelcote «lcsd« el
iiistalii. R<»®umientD unifortue en toda
longada durncién.

GRAFILD
facil venta dri
rozQiuieoto.
seco o hflmetlo.
tiempo,

“0oB” :
mercado.

GRAFILD DE SERVICIO PESADO:
taiuafios grandoij, puru uuiuiooes y OumihUb.
leslilla muulio luhs econémico por kilémetro
bavatOB.

recorrido, que

NUEVOS JUEGOS DE
SCRIBED-FRICTION?™ CORTADOS A LA
MEDIDA: Un pequeQo surtido de e”toa juegos e>lrvi
para casi todos los sistemas de frenos de los automéviles
moderaos. Cada Juego tione nu factor de rozamiento calen*
lado exactamente para el slstoma de frenos en que ha dé
emplearse.

WORLD BESTOS CORP., Paterson, N

DepartamenlA de Cxportaelén: 266 Broadway,

Direeeion teTegraflea: Lonzco

FORROS “Pl<K

Ra f il

FLEXIBLE: Un
Intorlorvi,

r>a «ujccion
No acarra.
I'aru frmios fiHcriores y exteriores.

. J,

Nueva York, N.

tiiovo
Flexible y
fiindonaoiUoto in-

luouieuto eu que se

temperatura. Pro-

K1 forro tejido de mas

Alto coeilclente de
segura en estado
Unra luuctio

Tn forro tojitio de srnn donsMoil, en
Cuesta un poco uias en precio, pero

los similares nufis

E.U.A.

Y.. E.U.A.

FORROS DE FRENOS

NECESITAMOS CONCESIONARIOS

Necesitamoa concesionarios en BoUvia, Chilo, Colombia, Costa Rica, Guata*
mala, Panam4&, Puerto Rico, Republica Dominicano, Uruguay y Venezuela.
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RUSCO

Los forros para frenos y
los revestimientos para em-
bragues, de esta marca, son
los productos de su clase mas

conocidos en todo el mundo.

El Estuche de Muestras
Rusco contiene la solucién
de todos sus problemas en el

ramao.

THE RUSSELL MFG. CO.

ESTABLECIDA EN Ifis*
MIDDLETOWN, CONN., E, U. A.

Sueursal en Europa: 66 Ru6 Hotel des Mannaies, Bruselas, Bélgica

Material *"Tioneer 40X’
para
capotas de
automoviles

Hay una manera segura de impo-

nerse de los méritos de las varias

mareas de telas para capotas o cubiertas . =<«

Clavese una pecfuofia muestra de la “40-X"

sobre una tabla . . . Clavense muestras de

otras telas y coloqUense al lado de la primera

. Pénganse todas juntas en el techo o en

cualquier otro punto expuesto a todas los

rigores de la intemperie . . . Comparense

las muestras uno, dos o tres afios después

L iLA “40-X" RESISTE LA ACCION DEL

TIEMPO! ... No hay mejor evidencia de su calidad
y duracion.

“SEATEX” . . . una piel de lopo encauchada . . .
para tapiceria de 6mnibus y camiones . . . firme,
clastica y muy durable.

MATERIALES PARA CAPOTAS DEPORTIVAS
DRIL NEGRO ACEITADO
TELAS IMPERMEABLES
MATERIALES LISTADOS PARA PERSIANAS

Establecida en 1886

THE LANDERS CORPORATION

Departamento de Exportaciéon
70 Worth St., Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: Davtexcue, Neto York

Pida catalogos

Los fabricantes de productos
gue se anuncian en esta revista,
no pueden, por obvias razones,
dar una exposicion detallada
de sus productos en el limitado
espacio de un anuncio.

Por regla casi invariable, los
fabricantes preparan especial-
mente para el uso de los intere-
sados, catalogos en que detallan
minuciosamente sus productos.
Estos catalogos contienen
siempre informacién muy
interesante e importante para
los comerciantes del ramo.

“Pida catalogos” al fin de un
anuncio, es en realidad, una
invitacion cordial que el fabri-
rante extiende al interesado para
que se imponga a fondo de sus
productos—una invitacién que
a menudo conduce a negocios
mutuamente agradablesy lucra-
tivos.

Mé&s de una gran empresa
comercial ha resultado de la
lectura de un catéalogo.

Pida catalogos. Le conviene
mucho.

E1l Automoévil Americano



UTILIDADES

EL UNICO METODO VENTAJOSO

Con el sistema W hIZ de engrase se dispensa grasa directamente de

Los

-
AUTOMOBILE
LACaUER

Productos de Mejor Calidad para el Mas
Perfecto Retocado de Automoviles

Nuestros guimicos han simplificado considerablemente el trabajo
del taller de pintado de autooituvilus mediante el Sistemo do
Entremezclas descrito un el libro **MIMAX Autocolor Service

Book

* (Guia de Entremeaclas MIMAX).

las latas al diferencial o cambio de marcha. El engrase se hara con un
ahorro de 50% a 100% comparado con el método antiguo.

Miles de garages estdn usando este método exclusivamente, No se
necesitan equipos costosos.

R. M. HOLLINGSHEAD CORP., CAMDEN, N. J, E. U. A

Escribanos pidiendo detalles acerca del completo surtido de
Productos MIMAX. y pregintenos, ademas, cémo puede obtener
un ejemplar de esta valiosa Goia.

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY

Paint and Varnish Divislon-"Newark, N. J., E. U. de A.
Direccién Cabicgraficai SUNPROOF

erfecto! . .

Surtido
completo

EL RAY6ESTOS HYDRO completa un extenso surtido y
ofrece un articulo que, junto con los otros previamente
anunciados, habilita a los concesionarios para satisfacer los
requisitos individuales de todos los vehiculos automéviles.
EL RAYBESTOS HYDRO es un forro de tipo textil impregnado
con una composicién especial a base de caucho, comprimida
y esmerilada en un lado. Este tipo se conoce también bajo
el nombre de forro comprimido por presién hidraulica. Su
satisfactoria aplicacion a todo tipo de freno lo hace un

forro de uso mas universal que todos los otros tipos.

Mercados del Hemisferio OecidcnCal servidos por la
Raybestos-Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra

THE RAYBESTOS DIVISION

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc.
BRIDCEPORT, CONN., E. U. A.

Junio, 1934

La AiOierllidorA 5tll
PATA Aslealo de
VAITUIA. modelo E-B.
ae vende complete con
motor 7 AtereSAdor de
diArnaate. Ofreoemos
guisA de cuAlquler
diametro 7 ruedAe

dicen los directores de fabricas, los mecanicos
de automaoéviles y los
gerentes de empre-
sas de transporte

(Para qué ezperlmenUr. al eom-
prer usa esmeriladora para recti-
flear los asientos blandos 7 duros
de las valvulasr (Per qué no
seguir el ejemplo de las fabrlees.
que han gastado millares de ddlares
en erporlmantos. antes de que
adoptaran el Método de Esmerilado
Excéntrico Hall pera la rectifica-
cion de los asientes de valvulas.
en sus tallerest <Por
qué no sigue el concejo
de eorapetentei mecani-
cos que hao visto que es
el tnico que puede pro-
ducir perfecto asiento en todo
metal, desde hierro fundido hasta
el mas duro acero Stellile?
S1 Ud. quiero emprender erperl-
mentoa, ensaye todos asios métodos,
pero si no quiere hacerlo. 7 desea.
(>er otra parte, adquirir algo coa-
plotamente seguro, compre la es-
meriladora HALL. Pida a nuestro
representante mis cercano Informa-
cion completa sobre este equipo.

emolAdorii para sil-

entes de

cualquier

grade de dureza.

THE HALL MAAXFACTIJBING CO.

Gu-.ntn da Ventas en Europa; Garante de Vantaa en la Argentina;
Sra, Morris & Ingram, Sr. Otte Ebaraan,
26 Finibury Square, Casilla da carreo 127, Buonaa Alroi,
Londres. E. C. 2. Inglatorra Argentina.

Corante da Ventas on Cuba;
E. M. Gonaalea, Calle 21, No. 45S.
Hibana. Cuba.

HALL

Esmerilador Excéntrico para
Asientos de Vélvulas
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ACUMULADORES Indice de los Anhunciantes

Aluminum Industries ..., g9
American Automatic DevicesCo i
a -0 - J I k e American Brakeblok Corp
American Chain Co....
Atlas Asbestos Co...
Auburn Automobile Co.
Automotive Gear Works

Belden Mfgr. Co.

Bendix Products Corp.. 50
Champion Spark Plug Co r.,v
Chrysler EXport Corp...cennn. V.V 33 35
Continental Diamond Fibre Co
Defiance Spark Plugs, Inc. g»
Diamond T Motor Car Co...
E. I, dupont de Nemours & ' 57
Edison, Thos. A., INC.eciveeeeieececeeens
Electric Storage Battery Co. 99
Ermet Products Co. ,.....uy bU
Pulton Mfg. Co

g 63

PrMI1.O.LIle Hi Lcvel jAl.o nivel) con artornos dorado» _ modernismo Gates Rubber Co.
Meu fonna méabella Gibson Co...
Goodyear Tiro & Rubber Co

Hall Mfg. COureeas
Hollingshead, R, M., Co. . %l
Hudson Motor Car Co.

Hupp Motor Car Corp.... 47

International Harvester CoO.............

International Pistén Ring Co n g9

Johnson Bronze Co. g,
6))

Johns-Manville Intl. Corp.

Laher Auto Spring CoO...ce.
Landers Corp..

Link-Eelt Co.
McQuay—N(_)rris Mfg. Co..
Presl-O-Lhe, tipo Mereury B E_con adornos de eolor rojo brillante Morse Chain CoO. ... bbb o
Overseas Motor Service Corp 49

Perfect Clrole Co
Pittsburgh Piate Glass Co
Prest-0-Lite Storage Battery Co

Raybestos Divisién of the Allled Asbestos & Rubber Co

(Export), Inc !
Reo Motor Car Co....
Ruasen Mfg. CO..coevvverrcennene

54

Shaler Co
Simmons Mfg. Co...
Smith, Manning J., Belting Co. ,.
Spencer Mfg. Co
Stewart Motor Corp..

Storm Mfg. CO.viicicicccccccs g9

Studebaker-Pierce-Arrow Expoit Corp V. 48 49

Prest.O.Liic, tipo Mereory NE _ otro do los moderno» y Uarmativos Sun Oil Co J
sunnen Products Co..ninnnsresns [o[s]

dveflo. de Presl.O.Lile. Color rojo con fondo negro

- Thompson Products Co... 44

La Prest-O-LUe ofrece una Unea compleu-un tamafio para Trico Products Corp 53
eada automdvi-a precios al alcance de todos. Nuevos tipos de .

repuesto para el Ford V-8 del Hi LeveL RuLbcrib y Mercury U. S. Air COMPressor Co.mmnisnes 99

. . U. S. Asbestos Division of Raybestos-Manhattan,'Vno.' 41

marca Preat-O-Lite. Soficite defaZfes. U. S. Axie CO.everern. gg

Van Norman Mch, Tool CoO....vevvvviireenennne g

Ward, Inc., Montgomery g9

Wi illard Storage Battery Co... L U I T I OO 38

W therbee Storage Battery Co 59

World Bestos Corp e e g9
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La publicidad de
Champion

Con tod<a regularidad y fre-
cuencia, estos anuncios que
aparecen en todos los periédicos
mas importantes del mundo in-
filtran sus mensajes en las
mentes de millones de automo-
vilistas y le franquean a Ud. Q AJ& .

el camino para vender Bujias
.Champion. ; Esto se llatna verda-
dera cooperacion! /rproveche este
apoyo de la fabrica. - Utilice la
labor de la publicid.ad y ponga su
esfuerzo en vender. No olvide
que cada venta de un juego de
.Buj'ias Champion resulta en mas
ventas de Bujias Champiop, por-
que iin-itutomovilisca satisfecho
sieinpre-pjopaga entre sus amigos
su entusiasmo por la disminucién
en el costo de gasolina, el au-
mento de potencia y la mayor
velocidad que le trae el uso de las
Bujias Champion.

Champion Spark Plug Company,
Toledo, Ohio, E. U. A, Direccién
Cablegréafica: ‘msCHAMPION"
Toledo.

ayuda a Ud
a vender



DE LAS RUTAS AEREAS A LAS TERRESTRES
VIENE EL NEUMATICO AIRWHEEL

PRIMERO EN AEROPLANOS
— AHORA EN AUTOMOVILES

Con los neumaéaticos Airwhcel, verdaderos co-
jines de aire, creados, introducidos y perfec-
cionados por Goodyear, los automdviles ver-
daderamente flotan por encima de los baches
y carriles, haciendo desaparecer los golpes y
sacudidas del camino. Ellos suministran
seguridad, tanto en las curvas como en los
caminos derechos— y el agarre tan poderoso
de la banda de rodamiento All-Weather per-
mite que se pueda parar de pronto, arrancar
con mas rapidez y seguir hacia adelante en
caminos blandos.

Si Ud. no vendiendo estos neumaéaticos Airwheel.
Ud. esta perdiendo unn gran oportunidad para aumen-
tar sus ganancias, pues el cambiar un automévil a
Airwhoeis quiere decir una venta de cuatro 6 cinco
neumaticos. Los automovilistas se estan fijando en
estos famosos Goodycars usados en los automdviles
nuevos, asi es que & Ud. le resultard provechoso el
capitalizar en este interés, pues puede ser <{ue pasen
muchos afios antes de <Juc una oportunidad como
ésta se vuelva & presentar.

En el mundo entero, mas personas viajan sobre neumaticos Goodyear que sobre los de cualquier otra marca.

Ery
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