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\^nda Una Línea de Auto­
móviles si es que desea ob­
tener los mejores resultados

Cuando usted reconcentra su entusiasm o y  esfuerzos en vender 
una línea de carros, usted a u m en ta  sus oportunidades de ob ­
tener m ayor volum en de ventas y  m ayores ganancias.

Pero la reconcentración tan solo es deseable cuando la línea de 
carros, abarca las categorías de precios m ás populares.

E l N uevo E ssex Perfeccionado y  el H udson Gran O cho ofrecen 
dieciseis estilos de carrocerías a precios de venta que abarcan 
virtualmente las categorías m ás populares. N o se hace necesario 
que com erciantes H udson -E ssex vendan cualquier otro línea—su 
negocio en la línea H udson-E ssex Ies produce m ucho m ayor 
lucro que el que seria posible vendiendo varias m arcas de auto­
m óviles que abarquen las m ism as categorías de precios.

T odavía  quedan territorios excelentes disponibles para hom bres 
de negocio que conciben las oportunidades ventajosas de una 
representación H udson-E ssex. Para detalles com pletos diríjase 
al distribuidor H udson-E ssex m ás cercano o  cablegrafíe a la 
fábrica  directamente.

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
D E T R O I T ,  E . U . A .  D i r e c c i ó n  C a b l e g r é f i c a :  H U D S O N C A R  

El UUDSOIV Gran Oeho — El NUEVO ESSKX E crfrrrionado

/I

Ayuntamiento de Madrid



PIEZAS DE EQUIPO ORIGINAL
para repuestos ile aviones y awtonióviles

Los distribu idores d e  repuestos en el 
e x tra n jero , q u e  representen  los P ro ­
ductos T h o m p so n , quedarán  h abilita ­
dos para  o fr e c e r  a su  clientela  la gran 
v ciila ja  d e  piezas de eq u ip o  orig inal 
para  e l servicio  de repuesto.

E n  lo d o  lu ga r d on d e  circu len  auto­
m óviles y  aviones d e  con stru cción  
am ericana se hallarán  los  P roductos 
T h om p son  en  activo  servicio  com o 
piezas d e  eq u ip o  orig ina l d e  esos 
veh ícu los. A ctualm ente se instalan en 
m ás de 100  im portantes m arcas de 
a utom óviles, cam iones, tractores y 
óm n ib u s, y  en  e l 9 5 %  d e  los  m otores 
de aviones am ericanos. P íd anos in ­
fo rm a c ió n  acerca  d e  la representación  
d e  los P roductos  T h om p son  en esc 
m ercado.

TH O M P S O N  P R O D U C T S, INC.
Oficíllús principales en Cleveland. OKio, E. U. A. 
Fúhricas rn CLEVELAND y DETROIT, E. U. A. 
t)irerción telcgrófícn: “Thompro Cleveland*’

REP R ESENT ANTKS
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A r a e n í h t a  &  U r u g u a yWILL L. SMITH. INC.
443 Lnis Súeu» Peña 447 

Aires, Ar̂ enlina
Drasil

IL R. RANU
Itnu S. Ferlrt
Kí» du Janvt 

Chite
h. II. FERRARI 
Calilla 513 Santiu;$o, Chili*

Colombltt ^  Citulcinala CLTRAIMAIÍES CORP.
»2 Beaver Ss.Nucvu York, N. Y.

España & Pnrtitf¿ul
L. SOBOTKA &
IV Cu s.*b a n ruŝ i* 
Vipna. Austria

CubrGONZALEZ DEL REAL 
ADarlado 1296 llai»ana, Cuba 

Rrpúhlirn Dominicana
SANTO DOMINGO MOTORS CO- 
Sanlo Domine*», ft. D.

México
MR. J. E. ESTRADA 
Anariado 676 
México V.V., M.Wico

Pprff
ALFRED PALUSER 
Correo 150 
Lltna, Perú
COMPANY
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VALVULAS PERNOS BUJES 
ÉMBOLOS DE HIERRO 

FUNDinO 
ÉMBOLOS CON REFUERZO DE 

INVAR 
ÉMBOLOS LYNITE

Productos ^om pson
PASADORES DE EMBOLOS 

MANIVELAS DI! ARRANQUE 
GATOS MANUALES 

TENSORES EXCÉNTRICOS

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



‘‘ MIS GANANCIAS HAN CRECIDO
CONTINUAMENTE ”

"L a venta de un pro­
ducto de r e p u t a c i ó n  
mundial, com o es el neu­
mático Goodrich,”  escribe 
el Sr. B raz, "hace muy 
¡ácil la adquisición de un 
Sran número de clientes 
perm anentes"

. . .  escribe FR AN CISCO  BRAZ
representante del G oodrich en Sao Paulo, Brasil

“ y ^ O M O  representante exclusivo del G oodrich en 
^  la municipalidad de S. Bernardo, el principal 

suburbio industrial de Sao Paulo,”  escribe el Sr. 
Braz, “ tengo el gusto de manifestar que mis ganancias 
han crecido continuamente.

“ La venta de un producto de reputación mundial, 
com o es el neumático G oodrich, que se construye y 
vende en grande escala, hace muy fácil la adquisición 
de un gran número de cHentes permanentes.

“ En S. Bernardo, la competencia ha dejado aún de 
sentirse. Retengo mi clientela. P or las condiciones 
de la representación, mis ganancias están satisfac­
toriamente garantizadas, y  mis relaciones con  la casa 
G oodrich han sido siempre de lo más agradable. M e 
siento muy fe liz  de ver que todos mis clientes están 
satisfechos, y me siento feliz, com o comerciante, en 
vista de los beneficios que me aporta la representa­
ción de los productos G oodrich .”

«  »  «

L a  organización G oodrich ofrece un com pleto surtido de neu­
máticos, cámaras de aire y accesorios, lo  mismo que un plan de 
representación que asegura éxito a los comerciantes ernprende- 
dores de neumáticos. Sírvase ver al distribuidor local de la 
Goodrich, o pídanos directamente información detallada. Inter­
national B. F . G oodrich Corp., 342 M adison A ve., Nueva York, 
E. U . A.

G o o d r i c h
Silvertown

Julio, 1930

El Sr. Francisco Braz y  sus empleados al frente de 
su establecim iento en S. Bernardo, el principal su­
burbio industrial de Sao Paulo, Brasil,

Ayuntamiento de Madrid



1790 Broadway
U n i t e d  S t a t e s  R u b b e r  E x p o r t  G o . ,L t d .

—  Departamento 901 —
H abana 

Calles M o rro  y  G enios
M éx ico  D.r. 

H u m bo ld t N o. 4 4

Santiago d e  Chile 
Catedral 1 213-1217

B u en os Aires 
Calle V ictoria  1582

Nueva York, E. U. A.
M ontevideo 

Calle U ruguay 901
R io  de Janeiro  

L argo  de Lapa N o. 51-53

R epresentante en M adrid 
O scar Snurm acher— P rin cip e  d e  V ergara  2 9 - -M ad rid , España
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■ p l  A u t o m ó v i l  
C i  A m e r ic a u o

Año 14, No. 7 Nueva York, E. U. A. Julio, 1930

‘ El C u id a d o  le  Salvará su
^ .A u t o m ó v i l ”

“ El T a lle r Bien Equipado Es el Que  

. O btiene  M á s  Exito”

(L Estos spn dos lemas de gran signifi- 
ean,cia. .¿E l primero sintetiza la campaña 
que la- industria automotriz ha empren­
dido recientemente en los Estados Uni­
dos con el objeto de hacer más lucrativo 
el negocio de reparación. El segundo ha 
sido ideado por nuestra revista para 
grabar en la mente el hecho de que sólo 
el taller bien equipado puede contar con 
la certeza de obtener buenas ganancias.

C. EWmercado auxiliar es ahora más 
amplio que nunca. Cuando bajan las 
ven^s de automóviles nuevos, se pre- 
sení^Mat oportunidad de un activo nego­
cio en trabajhs de repuesto y  reparación 
para los dueños de vehículos antiguos. El 
servicio de conservación mecánica y  de 
prevención no sólo prolonga ia duración 
efectiva del automóvil, que es lo que su 
dueño ansia, sino que también constituye 
un negociq- permanente y  remunerativo 
para eLl^^erciante.

C. La campaña hasada sobre el lema de 
“El Cuidado le Salvará su Automóvil,” 
conducida por la Motor & Equipment 
Association, se está desarrollando con 
éxito mediante un gran programa de 
anuncios. Esta beneficiosa campaña 
está costeada por los mismos comercian­
tes del ramo, talleres, etc.

C. La lección es: haga Ud. lo mismo. 
Dígale al dueño que “ El Cuidado le Sal- 
vató su Automóvil”  y  Ud. mismo no 
olvide por un momento que “ El Taller 
Bien Equipado es el que Obtiene Más 
Exito.”

Sobre suscripciones, manera de efectuar 
remesas y agentes a quienes dirigirse, 
sírvase ver la página correspondiente.

R edactor Técnico, 
Luis Chavez

Director 
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Sub-Director,
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ARBOL FLEXIBLE Y ADITAMIENTOS

Ei pulímentador Sioiix d« lanB de eordero, empleado con el árbol flexible Sloux y cabeza de tranemialón angular, evita todo asfuerzo pesado en los trabajos de pulimentación.

La pulimentación mecánica puede 
hacerse con  un equipo Sioux

U n perfecto trabajo de limpieza y pu lim entación pued- 
efectuarse ahora con toda rap idez y facilidad. La  cabeza de 

transm isión  angu la r S ioux  y los aditam ientos puiim entadores 
S ioux  de lana de cordero han sido especialm ente ideados para su 

empleo con el árbol flexib le  S ioux  en todo trabajo de pulim entación.
La  baja velocidad del husillo  evita la “quem adura " y  todo otro daño a les 

superficies con acabado de laca o de p intura  ordinaria. La  cabeza de tran s­
m isión angu lar S ioux  es pequeña y  de peso liviano. Es m uy fác il de manejar, 

debido a su s dos m angos. Está siem pre bajo el gobierno m anual del trabajador.
El m étodo “S io u x "  es el m étodo m oderno— m uy adelantado al tedioso m étodo manual 

S írvase  pedirnos in fo rm ación  detallada sobre la pu lim entación de autom óviles de acuerdo 
con el e fectivo m étodo m ecánico representado por el árbol flexib le  S ioux  y  aditam ientos 

de pulim entación Sioux.

S u  a b a s t e c e d o r  l o s  v e n d e .
A L B E R T S O N  &  C O . ,  I N C .

Sioux City, lowa, E. ü . A.

LA NORMA DEL MUNDO
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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v é n d e n se  P or Si Solos
por su Duración Máxima y Menor 

C o s t o  p o r  K i l ó m e t r o

P or las facilidades que la fábrica pone 
a su disposición, los distribuidores y 
agencias R eo  pueden ayudar a los 
usadores de cam iones a seleccionar 
el Cam ión— V eloz “ SPEED WAGON” 
que les dé el m ayor kilometraje al me­
nor costo por kilóm etro de servicio.

C ada  C a m ió n — V e lo z  “ SPEED 
W A G O N ” R eo posee inherentemen­
te un importante factor adicional—  
la capacidad extra que es el margen 
de seguridad de quien lo  use— ade­
más de la económ ica variedad de ca­
pacidades de carga.
Los servicios que la R eo  ex­
tiende a los clientes incluye

ayudarles a calcular el promedio de 
sus cargas corrientes—y después mos­
trarles precisamente el chasis Speed 
W agón— de entre los 14 tamaños 
disponibles— que les resulte más eco­
nómico por tonelada y por kilómetro 
durante muchos anos.

A  nuétias y vita les evoluciones se  d eb e  q u e  la  con­
cesión  exclusiva R eo sea  a ú n  m ás rem unerativa. 
Tres chasis d e  au tom óvil en  lugar d e  dos, co n  ca - 
rrocerías d e am bos tipos, e l  cerrado y  descubierto. 
T r e s  c a te g o r ía s  d e  p r e c io s  en  v e ?  d e  d os . Y  
con  e l  nuevo y  m a yor  surtido d e  cam iones Reo los 
com erciantes p u ed en  ob ten er 1 4  d iferentes longi­
tudes en tre los ejes, y  capacidades d e  ca rga  desde  

de tonelada  hasta ios m odelos de gran  ca rg a  y  
severo  s e r v ic io ,— e n  u n  ch a s is  R eo  
fu erte  y  seguro p a ra  e l  pronto acarreo  
del 9 3 %  d e  todo  cuanto se transporte.

' ̂  R e o  6on lea iciicielea d e  Ranaom E/ 
Oída, u o o  d e  los  prim eroa febricantes 
d e  Ja induatria, fu o d a d o r  d e  la R eo  
M ococ Car C om pany v actualmente el 

> Preaidcnte de la Junta Directiva. .

REO M OTOR CAR COMPANY
L A N S IN G , E. U .  A .

Julio, 1930
Ayuntamiento de Madrid



DOS SERIES DE GRAN VENTA
El uuevo Hupiuobile 6 del siglo
70 caballos de fu er z a —110 km. p o r  hora

El nuevo Iliipinobile II del siglo
90  caballos de fu er z a — 120 km. p or  hora

Reintroducción de dos nombres famosos por el 
gran ímpetu que dieron a las ventas

EL HUPMOBILE SEIS DEL SIGLO 
Y EL HUPM OBILE OCHO DEL 
S IG L O — nombres íntimamente li­
gados a los triunfos más resonantes 
de Hupm obile— nombres que sim­
bolizan las mayores ventas y utili­
dades que jamás hayan logrado los 
agentes de Hupmobile, y que ahora 
se vuelven a usar para identificar 
dos importantísimas adiciones a la 
actual serie de Hupmobile.

Distínguense estas nuevas adicio­

nes a los m odelos Hupmobile de 
1 930  por su calidad extraordinaria y 
por los modernísimos detalles de su 
construcción, típicos de Hupmobile. 
Comparados detalle por detalle, no 
tienen igual ni rival en su categoría 
de precio. Si quisiera usted aprove­
char las oportunidades de éxito que 
proporciona la serie de m odelos de 
Hupmobile, diríjase al Distribuidor 
más cercano de la marca, o  cable­
grafíe directam ente a la fábrica .

D IR E C C IO N  C A B L E G R A F IC A  " H U P P ” , D E T R O IT

H U P M O B I L E
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



EL NUEVO
D

EERLESS
El p r o d u c t o  d e  la  f a b r i c a  m á s  a n t ig u a  d e  a u t o m ó v i l e s  f i n o s  d e  la  A m e r i c a

E l M as Antiguo y  E l Mas Nuevo
E l automóvil Peerless y la Peerless M otor  Car Corporation son un nombre y una institución 
tan antiguos como la misma industrial autom otriz americana. Actualmente la casa Peerless, 
con sus tres nuevas series de automóviles de lindo aspecto, rápidos y de extraordinaria dura­
ción, está despertando una atención más am plia que en toda época pasada de su orgullosa 
experiencia de treinta años. IT L a  organización Peerless se halla hoy día gozando de un estado 
financiero más poderoso que nunca, con un montante en efectivo que, en relación con su activo, 
la coloca en el tercer puesto entre las más grandes empresas de automóviles de la industria 
automotriz de los Estados Unidos. Posee también treinta años de experiencia en la construc­
ción de finos automóviles está ahora ofreciendo un surtido de vehículos de incomparable 
valor intrínseco. Invitamos cordialmente su correspondencia. ^ ¿ N o  le gustaría imponerse 
a fondo acerca de estos famosos automóviles y de su representación?

P E E R L E S S  M O T O R  C A R  C O R P O R A T I O N
D EP A R T A M E N T O  DE E X P O R T A C IO N  C LEVELAN D , O H IO , E. U. A.

D IR E C C IO N  T ELEG R A F IC A : PEERMO TO R, C LEV ELA N D

Julio, 1930
Ayuntamiento de Madrid



¡AL FIN!
Chasis para Omiiibuses y Camiones
Diseñado Especialmente y de Precio Módico

Chasis C-515—iy4'Tons

Ya  n o  se hará necesario convertir un camión, diseñado para el trans­
porte de mercancía, al servicio de pasajeros.

Este nuevo chasis W illys de precio bajo, especialmente diseñado y eco­
nómicamente operado, para usarse como ómnibus o camión, es de lo  m ejor 
hasta ahora ofrecido en el mercado.
Elección de distancia entre ejes de 366 cms o  391 cms sin recargo.
M otor de 6 cilindros y  65 H /  P., equipado con  cigüeñal consistente y 
contrapesado; lubricación de presión por bom ba; radiador y ventilador 
extragrandes; bastidor de acero prensado de 4, 7 m m  de espesor, siete 
travesaños sólidos y centro de gravedad bajo ; transmisión de cuatro velo­
cidades; eje trasero tipo flotante; muelles de acero al crom o vanadio, los 
posteriores con  sección auxiliar; los muelles anteriores están suspendidos 
en el extremo delantera del bastidor; frenos internos de  nuevo tipo 
mecánico en las cuatro ruedas, freno en la transmisión, de gran eficacia; 
dirección tipo “ Ross” de leva y palanca; depósito de gasolina en el costado 
con  capacidad para 78 litros, y  “ Control en la Punta de los Dedos.”
Dotación corriente de cinco neumáticos; neumáticos dobles posteriores 
opcionales a precio extra y juego de dos ruedas en linea para la parte 
posterior.
C on  este chasis para óm nibus y cam ión se obtienen mayor abarcamiento 
y oportunidades adicionales que rinden más ganancias a los concesio­
narios Willys-Overland.

Soliciten inform ación  por carta  o  cablegram a a:
W ILLYS E X P O R T  C O R P O R A T IO N , TO LED O , O H IO , E. U . A .

D irección  Cafalegrájica} ‘ 'A ^ L L Y S E X C O ”
W ILLYS- O V E R L A N D  CROSSLEY, LTD., St o c k p o r t , INGLATERRA

D irección  Cablegráfica ; “ F L Y IN G ”  M anches.crWl LLYS
V E H I C U L O S  C O M E R C I A L E S
D U R A C I O N  L A R G A E C O N O M I C A

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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EL AUTOMOVIL ES UNA 
BUENA INVERSION

En lugar de artícu lo  de lujo, el 

automóvil es un equipo de evidente 

utilidad económica. La experiencia 

en los Estados U n idos confirma su 

valor comercial.

P o r  J O H N  C .  L O N G

Antiguo Gerente del Departamento Educaoional de la 
Cámara Nacional de Comercio de Automóviles

D u r a n t e  ios prim eros períodos 
de uso, se creyó  que el auto­
m óvil era, m ás bien  que una 

necesidad económ ica, un artícu lo  de 
lujo. E n  aquel en tonces, c ierto  di­
rector industria l, cuyas opin iones son 
de gran  in fluencia  en cu a lqu ier fase  
económ ica de los n egocios, y  quien  se 
suponía estar bien  versado en los 
asuntos de la industria  de autom óvi­
les, p red ijo  que el reg istro  de auto­
móviles en  loa E stados U nidos no

pod ía  con tin u ar creciendo. M anifestó 
que no habían entradas suficientes en 
el pa ís para sostener m ás autom óvi­
les, y  aseguraba que lo s  m ercados de 
las fá b rica s  de autom óviles, de acuer­
do con  esta teoría , se verían  bastante 
paralizados. Som etió un tra b a jo  es­
crito  sobre la m ateria, el que, al 
habérsele dado am plia publicidad , 
llegó hasta  la  atención  de los d irec­
tores de la  industria  autom otriz.

E stos d irectores de la  industria

J O H N  C . L O N G

aseguraron  que el transporte  a m otor 
era un m edio p rodu ctivo  de riqueza 
y  que la industria  de autom óviles cre ­
arla  sus prop ios  m ercados fu turos. 
Sin em bargo, el d irector industrial 
en cuestión  sostuvo que ésto eran 
m eros optim ism os y  una m ala repre­
sentación  de los hechos.

E n  aquel período, la produ cción  
anual de veh ícu los  era a lrededor de
2.500.000, y  los reg istros  de autom ó­
v iles  en los E stados U nidos alcanza­
ban a 15.000.000. A hora, el tip o  de 
p rodu cción  anual es el dob le  de dicha 
cantidad, y  los reg istros  en los E sta­
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dos U nidos han aum entado en
11.000.000 de autom óviles desde en­
tonces.

H ace diez años era considerable  el 
núm ero de personas que pensaban 
que el autom óvil era tan sólo un artí­
cu lo  de p lacer. H oy, la m ayor parte 
de los econom istas recon ocen  ,que el 

"uso de veh ícu los  a m otor sign ifica  la 
creación  de riqueza. D ifícilm ente 
podría  d iscu tirse la  verdad  de esta 
últim a o p in ió n ; pero será interesante 
exam inar algunas de las form as cóm o 
se llega a obtener el desenvolvim iento 
de ta l riqueza. A  m edida que se en­
tiendan m ejor  las activ idades y  fu n ­
ciones del transporte  a m otor, se 
com prenderán  m ás fácilm en te  los 
hechos para ponerlos en a cción  y  uso 
en todo el mundo.

E l P ro f. D avid F riday, que per­
ten eció  a la U niversidad de M ichigan, 
fu é  de los prim eros que com prendió 
e l papel im portante que desem peña 
e l autom óvil en la p rosperidad  na­
cion a l. H ace algunos años escrib ió  
estas palabras sign ifica tivas:

“ Cualquiera que haya observado el 
curso de producción durante los últimos 
doce meses, ha comprendido que el volu­
men de ahorros debe crecer rápida­
mente. La demanda doméstica por capi­
tal nace de la construcción de artículos 
duraderos. Estos pueden ser en forma 
de fábricas y  maquinaria para ser usa­
dos en producción mayor, en forma de 
equipo de ferrocarriles para usarlo en 
el transporte, o en forma de casas para 
ser habitadas y  disfrutadas. Los auto­
móviles representan uno de los más im­
portantes de esta clase de artículos de 
duración.”

Sus m an ifestacion es fu eron  tanto

más sign ificativas porque aparecieron  
en T he N ew  R epu blic , un periód ico  
de opin ión  y  tendencias u ltra  libera­
les sin  p re feren cias m anifiestas en 
fa v o r  de n inguna corp oración  de au­
tom óviles u otras. E n  el m ism o pe­
r iód ico  d ice  el Sr. F r id a y :

“ Ocasionalmente tropezamos con algún 
observador pesimista, que considera que 
vivimos sobre nuestro capital. Este 
observador, o no entiende la naturaleza 
del procedimiento acumulativo del capi­
tal, o por otro lado confunde la acumu­
lación del capital con la inversión sana 
del mismo. Estas son dos materias dis­
tintas que deben mantenerse separadas 
si una de ellas tiene que hacer algún 
progreso al analizar esta fase de activi­
dades de la nación. Durante 1923, una 
gran parte de nuestros ahorros se in­
virtieron en automóviles, camiones y  
cosas que pertenecen a ellos y  a los que 
los usan.”

“ Como tres billones de dólares se gas­
taron en la compra de automóviles y  
camiones. Más de f600.000.000 en la 
construcción de buenas carreteras. Más 
de $500.000.000 se invirtieron en garaj’es 
y  equipos y  en adiciones a fábricas de 
automóviles, y  un montante mucho 
mayor que éste, en nuevos desenvolvi­
mientos petroleros, instalaciones de tu­
berías, facilidades de almacenaje y  re­
finerías. Por lo  tanto, un total de 
$5.000,000.000 del exceso de nuestra pro­
ducción nacional ha ido a form ar parte 
de artículos de duración que tienen re­
lación directa con el tráfico de automó­
viles.”

“ Si este proceder es bueno o malo 
es solo cuestión de juicios e ideales; 
pero ello no altera el hecho de que pro­
ducimos estas cosas dentro del año; 
y  habiéndolas producido no las hemos 
consumido inmediatamente, sino que las 
agregamos a nuestro equipo nacional.”

Si doy  a con ocer  estas m an ifesta ­
ciones del P ro fe sor  F riday  es porque

he conservado su trabaj'o p or  un 
período de varios  años y  rae s irvo  del 
m ism o para  escla recer  determ inadas 
ideas cuando la cuestión  económ ica 
de transportes a m otor se presenta 
envuelta  en a lgún asunto de con tro ­
versia.

Siem pre que aparece una nueva 
form a  de equipo, ya  sea te lé fon o , tele­
g ra fía  sin h ilos, aerop lano o auto­
m óvil, nace con  e lla  la  cuestión  de si 
el nuevo d ispositivo  va le  lo  que cues­
ta. E l m ism o no ha form ado  antes 
parte de nuestros presupuestos—  
¿estam os ju stificados p ara  in c lu ir lo?

Si el p rod u cto  es com pletam ente 
un a rtícu lo  de “ consum o,”  entonces 
debem os con siderar si estam os bas­
tante in teresados en el m ism o para 
desprendernos de otra  cosa . E n  otras 
palabras, si son  artícu los de “ con ­
sum o”  no podem os esperar obtener 
in gresos por razón  de lo s  m ism os y 
deben com prarse a costa  de a lgo  más 
que form e  parte de nuestro presupu­
esto.

Si por o tro  lado, la  partida  produce 
riqueza, en tonces existe m uy poco 
lím ite para su com pra, porque para 
m uchos, y  p ara  el E stado en general, 
puede ser un produ cto  útil que se 
m antenga p or  s í mismo.

He aquí, pues, el punto de v ista  y  
con clu sión  del P ro fe so r  F r id a y ; el 
autom óvil recom pensa  su va lor  con ­
siderablem ente.

A ntes de ilustrar a lgunos de los 
m edios em pleados d iariam ente por 
los cuales el transporte  a m otor- 
ayuda a a lcanzar la  riqueza  de los 
que lo  usan y  la riqueza de la nación,
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será conveniente hacer notar el c re ­
cim iento de ahorros (en  los E stados 
U nidos) durante el período  de naci­
m iento del autom óvil.

Venta al por mayor 
Ahorros Valor de

Depositados Vehículos a Motor 
$8.548.345.000 $443.902.000

Años
1913
1917
1921
1926
1927

10.876.602.000
16.500.663.000
24.696.192.000
26.090.902.000

1.274.488.449
1.201.871.847
3.041.127.139
2.583.136.611

E s m aravilloso notar que lo s  de­
pósitos en las cuentas de ban cos de 
ahorros se tr ip licaron  durante el pe­
ríodo cuando lo s  com pradores de au­
tom óviles gastaban sus fon d os en un 
m edio de v ia ja r  que n o  se ten ía  d is­
ponible hasta  entonces. L a  in ver­
sión anual de tran sporte  a m otor en 
los E stados U n idos es a lrededor de 
$2.700.000.000 p or  nuevos autom óvi­
les y  cam iones. Cuando traducim os 
esto en p recios  al p or  m enor, ga so ­
lina, con stru ccion es de gara jes , se­
guro y  tod os  los otros elem entos, la 
inversión  anual se aproxim a m uchí­
simo a $10.000.000.000, pero com o las 
otras form as de riqueza  tam bién han 
avanzado, el país ha extendido su 
registro de ganancia  neta.

La situación  está casi en paralelo 
con la inversión  en líneas de fe r ro ca ­
rriles. Siem pre se ha recon ocid o  que 
tales líneas propiam ente localizadas 
y  financiadas son  de gran  utilidad 
para el tr iu n fo  de la  econom ía na­
cional. Los m ism os prin cip ios  son 
aplicables al tran sporte  a m otor.

En las líneas de fe rro ca rr ile s  se 
tiene una red  extensa de serv icio  de 
transpoi'te a grandes distancias.

Julio, 1930

Con el autom óvil se cubren  los es­
pacios  entre el serv icio  de fe rro ca ­
rriles y  se pueden igualm ente o fre ce r  
com odidades a largas d istancias, si 
es necesario.

E s un error  el pensar que la  fa b r i­
cación  de autom óviles aporta  la m a­
yor  riqueza a la  nación. Tal con clu ­
sión  con stituye  una parte insignifi­
cante de la  situación . Si acudim os de 
nuevo a la  com paración  de los fe rro ­
carriles, recon ocem os que la  m ayor 
parte del n eg ocio  rad ica , no en la 
con stru cción  de m ánuinas y  vagones, 
sino en el fu ncionam iento de la lin ea ; 
la con stru cción  de la v ía , con stru c­
ción  de estaciones y  el em pleo aue se 
provee a una infinidad de tra b a ja ­
dores para el fu ncionam iento del 
eou ipo. T odos estos particu lares son 
m ucho m ás interesantes a la  p ros­
peridad  de una nación  que la  m era 
fa b rica c ión  de m ateria l rodante—  
aún sin  tom ar en consideración  la 
u tilidad  de las com unicaciones de 
por sí.

De acuerdo con  esto, cuando pasa­
m os a considerar la u tilidad  del au­
tom óvil en el crecim iento de una na­
ción , encontram os el asunto d ividido 
lógicam ente en dos partes. Prim ero, 
podem os con siderar el n egocio  actual 
aue crea directam ente la  venta y 
fu n cion am iento  de veh ícu los a m otor. 
Segundo, la  consideración  de la  u tili­
dad del autom óvil en m anos de! que 
lo  usa. P or  el tiem po, esta segunda 
consideración  representa  la prueba 
final.

E l prim er punto de v ista  de este 
asunto, sin em bargo, tiene m uchísim a

im portancia  e ín teres porque con  fr e ­
cuencia  se abandona.

P or  ejem plo, en los E stados Unidos 
encontram os com o cin co  veces más 
personas em pleadas en la venta y 
fu n cion am iento  de estos vehícu los, 
que en su fabricación .

E xisten  700.000 traba jadores en  ¡as 
fá b r ica s  de veh ícu los , partes y  neu­
m áticos. P or  otro lado  tenem os
365.000 agentes y  vendedores de veh í­
cu lo s ; 160.000 vendedores de partes, 
neum áticos, e tc .; 150.000 conductores 
pro fesion a les  de cam ion es ; 635.000 
con ductores pro fesion a les  de auto­
m óv iles ; 112.000 em pleados de carre­
teras, y  otros varios grupos con un 
tota l de 3.500.000.

E s p or  esto que cu alqu ier gob ierno 
que busque so lu ción  a sus p roble­
m as de em pleo debe desarrollar el uso 
del tran sporte  a m otor. E l va lor  del 
autom óvil está creando activ idad  en 
la  industria  con stru ctora  de edificios, 
lo  cual puede observarse p or  el total 
de con tratos som etidos en treinta  y  
siete estados del este de los Estados 
U nidos durante un so lo  año’. E stos 
cá lcu los  n o  incluyen  la  construcción  
de fábricas. L os detalles son  com o 
sigu e:
Salones de V enta  de A utom óviles;

No. de P royectos 
7.569

E stacion es de S erv ic io ; G arajes P ú ­
b lico s  E spacio  T ota l Com prendido

42.212.000 p ies cuadrados 
■Valor 

$149.136.700 
E l ju ic io  final de un producto, 

{Contínúa en la página 28)
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Tendencia a

Los jahricu/ntes de camiones 
están empleando cada dia en 
mayor cantidad, loa neumá­
ticos halones, aun para los 
servicios más pesados. En 
estas vistas mostramos esta 
tendencia en varias indus­

trias

12

EUMATICOS
para uso en

Por W lLLIAM  G. K eARNEY
Gerente, División de Servicio Técnico de 
Camiones y Omnibus, The B. F. Goodrich 

Rubber Company

L a  historia de los camiones, que hace 
tan sólo unos pocos años pene­
traron en el campo de transportes, 

es casi un asunto .de conocimiento ge­
neral. Muchos de nosotros podemos re­
cordar los esfuerzos realizados por los 
primeros conductores, realmente limi­
tados a un servicio penoso cuando la 
velocidad máxima por hora de un camión 
se reducía a doce o quince millas. Com­
párese ésto con las grandes empresas 
de hoy, que prestan servidos pesados y 
extensos que abarcan grandes territo­
rios con un promedio de velocidad de 
veinticinco millas por hora y  capaces 
de alcanzar con facilidad velocidades 
mayores.

Durante la rápida transición del ca­
mión como medio eñcaz y  práctico 

para el transporte, 
los neumáticos para 
los mismos han ve­
nido desarrollándose y 
pasado por etapas su­
cesivas desde la llanta 
maciza de caucho usa­
da en el primer 
transporte pesado y 
moroso. Más tarde, a 
medida que se trans­
portaban cargas más 
frágiles, se desarrolló 
el semineumático, es 
decir el neumático só­
lido con un centro 
hueco, para facilitar 
un soporte más suave 
al vehículo y  a la 
carga.

Luego vino a acep­
tarse universalmente 
el neumático de servi­
cio pesado. Este neu-

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

ALONES
'amones

mático se ideó para llenar la necesidad 
creciente por velocidades mayores, más 
tracción y  un almohadillado todavía 
mayor.

Hace como un año hizo su primera 
aparición en el servicio de transporte 
pesado y  rápido por camión el neumático 
de baja presión o neumático balón, 
después de haber demostrado su eficacia 
en la circulación urbana e interurbana 
de ómnibus.

La demanda por economía, y  aún por 
una velocidad y  seguridad mayor, ha 
hecho que el neumático balón se cons­
tituya en una necesidad. Actualmente 
los fabricantes de camiones proveen los 
mismos originalmente con neumáticos 
balones. El neumático balón actual se 
ha desarrollado hasta el punto que no 
sólo ha igualado sino que en muchos 
casos ha propasado a su predecesor de 
alta presión en cuanto a servicio y  segu­
ridad, y  además de estas ventajas, en 
muchos casos, ofrece un coste menor de 
tonelada por milla.

Si se hace una comparación del equipo 
de neumáticos de halones y  los de alta 
presión, se pone de manifiesto que los 
neumáticos balones ofrecen cinco ven­
tajas principales:

1. Los neumáticos balones, debido a sic 
diámetro mayor de sección transversal, 
funcionan bajo menor presión de aire 
con el resultado de ofrecer un almo­
hadillado mayor al vehículo 
y carffa. E l almohadillo 
mayor:

( a )  O fr e ce  m á s  co m o d id a d  a l 
c o n d u cto r .

< b) D ism in u y e e l m a n te n i­
m ie n to  d e l v e h íc u lo  y 
d e p re c ia c ió n  d e l m ism o, 
y

<c) P e rm ite  a ! v e h ícu lo  m a y o re s  v e lo c id a d e s .
2. Los neumáticos balones dispersan el calor más rápi­

damente, resultando en:
( a )  D is m in u c ió n  d e  fa l lo s  d e  n e u m á tico  d e b id o  a  c a lo r  d e sa ­

rr o lla d o  en  r e c o r r id o s  a  a lta s  v e lo c id a d e s , y
( b )  M a y o r  d u r a c ió n  d e l n e u m á tico , p o rq u e  el t e jid o  d e l m ism o

n o  e s tá  s o m e tid o  a  la  acclO n d e s tru cto ra  d e l ca lo r .
3. Los neumáticos balones afrecen un área mayor de 

contacto que proporciona tracción adicional, por lo tanto;
( a )  A u m e n ta  la  fu e r z a  d e  fr e n o  y  a ce le ra c ió n .
( b )  R e d u ce  e l u s o  d e  ca d e n a s , y
( c )  A u m e n ta  la  segurid .ad  d e  fu n c io n a m ie n to  d e l veh ícu lo .
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4. Los neumáticos balones tienen menos 
intensidad de presión por pulgada cua­
drada de superficie de contacto, con el 
resultado de una duración m ayor del 
neumático.

5. Los balones da baja presión, al 
poseer la propiedad de flexibilidad mayor, 
pueden absorber los golpes de camino 
más fácilmente, sin deteriorarse.

^  S indudable que una presión menor 
_J de aire ofrece un efecto mayor de

almohadillado tanto al vehículo como a 
la carga y  al conductor. Para el conduc­
tor, esta comodidad adicional puede 
representar un aumento en su propia 
eficacia para la conducción, y  en muchos 
casos es un factor importante en el coste 
del transporte.

Un mayor efecto de almohadillado al 
vehículo resulta en menos vibración. 
Esta vibración, indudablemente, afecta 
en mucho al mantenimiento y  deprecia­
ción del vehículo. No se tienen todavía 
disponibles los costos de mantenimiento 
actual de vehículos, en un número repre­
sentativo, funcionando con ambos tipos 
de neumáticos. Sin embargo, cierto 
dueño de camiones que usan las dos 
clases de neumáticos, ha calculado que 
el mantenimiento y  depreciación como 
resultado de la vibración, tal como aflo­
jamiento de radiadores, guardabarros y  
otras partes, disminuye un 70 por ciento 
con el uso de neumáticos balones.

Los vehículos provistos de neumáticos 
de alta presión se ven forzados a dis­
minuir la velocidad cuando van por sec­
ciones de caminos en malas condiciones. 
Con frecuencia si se presenta un camino 
de irregularidades sucesivas, el vehículo 
pierde su gobierno. Los neumáticos 
balones, debido a su propiedad de poder 
absorber estos golpes, permiten que el 
vehículo pueda ser conducido a veloci­
dades normales por tales lugares sin que 
pierda su gobierno ni haya peligro de 
sufrir desperfectos.

Se han efectuado varias pruebas para 
determinar la cantidad de calor desa­
rrollado dentro del neumático en carre­
ras largas y  a altas velocidades y  bajo 
aceleración y  enfrenamiento constante. 
Estas pruebas se han registrado con un 
pirómetro y  comprobando el aumento en 
las presión del aire. Se ha establecido 
una relación definitiva entre lo que marca 
el pirómetro y  el aumento de presión. 
En todas las pruebas hemos encontrado 
oue el aumento de presión de las neu­
máticos balones es muy pequeña en com­
paración con el aumento en neumáticos 
de alta presión.

En muchos casos donde han reventado 
los neumáticos de alta presión en virtud 
del calor desarrollado por el funciona­
miento sostenido a altas velocidades, 
hemos aplicado con los mejores resulta­
dos neumáticos balones.

El efecto del calor en los neumáticos

no se limita tan sólo a fallos de estruc­
tura del neumático. Cuando la superficie 
de caucho del mismo se calienta tiene 
tendencia a ablandarse y, por lo tanto, 
ofrece menos resistencia a la acción 
corroyente del camino. Este calor es un 
factor muy perjudicial.

evidente que el área mayor de su- 
U  perficie de contacto del neumático

balón proporciona mayor tracción y  con 
ello aumenta el poder del enfrenamiento 
y  permite una aceleración más rápida. 
También es evidente que la superficie 
mayor de contacto disminuye el peligro 
de resbalar, con lo que se aumenta la 
seguridad y  se elimina en una gran 
parte el uso de cadenas.

Con áreas mayores de contacto y 
aproximadamente bajo la misma carga, 
la intensidad de presión por pulgada 
cuadrada de los balones es muchos menor 
que la de los neumáticos de alta presión. 
Esta intensidad de presión afecta direc­
tamente el desgaste del neumático. Los 
neumáticos balones, al tener menos in­
tensidad, ofrecen servicio más duradero 
aumentado por las ventajas que hemos 
discutido con referencia al calor.

Toda vez que el neumático balón tiene 
menos presión, las cuerdas del mismo 
están sujetas a una tensión menor y  al 
tropezar con irregularidades u obstruc­
ciones del camino tienen tendencia a 
absorber el golpe. Es más, el neumático 
de alta presión al tropezar con obstruc­
ciones del camino salta y  se retuerce, 
particularmente a grandes velocidades, 
lo cual ocasiona el desgaste del caucho. 
El neumático balón tiene la tendencia a 
amoldarse al obstáculo o irregularidad. 
Cuando los neumáticos de alta presión 
ruedan sobre objetos cortantes, estos 
objetos en muchas ocasiones penetran en 
el nemático, mientras que los balones 
siendo más flexibles ofrecen cierta resis­
tencia a este efecto.

Debido a falta de experiencia por parte 
de muchos conductores que nunca han 
usado neumáticos balones, se han adelan­
tado muchos prejuicios como objeción a

esta clase de equipo. Estos se refieren 
a :

1. P é r d id a  d e  p o ten cia .
2. C a m b io  en  la  re la c ié n  d e  en g ra n jes .
3. M o m e n to  de d o b ia d u ra  d e i e je  tra se ro ,
i .  D iflcu lta d  d e  d ireccid n .

SI se recuerda, los mismos prejuicios 
se hicieron hace algunos años con 

respecto a los neumáticos balones para 
automóviles de pasajeros. El hecho de 
que todos los automóviles nuevos de hoy 
están provistos de neumáticos balones, 
es una prueba evidente de que tales 
prejuicios son infundados. Se han 
llevado a cabo los siguientes ejemplos 
para demostrar que no debe prestarse 
atención a tales objeciones:

Pérdida de Potencia— Las pruebas 
efectuadas con un dinamómetro de con­
fianza, sobre un recorrido por una ca­
rretera perfectamente lisa, demuestran 
que los neumáticos balones tienen aproxi­
madamente un caballo de fuerza de 
pérdida mayor que los de alta presión. 
Cuando se presentan obstáculos al dina­
mómetro correspondientes a condiciones 
corrientes de las calle, se ha encontrado 
que los neumáticos balones consumen 
menos fuerza que los de alta presión.

El neumático de alta presión, al trope­
zar contra un obstáculo, da muy poco de 
sí y  todo el peso del ómnibus y  su carga 
se levanta sobre la obstrucción. La 
fuerza consumida es el factor de peso 
levantado multiplicado por la altura de 
levantamiento. El neumático balón, más 
flexible, se amolda al objeto y  permite 
que el vehículo pase con muy poco levan­
tamiento.

Cambio en la Eelación de Engranaje— 
Considérese el cambio de dos neumáticos 
de alta presión, 38x9 pulgadas por neu­
máticos balones 10,50-20 pulgadas. La 
carga sobre cada neumático, sobre 
condiciones normales, se fija en 5,000 
libras. Si usamos el radio de carga, el 
cual en el tamaño 38x9 pulgadas es 
19,30 pulgadas, y  en el tamaño 10,50-20 
es 18,90 pulgadas, obtenemos un difer­
encial de .40 pulgadas. Esta diferencia 
afectará la relación de engranaje:

.40
------------- = 2  por ciento

19,30
y el efecto sería la necesidad de que el 
motor gfirase un 2 por ciento más rápido 
para poder mantener la misma veloci­
dad. A  1800 revoluciones por minuto, 
esto representa un aumento de 36 r.p.m., 
casi imposible de apreciar.

Momento de Dobladura de Ejes— Es 
evidente que los neumáticos balones, al 
ser de anchura mayor, necesitarán una 
separación mayor entre los centros de 
los neumáticos en una combinación doble, 
y  un espacio mayor desde el centro de 
la rueda a la carrocería o muelle. Esto 
significa que la distancia desde el centro 
de la combinación doble hasta el centro 
de soporte aerá aumentada. A l cambiar 

(Continúa en la página 23)
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L a  F a l t a  d e  B u e n o s  C a m i n o s  e n  l a  A r g e n t i n a  e s  F a c t o r  

D e t r i m e n t a l  a  s u  P r o g r e s o  E c o n ó m i c o

E L  d irector de esta  revista, dadas m uestras gran­
des v in cu la cion es  en la  A rgentin a , resolv ió  
estu d iar  de cerca  las con d icion es actuales de 

su v ia lidad  carretera.
Su llegada co in cid ió  con  la  caída de intensas llu ­

v ias, y  asi pudo com probar que a pocos kilóm etros 
de la  ciu dad  de B uenos A ires  no se pod ía  llega r en 
autom óvil, lo  que le  d ió una idea com pleta  de las de­
ficientes con d icion es de tránsito p or  io s  cam inos ar­
gentinos.

E n  e fe cto , a excepción  de algunas p oca s  carreteras 
pavim entadas que parten  de la  ciudad de B uenos 
A ires  y  de la  de C órdoba, que tam bién v is itó  en  su 
g ira  n uestro  enviado, las dem ás rutas son de tierra , 
sin m ayores m ejoram ientos y  conservadas superficia l­
mente, lo que las hace intransitables b a jo  las meno­
res lluvias.

Es lam entable que un país de gran  riqueza a gríco la  
y  ganadera, com o la A rgentina , esté  tan atrasado en 
su sistem a de carreteras, lo  que con trasta  con  ia 
d ifusión  que han ten ido en  el m ism o lo s  veh ícu los 
autom otores, que en p ocos  años han llevado a la 
A rgentin a  a conquistar el séptim o lu gar del m undo 
p or  la  cantidad de veh ícu los  en  circu lación  en  el 
país.

N o solam ente observó una para lización  com pleta 
en los acarreos y  en la  traslación  de p asa jeros por 
autom óviles en el cam po aún en la  zona suburbana 
de las grandes poblaciones, sino que tam bién y  con 
no p oco  asom bro pudo apreciar una paralización  casi 
total en los puertos principales principalm ente en 
lo que respecta  a la  exportación .

E n  las con d icion es actuales, lo s  cam inos A rgen ti­
nos al in m ovilizar tod a  la  producción , ocasionan  
pérd idas enorm es a la  econom ía  nacional, que se 
estim a en m ás de $100.000.000 m /n  p or  año, dado que 
durante el buen  tiem po la  exp lotación  de lo s  tran s­
portes carreteros es  deficiente p or  los m alos cam inos 
y  en la  época  de lluvias el tran sporte  carretero  se 
paraliza, a islando además a! p rod u ctor de lo s  centros 
de consum o y  aprovisionam iento. E l m al estado en

que quedan lo s  cam inos después de las lluvias hace 
que el 50 p or  ciento de ios días de traba jo , sean 
deficientes, y  en m ucho de ellos im posible, m alográn ­
dose los es fu erzos  de m uchos m illares de traba ja ­
dores.

En fa v o r  de los buenos cam inos se han organizado 
d iversos m ovim ientos de op in ión  pero la  cam pana 
más tesonera y  perm anente que se realiza  actual­
m ente es  la  que e fectúa  la  A soc ia c ión  A rgentina  de 
Im portadores de A utom óviles y  A nexos, por m edio 
de su D iv isión  de V ia lidad  sacando a luz interesan­
tes pu b licacion es y  d istribuyendo estam pillas y  ta r­
je tas  de propaganda vial. R ecientem ente ha pu b li­
cado  un gráfico en co lores , de gran form ato , que sin­
tetiza  los beneficios económ icos y  socia les de las 
buenas carreteras y  cuya  fá c il  interpretación  y  de­
talle lo convierten en un valioso elemento de propa­
ganda en pro de las buenas carreteras.

E s de esperar que el G obierno F ederal de la  R e­
pú blica  A rgentina  y  lo s  de las P rov in cias contem plen 
las necesidades de tod os  sus habitantes en  lo  que 
respecta  a los transportes y  sancione a la brevedad 
sus leg is la cion es viales, lo que perm itirá  dotar a la 
gran  N ación  Sud A m ericana  de rutas de tránsito per­
m anentes y  seguras, m ovilizando p or  las carreteras 
sus r iqu ezas naturales aún ca si inexplotadas por 
fa lta  de m edios de com unicación.

Las pérd idas que experim enta la  econ om ía  ai'gen- 
tina  p or  la  ausencia  de cam inos transitab les, a fe c ­
tarán la  estab ilidad  de su estructura financiera s i en 
un corto  p lazo  no se resuelve el problem a m ás fu n ­
damental actual: L a  falta  de caminos.

E stas con d icion es en un país p rogresista , com o lo 
es la República A rgentina, fu eron  una sorpresa para 
e l  d irector p or  cuanto, es un h echo que lo s  m ercados 
de sus prin cipa les p rodu ctos  agropecu arios  al ob­
tener a m enores p recios  de otros países ta les p ro ­
ductos, llevarán  a la  A rgen tin a  al no abaratar, el 
costo  de su p rodu cción  com o lo  perm iten  los buenos 
cam inos, pau latina p ero  indefectib lem ente a una 
crisis  cuyas consecuencias son d ifíc ile s  de preveer.

Julio, 1930
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V Aas Ventas de /AUTOMOVILES
i s t á n  E s p e r a n d o  la  C o n s t r u c c i ó n  

d e  C a m i n o s

P o r  R u s s e l l  R a y m o n d  V oorh ees

EA  tendencia hacia los buenos ca­
minos ha llegado a la República 
de Panamá, en espíritu, pero no 

en realidad, como resultado de lo cual 
la venta de automóviles en dicha re­
pública no es hoy en día lo que debiera 
ser o sería, si existiesen caminos. Sin 
embargo, existen toda clase de probabili­
dades para creer que muy pronto cam­
biará la situación; y cuando eso suceda, 
tendremos noticias de mejores negocios 
•en la venta de automóviles de todo 
precio. Según como se presenta la situa­
ción actualmente, los negocios de los 
agentes vendedores de automóviles se 
limitan más o menos a las necesidades 
efectivas, por razón de que el número 
reducido de caminos no invita a los com­
pradores que tienen sus automóviles por 
placer.

A l considerar el negocio de automóviles 
•en la República de Panamá, nada más 
Justo que dividir el país en dos partes, 
puesto que así se encuentra dividido 
naturalmente. En una de estas partes 
se encuentran las dos ciudades princi­
pales de Colón y  Panamá, y en la otra 
sección, el resto de la República con sus 
•divisiones rurales y  las ciudades pe­
queñas de que el país se compone. Las 
condiciones en cada una de estas partes 
son lo suficientemente diferentes para que 
las consideremos y  discutamos por se­
parado.

En Panamá y Colón, las dos ciudades 
principales de la República, encontramos 
representantes de los principales auto­
móviles que se fabrican en los Estados 
Unidos, y  uno o dos agentes europeos. 
Casi siempre, si no en todo caso, el 
agente es el representante para toda la 
república, o por ¡o menos para Colón y 
Panamá. En algunos casos, el repre-, 
sentante tiene una casa de comercio sólo 
en una de estas ciudades, pues como se
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encuentra a una distancia solamente de 
cuarenta y  ocho millas, es bien fácil ir 
de un lugar a otro a visitar a algún 
cliente. Además, muchos de los repre­
sentantes tienen sucursales en una de las 
ciudades, como resultado de lo cual tienen 
representación efectiva tanto en Panamá 
como en Colón.

Muchos de estos representantes de au­
tomóviles son además dueños de garages, 
trabajando un negocio en conexión con 
el otro. En Panamá se conectan ad­
mirablemente bien, puesto que un ne­
gocio ayuda al otro, de mejor manera de 
lo que sucede en los Estados Unidos. La 
venta de automóviles en los Estados

Abajo— Una “ chi­
va”  panameña. 
E l chasis es 
marca americana 
y la carrocería, de 
construcción lo­
cal. Izquierda—  
Tij/ico taxímetro 
de Panamá. E l 
anuncio sobre el 
parabrisa se qui­
ta cuando el taxi 
lleva pasajeros, 
dándose así la 
impresión de que 
es un automóvil 

particular

P

*

E l  A u t o m ó v il  A m erican o

en r  A N A M A
Unidos se ha desarrollado de tal manera 
que la compra de un automóvil de un 
garaje es algo del pasado. Pero en 
Panamá, donde el territorio de ventas 
es mucho menor y  donde los clientes 
son también menores, no se mira desde 
el mismo punto de vista.

En la mayoría de los casos, el vendedor 
de automóviles en las ciudades de Colón 
y Panamá es el prototipo del vendedor 
que negocia con suficiente capital para 
el éxito, y  poniendo atención exacta a 
las éticas del negocio en que se encuen­
tra. Verdaderamente el visitante se ad­
mira al notar la clase de personas que 
representan a las diferentes marcas de

Vistas del exte­
rior y  del inte­
rior del edificio 
de la Panazone 
Garage Co. de la 
ciudad de Pa­

namá

automóviles de fabricación de los Esta­
dos Unidos. Por regla general, siendo 
¡os representantes lo que son, los nego­
cios se efectúan de manera sana y  sin 
dificultades, encontrándose únicamente 
un pequeño número de abusos. Los re­
presentantes en muchas secciones de los 
Estado Unidos podrían muy bien apren­
der mucho de los representantes de las 
ciudades de Panamá y  Colón en lo que 
se refiere a la manera de efectuar sus 
negocios.

El negocio efectivo de automóviles, se 
halla sin embargo, limitado a lo que po­
dríamos llamar negocios estrictamente
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necesarios. Con lo que queremos decir 
que el público que compra automóviles, 
lo hace la mayor parte del tiempo para 
usarlos en sus necesidades económicas. 
Por lo tanto las ventas de automóviles 
para el uso de las familias es algo que 
no se presenta todos los días del año. 
Por otro lado, las ventas de automóviles 
que se han de usar como taxis, sí es algo 
que se presenta a menudo y  que le da 
cierta actividad al mercado. A  este res­
pecto vale la pena notar el tipo de taxi 
que más se encuentran tanto en Colon 
como en Panamá. Se emplean los fae­
tones corrientes, y  se presentan siempre

flamantes, como nuevos, limpieza que 
le gusta no solamente a sus dueños 
sino al público en general. Estos auto­
móviles no tienen rótulo alguno, la única 
característica distintiva es un letrero en 
español que dice “ Para Alquilar,"' colo­
cado en el parabrisa. Cuando algún 
pasajero ocupa el taxi, se quita- dicho 
rótulo, de manera que nadie puede saber 
si acaso es un automóvil particular con 
su chófer. ¡ Qué fácil es burlar al pú­
blico en Panamá!

Existe gran número de estos faetones 
taxis haciendo negocio en Panamá y 
Colón. Durante todo el día y  la noche se
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les ve corriendo de un lugar a otro en 
busca de clientes. Las tarifas se han 
fijado por medio de una ley, o sea 0,15 
centavos por cada pasajero en una zona, 
con un aumento de 0,10 centavos por 
zona. Por ser estas tarifas tan bajas, 
los taxis son muy populares, de manera 
que tanto los residentes de las ciudades 
como los turistas, los usan hasta para 
las distancias más cortas. De esa manera 
hay una buena cantidad de negocios para 
los taxis, por lo cual se mantienen los 
vehículos en muy buen estado. La verdad 
del caso es que sería difícil encontrar 
taxis de mejor apariencia en cualquier 
parte del mundo, que los que hay en 
Panamá y Colón. Lavados y  manos de 
pintura frecuentes, hacen que estos auto­
móviles se hallen siempre brillantes como 
si fueran nuevos, y  cuando principian a 
verse un tanto dilapidados, inmediata­
mente se les cambia por un automóvil 
nuevo.

7  ̂L dueño de taxi representa uno de 
I j  los elementos de mayor importancia

en el campo de negocios de los repre­
sentantes en las ciudades de Panamá y 
Colón. Dichos dueños no solamente están 
comprando vehículos adicionales de cuan­
do en cuando, según como aumenten sus 
negocios, sino que a la vez reemplazan los 
automóviles viejos con modelos nuevos 
que les suministran mayores negocios.' 
Además de esto, nuevos dueños de taxis 
aparecen a menudo, cada uno de los 
cuales necesita por lo menos uno o más 
automóviles. Cuandb tomamos en cuenta 
que algunos de estos empresarios tienen 
hasta diez o doce automóviles y  a veces 
más, se deduce que el campo es bastante 
grande tomando en consideración que la 
población de la ciudad de Panamá es de
60.000 a 70.000 habitantes y  la de Colón 
de 35.000 a 40.000.

Otro de los buenos negocios en la venta 
de automóviles en las ciudades de Colón 
y  Panamá son los chasis de camiones 
para convertirlos en lo que localmente 
se llaman “ chivas,”  que en realidad son 
los ómnibus. Las calles de ambas ciu­
dades y  especialmente las de Panamá, se 
encuentran llenas de estos chasis con­
vertidos que llevan a cabo negocios acti­
vos, especialmente con la clase pobre. La 
mayoría de estos vehículos se hallan en 
manos de orientales; pero eso no importa 
puesto que hasta un oriental puede 
comprar un automóvil. Estas “ chivas” 
se someten a trabajos muy pesados, lo 
que significa la necesidad de ponerles 
repuestos a menudo. Además, con frecu­
encia, los dueños de “ chivas”  agregan nu­
evos vehículos a sus empresas, al mismo 
tiempo que nuevos empresarios entran a 
este campo de negocio, lo que representa 
mayor número de transacciones. En 
ciertos casos, estas “ chivas”  se hacen con 
chasis corrientes de vehículos de pasa­
jeros y  no con chasis de camiones, pero
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en todos los casos se vende un chasis de 
cualesquiera de estas clases; y  al fin y 
al cabo ello constituye una venta ya sea 
de un chasis de camión o de vehículo 
para pasajeros.

Fuera de los negocios que se hacen 
con los empresarios de “ chivas”  y  dueños 
de taxis, la venta de automóviles se 
encuentra esperando que vengan los 
buenos caminos. Es verdad que existen 
muchos automóviles particulares tanto 
en la ciudad de Panamá como en la de 
Colón, pero su número es muy pequeño 
en comparación con el que existiría si 
los caminos que van a las otras partes 
de la República estuvieran terminados 
o en buen estado. Con la situación 
actual es muy difícil ir a parte alguna 
en automóvil, a menos que sea dentro 
de la ciudad, y  existe mucha gente que 
no lo hace para que no se les confunda 
con un taxi. De manera que mientras 
que la venta de automóviles de recreo se 
encuentra limitada, las transacciones que 
se hacen con los dueños de taxis llenan 
el vacío en dichos negocios.

La  conversación corriente en las ciu­
dades de Panamá y  Colón se refiere 

al asunto de caminos y  a la necesidad que 
existe de su construcción. Sin embargo, 
hay una gran diferencia de opinión 
acerca del destino de estos caminos. La 
opinión más generalizada en la ciudad 
de Panamá es la de que, por lo menos la 
primera carretera, debiera comunicar a 
esta ciudad con la de Colón. En este 
último lugar se presentan ciertas objecio­
nes a ese proyecto, principalmente de 
parte de los comerciantes, que creen que 
con un buen camino y  la ciudad de 
Panamá solamente a cuarentaiocho 
millas de distancia, la competencia será 
mayor en detrimento de Colón. La 
opinión en Colón es construir un buen 
camino a Puerto Bello, lugar histórico 
en la costa atlántica, que queda a unas

quince millas más o menos , de dicha 
ciudad. Otros partidarios de buenos ca­
minos opinan que la República de 
Panamá debiera principiar a construir 
un camino hacia la frontera con Costa 
Rica, o por lo menos hasta David, capital 
de la Provincia de Chiriquí. Ya se han 
principiado los trabajos de dicho cami­
no, de manera que parece que ya se 
progresa algo. También se están efectu­
ando trabajos en otro camino en Pana­
má, de manera que el futuro en este 
sentido es verdaderamente bueno.

Una característica que llama la aten­
ción en el negocio de automóviles en la 
República de Panamá es que los repre­
sentantes verdaderamente dan servicio. 
El hecho de que la mayoría de los repre­
sentantes son dueños de garage y  comer­
ciantes al mismo tiempo, asegura al 
comprador que recibirá buen servicio. 
Además, el orgullo de los representantes 
está en dar un servicio excelente a los 
compradores. El hecho de que Panamá 
se encuentre a millares de millas de las 
oficinas centrales de los fabricantes de 
automóviles, no hace diferencia alguna 
para los representantes. E l comprador 
tiene derecho a que su automóvil funcio­
ne de manera económica y  casi todos los 
representantes hacen lo posible para que 
aquellos reciban un automóvil de esta 
clase, en lo que se relacione con el servi­
cio que los representantes les suminis­
tren; de manera que no se oyen quejas 
de parte de los compradores de automó­
viles en lo que se relaciona con el ser­
vicio que reciben. Muy bien puede 
afirmarse que dichos dueños de automó­
viles están más satisfechos en Panamá 
que en muchas otras secciones de los 
Estados Unidos.

L' NO de los factores que ayuda en 
Panamá es que el sistema moneta­

rio es igual al de ios Estados Unidos. La 
moneda de Panamá es el balboa que es 
igual al dólar de los Estados Unidos y 
se encuentra dividido a su vez en cien 
centavos. A  causa de la influencia de 
los Estados Unidos que se ejerce por 
razón de que el Canal de Panamá se en­
cuentra adyacente a las ciudades de 
Panamá y  Colón, se ha establecido la 
costumbre de cotizar la mayoría de los 
precios en dólares en vez de balboas, por 
lo cual se conoce quizá m ejor que la 
moneda panameña. Lo anterior, junto 
con el hecho de que los derechos de 
importación son únicamente del 15 por 
ciento, dan como resultado una excelente 
situación de negocios. Los gastos de 
transporte ascienden como a un 15 por- 
ciento del costo del automóvil y  con otro 
15 por ciento de derechos, resulta que el 
precio en Panamá o Colón no es mucho 
más elevado que en los Estados Unidos, 
cuando se toma todo en consideración; 
y  con la base monetaria que como heñios 

{Continúa en la página 62)
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U P M O B I L E
P o r  A t h e l  F . D e n h a m

Eleñando el vacío existente en su sur- 
J  tido, la Hupp Motor Car Corp. ha 

agregado un nuevo automóvil, o 
sea el Century de 8 Cilindros con 90 
caballos de fuerza, cuyos precios de lista 
varían de $1.345 a fl.490, los cuales re­
presentan los precios más bajos a que la 
fábrica haya ofrecido un modelo de 8 
cilindros. Simultáneamente se ofrece el 
Hupmobile Century de 6 Cilindros, con 
precios de lista que varían de $1.145 a 
$1.330.

Además del anuncio de la presentación 
de estos automóviles, que refuerzan po­
derosamente el surtido Hupmobile en ge­
neral, existe una serie de características 
o principios, que se han puesto en juego 
en la • rganización de representantes, que 
ofrecen grandes ventajas para los dis­
tribuidores.

Presentado en

Nuevos Modelos deA

Seis y de 
Ocho Cilindros

Si bien el nuevo modelo de 8 cilindros 
no es un automóvil pequeño, aparece 
mucho más grande de lo que es, debido 
probablemente a la combinación de un 
capó amplio, radiador profundo y  ancho 
y  líneas horizontales continuas en ¡os

paneles inferiores de la carrocería, capó 
y  cubretablero. Las carrocerías se han 
desarrollado basándose en la construc­
ción actual de otros modelos Hupmobile, 
con modificaciones en ciertos detalles, en 
vez de cambios radicales. Sin embargo,

CENTURY DE 6 CILINDROS
Precios Antiguos precios
nuevos del modelo “ S”

Cupé com ercia l......................... SL145 $995
Cupé de 2-4 pas......................... 1.195 1.095
Sedán de 4 puertas, 5 pas....... 1.195 1.095
Faetón de 5 pas........................ 1.250 1.135
Cabriolé transformable ........ 1.250 1.110
Rnadster de 2 pas.................... 1.275 1.095

CENTURY DE 8 CILINDROS

Cupé comercial  .......................  1:345
Cupé de 2-4 pas............................... 1.395
Sedán de 4 puertas, 5 pas  1.395
Faetón de 5 pas..............................  1.450
Cabriolé transformable ............... 1.450
Roadster de 2 pas............................ 1.475

Precios de lista en fábrica 
(A d v e r t e n c ia ; L o s  m o d e lo s  a b ie r to s  tien en  6 ru e d a s  d e  d isco . L o s  

otros m o d e lo s  t ie n e n  ru e d a s  d e  m a d era . L o s  a b ie r to s  t ien en  ta m ­
bién g u a r d a b a rro  c o n  e n c a je  p a ra  e l n e u m á t ic o  d e  r e c a m b io .)

Características del Century de Ocho Cilindros
Distancia entre los e jes ......................................  IIS " (2.95 m.)
Tamaño de los neum áticos................................  5.50/19 pulgadas
Número de cilindros............................................. 8
Diámetro interior de cilindro y  carrera de

émbolo ..............................................................  2 % "  s  (73 x  117,5 mm.)
Potencia nom inal (sajeta  s im pu esto)  26,45 H.P.
Cilindrada ................................................................ 240.2 pulgs. cub. (4 litros)
Potencia m áxima e fcctiya ..................................  87 H .P . a  3200 r.p.m.
Compresión en relación de..................................  5,2 a  1
Válvulas ....................................................................  en un solo lado
Propulsión del árbol de levas............................ cadena Morse
Material de los ém bolos......................................  aleación de aluminio
Número de cojinetes de cigüeñal...................... 5
Cigüeñal ..................................................................  equilibrado
Am ortiguador de vibración de c ig ü e ñ a l... si
Presión de aceite ...................................................  a todos los  cojinetes, in d u -

yenda levantavaivulas y pasa­
dores de émbolos

Depurador de aceite ........................................... si
V entilación  en la ca ja  del cigüeñal.............  si
Depurador de a ire .................................................... s*
Gobierno de tem peratura....................................  Por postigos aulom alicos
Carburador .............................................................. SIromberg doble
A lim entación de com bustible............................  bomba A  C
Grupos eléctricos...................................................  A uto Lite
M on U je  de m otor.................................................  caucho especial
T ipo de em brague.................................................  d» “ " a  placa

M arca ........................................................ B erg &  Beck
Am ortiguador ......................................... resortes espirales

Marca del mecanismo de cambio de m archa. Detroit Gear
N úm ero de velocidades........................ 3 adelante y m archa atras
M ontaje ...................................................  en grupo con e! motor

Articulaciones universales................................  Universal producís
Eje trasero ..............................................................  6^"*» flotante
Reacción m ediana.................................................  muelles
Frenos, accionados por pedal.......................... Midland Steeldraulíc

Accionados por palanca ...................... interiores en  U s 4 rucdaa
Mecanismo de dirección ......................................  de leva y  palanca
Gemelos de los m uelles......................................  de caucho
Muelles scm i eliiptjcos

Dclanférós . . !  . * x  i '%  pulgadas
Traseros .................................................  x  1 %  pulgada»

Lubricación del chasis......................................... sistema AUm ite
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el autor cree que presentan mejoramien­
tos característicos en lo que se refiere 
al aspecto, en comparación con los mo­
delos anteriores, lo que se nota tanto en 
los Century de ocho como en los de seis 
cilindros.

El capó grande y  el nuevo radiador 
adoptados en el Century de Ocho cilin­
dros, son también una característica del 
de Seis cilindros, que imparte a este 
último un aspecto cónico atractivo en el 
frente, que causa el efecto de que fuera 
más grande. Además de las nuevas ca­
rrocerías, se han adoptado guardabarros 
y  neumáticos más grandes y  una nueva 
cubierta de estribo, que contribuyen a 
mejorar el aspecto de los modelos de seis 
cilindros. Esta nueva cubierta, que tam­
bién se usa en los nuevos modelos de 
ocho cilindros, es tipo de tela de linóleo 
con ranuras, en vez de caucho, y  se dice 
que se arruga menos que este último.

En la parte interior del Century de Seis 
cilindros se encuentran refinamientos no­

tables. Se ha agregado un indicador de 
temperatura al tablero de instrumentos. 
Los asientos de los modelos cerrados son 
ahora ajustables. Los modelos sedán 
tienen descansabrazos y  tres cortinas en 
vez de una. El interruptor de la luz de 
techo se ha colocado en el montante de 
la puerta para facilitar su manejo. La 
tapicería es de mejor calidad que antes.

Además de los cambios en las carro­
cerías se han hecho varios camWos 
mecánicos en el Century de Seis cilin­
dros. Entre los principales se encuentra 
el haber adoptado émbolos de aleación 
de aluminio con bordes más largos y 
mayor longitud en la parte superior des­
pués del pasador, en comparación con 
los tipos anteriores de hierro fundido. 
En conexión con este cambio, que na­
turalmente resulta en mejor funciona­
miento del motor, el diámetro interior se 
ha prolongado hacia abajo, acortándose 
un poco las bielas, si bien se ha man­
tenido más o menos el mismo grado de 
compresión, Las válvulas se lubrican 
ahora bajo presión. Existen dos anillos 
de compresión de % de pulgada y  dos 
anillos de aceite de 14 de pulgada, lo 
que asegura poco consumo de aceite en 
todas las velocidades del motor.

El montaje del motor es de caucho so­
bre cuatro puntos, en el modelo de seis 
cilindros, teniendo también montaje de 
tipo de tensión en posición vertical en 
la parte delantera. Anteriormente, el 
caucho se usaba sólo en el montaje tra­
sero. La rigidez del bastidor se ha au­
mentado haciendo las bridas más anchas 
en toda la longitud de cada miembro y 
agrandando el tamaño del miembro 
transversal delantero.

El cambio efectuado en los ejes tra­
seros consiste en que se ha adoptado un 
cojinete cónico de rodillo de mayor ca­
pacidad, en vez de los cojinetes dobles 
pequeños en los extremos de las ruedas. 
Se continúan usando los frenos Midland 
Steeldraulic, pero se ha aumentado el 
tamaño del tambor para mejor fun­
cionamiento. El trinquete para soltar el 
freno de mano es ahora del tipo de cu­
chara en vez de tipo de botón.

Los ejes delanteros se han reforzado 
también con una viga “ I”  central más 
fuerte. Como dijimos anteriormente, los 
neumáticos son más grandes. El Cen­
tury de seis cüindros tiene ahora amor­
tiguadores hidráulicos Gabriel de doble 
acción. Se pueden obtener ocho combi­
naciones de colores en todos los modelos.

Volviendo de nuevo al modelo de ocho 
cilindros, encontramos amplias indica­
ciones de la veracidad de lo que dijo 
la Compañía al autor, que el Century de 
8 cilindros se ha construido para aquellas 
personas que desean un automóvil de 8 
cilindros a bajo precio, y  que busca re­
finamientos mecánicos que esperaría en­
contrar en un automóvil de seis cilindros 
en la misma clase de precio. Un ejemplo 
del desarrollo de ingeniería que se en­
cuentra en el nuevo modelo de 8 cilin­
dros, es el sistema del montaje del mo­
tor.

Una de las desventajas del montaje 
trasero corriente sobre caucho es que 
disminuye la eficacia del extremo trasero 
del motor como soporte. En el Hupmo­
bile Century de 8 Cilindros, el motor 
está tan bien aislado en caucho, que se 
hace necesario hacer una conexión es­
pecial a tierra para el circuito eléctrico.

Vista seccional del motor de 
Hupmobile Century de oeho 
cilindros. Nótense las bielas 
perforadas, los émbolos Ray 
Day, gemelos de los muelles 
delanteros y  hermoso modelo 
de faetón especial para la 

exportación

20
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



Existe un miembro transversal de acero 
forjado, fuertemente montado en el ex­
tremo trasero del motor. Este miembro 
transversal se encuentra alrededor del 
de la caja del embrague, pero en vez de 
hallarse empernado entre la caja del vo­
lante y  el bloque de cilindros, se junta 
en cuatro puntos a las bridas hechas a 
máquina de la caja del volante, quedando 
la caja del embrague fuertemente emper­
nada a ia misma caja del volante. Para 
la sujeción al miembro transversal, se 
emplean soportes aislados con caucho. 
Puesto que estos montajes se encuentran 
formando una circunferencia alrededor de 
la caja del embrague, todo el arreglo 
se asemeja en forma a un montaje en 
articulación, lo que se considera como 
una característica beneficiosa en relación 
con los diferentes esfuerzos de rotación 
del motor.

El motaje dei extremo delantero es de 
tipo de compresión, pero los pernos de 
montaje en la viga lateral del bastidor 
se inclinan hacia ahajo en dirección al 
centro del automóvil formando un án­
gulo de unos 30 grados, dándose así al 
motor un montaje de tipo de cuna con 
mayor resistencia para los vaivenes del 
bloque de cilindros.

Otro detalle- que demuestra la aten­
ción que se ha dado a ciertos puntos in­
dividuales de construcción, lo encontra­
mos en la bomba de agua. Si bien el 
árbol de la bomba form a parte inte­
grante del ventilador, la bomba en sí 
no se retira hacia el bloque de cilindros, 
sino que se halla montada un poco más 
elevada, proyectándose sobre el bloque 
para suministrar amplio espacio libre 
para un ventilador de tamaño regular, 
más arriba de la polea del ventilador y 
el amortiguador de vibración. La bomba 
tiene doble empaquetadura mecánica. 
Esta es de material plástico que viene 
en forma de varillas e insertado en un 
agujero de forma cónica, en la parte su­
perior de la caja de la bomba. Se coloca

entonces un perno de regular tamaño 
dentro de este agujero, forzando así el 
material dentro del anillo alrededor del 
árbol de la bomba. En los dos extremos 
del anillo hay un buje cónico de plomo; 
se usa la forma cónica para que la em­
paquetadura apriete los bujes contra el 
árbol de la bomba, suministrando así 
un cierre adicional.

Los cojinetes del árbol de la bomba 
son de bronce grafitado, y  la lubrica­
ción para el buje delantero se obtiene 
de un depósito de aceite y  para el buje 
trasero de una conexión de grasa. Este 
último buje tiene una cara cónica, de 
manera que al desgastarse suministra 
rápidamente otro cierre para la bomba. 
En el extremo del árbol del ventilador 
se coloca un resorte de tres puntas, para 
que este cierre mecánico sea más efec­
tivo. Naturalmente, el empuje del venti­
lador ayuda también cuando el motor 
está funcionando, aun cuando este em­
puje se equilibra parcialmente por el 
empuje impelente.

La bomba se mueve por medio de una 
correa Dayton de tipo de engranaje, 
cuyo ajuste se hace moviendo el genera­
dor de la manera corriente. La polea del 
cigüeñal del ventilador forma parte inte­
grante del volante del amortiguador de 
vibración torsional. Este amortiguador 
tiene una placa de caucho que se ajusta 
a una brida montada sobre el árbol del 
cigüeñal, el volante y  grupo de la polea. 
La concenti'icidad de este último con el 
árbol del cigüeñal se obtiene montando 
el grupo de la polea en un buje de 
bronce en el árbol del cigüeñal. La ven­
taja de este amortiguador de vibración 
es que verdaderamente no existen pie­
zas que se desajusten, pues el caucho 
amortigua toda vibración del árbol del 
cigüeñal.

Se notan, en realidad, varias otras no­
vedades en nuevos modelos, que embelle­
cen su aspecto y  mejoran su servicio.

Cabriolé Hwpmohile Century de seis cilindros y detalles mecánicos sobresalientes de su motor, el cual tiene émbolos 
de aleación de aluminio y  otras características interesantes. Los extremos del eje trasero tienen solo un cojinete

de rodillos cónicos para soportar las ruedas
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Modelos de faetón y  sedán del nuevo DeSoto 
de seis cilindros, y  vista seccional del_ motor 
más poderoso de este modelo. Sus múltiples 
son más grandes, el diámetro m íerior del 

cilindro es mayor

E S O T O

Ofrece una Nueva  
Serie de Modelos 
de Seis Cilindros

DESPUÉS de permanecer en el 
campo durante 22 meses sin al­
teración de importancia alguna, 

anuncia la Desoto Motor Corp. el primer 
modelo Desoto de seis cilindros. Ofre­
cido como compañero de su modelo de 
ocho cilindros, que se introdujo en la 
exposición de Nueva York, el “ Desoto 
mejor”  se caracteriza por precios más 
bajos, carrocerías nuevas y  atractivas y 
mayor potencia. Las rebajas en los pre­
cios de lista varían desde $10 hasta $35 
como sigue:

N uevo P recio
M odelo P recio  A ntiguo

S810 $845
830 845
830 84S
860 885
945 N uevo m odelo 
875 885 10

Las características que damos en este
artículo demuestran que se ha hecho

E oad ster ................
Faetfin ..................
Cupé bu sin ess------
Cupé d e lu x e ............
Cupé co n v e r tib le .. 
Sedá d e 4 puertas

R eba ja  
$35 

15 
15 
25

un número considerable de cambios, 
mientras que las ilustraciones dan idea 
de los refinamientos de construcción que 
se han efectuado en las nuevas carro­
cerías. Si bien éstas son similares en 
construcción a las del Chrysler de seis 
cilindros, que se anunció recientemente, 
tienen sin embargo ciertas diferencias 
en detalles. Debiera llamarse la aten­
ción hacia la forma de la nueva visera 
para el sol, que es redondeada en los 
lados, luces de estacionamiento en los 
guardabarros, juego de fumar y  de to­
cador en los modelos sedán, ei nuevo 
tablero de instrumentos con control de 
un solo botón, el regulador de aire 
del carburador, techo de tipo francés con 
paneles metálicos laterales, casco del 
radiador más ancho, asientos ajustables 
en los modelos cerrados, nueva forma de

22

los descansabrazos, la rueda del volante 
de dirección con tres rayos, etc. Al 
agregar un cupé convertible, el surtido 
Desoto se ha hecho más completo.

En la parte mecánica, el cambio más 
notable es el motor mayor. El aumento 
de potencia se origina por un aumento 
de %  de pulgada (3,2 mm.) en el diáme­
tro interior, lo que resulta en una po­
tencia de 60 caballos de fuerza a 3400 
revoluciones por minuto. Con la misma 
desmultiplicación del eje trasero y  ta­
maño como antes, esto debiera dar al 
vehículo mejor funcionamiento.

Con el aumento de potencia, el ci­
güeñal es un poco más pesado (61 
libras). Este aumento de peso se en­
cuentra en su mayor parte en los con­
trapesos y  bridas, pues los cojinetes se 
encuentran casi si cambio alguno. Las
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bielas no tienen cambio alguno, pero se 
ha aumentado el tamaño de los pasadores 
de émbolo de % a 13/16 de pulgada. 
Siendo el diámetro interior mayor, na­
turalmente la longitud del pasador tiene 
que aumentar. Los anillos de com­
presión son también mayores que antes, 
y  se ha mantenido la construcción de 
tipo de lengüeta y  ranura.

Entre otros cambios mecánicos están 
el montaje del motor sobre cuatro puntos 
de caucho, y  cambios de construcción en 
el extremo delantero del árbol de levas. 
Anteriormente, el empuje de este último 
lo recibía una placa de acero, mientras 
que ahora lo recibe el cojinete delantero, 
que es de tipo amovible como antes, pero 
aumentado en longitud.

Se notan bastantes cambios en los 
accesorios del motor. El sistema del 
combustible es completamente nuevo, 
consistiendo ahora de un carburador 
Cárter, un nuevo depurador de aire de 
malla de alambre, una bomba AC de 
combustible en vez del antiguo aspirador, 
y una tubería completamente nueva con 
los codos redondeados en vez de rectan­
gulares. No se ha aumentado la capa­
cidad del depósito del combustible. Se 
suministra un ajuste fijo para la camisa 
del calor en la admisión del tubo prin­
cipal. Se han hecho algunos cambios en 
el silenciador siendo éste poco más largo 
que antes.

Los cambios principales en los grupos 
eléctricos, se representan por un avance 
automático del encendido y  un encaje 
mecánico para el manejo del cambio de 
marchas. El sistema de enfriamiento 
tiene un cambio que consiste en haber 
adoptado un termostato de tipo de dia­
fragma en la salida del agua.

El embrague del Desoto tiene un neu- 
tralizador de impulso mejorado, resortes 
de espiral, y  un elemento de fricción 
entre la placa y  el cubo, en vez de la 
inserción de caucho que se empleaba 
para este objeto. También se han efec­
tuado mejoramientos en los cambios de 
marchas, adoptando un rodillo en vez de 
un buje sencillo para el cojinete del 
árbol principal. También se encontrarán 
mejoramientos en el mecanismo de direc­
ción, donde se emplea un cojinete de 
rodillo para recibir el empuje de la 
columna. El brazo “ pitman”  es ahora 
de acero al cromo y  níquel.

Las' carrocerías no parecen nuevas, 
pero como dijimos antes, son de nueva 
construcción en lo que se refiere al De­
soto de seis cilindros. Son de construc­
ción casi toda de acero, con una plancha 
de acero en la parte inferior de la 
carrocería, no solamente a la caja del 
cubretablero, sino a los paneles la­
terales y  trasero de la carrocería. Las 
puertas son todas de metal, con paneles 
dobles, para proporcionarles una cons­
trucción como de caja. Los techos se 
hallan empernados. Las puertas tienen 
topes ajustables de caucho para evitar
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que se produzca ruido en dicho lugar.
Las dimensiones de las carrocerías 

varían un poco de las de las series an­
teriores, aun cuando la distancia total 
de éstas es casi igual. Se dice que el 
modelo sedán tiene 1% pulgadas (38,1 
mm.) más de altura en el compartimien­
to delantero y  1 pulgada (25,4 mm.) 
más en el compartimiento trasero. Junto 
con los cambios en las carrocerías se 
encontrarán algunos cambios de cons­
trucción en el bastidor. El más im­
portante de éstos es un aumento en 
longitud de unas 2 pulgadas (5,8 mm.) 
de los miembros laterales. Los muelles 
traseros son un poco más largos, aunque 
el cambio no es de carácter radical.

Balones para Camiones
{Continuación de la página 14) 

neumáticos de alta presión de 34x7 pul­
gadas por balones 8,25-20 pulgadas y  de 
la misma capacidad, el montante de este 
aumento es 1 pulgada. La distancia 
desde e! centro de la combinación doble 
al centro de soporte de la rueda normal 
es 3 pulgadas. La capacidad de carga 
de los dos neumáticos combinados de 
ambos tipos es 5600 libras. Siendo que 
el momento de dobladura equivale a peso

X distancia, se encuentra que ¡a dife­
rencia es:

Alta presión
3 X  5600 Ibs. o 16.800 pulgadas libras

Balones
4 X  5600 Ibs. o 22.400 pulgadas libras
22.400 —  16.800 =  5600 pulgadas libras

o 467 pies libras 
Esto queda en gran parte neutralizado 
por los esfuerzos reducidos en virtud de 
la reducción de choques de los neumáti­
cos balones contra las irregularidades 
del camino.

Dirección— La experiencia actual de­
muestra que los neumáticos balones, 
propiamente infiados, no presentan 
mayor obstáculo a la dirección del vehícu­
lo que los de alta presión, mientras que 
la reducción de los choques en el camino, 
reducen igualmente la fatiga del con­
ductor.

Automobile Sundries Co.. de 79 W&lker Street. 
Nueva York , han publicado su "L ib ro  R o jo ."  uQ 
catálogo de 250 páginas sobre accesorios para 
automÓTÍles. im preso en español, que contiene un 
surtido com pleto de los m ejores accesorios para 
automóviles de los Estados Unidos de Am érica.

Oil Jack Co., Inc., de Am pere. N ew Jersey, 
fabricante de gatos hidráulicos y  H i-Lo, anuncia 
¡a  apertura de su departamento para la exporta­
ción en e l N o, 40 R ector Street, Nueva York.

Buenos Negocios en Perspectiva
P o r  W alter P . Chrysler

Presidente de la Chrysler Corp.

A UNQUE se puede anticipar que habrán fluctuaciones 
i \  provocativas de subidas y  bajadas en los negocios 
en general, no veo ninguna razón para adelantar que 
estos trastornos han de degenerar en definidas depre­
siones periódicas. N o veo ninguna cosa en la próxima 
década que pueda necesitar innovaciones o cambios 
radicales en nuestros negocios o estado financiero.

Las problemáticas depresiones son el resultado de dos 
factores: producción excesiva y  demanda limitada. 
Ambas causas pueden corregirse y  están en estos mo­
mentos en vía de rectificarse mediante un concienzudo 
estudio de las necesidades del público, por parte de los 
industriales. A  la final solución del problema contri­
buirán créditos más liberales y  la confianza pública.

Para la industria automotriz no anticipamos ningún 
“ ciclo de depresión”  para los próximos cinco años. En 
vista de cálculos dignos de confianza, se anticipa para 
este periodo una producción total de 26.000.000 de 
vehículos automóviles, es decir, un término medio de 
5.200.000 para cada año. De realizarse esta producción, 
la cual se basa sobre cifras moderadas, habrá entonces 
en el período comprendido entre 1930 y 1934, un aumento 
de 14% sobre la producción total durante el periodo de 
1925 a 1929.

Admitiendo desde luego que la producción en 1930 
será menor que la de 1929, el rendimiento total del 
presente año será, a pesar de todo, mayor todavía que 
el de todo año anterior a 1929. Las cifras aquí dadas 
no son suposiciones extravagantes, sino que representan 
la opinión unánime de los fabricantes de automóviles, 
economistas y organizaciones de estudios estadísticos.

'WALTER
P.

CHRYSLER
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T aALLERES DE INEPARACION

£sA«r» Hora «¡ulpos
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El Taller Especialista
P o r  TO M  W IL D E R

m ipo\
y  _ 5 _

,  . 1 pulgada es igual a 25,4 mm.
Equivalentes Métricos | j  p¡g ^gyai a 30 cm.

T T

7  ̂N un articulo anterior (mayo)
1 í tratamos de hacer notar cómo y 

porqué el servicio de automóviles 
es la parte más importante de una in­
dustria gigantesca. También ilustramos 
y  expusimos muchos detalles referentes 
a la localización, dimensiones y  arreglos 
generales de las estaciones de servicio.

En esta segunda parte describiremos 
los edificios de servicio de proporciones 
pequeñas, medianas y servicios especiales.

Si uno va a dedicarse al negocio de 
servicio en pequeña escala, es esencial 
que elija el ramo del servicio que prefiere 
o para el éxito del cual posee mejores 
aptitudes, Si es un mecánico que trabaja 
por otros, probablemente conoce la parte 
del servico más comúnmente en actividad 
en su distrito particular. Si piensa 
establecerse en una sección por primera 
vez, le será conveniente hacer primero 
una investigación minuciosa de las activi-

24

A rrib a  —• V n taller  
pequeño de poco  
fren te  y  g ra n  fondo, 
con bancos infUtn- 
duales aiie perm iten  
a Í03 m ecánicos  
fá c il a cceso  a  la 
secc ió n  d e  eguípoí- 
D e r ec h a — O tro ta ­
ller p eq u eñ o  dis­
p u e s t o  para  el 
m an ejo d e  un gran  
negocio. E l patio  
podría  m uy bien  
cubrirse con  un  

techo

i
NI 

\

D EQUENOS Y M EDIANOS
Si la propiedad permitiese la cons­

trucción de un edificio de mayor fondo, 
el equipo podría colocarse detrás de los 
bancos, frente a los automóviles, y  en­
tonces los bancos tendrían que dividirse 
en uno para cada automóvil con pasillos 
entre ellos para llegar al equipo.

Cuando un edificio está equipado para 
servicio mecánico, debe utilizarse para 
esa clase de servicio únicamente; pues 
los servicios de lavado, engrase, de fre­
nos, etc., que necesitan equipo especial 
pesado, es m ejor dejarlos para espe­
cialistas.

W  * 7  Msmac
aano> yo m m m o ^

E ste taller puede dar ocupación  a  2, S 
o cu a tro  m ecánicos. Com prende todo  
e l  equipo n ecesa rio  para h a cer cualquier  
traba jo  de reparación  ordinario. N o  
está  stn em bargo preparado para obras  

especiales

cerrados, aun cuando es más común, pero 
menos deseable, instalar el taller en el 
fondo del edificio con espacios de servicio 
entre el mismo.

Algunas veces, en lugares estrechos, 
el patio de servicio está situado al frente 
teniendo la tienda de un lado y  el taller 
del otro, pero no es reeomendahle esta 
disposición debido a que no es presentable 
y  los automóviles que se sirven ocultan la 
exhibición de artículos. Una esquina es 
lo más común y  lo más deseable, pues 
entonces el terreno puede ser bien es­
trecho— aun cuando no menos de 20 pies

I  Taller

/h/io de 
servido P a sillo

dades que se desarrollan en los talleres 
ya establecidos para hallar si no hay 
alguna parte del servicio que no está bien 
representada, de modo que pueda dedicar 
sus esfuerzos a la misma. El punto que 
hay que tener presente es el factor que 
decide entre el obtener buenas ganancias 
o meramente ganarse la vida, el cual es 
el equipo especial, y  en un taller pequeño 
no se puede instalar equipo especial para 
un número determinado de servicios.

Aun cuando se tenga suficiente espacio, 
el equipo debe ser usado continuamente— 
no sólo de vez en cuando— para que pueda 
pagar de por sí y  conseguir ganancias.^ 

En nuestra ilustración de un pequeño 
taller ideal se muestra una construcción 
eficiente y  de bajo coste en la que no se 
desperdicia espacio alguno. Si el terreno 
ofrece espacio suficiente, el edificio debe 
situarse de manera que pueda extenderse 
para facilitar más puertas.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Al disponer edificios para servicios 
especiales, lo primero que comúnmente se 
separa del garaje general es el taller de 
neumáticos. Realmente se necesita un 
especialista para atender la situación de 
neumáticos, puesto que el mercado tiene 
que estudiarse cuidadosamente y la com­
pra decidirse para obtener ganancias 
graduales en vez de pérdidas súbitas. 
Todo encargado activo de servicio puede 
caer en el error de olvidar estos deta­
lles.

Cuando la inversión de capital debe 
mantenerse baja, el especialista de neu­
máticos puede efectuar un negocio apre- 
ciable en un pequeño edificio, usándolo 
sólo para taller, almacén y  ventas. To­
dos los servicios móviles y  de aplicación 
se facilitan en el exterior, en el patio 
entre el edificio y  la calle o en patios 
laterales o traseros. El patio detrás del
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edificio es el mejor donde el terreno es 
estrecho. Los automóviles, siempre que 
sea posible, deben estacionarse en el lado 
de modo que puedan ir hacia atrás, dar 
la vuelta y  salir de frente a la calle.

El taller debe comprender el equipo 
necesario, como cambiador, extensor, 
tanque de prueba, vulcanizador de tubos 
y  soportes para neumáticos y  llantas 
metálicas. Un sistema de vulcanización 
completa no es provechoso bajo las con­
diciones actuales de precio de los neu­
máticos. El equipo de vulcanización 
puede agregarse a medida que las con­
diciones lo permitan. Trabajos que se 
presenten de vez en cuando de cortaduras 
en neumáticos nuevos, pueden mandarse 
hacer en cualquier otro taller equipado 
para el caso.

Casi la misma disposición puede usarse 
si los espacios de servicio tienen que estar

— y tener la tienda en el frente, luego el 
taller, y  los espacios de servicio detrás 
de éste, los que pueden estar cerrados y 
tener puertas de salida a la calle lateral, 
o pueden presentarse como un patio 
abierto. Los automóviles entrarán de 
frente y  saldrán hacia atrás a la calle 
lateral, mas en el caso de que esta calle 
sea de mucho tráfico, sería conveniente 
tener circulación completa de entrada y 
salida si el terreno lo permite.

Una parte natural del equipo de todo 
taller es el probador de alineación de 
ruedas, pues es el neumático el que sufre 
con motivo de una alineación defectuosa 
de las ruedas. No es una máquina apro­
piada para uso exterior, por lo que puede 
ser usada únicamente cuando se tienen 
espacios cerrados para el servicio. Ex­
isten dos modelos; uno sobre el cual pasa 
el automóvil y  en un indicador se regis-
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tra cualquier desviación de uno u otro 
lado cuando la rueda pasa por la plancha 
movible; y el otro, un modelo de tambor 
instalado en el suelo debajo de las rue­
das, el que también registra en un indi­
cador las irregularidades que se presen­
ten. E l uno se coloca en un pasillo y  el 
otro en un espacio de servicio de modo 
que no presente obstáculo alguno a otros 
servicios.

P equeño ta ller  d e  reparación  de rod ia - 
dorea. P u ed e fu ncion ar independiente  
o i i e n  com o departam ento de  un taller  

pranSa

Las mismas recomendaciones generales 
se aplican a talleres eléctricos y  de acu­
muladores, con la sola excepción de que 
éstos no necesitan tanto espacio para 
salón de ventas. Todo lo que se necesita 
es una vitrina para accesorios eléctricos 
y  unos pocos estantes para tener existen­
cias, y  esto muchas veces se dispone junto 
con la oficina.

El servicio de lavado de automóviles 
requiere un arreglo muy diferente, si el 
mismo se presta en gran escala. El 
método corriente de usar una plataforma 
rectangular para cada automóvil es muy 
inapropiado cuando este servicio debe 
facilitarse rápidamente y  en cantidad.

Aun cuando existen en el mercado un 
gran número de sistemas ya construidos, 
que emplean plataformas movibles, ro­
ciado superior, formas de balcones y  toda 
clase de características especiales, descri­
biremos aquí un sistema de lavado muy 
sencillo y  progresivo, que cualquiera 
puede construir y  con el cual pueden 
servirse 160 automóviles en un día, de­
pendiendo del número de lavadores.

Para la instalación del mismo se ne­
cesita un edificio 50 píes de anchura por 
110 a 125 pies de largo, y  puede situarse 
lo mismo en una esquina como en una 
localización hacia dentro de la calle. Si 
nos referimos a nuestro diagrama se 
verá que la línea de lavado es a lo largo 
de un lado, y  cualquier lado que tenga 
ventanas es el m ejor que puede usarse, 
aun cuando uno de los lados es muy 
posible que sea más obscuro y  deba de­
pender de claraboyas o luz artificial.

Los automóviles entran por el extremo 
de la calle inmediatamente en la línea de 
lavado. Algunas de estas líneas tienen 
cadenas de transporte que arrastran los 
automóviles a velocidad regular, y  si no 
hay precisión de gran rapidez, los mismos 
pueden empujarse con las manos de un 
trabajo a otro con movimiento uniforme
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a un mismo tiempo cuando lo anuncia un 
capataz. Un ligero declive de la linea 
con topes de parada de los automóviles 
en cada posición, facilita los movimientos.

Primero se limpia el interior del auto­
móvil con pequeños limpiadores por vacío, 
uno de cada lado, luego se cierran todas 
las ventanas y  puertas y  el automóvil se 
hace detener sobre el foso donde dos tra­
bajadores, uno de cada lado, con el uso 
de lavadoras poderosas, limpian, el me­
canismo inferior. Algunas veces se usa 
vapor donde la grrasa y  polvo se han 
endurecido. Los fosos son de 18 a 24 
pulgadas de fondo para permitir a los 
trabajadores poder actuar por debajo de 
los guardabarros, etc. Dichos fosos están 
provistos del desagüe correspondiente.

El tercer procedimiento es el lavado de 
la carrocería, para lo cual dos trabajado­
res comienzan de arriba hacia abajo 
hasta los guardabarros, con el uso de 
manguera y  un cepillo suave y  jabón 
donde sea necesario.

El último trabajo a realizar es el se­
cado con gamuzas y  retoque de las venta­
nas y  parabrisas, y  acabado general.

Deben proveerse puestos para puli­
mentar y  limpiar metales, los que deben 
situarse en lugar apropiado cerca del 
espacio de estacionamiento a lo largo de

VIGA

C om binación d e  serv icio  de lubricación  
y reotiflcaoión de fren os . Su levantador  
d e a u tom óvil le perm ite la  rápida  
ejeou ción  de es to s  traba jos. Arriba—  
Un fo s o  p ro v is to  de r ie les , que se  pres­
ta  a  tra ba jos  in ter iores  y  exteriOTea

la pared opuesta en donde los automó­
viles se dejan listos para la entrega a 
su dueño.

Cada trabajo emplea de 7 a 9 minutos, 
de modo que un automóvil permanece 
como 35 minutos en la línea de limpieza. 
Es conveniente comenzar la  línea de 
lavado en un punto que deje espacio para 
dos automóviles en espera, ya que común­
mente los mismos llegan casi a un tiempo 
y  es m ejor tenerlos a mano que parados 
en la línea de estacionamiento.

Taller de neum áticos y  saíójt de ventos 
con p atio  para reparaciones

Cualquier lavadora poderosa de cuatro 
mangueras de salida será suficiente, de 
modo que teniendo ocupados un número 
doble de empleados los automóviles pue­
den lavarse a doble velocidad.

Desde que se introdujeron frenos en 
las cuatro ruedas de los vehículos, la 
prueba y  ajuste de los mismos, especial­
mente los frenos de las ruedas delanteras, 
ha sido un serio problema y  el mayor 
progreso que se le ha podido ofrecer al 
encargado de reparaciones generales ha 
sido el establecimiento de talleres dedi­
cados especialmente a este servicio. No 
existe un medio más seguro para la 
prueba y  ajuste de frenos que el uso de 
equipo especial muy costoso, el que no 
puede adquirir el promedio de encargados 
de servicio. E l puede hacer un buen 
trabajo de poner forros nuevos, pero cu­
ando el cliente sale es casi seguro de que 
regrese enojado, porque los frenos están 
muy sueltos y  no ejercen presión o bien 
tan apretados que se queman.

Un probador de frenos en manos de 
un experto hará que los nuevos frenos 
ofrezcan la tensión adecuada y  podrá 
ajustar igualmente los viejos a fin de 
que todos enfrenen de la misma manera.

Existen en el mercado dos modelos 
generales de probadores o rectificadores 
de frenos. Uno se instala en el suelo 
sobre el cual para súbitamente el auto­
móvil y  la fuerza de enfrenamiento de 
cada rueda se registra en un indicador. 
E l otro está constituido por una máquina 
más intrincada sobre la cual el automóvil 
es conducido y  manejado. Sobre ella se 
efectuán los ajustes necesarios hasta que 
todos los frenos estén perfectamente en 
orden. Estos modelos quedan a un pie 
o más sobre el nivel del suelo y  requieren 
una instalación especial.

En bien de la propaganda, el probador 
de frenos debe instalarse en lugar bien 
visible donde el público que conduce au­

E l  A u t o m ó v il  A m erican o
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tomóviles pueda notarlo. Si el mismo 
está precisamente detrás de una ventana 
y  bien visible, atraerá sus propios nego­
cios con muchos trabajos de colocar nue­
vos forros como negocio secundario.

No es necesario tener el taller de fre­
nos cerca del probador, porque el trabajo 
de poner nuevos forros es una cosa y  la 
prueba y  ajuste de los frenos es otra. 
Pero con frecuencia un mismo trabajador 
desempeña ambos cargos y  entonces es 
conveniente tenerlos no muy separados.

Si hay un servicio de engrase en el 
mismo taller y  se emplean levantadores, 
el taller dedicado a poner nuevos forros 
a los frenos debe estar cerca de los levan­
tadores, toda vez que los mismos pueden 
utilizarse igualmente para trabajos de 
frenos. Lo principal es instalar el pro­
bador de modo que los automóviles pue­
dan llegar al mismo con facilidad; si 
puede colocarse al final de un pasillo la 
posición es ideal. Si se coloca en sentido 
transversal al pasillo debe tener 20 o 
mejor 25 pies de espacio detrás del mis­
mo. Una posición diagonal, como se 
muestra en el diagrama, es aceptable, o 
una posición precisamente en el interior 
de una entrada especial por un patio o 
entrada de estación de gasolina es tam­
bién muy eficaz.

Los talleres de engrase raramente son 
pretensiosos mientras no están en com­
binación con otros servicios, aun cuando 
se han construido muchas veces con una 
capacidad de 8 o 10 automóviles en 
hermosos edificios.

Existen tres medios principales para 
el engrase. Fosos y  plataformas elevadas 
son los que han ocupado el primer lugar 
por varios años y todos presentan sus 
buenas cualidades, pero actualmente 
ambos procedimientos son anticuados, 
puesto que el levantador combina las 
buenas características de los dos y  al 
mismo tiempo ofrece sus propias venta­
jas. Sin embargo, los levantadores son

Tom Wilder
£ ]  autor de esta flerie de articules ea cono- 
cidad autoridad en el proyecto y  constru­
cción de edificio» pora talleres de repara­
ción. Ha dedicado casi toda su vida a  esta 
fase especial de la  industria automotriz. 
Es m uy conocido en el país com o director 
del departamento de proyecto y  constru­
cción  de edificios para talleres de la  revista 
i l ío to r  Age (afiliada con E l  A utóm ovtl 
A m e r ic a n o ) .  En este puesto ha ayudado 
a m illares de com erciantes a  proyectar 
edificios adecuados a los rc<iuisÍtos espe­
ciales de sus ncgocioe. Durante estos últi­
mos meses ha estado empleado con la 
M otor and Equipm ent A ssociation de Chi­
cago. En próxim os números de nuestra 
revista pubJicaremod otros artículos de 

este distinguido especialista.

costosos y los otros puede construirlos 
uno mismo; por consecuencia, si se con­
struyen durante tiempo desocupado, re­
sultan poco costosos. La objeción mayor 
contra las plataformas elevades es el 
espacio que ocupan, especialmente a lo 
largo, incluyendo su plano inclinado y 
la necesidad de tener un espacio extra 
como de 20 pies para llegar a ellas—  
aproximadamente un total de 50 pies de 
espacio ocupado. Pocos son los lugares 
interiores que pueden acomodar las mis­
mas.

El foso, por otro lado, puede instalarse 
en cualquier espacio disponible de servi­

cio, y  la única objeción es que siempre 
representa un peligro y  con frecuencia 
ofrece muy poca luz, aun cuando hemos 
visto los mismos muchas veces en lugares 
de bastante luz, bien limpios y  tan claros 
como el promedio de levantadores y  plata­
formas elevadas. El foso más apropiado 
para varios automóviles es continuo, con 
carrileras transversales hechas de vigas 
metálicas en I descansando de plano. En 
un foso de esta naturaleza se dispone de 
equipo de engrase para todos los auto­
móviles y  existe espacio suficiente para el 
movimiento. Las vigas en I son mucho 
más rígidas que los canales que muchas 
veces forman una combadura perma­
nente.

Los levantadores se construyen de 
muchas marcas y  funcionan bajo todos 
los principios conocidos, desde el procedi­
miento completamente hidráulico hasta 
la unión de codillo. Los que están pro­
vistos de un émbolo central son capaces 
de poder dar la vuelta cuando están ele­
vados, cuya propiedad es una gran ven­
taja en algunos locales, mientras en otros 
lugares no se usa nunca y  no ofrece 
mayor valor, Es particularmente ex­
celente cuando se debe entrar por un 
pasillo estrecho. Los levantadores necesi­
tan como un largo de 20 pies con otro 
tanto de espacio para llegar a ellos.

El taller especial dedicado a radia­
dores es bastante diferente de los talleres 
destinados a otros servicios de automó­
viles. Este es esencialmente un taller de 
plancha de metal en pequeña escala. Con 
frecuencia el que trabaja en radiadores 
no se encarga de quitarlos ni ponerlos en 
los vehículos, sino que se limita estricta­
mente a la reparación de los mismos. 
Para este trabajo se necesita muy poco 
local; un bastidor para planchas de latón 
y  cobre, otro para radiadores ya termina­
dos, un pequeño banco para trabajar

{Continuación de la página 60)

C la r a b o jm

Prepam ciá,. CasUbs áepu lm  'aaa^  
'  /  ¿ d e p m tu m  >

Levado

Trabajos de 
desabolladura, 
Y de carrocem

Jstiuieria—Pn buen proyecto para im 
taUer de pintura. El automóvil sale de 
la lavadora y continúa adelante hasta 
que su trabajo de pintura queda ter~ 
minado, y finalmente se para al frente 
de la ventana, como objeto de exlii-

bioión, hasta g«e su dueño viene por el. 
Derecha—Casilla para les pulverización 
de pintura, pi-ovista de ventilación me­
cánica. Bl ventilador ocupa casi todo 
el extremo de la casilla y su tapa tiene «na serie de per/oraciones uniforme­

mente distribuidas para producir «na 
corriente de aire graduada y limpia 
para secar el vehículo. EX miíjno ven­
tilador puede conectarse a varias casi­
llas, pero no puede usarse sino en «na 

(le ellos coda vez
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Un grupo de automóviles Wkippet primorosamente adornados en el retan te  
Carnaval de Manüa. Fueron presentados a esta fiesta por la Manüa Over- 

land Sales Co., distribuidores del Whippet y  WtUys-Kmght en Manila

El Autom óvil es una 
Buena Inversión

(Continuación de la página 11)

desde luego, debe form arse  p or  sus 
prop ios  m éritos, bien  provea o no 
ocupación  y  prosperidad  tem poral a 
las industrias aliadas. A lgunas veces 
nos olvidam os de este prin cip io , e in ­
dustrias p oco  im portantes se animar, 
p o r  su va lor  tem poral. Sea com o 
fu ere , el autom óvil se ha ganado un 
lu gar p referen te , n o  principalm ente 
p or  la riqu eza  inm ediata que aporta 
a  una com unidad, tan grande com o 
es, sino por la m agnitud de su ser­
v ic io  al p ú b lico  general.

E n  prim er térm ino puede decirse 
que el autom óvil provee  de libertad  
individual a la fam ilia .

E n  la s  O bscuras Edades de la 
hum anidad, la  situación  más b a ja  ha 
sido siem pre la lim itación  y  esclav i­
tud. Cuando en los tiem pos m oder­
n os  las personas, por pobreza u otros 
obstácu los  a la  com unicación, se ven  
ob ligad as a perm anecer en  un lugar, 
se  consideran  com o atadas de p ies y  
m anos, aun cuando realm ente no vean 
las esposas.

C item os algunos casos específicos : 
E l cam pesino que es dueño de un 

autom óvil puede aventa jarse de los 
m ejores  m ercados, más bien  que acep­
tar  lo  que la situación  loca l le pueda 
ten er reservado. E l prop ietario  de 
b ienes ra íces  que desea en contrar un 
m ercado para los m ism os, pueden 
b u sca r  le jo s  y  extensam ente sus 
clien tes en perspectiva  y  llevarlos 
hasta  su puerta, en vez de tener que 
esperar a que pase cu a lqu ier extraño
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que desee com prar. E l contratista  
con stru ctor de edificios con varios 
proyectos en e jecu ción , puede v ia ja r  
de un lugar a otro y  e fectu a r un ne­
g oc io  m ás am plio guardando al m ism o 
tiem po sus p rop ios  intereses. E l ca ­
beza de fam ilia , bien  use su autom ó­
vil activam ente en sus n egocios  o no, 
posee un sentim iento de libertad  y  
nobleza  que le con duce  a la  fe lic id a d , 
y  le perm ite bu scar los m ejores m er­
cados para su traba jo .

E l gru po individual m ás im por­
tante de com pradores de autom óviles 
en A m érica  lo  con stituyen  lo s  p ob la ­
dores del cam po. L os cam pesinos in ­
te ligen tes com prendieron  m uy pronto 
que su tiem po va lía  a lgo. L a  fa lta  de 
haber n otado esto h a  sido  el error 
trá g ico  de m uchas com unidades 
rurales. E l cam pesino que tra b a ja  
constantem ente desde que sale el sol 
hasta  que se pone, agotadas sus fu er­
zas corpora les  y  m orales, no puede 
preparar in teligentem ente sus planes 
para su fu tu ro  n i s iqu iera  para  sus 
necesidades inm ediatas.

A ntes e ra  un día de jorn a d a  ne­
cesario  para  llega r ai pueblo, a caballo  
o en una carreta , m ientras que ahora 
la  d istancia  entre la  hacienda  y  el 
m ercado puede en m uchos casos sal­
varse dentro de un p eríod o  de tiem po 
representado p or  unas horas. H ace 
m enos de cuarenta  años, existían  
haciendas en estados com o N orth 
D akota donde las fam ilias, por v a ­
rios  años, no v isitaban  el pueblo más 
cercano. E l autom óvil h a  sido  el 
libertador de ta les  fam ilias  del a isla ­
m iento en que v iv ían . M ás de la 
m itad de los autom óviles en lo s  E sta­
dos U nidos pertenecen  a com unidades

con  una pob lación  m enor de 10.000 
habitantes. Las haciendas son 
dueñas de c in co  m illones de autom ó­
viles  de pasa jeros. A lgu n a  vez se ha 
presentado la  cu estión  de cóm o puede 
un cam pesino h acer fren te  a este 
gasto. E l ha pod ido in cu rrir  en el 
m ism o porque e l costo  de fu n cion a ­
m iento y  los im puestos han sido  ba ­
jo s . E l ha com prado sus autom óviles 
b a jo  la p ráctica  de pago a plazos, y  
él ha encontrado p rovech oso  este 
m étodo de transporte  lo  m ism o que ha 
encontrado v en ta joso  el em pleo de 
m aquinaria  agrícola .

L a  ayuda que p or  m edio del auto­
m óv il se h a  prestado a la  salud pú ­
b lica  h a  sido m uy notable. L a  p ob la ­
ción  del cam po ha ido aum entando en 
prop orcion es m ayores que el núm ero 
de doctores, porque e l m éd ico  de la 
fa m ilia  puede atender a un núm ero 
m ayor de pacientes. L a  vida del doc­
to r  se h a  h echo m ás fá c il. U no de 
los d octores rura les una vez m e pre­
sentó ei caso en esta fo rm a : “ R ara 
vez rec ib o  ahora llam adas durante 
la  noche. M is clien tes com prenden 
que puedo llegar al lado del paciente 
en unas horas de tiem po en casos cr í­
ticos . E n  los días del caba llo  y  la 
carreta  se me llam aba inm ediata­
m ente aparecía  una enferm edad, 
puesto  que sabían que no pod ía  lle ­
g a r  s in o  después de varias horas.”

Los e jem plos que se han enum erado 
ponen de m anifiesto los prin cip ios  
generales de ahorro de tiem po 
m ediante el transporte  individual que 
está al a lcan ce  de todo dueño de un 
autom óvil y  que tiene un gran  va lor  
económ ico.

L os  e jem plos podrían  m ultip licarse 
indefinidam ente. E xisten  m ás de un 
m illón  y  m edio de autom óviles de pro­
p iedad  y  fu n cion am iento  de casas 
com ercia les de los E stados U nidos. 
H ay un sinnúm ero de suburbios en 
todo el pa ís en lo s  que los hogares 
están situados m uy le jo s  de las esta­
ciones de fe rroca rr ile s  para poder 
salvar las d istancias a p ie . E n  otras 
palabras, estos suburbios se han 
constru ido p or  la  fa c ilid a d  que o frece  
el veh ícu lo  a m otor.

L a  con ven ien cia  del cam ión puede 
decirse que es de ev idencia  propia. 
N inguna n ación  puede h acer uso de 
sus recu rsos naturales s i carece  de 
transportes apropiados para poder 
dar v a lo r  a sus m ateriales.

T oda  fa m ilia  desea poseer un auto­
m óvil. Con m étodos m ejores para  el 
financiam iento de los m ism os, con 
im puestos y  costos  m enores de m an­
tenim iento, y  con  e l desarrollo  y  m e­
jo ra s  de carreteras, el uso de veh ícu ­
los a m otor irá  continuam ente tom an­
do m ayor increm ento en todos los 
países del m undo, en beneficio  del 
p rogreso  hum ano.
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A R B U R A D O R E S
y  Sistemas de Combustible

Carburadores sencillos y  sus características. M étodos de compensa­
ción de carburadores. Válvula de aire suplementaria. E l principio 

Zenith. Agotam iento de aire. Receptáculo de aceleración. 
Bom ba de aceleración. Principios del econom izador. Válvula  

del gas. R egulador de velocidad. Regulador de aire del 
carburador. Surtidor de velocidad baja. Conducto 

múltiple de admisión. Precalentam iento del aire. 
Calentadores y  canalización de calor. Regulación  

del calor. M étodos de alimentación de combus­
tible. , Aspiradores. Bom ba mecánica. Filtros 

de combustible. Depuradores de aire.

E L  carbu rador s irve  para pre- 
j  parar la  m ezcla  de gaso lin a  y 

aire que va a la cám ara de ex­
p losión  de los cilin d ros  del m otor. 
E n  la  m ayor parte de los casos es 
conveniente em plear una m ezcla que 
o frezca  lo  m áxim o en ahori'o de com ­
bustib le , exceptuando aquellos com o 
e l arranque y  subidas de cuestas, en 
que se im pone la  n ecesidad  de un m a­
y o r  consum o de gasolin a  para aum en­
tar  la  fu erza  e fectiva  del m otor. E l 
carburador debe sum in istrar una 
m ezcla de m áxim a econom ía, sin  con ­
sideración  de la m archa a a lta  o a 
b a ja  ve locid ad  del m otor y  sin  con-

POR P . M . H eldt

Artím lo Cuarto

De una serie escrita especialmente para 
E l  A u t o m ó v i l  A M E aiicA N O

sideración  de la carga  que se im ponga 
sobre el veh ícu lo . L os violentos 
cam bios de tem peratura han de tener 
insignificante influencia sobre  la 
com posición  de la  m ezcla. Debem os, 
sin  em bargo, tener presente que sólo 
es aquella  parte del com bustib le  en 
la m ezcla  que se evapora la  que verda­

deram ente produ ce  la fuerza . Cuando 
el carburador y  e l m otor están fr ío s  
sucede que sólo las fraccion es  más 
volá tiles del com bustib le en la m ezcla 
se evaporan, y  p o r  esta razón se con­
sume m ás gasolina  durante el arr­
anque del m otor y  durante e l período 
de su fu ncionam iento bapo el fr ío . 
E l m enor consum o de gasolina se ob ­
tiene tan pron to  com o el m otor se ha 
reca len tado a cierta tem peratura. 
D ebem os tam bién recordar que las 
m ezclas de gasolina  y  aire están su je­
tas a c iertos  lím ites definidos, en lo 
tocan te  a su  explosión. L a  m ezcla 
dem asiado débil o con m uy poca

Fig. 1— Diagrama 
de un carburador 

sencillo

Fig. 2—Diagrama 
de un carburador 
provisto de vál­
vula de aire auxi­

liar

Mmdíi., 
m ttttitk  ñjl

mactoM  r m tnsltíe Bg.2
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gasolina, lo  m ism o que la m ezcla muy 
fu erte  o con m ucha gasolina, no pue­
den encenderse y  detonar. Aun 
cuando aquellas m ezclas deficientes o 
inadecuadas pueden encenderse, su 
infiam ación es lenta  y  p or  esta razón 
no producen  suficiente fuerza.

E l C arburador S encillo— E l tip o  de 
carbu rador em pleado universalm ente 
en la actualidad es del tip o  llam ado 
de ro c ío  de n ivel constante. En el 
diagram a de la  F ig . 1 m ostram os una 
v ista  seccion a l de este tip o  de car­
burador. E l com bustib le se conserva  
a un n ivel constante en la  cám ara del 
flotador, la cual form a  parte inte­
grante del carburador. D urante la 
asp iración , la  gasolin a  entra en la 
cám ara del flotador por su parte cen ­
tra l in fe r io r , la cual está provista  de 
un orific io  governado por la  válvula  
del flotador. Cuando la gasolina llega 
a cierto  n ivel en  la cám ara del flota­
dor, este últim o em pieza a levantarse, 
y  p o r  interm edio de un par de palan ­
ca s  de equ ilibrio , se b a ja  la válvula  
del flotador cerrando el or ific io  de 
entrada. D espués de haberse con ­
sum ido una pequeña cantidad de com ­
bu stib le , el n ivel en la  cám ara del 
flotador desciende natui’alm ente, y  el 
flotador perm ite entonces que el ori­
ficio  de entrada de gaso lin a  se abra 
de nuevo para reestab lecer el n ivel 
constante. L a  cám ara del flotador, 
llam ada tam bién cám ara de n ivel

Diagrama de un carburador con 
receptáculo de aceleración y  ago­

tamiento de aire

adentro del tubo de aire, el cual, en 
los m odelos prim itivos, ten ía  siem pre 
una restr icc ión  u orific io  de m edición 
en su extrem o superior. E ste extrem o 
su perior del surtidor se halla  co lo ­
cado adentro de una restricc ión  en el 
tubo de aire. E n  un cai-burador or­
d inario, el a ire  entra p or  el fon d o  y  
la m ezcla com bustib le  sale por 
arriba. D urante estos últim os m eses 
se ha in vertido  esta  d isposición  y  es 
lo que se llam a sistem a de tiro  hacia

Diagrama de un carburador Zenitk

constante, da al carburador indepen­
dencia  de las irregu laridades que 
puedan  ocu rr ir  en el abastecim iento 
del com bustib le, ta les com o varia ­
ciones en  la  cantidad o corrien te de 
gasolina  en el depósito principal.

E l fo n d o  de la  cám ara del flotador 
está com unicado con e l fo n d o  de un 
tu b o  o surtidor, el cual se halla  ord i­
nariam ente co loca d o  centralm ente

30

abajo , em pleado por m uchos fa b r i­
cantes.

P rin c ip ios  d e l F uncionam iento— El
a ire  es asp irado a través del tu b o  de 
a ire  del carburador b a jo  la  acción  de 
bom ba de lo s  cilin dros del m otor. 
Cuando el ém bolo b a ja  en cualqu ier 
cilin d ro , establece en el in terior de 
éste, un v a c ío  parcia l, y  la  atm ósfera 
que se com unica  con  el c ilin dro  a 
través del carburador, m últip le de 
adm isión y  vá lvu la  de adm isión 
abierta, actúa inm ediatam ente para 
destru ir ese vacio  p arcia l, enviando 
una corrien te  de a ire  al c ilin d ro  por 
interm edio del carburador.

E l a ire  tiene la  tendencia  hacia  
fluir de un punto de a lta  presión  a un 
punto de b a ja  presión . Cuando una 
corrien te  de a ire  entra en el cilin dro , 
la presión  del a ire  decrece  en sentido 
general al pasar p or  el carburador 
hasta el cilin dro . P or  esta razón, la 
presión  del a ire  arriba  del surtidor 
de com bustib le  es m enor que la  pre­
sión  a tm osférica . L a  cám ara del 
flotador tiene un resp iradero  y  p or  
esta razón  se e je rce  sobre  el com bus­
tib le  con ten ido en ella, toda  la pre­
sión  a tm osférica , y  com o la  presión  
sobre  el com bu stib le  en el su rtidor 
es  m enor que la a tm osférica , la  d ife ­
ren cia  entre la presión  sobre el com ­
bustib le en el su rtid or  hace que el 
com bustib le  sa lga  del su rtidor en un

ch orro  m uy finam ente pulverizado. 
E n  otras palabras, el com bustib le se 
chupa del surtidor. P ara que la 
asp iración  del com bustib le sea lo  m ás 
fu erte  posib le, y  se produ zca  así una 
pu lverización  m ás enérgica, el tubo 
de a ire  se halla  restringido alrededor 
de la salida  del surtidor, presentando 
una form a  pecu liar. E ste tu bo  se 
llam a V enturi. La presión  del aire 
decrece  desde el punto en que entra 
en el carbu rador y  llega a su mínim o 
en e l punto de restricción , que es 
donde adquiere, p or  otra parte, su 
m ayor velocidad . Pasado este punto 
de restricción , la ve locidad  del aire 
decrece  y  aum enta su presión  de 
nuevo, a pesar de que esta fu erza  
nunca llega a igualarse a la  atm os­
fé r ica  otra  vez.

R egu lador de A ire  del C arbura­
dor— En la  entrada del tu b o  de 
a ire  se ha lla  la vá lvu la  regu ladora  de 
aire, m edíante cuya  ayuda puede 
cerrarse o taparse casi com pleta­
m ente ese tubo. Cuando se hace esto, 
m ientras el m otor está  fun cion an do, 
se produ ce  en el tubo de a ire  un 
fu erte  vacío  o aspiración , de lo  que 
resu lta  una gran  su cción  de gasolina, 
es decir, una m ezcla com bustib le m uy 
poderosa. E sta  m ezcla es necesaria 
para  el arranque del m otor cuando 
hace fr ío , o cuando el m ism o m otor 
está fr ío . L a  válvula  regu ladora  se 
cierra  só lo  para fa c ilita r  el arranque 
del m otor. D urante el fu n cion am ien ­
to  norm al o corrien te  del m otor debe 
hallarse abierta.

E n  el tubo de entrada de gasolina 
del carburador hay  otra válvu la , la 
cual tiene la fo rm a  de una com puerta, 
com o la  regu ladora  de aire. E sta 
válvula, llam ada tam bién m ariposa 
del gas, consiste  en un d isco  c ircu lar 
o e líp tico  que puede g ira r  en un eje 
transversa l. E sta  vá lvu la  del gas 
sirve para  regu lar la  fu erza  del m o­
tor. Cuando se ha lla  casi cerrada , el 
a ire  pasa p or  el carburador con  len ­
titud y  la  asp iración  de gasolin a  se 
redu ce en proporción .

R egu lación  A utom ática— E l sen ­
cillo  tip o  de regu lad or que hem os 
descrito  tiene la  desventa ja  de no 
poseer regu lación  autom ática. La 
velocidad  con  que sale la gaso lin a  del 
surtidor, en re lación  con  la  velocidad  
con  que pasa el aire p or  su tubo, 
depende, p or  supuesto, de la relación  
entre las áreas seccion a les tran sver­
sales del su rtidor y  del tubo de aire, 
o bien, de la  re lación  entre el orificio  
m ed idor de com bustib le  y  la  restric ­
ción  en e l tubo de aire. Cuando estas 
vías están proporcion adas de m odo 
que se obtiene una m ezcla  correcta  
b a jo  lenta corrien te de aire, lóg ico  es 
que al aum entarse la  ve locid ad  del
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a íre  se produzca  una m ezcla dem asi­
ado fu erte  en com bustible. En tér ­
m inos generales podem os decir que la 
corrien te de aire y  la  corrien te de 
gasolina  que pasan p or  surtidores u 
orificios restring idos, siguen  las m is­
mas leyes, pero con velocidades au­
m entadas, el a ire  se dilata, y  aunque 
las ve locidades de las corrien tes que­
den en correcta  p roporción , p rop or­
cionalm ente pasará m enos aire, p or ­
que en ta l caso el a ire  se halla en un 
estado de d ilatación . P or  esta razón 
es necesario  proveer algún m edio 
seguro para la  com pensación  de este 
e fecto , a fin de eonsei’var  la  constan­
cia  de la m ezcla sin  re lación  a la 
velocidad  de las corrien tes o cargas o 
esfuerzos im puestos sobre el m otor.

V á lvu la  de A ire  Suplem entaria— Un 
m étodo para asegurar la constancia  
de la m ezcla, que h a  gozado de m ucha 
aceptación  en los años pasados, com ­
prende la  u tilización  de una válvu la  
de aire suplem entaria, com o se ve 
ilustrada en la F ig . 2. E sta  es una 
válvula de cerradu ra  por resorte, que 
se co loca  en la pared del tubo de aire, 
entre el tubo y  la válvula  del gas. 
Cuando la  dem anda sobre el carbura­
dor es pequeña, esta válvula  de aire 
suplem entaria perm anece cerrada, y  
en ta l caso, tod o  el a ire  pasa  p or  el 
tubo. A I aum entarse la asp iración  en 
el tubo de aire, la  válvula  de aire 
suplem entaria se  levanta sobre su 
asiento y  perm ite que a l carburador 
vaya una ad icion a l cantidad  de aire. 
F ácil es com prender que con  sem e­
jante válvula  suplem entaria para una 
determ inada corrien te tota l de aire 
para e l m otor, hay  m enos circu lación  
de a ire  p or  el tubo del gas. Como la 
entrega de gaso lin a  p or  el orific io  de 
m edición arrib a  del su rtidor depende 
solam ente de la  corrien te  de a ire  por 
el tubo del gas, pasará m enos gaso­
lina por ese orific io  de m edición , y  
con esto se evita  que la m ezcla  de 
com bustible se ponga  excesivam ente 
fuerte.

R eceptáculo  de A ce lera ción — M ien­
tras el or ific io  de m edición  esté 
colocado a la  sa lida  del surtidor, re­
sulta, p or  reg la  genera l, im posible 
dar al m otor rápida aceleración . Con 
un carbu rador com o éste, el m otor 
produce detonaciones o pa lp ita ­
ciones tan pron to  com o se le  da gas 
súbitam ente, lo  que es señal ine­
quívoca de la  debilidad  de la  m ezcla 
com bustible. E sto  se debe a lo 
siguiente; el com bustib le, debido a 
su inercia , no puede ser acelerado 
con la  m ism a rapidez del aire. E sta 
dificultad ha sido  ven cida  p or  el 
empleo de un recep tácu lo  de acele­
ración, que ilustram os en la F ig . 3. 
El orificio  de m edición  se v e  aquí

co locado no arriba  del surtidor, sino 
en un punto más b a jo , hacia  la  en­
trada  de la  cám ara del flotador. Un 
p oqu ito  m ás allá  del orific io  de 
m edición  hay  un tu b o  pequeño que 
sirve de recep tácu lo  de aceleración , 
el cual se llena de com bustib le par­
cialm ente m ientras el m otor está 
fu n cion an do con  lentitud. E l surti­
dor, que en el presente caso tiene 
una sa lida  m ayor que el diám etro de 
su orific io  de m edición , queda igu a l­
m ente lleno parcia l o totalm ente de 
com bustible. A l a brir  la m ariposa 
del gas en toda  su extensión, habrá

Diagrama de un carburador con 
surtidor de velocidad baja

entonces una considerable  cantidad 
de com bustib le  a m ano, que no tiene 
que pasar p or  e l restring ido  orificio  
de m edición , y  que p or  esta razón 
puede lanzarse con rapidez para 
evitar que la  m ezcla se deb ilite  b a jo  
la repentina abertura de la  m ari­
posa del gas.

R egu lación  del A bastecim iento de 
A ire— Intim am ente relacion ado con 
el recep tácu lo  de aceleración  se 
h alla  o tro  m étodo para la  regu lación  
de la proporción  de la m ezcla. Este 
m étodo se llam a agotam iento de aire 
y  se ilustra  en el diagram a auxiliar 
de la  F ig . 3. Se verá  que el recep ­
tácu lo  de aceleración  queda abierto 
a la  atm ósfera  en su parte superior. 
Cuando e l m otor está fu n cion an do 
b a ja  ca rga  com pleta, la succión  
p rodu cida  p or  sus cilin dros aspira 
todo e l com bustib le  que hay  en el 
recep tácu lo  de ace leración , y  esto 
perm ite que por este m ism o receptá­
cu lo  pase a ire  que va a m ezclarse 
con  el com bustib le  que sale del ori­
ficio  de m edición  y  sube p o r  e l sur­
tidor. E ste a ire  tiene e l e fecto  de 
retardar la  ve locidad  de la  corri­
ente del com bustible, y  p or  esta ra­
zón  tiende a con servar constante la 
m ezcla. E n  lu gar de agotar el surti­
dor sólo en el fon d o , este agotam iento

puede hacerse eii tres o cuatro niveles 
d istintos, en cu yo ca so  el e fecto  que­
dará d istribu ido entre una escala de 
fu n cion am iento  más amplia.

P rin cip io  de R egu lación  del Zenith
— O tro p rin cip io  de regu lación  se nos 
presenta en el carburador Zenith, el 
que ilustram os fundam entalm ente en 
la  F ig . 4. E n  el presente caso hay 
dos salidas de la  cám ara del flotador. 
U na de ellas entrega el com bustible a 
través de un orific io  de m edición  arri­
ba  del surtidor, en la  restricción  del 
tubo de aire, com o lo  hemos ya ind i­
cado, y  la ve locidad  del com bustible 
desde este punto tiene la tendencia a 
aum entarse con  m ayor rapidez que 
la corrien te  de aire que pasa por el 
carburador. E sta  d iferencia  se com ­
pensa p or  la otra  salida de la  cám ara 
del flotador, cuya en trega  aumenta 
m enos rápidam ente que la  corriente 
de aire. E sta  salida  hace la  entrega 
en un tubo abierto a la atm ósfera, de 
toda  la  gasolin a  que pasa p or  el com o 
resu ltado de la  acción  de la  fu erza  de 
gravedad, lo m ism o que de la prove­
niente de la cám ara del flotador.

A um entando la velocidad  del m otor 
se produ ce  un correspondiente au­
m ento de la corrien te de aire p or  el 
carburador. E sto, p or  su parte, hace 
que la  entrega de com bustib le  p or  el 
surtidor aum enta con  una rapidez 
m ayor aún. Como el tiem po de una 
revolu ción  com pleta  de cigüeñal es 
m enor, debido a la  m ayor velocidad, 
la  cantidad de com bu stib le  que pasa 
del su rtidor de com pensación  al tubo 
ab ierto  a la  a tm ósfera  durante el 
período  de una revolu ción  será tam­
bién m enor. La gasolin a  entregada

Bomba de aceleración

a la cám ara de com pensación  es aspi­
rada  por el tubo de a ire, a través de 
un su rtidor con cén trico  con  el surti­
dor prin cipa l.

Surtidor de M arch a  Lenta— M ucha 
d ificu ltad ha ex istido  en años pasados 
en la in trodu cción  de bastante com ­
b u stib le  en el m otor, m ientras éste 
está fu n cion an do  a m archa m uy lenta
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y  sin  carga, y  con  la  válvula  del gas 
casi cerrada  y  p or  lo  tanto, con  m uy 
pequeña aspiración . E ste problem a 
ha sido resuelto  con  la  instalación  de 
un su rtidor auxiliar para la  m archa 
lenta  del m otor. Este surtidor aux­
ilia r  entrega e l com bustib le al tubo 
de aire en un punto opuesto al borde 
de la  m ariposa del gas cuando esta 
últim a está en p osición  cerrada. En 
la F ig . 5 ilustram os este surtidor 
auxiliar. L a  v ía  del com bustib le al 
su rtidor de m archa lenta se desvía 
de aqu í hacia  el su rtidor principal, 
que está adelante del orific io  de m edi­
ción . E n  el punto en que el surtidor 
de m archa lenta  pasa el com bustib le 
al tu b o  de aire, existe una fu erte  
asp iración  m ientras la m ariposa del 
gas está casi cerrada, y  por esta razón 
se  produce una considerable  alim en­
tación  de com bustib le. La entrega 
de este su rtidor puede a justarse 
m ediante un agotador de a ire  en el 
in terior del carburador, com o se ve 
en la  P ig . 5. Cuando se abre la m ari­
posa  del gas, la asp iración  en la  en­
trada del surtidor de m archa lenta es 
insu ficiente para levantar gasolina 
hasta este n ivel y  p or  esta razón, este 
su rtidor auxiliar queda inoperativo.

B om ba de A ce leración — E n la  F ig. 
6 m ostram os otro tip o  de aparato des-

Fiff. 7—Regulador de velocidad, 
tipo centrífugo

tinado a fa c ilita r  la aceleración . Este 
aparato es una bom ba situada en un 
com partim iento dentro de la  cám ara 
de! flotador. E l ém bolo de esta bom ba, 
está  con ectado por una varilla  con  la 
vá lvu la  del gas. E l cilin d ro  de la 
bom ba  está ab ierto  en el fon d o , y

cuando la m ariposa del gas está cerra ­
da, el ém bolo queda al fo n d o  del c i­
lindro. E l c ilin d ro  se llena  ahora con  
gasolina , la  cual entra p or  un pe­
queño orific io  en el ém bolo. A l abrirse 
súbitam ente la  m ariposa del gas, 
la gasolin a  es forzada , p or  la fu erza  
de la  bom ba, a pasar p or  el surtidor 
auxiliar y  de aqu í a la  sa lida  del ca r­
burador, donde re forta lece  la  m ezcla 
que va  a lo s  cilin dros del m otor.

E conom izador —  A lgu n os carbura­
dores están p rov istos  de un aparato 
que sirve para  aum entar autom ática­
m ente la fu erza  de la  m ezcla al 
abrirse  la  m ariposa del gas. La m ez­
c la  perm anece fu erte  m ientras la 
m ariposa está com pletam ente abierta. 
Cuando el con d u ctor  abre del tod o  la 
m ariposa del gas, qu iere decir  que 
n ecesita  fu erza  m áxim a para aum en­
ta r  la  ve locidad  o p ara  aum entar la 
poten cia  tractora . E n  am bos casos, 
la m ezcla  ha de ser m ás fu erte  en 
gasolina  que la  que se necesita  para 
la  m archa ord inaria . Con el pre­
sente aparato, el carbu rador puede 
a ju starse  de m odo que sum inistre 
una m ezcla norm al de m áxim a e co ­
nom ía. Com o estos aparatos reducen  
el consum o de gasolina, se llam an 
m uy lógicam ente econom izadores. El 
tipo m ás eficaz de estos aparatos es 
aquel que tiene una vá lvu la  de agu ja  
de m uy p recisa  graduación  instalada 
en el su rtidor de gas o com bustible, 
que b a jo  el m ovim iento de la  m ari­
posa  del gas puede levantarse de 
su asiento. O tro tip o  sa tisfa ctorio  
es aquel que tiene la cám ara del flo­
tador en com u n icación  con  la  atm ós­
fe ra , p or  m edio de una vá lvu la  de 
tres v ías con ectada  a la m ariposa 
del gas, para  aum entar el abasteci­
m iento o alim entación  de com busti­
ble, y  con  una de sus v ías  en e l tubo 
de aire, arriba  de la  m ariposa del 
gas, p ara  red u cir  esa  alim entación  
a u n  m ínim o de consum o. E n  esta 
últim a posición , la  presión  sobre  la 
gasolina  en la cám ara del flotador, 
queda considerablem ente reducida, y 
p or  lo tanto, la entrega  p or  el surti­
dor queda tam bién m uy reducida.

C onductos M últip les de A dm isión
— D el carbu rador, la m ezcla de com ­
bu stib le  se d istribuye entre lo s  va ­
rios cilin d ros  del m otor p or  m edio 
del con ducto  m últip le de adm isión. 
E ste con ducto  m últip le h a  de estar 
proyectado de m odo que cada  cilin d ro  
reciba  la  m ism a cantidad  de gas o 
carga  y  que esta cantidad de ca rga  
sea en lo  p osib le  de idéntica  com po­
sición . E s ca si im posib le  e fectuar 
una d istribución  uniform ar a m enos 
que tod o  el com bustib le  se evapore 
bien  antes de que llegue a los c i­

lindros. P ara fa c ilita r  esta evapo­
ración  com pleta  del com bustible, casi 
tod os  lo s  con du ctos m últip les de ad­
m isión  se p roveen  actualm ente de un  
calentador, representado por una 
canalización  a través de la  cual 
pasan todos los gases o gran  p arte  
de ellos, que finalm ente salen  p o r  
el escape, o bien , p or  una sección  
recalentada, llam ada generalm ente 
“ punto ca lien te ," representada por 
una pared  com ún entre el conducto- 
m últiple de adm isión y  e l conducto 
m últiple de escape, situada p re fe r i­
blem ente en una sección  de la ad­
m isión  p or  donde tengan  que pasar 
todas las partícu las de gasolina que- 
no hayan sido previam ente evapora -

A/csrtun

Fig. 8— Aspirador del sistema de 
alimentación de combustible

das. L a  cantidad de ca lor  del escape 
que se necesita  para la sa tis fa ctoria  
evaporización  del com bu stib le  varía  
considerablem ente según la  tem pe­
ratura  a tm osférica . P or  esta razón, 
varios  de los m ás recien tes m odelos 
de autom óviles están p rov istos  de 
aparatos especia les para regu lar el 
ca lo r  sum inistrado a i con ducto  múl­
tip le  de adm isión, de a cu erdo  con  la s  
estaciones del año y  otras considera­
ciones especiales.

R egu lador —  L os m otores de lo s  
autom óviles de p a sa jeros  se regu lan  
m anualm ente p or  m edio de la  válvula 
del gas. A l tratarse de cam iones y  
tractores, se ha v isto  la  conveniencia  
de em plear un regu lador para lim itar 
la ve locid ad  del m otor. H ay varios 
tipos de regu ladores, pero  el más 
popular de todos ellos, es el llam ado 
de bola , com o el ilu strado en la F ig. 
7. L as dos pesas A  y  A  están m onta- 

(Continúa en la página 58)
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Nuevos Modelos de CAMIONES
FWD

AQUELLO S cuya experiencia en la 
industria automotriz data de quince 

años, recordarán que en esos tiempos 
aparecieron los primeros automóviles de 
motor de gasolina para uso en líneas 
férreas. Estos automóviles ferroviarios 
eran camiones provistos de ruedas espe­
ciales para rieles. Posteriormente se 
perfeccionó un tipo de automóvil espe­
cial para el servicio ferroviario y  con 
esto desapareció de los Estados Unidos 
la utilización del camión improvisado 
para este objeto. En varios países 
extranjero existe todavía una buena de­
manda de camiones adaptados a servicio 
ferroviario.

La Four Wheel Drive Auto Co. de 
Clintonville, Wis., E. U. A . acaba de 
anunciar un modelo que consiste en un 
chasis de camión de 3% toneladas re­
formado especialmente para servicio 
ferroviario. Como el nuevo producto 
tiene propulsión por las cuatro rueda, 
resulta muy conveniente para el servi­
cio, no sólo por su velocidad, sino tam­
bién por su gran fuerza de tracción. La 
propulsión por las cuatro ruedas le im­
parte también una gran fuerza de arras­
tre. En ciertos detalles mecánicos, se 
parece al vagón ferroviario. Esto es 
patente en los muelles y  en las ruedas 
ranuradas. Su sistema de enfrenamiento 
es de marca Westinghouse. Las zapatas 
de los frenos actúan bajo fuerte presión 
neumática.

Su motor es un Waukesha de seis 
cilindros, que desarrolla 87 H.P. a 2000 
r.p.m. El cambio de marcha da cuatro 
velocidades adelante y  cuatro hacia 
atrás. Esto quiere decir que el vehículo 
puede correrse a iguales velocidades 
hacia adelante y  hacia atrás. Con 
una desmultiplicación de engranajes de 
5,65 a 1, se obtiene una velocidad máxi­
ma de 35 millas por hora.

entre los ejes de 160 o 184 pulgadas (4 y 
4,8 m.) y  dotado de un motor de seis 
cilindros, con cambio de marcha de cuatro 
velocidades, eje Timken gemelo y  frenos 
Lockheed en las cuatro ruedas.

La fuerza motriz se suministra por 
medio de un motor modelo Hercules MXB 
de 3% X 4% pulgadas (95,2 x  114,3 mm.) 
que desarrolla 67 caballos de fuerza a
2.400 revoluciones por minuto. Se su­
ministra equipo eléctrico Auto-Lite y  el 
sistema de enfriamiento comprende un 
radiador de aleta y tubo.

Formando grupo con el motor, se en­
cuentra un embrague Brown-Lipe de 
placa sencilla y  un cambio de marcha 
Brown-Lipe Modelo 85 de cuatro veloci­
dades. A  precio adicional se puede ob­
tener un cambio de marcha auxiliar de 
tres velocidades. El cambio de marcha 
está conectado con el eje trasero por 
medio de un eje propulsor tubular de dos 
piezas colocado sobre un cojinete. La 
última propulsión es por medio de un eje 
gemelo Timken-Detroit de tornillo sin fin. 
Este eje suministra una desmultiplica­
ción final de 7 2 /3  a 1.

Las cuatro ruedas propulsoras están 
equipadas con frenos Lockheed hidráu­

licos interiores que accionan sobre tam­
bores de 16 X 3%  pulgadas. El freno 
de mano se encuentra montado en la 
parte posterior del cambio de marcha. 
Los muelles son semielipticos con auxi­
liares en la parte trasera y  sostienen un 
bastidor de acero forjado de 9 x  3% x  % 
de pulgada. Las ruedas de tipo de rayo 
metálico están equipadas con neumáticos 
sencillos de 34 x  7 pulgadas.

El equipo incluye generador y  motor 
de arranque, faroles delanteros y  luces 
traseras, velocímetro y  manómetro de 
aceite. La garita para el conductor, que 
se suministra a precio adicional, es de 
tipo cupé, con puertas de acero, para­
brisa adjustable, ventana movible atrás 
y  cojines muy bien tapizados.

RELAY

SE ha incorporado la propulsión 
“ Relay”  de péndulo en dos modelos 

nuevos para trabajos pesados, que pre­
senta la Relay Motors Corp. de Lima, 
Ohio (departamento de exportación en 
132 Nassau Street, Nueva York). Uno 
de los camiones es de seis ruedas con

MORELAND

CON el nombre de Bliner o modelo 
BD-7, se ha designado el nuevo 

camión de seis ruedas] de 5 toneladas de 
capacidad que ofrece la Moreland-Motor 
Truek Company de Los Angeles, Cal. 
Con un peso bruto de 16.000 libras y  un 
chasis que pesa 6.000 libras, este modelo 
tiene una capacidad de 10.000 libras, lo 
que es comparativamente liviano para 
vehículos de seis ruedas.

Este modelo se ofrece en distancias
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Nuevo camión Síeiííort de m  tonelada

una capacidad de 7 toneladas, y  el otro 
es de cuatro ruedas y  de 5 toneladas. 
La unidad de 6 ruedas tiene dos ejes 
traseros oscilantes, uno de los cuales es 
movido, y  frenos hidráulicos Lockheed 
en las 6 ruedas. El de cuatro ruedas 
con capacidad de 5 toneladas tiene una 
altura al bastidor de 28% pulgadas, lo 
que se hace posible sin colocar vigas 
laterales, montando los muelles en la 
caja del eje, la que en este eje Relay 
se encuentra suspendida más abajo del 
centro de la rueda.

Las conexiones flexibles en el eje del 
modelo de seis ruedas suministran 
amortiguación a los choques horizon­
tales, que es una característica de todos 
los ejes Relay y  además, mayor trac­
ción para los ejes movidos, que la que 
suministraría un montaje rígido. La 
distancia entre el eje propulsor y  el 
otro es de 54 pulgadas. La desmulti­
plicación normal del eje propulsor es de 
7,68 a 1 con una a elección de 9,09 
a 1.

El motor del modelo de seis ruedas 
es Buda de 6 cilindros, 4% x  5% pulga­
das (104,8 X 130,2 mm.), que desarrolla 
83 caballos de fuerza a 2100 revoluciones 
por minuto. El cambio de marcha es un 
Fuller “ VU”  que suministra 6 veloci­
dades hacia adelante y  2 hacia atrás.

El camión de cinco toneladas y  cuatro 
ruedas, que se conoce como el Modelo 
100, tiene árboles de eje para la propul­
sión y  el eje de la rueda contenido en una 
sola caja. Los miembros laterales rectos 
de 8%  pulgadas de profundidad reducen 
el tamaño de las cajas de las ruedas en 
los modelos con carrocería cerrada. La 
distancia normal entre los ejes es de 
230 pulgadas, y  a elección pueden obte­
nerse de 180 y  205 pulgadas.

El modelo 100 está dotado de un motor 
Continental 21R con válvulas sobre la 
culata ye de seis cilindros, 4% x  4% 
pulgadas (11,1 x  120,7 mm.) El cambio 
de marcha es también Fuller “ VU,”  con 
cinco velocidades hacia adelante y  dos 
hacia atrás.

■Se suministran como dotación normal, 
frenos Westinghouse de aire que funcio­
nan en las cuatro ruedas, mientras que 
el freno de mano funciona sobre un tam­
bor colocado en el eje propulsor. Los 
neumáticos son de 9,00/24 adelante y 
9,75/24 dobles atrás.

modelos menores de 3% toneladas o
20.000 libras de capacidad bruta, tienen 
cambio de marchas de cuatro velocidades. 
En los de 3% toneladas en adelante, se 
usan unidades Brown-Lipe de siete ve­
locidades, junto con embragues de discos 
múltiples. Estos últimos se emplean 
también en los modelos de 2% y  3 to­
neladas con unidades Brown-Lipe de 
disco sencillo en los más pequeños.

El montaje en grupo con el motor, se 
ha elegido para todos los modelos hasta 
el de 2 toneladas inclusive, mientras que 
en los mayores, el cambio de marcha se 
encuentra colocado en el centro del ca­
mión con cuatro articulaciones univer­
sales.

Los modelos de 2, 2% , 3 y  3% hasta 
4 toneladas pueden obtenerse con des­
multiplicación final de engranaje cónico 
o de tom illo sin fin. El modelo de 5 
toneladas se suministra sólo con eje de 
propulsión por tornillo sin fin. Para los 
modelos hasta de 1% toneladas de capa­
cidad, se suministra propulsión Hotch- 
kiss. En las capacidades mayores se 
emplean tensores para tomar la propul­
sión,

Como característica, se equipan todos 
los modelos con frenos internos Lock­
heed hidráulicos en las cuatro ruedas.

FISHER STANDARD

An u n c i a  la standard Motor Truck 
. Co. un surtido nuevo surtido de 

camiones de % tonelada a 5 toneladas 
y  más, todos los cuales llevan el nombre 
de “ Fisher Standard.”

De los surtidos anteriores de camiones 
se retiene únicamente la serie de “ Mer- 
chants Express.”  Entre las caracterís­
ticas de más nota sobresalen el aspecto 
más atractivo en general, con radiadores 
de mayor profundidad, garitas de con­
ductor más atractivas, cubretableros, 
puntas curvas de muelle delanteros, etc. 
La capacidad bruta modificada se ha 
adoptado en los nuevos camiones “ Fisher 
Standard.”

Algunos modelos tienen motores de 
cuatro cilindros y  otros de seis y  se 
pueden obtener así en los camiones de 
% de tonelada, 1% tonelada y  2 tonela­
das; siendo todos los motores Conti­
nental. De 2%  toneladas inclusive en 
adelante, los nuevos camiones están do­
tados del nuevo motor Continental para 
camiones recientemente desarrollado, de 
tipo de válvula en la culata. Todos los

STEWART

Y a  sea con un motor de cuatro o de 
seis cilindros, el nuevo camión 

Stewart de 1% toneladas, equipado con 
cambio de marcha de cuatro velocidades 
y  frenos en las cuatro ruedas, tiene un 
precio de lista de $1.195. El de cuatro 
cilindros se conoce como Modelo 16-A y 
el de seis cilindros, 16-XA. Este nuevo 
producto se presenta con una distancia 
entre los ejes de 130 pulgadas (7,5 m.) 
y  en varias otras distancias a elección. 
Se construyen cinco tipos normales de 
carrocerías, o sean: caja  de paneles, 
expreso cubierto, expreso descubierto, 
caja de telero y  carrocería de hacienda. 
El motor de cuatro cilindros es de 3% x 
5 pulgadas (95,2 x  127 mm.) de fabrica­
ción Lycoming, que desarrolla 42 caballos 
de fuerza a 2200 revoluciones por minuto, 
mientras que el de seis es también de 
fabricación Lycoming, diámetro interior 
de 3í4 pulgadas y  carrera de émbolo de 
4%  pulgadas (82,5 x  114,3 mm.) y 
desarrolla 61 caballos de fuerza a 2600 
revoluciones por minuto. Ambos motores 
se hallan equipados con carburadores 
Stromberg y  sistemas Delco-Remy de 
arranque y  encendido.

El embrague Borg & Beck de placa 
sencilla equipado con un amortiguador de 
vibración se encuentra montado formando 
un sólo grupo con el cambio de marcha 
Warner de cuatro velocidades. La fuerza 
motriz se transmite por medio de un 

(Continúa en la página 62)
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•liDLIDO P A I^A  lA IT F C T X
Levantador “ Oildraulic”  de 

Marquette

E s t e  levantador de propulsión eléctrica 
fu n cion a  en aceite  y  con  aceite. N o 
se necesita a ire com prim ido. Dando 

vuelta a  un  interruptor arranca  la  bom ba, 
que hace  fu n cion ar el levantador. Solo hay 
que ex ca v a r  un aigujero de poste y  no es 
necesario llevar a  ca b o  una costosa  insta­
lación subterránea. E5 m otor y  la  bom ba 
están encerrados dentro del ariete. Una 
cerradura de seguridad  de aceite  lo hace 
com pletam ente herm ético a todo  inconve­
niente. Puede elevarse a  cualquier altura. 
Capacidad 7500 libras. O tro m odelo con s­
truido por M arquette es el levantador de 
impulsión p or  aire, fu ncionado por aceite. 
Un autom óvil puede levantarse sim plem ente 
aplicando la m anguera de aire lo  m ismo 
que cuando se infla un neum ático.— D eparta­
mento de exportación, 17 M oore St., N ueva 
York,

TleiiaiiíQdor ‘ ‘ O ildraulic" de M arquette

m itad superior está  provista de una extensión 
tubular, la  cual, por su parte, lleva  un em bu­
do grande de alum inio. L a  m itad inferior 
form a  la  base, la  que está  conectada por un 
tubo a  un tam bor de aceite  o barril donde se 
deposita e l lubricante usado. L a  sección  o 
m itad  superior s e  m antiene en posición  verti­
ca l m ediante un resorte. E l m ecánico ba la  
esta  m itad  superior y  co loca  el em budo de­
b a jo  de la  ca ja  del cigüeñal. L uego quita el 
tapón d e esta c a ja  ,y e l aceite  se escurre y  
cae en el em budo. E l m ecánico no tiene 
que perder tiem po en observar el agota ­
m iento, pues el em budo queda bien su jeto a 
la c a ja  del cigüeñal por m edio del resorte. 
E ste equipo, lo m ism o que tod os los p ro ­
ductos de casa  H olm es, se distribuyen p ara  el 
extran jero por la acreditada firm a de John 
D , W illiam s E xp ort Corp., 75 W est Street, 
N ueva Y ork , E . U. A.

Receptáculo de A ceite de Holmes

E s t e  equipo, constru ido por la  E rnest 
H olm es Co,, representa un m étodo 
limpio, conveniente y  au tom ático para 

la recepción y  d isposición del aceite  agotado 
de la ca ja  del cigüeñal del autom óvil. Su 
empleo en conexión  con  el m oderno levanta­
dor de autom óviles ev ita  el antiguo m étodo 
de quitar a i aceite usado, con  toda s sus inco­
modidades en suciedad y  lentitud. E l nuevo 
equipo consta de dos m edias esferas que se 
unen entre si para form a r un recipiente p r i­
mario, el cual recibe  prim eram ente todo  el 
aceite sucio de la c a ja  del cigüeñal. L a

C om presor de M otor a  Gasolina

Com presor de M otor a Gasolina
1 “ ^  ST E  com presor im pulsado por m otor a 

gaso lin a  es p ara  ser usado donde no 
se dispone de corriente eléctrica. 

P uede sum inistrarse en varios tam años para 
Indar neum áticos, ap licaciones ' generales y  
serv icio  pesado. E s de funcionam iento 
sem iautom átloo, arrancando a  m ano y  paran­
d o autom áticam ente. Tam bién se dispone de 
pulverizadores de pintura accionados por m o­
tor de gasolina, com únm ente equipados con 
vá lvu la  de descarga  en v iz  de cierre  au to­
m ático. L os  m otores son  de cuatro ciclos, 
de enfriam iento p or  a ire  y  de m arca  univer­
salm ente reconocida . Tam bién se tienen 
dlsponslbles m otores de gasolin a  portátiles. 
L a  potencia  de los m otores va ria  de H  a 5 
caba llos de fu erza .— Brunner M fg . Co., 
U tlca, N. Y.

Gato M ecánico M anley

Gato M ecánico M anley
E  acuerdo con  el fabricante, M anley 1 M tg Co., N ew  Y ork  Central Buildlng, 

—^  N ueva Y ork, las características de 
este gato  d e  2%  toneladas son , fu nciona­
m iento sencillo, rap idez, a lta  elevación, co ­
locación  ráp ida  y  la rg a  duración. Carece 
de parte g ira torias ta les com o  engranajes, 
ruedas dentadas con  trinquete, ém bolos, etc. 
N o se necesitan  palancas en la  m anija . T i­
rando de ésta hasta su posición  m ás ba ja , 
el g a to  puede coloca rse  fácilm ente. Se em ­
pu ja  la  b a rra  dentada con  e l p ie hasta que 
la  p lancha de descanso trop iece con  el e j e ; 
entonces se  hace fu n cion ar la  m anija  ha.sta 
que se  levante el autom óvil a  la  altura de­
se a d a  P a ra  b a ja r , inviértase la  palanca 
Sobre el bastidor con  el pie, lu eg o  hágase 
fu n cion ar la m anija . L a s  ruedas están equi­
padas con co jin etes de rod illos y  el levan­
tador con  cojinetes d e  bolas.

E

R eceptáculo de A ce ite  de B olm es

Llave “ Fun-O il”  Para Cambiar 
A ceite

La  F ulton  Co, de M ilwaukee, W is „  ha 
. Introducido una nueva herram ienta 

de equ ipo de taller p ara  cam biar el 
aceite. Se la  denom ina "L la ve  F un -O ll”  y 
es u n a  com binación  de llave d e  c a ja  de 
cigü eña ! y  em buda. U na  ba rra  a  través de 
un em budo de 9 pulgadas hace fu n cion ar la 
cabeza  g ira tor ia  de una llave en la  cual hay 
cu bos y  tapones que se am oldan a todos los 
tapones de orific ios de derram e en la bas? 
de la ca je  del cigüeñal. L a  cabeza  de la  llave 
se  retiene en la  posición  deseada m ediante 
un resorte  y  ranura de cierre. P a ra  fu n ­
cionar, lo  ún ico que se enceslta hacer es 
posición  el cubo apropiado, a flo jar ed tapón 
haciendo g ira r  el em budo con al ba rra  de 
m ano, luego se  g ira  h a cia  atrás y  se aprieta. 
E sta  liave se  vende a l precio de lista de 
$3,75,

Rehabilitador de Cilindros 
St. Louis

S T E  equipo rehabilita  cilindros de au to­
m óviles, cam iones y  tractores, estando 
éstos dentro o fu era  del chasis. E s 

portátil, au tom ático  e im pulsado p or  m otor 
y  e fectú a  de una v ez  el tra ba jo  de  rectificar 
el d iám etro interior de cilindros, escariar y 
acabar. A dem ás, según se dice, es innece­
sario  el bruñido. L a  cabeza  del escariador 
se retira  autom áticam ente, accionada por ei 
m otor, tan  pron to  el c ilindro ha sido recti­
ficado. Se garan tiza  la rectificación  uniform e 
del d iám etro d e  los cilindros y  perfectam ente 
a escuadra con  el árbol del cigüeñal.— St. 
1.0UÍS T ool & M fg  Co., St. L ouis, Mo.

R ehabilitador de Cilindros 8 t. Louis
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Esmerilüdor de Cilindros en Seco
A  A utom otive M aintenance M achlnery 

Co., Chicago, Ili.p anuncia  la  adición 
de un nuevo esm erilador de cilindros 

en seco  y  de corte  rápido, el que se  conoce 
p or  “A m m co D ry  C yllnder G rlnder.”  Este 
nuevo esm erilador, con  só lo  un  Juego de 
piedras, puede hacerse ca rg o  p or  com pleto 
de un  autom óvil d e  p asa jeros con  una 
v ariación  de 2 11 /16 a 4%  pulgadas. Un 
so lo  a juste sencillo  gob ierna  l a  fija ción  de 
esta herram ienta y  cualquier ta lad ro  eléctrico 
del t ipo  norm al, o especial, se  h a rá  carg o  
de este esm erilador de a lta  velocidad. P or 
un  nuevo procedim iento se  gob ierna  el polvo 
corroyente  y  ev ita  que el m ism o vuele 
alrededor del bloque de! m otor.

E sm erilador de Cilindros en Seco

Lavadora de Autom óviles Bean
y T MA característica  im portante del sur- 
I  t ido  d e  lavadoras B ean  es l a  ba ja  

velocidad  a  que ellas funcionan, lo 
cu a l redu ce el exceso  de desgaste. Otras 
oaraoterístlcas s o n ; C ojinetes T im ken en to ­
dos lo s  m odelos, excepto los d os  tam afios 
m ás p eq u eñ os ; cad en a  s ile n c io sa ; propul­
sión  ex cén trica ; cilindros de p orce lan a ; 
regu lad or de presión  patentado y  vá lvu las de 
estilo  especia l. Se construye en tam años de 
1, 2, 3, 4 y  6 surtidores.— John B ean M fg. 
C o „  L ansing , Mloh.

L avad ora  de A utom óviles  B ean

L

E sm erilador E léc tr ico  de B a n co  S ionx

Esm erilador E léctrico de Banco 
Sioux

A S  ruedas esm eriladoras de esta esm e­
r ila d ora  de banco de 8 pulgadas. No. 
2020, son  del tipo cerrado y  adem ás 

ex iste  una defensa de chispa ajustable s i ­
tu ad a  directam ente arriba  de la  rueda. Se 
sum in istra con  dos ruedas esm eriladoras, una 
ásp era  y  o tra  fina, 8 x 1 x 1 pu lgada  de 
orificio. P rerio  de lista  3110. L a  m ism a 
esm eriladora  con  pedestal equipada con  d e­
pósito  de agu a  y  bandeja, $132.— A lbertson 
& Co., S loux  C ity, low a .

E
Escaparate de Com binación 
L  escaparate de com binación  L y on  y  

m ostrador es p ara  uso en los esta-
^ bieoim ientos donde se venden neum á­

ticos y  accesorios. L a  p lancha  de superficie 
de  m ostrad or es d e  acero  grueso. B arras 
redondas p a ra  los neum áticos o frecen  una 
superficie suave. L a  con stru cción  de los 
estantes es com pletam ente resistente. Puede 
com prarse com o una unidad sencilla  o con 
secciones ad icionales para u n ir instalaciones

Surtido de Uniones de Repuesto
STAS uniones p ara  conductos d e  ga so ­

lina, carburadores, filtros de aceite, 
etc., son  para las m arcas particulares 

de  au tom óviles y  han sid o  preparadas des­
pués de una m inuciosa Investigación d e los
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L

Rectificador H all T ipo  de Piedra 
de A m olar

A  H all M fg . Co.. anuncia  un nuevo 
m odelo de rectificador d e  cilindros del 
tipo d e  p iedra  de am olar, el que 

fu n cion a  satisfactoriam ente húm edo o  seco 
y  es con ocido p or  M odelo U X . E sta  nueva 
herram ienta tiene piedras d e 4 pulgadas y  
es com pañ era  del M odelo X  con  p iedras de 
6 pulgadas. E l nuevo M odelo U X  tiene un 
a lcan ce de 2%  a  4%  de pulgada, y  siendo de 
construcción  exacta  es bastante  liv iano para 
ser im pulsado p or  un ta ladro de %  pulgada. 
P rec io  de lista  $45, com pleto en una ca ja  
m etálica  a tractiv a  con  p iedras p ara  el 
tra ba jo  tosco  y  para el acabado.

E ecíi/ioo iio r  H alí

Caballetes M anley para 
Autom óviles

PR O Y E C T A D O S p ara  fa cilita r  trabajos 
de repa ra ción  d eba jo  del chasis, tales 
com o  reem plazar m uelles, em paqueta­

duras en el recip iente de aceite, am ortlgüa- 
dores, a juste  de cojin etes, o p ara  quitar por 
com pleto el e je  delantero. Especialm ente 
útiles para traba jos de reparación  en acci­
dentes, y a  que lo s  m ism os sostienen con 
seguridad  el veh ícu lo  de la s  ruedas, el eje 
o  e l bastidor. N o  presentan inconveniente 
alguno para e l uso de gatos o  grúas, pues 
dich os caba lletes pueden perm itir espacio 
tan to  de anchura com o  de altura.

E stos caba lletes se  venden a precios m ode­
rados y  la  experiencia h a  dem ostrado su 
utilidad en los talleres y  garajes.—D eparta­
m ento de E xportación  en B ridgeport, Conn.

E scaparate de Com binación

larges de m ostrador. A n ch u ra  49%  pulgadas, 
fon do 24 pulgadas y  39 pulgadas de altura. 
P recio  d e  lista  d e  la  prim era unidad $15; 
unidades ad icionales $13.— L y on  M etal P rod ­
ucts, Inc., A urora, 111.

requerim ientos com únes que se envuelven en 
estas partes. A un cuando cad a  surtido ha 
sido  p royectado p ara  u n a  m arca  determ inada 
de autom óvil, con  frecu en cia  estas uniones 
se  am oldan a otros autom óviles. C ada sur­
tido con sta  d e  70 a  90 piezas d e  uniones de 
repuesto, la s  que consisten d e uniones, a co ­
plam ientos, tuercas, tapones, em paquetadu­
ras, etc. L os  precios de lista  d e  estos 
su rtidos v a r ía n  d e $10 a $20.— E . E delm ann 
& Co., 2832 L og a n  B lvd., C hicago, E . U . A . C obalíetcs M an ley  para A utom óviles

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



• a c c w x c j í m̂ c x  y
Estante de Exhibición Belden

La  Belden M íg . Co., C hicago, II!., B . U . A., 
recientem ente anunció un  estante de 
exhibición  que no requiere espacio de 

pared o m ostrador y  ocupa un espacio sobre 
el piso de p oco  m ás d e un  pie. E l m ism o 
lo sum inistra gratis  la  fá b r ica  con  un  pedido 
de alam bres y  cablea Belden d e repuesto. 
En este estante se exhiben sim ultáneam ente 
juegos d e cables d e  encendido, cables de 
acum uladores y  alam bre d e  repuesto en 
carretes. Se proveen  c la v ija s  p ara  co lgar 
un núm ero d e  carretes, y  en  los estantes se 
colocan los Juegos d e  cables de encendido y  
cables de  acum uladores puestos en cartones. 
Se proven  c la v ija s  ad icionales p ara  co lgar 
cables de acum uladores que no están eu 
cartones.

E sta n te  de E xhibición  Belden

Acoplam iento Rápido de Válvula

ü iíión  de Fundas  de Asiento

Para U nir Fundas de Asientos

SE  cose  una tira  p lana d e acero  de 
resorte  en el dobladillo de la  cubierta 
trasera  a  la  cua l se  ñ jan  brazos 

an gulares de acero  en L , los que se  desli­
zan entre la  p arte  trasera  de la tap icería  
y  la  carrocer ía  del autom óvil. C ordones fljos 
a  los extrem os de la tira  de acero pueden 
ponerse b ien  tirantes h a cia  ab a jo  y  hacer 
que la  cu b ierta  se  am oíde a l contorno del 
asiento. E ste nuevo aditam ento d e  instala­
ción  “ S teel-Stay”  hace  posib le  una ligazón 
sen cilla  y  positiva. L a s  cubiertas d e  los 
paneles laterales y  puertas p oseen  an illos de 
latón  niquelado, lo s  cuales pasan fá c il­
m ente sobre  las partes m etálicas y  se  fa cilita  
la  form ación  d e los b o ls illos  elásticos en 
amibas puertas d e l frente. L a s  cubiertas 
laterales se  fijan con  tuertes pasadores de 
dos puntas. Se construyen de te la  D obby  en 
una com bin ación  d e colores m arrón  y  azul 
re forza das con  cuero artístico de d os  tonos. 
C raw ford  M fg. C o „  Inc., Itlchroond, Va.

V elocím etro A C
T  T X  nuevo velocím etro  del tipo de  indi- 
I ca d or  h a  sido  in troducido p or  la  AC 

Spark P lu g  Co., F lln t, M ich. L a 
indicación de velocidad  se  obtiene p or  m edio 
de un ind icador en u n a  escala  circular, 
similar a  la  de un  relo j. A  velocidad  d e 60 
millas p or  hora , el ind icador m arca  d irecta ­
mente h a cia  las 12 en la  m ism a posición 
com o las m anecillas de un reloj.

N  la  v á lv u la  de retención “ Q uick-A s- 
^ W in k " y  acoplam iento, recientem ente 

anunciado por C. B . H unt & Son,
Salem , Ohio, se  incorpora una nueva ap lica ­
ción  del principio de paso. U na  presión o 
tiro  d e  un cuarto  de p u lgada  en el m iembro 
exterior  es e l Unico m ovim iento que se 
necesita  p ara  cerrar  o  ab rir  la  corriente de 
aire. E n  com binación  con  los acoplam ientos 
‘ ‘Q u ick -A s-W ln k ,’ ’  esta nueva vá lvu la  permite 
parar e l a ire en cualquier parte  de la  linea 
d e  m anguera , y  autom áticam ente sangrar 
a ire  p ara  poder qu itar las herram ientas para 
la  reparación  y  aceitado.

Tapa de Depósito de Gasolina
“ N eva-Lost”

A  tapa d e depósito de gaso lin a  "N eva - 
L ost”  que fa b r ica  la  W elker-H oops 
M fg . Co. de M iddletow n, Conn., se 

construye ah ora  en una variedad  de ta ­
m años p ara  adaptarse a  tod os los Ultimos

A coplam ien to Rápido de Válvula

V elocím etro  AC

m odelos de autom óviles, así com o los v iejos. 
Se tiene ah ora  disponible p ara  lo s  com er­
ciantes un  nuevo tablero  de exhibición  p ro ­
v isto de tres tapas de  acero  con  enchape 
de crom o altam ente pulim entado, garan ti­
z a d o  contra  la  ox ida ción  o m anchas, y  quin-

L u z de Camino Ruckstell
A  E aton  Sprlng & A x le  C o „  Cleveland, 

Ohio, anuncia una luz R uckstell go - 
bem a d a  desde el tablero. E sta es una 

luz R uckstell, p ara  el cam ino, construida 
para Instalarse en !a  ba rra  transversal entre 
los fa ro les  delanteros y  gobernada m ediante 
una perilla  en el panel de instrum entos. E stá 
próx im a a  la  tierra, es fá c il de instalar, no 
se  necesitan  p erfora r  agu jeros d e  ninguna 
clase en postes d e  carrocería  para su insta­
lación, y  es extrem adam ente flexible con un 
arco  horizontal de  ISO grados y  uno vertical 
d e  20 grados.

ce  tapas de acabado en negro y  de diferentes 
tam años. Esta tablero  de exhibición tiene 
una tab la  m ontada en e l frente, en la  que 
se  ind ica  el tam año de lo s  d iferentes m odelos 
de autom óviles p ara  fa cilita r  ha llar la  tapa 
deseada. La. tap a  "N ev -L os t"  se flja  per­
m anentem ente al tanque. L leva  una cu­
b ierta  con  gozn e que abra perfectam ente y  
es de cierre  herm ético. Se provee una aran ­
dela d e  corch o  p ara  ev itar la  evaporación. 
E sta tap a  se  vende a l precio de  lista  de 65 
centavos de dolar.
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Nuevo Automóvil Pierce-Arrow 
de Ocho Cilindros en Línea

Nu e v a  YORK— La Pierce-Arrow 
está trabajando ahora en la cons­

trucción de un nuevo modelo C de Ocho 
Cilindros en Línea, el que se anuncia 
como una adición a los dos grupos de 
modelos mayores que se introdujeron a 
principios de este año. Los precios de 
lista de los nuevos automóviles son los 
más bajos que se conocen desde hace 
años, variando desde $2.695 a $2.875 
puestos en Buffalo.

Los nuevos modelos se parecen mucho 
a los automóviles mayores y  de precios 
más elevados, distinguiéndose por los 
faroles Pierce-Arrow de guardabarros. 
La distancia entre los ejes es 132 plgs. 
(3,03 m.).

El motor desarrolla una potencia de 
115 hp. El funcionamiento mejorado se 
debe en parte al nuevo carburador doble 
y  a perfeccionamientos de los conductos 
múltiples. Se usa un nuevo cambio de 
marcha, el cual puede producir en tráfico 
una aceleración muy notable. El árbol 
de cigüeñal de nueve cojinetes y  bien 
equilibrado está montado sobre' los co­
jinetes de perforación con diamante.

Lo mismo que en todos los automóviles 
Pierce-Arrow, se usa vidrio de seguridad 
en el parabrisa y  en todas las ventanas. 
Ei interior de estos automóviles es típica­
mente Pierce-Arrow. La tapicería es 
lujosa. Los cojines traseros de los auto­
móviles sedán y  brougbam son de gran 
fondo debido a la forma como sube el 
bastidor del automóvil y  pasa luego 
sobre el eje trasero.

Se emplea acero puro en más de 300 
partes de los nuevos automóviles, hasta 
para pequeñas arandelas, pernos y 
tuercas.

Entre el equipo de estos vehículos se 
comprenden soportes libres de fricción, 
de cojinetes de bolas, para muelles; 
frenos poderosos de seguridad en las 
cuatro ruedas; tapas de cubo de dis­
tinguida apariencia; amortiguadores hi­
dráulicos; parachoques delanteros y 
traseros de gran resistencia; viseras in­
teriores para el sol.

Se dispone de tres tipos del Modelo C 
—un sedan de 5 pasajeros, un brougbam 
de 5 pasajeros y  un cupé de dos pasa­
jeros. El nuevo surtido de nuevos mo­
delos Pierce-Arrow comprende ahora 
dieciocho estilos de carrocerías, los que 
se ofrecen con una distancia entre los 
ejes de 132, 134, 139 y  144 pigds. con 
tres tipos de motores de ocho cilindros 
con una variación hasta 132 hp.

la Marmon, se han agregado dos nuevos 
modelos al surtido de automóviles Mar­
mon Grande de Ocho cilindros. Estos 
son, un sedán convertible de deporte 
para cinco pasajeros y  un sedán de 
cuatro puertas para cinco pasajeros con 
carrocería Weymann. El precio de lista 
del sedán de deporte es $3.895 y el co­
rrespondiente al sedán Weymann de 
cuatro puertas $4.500. Ambos auto­
móviles están lujosamente equipados y 
se tienen disponibles en una variedad de 
colores y  combinaciones de estos. El 
surtido Marmon Grande de Ocho cilin­
dros, según manifiesta el Sr. Jarrará, se 
tiene ahora completo en una gran 
variedad de estilos de carrocería normal 
y  especiales.

C upe R o y a l.........
Cupé B u s in e ss -. .  
Sedán R o y a l . . . .  
Cupé C r o w n . . . .  
Sedán C row n . . . .

Precio Precio
A ntiguo N uevo

$1,795 $1,445
1.725 1,495
1,625 1,395
1,725 1,495
1,795 1,576
1,795 1,595

Rebaja del Chrysler “ 77”

1~ \  ETROIT— La Chrysler Sales Corp. 
annunció el 11 de mayo rebajas de 

precios en los modelos cerrados de la 
serie “ 77” , que varían desde $200 hasta 
$350. Dichas reducciones, que entran en 
vigor inmediatamente, se han llevado a 
cabo para darle campo a un nuevo 
modelo que pronto remplazará al Chrys­
ler “ 77” , según se anuncia. No habrá 
cambios en los precios del Chrysler Im­
perial “ 70” , “ 66”  y  el nuevo Chrysler 
de precio bajo.

Los precios de lista antiguos y  nuevos 
de los modelos que han sido rebajados son 
como sigue:

Nuevos Modelos Marmon

INDIANAPCLIS—De acuerdo con el 
anuncio hecho por el Sr. Thomas E. 

Jarrard, director general de ventas de
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Paókard Rebaja los Precios

D E TRCIT— Anuncia la Packard Mo­
tor Car Co, una rebaja de $400 en 

cada uno de los 11 modelos de carrocería 
de la Serie Standard de Ocho Cilindros, 
colocando el precio de lista de la mayoría 
de los automóviles de esta serie que se 
conoce como 733, a un poco más de 
$2.000.

Las rebajas actuales se han hecho en 
anticipación de un nuevo modelo que va 
a presentar la compañía Packard dentro 
de pocos meses, si bien la compañía ha 
manifestado que este nueva modelo, que 
estará dotado del motor Packard de 8 
cilindros en línea, presentará en verdad 
menos cambios en aspecto exterior, que 
el que se presentó el otoño pasado.

A l dar estos informes sobre el pro­
ducto venidero, la Packard Motor Car 
Co. ha calmado una serie de rumores in­
exactos, entre los que figuraba el de que 
el motor iba a ser de 12 cilindros en 
línea, y  otro que decía que el motor sería 
un modelo Diesel.

Ford Rebaja los Precios

DETROIT— La Ford Motor Co. 
anuncia rebajas en los precios 

de los automóviles y  camiones Ford que 
varian desde $5 hasta $26. Los nuevos 
precios f.o.b. en Detroit y  las rebajas, 
son como sigue:

Fordor, $600, rebaja de $25. Cabriolé, 
$625; camión de entrega de paneles 
Modelo A, $570. De entrega de paneles 
Modelo A A, $780; cada uno de estos ha 
tenido una rebaja de $20. Sedán urbano, 
$660; sedán de lujo, $640; vagón para 
estación, $640; chasis Modelo A A, $510, 
o sea una rebaja de $10 cada uno.

Cupé corriente, $495; cupé deportivo, 
$■525; Tudor, $495; cupé de lujo, $545; 
chasis Modelo A , $345; de entrega con 
garita abierta de conductor, $425; de 
entrega de lujo, $545, o sea una de rebaja 
de $5 en cada uno.

■No se hizo rebaja alguna en el faetón, 
que se vende a $440 ni en ei roadster 
cuyo precio es de $435.

“ Estas rebajas en precios se hacen de 
acuerdo con la norma de la Ford Motor 
Company de rebajar sus precios, para 
pasarle al público, las ganancias deri­
vadas de las economías en lo fabrica­
ción,”  manifestó el anuncio al dar cuenta 
de las rebajas.

La rebaja más reciente en los precios 
Ford fué en Noviembre pasado, cuando 
lo compañía también aumentó sus sala­
rios mínimos de $6 a $7 diarios. Hasta 
el 20 de mayo de este año se habían 
entregado 610.057 automóviles y  camio­
nes a compradores.

D e t r o i t — La Ford Motor Co. oí 
Cañada, Ltd., anuncia rebajas de 

precios en los automóviles y  camiones 
Ford que varían desde $15 hasta $55 
para surtir efecto desde el 2 de junio. 
La nueva lista de precios f.o.b. en East 
Windsor y  la rebaja de cada uno es como 
signe: ,

N uevo P rec io  R eba ja
R oadster ..................... $520 $20
F aetón  .........................  530 20
Cupé corr ien te   595 25
Cupé d ep ortivo    630 25
Cupé de lu jo ..............  655 15
C a b r io lé .......................  750 40
Sedán T u d o r ..............  595 26
Sedán F o rd o r   720 55
Sedán u rb a n o   795 40
C am ión liv iano de

e n t r e g a s ..................  510 15
C h a s i s  com ercia l

das, M odelo A A . . 610 3-5
M odelo A ................  415 20

C hasis de I H  tonela-

La Trindl Cerp-, fabricante de pasadores de 
ém bolo, válvulas, anillos de ém bolo, pernos y bujes 
para chasis, anuncia el traslado de sus oficinas 
de exportación en Nueva Y ork  a  las oficinas 
generales en A urora, III. E sto se ha hecho de 
acuerdo con el program a genera) de expansión 
de dicha compañia, y  con el objeto de servir a 
sus distribuidores de manera m ás compieta y 
aatiefactoria, teniendo con tacto directo con la 
oficina central.

E l  A u t o m ó v il  A m erican o
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D
Ganancias de la Compañía Ford 

del Canadá 
ETROIT— La Ford Motor Company 

of Cañada, Ltd. ganó $5.232.819 
en 1929, en comparación con una pérdida 
neta de $3.400.661 en 1928, y  hasta la 
fecha las entregas al detai durante este 
año se encuentran casi a un nivel con el 
período correspondiente del año pasado, 
según informó Wallace L. Campbell, 
presidente en la Junta General anual 
celebrada hace poco.

Los directores de la Compañía han 
declarado un dividendo en efectivo de 
$1,20 por acción y  un dividendo extra­
ordinario de 30 centavos para cada una 
de las acciones en circulación, pagaderos 
el 23 de junio a los accionistas regis­
trados con fecha 2 de junio. La Direc­
tiva también ha manifestado que, en 
adelante, las acciones estarán a base de 
un dividendo regular de $1,20 por acción 
al año, pagaderos en junio y  en diciem­
bre y  que la primera de dichas distribu­
ciones se efectuará en diciembre del año • 
en curso.

E l Sr. Cam pbell IlamS la  atención que, al 
finalizar el año, h a b ía  un aum ento d e $10.- 
619.010 en efectivo  y  $9.044.094 en bon os del 
gob ierno en m anos de la  com pañía, en com ­
paración con  el añ o  anterior. D e  dicho au­
m ento, $6.378.980 constitu ían el cap ita l ad i­
cional que se  obtuvo durante 1929. N o 
habla ninguna deuda a  bancos. L os  inven­
tarios a lcan zaron  a  $4.765.086, o  sea  una 
dism inución de $2.084.873. Se dice que la 
existencia actualm ente en m anos de los repre­
sentantes era  50 p or  ciento m ás b a ja  que en 
la m ism a fe ch a  el añ o  pasado.

Según m anifectó el Sr. Cam pbell, el au­
m ento en las gan an cias resultó d e  haber 
vuelto en 1930 a l funcionam iento norm al de 
1929, después d e  haber ex istid o  carg os  an or­
m ales durante el añ o  an terior com o resulta­
do de la  Introducción del nuevo M odelo F ord  
de autom óvil y  cam ión.

E l superávit de  la  com pañía, con  fech a  
diciem bre 31 d e 1929, era  de $2^762.904, en 
com paración con $24.454.684 el 31 diciem bre 
(le 1928. V C(3n $27.855.336 el 31 de diciem bre 
de 1927. L a s  vental tota les y  otras fanan - 
cias durante 1929, fu eron  de $59.840.535, en 
com paración con  $47.083.132 en 1928. L a  
producción tota l del añ o  pasado, incluyendo 
las ventas d e  los com pafifas afiliadas, fu é  de 
87.791 autom óviles y  cam iones, o  sea  un 
aum ento de 12,550 sobre el año anterior.

Según el inform e, h a b la  el 81 d e (Jlciem- 
bre de 1929, 28.256 accion istas de la  clase 
A  y  3.256 d e la  c la se  B . D e este número, 
m ás de 17.000 eran accion istas canadienses.

D Nuevo Camión Ford 
ETROIT— La Ford Motor Co. ha 
introducido un nuevo camión de 

1% toneladas con una distancia entre 
los ejes de 157 pulgadas (3, 9 mm.), 
siendo el precio de lista del chasis con 
rueda sencilla de $545. Hay un recargo 
adicional de $25 por las ruedas dobles 
y la garita del conductor cuesta $90. 
La distancia entre los ejes de este 
camión de pulgadas (0,63 m.) mayor que 
en los otros camiones Ford.

El Globe a Cargo de Brunner

UTICA, N. Y .— La Brunner M fg. Co, 
de esta ciudad ha sido nombrada 

la única distribuidora del levantador 
Globe de automóviles, según anuncia

P. A. Karl, gerente del departamento de 
exportación de la compañía Brunner. El 
Globe, que lo fabrica la Globe Machinery 
& Supply Co. de Des Moines, lowa es un 
levantador hidráulico muy conocido en el 
país. La compañía Brunner ha iniciado 
una activa campaña de anuncios en favor 
del producto Globe en todos los mercados 
de ultramar. Si bien dicha compañía 
representa varios otros productos para 
la exportación, es quizá m ejor conocida 
por la fabricación de un surtido de com­
presores del mismo nombre, que se vende 
en todas partes del mundo.

La G. M. Truck Aumenta su 
Fábrica

D

No Hay Cambios en los Modelos 
Graham

De t r o i t — La fábrica en Detroit 
acaba de anunciar que durante esta 

mitad de la temporada no se efectuará 
cambio alguno en los modelos de la 
Grabam del surtido de automóviles de 
seis y  ocho cilindros. Los directores 
de la compañía manifiestan que la prác­
tica de la Graham es mantener los auto­
móviles de la misma siempre adelante 
en cuanto a su valor y  características de 
funcionamiento, sin necesidad de tener 
que efectuar cambios a mitad de la 
temporada, con lo cual se harían anti­
cuados aquellos automóviles que están 
prestando servicios excelentes a miles de 
dueños de los mismos.

, ETROIT— La construcción de ¡a 
adición que costará $250.000 a la 

fábrica de la General Motors Truck 
Company en Pontiac, Mich., see principió 
a fines del mes de mayo. El edificio será 
de un piso y medirá 180 por 580 pies y 
servirá para el departamento de inge­
niería y  como almacén. Quedará ter­
minado en sesenta días. Se necesitará un 
cuarto de millón de dólares adicional 
para equiparlo. Los jefes de la com­
pañía manifiestan que hace algún tiempo 
que se necesitaba dicha estructura para 
facilitar el funcionamiento actual y  que 
su construcción en este momento no sig­
nifica un aumento general de producción.

Ganancias de la Compañía Ford 
del Canadá

D e t r o i t — La Ford Motor Car Co. 
o f Cañada, Ltd., tuvo ganancias de 

$5.232.819 en 1929, en comparación con 
una pérdida neta de $3.400.651 en 1928, 
y  las entregas al detai hasta la fecha 
durante este año, se encuentran casi al 
mismo nivel del período correspondiente 
el año pasado, de acuerdo con el informe 
presentado por Wallace R. Campbell, 
presidente de dicha compañía en la Junta 
General de Accionistas que se verificó 
con fecha reciente.

Compra de la Lyon

D e t r o i t — Claire L. Bames, pres­
idente de la Houdaille-Hershey 

Corp., ha anunciado la adquisición de la 
Lyon Tire Cover Company, de Detroit, 
Michigan, fabricante de fundas de neu­
máticos para automóviles. La Houdaille- 
Hershey Corp. tiene planes de aumentar 
inmediatamente las facilidades de pro­
ducción de este departamento para en­
frentar la gran demanda de esta funda, 
sobre la cual las patentes son efectivas 
durante muchos años.

Ha  aparecido notablemente refor­
mado y  con multitud de nuevos 

datos el “ Anuario-Guia Automóvil Co­
mercio,”  para 1930, edición IX.

Esta importante obra es el colabora­
dor indispensable de los Comerciantes, 
Fabricantes, Agentes, Proprietarios de 
Automóviles Empresas de Omnibus y  de 
todos cuantos están relacionados con el 
comercio y  la industria del automóvil en 
España.

Forma un gran volúmen encuader­
nado en tela y  se vende en las principa­
les librerías de toda España.

(Precio incluido envío certificado, 20.— 
Ptas.) Automóvil Comercio, Rda. S. 
Pablo, 27 principal (Edificio Olympia), 
Barcelona (España).

Aumentan los Negocios de la 
Franklin

SYRACU SE— La entrega al detai de 
3.779 automóviles Franklin enfri­

ados por aire durante los primeros 
cuatro meses del año en curso, repre­
senta el negocio más grande durante 
un período de cuatro meses, en la his­
toria de la Franklin Automobile Co., 
excediendo en un tres por ciento a las 
entregas al detai durante el mismo 
período del año pasado, que hasta esa 
fecha habían sido las mayores.

Nuevo Studebaker de Seis 
Cilindros

SOUTH BEND— Según anuncia la 
Studebaker Corp. o f  America, ya 

puede obtenerse el automóvil de precio 
más bajo que lleve el nombre Studebaker. 
Dicho vehículo se conocerá como el 
Studebaker Six. Con el anuncio de este 
modelo desaparece el Erskine. Los 
precios y  especificaciones del Studebaker 
Six son aproximadamente los mismos 
que los del surtido que hasta la fecha 
se habían vendido bajo el nombre de 
Erskine.
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PAS. ixrrocerlB
áUBURN

“ 6-85”  
(120-— S.OB m. E. 

B-p Faetón 
6-p SeriÓD DeportiTO 
&‘ P Sedno

2-4-p Cabriole
“ 8-OB”  

(12B-— 3.17 m. E.
B-p Faetón
B‘P Sedán Deportivo
5-p Sedán 

2-4-p Cabriolé
6>p Sedán Faetón 

“ 12B”  
(ISO-— 3.30 m. E.

6-p Faetón
B-p Sedán Deportivo 
B-p Sedán 

2 -4-r Cabriolé 
6-p Sedán Faetón

BLACKHAWK  
íi6”

(U 7 H * — 3.24

E . )
{996
995

1.095
1.096

E . )
$1,196

1,196
1.296
1.296 
1,895

E . )
«1,496

1,496
1.696
1.696
1.696

Speedater 
Speedeter 
Sneedater T . C.
Capé
Cupé
Capé Cabriolé 
Sedán 
Weymann 

C btotlllr  2,666 
Weimann Monaco 2,666 

«<S”
( 1 9 7 H * — 8 .2 4  m .  B .  E . )

2-p
4-p
4-p

2-9
2-P
B-p
B-p

8-p

B. E.) 
$2,636 

2,635 
2,TS8 
1.996
2.395 
2.696
2.395

2-p
4-p
4-p
•-»
2-p
2.p
6-p
8-p

Speedater 
Speedater 
Speedater T , O. 
Onpé
Cupé
Copé Cabriolé 
Sedán 
WeTnann 

Cfaantlllr

2.685
2,586
2,786
1,996
2.393
2,696
2,896

2,695
6-p Weymann Monaco 2,666

B U IC K
“ M ariine4te”

( 1 1 4 '— 2 .0 0  m .  B . E . )
2-p Copé Coca. $990
5-p Sedán 2 pta. 1,000

•2-p Roadater Deport. 1,020
•2-p CupéEapecial 1,020
B-p Faetón Deport. 1,020
6-p Sedán 4 pta. 1,080

“ 4 0 ”
<118*— S.OO m. B. B.)
6-p Sedán 2 pts. $1.270

•2-p Eondeter 1,810
B-p Faetón 1,810
2-p Cupé Com. 1,260

•2-p Cupé Especial 1.800
6-p Sedán 4 pta. 1,880

“ SO”
( 1 2 4 - — 3.1 B  m .  B .  E . )

5-p Sedán 4 pta. $1,640
4-p Copé 1,310

“ 6 0 ”
(1 3 2 * — 8.3 B  m .  E .  B . )

T-p Sedán $1,910
7-p Llmnalna 2.070
6-p Bronsham 1,760

•2 -p Cnpé íVinatry
a u b  1.606

6-p Onpé 1,740
7-p Faetón 1,595

•2-p Eondeter Deport. 1.585
C A D I L L A C

“ V-8”  
< 140*---- 8 .5 6  m .  E .

•2-p Copó Oonv't 
•2-p Copé 
8-p Copé
6-p Sedán
6-p Sedán Urbano 
T-p Sedán
7-p Sedán Imperial 

140" Entre EJea 
152" Entre Elea

F l e e t w o o d  
•2-p Eoadater

6-p Faetón
6-p Sedanette

Cabriole 
6-p Sedanette
5-P Sedán
6-P Cabriolé Sedán 
6-p Imperial
6-p Cabriolé Imperial
7-p Sedán
7-p Imperial

. . . .  Cabriolé Urbano

. . . .  Cabriolé Urbano
. . . .  Cabriolé Urbano
. . . .  Broogham

Llmnalna

Sección de Características-/í
P a s . Carrocería Precio

“ V -1 6 ”
(J48”— H.7« m. E. E.)

2-p Ttoadster $6,360
6-p Faetón 0,150
6-p Faetón De todo

tempo 6,660
2-p Cupé 6,800
2-p Cupé 6,850
2-p Cupé Conv't 5,900
2-p C u ^  Conv’ t 6,900
5-p Sedán Club 5,050
6-p Sedán a u b  6.950
6-p Sedán 5,690
0-p Imperial 6,300
6-p Sedán 6,930
3-p Imperial 7,300
6-p Cabriolé Sedán 6.125
5-p Cabriolé Imp, 6,350
5-p Cabriolé Sedán 7.125
5-p Cabriolé Imp. 7,350
7-p Sedán 6,225
7-p Sedán Imp. 6,525
7-p Sedán 7,226
T-p Sedán Imp. 7,626

. , , ,  Cabriolé urbano 7,000
  Cabriolé Urbano 8,750
  Cabriolé Urbano 7,150
  Cnbtiolé Urbano 8,750
  Cabriolé Urbano 7,150
  Cabriolé Urbano 8,750
  Btongham Lltn. 7,150
. . . .  Brougbam Llm. 8.750
  Brongbam Urbano 9.200
  Brongbam Urbano 9,700
  Obaais 4,800

CHEVROLET

6-p Faetón $8.000
7-P Faetón 8.000

Limusina Encl.
Dr. 9,600

Sedán Urbano 9.600
Cabriolé 9,600
Chasis 6,960

D B SO T O
< S 1 5 6 % " — 3 .9 6  m . B .  B . )
2-4-p Roadster $810

6-p Faetón 830
2-p Cnpé Com. 830

2-4-p Cupé DeLnxe 860
5-p Sedán 4 pta. 875

Cupé Conv’ t 
“ 8 ”

946

( 1 0 7 " — 2 .7 3  m. E . E . )
2-p Roadster $496

•2-p Roadster Dep't 626
5-p Faetón 495

2-4-p Roadster Deport. 565
4-p Cuiié Deportivo 666
2-P Cnpé 666
5-p Coche 666
6-p Sedán Club 626
4-p Cupé deportivo 626
6-p Sedán 676

C I I R V S L E R
“ S ix ”

2-p Cupé Com. $795
2-4-p Cnpé Boyal 835
2-4-p Roadster 836

.5-p Faetón 886
5-p Sedán 4 pta. 845

“ 6 6 ”
(1 1 6 3 1 4 '— 4 .8 9  m . B .  B . )
2-p Curé Com. $996
2-P Roadster 1.025
6-p Faetón 1.025
5-p Brougham 995

2-4-p Cnpé 1,075
S-p Sedán Roynl 1.095

“ 7 0 ”

E . )
$8,696

8.295
8,696
8.995 
8.495 
8,795
3.996 
2.800 
2.900

$3,450
4,700

4,.500
4.395 
4.196 
4,245
4.396 
4,445 
4,295 
4,595 
4,996
6.146
6.146

6,146

( i l 6 S % " — B.oe zn . B .  E . )
5-p Faetón $1,295

2-4-p Roadater 1,345
2-p Cupé Oom. 1.845
5-p Brougham 1,345

2-4-p Cupé Rnyal 1,395
5-P Sedán Roya) 1,445

( ! 1 7 7 % " — B .3 2  m . B .  B . )
2-p Cupé Com. 1.62-5

2-4-p . Roadster 1,665
1,725S-p Sedán Roya!

2-4-p íhipá Royal 1.725
5-p Sedán Urbano 1,795
5-p Sedán Crown 1,795
4-p Chipé Crown 1,796
B-P Faetón 1,795

2-4-p Cupé Conv’ t 1.325
“ I m p e r i a l  8 0 ”  

< 1203"— 5 .1 7  m .  B . B . )
2-4-p Roadster $2,905
2-p Cupé Normal 3,095
5-p Sedán S.07B

2-4-p Cupé Conv’ t 3.095
5-p Sedán Urbano 8,075

9,1957-P Faetón
4-p Faetón Deportivo 3,955
7-p Sedán 3,195
7-P Sedán Llm. 3,575

C O R D
( 1 3 7 H - — 3 -4 9  m. E .  E . )
5-p Sedán $8.096
6-p Bronehara 3,096
B-p Sedán Faetón 3,295

2-4-p Cabriolé 3.206

C T 'N N IN C H A M
( 1 3 S - — 3 .3 6  m. E . R.)

Roadster $7,500
'i - p Faetón 7,600

Speclal Speed
Roadster 8.750

Carrocería Precio PAS.
4-p

2-p

Llmnalna, Encl.
Dr. $9,100

Cupé 9,100
Cbaals 6,950

E L C A R
“ 7 B -A ”  

(1 1 7 " — 2 .9 7  m . E .

( 1 4 2 '— 8 .6 0  m . E .  B . )
2-P
4-p
5-p 
7-p 
5-P 
5-p 
7-P

2-4-p
2-4-p

( t l 6 3 " -----4 .8 9  m .  B .  E . )
2-P Cnpé Com. $966

2-4-p Roadster 085
5-p Sedán 4 pta. 896

2-4-p Cupé, A s. aux.
traa 1,026

5-P Faetón 1,035
2-4-p Cupé. Conv’t 1,035

8-p Sedán, DeLuxe 1,035

D O D O B “ 6”
( 1 1 6 5 % " —^ . 7 1  m B .  B . )
5-p Sedán $866

2-4-p Cupé. As. aux
tras. 866

2-p Cupé, Com. 836
2-4-p C u ^ , Conv’ t 836
2-4-p Roadater 866

5-P Faetón
“ 8 ”

876

( { 1 6 3 '— 4 .8 0  m . B .  B . )
5-p Sedán $1,145

2-4-p Cupé, As. aux
tras, 1,125

5-p Faetón 1,145
1,0952-4-p Roadster

2-4-p Cupé.Conv't 1,195

DU PONT
“ G ”

(141"— 3.69 m. E. B.)
6-7-p Sedán
5*7-p LirnuBína . . .

6-p Sedán, Club
5-p Sedán
5-p Sedán Conv't
4-p Cupé Conv’t
5-p VIctoria.Conv’t
4-p Urbano
5-p Urbano,

Trana'ble 
•4-p Eeadater 
5-7-p Faetón
(O baais Rápido 12B"^— 

3.17 m. E. B.)
2-p Speedater
4-p Speedater,

LeMana

DURANT
“ 6-14”

2-p Cnpé, Com. $785
2-4-p Cupé. Ae- ani.

tras. 815
5-p Faetón 840
5-p Sedán 346

2-4-p Roadster Deportivo 935 
2-4-p Cupé DeLuxe 945

5-p Faetón Deportivo 960
6-p Sedán DeLmte 975

. . . .  Chasaia 033
“ 0-17”

2-p Cupé Com, $ 995
2-4-p Cupé 1,026

5-p Faetón 1,030
5-P Sedán 1,065

2-4-p Cupé DeT-nve 1,155
2-4-p Roadater Deport, 1,155

6-p Faetón Deportivo 1,185
6-p Sedán DeLnze 1,195

. . . .  Chaaia 320

Speedster, Speolal 6,760

D V B S E N B B R G  
(1 42 % -— 3.62 m .

Freoloe de 
Carrocerías 

ChaalB 
( I5 3 % "— 3.91 m. 
. . . .  PreciOB de 

Carrocería 
Cbaala

B .  E . )

$8,500 
B .  E . )

Carroceris

Roadater 
Cupé 
Faetón 
Faetón 
Sedán Club 
Sedán 
Sedán 
Roadster 
Cupé Conv't

< 12 3 "— 3 .1 2  m . B .
Faetón 
Faetón 
Coré 
Roadster 
Roadater 
Sedán 
Sedán
Cupé Conv’ t 
Sedán a u b  

“ 96” 
< 1 2 3 '— 3 .1 2  m .

5-p
7-P
4-p

2-4-p
2-p
6-p
T-p

2-4-p
6-p

B .
.5-p Faetón 
7-p Faetón
4-p Cupé 

2-4-p Roadater
5-p Sedán Fleetwiog
T-P Sedán Fleetwlng

2-4-p Onpé Conv’t 
“ 1 3 0 ”  

(1 3 0 * — 3 .3 0  m . B .
5-P
7-P
4-P
4-p
5-p 
7-P 
7-P

Faetón
Faetón
Cupé Conv’t
Roadater
Sedán
Sedán
Sedán a la orden 

“ 1 4 0 ”
:.43  m .(ISO*.

6-p Sedán 
2-4-p Roadater 
0-p Sedán Conv’ t 

2-4-p Cupé Omv’ t

B .

E . )
$1,096

1.275
1.176 
1.316
1.295
1.295 
1.435 
1,250
1.275

E . )
$1,625

1,695
1.650 
l.CSO 
1,495 
1,6TB 
1,785
1.650 
1.625

R.)
$1,725

1,820
1.825 
1,726
1.826 
1,986 
1,705

E . )
$2,086

2.176
2.035
2.035 
2,085 
2.105 
2,430

B .)
$2,6362,686

2,7962,686
B R S K I N E “ 6”

( 1 1 4 '— S .d O  m . B . E . )
Sedán Club $935

■P Cnpé 895
•P Cupé 986

Sedán 986
Tourer 965
Tourer Regal 1.065
Sedán Begal 1,086
Lando Regal 1,125

FAS. Carrocería Precie
5-p Sedán $2,685

•3-5-p Cupé 2,610
5-p Sedán Oxford 2,036
5-P Sedán Club 2.670
5-p Sedán DeLnxe 2,605
4-p Brougbnm V ’toria 2,710

•3-5-p Cupé Oonv't 2,725
5-p Sédán Urbano 2,780
5-p Pursuit 2,100

Chasla
“ 1 4 7 ”

( 1 3 2 -----3 .3 6  m .  B . E . )
5-p Saloii especial $2,716
7-p Sedán 2,876

•2-4-p Rondster 2,885
5-p Faetón Pírate 2,886
7-P Faetón Pírate 2,970
7-p Idmaslna 8,070
7-P Sedán Limusina 3,126
4-P Speedster 8,425

Obasria 2,150
"Carrocerías a la  orden"

(1 3 2 •— 3 .3 5  m .  E .
Conv’ t Speedster

E .)

DIetrioh $3,725
Sedán DeauvUle

Districh 4,250
Urbano Dietricb 5,200
Cabriolé Derham 8,100
Conv’ t  Sedán

Looke 7,600
Sedán Holbrook

Avión 6,300
Cupé Pírate

Dietricb 5,000

E S S B X  
< 1 1 8 " -—2 .8 7  m .

6-p 
6-p
4-p

2-p
5-p
4-P
5-p 
5-p 
5-p

E .  E . )
Sedán Normal $82.5
Coche 765
Qupé, As.aux

trae. 760
Copé 785
Sunsedán 995
Roadater 925
Faetón 925
Brouglmm 896
Sedán Faetón 876
Chasis 695

P O R »
< 1 0 3 % " ’
2-p Roadater 
5-p
2-p 
2-p
2-P
2-p
5-p 
5-p

B-p

6-p
5-p

“ A ”
S.B9 m . E .  E . l

$435
Faetón 
Cupó Normal 
Cupé Deportivo 
Cupé DcLnre 
Cabriolé 
Sedán Tudor 
Sedán Fordor

2  ventanas 
Sedán Fordor

3 ventanas 
Sedán DeLuze 
Sedán Urbano 
Taxímetro 
Typo "P iekup" con

garita abierta 480 
Typo "Piclcup”  con 

garita cerrada 460 
De Reparta de 

Panel 
De Reparto 

"DeLnxe”
(sin bandeja)

Vagón de 
Estación 

Chasis

G A R D N E R
“ 1 3 6 ”

(1 2 2 " — 3 .1 0  m .  B .  B . )
Sedán Deportivo 
Brougham . . . ,
Onpé . . . .
Roadster ___
Faetón Deportivo . . . .
Faetón Deportivo . . . .
Sedán . . . .
Sedán . . . .

“ 1 4 0 ”
( 1 2 S " — 3 .1 7  m .  B .  B . )

6-p
6-p

7-p
6-p
7-p

440
600
530
660
646
500

GOO

626
650
670
723

690

560

Sedán Deportivo 
Brougbam 
Cupé 
Roadater 
Faetón Deportivo 
Sedán
Faetón Deportivo 

7-p Sedán
“ IBO”  

( l S ( r — 3 .3 0  n .  B .

5-p
6-p

6-p
6-p
7-D

5-P
5-p

5-p
8-p
7-P
7-P

Sedán Deportivo 
Brougham 
Cupe '  
Roadater 
Faetón Deportivo 
Sedán
Sport Faetón 
Sedán

E .)

G R A H A M  '
“ S t a n d a r d  O”  

< 1 1 5 "— 2 .0 2  n t . E . B.)
$845
845
8D5

650
350

FRANKLIN
“ 1 4 5 ”

(1 2 5 " — 3 .1 7  m .  B .  B . )
5-P Sedán Trans­

continental $2,395
6-p Sedán

Trnn». Oxford 2,445

5-p Sedán Urbano 
2-p Cupé
6-p Sedán Universal 

2-4-p Cupé, As. anx.
tras. 896

5-p Sedán DeLuxe 996
2-4-p Roadster, As. Aux.

tras. 900
5-p Faetón 1,015

2-4-P Cabriolé, As
Aux. tras. 1,066

“ S p e c l a l  6 ”
(116''— 2.92 m. E .  E . )  

2-p Cupé $1,195
5-p Sedán 1.225

2-4-p Cupé. As. Aux.
tras. 1,225

“ S t a n d a r d  8 ”
(122"----.3.00 m. B. E .)

5-p Sedán $1,445
2-4-p Cupé, As. Aux,

tras. 1,445
“ S p e c t a l  8 ”

<122"— .3.09 n t . E .  B . )  
5-p Sedán $1,595

2-4-p Cupé. As. Aux.
trna. 1.695

“ Cnatom 8”
(127"----3.22 m. B .  B . )

5-p 
4-P

2-4-p

2-4-p

2-4-p

6-p

Sedán
Cupé
Cupé, As. aux.

tras. 
Roadster. As.

aux. tras. 
Cabriolé, Aa.

aux. tras. 
Faetón

$2,025
2,025

2.225

2.226

2,246
2,295
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]
Carrocería Precio
< <C astoin  8 ”
— S .4 8  zn* E . E . )
Faetón $2.295
Se^An 2.469
Sedán Urbano 2,455
Sedán 2.629
L!tn»s1fta 2.999
Sedán Lfxn.

LeBa proa 8.865
Urbano LeBarron 4 .ISO
Lim. LeBarron 4,480

PA8.

(X3T
7-P
n-p
5.p
7-p
7-P
7-P

7-P
7-P

im osoií
( I jg '— S.OZ m. B.

Pnetín 
Hoadater 
Cupé 
Coche
Seddo 4 pts. SuQ&ed&n 
Chasis

3 .2 0  m . Ei.
FaelSn 
Sedán Faetón 
Brougbam 
Sedán 4 pts. 
Cbasls

5-p
2-4-p
■2-4-p
H-p
5-P

(1 2 6 -
7-p
5-p 
5-P
7-P

B.)
*1.8001,2001,100

1,030
1,150
1,835

950
E . )
*1,500

1,250
1,293
1,650
1,025

IIU P M O B IL B
«8»*

5-p Faetón *1.135
2-p Cupé Ae. auz.

tras. 1.095
5-p Sedán 1,095
2*P Cupé Com. 995
•4-p Cabriolé 1.100

Roadster 1,175

5'P Sedán $1,695
Sedán Urbano 1,805
Capé Aa. auz.

tra a. 1,695
Cabriolé Cbnv’ t 1,770

7-p Faetón 1,785
Cupé Victoria 1,716

“ H - 8 ”
R-p Sedán $2,080
2-P Cupé 2.080
2-p Cabriolé 2,155
T-p Faetón 2,190
5-p Sedán Urbano 2,190
R-p Cnpé Victoria 2.100

“ ü - 8 ”
T-p Sedán $2.496
T-p Limusina 2,646

JO R D A N
“ 7 0 - 8 ”

(1 2 0 "— 3.0 B  m .  B .  B .
n-r Sedán CoUap.

. . . ,  Chiala
“ 8 0 - 8 ”

(1 2 0 "— 3 .0 5  m .  E .  E . 
S-p Sedán |1

2-4-p Cnpá 1
. . . ,  Chasla 1

“ » 0 - 8 ”
(1 2 5 -— .3 .18  m .  E .  E .  

5-p Sedán
2-4-p Cnpá 
2-4-p (iapéCollflp.

4-p Sedán Dennrtieo
2-4-p Roadater Playboy
4-p Faetón Dep.

SpeedboT 
. - Cbaala

“ ÍMI-8”
(1 .3 1 '— 3 .3 3  m .  E .  B  

7-p Faetón *2
7-p Sedán 2
7-u Idmusfna Sedán 2
• - Chaale 1

"Chirrocerlaa a U  orden’ 
(1 4 5 "— 3 .7 1  m .  B .  B  

4-p Sedán Deportivo $5
2-4-p Roadster 5
, . . .  Cbaala

)
495 
276

)
.795
795
.456

)
295
295
496 

.695 
,595
',795
.745

)
,495
,595,696
,895

)
,650 
,550 
.800

R IS S B L
“ fl -T 3 ”

(1 1 7 -— 2 .9 7  m . B .  E . )
5-P Sedán Brom. *1,596
5-P Sedán 4 pta. 1,695
4-p Roadster Cupé 1,696
4-p Roadster Cupé, ca­

pota plegadUa 1,695 
“ 8 -9 B ”

(1 2 5 -— 3 .1 7  m .  E .  E . )
5-P Sedán Brom. *1,996
5-P Sedán 4 pta. 2.096
4-P Boadater Cupé 2.09S

PAS. Carrocería Precio
4-p Boadater Cupé, ce-

pota plegadiza $2,095
6-p Brongbam todo

2.695el afio
4-P Speedster 2,196

( 1 3 2 '— 3 .3 6  m . E . E . )
7-p Sedáu 2,595
4-P Tonrater

“ 8 - 1 2 6 ”
2,106

< 18 9 "— 3 .6 3  m .  B . E . )
4-P Boadater Cupé $3,185
5-p Brougbam 8,186
4-P Speedeter 3,276
.i-p Sedán Brom. 8,276
1-p Sedáu 8,TSb

3.885T-p Sedán Berllne
4-P TOnraur 8,376

L A S A L L E
“ 3 4 0 ”  

(1 3 4 * ---- 3.4U  m . E .
2-p Copé 
2-p Onpé Conv't 
6-p Cupe
6-p Sedán
5-p Sedán Urbano 
T-p Sedán
7-p Sedán Imperial 

, ,  .. Chasis
F leetw ood

Boadater 
Faetón 
Faetón
Faetón de todo

HempD 
Cabriolé 

Sedanette 
Sedanette

2-P6-p
7-p 
6-p

5-p

6-p

E . )
$2,490

2.690
2.690 2,666
2.690 
2,775 
2,925 2,200

$2,450
2,836
2,625

3,906
8.725
8.325

L IN C O L N  “ 8 ”
< 1 3 6 '— 3 .4 S  m . B .

7-P
4-P
4-p
2-p
6-p
6-p
6-p
7-p 
7-p

6-p
2-P
5-P
6-p
7-P 
7-p 
7-p 
7-P 
4-p 
4-P 
4-P
2-p

m c f a u l a n

Faetón
Faetón Deport. 
Faetón Deport. 
Roadster Clab 
Capé
Sedfin Urbano 
Sed&Q 
Sedán 
Limusina 
Obaels 136*
Chasis 250*

'CarroceríaR a la orden 
Jodklns Berlioe 
Cnpá Jodklns 
Brougham Bruno 
Cabriolé Brunn 
Cabriolé LeBninD 
Llm, Wlllougbby 
Cabriolé LeBaron 
Cabriolé LeBaros 
Sedán Conv^t.
Capé Conv’ t.
Cupé Sedán 
Cnpé Conv't,

R.)
14,200

4,200
4.400
4.400
4.400
4.400
4.500 
4,700 
4,900 
8,300
3.500

$5,600
5.000
7.000
7.200
7.200
6.900
6.900 
7,100 
6,6006.200 
5,ff00 
6,400

“ T V ”  
( 1 4 0 " — 3 .5 6  m .  E . E . )

2-p Boadeter *6.800
4-P Faetón Bap, 6,600
7-P Faetón 5.700
4-p Capé 6,720
6-p Sedán de

Turlemo 6,720
7-p Sedán «.720
7-p Sedán Snb. 6.950
T-p lo tn i Car 9,000

Obasla 4.650
“ S t p a le h t  8 ”  

( 1 3 1 " — 3 .3 3  m .  E . E .)
4-p Faetón Deportivo $3,180
5-p Faetóu 2,650
7-p Faetón 2.760
2-p Roadster 3,050
4-p Brongbam 3,180
5-p Sedán Valeucia 3.180
5-p Sedán 3,180
6-p Sedán Siib. 3.880

S-6-P Cnpé 8,130
6-p C>cbe Brongbam 8.180
6-p Toivn Car 4.300
( 1 8 6 '— 3 .4 5  m .  E . B e )
7-p Sedán $3,680
7-P Sedáu Sub. 3,780

MARMON

(1171%*— 4.37 m. E . B.)
2-4'P Cupé

5-p Sedán .
4-p Onpé Victoria

•2-4-p Cupé Conv’t
, . . .  Cbasls .

Carrocería Precio PA8

( S 1 7 9 % '.
“ 8 8 9 ”

—4.67 m. B. B . )
•2-4-p Capé

6-p Sedáo
B-p Brougbam
B-p Sedán Club
B-p Faetón Speedeter

Cbasls
«8 7 9 »»

B . )

4 $ 2 0 2 ”— 6 .1 3  m . E .  E l.)

( U 9 1 *— 4 .8 3  m . Ee
•2-4-p Cupé

6-p Sedáa
S-p Brougbam
Bp Sedán Club
B-p Faetón Speedeter

Cbasle
B i p  E l^ h t

5-p Sedán
S-p Sedán Qub
S-p BroufbaiTi

•2-4-p Cupé
7-P Sedán
7-P Limusina
7'P Faetón

Chasis

MOON WINDSOR
“ 6 - 6 0 ”  S t a n d a r d

(1 2 0 * — 3 .0 5  m .  E . E . )
5-P Faetón $1.045

2-4-p Roadeter 1.245
2-4-p Cabriolé 1,245

6-p Brougbam a la
orden 1.245

5-p Sedán 4 pta. 1,145
“ 0 - 6 9 ”  D e L n x e  

( 1 2 0 '— 3 .0 5  m .  B .  B . )
Faetón $1.295
Boadater 1,395
Cabriolé 1,896
Brougham a la

orden 1,396
Sedán 4 pta. 1.305 

“ 0 -7 B ”  S t a n d a r d  
< 1 2 0 '— 3 .0 6  m .  E .  B . )

6-p
3-4-p
2-4-p
5-p

6-p

Faetón $1.246
Boadater 1.305
Cabriolé 1.395
Capé Victoria 1,395
BrouRhani a la

orilen 1.306
Sedán 4 pta. 1.896

( X 3 6 '— 3 .4 8  m . E .  E . )  
7-p Sedán $1,745

“ 6 - 7 5 ”  D e L n m e  
Faetón $1,445
Hoodster 1.696
Cabriolé 1.696
Cu|,6 Victoria 1,595
Brougham a la

orden 1,696
Sedán 4  pta. 1,595

(X 36~ — 3 .4 8  m .  E .  E . )  
7-p Sedán $1,946

Loa modelos 0-75 poeden pro- 
verse de 4 velocidades Cambio
de Uarolia $75 neto extra.

“ 8 -S B ”  
l i a B V - '— 3 .1 8  m . E .  E . )

6-p
2-4-p
2-4-p

S-p
5-p
5-p

6-p
2-4-p
2-4-p5-P

6-p

6-p

Carrocería Precio PA8.

6-p Faetóu 
2-4-p Roadster 
2-4-p Cabriolé

5-p Cupé Victoria 
5-p Brongham a la 

ordeu 
5-p Sedán. 4 pta.
7-p Sedán

“ 8 - 9 2 ”
( 1 2 6 * 4 '— 3 - l S  m .
2-4-p Hoadater 
2-4-p Cabriolé 

5-p Cupé Vlotoria
5-p Sedán Petíte
S-p Sedán 4 pts.
( 1 4 1 * 4 " ---- 3 .6 4  m . E .  E . )
7-p Sedán $2,245

N A S H
“ S in g l e  S lx ”

< 1 1 4 * 4 'S .O l  m .  E .  E . )

$1.545
1.895
1.695
1.895

1.695
1.696 
2,046

E .  E . )
$1,846

1.805
1.805 
1,895
1.805

6-p Sedán 4 pts. $1,005
2-4-P Cabriolé 1.005

2-p Capé 940
2-4-p Cnpé 980

6-p Sedán 935
6-p lAndaulet 1,1.55
4-p Boadater 975
6-p Sedán DeLuxe 1,095
6-p Faetón 995

Oía ala 680

“ T t v ln  I g n l t l o n  S tx ”  
( 1 1 8 '— 3 .0 0  m .  E .  E . )

$1.416 
1,385 
1,846 
1.896 
1,825 1,866 
1.410 

970

1 2 8 * 4 " — 3 .2 7  m .  E .  E . )

5-P Sedán 4 pts.
2-4-p Cabriolé

2-p Cupé
2-4-p Cupé

5-p Sedán 2 pts.
2-4-p Roadster

4-P Victoria
Cbasls

7-P Sedán *1,745
7-p Faetón 1,475
6-p Faetón 1.595
7-p Limusina 1,920

Cbasls 1,020

“ T w l n  I g n l t l o n  E lg R t ”  
(1 2 4 " — 3 .1 6  m .  E .  E . )

6-p Sedán 2 pta,
6-p Sedán 4 pta,

. . . .  Cbaala

$1,076
1.795
1,225

( 1 3 3 " — 3 .3 8  m .  E .
2-4-p Cabriolé

2-P Cupé
2-4-p Oipé

7-p Sedán
7-p Limnaina
5-P Ambassador
6-P Victoria
7-P Faetón
5-p Faetón DeLuze

Chasis

E . )
*1,875

1,916
1,076
2,195
2.385
2,095
2,045
1,845
1,976
1,276

O A K L A N D
“ 101”

( 1 1 7 " — 2 .9 7  m . E .  E . )
•2-p

5-p
•2-p
2-p
5-p
6-p 
6-p

Boadater Depor, 
Faetón
Onpé D eportiT O  
Cupé Normal 
Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán Especial

$1,025
1,076
1,115
1,046
1,086
1,146
1.195

O L D S M O B IL E
“ F - 3 0 ”

<113~— 2 .S 9  m .  E .E . )
5-p
6-p 
6-p

2-p
•2-p
•2-p

6-p

5-p
•2-p2-4-p2-4-D

5-p
5-p
5-p

Sedán 2 pta. 
Sedán 4 pts. 
Sedán 4 pts.

Patricia 
Chipé Com.
Cnpé Deportivo 
Bcadster Conv't 
Faetón 

D e  L n x e  S e r le a  
Faetón 
Cupé Roadster 
Cuue
Cupé Deportivo 
Sedán 2 pta. 
Sedán 4 pts. 
Sedán Patrician

$895
995

1,060
895
963
995
965

$1,095
1.125
1.025 
1.095
1.025
1.125 
1,190

E s p e c i a l  
•2-p CupéBoadsler $1,070

5-p Faetón Deportivo 1.040
2-4-p Cupé Deportivo 1.040

5-p Sedán 2 pta. 970
5-p Sedán 4 pta. 1-OTO
6-p Sedán Landó 1,135
2-p Cnpé 970

P A C K A R D
“ 8 - 7 2 6 ”

( 1 2 7 * 4 " — 3 .2 3  m . E .  E . )  
5-p Sedán

Cbaala
$2.485

1,060

(1 3 4 * 4
“ 8 - 7 3 3 ”

— 3 .4 1  m . E .  B . )
T-P
4-p
4-p

2-4-p
2-4-p
2-4-p

6-p
6-p7-F
7-P

Faetón
Faetón

$2.525
2.425

F,letón Deportivo 2.725

“ 8 - 7 4 0 ”
(1 4 0 * 4  ’— 3 .6 6  m . B .  E . )

Boadater 2,425
Cupé Conv’t 2,650
Cupé 2,626
Cupé 2,675
Sedán Club 2.676
Sedán 2,785
Xámnalna Sedán 2,885 
Chasis 2.050

Precio extra por dirección 
derecha, $23.

6-p Sedán *8,685
7-P Faetón 3,326
4-P Faetón 3.190
4-p Faetón Deportivo 8,490

2-4-p Roadster 3,190
2-4-p Cupé Conv't 3,350
2-4-p Cupé 3.296

6-p
6-p

Cupé
Sedán Clab

8,650
3.760

7-p Sedán 3,785
7-P Limusina Sedán 3,885

CbaalB 2,850
S - 7 3 4  S p e e d s t e r  

< 1 3 4 * 4  '— 3 -4 1  m .  E .  B . )
2-p Rnnabout *5.200

2-4p Runabout 5,200
4-P Faetón 5.200
4-P Victoria 6,000
4-P Sedán 6,000

Cbasls 8,600
“ 8 - 7 4 5 ”

(1 4 5 * 4 " 3 .6 9  m . E .  B . )
6-p
7-p 
4-p
4-p

2-4-p
2-4-p
2-4-p

6-p
5-p
7-p 
7-P

Sedán $4.986
Faetón 4.686
Faetón 4,686
Faetón Deportivo 4,886
Roadster 4,685
Cupe Conv't 4,886
Cupé 4,785
Cupé 5.100
Sedán Club 5,150
Sedán 5.185
Llmnalna Sedán 5.360 
Cbaala 3,250

. . . .  Cbaala ' ‘C  3,260
Precio extra por dirección 

derecba, $25.
“ 8 - 7 4 5  C L ”  

( 1 4 5 * 4 " — 3 .6 9  m . E .  E . )
T-p Sedán $5.785
7-p Limo. Sedán 6,950

P E E R L B S S
S t a n d a r d  E l g h t  

< 1 1 8 -— 3 .0 0  m . E .  E . )
5-p S edán '
2-p Cupé Ae. anz, 

tras.
5-p Sedán Club 
5-P Brongbam 
2-p Cabriolé Aa. anx, 

trae.
Cbaala 

H a a t e r  E lg h t  
( 1 2 6 " — 3 .1 7  m .  E .  E . )

$1.495

1,495
1,546
1,595
1,696
1,250

$1,995

1,996
2.046
2.045
2.0951,000

Sedáu *2,796
Cnpé As. aux.

tras. 2,795
Sedán Club 2.345
Brougham 2,846
Sedán 2,945
X.imuaioa Sedán 3.145
Cbasls 2,250

5'P Sedán
2 - p  Cupé Aa. B U Z . 

trae,
5 .p Sedán Club
6-p Broogbam
2-p Cabriolé

  Cbaala
C n a to m  E lg h t  

( 1 3 8  "— 3 .5 1  m .  E .  B . )  
5-p
2-p

5-p 
S-p
7-P 
7-p

P I E R C E - A R R O W
“ C”

< 1 3 2 "— 3 .3 5  m .  E .  E . )  
•2-p Chipé $2,366
5-p Rrongham Club 2.895
5-p Sedán 2,875

“ B ”
( 1 S 4 " ~ 3 .4 0  m . E .  E . )  

•2-p Boadater $3.125
4-p Tonrlng 3.125
4-n Faetón Deportivo 3.425

. . . .  Cupé Conv’ t 8,350
< 1 3 0 "— 3 .5 3  tn . E . E . )

5*p Sedán *3,495
Sedán Clnb 8.670
Berllne Club 3.870
Cuné Victoria 3.476
Sedán 3,025
Limusina Enol.

Dr. 3,825
“ A ”

( X 4 4 '— 3 .6 6  m . E .  E . )
7-p Faetón *8.976

Cuné Conv't 3,976
Sedán 4,485
Llmuaini Encl.

Dr. 4,685
Urbano 6,260

(Coní. en lo página 43)

5-P
6-p
5-p
7-p 
7-p

•2-P
7-p
7-p

•—Oon asiento auxiliar, t Tapicería de cuero, t t — Completamente equipadoe. O. A .— A  aollcltnd. B. E.— Entre ejes. ••— Buedaa de alambre y portabaúl.
Aa aax tras.— Asiento atixfllar trasero.I— Largo total. 4M— Cuatro veloddadea adelante.

Julio, 1930 41

Ayuntamiento de Madrid



I I

erig
OfMJd

e«p »|
•1J8ÜJ

ft » | q « S 9 j j

.3 S

• J I * 3
P15»J<|

fiA O U io| iiy  
jod *Q̂

wi*3
ej)9J<|

]¡AOiuo|iiy 
jod *0̂

uopvioQ

OpfiJttCUJ 9U j| 9C t9 
9 p  0 a u } 9 ^  J 0 p *3 tpu |

•s 2.| 8
■ il«|

i j

r io

■<̂ 3 op»jj

•slinj

t«4q|'] ii9 «inig *M9 j

«Jiigwaajj
W9iqp3

«*‘d
V«A *»N ‘"̂ *A«S»I|U3 *op9U 

• e f n u g  'o p 9 J j

c a t j q s j  U9 
9893̂ 3̂ *<)p9J4]

«rjqj*] ua 
o j n j g  0 9 9 J

«iJ*3Op9JJ

*»!d
’l'"A «»N úo4ía|i «8»i|ug 'úpvu 

••(caug *(maj j
'V *n *3 «I

u »  s 9 | u a u jo 3

«0J9(9S9d 
9*p *0N

Qo
s
>a
<was<
S

ss

i i tf  :e-i
££d «a

&&5-S5 -Su
:s23l:sa O 9 jj O

s f i i s s s  
s l f l l l lqq P»QO>>>

§1

<e «940 «O'V*
ic to$o ><%

---ia a .ss s  s a ¿I >■-">■!>■>■ >1
U) IC‘9<D <9

I9AOU3

do
Mcomroro<!<-¿ <<=

o o o  o  c  5  V  S
JS

SS5S

ss

9 38 9< ̂  WS
9kt?0 ' —5 ^  r-.
i s s

:  : :  :  :  : ! g  : S ^ S S  i s S S S
. . f . .  .

>80
• * f f q t p « 0 9 9 1 0 0 9

S f i S S S  9 9 4 0  40 0 0 e - ®  9
:  : : “  >•>• ->H

sss—  r t i ' -

MJS
g

,2>2«25:a-q 
Í>¿C. m a s m  aa

a a «

O o o o a a ,b .b . (x .

j «
ScD0>̂ nS'

.o^’Süüü^

S  « c g s s s  g g S S ' S S ' g  s s s s s ? ^  g g>- ><>H>4>i ;>«>H :>■ >«><
•S-2- •

a  -4

d  o  d  d  c  922ZZZZ

§§§§ . 
1111 :.Sif

«  A  a . a  Cbíms<HH

©oo'o :É^aB saítí&
- 5  ' ^ § 2 2 ' ® ^  ^ ^ * 0 2  P ^ ' 0 2 ‘t3 2 2 2 2
* c  " ó  « j  3  © ' 3 ‘3  o o ’ 3 © « ' 3 " S o ^  0  0  3 9
lz4 & .O Íb .C & efafih  b . £ i , & . ^ a , b . b , b i C a .  fa.fe.Ca.fc.

8'€ 1111 >>oo

$a u > tn > A  !< 9  i 9 u í  -
o  c>Z tH

ASMA .B c e B s c s a s  
3 3 3 3 3 3 0 0 0  •S'S'S'S'S'SS'C-C & c. c ,^  o, c. fe a a OOCOOOO>>

3 g S 
111

« 3 c e « 3  . 
« Í5 * 3 «3  •

s- :>->-sho pN>4Z’“>->-
eSdgaSS?Z>4U>

I J  S á -" " " "  < o  u  u
_ í  • t í f l ' . 3 * C 'S

S ^ S S o i i i
5  3  3  o  3 
f e f c ,fa ,fa ,fc ,

S g  g ^ l  g  g g

-3jZ
.  >s5

.  .  :flS
•3-s
118 = B ooMcao

■SsllHasHO
222^ ,3 9 3^ Afa«fclfcr

i  §  g  2  5 
í É é é i

*«13
g  § 5  S  0 3  

t s t s - S ' S ' o  gf e  f e  3  3  W 3  OOaMseoo

o o  ^  9 « 3 « S  *
icT i 3  la " « 3 io i í í f c 2

SSSS29* é ó ú é i  i i i i ó  S d s 8 S S8

>->H

i 3 i 3 k 3 4 B 3 8 3  ^ l O C O C C O O  
1313

1 3 1 3 1 3 8 3  O  13 80  « 3  <3 C3 <0 43 « o  « 3  « 3  <3

\ m i i  S5l3

ss

^ ( 0 4 0 ^  t 3  «O « e  « 3  43 |3 1 3  ̂  « 8  40 « 3  «3  43 43 ^
« o '80*80 I3‘ i3*i0~t3'>3' *®

m i i i i  M í i i  í i i i i i i í  i í i i i i i
3 3 9 0 0 0 0 3 0  d d d d d d o  o e d d o  c o o d o o o d  8 0 8  8  8  S  . 3ZZZ Z Z ZZ Z Z  ZZZ Z Z ZZ  2Z ZZ Z  Z 2 Z 2 Z Z Z Z  >eZ>.>4>.>.Z

eocccoco c3eoc/aMgoeoeQ22 cqcocqZZZZ coc/ae/acogo eocQf3c3C3<<< «cz ̂  a
I : s s  S S S S S  : ; : : ; ; : : : j g g g  ! ; ; | i g g g  j  : ; i i i j

2 2 2 2 2 ¿ c ° °  :o : . g j j j g a g a

v o o o o t f  v 3 0 o a > « w v a j  o v w o o o w  o a j o o o  o o o o v u . a '^

« e e ^ o

*8 3  * 9 * 3  * * J ú >*3 •g  $  > e j  *
.  8 3 « o c 0 9 « 3  jA ^ 9 0  
.  « * 0 * 3 9 4 8  S  5 9 9 :  : g  : : ¿  '■ '■

• • _ ¿ 0 0 9 0  •
• * g i 3 8 0 * 0 * 3  *

-  . : » i

sss S 0 0 0 9  i 3 « a  o  — ^  10
C*5 C3 í'^  ̂ 4

ss
5 5

1 3  ^  0 8 0  >3 
O» 9  <01'>
«  S  —  ^  l'T

0 » 3
S I S

o  49 «3
S £ ? J

M ©4

- ^ 0 9 9
g £ i S 2
V  < 3 9

r -m ^  . 8 8 0 0  O O 0 9 9 > 3  * 9 9  8 3 9 0880 *Ocq^ ^ O O S C »"" * 9 9  —9 '«
* Í 3 < 0 ^  a > r * « T 4 i 3 9 « 0  * 1 3 9  ^ 1 3 8 0

Mf3C4*" e« ^ 9  eo«̂  ̂  T « 0 ^ 9 9  C383

131O  i3 « A  13 0 0  >3 >3 >383 (O  >3 9  ^  2  9  i 3  9
0  08 C8 9  f 9  •— "T 9  9 e s c o e j 0 9 9 0 9  &8 . -H ^ 8 3 i3 ? > » 8 t ^ i3  9 ^ C 0 9 M r ^  — 9 * 3*»-H--.e*«cjr- —— eo — — — « e o t -  —

I 0 8 3 l 3 ^ ^ l 3 « 3 r * « q 8 a i 3 i 3 t « 8 e ^

8 m o  c3  T-. b -  8  9  o  > 9 9  > 3 9 c o e 39 m r o  c o o 9 ' ^ 9 % s  > 0 0  {-» o  0 0 1 3I3NC3 <om ‘̂«r<9co '83 80 eococ>9C3

1 3 8 3  10 8 3 * 3 8 0  8 3 * 3  9 9  9
^ 9  t * . C Í O Í < 0 » M 3 * 3 5 -epo — < 3 9  9  o  V r*< o

“ 2SSS

U . » O I O O13 •«■ «f( ^  M
c 3 > o  ep  o  o  _  .H  ep

* 3 * 3  8 0 1 0 0 ^

>13  0 9 0 9 0 0 9 9
) . 0  9 « 9 g 0 5 g 0 « 2
IÍ3  $ 9 9 1 0 ^ ^ * 3 9

*  . 1 3 9 —  9 9 « 9 9 « « 9  ® « ^ 9 9 0 G 3
SSS5S5 3SS5SSS?S SSSSSSS

* 3 * 3  9 9 * 3 * 3 9  ( 3 * 3 8 0 * 3  9 ® ® * ' ^  Í S S0 > e v  9 0 c * 9 C p c »  e » 9 s i 9 9 8 * 9 t ^  4 0 9
OI W  « * 3  — r ^ —* ^ p - í ' * a ' » 3 « 0 » M  8 3 5 3Mog tHf-.—I—Oí -■ —cgo»«3 — —eo

9 1 3 1 3  83 1 3  *3  *3  80 1 0  *3  80 P* * 3 1 0  *0  *3  83 *3  *3  *3 r*> (■• « 3  *3  1 3  ^  lO  *3  «O  *3  t*« >3 >3 lO  >3 >3

S S

e  e  B S 
3  9  9 - g - S ^ i 3 - S  

S  £ . 2  3 . 2  
9  9  8  9  eá  9

5  3  5 “

•3"0 « b 2 
0  0  9  8  9  9
f i 0 o 6 o o

_ 5 g ,_ g J S | 1 |
lÜ Ul U U “icS fe ¿

^ l i l i l í
O *> 4 !■

; j j _ p  •  
m j2 iS la  5 £  c o^  
S % S S E^  *0 a  fe  fe 
8  3  3  9  9x x x x x

«o«o»9oeoO(*>iAie
á ó o ó i A ^ ^ S -

s  B b Y  S í
•3^4 * 2*7̂ 3
0 0 0 ^  e ^ Í¿ * l ■p o-^ t-ÍT fí

s  . e e 3 o 7
^ - i g g g | l
J . £ s l s i |
.f+OTl I’*  . I

42 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



s is n s s is is  S .s i - i - S  S - ; 'S S  W ?  S 3 S S S(sññ 3 3 s .§ 5 _  .

M i  m h s i í 3

ó o *2 o o'S ® 2 2  :S z g a z

8 :s  - s á s  ÉÉ

>-2 o  «' o  o  «  2 2  2 2 2

>-ÍH
.¿-d4 «e A
g g*i á 
&&<5=
-DT3 §22 V 9 O b.U.Oeb.b

< < 5 5 < •<

• I I
Í'S ,'flS8S  '5'i&&Ú|O<500>">*>* >>r^.cpOeQoocoOO_C

«  «  e  o  o 
2 2 Z Z 2

>4>K >-
0 4 a 4 «a 4^ 4 4 A 4
sg  ásg - áa^- é f i

•W'O'O P'a2*022 0*3 o,*
f a f a  f a 6 ; , f c .a é f a . f a f c . f e . f a

e s a  ^ _ :_o  o  o  o s s  Z2Z24!-r

s s s  I g S S S i  
s | |  'a g I  l i s>>> >EQgSeocgO

e«9e» . . . . .

J& 8  8 © o  ¿  ShSh22Z
o « o
U9u9>n «O © o 22

» a s 3  s  8 " “ ' o o . - o  S S S ® '* " -”  3 s  4i a ¿ i> ;S  >■>. Z Z  Z>-!>->H________ >. >■>■>■

e d « » i4 a © * 0  6 © u 9 i© c © ie < © > © a 0 iC > © ^  lO  «© i©  M  >© O  i©  i©  i©  c©
J»i©i© <©'•©

s s l l l s l s j s i l g j j s  i i i

s ' s ©8S8  ©©98' áo8d999©dd©c* dd© 9 © c e 9 9 e 9 9 d 9 ©I  ZZ¿ÍiHOZ¿^22ZZ222ZZ 2Z Z  Z Z Z Z Z Z Z Z 2Z Z Z

I  :| | 9 9 9S .C&P3<<<
¿¿HBweiaisijjoüaaiia ;c5 ^ 5 5  
.¿<ZZZZZ^.<<<Z!¿Z '■■< SáS

fe&BfeS&HBia ÍEáS 
á ffim ásszziz :zá

0 9 S S  'OOO leSoS « ooo ;s :
« io!a^ o>o^ ^ 8 3 vooo2 ® ® z  ~ “  t->->■ z z z : ' d d o o o 9 0 0 0 o a oZZZZZZZZZZZZ

■SaaS SS 3 >oo>->.>■>' a s a S S S a j s s s s s s . s  8 a a s  >->.co>.ooi5>->•>■>■ >Hi->i S88d599«Sv©3)>,>8 >4

S : :

S -í

;SI

■■3

:8ü

aOi©OS^S .«4© eq e  e o  o

^  l©  I~- trt ^  o  N  orA a.. _ _  •> >i*i A  ^  CN

O  A  I© I© O  6© O O «e ~— O ^

g «lopoob© i©oo90(©oc
MS « O l A O w . .  _     ^  — —— —«híe»

SS5SS2ÍSPI3^aS$3

oo>© 
^  c©

4 4* k© 1© I©

1©*©̂
S3S2ÍS

SSI2S

¡ssss*oe© r©{©

? = S g S 2 S S ? 3 2 S S 2 2 ;í? i«•c©«©^i"Oéo©ic^~*^cim©No t> e©uai©u%c0kAC9i©eoe©«B«9«©©*í'

-í*t-.h-»ae««©«3 0  0 í© ú 9 « e 3 0 « í-  :©e©^CD9i4Coe©>©cô  — ̂  C©í©W)̂ 4<C9?'7ii©i©«04<'<A«9n<©
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Precios y  Estilos
(Ooníimiaeiíín de la pígltia 41)

PAS. Carrocería Precio
r L Y M O U T H
( | 1 S 5 % " — B .o a  m . E .  E . )
2-4-p Roadater As. aox

trae. $610
6-p Faetón 025
2-p Cupé 500
5-p Sedán 2 pts. 610

2-4-p Cupé De Luxe 626
6-p Sedán 4 pts. 626
B-p Sedán De Luxe 675

Chasis 425

P O N T I A C
(1 1 0 ' — 2 ,7 9  m . B . E . )

•2-p Roadster Depor. $766
6-p Faetón 795
2-p Capé 748
6-p Sedán 2 pts. 775
6-p Sedán 4 pta. 326
6-p Sedán a ía  orden 876

•2-p Cupé Deportivo 82B

R E O
“ 2 6 ”

( 1 2 4 '-----3 .1 6  m .  E . E . )
Sedán Normal $1,706
Sedán Deportivo 1,906

»‘2 0 ”
( 1 2 0 " — 3 .0 5  m .  E . E . )

Sedán Normal $1.595
Sedáo Deportivo 1.705
Cupé Normal 1,695
Cupé Deportivo 1,705

“ 1 6 ”
( U S '— 2 .9 2  m .  E .  E . )

. . .  Sedán Normal $1,206
., Se<láii DcportWo 1,338

Copé Normal 1.176
Cupé As. aox.

trae. 1.196
Cupé Deportivo 1,213
Cupé Dept. As.

aiiT. trns. 1.238
Faetón Normal 1,196
Faetón Deportivo 1.238

8 T T 1 D B B A K E R
D l c t a t o r  “ 8 ”

< 1 1 6 '— 2 .9 2  m .  E . E . )
6-p Sedán Club $1,195
5-p Sedán 4 pts. 1,295
6-p Sedán Regal 1,415
6-p Brougbam 1.415
2-p Cupé 1,265
4-p Cupé 1,316
5-p Tourer 1,285
6-p Tourer Royal 1,386

C o T O zn a n d er **8’ *
( 1 2 0 " — .3 .06  m .  E . E . )

5-p Sedáu $1.51.5
6-p Sedán Regal 1.095
6-p Brougham Regal 1,095
4-p Victoria 1,516
2-p Cupé 1,405
4-P Cupé 1,545
6-p Tourer 1,495
6-p Tourer Regal 1,605

2-4-p Cab. Oonv’ t
Regal 1.095

2-4-p Roadster Regal 1,696

P r e s i d e n t  “ S ”
( 1 2 5 " — 3 .1 8  m .  E . E . )

5-p Sedán $1,705
5-p Sedán State 1,995
4-p Victoria 1.D9S

2-4-p Cab. Conv’ t
State 1,095

l ’AS. Carrocoría Precio
(1 3 5 " -----3 .4 3  n i . B . E . )

7-P Tourer $1,645
7-P Tourer State 2,146
7-p Sedán 2,096
7-P Sedán State 2,296
5-P Brougbam State 2,346

2,5957-p Limusina State

8 T U T Z  
< 1 S 4 H '— 3 .4 1  m . E
2*p Speedster 

Speedster 
Speedster T . C. 
Capó 
Cupé
Cabriolé Cnpé 
Sedán 

( 1 4 6 '— S .7 I  m .  B .
4-p Speedster 

Sedán 
Li malina 
Sedán Conv’ t. 
Speedater T. O. 
Cnpé Cabriolé 
Country Club 
Speedatar

4-p
4-p
6-p

3-p
6-p

Í ’ PT-p
6-p
4-p
2-p
5-P
7-p

.  E . )
$3,460
3,430
3,700
3,495
3,206
8.69E
3.696

B.)
$3,745

3.899
3.996 
8,999
3.996
3.995
8.996
8.899

W H T P P E T
“ » 6 A ”

(1 0 3 M ' — 2 .0 4  tn . E . E . )
2-p Roadster $475
4-p Roadater 505
5-p Faetón 475
5-p Sedán 635
5-p Sedán 0 ventanas 675
2-p Cupé 625
4-p (bipé 566

Cbasls 300
“ 9 8 A ”

( 1 1 2 U '— 2 .8 0  m .  E . E . )
2-4-p Roadater De

Luxe «S60
6-p Faetón 035
B-P (kiebe 2 pta. 728
6-p Sedán 736
B-p Sedán DeLuxe 860
2-p Cupé 095
4-P Cupé 726

W I L L Y S - 0

(110"
“ 9 8 B ”
2 .7 9  n .  E .  E . )

B-p Faetón $737
2-P Roadater 096
4-p Roadater 726
2-p Cnpé 696
4-P Cnpé 725
5-p Coche 735
6-p Sedán 796
6-p Sedán DeLuxe 860

W I L L Y S - S
“ 8 -8 0 ”

4-p Cupé Normal $1,245
4-P Cupé DeLnxo 1,345
6-p Sedán Normal 1,295

1,395B-p Sedán DeLuxe

W I L L Y S -K N I G H T
“ 8 7 ”

( I I S ^ — 2 .8 5  m . E . B . )
2-4-p Roadater 61.1M6

B-p Faetón 1.04B
2-4-p Cnpé DeLuxe 1,146

4-P Coche, 2 pta. 1,046
B-p Sedán 1.146
6-p Sedán 115" 1,265

Chasla 395
“ 8 6 - B "  

( 1 2 0 '— 3 .0 6  m . E . 
2-4-p Roaditar

6-p
6-p

2-4-p
6-p

Faetón 
Sedán 
Cupé

Cupé Salón 
Cbaelt

B.)
1.896
1.896
1.896
1.896
1.896 
1.491

El Taller Próspero 

Está Bien 

Equipado
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Sección de Características Características
I N F O R M A C I O N  G E N E R A L

M O T O R

M O D E L O  
Y  M A R C A

10
n
12
12
14
15 
1 0
1 7
1 8  
l o  
2 0  
21 
2? 
2 2  
2 4  
26 
2C 
2 7  
2d
2 9
3 0
31
3 2
33
3 4
3 5  
31
3 7
3 8  
31
4 0
41
4 2  
4 i  
44 
4
4li
4 7
48 
4'J 
5 0  
6 )
5 2
5 3
54 
65 
5L
57
58 
6'J 
5 0  
ü l 
02
0 3
04
0 5
0 6
0 7
0 8  
0 9
7 0
71 

' 7 2
7 3
74
7 5  
7 0
7 7
7 8
79 
SO 
81 
8 2
8 3
8 4  
8 6
8 0
8 7
88 
8 0  
00
9 1
9 2
9 3

9 8
9 9

100
101 
lO :
103
104
1 0 5

A a b a m ................................. “ 6 - 8 5 "
A u b u r n ................................
A u b u r n ................................... *‘ 12 S
B l t c k h i w k ................................. L -6
B l a c k h i K k ..................................L -6
B u i c k ...........................................“ M
I B n i c k ........................................“ M
B u i c k ........................................ . 6 0 , ,
Í C . d a U c ............................... “ 3 5 3
C h e v r o l c l ........................... A -D -
C h r j t l e r ................................. “ S i »
C h r y i l e r ......................................... « 6
C h r j c i t r ......................................... I »
O i r r i l e r ..................................... . 7 7
C h r y s le r  I m p ......................... 8 0
t C Ó i .  . .   ..........................
C u n riB i { h a m  .....................* *•
D e  S o l o ............................................ ...
D é  S o l o .............................. .“ S U  r ;
D o d s e  B r o t .............................  ^
D e d i e ..............................................8
D u o o e n b e r g ....................  S i .  o
D u é t e n b c r g ............................... J i
D u P o n l ...................................... G
D u r i n l .......................................... f } i
D v r t i o l ................................. -
 ..................................... **?5 -A
E lc e r ..........................................
E l c r .......................................
E l c a r .........................................“ 130
J E le a r .................................... “ I « "
E f i e s ....................... " S a i r e r S i i
F o r d .............................................. A
F n n k l l n . . , ........................  H 5 '
F r a n k l i i i ...............................“ H 7 '
G s r d n e r ..................................„ I 3 6
G a r d n e r ...............................„ í j 6 ,
G a r d n e r ..........................  '5 0
G r a h a m ............................. S l d .  6 ^
G r a b a m .....................
G r a h a m ...........................  S l d .  8 ^
G r a h a m . ...................... " S p e t  8
G r a h a m .................. " C u s l o m  8  "
G r a h a m ................... “ C u s t o m  8
H u d s o n ........................" G r a a t  8
H u d a o n ....................... " C r e a l  8 [
H u p m o b i t e ............................
l l u p m o b ü e .................................. G
H ic p m o b i la ........................ ,
t J o r d a n . . .  
t i o r d a n , . ,
t J o r d a n , . .
l a r d a n ..........

J o r d á n . . .  
t K i a i e l . . .  
Í K ia a « l

“ 7 0 -8 ', .“80-: 
...."90- .“31-90-8'' 

, " 1 2 5 - 8 "  
. . . “ 6 - 7 3 “  

'8 - 9 5 "

8 9 9 5
1 1 9 5
1 4 9 5
2 5 3 5
2 5 3 5
1 3 1 0
¡ 6 4 0
1 5 9 6
3 0 9 5  

4 9 5  
8 3 5

1 0 2 5
12 95
!7 'J 5
2 1 9 5
3 0 9 6  
75Ü 0
815

1 0 3 5
8 7 5

1 1 4 5

8 4 0
1 0 5 0
1 1 7 6
10 25
1 7 2 5
2 0 8 5
2 6 8 5

0 2 5
4 4 0

2 7 5 9
2 9 7 0

1 0 1 5

D ia la n -  
c i a  e n t r e  
le a  e j e s

I K i a a e i : ..........................“ 8 - 1 2 6 "
U  S e l l e ............................... “ 3 4 0

L i n c o ln ....................................... ........ '
M ir m o Q ..........................
M a r m o n ...........................“ 8  6 9 ”
M a r m o n ...........................‘ * 8  7 9 ”
M a r m o n .  B ig  E ig h l

M a i q u e l l e ............................... “ 3 0 "
M c F a t l a n ................................ S i .  8
M c F a r l a n .................................. T V
M o o n  W i n d s o r .....................6 .6 9
M o o n  W i n d s o r .....................6 .7 5
* M o o n  W i n d a o r .................. 8 -9 2
S 5 § M o o n  W i n d s o r  8 -9 2
N t s h ................................................4 5 8
N a s h ................................................4 8 8
N e a b ................................................4 9 0
O a h l a n d ................................." l O I "
O I d s m o b i l e ....................... " F - 3 0 "
P i c k i r d ........................... " 8 - 7 2 6 "
’ e c k a r d .............................“ 8 - 7 3 3 ”
P a e h a r d ........................... “ 8 - 7 3 4 "
P a c h a r d ............................ " 8 - 7 4 0 "
P a e h a r d .............................' ‘ 8 - 7 4 5 "
'P a c k a r d  " 8 - 7 4 5 C L ' '
P e e r i c a a _____ “ S t a n d a r d  8 "
P e e r í a n ................“ M a s l e r  8 "
P e e r l e a a ............... " C u a l o m  8 ' ’

P i o r e e - A t r o w ..........................“ A "
. . " C "

“ B'

“ 6 -3 0 ’ '
. , “ 2 S '
. , “ 2 0 '
. " 1 5 '

■ 'S i l '

t P i e r c e - A r r o w -------
P i c r c o - A r r o w , , , ,
P I y m o u t h ................
P o n t i a c .....................
J R e o ............................
I R e o ............................
R e o .............................
S t u d e b e k e r ...........
S l ia d e b a k e r  D i c t a t o r  “ 8 '
S l i r d e b a k e r  C o m  m a n d a r  “ 8 ' 
I S t u d c b a k c r .  P r e a i d e n t  “ 6 ’ 
S t u d c b a k e r . ,  .P r o s i d e n t  “ 8 "
S l u l i ..................................................M
t V i k h . , .............................
W h i p p e t - 4 ........................
W h i p p c t - 6 ......................... “ 9 8 - A
W i l l y a - 6 ................................ " 9 8 B "
I W i l l j s - 8 ............................ “ 8 - 8 0 "
W i l l y a - K n í g b t .................... “ 8 7 ”

I W i l l y s - K n l g b l .................. “ O S B "

2 3 9 5
2 2 9 5
1 3 0 0
1 6 0 0
11 35
1 7 8 5
2 1 9 0
14 96
17 95
2 2 9 5
2 4 9 5
6 6 0 0
1 5 9 5
1 9 9 5
3 2 7 5
2 3 8 5
4 2 0 0

1020
a i s o
5 6 0 0
1 2 9 5
1 2 4 5
2 2 4 5
1 8 4 5

9 9 5
1 4 7 5
1 8 4 5
1 0 7 5

9 0 5
2 4 8 5
2 4 2 5
6 2 0 0
3 1 0 0
4 5 8 5
5 7 8 5
1 4 9 5
1 9 9 6
2 7 9 5
3 9 7 5
2 8 7 5

120 3 . 0 5  5
1 2 6 3 . 1 7  6
1 3 0 3 . 3 0  8
1 2 7 H 3 . 2 4  3
1 2 7 H 3 . 2 4  3
l i e 3 . 0 0  6
¡ 2 4 3 - 1 5  8
1 3 2 3 . 3 6  8
1 4 0 3 . 6 5  7
1 0 7 2 . 7 2  4 

........... 1
Í 6 3 Í Í 5 4 . 8 9  5
I 6 8 ? í § 6 . 0 8  5
1771 6 . 3 2  ü
20 35 6 . 1 7  7
Í 3 7 Í Í 3 - 4 9  1
1 3 2 3 . 3 5  i
1 5 5 H I 3 . 9 6  5
1 8 3 5 4 . 8 9  1
1 6 5 5 Í I 4 . 7 8  5
16 35 4 . 8 9  6
I 4 2 'b 3 . 6 2  3
i5 3 > 5 3 . 9 1  3
141 3 . 6 9  a
1 7 2 M 5 4 . 8 1  2
176| . . . .  2
117 2 , 9 7  2
123 3 . 1 2  2
123 3 . 1 2  3
ISO 3 . 3 0  3
136 8 . 4 3  2
113 2 . 8 7  l
1 0 3 H 2 . 5 9  l
125 3 . 1 7  8
132 3 . 3 5  6
122 3 . 1 1
135 3 . 1 7  3
1 3 0 3 . 3 0  :
115 2 . 9 2  5
115 2 . 9 2
122 3 - 1 0
1 2 2 8 . 1 0
127 3 . 2 2
Í 3 7 3 . 4 8
119 3 . 0 2
128 3 . 2 0

1 2 0
1 2 0 3 . 0 5
125 8 . 1 8
131 3 . 3 3
145 3 . 7 1
117 2 , 9 7
1 2 5 3 . 1 7
1 3 9 3 . 6 3
1 3 4 3 . 4 0
1 3 0 3 . 4 5

1 7 1 H 5 4 . 3 7
. 1 7 9 4 Í I 4 . 5 7

1 9 15 4 . 8 3
2 0 2 5 5 . 1 3
1 1 4 2 . 8 9
131 3 . 3 3
1 4 0 3 . 6 8
1 2 0 3 . 0 4
1 2 0 3 . 0 1

U V A 3 . 6 0
I 2 5 H 3 . 1 8
I 1 4 í < 2 . 9 1
1 2 S H 3 . 2 7
1 3 3 3 . 3 7
1 1 7 2 . 9 7
1 I 3 H 2 . 8 7
1 2 7 A 3 . 2 4
1 3 4 W 3 . 4 2
1 3 4 J | 3 . 4 2

U Ü A 3 . 5 7
1 4 5 H 3 . 7 0
I 4 5 H 3 . 7 0
1 1 8 3 . 0 0
1 2 5 3 , 1 7
136 3 . 4 6
1 4 4 3 . 6 6
132 3 . 3 6
134 8 . 4 0
m u 3 . 9 6
110 2 , 7 9
124 3 . 1 5
120 3 . 0 4
116 2 . 9 2
1 1 4 2 . 9 0
116 2 . 9 2
120 3 . 0 5
1 2 5 3 . 1 7
1 3 5 3 . 4 3

5 1 3 4 H 3 . 4 3
125 3 . 1 7

> 1 0 3 ‘ í 2 . 6 4
> U 2 A 2 . 8 5
> 110 2 . 7 9
)  1 2 0 3 . 0 5
5 1 1 2 H 2 . 8 6
5 1 2 0 3 . 0 5

. 5 0 / 2 0

. 6 0 /1 9

P e s o

N o .  d e  c i l in d r o s -  
d iá m e t r o  in t e r io r  y  
c a r r e r a  d e  e m b o lo

3 0 7 0
3 3 8 0
3 7 8 5
4 1 0 5
4 1 3 5
3 6 7 9
4 4 4 3
4 2 9 2
4 0 7 6
2 3 7 5

2 0 9 6  1 2 2 1 .9

3 9 2 5
4 5 3 9
4 0 0 0
2 4 6 5

4 5 5 0
4 0 2 5

2 6 0 0
2 8 0 0
3 1 5 0
3 7 0 0
4 2 1 0
2 6 2 0
2212
3 7 6 0 '
4 1 2 0

1 3 9 2 .6
1 6 3 3 .1
1 7 1 6 .7
1 8 8 9 .1
1 8 7 5 .5
1 6 2 3 .3
2 0 1 6 .2
1 9 4 6 .8
2 2 5 8 .5
1 0 7 0 .4

1 7 8 0
2 0 5 4 .8
2 0 8 6 .5
1 1 1 3 .5

2 Ó Í 8 Í 4
2 0 9 6 .4

1 1 7 9 - 3
1 2 7 0 .0
1 4 2 6 .8  
1 8 7 8 .2
1 9 0 9 .0
1 1 5 7 .0
1 0 0 7 .0
1 7 0 1 .0
1 3 6 8 .8

: < l i 6 .0 0

1 .5 0 /1 8

8 . 6 0 / 1 9
7 .0 0 x 2 0
2 9 x 5 .5 0
2 9 x 5 .5 0
3 1 x 6 .0 0
3 1 x 6 .5 0
5 . 2 6 / 1 8
3 3 x 8 .2 0
3 3 x 8 .7 5
2 9 x 5 .2 5
2 9 x 5 .6 0
3 1 x 8 .5 0
3 1 x 0 .5 0
2 9 x 5 .0 0
3 1 x 6 .0 0
3 1 x 6 .5 0
5 . 5 0 /1 8
5 . 2 5 /1 8
3 2 x 8 .0 0
3 2 x 6 .5 0
3 2 x 6 . 6 0
3 1 x 6 .7 5
3 1 x 8 .7 5
3 1 x 6 . 7 5
2 9 x 5 ,5 0
6 . 0 0 /1 9
8 . 6 0 /1 9
7 . 0 0 /1 8
6 . 5 0 /1 9
7 . 0 0 /1 8
4 .7 5 x 1 9
8 . 0 0 / 1 9
0 . 6 0 / 1 8
6 . 0 0 / 1 8
5 . 5 0 / 1 8
5 . 2 5 /1 9
1 9 x 5 .5 0
1 9 x 6 .6 0
20x0.00
1 9 x 8 . 5 0
3 2 x 6 . 5 0
3 0 x 6 . 0 0
2 8 x 4 .7 $
2 9 x 5 .0 0
2 9 x 5 ,0 0
2 9 x 5 .6 0
2 9 x 5 . 5 0
3 1 x 6 . 0 0

3 5 9 5
3 8 6 0
2 7 7 5

3 4 5 0
3 0 5 0
3 8 5 0
3 9 0 0
4 3 7 6
3 1 5 0
3 5 2 7
4 4 5 0
4 3 8 0
5 0 3 0
2 3 3 3
3 1 0 3
4 0 2 8
4 3 8 3
2 8 1 3
3 4 0 0
4G 50
2 5 9 0
2 8 8 0
4 0 2 5
3 5 0 0
2 0 5 0
3 4 6 0

'¿ 2 3 0 '
2 3 6 0
4 2 6 5
3 9 3 6
4 2 0 5
4 2 5 9
4 6 1 5
5 0 9 5
3 5 2 7
4 3 0 5
4 6 5 2
4 6 4 3
4 5 5 4
4 3 9 7
2 3 5 5
2 0 4 8
3 7 9 5
3 7 0 0
3 2 8 0
2 8 3 0
2 9 7 0
3 0 9 0
4 0 3 5
4 0 0 0
4 0 8 4

'2 2 3 Ó
2 3 4 1
2 4 5 0
3 1 5 0
2 8 0 0
3 8 0 0

1 6 3 0 .0
1 7 6 0 .0

1 5 5 2 .0
1 6 4 2 .0
1 7 3 2 .0
1 7 5 5 .0
1 9 6 8 .0
1 4 2 8 .8
1 5 9 9 .8
2 0 1 8 .5
1 9 8 0 .7
2 2 8 1 .6  
1 2 8 5 .3
1 3 9 8 .0
1 8 2 7 .1
1 9 8 0 .6
1 2 7 0 .0
1 5 4 2 .2
2 9 8 0 .6
1 1 0 5 .5
1 2 9 6 .0
1 8 1 1 .6
1 5 7 5 .0
1 202 .0
1 5 0 4 .8

'22Í7.Ó'
1 2 9 7 .2
1 9 3 4 .5
1 7 8 5 .0
1 9 0 7 .0
1 9 2 7 .7
2 1 0 6 .9
2 3 1 1 .0
1 8 0 0 .0
1 9 5 3 .0
2 0 6 5 .0
2 0 0 6 .0  
2001 .0
1 9 9 4 .0
1 0 8 8 .1  
1 2 0 1 .0
1 8 0 2 .9
1 6 7 8 .2
1 4 8 7 .7
1 2 8 4 .0
1 3 4 7 .0
1 4 0 2 .0
1 8 3 0 .0
1 8 1 4 .0
2 1 2 4 .6

'ió ii.'íí1001.8
1 1 1 1 .3
1 4 2 8 .8
1 2 7 0 .0
1 7 2 3 .6

Lyco... 
Lyeo... 
Lyco... 
Owu... 
Otrn... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.., 
Own... 
Osm... 
Own... 
Own... 
Own.. • 
Lycc... 
üw n... 
0 - n . . .  
Own... 
Own... 
Own. . 
üwn . 
Own.,. 
Own... 
Cont... 
Cont... 
Lyco.. ■ 
Lyco... 
Lyco... 
Cont... 
Cont... 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Own.. 
Lyco.. 
Lyco.. 
Lyco,. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. . .
O w n _____
Own... .
Osrn___
C o n t —
Cont___
Cont___
Cont___
C o n t ____
Own.. . .
Own___
O w n . . . ,  
O w n  —  
O w n . . . .  
O w n . . . .  
O w n . . . .
O w n _____
O w n . . . .
Own___
Lyco—
Own___
C o n t . . . ,
C o n t ____
C ont....
Cent___
O w n . . .  
O w n . , . ,  
O w n . , . .  
O w n . . . .  
O w n . . . .  
O w n . . .  
O w n . . . .
O w n _____
Own... .
Own___
O w n . . .  
C o n t . . . 
C o n i . , 
C o n t . . 
O w n , . .  
O w n . . .  
O w n . . .  
O w n . . .  
O w n , . .  
O s r a . . .  
O w n . . .  
J o n t . . .  
J w n . . .  

O w n . . .  
O w n . . .  
O w n . . .  
D w n . . .  
O w n , , .  
O w n . . .  
O w n . . .  
O w n . . .  
O w n . , .  
O w n . . .  
K n iü h t .  
K n ig b C .

x 4 ? Í  
i  3 Ü ÍX 4 5 Í  
J 3 ? í x 6  
5 3 ? í x 5

3 5 * t 3 ? i

3Hx»í 
3 M x 5  

3 ? 4 » 5
j x 5

SiíniH 
IHiS 3Hx4H 
2 * ^ 4  

A ü

3Kx4>i
3Kx4S3Hx4H
3 > í x 4

3Hx454
2 W H
3 5 í x 4 t l
3 M x 4 H
2?íx4H
m t i ' Á
3 H x 4 «3*ái4H
2 H x 4 ? |
2 J < x 4 ? |
l>4x4V4lHx4tí
3 H x 4 * 4
3 M i 4 H3tái4H

21ÍX4H3JÍX4M
3>4x4X1x45í
3Hx4M
2Î x4)íix45í

djÍ6X4H 
3«íX5 
3>ttx5 
3>4x5 
3 M x 5  
W i 5  
3 H x 5  
2JÍX45Í 

ix4H 
jx4)l 

3Hx6

3 í i k
3 H x 5

x4 
3Kx4H 
3i1á x35 |  
3Msx41í
3 H x 4 «
3MX4H
3 * í x 4 i |
3Hx3M
3Hx4*í
3Hx3^
3Hx3j|
3Hx4

6
6  3 JS« Í

S
■ C iU n d ra iU 8  ^a a> ^

4 .  -  3
• 3 ü

' Í | É

¿ z
"a

',2
• s ~ “ -
Ü . 7 I X

1 8 6 . 0
2 4 0 . 7  
2 9 8 . 6
2 4 1 . 5
2 6 8 . 5
2 6 7 . 6
3 3 1 . 4
3 3 1 . 4
3 5 3 . 0
1 9 4 . 0
1 9 6 . 6
2 1 8 . 6
2 6 8 . 4
2 6 8 . 4
3 0 9 . 0
2 9 8 . 6
4 4 2 . 0
1 8 9 . 8
2 0 7 . 7
1 8 9 . 6
2 2 0 . 7
4 2 0 . 0
4 2 0 . 0
3 2 2 . 0  
1 9 9
2 4 8 . 0
1 8 6 . 0
2 4 8 .7
2 4 0 . 7
3 2 2 . 0
3 2 2 . 0  
1 6 0 .3  
200.6
2 7 4 . 0
2 7 4 . 0
1 8 5 . 0
2 4 8 . 7
2 9 8 . 0
2 0 7 . 0
2 2 4 . 0
2 9 8 . 6
2 9 8 . 6
3 2 2 . 0
3 2 1 . 0
2 1 3 . 8
2 1 3 . 8
2 11 .0
2 8 8 . 6
3 6 5 . 6
2 4 0 . 7
2 4 6 . 7
2 6 8 . 5
2 0 8 . 5
3 2 2 . 0  
1 8 5 .1 )
2 4 0 . 5
2 9 8 . 6
3 4 0 . 0
3 8 5 . 0
2 0 1 . 9  
211.2
3 0 3 . 2
3 1 5 . 2
212.8

1 6 5 .0
2 1 4 . 7

3 . 0 3
4 . 0 3  
4 . 9 1  
3 . 9 0  
4 . 3 1  
4 . 3 6
6 . 4 2
5 . 4 2

3 Ü 8 '
3 . 1 9
3 . 2 1
3 . 5 1
4 . 4 1
5 . 0 1
4 . 8 9  
7 . 2 4  
3 . 1 6
3 . 0 3
3 . 0 4
3 . 9 0

' 4 ! 3 Í
6 . 0 3
3 . 0 4
4 . 0 6
3 . 0 3
4 . 0 3
4 . 0 3
6 . 0 3
6 . 0 3
2 . 0 6
3 . 0 3
4 . 4 9
4 . 4 9
3 . 0 3
4 . 0 3
4 . 9 1
3 . 0 7

4 . '9 Í '
4 . 9 1
5 . 0 3
6 . 0 3
4 . 0 7
4 . 0 7
3 . 0 4
4 . 3 1

4 !Ó 3
4 . 0 3
4 . 3 1
4 . 3 1
5 . 0 3
3 . 0 3
4 . 0 3
4 . 9 1

' ó i s i '
3 . 3 9
3 . 3 3

5 Ü Ó '
3 . 4 7

7 0 - 3 4 0 0
1 0 0 - 3 7 0 0
1 2 5 - 3 6 0 0

8 6 - 3 2 0 0  
8 8 - 3 1 0 0  
8 0 - 2 3 0 0  
9 6 - 3 0 0 0  
9 0 - 3 0 0 0
9 5 - 3 0 0 0  
5 0 - 2 8 0 0  
6 2 - 3 2 0 0  
6 8 - 3 0 0 0
8 7 - 3 2 0 0  
8 7 - 3 2 0 0

1 1 2 - 3 4 0 0
1 2 5 - 3 5 0 0
1 1 0 - 2 5 0 0

6 0 - 3 4 0 0
7 0 - 3 4 0 0
6 0 - 3 4 0 0
7 5 - 3 4 0 0
7 6 - 3 0 0 0
7 5 - 3 0 0 0  

1 1 4 - 3 2 0 0
6 8 - 3 1 0 0
7 0 - 3 0 0 0
7 0 - 2 4 0 0
90 -3 0 Ü Ü
9 0 - 3 0 0 0

1 4 0 - 3 3 0 0
1 4 0 - 3 3 0 0

6 0 - 3 6 0 0
4 0 - 2 2 0 0
9 6 - 3 1 0 0  
9 5 - 3 1 0 0  
7 0 - 3 5 0 0  
9 0 - 3 3 0 0  

1 2 0 -3 3 0 (1
6 6 - 3 2 0 0
7 6 - 3 4 0 0  

1 0 0 - 3 4 0 0  
1 0 0 - 3 4 0 0  
1 2 0 - 3 3 0 0  
1 2 0 - 3 3 0 0

8 0 x 3 4 0 0
8 0 x 3 4 0 0
7 0 - 3 2 0 0

1 0 0 - 3 2 0 0
1 3 3 - 3 4 0 0

8 0 - 3 2 0 0
8 5 - 3 2 0 0
9 5 - 3 2 0 0
9 5 - 3 2 0 0

1 2 5 - 3 2 9 0  
7 3 -3 6 0 (1  
'J 6 -3 4 0 0

1 2 6 - 3 6 9 0  
9 0 - 3 0 0 0  
9 0 -2 8 0 1 )
7 7 - 3 4 0 0  
8 4 - 3 4 0 0

1 1 0 - 3 4 0 0
1 2 6 - 3 4 0 0

6 7 - 3 0 0 0

4 . 1 1

s ; ó 2
6 .0 2
0 . 3 0
6 . 3 1
8 . 3 1  
6 . 8 1
4 . 0 8
6 . 0 3
6 . 0 3
6 . 3 1  
5 . 5 7  
6.00
3 . 0 3
3 . 0 3
4 . 3 1
4 . 3 1  
3 . 6 2
2 . 0 8  
3 . 8 2
4 . 0 9  
5 . 6 4  
5 . 5 4
6 . 0 3  
4 . 2 5  
2 . 3 9
2 . 9 2
3 . 1 0  
4 . 0 2
2 . 9 2  
4 . 1 8

5 . 0 6
5 . 2 5
5 . 4 1
5 . 4 9
5 . 2 0
5 . 2 0
6 . 4 1
5 . 4 1
5 . 8 0  
6 . 6 0  
4 . 8 3
6.20

'5 Í 2 Ó '
5 . 2 0
5 . 5 0  
8 . 6 0  
6 . 9 9  
5 . 1 5
5 . 3 5
6 . 3 5  
6 . 1 8
4 . 8 1
5 . 2 5
5 . 2 5  
5 . 6 0
5 . 5 0
5 . 2 6

5 . 0 0
5 . 0 0
6 .0 0  
6 .0 0  
6 .0 0  
5 . 0 0  
5 . 2 5  
6.10  
5 . 2 0

5 . 0 0
6.00 
6.00
5 . 0 7
5 . 0 7
5 . 0 7
4 . 6 0  
4 . 9 0  
5 . 3 0  
5 . 8 0
5 . 6 0  
4 . 8 8  
6 . 1 5  
6.10
6 . 0 5
6 . 0 5  
6 .0 0  
6 .2 0
5 . 4 0  
5 . 1 2  
5 . 6 6
5 . 4 1
5 . 6 0  
5 . 0 0

k h d j l e r . . .  
S c h e b l e r . . .  
k h e b l e r . . .
Z c n i l l i _____
Z e n i t i i . . . .  
M a r v c l . . . .  
M n r v e l . . . .  
M p r v e l—
O w n ..............
C á r t e r ..........
C á r t e r _____
S t r o ..........
S t r o .........
S t r c ____
S t r o . . .  
S c l i c b l e r . . .  
S t r o . . .
S t r o ................
S t r o ...............
C á r t e r ..........
S t r o ...............
S c l i c b i c r . . ,  
S c l i c b i e r . . .  
S c l i e b l e r . . .
3 l r o ................
S i t o ...............
i c b c b l c r . . .  
i c h c b l e r . . .  
I c b c b l c r . . .  
i c b c b l c r . . .  
i c b c b l c r . . .
t l a r v e l ____
t c n i t b . . . .
i l t o ......
3 t r o......
k h e i i l c r . . .  
S c b e b i c r . . .
Z c n i t b _____
D - L ...............
D - L ...............
D - L ...............
D L ...............
J o b n s o n . . .  
J o h n B o n .- .  
M n r v c l —  
M a r v e l —
S t r o ...............
S l r o i n b —
S I t o m ...........
S lT o m ...........
S t r o m ...........
S t r o m ...........
S t r o m ...........
S c h c b l e r . .
S c l i c b ' c r . . . 
R o l i c b 'c r . . 
S c b c b l c r . .
O w n ...........
S t r o ............
S t r o .............
S c h c b l e r . . 
S c h c W c r . . 
S c b c b l c r . .
M n r v c l —  
S c h c b l e r . . .  
S c b e b l c r - . .
S i t o ...............
S t r o ...............
S t r o .............
S t r o .............
C a t t e r . . . .  
M a r v o l , . .  
d a r v e l . . .
d a t v c l ____
I n b n s o n . .
) w n ............
) w n ...........
ü w n ............

O w u ............
ü w n ............
ü w n ............
i c h c b l e r . . 
S c h c h ic r . .  
S c h c b le r . .
S t r o .............
S t r o .............
S t r o .............
c á r t e r . .  -
M a r v c l - . .  
S c b c b i c t . .  
S c h c b l e r . - 

i c b c b l c r , ,  
S c b c b l c r . . 
i l r o m , .
i t r o ............
i t r o ............

S t r o ............
y c n i t h . . .  

J o h a a o n . .
T i l l ..............
' n i i .........
T i l l ..............
T U l  .
T i l l .............
T iU  .

Pump.... I 
Pm np....,
Pump.......
Vac...........
Vac...........

, AC Pump,
. AC Pump.
. AC Pump. 

PumpiVo, 
AC Pump.
Pump.......
Pump, . . .
Pump.......
Pump.......
Vac...........
Pump.......
Vac...........
Vac...........
Pump _
Pump.......
Ehimp.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Vac...........
Vac...........
Vuc...........
Pump.......
Pump........
Vuc...........
Gra...........
Pump.......
Pump.......
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D-K....
D -R ...
D-R....
D-U..-.
D-ll..-.
D -ll...-
D-R....
D-R....
D-R...-
D-R....
Ü-R....
D-R....
D -n ....
D-R....
D-R..--
Deico...
N-E....

a  V

D -R ....
D -R ....
D -R ....
D -R .. . .
D -R ....
D -R ..-.
D -R ..-.
D -U -...
D -R ....
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
N -E ... .
N -E ....

N-E....
N-K....
D -ll....
D-R..-.
D-ll....
A-líl«...

D -lt ... 
D-R-... 
D -R ... 
D-ll.... 
D-ll.... 
D-P..... 
A-Iita.. 
D-ll..-. 
D -ll...- 
D-R.... 
D-R.... 
D-ll.... 
IW l.... 
D-R.... 
D -R ... 
U-ll...- 
D-R.... 
D-R.... 
A-Lite.. 
A-Ule.. 
A-Lile... 
A-Lite... 
A-I .1 te... 
A-I.ite .. 
A-Lite... 
A-Lile... 
A*Liie... 
A-Lite.. 
D-ll..,, 
O lí .. , ,  
DR .... 
D-U,,.. 
De'w... 
D-It.... 
D-U... 
D-U... 
D-P... 
D-U.,.. 
D-li.,.. 
iJeJuii... 
A-lite... 
D-ll,. . 
0-11..., 
D-U.... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Ulo... 
O -ll.... 
D-ll . , ,  
Djneto.. 
Djnclri. 
DtmIO.. 
üyncto Dyeelo.. 
Tinelo.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Ule.. 
D-R... 
D R ... 
D -n .... 
D -ll.... 
D-n.,.. 
D-U..,, 
D -R ... 
D-H..,. 
A-Utfi,. 
D-P.... 
D -R ... 
D -R ... 
D-R..,, 
D-R..,, 
D-H..., 
A-Lile... 
A-lile... 
A-Iite.. 
A-Ule.. 
A-Ule... 
A-Ulc .

DSL..
U8L..
ÜSL..
Pre...
Pro...
Exide.
Eside,
Eude.
ISxide.

Éxitíe. 
W i!... 
W ll... 
W il... 
W il... 
ü s r , . .  
Wil... 
W í!... 
Wil... 
W il... 
W il... 
l ix i... 
I!xi... 
Exide. 
DSL.. 
USL.. 
IISL.. 
USL.. 
IISL.. 
USL.. 
üSL.. 
W il... 
Own.. 
IISL.. 
ÜSL..

Prá7]
Pre...
Will...
Will...
Will...
Will...
Wil!...
Will...
líixicle. 
Exide. 
Will... 
Will... 
Will... 
Will... 
Will... 
Will... 
Will... 
Will... 
Will... 
W il... 
W il... 
Exi... 
Exí... 
Nat... 
Nat... 
Nat...
Nivt... 
Exi... 
W il... 
W il... 
Nal... 
USL..
lisr..
USL.
USL.
USL.
USL..
Wil...
W il...
I’ rc ...
l're ...
Pre...
Pro...
Pro...
Pre...
Wil...
WU...
WQ...
Wil. ..
Wil...
Wil...
Wil...
Pra...
Wil...
Will..
Wil...
Exide.
Will..
Wil..
Wil.,
Wil,.
Pre..

íis l !
ÜSL.
USL.
USL.
ÜSL.
USL.

Embrasue U n ir e r -
xalos

E j e  T r a s e r o
D e  P i e

X X

3 -  00 
6 -  00 
6-lOA 
0-120 
6-120 
e -iu u  
6-120 
«-12 0  
a-130 
0- 30 
6 -  84 
6-100 
6-100 
6-117 
6-153 
6-104 
a-133 
O- 00 
6-100 
6 -  34 
6-100 
6-160 
6 -160 
6-115 
6-106 
6-117 
6 -  90 
6-104 
6 -104 
6-104 
6-142 
6 -  84 
6 -  80 
6-135
5-135
6-Í2Ó
e-135 
6 -  84 
6-100 6-100
5-iOO
6-117 
6-117 
6-120 
6-120 
6-lOU 
6-110 
6-132 
6-105 
6-105 
6-105 
6-105 
0-120 
6  -0 0  
0-118 
6-118 
6-lOü 
6-136 
6-100 
8-100 
0-144 
6-144 
6-85 
6-IOD 
6-lSS 
6- 85 
D-iU 
6-142 
6-142 
6-105 
6-120 
6-140 
0-100 
6- 80 
0-140 
6-140 
6 -100  
0-Iüü 
6-100 
6-160 
6-100 
6-129
5-129
6-140 
0-140 
6 -1 10  
6- 84 
a- SO 
0-120  
6 -120  
6 -  00 
6-105 
6- 90 
O- 30 
6-m  
a - i i i  
6-170

'¿-'¿Ó
6-115
6-115

6̂ 127
a - io c

. Long..

. Lou;..

. Long.. 
,
. B4B.. 
. Own,. 
. OWD.. 
. Own.. 
. Own.. 
, Own., 
. Own..

G-H., 
. Long.. 
. Own..

W-G.. 
W-G.. 
D el... 
Del... 
Det... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Det... 
Own., 
Own..

. Own.. 
Own.. 
Long. 
HAE

Long. 
Ijong-, 
Long.. 
Long. 
Long.. 
Long.. 
Own 
Br-L.. 
B>L.. 
B4B. 
B iB .. 
B iB .. 
Long. 
Long-. 
Long. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Own.. 
Own . 
B4B..
Loiig.. 
Long.. 
Long.. 
Long. 
Ixng.. 
Long.. 
Long.. 
B4B, 
B4B. 
B&B. 
Own. 
Own. 
Roe... 
Roe... 
Roe... 
Roo... 
Own.. 
B&B.. 
B iB .. 
B4B.. 
B4B. 
B4B. 
B.fcB. 
B4B. 
B4B. 
B4B. 
Own,. 
)wü.. 
3wn.. 
Dsro. 
Twn.. 
Twn.. 
Own.. 
Own.. 
B4B.. 
Roe... 
Roe... 
Long.. 
Long,. 
üwn.. 
Rock.. 
Own.. 
Lniig.. 
Russel 
B4B.. 
0 * n .  
Long.. 
Long. 
Long.. 
Long. 

. B&B.

. B&B.

. B&B.

. Rock.. 

. B&B,,

, Roo..
. B&B..

Own.
Own.

Uni-Pr
Uni-Pr
Uni-Pr
Jni... 
Uní... 
Uni... 
Own., 
Own.. 
Sitícer 
Own.. 
Own. 
Dni... 
Uni... 
Uni... 
Uoi... 
Dni .. 
Spicer. 
Cfni...

Spicer 
M ee.. 
Own.. 
Own.. 
CU.... 
Sjñcer 
Spicer 
M ee.. 
Moo. 
Meo.. 
Spicer 
^íoer 
W ar.. 

‘e n . . 
Spicer 
3|>icer

Spicer
Spicer
ü n i...
Uni...
Uni...
Uni...
Uni...
ü n i...
Spicer
Spicer
M ee..
Uni...
Uni...
Uni...
Uni...
Uni...
Uni...
Uni...
M eo..
Mee..
Mee..
Spicer
Spicer
Spicer
Spicer
Spirer
Spicer.
Own..
C í e . . .
Ole...
Meo.
Mee..
M ee..
Mee.
The..
Own..
Own..

Own.. 
Mee.. 
M ee.. 
M ee.. 
Mee.. 
Mee. - 
Mee., 
jpicor 
ipicer 
Spicer 
dni... 
Spicer 
Spicer

Ówn.. 
Det... 
Det... 
Spicer 

I «cor 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
M ee.. 
Mee 
M ee.. 
M ee.. 
M ee..

M ee,. 
M eo..

Col..
Col..
Col..
Sal..
Sal...
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own..
Own..
Col...
Tim...
Own..
Own..
Own.,
Own..
Col...
Col...
Col...
Own..
W&r..
Sal...
Sal.. .
8a!....
Sai....
Sal....
Own..
Own.
OwD.
Own.

Coi]]
Col,.
Clark
Sel...
Sal..
Sal..
Clork
Clark
Own.
Own..
Sal....
Own..
Own..
Col...
Col...
Col...
Col...
Col...
Col...
Col...
Tim..
Own..
Tim..
Sal....
S-a!...,
Sal...
Sal...
Own..
TIm..
Tim...
Co!...
Col..
Col.,
Col..
Own.
Own.
Own.
üwn.
Own.
Own.
Own.
Own.
üwn.
Own.
Own.
S a l.
Sal...
Sal...
Own.
Own.
OwD.
Own.
Own.
Own.
Own.
Sal...,
Own..
Own.
Own.
Own.
Own.
Tim..

Ówn.
Own.
Own.

dwn.
Own.

4.90
4.71 
4.45
4.75
4.76 
4.18
4.27
4.27 
6.08
3.81
4.70 
4.44 
3.53 
3.58 
4.08 
4.41 
4-25
4.70
4.90 
4.30 
4.60

Opt...
Opt.......

4.00
4.40
3.72
4.90
4.90
4.90
4.82
4.82 
4.78
3.77
4.25
4.25

4.70
3.91 
3.46
3.90 
3 64
8.92
4.45
4.45 
4.73
4.65
4.07
4.15
4.45
4.25
4.25
3.30 
6.10
5.10
4.83 
4.54 
4.58
4.90
4.90
4.70
4.15
4.64
5.11
3.53
4.88
4.90
4.83
3.30
4.70
4.88 
4.60
4.42
4.54
4.38
4.66
3.30
4.38
4.38
4.38
4.70
4.45
4.45 
4.53
4.08 
4.03
4.30
1.42
4.42 
4.07
4.45 
6 .00  
4.86 
4.36
4.31
4.31 

Opt....
4.46
4.55
4.65
4.09 
4.40 
4.80 
6.11

In-Fw... 
In-FV... 
In-Pw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Iii-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
liE-Fw- 
In-Fw... 
In-Fw... 
Iii-Fw... 
Iii-Pw. 
Ex-Fw.. 
Iii-Fw... 
In-Fw... 
lu-Fw.. 
In-Fw... 
Iii-Fw-.. 
Iii-Pw... 
[n-Fw... 
In-Fw... 
lu-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fa-.. 
In-Fw.. 
In-Fw,.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
la-Pw... 
In-Fw... 
Iii-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
ín-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Iii-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw. 
Iti-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Kw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw-,. 
In-Fw-,. 
tii-Fw... 
Iii-Fw... 
In-Fw... 
In Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
Ex-Pw.. 
Ei-Pw.. 
In-Fw... 
Iii-Fw... 
Ex-Fw.. 
In-I w ... 
in-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.,. 
In-Fw... 
Iii-Fw... 
In-Fw.., 
Iii-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
!n-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.,. 
¡n-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw,.. 
l&E-Fw 
I&E-Fw 
In-Fw... 
in-Fw... 
l&E-Pw 
In-Fw...

Hj-d..
Hyd..
Hyd..
Hyd..
H yd ..
D-M..
D-M.-
D-M..
Hyd..
D-M.
D-M.
H yd ..
H yd..
Hyd..
Hyd..
H ^ ..
D-M.,
Hyd..
Hyd..
Hyd..
Hyd..
Hyd..
Hyd..
Hyd..
D-M..
D-M..
^ d . .
H yd..
Hyd..
Hyd..
Hi'd..
D-M.
D-M..
Hyd..

MECANISMO DE 
DIRECCION

M e c a n i s m o
de

d i r e c c i ó n

Hyd
l id

Hyd..
Hyd..
H yd..
Hyd..
Hyd..
Hyd.
D-M
D-M
D-M.
D-M..
D-H..
D-M.
H yd..
H yd..
Hyd..
H yd..
H yd..
Hyd..
Ilyd-.
D-M.
D-M,
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
H ^ .
I^ d .
Hyd.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
Hyd.
D-M.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M
D-M
Hyd,
Hyd.
D-M
D-M
D-M
D-M
D-M
D-M.

Ex-D 8.. 
Ex-D S-, 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
ln-R2w. 
In-Hw.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS. 
Ex-D S- 
Ex-D 8- 
Ex-D S.. 
In-Rw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
Ex-D S.- 
■Ei-D 8.. 
Ex-D 3. 
lo-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
Ei-D S.. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S.. 
In-Fw.. 
In-Rw.. 
Ex-DS.- 
Ex-D S.. 
Ex-D 8.. 
Ex-D S-. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-D S. 
Ei-D S. 
Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
In-Rw... 
In-Rw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-D S. 
Iii-Rw.. 
Ex-DS. 
Ex-D S. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
In-Hw.. 
In-Rw.. 
In-Fw... 
In-Fw .. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Pw... 
Ei-DB. 
In-Rw... 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-D 8. 
Ex-D 8. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw,,. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Iiw. . 
In-Rw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Iii-Fw... 
In-Fw.. 
Ex-D S.. 
In-Fw,,. 
Ex-D 8.. 
;Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
In-Fw.. 
lo-Fw,.. 
In-Kw... 
In-Fw... 
In-Pw... 
Ex-D S.. 
Ex-DS.. 
Ex-Rw.. 
Ex-Rw.. 
In-Fw... 
Ín-Fw... 
Ex-D S.. 
In-Fw...

C ol...
Col...
Col...
S a l...
Sal....
Own..
Own..
Own -..
Own..
Own..
Own..
Own
Own
Own
Own
Col...
Tim..
Tim..
Own..
Own..
Own
Col...
Col...
Col..
Osen..
Own.
Sal...
Sa l...
Sa l...
Sa l...
Sal...
Own,.
Own..
Own..
Owj)..

Clark.
S a l . . .
S al...
Sal..
Clark.
Clark.
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
C ol...
Col...
Col...
Col...
C o l, .
Col...
Col...
Tira..
Own..
Tim...
Sal...
Sal....
Sal...
Sal...
Own.
Hm..
Tim...
Col ..
C ol...
C ol...
Col...
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
Oxm..
Own..
"Iwn.
Twii..
Own..
a e l . . .
Sal...
Sal...
Dwn, 
Dwn,. 
Dwn. 
Dwn. 
Own. 
Own. 
Own. 
Sal... 
Own. 
Own. 
Own, 
Own. 
Own. 
Tim..

Own.
Own.
Bnox.

Own
Bnox

Rosa.. 
ROBS.. 
Roas.. 
Gem.. 
Gem.. 
Jac... 
Jac... 
Jac... 
Own.. 
Own. - 
Own

Gem.. 
Roas..

Own.. 
Own..

ilmá].
Rosa.. 
Roas. 
Own. 
Own 
Rosa..

Rosa.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
R ^ . . 
Roas.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Roes-, 
Ucea.. 
Rosa.. 
Roas.. 
Rosa.. 
Gem.. 
Gem.. 
Rosa.. 
R o s .. 
R o s . . 
Rosa.. 
Gem.. 
Gem,. 
Gem.. 
Gem..

R o s , . 
Own.. 
Own

R o s ..
IlX«3.. 
Jaeox.

R o s .. 
Rosa. 
R os. 
Ros. 
Reea. 
Gem.. 
Gem.. 
Jac... 
Jac.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
R os.. 
Rnaa.. 
R os.. 
Gem.. 
Gem.. 
Own.. 
Own.. 
Jac.. 
Roea.. 
Rose.. 
Roas.. 
Gem. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Rosa..

Gem.. 
Jaeox. 
Own.. 
Own,. 
Own..

. Own.. 
., Own..

C 4L .... 
C & L ... 
C&L... .  
W&lt... 
W&R. 
W&H... 
W &R... 
W&Il... 
W&S.... 
W&S.... 
W&G.. 
W&S... 
W iS ... 
C&L... 
C&L... 
W&Il.. 
C&L... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
C&L... 
C&I.... 
C & l... 
W&S... 
W&S... 
C&L... 
C&L.... 
C&L... 
C&L..,, 
C&L.... 
C&L. . . . 
W&S... 
W&Il... 
W&R.. 
C & L ... 
C&T.... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L.,, 
C&L.... 
C 4L .... 
C&L.... 
W&H... 
W &R... 
C& L.... 
C&L... 
C&L... 
C & L ... 
W&R... 
W&R. 
W&R.. 
W&R.. 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
W&S... 
W &R... 
C&L... 
C&L... 
C&I,... 
C&L.... 
S&N... 
C&L... 
C & L ... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L.... 
C&L... 
W&R... 
W 4R ... 
W&8.... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W iS ... 
W iS ... 
W&S... 
W&S... 
C&L. 
C&L... 
C&L.. 
Hr. (51... 
Hr.GI... 
Hr. ü l . 
W&S... 
W&S... 
O i l , . .. 
C&L... 
C&L... 
W&S... 
C&L... 
C iL ... 
C&L... 
C&L... 
W&R..

61

87

A B R E V I A C I O N E S  i

■— Sedán de 7 paa.
*■— En a u to m ó T lle a  d e  e ip o r la c l6 D  

so lo
t— PeaoB, Bin embalaje 
i-^Sedán de 5 paa. 
t t — Brongbam de 5 pee.
1— Largo total
iS— Cocbe de 6 pos.

§— RoadBter
2 - P — D e doa placaa 
A-Llte—Ante-Lite 
B — Metal y tela 
B & B — Borg & Beek 
B a B a — BaU & Ball 
B r-I> — Brown-Lipe 
C & L — Leva y palauoa 
C íe — Clexcland 
C H iw— Climax 
C o la — Coiumbla 
C o n t — Continental
D — Dual
D - R — Delco-Bemy 
D -L — Detroit Lubrlcntor 
D e t— Detroit Geor 
Deti<— Detroit DnlTeresl 
D - U — Aceldn mecánica directa 
E lx -D S — Fr. ext. en árbol trane 
B z - F w — F t . e it , en 4  ruedan 
B z - R w — Fr. ext. en rué. tr.
F — Flotante (E je)
P — Tela (ünWeraal)
F P — Flotante 
P u l — Fuller 
G e m — Gemmer 
G r a — Gravedad 
G -H — Guaj-Balgb 
H y d — B ldrásllco 
I & E - P w — Interioree y extb - 

loree en lae 4 rnedaa 
I n - R w — Fr. Int. en me. tr. 
J a J c — Jaoox 
L -N — Leeoe-Herllle 
L y c o — Lyconring 
M — Metal 
M e e — MecbanlcB 
U - D — Disco múltiple 
N-E5— Nortb EaaC 
O . A .— A aolicitud 
O w n — Propio 
O p c— Opcional 
P r e » — Preeíón 
P r e — Prest-<)-Llte 
P n m p — Bomba 
R o o —Ilookford 
S& N — TornlUo y tuerca 
S a l ís — Saliabury 
S -P — De una placa 
S p i l t — SpUtdort 
S td — Normal 
S tr o — Stromberg 
T III— Tilloteon 
T im — Timken 
U n ix — Unlreraal 
U n l - P x — Dnlveraol Products Co. 
V a e — Vacío o  oaplraclón 
*V\'-C— Warner Corp.
W & O — Tornillo aln Un y 

eector— Leva y  palanca 
W - G — Warner Gear 
W & R — Tornillo eln fin y 

rodillo dentado 
W & S — Tom illo eln fin y 

sector
W & W — T o m i l l o  sin fin y 

rueda
W e st .—Weatlngbouse 
W i n — Willard
W la c — Wiaconain

97

W&G..
W&G..
W&G..

W&Ó!'.
W&G..

Julio, J930 45
Ayuntamiento de Madrid



Loa precios indicados son p rec ios  <ie Usta en  fábrica

> " o

s s

si

;; _ M O T O R
• - S "0 Cilindros

e.S diám. 7
b fi u « carreram e

( P a l g . )

N E U M A T I C O S  
o  L L A N T A S

D e l . T r » .

► ■O

l i

Acmo..... 17 I,Acmé,.... ...47
Acmé..... 2H
Acmé..... l>4 X
Acmé..... hh X
Acmé..... . ,90L 4 A
Acmé.. ., 1SII 7H
Acmé..... 1S1 7HArmieder.. .. 31 I2K5II
Armledcr., 41 llilHllr
Armieder.. ...61 19420
Atlerbury.. ....A IHAüerbury.. k
A(terbur7,. ...G 214
Atterbur?,. H 3
Atterbury.. K 3 AAUerbury,. C 4
Auteear,., ... .A lH-2Aulecar.... II 2-214
Autocar... H
Autocar__ .SH 3
Autocar... .SCH 3
Autocar..., H» 3HAutocar,., SHÜ 3W
Autocar..SiMS 3U,
Autocar.,. IKA ■tu
Autocar.... ThA 5
Autocar,... ,.,.c b
Autocar... ... .F 7W
■••Autocar 1«
Biederman is
Biederman. .. .20 lH-2Bied arman. 2 -2 ABiederrnan 411 2U
Biederman, 41 2 A -3Biederman. MI 8-3)4
Biederman. . ,.80 4-5
Brockvay.. .. 60 annot
Broekway,. Vb 75013
Brockwaj.. Mil KiiDin
Brockway.. KIS10500Brockway,....120 12000
Brockwaj.. Mil 14(3HI
Brockway,. IVll IVIBIVBrockway.. ..1« 19500
Brockway.. .22022000-
Brockway.. , .190190007Brockway.. ..ZbU250007Brockway.. ..290300007ItBrockway...640400007
Brockwoy. K 2
Brockway. ,S 2Brockway,. ,.,.K 3Brockway,, K 4
Brockway. 1 5
CheTroIet., An 40007
ChoTrolot., l.K 70007Chicago. ,. -17-A 2
Chicago. ,. •24.A 2U
Chicago, .. -2b-A 3
Chicago... -30-A 4
Chicago. ,.1*S0*B 3Ĉhicage. ,I'5$>D 8
CIjdesdaJe. 16 1V4
Clydesdale ..15B
Clydesdale. ...8 2WClydesdale. 6 3H
Clydesdale. 4 .b
Clydesdale. ... .2 6-y
Commeree. m
Commerce. snv 1^2
Commeree. S12V 2 -2 A
Commerce. . .30Z 1)4-21Commerce. 411/ '2-3
Commerce. Roy 2 'A -lCommerce. w 3-,5
Commerce. ..702 3 'A -(Commerce, ,.80Z 4 -'l
Corbitt..., YHb \U
Corbilt,... MHb
Corbitt.... I2K6 ■M
Corbitt,,,. 1RW6
Corbitt__ 1HW6 3 A -ÍCorbitt..., 74Wh h
Corbitt---- 3 3 W 6 7

1 0 9 5
1 5 9 5
1 9 8 5
3 1 5 0
3 7 0 0
4 7 5 0

3 6 5
5 3 0

6-2)4i4?í
a-SVeíiH
6 - i x i ! 4
4 -4 H »5 H
6 -4 H x 4 k
4-5x6
4-5x6
a -4 H x 5 !<
6-35ÍX4K
6 -4 x4 H
6-4î x4H
6 -2 H X 4 K
6 -3 K X 4 K
6 -3 Ü X 4 H
6-4x4í^
6 -4 x4 H
6 -4 H x 4 ? í

G-4x4>í
0 -4 x4 H
4 -4 M *6 H6-4Mx454
6-4ÍÍX45Í
6 - 4 í ¿ x 4 «
(W K x é K
6 -4 !< x 4 H
6-4Hx45í
6 -4 H x 4 5 í
8 -4 H x 4 ? í

8 - 2 J Í X 4
6 - 3 ? á x 4 M
6 - 3 H X 4 H
6 - S H x 4 H6-3j4x5
6-3 K x5
6-35ÍX5

G-3^íx4
6 -3 H x 4 H
6-3H x4-H
6-35-ÍX45S
6-4x4!.á
6 -4 x4 K
C -4 H x 4 ?í
6-4V¡>iiH
6 - 4 ' A ü4 H
b-iVeniK
6-4Mx55í
6-4)íx5JÍ
l-4i5
4-4x5
4-4HiB>í
í-4!^x5H
4-5x6

SSiAslH6-8/fex3!í
6-3Hx4)J
6-4i45i
6-4x45í
6-4x45í
6-4Mx5H
5-4Hx5H
F4Mx4H
6-3KX6 
l-4Hx51í
4-41ÍX5H 
1-45ÍX6 
1-5x6 
«H x 4 H  
3-3HX4). ■ 
3-3?íx4‘. 
3-3Mx5 
3 -3H x5
5-4x5H 
3-4x5H MHxSVÍ5-4Mlx6H
6-354x45^
5-4x4H
6-4x4H

3 0 x 5 n 3 0 x 5 a B
3 2 x 6 n 3 2 x 6 n d B
3 4 x 7 3 4 z 7 n d W
3 6 x 8 3 6 x S n d W
3 6 x 8 3 S x 8 n d w
3 6 x 5 4 0 x 1 2 w
3 6 x 7 4Q x 8 d w
3 6 x 7 4 0 x 8 d w
3 2 x 6 n 3 2 x 6 n d w
3 4 x 7 n 3 4 x 7 n d w
3 6 x 8 n 3 6 x 8 d w
3 0 x 5 3 0 x 5 6
3 2 x 6 3 2 x 6 B
3 2 x 6 3 2 x 6 d B
3 2 x 6 3 2 x 6 d B
3 4 x 7 3 4 x 7 d W
3 9 x 8 3 6 x S d W
3 2 x 6 n 3 2 x 6 n s
3 2 x 6 n 3 2 i 6 n d D
3 4 x 5 3 6 x 1 0 D
3 4 x 7 n 3 4 x 7 n d D
3 4 x 7 n 3 4 x 7 n d D
3 4 x 6 3 6 x 1 2 D
4 0 x 8 n 4 0 x 8 n d D
4 0 x 8 i i 4 0 x 8 n d D
3 6 x 8 q 3 6 x 8 a d D
3 8 x 9 n 3 8 i 9 n d D
4 2 x 9 n 4 2 x 9 n d D
3 6 x 7 4 0 x S d W
3 6 x 8 n 3 S x 8 n d W
3 2 x 8 .0 0 3 2 x 6 . 0 0 B
32xO n 3 2 x 6 n B
32xO n 3 2 x 6 d n B
3 4 x 5 3 4 x 7 D
3 2 x 6 n 3 2 x 6 d n D
3 6 x 5 3 6 x 5 W
3 6 x 6 3 6 x 0 W
3 0 x 5 n 3 0 x S n 3
3 0 x 5 n 3 0 x 6 n S
3 2 x 6 i i 3 2 x 6 n S
SO xSn 3 0 x 5 d n s
3 2 x 6 n 3 2 x 6 d n s
3 2 x 6 n 3 2 x 6 d n D
3 2 x 6 n 3 2 x S d n D
3 4 x 7 n 3 4 x 7 d n D
3 6 x 8 n S e x S d n D
3 1 x 7 n 8 4 x 7 d n W
4 0 x S u 4 0 x 8 d u W
3 8 x 7 n 4 0 x l 4 s W
j 8 x 7 n 3 6 x 1 0 8 W
3 2 x 6 n 3 2 x 9 n S
3 4 x 4 k 3 4 x 8 k D
3 9 x S s 3 6 x 1 0 9 W
36 x 5 9 3 6 x l 2 s W
3G x6s 4 0 x l 4 s W
4 . 7 5 / 1 9 4 . 7 5 / 1 9 s
3 0 x 5 3 0 x 5 n s
3 2 x 6 3 2 x 6 n B
3 4 x 7 3 4 x 7 n B
3 4 x 7 3 4 x 7 n W
3 6 x 8 3 6 x 8 n d W
3 6 x 8 S 6 x 8 n d w
3 0 x 8 3 6 x 8 n w
3 4 x 5 3 4 x 5 B
3 2 x 6 3 2 x 6 d B
3 6 x 4 3 6 x 8 W
3 6 x 5 3 6 x 5 d W
3 0 x 6 4 0 x 6 d W
3 6 x 7 4 0 x 7 d W
3 0 x 5 n 3 0 x 5 n S
3 0 x 5 a 3 0 x 5 n d S
3 2 x 6 3 2 x 6 s
3 4 x 5 n 3 4 x 5 n d w
3 6 x 6 n 3 9 x 6 n d w
3 0 x 5 3 6 x 1 0 w
3 6 x 5 3 6 x 1 2 w
36 x5 3 6 x 1 2 w
3 6 x 6 3 6 x 1 4 w
3 2 x 6 n 3 2 x 6 n d B
32 xC n 3 2 x 6 n d B
3 4 x 7 3 4 x 7 n d B
3 4 x 7 3 4 x 7 n d W
3 6 x 8 3 0 x 8 n d W
3 8 x 9 n 3 8 i 9 n d w
3 6 x 7 4 0 x 1 4 w

.g.fi
s J

D . y  E l á e t . . . , M F
D a y  E id e r  G F
D a y  E id e r  . . . H B F  
D a y  E i d e r .  . . . H F
D a y  E i d e r  J F
D a y  E i d e r .  . . . K P
D e n b y ......................41
D e n b y ......................4 3
D e n b y  3 5
D e n b y ..................... 2 7
D e n b y  2 1 0
D e n b y  2 1 4
D ia m o n d  T . . .2 0 0  
D ia m o n d  T..  .2 1 5  
D ia m o n d  T.. . 2 9 0  
D ia m o n d  T . . .3 0 3  
D ia m o n d  T . . .  5 0 3  
D ia m o n d  T . . .5 0 6  
D ia m o n d  T . . .5 5 1  
D ia m o n d  T . . .  6 0 2  
D ia m o n d  T . . .6 0 6  
D ia m o n d  T  . . 7 0 0  
{ D i a m o n d  T .  801 
D ia m o n d  T . . 1 0 0 0  
• ■ ■ D U m .T . . 1 2 0 0  
• ■ • D U m .T . .1 6 0 1  
• ■ • D i a m . T . .1 6 0 0  
{ D i a m o n d  T .2 S O O  
D o d g e  . U l - A - 1 0 9  
D o d g e  . U l - B - 1 2 4  
D o d g e  . U 1 .C ~ 1 2 4  
D o d g e  D A l 'B ~ 1 3 3  
D o d g e  D A l - C - 1 3 3  
D o d g e  D A t - C - 1 4 0  
D o d g o  D A 1 . E . 1 5 0  
D o d g e  D A I ~ E .1 6 5  
D o d g e  D B 1 > G '1 5 0  
D o d g e  D B l - G . 1 6 5  
D o d g e  D B l - L - 1 3 5  
D o d g e  D B 1 .L ~ 1 6 5  
D o d g e  D B 1 'L ~ 1 6 6  
D o v e r . . . .S u p e r  6
D ú p l e x  G F
D ú p l e x  G S
D ú p l e x .......................S
D ú p l e x  S A C
D ú p l e x  F A C
D ú p l e x  E F
D ú p l e x .................... M

E a g le .
E o g l e .
E o g l e .
E a g le .
E a g le .
E a g le .

. . 6 0 5  

. 6 - 1 0  
. 6 - 1 6  
.6 - 2 0  
.6 - 3 0  
.6 - 4 0  

■ E a g le  6 - 2 0 S W  
• ■ • E a g le  6 3 0 S W  
— E a g le  6 - 4 0 S W  
| § | É a | l e . . . . 9 0 C S

F .  W .  D  H
F .  W .  D .  . 6 w h e e l  
F .  W .  D . . . . B & B F  
F .  W .  D . . . . C l i l i l y
F .  W .  D  H - 6
F .  W .  D . .  . . H H - 6
F a g e o l  106
■ • F a g e o l  1 3 0
F e g e o l  1 3 5
F a g e o l .................. 2 5 0
F a g e o l  ............... 3 6 5
F a g e o l  3 4 0
F o g e o l  . 3 7 0
F a g e o l  4 4 5
F a g e o l  4 8 5
F a g e o l  4 7 0
F a g e o l  1 0 -6 6
F a r g o   P a e k e l
F a r g o . . .F r e ig h t e r
F e d e r a l ...............
F e d e r a l ...............
F e d a t a l ...............
F e d e r a l ...............
F e d e r a l ...............
F e d e r a l ...............
F e d e r a l ...............
F e d a r a l ...............
F e d e r a l ...............
F e d e r a l ..............

¡ H
l A
2
2
3
4 - 5

2 )1
3
4
5  
7  
I
1
V A
2
2 A

3
3
3 M
4
5

10-12
I 2 0 (J f
2 3 0 0
3 3 5 0
2 3 0 0
3 3 6 0
3 3 6 0
4 4 9 0
4 6 3 0
5 9 3 5
6 0 2 0
6 5 0 5
6 0 2 0
8 7 7 6 7

l A
I H
2
3
3
3 A
5 - 7

l A
l A
2
3
4
5
6 
S 10 
2 A

3
3 - i A
2
2 A
l A
2
2
2 A
3
3
3 A
4
4 A
4

1 0
A

1
7 6 0 0 t
8 5 0 0
8 5 0 0
9 2 5 0

1 1 5 0 0
1 3 0 0 0
1 3 0 0 0
1 3 5 0 0
1 5 0 0 0
1 6 0 0 0

1 3 4 5
2 0 5 0
2 5 0 0
2 5 0 0
3 9 0 0
5 0 0 0

5 4 5
6 9 5
9 9 5
7 9 5
8 9 5

1 0 9 5
1 3 6 5
1 4 1 5
1 5 9 5
1 6 4 5
1 8 4 5
18 95
1 9 4 5

3 8 2 5
6 4 0 0
4 2 0 0
5 1 2 0
3 4 2 5
4 0 0 0
1 4 2 5
2 0 5 0
2 2 5 0
3 1 0 0
4 2 0 0
4 7 6 0
5 2 5 0
5 6 5 0
6 4 0 0
6 7 5 0
8 8 5 0

5 9 5
7 6 5

6 -3 H ií4 A

M O T O R  
C i l in d r o s  
d i á m .  y 
c a r r e r a
(Pulg.)

N E U M A T I C O S  
o  L L A N T A S

D e l .  T r a s .

C -3 H X 4 :  
6 - 3 % x 4 :  
6 - 3 H x 4 ,  _
< ¡-3 H x iA
0 - 2 M x 4 ) í
4 - 3 M x 5 ) 4

6 - S H x 6
f r r i H x S H
4 -4 H jíS>A
4 - 4 H X 3 A
6 - 4 M X S

6 - 3 ^ 4
6 - 3 ? í x 4
6 - 3 H x 4
6 - 3 K x 4 H
6 - 4 x 4 H

3 - 3 H i i A

6-3Hí4
4 -r ix 5  
6 r i X x 4 5 í  
4 - 4 A ‘ 5 A
6 - 4 X 4 H

6-3?íx4!4
6 -3 ^ 4 :
6-3)4x4:
4-4x5
6 -3 !¿4 H
6 -3 )| x 4 k
6 - 4 x ^
4-4)áx55i
4-45ÍX5H
4 - 4 H X 6 K  
6-4Hx6^ 
■'-4^x5« 
6^ )4 x«á6-3i4H
6 -3 x4 H
5-3Hx4 
4-3%x4jí
6-3Hx4 
6 - 3 H x 4 H

3 0 x 5 n
3 0 x 5 n
3 2 i6 n
3 2 x 6 d

3 4 x 7 n
3 6 x 5
3 4 x 5 n
3 6 x 4
3 6 x 4
3 6 x 5
3 6 x 6
3 6 x 6
SO xSn
3 0 x 5 n
SO xSn
3 2 x 6 n
3 4 x 7 n
3 4 i 7 n
3 2 i 6 n
3 6 x 8 n
3 6 x 6 n
3 6 x 6
3 6 z 8 n
3 6 x 6
3 4 i 7 n
3 6 x 8 n
3 6 i 8 n
3 6 x 7
2 0 x 4 . 7 6
2 0 x 5 . 5 0
2 0 x 6 . 0 0
2 0 x 5 . 5 0
2 0 x 6 . 0 0
3 0 x 5 h d
3 2 x 6 h d
3 2 x 6 h d
8 2 x 6
3 2 x 6
3 2 x 6
3 2 x 6
3 2 x 6
3 0 x 6 . 0 0
3 2 x 6 ii
3 2 x 6 n
3 2 x 6 n
3 4 x 5
3 4 x 5
3 6 x 8
3 4 x 7 n

3 0 x5 q

3 0 x 5
3 0 x 6
3 2 x 6 n d
3 4 x 7
3 6 x 8
3 2 x 6
3 4 x 7
3 6 x 8
3 0 x 5

e - S H x i H  
4 - 4 x 6

i - 4 i 4 H
6 - 4 x 4 H

3 4 x 7 n
3 6 x 3
3 6 x 6
3 8 x 9
3 4 x 7 o
3 6 i 8 n
3 2 x 7 .0 0
3 0 x 5 n
3 0 x 6 n
3 2 x 6 n
3 6 x 6 n
3 6 x 6 n
3 6 x 6 n
3 6 x 6 a
3 6 x 6 n
3 9 x 6 n
3 6 x 6 k

SO xSn
3 2 x 6 n
3 2 x 6 n
3 2 x 6 n
3 2 x 6 n
3 4 x 7 n
3 4 x 7 a

< 2

li
6

•o “
-S-5 -a
«■s •! '8

£ ú

M O T O R
C ilin d r o s  
d iá m . y 
c a r r e r a  
( P u lg . )

N E U M A T I C O S

3 0 x 5 n R F e d e r a l . . . 19191(111

3 0 x 5 a d H F e d e r a l , , . 2 2 0 0 0
3 2 x 6 n d H F e d e r a l . , . 'XWKHI
3 2 x 6 u d W F e d e r a l . . . ; i « l « 9 l
3 4 i 7 n d W F is h e r  S t a n d a r d . . ¡ A
3 6 x 1 2 W F is h e r  S t a n d a r d . .
3 4 x 5 n H F is h e r  S t a n d a r d . .
3 6 x 8 D R F i s h e r  S t a n d a r d . . 2
3 6 x 8 IIK F i s h e r  S t a n d a r d . . 2
3 6 x 6 d i m . F is h e r  S t a n d a r d . . 2 A
4 0 x 6 d h h F is h e r  S t a n d a r d , , 2 A
4 0 x 1 4 l i l i F i s h e r ,  , H  D n t y  6 2 H
3 0 x 5 u H F i s h e r , . . . H D C 2 A
3 0 x 5 n H F o r d .............. •■ A A " l A
S O xS n d H
3 2 x 6 n d K C .  M . T . . . n s M IHI
3 4 i 7 n d W G . M . T . . . . m 6.blHI
3 4 i 7 n d 11 G .  M .  T . . . T 1 9 s s ix r
3 2 x 6 n d R C . M .  T . . . T 2 5 HSiNr
3 6 x 8 n d VV C .  M . T .  . . . T 3 0 .1(1111)
3 6 x 8 n d II G .  M . T . . . . 1 4 8 :4(]IHI
3 6 x 1 0 W G .  M . T . . . 144 l.bOIHI
3 6 x 8 n W C .  M .  T .  . . 16(1 IK5I9I
4 0 x 1 2 W G .  M . T .  . . . T 8 2 22199)
3 4 i 7 n d W G .  M .  T . .  .T 9 0 ^ ^ ^ « 1 9 9 1
3 6 x 8 n d W G a c f o r d . . . 8 9  Y i H
3 6 x 8 n d w G a r f o r d . , . S 1 Y l A - 2
3 8 x 1 2 w G a r f o t d . . . S I 1 Y 2 -2 A
2 0 x 4 . 7 5 G a r f o r d . . . .3UZ 1 A -2 Í
2 0 x 5 . 5C G a r f o r d . . . 4 9 '/ 2 - 3
3 2 x e h d G a r / o t d . . . 5 9 / 2 A ^
2 0 x 6 . 5 0 G a r f o r d . . . . . « 1 1 / 3 - 6
3 2 x 6 b d G a r f o r d . . . ' / I I / 3 ) i ( 6
S O xS h d G a r f o r d . . . 81 1 / 4 - 7
3 2 x 9 h d G e t f r e d s o n HZ4 04
8 2 x 6 h d G o t f r e d s o n .1 )3 6 ¡ A
3 4 x 7 a G o t f r e d s o n W 3H 2
3 4 x 7 G o t f r e d s o n W 4 4 2 A
3 2 x 6 d G o t f r e d s o n W 4 6 2 A
3 2 x 6 d G o t f r e d s o n .W 5 4 3
3 2 x 6 d G o t f r e d s o n W .5 6 3

3 0 x 5 . 6 0 G o t f r e d s o n .  W 6 4 A 3 A
3 4 x 7 i i w G o t f r e d s o n .  W 6 6 A 3 A
3 4 x 7 n w G o t f r e d s o n .  W 8 4 A 4
3 6 x 8 n w G o t f r e d s o n . W 8 6 A 4

3 6 x 8 w "  W 1 0 6 A BH
3 6 x 8 w ■' W 1 0 4 A S A
3 6 x 8 1 G r a m m . . . F I A
3 6 x 7 d w G r a m m , . . i: 2

G r a m m . . . 1) 2 A
S O xS n R G r a m m . . . K 3
3 0 x 6 n d H G r a m m . . . K » 3
3 0 x 5 n d H G r a m m , . . . f i Y 4

3 2 x 6 n d w G r a m m . . . H Y 6

3 4 x 7 n d w G r a m m . . . '1 -3 4 3
3 S x 8 n d w G r a m m . , . '1 -4 5 4

3 2 x 6 n d w G r a m m . . . . 'I '.« l l 5

3 4 x 7 u d w
3 6 x 8 o d w H a h n ............. 1 7 H l A
3 0 x 6 a d n H a h n .......... 3 'fH 2 A

H a h n . . . . 3 9  H 3

3 4 x 7 n R H a h n ............ 4 Y H F 3'A
3 6 x 8 R H a h n ____ _ 4 1 H II 4
3 6 x 6 R H a h n , . . . 6 '/H 5
3 8 x 9 R H o w a r d . . . IIIH A
3 4 i 7 n R H o w a r d . . . 8111- 1

3 9 x 8 n R H o w a r d . . . 391- l A
3 2 x 7 . 0 0 M H o w a r d . . . 39F I- l A
3 0 x 5 n R H o w a r d . . , 4 9 h 2
3 0 x 5 K H o w a r d . . . hOF 2 A
3 2 x 6 n W H o w a r d . . . h llF 3
3 6 x 6 n w H o w a r d . . . W IH - 3
3 9 i 5 k w H o w a r d . . . 89H 4
SfixftH n w H o w a r d . . . 1991- 5
3 6 x 6 d k w H o w a r d . . , u n h 7
3 6 x 6 d k w
3 6 x 6 n w I n d i a n a . , , ■bl 61991

3 6 x 5 d k w I n d i a n a . . . 7.519;
5 . 0 0 / 1 9 I n d i a n a . . . . . . 8 ! 900C
3 2 x 0 I n d i a n a . . . . .  .l^ 1IU8II
3 2 x 6 n R I n d i a n a . . 174 120(11
3 2 z 6 n K I n d i a n a . . 141 1 4 0 0 (
3 2 x 9 n R I n d i a n a . . 171 17CKX
3 0 x 5 n d R I n d i a n a .  . lUh 1 9 5 0 0
3 2 x 6 o d R I n d i a n a .  . 871 221911

3 2 z 6 n d H I n d i a n a . . . . . 1 9 1 1919»

3 6 kS d W I n d i a n a . . 75 ( 2500C
3 2 x 6 n d W I n d i a n a . . . . . 2 9 1 3I99II
S 4 x 7 n d H I ln d ia n a , 641 4 (9 9 »
3 4 x 7 u d W I n d i a n a . . , I II X V Y lu o u u

6 1 0

6 9 5
7 3 5
8 9 5

1 2 3 5
1 5 4 5
1 8 4 6
2 0 9 5
3 0 3 5
3 7 9 5
6 8 3 5
1 4 9 5
1 8 9 5
2 1 9 5
2 5 9 5

1 4 9 5
1 8 9 5
2 1 9 6
2 5 9 5
3 5 3 5
4 3 4 5
6 6 4 5
3 5 9 5
3 9 9 5
4 7 4 5

7 5 0
9 9 5

1 1 9 5
1 2 8 5
1 5 9 6
1 6 7 5
1 7 8 6
1 8 9 6
2 8 1 5
3 6 6 5
4 0 6 5

6 - 4 x 4 H
6 - 4 x 4 H
6 - l x 4 H
6 - 4 ) 4 x 4
4-3'Ax4ií
6 -2 A x 4 > 4
6-3Hi4
B - 3 H x 4
5-3)4i4
6 - 3 k x 4

6 ^ x 4 H
6 ^ x 4 H
6 - 4 > 9 x 4 ; í

G - 4 x 4 H  
G -4 x 4 j4 i 
6 - 4 A a 4 H  
fHiSix4Y 
6 ^ H x 4 .  
6 - 4 H x 4 k  

. e - 4 A x 4 H

6 ^ M x 5 M  
. 4 - 4 x 6

0  L L A N T A J e
Ib

D e l . T r o s . a4- H
3 t x 7 n 3 4 x 7 n d W
3 6 x 8 n 3 C x 8 9 d W
3 6 x 9 4 0 x 1 4 w
4 0 x 8 u 4 0 x 8 n d w
Í0 x 5 n 3 0 x 5 n K

3 2 x 6 n 3 2 x 6 n 11
3 2 x 6 u 3 2 x 6 n B
3 2 x 6 n 3 4 x 7 n 11
8 2 x 6 n 3 2 x 6 n d U
3 2 x 6 n 3 2 x 6 n d B
3 2 x 6 9 3 2 x 6 n d H
3 6 x 5 3 6 x 8 W
Í2 x 6 n 3 2 x 6 n d B

2 0 x 6 , 0 0 3 2 x 6 9 B

5 . 5 0 / 2 0 9 . 5 0 /2 0 S
6 . 5 0 / 2 0 6 . 5 0 /2 0 S
5 . 5 0 / 2 0 3 2 x 6 s
6 . 0 0 / 2 0 7 . 5 0 /2 0 3
5 . 0 0 / 3 0 6 . 0 0 /3 0 d 3
3 2 x 6 3 2 x 6 d S .
3 4 x 7 3 4 x 7 d 3
3 4 x 7 3 4 x 7 d VV
9 . 0 0 / 2 0 9 .0 0 /2 0 d ff
7 , 5 0 / 2 0 7 . 6 0 / 2 0 VV
3 0 x 6 u 3 0 x 6 n 3
3 0 x 5 n 3 0 x 5 L d 3
3 2 x 6 n 3 2 x 6 n d 3
3 4 x 5 n 3 4 x 5 n d VV
3 6 x 6 n 3 6 x 6 iid w
3 6 x 5 3 6 x 1 0 w
3 6 x 5 3 6 x 1 2 VV
3 6 x 6 3 6 x 1 2 w
3 6 x 6 3 6 x 1 4 VV
3 0 x 5 3 0 x 5 H
3 2 x 6 i i 3 2 x 6 n B
3 2 x 6 3 4 x 7 W
3 4 x 7 3 4 x 7 W
3 4 x 7 3 4 x 7 w
3 6 x 4 3 6 x 8 w
3 6 x 4 3 9 x 8 w
3 6 x 5 3 6 x 1 0 w
3 6 x 5 3 6 x 1 0 w
3 3 x 6 4 0 i7 d w
3 6 x 6 4 0 x 7 w
3 6 x 6 4 0 x 8 w
3 6 x 6 4 0 x 6 w
3 0 x 5 u 2 0 x 5 n d s
3 2 x 6 n 3 2 x 6 n d s
3 2 x 9 n 3 2 x 6 n d D B
3 4 x 7 3 4 x 7 n d D R
3 2 x 6 u 3 2 x 9 n d D B
3 4 x 7 n 3 4 x 7 u d D R
3 6 x 8 3 6 x 8 n d D R
3 6 x 5 3 6 x 1 0 D R
3 6 x 5 3 6 x 1 2 D R
3 6 x 6 3 6 x 1 4 D R

3 2 x 6 3 2 x 6 1!
8 2 x 0 3 2 x 6 d ii
3 2 x 6 3 2 x 6 d B
3 4 x 7 3 4 x 7 d B
3 6 x 8 3 6 x 8 d D
3 6 x 8 3 6 x 8 d D
2 8 x 4 . 4 0 2 9 x 5 B
3 0 x 5 . 2 5 3 0 x 5 . 2 5 ¡R
3 0 x 5 3 0 x 5 B
3 0 x 5 3 0 x 5 B
3 0 x 5 3 0 x 5 B
3 0 x 6 3 0 x 5 K
3 2 x 6 3 2 x 6 D
3 2 x 6 3 2 x 6 B
3 4 x 7 3 4 x 7 B
3 6 x 8 3 6 x 8 D

3 6 x 8 3 6 x 8 D

3 0 x 5 n 3 0 x 6 n S
3 0 x 5 o 3 0 x 5 n s
3 2 x 6 9 32xO n 5
3 0 x 5 d 3 0 x ^ 5
3 2 x 6 9 3 2 x 6 n S
8 2 x 6 9 3 2 x 6 9 D

3 2 x 6 n 3 2 x 6 d n D
3 4 x 7 n 3 4 x 7 d n 1)
3 6 x 8 c 3 6 x 8 d n D

3 4 x 7 n 3 4 x 7 d n W
4 0 x 8 n 4 0 x 3 d u W

3 8 x 7 ii 4 0 i I 4 b w
3 8 x 7 n 3 6 x lO s VV
3 2 c 6 9 3 2 x 6 d n D

ABREVIACIONES I 
•— P«BO periD ltlilo  p a ra  U  c a ja ,  (a r l t a  

7 carga hábil 
— Tipo de rápido repatt#

*•*— De 6 ruedas— propulefóo por 4  
ruedas y 10 neomáClcos 

t — Peao bruto máximo permitido, en 
lib ra s

t t — Proiuislóa por 4 rucdne 
t— Tractor de servicio pesado 
t t — Caja y  carga bablf 
i— De 6 ruedaa

31— Adecuado al tiro de remciqos 
S {{— Especial para cootiaílsta 
a — Doblee 
n — Neamá ticos
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L os  p rec ios  indicados son p rec ios  de lista  6n fábrica

NEUMATICOS * ■ 0MOTOR e LLANTAS
Cilindros u .diám. y “ ocartera Del. Tras. c

■ S S

(Pulg.) í

1-454x5 32x6u 34s7dll R Relsy...... M C
j-8*4x6 32x6n 34x7dn R Relsy...... .70C
1-454x6*434x7n 34x7dn 4 Relay .80C
Mx5 34x7n 31x7dn 1)
3-4x454
6-4x5

32x6n 32x6n II Reo....... ..DA32x6n 38x9n n Reo....... ..DF
4-35ÍX4H30x5.2530x5.25R ...... ..FA
4-354x4*430x5n 30x5n ■1 Reo...... ,.FE
t-3*4x5 30x5n 30x5n •i .,FB
6-354x45430x6n 30x5n s Reo........ .. .FF
1-354x5 30x5n 32x6n R Reo....... ...FC
6-354x4*430x5n 32x6n H Reo....... ,.FD
1-354x5 30x5n 30x5n R Reo....... .,FH
6-354x4*430x5n 30x5n R Reo....... ..GA
8-354x4*4
4-454x5*4

32x6n 34x7n R GB
30x6 30x8 D Reo....... ,GC

4~4Kx55430x5 36x10 (! Reo....... G i l
4-4*4x55436x6 40x12 1)
1-4*4x55436x6 40x12 11 Repuhlic .. A.l
1-4?ÍX5*436x6 40x14 U Repubiic Republic.. C-1

..M
1-4x5 32x6dp 32xGn H Repubiic.,, .F-2
1-4x5 31x4 34x8 W Repubiic, H-1
4-454x5*436x3 36x10 w RepubUe.. ..L-I
1-454x55436x5 40x12 w RepubUc... , M . I
l-4*4x6*436x6 40x14 w Repubiic., . . . 5 5
1-4*4x65436x6 40x8d l! RepubUc.,, .3S-6
1-354x5*431x5n 34x5n w Rugby.... .6 1 4
4-3*4x55436x3*4 36x6 w Rugby....Ruggles 

Ruggloo.,,
..61S

8-35̂ 5*4
1-414x5*43Óx4"' 36xé"'

w
w

16
, . , 1 8

l-4*4x5>436x5 36x12 w Ruggies, ..20RRuggles,.. . . 2 2

6-3*4x4547.00x2( 7.00x21 a Ruggles.., ...25
6-3*4x4547.0'Jx2t 7i20d H Ruggles .. ...30
fr-4x4*4 7.50x217.5x20dH Ruggles .. ,A2
6-4x454 8.25x2' 8.25x'‘ W Ruggles. ,22H
5-4x454 8.25x2( B.25x“ W Ruggles... ...45
5-4*4x4549.75x2c 9.78x“ IV
8-4*4x1549.75x2( 9.75x" W Saníord .. ....SSaníord. ...sx
5-354x4*432x6 32x6d B Saníord.......AX
W54x4*44I*4x.5

32x6 32xCd B Saníord. ,, ..NX
32x6 34x6d 1 ) Saníord.,. ...FX

5-3Kx5 34x7 34x7d 1 ) Sanford.... . ,RX
1-454x6 35x5 3Gx5d W Senford.. ..OX
6-4x5*4 30x5 36x5d W Schachl.., ...15
4-454x6 30x5 36x0d w SehachI... . . . 2 0
0-4*4x5*436x5 30x6d w ScKachl .. .20-A
4-5x6 36x6 40x6d IV Schschi... ...25
4-4*íx5 32x6n 32x6nd H Schachl.., .. 30
M*4x5 36x4 36x7 11 Schacht,.. ...40
4-454x6 30x4 36x7 II Schacbl,., ...60
1-414x5 36x4 36x8 (1 Schachi,., . .65
l-4Kx5 36x4 36x8 II Schacht ,. ,. .70
>-4*4x55436xSn 36x8nd II SaldeD,.,. ., ..7
1-5x3 36x5 33x5d II Selden,,.. ...17
1-5x6 36x5 36x5d 1 ) Selden,. . ,.37C
1-5x6 36x5 40x10 ■1 Selden..., ..39C
l-5iO 36x6 40x12 ■I Selden.., .47CB
1-5x6 30x7 40x11 .1 Selden..,, .47CD
1- 6x6 36x7 40x3d .1 Selden ,.. 67r
1-414x6 36x4 38s4d .! Selden__ ..77C
1-5x8 34x5 36X.6H ■I Service.., ,.ZOY
1-5x6 34x5 30x5ii Service... .SllY
1-5x6 34x6 36x6d ¡ Service.., .S12Y
1-5x6 34x7 3üx7d .1 Service_ . 30Z
>-5x6 34x7 34x7d 1 Service.... . 40Z
1-5x6 36x7 40x12 Service_ ..50Z
*-5x6 36x7 40x12 ■;■ Service,... ..60Z
>-3*4x4 7.0ÜX2C 7 .0 0 x 2 c 4 Service_ 7fiy
*-3*4x4*j 32x8n 2 2 x6 n 4 Service.... . .80Z
i-3?4x4*432x6n 32xOnd W Standard.. •2 UK
!-3*4x4*431x7n 34x7n W Slaudard,. .3UK.
!̂ >4’:45434x7n 31x7nd W Standard.. ..5.K
i"l 14x4*49.00x21 9x20d W
*-4*6x4*436x6n 30x8n w Sterling
>-4?4xl543Cx3n 36x8nd w DB7.64.18E
*454x4*49.00x21 9x2 0 d w Sterling
* 4  *4x4*436x7 36x10 w DBM4-16C
6-4*4x5*436x7 36x10 w Sterling

DB11.64.XL
8-354x454¿3x65< 23x5*á R Sterling

DWlS-éS.XK
5-3*Í54'4 30x5n Í0x5n Sterling
3-.3*4x4'430x5n 3Dx5nd DW1S-6S<KS
8-3*4x45432x0n 32K6nd Steriing

DW186 3*4x5 34x511 34x5nd R 64-KS
6-3*4x5 3 6 x 6 n 36x6nd R. Sterling
8-4x5*4 36x6 36x10 a DW1S.64.HB

> - o

II N - S

i l

< 3 (2

e  .S
^ 3

M O T O R
C il in d r o s  
d i i m .  y  
c a r r e r a
( P i ü f . )

N E U M A T I C O S  
o  L L A N T A S

D e l .  T r a s »

> o

i i

B
_ M O T O R

C ilin d r o s
■ i J  
S  !>

e  .S  
«  "

d iá m . y  
c a r ra ra

m 0
( P u l g . )

N E U M A T I C O S  
o  L L A N T A S

D d .  T n > .

loíúna.......... I15A
lodisna . ...6 1 5A
Indiint. I * ' * *
IndiiM - é^^AW 
[odian. ..40OCW 
M iaña........ «27W
■■InlernalisnnJ...
•■lnl.6Spd.Spee.
Inlemit’l. . .S -M
lnlernet1....S -26 
lirternain.. .S F '34
internatl. ..SF-36 
InternalH. ..SL-34 
InternatT.. .  SL-36 
Internal'l.. .  SF-4Í 
¡olecnal’ l.  .HS-54 
¡nteinat’L . .HSS4 
ln lennl'I..H S74’ 
loler'l .H ^ 74 -C  
toleinalT.HS104C

K ,1 | , - S . . . . K S - 1 5  
K í l l , - S . . . . K S . 2 «  
K . I I , . S . . . . K S - 2 5  
K d I , . S . . . . K S - 3 5  
K ellv -S  . . . K S - 5 0  
W I , . S . . . . K S - 7 0
■■K iasel............
E isael.................
" K i a i e l .............
E isse l..................
K3»e!.................

iSOOCrt
1500 01 -
aoooot
20000+
1 2 6 0 0 +
ISO O O f

1
I H
I H
I H2
2
2
2
2 > í
4
1
5
5
6
1H-.2
2 Ü
m
5
7
1
I M2
2K
4

L a r n b e e ...............2 5
L a rta b ee ............... 3 5
l é m b e e ............... 45
L a rra b ce ............... 5 5
l a r r i b e e . . . .  . . 6 5
L a rr a b ce .............. 7 5
L a rrab ee ...............8 5

M acear.......... 3 6 2 0 0
M aecai'...................40
M a c e a r ................. 4 6
M a c e a r ................. 56
H ic c a i  . .6 4 1 0 0
M acear.......... 6 6 1 0 0
M a c e a r .................8 4
M a c e a r .................8 6
M acear ....................G
M ack   B B
M aclc....................A B
Maele  A B
M a ck ....................A B
M a ck ....................A B
M ack 
M ack 
M ack 
M ack 
M ack 
M ack
H ic l r .........................
M ack  T r a e . . . .  A B  
M ack  T r a c . . . . A C  
M ack  T r a c . . .  A K  
M ack T r a c . .  .A C
M ack T r a e  A C
M ack T r a c . .  . . A P  
M ack O .v r h e e l.A C  
M a c k e - v h e e l .A F  
M e r e la n d .. .  .A c e  
M a r cla n d .. . R R . 7
M areland  B -7
M areiand  . . B D - 7  
M ore ia ir i . . .  .E - ?  
M areland . . E I * 7  
M a r e la n d .. . E O - 7
M arelan d  H -7
M e r e la n d . , .H D - 7  
M a r e la n d . . .S D - 7  
M a r e la n d . . ,T D - 7

Faíge.

R eta ,
Relay
R d a ,
R d a ,
R e U ,
R e U ,

. . B J
. A K
. A K

. . A C

. . A C
. A C

. . A P

2
•¿A
3
3
S A
4 - 5  
5
5 - 6  
l ' A  
i H  
m - 2
2 > é - 3
2AS
3 - 4
3 H - 5
3 H - 6
3 > í - 5
M - 7
7 A
7 + í6-6

• 7 - 1 0  
7 - 1 0  

1 1 - 1 4  
1 5  
15 
10 
10

H

l * í
..............S U B l * í - 2
..............S 1 2 B 2 - 2 H
.................3 0 A 1 4 - 2 1
.................4 0 A 2 - 3

2 * í - 4

O.A.

2 2 5 0
2 9 0 0
3 6 6 0
4 2 5 0
4 9 0 0
6 2 0 0
1 5 3 5
1 9 7 5
2 7 5 0
2 3 7 5
3 6 7 5

1 9 4 5 .
2 5 7 5
3 1 1 5
3 7 4 0
4 2 8 0
5 2 0 0
5 5 0 0

1 9 6 0
2 5 0 0
3 1 0 0
3 5 0 0
3 8 0 0
4 1 0 0
4 1 0 0
4 4 0 0

3 6 0 0
3 1 0 0
3 5 0 0
3 9 0 0
3 9 0 0
5 8 0 0
5 1 6 0
5 2 5 0
4 9 5 0
5 5 0 0
6 0 0 0
9 5 0 0
3 5 0 0
4 9 5 0
5 1 5 0
5 6 0 0
6 0 0 0
9 5 0 0
7 5 0 0
2000
1 5 5 0
2 0 2 5
2 5 2 0
3 5 5 5
3 5 2 0
4 4 0 5
5 2 8 5
5 2 0 0
B 68 5
6 3 6 0
8 2 4 5

8 6 0

3 - 5  
3 H - 5
4 - 7

6000-
70 0 0 -
9 0 0 0

1 3 0 0 0

11
líí
l ' ú2
I H
n i2
3

1-lH
I’A2
2 H
3
3 A
4
I H2
2 H
3
4
5

Spec.
6
7 H1

3
¡ y
4
5
5 - 7
I H
W - 2

H - 2 1
2 - 3  
2 H - 4
3 - 5  
3 H - 6
4 - 7  
2 H  
3 H  
5

1 0 9 0
1 2 9 5
1 3 9 5
1 5 4 5
1 3 9 5
1 4 5 5
1 7 4 5
1 5 9 6
2 0 3 5
220 0
2 1 4 0
1 9 8 5

6 5 5
S 6 Í

9 8 5
1 0 0 5
1 5 8 5
1 9 4 5
2 2 7 5
3 8 0 0
4 5 0 0
1 7 6 5
1 8 5 0
1 0 6 0
2 2 9 5
2 0 7 5
3 4 0 0
4 9 5 0
4 3 5 0
5 2 0 0

6 - 4 x 5 * í  0 3 6 x 8 3 3 x 1 2 P .
6 ^ * í x 5 H 3 6 x 6 n 4 0 x 1 2 ü
5 - 4 * k i 5 * l 3 6 x 8 n 4 0 x 1 4 K

6 - 3 * í x 4 3 0 x 5 3 0 x 5 f i
6 - 3 5 4 x 4 3 0 x 5 3 0 x 5 i
6 - 3 5 Í X 5 Í .5 9 /2 C 3 2 x 6 i
8 - 3 * 4 x 5 Í .5 0 /2 C 3 2 x 6 i
6 - 3 5 4 x 5 7 .0 0 /2 C 3 . 2 5 /2 0 i
6 - 3 * | x 5 i . 5 0 /2 0 3 2 x 8 i
6 - 3 5 4 x 5 3 2 x 6 3 2 x 8 d i
6 - 3 5 4 x 5 3 2 x 6 3 2 x 6 d 3
3 -3 5 4 x 5 3 2 x 0 3 2 x 6 6
B -3 * 4 x 5 3 2 x 6 3 2 x 6 d 3
6 - 3 5 4 x 5 3 4 x 7 , 5C 3 4 x 7 jB d 3
8 - 3 * < x 5 3 2 x 8 3 2 i 6 d 3
8 - 3 5 4 x 6 3 2 x 6 3 2 x 6 d ü

B -2 J 4 X 4 5 Í 5 . 6 0 / 2 0 3 2 x 6 n B

6 - 3 M X 4 H 3 2 x 6 .0 0 3 2 x 6 n 3

8 - C ! 4 x 4 H 3 0 x 5 n 3 0 x 5 c d 3
6 - 3 5 4 x 5 3 2 x 6 n 3 2 x 8 c d 3
B -3 * 4 x 5 3 4 x 7 n 8 4 x 7 n d 3
8 - 3 5 4 x 3 3 6 x 8 u 3 6 x 8 n d D
8 - l x 4 * 4 3 6 x 8 n 3 6 z 3 n d 1)
4 - 4 5 4 x 6 * 4 3 6 x 6 3 6 x 1 4 D
6 - 4 5 4 x 5 * 4 3 6 x 6 3 6 x 1 4 U
5 - 3 í 4 x 4 2 9 x 5 2 9 x 5 3

1 6 - 3 5 4 x 4 2 9 x 5 .5 0 3 2 x 6 3
í - 3 * 4 x 6 3 0 x 5 3 2 x 6
í - 3 * í x 5 3 0 x 5 3 0 x 5 Ü
4 - 4 x 6 3 4 x 5 3 4 x 6 H
4 - 4 x 5 3 0 x 5 3 0 x 5 B
6 - 3 5 4 x 5 3 2 iG n  j 3 4 x 7 n K.

6 - 3 * 4 x 4 5 4 3 2 x 6 n  • 3 2 x 6 n d B
4 - 4 x 5 3 6 x 4 c 8 6 x 8 II
4 - 4 x 5 3 2 x 8 u 3 4 x 7 i )
4 - 4 x 5 3 6 x 5 3 3 x 1 0 i

6 - 2 5 4 x 4 * 4 3 0 x 5 3 0 x 6 B

8 - 2 5 4 x 4 * 4 3 0 x 5 3 0 x 6 ü
6 - 3 * 4 x 4 3 2 x 8 3 2 x 3 B
6 - 3 5 4 x 4 3 0 x 5 3 0 x 5 d 3

S - 3 * 4 x # 4 3 2 x 6 3 2 x 6 d 3
5 - 4 x 4 * 4 3 2 x 6 3 2 x 6 d H
6 - 4 x 4 * 4 3 4 x 7 3 4 i 7 d j>
6 - 3 5 4 x 4 * 4 3 2 x 6 P 3 2 x 6 P B
8 - 3 * 4 x 4 5 4 32 x O P 3 2 x 6 D P b

8 - 3 * 4 x 4 5 4 3 2 i 6 P 3 2 x 6 D P b
8 - 3 5 4 x 4 * 5 3 2 x 6 P 3 2 x 6 D P H
0 - 4 i 4 * 4 3 4 x 7 P S 4 x 7 D P IJK.

( * 4 * 4 x 4 H 3 6 x S P S 6 x 8 D P U B
6 - 4 * 4 x 4 ? 4 3 8 x 7 P 3 8 x 7 D P lik
6 - 4 * 4 x 4 5 4 3 6 x 6 3 3 6 x 1 2 8 IJK
1 * 4 5 4 x 6 * 4 5 6 x 6 8 4 0 x 1 4 8 W

. 6 - 2 * 4 x 4 5 4 3 2 x 6 3 2 x 8 B

. 6 - 3 * 4 x 4 3 2 x 6 3 2 x 6 B

. 6 - 3 * 4 x 4 5 4 3 2 x 6 3 0 x 5 B

. 6 - 4 x 4 * 4 3 2 x 6 3 2 x 8 d B

. M x 4 H 3 6 x 8 3 6 x 8 3

. 6 4 x 4 * 4 3 4 x 7 3 4 x 7 d D

. 6 4 5 4 x 4 5 4 3 6 x 8 3 6 x 8 d U

. 6 - 4 5 4 x 6 3 6 x 8 3 6 x 1 2 II

.  5 - 3 5 4 x 4 * 4 3 0 x 5 n 3 0 x 3 i i H
. 5 - 3 5 4 x 4 * 4 30x311 3 0 x 6 n S
. 8 - 3 * í x 4 * 2 3 2 x 6 n 3 2 x 6 n 3
. 6 - 3 5 4 x 5 3 4 x 6 n 3 4 x 5 n d W
. 5 - 3 5 4 x 5 3 6 x 6 n 3 6 x 6 n d w
. 5 - 4 x 5 * 4 3 6 x 6 3 6 x 1 0 w
. 6 4 x 5 * 4 3 6 x 3 3 6 x 1 2 w
. 6 4 * 4 x 5 K 3 6 x 6 3 6 x 1 2 w
, 8 4 * 4 x 5 * 4 3 6 x 6 3 0 x 1 4 w
. 4 4 * 4 x 6 ‘ 4 3 6 x 5 3 6 x 8 w
. 4-4*4x5*2 16 x5 3 6 x 1 2 w

4 - 5 x 6 3 6 x 6 4 0 x 1 4 vv

. 6 - 3 5 4 x 4 3 2 x 6 n 3 2 x 6 n B

. 0 - 3 5 4 x 4 * 4 3 1 x 7 n 3 4 x 7 n B

. 6 - 3 * 4 x 4 5 4 3 4 x 7 n 3 4 x 7 n B

. 6 - 3 5 4 x 4 * 4 3 4 x 4 3 4 x 7 w
. 8 - 4 x 4 5 4 3 6 x 4 3 6 x 8 w

6 4 x 4 * 4 3 6 x 5 3 6 x 1 0 w
. 6 - 4 * 4 x 5 5 4 3 6 x 5 3 6 x 1 0 w

S t e r l in e
E W 2 3 - 6 4 - K S

S i e r l ín g
E W 2 7 - 6 4 - S R L  

S l e t l i o g
D C 1 9 - 6 4 - X K  

S t e r l in g
D C 2 3 - 6 4 - K S  

S t e r l in g
D C 2 6 - 6 4 - S R L  

S t e r l i im
E C 2 9 -6 6 - A B  

S t e r l in g
E C 3 5 -6 6 - A B

S i e w a t l ...................3 0
S i e w a r I ................3 0 X
S l e w e r t .............   16 A
S i e w a r t ............1 6 X A
S l e w e r t ...............2 8 X
S i e w a r t . . . . 2 8 X W
S l e w e r t ...............2 9 X
S i e w a r t . . .  2 9 X W  
S t e w a r t . . . . 2 6 X W
S i e w a r t ............... 3 2 X
S i e w a r t ................1 8 X
S t e w a r t ............... 3 3 X
S i e w a r t ................1 9 X
S t e w a r t ............... 3 1 X
S t e w a r t ............... 2 7 X
S t u d e b a k e r . . .  
S t u d e b e k e r  .G D N  
S t u d e b e k e r . . .

■ • T r a n s p o n . . .  15
T r a n a p o r t  2 6
T r a n s p o r t  3 6
T r a n a p o r t  7 5

■ U n ite d  S t a t e s . . l )  
U n i t e d  S t a t e s . . .  N  
U n i t e d  S t a t e s .  . . L  
U n i t e d  S t a t e s .  .2 1  
U n it e d  S t a t e s .  .2 0  
U n it e d  S i e t e s  .3 0  
U n it e d  S t a t e s .  .3 1  
U n it e d  S t a t e s .  .4 0  
U n i t e d  S t a t e s . . . T

V i c l o r ........................3 0
V i c l e r ....................... 3 5
V i c l o r ........................4 0
V íc t o r ....................... 4 5
V i c l o r ....................... 7 0
V i c l o r ....................... 7 5

W a r d L e F r a n c e .2 C
W a r d L a p T a n c e .Z B
W a r d U F r ’ n c c 4 B 6
W a r d L a F r a n e e .4 B
W a r d L e F r 'n c e S B O
W a r d L e F r s n c c .S B
W a r d L e F r 'o c c 7 B 6
W e r d L a F r a n c e .7 6

■ W W le  1 5 B
W b i l e . .  60
W h i l e  2 0 A
W h i l e ....................... 61
W h i t e ....................... 5 7
W h i l e ....................... 5 6
W h i l e  S I A
W h i l e ....................... 5 8
W h i l e ....................... 5 5
W h i t e ....................... 5 2
W h i l e   Í 5 2 T
W h i l e  5 9 A
W i l l y s  C -1 0 1
W i l l y s  K n . .  .T 1 0 3  
W i l l y s  K n i| h t .  .1 5  
W i l l y s  K n ig h I .  .1 6  
W i l l y s  K n i g h I . .2 0  
W i l l y s  K n ig h I  .2 1  
W i l l y s  K n ig h I  .2 5  
W i l l y s  K n ig h I .  .2 6
W o r l d ...................  ■
W o r l d .............. D - 6 0
W o r l d .............. D - 6 0
W o r l d .............. D -
W o r l d .............. D -
W g t l d  D - l l S

1 1
I K
I K
m

2 
2 
2
2 A
2 M
3
3 M
5
6 - 7

5 í
3 1 0 0 ^
4 0 0 0 '

2
S

I H2
2
3  
S
4
5

1+í
I H22-1-2
3
3 M

2
2 H
3 + j
3'A
5
5
7
7

1
1
I H
I H
0 4  2
2 H
3
3 A
5 -7 > i
3 + á
5 - 7 H
I H
l A
l A
I H2
2
2+í
2 + 1

IH1
l + í2
2H
3

6 9 5
7 9 5

1 1 9 6
1 1 9 5
1 4 9 5
1 6 9 5
1 6 9 5
1 8 9 5
2 2 9 0
1 9 9 0
2 6 9 0
3 2 9 0
3 3 9 0
4 9 9 0
5 7 0 0

8 4 6
1 0 1 5
1 2 4 5

1 8 5 0
1 9 5 0
2 4 6 0
2 5 5 0
2 6 5 0
3 3 7 5
3 2 7 6
4 0 5 0
4 5 0 0

1 5 9 5
1 8 9 5
2 1 9 6
2 4 9 5
3 4 9 5
3 8 9 6

1 5 4 5  
1 8 5 0  
2 1 2 5  
2 4 5 0  
2 7 2 5  
3 1 2 5  
3 7 5 0  
4 4 0 0  
4 6 5 0  
6 1 0 0  
4 7 0 0  
6 0 0 0

6 9 5
8 2 5

15 46  
15 95  
19 45  
1 9 0 5  
2 5 4 5  
2 6 9 5

6 - 4 x 4 * á

5-4MX6H
6 - 3 5 Í S 4 H  

6 - 4 i 4 * í

5-4Hx5H
6-4HX5H
S-Í’Â 5H4-S5ÍX4M
4-35ÍX5
6-3Hni}í
6-3+ÍX4M6-3K*4H

3 - 3 M x 5
6-3HX4J6-3Hx6
6-3Hx8
6 - 3 j í c 5

3 5 í i 5

iüBH
4Hx6

6-3«x5
i - 4 > í i 5 !
4-4Hx6
Í - 5 X 5 H

6 - 3 ) k x 4

6 - 4 x 4 M

4 - 4 x 5
4 - 4 H x 5
6 - 4 x 5
4 -4 V 6 X 6
6 - 4 5 4 x 5
1 - 5 x 6
6 - 4 5 4 x 5
4 - 5 x 8

4 - 4 x 5 ; í

4 - 4 5 4 x 5 *
4 - 4 5 4 x 5 *
6 - 4 x 5 5 4

8-2

6 - 3 * 4 x 4 5
6 - 3 H x 4 *
S - 3 x 4 * í

3 6 x 5 4 0 x 1 0 W

3 6 x 0 4 0 x 1 4 W
3 6 x 6 3 3 x 1 0 C
3 6 x 5 3 6 x 1 2 C
3 6 x 5 4 0 x 1 2 0
3 6 x 6 4 0 x 1 4 C
3 6 x 0 4 0 x 1 4 C
2 0 x 6 . 5 0 2 0 x 6 . 5 0 S
2 0 x 6 . 6 0 2 0 x 6 . 5 0 s
3 2 x 6 n 3 2 x 6 n s
3 2 x 6 n 3 2 x 6 n 3
3 0 i 6 n 3 0 x 5 u d s
3 0 x S n SO xStid W
3 2 x 6 n 3 2 x 6 n d s
3 2 x 6 c 3 2 x 6 i id w
3 2 x 6 u 3 2 x 6 c d w
3 2 x 6 n 3 2 x 6 c d s
3 2 x 8 n 3 2 x 6 n d w
34x7d 2 4 x 7 n d w
3 6 x 6 k 3 6 x lQ k w
3 6 x 6 k 3 6 x 6 d k w
3 6 x 7 k 4 0 x 7 d k w
1 9 x 6 . 0 0 1 9 x 6 .0 0 s
2 0 x 6 . 0 0 3 0 x 5 n s
3 0 x 5 3 2 x 6 3
3 2 x 4 i n 3 2 i 4 * n B
3 4 x 3 * k 3 4 x 5 k I
3 C x 3 ik 3 6 x 6 k I
3 6 x 5 k 3 6 i I 2 k i
3 4 x 5 c 3 4 x 6 n B
3 6 x 3 * 4 3 6 x 5 I
3 2 x 6 n 3 4 x 7 n I
3 6 x 4 3 6 x 6 W
3 6 x 4 3 6 x 6 W
3 6 x 5 3 6 x 1 0 W
3 6 x 5 3 6 x 1 0 W
3 6 x 6 3 6 x 1 2 W
3 6 x 6 4 0 x 1 4 w
3 0 x 5 o 3 0 x 5 n 8
3 0 x 5 c SO xSd S
3 2 x 6 n 3 4 x 7 n S
3 2 x 6 n 3 2 i6 d S
3 4 x 7 n 4 0 iS n D
3 4 x V n 3 4 x 7 d D

3 6 x 4 3 4 x 4 d W
3 6 x 4 3 6 x 8 W
3 6 x 5 3 6 x 6 d W
3 6 x 5 3 6 x 1 0 W
3 6 x 6 ÓOiCd W
3 8 x 6 4 0 x 1 2 W
3 6 x 8 4 0 x 7 d W
3 6 x 6 4 0 x 1 4 W

3 0 x 5 n 3 0 x 5 n S
3 0 x 5 o 3 0 x 5 n 8
3 4 x 5 n 3 4 x 5 d n D
3 0 x5 d 3 0 i 5 a d 8
32xOd 3 2 x 6 n S
3 6 x 4 k 3 6 x 7 k S R
3 6 x 6 k 3 3 x 8 k S R
3 C x 5 k 3 8 x 5 k d I
3 6 x 6 4 0 x 6 d I
3 6 x 6 4 0 x 1 2 I
3 6 x 5 4 0 x 5 d I
4 0 x 8 n 4 0 x 1 4 I
3 0 x 5 n 3 0 x 6 d S
3 0 x 5 n 3 0 x 5 n 8
3 0 x 6 c 3 2 x 6 n S
3 0 x 5 n 3 2 x 6 n S
3 2 x 6 n 3 4 x 7 n S
3 2 x O c 3 4 x 7 n S
3 2 x 6 n 3 2 x 6 i id D
3 2 x 6 n 3 2 x 6 i id D
3 0 x 6 n 3 0 x 5 n d
3 0 x 3 3 0 x 5 d s"
3 2 x 6 3 2 x S d s
3 2 x 6 3 2 x 8 d s
3 4 x 7 3 4 x 7 d s

2 3 6 x 8 3 6 x 8 d s

k—NeniDfitlcoa t  elección n precio 
adicional 

B—Eogranajo cónico
O—c«den»

C*— De 4 ruedas con propulelón por 
cadena 

D — Doble reducción 
H — Bugranaje plano Bypold

I — Engranaje Interior 
O . A .— A  pollcitud
S— Cónico bclicoidal 
S R — Tteducclón eenclUa

T r a  e— Tractor 
\V— Tornillo Bln fln
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\ D R E V I A C I O N E 8 t
Utras dlflluBClse entre 
vJeB auminlstradaB 

•—.NenniAdcQS 
V— Neuiiiátlcoe Dobles 
1— I.InnUB Macizas
.a Keumáticos a precio extra
b  NeuinitlcoB dobles, a precio extra
c— Balones
<I— Balones doblea
t t — A precio extra ,  ,
5 Tolerancia nara carga utU y peso de caja

5-3Hx4% 
MílxSH 
iSHsi'A
4-3WVP
9-3>és4H
6-3HriH 
4 4  XP 
«-3Hx5 
6-3HX5 
64  xS 
64  xó 84Hr4H 
6-3Hs4'í
6-35|x4lí
04% x5K
64JÍX8344-3Hx4JÍ
6-331x4

M 3 í x 8
6 - 3 3 í i x 5
8 4 % i S . .
0 4 3 Í X 4 3 Í
6-3JÍX4
C-354i4H
6 4 x 4 %
6 - 3 % x 4 %
6-3%x4%
6-35íx4%
6 4 3 < x 46-2%x43í
6-3>íx43Í
3-3%x4%
6-3%x4%
9 - 3 H x 5
8 - 3 % x 4 %
1-3!4j4%
>3%x4%
8-3%x4%
6 4 M i 6 %44%s53l
4 4 % x 5 5 i
64Hx6%
6 4 % x 5 %
M  x6%
0 - 4 x 5 %
6-3%x4%
6-33íx3%

B — Engranaje cónico 
B  &  B — Borg & Bcck 
B - L — Brown-Llpe 
B oa — Boscb 
B a d a — Buda 
d a — Clark 
C o l— Coiumbla 
C o n t — Continental 
Ejla— Elsemann 
F — Flotante 
Vb— Semi Botante

30x5t 
34x7.6ftt 
34x7.5ltr 
34x7.6in 
32x6 
36x5' 
36x6 
34x7 
38x7 

34x7. Od 
36x8.25 
36x8.25 

38x9.0*38x9.00

25%
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26%
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28%
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20»x
22%
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339
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261201
342
339

261%
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24J.J
28%
32%
24%22%
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319
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F n l — Fiiller 
I-—Engranaje Interior 
L - N — Leece-NeTilIo 
L y d — Lycomlng 
N -E — North-East 
O . A -— A solicitud 
O p c — A elección 
O w n — Propio 
R — Doble reducción
R e m — Reitiy 
S a l— Saliabury 
S c íi— Scbebler
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S p I— Splltdorf 
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Y e l l — Vello*
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¿Adonde Va la 
Industria Aeronáutica?

Por E . P. W a r n e r  

Director de la revista A V I A T I O N

A l  parecer la aviación es hija de los 
extremos. Mientras que con la 
mayor parte de tipos de maqui­

naria es posible alcanzar algo que se 
parezca a funcionamiento y  obtener al 
menos un resultado parcial del fin para 
el cual la máquina se proyectó, sin con­
seguir definitivamente el máximo re­
sultado de ella; mientras que es imposible 
señalar con toda perfección en muchas 
clases de máquinas la línea divisoria que 
separa el éxito del fracaso— podemos, 
sin embargo, decir con precisión indiscu­
tible y  definida, que un aeroplano vuela 
o no vuela, y  si el mismo fa lla  en volar, 
ninguna de sus otras virtudes está en 
orden.

Hace ya algunos años que pasamos el 
período cuando necesitablamos perma­
necer en un extremo del campo de avia­
ción para observar si un aeroplano pre­
sentado para su prueba iba a volar o no. 
Pero esa línea divisoria entre el fracaso 
y el éxito, entre e! sí y  el no, parece 
todavía resonar en otras tendencias 
extremistas de la aviación.

Con frecuencia se ha dicho que el aero­
plano es, o el medio de transporte más 
rápido o el más moroso. De las noven- 
tinueve veces que el mismo llega a su 
punto de destino sin inconvenientes, el 
mismo excede en velocidad a todos los 
otros medios de transporte que conoce 
la humanidad. En el otro caso, cuando 
se tropieza en el camino con malos tiem­
pos o se presenta cualquier otro incon­
veniente, mientras no se sigue una lí­
nea aérea perfecta y  completamente 
organizada, dentro de la cual se han 
tomado precauciones para salvar tales 
eventualidades, uno se ve obligado a 
descender en punto donde posiblemente 
le tomará más tiempo en llegar a su 
destino, que si desde un principio hubiese 
comenzado su viaje caminando.

Se nos presenta, pues, ahora la ocasión 
para estudiar algunos hechos demonstra- 
bles y  considerar algunas de sus de­
ducciones. ¿Cuales son estos hechos? 
'.Cual es nuestra situación actual en 
cuanto al futuro de la aviación?

lulio, 1930

En primer lugar, buscamos el mercado 
de la industria de aeroplanos y  encon­
tramos que ésta tiene tres mercados dis­
tintos, y  el primero de los errores que 
comúnmente se cometen es el hablar de 
la industria de aeroplanos como si fuese 
una unidad sencilla, distinta y clara­
mente definida con un solo conjunto de 
reglas generales. Existen tres merca­
dos, y  hasta podría decir que cuatro o 
cinco, pero hay tres que debo discutir 
separadamente, los que responden a leyes 
diferentes y  no pueden considerarse uni­
dos en sus evoluciones.

El segundo de los errores, que al pare­
cer es bastante costoso para muchas 
personas fuera de la aviación y  un buen 
número de los que escriben sobre avia­
ción en la prensa semipopular, es la 
idea de que puede marcarse alguna 
analogía directa qué presente el futuro 
de la industria de aeroplanos en términos 
de la historia pasada de alguna otra in­
dustria. Se nos habla de la aviación con 
relación al automóvil o la historia de 
otras industrias. Esto está totalmente 
equivocado mientras no se limiten y 
definan cuidadosamente tales analogías 
y  se apliquen a partes o a industrias 
específicas.

POE lo tanto, nos ocuparemos primero 
de los compradores en esos tres mer­

cados. Veamos algo del transporte aéreo. 
Esto es en lo que muchas personas pien­
san cuando se menciona la industria de 
aeroplanos y  su mercado. Existe en atrac­
tivo de romanticismo peculiar sobre el 
vuelo de aeroplanos bajo un itinerario 
marcado lo mismo que el desarrollo de 
líneas transatlánticas o ferrocarriles a 
través de continentes. Si hay que mante­
ner líneas aéreas, el aeroplano debe cons­
truirse y  venderse, -y , mientras no se 
extiendan las líneas de transportes 
aéreos, los negocios que se desarrollen 
serán pocos, porque el número de 
aviones de transporte necesarios para 
mantener el servicio existente, sin expan­
sión—meramente para reemplazar los 
aviones actuales cuando se gastan por

el uso o sufren averías irreparables—  
sería una base inconsistente para una 
industria.

El hecho es que el pueblo americano—  
y  el de otros países—se inclinan rápida­
mente por el transporte aéreo.

A l mismo tiempo, el tráfico en las 
líneas de correo aéreo casi se ha cua­
druplicado durante los últimos dos años. 
El montante total de los negocios efec­
tuados y  el de ingresos obtenidos por las 
líneas de transportes han aumentado 
considerablemente desde 1927 Para tener 
la seguridad en el desenvolvimiento de 
dicho tráfico, se ha hecho necesario en 
muchas ocasiones ofrecer facilidades a 
bajo coste. Han habido líneas aéreas de 
pasajeros que han prestado su servicio a 
precios menores de su coste actual, y  el 
correo aéreo en varias ocasiones ha ofre­
cido servicios por mucho menos de lo 
que cuesta a los gobiernos. Es decir, la 
cantidad percibida por sellos de correo 
aéreo no ha llegado a cubrir los gas­
tos. Pero bien sea bajo el punto de vista 
de la industria privada o del gobierno, 
estamos desenvolviendo un nuevo sistema 
de transporte.

Donde el funcionamiento de estas 
líneas se ha hecho a precios menores de 
su coste actual y se ha cubierto el déficit 
con fondos de la compañía privada o del 
departamento de correos, ha constituido 
un sacrificio aceptado a conciencia con 
el fin de desarrollar en el público la 
idea y  la costumbre del transporte aéreo, 
y  tengo la satisfacción de decir que real­
mente lo están consiguiendo.

El público está adquiriendo la costum­
bre de viajar por el aire y  el tráfico sigue 
aumentando; es sólo cuestión de tiempo 
hasta que su desarrollo haya llegado al 
extremo de que el gasto por unidad de 
servicio haya sido reducido al punto 
necesario para que tales líneas no sólo 
cubran sus gastos, sino que su funciona­
miento les reporte ganancias a razón de 
las tarifas presentes y  quizás bajo tari­
fas más bajas. El crecimiento continua­
rá y  de la misma manera la demanda 
por aeroplanos de transporte, no por
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miles o cantidades mayores, pero por 
bastantes para mantener en actividad la 
industria que ahora existe en la cons­
trucción de aviones.

En segundo lugar, existe otro mercado 
que es enteramente distinto de éste, tan 
diferente que creo no hay una sola com­
pañía constructora que trate de interesar 
a ambos, me refiero al mercado de com­
pra de aeroplanos para uso privado. 
Esto ha sido también motivo de errores y 
especulación ilegitima por parte de 
muchos desconocedores del asunto.

Hace tan sólo cosa de dos años que 
encontrábamos entusiastas dispuestos a 
asegurar que dentro de pocos meses o 
años volarían los aeroplanos como hoy 
circulan los automóviles por los caminos, 
que no existía límite para el uso privado 
de aeroplanos. Pero si investigáramos 
esta profecía con alguna profundidad 
encontraríamos que tales entusiastas ha­
bían volado muy poco y  no tenían planes 
definidos para volar más. No ha exis­
tido una base firme para esperar que el 
aeroplano creciese en la misma propor­
ción, o naturaleza precisa de crecimiento, 
que la industria de automóviles. No ha 
habido una razón para confiar en ello. 
Pero había una razón para esperar lo que 
los hechos vienen demonstrando, de que 
el número de aeroplanos privados irla 
aumentando gradualmente. Este número 
ha aumentado probablemente un 200 por 
ciento durante el año pasado. En mi 
opinión, dentro de otro año se pondrá 
de manifiesto otro aumento de las 
mismas proporciones. Solamente existen 
unos cientos todavía, y  sobre este par­
ticular podemos muy bien hacer una 
analogía con el desenvolvimiento del 
automóvil.

E aeroplano está precisamente atra- 
_ vesando un período intermediario, 
en el cual debe desprenderse de tener que 
depender de los entusiastas. Existen 
muchas personas quienes manifestaron 
su interés mecánico y  consistente cuando 
por primera vez el automóvil entraba en 
el uso corriente. Todos recordarán de 
que los primeros automóviles se vendían 
casi exclusivamente a los que demostra­
ban interés principalmente en su 
mecanismo, más bien que en su uso como 
medio de transporte, porque, como tal, 
era algo dudoso, no sólo por la infrecuen­
cia del mismo en un recorrido deter­
minado, sino debido a las muchas di­
ficultades a que quedaba uno sometido 
con el uso del automóvil. Si se acababa 
la gasolina, debían caminarse con fre­
cuencia varias millas para conseguir más 
y  entonces obtenerla en una farmacia o 
taller de pinturas. Si se deseaban partes 
de repuesto, únicamente podían conse­
guirse de la fábrica, y  los caminos eran 
terribles bajo el punto de vista de la 
circulación de automóviles.

Sólo después de que los entusiastas
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habían utilizado el automóvil por bas­
tante tiempo, se despertó algún aliciente 
para mejorar los vehículos y, todavía 
más importante, algún aliciente para 
proveer las necesidades especificas a ñn 
de hacer el uso del automóvil fácil y 
libre de inconvenientes; entonces, el 
público en general comenzó a comprar el 
automóvil sin preocuparse por nada de 
su mecanismo, sin desear ni siquiera 
mirar lo que había bajo del capó, sino 
tan sólo interesado en el mismo como una 
comodidad para trasladarse de un lugar 
a otro.

N’ OS estamos aproximando a la misma 
etapa transitoria para tratar con el 

dueño de un avión, bien que piense volar 
por sí mismo o tener alguien a su servicio 
para que vuele por él. Hasta el presente 
hemos estado tratante casi exclusiva­
mente con los que han nacido entusiastas 
o que han estado cultivando su 
entusiasmo por mucho tiempo y  están 
altamente interesados en la aviación. 
Comenzamos ahora precisamente a ob­
tener algunos compradores de aviones 
que se interesan poco por los mismos, 
quienes quizás no hayan nunca leído un 
libro de aeronáutica, quienes no están 
particularmente interesados en seguir el 
nuevo proyecto, excepto en lo que pueda 
afectar el mismo a la elección de su 
próximo aeroplano, quienes talvéz no 
asisten a presenciar una carrera de aero­
planos o exhibición aérea, pero quienes 
compran el avión simplemente como 
medio para transportarse ellos, sus 
artículos y  sus familias del lugar donde 
se hallan al punto donde desean ir, bien 
en materia de negocios o de placer.

Dicha transición es morosa y  algo 
pesada. Lo mismo ha sido en la indus­
tria de automóviles; igualmente lo ha 
sido en la industria de radios, pero una 
vez emprendida la marcha, el progreso 
toma rápido incremento.

Espero confiado ver una gran expan­
sión en la venta de aviones privados, 
quizás no en el próximo año, aun cuando 
habrá entonces un aumento considerable, 
pero dentro de muy pocos años, expansión 
que continuará invariablemente por 
muchos años después.

T 7IN  cuanto a la venta de aeroplanos

La Waco A ircraft Co. de Troy, 
Ohio, E. ü . A ., amencia la adición 
de un deslizador espeeial para 
aprendizaje, a su surtido de avio­
nes. Se venderá por $385 entre­

gado en Troy, Ohio

_ j  para uso comercial, lo que representa 
el tercero de mis tres mercados; existen 
ya un gran número de casas comerciales 
que emplean el aeroplano. Pueden haber 
un número mayor, pero el aumento de­
pende de los esfuerzos de la industria en 
vender la idea y  en convencer a los direc­
tores de grandes corporaciones de que el 
aeroplano puede prestarles servicio apre- 
ciables. De estos servicios excluyo su 
valor como medio de anuncio, porque el 
volar está adquiriendo tanta popularidad 
que el uso de un aeroplano con el nom­
bre de la firma pintado sobre el mismo, 
como anuncio, va disminuyendo rápida­
mente. Además, el aeroplano no debe 
considerarse como medio de emociones, 
ni como motivo de anuncio, sino como 
comodidad de transporte de gran valor 
mantenida privadamente por muchas 
industrias.

Hay tres mercados importantes. Todos 
ellos pueden desarrollarse gi-adualmente 
y  vender aviones en cantidades cre­
cientes, no por un derroche de entusiasmo 
por parte del vendedor ni por atractivos 
románticos, sino considerando tan sólo 
el aeroplano como medio de transporte 
que debe juzgarse bajo bases económicas, 
el que debe justificarse de por sí econó­
micamente, antes de que podamos esperar 
que nadie se decida a comprarlo.

En otras palabras, ello puede alcan­
zarse, haciendo que los aeroplanos sean 
más fáciles de mantener, más fáciles de 
volar y  más económicos, y  es de vital 
importancia el investigar y  analizar con­
stantemente los mercados, iniciando cam­
pañas extensas e intensas como nunca 
antes se han llevado a cabo.

Am erican Cirrua Enarinca. Inc.. de Marysville, 
M ich., BubaidiarU de la A llied  M otor Industriea, 
Inc., ha adquirido el supercargador que desarollo 
Ralph D e Palm a para motores de aeroplano, auto­
m óvil y  marinea, aegún anuncia F. B . MaJtwell, 
J r „  presidente. Se dice que loa experimentoa han 
demostrado que el supercargador aumentara la 
potencia de un m otor de gasolina de combustión 
interna, de 20 a 28 p or  ciento. Además de dar 
aumento de potencia y  de velocidad, se dice QUe 
el supercargador suministra un cantidad y  cuali­
dad uniform es de explosivo para cada uno de los 
cilindros y  sirve al mismo tiem po de amortiguador 
para contener el juego libre en el sigüeñal.

Bendix A viation Corp. ha com prado ain reserva 
la Charles Cory & Son Corp., que ha estado 
establecida durante 90 uñes en  la industria de 
equipos marinos. E l anuncio de la  com pra lo 
h iw  A . P . Hom er, bajo cuya administración 
funcionará la com pañía com o una división íe  la 
Bendix Corporation. L a  com pra de la  Compañía 
Cory señala la entrada de la  industria automovi­
lista en el cam po m arino, puesto que la  Genera 
Motors tiene grandes intereses en las empresas 
Bendix.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



Desarrollo de las Ventas
de Aviones

L os fabricantes opinan que los comerciantes de automóviles 
son los más lógicamente llamados a vender aviones

P o r  A l f r e d o  de  los R íos

o s  comerciantes de automóviles y 
accesorios de la América Latina
han sido desde hace algún tiempo

objeto de muchas discusiones en los círcu­
los aeronáuticos de exportación de los 
Estados Unidos.

Muchos de los fabricantes más impor­
tantes aseguran que las organizaciones 
distribuidoras de automóviles y  acceso­
rios serán las que al final se harán cargo 
de la distribución de todos los productos 
de la industria aeronáutica.

Los argumentos aducidos en favor de 
esta idea son muy conocidos. Se dice 
que los comerciantes de automóviles 
tienen en su generalidad locales amplios 
y céntricos, que son apropiados para la 
exhibición de aeroplanos al público; que 
son mas adinerados que los comerciantes 
de otros artículos; que por la naturaleza 
de su negocio están en contacto más 
intimo con la gente pudiente; que ya 
tienen experiencia en la venta de artícu­
los similares, puesto que tanto los au­
tomóviles como los aeroplanos son ele­
mentos de transporte rápido; que tienen 
todas las facilidades para dar servicio, 
pues cuentan con ios necesarios talleres; 
que los mecánicos de automóviles pueden 
fácilmente aprender a ser mecánicos de 
aeroplanos. Y  así otros argumentos por 
el estilo.

Entre los partidarios más decididos de 
esta idea figura, Prancls H. Love, presi­
dente de la United Aircraft Export Cor­
poration. Antes de asociarse con la in­
dustria aeronáutica, el Sr. Love habia 
estado identificado muy intimamente con 
la exportación de automóviles. Se dice 
que él fue quien llevó los primeros au­
tomóviles al Perú y  a Chile. Y  cuenta 
él que la experiencia que tuvo con aque­
llos embarques y  las incontables dificul­
tades que le causaron la falta de re­
puestos y  la falta de conductores que 
pudieran manejar los automóviles, le han
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sido muy valiosas en la exportación de 
aeroplanos.

Por eso es que el cree firmemente que 
los comerciantes de automóviles y  acces­
orios son los más preparados para ven­
der aeroplanos. Y  en esto expresa la 
opinión de todos los fabricantes que 
forman el grupo United Aircraft, a saber, 
Boeing Airplane Co., Hamilton Metal 
Plañe Co., Sikorsky Aviation Corp., 
Chance-Vought Corp., Stearman A ircraft 
Corp.

f I lA N  enfáticamente como el Sr. Love, 
X  se ha expresado a este respecto John 

S. Allard, director de exportación del 
grupo Curtiss-Wright. Abarca este grupo 
otra sección considerable de la industria, 
e incluye, además de la Curtis Airplane 
& Motor Co. y  la Wright Aeronáutica! 
Corporation, las fábricas Curtiss-Robert- 
son Airplane Mfg. Co., Curtiss-Caproni 
Corp., Keystone A ircraft Corp., Loening 
Aeronautieal Engineering Corp., Moth 
Aircraft Corp., Travel A ir Mfg. Co. 
Comprende además otros dos grupos que 
dirijen una enorme serie de aeropuertos 
y  escuelas de aviación situadas en puntos 
estratégicos por los Estados Unidos.

“ A mi modo de ver,”  dijo el Sr. Allard 
en su discurso en la última reunión del 
Overseas Automotive Club, dedicada al 
tema de la exportación de aeroplanos, “ el 
asunto se reduce a una cosa: que existen 
en los diversos países extranjeros ciertos 
comerciantes de automóviles que lógica­
mente debieran ser los distribuidores y 
agentes de servicio de los productos de 
la industria aeronáutica.”  Y  continua, 
“ Yo tengo gusto en decir que nosotros 
contamos con agentes entre los dis­
tribuidores de automóviles que han tenido 
mucho éxito en la venta y  servicio de 
nuestros aeroplanos.”  “ Sin embargo,”  
observa, “ es necesario que aquellos entre 
üds., que quieran progresar juntos con 
la aviación, hagan un estudio detenido 
de las condiciones que requiere una 
agencia de ventas y  servicio de aero­
planos, con el objeto de determinar los 
pasos que sea necesario dar para adaptar 
su negocio actual al negocio de la avia­
ción. Hecho esto, les aseguro que no será 
en absoluto difícil para Uds. conseguir 
la agencia distribuidora de ciertos mo­
delos de aeroplanos para los países en 
que Uds. trabajen.”

Y  termina diciendo el Sr. Allard: “ Re­
pito que las industrias de automóviles y 
de aeroplanos están estrechamente alia­
das. Ambas representan medios de 
transporte, tanto de placer como de ne­
gocios, y  las mismas personas que com­
pran automóviles son en muchos casos 
clientes de aeroplanos. Es absurdo na­
turalmente esperar que todo dueño de 
automóvil vaya a comprar un aeroplano. 
Esto nunca podrá suceder porque no 
todas las personas pueden pilotear un 
avión. Todo el mundo, sin embargo, 
puede volar en un aeroplano lo mismo 
que puede viajar en un tren. Y  esa clase 
de gente que compra dos o tres auto­
móviles, o aquellos que compran uno solo 
pero cuyo tiempo representa dinero, son
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probables clientes de aeroplanos. Y  Uds., 
los de la industria de automóviles, cono­
cen a esos clientes porque ya les han 
vendido automóviles muchas veces.” 

Mencionaremos también, en apoyo de 
la misma idea, a otro de los formidables 
grupos que predominan en la industria 
aeronáutica: la Detroit A ircraft Corpora­
tion. Forman este grupo la Ryan Air­
craft Corp., Lockheed Aircraft Corp., 
Eastman Aircraft Corp., Parks Aircraft 
Corp., Parks Air CoIIege, Inc., Marine 
Aircraft Corp., Blackbum Aircraft Corp., 
A ircraft Development Corp., Aviation 
Parts Co., Inc., Grosse lie Airport, Inc.. 
y Gliders, Inc.

La exportación de los products de to­
das estas compañías está dirijida por la 
Detroit A ircraft Export Corp., con oficina 
en Nueva York, de la cual es director I. J. 
Miranda. Viene también el Sr. Miranda 
de las filas de la industria automotriz, y 
su creencia en la adaptabilidad de las 
organizaciones distribuidoras automo­
trices al negocio de aeroplanos es tal, 
que sus esfuerzos para establecer sus 
agencias en la América Latina han sido 
dirijidos casi exclusivamente a los com­
erciantes de automóviles y  accesorios de 
esos países. Uno de los méritos del Sr. 
Miranda es haber sido de los primeros 
en empezar una campaña agresiva para 
organizar en grande escala la distribu­
ción de los productos de su compañia en 
el extranjero.

Ha r e m o s  mención también, para 
robustecer aún más el hecho de la 

relación estrecha que existe entre las in­
dustrias aeronáutica y  automotriz, de las 
actividades desplegadas en el terreno de 
la aviación por los dos brupos más fo r ­
midable que existen en la industria de 
automóviles: las compañías Ford y  Gen­
eral Motors.

Henry Ford y  su hijo Edsel decidieron 
dar su apoyo a William B. Stout para 
fabricar el trimotor metálico que todos 
conocen, no solamente porque les atra­
jera la aviación, sino porque vieron en 
la manufactura de estos aeroplanos un 
negocio de enormes posibilidades que se 
complementaba íntimamente con la fab­
ricación de automóviles.

La General Motors, a su vez, apoyó 
decididamente al ingeniero holandés An­
thony G. Fokker cuando éste vino a bus­
car aquí un campo más amplio para la 
fabricación de los aeroplanos de su in­
vención, que tan valiosos servicios pres­
taron al ejercito alemán durante la 
guerra.

Ambas compañías fabrican ahora sólo 
aviones grandes para líneas de trans­
porte.

Otra de las combinaciones recientes 
entre la industria automotriz y  la aero­
náutica, ha sido la adquisición de la 
fábrica de aeroplanos Stinson por los
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intereses de la Cord Corporation, que a 
su vez es dueña de la fábrica de auto­
móviles Auburn y de la fábrica de mo­
tores Lycoming.

Con todo esto vemos que la industria 
aeronáutica está impregnada de elemen­
tos que han sido formados en las ac­
tividades automotrices, y  dada la simi- 
laridad de los dos productos, es lógico 
que la primera tenga la tendencia a 
resolver sus problemas siguiendo el ca­
mino trazado por la industria automotriz.

Mas, si bien es cierto que el tema de 
la exportación ocupa poderosamente la 
atención de los fabricantes de aeroplanos 
y  motores y  accesorios, especialmente 
ahora que la industria se encuentra 
afectada por la crisis del exceso de pro­
ducción del año anterior, ninguno ha 
hecho todavía sus planes definitivos. Por 
esto observamos que los esfuerzos para 
desarrollar los prometedores mercados 
latinoamericanos han sido hasta ahora 
aislados e irregulares. Mas, casi todos 
los fabricantes están madurando sus pro­
gramas y  esperan a fines del año en 
curso o a principios del próximo estar 
en condiciones de iniciar una agresiva 

'campaña en esos mercados.
Veamos ahora el problema desde el 

punto de vista de los comerciantes latino­
americanos de automóviles y  accesorios, 
que van a ser el objeto principal de esta 
campaña.

¿En qué form a irán a reaccionar ante 
la situación creada por este nuevo factor 
comercial, que pone en juego el aero­
plano? ¿Ván a dejar pasar a otras manos 
la brillante oportunidad que se les pre­
senta para crecer juntos con el nuevo 
gigante? ¿Predominará en ellos la co­
bardía ancestral del animal terrestre, que

siente que no habiendo perdido nada en 
la nubes no tiene nada que ver con ellas? 
¿O abrazarán quizás la aviación con todo 
ei entusiasmo del que viaja siempre con 
las avanzadas del progreso humano?

Porque es necesario darse cuenta que 
es imposible tener éxito en cualquiera de 
las fases de este negocio, a menos que 
uno le tenga verdadero cariño a la avia­
ción. No quiere esto decir, sin embargo, 
que cualquier entusiasta o cualquiera 
persona que sepa manejar un avión ha 
de tener éxito en el aspecto comercial de 
la aviación. Muy al contrario. Para 
tener éxito en este negocio se necesita 
primordialmente tener buena capacidad 
administrativa, y  ademas tener fe  en la 
importancia de los servicios que presta 
el aeroplano. En ninguna parte del 
mundo es más evidente esta importancia 
que en la América Latina, no sólo dentro 
de cada pais, sino también desde el punto 
de vista del panamericanismo.

Nosotros partimos de la base que los 
comerciantes de automóviles, que están 
en condiciones de iniciarse en la aviación, 
poseen talento comercial, puesto que de 
otra form a no podrían haber tenido éxito 
en el negocio en que están ocupados en 
la actualidad. Lo único que les falta 
entonces es ese grado de entusiasmo y 
esa fe  en el valor comercial de la avia­
ción necesarios para form ar la decisión 
de entrar en este negocio.

Ese entusiasmo y  esa fe  se desarrollan 
infaliblemente cuando uno se familiariza 
con los diversos aspectos de este fasci­
nante campo de actividades.

Nada más oportuno y  provechoso po­
drán hacer los comerciantes latinoameri­
canos de automóviles que empezar desde 
luego a familiarizarse con el tema.

La Fokker se Llama Ahora 
General Aviation

N'U E V A  YORK— Los planes de la 
General Motors Corp. para tomar 

una actitud más activa en el desarrollo 
de la industria de aviación, se han dado 
a conocer con el anuncio de que los di­
rectores de la Fokker A ircraft Corpora­
tion o f America han votado para cambiar 
el nombre anterior al de General Avia­
tion Corp. Según dicho plan, la General 
Aviation será una compañía matriz, 
teniendo acciones de compañías subsi­
diarias, así como en compañías manufac­
tureras, siendo en este último campo en 
el que se colocado hasta la fecha la com­
pañía Fokker. Harry M. Hanshue, presi­
dente de dicha compañía hizo el anuncio 
anterior.

Las acciones de la General Aviation 
Corp. se aumentarán a 5,000.000 de las

comunes sin valor nominal, del millón de 
acciones que tiene actualmente la com­
pañía Fokker. Este aumento en las 
acciones autorizadas, permitirá a la com­
pañía poder llevar a cabo su programa 
de expansión, según el cual se intenta 
unificar las compañías fabricantes y 
operadoras bajo el control da la com­
pañía matriz.

A un cuando tam bién tiene grandes inver­
siones en la B end ix  A v iation  Corp., la in­
versión ap roxim ad a  de $8.000.000 de la 
F okker, representa la  ú n ica  inversIOn im por­
tante en una entidad que especia liza en la 
aviación. L a  B end ix  hace  la  m ayor parte de 
sus negocios en la  industria autom ovilista. 
L a  cam pafifa  F okker fa b r ica  los aviones de 
ese nom bre y  en conexiOn con  la  General 
M otors tiene lo s  derechos para fabricar y  
vender los botes vo lad ores  D ornier en las 
E stados U nidos y  otros lugares.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Se eetá buscando actualm ente un sitio 
ap ropiado p ara  la  fa b rica ción  de los p ro ­
ductos Dornier, L a  G eneral M otors C orpora­
tion tiene ah ora  el control d e  las acciones de 
la  nueva com pañía de avaciOn a  causa  del 
cam bio d e  sus intereses en !a  com pañía 
D ornier por las acciones d e  la General A via - 
t ion  que actualm ente tiene un interés del 40 
por ciento en la com pañía P okker.

Con el cam bio de nom bre de esta últim a 
al d e  G eneral A v íatíon  Corpn., con  la  ap ro­
bación  de sus accion istas, la fa brica ción  y  
venta de los aviones F ok k er  se  efectuarán 
por m edio de una com pañía subsidiaria del

dom inio com pleto d e  la  General A vlatlon . L a 
D om ler  Corp. o f  A m erica, que se organizó 
recientem ente, se  espera que m uy pronto será 
tam bién una subsidiarla de com pleto dom inio, 

Eli desarrollo y  ejecución del plan no en­
vuelve cam bio a lgun o en las acciones ex is ­
tentes por volares. Se dice que los 4.000.000 
de acciones ad icionales com unes sin  valor 
nom inal que se  tiene Intención de poner en 
c ircu lación  por la  General A viation  C orpora­
tion , siem pre que lo s  accion istas de la  m ism a 
aprueben las reform as, se invertirán en la 
adquisición d e propiedades ad icionales para 
lo  cual y a  se  han in iciado negociaciones,

N o se d ice  nada a  cerca  d e cuales son 
las com pañías que están en la  negociación, 
pero se  han unido a  esta transacción los 
nom bres de la W estern  A ir  E xpress y  la 
U nited A lrora ft & T ransport Corp. H arrls 
M. H anshue, presidente de la F okker, lo  es 
tam bién de la  W estern  A ir  E xpress, siendo 
esta últim a la  única base tangible para la 
únion o el hacho de haber sido m encionada 
esta ú ltim a com pañía. L a  United A ircra ft  es 
una com pañía m atriz  controlada por P ra tt  & 
W hitney, fabricantes de m otores, asi com o 
varios otros  de loa principales fabricantes y  
em presas de aviones.

De Todas Partes En el Aire
o s  aviones más pesados que el aire, 
en contra de los más livianos que el 
aire, han vuelto de nuevo a ser tema 

de discusión desde la última visita del 
Graf-Zeppelin y  el R-lOO ing’lés a los 
Estados Unidos. Los peritos en la 
materia manifiestan que el porvenir de 
los dirigibles de tipo Zeppelín es para 
los viajes a largas distancias, mientras 
que el aeroplano e hidroavión son para 
viajes a distancias cortas. Los desar­
rollos que se han presentado en las 
Américas, lo  mismo que en Europa, son 
evidencia de la anterior aseveración. 
¿Cuáles de las rutas aéreas largas están 
pagando sus gastos? Entre las pocas, las 
transcontinentales en los Estados Unidos.

Aun las lineas que no están subven­
cionadas, incluyendo aquellas sin contrato 
para transporte de correspondencia, que 
funcionan entre puntos centenares de 
millas distantes tienen éxito bajo el 
punto de vista económico. Queda al 
Domler DOX el demostrar lo que se 
puede hacer con aviones más pesados que 
el aire en rutas de larga distancia sobre 
el agua. A  causa de la mayor cantidad 
de espacio disponible para la comodidad 
de los pasajeros, como sucede en un 
Zeppelín, y  el espacio tan limitado en un 
aeroplano o hidroavión, es indudable que 
el primer tipo de éstos es el que será más 
popular para el transporte de pasajeros.

UNA de las líneas aéreas de mayor 
éxito en este país, ha estado fun­

cionando entre la ciudad de Seattle, 
Washington y  Victoria, B. C. (Canadá) 
por más de una década, y  fué la pri­
mera ruta aérea internacional que tocaba 
en los Estados Unidos. Dicha ruta fué 
inaugurada por un hidroavión, primer 
producto de la Boeing Airplane Co. 
de Seattle, y  hoy día se están usando en 
ella modelos descendientes de aquel. Esta 
linea es un ejemplo de las rutas sobre 
distancias cortas. Los vapores tardan 
una buena parte de la noche haciendo el 
riaje con correspondencia y pasajeros.

Los hidroaviones Boeing lo hacen en unas 
dos horas.

Probablemente, la línea que funciona 
bajo itinerario y  la más corta en el 
mundo, es la que está en manos de la 
A ir Perries, Ltd. y  se extiende sobre las 
doce millas de la bahía entre San Fran­
cisco y  Oakland en la Costa del Pacífico. 
Se usan en dicha ruta aviones anfibios 
Keystone-Loening. En ambos terminales, 
dichos anfibios amarizan, colocan las rue­
das en posición y  por medio de ellas se 
colocan sobre una balsa para apear a 
los millares de pasajeros que llevan cada 
mes. El tiempo actual de aerostación de 
esta línea única en su género, pero tan 
práctica bajo el punto de vista comercial, 
es un poco más de cinco minutos. La 
carga y  descarga en cada punto consume 
unos cinco minutos. Los comerciantes a 
quienes les urge asistir a alguna cita y 
señoras que van en viaje de compras, son 
los que usan dicha línea.

El tiempo que se economiza en com­
paración con los vapores que hacen este 
servicio, es como de un 50 por ciento. 
De aquí a 10 años por lo menos, el uso 
extenso del aeroplano por comerciantes y 
trabajadores para sus viajes, desde sus 
hogares hasta el trabajo, quedará como 
cosa natural establecida.

M i e n t r a s  que el doctor Enrique 
Olaya Herrera, Ministro de Co­

lombia en Washington y  President electo 
du su país fué antes de volver a su 
patria, huésped del Presidente Hoover y 
sus innumerables amigos en los Estados

Unidos, el capitán Benjamín Méndez del 
servicio aéro de la República de Colom­
bia, voló desde Bogotá hasta Quito, Ecua­
dor. Este vuelo no se había efectuado 
nunca antes, y  se considera como uno de 
los más dificultosos, por razón de que hay 
necesidad de cruzar montañas y  grandes 
selvas vírgenes.

El capitán Méndez usó un avión Cur- 
tiss-Falcon dotado de un motor D-12 de 
la misma marca, de 400 caballos de 
fuerza. Dicho aviador visitó a los Esta­
dos Unidos el año pasado como miembro 
de la misión de aviadores de su país que 
hicieron un viaje de visita a las fábricas 
de aviones de este pais y  se Europa.

^  L Conde von Bauer, director gerente 
de la Scadta es amigo íntimo del

Presidente electo, como lo es del capitán 
Méndez— el Lindbergh de su país—quien 
recibió su entrenamiento de aviación en 
Curtiss Field cerca de Nueva York. Di­
cho sea de paso, la Pan American Air­
ways tiene un arreglo cooperativo con la 
Scadta para el entercambio de pasajeros 
y  de carga en ambas líneas.

Se dice que el equipo alemán Junkers 
y  Dornier-Wal que emplea la Scadta, es 
un poco anticuado. Siendo este el caso, 
existe la probable oportunidad de colo­
car equipo ae fabricación de los Estados 
Unidos en dicha línea. La experiencia 
obtenida en el funcionamiento con los 
diferentes tipos de fabricación de los 
Estados Unidos, indica que se podrían 
emplear ventajosamente, bajo el punto 
de vista de conservación, en esta dificul­
tosa ruta.

Los nuevos anfibios Sikorsky, dotados 
de motores Hornet de Pratt & Whitney 
como los que está unando la Pan Amer­
ican Airways, podrían usarse en el aero­
puerto de Bogotá poniéndoles ruedas, en 
vez del terminal de Girardot, evitándole 
así a los pasajeros el viaje molesto desde 
hasta la meseta.

(Continúa en la página 66)
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De Todas Partes en el Aire
(Continuación de la página 53)

X  7 N circo de aerostación, como los que 
I veíamos en el país hace unos diez 
años, ha estado trabajando antes nu­
meroso público en diferentes ciudades. Al 
momento de escribir estas lineas, se en­
cuentra en el Canadá, donde dará fun­
ciones en Kingston, Ontario y  Montreal.

Este grupo de aviadores ha sido or­
ganizado por la Curtiss-Wright Exhibi- 
tion Co. Está formado por famosos pilo­
tos, tales como Dale Jackson, uno de los 
que tiene el record mundial de duración 
en el aire con suministra de combustible, 
y  tales aviones famosos como el Curtiss- 
Eobin que se usó cuando dicho aviador 
permaneció en el aire durante 420 horas, 
el Gurtiss-Tanager que ganó el premio de 
5100.000 y  el avión misterio Travel Air.

De esa manera, mientras James Doo- 
little y  sus compañeros se encuentran en 
Europa demostrando los aviones Curtiss, 
se encuentra aquí en el país un grupo 
igualmente expectacular haciendo proe­
zas en el aire. Un Ford de tres motores 
y  un monoplano Travel A ir de comparti­
miento cerrado con motor Wasp acom­
pañan a los aviadores de los Estados 
Unidos para llevar pasajeros a un precio 
nominal en los viajes de turismo por las 
ciudades que están comprendidas en el 
itinerario.

E
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0 5 Í&  s
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I
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, STE artículo parece que hubiera 
,  j sido escrito especialmente para en­
salzar las rutas sobre distancias cortas, 
pero como se va a establecer dentro de 
poco una línea aérea que presenta opor­
tunidades tan excelentes, vale la pena 
mencionarla. Dicha línea se está or­
ganizando para funcionar en las 220 
millas aéreas entre Washington, D. C. y 
Nueva York.

Amelia Barhart, famosa por su viaje 
aéreo trasatlántico, es vicepresidente en­
cargada de las relaciones públicas, y  Paul 
Collins, un ex-piloto de correo aéreo que 
tiene 9.000 horas de vuelos a su crédito 
y  que anteriormente fué superintendente 
de una división de la ruta de la T.A.T. 
de Nueva York a Los Angeles, tiene a su 
cargo el funcionamiento de la ruta. Se 
usarán monoplanos Stinson con tres mo­
tores Lycoming de 210 caballos de fuerza, 
que más adelante se cambiarán por mo­
tores Packard Diesel. Según el itinerario, 
un avión saldrá de cada lugar cada hora, 
comenzando a las 8 a.m. y terminando a 
las 5 p.m.

Por lo tanto, esta línea mantendrá 
mayor frecuencia de operación que nin­
guna otra en el mundo. Con una parada 
en Filadelfia, el viaje se completará en 
una hora y  tres cuartos entre los dos 
aeropuertos terminales, on donde los 
pasajeros podrán obtener ómnibus que 
los lleven a los hoteles de las ciudades. 
El tiempo que se tarda en ferrocarril es 
un poco más de cinco horas.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Sinopsis de los Artículos

5^SÍst«m a9 Eléctricos.

N om enclatura técnica. íY?nta"
m entales de la  generaoién 
Sistem a Se encendido de a lta  '
B obin a de encendido. In W ru p tor . ^ e iU e s  
de corriente eléctrica. D isteibuldor. Bu 
jla s  de encendido. M agneto. G rypo d
encendido por a c u m u la d o r .  A cum uladores. 
Generadores o dinam os. S istem a de go 
b iem o . Interruptor autom ático acu
m uiador. M otor de arranque. 
del arranque. Interruptor del arranque. 
E n agosto,

6 Lubricación del M otor.
P rincip ios generales de  la 

Arté'ites V SUS reauisltos. A ceites inine 
^ ?e s .“ A Í e i ! f  de \ astor . .SiMema de in­
m ersión . Sistem a de P^as'^n- .®oraba ae
aceite, ?u in s t a la c ió n  y  propulsiOn. Siste
roa de c ircu lación  del aceite. V álvu la  
reguladora  de la  presión de! aceite. Cola 
dor. V entilación  de la  ca ja  del cigüeñal. 
E fecto  del abastecim iento del gas sobre 
la lubricación. M anóm etro de aceite, in  
d ic id o r  de“ n ivc! de aceito. F iltro  de aceite. 
D estilador de aceite. L ubricación  a l arran­
carse  el m otor. A gotam iento de aceite- 
E n septiem tTe.

vj. Enfriamiento del M otor.
P rop orción  d e ca lor  proveniente de la 

com bustión  quo pasa por ’ as paredes de 
in«a cilindros M edios de eninaiTuento.
R ad iador. C ircu lación  v S t U a -1 ación  Dor term osifón . Bom ba. 
dor P ostigos óe  radiador. Term ostato. 
V á lvu la  de c ircu lación  destátlco. P ostigos. Tem peraturas del agua 
de enfriam iento. Soluciones inoongeU bles. 
E nfriam iento p or  aire. E nfriam iento por 
soplador. E n octubre,

8— Embragues y Cambios de Marcha.
F u n ción  del em brague de flo tac ión . 

E m bragues cónicos. E m brague de un ^ l o  
d isco. E m brague de disco m tltip ie . R e 
vestim ientos de' em brague. del
m iem bro de em brague. F ren o em bra 
gue. E m bragues resbalosos. E ro b r^ u e s  
que arrastran- Cam bios de 
tren de engran ajes Cam bios
de m arch a de tipo selectivo. T ipos de tres 
V de cuatro  m archas adelante. R educción 
Se la  velocidad . M ultiplicación de la  reac­
ción. A rboles  ranurados. M ovim ientos M - 
rrientes p ara  el cam bio de m archa. Lam ­
b íos  de m arch a de cuatro v e io c ld ^ e s  con  
engranaje de tercera  silencioso. Cam bios 
de martííia de mOltiples velocidades. Siste­
m as transm isores. A rboles propulsores y  
articu laciones universales. E n noviem bre.

9 E jes Traseros y  Frenos.
B l m ecanism o dei dlferenm a!. T ipos de 

ejes. A rb o les  propulsores. E jes  de tipos 
flotante, sem lflotante y  tres cijartos flo ­
tante. Propulsión; por engran a je  oqnioo 
y  engran a je  cón ico  helloolda!. Propulsión 
por engranaje p lano H ypoid. 
por m ecanism o de torn illo sin fin. F renos 
d e  cinta. Z apatas de frenos. F ren os de 
disco- F ren os interiores. F ren os exte­
riores. A cción  envolvente. D istancias de 
parada. F erros  de frenos- J^uldo de los 
frenos- Com pensadores. F ren os en las 
cuatro  ruedas. F ren os e n ' dos ruedas- 
A ju ste  de loa frenos. E n  diciem bre.
10 E je  Delantero y Mecanismo de Diceceión.

E jes  delanteros dividos. P rincip io de 
d irección  Ackerm an. M uñones inventidos 
según princip io de B lliott. Principios 
fundam entales del m ecanism o d e d lrec- 
olOn. D iagram as de dirección. Inclina­
ción  de lo s  volantes de d irección. E fecto  
de arastre en los grupos del e je  delantero. 
V a rilla  de acoplam iento. B ielas d e  d i­
rección . M ecanism o de dirección  d e  to r ­
n illo  sin fin y  rueda. M ecanism o de 
d irección  d e torn illo  sin fln y  sector. M e­
canism o de dirección  de torn illo sin fln y  
tuerca . M ecanism o de dirección  de leva 
y  palanca . Irregularidades d e las ruedas 
y  m odos d e corregirlas. E n en ero  de  1S31,

Carburadores y Sistemas de Combustible
(Continuación de la página 82)

das en pivotes sobre un árbol gira­
torio del motor, generalmente el 
árbol de levas, y  lo están de tal 
modo que además de girar con el 
árbol, pueden moverse radialmente 
acercándose a la línea central de 
dicho árbol o apartándose de la 
misma. Estas pesas afectan la fo r ­
ma de palancas, con sus brazos B 
y B extendidos radialmente hacia 
adentro y  con presión sobre un ta­
pón C. el cual, por su parte, es sus­
ceptible de movimiento en el mismo 
sentido, del árbol. Este tapón está 
rodeado por un resorte espiral, que 
lo fuerza hacia la derecha y que nor­
malmente sujeta las pesas próximas 
a la línea central de rotación. Al 
acelerarse el motor, la fuerza centrí­
fuga actúa sobre las pesas o bolas 
en una dirección radialmente hacia 
afuera de la línea central de rota­
ción. Este movimiento comprime el 
resorte y  mueve el tapón hacia la 
izquierda. E l movimiento del perno 
o tapón es transmitido a la válvula 
del gas por medio de la palanca de 
doble brazo D, la varilla E, el trin- 
ouete F  y el piñón G. Todo adicional 
aumento de velocidad tiene el efecto 
de cerrar la válvula o mariposa del 
gas H. La cerradura del abasteci­
miento del gas tiene, por supuesto, 
el efecto de reducir la fuerza del 
motor. Es así como se mantiene casi 
constante o uniform e la velocidad del 
motor.

Alimentación de Gasolina— E l mé­
todo de alimentación de combustible 
más sencillo del depósito de gasolina 
a! carburador, es por gravedad o 
diferencia de nivel. Para este méto­
do es necesario colocar el depósito 
de gasolina a un nivel más alto que 
el del carburador. En los modernos 
automóviles resulta inconveniente la 
colocación del depósito de gasolina 
a un nivel demasiado alto, y  por esta 
razón se recurre a otros métodos de 
alimentación. Durante la última dé­
cada se ha empleado extensamente el 
sistema de alimentación basado sobre 
el aspirador de gasolina. Este méto­
do aprovecha la fuerza de aspiración 
que existe en el conducto múltiple 
de admisión mientras el motor está 
en funcionamiento.

Esta fuerza de aspiración se apro­
vecha para levantar el combustible 
de su depósito, cuando este último se 
halla colocado en el bastidor del 
vehículo, detras y  debajo de la ca­
rrocería. El método corriente com­
prende un aspirador colocado en el 
lado del frente del tablero, o bien.

encima del mismo motor, en una 
posición relativamente elevada. Del 
aspirador, la gasolina baja  al carbu­
rador por gravedad. En la figura 
No. 8 mostramos una vista seccional 
del aspirador Ste-wart, que es el más 
popular. Este aparato tiene dos 
cámaras, la superior y la inferior. 
En la superior hay un flotador, que 
actúa alternadamente sobre dos vál­
vulas, la una que regula la comuni­
cación de la cámara con el conducto 
múltiple de admisión, y la otra que 
regula ia com unicación con la atmós­
fera. Cuando no hay combustible, 
o cuando hay sólo una pequeña canti­
dad de éste, en la cámara superior, 
y el flotador se halla, por esta razón, 
en su posición más baja, la válvula 
que establece com unicación con con 
el múltiple de admisión se abre bajo 
la acción de dicho flotador. La 
fuerza de aspiración entra entonces 
en el aspirador, el cual está comuni­
cado con  el depósito principal de 
gasolina por medio de un tubo que 
sale cerca del fondo de este último.

La presión atm osférica sobre el 
com bustible en el depósito principal 
de gasolina fuerza al líquido a pasar 
al aspirador. Cuando la gasolina
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entrada en el aspirador llega a cierto 
nivel en la cámara superior del aspi­
rador, el flotador empieza a levan­
tarse, y  después de subido hasta 
cierta altura, cierra la válvula de 
aspiración y  al mismo tiempo abre 
la válvula atm osférica. E l combus­
tible almacenado en la cámara supe­
rior cae entonces en la cámara infe­
rior, pasando por la válvula de char­
nela que hay ai fondo del tubo pro­
veniente de la cámara superior. Esta 
acción se repite indeñnidamente 
mientras el m otor está en funciona­

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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miento, y  se efectúa a un régimen 
regulado por el consumo de gaso­
lina del mismo motor. En la Fig. 9 
mostramos un diagrama de las co­
nexiones de un aspirador de sistema 
corriente.

Con el ordinario sistema de ali-

parte superior. Este material puede 
ser una fina malla de alambre o 
alguna substancia fibrosa. La gaso­
lina entra en el filtro por una aber­
tura central superior. Después de 
llenado el filtro, la gasolina baja 
pasando a través del material de fil-

Fig. 9—Instalación de alimentación de combustible por aspirador. 1. Múltiple 
de admisión. 2. Tubo del aspirador al múltiple de admisión. 3. Válvula de 
agotamiento. 4. Respiradero. 5. Tubo de depósito de gasolina a aspirador. 
6. Válvula de salida. 7. Aspirador. 8. Gollete. 9. Depósito de gasolina, 10. 
Carburador. 11. Tapón de agotamiento. 12. Tubo del aspirador al carburador.

13. Tapón de agotamiento

mentación de com bustible por aspi­
rador se presenta una dificultad, y 
ella es que, cuando el m otor fu n ­
ciona a todo escape continuamente, 
lo que im plica un consumo máximo 
de combustible, se form a en el con­
ducto múltiple de admisión una 
fuerza de aspiración mínima, que 
resulta en muchos casos, insuficiente 
para atraer el com bustible al aspira­
dor en la cantidad y  con la rapidez 
que se necesita. Los fabricantes de 
automóviles han provisto en estos 
últimos años bombas especiales de 
aspiración para resolver este pro­
blema. La solución más acertada del 
problema ha sido, sin embargo, la 
instalación de una bomba mecánica 
de gasolina. En la F ig. 10 ilustra­
mos semejante bomba mecánica. Es 
del tipo de diafragma y  recibe movi­
miento del árbol de levas del motor 
por medio de una excéntrica.

Filtros de Combustible —  A  la
izquierda de la Fig. 10 mostramos 
otro elemento del sistema del com­
bustible de un automóvil m oderno: 
el colador o filtro de combustible. El 
colador o filtro" de este tipo sirve 
para quitar de la gasolina toda la 
suciedad y  agua que se hubieren 
acumulado en ella. Comprende un 
receptáculo de vidrio con  una o más 
capas de material de filtración en su

tración, antes de poder salir del re­
ceptáculo y  llegar al carburador. La 
gasolina filtrada sale por un orificio 
en la derecha de la parte superior y 
de aquí va directamente a la bomba. 
En esta clase de filtros, el com­
bustible se hace pasar siempre por 
el material de filtración, en un sen­
tido de abajo hacia arriba, de modo 
que todas las substancias, incluyen­
do el agua, que se hayan extraído 
de el, caigan al fondo del receptá­
culo, en lugar de quedar adheridas 
al mismo filtro con el peligro de 
taparlo. El receptáculo de vidrio 
puede desprenderse con facilidad 
para su limpieza.

Bomba de Combustible— A  la de­
recha de la Fig. 10 mostramos una 
vista seccional de la bomba asegu­
rada por pernos a la ca ja  del ci­
güeñal. Esta bomba recibe movi­
miento del árbol de levas, por medio 
de una excéntrica y  palanca. E l dia- 
fragam a en la parte superior de la 
bomba, es de una tela de tratamiento 
especial y  da soporte a discos metá­
licos en ambos lados. Su vástago 
vertical está conectado a la palanca 
de actuación por medio de un par 
de eslabones. Cracías a este método 
de conexión, el diafragma es tirado 
hacia abajo de una manera positiva 
por la excéntrica, para realizar su

movimiento de admisión o aspira­
ción. Su regreso, sin embargo, no 
puede hacerse de una manera posi­
tiva. El movimiento de regreso se 
efectúa con la ayuda de un resorte 
espiral C alrededor del vástago del 
diafragma. Durante el movimiento 
de aspiración, la cámara arriba del 
diafragma se agranda, y  en ella en­
tra la gasolina proveniente del cola­
dor o filtro. Para entrar, la gaso­
lina tiene que pasar por una válvula 
reguladora colocada sobre la tapa 
del filtro o colador. Durante el movi­
miento de descarga, el diafragma, 
bajo la tensión del resorte, cierra la 
válvula de admisión y  hace que la 
gasolina salga por la válvula de 
escape y  entre en la cámara del flo­
tador del carburador.

De hallarse cerrada la válvula del 
flotador del carburador a causa de 
que el combustible en la cámara del 
flotador está a correcto nivel en esta 
última, no podrá entrar más gasolina 
en esta cámara. Esto se explica 
diciendo que la presión sobre la ga­
solina en el tubo que se requiere 
para abrir la válvula del flotador es 
mayor que la presión producida por 
el resorte que actúa sobre la válvula 
durante el movimiento de descarga. 
Bajo estas condiciones, el diafragma 
permanece en su posición más baja 
y  el movimiento de balanceo de la 
palanca de actuación queda reempla­
zado por la acción reciprocante de 
los eslabones de conexión. El re­
sorte en el fondo de la bomba sirve 
para conservar la palanca de actua­
ción en contacto continuo con la 
excéntrica.

W illys Abandona la Fábrica en 
Elyria

r r iO L E D O — Los jefes de la Willys- 
X  Overland Company anuncian haber 

abandonado la fábrica en Elyria, Ohio. 
La maquinaria y  equipo se trasladarán 
a Toledo. Dicha fábrica se había estado 
usando últimamente para la construc­
ción de carrocerías y  para armar ca­
miones. Funcionó durante veinte años 
y  su trabajo máximo se vio el ano pasado 
cuando se tenían 2.000 empleados. La 
producción de camiones se continuará 
en la fábrica de Toledo.

W ilcox R ich Corp. ha principiado a excavar el 
terreno para Ja extensión de su fábrica  en 
naw, Mich., qne aum entará la  superficie de piso 
en más dcl 40 por ciento. Se espera que la  ex> 
tensión quedará term inada en un par de meses.

Prest>0>Lite Storage Battery Sales Corp., ha 
mudado su departamento de la  exportación en 
Nueva Y ork  al K o . 40 Este de la  Calle 41. según 
anuncia E . G. Thom pson, gerente.

M etropolitan Battcries, Inc., de Jam aica, Nueva 
Y ork , fabricantes de acumuladores para automó­
viles, camiones, radio y  aeroplanos, anuncia la 
apertura de su departamento para la exportación 
en N o. 40 R ector Street, Nueva York.
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planchas metálicas, un soporte de radia­
dores, un horno y  lámpara de soldar- 
posiblemente una lámpara de acetileno- 
bomba de aire y  un tanque de prueba. 
El tanque, en talleres pequeños, es tan 
solo de proporciones para un radiador, 
mientras que en talleres importantes 
puede ser de 8 o 10 pies de un lado, o 
quizas largo y  estrecho, dependiendo de 
la disposición del taller.

Si el taller de radiadores presta el ser­
vicio de quitar y  colocar los mismos en 
los automóviles, necesitará espacio de 
servicio, lo mismo que para otros servi­
cios, bien dentro o fuera, pero preferible 
cerca del taller.

Durante los últimos años, el trabajo de 
pintura ha sido revolucionado. Este tra­
bajo que con los métodos de barniz y 
fregado necesitaba un mes o seis semanas 
para completarse, se hace hoy con la laca 
en pocos días. El cuarto de acabado 
donde el automóvil debe permanecer va­
rios días sin ser molestado mientras se 
le aplica la capa final de barniz endure­
cido, ha desaparecido para siempre, y  en 
su lugar tenemos ahora compartimientos 
ventilados y  pulverizadores de laca— pero 
solo donde las leyes los requieren, puesto 
que ellos son un obstáculo para los 
grandes talleres.

Existen muy pocos trabajos de pintura 
que sean completos, ahora que el trabajo 
de barnizado ha desaparecido casi entera­
mente. Como quiera que la laca no se 
agrieta ni pela, pero se desgasta en su 
superficie, el pintar de nuevo consiste 
simplemente en aplicar una nueva super­
ficie, excepto donde hay rascaduras y 
raspaduras.
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Pequeños y  M edianos
ía página 27)

Un taller grande de pintura debe tener 
una anchura de 60 pies, con compartimi­
entos cerrados de un lado y  puestos de 
fricción en el otro lado, de modo que los 
automóviles puedan entrar en dichos com­
partimientos para que se Ies aplique la 
pintura por pulverización y  salir luego 
para que se les de la frotación necesaria 
en preparación de la próxima capa de 
pintura. Este procedimiento aumenta 
considerablemente el trabajo, pero donde 
las leyes ordenan el uso de tales com­
partimientos para eliminar del taller los 
humos de pintura, no hay otro remedio, 
excepto tener un número suficiente de 
estos compartimientos para que cada au­
tomóvil permanezca en uno de ellos hasta 
que se haya terminado el trabajo del 
mismo. Esto requeriría como 2 pies de 
espacio extra por automóvil, lo cual no 
sería tan placentero. El medio más con­
veniente de efectuar el rociado de pintura 
pulverizada es en lugar abierto, donde­
quiera que esté el automóvU, y  en algu­
nos talleres se hace esto lo más posible 
durante la hora del mediodía cuando la 
mayor parte de los trabajadores han ido 
a comer. Para cuando los mismos regre­
san el aire se ha limpiado bastante.

El trabajo general de carrocería, guar­
dabarros y  guarniciones, son correspondi­
entes a departamentos especiales del ta­
ller de pintura.

Como guía para la disposición de un 
taller de tamaño mediano nos permitimos 
referir al lector al plan que hemos prepa­
rado, que es adecuado para el comerci­
ante o el mecánico de servicio independi­
ente. El mismo incluye reparaciones 
generales, trabajos de acumuladores y

eléctricos, neumáticos, trabajo de radia­
dores y  soldadura. El trabajo de radia­
dores puede ser cambiado por el servicio 
de frenos, o puede agregarse el equipo 
para frenos al taller general de maquina- 
ria.

Todos estos servicios se agrupan de 
manera compacta para facilitar la mayor 
comodidad y  el menor desperdicio posible, 
pero en muchos edificios se necesitarán 
nuevos arreglos para llenar espacios dife­
rentes. Por ejemplo, no existe razón 
para que los espacios de servicio y  ta­
lleres no están alineados de un lado con 
los talleres especiales en un extremo y  los 
de maquinaria en el otro. El otro lado 
quedaría entonces libre para almacén y 
el edificio podría ser de 55 pies de ancho 
en vez de 60 pies.

Aun cuando el edificio fuese de 50 pies 
de aunchura, los talleres especiales podrí­
an espaciarse del lado del fondo en un 
espacio de 10 pies de anchura y  dejar 20 
pies de espacio claro y  20 pies para servi­
cio. También podrían situarse los ta­
lleres especiales y  de maquinaria a lo 
largo de un lado con los espacios de auto­
móviles frente a los mismos y  el pasillo 
o corredor a lo largo del lado opuesto.

K ari-K een  Com pra a Irving

SIOUX CITY, lO W A— Los derechos 
de fabricación y  el equipo de la 

Irving Mfg. Co., de Buffalo, N. Y ., fabri­
cantes de calentadores de agua y  posti­
gos de radiador de automóviles, fueron 
adquiridos por la Kari-Keen Mfg. Co. 
de esta ciudad, por un precio que se dice- 
alcanzó a 5300.000.

Toda la maquinaria y  equipo de la  
fábrica de Buffalo se trasladará a ésta, 
y  la fábrica Kari-Keen de Sioux City, 
ésta podrá mantener una fuerza completa, 
a base de 12 meses, incluyendo en sus 
productos, portaequipajes, sofás-camas,. 
calentadores, etc., etc.

La M otor W heel O btiene Patentes

DETROIT— La Motor Wheel Corp.,. 
de Lansing, Mich., acaba de ad­

quirir por compra directa, todas las 
patentes emitidas y  todas las aplica­
ciones del dominio de Erle K. Baker y  
sus asociados y  la Baker Wheel and Rim 
Co. y  la Universal Rim Co.

De esta manera se evita la litigación 
que se temía. La compañía Motor Wheel 
se encuentra en posición de dar licencias 
a otros fabricantes de ruedas y  llantas 
metálicos para ruedas, amparada bajo 
las patentes que ha adquirido, según 
manifiesta C. C. Garitón, Secretario do 
la compañía Lansing.

W illys  E xport Corp. Es e l nuevo nom bre social 
de la  John N . W illys  E xport Corpn. de Toledo. 
Según se anuncia oficialm ente no  se ha hecha 
cam bio alguno ni se piensa hacer en e l personal 
de dicha compañía*

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o .
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Los comerciantes que vengan a Nueva Y ork , quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O . 460 West 34th Street, Nueva York.

John F. Barr, de la D ivisión Latinu-Am ericana 
de la B lack & Decker M fg . Co., salió de Towson, 
Md. el de junio, en un v ia je  a  M éxico. Puerto 
R ico y Cuba, donde trabajará  con los distribuí* 
dores, tanto de los productos V an  D om  com o de 
los de B lack & Decker. FU Sr. Barr espera 
volver a  la  fábrica, m ás o  menos en el mes de 
setiembre.

A . L . Rem ite fue  nom brado con  fecha reciente 
director del departamento de anuncios de la  Peer* 
less M otor Corp., según a n u n c^  J . A . Bohannon, 
presidente. £1 Sr. Reinita ha  tenido muchos años 
de experiencia en los anuncios automovilistas. 
B n un tiem po fu e  subgerente de anuncios de la 
Studebaker Ck>rporation, y  más adelante fu e  p ro ­
movido a l puesto de gerente de anuncios para la 
exportación de dicha com pañía. Cuando salió de 
la  com pañía Studebaker, pasó a  una de las 
agencias internacionales de anuncios más grandes 
en carácter de vicepresidente y  gerente de la 
oñcína en Nueva York.

B. G. H olt. ha renunciado su puesto de je fe  de 
la División de Caucho de la  Secretaría de Co­
m ercio en W ashington para hacerse cargo del 
puesto de gerente del departamento de ultramar 
de los estudios sobre el caucho nativo de la  Good­
year T ire & Rubber Company de A kron, Ohio. 
El Sr. H olt estuvo en la  D ivisión de Caucho de la 
Secretaría de Ck>mercio durante 8 años. P . W . 
Rarker, subjefe de esta D ivisión, estará encargado 
de ella mientras se nom bra un sucesor del Sr. 
Holt.

Gregory Plyiui, ha  sido nom brado director de 
ventos de la M oto M eter Gauge & Equipm ent Co. 
de L on g  Island City. A . E . B arlow  continuará 
com o gerente de ventas de dicha compañía.

George C. Tenney ha sido prom ovido del puesto 
de gerente de ventas al de ayudante de] presi­
dente de la  Marm on M otor Car Co.. según anuncia
G. M. W illiam s, presidente de dicha compañía. 
El Señor Tenney ha tenido muchos años de ex­
periencia en la  industria automovilista.

011 je M . Butier, antiguam ente gerente de 
distrito de la  oficina de Detroit de la  Junta de 
Comercio E xtran jero y  Local, ha sido nom brado 
por la  Secretaría de Comercio, Comisionado del 
comercio automovilista en la  Am érica del Sur. 
A  principios de ju lio  saldrá a ocupar su puesto. 
El nom bramiento del Sr. Butier ha sido inspirado 
por el deseo que tiene la Secretaria de Comercio 
de cooperar con  las repúblicas sudamericanas en 
el fom ento de la  construcción de carreteras. 
Además de llevar la  buena nueva sobre la cons­
trucción de buenos caminos, el Sr. Butier, en su 
capacidad de Comisionado de Com ercio, actuará 
en fa vor de los fabricantes de los Estados Unidos 
para fom entar le venta de m aquinaria para la 
construcción de cam inos, automóviles, y la  gran 
variedad de otros productos cuyo mercado se crea 
al m ejorar la  vialidad. También hará un estudio 
de la  situación de la aviación y  fom entará el uso 
de aeroplanos. Antes de entrar al servicio de la 
Secretaria del Com ercio, el Sr. Butier fue el 
representante de puerto de el U . S. Shipping 
Board en Barcelona durante el año de 1922, y 
más tarde com o d irector de la  Spaniah American 
Shipping Corporation en Barcelona, y  repre­
sentante en España de la  United States Lines y 
la Am erican Shipowners Protection and Indem nity 
Association. Fué tam bién gerente de explotación 
de la películas de nota  de la  Hispano American 
Films, S .A . Como m iembro del personal de la 
Secretaría, el Sr. Butier fue  subjefe de la  división 
de papel en el año de 1924; Comisionado Comer­

cial en Manila, de 1926 a 1926 ; gerente de distrito 
en Detroit, desde 1927 hasta 1928. El Sr. Butier 
renuncio de la  Secretaría el de enero de 1929, 
pero fue nom brado de nuevo seis meses después 
cuando completo una m isión particular que lo 
llevo a Sudamerica.

R . H . Fardo, ha sido nom brado gerente de 
ventas para la  exportación de la  Alumlnum  
Industries, Inc., y  com pañía afiliada Diamond 
M otor Parts D ivisión de St. Cloud, Mlnn. La 
oficina del Sr. Pardo se encuentra en la fábrica 
principal en Cincinnati. Ohio.

R . H . P a rd o

M . H . B en oH el

O. M . B u tie r

H . A . H u tch in a on

R . A . Hutchinson fu s  nom brado con fecha re­
ciente subgerente de ventas de la  Studebaker 
P ierce-A rrow  E xport Corp. Anteriorm ente dicho 
señor era el representante de fábrica  en India, 
habiendo sido nom brado después gerente de distri­
to en el territorio del A sia  Menor. Después fué 
nom brado superintendente ayudante de los terri­
torios europeos, puesto que retuvo durante varios 
meses. E l anuncio de su nom bram iento a  la 
oficina central en el departamento ejecutivo se 
h izo en el m es de abril. E l Sr. Hutchinson se 
halla ahora en A m érica del Sur.

G. P . MacNichoI, vicepresidente encargado de 
las ventas de la  Libbey-Owens Glass Co. de 
Toledo, anunció el nombramiento de Bryan W ar- 
man, anteriorm ente gerente de anuncios de la 
D urant M otors Inc., com o gerente de anuncios de 
aquella compañía.

Coker Fifieid Clarkson, durante 20 años secre­
tarlo y  gerente general de la  Sociedad de In ­
genieros Autoroovilistas, fa lleció  en su casa en 
Scarborough-on-Hudson, N . Y . el 4 de junio, a  la 
edad de €0 años. E l Sr. Clarkson ingresó a dicha 
sociedad del departamento m ecánico de la Assocía- 
tiou o f  Licensed Autom obile M anufacturcrs en 
el año de 1910, cuando la  sociedad tenía unos 
400 miembros, y  que bajo su gerencia creció, de 
manera que ahora tiene más de 7.000 miembros. 
El crecim iento continuo, la  properldad general y 
el alto criterio en que se baila le sociedad entre 
las organisaciones técnicas, son pruebas incontes­
tables de su habilidad com o gerente, y en la 
sesión reciente de la  Sociedad, fu é  electo como 
el prim or m iembro honorario de ésta.

M anrice H . Benoliet de la Crescent T oo l Co. de 
Jamestown, N , Y ., partió  a  principios de junio 
para Cuba. De aquí pasará a  M éxico, donde 
perm anecerá varios meses dedicado al desarrollo 
de los negocios de su com pañía. El S^. Benoliel 
espera visitar a  todos los países latinoamericanos 
después de su estada en  México.

John C. Long, gerente del departamento de 
educación de la  N ational Autom obile Chamber o f 
Commerce, durante los últim os diez años, a  re­
nunciado para hacerse cargo del trabajo de pub­
licidad de la  Bethlehem Steel Ck^rporation de 
Bethlehem, Pennsylvanis. E l Sr. L on g  ha sido 
también secretario de los com ités de anuncios y 
de trafico en  las vías públicas.

A . A . BelUnger. representante de ventas de 
fábrica  y  John S . Hand, representante de servicio 
de B lack & Decker M fg. Co. de Towson. M d., se 
encuentran ahora en Buenos A íres trabajando con 
los distribuidores de Black & Decker y  con los 
representantes de servicio de la  fábrica  de la 
General Motors. D e Buenos Aires tienen inten­
ción  de pasar & Chile, donde trabajarán con los 
distribuidores de dicho territorio.

Félix E. M uñiz, anteriorm ente conectado con el 
departamento de exportación de la  W arner Gear 
Company, fue nom brado gerente de ventas en el 
extranjero de la  Asbestos Textile Co. Trabajará 
en com binación con la  Asbestos Textile, que es 
una cam pañla de exportación diferente y  que 
tendrá entre otros productos, un surtido completo 
de engranajes y  piñones, engranajes para cambio 
de m archas, ca jas de diferencial y otra piezas in ­
ternas. El € r . Muñiz se encuentra en sus oficinas, 
la A ztec E xport Corpn. en el No. 476 de la Quinta 
Avenida en Nueva York, desde el 1° de junio.

F. D. Soper, vicep residente de la LaFrance Re­
public Corp., anuncia que la  producción total de 
la fábrica  de la  compañía en Alm a, Michigan, 
durante el mes de m ayo demostró un aumento de 
100 por ciento en com paración con el mismo mes 
durante el año pasado, y que desde el punto de 
vista  de producción y ventas, el mes pasado fue 
el m ayor del año, excediendo al de abril en un 
veinte por ciento más o  menos. "N o  solamente 
hemos duplicado nuestra producción sobre el 
últim o mes de m ayo, sino que hemos aumentado 
materialmente nuestra organización de distri­
buidores," manifiesta el Sr. Soper.

A . Lincoln Cooper, perito de colores de la 
General Motors E xport Corp., a  las fábricas de la 
General M otors en Argentina, Brazil y Uruguay, 
volv ió  a Nueva Y ork  el 10 de junio por el vapor 
W estern Prince.
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Las Ventas de Automóviles en 
Panamá

(Continuación de la página 18) 
dicho antes es igual, ios negocios se 
presentan bastante buenos.

Existe una pequeña molestia en el 
negocio de automóviles en la competencia 
que se presenta de parte de algunos 
empleados de la zona del canal, que 
contraviniendo los reglamentos del Go­
bierno de los Estados Unidos, han obte­
nido agencias de automóviles en dicha 
zona. Estos agentes son ciudadanos de 
los Estados Unidos que trabajan en la 
Zona del Canal, siendo empleados del 
Gobierno del Tío Samuel. Cada venta 
de un automóvil que se haga en la Zona 
del Canal por uno de dichos agentes, 
representa una transacción que se ha 
restado a los agentes en las ciudades de 
Panamá y  Colón, a lo que naturalmente 
éstos objetan. Los automóviles que se 
venden de esta manera tienen una mala 
reputación, no solamente porque los 
agentes no pueden dar el servicio a que 
tienen derecho los compradores, sino 
porque los representantes legales pierden 
ventas que legitimamente les pertenecen. 
Esto ha causado cierta mala atmósfera, 
pero se cree que los fabricantes de auto­
móviles reconocerán tarde o temprano el 
desatino de tener un agente que no 
pueda dar servicio y  terminarán de una 
vez por todas, la situación que hemos 
descrito.

Al referirnos al asunto de repuestos, 
nos llama la atención una fase de la 
venta de automóviles que se menciona a 
menudo y  que tiene importante influencia 
sobre el campo de ventas en general. 
Muchos representantes de automóviles se 
quejan del proceder de la mayoría de los 
fabricantes que tan a menudo están 
presentando nuevos modelos. Se dice 
que las ciudades de Panamá y  Colón 
teniendo caminos, serán únicamente 
mercados limitados para la venta de au­
tomóviles. Naturalmente, no es posible 
vender muchos automóviles de cada mo­
delo, aun cuando es necesario mantener 
en existencia diferentes modelos de los 
que ponga el fabricante en el mercado. 
Las molestias verdaderas, se presentan 
en el mantener existencia de repuestos. 
Si se venden sólo uno o dos automóviles 
de cierto modelo, el representante está 
obligado a tener existencia de repuestos 
para éstos, y  quizá el repuesto que no 
tiene en su tienda será el primero que 
va a necesitar. Y  cuando algún cliente 
necesita un repuesto que no lo tenga el 
agente, con seguaridad que aquel que­
dará descontento y  decidirá que el 
próximo automóvil que compre será de 
otra marca. Muchos representantes son 
francos para manifestar que no les paga 
el mantener existencia aunque sea en 
pequeño de las piezas principales de 
repuesto para los varios modelos que los
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fabricantes colocan en el mercado, pero 
que están forzados a hacerlos, siempre 
que dichos modelos aparezcan. Se cree 
que con un número menor de modelos, 
la situación sería mejor, de manera que 
Jas ganancias se distribuirían entre to­
dos, incluyendo los fabricantes.

Fuera de las ciudades de Panamá y 
Colón, el negocio de automóviles es un 
asunto de pura necesidad. Existen 
algunos automóviles de placer en las 
ciudades más pequeñas de la República, 
pero son tan pocos que verdaderamente 
no tienen influencia alguna sobre el ne­
gocio en general. Los automóviles que 
se encuentran en la ciudades pequeñas, 
son taxis o automóviles que se usan para 
cierta clase de negocio. Y  aun así, son 
limitados, porque los negocios en que se 
puedan usar, son también limitados. 
Pero la situación futura puede llegar a 
cambiar en las secciones más rurales, 
así como puede llegar a ser en las ciu­
dades de Panamá y  Colón. Por todas 
partes de la República se habla de ca­
minos, y  como ya se ha iniciado el tra­
bajo de construcción de un camino desde 
David, Provincia de Chiriquí hasta 
Panamá, se cree que no tardará mucho 
el día en que se principiarán trabajos 
en otras carreteras. Y  cuando esto 
suceda, el negocio de automóviles en la 
República de Panamá llegará a au­
mentar. Entre tanto, parece que los 
conductores de taxis tendrán que mante­
ner a los representantes de automóviles.

Nuevos Modelos de Camiones
(Continuación de la página 34) 

árbol propulsor. Spicer de una o de dos 
piezas, según la longitud de las distancia 
entre los ejes, a un eje trasero.Clark de 
flotación completa de tipo espiral cónico, 
que tiene una desmultiplicación normal 
de 5,6 a 1 o una opcional de 6,87 a 1.

Frenos mecánicos Bendix de tipo de 
dos zapatas en las cuatro ruedas, que 
funcionan sobre tambores de 14 x  2 pul­
gadas, se suministran para ei enfrena­
miento de servicio. El esfuerzo de en­
frenamiento se distribuye de manera que 
el 65 por ciento se ejerce sobre la parte 
de atrás y  35 por ciento adelante. El 
freno de mano es de tipo externo y  está 
montado sobre el cambio de marcha. 
Acciona sobre un tambor de 8 x  2 ’¡é pul­
gadas.

Cuatro muelles semielípticos de acero 
sílico manganeso, sostienen el bastidor 
de acero forjado de 6 pulgadas de sección 
y  brida de 2+4 pulgadas. En los modelos 
con distancia entre los ejes mayores, se 
usa un bastidor de 7 pulgadas.

Cambio de Ubicación de tina 
Fábrica du Pont

SPRINGFIELD, MASS.—La produc­
ción de los chasis y  carrocerías del 

automóvil du Pont se va a mudar de 
■Wilmington, Déla., a esta ciudad muy 
pronto, y  en adelante se efectuará en la 
fábrica de la Indian Motorcycle Co., 
según manifiesta Loring Hosley, vice­
presidente encargado de la producción 
de la du Pont Motors, Inc. El primer 
paso que se dará, será el de traer a 
ésta el departamento de ingeniería,^ y  
según dice dicho señor, esto se hará in­
mediatamente. Paul du Pont, presidente 
de la du Pont Motors, Inc., y  la Indian 
Motorcycle Co. permanecerá en Wil- 
mington, lo mismo que Franeis du Pont, 
tesorero de lá du Pont Motors, Inc. Paul 
du Pont viene a esta ciudad a menudo, 
y  el Sr. Hosley residirá aquí permanen­
temente.

Be dice que esta compañia ha estado 
produciendo cinco o seis automóviles por 
semana, y  se Intenta resumir dicha pro­
ducción tan pronto como la producción 
se haya establecido en esta ciudad.

Nuevos Precios del Camión Reo

I“"vE T R O IT — El precio de lista del 
camión Reo de una tonelada, que 

se anunció con fecha reciente, en lo que 
se refiere al chasis, se anuncia ser de 
$1.095. La Reo Motor Car Company ha 
introducido también un cambio de 
marcha de dos velocidades para el eje 
trasero, que se puede obtener con los 
modelos Reo de tres toneladas, GA, GC, 
GD y  GCS. Más tarde se podrá obtener 
este grupo para aplicarlo a los modelos 
G que se encuentran ahora en uso.

E l cambio de marcha auxiliar del Reo 
que se coloca en la parte delantera del 
eje trasero para form ar así este último 
de dos velocidades, ofrece cuatro velo­
cidades en todos los modelos G de tres 
toneladas, con un desmultiplicaeión désde 
6,4 en alta hasta 77,8 en baja. Las dos 
velocidades de este grupo, la directa y 
la de 1,92 a uno, se controlan por medio 
de una palanca corta de cambio adi­
cional. que está colocada conveniente­
mente para su funcionamiento desde la 
garita del conductor.

E l engranaje de dos velocidades del 
eje trasero consiste de dos engranajes 
dentados que se hallan en contacto con­
stante, y  de un embrague positivo de 
tipo de engranaje interno-externo.^ El 
contraeje está colocado debajo del árbol 
del piñón del engranaje cónico espiral.

L a  gran  producción continuada de válvulas para 
m otores de aviación, con  posibilidades de mayor 
desarrollo en el fu turo ha hecho que se organice 
una división de aeronáutica de la  Thompson 
Products Inc., según anuncia C. E- Thompson,

presidente de dicho com pañía. E l n e ^ c io  de 
aeronáutica de la  com pañía, que es además fabri­
cante en gran  escala de piezas de automóvil, 
aumento en 200 por ciento durante el año pasado 
en com paración con el 1828 , cuyas ventas alcan­
zaron a un 30 p or  ciento del volum en total de 
ventas. L a  producción durante el prim er tri­
m estre de este año ae ha m antenido en una base 
similar.
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El Nuevo
CHRYSLER SIX

P R O D U C T O  D E  L A  C H R Y S L E R  M O T O R S

Invade un extenso
y excelente m ercado
He aquí un automóvil a un precio 
que se adapta a las demandas del 
día para multiplicar las oportuni­
dades de los representantes de 
Chrysler—en las grandes urbes, pe­
queñas ciudades, aldeas, centros 
industriales — por dondequiera 
que haya necesidad del automóvil.

He aquí un seis cilindros de bajo 
precio portador del nombre y de 
la fama de Chrysler dotado de in­
numerables características técnicas 
típicas de sólo un Chrysler—fabri­
cado para ofrecer a un vasto pú­

blico la oportunidad de gozar del 
funcionamiento de un Chrysler, 
de su prestigio y de su alta calidad.

He aquí un nuevo automóvil que 
ofrece a todo representante de 
Chrysler absoluta preponderancia 
sobre un extenso mercado— algo 
que todo comerciante alerta debe 
considerar seriamente en relación 
con sus negocios del presente y del 
futuro. Su solicitud será objeto de 
nuestra mayor reserva. Escriba 
Ud. a la Chrysler Export Corpo­
ration, Detroit, Michigan-

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E. U.  A.
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B e l l e z a

DE s u  M O T O R  
PO DE AEROPLANO

N o conforme con dar la nota más sen­
sacional del año con la creación de un 
m otor tipo de aeroplano adaptado al 
automóvil, Franklin ha producido unas 
carrocerías de una belleza tan brillante 
com o el funcionamiento de su nuevo y 
maravilloso motor.

Los dieciseis modelos Franklin son equipa­
dos con un cambio de marcha de cuatro 
velocidades, y  con vidrio inastillable en 

todas sus portezuelas, para­
brisas y  ventanas.

La suavidad  de m archa

del Franklin, lograda mediante el. empleo 
de un bastidor de construcción flexible y 
unos muelles enteramente elípticos, no 
tiene paralelo en ningún otro coche. Y  
el enfriamiento por aire constituye, por 
supuesto, la última palabra en cuanto 
a seguridad. Si no fuera así, no seria 
usado en la mayor parte de los motores 
de aviación.

Nuestros representantes viajan actual­
mente por varias partes del mundo y 
tendrán sumo gusto en visitar a los agentes 
interesados en obtener informes detallados 
sobre la representación del Franklin.

FRANKLIN AUTOMOBILE COMPANY
D e p a r t a m e n t o  de Exportación, Syracuse,N .Y.,E.U . A. Dirección Cablegráfica;‘ Franklin
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La Concesión de los Chicago Trucks Significa Utili­
dades Permanentes a los Distribuidores Porqué
por espacio de más de una de­
cada, los records meritosos de 
los CHICAGO TRUCKS, los 
han afianzado en el rango de 
verdaderos camiones para ser­
vicio pesado. Usted compro­
bará que el CHICAGO TRUCK no 
representa únicamente la “primer venta” 
que deja jugosas utilidades, sino que es 
la iniciación de un negocio permanente 
y lucrativo. Y, la variedad de modelos 
—de 2 a 12 toneladas—hace esta conce­
sión muy atractiva a los distribuidores.

Sus clientes los hallará en las compañías 
de transportes, minas, industriales, con­
tratistas de obras, municipalidades, etc.

Los compradores de los Chicago Trucks 
son personas que han estudiado el pro­
ducto .. . personas que saben lo que com­

O cho Modelos de 
Seis Cilindros—  
Incluyendo l o s .  
de 6  R u e d a ^ S H  
2  a 12 T o n d a d ^

pran . . . personas que vuelven a 
comprar más. La característica 
calidad de los M O T O R E S  
W A U K E S H A  DE SEIS 
CILINDROS, COJINETES 

 ¡ T I M K E N ,  T R A N S M I ­
SIONES BROWN-LIPE, FRENOS 
HIDRAULICOS LOCKHEED, etc., 
es la calidad que se encontrará en todas 
las partes componentes de estos hermosos, 
fuertes y rápidos camiones. Suplimos 
el modelo adecuado para toda clase de 
cargas.

La mejor forma de obtener datos acerca 
de esta concesión, información completa 
de todos los modelos C H I C A G O  
TRUCKS y otros importantes detalles de 
la línea, es el solicitarnos estos informes 
directamente a nosotros, siguiendo el 
método que a continuación indicamos.

TeneaiM una palabrs-clava sianlfiea: **Sirvance naudarnoí información completa tía todos
le# modelo» 7 do la eoneeolón de venta, tal como Ío anunrion en eala revista.’* SímpleBenlo 
cablef rafieano* I PORMENORES» legolda da su firma y dirección é inmadiacámente ateoderemes 
ra eelicltud. Cablecrafíennoa ahora.

CHICAGO MOTOR TRUCKS
401 No. Ogden Avenue, Chicago, DI., EE. UU. de A.

Dirección cablegráficai CHITRUCK— Todos los códigos

E J E S
T IM K E N

FRENOS HIDRAULICOS 
LOCKHEED EN LAS 
CUATRO RUEDAS

Modelo 1-17-A de 2 toneladas
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MARMON
La serie más completa y variada de automóviles de ocho cilindros en linea

ESTA ES la plancha del nombre de Marmon.
• •

ES LA MARCA de la casa más antigua del mundo dedicada a la fabricación 
de automóviles. • •
REPRESENTA 7 9  años dedicados a las artes mecánicas, 28 años a la consttuc- 
ción de automóviles finos, y  4 años consagrados exclusivamente a los modelos 
de ocho cilindros en linea. • •
SIMBOLIZA el progreso continuo de la técnica.

.  •
ES LA INSIGNIA de originalidad y  buen gusto.

• *
ES EL RECORDATORIO de larga duración y la garantía de servicio satisfac­
torio por muchos años. ^

ES LA RECOMENDACION de un buen automóvil.
• •

ES LA SEÑAL que ahora distingue la única serie completa de automóviles de 
ocho cilindros en línea.

Marmon fué de los primeros en 

adoptar y ofrecer:

L t  c ir & u la e ió n  d e l  a c e i t e  b a j o  p r e s i ó n .
E l  c a m b io  d e  m a r c h a  d e  t r e n  d e  p iñ o n e s  d e s*  

p la z a b le s .
E l e m b r a g u e  d e  d i s c o s  m ú lt i p l e s .
L a  t r a n s m is i ó n  d i r e c t a  d e l  m o t o r  a l  p u e n te  

p o e t e r io r .
E l b a s t id o r  d e  p i e z a s  d e  a c e r o  p r e n s a d o .

L o s  e s t r ib o s  d e  a : e r o .

L a  s u s p e n s ió n  d e l  m o t o r  e n  t r e s  p u n to s .

L o s  t r e n o s  d o b le s  e n  l o s  r u e d a s  p o s t e r io r e s .

L o s  ó r g a n o s  d e  m a n d o  e n  l a  c o lu m n a  d e  d i*  
r e o e ió n .

L a  t u b e r í a  d e  a d m is ió n  d e  t i r o  h a c ia  a b a jo .

E l  p r i n c i p j o  d e  la s  e x p lo s i o n e s  p r o g r e s iv a s  
( c á m a r a s  d e  c o m b u s t i ó n  d e  d a b le  b ó v e d a ) .

E l  p r i m e r  m o t o r  d e  o c h o  o l l i n d r e s  e n  U n c o  a l 
p r o d o  d e  u n o  d o  s e is .

L a  t r í m e r a  s e r i e  c o m o le t a  d e  a u t o m í v i l c s  d e  
o c h o  c i l i n d r o s  e n  l in e a .

Con gasto facilitaremos a ios agentes de responsabihdad por-

o/rece para 19S0: el Marmon modelo R, el Marmon 8by, 
Marmon 879 y  el Marmon Ocho Grande.

M A R M O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y ,  S E C C Io' n  DE E X P O R T A C IO N .  IN D IA N A P O L IS .  IND., EE. UU.
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LAS PROEZAS 
QUE ACELERAN 
EL PROGRESO 
HUMANO

También Aceleran las Ventas y Utilidades
La época presente sobresale por sus 
acontecimientos trascendentales. Gran­
des aeronaves cruzan los océanos y los 
continentes; los aviones gigantescos, el 
radio y otras maravillas sorprenden la 
imaginación humana y provocan la 
admiración general del mundo.

El acabado DUCO es otra conquista de 
valor definitivo que costó largas y 
penosas investigaciones, pero que ha 
sido universalmente acogida y apro­
bada. Millones de consumidores reco­
nocen y aprecian las altas normas de 
calidad que han hecho famosos a los 
productos du Pont. Estas normas de

calidad facilitan la venta del DUCO y 
demás productos du Pont y conservan 
siempre satisfecho al cliente.

EL DUCO se fabrica para muebles, 
automóviles, material ferroviario y 
numerosos otros objetos, al igual que 
para usarse en la casa y la oficina. 
Entre los célebres productos du Pont 
figuran también el Lustre DUCO No. 
7, el Negro para Retocar No. 7, el 
Renovador de Capotas No. 7, la Crema 
Superlustre No. 7 y el Lustre No. 7 
Para Metales así como también DuLux 
du Pont y pinturas y barnices para 
todas las superficies.

« I > Esta Marca de Fábrica es su Protección

"Marca de fábrica 
exclusiva de

Insista en Verla en el Envase

E. I. du Pont de Nemours $í C o., Inc.
S ección  de A ca b a d o s  P ara  U sos  Industríales 

Parlin , N . J., E . U . A .
H abana, C uba B uenos A ires, A rgentina

Vea a nuestro 
distribuidor local

Si no e s tá  h e c h o  p o r  D U  P O N T  no es " '"DUCO
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¿Qué obtiene U d  cuando 
compra ENGRANAJES?

¿Obtiene Ud. Juegos perjectamente 
hermanados?
¿Obtiene Ud. acero con 3'/2% de 
níquel tanto en las coronas como en 
los piñones? ¿A cero  con 5% de 
níquel en los piñones para camiones 
y ómnibus?
¿Obtiene Ud. piñones bruñidos? 
¿Forjaduras a martinete? ¿M a te­
rial encobrado?
Casi todos los fabricantes de automóviles exigen y 
o b t ie n e n  todas estas ventajas en beneficio de los 
piñones y  coronas que emplean en el equipo corriente 
de sus vehículos. Saben que los engranajes que no 
corresponden con estas características son no sólo de 
más costosa instalación sino también susceptibles de 
defectuoso funcionamiento más tarde.

L os piñones y  coronas D o u b l e  D ia m o n d  en juegos 
h erm a n a d o s  poseen todas estas ventajas. E l mecánico 
que emplea los engranajes D o u b l e  D ia m o n d  no sólo 
duplica el preciso hermanamiento primitivo, sino que 
logra efectuar una instalación rápida y  r e m u n era tiv a , 
que resulta muy satisfactoria en el servicio.

L os engranajes h erm a n a d o s  D o u b l e  D ia m o n d  se 
venden en todas partes del mundo por acreditadas 
firmas dedicadas con  especialidad a piezas de re­
puesto. Sírvase pedirnos por carta o  por telegrama 
el nombre y  dirección del distribuidor más cercano.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc.
F á b r ica s  y  o ficin a s p r in c ip a le s :  Richmond, Ind., E .U .A .

Fabricante también de los engranejee de arranque de acero 
endurecido DOTJBLE DIAMOND para rolante de motor

Departamento de Exportación 
30 Water Street, Nueva York, E .D.A.

Dlreocián teUgraflca: Widbloco, New lo rk  
Oiaoee; A-B.C- 5a. edición— Western Uiiloii— Bentley—  

Particular

Coronas y Piñones Hermanados
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¡AHORA!
—un NEGRO superior y más intenso 

Opex Negro Opaco No. 137
Un negro intenso 
brillante —  espe­

cial para 
guardaf angos

M afca de fábrica registrada

He aquí un negro de una requeza de tono magnífica, más 
fácil de aplicar y ofreciendo todas las ventajas que han 
hecho famosos los Esmaltes de Laca Opex Para Automóviles. 
Compare este material con el mejor negro y notará una 
diferencia extraordinaria. E l Opex Negro Opaco No. 137 es 
ideal para el repintado de guardafangos donde se hace 
necesario un negro tan intenso como el de los viejos acabados 
al charol. Nada mejor podría usarse como última mano para 
cualquier parte del automóvil. Produce un brillo bellísimo 
y uniforme. El Opex Negro Opaco No. 137 puede adelgazarse 
100%  (partes iguales de dicho material y nuestro Adelgazador 
No. 10) Cubre sólidamente con una mano y no se traspasa. 
Su color es permanente.
Pida que se le haga una demostración para que se convenza 
de las insuperables propiedades del Opex Negro Opaco No. 
137. Los talleres de repintado han dado una espléndida 
acogida a este producto.

THE SHERWIN-WILLUMS COMPANY
Departamento de Ventas de Exportación 

NEWARK, N. J., EE. UU. A.

L a c a s de

Sh e r w in -Will ia m s
Los Fabricantes Mas Grandes D e Pinturas En El M undo Entero
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D U R A C I O N V E L O C I D A D

C a m io n e s  R u g b y  Hechos por Expertos 
Ingenieros para Rebaj ar el Costo del Acarreo

Los nuevos y mejores camiones 
Rugby que construye la Durant, son 
el producto de bien conocidos peritos 
que han estudiado cada negocio en 
que la transportación es un factor. 
Sus atributos de ingenieria son para 
reducir al mínimum el costo del
acarreo.

La caja del cambio, hecha especial­
mente para camión,, forma parte ínte­

gra de su motor de 6 cilindros, su 
toma directa es en alta velocidad y su 
engranaje de primera es de una des­
multiplicación excepcionalmente baja.

Son ventajas típicas de los detalles 
mecánicos y estructurales, que dis­
tinguen al nuevo Rugby — caracte­
rísticas vitales para la seguridad y 
duración y que no se pueden adquirir 
por menos de lo que valen los Rugby.

DURANT MOTORS, INC., DIVISIÓN DE EXPORTACIÓN
5057 WOODWARD A V E . DETROIT, E. U. A  

Fábricas; L A N S IN G . M IC H ., E , U . A .; O A K L A N D , C A L ., E. U . A .¡  L E A S ID E . T O R O N T O . C A N A D Á

R ü  G
U N BUEN C A M I Ó N  -  F A B R I C A D O
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D D D E E -  B R O T H E - R S
DE SEIS Y OCHO CILINDROS

r

EL SECRETO DEL EXITO ESTA 
EN LA MERCANCÍA

El éxito de todo comerciante debe basarse en la alta calidad 
de sus mercancías. Éstas han de agradar al público y dejarlo 
perm anentem ente satisfecho. N o puede, pues, haber mejor 
recomendación para los productos Dodge Brothers que el hecho 
de que el porcentaje de sus representantes que cuentan con  un 
buen número de años de servicio es el más alto de la industria.
Su solicitud será objeto de nuestra m ayor reserva. E scriba 
Ud. a la Chrysler E xport Corporation, D etroit, M ichigan.

a

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E.  U .  A .
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AUN EN LOS AN U N C IO S DE LA

^STO RM
SE NOTA UNA 

DIFERENCIA
E STUDIE este letrero de Servicio Storm para 

garaje— o estudie cualquiera otra form a de

La Slorm aa giáa detde la mu» 
pérfida »in desgasté del bloque 
de cilindros y  perforo a escuadra 

con  el cigüeñal.

P o s i t i v id a d  d «  9 0  
g r a d o s  a  e s c u a d r a  
so n  e l  e lo U a n ñ a l

cigüeñal?

Cuando la pared 
 ̂del cilindro está 

desgastada aquí

— ¿  Cóma es posi‘  
ble depender de 
esta sección des­
gastada com o guia 
exacta a la alinea­
ción del cilindro 
para  dejarlo a 
escuadra con el 

Refieciane sobre esto.

anuncio de la casa Storm. En todo anuncio haUará 
bien señaladas las palabras “ el m étodo exacto”  
p or  la sencilla razón de que el procedim iento 
Storm es el m étodo exacto  para la rehabilitación 
de cilindros.

La exactitud ba  sido incorporada a la STORM 
com o parte inherente de su construcción p or  in­
genieros que saben muy bien  que la rapidez y las 

ganancias de nada valen si n o  hay exactitud y una alineación a escuadra 
con  el cigüeñal.

Y  recuérdese que cualquier mecánico de automóviles puede manejar 
una STORM. Sencillamente se m iden los cilindros con  un m icro- 
metro, se ajusta la cabeza perforadora al diámetro del caso, se asegura 
la máquina con abrazaderas y se le da vuelta a un interruptor eléctrico. 
Mientras la máquina trabaja, el m ecánico se ocupa de otras obras. La 
STORM produce un nuevo diámetro interior perfectamente liso y a 
escuadra perfecta con  el cigüeñal.

El nuevo diámetro interior del cilindro n o  puede ser sino correcto, a 
causa de que la base de la máquina se halla fija sobre la superficie sm 
desgaste del b loque de cUindros. P erforado el nuevo diámetro in­
terior, la  máquina se para automáticamente. Se le  corre  al cilindro 
siguiente y se repite el trabajo. No hay nada que ajustar, nada que 
hacer, sino darle vuelta al interruptor eléctrico.

Es esta sencillez y rapidez com binada con exactitud lo  que ha hecho 
que la STORM sea la máquina más adm irable para la venta de repara­
ciones finas de  todas las similares del mercado.

Pregúntele al vendedor de su abastecedor acerca de la STORM. Entre 
tanto, sírvase ped im os ejem plar de nuestro libro  gratuito “ La Exacti­
tud del Procedim iento Storm Acrecienta el N egocio y las Ganancias.

STORM MFC. CO., INC.
Departamento de Exportación

30 WATER ST.. NUEVA YORK, E. U. A.
C laven  BenOey. A.B.C. Sa. edición, Western Union 

IHrecetón lelegráficai W idbloco, New York 
Distribuidor eacluslro pora la  Argentina!a^uxriwuAuv* — »»-----  _ ,

Sr. A lberto J. Bros», Buenas Airea, Tueuraan 14^9. 
DlatribuJdor exclusivo pera el Uruguay:

Manuel Cuelfi &  Cía., Montevideo, Cerro Largo 1125.
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para el servicion de L A V A D O

WEavER
LEVANTADOR DE AUTOM OVILES 

de estilo DRIVE-OVER
. . . ideal para trabajos de conservación

En et levantador W eaver tiene U d . el equipo más eficaz para 
el rápido, fácil y  seguro levantamiento de automóviles a la_ altura 
más conveniente para facilitar su lubricación, lavado, servicio de 
neumáticos y  de frenos, reparaciones diversas, etc.

En un minuto levanta el autom óvil más pesado— y  lo  baja en 
la mitad de este tiem po. Capacidad recom endada, óOOO libras. 
Puede detenerse en cualquier punto de la altura de su levanta­
miento, de 7  a 44  pulgadas.

Los dueños de automóviles, lo  mismo que los dueños de talleres 
y garajes, son cordiales partidarios del levantador W eaver. El 
estilo Drive-O ver permite al vehículo colocarse p or  si mismo 
sobre el levantador. Term inado el trabajo, se baja el levantador 
y  el automóvil queda parado naturalmente sobre el piso y  sale 
de aquí ba jo  su propia  energía.

O tra ventaja es que un solo G rupo de Fuerza W eaver tiene 
amplia capacidad para dar funcionam iento a  tres  levantadotci 
W eaver— ahorrándose asi el gasto de com prar adicionales gene­
radores de fuerza y aprovechándose m ejor el espacio de piso 
disponible. El levantador y  su grupo de fuerza pueden colocarse 
el uno al lado del otro, o  a  buena distancia entre si— o  en  pisos 
diferentes.

Pida información a los distribuidores o escríbanos directamente.

WEAVER MANUFACTURING COM PANY 
Springfield, Illinois, E. U . A.

D irección  te leg rá fica : W e a v e r  C la v es: A cm é , B entley y  W estern  U nion

para el servicio de N E U M A T IC O S

E Q U IP O S  W E A V E R  P A R A  T O D O  R E Q U IS IT O

S e r v ic io  de  T re n o s  . . . A l in e a c ió n  de  R u e d a s  . . . S t r v ic io  de 
N e u m á t ic o s  . . . E n s a y o  de F a r o le s  D e la n t e ro s  . . . S e r v ic io  de 
A u x i l io  de  C a m in o  . . . D e sm o n ta je  de  M o ta r e s  . . . L a v a d o  . . 
L u b r ic a c ió n .

Julio, 1930 7 3
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N uevas  v e n ta ja s  del  
C A M I O N  F O R D

Ruedas traseras dobles 
y  neumáticos balones 

intercambiables.

Nuevo eje delantero y 
muelle. Extraordinaria 
firmeza en la sección 

delantera.

Una de las primeras ventajas del ca­
mión Ford, que sobresale a primera vista, 
es la gran firmeza de su chasis. En la 
sección delantera, por ejemplo, se tiene 
el muelle transversal de especial estílo 
Ford, más grueso y  con láminas más 
anchas que antes. El nuevo eje de­
lantero de aleación de acoro al cromo 
forjado a martinete, es el doble más 
firme que antes. El tensor delantero es 
más pesado. Los pivotes, los cojinetes 
de las ruedas y los cojinetes de empuje 
son más grandes que antes.
Por su parle, los frenos delanteros son 
más fuertes que los de antes. El diáme­
tro de sus tambores ha sido aumentado 
de 11 a 14 pulgadas y es ahora igual al de 
los frenos en las ruedas traseras.
Otra ventaja del camión Ford de evidente 
conveniencia y  economía es su nueva do­
tación de ruedas y neumáticos. A precio 
adicional bajo se le instalan ruedas 
traseras dobles. Con el equipo de ruedas 
■ raseras dobles se emplean en todas las 
ruedas neumáticos balones de igual ta­

maño, de modo que las seis ruedas de 
disco de acero y  sus neumáticos son in­
tercambiables entre si. Sólo se necesitan 
una rueda y un neumático de recambio. 
Otras nuevas ventajas del camión Ford, 
que aumentan su seguridad y perfec­
cionan más aún su funcionamiento, son 
el cambio de marcha de cuatro veloci­
dades adelante, que procura una amplia 
escala de velocidades y de fuerza, y el 
nuevo eje trasero de propulsión por en­
granaje cónico helicoidal. Los árboles 
de este eje son más pesados que los de 
antes, y  como este último es de construc­
ción tres cuartos flotante, aquellos sirven 
sólo para girar las ruedas, y no soportan 
ninguna parte del peso del camión y su 
carga.
El representante de la casa Ford en su 
localidad gustosamente le explicará las 
ventajas presentes y 
muchas otras que 
imparten al camión 
Ford un valor intrín­
seco extraordinario.
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CALIDAD. .
Muy por encima de su precio

El nuevo De Soto Ocho en línea cau­
tiva la atención del público no sólo por 
su precio, sino por su elegancia, como­
didad y excelencia de funcionamiento.

Este nuevo ocho en línea ha sido dotado 
de características técnicas insuperables 
y de una velocidad, aceleración y suavi­
dad verdaderamente asombrosas—y a 
esa brillantez de funcionamiento se 
añaden aún una seguridad y una eco­
nomía de operación absolutas.

La preferencia del público claramente 
demuestra su admiración por las finas 
cualidades del De Soto Ocho en línea. 
Tanto es así, que ya se encuentra éste

gozando de un éxito tan sensacional 
como el alcanzado por su compañero 
el grandioso De Soto Six, famoso 
por su record de primer año de ventas.

El contrato d e ventas d e  los automóviles De Soto ofrece  
a  todo  agente d e autom óviles grandes posibilidades de 
adquirir  pingües ganancias. Solicite mayores detalles. 
Su correspondencia será objeto de nuestra mayor reserva.

» E OTO
y' r /  OCHO 
EN LINEA

PRODUCTO DE I.A CtmYSUER MOTORSi

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E .  U .  A .  
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SI  E S  VELOCIDAD l o  q u e  u s t e d  q u i e r e

E n  el m oderno autom ovilism o se requiere 
VELO CID AD  algunas v eces— la p os i­

bilidad de adelantarse a otros,— potencia 
para acelerar instantánea y confiadamente.

Es ésta la velocidad que tiene usted a su 
com ando en el Nash ” 4 0 0 ”  O ch o  de D ob le  
Encendido.
Este p rod ig ioso  O ch o  en Línea parte m o­
viéndose im perceptiblem ente, y alcanza una 
velocidad de 130 k ilóm etros p o r  hora  en
p o c o s tc io o ie n to s ./ A é s to s e le l la m a a c e le r a c io n l

Este carro hace 90  k ilóm etros p or  hora en 
segunda, suavemente, sin esfuerzo alguno.

Pero es en las subidas donde m ejor se 
prueba la verdadera y decisiva superioridad 
del Nash O ch o en Línea de D o b le  Encen­

dido. Usted se sentirá justamente orgu lloso 
de poseer este carro cada vez que una em pi­
nada cuesta le  salga al paso.
El advenimiento del O ch o  de D ob le  Encen­
d ido ha determinado nuevos patrones de 
funcionam iento, haciendo anticuadas e in­
validando todas las normas previamente 
establecidas. U n o tras otro , tod os  los  que 
lo  poseen nos hablan entusiastas de la enor­
m e diferencia que han notado.
N o  le pedim os que acepte com o  verdad 
nuestras palabras, sino que se convenza por 
su experiencia propia. V isite a nuestros 
Agentes, ya sea que piense com prar o  no 
un carro este año, y maneje un O ch o  de 
D oble  Encendido.
¡Es el nuevo Rey de los  automóviles!

SEIS SENCILLO SEIS DE DOBLE EN CEND IDO O C H O  DE DOBLE ENCENDIDO

NASH
Escriba al Distribuidor Nash para ese territorio, pidiéndole informes 
sobre las posibles oportunidades de que usted sea uno de nuestros Agentes. C2056)

T H E  N A S H  M O T O R S  C O M P A N Y  K E N O S H A ,  W I S C O N S I N ,  E.  U .  d e  /V
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¿Por qué los MODELOS 200 Y 215 de DIAMOND T son 
los mejores camiones de una tonelada construidos 

hoy día ?

M odelo 200  de Diamond T de una tonelada (d e  cuatro cilindros) y  m odelo 
215  ( de seis cilindro»)

'^O S T R A M O S  aquí parte de la evi- 
dencia que comprueba lo mucho 

más que Ud. obtiene por su dinero cuan­
do lo invierte en un camión Diamond T. 
Los camiones Di amond  T  son de un 
precio notablemente bajo, a causa de 
los 25 años de experiencia y la firme 
posición que la organización Diamond 
T  ocupa en la industria. El surtido Dia­
mond T  de 1 a 12 toneladas de capaci­
dad, c omprende  todo requisito de 
camión. Escríbanos o por te legrama 
envíenos las palabras: “DIMON CHI­
CAGO INTERESADOS” incluyendo 
su nombre, para enviarles en seguida 
información detallada.

E l su rtid o  d e  cam ionos D ia m on d  T

F r o p u t s i ó n  p o r  D i s t a n c i a s  e n t r e
e n g r a n a j e  c ó n i c o  l o s  e f e s
1 ton ................................................................................. 128% '', 135", 158"
1 %  to n ......................................................... IS S " ,  15614". 168“
2 toa ........................................................ 160H " )  170% ”, 1T8% ”
2 %  too.................................... 14994", 1B8", 168”, 178", 186% ”

P r o p u l s i ó n  p o r  D i s t a n c i a s  e n t r e
t o r n i l l o  s i n  f t n  l o s  e j e s
2%  ton  I4 2 % ", 154“ , 164", 174", 189“ , 200"
3 toa .............................. 149% " .  159% " ,  1C9 % " ,  179% " ,  189% "

109% " ,  209% " ,  221 % " ,  231% "
3 %  toa .........................162", 172", 182", 192", 202“, 212", 222"
2 %  ton.............................. 142% " ,  154", 164", 174", 189“, 200 '

I t f o ^ e l o s  d e  S e i s  H u e d a s  d e  D i s t a n c i a s  e n t r e
P r o p u l s i ó n  p o r  t o r n i l l o  s i n  f i n  l o s  e ^ e s
4 ton...............................180% " ,  189% " ,  19994". 209% " ,  219% "
« t o n ............................................. 174% " ,  180" .  190". 200", 210"
10.12 toa..........................................184", 194", 204", 214“, 224“

Mostramos aoul el cUUeñal 3“  de dlimetr« 
instalado en 5 cojinetee del modelo 200 de Dia­
mond T  de una tonelada (de cuatro cilindros) com­
parado coD los cigüeñales do dos otros camiones 
de una tonelada de gran renta.

He aquí el secreto de la gran suarldad e lude* 
pendencie de destructora rlbracido que caraetarlaan 
al Diamond T.

DI modelo 215 (de seis ríllndroa) tiene un ei* 
gUeñal Igual en flrmeaa y exacto equilibrio al del 
modelo anterior, pero aue funciona en 7 cojinetes.

EL 9ICFT0R
del modelo 200 de Diamond 6— u d  motor 
de camión de construcción verdadera­
mente admirable—desarrolla máe do 55 
H.P, Amplia canalUación de agua al­
rededor de las válvulas. Lubricación 
completa bajo presión. Carburador de ti­
ro hacia abajo. Depurador de aire.

LOS FRENOS
son del má» adelantado tipo hidráulico 7 
actúan en lae cuatro ruedas. Seo im- 
nermeables. Nunca necesltaD lubrlcacióo. 
Functonao tan bien bajo carga completa 
como elo ninguna carga. La presión está 
siempre equilibrada. El forro moldeado 
especial del Diamond T suministra un 
gran rendimiento con un desgasta mínimo. 
£1 freao de palanca actúa sobre el tambor 
de enfrenamiento Instalado en el árbol 
propulsor.

E J E S— M VEL LE S—>GEM EL OS

d  grao eje trasero do propulsión por engranaje 
cónloo espiral, de tipo enteramente fiolante, va en 
uoa caja de acero de uiut sola plesa, que ha sido 
tratada tórralcamente. El pifión está Instalado en 
tres corridas de cojloetes de bolas. En los tubos 
hay cojloetes doblas de rodlUos de empuja. Los 
engranajes y los árboles son de especial ataaclón 
do aceito de tratamiento térmico.

Tómese nota de los muelles auxiliares de 4 
láminas, para evitar la rotura de los muelles 
principales. Son muy raros en loe camlopei que 
no aoan de precios subidos.

Todos los bujes de los gemelos de los muelles 
son da caucho flexible y eatáo bajo constante 
presión. Ko necesitan engrase. Ko producen 
ruido.

D IA M O N D  T  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
Departamento de Exportación  

431 South D earbom  Street, Chicago, lUinois, E . U . A . 
D irección  telegráfica; Dim on, Chicago Fábricas en  Chicago, E . U . A .
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A l  p ú b l i c o

El Nuevo Plymouth introduce un nuevo estilo, un 
nuevo atractivo y una nueva nota de elegancia 
en la categoría de automóviles de bajo precio
Plymouth introduce ahora en el 
cam po de los automóviles de más 
bajo precio, el más grande, el más 
fino y el más im ponente de todos 
los de su clase.
Ofrece un tipo diferente de impre­
sionante belleza en un nuevo estilo 
de carrocería de bajas líneas—nuevo 
lujo y com odidad—nuevas dimen­

siones, m ayor am plitud — y un 
funcionam iento y facilidad de con­
ducción inconcebibles en un auto­
m óvil de la categoría de los de 
más bajo precio.

£ /  contrato de ventas de los autom óviles P lym outh  
o frece  a todo agente de autom óviles grandes posibili­
dades de adquirir pingües ganancias. Solicite mayores 
detalles. Su correspondencia será ob jeto  de nuestra  

m ayor reserva.

GRAND ES DIM ENSIONES

4 A R A C T E R I S T I C A S  D E L N U E V O L Y M O U T H

Bella carrocería de acero Safeiy-Steel silenciosa y de mayor consisten­
cia— grandes dimensiones, espacioso y de asientos anchos— motor de 
alta compresión, más grande y perfeccionado— montajes de caucho de 
nuevo tipo— lubricación por presión— sistema de ventilación de! cárter 
— frenos hidráulicos de expansión interna de ajuste automático en las 
4 ruedas— depósito del combustible atrás con indicador en el tablero.

PRODUCTO 
DE LA  CHRYSLER MOTORS

C H R Y S L E R  

Julio, 1930
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Pulimentación Eléctrica

Desde hace varios anos se ha generalizado entre los 
talleres de reparación cfé automóviles, la práctica de per­
forar, rectificar válvulas, inflar neumáticos, lavar vehícu­
los y ejecutar muchos otros trabajos diarios de conserva­
ción mecánica, con la ayuda de herramientas y  equipos 
de funcionamiento eléctrico. Parece, sin embargo, in- 
creible que la limpieza y pulimentación de automóviles 
continué aún haciéndose de la misma manera en que se 
hacía viente años atrás— a mano.

La limpieza y  pulimentación de automóviles representa una gran parte del trabajo total del garaje o  del taller. A  pesar de
esto, no existía hasta ahora ningún procedimiento para realizar este trabajo c o n 'Ia  ayuda de la electricidad, que diera

completa satisfacción, como parte del negocio de la conservación en general.

CJespués de casi dos anos de estudios en colaboración con los quím icos de los principales fabricantes de lustres y  pulimentos, 
la Black &  Decker ha perfeccionado un "Pulimentador Eléctrico Portátil," el cual está destinado a cambiar y  revolucionar 
la limpieza y pulimentación de los automóviles. N o  sólo el nuevo Pulímentador Eléctrico, en combinación con un lustre 
especialmente preparado para su  uso, efectúa un trabajo increíblemente mejor que por el método manual, sino que lo hace 
también en una fracción del tiempo, lo que significa que, el hacer la obra sobre una base de equitativo precio fijo, el nuevo 
método de pulimentación eléctrica, establece en beneficio del comerciante una nueva fuente de ganancias, que convierte 
un incierto y laborioso trabajo en un servicio rápido, fácil y perfecto.

El Pulimentador Eléctrico Portátil es la contribución más importante al negocio de la conservación de automóviles que se
haya hecho desde la introducción del rectificador eléctrico de válvulas y la lavadora de automóviles.

Sírvase pedirnos jo lle to  descriptivo en  que ilustramos el N uevo M étodo E léctrico para la
Lim pieza y  Pulimentaciótu Com uniqúese por telé fon o  con  su abastecedor para que se 

proteja Ud. en  lo  tocante a pronta entrega.

Black & Decker Mfg. Ce., Limited 
Toranto. Ontario, Oanodá
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THE BLACK & DECKER MFG. CO.
Towson, Marybnd, U. S. A.

Bl&ek & Deckir (Austraiftsla), Ltd,
Sydney, Australia

Sfock & Decker» Limited 
Slough. fiucks» Inglaterra
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PARTE DEL CAMINO
(con  ranuras solamente) o

TODO EL CAMINO
(con  la ranura de compensación para conec­
tar todas las ranuras de agotamiento de aceite)

C u a n d o  ios ingenieros de la PERFECT 
CIRCLE se propusieron a idear nn anillo de émbolo para 
reducir el consumo de aceite, ensayaron primeramente un 
anillo sencillo ranurado.

Las ranuras representaron un progreso, pero las pruebas 
posteriores demostraron que había una pérdida de rendi­
miento después de un servicio comparativamente corto.

Los ingenieros de la PERFECT CIRCLE conectaron 
entonces las ranuras con una ranura de compensación.

Este nuevo auillo no sólo dió un mejor funcionamiento 
que el anterior, sino que mostró también nn servicio 
práctico de mucho mayor duración. Esto indica que las ra­
nuras solamente hacen nada más que una parte del ca­
mino, y que la ranura de compensación para conectar todas 
las ranuras de agotamiento de aceite hace todo el comino. 
La ranura de compensación se halla sólo en el anillo 
PERFECT CIRCLE.

Actualmente, el anillo de regulación de aceite PERFECT 
CIRCLE se emplea por el 85%  de los fabricantes ameri­
canos de automóviles como dotación normal de sus pro­
ductos, y  todos estos fabricantes lo  recomiendan para el 
servicio de repuesto. Saben que su funcionamiento no 
puede ser duplicado por la sencilla razón de que su cons­
trucción patentada no puede ser duplicada.

THE PERFECT CIRCLE COMPANY 
Oficinas principales, HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A.

en Rcgerstown, Néwcastlé y  Ttpton, indiana, B. Ü. A»

ANILLOS DE EMBOLO
PERFECT CIRCLE
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“El Neumático Más Fino del Mundo”
Esta frase no es un emblema de ventas. Es la descripción de un hecho verdadero. Un 
hecho que se confirma repetidamente por el más eficaz funcionamiento de neu­
mático conocido. U n hecho que se repite continuamente en beneficio de los 
dueños que emplean neumáticos Seiberling . . . R ecorrido adicional, conducción 
más fácil, suavidad insuperable y seguridad protegida— estas son las propieda­
des supremas que han concurrido al establecimiento del Seiberling com o “ E l N eu­
mático M ás F ino del M undo”  . . . Son propiedades que se hallan incorporadas 
de un m odo tan uniforme, tan amplio y  tan eficaz a la construcción del Seiber- 
llng, que, además de ser “ E l Neum ático M ás F ino del M undo”  es también el 
neumático de mayor valor intrínseco del mundo. N o  hay otro que lo iguale, ni 
mucho menos que lo aventaje.

The Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E.U.A.
Seiberling Rubber Company o£ Cañada, Limited, Toronto, Canadá
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Balón de servicio pesado y neumático de tela 
acordonada Mohawk para ómnibus

Es una cosa de lo  más agradable el ver un lindo ómnibus provisto de neumáticM balones 
o  de neumátic” » de tela acordonada de servicio pesado de marca M ohawk especiales para 
camiones y ómnibus y distinguidos p or  la reluciente fran ja  dorada. El om nibiu asi 
parece un vehículo de m l l l o n a r i t ^  corre com o tal. La insuperable su a «d a d  de estos 
sorprendentes neumáticos, su prolongado recorrido inmune al resbale y p a tm a jj y  su «speaal 
aptitud para correr a altas velocidades, lo  han hecho de creciente populandad y  aceptación 
entre los dueños de ómnibus. Es verdaderamente sorprendente com o los nemnatiCM de 
superior calidad ayudan a desarroUar y  proteger su prestigio y a asegurar ganancias en  lugar 
d e ^ s t o s  de reparadones. H ay, en realidad, verdadera econom ía en  estos neim atiros dis- 
t in ít id os  por la franja  dorada o  "L ínea de V id a ,”  que simboliza ventajas extraordinarias, que 
n o se hallan en los neumáticos de otras marcas.MOHAWUS HS/

T H E  M O H A W K  R U B B E R  C O M P A N Y
Establecida en  1 9 I I

16 W est 61st Street, Nueva Y ork , E. U. A.
Dipecclón tílegráfloa— Mohawk, New Yack
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EQUIPO 8 UPER 
EXCELENTE 

MANLEY

CAMBIADORES 
DE NEUMATICOS

EXTENSORES 
DE NEUMATICOS

CARRITOS 
DE SOPORTE

CABALLETES 
DE AUTOMOVIL

O t r o s
e < ¡t t ip o s

Surtidoras de aire y 
agua 

Cates hidráulicos 
Gatos meeánIcos 

Máfl ulnas para fo.
rrar frenos 

Prensas hidráulleas 
Prensas de tornillo 

Grúas Dortátilee da 
pise

Bancos portátiles de 
trabajo 

Tornillos meeáníeos 
Pedestales de moter 
Extraeteres de ruedas 
Extractores de en­

granajes 
Alambres de saldar 

Grúas de auxilio 
Carretillas de 

remolque 
Barras separadoras 

de remolque 
Cadenas de grúa 

Cadenas de remolque 
Postes de remolque 

Pulverizadores de 
pintura 

Elevaderee 
de automóviles 

Compresores de aire 
Lavadoras de auto­

móviles 
Platafermu

ELEVADOR DE AUTOMOVIL

TIPO  DE PISO
Funciona con la presión hidráulica suministrada por su lavadora de automóviles, 

o  bien, mediante una especial bomba de aceite eléctrica

A L T U R A  M IN IM A BAJA— A L T O  L E V A N T A - 
M IENTO— L a  altura úel e levad or en au p os ic ión  
bagada es só lo  d e  ^ V z", y  puede levantarse  a  una 
a ltu ra  m áxim a de 4 6^ 2 "-
D O BLE  CER R AD U R A — N O  P U E D E  B AJA RSE  
ACCIDEN TALM EN TE— A dem ás de su  cerradu ra  
h idráu lica , tiene una cerradu ra  especia l m ecánica  
de fun cionam iento  a u tom á tico . A unque quedara 
com pletam ente  v a c io  d e  agu a  y  a ceite , el e levad or 
perm anecería  ñ jo  en su pun to d e  p arad a . L a  
cerradu ra  d ob le  es a u tom á tica . E l e levad or puede 
b a ja rse  s ó lo  co n  la  ayu d a  de su  pedal de gob iern o.
COLOCACIO N  R A P ID A  Y  SEG U RA— El autom óvil 
se  c o lo ca  encim a del e levador, co n  su s  ruedas 
traseras d escan san d o  sobre  los  sop ortes , lo  que 
de ja  e l d iferencia l del veh ícu lo  m etido  en la  cuna 
d e  levantam iento. L o s  rod illo s  de la  cu n a  a se ­
guran  correcta  ce n tr a d ó n  la tera l. No hay n eces i­
dad  de en frenar el a u tom óv il m ientras está  encim a 
d e  este e levador.
NO H A Y  G A STO S D E  IN STA LA C IO N  
s e  c o lo c a  eencillam en te  sob re  e l p isoi en un pun to 
cerca n o  a  la  lavadora  d e  au tom óv iles , y a  dentro 
del taller, y a  a fu era  del m ism o. N o necesita  c i ­
m ientos especia les  o  fo s o s , [\ ied e  trasladarse  de 
u n  p u n to  a  o tro  co n  sum a facilid ad .
PE D A LE S DE GOBIERNO— P ara  levantarlo  se 
op rim e un pedal. P a ra  b a ja rlo  se  oprim e otro 
pedal. A l qu itar  el p ie del pedal, durante la  su ­
b ida  o  durante la  b a ja d a , e l e leva d or  se  para 
autom áticam en te.
CONSTRUCCION FIRM E Y  RESISTEN TE— L a base 
d e  v ig a s  d e  a ce ro  representa  un gran  fa c to r  de 
seguridad . L a  con stru cción , un ida  p o r  soldadura , 
es  d e  lo  m ás firm e. L a  seguridad  se acentúa  m ás 
aún  p o r  el h ech o  d e  que tod as  las p iezas fundidas 
son  de h ierro m aleable certificad o .

PR IN CIPIO  D E  A R C O  U T IU Z A D O  P A R A  E L 
LE V A N TA M IE N TO  D E L  E L E V A D O R

Moslram^í una vú<a líetalleái de loe miembrot de Uoanta- 
fniento, lo» evales se alson por medio de eslabones abisagrados, 
que se eierran en forma de areo, formando en su conjunto, un verda­
dero arco de oran rioides, Sn el ciroulo mastramo» los eslabone» 
cerrados en formo de aroo, p asegurados por loe refuerzos avlomé- 
tico» de eepuridad.

THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY
N ew  Y o rk  C entral B uilding, N ueva  Y o rk , E . U . A .

D irección  te legrá fica— M anleym an, New Y ork
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N uevo camión de 1 tonelada 
a un precio notablemente 

moderado

M O DELOS
ENG RAN AJE CONICO
1 tonelada, 4  cilindros
1 tonelada, €  cilindros 
lY t  tonelada, 4  y  6

cilindros 
iV i  tonelada , 4  y  6

c ilio  droe
2 toneladas, 4  y  6  cilín" 

dros
2*/2 toneladas, 6  c ilin ­

dros
TO R N ILLO  SIN FIN 

IY 2 toneladas, 4  y  6
cilindros

2 toneladas, 4  y  6  cilin ­
dros

2Vz toneladas, 6 cilin ­
dros

3 toneladas, 6  cilindros 
3 V i  toneladas, 6  cilin ­

dros
5  toneladas, 6 cilindros
6 -7  toneladas, 6  cilin® 

dros
Chasis para Om nibus 
A paratos para com b atir  

k in cen d ios  A

Nuestros muchos años de expe­
riencia en el embalaje y  ex ­
portación de c a m i o n e s  son 
^rantía  de satisfactorio ser­
vicio de embarque. Nuestra 
propia sucursal de exportación 
maneja gratuitamente los de­
talles de embarque.

Todas sus transacciones se 
efectúan directamente con la 

fábrica del Stewart.

Nuevo Camión de 5 
toneladas 
6 Cilindros 

Frenos en las 4  ruedas

i  ■

— se aclaman como los camiones de 
mayor valor intrínseco de nuestra era

Antes de comprar un camión, impóngase de los antecedentes del 
Stewart en lo tocante a prolongada duración y  reducido gosto de re­
paración. Estos camiones son los más sobresalientes de la industrm, 
E l com prador de un Stewart puede dividir el costo inicial entre 5 
años o más. Sirviendo se hallen todavía numerosos camiones Stewiirt 
después de 8, 10 y  12 años de constante trabajo. Esta aptitud para 
permanecer activo en el camino, siempre alejado de los talleres de 
reparación, año tras año, ha dado al Stewart la merecida, reputación 
de ser el “ camión de mayor valor intrínseco de la A m érica.”

E l nuevo Stewart de una tonelada ofrece numerosas características 
mecánicas que antes se hallaban solamente en los camiones más 
costosos, además de la proverbial calidad Stewart probada y  com pro­
bada por e l tiempo, todo a un precio de una economía sin precedente. 
Desde el radiador basta la lamparita trasera, este es un m odelo de 
capacidad muy bien definida, construido con verdaderos órganos de 
camión por un fabricante exclusivo de camiones.

STE W A R T M O T O R  C O R PO R A TIO N
I Broadww (Dept. 2), Nueva York. N. Y „ E, U. A.

DIreccIdn telegrááca: Stewartruk. NewYerk 
Clave: Aeme, Bentley. ABC Sa edleiSn meierada <S y 10 letras). Clave Cemntercial 

Fábricas: BUFFALO, N. Y.

M O T O R  T R U C K S

iLAPANm!
DE TIRSO 
EZftl'ERRO

Los Camiones Stewart TriunSan por su Explotación Económica

86 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



T O D O  A U T O M O V IL  G R A H A M  DE SEIS O  DE OCH O CILINDROS TIENE EQUIPO COMPLETO DE VID R IO  CILIN D RADO INFRAGMENTABLB

L a secreta diferencia de las
4 velocidades 

Graham

La Calidad es la Mejor Norma

PO R  razón de la superioridad del sistema de tras­
misión Graham, los coches Graham hacen cosas 
que le son imposibles de realizara otros automóviles.

Quizás sería más minuciosamente exacto decir 
que los coches Graham ejecutan las cosas con una 
esplendidez que no sería factible obtenerse sin los 
años de experiencia y los recursos de la Graham.

Por ejemplo, la trasmisión de cuatro velocidades 
no rinde sus mejores resultados sino cuando, como 
en el caso de la Graham con su experiencia de dos 
años en el perfeccionamiento de su bien probado 
cambio de cuatro velocidades, el coche entero co­
rresponde al mecanismo de trasmisión y viceversa.

El Graham tiene un motor lo suficientemente 
potente para cuatro velocidades y está dotado, ade­
más, de lo que bien podríamos llamar un embrague 
de cuatro velocidades, un eje trasero de cuatro velo­
cidades y una carrocería de cuatro velocidades.

Con esta construcción especial, los coches 
Graham no solamente proveen una aceleración casi 
mágica y un funcionamiento uniforme y silencioso, 
sino que en ellos la velocidad y el esfuerzo del motor 
son más reducidos, de manera que alcanzan una 
velocidad de 120 kilómetros por hora con la misma 
facilidad que otros pueden alcanzar una de 96.

El arranque del Graham es verdaderamente 
como un “tiro de cañón”, pero es un tiro silen­
cioso de un cañón silencioso.

El Graham arranca y se dispara sin señal de 
esfuerzo, sin dificultad alguna, debido al funciona­
miento potente y silencioso de su tercera velocidad.

La cuarta velocidad del Graham se emplea igual 
que la tercera en coches de tres velocidades y en 
cualquier grado de operación la velocidad propor' 
cional del motor es mucho más lenta.

Por razón de la superioridad del sistema de tras' 
misión Graham, los coches Graham hacen cosas que 
otros automóviles no pueden realizar, y esta verdad 
quedará inevitablemente grabada en la mente de 
todo automovilista que pruebe uno de estos coches.

Los Agentes Interesados Deben Escribir Direítamence a la 
G R A H A M -P A I G E  I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N  

D E T R O I T , M I C H I G A N , E .U .A .

D irección  Cablegráfica; “ Paigeincer” , Detroit

Los coches Qraham tienen un gran valor intrínseco 
y proveen un gran funcionamiento, razones más 
que suficientes para justificar ¡a preferencia de ios 
compradores. Su incentivo sínguíar son las frorte- 
zueias, ventanillas y parabrisas de vidrio cilindrado 
infragmentable. Mientras más se estudia este factor 
de protección para el ataomovUista y su familia 
contra peligros frecuentes y fatales, más pronto 

se llega a ¡a conclusión de que esta característica hace irresistibles todos 
los demás atractivos del coche Graham.
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U n  c a m i ó n  b i e n  f i r m e  y  d u r a b l e  e s  e l  p r e s e n t e  m o d e l a  A u t o c a r  S C M  

l l a m a d o  L o a d  L u g g e r .  T i e n e  1 6 2  p u l s a d a s  d e  d i s t a n c i a  e n t r e  l o s  e j e s .  

S u s  n e u m á t i c o s  d e  4 0  x  8  p u l g a d a s  s o n  d o b l e s  e n  l o a  r u e d a s  t r a s e r a s .  

S u  s a r i t a  e s  d e  e s t i l o  M e t r o  D ú p l e x ,  S u  c a l a  e s  d e  u n  t i p o  e s p e e i a l  p a r a  

o s f a l l o  V  v a  p r o v i s t a  d e  u n  m o n t a c a r g a  H e l l .  V e i n t e  d e  e s t o s  m o d e l o s  

s e  i n c l u y e r o n  e n  l o s  6 9  c h a s i s  A u l o e a r  c o m p r a d o s  p o r  l a  A m t o r g  

T r a d i n g  C o .  p a r a  s u  e x p o r t a c i ó n  a  R u s i a .

6 9
C l i a s i s  A x i l o c a r  s e  

E:xportan a  
Rusia

Mi e n t r a s  ios banqueros, estadistas 

Y políticos están discutiendo el 

estado financiero, econdmico y  político 

de Rusia, esta gran nación se halla en 
busca de los hombres más talentosos, ideas 
más avanzadas y  máquinas más eficaces 

que existan en la mundo. » » » En la 
categoría de las máquinas más eficaces, 

los camiones Autocar satlsfacieron los 

requisitos exigidos por los rusos de una 
manera incomparablemente mejor que 

todos los otros vehículos similares.» » » La 

Am torg Trading Company, la agencia 
fiscal de Rusia en los Estados Unidos, 

compró hace poco, para entrega inmedia­

ta, 69  chasis Autocar de tres modelos 
distintos, todos con motores de seis ci­

lindros. Estos chasis se proveerán de va­
rios estilos de cajas para servicios urbanos, 

construcción de carreteras y  transporte 

de materiales y  asfalto para las mismas. 
El profundo Ínteres que los gobiernos 
y  las firmas comerciales e industriales de 

países extranjeros están demostrando en 

los camiones Autocar, es, en realidad, 

un reflejo d c l aprecio sincero con 
que estos vehículos se utilizan en los 

Estados Unidos. Construidos con preci­

sión, los camiones Autocar han surgido 
en todas partes por sus méritos intrínsecos, 

y  conquistado el primer puesto en el 
mercado de los vehículos comerciales 

de fina calidad.

GILLESPIE a  CO. O F  N E W  VO RK , INC.

DEPARTAMENTO DE 
EXPORTACIÓN DEL AUTOCAR

96 Wall Street, Nueva York, E. U. A . 
D I R E C C I Ó N  T E L E G R Á F I C A :  G I L H U T

PRECISION
BUILT C am iones A u to ca r

T H E  A U T O C A R  C O M P A N Y ,  A R D M O R E ,  P A .

I
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Vista de la linca de mofilaje en 
la llueva fá b rk a  de la Dodge en 
la eosia de N ewport Nrws, Va., 
B. V . A . M ostra¡»os aquí parte 
del enorme número de antobotes 
Dodge ¡lue se construyen aquí 
todos los días. E l autobote com­
pleto se  hace aguí más rápida­
m ente que en toda otra fábrica 
del ramo del mundo.

Vista parcial de la plataforma 
por donde pasan los antobotcs 
Dodge a su prueba aeuátiea final 
antes de ser embisreados. L os  
embarques de exportación se  ha­
cen directamente de ¡a /d6rjco 
al vapor.

Producción en Grande Escala
Mientras Ud. está leyendo estas líneas, están pasando dia­
riamente por la plataforma de la fábrica de la Dodge, más 
autobotes completos para su final prueba acuática y  em­
barque, que el mayor total que haya alcanzado cualquiera 
otra fábrica de la industria.

Esta producción en grande escala es de por si un gran 
triunfo. Para su realización hubo necesidad de espíritu de 
empresa, vastos recursos financieros y  sobre todo, fe y  con­
fianza en el porvenir de una industria joven. La producción 
en grande escala de autobotes no fué, sin embargo, sufi­
ciente para satisfacer el orgullo de la casa Dodge.

Esta vista parcial del interior de la nueva fábrica de la 
Dodge da a entender en el acto, por qué son tan lindos los 
autobotes Dodge. No hay aquí una sola máquina o una 
sola herramienta que tenga más de unos pocos meses de 
uso. Ninguna cosa se ha escatimado para lograr que los 
autobotes resultan tan finos como los proyectaron sus 
ingenieros.

Para la construcción de estos autobotes se emplean sólo las 
herramientas y  máquinas automáticas más finas de la indus-

Vr rincón de la sala dmie se itufals» los molorts en la nuem fábrica de la Dodot

tria. En un solo movimiento, las máquinas automáticas 
modernas hacen el trabajo de una docena de hombres, 
ahorrando minutos, horas y  aun días en el tiempo requerido 
para la construcción de un autobote completo. No es de 
extrañar que los autobotes Dodge, que son ahora más finos 
y  mejores que nunca, puedan construirse a precios que 
parecen increíblemente bajos.

Actualmente se envían autobotes Dodge a todo país del 
mundo. En todas partes, los comerciantes de automóviles 
han descubierto en los autobotes Dodge una nueva y  adi­
cional fuente de ventas y  ganancias. En Europa, lo mismo 
que en la América Latina, aquellos que compran autobotes 
pueden ahorrar dinero, y  aquellos que venden autobotes 
sacar provecho en virtud de las facilidades de embarque de 
exportación con que contamos, facilidades que se derivan 
tanto del equipo de nuestra nueva fábrica como de su situa­
ción en la misma costa.

Si Ud. desea vender autobotes Dodge, sírvase escribirnos 
en seguida. Los comerciantes de automóviles, lo mismo 
que los comerciantes de autobotes, en el extranjero, no han 
perdido tiempo en obtener la representación de los auto- 
botes Dodge. Nos quedan, sin embargo, algunos excelentes 
mercados en que todavía no tenemos representantes. Escrí­
banos ahora mismo y  averigüe si su mercado está aún dis­
ponible. Horace E. Dodge Boat & Plañe Corporation, 
Departamento de Exportación, 21 West 46th St., Nueva 
York, E. U. A.

AUTOBOTES
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y la renovación representa 
beneficios para el comerciante

H ace seis años que la Champion Spark Plug Co. inició su campaña de mostrar 
al público cóm o conseguir m ejor funcionamiento renovando las bujías a cada 
16.000 kilómetros de recorrido. Cada día es mayor el numero de automovilistas 
que instalan un juego nuevo de bujías de encendido a cada 16.000 Kms. Más 
de las dos. terceras partes de esta demanda creciente y continua es por Bujías 
Champion. Conociendo el púbbco más detalles técnicos cada día que pasa, sabe 
que la superioridad de  las Champion estriba en:

1— U n  aislador de Sillimanite tratado térmicamente— (el Sillimanite es un mine­
ral raro cuyo único yacimiento pertenece a la C ham pion). El aislador de Si­
llimanite es prácticamente irrompible y  ofrece gran oposición a la form ación de 
carbón.

2— Electrodos de aleación especial que resisten fuertemente a la quemadura y a 
las picaduras y aseguran un salto de chispa fijo  bajo cualesquiera condiciones.

Las bujías Champion han demostrado su seguridad absoluta en la tierra, el ^ u a , 
y el aire, y  el púbbco automovibsta sabe que aseguran la potencia máximum y la 
mayor economía.

Transforme esta confianza en las Champion en beneficios, manteniendo exis­
tencias completas siempre a mano.

90

CHAMPION
Bujías de Encendido

Champion Spark Plug Company
TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Dirección cablegráfica: C H A M P IO N , TO LE D O
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A \JB \JR N
Supremacía en automóviles 
de ocho cilindros en Hnea

Nuevamente se vindica la iniciativa de la organización Auburn por 
el número creciente de fabricantes que, bajo 2a presión de la deman­
da pública, se ve obligado a construir automóviles de ocho cilindros 
en línea. Los comerciantes del ramo quedan invitados a estudiar 
los hechos siguientes: En 1924 subía a un total de seis el número de 
fabricantes de automóviles de ocho cilindros en línea. Entre ellos ■ 
se halló el Auburn. El Duesenberg fué otro. Ambos tenían motores 
Lycoming. La casa Auburn ha tenido por lo tanto, más de cinco 
años de experiencia adelantada a la de otras fábricas de automóviles, 
no sólo en el perfeccionam iento del mismo motor de ocho cilindros 
en línea, sino también refinamiento del completo vehículo para 
hacerlo concordar con las exigencias de este tipo de planta motriz. 
Es esto lo que habilita a la casa Auburn para ofrecer hoy día el 
vehículo de mayor valor intrínseco de todos los de ocho cilindros en 
línea, al menor precio posible imaginable— hecho que puede compro­
barse por comparaciones imparciales. Automóviles de tan sobre­
saliente valor intrínseco, como son los presentes Auburn, además 
de venderse con facilidad, alivian el problema del vehículo usado y 
permiten al representante el beneficio íntegro de una buena ganancia.

Nos quedan todavía algunos buenos mer­
cados en que necesitamos representantes 
emprendedores. P or carta o por telegrama 
sírvase pedirnos inform ación.

Escriba o  telegrafíe
Sedán 6 -8 5  $ 10 9 5 ; sedán  d ep ortivo  6 -8 5  $99 5 ; ca b rio lé  6 -8 5  $ 10 9 5 ; sedán 8 -9 5  $ 12 9 5 ; sedán  d eportiva  8 -9 5  $1195 ; 
faetán sedan  8 -9 6  $ 13 9 5 ; ca b rio lé  8 -9 5  $ 12 9 5 ; sedán  125 $ 1 5 9 5 ; sedán  d ep ortivo  125 $ 14 9 5 ; íaetón  sedán  125 $1695-

ca b rio lé  1 2 5  $1595.

P rec ios  de lista , co n  entrega  en la  fá brica  en  A uburn  o  C onnersviUe, Ind., E . U . A . T o d o  equ ipo n o  com p ren d id o  en
la d o ta c ió n  corr ien te , a  p recio  ad ic ion a l.

A U B U R N  A U TO M O B ILE  C O M PA N Y, A uburn , Indiana, E . U . A .

E sta b lecid a  en 1900. D irección  te legrá fica  “ A u b u rn au to ."  U na de las m ás p od erosas  de la  industria.
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Importante Anuncio a los 

Distribuidores en la Argentina

E
l  número de noviembre de EL AUTOMOVIL 

AMERICANO será la edición anual dedicada espe­
cialmente al Salón del Automóvil Argentino. Ud., 

como distribuidor, comprenderá muy bien la importante 
publicidad que se focusará en los productos que Ud. repre­
sente y anuncie en este número especial.
A cada representante, dueño de taller y dueño de garaje 
enviaremos ejemplar de este gran número dedicado al 
Salón. Este notable número será, en realidad, una “ex­
posición en papel,” y por esta razón será cuidadosamente 
guardado por sus clientes en perspectiva, para frecuente 
referencia futura.
El año pasado, muchos distribuidores en la Argentina, lo 
mismo que en los países vecinos, comprendiendo la im­
portancia de este número especial dedicado al Salón del 
Automóvil, pidieron a los fabricantes en los Estados 
Unidos que anunciaran en él, y un buen número de estos 
fabricantes así lo hicieron.
El número dedicado a la exposición de automóviles argen­
tina del presente año eclipsará a todos los pasados. No 
nos cabe la menor duda de que Ud. ha de interesarse en 
estar representado adecuadamente en la sección de anun­
cios de esta edición.
Para su conveniencia, sírvase escribir o pase a visitar al 
gerente de EL AUTOMOVIL AMERICANO en Buenos 
Aires, el Sr. James F. Downey, Avenida Roque Saenz 
Peña 501 (teléfono U. T. 33—Avenida 1181).
El Sr. Downey se comunicará por telégrafo con la oficina 
principal de EL AUTOMOVIL AMERICANO en Nueva 
York, donde se harán los necesarios arreglos con los fabri­
cantes de los Estados Unidos que Ud. represente, a fin de 
llevar a cabo sus instrucciones.
Esta revista admitirá anuncios para el número especial del 
Salón del Automóvil Argentino hasta el primero de octu­
bre. Sírvase comunicarse por teléfono con el Sr. Downey, 
o bien vaya a visitarle a la mayor brevedad posible.
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Ud. cuenta con la seguridad de lo mejor en 
sujetadores—iguales a los usados original­
mente por los fabricantes—cuando compra

X a  
S e r i e

DOT

S82 SeneUIa

■i A calidad de la manufactura, 
la facilidad de instalación y el 

prolongado y satisfactorio ser­
vicio en los automóviles, han 

hecho de que el “DOT” sea el 
nombre más conocido en las 

especificaciones de fábrica, en 
lo tocante a sujetadores y 

broches de presión de todo tipo.

Estas ventajas son característi­
cas de los sujetadores que Ud. 

compre de la United-Carr Fast- 
ener Corporation. Esto es natu­

ral, pues los sujetadores que 
nosotros le suministramos 

exactamente iguales a los que 
usan los fabricantes de automó­

viles.

Gustosamente le daremos cu 
anta información nos pida.

Comum'quese con nuestros 
representantes o directamente 

con nosotros.

331 S3IA
Ojete No. O 

Arandela No. 98

UNITED-CARR FASTENER CORPORATION
/n(riH2uc(i>r«<, incentoret y  fabricante! de toda d a te  d e  ta jetadoret 

31 Ames Street Cambridge, Mass., E. U. A .

R E P R E SE N T A N T E S
Argantlna:

Sr, V. V, EUsdrlguet, 
C a l i l l a  C o r r e o  427. Buenoa Airoi.

Brasil:B. B. Bud,But S. Pedro i4.
R i o  d e  J a o e f r o .

eelivia:C. 7. Oimdlacb & Cía.. 
O r u r o .

CaRarlaa:
B r . Miguel B o t e l la .
B a n ja  C r u z  d e  T e n e r i f e .  

Chile:Jobn A. Uabt,
C u i U a  148S. S n t l a g e .

Cotombla:
Manuel J. Tolasquof,

Bogotá 
C e s t a  R i i a :O. P. Bô vden.

Talabartería Ingles,
Ban José.Cuba:
L. González del Baal,
P. O. Box L29d, Habana.

Reo. Dominicana:
Sr. Juan Julián,
Saoto Domingo.Ecuador:
Srs. Jaime íl Vivar.
Casilla 503, Quayaqull. Guatemala:
Sr. Don Rafael Castilla Lata. 
Guatemala.

México:
Sr, G. Baavedra,
Av. Hidalgo 110, México, D. F.

Panamá:
Wholesale Tire & S u p p ly  C o . .  
Ltd., ú J 8t.. Fanamá.

Perdr 
Sr. Ernasto de Boisl,
Apartado 1079. Lima,

Filipinaa:
Sr*. P. M. Pavls & Co..
70 Escolta, Manila.

Puerto Rico:
Sri. Lucaa Blanco A Co.,
2 Calle Tanct. B u  Jiiu,
Srs. J. Brandl A Hno,.
Brandl Bldg., Fonce.

Salvador:
Sr. Antonio Bou. 
San Salvador.

España:
Antonio Aimaogua,
Rambla do Cataluña 127. 
Barcelona.

Uruguay:
Sr, V. V. Rodrigues. 
Casilla Correo 427,
Buenos Aires, Argentina.

Venezuela;
Sr. Joié Perez,
WasbingtoQ Bldg., Caricas
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Los Concesionarios Duplican sus 

Ganancias con el P ierce-Arrow

N O  hace  m ucho tiempo, los Sres. A lz a g a  U nzué  y  Leloir 

obtuvieron la representación del Pierce-Arrovv pa ra  la 

A rgentina, y  en seis meses, sus v e n t a s  igua laron  las del 

coche fino que, durante m uchos años, hab ía  sido  el p red i­

lecto en ese mercado.

En la c iudad  de  Méjico, la A ltam irano  M otors Corp., S. A., 

que  representa una m arca popu la r de  coches de  6  cilindros 

de  precio medio, decid ió  aum entar sus ga n a n c ia s  vend iendo  

coches Pierce-Arrow. En el mes de  marzo, sus ventas de  coches 

pjgrce-Arrow  supe raron  a los de  la m arca de precio m ás bajo.

La gente con recursos para  com prar coches finos no es afecta­

d a  por las tem poradas de escasez de  negocios. Aproveche  

Vd. vend iendo  a esa  c lase  a cauda lada . Solicite informes.

P I E R C E
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ARROW
V d .  También Puede Prosperar 

con el P ie rc e -A r ro w

L O S  com erciantes sa gace s  en el ram o de  autom óviles están 
m  a p rovechándose  de  la extraord inaria  aceptación del 

Pierce-Arrow. C u a n d o  la venta de otros autom óviles finos 
sufrió una baja en los Estados Unidos, la del P ierce-Arrow  
aum entó 1 4 1 % . En el primer trimestre de  1930, las exporta­
ciones P ierce-Arrow  fueron d iez veces m ayores que las del 
mismo período  en 1929.

Los tres g ru po s nuevos de  coches P ierce-Arrow  O ch o  en Línea 
aba rcan  todo el m ercado de coches finos. Todos se distinguen 
po r la e leganc ia  aristocrática de sus líneas y  por su perfec­
ción mecánica. S e  d iferencian en tam año y  en precio por 
razón de  una extensa va riedad  de  m odelos, la que  permitirá 
a  Vd. satisfacer el gusto  p a r t ic u la r  d e  c a d a  comprador. 
Escríba hoy  mismo, solicitando detalles sob re  esta lucrativa 
representación. The S tudebake r P ie rce -A rrow  Export C o rpo ­
ration, South Bend, Ind iana, E. U. A . Cab les: STU DEBAKER.
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INTERNATIONAL

Utiles en todas las industrias
Día tras día, y año tras año, los ca­

miones International llevan su parte de 
las pasadas cargas de la industria. Rin­
den a sus dueños lo máximo en ganan­
cias por kilómetro de transporte y por 
tonelada de transporte. Se hallan al 
servicio de todos los negocios del mundo 

-desde el comerciante que tiene un solo
camión hasta la grande organización 
que utiliza más de 2000 leales vehículos 
International en su servicio. Funciona­
miento de linaje establecido podría muy 
bien llamarse su servicio, dado que estos 
camiones son la culminación de un 
cuarto de siglo de progreso en la cons­
trucción exclusiva de vehículos de su 
clase y la tradución fiel de casi un siglo 
de experiencia técnica de la casa Har- 
vester.

El completo surtido de Camiones In­
ternational comprende camiones rápi­
dos y camiones para trabajos pesados en 
capacidades desde 1 hasta 10 toneladas, 
lo cual permite al distribuidor Interna­
tional servir al cliente el estilo y tamaño 
que más se adapte a sus necesidades de 
acarreo.

Esta ventaja, combinada con la cali­
dad de los camiones y excelente reputa­
ción de que gozan, hacen que el contrato 
International sea muy valioso para el 
distribuidor.

Si está Vd. interesado en representar 
los Camiones International en su terri­
torio, escriba a la dirección de abajo 
dando detalles completos, referencia 
bancarias, territorio, y casas que esta 
representando.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
IN CO RPO RATED

Harvcster Bldg., Dept. 12 Chicago, III., E. U . A .
D irección  teiegráficas “ H A R V E ST E R ,”  C h icago

CAMIONES INTERNATIONAL
96
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Los Talleres Modernos no 
tratan de reparar las 
bobinas, generadores e in­
ducios desgastados. . .

Pídanos catálogos ilustrados 

y  listas e precios

U.S. Armature Corp.
1315 So. Wabash Avenue 

Chicago, 111., U. S. A.

"CL trabajo de reparación es lento y por 
otra parte no es tan lucrativo como el 

reemplazo con los productos U. 5.
Está creciendo continuamente el número 

de talleres que están desarrollando un remu' 
nerativo servicio en el ramo de arranque, 
alumbrado y encendido, valiéndose de los 
repuestos U. S. Cada producto U. S. es un 
grupo eléctrico garantizado, pues se prueba y 
ensaya minuciosamente antes de su salida de 
la fábrica, para que pueda asegurar una ins' 
talación precisa y satisfactoria.

Permítanos explicarle cómo lo están hacien  ̂
do en beneficio de millares de talleres en 
todas partes del mundo.

&ERICANO )eí)tade ExportádQml)QWest42ndgt,NueváN6rk,E.U.A,tecdónTélirdfíca:Hdte^^^^

z :
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Aouí tiene un surtido de 
¿mholos vara satisfacer 
todos sus requisitos . . .

Ud. sabe que al emplear en su trabajo los 
ém bolos Ohio, está usando verdaderos du­
plicados de fábrica— ém bolos que aseguran 
al m otor un funcionam iento fácil, preciso y  
satisfactorio. L os  que utilizan los ém bolos 
Ohio saben que hay reputación y  ganancias 
en emplear piezas de repuesto garantizados.

Embolo Ohio, Tipo 
Reforzado

"E l émbolo con columna 
vertebral de acero”

Embolo Ohio de 
Hierro de 

Peso Liviano
"Tratado térmicamente”

Embolo Ohiog 
Tipo Lynite

Construido en cooperación 
con la

Aluminum Co. of America

Sírvase pedirnos precios y  catálogo

Su
v e l o c í m e t r o s
le dicen cuándo hacer esta pregunta

M ire el ve locím etro  de cada 
autom óvil que llega  a su esta- 
b lecim ento. Si acusa 8000 
m illas o  m ás pregúntele al 
du eño lo  siguiente:

“ ¿L e  ha cam biado la cápsu­
la a su  filtro de aceite P u ro - 
la tor?”

E sta  sensilla pregunta se 
está aprovechando con  gran 
éxito  p or  lo s  garajes y  talleres 
en todas partes . . .  y  el resul­

tado es una buena ganancia 
diaria casi sin  n ingún  esfuerzo.

D e  n o estar sum inistrando 
servicio  de P urolator, pídanos 
en seguida in form ación  deta­
llada. M o to r  Im provem ents, 
In c ., N ew ark, N . J., E . U . A.

PUR O LATOR
EL FILTRO  DE ACEITE

(Con Ucencia bajo las patentes 
Sweetland)

ni>.e,-ri.fiwTpJi»ar.3ñdat Helb''ái,is,NewV<y^ •

The Ohio Pistón Company
.ciña  eu rop ea : C orneliussen &  Stakgold , R u é de l ’H otel des 

M onnaies 66 , Bruselas, Bélgica.

’rwrrî TdflawRca-- Helioaug.New V .^  .:

T o rn illo s  d e  
cabeza  

T uercas  
corrien tes  

T o rn illo s  d e  
presión

A  solicitud enviaremos ejemplar de nuestro cata- 
logo de repuestos corrientes para los automóviles 
Ford y Chevrolet. Nuestro gran surtido de re­
puestos corrientes nos permite efertuar embarques 
a continuación inmediata del pedido.

T  uercas
encastilladas
T o rn illo s  d e  

presión  d e  ca-
bezacu ad rad a .

P asadores  
cón icos

H A R TF O R D  M A C H IN E  SCREW  CO.
H A R T F O R D , CONN., E . U . A .

niriPrr.idnTaeQárjcá=ñélkr-áüS,New
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'ecisión de los fabricantes significa 
mucho para V d .—

Ab a j o  dam os una nóm ina de lo s  fabricantes que em- 
. plean las “ legítim as cadenas silenciosas”  M orse  en 

la d otación  corriente de sus autom óviles. D e  los  au tom ó­
viles m odernos, el pú b lico  espera grandes cosas— precio 
más b a jo , m ayor velocidad, duración  m ás prolongada y 
funcionam iento s i le n c io s o .  L as cadenas M orse  aseguran 
la calidad que se necesita para el satisfactorio funciona­
m iento m ecán ico , y  con tribuyen  co n  s i le n c io  a la m ayor 
com odidad  de lo s  pasajeros. C ontará con  la satisfacción  
del cliente cuando U d . em plee de repuesto esta cadena, que 
lleva la recom end ación  de los  m ism os fabricantes de auto­
m óviles.

G ustosam ente sum inistrarem os in form ación  detallada so ­
bre m odelos, p recios  y  program as de ventas.

A D L E R  S IX  
C A D IL L A C  E IQ H T  
C H A N D L E R  65 
C H A N D L E R  75 
C H A N D L E R  85 
C H R Y S L E R  S IB  (65) 
C H R Y S L E R  S IX  (75)
CH R Y S L E R  S IX  IM P E ­

R IA L  
DE S O T O  
D O D G E  S E N IO R  
D O D Q E V IC T O R Y  S IX  
D O D G E  S T A N D A R D  SIX  
D U R A N T  (55)
D U R A N T  (65)
D U R A N T  (75)
D U R A N T  F O U R  
E R S K IN E  
E SSEX S IX  
F IA T  S IX  (5-90) 
G R A H A M  B R O T H E R S  

C A M IO N  
H U D S O N  S IX  
H U P M O B IL E  C E N T U R Y  

s ix
H U P M O B IL E  C E N T U R Y  

E IG H T

Cuente el número 
de a u t o m ó v i le s  
equipados con ca­
denas M orse que 
llegan a su taller.

L a S A L L E  
L IN C O L N  E IG H T  
M O O N  S IX  (6-62)
O A K L A N D  S IX  
U n fabricante de ñnos automó­
viles de seis y  de ocho cilindros, 
cuyo nombre daremos a solici­
tud.
P E E R L E S S  S IX  (80) 
P E E R L E S S  S IX  (91) 
P IE R C E -A R R O W  (81) 
P O N T IA C  S IX  
R EO  F L Y IN G  C L O Ü D  
R EO  S P E E D  W A G O N  
S T E A R N S  F6-85 
S T E A R N S  C8-8S 
V A U X H A L L  
W H IP P E T  F O U R  
W H IP P E T  S IX  
C O N T IN E N T A L  M O T O R E S  
S e  uron en numerosas automó­

viles de los anotados, 
hfodelos de motores 

14-L 14-M 15-L I5-U 
29-L W -5 12-M 8-F

18-C 9-P  H-H

Calcule las ganancias 
que puede lograr en es­
te ramo en vista de los 
automóviles que llegan 
a su taller.

Morse Chain Co,
Ithaca, N. Y., E. U . A .

D̂ to.(jeExporteión- 150 Wed42nd Sficeh, Nueva Mjrk,, E.U.A. 
DIrecckSnTelegr'dFcá: Helkfaus,New Vorid.

G atos D red n au t 
Para Automóviles
A  U izquierda ilustram os los 
más populares m ode los de ga­
los  de neum áticos de balón—
los núm eros 26i 27* 33 , 36 y 
133.

Las capacidades ae com p ren ­
den en una escala de 5 j/ j  en 
p osición  ba ja  a l9 '/4  pulgadas 
en p osición  levantada. Todas 
las piezas m óviles están en ce ­
rradas y  cada m od elo  está p ro ­
visto de un m ango de 48 pu l­
gadas de estílo de berbiquí. 

f y  Se suministran tam bién bases 
de patín para fácil co loca ción .

N úm ero 57
A ltura, b a ja d o  ...............................................
A ltura, levantado . .  .  I3 H "
P e s o .................................. 4V* Ibs,
C a p a c id a d ................................................ I.5Ó0 Ibs.
M ango p lano de a ce ro  d e ................................16"

N úm ero 59
A ltura, b a j a d o ...............................................  BVi"
A ltura, l e v a n t a d o ................................... 1 3 ^ "
(L a  cabeza  de extensión  de 2 ” de 

a ltu ra  adicional)
Peso .............................................................. 4 %  Ibs.
C a p a c id a d ............................................  1,500 Ibs.
M ango p lano de acero  d e ............................... 16"

N um ero 999
A ltura, b a j a d o .............................................................
A ltura  levantado ........................................................15"
P eso . . .  ................................................................  8 (4 "
C apacidad  ......................................................... 2.000 Ibs.
M ango p legad izo  d e ................  40"

N úm ero 25
A ltura, b a j a d o ............................................................... 10"
A ltura, l e v a n t a d o   , 17"
P eso .......................................................................
C a p a c id a d .................................................. B.OOO Ibs.
M ango redondo de m adera de .............................16"

Jacks
L os veh ícu los que 
em plean los gatos 

D rednaut de dotación  
normal* son los siguientes:

Buick Studebaker Chrysler 
D odge H upm obile  Peerless 
A uburn  M arm on D e Soto 
Stutz C ord  P ierce-A rrow  

Kissel M arquette D uesenberg Elcar 
C h evrolet D urant T axím etros Bradfield 
C am iones D od ge  Bros. C am iones Reo 
C am iones G. M- Yi T on  C am iones Ford

Auto Specialties Manufacturing Co.
"S irre a toda la industria autom otriz”

St. Joseph, Michigan, E .U .A. Windsor, Ontario, Cañada

DepkwfcExpwtaci&i- 150 W5sl42ntl Street, Nueva Níji-Ic, E.U.A. 
. DireccftSnTelegrdFica: HeJkraus.New Vork,

Ayuntamiento de Madrid
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Instrucciones
para subscribirse

A continuación damos una lista de nuestros agentes de subscripciones. Mande 
su pedido y el importe del mismo al agente más cercano a su localidad, avisán­
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o pérdidas en el correo. 
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a
EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York, 
E. U. A. En tal caso, la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra 
de banco sobre Nueva York. Si se hace 1a remesa en efectivo envíese por carta 
certificada.

N O M IN A  DE LOS AGENTES
ARGENTINA

Sr. Jam es F . D ow n«y. 
R oque Saenz Peña 501, 
Buenos Aires.

BALEARES
T e o d o ro  F orteza, 

Sam arltana No. 3. 
Palm a de M allorca.

BOLIVJA
Sres. A m o  H ennaitos» 

Casilla C orreo No. 195, 
La Paz.

B R A ZIL
Sr. Julio Real,

c / o  D. G. M oreira  y  CU. 
C aixa PosCal 165. 
P elotas, R. G. d o  Sul.

Sres. B. G arcía  y  CU., 
C aiza  P osta l 556. 
P o rto  A legre,

Sr. M . C- M otta, 
CaixB P ostal 3254. 
Sao Paulo.

Sres. G . F ra d ilU  y  CU ., 
A p arta d o  99,
Medellín.

Sr. M arco  T u lio  Perez, 
A yacuchú  155. 
Medellin.

Sr. M artin  Góm ez, 
A p arta d o  207, 
Medellin.

Sres. A rb o led a  y  Cia.| 
A p arta d o  de C orreos

65,
Cali,

Sres. H . Correa P a lacios  
y  Cia.,
L ibrerería  Granadina. 
Cali.

Sr. G uillerm o L ozada  
Zerda,
E d iñ cio  L óp ez  332. 
A p arta d o  64 7,
B ogotá .

E duardo Bueno,
EeCacio de S ervicio  
Nash,
A rm enia, Caldas.

m óviles,
Fernanflor 6,
Madrid.

L ibrería  Internacion al de 
R om o.
A lca lá  5.
M adrid,

Sr. A ugu stin  B osch , 
R onda de la  Univer* 

s idad  5, 
B arcelona.

Sr. A n ton io  B arrera C.,
C ale 56 No. 564.
M érida, Y u catán .

Sr. L u c ia n o  Z . V asauez, 
A gente  de Publica* 
c lones. B a jos  del P a . 
la c io  M unicioal. 
Moniterrey, N. L.

B ernardino C respo, 
V elazquez M oreno 6. 
V ig o .

Sr. D esiderio Soler M one­
dero,
Zurbaran  6.
B adajoz.

A u to  S port.
Calle R am ón A , G arda  
14.
C ljon .

Sr. A nton io  A rm ando 
Pereira,
Rúa B arao de Cata* 

guazes 2d0, 
u iz  de Fora.

COSTA RICA 
Sr. J . F . R obert,

San José.

G U A T E M A L A
Sr. E nrique A rceyuz, 

A p arta d o  135, 
Guatem ala.

Sr. J oao  M . Siraoens, 
R. B, M acedo 69,
R io  de Janeiro.

J. L . B arros Pim entel, 
C aixa 69, Santos.

CHILE
Sr. B elisario Diaz Ossa, 

C asilla 962, 
Santiago,

CU BA
Sr. P lerre Crenler,

P i y  M argall 7 D epto, 
417,

H abana.
Juan Salom e,

V illuendas No. 50. 
Santa Clara.

J. T . P ascua],
A p arta d o  397, P . V a.

Hente b j 8 I. 
S an tiago de Cuba.

Sr. José  C am acho, 
2e A ve . S ur 28. 
Guatem ala.

ISLAS C AN ARIAS
Sr. Juan P erez  H ernández, 

C orazón  de M aría 54, 
Las Palm as.

PERU
A gen cia  Zuñíga 

A p artad o 162 
L im a I 62.

PU ER TO  RICO
5 r. P . Jim énez. J r .

204 P ietranton i B ldg.. 
San Juan.

P O R TU G A L
S res. L op es  C erdoso

Ltda.,
Rúa da Bandeira 311. 
Porto.

C orvace ira  M ariano Se 
Góm ez L tda..
96 Rúa A lexandre 

B raga 100.
P orto .

H igino de Q ueiroz e M eló, 
A v . Duque d A v lla  124, 

30-D,
L isbon.

REP. DOM IN ICAN A 
Sr. T . R . B ournigal. 

A p arta d o  29.
P uerto  Plata.

ISLAS FILIPINAS 
Sr. K . R . Sánchez, 

202 Solana W , C., 
M anila.

T . L aureano R od rigo  Z.
C asilla 1566 
Santiago

COLOM BIA
Sres. G. P rad ilU  y  Cía.. 

A p artad o  5 13. 
B ogotá .

ECU ADOR
C. E nriquez J. 

A p arta d o  3*27. 
Q uito.

M EXICO
A gen cia  M ísrachi, 

A p artad o  2430, 
M éxico . D. F.

E SPA R A
A s s o d a c ió n  N acional de 

Industriales de A uto*

Sr. A urelio  O livares. Jr,. 
A p arta d o  800, 
T am pico , Tam ps.

SA L V A D O R
Sr. E. L . H um phrey, 

C ojutepeque. 
U R U G U A Y

Sr. C. S, V an  Dom selaar, 
A ve , Sarm iento 2641 

( P o c i t o s ) , 
M ontevideo,

V EN E ZU E LA  
F reres y  Cia.,

V alera . T ru jillo . 
L ibrería  M aury H nos., 

A p artad o 46.
Caracas.

Precios de subscripción:
(incluyendo el franqueo)

País
ARGENTINA
BRASIL
CHILE
ESPAÑA
MEXICO

Dos años 
$7.50 M/N 
30$000 Reís 
$25.00 M/C 
20.00 Pesetas 
$6.00 Oro Nacional

Un año 
$5.00 M/N 
20$000 Reís 
$16.00 M/C 
1 4.00 Pesetas 
$4.00 Oro Nacional

En todos los demás países $3.00 dólares por dos años y $2.00 dólares por un año. o 
el equivalente en moneda del país ai cambio del día.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
460 W e st S4th  S treet, N u eva Y o rk ,  E . U . A . h

Ayuntamiento de Madrid



M o  T o  V o  X
M O T O V O X
M O T o  V o  X
M o  T o  V o  X
M o  T o  V o  X
M o  T o  V o  X

O T R O S  P R O D U C - 
T  O  S M O T O  
M E T E R

P 1 f á m o l o  I n d i c a d o r  d e  c a lo r  
B o y e *  M o t o  M e t e r  p a r a  l a  ta p a  
d e l  r a d ia d o r .  A d v ie r t e  e n  el 
a c tu  c u a n d o  l a  t e m p e r a t u r a  e u b e  

d e m a s ia d o .

I n d i c a d o r  d e  c a l o r  d e  r a d ia d o r  
M o t o  M e t e r  c o n  B o la  R o j a ,  p a r a  
I n e t a la e ld n  e n  t a b l e r o  o  e n  o »  

l u m n a  d e  d ir e o c lé n .

B1 e n s a y a d o r  d e  n e u m á t i c o  M o t o  
M e t e r  a c u s a  e x a c t a m e n t e  la  p r e  
a ló n  n e u m  é t i c a ,  T r a s  ta m añ oe*  
r e g u l a r ,  d s  b a lá h  y  d e  c a m ió n .

La V o z  del Autom óvil M ode rn o  

Afuera al Frente, en el punto lógico 

para una bocina

N o  hay ninguna cosa 
igual a la M oT o- 

V oX , Como todas las 
originales innovaciones 
verdaderamente útiles, 
tiene sus imitaciones, 
pero sobre todas éstas 
contintta todavía triun­
fante. Su excelente 
construcción . . .  su 
belleza en forma . . .  su 
la agi-adable sonoridad 
de su voz . . . todas 
estas ventajosas propie­
dades son y  serán siem­
pre inimitables.
La M oT oV oX  fué la 
prim era  y  la original bo­
cina de disco de instala­
ción exterior delantera.
Y  todavía es la primera y  siempre lo será . 
en popularidad . . .  en ganancias. La M oT o- 
\ 'oX  cuenta con la confianza de los automo­
vilistas . . .  y  con la confianza de los comer­
ciantes del ramo . . .  en todas partes.
Así como la M oT oV oX  es una bocina más efi­
caz, más bonita y  más lucrativa, todos los pro­
ductos M oto Meter son evidentemente superi­
ores desde todo punto de vista, a sus similares. 
Se proyectan sobre una racional base científica, 
se construyen con sumo esmero y se venden a 
precios equitativos. Estudie los meritorios pro­
ductos ilustrados a la izquierda. Cada uno 
desempeña perfectamente su trabajo. El sur­
tido Moto Meter es, por esta razón, el surtido  
más conveniente para su negocio . . .  no sólo 
desde el punto de vista de ia calidad y  prestigio, 
sino sobre todo, desde el punto de vista de las 
oportunidades que le brinda para obtener 
buenas ganancias.
Escríbanos directamente, o  bien, por interme­
dio de sus representantes de compras en los 
Estados Unidos, para suminístrale infonna- 
ción completa sobre la M oT oV oX  y  otros pro­
ductos del surtido M oto Meter que íe interesen.

M a n ó m e t r o  d e  a c e i t e  M o l o  M e t e i  
p a r a  a u t o m ó v i le s  F o r d .  S e  Í n s ­

t e la  d e b a j o  d e l  ta b le r o .

M O T O  M E T E R
G A U G E  &  E Q U I P M E N T  C O R P O R A T I O N  

L O N G  IS L A N D  CITY, N. Y., U. S. A.
TOL600, OHIO LA CROSSE, WIS,
Foctories qí Long fslcnd City , Tolodo . lo Croase . Conodo , England , Fronce , Germony . AustroMo

Julio, 1930
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crece la
D e m a n d a  de este

Nuevo . ♦ y diferente . .  y mejor
MATERIAL DE FRENO

M es tras mes continúa creciendo la demanda de American 
Brakebloks. Este nuevo material de freno ha desarrollado 
uno de los más rápidos y lucrativos negocios de su clase en 
los Estados Unidos. Con suma facilidad ha sido aceptado 
com o dotación corriente por más de 40 fabricantes de ómnibus, 
camiones, automóviles de pasajeros y  sistemas de enfre­
namiento.
Semejante éxito no pudo confinarse en un solo país. Con la 
misma rapidez se está extendiendo por Europa, Asia, A frica 
y  A m érica del Sur— por todas las naciones del mundo. Y  
en todas partes, los resultados son siempre los m ism os: los 
Am erican Brakebloks establecen nuevos precedentes en fun­
cionamiento y  «Henos precedentes en ventas.

E l resultado de 30 años de experiencia
Los Am erican Brakebloks fueron perfeccionados por una firma 
especialista en  /renos— por la compañía que durante estos últi- 
mos 30 años ha suministrado casi todas las zapatas de frenos 
usadas por los ferrocarriles de vapor y  eléctricos de este 
continente. Con su nuevo producto actual, ha llegado a alcan­
zar un similar puesto de supremacía en la industria automotriz.

Enteram ente nuevo y  diferente
Los Am erican Brakebloks no  son un forro tejido. Tam poco 
son un forro moldeado en el sentido corriente de la palabra. 
Son un material de fricción de un tipo completamente nuevo 
y  diferente. Ningún otro producto nuevo ha oírecido tantos 
refinamientos sobresalientes ni tantas ventajas revolucionarias, 
com o el presente. Es por ésto que han sido aceptados en el 
acto com o el material de freno más seguro, más cóm odo y 
más económico.

Un lucrativo surtido para el com erciante
L os Am erican Brakebloks se hacen para ajustar con precisión 
en todo sistema de enfrenamiento moderno. E l surtido es 
co m p le lo ^ y  sumamente lucrativo, sobre todo para aquellos 
dueños de garajes y  comerciantes que aprecian la importancia 
de satisfacer a la clientela.
En estos momentos estamos nombrando representantes en 
varios países del extranjero donde todavía no los tenemos. 
Sírvase pedim os información detallada sobre el producto, su 
aplicación y plan de ventas.

AmerUcn BraU ihit, Uro Kenror intla- 
lodo en rapeta de espceial proveata para 
«nnlbui V camíanee de eeivUto petado.

Algunas de sus Ventajas
J. L os American Brakebloks poseen las adecuadas cu alidad» 

fricciónales en todo su e s p e s o r ,  y  no senoUamente sobre la 
superficie. Esto asegura paradas suaves, aun cuando el 
forro se haya desgastado a la  delgade* de una hoja ae 
navaja.

2. N o pueden quemarse, n i humear. E l calor, aun ^ o  las 
más severas exigencias de enfrenamiento, no los afecta.

3, N o tienen ningún contenido metálico que pueda cortar o 
rayar el tambor.

♦ N o pueden comprimirse, por varia» veces que se multiplique 
la presión máxima del pedal. Esto asegura una constante 
superficie máxima de enfrenamiento.

5. N o se deforman ni hinchan, y  por esta rasón no pueden 
desgastarse irregularmente.

6. Se recuperan fácil, rápida y  completamente de los efectos 
del agua, aceite o  grasa.

kmerteen SrofcíWrt», Upa de eamplele 
recairimtenlo, para aiilOTnooilee de paea- 
jerin V oehietíloi c9jn<Tcíof« Mownuí-

c 3 m ertcan
A M E R IC A N  BRAKE M A T E R IA L S  C O R P O R A T IO N
Dtttetín Induetrial t  Aatamofrie de lo AmerUan Brake Btee é  fmndtp Oa. 

4060  M erritt A venue, D etro it , M ich igan , E . U . A .

BRAKEBLOKS
1 0 2

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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En estas grietas hay ganancias para usted
Cada capota agrietada o cuarteada—cada capota empañada o deslucida presenta a usted una 
oportunidad de hacer esa venta y ganancia adicional.
Así como nuestra piel, a no ser que esté protegida, se seca, cuartea, ampolla y se pela cuando 
se expone a los rayos del sol—de igual forma la capota de nuestro automóvil es desastrosamente 
quemada por el sol si no se protege debidamente. Usted ve estas capotas quemadas por el sol a 
diario, miles de ellas—empañadas, deslucidas—cuarteadas, agrietadas. Constantemente están 
entrando y saliendo de su garage o estación de servicio.
Y—así como las lociones, cremas y aceites ablandan y restituyen la suavidad de nuestra piel—asi 
mismo el RENOV^ADOR w mZ PARA CAPOTAS embellece, restaura, impermeabiliza y conserva 
las capotas de automóviles.

Empiece a aprovecharse de esta ganancia que se 
“Pasea” en la capota recomendando Renovador Whiz 
a sus clientes.
Su interés en recomendarlo será más que recompensado en las ventas que 
efectuará.

The R. M. Hollingshead Co., Camdeu, N. J., E.U.A.
Distribt¿¡dores

A R G E N T I N A ,  U R U G U A Y  y  P A R A ­
G U A Y — U lU e v s c i i  &  C o . .  L t d . .  l o g .  
b u e r g o  1 3 9 9 . B u c n o i  A lr e $ .

C H I L E ^ a r s e l i o  S o e .  U S n . .  D e U c la s  
1174. Bantlaeo Oajo. Yllapltmii A  Cía.* 
Iqulque.

C O L O M B I A — R o d o l f o  G c b a r d t  &  C o . ,  
B a r r a n q u í l l a :  F o r e í g n  M f r s .  R e p r e s e o -

l a t l v e s ,  B o s o t é .  C h r l s t í a o  C la u s e n . 
B u c a r a m a n c a :  A l e j o  S a e t a  M a r ía  R .  ó :  
C i a . ,  M e d e U ln .

E C U A D O R — U í g u e l  C u c a ló n  7 . ,  P i c h i n c h a  
S2.7. O u o y a q u i l .

E S P A N A ^ ^ o a p a r  S a e r l a t i .  F a a c o  d e  
G r a c ia  9 0 .  B a r c e lo n a .

P A N A M A — W h o l e s a l e  T i r e  &  S u p p ly  C o ..
L t d . .  C a l l a  1 7  O e s t e  K o .  7 1 ,  F a n a m a . 

P  A  R  A  f i  U  A  Y — ( S u b - d l 9  tr  I b u í d o r e i )  R  lu s
A  J o r b a .  A s u n c ió n .

P E R U — S m e s l o  d a  R o s a l .  F i a t .  S a n  
A g u U l n  1 9 7 , L i m a ,

P U E R T O  R l C O - ^ u i l o  T .  R o d t i ^ e z ,  
S a lT H d or  B r a u  6 3 ,  S a n  J u a n .

R E P .  D O M I N I C A N A — ^I. D .  M a x v a l l .
A r z o b i s p o  M e r i n o  3 1 .  S a n t o  D o n l j i g o .

U R  U  6  U  A Y —  ( S u b  • d i s t r i b u i d o r e s )  M a n u e l  
G u e lQ  &  C í o , ,  C e r r o  L a r g o  1 1 2 5 ,  M o n -  
t c r ld e c .

V E N E Z U E L A — M a n u e l  C .  P é r e z .  H U o .  
C o n d e  a C a r m e l i t a s  K .  5 .  C a r a c a s ,

Julio, 1930 1 0 3Ayuntamiento de Madrid



Para la Reparación de 
Motores

(

Rectificador de Cara de Válvula Van 
Norman, modelo “ F”

El rectificador de cara de válvula más popular del 
mercado. Millares de ellos hay en uso diario en los 
principales talleres de reparación del mundo.
Sencillo en construcción . . . fácil de manejar . . . 
exacto hasta 0,001 de pulgada. Su motor de velo­
cidad constante permite un esmerilado preciso. Su 
rueda de gobierno funciona en cojinetes de bolas. 
Está provisto del original manguito Van Norman de 
sujeción de doble hendedura para sujetar la válvula.
Rectifica válvulas de cualquiera angularidad a 30 y  60, 
grados. Admite válvulas con vastagos hasta de YT 
de diámetro. Afila cortadores de asientos, incluyendo 
los de 15 y  75 grados. Corta a escuadra los extremos 
de los vástagos de válvulas. Repasa perfectamente 
los brazos de balancines.

Pídanos catálogo d e todas las herra­
mientas Van Norman

Taladro Eléctrico Stanley, tipo Standard, 
de Y A  para servicio corriente, No. 141A
El taladro ideal para servicio general en los talleres 
de reparación de automórtles. Su velocidad de 3.000 
revoluciones por minuto lo  habilita para trabajos de 
perforación, esmerilado, pulimentación y  limpieza con 
cepillos de alambre.

El No. 141A pesa sólo 5*4 libras. Tiene una longitud 
total de 12% pulgadas.

Abundante reserva de fuerza. Su construcción en 
forma simétrica, permite su aprovechamiento en rin­
cones u otros lugares estrechos o de difícil acceso.

Tiene un conveniente portallave de mandril en la caja 
del mecanismo (una ventaja exclusiva del producto 
Stanley) en virtud de la cual la llave está siempre a 
fácil alcance y  protegida contra su soltura y  pérdida.

Hay tam bién taladros eléctricos Stanley 
de otros tamaños, hasta de % ” • Pídanos 

■ catálogo.

The Van Norman Machine Tool Co.
Springfield, Mass., B .U .A .

The Stanley Electric Tool Co. 
100 Lafayettc St., Nueva York, B.U.A.

A  cargo de las ventas de exportación de los productos Van Norman y Stanley se halla

The Stanley Electric Tool Co.
100 Lafayette St., Nueva York, E. U . A.

D irecc ió n  te legrá fica — Starulcco

N/
Db
Pri
Pai
Xu
N.
D>]

«■f

VanNoraian STANLEY-ATHA

R «ctifíca d ores  de vá lvu la» 
E sm eriladoras de ém bolos  
E sm eriladoras de escariadores 
P ropu lsiones d e  escariadores 
G uías y  cortad ores

T a lad ros  e lé ctr icos  
E sm oriladores e lé c tr ico s  de ban co  
D esatorn illadores e lé ctr icos  
Esm erila dores e lé ctr ico s  de 
Sierras para corta r  asotjeros

H erram ientas de ca rrocería  
y  ^ a r d a b a r r o  

C inceles y  punzones 
M artillos 
D estorn illadores 
M ach os (m artillos)
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CINCO ESCALONES FUNDAMENTALES

Solamente la NATIONAL 
ofrece esta P r o p o s i c i ó n  comercial completa

Rapratentante»

Artfaiir S. Bawtr«7 
Benito Peres Galdóa 100 
Bnenoe Aires, A ^eatlna

B. IL Raod 
Raa 5 . Pedro 14,

Rio do Janeiro, BraiU

Gernelinseen &  Slakgatd 
Rdo de l*HoieI dea Mennaieai 66 

Bmaelas, Bélgioa

NATION AL B A T T E R Y  COM PAN Y
DlrecciÓD teleeráfiea: NABATCO; Oficinas 
Prlneipales j  División de Exportaelón, St. 
Paol, Mlnn,, E. U« A . Sucursales: Chicago, 
Ktnsa» Cll7, Los Angeles, North Bergen, 

X.» Oakland, Baltimore, Seattle, Atlanta, 
Dallas, Cluelnnati, Portland, Detroit, St. 
Louis, Spokaoe, Boston, Blrmingbam, ChJ« 
cago Heighis, Houston, Denver. Alban^.

C onvénzase U d. m ism o. S om eta  su  presente n e g o c io  d e  acum uladores a la  p ru eba  de 
estos 5  escalones fu n d a m en ta les  d e  la N A T IO N A L— •

1 . RetpQttíabUidad demostrada p or  años de creciente éxito y un procedente Inviolable d «  apoyar 
incondiciooalm enle el hueo servicio de cada producto.

2 . Lo más olea calidad do materiales, inspeccionada rígidamente y ensayada a mana. Coda acumulador 
se somete a los más exigentes ensayos y pruebas.

3 . GoroRlías absolules do 12, 18  o  30  mcsos do servicio (según sea el t ip o ).
4 . Entregas rápidas, en virtud de fábricas en ambas costas y un personal de vasta «xperiencla 

practica en los  negocios con  el extranjero.
5 . P reciot  racíoim íe., que se deben a la  preduceión en grande escala do acuerdo con los métodos 

fabriles mas adelantados.

Esta es la  rep resen tación  d e  acu m u lad ores m ás lucrativa q u e  se haya o fr e c id o  a l com erc io  
hasta h o y  d ía , a  causa d e  q u e  es la  más com p leta . P osee  tod os  lo s  e lem entos para  la 
rápida  p r o m o c ió n  d e  las ventas— tod os lo s  fa c to res  para  desarrollar con fian za— todas 
las p ro tecc ion es  para  a s ^ n r a r  buenas ganancias.
L e  con v ien e  averiguar en  segu ida  las oportu n id ad es  q u e  le  b rin da  nuestra rep resen tación . 
Q u i^ s  n os  q u ed e  d isp on ib le  e n  ese m erca d o  la  rep resen tación  d e  n uestro  p rod u ctos . 
E scríban os en  e l acto  p o r  deta lles, p o r  sup uesto , in con d icion a lm en le .

Acumuladores
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E stos  s ie te  cam iones W h ite  en ch asis  d e  m od elo  S IA , fo rm a n  parte  de una brigad a  de diez y  siete, to d o s  p ro v is to s  
c o n  grúas h idráu licas St.PauI U n d erb od y  6U B, p or  la  O h io  T ru ck  B od y  &  W a g ó n  C o. de C leveland, p r a  
D epartam ento de C am inos deJ E sta d o  d e  O hio, E .U .A . L as ca ja s  son  del U po 12 co n  ca p a cid a d  para 2  Á  yardas 
E stos diez y  s iete cam ion es W h ite , m ás seis cam iones International y  c in co  de m arca  D iam ond T , que m ostram os attajo, 
dan u n  to ta l de ve in tioch o  veh ícu los  p ro v is to s  de grú a s  S t.P au l, a grega d os  h a ce  p o c o  a l s erv ic io  del D epartam ento oedan un
C am inos del E sta d o  de O hio.

Instálelas—Hágalas trabajar— 
y  no se preocupe más de ellas

Seis cam ion es International A -5  p ro v is to s  de grúas 
St.Paul 6U B. F orm an parte  de una b riga d a  com p ra d a  p or  
el D epartam ento de Cam inos del E sta d o  de O hio.

C inco cam ion es D iam ond  T  de m od elo  503  p ro v is to s  de 
grú a s  S t.Paul 6UB» com p ren d id os en  la b rigad a  d e  26  
cam iones co n  grúas S t.Paul del D epartam ento d e  Cam inos 
del E stado de O hio.

"Esto es lo que Ud. hace con las grúas St.Paul. 
Apenas se ven en el chasis, pues quedan escon­
didas en el bastidor del vehículo. Pero tan 
pronto como se mueven las palancas, se levanta 
en posición inclinada la gran grúa St.Paul y 
Ud. la ve que está aHÍ, trabajando con seguridad. 
Las poderosas barras de empuje levantan con 
facilidad la carga, por muy desigual que sea 
su distribución en la caja. Sin ninguna tensión 
sube la caja y queda finalmente en posición 
inclinada lista para la descarga del material, la 
que se efectúa con suma rapidez, facilidad y 
economía. Haga trabajar continuamente su 
grúa St.Paul. No se cansa nunca.

Hay una adecuada grúa St.Paul tanto para su camión 
nuevo como para su camión viejo, ya sea de servicio 
liviano, ya de servicio pesado.

“ Pregúntele al conductor de un camión con caja de vuelco”

1

GRUAS HIDRAULICAS 
VERTICALES Y DE INSTALACION 

DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company
Fábricas en St. Paul, Minnesota, E. U. A.

Cerca de U d . hay un distribuidor y  taller de servicio de las Grúas St.Paul. Pídanos el nom bre y la d irección  de los mismos.
PA B L O  L U ZZA T T O  

D istr ib u id or exclu sivo  para  las re p ú b lica s  de la  A rgen tin a , U ru gu a y  y  Chile.
B uenos A ires, M éxico  S83 M on tev ideo , C astillos  2612  S an tiago de Chile, D elicias  1153
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E L IJA  D E  E S T A  A M P L IA  V A R IE D A D

la calidad exacta que U d . necesite para satisfacer las 
condiciones locales d e  su m ercado. Cada calidad es 
ideal en  su clase y  lleva la incondicional garantía de la 
casa Russell, cuya experiencia en  la industria textil data 
d e  100 años.

"R U S C O ,”  nuestra norma, se reconoce en 
codas partes com o el m ejor fo rro  de freno 
para satisfacer la mayor parte de los requisi­
tos de los automóviles americanos. Para con 
mayor rapidez, tanto húm edo com o seco. U n 
gran productor de negocios, A  precio de 
competencia.

"R U SC O -A C E ”  es un forro  de extraordinaria 
calidad para camiones, ómnibus y  automóviles 
europeos. Se recom ienda para aquellos casos 
en que los forros de calidad corriente no 
satisfacen los requisitos del servicio.

"B U L L D O G ”  se construye para responder a 
la dem anda de un buen forro  de freno a 
precio m oderado. U n  forro  de venta popular 
en los mercados de precios moderados.

"B EN -LO CK ”  se adapta especialmente a todo 
freno m oderno de extensión interior. Es un 
freno graficado, co n  una de sus superficies 
bruñida a dimensiones micrométticas.

"D U R A K ’ ’ es ei forro  moldeado para 
frenos de codo autom óvil o  camión. 
A horra 5 0 %  en gastos de conser­
vación de frenos. Su venta ha 
crecido m ucho en más de 30 países.

"D IS C O S  D E  E M B R A G U E  R U SC O ,”  la 
última palabra en perfeccionam iento técnico y 
precisión. Es un repuesto popular muy lucra­
tivo, un digno y necesario aliado de los forros
de frenos. Se suministra en amianto tejido o
m oldeado. Se vende en cajas.

Am plia elección de máquinas forradoras y  remaches. 
Correas de ventilador para todo automóvil y  camión.

Necesitamos conexiones en Bolivia, Paraguay y Perú

P íd a n o s  m u e s tr a s  e  in fo r m a c ió n  d eta lla d a .

The Russell Manufacturing Company
Middietown, Connecticut, E. U. A.

100 años de edad. Establecida en 1830
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H. L . KBAUS, Córente d e  Exportación

Ape o -Moesb erg Corp.
A ulo Specialti©5 Co.
G-H M fp. Co.
JeoJdns Volcan Spring Co.
Morso Ckain Co.
Fric^H olliáter Corp.
O hio Pistón Co.
Riehmond Hammerod Plslon Ring Co. 
U . S. Armature Corp.
Thompson Specioltios
W ells Mfg. Co.
Western Ceor Co.
P .D  Mfg. Co.

‘T ^U R A N T E  el año pasado, en 
mJ  benefieio d e  v a r i o s  fabri­
cantes que nos emplean como ge­
rentes de e x p o r t a c i ó n ,  hemos 
venido usando cuatro páginas de 
anuncio en EL AUTOMOVIL AMERI­
CANO j  The American A utom obile 
(Overseas Edition).

Estos importantes a n u n c i o s  han 
sido de mucha ayuda en despertar 
entusiasmo por estos productos, no 
sólo entre los distribuidores sino 
también entre n u e s t r o s  propios 
representantes en el extranjero.

Creemos que no hay otras revistas 
que tengan mayor circulación e in­
fluencia entre los distribuidores de 
accesorios y repuestos de automó­
viles, que las de Uds.”

Business Publisliers In.tern.atioaial C orp.
460 West 34th Street, Nueva York, E. U . A .

Editores

E l AutomóvU Americano The American Automobile
(Overseas Edinon)
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Los Embolos Per­

m i t e  l os  u s a n  

como equipo nor­

mal fabr i cant es 

que producen más 

de un milión de 

a u t o m ó v i i e s  ai

año.
ALUMINUM IN D U STRIES, Inc.

QNCINNATI, O fflO , E. U. A.
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T
Gatos Ahorrativos  

de Tiempo
Sólo en los gatos Marquette en hallan las notables 
ventajas exclusivas de la construcción Marquette, 
que se expresan e ^ rapidez, facilidad de funcionam i­
ento, gran firmeza, sencillez y admirable seguridad.

M odelo  J— T ip o  H idráu lico  Super-S ervice  
Gran firmeza — funcionamiento rápida y fácil — su mango 
se mueve en la extensión que se desee — levantamiento 
de V/2 a f6 j>ulgadae. Un gato sin Igual para
trabajos de neumátloos» ruedas, frenos, lavado de 
automóvil, etc. Téngase uno en el automóvil de 
auxilio. Manual «s tamaño y amplío en 
capacidad (3500 libras).

M od elo  H— T ip o  H idráu­
l ic o  de S erv ic io  P esado 

Su mango puede accionarse de 
cualquiera de sus cuatro ángulos 
o posiciones y en cualquiera 
extensión de su carrera e! 
gato más práctico en sitios 
estrechos. Gatillo de bajada 
automátlc:  ̂ en el mango, para 
gobierno. Instantáneo. Válvula 

de oseape — para 
evitar aoeídcntes y 
roturas. El mango 
puedo colocarse en 
poslolén vertical o en 
posición vertical sobre 
el gato, Levantami­
ento de $ a 18 pul­
gadas. Capacidad, 
500G libras.

G ato para  S erv ic io  de 
N eum ático  M od e lo  E

Un gran gato pequeño para uso 
en camino y en taller. Resístante, 
liviano, manual, con asidero 
sequro y mango largo. Levanta­
miento de 4^2 a \b'/a pulgadas, 
Capasidad. 1/2 tonelada.

M ODELO

G a to  Sobre R od illos  para 
B a loa es  M odelo D 

La carga queda sostenida en cc- 
jinetes de rodillos. Levanta cual­
quier automóvil con fáciles y cortos 
mevimiontos de mango. El mango 
tiene cinco posiclenoe de funciona, 
miento. Puede parase vertical*
mente y en tal posición ocupa poco 
espacio. Levantamiento de 5(6 a
171/4 pulgadas. Capacidad, 5000 
libras.

Pregúntele a su abastecedor d e productos de g u í o -  

m óviles acerca del Kquipo Marquette.

M ARQUETTE MFG. CO.
St. Paul, Minn., E. U. A.

O f i c i n a  d e  E x p o r t a c i ó n  

17 Moore SI.» NneTa York, IS. U. A.

GRATIS

D IL L
SUPE9 ¡ U í  

V A L V E  
IH S ID E S

Pídanos esta  ca ja  de 
m uestra gratuita

N U E V A  .T .  . 
M E JO R

E idanos en  segu ida  esta ca ja  de m uestra 
G R A T U IT A  d e  nueves in teriores d e  válvula “ Supcr 
Seal”  d e  m arca  D ill.
C onvénzase U d. m ism o, a su  entera satisfacción , 
m ed iante exp erien cia  práctica , d e  que  estos in te­
riores fac ilita n  u na  in fla c ió n  m ás rápida  y  que 
retienen  m e jo r  e l  a ire  que  to d o  o tro  q u e  Ud. 
haya visto.
Se construyen  co n  la  p recis ión  d e  u n  cron óm etro , 
d o  a cero  in m anchab le  d e  resorte , y  tienen  un 
é m b o lo  q u e  n o  p u ed e  ser dañ ado  p o r  e l pasador 
de l m a n d ril d e  a ire. Este p e r fe cc io n a d o  in terior 
de válvula es un  gran  p aso  hacia  e l p rog reso  d e  la 
ferre ter ía  de nenm áticos.
Es u n  p ro d u c to  m e jo r  y  d e  m a y or d u ra ción , que  
le  aportará  n uevos am igos. U selo U d. m ism o—  
recom ién d elo— vén da lo  c o n  con fian za  de «pie 
hará el tra b a jo  d e  una m anera  p er fecta  y  segura. 
H asta, su m ism a ca jita  es nueva y  m e jor .

Ertsayador DILL
Suprr’Pressura

yúlvuia da n«u- 
máíico DILL 

¡nttant-On

THE DILL MANUFACTURING COMPANY
Cleveland^ O h io

Se fabrican en  el Canadá por la Dill Manufacturing Company o f  Cañada, Ltd., 
Toro uto, Ontario

Válvulas de Neumáticos
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EQUIPESE PARA UN SERVICIO LUCRATIVO

LEVANTADOR GLOBE TIPO DE 
SOPORTE POR LAS RUEDAS

Para servicio general de taller e garaje. 
Para automóviles, 5.G0Q libras de capacidad. 
Para camiones y ómnibus, I7,QQ0 libras de 
capacidad,

PULVERIZADOR DE 
PINTURA BRUNNER 

Modelo 30Q
Para pinturas, leras, 
esmaltes y acabadca 
especiales. Bñcaz para 
las obras rápidas y los 
trabajos delicados de 
retoque.

COMPRESORES DE AIRE BRUNNER 
Tipos automáticos completos, oon desplazami* 
ento de 1.5 a 30 pies cúbicos.

U N  S U R T ID O  D E  L E V A N T A D O R E S  D E  A U T O ­

M O V IL E S  D E  F IN A  C A L ID A D  ofrecido a la e x ­

portación por la

BRUNNER MANFACTURINC CO.

El L  eficaz levantador de au tom óviles se  con sid era  ahora 
I com o  un equ ipo indispensable de todo  taller o garaje  

m oderno. E s un  equ ipo va lioso  p or  sus num erosas 
ap licacion es p ra cticas. C asi todo lu crativo  tra ba jo  de 
servicio— cam bio d e aceite , engrase, lim pieza y  lu b rica ­
c ión  de m uelles, lavad o  d e autom óviles, cornposturas de 
cam bio de m archa y  diferencial, traba jos en ruedas y  
frenos, repaso do pernos, a justes, e tc., todo esto se  e je ­
cu ta  de una m anera  m ejor, m ás fá cil y  mási rápida con 
la  ayu da de un  levantador de au tom óvil Globe.
L os  levantadores Globe, debido a  sus im portantes v en ­
ta ja s  en p roy ecto  y  con stru cción  verdaderam ente sfupe- 
rior, o fre ce  notab les conveníenoíajs en seguridad, e co ­
nom ía en in sta lación  y  conservación , independencia de 
m olestias y  m ultip licidad  de ap licacion es. A n tes de com ­
p ra r un  levantador, estudie lo s  detalles de construcción  
del Globe.

H a y  un  m odelo de levantador G lobo para cad a  requisito 
de tra ba jo  y  de Instalación. L oa levantadores G lobe se 
construyen  por la fá b r ica  m ás grande del m undo de 
levantadores h idráulicos y  n eu m áticos y  grQaS—la G lobe 
M achinery an d  Supply Co. d e  D es M oines, E . U. A . 
Sírvase pedirnos in form ación  detallada.

Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A.
D istiibn id ores  E xclusivos para la E xp orta ción

LEVANTADOR GLOBE TIPO DE EX* 
TREMO DELANTERO O TRASERO PARA 

OMNIBUS
$4 ofreeb también en modelo do menor 
capacidad, eomo levantador de extreme de* 
lantero para el servicio general de lavado.

LAVADORA DE 
AUTOMOVILE 

BRUNNER
Tipo de tres cilindros 
que sprnlnistra el agua 
bajo un chorro continuo 
a 300 libras de pre­
sido. Tres modelos — 
de 1, 2 y 3 surtidores.

COMPRESORES DE AIRE BRUNNER 
Hay (4 modelos accionados por motor d 
gasolina — de 1.5 a 30 pies cúbicos.

Levantadores de Automóviles Globe
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Señor Comerciante de 
Automóviles y Accesorios
^ U A N D O  va a empezar U d . a ocu-
)  V parse seriamente de la aviación?

En los Estados U nidos se acepta 
com o un hecho el que han de ser los comer- 
áantes de automóviles y  artículos anexos los 
que al final formarán la base del negocio de 
aeroplanos en el m undo entero.

La primera razón de esto es que los productos 
de las industrias automovilistas y  aeronáutica 
son semejantes; la segunda, que la industria 
automovilista es la única que posee una sólida 
y eficaz organización distribuidora: es la
m ejor relacionada y  la más fuerte financiera­
mente; y es la que tiene el personal más ade­
cuado.

La form a en que la Ford y la General M otors 
se han interesado en la aviación confirma 
estos hechos.

A unque U d . no tenga la intención de apren­
der a manejar un areoplano ni a usarlo com o 
medio de transporte por ahora, sin embargo 
pronto tendrá que encararse con  el hecho de 
que la aviación existe com o un nuevo negocio;

que es un negocio que avasalladoramence está 
invadiendo el m undo; y  que es un negocio 
que tiene inmensas posibilidades.

¿P or qué no empezar entonces a familiari­
zarse con  él desde ahora mismo, en vez de 
dejar que lo  sorprenda descuidado más tarde?

Nuestro Departamento de Aviación, que está 
a cargo de un competente personal, se man­
tiene en íntimo contacto con  la industria aero­
náutica en los Estados Unidos, con  todas las 
líneas de transportes aéreos, con  el personal 
administrativo de aeródromos, con  los dueños 
de campos pequeños de aviación, con  vende­
dores de aeroplanos, con  comerciantes de toda 
clase de artículos de aviación, con  pilotos pri­
vados, con  escuelas de aviación, etc. Está, 
com o U d. ve, en una situación privilegiada 
para dar informes y para guiar a quien desee 
iniciarse en el negocio de aviación.

Invitamos a U d., más que eso, le urgimos a 
que haga uso del valioso servicio de este de­
partamento, que es gratuito para los lectores 
de "E l Autom óvil Am ericano.”

E l  A U T O M O V I L  A m e r i c a n o

4 6 0  W est 34th Street 

N ew  York; N . Y.; U . S. A.

Dirección telegráfica —  Intertrade
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Compresores de Aire “ ECO"
con AGOTADOR AUTOMATICO DE 

TANQUE “ ECO-MATIC”  PATENTADO

Siempre suministra aire 
limpio j  seco

El Agotador Automático de Tanque “ECO-MATIC” 
patentado, comprendido en la dotación de todo com­
presor de aire “ECO”, expele la humedad acumulada 
en el tanque o depósito cada vez que se para el com­
presor, asegurando así un abastecimiento de aire limpio 
y seco y  reduciendo a un mínimo la posibilidad de la 
obsturación o congelación de la tubería. No existe la 
posibilidad de contaminar la tubería con agua o aceite, 
y por esta razón, se evita todo gasto adicional de 
conservación mecánica, además de la paralización fre­
cuente del servicio. El aire limpio y seco es esencial 
para el funcionamiento expedito de casi todo tipo de 
equipo neumático.

Un surtido completo para 
todo requisito

L os compresores de aire “ ECO** se ofrecen en un surtido completo 
de . modelos de lp7 a 23,5 píes cúbicos de desplaramiento y  con 
motores de 1 /3  a S H . P . H ay un grupo completo para cada 
taller de reparación y  servido  general. T od os los compresores 
**ECO'* se construyen de acuerdo con las normas de predslón  más 
elevadas, y  comprenden adelantados refinamientos com o los dguien- 
tesr émbolos tratados térmicamente provistos de tres anillos, 
incluyendo uno para la  regulación del aceite; dgQeñal y  bielas de 
acero forjado a martinete; cojinetes de rodillos T im ken; motores 
eléctricos General Electric en rieles de soporte de tipo universal; 
tubería de cobre con accesorios ds  tipos Corrientes o  normales; 
correaa triangulares de tipo Pídanos boletines sobre estos
compresores.

MODELO SE-18P
E l SE-18P es un 
compresor monocilln- 
drico para la pulveri­
zación de pintura, 
destinado a  los pe­
queños talleres de 
pintura donde se ne­
cesita ordinariamente 
sólo  un surtidor o 
pistola. Tiene un re­
gulador de presión de 
tipo de descarga. Man­
tiene presión constante 
de 70 a 75 libras. 
Funcionamiento silen­
cioso, seguro y  econó­
mico.

BENNETT EXPORT CORP.
3 Z  B R O A D W A Y  

N U E V A  Y O R K ,  E .  U . A .
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Se abren paso por el tráfico con 
la misma facilidad con que 

se venden
L a  bocina gem ela E . A . T orov oce  sencilla 
y  la bocina E . A . M icro se abren paso por 
las calles y  los cam inos más congestionados 
por el tráfico. L o s  conductores de otros 
autom óviles se ponen alertas cuando oyen 
la  característica señal de advertencia, expre­
sada en penetrante sonido, emitida por estas 
bocinas. Y  no sólo se abren paso por el 
tráfico, sino que tam bién por el com ercio, 
pues se venden con  facilidades cuando su 
funcionam iento es dem ostrado al cliente.

E l m odelo M icro E . A . es una bocina de 
especial preferencia entre los automovilistas. 
Cada venta deja  buena ganancia al com er­
ciante. L a  E . A . T orovoce  sencilla es la 
gran bocina de insuperable calidad cons­
truida para satisfacer el gusto del com prador 
más exigente.

Exhiba estos dos bocinas en su m ostrador.
E l cliente que las mire las com pra.EL

MICRO-
HORN

GEMELA
SENCILLA

TOROVOCE

R epresentantes en  e l E xtran jero 
DMersm & Cía., Ltda., A. H. Kslelier Compin,

iBg. Huerzo 18S5 44 Wbítehall SttMt
Buenos Aires, Areentlna Nuera York, N. Y., B. U. A.

DUIribaUora g reprmentanta en toiat le. soIim

E. A. LABORATORIES, INC. 
Brookiyn, N. Y., E. U. A.

D irecciórt te leg rá fica : “ E A L A B ”

1 1 3Ayuntamiento de Madrid



EQ U ILIBRIO
—----------------------------------- ,

■ í^
CEN ERM ..@  ELECTRIC

refrigerators

0* •••

Medelo HBF di dos toneladas — ano 
de los nueve modelos construidos

La ingeniería ciendfica y  ios órganos ele 
cuidadosa elección dan p or  resultado el 
equilibrio perfecto que caracteriza a  los 
camiones y  ómnibus Day-EIder. Hasta 
los menores detalles reciben minuciosa 
atención personal, y cada cbasís se cons­
truye con  esa precisión m etódica que 
distingue a  ios vehículos de hechura a 
la orden. Este procedim iento asegura 
la duración y  buen servicio de los p ro ­
ductos Day-Blder, además de reducir a 
lo  m ínim o los gastos de su conservación 
m ecánica y  funcionam iento.

Para la excelente construcción de 
estos vehículos se aprovecha la obra de 
m ano de artesanos de consumada pericia. 
La apreciación de esta norm a se refleja 
en la clase distinguida de sus dueños.

Para retener la confianza y  prefe­
rencia de esta distinguida clase de dueños, 
la fábrica  n o escatima esfuerzo alguno 
en mantener sus productos a la van­
guardia en lo  tocante a prácticos refi­
namientos técnocis-

P or narta o  p or  telegrama pídanos 
in form ación  sobre nuestra representa­
ción.

National Motors Mfg. Co. 
Irvington, N. J., E. U. A.
D epartam ento de E xp orta ción :

15  P a rk  R ow , N ueva Y ork ,
E . U . A .

Los Comerciantes que vendan productos de superior calidad 
quedan invitados a estudiar los nuestros

El neg-ocio permanente y lucrativo se basa sobre la buena calidad y  el buen servicio. 
Cuando U d. sabe que millones de automovilistas no consumen sino “ El M ejor Aceite 
de Motor del Mundo”  comprende entonces muy bien por que la representación del 
Pennzoil jamás a fallado en aportar más ganancias a los comerciantes de aceite. 
Cuando U d exhibe el letrero de Pennzoil en su establecimiento estos fieles consumidores 
de nuestro aceite se convierten en clientes de su negocio. Prefieren el Pennzoil porque 
saben que dura el doble que los aceites ordinarios y  que es, por esta razón, el mas seguro 
y  el más económico de todos los lubricantes que puedan comprar.
Para su propio negocio significa mucho contar con la cooperación de la más glande or­
ganización refinadora de puro aceite de Pensilvania del mundo. Pídanos información 
detallada acerca de las posibilidades de ganancias. Los representantes del Pennzoil reci­
ben gratu itam ente  letreros esmaltados de 2 por 5 pies, y  un buen abastecim^nto de 
folletos en español, francés o alemán en que se describen los triunfos del Pennzoil 
sobre la tierra y  en el aire.

T H E  PEN N ZO IL COMPANY
D ep a rta m en to  d e E xp or ta c ión

119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A.

P F/Stc s«}lo 8Arant¡2 3 la  cali* 
Ha<] dvl PcnntoU hasta la 
última gola.

“EL MEJOR ACEITE DE MOTOR DEL MUNDO”
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CURTIS
El surtido dei 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio
Basado en  76 años de experiencia manufac­

turera y  técnica
U n surtido  com p leto  d e  equipos d ign os  d «  con fianza , per* 
feccton a d o  en v ir tu d  de la rga  experiencia , q u e  se  ven de a 
p re c io s  que no son  exces iv os , p rocu rable  de d istribu idores en 
tod as  partes  y  fa b r ica d o  p o r  una com p añ ía  de acred itada  
so lven cia  y  reputación .

C o m p r e s o r e s  C u r t í s

Eitia ebon prQTltt7« de cojioetee Timken 
CmI ínafeeUdM por el desgaste. Le ellmf- 
oeclÓD de le  fricción reduce el costo de 
fundon&ailéoto. Con Im eojlnelea de rodIJiM 
eonicm Tlrakec, se faciUte el ejuste de los 
eojlnetea pera compensar el desgaste» y por 
«eta resón loa compresores Curtís puedeo 
mantaneree an máximo erado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven* 
tajei loo la trantmlsló'o de fuerza por correa 
triangular aemejante a la de un automóvil 
montaje uaivenal de motor, base entera­
mente da acero y sistema de lubricación per 
aoUlo eeatnl. Ekt modelos de acción senclUs 
y de acción doble, dr varias capacidades s estilos.

C o n jp r e s o r e s  d e  a i r e  C n r t i s  p a r n  
p n l v e r í z a d o r e s  d e  p i n t u r a

SI nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
“ anillo central" es de espoclal Importancia. 
Se reduce el atascamiento del flltro (Loa 
compresores ordinarios arrastran aceite que echa 
a p^üer el trabajo de pintura.) Ep modelos 
do I y de 3 surtidores, en tipos bjos y porti-

L e v u n t a d o r e a  s l r a t u r l o »  C u r ­
tías p a r a  a u t o m ó v l le i i

CompletecBODCe seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de aceite. No hay aíre en 
el elllndro del levantador. No paede 
bajarte accidentalmente. Ooblemo ab* 
soluto. Bajo costo de instalarlóh» <|lm 
perfectamente en todo nlTel,

L n r a d u r n  d e  a n t o m ó v l l  
C u rtfis  d e  a i r e  c o m p r i m id o
Compresor Curtís de doble cojinete 
de rodillos Timken. Montaje más 

: compacto. Peso reducido. Da oom* 
- j  oletq serrlcio de limpieza. Acciona 

todo adJteoilento de llreplega. lo 
< mismo que berramlentas neumitlcas.
* Sirve para Indar neumáticos, ado- 

mis de limpiar mejor y más 
rápidamente los automóviles.

L a v a d u r a  d e  i in t o m ó v i l  
C n r t ia , t i p o  b l d r f i a l l c o
ÜQ equipo completo de precio 
bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba 
de tres cilindros de bcja velo­
cidad, enteramente encerrada y 
eoñ lubricación automática, cons­
truida por la cesa Curtís espe- 
cl&lmcnte para el servicio de 
lavar automóviles. Sistemas de 
lubricación por Inundación y 
automático directo. Discos de 
surtidores de especial aisaclón 
de acero Inosldable y de doble 
tratamiento ténulco, Pegulador 
autemállco de presión.

PodeataU a C urtís para  sum in istro de aire 
tipo de carrete  y  torre , c o n  aditam iento 
para agu a  o  sin  él.
F abricam os tam bién  com p resores  de aire 
grandes» basta  de 5 0  H .P ., tornos neumá* 

t ic o s  y  grúas de puente.

Curtís Pneumatic Machinery Co. 
192] Kienipn Ave.. St. Louis, M o., E. U . A.

A IR C D M P R E SS Q R5-H D I5T S-T R D LLEY5-C R A N E S

EstabUShcd 1354

EL C O M P L E T O  
S E R V IC IO  

D E  R U E D A S

Significa ganancias en ruedas 
de repuesto

¿Para qué limitarse al servicio de cubiertas y  cámaras 
de aire de neumáticos, cuando se puede obtener adicional 
ganancia ofreciendo también un com pleto servicio de 
ruedas?
M uchos millares de automóviles americanos se hallan en 
diaria circulación en su mercado, y todos ellos salen de 
fábrica equipados con  ruedas y llantas metálicas Kelsey- 
Hayes.
Estos automóviles requieren ruedas y llantas metálicas 
de repuesto, y las ganancias que resultan de estos 
artículos pueden muy bien quedar en . beneficio de su 
establecimiento.
S írva se  pedirnos in form a ción  com p leta  sob re  la  representa- 
ción  dq lo s  p rod u ctos  K elsey*H ayes. El ssrv ic ío  Kelsey* 
H ayos os  d e  c a r á c t e r  í n t e r D a c l o n a l .

KELSEY-HAYES WHEEL 
CORPORATION

Detroit, M ich., E. U. A,

D iv i.s io iie .s  3 I u i iu fa u t n r c r u 8
Deírolt, Mich., «Tsckson, Micb.» Alblon, Mich».

Memphls, Tenn., Buffalo. K, T.»
División Canadensc; KeUey Yluel Co,, Ltd.,

Wlndsor, Ont.
División da Exportación

30  W a te r  St., N ueva  Yo rk , N . Y.
E. U. A.

Dlreeelón loloqráfica Todas
Widbloco, N. Y. las clavas

K E L S E Y
- M A Y E S

RUEDAS DE MADERA 
DE RAYOS DE A LA M ­

BRE Y DE DISCO
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Equipo de 
Lubricación 
Everready

AIR-O-MATIC 
MODELO GB-1

Un nuevo Lubricador Everready, 
de funcionamiento por aire, p to- 
mático, rápido y seguro. Uniendo 
la manguera de aire de un com­
presor a la abrazadera de aire del 
aparato y oprimiendo la palanca de 
gobierno manual, se obtiene auto­
mática e instantáneamente una 
presión de 4500 libras, que atra­
viesa los gemelos y los cojinetes 
más apretados. Precio neto para 
el comerciante, $100.

MODELO JJ
El surtidor o pistola modelo JJ tiene cabida para IJd libra 
de grasa y da una presión de 10.000 libras. Un respira­
dero especial, que es ventaja exclusiva del Everready, 
asegura la eliminación absoluta de acumulaciones de aire. 
Provisto de adaptador Everready para uniones de pasa­
dor—con adaptadores para otros sistemas los suministra­
mos a bajo precio adicional. Fácil de cargar y fácil de 
manejar. Precio neto para el comerciante, $13.05.

MODELO C-30
Este lubricador es una 
de las más recientes adi­
ciones al surtido Ever­
ready. Satisface la de­
manda de un lubricador 
realmente eficaz del tipo 
de alta presión de fun- 
ci'onamiento por pedal. 
Está provisto del nuevo 
tipo de manguera Ever­
ready y de adaptador 
Everready para uniones 
de pasador. Precio neto 
para el comerciante, del 
modelo C-30, $43.75.

American Steel Export Co.
295 Madison Avenue, Nueva Y ork , E. U. A.

Importante 
Advertencia a los 

Suscriptores
En varias ocasiones hemos visto que los sus­

criptores han renovado sus abonos o se han sus­
crito, por primera vez, por i nt ermedi o  de 
personas, que han dejado de ser agentes o repre­
sentantes de EL AUTOMOVIL AMERICANO 
y a quienes han entregado también el pago corres­
pondiente.

En varios casos, ni el dinero ni la suscripción 
han llegado a nuestro poder y por esta razón el 
suscriptor ha dejado de recibir la revista.

En cada número de esta publicación incluimos 
una nómina completa de nuestros agentes auto­
rizados. (Véase la página 100 del presente 
número.) Rogamos encarecidamente a los sus­
criptores se sirvan proceder del modo siguiente:

j  Dar la suscripción U N ICAM E N TE a los agentes
indicados en la nómina que publicamos en el 
número corriente de nuestra revista.

2— Notificar a EL A U T O M O V IL  AM ERICANO, 
460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A., 
acerca del pago, indicando el érente que lo recibió.

3— En caso de duda o por cualquier otro motivo, 
enviar la suscripción y  pago correspondiente di­
rectamente a nosotros en Nueva York.

Sólo observando las instrucciones anteriores 
se evitarán las pérdidas y retardos. Invitamos 
la cooperación de todos nuestros suscriptores. 
Todo esto es una medida de protección de sus 
propios intereses.

EL A U TO M O V IL AM ERICANO
460 West 34th Street, 

Nueva York, N. Y., E. U. A.
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Vuevos camiones SCHACHT DeLiixe
Dan funcionam iento adicional— por su valor intrínseco adicional

Toda ventaja de calidad apetecida por el vendedor y  el comprador de camiones 
se halla en los nuevos modelos SCHACHT DéLuxe. Estos camiones, que 
son el resultado de los veinte años de experiencia que su fabricante cuenta en 
la construcción de camiones, sobresalen actualmente en funcionamiento, en 
aspecto, en precio, en valor intrínseco y  en entereza de dotación. Un tamaño 
para satisfacer cada requisito del dueño de 1% a 7% toneladas.

P o r  carta  o  p o r  te legra m a  p íd an os in fo rm a ción  detallada.

THE LEBL03SD-SCHACHT TRUCK COMPANY
Fabricante de finos camiones desde hace más de 20  años

Fábricas en  C incinnatJ, O h io , E . U . A .
Departamento de Estportacióm  4 4  Whitekall Street, Nueva Vork, £ .  ü . A.

SEÑALES DE 
ADVERTENCIA SPARTON
Un tipo y  un precio para satisfacer todo requisito 

del comercio

A  los distribuidores de automóviles, comerciantes de accesorios, 
dueños de garajes y proprietarios de talleres, la marca Sparton 
significa el más completo surtido de bocinas del mercado.
Hay 13 modelen de Sparton en una amplia escala de precios. En 
este surtido se comprenden modelos neumáticos, magnéticos, de 
motor y de funcionamiento manual, para automóviles de pasajeros, 
camiones, ómnibus y motocicletas.
Quizas Ud. no esté enterado del completo surtido Sparton y de las 
oportunidades que ofrece para el desarrollo de un creciente nego­
cio sobre base más lucrativa.
Si es así, no deje de pedirnos en seguida información detallada 
sobre nuestro plan de ventas, lo mismo que catálogos, precios y 
descuentos.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
Oflclna de Exportación y  SalOn de Exhibición

461 Eiglith Avenue, Nueva Y ork, E. U. A.
Fábrica «n  Jaek«otif Mlebisan« E. V . A . D irección  telegráfica} “ BafiUt”  N. Y. 

Para la Europa CoDtincntal o  loglaterra:
THE SPARKS-WITHINGTON CO., 3 Rué Brunel, Parla l ? e . ,  Francia
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Calidad que se Refleja en Ventas
El público está exigiendo radiorreceptores que puedan reproducir los p ro ­
gramas transmitidos p or  el aire con  esa misma perfección  con  que uno los 
oye dentro de los auditorios en  que se producen.
U na prueba de lo dicho se halla en la creciente preferencia de que el 
Stromberg-Carlson goza entre el público. Durante el primer semestre de 
este año, las ventas de radiorreceptores Stromberg-Carlson fueron  33 1 /3 %  
mayores que las del período correspondiente de 1929, que fué nuestro m ejor 
año de ventas.
0 ! presente año de 1930 es uno bueno para el negocio de radiorreceptores, 
sobre todo cuando éstos son de marca Stromberg-Carlson, pues co n  fre­
cuencia sucede que, después de pasado u n  período de intensa demanda 
general, los productos mediocres quedan desamparados, mientras que 
aquellos de fina calidad establecida continúan vendiéndose m ejor que nunca. 
En ía mente del público n o existe la m enor duda acerca de las excelentes 
propiedades en claridad de tono, duración efectiva y  otras típicas ventajas 
del Stromberg-Carlson. T am p oco  existe duda alguna sobre la responsabili­
dad y estabilidad de la com pañía que Ileya su nombre.
E l N o . 846 aquí ilustrado tiene 10 tubos, tres de los cuales son de 
rejilla blindada.

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO.
R O C H E S T B R ,  N .  Y . ,  B .  U .  A .
D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :

&onc68ÍonarÍos:
ObUIio t  Kljos B. Mitre 1215. Buenos Aires. ArKeoUna.
Carr, Hsynes & C1&.. Augustinas 1041. Casilla 

27d&. Sftniloffo. Chile,

“ S trom car l"
Omeesipnarios:

Luía Cor cao, Calsa Postal 8028, Bio do JsJiolro. 
Brasil. Bnillo F. W a g n e r  7 C i t - ,  Bdidclo 
Wiese, Esquina Núllet y Flliploas, 1/ima, 
Perú.

l í r o m f e e

Recomiende las Válvulas Toledo 
para servicio pesado, en todas partes

Sólo el acero de la m ás fina calidad, elegido por su s  propiedades de resistencia al 

calor, puede durar bajo las a ltas tem peraturas y  trem endos choques del m oderno 

m otor de alta com presión.

La s  válvu las T o ledo  son  de forjadura super excelente, de la mejor calidad de acero. 

H an  sido ideadas por em inentes ingenieros y  se construyen  de acuerdo con las más 

altas norm as de m anufactura.

C uando  Ud. recom ienda las Vá lvu las Toledo, Ud. ayuda a su cliente a asegurar un 

perfecto func ionam iento  de su m otor, y tam bién está refo rzando su propia reputación 

en lo tocante a su  buen servicio  de conservación  mecánica,

G ustosam ente le enviarem os in fo rm ación  com pleta sobre  la representación de las 

V á lvu la s  Toledo. Se  la enviarem os d irectam ente o por interm edio de su  representante 

de com pras en los Estados Unidos.

T h e  T o ledo  Steel Products Com pany, Toledo, O hio, E. U. A .

VALVULAS TOLEDO
P e r n o s  T o le d o  B lu e  P r in t  y

D ire c c ió n  te le g rá fic a : 
" T o le d o v a l v "  T o le d o — T o d a s  la s  c la v e s

S 5 S  -a < J) B u je s  T o le d o  B lu e  P r ln t

A c e ro  de  T o le d o
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Los dueños de automóviles 
quieren cojinetes 

Timken legítimos

Cada automóvil provisto de cojinetes Timken que haya en 
su mercado representa la posibilidad de una buena ganancia 
para el representante local de los legítimos cojinetes 
Timken. ¿P or qué no obtiene Ud. mismo esta ganancia?

Ud. puéde recibir esta ganancia>siñ que para ello tenga que 
dedicar especial esfuerzo a la venta, pues cuando es ne­
cesario reemplazar los cojinetes Timken, los dueños de 
automóviles quieren naturalmente que los repuestos sean 
iguales a las piezas leg ítim a s  que el fabricante instaló al 
principio, es decir, quieren los leg ítim os  cojinetes Timken, 
con el nombre “ Timken”  estampado sobre la taza y  el cono.

Para información detallada, sírvase escribir al representante 
de la Timken más cercano a su localidad.

The Timken RoUer Bearing Service 8C Sales Co. 
Cantón, Ohio, E. U . A .

D irección  te legrá fica : “ T iiu re sco ”  !

O f l c in a s  d e  E x p o r l n c i d n

16 W est 60th Street, Nueva Y ork , B. U . A .
409 O live Street, Dallas, Texas, E . U . A .

1800 V a n  Ness A ve., San Francisco, Calit., E. U . A .

R E PR E SE N TAN TE S E XCLU SIVO S DE VEN TA S
Antillas Holnnúesns— D, Catfloze, Post Ofllee Box 83, Ciirncao
Argentina— Henry W . Pesbody & Cía., Avenida de Mayo 1870. Buenos Airea
Braeil— B. R. Eand, Búa S a o  Pedro 1 4 .  B io de Janeiro
Chile E . Hoohette, 861 Piedras, Buenos Aires, Argentina
Colombia— TTltramarcB Corporation, 82 Bcaver St., Nueva Tork, B.U.A.
Cuba— O. H, MaclCay. Avenida 7, entre .84 y 36, Reparto MItamar, Habana
Filipinas llu ller & Phipps (Manila) Ltd.. Paciflc Bldg., Manila.
Filipinas— Alian Automotive Export Company, Plne & MoDtgomery St»., San 

PraociBOO, E.TJ.A.
Oiiatemola Dltraraaree Corporation, 82 Ben^er Street, Nueva York, E.Ü.A.
ijíx ico—J . B . Estrada, Aportado 076, Ciudad de ^f¿íx¡co. D. F.
México—BRtndos de Tucntán, Cumpeche, Chiapas y a’aliftscfo— Francisco Preve.

1223 Brondwny, NucTa York, É.U.A.
Panamá—Omphrov’s Auto Supply, P. O. Drnwer y. Ancón, Canal 55onc 
Perú— Alfred Pallispr. CaPe Correo 130, t-lma
Puerto Rico— Julio T . Rortrigncí, 68 S. Brau Street, P.O. Box 1S25, San Juan 
Uruguay— E. Rochette, SOI Piedras, Biianoa Aires, Argentina 
Venezuela— Manuel O. Perez hijo, Apartado 567, Carácaa

C onpnetes d e  R odillos €ón icos

IAS NORMAS de calidad son 
j  elevadas y rígidamente man­

tenidas-desde las materias primas 
y procedimientos de manufactura 
hasta el empaque final de las buj­
ías de encendido Defiance. Todos 
nuestros esfuerzos se hallan con­
centrados en la completa satisfac­
ción del consumidor. Por esta 
razón, cada factor del sistema de 
distribucióndel producto Defiance 
—recibe abundante ganancia por 
el buen servicio que ofrece. La 
representación de estas bujías está 

todavía disponible en varios 
países importantes.

D E F IA N C E  SPA R K  PLU G S. In c .,T o led o , O h io , E .U .A .
D e p a r c a f fi c o to  ó e  E i p o r t a d ó o ;  IJ O  P a r k  A v e a u e , N u e v a  Y o r k ,  E .  ü ,  A .

Bujías de Encendido

Defiance
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VULCANIZACION

L o s  autom ovilistas en todas partes del m undo insisten  en em plear 
loa parch es de vulean izacldn Shaler a  ca u sa  de la  absolu ta  sieguri- 
dad  que ellos o frecen  en todo clim a y  el toda  condición  de servicio. 
P o r  esta  razón , m illares de talleres de autom óviles se  están  d o ­
tando co n  e l V u lcan izador Shaler, t ipo  M -2, ideal p ara  rápido 
serv icio  y  consegu ir buenas ganancias.

E l equ ipo com pleto consta  de  un  vulcan izador d e  d os  cám aras 
de aire con  un abastecim iento  de parch es vu lcan izadores Shaler 
p ara  el rem iendo perm anente d e  125 cám aras de a ire , incluyendo 
las em pleadas en neum áticos de cam iones y  de au tom óviles de 
pasa jeros. L a  instalación  y  el fu ncionam iento  del vu lcan izador 
n o  ex ig e  g a sto  alguno, N o n ecesita  gasolin a  ni v a p or  o e lectr ic i- 

® ninguna p ieza  expu esta  a  desarreglarse. Puede
atorn illarse  en la pared o  en e l ba n co  d e  traba jo , donde queda 
sin estorbar otros  equipos, pero a l m ism o tiem p o siem pre listo 
para su  rápida y  lucrativa  utilización .

OTRA GRAN PRODUCTOR DE GANANCIAS
Bclste u n a  demanda 

Creciente del famcso ?ul- 
cnnlzador Shaler de 5 
Mlnutet. Los automovl* 
lletas y los ciclistas lo 
emolonn para la repara- 
ciób de Incisiones, porque 
representa el m é t o d o  
más fácil y seguro para 
esta clase de trabajo.
Cada V en te  e s t a b le c e  una 
»QtiDua demanda de adi- 
olonalea latas o botes de 
p a r c h e s  de Tulcanlaeclón 
Sbaler.
Sírvase pedimos nuestra 
oferta de introducción.

THE SHALER COMPANY
Milwankee, W is., E. U. A.

Dirección telcgrúCca: SHALBRI2£
Fabricamos también vulcojtisadores da vapor, eléctricos, de gasolina (p e tr ó leo )  
y  vutcanisadores de com bustible sólido, para uso de automovilistas, garafes, 
tallere* d e  reparación. También fabricam os materiales y  herramientas para 
la reparación de cubiertas de neumáticos.

1 2 0

El Servicio Superior
con el equipo U. S. 

multiplica las GANANCIAS
El rápido y eficaz servicio es el elemento más 
poderoso para atraer y conservar la clientela 
y multiplicar las ganancias. Semejante ser­
vicio de primer orden exige un equipo abso­
lutamente seguro en funcionamiento rápido 
eficaz y económico. A esta razón se debe 
precisamente el hecho de que los administra­
dores de los más grandes talleres de repara­
ción de automóviles del mundo elijan siempre 
el equipo U. S. El verdadero significado de 
servicio superior se traduce fielmente en el 
equipo U. S.

COMPRESORES DE AIRE
LAVADORAS DE AUTO­

MOVILES

U.S.
Palat.r

INYKCTOK DE GRASA U. S. PULVERIZADORES DE 
PINTURA

Además de un surtido completo de los equipos ilustrados 
arriba, la casa U. S. fabrica surtidores de aire y de agua, 
en forma de torres, el rociador de muelle y limpiador de 
motor U. S-, el depósito aceitador de muelle U. S. y 
también el nuevo evantador hidráulico de automóvil U. S.
El nuevo catálogo U. S. describe deiaUadamente osle 
equipo y contiene abundante y variosa información sobre 
la instalación y funcionamiento de estos excelentes 
productos.

Pídanos Catálogo
Departameoto de ExportaeiÓD: 30  Water Si., Nueva Yerk, E. U. A. 

Dlreeelón lelegráfica: W idbloco, New York. Todas laa claves

U .S .
AIRCOMPRESSOR COMPANY

5324 Harvard Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A.

É l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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* T ^ F  7 0  ^  ^  ACUMULADORESWillard
D I S T R I B U I D O R E S

ARGENTINA 
Bueno» Aire»

OstUio B occí & Ci&M 
Bartolemé M itre 2060*04 

BOLIVIA 
La Paa

Samuel Howson & Cía.,
Casilla 242 

BRASIL 
Bahia

Armando Cunba,
A venida 7, Setembro 50*52 
Caixa Postal 580

P orto  Álearm
Galiay a  Cía.»
Hua Paysandu 355 
Caixa Postal 245 

BedfoBPemanhuro
Cía. Distribuidora de Accesorios. 
A v . Marquen de Olínda 125, 
Caixa Postal 16 

Rio de Janeiro 
Luiz Corcao,
Búa das Marrecas 13,
Caixa Postal 3023 

Santo»
Duarte Pacheco & Cía.»
Praca Maua 32,
Caixa Postal 602

Soo P ohIo
M . A lderiebi & Cía., Ltda..
P úa  Don José de Barros 46, 
Caixa Postal 1658 

CHILE
Antoft ôála
¡quique

Kulenkampff & ^noop 
Concepción

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 

Santiago
Barahona. Hermán Hnos. & Cía., 
Avenida de las Delicias 

N os. 866-872,
Correo*Casilla 32*D 

Vtdparaigo
vorwerk & Cía.,
Calle Prat 178 

COLOMBIA 
Begetá

Ernesto Pelaez Correa & Hno., 
Carrera 8 a No. 175 

Catt
Pelaez HermarioA»
Ave. U ribe Uribe 1710-I7I4

MedcUin
Ernesto Pelaez Correa & Hno., 
Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
8<3n Jo$é

Leónidas M cLean.
Garage “ La Nueva Prensa,”  
Calle 4, Entre A v . 4 y  6 

CUBA 
Habana

Electrical Equíoment Co. o f 
Cuba

Avenida de Italia No. 29 
ANTILLAS HOLANDESAS

Curafao
R odolfo Pardo 
Prinsestraat N o. 11 
P . O. B ox  163

REP. DOMINICANA 
5onio Domingo

Juan Ortega Frier,
A ve. España N o. ÍO 

ECUADOR 
Guayaquis

E. Maulme,
Bolivar No. 230, 1 Pedro Carbo 

N os. 211-13 
Apartado N o. 61 

GUATEMALA 
GuatemoSa City

Emerson Garage Co.
HAITI 

Port̂ UBPrinoe 
The W est Indies Trading Com* 

pany

HONDURAS
San Pedro SuSa

K. Fasquelle 
MEXICO

Cañonea
Mesa Garage 

HermogiSlo, Sen.
K. Salazar & Cia.

Mérida, Yucatán
Compañía Importadora. S. A ., 
Calle 59. No. 515 

M éxico, D, F.
F . J. Meckel,
Co&jomulcQ 13

Tampico, Tamp»,
Elite M otor Sales Co., S . A. 
Calle Altamira 73

Torreón, CoaJ»,
Garza Hermanos,
Valdez Carillo 309,
Apartado No. 36

Vara Crttx
Cia. Automotriz Veracruzana, 

S .A .,
Avenida S de M ayo, Esq. a 

Emparan 
NICARAGUA 

Managua
H orvüleur y Teysseyre,
Ave. Campo de Marta 

PANAMA
Ancón, Zona del Canal

Harry C. Nicholls,
13 J. Street,
Box 322 

PARAGUAY 
A»unei6n 

Pezzíni H nos.,
Calle Estrella 288,
Ca8ÍIIa*Correo ISS 

PERU 
Arequipa

Agencia Chrysler S. en C. 
General M oran CTeatro) 111

Chiclayo
M. C. de! Castillo & Co., S. A „  
Calle Real 108-110 

Lima 
Abel Pelaez,
Ave. Progreso N o. 898 

TruJiUo 
El M otor,
Plaza Principal 

PORTUGAL 
Litbon

C. Santos, Lda.,
Rúa do Cruciñxo^ 55, 57, 59 

PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey's M otor Service Co..
Stop 6%  (Puerta de Tierra) 

SALVADOR 
San Salvador

B. Poma, Inc.. S. A .,
El Salvador Auto*Motriz 

URUGUAY
Montevideo

Manuel Gtielfi & Cía.,
1101 Cerro Largo 1125

VENEZUELA
Caraca»

Francisco Sapene.
T orre a Veroes No. 7 

Maracaibo
Dimas Pineda & Co..
Calle de! Comercio N o. 46

Puerto Cabello
Baasch & Rom cr, Stic.,
Calle Comercio 

PoIoRcía 
Hermanos Deswltr,
Plaza Bolivar 

ESPAÑA 
Barcelona  

A iito-Hl ect r j c ¡dad.
Coma. Llorens y  Buñl!, Ltda., 
Diputación 234

WILLARD STORAGE BA TTE RY COMPANY
D ep a rta m en to  d e E xp or ta ción  

246-86 East IS lst Si. Cleveland, Ohio, E. U. A.
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Equipos “ H o lm e s ”  
Para Garajes

Entre los productos Holmes se comprenden: 
gatos, prensas, levantadores giratorios hidráu­
licos, receptáculos de aceite y  otros impor­
tantes equipos. Varios de ellos están ampara­
dos por patentes y se construyen únicamente 
por la compañía Holmes.

El Levantador Universal de Automóviles de Holmes 
funciona por acoplamiento directo a motor eléctrico. 
Es absolutamente seguro y  digno de confianza. No 
hay que comprar compresor de aire ni depender del 
mismo para su funcionamiento. No hay costosas 
excavaciones de fosos para su instalación. El Levan­
tador Universal de Holmes requiere sólo una superficie 
plana—puede usarse adentro, sobre cualquier piso, o 
afuera del taller. La instalación consume sólo 30 minu­
tos y  el levantador puede trasladarse con facilidad a 
cualquier punto del establecimiento. Empleando so­
portes especialmente construidos para este levantador, 
se facilita notablemente la reparación o el desmontaje 
de muelles, ejes y  amortiguadores.
Sus numerosos dueños lo consideran el mejor levanta­
dor del mercado.

L a  G r ú a  d e  
Auxilio Holmes 
De Servicio Pe- 
sada sirve para 
el m a n e j o  de 
c u a l q u i e r  
camión u ómni­
bus deshabilita­
do. Se caracte­
riza por doble 
aguilón y  otras 
ventajas exclu­
sivas. Las grúas 
d e  a u x i l i o  

modelos, de 1 a 5Holmes se 
toneladas.

ofrecen en cuatro

El Gato Holmes— muy 
bajo en posición bajada 
y  muy alto en posición 
levantada. Puede mane­
jarse en lugares estre­
chos.

John D. Williams Export Corp.
75 W E S T  STREET, N E W  Y O R K , E. U . A .

D irección  te leg rá fica : D iandum  N ew Y o rk
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Carburadores
con

gobierno
automá­

tico
pará

el
calor

aplicado
al

abasteci­
miento

del
gas

en servicio y en 
demanda por 
todas partes 
del mundo

La popularidad i n t e r n a c i o n a l  d e  l o s  c a r b u r a d o r e s  
M a r v e l .  basada s o b r e  el becho de que e s t o s  p r o d u c ­
t o s  s o n  d o t a c i ó n  de fábrica de loe automóviles máe 
c o D O C id o e  d e  la América, o f r e c e  la  oportunidad ya 
establecida p a r a  u n  buen n e g o c i o  e n  b e n e ñ c i o  de 
l o e  t a l l e r e s  o e s t a c i o n e s  de s e r v i c i o  e n  t o d a s  p a r t e s  
del mundo.
Ratos carburadores representan una garantía de 
buen servicio y  numerosas ventas lucrativas. 
Comuniqúese con nuestro departamento de expor­
tación, para que obtenga información detallada 
sobro nuestra conveniente represen taci ó o en lo 
tocante a ventas 7  aervicios.
O rrv cu m u s  U*Í)1j1ó ii  b i s la ln c lu i is i t  ele M s r v e l  « o  I s  
foriua do completo equl|>o en paquete, para la 
mayor parte de los automóviles de luarcas bien 
cooocidas.
K1 Marvel es dofnción normal en loa automóviles 
eifulontes:

D u f c T c
Nash

O a h l a n d
D o n t i a c

H u d s o n
E a s e x

U f a r a n e t t e

Marvel Carbureter Company 
Flint, Michigan, E. U. A.

D e p a r f a m e n t »  d e  S x p o r t a c l d n  
W a t e r  S f . ,  N n e v a  Y o r k ,  E X .A .

El Forro Ideal 
para los Frenos Modernos

Los frenos modernos exigen un forro que haya sido 
especialmente proyectado para satisfacer sus requisi­
tos. ' El mismo forro de freno que ocho o  diez años 
atrás era excelente, no puede dar servicio satisfac­
torio en los frenos de los modernos automóviles.

El forro de freno Grey-Rock ha sido proyectado y 
construido para satisfacer los más exigentes requisi­
tos de los modernos tipos de frenos. Su extremada 
exactitud hasta 0,008 de pulgada, una de sus venta­
jas fundamentales más importantes, es el resultado 
de !a exclusiva “ suavidad de su superficie esmeri­
lada.'’  En virtud de esta gran ventaja, sc facilita su 
instalación, se obtiene una eficacia de enfrenamiento 
más uniforme y  se asegura su mayor duración efec­
tiva. También se reduce a un mínimo la necesidad 
de reajustes.

Un gran número de los más prósperos garajes y 
talleres en Europa y la América Latina están emple­
ando exclusivamente el forro de freno Grey-Rock 
con crecientes ganancias a consecuencia de la cre­
ciente demanda de este moderno forro para frenos 
modernos. Queda Ud. cordíalmente invitado a pe­
dirnos por carta o  por telegrama información com­
pleta sobre estos meritorios productos.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
o f  Raybestos-Manhattan, Inc.

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A.
Díreuciún I c l v g r á i l c . :  USATEX

1 2 2 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Es muy fácil hacer un buen trabajo 
usando herramienta Reliable!

Lí  prontidud con  que se pueden hacer reparaciones de 
*• neumáticos, carrocería o  salpicaderas, depende de la clase 

de herramienta que se usa. Los gatos Reliable son los 
preferidos de los mecánicos en todas partes. H ay una clase 
y  tamaño para cada uso.

Fabricamos una línea com pleta de equipo para estaciones 
de servicio incluyendo máquinas para lavar carros, herrami­
enta pata carrocerías y salpicaderas, máquinas para inspec­
ción  de neumáticos, grúas de diferentes clases, cadenas para 
grúas etc., y  somos ios únicos concesionarios de los famosos 
gatos So Lo.

SoUcitesen informes

N o . 3 7
F.ití porulu gato es bsjo 
oero COQ considerable le- 
vantCe Es Idoal para ca- 
mlnnH c o n  noumáUc«s•?n y maypies.

N o . T
Lo. Ilustricián muestra 
el poderoso No. 7 con . 
un l e r s Q t e  de 10 pul­
gadas y capacidad de 
2 toneladas.

El émbolo dcl maogo 
do cierre puede colo­
carse eo cualdutera 
de sus tres posiciones

N o , 5 0
La línea Jtellablo hydraulic Ecavr 
Duty sirve pora el isaoejo exc^- 
clooalmente fácil de iremoodos pe­
sos. El No. 50 para sorvicio 
general tiene una capacidad de 
2 ^  -toneladas y un lerante de 10 
pulgadas.

Se suelta 
I con el 

— disposiHvo 
de cierre

T o d o s  los* g a to s  R aliabte  son  ro jo s  
p a ra  e v ita r  im ita c io n e s  in fe r io re s  

b ú s q u e se  la m a rca  d e  fa b r ic a

Ftlanca 
de 

inversión 
Felanca 

de
levanta miento

RELIABLÊ Íĝ JACKS
“ T od o  lo  q u e  e l  n om b re  indica”

Elite Manufacturing Company 
l io  O hio St., Ashland, O hio

D irección  telegráfica: ''E L IT E ”
D epartam ento de E xp ortación  

330  S. W e lls  5 t., C h icago, Illinois

Dependa de las EMPAQUETA­
DURAS y de los RADIADORES 
que han recibido la aprobación 
de los m i s m o s  fabricantes de 

automóviles

-
Radiadores de repuestos para el
Ford "T "  
Chevrolet

"A "  y para el

G uía d e  válvula “ Guide-A- 
V a lve”  para  e l F o rd  “ A ”

Esta es una nueva herramienta para fa­
cilitar el esmerilado de lae válvulas del 
Ford modelo "A ."  Un artículo lucrativo, 
QUQ todo mecánico necesita para la repa­
ración del Ford "A ."  . Pídanos Informa* 
eión detallada.

L im p ia d or d o  radiador
El limpiador do radiador MoCord es la 
preparación ideal para la limpieza de 
moho, sedimento y otras acumulaciones de 
substancias extrañas adheridas a las del­
gadas acumulaoiones de agüe. La original 
efieaela de enfriamiento existe sólo en un 
motor con radiador bien limpio.

P íd an os e jem p la r  d o  esta 
gran  G uía de E m paqueta- 

duras d e  M otores
Un nuevo catálogo de empaquetaduras con 
la más reciente lista de precios será 
gratuitamente enviado a quien lo pida. 
Comprende (as especiflcaolones y precios 
de numorosas empaquetaduras de los más 
reolentes vehículos automóviles. Pídanos 
en seguida ejemplar de la Guía de Em­
paquetaduras MeCord, incluyendo precios.

R adiadores d e  repuesto  para 
>el F ord  y  e l C hevrolet

Para el modelo ofrecemos el tipo
tubular primitivo y el tipo McCord apaña* 
lado, Para el modelo "A ,”  el tubular de 
capacidad corriente y el tubular de adi* 
eional capacidad de enfriara i ento. Para 
el>Dhevrolet do 4 y el Chevrolet de 6 ci* 
irñdros. ofrecemos el tipo celular Igual al 
fflddelo de fibriee. Un surtido completo 
do radiadores de repuesto para los auto­
móviles y camiones Ford y Chevrolet Muy 
buenas ganancias en este gran surtido de 
radiadores,

La herramienta "Quldo-A-Talve" 
de McCord se coloca en lugar de 
la guía de la válvula del Ford 
modelo "A,'* mientrae se esmerila 
la válTula. Permite fácil lospec- 
cidn del trabajo.

Las empaquetaduras de calidad Me* 
Cord no cuestan más que las de 
clases ordinarias.

AY CORD
Radiator & Mfg. Co., Detroit, E. U. A.

D epartam ento de E xp ortación
2 8 5  M adison  A venue, Nueva Y ork , E . U . A.

O ficina p rin c ip a l y  fá b r ica  en D etro it , M ich ., E . U . A .
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Entre sus 
clientes y 

el peligro

Cadenas M^KAY
Para

Automóviles 
Camiones 

y Omnibuses

Pidan detalles y  precios de las Cadenas McKay

United States Chain & Forging Co.
W oolw orth Building Nneva Y ork, E. U. A.

Dirécctón télegrájica:  * ’USCHAI NEWYORK’*

Repretentantes en  la América Latina:

Aroantint: Otlo S)«raon, C&allla de 
CoR«o 127, Buanoa Alraa.

Brtíll: Rrinar A Co., Calza Foatal 
557, Blo da Janeiro.

Porto Rlao: Ulguel Moralaa, Apar­
tado ¿SI, San Juan.

Santo Domingo: Miguel Moralea.
Apartado 281, San Juoo.

cuba: F. A. Laroada, Apartado 1994, 
Habana.

Quatamala: Jotm W. Hall, 6a, Callo 
Pomieoie No. 12. Quatamala Cit;.

Paraguay: Otto Eberson, Caallla da 
Correo 127, Buenos Airea.

Paru: Alfred Falliaer. Apartado 2564, 
Lima, Paru.

Salvador: John W. EaU, 6a. Callo 
Poaienta No. 12. Quatamala City. 

Uruguay: Otto Ebanon, CaelDa do 
Correo 127, Buenos Alrss.

Raprasontantos Suropeos: 
Comallusaan & Stakgold. 8. A ., 66, 

Búa Hotal dea Moonoíea, Bruasola, 
Belglucn.

Cadenas Antideslizantes McKay

Las telas Pocotop, en virtud de su 
uniform e calidad superior, están 
llamando la atención de los com erci­
antes más emprendedores del 
mundo. 

¿Ha recibido muestras? Sírvase 
pedirnos inform ación sobre la repre­
sentación en su mercado.

A f  o  V .  S .  P A T .  Q P F .

The Pocono Rubber Cloth Co.
Trenton, N. J., E. U. A.

Dirección telegráfica! POCONO, Trenton

Obtenga Buenas Ganancias Con £1 
Nuevo M odelo UX De Rectificador Hall, 
T ipo De Piedra De Amolar

La  rapidez ioauperable y  la  exactitud mate­
mática de este suevo rectificador permiten 
bacer rebabllitaclones perfectas, con un gran 
ahorro de tiempo. Bate rectificador funciona 
es secp con la  misma eficacia que hume­
decido.. Imparte a  loe cilindros un acabado 
tan suave y  Uso como un vidrio.
Conatriildo con precisión y  provisto de ajuste 
miurométrlco, el nuevo UX es un verdadero 
placer para el mecánico de primer orden.
El modelo corriente tiene una escala de 
2 11/16 a 4%  pulgadas. Las extensiones 
especiales aumentan esta escala a 
4 ^  a 4Tá pulgadas. Cualquier ta­
ladro eléctrico de polgada se
adapta al funcionamiento de este 
WATT., Tiene dos piedras cortantes 
de 4 p u jad a s  y  dos guTas de fibra.
Pueda también emplearse con cuatro 
piedras.

F u n d o n a m i c n t o  e c o n ó m i c o  
P r e c i s i ó n  i n f a l i b l e  

X a y o r  r a p i d e z  
M e j o r  a c a b a d o

Asesora Ganancia cu Cada 
Trabajo de Rectifícación

Pida información detallada a nuestro 
represeotante más cercano a su locali­
dad.

T he Hall M fg. Company 
Toledo, Ohio, E. U. A.

HepmenlinU en Europc
A, S- F, MORRIS 

26 Tlnsbury Squars
Londres, 21C. 2, laElsterra 

OTTO EBERSON 
Repreeentanie en la Argentina 

Casilla de Cwreo 12 7 
Buenos Aires, Argentina

B. U. GONZALEZ 
Calle 21. No. 459. Habana, Cuba

ESCALA UNIVERSAL 
Funciona SECO o HUMEDO

1 2 4 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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CORONAS Y  PIÑONES 
CAJAS DE DIFERENCIAL 
y  ORGANOS INTERIORES 

ENGRANAJES DE 
CAMBIO DE MARCHA 

ANILLOS DENTADOS DE 
VOLANTE

NO EXISTEN OTROS MAS 
EXACTOS

EXPERIENCIA
EN LA FABRICACION DE LOS

Productos de Calidad Republic

la más prolija obra de mano— la perfecta satisfacción que dan— son 
el resultado directo de extraordinarias facilidades fabriles y de un 
conocim iento profundo de la aplicación de cada pieza.

Veinte años de experiencia en  la fabricación de finos engranajes 
habilitan a la Republic Gear Com pany y sus subsidiarias para producir 
los engranajes de repuesto más perfectos de la industria.

P ID A N O S  E J E M P L A R  D E L -N U B V O  C A T A L O G O  
R E P U B L IC  D E  1930

R E P U B L I C  G E A R  C O M P A N Y
3171 BELLEVUE AVENUE DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

j m

l 'L  tratamiento termoeléctrico de las ma­
terias primas produce un muelle que da 

servicio máximo tanto‘en este país como en el 
extranjero. Estos muelles se construyen de 
acuerdo con las especificaciones de los fabri­
cantes de vehículos automóviles y  se someten 
a rigurosas pruebas antes de salir de la fábrica.

Nuestra producción en escala creciente nos 
permite efectuar rápidos embarques.

ST. LOUIS SPRING CO.
St. Louis, Mo., E. U . A.

Oincelán telegráfira: "AUT08PRIN6 ST. LOUIS" 
Todas las e lavas
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V i s O l i t e CASCO
La Elección De Mundo En Encende­

dores Eléctricos De Ogarro
E stos nuevos encendedores de clgrarro 
CASCO representan una verdadera 
novedad  enteram ente distin ta y  su­
perior a todo anterior desarrollo en 
encendedores de c iga rro  para auto- 
md^dles. E l fuego se ve a  través de 
la cabeza  cuando el encendedor estñ, 
encendido y  listo  p ara  prender el 
c igarro  o cigarrillo . N o hay peligro 
de recalentam ien lo excesivo.
E l grupo, que se  halla en una co n ca ­
vidad, se enciende con  m a y or  rapidez 
y  conserva su  ca lo r  durante m ás 
tiempo. N o  puede quem ar las  m anos 
o la ropo-

E1 aspecto del legítim o B akelite o 
d el “ O N T X O ID ”  con  cabeza  traslu­
ciente con  adorno niquelado, es m uy 
atractivo- E l funcionam iento es per­
fecto— sencillam ente se oprim e hasta 
que se enrojece, luego se  quita la 
cabeza  y  se p asa  a  los pasajeros. 
E l ca lo r  dura para encender varios 
cigarros.

P í i l a n o a  e j e m p l a r  d e  n u e s t r o  c a l ú C o g o  
e n  q u e  d e s c r i b i m o s  t o d o  t i p o  d e  
e n c e n d e d o r  d e  c i g a r r o  p a r a  a u t o .  
m ü v c { ( * «  y  ¡ o s  n u e v o s  c e n i c e r o s  d e  

d e s a p a r i c i ó n .

C A S C O  P R O D U C T S  
C O R P O R A T IO N

O ficinas principa les  y  fá brica  en 
B rid gep ort, Conn., E . U . A .

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :
136 L i b e r t y  S t . .  N u e v a  Y o r k .  E .U .A .  

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ B o i d e n "

Encendedor 
de escritorio, 
para circuito 
de 110 voitíos, 
para la caóa, 
oñcina o  club. 
M uy popular.

Animcianios el nuevo equipo SUNNEN para 
extraer la raedura y limpieza general por 

aspiración
Ahorra 1%  bora eo 

cada .trabajo da repara­
ción. Ajusta encima y 
alrededor del ESHE* 
RILADOR SÜNNEN, 
7  se mueve simultá­
neamente coa el ea- 
mcrilador. Nunua es 
necesario quitarlo del 
chasis y colocarlo de­
bajo del mlemo, mien­
tras se está baciendo 
un trabajo de esmeril­
ado. Cuando se termi­
na el esmerilado de 
los cilindros, el motor 
quede limpio y listo 
para la  admlalón de 
loa émbolos.

Con la adición de 
uoos pocos nditamico* 
tos sencillos, el ex­
tractor Sanneo de rae­
dura puede transfor­
marse con facilidad y 
rapidez en ua excelente 
limpiador por aspira­
ción para ia limpieza 
de la tapicería y del 
interior del automóvU.

Pídenos información 
detallada.

SUNNEN PRODUCTS CO.
1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A.

F á b r i c a  e n  S t .  L o u l a ,  M o . ,  E .  U .  A .

S O P O R T E S  D E  C A P O T A  Y  
T U E R C A S  P A R A  S O P O R T E S  

D E  C A P O T A

Soportes de Capola
El juego consta de dos soportes 

largos para dos ojetes de unión 
y  dos soportes cortos para un
ojete de unión. Se venden en
paquete de cinco juegos, con 

cada juego envuelto 
en papel, y  todos en
una caja o bien en
caja que contiene 50
juegos.

Tuercas para Soportes 
de Capota

Se suministran con rosca de 7 /1 6 " 
o  de P oc las con rosca de 54"
se cobra precio adicional. Estas tuer­
cas son silenciosas^ y  de excelente 
construcción. Se suministran coc 
acabado charolado, latón pulido o 
niquelado.

C erraduras P ik cs  para 
A utom óviles

Evitan positivamente la pérdida de 
las tuercas de los soportes de ca­
pota, D e acero charolado o  de 
latón niquelada. Tamaño para auto­
móvil, con agujero de 54"- Se ven­
den en caja de 100 .

t'abriv .an ttt

THE BREWER-TITCHENER CORP.
C O R T L A N D , N . Y -, E. U . A .

ES MAS QUE UN BAUL

Un lindo modelo nuevo 
— que se vende con más 
facilidad que nunca.

K a ri-K e e n  M fg . C o ., In c.
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :  

1 1 6  D r o a d  S t r e o t ,
N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .  

D i r e c c i ó n  l e l e g r á n c a ;  iC a r ik e e n k o

Este  letrero denota
—  g a n a n c i a s

CAMIONES

Pídanos d e t a l l e s  
ucerca de esta valiosa 
representación.

La F ran co R epu b lic  
C orp oration

A l m a ,  M i c h i g a n .  E .  U .  A .  

D i r e c c i ó n  t e l e g r i á c a :  

R E P U B L I C
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La
M^cia de Fabrica

A U T O M O T IV E  M AN U FACTU RERS, Inc. 
569 Broadway Nueva York, E.U.A.

Empaquetaduras
Veüumoid

No se ensanchan ni se acortan 
—siempre están listas para el 
servido.
Producen conexiones apretadas, 
que permanecen siempre bien 
apretadas para la mejor pro­
tección del trabajo.

P regú n tela  a su  abastecedor.

RePiACEMFNT GASKET MATERIAL

E l v e r d a d e r o  m a te r ia l  d e  em pa> 
q u e ta d u r a  d e  r e p u e s to

P a r a  la s  c o n e x io n e s  d e  g a so lin a »  
a c e ite  y

gii_UMrti*-i Vellumoid Co., Wortostor, Msm.. E.U.A 
Oecartamento de Exportación: 30 Water St., 

Nueva York. E. U. A.

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Pedal de 
Aucleracáón 

b lih on  
No. 4 0  A

El esoeclal odiia- 
CDlonto do "cojincio 
do hela8" y  oí rtvote 
de t&lón oriuilihrndo 
PumeDlSQ la suavi­
dad de U allotenla- 

ción por pcdsl. Un bonlt. de eociípo
con su gruesa almohadilla de caucho nogro 
y marco melilico brlllanu. Id Ingenioso 
DOS tillo de resorte. Ilustrado en el círculo, 
facilita su Instalación y desmontaje. De 
corren lente ttniaTi^—10 DUlgadas de longt* 
tud y 2H pulsadas do anchura— en la 
toroia natural del pió y con curva pora 
ajustarse a U suela dcl sapalc.

B ocin a  
H i-W ay 
Ful ton

Fmlte Un armonioso sonido 
de cuatro notaa musicales, 
que repercute como una 
coroeU. Se oye e gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de los bosques.
(!na bocioa mu; boolta.
.\ D r o r e c h i  el gas del ea- 
raî e para su r u n c io u a -  
II lento. No depende en 
ningún sentido del acu­
mulador— lo que es un 
a r a n  factor de seguridad.
Se ofrece para todos los 
aulomdvllea, en los tama* 
ños siguientes: Ford Spe- 
clal. No. 1 para automó* 
vllse pequeños. No. O 
para automórllea de reg­
ular tamaño. No. 00 peta 
loe aulomóvlles grandes.
Se adapta mu; bien al 
uso OQ e n  botes d e  motor 
de gasolipa y ynies. lo* 
fnmotofas do gasolina ;

. traetores con motor de explosión in­
terior.

Cerradura F u 11 o n 
paro Neumático y 
Rueda, pare el Ford 

A
Bvlta ahsoluiamento 
el robo del neumático 
V rueda de recambio. 
So ciem  automátira- 
meote. l*arece equipo 
original dol vobículo.

Pantalla Fulton "Look- 
Under Glare Stop" 

Da seguridad a los viajes 
necturnos. Proyecto den- 
tfflco. Evita el resplandor 
ofuscodor de los farolee 
dclantoros. lo mismo que 
la cegadora luz solar, sin 
ocultar o| camino. t?n 
modelo sirve para todos 

ai'toinórües. Pácil de 
Instalar.

Extraordinarias oportunidodes para buenos negoelos. Artículos de gran mórlto. 
Por eartA a ñor telegrama pídanos detalles, catálogos, ureolos y descuentos.

THE FULTON COMPANY
73th ond Nofionol Aves., Mllwaukea, Wisconsin, g, U. A. 

Dirección leregrefícor "Pul ion " — Todos los cloves

SIEMPRE

SILENCIOSOS
EXACTOS
SEGUROS

GARANTIZADOS
Ud. no puede comprar engranajes m ejores gue los

ENGRANAJES W A R N E R
WARNER GEAR CO.
División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U . A .

D irección  te leg rá fica : JFAIW ERG EAIi
T o d o  c o m u n i c a c i ó n  d e b e  d i r i g i r s e  d i r e c t a m e n t e  a  l o  / á b r i c o
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O btenga Este Negocio
hure" es la actual señ­

en forro de frerto. En todas 
so está vendiendo en grande 

. Es un forro de freno normal 
«I Chevrolet, producido por 
brleantes del famoso forro de 
“ Weor-Bestos.”  Un completo 
de freno do 3/1 fi” que dura 
luo dos forros ordinarios. So 
en bonitas cajas de cartdn~la 

a moderna de vender forros do 
Ventas rápidas y lucrativas.

Les distribuidores al 
por mayor, los oomorel- 
antes y los dueños de 
garajes quedan Invita­
dos a pedirnos infor­
mación detallada. i

ASBESTOS *  ALLIED PRODUCTS CO. 
Departamento de Ejcportaeidn: Suite S40. 35 West 42nd St,, Nueva Yerk, E. U. A.

LA GIBSO N  SIR V E  A L M UNDO

La Gibson Sirve Al Mundo

L to d o  a r t icu lo  d e  a u to m ó v il

A GIBSON COM PAN Y—una de las institu­
ciones de accesorios al por mayor más grandes de los 
Estados Unidos—suministra repuestos para motores, 
equipo de taller y  toda clase de accesorios de auto­
móvil, a los comerciantes de todas partes del mundo. 
Ensaye nuestro superior servicio, en lo tocante a sus 
requisitos.

Piezaa de acumuladores 
Fundas de asiento Equipos de taller
Fundas de asieato de anuncio Teda ploaa o  repuesto para
Artículos de tela id o lo r  o aucoroóvil

The GIBSON COMPANY, Indianapolis, Ind., E. U. A.
Repietentaote de (abrlcantei, Elstableclds en 1398. Ccq recursos do mis 
de $7.000,000. Refereoclas: Ngtiooal Bank, Nueva Tork; Fleiche; Amerl* 

cao Bank» Indianapolis.

LA GIBSO N  SIRVE A L  M UNDO

Gane dinero cargando 
acum uladores

E l serTlcio de cargar y  ensayar acumuladores puede realizarse lucra- 
tiTaniente. lo mismo que cualquier otro negocio de conserTación. 
Todo dueOo de automóvil es un posible cliente.
Nuestro folleto “ L a  T e n t a  d e  A c u m u l a d o r e s  y  d e  S e r v i c i o  
d e  C o n s e r v A C Í 6 n  d e  l o s  A I ls iu o s ”  indica cómo puede estable­
cerse este negocio sobre una base bien lacratlva.

Burton &  Rogers M acufactiiriag Ce.» Departamento de Exportación 
237  Maio St., Cambridge. Mass., E. U. A.

Dirección telegráfica: MCKIM. BOSTON

EQUIPO PARA CARGAR ACUMULADORES

PRODUCTOS EATON
B A L L E S T A S  

E JE S  TR A S E R O S  
D IS C O S  D E E M B R A G U E  

T A P O N E S  PARA D E P O S ITO S  
C A L E F A C T O R E S  P E R F E C TIO N  

TA M B O R E S  PARA F R E N O  
F A R O L E S  P IR A TA  

P A R A C H O Q U E S
TÉ̂  E&T0INI Boimf-ík & Sp^hini® Si^vysE  C@.

C L E V E L A N D ,  O H I O
D IR E C C IO N  C A B L E G R A F IC A ;  E A T O N I Z E _____________

A T T E R B U R Y
M O T O R  C A R  C O M P A N Y

Tred C&rdway, V.-Pret, 
342 Madison Avsnue» 
Nueva York» E. U. A.

KNAS.6ILENCIQSAS

'■ IWtíüMlIfH SlBIIDOj ^
I' I VIA

'■Wf a c i .l  d e -,
^IN S T A L A R -

SILENCIOSAS 
MASfUÉRl

¡  D u ch 'ron h  U 'i í n  &  Ci*., SpnrgiWkil, M iM - E .  Ü . A .
/  Pe|Urlaraent« i e  E»pprtadé«i 5fl '««Gr Nr« Y ork O t). 

Ui»4<u¿- wipBLOCo. «»- v.fk.

Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B E LT

La s  cadenas silenciosas 
/  L IN K  - B E L T para 

automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los v e h í c u l o s  
americanos pro­
vistos de engra­
najes de distribu­
ción movidos por 
cadena. Las ca­
denas Link - Beit

son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y  dan completa 
satisfacción al dueño. In- 

sistase en las le­
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es­
tampado en cada 
eslabón.

L in k -B e l t  C o m p a n y
I N D I A N A P O L I S ,  IN D . ,  E .  U . A . 

Dirteción por rodlo y telégrafo; LIKKBELT

‘Sujeta al Mando” EL SEGURO 
FORRO DE FRENO

A T L A S
Para reparaciones remunerativas 7 
satiaiactorías» loa comerciantes da 
automóviles» los dueños de garajes 
y los dueños de talleres emplean el 
forro de freno ATLAS.
Se suministra en todos los tamaños exigidos por automóviles, ómnibus 
y camiones. Pídanos muestras. Invi­
tamos la correspondencia de distri­
buidores.

Atlas Asbestos Company 
North Wales, Pa., B. U , A.
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^ r r o w H e a d
Los 

Juegos 
Equilibrados 
Arrow Head

de émbolos y pasadores, 
ahorran al mecánico in­
finidad de inspecciones. 
Cada émbolo lleva insta­
lado su pasador, y  como 
el juego entero es equili­
brado, el mecánico solo 
tiene que desempacar los 
juegos, de éinbolo y 
pasador, e instalarlos en 
el motor.

Examine Ud. un Juego Equilibrado Arrow Head, ya sea 
de hierro o de aluminio, para motor de cuatro, seis u 
ocho cilindros, y se convencerá de la uniformidad abso­
luta que tienen entre sí, en cuanto a calidad, forma, peso 
y  otros detalles de gran importancia.
Suministramos datos completos y  catálogo a los mayoris­
tas que lo soliciten.

Arrow Head Steel Products Co.
616 S . M ichigan Blvd» Chicago, E. U . A*

C a b l « a :  A r r o w h e a d ^ ^ b f e a g o

^ í ? í ? ( 5 ) W  H c id ic g

B n b i r q u » !  I n m e d U t o i  d e  é m b o l o i  j  
p t M d o r e e  p t r t  m i i  d e  4 5 0 0  e p l l c t *  
r i o a e i .  q u e  c o m p r e a d e o  c s o u r e »  d e  
t e d e  m o d e lo .

Emboloi E je »

Calibrador de cilindros Ames
c o n  m a n g o  d e  lierram ienta  a justable

M uy exacto  p ara  m edir las d im ensiones del 
cilindros, su rectitud  y  redondez, y  para 
h a cer com paraciones de ta ­
m años. F acilita  la v en ta  de 
t ra b a jo »  d e  reotlñ cacidn  de 
cilindros. F ácil 
de m anejar.

T am bién  fabricam os 
e l fa m oso  m lcrdrae- 
tro  con  cuadrante 

Arnés, que d a  Inm ediatam ente 
m edidas ex a cta s ; capacidad , una 
pulgada. P ída n os inform aciún 
detallada.

B. C. AMES CO.
WALTHAM, MASS., E. U. A.

D e p a r í a m e n t o  d e  E x p o r l a e i ó m  2 8 8  M a i n  S t . ,  C a m b r l d g o ,  M u * . ,  E .  U .  A .

SE GARANTIZA
que no 

se rompe ni ensancha
E n  e s t a  l l a v e  s e  c o m b i n a n  l a s  s u p e r i o r e s  

c u a l i d a d e s  d e  d u r a e i ó n  d e l  a c e r o  a l  c r o m o  
y  v a n a d i o  y  d e l  e n c h a p e  d e  c r o m o .  M á s  

d e l g a d a ,  m á s  l i v i a n a  y  m á s  l a r g a .  M a y o r  
f u e r z a  d e  p a l a n c a .  F a c i l i t a  l o s  t r a b a j o s .  

P í d a n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a  y  p r e c i o s .  

B L A C K H A W K  M F G .  C O M P A N Y  
D c p t o .  E L ,  M i l w a n k c c ,  W i s . ,  E .  U .  A .

BLACKHAWK-ARMSTRONG
Llaves üe extremo abierto de aoero al eromo y venad lo con 

enchapo de cromo

Saque provecho de este completo 
servicio de cojinetes 

Federal-Moaul

El surtido de repuesto 
Federal-Mogul de Laminitas o 
calzos Laminum.
C o i l a e t a s  d e  b i e l a  y  d e  c l g Q e f l a l  F e d e r a l *  
M o g u l  d e  b a s e  d e  b r o n c e  y  f o r r o  d e  m e t a l  
D a b b i t t ,  y  c o j i n e t e s  f u n d i d o s  e n  m o l d e ,  e n  
t o m a f i o s  c o r r i e n t e s  y  e n  G o b r e t o i u a Q o s .

P e r n o s  y  t u e r c a s  p a r a  c o j l a e t e s  d e  b i e l a s .  

T o r n i l l o s  d e  a o c U j e  p a r a  c o j i n e t e s .
B a r r a s  d e  b r o n c e  y  m e t a l e s  B a b b i t C  o  d e  
a u t i f r l c c l Ó D .
E q u i p o  S h o e m a k e r  r e f o r r a r  c o j i n e t e s  y  p e r ­
f o r a c i ó n  e n  I f o e a  d e  l o s  m i s m o s .

L i c e n c i a d o s  b a j o  l a s  p a t e n t e s  d o  l o s  E s t a d o s  U n id o s  

N o .  1 . 4 5 5 . 9 3 9  N o .  1 . 9 0 2 .8 3 8
N o -  1 - 3 0 2 . 5 8 4  N o .  1 . 3 4 0 . 3 8 7

R eforre  lo s  c o ­
jinetes de bielas 
c o n  U  m áquina 
re ío rrad ora  de 
co jin etes  Snoe- 
toaker.

R e p r o s o a U n le a  e n  e l  e x t r a n je r o  
L u i s  W e i le m a n n ,
C a  I s a  P o s t a l  2  7 2 8 .
R i o  d a  J a n o l r o .  B r a s i l  
T .  A .  S l l l y .
C o r t e a  6  6 9 .
B a r c e lo n a .  S p a in

M .  I L  5 f o n e » t e l ,
P .  O -  B o x  2 7 1 8 .
Uexico. D. F.
Gmo Dousall,
8 a a  M a r t in .  1 9 5 .  
B u e n o a  A i r e s .  A r g e n t in e
L .  C o n z s l e s  D e l  R e a l ,  A p a r t a d o  1 8 9 6 ,  H a v a n n a , C u b a

FEDERAL-M O GU L CORPORATIO N
D etro it , M icb iga n , E . U . A .

Ud. puede confiar absolutamente en las 
cadenas de distribución Wbitney

Son de funcionamiento silencioso, expedito y seguro, 
además de una prolongada duración efectiva.

f f m  ■  r w
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SILENT CHAINS

REPRESENTAN UN REPUESTO PERMANENTE 
The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U . A.
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Extínguidor de 
incendio T etrine

Una efectiva protección contra toda clase de in­
cendio, pero especialmente efectivo para los incen­
dios causados por aceite, gasolina, nafta y  disol­
ventes inflamables, a causa de que el Extínguidor 
ERO TE TR IN E  ahoga las llamas de estos com­
bustibles, en lugar de propagarlas, como sucede 
con el agua.

Un elemento sumamente necesario para todo 
garaje y  taller.

Pídanos información completa, precios y  des­
cuentos.

ERO MAXUEACTURIXG CO.
2 2 4 0  O gden  A venue, C h icago, Illin o is , E .U .A.

D i r e c c i Ó D  telegráfica: ERO CIll^^liJcago

to $  B oy  Pera Todo» L oi Átao- 
m óviles De Mareas Populares

LA N D IS  ENGINEERING 
&  M FG. C O ., INC.

Fábricas y  oficirta» principales 
División Auíomotria  W ayseeboro, Pcmia., E. U. A.

Positiva regulación 
de los muelles

DI amortlgaador Lacdis. llamado 
Dlffu^ar, fraclas a su proyecto y 
constracíción, regola perfectarDento 
el rebote del muelle ;  asegura 
una loarclia suave bajo todas las 
condiciones de servicio.
No bay necesidad ds prsvia carga. 
La reslatencla está en rclacido 
directa con la compresión del 

muelle. No iiay Juepo 
libre ni reacción. Bl 
aire y  el aceite no 
pueden mezclarse. El 
regulador de muelle 
mús eficaz que existe 
boy día en el mercado.

Suite 501,
US Brosd 91..

New Tort, N, t , 
DlieedÓB Ctblegriflrt 
DIFPUSER. New Torl.

Un surtido completo
Forro de freno "Regular" Multlbestos 
Forro de freno "Busduty" Multlbestos 
Forro do freno "Norfolk" Multlbestos 
Forro de freno "400" Multlbestos 
Forroo moldeados do freno Multlbestos 
Forros moldeados flexible "L X " Multlbestos
Revestimientos Multlbssto» para el sistema transmisor de automo* 

viles y eamionea Ford 
Enulpo Multlbestos para aervlclo de freno de talleres

Productos de calidad construidos y aflanzados por 
una compañía de establecida reputación y solvencia.

M U L T IB E ST O S COM PAN Y
Oficina de exportación y  salón de exhibición  

461 EICHTH AVENUE, NUEVA VORK, E. ü . A.
Dirección telegráfica: Y.
Fábrica en Walpóle, Bises.. E. D. A

MULTIBESTOS
¿ ▼ A  El Forro de  Freno Seeuro

■

I
I

VELOCIDAD —  EXACTITUD- 
SEGURIDAD

El servicio de AU Am erica Cables está 
garantizado por líneas triples de dos vías 
entre las 47 ciudades más importantes de 
la Am érica del Sur, Am érica Central, las 
Antillas y  la ciudad de Nueva York,
En todas las oficinas da  la AU America 
Cables se mantiene contacto directo con 
el público.

0 1  (Xmerica Cables
iohn Morrll), 

Prtsfáents

UOHNSONi
BRONZE F

El fabricante más 
grande del mundo 
de piezas de bronce 
para ios fines de 

co j ínece.

l'ulaava CQíatooo.
Johnson Brotize Com pany, New Castle, Pa., E. U . A .

DwMtímento da BrpattaclSn: 130 W. ISnil Sirm. Suata Tari. B. t .  A. 
DlracelSn tsleerilln: JONBBON

Amperímetros
para el tablero de instru­

mentos de automóvil
El surtido H oyt N o. 15 sirve para 
el 8 0 %  de los actuales automóviles 
americanos. Le permite hacer rápidas reposiciones con dueñas 
ganancias. Pídanos in form ación  detallada y precios.

H o y t  E l e c t r i c a l  I n s t r u m e n t  W o r k s
75S B oy lston  S treet, B oston , M ass., E . U . A .

SILENCIADOR P O W E L L  CLIMBER

Hace todo
esto: %

£3 a l la n c ia d a r  
Po.all HUI 

C li t n b a r

Aceptado por todoelm undo  
D e  rápida venta

Aumenta la fuerza del motor 
Desahoga la contrapresión 
Reduce el costo de la conservación 
Facilita la subida de cuestas 
Incrementa el recorrido del motor 
Da a los dueños una nueva sensa­

ción de automovilismo

P O W E L L  M U F F L E R  CO. 
Utica, N . Y ., E . U . A .

Fabricante de íitenciadores de tipo de 
tasa y  de soldadura eléotricaj calefactores 
de automóviles, gemelos de coiicíio para 

muelles, y  tubos de escape.

Vafe la pena vender sólo

Repuestos Legítimos
paraBENDIX DRIVE

Pídase catalogo con precios y  descuentos

ECLIPSE M A C H IN E  C O M P A N Y , Ltd.
W n lk c r v f lT e ,  O n t n r io ,  C fln n d n
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E sc o b illa s  C o rr ie n te s
PARA AUTOMOVILES

Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá­
logo y listas de precios.

The Dobbins Manufacturing 
Company

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, O h io , E . U . A .

Gatos Morrison
U n surtido com peto de gatos adecuados a todo 
vehículo» desde los más livianos automóviles 
de pasajeros hasta los más pesados ómnibus 
y  camiones. L a  serie M orrison “ 400”  com­
prende los últimos perfeccionamientos del ramo. 
Estos gatos se distinguen por la sencillez de 
su construcción» gran firmeza y  resistencia e 
instantáneo ajuste al e je  o a! muelle del ve­
hículo.
En la serie M orrison se incluyen también 
gatos eléctricos para garajes y  talleres y  los 
^ t o s  automáticos de “ D os velocidades”  para 
ómnibus y camiones pesados.

C. O. BRANDES
5 7 1 3  E u cü d  A ve-, C leveland, O ., E .U .A .

Dlreeeión telegráfica: EXIMP Cleveland

Compras Directas
Estamos ahora listos para vender directa­
mente ai comercio de exportación, Los 
precios de nuestros muelles para auto­
móviles y camiones, que se construyen 
de los mejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados.

LAHER AUTO SPREVG CO., Inc.
F á b r ic a

26th and MAGNOLIA 5TREETS., 
OAKLAND» CALIFORNIA» E. U. A .

Por ctru o por telsgrun* pidan» InfonasclÓo ao!»r« 
n u e s t r a  r e p r e s e n t a c ió n ,

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  ' ‘ L A S E R A U T X ) / ’

MOR-POWER
P I S T O N  R I N G S

Los a u to m ó  T il  da 
B o b r e sa licn te  fun* 
c i o n a m l e n t c  están 
equipados con anillos 
de é m b o l o  AlOK* 
POWER a  causo de 
que éstoa aumentan 
la compresión, pro- 
longaa la  duración 
7 dan mayor veloci­
dad a c u a lq u ie r

m t -  ©L 
p o w e k S

motor. Los anillos de 
r e p u e s t o s  son tan 
exactos como les de 
dotación de fábrica.

I n s t a la n d o  anUlos 
de é m b o lo s  MOR- 
POWBR contará Dd. 
con la seguridad de 
bacer un trabajo ex­
celente.

Representante pera le Europa 
Contineatol Corneliuieea A 
SUksoId, 36 Rus UÓtel des 
Monntlw. Brueelst, Bélgica,

Represéntenle para la Argen­
tina, Paragua? 7 Urusua; 
Adolfo Lanibertlnt. TUmonte 
545, Buenos Airea. Argentina

SUPERIOR PISTON RING CO.,INC.

Anuncio Importante
Ahora puede comprar los 

^  productos de la marca Es-
' I M-Co directamente de sus

fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase­
guramos embarques inmedi­
atos.
Nuestras especialidades son 
piezas de repuesto para el 

Ford y el Chevrolet
Pídanos ia completa de precios de los productos de la  marca Es-M-Co 
(pronuncíese Esem co).

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.
33 Thírty-Fourth St., Brooklyn, Nueva Y ork , E. U . A .

D irección  te leg rá fica : E sm cobran d . T od as  la s  claves.

P E G .U .S .P A T , O F P I C e

Los Anillos de Embolo Hast- 
íngs se Ajustan con Facilidad
M enor costo de trabajo— y  clientela bien 
satisfecha— son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastíngs. Hay 
un anillo de ém bolo Hastings para cada 
requisito y  condición.
H aslings M an u factu rin g  C om pany

HASTINGS, MICHIGAN, E. UT A. 
Dirección telesxáfica: “ HASTINGS”  

licprsrentontet:
John A. LJght, CasUlu I486-14 9 9. SaatUgo. Chile. 
J. M. Zaras, calle Hab&na 83, Habana. Cuba,
José López Zueras, Uontaner 2 5 6 ,  Barcolcms. España. 
Dlüevscn & Cfa. Ltda.. Ing. Huergo 1 3 3 5 ,  Buenos 

Aires, Argentina.
Fernasóo Jiménes, Apartado 620. San Juan, Puerto 

Rico.
DltloTsen & Cía, Lldx, Ing. Huergo 1 3 3 5 .  Buenos 

Aires. Argentina tiene también a su cargo el 
Uruguay 7 el Paraguay,

HA 5 T I N B 5 i >
 S E G M E N T O S  O  A N I L O S  D E  E M B O L O

L O S  A C U M U L A D O R E S  
D E  L A R G A  V I D A

T h e Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E . U . A .
Dapart.m.nto 0 . Exporlaeltn. 23-31 West 43rd St., N. Y., E. U. A.

€ 4 2 8  ePWORTH QLVD. D E T a O lT , MI C H  I6 AN

U n  A m plio  Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Ganancias

Hl.nUBTO catilogo de 1530 en ql.  te describen los productos SORB-FIT 
7 DANDaS para autoaóvllee, eati ahora Ileto. Pídenos ejemplar ós este grao Cfitilneo ^

^  a I s e  d e s c r ib e n  
m u c h o e  a r t ín j l o a  de ri- 
pída y l u c r a t l r a  renu. 
Q ue Ud, d e b e r í a  eeter 
r e n d í  e c d o  e n  s e t o s  m o ­
mentos, A c o n t in u a c ió n  
anotamos a l g u n o s  de 
estos populares a r t í c u lo s :  
f  u n d a s  p a r a  a s ie n t o s  de 
automórlles. fu n d a s  p a n  
oeumiticos. p l a c a s  d a  
estribos, h u id a s  p s r  a 
m u e l l e s ,  t a p a t e s  de 
caucho, m a t e r ia l e s  p a n  
e a p o t a s , b a ú le s ,  aderezos 
p a r a  c a p o t a s ,  p u l lm e n t e e .  
esmaltes 7  u n  s u r t id o  
c o m p le t o  de p r e p a r a c io n e s  
Q u ím ica s .

Pidanca información compUla sobre lo rejneacntoMin 
^  d e  nacatroi proiuctc».

T H E  H O D E S -Z IN K  M F G . CO .
D irección  te leg rá fica : AMECO 

FR EM ON T, OHIO E . U . A .
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Escobillas de Carbón
OHIO

para Automóviles Americanas

El catálogo No. 13— una guía 
instantánea a la económica in­
stalación en todos los vehículos 
automóviles americanos —  se 
enviará gratuitamente a quien 
lo pida.

TH E  OH IO CARBON  COM PANY
D e p a r ta m e n to  d o  E x p o r ta c ió n

CLEVELAND, OHIO, E . U. A.
D i r e c a i ó n  t e l e g r á f i c a :  E X I M P ,  C l e v e l a n d .  T o d a a  l a a  c l a v e s .

TR ICO
“V IS IO N A LL"

autom ático  
do pa rab risa

P i d o j i o s  c a lá lo g < ) 4R  d u n o s  ia fo r m a c d ó ’o  d e t a l la d a  d a  t o d o s  l o s  l im p i a d o r a s  d e  
p a r a b r i s a s  y  a c c e s o r io s  d e  m a r c a  T r i c o ,  T a m b í c n  l a  r o g a m o s  s e  s l r r a  e s t u d ia r  la  
o f e r t a  q u e  n o s o t r o s  h a c e m o s  a  r e p r e s e n t a n t e s  7  d i s t r ib u i d o r e s .

I  TRICO PRODUCTS CORPORATION
. ^ O l r K  811 W ash in gton  S t., B u ffa lo , N . Y ., E . U . A .
SaoD U C TS Dirección telegrñflca: "TEICOPEOD ," Bnttalo.

Distribuidores de camiones
N o deje de leer el anuncio especial que pu­
blicarem os en el próxim o núm ero de esta 
revista. Interesantes noticias para los 
com erciantes em prendedores que desean un 
com pleto surtido de cam iones y  de aparatos 
para apagar incendios.

SANFORD MOTOR TRUCK COMPANY
F R E D  C A R D W A Y ,  V i c e p r e s i d e n t e

Canadian Pacific Bldg.
342 Madison Avenue, Nueva York, B. U . A. 

D irección  teleg:ráfica : Cardw&y, N ew Y o rk

Engranajes

Logan Gears
Todos los negocios de exportación se manejan ahora 
directamente por el departamento de exportación de la 
fábrica. Los distribuidores en el extranjero quedan invi­
tados a entablar correspondencia directa con nosotros.

THE LOGAN GEAR COMPANY
Toledo, Ohio, E. U« A,

D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  L o g a n g e a r

Looan^G e a rs
P i ñ o n e e  y  c o r o n a s  h e rm a n a d o a

É 'SHAUNK QN*
Lo b a n g e a r s

P a r a  r e p u e a to  d e  v o la n t e

El Original Levantador Giratorio de 
Automóviles

Se construye en tipo de soporte por las ruedas y  
en tipo de soporte por los ejes. Levanta cualquier 
automóvil con rapidez, seguridad y  economía. Re­
presenta el método más fácil para aumentar las 
ganancias.

ROTARY LIFT COMPANY
Memphis, Tenu., E. U. A.

D o p e r ta m e n io  
d e  E x p o r ta c ió n

A m e r i c a n  S t e e l  E x p o n  C o .
2 9 5  M a ó i a o D  A v e . ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  D .  A .

Valor intrínseco insuperable, 
Brillante funcionamiento, y 

Absoluta seguridad.
. . . hacen que el W ACO sea el avión 
com ercial más popular de la América.

THE WACO AIRCRAFT COMPANY 
TROY, o rn o , E. U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e o r A f l c a :  * W A C O  T R O Y O H I O .

Muelles de repuesto Liggett
para todas las m areas d e  automóviles^ óm n ib u s  

y  cam iones
Nuestro catálogo da información sobre muelles para todos los tra­
bajos que Ud. pueda tener. Pídanos ejemplarea de nuestros 
catálogos y  vea Ud. mismo lo moderado que son todos nuestros 
precios.

Liggett Spring & Axle Company, Inc.
Fábrica! Monongahela, Pa., E. U. A.

R . p r u g n t a n f u  d e  E x p o r t a c i ó n ;  A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C O . .  I N C . ,  
2 d 5  M a d is o n  A v e . .  N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .  D I r o s s I ó n  t s l e p r á f l e a ;  " A M S T A "

I
SEAL-TITE PISTON RING CO. 

FABRICANTE
de un lurtido completo de aDÍlIo. de 
embolo.
Anillos de alta compresión— de com* 
presión corriente— d e  regulación de 
aceite y de circulación. Se dedica 
con especialidad a la construcción de 
anillos de émbolos, Esta fábrica con­
centra todas BUS facilidades y  expe­
riencia en la calidad, exactitud, 
correcta construcción y  fino acabado 
de sus anillos de émbolo.
Agentes Especiales de Fábricas en 
Argentina 7  Uruguay. A M E R IC A N  
B U S IN E S S  A G E N C Y ,
Perú 84 Buenos Aires

DlriJoÉm a 
ldOO-4 T k lrd  S t. N . E. 

MInneapoUsi ñUnne«ota, Es U* A.
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A lb e r t s o n  &  C o ..........................................................  4
A U  A m e r ic a  C a b le s ......................................................130
A lu m ln u m  In d u s t r ie s ,  I n c .......................................... 109
A m e r ic a n  B r a k e  M a t e r ia l s  C o r p ...............................102
A m e r ic a n  C h a in  Co., I n c ............ In t. de  la C lu b ,  P o s t .
A m e r ic a n  S te e l E x p o r t  C o .........................................116
A m e s  C o „  B .  C ........................................................... 129
A r r o w  H e a d  S te e l P r o d u c t s ...................................... 129
A s b e s t o s  £  A ll ie d  P r o d u c t s  C o ..................................123
A s s o c ia t e d  M f g r s ,  E x p o r t  C o .................................. 131
A t l a s  A s b e s t o s  C o m p a n y ............................................ 123
A t t e r b u r y  M o t o r  C a r  C o ............................................ 128
A u b u r n  A u t o m o b ile  C o ............................................... 91
A u t o  S p e c ia lt ie s  C o .................................................... 99
A u t o  V e h io le  P a r t s  C o ................................................125
A u t o c a r  C o m p a n y  .....................................................  88
A u t o m o t iv e  G e a r  W o r k s .........................................  68
A u t o m o t iv e  M t rs , ,  I n c ................................................ 127

B e n n e t t  E x p o r t  C o r p ...................................................113
B la c k  £  D e c k e r  M fg .  C o ...........................................  80
B la c k h a w k  M fg .  C o .................................................... 129
B ra n d e s ,  C . 0 .............................................................. 131
B r e w e r  T it c h e n e r  C o r p ............................................... 126
B r u n n e r  M fg .  C o ......................................................... 111
B u r t o n  £  R o g e r s ......................................................... 128

C a s c o  P r o d u c t s  C o r p ...................................................126
C h a m p io n  S p a r k  P lu g  C o .......................................... 90
C h ic a g o  M o t o r  T r u c k s . ..............................................  65
C h r y s le r  E x p o r t  C o r p ....................................63-71-75.79
C u r t í s  P n e u m a t ic  M a c h in e r y  C o ...............................115

D e fia n c e  S p a r k  P lu g ,  I n o .......................................... 119
D e t ro it  A i r c r a f t  C o r p ...................................................135
D ia m o n d  T  M o t o r  C a r  C o .......................................... 78
D i l l  M fg .  C o ................................................................... 110
D o b b in s  M fg .  C o ......................................................... 131
D o d g e  B o a t  £  P la ñ e  C o rp ., H o ra c e  E ................... 89
D u c k w o r t h  C h a in  £  M fg .  C o ....................................128
d u  P o n t  de  N e m o u r s  £  Co., Inc., E .  1....................  67
D u r a n t  M o to r s ,  I n o ....................................................  70

E .  A .  L a b o ra to r ie s ,  I n c ............................................... 113
E a t o n  B u m p e r  £  S p r in g  S e r v ic e  C o ........................ 128
E c l ip s e  M c h .  C o ........................................................... 130
E le c t r ic  S t o r a g e  B a t t e r y  C o ..................................... 131
E l i t e  M fg .  C o ................................................................ 123
E r o  M fg .  C o ................................................................. 130
E S - M - C O  A u t o  P r o d u c t s  C o r p .................................. 131

F e d e r a l -M o g u l  C o r p ..................................................... 129
F ir e s t o n e  T i r e  £  R u b b e r  C o _E x t .  de  la  C u b .  P o st.
F o r d  M o to r  C o ............................................................  74
F r a n k l in  A u to m o b ile  C o .............................................  64
F u lt o n  C o ....................................................................... 127

G ib so h  C o .......................................................................128
G llle sp le  £  C o . o f  N . Y ., I n c ...................................  88
G r a h a m . P a lg e  In t e rn a t io n a l C o r p ............................. 87

H a l l  M fg .  C o ................................................................124
H a r t f o r d  M a c h in e  S e r e w ...........................................  98
H a s t in g s  M fg .  C o ........................................................131
H o y t  E le c t r ic a l In s t r u m e n t  W o r k s ........................... 130
H u d s o n  M o t o r  C a r  C o  E x t .  de  la  C u b .  D el.
H o ll in g sh e a d  C o „  T h e  R .  M ..................................... 103
H o lm e s  C o rp ., E r n e s t .................................................123
H u p p  M o t o r  C a r  C o r p ...............................................  6

In t e rn a t io n a l B .  F . G o o d r ic h  C o r p ............
In t e rn a t io n a l H a r v e s t e r  E x p o r t  C o ..........
In t e r n a t io n a l T e le p h o n e  £  T e le g ra p h  Co,

J o h n so n  B ro n z e  C o .

. 1 

. 96 

.130

.130

K a r i - K e e n  M fg .  C o ...................................................... 126
K e l s e y . H a y e s  W h e e l C o r p ........................................115
K r a u s ,  H .  L ...................................................97-98 -99 -100

Fuerza de 
arranque-resistencia

A sí com o el nadador, al instante de zambullirse, 
M n e en juego toda su energía, el acumulador 
Prest-O-Ijte desencadena toda su potencia al 
efectuarse e l contacto.

Además, el Prest-0-Lite posee una resistencia 
maravillosa. Su eficacia, aunque se ponga al ser­
vicio más exigente, lo  ha hecho el preferido en 
todas partes, de los automovilistas y  demás 
personas que necesitan del m ejor acumulador.

En la manufactura del Prest-0-Lite, sólo se 
em plean materiales de la m ejor calidad y  a cada

[>aso se somete a una inspección minuciosa bajo 
as normas más exigentes.

Los comerciantes prefieren el Prest-O-Lite no 
sólo porque reconocen el prestigio y la reputa­
ción  de la marca, sino porque les deja buenas 
utilidades y satisface plenamente los requisitos 
de sus clientes.
Se fabrican en dos tipos, el Prest-O-Lite Standard y el 
famoso Rubberib— para automóviles de paseo, taxí­
metros, camiones, ómnibus, y para radio e iustalacioues 
eléctricas.

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Departamento de Exportación!

40 East 41st Street, Nueva York, £ . U. de A.
P or cables *^FoÍbalex**» Naeva York

A C U M U L A D O R E S

J h e ó t - O i ú f e
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UN CAMION SELDEN
para cada servicio, en tamaños comprendidos entre 
el modelo de reparto DeLuxe, mostrado arriba, 
y el grande de 5 toneladas, que ilustramos abajo. 
Todos tienen motor de seis cilindros para un 
funcionamiento, rápido y  suave, frenos en las 
cuatro ruedas auxiliados por amplificador de aspi­
ración para su mayor seguridad y están .firme­
mente construidos para asegurar un servicio pro­
longado y satisfactorio.

El surtido Selden brinda a los comerciantes del 
ramo una oportunidad espléndida para el desa­
rrollo de un negocio permanente y lucrativo. Sír­
vase pedirnos información detallada sobre le re­
presentación de estos acreditados camiones.

SELDEN TRUCK CORPORATION
Departamento de Exportación 

40 Rector Street, Nueva Y ork , E. U . A .
Fábrica en Allentown, Pa., E . U . A .
D irección  te legrá fica : “ Seltru co , N . Y . ’*

EL PRIMER SELDEN SE CONSTRUYO EN ¡0 7 7

ütuLdice  d .e lo s A t t iE i ic ie ü D L t e s

L a F r a n c e  R e p u b iic  C o r p ......................
L a h e p  A u t o  S p r in g  Co., It ic .............
L a n d i s  E n g in e e r in g  &  M fg .  Co., In c .
L e b lo n d - S c h a c t  T r u e k  C o ..................
L Ig g e t t  S p r in g  &  A x ie  C o .................
L i n k  B e It  C o ........................................
L o g a n  G e a r  C o .....................................

M a n le y  M fg .  C o . . ................................
M a r m o n  M o to r  C a r  C o .......................
M a rq u e t te  M tg .  C o ..............................
M a r v e l C a rb u r e t o r  C o .........................
M o C o rd  R a d la t o r  &  M fg .  C o .............
M c Q u a y  N o r r ia  M fg .  C o ......................
M o h a w k  R u b b e r  C o ............................
M o r s e  C h a in  C o ...................................
M o to  M e te r  Q a u g e  &  E q u ip m e n t  C o .
M o t o r  Im p r o v e m e n t s  .........................
M u lt ib e s t o s  C o .......................................
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.130
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.132
-128
.132
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. 66 

.110  

.122 
.123 
.136 
. 34 
. S9 
,101 
. 98 
.130

N a s h  M o t o r s  C o ..........................................................  76
N a t io n a l  B a t t e r y  C o ...................................................105
N a t io n a l M o t o r s  M t g .  C o ............................................ 114

O h io  C a rb ó n  C o ...........................................................132
O h io  P is t ó n  C o ............................................................  98

P e e r le s s  M o t o r  C a r  C o ............................................... 7
P e n n z o il Co., I n c ......................................................... 114
P e r fe c t  C ir e le  C o ......................................................... 81
P is t ó n  R in g  Co., T h e ..................................................  77
P o c o n o  R u b b e r  C lo th  C o ............................................ 124
P o w e ll M u ff ie r  C o ........................................................130
P r e s t - O - L i t e  S t o ra g e  B a t t e r y  S a le s  C o r p .................. 133

R e o  M o t o r  C a r  C o .......................................................  5
R e p u b i ic  G e a r  C o ......................................................... 125
R o g e r s  P r o d u c t s  C o .................................................... 116
R o t a r y  L i f t  C o .............................................................132
R u a se n  M fg .  C o ........................................................... 107

S a n fo rd  M o t o r  T r u e k  C o ............................................ 132
S e a i- T it e  P is t ó n  R in g  C o .......................................... 132
S e ib e r l in g  R u b b e r  C o ..................................................  82
S e ld e n  T r u o k  C o r p ......................................................134
S h a le r  E x p o r t  C o r p ...................................................... 120
S h e r w in - W i l l i a m s  C o ................................................... 69
S p a r k s - W t t h in g t o n  C o ..................................................117
St,  L o u i s  S p r in g  C o .................................................... 125
St,  P a u l  H y d r a u l ic  H o i s t  C o m p a n y ..........................106
S t a n le y  E le c t r o  T o o l C o ..............................................104
S t a n le y  W o r k s ,  T h e .................................................... 104
S t e w a r t  M o to r  C o r p .................................................... 86
S t o rm  M fg .  C o .............................................................. 72
S t r o m b e r g -C a r ls o n  T e le p h o n e  M fg .  C o ....................... 118
S t u d e b a k e r -P ie r c e  A r r o w  E x p o r t  C o r p ................94-93
S u n n e n  P r o d u c t s  C o .................................................... 126
S u p e r io r  P is t ó n  R in g  C o ............................................ 131

T h o m p s o n  P ro d u c t s ,  I n c .............. In t .  d e  la  C u b ,  D el.
T im k e n  R o lle n  B e a r in g  S e r v ic e  &  S a le s  C o .............119
T o le d o  S te e l P r o d u c t s  C o ............................................ 118
T r ic o  P r o d u c t s  C o ........................................................132

U n ite d  C a r r  F a s t e n e r  C o r p ....................................... 93
U . S .  A i r  C o m p re s s o r  C o ............................................ 120
U . S. A r m a t u r e  C o r p ................................................. 97
U . S .  A s b e s t o s  D iv i s i ó n  o f  R a y b e s t o s - M a n h a t t a n

C o ................................................................................. 122
U . S .  C h a in  &  F o r g in g  C o .......................................... 124
U n ite d  S t a t e s  R u b b e r  E x p o r t  Co., L t d ......................  2

V a n  N o r m a n  M a c h in e  T o o l C o .................................. 104
V e llu m o id  C o .................................................................127

W a c o  A i r c r a f t  C o r p .................................................... 132
W a r n e r  G e a r  C o ...........................................................127
W e a v e r  M fg .  C o ..........................................................  73
W e s t in g h o u s e  E le c t r ic  In t l.  C o ..................................  83
W h it n e y  M fg .  C o ......................................................... 129
W i l la r d  S t o r a g e  B a t t e ry  C o ..........................................121
W i l l ia m s  E x p o r t  Co., J. D .......................................... 121
W i l l y s  E x p o r t  C o r p .................................................... 8
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OTRO 
TRIUNFO 
PARA EL 
LOCKHEED

E Coronel Roberto Fierro, as meji- 
cano y jefe de aviación civil de la 

República de M éxico, voló el sábado 21 
de junio último, desde Nueva York 
hasta la ciudad de México, una distancia 
de 3520 kilómetros, en 16 horas y 35 
minutos.

Durante su trayecto cruzó más de 800 
kilómetros sobre el G olfo de M éxico, 
así com o voló sobre elevadas montañas 
y terrenos en los que un aterrizaje for­
zoso le hubiera sido fatal.

Este vuelo viene a establecer un nuevo 
record  y a comprobar una vez más que, 
para velocidad con seguridad, no hay 
avión mejor en el mundo que el L O C K ­
H E E D .

La Detroit Aircraft Corporation es «na de las compañías más grandes y de mayor reputación 
en la industria de la aviación. Fabrica «n surtido completo de aviones de todo precio, de todo 
tamaño y para iodo uso. Invitamos a comerciantes y a particulares interesados en la aviación 
a que nos pidan catálogos y detalles sobre nuestra representación.

MONOPLANOS LOCKHEED MONOPLANOS RYAN
HIDROPLANOS EASTMAN BIPLANOS PARKS

PLANEADORES GAVIOTA DE DETROIT

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION
132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A.

Dirección telegráfica; DETROITAIR Todas las claves
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E l  C U I D A D O  
S A L V A R A  

S U  A U T O M O V I L

McQuay*Norris Manufacturing Company
Oficinas principales en  St. Loois, M o., EL XJ. A.
Oficinas en  Canadá} S7 Pcarl St., Toronto 

Oficinas de Exportación! 30  Water St., Nueva York , E. U. A. 
Fábricas en  St. Louis, Inúlanapolis, Connorsville, Ind. (d o s ) ; 

Toronto, Canadá

F I J E  S U  V I S T A

C o n c e n t r e  8 u  v i s t a  e n  U  c u o n io  h a s ta
B e s a n te , z n i r e  b a c í a  l a  p a r e d ,  y  e n  o l l a  v e r i  
a p a r e c e r  l a  I lu s t r a c i ó n  d e  a r r ib a .

LA NUEVA TENDENCIA EN ANILLOS REGULADORES DE ACEITE
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid




