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Cuando usted reconcentra su entusiasmo y esfuerzos en vender
una linea de carros, usted aumenta sus oportunidades de ob-
tener mayor volumen de ventas y mayores ganancias.

Pero la reconcentracion tan solo es deseable cuando la linea de
carros, abarca las categorias de precios méas populares.

El Nuevo Essex Perfeccionado y el Hudson Gran Ocho ofrecen
dieciseis estilos de carrocerias a precios de venta que abarcan
virtualmente las categorias méas populares. No se hace necesario
que comerciantes Hudson-Essex vendan cualquier otro linea—su
negocio en la linea Hudson-Essex les produce mucho mayor
lucro que el que seria posible vendiendo varias marcas de auto-
moviles que abarquen las mismas categorias de precios.

Todavia quedan territorios excelentes disponibles para hombres
de negocio que conciben las oportunidades ventajosas de una
representaciéon Hudson-Essex. Para detalles completos dirijase
al distribuidor Hudson-Essex mas cercano o cablegrafie a la
fabrica directamente.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY

DETROIT, E.U.A. Direccién Cablegréfica: HUDSONCAR

ICalNo

m oto-cicletas -Aeroplanos

"tractores

Precio ~2.00 el afio

\*nda Una Linea de Auto-
moviles si es que desea ob-
tenerlosmejoresresultados

El UUDSOIV Gran Oeho —EI NUEVO ESSKX Ecrfrrrionado



PIEZAS DE EQUIPO ORIGINAL

para repuestos ile aviones y awtonioviles

Los distribuidores de repuestos en el
extranjero, que representen los Pro-
ductos Thompson, quedaran habilita-
dos para ofrecer a su clientela la gran
vciilaja de piezas de equipo original
para el servicio de repuesto.

En lodo lugar donde circulen auto-
moéviles y aviones de construccién
americana se hallaran los Productos
Thompson en activo servicio como
piezas de equipo original de esos
vehiculos. Actualmente se instalan en
mas de 100 importantes marcas de
automoéviles, camiones, tractores vy
omnibus, y en el 95% de los motores
de aviones americanos. Pidanos in-
formacién acerca de la representacion
de los Productos Thompson en esc
mercado.

THOMPSON PRODUCTS, INC.

Oficillis principales en Cleveland. OKio, E U. A
Fdhricas m CLEVELAND y DETROIT, E U A
t)irercion telcgréficn: “Thompro  Cleveland®

REPRESENTANTKS
raenihta rugu ObrE:HZ!”ZEEI
' \M} LL: Ua"}/eﬁmpf 447 lado 1296
is Slew Pena iADar
Aires, Ar‘enlina lamana, Cﬁn
Drasil Rrpuhlirm Dominicana
IL R. RANU SANTO DOMINGO MOTORS GO
Ithu S. Ferl Sanlo Domine™, ft. D

nt 14
Ki» du Janvt o. Rrafil

] México
Chi MR J E
" 11 FERRAR Argriado 676
alilla 513 .. Mexico V.V., MWico
u$o, Chili ' veH
01h N N q| Hul - i1
ColoBlt IS ALFRED PALUSER s 1¢
2 Beaer S e Pert
Konr York N Y. & Pt Litra, Pert
Esparia itf;ul
‘# L SOBOTKA & COMPANY
IV Cus*an | neV* 14
Vipna. Austria

VALVULAS PERNOS BUIES
EMBOLOS DE HIERRO PASADORES DE EVBOLOS

sea Sit50m = PrOAUCEOS A OM PSON "&Ewfies

E-FAutemoévil Americano



“MIS GANANCIAS HAN CRECIDO
CONTINUAMENTE"™

"La venta de un pro-
ducto de reputacidn
mundial, como es el neu-
méatico Goodrich,” escribe
el Sr. Braz, "hace muy
jacil la adquisicién de un
Sran numero de clientes
permanentes”

escribe FRANCISCO BRAZ
representante del Goodrich en Sao Paulo, Brasil
“y~O M O representante exclusivo del Goodrich en
n la municipalidad de S. Bernardo, el principal
suburbio industrial de Sao Paulo,” escribe el Sr.

Braz, “tengo el gusto de manifestar que mis ganancias
han crecido continuamente.

“La venta de un producto de reputacion mundial,
como es el neumatico Goodrich, que se construye y
vende en grande escala, hace muy facil la adquisicion
de un gran numero de cHentes permanentes.

“En S. Bernardo, la competencia ha dejado aun de
sentirse. Retengo mi clientela. Por las condiciones
de la representacién, mis ganancias estan satisfac-
toriamente garantizadas, y mis relaciones con la casa
Goodrich han sido siempre de lo méas agradable. Me
siento muy feliz de ver que todos mis clientes estan
satisfechos, y me siento feliz, como comerciante, en
vista de los beneficios que me aporta la representa-
cion de los productos Goodrich.”

« » «

La organizacion Goodrich ofrece un completo surtido de neu-
maticos, camaras de aire y accesorios, lo mismo que un plan de
representacién que asegura éxito a los comerciantes ernprende-
dores de neumaéticos. Sirvase ver al distribuidor local de Ia
Goodrich, o pidanos directamente informacion detallada. Inter-
national B. F. Goodrich Corp., 342 Madison Ave., Nueva York,
E. U. A.

Goodrich
Silvertown

Julio, 1930

El Sr. Francisco Braz y sus empleados al frente de

su establecimiento en S. Bernardo, el
burbio industrial de Sao Paulo, Brasil,

principal su-



United States Rubber Export Go.,Ltd.

1790 Broadway — Departamento 901 — Nueva York, E. U. A.
Habana Santiago de Chile Montevideo
Calles Morro y Genios Catedral 1213-1217 Calle Uruguay 901
México D.r. Buenos Aires Rio de Janeiro
Humboldt No. 44 Calle Victoria 1582 Largo de Lapa No. 51-53

Representante en Madrid
Oscar Snurmacher— Principe de Vergara 29- -Madrid, Espafia
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Afo 14, No. 7

EplAutomovil
Cir1Americauo

Nueva York, E. U. A.

Julio, 1930

‘El Cuidado le Salvard su

N Automaovil”

“El Taller Bien Equipado Es el Que
Obtiene Mé&s Exito”

(L Estos spn dos lemas de gran signifi-
ean,cia. . El primero sintetiza la campafa
que la- industria automotriz ha empren-
dido recientemente en los Estados Uni-
dos con el objeto de hacer méas lucrativo
el negocio de reparacién. EI segundo ha
sido ideado por nuestra revista para
grabar en la mente el hecho de que sélo
el taller bien equipado puede contar con
la certeza de obtener buenas ganancias.

C.EWmercado auxiliar es ahora mas
amplio que nunca. Cuando bajan las
ven”s de automdviles nuevos, se pre-
seni~Matoportunidad de un activo nego-
cio en trabajhs de repuesto y reparacién
para los duefios de vehiculos antiguos. EI
servicio de conservacién mecanica y de
prevenciéon no s6lo prolonga ia duracién
efectiva del automévil, que es lo que su
duefio ansia, sino que también constituye
un negocig- permanente y remunerativo
para eLI™erciante.

C. La campafia hasada sobre el lema de
“El Cuidado le Salvard su Automévil,”
conducida por la Motor & Equipment
Association, se estd desarrollando con
éxito mediante un gran programa de
anuncios. Esta beneficiosa campafia
estd costeada por los mismos comercian-
tes del ramo, talleres, etc.

C.La leccion es: haga Ud. lo mismo.
Digale al duefio que “El Cuidado le Sal-
vaté su Automévil” y Ud. mismo no
olvide por un momento que “EIl Taller
Bien Equipado es el que Obtiene Mas
Exito.”

Sobre suscripciones, manera de efectuar
remesas y agentes a quienes dirigirse,
sirvase ver la pagina correspondiente.

También editores de
The- American Automobile (Overseaj Eaition)
Electricidad en Améric/.
Mercantile Review (Overseas Edition)

mobile Trade Journal and Motor Age, Aviation,
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La pulimentacion mecdnica puede
hacerse con un equipo Sioux

Un perfecto trabajo de limpieza y pulimentacion pued-
efectuarse ahora con toda rapidez y facilidad. La cabeza de
transmisién angular Sioux y los aditamientos puiimentadores
Sioux de lana de cordero han sido especialmente ideados para su
empleo con el arbol flexible Sioux en todo trabajo de pulimentacién.
La baja velocidad del husillo evita la “quemadura"” y todo otro dafio a les
superficies con acabado de laca o de pintura ordinaria. La cabeza de trans-
misién angular Sioux es pequefia y de peso liviano. Es muy facil de manejar,
debido a sus dos mangos. Estd siempre bajo el gobierno manual del trabajador.
El método “Sioux" es el método moderno— muy adelantado al tedioso método manual
Sirvase pedirnos informacién detallada sobre la pulimentacién de automdviles de acuerdo
con el efectivo método mecanico representado por el arbol flexible Sioux y aditamientos
de pulimentacién Sioux.

ALBERTSON & CO., INC.
Su abastecedor los vende. Sioux City, lowa, E. 0. A.

LA NORMA DEL. MUNDO

El Automévil Americano



vendense Por

S1 Solos

por su Duracion Maxima y Menor

C osto p or

Por las facilidades que lafabricapone
a su disposicion, los distribuidoresy
agencias Reo pueden ayudar a los
usadores de camiones a seleccionar
el Camién—Veloz “SPEED WAGON~"
gue lesdé elmayor kilometrajeal me-
nor costo por kilometro de servicio.

Cada Camion— Veloz “SPEED
WAGON" Reo posee inherentemen-
te un importante factor adicional—
la capacidad extra que es el margen
de seguridad de quien lo use— ade-
mas de la econdémica variedad de ca-
pacidades de carga.

Los servicios que la Reo ex-
tiende a los clientes incluye

"~ Reo 60n lea iciicielea de Ranaom E/
Oida, uoo de los primeroa febricantes
de Ja induatrig, fuodador de la Reo
Mococ Car Company v actualmente el
> Preaidcnte de la Junta Directiva.

ilom etro

ayudarles a calcular el promedio de
sus cargas corrientes—y después mos-
trarles precisamente el chasis Speed
Wagon—de entre los 14 tamafios
disponibles—que les resulte mas eco-
nomico por toneladay por kilometro
durante muchos anos.

A nuétias y vitales evoluciones se debe que la con-
cesion exclusiva Reo sea aln mas remunerativa.
Tres chasis de automévil en lugar de dos, con ca-
rrocerias de ambos tipos, el cerrado y descubierto.
Tres categorias de precios en ve? de dos. Y
con el nuevo y mayor surtido de camiones Reo los
comerciantes pueden obtener 14 diferentes longi-
tudes entre los ejes, y capacidades de carga desde
de tonelada hasta ios modelos de gran carga y
severo servicio,—en un chasis Reo

fuerte y seguro para el pronto acarreo

del 93% de todo cuanto se transporte.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, E.U. A.



DOS SERIES DE GRAN VENTA

El nuevo lliipinobile Il del siglo
90 caballos defuerza—120 km. por hora

El uuevo Hupiuobile 6 del siglo
70 caballos defuerza—110 km. por hora

Reintroduccion de dos nombres famosos por el
gran impetu gque dieron a las ventas

EL HUPMOBILE SEIS DEL SIGLO
Y EL HUPMOBILE OCHO DEL
SIGLO— nombres intimamente li-
gados a los triunfos méas resonantes
de Hupmobile—nombres que sim-
bolizan las mayores ventas y utili-
dades que jaméas hayan logrado los
agentes de Hupmobile, y que ahora
se vuelven a usar para identificar
dos importantisimas adiciones a la
actual serie de Hupmobile.
Distinguense estas nuevas adicio-

nes a los modelos Hupmobile de
1930 por su calidad extraordinariay
por los modernisimos detalles de su
construccion, tipicos de Hupmobile.
Comparados detalle por detalle, no
tienen igual ni rival en su categoria
de precio. Si quisiera usted aprove-
char las oportunidades de éxito que
proporciona la serie de modelos de
Hupmobile, dirijase al Distribuidor
mas cercano de la marca, o cable-
grafie directamente a la fabrica.

DIRECCION CABLEGRAFICA "HUPP”, DETROIT

H U P M O B | L E

El Automévil Americano
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El producto de la fabrica mas antigua de automo6viles finos de

EL NUEVO DEERLESS

la America

El Mas Antiguo y EI Mas Nuevo

El automévil Peerless y la Peerless Motor Car Corporation son un nombre y una institucion

tan antiguos como la misma industrial automotriz americana. Actualmente la casa Peerless,

con sus tres nuevas series de automoviles de lindo aspecto, rapidos y de extraordinaria dura-

cién, estad despertando una atencion mas amplia que en toda época pasada de su orgullosa

experiencia de treinta afios. ITLa organizacion Peerless se halla hoy dia gozando de un estado

financiero mas poderoso que nunca, con un montante en efectivo que, en relacién con su activo,

la coloca en el tercer puesto entre las mas grandes empresas de automdviles de la industria

automotriz de los Estados Unidos. Posee también treinta afios de experiencia en la construc-

ciéon de finos automdviles estd ahora ofreciendo un surtido de vehiculos de incomparable

valor intrinseco. Invitamos cordialmente su correspondencia. ~¢{No le gustaria imponerse

a fondo acerca de estos famosos automdviles y de su representacion?

PEERLESS M OTOR CAR CORPORATION

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION CLEVELAND, OHIO, E. U. A.

DIRECCION TELEGRAFICA: PEERMOTOR, CLEVELAND
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Chasis para Omilibuses y Camiones
Disefiado Especialmente y de Precio Maodico

Chasis C-515—iy4'Tons

a no se hara necesario convertir un camion, disefiado para el trans-
porte de mercancia, al servicio de pasajeros.
Este nuevo chasis Willys de precio bajo, especialmente disefiado y eco-
némicamente operado, parausarse como 6mnibus o camion, es de lo mejor
hasta ahora ofrecido en el mercado.

Eleccion de distancia entre ejes de 366 cms o 391 cms sin recargo.

Motor de 6 cilindros y 65 H/ P., equipado con ciglefial consistente y
contrapesado; lubricacién de presion por bomba; radiador y ventilador
extragrandes; bastidor de acero prensado de 4, 7 mm de espesor, siete
travesafos so6lidos y centro de gravedad bajo; transmision de cuatro velo-
cidades; eje trasero tipo flotante; muelles de acero al cromo vanadio, los
posteriores con seccién auxiliar; los muelles anteriores estan suspendidos
en el extremo delantera del bastidor; frenos internos de nuevo tipo
mecanico en las cuatro ruedas, freno en la transmisidn, de gran eficacia;
direccién tipo “Ross” de levay palanca; depésito de gasolina en el costado
con capacidad para 78 litros, y “Control en la Punta de los Dedos.”

Dotacion corriente de cinco neumaticos; neumaticos dobles posteriores
opcionales a precio extra y juego de dos ruedas en linea para la parte
posterior.

Con este chasis para 6mnibus y camidn se obtienen mayor abarcamiento
y oportunidades adicionales que rinden mas ganancias a los concesio-
narios Willys-Overland.

S ite

VEHICULOS COMERCIALES

D URATCION L AR G A ECONOMICA

E1l Automévil Americano
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ELAUTOMOVIL ES UNA
BUENA INVERSION

En lugar de articulo de lujo, el
automovil es un equipo de evidente

utilidad econ6mica. La experiencia

en los Estados Unidos confirma su
valor comercial.
Por JOHN C. LONG

Antiguo Gerente del Departamento Educaoional de la
Camara Nacional de Comercio de Automoéviles

urante ios primeros periodos

de uso, se creyé que el auto-

movil era, méas bien que una
necesidad econémica, un articulo de
lujo. En aquel entonces, cierto di-
rector industrial, cuyas opiniones son
de gran influencia en cualquier fase
econdmica de los negocios, y quien se
suponia estar bien versado en los
asuntos de la industria de automdvi-
les, predijo que el registro de auto-
moviles en loa Estados Unidos no

podia continuar creciendo. Manifesté
gue no habian entradas suficientes en
el pais para sostener méas automovi-
les, y aseguraba que los mercados de
las fabricas de automoviles, de acuer-
do con esta teoria, se verian bastante
paralizados. Sometié un trabajo es-
crito sobre la materia, el que, al
habérsele dado amplia publicidad,
llegé hasta la atencién de los direc-
tores de la industria automotriz.
Estos directores de la industria
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JOHN C.LONG

aseguraron que el transporte a motor
era un medio productivo de riqueza
y que la industria de automéviles cre-
arla sus propios mercados futuros.
Sin embargo, el director industrial
en cuestiéon sostuvo que ésto eran
meros optimismos y una mala repre-
sentacién de los hechos.

En aquel periodo, la produccion
anual de vehiculos era alrededor de
2.500.000, y los registros de automo6-
viles en los Estados Unidos alcanza-
ban a 15.000.000. Ahora, el tipo de
produccién anual es el doble de dicha
cantidad, y los registros en los Esta-



dos Unidos han aumentado en
11.000.000 de automdviles desde en-
tonces.

Hace diez afios era considerable el
numero de personas que pensaban
que el automovil era tan sélo un arti-
culo de placer. Hoy, la mayor parte
de los economistas reconocen ,que el
"uso de vehiculos a motor significa la
creacién de riqueza. Dificilmente
podria discutirse la verdad de esta
Ultima opinidn; pero seréa interesante
examinar algunas de las formas como
se llega a obtener el desenvolvimiento
de tal riqgueza. A medida que se en-
tiendan mejor las actividades y fun-
ciones del transporte a motor, se
comprenderdn més facilmente los
hechos para ponerlos en accién y uso
en todo el mundo.

El Prof. David Friday, que per-
tenecié a la Universidad de Michigan,
fué de los primeros que comprendi6
el papel importante que desempefia
el automovil en la prosperidad na-
cional. Hace algunos afios escribi6
estas palabras significativas:

“Cualquiera que haya observado el
curso de produccién durante los ultimos
doce meses, ha comprendido que el volu-
men de ahorros debe crecer rapida-
mente. La demanda doméstica por capi-
tal nace de la construccion de articulos
duraderos. Estos pueden ser en forma
de fabricas y maquinaria para ser usa-
dos en produccion mayor, en forma de
equipo de ferrocarriles para usarlo en
el transporte, o en forma de casas para
ser habitadas y disfrutadas. Los auto-
moaviles representan uno de los mas im-
portantes de esta clase de articulos de
duracion.”

Sus manifestaciones fueron tanto

10

mas significativas porque aparecieron
en The New Republic, un periddico
de opiniéon y tendencias ultra libera-
les sin preferencias manifiestas en
favor de ninguna corporaciéon de au-
toméviles u otras. En el mismo pe-
riédico dice el Sr. Friday:

“Ocasionalmente tropezamos con algln
observador pesimista, que considera que
vivimos sobre nuestro capital. Este
observador, o no entiende la naturaleza
del procedimiento acumulativo del capi-
tal, o por otro lado confunde la acumu-
lacién del capital con la inversiéon sana
del mismo. Estas son dos materias dis-
tintas que deben mantenerse separadas
si una de ellas tiene que hacer algun
progreso al analizar esta fase de activi-
dades de la nacién. Durante 1923, una
gran parte de nuestros ahorros se in-
virtieron en automoéviles, camiones vy
cosas que pertenecen a ellos y a los que
los usan.”

“Como tres billones de délares se gas-
taron en la compra de automdéviles y
camiones. Mas de f600.000.000 en la
construccion de buenas carreteras. Mas
de $500.000.000 se invirtieron en garaj'es
y equipos y en adiciones a fabricas de
automoviles, y un montante mucho
mayor que éste, en nuevos desenvolvi-
mientos petroleros, instalaciones de tu-
berias, facilidades de almacenaje y re-
finerfas. Por lo tanto, un total de
$5.000,000.000 del exceso de nuestra pro-
duccién nacional ha ido a formar parte
de articulos de duraciéon que tienen re-
lacion directa con el trafico de automé-
viles.”

“Si este proceder es bueno o malo
es solo cuestion de juicios e ideales;
pero ello no altera el hecho de que pro-
ducimos estas cosas dentro del afio;
y habiéndolas producido no las hemos
consumido inmediatamente, sino que las
agregamos a nuestro equipo nacional.”

Si doy a conocer estas manifesta-
ciones del Profesor Friday es porque

he conservado su trabaj'o por un
periodo de varios afios y rae sirvo del
mismo para esclarecer determinadas
ideas cuando la cuestion econdémica
de transportes a motor se presenta
envuelta en algdn asunto de contro-
versia.

Siempre que aparece una nueva
forma de equipo, ya sea teléfono, tele-
grafia sin hilos, aeroplano o auto-
movil, nace con ella la cuestiéon de si
el nuevo dispositivo vale lo que cues-
ta. EIl mismo no ha formado antes
parte de nuestros presupuestos—
(estamos justificados para incluirlo?

Si el producto es completamente
un articulo de “consumo,” entonces
debemos considerar si estamos bas-
tante interesados en el mismo para
desprendernos de otra cosa. En otras
palabras, si son articulos de “con-
sumo” no podemos esperar obtener
ingresos por razén de los mismos y
deben comprarse a costa de algo mas
gque forme parte de nuestro presupu-
esto.

Si por otro lado, la partida produce
rigueza, entonces existe muy poco
Iimite para su compra, porque para
muchos, y para el Estado en general,
puede ser un producto atil que se
mantenga por si mismo.

He aqui, pues, el punto de vista y
conclusién del Profesor Friday; el
automovil recompensa su valor con-
siderablemente.

Antes de ilustrar algunos de los
medios empleados diariamente por
los cuales el transporte a motor-
ayuda a alcanzar la riqueza de los
que lo usan y la riqueza de la nacién,

El Automévil Americano



serd conveniente hacer notar el cre-
cimiento de ahorros (en los Estados
Unidos) durante el periodo de naci-
miento del automaévil.

Venta al por mayor

Ahorros Valor de

Afos Depositados Vehiculos a Motor
1913 $8.548.345.000 $443.902.000
1917 10.876.602.000 1.274.488.449
1921 16.500.663.000 1.201.871.847
1926 24.696.192.000 3.041.127.139
1927 26.090.902.000 2.583.136.611

Es maravilloso notar que los de-
poésitos en las cuentas de bancos de
ahorros se triplicaron durante el pe-
riodo cuando los compradores de au-
tomoviles gastaban sus fondos en un
medio de viajar que no se tenia dis-
ponible hasta entonces. La inver-
sion anual de transporte a motor en
los Estados Unidos es alrededor de
$2.700.000.000 por nuevos automovi-
les y camiones. Cuando traducimos
esto en precios al por menor, gaso-
lina, construcciones de garajes, se-
guro y todos los otros elementos, la
inversién anual se aproxima muchi-
simo a $10.000.000.000, pero como las
otras formas de riqueza también han
avanzado, el pais ha extendido su
registro de ganancia neta.

La situacién estad casi en paralelo
con la inversion en lineas de ferroca-
rriles. Siempre se ha reconocido que
tales lineas propiamente localizadas
y financiadas son de gran utilidad
para el triunfo de la economia na-
cional. Los mismos principios son
aplicables al transporte a motor.

En las lineas de ferrocarriles se
tiene una red extensa de servicio de
transpoi'te a grandes distancias.
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Con el automoévil se cubren los es-
pacios entre el servicio de ferroca-
rriles y se pueden igualmente ofrecer
comodidades a largas distancias, si
es necesario.

Es un error el pensar que la fabri-
cacién de automéviles aporta la ma-
yor riqueza a la nacién. Tal conclu-
sién constituye una parte insignifi-
cante de la situacién. Si acudimos de
nuevo a la comparacién de los ferro-
carriles, reconocemos que la mayor
parte del negocio radica, no en la
construccion de manuinas y vagones,
sino en el funcionamiento de la linea;
la construccién de la via, construc-
cion de estaciones y el empleo aue se
provee a una infinidad de trabaja-
dores para el funcionamiento del
eouipo. Todos estos particulares son
mucho mas interesantes a la pros-
peridad de una naci6on que la mera
fabricacion de material rodante—
aln sin tomar en consideracién la
utilidad de las comunicaciones de
por si.

De acuerdo con esto, cuando pasa-
mos a considerar la utilidad del au-
tomoévil en el crecimiento de una na-
cion, encontramos el asunto dividido
l6gicamente en dos partes. Primero,
podemos considerar el negocio actual
aue crea directamente la venta vy
funcionamiento de vehiculos a motor.
Segundo, la consideracién de la utili-

dad del automévil en manos de! que
lo usa. Por el tiempo, esta segunda
consideracién representa la prueba
final.

El primer punto de vista de este
asunto, sin embargo, tiene muchisima

importancia e interes porque con fre-
cuencia se abandona.

Por ejemplo, en los Estados Unidos
encontramos como cinco veces mMAas
personas empleadas en la venta y
funcionamiento de estos vehiculos,
que en su fabricacién.

Existen 700.000 trabajadores en jas
fabricas de vehiculos, partes y neu-
maticos. Por otro lado tenemos
365.000 agentesyvendedores de vehi-
culos; 160.000 vendedores de partes,
neumaticos, etc.; 150.000 conductores
profesionales de camiones; 635.000
conductores profesionales de auto-
moéviles; 112.000 empleados de carre-
teras, y otros varios grupos con un
total de 3.500.000.

Es por esto que cualquier gobierno
que busque solucion a sus proble-
mas de empleo debe desarrollar el uso
del transporte a motor. EI valor del
automovil estd creando actividad en
la industria constructora de edificios,
lo cual puede observarse por el total
de contratos sometidos en treinta y
siete estados del este de los Estados
Unidos durante un solo afio. Estos
calculos no incluyen la construccion
de fabricas. Los detalles son como
sigue:

Salones de Venta de Automdviles;
No. de Proyectos
7.569
Estaciones de Servicio; Garajes PU-
blicos Espacio Total Comprendido
42.212.000 pies cuadrados
mValor
$149.136.700
El juicio final de un producto,
{ContinUa en la pagina 28)
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Tendencla a

Los jahricu/ntes de camiones
estan empleando cada dia en
mayor cantidad, loa neuma-
ticos halones, aun para los
servicios mas pesados. En
estas vistas mostramos esta
tendencia en varias indus-
trias

EUMATICOS

para uso en

Por wiLLiAM G. K eARNEY

Gerente, Divisidon de Servicio Técnico de
Camiones y Omnibus, The B. F. Goodrich
Rubber Company

a historia de los camiones, que hace
L tan s6lo unos pocos afios pene-
traron en el campo de transportes,
es casi un asunto .de conocimiento ge-
neral. Muchos de nosotros podemos re-
cordar los esfuerzos realizados por los
primeros conductores, realmente limi-
tados a un servicio penoso cuando la
velocidad maxima por hora de un camién
se reducia a doce o quince millas. Com-
parese ésto con las grandes empresas
de hoy, que prestan servidos pesados y
extensos que abarcan grandes territo-
rios con un promedio de velocidad de
veinticinco millas por hora y capaces
de alcanzar con facilidad velocidades
mayores.

Durante la rapida transicién del ca-
mién como medio eficaz y practico
para el transporte,
los neuméticos para
los mismos han ve-
nido desarrollandose y
pasado por etapas su-
cesivas desde la llanta
maciza de caucho usa-
da en el primer
transporte pesado y
moroso. Mas tarde, a
medida que se trans-
portaban cargas mas
fragiles, se desarrollé
el semineumaético, es
decir el neumatico so6-
lido con un centro
hueco, para facilitar
un soporte mas suave
al vehiculo y a la

carga.

Luego vino a acep-
tarse universalmente
el neumatico de servi-
cio pesado. Este neu-
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matico se ideé para llenar la necesidad
creciente por velocidades mayores, mas
traccion y un almohadillado todavia
mayor.

Hace como un afio hizo su primera
aparicion en el servicio de transporte
pesado y rapido por camién el neumatico
de baja presiébn o neumatico balén,
después de haber demostrado su eficacia
en la circulaciéon urbana e interurbana
de 6mnibus.

La demanda por economia, y adn por
una velocidad y seguridad mayor, ha
hecho que el neuméatico balén se cons-
tituya en una necesidad. Actualmente
los fabricantes de camiones proveen los
mismos originalmente con neumaticos
balones. EI neumatico balén actual se
ha desarrollado hasta el punto que no
s6lo ha igualado sino que en muchos
casos ha propasado a su predecesor de
alta presién en cuanto a servicio y segu-
ridad, y ademéas de estas ventajas, en
muchos casos, ofrece un coste menor de
tonelada por milla.

Si se hace una comparaciéon del equipo
de neuméaticos de halones y los de alta
presion, se pone de manifiesto que los
neumaticos balones ofrecen cinco ven-
tajas principales:

1. Los neuméticos balones, debido a sic
diametro mayor de seccién transversal,
funcionan bajo menor presién de aire
con el resultado de ofrecer un almo-
hadillado mayor al vehiculo
y carffa. El almohadillo

mayor:
(a) Ofrece méas comodidad al
conductor. .
<b) Disminuye €l manteni-

miento del vehiculo y
depreciacién del mismo,
<c) Permite a! vehiculo mayores velocidades.
2. Los neumaticos balones dispersan el calor mas rapi-

damente, resultando en:

(a) Disminuciéon de fallos de neumaéatico debido a calor desa-
rrollado en recorridos a altas velocidades, y

(b) Mayor duraciéon del neumatico, porque el tejido del mismo
no estd sometido a la acclOn destructora del calor.

3. Los neumaéticos balones afrecen un &area mayor de
contacto que proporciona traccion adicional, por lo tanto;

(a) Aumenta la fuerza de freno y aceleracién.
(b) Reduce el uso de cadenas, y
(c) Aumenta la segurid.ad de funcionamiento del vehiculo.
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4. Los neumaticos balones tienen menos
intensidad de presi6on por pulgada cua-
drada de superficie de contacto, con el
resultado de una duracién mayor del
neumatico.

5. Los balones da baja presion, al
poseer la propiedad de flexibilidad mayor,
pueden absorber los golpes de camino
mas facilmente, sin deteriorarse.

~ S indudable que una presién menor

_J de aire ofrece un efecto mayor de
almohadillado tanto al vehiculo como a
la carga y al conductor. Para el conduc-
tor, esta comodidad adicional puede
representar un aumento en su propia
eficacia para la conduccién, y en muchos
casos es un factor importante en el coste
del transporte.

Un mayor efecto de almohadillado al
vehiculo resulta en menos vibracion.
Esta vibracion, indudablemente, afecta
en mucho al mantenimiento y deprecia-
cion del vehiculo. No se tienen todavia
disponibles los costos de mantenimiento
actual de vehiculos, en un namero repre-
sentativo, funcionando con ambos tipos
de neuméticos. Sin embargo, cierto
duefio de camiones que usan las dos
clases de neumaéticos, ha calculado que
el mantenimiento y depreciacién como
resultado de la vibracién, tal como aflo-
jamiento de radiadores, guardabarros y
otras partes, disminuye un 70 por ciento
con el uso de neumaticos balones.

Los vehiculos provistos de neumaticos
de alta presiéon se ven forzados a dis-
minuir la velocidad cuando van por sec-
ciones de caminos en malas condiciones.
Con frecuencia si se presenta un camino
de irregularidades sucesivas, el vehiculo
pierde su gobierno. Los neumaticos
balones, debido a su propiedad de poder
absorber estos golpes, permiten que el
vehiculo pueda ser conducido a veloci-
dades normales por tales lugares sin que
pierda su gobierno ni haya peligro de
sufrir desperfectos.

Se han efectuado varias pruebas para
determinar la cantidad de calor desa-
rrollado dentro del neumatico en carre-
ras largas y a altas velocidades y bajo
aceleracion y enfrenamiento constante.
Estas pruebas se han registrado con un
pirémetro y comprobando el aumento en
las presion del aire. Se ha establecido
una relacion definitiva entre lo que marca
el pirémetro y el aumento de presion.
En todas las pruebas hemos encontrado
oue el aumento de presién de las neu-
maticos balones es muy pequefia en com-
paracion con el aumento en neumaticos
de alta presion.

En muchos casos donde han reventado
los neumaticos de alta presiéon en virtud
del calor desarrollado por el funciona-
miento sostenido a altas velocidades,
hemos aplicado con los mejores resulta-
dos neuméticos balones.

El efecto del calor en los neumaéticos
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no se limita tan sélo a fallos de estruc-
tura del neuméatico. Cuando la superficie
de caucho del mismo se calienta tiene
tendencia a ablandarse y, por lo tanto,
ofrece menos resistencia a la accién
corroyente del camino. Este calor es un
factor muy perjudicial.

evidente que el area mayor de su-

U perficie de contacto del neumatico
balén proporciona mayor traccién y con
ello aumenta el poder del enfrenamiento
y permite una aceleracion mas réapida.
También es evidente que la superficie
mayor de contacto disminuye el peligro
de resbalar, con lo que se aumenta la
seguridad y se elimina en una gran
parte el uso de cadenas.

Con &reas mayores de contacto y
aproximadamente bajo la misma carga,
la intensidad de presiéon por pulgada
cuadrada de los balones es muchos menor
que la de los neumaticos de alta presién.
Esta intensidad de presién afecta direc-
tamente el desgaste del neumatico. Los
neumaticos balones, al tener menos in-
tensidad, ofrecen servicio mas duradero
aumentado por las ventajas que hemos
discutido con referencia al calor.

Toda vez que el neumatico balén tiene
menos presion, las cuerdas del mismo
estdn sujetas a una tensiéon menor y al
tropezar con irregularidades u obstruc-
ciones del camino tienen tendencia a
absorber el golpe. Es mas, el neumatico
de alta presion al tropezar con obstruc-
ciones del camino salta y se retuerce,
particularmente a grandes velocidades,
lo cual ocasiona el desgaste del caucho.
El neumético bal6én tiene la tendencia a
amoldarse al obstaculo o irregularidad.
Cuando los neumaticos de alta presion
ruedan sobre objetos cortantes, estos
objetos en muchas ocasiones penetran en
el neméatico, mientras que los balones
siendo mas flexibles ofrecen cierta resis-
tencia a este efecto.

Debido a falta de experiencia por parte
de muchos conductores que nunca han
usado neumaticos balones, se han adelan-
tado muchos prejuicios como objeciéon a

esta clase de equipo. Estos se refieren

. Pérdida de potencia.

Cambio en la relacién de engranjes.

. Momento de dobiadura dei eje trasero,
Diflcultad de direccidn.
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se recuerda, los mismos prejuicios
S se hicieron hace algunos afios con
respecto a los neuméaticos balones para
automoviles de pasajeros. EI hecho de
que todos los automoéviles nuevos de hoy
estdn provistos de neuméaticos balones,
es una prueba evidente de que tales
prejuicios son infundados. Se han
llevado a cabo los siguientes ejemplos
para demostrar que no debe prestarse
atencion a tales objeciones:

Pérdida de Potencia—Las pruebas
efectuadas con un dinamémetro de con-
fianza, sobre un recorrido por una ca-
rretera perfectamente lisa, demuestran
que los neumaticos balones tienen aproxi-
madamente un caballo de fuerza de
pérdida mayor que los de alta presion.
Cuando se presentan obstaculos al dina-
mometro correspondientes a condiciones
corrientes de las calle, se ha encontrado
qgue los neumaticos balones consumen
menos fuerza que los de alta presién.

El neumatico de alta presidn, al trope-
zar contra un obstaculo, da muy poco de
si y todo el peso del 6mnibus y su carga
se levanta sobre la obstruccién. La
fuerza consumida es el factor de peso
levantado multiplicado por la altura de
levantamiento. EIl neumatico balén, mas
flexible, se amolda al objeto y permite
que el vehiculo pase con muy poco levan-
tamiento.

Cambio en la Eelaciéon de Engranaje—
Considérese el cambio de dos neumaticos
de alta presidon, 38x9 pulgadas por neu-
maticos balones 10,50-20 pulgadas. La

carga sobre cada neumatico, sobre
condiciones normales, se fija en 5,000
libras. Si usamos el radio de carga, el
cual en el tamafio 38x9 pulgadas es

19,30 pulgadas, y en el tamafo 10,50-20
es 18,90 pulgadas, obtenemos un difer-
encial de .40 pulgadas. Esta diferencia
afectara la relacién de engranaje:

.40 .
_____________ =2 por ciento

y el efecto seria la necesidad de que el
motor gfirase un 2 por ciento mas rapido
para poder mantener la misma veloci-
dad. A 1800 revoluciones por minuto,
esto representa un aumento de 36 r.p.m.,
casi imposible de apreciar.

Momento de Dobladura de Ejes—Es
evidente que los neumaticos balones, al
ser de anchura mayor, necesitardn una
separacion mayor entre los centros de
los neuméticos en una combinacién doble,
y un espacio mayor desde el centro de
la rueda a la carroceria o muelle. Esto
significa que la distancia desde el centro
de la combinaciéon doble hasta el centro
de soporte aera aumentada. Al cambiar

(Continda en la pagina 23)
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La Falta de Buenos Cam

Detrimental a su

L director de esta revista, dadas muestras gran-

des vinculaciones en la Argentina, resolvié

estudiar de cerca las condiciones actuales de
su vialidad carretera.

Su llegada coincidié con la caida de intensas llu-
vias, y asi pudo comprobar que a pocos kilémetros
de la ciudad de Buenos Aires no se podia llegar en
automovil, lo que le di6 una idea completa de las de-
ficientes condiciones de transito por ios caminos ar-
gentinos.

En efecto, a excepciéon de algunas pocas carreteras
pavimentadas que parten de la ciudad de Buenos
Aires y de la de Cdérdoba, que también visité en su
gira nuestro enviado, las demas rutas son de tierra,
sin mayores mejoramientos y conservadas superficial-
mente, lo que las hace intransitables bajo las meno-
res lluvias.

Es lamentable que un pais de gran riqueza agricola
y ganadera, como la Argentina, esté tan atrasado en
su sistema de carreteras, lo que contrasta con ia
difusion que han tenido en el mismo los vehiculos
automotores, que en pocos afios han llevado a la
Argentina a conquistar el séptimo lugar del mundo
por la cantidad de vehiculos en circulaciéon en el
pais.

No solamente observé una paralizacién completa
en los acarreos y en la traslacion de pasajeros por
automoaviles en el campo aun en la zona suburbana
de las grandes poblaciones, sino que también y con
no poco asombro pudo apreciar una paralizacion casi
total en los puertos principales principalmente en
lo que respecta a la exportacién.

En las condiciones actuales, los caminos Argenti-
nos al inmovilizar toda la produccién, ocasionan
pérdidas enormes a la economia nacional, que se
estima en méas de $100.000.000 m/n por afo, dado que
durante el buen tiempo la explotacion de los trans-
portes carreteros es deficiente por los malos caminos
y en la época de lluvias el transporte carretero se
paraliza, aislando ademas a! productor de los centros
de consumo y aprovisionamiento. EI mal estado en
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inos en

Progreso

la Argentina es Factor

Econdm ico

que quedan los caminos después de las lluvias hace
que el 50 por ciento de ios dias de trabajo, sean
deficientes, y en mucho de ellos imposible, malogran-
dose los esfuerzos de muchos millares de trabaja-
dores.

En favor de los buenos caminos se han organizado
diversos movimientos de opiniéon pero la campana
mas tesonera y permanente que se realiza actual-
mente es la que efectla la Asociacion Argentina de
Importadores de Automoviles y Anexos, por medio
de su Divisién de Vialidad sacando a luz interesan-
tes publicaciones y distribuyendo estampillas y tar-
jetas de propaganda vial. Recientemente ha publi-
cado un grafico en colores, de gran formato, que sin-
tetiza los beneficios econémicos y sociales de las
buenas carreteras y cuya facil interpretaciéon y de-
talle lo convierten en un valioso elemento de propa-
ganda en pro de las buenas carreteras.

Es de esperar que el Gobierno Federal de la Re-
publica Argentina y los de las Provincias contemplen
las necesidades de todos sus habitantes en lo que
respecta a los transportes y sancione a la brevedad
sus legislaciones viales, lo que permitira dotar a la
gran Nacién Sud Americana de rutas de transito per-
manentes y seguras, movilizando por las carreteras
sus rigquezas naturales aun casi inexplotadas por
falta de medios de comunicacion.

Las pérdidas que experimenta la economia ai'gen-
tina por la ausencia de caminos transitables, afec-
taréan la estabilidad de su estructura financiera si en
un corto plazo no se resuelve el problema méas fun-
damental actual: La falta de caminos.

Estas condiciones en un pais progresista, como lo
es la RepUblica Argentina, fueron una sorpresa para
el director por cuanto, es un hecho que los mercados
de sus principales productos agropecuarios al ob-
tener a menores precios de otros paises tales pro-
ductos, llevaran a la Argentina al no abaratar, el
costo de su produccién como lo permiten los buenos
caminos, paulatina pero indefectiblemente a una
crisis cuyas consecuencias son dificiles de preveer.
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tendencia hacia los buenos ca-

minos ha llegado a la Republica

de Panama4, en espiritu, pero no
en realidad, como resultado de lo cual
la venta de automéviles en dicha re-
publica no es hoy en dia lo que debiera
ser o seria, si existiesen caminos. Sin
embargo, existen toda clase de probabili-
dades para creer que muy pronto cam-
biara la situaciéon; y cuando eso suceda,
tendremos noticias de mejores negocios
een la venta de automéviles de todo
precio. SegUn como se presenta la situa-
cién actualmente, los negocios de los
agentes vendedores de automoéviles se
limitan mas o menos a las necesidades
efectivas, por razén de que el numero
reducido de caminos no invita a los com-
pradores que tienen sus automoviles por
placer.

Al considerar el negocio de automéviles
«en la Republica de Panama, nada mas
Justo que dividir el pais en dos partes,
puesto que asi se encuentra dividido
naturalmente. En una de estas partes
se encuentran las dos ciudades princi-
pales de Colén y Panama, y en la otra
seccion, el resto de la Republica con sus
edivisiones rurales y las ciudades pe-
quefias de que el pais se compone. Las
condiciones en cada una de estas partes
son lo suficientemente diferentes para que
las consideremos y discutamos por se-
parado.

En Panama y Colén, las dos ciudades
principales de la Republica, encontramos
representantes de los principales auto-
moviles que se fabrican en los Estados
Unidos, y uno o dos agentes europeos.
Casi siempre, si no en todo caso, el
agente es el representante para toda la
republica, o por jo menos para Colon y
Panama. En algunos casos, el repre-,
sentante tiene una casa de comercio sé6lo
en una de estas ciudades, pues como se
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TOMOVILES

la Construccidn

Por Russell Raymond V oorhees

encuentra a una distancia solamente de
cuarenta y ocho millas, es bien facil ir
de un lugar a otro a visitar a algun
cliente. Ademas, muchos de los repre-
sentantes tienen sucursales en una de las
ciudades, como resultado de lo cual tienen
representacién efectiva tanto en Panama
como en Colén.

Muchos de estos representantes de au-
tomdviles son ademas duefios de garages,
trabajando un negocio en conexién con
el otro. En Panama se conectan ad-
mirablemente bien, puesto que un ne-
gocio ayuda al otro, de mejor manera de
lo que sucede en los Estados Unidos. La
venta de automdviles en los Estados

Abajo— Una “chi-
va” panamefa.
El chasis es
marca americana
y la carroceria, de
construcciéon  lo-
cal. lzquierda—
Tij/ico taximetro
de Panaméa. EI
anuncio sobre el
parabrisa se qui-
ta cuando el taxi
lleva pasajeros,
dandose asi la
impresion de que
es un automovil
particular
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Unidos se ha desarrollado de tal manera
que la compra de un automévil de un
garaje es algo del pasado. Pero en
Panama, donde el territorio de ventas
es mucho menor y donde los clientes
son también menores, no se mira desde
el mismo punto de vista.

En la mayoria de los casos, el vendedor
de automéviles en las ciudades de Colén
y Panamd& es el prototipo del vendedor
que negocia con suficiente capital para
el éxito, y poniendo atenciéon exacta a
las éticas del negocio en que se encuen-
tra. Verdaderamente el visitante se ad-
mira al notar la clase de personas que
representan a las diferentes marcas de

automoviles de fabricacion de los Esta-
dos Unidos. Por regla general, siendo
jos representantes lo que son, los nego-
cios se efectian de manera sana y sin
dificultades, encontrandose Unicamente
un pequefio nimero de abusos. Los re-
presentantes en muchas secciones de los
Estado Unidos podrian muy bien apren-
der mucho de los representantes de las
ciudades de Panama y Colén en lo que
se refiere a la manera de efectuar sus
negocios.

El negocio efectivo de automdviles, se
halla sin embargo, limitado a lo que po-
driamos llamar negocios estrictamente
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en P ANAMA

necesarios. Con lo que queremos decir
que el publico que compra automoviles,
lo hace la mayor parte del tiempo para
usarlos en sus necesidades econdémicas.
Por lo tanto las ventas de automoviles
para el uso de las familias es algo que
no se presenta todos los dias del afio.
Por otro lado, las ventas de automoviles
gue se han de usar como taxis, si es algo
gue se presenta a menudo y que le da
cierta actividad al mercado. A este res-
pecto vale la pena notar el tipo de taxi
que mas se encuentran tanto en Colon
como en Panama. Se emplean los fae-
tones corrientes, y se presentan siempre

Vistas del exte-
rior y del inte-
rior del edificio
de la Panazone
Garage Co. de la
ciudad de Pa-
nama

flamantes, como nuevos, limpieza que
le gusta no solamente a sus duefios
sino al publico en general. Estos auto-
moéviles no tienen rétulo alguno, la Unica
caracteristica distintiva es un letrero en
espafiol que dice “Para Alquilar,"” colo-
cado en el parabrisa. Cuando algin
pasajero ocupa el taxi, se quita- dicho
rétulo, de manera que nadie puede saber
si acaso es un automoévil particular con
su chéfer. jQué facil es burlar al pu-
blico en Panama!

Existe gran numero de estos faetones
taxis haciendo negocio en Panama vy
Colén. Durante todo el dia y la noche se
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les ve corriendo de un lugar a otro en
busca de clientes. Las tarifas se han
fijado por medio de una ley, o sea 0,15
centavos por cada pasajero en una zona,
con un aumento de 0,10 centavos por
zona. Por ser estas tarifas tan bajas,
los taxis son muy populares, de manera
que tanto los residentes de las ciudades
como los turistas, los usan hasta para
las distancias méas cortas. De esa manera
hay una buena cantidad de negocios para
los taxis, por lo cual se mantienen los
vehiculos en muy buen estado. La verdad
del caso es que seria dificil encontrar
taxis de mejor apariencia en cualquier
parte del mundo, que los que hay en
Panama y Colén. Lavados y manos de
pintura frecuentes, hacen que estos auto-
moviles se hallen siempre brillantes como
si fueran nuevos, y cuando principian a
verse un tanto dilapidados, inmediata-
mente se les cambia por un automévil
nuevo.

7~L duefio de taxi representa uno de

1j los elementos de mayor importancia
en el campo de negocios de los repre-
sentantes en las ciudades de Panamé y
Colén. Dichos duefios no solamente estan
comprando vehiculos adicionales de cuan-
do en cuando, seglin como aumenten sus
negocios, sino que a la vez reemplazan los
automoviles viejos con modelos nuevos
que les suministran mayores negocios.'
Ademés de esto, nuevos duefios de taxis
aparecen a menudo, cada uno de los
cuales necesita por lo menos uno 0 mas
automoviles. Cuandb tomamos en cuenta
que algunos de estos empresarios tienen
hasta diez o doce automoéviles y a veces
mas, se deduce que el campo es bastante
grande tomando en consideraciéon que la
poblacién de la ciudad de Panama es de
60.000 a 70.000 habitantes y la de Colén
de 35.000 a 40.000.

Otro de los buenos negocios en la venta
de automoéviles en las ciudades de Col6n
y Panama son los chasis de camiones
para convertirlos en lo que localmente
se llaman “chivas,” que en realidad son
los 6mnibus. Las calles de ambas ciu-
dades y especialmente las de Panama, se
encuentran llenas de estos chasis con-
vertidos que llevan a cabo negocios acti-
vos, especialmente con la clase pobre. La
mayoria de estos vehiculos se hallan en
manos de orientales; pero eso no importa
puesto que hasta un oriental puede
comprar un automoévil. Estas “chivas”
se someten a trabajos muy pesados, lo
que significa la necesidad de ponerles
repuestos a menudo. Ademas, con frecu-
encia, los duefios de “chivas” agregan nu-
evos vehiculos a sus empresas, al mismo
tiempo que nuevos empresarios entran a
este campo de negocio, lo que representa
mayor numero de transacciones. En
ciertos casos, estas “chivas” se hacen con
chasis corrientes de vehiculos de pasa-
jeros y no con chasis de camiones, pero
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en todos los casos se vende un chasis de
cualesquiera de estas clases; y al fin y
al cabo ello constituye una venta ya sea
de un chasis de camién o de vehiculo
para pasajeros.

Fuera de los negocios que se hacen
con los empresarios de “chivas” y duefios
de taxis, la venta de automdviles se
encuentra esperando que vengan los
buenos caminos. Es verdad que existen
muchos automoéviles particulares tanto
en la ciudad de Panaméa como en la de
Colén, pero su numero es muy pequefio
en comparacién con el que existiria si
los caminos que van a las otras partes
de la RepuUblica estuvieran terminados
o en buen estado. Con la situacién
actual es muy dificil ir a parte alguna
en automovil, a menos que sea dentro
de la ciudad, y existe mucha gente que
no lo hace para que no se les confunda
con un taxi. De manera que mientras
qgue la venta de automoéviles de recreo se
encuentra limitada, las transacciones que
se hacen con los duefios de taxis llenan
el vacio en dichos negocios.

a conversacion corriente en las ciu-

dades de Panama y Colén se refiere
al asunto de caminos y a la necesidad que
existe de su construcciéon. Sin embargo,
hay una gran diferencia de opinion
acerca del destino de estos caminos. La
opinion més generalizada en la ciudad
de Panama es la de que, por lo menos la
primera carretera, debiera comunicar a
esta ciudad con la de Colén. En este
altimo lugar se presentan ciertas objecio-
nes a ese proyecto, principalmente de
parte de los comerciantes, que creen que
con un buen camino y la ciudad de
Panaméa solamente a cuarentaiocho
millas de distancia, la competencia sera
mayor en detrimento de Colén. La
opinién en Colén es construir un buen
camino a Puerto Bello, lugar histérico
en la costa atlantica, que queda a unas

quince millas méas o menos ,de dicha
ciudad. Otros partidarios de buenos ca-
minos opinan que la RepuUblica de
Panaméa debiera principiar a construir
un camino hacia la frontera con Costa
Rica, o por lo menos hasta David, capital
de la Provincia de Chiriqui. Ya se han
principiado los trabajos de dicho cami-
no, de manera que parece que ya se
progresa algo. También se estan efectu-
ando trabajos en otro camino en Pana-
méa, de manera que el futuro en este
sentido es verdaderamente bueno.

Una caracteristica que llama la aten-
cién en el negocio de automoéviles en la
Republica de Panaméa es que los repre-
sentantes verdaderamente dan servicio.
El hecho de que la mayoria de los repre-
sentantes son duefios de garage y comer-
ciantes al mismo tiempo, asegura al
comprador que recibird buen servicio.
Ademas, el orgullo de los representantes
estd en dar un servicio excelente a los
compradores. EI hecho de que Panama
se encuentre a millares de millas de las
oficinas centrales de los fabricantes de
automdviles, no hace diferencia alguna
para los representantes. EI comprador
tiene derecho a que su automdévil funcio-
ne de manera econémica y casi todos los
representantes hacen lo posible para que
aquellos reciban un automoévil de esta
clase, en lo que se relacione con el servi-
cio que los representantes les suminis-
tren; de manera que no se oyen quejas
de parte de los compradores de automé-
viles en lo que se relaciona con el ser-
vicio que reciben. Muy bien puede
afirmarse que dichos duefios de automo-
viles estdn mas satisfechos en Panaméa
gue en muchas otras secciones de los
Estados Unidos.

"NO de los factores que ayuda en
L Panama es que el sistema moneta-
rio es igual al de ios Estados Unidos. La
moneda de Panamé es el balboa que es
igual al ddélar de los Estados Unidos y
se encuentra dividido a su vez en cien
centavos. A causa de la influencia de
los Estados Unidos que se ejerce por
razén de que el Canal de Panama se en-
cuentra adyacente a las ciudades de
Panamé y Colén, se ha establecido la
costumbre de cotizar la mayoria de los
precios en délares en vez de balboas, por
lo cual se conoce quizd mejor que la
moneda panamefa. Lo anterior, junto
con el hecho de que los derechos de
importacion son Unicamente del 15 por
ciento, dan como resultado una excelente
situaciéon de negocios. Los gastos de
transporte ascienden como a un 15 por-
ciento del costo del automévil y con otro
15 por ciento de derechos, resulta que el
precio en Panaméa o Colén no es mucho
mas elevado que en los Estados Unidos,
cuando se toma todo en consideracion;
y con la base monetaria que como hefiios

{Continda en la pagina 62)
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Por Athel F. Denham

eflando el vacio existente en su sur-
J tido, la Hupp Motor Car Corp. ha
agregado un nuevo automovil, o
sea el Century de 8 Cilindros con 90
caballos de fuerza, cuyos precios de lista
varian de $1.345 a fl.490, los cuales re-
presentan los precios mas bajos a que la
fabrica haya ofrecido un modelo de 8
cilindros. Simultaneamente se ofrece el
Hupmobile Century de 6 Cilindros, con
precios de lista que varian de $1.145 a
$1.330.

Ademas del anuncio de la presentacién
de estos automoviles, que refuerzan po-
derosamente el surtido Hupmobile en ge-
neral, existe una serie de caracteristicas
0 principios, que se han puesto en juego
en la erganizacién de representantes, que
ofrecen grandes ventajas para los dis-
tribuidores.

CENTURY DE 6 CILINDROS

Precios

nuevos
Cupé comercial...ccccoennnnnnen. SL145
Cupé de 2-4 pas....ccccoeevvvrnnnn. 1.195
Sedan de 4 puertas, 5 pas....... 1.195
Faetén de 5 pas....cccceeeveeenn. 1.250
Cabriolé transformable ........ 1.250
Rnadster de 2 pas......cccccceeueee. 1.275

CENTURY DE 8 CILINDROS

Cupé comercial .. 1:345
Cupé de 2-4 PaS...cccceverieanieeienienns 1.395
Sedan de 4 puertas, 5pas 1.395
Faetén de 5 pas 1.450
Cabriolé transformable .............. 1.450
Roadster de 2 pas.......cccceevvirnennene 1.475

Precios de lista en fabrica
(Advertencia; Los modelos abiertos tienen 6 ruedas de disco.
Los abiertos tienen tam-
bién guardabarro con encaje para el neumatico de recambio.)

otros modelos tienen ruedas de madera.

Julio, 1930

Presentado en

| L E

Nuevos Modelos de

Sels

y de

Ocho Cilindros

Si bien el nuevo modelo de 8 cilindros
no es un automoévil pequefo, aparece
mucho mas grande de lo que es, debido
probablemente a la combinacién de un
cap6 amplio, radiador profundo y ancho
y lineas horizontales continuas en jos

paneles inferiores de la carroceria, capd
y cubretablero. Las carrocerias se han
desarrollado basandose en la construc-
cion actual de otros modelos Hupmobile,
con modificaciones en ciertos detalles, en
vez de cambios radicales. Sin embargo,

Caracteristicas del Century de Ocho Cilindros

Distancia entre los ejes
Tamafio de

Antiguos precios Namero de cilindros

los neumaticos.

11S" (2.95 m.)
5.50/19 pulgadas
8

Diametro interior de cilindro y carrera de

del modelo “S” EMDOI0 oot s 2%" s (73 x 117,5 mm.)
$995 Potencia nominal (sajeta s impuesto) 26,45 H.P. .
Cilindrada 240.2 pulgs. cub. (4 litros)
1.095 Potencia méax y 87 H.P. a 3200 r.p.m.
. Compresiéon en relacién de 52 a1l
1.095 Valvulas ... en un solo lado
: Propulsiéon del arbol de levas cadena Morse
1.135 Material de los émbolos....... aleacién de aluminio
: NuUmero de cojinetes de ciguefial. 5
1.110 Ciguefial equilibrado
. Amortiguador de vibracién de cigiefal si B i
1.095 Presion de aceite... a todos los cojinetes, indu-

Depurador de aceite
Ventilacién en
Depurador de aire

Carburador

Alimentacién de combustible

Grupos eléctricos...
MonUje de motor.
Tipo de embrague.
Marca ...
Amortiguador

Marca del mecanismo de cambio de marcha.
Numero de velocidades .

Montaje
Articulaciones
Eje trasero
Reaccion mediana.

Frenos, accionados por pedal.

Accionados por palanca.
Mecanismo de direccién.
Gemelos de los muelles....

Los

Muelles
Dclanférés ..!
Traseros

Lubricacion del

la caja del ciguefal..

i
Gobierno de temperatura..

universales.

yenda levantavaivulas y pasa-
dores de émbolos

si

si

s*
Por postigos aulomalicos
Slromberg doble
bomba A C
Auto Lite
caucho especial
d» “"a placa
. Berg & Beck
.. resortes espirales
Detroit Gear
3 adelante y marcha atras
en grupo con e! motor
Universal producis
67"*» flotante
muelles
Midland Steeldraulic
interiores en Us 4 rucdaa
de leva y palanca

de caucho
scmi eliiptjcos
* X 1'% pulgadas
X 1% pulgada»

sistema AUmite

19



el autor cree que presentan mejoramien-
tos caracteristicos en lo que se refiere
al aspecto, en comparaciéon con los mo-
delos anteriores, lo que se nota tanto en
los Century de ocho como en los de seis
cilindros.

El capé grande y el nuevo radiador
adoptados en el Century de Ocho cilin-
dros, son también una caracteristica del
de Seis cilindros, que imparte a este
altimo un aspecto cénico atractivo en el
frente, que causa el efecto de que fuera
més grande. Ademas de las nuevas ca-
rrocerias, se han adoptado guardabarros
y neumaticos mas grandes y una nueva
cubierta de estribo, que contribuyen a
mejorar el aspecto de los modelos de seis
cilindros. Esta nueva cubierta, que tam-
bién se usa en los nuevos modelos de
ocho cilindros, es tipo de tela de lindleo
con ranuras, en vez de caucho, y se dice
gue se arruga menos que este ultimo.

En la parte interior del Century de Seis
cilindros se encuentran refinamientos no-

Vista seccional del motor de
Hupmobile Century de oeho
cilindros. Nétense las bielas
perforadas, los émbolos Ray
Day, gemelos de los muelles
delanteros y hermoso modelo
de faetén especial para la
exportacion
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tables. Se ha agregado un indicador de
temperatura al tablero de instrumentos.
Los asientos de los modelos cerrados son
ahora ajustables. Los modelos sedan
tienen descansabrazos y tres cortinas en
vez de una. EI interruptor de la luz de
techo se ha colocado en el montante de
la puerta para facilitar su manejo. La
tapiceria es de mejor calidad que antes.

Ademas de los cambios en las carro-
cerias se han hecho varios camWos
mecanicos en el Century de Seis cilin-
dros. Entre los principales se encuentra
el haber adoptado émbolos de aleacién
de aluminio con bordes més largos y
mayor longitud en la parte superior des-
pués del pasador, en comparacién con
los tipos anteriores de hierro fundido.
En conexién con este cambio, que na-
turalmente resulta en mejor funciona-
miento del motor, el diametro interior se
ha prolongado hacia abajo, acortandose
un poco las bielas, si bien se ha man-
tenido mas o menos el mismo grado de
compresién, Las valvulas se lubrican
ahora bajo presion. Existen dos anillos
de compresion de % de pulgada y dos
anillos de aceite de 14 de pulgada, lo
gue asegura poco consumo de aceite en
todas las velocidades del motor.

El montaje del motor es de caucho so-
bre cuatro puntos, en el modelo de seis
cilindros, teniendo también montaje de
tipo de tensién en posicion vertical en
la parte delantera. Anteriormente, el
caucho se usaba s6lo en el montaje tra-
sero. La rigidez del bastidor se ha au-
mentado haciendo las bridas mas anchas
en toda la longitud de cada miembro y
agrandando el tamafio del miembro
transversal delantero.

El cambio efectuado en los ejes tra-
seros consiste en que se ha adoptado un
cojinete cénico de rodillo de mayor ca-
pacidad, en vez de los cojinetes dobles
pequefios en los extremos de las ruedas.
Se contintian usando los frenos Midland
Steeldraulic, pero se ha aumentado el
tamafio del tambor para mejor fun-
cionamiento. EI trinquete para soltar el
freno de mano es ahora del tipo de cu-
chara en vez de tipo de botén.

Los ejes delanteros se han reforzado
también con una viga “1” central mas
fuerte. Como dijimos anteriormente, los
neumaticos son mas grandes. EI Cen-
tury de seis cuindros tiene ahora amor-
tiguadores hidraulicos Gabriel de doble
accion. Se pueden obtener ocho combi-
naciones de colores en todos los modelos.

Volviendo de nuevo al modelo de ocho
cilindros, encontramos amplias indica-
ciones de la veracidad de lo que dijo
la Compaifiia al autor, que el Century de
8 cilindros se ha construido para aquellas
personas que desean un automévil de 8
cilindros a bajo precio, y que busca re-
finamientos mecanicos que esperaria en-
contrar en un automovil de seis cilindros
en la misma clase de precio. Un ejemplo
del desarrollo de ingenieria que se en-
cuentra en el nuevo modelo de 8 cilin-
dros, es el sistema del montaje del mo-
tor.

Una de las desventajas del montaje
trasero corriente sobre caucho es que
disminuye la eficacia del extremo trasero
del motor como soporte. En el Hupmo-
bile Century de 8 Cilindros, el motor
esta tan bien aislado en caucho, que se
hace necesario hacer una conexion es-
pecial a tierra para el circuito eléctrico.
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Existe un miembro transversal de acero
forjado, fuertemente montado en el ex-
tremo trasero del motor. Este miembro
transversal se encuentra alrededor del
de la caja del embrague, pero en vez de
hallarse empernado entre la caja del vo-
lante y el bloque de cilindros, se junta
en cuatro puntos a las bridas hechas a
maquina de la caja del volante, quedando
la caja del embrague fuertemente emper-
nada a ia misma caja del volante. Para
la sujecién al miembro transversal, se
emplean soportes aislados con caucho.
Puesto que estos montajes se encuentran
formando una circunferencia alrededor de
la caja del embrague, todo el arreglo
se asemeja en forma a un montaje en
articulacién, lo que se considera como
una caracteristica beneficiosa en relacién
con los diferentes esfuerzos de rotacion
del motor.

El motaje dei extremo delantero es de
tipo de compresion, pero los pernos de
montaje en la viga lateral del bastidor
se inclinan hacia ahajo en direccién al
centro del automdvil formando un an-
gulo de unos 30 grados, dandose asi al
motor un montaje de tipo de cuna con
mayor resistencia para los vaivenes del
bloque de cilindros.

Otro detalle- que demuestra la aten-
cion que se ha dado a ciertos puntos in-
dividuales de construccién, lo encontra-
mos en la bomba de agua. Si bien el
arbol de la bomba forma parte inte-
grante del ventilador, la bomba en si
no se retira hacia el bloque de cilindros,
sino que se halla montada un poco mas
elevada, proyectandose sobre el bloque
para suministrar amplio espacio libre
para un ventilador de tamafio regular,
mas arriba de la polea del ventilador y
el amortiguador de vibraciéon. La bomba
tiene doble empaquetadura mecéanica.
Esta es de material plastico que viene
en forma de varillas e insertado en un
agujero de forma coénica, en la parte su-
perior de la caja de la bomba. Se coloca

entonces un perno de regular tamafio
dentro de este agujero, forzando asi el
material dentro del anillo alrededor del
arbol de la bomba. En los dos extremos
del anillo hay un buje cénico de plomo;
se usa la forma cénica para que la em-
paquetadura apriete los bujes contra el
arbol de la bomba, suministrando asi
un cierre adicional.

Los cojinetes del arbol de la bomba
son de bronce grafitado, y la lubrica-
cion para el buje delantero se obtiene
de un depodsito de aceite y para el buje
trasero de una conexion de grasa. Este
Gltimo buje tiene una cara cénica, de
manera que al desgastarse suministra
rapidamente otro cierre para la bomba.
En el extremo del arbol del ventilador
se coloca un resorte de tres puntas, para
que este cierre mecanico sea mas efec-
tivo. Naturalmente, el empuje del venti-
lador ayuda también cuando el motor
estd funcionando, aun cuando este em-
puje se equilibra parcialmente por el
empuje impelente.

La bomba se mueve por medio de una
correa Dayton de tipo de engranaje,
cuyo ajuste se hace moviendo el genera-
dor de la manera corriente. La polea del
ciguiefial del ventilador forma parte inte-
grante del volante del amortiguador de
vibracion torsional. Este amortiguador
tiene una placa de caucho que se ajusta
a una brida montada sobre el arbol del
ciguenal, el volante y grupo de la polea.
La concenti'icidad de este ultimo con el
arbol del ciguefial se obtiene montando
el grupo de la polea en un buje de
bronce en el &arbol del ciguefial. La ven-
taja de este amortiguador de vibracién
es que verdaderamente no existen pie-
zas que se desajusten, pues el caucho
amortigua toda vibracion del arbol del
ciguenal.

Se notan, en realidad, varias otras no-
vedades en nuevos modelos, que embelle-
cen su aspecto y mejoran su servicio.

Cabriolé Hwpmohile Century de seis cilindros y detalles mecanicos sobresalientes de su motor, el cual tiene émbolos
de aleacion de aluminio y otras caracteristicas interesantes. Los extremos del eje trasero tienen solo un cojinete
de rodillos cénicos para soportar las ruedas
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Modelos de faetéon y sedan del nuevo DeSoto
de seis cilindros, y vista seccional del_motor

mas poderoso de este modelo.

Sus multiples

son mas grandes, el diametro mierior del

cilindro es mayor

ESOTO

ESPUES de permanecer en el
D campo durante 22 meses sin al-

teraciéon de importancia alguna,
anuncia la Desoto Motor Corp. el primer
modelo Desoto de seis cilindros. Ofre-
cido como compafiero de su modelo de
ocho cilindros, que se introdujo en la
exposicion de Nueva York, el “Desoto
mejor” se caracteriza por precios mas
bajos, carrocerias nuevas y atractivas y
mayor potencia. Las rebajas en los pre-
cios de lista varian desde $10 hasta $35
como sigue:

Nuevo Precio
Modelo Precio Antiguo Rebaja

Eoadster .. sslo $845 $35
Faetfin .. 830 845 15
Cupé (kj)ulsiness— %gg ggg %g
Cupé deluxe

cUEé convertible.. 945 Nuevo modelo

Seda de 4 puertas 875 885 10

Las caracteristicas quedamos en este
articulo demuestran que se ha hecho

22

Ofrece una Nueva
Serie de Modelos

un numero considerable de cambios,
mientras que las ilustraciones dan idea
de los refinamientos de construccién que
se han efectuado en las nuevas carro-
cerfas. Si bien éstas son similares en
construccién a las del Chrysler de seis
cilindros, que se anuncié recientemente,
tienen sin embargo ciertas diferencias
en detalles. Debiera llamarse la aten-
cién hacia la forma de la nueva visera
para el sol, que es redondeada en los
lados, luces de estacionamiento en los
guardabarros, juego de fumar y de to-
cador en los modelos sedan, ei nuevo
tablero de instrumentos con control de
un solo botén, el regulador de aire
del carburador, techo de tipo francés con
paneles metalicos laterales, casco del
radiador méas ancho, asientos ajustables
en los modelos cerrados, nueva forma de

de Seis Cilindros

los descansabrazos, la rueda del volante
de direccion con tres rayos, etc. Al
agregar un cupé convertible, el surtido
Desoto se ha hecho méas completo.

En la parte mecéanica, el cambio mas
notable es el motor mayor. EI aumento
de potencia se origina por un aumento
de % de pulgada (3,2 mm.) en el diame-
tro interior, lo que resulta en una po-
tencia de 60 caballos de fuerza a 3400
revoluciones por minuto. Con la misma
desmultiplicacion del eje trasero y ta-
mafio como antes, esto debiera dar al
vehiculo mejor funcionamiento.

Con el aumento de potencia, el ci-
guefial es un poco mas pesado (61
libras). Este aumento de peso se en-
cuentra en su mayor parte en los con-
trapesos y bridas, pues los cojinetes se
encuentran casi si cambio alguno. Las
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bielas no tienen cambio alguno, pero se
ha aumentado el tamafio de los pasadores
de émbolo de % a 13/16 de pulgada.
Siendo el didmetro interior mayor, na-
turalmente la longitud del pasador tiene
que aumentar. Los anillos de com-
presién son también mayores que antes,
y se ha mantenido la construcciéon de
tipo de lengueta y ranura.

Entre otros cambios mecéanicos estan
el montaje del motor sobre cuatro puntos
de caucho, y cambios de construccién en
el extremo delantero del arbol de levas.
Anteriormente, el empuje de este ultimo
lo recibia una placa de acero, mientras
que ahora lo recibe el cojinete delantero,
que es de tipo amovible como antes, pero
aumentado en longitud.

Se notan bastantes cambios en los
accesorios del motor. EI sistema del
combustible es completamente nuevo,
consistiendo ahora de un carburador
Carter, un nuevo depurador de aire de
malla de alambre, una bomba AC de
combustible en vez del antiguo aspirador,
y una tuberia completamente nueva con
los codos redondeados en vez de rectan-
gulares. No se ha aumentado la capa-
cidad del depésito del combustible. Se
suministra un ajuste fijo para la camisa
del calor en la admisién del tubo prin-
cipal. Se han hecho algunos cambios en
el silenciador siendo éste poco mas largo
que antes.

Los cambios principales en los grupos
eléctricos, se representan por un avance
automatico del encendido y un encaje
mecanico para el manejo del cambio de
marchas. EIl sistema de enfriamiento
tiene un cambio que consiste en haber
adoptado un termostato de tipo de dia-
fragma en la salida del agua.

El embrague del Desoto tiene un neu-
tralizador de impulso mejorado, resortes
de espiral, y un elemento de friccién
entre la placa y el cubo, en vez de la
inserciéon de caucho que se empleaba
para este objeto. También se han efec-
tuado mejoramientos en los cambios de
marchas, adoptando un rodillo en vez de
un buje sencillo para el cojinete del
arbol principal. También se encontraran
mejoramientos en el mecanismo de direc-
cién, donde se emplea un cojinete de
rodillo para recibir el empuje de la
columna. EI brazo “pitman” es ahora
de acero al cromo y niquel.

Las' carrocerias no parecen nuevas,
pero como dijimos antes, son de nueva
construccion en lo que se refiere al De-
soto de seis cilindros. Son de construc-
cion casi toda de acero, con una plancha
de acero en la parte inferior de la
carroceria, no solamente a la caja del
cubretablero, sino a los paneles la-
terales y trasero de la carroceria. Las
puertas son todas de metal, con paneles
dobles, para proporcionarles una cons-
truccion como de caja. Los techos se
hallan empernados. Las puertas tienen
topes ajustables de caucho para evitar
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gue se produzca ruido en dicho lugar.

Las dimensiones de las carrocerias
varian un poco de las de las series an-
teriores, aun cuando la distancia total
de éstas es casi igual. Se dice que el
modelo sedan tiene 1% pulgadas (38,1
mm.) mas de altura en el compartimien-
to delantero y 1 pulgada (25,4 mm.)
mas en el compartimiento trasero. Junto
con los cambios en las carrocerias se
encontraran algunos cambios de cons-
truccion en el bastidor. EI mas im-
portante de éstos es un aumento en
longitud de unas 2 pulgadas (5,8 mm.)
de los miembros laterales. Los muelles
traseros son un poco mas largos, aunque
el cambio no es de caréacter radical.

Balones para Camiones
{Continuacién de la pagina 14)

neumaticos de alta presion de 34x7 pul-
gadas por balones 8,25-20 pulgadas y de
la misma capacidad, el montante de este
aumento es 1 pulgada. La distancia
desde e! centro de la combinacién doble
al centro de soporte de la rueda normal
es 3 pulgadas. La capacidad de carga
de los dos neuméaticos combinados de
ambos tipos es 5600 libras. Siendo que
el momento de dobladura equivale a peso

X distancia, se encuentra que ja dife-
rencia es:
Alta presién
3 X 5600 Ibs. o 16.800 pulgadas libras
Balones
4 X 5600 Ibs. 0 22.400 pulgadas libras
22.400 — 16.800 = 5600 pulgadas libras
0 467 pies libras
Esto queda en gran parte neutralizado
por los esfuerzos reducidos en virtud de
la reduccion de choques de los neumati-
cos balones contra las irregularidades
del camino.

Direccibn—La experiencia actual de-
muestra que los neuméaticos balones,
propiamente infiados, no presentan
mayor obstaculo a la direccién del vehicu-
lo que los de alta presién, mientras que
la reduccién de los choques en el camino,
reducen igualmente la fatiga del con-
ductor.

Automobile Sundries Co.. de 79 W&lker Street.
Nueva York, han publicado su “Libro Rojo." uQ
catalogo de 250 paginas sobre accesorios para
automOTiles. impreso en espafiol, que contiene un
surtido completo de los mejores accesorios para
automoviles de los Estados Unidos de América.

Oil Jack Co., Inc., de Ampere. New Jersey,
fabricante de gatos hidraulicos y Hi-Lo, anuncia
ja apertura de su departamento para la exporta-
cion en el No, 40 Rector Street, Nueva York.

Buenos Negocios en Perspectiva

Por Walter P. Chrysler
Presidente de la Chrysler Corp.

A UNQUE se puede anticipar que habran fluctuaciones

i\ provocativas de subidas y bajadas en los negocios
en general, no veo ninguna razéon para adelantar que
estos trastornos han de degenerar en definidas depre-
siones periédicas. No veo ninguna cosa en la préxima
década que pueda necesitar innovaciones o cambios
radicales en nuestros negocios o estado financiero.

Las probleméaticas depresiones son el resultado de dos
factores: producciéon excesiva y demanda limitada.
Ambas causas pueden corregirse y estan en estos mo-
mentos en via de rectificarse mediante un concienzudo
estudio de las necesidades del publico, por parte de los
industriales. A la final solucién del problema contri-
buiran créditos mas liberales y la confianza publica.

Para la industria automotriz no anticipamos ningun
“ciclo de depresién” para los préximos cinco afios. En
vista de calculos dignos de confianza, se anticipa para
este periodo una produccién total de 26.000.000 de
vehiculos automoéviles, es decir, un término medio de
5.200.000 para cada afio. De realizarse esta produccion,
la cual se basa sobre cifras moderadas, habra entonces
en el periodo comprendido entre 1930 y 1934, un aumento
de 14% sobre la produccion total durante el periodo de
1925 a 1929.

Admitiendo desde luego que la produccién en 1930
serd menor que la de 1929, el rendimiento total del
presente afio serd, a pesar de todo, mayor todavia que
el de todo afio anterior a 1929. Las cifras aqui dadas
no son suposiciones extravagantes, sino que representan
la opinién unanime de los fabricantes de automdviles,
economistas y organizaciones de estudios estadisticos.

'WALTER
P.
CHRYSLER
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7N un articulo anterior (mayo)
11i tratamos de hacer notar cémo y
porqué el servicio de automoviles
es la parte mas importante de una in-
dustria gigantesca. También ilustramos
y expusimos muchos detalles referentes
a la localizacion, dimensiones y arreglos
generales de las estaciones de servicio.
En esta segunda parte describiremos
los edificios de servicio de proporciones
pequefias, medianas y servicios especiales.
Si uno va a dedicarse al negocio de
servicio en pequefia escala, es esencial
que elija el ramo del servicio que prefiere
0 para el éxito del cual posee mejores
aptitudes, Si es un mecanico que trabaja
por otros, probablemente conoce la parte
del servico mas comunmente en actividad
en su distrito particular. Si piensa
establecerse en una secciéon por primera
vez, le sera conveniente hacer primero
una investigacion minuciosa de las activi-
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INEPARACION

El Taller Especialista

Por TOM WILDER

Equivalentes Métricos |

Arriba —eVn taller

pequefio de poco

frente y gran fondo,

con bancos infUtn- .
duales aiie permiten 1
a 103 mecanicos
facil acceso a la
seccion de eguipoi-
Derecha— Otro ta-
ller pequefio dis-
puesto para el
manejo de un gran
negocio. El patio
podria muy bien
cubrirse con un

techo

/MNode

servido

dades que se desarrollan en los talleres
ya establecidos para hallar si no hay
alguna parte del servicio que no esta bien
representada, de modo que pueda dedicar
sus esfuerzos a la misma. EI punto que
hay que tener presente es el factor que
decide entre el obtener buenas ganancias
0 meramente ganarse la vida, el cual es
el equipo especial, y en un taller pequefio
no se puede instalar equipo especial para
un nlmero determinado de servicios.

1 pulgada es igual a 25,4 mm.
j pig ~gyai a 30 cm.

NI

| Taller

Pasillo

Aun cuando se tenga suficiente espacio,
el equipo debe ser usado continuamente—
no sélo de vez en cuando—para que pueda
pagar de por si y conseguir ganancias.®

En nuestra ilustracién de un pequefio
taller ideal se muestra una construccion
eficiente y de bajo coste en la que no se
desperdicia espacio alguno. Si el terreno
ofrece espacio suficiente, el edificio debe
situarse de manera que pueda extenderse
para facilitar mas puertas.

El Automovil.Americano

D EQUENOS Y

Si la propiedad permitiese la cons-
truccion de un edificio de mayor fondo,
el equipo podria colocarse detras de los
bancos, frente a los automoviles, y en-
tonces los bancos tendrian que dividirse
en uno para cada automoévil con pasillos
entre ellos para llegar al equipo.

Cuando un edificio esta equipado para
servicio mecénico, debe utilizarse para
esa clase de servicio Unicamente; pues
los servicios de lavado, engrase, de fre-
nos, etc., que necesitan equipo especial
pesado, es mejor dejarlos para espe-
cialistas.

Al disponer edificios para servicios
especiales, lo primero que cominmente se
separa del garaje general es el taller de
neumaticos. Realmente se necesita un
especialista para atender la situacion de
neumaticos, puesto que el mercado tiene
que estudiarse cuidadosamente y la com-
pra decidirse para obtener ganancias
graduales en vez de pérdidas subitas.
Todo encargado activo de servicio puede
caer en el error de olvidar estos deta-
lles.

Cuando la inversién de capital debe
mantenerse baja, el especialista de neu-
maticos puede efectuar un negocio apre-
ciable en un pequefio edificio, usandolo
s6lo para taller, almacén y ventas. To-
dos los servicios moéviles y de aplicacién
se facilitan en el exterior, en el patio
entre el edificio y la calle o en patios
laterales o traseros. EI patio detras del
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Este taller puede dar ocupacién a 2, S

0 cuatro mecéanicos. Comprende todo

el equipo necesario para hacer cualquier

trabajo de reparacion ordinario. No

estd stn embargo preparado para obras
especiales

edificio es el mejor donde el terreno es
estrecho. Los automdviles, siempre que
sea posible, deben estacionarse en el lado
de modo que puedan ir hacia atras, dar
la vuelta y salir de frente a la calle.

El taller debe comprender el equipo
necesario, como cambiador, extensor,
tanque de prueba, vulcanizador de tubos
y soportes para neumaticos y llantas
metdalicas. Un sistema de vulcanizacion
completa no es provechoso bajo las con-
diciones actuales de precio de los neu-
maticos. El equipo de vulcanizacion
puede agregarse a medida que las con-
diciones lo permitan. Trabajos que se
presenten de vez en cuando de cortaduras
en neumaticos nuevos, pueden mandarse
hacer en cualquier otro taller equipado
para el caso.

Casi la misma disposicion puede usarse
si los espacios de servicio tienen que estar

EDIANOS

cerrados, aun cuando es mas comun, pero
menos deseable, instalar el taller en el
fondo del edificio con espacios de servicio
entre el mismo.

Algunas veces, en lugares estrechos,
el patio de servicio esta situado al frente
teniendo la tienda de un lado y el taller
del otro, pero no es reeomendahle esta
disposicion debido a que no es presentable
y los automoviles que se sirven ocultan la
exhibicién de articulos. Una esquina es
lo mas comlUn y lo mas deseable, pues
entonces el terreno puede ser bien es-
trecho—aun cuando no menos de 20 pies

—vy tener la tienda en el frente, luego el
taller, y los espacios de servicio detras
de éste, los que pueden estar cerrados y
tener puertas de salida a la calle lateral,
0 pueden presentarse como un patio
abierto. Los automoéviles entraradn de
frente y saldran hacia atras a la calle
lateral, mas en el caso de que esta calle
sea de mucho tréafico, seria conveniente
tener circulacién completa de entrada y
salida si el terreno lo permite.

Una parte natural del equipo de todo
taller es el probador de alineacion de
ruedas, pues es el neumatico el que sufre
con motivo de una alineacion defectuosa
de las ruedas. No es una maquina apro-
piada para uso exterior, por lo que puede
ser usada Unicamente cuando se tienen
espacios cerrados para el servicio. Ex-
isten dos modelos; uno sobre el cual pasa
el automoévil y en un indicador se regis-
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tra cualquier desviacion de uno u otro
lado cuando la rueda pasa por la plancha
movible; y el otro, un modelo de tambor
instalado en el suelo debajo de las rue-
das, el que también registra en un indi-
cador las irregularidades que se presen-
ten. EI uno se coloca en un pasillo y el
otro en un espacio de servicio de modo
que no presente obstaculo alguno a otros
servicios.

Pequefio taller de reparacion de rodia-

dorea. Puede funcionar independiente

o iien como departamento de un taller
pranSa

Las mismas recomendaciones generales
se aplican a talleres eléctricos y de acu-
muladores, con la sola excepcién de que
éstos no necesitan tanto espacio para
salén de ventas. Todo lo que se necesita
es una vitrina para accesorios eléctricos
y unos pocos estantes para tener existen-
cias, y esto muchas veces se dispone junto
con la oficina.

El servicio de lavado de automoviles
requiere un arreglo muy diferente, si el
mismo se presta en gran escala. EI
método corriente de usar una plataforma
rectangular para cada automévil es muy
inapropiado cuando este servicio debe
facilitarse rapidamente y en cantidad.

Aun cuando existen en el mercado un
gran numero de sistemas ya construidos,
que emplean plataformas movibles, ro-
ciado superior, formas de balcones y toda
clase de caracteristicas especiales, descri-
biremos aqui un sistema de lavado muy
sencillo y progresivo, que cualquiera
puede construir y con el cual pueden
servirse 160 automoéviles en un dia, de-
pendiendo del nimero de lavadores.

Para la instalacion del mismo se ne-
cesita un edificio 50 pies de anchura por
110 a 125 pies de largo, y puede situarse
lo mismo en una esquina como en una
localizacion hacia dentro de la calle. Si
nos referimos a nuestro diagrama se
vera que la linea de lavado es a lo largo
de un lado, y cualquier lado que tenga
ventanas es el mejor que puede usarse,
aun cuando uno de los lados es muy
posible que sea mas obscuro y deba de-
pender de claraboyas o luz artificial.

Los automoviles entran por el extremo
de la calle inmediatamente en la linea de
lavado. Algunas de estas lineas tienen
cadenas de transporte que arrastran los
automoviles a velocidad regular, y si no
hay precisién de gran rapidez, los mismos
pueden empujarse con las manos de un
trabajo a otro con movimiento uniforme
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a un mismo tiempo cuando lo anuncia un
capataz. Un ligero declive de la linea
con topes de parada de los automoviles
en cada posicién, facilita los movimientos.

Primero se limpia el interior del auto-
moévil con pequefios limpiadores por vacio,
uno de cada lado, luego se cierran todas
las ventanas y puertas y el automdvil se
hace detener sobre el foso donde dos tra-
bajadores, uno de cada lado, con el uso
de lavadoras poderosas, limpian, el me-
canismo inferior. Algunas veces se usa
vapor donde la grrasa y polvo se han
endurecido. Los fosos son de 18 a 24
pulgadas de fondo para permitir a los
trabajadores poder actuar por debajo de
los guardabarros, etc. Dichos fosos estan
provistos del desague correspondiente.

El tercer procedimiento es el lavado de
la carroceria, para lo cual dos trabajado-
res comienzan de arriba hacia abajo
hasta los guardabarros, con el uso de
manguera y un cepillo suave y jabon
donde sea necesario.

El daltimo trabajo a realizar es el se-
cado con gamuzas y retoque de las venta-
nas y parabrisas, y acabado general.

Deben proveerse puestos para puli-
mentar y limpiar metales, los que deben
situarse en lugar apropiado cerca del
espacio de estacionamiento a lo largo de

VIGA

Combinacién de servicio de lubricacion
y reotiflcaoion de frenos. Su levantador
de automovil le permite la réapida
ejeoucion de estos trabajos. Arriba—
Un foso provisto de rieles, que se pres-
ta a trabajos interiores y exteriOTea

la pared opuesta en donde los automoé-
viles se dejan listos para la entrega a
su duefio.

Cada trabajo emplea de 7 a 9 minutos,
de modo que un automdvil permanece
como 35 minutos en la linea de limpieza.
Es conveniente comenzar la linea de
lavado en un punto que deje espacio para
dos automdviles en espera, ya que comun-
mente los mismos llegan casi a un tiempo
y es mejor tenerlos a mano que parados
en la linea de estacionamiento.

Taller de neumaticos y saidjt de ventos
con patio para reparaciones

Cualquier lavadora poderosa de cuatro
mangueras de salida sera suficiente, de
modo que teniendo ocupados un ndmero
doble de empleados los automoviles pue-
den lavarse a doble velocidad.

Desde que se introdujeron frenos en
las cuatro ruedas de los vehiculos, la
prueba y ajuste de los mismos, especial-
mente los frenos de las ruedas delanteras,
ha sido un serio problema y el mayor
progreso que se le ha podido ofrecer al
encargado de reparaciones generales ha
sido el establecimiento de talleres dedi-
cados especialmente a este servicio. No
existe un medio mas seguro para la
prueba y ajuste de frenos que el uso de
equipo especial muy costoso, el que no
puede adquirir el promedio de encargados
de servicio. EI puede hacer un buen
trabajo de poner forros nuevos, pero cu-
ando el cliente sale es casi seguro de que
regrese enojado, porque los frenos estan
muy sueltos y no ejercen presiéon o bien
tan apretados que se queman.

Un probador de frenos en manos de
un experto hard que los nuevos frenos
ofrezcan la tensién adecuada y podréa
ajustar igualmente los viejos a fin de
que todos enfrenen de la misma manera.

Existen en el mercado dos modelos
generales de probadores o rectificadores
de frenos. Uno se instala en el suelo
sobre el cual para subitamente el auto-
movil y la fuerza de enfrenamiento de
cada rueda se registra en un indicador.
El otro esta constituido por una maquina
mas intrincada sobre la cual el automovil
es conducido y manejado. Sobre ella se
efectuan los ajustes necesarios hasta que
todos los frenos estén perfectamente en
orden. Estos modelos quedan a un pie
o0 mas sobre el nivel del suelo y requieren
una instalacién especial.

En bien de la propaganda, el probador
de frenos debe instalarse en lugar bien
visible donde el puablico que conduce au-

E1l Automoévil Americano



tomoviles pueda notarlo. Si el mismo
esta precisamente detras de una ventana
y bien visible, atraera sus propios nego-
cios con muchos trabajos de colocar nue-
vos forros como negocio secundario.

No es necesario tener el taller de fre-
nos cerca del probador, porque el trabajo
de poner nuevos forros es una cosa y la
prueba y ajuste de los frenos es otra.
Pero con frecuencia un mismo trabajador
desempefia ambos cargos y entonces es
conveniente tenerlos no muy separados.

Si hay un servicio de engrase en el
mismo taller y se emplean levantadores,
el taller dedicado a poner nuevos forros
a los frenos debe estar cerca de los levan-
tadores, toda vez que los mismos pueden
utilizarse igualmente para trabajos de
frenos. Lo principal es instalar el pro-
bador de modo que los automoviles pue-
dan llegar al mismo con facilidad; si
puede colocarse al final de un pasillo la
posicién es ideal. Si se coloca en sentido
transversal al pasillo debe tener 20 o
mejor 25 pies de espacio detras del mis-
mo. Una posiciéon diagonal, como se
muestra en el diagrama, es aceptable, o
una posicién precisamente en el interior
de una entrada especial por un patio o
entrada de estacién de gasolina es tam-
bién muy eficaz.

Los talleres de engrase raramente son
pretensiosos mientras no estan en com-
binaciéon con otros servicios, aun cuando
se han construido muchas veces con una
capacidad de 8 o 10 automoviles en
hermosos edificios.

Existen tres medios principales para
el engrase. Fosos y plataformas elevadas
son los que han ocupado el primer lugar
por varios afios y todos presentan sus
buenas cualidades, pero actualmente
ambos procedimientos son anticuados,
puesto que el levantador combina las
buenas caracteristicas de los dos y al
mismo tiempo ofrece sus propias venta-
jas. Sin embargo, los levantadores son

Clarabojm
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Tom Wilder

£] autor de esta flerie de articules ea cono-
cidad autoridad en el proyecto y constru-
ccion de edificio» pora talleres de repara-
cion. Ha dedicado casi toda su vida a esta
fase especial de la industria automotriz.
Es muy conocido en el pais como director
del departamento de proyecto y constru-
ccion de edificios para talleres de la revista
iliotor Age (afiliada con E1 Autémovtl
A mericano). En este puesto ha ayudado
a millares de comerciantes a proyectar
edificios adecuados a los rc<iuisltos espe-
ciales de sus ncgocioe. Durante estos ulti-
mos meses ha estado empleado con la
Motor and Equipment Association de Chi-
cago. En proximos numeros de nuestra
revista pubJicaremod otros articulos de
este distinguido especialista.

costosos y los otros puede construirlos
uno mismo; por consecuencia, si se con-
struyen durante tiempo desocupado, re-
sultan poco costosos. La objecion mayor
contra las plataformas elevades es el
espacio que ocupan, especialmente a lo
largo, incluyendo su plano inclinado y
la necesidad de tener un espacio extra
como de 20 pies para llegar a ellas—
aproximadamente un total de 50 pies de
espacio ocupado. Pocos son los lugares
interiores que pueden acomodar las mis-
mas.

El foso, por otro lado, puede instalarse
en cualquier espacio disponible de servi-

cio, y la Unica objeciéon es que siempre
representa un peligro y con frecuencia
ofrece muy poca luz, aun cuando hemos
visto los mismos muchas veces en lugares
de bastante luz, bien limpios y tan claros
como el promedio de levantadores y plata-
formas elevadas. El foso méas apropiado
para varios automoéviles es continuo, con
carrileras transversales hechas de vigas
metalicas en | descansando de plano. En
un foso de esta naturaleza se dispone de
equipo de engrase para todos los auto-
moviles y existe espacio suficiente para el
movimiento. Las vigas en | son mucho
més rigidas que los canales que muchas
veces forman una combadura perma-
nente.

Los levantadores se construyen de
muchas marcas y funcionan bajo todos
los principios conocidos, desde el procedi-
miento completamente hidraulico hasta
la union de codillo. Los que estan pro-
vistos de un émbolo central son capaces
de poder dar la vuelta cuando estan ele-
vados, cuya propiedad es una gran ven-
taja en algunos locales, mientras en otros
lugares no se usa nunca y no ofrece
mayor valor, Es particularmente ex-
celente cuando se debe entrar por un
pasillo estrecho. Los levantadores necesi-
tan como un largo de 20 pies con otro
tanto de espacio para llegar a ellos.

El taller especial dedicado a radia-
dores es bastante diferente de los talleres
destinados a otros servicios de automo6-
viles. Este es esencialmente un taller de
plancha de metal en pequefia escala. Con
frecuencia el que trabaja en radiadores
no se encarga de quitarlos ni ponerlos en
los vehiculos, sino que se limita estricta-
mente a la reparacion de los mismos.
Para este trabajo se necesita muy poco
local; un bastidor para planchas de latén
y cobre, otro para radiadores ya termina-
dos, un pequefio banco para trabajar

{Continuacién de la pagina 60)

Levado
Prepamcia, CasUbséaepulm ‘aaa” .
! ;depmtum > Trabajos de
desabolladura,

Jstiuieria—Pn_ buen proyecto par
taUer de pintura. EI %u omgw
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=1 sale de
la lavadora y continla adelante hasta

ye sy trapajo de pintura queda ter~
gmnacﬂ), y Hnjalment% se parg afj?ren_t_e
de la ventana, como objeto de exlii-

Yde carrocem

im  bioién, hasta g«e su duefio viene por_el.

Derecha— Casllla para les pulverizacion
de pintura, pi-ovista de ventilacion me-
canica. BI ventilador ocupa casi todo
el extremo de la c?snla(}/ su tai;]) tiene
«na serie de per/oraciones uniforme-

mente distribuidas para producir «na
corriente de aire
ara secar el vehiculo.
lador puede conectarse a varias casi-
llas, pero no puede usarse sino en «na

raduada y limpia
EX'miijno ven-

(le"ellos coda vez
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Un grupo de automoéviles Wkippet primorosamente adornados en el retante

Carnaval de Manua.

Fueron presentados a esta fiesta por la Manua Over-

land Sales Co., distribuidores del Whippet y WtUys-Kmght en Manila

El Automovil es una
Buena Inversién

(Continuacién de la pagina 11)

desde luego, debe formarse por sus
propios meéritos, bien provea o0 no
ocupacion y prosperidad temporal a
las industrias aliadas. Algunas veces
nos olvidamos de este principio, e in-
dustrias poco importantes se animar,
por su valor temporal. Sea como
fuere, el automoévil se ha ganado un
lugar preferente, no principalmente
por la riqueza inmediata que aporta
a una comunidad, tan grande como
es, sino por la magnitud de su ser-
vicio al publico general.

En primer término puede decirse
que el automovil provee de libertad
individual a la familia.

En las Obscuras Edades de la
humanidad, la situacién mas baja ha
sido siempre la limitacién y esclavi-
tud. Cuando en los tiempos moder-
nos las personas, por pobreza u otros
obstaculos a la comunicacion, se ven
obligadas a permanecer en un lugar,
se consideran como atadas de pies y
manos, aun cuando realmente no vean
las esposas.

Citemos algunos casos especificos:

El campesino que es duefio de un
automovil puede aventajarse de los
mejores mercados, mas bien que acep-
tar lo que la situacién local le pueda
tener reservado. EI propietario de
bienes raices que desea encontrar un

mercado para los mismos, pueden
buscar lejos y extensamente sus
clientes en perspectiva y llevarlos

hasta su puerta, en vez de tener que
esperar a que pase cualquier extrafo
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gue desee comprar. EI contratista
constructor de edificios con varios
proyectos en ejecucion, puede viajar
de un lugar a otro y efectuar un ne-
gocio mas amplio guardando al mismo
tiempo sus propios intereses. EI ca-
beza de familia, bien use su automo-
vil activamente en sus negocios 0 no,
posee un sentimiento de libertad y
nobleza que le conduce a la felicidad,
y le permite buscar los mejores mer-
cados para su trabajo.

El grupo individual mas impor-
tante de compradores de automoaviles
en América lo constituyen los pobla-
dores del campo. Los campesinos in-
teligentes comprendieron muy pronto
que su tiempo valia algo. La falta de
haber notado esto ha sido el error
tragico de muchas comunidades
rurales. EIl campesino que trabaja
constantemente desde que sale el sol
hasta que se pone, agotadas sus fuer-
zas corporales y morales, no puede
preparar inteligentemente sus planes
para su futuro ni siquiera para sus
necesidades inmediatas.

Antes era un dia de jornada ne-
cesario para llegar ai pueblo, a caballo
0 en una carreta, mientras que ahora
la distancia entre la hacienda y el
mercado puede en muchos casos sal-
varse dentro de un periodo de tiempo
representado por unas horas. Hace
menos de cuarenta afios, existian
haciendas en estados como North
Dakota donde las familias, por va-
rios afios, no visitaban el pueblo mas
cercano. EIl automévil ha sido el
libertador de tales familias del aisla-
miento en que vivian. Mas de la
mitad de los automéviles en los Esta-
dos Unidos pertenecen a comunidades

con una poblacién menor de 10.000
habitantes. Las haciendas son
duefias de cinco millones de automé-
viles de pasajeros. Alguna vez se ha
presentado la cuestién de co6mo puede
un campesino hacer frente a este
gasto. EI ha podido incurrir en el
mismo porque el costo de funciona-
miento y los impuestos han sido ba-
jos. EIl ha comprado sus automoviles
bajo la préactica de pago a plazos, y
él ha encontrado provechoso este
método de transporte lo mismo que ha
encontrado ventajoso el empleo de
maquinaria agricola.

La ayuda que por medio del auto-
movil se ha prestado a la salud pu-
blica ha sido muy notable. La pobla-
cién del campo ha ido aumentando en
proporciones mayores que el niumero
de doctores, porque el médico de la
familia puede atender a un ndmero
mayor de pacientes. La vida del doc-
tor se ha hecho méas facil. Uno de
los doctores rurales una vez me pre-
sentd ei caso en esta forma: “Rara
vez recibo ahora Illamadas durante
la noche. Mis clientes comprenden
gue puedo llegar al lado del paciente
en unas horas de tiempo en casos cri-
ticos. En los dias del caballo y la
carreta se me Illamaba inmediata-
mente aparecia una enfermedad,
puesto que sabian que no podia lle-
gar sino después de varias horas.”

Los ejemplos que se han enumerado
ponen de manifiesto los principios
generales de ahorro de tiempo
mediante el transporte individual que
estd al alcance de todo duefio de un
automovil y que tiene un gran valor
econémico.

Los ejemplos podrian multiplicarse
indefinidamente. Existen méas de un
millén y medio de automoéviles de pro-
piedad y funcionamiento de casas
comerciales de los Estados Unidos.
Hay un sinnumero de suburbios en
todo el pais en los que los hogares
estan situados muy lejos de las esta-
ciones de ferrocarriles para poder
salvar las distancias a pie. En otras
palabras, estos suburbios se han
construido por la facilidad que ofrece
el vehiculo a motor.

La conveniencia del camion puede
decirse que es de evidencia propia.
Ninguna naci6én puede hacer uso de
sus recursos naturales si carece de
transportes apropiados para poder
dar valor a sus materiales.

Toda familia desea poseer un auto-
movil. Con métodos mejores para el
financiamiento de los mismos, con
impuestos y costos menores de man-
tenimiento, y con el desarrollo y me-
joras de carreteras, el uso de vehicu-
los a motor ira continuamente toman-
do mayor incremento en todos los
paises del mundo, en beneficio del
progreso humano.

El Automévil Americano



ARBURADORES
Sistemas de Combustible

Carburadores sencillos y sus caracteristicas.

Métodos de compensa-

cion de carburadores. Valvula de aire suplementaria. EIl principio

Zenith.

Agotamiento de aire.

Receptaculo de aceleracion.

Bomba de aceleracion. Principios del economizador. Valvula

del gas.

del

L carburador sirve para pre-

j parar la mezcla de gasolina y
aire que va a la camara de ex-
plosion de los cilindros del motor.
En la mayor parte de los casos es
conveniente emplear una mezcla que
ofrezca lo méaximo en ahori'o de com-
bustible, exceptuando aquellos como
el arranque y subidas de cuestas, en
que se impone la necesidad de un ma-
yor consumo de gasolina para aumen-
tar la fuerza efectiva del motor. EI
carburador debe suministrar wuna
mezcla de maxima economia, sin con-
sideracion de la marcha a alta o a
baja velocidad del motor y sin con-

Mmdii,,
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Regulador de velocidad.
carburador.
multiple de admision.

Calentadores y canalizaciéon de calor.
calor.

Surtidor de velocidad baja.

Bomba mecéanica.

POR P. M. Heldt

Artimlo Cuarto

De una serie escrita especialmente para
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sideracion de la carga que se imponga
sobre el wvehiculo. Los violentos
cambios de temperatura han de tener
insignificante influencia sobre la
composicién de la mezcla. Debemos,
sin embargo, tener presente que sélo
es aquella parte del combustible en
lamezcla que se evapora la que verda-

Fig.1l—Diagrama
de un carburador
sencillo

Fig.2—Diagrama

de un carburador

provisto de val-

vula de aire auxi-
liar

Precalentamiento del

Regulador de aire del

Conducto
aire.

Regulacion
Métodos de alimentacién de combus-
tible. ,Aspiradores.

de combustible.

Filtros
Depuradores de aire.

deramente produce la fuerza. Cuando
el carburador y el motor estan frios
sucede que sdlo las fracciones mas
volatiles del combustible en la mezcla
se evaporan, y por esta razén se con-
sume mas gasolina durante el arr-
anque del motor y durante el periodo
de su funcionamiento bapo el frio.
El menor consumo de gasolina se ob-
tiene tan pronto como el motor se ha
recalentado a cierta temperatura.
Debemos también recordar que las
mezclas de gasolinay aire estan suje-
tas a ciertos limites definidos, en lo
tocante a su explosion. La mezcla
demasiado débil o con muy poca

MM By
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gasolina, lo mismo que la mezcla muy
fuerte o con mucha gasolina, no pue-
den encenderse y detonar. Aun
cuando aquellas mezclas deficientes o
inadecuadas pueden encenderse, su
infiamacién es lenta y por esta razén
no producen suficiente fuerza.

El Carburador Sencillo—EI tipo de
carburador empleado universalmente
en la actualidad es del tipo llamado
de rocio de nivel constante. En el
diagrama de la Fig. 1 mostramos una
vista seccional de este tipo de car-
burador. EI combustible se conserva
a un nivel constante en la cAmara del
flotador, la cual forma parte inte-
grante del carburador. Durante la
aspiracion, la gasolina entra en la
camara del flotador por su parte cen-
tral inferior, la cual estd provista de
un orificio governado por la valvula
del flotador. Cuando la gasolina llega
a cierto nivel en la camara del flota-
dor, este Gltimo empieza a levantarse,
y por intermedio de un par de palan-
cas de equilibrio, se baja la véalvula
del flotador cerrando el orificio de
entrada. Después de haberse con-
sumido una pequefia cantidad de com-
bustible, el nivel en la cdmara del
flotador desciende natui’almente, y el
flotador permite entonces que el ori-
ficio de entrada de gasolina se abra
de nuevo para reestablecer el nivel
constante. La camara del flotador,
Illamada también cadmara de nivel

Diagrama de un carburador con
receptaculo de aceleraciéon y ago-
tamiento de aire

constante, da al carburador indepen-
dencia de las irregularidades que
puedan ocurrir en el abastecimiento
del combustible, tales como varia-
ciones en la cantidad o corriente de
gasolina en el depo6sito principal.

El fondo de la caAmara del flotador
estd comunicado con el fondo de un
tubo o surtidor, el cual se halla ordi-
nariamente colocado centralmente

30

adentro del tubo de aire, el cual, en
los modelos primitivos, tenia siempre
una restriccién u orificio de medicion
en su extremo superior. Este extremo
superior del surtidor se halla colo-
cado adentro de una restriccién en el
tubo de aire. En un cai-burador or-
dinario, el aire entra por el fondo y
la mezcla combustible sale por
arriba. Durante estos Ultimos meses
se ha invertido esta disposicion y es
lo que se llama sistema de tiro hacia

Diagrama de un carburador Zenitk

abajo,
cantes.

empleado por muchos fabri-

Principios del Funcionamiento— EI
aire es aspirado a través del tubo de
aire del carburador bajo la accién de
bomba de los cilindros del motor.
Cuando el émbolo baja en cualquier
cilindro, establece en el interior de
éste, un vacio parcial, y la atmoésfera
gue se comunica con el cilindro a
través del carburador, multiple de
admisiéon y valvula de admision
abierta, actua inmediatamente para
destruir ese vacio parcial, enviando
una corriente de aire al cilindro por
intermedio del carburador.

El aire tiene la tendencia hacia
fluir de un punto de alta presiéon a un
punto de baja presién. Cuando una
corriente de aire entra en el cilindro,
la presiéon del aire decrece en sentido
general al pasar por el carburador
hasta el cilindro. Por esta razoén, la
presién del aire arriba del surtidor
de combustible es menor que la pre-
sion atmosférica. La cémara del
flotador tiene un respiradero y por
esta razon se ejerce sobre el combus-
tible contenido en ella, toda la pre-
sion atmosférica, y como la presién
sobre el combustible en el surtidor
es menor que la atmosférica, la dife-
rencia entre la presién sobre el com-
bustible en el surtidor hace que el
combustible salga del surtidor en un

chorro muy finamente pulverizado.
En otras palabras, el combustible se
chupa del surtidor. Para que la
aspiracion del combustible sea lo mas
fuerte posible, y se produzca asi una
pulverizacién mas enérgica, el tubo
de aire se halla restringido alrededor
de la salida del surtidor, presentando
una forma peculiar. Este tubo se
Illama Venturi. La presién del aire
decrece desde el punto en que entra
en el carburador y llega a su minimo
en el punto de restriccion, que es
donde adquiere, por otra parte, su
mayor velocidad. Pasado este punto
de restriccion, la velocidad del aire
decrece y aumenta su presiéon de
nuevo, a pesar de que esta fuerza
nunca llega a igualarse a la atmos-
férica otra vez.

Regulador de Aire del Carbura-
dor—En la entrada del tubo de
aire se halla la valvula reguladora de
aire, mediante cuya ayuda puede
cerrarse o taparse casi completa-
mente ese tubo. Cuando se hace esto,
mientras el motor esta funcionando,
se produce en el tubo de aire un
fuerte vacio o aspiracion, de lo que
resulta una gran succiéon de gasolina,
es decir, una mezcla combustible muy
poderosa. Esta mezcla es necesaria
para el arranque del motor cuando
hace frio, o cuando el mismo motor
estd frio. La valvula reguladora se
cierra so6lo para facilitar el arranque
del motor. Durante el funcionamien-
to normal o corriente del motor debe
hallarse abierta.

En el tubo de entrada de gasolina
del carburador hay otra valvula, la
cual tiene la forma de una compuerta,
como la reguladora de aire. Esta
valvula, llamada también mariposa
del gas, consiste en un disco circular
o eliptico que puede girar en un eje
transversal. Esta valvula del gas
sirve para regular la fuerza del mo-
tor. Cuando se halla casi cerrada, el
aire pasa por el carburador con len-
titud y la aspiracion de gasolina se
reduce en proporcion.

Regulacién Automatica—EIl sen-
cillo tipo de regulador que hemos
descrito tiene la desventaja de no
poseer regulacién automéatica. La
velocidad con que sale la gasolina del
surtidor, en relaciéon con la velocidad
con que pasa el aire por su tubo,
depende, por supuesto, de la relacién
entre las areas seccionales transver-
sales del surtidor y del tubo de aire,
o bien, de la relacién entre el orificio
medidor de combustible y la restric-
cion en el tubo de aire. Cuando estas
vias estan proporcionadas de modo
que se obtiene una mezcla correcta
bajo lenta corriente de aire, légico es
que al aumentarse la velocidad del
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aire se produzca una mezcla demasi-
ado fuerte en combustible. En tér-
minos generales podemos decir que la
corriente de aire y la corriente de
gasolina que pasan por surtidores u
orificios restringidos, siguen las mis-
mas leyes, pero con velocidades au-
mentadas, el aire se dilata, y aunque
las velocidades de las corrientes que-
den en correcta proporcién, propor-
cionalmente pasard menos aire, por-
que en tal caso el aire se halla en un
estado de dilataciéon. Por esta razén
es necesario proveer algun medio
seguro para la compensacién de este
efecto, a fin de eonsei'var la constan-
cia de la mezcla sin relacién a la
velocidad de las corrientes o cargas o
esfuerzos impuestos sobre el motor.

Valvula de Aire Suplementaria— Un
método para asegurar la constancia
de la mezcla, que ha gozado de mucha
aceptacion en los afios pasados, com-
prende la utilizacion de una valvula
de aire suplementaria, como se ve
ilustrada en la Fig. 2. Esta es una
valvula de cerradura por resorte, que
se coloca en la pared del tubo de aire,
entre el tubo y la valvula del gas.
Cuando la demanda sobre el carbura-
dor es pequefia, esta valvula de aire
suplementaria permanece cerrada, y
en tal caso, todo el aire pasa por el
tubo. Al aumentarse la aspiraciéon en
el tubo de aire, la valvula de aire
suplementaria se levanta sobre su
asiento y permite que al carburador
vaya una adicional cantidad de aire.
Facil es comprender que con seme-
jante valvula suplementaria para una
determinada corriente total de aire
para el motor, hay menos circulacion
de aire por el tubo del gas. Como la
entrega de gasolina por el orificio de
medicién arriba del surtidor depende
solamente de la corriente de aire por
el tubo del gas, pasard menos gaso-
lina por ese orificio de medicién, y
con esto se evita que la mezcla de
combustible se ponga excesivamente
fuerte.

Receptaculo de Aceleracién—Mien-
tras el orificio de medicién esté
colocado a la salida del surtidor, re-
sulta, por regla general, imposible
dar al motor rapida aceleraciéon. Con
un carburador como éste, el motor
produce detonaciones o palpita-
ciones tan pronto como se le da gas
subitamente, lo que es sefial ine-
quivoca de la debilidad de la mezcla
combustible. Esto se debe a lo
siguiente; el combustible, debido a
su inercia, no puede ser acelerado
con la misma rapidez del aire. Esta
dificultad ha sido vencida por el
empleo de un receptaculo de acele-
racion, que ilustramos en la Fig. 3.
El orificio de medicion se ve aqui
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colocado no arriba del surtidor, sino
en un punto mas bajo, hacia la en-
trada de la camara del flotador. Un
poquito mas alla del orificio de
medicién hay un tubo pequefio que
sirve de receptaculo de aceleracion,
el cual se llena de combustible par-
cialmente mientras el motor esta
funcionando con lentitud. EI surti-
dor, que en el presente caso tiene
una salida mayor que el didmetro de
su orificio de medicién, queda igual-
mente lleno parcial o totalmente de
combustible. Al abrir la mariposa
del gas en toda su extension, habréa

Diagrama de un carburador con
surtidor de velocidad baja

entonces una considerable cantidad
de combustible a mano, que no tiene
que pasar por el restringido orificio
de mediciéon, y que por esta razén
puede lanzarse con rapidez para
evitar que la mezcla se debilite bajo
la repentina abertura de la mari-
posa del gas.

Regulacion del Abastecimiento de
Aire— Intimamente relacionado con
el receptaculo de aceleracion se
halla otro método para la regulacién
de la proporcién de la mezcla. Este
método se llama agotamiento de aire
y se ilustra en el diagrama auxiliar
de la Fig. 3. Se vera que el recep-
taculo de aceleracién queda abierto
a la atmésfera en su parte superior.
Cuando el motor esta funcionando
baja carga completa, la succién
producida por sus cilindros aspira
todo el combustible que hay en el
receptaculo de aceleracién, y esto
permite que por este mismo recepta-
culo pase aire que va a mezclarse
con el combustible que sale del ori-
ficio de medicion y sube por el sur-
tidor. Este aire tiene el efecto de
retardar la velocidad de la corri-
ente del combustible, y por esta ra-
z6n tiende a conservar constante la
mezcla. En lugar de agotar el surti-
dor sé6lo en el fondo, este agotamiento

puede hacerse eii tres o cuatro niveles
distintos, en cuyo caso el efecto que-
dara distribuido entre una escala de
funcionamiento mas amplia.

Principio de Regulaciéon del Zenith
— Otro principio de regulaciéon se nos
presenta en el carburador Zenith, el
que ilustramos fundamentalmente en
la Fig. 4. En el presente caso hay
dos salidas de la camara del flotador.
Una de ellas entrega el combustible a
través de un orificio de medicién arri-
ba del surtidor, en la restriccion del
tubo de aire, como lo hemos ya indi-
cado, y la velocidad del combustible
desde este punto tiene la tendencia a
aumentarse con mayor rapidez que
la corriente de aire que pasa por el
carburador. Esta diferencia se com-
pensa por la otra salida de la camara
del flotador, cuya entrega aumenta
menos rapidamente que la corriente
de aire. Esta salida hace la entrega
en un tubo abierto a la atmésfera, de
toda la gasolina que pasa por el como
resultado de la acciéon de la fuerza de
gravedad, lo mismo que de la prove-
niente de la camara del flotador.

Aumentando la velocidad del motor
se produce un correspondiente au-
mento de la corriente de aire por el
carburador. Esto, por su parte, hace
que la entrega de combustible por el
surtidor aumenta con una rapidez
mayor ain. Como el tiempo de una
revolucion completa de ciguefal es
menor, debido a la mayor velocidad,
la cantidad de combustible que pasa
del surtidor de compensacion al tubo
abierto a la atmoésfera durante el
periodo de una revolucién sera tam-
bién menor. La gasolina entregada

Bomba de aceleracion

a la cAmara de compensaciéon es aspi-
rada por el tubo de aire, a través de
un surtidor concéntrico con el surti-
dor principal.

Surtidor de Marcha Lenta— Mucha
dificultad ha existido en afios pasados
en la introduccién de bastante com-
bustible en el motor, mientras éste
estd funcionando a marcha muy lenta
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y sin carga, y con la valvula del gas
casi cerrada y por lo tanto, con muy
pequefia aspiracién. Este problema
ha sido resuelto con la instalaciéon de
un surtidor auxiliar para la marcha
lenta del motor. Este surtidor aux-
iliar entrega el combustible al tubo
de aire en un punto opuesto al borde
de la mariposa del gas cuando esta
ultima esta en posiciéon cerrada. En
la Fig. 5 ilustramos este surtidor
auxiliar. La via del combustible al
surtidor de marcha lenta se desvia
de aqui hacia el surtidor principal,
gue esta adelante del orificio de medi-
cion. En el punto en que el surtidor
de marcha lenta pasa el combustible
al tubo de aire, existe una fuerte
aspiracion mientras la mariposa del
gas esta casi cerrada,y por esta razon
se produce una considerable alimen-
tacion de combustible. La entrega
de este surtidor puede ajustarse
mediante un agotador de aire en el
interior del carburador, como se ve
en la Pig. 5. Cuando se abre la mari-
posa del gas, la aspiraciéon en la en-
trada del surtidor de marcha lenta es
insuficiente para levantar gasolina
hasta este nivel y por esta razén, este
surtidor auxiliar queda inoperativo.

Bomba de Aceleracion— En la Fig.
6 mostramos otro tipo de aparato des-

Fiff. 7—Regulador de velocidad,

tipo centrifugo

tinado a facilitar la aceleracién. Este
aparato es una bomba situada en un
compartimiento dentro de la camara
de! flotador. El émbolo de esta bomba,
esta conectado por una varilla con la
valvula del gas. EI cilindro de la
bomba estd abierto en el fondo, y

32

cuando la mariposa del gas esté cerra-
da, el émbolo queda al fondo del ci-
lindro. EIl cilindro se llena ahora con
gasolina, la cual entra por un pe-
guefio orificio en el émbolo. Al abrirse
sGbitamente la mariposa del gas,
la gasolina es forzada, por la fuerza
de la bomba, a pasar por el surtidor
auxiliar y de aqui a la salida del car-
burador, donde refortalece la mezcla
que va a los cilindros del motor.

Economizador — Algunos carbura-
dores estan provistos de un aparato
que sirve para aumentar automatica-
mente la fuerza de la mezcla al
abrirse la mariposa del gas. La mez-
cla permanece fuerte mientras la
mariposa estd completamente abierta.
Cuando el conductor abre del todo la
mariposa del gas, quiere decir que
necesita fuerza maxima para aumen-
tar la velocidad o para aumentar la
potencia tractora. En ambos casos,
la mezcla ha de ser mas fuerte en
gasolina que la que se necesita para
la marcha ordinaria. Con el pre-
sente aparato, el carburador puede
ajustarse de modo que suministre
una mezcla normal de méaxima eco-
nomia. Como estos aparatos reducen
el consumo de gasolina, se llaman
muy légicamente economizadores. El
tipo mas eficaz de estos aparatos es
aquel que tiene una valvula de aguja
de muy precisa graduacién instalada
en el surtidor de gas o combustible,
que bajo el movimiento de la mari-
posa del gas puede levantarse de
su asiento. Otro tipo satisfactorio
es aquel que tiene la camara del flo-
tador en comunicacién con la atmos-
fera, por medio de una valvula de
tres vias conectada a la mariposa
del gas, para aumentar el abasteci-
miento o alimentacién de combusti-
ble, y con una de sus vias en el tubo
de aire, arriba de la mariposa del
gas, para reducir esa alimentacién
a un minimo de consumo. En esta
Gltima posicién, la presiéon sobre la
gasolina en la camara del flotador,
gueda considerablemente reducida, y
por lo tanto, la entrega por el surti-
dor queda también muy reducida.

Conductos Multiples de Admision
—Del carburador, la mezcla de com-
bustible se distribuye entre
rios cilindros del motor por medio
del conducto multiple de admisioén.
Este conducto multiple ha de estar
proyectado de modo que cada cilindro
reciba la misma cantidad de gas o
carga y que esta cantidad de carga
sea en lo posible de idéntica compo-
sicibn. Es casi imposible efectuar
una distribucion uniformar a menos
gue todo el combustible se evapore
bien antes de que llegue a los ci-

los va-

lindros. Para facilitar esta evapo-
racion completa del combustible, casi
todos los conductos multiples de ad-
mision se proveen actualmente de un
calentador, representado por una
canalizacién a través de la cual
pasan todos los gases o gran parte
de ellos, que finalmente salen por
el escape, o bien, por una seccién
recalentada, Illamada generalmente
“punto caliente," representada por
una pared comun entre el conducto-
multiple de admisién y el conducto
multiple de escape, situada preferi-
blemente en una seccion de la ad-
misién por donde tengan que pasar
todas las particulas de gasolina que-
no hayan sido previamente evapora-

A/n

Fig. 8—Aspirador del sistema de
alimentacién de combustible

das. La cantidad de calor del escape
que se necesita para la satisfactoria
evaporizacién del combustible varia
considerablemente segin la tempe-
ratura atmosférica. Por esta razoén,
varios de los mas recientes modelos
de automéviles estan provistos de
aparatos especiales para regular el
calor suministrado ai conducto mul-
tiple de admision, de acuerdo con las
estaciones del afio y otras considera-
ciones especiales.

Regulador — Los motores de los
automoviles de pasajeros se regulan
manualmente por medio de la valvula
del gas. Al tratarse de camiones y
tractores, se ha visto la conveniencia
de emplear un regulador para limitar
la velocidad del motor. Hay varios
tipos de reguladores, pero el mas
popular de todos ellos, es el llamado
de bola, como el ilustrado en la Fig.
7. Las dos pesas A y A estdn monta-

(Continta en la pagina 58)
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Nuevos Modelos de CAMIONES

FWD

AQUELLOS cuya experiencia en la

industria automotriz data de quince
afios, recordaran que en esos tiempos
aparecieron los primeros automéviles de
motor de gasolina para uso en lineas
férreas. Estos automoviles ferroviarios
eran camiones provistos de ruedas espe-
ciales para rieles. Posteriormente se
perfeccion6 un tipo de automovil espe-
cial para el servicio ferroviario y con
esto desapareci6 de los Estados Unidos
la wutilizacién del camién improvisado
para este objeto. En varios paises
extranjero existe todavia una buena de-
manda de camiones adaptados a servicio
ferroviario.

La Four Wheel Drive Auto Co. de
Clintonville, Wis., E. U. A. acaba de
anunciar un modelo que consiste en un
chasis de camién de 3% toneladas re-
formado especialmente para servicio
ferroviario. Como el nuevo producto
tiene propulsién por las cuatro rueda,
resulta muy conveniente para el servi-
cio, no s6lo por su velocidad, sino tam-
bién por su gran fuerza de traccién. La
propulsién por las cuatro ruedas le im-
parte también una gran fuerza de arras-
tre. En ciertos detalles mecanicos, se
parece al vagdén ferroviario. Esto es
patente en los muelles y en las ruedas
ranuradas. Su sistema de enfrenamiento
es de marca Westinghouse. Las zapatas
de los frenos actuan bajo fuerte presion
neumatica.

Su motor es un Waukesha de seis
cilindros, que desarrolla 87 H.P. a 2000

r.p.m. EI cambio de marcha da cuatro
velocidades adelante y cuatro hacia
atras. Esto quiere decir que el vehiculo

puede correrse a iguales velocidades
hacia adelante y hacia atrés. Con
una desmultiplicacién de engranajes de
5,65 a 1, se obtiene una velocidad méxi-
ma de 35 millas por hora.

MORELAND

ON el nombre de Bliner o modelo
C BD-7, se ha designado el nuevo
camion de seis ruedas] de 5 toneladas de
capacidad que ofrece la Moreland-Motor
Truek Company de Los Angeles, Cal.
Con un peso bruto de 16.000 libras y un
chasis que pesa 6.000 libras, este modelo
tiene una capacidad de 10.000 libras, lo
que es comparativamente liviano para
vehiculos de seis ruedas.

Este modelo se ofrece en distancias
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entre los ejes de 160 o 184 pulgadas (4 y
48 m.) y dotado de un motor de seis
cilindros, con cambio de marcha de cuatro
velocidades, eje Timken gemelo y frenos
Lockheed en las cuatro ruedas.

La fuerza motriz se suministra por
medio de un motor modelo Hercules MXB
de 3% X 4% pulgadas (95,2 x 114,3 mm.)
que desarrolla 67 caballos de fuerza a
2.400 revoluciones por minuto. Se su-
ministra equipo eléctrico Auto-Lite y el
sistema de enfriamiento comprende un
radiador de aleta y tubo.

Formando grupo con el motor, se en-
cuentra un embrague Brown-Lipe de
placa sencilla y un cambio de marcha
Brown-Lipe Modelo 85 de cuatro veloci-
dades. A precio adicional se puede ob-
tener un cambio de marcha auxiliar de
tres velocidades. EI cambio de marcha
esta conectado con el eje trasero por
medio de un eje propulsor tubular de dos
piezas colocado sobre un cojinete. La
Ultima propulsién es por medio de un eje
gemelo Timken-Detroit de tornillo sin fin.
Este eje suministra una desmultiplica-
cién final de 7 2/3 a 1.

Las cuatro ruedas propulsoras estan
equipadas con frenos Lockheed hidrau-

Nuevo camiéon Stewart de 1%

licos interiores que accionan sobre tam-
bores de 16 X 3% pulgadas. EI freno
de mano se encuentra montado en la
parte posterior del cambio de marcha.
Los muelles son semielipticos con auxi-
liares en la parte trasera y sostienen un
bastidor de acero forjado de 9 x 3% X %
de pulgada. Las ruedas de tipo de rayo
metéalico estan equipadas con neumaticos
sencillos de 34 x 7 pulgadas.

El equipo incluye generador y motor
de arranque, faroles delanteros y luces
traseras, velocimetro y manémetro de
aceite. La garita para el conductor, que
se suministra a precio adicional, es de
tipo cupé, con puertas de acero, para-
brisa adjustable, ventana movible atras
y cojines muy bien tapizados.

RELAY

E ha incorporado la propulsién
S “Relay” de péndulo en dos modelos
nuevos para trabajos pesados, que pre-
senta la Relay Motors Corp. de Lima,
Ohio (departamento de exportacion en
132 Nassau Street, Nueva York). Uno
de los camiones es de seis ruedas con

toneladas
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Nuevo camién Sieifiort de m

una capacidad de 7 toneladas, y el otro
es de cuatro ruedas y de 5 toneladas.
La unidad de 6 ruedas tiene dos ejes
traseros oscilantes, uno de los cuales es
movido, y frenos hidraulicos Lockheed
en las 6 ruedas. EI de cuatro ruedas
con capacidad de 5 toneladas tiene una
altura al bastidor de 28% pulgadas, lo
que se hace posible sin colocar vigas
laterales, montando los muelles en la
caja del eje, la que en este eje Relay
se encuentra suspendida mas abajo del
centro de la rueda.

Las conexiones flexibles en el eje del
modelo de seis ruedas suministran
amortiguaciéon a los choques horizon-
tales, que es una caracteristica de todos
los ejes Relay y ademas, mayor trac-
cién para los ejes movidos, que la que
suministraria un montaje rigido. La
distancia entre el eje propulsor y el
otro es de 54 pulgadas. La desmulti-
plicaciéon normal del eje propulsor es de
7,68 a 1 con una a eleccion de 9,09
a 1

El motor del modelo de seis ruedas
es Buda de 6 cilindros, 4% x 5% pulga-
das (104,8 X 130,2 mm.), que desarrolla
83 caballos de fuerza a 2100 revoluciones
por minuto. EIl cambio de marcha es un
Fuller “VU” que suministra 6 veloci-
dades hacia adelante y 2 hacia atras.

El camién de cinco toneladas y cuatro
ruedas, que se conoce como el Modelo
100, tiene arboles de eje para la propul-
sion y el eje de la rueda contenido en una
sola caja. Los miembros laterales rectos
de 8% pulgadas de profundidad reducen
el tamafo de las cajas de las ruedas en
los modelos con carroceria cerrada. La
distancia normal entre los ejes es de
230 pulgadas, y a eleccién pueden obte-
nerse de 180 y 205 pulgadas.

34

tonelada

El modelo 100 esta dotado de un motor

Continental 21R con valvulas sobre la
culata ye de seis cilindros, 4% x 4%
pulgadas (11,1 x 120,7 mm.) EI cambio

de marcha es también Fuller “VU,” con
cinco velocidades hacia adelante y dos
hacia atras.

®S suministran como dotacién normal,
frenos Westinghouse de aire que funcio-
nan en las cuatro ruedas, mientras que
el freno de mano funciona sobre un tam-
bor colocado en el eje propulsor. Los
neumaticos son de 9,00/24 adelante y
9,75/24 dobles atras.

FISHER STANDARD

nuncia la standard Motor Truck
A Co. un surtido nuevo surtido de
camiones de % tonelada a 5 toneladas
y maés, todos los cuales llevan el nombre
de “Fisher Standard.”

De los surtidos anteriores de camiones
se retiene Unicamente la serie de “Mer-
chants Express.” Entre las caracteris-
ticas de mas nota sobresalen el aspecto
mas atractivo en general, con radiadores
de mayor profundidad, garitas de con-
ductor mas atractivas, cubretableros,
puntas curvas de muelle delanteros, etc.
La capacidad bruta modificada se ha
adoptado en los nuevos camiones “Fisher
Standard.”

Algunos modelos tienen motores de
cuatro cilindros y otros de seis y se
pueden obtener asi en los camiones de
% de tonelada, 1% tonelada y 2 tonela-
das; siendo todos los motores Conti-
nental. De 2% toneladas inclusive en
adelante, los nuevos camiones estan do-
tados del nuevo motor Continental para
camiones recientemente desarrollado, de
tipo de valvula en la culata. Todos los

modelos menores de 3% toneladas o
20.000 libras de capacidad bruta, tienen
cambio de marchas de cuatro velocidades.
En los de 3% toneladas en adelante, se
usan unidades Brown-Lipe de siete ve-
locidades, junto con embragues de discos
maltiples. Estos udltimos se emplean
también en los modelos de 2% y 3 to-
neladas con unidades Brown-Lipe de
disco sencillo en los méas pequefios.

El montaje en grupo con el motor, se
ha elegido para todos los modelos hasta
el de 2 toneladas inclusive, mientras que
en los mayores, el cambio de marcha se
encuentra colocado en el centro del ca-
midén con cuatro articulaciones univer-
sales.

Los modelos de 2, 2%, 3y 3% hasta
4 toneladas pueden obtenerse con des-
multiplicacién final de engranaje coénico
o de tomillo sin fin. EI modelo de 5
toneladas se suministra s6lo con eje de
propulsién por tornillo sin fin. Para los
modelos hasta de 1% toneladas de capa-
cidad, se suministra propulsién Hotch-
kiss. En las capacidades mayores se
emplean tensores para tomar la propul-
sion,

Como caracteristica, se equipan todos
los modelos con frenos internos Lock-
heed hidraulicos en las cuatro ruedas.

STEWART

a sea con un motor de cuatro o de
Yseis cilindros, el nuevo camio6n
Stewart de 1% toneladas, equipado con
cambio de marcha de cuatro velocidades
y frenos en las cuatro ruedas, tiene un
precio de lista de $1.195. EIl de cuatro
cilindros se conoce como Modelo 16-A y
el de seis cilindros, 16-XA. Este nuevo
producto se presenta con una distancia
entre los ejes de 130 pulgadas (7,5 m.)
y en varias otras distancias a eleccién.
Se construyen cinco tipos normales de
carrocerias, o sean: caja de paneles,
expreso cubierto, expreso descubierto,
caja de telero y carroceria de hacienda.
El motor de cuatro cilindros es de 3% Xx
5 pulgadas (95,2 x 127 mm.) de fabrica-
cién Lycoming, que desarrolla 42 caballos
de fuerza a 2200 revoluciones por minuto,
mientras que el de seis es también de
fabricacion Lycoming, didmetro interior
de 3i4 pulgadas y carrera de émbolo de
4% pulgadas (82,5 x 1143 mm.) vy
desarrolla 61 caballos de fuerza a 2600
revoluciones por minuto. Ambos motores
se hallan equipados con carburadores
Stromberg y sistemas Delco-Remy de
arranque y encendido.

El embrague Borg & Beck de placa
sencilla equipado con un amortiguador de
vibracion se encuentra montado formando
un so6lo grupo con el cambio de marcha
Warner de cuatro velocidades. La fuerza
motriz se transmite por medio de un

(Continla en la pagina 62)
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Levantador “Oildraulic” de
Marquette

ste levantador de propulsién eléctrica
E funciona en aceite y con aceite. No

se necesita aire comprimido. Dando
vuelta a un interruptor arranca la bomba,
que hace funcionar el levantador. Solo hay
gue excavar un aigujero de poste y no es
necesario llevar a cabo una costosa insta-
lacién subterrdnea. E5 motor y la bomba
estan encerrados dentro del ariete. Una
cerradura de seguridad de aceite lo hace
completamente hermético a todo inconve-

niente. Puede elevarse a cualquier altura.
Capacidad 7500 libras. Otro modelo cons-
truido por Marquette es el levantador de

impulsién por aire, funcionado por aceite.
Un automévil puede levantarse simplemente
aplicando la manguera de aire lo mismo
que cuando se infla un neuméatico.—Departa-
mento de exportacién, 17 Moore St., Nueva
York,

Receptaculo de Aceite de Holmes

ste equipo, construido por la Ernest
E Holmes Co,, representa un método

limpio, conveniente y automéatico para
la recepcién y disposicion del aceite agotado
de la caja del ciguefal del automévil. Su
empleo en conexién con el moderno levanta-
dor de automoéviles evita el antiguo método
de quitar ai aceite usado, con todas sus inco-
modidades en suciedad y lentitud. EI nuevo
equipo consta de dos medias esferas que se
unen entre si para formar un recipiente pri-
mario, el cual recibe primeramente todo el
aceite sucio de la caja del ciguefal. La

Receptaculo de Aceite de Bolmes

Julio, 1930

PAIMNA

mitad superior estad provista de una extension
tubular, la cual, por su parte, lleva un embu-
do grande de aluminio. La mitad inferior
forma la base, la que estd conectada por un
tubo a un tambor de aceite o barril donde se
deposita el lubricante usado. La seccién o
mitad superior se mantiene en posicién verti-
cal mediante un resorte. EIl mecéanico bala
esta mitad superior y coloca el embudo de-
bajo de la caja del ciguefial. Luego quita el
tapén de esta caja ,y el aceite se escurre y
cae en el embudo. EI mecéanico no tiene
que perder tiempo en observar el agota-
miento, pues el embudo queda bien sujeto a
la caja del ciguefial por medio del resorte.
Este equipo, lo mismo que todos los pro-
ductos de casa Holmes, se distribuyen para el
extranjero por la acreditada firma de John
D, Williams Export Corp., 75 West Street,
Nueva York, E. U. A.

Compresor de Motor a Gasolina

1“~ STE compresor impulsado por motor a
gasolina es para ser usado donde no
se dispone de corriente eléctrica.

Puede suministrarse en varios tamafios para

Indar neumaticos, aplicaciones 'generales y

servicio pesado. Es de funcionamiento

semiautomatloo, arrancando a mano y paran-
do automéaticamente. También se dispone de
pulverizadores de pintura accionados por mo-
tor de gasolina, comUnmente equipados con
véalvula de descarga en viz de cierre auto-
matico. Los motores son de cuatro ciclos,
de enfriamiento por aire y de marca univer-
salmente reconocida. También se tienen
dlsponslbles motores de gasolina portatiles.

La potencia de los motores varia de H a 5

caballos de fuerza.—Brunner Mfg. Co.,

Utlca, N. Y.

Compresor de Motor a Gasolina

Llave “Fun-0Oil” Para Cambiar
Aceite

a Fulton Co, de Milwaukee, Wis, ha

L. Introducido una nueva herramienta

de equipo de taller para cambiar el
aceite. Se la denomina "Llave Fun-Oll” y
es una combinacién de llave de caja de
ciguefa! y embuda. Una barra a través de
un embudo de 9 pulgadas hace funcionar la
cabeza giratoria de una llave en la cual hay
cubos y tapones que se amoldan a todos los
tapones de orificios de derrame en la bas?
de la caje del cigiiefial. La cabeza de la llave
se retiene en la posicion deseada mediante
un resorte y ranura de cierre. Para fun-
cionar, lo UGnico que se enceslta hacer es
posicion el cubo apropiado, aflojar ed tapén
haciendo girar el embudo con al barra de
mano, luego se gira hacia atrds y se aprieta.
Esta liave se vende al precio de lista de
$3,75,

IAITFCTX

Gato Mecanico Manley

Gato Mecanico Manley

E acuerdo con el fabricante, Manley
Mtg Co., New York Central Buildlng,
—~ Nueva York, las caracteristicas de
este gato de 2% toneladas son, funciona-
miento sencillo, rapidez, alta elevacién, co-
locacion rapida y larga duracion. Carece
de parte giratorias tales como engranajes,
ruedas dentadas con trinquete, émbolos, etc.
No se necesitan palancas en la manija. Ti-
rando de ésta hasta su posicion mas baja,
el gato puede colocarse facilmente. Se em-
puja la barra dentada con el pie hasta que
la plancha de descanso tropiece con el eje;
entonces se hace funcionar la manija ha.sta
que se levante el automoévil a la altura de-
seada Para bajar, inviértase la palanca
Sobre el bastidor con el pie, luego héagase
funcionar la manija. Las ruedas estan equi-
padas con cojinetes de rodillos y el levan-
tador con cojinetes de bolas.

Rehabilitador de Cilindros
St. Louis

STE equipo rehabilita cilindros de auto-

moviles, camiones y tractores, estando

éstos dentro o fuera del chasis. Es
portatil, automatico e impulsado por motor
y efectia de una vez el trabajo de rectificar
el didmetro interior de cilindros, escariar y
acabar. Ademés, segun se dice, es innece-
sario el brufiido. La cabeza del escariador
se retira automdaticamente, accionada por ei
motor, tan pronto el cilindro ha sido recti-
ficado. Se garantiza la rectificacion uniforme
del didmetro de los cilindros y perfectamente
a escuadra con el arbol del ciguefial.—St.
1.0UIS Tool & Mfg Co., St. Louis, Mo.

Rehabilitador de Cilindros 8t. Louis
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Esmerilidor de Cilindros en Seco

A Automotive Maintenance Machlnery
Co., Chicago, Ili.p anuncia la adicién
de un nuevo esmerilador de cilindros

en seco y de corte rapido, el que se conoce
por “Ammco Dry Cyllnder Grinder.” Este
nuevo esmerilador, con sélo un Juego de
piedras, puede hacerse cargo por completo
de un automoévil de pasajeros con una
variacion de 2 11/16 a 4% pulgadas. Un
solo ajuste sencillo gobierna la fijacién de
esta herramienta y cualquier taladro eléctrico
del tipo normal, o especial, se har& cargo
de este esmerilador de alta velocidad. Por
un nuevo procedimiento se gobierna el polvo
corroyente y evita que el mismo vuele
alrededor del bloque de! motor.

Esmerilador de Cilindros en Seco

Lavadora de Automoéviles Bean

y T MA caracteristica importante del sur-
1 tido de lavadoras Bean es la baja

velocidad a que ellas funcionan, lo
cual reduce el exceso de desgaste. Otras
oaraoteristicas son; Cojinetes Timken en to-

dos los modelos, excepto los dos tamafios
mas pequefios; cadena silenciosa; propul-
sion excéntrica; cilindros de porcelana;

regulador de presion patentado y valvulas de
estilo especial. Se construye en tamafios de
1, 2, 3, 4 y 6 surtidores.—John Bean Mfg.
Co, Lansing, Mloh.

Lavadora de Automoéviles Bean

Surtido de Uniones de Repuesto

STAS uniones para conductos de gaso-
lina, carburadores, filtros de aceite,
etc., son para las marcas particulares
de automéviles y han sido preparadas des-
pués de una minuciosa Investigacion de los
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Esmerilador Eléctrico de Banco Sionx

Eléctrico de Banco
Sioux
I AS ruedas esmeriladoras de esta esme-

Esmerilador

riladora de banco de 8 pulgadas. No.

2020, son del tipo cerrado y ademaés
existe una defensa de chispa ajustable si-
tuada directamente arriba de la rueda. Se
suministra con dos ruedas esmeriladoras, una
aspera y otra fina, 8 x 1 x 1 pulgada de
orificio. Prerio de lista 3110. La misma
esmeriladora con pedestal equipada con de-
pésito de agua y bandeja, $132.— Albertson
& Co., Sloux City, lowa.

Escaparate de Combinacion

L escaparate de combinacién Lyon y

mostrador es para uso en los esta-

bieoimientos donde se venden neuma-
ticos y accesorios. La plancha de superficie
de mostrador es de acero grueso. Barras
redondas para los neuméticos ofrecen una
superficie suave. La construccién de los
estantes es completamente resistente. Puede
comprarse como una unidad sencilla o con
secciones adicionales para unir instalaciones

Escaparate de Combinacion

larges de mostrador. Anchura 49% pulgadas,
fondo 24 pulgadas y 39 pulgadas de altura.
Precio de lista de la primera unidad $15;
unidades adicionales $13.—Lyon Metal Prod-
ucts, Inc., Aurora, 111

requerimientos comines que se envuelven en
estas partes. Aun cuando cada surtido ha
sido proyectado para una marca determinada
de automodvil, con frecuencia estas uniones
se amoldan a otros automoéviles. Cada sur-
tido consta de 70 a 90 piezas de uniones de

repuesto, las que consisten de uniones, aco-
plamientos, tuercas, tapones, empaquetadu-
ras, etc. Los precios de lista de estos

surtidos varian de $10 a $20.— E. Edelmann
& Co., 2832 Logan Blvd., Chicago, E. U. A.

Rectificador Hall Tipo de Piedra
de Amolar

A Hall Mfg. Co.. anuncia un nuevo
modelo de rectificador de cilindros del
tipo de piedra de amolar, el que
funciona satisfactoriamente hidmedo o seco
y es conocido por Modelo UX. Esta nueva
herramienta tiene piedras de 4 pulgadas y
es compafiera del Modelo X con piedras de
6 pulgadas. EI nuevo Modelo UX tiene un
alcance de 2% a 4% de pulgada, y siendo de
construccién exacta es bastante liviano para
ser impulsado por un taladro de % pulgada.
Precio de lista $45, completo en una caja
metalica atractiva con piedras para el
trabajo tosco y para el acabado.

Eecii/iooiior Hali

Caballetes Manley para
Automoviles

ROYECTADOS para facilitar trabajos
Pde reparacién debajo del chasis, tales

como reemplazar muelles, empaqueta-
duras en el recipiente de aceite, amortigua-
dores, ajuste de cojinetes, o para quitar por
completo el eje delantero. Especialmente
utiles para trabajos de reparacién en acci-
dentes, ya que los mismos sostienen con
seguridad el vehiculo de las ruedas, el eje
o el bastidor. No presentan inconveniente
alguno para el uso de gatos o gruas, pues
dichos caballetes pueden permitir espacio
tanto de anchura como de altura.

Estos caballetes se venden a precios mode-
rados y la experiencia ha demostrado su
utilidad en los talleres y garajes.—Departa-
mento de Exportacién en Bridgeport, Conn.

Cobalietcs Manley para Automoéviles
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Estante de Exhibicion Belden

a Belden Mig. Co., Chicago, II!.,, B. U. A,
L recientemente anuncié un estante de
exhibiciéon que no requiere espacio de
pared o mostrador y ocupa un espacio sobre
el piso de poco mas de un pie. EIl mismo
lo suministra gratis la fabrica con un pedido
de alambres y cablea Belden de repuesto.
En este estante se exhiben simultaneamente
juegos de cables de encendido, cables de
acumuladores y alambre de repuesto en
carretes. Se proveen clavijas para colgar
un nimero de carretes, y en los estantes se
colocan los Juegos de cables de encendido y
cables de acumuladores puestos en cartones.
Se proven clavijas adicionales para colgar
cables de acumuladores que no estdn eu
cartones.

Estante de Exhibicion Belden

Velocimetro AC

T TX nuevo velocimetro del tipo de indi-
| cador ha sido introducido por la AC

Spark Plug Co., FlInt, Mich. La
indicacion de velocidad se obtiene por medio
de un indicador en una escala circular,
similar a la de un reloj. A velocidad de 60
millas por hora, el indicador marca directa-
mente hacia las 12 en la misma posicién
como las manecillas de un reloj.

Velocimetro AC
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uifion de Fundas de Asiento

Para Unir Fundas de Asientos

cose una tira plana de acero de
SEresorte en el dobladillo de la cubierta
trasera a la cual se fjan brazos
angulares de acero en L, los que se desli-
zan entre la parte trasera de la tapiceria
y la carroceria del automévil. Cordones fljos
a los extremos de la tira de acero pueden
ponerse bien tirantes hacia abajo y hacer
que la cubierta se amoide al contorno del
asiento. Este nuevo aditamento de instala-
cion “Steel-Stay” hace posible una ligazén
sencilla y positiva. Las cubiertas de los
paneles laterales y puertas poseen anillos de
latén niquelado, los cuales pasan facil-
mente sobre las partes metalicas y se facilita
la formacién de los bolsillos elasticos en
amibas puertas del frente. Las cubiertas
laterales se fijan con tuertes pasadores de
dos puntas. Se construyen de tela Dobby en
una combinacién de colores marrén y azul
reforzadas con cuero artistico de dos tonos.
Crawford Mfg. Co, Inc., Itichroond, Va.

Tapa de Deposito de Gasolina
“Neva-Lost”

A tapa de depésito de gasolina "Neva-
Lost” que fabrica la Welker-Hoops
Mfg. Co. de Middletown, Conn., se

construye ahora en wuna variedad de ta-
mafos para adaptarse a todos los Ultimos

modelos de automoéviles, asi como los viejos.
Se tiene ahora disponible para los comer-
ciantes un nuevo tablero de exhibicién pro-
visto de tres tapas de acero con enchape
de cromo altamente pulimentado, garanti-
zado contra la oxidacién o manchas, y quin-

Acoplamiento Ré&pido de Valvula

N la valvula de retencién “Quick-As-
~  Wink" y acoplamiento, recientemente
anunciado por C. B. Hunt & Son,
Salem, Ohio, se incorpora una nueva aplica-
cion del principio de paso. Una presiéon o
tiro de un cuarto de pulgada en el miembro
exterior es el Unico movimiento que se
necesita para cerrar o abrir la corriente de
aire. En combinacién con los acoplamientos
“Quick-As-WInk,” esta nueva valvula permite
parar el aire en cualquier parte de la linea
de manguera, y automaticamente sangrar
aire para poder quitar las herramientas para
la reparacién y aceitado.

Acoplamiento Ré&pido de Valvula

Luz de Camino Ruckstell

A Eaton Spring & Axle Co, Cleveland,
Ohio, anuncia una luz Ruckstell go-
bemada desde el tablero. Esta es una

luz Ruckstell, para el camino, construida
para Instalarse en !a barra transversal entre
los faroles delanteros y gobernada mediante
una perilla en el panel de instrumentos. Esta
préxima a la tierra, es facil de instalar, no
se necesitan perforar agujeros de ninguna
clase en postes de carroceria para su insta-
lacién, y es extremadamente flexible con un
arco horizontal de ISO grados y uno vertical
de 20 grados.

ce tapas de acabado en negro y de diferentes
tamafos. Esta tablero de exhibicion tiene
una tabla montada en el frente, en la que
se indica el tamafio de los diferentes modelos
de automéviles para facilitar hallar la tapa
deseada. La. tapa "Nev-Lost" se flja per-
manentemente al tanque. Lleva una cu-
bierta con gozne que abra perfectamente y
es de cierre hermético. Se provee una aran-
dela de corcho para evitar la evaporacién.
Esta tapa se vende al precio de lista de 65
centavos de dolar.
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Nuevo Automoévil Pierce-Arrow

de Ocho Cilindros en Linea

ueva YORK—La Pierce-Arrow
N esta trabajando ahora en la cons-
truccion de un nuevo modelo C de Ocho
Cilindros en Linea, el que se anuncia
como una adicién a los dos grupos de
modelos mayores que se introdujeron a
principios de este afio. Los precios de
lista de los nuevos automoviles son los
mas bajos que se conocen desde hace
afios, variando desde $2.695 a $2.875
puestos en Buffalo.

Los nuevos modelos se parecen mucho
a los automéviles mayores y de precios
mas elevados, distinguiéndose por los
faroles Pierce-Arrow de guardabarros.
La distancia entre los ejes es 132 plgs.
(3,03 m.).

El motor desarrolla una potencia de
115 hp. EI funcionamiento mejorado se
debe en parte al nuevo carburador doble
y a perfeccionamientos de los conductos
multiples. Se usa un nuevo cambio de
marcha, el cual puede producir en tréafico
una aceleracion muy notable. EI arbol
de ciguefial de nueve cojinetes y bien
equilibrado estd montado sobre' los co-
jinetes de perforaciéon con diamante.

Lo mismo que en todos los automdviles
Pierce-Arrow, se usa vidrio de seguridad
en el parabrisa y en todas las ventanas.
Ei interior de estos automdviles es tipica-
mente Pierce-Arrow. La tapiceria es
lujosa. Los cojines traseros de los auto-
moéviles sedan y brougbam son de gran
fondo debido a la forma como sube el
bastidor del automévil y pasa luego
sobre el eje trasero.

Se emplea acero puro en mas de 300
partes de los nuevos automdviles, hasta
para pequefias arandelas, pernos vy
tuercas.

Entre el equipo de estos vehiculos se
comprenden soportes libres de friccion,
de cojinetes de bolas, para muelles;
frenos poderosos de seguridad en las
cuatro ruedas; tapas de cubo de dis-
tinguida apariencia; amortiguadores hi-
draulicos; parachoques delanteros vy
traseros de gran resistencia; viseras in-
teriores para el sol.

Se dispone de tres tipos del Modelo C
—un sedan de 5 pasajeros, un brougbam
de 5 pasajeros y un cupé de dos pasa-
jeros. EI nuevo surtido de nuevos mo-
delos Pierce-Arrow comprende ahora
dieciocho estilos de carrocerias, los que
se ofrecen con una distancia entre los
ejes de 132, 134, 139 y 144 pigds. con
tres tipos de motores de ocho cilindros
con una variaciéon hasta 132 hp.

Nuevos Modelos Marmon

NDIANAPCLIS—De acuerdo con el
I anuncio hecho por el Sr. Thomas E.
Jarrard, director general de ventas de
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la Marmon, se han agregado dos nuevos
modelos al surtido de automoéviles Mar-
mon Grande de Ocho cilindros. Estos
son, un sedan convertible de deporte
para cinco pasajeros y un sedan de
cuatro puertas para cinco pasajeros con
carroceria Weymann. EI precio de lista
del sedan de deporte es $3.895 y el co-
rrespondiente al sedan Weymann de
cuatro puertas $4.500. Ambos auto-
moéviles estdn lujosamente equipados y
se tienen disponibles en una variedad de
colores y combinaciones de estos. El
surtido Marmon Grande de Ocho cilin-
dros, segun manifiesta el Sr. Jarrard, se
tiene ahora completo en wuna gran
variedad de estilos de carroceria normal
y especiales.

Rebaja del Chrysler “77”

\ ETROIT—La Chrysler Sales Corp.
1 annunci6 el 11 de mayo rebajas de
precios en los modelos cerrados de la
serie “77”, que varian desde $200 hasta
$350. Dichas reducciones, que entran en
vigor inmediatamente, se han llevado a
cabo para darle campo a un nuevo
modelo que pronto remplazara al Chrys-
ler “77”, segin se anuncia. No habra
cambios en los precios del Chrysler Im-
perial “70”, “66” y el nuevo Chrysler
de precio bajo.

Los precios de lista antiguos y nuevos
de los modelos que han sido rebajados son
como sigue:

Precio Precio

Antiguo Nuevo

$1,795 $1,445

Cupe Royal..... 1.725 1,495
Cupé Business-.. 1,625 1,395
Sedidn Royal.... 1,725 1,495
Cupé Crown.... 1,795 1,576
Sedan Crown.... 1,795 1,595

Paokard Rebaja los Precios

ETRCIT—Anuncia la Packard Mo-
D tor Car Co, una rebaja de $400 en
cada uno de los 11 modelos de carroceria
de la Serie Standard de Ocho Cilindros,
colocando el precio de lista de la mayoria
de los automoviles de esta serie que se
conoce como 733, a un poco mas de
$2.000.

Las rebajas actuales se han hecho en
anticipacion de un nuevo modelo que va
a presentar la compafiia Packard dentro
de pocos meses, si bien la compafia ha
manifestado que este nueva modelo, que
estard dotado del motor Packard de 8
cilindros en linea, presentara en verdad
menos cambios en aspecto exterior, que
el que se presento el otofio pasado.

Al dar estos informes sobre el pro-
ducto venidero, la Packard Motor Car
Co. ha calmado una serie de rumores in-
exactos, entre los que figuraba el de que
el motor iba a ser de 12 cilindros en
linea, y otro que decia que el motor seria
un modelo Diesel.

Ford Rebaja los Precios

ETROIT—La Ford Motor Co.
D anuncia rebajas en los precios
de los automéviles y camiones Ford que
varian desde $5 hasta $26. Los nuevos
precios f.o.b. en Detroit y las rebajas,
son como sigue:

Fordor, $600, rebaja de $25. Cabriolé,
$625; camién de entrega de paneles
Modelo A, $570. De entrega de paneles
Modelo AA, $780; cada uno de estos ha
tenido una rebaja de $20. Sedan urbano,
$660; sedan de lujo, $640; vagén para
estacion, $640; chasis Modelo AA, $510,
0 sea una rebaja de $10 cada uno.

Cupé corriente, $495; cupé deportivo,
w525, Tudor, $495; cupé de lujo, $545;
chasis Modelo A, $345; de entrega con
garita abierta de conductor, $425; de
entrega de lujo, $545, o sea una de rebaja
de $5 en cada uno.

mNo se hizo rebaja alguna en el faetén,
que se vende a $440 ni en ei roadster
cuyo precio es de $435.

“Estas rebajas en precios se hacen de
acuerdo con la norma de la Ford Motor

Company de rebajar sus precios, para
pasarle al publico, las ganancias deri-
vadas de las economias en lo fabrica-

cién,” manifest6 el anuncio al dar cuenta
de las rebajas.

La rebaja més reciente en los precios
Ford fué en Noviembre pasado, cuando
lo compafiia también aumenté sus sala-
rios minimos de $6 a $7 diarios. Hasta
el 20 de mayo de este afio se habian
entregado 610.057 automoéviles y camio-
nes a compradores.

etroit—La Ford Motor Co. oi
Cafiada, Ltd., anuncia rebajas de

precios en los automéviles y camiones

Ford que varian desde $15 hasta $55
para surtir efecto desde el 2 de junio.
La nueva lista de precios f.0.b. en East
Windsor y la rebaja de cada uno es como
signe: ,

Nuevo Precio Rebaja

Roadster $520 $20
Faetén 530 20
Cupé corriente 595 25
Cupé deportivo 630 25
Cupé de lujo...cce. 655 15
Cabriolé.... . 750 40
Sedan Tudor.. . 595 26
Sedan Fordor 720 55
Sedan urbano 795 40
Camién liviano de

entregas............... 510 15
Chasis comercial

das, Modelo AA. . 610 35

Modelo A ..ot 415 20

Chasis de IH tonela-

La Trindl Cerp-, fabricante de pasadores de
émbolo, valvulas, anillos de émbolo, pernos y bujes
para chasis, anuncia el traslado de sus oficinas
de exportacion en Nueva York a las oficinas
generales en Aurora, Ill. Esto se ha hecho de
acuerdo con el programa genera) de expansion
de dicha compafia, y con el objeto de servir a
sus distribuidores de manera maéas compieta y
aatiefactoria, teniendo contacto directo con la
oficina central.

El Automévil Americano



Ganancias de la Compaifiia Ford
del Canada

ETROIT—La Ford Motor Company

of Cafiada, Ltd. gandé $5.232.819
en 1929, en comparacién con una pérdida
neta de $3.400.661 en 1928, y hasta la
fecha las entregas al detai durante este
afio se encuentran casi a un nivel con el
periodo correspondiente del afio pasado,
segun inform6 Wallace L. Campbell,
presidente en la Junta General anual
celebrada hace poco.

Los directores de la Compafia han
declarado un dividendo en efectivo de
$1,20 por accién y un dividendo extra-
ordinario de 30 centavos para cada una
de las acciones en circulacion, pagaderos
el 23 de junio a los accionistas regis-
trados con fecha 2 de junio. La Direc-
tiva también ha manifestado que, en
adelante, las acciones estaran a base de
un dividendo regular de $1,20 por accion
al afio, pagaderos en junio y en diciem-
bre y que la primera de dichas distribu-
ciones se efectuara en diciembre del afo
en curso.

El Sr. Campbell IlamS la atencién que, al
finalizar el afno, habfa un aumento de $10.-
619.010 en efectivo y $9.044.094 en bonos del
gobierno en manos de la compafia, en com-
paracion con el afio anterior. De dicho au-
mento, $6.378.980 constituian el capital adi-
cional que se obtuvo durante 1929. No
habla ninguna deuda a bancos. Los inven-
tarios alcanzaron a $4.765.086, o sea una
disminucion de $2.084.873. Se dice que la
existencia actualmente en manos de los repre-
sentantes era 50 por ciento mas baja que en
la misma fecha el afio pasado.

Segun manifecté el Sr. Campbell, el au-
mento en las ganancias resulté de haber
vuelto en 1930 al funcionamiento normal de
1929, después de haber existido cargos anor-
males durante el afio anterior como resulta-
do de la Introduccién del nuevo Modelo Ford
de automoévil y camioén.

El superavit de la compafiia, con fecha
diciembre 31 de 1929, era de $27762.904, en
comparacion con $24.454.684 el 31 diciembre
(le 1928. V C(3n $27.855.336 el 31 de diciembre
de 1927. Las vental totales y otras fanan-
cias durante 1929, fueron de $59.840.535, en
comparacién con $47.083.132 en 1928. La

roduccién total del afio pasado, incluyendo
as ventas de los compafifas afiliadas, fué de
87.791 automéviles y camiones, o sea un
aumento de 12,550 sobre el afio anterior.

Segln el informe, habla el 81 de (Jlciem-
bre de 1929, 28.256 accionistas de la clase
A y 3.256 de la clase B. De este numero,
mas de 17.000 eran accionistas canadienses.

Nuevo Camion Ford

ETROIT—La Ford Motor Co. ha

introducido un nuevo camién de
1% toneladas con una distancia entre
los ejes de 157 pulgadas (3, 9 mm.),
siendo el precio de lista del chasis con
rueda sencilla de $545. Hay un recargo
adicional de $25 por las ruedas dobles
y la garita del conductor cuesta $90.
La distancia entre los ejes de este
camioén de pulgadas (0,63 m.) mayor que
en los otros camiones Ford.

El Globe a Cargo de Brunner

TICA, N. Y.—La Brunner Mfg. Co,
de esta ciudad ha sido nombrada
la Unica distribuidora del levantador
Globe de automéviles, segln anuncia
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P. A. Karl, gerente del departamento de
exportacion de la compafiia Brunner. EI
Globe, que lo fabrica la Globe Machinery
& Supply Co. de Des Moines, lowa es un
levantador hidraulico muy conocido en el
pais. La compafiia Brunner ha iniciado
una activa campafia de anuncios en favor
del producto Globe en todos los mercados
de ultramar. Si bien dicha compafia
representa varios otros productos para
la exportacién, es quizd mejor conocida
por la fabricacion de un surtido de com-
presores del mismo nombre, que se vende
en todas partes del mundo.

No Hay Cambios en los Modelos
Graham

etroit—La fabrica en Detroit
D acaba de anunciar que durante esta
mitad de la temporada no se efectuara
cambio alguno en los modelos de la
Grabam del surtido de automoviles de
seis y ocho cilindros. Los directores
de la compafiia manifiestan que la prac-
tica de la Graham es mantener los auto-
moéviles de la misma siempre adelante
en cuanto a su valor y caracteristicas de
funcionamiento, sin necesidad de tener
que efectuar cambios a mitad de la
temporada, con lo cual se harian anti-
cuados aquellos automdéviles que estan
prestando servicios excelentes a miles de
duefios de los mismos.

Compra de la Lyon

etroit—Claire L. Bames, pres-
D idente de la Houdaille-Hershey
Corp., ha anunciado la adquisicién de la
Lyon Tire Cover Company, de Detroit,
Michigan, fabricante de fundas de neu-
maticos para automdéviles. La Houdaille-
Hershey Corp. tiene planes de aumentar
inmediatamente las facilidades de pro-
ducciéon de este departamento para en-
frentar la gran demanda de esta funda,
sobre la cual las patentes son efectivas
durante muchos afios.

a aparecido notablemente refor-

mado y con multitud de nuevos
datos el “Anuario-Guia Automoévil Co-
mercio,” para 1930, edicion IX.

Esta importante obra es el colabora-
dor indispensable de los Comerciantes,
Fabricantes, Agentes, Proprietarios de
Automoviles Empresas de Omnibus y de
todos cuantos estan relacionados con el
comercio y la industria del automoévil en
Espafa.

Forma un gran volimen encuader-
nado en tela y se vende en las principa-
les librerias de toda Espafia.

(Precio incluido envio certificado, 20.—
Ptas.) Automévil Comercio, Rda. S.
Pablo, 27 principal (Edificio Olympia),
Barcelona (Espafia).

La G. M. Truck Aumenta su
Fabrica

ETROIT—La construccion de ja
D adicion que costara $250.000 a la
fabrica de la General Motors Truck
Company en Pontiac, Mich., see principié
a fines del mes de mayo. EI edificio sera
de un piso y medira 180 por 580 pies y
servird para el departamento de inge-
nieria y como almacén. Quedara ter-
minado en sesenta dias. Se necesitard un
cuarto de millon de ddlares adicional
para equiparlo. Los jefes de la com-
pafiia manifiestan que hace algin tiempo
que se necesitaba dicha estructura para
facilitar el funcionamiento actual y que
su construccién en este momento no sig-
nifica un aumento general de produccion.

Ganancias de la Compafiia Ford
del Canada

etroit—La Ford Motor Car Co.

of Cafada, Ltd., tuvo ganancias de
$5.232.819 en 1929, en comparacion con
una pérdida neta de $3.400.651 en 1928,
y las entregas al detai hasta la fecha
durante este afio, se encuentran casi al
mismo nivel del periodo correspondiente
el aflo pasado, de acuerdo con el informe
presentado por Wallace R. Campbell,
presidente de dicha compafiia en la Junta
General de Accionistas que se verific
con fecha reciente.

Aumentan los Negocios de la

Franklin

YRACUSE—La entrega al detai de
S 3.779 automéviles Franklin enfri-
ados por aire durante los primeros
cuatro meses del afio en curso, repre-
senta el negocio méas grande durante
un periodo de cuatro meses, en la his-
toria de la Franklin Automobile Co.,
excediendo en un tres por ciento a las
entregas al detai durante el mismo
periodo del afio pasado, que hasta esa
fecha habian sido las mayores.

Nuevo Studebaker de Seis

Cilindros

OUTH BEND—Segln anuncia la
Studebaker Corp. of America, ya
puede obtenerse el automdévil de precio
mas bajo que lleve el nombre Studebaker.

Dicho vehiculo se conocera como el
Studebaker Six. Con el anuncio de este
modelo desaparece el Erskine. Los

precios y especificaciones del Studebaker
Six son aproximadamente los mismos
que los del surtido que hasta la fecha
se habian vendido bajo el nombre de
Erskine.
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PAS. ixrroceriB
AUBURN
“g.g5”
(120-— SOBm. E. E.)

B-p Faeton {996

G-B SeriOD DeportiTO 995

& Sedno 1.095

2-4-p Cabriole 1.096
«“g.0B"

(12B-—3.17 m. E. E )
B-B Faeton . $1,196
B Sedan Deportivo 1,196
5- Sedan 1.296
2-4-p Cabriolé 1.296
6>p Sedan Faetdon 1,895

« 108"

(1ISO-—3.30 m. E. E.)
6-p Faeton «1,496
B-p Sedan Deportivo 1,496
B-p Sedan 1.696
2-4-r Cabriolé 1.696
6-p Sedan Faetén 1.696
BLACKHAWK

ii6”

(U7H*—3.24 B. E.)
2-p Speedater $2,636
4-p Speedeter 5
4-p Sneedater T. C. 2,TS8

Capé 1.996
2-9 Cupé 2.395
2-P Capé Cabriolé 2.696

B-p Sedan 2.395

B-p Weymann
Chbtotllir 2,666
8-p Weimann Monaco 2,666
«<S”
(197H*— 8.24 m. B. E.)
2-p Speedater 2.685
4-p Speedater 2,586
4-p Speedater T, O. 2,786
-y Onpé 1,996
2-p Cupé 2.393
2.p Copé Cabriolé 2,696
6-p Sedan ,896
8-p Thann
Cfaantllir 2,695
6-p Weymann Monaco 2,666
BUICK
“Mariine4dte”

(114'— 2.00 m. B. E.)
2-p Copé Coca. $990
5-p Sedan 2 pta. 1,000
«2-p Roadater Deport. 1,020
«2-p CupéEapecial 1,020
B-p Faetén Deport. 1,020
6-p Sedan 4 pta. 1,080

“ 40"

<118*—SOO m. B. B.)
6-p Sedan 2 pts. $1.270
«2-p Eondeter 1,810
B-p Faetén 1,810
2-p Cupé Com. 1,260
«2-p Cupé Especial 1.800
6-p Sedan 4 pta. 1,880

“s0o”

(124-— 3.1B m. B. E.)
5-p Sedan 4 pta. $1,640
4-p Copé 1,310

“60”

(132*— 83B m. E. B.)
T-p Sedan $1,910
7-p LImnalna 2.070
6-p Bronsham 1,760
«2-p Cnpé iVinatry

aub 1.606
6-p  Onpé 1,740
7-p Faeton 1,595
«2-p Eondeter Deport. 1.585
CADILLAC

<140*—8.56 m. E. E.)
«2-p Cop¢ Oonv't $8,696
«2-p Copg 8.295
8-p Copé 8,696
6-p Sedan .995
6-p Sedan Urbano 8.495
T-p Sedan , 795
7-p Sedan Imperial 3.996

140" Entre EJea 2.800
152" Entre Elea 2.900
Fleetwood
2-p Eoadater $3,450
6-p Faeton 4,700
6-p Sedanette
Cabriole 4,500
6-p Sedanette .395
5-P Sedan .196
6-P Cabriolé Sedan 4,245
6-p Imperial .396
6-p Cabriolé Imperial 4,445
7-p Sedan ,295
7-p Imperial 4,595
.. Cabriolé Urbano 4,996
Cabriolé Urbano 6.146
Cabriolé Urbano 6.146
Broogham
Limnalna 6,146
40

Seccion de Caracteristicas-/i

Pas. Carroceria Precio
“V-16"

(J48"— H.7« m. E. E.)
2-p Ttoadster $6,360
6-p Faetdn ,
6-p Faetén De todo

tempo 6,660
2-p Cupé 6,800
2-p Cupé 6,850
2-p Cupé Conv't 5,900

2-p Cu” Conv't 6,900
5-p Sedan Club 5,050
6-p Sedan aub 6.950
6-p Sedan 5,690
0-p Imperial 6,300
6-p Sedan 6,930
3-p Imperial ,300
6-p Cabriolé Sedan 6.125
5-p Cabriolé Imp, 6,350
5-p Cabriolé Sedan 7.125
5-p Cabriolé Imp. 7,350
7-p Sedan ,225
7-p Sedan Imp. 6,525
7-p Sedan 226

-p Sedan Imp. 7,626
Cabriolé urbano 7,000

Cabriolé Urbano 8,750
Cabriolé Urbano 7,150
Cnbtiolé Urbano 8,750
Cabriolé Urbano 7,150
Cabriolé Urbano 8,750
Btongham LlItn. 7,150
Brougbam LIm. 8.750
Brongbam Urbano 9.200
Brongbam Urbano 9,700
Obaais ,800

CHEVROLET

(107"—2.73 m. E. E.)
2-p Roadster $496

=2-p Roadster Dep't 626
5-p Faeton 495

2-4-p Roadster Deport. 565
4-p Cuiié Deportivo 666
2-P Cnpé 666
5-p Coche 666
6-p Sedan Club 626
4-p Cupé deportivo 626
6-p Sedan 676

CIIRVSLER

“Six”

2»p Cupé Com. $795
2-4-p Cnpé Boyal 835
2-4-p Roadster 836
5p Faetén 886
5-p Sedan 4 pta. 845

“ 66"

(116314'— 4.89 m. B. B.)
2-p Curé Com. $996
2-P Roadster 1.025
6-p Faetén 1.025
5-p Brougham 995
-4-p Cnpé 1,075
S p Sedan Roynl 1.095
(iles%w "— B.oe zn. B. E.)
5-p Faeton $1,295

2-4-p Roadater 1,345
2-p Cupé Oom. 1.845
5-p Brougham 1,345

2-4-p Cupé Rnyal 1,395
5-P Sedan Roya) 1,445
(1177%"— B.32 m. B. B.)
2-p Cupé Com. 1.62-5

2-4-p  .Roadster 1,665
S-p Sedan Roya! 1,725

2-4-p ihipa Royal 1.725
5-p Sedan Urbano 1,795
5-p Sedan Crown , 795
4-p Chipé Crown 1,796
B-P Faeton 1,795
2-4-p Cupé Conv't 1.325

“Imperial 80~

<1203"— 5.17 m. B. B.)

2-4-p Roadster $2,905
2-p Cupé Normal 3,095
5-p Sedan S.07B

2-4-p Cupé Conv't 3.095
5-p Sedan Urbano 8,075
7-P Faetén 9,195
4-p Faetén Deportivo 3,955
7-p Sedan 3,195
7-P Sedan LIm. 3,575
CORD
(137H-— 3-49 m. E. E.)
5-p Sedan $8.096
6-p Bronehara 3,096
B-p Sedan Faetén 3,295

2-4-p Cabriolé 3.206

CT'NNINCHAM
(13s-— 3.36 m. E. R.)

Roadster $7,500
i-p Faetén ,
Speclal Speed
Roadster 8.750

Speedster, Speolal 6,760

Carroceria Precio
4-p LImnalna, Encl.
Dr. $9,100
2-p Cupé 9,100
Cbaals 6,950
(142'— 8.60 m. E. B.)
6-p Faeton $8.000
7-P Faetén 8.000
Limusina Encl.
Dr 9,600
Sedan Urbano 9.600
Cabriolé ,600
Chasis 6,960
DB SOTO
<S156%"— 3.96 m. B. B.)
2-4-p Roadster $810
6-p Faetén 830
2-p Cnpé Com. 830
2-4-p Cupé DeLnxe 860
5-p Sedan 4 pta. 875
Cupé Conv't 946
wgm
(t163"----4.89 m. B. E.)
2-P Cnpé Com. $966
2-4-p Roadster 085
5- Sedan 4 pta. 896
2-4-p Cupé, As. aux.
traa 1,026
5-P Faeton 1,035
2-4-p Cupé. Conv't 1,035
8- p Sedan, DelLuxe 1,035
DODOB o
6
(1165%"—.71 m B. B.)
5-p Sedan $866
2-4-p Cupé. As. aux
tras. 866
2-p Cupé, Com. 836
2-4- Cu”, Conv't 836
2-4-p Roadater 866
5-P Faeton 876
“gn
({163'— 4.80 m. B. B.)
5-p Sedan $1,145
2-4-p Cupé, As. aux
tras, 1,125
5 Faeton 1,145
2-4-p Roadster 1,095
2-4-p Cupé.Conv't 1,195
DU PONT
(141"—3.69 m. E. B.)
6-7-p  Sedan
5*7-p LirnuBina
6-p Sedan, Club
5-p Sedan
5-p Sedan Conv't
4-p Cupé Conv't
5-p Victoria.Conv't
4-p Urbano
5-p Urbano,
Trana'ble
«4-p Eeadater
5-7-p  Faetén
(Obaais Rapido 12B"~"—
3.17 m. E. B))
2-p Speedater
4-p Speedater,
LeMana
DURANT
“g.147
2-p Cnpé, Com. $785
2-4-p Cupé. Ae- ani.
tras. 815
5-p Faetén 840
5- Sedan 346
2-4-p Roadster Deportivo 935
2-4-p  Cupé DelLuxe 945
5-p Faetén Deportivo 960
6-p Sedan DeLmte 975
.. Chasaia 033
“«Q.17"
2-p Cupé Com, $ 995
2-4-p  Cupé 1,026
5-p Faetén 1,030
5-P Sedan 1,065
2-4-p  Cupé DeT-nve 1,155
2-4-p  Roadater Deport, 1,155
6-p Faetén Deportivo 1,185
6-p Sedan DelLnze 1,195
Chaaia 32
DVBSENBBRG
(142%-—3.62 m. B. E.)
Freoloe de
Carrocerias
ChaalB $8, 500
(I53% —3.91 m. B. E.)
. PreciOB de
Carroceria
Cbaala

PAS. Carroceris FAS Carroceria
ELCAR 5-p Sedan
“7B-A" «3-5-p  Cupé
(117"— 2.97 m. E. E.) 5-p gegan (C:)Ixfgrd
_ 1,096 5-P edan Clu
}_P ggagater $1 275 5-p Sedan DelLnxe
P pe, ) 4-p Brougbnm V'toria
5-p Faeton 1.176 p .
7-p  Faeton 1.316 <35 Cupé Oonv't
5-P Sedan Club 1205 3P Seédan Urbano
5-p Sedan 1.295 P ursul
7-P Sedan 1.435 Chasla
2-4-p Roadster 1,250 “147"
2-4-p Cupé Conv't 1.275 (132 —-3.36 m. B. E.)
5-p Saloii especial
<123"— 3.12 m. B. E.) 7-p FSaed'fijn
g . «2-4-p ondster
gg E:g{gﬂ $:]L_gsg 5-p Faetén Pirate
4p Coré 1650 TP Faeton Pirate
2-4-p  Roadster 1.cso 1P ldmasina
2-p Roadater 1,495 7-P Sedan Limusina
6-p Sedan 4-P Speedster
Tp  Sedan 1,785 Obasria
2-4-p Cupé Conv't 1.650 "Carrocerias a la orden"
6-p Sedaggg,P 1.625 (132 «- 335 m. E. E.)
Conv't Speedster
123'— 3.12 m. B. R)) Dletrioh
5-p Faeton $1,725 Sedan DeauvUle
7-p Faetén 1,820 Districh
4-p Cupé 1.825 Urbano Dietricb
2-4-p Roadater 1,726 Cabriolé Derham
5-p Sedan Fleetwiog 1.826 Conv't Sedan
T-P Sedan Fleetwing 1,986 Looke
2-4-p Onpé Conv't 1,705 Sedan Holbrook
“130" Avion
(130*—3.30 m. B. E.) Cupé Pirate
5P  Faeton $2,086 Dietrich
7-P Faetén 2.176
4P  CupéConv't 2035 GARDNER .,
N 2032 (122"—3.10m.B.B)
7-p Sedan 2105 6-p Sedan Deportivo
7P Sedanalaorden 2430 6P g;(;égham
r140” Roadster
(1ISO* 43 m. B. B.) Faetén Deportivo
6-p Sedan $2,636. 7-p Faet6on Deportivo
2-4-p  Roadater 2686 6-p Sedan
0-p Sedan Conv't %,7 7-p Sedan
2-4-p Cupé Omv't " “140"
(128"—3.17 m. B. B.)
BRSKINE wg» 5-p Sedan Deportivo
(114 '—S.dO m. B. E.) 6-p Brougbam
Sedan Club $935 ggggater
$ ((::E;F;g ggg 6-p Faeton Deportivo
Sedan 986 6-p  Sedan .
Tourer 965 7D Faeton Deportivo
Tourer Regal 1.065 7P Sedan
Sedan Begal 1,086 “1BO”
Lando Regal 1,125 (ISs(r—3.30 n. B. E.)
5-P Sedan Deportivo
ESSBX 5-p Brougham
<118"-—2.87 m. E. E.) gupg '
4 oadater
g B gggﬁg Normal $§263 5-p Faeton Deportivo
4-p Qupé, As.aux 8-p Sedan i
trae. 760 7-P Sport Faeton
2-p Copé 785 1P Sedan
5-p Sunsedan 995
4-p Roadater 925 GRAHAM
5-p Faeton 925 “Standard O”
5-p Brouglmm 896 <115"— 2.02 nt. E. B.
5-p Sedan Faeton 876 5-p Sedan Urbano
Chasis 695 2-p Cupé
6-p Sedan Universal
POR» “ A 2-4-p Cupé, As. anx.
<103%" S.B9m. E. E.I tras.
5-p Sedan DelLuxe
2-p Roadater $435  574°h  Roadster, As. Aux.
5-p Faeton 440 tras.
2-p Cupd Normal 600 5-p Eaetén
2-p Cupg Deportivo 530 o4-p Cabriolé, As
2-P Cupé DcLnre 660 AuXx. tras.
2-p Cabriolé ggg Speclal 6"
5-p Sedan Tudor "
5-p Sedan Fordor (116"—2.92 m. E. E)
2 ventanas o 2P Cupé
Bp Sedan Fordor 5-p  Sedan
3 ventanas 626 2-4-p  Cupé. As. Aux.
6-p Sedan Del.uze 650 tras.
5-p Sedan Urbano 670 “Standard 8~
Taximetro 723 (122"—.3.00 m. B. E.
Typo "Piekup" con 5-p Sedan
garita abierta 480 2-4-p  Cupé, As. Aux,
Typo "Piclcup” con tras.
garita cerrada 460 “ ”
De Reparta de <122..j %eggtar!t 8E B
Panel 690 5. Sedan. . : ’
De Reparto 2 4p Cong
"DelLnxe” -4-p up%ngs. Aux.
(sin bandeja) 560 : "
Vagén de “Cnatom 8
Estaciéon 650 (127"—3.22 m. B.
Chasis 350 5-p Sedan
4-P Cupé
FRANKLII}I . 2-4-p Cupé, As. aux.
tras.
(125"—3.17 m. B. B.) 24p Roadster. As.
5-P Sedan Trans- aux. tras.
continental $2,395 2-4-p Cabriolé, Aa.
6-p Sedan aux. tras.
Trnn». Oxford 2,445 6-p Faetén
El Automévil Americano

Precie
$2,685

1,015
1,066

$1,195
1.225
1,225

)
$1,445
1,445

$1,%95
1.695
5222)25
2,025
2.225
2.226
2,246



Carroceria Precio

PAS.
<<Castoin 8"
(X3T — S.48 zn* E. E.)

7.p Faeton $2.295
n-p SenAn 2.469
5.p Sedan Urbano 2,455
7-p Sedan 2.629
7p  Lltrslfta 2.999
7P Sedan Lfxn.

LeBaproa 8.865
7-p Urbano LeBarron 4.1SO
7-P Lim. LeBarron 4,480
imosoii

(ljg'—S.0Zm. B. B.)
5-p Pnetin *1.80
24 Hoadater 1,
m2-4-p Cupé 1,
Hp Coche 1,030
5-P Seddo 4 pts. 1,150

1,835
Chasis 950

(126- 3.20 m. Ei. E.)
7-p FaelSn *1,500
5p Sedan Faeton 1,250
5P Brougbam 1,293
7-P Sedan 4 pts. 1,650

Cbasls 1,025
INTUPMOBILB
«8x»*
5-p Faetén *1.135
2-p Cupé Ae. auz.
tras. 1.095
5p Sedan 1,095
2P Cupé Com. 995
«4p  Cabriolé 1.100
Roadster 1,175
5P Sedan $1,695
Sedan Urbano 1,805
Capé Aa. auz.
traa 1,695
Cabriolé Cbnv't 1,770
7-p Faetén 1,785
Cupé Victoria 1,716
“H-8"
Rp Sedan $2,080
2-p Cupé 2.080
2-p Cabriolé 2,155
Tp Faeton 2,190
5p Sedan Urbano 2,190
Rp Cnpé Victoria 2.100
“ -8
Tp Sedéan $2.496
Tp Limusina 2,646
JORDAN
“70-8"

(120"— 3.0B m. B. B.)
n-r Sedan CoUap. 495
Chiala 276

“80-8"

(120"— 3.05 m. E. E.)
S-p Sedan 11.795
2-4-p  Cnpa 1 795
Chasla 1.456

“»0-8"

(125-— 3.18 m. E. E.)
5-p Sedan 295
2-4-p  Cnpa 295
2-4-p iapéCollflp. 496
4-p é é) an Dennrtieo .695
2-4-p  Roadater Playboy ,595
4-p Faeton Dep.

SpeedboT ,795
.- Chaala 745
“IMI-8’

(1.31'—3.33 m. E. B
7-p Faeton *2,495
7-p Sedan 2,595
7-u  Idmusfna Sedan  2.696
- Chaale 1,895

“Chirrocerlaa a U orden’
(145"—3.71 m. B. B )

4-p  Sedan Deportivo $5,650
2-4-p  Roadster 5,550
V. Cbaala .800
RISSBL

“fl-T3”

(117-— 2.97 m. B. E.)

5-P Sedan Brom. *1,596
5P Sedan 4 pta. 1,695
4-p Roadster Cupé 1,696
4-p Roadster Cupé, ca-

pota plegadUa
“8-9B”
(125-— 3.17 m. E. E.)

1,695

5-P Sedan Brom. *1,996
5P Sedan 4 pta. 2.096
4-P  Boadater Cupé 2.09S

«—Qon asiento auxiliar, t

Julio, 1930

Tapiceria de cuero,

PAS. Carroceria Precio
4-p Boadater Cupé, ce-
pota plegadiza $2,095
6-p Brongbam todo
el afio 2.695
4-P Speedster 2,196
(132'— 3.36 m. E. E.)
7-p Sedéau 2,595
4-p Tonrater 2,106
“8-126"
<189"— 3.63 m. B. E.)
4-p Boadater Cupé $3,185
5-p Brougbam ,186
4-p Speedeter 3,276
Jd-p Sedan Brom. 8,276
1-p Sedau 8,TSb
T-p Sedén Berllne 3.885
4-P TOnraur 8,376
LASALLE
“340”
(134*—3.4U m. E. E.)
2-p Copé $2,490
2-p Onpé Conv't 2.690
6- Cupe .
6-’;)) Segé\n %%%%
5-p Sedan Urbano 2.690
T-p Sedan 2,775
7-p Sedan Imperial %
vy e Chasis "
Fleetwood
2.p Boadater $2,450
6-p Faetdén 2,836
7-p Faeton 2,625
6-p Faetén de todo
HempD 3,906
5-p Cabriolé
Sedanette 8.725
6-p Sedanette 8.325
LINCOLN “8”~
<136'— 3.45S m. B. R))
7-P Faeton 14,200
4-p Faetén Deport. 4,200
4-p Faetén Deport. 4.400
2-p Roadster Clab 4.400
6-p Capé 4.400
6-p Sedfin Urbano 4.400
6-p Sed&Q 4.500
7-p Sedan 4,700
7-p Limusina 4,900
Obaels 136* 8,300
Chasis 250* 3.500
‘CarroceriaR a la orden
6-p JodklIns Berlioe $5,600
2-P Cnpéa Jodklns 5.000
5-P Brougham Bruno 7.000
6-p Cabriolé Brunn 7.200
7-P Cabriolé LeBninD 7.200
7-p LIm, Wlllougbby 6.900
7-p Cabriolé LeBaron 6.900
7-P Cabriolé LeBaros 7,100
4-p Sedan Conv/t. 6,600
4-p Capé Conv't. 6.200
4-P Cupé Sedan 5,ff00
2-p Cnpé Conv't, 6,400
mcfaulan
TV
(140"—3.56 m. E. E.)
2-p Boadeter *6.800
4-p Faetén Bap, 6,600
7-P Faetén .700
4-p Capé 6,720
6-p Sedan de
Turlemo 6,720
7-p Sedan «.720
7-p Sedan Snb. 6.950
T-p lotni Car 9,000
Obasla 4.650
“Stpaleht 8~
(131"—3.33 m. E. E.)
4-p Faetén Deportivo $3,180
5-p Faetéu 2,650
7-p Faetén 2.760
2-p Roadster 3,050
4-p Brongbam 3,180
5-p Sedan Valeucia  3.180
5-p Sedan 3,180
6-p Sedan Siib. 3.880
S-6-P Cnpé 8,130
6-p C>cbe Brongbam 8.180
6-p Toivn Car 4.300
(186'— 3.45 m. E. Be)
7-p Sedan $3,680
7-P Sedau Sub. 3,780

MARMON

(1171%*— 4.37 m. E. B.)

2-4'P  Cupé

5-p Sedan

4-p Onpé Victoria
«2-4-p Cupé Conv't

Cbasls

tt— Completamente equipadoe.
Aa aax tras.— Asiento atixfllar trasero.l— Largo total.

elUslutiimoBk -

Carroceria Precio
“889”
(S179%'. —4.67 m. B. B.)
«2-4-p Capé
6-p Sedéo
B-p Brougbam
B-p Sedan Club
B-p Faetén Speedeter
Cbasls
«879»»
(U91*— 4.83 m. Ee B.)
«2-4-p  Cupé
6-p Sedaa
S-p Brougbam
Bp Sedan Club
B-p Faetén Speedeter
Cbasle
Bip EI™Mht
4%$202"— 6.13 m. E. El.)
5 -p Sedan
p Sedan Qub
S-p BroufbaiTi
-2-4-p Cupé
7-P Sedan
7-P Limusina
7P Faetén
Chasis
MOON WINDSOR
“6-60" Standard
(120*— 3.05 m. E. E.)
5-pP Faetén $1.045
2-4-p Roadeter 1.245
2-4-p Cabriolé 1,245
6-p Brougbam a la
orden 1.245
5-p Sedan 4 pta. 1,145

“0-69” DelLnxe
(120'— 3.05 m. B. B.)

6-p Faeton $1.295
3-4-p Boadater 1,395
2-4-p Cabriolé 1,896

5-p Brougham a la

orden 1,396

6-p Sedan 4 pta. 1.305

“0-7B” Standard
<120'— 3.06 m. E. B.)
6-p Faeton $1.246

2-4-p Boadater 1.305

2-4-p Cabriolé 1.395

S-p Capé Victoria 1,395

5-p BrouRhani a la

orilen 1.306

5-p Sedan 4 pta. 1.896

(X36'— 3.48 m. E. E.)
7-p Sedan $1,745
“6-75" DeLnme

6-p Faeton $1,445
2-4-p Hoodster 1.696
2-43 Cabriolé . 1.696

5 Cul],6 Victoria 1,595

6-p Brougham a la

orden 1,696

6-p Sedan 4 pta. 1,595

(X36~— 3.48 m. E. E.)
7-p Sedan $1,946

Loa modelos 0-75 poeden pro-
verse de 4 velocidades Cambio

de Uarolia $75 neto extra.

“g8.5B"
liaBV-'—3.18 m. E. E.)
6-p Faet6u $1.545
2-4-p Roadster 1.895
2-4-p Cabriolé 1.695
5-p Cupé Victoria 1.895
5-p Brongham a la
ordeu 1.695
5-p Sedan. 4 pta. 1.696
7-p Sedan ,046
“8-92”
(126*4'— 3-1S m. E. E.)
2-4-p Hoadater $1,846
2-4-p Cabriolé 1.805
5-p Cupé Vlotoria 1.805
5-p Sedan Petite 1,895
S-p Sedan 4 pts. 1.805
(141*4"—3.64 m. E. E.)
7-p Sedan $2,245
NASH
“Single SlIx”
<114*4'S.Ol m. E. E.)
6-p Sedan 4 pts. $1,005
2-4-P Cabriolé 1.005
2-p Capé 940
2-4-p Cnpé 980
6-p Sedan 935
6-p IAndaulet 1,1.55
4-p Boadater 975
6-p Sedan DeLuxe 1,095
6-p Faeton 995
Ojaala 680

O. A.—A aollcltnd.

PA8 Carroceria Precio
“Ttvin Ignltlon Stx”
(118'—3.00 m. E. E.)

5-P Sedan 4 pts. $1.416

2-4-p Cabriolé 1,385

2-p Cupé 1,846

2-4-p Cupé 1.896

5-p Sedan 2 pts. 1,

2-4-p  Roadster l,%%%

4-P Victoria 1.410
Cbasls 970
128*4"— 3.27 m. E. E.)
7-P Sedan *1,745
7-p Faeton 1,475
6-p Faeton 1.595
7-p Limusina 1,920
Cbasls 1,020
“Twlin Ignltlon EIgRt”
(124"— 3.16 m. E. E.)
6-p Sedan 2 pta, $1,076
6-p Sedan 4 pta, 1.795

e Chaala 1,225
(133"—3.38 m. E. E.)

2-4-p Cabriolé *1,875
2-P Cupé 1,916
2-4-p Oipé 1,076
7-p Sedan 2,195
7-p Limnaina 2.385
5-P Ambassador 2,095
6-P Victoria 2,045
7-P Faeton 1,845
5-p Faetén DelLuze 1,976
Chasis 276

OAKLAND

“101”
(117"— 2.97 m.E. E.)

«2-p Boadater Depor, $1,025

5-p Faetén 1,076

«2-p Onpé DeportiTO 1,115

2-p Cupé Normal 1,046

5-p Sedan 2 pts. 1,086

6-p Sedan 4 pts. 1,146
6-p Sedan Especial 1.195
OLDSMOBILE
“F-30"
<113~— 2.S9 m. E.E.)
5-p Sedan 2 pta. $895
6-p Sedéan 4 pts. 995
6-p Sedan 4 pts.
Patricia 1,060
2-p Chipé Com. | 895
«2-p Cnpé Deportivo 963
2-p Bcadster Conv't 995
6-p Faetén 965
De Lnxe Serlea
5-p Faeton $1,095

=2-p Cupé Roadster 1.125

2—4—8 Cuue 1.025

2-4 Cupé Deportivo 1.095

5-p Sedan 2 pta. 1.025
5-p Sedan 4 pts. 1.125
5-p Sedan Patrician 1,190
Especial
2-p CupéBoadsler  $1,070
5-p Faetén Deportivo 1.040
2-4-p  Cupé Deportivo 1.040
5-p Sedan 2 pta. 970
5-p Sedan 4 pta. 1-0TO
6-p Sedan Landé 1,135
2-p Cnpé 970
PACKARD
“8-726"
(127*4"— 3.23 m. E. E.)
5-p Sedan $2.485
Cbaala 1,060
“8-733"
(134*4 — 3.41 m. E. B.)
T-P Faetdn $2.525
4-p Faeton . 2.425
4- F,letén Deportivo 2.725

2-4-p Boadater 425

2-4-p Cupé Conv't 2,650

2-4-p Cupé 2,626

6-p Cupé 2,675
6-p Sedan Club 2.676
-F edan ,785
7-P Xamnalna Sedan 2,885
Chasis 2.050

Precio extra por direccién

derecha, $23.

B. E.—Entre ejes.

PAS.

“8-740"
(140*4'—3.66 m. B. E.)
6-p Sedan *8,685
7-P Faetén 3,326
4-p Faeton .190
4-p Faeton Deportivo 8,490

2-4-p Roadster 3,190
2-4-p Cupé Conv't 3,350
2-4-p Cupé 3.296
6-p Cupé ,650
6-p Sedan Clab 3.760
7-p Sedan 3,785
7-P Limusina Sedan 3,885
ChaalB 2,850
S- 734 Speedster

<134*4'— 3-41 m. E. B.)
2-p Rnnabout *5.200
2-4p Runabout 5,200
4-p Faetén 5.200
4-P Victoria 6,000
4-p Sedan 6,000
Cbasls 8,600

“8-745"

(145*4" 3.69 m.E.B.)
6-p Sedan $4.986
7-p Faeton 4.686
4-p Faeton 4,686
4-p Faeton Deportivo 4,886
2-4-p Roadster ,685
2-4-p Cupe Conv't 4,886
2-4-p Cupé 4,785
6-p Cupé 5.100
5-p Sedan Club 5,150
7-p Sedan .185
7-P Limnalna Sedan 5.360
Cbaala 3,250
Cbaala "‘C 3,260

Precio extra por dlreccmn
derecba

“8-745 CL
(145*4"— 369 m. E. E.)
T-p Sedan $5.785
7-p Limo. Sedan 6,950
PEERLBSS

Standard Elght
<118-— 3.00 m. E. E.)
5-p Sedan' $1.495

2-p Cupé Ae. anz,

tras. 1,495
5-p Sedan Club 1,546
5-P Brongbam 1,595
2-p Cabriolé Aa. anx,

trae. 1,696

Chaala 1,250

Haater Elght
(126"— 3.17 m. E. E.)

5'P Sedan $1,995
2-p Cupé Aa. suz
trae, 1,996
5.p Sedan Club 2.046
6-p Broogbam 2.045
2-p Cabriolé 2.095
Cbhaala 1

Cnatom Elght
(138™— 351 m.E. B))

5-p Sedau *2,796
2-p Cnpé As. aux.
tras. 795
5-p Sedan Club 2.345
S-p Brougham ,846
7-P Sedan ) 2,945
7-p X.imuaioa Sedan  3.145
Chbasls 2,250
PIERCE-ARROW
“on
<132"— 3.35 m. E. E.)
«2-p Chipé $2,366
5-p Rrongham Club 2.895
5-p Sedan 2,875
wg
(1S4"~3.40 m. E. E.)
«2-p Boadater $3.125
4-p Tonring 3.125
4-n Faeton Deportivo 3.425
Cupé Conv't
<130"— 3.53 tn. E. E.)
5*p Sedan *3,495
5-p Sedan Cinb 8.670
6-p Berllne Club 3.870
5-p Cuné Victoria 3.476
7-p Sedan 3,025
7-p Limusina Enol.
Dr. 3,825
“A
(X44'— 3.66 m. E. E.)
7-p Faetén *8.976
«2-P Cuné Conv't 3,976
7-p Sedan 4,485
7-p LImuaini Encl.
Dr. 4,685
Urbano 6,260
(Coni. en lo pagina 43)

ee— Buedaa de alambre y portabadl.
4M— Cuatro veloddadea adelante.
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Precios y Estilos

(Ooniimiaeiiin de la pigltia 41)

PAS. Carroceria Precio I'AS. Carrocoria Precio
rLYMOUTH (135" 3.43 ni. B. E.)
(]1S5%"— B.oa m. E. E.) 7-P Tourer $1,645
2-4-p Roadater As. aox 7-P Tourer State 2,146
trae. $610 7-p Sedan ,096
6-p Faeton 025 7-P Sedan State 2,296
2-p Cupé 500 5-P Brougham State 2,346
5-p Sedan 2 pts. 610 7-p Limusina State 2,595
2é4-p Cupé De Luxe 626
-p Sedan 4 pts. 626
Bp  Sedan De Luxe 675 ©S1YTZ
Chasis 425 <1S4H'— 3.41 m. E. E.)
2*p Speedster $3,460
4-p Speedster 3,430
4-p Speedster T. C. 3,700
PONTIAC 6-p Capd 1495
(110'— 2,79 m. B. E.) 3 (éu;éé_ 16 Cripé %%82
2-p Roadster Depor.  $766 P abriole Lnpe
6-p Faetén 795 6-p ISedan 3.696
2-p Capé 748 (146'— S.71 m. B. B.)
6-p Sedan 2 pts. 775 4-p Speedster $3,745
6-p Sedan 4 pta. 326 - Sedan 3.899
6-p Sedan a ia orden 876 | Limalina 3.996
=2-p Cupé Deportivo 828 6-p Sedan Conv't. 8,999
4-p Speedater T. O. 3.996
2-p Cnpé Cabriolé 3.995
5-P Country Club 8.996
REO 7-p Speedatar 8.899
“ogn
(124'--3.16 m. E. E.) WHTPPET
Sedan Normal $1,706 “BA "
Sedan Deportivo 1,906
(103M '— 2.04 tn. E. E.)
»20" 2-p Roadster $475
(120"— 3.05 m. E. E.) 4-p Roadater 505
Sedan Normal $1.595 5_'p Faeton 475
Sedao Deportivo 1.705 5-p Sedan 635
Cupe Nor%al 1695 5-p Sedan 0 ventanas 675
Cupé Deportivo 1,705 2-p Cupé 625
pe Dep J 4-p (bipé 566
“ " Cbasls 300
16 > .
(US'—2.92m.E.E.) . 98A e
. Sedan Normal $1,206 (112U'—2.80 m. E. )
. Se<laii DcportWo 1,338 2-4-p Roadater De
Copé Normal 1.176 Luxe «S60
Cupé As. aox. 6-p Faeton 035
trae. 1.196 B-P (kiebe 2 pta. 728
Cupé Deportivo 1,213 6-p Sedan 736
Cupé Dept. As. B-p Sedan Deluxe 860
aiiT. trns. 1.238 2-p  Cupé 095
Faetén Normal 1,196 4-P Cupe 726
Faetén Deportivo 1.238
WILLYS-0
“98B"
(110" 279 n.E.E))
8TT1IDBBAKER B-p Faeton $737
Dlctator “8” Azl-P soagater ggs
— -p oadater
<116 2,'92 m. E. E.) 2p Cnpé 696
6-p Sedan Club $1,195 4-P Cnpé 725
5-p Sedan 4 pts. 1,295 5-p Coche 735
6-p Sedan Regal 1,415 6-p Sedé'n 796
6-p Brougbam 1.415 6-p Sedan DelLuxe 860
2-p Cupé 1,265
4-p Cupé 1,316 WILLYS-S
5-p Tourer 1,285 «g8.80"
6-p Tourer Royal 1,386 4p Cupé Normal $}%ig
, 4-p Cupé DeLnxo )
CoTOznander *g~* 6-p Segén Normal 1,295
(120"— .3.06 m. E. E.) B-p Sedan DelLuxe 1,395
5-p Sedau $1.51.5
6-p Sedan Regal 1.095 WILLYS-KNIGHT
6-p Brougham Regal 1,095 oo
4-p Victoria 1,516 87
2-p Cupé 1,405 (ris~—2.85 m. E. B.)
4-P Cupé 1,545 2-4-p Roadater 61.1M6
6-p Tourer 1,495 B-p Faeton 1.04B
6-p  Tourer Regal 1605 2-4-p  Cnpe Deluxe 1146
A 4-P Coche, 2 pta. 1,046
2-4-p Cab. Oonv't A
B-p Sedan 1.146
Regal 1095 gh  Sedan 115" 1,265
2-4-p Roadster Regal 1,696 Chasla 395
President “S” “86-B"
(125"—3.18 m. E. E.) (120'—3.06 m. E. B)
5-p Sedan $1,705 264-p FRoa(jltar lggg
-p aeton 1.
5-p Sedan State 1,995 6-p Sedan 1.896
4-p Victoria 1.D9S 2-4-p Cupé 1.896
2-4-p Cab. Conv't 6-p Cupé Salén 1.896
State 1,095 Chaelt 1.491
El Taller Préspero
Esta Bien
43



Seccion de Caracteristicas Caracteristicas

INFORMACION GENERAL MOTOR
Dialan- No.de cilindros-
entre diametro interior y s
lea ejes Peso carrera de embolo ; CiUndraiu 8 A
a o~
MODELO
Y MARCA 4
-3
-30

"a
.z "2
Aabam .. 8995 120 3.05 5 3070 1392.6 Lyco... 186.0 3.03 70-3400 khdjler...
Auburn . 1195 126 3.17 6 33g0 1633.1 Lyeo.. 240.7 4.03 100-3700 Schebler...
Auburn 1495 130 3.30 8 3785 1716.7 Lyco... 298.6 4.91 125-3600 khebler...
Bltckhiwk 2535 127H 3.24 3 4105 1889.1 Owu 241.5 3.90 86-3200 Zenilli____
BlackhiKk.. 2535 127H 3.24 3 4135 1875.5 Otrn. x421 268.5 4.31 88-3100 Zenitii....
Buick.... 1310 lie 3.00 6 3679 1623.3 i 30i0x45i 267.6 4.36 80-2300 )
640 24 3-15 8 4443 2016.2 . J37ix6 331.4 6.42 96-3000
Buick 1596 132 3.36 8 4292  1946.8 OwNn... 532?ix5 331.4 5.42 90-3000
ic.dauc 3095 140 3.65 7 4076  2258.5 353.0 95-3000
10 Chevrolcl 495 107 2.72 4 2375 1070.4 35%132i 194.0 308" 50-2800
n_Chrijtler.. 835 . 196.6 3.19 62-3200
12 chryiter... 1025 fi63iis5 4.89 5 2096  1221.9 3Hx»i 218.6 3.21 68-3000
12 Chrjecitr 1295 1687i§ 6.08 5 3M x5 268.4 3.51 87-3200
14 Oirriler 17935 1771 6.32 0 . 37495 268.4 4.41 87-3200
15 Chrysler Imp 2195 2035 6.17 7 3925 1780 own.. = jx5 309.0 5.01 112-3400 Stro
10 tcoi. . 3096 §37if 3-49 1 4539 2054.8 Lycc... S|i_|""liH 298.6  4.89 125-3500 Sclicbler.
17 CunriBi{ham 7500 132 3.35 i 4000  2086.5 U é S 4420 7.24 110-2500 Stro
18 De S010.mn 155H1 3.96 5 2465 1113.5 Hx4H 189.8 3.16  60-3400 LRIz J—
1o Dé S010 . . 1035 1835 4.89 1 2*n4 207.7 3.03 70-3400 Stro.....
20 Dodse Brot LA 875 16551 4.78 5 A 189.6 3.04 60-3400 Carter
21 Dedie.. 1145 1635 4.89 6 . 220.7 3.90 75-3400 Stro.. .
27 Duooenberg. Si. o 142'b  3.62 3 4550 20fi8i4a Own . 3> 420.0 76-3000 Sclicbicr..,
22 Duétenberg. Ji i53>5  3.91 3 4025 2096.4 Own.,. %KX4S 420.0 ‘4131 75-3000 Sclicbier...
24 DuPon 141 3.69 a.50/20 . Hx4H 322.0 6.03 114-3200 Scliebler
26 Durinl 840 172M5 4.81 2 3>ix4 199 3.04 68-3100 3lro...
2C Duvrtiol 1050 176 2 248.0 4.06 70-3000 Sito.. .
27 1176 117 2,97 2 2600 1179.3 Lyco..m 186.0 3.03 70-2400 icbeblcr...
2d Elcer 1025 123 3.12 2 2800 1270.0 3HdA 248.7 4.03 90-3000 ichchler..
29 Elcr 1725 123 3.12 3 3150 1426.8 2W H 240.7 4.03 90-3000 Ichebler...
30 Elcar 2085 I1SO 3.30 3 3700 1878.2 35ix4tl 322.0 6.03 140-3300 icbcbler.
31 JElear. 2685 136 8.43 2 4210 1909.0 3M x4H 322.0 6.03 140-3300 icbcbler...
32 E fies ... 025 113 2.87 1 2620 1157.0 Own.. 2%ix4H 2.06  60-3600 tlarvel
33 Ford... 440 103H 2.59 1 2212 1007.0 Own.. m ti'A éaa% 3.03 40-2200 tenith
34 Fnnklln 2759 125 3.17 8.60/19 3760° 1701.0 Own,. 3H x4« 274.0 4.49 96-3100 i1t0 was
35 Frankliii 2970 132 3.35 6 4120 1368.8 Own.. 3*aidH 274.0 4.49 95-3100 3troaa.
31 Gsrdner.... 122 3.11 Lyco.. 2H x4?] 185.0 3.03 70-3500 kheiilcr...
37 Gardner.. 135 3.17 3 I_ycou 2J<x4? 248.7 4.03 90-3300 5.06 Schebicr...
38 Gardner 130 3.30 : Lyco,. 208.0 4.91  120-330(1 5.25 Zcnitb
31 Graham 1015 115 292 5 own.. Hxati 207.0  3.07 66-3200 5.41 D-L ..
40 Grabam 115 2.92 Oown.. 3Hx4*4 224.0 76-3400 5.49 D-L.
41 Graham .. 8n 122 3-10 own.. 3IMi4H 298.6 4.'90' 100-3400 5.20 D-L.
42 Graham. 8 122 8.10 own.. 3taidH 208.6 4.91 100-3400 5.20 D L.
4i Graham 8 " 2395 127 3.22 own.. 322.0 5.03 120-3300 6.41 Jobnson
44 Graham 8 2295 (37 3.48 Oown.. . 3210 6.03 120-3300 5.41 JohnBon.-.
4 Hudson 8 1300 119 3.02 3595 1630.0 Own.. %B%M 213.8 4.07 80x3400 5.80 Mnrvcl—
4li Hudaon .. 8 1600 128 3.20 3860 1760.0 OwnN,... 213.8  4.07 80x3400 6.60 Marvel—
47 Hupmobite.. 1135 2775 own_ 2110 3.04 70-3200 4.83 Stro
48 llupmobie.. 1785 1<1i6.00 288.6 4.31 100-3200 6.20 Slro
43 Hicpmobila.... 2190 S'_MM 365.6 133-3400 Slitom ...
50 tiordan... 1496 120 3450 1552.0 Cont— . 240.7 4103 80-3200 5020 SITom..
6) tiordan,., 1795 120 3.05 3050 1642.0 Cont_ 2"\)(,4)I 246.7 4.03 85-3200 5.20 Strom..
52 tJordan,.. 2295 125 8.18 3g50 1732.0 Cont___ X450 268.5 4.31 95-3200 5.50 Strom ...
53 lardan - 2495 131 3.33 1.50/18 3900 1755.0 COnt_ 208.5 4.31 95-3200 8.60 Strom .. ..
54 Jordan... 6600 145 3.71 4376 1968.0 Cont___ 322.0 5.03 125-3290 6.99 Schcbler..
65 tKiaiel 1595 117 2,97 3150 1428.8 185.1) 3.03 73-360(1 5.15 Sclicbh'cr...
5L [Kiaa«l 1995 125 3.17 3527 1599.8 240.5 4.03 'J6-3400 5.35 Rolicb'er..
57 IKiaaei:.. 3275 139 3.63 4450 2018.5 298.6 4.91 126-3690 6.35 Schcbler.
58 U Selle... “340 2385 134 3.40 8.60/19 4380  1980.7 Own — 340.0 90-3000 6.18 Own.
63 Lincoln ... 4200 130 3.45 7.00x20 5030 2281.6 Own. 385.0 ‘6isi’'  90-2801) 4.81 Stro...
50 MirmoQ 171Hs5 4.37 29x5.50 2333 1285.3 Own.... 201.9  3.39 77-3400  5.25 Str0....
41 Marmon.. 179401 4.57 29x5.50 3103 1398.0 Own. 2112 333 84-3400 5.25 Schcbler
02 Marmon.. 1015 4.83 31x6.00 4028  1827.1 Own____ 303.2 110-3400 5.60 SchcWer.
03 Marmon. 2025 5.13 31x6.50 4383  1980.6 Own.... 315.2 500' 126-3400 5.50 Scbebler
04 Maiquelle.. 1020 114 2.89 5.26/18 2813 1270.0 Own___ 2128 3.47  67-3000 5.26 Mnrvcl—
05 McFatlan... aiso 131 3.33 33x8.20 3400 15422 Lyco— Schebler
06 McFarlan.. 5600 140 3.68 33x8.75 4G50 2980.6 Own___ Scbeblcr-..
07 Moon Windsor 1295 120 3.04 29x5.25 2590 1105.5 Cont..., 165.0 5.00 Sito..
08 Moon Windsor 1245 120 3.01 29x5.60 2880 1296.0 Cont___ 214.7 5.00 Stro..
09 *Moon Windaor. 8-92 2245 yya 3.60 31x8.50 4025 1811.6 6.00 Stro..
70 S58Moon Windsor 8-92 1845 |25H 3.18 31x0.50 3500 1575.0 6.00 Stro..
71 Ntsh.. 995 Il4i< 2.91 29x5.00 2050 12020 own 6.00 Catter....
72 Nash..... 1475 12sH  3.27 31x6.00 3460 1504.8 Own.,., 5.00 Marvol,
73 Neab.... 1845 133 3.37 31x6.50 __, Own., 5.25 darvel...
74 O0ahland 1075 117 2.97 5.50/18 w230 2070 own.... 411 6.10 datvel___
75 Oldsmobile 905 113H 2.87 5.25/18 2360 1297.2 Own.... djlexaH 5.20 Inbnson.
70 Pickird "8-726" 2485 127a 3.24 32x8.00 4265 1934.5 Own «IX5 si62 A —
77 ‘eckard 4 8-733" 2425 134W 3.42 32x6.50 3936 1785.0 Own.... 3>ttx5 6.02 Jwn
78 Paehard 8-734" 6200 134J] 3.42 32x6.60 4205 1907.0 Own 0.30 awn
79 Pachard. "8-740" 3100 yga 3.57 31x6.75 4259  1927.7 3M x5 6.31 owu....
SO Paehard. 1g-745" 4585 145H  3.70 31x8.75 4615  2106.9 W is 8.31 twn
81 'Packard "g-745CL" 5785 145H 3.70 31x6.75 5095 2311.0 Own... 3HX5 _ 6.81 dwn
82 Peericaa____“ Standard 8" 1495 118 3.00 29x5,50 3527 1800.0 Cont I 4.08 5.00 ichcbler..
83 Peerian “Masler 8" 1996 125 3,17 6.00/19 4305 1953.0 Coni., ix4H 6.03 6. Schchicr..
84 Peerleaa ualom 8" 2795 136 3.46 8.60/19 4652 2065.0 Cont jxal 6.03 6.00 schebler
86 Pioree-Atrow ... 3975 144 3.66 7.00/18 4643  2006.0 Own, 3Hx6 6.31 5.07 Stro..
80 tPierce-Arrow - 2875 132 3.36 6.50/19 4554 20010 own 5.57 5.07 Stro
87 Picrco-Arrow,,,, 134 8.40 7.00/18 4397 1994.0 Own 6.00 5.07 Stro....
88 Plymouth... m u 3.96 4.75x19 2355 1088.1 Own 3.03 4.60 carter.. -
80 Pontiac... 110 2,79 8.00/19 2048 1201.0 Own, 3iik 3.03 4.90 Marvcl-..
00 JReo. 124 3.15 0.60/18 3795 1802.9 Osra... 3H x5 4.31 5.30 Schebict..
91 IReo. 120 3.04 6.00/18 3700 1678.2 Own 4.31 5.80 Schcbler.-
92 Reo.. 116 2.92 5.50/18 3280 1487.7 Jont x4 3.62 5.60 icbcbler,,
93 Studebeker.... =sil 114 2.90 5.25/19 2830 1284.0 Jwn... 3Kx4H 2.08 4.88 Scbebler
Sliadebaker Dictator “ 8" 116 2.92 19x5.50 2970 1347.0 Own.. 3ilax3s 3.82 6.15 ilrom
Slirdebaker Com mandar " 8 120 3.05 19x6.60 3090 1402.0 Own. 3\/9(49[]’ 4.09 6.10
IStudcbakcr. Preaident” 6 125 3.17 20x0.00 4035  1830.0 Own.. 3H x4« 5.64 6.05
Studcbaker., .Prosident * 8" 135 3.43 19x8.50 4000 1814.0 Dwn... 3M 5.54 6.05
98 Sluli.. M 5 134H 3.43 32x6.50 4084 2124.6 Own,,. 3*ix4il 6.03 6.00 .
99 tVikh., 125 3.17 30x6.00 own... 3Hx3M 4.25 6.20 Johaaon..
100 Whippet-4.. > 103'i 2.64 28x4.7% 2236 'iGiiL'Il own.. 3Hx4* 2.39 5.40
101 Whippct-6 > U2A  2.85 29x5.00 2341 10018 own... 3Hx3" 2.92 5.12
10: Willya-6.. > 110 2.79 29x5,00 2450 1111.3 Own.,. 3Hx3j| 3.10 5.66
103 W illjs-8 ) 120 3.05 29x5.60 3150 1428.8 Own... 3Hx 4.02 5.41
104 Willya-Knigbt 5 112H 2.86 29x5.50 2800 1270.0 Kniiht. 6 2.92 5.60
105 IW illys-Knlgbl 5 120 3.05 31x6.00 3800 | [1723.6 | KnighCh §33S«i 4.18 5.00
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SISTEMA ELECTRICO SISTEMA TRANSMISOR FRENOS MECANISMO DE

DIRECCION
N Mecanismo
i Acumulador Eje Trasero
Is Brbrase Unirer- e Pie de
xalos direccion

a Vv X X
- DSL.. 3- 00 . Long.. W-G.. Uni-Pr Col.. 490 In-Fw... Hj-d.. Ex-D 8.. Col... Rosa.. C4L....
D-K 8.5:::: USL.. 6 00 <Loug;.. W-G.. Uni-Pr Col.. 471 In-FV.. Hyd.. ExD S, Col... ROBS. C&L ...
D-R. D-R.... USL.. &I0A . Long.. Del... Uni-Pr Col.. 445 In-Pw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Roas.. C&L....
D-R... D-R....Pre... 0-120 , Del... Jni... Sal.. 475 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Sal... Gem.. W&lIt...
D-U.- D-R.... Pro... 6-120 . B4B.. Det... uni... Sal... 476 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Sal.... Gem.. W&R.
D-Il..-. D-R..-. Exide. e-iuu . Own,. Own.. Uni... Own. 4.18 lii-Fw... D-M.. In-Rw.. Own.. Jac... W&H...
D-ll... D-R..-. Eside, 6-120 . OWD.. Own.. own., Own. 427 In-Fw... D-M.- In-Rw.. Own.. Jac... W&R...
D-R D-U-... Eude. «120 .Own.. Own.. Oown.. Own. 427 In-Fw... D-M.. In-Rw.. Own-. Jac... W&II...
D-R... D-R.... ISxide. @130 .Own.. Own. Siticer Own. 6.08 In-Fw... Hyd.. In-R2w. Own.. Own.. W&S....
D-R..- D-R 0- 30 , Own., Own.. own.. Own. 381 liE-Fw- D-M. In-Hw.. Own.. Own.- W&S....
D-R. D-R.. Exitie. 6- 84 . Own.. Own.. Oown. Own. 470 In-Fw.. D-M. Ex-DS.. Own.. Own W&G..
U-R... D-R... 6-100 own,. Dni... Own. 444 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS. Own
D-R... D-R... 6-100 own.. Uni... Own. 3.53 lii-Fw... Hyd.. Ex-D S- Own
D-n.... D-R... 6-117 own.. Uni... Own.. ngg IIEu-P'\:/v. nyg EQ-B g g‘vmn
2R DR 6104 fz;:gf. Dot Bl T Col 441 TiFw. HA In-Rw. Col.. Gem.. W&li. ABREVIACIONES i
DR NED a-133 _own.. Own., Spicer. Tim... In-Fw... Tim.. Roas.. C&L.. = Sedan de 7 paa.
N-E.... N-E... é}lgg Own.. cini.. 8‘3’\,2 ) E::gg ol\;\,nn own W&S“. *m— En automoéTllea de eiporlacléD
- ) . . . . . o
N-E.... 6- 34 Spicer Own., . Ex-DS.. Own.. Own.. W&S... t— PeaoB, Bin embalaje
N-K 6-100 Mee.. Own.. . Ex-D S.. Own W&S... i-rSedan de 5 paa.
D-Ii 6-160 . Own.. own.. Col... . Ex-D S- Col... ilm4]. C&L.. tt— Brongbam de & pee.
D-R 6-160 own.. own.. Col... " mEi-D8.. Col... Rosa.. C&L... T argo total
D-1l 6-115 Long. CU.... Col... .. Ex-D3. Col.. Roas. C&l... iS— Cocbe de 6 pos.
lil 6-106 HAE Sjficer Own.. » .. lo-Fw... Osen.. Own. W&S... §— RoadBter
Al 6-117 Spicer W&r.. 372 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own. Own W&S... 2-P —De doa placaa
6- 90 Long Mee.. Sal... 490 InFa-. ~d.. Ex-DS..Sal... Rosa.. C&L... A-Llte—Ante-Lite
D-It... 6104 i . Moo. Sal.. . 490 In-Fw.. Hyd.. Ei-D S.. Sal... C&L.... B — Metal y tela
D-R-... Jong-, Meo.. 8al 490 In-Fw,.. Hyd.. Ex-D S. Sal... C&L... B &B—Borg & Beek
D-R... 6-104 Long.. €0.. 8al.... . W AYC.. 27 calL. BaBa—BaU & Ball
D-ll 6-104 Long Spicer Sai.... 482 In-Fw... Hyd.. Ex-D S. Sal... Rosa.. " E
6-142 Long.. ~joer Sal.... 4382 In-Fw.. Hi'd.. Ex-D S.. Sal... Rosa.. C&L.... Br-1>—Brown-Lipe
B-ll::l 6- 84 Long“ War.. Own.. 478 la-Pw... D-M. In-Fw.. Own,. Rosa.. C&L.... E%I;zlléi\é?agd palauoa
Alita. 6- 80 own ‘en .. Own, 377 In-Fw..D-M.. In-Rw.. Own. Gem.. W&S.. Gle— Clexcland
D-ll..-. 6-135 Br-L.. Spicer OwD. 4.25 lii-Fw... Hydi.. Ex-DS.- Oown.. Gem.. W&lII... Cola— Coiumbla
D-Il...- 5-135 B>L.. 3]>icer Own. 4.25 :REW lid Ei-g g Oowj).. Selr\n.. \(I:Vgﬁ.. goné_ﬁ:omi”emal
- B4B. -Fw... -D 8. . ~ Dua
3.5::1 Pra7] 6020 BiB.. Spicer C°i|]] in-Fw... Ex-D S-. Roas.. C&T.... D -R — Delco-Bemy
D-Il.... Pre... e-135 BiB.. Spicer Col,. In-Fw... Ex-DS. Rosa.. C&L... D -L — Detroit Lubrlcntor
Will... 6- 84 Long. ani... 470 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Clark. Rosa.. C&L... Det— Detroit Geor
Will... Q- Long-. Uni... 391 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. sal... Roes-, C&L... Deti<—Detroit DnlTeresl
Will.... %188 Long. uni... 346 lii-Fw... Hyd.. Ex-D S. Sal... Ucea.. C&L.,, D -U —Aceldn mecénica directa
will 5i00 Long uni... 3.90 In-Fw... Hyd.. Ei-D S. Sal.. Rosa. C&L.... ElIx-DS—Fr. ext. en arbol trane
will... 6117 Long.. Uni 364 In-Fw  Hyd. Ex-DS.. Clark. Roas.. C4L.... Bz-Fw—Ft. eit, en 4 ruedan
Will . 6- Long. ani... 892 In-Fw.. Hyd. Ex-D S. Clark. Rosa.. C&L.... Bz-Rw—Fr. ext. en rue. tr.
hace. §-120 own.. Spicer 445 In-Fw..D-M In-Rw.. Own.. Gem.. W&H... E—Flqtante (Rio)
6-120 own . Spicer 445 In-Fw... D-M In-Rw.. Own.. Gem.. W&R... E P —Flotante
| B4B Mee.. 473 In-Fw. D-M. In-Fw...Own.. Rosa.. C&L.... P ul—Fuller
g—ll Loiig.. Uni... 465 Iti-Fw.. D-M.. In-Fw... Own.. Ros.. C&L... U P
6-132 Long.. uni 407 In-Fw.. D-H.. ExDS. Own.. Ros.. C&L... Gra— Gravedad
Long.. Uni 415 In-Fw... D-M. lii-Rw.. Col... Rosa.. C&L... G -H — Guaj-Balgb
Long. Uni 445 In-Kw... Hyd.. Ex-DS. Col... Gem.. W&R... Hyd—Bldraslico
Ixng.. Uni 425 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Col... Gem,. W&R. 1& E -P w — Interioree y extb-
Long.. Uni 425 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Col... Gem.. W&R.. loree en lae 4 rnedaa
Long.. uUni 330 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Col,. Gem.. W&R.. In-Rw —Fr. Int. en me. tr.
B4B, Meo 6.10 In-Fw-,. Hyd.. Ex-DS. Col... C&L... JaJc— Jaoox
B4B. Mee 510 In-Fw-, Hyd.. Ex-DS. Col... C&L... L -N —Leeoe-Herllle
B&B. Mee 483 tii-Fw... llyd-. Ex-DS. Tira.. Ros,. C&L... Ly o= Lyeonring
own Spicer 454 lii-Fw... D-M. In-Hw.. Own.. Own.. W&S... Moo 9Maecbanch
own Spicer 458 In-Fw D-M, In-Rw.. Tim... Own W&R... U -D:Disco maltiple
Roe... Spicer 490 InFw.. D-M. In-Fw... Sal... C&L... N-EB— North Eaacp
Roe... Spicer 490 In-Fw... D-M. In-Fw .. Sal.... C&L... 6l o A _A aolicitud
Roe... Spirer 470 In-Fw.. D-M. In-Fw... Sal... Ros.. C&l,... Ow n— Propio
RoO... Spicer. 415 In-Fw.. D-M. In-Fw... Sal... IIX«3.. C&L.... O pc— Opcional
own.. Oown.. 464 In-Fw... D-M. In-Pw... Own. Jaeox. S&N... Pre»—Preeion
B&B.. Cie... 511 Ex-Pw.. H~. Ei-DB. Hm.. C&L... P re— Prest-<)-Llte
BiB.. Ole... 353 Ei-Pw.. 1rd. In-Rw... Tim... C&L... Pnm p— Bomba
i B4B.. Meo. 4.88 In-Fw... Hyd. Ex-DS.. Col .. Ros.. C&L... R 00 —llookford
B4B. Mee.. 490 Ilii-Fw... Hyd. Ex-DS.. Col... Rosa. C&L... S&N—TornlUo y tuerca
0-11... B4B. Mee.. 483 Ex-Fw.. Hyd. Ex-D8. Col... Ros. C&L... Salis— Saliabury
D-U.... B.fcB. Mee. 330 In-lw... Hyd. Ex-D8. Col.. Ros. C&L.... S-P—De una placa
A-Lite... B4B. The.. 470 in-Fw... D:M. In-Fw...Own.. Reea. C&L... ngItNSpUtIdort
AclLite... B4B. own.. ) 488 In-Fw.. D-M. In-Fw... Own.. Gem.. W&R... Stro— §trpz1)ﬁ1berg
A-Ulo... B4B. own.. Own. 460 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own.. Gem.. W4R... T 11— Tilloteon
O-Il... Oown,. awn. 442 In-Fw.. D-M. In-Fw... Own.. Jac... W&S8.... Tim — Timken
DIl .., wi.. own.. Own. 454 In-Fw.. D-M  In-Fw,,. Own.. Jac.. W&S... Ghm o Timken al
Djneto. 3wn.. Mee.. Own. 438 In-Fw... D-M. In-Rw.. Own.. Own.. W&S... U nl-P x— Dnlveraol Products Co.
Djnclri. Dsro. Mee.. Own. 466 In-Fw... D-M. In-Rw.. Oxm.. Own.. W&S... Vae— Vacio o oaplraclon
DtmlQ. Twn.. Mee.. Own. 330 In-Fw.,. D-M. In-Rw.. Own.. Own.. WiS... *V\'-C—Warner Corp.
0 Twn.. Mee.. Gwn. 438 In-Fw... D-M. In-Rw.. "lwn. Own.. WiS... W & O —Tornillo aln Un y
0. own Mee. - Own. 4.38 lii-Fw... D-M. In-liw. . Twii.. Own.. W&S... eector—Leva y palanca
Tinelo.. own.. Mee.. Own. 438 In-Fw.., D-M. In-Rw... Own.. Own.. W&S... W -G — Warner Gear
A-Lite. B4B jpicof Sal. 4.70 lii-Fw... D-M. In-Fw... ael... Ros.. C&L. W & R —Tornillo eln fin y
ALite Roe... ipicer Sal... 445 In-Fw.. D-M. In-Fw... Sal... Rnaa. C&L... W&E,Od'¥° dgelrlmtadol i
A-Ule. Roe... Spicer Sal... 4.45 In-Fw... D-M. In-Fw... Sal... Ros.. C&L.. Seaoroml o eln fin y
D-R... Long.. dni... Own. 453 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Dwn, Gem.. Hr.(5L.. W &W —Tomillo sin fin y
DR Long,. Spicer Own. 408 In-Fw... D-M. lii-Fw... Dwn, Gem.. Hr.Gl... & rueda
D-n. B awn.. Spicer OwD. 403 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Dwn. Own. Hr. Q1. W est.—Weatlngbouse
D-Il.. 6- 84 Rock.. own. 430 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Dwn. Own. W&S.. W in —willard
D-n.,. a- 0 own.. Awn.. Own. 142 In-Fw.. D-M. In-Fw,. Own. Jac.. W&S.. W lac— Wiaconain
D-U..,, 0-120 Lniig.. Det... Own. 4.42 In-Fw... Hyd. Ex-D 8.. Own. Roea.. Oil,...
D-R... 6-120 Russel Det... Own. 4.07 In-Fw.,. Hyd. ;Ex-DS.. Own. Rose.. C&L...
D-H... 6- 00 B4B.. Spicer Sal..., 445 in-Fw... Hyd. Ex-DS.. Sal.. Roas.. C&L...
A-Utfi,. 6-105 0*n. l«cor Own.. 6.00 In-Fw... D-M. In-Fw.. Own. Gem. W&S...
D-P.... 6- 90 Long.. Spicer Own. 486 In-Fw... D-M. :O-EW,.. gwn sg:gn g&LL
D-R... icer 436 In-Fw.. D-M. In-Kw... Own, .. CiL...
D-R... (6}-n310 tggé} SSicer S 431 In-Fw.. D-M In-Fw.. Own. Rosa. C&L...
D-R..,, a-iii Long. Spicer Own. 431 In-Fw.. D-M In-Pw... Own. caL.. 9
D-R..,, Pre.. 6-170 . B&B. Mee.. Tim.. Opt.... In-Fw... Hyd, Ex-DS.. Tim.. Gem.. W&R..
E-H..., ) . B&B. Mee ou ﬁ.gg llgEFvFv Bylsl. Ex-gs.. o Joae0x4 Wee
-Lile... iist! 'c-¢0 . B&B. Mee.. Own. . -Fw D- x-Rw.. Own. Own.. -
A-lile.. USL. 6115 . Rock.. Mee.. Own. 465 I1&E-Fw D-M Ex-Rw.. Own. Own,. W&G..
ﬁ-lLiﬁeu USL. 6115 . B&B,, Mee.. Own. 3.% In-Fw.. B-m :nEw Bnox. Own.. W&G..
=€ L. . in-Fw... D- n-Fw... )
A-Ule.. Llng 627 , Roo.. Own. Mee,. dwn. 480 I&E-Pw D-M Ex-DS..Oan . Own.. W&O!"
A-Ule USL.  a-ioc . B&B.. Own. Meo../own. 6:11 _In-Fw... D-M. p, In-Fw.;. Bnox., Own.. W&G..

Julio, J930
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Sl P‘ u« Del.  Tr»
(Palg.)
6-2)4i4?1 zoxsn  30xs52
a-S\VeiiH 32x6n  32x6nd
6-ixild 34x7 34z7nd
4-4H»5H 36x8 36xSnd
6-4H x4k 36x8 3sx8nd
4-5x6 36x5 40x12
4-5x6 36x7 4Qx8d
a-4Hx5!< 36x7 40x8d
6-35 32x6n  32x6nd
6-4x4H  34x7n  34x7nd
641" 4H 36x8n  36x8d
| 1095 G-2HX4K 30x5  30x5
1595 .3KX4K 32x6 32x6
(S| . e 214 1985 6-3UX4H 32x6 32x6d
AleY £y 3 3150 6-4x4iN  32x6 32x6d
. 3 3700 G-4x4H  34x7 34x7d
ﬂ_&m C 4A 4750 6-4HXx4?i 39x8 36xSd
A % G-4x4>i  32x6n  32x6n
0-4x4H  32x6n  32i6nd
*GH 34x5 36x10
34x7n  34x7nd
64IIX45] 34x7n 34x7nd
34x6 36x12
6-4i;x4« 40xgn  40x8nd
(WK xéK 40x8ii 40x8nd
6-41<x4H 36x8q 36x8ad
A5] 3sx9n  3siond
6-4H x45( 42x9n  42x9nd
8-4H x47( 36x7  40xSd
36x8n  3Sx8nd
8-2Jix4  32x8.00 32x6.00
6-374xaM 32XOn  32x6n
6.3H Xx4H 32xOn  32x6dn
CSHx4H 34x5 34x7
%%14)& 32x6n  32x6dn
6-3Kx5 36x5 36x5
6-35IX5  36x6 36x0
G-37ix4  30x5n  30xSn
6-3Hx4H 30x5n  30x6n
6-3Hx4-H 32x6ii  32x6n
6-35-1X45S soxsn  30x5dn
6-4x41.4 32x6n  32x6dn
6-4x4K  32x6n  32x6dn
C-4Hx47?f 32x6n  32xSdn
6-4Vi>iiH 34x7n  34x7dn
6-4'AuaH 36x8n  SexSdn
b-iVeniK31x7n  84x7dn
,40xSu  40x8du
6-AMKES] 38x7n  40x14s
6-4)ix5J1 j8x7n  36x108
1-4i5 32x6n  32x9n
4-4x5 34x4k  34x8k
4-4HiB> 39xss  36x109
f-41nx5H 36x59  36x12s
4-5x6 3Gx6s  40xl4s
365 gSiASIHA 75/19 4.75/19
s30 08/fex3!i 3oxs 30x5n
6-3Hx4)J 32x6 32x6n
6-4i45i  34x7 34x7n
6-4x45(  34x7 34x7n
6-4x45i 36x8 36x8nd
6-4Mx5H 36xs sexsnd
5-4Hx5H 3o0xs 36x8n
FAMX4H 34xs 34x5
6-3KX6 | 32x6 32x6d
[-AHX510 36xa  36x8
A411EH 36x5 36x5d
1-45[X6  30x6 40x6d
1-5x6 36x7  40x7d
«Hx4H 30x5n  30x5n
3-3HX4). m30x5a  30x5nd
3-3%ix4'. 32x6 32x6
3-3Mx5 34x5n  34x5nd
3-3Hx5  36x6n  39x6nd
5-4x5H 30x5 36x10
3-Ax5H . 36x5 36x12
gﬂmSVI 36x5 36x12
pPOH 36x6  36x14
6-354x45" 32x6n  32x6nd
5-4x4H  32xcn 32x6nd
6-4x4H  34x7 34x7nd
34x7 34x7nd
36x8 30x8nd
38x9n  38i9nd
36x7 40x14

ABREVIACIONESII
«— P«BO periDItlilo para U caja, (arlta
7 carga habil
— Tipo de répido repatt#

46

Loa precios indicados son precios <ie Usta en fabrica

NEUMATICOS
0 LLANTAS
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D.y Eldet...,.M F

Day Eider GF
Day Eider...HBF
Day Eider...HF
Day Eider JF
Day Eider. ...K P
Denby....
Denby..
Denby
Denby..
Denby
Denby
Diamond T ...200
Diamond T .. .215
Diamond T...290
Diamond T ...303
Diamond T ... 503
Diamond T ...506
Diamond T ...551
Diamond T ... 602
Diamond T ...606
Diamond T ..700
{Diamond T. 801
Diamond T ..1000
1200
..1601
1600
{Diamond T.2S00
Dodge . UI-A-109
Dodge . UI-B-124
Dodge . Ul1.C~124
Dodge DAI'B~133
Dodge DAI-C-133
Dodge DAt-C-140
Dodgo DA1.E.150
Dodge DAI-E.165
Dodge DB1>G'150
Dodge DBI-G.165
Dodge DBI-L-135
Dodge DB1.L~165
Dodge DB1'L~166
Dover....Super6
Duplex GF
Duplex Gs
D UPIeX S
Daplex SAC
Daplex FAC
Daplex EF
Daplex.. M
Eagle 605
Eogle 6-10
Eogle 6-16
Eagle 6-20
Eagle 6-30
Eagle 6-40

mEagle 6-20SW
-m-Eagle 630SW
Eagle 6-40SW
Is1Ealle...90CS

F.W.D H
F.W.D..6wheel
F.W.D..B&BF
F.W.D....Clilily
F.W.D H-6
F.W.D...HH-6
Fageol 106
m-Fageol 130
Fegeol 135
Fageol... .. 250
Fageol 365
Fageol 340
Fogeol 370
Fageol 445
Fageol 485
Fageol 470
Fageol 10-66
Fargo Paekel
Fargo.. .Freighter
Federal...
Federal...
Fedatal

Federal

Federal

Federal
Federal..
Fedaral..
Federal..
Federal..

NS
= > T

NN R =NO AW N
>

>

10-12
120(3f
2300
3350
2300
3360
3360
4490
4630
5935
6020
6505
6020
87767

3-iA

.gfi

1345
2050
2500
2500
3900
5000

545
695
995
795
895
1095
1365
1415
1595
1645
1845
1895
1945

3825
6400
4200
5120
3425
4000
1425
2050
2250
3100
4200
4760
5250
5650
6400
6750
8850
595
765

*e*_De 6 ruedas— propuleféo por 4

ruedas y 10 neomaClcos

t— Peao bruto maximo permitido,
libras

en

MOTOR

Cilindros
diam.y
carrera

(Pulg.)

6-3Hii4A

C-3HX4:
6-3% x4

6-3H x4, _
<j-3HxiA
0-2M x4)i
4-3M x5)4

6-SHx6
frriHxSH
4-4H jiSSA

4-4H X3A

6-4M XS

6-374
6-32ix4
6-3H x4
6-3Kx4H
6-4x4H

3-3HiiA

6-3Hi4

4-rix5
6riXx4a5si
4-4A'5A
6-4X4H
6-3?ix414
6-374:
6-3)4x4:
4-4x5
6-31,4H
6-3)| x4k
6-4xn
4-4)4x55i
4-451X5H
4-4HX6K
6-4Hx6"
m'-47 x5«
B
6-3x4H
5-3Hx4
4-3%xA4ji
6-3Hx4
6-3Hx4H

e-SHxiH
4-4%6

i-4i4H
6-4x4H

NEUMATICOS

o LLANTAS

Del

30x5n
30x5n
32i6n
32x6d
34x7n
36x5
34x5n
36x4
36x4
36x5
36x6
36x6
SOxSn
30x5n
SOxSn
32x6n
34x7n
34i7n
32i6n
36x8n
36x6n
36x6
36z8n
36x6
34i7n
36x8n
36i8n
36x7
20x4.76
20x5.50
20x6.00
20x5.50
20x6.00
30x5hd
32x6hd
32x6hd
82x6
32x6
32x6
32x6
32x6
30x6.00
32x6ii
32x6n
32x6n
34x5
34x5
36x8
34x7n

30x5q
30x5
30x6
32x6nd
34x7
36x8
32x6
34x7
36x8
30x5

34x7n
36x3
36x6
38x9
34x70
36i8n
32x7.00
30x5n
30x6n
32x6n
36x6n
36x6n
36x6n
36x6a
36x6n
39x6n
36x6k

SOxSn
32x6n
32x6n
32x6n
32x6n
34x7n
34x7a

Tras.

30x5n
30x5ad
32x6nd
32x6ud
34i7nd
36x12
34x5n
36x8
36x8
36x6d
40x6d
40x14
30x5u
30x5n
SOxSnd
32x6nd
34i7nd
34i7nd
32x6nd
36x8nd
36x8nd
36x10
36x8n
40x12
34i7nd
36x8nd
36x8nd
38x12
20x4.75
20x5.5C
32xehd
20x6.50
32x6bd
SOxShd
32x9hd
82x6hd
34x7a
34x7
32x6d
32x6d
32x6d
30x5.60
34x7ii
34x7n
36x8n
36x8
36x8
36x8
36x7d

SOxSn

30x6nd
30x5nd
32x6nd
34x7nd
3Sx8nd
32x6nd
34x7ud
36x8o0d
30x6ad

34x7n
36x8
36x6
38x9
34i7n
39x8n
32x7.00
30x5n
30x5
32x6n
36x6n
39i5k
SfixftHn
36x6dk
36x6dk
36x6n
36x5dk
5.00/19
32x0
32x6n
32z6n
32x9n
30x5nd
32x60d
32z6nd
36kSd
32x6nd
S4x7nd
34x7ud
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<2

Federal...
Federal,,.
Federal.,
Federal...
Fisher Standard..
Fisher Standard..
Fisher Standard..
Fisher Standard..
Fisher Standard
Fisher Standard
Fisher Standard,,
Fisher, H Dnty 6

Fisher, HDC
Ford. -mAA"
c. M .T.. ns
G .M .T... m
G.M.T.. T19
cC.M.T.. T25
C.M.T. T30
G. M .T.. 148
G. M .T.. 144
C.M.T. 16(1
G. M .T. .T82
G. M. T. .T90rAA
Gacford... 89Y
Garford.,.  S1Y
Garfotd... S|
Garford...
Garford... 491
Garlotd... 59/
Garford... ..«11/
Garford... Ry
Garford...
Getfredson %
Gotfredson  .1)36
Gotfredson  W3H
Gotfredson W44
Gotfredson W46
Gotfredson .W54
Gotfredson W.56
Gotfredson.W64A
Gotfredson.W66A
Gotfredson. W 84A

Gotfredson.W86A

tt— Proiuisléa por 4 rucdne
t—Tractor de servicio pesado

tt— Caja y carga bablf

i—De

6 ruedaa

" W106A
= W104A
Gramm . F
Gramm, I
Gramm. 1
Gramm K
Gramm . K»
Gramm . fiy
Gramm HY
Gramm.. '1-34
Gramm. ,. '1-45
Gramm ... .'ldl
Hahn.. 17H
Hahn 3'fH
Hahn 39H
Hahn AYHF
Hahn____ 41HII
Hahn,... 6'/H
Howard... nH
Howard... 8l
Howard... 391
Howard... 39FI-
Howard..,  49h
Howard... hor
Howard... hilF
Howard. WIH-
Howard... 89H
Howard... 1991-
Howard.., unh
Indiana.,, ol

Indiana...
Indiana. g
Indiana... .i/\
Indiana. 174
Indiana. 141
Indiana. 171
Indiana. . Uh
Indiana. . 871
Indiana.. -.191
Indiana.. 75(
Indiana.. ..291
lindiana, 641
Indiana.., 1HIXVY
E1

n — Neamaticos

6 NEUMATICOS
-0 MOTOR 0 LLANTAJ
S5 -a Cilindros
«ms -1’8 diam. y
carrera Del. TrDZL
£0 (Pulg.)
19101(111 3tx7n 34x7nd
22000 36x8n  3Cx89d
"XWKHI 36x9 40x14
Gl 40x8u  40x8nd
iA foxsn 30x5n
32x6n  32x6n
32x6u  32x6n
2 32x6n  34x7n
2 82x6n  32x6nd
2A 32x6n  32x6nd
2A 32x69  32x6nd
2H 36x5 36x8
2A i2x6n  32x6nd
1A 610 20x6,00 32x69
MIH1 695 5.50/20 9.50/20
6.bIHI 735 6.50/20 6.50/20
ssixr 895 5.50/20 32x6
HSINT 1235 6.00/20 7.50/20
1(1111) 1545 5.00/30 6.00/30d
4QIHI 1846 32x6 32x6d
LbOIHI 2095 34x7 34x7d
1K5191 3035 34x7 34x7d
22199) 3795 9.00/20 9.00/20d
«1991 6835 7,50/20 7.60/20
iH 1495 30x6u  30x6n
IA-2 1895 30x5n  30x5Ld
2.2A 2195 32x6n  32x6nd
1A-21 2595 34x5n  34x5nd
2-3 36x6n  36x6iid
2AN 36x5 36x10
3-6 36x5 36x12
3)i(6 36x6 36x12
4-7 36x6 36x14
04 30x5 30x5
iA 32x6ii  32x6n
2 32x6 34x7
2A 34x7 34x7
2A 34x7 34x7
3 36x4 36x8
3 36x4 39x8
3A 36x5 36x10
3A 36x5 36x10
4 33x6 40i7d
4 36x6 40x7
BH 36x6 40x8
SA 36x6 40x6
1A 1495 30x5u  20x5nd
2 1895 32x6n  32x6nd
2A 2196 32x9n  32x6nd
3 2595 34x7 34x7nd
3 3535 32x6u  32x9nd
4 4345 34x7n  34x7ud
6 6645 36x8 36x8nd
3 3595 36x5 36x10
4 3995 36x5 36x12
5 4745 36x6 36x14
1A 32x6 32x6
2A 82x0 32x6d
3 6-4x4H  32x6 32x6d
3'A 6-4x4H 34x7 34x7d
4 6-1x4H 36x8 36x8d
5 6-4)4x4 . 36x8 36x8d
A 750 A-3AXAIl 28x4.40 20x5
1 995 30x5.25 30x5.25
1A 1195 g.2Ax4>4 305 30x5
1A 1285 6-3Hi4  30x5 30x5
2 1596 B-3Hx4  30x5 30x5
2A 1675 5-3)4i4  30x6 30x5
3 1786 6-3kx4  32x6 32x6
3 1896 32x6 32x6
4 2815 67x4H 34x7 34x7
5 3665 67x4H 36x8 36x8
7 4065 6-4>9x4;i 36x8 36x8
61991 30x5n  30x6n
7519; 30x50  30x5n
900C 32x69  32xOn
sl 30x5d 30x7
120(11 G-4x4H  32x69  32x6n
1400( G-4x4j4i  82x69  32x69
17CKX _apa4H 32x6n  32x6dn
19500 ?HI§IX4 34x7n  34x7dn
221011 6AH x4, 36x8c 36x8dn
1919» 6-4H x4k 34x7n  34x7dn
2500C L e-4Axa4aH 40x8n  40x3du
319911 38x7ii  40i l4b
4(99» 6AM x5M 38x7n  36xI0s
luouu . 4-4x6 32c69  32x6dn
31— Adecuado al tiro de remciqos
S{{— Especial para cootiailsta
a— Doblee
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loidna.....
lodisna .

IndiiM

[odian.
Miafia.

.. 115A
...615A

| *oxx

o EANAW
.400CW

LQTW

llInIerﬁaIisnnJ...
<mInl.6Spd.Spee.

Inlemit’l. ..S-M
Inlernetl....S-26
lirternain.. .SF'34
internatl. ..SF-36
InternalH. ..SL-34
InternatT... SL-36
Internal'l... SF-41
jolecnal'l. .HS-54
inteinat’L . .HSS4
Inlennl'l..HS74’
loler'l .H~74-C

toleinalT.HS104C

K.,1].-sS.

Kill,-s.
K.I11,.8

...KS-15

KS.2«

..KS-25
Kdl,.s....

.KS-50
..Ks-70

K S-35

mmKiasel........

Eisael
"Kiai
Eissel

Larnbee..

Lartabee

lémbee..

Larrabce

larribee.
Larrabce.
Larrabee......

Macear.....

Hiccai .
Macear-...
Macear
Macear

Macear.....

Mack

Maclc..ooooee

Maele
Mack.....
Mack.....
Mack
Mack
Mack
Mack
Mack
Mack
Hiclr....

Mack Trae....
Mack Trac
Mack Trac
Mack Trac..
Mack Trae

...AC
AK
.AC
AC

Mack Trac.. ..AP
Mack O.vrheel. AC
Macke-vheel. AF

Mereland...
Marcland
Mareland
Mareiand
Moreiairi

Mareland

Mareland
Mareland

Ace
.RR.7

B-7
..BD-7
. .E-?
LEI*T
...EO0-7
H-7

Mereland.,.HD-7

Mareland

..SD-7

Mareland..,TD-7

Faige.

Reta,

Relay

<3(2

isooCrt
150001-

20000

12600+
Isooof

IH
I'H

A
2
2
2
2>i
4

1

5
6

%H-.

~
c

b;:hE,_wmg

i
1*i-2
2-2H
14-21
2-3
2*i-4

O.A

2250
2900
3660
4250
4900
6200
1535
1975
2750
2375
3675

1945
2575
3115
3740
4280
5200
5500

1960
2500
3100
3500
3800
4100
4100
4400

3600
3100
3500
3900
3900
5800
5160
5250
4950
5500
6000
9500
3500
4950
5150
5600
6000
9500
2000
1550
2025
2520
3555
3520
4405
5285
5200
B685
6360
8245

k—NeniDfitlcoa t eleccion
adicional

B—Eogranajo cénico

O—c«den»

Julio, 1930

R

%

&

X

oF

5
S i ———

n precio

Los

*n0
Tes © ss

58 HEEE0 & 68

LSOO 4R 05 ==NTU0

% 1 R ic ..
u a

R IC.

H RS IIC,,
RS

" "=1“%.
W a

“V ic,

! Joll ol

W K

D6 W ROY....
w R

w RO,

" ES,

Rrdes.,

S -

des

ES..

o=

- as

e

{IIHIXIIHI%%XMII/‘XMHIX{IM

T s

ISl

C*—De 4 ruedas con propulelén por

cadena i
D —Doble reduccion

P
4T a
o

6000-
7000-
9000

13000

B
P

I\J; =
=N

-

%)
BING

H— Bugranaje plano Bypold

1IH

e .S
~3

1090
1295
1395
1545
1395
1455
1745
1596
2035
2200
2140
1985

655

se6i 1

985
1005
1585
1945
2275
3800
4500
1765
1850
1060
2295
2075
3400
4950
4350
5200

precios indicados son precios de lista 6n fabrica

NEUMATICOS

MOTOR 0 LLANTAS
Cilindros
diim .y .
carrera Del. Tras» 11
(Piaf.)
6-4x5*i 0 36x8 33x12 P Sterline
6~*ix5H 36x6n 40x12 @ EW23-64-KS
5-4%ki5*| 36x8n  40x14 K Sierling
EW27-64-SRL
6-3%ix4  30x5 30x5 fi Sletliog
6-354x4 30x5 30x5 i DC19-64-XK
6-35i(X5 i.59/2C 32x6 i Sterling
8-3*4x5  1.50/2C 32x6 i DC23-64-KS
6-354x5  7.00/2C 3.25/20 | sterling
6-3*|x5 i.50/20 32x8 i DC26-64-SRL
6-354x5  32x6 32x8d i sterliim
6-354x5  32x6 32x6d 3 EC29-66-AB
3-354x5  32x0 32x6 6 Sterling
B-3*4x5  32x6 32x6d 3 EC35-66-AB
6-354x5 34x7,5C 34x7jBd 3
8-3*<x5  32x8 32i6d 3
8-354x6  32x6 32x6d 0
B-2J4X451 5.60/20 32x6n B
6-3M X4H 32x6.00 32x6n 3
8-ClaxaH 30x5n  30x5cd 3
6-354x5  32x6n  32x8cd 3
B-3*4x5 34x7n  84x7nd 3
8-354x3  36x8u  36x8nd D
8-1x4*4  36x8n  36z3nd 1)
4-454x6*4 36x6 36x14 D
6-454x5%4 36x6 36x14 u
5-3i4x4  29x5 20x5 3
6-354x4  29x5.50 32x6 3
i-3%4x6  30x5 32x6 Studebaker...
i-3%ix5  30x5 30x5 ¥} Studebeker .GDN
4-4x6 34x5 34x6 H Studebeker...
4-4x5 30x5 30x5 B
6-354x5  32iGn j 34x7n K m-Transpon... 15
6-3*4x454 32x6n =32x6nd B Tranaport 26
4-4x5 36x4c  86x8 Il Transport 36
4-4x5 32x8u  34x7 i) Tranaport 75
4-4x5 36x5 33x10 i
mUnited States..I)
6-254x4*4 30x5 30x6 B United States... N
8-254x4%4 30x5 30%6 1 United States. ..L
6-3*4x4 32x8 32x3 B United States. .21
6-354x4  30x5 30x5d 3 United States. .20
S-3%4x#4 32x6 32x6d 3 United Sietes .30
5-4x4*4  32x6 32x6d H United States. .31
6-4x4%4  34x7 34i7d  j> United States. .40
6-354x4*4 32x6P 32x6P B United States...T
8-3*4x454 32xOP 32x6DP b
8-3*4x454 32i6P 32x6DP b T LY S
8-354x4%5 32x6P 32x6DP H Vicler..
0-4i4*4 34x7P S4x7DP NK Viclor
(*4%4x4H 36xSP  S6X8DP T?( Victor..
6.4%4x424 38x7P 38x7Dp Il Viclor..
6-4%ax454 36x63  36x128 1JK Viclor.
1*454x6*4 56x68  40x148 W
6-2%4x454 32x6 32x8 B WardLeFrance.2C
6-3%4x4  32x6 32x6 B WardLapTance.ZB
6-3*4x454 32x6 30x5 B WardUFr'nccdB6
6-4x4%4  32x6 32x8d B WardLaFranee.4B
M x4H 36x8 36x8 3 WardLeFrnceSBO
64x4*4  34x7 34x7d D WardLeFrsncc.SB
6454x454 36x8 36x8d u WardLeFriocc7B6
6-454x6  36x8 36x12 1l WerdLaFrance.76
5-354x4*4 30x5n  30x3ii H
5-354x4*4 30x311  30x6n S =W W e 158
8-3%ix4*2 32x6n  32x6n 3 While 60
6-354x5 34x6n 34x5nd W W hile 20A
5-354x5 36x6n  36x6nd W whi
5-4x5%4  36X6 z6xi0 W w
64x5%4  36x3 36x12 W w
64*4x5K 36%x6 36x12 W w
84*4x5%4 36x6 3ox1a W w
4axax614 36X5 36x8 W w
44%%‘21“5 3ex12 W w
4-5x6 36x6 40x14 W ow
w
w c-101
6-354x4  32x6n  32x6n B w Kn.. .T103
w Knilht..15
0-354x4%4 31x7n  34x7n B Willys Knighl. .16
Willys Knighl..20
6-3+4x454 34x7n  34x7n B willys Knight 21
Willys Knighl .25
6-354x4*4 34x4 34x7 W  willys Knighl. .26
World.
8-4x454  36x4 36x8 W  Wworld
World...
64x4*4  36x5 36x10 W world
World...
6-4%4x554 36x5 36x10 W wgtld

I—E
0.

ngranaje Interior
A .—A pollcitud

S—Conico bclicoidal
SR—Tteducclon eenclUa

NEUMATICOS

Tn>.

40x10

40x14

33x10

36x12

40x12

40x14

40x14
20x6.50
20x6.50
32x6n
32x6n
30x5ud
soxstid
32x6nd
32x6iid
32x6cd
32x6cd
32x6nd
24x7nd
36x1Qk
36x6dk
40x7dk
19x6.00
30x5n
32x6

32i4*n
34x5k
36x6k
36il2k

34x6n
36x5
34x7n
36x6
36x6
36x10
36x10
36x12
40x14

30x5n
SOxSd
34x7n
32i6d
40isSn
34x7d

34x4d
36x8

36x6d
36x10
ooicd
40x12
40x7d
40x14

30x5n
30x5n
34x5dn
30i5ad
32x6n
36x7k
33x8k
38x5kd
40x6d
40x12
40x5d
40x14
30x6d
30x5n
32x6n
32x6n
34x7n
34x7n
32x6iid
32x6iid
30x5nd
30x5d
32xSd
32x8d
34x7d
36x8d

B
- MOTOR o LLANTAS
Cilindros
wilJ e.s diam.y
S B carrara Dd
m 0
(Pulg.)
6-4x4*4  36x5
54MX6H 36x0
6-35(S4H 36x6
6-4i4*i  36x5
5-4Hx5H 36xs5
6-4HDGH 36x6
ESY: VR
695 20x6.50
795 - 20%x6.60
1106 4DDE_ 32x6n
1105 6-3HNIH 32x6n
1495 30i6n
1695 * 30xSn
1695 32x6n
1895 32x6c
2290 3-3Mx5 _ 32x6u
1990 8%':%%] 32x6n
2690 32x8n
3200 6-3HE
3390 6-3jics5  36x6k
4990 36x6k
5700 36x7k
510 846 19x6.00
31007~ 1015 20x6.00
4000' 1245 30x5
351ii5 32x4in
34x3%k
2 itiBH 3Cx3ik
s 46 36x5k
1850 34x5c
1950 36x3*4
H 2460 32x6n
2 2550 36x4
2 2650 36x4
3 3375 6-3«X5  36xs
s 3276 i-4>{i5!1 36x5
4 4050 36x6
5 4500 [-5X5H  36x6
1595 6-3)kx4  30x50
1895 30x5¢
2196 32x6n
2495 32x6n
3495 34x7n
3896 6-4x4M  34xVn
2 4-4x5 36x4
2H 4-4H x5 36x4
3+4j 6-4x5 36x5
3'A 4-4V6X6 36x5
5 6-454x5  36x6
5 1-5x6 38x6
7 6-454x5  36x8
7 4-5x8 36x6
1 1545 30x5n
1 1850 30x50
IH 2125 34x5n
IH 2450 30x5 d
4 2725 4-4x5;i
& 3125 36x4k
2H 3750 36x6k
3 4400 3Cx5k
3A 4650 36x6
5.7>i 6100 4-454x5* 36x6
3+a 4700 4-454x5* 36x5
5.7H 6000 6-4x554  40x8n
'H 695 30x5n
1A 825 30x5n
1A 1546 30x6¢
1505 82 30x5n
5-' 1945 32x6n
2 1905 32x0¢
2+ 2545 6-3*4x45 32x6n
2+1 2695 6-3Hx4* 32x6n
!I_H S-3x4*i  30x6n
30x3
g 32x6
b 32x6
2H 34x7
3 236x8
Trae—Tractor
\V— Tornillo Bin fln

WONESESSVSEOZOWNO 0 0 © 0 O £

[ — )

Sssggx—"0

oo w0 on®

SEESEEEE

DOV BV (NP -

nununnunun

a7



Bleéo”man..
Biaderman.

. <.6«21
.€>41
nNE2
..i8

Biedermao
Brockway
BfoekwaT
Brockwa 17«0

..EB€

Broekwaj..
BrocKwar.. .
Breckway sw
Breckway

Brackwa
Dar'EHer.
Dodga Bros
Dodga Bros

Dodge Bros

Faieol ..Parlof Car
Iract Car

Fateoi
Federal
Federa
Federa
Federa
Federal,
Federal..
Federal

Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal..
Fither
o.M .T

C. M. T W X
G erierdGreyheofid KB
Gerloid .
Garierd.
Goliredsen..
Goilredsoo..

Gramm .

Gremm
Cxamm.
Gramm.
Indiaiu
Ir)idar)a
Larral>ee.
Larrabee.
M ack .. B City
Meek BCCUYy
Maek... Obser. Parlor
M ack... BC Interstate
M eek.. .BKCity
M ack
M aek... .BK City
Mack. BK Obser. Par
Mack. ..B K Intartialc

MoreUr>d RC-6
Reo. FB
Bao

Reo

Ruseles 76
SeHach N
Seldcn.. 17¢C
Seiden 37¢C
Selden ..32C
Sletlin €>XL
Sterliog GB2I.XL
Slerlint GB29-XK
Slerlling GBS~N'KS
Siewart...........30XB
Slewarl I€EXAB
Siewart .2SXB
Stewar -

Slewarl.
Studebaker
Studebaker
Studebaker..
Studsbaker.... .
Ward La France...3B

Wiflvs>Knigbt 75
W illys S i* 515

\DREVIACIONESt
Utras dlIflluBClse entre
vJeB_ auminlstradaB

V—Neuiiiaticde Dobles

1— L.InnUB Macizas
.a Keumaticos a 8
b NeuinitlcoB do!
c— Balones

<l—Balones doblea
tt— A precio extra

5 Tolerancia nara carga utU y peso de caja

48

e
les, a precio extra

5-3Hx4%
MilxSH
ISHsI'A
4-3VWVP
9-3>és4H
6-3HriH
44 XP
«-3Hx5
6-3HX5
64 xS
64 X6
84Hr4H
6-3Hs4'
635l
04%X5K
I

6-331x4

M 3ix8
6-33iix5
84% iS ..
043ix431
6-3J1X4
C-354i4H
64x4%
6-3% x4%
6-3%x4%
6-35ix4%
643<x4
6-290:43i
6-3>ix43l1
3-3%x4%
6-3%x4%
9-3H x5
8-3% x4 %
1-3454%
>3%x4%
8-3%x4%
64 M i6 %
24%s53|
44% x551i
64Hx6%
64% x59%
M x6%
0-4x5%
6-3%x4%
6-33ix3%

B —Engranaje cénico
B & B—Borg & Bcek
B -L — Brown-LlIpe

Col— Coiumbla
Cont— Continental
Ejla— Elsemann

Vb— Semi Botante

F nl—Fiiller

I-—Engranaje Interior

L -N —Leece-NeTillo
Lyd— Lycomling
N°-E — North-East
0. A-— A solicitud
Opc—A eleccién
Own—Propio

R — Doble reduccién
R em — Reitiy

S al— Saliabury
Scii— Scbebler

30x5t
34x7.6ftt
34x7.51tr
34x7.6in
32x6
36x5'
36x6
34x7
38x7
34x7. Ad
36x8.25
36x8.25
38x9.0*38x9.00
38.x9.00
32x6t

34x7]5t
34x7.5t
34x7
36x6
32x6
32i6d
32x6d
30x5-
32x6'
30x6
36x6
20/7.a@C
20/7.60
20/7.50
20/8.26
20/9.00
32x6%0
34x7%c
34x72c
34x75
36x6f*
34x7%d
34x7t
3Sx9dc
38x9%dc
36x8%dc
38x9do
34x7.604
32x6

8— Codnico espiral
She— Sbeldon
Spl— Splltdorf
Str— stromberg
TIxix— Timben

—Eogranaje sfo fio

WIKC— Wlaronaln
W — Tornillo sin fin
Y ell—Vello*
Zen—Zenltb

31

24
2413
28%
32%
24%
2%
23
23
24
24

46"

22
24%

I—Para mando a derecha;
mando a la izquierda

261%

235
285\5
285%
33W
243
3B
357
326
277
277
297
300
328%

220
286
319
319

'606%

53
178

284%
255%
197

213%
241%
267%
302%
225%
251%
202

346
304
281%
209
335%
377%
272
301%
278
216

7%

QBBLERRSN

©o
N
=

96%
65%

M

' 70
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;Adonde Va la
Industria Aeronautica?

Por e. P. W arner

Director de la revistaAVIATION

| parecer la aviacién es hija de los
A extremos. Mientras que con la
mayor parte de tipos de maqui-
naria es posible alcanzar algo que se
parezca a funcionamiento y obtener al
menos un resultado parcial del fin para
el cual la méaquina se proyectd, sin con-
seguir definitivamente el méaximo re-
sultado de ella; mientras que es imposible
sefialar con toda perfeccion en muchas
clases de maquinas la linea divisoria que
separa el éxito del fracaso—podemos,
sin embargo, decir con precisién indiscu-
tible y definida, que un aeroplano vuela
0 no vuela, y si el mismo falla en volar,
ninguna de sus otras virtudes esta en
orden.

Hace ya algunos afios que pasamos el
periodo cuando necesitablamos perma-
necer en un extremo del campo de avia-
cion para observar si un aeroplano pre-
sentado para su prueba iba a volar o no.
Pero esa linea divisoria entre el fracaso
y el éxito, entre e! si y el no, parece
todavia resonar en otras tendencias
extremistas de la aviacion.

Con frecuencia se ha dicho que el aero-
plano es, o el medio de transporte mas
rapido o el mas moroso. De las noven-
tinueve veces que el mismo llega a su
punto de destino sin inconvenientes, el
mismo excede en velocidad a todos los
otros medios de transporte que conoce
la humanidad. En el otro caso, cuando
se tropieza en el camino con malos tiem-
pos 0 se presenta cualquier otro incon-
veniente, mientras no se sigue una li-
nea aérea perfecta y completamente
organizada, dentro de la cual se han
tomado precauciones para salvar tales
eventualidades, uno se ve obligado a
descender en punto donde posiblemente
le tomara mas tiempo en llegar a su
destino, que si desde un principio hubiese
comenzado su viaje caminando.

Se nos presenta, pues, ahora la ocasién
para estudiar algunos hechos demonstra-
bles y considerar algunas de sus de-
ducciones. ¢Cuales son estos hechos?
"Cual es nuestra situacién actual en
cuanto al futuro de la aviacion?

lulio, 1930

En primer lugar, buscamos el mercado
de la industria de aeroplanos y encon-
tramos que ésta tiene tres mercados dis-
tintos, y el primero de los errores que
comunmente se cometen es el hablar de
la industria de aeroplanos como si fuese
una unidad sencilla, distinta y clara-
mente definida con un solo conjunto de
reglas generales. Existen tres merca-
dos, y hasta podria decir que cuatro o
cinco, pero hay tres que debo discutir
separadamente, los que responden a leyes
diferentes y no pueden considerarse uni-
dos en sus evoluciones.

El segundo de los errores, que al pare-
cer es bastante costoso para muchas
personas fuera de la aviaciéon y un buen
nuamero de los que escriben sobre avia-
cibn en la prensa semipopular, es la
idea de que puede marcarse alguna
analogia directa qué presente el futuro
de la industria de aeroplanos en términos
de la historia pasada de alguna otra in-
dustria. Se nos habla de la aviacién con
relacion al automoévil o la historia de
otras industrias. Esto estd totalmente
equivocado mientras no se limiten vy
definan cuidadosamente tales analogias
y se apliqguen a partes o a industrias
especificas.

OE lo tanto, nos ocuparemos primero

de los compradores en esos tres mer-
cados. Veamos algo del transporte aéreo.
Esto es en lo que muchas personas pien-
san cuando se menciona la industria de
aeroplanosy su mercado. Existe en atrac-
tivo de romanticismo peculiar sobre el
vuelo de aeroplanos bajo un itinerario
marcado lo mismo que el desarrollo de
lineas transatlanticas o ferrocarriles a
través de continentes. Si hay que mante-
ner lineas aéreas, el aeroplano debe cons-
truirse y venderse, -y, mientras no se
extiendan las lineas de transportes
aéreos, los negocios que se desarrollen
serdn pocos, porque el ndmero de
aviones de transporte necesarios para
mantener el servicio existente, sin expan-
sibh—meramente para reemplazar los
aviones actuales cuando se gastan por

el uso o sufren averias irreparables—
seria una base inconsistente para una
industria.

El hecho es que el pueblo americano—
y el de otros paises—se inclinan rapida-
mente por el transporte aéreo.

Al mismo tiempo, el trafico en las
lineas de correo aéreo casi se ha cua-
druplicado durante los Ultimos dos afios.
El montante total de los negocios efec-
tuados y el de ingresos obtenidos por las
lineas de transportes han aumentado
considerablemente desde 1927 Para tener
la seguridad en el desenvolvimiento de
dicho trafico, se ha hecho necesario en
muchas ocasiones ofrecer facilidades a
bajo coste. Han habido lineas aéreas de
pasajeros que han prestado su servicio a
precios menores de su coste actual, y el
correo aéreo en varias ocasiones ha ofre-
cido servicios por mucho menos de lo
que cuesta a los gobiernos. Es decir, la
cantidad percibida por sellos de correo
aéreo no ha llegado a cubrir los gas-
tos. Pero bien sea bajo el punto de vista
de la industria privada o del gobierno,
estamos desenvolviendo un nuevo sistema
de transporte.

Donde el funcionamiento de estas
lineas se ha hecho a precios menores de
su coste actual y se ha cubierto el déficit
con fondos de la compafia privada o del
departamento de correos, ha constituido
un sacrificio aceptado a conciencia con
el fin de desarrollar en el puablico la
idea y la costumbre del transporte aéreo,
y tengo la satisfaccién de decir que real-
mente lo estan consiguiendo.

El publico esta adquiriendo la costum-
bre de viajar por el aire y el tréafico sigue
aumentando; es s6lo cuestiéon de tiempo
hasta que su desarrollo haya llegado al
extremo de que el gasto por unidad de
servicio haya sido reducido al punto
necesario para que tales lineas no sélo
cubran sus gastos, sino que su funciona-
miento les reporte ganancias a razéon de
las tarifas presentes y quizas bajo tari-
fas mas bajas. EI crecimiento continua-
ra y de la misma manera la demanda
por aeroplanos de transporte, no por
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miles o cantidades mayores, pero por
bastantes para mantener en actividad la
industria que ahora existe en la cons-
truccién de aviones.

En segundo lugar, existe otro mercado
que es enteramente distinto de éste, tan
diferente que creo no hay una sola com-
pafiia constructora que trate de interesar
a ambos, me refiero al mercado de com-
pra de aeroplanos para uso privado.
Esto ha sido también motivo de errores y
especulacion ilegitima por parte de
muchos desconocedores del asunto.

Hace tan sélo cosa de dos afios que
encontrabamos entusiastas dispuestos a
asegurar que dentro de pocos meses 0
afios volarian los aeroplanos como hoy
circulan los automdéviles por los caminos,
gue no existia limite para el uso privado
de aeroplanos. Pero si investigaramos
esta profecia con alguna profundidad
encontrariamos que tales entusiastas ha-
bian volado muy poco y no tenian planes
definidos para volar méas. No ha exis-
tido una base firme para esperar que el
aeroplano creciese en la misma propor-
cién, o naturaleza precisa de crecimiento,
que la industria de automoéviles. No ha
habido una razén para confiar en ello.
Pero habia una razén para esperar lo que
los hechos vienen demonstrando, de que
el nimero de aeroplanos privados irla
aumentando gradualmente. Este nimero
ha aumentado probablemente un 200 por
ciento durante el afio pasado. En mi
opinién, dentro de otro afio se pondra
de manifiesto otro aumento de las
mismas proporciones. Solamente existen
unos cientos todavia, y sobre este par-
ticular podemos muy bien hacer una
analogia con el desenvolvimiento del
automovil.

aeroplano esta precisamente atra-

vesando un periodo intermediario,
en el cual debe desprenderse de tener que
depender de los entusiastas. EXxisten
muchas personas quienes manifestaron
su interés mecanico y consistente cuando
por primera vez el automoévil entraba en
el uso corriente. Todos recordaran de
que los primeros automoéviles se vendian
casi exclusivamente a los que demostra-
ban interés principalmente en su
mecanismo, mas bien que en su uso como
medio de transporte, porque, como tal,
era algo dudoso, no sélo por la infrecuen-
cia del mismo en un recorrido deter-
minado, sino debido a las muchas di-
ficultades a que quedaba uno sometido
con el uso del automoévil. Si se acababa
la gasolina, debian caminarse con fre-
cuencia varias millas para conseguir mas
y entonces obtenerla en una farmacia o
taller de pinturas. Si se deseaban partes
de repuesto, Unicamente podian conse-
guirse de la fabrica, y los caminos eran
terribles bajo el punto de vista de la
circulacion de automoviles.

So6lo después de que los entusiastas
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habian utilizado el automévil por bas-
tante tiempo, se desperté algin aliciente
para mejorar los vehiculos y, todavia
méas importante, algun aliciente para
proveer las necesidades especificas a fin
de hacer el uso del automovil facil y
libre de inconvenientes; entonces, el
publico en general comenz6 a comprar el
automovil sin preocuparse por nada de
su mecanismo, sin desear ni siquiera
mirar lo que habia bajo del capd, sino
tan soélo interesado en el mismo como una
comodidad para trasladarse de un lugar
a otro.

OS estamos aproximando a la misma
etapa transitoria para tratar con el

duefio de un avién, bien que piense volar
por si mismo o tener alguien a su servicio
para que vuele por él. Hasta el presente
hemos estado tratante casi exclusiva-
mente con los que han nacido entusiastas
0 que han estado cultivando su
entusiasmo por mucho tiempo y estan
altamente interesados en la aviacion.
Comenzamos ahora precisamente a ob-
tener algunos compradores de aviones
que se interesan poco por los mismos,
quienes quizds no hayan nunca leido un
libro de aeronautica, quienes no estan
particularmente interesados en seguir el
nuevo proyecto, excepto en lo que pueda
afectar el mismo a la eleccion de su
préximo aeroplano, quienes talvéz no
asisten a presenciar una carrera de aero-
planos o exhibicién aérea, pero quienes
compran el avién simplemente como
medio para transportarse ellos, sus
articulos y sus familias del lugar donde
se hallan al punto donde desean ir, bien
en materia de negocios o de placer.

Dicha transicion es morosa y algo
pesada. Lo mismo ha sido en la indus-
tria de automdéviles; igualmente lo ha
sido en la industria de radios, pero una
vez emprendida la marcha, el progreso
toma rapido incremento.

La Waco Aircraft Co. de Troy,

Ohio, E. U. A., amencia la adicion

de un deslizador espeeial para

aprendizaje, a su surtido de avio-

nes. Se vendera por $385 entre-
gado en Troy, Ohio

Espero confiado ver una gran expan-
sion en la venta de aviones privados,
quizas no en el préximo afio, aun cuando
habra entonces un aumento considerable,
pero dentro de muy pocos afios, expansion
que continuard invariablemente por
muchos afos después.

T7IN cuanto a la venta de aeroplanos

j parauso comercial, lo que representa
el tercero de mis tres mercados; existen
ya un gran numero de casas comerciales
que emplean el aeroplano. Pueden haber
un ndmero mayor, pero el aumento de-
pende de los esfuerzos de la industria en
vender la idea y en convencer a los direc-
tores de grandes corporaciones de que el
aeroplano puede prestarles servicio apre-
ciables. De estos servicios excluyo su
valor como medio de anuncio, porque el
volar esta adquiriendo tanta popularidad
gue el uso de un aeroplano con el nom-
bre de la firma pintado sobre el mismo,
como anuncio, va disminuyendo rapida-
mente. Ademas, el aeroplano no debe
considerarse como medio de emociones,
ni como motivo de anuncio, sino como
comodidad de transporte de gran valor
mantenida privadamente por muchas
industrias.

Hay tres mercados importantes. Todos
ellos pueden desarrollarse gi-adualmente
y vender aviones en cantidades cre-
cientes, no por un derroche de entusiasmo
por parte del vendedor ni por atractivos
romanticos, sino considerando tan sélo
el aeroplano como medio de transporte
que debe juzgarse bajo bases econémicas,
el que debe justificarse de por si econ6-
micamente, antes de que podamos esperar
que nadie se decida a comprarlo.

En otras palabras, ello puede alcan-
zarse, haciendo que los aeroplanos sean
mas faciles de mantener, mas faciles de
volar y maéas econdmicos, y es de vital
importancia el investigar y analizar con-
stantemente los mercados, iniciando cam-
pafias extensas e intensas como nunca
antes se han llevado a cabo.

American Cirrua Enarinca. Inc.. de Marysville,
Mich., BubaidiarU de la Allied Motor Industriea,
Inc., ha adquirido el supercargador que desarollo
Ralph De Palma para motores de aeroplano, auto-
moévil y marinea, aegin anuncia F. B. MaJdtwell,
Jr, presidente. Se dice que loa experimentoa han
demostrado que el supercargador aumentara la
potencia de un motor de gasolina de combustion
interna, de 20 a 28 por ciento. Ademas de dar
aumento de potencia y de velocidad, se dice QUe
el supercargador suministra un cantidad y cuali-
dad uniformes de explosivo para cada uno de los
cilindros y sirve al mismo tiempo de amortiguador
para contener el juego libre en el siguefial.

Bendix Aviation Corp. ha comprado ain reserva
la Charles Cory & Son Corp., que ha estado
establecida durante 90 ufies en la industria de
equipos marinos. EIl anuncio de la compra lo
hiw A. P. Homer, bajo cuya administracion
funcionara la compafilfa como una division ie la
Bendix Corporation. La compra de la Compafiia
Cory sefiala la entrada de la industria automovi-
lista en el campo marino, puesto que la Genera
Motors tiene grandes intereses en las empresas
Bendix.
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Desarrollo de
de Aviones

las

Ventas

Los fabricantes opinan que los comerciantes de automoviles
son los mas légicamente llamados a vender aviones

0os comerciantes de automdviles y
accesorios de la América Latina
han sido desde hace algun tiempo

objeto de muchas discusiones en los circu-
los aeronauticos de exportacion de los
Estados Unidos.

Muchos de los fabricantes mas impor-
tantes aseguran que las organizaciones
distribuidoras de automdviles y acceso-
rios seran las que al final se haran cargo
de la distribucién de todos los productos
de la industria aerondutica.

Los argumentos aducidos en favor de
esta idea son muy conocidos. Se dice
que los comerciantes de automoéviles
tienen en su generalidad locales amplios
y céntricos, que son apropiados para la
exhibiciéon de aeroplanos al publico; que
son mas adinerados que los comerciantes
de otros articulos; que por la naturaleza
de su negocio estan en contacto mas
intimo con la gente pudiente; que ya
tienen experiencia en la venta de articu-
los similares, puesto que tanto los au-
tomoviles como los aeroplanos son ele-
mentos de transporte rapido; que tienen
todas las facilidades para dar servicio,
pues cuentan con ios necesarios talleres;
que los mecanicos de automoéviles pueden
facilmente aprender a ser mecéanicos de
aeroplanos. Y asi otros argumentos por
el estilo.

Entre los partidarios mas decididos de
esta idea figura, Prancls H. Love, presi-
dente de la United Aircraft Export Cor-
poration. Antes de asociarse con la in-
dustria aerondautica, el Sr. Love habia
estado identificado muy intimamente con
la exportacion de automdviles. Se dice
qgue él fue quien llevé los primeros au-
tomdéviles al Perd y a Chile. Y cuenta
él que la experiencia que tuvo con aque-
llos embarques y las incontables dificul-
tades que le causaron la falta de re-
puestos y la falta de conductores que
pudieran manejar los automoviles, le han

Mio, 1930

Por A lfredo de los R ios

sido muy valiosas en la exportacién de
aeroplanos.

Por eso es que el cree firmemente que
los comerciantes de automéviles y acces-
orios son los mas preparados para ven-
der aeroplanos. Y en esto expresa la
opinién de todos los fabricantes que
forman el grupo United Aircraft, a saber,
Boeing Airplane Co., Hamilton Metal
Plafie Co., Sikorsky Aviation Corp.,
Chance-Vought Corp., Stearman Aircraft
Corp.

f 1 IAN enfaticamente como el Sr. Love,
X se ha expresado a este respecto John
S. Allard, director de exportacién del
grupo Curtiss-Wright. Abarca este grupo
otra seccion considerable de la industria,
e incluye, ademéas de la Curtis Airplane
& Motor Co. y la Wright Aerondutica!
Corporation, las fabricas Curtiss-Robert-
son Airplane Mfg. Co., Curtiss-Caproni
Corp., Keystone Aircraft Corp., Loening
Aeronautieal Engineering Corp., Moth
Aircraft Corp., Travel Air Mfg. Co.
Comprende ademas otros dos grupos que
dirijen una enorme serie de aeropuertos
y escuelas de aviacién situadas en puntos
estratégicos por los Estados Unidos.

“A mi modo de ver,” dijo el Sr. Allard
en su discurso en la udltima reunién del
Overseas Automotive Club, dedicada al
tema de la exportaciéon de aeroplanos, “el
asunto se reduce a una cosa: que existen
en los diversos paises extranjeros ciertos
comerciantes de automoviles que ldgica-
mente debieran ser los distribuidores y
agentes de servicio de los productos de
la industria aeronautica.” Y continua,
“Yo tengo gusto en decir que nosotros
contamos con agentes entre los dis-
tribuidores de automoéviles que han tenido
mucho éxito en la venta y servicio de
nuestros aeroplanos.” “Sin embargo,”
observa, “es necesario que aquellos entre
uds., que quieran progresar juntos con
la aviacion, hagan un estudio detenido
de las condiciones que requiere una
agencia de ventas y servicio de aero-
planos, con el objeto de determinar los
pasos que sea necesario dar para adaptar
su negocio actual al negocio de la avia-
cién. Hecho esto, les aseguro que no sera
en absoluto dificil para Uds. conseguir
la agencia distribuidora de ciertos mo-
delos de aeroplanos para los paises en
gue Uds. trabajen.”

Y termina diciendo el Sr. Allard: “Re-
pito que las industrias de automdviles y
de aeroplanos estan estrechamente alia-
das. Ambas representan medios de
transporte, tanto de placer como de ne-
gocios, y las mismas personas que com-
pran automdviles son en muchos casos
clientes de aeroplanos. Es absurdo na-
turalmente esperar que todo duefio de
automovil vaya a comprar un aeroplano.
Esto nunca podra suceder porgque no
todas las personas pueden pilotear un
avion. Todo el mundo, sin embargo,
puede volar en un aeroplano lo mismo
que puede viajar en un tren. Y esa clase
de gente que compra dos o tres auto-
moéviles, o aquellos que compran uno solo
pero cuyo tiempo representa dinero, son
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probables clientes de aeroplanos. Y Uds.,
los de la industria de automdéviles, cono-
cen a esos clientes porque ya les han
vendido automéviles muchas veces.”

Mencionaremos también, en apoyo de
la misma idea, a otro de los formidables
grupos que predominan en la industria
aeronautica: la Detroit Aircraft Corpora-
tion. Forman este grupo la Ryan Air-
craft Corp., Lockheed Aircraft Corp.,
Eastman Aircraft Corp., Parks Aircraft
Corp., Parks Air College, Inc., Marine
Aircraft Corp., Blackbum Aircraft Corp.,
Aircraft Development Corp., Aviation
Parts Co., Inc., Grosse lie Airport, Inc..
y Gliders, Inc.

La exportacién de los products de to-
das estas compafiias esta dirijida por la
Detroit Aircraft Export Corp., con oficina
en Nueva York, de la cual es director I. J.
Miranda. Viene también el Sr. Miranda
de las filas de la industria automotriz, y
su creencia en la adaptabilidad de las
organizaciones distribuidoras automo-
trices al negocio de aeroplanos es tal,
que sus esfuerzos para establecer sus
agencias en la América Latina han sido
dirijidos casi exclusivamente a los com-
erciantes de automdviles y accesorios de
esos paises. Uno de los méritos del Sr.
Miranda es haber sido de los primeros
en empezar una campafia agresiva para
organizar en grande escala la distribu-
cién de los productos de su compafia en
el extranjero.

aremos mencién también, para
H robustecer ain méas el hecho de la
relacién estrecha que existe entre las in-
dustrias aeronautica y automotriz, de las
actividades desplegadas en el terreno de
la aviacién por los dos brupos més for-
midable que existen en la industria de
automoviles: las comparfias Ford y Gen-
eral Motors.

Henry Ford y su hijo Edsel decidieron
dar su apoyo a William B. Stout para
fabricar el trimotor metéalico que todos
conocen, no solamente porque les atra-
jera la aviacion, sino porgue vieron en
la manufactura de estos aeroplanos un
negocio de enormes posibilidades que se
complementaba intimamente con la fab-
ricacion de automdviles.

La General Motors, a su vez, apoyo
decididamente al ingeniero holandés An-
thony G. Fokker cuando éste vino a bus-
car aqui un campo mas amplio para la
fabricacién de los aeroplanos de su in-
vencién, que tan valiosos servicios pres-
taron al ejercito aleméan durante la
guerra.

Ambas compafias fabrican ahora sélo
aviones grandes para lineas de trans-
porte.

Otra de las combinaciones recientes
entre la industria automotriz y la aero-
nautica, ha sido la adquisicion de la
fabrica de aeroplanos Stinson por los
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intereses de la Cord Corporation, que a
su vez es duefa de la fabrica de auto-
moviles Auburn y de la fabrica de mo-
tores Lycoming.

Con todo esto vemos que la industria
aeronautica esta impregnada de elemen-
tos que han sido formados en las ac-
tividades automotrices, y dada la simi-
laridad de los dos productos, es légico
que la primera tenga la tendencia a
resolver sus problemas siguiendo el ca-
mino trazado por la industria automotriz.

Mas, si bien es cierto que el tema de
la exportacién ocupa poderosamente la
atencion de los fabricantes de aeroplanos
y motores y accesorios, especialmente
ahora que la industria se encuentra
afectada por la crisis del exceso de pro-
duccion del afio anterior, ninguno ha
hecho todavia sus planes definitivos. Por
esto observamos que los esfuerzos para
desarrollar los prometedores mercados
latinoamericanos han sido hasta ahora
aislados e irregulares. Mas, casi todos
los fabricantes estan madurando sus pro-
gramas y esperan a fines del afio en
curso o a principios del préximo estar
en condiciones de iniciar una agresiva
‘campafia en esos mercados.

Veamos ahora el problema desde el
punto de vista de los comerciantes latino-
americanos de automdviles y accesorios,
gue van a ser el objeto principal de esta
campafa.

¢(En qué forma iran a reaccionar ante
la situacién creada por este nuevo factor
comercial, que pone en juego el aero-
plano? ;Van a dejar pasar a otras manos
la brillante oportunidad que se les pre-
senta para crecer juntos con el nuevo
gigante? (Predominara en ellos la co-
bardia ancestral del animal terrestre, que

La Fokker se
General

UEVA YORK—Los planes de la
NGeneraI Motors Corp. para tomar
una actitud mas activa en el desarrollo
de la industria de aviacion, se han dado
a conocer con el anuncio de que los di-
rectores de la Fokker Aircraft Corpora-
tion of America han votado para cambiar
el nombre anterior al de General Avia-
tion Corp. Segun dicho plan, la General
Aviation serd una compafiia matriz,
teniendo acciones de compafiias subsi-
diarias, asi como en compafiias manufac-
tureras, siendo en este ultimo campo en
el que se colocado hasta la fecha la com-
pafiia Fokker. Harry M. Hanshue, presi-
dente de dicha compaifiia hizo el anuncio
anterior.

Las acciones de la General Aviation
Corp. se aumentaran a 5,000.000 de las

siente que no habiendo perdido nada en
la nubes no tiene nada que ver con ellas?
(O abrazaran quizas la aviacién con todo
ei entusiasmo del que viaja siempre con
las avanzadas del progreso humano?

Porque es necesario darse cuenta que
es imposible tener éxito en cualquiera de
las fases de este negocio, a menos que
uno le tenga verdadero carifio a la avia-
cion. No quiere esto decir, sin embargo,
que cualquier entusiasta o cualquiera
persona que sepa manejar un avién ha
de tener éxito en el aspecto comercial de
la aviacion. Muy al contrario. Para
tener éxito en este negocio se necesita
primordialmente tener buena capacidad
administrativa, y ademas tener fe en la
importancia de los servicios que presta
el aeroplano. En ninguna parte del
mundo es mas evidente esta importancia
gue en la América Latina, no sélo dentro
de cada pais, sino también desde el punto
de vista del panamericanismo.

Nosotros partimos de la base que los
comerciantes de automdviles, que estan
en condiciones de iniciarse en la aviacion,
poseen talento comercial, puesto que de
otra forma no podrian haber tenido éxito
en el negocio en que estan ocupados en
la actualidad. Lo Uunico que les falta
entonces es ese grado de entusiasmo y
esa fe en el valor comercial de la avia-
cién necesarios para formar la decisién
de entrar en este negocio.

Ese entusiasmo y esa fe se desarrollan
infaliblemente cuando uno se familiariza
con los diversos aspectos de este fasci-
nante campo de actividades.

Nada mas oportuno y provechoso po-
dran hacer los comerciantes latinoameri-
canos de automoéviles que empezar desde
luego a familiarizarse con el tema.

Llama Ahora
Aviation

comunes sin valor nominal, del millén de
acciones que tiene actualmente la com-
pafifa Fokker. Este aumento en las
acciones autorizadas, permitira a la com-
pafiia poder llevar a cabo su programa
de expansién, segun el cual se intenta
unificar las compafias fabricantes vy
operadoras bajo el control da la com-
pafiia matriz.

Aun cuando también tiene grandes
siones en la Bendix Aviation Corp., la in-
version aproximada de $8.000.000 de la
Fokker, representa la Unica inverslOn impor-
tante en una entidad que especializa en la
aviacion. La Bendix hace la mayor parte de
sus negocios en la industria automovilista.
La campafifa Fokker fabrica los aviones de
ese nombre y en conexiOn con la General
Motors tiene los derechos para fabricar y
vender los botes voladores Dornier en las
Estados Unidos y otros lugares.

inver-
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Se eetd buscando actualmente un sitio
apropiado para la fabricacién de los pro-
ductos Dornier, La General Motors Corpora-
tion tiene ahora el control de las acciones de
la nueva compafiia de avaciOn a causa del
cambio de sus intereses en l!a compafiia
Dornier por las acciones de la General Avia-
tion que actualmente tiene un interés del 40
por ciento en la compafiia Pokker.

Con el cambio de nombre de esta ultima
al de General Aviation Corpn., con la apro-
bacién de sus accionistas, la fabricaciéon vy
venta de los aviones Fokker se efectuaran
por medio de una compafia subsidiaria del

dominio completo de la General Avlatlon. La
Domler Corp. of America, que se organizé
recientemente, se espera que muy pronto sera
también una subsidiarla de completo dominio,

Eli desarrollo y ejecucién del plan no en-
vuelve cambio alguno en las acciones exis-
tentes por volares. Se dice que los 4.000.000
de acciones adicionales comunes sin valor
nominal que se tiene Intencién de poner en
circulacién por la General Aviation Corpora-
tion, siempre que los accionistas de la misma
aprueben las reformas, se invertirdn en la
adquisicion de propiedades adicionales para
lo cual ya se han iniciado negociaciones,

De Todas Partes

0s aviones mas pesados que el aire,

en contra de los mas livianos que el

aire, han vuelto de nuevo a ser tema

de discusién desde la dltima visita del
Graf-Zeppelin y el R-IOO inglés a los
Estados Unidos. Los peritos en la
materia manifiestan que el porvenir de
los dirigibles de tipo Zeppelin es para
los viajes a largas distancias, mientras
qgue el aeroplano e hidroavion son para
viajes a distancias cortas. Los desar-
rollos que se han presentado en las
Américas, lo mismo que en Europa, son
evidencia de la anterior aseveracion.
(Cudles de las rutas aéreas largas estan
pagando sus gastos? Entre las pocas, las
transcontinentales en los Estados Unidos.
Aun las lineas que no estan subven-
cionadas, incluyendo aquellas sin contrato
para transporte de correspondencia, que
funcionan entre puntos centenares de
millas distantes tienen éxito bajo el
punto de vista econémico. Queda al
Domler DOX el demostrar lo que se
puede hacer con aviones mas pesados que
el aire en rutas de larga distancia sobre
el agua. A causa de la mayor cantidad
de espacio disponible para la comodidad
de los pasajeros, como sucede en un
Zeppelin, y el espacio tan limitado en un
aeroplano o hidroavién, es indudable que
el primer tipo de éstos es el que serd mas
popular para el transporte de pasajeros.

NA de las lineas aéreas de mayor
U éxito en este pais, ha estado fun-
cionando entre la ciudad de Seattle,
Washington y Victoria, B. C. (Canada)
por més de una década, y fué la pri-
mera ruta aérea internacional que tocaba
en los Estados Unidos. Dicha ruta fué
inaugurada por un hidroavién, primer
producto de la Boeing Airplane Co.
de Seattle, y hoy dia se estan usando en
ella modelos descendientes de aquel. Esta
linea es un ejemplo de las rutas sobre
distancias cortas. Los vapores tardan
una buena parte de la noche haciendo el
riaje con correspondencia y pasajeros.

Julio. 1930

Los hidroaviones Boeing lo hacen en unas
dos horas.

Probablemente, la linea que funciona
bajo itinerario y la mas corta en el
mundo, es la que estd en manos de la
Air Perries, Ltd. y se extiende sobre las
doce millas de la bahia entre San Fran-
cisco y Oakland en la Costa del Pacifico.
Se usan en dicha ruta aviones anfibios
Keystone-Loening. En ambos terminales,
dichos anfibios amarizan, colocan las rue-
das en posicion y por medio de ellas se
colocan sobre una balsa para apear a
los millares de pasajeros que llevan cada
mes. EI tiempo actual de aerostacion de
esta linea Unica en su género, pero tan
préactica bajo el punto de vista comercial,
es un poco mas de cinco minutos. La
carga y descarga en cada punto consume
unos cinco minutos. Los comerciantes a
quienes les urge asistir a alguna cita y
sefioras que van en viaje de compras, son
los que usan dicha linea.

El tiempo que se economiza en com-
paracién con los vapores que hacen este
servicio, es como de un 50 por ciento.
De aqui a 10 afios por lo menos, el uso
extenso del aeroplano por comerciantes y
trabajadores para sus viajes, desde sus
hogares hasta el trabajo, quedara como
cosa natural establecida.

ientras que el doctor Enrique
Olaya Herrera, Ministro de Co-
lombia en Washington y President electo
du su pais fué antes de volver a su
patria, huésped del Presidente Hoover y
sus innumerables amigos en los Estados

No se dice nada a cerca de cuales son
las compafifas que estdn en la negociacion,
pero se han unido a esta transacciéon los
nombres de la Western Air Express y la
United Alroraft & Transport Corp. Harrls
M. Hanshue, presidente de la Fokker, lo es
también de la Western Air Express, siendo
esta uUltima la Unica base tangible para la
Gnion o el hacho de haber sido mencionada
esta Ultima compafifa. La United Aircraft es
una compafifa matriz controlada por Pratt &
Whitney, fabricantes de motores, asi como
varios otros de loa principales fabricantes y
empresas de aviones.

En el Aire

Unidos, el capitan Benjamin Méndez del
servicio aéro de la Republica de Colom-
bia, volé desde Bogota hasta Quito, Ecua-
dor. Este vuelo no se habia efectuado
nunca antes, y se considera como uno de
los mas dificultosos, por razén de que hay
necesidad de cruzar montafias y grandes
selvas virgenes.

El capitdn Méndez usé un avién Cur-
tiss-Falcon dotado de un motor D-12 de
la misma marca, de 400 caballos de
fuerza. Dicho aviador visité a los Esta-
dos Unidos el afio pasado como miembro
de la mision de aviadores de su pais que
hicieron un viaje de visita a las fabricas
de aviones de este pais y se Europa.

~ L Conde von Bauer, director gerente
de la Scadta es amigo intimo del
Presidente electo, como lo es del capitan
Méndez—el Lindbergh de su pais—quien
recibié su entrenamiento de aviacién en
Curtiss Field cerca de Nueva York. Di-
cho sea de paso, la Pan American Air-
ways tiene un arreglo cooperativo con la
Scadta para el entercambio de pasajeros
y de carga en ambas lineas.

Se dice que el equipo aleman Junkers
y Dornier-Wal que emplea la Scadta, es
un poco anticuado. Siendo este el caso,
existe la probable oportunidad de colo-
car equipo ae fabricacion de los Estados
Unidos en dicha linea. La experiencia
obtenida en el funcionamiento con los
diferentes tipos de fabricacion de los
Estados Unidos, indica que se podrian
emplear ventajosamente, bajo el punto
de vista de conservacion, en esta dificul-
tosa ruta.

Los nuevos anfibios Sikorsky, dotados
de motores Hornet de Pratt & Whitney
como los que estd unando la Pan Amer-
ican Airways, podrian usarse en el aero-
puerto de Bogota poniéndoles ruedas, en
vez del terminal de Girardot, evitandole
asi a los pasajeros el viaje molesto desde
hasta la meseta.

(Continda en la pagina 66)
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De Todas Partes en el Aire
(Continuacion de la pagina 53)

X 7 N circo de aerostacion, como los que
1 veiamos en el pais hace unos diez
afios, ha estado trabajando antes nu-
meroso publico en diferentes ciudades. Al
momento de escribir estas lineas, se en-
cuentra en el Canada, donde dara fun-
ciones en Kingston, Ontario y Montreal.

Este grupo de aviadores ha sido or-
ganizado por la Curtiss-Wright Exhibi-
tion Co. Esta formado por famosos pilo-
tos, tales como Dale Jackson, uno de los
que tiene el record mundial de duracién
en el aire con suministra de combustible,
y tales aviones famosos como el Curtiss-
Eobin que se usé cuando dicho aviador
permaneci6 en el aire durante 420 horas,
el Gurtiss-Tanager que gané el premio de
5100.000 y el avién misterio Travel Air.

De esa manera, mientras James Doo-
little y sus compafieros se encuentran en
Europa demostrando los aviones Curtiss,
se encuentra aqui en el pais un grupo
igualmente expectacular haciendo proe-
zas en el aire. Un Ford de tres motores
y un monoplano Travel Air de comparti-
miento cerrado con motor Wasp acom-
pafian a los aviadores de los Estados
Unidos para llevar pasajeros a un precio
nominal en los viajes de turismo por las
ciudades que estan comprendidas en el
itinerario.

, STE articulo parece que hubiera

j sido escrito especialmente para en-
salzar las rutas sobre distancias cortas,
pero como se va a establecer dentro de
poco una linea aérea que presenta opor-
tunidades tan excelentes, vale la pena
mencionarla. Dicha linea se esta or-
ganizando para funcionar en las 220
millas aéreas entre Washington, D. C. y
Nueva York.

Amelia Barhart, famosa por su viaje
aéreo trasatlantico, es vicepresidente en-
cargada de las relaciones publicas, y Paul
Collins, un ex-piloto de correo aéreo que
tiene 9.000 horas de vuelos a su crédito
y que anteriormente fué superintendente
de una division de la ruta de la T.A.T.
de Nueva York a Los Angeles, tiene a su
cargo el funcionamiento de la ruta. Se
usaran monoplanos Stinson con tres mo-
tores Lycoming de 210 caballos de fuerza,
gue mas adelante se cambiaran por mo-
tores Packard Diesel. Segun el itinerario,
un avioén saldra de cada lugar cada hora,
comenzando a las 8 a.m. y terminando a
las 5 p.m.

Por lo tanto, esta linea mantendra
mayor frecuencia de operaciéon que nin-
guna otra en el mundo. Con una parada
en Filadelfia, el viaje se completara en
una hora y tres cuartos entre los dos
aeropuertos terminales, on donde los
pasajeros podran obtener 6mnibus que
los lleven a los hoteles de las ciudades.
El tiempo que se tarda en ferrocarril es
un poco mas de cinco horas.

El Automévil Americano
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Sinopsis de los Articulos

57Sist«ma9 Eléctricos.

iy?nta"

Nomenclatura técnica.
mentales de la generaoién
Sistema Se encendido de alta i
Bobina de encendido. InWruptor. ~"eiUes
de corriente eléctrica. Disteibuldor. Bu
jlas de encendido. Magneto. Gr}lpo d
encendido por acumulador. Acumuladores.
Generadores o dinamos. Sistema de go

biemo. Interruptor automaético acu
muiador. Motor de arranque.
del arranque. Interruptor del arranque.
En agosto,
6 Lubricacion del Motor.
Principios generales de la

Arté'ites V. SUS reauisltos.
~?es.* Aleil!fde \astor. .SiMema de in-
mersién. Sistema de P~as'n- .®oraba ae
aceite, ?u instalacion y propulsiOn. Siste
roa de circulacién del aceite. Valvula
reguladora de la presién de! aceite. Cola
dor. Ventilacién de la caja del ciguefial.
Efecto del abastecimiento del gas sobre
la lubricacion. Manémetro de aceite, in
dicidor de“nivc! de aceito. Filtro de aceite.
Destilador de aceite. Lubricacién al arran-
carse el motor. Agotamiento de aceite-
En septiemtTe.

Aceites inine

\. Enfriamiento del Motor.

Proporcién de calor proveniente de la
combustiéon quo pasa por 'as paredes de
i@ cilindros Medios de eninaiTuento.
Radjador. Circulacion vStU a-
Jacion _Dor termosifon.. Bomba.
dor Postigos 6e radiador. Termostato.
Valvula de circulacion de
statlco. Postigos. Temperaturas del agua
de enfriamiento. Soluciones inoongeUbles.
Enfriamiento por aire. Enfriamiento por
soplador. En octubre,

8—Embragues y Cambios de Marcha.

Funcién del embrague de flotacién.
Embragues cénicos. Embrague de un ~lo
disco. Embrague de disco mtltipie. Re
vestimientos de' embrague. del
miembro de embrague. Freno embra
gue. Embragues resbalosos. Erobr”~ues
que arrastran- _Cambios de
tren de engranajes Cambios
de marcha de tipo selectivo. Tipos de tres
V de cuatro marchas adelante. Reduccién
Se la velocidad. Multiplicacién de la reac-
cién. Arboles ranurados. Movimientos M-
rrientes para el cambio de marcha. Lam-
bios de marcha de cuatro veiocld”™es con
engranaje de tercera silencioso. Cambios
de martiiia de mOltiples velocidades. Siste-
mas transmisores. Arboles propulsores y
articulaciones universales. En noviembre.

9 Ejes Traseros y Frenos.

Bl mecanismo dei diferenmal!. Tipos de
eljes. Arboles propulsores. Ejes de tipos
flotante, semlflotante y tres cijartos flo-
tante. Propulsién; por engranaje ognioo
y engranaje cénico helloolda!. Propulsién
por engranaje plano HPIPOid- )

por mectanismo de tornillo sin fin. Frenos
de cinta. Zapatas de frenos. Frenos de
disco- Frenos interiores. Frenos exte-
riores. Accién envolvente. Distancias de
parada. Ferros de frenos- J™uldo de los
frenos- Compensadores. Frenos en las
cuatro ruedas. Frenos en' dos ruedas-
Ajuste de loa frenos. En diciembre.

10 Eje Delantero y Mecanismo de Diceceién.

Ejes delanteros dividos.
direccion Ackerman. Mufiones inventidos
segun principio de Blliott. Principios
fundamentales del mecanismo de dlrec-
olOn. Diagramas de direcciéon. Inclina-
cion de los volantes de direccién. Efecto
de arastre en los grupos del eje delantero.
Varilla de acoplamiento. Bielas de di-
reccion. Mecanismo de direccion de tor-
nillo sin  fin rueda. Mecanismo de
direccién de tornillo sin fln y sector. Me-
canismo de direccién de tornillo sin fin y
tuerca. Mecanismo de direccion de leva
y palanca. Irregularidades de las ruedas
y modos de corregirlas. En enero de 1S31,
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Carburadores y Sistemas de Combustible

(Continuacion de la pagina 82)

das en pivotes sobre un arbol gira-
torio del motor, generalmente el
arbol de levas, y lo estan de tal
modo que ademas de girar con el
arbol, pueden moverse radialmente
acercandose a la linea central de
dicho arbol o apartandose de la
misma. Estas pesas afectan la for-
ma de palancas, con sus brazos B
y B extendidos radialmente hacia
adentro y con presion sobre un ta-
pon C. el cual, por su parte, es sus-
ceptible de movimiento en el mismo
sentido, del arbol. Este tapon esta
rodeado por un resorte espiral, que
lo fuerza hacia la derecha y que nor-
malmente sujeta las pesas proximas
a la linea central de rotacién. Al
acelerarse el motor, la fuerza centri-
fuga actla sobre las pesas o bolas
en una direccion radialmente hacia
afuera de la linea central de rota-
cion. Este movimiento comprime el
resorte y mueve el tapon hacia la
izquierda. EI movimiento del perno
0 tapo6n es transmitido a la valvula
del gas por medio de la palanca de
doble brazo D, la varilla E, el trin-
ouete F y el pifibn G. Todo adicional
aumento de velocidad tiene el efecto
de cerrar la valvula o mariposa del
gas H. La cerradura del abasteci-
miento del gas tiene, por supuesto,
el efecto de reducir la fuerza del
motor. Es asi como se mantiene casi
constante o uniforme la velocidad del
motor.

Alimentacion de Gasolina—EI| mé-
todo de alimentacién de combustible
mas sencillo del depoésito de gasolina
a! carburador, es por gravedad o
diferencia de nivel. Para este méto-
do es necesario colocar el depésito
de gasolina a un nivel mas alto que
el del carburador. En los modernos
automoviles resulta inconveniente la
colocacion del deposito de gasolina
a un nivel demasiado alto, y por esta
razén se recurre a otros métodos de
alimentacion. Durante la ultima dé-
cada se ha empleado extensamente el
sistema de alimentacion basado sobre
el aspirador de gasolina. Este méto-
do aprovecha la fuerza de aspiracion
que existe en el conducto multiple
de admisién mientras el motor esta
en funcionamiento.

Esta fuerza de aspiracion se apro-
vecha para levantar el combustible
de su depoésito, cuando este ultimo se
halla colocado en el bastidor del
vehiculo, detras y debajo de la ca-
rroceria. EI método corriente com-
prende un aspirador colocado en el
lado del frente del tablero, o bien.

encima del mismo motor, en una
posicién relativamente elevada. Del
aspirador, la gasolina baja al carbu-
rador por gravedad. En la figura
No. 8 mostramos una vista seccional
del aspirador Ste-wart, que es el mas
popular. Este aparato tiene dos
camaras, la superior y la inferior.
En la superior hay un flotador, que
actua alternadamente sobre dos val-
vulas, la una que regula la comuni-
cacién de la camara con el conducto
multiple de admision, y la otra que
regula ia comunicacién con la atmos-
fera. Cuando no hay combustible,
0 cuando hay sdlo una pequefia canti-
dad de éste, en la camara superior,
y el flotador se halla, por esta razén,
en su posicion mas baja, la valvula
que establece comunicacién con con
el multiple de admisién se abre bajo
la accion de dicho flotador. La
fuerza de aspiraciéon entra entonces
en el aspirador, el cual esta comuni-
cado con el depésito principal de
gasolina por medio de un tubo que
sale cerca del fondo de este ultimo.

La presion atmosférica sobre el
combustible en el depésito principal
de gasolina fuerza al liquido a pasar
al aspirador. Cuando la gasolina

entrada en el aspirador llega a cierto
nivel en la camara superior del aspi-
rador, el flotador empieza a levan-
tarse, y después de subido hasta
cierta altura, cierra la valvula de
aspiracion y al mismo tiempo abre
la valvula atmosférica. EI combus-
tible almacenado en la camara supe-
rior cae entonces en la camara infe-
rior, pasando por la valvula de char-
nela que hay ai fondo del tubo pro-
veniente de la camara superior. Esta
accién se repite indefinidamente
mientras el motor estd en funciona-

El Automévil Americano



miento, y se efecta a un régimen
regulado por el consumo de gaso-
lina del mismo motor. En la Fig. 9
mostramos un diagrama de las co-
nexiones de un aspirador de sistema
corriente.

Con el ordinario sistema de ali-

Fig. 9—Instalacién de alimentacion de combustible por aspirador.
2. Tubo del aspirador al

de admisién.

agotamiento. 4. Respiradero. 5. Tubo

6. Valvula de salida. 7. Aspirador. 8.

Carburador. 11. Tapén de agotamiento.

13. Tapén de

mentacién de combustible por aspi-
rador se presenta una dificultad, y
ella es que, cuando el motor fun-
ciona a todo escape continuamente,
lo que implica un consumo maximo
de combustible, se forma en el con-
ducto multiple de admisién una
fuerza de aspiracion minima, que
resulta en muchos casos, insuficiente
para atraer el combustible al aspira-
dor en la cantidad y con la rapidez
que se necesita. Los fabricantes de
automdviles han provisto en estos
ultimos afios bombas especiales de
aspiracion para resolver este pro-
blema. La solucidn mas acertada del
problema ha sido, sin embargo, la
instalacion de una bomba mecénica
de gasolina. En la Fig. 10 ilustra-
mos semejante bomba mecanica. Es
del tipo de diafragma y recibe movi-
miento del arbol de levas del motor
por medio de una excéntrica.

Filtros de Combustible— A la
izquierda de la Fig. 10 mostramos
otro elemento del sistema del com-
bustible de un automévil moderno:
el colador o filtro de combustible. EI
colador o filtro" de este tipo sirve
para quitar de la gasolina toda la
suciedad y agua que se hubieren
acumulado en ella. Comprende un
receptaculo de vidrio con una o mas
capas de material de filtracién en su

Julio. 19.30

parte superior. Este material puede
ser una fina malla de alambre o
alguna substancia fibrosa. La gaso-
lina entra en el filtro por una aber-
tura central superior. Después de
llenado el filtro, la gasolina baja
pasando a través del material de fil-

1. Maltiple
multiple de admisiéon. 3. Valvula de
de depésito de gasolina a aspirador.
Gollete. 9. Depo6sito de gasolina, 10.
12. Tubo del aspirador al carburador.
agotamiento

tracion, antes de poder salir del re-
ceptaculo y llegar al carburador. La
gasolina filtrada sale por un orificio
en la derecha de la parte superior y
de aqui va directamente a la bomba.
En esta clase de filtros, el com-
bustible se hace pasar siempre por
el material de filtracién, en un sen-
tido de abajo hacia arriba, de modo
gue todas las substancias, incluyen-
do el agua, que se hayan extraido
de el, caigan al fondo del recepta-
culo, en lugar de quedar adheridas
al mismo filtro con el peligro de
taparlo. EIl receptaculo de vidrio
puede desprenderse con facilidad
para su limpieza.

Bomba de Combustible—A la de-
recha de la Fig. 10 mostramos una
vista seccional de la bomba asegu-
rada por pernos a la caja del ci-
guefial. Esta bomba recibe movi-
miento del arbol de levas, por medio
de una excéntrica y palanca. EI dia-
fragama en la parte superior de la
bomba, es de una tela de tratamiento
especial y da soporte a discos meta-
licos en ambos lados. Su vastago
vertical esta conectado a la palanca
de actuacion por medio de un par
de eslabones. Cracias a este método
de conexién, el diafragma es tirado
hacia abajo de una manera positiva
por la excéntrica, para realizar su

movimiento de admision o aspira-
cibn. Su regreso, sin embargo, no
puede hacerse de una manera posi-
tiva. EIl movimiento de regreso se
efectia con la ayuda de un resorte
espiral C alrededor del vastago del
diafragma. Durante el movimiento
de aspiracion, la camara arriba del
diafragma se agranda, y en ella en-
tra la gasolina proveniente del cola-
dor o filtro. Para entrar, la gaso-
lina tiene que pasar por una valvula
reguladora colocada sobre la tapa
del filtro o colador. Durante el movi-
miento de descarga, el diafragma,
bajo la tensiéon del resorte, cierra la
valvula de admision y hace que la
gasolina salga por la valvula de
escape y entre en la camara del flo-
tador del carburador.

De hallarse cerrada la valvula del
flotador del carburador a causa de
que el combustible en la camara del
flotador estd a correcto nivel en esta
ultima, no podra entrar mas gasolina
en esta camara. Esto se explica
diciendo que la presion sobre la ga-
solina en el tubo que se requiere
para abrir la valvula del flotador es
mayor que la presion producida por
el resorte que actla sobre la valvula
durante el movimiento de descarga.
Bajo estas condiciones, el diafragma
permanece en su posicion mas baja
y el movimiento de balanceo de la
palanca de actuacién queda reempla-
zado por la accién reciprocante de
los eslabones de conexién. EI re-
sorte en el fondo de la bomba sirve
para conservar la palanca de actua-
cibn en contacto continuo con la
excéntrica.

Willys Abandona la Fabrica en
Elyria
rriOLEDO—Los jefes de la Willys-
X Overland Company anuncian haber
abandonado la fabrica en Elyria, Ohio.
La magquinaria y equipo se trasladaran
a Toledo. Dicha fabrica se habia estado
usando Ultimamente para la construc-
cién de carrocerias y para armar ca-
miones. Funcioné durante veinte afos
y su trabajo maximo se vio el ano pasado
cuando se tenian 2.000 empleados. La
produccién de camiones se continuara

en la fabrica de Toledo.

Wilcox Rich Corp. ha principiado a excavar el
terreno para Ja extensiéon de su fabrica en
naw, Mich., gne aumentara la superficie de piso
en mas dcl 40 por ciento. Se espera que la ex>
tension quedard terminada en un par de meses.

Prest>0>Lite Storage Battery Sales Corp., ha
mudado su departamento de la exportacion en
Nueva York al Ko. 40 Este de la Calle 41. segln
anuncia E. G. Thompson, gerente.

Metropolitan Battcries, Inc., de Jamaica, Nueva
York, fabricantes de acumuladores para automo6-
viles, camiones, radio y aeroplanos, anuncia la
apertura de su departamento para la exportacion
en No. 40 Rector Street, Nueva York.
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Talleres de Reparacion Pequefos y Medianos

(ConiwtuaciOTC de

planchas metalicas, un soporte de radia-
dores, un horno y lampara de soldar-
posiblemente una lampara de acetileno-
bomba de aire y un tanque de prueba.
El tanque, en talleres pequefios, es tan
solo de proporciones para un radiador,
mientras que en talleres importantes
puede ser de 8 o 10 pies de un lado, o
quizas largo y estrecho, dependiendo de
la disposicion del taller.

Si el taller de radiadores presta el ser-
vicio de quitar y colocar los mismos en
los automdviles, necesitard espacio de
servicio, lo mismo que para otros servi-
cios, bien dentro o fuera, pero preferible
cerca del taller.

Durante los Ultimos afios, el trabajo de
pintura ha sido revolucionado. Este tra-
bajo que con los métodos de barniz y
fregado necesitaba un mes o seis semanas
para completarse, se hace hoy con la laca
en pocos dias. EIl cuarto de acabado
donde el automévil debe permanecer va-
rios dias sin ser molestado mientras se
le aplica la capa final de barniz endure-
cido, ha desaparecido para siempre, y en
su lugar tenemos ahora compartimientos
ventilados y pulverizadores de laca— pero
solo donde las leyes los requieren, puesto
que ellos son un obstaculo para los
grandes talleres.

Existen muy pocos trabajos de pintura
que sean completos, ahora que el trabajo
de barnizado ha desaparecido casi entera-
mente. Como quiera que la laca no se
agrieta ni pela, pero se desgasta en su
superficie, el pintar de nuevo consiste
simplemente en aplicar una nueva super-
ficie, excepto donde hay rascaduras vy
raspaduras.
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Un taller grande de pintura debe tener
una anchura de 60 pies, con compartimi-
entos cerrados de un lado y puestos de
friccién en el otro lado, de modo que los
automoviles puedan entrar en dichos com-
partimientos para que se les aplique la
pintura por pulverizaciéon y salir luego
para que se les de la frotacién necesaria
en preparacion de la préxima capa de
pintura. Este procedimiento aumenta
considerablemente el trabajo, pero donde
las leyes ordenan el uso de tales com-
partimientos para eliminar del taller los
humos de pintura, no hay otro remedio,
excepto tener un numero suficiente de
estos compartimientos para que cada au-
tomovil permanezca en uno de ellos hasta
gue se haya terminado el trabajo del
mismo. Esto requeriria como 2 pies de
espacio extra por automdvil, lo cual no
seria tan placentero. EIl medio méas con-
veniente de efectuar el rociado de pintura
pulverizada es en lugar abierto, donde-
quiera que esté el automévU, y en algu-
nos talleres se hace esto lo mas posible
durante la hora del mediodia cuando la
mayor parte de los trabajadores han ido
a comer. Para cuando los mismos regre-
san el aire se ha limpiado bastante.

El trabajo general de carroceria, guar-
dabarros y guarniciones, son correspondi-
entes a departamentos especiales del ta-
ller de pintura.

Como guia para la disposiciéon de un
taller de tamafio mediano nos permitimos
referir al lector al plan que hemos prepa-
rado, que es adecuado para el comerci-
ante o el mecanico de servicio independi-
ente. El mismo incluye reparaciones
generales, trabajos de acumuladores y

eléctricos, neumaticos, trabajo de radia-
dores y soldadura. EI trabajo de radia-
dores puede ser cambiado por el servicio
de frenos, o puede agregarse el equipo
para frenos al taller general de maquina-
ria.

Todos estos servicios se agrupan de
manera compacta para facilitar la mayor
comodidad y el menor desperdicio posible,
pero en muchos edificios se necesitaran
nuevos arreglos para llenar espacios dife-
rentes. Por ejemplo, no existe razon
para que los espacios de servicio y ta-
lleres no estan alineados de un lado con
los talleres especiales en un extremo y los
de maquinaria en el otro. EI otro lado
guedaria entonces libre para almacén y
el edificio podria ser de 55 pies de ancho
en vez de 60 pies.

Aun cuando el edificio fuese de 50 pies
de aunchura, los talleres especiales podri-
an espaciarse del lado del fondo en un
espacio de 10 pies de anchura y dejar 20
pies de espacio claro y 20 pies para servi-
cio. También podrian situarse los ta-
lleres especiales y de maquinaria a lo
largo de un lado con los espacios de auto-
moviles frente a los mismos y el pasillo
o corredor a lo largo del lado opuesto.

Kari-Keen Compra a Irving

IOUX CITY, IOWA—Los derechos

de fabricacion y el equipo de la
Irving Mfg. Co., de Buffalo, N. Y., fabri-
cantes de calentadores de agua y posti-
gos de radiador de automoviles, fueron
adquiridos por la Kari-Keen Mfg. Co.
de esta ciudad, por un precio que se dice-
alcanz6 a 5300.000.

Toda la maquinaria y equipo de la
fabrica de Buffalo se trasladara a ésta,
y la fabrica Kari-Keen de Sioux City,
ésta podrd mantener una fuerza completa,
a base de 12 meses, incluyendo en sus
productos, portaequipajes, sofas-camas,.
calentadores, etc., etc.

La Motor Wheel Obtiene Patentes

ETROIT—La Motor Wheel Corp.,.

de Lansing, Mich., acaba de ad-
quirir por compra directa, todas las
patentes emitidas y todas las aplica-
ciones del dominio de Erle K. Baker y
sus asociados y la Baker Wheel and Rim
Co. y la Universal Rim Co.

De esta manera se evita la litigacion
gue se temia. La compafiia Motor Wheel
se encuentra en posiciéon de dar licencias
a otros fabricantes de ruedas y llantas
metalicos para ruedas, amparada bajo
las patentes que ha adquirido, segun
manifiesta C. C. Garitén, Secretario do
la compafiia Lansing.

Willys Export Corp. Es el nuevo nombre social
de la John N. Willys Export Corpn. de Toledo.
Seglin se anuncia oficialmente no se ha hecha
cambio alguno ni se piensa hacer en el personal
de dicha compafiia*

E1 Automdévil Americano.



Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO. 460 West 34th Street, Nueva York.

John F. Barr, de la Division Latinu-Americana
de la Black & Decker Mfg. Co., salié de Towson,
Md. el de junio, en un viaje a México. Puerto
Rico y Cuba, donde trabajara con los distribui*
dores, tanto de los productos Van Dom como de

los de Black & Decker. FU Sr. Barr espera
volver a la fabrica, mas o menos en el mes de
setiembre.

A. L. Remite fue nombrado con fecha reciente
director del departamento de anuncios de la Peer*
less Motor Corp., segun anunc”™ J. A. Bohannon,
presidente. £1 Sr. Reinita ha tenido muchos afios
de experiencia en los anuncios automovilistas.
Bn un tiempo fue subgerente de anuncios de la
Studebaker Ck>rporation, y mas adelante fue pro-
movido al puesto de gerente de anuncios para la
exportaciéon de dicha compafiifa. Cuando salié de
la compafiia Studebaker, pasé a wuna de las
agencias internacionales de anuncios méas grandes
en caracter de vicepresidente y gerente de la
oficina en Nueva York.

B. G. Holt. ha renunciado su puesto de jefe de
la Division de Caucho de la Secretaria de Co-
mercio en Washington para hacerse cargo del
puesto de gerente del departamento de ultramar
de los estudios sobre el caucho nativo de la Good-
year Tire & Rubber Company de Akron, Ohio.
El Sr. Holt estuvo en la Divisién de Caucho de la
Secretaria de Ck>mercio durante 8 afios. P. W.
Rarker, subjefe de esta Divisién, estard encargado
de ella mientras se nombra un sucesor del Sr.
Holt.

Gregory Plyiui, ha sido nombrado director de
ventos de la Moto Meter Gauge & Equipment Co.
de Long Island City. A. E. Barlow continuard
como gerente de ventas de dicha compafia.

George C. Tenney ha sido promovido del puesto
de gerente de ventas al de ayudante de] presi-
dente de la Marmon Motor Car Co.. segln anuncia
G. M. Williams,
El Sefior Tenney ha tenido muchos afios de ex-
periencia en la industria automovilista.

Ollje M. Butier, antiguamente gerente de
distrito de la oficina de Detroit de la Junta de
Comercio Extranjero y Local, ha sido nombrado
por la Secretaria de Comercio, Comisionado del
comercio automovilista en la América del Sur.
A principios de julio saldrd a ocupar su puesto.
El nombramiento del Sr. Butier ha sido inspirado
por el deseo que tiene la Secretaria de Comercio
de cooperar con las republicas sudamericanas en
el fomento de Ila construccion de carreteras.
Ademaéas de llevar la buena nueva sobre la cons-
truccion de buenos caminos, el Sr. Butier, en su
capacidad de Comisionado de Comercio, actuara
en favor de los fabricantes de los Estados Unidos
para fomentar le venta de maquinaria para la
construccion de caminos, automéviles, y la gran
variedad de otros productos cuyo mercado se crea
al mejorar la vialidad. También hara un estudio
de la situacién de la aviacion y fomentara el uso
de aeroplanos. Antes de entrar al servicio de la
Secretaria del Comercio, el Sr. Butier fue el
representante de puerto de el U. S. Shipping
Board en Barcelona durante el afio de 1922, y
mas tarde como director de la Spaniah American
Shipping Corporation en Barcelona, y repre-
sentante en Espafia de la United States Lines y
la American Shipowners Protection and Indemnity
Association. Fué también gerente de explotacion
de la peliculas de nota de la Hispano American
Films, S.A. Como miembro del personal de la
Secretaria, el Sr. Butier fue subjefe de la division
de papel en el afio de 1924; Comisionado Comer-
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presidente de dicha compaifiia.

cial en Manila, de 1926 a 1926 ; gerente de distrito
en Detroit, desde 1927 hasta 1928. EI Sr. Butier
renuncio de la Secretaria el de enero de 1929,
pero fue nombrado de nuevo seis meses después

cuando completo una misién particular que lo
llevo a Sudamerica.

R. H. Fardo, ha sido nombrado gerente de
ventas para la exportacién de la Aluminum
Industries, Inc., y compafiia afiliada Diamond
Motor Parts Division de St. Cloud, MlInn. La
oficina del Sr. Pardo se encuentra en la fabrica

principal en Cincinnati. Ohio.

R. H. Pardo

M. H. BenoHel

O. M. Butier

H. A.Hutchinaon

R. A. Hutchinson fus nombrado con fecha re-
ciente subgerente de ventas de la Studebaker
Pierce-Arrow Export Corp. Anteriormente dicho
sefior era el representante de fabrica en India,
habiendo sido nombrado después gerente de distri-
to en el territorio del Asia Menor. Después fué
nombrado superintendente ayudante de los terri-
torios europeos, puesto que retuvo durante varios
meses. El anuncio de su nombramiento a la
oficina central en el departamento ejecutivo se
hizo en el mes de abril. El Sr. Hutchinson se
halla ahora en América del Sur.

G. P. MacNichol, vicepresidente encargado de
las ventas de la Libbey-Owens Glass Co. de
Toledo, anuncié el nombramiento de Bryan War-
man, anteriormente gerente de anuncios de la
Durant Motors Inc., como gerente de anuncios de
aquella compaiiia.

Coker Fifieid Clarkson, durante 20 afios secre-
tarlo y gerente general de la Sociedad de In-
genieros Autoroovilistas, fallecid6 en su casa en
Scarborough-on-Hudson, N. Y. el 4 de junio, a la
edad de €0 afios. EI Sr. Clarkson ingres6 a dicha
sociedad del departamento mecanico de la Associa-
tiou of Licensed Automobile Manufacturcrs en
el afo de 1910, cuando la sociedad tenia unos
400 miembros, y que bajo su gerencia creci6, de
manera que ahora tiene mas de 7.000 miembros.
El crecimiento continuo, la properldad general y
el alto criterio en que se baila le sociedad entre
las organisaciones técnicas, son pruebas incontes-
tables de su habilidad como gerente, y en la
sesion reciente de la Sociedad, fué electo como
el primor miembro honorario de ésta.

Manrice H. Benoliet de la Crescent Tool Co. de
Jamestown, N, Y., partié a principios de junio
para Cuba. De aqui pasard a México, donde
permanecerd varios meses dedicado al desarrollo
de los negocios de su compafiia. EI S~ Benoliel
espera visitar a todos los paises latinoamericanos
después de su estada en Meéxico.

John C. Long, gerente del departamento de
educacion de la National Automobile Chamber of
Commerce, durante los ultimos diez afios, a re-
nunciado para hacerse cargo del trabajo de pub-
licidad de la Bethlehem Steel Ck~rporation de
Bethlehem, Pennsylvanis. EIl Sr. Long ha sido
también secretario de los comités de anuncios y
de trafico en las vias publicas.

A. A. BelUnger. representante de ventas de
fabrica y John S. Hand, representante de servicio
de Black & Decker Mfg. Co. de Towson. Md., se
encuentran ahora en Buenos Aires trabajando con
los distribuidores de Black & Decker y con los
representantes de servicio de la fabrica de la
General Motors. De Buenos Aires tienen inten-
cion de pasar & Chile, donde trabajaran con los
distribuidores de dicho territorio.

Félix E. Muiiiz, anteriormente conectado con el
departamento de exportacion de la Warner Gear
Company, fue nombrado gerente de ventas en el
extranjero de la Asbestos Textile Co. Trabajara
en combinacién con la Asbestos Textile, que es
una campaila de exportacion diferente y que
tendréd entre otros productos, un surtido completo
de engranajes y pifiones, engranajes para cambio
de marchas, cajas de diferencial y otra piezas in-
ternas. EI €r. Mufiiz se encuentra en sus oficinas,
la Aztec Export Corpn. en el No. 476 de la Quinta
Avenida en Nueva York, desde el 1° de junio.

F. D. Soper, vicepresidente de la LaFrance Re-
public Corp., anuncia que la produccién total de
la fabrica de la compafila en Alma, Michigan,
durante el mes de mayo demostré un aumento de
100 por ciento en comparaciéon con el mismo mes
durante el afio pasado, y que desde el punto de
vista de produccién y ventas, el mes pasado fue
el mayor del afio, excediendo al de abril en un
veinte por ciento mas o menos. "No solamente
hemos duplicado nuestra produccién sobre el
ultimo mes de mayo, sino que hemos aumentado
materialmente nuestra organizaciéon de distri-
buidores,” manifiesta el Sr. Soper.

A. Lincoln Cooper, perito de colores de
General Motors Export Corp., a las fabricas de la
General Motors en Argentina, Brazil y Uruguay,
volvié a Nueva York el 10 de junio por el vapor
Western Prince.
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Las Ventas de Automoviles en
Panama
(Continuacién de la pagina 18)
dicho antes es igual, ios negocios se
presentan bastante buenos.

Existe una pequefia molestia en el
negocio de automdviles en la competencia
gue se presenta de parte de algunos
empleados de la zona del canal, que
contraviniendo los reglamentos del Go-
bierno de los Estados Unidos, han obte-
nido agencias de automdviles en dicha
zona. Estos agentes son ciudadanos de
los Estados Unidos que trabajan en la
Zona del Canal, siendo empleados del
Gobierno del Tio Samuel. Cada venta
de un automoévil que se haga en la Zona
del Canal por uno de dichos agentes,
representa una transacciéon que se ha
restado a los agentes en las ciudades de
Panaméa y Colén, a lo que naturalmente
éstos objetan. Los automoéviles que se
venden de esta manera tienen una mala
reputacién, no solamente porque los
agentes no pueden dar el servicio a que
tienen derecho los compradores, sino
porgue los representantes legales pierden
ventas que legitimamente les pertenecen.
Esto ha causado cierta mala atmadsfera,
pero se cree que los fabricantes de auto-
moviles reconoceran tarde o temprano el
desatino de tener un agente que no
pueda dar servicio y terminaran de una
vez por todas, la situacion que hemos
descrito.

Al referirnos al asunto de repuestos,
nos llama la atencién una fase de la
venta de automoéviles que se menciona a
menudo y que tiene importante influencia
sobre el campo de ventas en general.
Muchos representantes de automoviles se
quejan del proceder de la mayoria de los
fabricantes que tan a menudo estan
presentando nuevos modelos. Se dice
que las ciudades de Panaméa y Colon
teniendo caminos, serdn Unicamente
mercados limitados para la venta de au-
tomoéviles. Naturalmente, no es posible
vender muchos automéviles de cada mo-
delo, aun cuando es necesario mantener
en existencia diferentes modelos de los
gue ponga el fabricante en el mercado.
Las molestias verdaderas, se presentan
en el mantener existencia de repuestos.
Si se venden s6lo uno o dos automoéviles
de cierto modelo, el representante esta
obligado a tener existencia de repuestos
para éstos, y quiza el repuesto que no
tiene en su tienda sera el primero que
va a necesitar. Y cuando algun cliente
necesita un repuesto que no lo tenga el
agente, con seguaridad que aquel que-
dara descontento y decidira que el
préximo automévil que compre sera de
otra marca. Muchos representantes son
francos para manifestar que no les paga
el mantener existencia aunque sea en
pequefio de las piezas principales de
repuesto para los varios modelos que los
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fabricantes colocan en el mercado, pero
que estan forzados a hacerlos, siempre
que dichos modelos aparezcan. Se cree
que con un ndmero menor de modelos,
la situacién seria mejor, de manera que
Jas ganancias se distribuirian entre to-
dos, incluyendo los fabricantes.

Fuera de las ciudades de Panama y
Colén, el negocio de automdviles es un
asunto de pura necesidad. Existen
algunos automéviles de placer en las
ciudades mas pequefias de la Republica,
pero son tan pocos que verdaderamente
no tienen influencia alguna sobre el ne-
gocio en general. Los automdviles que
se encuentran en la ciudades pequefas,
son taxis o automéviles que se usan para
cierta clase de negocio. Y aun asi, son
limitados, porque los negocios en que se
puedan usar, son también limitados.
Pero la situacion futura puede llegar a
cambiar en las secciones mas rurales,
asi como puede llegar a ser en las ciu-
dades de Panamé& y Colon. Por todas
partes de la Republica se habla de ca-
minos, y como ya se ha iniciado el tra-
bajo de construcciéon de un camino desde
David, Provincia de Chiriqui hasta
Panama, se cree que no tardard mucho
el dia en que se principiaran trabajos
en otras carreteras. Y cuando esto
suceda, el negocio de automoéviles en la
Republica de Panam& llegard a au-
mentar. Entre tanto, parece que los
conductores de taxis tendran que mante-
ner a los representantes de automoviles.

Cambio de Ubicacién de tina
Fabrica du Pont

PRINGFIELD, MASS.—La produc-
S cion de los chasis y carrocerias del
automovil du Pont se va a mudar de
mWilmington, Déla., a esta ciudad muy
pronto, y en adelante se efectuara en la
fabrica de la Indian Motorcycle Co.,
segun manifiesta Loring Hosley, vice-
presidente encargado de la produccion
de la du Pont Motors, Inc. EI primer
paso que se dara, sera el de traer a
ésta el departamento de ingenieria,y
segun dice dicho sefior, esto se hara in-
mediatamente. Paul du Pont, presidente
de la du Pont Motors, Inc., y la Indian
Motorcycle Co. permanecerd en Wil-
mington, lo mismo que Franeis du Pont,
tesorero de 14 du Pont Motors, Inc. Paul
du Pont viene a esta ciudad a menudo,
y el Sr. Hosley residird aqui permanen-
temente.

Be dice que esta compafiia ha estado
produciendo cinco o seis automoviles por
semana, y se Intenta resumir dicha pro-
duccién tan pronto como la produccién
se haya establecido en esta ciudad.

La gran produccién continuada de valvulas para
motores de aviacion, con posibilidades de mayor
desarrollo en el futuro ha hecho que se organice
una divisién de aeronautica de la Thompson

Products Inc., segun anuncia C. E- Thompson,

Nuevos Modelos de Camiones
(Continuacion de la pagina 34)

arbol propulsor. Spicer de una o de dos
piezas, seglun la longitud de las distancia
entre los ejes, a un eje trasero.Clark de
flotacion completa de tipo espiral cénico,
que tiene una desmultiplicacion normal
de 5,6 a 1 o una opcional de 6,87 a 1.

Frenos mecanicos Bendix de tipo de
dos zapatas en las cuatro ruedas, que
funcionan sobre tambores de 14 x 2 pul-
gadas, se suministran para ei enfrena-
miento de servicio. EI esfuerzo de en-
frenamiento se distribuye de manera que
el 65 por ciento se ejerce sobre la parte
de atras y 35 por ciento adelante. EI
freno de mano es de tipo externo y esta
montado sobre el cambio de marcha.
Acciona sobre un tambor de 8 x 2'ié pul-
gadas.

Cuatro muelles semielipticos de acero
silico manganeso, sostienen el bastidor
de acero forjado de 6 pulgadas de seccién
y brida de 2+4 pulgadas. En los modelos
con distancia entre los ejes mayores, se
usa un bastidor de 7 pulgadas.

Nuevos Precios del Camién Reo

""VETROIT—EI precio de lista del
l camién Reo de una tonelada, que
se anuncié con fecha reciente, en lo que
se refiere al chasis, se anuncia ser de
$1.095. La Reo Motor Car Company ha
introducido también un cambio de
marcha de dos velocidades para el eje
trasero, que se puede obtener con los
modelos Reo de tres toneladas, GA, GC,
GD y GCS. Mas tarde se podra obtener
este grupo para aplicarlo a los modelos
G que se encuentran ahora en uso.

El cambio de marcha auxiliar del Reo
que se coloca en la parte delantera del
eje trasero para formar asi este ultimo
de dos velocidades, ofrece cuatro velo-
cidades en todos los modelos G de tres
toneladas, con un desmultiplicaeién désde
6,4 en alta hasta 77,8 en baja. Las dos
velocidades de este grupo, la directa y
la de 1,92 a uno, se controlan por medio
de una palanca corta de cambio adi-
cional. que estd colocada conveniente-
mente para su funcionamiento desde la
garita del conductor.

El engranaje de dos velocidades del
eje trasero consiste de dos engranajes
dentados que se hallan en contacto con-
stante, y de un embrague positivo de
tipo de engranaje interno-externo.™ EI
contraeje esta colocado debajo del arbol
del pifion del engranaje cénico espiral.

presidente de dicho compafia. El ne”cio de
aeronautica de la compafia, que es ademas fabri-
cante en gran escala de piezas de automdvil,
aumento en 200 por ciento durante el afio pasado
en comparaciéon con el 1828, cuyas ventas alcan-
zaron a un 30 por ciento del volumen total de
ventas. La produccién durante el primer tri-
mestre de este afio ae ha mantenido en una base
similar.
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CHRYSLER
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Nuevo

PRODUCTD®O

CHRYSLER MOTORS

Invade un extenso
y excelente mercado

He aqui un automavil a un precio
gue se adapta a las demandas del
dia para multiplicar las oportuni-
dades de los representantes de
Chrysler—en las grandesurbes, pe-
guefas ciudades, aldeas, centros
industriales — por dondequiera
gue haya necesidad del automovil.

He aqui un seis cilindros de bajo
precio portador del nombre y de
la fama de Chrysler dotado de in-
numerables caracteristicas técnicas
tipicas de solo un Chrysler—fabri-
cado para ofrecer a un vasto pu-

EXPORT

CORPORATION,

blico la oportunidad de gozar del
funcionamiento de un Chrysler,
de su prestigio y de su altacalidad.

He aqui un nuevo automoavil que
ofrece a todo representante de
Chrysler absoluta preponderancia
sobre un extenso mercado—algo
gue todo comerciante alerta debe
considerar seriamente en relacion
con sus negocios del presentey del
futuro. Su solicitud sera objeto de
nuestra mayor reserva. Escriba
Ud. a la Chrysler Export Corpo-
ration, Detroit, Michigan-

DETROIT, MICHIGAN,
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Belleza

DE su MOTOR

PO DE AEROPLANO

No conforme con dar la nota mas sen-
sacional del afio con la creacién de un
motor tipo de aeroplano adaptado al
automovil, Franklin ha producido unas
carrocerias de una belleza tan brillante
como el funcionamiento de su nuevo y
maravilloso motor.

Los dieciseismodelos Franklin son equipa-

dos con un cambio de marcha de cuatro

velocidades, y con vidrio inastillable en
todas sus portezuelas, para-
brisas y ventanas.

La suavidad de marcha

del Franklin, lograda mediante el.empleo
de un bastidor de construccion flexible y
unos muelles enteramente elipticos, no
tiene paralelo en ningin otro coche. Y
el enfriamiento por aire constituye, por
supuesto, la dltima palabra en cuanto
a seguridad. Si no fuera asi, no seria
usado en la mayor parte de los motores
de aviacion.

Nuestros representantes viajan actual-

mente por varias partes del mundo y
tendran sumo gusto en visitar a los agentes
interesados en obtener informes detallados
sobre la representacion del Franklin.

FRANKLIN AUTOMOBILE COMPANY

pepartam ento de Exportacion,Syracuse,N.Y.,E.U.A. Direcciéon Cablegrafica;’ Franklin
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La Concesion de los Chicago Trucks Significa Utili-

dades Permanentes a los Distribuidores Porqué

por espacio de mas de una de-
cada, los records meritosos de
los CHICAGO TRUCKS, los
han afianzado en el rango de
verdaderos camiones para ser-
vicio pesado. Usted compro-
bara que el CHICAGO TRUCK no
representa Unicamente la “primer venta”
gue deja jugosas utilidades, sino que es
la iniciacion de un negocio permanente
y lucrativo. Y, la variedad de modelos
—de 2 a 12 toneladas—hace esta conce-
sion muy atractiva a los distribuidores.

Sus clientes los hallara en las compafias
de transportes, minas, industriales, con-
tratistas de obras, municipalidades, etc.

Los compradores de los Chicago Trucks

son personas que han estudiado el pro-
ducto .. . personas que saben lo que com-

TeneaiM una palabrsdava

Ocho Modelos de
Seis Cilindros—
Incluyendo
de 6 Rueda”~SH
2 al2 Tondad”

pran . .. personas que vuelven a
comprar mas. La caracteristica
calidad de los MOTORES
WAUKESHA DE SEIS
CILINDROS, COJINETES
TIMKEN, TRANSMI-
SIONES BROWN- LIPE FRENOS
HIDRAULICOS LOCKHEED, etc,

es la calidad que se encontrara en todas
las partes componentes de estos hermosos,
fuertes y rapidos camiones. Suplimos
el modelo adecuado para toda clase de
cargas.

los.

La mejor forma de obtener datos acerca
de esta concesion, informacion completa
de todos los modelos CHICAGO
TRUCKS Yy otros importantes detalles de
la linea, es el solicitarnos estos informes
directamente a nosotros, siguiendo el
método que a continuacion indicamos.

danfiea **Snare naudamoi infomecion conpleta tla todos

le# mooeloy 7 do la eaesdn de verta, tal aono fo anurrion en edla revista™ SinpleBenlo
cablefrafieanc*| PORVENORES» legolda da su fimma y direcdidn € inmediacarente atecderames

ra edlidtud Cadlecrafiennoa ahora.

CHICAGO MOTOR TRUCKS

401 No. Ogden Avenue, Chicago, DI.,

EE. UU. de A.

Direccién cablegraficai CHITRUCK— Todos los cédigos

EJES FRENOS HIDRAULICOS
TIMKEN LOCKHEED EN LAS
CUATRO RUEDAS

Modelo 1-17-A de 2 toneladas

Julio, 1930



MARMON

La serie mas completa y variada de automoviles de ocho cilindros en linea

ESTA ES la plancha del nombre de Marmon.
ES LA MARCA de la casa méas antigua del mundo dedicada a la fabricacién
de automoviles. - .
REPRESENTA 79 afos dedicados a las artes mecanicas, 28 afios a la consttuc-

cién de automoviles finos, y 4 afios consagrados exclusivamente a los modelos
de ocho cilindros en linea.

SIMBOLIZA el progreso continuo de la técnica.

ES LA INSIGNIA de originalidad y buen gusto.

- *
ES EL RECORDATORIO de larga duracion y la garantia de servicio satisfac-
torio por muchos afios. n

ES LA RECOMENDACION de un buen automovil.

ES LA SENAL que ahora distingue la Gnica serie completa de automéviles de
ocho cilindros en linea.

. R La suspension del motor en tres puntos.
Marmon fué de los primeros en

Los trenos dobles en los ruedas

66

MARMON MOTOR CAR COMPANY,

adoptar y ofrecer:

Lt cir&ulaeién del aceite bajo presion.

El cambio de marcha de tren de pifiones des*
plazables.

El embrague de discos multiples.

La transmision directa del motor al puente
poeterior.

El bastidor de piezas de acero prensado.

Los estribos de a:ero

posteriores.
Los 6rganos de mando en la columna de di*
reoeion.

La tuberia de admision de tiro hacia abajo.

El principjo de las explosiones progresivas
(camaras de combustion de dable béveda).

El primer motor de ocho ollindres en
prodo de uno do seis.

Unco al

La trimera serie comoleta de
ocho cilindros en linea.

automivilcs de

Con gasto facilitaremos a ios agentes de responsabihdad por-

o/rece para 19S0: el Marmon modelo R, el Marmon 8by,
Marmon 879 y el Marmon Ocho Grande.

SECClén DE EXPORTACION. INDIANAPOLIS. IND

EE. UU.
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ANO

LAS PROEZAS
QUE ACELERAN
EL PROGRESO

H

También Aceleran las Ventas y Utilidades

"Marca de fabrica
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UMANO

La época presente sobresale por sus
acontecimientos trascendentales. Gran-
des aeronaves cruzan los océanos y los
continentes; los aviones gigantescos, el
radio y otras maravillas sorprenden la
imaginacion humana y provocan la
admiracion general del mundo.

El acabado DUCO es otra conquista de
valor definitivo que costé largas y
penosas investigaciones, pero que ha
sido universalmente acogida y apro-
bada. Millones de consumidores reco-
nocen y aprecian las altas normas de
calidad que han hecho famosos a los
productos du Pont. Estas normas de

calidad facilitan la venta del DUCO y
demas productos du Pont y conservan
siempre satisfecho al cliente.

EL DUCO se fabrica para muebles,
automoviles, material ferroviario vy
numerosos otros objetos, al igual que
para usarse en la casa y la oficina.
Entre los célebres productos du Pont
figuran también el Lustre DUCO No.
7, el Negro para Retocar No. 7, el
Renovador de Capotas No. 7, laCrema
Superlustre No. 7 y el Lustre No. 7
Para Metales asi como también DulLux
du Pont y pinturas y barnices para
todas las superficies.

Esta Marca de Fabrica es su Proteccion

« | >

Insista en Verla en el Envase

E. I. du Pont de Nemours $i Co., Inc.

exclusiva de

Secciéon de Acabados Para Usos Industriales
Parlin, N. J., E. U. A.

Vea a nuestro
distribuidor local

Habana, Cuba Buenos Aires, Argentina

Si no esta hecho por DU PONT no es ""DUCO
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., Que obtiene U d cuando
compra ENGRANAJES?

¢Obtiene Ud. Juegos perjectamente
hermanados?

¢Obtiene Ud. acero con 3/2% de
niquel tanto en las coronas como en
los pifiones? ;Acero con 5% de
niquel en los pifiones para camiones
y 6mnibus?

¢Obtiene Ud. pifiones brufiidos?
(Forjaduras a martinete? ;Mate-
rial encobrado?

Casi todos los fabricantes de automdéviles exigen y
obtienen todas estas ventajas en beneficio de los
pifiones y coronas que emplean en el equipo corriente
de sus vehiculos. Saben que los engranajes que no
corresponden con estas caracteristicas son no sélo de
mas costosa instalacién sino también susceptibles de
defectuoso funcionamiento mas tarde.

Los pifiones y coronas Double Diamond en juegos
hermanados poseen todas estas ventajas. EI mecanico
que emplea los engranajes Double Diamond no sélo
duplica el preciso hermanamiento primitivo, sino que
logra efectuar una instalacién rapida y remunerativa,
que resulta muy satisfactoria en el servicio.

Los engranajes hermanados Double Diamond se
venden en todas partes del mundo por acreditadas
firmas dedicadas con especialidad a piezas de re-
puesto. Sirvase pedirnos por carta o por telegrama
el nombre y direccion del distribuidor mas cercano.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc.
Fabricas y oficinas principales: Richmond, Ind., E.U.A.

Fabricante también de los engranejee de arranque de acero
endurecido DOTJBLE DIAMOND para rolante de motor

Departamento de Exportacién
30 Water Street, Nueva York, E.D.A.
Dlreocian teUgraflca: Widbloco, New lork

Oiaoee; A-B.C- 5a. edicion—Western Uiiloii—Bentley—
Particular

Coronas y Pinones Hermanados

El Automoévil Americano



iAHORA!

—un NEGRO superior y més intenso
Opex Negro Opaco No. 137

Un negro intenso He aqui un negro de una requeza de tono magnifica, mas
. facil de aplicar y ofreciendo todas las ventajas que han
brillante — espe- hecho famosos los Esmaltes de Laca Opex Para Automoviles.
cial para Compare este material con el mejor negro y notard una

diferencia extraordinaria. EI Opex Negro Opaco No. 137 es
ideal para el repintado de guardafangos donde se hace
necesario un negro tan intenso como el de los viejos acabados
al charol. Nada mejor podria usarse como Ultima mano para
cualquier parte del automoévil. Produce un brillo bellisimo
y uniforme. EI Opex Negro Opaco No. 137 puede adelgazarse
100% (partes iguales de dicho material y nuestro Adelgazador
No. 10) Cubre sélidamente con una mano y no se traspasa.
Su color es permanente.

Pida que se le haga una demostracion para que se convenza

de las insuperables propiedades del Opex Negro Opaco No.
137. Los talleres de repintado han dado una espléndida

acogida a este producto.

THE SHERWIN-WILLUMS COMPANY
Departamento de Ventas de Exportacion
NEWARK, N. J., EE. UU. A.

guardafangos

Mafca de fabrica registrada

Lacas de

Sherwin-Williams

Los Fabricantes Mas Grandes De Pinturas En EIl Mundo Entero

Julio, 1930
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DURACION

Camiones Rugby Hechos por Expertos
Ingenieros para Rebajar el Costo del Acarreo

R U

Los nuevos y mejores camiones
Rugby que construye la Durant, son
el producto de bien conocidos peritos
gue han estudiado cada negocio en
gue la transportacién es un factor.
Sus atributos de ingenieria son para
reducir al minimum el costo del
acarreo.

La caja del cambio, hecha especial-
mente para camion,, forma parte inte-

VELOCIDAD

gra de su motor de 6 cilindros, su
toma directaes en altavelocidad y su
engranaje de primera es de una des-
multiplicacién excepcionalmente baja.

Son ventajas tipicas de los detalles
mecanicos y estructurales, que dis-
tinguen al nuevo Rugby —caracte-
risticas vitales para la seguridad y
duracién y que no se pueden adquirir
por menos de lo que valen los Rugby.

DURANT MOTORS, INC., DIVISION DE EXPORTACION
5057 WOODWARD AVE. DETROIT, E. U. A

Fabricas; LANSING. MICH.,E,U. A,; OAKLAND, CAL.,E.U. A, LEASIDE. TO

G

BUEN CAMION -

FABRICADO

CANADA

POR

E1l Automoévil Americano
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DDDEE-

DE SEIS Y OCHO CILINDROS

EL SECRETO DEL EXITO ESTA
EN LA MERCANCIA

El éxito de todo comerciante debe basarse en la alta calidad
de sus mercancias. Estas han de agradar al publico y dejarlo
permanentemente satisfecho. No puede, pues, haber mejor
recomendacion para los productos Dodge Brothers que el hecho
de que el porcentaje de sus representantes que cuentan con un
buen numero de afios de servicio es el mas alto de la industria.
Su solicitud sera objeto de nuestra mayor reserva. Escriba
Ud. a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E.

Julio, 1930

BROTHE-RS

U.

A.
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AUN EN LOS ANUNCIOS DE LA

N"STORM

SE NOTA UNA
DIFERENCIA

STUDIE este letrero de Servicio Storm para
garaje— o estudie cualquiera otra forma de
anuncio de la casa Storm. En todo anuncio haUara
bien sefialadas las palabras “el método exacto”
por la sencilla razén de que el procedimiento
Storm es el método exacto para la rehabilitacion
de cilindros.

La exactitud ba sido incorporada a la STORM

como parte inherente de su construccion por in-

genieros que saben muy bien que la rapidez y las
ganancias de nada valen si no hay exactitud y una alineaciéon a escuadra
con el ciguefial.

Y recuérdese que cualquier mecanico de automdviles puede manejar
una STORM. Sencillamente se miden los cilindros con un micro-
metro, se ajusta la cabeza perforadora al diametro del caso, se asegura
la maquina con abrazaderasy se le da vuelta a un interruptor eléctrico.
Mientras la maquina trabaja, el mecanico se ocupa de otras obras. La
STORM produce un nuevo didmetro interior perfectamente liso y a
escuadra perfecta con el cigliefal.

El nuevo diametro interior del cilindro no puede ser sino correcto, a
causa de que la base de la maquina se halla fija sobre la superficie sm
desgaste del bloque de cUindros. Perforado el nuevo diametro in-
terior, la maquina se para automaticamente. Se le corre al cilindro
La Slorm aa gida detds la mo siguiente y se repite el trabajo. No hay nada que ajustar, nada que

pérfida »in desgasté del bloque hacer, sino darle vuelta al interruptor eléctrico.
de cilindros y perforo a escuadra

con el ciguefal.
Es esta sencillez y rapidez combinada con exactitud lo que ha hecho
que la STORM sea la maquina mas admirable para la venta de repara-
ciones finas de todas las similares del mercado.

Preguntele al vendedor de su abastecedor acerca de la STORM. Entre
tanto, sirvase pedimos ejemplar de nuestro libro gratuito “La Exacti-
tud del Procedimiento Storm Acrecienta el Negocio y las Ganancias.

Cuando la pared

mgataia st STORM MFC. CO., INC.

— ¢ Coma es posi' Departamento de Exportacion

ble depender de

esta_seccion - des- 30 WATER ST.. NUEVA YORK, E. U. A,

gastada como guia

exacta a la alinea- Claven BenOey. A.B.C. Sa. edicién, Western Union
Positividad d« 90 cion del cilindro 5 Aficai i

) IHreceton lelegraficai Widbloco, New York

2n’" 1™ ciovanna Para dejarlo a

BristrilbwAdor eaclusiro pora la Argentinal
escuadra con el Sr. Alberto J. Bros», Buenas Airea, Tueuraan 14’1/‘9.
DlatribuJddor exclusivo pera el Uruguay:
Manuel Cuelfi & Cia., Montevideo, Cerro Largo 1125.

ciguefial? Refieciane sobre esto.

El Automévil Americano
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para el servicion de LAVADO

para el

servicio de NEUMATICOS

WEaVvER

LEVANTADOR DE AUTOMOVILES
de estilo DRIVE-OVER

. ideal para trabajos de conservacion

En et levantador Weaver tiene Ud. el equipo mas eficaz para
el rapido, facil y seguro levantamiento de automéviles a la_altura
mas conveniente para facilitar su lubricacién, lavado, servicio de
neumaticos y de frenos, reparaciones diversas, etc.

En un minuto levanta el automovil mas pesado—y lo baja en
la mitad de este tiempo. Capacidad recomendada, 6000 libras.
Puede detenerse en cualquier punto de la altura de su levanta-
miento, de 7 a 44 pulgadas.

Los duefios de automdviles, lo mismo que los duefios de talleres
y garajes, son cordiales partidarios del levantador Weaver. EI
estilo Drive-Over permite al vehiculo colocarse por si mismo
sobre el levantador. Terminado el trabajo, se baja el levantador
y el automévil queda parado naturalmente sobre el piso y sale
de aqui bajo su propia energia.

Otra ventaja es que un solo Grupo de Fuerza Weaver tiene
amplia capacidad para dar funcionamiento a tres levantadotci
Weaver— ahorrandose asi el gasto de comprar adicionales gene-
radores de fuerza y aprovechandose mejor el espacio de piso
disponible. EI levantador y su grupo de fuerza pueden colocarse
el uno al lado del otro, o a buena distancia entre si—o en pisos
diferentes.

Pida informacién a los distribuidores o escribanos directamente.
WEAVER MANUFACTURING COMPANY
Springfield, Illinois, E. U. A.

Direccion telegrafica: Weaver Claves: Acmé, Bentley y Western Union

EQUIPOS WEAVER PARA TODO REQUISITO

Servicio de Trenos . . . Alineaciéon de Ruedas . . . Strvicio de
Neumaticos . . . Ensayo de Faroles Delanteros . . . Servicio de
Auxilio de Camino . . . Desmontaje de Motares . . . Lavado

Lubricacién.
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Nuevas ventajas del
CAMION FORD

74

Ruedas traseras dobles
y neumaticos balones
intercambiables.

Una de las primeras ventajas del ca-
mién Ford, que sobresale a primera vista,
es la gran firmeza de su chasis. En la
secciéon delantera, por ejemplo, se tiene
el muelle transversal de especial estilo
Ford, méas grueso y con laminas mas
anchas que antes. EIl nuevo eje de-
lantero de aleacién de acoro al cromo
forjado a martinete, es el doble mas
firme que antes. EI tensor delantero es
mas pesado. Los pivotes, los cojinetes
de las ruedas y los cojinetes de empuje
son mas grandes que antes.

Por su parle, los frenos delanteros son
maés fuertes que los de antes. EIl diame-
tro de sus tambores ha sido aumentado
de 11 a 14 pulgadas y es ahora igual al de
los frenos en las ruedas traseras.

Otra ventaja del camién Ford de evidente
conveniencia y economia es su nueva do-
tacion de ruedas y neumaticos. A precio
adicional bajo se le instalan ruedas
traseras dobles. Con el equipo de ruedas
maseras dobles se emplean en todas las
ruedas neumaéticos balones de igual ta-

Nuevo eje delantero y

muelle. Extraordinaria

firmeza en la seccion
delantera.

mafio, de modo que las seis ruedas de
disco de acero y sus neumaticos son in-
tercambiables entre si. Sélo se necesitan
una rueda y un neumaético de recambio.
Otras nuevas ventajas del camién Ford,
que aumentan su seguridad y perfec-
cionan mas aun su funcionamiento, son
el cambio de marcha de cuatro veloci-
dades adelante, que procura una amplia
escala de velocidades y de fuerza, y el
nuevo eje trasero de propulsiéon por en-
granaje conico helicoidal. Los &arboles
de este eje son mas pesados que los de
antes, y como este ultimo es de construc-
cién tres cuartos flotante, aquellos sirven
s6lo para girar las ruedas, y no soportan
ninguna parte del peso del camién y su
carga.

El representante de la casa Ford en su
localidad gustosamente le explicara las
ventajas presentes y

muchas otras que

imparten al camién

Ford un valor intrin-

seco extraordinario.

El Automévil Americano
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CALIDAD..

Muy por encima de su precio

El nuevo De Soto Ocho en linea cau-
tiva la atencion del publico no solo por
su precio, sino por su elegancia, como-
didad y excelencia de funcionamiento.

Este nuevo ocho en linea ha sido dotado
de caracteristicas técnicas insuperables
y de una velocidad, aceleracién y suavi-
dad verdaderamente asombrosas—y a
esa brillantez de funcionamiento se
afaden aun una seguridad y una eco-
nomia de operaciéon absolutas.

La preferencia del publico claramente
demuestra su admiracion por las finas
cualidades del De Soto Ocho en linea.
Tanto es asi, que ya se encuentra éste

EXPORT

CORPORATION,

gozando de un éxito tan sensacional
como el alcanzado por su compafiero
el grandioso De Soto Six, famoso
por su record de primer afio de ventas.

El contrato de ventas de los automoviles De Soto ofrece
a todo agente de automoéviles grandes posibilidades de
adquirir pingles ganancias. Solicite mayores detalles.
Su correspondencia sera objeto de nuestra mayor reserva.

OTO

yr/ OCHO
EN LINEA

» E

PRODUCTO DE 1.A CtmYSUER MOTORSI

DETROIT,

MICHIGAN, E. U.

A.
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si es VELOCIDAD 1o

E n elmodernoautomovilismo se requiere

VELOCIDAD algunas veces—la posi-
bilidad de adelantarse a otros,—potencia
para acelerar instantanea y confiadamente.

Es ésta la velocidad que tiene usted a su
comando en el Nash 400" Ocho de Doble
Encendido.

Este prodigioso Ocho en Linea parte mo-
viéndose imperceptiblemente, y alcanzauna

velocidad de 130 kildmetros por hora en
pocostciooientos./Aéstoselellamaaceleracionl

Este carro hace 90 kilometros por hora en
segunda, suavemente, sin esfuerzo alguno.

Pero es en las subidas donde mejor se
prueba la verdadera y decisiva superioridad
del Nash Ocho en Linea de Doble Encen-

SEIS SENCILLO

NASH

SEIS DE DOBLE ENCENDIDO

gue usted quiere

dido. Usted se sentird justamente orgulloso
de poseer este carro cada vez que unaempi-
nada cuesta le salga al paso.

El advenimiento del Ocho de Doble Encen-
dido ha determinado nuevos patrones de
funcionamiento, haciendo anticuadas e in-
validando todas las normas previamente
establecidas. Uno tras otro, todos los que
lo poseen nos hablan entusiastas de la enor-
me diferencia que han notado.

No le pedimos que acepte como verdad
nuestras palabras, sino que se convenza por
su experiencia propia. Visite a nuestros
Agentes, ya sea que piense comprar o no
un carro este afio, y maneje un Ocho de
Doble Encendido.

iEs el nuevo Rey de los automadviles!

OCHO DE DOBLE ENCENDIDO

Escriba al Distribuidor Nash para ese territorio, pidiéndole informes
sobre lasposibles oportunidades de que usted sea uno de nuestros Agentes.

THE NASH MOTORS COMPANY

KENOSHA, WISCONSIN, E. U.

El Automoévil Americano
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Ayuntamiento de Madrid
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¢Por qué los MODELOS 200 Y 215 de DIAMOND T son
los mejores camiones de una tonelada construidos
hoy dia?

Modelo 200 de Diamond T de una tonelada (de cuatro cilindros) y modelo
215 (de seis cilindro»)

MOSTRAMOS aqui parte de la evi- e 2 o OO S ST
dencia que comprueba lo mucho g“"”‘?ﬁ @%I.”j‘zze':"a.("%:%”° Stros " Saniones

més que Ud. obtiene por su dinero cuan- ot ! e de 15, aren suerldad < ey
dO IO inVierte en Un Camién Diamond T aIDEIiIe:LT:)ZZ?o -215 (de seis rillndroa) tiene un ei*
- - gUefial Igual en flrmeaa y exacto equilibrio_al del

LOS camiones D lamon d T son de un modelo anterior, pero aué funciona en 7 cojinetes.

precio notablemente bajo, a causa de

los 25 afios de experiencia y la firme

posicién que la organizaciéon Diamond

T ocupa en la industria. El surtido Dia- EL 9ICFTOR

mond T de 1 a 12 toneladas de capaci- ' modle 20 de Diamond & s moter

mente admirable—desarrolla mée do 55

dad, comprende todo requisito de P  Ampiia canalUacion de agua al-

rededor de . las valvulas. Lubricacion
completa bajo presiéon. Carburador de ti-

camion. Escribanos o por telegrama o hacia abajo. Depurador de aire
envienos las palabras: “DIMON CHI-

CAGO INTERESADOS” incluyendo

su nombre, para enviarles en seguida

informacion detallada.

. . . EJES— MVELLES—>GEMELOS
El surtido de camionos Diamond T

Froputsién por Distancias entre 'd grao eje trasero do propulsién por engranaje
engranaje cénico los efes conloo espiral, de tipo enteramente fiolante, va en

9 ) uoa caja de acero de uiut sola plesa, que ha sido
128%", 135", 158" tratada torralcamente. El pifion esta Instalado en

1% ton ..1SS", 15614". 168“ tres corridas de cojloetes de bolas. En los tubos
2 toa..... ...160H") 170% >, 1T8% » hay cojloetes doblas de rodlUos de empuja. Los
2% to0o0.... 1B8". 168”. 178", 186% ” engranajes y los arboles son de especial “ataaclén
! ! ! do aceito de tratamiento térmico.
Propulsién por Distancias entre _Témese nota de los muelles auxiliares de 4
tornillo sin ftn los ejes Iar_nlr]as,I paraS evitar la roturalde IosI muelles
2% ton 142%", 154“, 164", 174", 189", 200" LOS FRENOS R0 5o de pradivs supidos. o c camiopel que
3 108 e 149%". 1330%", 216330%", 21279%”, 21539“%" son_del ma» adelantado tipo hidraulico 7 Todos los bujes de los gemelos de los muelles
N 109%", e, 221%°, 231% " actian en lae cuatro ruedas. Seo im- son da caucho flexible y~ eatdo bajo constante
3% toa. 162", 172", 182", 192", 202%, 212", 222" nermeables.  Nunca necesltaD lubrlcacio. presion. Ko necesitan ‘engrase. Ko producen
2% ton.... ...142%", 154", 164", 174", 189%, 200 Functonao tan bien bajo carga completa ruido.
como elo ninguna carga.” La presion esta
Itforelos de Seis Huedas de Distancias entre siempre equilibrada. = El forro moldeado
Propulsién por tornillo sin fin los e’es especial dC_ieI_ E%lamond Td sumtmlstlja_ un
" B " B " gran rendimiento con un desgasta minimo.
-180%", 189% 1999? - 20"9% ’ "219% N £1 freao de palanca actla sobre el tambor
, 180". 190". 200", 210 de enfrenamiento Instalado en el arbol

", 194", 204", 214*, 224" propulsor.

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY

Departamento de Exportacion

431 South Dearbom Street, Chicago, IUinois, E. U. A.
Direccién telegrafica; Dimon, Chicago Fabricas en Chicago, E. U. A.
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publico

El Nuevo Plymouth introduce un nuevo estilo, un
nuevo atractivo y una nueva nota de elegancia
en la categoria de automoviles de bajo precio

Plymouth introduce ahora en el
campo de los automoéviles de maés
bajo precio, el mas grande, el mas
fino y el mas imponente de todos
los de su clase.

Ofrece un tipo diferente de impre-
sionante belleza en un nuevo estilo
de carroceria de bajas lineas—nuevo
lujo y comodidad—nuevas dimen-

«sARACTERISTICAS DEL

N uevo

siones, mayor amplitud —y un
funcionamiento y facilidad de con-
duccion inconcebibles en un auto-
movil de la categoria de los de

mas bajo precio.

£/ contrato de ventas de los automoviles Plymouth
ofrece a todo agente de automoviles grandes posibili-
dades de adquirir pinglies ganancias. Solicite mayores

detalles. Su correspondencia serd objeto de nuestra
mayor reserva.
GRANDES DIMENSIONES
LYMOUTH

Bella carroceria de acero Safeiy-Steel silenciosa y de mayor consisten-
cia— grandes dimensiones, espacioso y de asientos anchos— motor de
alta compresion, méas grande y perfeccionado— montajes de caucho de
nuevo tipo— lubricacidn por presion— sistema de ventilacion de! carter

— frenos hidraulicos de expansién interna de ajuste automatico en las
4 ruedas— depdsito del combustible atras con indicador en el tablero.

EXPORT CORPORATION,

DETROIT,

PRODUCTO
DE LA CHRYSLER MOTORS

MICHIGAN, E. U. A.
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Pulimentacion Eléectrica

Desde hace varios anos se ha generalizado entre los
talleres de reparacién cfé automéviles, la practica de per-
forar, rectificar valvulas, inflar neumaticos, lavar vehicu-
los y ejecutar muchos otros trabajos diarios de conserva-
cibn mecanica, con la ayuda de herramientas y equipos
de funcionamiento eléctrico. Parece, sin embargo, in-
creible que la limpieza y pulimentacion de automoviles
continué adn haciéndose de la misma manera en que se
hacia viente afios atrds—a mano.

La limpieza y pulimentaciéon de automoéviles representa una gran parte del trabajo total del garaje o del taller. A pesar de
esto, no existia hasta ahora ningin procedimiento para realizar este trabajo con'la ayuda de la electricidad, que diera
completa satisfaccién, como parte del negocio de la conservaciéon en general.

Clespués de casi dos anos de estudios en colaboraciéon con los quimicos de los principales fabricantes de lustres y pulimentos,
la Black & Decker ha perfeccionado un "Pulimentador Eléctrico Portatil," el cual esta destinado a cambiar y revolucionar
la limpieza y pulimentaciéon de los automéviles. No sélo el nuevo Pulimentador Eléctrico, en combinacién con un lustre
especialmente preparado para su uso, efectla un trabajo increiblemente mejor que por el método manual, sino que lo hace
también en una fraccién del tiempo, lo que significa que, el hacer la obra sobre una base de equitativo precio fijo, el nuevo
método de pulimentacidon eléctrica, establece en beneficio del comerciante una nueva fuente de ganancias, que convierte
un incierto y laborioso trabajo en un servicio rapido, facil y perfecto.

El Pulimentador Eléctrico Portatil es la contribucion més importante al negocio de laconservacion de automéviles que se
haya hecho desde la introduccién del rectificador eléctrico de valvulas y la lavadora de automéviles.

Sirvase pedirnos jolleto descriptivo en que ilustramos el Nuevo Método Eléctrico para la
Limpieza y Pulimentaciétu Comuniquese por teléfono con su abastecedor para que se
proteja Ud. en lo tocante a pronta entrega.

THE BLACK & DECKER MFG. CO.
Towson, Marybnd, U. S. A.

Black & Decker Mfg. Ce., Limited Bl&k & Deckir (Austraiftsla), Ltd, Sfock & Decker» Limited
Toranto. Ontario, Oanoda Sydney, Australia Slough. fiucks» Inglaterra
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PARTE DEL CAMINO

(con ranuras solamente) o

TODO EL CAMINO

(con la ranura de compensacion para conec-
tar todas las ranuras de agotamiento de aceite)

C uando ios la PERFECT
CIRCLE se propusieron a idear nn anillo de émbolo para
reducir el consumo de aceite, ensayaron primeramente un

ingenieros de

anillo sencillo ranurado.

Las ranuras representaron un progreso, pero las pruebas
posteriores demostraron que habia una pérdida de rendi-
miento después de un servicio comparativamente corto.

Los ingenieros de la PERFECT CIRCLE conectaron
entonces las ranuras con una ranura de compensacion.

Este nuevo auillo no s6lo di6 un mejor funcionamiento
que el anterior, sino que mostré también nn servicio
practico de mucho mayor duracién. Esto indica que las ra-
nuras solamente hacen nada mas que una parte del ca-
mino, y que la ranura de compensacidon para conectar todas
las ranuras de agotamiento de aceite hace todo el comino.
La ranura de compensacién se halla s6lo en el anillo
PERFECT CIRCLE.

Actualmente, el anillo de regulacién de aceite PERFECT
CIRCLE se emplea por el 85% de los fabricantes ameri-
canos de automoéviles como dotacién normal de sus pro-
ductos, y todos estos fabricantes lo recomiendan para el
servicio de repuesto. Saben que su funcionamiento no
puede ser duplicado por la sencilla razén de que su cons-

truccion patentada no puede ser duplicada.

THE PERFECT CIRCLE COMPANY
Oficinas principales, HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A.

en Rcgerstown, Néwcastlé y Ttpton, indiana, B. U. A»

ANILLOS DE EMBOLO
PERFECT CIRCLE

Julio, 1930
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“El Neumatico Mas Fino del Mundo”

Esta frase no es un emblema de ventas. Es la descripcién de un hecho verdadero. Un
hecho que se confirma repetidamente por el méas eficaz funcionamiento de neu-
matico conocido. Un hecho que se repite continuamente en beneficio de los
duefios que emplean neumaticos Seiberling . .. Recorrido adicional, conduccién
mas facil, suavidad insuperable y seguridad protegida—estas son las propieda-
des supremas que han concurrido al establecimiento del Seiberling como “El Neu-
matico Mas Fino del Mundo” . . . Son propiedades que se hallan incorporadas
de un modo tan uniforme, tan amplio y tan eficaz a la construccién del Seiber-
lIng, que, ademéas de ser “El Neumaéatico Mas Fino del Mundo” es también el
neumatico de mayor valor intrinseco del mundo. No hay otro que lo iguale, ni
mucho menos que lo aventaje.

The Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E.U.A.

Seiberling Rubber Company of Cafada, Limited, Toronto, Canada

E1l Automoévil Americano
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Balon de servicio pesado y neumatico de tela
acordonada Mohawk para émnibus

Es una cosa de lo mas agradable el ver un lindo émnibus provisto de neuméaticM balones
o de neuméatic”» de tela acordonada de servicio pesado de marca Mohawk especiales para
camiones y é6mnibus y distinguidos por la reluciente franja dorada. EIl omnibiu asi

parece un vehiculo de mlllonarit™ corre como tal. La insuperable sua«dad de estos
sorprendentes neumaticos, su prolongado recorrido inmune al resbale y patmajj y su «speaal
aptitud para correr a altas velocidades, lo han hecho de creciente populandad y aceptacion

os gae Omnibu g natiCM de

THE MOHAWK RUBBER COMPANY

Establecida en 1911
16 West 61st Street, Nueva York, E. U. A.

Dipecclén tilegrafloa— Mohawk, New Yack

El Automévil Americano



E%UIPO 8 UPER
XCELENTE
MANLEY

CAMBIADORES
DE NEUMATICOS

EXTENSORES
DE  NEUMATICOS

CARRITOS
DE SOPORTE

CABALLETES
DE AUTOMOVIL

Otros
e<jttipos

Surtidoras de aire y

Cates hidraulicos
Gatos meeanlcos

Méflulnas para fo.
rrar frenos

Prensas hidraulleas
Prensas de tornillo
Grlias Dortétilee da
pise
Bancos portatiles de
trabajo
Tornillos meeénieos
Pedestales de moter
Extraeteres de ruedas
Extractores de en-
granajes
Alambres de saldar
Graas de auxilio

Carretillas de
remolque

Barras separadoras
de remolque

Cadenas de grua
Cadenas de remolque
Postes de remolque

Pulverizadores de
pintura

Elevaderee
de automoviles

Compresores de aire

Lavadoras de auto-
moviles

Platafermu
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ELEVADOR DE AUTOMOVIL

TIPO DE PISO

Funciona con la presion hidraulica suministrada por su lavadora de automoviles,
o bien, mediante una especial bomba de aceite eléctrica

ALTURA MINIMA BAJA— ALTO LEVANTA-
MIENTO— La altura UuUel elevador en au posicién
bagada es s6lo de ~Vz", y puede levantarse a una
altura maxima de 4672"-

DOBLE CERRADURA—NO PUEDE BAJARSE
ACCIDENTALMENTE— Ademas de su cerradura
hidraulica, tiene una cerradura especial mecanica
de funcionamiento automatico. Aunque quedara
completamente vacio de agua y aceite, el elevador
permaneceria fijo en su punto de parada. La
cerradura doble es automatica. EI elevador puede
bajarse sé6lo con la ayuda de su pedal de gobierno.

COLOCACION RAPIDA Y SEGURA— EIl automévil
se coloca encima del elevador, con sus ruedas
traseras descansando sobre los soportes, lo que
deja el diferencial del vehiculo metido en la cuna
de levantamiento. Los rodillos de la cuna ase-
guran correcta centradén lateral. No hay necesi-
dad de enfrenar el automoévil mientras estd encima
de este elevador.

NO HAY GASTOS DE INSTALACION
se coloca eencillamente sobre el pisoi en un punto
cercano a la lavadora de automoéviles, ya dentro
del taller, ya afuera del mismo. No necesita ci-
mientos especiales o fosos, [\iede trasladarse de
un punto a otro con suma facilidad.

PEDALES DE GOBIERNO— Para levantarlo se
oprime un pedal. Para bajarlo se oprime otro
pedal. Al quitar el pie del pedal, durante la su-
bida o durante la bajada, el elevador se para
automaticamente.

CONSTRUCCION FIRME Y RESISTENTE—La base
de vigas de acero representa un gran factor de
seguridad. La construccién, unida por soldadura,
es de lo méas firme. La seguridad se acentla mas
aun por el hecho de que todas las piezas fundidas
son de hierro maleable certificado.

PRINCIPIO DE ARCO UTIUZADO PARA EL
LEVANTAMIENTO DEL ELEVADOR
Moslrami una vi<a lietalledi de loe miembrot de Uoanta-
fniento, lo» evales se alson por medio de eslabones abisagrados,
gue se eierran en forma de areo, formando en su conjunto, un verda-
ero arco de oran rioides, Sn el ciroulo mastramo» los eslabone»
cerrados en formo de aroo, p asegurados por loe refuerzos avlomé-

tico» de eepuridad.

THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY

New York Central Building, Nueva York, E. U. A.
Direccién telegrafica— Manleyman, New York
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MODELOS

ENGRANAJE CONICO

1 tonelada, 4 cilindros

1 tonelada, € cilindros

Iyt tonelada, 4y 6
cilindros

iVi tonelada, 4y 6
ciliodroe

2 toneladas, 4 y 6 cilin"
dros

2*/2 toneladas, 6 cilin-
dros

TORNILLO SIN FIN

1Y2 toneladas, 4y 6

cilindros

2 toneladas, 4 y 6 cilin-
dros

2Vz toneladas, 6 cilin-
dros

3 toneladas, 6 cilindros

svi toneladas, 6 cilin-
dros

5 toneladas, 6 cilindros

6-7 toneladas, 6 cilin®
dros

Chasis para Omnibus

Aparatos para combatir
k incendios

Nuestros muchos afios de expe-
riencia en el embalaje y ex-
portacién de camiones son
~rantia de satisfactorio ser-
vicio de embarque. Nuestra
propia sucursal de exportacion
maneja gratuitamente los de-
talles de embarque.

Todas sus transacciones se
efectian directamente con la
fabrica del Stewart.

Nuevo Camion de 5
toneladas

6 Cilindros

Frenos en las 4 ruedas

Los Camiones

Nuevo camiéon de 1 tonelada
a un precio notablemente
moderado

—se aclaman_como los camiones de
mayor valor intrinseco de nuestra era

Antes de comprar un camién, impdéngase de los antecedentes del
Stewart en lo tocante a prolongada duraciéon y reducido gosto de re-
paracién. Estos camiones son los mas sobresalientes de la industrm,
El comprador de un Stewart puede dividir el costo inicial entre 5
afios 0 méas. Sirviendo se hallen todavia numerosos camiones Stewiirt
después de 8, 10 y 12 afios de constante trabajo. Esta aptitud para
permanecer activo en el camino, siempre alejado de los talleres de
reparacién, afio tras afio, ha dado al Stewart la merecida, reputacién
de ser el “camién de mayor valor intrinseco de la América.”

El nuevo Stewart de una tonelada ofrece numerosas caracteristicas
mecanicas que antes se hallaban solamente en los camiones mas
costosos, ademas de la proverbial calidad Stewart probada y compro-
bada por el tiempo, todo a un precio de una economia sin precedente.
Desde el radiador basta la lamparita trasera, este es un modelo de
capacidad muy bien definida, construido con verdaderos érganos de
camion por un fabricante exclusivo de camiones.

STEWART MOTOR CORPORATION
I Broadww (Dept. 2), Nueva York. N. Y, E U. A

Dlreccldn telegrdaca: Stewartruk. NewYerk

Clave: Aeme, Bentley. ABC Sa edleiSn meierada <S'y 10 letras). Clave Cemntercial
Fabricas: BUFFALO, N. Y.

MOTOR TRUCKS

iLAPANmM!

DE TIRSO
EZftI'ERRO

Stewart TriunSan por su Explotacién Econ6mica

El Automoévil Americano



TODO AUTOMOVIL GRAHAM DE SEIS O DE OCHO CILINDROS TIENE EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO CILINDRADO INFRAGMENTABLB

L a secreta diferencia de

4 velocidades
Graham

La Calidad es la Mejor Norma

or razdn de la superioridad del sistema de tras-
mision Graham, los coches Graham hacen cosas

gue leson imposibles de realizara otros automoviles.

Quizas seria mas minuciosamente exacto decir
gue los coches Graham ejecutan las cosas con una
esplendidez que no seria factible obtenerse sin los
anos de experiencia y los recursos de la Graham.

Por ejemplo, la trasmision de cuatro velocidades
no rinde sus mejores resultados sino cuando, como
en el caso de la Graham con su experiencia de dos
anos en el perfeccionamiento de su bien probado
cambio de cuatro velocidades, el coche entero co-
rresponde al mecanismo de trasmision y viceversa.

Bl Graham tiene un motor lo suficientemente
potente para cuatro velocidades y esta dotado, ade-
s, de lo que bien podriamos llamar un embrague
de cuatro velocidades, un eje trasero de cuatro velo-
cidades y una carroceria de cuatro velocidades.
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las

Con esta construccion especial, los coches
Graham no solamente proveen una aceleracion casi
magica y un funcionamiento uniforme y silencioso,
sinoque en ellos lavelocidady el esfuerzo del motor
son mas reducidos, de manera gque alcanzan una
velocidad de 120 kilémetros por hora con la misma
facilidad que otros pueden alcanzar una de 96.

El arranque del Graham es verdaderamente
como un “tiro de cafién”, pero es un tiro silen-
cioso de un cafidon silencioso.

El Graham arranca y se dispara sin sefial de
esfuerzo, sin dificultad alguna, debido al funciona-
miento potente y silencioso de su terceravelocidad.

La cuartavelocidad del Graham se emplea igual
gue la tercera en coches de tres velocidades y en
cualquier grado de operacién la velocidad propor’
cional del motor es mucho més lenta.

Por razén de la superioridad del sistema de tras'
misién Graham, los coches Grahamhacen cosas que
otros automdviles no pueden realizar, y esta verdad
guedara inevitablemente grabada en la mente de
todo automovilista que pruebe uno de estos coches.

Los Agentes Interesados Deben Escribir Direitamence a la

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION
DETROIT, MICHIGAN, E.U.A.

Direccién Cablegréafica; “ Paigeincer”, Detroit

Los coches Qraham tienen un gran valor intrinseco
y proveen un gran funcionamiento, razones mas
que suficientes para justificar ja preferencia de ios
compradores. Su incentivo singuiar son las frorte-
zueias, ventanillas y parabrisas de vidrio cilindrado
infragmentable. Mientras mas se estudia este factor
de proteccién para el ataomovUista y su familia
contra peligros frecuentes y fatales, mas pronto
se llega a ja conclusion de que esta caracteristica hace irresistibles todos
los demas atractivos del coche Graham.
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Un camién bien firme y durable es el presente modela Autocar SCM
llamado Load Lugger. Tiene 162 pulsadas de distancia entre los ejes
Sus neum aticos de 40 x 8 pulgadas son dobles en loa ruedas traseras.
Su sarita es de estiloMetroDGplex,Su cala es de un tipo espeeial para
osfallo Vva provista de un montacarga Hell. Veinte de estos modelos
se incluyeron en los 69 chasis Auloear comprados por la Amtorg

Trading Co.para su exportacién a Rusia.

6 9
Cliasis A xilocar se

E:Xportan a
Rusia

PRECISION
BUILT

ientras iosbanqueros, estadistas
IVI vy politicos estan discutiendo el
estado financiero, econdmico y politico
de Rusia, esta gran nacién se halla en
busca de loshombres mas talentosos, ideas
mas avanzadas y maquinas mas eficaces
gue existan en la mundo. » » » En la
categoria de las maquinas mas eficaces,
los camiones Autocar satlsfacieron los
requisitos exigidos por los rusos de una
manera incomparablemente mejor que
todos los otros vehiculos similares.» » » La
Amtorg Trading Company, la agencia
fiscal de Rusia en los Estados Unidos,
compro6 hace poco, para entrega inmedia-
ta, 69 chasis Autocar de tres modelos
distintos, todos con motores de seis ci-
lindros. Estos chasis se proveeran de va-
rios estilos de cajas para servicios urbanos,
construccion de carreteras y transporte
de materiales y asfalto para las mismas.
El profundo Interes que los gobiernos
y las firmas comerciales e industriales de
paises extranjeros estan demostrando en
los camiones Autocar, es, en realidad,
un reflejo dcl aprecio sincero con
gue estos vehiculos se utilizan en los
Estados Unidos. Construidos con preci-
sion, los camiones Autocar han surgido
en todas partes por sus méritos intrinsecos,
y conquistado el primer puesto en el
mercado de los vehiculos comerciales

de fina calidad.

GILLESPIE a CO. OF NEW VORK, INC.

DEPARTAMENTO DE
EXPORTACION DEL AUTOCAR
96 Wall Street, Nueva York, E.U. A.

DIRECCION TELEGRAFICA: GILHUT

Camlones Autocar

HE AUTOCAR COMPANY

, ARDMORE,

El Automévil Americano



Produccién en Grande Escala

Mientras Ud. estd leyendo estas lineas, estan pasando dia-
riamente por la plataforma de la fabrica de la Dodge, més
autobotes completos para su final prueba acuatica y em-
barque, que el mayor total que haya alcanzado cualquiera
otra fabrica de la industria.

Esta produccién en grande escala es de por si un gran
triunfo. Para su realizacion hubo necesidad de espiritu de
empresa, vastos recursos financieros y sobre todo, fe y con-
fianza en el porvenir de una industria joven. La produccion
en grande escala de autobotes no fué, sin embargo, sufi-
ciente para satisfacer el orgullo de la casa Dodge.

Esta vista parcial del interior de la nueva fabrica de la
Dodge da a entender en el acto, por qué son tan lindos los
autobotes Dodge. No hay aqui una sola méaquina o una
sola herramienta que tenga mas de unos pocos meses de
uso. Ninguna cosa se ha escatimado para lograr que los
autobotes resultan tan finos como los proyectaron sus
ingenieros.

Para la construccién de estos autobotes se emplean sélo las
herramientas y maquinas automaticas mas finas de la indus-

Vr rincon de la sala dmie se itufals» los molorts en la nuem fabrica de la Dodot

Julio, 1930

Vista de la linca de mofilaje en
la llueva fabrka de la Dodge en
la eosia de Newport Nrws, Va.,
B. V. A. Mostraj»os aqui parte
del enorme nUamero de antobotes
Dodge jlue se construyen aqui
todos los dias. EI autobote com-
pleto se hace agui mas rapida-
mente que en toda otra fabrica
del ramo del mundo.

Vista parcial de la plataforma
por donde pasan los antobotcs
Dodge a su prueba aeuatiea final
antes de ser embisreados. Los
embarques de exportacion se ha-
cen directamente de ja /d6érjco
al vapor.

tria. En un solo movimiento, las maquinas automéaticas
modernas hacen el trabajo de una docena de hombres,
ahorrando minutos, horas y aun dias en el tiempo requerido
para la construccién de un autobote completo. No es de
extrafiar que los autobotes Dodge, que son ahora mas finos
y mejores que nunca, puedan construirse a precios que
parecen increiblemente bajos.

Actualmente se envian autobotes Dodge a todo pais del
mundo. En todas partes, los comerciantes de automoéviles
han descubierto en los autobotes Dodge una nueva y adi-
cional fuente de ventas y ganancias. En Europa, lo mismo
que en la América Latina, aquellos que compran autobotes
pueden ahorrar dinero, y aquellos que venden autobotes
sacar provecho en virtud de las facilidades de embarque de
exportacién con que contamos, facilidades que se derivan
tanto del equipo de nuestra nueva fabrica como de su situa-
cion en la misma costa.

Si Ud. desea vender autobotes Dodge, sirvase escribirnos
en seguida. Los comerciantes de automoéviles, lo mismo
que los comerciantes de autobotes, en el extranjero, no han
perdido tiempo en obtener la representaciéon de los auto-
botes Dodge. Nos quedan, sin embargo, algunos excelentes
mercados en que todavia no tenemos representantes. Escri-
banos ahora mismo y averigie si su mercado esta aun dis-
ponible. Horace E. Dodge Boat & Plafie Corporation,
Departamento de Exportacién, 21 West 46th St., Nueva
York, E. U. A.

AUTOBOTES
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y la renovacion representa

beneficios para el comerciante

Hace seis afios que la Champion Spark Plug Co. inici6 su campafia de mostrar
al publico cdmo conseguir mejor funcionamiento renovando las bujias a cada
16.000 kilometros de recorrido. Cada dia es mayor el numero de automovilistas
que instalan un juego nuevo de bujias de encendido a cada 16.000 Kms. Mas
de las dos. terceras partes de esta demanda creciente y continua es por Bujias
Champion. Conociendo el pibbco mas detalles técnicos cada dia que pasa, sabe
que la superioridad de las Champion estriba en:

1— Un aislador de Sillimanite tratado térmicamente— (el Sillimanite es un mine-
ral raro cuyo Unico yacimiento pertenece a la Champion). EI aislador de Si-
llimanite es practicamente irrompible y ofrece gran oposicién a la formaciéon de
carboén.

2— Electrodos de aleacion especial que resisten fuertemente a la quemadura y a
las picaduras y aseguran un salto de chispa fijo bajo cualesquiera condiciones.

Las bujias Champion han demostrado su seguridad absoluta en la tierra, el ~ua,
y el aire, y el pubbco automovibsta sabe que aseguran la potencia maximum y la
mayor economia.

Transforme esta confianza en las Champion en beneficios, manteniendo exis-

tencias completas siempre a mano.

CHAMPION

Bujias de Encendido

Champion Spark Plug Company

TOLEDO, OHIO, E. U. A.
Direccion cablegrafica: CHAMPION, TOLEDO

El Automoé6vil Americano
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Supremacia en automoviles
de ocho cilindros en Hnea

Nuevamente se vindica la iniciativa de la organizacion Auburn por
el nimero creciente de fabricantes que, bajo 2a presién de la deman-
da publica, se ve obligado a construir automdviles de ocho cilindros
en linea. Los comerciantes del ramo quedan invitados a estudiar
los hechos siguientes: En 1924 subia a un total de seis el namero de
fabricantes de automoviles de ocho cilindros en linea. Entre ellos m
se hall6 el Auburn. EI Duesenberg fué otro. Ambos tenian motores
Lycoming. La casa Auburn ha tenido por lo tanto, mas de cinco
afios de experiencia adelantada a la de otras fabricas de automoviles,
no so6lo en el perfeccionamiento del mismo motor de ocho cilindros
en linea, sino también refinamiento del completo vehiculo para
hacerlo concordar con las exigencias de este tipo de planta motriz.
Es esto lo que habilita a la casa Auburn para ofrecer hoy dia el
vehiculo de mayor valor intrinseco de todos los de ocho cilindros en
linea, al menor precio posible imaginable—hecho que puede compro-
barse por comparaciones imparciales. Automdviles de tan sobre-
saliente valor intrinseco, como son los presentes Auburn, ademas
de venderse con facilidad, alivian el problema del vehiculo usado y

permiten al representante el beneficio integro de una buena ganancia.

Nos quedan todavia algunos buenos mer-
cados en que necesitamos representantes
emprendedores. Por carta o por telegrama
sirvase pedirnos informacion.

Escriba o telegrafie
Sedan 6-85 $1095; sedan deportivo 6-85 $995; cabriolé 6-85 $1095; sedan 8-95 $1295; sedan deportiva 8-95 $1195;

faetdn sedan 8-96 $1395; cabriolé 8-95 $1295; sedan 125 $1595; sedan deportivo 125 $1495; ifaetén sedan 125 $1695-
cabriolé 125 $1595.

Precios de lista, con entrega en la fabrica en Auburn o ConnersviUe, Ind., E. U. A. Todo equipo no comprendido en

la dotacién corriente, a precio adicional.
AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, Indiana, E. U. A.

Establecida en 1900. Direccion telegrafica “Auburnauto.” Una de las méas poderosas de la industria.

Julio, 1930



Importante Anuncio a los

Distribuidores en la Argentina

92

I ndmero de noviembre de EL AUTOMOVIL

E AMERICANO seré la edicién anual dedicada espe-

cialmente al Sal6n del Automdvil Argentino. Ud.,

como distribuidor, comprendera muy bien la importante

publicidad que se focusara en los productos que Ud. repre-
sente y anuncie en este numero especial.

A cada representante, duefio de taller y duefio de garaje
enviaremos ejemplar de este gran numero dedicado al
Salon. Este notable nimero sera, en realidad, una “ex-
posicion en papel,” y por esta razon sera cuidadosamente
guardado por sus clientes en perspectiva, para frecuente
referencia futura.

El afo pasado, muchos distribuidores en la Argentina, lo
mismo que en los paises vecinos, comprendiendo la im-
portancia de este numero especial dedicado al Salén del
Automovil, pidieron a los fabricantes en los Estados
Unidos que anunciaran en él, y un buen ndmero de estos
fabricantes asi lo hicieron.

El nimero dedicado a la exposicion de automdviles argen-
tina del presente afio eclipsara a todos los pasados. No
nos cabe la menor duda de que Ud. ha de interesarse en
estar representado adecuadamente en la seccion de anun-
cios de esta edicion.

Para su conveniencia, sirvase escribir o pase a visitar al
gerente de EL AUTOMOVIL AMERICANO en Buenos
Aires, el Sr. James F. Downey, Avenida Roque Saenz
Pefia 501 (teléfono U. T. 33—Avenida 1181).

El Sr. Downey se comunicara por telégrafo con la oficina
principal de EL AUTOMOVIL AMERICANO en Nueva
York, donde se haran los necesarios arreglos con los fabri-
cantes de los Estados Unidos que Ud. represente, a fin de
llevar a cabo sus instrucciones.

Esta revista admitira anuncios para el namero especial del
Salon del Automovil Argentino hasta el primero de octu-
bre. Sirvase comunicarse por teléfono con el Sr. Downey,
0 bien vaya a visitarle a la mayor brevedad posible.

E1l
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Ud. cuenta con la seguridad de lo mejor en X a
sujetadores—iguales a los usados original- Serie
mente por los fabricantes—cuando compra DOT

mA calidad de la manufactura,
la facilidad de instalacion y el
prolongado y satisfactorio ser-
vicio en los automoviles, han
hecho de que el “DOT” sea el
nombre mas conocido en las
especificaciones de fabrica, en
lo tocante a sujetadores vy
broches de presién de todo tipo.

Estas ventajas son caracteristi-

cas de los sujetadores que Ud.

compre de la United-Carr Fast-
ener Corporation. Esto es natu-
ral, pues los sujetadores que
nosotros le suministramos
exactamente iguales a los que
usan los fabricantes de automo-
viles.

Gustosamente le daremos cu
anta informacion nos pida.
Comum'quese con nuestros

representantes o directamente
CON NOoSotros.

S82 SeneUla

Ojete No. O
331 S3IA Arandela No. 98

UNITED-CARR FASTENER CORPORATION

In(riH2uc(i>r«<, incentoret y fabricante! de toda date de tajetadoret

31 Ames Street Cambridge, Mass., E. U. A.
REPRESENTANTES
Argam\I?a'V (@ (07() 1 México: Salvador:
roV. Manuel J. Tolasquof, Sr, G. Baavedra, Sr. Antonio Bou.
lilla %rre-o 427. Bogota Av. Hidalgo 110, México, D. F. San Salvador.
EE[H rol. Ceaa Fl)iaiia‘ Panamé:
Br 'IB Talabarteria Ingles, Wholesale Tire & suppiy co.. Espafia:
S%’O i O,@ José. Ltd., 4 J 8t.. Fanama. ntonio Aimaogua,
2 Perdr Rambla do Catalufia 127.
Rio de Jaoefro L. Gonzélez del Baal, i Barcelona.
celivia: P O Box L2d Habana Sr. Ergasto de Boisl,
& L?.' Ondadb & da. Reo. Dominicana: - ’ _A_p_arta'o 1079. Lima, u .
Oruro. Sr. Juan Julian, F'g.‘f’!”é}:ﬁ' M. Pavls & Co. gjlguey' V. Rodrigues.

e L ERtgominge: 70 Escolta, Manila Casilla Correo 427,
2;nja I%I:Sz Buoe[eITIZiwenfe Srs. Jaime 1 Vivar. Puerto Rico: Buenos Aires, Argentina.
2N Casilla, 503, Quayaqull. Sri. Lucaa Blanco A Co.,

ijlE. A i 2 Calle Tanct. Bu Jiiu, Venezuela;
Lm, Sr. Don Rafael Castilla Lata. Srs. J. Brandl A Hno,. Sr. Joié Perez,
Cuiua 148S. sntlage. Guatemala. Brandl Bldg., Fonce. WasbingtoQ Bldg., Caricas
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Los Concesionarios Duplican sus

Ganancias con el Pierce-Arrow

N O hace mucho tiempo, los Sres. Alzaga Unzué y Leloir

obtuvieron la representacién del Pierce-Arrovv para la
Argentina, y en seis meses, sus ventas igualaron las del
coche fino que, durante muchos afios, habia sido el predi-

lecto en ese mercado.

En la ciudad de Méjico, la Altamirano Motors Corp., S. A.,
que representa una marca popular de coches de 6 cilindros
de precio medio, decidi6 aumentar sus ganancias vendiendo
coches Pierce-Arrow. En el mes de marzo, sus ventas de coches
pjgrce-Arrow superaron a los de la marca de precio mas bajo.

La gente con recursos para comprar coches finos no es afecta-
da por las temporadas de escasez de negocios. Aproveche
Vd. vendiendo a esa clase acaudalada. Solicite informes.

ERCE

E1l Automévil Americano



ARROW

Vd. También Puede Prosperar

con el Pierce-Arrow

LOS comerciantes sagaces en el ramo de automdviles estan

m aprovechandose de la extraordinaria aceptacion del
Pierce-Arrow. Cuando la venta de otros automoviles finos
sufri6 una baja en los Estados Unidos, la del Pierce-Arrow
aumento 141%. En el primer trimestre de 1930, las exporta-
ciones Pierce-Arrow fueron diez veces mayores que las del
mismo periodo en 1929.

Los tres grupos nuevos de coches Pierce-Arrow Ocho en Linea
abarcan todo el mercado de coches finos. Todos se distinguen
por la elegancia aristocratica de sus lineas y por su perfec-
cibn mecéanica. Se diferencian en tamafio y en precio por
razén de una extensa variedad de modelos, la que permitira
a Vd. satisfacer el gusto particular de cada comprador.
Escriba hoy mismo, solicitando detalles sobre esta lucrativa
representacion. The Studebaker Pierce-Arrow Export Corpo-
ration, South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDEBAKER.

Julio, 1930
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CAMIONES

INTERNATIONAL

Utiles en todas las industrias

Dia tras dia, y afio tras afio, los ca-
miones International llevan su parte de
las pasadas cargas de la industria. Rin-
den a sus duefios lo maximo en ganan-
cias por kilbmetro de transporte y por
tonelada de transporte. Se hallan al
servicio de todos los negocios del mundo

-desde el comerciante que tiene un solo
camién hasta la grande organizacién
gue utiliza mas de 2000 leales vehiculos
International en su servicio. Funciona-
miento de linaje establecido podria muy
bien llamarse su servicio, dado que estos
camiones son la culminacion de un
cuarto de siglo de progreso en la cons-
truccion exclusiva de vehiculos de su
clase y la traducion fiel de casi un siglo
de experiencia técnica de la casa Har-
vester.

El completo surtido de Camiones In-
ternational comprende camiones rapi-
dos y camiones para trabajos pesados en
capacidades desde 1 hasta 10 toneladas,
lo cual permite al distribuidor Interna-
tional servir al cliente el estilo y tamario
gue mas se adapte a sus necesidades de
acarreo.

Esta ventaja, combinada con la cali-
dad de los camiones y excelente reputa-
cion de que gozan, hacen que el contrato
International sea muy valioso para el
distribuidor.

Si esta Vd. interesado en representar
los Camiones International en su terri-
torio, escriba a la direccion de abajo
dando detalles completos, referencia
bancarias, territorio, y casas que esta
representando.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

INCORPORATED

Harvcster Bldg., Dept. 12

Direccidon teiegraficas

Chicago, IIl., E. U. A.

“HARVESTER,” Chicago

INTERNATIONAL

El Automévil Americano



&ERICANO

Los Talleres Modernos no

tratan de reparar las

bobinas, generadores e In-

ducios desgastados.

Pidanos catalogos ilustrados

y listas e precios

U.S. Armature Corp.

1315 So. Wabash Avenue
Chicago, 111, U. S. A.

"CL trabajo de reparacion es lento y por
otra parte no es tan lucrativo como el
reemplazo con los productos U. 5.

Esta creciendo continuamente el numero
de talleres que estan desarrollando un remu'
nerativo servicio en el ramo de arranque,
alumbrado y encendido, valiéndose de los
repuestos U. S. Cada producto U. S. es un
grupo eléctrico garantizado, pues se prueba y
ensaya minuciosamente antes de su salida de
la fbrica, para que pueda asegurar una ins'
talacion precisa y satisfactoria.

Permitanos explicarle como lo estan hacien™
do en beneficio de millares de talleres en
todas partes del mundo.

Jei)tade ExportadQml)QWest42ndgt,NuevaNeérk,E.U.AtecdonTélirdfica:HdteMM™»



Aoui tiene un surtido de
cmholos vara satisfacer
todos sus requisitos . . .

Ud. sabe que al emplear en su trabajo los
émbolos Ohio, estd usando verdaderos du-
plicados de fabrica—émbolos que aseguran

al motor un funcionamiento fécil, preciso y

satisfactorio. Los que utilizan los émbolos

Ohio saben que hay reputacion y ganancias
en emplear piezas de repuesto garantizados.

Embolo Ohio, Tipo
Reforzado

"El émbolo con columna
vertebral de acero”

Embolo Ohio de
Hierro de
Peso Liviano

"Tratado térmicamente”

Embolo Ohiog
Tipo Lynite
Construido en cooperacion

con la
Aluminum Co. of America

Sirvase pedirnos precios y catalogo

The Ohio Piston Company

.cifia europea: Corneliussen & Stakgold, Rué de I'Hotel des
Monnaies 66, Bruselas, Bélgica.

wm TdlanRca- HdicalgNeawV A L

velocimetros

le dicen cuando hacer esta pregunta

Mire el velocimetro de cada
automovil que llega a su esta-
blecimento. Si acusa 8000
millas o preglntele al
duefio lo siguiente:

mas

tado es una buena ganancia
diaria casi sin ningun esfuerzo.

De no estar suministrando
servicio de Purolator, pidanos
en seguida informacion deta-

llada. Motor Improvements,
Newark, N. J., E. U. A.

“¢.Le ha cambiado la capsu-
la a su filtro de aceite Puro-
lator?”

Esta

Inc.,

sensilla pregunta se
estd aprovechando con gran
éxito por los garajes y talleres
en todas partes ... y el resul-

PUR O LATOR
EL FILTRO DE ACEITE

(Con Ucencia bajo las patentes
Sweetland)

ni>.e,-ri.fiwTpJirar.3fidat Helb"ai,is,NewV<y”

Tornillos de
cabeza
Tuercas
corrientes
Tornillos de
presion

A solicitud enviaremos ejemplar de nuestro cata-
logo de repuestos corrientes para los automoviles
Ford y Chevrolet. Nuestro gran surtido de re-
puestos corrientes nos permite efertuar embarques
a continuacion inmediata del pedido.

T uercas
encastilladas
Tornillos de
presion de ca-
bezacuadrada.

Pasadores

conicos

HARTFORD MACHINE SCREW CO.

HARTFORD, CONN., E. U. A.

niriPrr.idnTaeQarjca=fiélkr-auS,New



‘ecision de los fabricantes significa
mucho para Vd—

b ajo damos una némina de los fabricantes que em-
A. plean las “legitimas cadenas silenciosas” Morse en
la dotacion corriente de sus automoéviles. De los automo-
viles modernos, el publico espera grandes cosas— precio
mas bajo, mayor velocidad, duracién mas prolongada y

funcionamiento silencioso.

Las cadenas Morse aseguran

la calidad que se necesita para el satisfactorio funciona-
miento mecanico, y contribuyen con silencio a la mayor

comodidad de los pasajeros.

Contara con la satisfacciéon

del cliente cuando Ud. emplee de repuesto esta cadena, que
lleva la recomendacién de los mismos fabricantes de auto-

moviles.

Gustosamente suministraremos informacién detallada so-
bre modelos, precios y programas de ventas.

ADLER SIX

CADILLAC EIQHT

CHANDLER 65

CHANDLER 75

CHANDLER 85

CHRYSLER SIB (65)

CHRYSLER SIX (75)

CHRYSLER SIX IMPE-
RIAL

DE SOTO

DODGE SENIOR

DODQEVICTORY SIX

DODGE STANDARD SIX

DURANT (55)

DURANT (65)

DURANT (75)

DURANT FOUR

ERSKINE

ESSEX SIX

FIAT SIX (5-90)

GRAHAM BROTHERS
CAMION

HUDSON SIX

HUPMOBILE CENTURY
SIX

HUPMOBILE CENTURY
EIGHT

Cuente el namero
de automoviles
equipados con ca-
denas Morse que
llegan a su taller.

Morse

LaSALLE

LINCOLN EIGHT

MOON SIX (6-62)
OAKLAND SIX

Un fabricante de finos automé-
viles de seis y de ocho cilindros,
cuyo nombre daremos a solici-
tud.

PEERLESS SIX (80)
PEERLESS SIX (91)
PIERCE-ARROW (81)
PONTIAC SIX

REO FLYING CLOUD

REO SPEED WAGON
STEARNS F6-85

STEARNS C8-8S
VAUXHALL

WHIPPET FOUR
WHIPPET SIX
CONTINENTAL MOTORES

Se uron en numerosas automo-
viles de los anotados,
hfodelos de motores
14-L 14-M 15-L 15-U
29-L W-5 12-M 8-F
18-C 9-P H-H

Calcule las ganancias
que puede lograr en es-
te ramo en vista de los
automoéviles que llegan
a su taller.

Chain Cao,

Ithaca, N. Y., E. U. A.

D"to.(jebgorteim 150Wed42rdSficeh, NuevaMirk,, EUA
recdkSldey’drca Helkfaus,New i

Gatos Drednaut
Para Automoviles

A U izquierda ilustramos los
mas populares modelos de ga-
los de neumaticos de balon—
los nameros 26i 27* 33, 36 y
133.

Las capacidades ae compren-
den en una escala de 5j/j en
posicion baja a 19'/4 pulgadas
en posicién levantada. Todas
las piezas moviles estan ence-
rradas y cada modelo esta pro-
visto de un mango de 48 pul-
gadas de estilo de berbiqui.

fy  Se suministran también bases
de patin para féacil colocacién.

Numero 57

Altura, bajado ...
Altura, levantado
Peso
Capacidad
Mango plano de acero de

Numero 59

Altura, bajado

Altura, levantado.

(La cabeza de extensién de 2” de
altura adicional)

Peso

Capac

Mango plano de acero de

.4% Ibs.

Numero 999

Altura, bajado
Altura levantado .
Peso ... .. 8(4"
Capacidad ...
Mango plegadizo d e ..

Numero 25

Altura, bajado.
Altura, levantado
Peso
Capacidad
Mango redondo de madera de

Los vehiculos que
emplean los gatos
Drednaut de dotacién
normal* son los siguientes:

Buick Studebaker Chrysler
Dodge Hupmobile Peerless
Auburn Marmon De Soto
Stutz Cord Pierce-Arrow
Kissel Marquette Duesenberg Elcar
Chevrolet Durant Taximetros Bradfield

Camiones Reo
Camiones Ford

Auto Specialties Manufacturing Co.

"Sirre a toda la industria automotriz”
St. Joseph, Michigan, E.U.A. Windsor, Ontario, Cafiada

DepanfcEpntaci&i- 150V 142rtiStreet, NuevaNji-ic, EUA
. DireccftSnTelegrdFica: HeJkraus.New Vork,

Camiones Dodge Bros.
Camiones G. M- Yi Ton



Instrucciones

para subscribirse

A continuacion damos una lista de nuestros agentes de subscripciones. Mande
su pedido y el importe del mismo al agente mas cercano a su localidad, avisan-
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o pérdidas en el correo.
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a

EL AUTOMOVIL AMERICANO,

460 West 34th Street,

Nueva York,

E. U. A. En tal caso, la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra
de banco sobre Nueva York. Si se hace la remesa en efectivo enviese por carta

certificada.

ARGENTINA
Sr. James F. Down«y.
Roque Saenz Pefia 501,
Buenos Aires.

BALEARES
Teodoro Forteza,
Samarltana No. 3.
Palma de Mallorca.

BOLIVJA
Sres. Amo Hennaitos»
Casilla Correo No. 195,
La Paz.

BRAZIL
Sr. Julio Real,
c/o D. G. Moreiray CU.
Caixa PosCal 165.
Pelotas, R. G. do Sul.

Sres. B. Garciay CU.,
Caiza Postal 556.
Porto Alegre,

Sr. M. C- Motta,
CaixB Postal 3254.
Sao Paulo.

Sr. Antonio Armando
Pereira,
Rua Barao de Cata*
guazes 2dO,
uiz de Fora.

Sr. Joao M. Siraoens,
R. B, Macedo 69,
Rio de Janeiro.

J. L. Barros Pimentel,
Caixa 69, Santos.

CHILE
Sr. Belisario Diaz Ossa,
Casilla 962,
Santiago,

T. Laureano Rodrigo Z.
Casilla 1566
Santiago

COLOMBIA
Sres. G. PradilU y Cia..
Apartado 513.
Bogota.

Sres. G. FradilU y CU.,
Apartado 99,
Medellin.

Sr. Marco Tulio Perez,
AyacuchG 155.
Medellin.

Sr. Martin Gémez,
Apartado 207,
Medellin.

Sres. Arboleda y Cia.|
Apartado de Correos

65,
Cali,

Sres. H. Correa Palacios
y Cia.,

Librereria Granadina.
Cali.

Sr. Guillermo Lozada
Zerda,

Edificio Lépez 332.
Apartado 647,
Bogota.

Eduardo Bueno,
EeCacio de Servicio
Nash,

Armenia, Caldas.

COSTA RICA
Sr. J. F. Robert,
San José.

CUBA
Sr. Plerre Crenler,
Pi y Margall 7 Depto,
417,

Habana.

Juan Salome,
Villuendas No. 50.
Santa Clara.

J. T. Pascua],
Apartado 397, P. Va.

Hente bj 81.
Santiago de Cuba.

ECUADOR
C. Enriquez J.
Apartado 3*27.
Quito.

ESPARA
Assodacion Nacional de
Industriales de Auto*

NOMINA DE LOS AGENTES

moviles,
Fernanflor 6,
Madrid.
Libreria Internacional de
Romo.
Alcala 5.
Madrid,

Sr. Augustin Bosch,
Ronda de la Univer*
sidad 5,
Barcelona.

Bernardino Crespo,
Velazquez Moreno 6.
Vigo.

Sr. Desiderio Soler Mone-

dero,
Zurbaran 6.
Badajoz.

Auto Sport.
Calle Ramén A, Garda
14.
Cljon.

GUATEMALA
Sr. Enrique Arceyuz,
Apartado 135,
Guatemala.

Sr. José Camacho,
2e Ave. Sur 28.
Guatemala.

ISLAS CANARIAS
Sr. Juan Perez Hernéandez,
Corazén de Maria 54,
Las Palmas.

ISLAS FILIPINAS
Sr. K. R. Sanchez,
202 Solana W, C.,
Manila.

MEXICO
Agencia Misrachi,
Apartado 2430,
México. D. F.

Sr. Aurelio Olivares. Jr,.
Apartado 800,
Tampico, Tamps.

Sr. Antonio Barrera C.,
Cale 56 No. 564.
Mérida, Yucatan.

Sr. Luciano Z. Vasauez,
Agente de Publica*
clones. Bajos del Pa.
lacio Municioal.
Moniterrey, N. L.

PERU
Agencia Zuifiiga
Apartado 162
Lima 162.

PUERTO RICO
5r. P. Jiménez. Jr.
204 Pietrantoni Bldg..
San Juan.
PORTUGAL
Sres. Lopes Cerdoso
Ltda.,
Rua da Bandeira 311.
Porto.
Corvaceira Mariano &
Goémez Ltda..
96 Rua Alexandre
Braga 100.
Porto.
Higino de Queiroz e Mel6,
Av. Duque dAvlla 124,
30-D,
Lisbon.
REP. DOMINICANA
Sr. T. R. Bournigal.
Apartado 29.
Puerto Plata.
SALVADOR
Sr. E. L. Humphrey,
Cojutepeque.
URUGUAY
Sr. C. S, Van Domselaar,
Ave, Sarmiento 2641
(Pocitos),
Montevideo,
VENEZUELA
Freres y Cia.,
Valera. Trujillo.
Libreria Maury Hnos.,
Apartado 46.
Caracas.

Precios de subscripcion:

(incluyendo el franqueo)

Pais Dos afios Un ario
ARGENTINA $7.50 M/N $5.00 I\/I/N,
BRASIL 30%$000 Reis 20%$000 Reis
CHILE $25.00 M/C $16.00 M/C
ESPANA 20.00 Pesetas 14.00 Pesetas
MEXICO $6.00 Oro Nacional $4.00 Oro Nacional

En todos los demas paises $3.00 dolares por dos afios y $2.00 dolares por un afio. o
el equivalente en moneda del pais ai cambio del dia.

EL AUTOMOVIL AMERICANO

460 West S4th Street, Nueva York, E. U. A.



oToV oX
OT OV OX
OToV oX Afuera al Frente, en el punto ldgico
oToV oX
oToV oX
oToV oX

La Voz del Automdvil Moderno

para una bocina

<L

OTROS PRODUC- 0 hay ninguna cosa
TOS MOTO igual a la MoTo-

METER VoX, Como todas las
originales innovaciones
verdaderamente utiles,
tiene sus imitaciones,
pero sobre todas éstas
contintta todavia triun-
fante. Su excelente
construccion . . . su
bellezaen forma ... su
la agi-adable sonoridad
de suvoz . . . todas

ol tamole indisader de  cator estas ventajosas propie-
S b T dades son y seran siem-
astu cuande la _temperaturs cube pre inimitables.
La MoToVoX fué Ila
primera y la original bo-
cina de disco de instala-
cion exterior delantera.

Y todavia es la primera y siempre lo sera .

en popularidad ... en ganancias. La MoTo-
\'oX cuenta con la confianza de los automo-
vilistas ... y con la confianza de los comer-
ciantes del ramo ... en todas partes.

Asi como la MoToVoX es una bocina mas efi-
caz, mas bonita y mas lucrativa, todos los pro-
A T A ductos Moto Meter son evidentemente superi-
fnetalacldn en tablero o en o> ores desde todo punto de vista, a sus similares.
Se proyectan sobre una racional base cientifica,
se construyen con sumo esmero y se venden a
precios equitativos. Estudie los meritorios pro-
ductos ilustrados a la izquierda. Cada uno
desempefia perfectamente su trabajo. EI sur-
tido Moto Meter es, por esta razon, el surtido
mas conveniente para su negocio ... no soélo
desde el punto de vista de ia calidad y prestigio,
sino sobre todo, desde el punto de vista de las
oportunidades que le brinda para obtener
61 ensayader de meumatico Mot buenas ganancias.

N e e e e Escribanos directamente, o bien, por interme-
regutar, ds balah y de camion. dio de sus representantes de compras en los
Estados Unidos, para suministrale infonna-
cion completa sobre la MoToVoX y otros pro-

ductos del surtido Moto Meter que fe interesen.

MOT METER

GAUGE & EQUIPMENT CORPORATION
Manometro de aceite Molo Metei LONG ISLAND CITY, N. Y., U.S. A.
P Cla debaio del tablero. TOL60O, CHO LACRSE WS
Foctories ¢ Larg fslond Gty , Tolodb . 1o Qoese . Conodo , Bglad , Foee , Germrony . Austravb
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crece la

Demanda de este

Nuevo . ey diferente .. y mejor

MATERIAL DE FRENO

Mes tras mes continla creciendo la demanda de American
Brakebloks. Este nuevo material de freno ha desarrollado
uno de los mas réapidos y lucrativos negocios de su clase en
los Estados Unidos. Con suma facilidad ha sido aceptado
como dotacién corriente por mas de 40 fabricantes de 6mnibus,
camiones, automoéviles de pasajeros y sistemas de enfre-
namiento.

Semejante éxito no pudo confinarse en un solo pais. Con la
misma rapidez se estd extendiendo por Europa, Asia, Africa
y América del Sur—por todas las naciones del mundo. Y
en todas partes, los resultados son siempre los mismos: los
American Brakebloks establecen nuevos precedentes en fun-
cionamiento y «Henos precedentes en ventas.

El resultado de 30 afios de experiencia

Los American Brakebloks fueron perfeccionados por una firma
especialista en /renos—por la compafiia que durante estos Ulti-
mos 30 afios ha suministrado casi todas las zapatas de frenos
usadas por los ferrocarriles de vapor y eléctricos de este
continente. Con su nuevo producto actual, ha llegado a alcan-
zar un similar puesto de supremacia en la industria automotriz.

Enteramente nuevo y diferente

Los American Brakebloks no son un forro tejido. Tampoco
son un forro moldeado en el sentido corriente de la palabra.
Son un material de friccion de un tipo completamente nuevo
y diferente. Ningun otro producto nuevo ha oirecido tantos
refinamientos sobresalientes ni tantas ventajas revolucionarias,
como el presente. Es por ésto que han sido aceptados en el
acto como el material de freno méas seguro, mas cémodo y
mas econémico.

Un lucrativo surtido para el comerciante

Los American Brakebloks se hacen para ajustar con precision
en todo sistema de enfrenamiento moderno. EI surtido es
complelo”y sumamente lucrativo, sobre todo para aquellos
duefios de garajes y comerciantes que aprecian la importancia
de satisfacer a la clientela.

En estos momentos estamos nombrando representantes en
varios paises del extranjero donde todavia no los tenemos.
Sirvase pedimos informacién detallada sobre el producto, su
aplicacion y plan de ventas.

Algunas de sus Ventajas

J. Los American Brakebloks poseen las adecuadas cualidad»
fricciénales en todo su espesor, y no senoUamente sobre la
superficie. Esto asegura paradas suaves, aun cuando el
forro se haya desgastado a la delgade* de una hoja ae

navaja.

2. No pueden quemarse, ni humear. EI calor, aun ~ o las
maés severas exigencias de enfrenamiento, no los afecta.

3, No tienen ningln contenido metalico que pueda cortar o

rayar el tambor.

+ No pueden comprlmlrse por varia» veces que se multiplique

la presion méaxima del pedal.

Esto asegura una constante

superficie maxima de enfrenamiento.

5. No se deforman ni hinchan, y por esta rasén no pueden

desgastarse irregularmente.
AmerUcn BraUihit, Uro Kenror intla- 6. Se recuperan facil, rapida y completamente de los efectos

lodo en rapeta de espceial proveata para

L b R del agua, aceite o grasa.
«nnlbui V camianee de eeivUto petado. 9 9

AMERICAN

Dtttetin Induetrial t Aatamofrie de lo AmerUan Brake Btee é fmndtp Ca
4060 Merritt Avenue, Detroit, Michigan, E. U. A.

-~ ertcan

kmerteen SrofciWrt», _Pa de eamplele
recairimtenlo, para aiilOTnooilee de paea-
jerin V oehietiloi c9jn<Tciof« Mownui-

BRAKE MATERIALS CORPORATION

BRAKEBLOKS

102
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En estas grietas hay ganancias para usted

Cada capota agrietada o cuarteada—cada capota empafiada o deslucida presenta a usted una
oportunidad de hacer esa venta y ganancia adicional.

Asi como nuestra piel, a no ser que esté protegida, se seca, cuartea, ampolla y se pela cuando
se expone a los rayos del sol—de igual forma la capota de nuestro automovil es desastrosamente
guemada por el sol si no se protege debidamente. Usted ve estas capotas quemadas por el sol a
diario, miles de ellas—empariadas, deslucidas—cuarteadas, agrietadas. Constantemente estan

entrando y saliendo de su garage o estacion de servicio.

Y—asi como las lociones, cremas y aceites ablandan y restituyen la suavidad de nuestra piel—asi
mismo el RENOV®ADOR wmZ PARA CAPOTAS embellece, restaura, impermeabiliza y conserva

las capotas de automdviles.

Empiece a aprovecharse de esta ganancia que se
“Pasea” en la capota recomendando Renovador Whiz
a sus clientes.

Su interés en recomendarlo sera mas que recompensado en las ventas que
efectuara.

The R. M. Hollingshead Co., Camdeu, N. J., E.U.A.

Distribt;jdores

ARGGENTINIA‘ U__RUGUQV y dPAFA' latlves, Bosoté. Christiao Clausen. PANAMA— Wholesale Tire & Supply Co.. REP DOMINICANA—AL. D Maxvall
UAY—UlUevscii & o Ltd.. log. Bucaramanca: Alejo Saeta Maria R. 6: Ltd.. Calla 17 Oeste Ko. 71, Fanama. Arzobispo Merino 31. Sante Donljigo
buergo 1399. Bucnoi Alres. Cia., MedeU In. _ ) v p . iig
PARAfiUAY— (Sub-dl9tribuidorei) R lus R
CHILE arselio Soe. USn.. DeUclas . X . A Jorba. Asuncion. URUGB UAY— (Sub-distribuidores) Manuel
1174. Bantlaeo Oajo. Yllapltmii A Cia* ECUADOR— Uiguel Cucalén 7., Pichincha GuelQ & Cio,, Cerro Largo 1125, Mon-
S2.7. Ouoyaquil. PERU—Smeslo da Rosal. Fiat. San
Iqulque yaq teridec.
. AguuUlin 197, Lima,
COLOMBIA— Rodolfo  Gcbardt &  Co., ESPANA~7oapar Saerlati. Faaco de PUERTO RICO-Auilo T. Rodtirez, VENEZUELA— Manuel C. Pérez. HUo.
Barranquilla: Foreign Mfrs. Represeo- Gracia 90. Barcelona. salTHdor Brau 63, San Juan Conde & Carmelitas K. 5. Caracas,

Julio, 1930 103



Para la R

104

Rectificador de Cara de Valvula Van
Norman, modelo “ F”

El rectificador de cara de valvula mas popular del
mercado. Millares de ellos hay en uso diario en los
principales talleres de reparacion del mundo.

Sencillo en construcciéon . . . facil de manejar . . .
exacto hasta 0,001 de pulgada. Su motor de velo-
cidad constante permite un esmerilado preciso. Su
rueda de gobierno funciona en cojinetes de bolas.
Esta provisto del original manguito Van Norman de
sujecion de doble hendedura para sujetar la valvula.

Rectifica valvulas de cualquiera angularidad a 30 y 60,
grados. Admite valvulas con vastagos hasta de YT
de diametro. Afila cortadores de asientos, incluyendo
los de 15y 75 grados. Corta a escuadra los extremos
de los véastagos de valvulas. Repasa perfectamente
los brazos de balancines.

Pidanos catalogo de todas las herra-
mientas Van Norman

The Van Norman Machine Tool Co.

Springfield, Mass., B.U.A.

eparacion de

Motores

Taladro Eléctrico Stanley, tipo Standard,
de Y A para servicio corriente, No. 141A

El taladro ideal para servicio general en los talleres
de reparaciéon de automoértles. Su velocidad de 3.000
revoluciones por minuto lo habilita para trabajos de
perforacién, esmerilado, pulimentacién y limpieza con
cepillos de alambre.

El No. 141A pesa s6lo 5*4 libras. Tiene una longitud
total de 12% pulgadas.

Abundante reserva de fuerza. Su construccion en
forma simétrica, permite su aprovechamiento en rin-
cones u otros lugares estrechos o de dificil acceso.

Tiene un conveniente portallave de mandril en la caja
del mecanismo (una ventaja exclusiva del producto
Stanley) en virtud de la cual la llave esta siempre a
facil alcance y protegida contra su soltura y pérdida.

Hay también taladros eléctricos Stanley

de otros tamafos, hasta de %"= Pidanos
mcatalogo.

The Stanley Electric Tool Co.

100 Lafayettc St., Nueva York, B.U.A.

A cargo de las ventas de exportacion de los productos Van Norman y Stanley se halla

The Stanley Electric Tool Co.
100 Lafayette St., Nueva York, E. U. A.

Direccién telegrafica— Starulcco

VanNboralan

STANLEY-ATHA

R«ctificadores de valvula»
Esmeriladoras de émbolos
Esmeriladoras de escariadores
Propulsiones de escariadores
Guias y cortadores

Taladros eléctricos

Esmoriladores eléctricos de banco
Desatornilladores eléctricos
Esmeriladores eléctricos de
Sierras para cortar asotjeros

Herramientas de carroceria
y ”~ardabarro

Cinceles y punzones

Martillos

Destornilladores

Machos (martillos)

El Automoévil Americano
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CINCO ESCALONES FUNDAMENTALES

Ofrece eSta Proposicion

Rapratentante»

Artfaiir S. Bawtr«7
Benito Peres Galdéa 100
Bnenoe Aires, A”eatlna

B. IL Raod
Raa 5. Pedro 14,
Rio do Janeiro, BraiU

Gernelinseen & Slakgatd
Rdo de I*Hoiel dea Mennaieai 66
Bmaelas, Bélgioa

NATIONAL BATTERY COMPANY

DlrecciOD teleerafiea: NABATCO; Oficinas
Prineipales j Division de Exportaeléon, St
Paol, MInn,, E. U« A. Sucursales: Chicago,
Ktnsa» CII7, Los Angeles, North Bergen,
X» Oakland, Baltimore, Seattle, Atlanta,
Dallas, Cluelnnati, Portland, Detroit, St.
Louis, Spokaoe, Boston, Blrmingbam, Ch«
cago Heighis, Houston, Denver. Alban”.
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Convénzase Ud. mismo.

Solamente la NATIONAL
comercial completa

Someta su presente negocio de acumuladores a la prueba de

estos 5 escalones fundamentales de la NATIONAL—

1.

Inviolable d« apoyar

RetpQttiabUidad demostrada por afos de creciente éxito y un procedente
incondiciooalmenle el hueo servicio de cada producto.

Lo mas olea calidad do materiales, inspeccionada rigidamente y ensayada a mana. Coda acumulador
se somete a los mas exigentes ensayos y pruebas.

GoroRlias absolules do 12, 18 o 30 mcsos do servicio (segin sea el tipo).

Entregas rapidas, en virtud de fabricas en ambas costas y un personal
practica en los negocios con el extranjero.

de vasta «xperiencla

Preciot racioimie., que se deben a la preduceién en grande escala do acuerdo con los métodos

fabriles mas adelantados.

Esta es la representacién de acumuladores mas lucrativa que se haya ofrecido al comercio

hasta hoy dia, a causa de que es la mas completa.

Posee todos los elementos para la

rapida promocién de las ventas— todos los factores para desarrollar confianza— todas
las protecciones para as”™nrar buenas ganancias.
Le conviene averiguar en seguida las oportunidades que le brinda nuestra representacion.

Quins nos quede disponible en ese mercado

la representacion de nuestro productos.

Escribanos en el acto por detalles, por supuesto, incondicionalmenle.

Acumuladores



Estos siete camiones White en chasis de modelo SIA, forman parte de una brigada de diez y siete, todos provistos
con gruas hidraulicas St.Paul Underbody 6UB, por la Ohio Truck Body & Wagén Co. de Cleveland, pra
Departamento de Caminos deJ Estado de Ohio, E.U.A. Las cajas son del Upo 12 con capacidad para 2 A yardas

Estos diez y siete camiones White, mas seis camiones International y cinco de marca Diamond T, que mostramos attajo,
dan YRp total de veintiocho vehiculos provistos de gruas St.Paul, agregados hace poco al servicio del Departamento oe
Caminos del Estado de Ohio.

Instalelas—Hagalas trabajar—
y no Se preocupe mas de ellas

"Esto es lo que Ud. hace con las gruas St.Paul.
Apenas se ven en el chasis, pues quedan escon-
didas en el bastidor del vehiculo. Pero tan
pronto como se mueven las palancas, se levanta
en posicion inclinada la gran gria St.Paul y
Ud. la ve que esta aHI, trabajando con seguridad.
Las poderosas barras de empuje levantan con

Seis camiones International A-5 provistos de grias faCIIidad Ia Carga, por muy dESIgual que sea
o1 Departamento de. Caminos. del Estads de onto oo PO su distribucion en la caja. Sin ninguna tension

sube la caja y queda finalmente en posicion
inclinada lista para la descarga del material, la
gue se efectla con suma rapidez, facilidad y
economia. Haga trabajar continuamente su
grua St.Paul. No se cansa nunca.

Hay una adecuada griia St.Paul tanto para su camion
Cinco camiones Diamond T de modelo 503 provistos de nuevo como para su camion viejo, ya sea de servicio
grtias St.Paul 6UB» comprendidos en la brigada de 26 liviano, ya de servicio pesado.
camiones con gruas St.Paul del Departamento de Caminos
del Estado de Ohio.

“Preguntele al conductor de un camion con caja de vuelco”

GRUAS HIDRAULICAS
VERTICALES Y DE INSTALACION
DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company

Fébricas en St. Paul, Minnesota, E. U. A.

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Gruas St.Paul. Pidanos el nombre y la direccién de los mismos.

PABLO LUZZATTO
Distribuidor exclusivo para las republicas de la Argentina, Uruguay y Chile.

Buenos Aires, México S83 Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile, Delicias 1153
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ELIJA DE ESTA AMPLIA VARIEDAD

la calidad exacta que Ud. necesite para satisfacer las
condiciones locales de su mercado. Cada calidad es
ideal en su clase y lleva la incondicional garantia de la
casa Russell, cuya experiencia en la industria textil data
de 100 afios.

"RUSCO,” nuestra norma, se reconoce en

codas partes como el mejor forro de freno "RUSCO-ACE” es un forro de extraordinaria
para satisfacer la mayor parte de los requisi- calidad para camiones, 6mnibus y automéviles
tos de los automéviles americanos. Para con europeos. Se recomienda para aquellos casos
mayor rapidez, tanto himedo como seco. Un en que los forros de calidad corriente no
gran productor de negocios, A precio de satisfacen los requisitos del servicio.

competencia.

"BEN-LOCK” se adapta especialmente a todo
freno moderno de extensiéon interior. Es un
freno graficado, con una de sus superficies

"BULLDOG” se construye para responder a ) 2 A . Sus
brufiida a dimensiones micromeétticas.

la demanda de un buen forro de freno a
precio moderado. Un forro de venta popular
en los mercados de precios moderados.

"DISCOS DE EMBRAGUE RUSCO,” la

"DURAK’" es ei forro moldeado para ultima palabra en perfeccionamiento técnico y
frenos de codo automévil o camioén. precision. Es un repuesto popular muy lucra-
Ahorra 50% en gastos de conser- tivo, un digno y necesario aliado de los forros
vacion de frenos. Su venta ha de frenos. Sesuministra en amianto tejido o
crecido mucho en mas de 30 paises. moldeado. Sevende en cajas.

Amplia eleccién de maquinas forradoras y remaches.
Correas de ventilador para todo automovil y camion.

Necesitamos conexiones en Bolivia, Paraguay y Peru

Pidanos muestras e informacion detallada.

The Russell Manufacturing Company

Middietown, Connecticut, E. U. A.
100 afios de edad. Establecida en 1830
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‘T"URANTE el afio pasado, en
mJ benefieio de varios fabri-
cantes que nos emplean como ge-
rentes de exportacion, hemos
venido usando cuatro paginas de
anuncio en EL AUTOMOVIL AMERI-
CANOJ The American Automobile
(Overseas Edition).

Estos importantes anuncios han
sido de mucha ayuda en despertar
entusiasmo por estos productos, no
sOlo entre los distribuidores sino
también entre nuestros propios
representantes en el extranjero.

Creemos que no hay otras revistas
gue tengan mayor circulacién e in-

H. L. KBAUS, Corente de Exportacion fluencia entre los distribuidores de
Abio Specartics Co. accesorios y repuestos de automo-
G-H Mfp. Co. .

Marso can Co viles, que las de Uds.”

Ohio Pistén Co.

Riehmond Hammerod Plslon Ring Co.
U. S. Armature Corp.

Thompson Specioltios

Wells Mfg. Co.

Western Ceor Co.

P.D Mfg. Co.

Business Publisliers In.tern.atioaial Corp.
460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A.
Editores
El AutomévU Americano The American Automobile

(Overseas Edinon)

El Automévil Americano
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Los Embolos Per-
mite l|los usan
COmMOo equipo hotr-
mal fabricantes
gue producen mas
de un milion de
automoviies ai
ano.

ALUMINUM INDUSTRIES, Inc.

QNCINNATI, OfflO, E. U. A.



Gatos Ahorrativos
de Tiempo

Sélo en los gatos Marquette en hallan las notables
ventajas exclusivas de la construccion Marquette,
que se expresan e ~ rapidez, facilidad de funcionami-
ento, gran firmeza, sencillez y admirable seguridad.

Modelo J— Tipo Hidréulico Super-Service

Gran firmeza — funcionamiento réapida y facil — su_mango
se mueve en la extension que se desee’ — levantamiento
de V/2 a f6 j>ulgadae. Un gato sin Igual para
trabajos de neumétloos» ruedas, ~frenos, lavado de
automévil, etc. Téngase uno_en el automoévil de
auxilio. Manual  «s tamafio y amplio en
capacidad (3500 libras).

Modelo H— Tipo Hidrau-
lico de Servicio Pesado

Su mango puede accionarse de
cualquiera de sus cuatro angulos
0 posiciones y en cualquiera
extension de su carrera el
gato mas practico en sitios
estrechos.  Gatillo de bajada
autométic™ en el mango, para
gobierno. Instantaneo. ~ Valvula
de_ oseape — para
evitar aoeidcntes 'y
roturas. El  mango
puedo colocarse en
poslolén vertical o en
posicion vertical sobre
el gato, Levantami-
ento de $ a 18 pul-
adas. ~ Capacidad,
libras.

Gato para Servicio de
Neumatico Modelo E
Un gran gato pequefio para uso
en camino y en taller. Resistante,
liviano, manual, con asidero
sequro y mango Ia(go. Levanta-
miento ‘de 472 a /a pulgadas,

Capasidad. 1/2 tonelada.

MODELO

Gato Sobre Rodillos para
Baloaes Modelo D

La carga queda sostenida en cc-
jinetes de rodillos. Levanta cual-
quier automovil con faciles y cortos
mevimiontos de mango. EI' mango
tiene cinco posiclence de funciona,
miento. Puede parase vertical*
mente y en tal posicion ocupa poco
e%)/acm. Levantamiento de 5(6 a
I;b 4 pulgadas.  Capacidad, 5000
ibras.

Pregintele a su abastecedor de productos de guio-
moviles acerca del Kquipo Marquette.

MARQUETTE MFG. CO.

St. Paul, Minn., E. U. A.

Oficina de Exportacién
17 Moore SI» NneTa York, IS. U. A.

GRATIS

DILL

SUPE9 jU |
VALVE
IHSIDES

Pidanos esta caja de
muestra gratuita

NUEVA . T. .
MEJOR

Eidanos en seguida esta caja de muestra
GRATUITA de nueves interiores de valvula “ Supcr
Seal” de marca Dill.

Convénzase Ud. mismo, a su entera satisfaccion,
mediante experiencia practica, de que estos inte-
riores facilitan una inflacion mas rapida y que
retienen mejor el aire que todo otro que Ud.
haya visto.

Se construyen con la precisién de un cronémetro,
do acero inmanchable de resorte, y tienen un
émbolo que no puede ser dafiado por el pasador
del mandril de aire. Este perfeccionado interior
de valvula es un gran paso hacia el progreso de la
ferreteria de nenmaéticos.

Es un producto mejor y de mayor duracién, que
le aportard nuevos amigos. Uselo Ud. mismo—
recomiéndelo— véndalo con confianza de «pie
haré el trabajo de una manera perfecta y segura.
Hasta, su misma cajita es nueva y mejor.

yldlvuia da n«a-
maifico DILL
inttant-On

THE DILL MANUFACTURING COMPANY
Cleveland”™ Ohio

Se fabrican en el Canada por la Dill Manufacturing Company of Cafiada, Ltd.,
Torouto, Ontario

Valvulas de Neumaticos

Ertsayador DILL
Suprr’ Pressura

E1l AUTOMOva Americano



EQUIPESE PARA UN SERVICIO LUCRATIVO

LEVANTADOR GLOBE TIPO DE
SOPORTE POR LAS RUEDAS

Para servicio general de taller e garaje.
Para automéviles, 530Q libras de capacidad.
Para camiones y 6mnibus, 17,QQ0 libras de
capacidad,

PULVERIZADOR DE
PINTURA BRUNNER
Modelo 30Q

Para pinturas, leras,
esmaltes y acabadca
especiales. Biicaz para
las obras rapidas y los
trabajos delicados de
retoque.

COMPRESORES DE AIRE BRUNNER

Tipos automaticos completos, oon desplazami*
ento de 1.5 a 30 pies cubicos.

UN SURTIDO DE LEVANTADORES DE AUTO-
MOVILES DE FINA CALIDAD ofrecido a la ex-

portacién por la

BRUNNER MANFACTURINC CO.

L eficaz levantador de automodviles se considera ahora
Ecomo un equipo indispensable de todo taller o garaje

moderno. Es un equipo valioso por sus numerosas
aplicaciones practicas. Casi todo lucrativo trabajo de
servicio—cambio de aceite, engrase, limpieza y lubrica-
cion de muelles, lavado de automéviles, cornposturas de
cambio de marcha y diferencial, trabajos en ruedas y
frenos, repaso do pernos, ajustes, etc., todo esto se eje-
cuta de una manera mejor, mas facil y masi rapida con
la ayuda de un levantador de automovil Globe.

Los levantadores Globe, debido a sus importantes ven-
tajas en proyecto y construccién verdaderamente sfupe-
rior, ofrece notables convenienoiajs en seguridad, eco-
nomia en instalacién y conservacidon, independencia de
molestias y multiplicidad de aplicaciones. Antes de com-
prar un levantador, estudie los detalles de construccién
del Globe.

Hay un modelo de levantador Globo para cada requisito
de trabajo y de Instalacién. Loa levantadores Globe se
construyen por la fabrica méas grande del mundo de
levantadores hidraulicos y neumaéaticos y grQaS—Ila Globe
Machinery and Supply Co. de Des Moines, E. U. A.
Sirvase pedirnos informacién detallada.

Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A.

Distiibnidores Exclusivos para la Exportacion

LEVANTADOR GLOBE TIPO DE EX*
TREMO DELANTERO O TRASERO PARA
OMNIBUS

$4 ofreeb también en modelo do menor

capacidad, eomo levantador de extreme de*
lantero para el servicio general de lavado.

LAVADORA DE
AUTOMOVILE
BRUNNER

Tipo de tres cilindros
que sprninistra el agua
bajo un chorro continuo
a 300 libras de pre-
sido. Tres modelos —
de 1, 2y 3 surtidores.

COMPRESORES DE AIRE BRUNNER

Hay (4 modelos accionados por motor d
gasolina — de 1.5 a 30 pies cubicos.

| evantadores de Automoviles Globe

JuHc. .1930
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Senor Comerciante de
Automoviles y Accesorios

n UANDO va a empezar Ud. a ocu-

) V parse seriamente de la aviacion?

En los Estados Unidos se acepta
como un hecho el que han de ser los comer-
adantes de automoéviles y articulos anexos los
que al final formaran la base del negocio de
aeroplanos en el mundo entero.

La primera razén de esto es que los productos
de las industrias automovilistas y aeronautica
son semejantes; la segunda, que la industria
automovilista es la Gnica que posee una sélida
y eficaz organizacion distribuidora: es la
mejor relacionada y la mas fuerte financiera-
mente; y es la que tiene el personal mas ade-
cuado.

La forma en que la Ford y la General Motors
se han interesado en la aviacion confirma
estos hechos.

Aunque Ud. no tenga la intencién de apren-
der a manejar un areoplano ni a usarlo como
medio de transporte por ahora, sin embargo
pronto tendra que encararse con el hecho de
que la aviacién existe como un nuevo negocio;

E1 AUTOMOVIL

460 West 34th Street

New York; N. Y.; U. S. A.

Direccion telegrafica — Intertrade

que es un negocio que avasalladoramence esta
invadiendo el mundo; y que es un negocio
que tiene inmensas posibilidades.

;Por qué no empezar entonces a familiari-
zarse con él desde ahora mismo, en vez de
dejar que lo sorprenda descuidado més tarde?

Nuestro Departamento de Aviacidon, que esta
a cargo de un competente personal, se man-
tiene en intimo contacto con la industria aero-
nautica en los Estados Unidos, con todas las
lineas de transportes aéreos, con el personal
administrativo de aerédromos, con los duefios
de campos pequefios de aviacion, con vende-
dores de aeroplanos, con comerciantes de toda
clase de articulos de aviacién, con pilotos pri-
vados, con escuelas de aviacion, etc. Esta,
como Ud. ve, en una situaciéon privilegiada
para dar informes y para guiar a quien desee
iniciarse en el negocio de aviacion.

Invitamos a Ud., méas que eso, le urgimos a
gue haga uso del valioso servicio de este de-
partamento, que es gratuito para los lectores

de "EIl Automoévil Americano.”

A mericano

E1l Automoévil Americano



Compresores de Aire “ECO"

con AGOTADOR AUTOMATICO DE
TANQUE “ECO-MATIC” PATENTADO

Siempre suministra aire
limpio ] seco

El Agotador Automatico de Tanque “ECO-MATIC”
patentado, comprendido en la dotacion de todo com-
presor de aire “ECOQO”, expele la humedad acumulada
en el tanque o depdsito cada vez que se para el com-
presor, asegurando asi un abastecimiento de aire limpio
y seco y reduciendo a un minimo la posibilidad de la
obsturaciéon o congelacién de la tuberia. No existe la
posibilidad de contaminar la tuberia con agua o aceite,
y por esta razén, se evita todo gasto adicional de
conservacion mecanica, ademas de la paralizacion fre-
cuente del servicio. EIl aire limpio y seco es esencial
para el funcionamiento expedito de casi todo tipo de
equipo neumatico.

Un surtido completo para
todo requisito

Los compresores de aire “ECO** se ofrecen en un surtido completo
de .modelos de Ip7 a 23,5 pies cubicos de desplaramiento y con
motores de 1/3 a S H. P. Hay un grupo completo para cada
taller de reparacién y servido general. Todos los compresores
**ECO'™ se construyen de acuerdo con las normas de predslén mas
elevadas, y comprenden adelantados refinamientos como los dguien-
tesr émbolos tratados térmicamente provistos de tres anillos,
incluyendo uno para la regulacién del aceite; dgQefal y bielas de
acero forjado a martinete; cojinetes de rodillos Timken; motores
eléctricos General Electric en rieles de soporte de tipo universal;
tuberia de cobre con accesorios ds tipos Corrientes o normales;
correaa triangulares de tipo Pidanos boletines sobre estos
compresores.

MODELO SE-18P

El SE-18P es un
compresor monocilln-
drico para la pulveri-
zacion de pintura,
destinado a los pe-
quefios talleres de
pintura donde se ne-
cesita ordinariamente
s6lo un surtidor o
pistola. Tiene un re-
gulador de presiéon de
tipo de descarga. Man-
tiene presién constante
de 70 a 75 |libras.
Funcionamiento silen-
cioso, seguro y econo6-
mico.

BENNETT EXPORT CORP.

3Z BROADWAY
NUEVA YORK, E. U. A.

Julio, 1930

Se abren paso por el trafico con
la misma facilidad con que
se venden

La bocina gemela E. A. Torovoce sencilla
y la bocina E. A. Micro se abren paso por
las calles y los caminos mas congestionados
por el trafico. Los conductores de otros
automoviles se ponen alertas cuando oyen
la caracteristica sefial de advertencia, expre-
sada en penetrante sonido, emitida por estas
bocinas. Y no s6lo se abren paso por el
trafico, sino que también por el comercio,
pues se venden con facilidades cuando su
funcionamiento es demostrado al cliente.

El modelo Micro E. A. es una bocina de
especial preferencia entre los automovilistas.
Cada venta deja buena ganancia al comer-
ciante. La E. A. Torovoce sencilla es la
gran bocina de insuperable calidad cons-
truida para satisfacer el gusto del comprador
mas exigente.

Exhiba estos dos bocinas efllsu mogmador.
El cliente que las mire las ¢ pra.

GEMELA
SENCILLA
TOROVOCE

Representantes en el Extranjero

DVErsm & cia,, Ltda., A H. Kslelier Compin,
iBg. Huerzo 18S5 44 Whbitehall SttMt
Buenos Aires, Areentlna Nuera York, N. Y., B. U. A

DUIribaUora g reprmentanta en toiat le. solim

E. A. LABORATORIES, INC.
Brookiyn, N. Y., E U A

Direcciért telegrafica: “EALAB”

113



La ingenieria ciendfica y ios érganos ele

——— , cuidadosa eleccién dan por resultado el
equilibrio perfecto que caracteriza a los
CENERM..@ ELECTRIC camiones y o6mnibus Day_—EIder._ He_ista
los menores detalles reciben minuciosa
“N refrigerato rs atencion personal, y cada cbasis se cons-
. I truye con esa precision metdédica que
distingue a ios vehiculos de hechura a
o* - la orden. Este procedimiento asegura
la duracién y buen servicio de los pro-
ductos Day-Blder, ademéas de reducir a
lo minimo los gastos de su conservacion
mecénica y funcionamiento.
Para la excelente construccién de
Medelo HBE di dos toneladas — ano estos vehiculos se aprovecha la obra de
de los nueve modelos construidos mano de artesanos de consumada pericia.
La apreciacién de esta norma se refleja
en la clase distinguida de sus duefos.
Para retener la confianza y prefe-
rencia de esta distinguida clase de duefios,
la fabrica no escatima esfuerzo alguno
en mantener sus productos a la van-
guardia en lo tocante a practicos refi-
namientos técnocis-
Por narta o por telegrama pidanos
informacion sobre nuestra representa-
cion.

National Motors Mfg. Co.
Irvington, N J., E. U. A

Departamento de Exportacion:
15 Park Row, Nueva York,
E. U. A.

gue vendan productos de superior calidad

LOS ComerCiantES guedan invitados a estudiar los nuestros

El neg-ocio permanente y lucrativo se basa sobre la buena calidad y el buen servicio.
Cuando Ud. sabe que millones de automovilistas no consumen sino “El Mejor Aceite
de Motor del Mundo” comprende entonces muy bien por que la representacion del
Pennzoil jamés a fallado en aportar mas ganancias a los comerciantes de aceite.
Cuando Ud exhibe el letrero de Pennzoil en su establecimiento estos fieles consumidores
de nuestro aceite se convierten en clientes de su negocio. Prefieren el Pennzoil porque
saben que dura el doble que los aceites ordinarios y que es, por esta razén, el mas seguro
y el mas econdmico de todos los lubricantes que puedan comprar.

Para su propio negocio significa mucho contar con la cooperaciéon de la mas glande or-
ganizacion refinadora de puro aceite de Pensilvania del mundo. Pidanos informacion
detallada acerca de las posibilidades de ganancias. Los representantes del Pennzoil reci-
ben gratuitamente letreros esmaltados de 2 por 5 pies, y un buen abastecim”nto de
folletos en espafiol, francés o aleman en que se describen los triunfos del Pennzoil
sobre la tierra y en el aire.

THE PENNZOIL COMPANY

Departamento de Exportacion

119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A.

F/Stc s«}lo 8Arantj23 la cali*
Ha< dvl PcnntoU hasta la
ultima gola.

“EL MEJOR ACEITE DE MOTOR DEL MUNDO”

El Automévil Ayericano



CURTIS

El surtido dei 76 Aniversario de
equipo para estacién de servicio

Basado en 76 afios de experiencia manufac-

turera y técnica
Un surtido completo de equipos dignos d« confianza, per*
fecctonado en virtud de larga experiencia, que se vende a
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en
todas partes y fabricado por una compafia de acreditada
solvencia y reputacion.

Compresores Curtis

Eitia ebon R/IrQTltﬂ« de cojioetee Timken
Cml inafeeUdM por. el desgaste. Le ellmf-
oeclOD de le friccion reduce el costo de
fundon&ailéoto. Con Im eojlnelea de rodlJiM
eonicm Tlrakec, se faciUte el ejuste de los
eojlnetea pera compensar el desgaste» y por
«eta resdon loa compresores Curtis puedeo
mantaneree an maximo erado de rendimiento
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven*
tajei loo la trantmislo'o de fuerza por correa
triangular aemejante a la de un automdvil
montaje uaivenal de motor, base entera-
mente da acero y sistema de lubricacion per
aoUlo eeatnl. modelos de accion_ senclUs
gsti?oes accion doble, dr varias capacidades s

Conjpresores de aire Cnrtis parn
pnlverizadores de pintura

SI nuevo sistema de lubricacion Curtis, llamado
“anillo central* es de espoclal Importancia.
Se reduce el atascamiento del flltro (Loa
compresores ordinarios arrastran aceite que echa
a p~uer el trabajo de pintura.) Ep modelos
do I y de 3 surtidores, en tipos bjos y porti-

Levuntadorea slraturlo» Cur-
tias para automovlleii

ConpletecBODCe  seguros.  Se  sujetan  en
cualquiera posicion por una positiva
cerradura de aceite. No hay aire en
el ellindro del levantador. 'No paede
baljarte accidentalmente.  Ooblemo  ab*
soluto. Bajo costo de instalarloh» <[im
perfectamente en todo niTel,

Lnradurn de antomovll
Curtfis de aire comprimido

Compresor Curtis de doble cojinete

de rodillos_ Timken. = Montaje’ méas
» compacto. Peso reducido. Da ool
-j oletq serrlcio de limpieza. Acciona
todo adJteoilento de llreplega. lo
mismo que berramlentas neumitlcas.
Sirve para Indar neumaticos, ado-
mis de limpiar mejor y més
répidamente los autombviles.

*A

Lavadura de iintomovil
Cnrtia, tipo bldrfiallco

equipo completo de precio
ll)‘;-])o. ClEn modelos de uno o de
dos surtidores.  Nueva = bomba
de tres cilindros de bcja velo-
cidad, enteramente encerrada y
eofi, lubricaciéon automatica, cons-
truida por la cesa Curtis_espe-
cl&mente para el servicio de
lavar automodviles. Sistemas de
lubricacion  por  Inundacion
automatico directo. _ Discos de
surtidores de especial aisaclén
de acero Inosldable y de doble
tratamiento ténulco, ~ Pegulador
autemallco de presion.

PodeataUa Curtis para suministro de aire
tipo de carrete y torre, con aditamiento
para agua o sin él.

Fabricamos también compresores de aire
grandes» basta de 50 H.P., tornos neuma*
ticos y gruas de puente.

Curtis Pneumatic Machinery Co.
192] Kienipn Ave.. St. Louis, Mo., E. U. A.

AIRCDMPRESSQRD-HDISTS-TRDLLEYD CRANES

EstabUShcd 1354
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ELCOMPLETO
SERVICIO
DE RUEDAS

Significa ganancias en ruedas
de repuesto

¢(Para qué limitarse al servicio de cubiertas y camaras
de aire de neumaéticos, cuando se puede obtener adicional
ganancia ofreciendo también un completo servicio de
ruedas?

Muchos millares de automéviles americanos se hallan en
diaria circulacion en su mercado, y todos ellos salen de
fabrica equipados con ruedas y llantas metéalicas Kelsey-
Hayes.

Estos automoviles requieren ruedas y llantas metalicas
de repuesto, y las ganancias que resultan de estos
articulos pueden muy bien quedar en.beneficio de su
establecimiento.

Sirvase pedirnos informacion completa sobre la representa-

cion dg los productos Kelsey*Hayes. EIl ssrvicio Kelsey*
Hayos 0s de caracter interDaclonal.

KELSEY-HAYES WHEEL
CORPORATION

Detroit, Mich., E. U. A,

Divi.sioiie.s 3luiiufautnrcru8

Deirolt, Mich., «Tsckson, Mich.» Alblon, Mich».
Memphls, Tenn., Buffalo. K, T.»

Division Canadensc; KeUey Yluel Co, Ltd.,
WiIndsor, Ont.
Divisién da Exportacion

30 Water St., Nueva York, N. Y.
E. U. A.

Dlreeelon lologréafica
Y.

Todas
Widbloco, las clavas

KELSEY
-M AY ES

RUEDAS DE MADERA
DE RAYOS DE ALAM-
BRE Y DE DISCO

115



116

Equipo de
L_ubricacion
Everready

AIR-O-MATIC
MODELO GB-1

Un nuevo Lubricador Everready,
de funcionamiento por aire, pto-
mético, rapido y seguro. Uniendo
la manguera de aire de un com-
presor a la abrazadera de aire del
aparato y oprimiendo la palanca de
gobierno manual, se obtiene auto-
matica e instantdneamente una
presion de 4500 libras, que atra-
viesa los gemelos y los cojinetes
mas apretados. Precio neto para
el comerciante, $100.

MODELO JJ

El surtidor o pistola modelo JJ tiene cabida para 1Jd libra
de grasa y da una presion de 10.000 libras. Un respira-
dero especial, que es ventaja exclusiva del Everready,
asegura la eliminacion absoluta de acumulaciones de aire.
Provisto de adaptador Everready para uniones de pasa-
dor—con adaptadores para otros sistemas los suministra-
mos a bajo precio adicional. Facil de cargar y facil de
manejar. Precio neto para el comerciante, $13.05.

MODELO C-30

Este lubricador es una
de las mas recientes adi-
ciones al surtido Ever-
ready. Satisface la de-
manda de un lubricador
realmente eficaz del tipo
de alta presion de fun-
ci'onamiento por pedal.
Esta provisto del nuevo
tipo de manguera Ever-
ready y de adaptador
Everready para uniones
de pasador. Precio neto
para el comerciante, del
modelo C-30, $43.75.

American Steel Export Co.
295 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.

Importante
Advertencia a los
Suscriptores

En varias ocasiones hemos visto que los sus-
criptores han renovado sus abonos o se han sus-
crito, por primera vez, por intermedio de
personas, que han dejado de ser agentes o repre-
sentantesde ELAUTOMOVIL AMERICANO
y aquienes han entregado también el pago corres-
pondiente.

En varios casos, ni el dinero ni la suscripcion
han llegado a nuestro poder y por esta razon el
suscriptor ha dejado de recibir la revista.

En cada nimero de esta publicacién incluimos
una ndémina completa de nuestros agentes auto-
rizados. (Véase la pagina 100 del presente
numero.) Rogamos encarecidamente a los sus-
criptores se sirvan proceder del modo siguiente:

j Dar la suscripcion UNICAMENTE a los agentes
indicados en la némina que publicamos en el
ndmero corriente de nuestra revista.

2—Notificar a EL AUTOMOVIL AMERICANO,
460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A,
acerca del pago, indicando el érente que lo recibio.

3—En caso de duda o por cualquier otro motivo,
enviar la suscripcion y pago correspondiente di-
rectamente a nosotros en Nueva York.

S6lo observando las instrucciones anteriores
se evitaran las pérdidas y retardos. Invitamos
la cooperacion de todos nuestros suscriptores.
Todo esto es una medida de proteccion de sus
propios intereses.

EL AUTOMOVIL AMERICANQO

460 West 34th Street,
Nueva York, N. Y., E. U. A.

El Automévil Americano



VVuevos camiones SCHACHT DeLiixe

Dan funcionamiento adicional— por su valor intrinseco adicional

Toda ventaja de calidad apetecida por el vendedor y el comprador de camiones
se halla en los nuevos modelos SCHACHT DéLuxe. Estos camiones, que
son el resultado de los veinte afios de experiencia que su fabricante cuenta en
la construccién de camiones, sobresalen actualmente en funcionamiento, en
aspecto, en precio, en valor intrinseco y en entereza de dotacién. Un tamario
para satisfacer cada requisito del duefio de 1% a 7% toneladas.

Por carta o por telegrama pidanos informacidon detallada.

THE LEBLO3SD-SCHACHT TRUCK COMPANY

Fabricante de finos camiones desde hace mas de 20 afios
Fabricas en CincinnatJ, Ohio, E. U. A.
Departamento de Estportaciom 44 Whitekall Street, Nueva Vork, £. U. A.

SENALES DE
ADVERTENCIA SPARTON

Un tipoy un precio para satisfacer todo requisito
del comercio

A los distribuidores de automoviles, comerciantes de accesorios,
duefios de garajes y proprietarios de talleres, la marca Sparton
significa el mas completo surtido de bocinas del mercado.

Hay 13 modelen de Sparton en una amplia escala de precios. En
este surtido se comprenden modelos neumaticos, magnéticos, de
motor y de funcionamiento manual, para automoéviles de pasajeros,
camiones, 6mnibus y motocicletas.

Quizas Ud. no esté enterado del completo surtido Sparton y de las
oportunidades que ofrece para el desarrollo de un creciente nego-
clo sobre base mas lucrativa.

Si es asi, no deje de pedirnos en seguida informacion detallada
sobre nuestro plan de ventas, lo mismo que catalogos, precios y
descuentos.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY

Oflclna de Exportacién y SalOn de Exhibicion

461 Eiglith Avenue, Nueva York, E. U. A.

Fabrica «n Jaekcotif Mlebisan« E. V. A. Direccion telegrafica} “Bafiut” N. Y.
Para la Europa CoDtincntal o loglaterra:
THE SPARKS-WITHINGTON CO., 3 Rué Brunel, Parla I?e., Francia

Julio, 1930
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Ca&@@@e Refleja en Ventas

El pablico estad exigiendo radiorreceptores que puedan reproducir los pro-
gramas transmitidos por el aire con esa misma perfeccién con que uno los
oye dentro de los auditorios en que se producen.

Una prueba de lo dicho se halla en la creciente preferencia de que el
Stromberg-Carlson goza entre el publico. Durante el primer semestre de
este afo, las ventas de radiorreceptores Stromberg-Carlson fueron 33 1/3%
mayores que las del periodo correspondiente de 1929, que fué nuestro mejor
afio de ventas.

0! presente afio de 1930 es uno bueno para el negocio de radiorreceptores,
sobre todo cuando éstos son de marca Stromberg-Carlson, pues con fre-
cuencia sucede que, después de pasado un periodo de intensa demanda
general, los productos mediocres quedan desamparados, mientras que
aquellos de fina calidad establecida continGan vendiéndose mejor que nunca.

En ia mente del puUblico no existe la menor duda acerca de las excelentes
propiedades en claridad de tono, duracién efectiva y otras tipicas ventajas
del Stromberg-Carlson. Tampoco existe duda alguna sobre la responsabili-
dad y estabilidad de la compafiia que lleya su nombre.

El No. 846 aqui ilustrado tiene 10 tubos, tres de los cuales son de
rejilla blindada.

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO.

ROCHESTBR, N. Y., B. U. A.

Direccion telegrafica: “Stromcarl”
&onc68lonarlos: B Omeesipnarios: .
ObUlio t Kljos B. Mitre 1215. Buenos Aires. Luia Corcao, Calsa Postal 8028, Bio do JsJiolro.
Brasil. Bnillo F. wagner 7 cit-, Bdidclo
Carr, Hsynes & Cl&. Augustinas 1041. Casilla Wiese, Esquina Ndallet y Flliploas, 1/ima,
27d&. ~Sftniloffo. Chile, Perd.

lirom fee

Recomiende las Valvulas Toledo
para servicio pesado, en todas partes

S6lo el acero de la méas fina calidad, elegido por sus propiedades de resistencia al
calor, puede durar bajo las altas temperaturas y tremendos choques del moderno

motor de alta compresion.

Las valvulas Toledo son de forjadura super excelente, de la mejor calidad de acero.
Han sido ideadas por eminentes ingenieros y se construyen de acuerdo con las mas

altas normas de manufactura.

Cuando Ud. recomienda las Valvulas Toledo, Ud. ayuda a su cliente a asegurar un
perfecto funcionamiento de su motor, y también estd reforzando su propia reputacién

en lo tocante a su buen servicio de conservacion mecanica,

Gustosamente le enviaremos informacién completa sobre la representacién de las
Valvulas Toledo. Se la enviaremos directamente o por intermedio de su representante

de compras en los Estados Unidos.

The Toledo Steel Products Company, Toledo, Ohio, E. U. A.

VALVULAS TOLEDO

Pernos Toledo Blue Print y

Direccion telegrafica:

"Toledovalv"
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Toledo— Todas

las

claves

S5S -a<lJ) Bujes Toledo Blue Print

Acero de Toledo

El Automoévil Americano



Los duefios de automoviles
qguieren cojinetes
Timken legitimos

Cada automovil provisto de cojinetes Timken que haya en
su mercado representa la posibilidad de una buena ganancia
para el representante local de los legitimos cojinetes
Timken. ¢Por qué no obtiene Ud. mismo esta ganancia?

Ud. puéde recibir esta ganancia>sifi que para ello tenga que
dedicar especial esfuerzo a la venta, pues cuando es ne-
cesario reemplazar los cojinetes Timken, los duefios de
automoviles quieren naturalmente que los repuestos sean
iguales a las piezas legitimas que el fabricante instalé al
principio, es decir, quieren los legitimos cojinetes Timken,
con el nombre “Timken” estampado sobre la taza y el cono.

Para informacidén detallada, sirvase escribir al representante
de la Timken maés cercano a su localidad.

The Timken RoUer Bearing Service 8C Sales Co.
Cantén, Ohio, E. U. A.

Direccion telegréafica: “Tiiuresco” !
Oflcinas de Exporlncidn
16 West 60th Street, Nueva York, B. U. A.
409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.
1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calit.,, E. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

Antillas Holnntesns—D, Catfloze, Post Ofllee Box 83, Ciirncao

Argentina— Henry W. Pesbody & Cia., Avenida de Mayo 1870. Buenos Airea

Braeil—B. R. Eand, BlUa sao Pedro 14. Bio de Janeiro

Chile E. Hoohette, 861 Piedras, Buenos Aires, Argentina

Colombia— TTItramarcB Corporation, 82 Bcaver St., Nueva Tork, B.U.A.

Cuba— O. H, MaclCay. Avenida 7, entre .84 y 36, Reparto Mltamar, Habana

Filipinas lluller & Phipps (Manila) Ltd.. Paciflc Bldg., Manila.

Filipinas— Alian Automotive Export Company, Plne & MoDtgomery St»., San
PraociBOO, E.TJA.

Oiiatemola Dltraraaree Corporation, 82 Ben”er Street, Nueva York, E.U.A.

ijixico—J. B. Estrada, Aportado 076, Ciudad de ~fiixjco. D. F.

México—BRINs de Tucntan, Culpeche, Chiapas Yy a‘aliftscfo—Francisco Preve.
1223 Brondwny, NucTa York, E.U.A.

Panama—Omphrov’'s Auto Supply, P. O. Drnwer Y. Ancén, Canal 55onc

Peru— Alfred Pallispr. CaPe Correo 130, t-lma

Puerto Rico— Julio T. Rortrignci, 68 S. Brau Street, P.O. Box 1S25, San Juan

Uruguay— E. Rochette, SOl Piedras, Biianoa Aires, Argentina

Venezuela— Manuel O. Perez hijo, Apartado 567, Caracaa

Conpnetes de Rodillos €onicos
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AS NORMAS de calidad son
Ij elevadas y rigidamente man-
tenidas-desde las materiasprimas
y procedimientos de manufactura
hasta el empaque final de las buj-
ias de encendido Defiance. Todos
nuestros esfuerzos se hallan con-
centrados en la completa satisfac-
cion del consumidor. Por esta
razén, cada factor del sistema de
distribuciéndel producto Defiance
—recibe abundante ganancia por
el buen servicio que ofrece. La
representacion de estas bujias esta
todavia disponible en varios
paises importantes.

DEFIANCE SPARK PLUGS.Inc.,Toledo,Ohio,E.U.A.

Deparcafficoto 6e Eiportadoéo; IJO Park Aveaue, Nueva York, E. 0, A

Bujias de Encendido

Deflance
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VULCANIZACION

Los automovilistas en todas partes del mundo insisten en emplear
loa parches de vuleanizacldn Shaler a causa de la absoluta sieguri-
dad que ellos ofrecen en todo clima y el toda condicién de servicio.
Por esta razéon, millares de talleres de automéviles se estan do-
tando_con el Vulcanlzador Shaler, tipo M-2, ideal para réapido
servicio y conseguir buenas ganancias.

El equipo completo consta de un vulcanizador de dos camaras
de aire con un abastecimiento de parches vulcanizadores Shaler
ara el remiendo permanente de 125 camaras de aire, incluyendo
as empleadas en neumaticos de camiones y de automoviles de
pasajeros. La instalacién y el funcionamiento del vulcanizador
no exige gasto alguno, No necesita gasolina ni vapor o electrici-
® ninguna pieza expuesta a desarreglarse. Puede
atornillarse en la pared o en el banco de trabajo, donde queda
sin estorbar otros equipos, pero_al mismo tiempo siempre listo
para su rapida y lucrativa utilizacion.

OTRA GRAN PRODUCTOR DE GANANCIAS

Bclste una demanda
Creciente del famcso ?ul-
cnnlzador Shaler de 5
Minutet. Los _automovl*
lletas y los ciclistas lo
emolonn para la repara-
ciob de Incisiones, porque
representa el método
mas facil y seguro para
esta clase de trabajo.
Cada vente establece UNa
»QtiDua demanda de adi-
olonalea latas o botes de
parches de Tulcanlaeclon
Shaler.

Sirvase pedimos nuestra
oferta de introduccion.

THE SHALER COMPANY

Milwankee, Wis., E. U. A.
Direccion telcgraCca: SHALBRI2E

Fabricamos también vulcojtisadores da vapor, eléctricos, de gasolina (petréleo)
y vutcanisadores de combustible sélido, para uso de automovilistas, garafes,
tallere* de reparacién. También fabricamos materiales y herramientas para
la reparacion de cubiertas de neumaéticos.

120

El Servicio Superior

con el equipo U. S.
multiplica las GANANCIAS

El r4pido y eficaz servicio es el elemento mas
poderoso para atraer y conservar la clientela
y multiplicar las ganancias. Semejante ser-
vicio de primer orden exige un equipo abso-
lutamente seguro en funcionamiento rapido
eficaz y econdmico. A esta razon se debe
precisamente el hecho de que los administra-
dores de los mas grandes talleres de repara-
cion de automdviles del mundo elijan siempre
el equipo U. S. EIl verdadero significado de
servicio superior se traduce fielmente en el
equipo U. S

LAVADORAS DE AUTO-

COMPRESORES DE AIRE MOVILES

u.s.
Palat.r

INYKCTOK DE GRASA U. S. PULVERIZADORES DE

PINTURA

Ademas de un surtido completo de los equipos ilustrados
arriba, la casa U. S. fabrica surtidores de aire y de agua,
en forma de torres, el rociador de muelle y limpiador de
motor U. S, el depésito aceitador de muelle U. S. y
también el nuevo evantador hidraulico de automovil U. S.

El nuevo catdlogo U. S. describe deiaUadamente osle
equipo y contiene abundante y variosa informacién sobre
la instalacién y funcionamiento de estos excelentes
productos.

Pidanos Catalogo
Departameoto de ExportaeiOD: 30 Water Si., Nueva Yerk, E. U. A.

Dlreeelén lelegrafica: Widbloco, New York. Todas laa claves

| ARCOMPRESSOR

5324 Harvard Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A.

E1l Automoévil Americano



Willara

DISTRIBU

ARGENTINA
Bueno» Aire»
OstUio Bocci & Ci&M
Bartolemé Mitre 2060*04
BOLIVIA
La Paa
Samuel Howson & Cia.,
Casilla 242

BRASIL
Bahia
Armando Cunba,
Avenida 7, Setembro 50*52
Caixa Postal 580
Porto Alearm
Galiay a Cia»
Hua Paysandu 355
Caixa Postal 245
BedfoBPemanhuro
Cia. Distribuidora de Accesorios.
Av. Marquen de Olinda 125,
Caixa Postal 16
Rio de Janeiro
Luiz Corcao,
Bua das Marrecas 13,
Caixa Postal 3023
Santo»
Duarte Pacheco & Cia.»
Praca Maua 32,
Caixa Postal 602
Soo Pohlo
M. Alderiebi & Cfa., Ltda..
Pua Don José de Barros 46,
Caixa Postal 1658
CHILE 3
Antoft"oala
iquique
Kulenkampff & ~noop
Concepcion
Herméan Hermanos
Rengo No. 114
Santiago
Barahona. Herman Hnos. & Cia.,
Avenida de las Delicias
Nos. 866-872,
Correo*Casilla 32*D
Vtdparaigo
vorwerk & Cia.,
Calle Prat 178
COLOMBIA
Begeta
Ernesto Pelaez Correa & Hno.,
Carrera 8 a No. 175
Catt
Pelaez HermarioA»
Ave. Uribe Uribe 1710-1714
MedcUin
Ernesto Pelaez Correa & Hno.,
Calle de Boyaca No. 96
COSTA RI(;A
& Joge
Leénidas McLean.
Garage “La Nueva Prensa,”
Calle 4, Entre Av. 4y 6
CUBA
Habana
Electrical Equioment Co. of
Cuba
Avenida de Italia No. 29
ANTILLAS HOLANDESAS
Curafao
Rodolfo Pardo
Prinsestraat No. 11
P. O. Box 163

REP. DOMINICANA
5o0nio Domingo
Juan Ortega Frier,
Ave. Espafia No. 10
ECUADOR
Guayaquis
E. Maulme,
Bolivar No. 230, 1 Pedro Carbo
Nos. 211-13
Apartado No. 61
GUATEMALA
GuatemoSa City
Emerson Garage Co.
HAITI B
PortNUBPrince
The West Indies Trading Com*
pany

IDORES

HONDURAS
San Pedro SuSa
K. Fasquelle

MEXICO
Cafionea
Mesa Garage
HermogiSlo, Sen.
K. Salazar & Cia.
Mérida, Yucatan
Compafiia Importadora. S. A.,
Calle 59. No. 515
México, D, F.
F. J. Meckel,
Co&jomulcQ 13
Tampico, Tampy»,
Elite Motor Sales Co., S. A.
Calle Altamira 73
Torreén, Coad»,
Garza Hermanos,
Valdez Carillo 309,
Apartado No. 36
Vara Crttx
Cia. Automotriz Veracruzana,
S.A.,
Avenida S de Mayo, Esq. a
Emparan
NICARAGUA
Managua
Horvileur y Teysseyre,
Ave. Campo de Marta

PANAMA
Ancén, Zona del Canal
Harry C. Nicholls,
13 J. Street,
Box 322

PARAGUAY
Aruneién
Pezzini Hnos.,
Calle Estrella 288,
Ca8illa*Correo 1SS
PERU
Arequipa
Agencia Chrysler S. en C.
General Moran CTeatro) 111
Chiclayo
M. C. de! Castillo & Co., S. A,
Calle Real 108-110
Lima
Abel Pelaez,
Ave. Progreso No. 898
TruJdiUo
El Motor,
Plaza Principal

PORTUGAL
Litbon
C. Santos, Lda.,
Rua do Crucifixo™ 55, 57, 59
PUERTO RICO
San Juan
Bailey's Motor Service Co..
Stop 6% (Puerta de Tierra)
SALVADOR
San Salvador
B. Poma, Inc.. S. A,
El Salvador Auto*Motriz
URUGUAY
Montevideo
Manuel Gtielfi & Cia.,
1101 Cerro Largo 1125

VENEZUELA
Caraca»
Francisco Sapene.
Torre a Veroes No. 7
Maracaibo
Dimas Pineda & Co..
Calle de! Comercio No. 46
Puerto Cabello
Baasch & Romcr, Stic.,
Calle Comercio
PoloRcia
Hermanos Deswltr,
Plaza Bolivar

ESPANA
Barcelona
Aiito-Hlectrjcidad.
Coma. Llorens y Buiill, Ltda.,
Diputacion 234

Equipos

“Holmes”

Para Garajes

Entre los productos Holmes se comprenden:
gatos, prensas, levantadores giratorios hidrau-
licos, receptaculos de aceite y otros impor-

tantes equipos.

Varios de ellos estdn ampara-

dos por patentes y se construyen Unicamente
por la compafiia Holmes.

El Levantador Universal de Automoéviles de Holmes
funciona por acoplamiento directo a motor eléctrico.
Es absolutamente seguro y digno de confianza. No
hay que comprar compresor de aire ni depender del
mismo para su funcionamiento. No hay costosas
excavaciones de fosos para su instalacion. El Levan-
tador Universal de Holmes requiere s6lo una superficie
plana—puede usarse adentro, sobre cualquier piso, o
afuera del taller. La instalaciéon consume s6lo 30 minu-
tos y el levantador puede trasladarse con facilidad a
cualquier punto del establecimiento. Empleando so-
portes especialmente construidos para este levantador,
se facilita notablemente la reparaciéon o el desmontaje
de muelles, ejes y amortiguadores.

Sus numerosos duefios lo consideran el mejor levanta-

dor del mercado.

Holmes se
toneladas.

La Grua de
Auxilio Holmes
De Servicio Pe-
sada sirve para
el manejo de
cualquier
camion u omni-
bus deshabilita-
do. Se caracte-
riza por doble
aguilén y otras
ventajas exclu-
sivas. Las gruas
de auxilio
cuatro modelos, de 1 a 5

El Gato Holmes—muy
bajo en posicion bajada
y muy alto en posicidn
levantada. Puede mane-
jarse en lugares estre-
chos.

John D. Williams Export Corp.
75 WEST STREET, NEW YORK, E. U. A.

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacion
246-86 East ISIst Si. Cleveland, Ohio, E. U. A.

Direccion telegrafica: Diandum New York
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Carburadores

con
gobierno
automa-
tico
para
el
calor
aplicado
al

abasteci-
miento

del
gas

en servicioy en

demanda por
todas partes
del mundo

La popularidad internacional de los carburadores
Marvel. basada sobre el becho de que estos produc-
tos son dotacion de fabrica de loe automoéviles mae
cobocidoe de la América, ofrece la oportunidad ya
establecida para un buen negocio en benedcio de
loe talleres O estaciones O€ servicio en todas partes
del mundo.

Ratos carburadores representan una garantia de
buen servicio y numerosas ventas lucrativas.

Comuniquese con nuestro departamento de expor-
tacion, para que obtenga informacién detallada
sobro nuestra conveniente representaci6éo en lo
tocante a ventas 7 aervicios.

Orrvcumus  U*Nljleii  bislalncluiisit ele Msrvel «o Is
foriua do completo equl|>0 en paquete, para la
mayor parte de los automoéviles de luarcas bien
cooocidas.
KL Marvel es dofncién normal en loa automoviles
eifulontes:

DufcTc
Nash
Oahland
Dontiac
Hudson
Easex
Ufaranette

Marvel Carbureter Company
Flint, Michigan, E. U. A.

Deparfament» de Sxportacldn
W ater Sf., Nneva York, EX.A.

El Forro Ideal

para los Frenos Modernos

Los frenos modernos exigen un forro que haya sido
especialmente proyectado para satisfacer sus requisi-
tos. ' EI mismo forro de freno que ocho o diez afios
atrds era excelente, no puede dar servicio satisfac-
torio en los frenos de los modernos automdviles.

El forro de freno Grey-Rock ha sido proyectado y
construido para satisfacer los méas exigentes requisi-
tos de los modernos tipos de frenos. Su extremada
exactitud hasta 0,008 de pulgada, una de sus venta-
jas fundamentales méas importantes, es el resultado
de la exclusiva “suavidad de su superficie esmeri-
lada.” En virtud de esta gran ventaja, sc facilita su
instalacion, se obtiene una eficacia de enfrenamiento
mas uniforme y se asegura su mayor duracion efec-
tiva. También se reduce a un minimo la necesidad
de reajustes.

Un gran numero de los méas présperos garajes y
talleres en Europa y la América Latina estan emple-
ando exclusivamente el forro de freno Grey-Rock
con crecientes ganancias a consecuencia de la cre-
ciente demanda de este moderno forro para frenos
modernos. Queda Ud. cordialmente invitado a pe-
dirnos por carta o por telegrama informaciéon com-
pleta sobre estos meritorios productos.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of Raybestos-Manhattan, Inc.

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A

Direuciln icivgraiitc.: USATEX

El Automoévil Americano



Es muy facil hacer un buen trabajo  Dependa de las EMPAQUETA-
usando herramienta Reliable! DURAS y de los RADIADORES

i prontidud con que se pueden hacer reparaciones de que han recibido Ia aprobacién

J» neumaticos, carroceria o salpicaderas, depende de la clase
de herramienta que se usa. Los gatos Reliable son los H H
preferidos de los mecanicos en todas partes. Hay una clase de IOS m IS m O S fabrlcantes de
y tamafo para cada uso. sz o=
automoviles

Fabricamos una linea completa de equipo para estaciones
de servicio incluyendo maquinas para lavar carros, herrami-
enta pata carrocerias y salpicaderas, méaquinas para inspec-
cion de neumaéticos, gruas de diferentes clases, cadenas para b | el . |t
grias etc., y somos ios Unicos concesionarios de los famosos tﬁ{ﬁ; prir?ﬁit?\,%y el ﬁ‘;geij@’c";de e
lado, Para el modelo "A,” el tubular de
atos So Lo i ; i
9 . capaclldad co_ré'l%ntedy elf tubular de |gldl*
f i eional capacidad de” enfriaraiento. ara
SoUcitesen informes el>Dhevrolet do 4 y el Chevrolet de 6 ci*
irfidros. ofrecemos el tipo celular Igual al
fflddelo de fibriee. n surtido completo
do radiadores de repuesto para los auto-
No. 37 moviles y camiones Ford y Chevrolet M?
: buenas ganancias en este gran surtido de
F.iti porulu gato es bsjo radiadores,
oero A3Q considerable le- -
vantCe Es Idoal para ca-

Radiadores de repuesto para
>el Ford y el Chevrolet

riﬁnnH con__naumaUc«s Radiadores de rexuestos para ell
- €S, Ford "T" "A" 'y para el
y nayp Chevrolet

Guia de valvula “Guide-A-
Valve” para el Ford “A”

Esta es una nueva herramienta para fa-

No. T cilitar el esmerilado de lae valvulas del
Ford modelo "A." Un articulo lucrativo,
Lo. llustrician muestra QD todo mecanico necesita para la_repa-
el poderoso No. 7 con . racion del Ford "A." . Pidanos Informa*
un tersQte de 10 pul- eion detallada.
gadas y capacidad de
2 toneladas.
Se suelta
. I con el
El émbolo dcl maogo — disposiHvo
do cierre puede colo- de cierre

carse eo cualdutera

de sus tres posiciones La herramienta "Quldo-A-Talve

de McCord se coloca en lugar de

la guia de la valvula del Ford

modelo "A,"™ mientrae se esmerila
No 50 la valTula. Permite facil lospec-

! cidn del trabajo.

La linea Jtellablo hydraulic Ecavr

Duty sirve pora el “isaoejo exc”-

clooalmente facil de iremoodos pe-

sos. EIl No. 50 para sorvicio

eneral tiene una capacidad de

A~ -toneladas y un lerante de 10

pulgadas. Limpiador do radiador

El limpiador do radiador MoCord es la
preparacion ideal para la limpieza de
moho, sedimento y otras acumulaciones de
substancias extranas adheridas a las del-
gadas acumulaoiones de ague. La original
efieaela de enfriamiento existe sélo en un
motor con radiador bien limpio.

Pidanos ejemplar do esta
gran Guia de Empaqueta-
duras de Motores

Un nuevo catalogo de empaquetaduras con
la méas reciente lista de precios sera
gratuitamente enviado a quien lo pida.
Comprende (as especiflcaolones y precios
de numorosas empaquetaduras de los mas
reolentes vehjculos automodviles.  Pidanos
en seguida ejemplar de la Guia de Em-
paquetaduras ~ MeCord, incluyendo precios.

Ftl%nca
. . . e
Todos los* gatos Raliabte son rojos inversion
para evitar imitaciones inferiores Felanca
bisquese la marca de fabrica d

e
levanta miento

y 4
EIM\I Jm SR A e o
Cord no cuestan mas que las de

clases ordinarias.
“Todo lo que el nombre indica”

i Mateurng sy A CORD

Direccién telegrafica: "ELITE” Radiator & Mfg. Co., Detroit, E. U. A.

Departamento de Exportacion Departamento de Exportacion
330 S. Wells 5t., Chicago, lllinois 285 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.
Oficina principal y fabrica en Detroit, Mich., E. U. A.
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Entre sus
clientes y

el peligro

Cadenas MNKAY

Para

Automoviles
Camiones
y Omnibuses

Pidan detalles y precios de las Cadenas McKay

United States Chain & Forging Co.

Nneva York, E. U. A.

Woolworth Building

Diréccton télegrajica: *USCHAI NEWYORK'*
Repretentantes en la América Latina:

Aroantint: Otlo S)«raon, C&allla de 1
CoR«o 127, Buanoa Alraa. Correo 127, Buenos Airea.

Brtill: _ Rrinar A Co., Calza Foatal Paru: Alfred Falliaer. Apartado 2564,
557, Blo da Janeiro. Lima, Paru.

Porto Rlao: Ulguel Moralaa, Apar- Salvador: John W. EaU, 6a. Callo
tado ¢SI, San Juan. Poaienta No. 12. Quatamala City.

Santo Domingo: Miguel Moralea. Uruguay: Otto Ebanon, CaelDa do
Apartado 281, San Juoo. Correo 127, Buenos Alrss.

cuba: F. A. Laroada, Apartado 1994, Raprasontantos Suropeos:
Habana. Comallusaan & Stakgold. 8. A., 66,

Quatamala: Jotm W. Hall, 6a, Callo Blia Hotal dea Moonoiea, Bruasola,
Pomieoie No. 12. Quatamala Cit;. Belglucn.

Paraguay: Otto Eberson, Caallla da

Cadenas Antideslizantes McKay

124

Las telas Pocotop, en virtud de su
uniforme calidad superior, estan
Illamando la atencién de los comerci-
antes mas emprendedores del
mundo.

(Ha recibido muestras? Sirvase
pedirnos informacion sobre la repre-
sentacién en su mercado.

Afo V.S. PAT. QPF.

The Pocono Rubber Cloth Co.
Trenton, N. J., E. U. A.

Direccion telegrafica! POCONO, Trenton

Obtenga Buenas Ganancias Con £1
Nuevo Modelo UX De Rectificador Hall,
Tipo De Piedra De Amolar

La rapidez ioauperable y la exactitud mate-
matica de este suevo rectificador permiten
bacer rebabllitaclones perfectas, con un gran
ahorro de tiempo. Bate rectificador funciona
es secp con la misma eficacia que hume-
decido.. Imparte a loe cilindros un acabado
tan suave y Uso como un vidrio.
Conatriildo con precisién y provisto de ajuste
miurométrico, el nuevo UX es un verdadero
placer para el mecanico de primer orden.
El modelo corriente tiene una escala de
2 11/16 a 4% pulgadas. Las extensiones
especiales aumentan esta escala a
47~ a 4Ta pulgadas. Cualquier ta-
ladro eléctrico de polgada se
adapta al funcionamiento de este
WATT., Tiene dos piedras cortantes
de 4 pujadas y dos guTas de fibra.
Pueda también ‘emplearse con cuatro
piedras.
Fundonamicnto econémico
Precision infalible
Xayor rapidez
M ejor acabado

Asesora Ganancia cu Cada
Trabajo de Rectificacion

Pida informacién detallada a nuestro
represeotante mas cercano a su locali-
dad.

The Hall Mfg. Company
Toledo, Ohio, E. U. A.
HepmenlinU en Europc
A, S- F, MORRIS
26 TInsbury Squars
Londres, 21C. 2, laElsterra

OTTO EBERSON |
Repreeentanie en la Argentina
Casilla de Cwreo 127
Buenos Aires, Argentina

B. U. GONZALEZ
Calle 21. No. 459. Habana, Cuba

ESCALA UNIVERSAL
Funciona SECO o HUMEDO

El Automévil Americano



CORONAS Y PINONES
CAJAS DE DIFERENCIAL
y ORGANOS INTERIORES

ENGRANAJES DE

CAMBIO DE MARCHA

ANILLOS DENTADOS DE
VOLANTE

NO EXISTEN OTROS MAS
EXACTOS

EXPERIENCIA

EN LA FABRICACION DE LOS

Productos de Calidad Republic

la mas prolija obra de mano— la perfecta satisfaccion que dan— son
el resultado directo de extraordinarias facilidades fabriles y de un

conocimiento profundo de la aplicacién de cada pieza.

Veinte afios de experiencia en la fabricacién de finos engranajes
habilitan a la Republic Gear Company y sus subsidiarias para producir

los engranajes de repuesto mas perfectos de la industria.

PIDANOS EJEMPLAR DEL-NUBVO CATALOGO
REPUBLIC DE 1930

REPUBLIC GEAR COMPANY

3171 BELLEVUE AVENUE DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

Julio, 1930

jm

I'L tratamiento termoeléctrico de las ma-
terias primas produce un muelle que da
servicio maximo tanto‘en este pais como en el
extranjero. Estos muelles se construyen de
acuerdo con las especificaciones de los fabri-
cantes de vehiculos automéviles y se someten
a rigurosas pruebas antes de salir de la fabrica.

Nuestra produccion en escala creciente nos
permite efectuar rapidos embarques.

ST. LOUIS SPRING CO.
St. Louis, Mo., E. U. A.

QOincelan telegrafira: "AUTO8PRING6 ST. LOUIS"
Todas elavas
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lite CASCO

La Eleccion De Mundo En Encende-
dores Eléctricos De Ogarro

Encendedor

de escritorio,
para circuito
de 110 voitios
para la cada,
oficina o club
Muy popular

Animcianios el n

Estos nuevos encendedores de clgrarro
CASCO representan una verdadera
novedad enteramente distinta y su-
perior a todo anterior desarrollo en
encendedores de cigarro para auto-
md~dles. EI fuego se ve a través de
la cabeza cuando el encendedor estfi,
encendido y listo para prender el
cigarro o cigarrillo. No hay peligro
de recalentamienlo excesivo.

El grupo, que se halla en una conca-
vidad, se enciende con mayor rapidez
y conserva su calor durante mas
tiempo. No puede quemar las manos
o la ropo-

El aspecto del legitimo Bakelite o
del “ONTXOID” con cabeza traslu-
ciente con adorno niquelado, es muy
atractivo- EI funcionamiento es per-
fecto—sencillamente se oprime hasta
que se enrojece, luego se quita la
cabeza y se pasa a los pasajeros.
El calor dura para encender varios
cigarros.

Piilanoa ejemplar de nuestro caliCogo
en que describimos todo tipo de
encendedor de cigarro para auto
mave{(*« y jos nuevos ceniceros de
desaparicion

CASCO PRODUCTS
CORPORATION

Oficinas principales y fabrica en
Bridgeport, Conn., E. U. A.

’

Departamento de Exportacion:
136 Liberty St.. Nueva York. E.U.A
“Boiden"

Direccion telegrafica

uevo equipo SUNNEN para

extraer la raedura y limpieza general por

aspiracion

Ahorra 1% bora eo
cada.trabajo da repara-
cién. Ajusta encima y
alrededor del ESHE*
RILADOR SUNNEN,
7 se mueve simulta-
neamente coa el ea-
mcrilador. Nunua es
necesario quitarlo del
chasis colocarlo de-
bajo del mlemo, mien-
tras se estd baciendo
un trabajo de esmeril-
ado. Cuando se termi-
na el esmerilado de
los cilindros, el motor
quede limpio y listo
para la admlalén de
loa émbolos.

Con la adicion de
uoos pocos nditamico*
tos sencillos, el ex-
tractor Sanneo de rae-
dura puede transfor-
marse con facilidad y
rapidez en ua excelente
limpiador por aspira-
cion para ia limpieza
de la tapiceria y del
interior del automoévU.

Pidenos informacién
detallada.

SUNNEN PRODUCTS CO.
1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A,

Fabrica e

n St. Loula, Mo., E. U. A.

SOPORTES DE CAPOTA Y
TUERCAS PARA SOPORTES

DE CAPOTA

Soportes de Capola

El juego consta de dos soportes
largos para dos ojetes de unién
ydos soportes cortos para un
ojete de wunién. Se venden en
paguete de cinco juegos, con

cada juego envuelto
en papel, y todos en
una caja o0 bien en
caja que contiene 50
juegos.

Tuercas para Soportes

de Capota
Se suministran con rosca de 7/16"
o de Poc las con rosca de 54"

se cobra precio adicional. Estas tuer-
cas son silenciosas®y de excelente
construccién. Se suministran coc
acabado charolado, latéon pulido o
niquelado.

Cerraduras Pikcs para
Automoviles

Evitan positivamente la pérdida de
las tuercas de los soportes de ca-

pota, De acero charolado o de
latén niquelada. Tamafio para auto-
movil, con agujero de 54"- Se ven-

den en caja de 100.

t'abriv.anttt

THE BREWER-TITCHENER CORP.
CORTLAND, N. Y-, E. U. A.

Este

ES MAS QUE UN BAUL

Un lindo modelo nuevo
— que sevende con mas
facilidad que nunca.

Kari-Keen Mfg. Co., Inc.

Departamento de Exportacion
116 Droad Streot,
Nueva York, E. U. A

Direccion lelegranca; iCarikeenko

letrero denota

- ganancias

Pidanos detalles

ucerca de esta valiosa

representacion.

La Franco Republic
Corporation
ma, Michigan. E. U

Direccion telegriaca:

REPUBLIC

CAMIONES

El

Automoévil A mericano



La

M”cia de Fabrica

AUTOMOTIVE
569 Broadway

MANUFACTURERS, Inc.
Nueva York, E.U.A.

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Pedal de
Aucleracaéon
blihon
No. 40 A

El esoeclal odiia-

CDlonto do "cojincio

do hela8"y oi rtvote

de t&on oriuilihrndo

PumeDISQ la suavi-

o dad de U allotenla-

cién por pedsl.  Un bonlt. de eociipo

con su gruesa almohadilla de caucho nogro

marco melilico brlllanu. Id Ingenioso

illo de resorte. llustrado en el circulo,

facilita su Instalacion y desmontaje. De

correnlente ttniaTi*—10 DUIgadas de longt*

tud y 2H pulsadas do anchura—en la

toroia natural del pi6 y con curva pora
ajustarse a U suela dcl sapalc.

Cerradura Fullon
aro  Neumatico_ y
ueda, paxe el Ford

Bvlta ahsoluiamento
el robo del neumatico
V rueda de recambio.
So ciem automatira-
meote. I*arece equipo
original dol wvobiculo.

Extraordinarias oportunidodes para buenos negoelos.
Por eartA a fior telegrama pidanos detalles,

Bocina
Hi-Way
Fulton

Fmlte Un armonioso sonido
de cuatro notaa musicales,
que repercute como una
coroelU. Se oye e gran
distancia—por las colinas,
alrededor de curvas, a
través de los bosques.
('na bocioa mu; boolta.
ADrorechi el gas del ea-
raie para SU runcioua-
Illento. No depende en
ningdn sentido del acu-
mulador—lo que es un
aran factor de seguridad.
Se ofrece para todos los
aulomdvllea, en los tama*
fios siguientes: Ford Spe-
clal. No. 1 para automé*
vllse pequerios. No. O
para automoérllea de reg-
ular tamafio. No. 00 peta
loe aulomoévlles grandes.
Se adapta mu; bien al
uso oQ en botes de motor
de gasolipa y ynies. lo*
fnmotofas do” gasolina ;

. tragtores con motor de explosién in-

terior.

Pantalla Fulton

Under Glare Stop"
Da seguridad a los viajes
necturnos. Proyecto den-
tfflco. Evita el resplandor
ofuscodor de los farolee
dclantoros. lo mismo que
la cegadora luz solar, sin
ocultar o] camino. t’n
modelo sirve para todos

ai‘toindrties.  Pacil de
Instalar.

Articulos de gran mérlto.

catélogos, ureolos y~ descuentos.

THE FULTON COMPANY
73th ond Nofionol Aves., Mllwaukea, Wisconsin, g, U. A.
Direccién leregreficor "Pulion” — Todos los cloves

Julio, 1930
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Empaquetaduras
Veuumoid

No se ensanchan ni se acortan
—siempre estan listas para el
servido.

Producen conexiones apretadas,
gue permanecen siempre bien
apretadas para la mejor pro-
teccion del trabajo.

Preguntela a su abastecedor.

RePIACEMFNT GASKET MATERIAL

El verdadero material de empa>
quetadura de repuesto

Para las conexiones de gasolina»
aceite y

Vellumoid Co., Wortostor, Msm.. E.U.A
Oecartamento de Exportaciéon: 30 Water St.,

Nueva York. E. U. A

SILENCIOSOS
EXACTOS
SEGUROS

GARANTIZADOS

SIEMPRE

Ud. no puede comprar engranajes mejores gue los

ENGRANAJES WARNER

Todo

Direccion telegréafica:

comunicacion debe dirigirse directamente

WARNER GEAR CO.

Division de Piezas de Servicio
Muncie, Indiana, E. U. A.

JFAIWERGEAII

a lo /abrico
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Obtenga Este Negocio

hure" es la actual sefi-
en forro de frerto. En todas
so estd vendiendo en grande
. Es un forro de freno normal
«l  Chevrolet, producido por
brleantes del famoso forro de
“Weor-Bestos.” Un completo
de freno do 3/1fi”. que dura
luo dos forros ordinarios. So
en bonitas cajas de cartdn~la
a moderna de vender forros do
Ventas réapidas y lucrativas.

Les distribuidores al
por mayor, los oomorel- mm
antes y los duefios de
garajes quedan Invita-

a pedirnos infor-
macion detallada.

ASBESTOS * ALLIED PRODUCTS CO.

Departamento de Ejcportaeidn: Suite S40. 35 West 42nd St,, Nueva Yerk, E. U. A

LA GIBSON SIRVE AL MUNDO

La Gibson Sirve Al Mundo

todo articulo de automdvil

A GIBSON COMPANY—una de las institu-
ciones de accesorios al por mayor mas grandes de los
Estados Unidos—suministra repuestos para motores,
equipo de taller y toda clase de accesorios de auto-
moavil, a los comerciantes de todas partes del mundo.
Ensaye nuestro superior servicio, en lo tocante a sus

requisitos. )
Piezaa de acumuladores
Equipos de taller

Teda ploaa o repuesto para

Fundas de asiento
Fundas de asieato de anuncio
Articulos de tela idolor o aucoroévil

The GIBSON COMPANY, Indianapolis, Ind., E. U. A.

Repietentaote de (abricantei, Elstableclds en 1398. Ccq recursos do mis
de $7.000,000. Refereoclas: Ngtiooal Bank, Nueva Tork; Fleiche; Amerl*
cao Bank» Ind|anapolls

LA GIBSON SIRVE AL MUNDO

Gane dinero cargando
acumuladores

El serTlcio de cargar y ensayar acumuladores puede realizarse lucra-
tiTaniente. lo mismo que cualquier otro negocio de conserTacion.
Todo dueOo de automovil es un posible cliente.

Nuestro folleto “La Tenta de Acumuladores y de Servicio
de conservacien de los Allsiuos” indica como puede estable-
cerse este negocio sobre una base bien lacratlva.

Burton & Rogers Macufactiiriag Ce.» Departamento de Exportacion
237 Maio St., Cambridge. Mass., E. U. A.
Direccion telegrafica: MCKIM. BOSTON

EQUIPO PARA CARGAR ACUMULADORES

PRODUCTOS EATON

BALLESTAS
EJES TRASEROS
DISCOS DE EMBRAGUE
TAPONES PARA DEPOSITOS
CALEFACTORES PERFECTION
TAMBORES PARA FRENO
FAROLES PIRATA
) PARACHOQUES
TEME&TOINI Boimf-ik &SpHini®Si~vysE C@.

CLEVELAND, OHIO
DIRECCION CABLEGRAFICA; EATONIZE
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Tred C&rdway, V.-Pret,
342 Madison Avsnue»
Nueva York» E. U. A.

ATTERBURY

MOTOR CAR COMPANY

KNAS.GILENCIQSAS

®m IWtiiMIIfH SIBIIDOj N
"' VIA
WWfacil de- SILENCIOSAS
AINSTALAR- MASfUERI
i Duch'ronh U'iin & Ci*,, Spnrgiwkil, MiM- E. U.A.
/ Pe|Urlaraentc ie Expprtadéd Sfl'««Gr Nr«yorkot)
U<y~ WipBLO®. «»- v.fk.

Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT

son faciles de instalar. Se

prueban cuidadosamente en

la fabrica y dan completa

satisfaccion al duefio. In-
sistase en las le-
gitimas cadenas
Link-Belt. Este
nombre estad es-
tampado en cada
eslabon.

as cadenas silenciosas
I_/ LINK - BELT para
automoviles se ofrecen en
tamafos adecuados a todos
los vehiculos
americanos pro-
vistos de engra- N
najes de distribu-
ciébn movidos por
cadena. Las ca-
denas Link - Beit

Link-Belt Company

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.
Dirtecion por rodlo y telégrafo; LIKKBELT

EL SEGURO
FORRO DE FRENO

ATLAS

Para reparaciones remunerativas 7

satialactorias»  loa  comerciantes da

automoviles» Ios duenos de Para;es
los dueros de talleres enplean

orro de freno ATLAS.

ministra en todos, los T,arrag}g~
eXIgIHOS por _aut orr%wles omi

{camones Pidanos muestras. Invi-
la correspondencia de distri-

‘Sujeta al Mando”

Atlas Asbestos Company
North Wales, Pa., B. U, A.

El Automoévil Americano



Saque provecho de este completo
Los

~rrowHead Juegos
Equilibrados Federal-Moaul

servicio de cojinetes

Arrow Head

de émbolos y pasadores,
ahorran al mecénico in-
finidad de inspecciones.
Cada émbolo lleva insta-
lado su pasador, y como
el juego entero es equili-

brado, el mecéanico solo El surtido de repuesto

tiene que desempacar los Federal-Mogul de Laminitas o
Bnbirqu»! InmedUtoi de émboloi j Jueg(éis’ de_ elll’lb(:|0 y calzos Laminum.
prlMduree ptrt mii de 4500 epllctr pasa or’ e InStaaros en Coilaetas de biela y de clgQeflal Federal*
:;Z:e',},mqeu,; compreadeo csourer de el motor. Mogul de base de bronce y forro de metal
Dabbitt, y cojinetes fundidos en molde, en
Examine Ud. un Juego Equilibrado Arrow Head, ya sea tomafios corrientes y en GobretoiuaQos.

Pernos y tuercas para cojlaetes de bielas.

de hierro o de aluminio, para motor de cuatro, seis u
ocho cilindros, y se convencerd de la uniformidad abso-

Tornillos de aocU je para cojinetes.

luta que tienen entre si, en cuanto a calidad, forma, peso gy tronee v metates Banbite o de ﬁﬁ;‘igge ahiers
y otros detalles de gran importancia. Equipo Shoemaker reforrar cojinetes y per-  CON U maquina
foracion en Ifoea de los mismos. reiorradora de
Suministramos datos completos y catédlogo a los mayoris- Licenciados bajo las patentes do los Estados Unidos  COJIN€tes — Snoe-
tas que lo soliciten. No. 1.455.939 No. 1.902.838 toaker.
No- 1-302.584 No. 1.340.387
ArrOW Head Steel Products CO ReprosoaUnlea en el extranjero
M. IL S5fonenxtel, Luis Weilemann,
616 S. Michigan Blvd» Chicago, E. U. A* P.O-Box2718. Calsa Postal 2728.
Uexico. D. F. Rio da Janolro. Brasil
Cablca: ArrowheadA~bfeago Gmo Dousall, T. A.Slly
8aa Martin. 195 Cortea 669.
Buenoa Aires. Argentine Barcelona. Spain

L. Conzsles Del Real, Apartado 1896, Havanna, Cuba

Af?2i{?2(5)W Hcidicg oEmmsmereye

Emboloi Eje»

Calibrador de cilindros Ames
con mango de lierramienta ajustable

Muy exacto para medir las dimensiones del
cilindros, su rectitud y redondez, y para
hacer comparaciones de ta-

mafios. Facilita la venta de

trabajo» de reotlficacidn de

cilindros. Facil

de manejar.

También fabricamos
el famoso mlcrdrae-
tro con cuadrante
Arnés, que da Inmediatamente
medidas exactas; capacidad, una

pulgada. Pidanos informaciun

detallada.

B. C. AMES CO.
WALTHAM, MASS,, E. U A

Depariamento de Exporlaeiom 288 Main St., Cambridgo, Mu*., E. U. A.

Ud. puede confiar absolutamente en las
SE GARANTIZA cadenas de distribucion Wbitney

gue no Son de funcionamiento silencioso, expedito y seguro,
se rompe ni ensancha ademas de una prolongada duracién efectiva.
En esta llave se combinan las superiores ffm ] rw
cualidades de duraeion del acero al cromo
y vanadio y del enchape de cromo M as

delgada, mas liviana y mas larga. Mayor
fuerza de palanca Facilita los trabajos
Pidanos informacién detallada y precios.

BLACKHAWK MFG. COMPANY

BLACKHAWK-ARMSTRONG SILENT CHAINS

Llaves (e extremo abierto de acero al eromo y venadlo con
enchapo de cromo
REPRESENTAN UN REPUESTO PERMANENTE
The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U. A.
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Extinguidor de
incendio Tetrine

Una efectiva proteccién contra toda clase de in-
cendio, pero especialmente efectivo para los incen-
dios causados por aceite, gasolina, nafta y disol-
ventes inflamables, a causa de que el Extinguidor
ERO TETRINE ahoga las llamas de estos com-
bustibles, en lugar de propagarlas, como sucede

con el agua.

Un elemento sumamente necesario para todo

garaje y taller.

Pidanos informacién completa, precios y des-

cuentos.

ERO MAXUEACTURIXG CO.

2240 Ogden Avenue,
pireccio b telegréafica:

to$ Boy Pera Todo» Loi Atao-
moéviles De Mareas Populares
LANDIS ENGINEERING
& MFG. CO., INC.
Féabricas y oficirta» principales

Chicago,
EROCIIMiJcago

Illinois, E.U.A.

Positiva regulacion
de los muelles

DI amortlgaador Lacdis. llamado
DIffu~ar, fraclas a su proyecto y
constracicion, regola perfectarDento
el rebote del muelle ; asegura
una loarclia suave bajo todas las
condiciones de servicio.
No bay necesidad ds prsvia carga.
La reslatencla esta en rclacido
directa con la compresion del
muelle.  No iiay Juepo
libre ni reaccién. Bl
aire 'y el aceite no
pueden mezclarse. El
regulador de muelle
mus eficaz que existe
boy dia en el mercado.

Suite 501,
US Brosd 91.
New Tort, N, t,
DlieedOB Ctblegriflrt

El fabricante mas

grande del mundo

de piezas de bronce

para ios fines de
coj inece.

UOHNSONI
BRONZE"

I'ulaava CQiatooo.

Johnson Brotize Company, New Castle, Pa.,, E. U. A.
DwMtimento da BrpattaclSn: 130 W. ISnil Sirm. Suata Tari. B. t. A

DlracelSn tsleerilln: JONBBON

Amperimetros
para el tablero de instru-

mentos de automovil
El surtido Hoyt No. 15 sirve para
el 80% de los actuales automéviles
americanos. Le permite hacer répidas reposiciones con duefas
ganancias. Pidanos informacion detallada y precios.
H oyt Electrical Instrument W orks

Divisién Auiomotria Wayseeboro, Pcmia., E. U. A. DIFPUSER. New  Torl.

Un surtido completo

Forro de freno "Regular” Multlbestos

Forro de freno "Busduty" Multlbestos

Forro do freno "Norfolk™ Multlbestos

Forro de freno "400" Multlbestos

Forroo moldeados do freno Multlbestos

Forros _moldeados flexible "L X" Multlbestos )

Revestimientos Multlbssto» para el sistema transmisor de automo*
viles y eamionea Ford

Enulpo "Multlbestos para aerviclo de freno de talleres

Productos de calidad construidos y = aflanzados por
una compafiia de establecida reputaciéon y solvencia.

|
MULTIBESTOS COMPANY
Oficina de exportacién y salén de exhibicion
461 EICHTH AVENUE, NUEVA VORK, E. 0. A. I
Direccion telegréfica: Y.

Fabrica en Walpdle, Bises.. E. D. A

MULTIBESTOS |

¢ Y A EI Forro de Freno Seeuro

VELOCIDAD — EXACTITUD-
SEGURIDAD

El servicio de AU America Cables esta
garantizado por lineas triples de dos vias
entre las 47 ciudades mas importantes de
la América del Sur, América Central, las

Antillas y la ciudad de Nueva York,

En todas las oficinas da la AU America

Cables se mantiene contacto directo con

el publico.

o 1+ (Xmerica Cables
iohn Morrll),
Prtsfaents
130

75S Boylston Street, Boston, Mass., E. U. A.

SILEI\CIAm:QP O W E L L CLIMBER

Hace todo
esto:

B allanciadar
Po.all HUI

Clitnbar

Aceptado por todoelm
De rapida venta

%

undo

Aumenta la fuerza del motor
Desahoga la contrapresion
Reduce el costo de la conservacion
Facilita la subida de cuestas
Incrementa el recorrido del motor

Da a los duefios una nueva sensa-
cion de automovilismo

POWELL MUFFLER CO.
Utica, N. Y., E. U. A.
Fabricante de fitenciadores de tipo de
tasa y de soldadura eléotricaj calefactores

de automdviles, gemelos de coiiciio para
muelles, y tubos de escape.

Vafe la pena vender sélo

Repuestos Legitimos

BENDIX DRIVE

Pidase catalogo con precios y descuentos

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd.

W nlkcrvflTe,

Ontnrio, Cflnndn

El Automévil Americano



Escobillas Corrientes

PARA AUTOMOVILES

Para todo sistema de arranque y de alumbrado
usado en los automoviles americanos. Se venden
en cajas de carton a razén de diez en cada caja.
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta
a los comerciantes al por mayor. Pidanos cata-
logo y listas de precios.

The Dobbins Manufacturing
Company

5005 Euclid Avenue
Cleveland, Ohio, E. U. A.

Gatos Morrison

Un surtido competo de gatos adecuados a todo
vehiculo» desde los mas livianos automdéviles
de pasajeros hasta los mas pesados Omnibus
y camiones. La serie Morrison “400” com-
prende los ultimos perfeccionamientos del ramo.
Estos gatos se distinguen por la sencillez de
su construccién» gran firmeza y resistencia e
instantaneo ajuste al eje o a! muelle del ve-
hiculo.

En la serie Morrison se incluyen también
gatos eléctricos para garajes y talleres y los
~tos automaticos de “Dos velocidades” para
6mnibus y camiones pesados.

C. O. BRANDES
5713 Eucltd Ave-, Cleveland, O., E.U.A.
Dlreeeién telegrafica: EXIMP Cleveland

Compras Directas

Estamos ahora listos para vender directa-
mente ai comercio de exportacién, Los
precios de nuestros muelles para auto-
moviles y camiones, que se construyen
de los mejores materiales de la industria,
son sorprendentemente moderados.

LAHER AUTO SPREVG CO., Inc
Fabrica
26th and MAGNOLIA 5TREETS.,
OAKLAND» CALIFORNIA» E. U. A.

Por ctru o por telsgrun* pidan» InfonasclOo aolr«
nuestra representacion,

Direccion telegrafica

MOR-POWER

S TON N G S

"LASERAUTX)/I

motor. Los anillos de
repuestos son tan
exactos como les de
dotaciéon de fabrica.

Los automé Til da
Bobresalicnte fun*
cionamlentc estan
equipados con anillos
de émbolo AIOK*
POWER a causo de
que éstoa aumentan

Instalando anUlos
de émbolos MOR-
POWBR contara Dd.

la compresiéon, pro- €
longaa la duracién mt- ©OL E)%[gerlaunse?#arl;gag e?i
7 dan mayor veloci- powe k S R oA j

dad a cualquier
Representante pera le Europa Represéntenle para la Argen-
Contineatol ornelivicea A tina, Paragua? 7 _Urusua;

SUksold, 36 Rus UOtel des Adolfo_Lanibertint. TUmonte
Monntlw. Brueelst, Bélgica, 545, Buenos Airea. Argentina

SUPERIOR PISTON RING CO.,INC.

€428 ePWORTH QLVD. DETaOIT, MICH 16 AN
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ANuncio

PEG.U.S.PAT, OFPICe

Importante

Ahora puede comprar los

productos de la marca Es-
1 M-Co directamente de sus
fabricantes a precios mas
moderados que antes. Ase-
guramos embarques inmedi-
atos.
Nuestras especialidades son
piezas de repuesto para el

Ford y el Chevrolet

Pidanos ia completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co

(pronunciese Esemco).

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.

33 Thirty-Fourth St.,
Direccion telegrafica:

Nueva York, E. U. A.
Todas las claves.

Brooklyn,
Esmcobrand.

Los Anillos de Embolo Hast-
ings se Ajustan con Facilidad

Menor costo de trabajo—y clientela bien
satisfecha— son el resultado cuando el trabajo
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay
un anillo de émbolo Hastings para cada
requisito y condicién.

Haslings Manufacturing Company

HASTINGS, MICHIGAN, E. UT A.
Direccion telesxafica: “HASTINGS”
licprsrentontet:

John A. LJght, CasUIlu 1486-1499. SaatUgo. Chile.

J. M. Zaras, calle Hab&na 83, Habana. Cuba,

José Lopez Zueras, Uontaner 256, Barcolcms. Espaﬁa,

Dlievscn & Cfa. Ltda.. Ing. Huergo 1335, Buenos
Aires, Argentina.

FernaRs_()o Jiménes, Apartado 620. San Juan, Puerto

DitloTsen & Cia, Lldx, Ing. Huergo 133s. Buenos

Aires. Argentina tiene también a su cargo el
Uruguay 7 el Paraguay,

HASTINBSi>

SEGMENTOS O ANILOS DE EMBOLO

LOS ACUMULADORES

DE

The Electric Storage Battery Co.,

LARGA VIDA

Filadelfia, E. U. A.

Dapart.m.nto 0. Exporlaeltn. 23-31 West 43rd St.,, N. Y., E. U A

Un Amplio Surtido de Articulos Productivos de Buenas

Ganancias

HI.NUBTO catilogo de 1530 en ql. te describen los productos SORB-FIT
&Jgf\NDaS para autoadvllee, eati ahora lleto. Pidenos gjemplar 6s este grao

AN al se describen
muchoe artinjloa e ri-
pida y 1ucratira renu.
Que Ud, deberia eeter
rendiecdo en setos mo-
mentos, A continuacion
anotamos algunos de
estos populares articulos:
fundas para asientos d€
automorlles. fundas pan
oeumiticos. pracas da
estribos, huidas psra
muelles, tapates de
caucho, materiales pan
eapotas, bauales, aderezos
para capotas, pullmentee.
esmaltes 7 un surtido
completo d€ preparaciones
Quimicas

Pidanca informacién compUla sobre lo rejneacntoMin

de hacatroi proiuctc».

THE HODES-ZINK MFG. CO.
Direccion telegrafica: AMECO

FREMONT, OHIO
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Escobillas de Carbon

OHIO

para Automéviles Americanas

El catalogo No. 13—una guia
instantanea a la econ6mica in-
stalacién en todos los vehiculos

automoviles americanos — se
enviard gratuitamente a quien
lo pida.

THE OHIO CARBON COMPANY
Departamento do Exportacion

CLEVELAND, OHIO, E. U. A.

Direcaién telegrafica EXIMP, Cleveland Todaa laa claves.

TRICO
“VISIONALL"

automatico
do parabrisa

Pidojios calalog<) 4R dunos iaformacdéo detallada da todos los limpiadoras de
parabrisas y accesorios de marca Trico, Tambicn la rogamos se sirra estudiar la

oferta que nosotros hacemos a representantes 7 distribuidores

| TRICO PRODUCTS CORPORATION
N0 IrK 811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A.
SaoDUCTS Direccion telegriiflca: "TEICOPEOD," Bnttalo.

Distribuidores de camiones

No deje de leer el anuncio especial que pu-
blicaremos en el préoximo nUmero de esta
revista. Interesantes noticias para los
comerciantes emprendedores que desean un
completo surtido de camiones y de aparatos
para apagar incendios.

SANFORD MOTOR TRUCK COMPANY

FRED CARDWAY, Vicepresidente
Canadian Pacific Bldg.

342 Madison Avenue, Nueva York, B. U. A.
Direccion teleg:rafica: Cardw&y, New York

Engranajes

Logan Gears

Todos los negocios de exportacién se manejan ahora
directamente por el departamento de exportacién de la
fabrica. Los distribuidores en el extranjero quedan invi-
tados a entablar correspondencia directa con nosotros.

THE LOGAN GEAR COMPANY
Toledo, Ohio, E. U« A,

Direccién telegrafica: Logangear
E'TANK QN
Lobangears

Para repueato de volante

Looan”™Gears

Pifionee y coronas hermanadoa

132

El Original Levantador Giratorio de

Autombodviles

Se construye en tipo de soporte por las ruedas y
en tipo de soporte por los ejes. Levanta cualquier
automovil con rapidez, seguridad y economia. Re-
presenta el método maés facil para aumentar las
ganancias.

ROTARY LIFT COMPANY

Memphis, Tenu., E. U. A.

American Steel Expon Co.
295 MadiaoD Ave., Nueva York, E D A

Dopertamenio
de Exportacion

Muelles de repuesto Liggett

para todas las mareas de automoviles® 6émnibus
y camiones

Nuestro catalogo da informaciéon sobre muelles para todos los tra-

bajos que Ud. pueda tener. Pidanos ejemplarea de nuestros

catalogos y vea Ud. mismo lo moderado que son todos nuestros
precios.

Liggett Spring & Axle Company, Inc.

Fabrical Monongahela, Pa., E. U. A.

R.prugntanfu de Exportacién; AMERICAN STEEL EXPORT CO INC.,
2d5 Madison Ave.. Nueva York, E.U.A. Dlrosslon tslepraflea; "AMSTA™"

Valor intrinseco insuperable,
Brillante funcionamiento, y
Absoluta seguridad.

. hacen que el WACO sea el avion
comercial mas popular de la América.

THE WACO AIRCRAFT COMPANY

TROY, orno, E. U. A

D ireccion teleorA flca: *WACO TROYOHIO.

SEAL-TITE PISTON RING CO.
FABRICANTE

de un lurtido completo de aDillo. de

embolo.

Anillos de alta compresion— de com*

presién corriente—de regulaciéon de

aceite Y de circulacion. Se dedica

con especialidad a la construccién de

anillos de émbolos, Esta fabrica con-

centra todas BUS facilidades y expe-

riencia en la calidad, exactitud,

correcta construccién y fino acabado

de sus anillos de émbolo.

Agentes Especiales de Fabricas en

Argentina 7 Uruguay. AMERICAN

BUSINESS AGENCY,

Peru 84 Buenos Aires
DIriJoEm a

1d00O-4 Tklrd St. N. E.

MInneapoUsi fiUnne«ota, Es U* A.

El Automoévil Americano



Albertson & Co 4
AU America Cables......... .130
Alumlinum Industries, Inc... .109
American Brake Materials

American Chain Co., InC............ Int. de la Club, Post.

American Steel
Ames Co, B.

Export Co

Arrow Head Steel ProducCtsS.......ccoocoiiiiiiiiiiiiiiiiininnnnn. 129
Asbestos £ Allied ProductsCo.....coceeiininiiiiiiiiniinnn 123
Associated Mfgrs, Export Co. . 131
Atlas Asbestos Company....... .123
Atterbury Motor Car Co.. .128

Auburn Automobile Co..
Auto Specialties Co..... .99
Auto Vehiole Parts Co
Autocar Company
Automotive Gear
Automotive Mtrs,,

Bennett EXPOrt CoOrpP i eeeeaes 113
Black £ Decker Mfg.
Blackhawk Mfg. Co.....
Brandes, C. 0 ...............
Brewer Titchener Corp..
Brunner Mfg. Co.......

Burton £

CasCO ProduCts CoOrP .ot aeneeeas 126
Champion Spark PlIug CoO.iiiiiiiiiii e 90
Chicago Motor Trucks... ... 65
Chrysler Export Corp. ..63-71-75.79
Curtis Pneumatic Machinery CoO..c.cocoiiiieiniiiineninnane. 115

Defiance Spark Plug,
Detroit Aircraft Corp
Diamond T Motor Car Co

oI S Fuerza de
Dodge Boat £ Plafie Corp., Horace E. .:..123 arranque_resistencia

Duckworth Chain £ Mfg. Co

du Pont de Nemours £ Co., Inc., E. 1

Durant MoOtOrS, 1IN0 .iiiiiiiii it e aaeens 70 ) )
Asi como el nadador, al instante de zambullirse,

E. A. Laboratories, INC ...iiiiiiiiiiiiii i 113 Mne en juego tOda su energl’a! E| acumulador

Eaton Bumper £ SPring Service Co ... 128 Prest-O-ljte desencadena toda su potencia al

Eclipse Mch. efectuarse el contacto.

E:f;”'hjfgs“”age Battery Co - Ademas, el Prest-0-Lite posee una resistencia

Ero Mfg.
ES-M-CO Auto

maravillosa. Su eficacia, aunque se ponga al ser-
vicio mas exigente, lo ha hecho el preferido en
todas partes, de los automovilistas y demas
Federal-Mogul CoOrpP . 129 personas que necesitan del mejor acumulador.
Firestone Tire £ Rubber CoExt. de la Cub. Post. En la manufactura del Prest-O-Lite, solo se
i?;zk,:wnomr o emplean materiales de lamejor calidad y a cada
Fulton aso se somete a unainspecciéon minuciosa bajo
s normas mas exigentes.
GIDSON €O ettt 128 Los comerciantes prefieren el Prest-O-Lite no
g:l;ehsapr:]e PEaICO.Iof N. Y IlncC ................................... gB SélO porque reconocen E| prestigio y |a reputa-
. ge nternationa L0 O 7 Cién de Ia marca’ Sil’]O porque IeS deja buenaS
utilidades y satisface plenamente los requisitos
de sus clientes.

Hall MFg. €0 i e e
Hartford Machine Serew.

HaStings MFg. €O ririiiriiiiiieeieeiieeeieeeieeiieee e eee e Se fabrican en dos tipos, el Prest-O-Lite Standard y el
Hoyt Electrical Instrument W OrkS.....coooooeeoeeeeueennn. 130 famoso Rubberib—para automéviles de paseo, taxi-
Hudson Motor Car Co Ext. de la Cub. Del. metros, camiones, 6mnibus, y para radio e iustalacioues

Hollingshead Co, The R.
Holmes Corp., Ernest...

M ..103 eléctricas.

Hupp Motor Car 6 PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Departamento de Exportacion!

International B. F. Goodrich Corp............ 1 40 East 41st Street, Nueva York, £. U. de A.

International Harvester Export Co......... . 96 Por cables *"Folbalex**» Naeva York

International Telephone £ Telegraph Co, .130 A C U M U LA D O R E S

Johnson Bronze Co. .130

Kari-Keen Mfg. €O i
Kelsey.Hayes Wheel Corp..
Kraus, H. L
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UtuLdice d.elosAttiEiicieuiDLtes

LaFrance Repubiic Corp...ccocoiiiicnenn. 126
Lahep Auto Spring Co., Itic............. 131
Landis Engineering & Mfg. Co., Inc. .130
Leblond-Schact Truek CoO.....cceeeennnen. 117
Llggett Spring & Axie Co 132
Link Belt CO..coviiiiiiiiiiiiiiiiiieieeees -128
Logan Gear CoO..cocooeiiiiiiiiiiiiiiiiiininennnes 132
Manley Mfg. CoO...ioiiiiiiiiiiiiiieeens . 85
Marmon Motor Car CoO...coeeenieeninnnnns . 66
Marquette Mtg. Co...... 110
Marvel Carburetor Co......... - 122
MoCord Radlator & Mfg. . 123
McQuay Norria Mfg. CO.cvvvniniieannnns .136
Mohawk Rubber Co . 34
Morse Chain . S9

Moto Meter Qauge & Equipment Co. ,101
Motor Improvements

UN CAMION SELDEN Multibestos Co

Nash Motors Co

.130

para cada servicio, en tamafios comprendidos entre National Battery Co...
el modelo de reparto DelLuxe, mostrado arriba, National Motors Mtg.
y el grande de 5 toneladas, que ilustramos abajo. ORI CATBON O eueeeeeeeeieeeeeeee e 132
Todos tienen motor de seis cilindros para un ONIO PISEON €0 euneiiee e 98
funcionamiento, rapido y suave, frenos en las

Peerless MOtOr Car C O oiiiiiiiimiiiiiieieeaeieaeaaeanenaenens 7

cuatro ruedas auxiliados por amplificador de aspi-

-, A , R Pennzoil Co., Inc
racién para su mayor seguridad y estan .firme- Perfect Cirele Co.... 81
mente construidos para asegurar un Servicio pro- Piston Ring Co., The... 77
Iongado y satisfactorio. Pocono Rubt?er Cloth ..124
Powell Muffier Co .o 130

Prest-O-Lite Storage BatterySales CoOrp...c.cccceeeeuenes 133

El surtido Selden brinda a los comerciantes del Reo Motor Car Co

ramo una oportunidad espléndida para el desa- Repubiic Gear Co

rrollo de un negocio permanente y lucrativo. Sir- Rogers Products

vase pedirnos informaciéon detallada sobre le re- Rotary Lift Co

-, . . Ruasen Mfg. Co
presentacion de estos acreditados camiones.

Sanford Motor Truek CoO.cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiceaes 132
Seai-Tite PistOn RiNG CO eiiiiiiiiii it 132
SELDEN TRUCK CORPORATION Seiberling Rubber Co
Selden Truok Corp...
Departamento de Exportacion SNAler EXPOTt COTP eiuiueeaeeeeeeeieeeieee e e e e e e e eeeeaaes
40 Rector Street, Nueva York, E. U. A. Sherwin-Williams Co
L Sparks-W tthington Co. ..117
Fabrica en Allentown, Pa., E. U. A. St, Louis SPring Co....oceeeuereeeennn.. .125
Direccion telegréafica: “Seltruco, N. Y.'* St, Paul Hydraulic Hoist Company.. ..106
Stanley Electro TOOl CO i 104

Stanley Works, T he .
Stewart Motor Corp.

Storm Mfg. .
Stromberg-Carlson TelephoneMfg. CO.ccoeveininiiennnnnnnns 118
Studebaker-Pierce Arrow Export Corp. 94-93
Sunnen Products CO...ccoeviniiiiininiiinennans .. 126
Superior PistOn RiNg CO i 131
Thompson Products, INC....ceceeuen. Int. de la Cub, Del.
EL PRIMER SELDEN SE CONSTRUYO EN 077 Timken Rollen Bearing Service & Sales CO............. 119

Toledo Steel Products Co ..
Trico ProducCts CoO..ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieie e

United Carr Fastener

U. S. Air Compressor Co.... .. 120
U. S. Armature CoOrP .o eeaeeeeeaens 97
U. S. Asbestos Divisién of Raybestos-Manhattan

€0 et aas 122
U. S. Chain & FOrging Co .iiiiiiiiiiiiieieieae it 124
United States Rubber ExportCo., Ltd.....ccoeieinininnsn 2
Van Norman Machine Tool CoO...ccocoeiiiiiiiiiiiiiiiiinn, 104

Vellumoid Co

Waco Aircraft Corp
Warner Gear Co
Weaver Mfg.
Westinghouse Electric Intl. Co.. .
Whithey MFg. C 0 i e eeeaeaen
Willard StorageBattery Co
Williams Export Co.,J. D -
W illys EXPOTT C Ol P ettt ee e ee e eeeaeneaen 8

E1l Automévil Americano



OTRO
TRIUNFO
PARA EL
LOCKHEED

E Coronel Roberto Fierro, as meji-

cano y jefe de aviacién civil de la
Republica de México, volé el sabado 21
de junio daltimo, desde Nueva York
hasta la ciudad de México, una distancia
de 3520 kilémetros, en 16 horas y 35
minutos.

Durante su trayecto cruzé mas de 800
kilometros sobre el Golfo de México,
asi como vol6 sobre elevadas montafas
y terrenos en los que un aterrizaje for-
zoso le hubiera sido fatal.

Este vuelo viene a establecer un nuevo
record y a comprobar una vez mas que,
para velocidad con seguridad, no hay
avion mejor en el mundo que el LOCK -
HEED.

La Detroit Aircraft Corporation es «na de las compafias mas grandes y de mayor reputacion
en la industria de la aviacién. Fabrica «n surtido completo de aviones de todo precio, de todo
tamafio y para iodo uso. Invitamos a comerciantes y a particulares interesados en la aviacion
a que nos pidan catalogos y detalles sobre nuestra representacion.

MONOPLANOS LOCKHEED MONOPLANOS RYAN
HIDROPLANOS EASTMAN BIPLANOS PARKS
PLANEADORES GAVIOTA DE DETROIT

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION

132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A.
Direccion telegrafica;, DETROITAIR Todas las claves
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McQuay*Norris Manufacturing Company

Oficinas principales en St. Loois, Mo., EL XJ. A. FIJE SU VISTA

El CUIDADO
c 4 Concentre 8u vista en U cuonio hasta
SALVARA Oficinas en Canada} S7 Pcarl St, Toronto Besante, znire bacia la pared, y en olla veri

SU AUTOMOVIL Oficinas de Exportacién! 30 Water St., Nueva York, E. U. A. aparecer la llustracion de arriba.
Fabricas en St. Louis, Inulanapolis, Connorsville, Ind. (dos);
Toronto, Canada

LA NUEVA TENDENCIA EN ANILLOS REGULADORES DE ACEITE

El Automo6vil A mericano





