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Es Mas Remuneratorio Contraerse

a la LINIEA HIIDSON

Los comerciantes de automoéviles mas présperos
—aquellos que obtienen mayores lucros afo tras
afio — conocen y aprecian la importancia de
dedicar todos sus esfuerzos a vender una sola
linea popular.

El entusiasmo publico universal hacia el Hudson
Gran Ocho y el Nuevo Essex Perfeccionado es
suficiente garantia de que la linea Hudson-Essex
es la mas logica de elegir. Con estos dos auto-
moviles de facil venta no se hace necesario el
comerciar en varias marcas distintas. Nuestra
linea ofrece dieciocho estilos de carrocerias que
abarcan las categorias de precios mas popu-
lares. Ellas satisfacen los requisitos de la gran
mayoria de compradores de automoviles.

En suterritorio puede haber una plaza de agencia
Hudson-Essex vacante. Pida informacién al dis-
tribuidor Hudson-Elssex mas cercano o cable-
grafie a la fabrica

HUDSON MOTOR CAR COMPANY

DETROIT, E. U. A. Direcciéon Cablegraricaj HUD30ONCAR

‘sutanaai

por ValUahur® InUrnutto,«l Corp.. 400 S4tk Street.

ecamiones -moto-Cicletas -"Aeroplanos

-ESSEN

Suera

-'"Tractoévies

Precio ~2.00 el afio
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GRAN DEMANDA
EN TODO EL MUNDO

de estos repuestos de

superior calidad

Los repuestos que son idénticos a las piezas
empleadas en la dotacion corriente de automo-
viles, camiones, 6mnibus, tractores y aviones se
venden con mayor facilidad.

Los dialribuidores de los Producios Thompson en el
extranjero suministran nada mas tjue una sola entidad en
repuestos para vehiculos aulomévihiS americanos. Una
ran proporcion de estos repuestos son piezas de dotacion
corriente de féabrica en mas
de 100 acreditadas marcas de
vehiculos automoéviles y de
finos motores de aviacion de
construccion americana.

Por esta raz6én, hay una de-
manda activa de Productos
Thompson en todo mercado
del mundo. Sirvase escribir-
nos acerca de la representacién Om n
de lo» Productos Tliompson en
su mercado.

THOMPSON PRODUCTS
INCOBPOUATEN
Oficinas principales en de

Cle>oland, Ohio, E. U. A.

Firbriras en Cleveland y Deirnii. R.U.A.

Direccion lelcprafira:

“Thom |»PO-iielpoil®

RIIPIIF.SESTAVTKS
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"La marca Goodrich me trae
nuevos clientes todos los dias” . . .

. escribe el Sr. Arturo Augustus, agente de Baburizza, Petri-
novicy Cia., distribuidores exclusivos de Goodrich en Chile.

*r\E todas partes del mundo llegan in-

" formes que demuestran las posibilidades
comerciales de la representacién de los
productos Goodrich.

“Por la presente, tengo el agrado de declararles”— escribe el
Sr. Arturo Augustus, propietario, de la Casa de Repuestos de
Automoviles, en Valparaiso, Chile— “que desde que empecé
a vender neumaticos Goodrich en mi negocio, he constatado
un aumento progresivo en mis ventas, lo cual atribuyo al
espléndido buen nombre de la marca, que hace que los posee-
dores de los neumaticos Goodrich sean sus mejores propa-
gandistas y me traigan cada dia nuevos clientes.”

La casa Goodrich ofrece un completo surtido de neuma-
ticos, camaras de aire y accesorios, ademas de un programa
de representacién que asegura franco éxito al comerciante
emprendedor del ramo. Sirvase ver al distribuidor local
de los productos Goodrich, o pidanos directamente in-

formacién detallada. International B. F. Goodrich Corp.,
342 Madison Ave., Nueva York, E. U. A.

Goodrich

Silvertowns
¢ 4S 1 »
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En Camino Hacia un Exito Nuevo y Extraordi-
nario .... Porque Es ElI Neumatico Mejor

Durante estos ultimos meses, las ventas de neumaticos Royal efectuadas
por sus representantes han culminado en el mayor simenlo que se registra
en los anales de estos acreditados productos. La demanda se acrecienta
semana tras semana. Los compradores en todas partes dei mundo pre-
fieren los Royal a causa de su mejor calidad. Su aspecto mas distinguido

su mayor y mas econdmico recorrido ... y su duracion adicional re-
sultante de su rodadura mas gruesa y mejor acondicionada a la traccidon

. explican la preferencia creciente de que goza el Royal. Por la sencilla
razon de que es un neumatico mejor, el Royal va en camino hacia un
éxito nuevo y extraordinario.

United States Rubber Export Co.,Ltd

1790 Broadway _ Departamento 901 — Nueva York, E. U. A.
Habana Santiago de Chile Montevideo
Calles Morro y Genios Catedral 1213-1217 Calle Uruguay 901
México D.F. Buenos Aires Rio de Janeiro
Humboldt No. 44 Calle Victoria 1S82 Largo de Lapa No. 51-53
Representante en Madrid San Juan

Oscar Snurmacher— Principe de Vergara 29— Madrid, Espafia Edificio Ochoa
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Diez y siete anos de servicio

al com erciante independiente

NVIOLABLES normas de la mas alta calidad. Un producto de sobresaltente distin-
/ cion  Un surtido completo, que comprende la clase y el ttpo de neumatico tino mas

adecuado a todo requisito. Verdadera proteccién territorial. Prestigio internacional.
Abundante y efectiva cooperacién al anuncio y ventas locales.

En los diez y siete afios de incesante progreso de la casa Mohawk, estos factores han sido
siempre la base fundamental de sus métodos.

Si Ud. desea permanecer independiente y conservar para si mismo el bien merecido pre-
mio a su personal habilidad y esfuerzos, hallara en sus relaciones con la casa Mohawk
la conexiébn mas conveniente para la seguridad de su éxito.

M OHAW KS «eai

THE MOHAWK RUBBER COMPANY

Etntblfcida en 1913— Direcciin teUgralica— Mahaalt, Nm York

16 West 61st Street, Nueva York, E. U. A.
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S nper-T onelada

eee |7« Muevo Camién de Moderada Capacidad
que Sobrepasa”™ en Potencia, Ejecuciéon, Psiraciéon y

Economia, a Cualquier Vehiculo de su Categoria -.

Ea 15 anos de desarrollo del camién
veloz “Speed Wagén” el mundo se ha
acostumbrado a depender de la fabrica
REO en cuanto concierne a los ade>
lantos de la transportacion comercial.

Ahora la REO de nuevo demuestra
merecer tal reconocimiento al intro-
ducir el “Speed Wagon” de super-tone-
lada—un nuevo camioén, de capacidad
intermedia, que en dicha clasificacion
se destaca por su valor intrinseco.

Este ultimo producto, de los peritos en
el transporte que emplea la REO, au-
menta las ganancias del duefio porque

apresma las entregas y extiende el
campo de sus actividades lucrativas.

En el nuevo y mayor surtido Speed-Wagon—
de 14 longitudes entre ejes— se encuentra un
fuerte y seguro chasis que acarrea el 93 % de
todo lo transportable, y para 6mnibuses de
variostamafios. Camiones de % de toneladaen
adelante, hasta de gran capacidad de carga.
Tres chasis de automdvil—de tres categorias
de precio—de tipos cerrados y descubiertos
hacen que la concesi6n exclusiva de la Reo
sea todavia mas satisfactoria.

REO MOTOR CAR COMPANY
LANSING, E. U. A.

REO son los inkialesdt Ransom E.Olds,uno de losprimeros *7
fabricantes de la industria, /untador de la Reo Motor Car
L Company y actualmente el Presidente de la Junta Directiva.



OBSERVE COMO ESTOS NUEVOS
MODELOS ESTIMULABAN LA VENTA DE
TODA LA SERIE DE HUPMOBILE!

asta mencionar los nuevos Hup-

mobile seisy ocho cilindros del siglo
para despertar curiosidad, avivar el in-
terés y crear entusiasmo! Pues son
éstos los modelos que duplicaran el tri-
unfo sensacional de los automoviles cuyo
nombre famoso ostentan. Estos son los
coches de que tanto se ha hablado; los
gue tantos desean ver y probar.

No es de extrafiar entonces que estos
nuevos modelos estén diseminando un
interés contagioso en toda la serie de
Hupmobile para 1931, que comprende

el lujoso ocho cilindros de 100 H. P., el
poderoso ocho cilindros de 133 H. P.,
y el regio ocho cilindros de luxe de 133
H. P., y atrayendo un gran numero de
compradores para todoslos Hupmobiles!

Es innegable que si usted se une ahora
aHupmobile podra ofrecer ala clientela
una espléndida serie de modelos de ca-
lidad y de muy facil venta.

Si le interesa la representacién, telegra-
fie al Distribuidor més cercano, o cable-
grafie directamente a la fabrica.

Direccion Gablegréfica: “HUPP”, DETROIT

HUPMODBI

L E
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EL NUEVO PE

RLESS

El producto de la fabrica mas antigua de automdviles finos de la America

E I

El completo surtido de finos automdviles
Peerless— la serie Custom, la serie Master y la
serie Standard—cada una con amplia eleccion
a modelos de carroceria—ha sido ahora au-
mentada con el Peerless-Weymann.

En el Peerless-Weymann se halla una adapta-
cion enteramente nueva de un diferente princi-
pio en construccién de carroceria. La carroceria
Weymann es de una firmeza y duracién ex-
traordinaria, pero sin rigidez. Se hace de ma-
teriales blandos, en lugar de los paneles
metalicos ordinarios. Las tablas del piso y los
asientos de los pasajeros son independientes de

nuevo Peerless-Weymann

chasis, lo que permite que su propio peso y el
peso de los pasajeros queden descanzando di-
rectamente sobre el bastidor del vehiculo.

Estas carrocerias pesan muchisimo menos que
las del tipo de construcci6on corriente. Este
poco peso asegura una admirable comodidad,
sin ruidos y zumbidos ademas de un funciona-
miento mucho mas brillante y una economia
sorprendente en el servicio general del vehi-
culo. La misma fuerza— menos peso.

Los distriljuidores establecidos quedan cor-
dialmente invitados a pedirnos por telegrama
o por carta informacion detallada sobre los
automoviles Peerless y su lucrativa representa-

la carroceria y van montados sobre el mismo cion. Direccion telegrafica: Peermotor.
THE PEERLESS MOTOR COMPANY
CLEVELAND, OHIO, U. S A



las FABRICAS  aseguran el éxito
délos {joncesionario”™X LIYS'OVERI

W'ilson Fouodry SeMachine Co”
Pontiac, Mich., £.U.A.

WiUys-Ovccland Corapioy.
Toledo, Chio,E.U A-

\Vv'iliya*0>ecland Company,
Los Aageles, Calif., £. U. *EUNIirs. '

En esta- fpoca eQ que ia demanda por vehiculos automotrices ha disminuido,y que la competencia es més aguda
por losi pedidos aln disponibles, la concesion Willys-Overland es todavia mas valiosa paraelcomerciante porque:

1. Los tiempos criticos estimulan automaticamente la potencia de sus vehiculos, la produccion y politicas son emanados de
compradora favoreciendo los productos de precio mediano. esa distribucion mundial.

4. Las unidades Willys-Overland comprenden automddviles,
camiones y 6mnibus que satisfacen los requerimientos de las
categoriasde precio bajo,medianoy elevado. El concesionario
cuentacon una fuente segura de abastecimiento que representa
abarcamiento completo del mercado.

2. Los concesionarios Willys-Overland son tratados equitati-
vamente; ellosdesconocen los envios arbitrarios motivadospor
representantes ineficientes o politicas incorrectas de las
fabricas;los concesionarios présperos garantizanlapermanen-
cia del fabricante. La decadencia de concesionarios significa

. . 5. LaWillys-Overland dispone de facilidades de experimentacion
mortalidad para el fabricante. . . i K

y fabricacién completasy poderoso capital que le favorecen

3. Laorganizacion Willys-Overland tiene mas de 25 afios de esta- para ofrecer unidades de construccién avanzaday permanencia

blecida en el mundo. Cada pais es un consumidor. EI disefio de operacion.
Para informes dirijanse a:
WILLYS EXPORT CORPORATION ... TOLEDO. OHIO. E.U.A. WILLYS-OVERIAND CROSSLEY. LTD., STOCKPORT. INGLATERRA
DireccOa Caé&snijifN—e=Wilysexco” DirecciSn CabUsrafica—"i]yiDS,” Manchescer

AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND

El Automoévil Americano
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COMPROBACION dcl Fundotiamiento
Antesdela Produccion

Por W. S. James

Ingeniero Jefe de Investigaciones
de la Studebaker Corporation

ACE veinte afos, los fabrican-
H tes de automoviles “ensayaban
sus productos en los caminos”
y efectuaban tantos experimen-
tos segun se lo permitian sus
limitadas facilidades. Pero la
verdadera prueba de éxito o fra-
caso se encontraba en las ano-
taciones de quejas. Mejoras
te6ricamente sanas se incor-
poraban a los automdviles que
se vendian al publico. Segun
como se recibian las quejas, se
clasificaban y se hacia un es-
fuerzo para sobreponerse a las

faltas mas leves. De esa manera se
progresaba y el publico era en efecto
el campo de ensayos de la industria.
No era en verdad una situacion ideal.

pero era lo mejor que se podia ofre-
cer en esa época.

Sin embargo, durante los udltimos
diez afios, el paisaje, como si dijiéra-
mos, ha cambiado radicalmente. Bajo
el estimulo de la competencia y con
el desarrollo de métodos cientiflcos
para encontrar los hechos, la inves-

tigacion se ha elevado de tal manera,
gue ha llegado a ser uno de los fac-
tores mas importantes en la fabrica-
cion de automoéviles. Ademéds, esta
intensa investigacion ha sido la
causa de que se puedan obtener me-
jores automoéviles a precios mas ba-
jos. Y a medida que los automoviles
se han hecho mejores y mas bara-
tos, el volumen de ventas y de fabri-

cacion ha aumentado, permitiendo
mayores investigaciones y experimen-
tos técnicos mejorando la calidad y
disminuyendo los precios del produc-
to. No es necesario mencionar los
beneficios que este circulo de desa-
rrollos aporta tanto al distribuidor
como al publico consumidor.

Laioratorio en
el campo de
jmuebas, Loa
automoéviea ' ae
deaarman y ex-
aminan deapuéa
de loa mas difi-
Gile a pruebaa
practicas de
camina

La intensa investigacion es hoy
dia no so6lo la base primordial del
progreso automovilista, sino también
el factor que ha dividido a la indus-
tria entre los que van a la vanguar-
dia y los que siguen su paso. Porque
si bien es altamente deseable—hasta
esencial—es también muy costoso
cuando se lleva a cabo en gran es-
cala. Supongamos, por ejemplo, un
fabricante que produce 10.000 automo-
viles anuales. Para efectuar un pro-
grama de investigacion que le cos-
tase $1.000.000 al afio, tendria que
incluir en el precio de cada automo-



vil un recargo de $100, solamente
por la investigacion de ingenieria.
;Se sentiria justificado un fabrican-
te en efectuar un gasto tal, cuando
su producto se encuentra en compe-
tencia directa con el de otro fabri-
cante que produce 100.000 automo-
viles anuales, y quien gasta $1.000.-
000 al afio en investigacién, cubrien-
do dicho costo con un recargo de $10
por cada vehiculo?

Probablemente preferiria aquel de-
jar al fabricante en gran escala que
efectuara las investigaciones, y el y
seguir los desarrollos de ingenieria
alcanzados, un afio 0 méas después.

; Qué es, en verdad, esta investi-
gacion? ;Cémo se trabaja para el
mejoramiento de los automoéviles?
(Qué lecciones especificas se apren-

10

den? Estas son algunas de las pre-
guntas que a menudo hacen los repre-
sentantes automovilistas que estan
acostumbrados a pedir informa-
cion inteligente. Quiza pueda con-
testar mejor dichas preguntas ha-
ciendo referencias especificas a al-
gunos de los experimentos y ensayos
que se han estado llevando a cabo de
acuerdo con el programa de investi-
gaciones de la Studebaker en nues-
tros propios laboratorios y campo de
ensayos.

primer, lugar, quiero disipar

J wunaideaerrénea, que parece ha-
berse arraigado en la mente de] publi-
co. Debo manifestar de la manera mas
enfatica, que la vida en el departa-
mento de investigaciones no consiste
en estar constantemente conduciendo
automoéviles a grandes velocidades,
ni experimentando emociones ni dra-
mas. Los ingenieros de investiga-
cibn no pertenecen a una especie
especial del género humano, cuyo
placer se deriva de desgastar auto-
méviles, dando vueltas alrededor de
una pista de carreras, atravesando
lodazales, vadeando rios o arroyos y
subiendo grandes cuestas, segln
creen algunos. La verdad del caso
es que la parte espectacular tiene la
misma relacion, en lo que se refiere

a la verdadera investigacion automo-
vilista, como lo es en bateriologia,
astronomia o cualquiera otra ciencia.
Desgraciadamente, es verdad que el
publico esta mas interesado en los
aspectos superficiales del campo de
ensayos y laboratorio, de la misma
manera que el lego se interesara
mucho mas en el telescopio del as-
tronomo que cualquier procedimien-
to cientifico en el cual dicho aparato
no es mas que una herramienta.

El campo de ensayos de Stude-
baker se desarroll6 con un costo de
un millon de dolares, para descubrir
un término medio de las condiciones
automovilistas en todo el mundo. Se
han reproducido alli toda clase de
caminos, desde los bulevares hasta
los callejones campestres. Existen
toda clase de pendientes, desde las de
facil acceso hasta las precipitosas y
de mucha inclinaciéon. Hay lodazales,
secciones cubiertas de arena, toda
clase de curvas. También hay una
pista de carrera donde un automo-
vil puede correrse a toda velocidad
durante una milla o 5.000 millas.

El laboratorio se encuentra en
conexion con dicho campo de en-
sayos. Alli se encontrara un cuarto
de temperatura, donde se puede es-
tudiar el funcionamiento del motor
en toda clase de climas, desde 30
grados bajo cero, hasta 120 grados “a
la sombra”. Se encuentraran apara-
tos cientifico.s construidos para ob-

Toéaas las pruebas han de ser exaotas,
Ixquierda— Indicadores para acusar el oon-
sismo de gasolina. Aplicaciéon de 30.000

libras de esfuerzo torsional a loa arboles de
acero al cromo y moUbdeno del eje trasero.
Al centro—Ensayo de la exactitud de los
velocimetros. Abajo— Demostracién del bajo

centro de gravedad

El Automoévil Americano



tener hechos que revelen las propie-
dades del acero, tejidos, pinturas y
otras materias primas, asi como arte-
factos para motores, chasis y toda
clase de accesorios que entren en la
produccion de vehiculos automoviles.
Por medio de estos dispositivos de
prueba, muchos de los cuales son
casi humanos en su ingenio, es no
s6lo posible obtener evidencia irre-
futable de fuerza o debilidad, sino
también verificar los méritos com-
parativos de varios materiales o ac-
cesorios similares.

Para ilustrar un método tipico,
tomemos un experimento especifico
efectuado por medio de nuestro de-
partamento de investigaciones. EI
objeto de dicho experimento fué
elejir un nuevo tipo de gemelo de
muelles: uno que beneficiara mate-
rialmente la comodidad de los pasa-
jeros y que a la vez demandara la
menor atenciéon y cuidados posibles.
No habia restriccién alguna; podia-
mos escojer de donde quisiéramos.

El primer paso fué equipar una
docena de automoéviles con varios de
los tipos mas prominentes de geme-
los de caucho, de tela, de bolas, etc.,
y pasarlos por una serie de pruebas
preliminares. Algunos de ellos de-
mostraron debilidades de estructura
y se descartaron. Otros demostraron
mérito y se retuvieron para hacerles
otros ensayos. De cuando en cuando,
se incorporaban alteraciones a la
construccion de los diferentes tipos
de gemelos y se continuaban los ex-
perimentos.

Los ensayos fueron tan variados
como severos. Laestabilidad, resisten-
cia a los caminos, efecto del manejo
y quietud de funcionamiento, se con-
sideraron igualmente y con tanta im-
portancia como la capacidad para
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Arriba de
giiierdaaderecha
— Averiguacion
de ja vibracion
del ciguefial en
im disco, com-
probacién de
aceleracién y vb-
looidad y ensayo
de ja Uureea del
acero, mediante
un martillo de
20 li&ros. Al
centro — Medi-
cion del esfuer-
zo que el volante
de direcciéon ne-
ce8ita para
accionar las
ruedas. Abajo-
Ensayo de los
efectos del calor,
etc.

resistir abuso. A medida que los
ensayos se hicieron mas criticos, se
principiaron a notar los defectos. Al-
gunos produjieron mal efecto a las
ruedas después de haberse usado por
millares de millas. Otros dejaban
que se presentara una inclinacion
en los giros. Otros se deterioraron
al estar expuestos a la intemperie,
necesitando ser reemplazados. Y
otros necesitaban demasiado ajuste
y cuidado.

El tipo que dié mejor resultado fué
el gemelo de bolas. Podria haberse
aceptado como tal desde el principio,
pero no lo fué. Los experimentos
continuaron. Se probaron varios ti-
pos de retenedores de cojinete para
determinar cual mantenia el lubri-
cante durante mayor tiempo. Se
formularon varios nuevos elementos
de construccion para aumentar la
fuerza y asegurar la alineacidn, y
finalmente, después de mas de 200.-
000 millas de recorrido y muchas ho-
ras de experimentos en el laborato-
rio, se aceptaron ciertos gemelos
para su produccién. Pero no hay
gue suponer que porque fueron acep-

tados, se termind nuestra investiga-
cion. Muy al contrario. Dichos
gemelos se encuentran bajo observa-
ciébn aun y sujetos a mejoramiento—
si existe la posibilidad de hacerlo en
cualquier momento.

Cuando uno de nuestros vehiculos
viajé 30.000 millas a un poco mas de
68 millas por hora y bati6 seis
records mundiales de velocidad y re-
sistencia, los automovilistas queda-

(Continda en la pagina 46)
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Las Tarifas Arancelarias y los Impuestos! Aumentan los Caudales de las T esorenas

T "'NA cifra como $750.000.000
I J (valor en que se calcula el

impuesto anual mundial sobre
automoviles) es demasiado grande

para comprenderse y la cifra en si
quiere reeir muy poco. Pero el
comercio automovilista de cada pais
puede calcular por si mismo las con-
tribuciones que sus automovilistas
estan haciendo cada afio y que haran
en los afos venideros. Que averigue
también dicho comercio, cual parte
de dichos pagos va por ventura a
pagar por trabajos publicos de cons-
truccion que devuelvan riqueza a
todo el pueblo, y no solamente a los
duefios y los que usen automoviles.
Tomese en pequefias unidades. EI
costo de una carretera varia en los
diferentes paises, puesto que depen-
de del importe del material, mano de
obra y particularmente del tipo de
carretera que se requiera para el
trafico actual de esa region. Ciertas
secciones necesitan Unicamente ca-
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Por George E. Quisenberry

Director de EI Automdvil Americano

minos mejorados de tierra, nivelados
y con los desagues del caso, y que se
pueden construir a un costo relativa-
mente bajo cuando se tienen las ma-

guinarias necesarias. Cuando el
trafico es mayor, sera necesario
emplear macadan o caminos de cas-
cajo, y el costo es proporcionalmente
mas elevado. En muchos paises, los
caminos fundamentales han sido tra-
zados y mejorados por centenares de
afios de uso y lo Unico que se toma en
cuenta es el costo corriente de man-
tenimiento.

Los caminos debieran construirse
por lo que Illamamos “desarrollo
gradual”. Es decir, en primer lugar
trazar y establecer los caminos en
localidades donde el trafico pueda
desarrollarse, siempre que sea posi-
ble. Después, segun como éste se
vaya desarrollando, se agrega una
superficie mejor, hasta que finalmen-
te cuando el trafico sea activo y las
cargas pesadas, hacer el camino de

hormigén de la manera mas moderna.
El costo de dicho camino se viene a
pagar por medio de la disminucién
del costo del trafico sobre el mismo.

Esto es sencillo y la base primordial
del constructor de carreteras.

Supongamos que cierto distrito
tiene un impuesto anual de $100.000.
Dicha suma puede emplearse para
gastos inmediatos que han de hacer-
se directamente en la construccién
de caminos y gastarse para ese fin.
Supongamos que el mejorammiento
de caminos, segln se necesiten, cues-
te $2.500 por milla. Entonces, este
afio se pueden mejorar 40 millas de
carreteras. EI afio entrante otras 40
millas y asi sucesivamente, constru-
yendo caminos, solamente segiin como
se van pagando, pero pagandolos an-
tes de que se construyan.

Pero $100.000 anuales representan
una suma mucho mayor para gastos
de capital. Tomemos el caso de
igualar o hacer un paralelo entre una
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¢ Qué parte de esta enorme suma se gasta en caminos
y otros beneficios que ayudan no sélo a los
automovilistas,” sino también al progreso
general de la prosperidad nacional?

carretera y un ferrocarril. Indu-
dablemente que este ultimo no puede
ser util hasta tanto no se haya cons-
truido. EI ferrocarril se construye
y después cuando el trafico se desa-
rolla afio tras afio, pagamos su costo.
Es imposible hacer que un ferro-
carril pague sus propios gastos antes
de que se hayan colocado los rieles
y se operen los trenes. Esa es una
simple aseveracion, pero hoy en dia
en ia mayoria de ios paises, se estd
haciendo lo mismo con las carreteras.
Pero no hay caminos sobre los cuales
puedan traficar automoviles. Es un
circulo que no tiene ningdn punto de
entrada.

¢Cuanto es $100.000 por afio? Su-
pongamos que capitalizamos dicha
suma— cualquier banquero puede
calcular su valor exacto en cierto
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periodo de tiempo—y emitir bonos
por valor de $1.000.000, pagando la
amortizacién e intereses durante
cierto nimero de afios, del impuesto
anual, construyendo asi 400 millas
de carreteras, que es lo que necesita
el distrito, dandole asi buen servicio
a toda la comunidad, que es lo que
ésta necesita. A un tipo de interés
de 6 por ciento, durante el primer
afio, éste alcanza a $60.000, y se pue-
den amortizar $40.000 sobre el prin-
cipal. Al afo siguiente, el impuesto
paga 0 amortiza una suma mayor
puesto que el interés es menor, y de
esa manera hasta tanto se pueda
retirar toda la emision de bonos.
Todo el sistema de carreteras se
construye a la vez y podemos pagar
por los caminos segln se vayan usan-
do. Eso mismo hacemos en el caso

j neumaticos suben, por lo menos,
a veinte a veinticinco millones de
délares en el mundo. Los repuestos,
accesorios y otros equipos producen
por lo menos otro tanto. Elstas enor-
mes sumas de dinero las paga el
duefio del automoévil. Muchos de estos
duefios utilizan camiones para reducir
el costo del transporte de sus produc-
tos, que pueden ser maiz, lana, u
otras cosas, a fin de poder competir
en los mercados locales o internacio-
nales. Cuando los frenos de los ve-
hiculos se desgastan, los duefios tie-
nen que renovarlos y al hacerlo, estan
pagando también un impuesto aran-
celario sobre el nuevo forro. En reali-
dad, toda compostura implica el uso
de piezas y diversos materiales que
pagan impuestos de importaciéon, ya
se trate de forros de frenos, bujias de
encendido, anillos de émbolo, lubri-
cantes, etc. Por supuesto, si una
buena parte de estos impuestos aran-
celarios se dedicara a la construccién
de nuevos caminos o a la moderniza-
cién de las carreteras antiguas, lo que
tendria por inevitable resultado, el
aumento de la riqueza nacional, todos
los duefios de vehiculos automoviles
pagarian gustosamente estos impue-
stos. Rara vez. sin embargo, se ve
una distribucién equitativa de im-
puestos.

IOS derechos arancelarios sobre
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de los ferrocarriles. Se colocan los
rieles, el costo de construccién se
paga por medio de bonos o acciones
y ese costo se paga de las ganancias
0 entradas. (Porqué no hacer lo
mismo con las carreteras, sabiendo
que cuando estén disponibles el tréa-
fico aumentara, asi como el valor de
la propiedad, riecibiendo multiples
ventajas toda la comundidad? Dicho
sea de paso, una buena carretera mo-
derna, puede construirse a un costo
tan bajo como el que tiene que pagar
un ferrocarril anualmente por el in-
terés de su inversion. EI valor de
la propiedad depende de la proximi-
dad de cualquier terrano al centro
de poblacién mas cercano. Una sec-
cion de terreno en el centro de una
ciudad {donde se congregue la ma-
yoria del pueblo) es la propiedad mas
valiosa de esa comunidad. E! terreno
de menos valor es aquel que sea mas
dificil de llegar desde el centro de la
poblacién.

U NA carretera mejorada es esen-
cialmente un método de accessi-
bilidad, desde que suministra una ma-
nera facil y rapida de llegar al cen-
tro de la ciudad mas cercana. Un
hacendado a 10 millas de la ciudad
puede tardar 5 horas en llegar a
dicho lugar en caso de que tenga que
viajar sobre un camino lleno de lodo,
de manera que pueda viajar solamen-
te de manera lenta en algin vehiculo
tirado por fuerza animal. Pero ai
se construye una buena carretera, de
riianera que dicho hacendado tarde
de 25 a 30 minutos del centro de
aquella poblacion, este facil acceso
aumenta el valor de sus terrenos. Es
lo mismo como si hubiésemos creado
nueva riqueza para él, cierto nu-
mero de pesos por cada media hora
que lo adelantemos en llegar al cen-
tro de la poblacién. Y cuando hace-
mos esto, le proporcionamos muchas
otras ventajas, tales como escuelas
para sus hijos, facilidades para
comunicarse con sus vecinos en caso
de enfermedades o accidentes, etc.

Las carreteras no sélo debieran,
sino que deberan pagarse por si mis-
mas. Comprendamos de una vez por
todas, que los buenos caminos no son
lujo, sino necesidades que pronto
resarcen su costo. Los automovilis-
tas del mundo estan pagando por
buenas carreteras y contindan ha-
ciéndolo ano tras afio a razon, por
lo menos, del total actual, de casi
tres cuartos de un millar de millones
cada doce mese. Pero nos pregunta-
mos, ;se estadn construyendo carrete-
ras? La contestacion depende del
comercio automovilista.

Naturalmente, lo anterior es lejos
de ser la historia completa. Las
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buenas carreteras afectan no sola-
mente a los que las usen, sino a toda
la comunidad. Un ejemplo nos viene

w m

debemos olvidar las numerosas
Nocupaciones que se originan di-
ecta o

En primer lugar, consideremos el
nimero de personas empleadas en
trabajos de reparacion de automoéviles.
Luego tenemos los empleados adminis-
trativos, los vendedores y ayudantes
en establecimientos de ventas. Y en
seguida tenemos los millares de obre-
ros que se dedican a la construccion y
reparacion de caminos. Un profundo
observador de la situacién nos escribe
desde Australia:

“La construccion y conservacion de
caminos representa un gasto casi in-
tegro en materiales y obra de mano.
Los automovilistas en Australia su-
ministran jornales para mas de 60.000
obreros. En derechos arancelarios,
los automovilistas estan contribuyen
do 5 por ciento sobre los setenta mi-
llones de libras esterlinas de la deuda
australiana interna. Si el uso de au-
tomoéviles ahorrara sélo una hora al
dia (lo que es un calculo minimo)
entonces los automovilistas austra-
lianos estan ahorrando 15.600.000 ho-
ras al afio, sobre la base de un solo
pasajero por automoévil. EI termino
medio de la carga puede ser calculado
en persona, y sobre esta base, el
total de tiempo ahorrado es entonces
alrededor de veinte millones de horas.
Un comerciante que viaje a menudo
nos dice que su automdvil le habilita
para cubrir todo su mercado en tres
dias, en lugar de las tres semanas
que necesitaba antes para hacerlo,
valiéndose del ferrocarriL

El automoévil ha desarrollado terre-
nos alejados de las ciudades y ahorra-
do a los contribuyentes los pesados
impuestos locales que de otra manera
se necesitarian para sostener lineas
férreas muy poco remunerativas. Al
principio, varios fueron las personas
de vastos conocimientos econdmicos
gue temieron un descalabro financiero
nacional a consecuencia de las cre-
cientes compras de automoviles. En
lugar de calamidades financieras, el
automovil ha aportado mayores rique-
zas a todos los negocios e industrias
en que se le utiliza.

So6lo es suficiente estudiar y anali-
zar los informes de los bancos y de
las compafiias de seguro de Australia
para comprender la general prosperi-
dad de los habitantes de este palis,
prosperidad que se ha acentuado sor-
prendentemente con los automoviles.

m

de uno de los paises tropicales y
merece la pena de repetirse aqui
por ser tipico de muchas otras

secciones del mundo. En la capital

indirectamente del automoévil.

de dicho pais, las legumbres frescas,
leche, huevos, y otros productos,
eran casi prohibitivos debido a su
elevado costo, por razén de que ex-
istian muy pocas areas de terreno
disponible para su explotacion en la
vecindad de la ciudad. La mayoria
de los alimentos tenian que impor-
tarse, y si bien se podian obtener,
los precios de los productos alimen-
ticios frescos eran tan elevados, que
se encuentraban sélo al alcance de
las clases ricas.

A UNOS 50 kilometros de distancia
se hallaba un fértil valle ubicado
entre las montafias con una poblacion
frugal y trabajadora que no tenia
contacto con la capital cercana. En
este valle se podian producir toda
clase de legumbres y frutas, asi como
los productos de lecheria que pudiera
consumir la capital. La unica solu-
cién era una carretera, un camino de
50 kilobmetros sobre el cual pudieran
correr los camiones de los hacenda-
dos del valle en muy pocas horas, lo
que entonces requeria varios dias
de arduo viajar. Se construyo el
camino; se abri6 el mercado para los
agricultores del valle, y muy pronto
la ciudad se encontré con un sumi-
nistro abundante de excelentes pro-
ductos frescos que podian comprarse
a unprecio que eracasi la cuarta par-
te de lo que costaban antes. Hoy en
dia, los camiones hacen el viaie a la
ciudad en dos o tres horas. Por
primera vez ha llegado la prosperi-
dad a las puertas de los agricultores
del valle, y por primera vez ha teni-
do la ciudad la clase de alimentos
que tanto ansiaba. Las ventas de
dichos productos han avanzado a
grandes pasos, por la sencilla razén
de que al abaratar el costo de cierto
producto, se aumenta considerable-
mente el ndmero de personas que
pueden comprarlo y hacer uso de él.
Por cada familia que pueda pagar $1
por cierto producto, habra tres, cua-
tro, cinco o seis, en caso de que el
precio pueda reducirse a la mitad.
Este fué un caso excepcional, pues-
to que pocas veces se presenta la
oportunidad de ver un caso de cam-
bio econémico tan tipico y tan claro.
Pero en todas las secciones del mun-
do podran encontrarse ejemplos tan
importantes como éste y aun no tan
faciles de comprender. Le toca al
comercio automovilista buscar dichos
ejemplos, mostrando las ventajas
gue le han venido a los miembros de
ciertas comunidades por medio del
uso extenso de automoéviles y la cons-
truccion de buenos caminos. Los
acontecimientos abundan en todas
partes. Si su ciudad o pueblo tiene
(Conimdct eji la pagina 47)
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Los Negocios y la Tarifa Norteamericana

D ESPUES de casi un afio y medio de clamorosa
consideraciéon, la tarifa norteamericana es
ahora ley nacional. Notablemente modificada

durante los dltimos dias en que estuvo sujeta a los

ataques y defensa de los miembros del Congreso, los
impuestos son mucho menores, en casi todas las cate-
gorias, que los que se anticipaban, y por esta razén
no se teme que la nueva ley arancelaria vaya a en-
torpecer el desarrollo del comercio internacional. Es
evidente que el pueblo norteamericano, gracias a la
nueva tarifa, tendrd que pagar mas por ciertos pro-
ductos que ha de importar, como azucar, pieles, lana,
etc. Se duda mucho de que el volumen de la impor-

tacion de semejantes productos vaya a disminuir a

consecuencia de las presentes tarifas.

En nn mensaje del Presidente Hoover, relacionado
particularmente con la agricultura, el primer man-
datario de la nacidon norteamericana manifestdé que
la nueva ley aumenta el promedio de los derechos de
importacion de 13,8 por ciento a mas o menos 16 por
cienjp. De los 3300 articulos comprendidos en las
leyes arancelarias nacionales, 2170 no sufrieron
cambio alguno, 235 fueron objeto de reduccion y 890
se aumentaron en impuesto, segun declara el mismo
Presidente Hoover. Mas de las dos terceras partes
de la completa importacion continuaran, como antes,
entrando al pais sin pago de impuestos arancelarios.
Las insistentes peticiones de mayores impuestos
sobre ciertos productos, de parte de los “proteccio-
nistas” interesados, fueron, en muchos casos, rehu-
sadas, y en otros, grandemente moderadas. En re-
sumidas cuentas, las actuales tarifas arancelarias
son, en realidad, mas bajas que lo que muchos pien-
san. Bueno es que los representantes de la indus-
tria automotriz sepan que con la introduccién de la
nueva ley de tarifas se ha puesto término a la in-
certidumbre y que la consiguiente estabilidad ha de
acelerar el regreso de los negocios a una conveniente
base normal.

En la nueva ley se hallan numerosas clausulas ad-
ministrativas de gran importancia, que vienen a sim-
plificar y esclarecer los procedimientos arancelarios
norteamericanos, en beneficio directo y permanente
del comercio y la industria. La llamada provision
“flexible”, en virtud de la cual la Comisién de Ta-
rifas y el Presidente pueden modificar las tarifas
que dejen de concordar con un entendimiento de
equidad comercial, es un elemento de trascendental
inipoi-tancia. Durante el primer mes de vigencia de
la nueva ley, la Comisién de Tarifas se ha preocu-
pado de estudiar la conveniencia de alterar los
presentes impuestos sobre ciertos productos, impues-
tos que en la opinién de muchas personas son muy
altos. A varios paises del extranjero se ha pedido
ya se sirvan presentar a la Comision de Tarifas cier-
ta informaciéon especifica relativa a sus respectivos
productos, con el objeto de estudiar la posibilidad
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de reducirles el impuesto. Hasta hace poco, y con
rara excepcion, la modificacién de las tarifas aran-
celarias norteamericanas se hallaba exclusivamente
en manos del Congreso. Segun la presente ley, la
Comisiéon de Tarifas y el Presidente estan autoriza-
dos para rebajar los impuestos arancelarios en todo
caso en que éstos se presenten detrimentales a los
intereses nacionales.

No hay ley arancelaria que sea perfecta, y pode-
mos muy bien decir, que casi toda tarifa tiene su
aspecto politico. Nosotros, en la industria automo-
triz, sentimos mucho que la nueva ley haya pertur-
bado los negocios en el ramo. Esta perturbacion se
debe, en realidad, en gran medida, a la falta de com-
pleto conocimiento de la nueva ley en casi todas
partes del mundo. Por otra parte, debemos recordar
que el pueblo norteamericano discute sus tarifas a
la luz del dia, con amplio tiempo para su detallada
consideracion. En los debates de dos ultimos meses
se ha hablado mucho en pro y en contra de las nue-
vas tarifas, y esto, como es evidente, ha causado
confusion en la mente del extranjero. Por ejemplo,
los derechos sobre la lana se suponian que iban
a ser aumentados de 30 a 40 por ciento. La
decision final fué un aumento de sélo 10 por
ciento. Se esperaba que los impuestos sobre pieles
iban a sufrir un aumento de por lo menos 40 por
ciento, pero en realidad sufrieron un aumento de sélo
10 por ciento. Asi ha sucedido con un gran namero
de productos provenientes del extranjero. Como los
Estados Unidos no producen, ni quieren producir,
sus enormes requisitos en materia de pieles y lana,
lo mismo que en otros articulos de abundante con-
sumo nacional, el aumento de 10 por ciento tendra
el efecto de s6lo aumentar el precio de los tales pro-
ductos a los consumidores norteamericanos, sin que
por esto se limite o perturbe el total de importacion
de los mismos. Los requisitos nacionales de estos
numerosos productos estdn en constante aumento, y
con tarifas o sin ellas, tienen que importarse en cre-
cientes cantidades para satisfacer las necesidades
del pais.

Como lo manifestamos en un reciente niumero de
esta revista, el total del comercio y del movimiento
financiero internacionales de los Estados Unidos, se
hallan casi equilibrados. Rara vez se comprende
esta circunstancia con verdadera claridad y la difi-
cultad en entender sus complicados aspectos ha dado
origen a numerosas suposiciones y temores sin fun-
damento racional. Bueno es tener siempre muy pre-
sente que todas las pretensiones de caracter politico
no son mas que un camouflage o cortina de humo para
insidiosamente encubrir la ignorancia de hechos
inegables.

La general depresion de los mercados del mundo
ha, por supuesto, acentuado este sentimiento de

(Continta en la pagina 45)
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Por A. F. Denham

Vn detalle interesante del nuevo surtido de automoviles Buick es la igualdad de aspecto exterior que existe entre

YosvS% ~dTlI!s

N el anuncio de los nuevos modelos
de automoviles Buick para 1931 de
la Buick Motor Company deben in-

cluirse no sdlo las cuatro series de ocho
cilindros en linea, que son las primeras en
llevar la marca Buick, en la historia de
esta organizacion, sino también otras in-
novaciones interesantes en conexién con
los nuevos productos, como son el cambio
de marcha de engranaje sincronizado,
regulador de temperatura de aceite, silen-
ciadores de multiple de admisién y refina-
mientos en la construccion de las carroce-
rias. También debe incluirse en el anun-
cio la terminacion del nombre Marquette,
.como compafiero dei Bnick.

Los nuevos cuatro chasis, que se desig-
nan como los modelos 50, 60, 80 y 90,
cubren respectivamente las mismas ca-
tegorias de precios, que hasta hace poco
estaban representadas por el Marquette
y tres series bajo el nombre de Buick. EI
Unico modelo nuevo en que se han intro-
ducido notables modificaciones en aspecto,
es el 50, que reemplaza al Marquette. En
aspecto general es muy similar a los otros
modelos Buick.

La caracteristica mé&s importante de
las nuevas series es, sin duda alguna, la
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mentes

uniformidad de su construccién en ge-
neral. Las carrocerias son iguales en
aspecto, pero no en dimensiones. La
uniformidad mecéanica es evidente en to-
dos los modelos. Los Unicos detalles
variables son las dimensiones. Hay, por
supuesto, algunas excepciones. EI mo-
delo de precio méas bajo no tiene cambio
de marcha de engranaje sincronizado.
Los dos modelos méas caros tienen llevan
embrague de doble placa, en lugar de
embrague de placa sencilla. Hay tam-
bién diferencias notables en lo tocante a
la dotacion de las carrocerias. Los
precios, en términos generales, son un
poco mas altos que los de los modelos
del afio pasado.

Es muy racional preguntarse ¢ por qué
la Buick ha emprendido ahora la cons-
truccion de modelos de ocho cilindros en
linea, en lugar del modelo de ocho cilin-
dros en V? La respuesta; como nosotros
la vemos, es muy sencilla. EI modelo de
ocho cilindros en linea permite a la com-
pafifa Buick el retener las principales
ventajas que han caracterizado a sus ve-
hiculos de seis cilindros durante muchos
aflos. La construccién de un motor de
ocho cilindros en V implicaria necesari-

MostLm~” aqui el faetéon, el roadster y el sedan y vistan del radrador y del tablero de instru-

amente la necesidad de abandonar algu-
nas de estas importantes y notorias ven-
tajas.

A pesar de que un motor de ocho cilin-
dros en linea difiere del modelo de seis
cilindro no sé6lo en el numero de cilindros,
sino también en otros particulares, se
puede muy bien decir que los nuevos pro-
ductos son mecanicamente muy parecidos
a los anteriores. En primer lugar, el
motor de ocho cilindros en linea permite
a la Buick retener las ventajas de las
valvulas en la culata. Muy dificil ha-
bria sido aplicar este principio de cons-
truccion al tipo de ocho cilindros en V,

La semejanza en construccién es par-
ticularmente aparente en el sistema de
encendido de todos ios nuevos modelos
Buick. Con excepcién de la leva del
ruptor, el grupo del encendido de los
nuevos modelos es exactamente igual al
de los antiguos modelos de seis cilindros.

Una ventaja sobresaliente de los nue-
vos productos es su funcionamiento si-
lencioso y exento de vibracién. Fué para
nosotros un verdadero placer conducir
uno de los nuevos modelos en el Campo
de Pruebas de la General Motors. La
marcha es igualmente cdmoda en todos
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los modelos. EI méas pequefio de éstos
puede desarrollar facilmente hasta 75
millas por hora, y el mas grande y po-
deroso alcanza hasta 80 millas por hora
sin la menor dificultad. La marcha de
estos automdviles es admirablemente
suave a 40 o 50 millas por hora, lo que
en realidad produce la sensacion de que
el vehiculo fuera corriendo a una menor
velocidad.

La suavidad de marcha se debe, sin
duda alguna, a varios factores del motor,
entre los cuales debemos mencionar los
siguientes: bielas cuya longitud es mas
del doble del didmetro interior, lo que
significa menor angularidad en relacién
con el ciguefal, empleo de un cigle-
fial extraordinarimente pesado, pro-
visto de contrapesos y amortiguador
de vibraciéon de gran tamafio; bloque
de cilindros de una rigidez inu-
sual, fundido en grupo con la mitad su-
perior de la caja del ciguefal, y cilindros
de menor diametro interior.

La reduccién del ruido se debe, por su
parte, a la combinacién de varios fac-
tores. Las caracteristicas de la distri-
bucién de un motor de ocho cilindros
tienen la tendencia a desarrollar una ac-
cion de oleaje en el multiple de admision,
lo cual, en los motores de alta potencia
y velocidad, produce un sonido similar al
de un d6rgano, que ordinariamente se
llama “rugido de fuerza”. Para atenuar
este oleaje, o por lo menos, para evitar
la vibracién de la columna de aire en el
multiple de admisién, los ingenieros de
la Buick han introducido una combina-
cion de depurador de aire y silenciador.
Ksta ingeniosa combinacién es, en efecto,
un silenciador en el maltiple de admisioén,
muy similar al silenciador en el tubo de
escape.

Ademas de este silenciador en el mul-
tuple de admision, la Buick ha dado par-
ticular atencién a la supresién del ruido
en otros 6rganos del vehiculo, sobre todo
aquellos que se producen en la carroce-
ria, Por ejemplo, la parte de adentro
del tablero lleva un forro de material
celotex de % de pulgada, y encima de
éste hay una capa de fieltro de % pul-
gada de espesor. Los tapetes del com-
partimiento delantero, lo mismo que las
alfombras del compartimiento trasero,
llevan un grueso forro de fieltro.

Refiriéndose a los detalles mecanicos,
el méas" interesante de todos ellos es el
cambio de marcha de engranaje sincro-
nizado, que se emplea en los tres chasis
més grandes. Se basa fundamental-
mente en el cambio de marcha empleado
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1lindros

en el Cadillac y el La Salle, pero ha sido
simplicado y alterado en algunos deta-
lles. La principal diferencia del cambio
de marcha del Buick se halla en la au-
sencia del mecanismo que regula auto-
maticamente el desplazamiento de los en-
granajes. EI cambio a segunda o a alta
velocidad en una mecanismo de engra-
naje sincoronizado se basa, como se re-
cordaria, ra, en el uso de embragues
cénicos para sincronizar la velocidad de
los engranajes por conectarse con la del
arbol propulsor y la del arbol principal
del cambio de marcha. Gracias a la
forma de los embrague cénicos del nuevo

(Continta en la pagina 29)

Precios

Serie 8-50 nuevos
Cupé de 2 pas....... $io25

Sedan de 2 pas.y Sp.... 1035

Koadsler deportivo de 2-4 p. 1055

Faetén de 5 pas 1065
Cupe depjrtivo2-4 p 1055
Sedan 5-pas.,4-pU 1095
Precios
Serio 8-60 nuevos
Cupé comereial 2-p.. i1285
Cupe deportivo 2-4-p 1325
Eoadster deportivo 4-p 1S35

Faeton 5-p....... 1335
Sedan 5 pas. 4 pts 1355
Precios
Serie 8-80 nuevos
Cupé 4 pas $1535
Sedan S pas. 4 ptS....ccveeenn 1565
Precios
8erje6-90 nuevos
Roadster deportivo 4 pas,. $1610
Faeton 7-p ... 1620
Cupe Country Club 4-p... 1720
Cupé 5 pas.. 1766
Sedan 5 pas. 1785
Sedan 7 pasS......... 1935
Sedan Limusina 7 pas.... 2935

(Entregas en ldbrica)

Precios

sntiffuos

<Marqueit
1990
1000
1020
1020
1020
1060

e)

Precias

anliicuo
(Serio 4
J1260
1300
1310

a
0)

131Q

1330

Precios
antiituos
(Serie .10)

$1510
1540

Precios
anticues

(Serie QO)

$1585
1595
1695
1740
176»
1916
2070

Vista seccional del regulador de temperatura de aceite y vista seccional del

cambio de marcha de engranaje sincroénico.

Abajo— motor con valvula

la culata y amortiguador de vibracidon del ciguefal

s sobre
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(Chrysler de Ocho (Cilindros

L funcionamiento y una construc-
cion atractiva del extremo delan-
d tero, son quiz4 las caracteristicas
mas notables de los dos modelos de ocho
cilindros que anuncia la Chrysler Corpo-
ration para reemplazar a los modelos
anteriores 77 e Imperial. Conocidos bajo
los nombres de Chrysler de Ocho Cilin-
dros y Chrysler Imperial de Ocho
Cilindros, son los primeros modelos con
motores de 8 cilindros que llevan el
nombre de Chrysler. Si bien aun no se
han anunciado definitivamente los pre-
cios, se tiene por entendido que el
Chrysler de Ocho Cilindros se vendera
por $1.500, mientras que el Chrysler
Imperial de Ocho Cilindros, mas o
menos por $2.500.

Contribuyen grandemente al excelente
funcionamiento de estos nuevos auto-
moviles el cambio de marcha de cuatro
velocidades, que se ha continuado del
afio pasado. También la carburacién
descendiente que se ha continuado de los
modelos de seis cilindros que reemplazan.
En el Imperial de Ocho Cilindros, dicha
carburaciéon toma la forma de un car-
burador gemelo descendente y tuberia.
El motor del Chrysler de Ocho Cilindros
desarrolla 80 caballos de fuerza a 3200
revoluciones por minuto, segun se dice.

Es especialmente atractivo en los
nuevos Chryslers el aspecto total del
extremo delantero. = Como se vera en la
ilustracion, los postigos en el radiador
son en forma de “V” y se extienden bien
adelante de la linea central del eje
delantero, con el casco mas ancho hacia
los lados para darle mayor longitud al
capé y cubretablero. Ademas, el me-
canismo del cierre automético de los pos-
tigos se lleva mas abajo de la linea in-
ferior de los nucleos del radiador, de
manera que no es necesario colocar salpi-
caderas en este punto. EI casco pro-
fundo del radiador ha hecho posible
colocar la varilla de los faroles delan-
teros a través del nucleo y el casco,
disimuldndolo de manera efectiva vy
dejando el frente sin lineas horizontales.

También se han eliminado las salpi-
caderas debajo de las puntas de los
muelles delanteros en los lados, colo-
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Compartimiento delantero del

Chrysler de ocho cilindros, con

instrumentos individuales y ven-

tilacion regulada. Al centro—

El cambio de marcha. Abajo—
El modelo cupé

eandolos en un solo grupo, en una linea
con la salpicadera interior del guarda-
barro de una sola pieza. La distancia
entre la parte interior del guardabarro
y las vigas laterales del bastidor, se ha
eliminado por medio del uso de protec-
tores de plancha metéalica empernados
a la viga lateral en su extremo inferior
y aislados por medio de tiras de fieltro
desde los guardabarros en los bordes
superiores, para evitar ruidos. De ma-
nera similar, la distancia entre los
postigos y el nucleo, en el fondo, se halla
sellad? con una lamina metéalica emper-

nada en la parte posterior del miembro
transversal delantero y el marco de los
postigos en los otros lados. Ninguno de
estos podran verse, a menos que se haga
un examen minucioso.

Otro detalle que embellece mas el
frente de los nuevos modelos Chrysler
es la distancia especialmente corta entre
el guardabarro y el cap6. Esto se debe
a la presencia de una elevacion especial
en el extremo delantero del bastidor, lo
que naturalmente permite mayor movi-
miento a los muelles delanteros que es
una caracteristica deseable para los
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efectos de la comodidad. Tanto el capé
como los guardabarros tienen esta misma
elevacion.

Las carrocerias de los modelos Chrys-
ler de ocho cilindros, desde el cubre-
tablero hacia atras, son posiblemente
mas interesantes desde el punto de vista
de construccion que de aspecto. Hasta
donde ha sido posible, se ha seguido una
construccién toda de acero, resultando
en la eliminacién de vigas en la carro-
ceria, etc. Por lo tanto, las carrocerias
de los nuevos Chrysler de ocho cilindros
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representan lo que mas se acerca a cons-
truccién toda de acero que se haya
ofrecido hasta la fecha en un automdvil
de ese precio. La construccién toda de
acero envuelve naturalmente un costo
mas elevado de matrices y por lo tanto
se ha limitado especialmente a los grupos
de precio méas bajo con mayor cantidad
de produccién, en los cuales el costo de
las matrices se absorbe réapidamente.
Las carrocerias de! modelo Imperial
continlan siendo de material mixto en
su construccion, similar al que se
empleaba en los modelos Imperial an-
teriores.

Existe suficiente evidencia en los nue-
vos automoviles Chrysler de ocho cilin-
dros, que la carroceria y bastidor se
han construido como una sola unidad.

Radiador y emblema del nuevo Chrysler
de ocho cilindros. Vista seccional del
motor, y sedan Imperial de 7 pasajeros

Las vigas laterales del bastidor se
asemejan a la carroceria; los paneles
laterales y salpicaderas de los estribos,
son por lo tanto una continuacién de los
otros. Varias piezas de las carroceria,
tales como paneles laterales, paneles de
techo, paneles traseros y el frente delan-
tero, se encuentran soldados en una sola
pieza antes de armarse. En éstas se
incluyen también el armazén y fondo de
los asientos traseros y los armazones
para los compartimientos delantero> vy
tablas del piso. Las tablas del piso del

compartimiento trasero y el montaje de
los asientos delanteros y su fondo, se
hallan empernados o montados directa-
mente sobre el bastidor.

La idea de hacer que el bastidor se
ajuste a la construccién de la carroce-
ria, en vez de ser lo contrario, como ha
sido la costumbre anteriormente, ha
dado resultados muy buenos en ambos
modelos Chrysler, aun cuando fué
necesario emplear nuevos métodos de
soporte. Las vigas laterales se hallan
bastante juntas en el extremo delantero.
En el cap6, se ensanchan hacia afuera
con la carroceria. Normalmente, una
construccion asi debilitaria el bastidor
en este punto vital. Pero en la construc-
cion Chrysler, los extremos delanteros
de las vigas laterales del bastidor se
componen de una viga de canal doble,
uno dentro del otro. EI canal interior
se continla hacia atras en linea recta,
desde el punto en que el bastidor sale
hacia afuera con la carroceria y se une
por medio de un brazo fuerte a un
miembro transversal del bastidor colo-
cado inmediatamente detras del cambio
de marcha. Esto da como resultado un
sostén horizontal triangular a ambos
lados del bastidor, lo que parece propor-
cionar bastante rigidez al bastidor.

Otro punto que en el bastidor que
merece comentario, es un miembro
transversal colocado debajo del motor,
inmediatamente adelante de los so-
portes traseros de caucho, cuyo miembro
transversal sirve para reforzar el basti-
dor en este punto. Se notard también
en estos automoviles que los gemelos de
los muelles se hallan sujetos al bastidor
en los puntos en que se juntan las vigas
laterales con los miembros transver-
sales. de manera que aqui también se
encontrara una tendencia minima hacia
el torcimiento del bastidor. Los sopor-
tes de la carroceria se hallan tanto en
el extremo delantero como en la parte
trasera del cubretablero, para obtener
una rigidez méaxima en el extremo delan-
tero de la carroceria.

Pasamos ahora a los grupos mecani-
cos. Los motores son hasta cierto punto
convencionales en construccion funda-
mental. EIl arreglo de las valvulas es
de culata en L con grado de compresion
normal de 5 a 1. EI ciguefial es de tipo
de cinco cojinetes en el Chrysler de ocho
cilindros y de nueve cojinetes en el
Imperial de ocho cilindros, con la parte
posterior de bronce y forrados de bab-
bitt. Ambos motores tienen neutraliza-
dores de impulso en el ciguefial. EI
cigriefial del Imperial de ocho cilindros
se encuentra también dotado de ocho
contrapesos. Los neutralizadores de im-
pulso o amortiguadores de vibracién
torsional son de tipo de placa de caucho,
que se adoptd recientemente en otros de
los modelos de Chrysler.

Hay una serie de pequefios detalles de

(Continda en la pagina 27)
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Expresiones eléctricas, fuentes de corriente eléctrica, sistema
de encendido de alta tension, bobina de encendido, inte-
rruptor, distribuidor, bujias de encendido, mag-

neto, acumulador,
regulacién,

generadores,
interruptor

sistema de
automatico,

motor de arranque, propulsion del

arranque y boton de arranque

CORRIENTE eléctrica se utiliza
j en el automoévil para numero-
sos fines, pero muy en especial,
para el encendido, arranque del mo-
tor y alumbrado. La corriente se
produce en el mismo vehiculo, me-
diante un generador accionado por
el motor del automovil. Para que
haya corriente eléctrica mientras el
motor no esté funcionando, se instala
un acumulador, «1 cual se conserva
automéaticamente cargado por el ge-
nerador.

Expresiones Eléctricas—EIl feno-
meno de la electricidad se compren-
derd mejor comparandolo con es
fenémeno del agua corriente. Con
una caida de agua podemos mover
una turbina o una rueda hidréulica,
y la fuerza que se puede generar de
esta manera depende de dos factores,
gue son: la altura de la caida (o
cabeza) y la cantidad de agua que
pasa dentro de una unidad de tiempo
(régimen de ia corriente). EI pri-
mero de estos factores es, en reali-
dad, la presién, y el segundo, el fac-
tor de cantidad. Estos dos factores
se hallan también presentes en las
corrientes eléctricas.

La presion eléctrica o fuerza elec-
tromotriz, se mide en voltios. EI
régimen de la corriente se mide en
amperios. La fuerza desarrollada es
igual al producto de la fuerza
electromotriz y se mide en vatios. Un
vatio es la fuerza consumida en un
circuito o parte del circuito, en el
cual hay una diferencia de presién
de un voltio y por el cual esta pasan-
do una corriente de un amperio. Un
caballo de fuerza (H.P.) es igual a
746 vatios, mientras que el kilovatio,
la medida mas grande y mas comun-
mente empleada por los electricistas,
es igual a 1000 vatios o cerca de
11/3 H.P.
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Cuando una fuerza electromotriz
se aplica al extremo de un conductor,
pasara por este conductor una co-
rriente, y el valor de dicha corriente
dependerd de la fuerza electromotriz
y de la resistencia del conductor.
Segun la ley de Ohm, la corriente es
directamente proporcional a la fuer-
za electromotriz y contrariamente
proporcional a la resistencia. La
unidad de la resistencia eléctrica es
el ohmio. Cuando una fuerza electro-
motriz de un voltio se aplica a un
conductor que tiene una resistencia
de un ohmio, pasara por el conductor
una corriente de un amperio. En
términos generales, la corriente en
amperios es igual al cociente resul-
tante de la divisién de la fuerza elec-
tromotriz en voltios por la resisten-
cia del conductor en ohmio.

Fuentes de Corriente Eléctrica—
Para producir una corriente eléctri-
co debemos, en primer lugar, tener
una fuerza electromotriz. Hay dos
fuentes de fuerza electromotriz, que
son de importancia en los trabajos
de automdviles. Una diferencia de
potencial eléctrico (que es la causa
de la fuerza electromotriz) existe en-
tre dos diferentes metales o compues-
tos metalicos, y esta diferencia puede
aprovecharse para la produccion de
corriente eléctrica. Para ello, se in-
sertan cuerpos de estos metales, etc.,
en liquidos de adecuada conductibili-
dad, que se llaman electrolitos. Este
principio es el que se aprovecha en
los acumuladores eléctricos.

El otro método de generar una
fuerza electromotriz es el llamado
induccién electromagnética, y que
consiste en mover un conductor por
un campo magnético, en sentido
transversal a la direccion de las
lineas magnéticas de la fuerza en
ese campo. Este segundo principio

se aprovecha en los generadores
eléctricos o dinamos. Siempre que
haya una fuerza electromotriz en un
circuito, todo lo que hay que hacer
para que se produzca una corrieftte
eléctrica, es cerrar el circuito.

Acumuladores Eléctricos—EI prin-
cipio de un acumulador eléctrico pue-
de explicarse de la manera siguiente:
Supongamos que hay dos placas de
lamina de plomo colocadas apartes
dentro de un receptaculo que con-
tiene una solucion diluida de &cido
sulfarico. Conectamos las placas a
los bornes de un generador o de otra
fuente productora de corriente eléc-
trica. Esto hard que una corriente
eléctrica pase por la solucion (elec-
trolito) de una placa a la otra. Des-

mFig.l

yi6ta seccional de un elemento de acu-
muladar. 1—Placa negativa. 2— Placa
positiva. 3— Separador o aislador. 4~
Cinta positiva, 5— Frasco de caucho.
$— Composicion de cierre. 7— Tapa del
elemento. S— Tuerca de cierre.

Uiango. 10— Tapén. 1l—Empaqueta-
dura del tapé'tu 12— Conectar de ele-
mento. 13— Empaquetadura del poste.

14 Poste. 15— Cinto negativa. 167
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De una serie escrita especialmente para
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Interruptor automatico de acumulador,
A— Conexién del generador. B— Co-

nexion del acumulaaw’, ]
retomo, 2— Nucleo. 3— Inducido. 4—

1— ReaoHe de

Contactos del interruptor automatico.

5—Bobina en serie

(con bobina en

derivacién debajo).
Vista seccional de una bujia de encen- mFig.5

dido. 1— Tjierco de borne.
4— Empaqueta-

central. Z— Aislador.

2— Borne

dura. 5— Casco. 6— Tuerca hexagonal.
I— Pjintae de la bujia.

ViSias ionj7itu(2ino! y de extremo del generador.

. . Pi9-2
Diagrama del bastidor de campo de un
generador de cuatro polos, que com-

prende cuatro circuitos magnéticos.

conectemos ahora las placas de la
fuente productora de corriente, y
conectemos entre si las mismas pla-
cas mediante un instrumento de me-
dicidn eléctrica. Este ultimo acusara
una corriente, lo que quiere decir
que el grupo de placas en el electro-
lito se ha convertido también en una
fuente productora de corriente eléc-
trica. E] grupo, en realidad, se con-
vierte asi en una fuente secundaria
o acumulador. Las placas de plomo
se conocen como los elementos posi-
tivo y negativo, siendo el positivo
aquel del cual sale la corriente al
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circuito exterior durante la descarga.

Este acumulador tan primitivo,
como el que acabamos de describir,
tiene una capacidad muy limitada,
y la construccién de un verdadero
acumulador de automdvil es bastante
diferente de la de ese sencillo apara-
to. En el modelo de automoévil, am-
bos elementos: el positivo y el nega-
tivo, en lugar de estar representados
por sendas placas de plomo, se pre-
sentan aqui en una serie de placas.
Las placas positivas se insertan
entre las placas negativas, y esto se
hace de tal manera que nunca existe
contacto inmediato entre todas ellas.
Las mismas placas se hacen de parri-
llas de plomo metalico, a las cuales
se aplica una pasta de material activo
compuesta de sales de plomo mezcla-
das con una .solucién de &cido sul-
farico.

El material activo contiene tam-
bién otros ingredientes en menores
proporciones para servir de ligamen-
to y hacerlo mas poroso. Todas las
placas correspondientes a un mismo
elemento estan intereonectadas por
una barra de plomo, la cual termina
en un borne. Las placas adyacentes
quedan sujetas por separadores, los
cuales son ordinariamente de madera
o de celuloide, acanalados y perfora-
dos para facilitar la libre circulacién

del electrolito. En la figura No. 1
mostramos una vista seccional de un
elemento de acumulador.

Funciéon del Acumulador—EI ele-
mento del acumulador se carga conec-
tando su borne positivo al borne
positivo de la fuente generadora de
corriente, la cual ha de tener una
mayor fuerza electromotriz que el
elemento por cargarse. EI borne
negativo del acumulador se conecta
al borne negativo d% la fuente gene-
radora de corriente. EI efecto de la
corriente de carga, que pasara por
el elemento, es cambiar el caréacter
del materia! activo. En las placas
negativas, este material se presenta
en la forma de sulfato de plomo
cuando e! acumulador estd descar-
gado, y durante el procedimiento de
la carga, se convierte en plomo es-
pongoso. Durante la descarga, se
produce wuna transformacién con-
traria o invertida. Durante la car-
ga, la corriente entra en el elemento
por el borne positivo y de aqui pasa
al borne negativo. Durante la des-
carga, la corriente pasa por el ele-
mento en sentido contrario, es decir,
del negativo al positivo, por el cir-
cuito exterior, del borne positivo al
borne negativo.

E] sulfato de plomo, que se forma
en la placa negativa durante la des-
carga del acumulador, tiene la ten-
dencia a endurecerse y puede, en
realidad, ponerse muy duro si se deja
sin atencién durante algin tiempo
largo. Esto hace que el material
activo se presente impenetrable al
electrolito, lo que perjudica al acu-
mulador. Por esta razén, nunca debe
permitirse que el acumulador per-
manezca durante algun largo tiempo
en estado descargado. Cuando no
ha de usarse durante varios meses,
debe darsele algunas cargas refres-
cantes para reponerle la fuerza que
haya perdido por dispersion.
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Los fraseos de loa elementos del
acumulador son generalmente de-
caucho. Durante el servicfo, las pla-
cas pierden cierta parte de su mate-
ria! activo, el cual cae al fondo del
frasco. Para que la acumulacion de
este material no establezca un cir-
cuito corto entre ambos juegos de
placas (causando la descarga del
mismo elemento) los frascos se cons-
truyen con tabiques o costillas que
sobresalen del fondo interior y sobre
los cuales descanzan los elementos.

El acumulador est4d formado por
varios elementos y todos éstos estan
conectados entre si por sus bornes.
(Jeneralmente el borne positivo de un
elemento estd conectado al borne
negativo del elemento siguiente, Es-
ta forma de conexi6on se llama en
serie. En este caso, la fuerza elec-
tromotriz del acumulador es igual al
producto de la fuerza electromotriz
de un solo elemento multiplicado por
el nimero de elementos. Cada ele-
mento de un acumulador de plomo
tiene una fuerza electromotriz que
empieza con 2,5 voltios mientras el
acumulador esta enteramente carga-
do. Durante la descarga baja rapi-
damente a un poquito mas de 2 vol-
tios, permaneciendo en este punto
durante la mayor parte de la des-
carga. Hacia el final, baja mas, pero
la descarga no debe continuar mas
allad de 1,8 voltio por elemento. La
fuerza electromotriz de un elemento
de acumulador no tiene nada que ver
con su tamafio. Por otra parte, su
capacidad, que se mide en amperios
horas, depende del niumero de placas
del elemento, lo mismo que de las di-
mensiones de cada placa y de otros
factores secundarios.

Voltaje de los Acumuladores de
Automoviles—En los sistemas eléc-
tricos de los automoéviles de pasaje-
ros se emplea generalmente una co-
rriente de 6 voltios. Los acumula-
dores para estos vehiculos constan,
por esta razon, de tres elementos, los
cuales estan agrupados y encerrados
en una sola caja. Encima de la tapa
de cada elemento hay un orificio
provisto de una tapa roscada, por
donde se echa agua destilada. La
tapa tiene un pequefio agujero que
sirve de respiradero por donde se
escapan los gases formados en el ele-
mento. La gasificacion ocurre par-
ticularmente al final del procedimien-
to de carga. La pérdida de electro-
lito por evaporacién se limita casi
enteramente al agua, y es por esta
razébn que se agrega agua destilada.
El equipo eléctrico de los émnibus
requiere ordinariamente un sistema
de 12 voltios. EI grupo de acumula-
dores estd aqui representado por
acumuladores de seis elementos.
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El estado de carga de un acumu-
lador se averigua con exactitud en-
sayando el peso especifico de su elec-
trolito. Se explic6 ya que durante la
descarga se forma sulfato de plomo
sobre las placas, resultante de la
mezcla del acido sulfarico del elec-
trolito con el plomo contenido en el

material activo. Por esta razoén,
cuando el acumulador esta des-
cargado, habrd menos acido sul-

farico en el electrolito, que cuan-
do estd enteramente cargado. EI
acido sulfarico es casi dos veces
mas pesado que el agua, y cuando se
guita del electrolito, el peso espe-
cifico de este ultimo resultara, por
supuesto, mucho méas liviano. Los
pesos especificos del electrolito
verian un poco segun las marcas de
acumuladores, pero en términos gené-
rales son: 1.28 para un acumulador
enteramente cargado, y 1.12 para un
acumulador descargado. EI peso
especifico debe averiguarse con la
ayuda de un densimetro a propésito.

Generadores—EIl generador eléc-
trico (dinamo) consta de dos partes
principales: el bastidor del campo y
el inducido. EI magneto o el gene-
rador electromagnético, que se
emplea mucho para el encendido,
tiene un bastidor de campo constitui-
do por un imé&n permanente, el cual
es hecho de acero endurecido e iman-
tado. Los genei'adores para cargar
acumuladores y suministrar corrien-
te para el arranque del motor, etc.,
estan provistos de bastidores de cam-
po electromagnético, construidos de
acero dulce, que retienen su mag-
netismo sdlo durante el tiempo en
qgue la corriente esta pasando por
las bobinas que hay alrededor de sus
polos.

Los generadores para cargar acu-
muladores se hacen en modelos de
dos o de cuatro polos y en tipo anu-
lar para su mejor conformacion a
una instalacion encerrada. En la
figura No. 2 ilustramos un bastidor
de campo de este tipo. Hay cuatro
circuitos para el fldido magnético
generado por la corriente al pasar
por las bobinas alrededor de los polos
del campo, y cada uno de estos cir-
cuitos se completa por el nucleo del
inducido. El nucleo del inducido
tiene forma cilindrica y esta forma-
do por estampaduras de hierro dulce
roscadas en el arbol del inducido o
en un manguito; ajusta en el tanel
del inducido o didmetro interior de
las piezas polares, con un intersticio
muy pequefio. Las estampaduras o
discos del inducido tienen una serie
de perforaciones en su circunferen-
cia, y es en estas ranuras o0 per-
foraciones donde se arrollan o colo-
can las bobinas del inaucido. Estas

bobinas son de alambre de cobre
forrado. Antes de ser colocadas en
las ranuras, estas Ultimas reciben la
insercion de un tubo de aislamiento.

Las bobinas del inducido tienen
generalmente una forma rectangu-
lar. Sélo aquellas porciones de las

(t==3)
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Diagrama de un sistema de encendido
por acumulador. 1—AGumulador. 2—
Condensador. 3— Interruptor, i— Bujia

de encendido. A — Cirauito primario.
B— Circuito secundario

bobinas que se hallan en las ranuras
del nucleo son efectivas para la gene-
racién de fuerza electromotriz. Las
bobinas estan arrolladas y colocadas
de tal modo en las ranuras que al
guedar un lado activo de la bobina
en posicion central al frente de un
polo norte, por ejemplo, el otro lado
activo de la bobina quedara en posi-
cion central al frente de un polo sur.
Por esta razén, en un generador de
cuatro polos, las bobinas se extien-
den por un cuarto de la circunferen-
cia del inducido. Los extremos de
las bobinas se Illaman conductores
del inducido y estadn conectados a
barras conmutadoras.

Conmutador—E]I objeto del conmu-
tador es cambiar la direccion de la
corriente, de modo que ella siga siem-
pre el mismo sentido en el circuito
exterior. En cualquiera bobina par-
ticular del inducido, la corriente
cambia de direccién a medida que un
lado de la bobina pasa de un polo
norte a un polo sur. EI conmutador
consta de un numero de sectores de
cobre separados y aislados entre si
por tiras o placas de mica. Estos
sectores, al instalarse, forman un
cilindro hueco, el cual se asegura a
un manguito entre una cabeza integ-
rante en un extremo y una tuerca en
el otro extremo. Tanto la cabeza
como la tuerca estan rebajadas.

Después de que todas las barras
de cobre han sido firmemente unidas,
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se repasan al torno, para darles una
superficie cilindrica muy suave. So-
bre esta superficie se colocan las
escobillas de carbdédn que colectan la
corriente. En un extremo de las ba-
rras del conmutador hay protuberan-
cies ranuradas donde se hallan solda-
dos los conductores de las bobinas
del inducido. EI extremo de una
bobina y el principio de la bobina
adyacente se soldan en una misma
barra del conmutador. Cuando una
escobilla de conmutador pasa pei-
dos barras de conmutador adyacen-
tes, se produce un circuito corto pol-
lo menos en una de las bobinas del
inducido. Por esta razén, las escobi-
llas deben colocarse sobre el conmu-
tador con una disposicion angular
que evita la ocurrencia de esta irreg-
ularidad.

En un generador bipolar hay dos
escobillas de conmutador con una

Distribuidor, |— Rotor. 2— Contacto
central 3— A la bujia. 4— A la bobina.
5—Some de alta tension. 6— Rotor

separacion de 180 grados. En un
generador de cuatro polos pueden
emplearse dos o cuatro escobillas con
separacion de 30 grados. Cuando
hay cuatro escobillas, las opuestas
se juntan, de modo que en todo caso
habran sé6lo dos bornes, el positivo
y el negativo. En la figura No. 3
mostramos la seccidon longitudinal y
la parte de extremo (correspondiente
al conmutador o colector) de un
generador de automovil.

Conexiones de Campo— Cuando los
extremos de las bobinas de campo se
conectan a los bornes principales,
tenemos entonces, lo que se llama un
generador de arrollamiento en de-
rivacion. Este tipo da un buen vol-
taje constante en los bornes, sin re-
lacion al paso de corriente o carga,
siempre que la velocidad del genera-
dor sea constante, pero cuando au-
menta la velocidad del generador, el
voltaje aumentara con mayor rapidez
aun. Para cargar acumuladores, se
requiere un buen voltaje constante,
y como la velocidad del generador
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varia de acuerdo con la velocidad
del motor del automdvil, el voltaje
debe ser hasta cierto punto, inde-
pendiente del voltaje del genera-
dor. Esta condicién se logra me-
diante el use de un generador
del tipo de regulacién por tercera
escobilla. Ademas de las dos esco-
billas principales sobre el conmuta-
dor o colector del generador, hay una
tercera escobilla. Las bobinas de
campo y una de las escobillas prin-
cipales se hallan conectadas a esta
tercera escobilla.

Para conservar constante la fuerza
electromotriz mientras aumenta la
velocidad del generador, es necesario
debilitar el campo magnético. La
corriente que pasa por el inducido
tiene un efecto reactivo sobre ei
campo, el cual es relativamente mayor
mientras mas se juntan o aproximan
entre si las dos escobillas a las cua-
les estan conectadas las bobinas de
campo. Con el sistema de tercera
escobilla, la tendencia de la fuerza
electromotriz hacia aumentar con la
mayor velocidad del generador se
contrarresta mucho mediante la re-
accion del inducido. EI voltaje no
es constante, pero no aumenta ex-
cesivamente con la mayor velocidad
del generador. En realidad, a ciertas
ajtas velocidades, este voltaje dis-
minuye.

Interruptor. 1— Condensador. 2—
Ajuste del contacto del ruptor. 3—
Tomillo de ajuste de cierre, i— Con-
tactos del ruptor. 5—Brazo del ruptor.
6— Resorte <iel brazo de! ruptor. —
Brazo del distribuidor. 8— lAibrioador.
9—Leva. A— Auotioe. B— Retardo

Interruptor Automatico del Acu-
mulador— Cuando el generador no
estd funcionando, es necesario, des-
conectarlo del acumulador, porque
de lo contrario, este ultimo se descar-
garia muy pronto. Lo mismo sucede
cuando el generador esta funcionan-
do a una velocidad tan baja que el
voltaje que genera es menor que el

del acumulador. Tan pronto como
el voltaje del generador llega a cier-
to valor que le permite cargar, el acu-
mulador se conecta automéaticamente
al generador por medio del interrup-
tor automéatico. En la figura No. 4
ilustramos un interruptor automati-
co. Este interruptor consta de un
contacto fijo y de un contacto de
movimiento. Este ultimo estid en un
brazo, que estd bajo la influencia de
un electroiman y un resorte. EI re-
sorte tiende a abrir el interruptor
mientras el electroiman tiende a ce-
rrarlo. La bobina del electroiman
esta conectada entre los bornes prin-
cipales del generador. A medida que
aumenta la velocdad del generador,
su fuerza electromotriz sube gradual-
mente, y la corriente que pasa por Li
bobina del interruptor automatico
sube también proporcionalmente. EI
electroiméan del interruptor automa-
tico gana también fuerza de idéntica
manera, y cuando la fuerza electro-
motriz sube hasta un punto en que
puede empezar a cargar el acumula-
dor, aquel vence la resistencia del
resorte y el acumulador empieza a
recibir carga del generador. A lain-
versa, cuando el voltaje del genera-
dor baja hasta el punto en que no
puede cargar el acumulador, el re-
sorte vence la resistencia del elec-
troiman y se interrumpe el circuito
mlel acumulador.

Si el electroiman tuviera solo el
arrollamiento ya referrido, conecta-
do en derivacion entre los bornes
principales del generador, sucederia
lo siguiente: en caso de que el gene-
rador funcionara a una velocidad
suficiente para generar nada mas
que una fuerza electromotriz igual a
la necesitada para empezar la carga
del acumulador, el interruptor auto-
matico se pondria a abrirse y cerrar-
se continuamente, lo que destruiria
sus contactos, pues siempre hay
generaciéon de chispas en estos pun-
tos durante ja separacién. Para evi-
tar esto, el electroiman del interrup-
tor automético esta provisto, ademas,
de una bobina de unas pocas vueltas,
a través de la cual pasa la corriente
de carga principal. EI resultado de
esto es que la velocidad del genera-
dor debe bajar a un valor menor que
aquel en que el interruptor automéa-
tico se cierra, antes de que este ulti-
mo se abra de nuevo.

Sistema de Encendido—La carga o
mezcla combustible en el cilindro de
un motor de gasolina se enciende por
una chispa eléctrica, que salta entre
las puntas de una bujia de encendido
atornillada en la pared de la camara
de explosion. Una de las “puntas"
es un alambre unido al casco metali-

{Continda en la pagina 48)
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ContinGla creciendo
el nimero de comer-
ciantes de automé-
viles que se dedican
a vender autobotes.
Desde el punto de
vista de la venta y
del servicio de con-
servacién mecéanica,
el comerciante de
automovil es el
agente légico para
representar auto-
botes

Con la conges-
tion de los ca-
minos, el publi-
co ve en los au-
tobotes la Unica
solucion del
problema de
protegerse con-
tra el bullicio y
movimiento ur-

bano. La venta
de autobotes
estad destinada

a crecer mucho
y significa una
oportunidad ex-
traer diflaria
para loa comer-
ciantes de auto-
moviles

NANANCIAS Adicionales en Autobotes

Y T N gran namero de las grandes ciu-
| dades y un buen numero de las

pequefias, estan ubicadas ai
lado de aguas navegables o muy proxi-
mas a ellas. Esta condicion es gene-
ral en casi todos los paises del mundo,
pero es de caréacter particular en la
América Latina. A medida que las ca-
rreteras de estos centros urbanos se
llenan de vehiculos, la gente se inclina
por la amplitud que ofrecen los canales
o rios navegables, y esto significa que
una gran parte de esta gente debe com-
prar botes motores.

Muchos son los comerciantes de auto-
méviles que han podido observar que sus
vendedores pueden vender botes de motor
con tanta facilidad como venden auto-
maéviles, pues las condiciones que se en-
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Por John E. G ifford

Gerente General de Ventas
Chris Smith & Sons Boat Co.

vuelven en la venta de los mismos son
similares a las vigentes en el campo de
venta de la industria automotriz.

Es mas, el comerciante de automoviles
puede agregar el nuevo negocio al que
ya posee, sin necesidad de tener que
llenar en exceso su espacio de exhibicion,
ni aumentar grandemente sus gastos
generales. No viene obligado por com-
promisos anuales o cuotas de ventas vy,
ai mismo tiempo, se le presenta muy
poca competencia. Casi todas sus ventas
constituyen un “negocio limpio” ; es decir,
el cliente en perspectiva no tiene un bote
viejo que desea entregar a cuenta de la
compra de uno nuevo.

La condicion despejada del campo de
botes a motor es una razén que lo acre-
dita; otra razén es el hecho de que estos

botes no pasan de moda como sucede con
los automoviles, ya que el proyecto de
los mismos se basa en principios funda-
mentales que cambian muy poco. Un
bote motor moderno, si se le presta buen
cuidado, puede durar veinte o veinticinco
afios, y después de todo ese tiempo muy
bien podemos concebir que el mismo
estard completamente gastado y no ofre-
cera problema alguno de intercambio al
comerciante que le vende al mismo duefio
un bote nuevo.

En el Interin, se desarrolla una nueva
generacién de jovenes que crecen con la
idea predominante, en sus imaginaciones
de los deportes emocionantes al aire
libre. Para ellos, los canales, rios y
lagos navegables, junto con los muchos
placeres que ofrecen, representan la
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fuerza mas poderosa e inmediata que les
atrae para dar expansiéon a sus jovenes
energias. Ellos significan la clase cuyas
ideas se encaminan hacia los placeres del
agua, y ofrecen constantemente un gran
mercado nuevo, sin duplicarse ni sobre-
venderse. EI vendedor de botes a motor
puede aventajarse de esta condicion.

El mercado predispuesto a la compra,
y la facilidad con que se le puede vender,
probablemente constituyen uno de los
factores mas importantes del éxito de
todos los comerciantes de este medio da
transporte. Esto, hasta cierto punto,
pone de manifiesto la razén por qué Uu-
rante los ultimos tres afios ni un solo
comerciante de botes Cbris Craft haya
significado su deseo de retirarse volun-
tariamente de la organizacién de venta
al por menor.

Sin embargo, aun cuando se tenga un
gran mercado, condiciones faciles de
venta, muy pocos problemas, y un pro-
ducto que naturalmente despierta el in-
terés de una gran parte del publico, e!
triunfo continuado no podré& asegurarse
en el negocio sin un producto de mar-
cada reputacion, que ofrezca al cliente
la mejor calidad, una garantia de fun-
cionamiento satisfactorio y servicio ex-
celente, lo mejor que pueda ofrecerse por
el valor que se pide y que el cliente
paga. EI llenar estos requisitos ha sido
el punto de mira que por muchos afos
ha guiado a los fabricantes de auto-
moviles, y las marcas principales de
botes a motor se han construido teniendo
bien presentes estas cualidades.

Para asegurarse, los fabricantes de
botes han acudido al campo de la indus-
tria automotriz para adquirir los me-
dios y métodos modernos de produccion,
los cuales permiten que hasta los traba-
jadores comparativamente inexpertos
puedan efectuar trabajos sencillos de
manera que no hay posibilidad de come-
ter errores. EI resultado final de todos
estos trabajos sencillos es el producto
terminado, y al haber distribuido su cons-
truccién en diversos trabajos fundamen-
tales, las posibilidades de cometer erro-
res se eliminan, y el producto terminado
puede fabricarse en cantidades mayores
mucho mejor y méas barato.

Y por ultimo, nadie se va a ocupar
de un negocio, o invertira su capital en
un producto, el cual no pueda despertar
su propio interés a ia par que le pro-
porcione ganancias. Todos los co-
merciantes de botes a motor deben ob-
tener ganancias, de lo contrario, su fra-
caso se refleja en sus propias habilida-
des y los méritos del producto en que
comercia.

El vendedor de botes se ocupa de un
negocio que le provee placer y recreo
cuando acompafia a un cliente en per-
spectiva para ofrecerle una demostra-
cién y, por otro lado, continuamente
tiene que relacionarse con personas de
buena categoriay agradables en su trato.
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Protegiendo los Intereses de los

Representantes

Por Linwoud a . Miller
Presidente de la Willys-Overland, Ine.

el porvenir de los representantes en el exterior que
venden los productos automovilistas de los Estados Uni-
dos; esto, por supuesto, es siempre gque su organizacién tenga
los elementos esenciales que se requiren para un funciona-
miento adecuado. La Willys-Overland Company aprendié su
leccion en 1921, y desde esa fecha ha adoptado una norma
de conducta con respecto a la exportacién, que se mantiene
al nivel de los preceptos del huen comercio. Los represen-
tantes en el exterior son los que deciden con respecto a las
cantidades de automoéviles y camiones que se requieren en sus
territorios. Los representantes de la falirica tienen instruc-
ciones de seguir la norma de buen sentido comin de vigilar
que los depésitos se hallen repletos, pero no sobrecargados.
Se reconoce francamente que el distribuidor de ultramar
tiene ante si un problema muy dificil—mucho mayor del que
se presenta en los Estados Unidos—para mantener una exis-
tencia equilibrada de manera adecuada en lo que se refiere a
los automéviles y camiones, y la produccién de la fabrica se
reglamenta para enfrentarse a los requisitos de los distribui-
dores sin excederlos. La mayoria de nuestros distribuidores
de ultramar son comerciantes prosperos y reco.aocen que tanto
se puede perder con tener menor cantidad de existencias, como
con tener una existencia mayor de la necesaria; por lo tanto,
para respaldar sus requisitos, tenemos dos programas de pro-
duccién. separados y distinUis, uno de los cuales es para los
requisitos locales y el otro para los de la exportacion.

Som 0s altamente optimistas en lo que se relaciona con

OS programas de producciéon para la exportacion, son las
I cifras exactas que los mismos distribuidores nos dan, y

0 existe recargo alguno, con el consiguiente trabajo acelerado

y forzado, que es una situacién que debe tenerse cuidadosa-
mente en cuenta, desde el punto de vista de la produccién, y
sin embargo, durante los nueve afios o0 méas que dicho plan ha
funcionado se ha obtenido éxito y probado que vale la pena.
Demasiada produccién en la fabrica, seria la culpa comple-
tamente del departamento de ventas al no estimar de manera
adecuada las posibilidades de ventas.
Es una mala norma de negocios el
atestar la capacidad de un represen-
tante, y cuando se haga, resulta a me-
nudo que las malas consecuencias re-
caen sobre la fabrica y el represen-
tante se ve obligado a dejar el negocio.
Toca al departamento de ventas el
estar suficientemente en contacto con
la capacidad de cada uno de los repre-
sentantes, para colocar tales negocios
en el total de produccién. Si las fa-
bricas esperan tener éxito, es impor-
tante que los representantes presten
suficiente atencion a las posibilidades
de ventas futuras" y que se protejan
en sus calculos, de manera que exista
la menor cantidad posible de déficit o
superavit en la produccién de la fa-
brica.

a experiencia del afio de 1929. de-
I mostré claramente a los fabrican-

s que las ganancias de los represen-

tantes constituyen parte importante
de su propio negocio, y se predice que
todos los fabricantes iran hasta el ex-
tremo de ésto durante el afio presente
y los venideros, para ver que las ope-
raciones de los representantes se colo-
guen en una base més sélida y prove-
chosa, y esto puede sélo significar que
los representantes que reconocen y
enfrentan sus propias responsabilida-
des serdn mas proésperos de lo que han

LINWOOD A. sido durante los ultimos afios ante-
MILLER fiores.
Presidente El namero total de vehiculos que se

Willys-Overland, vendan durante 1930, sera sin duda

Inc alg_una menor que en 1929, pero es

’ facil comprender que aun con una can-
(ContinlGa en la pagina 45)
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Nuevas tendencias en carroeeriaa reflejadas en los mas recientes modelos de automoviles.

de seis cilindros.

seis cilindros, con asiento auxiliar trasero.

Nuevos Modelos de Camiones
Ford

A Ford Motor Co. ha anunciado

~ nuevos modelos del camién Modelo
AA y Modelo A de camién de entrega
liviano.

Los cambios en los camiones se en-
cuentran principalmente en el extremo
delantero, que ha sido completamente
ideado de nuevo, y también en la garita.
La seccién delantera se asemeja mucho a
la de los automoéviles de pasajeros, que
se introdujeron en diciembre pasado. EI
radiador es mas alto, los guardabarros
mas anchos y una banda negra sobre el
cubretablero le da una nota de distincion.

Pueden obtenerse garitas abiertas o
cerradas, tanto para el chasis del Modelo
AA como para el del Modelo A.

La garita cerrada es toda de acero y
en ella se combina la utilidad con el buen
aspecto. Es efecto exterior bajo, y sin
embargo tiene suficiente altura interior.
El techo estad cubierto con un tela doble
de material de caucho. Los cojines estan
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Peerless de ocho cilindros en linea con carroceria Weyma,nn.
Sedan Franklm Transcontinental.

la serie Speoial de ocho cilindros

tapiTados con cuero artificial en estilo
sencido.

Se obtiene una visibilidad excepcional
por medio de la construccién especial de
la puerta la que permite el uso de un
montante angosto. EIl parabrisa, con
vidrio inastillable Triplex, es de una sola
pieza, e inclinable hacia adelante para
dar una ventilacién hacia abajo por la
parte delantera de la garita. EI limpia-
dor de parabrisa es de tipo de aspiracion.

Entre otros equipos hay: espejo retro-
scopico, ventana trasera y un amplio
compartimiento para herramientas.

La capota de la garita abierta es de
material de caucho y puede quitarse con
facilidad. Las cortinas laterales son de
tela forrada en piroxilina con grandea
aberturas de ventana de celuloide grueso.’

Los nuevos camiones Modelo AA con el
cambio de marcha mejorado de cuatro
velocidades, que se introdujo hace algu-

nos meses, pueden obtenerse con carroce-

rias de plataforma, la que puede
equiparse con caja de teleros o de
paneles.

El surtido del Modelo A incluye carro-

Cupe transfor”~ble
Sedan transformable Graham de

cerias de entrega liviana, entrega de
lujo, caja pequefia de paneles y vagon de
estacion.

La earroceria de plataforma tiene 5
pies 8 pugadas (1,5 m 203 mm) de ancho
y 8 pies T.% pulgadas (2,4 m 38 mm) de
largo. Las tahlas que se emplean para
convertirlo en caja de teleros son de 26
pulgadas (6,6 cm) de alto. Las dimen-
siones del espacio de carga de la
caja de paneles son aproximadamente 48
pulgadas (1,2 m) de ancho, 47 pulgadas
(1,17 m) de alto y 85 pulgadas (2,14 m)
de largo.

Ford Anuncia un Faetéon

etroit—Sehaanunciadoun nuevo

modelo Ford, el faetén de lujo.
Dicho modelo es verdaderamente en estilo
deportivo, con lados elevados y asientos
bajos. Una puerta Unica, especialmente
ancha a cada lado, da acceso tanto a los
asientos delanteros como a los traseros.
La tapiceria es de cuero de color cas-
tafio. Hace varios meses que se intro-
dujo el cupé de lujo.

El Autoviovil A' ericano



construccion que pueden mencionarse.
Se incluyen entre esos los ventiladores
de cinco paletas, que permiten, con este
mayor numero de ellas, un didmetro
menor y por lo tanto menos ruido, el
nuevo tipo de termostato, que se encuen-
tra colocado en la tuberia de salida de
agua en la culata de cilindros, controlan-
do de esa manera la apertura y cierre de
los postigos automéaticos en un campo
menor de temperatura; los lados de la
caja del ciguefial se hallan ranurados
para darle mayor resistencia; ja instala-
cion sencilla de la tuberia de escape se
facilita por el uso de la carburacion
descendente; y el uso, en el Chrysler de
ocho cilindros, de un eje inclinado, que
mueve los accesorios, bomba de aceite y
distribuidor.

En el resto de los grupos del chasis
no se hay nada en estado experimental.
El cambio de marcha de cuatro veloci-
dades con engranajes internos para
producir una *“tercera velocidad silen-
ciosa,” son mejoramientos que se han
hecho de las unidades que se empleaban
en los automoéviles Chrysler mayores de
seis cilindros del afio pasado. Lo mismo
se puede decir del embrague de placa
sencilla, frenos hidraulicos y ejes tra-
seros semiflotantes. Existe muy poca
diferencia fundamental de construccion
entre las unidades del Chrysler de ocho

EL CHRYSLER
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cilindros y el Imperial de ocho cilindros.
Es méas cuestion de tamafio, con el au-
mento en proporcion al tamafo del au-
tomévil y a la mayor potencia. EI
ancho de la via de las ruedas traseras
en el Chrysler de ocho cilindros es de
58 pulgadas y en el Imperial de 60. La
via de las ruedas delanteras del Chrysler
de ocho cilindros es normal y de SSVi
pulgadas en el Imperial. EI primero
tiene tambores de frenos de 12 pulgadas,
mientras que segundo los tiene de 15
pulgadas y reforzados. Los muelles son
aproximadamente S'/s pulgadas mas
largos en el Imperial, en comparacién
con el Chrysler de ocho cilindros. Ambos
modelos estan provistos de gemelos
“silentbloc” de caucho. Las otras piezas
del chasis estan lubricadas con el siste-
ma Zerk-Alemite.

Como puede notarse por las ilustra-
ciones, hay pocas diferencias fundamen-
tales en la construccion de las carro-
cerias. EIl Imperial de ocho cilindros,
es solamente méas grande y construido
mas o menos en estilo “a la orden.” En
este modelo, por ejemplo, el casco del
radiador estd enchapado al cromo, mien-
tras que en el Chrysler de ocho cilindros

color del cap6 con
cromo. Ambos

estad acabado en e!
bordes enchapados al
modelos tienen parabrisas inclinados,
siendo en dos secciones los del Im-
perial de ocho cilindros, formando una
“V” para hacer juego con el frente del
radiador. EI Chrysler de ocho cilindros
tiene visera para el sol, por la parte
exterior y en el Imperial esta colocada
en el interior. Hay un s6lo adorno en-
chapado al cromo que forma la bisagra
del capé en la parte superior de éste,
en ambos modelos. EI Chrysler de ocho
cilindros tiene dos ventilaciones de
cubretablero y el Imperial de ocho cilin-
dros cuatro, dos en la parte superior y
dos a los lados. EI borde de los estri-
bos, todos los herrajes exteriores y las
llantas metéalicas de las ruedas de alam-
bre, son enchapados al cromo.

Los asientos de ambos modelos, asi
como las columnas de direccién, son
ajustables. Tanto el tablero como el
piso estan bien aislados contra el calor
y el ruido. Los instrumentos estan
montados individualmente e incluyen un
indicador de temperatura del motor, in-
dicador eléctrico de combustible en
ambos modelos; en el Imperial, el indi-
cador del combustible esta ideado para
presentarse en combinacién con el indi-
cador de nivel del aceite.

Establecimiento de Pietro Nencioli, en Barcelona, Espafia, dedicado con especialidad a la venta de accesorios para
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Progreso de las Carreteras
Mejicanas

ASHINGTON—EI entusiasmo en

la construccién y mejoras de las
carreteras en México, continGa sin dis-
minucién alguna, segun dice el Cénsul
Dudley G. Dwyer, en un informe que ha
publicado la divisién automovilista de la
Secretaria de Comercio. EI gobierno
federal y los gobernadores de diferentes
estados muestran su actividad promul-
gando planes para extender y mejorar
los caminos en sus varias juridiccioues.
Entre los estados que se destacan por su
actividad se encuentran, Coahuila, Oaxa-
ua, Puebla y Jalisco. De acuerdo con los
informes oficiales y semioficiales, se esta
efectuando verdadero progreso en la
construccion de carreteras por todas
partes del pais donde se ha iniciado este
trabajo. Se da preferencia a los caminos
en construccion.

A causa de las peticiones numerosas al
gobierno federal, de parte de los gober-
nadores, alcaldes y ciudadanos de diver-
sos lugares en el pais pidiendo la aper-
tura de nuevos caminos, el Ministerio de
Comunicaciones y Obras Publicas ha
decidido recomendarle al Presidente que
se confinen los esfuerzos actuales a la
terminacion de los caminos que se hallen
actualmente en construcciéon, y ha resuel-
to darle atencion especial a las carre-
teras de Laredo a Suchiate, México, D. F.
a Acapulco, y de Matamoros a Mazatlan.
Es probable que los Estados y Municipa-
lidades activaran sus trabajos de mejora-
miento de carreteras.

Las Carreteras en Venezuela

A construccién de carreteras en el
|_ i distrito de Maracaibo en Venezuela
se ha adelantado hasta donde ha sido
posible en lo que se relaciona con la
obtencién de brazos y materiales. Se
agregé un nuevo eslab6én a la vialidad
de Venezuela cuando se inaugurd la ca-
rretera de la Ceiba a Betijoque y se
abrié al servicio del publico el 19 de di-
ciembre de 1929, segun informa el Vice-
consul Henry T. Dwyer y que publico
la Secretaria de Comercio.

Esta carretera le da a Maracaibo otra
salida que tanto se necesitaba, para el
comercio que estd aumentando constante-
mente con ciudades del interior, tales
como Betijoque, Trujillo y Mérida. Me-
jorara grandemente las facilidades de
despacho de mercaderias a dichas ciuda-
des y reducira el tiempo de entrega, en
algunos casos de tal manera, que hara
de Maracaibo el puerto légico de entrada
para las mercaderias de importaciéon y
al mismo tiempo el punto de despacho
para el café, cacao, etc., aumentando asi
mucho SU comercio con aquellas secciones
de la Republica. Ademés, suministrara
una forma mas rapida para el transporte
de pasajeros.
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Esta carretera conecta también a Ma-
raeaibo con Caracas, por via de la gran
carretera central que se extiende desde

la capital a la ciudad de Pamplona en
Colombia. La carretera central norte de
Colombia, que principia en Bogota, se
extenderd finalmente hasta Pamplona,
quedando asi la ciudad de Maracaibo
conectada con las capitales de ambas
Repdublicas.

Cambio de Razén Social

JUEVA YORK-—“Service Station
NJEquipment Co-, Poreign Division”
es el nuevo nombre de la Bennett Export
Corp.,que representa a la Bennett Pumps
Corp., de Muskegon, Mich., y la Service
Station Equipment Co., de Bryan, Ohio,
arabas firmas fabricantes de equipo de
servicio. Este cambio fué anunciado
por J. L. Hockman, administrador. La
direccion de la oficina de la exportaciéon
permanece en 32 Broadway, Nueva York.

Auburn Aumenta sus Exporta-

ciones

UBURN — Anuncia R. S. Wailey,
Agerente de exportacion de la com-
pafiia Auburn, que durante los primeros
cinco meses del afio de 1930 se efectud un
aumento mensual en los despachos para
la exportacion.

Grecia estuvo a la cabeza de todos los
otros paises en porcentage, con un au-
mento de 800 por ciento. Los grandes
aumentos efectuados en otros paises,
fueron como sigue: Checoeslovaquia, 25U
por ciento; Francia, 190; Holanda, 146;
México, 286; Nueva Zelandia, 47; Italia,
300; Estonia, 300; Inglaterra, 50; Ale-
mania, 100; Siria, 200; China, 700;
Jap6n, 400; Suecia, 500; Dimarca, 200;
India, 250, y Bélgica 275 por ciento.

Detroit Airciaft Corp. informa que
bruta ba sido de BO aeroplanos
dg 8972.000 durante el mes de junio. En este in-
forme ae incluyen las ventas de cinco Lockheeds,
cinco naves aéreas Eastman, cuatro Byans, tres
aviones de gravedad, un Parks para uso comer-
cial y 32 bombardeadores para el Departamento
dg Marina. De este tota], las ventas de vehiculos
comerciales alcanzaron a 8159.972. Las vgntas en
junio fueron de 8728.000 mas que el total de las
del mes anterior.

Chrysler Corp. ha hecho el siguentc anuncio, en
relacion con una rebaja de 10 por ciento de los
salarios, quq acaba de entrar en vigor:

“lia rebaja del 10 por ciento sobre todos los
salarios pagados por la Chrysler Corp., estd de
acuerdo con la norma de ahorro que demanda la
actual depresion de los negocios. La mano de
obra ha contribuido ya de manera considerable
por medio de reduccién de horas de trabajo, y
pareci6 muy racional que los empleados a base
de salarios ayudaran hasta cierto punto a llevar la
carga. La reduccion atafie a todos los empleados
a sueldo principiando con el mismo Sr. Chrysler.
Es un tributo de la lealtad de la organizacién, por
lo cual este movimiento ha sido reconocido y
aceptado de muy buena manera."

la venta
por valor

Se Extiende el Servicio Peruano

JIWEVA YORK—La Peruvian Naval
NJAir Line, que ha mantenido un
servicio durante tres afios desde San
Ramén a Ilquitos, tiene planes de ex-
tenderse, segln manifiesta Charles H.
Cunningham, Agregado Comercial de la
Embajada de los Estados Unidos en
Lima. Se instalard un servicio trasan-
dino para correo y pasajeros de Caja-
marca, via Celendin y Chachapoyas, a
Moyobamba, donde haré conexién con el
actual servicio de Ilquitos. Ahora puede
llegarse a Cajamarca por ferrocarril y
automoévil en un dia, desde el puerto de
Pacasmayo en la costa del Pacifico. De
Cajamarca a Moyobamha por tierra, se
tardan 15 dias a lomo de muia y a pie.
Los aviones cubriran esta distancia en
2 horas. En Cajamarca y Chachapoyas
se estableceran aeropuertos similares al
que existe en San Ramoén.

Otra extensién que esta compafiia
proyecta hacer, és un servicio de San
Ramén a Puerto Ocopa, en la desembo-
cadura del rio Ene, donde el Ene vy
Perene se unen para formar el Tambo,
de alli al este por el sur, de 500 a 600
kildmetros al otro lado a Puerto Mal-
donado. Ya se han hecho vuelos de ex-
ploracién sobre dicha regién. Por ferro-
carril de Lima a San Ramén y de alli
por aire a Puerto Maldonado, sera posi-
ble llegar a dicho puerto en unos dos o
tres dias. Por medio de los actuales
métodos de transporte, por la via de
Moliendo y Arequipa, se tardan de tres
a cuatro semanas, teniendo ademas que
usarge ferrocarril, automoévil, muia vy
canoa, para llegar al Puerto Maldonado.

Para estos nuevos servicios, se haréa
un pedido de tres aeroplanos nuevos de
cuatro pasajeros, con una capacidad de
500 kg. para correo y equipaje.

La Pan-American Grace Airways,
Inc., puso en efecto, con fecha reciente,
un itinerario nuevo para su servicio de
correo aéreo. EI viaje de Nueva York
a Lima se estd haciendo en tres dias y
veinte horas. Los aviones salen de Lima
los martes para Cristébal, llegan a
dicho lugar el miércoles y salen de Cris-
tébal los lanes con direccién al sur.

Las -ventas de exportacion de los camiones
Diamond T durante los primeros cinco meses de
este afio, sobrepasaron al total de ventas efectuadas
durante todo el afio de 1939, sesfin nos anuncia
C. A. Tilt, presidente de la Diaraont T Motor Car
Co. EI aumento fue aproximadamente de 15 por
ciento. Agrega el Sr. Tilt que los paises mas
activos en las ventas fueron Africa del Sur, Japén,
China. Argentina y México. EIl nUumero total de
camiones que vendié la compafia Diamond T
durante ios primeros cinco meses de 1930, fué
también 50 por ciento mayor que durante todo el
afio de 1928.

Graham-Paige Motors Corp. anuncia haber pro-
ducido 3.190 vehiculos durante el
una producciéon total durante
meses de 1930, de 26.407. en comparaciéon con
5.869 durante el mes de junio del afio pasado y
54.500 durante el primer semestre de 1929.

mes de julio y
los primeros seis

El Automévil Americano



Buick, se obtiene una sincronizacién muy
rapida y por esta razén no hay necesi-
dad de afadir un mecanismo para la
regulacion automéatica para completar la
conexion.

Los embragues cénicos son grandes, y
los miembros de admisién de los mismos
tienen por adentro una red de ranuras
para desalojar réapidamente el aceite
acumulado entre los dos miembros prin-
cipales del embrague. De esta manera
no e forma una pelicula de lubricante
que propenda a retartar la accién del
embrague. EI nuevo cambio de marcha
se ofrece en dos tamafios, el uno para el
8-60 y el otro para los modelos 80 y 90,

La introduccién del cambio de marcha
de engranaje sincronizado en los nuevos
modelos Buick implicé un interesante
cambio en el embrague. EI buen fun-
cionamiento de los embragues de sincro-
nizacién, bajo rapido desplazamiento, de-
pende, por supuesto, de la inercia que ha
de enfrentar el embrague. Los experi-
mentos demostraron que la menor inercia
del embrague de una sola placa daba me-
jor funcionamiento que el tipo de disco
multiple que se empleaba anteriormente
en los automoviles Buick, y esto, sin sa-
crificar la seguridad del funcionamiento
del embrague. Por esta razon, en los dos
modelos mas pequefios se emplean em-
bragues de una sola placa, mientras que
en los dos méas grandes se usan embra-
gues de dos placas, para aumentar la
fuerza del movimiento sin agrandar el
diametro de los miembros. Todas las
placas del embrague estan provistas de
amortiguador de resorte.

En relacién con el mismo motor, su
regulador de temperatura de aceite es
digno de especial comentario, pues repre-
senta un nuevo equipo de dotacién para
automdviles de construccién en grande
escala. Las mayores velocidades que
desarrollan los motores de alta com-
presion producen inevitablemente mayo-
res temperaturas en el aceite, debido en
parte, a las mayores cargas impuestas
sobre los cojinetes y otros factores. La
alta temperatura del aceite tiene la natu-
ral tendencia a disminuir la viscosidad
del lubricante, es decir, a reducir la efi-
cacia de la lubricacion.

Para evitar esta deficiencia, la casa
Buick ha adoptado un regular de tem-
peratura de aceite, el cual, en resumidas
cuentas, no es mas que en pequefio ra-
diador cubierto, montado en la admisién
de agua del bloque de los cilindros, arri-
ba de la bomba de aceite. EI agua de la
bomba pasa por los tubos de este ra-
diador antes de entrar en el bloque de
los cilindros, mientras que el aceite de la
bomba de aceite pasa alrededor de los
tubos antes de llegar a los cojinetes. Se
comprendera que, gracias a una acertada
proporcion del tamafio de este radiador
de enfriamiento de agua y aceite, se
puede conservar una temperatura maxi-
ma de aceite dentro de cualquier limite
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definido. También es evidente que du-
rante el tiempo frio o durante el arran-
que, el agua ayudara eficazmente a ca-
lentar el aceite, sobre todo, aquella parte
del lubricante que va a los cojinetes. EI
empleo de postigos de radiador, como se
practica en los automéviles Buick, ha
ayudado mucho al rapido recalentamien-
to normal del agua, y esta buena apti-

tud se aprovecha ahora leventar la
temperatura del aceite con casi igual
rapidez, Para evitar que los cojinetes

queden sin lubricante, en caso de que el
sistema quede interrumpido por alguna
obstruccion, hay una valvula de paso de
seguridad.

Es también interesante anotar que en
el sistema de lubricacién de los nuevos
modelos Buick se comprenden dos de-
talles interesantes. EI uno es el empleo
de engranajes helicales en la bomba de
aceite, con capacidad tres veces mayor
gue la del afio pasado’, y a adicional
ventaja de un funcionamiento silencioso,
y el otro, la lubricacién bajo presiéon de
los cojinetes del arbol de leves.

El sistema de ventilacién de la caja
del ciguefial ha sido también simplifi-
cado. EI compartimiento de los levanta-
valvulas esta abierto en la caja del sigle-
fial, y los gases se extraen de aqui y
salen finalmente por abajo del recipiente
del n)otor. EI cigtefal, con sus contra-
pesos y amortiguadores de vibracion,
actia de soplador en conexi6n con la cir-
culaciéon del aire en la caja. La Buick
recomienda que el aceite se cambie nada
mas de cuatro veces al afio, en conexidon
con los nuevos modelos.

El amortiguador de vibracién del cigue-
fial, aunque no es igual en aspecto a los
que se usaban en los modelos anteriores,
se basa, sin embargo, sobre los mismos
principios cientificos. Es mé&s grande y
del tipo anular. EIl mismo amortiguador
estd equilibrado independientemente del
ciguefial. Todos los ciguefiales funcio-
nan en cinco cojinetes. Los émbolos de
hierro fundido contrapesados continlGan
en ios nuevos modelos.

Los dos motores méas grandes tienen
maultiples dobles y sus carburadores son
de marca Marvel de tipo doble. . Estos
carburadores tienen solo un ajuste.

Los nuevos motores de ocho cilindros
tienen suspensidén en cuatro soportes de
caucho, en lugar del montaje en tres pun-
tos que tenian los motores de seis cilin-
dros. En los tres modelos méas grandes
se retiene la propulsién por tubo de re-
accion. En los modelos 8-50, la propul-
sion es de tipo Hotchkiss. Las cajas de
los ejes traseros son ahora fundidas de
una sola pieza. Por esta razan se ha
disminuido su peso sin soporte, lo que
por su parte contribuye a suavizar la

marcha. A la mayor comodidad de la
marcha contribuyen eficazmente los mue-
lles, los cuales han sufrido ciertas venta-
Los muelles tra-

josas modificiaciones.
seros tienen una mayor carrera que
antes. Su extremo delantero ha sido le-

vantado como dos pulgadas y el angulo
y longitud de los gemelos han sido au-
mentados para procurar una mejor posi-
cion a los amortiguadores de choques.
Los muelles delanteros son mas largos.
En combinacion con estas alteraciones se
hallan los amortiguadores de doble efecto
del tipo Delco-Remy modificado.

El sistema de enfrenamiento se ac-
ciona ahora mediante pedal o palanca.
La instalacion completa ha sido notable-
mente simplicada. Para los frenos de-
lanteros se emplean cables. También se
observan ciertos refinamientos en la
construccién del mecanismo de direccién.

Las ruedas de todos los automoéviles
Buick son del tipo equilibrado y pueden
ser nuevamente equilibrados a continua-
cion de un cambio de neuméticos.

A pesar de que las carrocerias apa-
recen como si no hubieran sido objeto de
cambios fundamentales, se caracterizan,
sin  embargo, por varias interesantes
modificaciones en su construccién. Estas
innovaciones obedecen, en su mayor
parte, a la eliminacién de los ruidos y
zumbidos. Por ejemplo, el techo de lis-
tones estd ahora empernado en los rieles
laterales y adicionalmente reforzados
con sostenes metéalicos. Los montantes
del cubretablero y del parabrisa forman
ahora una sola pieza de metal estampado.
Los paneles traseros de las carrocerias
son ahora de una sola pieza. Creemos,
en realidad, que las nuevas carrocerias
del Buick tienen méas parte de metal que
de madera.

El asiento delantero y su mecanismo
de ajuste han sido bajados con el objeto
de aumentar el espesor de los cojines.
El tablero de instrumentos es nuevo en
aspecto. EI mismo panel tiene un aca-
bado de fecto de madera veteada.

La dotacion normal en los cerrados
incluye; parabrisa inclinado con visera
exterior, ventilacién por el cubretablero
provista de malla, asientos delanteros
ajustables, nuevo tipo de espejo retros-
ebpico, con extremos redondeados, indi-
cador de gasolina, termémetro de motor,
etc. Para los modelos con guardabarros
provistos de encajes para los neumaticos
de recambio, se suministran, a precio
adicional, los tales neumaéaticos con fun-
das en colores que armonizan con la
carroceria. Otros equipos especiales, a
precios adicionales, son: calefactores, ra-
diorreceptor Delco-Remy y relojes.

Las ventanas traseras en los modelos
de cupé especial pueden bajarse para
producir comoda ventilacién. En estos
cupés hay cenizeros en las puertas, ex-
ceptuando los modelos 80 y 90, los cuales
llevan una combinacién de juegos de
tocador y fumador.
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Nuevo Procedimiento de Puli-
mentacion

N una demostracién que se llevéd a cabo

el mes de junio Ultimo en la fabrica de
E la R. M. Holllngshead Co-, Camden,
N. J., la Hoilingsbead Company y la BlacK
& DecRer Mfe. co., de Towson. Md, anuncia-
ron un nuevo procedimiento de pulimentacién,
que ha sido ideado por ambas compafiias,
produciendo la Black & Decker un tipo de
l)Ulimentador eléctrico portatil y la otra firma
un pulimento preparado por un nuevo pro-
cedimiento. EIl pulimentador eléctrico por-
tatil funciona a una baja velocidad de 1200
revoluciones por minuto y pesa solamente 8%
libra.s. El nuevo pulimentador quita las
manchas y i)Ulimenta, todo al mismo tieinpo-
Se ha proyectado para poder hacer un trabajo
completo: es portatil conséloun
aditamento de cordén,

pequefio y $5,75.
y elmango puede desrecesarios

de terminales, conexiones de distribuidor y
protectores de caucho. Protectores de ba-
quellta para bujia de encendido pat-a colo-
car debajo del borne en estds bujias vy
proyectados para retener la humedad, sucie-
dad. aceite y grasa, a fln de que no pase
a la porcelana. Precio de lista por cartén
de 12, $1. EI Juego ‘‘Camoah,” para insta-
lacion de alta tension en camiones, émnlbu.s,

tractores, etc.; un carrete de oaMe de 100
pies, completo con bornes, protectores de
caucho, conectores de distribuidor, etc.,
precio de lista $12. Surtido de mercancias

No. 461, precio de lista $24,25 para el ser-
vicio de casi todos loa automéviles de cuatro
p de seis cilindros- "Fort-O-Lltes,”
extensiéon para garajes y talleres,
lista $8. “'Port-O0-Klts,"
las partes necesarias
portatlles'de extension,

luces de
precio de
conteniendo todos
para preparar luces
precio de lista $3,65
Surtido de bornes, conteniendo los

para renovar Instalaciones de

viarse hacia la derecha o la izquierda a circuitos de alta y baja tensiéon, precio de
voluntad. EI trabajo de quitarlas manchds$sta $10. “Port-O-Cords,” hechos de varias
de un automovil y aplicar el pulimento, longitudes con enchufe de caucho, precio de

comunmente empiea de cinco a ocho horas,
mientras que, segun se manifiesta, puede
hacerse el mismo trabajo por el nuevo método
en I''4 a 3 horas. EI pulimentador completo
con dos almohadillas puUinentadoras, una
almohadilla de fieltro flexible y 25 pies de
cable eléctrico, .se ofrece al precio de lista de
?72 (délares) ; las almohadillas de pulimen-
tacion, a S2 extra. EI
esta demostracion,
Holllngshead, se

pulimento usado en
desarrollado por la
YW liite

conoce por Lus-

terize.” El “White Lusterize” combina las
cualidades do limpieza y encerado en un
liquido. Se dice que con el mismo haca un

trabajo completo sin necesidad de usar las
manos. EI precio de lista del
54 por galén.

Lusterize es

iVItOUO P «jfjaeitiador en Funcién

Nuevos Productos Packard

A Packard Electric Co,, Warren, Ohlo,
L anuncia diez nuevos productos como

4 sigue: Un paquete de comerciante de
automoviles, el cual consiste de un juego de
cables de encendido. Cada cartén comprende
diez juegos en sobres individuales, completo,
con pedazos da cables adecuados provistos
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lista de $2,26 a $6,50. ‘'Con-Po” Plomo de
Carga de Acumuladores, una grapa de barra
colectora hecha de latén reoublerto de plomo
para amoldarse a viguetas colectoras planas
o redondas, precio de lista $1,25,

Bujia de Encendido para Ford

Bujia de Encendido para Ford

A AC Spark Plug Company, Flint,
ha introducido una nueva bujia de

J encendido compuesta de dos piezas, la
que se ha proyectado y construido especial-

Mich.,

mente para el automoévil Ford Modelo “A".
Las caracteristicas especiales de Ir. nueva
bujia son: Borne de conexién de tamaifo

apropiado para acomodarse a! encendido del
automoévil Ford Modelo “A" Aislador de gran

eficacia; electrodo lateral soldado, que faci-
lita una conductibilidad eléctrica mucho
mejor; electrodo lateral y central "Isovolt”

que asegura un requerimiento menor de vol-
taje y es mas resistente a fallos; empaque-
tadura sélida da cobre para impedir los dafios
que pudieran causarse a la misma cuando se
separan las bujias de encendido; y su pro-
yecto de dos piezas con dimensiones totales
correctas.

Packard Motor Car Co.
tregas en el

informa que sus en-
mes de junio de nuevos automdvilea
a clientes fueron de 4.300 y que esas cifras exceden
a cualquier otro mes de junio en la historia de la

Nuevo Baul “Kari-Keen”

A Kari-Keen Mfg. Co., Sioux City, lowa,
anuncia un nuevo badl mejorado "Karl-
A Keen." Este nuevo baul es de una pro-
dundidad mayor, la que permite poder llevar
en el mismo dos maletas del tamafio normal
cuando esta cerrado, y cuando se tiene abierto
puefdollmente llevar una carga de 400 libras
y ofrece al automévil una capacidad adicio-
nal de nueve pies cubicos. Se construye de
acero estampado fuertemente reforzado con
esquinas redondeadas, tapa curvada y bandas
de enchape de cromo.

27iievo Baul

Ventilacion de la Caja de Ciguenial
de Ford

y. T N ventilador de caja de cigluefial para
I el Modelo Ford “A” se anuncia por la
Apeo Mossberg Corp., de Attleboro,
Este nuevo dispositivo, no solamente
despide los olores, sino que evita la salpica-
dura de aceite sobre el motor y provee tam-
bién de cierre automatico a la abertura de
entrada de aceite. Este ventilador esta per-
fectamente acabado. Se instala con facilidad
y una vez instalado viene a contituir una
parte permanente del automovil.

M ass.

Sefial de Advertencia “Teltale”

A Guide Lamp Corp.,
fabrica una sefial

Anderson, Ind.,
reflectora de adver-

-4 tencia conocida por "Teltale.” Este
dispositivo puede instalarse en el suporte
trasero de placa de licencia o se fija a la
luz de atras del automoévil mediante un brazo
universal que permite Instalarla en cualquier
marca de automoévil de pasajeros. EI mo-
delo para vehiculos comerciales se construye
con una caja en forma de taza que consti-
tuye su propio brazo, el que puede emper-
narse facilmente o atornillarse en cualquier-
parte apropiada del vehiculo, Se dice que
este dispositivo es capaz de reflejar la luz
en todos los angulos hasta 30 grados de su
eje central, mediante un reflector de tres
planos triangular y lentes convexos rubi o
verdea.

Compafia. El mejor junio previo fué el del
afio pasado, en cuya fecha las entregas alcanzaron

a 4.160.

E1l Automévil Americano
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Herramientas Greenfield

A Greenfleld Tap & Die Corp. de Green-
fleld, Mass., recientemente puso en el
mercado un numero de nuevas herra-

mientas. EI escariador Greenfleld de cuchilla
ajustable se suministra con cuchillas de re-
sistencia extraordinaria. Se adapta a una
eran variedad de ajustes y una caracteristica
importante es el uso de anillos flotantes entre
las cuchillas y las tuercas de ajuste. Estos
anillos de asientos angulares y flexibles per-
miten sujetar firmemente cada cuchilla por
separado y evitan toda deformacién que
pudiera causarse de otro modo al cuerpo del
escariador. Este escariador se ba proyectado
para uso general. EI escariador de expansién
en espiral y con buje piloto produce agujeros
de alineacién perfecta, segin manifiestan los
fabricantes. Las estrias en espiral cortan
agujeros de paredes lisas y limpias y el buje
piloto, que Illena los agujeros, asegura la
alineacion correcta. EI "piloto flotante" de
este escariador es de diadmetro exterior coni-
forme, formando un ajuste perfecto en el
agujero que se trabaja, Este piloto se ajusta
a cualquier tamafio de agujero dentro del
alcance del escariador y se suministra regu-
larmente con la herramienta. EI escariador
puede también obtenerse con un piloto ajus-
table.

Escariador

Escariador espiral de extensién

Perforadora de Cilindros Portatil

a Simpllclty Mfg. Company, Fort Wash-
L ington, Wls., tiene una perforadora y
esmeriladora de cilindros, la cual es una
maquina que efectuard un trabajo completo
a escuadra con la cara del blogue de cilindros.
Las caracteristicas sobresalientes de esta méa-
quina son: Cabeza de centrar de tres puntos,

de tal forma proyectada que puede centrar
en cualquier posicion dentro de la profundi-
dad del cilindro; husillos separados para

husillo esmerilador
husillo perforador
; eficiencia

perforar y esmerilar. EI
estd encerrado dentro del
y montado sobre cojinete de bolas
maxima de corte. La Simpllclty tomara
0,125 de pulgada por corte y, por consi-
guiente, efectuard un trabajo completo con
solo dos cortes de perforacion; de cabeza
esmeriladora excéntricamente ajustable, lo
que hace posible el contacto en un solo punto

Engrasadores para el Ford

a herramienta "Rimao Nok-In-Out” fa-
L.bricada por la Rinck-Mcllwaine, Inc.,
16 Hudson Street, Nueva York, se ha
proyectado para quitar y poner con el menor
esfuerzo y tiempo los ajustes de engrase del
automovil Ford Modelo "A", Se dice que
hay diecisiete de estos ajustes en el nuevo
automovil Ford, en loa pernos de horquilla,
brazo de direccién, mecanismo de freno, etc.

Agosto, 1930

Merramienta “Rimao Nok-In-Out"

se ha construido para
amoldarse a todos ellos. Un gancho termi-
nal penetra por debajo del codillo y dandole
un golpe con el martillo en el otro extremo
hace que se quiten facilmente los ajustes de
engrase. En la extremidad del mango hay
un vacio que se acomoda sobre el ajuste que
se va a insertar y con otro golpe de martillo
el mismo queda colocado de nuevo. Precio
de lista 12 cada uno.

y esta herramienta

Cierre de Soldadura

cape o gotera en los radiadores de

automoviles, reparando los mismos con
un parohe cristalizado de aluminio de efecto
permanente, segln exponen los faibrloantes,
la Eadiator Speolalty Co., Ohariotte, N. C.
No contiene cemento, acido, liqguidos gomosos
o aceites bituminosos del carbén. También
sirve para reparar rajaduras en las culatas
de los cilindros y bloquea partidos. Segun
manifiesta la compafiia, al aplicar la solda-
dura puede quitarse o dejarse el agua en
el radiador, y no se afecta por ninguna clase
de solucién Incongelaiblc.— Departamento de
Exportaciéon, 280 Broadway, New York.

EL cierre de soldadura detiene todo es-

Barra de Remolque

E fija al parachoques trasero o enganche
S del muelle en el eje d atras. Es de

construccién de tres piezas y extendida
tiene una longitud de 7 pies; cuando se
separa ocupa un espacio de 30 pulgadas de
largo. Pesa 60 libras. Es facil de montar
y para ello sélo se necesita una llave. En
todas 1 vueltas, el automovil que se arrastra
estd perfectamente gobernado, segin se ma-
iilflesta por los fabricantes de esta barra,
la cual es totalmente de construcciéon de
acero. Precio de lista del Modelo L-6, $27,50,
— Alien Electric & Equipment Co., Kalama-
zoo, Mloh,

Llave de Bomba de Agua

ARA facilitar el ajuste de la bomba de
P agua, la J, H. Wlllams & Co. de Buf-

falo, N. Y,, ha Ideado una nueva llave
"Superrench” especialmente adaptada para
este trabajo. Esta llave de bomba de agua
esta provista de quijadas delgadas, cabeza
estrecha y una abertura de doce puntos.
Construida de acero oromomolibdénico vy
forjada al martinete y de acabado de en-
chape de cromo con la cabeza pulimentada
brillante. Esta ilave esta garantizada
contra rotura.

Inyector de Grasa Wayne

E asegura que este inyector de grasa
S mide cualquier cantidad de ésta para
mecanismos de cambio de marcha vy
diferencial con marcada exactitud bajo todas
las condiciones climatolégicas. Se construye
de plancha gruesa do acero, posee un centro
de gravedad bajo, es compacto y de facil
movimiento entre automoéviles colocados sobre
levantadores, plataformas o fosos. Es hermé-
tico al polvo y la intemperie. De gobierno
sencillo. Motor y conexiones eléctricas com-

Inyector de Grasa Wayne

encerrados. Esta provisto de
tornillo de transporte. Motor
110 voltios, 60 periodos,

Pletamente
agitador y
monofasico de C. A.,

<lc % hp. Se conoce por Modelo GC-100.
Precio de lista para comerciantes [110.—
Wayne Co, Fort Wayne, Ind,

Este es el nuevo estuche que ss ha oom-

pletado recientemente, que contiene las he-
tramientus que se requieren para el servicio de
toaa clase de tipos de automoéviles y oamiones
equipados con jrenos Sendix. Dicho catuche
contiene 22 llaves corrieaies y herramientas
especdales. No. 1 son las tenaeas fuertes de
muelle para remover o instalar loa muelles
ao las jjapatas en los comiones No

t"esenta una llave de receptaculo para jas
percas de pasador de anclaje en los frenos
ddo servo. No. 14 es una llave especial
para tuercas de pasador de anclaje que se
emplea en conexién con los frenos ddo servo
uno y medio de camiones, y la No. 6 es una
horrarMenta eapeotal para hacer girar el tor-

MUo de ajuste de_ los jrenos “dao servo"
Bendta. Las No. 16 o 21 ae emplean para el
servido los frenos hidraulicos. Este jueoo

de herramientas fué perfeccionado per la
Bendix Brake Co. de South Bend, Indiana
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PAS. Oarrocvria Precio
AVBURN
«6-85"

(1ISO-— 3.05 m. B.B.)
S-p Pae(6n «988
5-p Bedaa DaporClvo 995
tt.p 8«<3én 1.095

»4.p  Ckbiiolé i.oes
“8-95"

(126-—3.17 m. E. E.)
B-P Paeton ) $1,195
B-p Bediu Deportivo 1,195
B-p Sedan 1.M5

2-i.p Cabriolé 1.295
B-p Sedan Faetén 1,395
“1
(180-— 3.30 m. E. E.)
5-p Faetén $1,495
6-p Sedan Deportivo 1,496
B-p Sedan 1,B9B
2-4-r Cabriolé 1,505
B-p Seddo Faetén 1.696
BLACKHAWK
“on
(127V4'— 3.24 tn. E.)
2*p 8peedfttor $2.B3B
4*p  Bpeedster 2.585
g:g Boé«d7terT. C ]Z-ggg
e s
2-p (3%6 ) 2,895
op” Cabriolé 2.695
6*p  SadftD 2.886
6*p  Vp~naDii _
ca™aotnir 2,656
ft-p Werinann Monaco 2.686
« 8%
(LSTH'—8.24 m. E._E.)

*p Bpoetletar 2,686
4-p apoodeter 2.686
4-p Bpoedater T. O. 2,785
P 1,986
2-p Cup6 2,303
2-P Capé Cabriolé 2.695
8-p Sedan .

B- Warmaiin
P Chkdti 2.695
6-p Wefmano Monaco 2,066
BVICK
“Hargnette”
(114-—2.00 ja. E. E.)
2-p Ocpé Coid. 090
6-p Sedan 2 ota. 1,000
*2-p Boadater Deport. 1,020
2-p Onpé Eraeclal 1,020
6-p Faet6n Deport. 1,020
6-p Sedan 4 pta. 1,060
“ 40"
<118 —S.0O0 m. E. B.)
B-P Sedan 2 pta. $1,270
m2-p Roadeter 1.810
B-p Faetén 1.810
2-p Capéa Com. 1.260
2-p Onpé Bapeclal 1.800
B-p Sedan 4 pte. 1,880
« BO"

(124-— 3.15 m. E. E.)
6-p Sedan 4 pte. $1,640
4-p Cnpéa 1,610

“ 60"

(IBZ'—S.SSm. E. E.)
7-P Sedan $1,910
7-P LImuBlna 2,970
B-p Brongham 1,769

«2-p Copé Conntry
Club 1,695
B-p Onpé 1,740
7-P Faetan 1.595
«2-p Boadster Deport 1,585
CADI1.LAO
“y.gn
(140*~—3.66 in. E. E.)
-2-p Capé Conv't $8.696
2-p Capé 8,296
6-p Copé 8,595
B-p Sedan 3,695
B-p Sedan Drbano 8,496
T-P Sedan , 796
7-P Sedan Imperial 3,995
140' Bntre Ejes 2,800
162' Entre Saea 2,900
Fleetwood
2P Boadater $3,450
B-P Faetén 4,70
6-p Sedanette
Cabriolo 4.500
B-p Sedanette 595
8.p Sedan ,195
B-p Cabriolé Sedan 4,245
6-p Imperial ,305
B-p Cabriolé Imperial 4,445
7-p Sedan ,295
7-P Imperial 4,695
Cabriolé Drbano 4,995
cabriolé Urbano  8.146
Cabriolé Drbano 6,145
Brongham
Limnaina 5.146 1
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Carroceria Precio

“V-16"
'— 370 m. E. E.)
Roadeter $5,350
Faeton 6,150
Faetén De todo

tempo 6,650
Cupé 5,800
Cupé 6,850
Cupé Conv't 6.900
Cupé Conv't 6,900
Sedan aub 6,950
Sedan Club 0,950
Sedan 5,590
Imperial 6,300
Sedan 6,960
Imperial 7,800
Cabriolé Sedan 6,125
Cabriolé Imp. 6,350
Cabriolé Sedan 7,125
cabriolé Imp. 7,350
Sedan 8,225
Sedan Imp. 6,625
Sedan 7,226
Sedan Imp. 7,625
Cabriolé Urbano 7,000
Cabriolé Urbano 8,750
Cabriolé Urbano 7,150
Cabriolé Urbano 8,750
Cabriolé Urbano 7,160
Cabriolé Urbano 8,750
Brousbam LIm. 7.160
Broiigham LIm. 8.760

Brougham Urbano 0.200
Brontham Urbano 9,700

Cbaale 4,800
CHBVROIL.ET
(107"— 2.73 m. E. E.)

2-p Roodster $406
u2-p Boadater Dep't 625

5-p Faeton 495
2-4-p Boadater Deport- 565

4-p Cnpé Deportivo 665

2-P Cupé 565

B-p Coche 666

5-p Sedan Club 626

4-p Onpé deportivo 626

5-p Sedan 676
CHRYSLER

“Slix”

2-p Cupé Com. $795
2-4-p Cupé Boyal 835
2-4-p Boadster 835

3-p Faeton 835

5-p Sedéan 4 pte. 845
(1163%"—4.16 m. E. E.)

2-p Cnjé Com. $995
2-4-p Boadater 1,026

5-p Faetén 1,026

5-p Brougbaro 995
2-4-p  Cupé 1,075

5-p Sedan Roval 1,095

«70"
<5168?1"—4.28 m. E. E.)

6-p Faeton $1,295
2-4-p  Boadater 1,846

2-p Cupé Com. 1,845

B-p Brougham 1,846
2-4-p  Cinpé Boyal 1.895

2-]) riipéronv't 1,645

6-p Sedan Boyal 1.446

wg7m
<117714"---*.50 »'« E. E.)

2-p Onpé Com. 1,395
2-4-p Boadater 1,688

6-p  Sedan Boyal 1,495
2-4-P Cupé Bnyal i,4fi.n

5-p  Sedan Urhnno 1,446

5-p Sedan Crown ,595

4-p .Cupé Crown 1,675

5-p Faetén 1,795
2-4-p  Onpé Conv't 1.826

“Imperial 80"

(1208'— B.1? m. E. E.)
2-4-p Boadater $2,906

2-p Cupé Normal 3,006

5- Sedan 3,076
2-4-p Cupé Conv't 8.096

5-p Sedan Urbano 3,075

7-p Faeton 3,105

4-p Faetép Deportivo 3,955

7.p Sedan 3.106

7-.p Se<laaLlm. 8,676
CORD o,
<137%"— 3.49 m. B. E.)

6-p Sedan $3.095

B-p Brongham 3,095

6-p Sedan Faetén 8,295
2-4-p  Cabriolé 8.295
OUIININGHAM

(132*— 3.35 m. E. E.>
Boadater $7.500
4-p Faetén 7,600
Speclal Speed
Roadeter 8.7R0
4-p SneertMer, Speeinl S.750

de

PAS. Oarrocerta Precio
4-p Limusina, Encl.
Dr. $9,100
2-p Cupé 9,100
Chasis 5.960
(142"—3.00 m. B E.)
6-p Faeton $8,000
7-P Faetén 8,00
Omnaina Encl.
Dr. 9,600
Sedan Urbano 9,600
Cabriolé ,800
Cbaela 5.950
DE SOTO
(5165%"— 3.06 m. E. E.)
2-4-p Boadater $81
5-p Faeton 830
2-P Cupé Com. 830
2-4-p Cupé DeLnxe SCO
5-p Sedan 4 pta. 875
Cupé Oonv'a 945
wgn
(J163"--4.89 m. E E.)
2-p Cupé Cora. $966
2-4-p Boadster 935
-p Sedan 4 pta. 995
2-4-p Cupé, As. aux.
tias. 1,025
S-p Faeton 1.035
2-4-p Cnpé, Conv't 1.035
5-p Sedan, DeLuxe 1.035
OODGE o
6
(S15514"— 3.90 m. E. E.)
B-P Sedan
2-4-p Cupé, As. aux.
tras. 655
2-p Cupé, Com. 835
2-4-p Cupé, Conv't 836
2-4-p Boadster 865
5-p Faetén 875
wgn
d E
B-p Sedan $1,145
2-4-p Cupé. As. aux.
tras. 1,125
B-p Faeton 1,145
2-4-p Boadster 1,095
2-4-p Cupé,Conv't 1,196
DU PONT
*<G”
4141"— 359 m. E. E.)
-7-p Sedan
5-7-p Llmnaina
B-p Sedan, Club
5-p Sedéan
5-p Sedan Conv't
4-p Cupé Conv't
B-p Victoria.Conv't
4-p Urbano
B-P Urbano,
Trona'ble
*4-p Boadater
6-7-p Faetén
(Chasl* Rapido 125"—
S.17 m. E. B.)
2-p Specdeter
4-p Speedster,
LeMana
DURANT
“0-14"
2-p Cupé, Oom. $785
2-4-p Cupé, As. aux.
tras. 815
B-p Faeton 840
6-p Sedan . 846
2-4-p Boadater Deportivo 935
2-4-p Cupé DeLuxe 045
6-p Faeton Deportivo 960
5-p Sedan DeLuxe 075
Chaseis 633
“0.17"
-p Cupé Cora. $ 095
2-4-p Cupé 1,025
5-p Faeton 1,050
B-p Sedan 1,065
2-4-p  Chipé DeLuxe 1,165
2-4-p Boadster Deport. 1,155
B-p Faetén Deportivo .1,186
5-p Sedan DeLuxe 1,195
Chasis 820
DUESBNBERG
(142%"— 3.62 m. E. E.)
. PrecloB de
Carrocorlaa
Chasis $8.500
(163% "— 3.01 in. E. B.)
Freelos de
Carroceria O. A.
Obaala $8.500

PAS- Carroceria
ELCAR
“75-A"

(117-— 2.07 m. K. E.)
2-p Boadater $1,006
4-p Ckipé 1,276
5-p Faeton 1.175
7-p Faeton 1316
5-p Sedan Clnb 1,296
6-p Sedan 1,295
7-p Sedan 1,438

2-1-P Boadater 1,250
2-4-p Cupé Conv't 1,275
«gg

(123-— 3.12 m. E. E.)
5-| Faetép $1,625
7.3 Faetén 1,69
4-p Oui« 1.650

2-4-p Boadater 1.650
2-p Boadater 1,495
B-p Sedan 1,876
7.p Sedan 1,786

2-4-p Cupé Conv't 1,660
6-p Sedan Cinb 1,625

(123"— 3.12 m. E. B))
5-p Faeton $1,726
7.p Faetén 1,820
4-p Cupé 1.825

2-4-p Boadater 1,726
5-p Sedan Fleetwing 1.825
7-P Sedan Fleetwing 1,985

2-4-p Cupé Conv't 1.795

“1S0”

(1s0'— s.30 m. B. E.)
5-p Faetén $2,085
7.p Faeton 2.176
4-p Cupé Conv't 2,058
4-p Boadater 2,035
5-p Sedan 2,085
7-p Sedan 2,195
7.p Sedan a la orden 2,430

“140”

(135'— 3.43 m. E. E.)

5-p Sedan $2,685
2-4-p Boadater 2.685
B-p Sedan Conv't 2.795
2-4-p Cupé Conv't 2.685

BRSKINB <6”

(114"—2.90 m. E. E)

Sedan Club $8%56

2-p Onpé

4-p Cupé 985
Sedan 985
Tonrer 966
Tourer Eegal 1,066
Sedan Bcgal 1,085
Lando Regal 1,125

ESSEX

(113"—2.87 m. E. E.)
5-p Sedan Normal $825
5-p Coche 765
4-p Cupé, Ae.anz

tras. 750
(hipé 735

5.p Sunsedan 095
4-p Bondster 923
R-p Faetén 925
5-p Brougham 895
5-p Sedan Faetén 875

696

FORD
(103%"— 2.BO m. E E.)
2-p Boadater $436
3-p Faeton 440
2-P Cup6 Normal 300
2-p Cupé Deportivo 530
2-p Cupé Del tixe 550
2-p Cabriolé 645
5-p Sedan Tudor 500
5-p Sedan Pordor

2 ventanas 000
5-p Sedan Fordop
3 ventanas «25
B-p Sedan DelLnze 650
5-p Sedan Urbano 070
Taximetro 725
Typo "Picknp” con
garltn abierta 430
Typo "Pickup" con
garita cerrada 460
De Reparto de
Panel 590
De Reparto
"DeLuxe”
(sin bandeja) 550
Vagoén de
Estacion 650
CbaeU 360
FRANKIIIN
“146”
(125*— 3.17 m. E. E.)
D-p Sedan Trans-
continental $2,390
S-p Sedan
Trans. Oxford 2,445

E1l

Caracteristicasc«

PAS. Carroceria Precie
5-P Sedan $2,585
m8-5-p Cupé 2,610
B-p Sedan Oxford 2,636
5-p Sedan Cinb 2.670
6-p Sedan DelLuxe 2,605
4-p Brongham Vierta 2,710
«3-5-p Cupé Conv't 2,725
6-p Sedan Urbano 2,750
5-p Piirsuit 2,100
Chaola
“147”
(132'— .3.35 in. E. E.)
5-p Salen especial $2,715
7-p Sedan 2.875
«2-4-p Boadater 2,885
5-p Faetén Pirate 2,8S5
7-P Faetén Pirate 2,970
7-p Limusina 8,070
7-p Sedan Limusina 3,126
4-p Speedater $.425
Obaoia 2,160
"Carrecerias a la orden”
(132'—3.35 m. E. E.)
(3onv't Speedster
Dletrich ,726
Sedan Deauville
Dletrich 4.250
Drbano Dletrich 6,200
Cabriolé Derbam 6,100
Conv't Sedan
Looke 7,800
Sedan Holbrook
Avion 8,300
Cupé Firate
Dletrich 6,000
GAUDNBR
“ 130"
(122*— 3.10 m. E. B.)
6-p Sedan Deportivo
B-p Brougham
Cupé
Boadster
b-p Faetén Deportivo
7-p Faetén Deportivo
6-p Sedan
7-P Sedan
“140”
<125'_-8.17 m. E. E.)
a-p Sedan Deportivo
5-p Brougham
Cupé
Boadater
6-p Faeton Deportivo
6-p Sedan .
7-p Faeton Deportivo
7-P Sedéan
“150”
<130 3.30 m. E. E))
5-p Sedan Deportivo
5-p Brongham
Cupé
Bondster
5-p Faeton Deportivo
5-P Sedan
7-P Sport Faetén
7-P Sedan
GRAHAM
“Sfantlarfl 6~
(116"—2.02 m. E. E.)
B-p Sedan Urbano $845
2-p Cupé . 845
5-p Sedan Universal 895
2-4-p Cupé. As, aux.
tras. 806
5-p Sedan DelLuxe 096
2-4-p Boadater, As, Aux.
tras. 996
5-p  Faetoén 1,015
2-4-p Cabriolé, As
Aux. tras. 1.985
“Special 6"
(115"—2.92 m. E. E.)
2-p Cupé $1.198
5-p Sedan 1.925
2-4-p  Cupé, As. Anx-
tras. 1.240
“Standavd 8”
(122"_3.00 m. E. E.)
5-p Sedan $1.445
2-4-p  Cupé, As. Anx-
trae, 1.440
“Spccial 87 ,
(122%— £59%m °e. E.)
5-p Sedan $1.995
2-4-p cupé. AS. Aux.
“Cnstoin 8”7 7~ ,
<127"— .322 m. E. E.&
5-p  Sedan $2,025
2% B A 2%
-4-p upé, As. aux.
dtras- 2,226
2-4- Boadater, As-
P c baulx. tras. 2,225
2-4-p abriolé, As.
aux. tras. gggg
5-p Faetén !

Automoévil Americano



PAS. OarrocerlB Precio

“Cnstom 8”
<137'— 3.48 m. E. E.)

7-P Faeton $2,295
5-P Se6&n 2.455
6-p SedAn Urbano 2,455

7-P Sedan 2,525
7-p LliTivalnfl 2.595
7-p Sedan LIm.

LeBarron 3,895

7-p Urbano LeBarron 4.180
7-p LIm. LeBarron 4,480
aUDSON

<118"— t.02 m. E. E.)
S-p Faetén $1,300

2-4-p  Roadster 1,200
«2-4-p Cupé 1,100
5-P Coche 1.050
6-P Sedan 4 pts. 1,150
B-p Svinsedan ,385
Ctiasia 950

(126'— 3.20 m. E. B.l
7-p —Faetén $1.600
6-P Sedan Faetén 1,250
5-p Broiisbham 1,296
7-p Sedan 4 pts. 1.850

Chasis 1,025
HDFHOBILE
“CentnrT SlIx”
5-p  Faet6n 1,250
2-p Cepo As. sus.
tras. 1,105
5-p  Sedan 1,195
2-p  Cupé Com. 1,145
2-4-p Cabriolé 1.260
Roadster 1,275
“Ccutnry 8”7
(5118—28B in. E. E.)
Cupé Coai. $1,345
Cupé Com. 1,395
Sedan 4 pts. 1,895
Faetén 1.450
Cabriolé Conr't 1.450
Roadster 1,475
((C ”
6-p  Sedan $1,395
Sedan Urbano 1,806
Cupé Aa. am.
tras. 1,695
Cabriolé Oonr't 1.770
7-p Faeton 1,785
.. CupéVictoria 1,715
“H-8”
6-p Sedan $2.080
2-p Cugé_ 2,080
2-p Cabriolé 2,165
7-p Faeton 2.190
5-p  Sedan Urbano 2.190
B-p Cupé Victoria 2,100
‘TJ-8”
7-p Sedan $2.495
7-p Limusina 2.645
JORDAN
“70-8"

(120'— 3.05 m.E. B )
6-r Sedan Collap. $1 ,495
. Cbaals 1,276

“80-8"

(120"— 3.06 m. E. E

5-p Sedan $1.,705
2-4-p  Cupé 1,796
Chasis 1.455

“80-8"

(126'—3.18 m. E. E.)

5-p Sedan $2:.206
2-4-p  Cupé 2,295
24.p Cupé CoUap. e
4-p Sedan DerortlTO ,595
2-4-p Roadster*Playboy ,596
4-r Faetén Dep.

Speedboy 2,795
Chasla 1,745
“90-8"

(131'— 3.33 m. E. E.
7-p Faetén $2,405
T-p Sedan 2,695
7-p LimusinaSedan 2, 696

Chaels 1895

“ Carrocerias a la orden
(146*— 3.71 m. E. E.

4-p Sedan DeportiTO $5 660
2-4-p Roadster 6.650
— Cbaala 8 800
K188B1.

a17"—3%7 . B. k)

5-p Sedan Brom. $1,695
6-p Sedéan 4 pts. 1.695
4-p Roadeter Cupé 1,695
4-p Roadster Cupé,ca-

pota plcgadiisa 1,695

«—Con asiento auxiliar.

Agosto, 1930

— Tapiceria de cuera,

PAS. Carroceria Precio
“8-96"
(126"—3.17 m. B. B.)
6-p Sedan Brom. $1.995
5-p Sedan 4 pta. 2.095
4-p Boadater Cnpé 2,096
4-p Roadster Cupé, ca-
pota plegadiza $2,095
B-p Brongham todo
el afio 2,695
4-p Speedater 2,195
(132"—3.30 m. E. E.)
7-p Sedan 2,695
4-p Tourster 2,195
“8-120"
(138"™—3.53 m. E. E.I
4-p Roadster Onpé $3,185
6-p Broughem .185
4-p Speedeter 3,275
5-p Sedan Brom, 3,276
7-p Sedan 8,785
7-p Sedan Berline 3,685
4-p Tonrater 8,276
LASALT.E o
(134'—3.40 m. E E.)
2-p Cupé $2,490
2-P Cupe CouT't .50
6-p upe 2,500
5-p Sedan 2,565
6-p Sedan Urbano 2,590
7-p Sedan 2,775
7-p Sedan Imperial 2,925
Chasis 2,200
Fleetwood
2-P Roadster $2,450
B-p Faeton 2,385
7-P Faetén 2,525
S-P Faetén de todo
tiempo. 3,995
6-p Cabriolé
Sedanetie 3,725
5-p Sedanette 3,825
LINCOLN “8”
mm80*— 3.46 nt. B. n.)
T-p Faeton $4,200
4-p Faetén Dcport, 4.200
4-p Faeton Deport. 4.400
2-p Roadeter Club 4,400
B-p Cupé ,400
G-B Sedan Urbano 4.400
S- Sedan ,600
7-P Sedan 4,700
7-P Limusina 4.900
Obasia 136" 3,300
Cbaela 160’ 3,500
"Oarrocertaa a la orden
5-p Judkins Berlina  $5,G00
Cupé OndUna 5.000
6-p Brougbam Brnnn 7.000
B-p Cabriolé Brunn .200
;— Cabriolé LoBrnnn 7.200
B Lim. Wllloaghby 6.900
T-p Cabriolé LeBaron 6.900
7-p Cabriolé LeBaron 7,100
4-p Sedan Conr't, 6,600
4-p Cupé ConT't. 6.200
4-p Cupé Sedan 5.800
2-p Onpé ConT't. 6,400
McPARLAN
*RTV”
(140*— 3.60 m. B. .)
2-p Roadster $5.8110
4-p Faetéon Eap, 5.800
7-p Faetén 5.70U
4-p Cnpé 8.720
5-p Sedan de
Turismo 6.720
T-p Sedan 8.720
7-p Sedan Snb, 8,950
7-p Toira Car 9,000
Chasla 4,650
“StralBlit 8’
(131-— 3.3 m. E. E.|
Faetén DoportITO $3 180
6-p Faetén
TP Faetén 2,750
2-P Roodsler 3.0.50
4-P Broiigham 3.130
6-p Sedan Valencia  3.180
5-p Sedan .180
5-p Sedan Sub. 3,880
SBp  Onpé 3.180
5-p Coche Brougbam 8.180
5-p Town Car 4.600
130'— 3.46 tn. E. B))
-p Sedan $8.680
7-p Sedan Sub. .7.780
MARMON
“R"
(5171%» '— 4.37 m. E. E.)
2-4-p Cupé
5-p Sedan
4-p Cupé Victoria
«2-4-p  Cupé ConT't
Cbaeia

tt—Completamente ennlpadoe.
Aa aux tras.—Atiento auxiliar trasero.l— Larso total.

PAS. Carroceria Precio
868
(S170% 467 n. E E.)
«2-4-p  Cupé
0-p Sedéan
6-p Brough&m
5*p Sedan Club
5-p Faet<3D Speedeter
.. Cbasle
«8T0”
(S101"— 4.S3 m. E.)
«2-4'P  Cupé
6-p Sedan
5-p Broui$liam
6-p Sedan Clnb
5'P FnetOn Speedeter
CbaslB
me Eisht
<1202"»5.13 tu. E. E.)
5-p Sedan
6-p Sedan Club
6-p Brougbam
*2-4-p  Cupé
7-p Sedan
7-p I/imuslna
7-p Faetén
Cbaala
MOON— WINDSOR
“0-69” Standard
(120-— 3.05 ni. E. E.)
5-p Faeton $1,046
2-4-p Rondster 1,246
2-4-p Cabriolé 1,245
S-P Brougham a la
orden 1,245
5-p Sedan 4 pts. 1,145
“6-69” DelLnze
<120-— 3.0S m. E. B))
5-p Faetdn $1.296
2-4-p  Roadeter 1,395
2-4-p  Cabriolé 1,895
5-p Brougbam ala
orden 1,895
5-p Sedan 4 pts. 1.395
“6-76" Standard
<120-— 3.06 m. E. B.)
6-p Faeton $1,245
2-4-p Roadster 1.395
2-4-p Cabriolé 1,305
5-P Cnpé Victoria 1.395
5-p Brougbam a la
den 1.806
B-p Sedan 4 pts. 1,896
(136"— 3.48 m. E. E.)
7-p  Sedan $1,745
“0-75" DclLnxe
. Faeton $1.446
2-4-p Roadster 1,695
2-4-p Cabriold 1,595
6-| B Cupé Victoria 1,595
S- Brougbam a la
orden 1.595
5-P Sedan 4 pee, 1,596
(136'— 3.4S m. E. E.)
7-p  Sedan $1,045

Loa modelos 6-75 pueden pro-
Teree de 4 Telocldaaes Cambio
de Marcha $75 neto extra.

“8-86"
(125»"—3.18 m. E. E.)
6-p Faeton $1,545
2-4-p Roadster 1.695
2-4-p  Cabriolo 1,695
6-p Cupé Victoria 1,695
6-p Brougham a la
ordeu 1,695
p Sedan 4 pta. 1,695
T-p Sedan 2,045
“8-02"
(126»“—3.18 m. E. E.)
2-4-i> Roadster $1,845
2-4-p Cabriolé 1,895
B-P Cupé Victoria 1,896
5-p Sedan PeCite 1,805
mBp Sedan 4 pte. ,896
<141»"—3.64 m. E. E.)
7-p Sedan $2,245
NASH
“Single SIx”
<114»72.91 m. E. E.)
B-p Sedan 4 pta. $1,006
2-4-p Cabriolé 1,005
2-p Cupé 940
2-4-p-  Cupé 080
B-p Sedan 035
6-p Landaulet 1,155
4-p Roadeter 976
5-p Sedan Del.uie 1,095
B-p Faeton 995
Cbaals [eSe]

O. A.— A solicitud.

io spredasindiadosse»)los

prm
conentrega enim brica

PAS. Carroceria Precio
"Twln Isnltlon Six”
(118'— 3.00 m. E. E.)

6-p Sedan 4 pte. $1,415

2-4-p Cabriolé 1,385

2-p Cupé 1,345

2-4-p Cupé 1,395

6-p Sedan 2 pte. 1,325

2-4-p Roadster 1,356

4-p Victoria 1,410

Cbaela 970
128» 3.27 m. E. E.)

7-p Sedan $1,746

7-P Faeton 475

5-p Faeton 1,596

7-P Limusina 1,920

Cbaela 1,020
“Tarin Ifmltlon Elplit
(124"— 3.16 m. E. E.)
6-p Sedan 2 pts. $1,675
6-p ~dan 4 pta. 1,705
Cbaala 1,226
<133"—-3.38 m. E
2-4-p Cabrlole $1,875
2-p Cupé 1,915
2-4-p Cupé 1.975
7-P Sedan 2,195
7-P Limusina 2,386
5-p Ambaasador 2,096
B-p Victoria 2,045
7-P Faeton ,845
B-p Faetén DelLuxa 1.976
Cbaela 1,275
OAKLAND
“101"

(117"— 3.97 nt. B. E.)

-2-p Roadater Depor. $1,026
6-p Faetén 1,075
*2-p  mCupé¢ DerortlTO 1,116
2-P Cupé Normal 1.04B
5-p Sedan 2 pta. 1,065
6-p Sedan 4 pte. 1,145
5-p Sedan Eopecla] 1.196
OLDSMOBILE
"F-30"
(113'—2.89 m. E.E.)
5-p Sedan 2 pta. $895
5-p Sedan 4 pte. 906
6-p Sedan 4 pU.
Patricia 1,000
2-p Oupd Com. 895
*2-p Cupé DeportITO 905
*2-p Roadater ConT't 905
5-p Faeton 965
De Lnxe Serles
5-p Faetén 1.095
uZ-p Cupé Roadater 1,125
2-4-p Cuoe ,026
2-4-D Cupé DeportITO 1,095
5-p Sedan 2 pts. 1,025
6-p Sedan 4 pta. 1,125
B-P Sedan Fatriclan 1,190
Especial
2-p Cupé Roadater $1,070
6-P Faetén DeportlTO 1,040
2-4-p Cupe DeportlTO 1,040
5-p Sedan 2 pta. 070
5-p Sedan 4 pts. 1.070
5-p Sedan Laudé 1,136
2-p Cupé 970
FACKARD
“8-720"
(127»'- 123 T». E. E.)
6-p Sedan $2,435
.o . Cbeels ,050
“8-733"
(134> 3.41 nt. E. E.)
7-P Faeton $2,525
4-p Faeton 2,425
4-p Faetén DeporlITO 2,725
2-4-p Roadater 2.425
2-4-p Cupé ConT't 2,650
2-4-p Cupe 2.625
B-p 675
5-p Sedan Club 2,676
7-p Sedan 2,786
7-P Limusina Sedan 2,886
Cbaala ,060
Precio eztrn por direccion
dereclia. $25.

B. B.— Entre elea,

osdellstajpornm

a

PAS. (Arroceria
“8-740"

(140»-— 350 m. E. E.)
5-P Badan $8,585
7-P Faeton 3,326
4-p Faeton 3.180
4-p Faetén DaportlTo 8,490
2-4-n Roadster 31190
2-4-p Cupé ConT't 3,350
2-4-p  Cupé 3,296
6-p Cupé 3,660
6-p Sedan Club 3.750
T-p Sedan 785
7-p LimnainaSedaa 3.886

Cbhaala 2,860

8-734 Siieedstcr
<134»-— 3.41 1

u. E. E.)
2-p Runabout $5,200
2-4-p Ruaabout 6,200
4-p Faetén 6,200
4-p Victoria 0,000
4-p Sedan 6,000
Cbaela 3,000

“8-745"

(145»"— 3.60 m. B. E.)
6-p Sedan $4,985
7-p Faeton 4.585
4-p Faeton 4,686
4-p Faeton DeportITO 4,886
2-4-0 Roadater ,686
2-4-p Cupe ConT't 4,886
2-4-p Cupé 4,788
6-p Chjpé 6,100
6-p Sedan Club 6.150
7-P Sedan 186
7-P Limnaina Sedan 6,350
Cbaala 8,260
Chasis “0O" 8.260

Precio extra fior direccién
derecha, $25,

“8-745 CL”
(145»"— 3.6» «1. E, E\.)
T-p Sedan $5.786
7-p Limo. Sodan 5,960

PEERLESS
Standard EJirht
(118-— 3.00 in. E. E.)

5-p Sedan $1,495
2-p Cupé Aa. aux.
traa. 1,405
6-p Sedan Club 1,546
6-p Brougbam 1,595
2-p Cabriolé Aa.aux.
tras. 1.695
Cbaela 1,260
M aster Elarht
(126'— 3.17 ni. E. E.)
6-p Sedan $1,095
2-p Cnpé Aa. aux.
tras. 1,096
6-P Sedan Club 2,046
6-p Brongham 2.045
2-p Cabriolé 2.005
.. Cbaela 1.600
Cnatom Elstht
(188"— 3.51 m. E. E.)
6-p Sedan $2,705
2-p Cupé As. aux.
tras. 2,796
B-p Sedan Club 2.846
5-p Brougbam 2.846
T-p Sedan 2,046
7-p Limusina Sedan 3,145
Cbasls 2,250
PIERCE-ARROW
“cn
(132-— 3.35 nt. E. E.)
2-p Cupé $2,865
5-p Brougbam Club 2,005
6-p Sedan 2,875
(134-— 3. 40 nt. E. E.)
-2-p Roadeter $3,125
4-p Tcuring
4-D Faetdn DenortITO 3 426
.. Cap6 ConT't 3,350
(130'— 3.63 m. E. E.)
6-p Sedan $3,495
6-p Sodan Club 8.070
6-p Beriine Club 8.870
3-p Cupé Victoria 8,476
7-p Sedan 3,025
7-p Limueino Unci.
Dr. 8,826
A"
(144"-—--3.00 m. E. E.)
7-p Faeton $8,076
«2-p Cnné ConT't 8,076
7-p Sedan 4,485
7-P Limnaina Eucl,
Dr. 4.686
Urbano 6.250
(Cont. en la pagina 35)

~=— Ruedas de alambre y portabaiil
il —Cuatro Telocldadee adeiante.
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Precios y Estilos

(Coiitinvacién de

la pagina 33)

PAS. Carroceria Precio FAS. Carroceria Precio
PLYMOUTH 8TUTZ
(1156»"—3.90 m. B. B.) <134» 3.41 m. E. B))
2<4<p Roadster Aa. aux. 2-p Speedater $3,450
trae. $010 4-p Speedeter 8,460
6-p Faeton 025 4-p Speedater T. C. 3,700
2-p Cnpé 600 6-p Cupé 3,496
2-4p Cupé Conv't 093 Cupé 3,298
6-p Sed&D 4 pte. 025 3 Cabriolé Cupé 8.696
Cliaale 426 B-p Sedan S.G96
PONTIAC

(HO"—2.79 m. E. E.»

(145'—S.71 m. B. E.)

Speedater
<edan

“2-p Roadater Depor. $765 4(_% $2’_;<‘g
$-p Faeton 706 7-p  Llmualua 8.995
6-p Sué),e 2 ot e 6-p Sedan tcnv't, 8.996
G:B Sgdgg 7 ppl?é 828 4-p Speedater T. O. 3.996
6-p Sedan a la orden 876 é”; 88355?%;3{? gggg

=2-p  Cupd Deportivo 825 7-P Speedater 8.89»

REO . .

25 WHIPPHT

(124"—3.16 m. B. B.) « BOA”

A Sedan Normal $1,795

Sedan Deportivo 1,905 (103M -—2.04 m. E. B.)

2-p Roadeter $475
“20” 4- Roadater
<120"— 3.05 m. B. B.) g-p gade,ton g;g
. -p edan
Sedan Normal o S8 B Sedenoventanea 815
Onpé Normal, 1,606 4:E ngg ggg
Cupé Deportivo 1,705 Cbaala 860
} “15” “gg8A”
(115"—2.92 m. B. B.) (112U*— 2.80 m. E. E.)
Sedan Normal $1,296
Sedan Deportivo 1,338 2-4-p Roadater De
Cupé Normal 1,176 Luze $850
Cnpé Aa. aux. 6-p Faetoit 686
traa. 1,195 5-p <>|ep« 2 pta. 726
Cupé Deportivo 1,213 6-p Sadia 785
Cupé Dept. Aa. 5-p Sedaa Deloxa 850
aux. traa. 1.238 2-p Cupe 695
Faeton Normal 1.105 4-p Cnijé 725
Faet6n Deportivo 1.238

STUDEBAKER WII,LYs-ﬁSBB"

Dlctatnr “8” (110-—2.78 m. E. B.)

(116"— 2.92 m. E. E.) . Facts 78
SP  Sedan Club $1,195 55 Roadeter 44
5-p Sedan 4 pts. 1,296 _

’ 4-p Roadster 726
6-p Sedan Begnl 1.415 2-p Cnpé 696
6-P Brougbam 1.416 4-p Cuné 725
ip Clpe g1z B ohe e
6-p Toiirer 1,285 B:S sgdg?] DeLuxe 860
5-p Tourer Royal 1,385
CommnndeT “8” WILLYS-8
<120-— 3.05 m. B. E.) “g.go"
5-p Sedan $1,516 ,
5-p  Sedan Regal 1505 4P Onpe Normal $1,246
6-p  Brougbam Regal 1,695 4-p Cnpe DeLuxe 1,846
4-p Victoria 15515 6-P Sed@n Normal 1,295
2-p Cupé 1,405 6-p Sedan DelLuxe 1.806
4-p  Cupé 1,545
B-p Tourer 1.495
5-p Tourer Regal 1,595 WILUV8>KMGHT
2-4-p Cab. CouT't wg7n
Regal 1,695

2-4-p  Roadster Regal 1,695 (112~—2.86 m. D. B.)

; “qn 2-4-p Roadater $1.M5

Preaident “8 6-p  Faeton 1.(HB

<125"— 3.18 m. E. E.) 2;‘4»p %npﬁ DgLotxe i%ig
5-p Sedan $1,705 -p ocha, 2 pta. /

5  Sedan State 2,095 6P Zedan . 1145

4-P  Victoria rees  °P ool oa

2-4-p Cab- Conv't
State 1,905 «“36-.B”

(135"— 3.43 m. E. E.) <120"— 3.0B m. B. EL)
7-p Tourer $1,845 2-4-p Roadilet 1,891
7-P Tourer State 2,145 B-p Faeton 1,895
7-p Seclau 2,096 B- Sedan 1,896
7-P Sedan State 2,296 3-4Pp Chapé 1,896
5-P Brougbam State 2,846 5-p Cupé BeloD 1,896
7-p Llmualna State 2,506 Cbaala 496

El Taller Prospero
Esta Bien
35
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INFORMACION GENERAL MOTOR
DixLan- No. de eUsndjos>
eiii entre diametre interior ; m Sistemo de
3 < los g1y M Pese cerrera de embolo ..g' Cilindride m 'm Combusliblo
MODELO 1 8a5 - by 1
Y MARCA - U e 8— gsh S . S
a i e- — s (] . u s r ) b <3
0 i 9 e B a 88 8%
- 1 9 ) 56 . i3 < S 55
z é ia b 2 s £ 1 S iz & fi mK (9 z's 58
AUDOFN.. .. ... oo «6*85" 9 5995 120 3-06 8.50/18 5070 13925 Lyco—  627éx4?i 73x121  19.84 1350 3.03  70-3400 5.2i Scheblcr... IH
5 1196 126 3.17 6.00,18 3380 1533.1 Lyco..., 82>i'4k 73x121 26.45 246.7 4.03 100-3700 5.24 icbcbier... 1A
5 1496 130 3-30 6.50/18 3785 1719-7 8 3kx4H 83x114 33.80 298.6 4.91 125-3600 6.25 Kkbebler... 1'4d
BleckIMvk.... 4 2539 12716 3.24 31s6.U0 4165 1889.1 0 33ax4>4 85x114  27.34 2415 3.90 36-3200 6-00 lcnidi... Hd
Bloekhtwk., .. 4 2539 127H 3.24 31x3.00 4155 18755 n3 x43; 76x121  28.80 2685 4.31  88-3100 6.60 lonitli iHd
Ouiek . 5 1310 118 3.00 5.50/19 3579  1923.3 63ix4H 87x117  28-40 257,6 4.38  80-2800 4.50 Marvel..
:Buick. 6 1540 124 3.16 6.60/19 2016.2 6 IHtB 96x127 83.80 331.4 542 99-3000 4 35 tiarvel....
7 1595 132 3.35 6.60/19 4292 1940.8 6 3?ix5 95x127  33.80 331.4 6.42 -99-3000 4.35 Marvcl AC Pump.
Cadillac. "353" 5 3695 140 3-55 7.00/19 4975 2258-5 8 3Hx4'34  86x125  36.45  353.0 95-3000 PurapiVe.
Zhevrelel 5 496 107 2.72 4.76/19 2375 1070.4 6 3!ftx3M 84x93 26.33 194.0 3.18 60-2600 AC Piimp,
CRPYSIEr s, oo su" 5 835 155K5 3.96 19x5.00 2530 11475 6 3kx4!i 79x108 2344 1055 3.19  62-3200 2uiLp
AREsler...... 5 1025 163k5 4.89 5.50/18 2810 1274.6 Own.,., 63Hx4j] 79121 23-44 2186 3.60  64-3200
5 1296 182§ 4.62 5.60/18 Oowu, 6 3%x5 86x127  27.34  268.4 4.41  87-3200
5 1795 189165 4.81 6.00/18 uwn 0 3Hx5 86x127 27,34 268.4 441 87-3200
Chrysler Imp... <80 7 3195 517 7.00/18 3925 1780 Own__ 83"x5 o92x127 31.64 8091 5.01 112-3400
{Cerd.n.. L29 5 3095 13716 3.49 18x7.00 4530 2054.8 Lycc 8 SHniu 83x114  33.80 398.6 4.80 135-3600
4 7600 132 3.36 32x6.76 4600 2089.5 ~nn Hd?ixS 1)5x127 45 00 442 0 724 110-2500
Solo 5 846 155165 3.98 5.00/19 2495 1113.6 Cwn. 0 3HX4H 79x105 23.44 189.8 8.16 00-3400
Ye S010. ... 1035 1035  4.89 19x5.25 own 8 2Hx4 73x102  26.45  207.7 3.03  70-3400
Dedfe Broa 5 876 155165 3.96 5.00/19 own 0 79x105  23.44 1896 3.10  60-3400
Dodge............ 5 1146 163} 4.17 6.60/18 own 8 73x108 26.45 220.7 3.61 75-3400
Dueaenberg... 8" 14216 3.02 31Ix7 . 4550 2018.4 Own..- 8dkx4?i 85x121  45.00  420.0 753000 5.
Dueaenber],., ,---"S1.8" 16316 3.91 31x7 4G25 2096.4 Own t 85x121 45.00 420.0 L3I 75-3000 6.20 Jcbeblcr... 1Ad
" 5 141 3.69 6.50/20 own...- 8 85x114  30.45 322,0 5.03 114-3200 5.30 iohcbler...
5 '840' 172165 4.81 20x6,00 Cent__ 63lix4 83x102 25.36 109 3.04 58-3100 . Ifi
6 1050 1761 29x6.50 Cent U 85x117 27.34 248.0 4.06 70-3000 IH
5 1176 117 2.97 29x6.25 2600 1179.3 Lyco__ 6 73x121 19.84 185.0 3.03 70-2400 . |
6 1926 23 3.12 29x6.60 2800 1270.0 Lyco 8 ' 'AtiH 73x121 26.45 240.7 4.03 00-3000 6.25 Kkhcblta*..- 1k
5 1726 123 3.12 30x6.00 3150 1428.8 lyco— 73x121  20.45  246.7 4.03  90-3000 6,26 Schcbler... 1A
9 2086 ISO 3.30 32x7.00 3700 16782 Cont.... 8 3Hxi'A 85x114 36.45 322.0 6.03 140-3300 6.00 jcbeGer... M
5 2686 136 3-43 32x7.00 4210  1909.0 Oout__ 83y ziH 85x114 3645 322.0 6.03 140-3300 5.00 Scheblcr...
5 025 113 2.87 19x6,00 2920 1157.0 Own.... 6 70x114 i8.16 150.3 2.06 60-3600 . n
5 440 10316 2.59 19x4,75 2212 1007.0 Own__ 4 3HtiH 99x108 24.03 200.5 3.03 40-2200 1
5 2750 125 3.17 6.60/19 3760 1701.0 Oown— . (iAXxiVi 89x121 29.40 274.0 4.49 96-3100
7 2970 12 3.36 6.50/19 4120 own__ 0 89x124 29 40 2740 4.49  95-3100
0 idisor “uUB" 5 122 3.11 Lyco__ U2kx4k 73x121  10.84 1850 3.03  70-3600
Cftidner.. 140" 6 136 3.17 31x6.00 Lyco— 8 2kx45i{ 73x121  26.45  246.7 4.03  90-3300
"ISO" 5 130 3.30 30x6.60 [cco__ 8 3Hx4JI 83x114  33.80 298.6 4.91 126-3300
5 1015 116 2.92 6.25/19 Own.... 0 ttax4m 79x114 2344 2070 8.07  66-3200 1A A-C Pump,
Grthom. 116 2.92 6.50/18 own.... 63Kx4U 83x114 2535 2240 76-3400 IH A-C Pump.
Graham ,,..“S18.B" 122 3.10 6.00/18 Own.... 83Kx4l]| 83x114 33.80 298.6 4.91 100-3400 1A A-C Purop.
Graham ,.,"Spcc. 8" 122 3.10 6,00/18 Oown__ 83AziA 83x114 33.80 298.6 4.91 100-3400 . LN A-C Pump.
Graham "Cuttom 8" 6 2295 127 3.22 6.60/19 Oowu.... 83Vsd i 85x114 36.45 322.0 5.03 120-3300 5.41 Jobncon... ik A-C Pump.
Graham *Cuf(om 8" 7 2295 137 3.48 6.60/19 own.... 8 3HX4H 85x114 36.46 3220 6.03 120-3300 5.41 Johncoo... A-C Pump.
Hudso ,“Gre.lg” 6 1300 119 3.02 18x5.50 3505 1630.0 Own___ 8 2jixiA 70x114 2420 2138 4.07  80x3400 6.80 Marvcl... |H vac...
HudsoT 7 1600 3 20 18x5.50 3860 1750.0 Own__ 8 2kx4>4 70x114 2420 213.8 4.07  80x3400
Hupmebile 6 1250 29x5.25 2775 oxxn.... 0 3kx4w 83x108  26.36  211.6 3-04  70-3200
Hupmobile ... 5 1450 118 2.96 5.50/19 s 2jft4>1 73x118 2645 2402 400  87-3200
Hupmobile... 7 1789 31x5.00 own___ 1 3x4]i 76x120 23.80 268.6 4.31 100-3200
duptnebile 7 2190 19x6.50 Oown__ 8 3Hx4Ja 89x120 39,20 365 6 133-3400
1Jordan 5 1495 20 aios' 5.50/18 3450 1562.0 Cont__ S 73x120 26.45 246.7 4.03 80-3200
5 1795 120 8.06 6.60/18 3650 1642.0 Cont__ 8 3'Aijii 73x120 26.45 248.7 4.03 86-3200
5 2206 125 3.18 8.00/18 3850 1732.0 “ont__ i 3x4? 76x120 28.80 2685 431 953200 5.
7 2496 131 3.33 3.50/18 3900 1755.0 Cont___ 1 3x4? 76x120 28.80 2685 4.31 963200 550 Strom..... iU
4 6600 146 3.71 7.00/20 4375 1968.0 Cont 8 86x114  36.45 322.0 5.03 1253200 5.99 Schcbler... 1A
5 1695 117 2.97 30x6.00 31601 1428.8 Own.... 6» 73x121 19.84 185.0 3.03 73-3500 6.16 Sciicber...
6 1996 126 3.17 30x0.00 3627 1599.8 Own 8 2kx4n 73x121  26.45 246.6 4.03 953400 6.85 Schebler...
1K issc] .. 6 3276 139 3.63 30x7.00 4450 2018.6 uwn. 8 iHx4H 83x114 33.80 298,0 4.91 126-3600 5.35 Schcbler... 1A
La Salle 6 2366 134 3.40 3.60/19 4380 1986.7 Own___ 8 3%x4% 84x125 3510  340.0 . 90-3000 2
incein... 7 4200 130 3.46 7.00x20 6030 2281.5 Own,... i 3HxB 89x127 39.20 3850 6UI" 90-2300 1A
5 171165 4.37 29x5.50 2833 12853 Own__ 8 jHxiH 70x108 24.20 2019 3.39 77-3400 . 1A
5 1705i5 4.57 29x5.50 3103 13980 Own... 8w k 73x108 25.40 211.2 3.33 84-8400 5.25 Scheblcr..- 1A
5 1015 483 31x6-00 4028 1827.1 Own__ t 356x4k  80x121 3250 3032~  110-3400 6.50 Schebler... 3A
5 2025 6.13 31x6.60 4353  1980.6 Own__ i 3Hx4H 83x121  32.80 3152 '6U0' 126-3400 6.60 Schebler... 3A
Mar~uelte.... 5 1020 114 2.89 6.25/18 2813 1278.0 Own.... 13HxiH 79x117  23.44 3128 3.47  67-3000 5.26 Marvcl— ;A
McFarlan, 5 3180 131 3.33 33x6.20 3400 15422 Lyco_ i 3As4H 84x114 35 13 Scheblcr.
McParlan 4 6600 140 3.66 33x6.75 4950 2086.6 Own___ 114x152  48.60
Vloen Windsor 5 1295 120 8.04 29x5.26 2590 1166.6 Cont... 62P~4H 73x121  19.84 1850 3.03  49-2800 5.00
Meen Windsor 6 1246 120 3.04 29x5.50 2880 1296.0 Cont.... 03Hx4 85x102 27.34 214.7 3.52 66-3150 6.00
*Mo«n Windso 7 2246 141H 3.60 31x6.50 4025 1311.5 Cent.... ! 3x4H 76x121  28.80 208.8 4.31  85-3100 5.00
4S(Meon Windier. 1846 126U 3,18 31x6.50 3500 1575.0 Cont___ > 3x4H 76x121 28.80 2688 431  86-3100 5.00
. 5 995 Juk 291 29x6.00 2650 1202.0 Own__ b 3Ax4H 79x111  23.44 2013 60-2800 6.00
7 1475 12811 3.27 31x3.00 3450 1564.8 Owu...- b 3Ax4H 85x114  27.84  242.0 «4bf-2800 6.00
SO 7 1645 133 3.37 31x6.60 8 3Hx4A 83x114 33.80 298.6 . 100-3200 6.26
Oekland......... 6 1075 117 2.97 5.50/18 3239 2257.0 8 3JI1X3H 87x86 37.80 261.0 LU' 823000 5.10
0JdsTnebie... 6 905 11316 2.87 5.25/18 BB 12972 6 3Mix4H 81x106  24.40 1976 61-8000 6.20
Packard . 5 2485 127k 3.24 32x6.00 4265 1934.6 .t 3ix6 81x137 32,50 320.0 5.02  90-3200
Padiar 4 2425 16 3.42 32x6.60 3935 17850 Ow'n,... | IfiexS 81x 32.(?% 320.0 5.02 90-3200
Packar 4 5200 184H 3.42 32x6.60 4205  1907.0 t I'AxS 384.8 6.30 130-3200
packard.. 4 3190 140)6 3.57 31x6.75 4250 1927.7 Own.... [ 3HX5 89x127 39.20 386.0 0.31 106-3200
Packard.. 4 4585 14516 3,70 31x6.76 4645 2106.0 Own.... 13Hx5 89x127 39.20 385.0 0.31  106-3200
-Packard 7 5785 145H 3.70 31x6.75 5095 2311.0 Own__ 8375 89x127 39.20 335.0 6.31 106-3200 »
Peerless___ 5 1495 118 3.00 29x6.60 3527 1600.0 Cont... 8 jAx4H 73x121 2645  240.0 4.03 853200 '6!00'
Peerlosa___ .==M.ilcr8" 5 1995 125 3.17 6.00/19 4305 1953.0 Cont-.. t 3Hx4H 85x114  36.45 322.0 503 1153200 5.00
Poorless.... -~Cu.lom 8" 6 2705 136 3.46 6.60/19 4552  2005.0 Cont.... t 3Hx4>9 85x114 36.45 3220 503 120-3200 6.00
Piorco-Arrew, ‘eA" 7 3975 144 3.66 7.D0/18 4543  2036.0 Own.... | 3Hx6 89x127 39.20 385.0 6.31 132-3000 6.07
iPierce* Arrow ... " 5 2875 132 3.36 3.50/19 4354 2061.0 Own.... ! 3Hx4H 88x121 3645 340.0 6.57 116-3000 6.07
Pierce<Arrow. 4 3126 13  3.40 1.00/18 4397 10940 Own.... [ 3ANMH 80x121 3920 366.0 6.00 125-3000 5.07
Plymeulh... 6 626 155HI 3.96 4-75x19 2365 1068.1 Own.... 3Hx4fI 92x121 21.03 1D6.0 3.03 48-2800 4.00
Pontioe. 11"6-30" 5 795 lio 2.79 5,00/19 2648 1201.0 Own 1 3PIiX3H 84x98 20.30 200.0 3.03 60-3000 4.00 o
124 3.15 6.60/18 3795 18029 Own__ t 3HxB 85x127  27.34 2683 4.31  80-3200 6.30 Schebler...
5 '(5'j5' 120 3.04 6.00/18 3700 1678.2 Own__ 13Hx5 86x127 27.34 2683 421  80-3200 6.30 Schebler-. jw
5 1196 115 2.92 5.50/18 3280 1487.7 Cont__ b 3Hx4 86x102 27.34 2147 3.62 00-2800 5.50 Scheblcr...
5 906 114 2.90 5.25/19 2830 12340 Own.. O03Hx4A 83x105 26.35 206.3 2.00 70-3200 4.88
5 1286 116 2.92 19x5.50 2970 13470 Own... 13Ax3H 78x95 30.00 221.0 3.68 70-3200 5.15
Studebaker Commindor“8' 5 1496 120 3.05 19x5.50 3090 1402.0 Own, 1 3j4U4l 78x108  30.00 2504 4.09  80-3600 5.10
IStudebaker. President 6 1796 126 3.17 20x6.00 4035 1830.0 Own... 13Hx4H 89x111 39.20 337.0 5.64 115-3200 6.05
Studebaker.. .President'*8 7 1846 136 3.43 19x6.50 4000 1814.0 Own... 1 SHx4H 89x111  39.20 337.0 6.64 116-3200 6.06
Slut* 4 3346 1346 3-43 32x6.50 4684 2124.6 Own... 1 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 6.03 113-3300 6.00
tViki 5 1695 126 3-17 30x6.00 L own... 1iHxSH 85x92 36.45 259.6 4.25 80-3200 8.20
Whiepet*4 5 475 103k 2.64 28x4.75 230 'i0iU5 Own... - 3Hx4K 79x121 1563 1457 239  40-3200 5,40
Whippet*d.... 5 035 112M 2.85 29x5.00 2341 1061.8 Own... 13Hx3A 79x09 2344 1783 292  50-3000 6.12
Willys.e...... 5 735 110 2.79 29x5.00 2450 1111.3 Own... 1 SAXSA 83x99 2535 193.0 3.10 653400 5.50
WillysA........ 5 1205 120 3.05 29x5.50 3160 1428. Own... i 3Hx4 79x102 3125 2454 4.02  80-3200 6.41
Willys*Kni[ht 5 1046 |I2H 2.86 29x6.50 2800 1270-0 Kniglit. 2'>ftx4« 76x111 2072 177. 2.92  H-3000 5.60
Willys-Kni|bt - 5 1805 120  3.06 31x6.00 3800 1723.6 Knight. 3Hx4ii 85x120 27.34 256.0 4.18 70-3200 Bon
El Automévil Americano



de losutomoiikslimericanos

SISTEMA ELECTRICO SISTEMA TRANSMISOR FRENOS MECANISMO DE
DIRECCION
Acumulador Eje Trasero & Mecanismo
SE Embrague Unlrer- De Pie de
E 1 salea J ° direccion
2. b.
e
1 0 ©
n Y s
Ks [ -0 S £ n &
S-S ais i=s = Q 1 S H
D-H.. D-R... U8BL. 6 M 8-P Loag.. W-G. Uni-Pf Col.. HF 490 In-Fw... Hyd.. Ei-D 8. Col... Hoas.. CiL..,, 1
D-R... D-R... DSL. 6-90 8-P.. Loug.. W-G- xmi*P7 Col.. HF 471 In-Fw... Hyd.. lix-DS. Co!... lioss.. CiL..,, 2
D-R... D-R... DSL. 8-10S S-P.. Losg.. DeC.. Uni-Pr Col.. 445 In-Fw... Hyd-. Ex-D S. Col... Hoss.. CiL... 3
D-R... D-R... Pro... 6-120 S-P.. Bill.. Dct.. tui... Sal,. ~NF 4.75 lu-Fw... Hyd.. Ex-D S. sal,... (leuj,. WiR... 4
D-R... D-R... Pre... 6-120 S-P. BiB.. Det.. Uni... Sai... HP 475 In-Fw... Hyd.. Ex-D S. Sal.., Gen).. WiH,,. 6
D-H... D-R... Ezide. 6-100 M-D. Own.. Own. ani... Own. MF 418 lu-Fw... D-M. In-Rw.. Own.. JftC... WiU... 8
D-R... D-R... Exide 8-120 M-D, Ovil.. Own. Own,. Own, S f 427 In-Fw... D-M. lu-ltw . Own.. Jac... W ill... 7
D-R... D-R... liude. 6-120 M-D. Owii., Own. Oown.. Own. IF 4.27 In-Fw... D-M. In-Hw.. Own.. Jac... WiU... 8
D-R... D-R... Exide. 8-130 M-D. Ovil.. Owu. Spicer Own. 6.08 In-Fw.-. Hyd.. In-R2w. Own.. Own,. WiS.... 9
D-B... D-R... a- S-P.. Ovn.. Own. own., OAD. 381 IiDPw D-M. In-Kw.. Own.. Own.. WiS..-. ID
D-R... D-R... Wil, a-84 S-P, Ovn.. Own. uni.,. Own. ~ 4.70 In-Fw,.. D-M. Ei-DS. Own.. Owu.. WiG... U
D-ll... D-R... Wil. .10y S-P War,, uni... Own. )JIE 460 In-Fw... Hyd.. Ei-DS. Own Wis... 12
D-R.. D-R... Wil. 6-117 S-P owu. Uai... Own.  JaF 470 In-Fw,.. Hyd.. Ex-DS. Own WiS.... 13
D-R... D-R... Wil. 6-117 SP- Owu. uni.,, Own, 4.70 11-Fw,.. Hyd.. Ex-DS. Own.. CiL.... 14
D-R... D-R... Wil, 6-183 S-P.- 0-H.. Own. ini... Own, ‘afi 4.08 Ex-Fw.. Hyd. Ex-D 8. Own CiL... 16
D-H.. D-R... ffSL, 6-101 S-P.  Loiig.. Det.. uni ., Coi,. FF 441 In-Fw.. Hyd. Li-Uw.. Col... Gem.. Wiu... 18 A-URIOVIACIONBSI
Dele» - N-E... Wil.. 6-132 «MD. Own,. Own.. Spicer. Tim, HP 426 Li-Fw... D-M. lii-Fw., Tim., llosa.. CiL... 17
N-E... N-E... Wil 6- 90 S-P.. Owu.. Cfiii.,. Own. JiF 470 In-Fw... Hyd. Ex-D S. Tiiu.. WiSs.... 18 e—Sédan d« 7 pas.
6-100 S-P.. Own. HF 4-90 lii-Fw.. Hyd. Ex-1)S. Own.. Own.. WiS.... U **—En luismo6Tiles de espotlecléii
D-'ii":  d-if;;: 8- 00 S-P.. own.. Spicer  Owu, UF 4.90 In-Fw... Hyd. Ex-DS. Own.. Own.. WiS.... 20 eulu
D-R.. D-K... Wil. a-io0 S-P-. own M «.. Owy, 4.60 lii-Fw... Hyd. Ex-DS. Own WiS. 21 t— PeBOB, BIn_embBlaJ»
D-R.. D-R.. Exi. 6100 2-P.. Om Own.. own..Col.. HF Opi__ In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Col... Roes.. Cil 2 L—-Sedan de 5dpa<‘é
D-R.. D-R.. Exi. 6100 2-P.. Ovn..Own.- own., Col.. Opt... In-Pw.. Hyd ExD8 Gol.. llsa. Cil.... 23  it— !liougliam da S pa».
D-R... D-R... Elide 8-115 «MD. Long.. War.. Oli.... Col.. 4.00 In-Fw.. Hyd, Ex-DS. Col.. Posa. CiL.... 24 e A i
A-UEe.. A-Lite.. DSL. 0-106 S-P. Oown.. Spicer Own, HF 4.40 lii-Fw.., D-M. Iu-Fw.. Own.. Own. WiS..,. 26 iSi— Roadater pat,
A-ute.- A-Lile, USL. 8117 S-P., own.. Spids* War.  biF 372 In-Fw.. D-M. li-Fw. Own.Owa WiS.. 28 2 5_5aGei placao
D-R.. D-R HSL. ©0-90 S-P., Loug.. iV-G.. Mee.. Sal.. HF 490 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Uoss.. Cil,.... 27 A-Litc— Auto-Lite
D-R... D-R IISL.  6-104 s-p., Loug.. 1V-G- Meo,. Sal.. HF 490 In-Fw,.. Hyd. Ex-DS. . Uaw..Cil,.... 28 B — Metal j tela
D-R... D-Il USL, 6-104 3-p.. Loug.. ff-0.. Mee.. Sal... HF 490 In-Fw... Hyd.. Ex-D S. .. llosa . CiL... 29 U,6B—IlInrg A Beck
D-R... D-R USL. 0-104 S-P.. Irone \V-G. Spicer Sai... HF 482 In-Fw.-. Hyd. Ei-D S. . 00s9.. Cil,.... 30 BaBa— Dali & Ball
D-R... D-R USL. 5-148 DP.. Lons. W-G.. Spiccr Sal... F 482 In-Fw.,. Hyd. Ex-DS. Ross,. Cil,... 31 B r-L — Brovrn-Lipa
D-R... D-R Wil... O-84 S-p.. Loug. W-G.. War.. Own. F 4.78 In-Fw,.. D-M, lii-Fw.. Ros»,. Cil...... R G&L—Lera , palanca
A-Ute.. OITfl.. O»l11. 0O-80 S-P.. Ovu Own.. 0«n., Own. F 877 In-Fw.. D-M. lu-liw.. Own.. Gejn . Wis... 33  Cie—Cleveland
D-lt.. DR USL. &l135 S-P. Br-L.. Det.. Spicer Own. F 425 IuINt.. Hyd.. Ex-I>S. Own,, Goin, WiH .. 34 Clim —Clima*
D-R... DR USL.. 8-195 S-P,. Br-L.. Dct Spicor Own. -F 425 lu-Fw.., Hyd.. Ex-DS. Own. Ccm, WiU.. 35 C ola— Coluinbla
D-R... DR S-P., BKB W-u HP In-Fw Ex-D S ROIB,. CiL 36 gongfalcont'”ema'
D-R.... DIl... Pre.. o-120 8-P.. BiB.. W-G.. Spicer Col XIF In-Fw Ex-DS Robs., Cil, = 37 D-_R—ODeIco-Rem
D-R... DR... Prt. 8135 S-P.. BAB- W-G. Spicer Col,.  HF 10-Fw Ex-DS Hoss. Cil,.. 38  JIF T peCoRemy | atar
DR... DR... Will. 3-84 S-P, Loug. W-G.. Uni,.. Clark HF 4,70 lu-Fw., Hyd.. Ex-DS. Clark. Hoss.. Cil, 30 DetlDetroit Gear
D-R... DR... Will. g.100 S-P.. W-G.. Uni,.. Sal. >IF 391 In-Fw... Hyd.. Ex-D S. Sal... Hoss,, CiL,,, 10 Detr— Detroit Unlverial
D-R... DR... WilL. 6.100 3-P.. . W-C.. .. Sal ‘A F 345 In-Fw... Hyd.. Ex-D S. Sal... Hoss, Cil,... 41 D-M — Acdlén mecanica directa
D-R.... DR... Will. 6-100 S-P.. W-G.. . Sal.. >1f 3.90 lu-Fw... Hyd.. Ex-D S. Sal... Hoss.. CiL... 12 EIx-DS—Pr. ext. en arbol trena
D-It.... DR... Will. 8-117 2-P.. W-G., .. Clark AF 3.64 li-Fw.,. llyd.. Ex-D S. Clpxk. U03S,, Cil,... 13 B x-Pw —Pr. ext. en 4 rnedii
D-R.., DR... Will.. 6-117 2-P.. W-G.. Uni... Clark ~ AF 3.92 In-Fw.,. Hyd.. Ex-DS. Clark. Rosa.. Cil,... 41 Bx-Rw'—Pr. ext. ta roa. tr.
ile.. A-Lite.. Exble. o-121) S-P.. own Spicer Owu, AF 445 In-Fw... D-M . In-Rw.. Own.. Gem,. Wilt... 16 P —Plotanle (Eie)
.. A-lato.. Elide. 0-120 S-P.. own Spicer Own, AF 449 In-Fw.. D-M . In-Rw.. Own., Geni,. WiU... 10 F—Tela (Unlvaraal)
. A-Ute.. WiU.. o0-100 S-P.. Det HF 473 In-Fw... D-M. In-Fw,. Own., Hess.,, CiL... 47 P P —Flotante
A-L.... Det AF 48 Enl—Puller
.. A-Uté.. OUO s-P-. Laug., Det... AF 455 In-Fw.,D-M, li-Fw.. own. Rose. Cil... 19 ~ Gem— Geliimer
... AcLito.. Will.. 0132 Loug.. A-Lite AF 4.07 In-Fw,., D-M. Ex-DS. Own.. Hos,. Cil, .. &1 Gr-aH_—Orl?;e-Hal b
.. A-Litc.. Wil . 6-105 3[P.. Long. W-G AF 445 In-Fw..D-M. lidliw. Col. Hom ,Cil.., 6 34~ RiEvlad
.. A-Lile.. mil 0-106 S-P... Lnng, W-Q AF 445 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Coi... Gem.. WiH.. 52 IAE -P w — Interlorea y ext»-
... A-Lite.. Will... 6-105 S-P.. Loug.. W-G AF 425 lii-Kw... Hyd.. li<-D 8. Col... Gem, WiR.. 63 forea eo lae 4 ruedai
... A-Lite. i 6-105 3-P., Long. W-G AF 426 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Col... Gem.. WiH... 54 In-Rw —Pr. Ipt. ea rué. tr.
... A-Lite. i 6-120 3-P.. Loiig. W-0 AF 3.90 In-Fw-,. Hyd.. Ex-D S. Col... Gaui.. Will... 65 JaJc— Jacox
..DR,,., Will.. 6 -00 s-P... BiB.. W-G AF 5.10 lii-Fw... Hyd.. Ex-DS. Col., Hosb. CiL... 60 L -N —Leece-Neville
.DR.,. i 8-118 SP... BiB.. W-G AF 510 In-Fw... Hyd-. Hx-D S, Col.. Posa,, Cil,... 67 L tco— Lycomtng
.. DR... a-ns S-P... BiB.. W-G AF 4.89 lu-Pw.., Hyd-. Ex-DS. Tim.,. Pov)..Cil... 68 » 1 — Metal
DR... 6-ion M-D.. Own.. Own HF 4.64 In-Fw,. D-M. In-Hw.. Own.. Own.. WiS... 59 M ee— Mecbanlca
Deioo. 6-135 M-D. Owii.,, Own FF 4.68 In-Pw-. D-M. In-Bw.. Tim.. Own,. WiR... 30 M -D — Disco miltiple
D-R 6-100 S-P... Roo.. War i 4.90 InFw.. D-M. In-Fw.. Sal... Poaj.. Cil... O N-E*NOfthl.Eaa(tj
. D-R... 6-100 3-P... Roo.. War Spiccr Sal.. U f 490 In-Fw.. D-M, In-Fw . Sal... Hoss.. Cil... 62 8- A-—Q solicitu
. D-U... 6-144 4-P... Roe... Det Spicer 8al.. AF 470 In-Fw.. D-M. In-Fw,, Sal.,. Ha~..Cil, .. 63 PP o
DR.... 6-144 S-P... Roo-. War.. spiccr. Sal.. )IF 446 In-F».. D-M. In-Fw. Sal... Un9.Cil.,. 61  pPc—Ypciona
DR.... i 6-85 S-P... Own.. Own.. Own., Own, AF 454  lu-Fw... D-M. lii-Fw.. Own. Jacoji. SiN... 66 Pre— Prest-O-LIte
. DR.... Wil... 6-ion S-P... BiB.. W-G.. Cie... Tim.. AF 511 ExFw. Hyd.. ExDS. Tim... Hoss.. Cil... 66 Pnm p—Bomba
... Dejen... Wil 6-165 S-p... BiB.. lir-L.. Cie,.. Tim,. FFF 3.63 Ex-Fw .. Hyii.. In-liw-. Tim... Hoss.. Cil... 67 R 00— Rockford
... A-Lite.. NaL.. 6-8 s-p... BiB, W-G.. Men.. Col.. HF 488 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Ro».,Cil,... 68 SAN—Tornillo y tuerca
.. DR..., USL.. 0-114 .3-p.. BiB, Wwd3.. Mee.. Col.. AF 490 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Huas.. Cil, 69 Salle— Sctlabury
.- DR.... USL.. 6-142 S-P,, BiB.. W-G.. Mee.. Col.. AF 463 Ex-Fw.. Hyd., Ex-DS.. Col... H088.. Ciil... 70 S-P.—De une idaca
.. DR.... USL.. 6-142 3-P... BiB.. W-G.. Mee., Col,. AF 3.00 In-I'w... Hyd.. Ex-D S. Col... Hoes., Cil... 71 Spllt— Splltdorf
.. A-Lite.. USL., 6-105 S-P... BiB,. Own.. The... Own. AF 4.70 In-Fw.,. D-M,. In-Fw,,. Own.. Ross.. Cil... 72 Sta— Normal
. A-Lite.. USL.. 6-120 S-p... BiB.. Own.. own..Own. AF 488 In-Fw... D-M,. In-Fw... Own.. GeiD.. WiU... 73 Stro— Stromberg
. AcLite. USL.. 0-140 S-P... BiB.. Own.. own., Own. AF 450 lii-Fw... D-M.. In-FV... Own.. Oem.. WiU,., 74  T!lI—Tllloteon
. D-R,,., Wil... 01310 S-p... Own.. Own.. own. AF 442 In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Jac... WiS... 75 T'"“I—T[';“:“‘«a. |
.~ DR.... Wil... 880 3-p... Own,. Own.. 5wQ,. Own. AF 454 lu-Fw.. D-M .In-Fw. Own. Jac, Wis.. 70  Dniv=Dnwerdal = 0
. N-E 0-140 S-P... Own.. Own.. Mee. Own,  AF 438 lu-Fw. D-M. iu-liw.. Own.owr. Wis.. 77y 2I"Pys-onivoreas Proc :
. N-U 6-140 3-p... Own.. Owu.. Moc.. Own, AF 4.09 Ilu-Fw... D-M.. lu-liw... Owu. Owu,, WiS... 78 W -Cl—Warner Corp.
.. N-E 6-160 DP.. Own.. Own.. Mee.. Own. ) f 330 In-Fw... D-M.. In-Rw.. Own, Own..wia... 7 W AG—Tornillo sin Un y
.. N-E u-iati DP.. Own.. Owu.. Mee.. Own. AF 438 In-Fw.,. D-M.. In-llw... Owu.. Own,, WiS... 80 sector— Leva y piUnca
.. N-E,.,. Pre... 6-180 DP... Own.. Own.. Mee. . Own. AF 4.28 In-Fw... D-M.. lii-liw... OwM.. Own,. WiS... 81 W -G — Warner Géar
. N-E.... Pre... 3-130 DP... Own.. Own.. Meo.- Owu. HT 4.38 In-Fw... D-M-. In-Rw... OwD,. Own.. WiS.... 62 W & R—Tornillo sin fln y
- A-Lite.. i 8-P... BiB.. Det.., Spiecp Sal.. AF 470 Hli-w... D-M-, In-Pw... Snl... rodillo dentado .
. A-Ute. 3-P... Roe,,. War,, Spicer Sal.,, HF 4.45 lii-Fw... D-M.. in-Fw... Sal... W &S—Tornillo sin im y
. A-Ute.. 3-P... lleo... War.. Smcor Sal.. HF 446 In-Fw., D-M.. In-Fw... Sal... sector, . )
. D-R,,.. DP.. long. Gni... Uni.. Dwn.  AF 458 lii-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn,, w Ar\T/:/e(ETomlllo sin Un y
- DR.. D-P... Ung.. Own. Spicer  ~wn. AF 4.08 In-Fw... D-M.. lii-Fw.., Dw . j
- DR.. DP... Own, Own. Spicer Own. A F 403 In-Fw.. D-M.. lii-Fw... Dwu. West— WweatluEhouaa
- DR... s-P... Rock.. Own, Own. HF 430 lii-Fw.. Hyd.. Ex-DS. Owu,. W oo Wisaonolu
- DR... S-P... Own.. Own.. Oown.. Own. AF 442 In-Fw-.. D-M.. In-Fw... Own., e
DR.. S-P... Long-. Own.. Det... Own. AF 442 in-Fw.,. Hyd.. Ex-D S.. Dwn,, lICR.C4L... 91
- DR... S-P... Rueeel Own.. Det.. Own. AF 4.07 In-Fw... Hyd., Ex-D S.. Dwn.. iloss,. Cil,.... 92
DR... 8-P... BiB.. War.. Spicer Sai,.. AF 4.45 :>Fw... Hyd.. Ex-DS.. Sal.... Hos.e CiL.,.. 93
- A-Lite. 3-P... Own. Own.. Spicer Own. AF 6.60 lu-Fw... D-M.. In-Fw.,. Dwii,. Dom.. WiS.,,, 91
DR... 5-P... Long.. W-0.- Spicer Own. AF 485 lo-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn.. losa.. Cil,.... 95
- DR... S-P... Long.. W-G.. Spiccr Own, AF 433 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. tose.. Ci 9%
.- D-R 2-P... Long.. Own.. Spicer Own, AF 431 In-Fw... D-M,. In-Fw... Dwn.. iosa.. Cil,.... 97
- D-R 2-P... Long.. Own.. Spicer Own.  AF 431 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Dwn.. I0BS. Cil,.... 98
DR... S-P.. BiB.. Det... Mee,. Tim.. ''F  Opt__ In-Fw... Hyd.. Ei-D S.. Tim... Dem., W iR ... 9
DR.... S-P... BiB.. Mun.. Mee.. F 4.46 In-Fw.., dyd.. Ex-DS locos. 100
- A-Lite. USL. 6-80 S-P... BiB. Own.. Mee.. Own, F 456 IliDFw D-M.. Ex-Rw.. Dwn.. )wn.. wig” ; 101
A-Utc.. USL. 6115 8-P... Rock.. Own.. Mee.. Own.  AF 455 IIE-Fw D-M.. Ei-Rw,. Dwu- 9wn.. WiG... 102
A-Lite. USL. 6-115 S-P... BiB.. Own.. Mee.. Own. HFj 4.09 In-Fw... D-M.. In-Fw.,. loos.. Jwu.. WiG... 103
A-Lite.. USL. S-P... 4.40 In-INy,.. D-M . In-Fw 101
A-Lite.. USL. 6-127 8-P... Roe... Own,. Mee.. Own.. AF 4.80. liE-Fw D-M.. Ex:DS.. Dwn.. Dwn,. WiG... 105
A-Ute., USL. 6-166 S-P... BiB.. Own.. Mee.. Dwny/| HFE 51| CEN-FW. ) DM &2 n-Pw, ) DodX.! (Dwn.. W iG... 106
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Armleder

Armleder
Allerbury
Allerbury
Allerbury
Allerbury
Allerbury
Allerbury
Aulocsr...

Autocar...
Aulocar
Aulocar... .
Aulocar

Aulocar

Autocar
Aulocar... .
=e=mAutocar G
Biederman n
Biedernian.. ..2C
Biederman — 21
Biederman ....41
Biederman 41
Biederman......... 50
Biederman . ..65
Brockway.. 50

Brockway..
Brockway..

Brockway
Brockway ...

200
nBcockway...640
Brockway............

Brockway.
Brockway.
Brockway.
Brockway.

LD R® e

Ckeerolel
ChcTrolal....
Chicago.. .1*1
Chicago...1'2
Chicago... 1-2
Chicago.. .1-2
Chicago.. .1-1
tChicago.. 1*5
Clydesdale...
Clydcsdale. .
Gydeadele ..
Clydesdale...
Clydcsdale...
Clydesdale .

Commerce ...
Commerce..,S
Commerce. .5
Commerce .

Commerce .

Commerce...
Commerce...
Commerce...
Commerce..

Corbill.
Corbitl.
Corbilt. -
Corbill I
Corbilt .... 1
Corbilt ....2
Corbill. ...3
Day Eider...
Doy Eider...
Day Eider...

ABRBTIACIONEIS1

e— Peco permitido para !a caja,

7 car(a
--— Tipo de

babll

38

ripido

NEUMATICOS

MOTOR o LLANTAS
Qlindras

diam. y

cjrrara Del. Trie.
(Pull.)

~2V/atiH 20x5n  30x5n
6-3H*4H 32x6n  32x6nd
6-4rila  34x7 34i7nd
30x8 36x8nd
36x8 36x8lIti
4-6x6 36x5 40x12
4-5x8 36x7 40i8d
6-4H«5M 36X7 40x8d
0-3HX4M 32x6n  32xGnii
6-4x4>¢  34x7n  34x7ud
'B-iiix4/A 30x8n  36x3d
6-2j|x4K 30x5  30x5
t-SHXi'A 32x6  32x6
6-8M*4K 32x0 32x6d
6-4x4H  32x6 32x6d
-IXIA  31x7 34x7d
6-4H x4« 36x8 36xSd
6-4i4H  32x6n  32x6u
5-4X4M  32x6n  32x6ad
4-414i5H 34x5 36x10
34x7n  34x7nd
. 34x7n  34x7nd
1-iAxbl. 34x6  38x12
6-4Kx4?. 10xsn  40x8rid
8-4Hj484 10x8n  40x8nd
W Jix4K 36x8ii 36x8nd
SA'AfiH 38x9n  38x0nd
7 )2xen 429iid
O-iAXiA 36x7  40xsd
36x8» ,36i8nd
. 6-2Hx4 32x6.00 32x6.00
6-3Hx4H 32x6n  32x6a
5-Zh'NA 32x6n  32x6dn
b-3VAii*A 345  34x7
.6-3Ki5 32s6u 32xOdn
.0-3Hx5 36x5 36x5
6-SMx5  36x6 36x0
.6-3H>4 305n 30x5n
6-3H«4H 30x5a  30x5n
32x6n  32x6a
30x5n  3UxGdn
32x6n  32s{kiii
32x6n  32xG(in
fr-(Hx4?.i 32@n  32x0dll
. (MMx43i 34i7n  34x7«<la
6-4Hx4=4 36x8n  36x8dn
61\f.axd»a' 3AX7n  34x7dn
. 6-4Hx472.i 40x8n  4Ux8da
. b-iHxbV, 38x7n  40x143
_b-iHxSH 38x7a SOxICs
. 4-4x5 32ifln  32x6n
. 4-4x5 31x4k  34xSk
. 4-iAxbA 36x53  36xI0s
. 4-4Hx5) 36x6s  30x123
. 4-5x6 36x65  40xlds
4.76/10 4.75/19
30x5  30x5n
32x6 32x6n
34x7 34x7n
34x7 34x7a
36x8 36x8nd
5-4Hx6!/» 36x8  36x8nd
5-4Hx5H 36x8  36x8n
CJAAXIA 34X5 31x5
. 6-3Mx5  32x6 32x6d
. i-4Hx514 36x4 36x8
4-4KX5H 36x5  36x5d
4-¢iie  36x6  40x0d
4-5x6 36x7 10x7d
5-3HX4H 30x5n  3flx5n
5-3HX4H 30x5n  30x5nd
6-3"x418 32x6 32x0
6-3Hx5 31x5n  34x5ntl
6-3~x5 36x6n  36x6iid
5-4x5!i  36x5 36x10
6-4x6'a 30x5 36x12
6-4Hi5! 36X6 30x12
6-4Hx5] 36x6 36x11
6-SNx45 32x6n  32x6ad
6-4x4H 32On 32x6nd
6-4x4H  34x7  34x7nd
6-414x4?2 34xX7 34x7nd
6-4HX4M 36x3 36xBnd
6-4Vixa'.; 38x9n  38x6nd
6-4>Ix4»i 36V7 10xM
1345 fl-3Ajix4™-i 30x5n  30x5n
2050 6-3AIX458 30x5ll  30x5ad
2500 6-3J6X4H 32x6n  32x6nd

reparta

(anta

aeo— Pe

1— PesD
Ubraa

Day Eider... -
Day Eider
Day Eider.
Denby.
Denby.

Diamond T ..,200
Diamond T .,215
Diamond T ...206
Diamond T .,,303
Diamond T ...503
Diamond T ..,500
Diamond T ...551
Diamond T ,..602
Diamond T ...606
Diamond T ...700

JDiamondT, 801
biamend T. .1050
eeeDiam.T,.1200
«emDiam.T.160!
e~mDiam.T.1600
.Diamond T.2500
Dodge . U1-A-109
Dodge . UI-B-124
Dodge . U1*C~124
Dodge DAI-B-133
Dodge DAI-C-133
Dodge DAI-£-140
Dodge DAI-Y-I5(I
Dodge DAI™-165
Dodge DB1-G-150
Dodge DBI-G-165
Dodge DBI-L-135
Dodge DB1-L-165
Dedge DB1-L-185
Doyer... .Super 6

Duplex GF
Duaplex GS
DUPleX..iienenne 5
Duaplex SAC
Daplex rio
Duplex EF
DUpleX...ccoeanns M
Eagle.................605
Eagle 5-15
Eagle 6-15
Eagle 6-20
Eagle 6-30
Eagle 5-45

mmEagle 6-20SW
mmEagle $-30SW
"eEagle «-40SW

. SOCs
F.W .D M
F. W. D. .O-wSeel
F.W.D...B4BF
F.W.D..L'tiUly
F.W. D H-6
F.W.D.. .HH-6
Fageol 106
«=Fageol 130
Fageol
Fageol
Fageol.
Fageol
Fageol 370
Fagool 5-51
Fageol 8*66
Fageol 10-66
Fargo Packel
Fargo,. .Frclghler
Federa .
Federa
Federa
Federa
Federa
Federa
Federa
Federa
Federa
Federa
Federa
Federa
Federa
Federal.

rcedae— propnlalén
medas 7
bruto

10 Denmatleoa
mAzimo perm

precios indicados

son precios de lista en fabrica

s NEUMATICOS >m0 NEUMATICOS
MOTOR 0o LLANTAS - MOTOR e LLANTAS
Cilindros Cilindros
20 s diam.y I 9.s  diém.y
2 ijm canora Del. S | cerrera Del. Tras.
S mu (Pulg.) Ui- asj (Puli.) A-
2 2500 6-3H x454 32x6n  82x6Dd Fiahar Standard. 154 0-3Hs4 30x5n  3QxGn
3 3000 6-IX4A 34x7n  34x7nd Fiaher Standard.. 6-3HxXjA 32x6n  32x611
45 6000 O-4AX4H 36x5  38x12 Fisher Standard.. 4-ihx4A 32x0n  32x6n
\A 4-4%6 34xSn 34x5n Fiaher Standard. 2 0-3HX4H 32x6n  34x7n
2A 4-4%5 36x4 36x8 Fiaher Standard.. 2 44546455 32xBn - 32xCnd
3 AXGA 30x4 368 Fisher Standard.. 254 6-3isx4H 32x6n  32x6nd
4 A6 36x6  36x5d Fisher Standard . 254 4-451X454 3Gii  32x6iid
5 4-434x6  36x6  40x6d Fisher. .H Duly 6 2H 6-4x454 36x6  3GX8
7 4-<aie  30x6  40x14 Fisher.......HD6 254 6-4x45-1  32X0N  32x6nd
1 .3axanH 30x5n  30x5n Ford "AA" 154 610 4-35(X450 20x6.00 32x6n
1 6-3Hx4  30x5ii  30x5n
m 6-3~x4_, 30x5n  30x5nd G.M. 695 5-3fyx3H 5.60/20 5.50/20
2 6-3kx4i0 2611 32x6nd G.M. 735 6-3Ax3H 6.50/20 5.50/20
AR 0-4X4A 34x7n  34x7nd G, M 895 6-3ftx3H 5.50/20 82x6
2A 6.axan 347n  34x7ud G.M. 1235 6-3-fix4A 6.00/20 7.60120
2H 6-4x454  32x6ii  32x6nd G .M 1545 6-3*x4H 5.00/30 6.00/3Qd
3 36x8n  36x8nd C. M. 1845 3-30X4H 326  32x6d
3 36x8n  30x8nd G- M. 2095 6-3*x4f ' 34x7 34x7d
3A 6-4Hx4k 36x5 36x10 cC. M 3035 6-454x5 34x7 34x7d
4 .3Cx8a  36x8n G. M. 3795 6-32ax5  9.00/20 9.(to/2Cd
5 6-454x434 36x6 ~ 40x12 G. M. 5886 6-skx6  7.50/20 7.50/20
34x7n  34x7nd Geiford 1495 6-354x454 30x5n  30x6n
6-5x634 36x8n  36x8nd Garford 1895 6-354x454 30x5n  30x5nd
-454x4' 30xSn  36x8nd Carford 2196 32x6n  32i6iid
10-12 6-6x534  36X7 36x12 Garford 2506 6-354x5 34x5u  34x5nd
1200t 545 4-354x454 20x4.75 20x4.75 Gariord 6-354x6 36x6n  36x6Dd
2300 695 4-354x454 20x5.50 20x5.50 Garford 6-4x554 36x5 ~ 36x10
3360 99%6 20x6.00 32x6hd Garford 54054 33x5 86x12
2300 796 0-334x354 20x5.50 20x6.50 Garford 6-454x554 36X3 36x12
3360 895 6-334x354 20x6.00 32xChd Garford - 6-454x55 86x6 33x14
3360 1095 6-334x354 30x5hd 30x5hd Gotfredson RB-24  |A 4-3kx55 SOxSn  30x5n
4490 1365 6-334x354 32x6bd 32x6id Gotircdson RB<26 151 6-354x4  80x5n  30x5n
4530 1415 6-354x354 32x6td 32x6bd Gotfredson RB-36 554 6-3Hx4 32x6n  32x6n
5035 1595 32x6  34x7s Golfredaon RB-46 6-854x454 32x6b  2226dn
6020 1645 6-334x454 32x6 34x7 Gotfredson
9505 1845 6-334x454 32x6 32x6d RW-44 254 4-4x654 34x7n  34X7n
9020 1895 6-354x454 32x3 32x6d Golfredaon .
8775 1945 6-354x454 32x6 32x6d W-46 254 6-354x454 34x7n  34i7n
6-254x4: 30x5.00 30x5.50 Gotfredson
IH 4-354x5 32x6n  34x7n w-54 3 4-4x554  34x7a  34X7dn
iA 6-354x4 32x6n  34x7n Gotfredson
2 6-334x5 32i6n  36x8n RW-56 3 6-4x454  34X7n  34x7dn
3 6757554 34X5 36x8 Gotfredson RB-56 3 6-4x451 SAX7n  34x7dn
3 4-454x654 34X5 36x8 Gotfredson
3A 4-454x554 36x8 36x8 RW-64A 354 4-454x554 36x8n  36x8dn
5-7 34x7n  36x7d Gotfredson
RW-66A 354 6-«4x454 33x8n  16x8dn
1A 6-344x4  30x5n  30x511 Gotfredson
IH 6-344x4 30x5  30x6nd w-84A 4 4-454x6  36xSs  40x7ds
2 6-354x4  .30x5  30x5nd Gotfredson
3 6-354x454 32~nd  32x60d RW-86A 5 16x6s  40x7ds
4 5-4x454 34x7  34x7iid Golfredaon
5 iK54x454 36x8  36x8nd RW-104A 7 4-5x654 33x6e  40x8da
6-35i1X4H 32x6 32x6nd Gotfredson
6-4x414  34x7  34x7nd RW-106A 7 30x60  40x3ds
10 36x6 36x8ud Gramm R 1495 30x6d  30x5nd
2A 6-354x4  30x5 30x5nd Gramm 1896 32x6d  32xCtid
Gramm 2195 32x6n  32xCnd
3325 4-4x5 34x7n Gramm 2595 34x7  34x7iid
6400 36x8 Gramm 3535 32x6n  32x6iid
3 4200 4-454x5. 36x6 Gramm 4345 34i7n  34i7cd
3-354 5120 67x454 38x9 Gramm 6645 36x8 36x3nd
2 3425 6-354x45 34x7n Gramm 3595 36x5 36x10
254 4000 6-3»4x4" 36xSn Gramm 3995 30x5 36x12
™~ 1500 6-3!4x45 32x7.00 Gramm 4745 36x6 36x14
2 2060 4-4x5 30x5n
2 2250 6-35"x4H 305 154 3246 526
21 2950 6-354x454 32x6ii 254 32x6  32i6d
3 4200 5MX04 36x6n ??:’ gix(; 3%
3 4750 4-4Hx554 36x5k X X
54 5200 4-4Hx5H 36x6dn 36x8 36x8d
% 0900 (jAHIS'A 36x6nd 36x8 36xSd
8 7300 8.4%54 '38x6iid 750 g-%/A;éH 28x4.40 295
10 8850 6-4HX55 36x5dk 995 1 30x5.25 30%5.25
% 595 8-3x454 5.00/10 1195  1-24x454 30x55  30x5
1 795 6-3x45i 32x6 1285 6-354x4  30x5 305
75001 32xOn 1595 6-354x4  30x5 30x5
85001 4-354x454 32xCn 1675 6-354x4 30x5 30x5
85001 6-354x4 32x0il 3 1785 6-354x4 32x6 320
92501 6-354x454 30x5ud 3 1895 32x6 326
115001 6-354x454 32x6nd 4 2315 6-4x454 X7 34T
130001 6-351X4H 32x6nd 5 3565 6-4i45 36x8  36x8
130001 4-1x5 36x8ii 7 4065 6-4HX.. 36x8 368
135001 32x6nd Indiana. 59 6000 6-354x4 3Qx5n  30x6n
150001 6-4x454 34x7nd Indiana. 74 7500 30x5n 3®<5n
1e000j 6-4x454 34x7nd Indiana. 89 9000 32xen  3Un
190001 0-4x454 34x7nd Indiana. 164 10600 m 30x5n  30x5dn
220001 6-454x454 36x8nd Indiana. .120 12000 6-4x4H 326n  326n
280001 4-5x6 40x14 Indiana. .140 14000 0-4x454 32x6n  326n
280001 40x8nd Indiana. 170 17000 32x6c  32x6dn
por & tt— Propiilelon por 4 rnedas i;— Adeccado al tlio de remoUci
t— Tractor de Berrido petado Sil— Bupeclal para contratlata
itido, ea tt— Gala 7 carga habli d— Doblea
I— Se e medea n— Neomiticoa
El Automévil Avericano
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>0
Indiana 195 19500
indiana 220 22000f
(ndiina 190 1900»
Indiana 250 96000
Ladiana 290 30000
Andiana 040 10000
Indiana ..11IXW 1000»
indiana 115A 15000

Indiana.,.. .61SA

15000

Indiana ..127AW 20000
Indiar»t,,,627AW 2000»
Indiana... 400CW 12500

indiana... .027W
**|ntarnational,..
**Inl. 6Spd. Nee.
Inlernarl,,. .~24
InlernaiT,.. .~26
Iniarnal’l.. .SF'04
Internet'l. ..SF*3i
Inlernatl.. .SL-34
Inleriiat'l., .SL>36
Inlemain.. .SF'dS
[nternal*].. HS-54
laternat'l. .. HSS4
latcranlT, . HS74C
| Ul«r..HS-74-C
loternaFl.H5104C

Urrabea 25
Larrabae..... .35
Larrabae 45
Larrabee .SS
Larrabae,... ..0S
Lambea 75
Larrabea 85
Macear... ..30200
Macear 40
Mactar 46
Meacear 56
Macear 64100
Macear 66100
Mecear 84
Meacear 86
Macear............. C
Mack,

Mack.

Mad.

Meek.

Meack,

Mad.,

Mack..

Meack.

Mack.

Mack.

Mack..
MacK.......cooeue
Mack Trae.... AB
Meek Trac....AC

Meck Trac.,, .AK
Mack Trae... .AC
MaekTrae....AC
Mack Trac., , ,AP
MtfkO-whaal AC
MaekO-wbaal AP
Mcreland,... Aea
McfeJand...RR-7
Moreland B-7
Moreland.. .BD.?
Mareland.,. E-J
Moieland. ..EX-7
Marcland,. ,ED-7
Morelind,... H-7
Mareland,,.HD.7
Moreland,, .SD-7
Moraland...TD-7

k—NenmitlcoB
idldonal

1S000
1
IH
1A

NN

1n2

Los

NEUMATICOS
MOTOR o LLANTAS
((:ji_ljndros
T iim.y
Su carrora Del. Trsi.
OW  (Pule)
< 34x7n 31x7dn D
i 36x8n  30x8dn n
i 34x7n  34x7dn W
2 10s8n 40x8dn  w
i 38x7n  40x149 W
i 38x7n 36x103 W
4-1<5 52c6n  32x8dn n
1-411X5  32x6n  34x7dll s
a3HX5 32xon  31x7dn s
i-iknsii 3ax7u 3ax7dn K
5-4x5 34x7ii  34x7dn 11
6-4x4H  32x6n  32x6a 11
6-4x5 32x6n  38x9n O
i 30x5.2- 30x5.2 S
~ 4 30x5n  30x5u n
4-35IX6  30x5n  30x5n S
3-314x4)i 30j6h  39x5n K
4-314x5  30x5n  32x6ii  H
6-314x4)4 30x5n  32v6o0 S
4-850x64 30x5n  30x5n S
6-3)2. i 30x5n  39x50 S
432x6n  34x7n S
536x5  30x8 u
30x5 36x10 <l
36x6  40x12 W
4-154x5) £30x6 40x12 i
O.A. 4-4kx5) Z16x3 40x14 1
2250 4-4x5 32x6dp 32x6u  H
2900 4-4x6 34x4 34x8 w
8650 '36x5 36(10 W
4260 '36x5 40x12  w
4900 36x3 40x14  w
5200 36x6 40x3d (1
1535 34x6ii  34x5n  w
1975 36x354 36x6 w
2750 w
2875 35x4 36x8 w
3075 30x5 36x12  w
1916 7.00.X20 7.00x20 B
2576 0-35|x4  7.0-JX20 7x20d B
3115 3-4x4i4  7.59x20 7.5x20d H
3740 j4\iA 8.25x29 8.25x* W
4280 6-4x4j]  8.25x20 8.25x" WV
5233 6.451X454 9.75x20 9.75x* W
5500 0.76x20 0.75x" w
1950 6-354x4)4 32x6 32xSd  «
2500 6-354x454 32x3 32x6d H
3100 6-354x5  32x0 34x6d I
3500 6-352x5  34x7 34s7d  n
3300 4-454x6  35x5 30x5d  w
4100 0-4x654  30x6 36x5d w
4100 4-4)4x6  36x5 3ux6d  w
4400 B-*Ax5A 36x5 36x0d  w
.. 4-6x6 36x6 40x0d W
'3BAD 4-4i4x5  32x6ti 32xfind H
3100 4rt5|x5  36x4  3ex7 i
3500 4-454x5  38x4 30(7 1
3900 4-454x5 33x4 38(8 6
3900 4-454x5 36x4  36(8 "
5800 5-454x554 36x8n  36(8nd N
5150 4-5x6 36x5 36x5d 1
5250 4-5x6 36x5 36x5d 1)
4950 4-5x6 36x5 40x10 B
5500 4-5x8 36x0  40x12 ;
6000 4-6x6 36x7 40x14 1
9500 6-5x6 36x7 40(8d !
3500 4-454x6 36x4 36x4d 1
4950 4-5x6 34x6 36x5d 1
5150 4-5x6 34x5 36xSd 1
5500 4-5x6 34x6 36x6d )
6900 4-6x6 54x7 36x7d !
9500 6-5x6 34x7 34x7d
7500 4-6x6 36x7 0x12 le
2000 6-5x5 33x7 :0X12 le
1550 6-354x4  7.00x20 7.00x20 S
2026 6-354x454 32x6n 2x6c 4
2520 6-35|x454 32xCn 2x6nd Vv
3565 6-354X4H 34x7n AXin VvV
3520 6-4)4x454 34x7n  47iid V
4405 64>4x4H 9.00x20 ix20d W/
5285 6-4)2x454 36x8n fixsn VvV
5200 36i8n  :6(8nd V
6535 6-454x454 3.00x20 9x20d V
6830 6454x454 36x7 ;6xio w
8245 _452x554 307 Iodo Vv
860 6-354x4)4 29x554 39x354 |
6-354x454 30x5n  ;0XGii
6-354x4)4 30x5n  30x6nd

eleccion a pfeclo

ABugrinaje coésico
0-%:.&9en» 1

Agosto, 1930

C*—'De 4 ruedai con propulsiOD por
cadena

precios indicados son precios de lista en fabrica

="®

Republic.
Republic,
Republic. ...D .
Republic. F-J
Republic. . H-
Republic. .., L.1
Republic.
Republic. ... 35
Republic. 35.6
Rugby...
Rugby.... ,...615
Ruggles .. 16
Ruggles.. .18
Ruggles.. -..20R
Ruggles.,
25
Ruggles., ,.30
Ruerles,,
Rutiles.. . ..22H
Ruggles., ...,45
Sanford..
Sanford..
Sinford...
Sanferd., ...
Sanford , ...
Sanferd... R X
Sanlord., 0 X
Schachi.,, ..,.15
Schaehl.. ., ..2fl
Srhaeht.. . 20-A
Schtchl,. ... |25
Schachl.. ...30
Sehachl.. ...40
Schachl. . ... fio
Schacht., ., ..65
Schacht,,
Selden,,.
Selden.,, ... .17
37C
Salden.... ,. 39C
Selden... 47cB
Selden.., .47CD
Selden, . , 67C
Selden.... . .77¢c
Service. ,. .. .20Y
Serriee.,. .SIlY
s12y
Service.,. ...30Z
Service,..  .40Z
Service... ...50Z
, 602
Service... ,. .7€Z
Service... .. fioz
Standard.. 2HK
Standard.. .3HK
Standard.. ..5-K
Sterlins
DB7.64-ISE
Sterlinc
DB fi4.iar
Sterlins
DB11.64.XL
Starline
DW13.fi5.XK
Sleriine
DW15.6S-KS
Sterline
DW1S-64.KS

D —Doble reduccion .
U — Engranaje plano Bjpold

u9'
'?'3

2 2~
1i-23
3-8

2H--
3-5
3M*
47

15000
isooot
2000Crf
0
7

1090
1295
1SOS
1545
1395
1405
1745
1695
2036

2140
1Q86

665
S66

986
1095
1685
1945
y9.75
3000
4600

NEUMATICOS
MOTOR « LUNTAS
Cilindros
diim. y
carrera Del. Tmo.
(Puli.)
. <j-3Hxiy 32x6n 32x6nd
. 6-3ki5  34x6n  34(6iit N
. 6-35ix5  36xOn  36x6iKi I
. 6-4x55<  36x6 36x10 H
. 6-4x55E  36x6 36x12 H
«6-45°x551 36x6n  40x12 R
. 6-45IX55 36x611 40x14 K
6-35114  30x5 30x6 B
6-3Ni4 305  30x5 B
6-3JIX5 3511 3326 K
6-35i(5 3.60/ 3326 H
e-35|x5 7.00/, 38.26/2 B
6-351x5  6.50/2 9323 B
5-35IX6  32x6 32xod I
6-351x5 32x6 32x6d H
6-35ix5  32x6 32x6 H
6-351x5 32x6 32xCd H
6-351X6  34x7.5 334x7énc II
6-35[15 326 32x0d B
C-35IX5 32x6 32x6d B
. 6-2)ax45i i.50/2 332x6c B
. 'j-2Hx4'A 32x6.( 0382Gn  H
. y<>Hx4'A 30x5n  30x5cd K
. 1-351x5  32(6a 32x6nd B
. 0-351X5 34x7n 34x7cd B
. 8-35i(5 36x8n 36x8iid p
. 6-4x”~  36x8n  36x8nd N
i-4)dx6)i 36(6  36x14 D
6-4)1(552 36(6 36x14 n
6-3KX4  29x5 29x5 n
6-3)?x4  29x5.5 >32x6 K
4-351x5  30x5 32x6
4-351X6  30x5 30x5 B
4-4x5 34x5 34x5 B
4-4x5 30x5 30x5 H
6-355(5 32x6n  34x7n R
3-3AX4A 32x6n R
4-4(5 30x4n  36x3 D
4-4x5 32x6n  34x7 1
1-4x5 36x6 36x10 8
6-254x454 30x6 30x5 B
6-2Ji(4jl 30x5 30x5 B
6-351X4" 32x6 32x6 H
5-351X4  30x6 30x5d H
3-S55x45¢ 32x6 32x6d B
1-4x4)i  32x6 32x0d I
J-4x4)d  34x7 34x7d I
1-354x451 82x6P  32x6P B
i-35]x45S] 32x6P  32x6DP B
5-35&451 12x3P  32x3DP K
6-3554H 32x6P  32x3DP H
6-4x4'A  34X7TP  34x7DP lili
B-4Hx4A 36x8P 36x8DP IIK
6-4Xx45] S8x7P  38x7DP IIH
6-451X01 3Gx5S  36xI12S lili
S-45]x5H 36x68 40x148 W
6-251X451 32x6 32x6 B
6-355x4  32x6 32x6 B
6-35ix451 32x6  30x5 B
0-4x4H  32x6 32x6d 4
6-4x4)]  36x8 36x8 B
0-4x4A 34X7  34x7d 1
3-454x45< 36x8 36xSd 1
i-45]x0  36x8  36x12 |
J-35IX4H 30x5n  30x5n B
3-351X4H i0x5n 30x5c B
y3A\4'A 2x6n 32x6n S
i-35Ei5 4i5n 34x5nd
)-35<x5  6x6d 36x6nd V
i-4X5K 6x5 36x10 \"
6x5 36x12 Y
i-AHx5H 6x6 36x12  V
i-45°x6)4  Nx« 86x14 \
4-45ii5k 6x5  36x8 \Y
I-4kx5H 6x5 36x12 \
4-5x6 6x0 40x14 A
6-35IX4  2xOn  32x6n )
6-35<x45i 4x7a 34x7n i
e-TAXiA 4XIn  34x7n i
3-SHX4A 4x4 34x7 \Y
5-1x45i{ 6x4 36x8 W
G-4X451 6x6 36x10 )V

Sterling
DWI8-64-HB
Sterling
EW23-64-KS
Slerling
EW27-64-SRL
Sterling
DCI19-64-XK
Sterling
DC23-64-KS
Sterling
DC26-64-SRL
Slerlinp
EC29-66-AB
Sterling
EC3S-66-AB
Stevart. 39
Siewar' . 39X
Slewarl. . 16A
Sievail I6XA
Stesrart......... 28X
Slewarl....28XW
Slewarl.........

Slewarl...29XW
Stowan....26XW

Siewart. 32X
Slewarl.. 18X
Siewen 33X
Slewarl. 19X
Siewart. 31X
Slewarl......... 27X
Studebaker.......
Studebaker .GDN
Sludebaker.........

«Triniport.. .15
Trerupprl...... 36

“United Slales,.U
United Slalex ,N
United States...

United Sielea.
United Slile.t

United Slalea. .
Uniied State». .
United States.. .

Viclor..
Victo
Victo

Victor..

WardLaFrance.2C
WardLaFranco.2B
WardLaFr'nce4B6
WardLaFiance.4B
WardLaFr'nce5B6
WerdLaFrance.SB
WardUFr'nce7B6
Wardl sFrani-a 7R

Willys Knight. .15
Wiliys Knight. .16
ht. .20

| — Engranaje Interior
O. A~ A aollcltud

S~~énlco helicoidal
SR-~lt«duecléD aendUa

6

6-45ix624
6-4x454
64Kx554
6-354x4' v
6-4x454
6-454x854

0-454x554

6-454x654
4-354x454
0-2kx454
4-354x5

0-3Mx4)4

6-354x454
0-354x454
6-354x5
6-354x45
6-354x6
6-3Kx5
6-354x5
0454

6-454x554
6-354x454
6-354x454

6-354x454
35ix6

354x654
4x654
4)4x6
4-384X654

6-3)4x4)
4-354x654
6-3kx4>4
8-354x5
4-4)2x654
4-4)4x0
4-6x654

6-354x4
-3yx4

0-354x454

6-354x454

6-4x454
6-4x454

1845

2125
2460

3126
8750
4400

4650
5100
4700
6000 .
696

1696
1945

2646
2696

Trnc— Tractor
W — Tomillo alo

0-354x454
6-350d54

NEUMATICOS
o LLANTAS

Del. Trx».

36x5 36x10

30x5 40x30

36x6 10x14

86x6 36x10

36x5 36x12

ioxI2
40x14

a1
36x8
86x5d
36x10-
40x6(1
40x12
40x7d
40x14
adi6n
30x6u
34x6dn
30x5ud
32x6n
36x7k
3Cx8k
36xSkd
40x6d
40x12
40x6d
40x14
30x6n
30x6n
)2x6u
32x611 *
34x7n
34x7n
32x6nd
32x3nd
30x60d
30x6d

32x6d

34x7d
30x8d

flo

A\

39

Xivi



MaRCA V MODELO

Biederman... ....1
Biederman..
Biederman..
Brockway...
Brockway.,.
Brockway...
Brockway...
Bracxway...
Brtckway....
Brrtckway..,
Brockway..
Day-Rlder... .
Dodge Bros,

Dodse Bros.

Dodre Bros.

Faieol ... Parlar Car
Fareol. .. .Slreel Car
Federal [

Federal ., .

Gariord... .

Gramm
Gramm GYEI77
Gramm___ GYB-138
Gramm..... HYB-130
Gramm. HYB-131
Indiana.... --..89-B
Inidatia. ... ...17-B
Larrahee... ...XH31
Larrabee. .. ,...XK1
Mack... AB City
.BC City
. er. Parlot
Mack... BC Interstate
.BK Clly
BKCily
BKCity
Mack. BK Obeer. Par
Mack

...BK InloTslate

Rugglea....
Schachbt.

Sterliug.

Sierliiig.... .GBZI-XL
Sterliug.... GB29-XK
Sleiiing . . GB33-KS
Slewarl.... ...30XB
siewail. .. -.16XAE
Siewerl— .26XE
Slewarl.... ....32X8
Slewarl ... ....31)(7
Studebakcr
Studebaker
Studebaker
Stiwlebaker .

Waril La Franc

Whilo.
Wi
While
While.
Wiiile
While
Willys-Knishl
WUIlys Sis.

ABREIVIACIONEISI

‘5

20

29
25
33
37
41
33
33
21

30
30
13
21
25

Cod ©

>5600
1890
1892
1925
6600
seuo

3%
4175
4175
6675
6675

2805
3295
3795
4295

4250
6350
7500
8000
4860
5460
3266

095

**_ Otme_distancias entre
ejes SDmintstr&das

=— Neiimitlcoa

t— NeuindtlcoB Dobles

t— Llantas Macisaa

H— NeumOtlcoB a precio extra

b— Neumdticoa doblee. a precio extra

c— ltalonea
4 — Balonea dobles
tt— A precio extra

i— Tolerancia parn cnrga «til y peso de caja

40

GENERAL MOTOR
Peig Via
s
i ilii
0 2
S 0 «fi -.s
«2» |.g i's |
uia m3.J olits
4100 2600 1 58 58 Codl-.. 6-354i4(4
6400 3000 2 68 Cout... 6-354x6@
6000 4000 2 71(4 CooC... 6-354x5(4
3200 1500 1 56 30 Wisc.
3860 1603 56 60 Cont...
4550 2400 1 60 31(4 Cont...
3075 2400 58 60 (Vise...
3976 2400 58 60 ffiflc....
4820 2600 58 53 Wibo...
6450 8000 60 (Viso...
7700 3700 66« 77?4 (Viso...
8600 4000 2 68(2 05(4 uont...
4318 (000 m'4 57'4 Dodge..
4258 3000 39(4 60(4 Dodse..
4353 3UIXI 60(4 64(4 Dudge..
(07 { S i 72 7854 Wiiuk..
0180 i 72 78(4 (Vauk.. 5-%255-4
3160 584 59 Cont... 4344
3306 58H 6154 Cont-.. 6-354x4
37TW 57 (J'A fiont... 6-3(4x454
4610 33(i 0454 Cont... 6-3(4x454
4860 5311 6154 Cont... 63(4x454
6010 58'., 6754 Cont.,. 6-354x4(4
6220 5511 67(4 Cont... 6-35»x45]
5010 58! 67(4 Oont... 6-35ax4(i
4975 605 63i2 IVaak.. 1-4x5....
8760 67! 67 aCont... 6-ix4(4
6730 67!, 6734 Cont... U-4x4(4
6360 68(4 07., Ciint... 6-4x454
7560 83 71J» CoiiL.. 64(4x454
6afio' 58 62(4 Cont... 4-4(ixI>4
5720 'is6&6 57(4 62?4 Biliok.. U-3(jtx454
0190  §8070 8 63148 0-3Kx5
6760 §10250 53 G558 6-354%5
4490 3000 57 57 (Viso 0-354x5
0100 4400 72 76 (Viso fi-4(4x5
0500 3400 68 30 Biida 04 x6'4
7500 4000 63 65 Biida.. 64(4x514
9000 4000 7i;i 78 Binia,. 6:4(4x3
0750 8000 65 63 Ccont 4Ax454
7000 102.50 65 72 ,Cont 6754x454
7290 10250 66 72(4 Cont 6-454x454
9409 13000 71(4 71(4 Cont 6454x554
9600 13000 71(i 71(4 Cont... 64(4x554
3860 1500 5 50 Cont 6-3(8x154
4660 2400 30 61(4 Cont 6354x4(1
5600 3000 62 60 Cont.... 6354x5
(MBO 3000 61l 72 cCont.... 64(4x5(4
4900 68 owi 4-4(4i5
4900 lis 66 oOwn___ 6354x5(4
0000 68 60 Own-- 0-354x5(1
7000 68 6 Own, . m6354x5(4
10000 71 76(4O0wn 0-4(4x6i4
10250 71 7314 0wn 64(4x5(1
10260 71 76(4 Own 64(4x3(4
10250 71 7534 own 6424x5€4
10250 255 71 75(4 uwn 64(4x5(4
400t 2000  1S2(: 5314 09!2 Cont 0-354x4(4
3975 1SS
4650 '3600' 179 58" 76 i o
5235 210 58 75tt 63(4x5 -
7600 236G 73(4 75 : .. 64(4x5..
7800 4000 217 -v(4 . B4(i474
4500 58 63%4 . 6354x4
4895 58 6314 cont___ 3-3(4x454
6066 @ 634 Cont— G-4x4(4
4225 150 56 69 Propio., 63(4x4(4
6125 171 60H Propio..
6060 200 70 70 Own 63(ix4(4
7475 223 70 70 0-454x4
3006 2000 140 59 60 . 6254x4(4
1200 145 59 62(6 2 63(¢x4é4
40f7 3000 160 59 6354 Lyc. 6-3(4x454
6619 3500 100 6034 72(4 Lyc. 6854x4(4
0785 4000 220 UH 87 Lyc. 6-354x5
6030 158 57 57 Own___ 8-3(4x454
5200 184 ai 61 Own.... 63(4x4(4
6680 184 64 Own,... 8-3(4x454
6200 220 63 64 Own.. 8-3{4x454
?ﬂb 19% 58 65(4 Wsuk.., 6-4(4x514
180** 64H 67(4 Own.,. 64(4x554
6494 198** 62 67* Own...
7916 227 0TA 69 Own...
0466 250 75(4 89(4 Own... 6-4(4x554
180 8754 own... 64 x5'4
212 75? 8954 Own... 64x5(4
4660 3i50' 190 66 fJAKnisbL 6-3(4x454
3240 2400 154 38 6354 Own... 63(4x354

B —Engranaje conico
B & B—Borg & Beck
B -E —Brown-Lipe

Boji— Bosch
Bntla—Buda
Cia—Clark

Col— Colunibla
Cont.—Continental
R Is—Eleemann

P —Flotante
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33.7
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23.5
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25.6
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Zen...
Zen...
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38.1 StrolTi
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27.3 Zzen
27.3 Zen
27.3 Zenli
48.6 Zen...
48.6 Zeti.,,
24 Zen,..
27.3 Zen...
27.3 Zen...
27.3 Zen...
27.3 Zen...
27.3 Zen.,.
27.3 Zen...
27.3 Zen...
25.6 Zen...
38.4 Zen..
38.4 Zen...
38.4 Stro...
40.8 Zen...
28-) Slroin
28.4 Mar..
33.7 .Mar..
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27.3 Zen...
43.6 Zen...
38.4 Zen..
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45.9 Zen..
54.1 Zen..
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D-R. D-R.. Own. Own., Tim..
D-R. D-U.. Own. Oown.. Tim..
(-L-. .61 B-L.. B-L...'rim.
6x .. il-L. EL.. Tim.
nil.. Item.. Own. own,. Tini.
Bus, D-a.. K-L. B-L .Tim.
lics.. D-a.. B-L. EL .Tim.
6N.. 6x... Ful, Ful. Tim.
6N.. L-X... Pul Ful... Wisc,
6N.. 6Xx... Ful Ful Wisc.
L-N.. 6N ... Ful.. Ful.. Wisc
6X,. 6-X... Ful.. Ful.. Wisc
1-L. tL..BiB. EL... Col
\-L. .4-L.. B-L. EL. Tim
Bus.. Boa.. B-L.. B-l... Wisc.
6N.. 6n... B-lu. B-L... She.
Bus.. N-E  Gwii Own,. twu.
N-B. N-E' Own. Own.. Gwn.
X-E. N-E Oown. tdwn.. Own.
N-E. N-E Own. Own.. dwn.
X-B. N-E Uwu. own.. twn.
N-E. N-E Owji. Own.. Own.
X-E, x-M Uwn. Own.. Uwn.
N-E. X-E Own. Owii.. Own.
X-B. X-E , Own. CIWTL , Own.
(L. A-L. BL. B-L. Tim.
p-u. D-R., Own.. Own., Own..
D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.,
Bos... O]it... B-L... B-L... Eis...
6N... L-N... B-L-. Dwn.. Wis...
A-Lite A-Lite B-L.. U-L.. .Tim...
A-Lile A-liite :-L.. EL... Tim...
A-lito A-lite 1-1,. B-L... Tim...
1,-N-. [N... B-L... D-L... Tim...
IrN... EN... B-L... B-L... TTid.,
I/-N... Bos... :-L.. B-L... THin..
6X... EN... B-L... B-L... Hm...
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Dflco. Delco. BiB . War.. Clark.
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Rem., Rem.. Imng.. Ful... Eaton.
Rem.. tem.. Lonc.. Ful... Eaton.
Rem.. Rcm.. Lous. Fui-.. Eaton
Rem,. tem.. Imiig. Ful... Eaton
Bos.. Bos.. '.~-L. B-L..Um..
Oiit... EN... Own. Own.. Own..
Opt... EN... Oown.. Own.. Own..
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|— Engranaje interior
L-N —Leece-Nevllle
Lyc—Lycoming

N -E —Korth-East
0. A.—A soljcitud
Ope— A eleccion
Owxi— Propio

R — Doble reduccién
Rem — Bemy
Sal— Salisbury
Sch— Sdiebler
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NELMS- DIMENSIO-
TICOS NES
Altura
total
30x6 30x5 20 240 82
32x6 32x6' 22 284 86
34x7 34x7- 28 308 86
6.1 32x6 32x0
5.1 32x6 32x6
5.0 30x6*  30x5f
51 32x6t 32x6 2SH
5.9 32x6 32x6 26(4
0.6 82x6 34x7 25(9
6.3 32x6 32x6' 26
6.0 34x7 34x7- 25(4 |
0.7 38x6*  36x61 27 '330" "8O(i
5.7 32x6* 34x7* 27(4 266 77
6.4 32x6» 84XT* 28(4 261 86
6.4 32x6*  33x6' 28(4 201 86
4.0 30x6*  36x6 342 89
4.6 36x0* 36x6 330 8
6.38 0.00x20* 32x6
5.4 30s6 32x6
4.86 30x5*  30x5'
38 32x0*  32x6
0.38
6.83
6.83
7(4 32x6*  32x6t .
7.3 32x3*  32x6 ii" '300@4 "79(4
557 34x7*  34x7
0.75 34x7*  34X7
6.8 34x7* 347
7.8
5.8 30x5"  30x6t 238" " 75"
6.5 34x7.50 34x7.661 285(4 78(4
5.4 34x7.50 34x7.601 285(4 83H
5.4 34.x7.60 .14x7.501 339(4 834
54 30 32x6 (4" 243 71
4.  36x6 36x6 24(4 90
5.4 36x6»  36x6 28K ',0€ 91
4.1 34x7* 34T 3254 367 9%
4.8 38x7* 387 24(5 326 %
45 34x7.50 34x7.50d 22(4 277 80
43 36x8.25 36x8.25 23 277 80
43 36x8.25 36x825 23 297 80
4.0 38x9-00 38x9.00 24 300 92(4
4.0 38x9.00 38x9.aC 31 3254 924
5.1 32x6*  32x6t
5.6 30x5*  30x5t . )
5.3 32x6 82x6 25" ‘220" " 70"
6.5 36x6 36x65 25 280 89
ont. 34x7n  34x7b 27 319 96(4
Clt 34x7n  34x7b 27 319 95(5
Olit. 34x7a  34x7b
Opt. 34i7ii  34i7b
Opt. 36x8u 36xSh
Opt. 36x8u  36x8b
OJit- S6x8u  30x8b 405 96H
Opt 36x8u  30xSh
Opt 3Gx8n  3Gx8b 5 )
5.7 32x6*  32x6* 24 210 wo"
'34iL6 isiiLO"
34x7.5 34x7.6
34x7 34x7' ~
7.3 *36x3*  36x6 30 30651 m"
32x61T  32x6
32xCh  32x6(1
32x6HD  32x6J
6 30x5* 30x5' 30>a 153 72H
55J 32x6»  32x6' 20(E 178 79(i
6.0 30x6*  36x6t 26 284 SS(d
6.0 36x6* 36x6 28" 255 80K
6.0 20/7.00 20/7.00 26 197 75(4
6.3 20/7.50 20/7.50 27 21351 76(1
7.2 20/7.60 20/7.50t 26 241H &0
7.1 20/8.26 20/8.25 30 267(i
8.6 9.00/20 20/9.00 32  302H
6.3 32x6Mc 32x6(ic 24  225H
5-5 34x7c 34x7(ic  24H 251H 74
5.5 34x72c 34x720 262
6.3 34x7 34X7S 346
6.0 30x6* 30x6t* 28 304
4.4 34x7(4c 34x7(id 281(i
5-7 34x7»  34iTt 299
4.6 38x9c. 38x9dc 33B«
6.1 XBIC38x9?idc
4.8 36x8>ic 36xS(<dc 272
5.2 35x9% 301H
6.1 34x7.6034x7.50d 22 276
6-3 6.00x20 32x6 249 216
S— Conico espiral
Sbe— SheldoD
Spl—Splitdorf
Str— Stromberg
Tim —Timken
W — Engranaje sin fin
W isc— WIBconsin
W — Tornillo sin fin
Ven—Tellow
Zen— Zenltb
I—Para mando a dereclia : Sircm ea

mando a la lzquierda
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e Todas Partes

AUNQUE los clubs de aviacion han
tenido éxito desde hace varios afios
en Inglaterra y en varias partes del
Imperio Britanico, no fué sino hasta
hace poco que la idea tom¢6 impulso en
los Estados Unidos. Es natural que el
club de aviacién mas prominente en los
Estados Unidos se encuentre en Long
Island cerca de Nueva York, EI Avia-
tion Country Club cerca del aeropuerto
Roosevelt, es comparable a la multitud
de clubs en el pais que se dedican al de-
porte del golf. Existe alli una casa
atractiva y varios tipos de aviones que
se pueden alquilar por horas, asi como
un instructor que puede compararse con
el jugador profesional de golf que tienen
los country clubs corrientes.

Algo peculiar en los Estados Unidos
de América es el gran namero de clubs
de golf que se han construido por todo
el pais, y se considera que una comuni-
dad de 5.000 habitantes que no tenga
por lo menos un campo de golf de nueve
“huecos” es una comunidad atrasada.
No estd muy distante la época en que
los clubs de aviacién se veran estable-
cidos por todo el pais. La Asociacion
Aeronautica Nacional tiene un plan de
clubs de aviacién y un organizador que
estd iniciando clubs en diferentes ciu-
dades. También la Curtiss-Wright Cor-
poration estd organizando clubs. Este
adelanto creard indudablemente un
aumento en el mercado de aviones de
deporte y de entrenamiento. Puesto que
los clubs de aviacién en los Estados
Unidos de América tienen un subsidio,
la experiencia que se obtenga de su ex-
plotacion, puede pasarse a los entusias-

tas por la aviaciéon en los paises de
ultramar, aportando asi un beneficio
mutuo.

as EXPORTACIONES de produc-

jtos aeronauticos de los Estados
Unidos de América durante los primeros
cinco meses de 1930 fueron 11 por ciento
menos de los $4.000.000 que aproximada-
mente se exportaron durante el mismo
periodo del afio pasado. Se recordara
que 1929 fue el afio maximo en des-
pachos de aviones y repuestos de los
Estados Unidos. Leighton W. Rogers,
jefe de la division aeronautica de la
Oficina de los Estados Unidos de Comer-
cio Extrajere y Local, manifest6, al dar
estas cifras, que el sistema de inspec-
cién rigida que se hace ahora por el
departamento aerondutico de la Secre-
taria de Comercio, de todos los aviones
gue se exporten, es responsable en gran
parte de la manera en que se han man-
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tenido nuestros embarques a ultramar,

en comparacién con el afio pasado.
“Anteriormente, los certificados de

aprobacion se daban sélo a los aviones

que se exportaban a paises con ios
cuales los Estados Unidos tenian un
arreglo reciproco para las licencias”,
manifesté el Sr. Rogers. “Ahora,

agreg6, “el Subsecretario de Comercio
Clarence M, Young ha hecho arreglos
para la ejecucién de un documento ex-
tendido por la inspeccion de la Secre-
taria de Comercio, que garantiza al
comprador, cualquiera que sea su na-
cionalidad, que ese despacho en particu-
lar estd de acuerdo con las normas de
los Estados Unidos en construccién,
fuerza y aptitudes de navegacion aérea.”
Se sugiere que los compradores insistan
en este certificado, puesto que no se da
automaticamente, sino s6lo a peticién,
en los casos de los paises con quienes no
hay arregios oficiales en vigencia.

Chamber of Com-

~“merce of America, Inc., con la cola-
boracién de wuniversidades de primer
orden, estad verificando la certificacion
de los datos del funcionamiento de aero-
planos. Ciertos grupos de ingenieros
efectuaran ensayos en los diferentes
colegios, usando instrumentos idénticos
a los empleados por el comité de ensayos
de la Guggenheim Safety Competition
el afio pasado. Esto significa que se
obtendran por primera vez datos exactos
sobre arranque de los aeroplanos, eleva-
cién, velocidad en el aire, carga dispo-
nible y velocidad de aterrizaje. Lo an-
terior deberd dar un resultado positivo
en los mercados de la exportacion,
puesto que los interesados de ultramar
podran saber de manera positiva lo que
pueden esperar de su compra de aviones
de los Estados Unidos. Segln se pre-
senta la situacion actualmente, es im-
posible que cada fabrica realice ensayos
adecuados del funcionamiento. Charles
Parker, de la Aeronautical Chamber
esta organizando este trabajo.

A Aeronautical

F. POTTER, anteriormente

, con
plane Co. de Marshall, Mo., ha tomado a
su cargo el departamento de repuestos
y accesorios de la United Aircraft Ex-
ports, Inc. de Nueva York, de cuya com-
pafifa Francis H. Love es el presidente.
Ai escribir estas lineas, el Sr. Love se
encuentra en Europa, en representacion
de los aviones Boeing, Chance Vought,
Sikorsky, Hamilton y Stearman, asi
como de los motores Pratt & Whitney y

la Nieholas Beazley Air-

En el Aire

hélices Standard Steel. EI Sr. Pottev
dara atencién particular al asunto de
servicio para los aviones que se han ex-
portado.

El Sr. Potter es bien conocido entre
los representantes de automdéviles de
ultramar, habiendo trabajado en dicho
negocio antes de pasar a los aeronduti-
cos, especializando finalmente en este
novisimo medio de transporte. Tiene la
opinién de que loa representantes de au-
tomoéviles, por razén de las facididades
para servicio que ya tienen a su dispo-
sicion, son los légicamente llamados a
distribuir los aviones.

Con un gasto comparativamente re-
ducido en herramientas adicionales y un
breve periodo de entrenamiento para los
mecanicos, los talleres de automoviles,
de acuerdo con la opinién del Sr. Pot-
ter, pueden dar servicio a los aeroplanos
y sus motores. Un ejemplo notable de
esto se ve en China, donde un agente de
varios automoviles americanos ha ven-
dido la mayor parte de los aeroplanos en
su mercado. Se dice que este negocio se
debe en gran parte al servicio dado.

estdn construyendo deslizadores

con fuerza motriz y sin ella en
grandes cantidades. Se han organizado
clubs para estos aviones por todo el
pais, algunos de los cuales compran sus
modelos de fabricantes de aviones que
los ofrecen a venta como negocio adi-
cional; otros clubs construyen los suyos
propios, segun especificaciones que se
obtienen de diferentes fuentes. EI paso
inmediato del aeroplano de gravedad es
naturalmente, el avién muy liviano que
se coloca en la clase de aeroplano de

gravedad con fuerza motriz. Hasta por
$395 puedenobtenerse buenos aero-
planos de gravedad que pasen los

ensayos de la Secretaria de Comercio.
La American Eagle Aircraft Corp. de
Kansas City, Mo., acaba de anunciar un
avion de un solo asiento, con 25 caballos
de fuerza y una velocidad de 60 millas
por hora, a un precio menor de $1.000.

La Cessna Airplane Co. de Waichita,
Kan., se halla experimentando con un
aviéon de este tipo, lo mismoque la
Spartan Aircraft Corp. de Tulsa, Okla.
Hasta la fecha el Unico de este tipo
que tiene el certificado de aprobacion de
la Secretaria de Comercio y puede re-
cibir matricula en los Estados Unidos
y un certificado para la exportacion, es
el Aeronea, que se fabrica en Cincin-
nati por la Aeronautical Corp. of Amer-
ica. Esta firma es la productora del
mayor numero de deslizadores
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Monoplano «letafico de cabina de la Northrup Aircraft Corp., Burbank, Cal.

Estudio Sobre el Desarrollo

de la Aviacion

N prognéstico del futuro de la avia-
L cibn y una comparacién entre su
desarrollo y el de la industria
automovilista, han sido presentados en
un informe sobre una investigacion
hecha por todo el pais por el Departa-
mento de Investigaciones Comerciales de
la Curtiss Publishing Co. EI informe lo
copil6 Charles Coolidge Parlin, el mismo
investigador que en 1914 vaticiné de
manera acertada el estado actual del
desarrollo de la industria automovilista.

El estudio de la industria automo-
vilista, segun el informe de 1914, com-
prendia méas de 40.000 millas de viaje y
entrevistas con los principales fabri-
cantes y representantes de la época. EI
estudio actual, que se hizo en un avion
Ford de tres motores, equipado como
oficina, cubrié 20.387 millas y abarcé en-
trevistas con los jefes de la industria,
ademas de un formulario que se presentd
a todos los duefios de aeroplanos.

Si bien el informe mantiene que con la
ayuda adecuada existira una red de
lineas aéreas con bastante clientela, tanto
sobre la tierra como sobre el mar, y
1.000.000 de duefios particulares de
aviones dentro de 15 afios, sin embargo,
calcula que el volumen total de ventas no
alcanzard al de la industria automo-
vilista.

Este pronéstico esta de acuerdo con
muchos factores, entre los que se encuen-
tran la necesidad de mejoramientos
mecéanicos, reduccién de los precios de los
aviones y costo de la instruccién en la
aviacién, apoyo del gobierno Federal y
gobiernos locales y anuncios educativos.

Parlin llama la atencién al hecho de
que “mucha confusion en el pensamiento
popular ha venido a causa de creer que
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la industria aeronautica es paralela en
sus puntos esenciales a la industria auto-
movilista. Es muy cierto que en muchos
de los problemas de ventas y anuncios
existe una analogia muy marcada entre
ambas industrias; por otra parte, en lo
que se relaciona con la creacion de mer-
cados y los métodos para el financia-
miento, las industria presentan un gran
contraste.”

En 1913, cuando Parlin comenzé su
estudio sobre los automoviles, existian
130 fabricantes de éstos. EI prognosticé
que este numero se reduciria finalmente
a unos 30 o 40. EI afio que acaba de
pasar confirm6 ese céalculo: 29 marcas
vendieron el 98 por ciento del total.

El informe actual calcula una mortali-
dad similar en la industria de la avia-
cion, pronosticando que menos de 20
marcas de aviones se haran cargo de mas
del 90 por ciento de la produccién total
dentro de 10 afios. Estos se produciran
por no mas de diez unidades de fabri-
cantes.

Una diferencia fundamental entre las
dos industrias, es la de que el aeroplano
presenta al hombre un elemento nuevo
con el cual no estda familiarizado y que
ha de popularizarse por medio de anuncios
educativos. La industria automovilista
en sus primeros pasos no tropez6 con tal
problema, que si bien trajo un medio de
viajar méas réapido, siempre mantuvo al
hombre sobre terreno con el que estaba
familiarizado.

En el finaneiamiento de ambas indus-
trias, existen grandes contrastes. La in-
dustria automovilista en su desarrollo
tuvo grandes dificultades en obtener
capital; la industria de aviacion ha ten-
ido amplio apoyo hasta la baja del

mercado en 1929. Las primas y conside-
rables pagos al contado, han financiado
en gran parte la lucha de la industria
automovilista. Por otro lado, los acon-
tecimientos aéreos espectaculares encen-
dieron la chispa de la imaginacién de la
generacion actual, la que, recordando las
inmensas fortunas que hicieron los pri-
meros fabricantes de automoviles, ha
invertido prédigamente en la nueva in-
dustria.

El resultado ha sido que una industria
entera se ha establecido con poca realiza-
cion de la necesidad de crear mercados y
con poca prevision para hacer cualquier
cosa con respecto a formar la decision de
parte del pablico a volar, en vez de per-
manecer en el suelo aplaudiendo.

Deben existir grandes inversiones en
aeropuertos, que representan para los
aviones, lo que las buenas carreteras son
para los automdviles. Deberadn también
existir lineas aéreas alumbradas, escuelas
para instruccién con un personal muy
bien pagado—todo lo cual no se necesité
al desarrollar la industria automovilista.

“La falta de aeropuertos, que es secun-
daria Gnicamente con la neblina,” se dice,
“parece ser la mayor dificultad en lo que
se relaciona con la aerostacién agradable
y segura. Lo mismo que el automoévil,
cuando gano¢ el favor popular, resolvié el
problema de las carreteras, de las misma
manera la industria de la aviacion, segin
como va educando al publico, resolvera el
problema de los aeropuertos.”

La moda, las mujeres, la compra de
acuerdo con la estacién del afio y los
vehiculos de segunda mano, seran tan im-
portantes para la industria de la avia-
cion como lo han sido para la industria
mas antigua. En el pronéstico de 1914
se dijo que la moda tendria influencia
sobre el mercado de automoviles y el
estudio actual indica una influencia simi-
lar en la industria de aviacién.

Ambas industrias dependen de ciertas
estaciones del afio, y los fabricantes de
aviones estardn obligados a tomar en
cuenta de manera exacta por adelantado
la demanda, y estar listos para entregar
nuevos modelos al tiempo de la estacién.
Si se deja de tener prontitud en ésto, el
resultado serd que quedara un remanente
que habra que tenerlo en mano para la
préxima estaciéon y que no se podra dis-
poner de él sin efectuar grandes re-
ducciones en los precios, porque se cree
que los modelos en la aviacién cambiaran
con mas rapidéz que en la otra industria.

Es obvio que se presentara el problema
de los aviones de segunda mano, de la
misma manera que en 1914 se decia que
“de todos los problemas que molestan
mas a la industria automovilista, proba-
blemente el méas serio y de soluciéon mas
dificultosa, es el de los automoéviles usa-
dos.” Pero serd un asunto mas serio,
para el distribuidor porque los aviones
viejos no se venderan con facilidad.

El Automoévil A mebicano
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Se Organiza la S. P. A. Truck
Corp.

JUEVA YORK—Se ha formado la
NS. P. A. Truck Corp. para fabricar
y vender camiones, o6mnibus, carros
fanebres, ambulancias y otros vehiculos
comerciales Studebaker y Pierce-Arrow.

A. R. Erskine, presidente de la Stude-
baker Corp., es presidente de la S. P. A.
Truck Corp.; J. M. Cleary, vice-presi-
dente y gerente general; A. G. Rumpf,
tesorero; J. F. Cotter, secretario; H. E.
Dalton, sindico; C. H. Wondries, vice-
presidente encargado de las ventas, con
Hal T. Boulden y Paul H. Castner como
gerentes de ventas.

Se estd construyendo un surtido com-
pleto de camiones y otros vehiculos co-
merciales, por los ingenieros de la Stude-
baker y Pierce-Arrow, bajo la direccion
de Fred L. Sage, ingeniero en jefe de la
S. P. A. Truck Corp. Sage tiene un
excelente record en este campo, habiendo
desarrollado uno de los surtidos de
camiones mas conocidos en el mundo.

La Shaler Compra los Derechos

“Rislone”

ILWAUKEE—Los derechos exclu-
sivos para la fabricacion y venta
de “Rislone,” un producto ideado para

usarse en conexién con el aceite lubri-
cante en la caja del ciguefial, fueron
comprados por la Shaler Co. de Mil-

waukee y Waupun. EI Capitan Dalton
Risley, Jr., de Filadelfia, originador del
producto, tendra a su cargo las activi-
dades Shaler, en lo que se relaciona a su
produccién y venta. EI producto llevara
el nombre de “Shaler-Rislone.” Se dice
que al agregarse dicho producto al aceite
de la caja del ciguefal, permite el fun-
cionamiento inmediato a velocidad maéx-
ima en un motor nuevo, asi como para
mejorar las caracteristicas de motores
viejos y para facilitar el arranque en el
invierno.

Informe de la Chrysler

OS accionistas de la Chrysler Corp.,
|_j recibieron con sus cheques de divi-
dendo correspondientes al segundo tri-
mestre, una carta de W. P. Chrysler, pre-
sidente de la Junta Directiva, dandoles a
conocer lo que se ha efectuado desde la
compra de las propiedades Dodge hace
dos afios. Chrysler dice asi;

“Hara dos afios el mes entrante desde que
la Chrysler Corp. compré las propiedades
Dodge y se hizo cargo de un extenso pro-
grama de fabricaciéon, distribucién y desa-
rrollo del producto. Por lo tanto, puede ser
de interés a nuestro namero de accionistas,
que esta aumentando, demostrarles ahora
que la compafia ocupa en cinco puntos im-
portantes, una posicion de competencia en la
Industria automovilista mas ventajosa que

'"ANIfL.Las facilidades de produccian se han
arreglado y mejorado de tal manera que las
fabricas estan trabajando sobre un nuevo
nivel de eficacia y calidad en lo que se re-
laciona con la uroducclén tota!-

2” Las facilidades de distribucion se han
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ensanchado, de manera que los automdéviles
construidos por Chrysler se venden en mayor
volumen;

3»— EIl surtido de productos de la Chrysler
Motors se ha ensanchado, de manera que
ahora la compafiia compite en todos los cam-
pos de precios, desde el méas bajo en adelante.

4“—in estado econdémico de la Compafiia
se ha reforzado de tal manera que ha podido
resistir un periodo extremadamente critico de
depresién de nesocios sin menoscabo alcuno;

5»— Se ha establecido una nueva base de
cooperaciéon entre la administracion y los em-
pleados, con evidencia de eran procreso en
las relaciones industriales.

Chrysler llama también la atencién de
los accionistas al hecho de que la Chrys-
ler Motors ha perfeccionado la aplicacién
do su principio original y fundamental de
éxito—calidad sistematizada— para los
automoviles de todo precio, de manera
que su mercado es todo el publico eom-
"prador de automoviles, y que desde que
la Compafifa principié, hace algunos
meses, a competir por primera vez en el
campo de los automoéviles de precio bajo
con el Plymouth, todo persona que desee
comprar hoy dia un automévile puede ser
cliente posible de un automévil coutruido
por la Chrysler.

Ya se ha Principiado la Produc-
cion del Ruxton

N LUIS—La producciéon del auto-
Smévil Ruxton de propulsién delan-
tera se encuentra ya encaminada y se
estdn fabricando cuatro tipos de mo-
delos, segun informa J. E. Roberts, vice-
presidente y gerente general de la Moon
Motor Car Co., fabricante del automoé-
vil Ruxton, de acuerdo con el arreglo
efectuado con la New Era Motors, Inc.
Los modelos de produccién actual in-
cluyen un roadster, un sedan de cinco
pasajeros, un cabriolé y un faetén de-
portivo.

Aumentan las Ventas de FWD

UEVA YORK—Las ventas de ca-

miones FWD durante los primeros
cinco meses del afio en curso aumen-
taron 38,87 por ciento sobre las efectua-
das durante el mismo periodo en 1929,
notandose un aumento en cada mes,
segln informa la Four Wheel Drive
Auto Co. Las ventas hechas los ultimos
20 afios han alcanzado un total de
$130.000.000, de acuerdo con dicha com-
pafiia.

general de ventas de la Durant
Motors, Inc., anuncia que los pedidos
para el nuevo modelo coche de cuatro
puertas han sido tan numerosos, que el
precio de lista se ha reducido de $750 a
$725.

1\BTR0IT—R. T. Hodgkins, gerente

Bco Motor Car C». ha dado informes al efecto
de Que ha despachada 1.027 entre automoviles y
camiones en, el mes de junio, y que durante el
primer semestre el total de despachos fué de 12.760
unidades. En junio del afio pasado, la compafiia
Reo embarcé 3.047 vehiculos y en el primer semes-
tre 23.127.

Tilt Menciona la Seguridad de los
Camiones

L mejoramiento en la construccién
EJ de camiones y las campafias educa-
cionistas que han fomentado el mayor
cuidado de parte de los conductores de
dichos vehiculos, han contribuido en gran
parte hacia la tendencia a la seguridad
publica en las carreteras, segun mani-
festé C. A. Tilt, presidente de la Diamond
T Motor Car Co. Agreg6 dicho sefior
que ios fabricantes construyen ahora los
camiones teniendo presente la seguridad
publica, incorporando tales caracteristi-
cas como el fAci manejo y direccién, mo-
tores més flexibles, frenos en las cuatro
ruedas, simplificacion del control y mayor
comodidad para el conductor.

“El asunto de comodidad y convenien-
cia para los conductores de camiones es
mucho méas importante como factor de
seguridad, de lo que a primera vista pa-
rece,” dice el Sr. Tilt. “Al idear vehicu-
los que permitan la existencia de estas
ventajas, los fabricantes de camiones dan
al conductor una oportunidad de demos-
trar lo mejor que puede llegar a ser. No
se fatiga mientres estd manejando por
razén de que no tiene que usar toda su
energia en el funcionamiento de su
camion. Se encuentra descansado.

“No hace muchos afios, cuando alguien
querfa describir alguna tarea especial-
mente dificil de hacer, se decia que era
tan dificultosa ‘como manejar un ca-
mioén.” En contraste con esto, hoy en dia
hallamos que los camiones son tan féaciles
de manejar como un automoévil de pasa-
jeros. EI cambio de las velocidades, la
direccion y las paradas no son mas
tareas dificiles. Ademas, ahora los con-
ductores tienen sus comodas garitas con
limpiador de parabrisa, luces de parada
y otras conveniencias, cada una de las
cuales tiende a eliminar los accidentes.

“El elemento humano, como siempre,
es un factor que ayuda a la mayor se-
guridad. En lo que se relaciona a clase,
los conductores de camiones son supe-
riores a los de automoviles de pasaje-
ros. Ya se han eliminado los descuidados
e incompetentes entre los conductores de
vehiculos comerciales. Ademas de la
habilidad natural que hoy poseen para
manejar camiones, han mejorado su
destreza y aportado con ello mayor se-
guridad en las carreteras por medio de
campafias educacionistas y cooperacion
amistosa, en las cuales han sido agracia-
dos aquellos que han presentado los me-
jores records.

“Los fabricantes de camiones han
hecho mucho en este sentido, por medio
de sugestiones presentadas y el aliciente
dado a los que usan y poseen vehiculos
comerciales. EI resultado ha sido que se
ha obtenido mayor cuidado, cortesia y
consideracion de parte de los conductores
y la creaciéon de mejor voluntad de parte
del publico acerca de los camiones.

E1l Automoévil Americano



Los Negocios y la Tarifa

(Continuacién de la pagina 15)

alarma y desconfianza. Y de este estado cadtico ha
nacido un movimiento espontaneo repleto de amenazas
de guerras comerciales, tarifas exhorbitantes contra
ciertos productos norteamericanos, etc. La disloca-
cion de los negocios, debido a movimientos politicos
u otras causas poderosas, sobre todo cuando los pre-
cios en general van en descenso, introduce una locura
comercial en todo el mundo. Todo esto necesita
tiempo para su racional rectificacion.

La depresion de los negocios empezd en todo el
mundo, incluyendo los Estados Unidos, a fines de
julio o principios de agosto de 1929, a pesar de que
sus primeras manifestaciones no fueron reconocidas
como amenazas inevitables, sino hasta que sobrevino
el gran panico de Wall Street en octubre de ese afio.
Bajo las presentes condiciones econémicas del mun-
do, la vida de los negocios puede recuperar sus
agotadas fuerzas en un afio. La depression actual
lleva ya cerca de un afo.

En todas partes se presentan evidencias inequivo-
cas de que el firmamento de los negocios se esta des-

pejando. EIl regreso de los negocios normales se
presenciard durante los meses venideros. Sera
paulatino, y por esta razébn muchos seran los que
dejen de darse cuenta cabal de su marcha progresiva.
No cabe, sin embargo, la menor duda de que la peor
parte de la crisis ha pasado ya, y que los negocios se
hallan ahora en marcha hacia adelante. EI resurgi-
miento econdmico no sera uniforme en todas partes,
ni seguira un paso acelerado, pues contra su progreso
se presentaran también todos los factores que lo
moderan en tiempos normales, como son la demanda
de estacion, cambio monetario y otros elementos
regulares. Pero el regreso es evidente, y con el
trascuro de los meses venideros, se hara cada dia
mas sensible y mas visible.

Nosotros, en la industria automotriz, debemos con-
templar el porvenir con la mas intima confianza de
que surgiremos y continuaremos siempre venciendo
los obstaculos, pues nos hallamos dedicados a sumi-
nistrar al mundo una de sus necesidades mas impres-
cindibles: el transporte.

Marmon Rebaja los Precios

NDIANAPOLIS—G. M. Williams,
Ipresidente de la Marmon Motor Car
Co. anuncia rebajas en los precios de
lista del Marmon-Rooseveit de 8 cilin-
dros, que alcanzan hasta ~80.

Las rebajas, que colocan los precios de
lista en fabrica de los cuatro estilos de
carroceria del Marmon-Rooseveit en
$995, tienen efecto inmediatamente vy
colocan el precio de dos estilos de carro-
ceria al nivel mas bajo en la historia de
la compafifa Marmon.

El cupé transformable Marmon-Roose-
velt tiene una rebaja de $180, el cupé
Victoria de cuatro pasajeros $150 y el
sedan de cinco pasajeros $80. EI precio
del cupé corriente de dos pasajeros
permanece igual, pues el precio de este
modelo ha sido siempre de $995 en la
fabrica.

Las siguientes rebajas de precios de
los modelos Marmon-Rooseveit entraron
en vigor el 24 de junio:

Antiguo Nuevo
Preelo Precio
Tipo 70 Sedan de 5 pasajeros $1.075 $985
Tipo 71 Cupé de 2 pasajeros- 996 950
Tipo 72 Cupé Victoria de 4
" pasajeros 1.145 995
Tipo 74 Cupé convertible 1,175 995

Ford Prepara un Programa de
Expansion

\ ETROIT— Anuncian los jefes de la

/ Ford Motor Company un programa
de expansién para el afio en curso, cuyo
valor alcanzara a $30.000.000, y ya se
han comenzado trabajos que envuelven
$24.000.000 de dicha suma total, o estan
por principiarse. Los planes para la in-
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versién de los $6.000.000 restantes estan
preparandose y las especificaciones se en-
cuentran ya en manos de los arquitectos.

La partida principal del programa
consiste en la construccién de nuevas fa-
bricas de montaje, que costaran $18.000.-
000, entre las cuales se encuentra la de
Edgewater, N. J., que ya estd por com-
pletarse, las fabricas de Seattle, Wash. y
de Richraond, Cal. y tres mas cuyos
locales no se han decidido aun. Sin em-
bargo, se espera que una de éstas se
ubicara en Cleveland, Ohlo.

Actualmente se estan construyendo en
Dearborn un conducto subterraneo de
agua, una bocatoma y una casa' de bom-
bas por valor de $3.000.000, y la exten-
sion de la planta de fuerza motriz, que
suministra electricidad a las fabricas en
Dearborn, costara aproximadamente
$1.000.000.

Las mejoras que se efectien en Boa
Vista, la plantacién Ford de caucho en
Brasil, costaran $1.000.000. Varias me-
joras en las fabricas principales de la
Compafiia demandan $100.000, y $500.000
de gastos en las fabricas sucursales. Ade-
méas de lo anterior, se comprara equipo
para fabricas por valor de varios millones
de délares.

Hupp Molor Car Corp. tenia el 17 de iuniu un
total en efectivo de $11.647.000, en comparacién
con cuentas corrientes pagaderas por valor de
$2.068.000, lo que da como resultado un capital
neto de $9.679.000. Lo anterior demuestra un
aumento de $866.000 sobre la suma de efectivo
neto de $9.228.000 al terminar el afio de 1929. La
existencia de automéviles con fecha 14 de junio,
era aproximadamente de 200 vehiculos menos que
al principio del afio. Lo que significa que las
ventas al detai han ido un poco mas adelante
que los despachos de la fabrica.

Stout Anticipa la Construccion

de Motores

ante la seccién de Detroit de la So-
ciedad de Ingenieros Automovilistas,
William B. Stout hablé de algunas de las
oportunidades en la futura construccion
de automoviles, vistas por una persona
que durante los ultimos afios ha estado
interesado en la construccién de aviones.
El Sr. Stout manifesté su creencia que
considera como una posibilidad un auto-
movil con un peso total de 1.500 libras
capaz de funcionar en los caminos de la
misma manera que los automdéviles pesa-
dos de hoy en dia, con una aceleracion
que sobrepasara a la actual y una rela-
cion de 2 libras de peso por hp.

De troit—En un discurso reciente

Protegiendo los Intereses
(Continuacién de la pagina 25)

tidad menor, podran obtenerse mayo-
res ganancias tanto para el fabricante
como para el representante si se
adoptan mejores normas de conducta.
Con normas de negocios sanas, los
representantes mediocres se conver-
tirdn en buenos, los que son buenos en
excelentes, forméandose de esta ma-
nera una hueste de comerciantes de
elevada calidad.

Ha llegado el momento para la pros-
peridad de los representantes. Nues-
tra industria se juzga por la calidad
y éxito de sus comerciantes, mas que
por el balance anual que presenten los
fabricantes. Cualquier cosa que me-
jore la reputacion de los representan-
tes como homlires de negocios en sus
respectivas comunidades, le dard a la
industria la admiracion y buena vo-
luntad de los banqueros, comerciantes,
profesionales y el publico en general.
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Camiones Republic de una empresa refrigeradora en México, veTididos por la

De Luxe Motora, de

la ciudad de México,

distribuidora de estos vehiculos

Comprobacion del Funcianamiento

{Continuacién de la pagina 11)

ron admirados de la “magia” por la
cual tales automdviles podian ser
concebidos. Si hubieran podido ver
la lentitud y cuidado esmerado de
los experimentos que dieron por re-
sultado dichos records, indudable-
mente que se habrian sorprendido
mas los ingenieros que contribuyeron
al desarrollo de dichas automoviles.

Por cada milla que esos automoé-
viles viajaron para hacer esa his-
torica carrera, sus duplicados ha-
bian viajado ya muchas millas en
via de experimentos. Por cada hora
qgue trajinaron en la pista de carre-
ras de Atlantic City, otros habian
corrido dias y semanas en los cam-
pos de ensayo viajando a velocida-
des que variaron entre 8 y 80 millas
por hora, y en el dinamoémetro, giran-
do milla tras milla sin ir a ninguna
parte, mientras tanto los ingenieros
buscaban métodos de mejorar y re-
finar varias fases de su funciona-
miento.

Los ingenieros de investigacion
han recibido el apodo de “escépticos
eternos”, y probablemente ese nom-
bre les cae muy bien. Con toda se-
guridad que un optimista no perma-
neceria mucho tiempo en el campo de
investigaciones. Soélo una persona
“gue nunca queda satisfecha” puede
tener la paciencia inagotable para
continuar buscando mejoramientos
después de haber alcanzado una per-
feccion aparente.

He dicho que no existe drama en ia
investigacion. Probablemente, cual-
quiera que visite el campo de en-
sayos y el laboratorio por primera
vez, se sentiria inclinado a discutir
esta aseveracion. Quiza encontraria
drama en ver una brigada de auto-
viles ensayando varios tipos de cons-
truccién de bastidores, para lo cual
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saltan zanjas cortadas diagonalmente
a través de! camino. Probablemente
le facinaria ver un automévil enca-
denado a un chasis dinamdmetrico,
corriendo a alta velocidad, mientras
se estudia la accién de los neuma-
ticos, ruedas y muelles en movimiento

retenido, por medio del “Stro-
borama,” un aparato por medio del
cual se pueden estudiar las piezas

qgue se hallen en movimento rapido,
como si estuvieran paradas. Pro-
bablemente le impresionaria ver los
ensayos en el cuarto de temperatura
a 30 grados bajo cero. Pero una
semana después de su visita, habria
olvidado todo lo demaés.

Se habria olvidado del automdvil
gue estaba al terminar 10.000 millas
a una velocidad de 25 millas por
hora en ensayos en relacion con el
consumo de gasolina. Habria olvi-
dado los experimentos ideados para
fomentar la facilidad en la direccién,
mejor accion de enfrenamiento,
mayor comodidad. Apenas recordaria
el aparato sobre el cual se ensayaban
varios tipos de amortiguadores bajo
carga, hora tras hora, dia tras dia;
la maquinaria que estaba ensayando
gran nimero de diferentes mecanis-
mos para limpiar parabrisas, el
tablero de instrumentos que se
hallaba vibrando constantemente,
sometido a prolongados ensayos
como si fueran condiciones de fun-
cionamiento real.

Encontraria muy poco que le in-
teresase en nuestra biblioteca, en la
cual se encuentran informes que
amparan millones de millones de
millas de funcionamiento, de ensayos
y experimentos. Un grueso volumen
sobre la resistencia del viento, posi-
blemente algo de ai-ida lectura, pero
gue cubre los hechos conocidos 'de

un elemento que a una velocidad de
60 millas por hora absorbe dos ter-
ceras partes de la potencia de un
automovil. Un volumen sobre ex-
perimentos de enfrenamiento, en el
cual descansa la historia del factor
de seguridad, mas que triplicado en
eficacia durante los ultimos afios.
Algunos archivos que se refieren a
millares de millas en experimentos
con relacion al carburador. Algu-
nos archivos en que se detalla el
trabajo de varios afios para reducir
el costo de mantenimiento.

Una biblioteca compacta. Quiza
tales libros no serian espeluznantes
para leer y sin embargo, cuentan la
historia de automoéviles que han al-
canzo hazafias notables.

No es una gran biblioteca desde
el punto de vista del coleccionista,
pues que ha sido escrita por hombres
cuyo ingenio, si es que lo tienen, se
reduce a la capacidad que tienen
para examinar infinidad de detalles,
una biblioteca de hechos que han
transformado al automoévil de hoy
dia haciéndolo mejor en todo res-
pecto que el de antafio y que hara
gue el de mafiana sea mejor audn.

Planes para la Exhibicion M.E.A.

arse los arreglos para la Exposi-
cion y Eeunion Anual de Motor & Equip-
ment, que este afio se verificard en este
lugar del 10 al 14 de noviembre in-
clusive.

Por primera vez en la historia de la
asociacion, se efectuara fuera de Chicago.
El desarrollo de los intereses comerciales
de la exposicion han indicado durante
varios afios que el Coliseum de Chicago
era demasiado pequefio y no tenia las
facilidades modernas para una exhibi-
ciéon del tamafio y extension de esta im-
portante actividad de dicha asociacion.

G_EVELAND—Ya estdn por termi-

Se Fusionan Transitone y Philco

etroit — La Automobile Radio
D Corp., fabricante de los radiorrecep-
tores Transitone para automodviles y la
Phiiadelphia Storage Battery Co. fabri-
cante de los radiorreceptores equilibrados
Philco, han llegado a un arreglo por
medio del cual la compafia Philco fabri-
cara y tendra a su cargo la mayor parte
de la venta del Transitone. De acuerdo
con el plan, el receptor para automoéviles
se distribuird tanto por medio de los re-
presentantes y distribuidores Philco como
por los de Transitone. Los talleres de
servicio Willard estaran a la disposicion
de todos los representantes para la ins-
talacion y servicio, y el Transitone se
continuard vendiendo por medio de la
organizacion Willard.
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Servicio Firestone de “Una

Parada”

KRON—De acuerdo con la norma
Ade suministrar un negocio completo
a sus representantes, la Firestone Tire &
Rubber Co., anuncia haber agregado a
su surtido de productos, el Forro Fire-
stone para Frenos y los Acumuladores
Firestone. Con fecha reciente se han
podido obtener ambos productos para la
exportacion.

El forro Firestone para frenos se
fabrica de amianto de fibras largas. Se
produce en tres tipos a saber: tejido
corriente, tejido para trabajos pesados y
moldeado. Los dos tipos tejidos se sumin-
istran en rollos de 50 pies, mientras que
el tipo moldeado viene en juegos empaca-
dos en cartones individuales, ya cortados
para el automovil. Si es necesario, e!
moldeado puede suministrarse en rollos
de dos piezas de 10V pies cada uno. EI
de tejido corriente se usa para servicio
corriente en todos los frenos de tipo
exterior, mientras que el de tejido para
trabajos forzados como su nombre lo

indica, se recomienda en los casos de
fuerte servicio. EI forro moldeado se
emplea en los frenos de tipo interior.

Los catadlogos Firestone contienen in-
formes completos con respecto al tamafio
que se requiere de cada tipo de forro
para cualquier automoévil o camidén de
los Estados Unidos.

Los acumuladores Firestone han sido
muy bien recibidos y se han hecho popu-
lares muy pronto en los Estados Unidos,
de tal manera, que ha sido necesario
prover facilidades adicionales de fabri-
caciéon. La fabrica Firestone de acumu-
ladores en Akron tiene un espacio de
52,000 pies cuadrados.

Casa Dego y su nuevo salén para la exhibicién de automéviles Dodge y accesorios diversos.
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Se fabrican dos tipos de acumuladores:
El acumulador Firestone Standard y el
acumulador Firestone Supreme. Los
acumuladores Supreme tienen separa-
dores de caucho y son del tamafio mayor
que puede colocarse en las cajas de
acumuladores de los auomdviles. El
acumulador Standard, es también de
sobretamafio en lo que se refiere a altura
y capacidad. Las cajas de acumuladores
que se emplean son de caucho endurecido.

Todo el equipo necesario para el
manejo adecuado, tanto de los forros
para frenos, como de los acumuladores,
se puede obtener de la Firestone. Para
el ensayo de frenos, el Ensayador Cow-
drey de Frenos se ha encontrado alta-
mente satisfactorio en el servicio de los
representantes. Los tornos para tam-
bores de frenos, arrancadores de ruedas,
maquinaria para remachar y para abo-
cardar, junto con los Comparo-O-Testers
para acumuladores y todas las herra-
mientas necesarias, se pueden obtener
por medio de la compafia Firestone.

Jaxon con la Kelsey-Hayes

ueva YORK—La General Motors

Corp. ha vendido su fabrica y faci-
lidades de manufactura de la Jaxon Steel
Products Co., que anteriormente fabri-
caba ruedas y llantas, a la Kelsey-Hayes
Wheel Corp., segun anuncia Alfred P.
Sloan, Jr., presidente.

Incidentalmente a esta negociacién, la
General Motors ha adquirido los derechos
de patente que amparan la fabricacion
de ruedas de alambre y el producto de
tal equipo se incorporara a una de las
otras divisiones de la Compafiia.

ARGENTINA

No. 631, Tandil, Argentina

Las Tarifas

(Continuaciéon de la pagina 14)

un nuevo suburbio, ¢no se deben
hasta cierto punto a los automoviles?
Quiza fué una linea de dmnibus la
que le di6 accesibilidad a la ciudad.
Quiza fueron los automoéviles par-
ticulares de sus residentes, los que
permitieron que aquellos vivieran al
aire libre; talvéz los camiones de
entrega de las tiendas de la ciudad,
que con un perimetro mayor de entre-
gas han hecho posible el suministro
a dicha secciéon de los articulos esen-
ciales que necesitan los habitantes.
Si cualquiera de las anteriores razo-
nes fueran la causa, entonces pode-
mos decir que el automovil fué el
elemento que aument6é el valor de
aquella area.

En los Estados Unidos de Norte
Ameérica se cree generalmente que
el 90 por ciento de los viajes en auto-
movil es necesario e intimamente
unido con los negocios, mientras que
s6lo el 10 por ciento es mero lujo.
¢Podriamos clasificar el camién del
agricultor como un lujo y ponerle
un impuesto como tal? En muchos
lugares estamos haciendo exactamen-
te eso, basandonos en una idea erro6-
nea de que el automévil no es un ve-
hiculo de necesidad. Los comercian-
tes de vehiculos automoviles y la in-
dustria automovilista, son responsab-
les hasta cierto punto de que exista
esta idea aun de manera tan tenaz.
Nuestro impuesto anual de casi tres
cuartos de millar de millones viene a
ser una prueba de que el automovil
se clasifica adn como un lujo en la
mayoria de los paises.

Se halla en 9 de Julio
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Moderno Equipo Eléctrico del Automovil

co de la bujia, mientras la otra pun-
ta forma el extremo interior de un
borne central, que pasa por un aisla-
dor que separa los miembros metali-
cos interior y exterior. Las puntas
de la bujia de encendido se mantie-
nen separadas en una distancia de
1/64 a 1/32 de pulgada. Para hacer
que una chispa salte entre las pun-
tas asi separadas, en un motor que
desarrolla, digamos 80 libras de com-
presion por pulgada cuadrada, se
requiere una fuerza electromotriz de
méas de 10.000 voltios. En la figura
No. 5 mostramos una vista seccional
de una bujia de encendido.

Para producir un impulso electroT
motor momentaneo de esta magnitud,
se aprovecha el principio de la induc-
cion electromagnética. Este princi-
pio puede explicarse de la manera
siguiente: Si la corriente que pasa
por un alambre aumenta o disminuye,
se induce, a consecuencia de esto,
una fuerza electromagnética en otro
alambre adyacente, aunque este ulti-
mo no esté en ningdn sentido conec-
tado al primero. La fuerza electro-
magnética inducida depende del régi-
men en que la corriente cambia entre
la distancia que separa a los dos
alambres, su longitud y otros facto-
res fisicos. Este principio se apro-
vecha en las bobinas de induccién
para generar impulsos electromag-
néticos poderosos de fuentes de baja
fuerza electromotriz.

La bobina de induccién consta de
un nucleo magnético, representado
ordinariamente por una masa de
alambres de hierro dulce, debidamen-
te aislada y provista de una bobina
de pocas vueltas de alambre grueso
y de otra bobina de muchas vueltas
de alambre fino. La primera bobina
se llama primaria y la segunda, se-
cundaria. En la figura No. 6 mostra-
mos un completo sistema de encendi-
do por acumulador, incluyendo los-
arrollamientos de la bobina de induc-
cién.

Interruptor—EI arrollamiento pri-
mario esta conectado en circuito con
la fuente generadora de corriente (el
acumulador) mediante un interrup-
tor y con un aparato mediante el
cual se cierra el circuito para abrir-
se en seguida una vez por cada car-
rera generadora de fuerza del motor.
Este ultimo aparato se llama inter-
ruptor o ruptor. EI ruptor se accio-
na generalmente por una leva que
gira a la mitad de la velocidad del
ciguefial. EIl interruptor o ruptor
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tiene tantas proyecciones o puntas
como cilindros el motor. Cuando la
parte saliente de la leva se pone en
contacto con el brazo del ruptor, cie-
rra en primer lugar el circuito y lue-
go lo deja que se abra por la accién
del resorte del brazo del ruptor.
Cuando el circuito esta cerrado, pasa

Fig. 9

secundaria inducida. Para obtener
un adecuado voltaje en la corriente
secundaria, es necesario evitar esta

chispa. Para este fin, se emplea un
condensador, el cual se conecta en
serie con el interruptor (véase la

figura No. 6). EI condensador con-
siste en varias laminas metdlicas del-

y<8to diagramatiaa de un magneto

una corriente por los arrollamientos
primarios, y como esta corriente au-
menta de muy poco a su fuerza
méaxima, se induce un impulso elec-
tromotor por el arrollamiento secun-
dario. Este impulso, sin embargo,
no es bastante poderoso para produ-
cir una chispa en la bujia de encen-
dido, debido a que la corriente por el
arrollamiento primario no puede au-
mentarse con suficiente rapidez. La-
bajada en la corriente, cuando el cir-
cuito se interrumpe, puede hacerse
més rapida con la introduccién de un
elemento adecuado, y es en este mo-
mento cuando el impulso electromotor
secundario, generado durante la ba-
jada de la corriente primaria, pro-
duce la chispa en la bujia.

Condensador— Cuando el circuito
primario se interrumpe por el inter-
ruptor o ruptor, la corriente tiene la
tendencia hacia producir una chispa
en los contactos o puntas del inter-
ruptor. Esta chispa podria reducir
el régimen de bajada de la corriente
primaria, y por consecuencia, reducir
también el voltaje de la corriente

gadas que se alternan con capas de
material aislador, como papel ence-
rado o laminas de mica. Las laminas
metalicas alternadas se conectan
eléctricamente entre si, de modo que
forman un juego de placas negativas
y otro de placas positivas.

En su forma més simplificada, el
condensador eléctrico consta de dos
placas metalicas separadas entre si
por un pequefo intersticio de aire.
Este tipo sencillo de condensador
tiene la propiedad de absorber una
carga eléctrica cuando sus dos placas
a bornes estan conectados a una
fuente generadora de fuerza electro-
motriz. Cuando el condensador se
conecta en serie con el interruptor,
al separarse los contactos de este
ultimo, la llamada corriente adicio-
nal, en lugar de pasar de un contacto
al otro en la forma de una chispa,
sigue por el condensador.

Distribuidor—En el caso de un sis-
tema de encendido para un motor
mono cilindrico, la leva del interrup-
tor o ruptor tiene so6lo una proyec-
cion, produciendo asi una sola chis-
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Amplamiento de arranque Bendix.

Escobilla de colector,

cada dos revoluciones del

Los bornes del arrolla-
miento secundario de la bobina se
conectan, en tal caso, a una solo
bujia de encendido. Uno de los arro-
llamiento se conecta por la masa del
motor y el otro por un alambre o
cable al borne del electrodo central
de la bujia.

Al tratarse de un sistema de encen-
dido para un motor multicilindrico,
la leva del interruptor esta provista
de tantas proyecciones o puntas como
cilindros hay en el motor, y el arro-
llamientos secundario de la bobina
de inducci6on debe conectarse suce-
sivamente a los bornes centrales de
las bujias de encendido de los varios
cilindros. La conexi6on con los cas-
cos exteriores de todas las bujias se
establece por la masa metalica del
motor o por conexién a tierra. Un
extremo del arrollamiento secundario
de la bobina de encendido queda per-
manentemente en contacto con la
masa, mientras el otro extremo se
conecta al borne central del distribui-
dor (véase la figura No. 8).

El distribuidor comprende un bra-
zo giratorio que conduce la corriente
secundaria de alta tensi6on y la cual
pasa sobre un nimero de contactos o
puntas metalicas colocados en forma
circular en la cabeza del distribui-
dor. Cada contacto esta conectado
por cable a una bujia de encendido.
El interruptor y el distribuidor se
hallan ordinariamente combinados
en un solo grupo, que se llama grupo
de encendido.

po por
ciguenal.

Magneto de Encendido— Lo dicho
comprende los varios elementos com-
prendidos en el sistema de encendido
por acumulador, el cual depende de
un acumulador eléctrico en lo tocan-
te a corriente. Este sistema se usa
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I— Mesorle de am-anoue

11— Inducido.

2— Pesa de iuerrle. 2

12— Placa de extremo

en la mayor parte de los casos donde
se lleva un generador y acumulador
para la generacion de corriente para
el arranque del motor y alumbrado
del vehiculo. Cuando no se emplea
este equipo de generador y acumula-
dor, se emplea con preferencia el
sistema llamado de magneto de en-
cendido. Este equipo consta de un
magneto generador, el cual es sen-
cillamente dinamo generador, cuyo
bastidor de campo esta representado
por un iman permanente en lugar de
un electroiman. No emplea conmu-
tador o colector, pues para el encen-
dido la corriente alterna sirve tam-
bién como la corriente continua. ElI
magneto de encendido comprende
también un interruptor con su con-
densador, y un distribuidor. En la
figura No. 9 mostramos un diagrama
longitudinal de un magneto de en-
cendido.

Motor de Arranque—Es sencilla-
mente un motor eléctrico, que consta
de los mismos elementos de un gene-
rador. Si el inducido de este motor
se gira con la ayuda de alguna fuer-
za exterior, genera una corriente
eléctrica, y si por su inducido se
hace pasar una corriente eléctrica ex-
terior, el inducido girara y podra
aprovecharse para dar movimiento a
otras maquinas. La principal dife-
rencia entre el motor eléctrico para
arrancar el motor de gasolina y el
generador usado para cargar acumu-
ladores esta en que las bobinas de
este ultimo estadn conectadas en de-
rivacion en una parte del circuito del
inducido, mientras que en el motor
de arranque se hallan conectadas en
serie con el inducido, de modo que
la misma corriente que pasa por el
inducido pasa también por las bobi-
nas del campo. Esto es lo que se

llama motor en serie, y se emplea
para el arranque porque* desarolla
un esfuerzo poderoso.

Acomplamiento del Motor de
Arranque—Para arrancar el motor
de gasolina, el motor de arranque
debe colocarse en posicién de propul-
sion en relacion al primero. Y luego
después de arrancado el motor de
gasolina, el motor de arranque debe
desconectarse automaticamente del
primero. EIl mecanismo mas utiliza-
do para este objeto es la propulsion
Bendix, que ilustramos en la figura
No. 10. Cuando el motor de arranque
se conecta eléctricamente al acumu-
lador, por medio del botén del arran-
gue, el cual se acciona oprimiéndolo
con el pie, empieza a funcionar in-
mediatamente a gran velocidad, a
causa de que no tiene ninguna carga.

En una extension del arbol del in-
ducido hay un manguito en la forma
de un tornillo roscado, y sobre el
mismo hay un pifién de propulsién
roscado que juega sobre el tornillo.
Este pifién tiene también un volante
pequefio o pesa de inercia. Cuando
el arbol del inducido y el manguito
empiezan a girar repentinamente, el
pifibn, a causa de su inercia, no pue-
de girar con la misma rapidez y se
gueda atras, siendo, por consecuen-
cia, movido longitudinalmente por el
manguito, debido a la rosca del tor-
nillo. Este movimiento longitudinal
hace que el pinfién se conecte con el
mecanismo de arranque, el cual esta
generalmente asegurado al borde del
volante del motor de gasolina. EI
arbol del inducido esta conectado al
manguito roscado que lleva encima,
por medio de un resorte espiral. Des-
pués de que el piiién se ha atornilla-
do en el manguito roscado, llega fi-
nalmente a un tope que detiene su
movimiento longitudinal. Desde este
punto, el pifion se ve obligado a par-
ticipar en el movimiento giratorio
del manguito, lo que por su parte
imparte rotacion al volante del mo-
tor. EI choque contra el sistema se
amortigua por el resorte espiral, el
cual permite que el arbol del induci-
go gire sin hacer girar, a su turno,
al manguito hasta que el resorte esta
bien apretado. Mientras el resorte se
mantiene apretado, se aplica fuerza
gradual al manguito y pifién propul-
sor.

Tan pronto como el motor empieza
a funcionar normalmente, la veloci-
dad periferial del volante del motor
sobrepasa mucho a la normal veloci-
dad periferial del pifion de arranque,
de lo que resulta que el piiion de
arranque gira libremente sobre el
manguito en direccion opuesta, des-
conectdndose automaticamente del
engranaje del volante.
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO. 460 West 34th Street. Nueva York.

J. L. Hockmnn. gerente general de la Slfervicc
Station Eqaipment Co., Division de Ultramar, se
embarcé el 9 de julio, en un viaje de cuatro meses
a Sur América. Visitara a Panamé, Perua, Chile,
Argentina y Brasil. Los productos representados
son los equipo Eco de servicio, equipo de distri-
bucién Bennett y tanques subterraneos de alma-
cenaje John Wood,

E. L. Reichard, gerente de «reportacion de la
X~aFrance-Republlc Corp., de Alma, Mich., acaba
de regresar de un extenso viaje por la América
Latina. “No obstante la general depresién que
existe en grado variable en toda la América
Latina, el futuro se presenta muy brillante™ dice
el Sr. Reichard. "Este gran mercado para ca-
miones apenas se ha tocado. EIl buen nUmero de
camiones usados en estos paises actualmente se
halla dentro de las grandes ciudades, pues por
falta de caminos adecuados, el servicio no puede
extenderse a loa campos.”

J. R. Smith, distribuidor Willys-Overland en
Guadalajara, México, manifiesta que en verdad su
pais no ha tenido una depresiéon comercial seria y que
la cantidad de negocios de su compafia llegard a

un nivel masalto durante este afio, que el de
cualquier periodo de doce meses en el pasado.
Las grandes posibilidades que existen en d

mercado para automdviles y camiones en Meéxico
se encuentran en escala ascendente desde que el
gobierno de dicho pais esta desarrollando un activo
programa do eonstrncoién de carreteras, y a
medida que estos trabajos progresan se abren
grandes secciones a las que antes se podia llegar
s6lo a pie o a caballo.

F. L. Hopkinson, que ha estado viajando cuatro
]Q™3es en la América del Sur. en representacion de
la General Motors Argentina y General Motors do
Brasil, regresd, hace poco, a Nueva York.

V. Cano, de la Sociedad Autolocomocion Gasa-
nova de Valencia, Espafia, fué un reciente visitante
a la fabrica Nash. EIl Sr. Cano ha sido distri-
buidor de loa automoévilea Nash desde hace tiempo,
y esta es la primera vez que viene a la fabrica.
Manifiesta que la eonstniccion de caminos en
Espafia continGa mas o menos con actividad y
que el negocio de automoviles seria mejor de lo
que es si no fuera por los fluctuaciones de la
peseta.

Altamente entusiasmados con los futuras posi-
bilidades en México, dos comerciantes ‘Willys-Over-
land, F. A. Byerly y N. M. Dennis, acompafiados
de J. A. Jackson, conocido ranchero y vendedor
de propiedades inmuebles de Maranjo, visitaren
con fecha reciente a la fabrica Willys-Overland.

El Sr. Byerly es distribuidor y tiene sus negocios
en Obregén y Navajoa en el Estado de Sonora,
mientras que el Sr. Dennis es representante en Los
Mochis. Todo el comercio en general, especial-
mente en la costa occidental de muestra México,
una franca tendencia a progresar, segin znanifle-
stan dichos sefiores, quienes agregan que las ventas
de los productos Willys-Overland de sus estable-
cimientos comerciales mostrardn un 100 por
ciento de aumento en este afio sobre 1920.

Frank L. Hambly, gerente de exportaciéon de la
Marmon Motor Car Company. partié de Nueva
York a fines de julio con destino a la América del
S\ir. Visitard a la Argentina, Uruguay, Brasil
y Chile.

Honry S. Sterling, representante de campo de la
Cémara de Comercio Nacional de AutomévHee,
quien se encuentra viajando actualmente por la
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América del Sur, informa que ha tenido una
recepcion entusiasta la pelicula que estd usando
para demostrar exactamente como se arranca y
funciona un automoévil. Manifiesta que muchas
mujeres y nifias van a las conferencias y que
estdn aprendiendo con rapidez a manejar auto-
movlies. EI Sr. Sterling ha exhibido varias peli-
culas con respecto a !a construccién a bajo precio
de carreteras y el valor de los automoéviles como
contribucién del pais a su bienestar econdmico.
Dicha sefior efectué once reuniones con éxito en
Venezuela, que tuvieron un pUblico de méas de
7.000 personas.

Ernest W, Lenz, representante de exportacion
do varias fabricas de accesorios de automboviles,
parti6 de Nueva York a flnes de julio, con des-
tino a Honduras, pais donde permanecerad varias
semanas estudiando la demanda local ramo
de accesorios.

en el

i7. R. Smith

Oeorge Nolchen

F. A. Byerly

N. M. Dennis

A. H. Homcr, gerente do ventas de neuméticos
de la sucursal en Buenos Aires de la United
States Rubber Export Co-. Ltd.. quien ha estado
de visita en la oficina central y fabricas, ee em-
barcé con fecha reciente a pasar una vacacién en
Inglaterra y Suiza después de lo cual volverd a
la RepuUblica Argentina.

I. J. ftliranda, director de la exportacién de
Detroit Aircraft Corp. hi?.o un viaje aéreo de
Detroit a México a mediados del mes de julio.
Antes de volver visitara a los distribuidores en los
diferentes centros comerciales.

John F. Barr,
partié a un

de Black & Decker Mfg. Co..
largo viaje, en el cual visitard a la
mayoria de los paises do Centro América y las
Antillas. Primero pasé a México, D. F., donde se
encuentra ahora trabajando con los distribuidores
de Black & Decker y de alli continuard aJ sur y
al este, terminando su viaje en la Habana.

Dr. Elmer A. Spcrry, extensamente conocido
como inventor del establizador y con fecha maés
reciente, del perifono metéalico, y quien, en sus

primeros afios como inventor, construy6 un auto-
movil eléctrico, murié a fines del mes de junio
en un hospital de Brooklyn, a consecuencia de una
operacion por calculos biliarios. Tenia 70 afos
de edad, y durante méas de 50 afios dedic6 sus
esfuerzos a investigaciones cientificas e inventos.
Sus inventos en el campo eléctrieo ascienden casi
a 400, casi el doble del
Edison.

namero de las Thomas A.

J. E. MHler, subgereste de ventas de la General
Motors Peninsular, de Madrid, regreso a Nueva
York a principios de julio. Pasard aqui sus vaca-
ciones.

Prank Rowan, especialista en servicio técnico
de la Nash Motors Co., acaba de regresar de la
América del Sur, después de permanecer alli
durante mas de un afio. Manifiesta que los distri.
buldores de automéviles en los paisee sudameri-
canos estan mostrando un nuevo interés en los
problemas de servicio en general. Manifiesta que
los distribuidores del Nash en Chile, la firma
Vorwerk & Compaifiia, de Valparaiso, esta con-
struyendo lo que pronto serd el taller de servicio
mas grande y moderno de la América del Sur.

Benjamin Haeker, gerente de ventas en ultramar
de la Gould Storage Battery Co.. anuncia haber
nombrado a J. Fallas Rodriguez, de Reyes $7.
Montevideo, com¢ distribuidor exclusivo en el
Uruguay de los acumuladores Gould “Dreadnaught”
para automoviles.

George Noldten, se embarcé para Buenoe Aires
el 11 de julio, a abrir una oficina en Avenida de
Mayo 580 para los fabricantes que representa
H, L. Kraus, Inc. EIl Sr. Nolcken dedicara todo
su tiempo a este trabajo.

John S. Hand, de Black & Decker Mfg. Co. se
encuentra actualmente en el Brasil completando
un estudio de las condiciones de servicio en la
América del Sur. Muy pronto se embarcard para
Nueva York.

Angel de Caso Jr.> duefio y gerente de la Caso
Automotive Equipment Co-, S. A. de México, D. F.,
compaifiia distribuidora de los neuméticos India
en la republica mexicana, visité a la fabrica de
Akron durante el mes de junio. Tiene intencién
de permanecer unos dos meses en los Estados
Unidos, y visitar a Akron, Cleveland. Toledo, Chi-
cago, Buffalo y las Cataratas del Niagara.

C. M. Hartafield, que con fecha reciente entré
al servicio de organizacion de Black & Decker
Mfg. Co., saldra de Towson para Buenos Aires el
11 de julio, donde hara loa arreglos del caso para
que los que usen los productos Black & Decker
tengan facilidades permanentes de servicio.

A. B. Paddock, representante de ventas Cadillac-

La Salle de la General Motors Export Co. llegé a

aNueva York el 21 de junio procedente de la
Habana.

R. A. Hooper, representante de ventas de la
General Motors Export Co., se embarcé para
Puerto Rico el 26 de junio.

E1l Automévil Americano
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oportunidades para la venta

La preponderancia de los automo-
viles Chrysler continta firme e in-
guebrantable. Con un modelo dis-
tintivo en cada una de las diversas
categoriasde precios,lapreferenciadel

publicoeshoymasevidentequenunca.
Todo lo que claramente indica el
ejercicio del mayor discernimiento

para saber aprovecharse de estas in-
mejorables oportunidades ofrecidas

por Chrysler y para hacerse cargo
de la venta de productos que el pu-
blico admira, prefiere y ansia poseer.

A la vista de tamafas posibilidades,
comerciantes alertas y previsores se
apresuran a aprovecharse de los
mejores territorios disponibles en la
actualidad. Solicite Ud. sin demora
detalles completos de la Chrysler

Export Corporation, Detroit, Mich.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

CHRYSLER

PRODUCTO

CHRYSLER M OTORS
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Nueva RECTIFICADORA

BLACK & DECKER

DE CARA DE VALVULA DE 12"

Para vastagos de valvulas de 5/16 a 1/2 pulgada de diametro, incluyendo Us del

Ford modelo A.

Ademas de rectificar la cara de la valvula, esta maquina sirve

para otros trabajos, como lo explicamos a con-
tinuacion:

1 PARA PONER A ESCUADRA LOS EXTREMOS DE

VASTAGOS DE VALVULAS. Para este trabajo hay
un adiUmiento de soporte en “V” en combinacién con
la herramionta aderezadora da rueda esmeriladora.

PARA AFILAR ESCARIADORES DE ASIENTOS DE
VALVULAS. Afilando loa escariadores en la misma
maquina que esmerila las véalvulas, se obtien”™ angu-
los idénticos tanto en el asiento de la valvula como
en la misma valvula.

PARA ADEREZAR PIEDRAS AMOLADORAS DE ASI-
ENTOS DE VALVULAS. Empleando la misma ma-
quina que se usa para las valvulas, se mantiettien
angulos idénticos en el asiento de la valvula y en la
valvula misma.

. PARA ESMERILAR LOS EXTREMOS DE LAS VAV U -

LAS DEL FORD MODELO A Y OBT”~"ER CORRECTO
JUEGO LIBRE PARA EL LEVANTAVALVUL~”™ Para
este trabajo podemos suministrar un aditamiento espe-
cial de alimentacién microme'trica, que asegura maxima
exactitud. (A bajo precio adicional.)

PARA ESMERILAR BALANCINES. Con este adita-
miento se puede rehabilitar el balancin esmerilando a
tamafio correcto el radio en el extremo del levanta-
valvula. (A bajo precio adicional.)

. PARA ESMERILAR LOS CONTACTOS DEL RUPTOR

El aditamiento para esmerilador los contactos del
ruptor es muy ingenioso. Permite al tnecanico hacer
un trabajo de maxima exactitud. (A bajo precio
adicional.)

The Black & Decker Mfg. Co. Black & Decker (Australasia),

Totvson, Mnryland

Black & Decker Mfg. Co..' Limited

Tnrnnfo, Ontario. Cunada Slongb, Bnckx.,

Sydney, Anstrnlla

Black & Decker, Limited

luelaterra

E1l

Ltd.

Automoévil Americano



102 Kilos de Grasa Whiz
14 Latas de Pulimento Whiz para
Duco o Laca
8 Latas de Limpiador Whiz para
Cromo
3 Vestiduras de Capota

Estas fueron las Ventas hechas por la estacion de servicio de uno
de nuestros clientes mas progresistas, durante Un Dia regular de negocio.

Esto es solamente un ejemplo de las posibilidades que ofrece el
surtido Whiz y sin embargo, muchos de nuestros clientes nos escriben
quejandose de que los Negocios Estan Malos.

Los Negocios Estan Buenos para los comerciantes progresistas. No
para aquellos que esperan que sus clientes les pidan todo lo que puedan
necesitar. Lo que suele suceder es que no se pone todo el esfuerzo
necesario para conseguir todas las Ventas posibles. Instale equipo mo-
derno en su establecimiento para ofrecer la clase de servicio que sus
clientes esperan; Sugiera aquellos productos Whiz que usted sabe que

A " 3
onMn«o”o ellos puedan usar y notara un notable aumento en sus ventas.-

Agosto, 1930

Por consiguiente, usted debe estar seguro de la calidad de los
articulos que Sugiere, puesto que ella influye sobre su venta. Los Pro-
ductos Whiz son fabricados por un fabricante que hace todos sus pro-
ductos de las materias primas, hace sus propios envases, cajas, etc., e
imprime todo su material de propaganda.

El surtido Whiz comprende equipos para engrase de diferencial
y cambio de marcha, que facilitan el expendio de grasas; equipos para
extraer el lubricante usado y limpiar los engranajes, que permiten al
garage o estacion de servicio aumentar sus ventas de grasas, asi como
infinidad de articulos para la conservacion y mantenimiento del auto-
movil, tales como Renovador para Capotas, Pulimentos para Carro-
cerias, Cemento para Radiadores, Liquido para Limpiar Radiadores,
Esmalte para Retocar Guardabarros, Limpiador para Cromo, etc.

Si usted no tiene Productos Whiz en existencia no espere, solicitenos
informes o dirijase a nuestros distribuidores.

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, N. J., E. U. A.

Distribuidores
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e Presentacion de un

Los Mas Potentes gue Jamas se
Hayan Vendido a Precios Tan Bajos

creada para fabricar un renglén completo de camiones

Studebaker y Pierce-Arrov/. Su personal técnico, com-
puesto de los mas prominentes peritos en camiones de los
Estados Unidos, ha desarrollado, durante los Ultimos 12
meses, un renglén enteramente nuevo de camiones Stude-
baker y Plerce-Arrow.

I S. P. A. Truck Corporation es una nueva organizacién,

Los camiones Studebaker se ofrecen ahora en tipos de y
2 toneladas. En breve se anunciaran los detalles de unrenglén
completo de camiones Pierce-Arrow, para servicio pesado.

Estos camiones serdn distribuidos por The Studebaker Pierce-

Chassis de 1f Tonelada

$695

3,30 MTS. ENTRE EJES

CHASSIS DE IH TONELADA
4.06 MTS. ENTRE EJES $775

Ruedas traseras dobles, a opcidén,
mediante un recorgo.

Chassis de 2 Toneladas

Arrov/ Export Corporation, en todos los plazas del exterior.

El chossis Studebaker de iH tonelada (ilustrado) es un ejem-
plo tipico de todo el rengldén. Su robusto bastidor, su puente
trasero Timken extra fuerte, su motor de 6 cilindros y 70
HP., sus poderosos frenos en las 4 ruedas y su transmisiéon
de 4 velocidades, son unidades de Camién, disefiadas y
construidas para rendir un servicio satisfactorio, bajo las
mas severas condiciones del servicio a que sean sometidas.
Nunca jamas fabricante alguno ha ofrecido un camién de
semejante calidad y potencia por precio tan madico.

$895

3,75 MTS. ENTRE EJES

CHASSIS DE 2 TONELADAS
4.06 MTS. ENTRE EJES $965

Con ruedas traseras dobles

PRECIOS F. A. B. FABRICA

La excelente calidad y el Insuperable
desempefio de los camiones Stude-
baker y Pierce-Arrow estan garanti-
zados por estas dos marcas — las
mas antiguas y las mas renombradas
en la industria de vehiculos.

Los concesionarios interesados en
este nuevo renglon de camiones
quedan invitados a escribir o cable-
grafiar solicitando mayores detalles.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW

EXPORT CORPORATION

SOUTH BEND, INDIANA, E.U.A.
Coble$i STUDEBAKER

S)amiones STUDEBAKER

E1l Automoévil Americano



Renglon

Puente Prasero—TimJten ~
flotante. Desmulciplicacién
normol: 5,66; para alta veloci-
dad, a opcién; 5,14; para mon-
tafia: 6,6. Fuertes semiejes mon-
tados en cojinetes Timicen.

Transmision—4 velocidades—
arboles de aleacion de acero
especial montados en cojinetes
grandes—abertura para adap-
tarsele un mecanismo para

Completo de Camiones

polea de transmision— botitba
auxiliar para neumaticos, a
opcién, mediante un recargo.

Muelles — De fabricacion
Studebaker, de acero especial—
hojas de 6,35 cm. de ancho por
114 cm. de largo, sujetas por
grapas montados en la parte
superior del eje. Muelles auxi-
liares (A) para cargas pesadas,
a opcion, mediante un recargo.

y PIERCE-ARROW .

Agosto, 2930
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[
RECTIFICADORA DE CARA DE VALVULA

con el
Su asbastecedor sistema de mandril
la vende de rodillo de Sioux

He agm

el mandril

que hace BIEN
el trabajo

El sistema de mandril de rodillo de Sionx es tan a prueba de _
manos inexpertas como puede serlo cualquiera otra maquina sencilla.

Tiene alineacién automatica . ... los rodillos automaticamente atraen el
vastago de la valvula adentro del alineador cuando el mandril se aprieta.

Da la sujecién correcta para un trabajo exacto . ... los tres rodillos sujetan el véslago_

de la valvula por arriba de la superficie desgastada, el Gnico punto apropiado para sujetar

una valvula cuya cara ha de ser rectificada en relacién correcta con su asiento y el orificio tle guia
del vastago de la valvula en el bloque del molor.

Sujeta el extremo del vastago de la valvula firmemente centrado en el centro de forma cénica del
alineador flotante, lo que es un adicional elemente de exactitud.

Asegura un servicio seguro y de gran duracion. Los rodillos flotantes cambian de posicién en cada
sujecion de valvula. No existe, por lo tanto, indebido desgaste en ningdn punto determinado.

El sistema de mandril de rodillos de Sioux y otras tipicas ventajas de la fabricacién Sionx de obtie-
nen UNICAMENTE en la rectificadora de cara de valvula Sioux. Estudie le Sioux antes de comprar
otra rectificadora. '

ALBERTSON & CO., Sioux Gty, lowa, E. U. A.

LA NORMA

E1l Automévil A mericano



El Nuevo Indicador Automatico

WEavcR

para Averiguar la Alineacion de las Ruedas
Se hace de amigos—Desarrolla su Negocio

¢Qué inversion en equipo moderno ha efectuado Ud. para
atraer clientela y hacerse digno de méas negocios?

Piense en lo mucho que significaria, como anuncio para
su negocio, el poder ofrecer a los duefios de automéviles, un
medio facil, exacto e instantaneo de averiguar la alineacion
de las ruedas, cada vez que entran en su establecimiento. EI
indicador no necesita la atenciéon de ningdn empleado.

A los duefios de automdviles les gusta la idea de efectuar
sus propias pruebas. EI indicador queda plano sobre el piso.
Mientras el automdvil pasa sobre las placas (sin detenerse
sobre las mismas) el conductor da una mirada al cuadrante

colocado sobre un pedestal y se impone en el acto del namero
de pies que su vehiculo se desvia por cada milla. Cuando la
desalineacion denlas ruedas es excesiva, suena una campanilla
eléctrica—en sefial de que es ya tiempo de corregir la falta.

Sin consideracion de la clase de establecimiento que Ud.
tenga, ya maneje o no los trabajos de rectificacion de alinea-
cion de ruedas, el Indicador Automéatico le aportara muchas
veces su moderado precio. Estudie su valor como anuncio,
el nimero de clientes adicionales que le conseguira la con-
fianza que desarrollara entre los mismos y el mayor nimero
de ventas que obtendra, a consecuencia de todo esto.

Pida inforjnacién a su distribuidor o escribanos directamente.

WEAVER MANUFACTURING COMPANY

Springfieid, lllinois, E. U. A.

Lavado

Para cada regataito hay an eiiaipo Wenver .
Servido de

Allneacldn de Raedaa ..

Agosto, 1930

FrenoH ... P Y

Direccion telegrafica— “WEAVER”

Lubricad6én o Remolgoe = . Servicio ile TVeumiltlcofi

Enaayo de Farolee DelnnteroH
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un camino SEGURO

Obtenga gratuita-
zneote un ejemplar
del libro en que se
narran las experien>
cfas de Juan Ra-
mirez.

hacia el exito del garaje

Juan Ramirez es el duefio de un garaje pequefio. Sabe que sus ga-
nancias deberian ser mayores. Emprende un profundo estudio de sus

gastos. Y finalmente descubre la falta de su negocio.

Impéngase de la verdadera experiencia de Juan Ramirez. Vea

Westingbouae Electric International Co.,
Advertising Dept.»
East Pittsburgh, Pa., U. S. A.

Muy sefiores mios:

Sirvanse enviarme incondicionalmente un ejemplar
gratuito del libro en que se relata la verdadera expe-
riencia de Juan Ramirez.

Nombre ...
Direccién

Ciudad y pais.

como aumenté las ganancias de su garaje.

Gustosa y

gratuitamente le enviaremos ejemplar de este libro si

uUd. se sirve devolvernos el cupoén.

Westinghouse Electric International Co.

150 Broadway
Nueva York, E. U. A.

riicIVGAETS

W estin”™> ouse

El Automoévil Americano



DODGE-
AYER, HOY

Y MANANA

Hoy como ayer, las normas establecidas por la Dodge Brothers
guince afios atrds permanecen inquebrantables en principio: Fabricar
los mejores automoviles y fabricarlos tan eficientes y econdémicos
como sea posible. ElI Dodge Six y el Dodge Eight sostienen, pues, y
aumentan aldn esa aceptacion y reconocimiento universal que desde
hace afos constituyen un valioso elemento de éxito para los repre-
sentantes de Dodge Brothers. Para hacer frente a las necesidades
del momento, estos representantes cuentan hoy con una magnifica
serie de automoviles de precio moderado y con el entusiasmo y
confianza de un vasto publico interesado y pudiente. El momento
mas oportuno para investigar las posibilidades de la represen-
tacion Dodge en su localidad es el presente. Escriba Ud. a la
Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

b D D GE- B R OTMHE -R 5
DE SEIS y OCHO CILINDROS

FIEL A LA REPUTACION DE SEGURIDAD DE LOS PRODUCTOS DODGE

Agosto, 1930



SERVICE STATION EQUIPMENT COMPANY

60

SOLICITADA

POR SU PRECISION
COMPROBADA

POR EL TIEMPO

Durante siete anos, el ECO TIREFLATOR ha tenido
creciente éxito. Mientras otros aparatos automaticos
para la inflacion de neumaticos han sido introducidos y
olvidados en seguida, el ECO se ha mantenido en con-
tinuo servicio en talleres y garajes importantes de
todas partes del mundo— demostrando a diario su ad-
mirable eficacia exenta de molestias y absoluta exacti-

tud en su trabajo.

Actualmente hay mas infladores ECO TIREFLATOR
en servicio activo que los de todas las otras marcas de
aparatos medidores de aire combinadas— lo que cons-
tituye evidencia elocuente de la comprobada seguridad

y utilidad del ECO.

EL ECO TIREFLATOR lia demostrado su valor in-
trinseco durante SIETE ANOS de continuo servicio
practico

El patentado gobierno automaético de re-
sorte templado y diafrapma y la accion de
campanilla del mooanisrno da Indieaeién
del ECO. representan una obra maestra en
ingenuidad téeniea — por su senellfca,
seguridad y maravillosa precision.

La tensiéon de resorte aiustable y
4i regulador automatica de veloci-
dad de arrollamients del me-
eanlsmo del carrete del EDO
evitan de un modo positivo y
permanente toda dificultad en el
arrollamiento de la manguera.

Pidanos boletines des-

criptivos del
“TIREFLATORM

DIVISION FORANEA

32 Broadway, Nueva York, E. U. A.

El Automovil A mericano



EXTENSORES DE NEUMATICOS para

EQUIPO
MANLEY
SUPER
EXCELENTE

COMPRESORES
DE AIR

LAVADORAS
DE AUTOMOVILES

CAMBIADORES
DE NEUMATICOS

Ottoé productos

Surtidores de aire y
de agua

Gatos hidraulicos
Gatos meeinieos

Insuectores
de neumaticos

Maquinas para
forrar frenos

Prensas hidraulicas
Prensas de tornillo

Gruas portatiles
de piso

Tornillos de bancos
de trabajo

Pedestales de motor
Extraetores de ruedas

Extractores de
engranajes

Caballetes de
automoéviles

Alambres de soldar
Ordas de auxilio
Carritos de remolque
Barras separadoras
Cadenas de gruas
Cadenas de remolque
Pestes de remolque

Pulverizadores de
pintura

Agosto, 1930

-todo neumatico
-todo taller

para ahorrar tiempo y trabajo y evitar

Todo taller de reparacion
puede ahorrar tiempo y tra-
bajo empleando el Exiensor
de Neumatico Manley al
reparar neumaticos reventa-
dos, La cubierta puede ser
examinada minuciosamente
para averiguar la causa de la

falta. Asi se evitan después
desagradables quejas de la
clientela.

—todo gpiftuna

guejas

Exlensor de Funciouamieuto por Aire (2 tamafios)

Para inspeccién y reparaciones.
de inflacion de neumAticos.
manos del operario.

Funciona con cuniquiur sistema
El pedal de gobierno deja libres las
Provisto de una lampara de inspeccion.
iVo. 912— Para toda cubierta de neumético hasta

la de 6" de diametro.

iVo. 910— Para cubierta de cunliiuicr tamafio.

Extensor de Funcionamiento por Pedal

Sirve para toda cubierta de balén
basta la de I1Vi" de didmetro.
Construccion sencilla. Funciona-
miento seguro y eficaz. Representa
un método muy practico para la
extensiéon de cubiertas de neuma-
ticos sin peligro de dafio.

ft'o. 913

No. 918

Portatil de Funcionamiento por Aire

Sirve para toda clase de cubiertas, pero ha sido ideado
especialmente para la inspeccion de neumaticos de servicio
pesado de camiones y 6mnibus. Como esta herramienta de
inspeccion pesa solo 13~ libras, es mas facil llevar la
herramienta al neumatico que traer el pesado neumaético
al extensor fijo. Puede emplearse para la insercion de ca-
maras de aire en las cubiertas, abrir cubiertas para el tra-
bajo de reparacion, etc.

No. 918

MANLEY MANUFACTURING COMPANY, &Y &8 amie v o 152 e

Direccion telegrafica: Manleyman, New York
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CINCO ESCALONES FUNDAMENTALES

Solamente la NATIONAL

ofrece esta Proposicion comercial completa

Repreiontanlat

ArtiiuF S. Hawlrey
Benile Péres Oaldéa 100

Bu«Doa Aires, Argentina

B. R. Roocj
RGa S. Podra 14,

Rio de Janeiro, Brasil

Corneliussen & Stakgold

Rué de CHotel dos Monooies, 66

Bruselos, Bélgica
NATIONAL BATTERY COMPANY
Dtreeclon telegraficas NADATCO; Oficinas
Principales y Division de Exportacion, St.
Paul, Minn., E. U. A. Sucursales: Chicago,
Kansas City, Los Angeles, Morth Bergen,
N. J., Ooklaud, Baltimore, Seatio, Atlanta,
Dallas, Cineinnati. Portland, Detroit, St.
Lodis. Spokane, Boston, Blrmlogham, Gbi«
cago Reights, Houston, Denver, Albany.
62

Convénzase Ud. misnio.
estos 5 escalones fundamentales de la NATIONAL—

Someta su presente negocio de acumuladores a la prueba de

Reaponaabiiidad demeelrada por afios de «reciente éxito y un precedente inviolable de apoyar
incondieionaloiente el boeo «crvieio de cada produelo.
La mas alta eaiidad de materiales,

inapeceiouada rigidamente y enaayada a mano.
se

Cada acumulador
somete a los mas exigentes ensayos y pruebas.

Garontioi absolutaa do 12, 18 o dO roeses de servicio (segin ses el lipo).
Entragoi ré;>*d<u, en virtod de

fabricas en ambas costas y un
practica en los negocios con

personal de vasla experiencia
el extranjero.

Praciot racionalét, gne se doben

a la produccién en grande escala de acuerdo
fabriles mas adelantados.

con loa meétodos

Esta es la representacion de acumuladores mas lucrativa que se haya ofrecido al comercio
hasta hoy dia, a causa de que es la mas completa.

rapida promocién de las ventas— todos los factores para desarrollar confianza— todas
las protecciones para as”urar buenas ganancias..
Le conviene averiguar en seguida las oportunidades que le brinda nuestra representacion.

Quizas nos quede disponible en ese mercado la representacion de nuestro productos.
Escribanos en el acto por detalles, por snpnesto, incondicionalmente.

Posee todos los elementos para la

Acumuladores

El Automoévil Americano Ag



DE SOTO ofrece el mercado

. /\
mas vasto y el

<-

mas productivo

Los automodviles que mas se venden son los de
precio moderado o los de mas bajo precio. Todo
comprador de ambas categorias— que constituyen
el méas extenso mercado— es, pues, un cliente
en perspectiva para los representantes de De Soto.
Los representantes de De Soto gozan de una opor-

tunidad sin paralelo para realizar un maximo de

ventas y de utilidades en el méas vasto mercado de

automoviles del mundo. Permitanos enviarle D E S O T O S I X

detalles completos. Escriba a la Chrysler Export — posesor del record de primer
Corporation, Detroit, Michigan. Su correspon- afio de ventas
dencia sera objeto de nuestra mayor reserva.

DE SOTO EIGHT

—elocho cilindros de mas bajo
precio del mundo

OTO

DE SEIS
Y
OCHO CIEINDROS

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.
-mifiosto, 1930
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la linea de montaje— En portee de la eala de eecamiento y de la sala de instalacién de motores,
Todoe ellos han pasado ya por

vista, ee ven 71 autobotes.

los departamentos de obra de carpinteria,

mostradae en esta
entabladura,

cubierta, lijadura, barnieado y otros, y tienen todavia qUe pasar por los departamentos de guarniciones, atavios y

prueba.

Habia un total de mas de 500 autobotes en procedimiento de construccién el dia en que se tom¢ esta fotografia.

Como se Reduce el Costo de los Autobotes por la Moderna

Produccion en Grande Escala

Muchos directores y escritores de revistas
de autobotes, de automoéviles y de depor-
tes en general, han visitado a la nueva y
grande fabrica en la costa de la Horacc
E. Dodge Boat & Plafie Corporation.
Todos han salido con el mismo convenci-
miento que han sentido los representantes
de los autobotes Dodge que la han visi-
tado; que es preciso recorrer esta fabrica
para comprender lo enorme que ver-
daderamente es.

Las meras cifras dejan de dar a entender
la enormidad de esta fabrica. Sélo un
constructor de botes puede apreciar sus pro-
porciones gigantescas y su eficacia sor-
prendente, que han logrado embarcar
hasta ochenta autobotes en un solo dia
—Vy que contindan embarcando diatfas
dia, de treinta a cuarenta autobotes.

Un escritor dijo: "Esta fabrica esta
literalmente chorreando botes.” Otro
dijo: “En realidad, no sabia lo grande
que es esta fabrica. Soélo aqui, en esta
plataforma de carga, en espera de la
prueba final y despacho, hay mas au-
tobotes completos que los que conoci-
dos constructores del ramo llegan a
tener en construccion total dentro
de un largo periodo de tiempo.”

Sin embargo, una visita a un fabrica,

AUTOBOTES fj

Mostramos
extiene como hasta
fabrica,
de autoboles Dodge

que construye autobotes en tan enormes
cantidades, no es de por si suficiente para
explicar por qué los autobotes Dodge son
de precio tan moderado. En el procedi-
miento de manufactura, se pone especial-
mente de evidencia la alta calidad de las
materias primas—verdadera caoba para
la entabladura, y nogal de primer orden
para la armazén. La habilidad y preci-
sion en la doble entabladura del fondo,
con lona impregnada con cola, la ex-
celencia del acabado y la minuciosa
inspeccion—lodo da al visitante la im-
presion de alta calidad y suWdo costo de
los detalles de construccion.

aqui la plataforma de carga, que

la mtlad de la longitud de

del mundo.

con un tren de vagones de carga en espera
consignados a numerosas partes

La producciéon en grande escala sola, no
es la repuesta a semejante moderacion
de precio por un articulo de tan superior
calidad. Sin embargo, los mismos méto-
dos modernos que ahorran tiempo,
ahorran también gastos. No sélo uno,
sino literalmente centenares de autobotes
se construyen simultaneamente. Maquinas
tan modernas y efices como es posible
concebirlas, ahorran minutos, horas vy
dias del tiempo que antes se consumia' en
la construcciéon de un autobote. Una de
las cosas mas caras del mundo es el
tiempo—y acortando el tiempo invertido
en construir un autobote, la casa Dot e
ha podido reducir el costo total a una
cifra admirablemente baja.

La grande y nueva fabrica esta ahora
literalmente “chorreando autobotes.”
En todas partes, los representantes
estdn mostrando y vendiendo auto-
botes Dodge. Si Ud. se interesa en
imponerse mas a fondo de esta nueva
y extraordinaria oportunidad comer-
cial—la venta y servicio de autobotes
Dodge—sirvase pedirnos el nuevo
catalogo Dodge. Horace E Dodge
Boat & Plafie Corporation, Departa-
mento de Exportacién, 21 West 46th
St., Nueva York, E. U. A. Fabrica
en Newport News, Va., E. U. A.

DODOE

El Automévil Americano



ES ESTA CABEZA CORTANTE

y esta BARRA PERFORADORA |

* firmemente

sujetas en una herramienta que se asegura a un

angulo de
desgaste £

asegura ....

La Storjt® gtada dosdo la tu»

parfieia sin datgoMia del bloque

de ciUrufro« y perfora a escuadro
con «( ciguefial.

Cuando la pared
~del cilindro esta
desgastada aqui

— ¢ Cémo es posi-
ble depender de
esta seccion des-
gastada coma guia
eeacta a la alinea-

ttli «l elfluQnhal de/arlo a
escuadra con el

ciguefial? Refleeiane sobre esto.

Agosto, 1930

grados sobre la superficie sin

del bloque de cilindros... lo que

LA EXACTITUD
STORM

J A Storm es la Unica herramienta portatil para la rehabilitacion de cilin-

dros que se basa sobre el principio de rectificar los cilindros a escuadra
perfecta con el cifefial. La exactitud de la Storm es automatica, a
causa de que esta siempre bajo gobierno mecanico positivo. La Storm
se hace con una precisiobn matematica y se guia en un angulo de 90
grados desde una base de exactitud establecida.

Obsérvese que los cilindros de todos los motores salen de la fabrica a escuadra per-
fecta con el ciglefal. Por esta razén de no ser rectificados a escuadra perfecta con
el ciguefial, no <iuedan jamas exactos.

Hemos preparado un folleto bajo el titutio de “El Procedimiento Storm Por Sn
Exactitud Desarrolla Negocios y Ganancias.” Explica detalladamenic la construccion
de las maquinas Storm.

Seflala las ganancias qne pueden conseguirse con el procedimiento Storm, y cémo la
rehabilitacion de cilindros aporta adicionales utilidades de la venta de repuestos.

Indica lo facil que es manejar una Storm— pues en realidad, cualquier mecéanico
puede manejarla correctamente. Este folleto explica también el funcionamiento
automatico de la Storm, y por qué este equipo es un gran ahorrador de tiempo y
trabajo—y la facilidad de su adquisicién por parle de cual<]uier taller o garaje,
gracias a la modicidad de su precio.

Permitanos enviarle un ejemplar de este folleto. Pidanoslo en seguida, antes de que
se le olvide. Se lo enviaremos gratuitamente. O si Ud. gusta, diganos cuando quiere
que uno de nuestros representantes pase a su establecimiento a confirmarle lodo lo
dicho mediante una demostracién practica de la exactitud de la Storm.

STORM MFG. CO., INC.

Departamento de Exportaciéon

30 WATER ST., NUEVA YORK. E. U. A.

Claves: Bentley, A.B.C. 5a. «dicxé6n, Western Union

Direccion telegrafieat widbJoco, New York

Disiriboidor exclusivo para U Argentinas Sr. Alberto J. Brass, Buenos Airee, Tucuman J«9.
Djsinbaidor exclusivo para el Uruguay: Manuel Cuelfi & Cia, Montevideo, Cerro Largo 1125,
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L X

UN FORRO DE FRENO
MOLDEADO FLEXIRLE

CON MEZCLA DE LATEX

.ESES de estudios de laboratorio, el esfuerzo cooperativo™ de
muchos quimicos expertos, las exigentes pruebas de practicos
ingenieros de automdvil, todo esto fué necesario al desarrollo de este
nuevo forro de freno con mezcla de latex, que es el jugo natural de
arbol del caucho, en combinacién con las mejores propriedades del
amianto.

El MULTIBESTOS LX comprende ventajas extraordinarias, que nin-
guna otra clase de forro de freno puede ofrecer. ~ Se manufactura de
acuerdo con un procedimiento especial y es sometido a un tratamiento
quimico que lo hace inmune a los dafinos efectos del aceite, agua y
calor. Por esta razon, ofrece una duracién sorprendente y un funciona-
miento satisfactorio bajo todas las condiciones de servicio imaginables.
No se endurece ni se pone quebradizo, sino que permanece indefini-
damente flexible.

Este forro es de particular interés a causa de estas nuevas ventajas sobre-
salientes y en vista del hecho de que se vende a los mismos precios
moderados que caracterizan a todos los productos de marca MULTI-
BESTOS. Se suministra en rollos convenientes, faciles de manejar y
de mantener en existencia. Se ofrece en todos los tamafios populares
para automoviles, camiones y O0mnibus provistos de frenos interiores.
Permitanos enviarle informacion detallada.

MULTIBESTOS COMPANY
Departamento de Exportaciéon y Salén de Exhibicion
461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A.
Direcciéon telegrafica: “BAFILET"—N. Y. Fabrica en Walpole, Mass., E. U. A.

MULTIBESTOS

X t A el forro de freno seguro

El Automévil Americano

Age



El Nuevo Plymouth—Superior

Agosto, 1930

— de imponente belleza
—Yy de grandes posibilidades

Un automovil verdaderamente superior— veloz, potente, de bajas lineas y elegante-
tal es el nuevo Plymouth; el mas grande, el mas comodo y el mas espacioso de entre
los de su categoria en precio.

Con un sistema de frenos hidraulicos de expansiéon interna en las 4 ruedas, los me-
jores de la industria— con una carroceria de acero Safety-Steel silenciosa, consistente
y segura con unasuavidad de funcionamiento, celeridad y energia, tipicas de la técnica
de la Chrysler Motors— el Plymouth Superior posee cualidades en abundancia que
Illaman la atencién y despiertan un entusiasmo sin precedente.

La popularidad de este automovil, su precio y valor intrinseco constituyen una excep-
cional oportunidad para todo comerciante en automoviles. Solicite detalles completos.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.
]
/N\ e
| ' |
] -
N
[ (] k 1

PRODUCTO D E LA CHRYSLER MOTORS

PIYMOUTH
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LA NORMA
DEL MUNDO

CORREAS DE VENTILADOR

MANGUERAS DE RADIA-
DOR

NEUMATICOS
CAMARAS DE AIRE
TIRAS DE NEUMATICO

PARCHES DE TODAS
CLASES PARA NEUMA-
TICOS

MATERIALES PARA RE-
MENDAR CAMARAS DE
AIRE

BASES DE VALVULAS DE
CAMARAS DE AIRE

CADENAS DE NEUMATICO

AJUSTADORES DE CADE-
NAS DE NEUMATICO

TAPETES DE AUTOMOVIL
CAJAS DE ACUMULADOR
MANGUERAS DE JARDIN
MANGUERA DE AIRE

MANGUERA DE SOLDA-
DOR

MANGUERA DE FRENO
NEUMATICO

ACOPLAMIENTOS DE
GENERADOR

CORDONES DE CAPO
DELANTALES DE CAUCHO

CORREAS TRANSMISORAS
EN TIPO "V~

“Alrededor del Mundo’

A
conilfuccién patentada

Estudie esta construccién patentada.
Un nuacleo de cuerdas sin fin incrus-
tadas en caucho muy firme y luego
envuelto en una cubierta flexible de
tejido sesgado. EI nuacleo de cuerdas
da firmeza. La cubierta duray flexi-
ble, que sirve de proteccion a las
cuerdas, significa prolongada dura-
cion. Observe cémo esta correa esta
construida lo mismo que un neuma-
tico acordonado— las mismas cuerdas
y el mismo principio de construccidn
que hacen que los neumaticos acordo-
nados sean los mas durables del mer-
cado. ¢Acaso no es cosa muy natural
gque la correa en “V ' Gates Vulco
dure mucho mas que toda otra clase
de correa?

La correa acordonada con cubierta
de tejido sesgado constituye la patente
Gates. Es la razéon por la cual las
correas Gates Vulco se usan en més
de la mitad de los automéviles actual-
mente en circulacion por todo e!
mundo.

Los Productos GATES VULCO

Lo que la cubierta de tejido
sesgado significa

E3109 sencillos dlegraiois muestran i«r
qué U cubierta de tejido leseado (una

patccte de U Gates) sienlBee mesar
firmeza y duracién.

Correa en "V " ordinaria.. Los hilos d©
la cubierta corren en sentido longitudmal
y en sentido iransrersal. Para romper
esta cubierta eo la Unea marcada, sélo ea
necesario corlar los hilos longitudinales.

Correa en "V " Gatas Vulco. Los blloi
corren dlagonalooiiie. Pera w™»»'
cubierta es necesario cortar todo» los nliM-
EJsta conslruccldn de tejido seisedo eit»
patentada.

Gates Rubber Co., Denver, E.U.A.
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La fabrica més grande del mundo de correas de ventilador.
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Los estuches
de vulcanizacion SHALER aportan

ganancias continuas

Los automovilistas y ciclistas que usan los estuches de vulcanizacién Shaler
para la reparacién de incisiones siempre regresan a comprar adicionales latas
de parches de vulcanizaciéon Shaler. No compran substitutos. Esto deberia
ser de especial interés para Ud. Cada estuche de vulcanizaciéon Shaler ven-
dido le representa un permanente y lucrativo cliente.

Lo ofrecemos también en modelo
de taller

Es el uUnico accesorio de reparacién que le asegura ganancias continuas
después de su venta. Y los parches de vulcanizacién Shaler aseguran al
comprador reparaciones de cAmaras de aire permanentemente vulcarizadas—
reparaciones que no producen escapes, que no se desplazan, que no se separan
y que no revientan mientras se va corriendo a altas velocidades sobre las
carreteras mas escabrosas en los climas més calientes o0 mas frios.

No deje de tener en existencia un buen abastecimiento de estos estuches y

Bl equipo més productivo de ganancias que
puede Instalar el garaje o el taller. Hace de parches de vulcanizacion Shaler. Muéstrelos a todos los automovilistas
reparaciones vulcanisadas permanentes en y ciclistas. Ellos los compraran y Ud. obtendra buenas ganancias.

camaras de aire de automodviles, camiones

y 6mnibus. Las hace con mayor rapidez y

facilidad que por todo otro método. No

hay necesidad de vapor, electricidad, gaso-
lina o cemento. EI parche de vulcanisacién TH E SHALER CO M PA N Y
Shaler es completo. EI sostén ocupa muy ) )

Milwaukee, Wis., E.U.A.

poco espacio. Puede asegurarse a la pared
o en el banco de trabajo.
Direccion telegraficas "SHALERIZE"
Tipo M-2 completo con sosten de 2 abra-
zaderas y 125 parches de vulcanizaciéon Shaler . . - | L ) B
SUTFLIAOS oo $11.50 PabricamM vulcanizadores de poedlina o petréleo, de vapor » eléctrieoe, para garaies, iaUcrce do reparoeUn de
para lolleret ée reparacion de neumatieos y hcrramienifU

neumaticos y automovilistae particulereej
pata la vuleanizaeiSn.

Tipo M'4 completo con sostén de 4 abra-
saderaa y 125 parches de vulcanizacién
Shaler surtidos.......cccocovvvvriinniiieie $14.00

Separadamente pueden obtenerse parches de
vulcanizacion adicionales.
Especial Oferta de Introduccién

Un vulcanizador de 2 abrazaderas con 50
parches surtidos se enviara, porte franco, a

todo garaje o taller de servicio, que nos en-
vie la suma de $5.75 en moneda de los
Estados Unidos.

Agosto, 1930



este pequeno resorte BENDIX

70

hace un gran
TRABAJO DE

ARRANQUE

El resorte de la propulsion Bendix es la conexién de mando entre el
motor de arranque y el pifion del engranaje. Absorbe y transmite
todas las tensiones de carga y los variables choques que ocurren en el
momento de arrancar el motor.

Es por esta razén que los mecanicos de experiencia insisten en emplear
so6lo los legitimos resortes Bendix y otros legitimos repuestos Bendix en
cada trabajo. Saben que estos repuestos dan satisfaccion a la clientela,
aumentan su reputacion por buenos trabajos y aportan adidonales neg6-
cios—y ganancias.

ECLIPSE MACHINE CO., LIMITED, Walkervaie, Ontario, Canada

DMiién d« la Beiutd Aviallan CorporationJ

E1l Automoévil Americano
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un N U EV O

y mejor camion de P A tonelada

| A Mo

N D -

d un precio menor que nunca

AS VENTAS de camiones Diamond T durante el primer semestre de este afio

~han establecido un nuevo precedente. Como una culminacion muy adecuada, el

Diamond T esta ahora demostrando de una manera mas elocuente que nunca, su
supremacia en valor intrinseco.

Un nuevo cami6én de 1% tonelada, el Modelo 291, ha sido ahora agregado al gran

surtido Diamond T. Es un camién mas fino ain que su predecesor—y mas bonito.

Sin embargo, su precio es centenares de délares mas bajo que el de cualquier otro

camioén de similar capacidad y de construcciéon comparable.

Esto es tipico de la establecida norma de esta adelantada organizacidon—calidad
ASCENDIENTE y precio DESCENDIENTE, afio tras afio. La Diamond T, una
de las mas antiguas y poderosas organizaciones en la industria de los camiones, cons-
truye una serie completa de camiones de servido pesado: todo tipo—propulsién por
engranaje coénico, propulsién por tornillo sin fin y propulsiéon por déble tornillo sin

fin de seis ruedas, en todas las capacidades de 1 a 12 toneladas.

Si Ud. tiene algo que ver con la explotadén de camiones—o si Ud. vende camiones—
le conviene enterarse a fondo del Diamond T. Por telegrama envienos las palabras:
“DIMON CHICAGO INFORMACION,” e inmediatamente le suministraremos

detalles completos, incluyendo predos y pormenores de la representacion.

M otor
Departamento de Exportacion

Diamond T

Car

COMPARESE
SU CALIDAD

con la de cualquier otro camién
de V/z tonelada a cualquier
precio

Bje trasero eotorQineQtQ flotaato de gran
taiQafio para servicio pesado coa propul-
sion por engranaje cénico belicoldnl y caja
de acero fuodido de una sola pieza.

Frenos hidraulicos Lockbeed del méas reciente
tipo en las cuatro niedas. provistos de forros
moldeados.

Motor de seis cilindros especial psra camion,
con ciguefial en 7 cojinetes, que desarrolla
5S E.P., provisto de depurador de aire j
filtro de aceite.

Cambio de marcha de servicio peeado de
cuatro velocidades.

Muelles delanteros 7 traseros aeinlelipticos,
largos 7 anchos, con muelles auxiliares de
cinco laminas atras.

Neumaticos balones de C.50 x 20, con dobles
atras en los modelos de seis modas,

Distancias entre los ejes: 1887", 1667*
7 168*, que admiten cajas de 8 a 13 pica
de longitud.

Company

431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, E.UA.

Direccion telegrafica: DIMON, CHICAGO

Agosto, 1930
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El Qebl.rno de Nicaragua ha comprado esta bri-
gada de catorce camiones"Trail Bloser" de Autocar
para fucllllar el desottollo de su amplio programa
de construccion de caminos. Otros camiones de
vuelco Autocar han estado dando excelente
servicio en Nicaragua desde hoce varios anos.
Esto nueva brigada de calotee camiones "Trail
Blazer" de Autocar de 3 toneladas-6 cilindrosy 114
pulgadas de distancia entre los efes, lle comprada
en virtud del sallslaetorlo funcionamiento dado
por aquellos otros vehiculos de igual marca.

O.ra Bridada De Camiones
Jutocar X'\a  Sicarai™a P ara
Ca Conslrucciéon De Caminos

Nicaragua esta gastando dinero en la construccién de caminos. Lo esta
haciendo de una manera econémica, para sacar el mayor resultado posible de
su dinero. Es por esta razén que esta comprando camiones Autocar. Los
vehiculos de esta acreditada marca han demostrado sus aptitudes para
realizar todo trabajo de construccion de camino a un costo de funcionamiento
y conservacion muy moderado. Gracias a su inherente economia, el Gobierno
de Nicaragua ha podido construir mas kilémetros de caminos que el total
anticipado, sin necesidad de aumentar su presupuesto original para este objeto.
La corta distancia entre los ejes, el bajo consumo de gasolina, la ausencia
de costosas reparaciones mecanicas y los muchos afios de activo servicio
suministrado, representan la base segura de la gran popularidad de que el
Autocar goza en la América Latina, » » » Compre camiones Autocar.
GILLESPIE « CO. OF NEW YORK, INC.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION DEL AUTOCAR

96Wall Street, Nueva York, E.U .A.
DIRECCION TELEGRAFICA: GILHUT

Camiones A utocar

THE AUTOCAR COMPANY, ARDMORE, PA.

El Automoévil Americano



EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS

EQUIPO PARA PINTURA PO!

EQUIPO CON MOTOR DE GASOLINA
14 nodelofl — de 1.5 a_30 pies cubicos de L. A ; PULVERIZACION .
desplasamionto Para aut0m0V||eS, aviones y numerosas apll' No. 700 P*Paprg\rt;ﬁbaln liviano»
caciones industriales LAVADORA KI-

AUTOMOVILES
Lai lavadora» Brusnor

PISTOLA O SURTI-

DOR DE PULVERI- . . .

ZACIONAMedelo 300 L surtido de compresores de aire y equipos a0 ofracao en tre» mo*

2 dolos—da URO. dos vy

Se «uala a pulverl- neumaticos de Brunner comprende com- tres lunldorei. Son dol

zaelon e& forma de - - tipo do troe cilindros

abanico o co forme presores de 1.5 a 30 pies cubicos de desplaza- y aumiDistron agua an

Circular.  Sirre pare . .. - un chorro continuo bajo

lacas, esiushei. pin- miento. Estos compresores se suministran en tIpOS dOO libras do proslén.

turas ; acabados es- . . - - iln las eontrapresiooos

peciales. £flcaa para de enfriamiento por aire o de agua, en modelos fijos y otros Inconvenientes
i i ) trabajos muy rapidos L. S, . . comunes a las bombas do*
i obrai delicadas de retogue. © Uo y portatiles y con motores eléctricos o de gasolina. bles. ¢<os surtidores o
aurtldor seaoro. da peso JiTlano. i&u; L s R istol j apida*
bLllgno ;t))ara trdahaj? Ide a\élora()rIL El nuevo grupo, modelo portatll 700P, que ilustra- Fnlzaoteasaa?hggggtapnodg?éjsloao
arlOB. obras Indusirlalaa e coes* . - - - i 11 di
truccldn. Y mos arriba, a la derecha, ha sido construido especial- e e ar® B tavado
mente para toda clase de trabajos ligeros de pintura D TN e aadas
por pul_verlzacmn. Es mas grande que Ist equipos MEDIDDRES DE AIRE

ordinarios de su clase. Tiene motor de yi de H. P. BRUNNER
. . medidoras o surtidores
PULVERIZADOR DE LIQUIDO y un adecuado compresor, que dan continuo funcio- e Brunner atraen
. No. 79 ) namiento al surtidor o pistola Brunner modelo 400. método  de Inflacléa de
Ideado principalmente para la lubri- . . . oeuoatloo muy limpio, coa-
cacién da nudllea por pulrcriaaclén. El distribuidor local de los productos Brunner gusto- Toolonte y _exacto.  La est

Pueda también emplearse para la L, ~ R cala frrsduflda se ajus-

limpieza da actores, samente le recomendara el correcto tamafio y tipo tan con  facUldad y

pieaas. etc. Provisto R L. . rapldes a la preilén

da znaneo blao flraa. de equipo Brunner para sus requSltOS, 0 blen, puede que se deaeo y el fua-

Lo taza con- . . clonemlenCo es entera-

tiene uneuar* ud. dlrlglrse directamente a nosotros en lo tocante menté automatico. Hay

_ to de gaMn. L, . ., cuatro modelos para

El modelo No. 79 ea a catalogos e informaciéon detallada. initalaclén  interior o

Ideal para trabajos exterior. Se suminis-

en automérlles j tran con manguera y

arlonaa. Ilave de agua, a solici-

R tud _'del Int_er(_esado,

Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A, e i istran

) torre aurUdora de aire,

Direcciéon telegréafica: *Brunnair® sin locluir el meeacla-

mo de madleléD.

COMPRESORES
DE AIRE

U N A NORMA DE SEGURIDAD DEL MUNDO
Agosto, 1930



En posicion mas segnra gne nunca

para GARANTIZAR
que los Neumaticos Miller

duran mas que todo otro
neumatico de igual precio.

e aqui la garantia mé&s segura que jamas se
H haya ofrecido con un neumético—una ga-
rantia que estd haciendo que incontables millares
do duefios compren los neuméaticos Miller en todo
lugar donde se introducen. Durante muchos afios,
los neumaticos Miller han sido famosos en todas
partes del mundo en virtud de su gran duracion.
Sn popularidad ha crecido machisimo mas aun
desde el dia en que se ofrecieron con la garantia
de que duran méas que todo otro neumaético de
igual precios en igualdad de circunstancias de ser-
vicio.

Y—Ila Miller tiene recursos financieros ilimitados
para asegurar la realizacién completa de sus méto-
dos.

Hay todavia algunos buenos mercados
disponibles

Los importadores, comerciantes y distribuidores del
ramo quedan cordialmente invitados a pedirnos in-
formacion detallada sobre los neumaticos Miller, su
insuperable garantia y las oportunidades para ga-
nancias que ellos ofrecen.

M iltler R ubber Products C ompany
(Inoorporated)
Akron, Ohio, E.U.A.

Estuche de Reparacién

“HANDY ANDY”

Este estuche de reparacién se ha vendido mas
que todo otro estuche similar, desde hace afiOB.
Existe una razén muy grande para su popu-
laridad. Los parches Handy-Andy no se des-
plazan ni separan. Se vulcanizan automatica-
mente. Mientras mas calientes se ponen, mas
firraementa se aprietan. Pidanos informacién-

| L L E R

NEUMATICOS - CAMARAS DE AIRE - ACCESORIOS Y MATERIALES DE REPARACION - ARTICULOS DE DJW G U ~A
ARTICULOSDE BARNISTAS - CALZADO DEGOMA - SHUGLOV - PELOTASY JUGUETESDE CAUCHDO - ARTICULOS DE CAUCHO MOLDEAD

E1l Automoévil Americano

74



Tres poderlos camiones Mack equipados con grias hidrdulicas St.Paul Underbody de modelo
7UB, por la Penn Walsh Company de Boston, para la Massachussett» RaUway Company.

“La vieja yegua gris no es nmes
O due era antes”

(Una popular canciéon norteamericana.)

Tampoco lo son los métodos anticuados. Hoy dia, todo
se hace con rapidez. Los negocios van a todo escape. En
lugar de ahorrar centavos, se ahorran segundos y las
horas de trabajo economizadas aportan pingles ganan-
cias. En el ahorro de tiempo y labor hay verdaderas
utilidades, y es por esto que la carga y la descarga de
toda clase de material, desde polvo de talco hasta
hormigoén, se hace con la ayuda de camiones de vuelco.
Y cuando se trata de equipo de vuelco, no hay nada
mejor que las “gruas St.Paul.”

Grua hidraulica St.Paul Underhody, modelo 6UB, en

chasis de camién W hite 51-A con especial plataforma

plana y caja de acero con lados de madera, malacate . N ., L.
: : Si Ud. tiene un camién nuevo o0 uno viejo—uno pesado

y tomo. Este es un equipo para reparsiciones gene-

rales construido para la St. Joseph Light, Heat de o uno liviano—hay para el mismo una gria St.Paul.

Power Co. de St. Joseph, Mo., E.U.A. por la National

Steel Products Ce., de Kansas City, Mo., E.U.A.

~Preguntele al conductor de un ccanidn con caja de vuelco’

GRUAS HIDRAULICAS
VERTICALES Y DE INSTALACION
DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company

Fabricas en St. Paul, Minnesota, E. U. A.

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servido de las Gruas St.Paul. Pidanos el nombre y la direccién de los mismos.
PABLO LUZZATTO

Distribuidor exclusivo para las republicas de la Afgentsne” Uruguay y Chile.

Buenos Aires, México 583 Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile, Delicias 1153
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Abundante
alumbrado ...

con un EXIDE!

Un acumulador Exide en un automovil
significa infalible energia eléctrica,
fuerza de reserva para el facil arranque
y fuerza abundante para el alumbrado.

Duraciéon a toda prueba firmeza

. . resistencia al desgaste
—son cualidades inhe-
rentes de todo Exide—

el acumulador que atrae

Exib e

y retiene nuevos clientes, y que desar-
rolla un mejor negocio de acumuladores

para Ud.

En ciertos mercados importantes se halla
todavia disponible la representaciéon del
Exide. Sirvase pedirnos
en seguida informacion
detallada sobre esta lucra-
tiva representacion.

ACUMULADOR

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY,

Phiiadelphia, E. U. A.

Departamento de Exportacién, 23-31 West 43rd Street, NUEVA YORK, E. U. A.

Distribuidores en la América Latina

AIU3ENTINA, Bu«M8 Airea n LA
AngJo-ArgenUoo General Electric Co.. Ud.
Calle RiTad8?16 1475-1483, Plaaa dd Congre»,
BOLIVIA, Oniro i .
Comeliua 7. Ouadlach, Casilla Oe Correo No. 15?.
- . . . ECUADOB, Ouayaoull
“*'wulm»nn. SiTler 4 Cia-, Bua Uruguayana 41,

Rio de iBoelro.
ANlra~tUonal Mtchlaery Co-,
Calilla 101-D, Sintlazo.
Inleniatioiial Uachlnery Co..
Caollla 902. Valparaiso.

COLOMBIA
A. Cerdraa S Cia..

Callo Morandé 520.

Woltec Brothers.
MEmCO, Méxlo, D. F.

Ploso Sotomayor 5.

Apartado 96, Boeoté. R. E.
Bosiropo & Co.. Apartado 210. Medollln.

EoTlaue ouwa B.. CoU. o

liodolfo nniardt & Cia.. Apatlado do Correo Alt.
Aéreo 48, Bananoullla.

Guadalaiara,
El Haso, Toxas.
NICARAGUA, "Managua
Bamén Morales, H.

COSTA RICA, Bao José, Arongo 4 Co-, S, A.

AngmoSla'Noolonal de Acumuladores. S. A.,
. do la Rapublica 93, Havoua.

CURACAO ANTILLAS OLANDBSAS
Abady & Cardozo, Curacao.

Gonaales, IUiblo 4 Cia., Casiba 54,
*Anjd~ire Oaroge, Callaiéu Coocotdla, No. 9,

HONDURAS. Toguoigalpa

Oeueral Electric. S. A.
Humboldt y Nuero Meéxico.
Monterrey,

PEBU, Lioia P
Tassata Hnos. S-cn-C. Montas 145-183.
PUERTO RICO, San Juan. Elido Serrice, Inc.,
Tetuan 85. Bocinlo Sur 55.
REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo
Norman P. Hopgood, Callo Pto. Vaaouea 0, Santo
Domingo.
URUGUAY, MontcTldeo
General Electric, S. A..
Cindadela, Montocldea.
VBNIfflJUELA, Caricas ,
José Padrén, Carmen a Puente Axauca 814-
VENEEUBILA. Maracaibo
Pinedo 4 Brlge.
ZONA DEL CANAL, Ciudad do Panami
Panoaono Garage Company, 96 Centra! Arenuo.

Avenuo

Calle Uruguay, esa.

Tampleo, tora Cruz,

ESPANA ,
Aulctracctéb Eléctrica. S. A. Moya 5 y 8 Barcelona.

E1
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istincion, comodidad y ejecucidon

INUSITADAS A TAL PRECIO -

"'SPACIO paraviajarcinco a

-A toda comodidad. Suavidad
y ductilidad de 6 cilindros.
Potencia y resistencia para
mantenerse a alta velocidad.
Lineas, colores y guarniciones que
fomentan el orguUo de posesion.

Asientos delanteros ajustables e in-
dividuales. Amortiguadores Hidrau-
licos adelante y atras. Motorde alta
compresion, montado en caucho,
y lubricado a presidon. Frenos de 4
ruedas acerodrdulicos.

Por suprecio resulta notablemente

EL NUEVO COCHE DURANT DE 4-PUERTAS

ventajoso para el uso de la

familia y del negocio.

Ademas de estos distinguidos
Seises, la Dm-ant suministra un
surtido completo y mejorado de
seguros Cuatros con carrocerias

ceiTadas y descubiertas.

El surtido de camiones Rugby que
construye Durant abarca los nue-
vos chasisde 6 y 4 cilindros hechos
cientificamente por peritos en la
transportacion para reducir el

costo del acarreo.

DURANT MOTORS, INC., DIVISION DE EXPORTACION
LANSING, MICHIGAN, E. L. A.

Fabrica,-.

LANSING, MICHIGAN, OAKLAND, CALIFOUNIA, LEASIDE, TORONTO, CANADA

7



Vencedoras de carreras
¢ ¢¢Qanadoras de amigos

78

Los vendedores de Champion cosechan los frutos que
produce el magnifico rendimiento de estas bujias.

Millones de automovilistas, al adquirir bujias, instalan
un juego completo de Champion. Quedan agradecidos
al consejo del comerciante que les recomendo6 la marca
pues el rendimiento de las Champion es superior. La
duracion de las Champion es infinitamente mayor y
estas bujias producen la potencia y funcionamiento
brillante que solamente una chispa fuerte puede producir

la admirable potencia y facultades de aceleracion
gue ni aun buena gasolina, buenos motores, y buenos
conductores pueden conseguir si las bujias fallan o
funcionan medianamente.

Los campeones de velocidad y resistencia estan al tanto
de esto y no usan otras bujias. La mayor parte de los
campeones, del aire, del agua y de tierra han ganado sus
laureles con Champion.

Granjéese la amistad de sus clientes recomendando-a
todos y cada uno de ellos que instale un juego completo
de Champion. No tema por los resultados. EIl funciona-
miento y la economia que producen las Champion ha-
blaran elocuentemente en favor de su criterio, porque las
Champion son mejores.

Champion Spark Plug Company
TOLEDO,OHIO,E. U. A.

Direcciéo cablegrafica: CHAMPION, TOLEDO

- Champio

Bujias de Encendido

55

N
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SIN AUMENTAR SU CAPITAL

ALUMINUM

SUS NEGOCIOS

Cinco o sei8 surtidos de articulos similares en
st almacén introducen subidos gastos y le
paralizan su capital. Evite la duplicaciéon y
reduzca sus gastos generales. Compre al por
mayor de una sola fuente de abastecimientos
—compre el surtido Permite-Diamond—y
saque asi provecho de las valiosas concesiones
derivadas de un servicio de lo mas completo.

El mantener en existencia varios surtidos
de productos similares es no s6lo costoso sino
derrochador de tiempo y provocativo de mo-
lestias. Cuando Ud. compra el surtido Per-
mite-Diamond, representado por ocho varie-
dades de productos de facil venta, necesita
formular sélo un pedido, anotar una sola par-
tida en su contabilidad, verificar una sola
facturay pagar una sola cuenta de flete. Cada
repuesto Permite-Diamond estd claramente
marcado para su facil e inmediata identifica-
cion y se describe detalladamente en un cata-
logo completo. Estas conveniencias ahorran
a menudo de 15 a 30 minutos en las ventas
sobre el mostrador.

Nuestro servicio puede ayudarle efectiva-
mente a desarrollar sus negocios. Todos nues-
tros productos se hallan listos para inmediato
embarque. Podemos atender pedidos de
cualquier tamafio y despacharlos en poco
tiempo. Todo esto significa para Ud. un
mayor negocio con menos capital, y al mismo
tiempo, le habilita para llenar pedidos al por
mayor de una manera satisfactoria.

El surtido Permite-Diamond comprende:
émbolos Permite, valvulas Diachrome, de
acero y de liierro fundido, anillos de émbo-
los Permalite de compresién y de regulacion
de aceite, y los productos Diamond represen-
tados por pernos, pasadores, bujes de acero
y de bronce, silenciadores, impulsores de
bomba de agua, arboles y grupos completos
de bombas.

INDUSTRIES, Inc.

Fabricantes de productos de aluminio, de bronce y de acero

Oficinas principales; CINCINNATI, OHIO, E. U. A
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El nuevo

$

camion Stewart de 1V2 tonelada

EL CHASIS

Un camion notable a un precio notable

MODELOS

EJE DE ENGRANAJE
CONICO

ton. d© 4cilindros
ton. de 6 cilindros

i ton. de 4cilindros

i ton. de 6 cilindros

i ton. de 6 cilindros
2 tons. de 6 cilindros
2» tons. de 6 cilindros

EJE DE TONILLO SIN FIN

2 tons. de cilindros
2» tons. de cilindros
3 tons, de cilindros

3» tons. de cilindros
5 tona, de cilindros
6-7 tons. de cilindros

Chasis de émnibus. Anarates

para incendios

Afios de experiencia en el em-
hajaje y exportacion de camio.
nes parantixan embarguen
eatisfaetorioB. Nueitra propia
furureal de exportacién maneia
gratuitamente todos jos detalles
de embarque. “Cuando Cd. ne.
goda con la Sttncart, trata di-

rcctantenie con la /abrica."

MOTOR TRUCKS

Chasis de O6mnibus de

12 a 30 pasajeros

iOtro triunfo de la Stewart! Un nuevo camién de iVs tonelada, que
comprende numerosas ventajas mecanicas que anteriormente se han halmdo
s6lo en los méas finos vehiculos, ofrecido a un precio que, en modicidad,
no tiene precedente en la industria automotriz. Este nuevo Stewart
tiene un bastidor de 7722 pulgadas de profundidad, un embrague de 11
pulgadas, un cambio de marcha de 4 velocidades adelante y marcha
atrdas, ademéas de neumaticos balones dobles y muelles auxiliares.

La misma calidad que desde hace tiempo ha impartido al Stewart la
merecida reputacion de ser el “Camién de Mayor Valor Intrinseco de la
América,” se haEa en el nuevo modelo. Desde el radiador hasta la
lamparita trasera, es un camién de capacidad rectificada, contruido por
una fabrica exclusiva de camiones y constituido por verdaderos Organos
de camion. s . ..
Los duefios de camiones que insisten en velocidad, buen funcionamiento
y prolongada duracién a reducido costo, pueden ahora disfrutar de la
calidad tipicamente Stewart de este camién de iVz tonelada, cuyo precio
es de una modicidad sorprendente.

El nuevo Stewart de iMi tonelada no es un camién que dura solo un ano.
Los duefios de camiones Stewart saben por personal experiencia que la
duraciéon promedia de un Stewart es de 5 afios o mas. Preguntele a los
duefios de camiones Stewart en su localidad que resultados estan obte-
niendo de sus vehiculos. A solicitud suministraremos informacién detallada
sobre estos meritorios camiones.

STEWART MOTOR CORPORATION

1 Broadway (Dept. 2), Nueva York., B. U. A.
Direccion telegrafica: Stewartruk, New York

Clarea: Acmé, Bentley, asc Ba edicion medrada (s y 10 letras). Clave
Commercial Fabncas: BUFFALO, N. Y.

Desde hace 18 afios—Camiones de calidad a precios moderados

E1l Automévil A mericano



Venda Acumuladores
de Calidad

Setenta y seis fabricantes de automoviles, camiones y

6mnibus emplean

los acumuladores Waillard.

Los

duefios de automdviles compran mas acumuladores

Willard que

los de toda otra marca

¢No

podria Ud. ganar mas dinero con estos acumuladores
que se venden por si mismos y satisfacen a la clientela?
Sirvase comunicarse con nuestro distribuidor mas cer-
cano acerca de la representacion de estos acumuladores

en su mercado.

DISTRIBUIDORES

ARGENTINA
Bueno» Aire»

Ostilio Bocci & Cia.,
Bartolemé Mitre 2060-64

SOLIVIA
La Paa
Samuel Howson & Cia.,
CasUla 242

BRASIL
Bahia
Armando Cunba,
Avenida 7, Setembro
50-52
Caixa Postal 580
porto Alegre
Galiar & Cia.,
Rua Paysandu OSS
Caixa Postal 245
Recijé-Pernambuco
Cia Distribuidora de
Accessorioa.
Av. Marquez de Olinda

125.
Caixa Postal 16
ffio do Janeiro
Luiz Corcao.
Rla das Marrecas 13,
Caixa Postal 3028
Santos
Duarte Pacheco & Cia.,
Praca Maua 37,
Caixa Postal 602
5ao0 Paulo
M. Alderighi & Cia-,
Ltda.,
Rua Don José de Barros
46.

Caixa Postal 16S8

CHILE
~Rto/ogoela
Iquiquc
Kulecnkampf! & Enoop
Concepcion
Herméan Hermanos
Rengo No, 114

Sontlaso
Barahona, Herman Hnos.
& Cia.,
Avenida de las Delicias
Nos. 8e6-S72,
Correo-Casilla 32-D
yalparaSao
Vorwerk & Cia.,
Calle Prat 178

COLOMBIA
Bogota
Ernesto Peiaez Correa S
Hno.,
Carrera 8 a No, 175
Cali
Felaez Hermanos,
Ave. Uribe 1710-1714

MadelHn
Ernesto Peiaez Correa &
Hno.,
Calle de Boyaca No. 96

COSTA RICA

San josé
Leb6nidas McLean,
Garage "La Nueva
Prensa,"
Calle 4, Entre Av. 4y 6

CUBA
Babona
Electrical Equipment Co.

of Cuba,
Avenida de Italia No. 29

ANTILLAS HOLANDESAS

Curasao
Rodolfo Pardo
Prinsestraat No. 11
P. O. Box 163

REP. DOMINICANA
Sanio Domingo

Juan Ortega Frier,
Ave. Espafia No. 10

ECUADOR
Guayaquil
£. Maulme,
Bolivar No. 230, 1 Pedro
Garbo Nos. 211'13
Apartado No. 61

GUATEMALA
Guatemala
£merson Garaf:e Co.

HAITI

Port-au-Prince
The West Indies Trad-
ing Company

HONDURAS
San Pedro Srifa
R. Fasquell«

MEXICO
Canarea
Mesa Garage
HermosillOf Son.
E. Salazar & Cia.
MéridOf Vucotan
Compafiia Importadora,
S. A..

calle 59, No. 515
México™ D. F.
F. J, Meckel,
Coajomulco 13
TampicOf Tam/is.
Elite Motor Sales Co.,
S. A,
Calle Altasnira 73
Torreéon, Coalt.
Garza Hermanos,
Blvd. Morelos
Zaragoza
Apartado No. 36

y Calle

Kora Crua
Cia. Automotriz
Veracruzaoa, S. A.
Avenida 5 de Mayo, Esq.
a Emparan

NICARAGUA
Managua
Horvilleur y Teysseyre,
Ave. Campo de Marta

PANAMA
Ancon, Zona del Canal
Harry C. Nicholls,
13 J. Street,
Box 322

PARAGUAY
AtuneiOH
Pezzini Hnos-,
Calle EstreUa 288.
Casilla-Correo 155

PCKU
Arequipa
Agencia Chrysler S. en

C.
General Moran (Teatro)
111
Chiclayo
M. C. del Castillo & Co.,
S- A..
Calle Real 108-110

Lima

Abel Felaez.

Ave. Progreso No. 898
TruJillo

El Motor,

Plaza Principal

PORTUGAL
Lisboa
C. Santos, Lda.,
Rua do Crucifixo, 55, 57,
59

PUERTO RICO

San Juan

Bailey’'s Motor Service
Co..
Stop 6(5 (Puerta de
Tierra)
SALVADOR

San Salvador

B. Poma, Inc.. S. A.
£1 Salvador Auto-Motriz

URUCUAY

Montevideo

Manuel Guelii & Cia.,
1101 Cerro Largo 1125

VENEZUELA

Caraca*
Francisco Sapene,
Torre a Veroes No. 7
Maracaibo

Dimas Pineda & Co.,
Calle del Comercio No.
48

Puerto Cabello

Baaseh & Romer,
(“Ue Comercio

Suc.,

Vatonela

Hermanos Degwitz,
Plaza Bolivar

ESPANA
Barcelona
Auto-Electricidad.
Coma, Llorens & Buiill,

Ltda.,
Diputacion 234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacion

246-86 East 131st St.

W

Agosto, .1930

Cleveland, Ohio, E. U. A.

ACUMULADORES
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Tenemos la intima conviccion de que quien
compare los automoviles y los precios de los
automoviles comprara siempre un Nash

Lubricacion centralizada del chasis, persianas integrales del ra-
diador automaticas y direccién la mas facil del mundo en cada
Modelo. Asientos delanteros ajustables. Cubiertas de acero en los
muelles, con lubricacién perenne interna, en los Modelos Ocho de
Doble Encendido y Seis de Doble Encendido. Cristal Duplate in-
astillable, factor de seguridad de incalculable valor, en todas las
ventanillas, portezuelas y parabrisas de todos los Ochos de Doble
Encendido, sin costo adicional. Suministramos también este
cristal en todos los otros carros Nash, a un ligero recargo extra.

SEISES SENCILLOS
SEISESDE DOBLE ENCENDIDO OCHOS DEDOBLE ENCENDIDO

NASM 4 Ein"

Escriba al Distribuidor Nash para ese territorio, pidiéndole informes

sobre lasposiblesoportunidadesde que sea usted unode nuestros Agentes. @120
THE NASH MOTORS COMPANY KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A.
E1l Automévil Americano
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ELIJA DE ESTA AMPLIA VARIEDAD

la calidad exacta que Ud. necesite para satisfacer las
condiciones locales de su mercado. Cada calidad es
ideal en su clase y lleva la incondicional garantia de la
casa Russell, cuya experiencia en la industria textil data

de 100 anos.

"RUSCO,” nuestra norma, Se reconoce en

todas partes como el mejor forro de freno "RUSCO-ACE” es un forro de extraordinaria
para satisfacer la mayor parte de los requisi- calidad para camiones, émnibus y automoéviles
tos de los automoéviles americanos. Para con europeos. Se recomienda para aquellos casos
mayor rapidez, tanto himedo como seco. Un en que los forros de calidad corriente no
gran productor de negocios. A precio de satisfacen los requisitos del servicio.

competencia.

"BEN-LOCK” se adapta especialmente a todo
freno moderno de extension interior. Es un
freno grafitado, con una de sus superficies

BULLDOG” se construye para responder a brufiida a dimensiones micrométricas.

la demanda de un buen forro de freno a
precio moderado. Un forro de venta popular
en los mercados de precios moderados.

"DISCOS DE EMBRAGUE RUSCO,” la
"DURAK” es el forro moldeado pwa altima palabra en perfeccionamiento técnico y

frenos de todo automévil o camidn. precision. Es un repuesto popular muy lucra-
Ahorra 50% en gastos de conser- tivo, un digno y necesario aliado de los forros
vacién de frenos. Su venta ha de fienos, Se suministra en amianto tejido o

crecido mucho en mas de 30 paises. moldeado. Se vende en cajas,

Amplia eleccion de maquinas forradoras y remaches.
Correas de ventilador para todo automovil y camion.
Necesitamos conexiones en Bolivia, Paraguay y Peru
uil
Pidanos muestras e informacién detallada.

The Russell Manufacturing Company

Middietown, Connecticut, E. U. A.
100 afios de edad. Establecida en 1830
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Construido por

fabricantes exclusivos de camiones

para ganar mas dinero en beneficio de su dueino

Los camiones se compran para un objeto definido . . . para ganar
mas dinero en beneficio de su duefio. Los camiones Republic se
construyen para que ganen mas dinero en beneficio de sus compra-
dores . . . transportando mas cargas, rindiendo un mayor recorrido
y dando un servicio general a menor costo.

Los camiones Republic son vehiculos construidos de acuerdo con
normas de superior calid*ad, que les aseguran un servicio lucrativo
durante un mayor periodo de afios. EI surtido de camiones Republic
es completo y por esta razon satisface los requisitos individuales de
todos los compradores de camiones.

Los camiones Republic gozan de reputacion internacional. Cada
modelo, desde el mas pequefio hasta el mas grande, sobresale en
fuerza, firmeza, velocidad y estilo. Si todavia no nos ha pedido
informacion detallada, sirvase hacerlo en seguida. De interesarse
en un negocio altamente remunerativo, pidanos informacion sobre
la representacidon de estos camiones.

EI 1 le, modelo D-1. oon caosoldad eloithba
de libras, Que mostramos aqui con un
caaéS d« lemoUue, se carecterlM por un
DOderoso motor do 6 cillnaros ospeclal pata carntén,
baatldor de extraordinaria profimdldad, Armo
cambio do marcha de cuatro velocidades adelante
y. marcha attis. ejes grandes, con ol trasero de
tino enteramente flotante. Tiene también frenos
hidraulicos en Ue cuatro ruedas, muelles durables
complementados con muelles auilUares para re-
sponder a las cargas maximas. Neumaticos de
setriclo pesado, con dobles en las ruedas traseras.

LaFRANCE-REPCBLIC CORPORATION

ALMA, MICHIGAN, E. U. A.

Direcciéon telegrafica: Republic
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Ambos la Llaman Musica ...
iPero Qué Enorme Diferencia!

Sms Parroquianos También
Aprecian Estas Diferencias

El concertista pulsa con amor las cuerdas de su
violin y su arco arranca al instrumento notas mu-
sicales que encantan y emocionan por su belleza.
El salvaje golpea su tambor y produce vibraciones
que él cree melodias.
muasica . . .

Ambos llaman al sonido
ipero qué enorme diferencia!

Con el acabado de laca ocurre lo mismo que con
la masica. Solamente existe un DUCO vy es fa-
bricado por du Pont. Los que venden DUCO
cosechan el fruto lucrativo de una clientela cons-
tante, aumentan sus ventas, se ganan el favor del
publico y dejan satisfechos a sus parroquianos.

La propaganda mundial de la compafia du Pont
ha dado a conocer la superioridad de los produc-
tos du Pont entre millones de consumidores y
clientes interesados. Cuando usted usa o0 reco-

mienda estos célebres productos aumenta al mismo
tiempo el prestigio, las ventas y las ganancias de
su establecimiento.

El DUCO se fabrica para muebles, automoviles,
material ferroviario y otros numerosos objetos, asi
como para la oficina y las casas de familia. Entre
los famosos productos du Pont figuran el Puli-
mento DUCO No. 7, el

Negro para Retocar No.

7, el Renovador de Capo-

tas y Fuelles No. 7, el Pu-

limento para Metales No.

7, la pintura DULUX

du Pont y un surtido de

barnices y pinturas para

todas las superficies.

Esta Marca de Féabrica es su Proteccion

Insista en Veria en el Envase

E. I. du Pont de Nemours 8 Co., Inc.

‘Marea de fabrica
exclusiva de

Seccion de Acabados Para Usos Industriales

Parlin. N. J.. E. U. A.

Vea a nuestro
distribuidor local

Habana, Cuba— Buenos Aires, Argentina

Si no esta hecho por DU PONT no es *"DUCO

Agosto, 1930
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INnstrucciones

para subscribirse

A continuacién damos una lista de nuestros agentes de subscripciones.

Mande

su pedido y el importe del mismo al agente mas cercano a su localidad, avisan-
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o perdidas en el correo.
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a

EL AUTOMOVIL AMERICANO,

460 West 34th Street,

Nueva York,

E U A En tal caso, la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra

de banco sobre Nueva York.

certificada.

ARGENTINA
Sr. James F. Downey.

Roque Saenz Pefia $01.

Buenos Aires.

BALEARES
Teodoro iForteza*
SamarftAna No. 3.
Palma de Mallorca
SOLIVIA
Sree. Arao Hermanos,

Casilla Correo No. 193.

La Paz*

BRAZIL
Sr. JnUo Realt

e/oD. G. Morelray Cia.

ulxB Postal 165.
Palotea. R. G. do Sul.
Srea. B. Gareia y Cla.|
Calza Postal 956,
Porto Aleare.
Sr. M. C. Motta,
Calza Postal 3254.
Séo Paulo.
Sr. Antonio Armando
freiréa.
Ria Barao de Cata-
guazes 280.
Julz de Fora.
Sr. Joao M. Slmoens,
R. B. Maeedo 69.
(Uo de Janeiro.
J. L. Barroe Pimental,
Calza 89, Santos.

CHILE
9r. Belieario Diaz Ossa,
Casilla 962.
Santiago.

T. l.aureane Rodrigo Z.

Casilla 1366
Santiago

NOMINA DE LOS AGENTES

Sr. Marco TuUo Perez.
Ayacucho (55.
Medellin.

Sr. Martin Gémez,
Apartado 207.
Medellin.

Sres. Arboleda y Cfa”
Apartado de Correos

SS.

Cali.

Sres. H. Correa Palacios
y Cia.,
Librereria Granadina.
Cali.

Sr. Guillermo Lozada
Zerda»,

Edificio Lépez 332»
Apartado 847.
Bogota.

Eduardo Bueno,
Estacién de Servicio
Nash.

Armenia. Caldas.

COSTA RICA
Sr. J. F. Robert,
San José.

CUBA
Juan Salome,
Villuendas No. 50.
Santa Clara.

J. T. Pascual,
Apartado 397, P. Va-

liente bj 61,
Santiago de Cuba.
ECUADOR

C. EnHquez J.
Apartado 327,

Libreria Internacional de
Romo.
Alcala 3,
Madrid.
Sr. Agustin Bosch,
Ronda de la Univer-
sidad 3.
Barcelona.
Eemardcno Crespo,
Velazquez Moreno 6.
Vigo.
Sr. Desiderio Soler Mone-
dero,
Zurbaran 6.
Badajoz.

Auto Sport.

Calle Ramé6n A. Carda
14.
Gljon.

GUATEMALA

Sr. Enrique Arceyuz,
Apartado 935.
Guatemala.

Sr. José CamacUo,
2a Ave. Sur 28.
Guatemala.

ISLAS CANARIAS

Sr. Juan Perez Hernéan-
dez,
Corazén de Maria 54.
Las Palmas.

ISLAS FILIPINAS

Sr. H. R. Sanchez,
202 Solana W. C.. Ma>
nila.

MEXICO
Agenda Misraebl,
Apartado 2430,

Si se hace la remesa en efectivo enviese por carta

Sr. Luciano Z. Vasauez,
Ag«»te de Pup««»-
cione., Bajo, del ra-
lacio Municipal,
Monterrey, N. L.

PERU
Agencia Zuniga
Apartado 162
Lima 162.

PUERTO RICO
Sr. P. Jimenez, Jr.
204 Pietrantoni Bldg..
San Juan

PORTUGAL
Sres. Lopes Cardoso
Ltda.,
Ria da Bandeird 311.
Porto.
Corvaceira Mariano A
Gémez Ltda..

98 Rua Alexandre

Braga 100.
Porto.

Higino de Quelroz e Melé,
Av. Duque d'AvBa 124.

»
Lisbon.

REP. DOMINICANA
Sr. T. R. Boumigal,
Apartado 29,
Puerto Plata.

SALVADOR
Sr. E. L. Humphrey.
Cojutepeque.
URUGUAY
Sr. C. S. Vaji Domselaar,
Ave. Sarmiento 264!
(Pocltos),

Quito. México» D. F. Montevideo.
COLOMBIA ESPANA Sr-AAureI;o Osloigares, Jr., VENEZUELA
Srea. G. PradlUa Cia*. iaci : partado - Freres y Cia»,
Apartado 513» Y Ass_omacn}n Nacional de Tampico, Tamps. Valera, Trujlllo.
B ti industriale» de Auto- | Libreria Maury Hno»..
. ogg I‘P il i moéviles, 5r. Antonio Barrera C., Apartado 46
reAa- t-draggl ay Cia., Fernanflor 6. Calle 56 No. 564. Aparta .
Mpdar”% o . Madrid. Mérlda. Yucatan. .
edellin.

Precios de subscripcién:

(facluyendo el franqueo)

Pais Dos afios Un afio
ARGENTINA $7.50 M /N $5.00 M/I\_I
BRASIL 30$000 Reis 20$000 Reis
CHILE $25.00 M /C $16.00 M /C
ESPANA 20.00 Pesetas 14.00 Pesetas
MEXICO $6.00 Oro Nacional $4.00 Oro Nacional

En todos los demas paises $3.00 délares por dos afos y $2.00 délares por un ano,
o el equivalente en moneda del pats al cambio del dta.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
460 West B4th Street, Nueva York, E. U. A.

E1l Automévil Americano



AVBMRN

De Ocho Cilindros en Linea y de Seis
Cilindros

y el

C ORD

De Propulsion Delantera

El progreso técnico de la organizacién Auburn en el sentido de
suministrar al publico la clase de automévil que necesita y apetece,
es una de las ventajas mas valiosas que ofrece la representacion de
sus productos. La supremacia de la Auburn en este sentido ha
sido ampliamente demostrada por el éxito instantdneo que tuvo la
instruduccién dei Cord de propulsién delantera, por el triunfo de
sus modelos de ocho cilindros en linea, en cuya construccién tiene
mas de cinco afios de experiencia que toda otra fabrica, por la pre-
sentacion del faetén Auburn transformable en carbiolé, como estilo
corriente, que antes era de hechura a la orden y por otras inno-
vaciones no menos importantes y trascendentales. El progreso
adelantado significa ganancias adicionales para los representantes.
Por carta o por telegrama pidanos informacién detallada. Auburn
Automobile Company, Auburn, Indiana, E. U. A.

Faetéon sedan Auburn 125

Motor LyCorning de ocho cilindros en Unea de
125 H.P. Distancia entre los ejes. 130 pul-
gadas. Modelo transformable. Puede cerrarse
por completo- También puede quedar con
capota puesta y ventanas laterales bajadas, o
bien enteramente abierto.

Sedan 6-85 $1095- seddn deportivo 6-85 $995; cabriolé 6-85 $1095; sedan 8-95 $1295; jedoii deportivo 8-95
8-9S $1395: cabriolé 8-95 $1295; sedan 125 $1595; sedan deportivo 125 $1495; faetén sedan 125 $1695;

ville, Ind; E. U- A. Toda dotacién que no sea la corriente, a precio adicional.

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, Indiana, B. U. A.

Direccion telegréafica: “Auburnauto”

Agosto, 1930

cabrtalé 125 $1595.
Sedan Cor; $3095; brongham $3095; cabriolé $3295; faetén $3295. Los frccios comprenden entrega en Auburn o en Conners-
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Ud. estd en el negocio

O Oo0 22 N

para ganar dinero
Oo

o)

Por esta raz6on, todo lo
aumente sus ganancias y le habilite
para servir mejor a su clientela debe
aprovecharse lo mas que se pueda.
La venta de ruedas y llantas metali-
cas Kelsey-Hayes— productos com-
prendidos en la dotacién corrienre
de fabrica de millones de automo-
viles de marcas americanas, de los
cuales Hay millares en su propio
mercado— representa una adicional
fuente de negocios y ganancias.

Sirvase pedirnos informaciéon de-
tallada sobre la representacion de
los productos Kelsey-Hayes.

El servicio Kelsey-Hayes es de ca-

racter internacional.

KELSEY-HAYES WHEEL
CORPORATION

Detroit, Midi., E. U. A.
DITlsiones M auafnctnveras

Detroit, Mich., Jackson, MIlch., Alfaion, Mich.,
Memphls, Tcnn., Buffalo, N. Y.

Ptvisloo Canadcnsc: Kelscy \Vh«el Co., Ltd.,
Wlrdaor, Ont.

DIiTlilén de Exportacién
30 Water St, Nueva York, N. Y.
E. U. A.

Diree*ion telQgrafica Todas
Widbloeo. N. Y. las claves

KELSEY
-MAYES

RUEDAS DE MADERA
DE RAYOS DE ALAM-
BRE Y DE DISCO
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AMINOS o pavimen-

tos resbaladizos—

neumaticos sin cadenas— una sefial subi-

ta de parada”™—y el resultado es casi siempre
ima patinada, un accidente desastroso.

Las Cadenas Weed evitan el patinaje y
permiten al automovilista viajar con toda
seguridad y sin dificultades por caminos
pantanosos, arenosos o resbaladizos.

Por «u calidad— reconocida en todas
partes como insuperable— Nas Cadenas
Weed son las preferidas de los automovi-
listas desde hace mas de un cuarto de siglo.

Siud. quiere aumen-
tar sus ventas y satis-
facer los requisitos de
los duefios de auto-
madviles, camiones vy
Omnibus en su locali-
dad, tenga siempre en
existencia las Cadenas
Weed. Pida mas de-
talles a nuestro repre-
sentante, o escribanos
directamente.

CADENAS

WEED

AMERICAN CHAIN CO., Inc.
New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion cahiegrafica: AMCHAIN, New York

REPRESENTANTES EN PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPARA

Areentlna — Palmer & Co., Gnatemala®—Wm. T. Scoullar,
Moreno 574, Buenos Aires. 17 Calle Orlente No. 3-A,
o B Guatemala.

Bolivia— Cotnellus F. Giindloch, M éxico— General Corainission
Omro.

Co.. S. A. Apartado OI-Bls.
Brasil—F. Lnbourian & Co., México, D. F.
Riin Buenos Aires 113, Rio ParaBnay—P almer & Co.,

de Janeiro. Moreno 574, Buenos Aires,
. Argentina.
Chile — 7708861. Duval A Co, 9
Valparaiso Puerto IUco—H. GlydeGrogory.
: B Inc., Recinto Sur Ko. 45,
Costa BAca—Joeé¢ Maria Arce Son Juan.

Co.. S. A., San Jose. Dmsrriay— Palmer & Co., Calle

Cnlia—Reciprocltj Supply Co-, Piedras 410, Mooterideo.
Cuba 49, Habasa. Venezuela— Bernardo Jurado-

Espafia—Jos6 Lo6pez Zueras. Blanco. Plaza Pastora No. 18,
Calabria 104, Barcelona, Céardeos.

E1l Automoévil Americvno



Lo que la representacion de los acumula-
dores Gould significa

para uUd.

primer lugar, significa calidad
sobresaliente— pues los acumuladores
Gould Dreadnaught representan la cul-
minacion de mas de 30 afos de experiencia
exclusiva en la fabricacion de acumu-
ladores finos. La representacion del pro-
ducto Gould habilita al representante
para responder a toda demanda de precio,
pues los acumuladores Gould Dread-
naught se ofrecen en tres tipos—el
‘Special” de precio bajo, el “Superpower”
de precio regular y el “Longest Life” de
precio mas alto.

Unase a ja orpanisacion
Could y saque provecho
de la reputacién por calU
dad de que gosa el acu-
mulador Gould. A soli-
citud suministraremos in-
formaciéon completa acer-
ca de la representacion.

Gould Storage Battery Co., Inc.

Departamento de Exportacion
280 Broadway, Nueva York, E. U. A.
BENJAMIN HACKER, gerente de exportacion

Direccion telegrafica: **Uackben” New York

Acumuladores GOULD

Establecidos eo 1899
Fabrica en DEPEW, N. Y., E. U. A.

. . . Fabricante de acumuladores
GOULD finos desde hace un cuarto de siglo

Tres esmeriladoras AMMCO econémicas en precio
que producen grandes ganancias a los talleres

Con estas esmeriladoras Ammco se asegura un trabajo rdpido y preciso. No hay necesi-
dad de mecéanicos expertos. Se evitan las devolnciones y quejas de los clientes
desatisfecbos. La venta de repuestos se aumenta de una manera sorprendente. Las
esmeriladoras Ammco aceleran las reparaciones y reducen el costo del trabajo a nn
minimo. Equipe su taller con estas esmeriladoras Ammco tan econdémicas y obtenga
mayor ganancia de cada trabajo de reparacion.

Esmeriladora de Ci-
lindros de Freno

Esmeriladora De Ci- LA NUEVA ESMERILADORA AMMCO

lindros Modelo
Rigido E

Pera todo cilindro de
2% a B'i pulgadas.
Puede ajustarse en el
fondo del didmetro in-
terior. No hay vibra-
cién ni rotura de pie-
dra. Hace el trabajo
con rapldea y a costo
mfnimo. Una herra-
mienta muy lucrativa.
El modelo SE es para
aiitomovilee europeos.
Escala de 48 a 88 mm.

PARA AGUJERO DE PASADOR
DE EMBOLO

HACE EL TRABAJOS DE 20 ESCARIADORES
DE EXTENSION. Escala completa de 47/64 a
1 6/16 pulgada. No hay molestias con escariadores.
Trabaja con rapidez y produce agujeros redondos
y rectos, con superficie de contacto lisa y suave
como un espejo. Funciona con cualquier taladro
eléctrico. Asegura un trabajo perfecto, reduce el
costo del trabajo y deja buenas ganancias,

Pidanoa ahora miamo, tn/ormacidéii eomplala de eataa

lueratlvaa herramientaa.

Hidraulico

De una manera réapida
y precisa rehabilita loe
eillndraa desgastados de
los frenos bldréaulleoa,
y todo lo bace a un
costo minimo. Sirve
para todoa loa tama*
aoa, de 1)4 a 1% pnl-
gada. Funciona con

cualquier taladro eléc-

trico. Ei cilindro del
freno no ae quita del
automévil. Asegura
frenos perfectos.

AUTOMOTIVE MAINTENANCE MACHINERY CO.

Departamento de Exportaciéon, 238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. Direccién telegrafica: MCKIM BOSTON
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EL FORRO DE

y una amplia variedad en el surtido
I—lAtlas—en precio, tipo y construccién.

orros moldeados para frenos en juegos
o en rollos para frenos de extensiéon mte-
rior forros de frenos comprimidos hi-
draulicamente de sobresaliente calidad;
también nuestro conocido y popular tipo
de tejido sélido. Los revestimientos de
embrague Atlas gozan de la rnerecida
fama de ser los que rinden el mejor ser-
vicio- son del tipo perfeccionado con

ATLAS

Pidanos informaciéon detallada.

FRENO

superficies esmeriladas,

SEGURO

que dan segura
sujecion al embrague sin glasearse.

s forros de frenos Atlas se venden

0
l' en todas partes del mundo.

y seguridad invariable.

Son

referidos a causa de su firmeza, dmacién
La flexibilidad

los

del forro de freno Atlas da seguridad bajo
las condiciones de servicio mas dificiles

In- exigente.

mediata respuesta a toda correspon-

dencia en cualquier idiotna.

ASBESTOS

COMPANY

NORTH WALES, PA.,, E. U. A.
Direccion telegrafica: LASBEST

El CUIDADO
SALVARA
SU COCHE

McQuay-Norris Mfg. Company, Oficinas principales en St. Louis, Mo., E. U. A.

Fabrica,en S,. Loul., ludi.napelix. Conner.villo (deO .

Oficina, de E.partacion: 30 tV.t.r S... Nueva York. E.U.A.
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La Supremacia McCord
en Calidad data de los
primeros dias de la
Industria

Desde los primeros dias de la Industria automotriz,
los productos
en calidad. Hoy dia. le radiadores y
paquetaduras MeCord son equipe
lodos los vehiculos automéviles, y como
no hay otros que los aventajen.

Radiadores de Repuesto Para el Ford
y el Chevrolet

Para el modolo "T"” del
tubular primitivo, o el McCord de tipo apanalado.
Para el modelo del Ford, el tipo tubular de
capacidad corriente, o el tipo de maxima capacidad
de enfriamiento. Para el Chevrolet de 4 v de 6
cilindros, el tipo tubular similar el de dotacion
corriente. Ofrecemos un surtido completo do
radiadores de repuesto para los automoéviles y
eantiones Ford y Chevrolet. Hay mucha ganancia
en este gran surtido de radiadores.

las om-

Ford ofrecemos el tipo

htcCord han venido a la vanguardia

normal do casi .
repuestos
A

Belden

que
vende

mercancias

Lss empaguctatfurac cali’
dad MeCord no cuestan mas
quo las de eaUdad ordinaria.

Limpiador de Radiador

El limpiador d» radiador MeCord e»
la proparaelan ideal para la limpieza
do moho» sodlmento y otras acumula*
eiones notalieas depositadas en las
anpostas canalizaciones de agua. La
efleaera primitiva del enfriamiento os
eoelble sélo en un radiador limpio.

El limpiador do radiador Mo«

Cord produee una limpieza
completa y segura.
Pidanos Ejemplar de Esta

Gran Guia de Empaqueta*
duras de Motor

Un nuevo catalogo de empaquetaduras,

que Incluyo los daltimos precios de
lista, sera enviado gratuitamente a
guien lo solicito. Contieno las os*

Dociacacionos Yy
empaquetaduras

precios do muchas
nuevas empleadas en

les mis recientes modeles de auto*
I.jvilgs 'y comionc., Cidanos el
seguida ejemplar de la Gula de

Empaquetaduras
Blna\ la cual
precios ds lista.

McCerd de 232 pa*
contiene tambldn los

Radiadores de repuesto para
los modelos Ford “T" y “A"
y ios modeios Ctievrolet

La herramienta McCord
<>Quide*A*Valvs” reemplaza
la guia do valvula det Ford
modelo “ A" durante el esme-

rilado ds las valvulas, psr.
mitiendo facil inspeccion del
trabajo.

La Herramienta Guide*A*Valve
Para el Ford Modelo

He aguf wuna nueva herramienta para
facilitar el esmerilado ds las valvulas del
Ford modelo “A”. Una herramienta
lucrativa, que todo mecanico necesita par»
la reparacion del Ford *“ Pidanos
informacion detallada.

AY CORD

Radiator & Mfg. Co., Detroit, Mich,, E, U. A.
Departamento de Exportaciéon

283 Madison Ave., Nueva York, B. U. A.
Oficina principal y fabrica— Detroit, Mich,, E. U. A.
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E 'L conocido surtido de finos accesorios de alam-

j bre Belden para automoéviles comprende ahora
al efectivo estante de piso, ilustrado arriba, ]>ara
facilitar la exhibicion y la venta de estos productos.

Los cables de encendido Beldenlac do tipo apro*
bado para aviones, que suministramos en carretes
0 en cajas de cartdon, se construyen de acuerdo con
las mismas especificaciones de los cables de encen-
dido Beldeniac que nosotros suministramos a los

Cuerpos de Aviacion de los Estados Unidos.

Los cables Belden para acumuladores, que su-
ministramos en cajas de cartdon o en rollos, repre-
sentan el mejor tipo de cable de acunnilador que

se construye boy dia. La

ilasa Belden suministra

también varios tipos de alambres primarios en

rollos.

Concentrandose en los accesorios de alambre Belden, puede

Ud. comprar todos sus requisitos en al ramo de alambres

v

cables de una sola fabrica, con un notable ahorro en embalaje,

embarque y otros gastos.
Devuélvanos el cupén para enviarle informacién detallada.

Belden Mnnnfucfurins Compnny,
4(i55S W . Van Bnrcn Street. Ciilcngo, Ill., E. U. A.
IMreceiOn telecrailen! “Beldenlte,” Chicago.

StrTunBc enviarme Inforineclon eeniplefa sobre los accesortos tUe alambre

Pelden y sobro el nuevo estnnto do piso paro exhibicién de producios
Belden, que Uds. ofrecen gratultnmcnte bajo oiertns condlcioDes.
Nombre

Direccion
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Carburadores

con
gobierno

automa-
tico

para
el
calor
aplicado
al

abasteci-
miento

del

gas

enservicioy en
demanda por

todas partes
del mundo

La popularidad internacional de los carburadores
MarTel, basada sobre el hecho de que estos produc-
tos son dotacién de féobrica de los autoraOTues mae
conocidos de la Aroérlea. ofrece la oportunidad ya
establecida para un buen negocio en Tjeneflcio de
loe talleres o eataciones de servicio en todas partes
tel mundo.

Estos carburadores representan una garantia de
buen servicio y numerosas ventas lucrativas.

Comuniquese con nuestro departamento de expor-
tacion, para que obtenga Ilufonriacion detallada
sobre nuestra conveniente representacion en lo
tocante a ventas y servicios.

Ofrwemos  también instalaclones de Marvel en la
forma de completo equipo en paquete, para la
niayor parte de los automdvilea de marcas bien
conocidas.

El Marvel es dotacién normal en los automOTiles
sigufeutes:
Buich
yaali
OaMana
Botitiac
Hudaon
JBssex
M arquette

Marvel Carbureter Company
Flint, Michigan, E. U. A.

Departamento de Exportaciéon
ufl water St.. Nneva York, E.II.A.

Anillos de émbolos

American

PistonSin.$

Los anillos de émbolos
AMERICAN HAMMERED
son los mejores para el servi-
cio de repuesto en toda marca
de motor, Se ofrecen en todos
ios tamafios corrientes para
automdviles, aeroplanos, ca-
miones, tractores, motocicle-
motores marinos y motores
industriales.

Juego en caja

El juego en caja comprende
todos los anillos de compresién
y los anillos ventilados para la
regulaciéon de aceite gue se
necesitan para los automoviles y
camiones Ford 'y Chevrolet.
Estas atractivas cajas de ex-
hibicion son muy convenientes
para el comerciante, pues le
ayudan a sistematizar sus ex-
istencias y aumentar las ventas
de anillos de émbolo AMERI-
Anillo interior ventilado CAN HAMMERED-

The American Hammered Pistén Ring Co.
Oficina de exportacién y saléon de exhibicion

461 Eighih Avenue Nueva York, E. U. A.
Féabrlea en Baltimore, MaryUnd. E. U. A.
Direcciéon telexrafioa: Bafilol, N. Y.

El Automévil Americano
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PERNOS Y BUJES BLUE PRINT

Pernos y bujes para muelles, pivotes y pernos pare tensores*
construidos de acuerdo con las espeoifieaeiones originales ds les
fabricantes, en todo tamafio y dimensidn normal, eonstnildes de
los mejores matorlales, perfectamente b'atados por procedimiento
térmico y labrados con preelsidn a maquina para asegurar su
facil Instalacion.

para todo requisito de motor moderno
en todo el mundo + + Especifiquese
la Toledo— la valvula de "Super For-
jadura/’

En todo pois del mundo . . . desde el mas glacial hasta el mas tropical . m,
la véalvula Toledo de “Super Forjadura™ de acero de una sola pieza y la de
fundicién de dos piezas, son ideales para el uso en todo moderno automovil,
camién y 6mnibus. ... Se hacen de los materiales resistentes al calor de la
méas alta calidad, y de acuerdo con los mejores procedimientos de manu-
factura y precision . especialmente para el tipo de motor de alta veloci-
dad y de alta compresion el cual termina pronto con las valvulas de
tipos ordinarios. De particular interés para Ud. serd el estudio de las
pruebas de funcionamiento comparativo de valvulas.
suministraremos informacién comercial y técnica, ya directamente, ya por

intermedio de sus agentes de compras en los Estados Unidos. Avisenos por

Gustosamente le

telegrama o por carta.

THE TOLEDO STEEL PRODUCTS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E.UA.

VALVULAS TOLEDO

y BUJES TOLEDO BLUE PRINT
“TOLEDOVALV*"—TOLEDO

PERNOS TOLEDO BLUE PRINT
DIRECCION TELEGRAFICA:

ACERO TOLEDO

EQUIPOS HOLIVIES PARA GARAJES JVIODERNOS

Entre los productos Holmes
se comprenden: gatos, pren-
sas, levantadores giratorios
hidraulicos, receptaculos de
aceite y otros importantes
equipos.

La Gria de Auxilio Holmes de Servicio
Pesado sirve para el manejo de cualquier
camién u émnibus desbabittado. Se carac-
teriza por doble aguUén y otras ventajas

El Levantador Universal de Automéviles de Holrnes funciona por acoplamiento directo a
motor eléctrico. Es absolutamente segura y digno de confiansa. No hay que comprar
compresor de aire ni depender del mismo para su funcionamiento, No hay que costosas
excavaciones de fosas para su instalacién. EIl Levantador Universal de Holmes requiere
s6lo una supei~de plana— puede usarse adentro, sobre cualquier piso, o afuera del taller.
La instalaciéon consume sélo 30 minutos y el levantador puede trasladarse con facilidad a
cualquier punto del establecimiento. Empleando soportes especialmente constriudos para
este levantador, se facilita notablemente la reparacién o él desmontaje de muelles, ejes y
amortiguadores.

~lg-osfo, 1930

exclusivas, Las gruas de auxilio Holmes
se ofrecen en cuatro modelos, de 1 a 5
toneladas.

John D. Williams Export Corp.
75 West St., New Yorlc, U. S. A.

Direccién telegrafica: “Liandum,” New York
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Entre sus
clientes y
el peligro

Cadenas MK AY

Para

Automoviles
Camiones
y Omnibuses

Pidan detalles y precios de las Cadenas McKay

United States Chain & Forging Co.

Woolwortli Building

Direecion telegrafica: “USCHAIN—-NEW YO RK**

Representantes en Ja América tatino:
Paraguay: OUo Eberaon. Caallla de

ArpentiAs: Ottn Rborion, Cealila de Correo 137, Buenos Aires.

Correo 127. Buenos Airee,

Brull: Kromer A Cu.. Calza Postal Peru: Alfred Pallifer, Apartado 3M4.
657, Rio <le Janeiro. l.insa. Perq.

Porto Rico: \riKuel Morale», Apar* Salvador; John W. Hall, 6a. Calla
tado San Juao. PoAlODta Ko. 12. Ouatenala City.
Santo DomlnpQ: Ulauel Morales, Uruguay: Otto Sbersoa. Casilla de

Correo 187. Buenos Airee.
RepresentaRtse Europeos:

Corneliussen i Btakgold. 8. A-, 66,
Bue Hotel des Monnales. Bruaseio.

Belgluffl.

Apartado 281. 6an Juao.

Cuba: r. A. Lercada, Apartado 1994.
Habana.

Guatemala: Jobo W.
PezQleate Ko. 12,

Hall. 6a. Calla
Quitooala CIt;.

Cadenas Antideslizantes McKay
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Esta caja es
GRATUITA

Nuevos y Mejores
Interiores de Valvula

Inflicién maés répida, cierre seguro contra escape
y ausencia de molestias . esto es todo lo que
Ud. spera de los interiores de valvulas. Esta com-
binacién, en la nueva Dill “ Super Seal,” significa
perfeccién. No hay molestias para sus clientes, pues
el neumaético, espués de inflado correctamente,
luaiitiene una precisién uniforme sin necesitar fre-
quentc atencion no hay nada que puede
desarreglarse. Y para Ud. no hay molestia algun».
La nueva “ Super Seal” admite el aire con facilidad
y lo retiene hermético. EI mecanismo de pre-
cision estd protegido contra todo dafio en un
cilindro metéalico. Resorte de acero inmanchable
. no hay moho ni corrosién. EI émbolo nunca
puede ser dafiado por el pasador del mandril de
aire. Completa satisfaccién . ninguna queja
de los clientes.

A todos los representantes estamos ofreciendo
gratuitamente un caja de los nuevos interiores de
valvulas DUI Super Seal. Pidanos la suya en se-
guida y haga sus propios ensayos.

Manémetro Valvulas
Dill de IMeumaéticos
Dill jnstant-On

Super’'Pressure

THE DH,L MANUTACTURING COMPANY
Clerelond, Ohio, E, U. A.

Se /abrican cu «J Canadéa por la DIU Manu/aclaring Company oj Cafada, lid.,
Taranto, Ontario

VALVULAS DE INEUMATICOS

El Automévil Americano



HAGA DOS COSAS

para que sus

Neuméaticos le
den Miles de 1

Millas mas de
Servicio

Guiéndose por

las sencillas in-

dicaciones que

siguen, los auto-

moviiistas de experiencia reducen el costo
de sus neumaticos.

Primero: se fijan bien que dentro de cada
valvula para neumatico vaya un mecanismo
interior de Valvula Scbrader, en buenas
condiciones y perfectamente ajustado. Este
pequefio, pero soberbio mecanismo interior,
es igualmente de confianza para impedir el
escape de aire de los neumaticos balén o de
alta presion.

Segundo: Ajustan en cada valvula una
Capsula de Valvula Scbrader No. 880.

Esta cédpsula para valvulas impide que el
polvo o suciedad deteriore el mecanismo
interior de la véalvula y es impenetrable al
aire hasta 250 libras.

De venta en todas darles

Valvulas 'm Tf Manoémetros
para ) .
Neumaticos C .lirs IC IC F Neumaticos

Fabricantes de valvulas neumaticas desde 1844

A. SCHRADER’'S SON, Inc.
Brooklyn, N. Y., E. U. A.

ScftH P ffl'cffejr
Ball66iillre
9
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CURTIS

El surtido del 76 Aniversario de
equipo para estacion de servicio

Basado en 76 afios de experiencia manufac-
turera y técnica

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, per-
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a
precios que no son excesivos, procurable de_distribuidores »
todas partes y fabricado por una compafifa de acreditada
solvencia y reputacion.

Compreaoren Curtis

£et&Q abara DrorlstoB de cojinetes Tlitiken.
Ciil Inafectadas por el desgaste. La elloii-
bicléii de la friccion reduce el costo de
funclonamleiuo. Con los cojinetes de rodillos
conicos TJImken, se facilita el ajuste los
cojinetes para compensar el desgaste. por
esta razéon los compresores Curtis pueden
mantenerse en ra&slino grado de rendimiento
durante todo el tiempo. Otras nuevas vea-
tajas soD la transmision de fuerza por correa
triangular semejante a la de un automéTIU
nentaje wuniversal de motor, base entera-
mente de acero y sistema de lubricaciéon por
aoillo central. En modelos de accion seacille
S de accloh doble, de varias capacidades ;
estilos.

CompreNoreii de aire Curtis para
pulverizadures de pintura

R1 nuevo sistema de lubricacion Curtis, llamado
‘‘anillo eentral” es de especial Importaaclt.
Se reduee si atascamiento dsl AlUo. (Los
czrmpresores ordinarios arrastran aceite que echa

perder el trabajo de pintura.) En modelos
de 1 y de 3 surtidores, en tipos Ajos y porta-
tiles.

Levantadores (giratorios Cur-
tia para nulomoévileit

Completamente seguros. Se sujetan en
cualquiera posicion por una positiva
cerradura de aieile. No bay alro en
el cilindro del levantador. "No puede
bajarse accidentalmente. Gobierno ab-
soluto. Bajo costo ite Instalacién, Cira
Perfectamsnte en todo nivel.

L.Kvadora de nutoruodvll
Curtia de atre comprimido

Compresor Curtis de doble njlnote
de rodillos Tlmken, Montaje mas
compacto. Peso reducido. Da com-
oleto serrielo de limpieza. Acciona
todo aditemleoto de limpieza, lo
mismo que herramientas neumaticas.
Alrve para indar neumatlco ad”
mis do limpiar melor mas
rapldaraenie los automéviles.

Lavadora de nntomovil
Curtis, tipo hidraulico

Un equipo completo de precio
bajo. En modelos de uno o de
doe surtidores. Nueva bombo
de tres cilindros de bajo velo-
cidad, enteramente encerrada y
cao lubricaelén automatica, eons-
Uvlda por la casa Curtis espe*
elalmente para el servicio de
lavar automéYllea. Sistemas d7
lubricaciéon por loundadéo
automatico directo. Discos de
scrtldores de especial aleacion
de acere Inoxidable y de doble
tratamiento térmico, IUguladOT
automatico de presion.

Pedestales Curtis para suministro de aire
tipo de carrete y torre, con aditamiento
para agua o sin el.

Fabricamos también compresores de aire

grandes, hasta de 50 HJ*.,, tornos neuma-
ticos y gruas de puente.

Curtis Pneumatic Machinery Co.
1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A.

AIR CDMPRES550R5-HCI5T5-TRni-LEV5-CRANES

estaliluricd ISM
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REPUTACION
Y SERVICIO DE

CARACTER MUNDIAL

OS amorliguadores hidraulicos vy las
fundas de acero para muelles de marca
Gabriel se conocen en todo lugar donde hay
automodviles como importantes contribu-
ciones a la mayor comodidad de la marcha.

Muchos automoéviles finos han enaltecido
su popularidad instalando ios productos
Gabriel como dotacién corriente de f.abrica.

En la recienle carrera de 500 millas de
Indianapolis, la clasica de la América,
170.000 personas vieron automdviles con
amortiguadores hidraulicos Gabriel llegar
victoriosos a la meta, en proporcién de 7
de los 10 primeros incluyendo el ganador
de la gran jornada— un triunfo admirable.

Los producios Gabriel brindan oportunida-
des extraordinarias para aumentar su nego-
cio. Pida informacién completa acerca de
estos meritorios accesorios a nuestro distri-
buidor mas cercano, o directamente a

nosotros.

THE GABRIEL COMPANY
Cleveland, Ohio, E. V. A,

En todas partes hay distribuidores de la Gabriel

LUIS CORCAO
Rio de Janeiro, Brazil
ARLINDO CUNHA
San Salvador, Bahia,
Brazil

MANUEL GUELFI

Montevideo. Uragna;
FIORE, PANIZA &
TORRA
Buenos Aires, Argentina
HORVILLEUR Y
TEYSSEYRE
Managua. Nicaragua
THE WEST INDIES

TBADING CO.
Port-Au-Prince, Haiti

ELITE MOTOR
SALES CO.
Taropico. México
LUCAS BLANCO
& CO.

San Jnan, P. R.
BOOKER BROS., Mo
CONNELL & CO.. Ltd.
Georgetown, Guarafa
Inglesa

CORPORATION
VENEZOLANA DEL
MOTOR
Maracaibo, Venezuela

VORWERK & CO.
Valparaiso, Chile
MOTOR
SPECIALTIES. Ltd.
Anckland. N. Z.

W. A. SCOTT & SONS
Donedin, N. Z.

MESSRS. G. NORTH
& SON, Ltd.
Durban, Sudafrica

MESSRS. ATKINSON
MTB. GARAGES, Inc.
Bloemfontein
Sudafrica

MESSRS. GOWEB
& CO.

Gwelo, 5. Rhodesia
MESSRS.
KIMPTObrS
GARAGE
Salisbury, Rhodesia del
Sor

Fundas

BOY HILL & CO., Ltd.
Adelaida, Australia

E. A. MACHIN & CO,,
Pty. Ltd.
MoUbourne, Australia

goodyuab tyke
DEPOT
Perth, Australia
WESTCOTT.
HAZELL & CO.. Ltd.
Sydney, Australia
EDWABD
HBNIEKATI
Alexandria, Egipto
SPENCE LIMITED
Calcutta. India
GABRIEL SALES &
SERVICE CO., Ltd.
Londres, N. W. 2,
Inglaterra
AUTO-PRODUCT
G.m.b. H.
Berlin-Halenaeo,
Al~roania
MAURICB MERTBNS
Paris. Francia

de

acero Gabriel

—Anderson-

Ajax para

A mortiguadores muelles

Hidraulicos
Gabriel de
Triple Efecto

G A BRI EWL

COMODIDAD EN EL AUTOMOVILISMO
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f3oias de Uete ietfuas
.« PARA EL DEPORTISTA

EASTMAN

Autobote y aeroplano de deporte
combinados. El yatevolador Eastman
ofrece a los deportistas el efecto ma-
u=' ravilloso de unas botas desiete leguas.

Con una velocidad de marcha nor-
VoLador mal de 145 kms. por hora—y 180
kms. atoda marcha—sitdalos lugares

mas alejados a pocas horas de viaje. CECon su casco todo
metalico y su construccion recia en todas sus piezas, el
yate volador Eastman es tan seguro en el agua como en
el aire. Seguridad y resistencia son sus caracteristicas
principales.CLDos cabinas espaciosas ofrecen amplio lugar
para pasajeros y equipo. Con tres pasajeros este apaiatO'
puede volar mas de 640 kms. y con cuatro, casi 480 kms.
CtEl Eastman puede elevarse sin dificultad desde una
laguna pequefia—se despega en 8 a 12 segundos— se re-
monta de 300 a 360 metros por minuto. Puede Ud.
aprender a manejar el Eastman con toda facilidad.
CtEscribanos hoy mismo en solicitud de nuestro catalogo
ilustrado y pida prueba préactica. Los comerciantes del
ramo se interesaran en nuestra franquicia de ventas.

DETROIT AIRCRAFT
EXPORT CORPORATION

132 NASSAU STREET, NEW YORK CITY
Direccién Cobleorafica"Delroitair" Claves: Todas.

RYAN AIRCRAFT CORPORATION
LOCKHEBC AIRCRAFT CORPORATION
FARKB8AIR COLLCSE.INCORPORATEO
PAHK9 AIRCRAFT CORPORATION
EASTMAN AIRCRAFT CORPORATION
OLIDERS. INCORPORATBO

«iasr.-
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Muy lindas—
y muy efectivas

Estas bocinas E. A.son verdaderamente muy

SPARTON

bonitas. Toda la belleza de linea y de aca-
bado que los automovilistas de buen gusto
exigen en bocinas se hallan aqui represen-
tadas en su maxima expression. Y mas aun
— estas bocinas E. A. son de firme y durable
construccion y dignas de confianza. Nada
perturba la sonoridad de su penetrante ad-
vertencia y son buenas para muchos afos
de servicio continuo.

Hay una bocina E. A. en toda categoria de
precio— las hay para el Ford y para el Rolls
Royce, en lo tocante a precios. Y con

qué facilidad se venden estas bocinas!

Bocinas Una bocina buena a
Miero-Horns

un precio conveniente

U L nombre SPARTON se conoce en lodo el
~  mundo como el simbolo de las Imponentes
Sefiales de Advertencia, y las bodnas SPARTON,
en todos sus tipos, son siempre las mas modera-
das en precio. Hay abundante eleccién de tipos
y tamafios— Ud. estd seguro de tener el modelo
que su clieute necesita, cuando es la SPARTON
la bocina que Ud. le ofrece.

BOClnaS Sirvase estudiar el pedestal de exhibicién que

mostramos aqui. A sus clientes es gusla ver la

gemelas bocina, peroqprefieren mas oiria. Egta atractiva

Torovoce exhibicion con su mecanismo de timbre ae vera

- muy bien sobre su mostrador y le ayudara a mul-
TWlnS tiplicar sus ventas.

Representantes en el Extranjero

Dltlovscn & Cia.. Ltda., A. H. Kelahoc Company
Ins. Huergo 1335 44 WhbilebaU Slfcat
Buenos Aires. Argentina Nuera York, N. Y., 0 U. A

DIsITibuidcTCi V repreaenianUs en todos loa paises

E. A. LABORATORIES, INC.
Brookiyn, N. Y., E. U. A.

Direccién telegréafica: “EALAB”

Agosto, 1930

Gustosamente le suministraremos inforro.arién
detallada. Pidanosla en seguida.

The Sparks-Withington Company
Oficina de exportacién y salén de exhibicion
461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U.
Fabrica en Jackson, Michigan, E. U. A.
Direccion telegréafica; “Bafilet, N. Y /’

Pnrn la Europa Cnntintmial ¢ Inglaterra
THE SPARKS WITHINGTON CO.
c/o Goth & Co., Amberes, Bélgica

Fabricamos también los ratiiorrccepiorét Sparton
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G A T O S

ROJOS IVIINGUN comerciante gana dinero con un producto que después de

\ vendido no da resultados satisfactorios. Las malas noticias marcban
REI—IARI—ES con rapidez— isi

“Un gato malisimo. Se lo compré a Jones. Jamas le camprare

otro.”

Cuando se trate de Gatos comprense los Reliable.

Siempre decimos a los
oZiradmes “Busquesc la marca de fabrica.”

Todo lo <iuc el nombre De esta manera mantenemos

indica

la misma demanda por Gatos Reliable y los importadores en Partes
contindan haciendo un lucrativo y creciente negocio vendiendo el Galo
preferido por todo comprador de experiencia.

Los Galos Reliable dejan buenas utilidades. Se venden con gran iacilidad
Dues hasta para quien no es conocedor sus cualidades r~altan. Solicitese
nuestro catalogo. Con6zcase nuestro surtido completo. Tenemos un Gato
para cada uso.

El No. 70

ELITE MFG. CO., 110 OHIO ST., ASHLAND, OHIO
Direccion telegrafica “ELITE"
T=n buenas V seguras utilidades como el surtido de Gatos deja el
Eq~prp” a~Ge?agcs y Estaciones de Servido. P®”
lavar Autos, Herramientas para carroceria y salpi~cader”,
M~uina” para inspeccién de neuméticos. Gruas, Gunchcs, etc.
Unicos concesionanos de los famosoa gatos So Lo.

REUABLE
GATOS

para Balones

BUEN
NEGOCIO

PARA EL
COMERCIANTE

Asegulrese Ue que es un
Reliable

Departamento de Exporlaelén
330 S. Wells Si..

Chicago, IUinoi»
£1 No. 86
El No- 86 es wuo
Gato efic&s de ro-
dajas, de bajo pre-
cio para uso en ga-
rages.
Paiaoca
. de_,
inrertioD
Pnlanca
de,
lovantaiuJento

EL HALL RECTIFICA CON MAYOR

Telas POCOTOP encauchadas

RAPIDEZ Y FACILIDAD

RECTIFICADOR HALL TIPO DE

para capotas

PIEDRA DE AMOLAR, modelo UX

Funciona seco o hGmedo y se conoce

P R como la herramienta mas rapida de

todos los automoviles cerrados y abiertos. su clase. Su ajuste mlcrométrico

L . I Axi titud.

Se hacen por la fabrica mas grande del mundo e o, QS;UQ;O tan “suave y
de todas las dedicadas exclusivamente a telas en- Uso como un vidrio.

cauchadas para capotas. Han sido adoptadas El UX funciona con un taladro

por muchos de los principales fabricantes de

de fibra.
automoviles, como dotacién normal.

con

eléctrico de media pulgada.
dos piedras de amolar y dos guias
Puede también usarse
cuatro piedras.

Tiene

) Con las extensiones especiales,
La sobresaliente belleza de grano y acabado, y el Hall cubre una escala de
2\i- a i M".

las extraordinarias propiedades de duracién de
todas las telas Pocotop para capotas, han gozado
de merecida reputacion en lodo el mundo des e

RECTIFICADOR HALL
PARA AGUJERO DE

PASADOR DE EMBOLO

hace muchos afios.

Funciona seco. PormiU una mufiera més ranlda y mejor
para rocioiidcar, precisar y airanilar oirujws de peoumo

didmetro «inio snn

los de los Mes de
eje delantero i

pernos de scmelt..

la dileccion,
Sobro lodo es muy
Stll _uura_ el aiusle de paeadores de émbolos.

La OMClitud se asecuia por un ajuste microrailnco. Ul

BealiadG producido es de lo mejor.

Se ofrece en luouos do tres.
cionales, «ue cubren escalas de 0.T730
El ludd Dr«lo de esta lierrainlenta,

Incluyendo corladores adi-
a |.U5
lo mismo que M

sencilla construccion y réapido funcionamiento, la bucen
mis lucrativa” de! tsll»
Ud puede hacer mcjoeee trabajos y obtener rnayorcs
TRAOE MARK ganandaa ccm oi recUflcador Hall para agujero de pa-
RES U.S, PAT. OFF-

sador de ¢mbolo.

THE HALL MFG. COMPANY

Thc Pocono Rubber Cloth Co.

Trenton, N. J,,

Sejircsentonlo en ffnroiKI
S_P MORIIIS

26 IFInsbury Snuace

txindres. E. C., Inslatorra

E. U. A.

Direccion lelcgra/ica: POCONO, Tronton
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Toledo, Ohio, E. U. A.

OTTO EBERSON
Reeresenlattte en io drueniina
Casilla do corteo 12T
Buenos Aires, AtBentna

EQUIPO RECTIFICAR DE HALL

El Automévil Americano



“El Mejor Aceite de Motor del Mundo”

Estos es lo que el Pennzoil significa a los millones
que. lo consumen. Estos leales automovilistas
saben que el Pennzoil, a causa de que dura el
doblo de los aceites ordinarios, a causa de que pe-
netra en todas las piezas moviles del motor, es el
lubricante mas seguro y econdémico que puedan
comprar.

El comerciante que ostenta el letrero de Pennzoil
obtiene los negocios del automovilista que sabe
que so6lo “El Mejor Aceite de Motor del Mundo”

. p El letrero de Pennzoil es una marca de distincion
es digno de su vehiculo.

para los comerciantes de lubricantes en todas
partes del mundo. Los representantes del Penn-
zoil reciben gratuitamente letreros metalicos esmal-
tados de 2 por 5 pies y un abastecimiento de folle-
tos en espafiol, francés o alemén en que se des-
criben los “records” dcl Pennzoil en la tierra y
en el aire. Pidanos informacidn.

A esto se debe el hecho de que la representaciéon
del Pennzoil jamas ha dejado de aumentar las
ganancias de los comerciantes en lubricantes. Ud.
puede obtener una buena ganancia con el aceite
que vende y puede establecer una envidiable repu-
tacién en virtud de la alta calidad y buen servi-
cio del producto. Cuando Ud. vende Pennzoil

cuenta con la cooperacion de la organizacién mas THE PENNZOIL COMPANY
grande del mundo de todas las dedicadas a la re- Departamento de Exportacién

finacion de puros aceites de Pensilvania. 119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A.
Aceite de

Pensilvania

100% puro

Calidad _
que se Refleja en Ventas

El puablico estd exigiendo radiorreceptores que puedan reproducir los pro-
gramas transmitidos por el aire con esa misma perfeccion con que uno los
oye dentro de los auditorios en que se producen.

Una prueba de lo dicho se halla en la creciente preferencia de que el
Stromberg-Carlson goza entre el puablico. Durante el primer semestre de
este afio, las ventas de radiorreceptores Stromberg-Carlson fueron 33 1/3%
mayores que las del periodo correspondiente de 1929, que fué nuestro mejor
afio de ventas.

El presente afio de 1930 es uno bueno para el negocio de radiorreceptores,
sobre todo cuando éstos son de marca Stromberg-Carlson, pues con fre-
cuencia sucede que, después de pasado un periodo de intensa demanda
general, los productos mediocres quedan desamparados, mientras que
aquellos de fina calidad establecida contintan vendiéndose mejor que nunca.

En la menee del publico no existe la menor duda acerca de las excelentes
propiedades en claridad de tono, duracién efectiva y otras tipicas ventajas
del Stromberg-Carlson. Tampoco existe duda alguna sobre la responsabili-
dad y estabilidad de la compafiia que lleva su nombre.

El No. 846 aqui ilustrado tiene 10 tubos, tres de los cuales son de
rejilla blindada.

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO.
ROCHESTER, N. Y., E. U. A,

Direcciéon telegraficaj “StramcarlL’

Concesionarios: Concesionariw:
Oblgllo € HIjM B. Mitre 1215, Buenos Aire». Lula Corcao, Caixa j?osUl 3023, a”o do “elro.
Arsentioa. Brasil. Qnllio F. Wagner y Cia., Edificio
Carr, Eames & CU., Augustinas 1041, Casilla WJeso, Esquino Kdafiez y Filipinas, Lima,
15769, Santiago, CliUe. Paru.

AgostfO, 1930
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roionuc esta llamativa

aportari continuas ventas j

Toda

Los
dra

ffaioa bi-
ulicos

Blaebbaiek se

i)6s\dentmnbtén

con

tumo fo-

otificd.

94 Fuentes de Ganancia

fl  nfi-ni-tiITO
concertrn! eltnpSa y >n«Ulpllei. las vedas de llaves.

surtido de gabinete BlIncUhawk No. 20

exhibicion

sobre su
N -S fa s6lo do,, pies

cuadrados de
ganancias,

mostrador.
capaeio. Le

fl nrespnte eabinete es un poderoso im4n para los 84
mangos"” cubos cie llaves Blackbawk. Las Uaves de

acabado negro satinado se garaituan 8“® n° « " " 'P®"’
deforman o deagnsian con ffidlKiad.

Pidanos catalogo y precios.

BLACKHAWK MFG. CO

Depto. EL, Milwaukee,
Wis., E. U. A.

SIEMPRE

$%WARNER
"MGEAR

SILENCIOSOS
EXACTOS
SEGUROS

GARANTIZADOS

Vd. no puede comprar engranajes mejores que los

ENGRANAJES WARNER

WARNER GEAR CO.

Division de Piezas de Servicio

Mimcie, Indiana, E. U. A.
Direccion telegrafica: WARNERGEAR

comunicacién deba dliriglris direeiomeiUe a la /abriea

E ~L tratamiento termoeléctrico de las ma-
N terias primas produce un muelle que da
servicio maximo tanto en este pais como en el

extranjero.

Estos muelles _se construyen de

acuerdo con las especificaciones de los fabri-
cantes de vehiculos automoéviles y se someten
a rigurosas pruebas antes de salir de la fabrica.

Nuestra produccion en escala creciente nos
permite efectuar rapidos embarques.

ST. LOUIS SPRING CO.
St. Louis, Mo., E. U. A.

Olnceion telegraficat “AUTO08PRING6 ST, LOUIS"
Tedas iae claves

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Pedal de

Aceleracién
11 Fulton

No. 40 A

El especial adua*
miento d» "cojinete
de botas"y el pivote
de talon eoliUlbrado
aumentan la suavi-
dad do la allmenta-

doD por pedal. Dn bonito articulo de equipo
con su gruesa olmobadllle de caucho negro
y marco metalico brillante. NI ingenioso
pestillo de resorte, ilustrado en el circulo,
facilita su Instalacia’q desmontaje. De
conveniente iomafo pulgadas de longi*
tud y pulgadas de anchura— en
forma natural del pié y con curva para
ajustarse a la suda dcl zapato.

Cerradura Fulton

para Neumatico vy

Rueda, para el Ford
A

Evita absolutamente
el robo dol neumatico
r rueda de reeamblo.
Se dcrra automatica-
mente. Parece equipo
original del vehiculo.

Extraordinarias oportunidades para buenos negocios.
Por carta o por telegrama pidanos detalles,

Boc

ina

Hi-Way
Fulton

Emite un ariDonloso sonido
de cuatro aotae muelealos.
que repercute como una
corneta. Se oye a grao
distancia— por las colines,
alrededor de curvas, a
través de los bosques,
(Ina bocina muy bonita.
Aprovecha el gas del es-
cape para su funciona-
miento. No depende en
ningun sentido del acu-
mulador—lo QUB es un
gran factor de seguridad.
Se ofrece para todos los
automoavllos, on los tama-
fios sigulentea: Ford Bpe-
oial. No. 1 para automo-
viles pequefios. No: O
para automéviles de reg-
ular tamafio. No. 00 para
los automéviles grandes.
Se adapta muy blon al
uso en en botes de motor
de gasolina y vyates, lo*
comotoraa de gasolina

tractores con motor de explosién

lerlof.

Pantalla
Undsr

Fulton
Glare

in*

“ Look-
Stop"

Da seguridad a los viajes

necturnos.
tifico.
ofuscador de

Proyecto cien-
Evita ol resplandor
faroles

delanteros, lo mismo que
la cegadora laa solar, sin

ocultar of

camino.

Un

modelo sirva para todos

loa automoviles.
Insular.

Articulos de gran
catalogos,

THE FULTON COMPANY

76lh and f~otlonol Aves., Milwaukee, Wiseonsin, E. U. A.
Direccion lelegrafica: "Fulien” — Todos les eloves

Facil de

precios y descuentos”

E1 Autom évil Americano



Detalles N
Que Son Importantes

ovY \Tiily .

£K PRIMER lugar, es uecesaTio elajir con sumo cuidado los mas
finos materiales— luego es menester una precisibn matematica en
la construccién de los moldes y matrices y ha de darse atencién
extraordinaria a los numerosos detalles de la fabricaciéon y a Us
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas hasta
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado, De cada em-
pleado de ia Fitzgerald se exige una precisién extraordinaria, lo
que por su parte se refieja en una seguridad absoluta para el
comerciante y el duefio del automovil.

The Fitzgerald Manufacturing Co. A . |_ H A N S E N HFGCQ

Torrington, Connecticut, E. U. A.

Departamenlo de Exportacién 5037 RAVENSWOOD AVE.

11 West 42nd Si. Nuevo York, E. U. A. CHICAGO. USA.

<La Ud. PUEDE
CONFIAR EN
LA CALIDAD

DE

Los Engranajes Republic

Puede confiar en que estos engranajes daran
a sus clientes lo maximo en servicio y satis-
faccion en virtud del adicional cuidado que
se dedica a la construcciéon de cada pieza y el
sistema de rigida inspeccion que se aplica al
completo procedimiento de manufactura.

EL SURTIDO REPUBLIC comprende

Coronas y pifiones, cajas de diferencial y piezas
interiores— Engranajes de cambio de marcha—
engranajes anulares de volantes.

AUTOMOTIVE MANUFACTURERS 1 .
o ne REPUBLIC GEAR COMPANY
569 Broadway Nueva York, E.U.A. 3171 BELLEVUE AVE. DETROIT, MICH.. E. . A.
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Un émbolo no es mas exacto

que la alineacion de su
pasador

El ESCARIADOR

TRU LINE

alinea
_ an N Perfectamente
picarse con
propulsién ae

escariador o

con un tornillo

mecanico—

permite varios esmerilados y

aun asi alcanza su tamafio

méaximo. Tiene una tuerca

reguladora de ajuste, gra-

duada en cuartos de milé-

sima de pulgada, para ase-

gurar lo maximo en preoi-

slén. Ud. se interesard en los
completos de esta NXJEVA CLASE DE
ESCARIADOR. Pidanos en seguida in-

formacién detallada.

Lo fabrica la

FOSTER-JOHNSON REAMER CO.
ELKHART, INDIANA, E. U. A.

Para mayor informacién escriba a la

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc.
295 Madison Ave., Nueva York, E. U. A.
Direccién telegrafica: “AMSTA”

El

Surtid*

Vélvulas Ttl-

mq'il«laglea

LUV

ValvuLuMi
mbcM fundida
cromal ni™uci/

s-"\ ’-I\—f{p glam

AnllIM com~naaoJerM d«

de 7«rse» de muAonecde dim ita

importantes piezas para el motor

THE TRINDL CORPORATION
ALROHA, ILLINOIS, B. V. A.
DireetiiB Telegrafica: TRINDL-Aurora
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MOLDURAS

para Estribos

"AU-VE-CO-LITE"”

No. 100

Cl&Yos para
estribos at
No. I1SO madera, con
Item&ches cabeza ni*
pars eetii- quelaiu
bo3 p6- Inoxidable.
tiDo». De
_bronca
niQuelsdo.
No. 6—
N,.?‘ )‘29,}5. No. 8—1"
No. SO*A Tornillos
% * " ninuelodos.

Clavos de acabado con cabeza
oculta Para unir molduras Ue
carroceria y de goteo

91—TamufiO No. 18» 1
No, 9s—Tamarfio No. 14, 1 "

CANAL
PARA
VIDRIO
“SNUGGER"
PUNTAS DE
ACABADO
Purtido  com-
plots de toda
dase de pun-
tos ‘*Hid 'Em
Tacbucloa WU = v
hlsiénlcas “Wire - on.*
Al-VB-CO 109 eo caja de
carton.
Arandelas

Avellanadas

para lomllloi

del No- 6 al
No. 18

Clavitos de

No. 93—Tamafio No. 14, VA" Tanieero
No. 94—Tamafio No. 14. Hit ‘em
No. 82—Tamafio No. 12, 1 " recfzks:ga
No. 33—Tamafio No, 12. IVi" y punta
No. 84—Tamarfio No. 12, I!*" afilada.

jio 85—Tamario No. 12. 1%"

THE AUTO VEHICLE PARTS CO.

ji'abf'icante

CINCINNATI, OHIO, E. U. A.

Pida catalogos

Al final de cada anuncio, el anun-

ciante le invita a pedirle informa-

cion detallada de sus productos.

Aproveche esta invitacion. Mas

de un negocio importante resulta

de pedir catalogos.

Pida catalogos. Le conviene

hacerlo.

El Automévil Americano



Micrometros de cuadrante

para mayor exactitud

Las herramientas Ames con micrémetro de

cuadrajite,

especialmente perfeccionadas para

acelerar la reparacion de automoviles y
facilitar la venta de mas trabajos y re-
puestos, Son de suma impor-

tancia en todo taller.

M edidor Ames de Cilindro

Mide y prueba loe cilindros en
ron el desgaste, conicidad, ovalaciéon

rectifica todos los pasos de
CflciOD de los iriismOB.

Saque provecho de este completo

servicio de cojinetes
Federal-Mogul

El surtido de repuesto

Indioudor M lerom étrico Ames
con Montaje Mag:nétjeo

Un IDdicador ruicrométrico muy practico
incvisto de montaje magnético pata
(rabajes de motor, grupos de engranajes
y obras i<j banco.

Mlcroniétro de Caailraute
Am es
El mlcrométro de wAs facil lectura dcl

mercado. EI mas rapido de manejar y
el mas exacto en sus Indicacionea. Mide
picana redondas, planas y de formas
irregulares con una exactitud mate-
matica.

Pidanos holefines.

B. C. AMES CO.

Waltham, Mass., E. U. A.
¢>eparfameit(t de Exportacion
238 Main Si., Carabridga, Masi.,, E.U.A.

Anunciamos el nuevo equipo SUNNEN para
extraer la raedura y limpieza general por

aspiracion

Aiiorra bora en
cada trabajo de repara-
cién. Ajusta encima y
alrededor del ESME*
RILADOB SUNNEN,
y se mueve simulta-
neamente con el ea-
merllador. Nunca es
necesario quitarlo del
chasis y colocarlo de-
bajo del mismo, mien*
tras se esta haciendo
un trabajo de esmeril-
ado. Cuando se termi-
na el esmerilado de
los cilindros, el motor
quede limpio y listo
para la admision de
los émbolos.

Con la adicion de
unos pocos aditamien-
tos ecnclllosi of ex-
tractor Snnnen de rae-
dura puede transfor-
marse con facilidad y
rapidez en un excelente
limpiador por aspira-
cion para la limpieza
de la tapiceria y del
iulerlor del automovil.

Pidannif infonnacion
detallada.

SUNNEN PRODUCTS CO.

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A.

Agosto, 1930

fabrica en St. Loiiis, Mo.* E. U. A.

Federal-Mogul de Laminitas o
calzos Laminum.

(ojinotus de biela y de clgllellalFederal-
Mogiil de base debronce y forro de metal
Ilalibllt, y eojinetes fundidos eii molde, en
tuiiiafios corrientes y eu sobretamailos-
I'etnos y tuercas para cojinetes de bielas.

Tornillos de anclaje para cojioctee.

Barros de bronce y métalos Babbitt o de Reforro los ~co-

autifriociéoQ. jinete» de bielas

1Jgiilpo Slioemaker reforror cojlneles y per- con U maéaquina

foracion eo linea de loa luisnioa. reforradora de

LlceiKUdoa bolo ja» nalentes de los Estado, Unido, cojlknete» Shoe-
maker.

No. 1.455.038
No. 1.302.584

No0.1.302.833
No0.1.340.832

Benresentantes en ol eatranjero

E. Monestol, Luis
BOI13T18, Caixa Polial 2222.
Uotlco, D. F. Rio de Janeiro, BrosBI
Umo Bougall, T. A. SUly.
San Martin, 105. Cortos 863.
Buenas Aires, Argentino Barcelona, Spaln

L. GonaaleaDel Hial, Apartado 1298. Havanno, Cuba

FEDERAL-MOGUL CORPORATION
Detroit, Michigan, E. U. A.

La Whitney sabe como construir buenas cadenas

Las cadenas de distribucién de Whitney son de funcionamiento
silencioso, expedito y seguro y se caracterizan también por una
prolongada duraciéon efectiva.

'WHPWEY

SILENT

REPRESENTAN UN REPUESTO PERMANENTE

The Whilney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U. A.
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LA GIBSON SIRVE AL MUNDO

los mejores precios

ENGILVtIAJES BUJIAS DE

ENCENDIDO

PORTt6 DE
PBENO
: : TUNDAS DE
a mejor calidad CADENAS NEUMATICOS
el mejor servicio EMPAQUETA- VALVULAS
DURAS
ACCESORIOS
Pida «Jemolar del EMBOLOS MUELLES

NUEVO eatalogo do ELECTRICOS
Gib&on-"por salir en

EQUIPOS DE FUNDAS DE

REPUESTOS DE

,—une enciclo- TALLER ASIENTOS ACUMULADOR
pedia perfecta dstode
abastecimiento  o&ra RADIADORES COJINETES ROPA DE
la Industri tomo- .
t?iz ustria auto BE3PUESTOS bujes TRABAJO

THIE GIBSON COMPANY, Indianapolis, E. U. A.

Baoresintants da lilirlcanta!. Estsbleclila en 1898.

Co» recurioi «la m<i» de S7.0i0.0»0. Belerencim: Jiofiondl CUy Bmk de Atleta
York V FletcHer American Rank d9 Jndtancpolv.

LA GIBSON SIRVE AL MUINUWJ~

MUELLES "ROWLAND’

basados en 124 afios de experiencia cu el

ramo

EilablfiClda eo 1806, y desde 1844 ~dlcadt t
la coosWueclOD de muencs para rehlculos. U
wmuUtn and Barre? Rowland, Inc.. ei una de
las fibrtcas B3li antiguas dsl rauo”

Loe mueldlee “Bawland = soo duplicsdoa

de lei DUallei empleados de dotado» uraal pot
loa fabricanlei de automérilae. “"to sélo «
dlmeoslones, itno también en calidad da acero,

da derooa y «o todo deulls.

Embarques Inmediatos, graelti
Quvtraa rrandea ezlsteoelaa en
=Imaeéo.

WILLIAM AND HARVBY
ROWLAND, Inc.
Beniomin Hacker, oermte di Srporliurléi,
280 Broadway, Nueva York, E. U. A.

Dlreoiien leleBCiflra: <'Ha”ben'*"Nw
Fabrica en FranWord. Ptilla.. P*.. ~

Pidonoi 9/mplsr de iwetfro re-
ciente catéhpo.

Un Amplio Surtido de Articulos Productivos de Buenas

Ganancias
ra nuero Mtiloeo da 1980 en ana ae describan los productos
, DANDEffl p"* JfutomMlas, estd ihora IIsW. Pidanos «jampiar da asta sraa
eililtiiro. Qi el 1la describm

mucbco articulos de ri*
pida T lucratlra renta,
uue tid. dabarit estar
randiendo en estos mo-
mentos. A continuacion
anotamoa algunoa de
estos Dopultrei artieuloi:
tundas cera asisntoe de
lutomdrlles. fundas care
neumiticot. plaoaa de
estribos, fundas para
muelles, tapetes do
caucho, materiales para
capotas, baules, aderasos
oara capotas. pulimenM.
esmaltes f un surtido
completo de preparaaones
Qufmlcas.

Pidanos in/amactin completa sobre la representacién
de nueeiros pradwils.

THE HODES-ZINK MFG. CO.
Direcciéon telesrafiea: AMECO FUA
FREMONT, OHIO ' L

Engranajes

Lnoan Gears

Todos los negocios de exportacion se manejan ahora
directamente por el departamento de exportacion de la
fabrica. Los distribuidores en el extranjero quedan invi-
tados a entablar correspondencia directa con nosotros.

THE LOGAN GEAR COMPANY
Toledo, Ohio, E. U. A.

Dlreecldn tclcBrdflca: logangear

i *SH«U.IK onJ_

IoGANGEARS

Fin pepuoslo d. volant.

Lonan”~"Gears

PlflouM , «ron«u hermanado»

104

IUd GIldb 1oB prind-
palea antlloB de dota-
cién corriente de t&-
brlca durante mé&s de
dies 7 siete afios.

The Piston
Ring Company
Maskegonf
Mlehigace E. U. A.

Dlreeeién telegriflca
“ Plstonring"”

ES MAS QUE UN BAUL

Un lindo modelo nuevo
— que sevende con mas
facilidad que nunca.
Kari-Keen Mfg. Co., Inc.

Departamento de Exportaciéns
I1G Broad Street*
Nueva York, E. U. A.
Direccion telegrafica: Karlkeenko

MOR-PO

I S T N

o

' J N C S

motor. Los anillos de
repueetoa son tan

exactos como los de
ciopamiento estan dotacion de fabrica.
eauipadoB con anilla

de 6mholo &10B* IeNDURANWE] Instalando anillos
POWER a causa de de émbolos MOR-
que &stoa anmectAn POWBR contara Dd.

LoB automoévil de
aobreen llente fun-

la compresion* pro- con la eegnildad de
longan la duracién f hacer un trabajo ex-
y dan mayor veloci- e a celente.

dad a cualquier

Bepr«entBBE b.rs ' QR RefretBLntR R4, 12 phigeRy

W °is 66 niTa H6te" d«a Adolfo Lsmbertinl. Vlaraonta
« BrUMlaa. Balglca. 645, Buaao. Aire». Arrautina

SUPERIOR PISTON RING CO.JNC

laTs (lwJStH b!vD. OtTOO.T.M .CH.OAN

ESTA EXHIBICION DE CABLES
HA DE INTERSARLE

Con este surtido de cables Crescent para el
encendido de automoviles.

Cinco carretes de 100 pies de cable de primer
oi-aen—a un precio que le dejard una buena

eanancla, sin aerificar la calidad. Con cada
Krttéo suministramos gratuitamente un esca-

parate de exhibicion.
Pidanos ejemplar de nuestro catalogo No. 11
y precios.

Crescent Automotive Cable Co.

(Divi«iiB d. lo Creacn. Broid, Inc., EsUbUcldu en 1916)
280 Broadway, Nueva York, E. U. A.

Direccion tclesr6Eca: “Hockbcn,” New York
Fabrica CB Frovidencc, R. I., E. D. A. 1
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FREDERICKS

Inducidos — Generadores — Bobinas de campo

No repare
generadores. Re-
pongalo con uno nuevo.
Esta es la manera segura
de hacer un trabajo mejor y de
obtener una ganancia mayor. Fio
nos listas de precios.

Fredericks Armature Corp.

0/teinas Frincipaies— Chicago, Illinois, E. U* A»
Fuabricai fn Lock Uaven. Po., Portland, Ore,. Los Augelea. Callf,, B, u. A,
F.stabieeiaH en idi?

UOHNSON i granie d mundo
' de piezas de bronce
para los fines de

BRONZE -~

Pidonas catélogo.

Johnson Bronze Company, New Castle, Pa., E> U, A.

Derutumeato Ce BipctrUclSn: 130 W. 42nd StresC. Ninra Vork. E. C. i-
SliweliD M sstiflci: JONBSON

YRS IE

En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas
1.453.077 automoéviles nuevos.

Las cadenas Morse fueron incluidas como do-
tacion normal de fabrica en el 67% de estos
vehiculos.

La tendencia general ea hacia las LECtTIMAS CADENAS SILEN-
CIOSAS DE DiSrR/fluC/O/V DE MORSE

MORSE CHAIN COMPANY

ITHACA, N. Y. E. U. A.

Oepfede Exportaciw-150\fest42nd Street, Nueva \6 rit, EUA.
DinscciénTelcgrdfica: Helto'aus New WorlJ

Embolos Ohio

El Grupo de Calidad
LYNITE «PATENTE NELSON
DE HIERRO LIVIANO TRATADO
TERMICAMENTE

TTie Ohio Pistobn Company

OFICINA EN EUROPA
Corneliussen & Stakgold. A/S. Ruede I'Hotel des Monnaies 66 Brussels. Belglum.

Oeptede Exportaciori-150West42nd Street. Nueva Voric, LU A.
DirecclonTdcgraficat HelkrausNew Stork,

Agosto, 1930

Muelles CHAMPION para todos los automo-

viles y camiones americanos

Cotisaraos los precios mas rentajosos pur muelles entrosados en su puerto sobre
la base do eoitc. sezuro y Hete. Incluyendo todos los gastos de transporte. A

loli'iltiid enviaremos informaciOD detallada y catalogo.

Champ Spring Company, 5i« LouU, E. U. A.

Un nuevo gato ReeS
de Alta Velocidad

Una vuelta al mango, y este gato se levanta a
la altura exacta de la carga. A la vuelta
siguiente empiesa a levantar la carga. Ahorra
tiempo y esiuereo. EL No. 200 sirve para todoa
los automéviles de pasajeros. EI No. 210 para
vagones rapidos. £1 No. 215, para camionea.
livianos, £1 No. 220» para camiones de t a
21~ toneladas, y el No. 225» para camiones de
3 toneladas.

ReesnianufacluTing Corp

7501 Thomaa Boulcvard
Piltsburgh (8), Pa., E.U.A.

Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT

as cadenas silenciosas son faciles de instalar. Se
/ LINK - BELT para prueban cuidadosamente en
automoviles se ofrecen en la fabrica y dan completa
tamafos adecuados a todos satisfaccion al duefio, In-
los vehiculos sistase en las le-
americanos  pro- gitimas  cadenas

V'S.tos de _engra- Link-Belt. Este
najes de distribu- )
nombre esta es-

cion movidos por
cadena. Las ca- tampado en cada

denas Link - Belt eslabon.

Link-Belt Company
INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.

Dlreeoldn por radio y telégrafo: LINKBELT

Los American

BRAKEBLOKS

El negocio de material para frenos de
mas rapido desarrollo del mundo....
Un nuevo material de distinta fuerza
fricciona), que na sido ya adoptado por
mas de 40 fabricantes de O6mnibus,
camiones, automdviles de pasajeros y
frenos.

Por telegrama o por carta, sirvase pedirnos
informacion detaUada.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
Dlrlslén Industrial y Automotriz de la American Brake Shoe & Foundry Co.
A660 Merritt Avonne Detroit, Michigao, E.U. A.

Dcpertgmenlo de Bejjorlaeiéit:. 30 Water St., Nueva York, R U, A.
Direccian TcUgroéfiea: W1ilblOM

105



i o Extinguidor de
ositiva regulacion - = -
de los muelles incendio Tetrine

Bl omortlBoador Landls. llarnndo

Tt Boacor andls, o Una efectiva proteccién contra toda clase de in-
construccian. requia perfectaments cendio, pero especialmente efectivo para los incen-
e! rebote Uel muelle y asegura dios causados por aceite, gasolina, nafta y disol-
una marcha euare bajo todaa las ventes inflamables, a causa de que el Extinguidor
condiciones de servicio.
No hay necesidad de previa carga. ERQ TETRINE ahoga las llamas de estos com-
La resistencia esta en relacion bustibles, en lugar de propagarlas, como sucede
directa con la compresion de!
In_1buelle._ No liny JU/E? con el agua.
ibre niI reaccion. .
aire y el aceite mo Un elemento sumamente necesario para todo
puGlen mezcl&rso. Bi garaje y taller.
regulador de muelte ;s . -2 .
nit» eScaz que exlate Pidanos informacién completa, precios y des-
Loa nny Para Tadoa Loa Auto- hoy dia eu ei mercado, cuentos.
movUea De Marraa Popularea .
_guUe fiOl.
LANDIS ENGINEERING s Brosd BL. EHO MANVFACTUR'NG CO
& MFG. CO., INC. e . L
- o DireedSn Cablegrafica, 2240 Ogden Avenue, Chicago, Illinois, E.U.A.
foiirieo» y afieinaa principaiea DIFFUSEIL rie* Yefk N ., e .
Dtvialén Autamotria WaynMboro POnoB,, E* T¥A. Direccion lelsErafica: EROCHI— Chicago

SEAL-TITE PISTON RING CO.
Catalogos completos FABRICANTE

d© uu Burtido completo de anilloa de
embolo.

Anilloa de alta comprcaién—de com-
presién corriente—ce regulaciéon de
aceite y de circulacién. Se dedira
con eapeeialidad a la construccién de

Herrainientas eléctricas Stanley

Herramientas Stanley-Atha para automodviles

4 : aniUoB de émbolos. Esta fabrica con
Estos _dos catalogos con_tlen?n numerosas centra todas sus facUidadca y expe
herramientas nuevas que simplican los traba- riencia en la calidad, exactitud,
jos de reparacion de automéviles. Pidanos correcta construccion y fino acabado
. | de sus anillos de émbolo.
ejemplares. Agentes Especiales de Fabricas en
Argentina y Uruguay, AMERICAN
THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT BUSINESS AGENCY. i
THE STANLEY WORKS $4 Buenos Airea
100 Lafayelto St., Nueva York, N. Y., E. U. A, Oirijtus 0
Direcciéon telegrafica: Slarideco

1900-4 Thlrd St. N. E.

H ER RAM I ENTAS STANLEY Minneapells, Minnesota, K U. A.

Double Diamond Juegos De Cables

De Encendido
Engranajes y pifiones de propulsion hermanados _
Engranajes de volantes para motores de arranque Doce Grupos para Ajus-
tar en Todos los Mode-

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC los r Todas jas Marcas

Fabrica» y oficinas principales en Richmond, Ind.,, E. U. A. ) .
» Un método eficaz para
Dspartsmento ds Exportacion .
30 WBtP Street. Nupv B U. A servir a todas las marcas

y modelos de automé- llav machos otros productos .T.

L « .a,ranal.. Doubl. oiamonil v.jrfen an l«la vV, g" viles. Cajas convenienles M. White dpscritos . Uostraiio»
rrIiKIpéIM camertlint.. gu. te deillMO e« .«..leiwad al “ 6* AR m_Uy bien marcadas, ia- gnemsluar catsaelo g- eDS:giaerll’gge 22
Mpuesto». Por carta o per talifirama pidanoa «I nombre y 1» ttlreceiGn oiles de almacenar. El jemplar.
nueetro distribuidor mis préxlao a su localidad. surtido completo entrafia seguida.
Qaveot una Inversién pequefta. J M WHITE

DtreeeiOD telegrafica: A3.C sa. ediclin Cualquiera persona puede . . :

Widbloea mW.itera Uolnn, instalarlos. Satisfaccion 1116-1128 Olive St.,

completa asegurada.
New York Bentley T partlenl.»

Filadelfia, Pa., E. U. A.

ESCOBILLAS Anuncio Importante
DE CARBON productcs de Ja marea €

fabricantes a los nuevos
/\ precios mas moderados. Ase-
)H IO guramos embarques inmedi-
Tt atos.

Lfl norma aceptada en materia de cacobillas de carbon Nuestras especialidades son
para todas las marcas americanas y europeas de vehiculos

piezas de repuesto paca el
automoviles.

Ford y el Chevrolet
" BEO.U.S. PAT. OFFICE

R , Pidanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co
The Ohio Carbon Company

(pronGncieas Esemco).
Departamento de exportacién, Cleveland, Ohio, E. U. A. ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.
Direccion tclcerifica— EXIMP— Cleveland. Todaa ja. clave,. 33 Thirty-Fourth St. Broofclyn Nueva York B. U. A.
Solicifomo» rorre.5WrlCTeio. -Vo. tucim (oli.vla claama ttcdentca mercetn ! ' !

disponible» a eoncedl«n(irioe «Mlurtcos. Direccion telegrafica: Esmeobrand. Todas las claves.
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EXPEDICIONES!

i EMBARQUES!

Particular Atencién a Productos
Automovilisticos

MAS DE TRESCIENTOS fabricaotes ameri-
canoa e lIroportadorea del ertraojerc siempre
coDslgoaa ea loa pedidos: “EMBARQUE FOB
INTERAfEDIO DB P. MARTI & CO."

¢Por qué ae muestran tan identlflcadoe con
noaotros 7—Lo comprenderd bien 7 se conver*
tlrd en nno de ellos si nos permite auminU*
trarle informacién detallada de la vasta ex-
periencia que poseemos en este ramo, la posi-
tiva eficacia 7 economia de nneatro servicio
de embarques si exterior.
F. maArRTI & CO., Inc.
44 WhitebaU St., Nneva York, E. U. A.
DlroeelOB telegraficai MARTICO

Los Anillos de Embolo Hast-
ings se Ajustan con Facilidad

Menor costo de trabajo—y clientela bien
satisfecha— son el resultado cuando el trabajo
se hace con anillos de émbolo Haatings. Hay
un anillo de émbolo Hastings para cada
requisito y condicién.

Hastlugs Manufacturlng Company
HAS5TINGS. MICHIGAN E. U. A.
Direccién telegréafica: QASTINGS

. HevresentOnteét }

John A, Ligbt. Calillas 1483*1489, Saji'.iago. Chile,

J. M. /&syas, calle Habana 88. Habana. Cuba.

José Lopez 2uersi. Montarier 256. Barcelona, Esparia.

DitlsTson & Cia. Ltda.. Ing. Huergo 1385, Buenos
Aires. Argentina.

Fernando Jlménea, Apartado 929. San Juan, Puerto
ico

Ditlersen & Cia. Ltda.. Ing. Euergo 188S. Buenos
Aires. Argentina (Iene también a au cargo el
rruannv y el Paracuav.

ViIH B |
SEGMENTOS 0 ANILOS DE EMBOLO

Valor intrinseco insuperable.
Brillante funcionamiento, y
Absoluta seguridad.

hacen que el WACO sea el aviéon
comercial mas popular de la América.

THE WACO AIRCRAFT COMPANY

TROY, OHIO, E, U. A.
JJireccUin telegr6flea: WACO TROTOHIO.

Compras Directas

Estamos ahora listos para vender directa-
mente al comercio de exportaciéon. Los
precios de nuestros muelles para auto-
moéviles y camiones, que se construyen
de los mejores materiales de la industria,
son sorprendentemente moderados.

LAHER AUTO SPRING CO ., Inc.
Fabrica
26th and MAGNOLIA STREETS,,
OAKLAND, CALIFORNIA, E. V. A.

Por carta o por telegrama pidanes iDionnacién sobre
nuestra representacion,

Direccién telaerifica: *XAHERAUTO.”
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Escobillas Corrientes
PARA AUTOMOVILES

Para todo sistema de arranque y de alumbrado
usado en los automoéviles americanos. Se venden
en cajas de cartén a razén de diez en cada caja.
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta
a los comerciantes al por mayor. Pidanos cata-
logo y listas de precios.

The Dobbins Manufacturing

Company

S005 Euclid Avenue
Cleveland, Ohio, E. U. A.

ATTERBURY
MOTOR CAR COMPANY

Fred Cardway, V-Pies.
N2 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.

El Espejo Trico Para Neumatico Con
Cerradura En La Base Es
El Distintivo De Belleza De

Los Modelos Deportivos

N accesorio muy util y verdadera-

mente, hermoso, que se combina
con las es'beltas lineas de los automoé-
viles modernos. Es la nota tipica-
mente deportiva que tanto apetece su
clientela. Seguro—queda bien cerrado
—Ilindo aspecto y precio moderado.

Pidanos intornaciéo dalallada_sobre estos eepelos
en cerraduras do oeumilicos. limpiadores Vtslonall
7 otroa limpiadores automaticos de parabrisa de
modelos corrlontes.

Trico Products Corporation

iSifes 811 Washington st_reet uffalo. E. U. A-
BBOLPUC . Direccion telegrafica: ICOPEUD "’Buffalo.

Rgtay lifit

El Original Levantador Giratorio de
Automoviles

Se construye en tipo de soporte por las ruedas y
en tipo de soporte por los ejes. Levanta cualquier
automovil con rapidez® seguridad y economia. Re-
presenta el método mas facil para aumentar las
ganancias.

ROTARY LIFT COMPANY
Mcmphis, Tenn., E. U. A.

Departamento American Sieet Ehiporl Co.
de Exportacién 29S ModiaoTi Ave., Nueva York, E, U. A.
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HILL
SILENCIADOR POWELL CLIMBER

Aumenta la fuerza del motor
Desahoga la contrapresion
Hace todo Reduce el costo de la conservacion
CBto: Facilita la subida de cuestas
Incrementa el recorrido del motor

Da a los duefios una nueva sensa-
cion de automovilismo

POWELL MUFFLER CO.
Utica, N. Y, E. U. A.

m  allencluiior
powftii nui

Fabricante de silenciadores de tipo de
Climber

tasay de soldadura eléctrica; calefactores
Aceptado por todo el mundo de automoéviles, gemelos de caucho para
De rapido venta muelles, y tubos de escape-

ANILLOS DE EMBOLO
PERFECT CIRCLE

Se usan de equipo normal de fabrica de
mas de 140 fabricantes de automoviles,

camiones y Omnibus.

THE PERFECT CIRCLE CO.

Hagerstown, Indiana, E. U. A.

Direcciéon telegréafica! “Perficireo”

Los muelles Liggett se hacen de los materiales nor-
males de alta calidad y reciben el tratamiento
térmico y las generales caracteristicas recomen-

dadas por la Society of Automotive Engineers. Inc.

LIGGETT SPRING & AXLE COMPANY, Inc.
Fabrica en Monongahela, Pa.,, E. U. A.

Heoresentanle de «xportacidn, AMERICAN STEEL EXPORT
295 Madison A.onue, Nueva York, E, U. A. Oirecc.6n Ulogriflca; AMSTA

PRODUCTOS EATON

BALLESTAS
EJES TRASEROS
DISCOS DE EMBRAGUE
TAPONES PARA DEPOSITOS
CALEFACTORES PERFECTION
TAMBORES PARA FRENO
FAROLES PIRATA.
PARACHOQUES
&S g-8S E Wlie*co.

DIRECCION CABLEGRAFICA: EATONIZE -

ffe E«<OB
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El cambiador
de neumaticos

Maneja neuméticos en
toda clase de lisnta meta-
lica 7 en todo tipo de
rueda, de todos los ta-
mafios hasta de 9 pulga-
das. Tiene un poderoso
tornillo grande—sin en-
granajes expuestos N a
romperse. Las mandibu-
las se ajustan sin girar
mango. Endereaa
llantas ladeadas.
Emplee esta her-
ramienta mejor.

Marquette M fg. Co.
St. Paul, Minn. E.U .A.

mment6 de Exoortaeidn:
SlI-, Nueva York, E. U, A

M tW IM RTE/R.QI

REPLACEMENT GASKET

El verdadero material de empaquetadura

de repuesto

Ponga su gomalaca en su anaquel, en un
punto en que no estorbe, y olvidela. Con
el material Vellumoid no lo necesita.

THE VELLUMOID CO., Worcester, Mass.,, B. U. A.

Departamento de Exportacién:

30 Water St,, Nueva York E. U. A.

VELOCIDAD — EXACTITUD-
SEGURIDAD

El servicio de All America Cables esta
garantizado por lineas triples de dos vias
entre las 47 ciudades mas importantes de
la América del Sur, América Central, las
Antillas y la ciudad de Nueva York.

En todas las oficinas da la All America
Cables se mantiene contacto directo con
el pablico.

John 1la
PretidcnU

Sherw /n -Willia m s

La Laca
Perfecta

Mare»

n”\Sistrada
Para mas informes vcase
a nuestro distribuldor en
su localidad o escribate

TheSherwin-Williams Co.
Export Lacquer Sales Dept.
Newark, N. J., U. S. A.

El Autom 6vil Amekicano



Bidice delosAatm-cimiies

Albertson & Co...
All America Cables.
Aluminum Industries.

American Brake Materials Corp....
American Chain Co.,
American Hammered Pistén Ring Co

American Steel Export Co 124

Ames Co., B.
Atlas Asbestos Company
Atterbury Motor Car Co....
Auburn Automobile
Auto Vehicle Parts
Autocar Company...........

Automotive Gear Works...

Mehry. Co

Automotive Maintenance 89
Automotive MTFrs-, INC ..o, ....101
Belden Manufacturing Co.... 91
Bennett Export Corp........ ... 60
Black i Decker Mfg. 52
Blackhawk Mfg. Co.. .100
Brunner Mfg. Co..... 73

Champ Spring Co .
Champion Spark Plug CoO . 78

Chrysler Sales Corp...... 67
Crescent Automotive Cabie . 104
Curtis Pneumatic Machinery Co ....occooiiiiiiiiiiiiiiininnnnn, 95
Detroit Aircraft Corp 96

Diamond T Motor Car
Dill Mfg.
Dobbins Mfg. Co..
Dodge Boat & Plafie Corp.,Horace
du Pont de Nemours A Co.,Inc.. E.
Durant Motors,

i Fuerza de
arranque-resistencia

ASI como el nadador, al instante de zambullirse,
pone en juego toda su energia, el acumulador
Prest-O-Lite desencadena toda su potencia al
------------------------------------- efectuarse el contacto.
Ademas, el Prest-0-Lite posee una resistencia

Federal-Mogul CoOrp . 103 i s fi - I
Firestone Tire A Rubber Co Ext. de la Cub. Post. m_a_raVI ,Osa'_ u eficacla, aunque se ponga_a ser-
vicio mas exigente, lo ha hecho el preferido en
todas partes, de los automovilistas y demas
--102 personas que necesitan del mejor acumulador.

En ia manufactura del Prest-O-Lite, s6lo se
emplean materiales de la mejor calidad y a cada
Gabriel Co . . o5 laso se sometfa a una inspeccién minuciosa bajo
______________________________________________________________ 68 as normas mas exigentes.
Los comerciantes prefieren el Prest-O-Lite no

E. A. Laboratories,
Eaton Bumper & Spring Service Co...
Eclipse Mch.

©
<

Electric Storage Battery Co...
Elite Mfg.
Ero Mfg.
ES-M-CO Auto Products Corp

Fitzgeraid Mfg. Co.
Ford Motor Co..........
Foster"Johnson Reamer

Co...
Ecederioks Armature Corp ..
FUTTON € 0 ittt ettt e e e e e 100

Gates Rubber Co
Gibson

Gillesple A Co. of N. Y.Inc 72 s6lo porque reconocen el prestigio y la reputa-
Goulds Storage Battery Co.. 89 cion de la marca, sino porque les deja buenas
Graham-Paige International Corp L1111

utilidades y satisface plenamente los requisitos
de sus clientes.

Se fabrican en dos tipos, el Prest-O-Lite Slandanl y el
famoso Rubberib—para automdviles de paseo, taxi-
metros, camiones, 6mnibus, y para radio e Instaluciuucs

Hall Mfg. Co
Hansen Mfg.
Hastings Mfg.

Hodes-ZIlnc Mfg.

Hudson Motor Car Co.... de la Cub. Del. eléctricas.
Holll h d Co-, Th R. ... 53
ongshead o ° PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Holmes Corp.. Ernest... . 93 L
Hupp Motor Car Corp 6 Departamento de Exportacioni
"""""""" 40 East 41st Sireet, Nueva York, E. L. de A.
Por cable: “ Polhuteit™, Nuctl Yotk
International B. F. Goodrich CoOrp........... .1
International Telephone A Telegraph Co. .108 ACUMULADORES
Johnson Bronze Co. .105

-
Kari-Keen Mfg. C 0. 104 -
Kelsey-Hayes Wheel COrp . 88 - 0 - I
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Cojinetes Timken
Legitimos

Para Todo

Automovil y Camion

Ayude a satisfacer la demanda de cojinetes Tim-
ken legitimos y obtenga su parte de las ganancias
de este negocio.

Esta es una demanda constante y de desarrollo
automéatico. Esta limitada s6lo por el numero de
automoviles y camiones provistos de cojinetes
Timken— y el total de estos vehiculos esta cre-
ciendo sin cesar.

No hay necesidad de ningun esfuerzo particular
de venta. Los duefios de vehiculos provistos de
cojinetes Timken insisten naturalmente en em-
plear cojinetes Timken legitimos para reemplazar
los usados. Y los compran del comerciante que
los ofrece.

Para informacién detallada, comuniquese con el
representante de la Timken mas préximo a su
localidad.

The Timken RoUer Bearing Service 8C Sales Co.
Cantén, Ohio, E. U. A.

Direccién telegréfica: “Timrosco”
O ficinas de E~xportacDSn
16 West 60th Street, Nueva York, B. U. A.
409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.
1800 Van Ness Ave-, San Francisco, Calif-, E. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

AutllinB Holanaesas—D. Cardo», Post Offlcé Box G5, Curaeao

Argentina— Henry W. Peabody & Cia., Avenida de Mayo 1870, Buenoe Airee

5,all—B. R. Raod, Bla Sno Pedro 14. Rio de Janeiro

Chile B Bochette, 361 Piedraa, Buenos Aires, Argentina

Colombia— UJtramarea Corporation, 82 Beaver St., Nueva Tork. ffl.LO.A.

Ciiba— C. H, UacKay, Avenida 7, entre 34 7 30, Reparto Mltsmar, Habana

Pillplnae— Uuller S Pliippa (Manila) Ltd.. PaolSe Bldg., ManlU.

Flllpinae Alian Automotive Export Company, Plue & Montgomery Sts..
Francisco, Callf., E.U.A. rt »

Guatemala Ultramares Corporation, 82 Beaver Street, Ktieva Tork, E.U.A.

Milico— .7. E. Eetrada, Apartado 670, Ciudad de Mdxlco, D. P. , "

MEJICO Esfndoe de Yucatan, Campeche. Chlapae y Tabaeco— Pranclsoo Preve,
Room 807, 1150 B'way. Nueva York. E.U.A.

Panama— Omphro.v'e Auto Siipply, P. O. Dmwer y, Ancén, Canal Zone

Pord— Alfred Palllser, Calle Correo 150, Lima

Puerto Rico-Jnllo T. Rodrigues, 08 S. Brau Street, P.O. Box 1325, San Juan

Uruguay— E. Rochette, 361 Piedraa. Buenoe Airea. Argentina

Venexiiela— Manuel C. Perea hijo, Apartado 507, Caricas

Cojinetes de Rodillos Cdnicos

REN
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dorse Chain Co...

Multibestos

Nash Motors Co....... 82
National Battery Co. 62
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Peerless Motor Car Co
PennzoU Co., Inc...

Perfect Circle Co.

Pistén Ring Co., The
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Powell Muffier Co

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp..

Rees Mfg.
Reo Motor Car
Republic Gear
Rotary Lift Co
Rowland, Inc.,
Russell Mfg.

Schrader's Son. Inc., 95
Seal-Tlte Pistén Ring 106
Service Station Equipment Co 60
Shaler Export Corp 69
Sherwin-Williams

Sparks-Withington

St. Louis Spring Co

St. Paul Hydraulic Holst Company ... 75
Stanley Works, The 106
Stewart Motor Corp 80
Storm Mfg. Co........ 65
Stromberg-Carlson Telephone Mfg. Co 99
Studebaker-Pierce Arrow Export Corp.. 55
Sunnen Products Co

Superior Pistén RinNg C O .coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeans 104
Thompson Products, INO ....ccoeveenenns Int. de la Cub. Del.
Timken Roller Bearing Service & Sales Co... .
Toledo Steel Products Co L R
Trico Products Co

Trindl Corp. -102

U. S. Air Compressor Co
U. S. Chain & Forglng Co

United States Rubber Export Co.. 2
Vellumoid Co, -108
Waco Aircraft Corp......ccceeeennn -107
Warner Gear Co.... -100
Weaver Mfg. Co... . - 57
Westinghouse Electric Intl. Co. - 58
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robDC AUTOMOVIL GRAHAM DE SEIS Y DE OCHO CIUNDROS TIENE EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO CILINDRADO INFRAGMENTABLB

Los Graham se acogen al examen

de valores
automovilisticos
Imperante hoy

»>>>'N

La Calidad es la Mejor Norma

stamos en una era en que la clientela examina los
E automoviles méas rigurosamente antes de comprarlos,
estudia el chasis con mayor detenimiento, observa la
construccion con ojos criticos y tiende a medir los méritos
de presentacion y funcionamiento de cada coche.

Para los agentes distribuidores del Graham, este resur-
gimiento de ideas en el sentido del ahorro y el examen
rigido de los automoéviles es motivo de satisfaccion, por-
que los nuevos modelos Graham de ocho y de seis cilin-
dros son valores de conspicuo mérito en lo que respecta
a ingenieria, construccién y funcionamiento.

Agosto, 1930

Por ejemplo, el nuevo Graham de Ocho Cilindros es un
coche que demanda un examen comparativo de su poten-
cia superabundante—cien caballos de fuerza— de sus exce-
lentes trasmisiones de cuatroy de tres velocidades, y de sus
hermosas carrocerias Graham, sélidamente construidas.

Los hermanos Graham celebran también que el publico
considere el factor precio, porque nada tienen que perder
y si mucho que ganar con este nuevo procedimiento.

Por encima de la superioridad del sistema de trasmision
Graham, iniciada hace dos afios con el bien probado cam-
bio de marcha especial de cuatro velocidades, estos coches
ofrecen un factor de economia tan distintivo y estimado
como su funcionamiento mismo.

Pero las comparaciones que usted haga revelaran aun
otros factores de suma importancia: la proteccion del
equipo completo de vidrio infragmentable, la eliminacion
de esfuerzos excesivos del motor en los modelos de cuatro
velocidades, y asi sucesivamente.

Mientras mas minucioso sea el examen, mas seguridad
existe de que usted acabaré por aceptar el Graham como
el automovil de sus aspiraciones.

Los Agentes Interesados Deben Escribir Directamente a la
GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION
DETROIT, MICHIGAN, EU.A.

Direccién Cablegraiica: “ Paigeinter"”, Detroit

Los coches Qraham tienen un gran valor intfirueco
y proveen un gran funcionamiento, rogones mas
que suficientes parajustificar la preferencia de jos
compradores. Su incentivo singular son las porte-
zuelas, ventanillasy parabrisas de vidrio cilindrada
infragmentable. Mientrasmas se estudia este factor
de proteccion para el automovilista y su familia
contra peligros frecuentes y fatales, mas pronto
se llega a la conclusion de que esta caracteristica hace irresistibles todos
los demés atractivos del coche Graham.
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Después de los primeros cuarenta mil kilometros

El valor del proyecto racional, de los buenos
materiales y de la construccién esmerada, se re-
fleja elocuentemente en el nuevo Ford después
de los primeros cuarenta mil kilometros. EI
continuo y prolongado servicio pone de mani-
fiesto su seguridad mecanica y admirable eco-
nomia en funcionamiento y conservacion. En
todo el vehiculo se hallan muchas razones que
justifican su irreprochable funcionamiento vy
también muchos ejemplos de un valor intrin-
Seco muy superior a su precio.

Entre sus detalles sobresalientes han de citarse
los cuatro amortiguadores hidraulicos Houdaille

de doble efecto, el parabrisa de vidrio inastilla-
ble Triplex, los frenos en las cuatro ruedas com-
pletamente encerrados, las cinco ruedas de rayos
de acero, los émbolos de aluminio, las valvulas
de aleacion de acero al silicio y cromo, los
arboles y engranajes de aleacion de acero al
cromo del cambio de marcha, la propulsién por
tubo de reaccion, el eje trasero tres cuartos flo-
tante, los cojinetes de rodillos y de bolas que
suben a mas de veinte, y el acero inoxidable em-
pleado en muchas de sus piezas expuestas a la
intemperie. Una exactitud extraordinaria en la
manufactura y el montaje es otra fundamental
importancia del automoévil Ford.

Ford Motor Company

Detroit, Michigan, E. U. A.
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Levantador de Automovil U.S. Tipo Entera-
mente Hidraulico, con Cierre de Aceite

4 CAUSA DE QUE LA SEGURIDAD es

la PRIMERA consideracion en la
compra de un levantador <le automovil,
los ingenieros de la U. S. Air emplearon
materiales de extraordinaria firmeza en
todas las piezas expuestas a fuerte ten-
sion. EI cilindro del nuevo Levantador
de Automovil U. S. es de acero laminado
de 12 pulgadas con pared de % de
pulgatia— varias veces mas pesado que
los cilindros empleados en los levanta-
dores ordinarios. Para evitar la posilii-
liflad de que el agua entre en el émbolo,
el cilindro se proyecta sobre el piso o
linea del suelo . . . una ventaja que no
se encuentra en ningun otro levantador.
El émbolo tiene un diametro de 10*)»
pulgadas. Es hecho de tubo de acero
de alto contenido de carbono, sin costura,

pulimentado a tamafio exacto. EIl Levan-
tador U. S. no depende de la firmeza de
su construccion solamente para su segu-
ridad. EIl proyecto y principios fundamen-
tales del Levantador U. S. aseguran la
seguridad bajo todas las condiciones exis-
tentes. Cuando el levantador se alza por
la facil vuelta de una valvula, queda en-
tonces cerrado automaticamente por el
aceite y no puede ser bajatio sino hasta
que el operario oprime una valvula de pie.
Su bajada puede detenerse instantanea-
mente soltando la \-alvula de pie. Aun
cuando fallara el abastecimiento de aceite
0 se agotara el abastecimiento de aire, el
Levantador U. S. no puede caer ni descen-
der con rapidez, porque el aceite debajo
del émliolo no puede escaparse con mayor
rapidez que la velocidad regulada por su
rcspirader») de retardacion.

de estiramiento en frio, esmerilado y

(A*12 j A*15 (mostrado arribo) y wuuo del tipo tit* riiodun liiirc.«<. llamodo Modulo A-2

AIR COMPRESSOR
COMPANY

5324HARVARD AVE, CLEVELAND,OHIO.E.U.A.

THE U. S. AIR COMPESSOR COMPANV

Ucj,to. </e Bipurtarian, 30 Walcr Si-, >ucva Yi.rk, E.U.A.
Sirvan,, cnviarmi: pr.rius y el nuevo Lulctin Je caracle-
risticas de su iiuvvo lcvatitatlu  enteramente Itidrduliuo,
Serie A.

Oficina en ei Cnutulds 8 Colboruc St., Dist, 2, Tonmio

Departamento <U ExiHtriaeion: 30 Water St.. Nueva York, E. U. A.

Direccion telegrafica: Widbloco. Todas las clnves.

Fabricanws compro.iorcs de aire, pulverizadores de pintura,
levanladorcs de automdviles enteramente hidraulicos de cierre de aceite.

y
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SUPREMACIA

Fireslone introdujo al
servicio del vehiculo
automovil:

primer neum Gtict* sin
talan.
1.7 firimrra rodadura de
ruttcho antideslizante.

— ta primera llanta metalica
desmontable de tipo comer.
eial.

— £f primer procedimientv

paleutado dn inmersion en
goma Ilamado C rmeDippsng.
- El primer neumatico de

tipo balon.

FUNCIONAMIENTO

neumaticos Firestone
Cum-Dipped tienen a su
crédito todos los “records
mundiales sobre carreteras y
pistas dn carrera, <m lo to.
cnnie a seguridad, recorrido,
velocidad y duracion,

— durante once afios consecu-
tivos han ganado los cerreras
de resistencia de 500 millas
on el velédromo de Indian-
¢polis

— fueron con el Studebaker
que, en la pista de madera
de Atlantic City, recurrio
30.000 mlias en 26.326
minutos en su gloriosa jor-
nada en 1926.
Arfunron con ef camion C. M
C. que, llevando una carga
de dos lonelaitas, bati6 el
record de resistencia de costa
a costa en su viaje transcon-
tinental en los Estados Uni-
dos.
A“corrieron 71.352 millas en
DV taximetro de Detroit,
antes de que se cambiara el
primer neum atico

y durante 10 afios, la Fire-
slone ha vendido mas actsma-
ticos, sobre la base de costo
por recorrido, a las empresas
de taximetros y de émnibti»»
qtte todo otro fabricante, y
suministra a/tora sus produc-
tos a la brigada de taxime-
tros mas grande de.l mundo
y a la compafiia de 6mnibus
que cubre el mayor trayecto
de.l mundo

Cuando la VIDA estd en PELIGRO

D urante ii afos consecutivos, totlos los auto-
moviles victoriosos en la carrera de 00O millas de Indian-
apolis llegaron a la meta con neumaticos Firestone.

E.N realidad, todos los famosos campeones
de la pista en estas carreras emplearon el Firestone. Cada
uno de ellos, desde hace afios, ha rehusado emplear otra
clase de neumaticos, y la razén en que se funda su pre-
ferencia revela elocuentemente la supremacia del Fire-

stone.

| 1A carrera ac Indianapolis re-
<[Klere la conducciéon mas experla del
mundo. En los trayectos rectos, se corre
a veces a 150 millas por hora, pero al
llegarse a las curvas, el conductor tiene
<[ue calcular qué velocidad ha de llevar
y qué patinaje ha de permitir para con-
tinuar sano y salvo. Este criterio ha de
acumpaifiario durante todas las 500 millas
sin consideraciéon de los cambios de
condiciones de la pista, sin consideracion
de su estado nervioso, de sus manos y
cuerpo sujetos a enormes tensiones y su
vista casi ceg.ida por la vertiginosa ve-
locidad.

E ISTOS hombres desafian la
muerte, pero hay un peligro que no se
atreven a provocar: el empico de neu-
maticos de dudosa calidad.

EiISTOS compeones de la pista
compran neumaticos Firestone. La or-
ganizacion Firestone no les regala los
neumaticos ni mucho menos les paga
por que los usen.

L a razén por que los neumati-
cos Firestone resisten toda carrera se
hulla en su construccién— la misma cons-
truccién que lid. hala en cualquier neu-
matico Firestone, que Ud. compre.

EjN TODOS ios 6tros neumati-
cos, que no sean de marcha Firestoue,
las cuerdas de algodén que entran en lu
construccion del nudco, sencillamente
se inciustan con caucho. En la compli-
cada torcedura y tension de estas cuerdas
durante la accién dcl neumatico, las fibras
de las mismas se frotan y rozan entre si.
La friccién asi producida genera calor,
y cuando éste lega a cierta temperatura,
el neuméatico se deshace.

E n EL neuméatico Firestone,
cada unas de los millones de finas fibras
de algodén que forman la cuerda, se
halla completamente aislada en caucho,
gracias al patentado procedimiento de in-
mersién en caucho lamado Gum-Dipping,
exclusivo de la Firestone. Esto reduce
la friccion entre las cuerdas y por conse-
cuencia disminuye la generaciéon de calor,
habilitando .al neumatico Firestone para
funcionar de una manera normal bajo
condiciones detrimct.nles a cualquier otro
neumatico de otra marca.

WINGUN automévil de carrera
es mejor <iue sus neumaticos. Los cam-
peones de la pista confian su vida y sus
victorias a la supremacia dcl Fireslone.
Esta misma supremacia se halla a su in-
mediato alcance por medio de los repre-
sentantes del Firestone.

NEUMATICOS CAMARAS DE AIRE ACUMULADORES FORRO DE FRENO

CoiiyiiBlit, 1080, Firpstoue-Tlre .5 Hubber Co,

E1l Automévil Americano





