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Es M ás R em uneratorio Contraerse

a  l a  L I N E A  H I I D S O N - E S S E N
Los comerciantes de automóviles más prósperos 
—aquellos que obtienen mayores lucros año tras 
año — conocen y aprecian la importancia de 
dedicar todos sus esfuerzos a vender una sola 
línea popular.
El entusiasmo público universal hacia el Hudson 
Gran Ocho y  el Nuevo Essex Perfeccionado es 
suficiente garantía de que la línea Hudson-Essex 
es la más lógica de elegir. Con estos dos auto­
móviles de fácil venta no se hace necesario el 
comerciar en varias marcas distintas. Nuestra 
línea ofrece dieciocho estilos de carrocerías que 
abarcan las categorías de precios más popu­
lares. Ellas satisfacen los requisitos de la gran 
mayoría de compradores de automóviles.
En su territorio puede haber una plaza de agencia 
Hudson-Essex vacante. Pida información al dis­
tribuidor Hudson-Elssex más cercano o cable­
grafíe a la fábrica

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
D E T R O I T , E . U . A . D i r e c c i ó n  C a b le g r á r ic a ;  H U D 3 0 N C A R
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GRAN DEMANDA 
EN TODO EL MUNDO

d e  e s t o s  r e p u e s t o s  d e  

s u p e r i o r  c a l i d a d

Los repuestos que son idénticos a las piezas 
empleadas en la dotación corriente de automó­
viles, camiones, ómnibus, tractores y aviones se 
venden con mayor facilidad.

Los dialribuidores de los Producios Thom pson en el 
extranjero suministran nada más tjue una sola entidad en 
repuestos para vehículos aulomóvihíS americanos. Una 
ran proporción  de estos repuestos son piezas de dotación
corriente de fábrica en más 
de 100 acreditadas marcas de 
vehículos automóviles y  de 
finos m otores de aviación de 
construcción americana.

Por esta razón, hay una de­
manda activa de Productos 
Thom pson en todo mercado 
del m undo. Sírvase escribir­
nos acerca de la representación 
de lo» Productos T liom pson en 
su mercado.

THOMPSON PRODUCTS
I N C O B P O Ü A T E n

O f i c i n a s  p r i n c i p a l e s  e n

C l e > o l a n d ,  O h i o ,  E .  U . A .

F i r b r i r a s  e n  C l e v e l a n d  y  D e i r n i i .  R .U .A .
D i r e c c i ó n  l e l c p r á f i r a :

•‘T h  o m  |»PO -üe l  p o  i  I "

Productos 
Thompson

de

Arfecntinii ¡iiKl t!rn<£ua>' 
« ’ lll L. Smlth, Inc.
448 I.uia S.ieiiz 1’c‘Bfl 447 
IIucncjB Airea, Araontiau 

TI rustí 
n. R. Kaud 
Uun S. Pedro 14 
Uto do .Tnnelro, nriisil

R liP I lF .S E S T A V T K S

Coloinliia á¡ Guatemala
Ultcaniaroa Corp.
82 Bcuver .st.,
New Tork, N'. Y.

Cuba
Co))Xfllc2 dei ReJil 
Apartado 12üd 
Habana, Cuba
UciMibllcii Dcniiiileana
Santo l'oiulngo Motors Co. 
Santo Doinlitgo. R. 1).

Mcxleo
Mr, .T. E. Estrada 
•Apartado C7C 
MCxlco D. F .. MC-xii-o 

Perú 
Alfred Palllser 
Correo 15C 
LIniii, Perll

K N p u f l »  S i  P o r t O í r i i I  
Ik. Sobolkft & ('f)iHpany 
I V  Gk)6slm iiSü (rn R i^c 1 4  
Vicnnfl, Atistrín

Vs'ilvulati y guía» 
Pernos y buje» 
Embolos de hierro

ftintlitlo
Embolos eon 

refuerzo lavar 
Embolo» de Lynilf
I’osuüore» de 

cmbulos 
Culos manuales 
Ttm sores

excétilrieo.s
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''La marca Go o dr i c h  me trae 
nuevos clientes todos los días” . . .
. . . escribe el Sr. Arturo Augustus, agente de Baburizza, Petri- 

novicy Cía., distribuidores exclusivos de Goodrich en Chile.

*r\ E  todas partes del mundo lleg a n  in- 
'  form es que demuestran las posibilidades 

com erciales de la re p re se n ta c ió n  de los 
productos Goodrich.

“Por la presente, tengo el agrado de declararles”— escribe el 
Sr. Arturo Augustus, propietario, de la Casa de Repuestos de 
Automóviles, en Valparaíso, Chile— “que desde que empecé 
a vender neumáticos Goodrich en mi negocio, he constatado 
un aumento progresivo en mis ventas, lo cual atribuyo al 
espléndido buen nombre de la marca, que hace que los posee­
dores de los neumáticos Goodrich sean sus mejores propa­
gandistas y me traigan cada día nuevos clientes.”

La casa Goodrich ofrece un com pleto surtido de neumá­
ticos, cámaras de aire y  accesorios, además de un programa 
de representación que asegura franco éxito al comerciante 
emprendedor del ramo. Sírvase ver al distribuidor local 
de los productos Goodrich, o  pídanos directamente in­
form ación detallada. International B. F. Goodrich Corp.,
342 M adison Ave., Nueva Y ork, E. U . A.

G o o d r i c h

♦ 4 S I »
S ilverto w n s

Agosto, 1930
Ayuntamiento de Madrid



En Camino Hacía un Exito Nuevo y Extraordi­
nario . . . .  Porque Es El Neumático Mejor

Durante estos últimos meses, las ventas de neumáticos Royal efectuadas 
por sus representantes han culm inado en el m ayor súmenlo que se registra 
en los anales de estos acreditados productos. La demanda se acrecienta 
semana tras semana. Los compradores en  todas partes dei mundo pre­
fieren los Royal a causa de su m ejor calidad. Su aspecto más distinguido 
. . .  su m ayor y  más económico recorrido . . .  y  su duración adicional re­
sultante de su rodadura más gruesa y  m ejor acondicionada a la tracción 
. . . explican la preferencia creciente de que goza el Royal. Por la sencilla 
rázon de que es un neumático m ejor, el Royal va en camino hacía un 

éxito nuevo y  extraordinario.

1790 Broadway

United States Rubber Export Co.,Ltd.
_  Departamento 901 —  Nueva York, E. U. A.

Habana 
Calles Morro y Genios

Santiago de Chile 
Catedral 1213-1217

Buenos Aíres 
Calle Victoria 1S82

México D.F.
Humboldt No. 44

Representante en Madrid 
Oscar Snurmacher— Principe de Vergara 29— Madrid, España

Montevideo 
Calle Uruguay 901

Rio de Janeiro 
Largo de Lapa No. 51-53

San Juan 
Edificio Ochoa
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E l  A u t o m ó v i l  

A m e r i c a n o
A ño 14, N o. 8 Nueva Y ork, E. U. A. Agosto, 193 0

Preguntas

Respuestas
... i  UBO_ un tiem po en que los 

ensayos de camino del autom óvil se 
hacían p or  el público y  a su costo. Los 
ensayos se hacen ahora p or  cuenta y  
n esgo  del fabricante. E l público no los 
>aga. E n la página 9 de este número 
ndicamos com o se hace esto.

T  T  ▼

E l muchos países se conside­
ra el autom óvil com o un artículo de lujo, 

"í® tina necesidad. En la página 
12 publicamos un artículo sobre los im ­
puestos y  tarifas sobre automóviles, con 
el objeto de m ostrar que el autom óvil no 
es un lujo, sino un productor de riquezas 
nacionales.

T  ▼  T

^ 'íu C H O S  negocios aumentan 
sus ganancias vendiendo artículos extra­
ordinarios durante todo e l año o en cier­
t a  tem poradas del año. E n la  página 
24 mostram os cóm o un com erciante de 
automóviles puede aumentar sus ganan­
cias vendiendo al mismo tiempo, auto- 
botes.

▼  T  T

— /A  revisión de las tarifas 
arancelarias norteamericanas ha sido ob­
jeto de general discusión. De que no 
afectara desfavorablem ente a  ios nego­
cios internacionales se explica en el artí­
culo de la_ página 16. Los comerciantes 
fie autom óviles deben inspirarse en la 
yeracidad de este artículo p ara  tener 
mtiiaa confianza en el progreso de sus 
actividades.

Para tarifas de suscripción, agentes y 
«lanera de enviar e l pago, véase la 
pagina 86.
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Diez y siete anos de servicio
a l  c o m e r c i a n t e  i n d e p e n d i e n t e

/ N V IO L A B L E S  norm as d e la m ás alta calidad. U n prod u cto  d e sobresá lten te distin­
ción  U n surtido com pleto , que com p ren d e la clase y  el ttpo d e neum ático tino mas 
adecuado a tod o requ isito . V erdad era  p ro tecc ión  territorial. P restig io  internacional. 

A bundante y  efectiv a  coop era ción  al anuncio y  ventas locales.

En los diez y  siete años de incesante progreso de la casa Mohawk, estos factores han sido 
siempre la base fundamental de sus métodos.
Si U d . desea permanecer independiente y  conservar para si mismo el bien merecido pre­
mio a su personal habilidad y esfuerzos, hallará en sus relaciones con la casa Mohawk 
la conexión más conveniente para la seguridad de su éxito.

M O H A W K S  « • a i
THE M OHAW K RUBBER COMPANY

E tn tb l f c id a  e n  1 9 1 3 — D i r e c c i i n  t e U g r á lic a — M a h a a It , N m  Y o r k

16  West 61st Street, Nueva York, E. U. A.
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P r e s e n t a  e l  ' ' S p e e d  W a g ó n ”  

d e  S n p e r - T o n e l a d a

• • • I7 «  M u ev o  C a m ió n  d e  M o d e r a d a  C a p a c id a d  
que Sobrepasa^ en  P oten cia , E jecu ción , Psiración y  
E con om ía , a  Cualquier Vehículo de su  C ategoría  • .  •

Ea 15 anos de desarrollo del camión 
veloz “Speed W agón ” el mundo se ha 
acostumbrado a depender de la fábrica 
R EO  en cuanto concierne a los ade> 
lantos de la transportación comercial.

Ahora la R E O  de nuevo demuestra 
merecer tal reconocimiento al intro­
ducir el “Speed W agón”  de super-tone- 
lada— un nuevo camión, de capacidad 
intermedia, que en dicha clasificación 
se destaca por su valor intrínseco.

Este último producto, de los peritos en 
el transporte que emplea la R EO , au­
menta las ganancias del dueño porque

apresma las entregas y  extiende el 
campo de sus actividades lucrativas.

En el nuevo y m ayor surtido Speed-W agon— 
de 14 longitudes entre ejes— se encuentra un 
fuerte y  seguro chasis que acarrea el 93 %  de 
tod o  lo  transportable, y  para ómnibuses de 
varios tamaños. Camiones de %  de tonelada en 
adelante, hasta d e  gran capacidad de carga. 
Tres chasis de autom óvil— de tres categorías 
de precio— de tipos cerrados y  descubiertos 
hacen que la concesión  exclusiva de la Reo 
sea todavía más satisfactoria.

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y  
L A N S I N G , E . U . A .

R E O  son los  ínkiales d t  Ransom  E . Olds, uno de los prim eros *7 
fabricantes d e  la  industria, /u n ta d o r  de la Reo M otor Car 

L Company y  actualm ente e l Presidente de la Junta Directiva.

Agosto, 1930
Ayuntamiento de Madrid



O B S E R V E  C Ó M O  E S T O S  N U E V O S  
M O D E LO S E S T IM U L A B A N  L A  V E N T A  DE  
T O D A  L A  S E R I E  D E  H U P M O B I L E !

Ba s t a  mencionar los nuevos Hup- 
mobile seis y  ocho cilindros del siglo 

para despertar curiosidad, avivar el in­
terés y crear entusiasm o! Pues son 
éstos los m odelos que duplicarán el tri­
unfo sensacional de los automóviles cuyo 
nom bre famoso ostentan. Estos son los 
coches de que tanto se ha hablado; los 
que tantos desean ver y  probar.

N o  es de extrañar entonces que estos 
nuevos m odelos estén diseminando un 
interés contagioso en toda la serie de 
H upm obile para 1931, que com prende

el lujoso ocho cilindros de 100 H . P ., el 
poderoso ocho cilindros de 133 H . P ., 
y  el regio ocho cilindros de luxe de 133 
H . P ., y  atrayendo un gran número de 
com pradores para todos los Hupm obiles!

Es innegable que si usted se une ahora 
a H upm obile podrá ofrecer a la clientela 
una espléndida serie de m odelos de ca­
lidad y  de m uy fácil venta.

Si le interesa la representación, telegra­
fíe al Distribuidor más cercano, o  cable­
grafíe directamente a la fábrica.

Dirección Gablegráfica: “ H U P P ” , D ETRO IT

H U P M O B I L E
E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



EL NUEVO PEERLESS
El producto de la fabrica más antigua de automóviles finos de la America

E l  n u e v o  P e e r l e s s - W e y m a n n

El completo surtido de finos automóviles 
Peerless— la serie Custom, la serie Master y  la 
serie Standard— cada una con amplia elección 
a modelos de carrocería— ha sido ahora au­
mentada con el Peerless-Weymann.

En el Peerless-Weymann se halla una adapta­
ción enteramente nueva de un diferente princi­
pio en construcción de carrocería. La carrocería 
Weymann es de una firmeza y  duración ex­
traordinaria, pero sin rigidez. Se hace de ma­
teriales blandos, en lugar de los paneles 
metálicos ordinarios. Las tablas del piso y los 
asientos de los pasajeros son independientes de 
la carrocería y van montados sobre el mismo

chasis, lo que permite que su propio peso y  el 
peso de los pasajeros queden descanzando di­
rectamente sobre el bastidor del vehículo.

Estas carrocerías pesan muchísimo menos que 
las del tipo de construcción corriente. Este 
poco peso asegura una admirable comodidad, 
sin ruidos y  zumbidos además de un funciona­
miento mucho más brillante y  una economía 
sorprendente en el servicio general del vehí­
culo. La misma fuerza— menos peso.

Los distriljuidores establecidos quedan cor­
dialmente invitados a pedirnos por telegrama 
o  por carta información detallada sobre los 
automóviles Peerless y  su lucrativa representa­
ción. Dirección telegráfica: Peermotor.

T H E  P E E R L E S S  M O T O R  C O M P A N Y
C L E V E L A N D ,  O H I O ,  U .  S .  A .

Agosto, 1930 Ayuntamiento de Madrid



las FABRICAS aseguran el éxito 
délos {joncesionario^X LIYS'OVERIAN D

W'ilson Fouodry Se Machine Co^ 
Pontíac, Mícb., £ .U . A.

WiUys-Ovccland Corapioy. 
Toledo, C h io ,E .U  A-

\v'iliya*0>ecland Company, 
Los Aageles, Calif., £. U. A. *EUnir*.‘^'

. é p o c a  eQ q u e  ia  d em a n d a  p o r  v e h íc u lo s  a u to m o tr ice s  h a  d is m in u id o , y  q u e  la  c o m p e te n c ia  e s  m ás ag u d a  
i p e d id o s  aún d is p o n ib le s , la  c o n c e s ió n  W illy s -O v e r la n d  e s  to d a v ía  m ás v a lio sa  p a ra  e l  c o m e r c ia n te  p o rq u e :

En esta i 
p o r  lo s

d e  sus v e h íc u lo s , la  p r o d u c c ió n  y  p o l í t ic a s  s o n  em a n a d o s  d e  
esa  d is tr ib u c ió n  m u n d ia l.
Las u n id a d e s  W illy s -O v e r la n d  c o m p r e n d e n  a u t o m ó v i l e s ,  
c a m io n e s  y  ó m n ib u s  q u e  sa tis fa cen  l o s  r e q u e r im ie n to s  d e  las 
ca te g o r ía s  d e  p r e c io  b a jo ,  m e d ia n o  y  e le v a d o . E l c o n c e s io n a r io  
cu en ta  c o n  u n a  fu en te  s e g u r a  d e  a b a s te c im ie n to  q u e  rep resen ta  
a b a rca m ie n to  c o m p le t o  d e l  m e rc a d o .
L a  W illy s -O v e r la n d  d is p o n e  d e  fa c i l id a d e s  d e  e x p e r im e n ta c ió n  
y  fa b r ic a c ió n  co m p le ta s  y  p o d e r o s o  ca p ita l q u e  l e  fa v o r e c e n  
p ara  o fr e c e r  u n id a d es  d e  c o n s t r u c c ió n  avan zada  y  p erm a n en c ia  
d e  o p e r a c ió n .

Para informes diríjanse a :

WILLYS EXPORT CORPORATION . . . TOLEDO. O H IO. E. U. A. WILLYS-OVERIAND CROSSLEY. LTD., STOCKPORT. INGLATERRA 
DireccOa Caé&snijífN—••Wülysexco”  DirecciSn CabUsráfica—"'í]yÍDS,'’  Manchescer

A U T O M O V I L E S  F I N O S  W I L L Y S - O V E R L A N D

1 .  L o s  t ie m p o s  c r ít ic o s  estim u lan  au tom á tica m en te  la  p o te n c ia  
c o m p r a d o r a  fa v o r e c ie n d o  l o s  p r o d u c t o s  d e  p r e c io  m e d ia n o .

2 .  L o s  c o n c e s io n a r io s  W illy s -O v e r la n d  s o n  tra ta d os  equ itati­
vam en te ; e l lo s  d e s c o n o c e n  l o s  e n v ío s  a r b itr a r io s  m o tiv a d o s  p o r  
rep resen ta n tes  in e fic ien tes  o  p o l ít ic a s  in c o r r e c ta s  d e  las 
fá b r ica s ; l o s  c o n c e s io n a r io s  p r ó s p e r o s  gara n tiza n  la  p erm a n en ­
c ia  d e l  fa b r ica n te . L a  d e ca d e n c ia  d e  c o n c e s io n a r io s  s ig n ifica  
m o rta lid a d  p a ra  e l  fa brica n te .

4 .

5 .

3 . L a  o r g a n iz a c ió n  W illy s -O v e r la n d  t ie n e  m á s  d e  2  5 a ñ o s  d e  esta­
b le c id a  en  e l  m u n d o . C a d a  p a ís  e s  u n  c o n s u m id o r .  E l d ise ñ o

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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COMPROBACION dcl Fundotiamiento 
Antes de la P r o d u c c i ó n

Por W . S. J a m e s

Ingeniero J efe  de Investigaciones  
de la Studebaker Corporation

H
ACE veinte años, los fabrican­

tes de automóviles “ensayaban 
sus productos en los caminos”

pero era lo m ejor que se podia ofre­
cer en esa época.

Sin embargo, durante los últimos 
diez años, el paisaje, como si dijíéra- 
mos, ha cambiado radicalmente. Bajo 
el estímulo de la competencia y  con 
el desarrollo de métodos cientiflcos 
para encontrar los hechos, la inves-

y efectuaban tantos experimen­
tos según se lo permitían sus 
limitadas facilidades. Pero la 
verdadera prueba de éxito o fra ­
caso se encontraba en las ano­
taciones de quejas. Mejoras 
teóricamente sanas se incor­
poraban a los automóviles que 
se vendían al público. Según 
como se recibían las quejas, se 
clasificaban y  se hacia un es­
fuerzo para sobreponerse a las

cación ha aumentado, permitiendo 
mayores investigaciones y  experimen­
tos técnicos mejorando la calidad y 
disminuyendo los precios del produc­
to. No es necesario mencionar los 
beneficios que este círculo de desa­
rrollos aporta tanto al distribuidor 
como al público consumidor.

L a io r a t o r io  en 
e l  c a m p o  de  
jm u ebas, L o a  
a u to m ó v ü ea  ' a e  
d ea a rm a n  y  e x ­
a m in a n  deapuéa  
d e  loa  m á s  d if i -  
G i l e  a p ru eba a  
p r á c t i c a s  de  

cam ina

faltas más leves. De esa manera se 
progresaba y el público era en efecto 
el campo de ensayos de la industria. 
No era en verdad una situación ideal.

tigación se ha elevado de tal manera, 
que ha llegado a ser uno de los fa c ­
tores más importantes en la fabrica ­
ción de automóviles. Además, esta 
intensa investigación ha sido la 
causa de que se puedan obtener me­
jores automóviles a precios más ba­
jos. Y  a medida que los automóviles 
se han hecho m ejores y  más bara­
tos, el volumen de ventas y  de fabri-

La intensa investigación es hoy 
día no sólo la base primordial del 
progreso automovilista, sino también 
el factor que ha dividido a la indus­
tria entre los que van a la vanguar­
dia y  los que siguen su paso. Porque 
si bien es altamente deseable— hasta 
esencial— es también muy costoso 
cuando se lleva a cabo en gran es­
cala. Supongamos, por ejem plo, un 
fabricante que produce 10.000 automó­
viles anuales. Para efectuar un pro­
grama de investigación que le cos­
tase $1.000.000 al año, tendría que 
incluir en el precio de cada automó­
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vil un recargo de $100, solamente 
por la investigación de ingeniería. 
¿Se sentiría justificado un fabrican­
te en efectuar un gasto tal, cuando 
su producto se encuentra en compe­
tencia directa con el de otro fabri­
cante que produce 100.000 automó­
viles anuales, y  quien gasta $1.000.- 
000 al año en investigación, cubrien­
do dicho costo con un recargo de $10 
por cada vehículo?

Probablemente preferiría aquel de­
jar al fabricante en gran escala que 
efectuara las investigaciones, y el y 
seguir los desarrollos de ingeniería 
alcanzados, un año o más después.

¿ Qué es, en verdad, esta investi­
gación? ¿Cómo se trabaja para el 
mejoram iento de los automóviles? 
¿Qué lecciones específicas se apren­

den? Estas son algunas de las pre­
guntas que a menudo hacen los repre­
sentantes automovilistas que están 
acostumbrados a pedir inform a­
ción inteligente. Quizá pueda con­
testar m ejor dichas preguntas ha­
ciendo referencias específicas a al­
gunos de los experimentos y  ensayos 
que se han estado llevando a cabo de 
acuerdo con el programa de investi­
gaciones de la Studebaker en nues­
tros propios laboratorios y campo de 
ensayos.

prim er, lugar, quiero disipar 
J  una idea errónea, que parece ha­

berse arraigado en la mente de] públi­
co. Debo m anifestar de la manera más 
enfática, que la vida en el departa­
mento de investigaciones no consiste 
en estar constantemente conduciendo 
automóviles a grandes velocidades, 
ni experimentando emociones ni dra­
mas. Los ingenieros de investiga­
ción no pertenecen a una especie 
especial del género humano, cuyo 
placer se deriva de desgastar auto­
móviles, dando vueltas alrededor de 
una pista de carreras, atravesando 
lodazales, vadeando ríos o arroyos y 
subiendo grandes cuestas, según 
creen algunos. La verdad del caso 
es que la  parte espectacular tiene la 
misma relación, en lo que se refiere

a la verdadera investigación automo­
vilista, como lo es en bateriología, 
astronomía o cualquiera otra ciencia. 
Desgraciadamente, es verdad que el 
público está más interesado en los 
aspectos superficiales del campo de 
ensayos y laboratorio, de la misma 
manera que el lego se interesará 
mucho más en el telescopio del as­
trónom o que cualquier procedimien­
to científico en el cual dicho aparato 
no es más que una herramienta.

El campo de ensayos de Stude­
baker se desarrolló con un costo de 
un millón de dólares, para descubrir 
un término medio de las condiciones 
automovilistas en todo el mundo. Se 
han reproducido allí toda clase de 
caminos, desde los bulevares hasta 
los callejones campestres. Existen 
toda clase de pendientes, desde las de 
fá c il acceso hasta las precipitosas y 
de mucha inclinación. Hay lodazales, 
secciones cubiertas de arena, toda 
clase de curvas. También hay una 
pista de carrera donde un automó­
vil puede correrse a toda velocidad 
durante una m illa o 5.000 millas.

El laboratorio se encuentra en 
conexión con dicho campo de en­
sayos. A llí se encontrará un cuarto 
de temperatura, donde se puede es­
tudiar el funcionam iento del motor 
en toda clase de climas, desde 30 
grados bajo cero, hasta 120 grados “ a 
la sombra” . Se encuentrarán apara­
tos científico.s construidos para ob-

T o á a s  la s  p r u e b a s  h a n  d e  s e r  exa o ta s , 
Ix q u ierd a — In d ic a d o re s  p a r a  a c u s a r  e l  oon - 
sism o d e  g a so lin a . A p lic a c ió n  d e  30.000 
lib ra s  d e  e s fu e r z o  to r s io n a l  a  loa á rb o le s  de 
a c e r o  a l  c r o m o  y  m oU b d en o  d e l e j e  tra sero . 
A l  c e n tr o — E n s a y o  d e  la  e x a c t i tu d  d e  los 
v e lo c ím e tr o s .  A b a jo — D e m o s tr a c ió n  d e l  bajo  

c e n tr o  d e  g ra v ed a d
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tener hechos que revelen las propie­
dades del acero, tejidos, pinturas y 
otras materias primas, así como arte­
factos para motores, chasis y toda 
clase de accesorios que entren en la 
producción de vehículos automóviles. 
Por medio de estos dispositivos de 
prueba, muchos de los cuales son 
casi humanos en su ingenio, es no 
sólo posible obtener evidencia irre­
futable de fuerza o debilidad, sino 
también verificar los méritos com­
parativos de varios materiales o ac­
cesorios similares.

Para ilustrar un método típico, 
tomemos un experimento especifico 
efectuado por medio de nuestro de­
partamento de investigaciones. El 
objeto de dicho experimento fué 
ele jir un nuevo tipo de gemelo de 
m uelles: uno que beneficiara mate­
rialmente la comodidad de los pasa­
jeros y  que a la vez demandara la 
menor atención y cuidados posibles. 
No había restricción alguna; podía­
mos escojer de donde quisiéramos.

E l prim er paso fu é  equipar una 
docena de automóviles con varios de 
los tipos más prominentes de geme­
los de caucho, de tela, de bolas, etc., 
y pasarlos por una serie de pruebas 
preliminares. Algunos de ellos de­
mostraron debilidades de estructura 
y se descartaron. Otros demostraron 
mérito y se retuvieron para hacerles 
otros ensayos. De cuando en cuando, 
se incorporaban alteraciones a la 
construcción de los diferentes tipos 
de gemelos y se continuaban los ex­
perimentos.

Los ensayos fueron tan variados 
como severos. La estabilidad, resisten­
cia a los caminos, efecto del manejo 
y quietud de funcionam iento, se con­
sideraron igualmente y  con tanta im­
portancia como la capacidad para
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A r r ib a  de  
q iiierd a  a  d e rech a  
—  A v e r ig u a c ió n  
d e  ¡a  v ib ra c ió n  
d e l  c ig ü e ñ a l  en  
im  d is c o , co m ­
p ro b a c ió n  de 
a c e le r a c ió n  y  vb - 
loo id a d  y  en sa y o  
d e  ¡a  ü u reea  d e l  
a c e r o , m ed ia n te  
u n  m a r ti l lo  de 
20  lí&ros. A l  
c e n tr o  —  M e d i­
c ió n  d e l  e s fu e r ­
z o  q u e  e l  v o la n te  
d e  d ir e c c ió n  n e -  
c  e  8 i t  a  p a r a  
a c c i o n a r  las 
ru ed a s . A b a j o -  
E n s a y o  d e  los 
e f e c t o s  d e l  ca lo r , 

e tc .

resistir abuso. A  medida que los 
ensayos se hicieron más críticos, se 
principiaron a notar los defectos. A l­
gunos produjieron mal efecto  a las 
ruedas después de haberse usado por 
millares de millas. Otros dejaban 
que se presentara una inclinación 
en los giros. Otros se deterioraron 
al estar expuestos a la intemperie, 
necesitando ser reemplazados. Y  
otros necesitaban demasiado ajuste 
y  cuidado.

El tipo que dió m ejor resultado fué 
el gemelo de bolas. Podría haberse 
aceptado como tal desde el principio, 
pero no lo fué. Los experimentos 
continuaron. Se probaron varios ti­
pos de retenedores de cojinete para 
determinar cual mantenía el lubri­
cante durante mayor tiempo. Se 
form ularon varios nuevos elementos 
de construcción para aumentar la 
fuerza y  asegurar la alineación, y 
finalmente, después de más de 200.- 
000 m illas de recorrido y muchas ho­
ras de experimentos en el laborato­
rio, se aceptaron ciertos gemelos 
para su producción. Pero no hay 
que suponer que porque fueron acep­

tados, se terminó nuestra investiga­
ción. Muy al contrario. Dichos 
gemelos se encuentran bajo observa­
ción aún y sujetos a mejoram iento— 
sí existe la posibilidad de hacerlo en 
cualquier momento.

Cuando uno de nuestros vehículos 
viajó 30.000 millas a un poco más de 
68 millas por hora y  batió seis 
records mundiales de velocidad y  re­
sistencia, los automovilistas queda- 

(Continúa en la página 46)
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Las Tarifas Arancelarías y los Impuestos! Aumentan los Caudales de las T esorenas

T  ’ ’ N A cifra  como $750.000.000 
I  J (valor en que se calcula el 

impuesto anual mundial sobre 
automóviles) es demasiado grande

P o r  G eorge  E . Q u is e n b e r r y

D irector  de E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

minos mejorados de tierra, nivelados 
y con los desagües del caso, y  que se 
pueden construir a un costo relativa­
mente bajo cuando se tienen las ma-

hormigón de la manera más moderna. 
El costo de dicho camino se viene a 
pagar por medio de la disminución 
del costo del tráfico sobre el mismo.

para com prenderse y  la cifra  en si 
quiere reeir muy poco. Pero el 
com ercio automovilista de cada país 
puede calcular por si mismo las con­
tribuciones que sus automovilistas 
están haciendo cada año y  que harán 
en los años venideros. Que averigüe 
también dicho comercio, cual parte 
de dichos pagos va por ventura a 
pagar por trabajos públicos de cons­
trucción que devuelvan riqueza a 
todo el pueblo, y no solamente a los 
dueños y  los que usen automóviles.

Tómese en pequeñas unidades. El 
costo de una carretera varía en los 
diferentes países, puesto que depen­
de del importe del material, mano de 
obra y  particularmente del tipo de 
carretera que se requiera para el 
tráfico actual de esa región. Ciertas 
secciones necesitan únicamente ca-
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quinarias necesarias. Cuando el 
tráfico es mayor, será necesario 
emplear macadán o caminos de cas­
cajo, y  el costo es proporcionalmente 
más elevado. En muchos países, los 
caminos fundamentales han sido tra­
zados y  m ejorados por centenares de 
años de uso y  lo único que se toma en 
cuenta es el costo corriente de man­
tenimiento.

Los caminos debieran construirse 
por lo que llamamos “ desarrollo 
gradual” . Es decir, en prim er lugar 
trazar y  establecer los caminos en 
localidades donde el tráfico pueda 
desarrollarse, siempre que sea posi­
ble. Después, según como éste se 
vaya desarrollando, se agrega una 
superficie m ejor, hasta que finalmen­
te cuando el tráfico sea activo y  las 
cargas pesadas, hacer el camino de

Esto es sencillo y  la base primordial 
del constructor de carreteras.

Supongamos que cierto distrito 
tiene un impuesto anual de $100.000. 
D icha suma puede emplearse para 
gastos inmediatos que han de hacer­
se directamente en la construcción 
de caminos y  gastarse para ese fin. 
Supongamos que el mejorammiento 
de caminos, según se necesiten, cues­
te $2.500 por milla. Entonces, este 
año se pueden m ejorar 40 millas de 
carreteras. El año entrante otras 40 
millas y asi sucesivamente, constru­
yendo caminos, solamente según como 
se van pagando, pero pagándolos an­
tes de que se construyan.

Pero $100.000 anuales representan 
una suma mucho m ayor para gastos 
de capital. Tomemos el caso de 
igualar o hacer un paralelo entre una

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

¿ Qué parte de esta enorme suma se gasta en caminos 
y otros beneficios que ayudan no sólo a los 

automovilistas,^ sino también al progreso 
general de la prosperidad nacional?

carretera y un ferrocarril. Indu­
dablemente que este último no puede 
ser útil hasta tanto no se haya cons­
truido. El ferrocarril se construye 
y  después cuando el tráfico se desa- 
rolla año tras año, pagamos su costo. 
Es imposible hacer que un ferro­
carril pague sus propios gastos antes 
de que se hayan colocado los rieles 
y  se operen los trenes. Esa es una 
simple aseveración, pero hoy en día 
en ia mayoría de ios países, se está 
haciendo lo mismo con las carreteras. 
Pero no hay caminos sobre los cuales 
puedan traficar automóviles. Es un 
círculo que no tiene ningún punto de 
entrada.

¿Cuánto es $100.000 por año? Su­
pongamos que capitalizamos dicha 
suma— cualquier banquero puede 
calcular su valor exacto en cierto
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período de tiempo— y emitir bonos 
por valor de $1.000.000, pagando la 
amortización e intereses durante 
cierto número de años, del impuesto 
anual, construyendo así 400 millas 
de carreteras, que es lo que necesita 
el distrito, dándole así buen servicio 
a toda la comunidad, que es lo que 
ésta necesita. A  un tipo de interés 
de 6 por ciento, durante el primer 
año, éste alcanza a $60.000, y se pue­
den amortizar $40.000 sobre el prin­
cipal. AI año siguiente, el impuesto 
paga o amortiza una suma mayor 
puesto que el interés es menor, y  de 
esa manera hasta tanto se pueda 
retirar toda la emisión de bonos.

Todo el sistema de carreteras se 
construye a la vez y  podemos pagar 
por los caminos según se vayan usan­
do. Eso mismo hacemos en el caso

IOS derechos arancelarios sobre 
j neumáticos suben, por lo menos, 

a veinte a veinticinco millones de 
dólares en el mundo. L os repuestos, 
accesorios y otros equipos producen 
por lo  menos otro tanto. Elstas enor­
m es sumas de dinero las paga el 
dueño del autom óvil. M uchos de estos 
dueños utilizan camiones para reducir 
el costo  del transporte de sus produc­
tos, que pueden ser maiz, lana, u 
otras cosas, a fin de poder competir 
en los mercados locales o internacio­
nales. Cuando los frenos de los ve­
hículos se desgastan, los dueños tie­
nen que renovarlos y al hacerlo, están 
pagando también un impuesto aran­
celario sobre el nuevo forro . En reali­
dad, toda com postura im plica el uso 
de piezas y diversos materiales que 
pagan im puestos de im portación, ya 
se trate de forros de frenos, bujías de 
encendido, anillos de émbolo, lubri­
cantes, etc. Por supuesto, s i una 
buena parte de estos im puestos aran­
celarios se dedicara a la construcción 
de nuevos cam inos o  a la moderniza­
ción de las carreteras antiguas, lo  que 
tendría por inevitable resultado, el 
aumento de la riqueza nacional, todos 
los dueños de vehículos automóviles 
pagarían gustosam ente estos impue­
stos. R ara vez. sin embargo, se ve 
una distribución equitativa de im ­
puestos.
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de los ferrocarriles. Se colocan los 
ríeles, el costo de construcción se 
paga por medio de bonos o acciones 
y  ese costo se paga de las ganancias 
o entradas. ¿Porqué no hacer lo 
mismo con las carreteras, sabiendo 
que cuando estén disponibles el trá­
fico aumentará, así como el valor de 
la propiedad, riecibiendo múltiples 
ventajas toda la com undidad? Dicho 
sea de paso, una buena carretera mo­
derna, puede construirse a un costo 
tan bajo como el que tiene que pagar 
un ferrocarril anualmente por el in­
terés de su inversión. El valor de 
la propiedad depende de la proximi­
dad de cualquier terrano al centro 
de población más cercano. Una sec­
ción de terreno en el centro de una 
ciudad {donde se congregue la ma­
yoría del pueblo) es la propiedad más 
valiosa de esa comunidad. E ! terreno 
de menos valor es aquel que sea más 
d ifícil de llegar desde el centro de la 
población.

U NA carretera mejorada es esen­
cialmente un método de accessi- 

bilidad, desde que suministra una ma­
nera fácil y rápida de llegar al cen­
tro de la ciudad más cercana. Un 
hacendado a 10 millas de la ciudad 
puede tardar 5 horas en llegar a 
dicho lugar en caso de que tenga que 
viajar sobre un camino lleno de lodo, 
de manera que pueda viajar solamen­
te de manera lenta en algún vehículo 
tirado por fuerza animal. Pero ai 
se construye una buena carretera, de 
rñanera que dicho hacendado tarde 
de 25 a 30 minutos del centro de 
aquella población, este fácil acceso 
aumenta el valor de sus terrenos. Es 
lo mismo como si hubiésemos creado 
nueva riqueza para él, cierto nú­
mero de pesos por cada media hora 
que lo adelantemos en llegar al cen­
tro  de la población. Y  cuando hace­
m os esto, le proporcionam os muchas 
otras ventajas, tales como escuelas 
para sus hijos, facilidades para 
com unicarse con sus vecinos en caso 
de enfermedades o accidentes, etc.

Las carreteras no sólo debieran, 
sino que deberán pagarse por sí mis­
mas. Comprendamos de una vez por 
todas, que los buenos caminos no son 
lujo, sino necesidades que pronto 
resarcen su costo. Los automovilis­
tas del mundo están pagando por 
buenas carreteras y  continúan ha­
ciéndolo ano tras año a razón, por 
lo menos, del total actual, de casi 
tres cuartos de un millar de millones 
cada doce mese. Pero nos pregunta­
mos, ¿ se están construyendo carrete­
ras? La contestación depende del 
com ercio automovilista.

Naturalmente, lo anterior es lejos 
de ser la historia completa. Las
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buenas carreteras afectan no sola­
mente a los que las usen, sino a toda 
la comunidad. Un ejemplo nos viene

w m

No  debemos olvidar las numerosas 
ocupaciones que se originan di­

recta o  indirectam ente del automóvil. 
En prim er lugar, consideremos el 
núm ero de personas empleadas en 
trabajos de reparación de automóviles. 
Luego tenemos los empleados adminis­
trativos, los vendedores y ayudantes 
en establecimientos de ventas. Y  en 
seguida tenem os los  millares de obre­
ros que se dedican a la construcción y 
reparación de caminos. Un profundo 
observador de la situación nos escribe 
desde A ustralia :

“ La construcción y conservación de 
caminos representa un gasto casi in­
tegro  en materiales y obra de mano. 
Los autom ovilistas en Australia su­
ministran jornales para m ás de 60.000 
obreros. E n derechos arancelarios, 
los autom ovilistas están contribuyen 
do 5 por ciento sobre los setenta m i­
llones de libras esterlinas de la deuda 
australiana interna. Si el uso de au­
tom óviles ahorrara só lo  una hora al 
día (lo  que es un cálculo mínim o) 
entonces los autom ovilistas austra­
lianos están ahorrando 15.600.000 ho­
ras al año, sobre la  base de un solo 
pasajero p or  autom óvil. E l termino 
medio de la  carga puede ser calculado 
en persona, y sobre esta base, el 
total de tiem po ahorrado es entonces 
alrededor de veinte millones de horas. 
Un com erciante que viaje a menudo 
nos dice que su autom óvil le  habilita 
para cubrir todo su m ercado en tres 
días, en lugar de las tres semanas 
que necesitaba antes para hacerlo, 
valiéndose del ferrocarriL

El autom óvil ha desarrollado terre­
nos alejados de las ciudades y ahorra­
do a los contribuyentes los pesados 
im puestos locales que de otra  manera 
se necesitarían para sostener lineas 
férreas muy poco remunerativas. A l 
principio, varios fueron las personas 
de vastos conocim ientos económ icos 
que tem ieron un descalabro financiero 
nacional a consecuencia de las cre­
cientes com pras de autom óviles. En 
lugar de calam idades financieras, el 
autom óvil ha aportado m ayores rique­
zas a todos los negocios e  industrias 
en que se le utiliza.

Sólo es suficiente estudiar y anali­
zar los in form es de los bancos y de 
las com pañias de seguro de Australia 
para com prender la  general prosperi­
dad de los habitantes de este país, 
prosperidad que se ha acentuado sor­
prendentemente con los automóviles.

m

de uno de los países tropicales y 
merece la pena de repetirse aquí 
por ser típico de muchas otras 
secciones del mundo. En la capital

de dicho país, las legumbres frescas, 
leche, huevos, y  otros productos, 
eran casi prohibitivos debido a su 
elevado costo, por razón de que ex­
istían muy pocas áreas de terreno 
disponible para su explotación en la 
vecindad de la ciudad. La mayoría 
de los alimentos tenían que impor­
tarse, y si bien se podían obtener, 
los precios de los productos alimen­
ticios frescos eran tan elevados, que 
se encuentraban sólo al alcance de 
las clases ricas.

A  UNOS 50 kilómetros de distancia 
se hallaba un fértil valle ubicado 

entre las montañas con una población 
frugal y trabajadora que no tenía 
contacto con la capital cercana. En 
este valle se podían producir toda 
clase de legumbres y  frutas, así como 
los productos de lechería que pudiera 
consumir la capital. La única solu­
ción era una carretera, un camino de 
50 kilómetros sobre el cual pudieran 
correr los camiones de los hacenda­
dos del valle en muy pocas horas, lo 
que entonces requería varios días 
de árduo viajar. Se construyó el 
cam ino; se abrió el m ercado para los 
agricultores del valle, y  muy pronto 
la ciudad se encontró con un sumi­
nistro abundante de excelentes pro­
ductos frescos que podían comprarse 
a un precio que era casi la cuarta par­
te de lo que costaban antes. H oy en 
día, los camiones hacen el viaie a la 
ciudad en dos o tres horas. Por 
primera vez ha llegado la prosperi­
dad a las puertas de los agricultores 
del valle, y  por primera vez ha teni­
do la ciudad la clase de alimentos 
que tanto ansiaba. Las ventas de 
dichos productos han avanzado a 
grandes pasos, por la sencilla razón 
de que al abaratar el costo de cierto 
producto, se aumenta considerable­
mente el número de personas que 
pueden com prarlo y  hacer uso de él. 
Por cada fam ilia que pueda pagar $1 
por cierto producto, habrá tres, cua­
tro, cinco o seis, en caso de que el 
precio pueda reducirse a la mitad.

Este fué un caso excepcional, pues­
to que pocas veces se presenta la 
oportunidad de ver un caso de cam­
bio económ ico tan típico y  tan claro. 
Pero en todas las secciones del mun­
do podrán encontrarse ejem plos tan 
importantes como éste y  aún no tan 
fáciles de comprender. Le toca al 
com ercio automovilista buscar dichos 
ejemplos, mostrando las ventajas 
que le han venido a los miembros de 
ciertas comunidades por medio del 
uso extenso de automóviles y  la cons­
trucción de buenos caminos. Los 
acontecimientos abundan en todas 
partes. Si su ciudad o pueblo tiene 

(Conímúct eji la página 47)
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Los Negocios y la Tarifa Norteamericana
D ESPUES de casi un año y medio de clamorosa 

consideración, la tarifa norteamericana es 
ahora ley nacional. Notablemente modificada 

durante los últimos días en que estuvo sujeta a los 
ataques y defensa de los miembros del Congreso, los 
impuestos son mucho menores, en casi todas las cate­
gorías, que los que se anticipaban, y por esta razón 
no se teme que la nueva ley arancelaria vaya a en­
torpecer el desarrollo del comercio internacional. Es 
evidente que el pueblo norteamericano, gracias a la 
nueva tarifa, tendrá que pagar más por ciertos pro­
ductos que ha de importar, como azúcar, pieles, lana, 
etc. Se duda mucho de que el volumen de la impor­
tación de semejantes productos vaya a disminuir a 
consecuencia de las presentes tarifas.

En nn mensaje del Presidente Hoover, relacionado 
particularmente con la agricultura, el primer man­
datario de la nación norteamericana manifestó que 
la nueva ley aumenta el promedio de los derechos de 
importación de 13,8 por ciento a más o menos 16 por 
cienjp. De los 3300 artículos comprendidos en las 
leyes arancelarías nacionales, 2170 no sufrieron 
cambio alguno, 235 fueron objeto de reducción y 890 
se aumentaron en impuesto, según declara el mismo 
Presidente Hoover. Más de las dos terceras partes 
de la completa importación continuarán, como antes, 
entrando al país sin pago de impuestos arancelarios. 
Las insistentes peticiones de mayores impuestos 
sobre ciertos productos, de parte de los “proteccio­
nistas” interesados, fueron, en muchos casos, rehu­
sadas, y en otros, grandemente moderadas. En re­
sumidas cuentas, las actuales tarifas arancelarias 
son, en realidad, más bajas que lo que muchos pien­
san. Bueno es que los representantes de la indus­
tria automotriz sepan que con la introducción de la 
nueva ley de tarifas se ha puesto término a la in- 
certidumbre y que la consiguiente estabilidad ha de 
acelerar el regreso de los negocios a una conveniente 
base normal.

En la nueva ley se hallan numerosas clausulas ad­
ministrativas de gran importancia, que vienen a sim­
plificar y esclarecer los procedimientos arancelarios 
norteamericanos, en beneficio directo y permanente 
del comercio y la industria. La llamada provisión 
“flexible”, en virtud de la cual la Comisión de Ta­
rifas y el Presidente pueden modificar las tarifas 
que dejen de concordar con un entendimiento de 
equidad comercial, es un elemento de trascendental 
inipoi-tancía. Durante el primer mes de vigencia de 
la nueva ley, la Comisión de Tarifas se ha preocu­
pado de estudiar la conveniencia de alterar los 
presentes impuestos sobre ciertos productos, impues­
tos que en la opinión de muchas personas son muy 
altos. A  varios países del extranjero se ha pedido 
ya se sirvan presentar a la Comisión de Tarifas cier­
ta información específica relativa a sus respectivos 
productos, con el objeto de estudiar la posibilidad

de reducirles el impuesto. Hasta hace poco, y con 
rara excepción, la modificación de las tarifas aran­
celarias norteamericanas se hallaba exclusivamente 
en manos del Congreso. Según la presente ley, la 
Comisión de Tarifas y el Presidente están autoriza­
dos para rebajar los impuestos arancelarios en todo 
caso en que éstos se presenten detrimentales a los 
intereses nacionales.

No hay ley arancelaria que sea perfecta, y pode­
mos muy bien decir, que casi toda tarifa tiene su 
aspecto político. Nosotros, en la industria automo­
triz, sentimos mucho que la nueva ley haya pertur­
bado los negocios en el ramo. Esta perturbación se 
debe, en realidad, en gran medida, a la falta de com­
pleto conocimiento de la nueva ley en casi todas 
partes del mundo. Por otra parte, debemos recordar 
que el pueblo norteamericano discute sus tarifas a 
la luz del día, con amplio tiempo para su detallada 
consideración. En los debates de dos últimos meses 
se ha hablado mucho en pro y en contra de las nue­
vas tarifas, y esto, como es evidente, ha causado 
confusión en la mente del extranjero. Por ejemplo, 
los derechos sobre la lana se suponían que iban 
a ser aumentados de 30 a 40 por ciento. La 
decisión final fué un aumento de sólo 10 por 
ciento. Se esperaba que los impuestos sobre pieles 
iban a sufrir un aumento de por lo menos 40 por 
ciento, pero en realidad sufrieron un aumento de sólo 
10 por ciento. Así ha sucedido con un gran número 
de productos provenientes del extranjero. Como los 
Estados Unidos no producen, ni quieren producir, 
sus enormes requisitos en materia de pieles y lana, 
lo mismo que en otros artículos de abundante con­
sumo nacional, el aumento de 10 por ciento tendrá 
el efecto de sólo aumentar el precio de los tales pro­
ductos a los consumidores norteamericanos, sin que 
por esto se limite o perturbe el total de importación 
de los mismos. Los requisitos nacionales de estos 
numerosos productos están en constante aumento, y 
con tarifas o sin ellas, tienen que importarse en cre­
cientes cantidades para satisfacer las necesidades 
del país.

Como lo manifestamos en un reciente número de 
esta revista, el total del comercio y del movimiento 
financiero internacionales de los Estados Unidos, se 
hallan casi equilibrados. Rara vez se comprende 
esta circunstancia con verdadera claridad y la difi­
cultad en entender sus complicados aspectos ha dado 
origen a numerosas suposiciones y temores sin fun­
damento racional. Bueno es tener siempre muy pre­
sente que todas las pretensiones de carácter político 
no son más que un camouflage o cortina de humo para 
insidiosamente encubrir la ignorancia de hechos 
¡negables.

La general depresión de los mercados del mundo 
ha, por supuesto, acentuado este sentimiento de

(Continúa en la página  45)
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V n  detalle in teresante del nuevo surtido de autom óviles B uick es la igualdad de aspecto ex ter io r  que ex iste  entre 
Y o s v S % ^ d T l ! s  M ostLm ^^ aquí el faetón , el roadster y el sedán y  vistan del radrador y  del tablero de instru-

N el anuncio de los nuevos modelos 
de automóviles Buick para 1931 de 
la  Buick M otor Company deben in­

clu irse no sólo las cuatro series de ocho 
cilindros en linea, que son las prim eras en 
llevar la  m arca Buick, en la  h istoria de 
esta organización, sino también otras in­
novaciones interesantes en conexión con 
los nuevos productos, como son el cambio 
d e  m archa de engranaje sincronizado, 
regulador de tem peratura de aceite, silen­
ciadores de múltiple de admisión y  refina­
mientos en la construcción de las carroce­
rías. Tam bién debe incluirse en el anun­
cio la term inación del nombre Marquette, 
.como compañero dei Bnick.

Los nuevos cuatro chasis, que se desig­
nan como los modelos 50, 60, 80 y  90, 
cubren  respectivam ente las mismas ca­
tegorías de precios, que hasta hace poco 
estaban representadas por el Marquette 
y  tres series ba jo  el nombre de Buick. El 
único modelo nuevo en que se han intro­
ducido notables modificaciones en aspecto, 
es el 50, que reemplaza al Marquette. En 
aspecto general es muy sim ilar a los otros 
modelos Buick.

L a  característica más im portante de 
las nuevas series es, sin duda alguna, la
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m entes

uniíorm idad de su construcción en ge­
neral. Las carrocerías son iguales en 
aspecto, pero no en dimensiones. La 
uniform idad m ecánica es evidente en to ­
dos los modelos. Los únicos detalles 
variables son las dimensiones. H ay, por 
supuesto, algunas excepciones. E l mo­
delo de precio más b a jo  no tiene cambio 
de m archa de engranaje sincronizado. 
Los dos modelos más caros tienen llevan 
em brague de doble placa, en lugar de 
embrague de placa sencilla. H ay tam­
bién diferencias notables en lo tocante a 
la  dotación de las carrocerías. Los 
precios, en térm inos generales, son un 
poco más altos que los de los modelos 
del año pasado.

Es muy racional preguntarse ¿ por qué 
la Buick ha emprendido ahora la cons­
trucción de modelos de ocho cilindros en 
línea, en lugar del modelo de ocho cilin­
dros en V ?  La respuesta; como nosotros 
la vemos, es m uy sencilla. E l modelo de 
ocho cilindros en línea perm ite a la  com­
pañía Buick el retener las principales 
ventajas que han caracterizado a sus ve­
hículos de seis cilindros durante muchos 
años. L a construcción de un m otor de 
ocho cilindros en V  im plicaría necesari­

amente la necesidad de abandonar algu­
nas de estas im portantes y  notorias ven­
tajas.

A  pesar de que un m otor de ocho cilin­
dros en línea difiere del modelo de seis 
cilindro no sólo en el número de cilindros, 
sino también en otros particulares, se 
puede m uy bien decir que los nuevos pro­
ductos son mecánicam ente muy parecidos 
a los anteriores. En prim er lugar, el 
m otor de ocho cilindros en línea permite 
a la Buick retener las ventajas de las 
válvulas en la culata. M uy d ifícil ha­
bría  sido ap licar este princip io de cons­
trucción  a ! tipo de ocho cilindros en V,

L a sem ejanza en construcción es par­
ticularm ente aparente en el sistema de 
encendido de todos ios nuevos modelos 
Buick. Con excepción de la  leva del 
ruptor, el grupo del encendido de los 
nuevos modelos es exactam ente igual al 
de los antiguos modelos de seis cilindros.

U na venta ja  sobresaliente de los nue­
vos productos es su funcionam iento si­
lencioso y  exento de vibración . Fué para 
nosotros un verdadero placer conducir 
uno de los nuevos modelos en e l Campo 
de Pruebas de la  General M otors. La 
m archa es igualmente cóm oda en todos

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

los modelos. El más pequeño de éstos 
puede desarrollar fácilm ente hasta 75 
millas p or  hora, y  el más grande y  po­
deroso alcanza hasta 80 millas por hora 
sin la  menor dificultad. La marcha de 
estos automóviles es admirablemente 
suave a 40 o 50 millas por hora, lo que 
en realidad produce la sensación de que 
el vehículo fuera corriendo a una menor 
velocidad.

L a suavidad de m archa se debe, sin 
duda alguna, a varios factores del motor, 
entre los cuales debemos m encionar los 
siguientes: bielas cuya longitud es más 
del doble del diámetro interior, lo  que 
significa menor angularidad en relación 
con el cigüeñal, empleo de un cigüe­
ñal extraordinarimente pesado, pro­
visto de contrapesos y  am ortiguador 
de vibración de gran tam año; bloque 
de cilindros de una rigidez inu­
sual, fundido en grupo con la  mitad su­
perior de la ca ja  del cigüeñal, y  cilindros 
de menor diámetro interior.

La reducción del ruido se debe, por su 
parte, a la  combinación de varios fa c ­
tores. Las características de la  distri­
bución de un m otor de ocho cilindros 
tienen la tendencia a desarrollar una ac­
ción de oleaje en el múltiple de admisión, 
lo cual, en los motores de alta potencia 
y velocidad, produce un sonido sim ilar al 
de un órgano, que ordinariam ente se 
llama “ rugido de fu erza” . Para atenuar 
este oleaje, o por lo menos, para evitar 
la vibración de la  columna de aire en el 
múltiple de admisión, los ingenieros de 
la Buick han introducido una combina­
ción de depurador de aire y  silenciador. 
Ksta ingeniosa combinación es, en efecto, 
un silenciador en el múltiple de admisión, 
muy similar al silenciador en el tubo de 
escape.

Además de este silenciador en el múl- 
üple de admisión, la Buick ha dado par­
ticular atención a la supresión del ruido 
en otros órganos del vehículo, sobre todo 
aquellos que se producen en la carroce­
ría, P or ejem plo, la parte de adentro 
del tablero lleva un fo rro  de material 
celotex de % de pulgada, y  encima de 
éste hay una capa de fieltro de % pul­
gada de espesor. Los tapetes del com­
partimiento delantero, lo mismo que las 
alfombras del com partim iento trasero, 
llevan un grueso fo rro  de fieltro.

Refiriéndose a los detalles mecánicos, 
el más" interesante de todos ellos es el 
cambio de m archa de engranaje sincro­
nizado, que se emplea en los tres chasis 
más grandes. Se basa fundam ental­
mente en el cambio de marcha empleado
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ilíndros
en el Cadillac y el La Salle, pero ha sido 
simplicado y  alterado en algunos deta­
lles. L a principal diferencia del cambio 
de m archa del Buick se halla en la au­
sencia del mecanismo que regula auto­
máticamente el desplazamiento de los en­
granajes. E l cambio a segunda o a alta 
velocidad en una mecanismo de engra­
naje sincoronizado se basa, como se re­
cordaría, rá, en el uso de embragues 
cónicos para sincronizar la velocidad de 
los engranajes por conectarse con la del 
árbol propulsor y la del árbol principal 
del cambio de marcha. G racias a la 
form a de los embrague cónicos del nuevo 

(Continúa en  la página  29)

Precios 
Precios sntiffuos 

Serie 8-50 nuevos <Marqueíte)
Cupé de 2 pas........... $io25 |990
Sedan de 2 pas. y S p . . . .  1035 1000
Koadsler deportivo de 2-4 p . 1055 1020
Faetón de 5 pas......  1065 1020
Cupe dep jrtivo 2-4 p   1055 1020
Sedan 5-pas., 4 -pU   1095 1060

Precias 
Precios anliicuoa

Serio 8-60 nuevos (Serio 40)
Cupé comereial 2-p............ Í1285 J1260
Cupe deportivo 2-4-p...........  1325 1300
Eoadster deportivo 4 -p . . . .  1S35 1310
Faetón 5-p................................. 1335 131Q
Sedan 5 pas. 4 pts.................  1355 1330

Precios 
Precios antiituos

Serie 8-80 nuevos (Serie .lO)
Cupé 4 pas  $1535 $1510
Sedan S pas. 4 pts.................  1565 1540

Precios 
Precios anticues

8erje6-90 nuevos (Serie GO)
Roadster deportivo 4 pas,. $1610 $1585
Faetón 7-p................................. 1620 1595
Cupe Country Club 4 -p ...  1720 1695
Cupé 5 pas................................  1766 1740
Sedan 5 pas. 4 pts.................  1785 176»
Sedán 7 pas..............................  1935 1916
Sedán Lim usina 7 p a s . . . .  2935 2070

(E n tr e g a s  en  lú b r ic a )

V ista seccional del regulador de tem peratura de aceite y  vista seccional del 
cambio de m archa de engranaje sincrónico. A ba jo— m otor con válvulas sobre 

la culata y  am ortiguador de vibración del cigüeñal
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(Chrysler de Ocho (Cilindros

E
L  funcionam iento y  una construc­

ción atractiva del extrem o delan- 
d  tero, son quizá las características 

m ás notables de los dos modelos de ocho 
cilindros que anuncia la Chrysler Corpo­
ration para reemplazar a los modelos 
anteriores 77 e Im perial. Conocidos ba jo 
los nom bres de Chrysler de Ocho Cilin­
dros y  Chrysler Im perial de Ocho 
Cilindros, son los prim eros modelos con 
m otores de 8 cilindros que llevan el 
nombre de Chrysler. S i bien  aun no se 
han anunciado definitivamente los pre­
cios, se tiene por entendido que el 
Chrysler de Ocho Cilindros se venderá 
por $1.500, m ientras que el Chrysler 
Im perial de Ocho Cilindros, m ás o 
menos por $2.500.

Contribuyen grandemente al excelente 
funcionam iento de estos nuevos auto­
m óviles el cambio de m archa de cuatro 
velocidades, que se ha continuado del 
año pasado. Tam bién la  carburación 
descendiente que se ha continuado de los 
modelos de seis cilindros que reemplazan. 
E n  e l Im perial de Ocho Cilindros, dicha 
carburación  toma la form a de un car­
burador gem elo descendente y  tubería. 
E l m otor del Chrysler de Ocho Cilindros 
desarrolla 80 caballos de fu erza  a  3200 
revoluciones por minuto, según se dice.

E s  especialm ente atractivo en los 
nuevos Chryslers el aspecto total del 
extrem o delantero. • Como se verá en la 
ilustración, los postigos en el radiador 
son en form a de “V ”  y  se extienden bien 
adelante de la  línea central del eje 
delantero, con el casco más ancho hacia 
los lados para darle m ayor longitud al 
capó y  cubretablero. Adem ás, e l me­
canismo del cierre autom ático de los pos­
tigos se lleva más abajo de la  línea in­
fe r ior  de los núcleos del radiador, de 
manera que no es necesario colocar salpi- 
caderas en este punto. E l casco pro­
fundo del radiador ha hecho posible 
colocar la  varilla  de los faroles delan­
teros a través del núcleo y  el casco, 
disimulándolo de m anera efectiva y 
dejando el frente sin líneas horizontales.

Tam bién se han eliminado las salpi- 
caderas debajo de las puntas de los 
muelles delanteros en los lados, colo-

18

Com partim iento delantero del 
C hrysler de ocho cilindros, con 
instrum entos individuales y  ven ­
tilación regulada. A l  centro—  
E l cambio de marcha. A ba jo—  

E l modelo cupé

eándolos en un solo grupo, en una línea 
con la  salpicadera interior del guarda- 
barro de una sola pieza. L a distancia 
entre la  parte  in terior del guardabarro 
y  las v iga s laterales del bastidor, se ha 
eliminado por medio del uso de protec­
tores de plancha metálica empernados 
a la  v iga  lateral en su extrem o in ferior 
y  aislados por medio de tiras de fieltro 
desde los guardabarros en los bordes 
superiores, para evitar ruidos. De m a­
nera sim ilar, la distancia entre los 
postigos y  el núcleo, en el fondo, se halla 
sellad? con una lám ina m etálica em per­

nada en la parte posterior del miembro 
transversal delantero y  el m arco de los 
postigos en los otros lados. N inguno de 
estos podrán verse, a menos que se haga 
un exam en minucioso.

Otro detalle que embellece más el 
fren te  de los nuevos modelos Chrysler 
es la distancia especialmente corta entre 
el guardabarro y  el capó. E sto se debe 
a la  presencia de una elevación especial 
en el extrem o delantero del bastidor, lo 
que naturalm ente perm ite m ayor movi­
miento a los muelles delanteros que es 
una característica deseable para los

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

representan lo que más se acerca a cons­
trucción  toda de acero que se haya 
ofrecido hasta la fecha  en un automóvil 
de ese precio. L a construcción toda de 
acero envuelve naturalm ente un costo 
más elevado de m atrices y  por lo tanto 
se ha lim itado especialmente a los grupos 
de precio más ba jo  con  m ayor cantidad 
de producción, en los cuales el costo de 
las m atrices se absorbe rápidamente. 
Las carrocerías de! modelo Im perial 
continúan siendo de material m ixto en 
su construcción, sim ilar al que se 
empleaba en los modelos Im perial an­
teriores.

Existe suficiente evidencia en los nue­
vos autom óviles Chrysler de ocho cilin­
dros, que la carrocería y  bastidor se 
han construido como una sola unidad.

Radiador y  emblema del nuevo Chrysler 
de ocho cilindros. V ista  seccional del 
m otor, y  sedán Im perial de 7 pasajeros

efectos de la comodidad. Tanto el capó 
como los guardabarros tienen esta misma 
elevación.

Las carrocerías de los modelos Chrys­
ler de ocho cilindros, desde el cubre- 
tablero hacia atrás, son posiblemente 
más interesantes desde el punto de vista 
de construcción que de aspecto. Hasta 
donde ha sido posible, se ha seguido una 
construcción toda de acero, resultando 
en la eliminación de v igas en la carro­
cería, etc. P or lo tanto, las carrocerías 
de los nuevos Chrysler de ocho cilindros
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Las vigas laterales del bastidor se 
asemejan a la carrocería ; los  paneles 
laterales y  salpicaderas de los estribos, 
son por lo tanto una continuación de los 
otros. Varias piezas de las carrocería, 
tales como paneles laterales, paneles de 
techo, paneles traseros y  e l frente  delan­
tero, se encuentran soldados en una sola 
pieza antes de armarse. E n éstas se 
incluyen también el armazón y  fondo de 
los asientos traseros y los armazones 
para los com partim ientos delantero> y 
tablas del piso. Las tablas del piso del

com partim iento trasero y el m ontaje de 
los asientos delanteros y  su fondo, se 
hallan empernados o  montados directa­
mente sobre el bastidor.

La idea de hacer que el bastidor se 
ajuste a la construcción de la carroce­
ría, en vez de ser lo contrario, como ha 
sido la costumbre anteriormente, ha 
dado resultados muy buenos en  ambos 
modelos Chrysler, aun cuando fué 
necesario emplear nuevos métodos de 
soporte. Las vigas laterales se hallan 
bastante ju n tas en el extremo delantero. 
E n el capó, se ensanchan hacia afuera 
con la carrocería. Normalmente, una 
construcción así debilitaría el bastidor 
en este punto vital. P ero en la construc­
ción Chrysler, los extrem os delanteros 
de las v igas laterales del bastidor se 
componen de una v iga  de canal doble, 
uno dentro del otro. E l canal interior 
se continúa hacia atrás en línea recta, 
desde el punto en  que el bastidor sale 
hacia afuera con la carrocería y  se une 
por medio de un brazo fuerte a un 
miembro transversal del bastidor colo­
cado inmediatamente detras del cambio 
de marcha. E sto da como resultado un 
sostén horizontal triangular a ambos 
lados del bastidor, lo  que parece propor­
cionar bastante rigidez al bastidor.

Otro punto que en el bastidor que 
m erece comentario, es un miembro 
transversal colocado debajo del motor, 
inmediatamente adelante de los so­
portes traseros de caucho, cuyo miembro 
transversal sirve para reforzar el basti­
dor en este punto. Se notará también 
en estos automóviles que los gemelos de 
los muelles se hallan sujetos al bastidor 
en los puntos en que se juntan las vigas 
laterales con  los miembros transver­
sales. de m anera que aquí también se 
encontrará una tendencia mínima hacia 
el torcim iento del bastidor. Los sopor­
tes de la carrocería se hallan tanto en 
el extremo delantero como en la parte 
trasera del cubretablero, para obtener 
una rigidez m áxim a en el extremo delan­
tero de la carrocería.

Pasam os ahora a  los grupos mecáni­
cos. L os m otores son hasta cierto punto 
convencionales en  construcción funda­
mental. E l arreglo de las válvulas es 
de culata en L  con grado de compresión 
norm al de 5 a 1. E l cigüeñal es de tipo 
de cinco cojinetes en el Chrysler de ocho 
cilindros y  de nueve cojinetes en el 
Im perial de ocho cilindros, con  la parte 
posterior de bronce y  forrados de bab- 
bitt. Am bos motores tienen neutraliza- 
dores de impulso en el cigüeñal. El 
cigrüeñal del Im perial de ocho cilindros 
se encuentra también dotado de ocho 
contrapesos. Los neutralizadores de im ­
pulso o am ortiguadores de vibración 
torsional son de tipo de placa de caucho, 
que se adoptó recientemente en otros de 
los modelos de Chrysler.

H ay una serie de pequeños detalles de

(Continúa en la página  27)
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.VIoderno E q u ip o  Sléctrico del
Expresiones eléctricas, fuentes de corriente eléctrica, sistema 

de encendido de alta tensión, bobina de encendido, inte­
rruptor, distribuidor, bujías de encendido, mag­

neto, acumulador, generadores, sistema de 
reg u la c ió n , in terru p to r  automático, 

motor de arranque, propulsión del 
arranque y botón de arranque

EA  CORRIENTE eléctrica se utiliza 
j en el automóvil para numero­

sos ñnes, pero muy en especial, 
para el encendido, arranque del mo­
tor y  alumbrado. La corriente se 
produce en el mismo vehículo, me­
diante un generador accionado por 
el motor del automóvil. Para que 
haya corriente eléctrica mientras el 
m otor no esté funcionando, se instala 
un acumulador, «1 cual se conserva 
automáticamente cargado por el ge­
nerador.

Expresiones Eléctricas— El fenó­
meno de la electricidad se compren­
derá m ejor comparándolo con es 
fenómeno del agua corriente. Con 
una caída de agua podemos mover 
una turbina o una rueda hidráulica, 
y la fuerza que se puede generar de 
esta manera depende de dos factores, 
que son : la altura de la caída (o 
cabeza) y la cantidad de agua que 
pasa dentro de una unidad de tiempo 
(régimen de ia corriente). El pri­
mero de estos factores es, en reali­
dad, la presión, y el segundo, el fa c ­
tor de cantidad. Estos dos factores 
se hallan también presentes en las 
corrientes eléctricas.

La presión eléctrica o fuerza elec­
tromotriz, se mide en voltios. El 
régimen de la corriente se mide en 
amperios. La fuerza desarrollada es 
igual al producto de la fuerza 
electromotriz y se mide en vatios. Un 
vatio es la fuerza consumida en un 
circuito o parte del circuito, en el 
cual hay una diferencia de presión 
de un voltio y por el cual está pasan­
do una corriente de un amperio. Un 
caballo de fuerza (H .P.) es igual a 
746 vatios, mientras que el kilovatio, 
la medida más grande y  más comun­
mente empleada por los electricistas, 
es igual a 1000 vatios o cerca de 
1 1 /3  H.P.

2 0

Cuando una fuerza electromotriz 
se aplica al extremo de un conductor, 
pasará por este conductor una co­
rriente, y  el valor de dicha corriente 
dependerá de la fuerza electromotriz 
y de la resistencia del conductor. 
Según la ley de Ohm, la corriente es 
directamente proporcional a la fuer­
za electrom otriz y  contrariamente 
proporcional a la resistencia. La 
unidad de la resistencia eléctrica es 
el ohmio. Cuando una fuerza electro­
motriz de un voltio se aplica a  un 
conductor que tiene una resistencia 
de un ohmio, pasará por el conductor 
una corriente de un amperio. En 
términos generales, la corriente en 
amperios es igual al cociente resul­
tante de la división de la fuerza elec­
tromotriz en voltios por la resisten­
cia del conductor en ohmio.

Fuentes de Corriente E léctrica—  
Para producir una corriente eléctri­
co debemos, en prim er lugar, tener 
una fuerza electromotriz. Hay dos 
fuentes de fuerza electromotriz, que 
son de importancia en los trabajos 
de automóviles. Una diferencia de 
potencial eléctrico (que es la causa 
de la fuerza electrom otriz) existe en­
tre dos diferentes metales o compues­
tos metálicos, y  esta diferencia puede 
aprovecharse para la producción de 
corriente eléctrica. Para ello, se in­
sertan cuerpos de estos metales, etc., 
en líquidos de adecuada conductibili­
dad, que se llaman electrolitos. Este 
principio es el que se aprovecha en 
los acumuladores eléctricos.

El otro método de generar una 
fuerza electromotriz es el llamado 
inducción electromagnética, y  que 
consiste en m over un conductor por 
un campo magnético, en sentido 
transversal a la dirección de las 
líneas magnéticas de la fuerza en 
ese campo. Este segundo principio

se aprovecha en los generadores 
eléctricos o dínamos. Siempre que 
haya una fuerza electromotriz en un 
circuito, todo lo que hay que hacer 
para que se produzca una corrieftte 
eléctrica, es cerrar el circuito.

Acumuladores Eléctricos— El prin­
cipio de un acumulador eléctrico pue­
de explicarse de la manera siguiente: 
Supongamos que hay dos placas de 
lámina de plomo colocadas apartes 
dentro de un receptáculo que con­
tiene una solución diluida de ácido 
sulfúrico. Conectamos las placas a 
los bornes de un generador o de otra 
fuente productora de corriente eléc­
trica. Esto hará que una corriente 
eléctrica pase por la solución (elec­
trolito) de una placa a la otra. Des-
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conectemos ahora las placas de la 
fuente productora de corriente, y 
conectemos entre sí las mismas pla­
cas mediante un instrumento de me­
dición eléctrica. Este último acusará 
una corriente, lo que quiere decir 
que el grupo de placas en el electro­
lito se ha convertido también en una 
fuente productora de corriente eléc­
trica. E] grupo, en realidad, se con­
vierte así en una fuente secundaria 
o acumulador. Las placas de plomo 
se conocen como los elementos posi­
tivo y  negativo, siendo el positivo 
aquel del cual sale la corriente al

Agosto, 1930

circuito exterior durante la descarga.
Este acumulador tan primitivo, 

como el que acabamos de describir, 
tiene una capacidad muy limitada, 
y la construcción de un verdadero 
acumulador de automóvil es bastante 
diferente de la de ese sencillo apara­
to. En el m odelo de automóvil, am­
bos elementos: el positivo y  el nega­
tivo, en lugar de estar representados 
por sendas placas de plomo, se pre­
sentan aquí en una serie de placas. 
Las placas positivas se insertan 
entre las placas negativas, y esto se 
hace de tal manera que nunca existe 
contacto inmediato entre todas ellas. 
Las mismas placas se hacen de parri­
llas de plomo metálico, a las cuales 
se aplica una pasta de material activo 
compuesta de sales de plomo m ezcla­
das con una .solución de ácido sul­
fúrico.

El material activo contiene tam­
bién otros ingredientes en menores 
proporciones para servir de ligamen­
to y  hacerlo más poroso. Todas las 
placas correspondientes a un mismo 
elemento están intereonectadas por 
una barra de plomo, la cual termina 
en un borne. Las placas adyacentes 
quedan sujetas por separadores, los 
cuales son ordinariamente de madera 
o de celuloide, acanalados y  perfora­
dos para facilitar la libre circulación

del electrolito. En la figura No. 1 
mostramos una vista seccional de un 
elemento de acumulador.

Función del Acum ulador— El ele­
mento del acumulador se carga conec­
tando su borne positivo al borne 
positivo de la fuente generadora de 
corriente, la cual ha de tener una 
mayor fuerza electromotriz que el 
elemento por cargarse. El borne 
negativo del acumulador se conecta 
al borne negativo d% la fuente gene­
radora de corriente. El efecto de la 
corriente de carga, que pasará por 
el elemento, es cambiar el carácter 
del materia! activo. En las placas 
negativas, este material se presenta 
en la form a de sulfato de plomo 
cuando e! acumulador está descar­
gado, y durante el procedimiento de 
la carga, se convierte en plomo es- 
pongoso. Durante la descarga, se 
produce una transform ación con­
traria o invertida. Durante la car­
ga, la corriente entra en el elemento 
por el borne positivo y de aquí pasa 
al borne negativo. Durante la des­
carga, la corriente pasa por el ele­
mento en sentido contrario, es decir, 
del negativo al positivo, por el cir­
cuito exterior, del borne positivo al 
borne negativo.

E] sulfato de plomo, que se form a 
en la placa negativa durante la des­
carga del acumulador, tiene la ten­
dencia a endurecerse y puede, en 
realidad, ponerse muy duro si se deja 
sin atención durante algún tiempo 
largo. Esto hace que el material 
activo se presente impenetrable al 
electrolito, lo que perjudica al acu­
mulador. Por esta razón, nunca debe 
permitirse que el acumulador per­
manezca durante algún largo tiempo 
en estado descargado. Cuando no 
ha de usarse durante varios meses, 
debe dársele algunas cargas refres­
cantes para reponerle la fuerza que 
haya perdido por dispersión.
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Los fraseos de loa elementos del 
acumulador son generalmente de­
caucho. Durante el servicfo, las pla­
cas pierden cierta parte de su mate­
ria! activo, el cual cae al fondo del 
frasco. Para que la acumulación de 
este material no establezca un cir­
cuito corto entre ambos juegos de 
placas (causando la descarga del 
mismo elemento) los frascos se cons­
truyen con tabiques o costillas que 
sobresalen del fondo interior y  sobre 
los cuales descanzan los elementos.

El acumulador está form ado por 
varios elementos y  todos éstos están 
conectados entre sí por sus bornes. 
(Jeneralmente el borne positivo de un 
elemento está conectado al borne 
negativo del elemento siguiente, Es­
ta form a de conexión se llama en 
serie. En este caso, la fuerza elec­
tromotriz del acumulador es igual al 
producto de la fuerza electromotriz 
de un solo elemento m ultiplicado por 
el número de elementos. Cada ele­
mento de un acumulador de plomo 
tiene una fuerza electromotriz que 
empieza con 2,5 voltios mientras el 
acumulador está enteramente carga­
do. Durante la descarga baja  rápi­
damente a un poquito más de 2 vol­
tios, permaneciendo en este punto 
durante la mayor parte de la des­
carga. Hacia el final, baja más, pero 
la descarga no debe continuar más 
allá de 1,8 voltio por elemento. La 
fuerza electromotriz de un elemento 
de acumulador no tiene nada que ver 
con  su tamaño. Por otra parte, su 
capacidad, que se mide en amperios 
horas, depende del número de placas 
del elemento, lo mismo que de las di­
mensiones de cada placa y  de otros 
factores secundarios.

V olta je de los Acumuladores de 
Automóviles— En los sistemas eléc­
tricos de los automóviles de pasaje­
ros se emplea generalmente una co­
rriente de 6 voltios. Los acumula­
dores para estos vehículos constan, 
por esta razón, de tres elementos, los 
cuales están agrupados y encerrados 
en una sola caja. Encima de la tapa 
de cada elemento hay un orificio 
provisto de una tapa roscada, por 
donde se echa agua destilada. La 
tapa tiene un pequeño agujero que 
sirve de respiradero por donde se 
escapan los gases form ados en el ele­
mento. La gasificación ocurre par­
ticularmente al final del procedimien­
to de carga. La pérdida de electro­
lito por evaporación se limita casi 
enteramente al agua, y es por esta 
razón que se agrega agua destilada. 
El equipo eléctrico de los ómnibus 
requiere ordinariamente un sistema 
de 12 voltios. El grupo de acumula­
dores está aquí representado por 
acumuladores de seis elementos.

El estado de carga de un acumu­
lador se averigua con exactitud en­
sayando el peso específico de su elec­
trolito. Se explicó ya que durante la 
descarga se form a sulfato de plomo 
sobre las placas, resultante de la 
m ezcla del ácido sulfúrico del elec­
trolito con el plomo contenido en el 
material activo. Por esta razón, 
cuando el acumulador está des­
cargado, habrá menos ácido sul­
fúrico en el electrolito, que cuan­
do está enteramente cargado. El 
ácido sulfúrico es casi dos veces 
más pesado que el agua, y  cuando se 
quita del electrolito, el peso espe­
cifico de este último resultará, por 
supuesto, mucho más liviano. Los 
pesos específicos del electrolito 
verían un poco según las marcas de 
acumuladores, pero en términos gené­
rales son : 1.28 para un acumulador 
enteramente cargado, y 1.12 para un 
acumulador descargado. E l peso 
especifico debe averiguarse con la 
ayuda de un densímetro a propósito.

Generadores— El generador eléc­
trico (dínamo) consta de dos partes 
principales: el bastidor del campo y 
el inducido. El magneto o el gene­
rador electromagnético, que se 
emplea mucho para el encendido, 
tiene un bastidor de campo constitui­
do por un imán permanente, el cual 
es hecho de acero endurecido e iman­
tado. Los genei'adores para cargar 
acumuladores y suministrar corrien­
te para el arranque del motor, etc., 
están provistos de bastidores de cam­
po electromagnético, construidos de 
acero dulce, que retienen su mag­
netismo sólo durante el tiempo en 
que la corriente está pasando por 
las bobinas que hay alrededor de sus 
polos.

Los generadores para cargar acu­
muladores se hacen en modelos de 
dos o de cuatro polos y en tipo anu­
lar para su m ejor conform ación a 
una instalación encerrada. En la 
figura No. 2 ilustramos un bastidor 
de campo de este tipo. Hay cuatro 
circuitos para el flúido magnético 
generado por la corriente al pasar 
por las bobinas alrededor de los polos 
del campo, y  cada uno de estos cir­
cuitos se completa por el núcleo del 
inducido. El núcleo del inducido 
tiene form a cilindrica y está form a­
do por estampaduras de hierro dulce 
roscadas en el árbol del inducido o 
en un m anguito; ajusta en el túnel 
del inducido o diámetro interior de 
las piezas polares, con un intersticio 
muy pequeño. Las estampaduras o 
discos del inducido tienen una serie 
de perforaciones en su circunferen­
cia, y  es en estas ranuras o per­
foraciones donde se arrollan o colo­
can las bobinas del inaucido. Estas

bobinas son de alambre de cobre 
forrado. Antes de ser colocadas en 
las ranuras, estas últimas reciben la 
inserción de un tubo de aislamiento.

Las bobinas del inducido tienen 
generalmente una form a rectangu­
lar. Sólo aquellas porciones de las
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bobinas que se hallan en las ranuras 
del núcleo son efectivas para la gene­
ración de fuerza electromotriz. Las 
bobinas están arrolladas y  colocadas 
de tal modo en las ranuras que al 
quedar un lado activo de la bobina 
en posición central al frente de un 
polo norte, por ejemplo, el otro lado 
activo de la bobina quedará en posi­
ción central al frente de un polo sur. 
Por esta razón, en un generador de 
cuatro polos, las bobinas se extien­
den por un cuarto de la  circunferen­
cia del inducido. Los extremos de 
las bobinas se llaman conductores 
del inducido y  están conectados a 
barras conmutadoras.

Conmutador— E l objeto del conmu­
tador es cam biar la dirección de la 
corriente, de modo que ella  siga siem­
pre el mismo sentido en el circuito 
exterior. En cualquiera bobina par­
ticular del inducido, la corriente 
cambia de dirección a medida que un 
lado de la bobina pasa de un polo 
norte a un polo sur. El conmutador 
consta de un número de sectores de 
cobre separados y aislados entre si 
por tiras o placas de mica. Estos 
sectores, al instalarse, forman un 
cilindro hueco, el cual se asegura a 
un manguito entre una cabeza integ­
rante en un extremo y  una tuerca en 
el otro extremo. Tanto la cabeza 
como la tuerca están rebajadas.

Después de que todas las barras 
de cobre han sido firmemente unidas,
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se repasan al torno, para darles una 
superficie cilindrica muy suave. So­
bre esta superficie se colocan las 
escobillas de carbón que colectan la 
corriente. En un extremo de las ba­
rras del conmutador hay protuberan- 
cies ranuradas donde se hallan solda­
dos los conductores de las bobinas 
del inducido. El extremo de una 
bobina y  el principio de la bobina 
adyacente se soldán en una misma 
barra del conmutador. Cuando una 
escobilla de conmutador pasa peí­
dos barras de conmutador adyacen­
tes, se produce un circuito corto pol­
lo menos en una de las bobinas del 
inducido. Por esta razón, las escobi­
llas deben colocarse sobre el conmu­
tador con una disposición angular 
que evita la ocurrencia de esta irreg­
ularidad.

En un generador bipolar hay dos 
escobillas de conmutador con una

D istribu idor , l — R o to r . 2— C o n ta cto
c e n tr a l  3— A  la  b u jía . 4— A  la  bobin a . 

5— S o m e  d e  a l ta  ten s ió n . 6— R o to r

separación de 180 grados. En un 
generador de cuatro polos pueden 
emplearse dos o cuatro escobillas con 
separación de 30 grados. Cuando 
hay cuatro escobillas, las opuestas 
se juntan, de modo que en todo caso 
habrán sólo dos bornes, el positivo 
y el negativo. En la figura No. 3 
mostramos la sección longitudinal y 
la parte de extremo (correspondiente 
al conmutador o colector) de un 
generador de automóvil.

Conexiones de Campo— Cuando los 
extremos de las bobinas de campo se 
conectan a los bornes principales, 
tenemos entonces, lo que se llama un 
generador de arrollamiento en de­
rivación. Este tipo da un buen vol­
taje constante en los bornes, sin re­
lación al paso de corriente o carga, 
siempre que la velocidad del genera­
dor sea constante, pero cuando au­
menta la velocidad del generador, el 
voltaje aumentará con m ayor rapidez 
aún. Para cargar acumuladores, se 
requiere un buen voltaje constante, 
y como la velocidad del generador
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varía de acuerdo con la velocidad 
del motor del automóvil, el voltaje 
debe ser hasta cierto punto, inde­
pendiente del voltaje del genera­
dor. Esta condición se logra me­
diante el use de un generador 
del tipo de regulación por tercera 
escobilla. Además de las dos esco­
billas principales sobre el conmuta­
dor o colector del generador, hay una 
tercera escobilla. Las bobinas de 
campo y una de las escobillas prin­
cipales se hallan conectadas a esta 
tercera escobilla.

Para conservar constante la fuerza 
electromotriz mientras aumenta la 
velocidad del generador, es necesario 
debilitar el campo magnético. La 
corriente que pasa por el inducido 
tiene un efecto reactivo sobre ei 
campo, el cual es relativamente mayor 
mientras más se juntan o aproximan 
entre si las dos escobillas a las cua­
les están conectadas las bobinas de 
campo. Con el sistema de tercera 
escobilla, la tendencia de la fuerza 
electromotriz hacia aumentar con la 
mayor velocidad del generador se 
contrarresta mucho mediante la re­
acción del inducido. El voltaje no 
es constante, pero no aumenta ex­
cesivamente con  la m ayor velocidad 
del generador. En realidad, a ciertas 
ajtas velocidades, este voltaje dis­
minuye.

In te r ru p to r .  1— C on d en sa d or . 2—
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Interruptor Autom ático del A cu ­
mulador— Cuando el generador no 
está funcionando, es necesario, des­
conectarlo del acumulador, porque 
de lo contrario, este último se descar­
garía m uy pronto. Lo mismo sucede 
cuando el generador está funcionan­
do a una velocidad tan baja  que el 
voltaje que genera es menor que el

del acumulador. Tan pronto como 
el voltaje del generador llega a cier­
to valor que le permite cargar, el acu­
mulador se conecta automáticamente 
al generador por medio del interrup­
tor automático. En la figura No. 4 
ilustramos un interruptor automáti­
co. Este interruptor consta de un 
contacto fijo y  de un contacto de 
movimiento. Este último está en un 
brazo, que está bajo la influencia de 
un electroimán y  un resorte. El re­
sorte tiende a abrir el interruptor 
mientras el electroimán tiende a ce­
rrarlo. La bobina del electroimán 
está conectada entre los bornes prin­
cipales del generador. A  medida que 
aumenta la velocdad del generador, 
su fuerza electrom otriz sube gradual­
mente, y la corriente que pasa por l.i 
bobina del interruptor automático 
sube también proporcionalmente. El 
electroimán del interruptor automá­
tico gana también fuerza de idéntica 
manera, y cuando la fuerza electro­
motriz sube hasta un punto en que 
puede empezar a cargar el acumula­
dor, aquel vence la resistencia del 
resorte y  el acumulador empieza a 
recibir carga del generador. A  la in­
versa, cuando el voltaje del genera­
dor baja hasta el punto en que no 
puede cargar e l acumulador, el re­
sorte vence la resistencia del elec­
troimán y se interrumpe el circuito 

■ del acumulador.
Si el electroim án tuviera sólo el 

arrollamiento ya referrido, conecta­
do en derivación entre los bornes 
principales del generador, sucedería 
lo siguiente: en caso de que el gene­
rador funcionara a una velocidad 
suficiente para generar nada más 
que una fuerza electromotriz igual a 
la necesitada para empezar la carga 
del acumulador, el interruptor auto­
mático se pondría a abrirse y cerrar­
se continuamente, lo que destruiría 
sus contactos, pues siempre hay 
generación de chispas en estos pun­
tos durante ¡a separación. Para evi­
tar esto, el electroimán del interrup­
tor automático está provisto, además, 
de una bobina de unas pocas vueltas, 
a través de la cual pasa la corriente 
de carga principal. El resultado de 
esto es que la velocidad del genera­
dor debe bajar a un valor menor que 
aquel en que el interruptor automá­
tico se cierra, antes de que este últi­
mo se abra de nuevo.

Sistema de Encendido— La carga o 
m ezcla combustible en el cilindro de 
un m otor de gasolina se enciende por 
una chispa eléctrica, que salta entre 
las puntas de una bujía de encendido 
atornillada en la pared de la cámara 
de explosión. Una de las “puntas" 
es un alambre unido al casco metáli- 

{Continúa en la página 48)
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Continúa creciendo 
el número de com er­
ciantes de automó­
viles que se dedican 
a vender autobotes. 
Desde el punto de 
vista de la ven ta  y  
del servicio de con­
servación  m ecánica , 
el com erciante de 
a u t o m ó v i l  es el 
agente lógico para  
represen tar a u t o -  

botes

Con la conges­
tión  de los ca­
minos, el públi­
co ve en los au­
tobotes la única 
s o l u c i ó n  del 
p r  o b l e m a  de  
p rotegerse  con­
tra  el bullicio y 
m ovim iento ur­
bano. La venta  
d e  a u t o b o t e s  
está  destinada 
a crecer  mucho 
y  significa una 
oportunidad ex­
t r a e r  d iñ a r ía  
para loa comer­
ciantes de auto­

móviles

^ANANCIAS Adicionales en Autobotes
P o r  J o h n  E .  G i f f o r d

G erente G eneral de Ventas 
Chris Smith & Sons Boat Co.

Y  T N  gran número de las grandes ciu- 
I  dades y  un buen núm ero de las 

pequeñas, están ubicadas ai 
lado de aguas navegables o muy próxi­
mas a ellas. Esta condición es gene­
ral en casi todos los países del mundo, 
pero es de carácter particular en la 
A m érica Latina. A  medida que las ca­
rreteras de estos centros urbanos se 
llenan de vehículos, la gente se inclina 
por la amplitud que ofrecen los canales 
o  ríos navegables, y  esto significa que 
una gran parte de esta gente debe com­
prar botes motores.

M uchos son los comerciantes de auto­
m óviles que han podido observar que sus 
vendedores pueden vender botes de motor 
con tanta facilidad como venden auto­
m óviles, pues las condiciones que se en­

2 4

vuelven en la venta de los mismos son 
similares a las vigentes en el cam po de 
venta de la industria autom otriz.

Es más, el com erciante de automóviles 
puede agregar el nuevo negocio al que 
ya  posee, sin necesidad de tener que 
llenar en exceso su espacio de exhibición, 
ni aumentar grandemente sus gastos 
generales. No viene obligado por com ­
promisos anuales o cuotas de ventas y, 
ai mismo tiem po, se le presenta muy 
poca competencia. Casi todas sus ventas 
constituyen un “ negocio lim pio” ; es decir, 
el cliente en perspectiva no tiene un bote 
v ie jo  que desea entregar a cuenta de la 
com pra de uno nuevo.

La condición despejada del cam po de 
botes a m otor es una razón que lo acre­
d ita ; otra razón es el hecho de que estos

botes no pasan de moda com o sucede con 
los autom óviles, ya  que el proyecto de 
los mism os se basa en principios funda­
mentales que cambian muy poco. Un 
bote m otor moderno, si se le presta buen 
cuidado, puede durar veinte o veinticinco 
años, y  después de todo ese tiem po muy 
bien podemos concebir que el mismo 
estará completamente gastado y  no ofre­
cerá problem a alguno de intercambio al 
com erciante que le vende al mismo dueño 
un bote nuevo.

En el Ínterin, se desarrolla una nueva 
generación de jovenes que crecen con la 
idea predominante, en sus imaginaciones 
de los deportes em ocionantes al aire 
libre. Para ellos, los canales, ríos y 
lagos navegables, junto con los muchos 
placeres que ofrecen, representan la

E l / A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



fuerza más poderosa e inmediata que Ies 
atrae para dar expansión a sus jovenes 
energías. Ellos significan la clase cuyas 
ideas se encaminan hacia los placeres del 
agua, y  ofrecen constantemente un gran 
mercado nuevo, sin duplicarse ni sobre- 
venderse. El vendedor de botes a motor 
puede aventajarse de esta condición.

El mercado predispuesto a la compra, 
y la facilidad con que se le puede vender, 
probablemente constituyen uno de los 
factores más im portantes del éxito de 
todos los comerciantes de este medio da 
transporte. Esto, hasta cierto punto, 
pone de manifiesto la razón por qué üu- 
rante los últim os tres años ni un solo 
comerciante de botes Cbris C raft haya 
significado su deseo de retirarse volun­
tariamente de la organización de venta 
al por menor.

Sin em bargo, aun cuando se tenga un 
gran m ercado, condiciones fáciles de 
venta, muy pocos problem as, y  un pro­
ducto que naturalmente despierta el in­
terés de una gran parte del público, e! 
triunfo continuado no podrá asegurarse 
en el negocio sin un producto de mar­
cada reputación, que ofrezca al cliente 
la m ejor calidad, una garantía de fun­
cionamiento satisfactorio y servicio ex­
celente, lo m ejor que pueda ofrecerse por 
el valor que se pide y que el cliente 
paga. El llenar estos requisitos ha sido 
el punto de mira que por muchos años 
ha guiado a los fabricantes de auto­
móviles, y  las marcas principales de 
botes a m otor se han construido teniendo 
bien presentes estas cualidades.

Para asegurarse, los fabricantes de 
botes han acudido al campo de la indus­
tria autom otriz para adquirir los me­
dios y métodos modernos de producción, 
los cuales perm iten que hasta los traba­
jadores com parativam ente inexpertos 
puedan efectuar trabajos sencillos de 
manera que no hay posibilidad de com e­
ter errores. E l resultado final de todos 
estos trabajos sencillos es el producto 
terminado, y  al haber distribuido su cons­
trucción en diversos trabajos fundamen­
tales, las posibilidades de com eter erro­
res se eliminan, y  el producto terminado 
puede fabricarse en cantidades mayores 
mucho m ejor y  más barato.

Y  por últim o, nadie se va a ocupar 
de un negocio, o invertirá su capital en 
un producto, el cual no pueda despertar 
su propio interés a ia par que le pro­
porcione ganancias. Todos los co ­
merciantes de botes a m otor deben ob­
tener ganancias, de lo contrario, su fra ­
caso se refleja en sus propias habilida­
des y los m éritos del producto en que 
comercia.

El vendedor de botes se ocupa de un 
negocio que le provee placer y recreo 
cuando acompaña a un cliente en per­
spectiva para ofrecerle una demostra- 
ción y, por otro lado, continuamente 
tiene que relacionarse con personas de 
buena categoría y  agradables en su trato.

Agosto, 1930

Protegiendo los Intereses de los 
Representantes

P o r  L in w o ü d  a . M ille r
Presidente de la W illys-Overland, Ine.

So m o s  altam ente optimistas en lo que se relaciona con 
el porvenir de los representantes en el exterior que 
venden los productos autom ovilistas de los Estados Uni­

dos; esto, por supuesto, es siem pre que su organización tenga 
los elementos esenciales que se requiren para un funciona­
miento adecuado. La W illys-Overland Company aprendió su 
lección en 1921, y  desde esa fecha ha adoptado una norma 
de conducta con  respecto a la exportación, que se mantiene 
al nivel de los preceptos del huen comercio. Los represen­
tantes en el exterior son los que deciden con respecto a las 
cantidades de automóviles y camiones que se requieren en sus 
territorios. Los representantes de la fálirica tienen instruc­
ciones de seguir la norm a de buen sentido común de vigilar 
que los depósitos se hallen repletos, pero no sobrecargados.

Se reconoce francam ente que el distribuidor de ultramar 
tiene ante sí un problem a muy difícil— mucho mayor del que 
se presenta en los Estados Unidos— para mantener una exis­
tencia equilibrada de manera adecuada en lo que se refiere a 
los automóviles y camiones, y la producción de la fábrica se 
reglamenta para enfrentarse a los requisitos de los distribui­
dores sin excederlos. La mayoría de nuestros distribuidores 
de ultramar son com erciantes prósperos y reco.aocen que tanto 
se puede perder con tener menor cantidad de existencias, como 
con tener una existencia mayor de la necesaria; por lo  tanto, 
para respaldar sus requisitos, tenemos dos program as de pro­
ducción. separados y distinUis, uno de los cuales es para los 
requisitos locales y el otro  para los de la exportación.

LOS program as de producción para la exportación, son las 
cifras exactas que los mismos distribuidores nos dan, y 

no existe recargo alguno, con el consiguiente trabajo  acelerado 
y  forzado, que es una situación que debe tenerse cuidadosa­
mente en cuenta, desde el punto de vista de la producción, y 
sin embargo, durante los nueve años o  más que dicho plan ha 
funcionado se ha obtenido éxito y probado que vale la pena.

Demasiada producción en la fábrica, sería la culpa com ple­
tamente del departam ento de ventas al no estimar de manera 

adecuada las posibilidades de ventas. 
Es una mala norma de negocios el 
atestar la capacidad de un represen­
tante, y cuando se haga, resulta a me­
nudo que las malas consecuencias re­
caen sobre la fábrica y el represen­
tante se ve obligado a dejar el negocio. 
Toca al departam ento de ventas el 
estar suficientemente en contacto con 
la capacidad de cada uno de los repre­
sentantes, para colocar tales negocios 
en el total de producción. Si las fá ­
bricas esperan tener éxito, es im por­
tante que los representantes presten 
suficiente atención a las posibilidades 
de ventas futuras" y  que se protejan 
en sus cálculos, de manera que exista 
la menor cantidad posible de déficit o 
superávit en la producción de la fá ­
brica.

La  experiencia del año de 1929. de­
m ostró claram ente a los fabrican­

tes que las ganancias de los represen­
tantes constituyen parte importante 
de su propio negocio, y se predice que 
todos los fabricantes irán hasta el ex ­
trem o de ésto durante el año presente 
y los venideros, para ver que las ope­
raciones de los representantes se colo­
quen en una base más sólida y prove­
chosa, y esto puede sólo significar que 
los representantes que reconocen y 
enfrentan sus propias responsabilida­
des serán más prósperos de lo que han 
sido durante los últim os años ante-

1 • i

LIN W O O D  A . 
M ILLER 

Presidente  
W illys-Overland, 

Inc.

ñores.
E l número total de vehículos que se 

vendan durante 1930, será sin duda 
alguna menor que en 1929, pero es 
fácil comprender que aun con una can-

(Continúa en la página  45)
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N uevas tendencias en carroeeriaa reflejadas en los mas recien tes modelos de automóviles.
' de seis cilindros. P eerless de ocho cilindros en linea con carrocería  Weyma,nn. Cupe t r a n s fo r ^ b le

seis cilindros, con asiento auxiliar trasero. Sedán F ran k lm  Transcontinental. Sedan transform able Graham de
la serie  Speoial de ocho cilindros

L

Nuevos Modelos de Camiones 
Ford

A  F ord  M otor Co. ha anunciado 
^  nuevos modelos del camión Modelo 

A A  y  M odelo A  de camión de entrega 
liviano.

Los cam bios en los camiones se en­
cuentran principalm ente en el extremo 
delantero, que ha sido completamente 
ideado de nuevo, y  también en la garita. 
L a sección delantera se asemeja mucho a 
la  de los automóviles de pasajeros, que 
se introdujeron  en diciembre pasado. E l 
radiador es más alto, los guardabarros 
más anchos y  una banda negra sobre el 
cubretablero le da una nota de distinción.

Pueden obtenerse garitas abiertas o 
cerradas, tanto para el chasis del Modelo 
A A  como para  el del Modelo A .

L a garita  cerrada es toda de acero y 
en ella se combina la  utilidad con el buen 
aspecto. Es efecto exterior bajo, y  sin 
em bargo tiene suficiente altura interior. 
E l techo está cubierto con un tela doble 
de m aterial de caucho. Los cojines están

t a p iT a d o s  c o n  c u e r o  a r t i f i c ia l  e n  e s t i l o  
s e n c i d o .

Se obtiene una visibilidad excepcional 
por medio de la construcción especial de 
la  puerta la  que perm ite el uso de un 
montante angosto. E l parabrisa, con 
vidrio inastillable Triplex, es de una sola 
pieza, e inclinable hacia adelante para 
dar una ventilación hacia abajo por la 
parte delantera de la  garita . E l lim pia­
dor de parabrisa es de tipo de aspiración.

Entre otros equipos h ay : espejo retro- 
scópico, ventana trasera y  un amplio 
com partim iento para herramientas.

L a capota de la  garita  abierta es de 
m aterial de caucho y  puede quitarse con 
facilidad. Las cortinas laterales son de 
tela forra d a  en piroxilina con grandea 
aberturas de ventana de celuloide grueso.'

Los nuevos camiones M odelo A A  con el 
cambio de m archa m ejorado de cuatro 
velocidades, que se introdujo hace algu­
nos meses, pueden obtenerse con carroce­
rías de plataform a, la  que puede 
equiparse con ca ja  de teleros o de 
paneles.

E l surtido del M odelo A  incluye carro­

cerías de entrega liviana, entrega de 
lu jo, ca ja  pequeña de paneles y  vagón de 
estación.

La earroceria de plataform a tiene 5 
pies 8 pugadas (1,5 m  203 m m ) de ancho 
y  8 p ies T.% pulgadas (2,4 m  38 m m ) de 
largo. Las tahlas que se emplean para 
convertirlo en ca ja  de teleros son de 26 
pulgadas ( 6,6 cm ) de alto. Las dimen­
siones del espacio de carga de la 
ca ja  de paneles son aproximadam ente 48 
pulgadas (1,2 m ) de ancho, 47 pulgadas 
(1,17 m ) de alto y 85 pulgadas (2,14 m) 
de largo.

Ford Anuncia un Faetón

De t r o i t — Se ha anunciado un nuevo 
modelo Ford, el faetón  de lujo. 

Dicho modelo es verdaderamente en  estilo 
deportivo, con lados elevados y  asientos 
bajos. Una puerta única, especialmente 
ancha a cada lado, da acceso tanto a los 
asientos delanteros com o a los traseros. 
L a  tap icería  es de cuero de color cas­
taño. H ace varios meses que se intro­
du jo  el cupé de lu jo.
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construcción que pueden mencionarse. 
Se incluyen entre esos los ventiladores 
de cinco paletas, que permiten, con este 
m ayor número de ellas, un diámetro 
menor y  p or  lo  tanto menos ruido, el 
nuevo tipo de term ostato, que se encuen­
tra colocado en la  tubería de salida de 
agua en la culata de cilindros, controlan­
do de esa m anera la  apertura y  cierre de 
los postigos automáticos en un campo 
menor de tem peratura; los lados de la 
ca ja  del cigüeñal se hallan ranurados 
para darle m ayor resistencia; ¡a  instala­
ción sencilla de la tubería de escape se 
facilita  por el uso de la carburación 
descendente; y  el uso, en el Chrysler de 
ocho cilindros, de un e je  inclinado, que 
mueve los accesorios, bomba de aceite y 
distribuidor.

E n el resto de los grupos del chasis 
no se hay nada en estado experimental. 
E l cambio de m archa de cuatro veloci­
dades con engranajes internos para 
producir una “ tercera velocidad silen­
ciosa,”  son m ejoram ientos que se han 
hecho de las unidades que se empleaban 
en los automóviles Chrysler m ayores de 
seis cilindros del año pasado. L o mismo 
se puede decir del em brague de placa 
sencilla, fren os hidráulicos y  ejes tra ­
seros semiflotantes. E xiste m uy poca 
diferencia fundam ental de construcción 
entre las unidades del Chrysler de ocho

EL CHRYSLER
(Continuación de la  página  19)

cilindros y  el Im perial de ocho cilindros. 
Es más cuestión de tam año, con  el au­
m ento en proporción al tam año del au­
tom óvil y  a la m ayor potencia. El 
ancho de la v ia  de las ruedas traseras 
en el Chrysler de ocho cilindros es de 
58 pulgadas y  en el Imperial de 60. La 
v ía  de las ruedas delanteras del Chrysler 
de ocho cilindros es norm al y  de SSVi 
pulgadas en el Im perial. E l primero 
tiene tam bores de frenos de 12 pulgadas, 
mientras que segundo los tiene de 15 
pulgadas y  reforzados. Los muelles son 
aproximadam ente S’/s pulgadas más 
largos en el Im perial, en com paración 
con el Chrysler de ocho cilindros. Ambos 
modelos están provistos de gemelos 
“ silentbloc”  de caucho. Las otras piezas 
del chasis están lubricadas con el siste­
ma Zerk-AIemite.

Como puede notarse por las ilustra­
ciones, hay pocas diferencias fundamen­
tales en la construcción de las carro­
cerías. E l Im perial de ocho cilindros, 
es solamente m ás grande y  construido 
más o menos en estilo “ a la orden.”  En 
este modelo, por ejem plo, el casco del 
radiador está enchapado al cromo, mien­
tras que en el Chrysler de ocho cilindros

está acabado en e! color del capó con 
bordes enchapados al cromo. Ambos 
modelos tienen parabrisas inclinados, 
siendo en dos secciones los del Im ­
perial de ocho cilindros, form ando una 
“V ”  para hacer ju ego con el frente del 
radiador. E l Chrysler de ocho cilindros 
tiene visera para el sol, por la parte 
exterior y  en el Im perial está colocada 
en el interior. H ay un sólo adorno en­
chapado al cromo que form a la bisagra 
del capó en la parte superior de éste, 
en ambos modelos. El Chrysler de ocho 
cilindros tiene dos ventilaciones de 
cubretablero y  el Im perial de ocho cilin­
dros cuatro, dos en la parte superior y 
dos a los lados. E l borde de los estri­
bos, todos los herrajes exteriores y  las 
llantas metálicas de las ruedas de alam­
bre, son enchapados al cromo.

Los asientos de ambos modelos, así 
como las columnas de dirección, son 
ajustables. Tanto el tablero como el 
piso están bien aislados contra el calor 
y  el ruido. Los instrumentos están 
montados individualmente e incluyen un 
indicador de tem peratura del motor, in­
dicador eléctrico de combustible en 
ambos m odelos; en el Im perial, el indi­
cador del combustible está ideado para 
presentarse en combinación con el indi­
cador de nivel del aceite.

E stablecim iento de P ietro  Nencioli, en  Barcelona, E spaña, dedicado con especialidad a  la venta de accesorios para
automóviles
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Progreso de las Carreteras 
Mejicanas

W ASH INGTON— El entusiasmo en 
la construcción y  m ejoras de las 

carreteras en México, continúa sin dis­
minución alguna, según dice el Cónsul 
Dudley G. Dwyer, en un inform e que ha 
publicado la división autom ovilista de la 
Secretaría de Com ercio. E l gobierno 
federal y los gobernadores de diferentes 
estados muestran su actividad promul­
gando planes para extender y m ejorar 
los caminos en sus varias juridiccioues. 
Entre los estados que se destacan por su 
actividad se encuentran, Coahuila, Oaxa- 
ua, Puebla y  Jalisco. De acuerdo con los 
inform es oficiales y  semioficiales, se está 
efectuando verdadero progreso en la 
construcción de carreteras por todas 
partes del país donde se ha iniciado este 
trabajo. Se da preferencia a los caminos 
en construcción.

A  causa de las peticiones numerosas al 
gobierno federal, de parte de los gober­
nadores, alcaldes y  ciudadanos de diver­
sos lugares en el país pidiendo la aper­
tura de nuevos caminos, el M inisterio de 
Comunicaciones y Obras Públicas ha 
decidido recomendarle al Presidente que 
se confinen los esfuerzos actuales a la 
terminación de los caminos que se hallen 
actualmente en construcción, y  ha resuel­
to darle atención especial a las carre­
teras de Laredo a Suchiate, M éxico, D. F. 
a Acapulco, y  de M atamoros a Mazatlán. 
Es probable que los Estados y  Municipa­
lidades activarán sus trabajos de m ejora­
m iento de carreteras.

L

Esta carretera conecta también a Ma- 
raeaibo con  Caracas, por vía de la gran 
carretera central que se extiende desde 
la  capital a la ciudad de Pamplona en 
Colombia. La carretera central norte de 
Colombia, que principia en B ogotá, se 
extenderá finalmente hasta Pamplona, 
quedando así la ciudad de M aracaibo 
conectada con las capitales de ambas 
Repúblicas.

Cambio de Razón Social

N'U E V A  Y O R K — “ Service Station 
Equipment Co-, P oreign  División”  

es el nuevo nombre de la Bennett E xport 
Corp., que representa a la Bennett Pumps 
Corp., de Muskegon, Mich., y  la Service 
Station Equipm ent Co., de Bryan, Ohio, 
arabas firmas fabricantes de equipo de 
servicio. Este cambio fu é  anunciado 
por J. L. Hockman, administrador. La 
dirección de la oficina de la  exportación 
permanece en 32 Broadw ay, Nueva York.

Las Carreteras en Venezuela 
A  construcción de carreteras en el 
i  distrito de M aracaibo en Venezuela 

se ha adelantado hasta donde ha sido 
posible en lo que se relaciona con la 
obtención de brazos y  materiales. Se 
agregó un nuevo eslabón a la vialidad 
de Venezuela cuando se inauguró la ca­
rretera de la Ceiba a Betijoque y  se 
abrió al servicio del público el 19 de di­
ciembre de 1929, según inform a el V ice­
cónsul H enry T. D wyer y que publicó 
la Secretaría de Comercio.

E sta carretera le da a M aracaibo otra 
salida que tanto se necesitaba, para el 
com ercio que está aumentando constante­
mente con ciudades del interior, tales 
com o Betijoque, Trujillo y  Mérida. M e­
jorará  grandemente las facilidades de 
despacho de mercaderías a dichas ciuda­
des y  reducirá el tiempo de entrega, en 
algunos casos de tal manera, que hará 
de M aracaibo el puerto lóg ico  de entrada 
para las mercaderías de im portación y 
al m ism o tiem po el punto de despacho 
para el ca fé , cacao, etc., aumentando así 
mucho SU com ercio con aquellas secciones 
de la República. Adem ás, suministrará 
una form a  más rápida para el transporte 
de pasajeros.
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Auburn Aumenta sus Exporta­
ciones

AUBU RN  —  Anuncia R. S. W iley, 
gerente de exportación de la  com­

pañía Auburn, que durante los primeros 
cinco meses del año de 1930 se efectuó un 
aumento mensual en los despachos para 
la  exportación.

Grecia estuvo a la cabeza de todos los 
otros países en porcentage, con un au­
mento de 800 por ciento. Los grandes 
aumentos efectuados en otros paises, 
fueron  como sigu e: Checoeslovaquia, 25Ü 
por ciento; Francia, 190; Holanda, 146; 
M éxico, 286; Nueva Zelandia, 47; Italia, 
300; Estonia, 300; Inglaterra, 50; A le­
mania, 100; Siria, 200; China, 700; 
Japón, 400; Suecia, 500; Dimarca, 200; 
India, 250, y  B élgica 275 por ciento.

Detroit A ir c ia ft  Corp. inform a que la  venta 
bruta ba sido de BO aeroplanos por valor 
dq 8972.000 durante el mes de junio. E n este in­
form e ae incluyen las ventas de cinco Lockheeds, 
cinco naves aéreas Eastman, cuatro Byans, tres 
aviones de gravedad, un Parks para uso comer­
cial y  32 bombardeadores para el Departamento 
dq Marina. De este tota], las ventas de vehículos 
com erciales alcanzaron a  8159.972. Las vqntas en 
jun io  fueron de 8728.000 más que el total de las 
del mes anterior.

Chrysler Corp. ha hecho el siguentc anuncio, en 
relación con una rebaja  de 10 por ciento de los 
salarios, quq acaba de entrar en v ig o r :

“ lia  rebaja del 10 por ciento sobre todos los 
salarios pagados p or  la  Chrysler Corp., está de 
acuerdo con la  norm a de ahorro que demanda la 
actual depresión de los negocios. La m ano de 
obra ha  contribuido ya  de m anera considerable 
p or  medio de reducción de horas de trabajo, y 
pareció m uy racional que los empleados a base 
de salarios ayudarán hasta cierto punto a  llevar la 
carga. L a  reducción atañe a todos los empleados 
a sueldo principiando con el mismo Sr. Chrysler. 
Es un tributo de la  lealtad de la organización, por 
lo  cual este m ovim iento ha sido reconocido y 
aceptado de m uy buena m anera."

Se Extiende el Servicio Peruano

N'U E V A  Y O R K — La Peruvian Naval 
A ir  Line, que ha mantenido un 

servicio durante tres años desde San 
Ram ón a Iquitos, tiene planes de ex­
tenderse, según manifiesta Charles H. 
Cunningham, A gregado Com ercial de la 
Em bajada de los Estados Unidos en 
Lim a. Se instalará un servicio trasan­
dino para correo y  pasajeros de Caja- 
m arca, v ía  Celendín y Chachapoyas, a 
Moyobamba, donde hará conexión con el 
actual servicio de Iquitos. Ahora puede 
llegarse a Cajam arca por ferrocarril y 
automóvil en un día, desde el puerto de 
Pacasm ayo en la costa del Pacífico. De 
Cajam arca a M oyobamha por tierra, se 
tardan 15 días a lomo de muía y  a pie. 
Los aviones cubrirán esta distancia en 
2 horas. E n Cajam arca y  Chachapoyas 
se establecerán aeropuertos similares al 
que existe en San Ramón.

O tra extensión que esta compañía 
proyecta hacer, és un servicio de San 
Ram ón a Puerto Ocopa, en la desembo­
cadura del r ío  Ene, donde el Ene y 
Perene se unen para form ar el Tambo, 
de allí al este por el sur, de 500 a 600 
kilóm etros al otro lado a Puerto Mal- 
donado. Y a se han hecho vuelos de ex­
ploración sobre dicha región . P or ferro­
carril de Lim a a San Ramón y  de allí 
por aire a Puerto M aldonado, será posi­
ble llegar a dicho puerto en unos dos o 
tres días. Por medio de los actuales 
métodos de transporte, p or  la v ía  de 
Moliendo y  Arequipa, se tardan de tres 
a cuatro semanas, teniendo además que 
usarqe ferrocarril, automóvil, muía y 
canoa, para llegar al Puerto Maldonado.

P ara estos nuevos servicios, se hará 
un pedido de tres aeroplanos nuevos de 
cuatro pasajeros, con una capacidad de 
500 kg. para correo y  equipaje.

La Pan-Am erican Grace Airways, 
Inc., puso en efecto, con fecha reciente, 
un itinerario nuevo para su servicio de 
correo aéreo. E l v ia je  de Nueva York 
a Lim a se está haciendo en tres dias y 
veinte horas. Los aviones salen de Lima 
los m ártes para Cristóbal, llegan a 
dicho lugar el m iércoles y  salen de Cris­
tóbal los lúnes con dirección al sur.

Las -ventas de exportación de los camiones 
Diamond T  durante los prim eros cin co  meses de 
este año, sobrepasaron al total de ventas efectuadas 
durante todo el año de 1939, sesñn nos anuncia 
C. A . T ilt, presidente de la Diaraont T  M otor Car 
Co. E l aum ento fue aproxim adam ente de 15 por 
ciento. A grega el Sr. T ilt que los países más 
activos en las ventas fueron A frica  del Sur, Japón, 
China. A rgentina y  M éxico. E l número total de 
cam iones que vendió la  com pañía Diamond T 
durante ios prim eros cinco meses de 1930, fué 
también 50 p or  ciento m ayor que durante todo el 
año de 1928.

Graham -Paige M otors Corp. anuncia haber pro­
ducido 3.190 vehículos durante el mes de ju lio  y 
una producción total durante los prim eros seis 
meses de 1930, de 26.407. en com paración con 
5.869 durante el mes de jun io  del año pasado y 
54.500 durante el prim er semestre de 1929.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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Buick, se obtiene una sincronización muy 
rápida y  p or  esta razón no hay necesi­
dad de añadir un mecanismo para la 
regulación autom ática para completar la 
conexión.

Los embragues cónicos son grandes, y 
los miembros de admisión de los mismos 
tienen por adentro una red de ranuras 
para desalojar rápidamente el aceite 
acumulado entre los dos miembros prin ­
cipales del embrague. De esta manera 
no e form a una película de lubricante 
que propenda a retartar la  acción del 
embrague. E l nuevo cambio de marcha 
se ofrece  en dos tamaños, el uno para el 
8-60 y  el otro para los modelos 80 y  90, 

La introducción del cambio de marcha 
de engranaje sincronizado en los nuevos 
modelos Buick im plicó un interesante 
cambio en el embrague. E l buen fu n ­
cionamiento de los embragues de sincro­
nización, ba jo  rápido desplazamiento, de­
pende, por supuesto, de la  inercia que ha 
de enfrentar el embrague. Los experi­
mentos dem ostraron que la  menor inercia 
del embrague de una sola placa daba me­
jor  funcionam iento que el tipo de disco 
múltiple que se empleaba anteriormente 
en los autom óviles Buick, y  esto, sin sa­
crificar la  seguridad del funcionamiento 
del embrague. P or esta razón, en los dos 
modelos más pequeños se emplean em­
bragues de una sola placa, m ientras que 
en los dos más grandes se usan embra­
gues de dos placas, para aumentar la 
fuerza del movimiento sin agrandar el 
diámetro de los miembros. Todas las 
placas del embrague están provistas de 
am ortiguador de resorte.

En relación con e l mismo motor, su 
regulador de tem peratura de aceite es 
digno de especial comentario, pues repre­
senta un nuevo equipo de dotación para 
automóviles de construcción en grande 
escala. Las m ayores velocidades que 
desarrollan los m otores de alta com­
presión producen inevitablem ente m ayo­
res tem peraturas en el aceite, debido en 
parte, a las m ayores cargas impuestas 
sobre los cojinetes y  otros factores. La 
alta tem peratura del aceite tiene la  natu­
ral tendencia a disminuir la viscosidad 
del lubricante, es decir, a reducir la efi­
cacia de la  lubricación.

Para evitar esta deficiencia, la  casa 
Buick ha adoptado un regular de tem­
peratura de aceite, el cual, en resumidas 
cuentas, no es más que en pequeño ra ­
diador cubierto, montado en la admisión 
de agua del bloque de los cilindros, arri­
ba de la bomba de aceite. E l agua de la  
bomba pasa por los tubos de este ra ­
diador antes de entrar en el bloque de 
los cilindros, m ientras que el aceite de la 
bomba de aceite pasa alrededor de los 
tubos antes de llegar a los cojinetes. Se 
comprenderá que, gracias a una acertada 
proporción del tam año de este radiador 
de enfriam iento de agua y  aceite, se 
puede conservar una tem peratura m áxi­
ma de aceite dentro de cualquier límite
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definido. Tam bién es evidente que du­
rante el tiempo fr ío  o durante el arran­
que, el agua ayudará eficazmente a ca­
lentar el aceite, sobre todo, aquella parte 
del lubricante que va  a los cojinetes. E l 
empleo de postigos de radiador, como se 
practica en los automóviles Buick, ha 
ayudado mucho al rápido recalentamien­
to norm al del agua, y  esta buena apti­
tud se aprovecha ahora leventar la 
tem peratura del aceite con  casi igual 
rapidez, P ara evitar que los cojinetes 
queden sin lubricante, en caso de que el 
sistema quede interrumpido por alguna 
obstrucción, hay una válvula de paso de 
seguridad.

Es también interesante anotar que en 
el sistema de lubricación de los nuevos 
modelos Buick se comprenden dos de­
talles interesantes. El uno es el empleo 
de engranajes helicales en la bomba de 
aceite, con capacidad tres veces mayor 
que la  del año pasado', y a  adicional 
ventaja de un funcionam iento silencioso, 
y  el otro, la lubricación b a jo  presión de 
los cojinetes del árbol de leves.

E l sistema de ventilación de la ca ja  
del cigüeñal ha sido también simplifi­
cado. El com partim iento de los levanta- 
válvulas está abierto en la  ca ja  del sigüe- 
ñal, y  los gases se extraen de aquí y 
salen finalmente por abajo del recipiente 
del n)otor. E l cigüeñal, con sus contra­
pesos y  am ortiguadores de vibración, 
actúa de soplador en conexión con la cir­
culación del aire en la caja . La Buick 
recomienda que el aceite se cambie nada 
más de cuatro veces al año, en conexión 
con los nuevos modelos.

E l am ortiguador de vibración del cigüe­
ñal, aunque no es igual en aspecto a los 
que se usaban en los modelos anteriores, 
se basa, sin em bargo, sobre los mismos 
principios científicos. Es más grande y 
del tipo anular. E l mismo am ortiguador 
está equilibrado independientemente del 
cigüeñal. Todos los cigüeñales fu ncio­
nan en cinco cojinetes. Los émbolos de 
hierro fundido contrapesados continúan 
en ios nuevos modelos.

Los dos m otores más grandes tienen 
m últiples dobles y  sus carburadores son 
de m arca M arvel de tipo  doble. . Estos 
carburadores tienen solo un ajuste.

Los nuevos m otores de ocho cilindros 
tienen suspensión en cuatro soportes de 
caucho, en lugar del m ontaje en tres pun­
tos que tenían los m otores de seis cilin­
dros. E n los tres modelos más grandes 
se retiene la  propulsión por tubo de re­
acción. E n los modelos 8-50, la  propul­
sión es de tipo Hotchkiss. Las ca ja s de 
los ejes traseros son ahora fundidas de 
una sola pieza. P or esta razán se ha 
disminuido su peso sin soporte, lo que 
por su parte contribuye a suavizar la

marcha. A  la mayor comodidad de la 
marcha contribuyen eficazmente los mue­
lles, los cuales han sufrido ciertas venta­
josas modificiaciones. Los muelles tra­
seros tienen una m ayor carrera que 
antes. Su extremo delantero ha sido le­
vantado como dos pulgadas y  el ángulo 
y  longitud de los gemelos han sido au­
mentados para procurar una m ejor posi­
ción a los am ortiguadores de choques. 
Los muelles delanteros son más largos. 
En combinación con estas alteraciones se 
hallan los am ortiguadores de doble efecto 
del tipo Delco-Rem y modificado.

El sistema de enfrenam iento se ac­
ciona ahora mediante pedal o palanca. 
La instalación completa ha sido notable­
mente simplicada. P ara los frenos de­
lanteros se emplean cables. También se 
observan ciertos refinamientos en la 
construcción del mecanismo de dirección.

Las ruedas de todos los automóviles 
Buick son del tipo equilibrado y  pueden 
ser nuevamente equilibrados a continua­
ción de un cambio de neumáticos.

A  pesar de que las carrocerías apa­
recen como si no hubieran sido objeto de 
cambios fundamentales, se caracterizan, 
sin embargo, por varias interesantes 
modificaciones en su construcción. Estas 
innovaciones obedecen, en su mayor 
parte, a la elim inación de los ruidos y 
zumbidos. P or ejem plo, el techo de lis­
tones está ahora empernado en los rieles 
laterales y  adicionalmente reforzados 
con sostenes metálicos. Los montantes 
del cubretablero y  del parabrisa form an 
ahora una sola pieza de metal estampado. 
Los paneles traseros de las carrocerías 
son ahora de una sola pieza. Creemos, 
en realidad, que las nuevas carrocerías 
del Buick tienen más parte de metal que 
de madera.

E l asiento delantero y  su mecanismo 
de a juste han sido bajados con el objeto 
de aumentar el espesor de los cojines. 
E l tablero de instrumentos es nuevo en 
aspecto. E l mismo panel tiene un aca­
bado de fecto  de madera veteada.

L a dotación norm al en los cerrados 
incluye; parabrisa inclinado con visera 
exterior, ventilación p or  el cubretablero 
provista de malla, asientos delanteros 
ajustables, nuevo tipo de espejo retros- 
eópico, con extrem os redondeados, indi­
cador de gasolina, term óm etro de motor, 
etc. Para los modelos con guardabarros 
provistos de encajes para los neumáticos 
de recambio, se suministran, a precio 
adicional, los tales neumáticos con fun­
das en colores que armonizan con la 
carrocería. Otros equipos especiales, a 
precios adicionales, son : calefactores, ra­
diorreceptor Delco-Rem y y  relojes.

Las ventanas traseras en los modelos 
de cupé especial pueden bajarse para 
producir cóm oda ventilación. En estos 
cupés hay cenizeros en las puertas, ex­
ceptuando los modelos 80 y  90, los cuales 
llevan una combinación de juegos de 
tocador y  fum ador.
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Nuevo Procedimiento de Puli­
mentación

N  u n a  d e m o stra c ió n  qu e  se  l le v ó  a  ca b o  
el m es  d e  ju n io  ú lt im o  en  la  fá b r ic a  de 
la  R . M . H o llln g s h e a d  C o-, C am d en , 

N. J ., la  H o ilin g s b e a d  C o m p a n y  y  la  B lacK  
& D ecR e r  Mfe. C o., de T o w s o n . M d „  a n u n c ia ­
ro n  u n  n u e v o  p ro ce d im ie n to  de p u lim en ta c ión , 
qu e  h a  s id o  id ea d o  p o r  a m b a s  com p a ñ ía s , 
p ro d u c ie n d o  la  B la ck  &  D e c k e r  u n  t ip o  de 
I)U lim entador e lé c tr ico  p o r tá til  y  la  o t r a  firm a  
un  p u lim e n to  p re p a ra d o  p o r  u n  n u e v o  p r o ­
ce d im ie n to . E l  p u lim e n ta d o r  e lé c tr ico  p o r ­
tá t il  fu n c io n a  a  u n a  b a ja  v e lo c id a d  d e  1 20 0  
re v o lu c io n e s  p o r  m in u to  y  p esa  s o la m e n te  8 %  
libra.s. E l  n u ev o  p u lim e n ta d o r  q u ita  la s  
m a n ch a s  y  i)U lím enta, to d o  a l m is m o  tieinpo- 
Se h a  p r o y e c ta d o  p a ra  p o d e r  h a ce r  u n  t r a b a jo  
c o m p le t o :  es  p o r tá til  co n  s ó lo  u n  peq u eñ o
a d ita m e n to  d e  c o r d ó n , y  e l  m a n g o  p u e d e  d e s ­
v ia r s e  h a c ia  la  d ere ch a  o  la  iz q u ie rd a  a
v o lu n ta d . E l t r a b a jo  d e  q u ita r  la s  m a n ch a s
d e  un a u to m ó v il y  a p lic a r  e l  p u lim en to , 
co m ú n m e n te  em p iea  d e  c in c o  a  o ch o  h oras , 
m ie n tra s  que, s e g ú n  s e  m a n ifie s ta , p u ed e  
h a ce rse  el m ism o  t r a b a jo  p o r  e l n u e v o  m é to d o  
en l '/4  a 3 h o ra s . E l  p u lim e n ta d o r  co m p le to  
co n  d o s  a lm o h a d illa s  p u U in en ta d ora s, u n a  
a lm o h a d illa  d e  f ie ltro  f le x ib le  y  25 p ie s  de 
c a b le  e lé c tr ico , .se o fr e c e  a l p re c io  de l is ta  de 
?72  (d ó la r e s )  ; la s  a lm o h a d illa s  d e  p u lim e n ­
ta c ió n , a  S2 e x tra . E l p u lim e n to  u s a d o  en 
e s ta  d e m o stra c ió n , d e sa rro lla d o  p o r  la  
H o llln g sh e a d , se  c o n o c e  p o r  ‘ 'W liite  L u s - 
te r ize .”  E l “ W h ite  L u s te r ize ”  c o m b in a  la s  
cu a lid a d e s  d o  l im p ie z a  y  e n ce ra d o  en  un 
liq u id o . Se d ice  qu e  c o n  e l m ism o  h a ca  un 
t r a b a jo  co m p le to  s in  n e c e s id a d  d e  u s a r  la s  
m a n o s . E l p re c io  d e  lis ta  d e l L u s te r ize  es 
54 p o r  g a ló n .

iVttOUO P « ¡f ja e it ía d o r  en  F u n c ió n

d e  te rm in a le s , c o n e x io n e s  d e  d is tr ib u id o r  y  
p r o te c to re s  d e  ca u c h o . P ro te c to re s  d e  b a -  
q u e llta  p a ra  b u j ía  de e n ce n d id o  pat-a  c o l o ­
c a r  d e b a jo  d e l b o rn e  e n  e s tá s  b u j ía s  y  
p r o y e c ta d o s  p a r a  re te n e r  la  h u m ed a d , s u c ie ­
d a d . a c e ite  y  g r a s a , a  fln  d e  qu e  n o  p a se  
a  la  p o rce la n a . P r e c io  d e  lis ta  p o r  ca rtó n  
d e  12, $1. E l  Ju ego  ‘ 'C a m o a h ,"  p a r a  in s ta ­
la c ió n  d e  a l ta  te n s ió n  en  ca m io n e s , óm nlbu.s, 
tra c to re s , e t c . ;  u n  ca r r e te  d e  oa M e d e  100 
p ies, c o m p le to  c o n  b o rn e s , p ro te c to re s  de 
ca u c h o , co n e c to r e s  d e  d is tr ib u id o r , etc., 
p r e c io  d e  l is t a  $12. S u rt id o  d e  m e rca n c ía s  
N o . 461, p re c io  d e  l is ta  $24,25 p a r a  e l s e r ­
v ic io  d e  ca s i  t o d o s  loa  a u to m ó v ile s  d e  cu a tro  
p d e  se is  c ilin d ro s - ' ‘F o r t -O -L lte s ,”  lu c e s  de 
e x te n s ió n  p a r a  g a r a je s  y  ta lle re s , p re c io  de 
l is ta  $8. ‘ 'P o r t -O -K lt s ,"  co n te n ie n d o  to d o s  
la s  p a r te s  n e c e sa r ia s  p a r a  p r e p a ra r  lu ces  
p o r t á t l le s 'd e  e x te n s ió n , p r e c io  d e  l is ta  $3,65 
y  $5,75. S u rt id o  d e  b o rn e s , co n te n ie n d o  lo s  
n e ce sa r io s  p a r a  r e n o v a r  In s ta la c io n e s  de 
c ir c u ito s  d e  a l ta  y  b a ja  te n s ió n , p r e c io  de 
lis ta  $10. “ P o r t -O -C o r d s ,”  h e ch o s  d e  v a r ia s  
lo n g itu d e s  c o n  e n c h u fe  d e  ca u ch o , p r e c io  de 
l is ta  de $2,26 a  $6,50. ‘ 'C o n -P o ”  P lo m o  de 
C a r g a  d e  A cu m u la d o re s , u n a  g r a p a  d e  b a r r a  
c o le c to r a  h e c h a  d e  la tó n  re o u b le r to  de p lom o  
p a r a  a m o ld a rs e  a  v ig u e t a s  co le c to ra s  p la n a s  
o  re d o n d a s , p r e c io  d e  l is ta  $1,25,

L

Nuevo Baúl “Kari-Keen”
A  K a r i-K e e n  M fg . C o., S io u x  C ity , lo w a , 

a n u n c ia  u n  n u e v o  b a ú l  m e jo r a d o  " K a r l -  
A  K e e n ."  E s te  n u e v o  b a ú l  es  d e  u n a  p r o -  

d u n d id a d  m a y o r , la  q u e  p e rm ite  p o d e r  l le v a r  
e n  e l m is m o  d o s  m a le ta s  d e l ta m a ñ o  n orm a l 
cu a n d o  e s tá  c e r ra d o , y  cu a n d o  s e  t ie n e  a b ie r to  
p u e fá o llm e n te  l le v a r  u n a  c a r g a  d e  400 lib ra s  
y  o fr e c e  a l a u to m ó v il  u n a  c a p a c id a d  a d ic io ­
n a l d e  n u e v e  p ie s  cú b ico s . S e  c o n s tru y e  de 
a c e r o  e s ta m p a d o  fu e r te m e n te  r e fo r z a d o  con  
e sq u in a s  re d o n d e a d a s , ta p a  cu rv a d a  y  b a n d a s  
d e  e n ch a p e  d e  c r o m o .

Nuevos Productos Packard
A  P a c k a r d  E le c tr ic  C o „  W a r r e n , O h lo , 

a n u n c ia  d ie z  n u e v o s  p r o d u c to s  c o m o  
-4  s ig u e : U n  p a q u e te  de c o m e rc ia n te  de 

a u to m ó v ile s , e l  cu a l co n siste  d e  un ju e g o  de 
ca b le s  d e  e n cen d id o . C a d a  c a r tó n  co m p re n d e  
d ie z  ju e g o s  e n  s o b r e s  in d iv id u a le s , com p le to , 
c o n  p e d a z o s  da ca b le s  a d e cu a d o s  p ro v is to s

2^iíevo B a ú l

B u j ía  d e  E n cen d id o  p a ra  F o rd  

Bujía de Encendido para Ford
A  A C  S p a rk  P lu g  C o m p a n y , F lin t , M ich ., 

h a  in tro d u c id o  u n a  n u e v a  b u j ía  de
 J  e n ce n d id o  co m p u e s ta  d e  d o s  p ie za s , la
qu e  s e  h a  p r o y e c ta d o  y  c o n s tr u id o  e s p e c ia l­
m en te  p a r a  e l a u to m ó v il  F o r d  M o d e lo  “ A " .  
L a s  ca r a c te r ís t ic a s  e s p e c ia le s  d e  Ir. n u e v a  
b u j ía  s o n :  B o r n e  d e  c o n e x ió n  d e  ta m a ñ o  
a p ro p ia d o  p a r a  a co m o d a r se  a ! e n ce n d id o  del 
a u to m ó v il  F o r d  M o d e lo  “ A "  A is la d o r  d e  g ra n  
e f i c a c ia ; e le c tro d o  la te r a l  s o ld a d o , q u e  f a c i ­
l ita  u n a  co n d u ct ib il id a d  e lé c t r ic a  m u ch o  
m e jo r ;  e le c tro d o  la te r a l y  c e n tr a l " I s o v o lt ”  
q u e  a s e g u r a  u n  re q u e r im ie n to  m e n o r  d e  v o l ­
ta je  y  es  m á s  re s is te n te  a  f a l l o s ; em p a q u e ­
ta d u ra  s ó lid a  da c o b r e  p a r a  im p e d ir  lo s  d a ñ os  
q u e  p u d ie ra n  ca u s a rse  a  la  m is m a  c u a n d o  se 
sep a ra n  la s  b u jía s  d e  e n c e n d id o ; y  s u  p r o ­
y e c to  d e  d o s  p ie za s  c o n  d im e n sio n e s  to ta le s  
c o r re c ta s .

Ventilación de la Caja de Cigüeñal 
de Ford

y  T  N  v e n t i la d o r  d e  c a j a  d e  c ig ü e ñ a l para  I e l M o d e lo  F o r d  “ A ”  s e  a n u n c ia  p o r  la 
A p e o  M o s s b e r g  C o rp ., d e  A tt le b o ro , 

M a ss . E s te  n u e v o  d isp o s it iv o , n o  so lam ente 
d e sp id e  lo s  o lo re s , s in o  q u e  e v ita  la  s a lp ica ­
d u ra  d e  a ce ite  s o b r e  e l m o to r  y  p r o v e e  ta m ­
b ié n  d e  c ie rre  a u to m á t ic o  a  la  a b e r tu ra  de 
e n tra d a  d e  a ce ite . E s te  v e n t i la d o r  e s tá  p e r ­
fe c ta m e n te  a c a b a d o . Se in s ta la  c o n  fa c ilid a d  
y  u n a  v e z  in s ta la d o  v ie n e  a  co n t itu ir  una 
p a rte  p e rm a n e n te  d e l a u to m ó v il.

Señal de Advertencia “Teltale”
A  G u id e  L a m p  C o rp ., A n d e rso n , Ind., 

f a b r ic a  u n a  se ñ a l r e f le c to r a  d e  a d v e r - 
-4  t e n c ia  c o n o c id a  p o r  "T e lta le .”  E ste  

d is p o s it iv o  p u e d e  in s ta la r s e  en  e l  suporte 
t r a s e r o  d e  p la c a  d e  l ic e n c ia  o  s e  f i ja  a  la  
lu z  d e  a t r á s  d e l  a u to m ó v il  m e d ia n te  u n  brazo  
u n iv e rs a l q u e  p e rm ite  In s ta la r la  e n  cu alq u ier 
m a r c a  d e  a u to m ó v il  d e  p a sa je r o s . E l  m o ­
d e lo  p a r a  v e h ícu lo s  c o m e r c ia le s  s e  con stru ye  
c o n  u n a  c a j a  e n  f o r m a  d e  ta z a  q u e  con sti­
tu y e  s u  p ro p io  b r a z o , e l q u e  p u e d e  em per­
n a r s e  fá c i lm e n te  o  a to r n illa r s e  e n  cualquier- 
p a r te  a p r o p ia d a  d e l v e h ícu lo , S e  d ice  que 
este  d isp o s it iv o  es  ca p a z  d e  r e f le ja r  l a  luz 
en  t o d o s  lo s  á n g u lo s  h a s ta  30 g r a d o s  de su 
e je  c e n tr a l, m e d ia n te  u n  r e fle c to r  d e  tres 
p la n o s  t r ia n g u la r  y  le n te s  c o n v e x o s  ru b í o 
verdea.

Packard M otor Car Co. in form a que sus en­
tregas en el mes de junio de nuevos automóvilea 
a clientes fueron  de 4.300 y que esas cifras exceden 
a cualquier otro mes de jun io  en la historia de la
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Compañía. E l m ejor jun io  prev io  fué el del 
año pasado, en cuya fecha las entregas alcanzaron
a  4.160.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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.fO jU ipo p a ra  InJLL&rg.;;
Herramientas Greenfield

A  G reen fle ld  T a p  &  D ie  C orp . d e  G reen - 
fle ld , M ass., re c ie n te m e n te  p u so  en  el 
m e r c a d o  u n  n ú m e ro  d e  n u e v a s  h e r r a ­

m ien ta s . E l  e s c a r ia d o r  G reen fle ld  d e  cu ch illa  
a ju s ta b le  s e  su m in is tra  c o n  cu c h illa s  d e  r e ­
s is te n c ia  e x tra o rd in a r ia . S e  a d a p ta  a  u n a  
e r a n  v a r ie d a d  d e  a ju s te s  y  u n a  c a r a c te r ís t ica  
im p o rta n te  e s  el u so  d e  a n illo s  flo ta n te s  en tre  
la s  cu c h illa s  y  la s  tu e r c a s  d e  a ju ste . E sto s  
a n illo s  d e  a s ie n to s  a n g u la re s  y  f le x ib le s  p e r ­
m iten  s u je ta r  firm em en te  c a d a  cu ch illa  p o r  
s e p a ra d o  y  e v ita n  to d a  d e fo rm a c ió n  q u e  
p u d ie ra  ca u s a rse  d e  o tro  m o d o  a l cu e rp o  del 
e s ca r ia d o r . E s te  e s c a r ia d o r  s e  b a  p r o y e c ta d o  
p a ra  u s o  g e n e ra l. E l e s c a r ia d o r  d e  exp a n s ión  
en  e sp ira l y  co n  b u je  p ilo to  p ro d u ce  a g u je ro s  
d e  a lin e a c ió n  p e r fe c ta , s e g ú n  m a n ifie s ta n  lo s  
fa b r ica n te s . L a s  e s tr ía s  en  e sp ira l c o r ta n  
a g u je r o s  d e  p a re d e s  lisa s  y  l im p ia s  y  e l b u je  
p ilo to , q u e  l le n a  lo s  a g u je ro s , a s e g u r a  la  
a lin e a c ió n  c o r re c ta . E l "p ilo to  f lo ta n te "  de 
este  e s ca r ia d o r  es  d e  d iá m e tro  e x te r io r  c o n i­
fo rm e , fo r m a n d o  u n  a ju s te  p e r fe c to  en  el 
a g u je r o  qu e  s e  t ra b a ja , E s te  p ilo to  s e  a ju s ta  
a  cu a lq u ie r  ta m a ñ o  d e  a g u je r o  d e n tro  del 
a lc a n c e  d e l e s ca r ia d o r  y  se  su m in is tra  r e g u ­
la rm e n te  c o n  la  h erra m ien ta . E l e s ca r ia d o r  
pu ed e  ta m b ié n  o b te n e rse  co n  u n  p ilo to  a ju s -  
tab le .

E sc a r ia d o r

E s c a r ia d o r  e s p ir a l  d e  e x t e n s ió n

Perforadora de Cilindros Portátil

La  S im p llc lty  M fg . C o m p a n y , F o r t  W a s h -  
in g to n , W ls ., t ie n e  u n a  p e r fo r a d o r a  y  
e s m e r ila d o ra  d e  c ilin d ro s , l a  c u a l  e s  una 

m á q u in a  q u e  e fe c tu a r á  u n  t r a b a jo  c o m p le to  
a  e s cu a d ra  co n  la  c a r a  d e l b lo q u e  d e  c ilin d ro s . 
L a s  c a r a c te r ís t ic a s  s o b re sa lie n te s  d e  e s ta  m á ­
q u in a  s o n :  C a b e z a  d e  c e n tr a r  d e  tre s  p u n tos , 
d e  ta l  fo r m a  p r o y e c ta d a  q u e  p u e d e  ce n tra r  
en  c u a lq u ie r  p o s ic ió n  d e n tro  d e  la  p ro fu n d i­
d a d  d e l c i l in d r o ; h u s illo s  s e p a ra d o s  p a ra  
p e r fo r a r  y  esm e r ila r . E l  h u sillo  e sm e r ila d o r  
está  e n c e r ra d o  d e n tro  d e l  h u s illo  p e r fo r a d o r  
y  m o n ta d o  so b r e  c o j in e te  d e  b o la s  ; e fic ie n c ia  
m á x im a  d e  c o r te . L a  S im p llc lty  t o m a r á  
0,125 d e  p u lg a d a  p o r  c o r te  y , p o r  c o n s i­
gu ien te , e fe c tu a r á  u n  t r a b a jo  co m p le to  co n  
so lo  d o s  c o r te s  d e  p e r fo r a c i ó n ; d e  ca b e za  
e sm e r ila d o ra  e x c é n tr ica m e n te  a ju s ta b le , lo 
que h a ce  p o s ib le  e l c o n ta c to  en  u n  s o lo  p u n to

Engrasadores para el Ford

La  h e r ra m ie n ta  " R im a o  N o k -In -O u t”  fa -  
. b r ic a d a  p o r  la  R in c k -M c llw a in e , In c ., 

16 H u d s o n  S treet, N u e v a  Y o rk , s e  ha  
p r o y e c ta d o  p a r a  q u ita r  y  p o n e r  c o n  e l m e n o r  
es fu erzo  y  t ie m p o  lo s  a ju s te s  d e  e n g ra se  del 
a u tom óv il F o r d  M o d e lo  " A " ,  Se d ice  q u e  
h a y  d ie c is ie te  d e  e s to s  a ju s te s  e n  e l n u ev o  
a u tom óv il F o r d , e n  loa  p e r n o s  d e  h o rq u illa , 
b razo  d e  d ire cc ió n , m e ca n ism o  d e  fr e n o , etc.

Agosto, 1930

Cierre de Soldadura

ET L  c ie r r e  d e  s o ld a d u ra  d e tie n e  to d o  es- 
, c a p e  o  g o te r a  e n  lo s  ra d ia d o r e s  de 

a u to m ó v ile s , re p a ra n d o  lo s  m ism o s  co n  
u n  p a ro h e  c r is ta liz a d o  d e  a lu m in io  d e  e fe c to  
p erm a n en te , segú n  e x p o n e n  lo s  fa ibrloantes, 
la  E a d ia t o r  S p e o la lty  C o .,  O h ario tte , N . C. 
N o  co n tie n e  ce m e n to , á c id o , líq u id o s  g o m o s o s  
o  a c e ite s  b itu m in o s o s  d e l ca r b ó n . T a m b ié n  
s ir v e  p a r a  r e p a r a r  r a ja d u r a s  en  la s  cu la ta s  
d e  l o s  c il in d ro s  y  b loq u ea  p a r t id o s . S egún  
m a n ifie s ta  la  c o m p a ñ ía , a l  a p lic a r  la  s o ld a ­
d u ra  p u ed e  q u ita r se  o  d e ja r s e  e l a g u a  en 
e l r a d ia d o r , y  n o  s e  a fe c t a  p o r  n in g u n a  c la se  
d e  s o lu c ió n  Incon gela iblc.— D e p a rta m e n to  de 
E x p o r ta c ió n , 280 B ro a d w a y , N e w  Y o r k .

Barra de Remolque

SE  f i ja  a l  p a ra ch o q u e s  t r a s e r o  o  e n g an ch e  
d e l m u e lle  en  e l e je  d  a trá s . E s  de 
c o n s tru c c ió n  d e  tre s  p ie za s  y  e x te n d id a  

t ie n e  u n a  lo n g itu d  d e  7 p i e s ; c u a n d o  se 
s e p a ra  o c u p a  u n  e s p a c io  d e  30 p u lg a d a s  de 
la rg o . P e s a  60 lib r a s . E s  fá c i l  d e  m o n ta r  
y  p a r a  e llo  s ó lo  s e  n e c e s ita  u n a  lla v e . E n 
to d a s  1̂  v u e lta s , e l a u to m ó v il  q u e  se  a r ra s tra  
e s tá  p e r fe c ta m e n te  g o b e r n a d o , s egú n  s e  m a- 
iilflesta  p o r  lo s  fa b r ic a n te s  d e  e s ta  b a rra , 
la  cu a l  es  to ta lm e n te  d e  c o n s tru c c ió n  de 
a ce ro . P r e c io  d e  l is ta  d e l M o d e lo  L -6 , $27,50, 
— A lie n  E le c tr ic  &  E q u ip m e n t  C o., K a la m a - 
zoo , M loh,

Llave de Bomba de Agua

PA R A  fa c i l i t a r  e l a ju s te  d e  la  b o m b a  de 
a g u a , la  J , H . W llla m s  &  C o. d e  B u f-  
fa lo ,  N . Y ,, h a  Id e a d o  u n a  n u e v a  llav e  

"S u p e r re n c h ”  e sp e c ia lm e n te  a d a p ta d a  p a ra  
este  t r a b a jo . E s ta  l la v e  d e  b o m b a  d e  a g u a  
e s tá  p r o v is t a  d e  q u ija d a s  d e lg a d a s , c a b e z a  
e s tr e ch a  y  u n a  a b e r tu r a  d e  d o c e  p un tos. 
C o n s tru id a  d e  a c e r o  o ro m o m o lib d é n ico  y  
f o r ja d a  a l  m a r tin e te  y  d e  a c a b a d o  d e  e n ­
ch a p e  d e  c r o m o  co n  la  c a b e z a  p u lim e n ta d a  
b r illa n te . E s ta  ¡ la v e  e s tá  g a ra n t iz a d a  
co n tr a  ro tu r a .

Inyector de Grasa Wayne

SE  a se g u ra  q u e  e s te  in y e c to r  d e  g ra sa  
m id e  cu a lq u ie r  ca n t id a d  d e  ésta  p a ra  
m e ca n ism o s  d e  ca m b io  d e  m a rch a  y 

d ife r e n c ia l  co n  m a r ca d a  e x a c t itu d  b a jo  to d a s  
la s  c o n d ic io n e s  c lim a to ló g ica s . S e  co n stru y e  
d e  p la n ch a  g r u e s a  d o  a ce ro , p o se e  u n  cen tro  
de g r a v e d a d  b a jo ,  es  c o m p a c to  y  d e  fá c il 
m o v im ie n to  en tre  a u to m ó v ile s  c o lo c a d o s  sobre  
le v a n ta d o re s , p la ta fo rm a s  o  fo so s . E s  h e rm é ­
t ic o  al p o lv o  y  la  in tem p erie . D e  g o b ie rn o  
se n c illo . M o to r  y  co n e x io n e s  e lé c tr ica s  c o m -

M e r ra m ien ta  “ R im a o  N o k -I n -O u t"

y  e s ta  h e r ra m ie n ta  s e  h a  c o n s tru id o  p a ra  
a m o ld a rs e  a  to d o s  e llos . U n  g a n c h o  te rm i­
n a l p e n e tra  p o r  d e b a jo  d e l co d illo  y  d á n d o le  
un g o lp e  c o n  e l m a r til lo  en  e l o t r o  e x tre m o  
h a ce  q u e  s e  q u iten  fá c ilm e n te  lo s  a ju s te s  de 
en g ra se . E n  la  e x tre m id a d  d e l m a n g o  h a y  
un v a c io  q u e  se  a c o m o d a  so b re  el a ju s te  que 
se  v a  a  in s e r ta r  y  co n  o t r o  g o lp e  d e  m a r tillo  
e l m is m o  q u e d a  c o lo c a d o  d e  n u evo . P re c io  
d e  lis ta  12  c a d a  uno.

I n y e c t o r  d e  G ra sa  W a y n e

P le tam en te  e n ce rra d o s . E s t á  p r o v is to  de 
a g ita d o r  y  t o rn illo  d e  tra n sp o r te . M o to r  
m o n o fá s ic o  d e  C . A ., 110 v o lt io s , 60 p er iod os , 
<lc %  h p . S e  c o n o c e  p o r  M o d e lo  GC-100. 
P r e c io  d e  lis ta  p a r a  c o m e rc ia n te s  ÍIIO .—  
W a y n e  C o „  F o r t  W a y n e , Ind,

E s te  es  e l n u e v o  e s tu c h e  q u e  s s  h a  oom -  
p le ta d o  r e c i e n t e m e n te ,  q u e  c o n t ie n e  la s h e -  
tr a m ie n tu s  q u e  s e  r e q u ie r e n  p a r a  e l  s e r v ic io  de  
to a a  c la s e  d e  t ip o s  d e  a u to m ó v ile s  y  oa m ion es  
eq u ip a d o s  c o n  ¡ r e n o s  S e n d ix . D ic h o  ca tu ch e  
co n tien e  22 l la v e s  c o r r íe a íe s  y  h erra m ien ta s  
especd a les . N o .  1 so n  la s  ten a ea s  fu e r t e s  de  
m u elle  p a ra  r e m o v e r  o  in s ta la r  loa m u elles  
a o  la s ¡¡a p a ta s  en  lo s  c o m io n e s  N o  2 
t ^ e s e n t a  u n a  l la v e  d e  r e c e p tá c u lo  p a r a  ¡a s  
p e r c a s  d e  p a sa d o r  d e  a n c la je  en  los  fr en o s  

dúo s e r v o . N o . 14 e s  u n a  l la v e  e sp e c ia l  
p a r a  tu e r ca s  d e  p a s a d o r  d e  a n c la je  q u e  s e  
em p lea  e n  c o n e x ió n  co n  lo s  f r e n o s  d ú o  s e r v o  
u n o  y  m ed io  d e  c a m io n e s , y  la  N o . 6 e s  u n a  
h o rra rM en ta  ea p eota l p a ra  h a c e r  g ir a r  e l  to r -  
M U o d e  a ju s t e  de_ lo s  ¡ r e n o s  “ d ú o  s e r v o "  
B en d ta . L a s  N o .  16 o  21 a e em p lea n  p a r a  e l  
s e r v id o  lo s  f r e n o s  h id rá u licos . E s t e  ju e o o  
d e  h e r ra m ie n ta s  f u é  p e r fe c c io n a d o  p e r  la  
B e n d ix  B r a k e  C o. d e  S o u th  B en d , In d ia n a
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PAS. Oarrocvria Precio

5 -p
tt.p

»-4.p

B-p
B-p

2 -i .p
B-p

A V B U R N
«‘ 6 - 8 5 ”

( I S O - — 3 . 0 5  m .  B .  B . )
S-p Pae(6n «988

Bedáa DaporClvo 995
8«<3én 1.095
Ckbiiolé i.o e s

“ 8 - 9 5 ”
( 1 2 6 - — 3 .1 7  m .  E .  E . )  

B-P Paetón $1,195
Bediu Deportivo 1,195
Sedán 1.M5
Cabriolé 1.295
Sedán Faetén 1,395

“ 1 2 6 ”
( 1 8 0 - — 3 . 3 0  m .  E .  E . )
5-p Faetén $1,495
6-p Sedán Deportivo 1,496
B-p Sedán 1,B9B

2-4-r Cabriolé 1,505
B-p Sedáo Faetén 1.696

B L A C K H A W K  
“ O”

( 1 2 7 V 4 '— 3 .2 4  tn . E
2*p 8peedftt9r
4*p Bpeedster
4*p Boé«d7terT. C
B*p ^pé
2 -p  (> )p6

Oop^ Cabriolé 
6*p SadftD
6*p Vp^naDii

ca âotnir
1 MOWerinann Monaco 

« 8**
( I S T H '— 8 .2 4  m . E  2*p Bpoetletar 

apoodeter 
B poedater T .  O. 
Capé 
Cup6
Capé Cabriolé 
Sedán 
W a rm a iin  

CbkütiWj 
Wefmano Monaco

ft-p

4-p
4-p
•-P
2 -p
2-P
8 -p
B-p

6-p
B V I C K

“ H a r q n e t t e ”  
( 1 1 4 - — 2 .0 0  j a .  E .

2 -p  O c p é  C o id .

. E . )  
$2.B3B 
2.585 
2.786 
1,896 
2,895
2.695 
2.886
2 ,6 5 6
2.686

. E . )
2,686
2.686
2,785
1,986
2,303
2.695 
2,886
2.695 
2,066

6 -p
•2 -p
• 2-p

6 -p
6 -p

Sedán 2 ota. 
r De

E . )
$090
1,000
1,020
1,020
1,020
1,060

Boadater Deport.
Onpé Eraeclal 
Faetón Deport.
Sedán 4 ptá.

“ 4 0 ”
— S.OO m . E .  B . )  
Sedán 2  pta. $1,270
Roadeter 1.810
Faetén 1.810
Capá Com. 1.260
Onpé Bapeclal 1.800
Sedán 4 pte. 1,880

“ BO”
( 1 2 4 - — 3 .1 5  m .  E .  E . )

6 -p Sedán 4 pte. $1,640
4-p Cnpá 1,610

“ 6 0 ”
( I B Z '— S .S S  m .  E .  E . )

7-P 
7-P
B-p 

•2 -p

< 11 8
B-P

■2 -p
B-p
2-p

•2 -p
B-p

Sedán $1,910
LlmuBlna 2,970
Brongham 1,769
Copé Conntry

Club 1,695
Onpé 1,740
Faetán 1.595
Boadster Deport 1,585

B-p 
7-P

•2 -p
C A D I1 .L A O

“ V - 8 ”  
( 1 4 0 * ~ —3 . 6 6  i n . E .

•2 -p
•2 -p

6 -p
B-p
B-p
T-P
7-P

•2-P
B-P
6 -p

B-p
8.p
B-p
6 -p
B-p
7-P 
7 -P

Capé Conv’ t 
Capé 
Copé 
Sedán
Sedán Drbano 
Sedán
Sedán Imperial 
1 4 0 ' Bntre Ejes 
1 6 2 ' Entre Sáea 

F l e e t w o o d  
Boadater 
Faetón 
Sedanette 

Cabriolo 
Sedanette 
Sedán
Cabriolé Sedán 
Imperial
Cabriolé Imperial 
Sedán 
Imperial 
Cabriolé Drbano 
cabriolé Urbano 
Cabriolé Drbano 
Brongham 

Llmnaina

S e c c i ó n  d e  C a r a c t e r í s t i c a s «

E . )
$8.696

8,296
8,595
3,695
8,496
8,796
3,995
2,800
2,900

FAS.

( 1 4 8
2-p
6-p
0 -p

2-p
2 -P
2 -p
2-p
5-p 
B-P
6 -p
5-p
5-p
5-p
6-p
6 -p
5-p
5-p
7-P 
7-P 
7-P 
7-D

$3,450
4,700

4.500
4,595
4,195
4,245
4,305
4,445
4,295
4,695
4,995
8.146
6,145

Carrocería Precio
“ V - 1 6 ”

’— 3 .7 0  m .  E .  E . )
Roadeter $5,350
Faetón 6,150
Faetón De todo

tempo 6,650
Cupé 5,800
Cupé 6,850
Cupé Conv't 6.900
Cupé Conv’ t  6,900
Sedán a u b  6,950
Sedán Club 0,950
Sedán 5,590
Imperial 6,300
Sedán 6,960
Imperial 7,800
Cabriolé Sedán 6,125
Cabriolé Imp. 6,350
Cabriolé Sedán 7,125
cabriolé Imp. 7,350
Sedán 8,225
Sedán Imp. 6,625
Sedán 7,226
Sedán Imp. 7,625
Cabriolé Urbano 7,000
Cabriolé Urbano 8,750
Cabriolé Urbano 7,150
Cabriolé Urbano 8,750
Cabriolé Urbano 7,160
Cabriolé Urbano 8,750
Brousbam Llm. 7.160
Broiigham LÍm. 8.760
Brougham Urbano 0.200 
Brontham Urbano 9,700 
Cbaale 4,800

C H B V R O I .E T  
(1 0 7 " — 2 .7 3 m . E .

2-p
■2 -p

5-p 
2-4-p

4-p 
2-P 
B-p
5-P
4-p
5-p

Roodster 
Boadater Dep't 
Faetón
Boadater Deport-
Cnpé Deportivo
Cupé
Coche
Sedán Club
Onpé deportivo
Sedán

E . )
$406

625 
495 
565
665 
565
666
626 
626 
676

2-p
2-4-p
2-4-p

3-p 
5-p

C H R Y S L E R
“ S lx ”

Cupé Com. $795
Cupé Boyal 835
Boadster 835
Faetón 835
Sedán 4 pte. 845

“ 66”
( ! 1 6 3 % " ---- 4 .1 6  m .  E .  E . )
2-p C njé Com. $995

2-4-p Boadater 1,026
5-p Faetón 1,026
5-p Brougbaro 995

2-4-p Cupé 1,075
5-p Sedán Roval 1,095

“ 7 0 ”
< 5168?1"---- 4 .2 8  m .  E .  E . )
6-p Faetón $1,295

2-4-p Boadater 1,846
2 -p Cupé Com. 1,845
B-p Brougham 1,846

2-4-p Cínpé Boyal 1.895
2-|) r iip óron v ’ t 1,645
6 -p Sedán Boyal 1.446

“ 7 7 ”
<117714"-----* .5 0  » '•  E .  E . )
2 -p Onpé Com. 1,395

2-4-p Boadater 1,688
6 -p Sedán Boyal 1,495

2-4-P Cupé Bnyal í,4fi.ñ
5-p Sedán Urhnno 1,446
5-p Sedán Crown 1,595
4-p .Cupé Crown 1,675
5-p Faetón 1,795

2-4-p Onpé Conv’t 1.826
“ I m p e r i a l  8 0 ”  

( 1 2 0 8 '— B . l ?  m .  E .  E . )
2-4-p

2-p
5-p

2-4-p
5-p
7-p
4-P
7 -P
7 -P

Boadater 
Cupé Normal 
Sedán
Cupé Conv’t 
Sedán Urbano 
Faetón

$2,906
3,006
3,076
8.096
3,075
3,105

PAS. Oarrocerta Precio
4-P Limusina, Encl.

$9,100Dr.
2-p Cupé 9,100

Chasis 5.960
(1 4 2 "— 3 . 0 0  m . B E . )

6-p Faetón $8,000
7-P Faetón

Omnaina Encl.
8,000

Dr. 9,600
Sedán Urbano 9,600
Cabriolé 9,800
Cbaela 5.950

D E  S O T O  
( 5 1 6 5 % " — 3 .0 6  m . E .
2-4-p

5-p
2 -P

2-4-p
5-p

Faetép Deportivo 3,955 
Sedán 3.106
Se<láaLIm. 8,676

C O R D  _  _  ,
< 1 3 7 % " — 3 .4 9  m . B .  E . )  
6 -p Sedán $3.095
B-p Brongham 3,095
6 -p Sedán Faetón 8,295

2-4-p Cabriolé 8.295
O U IÍN IN G H A M

(1 3 2 * — 3 .3 5  m . E .  E .>
Boadater $7.500

4-p Faetón 7,600
Speclal Speed 

, Roadeter 8.7R0
5.146 I 4-p SneertMer, Speeinl S.750

Boadater 
Faetón 
Cupé Com. 
Cupé DeLnxe 
Sedán 4 pta. 
Cupé Oonv'á

“ 8”
(J 1 6 3 "-----4 .8 9  m .  E
2 -p Cupé Cora.

2-4-p Boadster
S-p Sedán 4 pta.

2-4-p Cupé, As. aux.
tías.

S-p Faetón
2-4-p Cnpé, Conv’ t

5-p Sedán, DeLuxe

E . )
$810

830
830
SCO
875
945

E . )
$966
935
995

1,025
1.035
1.035
1.035

□  O D G E
“ 6”

(S 1 5 5 I4 "— 3 .9 0  m . E .  E . )

655
835
836 
865 
875

B-P Sedán
2-4-p Cupé, As. aux.

tras.
2-p Cupé, Com.

2-4-p Cupé, Conv’ t
2-4-p Boadster

5-p Faetón
“ 8 ”

d l C S " -----4 .1 6  m .  E
B-p Sedán

2-4-p Cupé. As. aux.
tras.

B-p Faetón
2-4-p Boadster
2-4-p Cupé,Conv’ t

$1,145

1,125
1,145
1,095
1,196

D Ü  P O N T
*<G”

4 1 4 1 "— 3 .5 9  m .  E .  E . )  
-7-p Sedán

5-7-p 
B-p 
5-p 
5-p 
4-p 
B-p 
4-p 
B-P

•4-p
6-7-p

Llmnaina 
Sedán, Club 
Sedán
Sedán Conv’ t 
Cupé Conv’ t 
Vlctoria.Conv’t 
Urbano 
Urbano, 

Trona’ble 
Boadater 
Faetón

( C h a s l*  R á p i d o  1 2 5 "—  
S .1 7  m . E .  B . )

2 -p Specdeter 
4-p Speedster,

LeMana

“ 0 - 1 4 ”

PAS- Carrocería
E L C A R

“ 7 5 - A ”
( 1 1 7 - — 2 .0 7  m . K .

2-p  Boadater
4-p Ckipé
5-p Faetón 
7-p Faetón
5-p Sedán Clnb
6-p Sedán
7-p Sedán 

2-.1-P Boadater 
2-4-p Cupé Conv't

“ 0 5 ”  
( 1 2 3 - — 3 .1 2  m . E .

D U R A N T

2-p 
2-4-p

B-p
6 -p

2-4-p 
2-4-p

6-p
5-p

2 -P
2-4-p

5-p
B-p

2-4-p
2-4-p

B-p
5-p

D U E S B N B E R G  
( 1 4 2 % " — 3 .6 2  m .  E .  E . )  
. . . .  PrecloB de

Carrocorlaa , . - .
. . . .  Chasis $8.500
( I 6 3 % " — 3 .0 1  in .  E .  B . )  

Freelos de
Carrocería O. A. 

  Obaala $8.500

Cupé, Oom. $785
Cupé, As. aux.

tras. 815
Faetón 840
Sedán 846
Boadater Deportivo 935
Cupé DeLuxe 045
Faetón Deportivo 960
Sedán DeLuxe 075
Cha seis 633

“ 0 - 1 7 ”
Cupé Cora. $ 095
Cupé 1,025
Faetón 1,050
Sedán 1,065
Chipé DeLuxe 1,165
Boadster Deport. 1,155
Faetón Deportivo .1,186
Sedán DeLuxe 1,195
Chasis 820

Faetép 
Faetón 
Oui« 
Boadater 
Boadater 
Sedán 
Sedán
Cupé Conv’ t 
Sedán Clnb

( 1 2 3 " — 3 .1 2  m .

5-p 
7-p 
4-P

2-4-p
2 -p
B-p
7 -P

2-4-p
6 -p

E.
Faetón 
Faetón 
Cupé 
Boadater 
Sedán Fleetwlng 
Sedán Fleetwing 
Cupé Conv’ t 

“ IS O ”  
( I S O '— S .3 0  m . B . 

Faetón 
Faetón 
Cupé Conv’t 
Boadater 
Sedán 
Sedán
Sedán a la orden 

“ 1 4 0 ”  
( 1 3 5 '— 3 .4 3  m .  E .

5-p Sedán 
2-4-p Boadater 

B-p Sedán Conv’ t 
2-4-p Cupé Conv't

5-p
7 -P
4-p 

2-4-p
5-p 
7-P

2-4-p

5-p
7 -P
4 -P
4 -p
5 -P  
7 -P  
7 -P

E . )
$1,006
1,276
1.175 
1,316 
1,296 
1,295 
1,438 
1,250 
1,275

E . )
$1,625

1,696
1.650
1.650 
1,495 
1,876 
1,786 
1,660 
1,625

B.)
$1,726

1,820
1.825 
1,726
1.825 
1,985
1.795

E . )
$2,085
2.176
2,058
2,035
2,085
2,195
2,430

E . )
$2,685

2.685
2.795
2.685

B R S K I N B <‘6”
( 1 1 4 " — 2 .9 0  m . E .  E . )

Sedán Club 
2-p  Onpé
4-p Cupé

  Sedán
Tonrer

  Tourer Eegal
  Sedán Bcgal
. . . .  Lando Regal

E S S E X  
( 1 1 3 " — 2 .8 7  m .  E .

5-p
5-p
4-p

5 -P
4-p
R-p
5-p 
5-p

Sedán Normal 
Coche
Cupé, Ae.anz 

tras.
(h ip é
Sun sedán
Bondster
Faetón
Brougham
Sedán Faetón

$935
896
985
985
966

1,066
1,085
1,125

E . )
$825

765

750
735
095
923
925
895
875
696

F O R D
( 1 0 3 % " — 2 .B 0  m . E

Boadater 
Faetón 
Cupó Normal 
Cupé Deportivo 
Cupé DeLtixe 
Cabriolé 
Sedán Tudor 
Sedán Pordor

2 ventanas 
Sedán Fordop

3 ventanas 
Sedán DeLnze 
Sedán Urbano 
Taxímetro 
Typo "Picknp”  con

garltn abierta 430 
Typo "P ickup" con 

garita cerrada 
De Reparto de 

Panel 
De Reparto 

"DeLuxe”
(sin bandeja)

Vagón de 
Estación 

CbaeU

2 -p
3-p 
2-P 
2-P 
2-P
2-p
5-p
5-p

5-p

B -p
5 -p

E . )
$436

440
300
530
550
645
500

000

«25 
650 
070 
725

460

590

550

PAS.
5-P

■8-5-p
B-p
5-p
6 -p
4 -P

•3-5-p
6-p
5-p

(1 3 2
5-p
7-p

•2-4-p
5-P
7-P
7-p
7-p
4-p

Carrocería Precie

650
360

Sedán $2,585
Cupé 2,610
Sedán Oxford 2,636
Sedán Clnb 2.670
Sedán DeLuxe 2,605
Brongham V ierta  2,710
Cupé Conv't 2,725
Sedán Urbano 2,750
Piirsuit 2,100
Chaola 

“ 1 4 7 ”
'— .3.35 in .  E .  E . )

( 1 3 2 ’ — 3 .3 5  m . E . E .)
(3onv’ t Speedster

Dletrich $3,726
Sedán Deauville

Dletrich 4.250
Drbano Dletrich 6,200
Cabriolé Derbam 6,100
Conv't Sedán

Looke 7,800
Sedán Holbrook

Avión 8,300
Cupé Firate

Dletrich 6,000

G A U D N B R
“ 1 3 0 ”

(1 2 2 * — 3 .1 0  m .  E . B . )
6-p Sedán Deportivo
B-p Brougham

Cupé
Boadster

' b-p Faetón Deportivo
7-p Faetón Deportivo
6 -p Sedán
7-P Sedán

“ 1 4 0 ”

Salen especial 
Sedán 
Boadater 
Faetón Pírate 
Faetón Pírate 
Limusina 
Sedán Limusina 
Speedater 
Obaoia

$2,715
2.875
2 ,885
2,8S5
2,970
8,070
3,126
$.425
2,160

"Carrecerias a la orden"

< 1 2 5 ’
a-p
5-p

6 -p
6-p
7-p 
7-P

<130
5-P
5-P

5 -p
5-P
7-P
7-P

_ - 8 . 1 7  m .  E .
Sedán Deportivo
Brougham
Cupé
Boadater
Faetón Deportivo
Sedán
Faetón Deportivo 
Sedán

“ 1 5 0 ”
3 .3 0  m .  E .

Sedán Deportivo
Brongham
Cupé
Bondster
Faetón Deportivo
Sedán
Sport Faetón 
Sedán

E .)

E .)

806
096

996
1,015

F R A N K I i lN
“ 1 4 6 ”

(1 2 5 * — 3 .1 7  m .  E .  E . )
D-p Sedán Trans­

continental $2,390 
S-p Sedán

Trans. Oxford 2,445

G R A H A M
“ S fa n t la r f l  6 ”

( 1 1 6 ’’— 2 .0 2  m . E .  E .)
B-p Sedán Urbano $845
2-p Cupé 845
5-p Sedán Universal 895

2-4-p Cupé. As, aux. 
tras.

5-p Sedán DeLuxe
2-4-p Boadater, As, Aux. 

tras.
5-p Faetón

2-4-p Cabriolé, As
Aux. tras. 1.985

“ S p e c i a l  6 ”
( 1 1 5 " — 2 .9 2  m .  E .  E .)  

2-p Cupé $1.198
5-p Sedán 1.925

2-4-p Cupé, As. Anx-
tras. 1.240

“ S t a n d a v d  8”
( 1 2 2 " ___3 .0 0  m .  E .  E .)

5-p Sedán $1.445
2-4-p Cupé, As. Anx-

trae, l.44o
“ S p c c i a l  8 ”  „  , 

( 1 2 2 “— 3 .0 9  m . E .  E .)
5-p Sedán $1.995

2-4-p cupé. AS. Aux.

“ C n s to in  8 ”  ^  ,  
< 1 2 7 "— .3 .22  m . E .  E .)

5-p Sedán
4-p Cupé

2-4-p Cupé, As. aux.
tras-

2-4-p Boadater, As-
aux. tras.

2-4-p Cabriolé, As.
aux. tras.

5-p Faetón

' $2,025 
2,025
2,226

2,225
2,246
2,295

32
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io s  p re d a s  in d ia d o s  se » ) lo s  

p r m o s d e lls t a jp o r n m í, 
co n  e n tre g a  e n  im b rica

PAS. OarrocerlB Precio PAS.
“ C n s t o m  8 ”

< 1 3 7 '— 3 .4 8  m . E .  E . )
7-P Faetón $2,295
5-P Seó&n 2.455
6-p SedAn Urbano 2,455
7-P Sedán 2,525
7-p LliTiualnfl 2.595
7-p Sedán Llm.

LeBarron 3,895
7-p Urbano LeBarron 4.180
7-p Llm. LeBarron 4,480

a U D S O N  
< 1 1 8 "— t .0 2  m .  E .

Faetón 
Roadster 
Cupé 
Coche
Sedán 4 pts. 
Svinsedán 
Ctiasia 

( 1 2 6 '— 3 .2 0  m . E .
7-p —Faetón

Sedán Faetón 
Broiisbam 
Sedán 4 pts. 
Chasis

S-P
2-4-p
•2-4-p

5-P
6-P 
B-p

6-P 
5-p
7-p

E . )
$1,300

1,200
1,100
1.050
1,150
1,385

950
B .l
$1.600

1,250
1,296
1.850
1,025

H D F H O B I L E
“ C e n t n r T  S lx ”

5-p Faetón
2-p Cepo As. sus.

tras.
5-p Sedán
2 -p Cupé Com.

2-4-p Cabriolé 
. . . .  Roadster

“ C c u t n r y  8 ”  
(5 1 1 8 " — 2.8 B  in .  E . 

. . . .  Cupé Coai.
2-4-p Cupé Com.

5-p Sedán 4 pts.
5-p Faetón

. . . .  Cabriolé Conr't 
2-p Roadster

« C ”
6-p Sedán

  Sedán Urbano
. . . .  Cupé Aa. am .

tras.
. . . .  Cabriolé Oonr’ t
7-p Faetón

. . . .  CupéVlctoria
“ H -8”

6-p Sedán
2-p Cupé
2-p Cabriolé
7-p Faetón
5-p Sedán Urbano
B-p Cupé Victoria

‘TJ-8”
7-p Sedán
7-p Limusina

J O R D A N
“ 7 0 - 8 ”

( 1 2 0 '— 3 .0 5  m .  E .  B
6-r  Sedán Collap. $1

. . . .  Cbaals 1
“ 8 0 - 8 ”  

( 1 2 0 " — 3 .0 6  m .  E .  E  
5-p Sedán $1.

2-4-p Cupé 1
. . . .  Chasis I

“ 8 0 - 8 ”
( 1 2 6 '— 3 .1 8  m .  E .  E . 

5-p Sedán $2
2-4-p Cupé 2,

Cupé CoUap.

1,250

1,105
1,195
1,145
1.260
1,275

E . )
$1,345

1,395
1,895
1.450
1.450 
1,475

$1,395
1,806

1,695
1.770
1,785
1,715

$2.080
2,080
2,165
2.190
2.190 
2,100

$2.495
2.645

2.4.p
4-p

2-4-p
4-r

Sedán DerortlTO 
* PlayboyRoadster 

Faetón Dep.
Speedboy 2

. . . .  Chasla 1
“ 9 0 - 8 ”

( 1 3 1 '— 3 .3 3  m . E .  E .  
7-p Faetón $2
T-p Sedán 2
7-p Limusina Sedán 2 ,

Chaels 1
“ Carrocerías a la  orden’ 

(1 4 6 * — 3 .7 1  m .  E .  E .  
4-p Sedán DeportiTO $5 

2-4-p Roadster 6 .
—  Cbaala 8

)
,495
,276

)
,705
,796
.455

)
:.206
.295
:,496
,595
,596

,795
,745

)
,405
,695
696
895

)
660
650
.800

Carrocería Precio PAS.

K I8 8 B 1 .
“ 0 -7 .3 ”(117"— 3.87 m. B. K.)

5-p Sedán Brom. $1,695
6-p Sedán 4 pts. 1.695
4-p Roadeter Cupé 1,695
4-p Roadster Cupé, ca­

pota plcgadiisa 1,695

(1 2 6 "  
6-p
5-p 
4-p 
4-P
B-p

“ 8 - 9 6 ”
— 3 .1 7  m .  B . B . )
Sedán Brom. $1.995
Sedan 4 pta. 2.095
Boadater Cnpé 2,096
Roadster Cupé, ca­

pota plegadiza $2,095 
Brongham todo

el afio 2,695
4-p Speedater 2,195

(1 3 2 " — 3 .3 0  m . E .  E . )  
7-p Sedán 2,695
4-p Tourster 2,195

“ 8 - 1 2 0 ”
( 1 3 8 ’’— 3 .5 3  m .  E . E . l  

4-p Roadster Onpé $3,185
6-p Broughem 8.185
4-p Speedeter 3,275
5-p Sedán Brom, 3,276
7-p Sedan 8,785
7-p Sedán Berline 3,685
4-p Tonrater 8,276

L A S A L T .E
“ 3 4 0 ”

( 1 3 4 '— 3 .4 0  m . E E . )
2-p Cupé $2,490
2-P Cupé CouT’t 2.500
6-p Cupé 2,500
5-p Sedán 2,565
6-p Sedán Urbano 2,590
7-p Sedán 2,775
7-p Sedán Imperial 2,925

Chasis 2,200
F l e e t w o o d

2-P Roadster $2,450
B-p Faetón 2,385
7-P Faetón 2,525
S-P Faetón de todo

tiempo. 3,995
6 -p Cabriolé

Sedanetíe 3,725
5-p Sedanette 3,825

L IN C O L N  “ 8 ”
■ ■80*— 3 .4 6  n t. B . n . )

T-p Faetón $4,200
4-p Faetón Dcport, 4.200
4-p Faetón Deport. 4.400
2-p Roadeter Club 4,400
B-p Cupé 4,400
6-p Sedán Urbano 4.400
S-P Sedán 4,600
7-P Sedán 4,700
7-P Limusina 4.900

Obasia 136 ' 3,300
Cbaela 160’ 3,500

5-p

6-p
B-p
Tp7-p 
T-p 
7-p 
4-p 
4-p 
4-p
2-p

"Oarrocertaa a la orden
Judklns Berlina 
Cupé OndUna 
Brougbam Brnnn 
Cabriolé Brunn 
Cabriolé LoBrnnn 
Llm. Wllloaghby 
Cabriolé LeBaron 
Cabriolé LeBaron 
Sedán Conr’ t, 
Cupé ConT't. 
Cupé Sedán 
Onpé ConT’ t.

$5,GOO
5.000
7.000
7.200
7.200
6.900
6.900 
7,100 
6,600
6.200 
5.800 
6,400

M c P A R L A N
**TV”  

(1 4 0 * — 3 .6 0  m . B.
2 -p Roadster
4-p Faetón Eap,
7-p Faetón
4-p Cnpé
5-p Sedán de

Turismo 
T-p Sedán
7-p Sedán Snb,
7-p Toira Car

, . . .  Chasla
“ S t r a lB l it  8 ’ 

( 1 3 1 - — 3..3S m .  E .
Faetén DoportlTO 
Faetén 
Faetón 
Roodsler 
Broiigham 
Sedán Valencia 
Sedán
Sedán Sub.
Onpé
Coche Brougbam 
Town Car 

( 1 3 0 '— 3 .4 6  tn . E .
7-p Sedán 
7-p Sedán Sub.

M A R M O N

( 5 1 7 1 ’» ' —
2-4-p Cupé

6 -p
T-P
2-P
4-P
6-p
5-p 
5-p

S-B-p
5-p
5-p

E . )
$.5.8110

5.800
5.70U
8.720

6.720
8.720 
8,950 
9,000 
4,650

E .l
$3,180

2.850
2,750
3.0.50
3.130
3.180
3.180 
3,880
3.180
8.180 
4.600 
B .)

$8.680
.7.780

“ R ”
4 .3 7  m . E .  E . )

5-p
4-p

•2-4-p

Sedán
Cupé Victoria 
Cupé ConT’ t 
Cbaeia

Carrocería 
“ 8 6 8 ”
4 .6 7  n .  E

a
Precio

(S170%
•2-4-p Cupé 

0-p Sedán 
6 -p Brough&m 
5*p Sedán Club
5-p Faet<3D Speedeter 

. . . .  Cbasle
« 8T0”  

( S l O l ”— 4 .S 3  m . 
•2-4'P Cupé

6-p Sedán
5-p Broui$liam
6-p Sedán Clnb
5'P FnetÓn Speedeter 

. . . .  CbasÍB
m e  E isht 

< | 2 0 2 " » 5 .1 3  tu . E .

E . )

E . )

E . )
5-p Sedán
6-p Sedán Club
6-p Brougbam

•2-4-p Cupé
7-p Sedán
7-p I/imuslna
7-p Faetón

Cbaala

M O O N — W I N D S O R  
“ 0 - 6 9 ”  S t a n d a r d  

( 1 2 0 - — 3 .0 5  n i . E .  E . )
5-p Faetón $1,046

2-4-p Rondster 1,246
2-4-p Cabriolé 1,245

S-P Brougbam a la
orden 1,245

5-p Sedán 4 pts. 1,145
“ 6 - 6 9 ”  D e L n z e  

< 1 2 0 -— 3.Ü S m . E .  B . )
5-p Faetón $1.296

2-4-p Roadeter 1,395
2-4-p Cabriolé 1,895

5-p Brougbam a la
orden 1,895

5-p Sedán 4 pts. 1.395
“ 6 - 7 6 ”  S t a n d a r d  

< 1 2 0 -— 3 .0 6  m . E .  B . )
6 -p

2-4-p
2-4-p

5-P
5-p

B-p

Faetón 
Roadster 
Cabriolé 
Cnpé Victoria 
Brougbam a la 

den

$1,245
1.395 
1,305
1.395

1.8D6
1,896Sedán 4 pts.

( 1 3 6 " — 3 .4 8  m . E .  E . )  
7-p Sedán $1,745

“ 0 - 7 5 ”  D c L n x e
5-p Faetón $1.446

2-4-p Roadster 1,695
2-4-p Cabrioló 1,595

6-p Cupé Victoria 1,595
S-P Brougbam a la

orden 1.595
5-P Sedán 4 pee, 1,596

( 1 3 6 '— 3 .4 S  m .  E .  E . )
7-p Sedán $1,045

Loa modelos 6-75 pueden pro-
Teree de 4 Telocldaaes Cambio 
de Marcha $75 neto extra. 

“ 8 - 8 6 ”
( 1 2 5 » " — 3 .1 8  m . E .  E . )
6-p Faetón $1,545

2-4-p Roadster 1.695
2-4-p Cabrioló 1,695

6 -p Cupé Victoria 1,695
6 -p Brougbam a la

ordeu 1,695
6 -p Sedán 4 pta. 1,695
T-p Sedán 2,045

“ 8 - 0 2 ”  
( 1 2 6 » “— 3 .1 8  m . E .  E . )  
2-4-i> Roadster $1,845
2-4-p Cabriolé 1,895

B-P Cupé Victoria 1,896
5-p Sedán PeCite 1,805
■B-p Sedán 4 pte. 1,896
< 1 4 1 » " — 3 .6 4  m .  E .  E . )
7-p Sedán $2,245

N A S H
“ S i n g l e  S Ix ”  

< 1 1 4 » ^ 2 .9 1  m .  E . E . )
B-p Sedán 4 pta. $1,006

2-4-p Cabriolé 1,005
2-p Cupé 940

2-4-p- Cupé 080
B-p Sedán 035
6 -p Landaulet 1,155
4-p Roadeter 976
5-p Sedán DeLuie 1,095
B-p Faetón 995

Cbaals OSO

PAS. Carrocería Precio
" T w l n  I s n l t l o n  S ix ”  
( 1 1 8 '— 3 .0 0  m . E .  E . )

6 -p
2-4-p

2 -p
2-4-p

6 -p
2-4-p
4-P

Sedán 4
Cabriolé
Cupé
Cupé
Sedán 2
Roadster
Victoria
Cbaela

pte.

pte.

1 2 8 » " 3 .2 7  m .  E .
7-p
7-P
5-p
7-P

Sedán
Faetón
Faetón
Limusina
Cbaela

$1,415
1,385
1,345
1,395
1,325
1,356
1,410

970
E .)

$1,746
1,475
1,596
1,920
1,020

“ T a r ín  I f m l t l o n  E lp l i t ”  
( 1 2 4 " — 3 .1 6  m .  E .  E . )

$1,675 
1,705 
1,226

$1,875
1,915
1.975 
2,195 
2,386 
2,096 
2,045 
1,845
1.976 
1,275

O A K L A N D
“ 1 0 1 ”

( 1 1 7 " — 3 .9 7  n t . B .  E . )

6 -p Sedán 2  pts.
6 -p ^ d á n  4 pta.

Cbaala

< 1 3 3 ’’—-3 .3 8  m .  E
2-4-p Cabriolé

2-p Cupé
2-4-p Cupé

7-P Sedán
7-P Limusina
5-p Amba asador
B-p Victoria
7-P Faetón
B-p Faetón DeLuxa

Cbaela

•2 -p
6 -p

•2 -p
2-P
5-p
6 -p
5-p

Roadater Depor. 
Faetón 

■ Cupé DerortlTO 
Cupé Normal 
Sedán 2  pta. 
Sedán 4 pte. 
Sedán Eopecla]

$1,026
1,075
1,116
I.04B
1,065
1,145
1.196

O L D S M O B IL E
" F - 3 0 ”

( 1 1 3 '— 2 .8 9  m . E .E . )
5-p Sedán 2 pta. $895
5-p Sedán 4 pte. 906
6-p Sedán 4  pU.

Patricia 1,000
2 -p Oupó Com. 895

•2-p Cupé DeportlTO 905
•2-p Roadater ConT't 905
5-p Faetón 965

D e  L n x e  S e r le s
5-p Faetón $1.095

■Z-p Cupé Roadater 1,125
2-4-p Cuoe 1,026
2-4-D Cupé DeportlTO 1,095

5-p Sedán 2 pts. 1,025
6-p Sedán 4 pta. 1,125
B-P Sedán Fatriclan 1,190

E s p e c i a l
•2 -p Cupé Roadater $1,070

6 -P Faetón DeportlTO 1,040
2-4-p Cupé DeportlTO 1,040

5-p Sedán 2 pta. 070
5-p Sedán 4 pts. 1.070
5-p Sedán Laudó 1,136
2 -p Cupé 970

F A C K A R D
“ 8 - 7 2 0 ”

1.23 T ». E .  E . )
$2,435

( 1 2 7 » ' -  
6 -p Sedán 

• • .. Cbeels 1,050

( 1 3 4 »
“ 8 - 7 3 3 ”

 3 .4 1  n t . E . E . )
7-P
4-p
4-P 

2-4-p 
2-4-p 
2-4-p

B-p
5-p 
7-p 
7-P

Faetón
Faetón

$2,525
2,425

Faetón DeporllTO 2,725
Roadater 2.425
Cupé ConT’ t 2,650
Cupé 2.625
Cupé 2,675
Sedán Club 2,676
Sedán 2,786
Limusina Sedán 2,886 
Cbaala 2,060

Precio eztrn por dirección
dereclia. $25. (

PAS. (Arrocería
“ 8 - 7 4 0 ”

( 1 4 0 » - — 3 .5 0  m . E .  E . )
5-P
7-P
4-p
4-p

2-4-n
2-4-p
2-4-p

6 -p
6 -p
T-p
7-p

Badán $8,585
Faetón 3,326
Faetón 3.180
Faetón DaportlTo 8,490
Roadster 31Í90
Cupé ConT't 3,350
Cupé 3,296
Cupé 3,660
Sedán Club 3.750
Sedán 3,785
Limnaina Sedáa 3.886
Cbaala 2,860

8 - 7 3 4  S i ie e d s t c r  
< 1 3 4 » - — 3 .4 1  lu . E . E . )  
2-p Runabout $5,200

2-4-p Ruaabout 6,200
4-p Faetón 6,200
4-p Victoria 0,000
4-p Sedán 6,000

  Cbaela 3,000
“ 8 - 7 4 5 ”

( 1 4 5 » " — 3 .6 0  m . B . E . )
6 -p Sedán $4,985
7-p Faetón 4.5854-p Faetón 4,6864-p Faetón DeportlTO 4,8862-4-0 Roadater 4,6862-4-p Cupe ConT't 4,88é2-4-p Cupé 4,788
6 -p Cbjpé 6,1006-p Sedán Club 6.150
7-P Sedán 6,186
7-P Limnaina Sedán 6,350

Cbaala 8,260
Chasis “ O'' 8.260

Precio extra ñor dirección
derecha, $25,
“ 8 - 7 4 5  C L ”

( 1 4 5 » " — 3 .6 »  « 1. E , E . )
T-p Sedán $5.786
7-p Limo. Sodán 5,960

P E E R L E S S
S t a n d a r d  E Jirh t 

( 1 1 8 - — 3 .0 0  in .  E .  E . )
5-p Sedán $1,495
2 -p Cupé Aa. aux.

traa. 1,405
6-p Sedán Club 1,546
6-p Brougbam 1,595
2 -p Cabriolé Aa. aux.

tras. 1.695
Cbaela 1,260

M a s t e r  E la rh t 
( 1 2 6 '— 3 .1 7  n i .  E .  E . )

$1,0956-p Sedán
2 -p Cnpé Aa. aux.

tras. 1,096
6-P Sedán Club 2,046
6-p Brongham 2.045
2-p Cabriolé 2.005

. . . .  Cbaela 1.600
C n a to m  E ls th t  

( 1 8 8 " — 3 .5 1  m . E .  E . )
$2,705

2,796
2.846
2.846 
2,046 
3,145 
2,250

6-p Sedán
2-p Cupé As. aux.

tras.
B-p Sedán Club
5-p Brougbam
T-p Sedán
7-p Limusina Sedán

Cbasls

P I E R C E - A R R O W
“ C”

( 1 3 2 - — 3 .3 5  n t . E . 
•2 -p Cupé
5-p Brougbam Club
6 -p Sedán

“ B ”
( 1 3 4 - — 3 .4 0  n t . E . 

•2-p Roadeter
4-p Tcuring 
4-D  Faetón DenortlTO  

. . . .  Capó ConT’ t 
( 1 3 0 '— 3 .6 3  m . E .

6 -p Sedán
6-p Sodán Club
6-p Beriine Club 
3-p Cupé Victoria
7-p Sedán
7-p Limueino Uncí. 

Dr.
“ A ”

(1 4 4 " -----3 .0 0  m .  E .
7-p Faetón 

•2 -p Cnné ConT't 
7-p Sedán 
7-P Limnaina Eucl, 

Dr.
Urbano 

(C o n t . en  la  p á g in a

E . )
$2,865

2,005
2,875

E . )
$3,125

3.125
3.426
3,350

E . )
$3,495

8.070
8.870
8,476
3,025

8,826

E . )
$8,076

8,076
4,485

4.686
6.250

35)
•—Con asiento auxiliar. t— Tapicería de cuera, t t —Completamente ennlpadoe. O. A .— A  solicitud. B. B.— Entre elea, ••— Ruedas de alambre y portabaiil 

Aa aux tras.— Atiento auxiliar trasero.!— Lárso total. ! i ! — Cuatro Telocldadee adelante.

Agosto, 1930 33

Ayuntamiento de Madrid
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Precios y Estilos
(C o iit in v a c ió n  d e  la  p á g in a  33)

PAS. Carrocería Precio
P L Y M O U T H
( I 1 5 6 » " — 3 .9 0  m . B .  B . )  
2<4<p Roadster Aa. aux.

6 -p
2 -p

2-4p
6-p

trae. 
Faetón 
Cnpé
Cupé Conv’t 
Sed&D 4 pte. 
Cliaale

$010
025
600
093
025
426

P O N T IA C  
( H O "— 2 .7 9  m . E . E .»  

•2 -p Roadater Depor. $765
6-p Faetón 706
2 -p Cupé 746
6 -p Sedán 2 pte. 776
6-p Sedán 4 pta. 826
6 -p Sedán a la orden 876

•2 -p Cupó Deportivo 825

R E O
“ 2 5 ”

(1 2 4 " — 3 .1 6  m . B .  B . )  
. . . .  Sedán Normal $1,795
. , . ,  Sedán Deportivo 1,905

“ 2 0 ”
< 1 2 0 "— 3 .0 5  m .  B .  B . )

Sedán Normal $1,606
Sedán Deportivo 1,706

  Onpé Normal 1,606
  Cupé Deportivo 1,705

“ 1 5 ”
(1 1 5 " — 2 .9 2  m . B .  B . )

Sedán Normal 
Sedán Deportivo 
Cupé Normal 
Cnpé Aa. aux.

traa.
Cupé Deportivo 
Cupé Dept. Aa.

aux. traa. 
Faetón Normal 
Faetón Deportivo

$1,296
1,338
1,176

1,195
1,213

1.238 
1.105
1.238

S T U D E B A K E R
D l c t a t n r  “ 8 ”  

( 1 1 6 " — 2 .9 2  m . E .  E . )
S-P
5-p
6 -p
6-P
2 -p
4-p
6 -p
5-p

Sedán Club
Sedán 4 pts.
Sedán Begnl
Brougbam
Cupé
Cupé
Toiirer
Tourer Royal

$1,195
1,296
1.415
1.416 
1,265 
1,815 
1,285 
1,385

C o m m n n d e T  “ 8 ”  
< 1 2 0 -— 3 .0 5  m . B .  E . )  

5-p Sedán $1,516
5-p Sedán Regal 1,505
6 -p Brougbam Regal 1,695
4-p Victoria 1,515
2 -p Cupé 1,405
4-p Cupé 1,545
B-p Tourer 1.495
5-p Tourer Regal 1,595

2-4-p Cab. CouT't
Regal 1,695

2-4-p Roadster Regal 1,695

P r e a i d e n t  “ 8 ”
< 1 2 5 ”— 3 .1 8  m .  E .  E . )

5-p Sedán $1,705
5-p Sedán State 2,095
4-P Victoria 1.996

2-4-p Cab- Conv't
State 1,905

(1 3 5 " — 3 .4 3  m . E . E . )
7-p Tourer $1,845
7-P Tourer State 2,145
7-p Secláu 2,096
7-P Sedán State 2,296
5-P Brougbam State 2,846
7-p Llmualna State 2,506

FAS. Carrocería 
8 T Ü T Z  

< 1 3 4 »
2-p
4-p 
4-p
6 -p
?-P2-p
B-p

Precio

3 .4 1  m . E .  B .)  
Speedater $3,450
Speedeter 8,460
Speedater T . C. 3,700
Cupé 3,496
Cupé 3,298
Cabriolé Cupé 8.696
Sedán S.G96

( 1 4 5 '— S .7 1  m .  B .  E . )
4-p
(-P
7-p
6-p
4-p
2-p
6-p
7-P

Speedater sedan 
Llmualua 
Sedán ücnv’ t, 
Speedater T. O. 
Cupé Cabriolé 
CouDtry Club 
Speedater

$3,746
S.BV6
8.995
8.996
3.996
8.995
8.995 
8.89»

W H I P P H T
“ BOA”

(1 0 3 M - — 2 .0 4  m . E .  B . )
2-p Roadeter $475
4-P Roadater SOS
6 -p Faetón 475
5-p Sedán 685
B-p Sedén 0 ventanea 675
2-p Capó 625
4-p Cupó 665

Cbaala 860

“ 9 8 A ”
( 1 1 2 U *— 2 .8 0  m . E . E . )

2-4-p Roadater De
Luze $850

6 -p Faetóit 686
5-P <>ieb« 2  pta. 726
6 -p Sadia 785
5-p Sedáa DeLoxa 850
2-p Cupé 695
4-p Cnijé 725

W I I ,L Y S - «
“ 8 8 B "

( 1 1 0 - — 2 .7 8  m .  E .  B . )
6-p Faetón $78»
2-p Roadeter 695
4-p Roadster 726
2 -p Cnpé 696
4-p Cuné 725
5-p Coche 785
6 -p Sedán 791
B-p Sedán DeLuxe 860

W l L L Y S - 8
“ 8 -8 0 ”

4-p Onpé Normal $1,246
4-P Cnpé DeLuxe 1,846
6 -P Sedán Normal 1,295
6-p Sedán DeLuxe 1.806

W I L U V 8 > K M G H T
“ 8 7 ”

( 1 1 2 ^ — 2 .8 6  m . D . B . )
2-4-p Roadater $1.M5

6 -p Faetón l.(HB
2-4-p Onpé DeLoxe 1,145

4-p Cocha, 2 pta. 1,045
6 -p Sedán 1,145
6 -p Sedán 115" 1,265

(iba ala 896

“ 3 6 - B ”
<1 2 0 "— 3 .0 B m . B . EL)

2-4-p Roadilet 1,891
B-p Faetón 1,895
B-p Sedán 1,896

3-4-p Chapé 1,896
5-p Cupé BeloD 1,896

Cbaala 1,496

El Taller Próspero 
Está Bien 
Equipado

35
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Sección de Características ̂  Características
INFO RM ACIO N GENERAL M O TO R

DÍ»Lan- No. de eÜsndjos>
eíii entre díámetre interior ; m Sistemo de

3
1

< los 91»* M
•• i

Pese
s

cerrera de embolo m
"aa

Cilindride m ’■
.1 J

Combusliblo

MODELO ut
SaS *o '8 — <3 s b 8 s

Y MARCA <• 8 e S -  í e “3 0 •3a. i e-S /— s 'U .Slí u .s .  r ■9*0 b p S•
•z

0
1 9

i
é

1  ̂S 9
í á

ep Í2

mbm
s

•9
£ 1

e
i3
S

B • «<
¿ z &

s
ñ ma.*aK

Sae0(J
8 8 

z  S
s 5

?2 sQ n5

•9 B

^ uborn .. . . . . . ......... «6*85” 9 5995
5 1196
5 1496

B le ck lM v k ... . ...............U 6 4 2539
B loekhtw k., . . ...L -8 4 2539
Ouiek ............. ......... “ 40" 5 1310
:BuÍck............. ..............“ 50" 6 1540

7 1595
Cadillac........... ........... “ 353" 5 3695

Zhevrelel.......... 5 496
Chrysler......... ............-S U " 5 835
^hr;sler........... 5 1025

5 1296
5 1795

Chrysler Im p... ............“ 80" 7 3195
:C erd ............... .L29 5 3095

4 7600
S o lo ........... 5 846

) e  S o lo ........... .........“ S i. 8 " 1035
D edfe  Broa., 
D odge................

, .  . , “ 6”  
......... “ 8”

5
5

876
1146

D u eaen berg.. . 8 "
D ueaenber|,. , , . . . " S l .  8 "
OuPont............. . , " G " 5
Duront............. .........6 U 5 '84Ó'
Duront............. ................ 617 6 1050
Elcar.................. ......... “ 75-A" 5 1176
EIctr.................. ..............“ 95" 6 1926
□  ................ , , , " 9 6 ” 5 1726
e i p r ................. ............“ 130" 9 2086
tfilcar................ ........... “ 140" 5 2686
¿apea................ “ Super S is " 5 025

Perd................... ......... “ A” 5 440
F rjnklin ............ “ M 5" 5 2750
Fr^nklín............ 7 2970
0  idisor , .“ U 6 " 5
C ftidner........... . . .  .*'140" 6

"ISO" 5
5 1015

G r th o m ...........
Graham............. , , . . “ S l8 . B"
Graham............. , ,"S p c c . 8 "
Graham......... . "C uttom  8 " 6 2295
Graham............ *'Cuf(om  8 " 7 2295
H u d so n .......... . , “ G r e . l8 ” 6 1300
HudsoTi............. . . ' ‘ G rM i 8” 7 1600
H up m ebile .. . . ‘ ’Centurj 6 " 6 1250
Hupmobile . . . "C cn lury  8 ' 5 1450
H up m obile .. . ................" C " 7 1789
duptnebile.. . . . . ' ‘ H -8" 7 2190
! Jordán............ . .  . “ 70-8" 5 1495
iJerdan............ ......... “ 80-8" 5 1795
;io rd o n ............ ......... “ 90-8" 5 2296

Jerdon .............. . . “ 31-90-8" 7 2496
Jordán............ ....••125-8" 4 6600
(K iasol........... ......... “ 6 -73" 5 1695
t K iu o l  ........ ......... “ 8 -05" 6 1996
I K íssc] ........... . . . . '• e - i z r ' 6 3276
La S a lle ......... ...........'•340" 6 2366
ín ce in .. .  . . . 7 4200
\l««(nAn........ ", . . “‘ R  ’ 5
M a m e n ....... . .••8 69” 5
M armen.......... ......... “ 8  79" 5
Nn *011A A 5

M ar^ uelte .. . . ..............•■30" 5 1020
M cF a rla n ,. . . ..............a . 8 5 3180
M cParlan......... . . .  TV 4 6600
Vloen Windsor ..............6-69 5 1295
M een  W indsor................6-7S 6 1246
*M o«n  W indsor.............. 7 2246
4 S (M eon  W ín d ier......... 8*92 1846
N e s h ................ ................458 5 995
N ash................. 7 1475
N a sh ................ ................490 7 1645
O ekland.......... “ 101" 6 1075
OJdsTnebüe.. . ......... “ F -30" 6 905
Packard .......... . . . . " 8 -7 2 6 " 5 2485
P ad iard........... . . . . “ 8-733" 4 2425
Packard.......... ....• ■ 8 -7 34 " 4 5200
Packard........... ..'■8-740" 4 3190
Packard........... . . . . " 8 -7 4 S " 4 4585
•Packard........ .•■8-74SCL" 7 5785
P eerless____* S T.iid .rd 8 " 5 1495
P eerlosa____ .••M .ilcr 8 " 5 1995
P o o r le ss .. . . .•‘ C u .lom  8" 6 2705

Piorco-Arrew, .. . '• A " 7 3975
ÍPierce* Arrow ............. , “ C " 5 2875
Pie rce< Arrow. ................ " B " 4 3126
PIymeulh........ 6 626
P o n tio e .... . . . " ! ! ‘ '6-3Ó' 5 795
(R e e ................. ........... •■25'
{R a e ................. ..............“ 20' 5 'Í 5 'j5 '
R o e ................... ...........  “ 15' 5 1196
Studebaker . . ............“ SU ' 5 906
S tu d eb ok er .. . D ict.lor “ 8' 5 1286
Studebaker Co m m indor “ 8 ’ 5 1496
IStudebaker. President 6 1796
S tudebaker.. .Presídent ‘ *8’ 7 1846
Slut* ................. .................... M 4 3346
tV ik in t............ 5 1695
W h¡epet*4.. . . “ 96-Á ' 5 475
W hippet*d.. . . ......... “ 98-A' 5 035
W illys .e......... ............"98B ' 5 735
tW illy sA ......... ............“ g-80' 5 1295
W¡Ilys*KnÍ|ht .............. “ 8T 5 1046
W¡llys-Kni|bt ............“ í í B ' 5 1895

120 3-06 8.50/18
126 3.17 6.00,18
130 3-30 6.50/18
12716 3.24 31s6.ÜO
127H 3.24 31x3.00
118 3.00 5.50/19
124 3.16 6.60/19
132 3.35 6.60/19
140 3-55 7.00/19
107 2.72 4.76/19
155K5 3.96 19x5.00
163k5 4.89 5.50/18
I82§ 4.62 5.60/18
189165 4.81 6.00/18
2036 5.17 7.00/18
13716 3.49 18x7.00
132 3.36 32x6.76
155165 3.98 5.00/19
1035 4.89 19x5.25
155165 3.96 5.00/19
163} 4.17 6.60/18
14216 3.02 31x7 .
16316 3.91 31x7
141 3.69 6.50/20
172165 4.81 20x6,00
1761
117

29x6.50
2.97 29x6.25

¡23 3.12 29x6.60
123 3.12 30x6.00
ISO 3.30 32x7.00
136 3-43 32x7.00
113 2.87 19x6,00
10316 2.59 19x4,75
125 3.17 6.60/19
132 3.36 6.50/19
122 3.11
136 3.17 31x6.00
130 3.30 30x6.60
116 2.92 6.25/19
116 2.92 6.50/18
122 3.10 6.00/18
122 3.10 6,00/18
127 3.22 6.60/19
137 3.48 6.60/19
119 3.02 18x5.50
126 3 20 18x5.50

29x5.25
118 2.96 5.50/19

31x5.00
19x6.50

Í2Ó áiós' 5.50/18
120 8.06 6.60/18
125 3.18 8.00/18
131 3.33 3.50/18
146 3.71 7.00/20
117 2.97 30x6.00
126 3.17 30x0.00
139 3.63 30x7.00
134 3.40 3.60/19
130 3.46 7.00x20
171165 4.37 29x5.50
I705Í5 4.57 29x5.50
1915 4.83 31x6-00
2025 6.13 31x6.60
114 2.89 6.25/18
131 3.33 33x6.20
140 3.66 33x6.75
120 8.04 29x5.26
120 3.04 29x5.50
141H 3.60 31x6.50
126U 3,18 31x6.50
l u k 2.91 29x6.00
I281Í 3.27 31x3.00
133 3.37 31x6.60
117 2.97 5.50/18
11316 2.87 5.25/18
127k 3.24 32x6.00
13416 3.42 32x6.60
184H 3.42 32x6.60
140J6 3.57 31x6.75
14516 3,70 31x6.76
145H 3.70 31x6.75
118 3.00 29x6.60
125 3.17 6.00/19
136 3.46 6.60/19
144 3.66 7.D0/18
132 3.36 3.50/19
134 3.40 1.00/18
155HI 3.96 4-75x19
l io 2.79 5,00/19
124 3.15 6.60/18
120 3.04 6.00/18
115 2.92 5.50/18
114 2.90 5.25/19
116 2.92 19x5.50
120 3.05 19x5.50
126 3.17 20x6.00
136 3.43 19x6.50
134V6 3-43 32x6.50
126 3-17 30x6.00
103k 2.64 28x4.75
112M 2.85 29x5.00
110 2.79 29x5.00
120 3.05 29x5.50
II2H 2.86 29x6.50
120 3.06 31x6.00

5070
3380
3785
4165
4155
3579
4443
4292
4975
2375
2530
2810

3925
4530
4600
2495

4550
4G25

2600
2800
3150
3700
4210
2920
2212
3760
4120

3595
3860
2775

3450
3650
3850
3900
4375
31601
3627
4450
4380
6030
2833
3103
4028
4353
2813
3400
4950
2590
2880
4025
3500
2650
3450

3239
2BG0
4265
3935
4205
4250
4645
5095
3527
4305
4552
4543
4354
4397
2365
2648
3795
3700
3280
2830
2970
3090
4035
4000
4684

223Ó
2341
2450
3160
2800
3800

1392.5
1533.1 
1719-7
1889.1
1875.5
1923.3
2016.2 
1940.8 
2258-5
1070.4
1147.5
1274.6

1780
2054.8
2089.5
1113.6

2018.4
2096.4

1179.3
1270.0 
1428.8 
1678.2
1909.0
1157.0
1007.0
1701.0

1630.0
1750.0

1562.0
1642.0
1732.0
1755.0
1968.0
1428.8
1599.8 
2018.6
1986.7
2281.5 
1285.3
1398.0
1827.1
1980.6
1278.0
1542.2
2086.6 
1166.6
1296.0 
1311.5
1575.0
1202.0
1564.8

2257.0
1297.2
1934.6
1785.0
1907.0
1927.7
2106.0
2311.0
1600.0
1953.0
2005.0
2036.0
2061.0
1094.0
1068.1 
1201.0 
1802.9
1678.2
1487.7
1234.0
1347.0
1402.0
1830.0
1814.0
2124.6

'ÍÓÍÜ5
1061.8
1111.3 
1428. 
1270-0
1723.6

Lyco— 6 27éx4?í
Lyco..., 8 2>í‘ 4 k
Lyco___ 8 3kx4H
üwn., . . 0 33áx4>4
Üwii.__ n 3 x43¿
Own.... 6 3üx4H
Own.. . . 6 IHtB
OwD___ 6 3?íx5
Own.__
Own.. . .

8
6

3Hx4'34
3!ftx3M

Own.. . .  
Own., . ,

6
6

3k x4 !í
3Hx4j|

Owu,. . . 6 3%x5
üwn___ 0 3Hx5
Own___ 8 3^x5
Lycc.... 8 SHniü
^nn... Hd?íxS
Cwn. . 0 3HX4H
Own.. . . 8 2Hx4
Own... 0
Own... 8
Own.. - 8 dkx4?í
Own... t
Own... - 8
Cent___ 6 3!íx4
Cent___
Lyco___
Lyco___

U
6
8 '¿'AtiH

l.yco—  
Cont.. . .

8
8 3Hxi'A

Oout___ 8 3y,ziH
Own.. . . 6
Own___ 4 3H tiH
Own — . (l iAxiVi
Own___ 0
Lyco___ ü 2kx4k
Lyco— 8 2kx45í
[¿ co ___ 8 3Hx4JÍ
Own. . . . 0 ttáx4M
Own.. . . 6 3Kx4U
Own.. . . 8 3Kx4l|
Own___ 8 3 A ziA
Owu... . 8 3Vsx4 í
Own.. . . 8 3HX4H
Own___ 8 2¡íx iA
Own___ 8 2kx4>4
Oxxn... . 0

s
3kx4W
2jft4>I
3x4|íOwn___ í

Own___ 8 3Hx4Já
Cont___ S
Cont___ 8 3'A iiii
"ont___ i 3x4?i
Cont___ i 3x4?í
Cont___
Own.. . .
Own___
üwn.. . .

8
6
8
8

»
2kx4^
¡Hx4H

Own___ 8 3%x4%
Own,. . . i 3HxB
Own___
Own.. . .

8
8

¡H xiH
¡ w k

Own___ t 356x4k
Own___ i 3Hx4H
Own... . 1 3HxiH
Lyco___ í 3As4H
Own___
C on t...

b
6 2P^4H

Cont.... 0 3Hx4
C ent.... ! 3x4H
Cont___ > 3x4H
Own___ b 3Ax4H
Owu... - b 3Ax4H
Own., . .
Own___
Own... .

8
8
6

3Hx4A
3JÍ1X3H
3Mix4H

Own.. . . t 3«íx6
Ow'n,. . . l IfíexS

t l'AxS
Own.. . . í 3Hx5
Own... . 1 3Hx5
Own___
Cont. . .

8
8

3 ^ 5
¡Ax4H

C ont-.. t 3Hx4H
Cont.... t 3Hx4>9
Own... . i 3Hx6
Own... . ! 3Hx4H
Own.. . . í 3’A^4H
Own... . 3Hx4fÍ
Own___ l 3PÍÍX3H
Own___ t 3HxB
Own___ 1 3Hx5
Cont___
Own...

b
0

3Hx4
3Hx4A

Own... 1 3Ax3H
Own, 1 3¡4U4!í
Own... 1 3Hx4H
Own... 1 SHx4H
Ow n... 1 3Hx4H
Own... 1 ÍHxSH
Own... . 3Hx4K
Own... 1 3Hx3A
Own... 1 SAxSA
Own... i 3Hx4
Kniglit. 2’>ftx4«
Knight. 3Hx4ií

73x121 19.84 135.0 3.03 70-3400 5.2i Scheblcr... IH
73x121 26.45 246.7 4.03 100-3700 5.24 icbcbier... lA
83x114 33.80 298.6 4.91 125-3600 6.25 kbebler... l'4d
85x114 27.34 241.5 3.90 36-3200 6-00 Icniüi.. . . ¡Hd
76x121 28.80 268.5 4.31 88-3100 6.60 lonitli___ ¡Hd
87x117
96x127
95x127
86x125
84x93

28-40
83.80
33.80 
36.45 
26.33

257,6
331.4
331.4
353.0
194.0

4.38
5.42
6.42

80-2800 
99-3000 

- 99-3000 
95-3000

4.50 Marvel..
4 35 tíarvel....
4.35
5.15

Marvcl
Own......... 2

3.18 60-2600 6.01 Cárter...... 1
79x108 23.44 105.5 3.19 62-3200 6-20 Jarter., , . IH
79x121 23-44 218.6 3.60 64-3200 6.01 Itro.......... IK
86x127 27.34 268.4 4.41 87-3200 6.01 Stro.......... m
86x127 27,34 268.4 4.41 87-3200 6.00 ítro.......... 1H_,
92x127 31.64 809.(1 5.01 112-3400 5.00 Jiro.......... ¡Hd

m83x114 33.80 398.6 4.80 135-3600 5.25 Jcbeblcr...
1)5x127
79x105
73x102
79x105

45 00 442 0 7 24 110-2500 6.00 Stro.......... iMil
23.44
26.45 
23.44

189.8
207.7
189.6

8.16
3.03
3.10

00-3400
70-3400
60-3400

5.20
5.20
5.20

Jiro
Sito..........
lartcr......

73x108 26.45 220.7 3.61 75-3400 6.20 Jiro.......... ' h
85x121 45.00 420.0 75-3000 5.20 Jcbeblcr... IHd
85x121 45.00 420.0 L 3 Í ' 75-3000 6.20 Jcbeblcr... lAd
85x114 30.45 322,0 5.03 114-3200 5.30 iohcbler...

l í i83x102 25.36 109 3.04 58-3100 6.32 Jtro..........
85x117
73x121

27.34
19.84

248.0
185.0

4.06
3.03

70-3000
70-2400

5 30 Stro.......... IH
I5.25 Jcbeblcr...

73x121 26.45 240.7 4.03 00-3000 6.25 khcblta*.. - I k
73x121 20.45 246.7 4.03 90-3000 6,26 Scbcblcr... lA
85x114 36.45 322.0 6.03 140-3300 6.00 jcbeúer... IM
85x114 36.45 322.0 6.03 140-3300 5.00 Scheblcr...
70x114 ¡8.16 150.3 2.06 60-3600 6.8 Marvcl.... 1/^
99x108 24.03 ' 200.5 3.03 40-2200 4.22 Zcniüi___ 1
89x121
89x124
73x121
73x121
83x114
79x114
83x114
83x114

29.40 
29 40

274.0
274.0
185.0 
246.7 
298.6
207.0 
224 0

4.49
4.49
3.03
4.03 
4.91 
8.07

96-3100 5 30 Stro..........
95-3100 5.30 Stro..........

10.84 
26.45 
33.80 
23.44 
25 35

70-3600
90-3300

126-3300

Scheblcr
5ÍÓ5 Scbcblcr
5 26 Zenitb. . . .

66-3200
76-3400

5.41
6.49

D-L lA
IHD-L..........

33.80 . 298.6 4.91 100-3400 6.20 D-L.......... lA
83x114 33.80 298.6 4.91 100-3400 6.20 D-L.......... 1^
85x114 36.45 322.0 5.03 120-3300 5.41 Jobncon... i k
85x114 36.46 322.0 6.03 120-3300 5.41 Johncoo...
70x114 24.20 213.8 4.07 80x3400 6.80 Marvcl.... IH
70x114 24.20 213.8 4.07 80x3400 6.80 Marvel___
83x108 26.36 211.6 3-04 70-3200 4.83 Stro..........
73x118 26.45 240.2 4.00 87-3200 5,20 Stro..........
76x120 23.80 268.6 4.31 100-3200 5.20 Stiomb.... ¡a "
89x120
73x120

39,20
26.45

365 6 133-3400 Strom.......
246.7 4.03 80-3200 6.20 Strom....... í a "

73x120 26.45 248.7 4.03 86-3200 6.20 Strom....... lA
76x120 28.80 268.5 4.31 95-3200 5.50 Strom.......

i'Ú76x120 28.80 268-5 4.31 96-3200 5.50 Strom.......
86x114 36.45 322.0 5.03 125-3200 5.99 Scbcblcr... l A
73x121 19.84 185.0 3.03 73-3500 6.16 Sciicb'er...
73x121 26.45 246.6 4.03 95-3400 6.85 Scbcblcr...
83x114 33.80 298,0 4.91 126-3600 5.35 Scbcblcr... l A
84x125 35.10 340.0 90-3000 6.18 Own......... 2
89x127 39.20 385.0 6Ü Í' 90-2300 4.81 Stro.......... lA
70x108 24.20 201.9 3.39 77-3400 5.25 Stro.......... lA
73x108 25.40 211.2 3.33 84-8400 5.25 Scheblcr.. - l A
80x121 32.50 303.2 110-3400 6.50 Scbcblcr... 3A
83x121 32.80 315.2 '6ÜÓ' 126-3400 6.60 Scbebler... 3A
79x117 23.44 312.8 3.47 67-3000 5.26 Marvcl— ¡ A
84x114

114x152
73x121

35 13 Scheblcr. IH
48.60
19.84

Scbebler... í A
185-0 3.03 49-2800 5.00 Sito.......... 1

85x102 27.34 214.7 3.52 66-3150 6.00 Stpo.......... lA
76x121 28.80 208.8 4.31 85-3100 5.00 Slro.......... 1
76x121 28.80 268.8 4.31 86-3100 5.00 Stro.......... 1
79x111 23.44 201.3 60-2800 6.00 Cirter...... IA
85x114 27.84 242.0 •4bf-2800 6.00 Marvcl___ 1J4
83x114 33.80 298.6 100-3200 6.26 Marvel___ 2
87x86 37.80 261.0 L Ü ' 82-3000 5.10 Marvcl-.., l A
81x106
81x137
81x127

24.40
32.50
32.60

197.6 61-8000 6.20 JnbnQQll... lA
320.0
320.0

5.02
5.02

90-3200
90-3200

Own......... IMi
Own.........

on—.07 nfi 384.8
386.0

6.30
0.31

130-3200
106-3200

Own - . - l'A
VA

oyXA l̂
89x127 39.20 Own..........
89x127 39.20 385.0 0.31 106-3200 Own......... VA
89x127 39.20 335.0 6.31 106-3200 Own..........
73x121 26.45 240.0 4.03 85-3200 '6!ÓÓ' Scbcblcr... IH
85x114 36.45 322.0 5.03 115-3200 5.00 Scbcblcr...
85x114 36.45 322,0 5.03 120-3200 6.00 Seh/d/lcr...
89x127 39.20 385.0 6.31 132-3000 6.07 Stro..........
88x121 36.45 340.0 6.57 116-3000 6.07 Stro.........
80x121 39.20 366.0 6.00 125-3000 5.07 Stro.......... IXÍ
92x121 21.03 ID6.0 3.03 48 -2800 4.00 Cárter..
84x98 20.30 200.0 3.03 60-3000 4.00 Marvcl.. . , l l i
85x127 27.34 268.3 4.31 80-3200 6.30 Scbcblcr...
86x127 27.34 268.3 4.21 80-3200 6.30 Scbebler-.. jW
86x102 27.34 214.7 3.62 00-2800 5.50 Scbcblcr...
83x105 26.35 206.3 2.00 70-3200 4.88 Scbcblcr-.. 1
78x95 30.00 221.0 3.68 70-3200 5.15 Slrom....... IH
78x108 30.00 250.4 4.09 80-3600 5.10 Slro..........
89x111 39.20 337.0 5.64 115-3200 6.05 Stro..........
89x111 39.20 337.0 6.64 116-3200 6.06 Slro..........
85x114 36.45 322.0 6.03 113-3300 6.00 Zcmth___ iHd
85x92 36.45 259.6 4.25 80-3200 8.20 Johnson... U i
79x121 15.63 145.7 2.39 40-3200 5,40 n ii........... 1
79x09 23.44 178.3 2.92 50-3000 6.12 m i........... %
83x99 25.35 193.0 3.10 65-3400 5.50 Till........... IM
79x102 31.25 245.4 4.02 80-3200 6.41 ral...........
76x111 20.72 177. 2.92 H-3000 5.60 m i........... I
85x120 27.34 256.0 4.18 70-3200 B.on Till........... D i

himp,..
ñrnip.......
lamp.......
Vae...........
Vac...........
AC jPump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
PurapiVe. 
AC Piimp,
?uiLp......
Turap. . . .
?ümi>.......
Pump.......
Vac..........
Piunp.......
Vao..........
Vac..........
Pump.......
PinDp.......
Pump.......
Puinp.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Va»..........
Vac..........
Vao..........
Puinp.......
Pump.......
Vac..........
Gra..........
Pump.......
Pucap.......

Vac..........
Vao..........
A-C Pump, 
A-C Pump. 
A-C Purop. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump.
Vac..........
Vac..........
Vac..........
?ump.......
Pumji.......
Tump.......
?ump.......
Pump.......
?ump.......
Pump.......
Pump.......
Vao..........
Vao..........
Vac..........
Pum.iVac.
Vac..........
Vac..........
Pump.......
Pump.......
Pump.......
AC Pump.
Vac..........
Vao..........
Vao..........
Vao..........
Pump.......
Pump......
Pump.......
Pump.......

nji.......
Pump.. 

ACPump
Vao..........
Vac..........
Vac.........
Vac..........
Vac..........
Vac..........
Pump.......
Pump......
Pump......
Pump.......
Pump......
Pump......
Vao :
AC Purop.
Pump......
Pump......
Pump------
Pump......
Pump......
Pump.......
Pump......
Pump.......
Vac..........
Vac..........
Vac..........
Vac..........
Vao..........
Vao..........
Vac..........
Vac..........
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de los ̂ utomóiiks Jímericanos
SISTEMA ELECTRICO

S É

D-H... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-H... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-B... 
D-R... 
D-ll... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-H... 
Dele» - 
N-E...

D -'ii": 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-üEe.. 
A-üte. - 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Ute.. 
D-lt... 
D-R... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D R .... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-lt.... 
D-R..., 
A-Lile.. 
A-Lite.. 
A-Lit«..

KS
S-S

A-Líte...
A-Lito...
A-Lite...
A-Lite...
A-Uto...
A-Lite...
A-Lite...
D-lt....
D-lt....
D R .. . .
D R . . . .
IWcii...
D R .. . .
D R . . . .
D R . . . .
D R ...
D R.
D R . . . .
Dejott...
A-Iitc...
D -R ...
D R .. . .
D R . . . .
A-UEb...
A-Lite...
A-I,iic...
D R .. . .
D R  . . .
Dyneto..
Dynctci.
I^eto..
Dyiieto.. 
I îlCtó.. 
I^eto., 
A-Jjiio... 
A-Liic... 
A-Lile... 
D R ... .  
D R ... ,  
D R ... .  
D R . . . .  
D R . . . .  
D R .. , 
D R  . . .  
D R . .. 
A-Lite . 
D R ...  
D R ... .  
D R ... .  
D R ... .  
D R ... .  
D r . . . .  
A-Ute... 
i-Ute .. 
VUlo.. 
A-Iite,.
4"Lile...

D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
D -R ...
N -E ...
N -E ...

d -i í ; ; :
D -K ... 
D -R ... 
D -R ... 
D -R ... 
A-Lite.. 
A-Lile., 
D -R ... 
D -R ... 
D -ll... 
D -R ... 
D -R ... 
D -R ...
OlTfl.. .
D R .. .  
D R .. .  
D R .. .  
D l l . . .  
D R .. .  
D R .. .  
D R . . .  
D R .. .  
D R .. .  
D R .. .  
D R . . .  
A-Lite.. 
A-láto.. 
A-Ute.. 
A -L .... 
A-Uté.. 
A-Lito.. 
A-Litc.. 
A-Lile.. 
A-Lite.. 
A-Lite... 
A-Lite.. 
D R , , . ,  
D R . , . ,  
D R . . . .  
D R . . . .  
Deioo.,. 
D -R .... 
D -R .... 
D -U .... 
D R . . . .  
D R . . . .  
D R . . . .  
Dejen... 
A-Lite.. 
D R . . . ,  
D R .. . .  
D R . . . .  
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D -R ,,., 
D R . . . .  
N -E ,... 
N -U .... 
N -E .... 
N -E .... 
N -E ,.,. 
N -E .... 
A-Lite.. 
A-Ute.. 
A-Ute.. 
D -R ,,.. 
D R . . . .  
D R . . . .  
D R . . . .  
D R . . . .  
D R .. . .  
D R .. . .  
D R .. . .  
A-Lite... 
D R .. . .  
D R .. . .  
D -R .,.. 
D -R ..,. 
D R .. . .  
D R .. . .  
A-Lite.. 
A-Utc.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Ute.,

Acumulador

i i í

SISTEMA TRANSMISOR

Embrague

U8L.
DSL.
DSL.
Pro...
Pre...
Ezide.
Exide
lüude.
Exide.

Wil.,
Wil..
Wil..
Wil..
Wil.,
ffSL,
Wil..
Wil..
Wil..
Wil.,
Wil..
Exi..
Exi..
Elide
DSL.
ÜSL.
HSL.
IISL.
ÜSL,
ÜSL.
USL.
Wil...
0»I1.
ÜSL.
ÜSL..

Pre... 
Prt.. 
Will.. 
Will.. 
WilL. 
Will.. 
Will.. 
Will.. 
Exble. 
Elide. 
WiU..

Will.. 
Will.. 
Wül. . 
m il... 
Will... 
Will... 
Will. 
Will.. 
Wil... 
W il... 
E li... 
Exi.,, 
Nst... 
N at.. 
N ai,. 
Nal... 
Exi .. 
W il... 
W il... 
NaL.. 
ÜSL.. 
ÜSL.. 
ÜSL.. 
ÜSL., 
USL.. 
USL.. 
Wil... 
W il... 
Pre... 
Pre... 
Pre... 
Pre... 
Pre... 
Pre... 
W il... 
Wil...  
Wil...  
W il... 
Wil... 
W il.,, 
Wil...  
Pre... 
W il... 
Will,, 
Wil,,. 
!üxidc. 
Will... 
W il... 
W il.. 
W il.. 
Pre...

ÜSL.
ÜSL.
ÜSL.
USL.
ÜSL.
USL.

6-  M
6- 90 
8-lOS 
6 -1 2 0  
6 -1 2 0  
6 -1 0 0  
8 -1 2 0  
6-120 
8-130 
a- 90 
a - 84 
6 - 1 0 ) 
6-117 
6-117 
6-183 
6 -1 0 1  
6-132 
6-  90 
6 -1 0 0  
8- 00 
a-ioo 
6 -1 0 0  
6-100 
8-115 
0-106 
8-117 
O- 90 
6-104 
6-104 
0-104 
5-148 
O- 84 
O- 80 
a-135 
8-195

0 - 1 2 0  
8-135 
3- 84 
8 - 1 0 0  
6 - 1 0 0  
6 - 1 0 0  
8-117 
6-117 
0 - 121) 
0 - 1 2 0  
0 - 1 0 0

O-UO
0-132
6-105
0-106
6-105
6-105
6 -120
6  - 0 0
8-118
a-ns
6-ion
6-135
6-100
6 -100
6-144
6-144
6-85
6-ion
6-165
6 - 85
0-114
6-142
6-142
6-105
6 -1 2 0
0-140
0-1(10
8- 80
0-140
6-140
6-160
u-iati
6-180
3-130
6-100
6-120
6-129
6-140
8-140
8-140
6- 84
O- 80
6 -1 2 0
6 -120
6- OO
0-105
6- 90
6 - 90
6 -111
3-111
6-170

6- 80 
6-115 
6-115

6-127
6-166

8-P..
8-P..
S-P..
S-P..
S-P..
M-D.
M-D,
M-D.
M-D.
S-P..
S-P.,
S-P..
S-P..
•S-P-.
S-P.-
S-P.
•M-D.
S-P..
S-P..
S-P..
S-P-.
2-P..
2-P.. 
•M-D. 
S-P. 
S-P., 
S-P., 
s -p .,
3-p.. 
S-P.. 
D P .. 
S-p.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P,. 
S-P., 
8-P.. 
S-P.. 
S-P,, 
S-P.. 
3-P.. 
S-P.. 
2-P.. 
2-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P..

Loag.. 
Loug.. 
Losg.. 
B il l . .  
B iB .. 
Own.. 
O vil.. 
Owii., 
O v il.. 
O vn .. 
O vn ..

0-H .. 
Loiig.. 
Own,.

S-P-.

3ÍP.'. 
S -P ... 
S -P .. 
3 -P . , 
3 -P . . 
S -P ... 
S P . .. 
S -P ... 
M-D.. 
M-D. 
S -P ... 
3 -P ...  
á -P ...  
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
s-p... 
s - p . . .
.3 -p ... 
S -P ,,, 
3 -P ...  
S -P ...
s-p...
S -P ... 
s-p... 
3 -p . . .  
S -P ... 
3 -p . . .  
D P . .  
D P ..  
D P ... 
D P ... 
8 -P ... 
3 -P ... 
3 -P ...  
D P .. 
D -P... 
D P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
8 -P ...  
3 -P ...  
5 -P ... 
S -P ... 
2 -P ... 
2 -P ... 
S -P .. 
S -P ... 
S -P ... 
8 -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
8 -P ... 
S -P ...

Own 
O vn.. 
Long..

Loug..
Loug..
Loug..
Irone
Lons..
Loug..
Ovu
Br-L..
Br-L..
B.kB
B iB ..
BAB-.
Loug..
Lniig..
Lotig,.
Lotig..
Loug..
Lotig,.
Own..
Ovil .
B.iB..
B iB
Laug.,
Loug..
Long..
Lnng,
Loug..
Long..
Loiig..
B iB ..
B iB ..
B iB ..
Own..
Owii.,
Roo...
Roo...
Roe...
Roo-..
Own..
B iB ..
B iB ..
B iB „
B iB ,
B iB ..
B iB ..
B iB ,.
B iB ..
B iB ..
Own..
Own,.
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
B iB ..
Roe,,.
Ileo...
I.ong..
Ung..
Own,.
Rock..
Own..
Long-.
Rueeel
B iB ..
Own.
Long..
Long..
Long..
Long..
B iB ..
B iB ..
B iB .
Rock..
B iB ..

E I
a

— a

Unlrer-
salea

W-G.
W-G-
DeC..
Dct..
Det..
Own.
Own.
Own.
Owu.
Own.
Own.
War,,
Owu.
Owu.
Own.
Det..
Own..
Owu..

Own..
Own..
Own..
Own. -
War..
Own..
Own..
iV-G..
1V-G-.
f f - 0 . .
\V-G..
W-G..
W-G..
Own..
Det...
Dct...
W-ü
W-G..
W-G..
W-G..
W-G..
W-C..
W-G..
W-G.,
W-G..
Own..
Own..
Det...
Det
Det...
A-Lite
W-G..
W-Q..
W-G..
W-G..
W -0..
W-G..
W-G..
W-G..
Own..
Own..
War..
War..
Det...
War..
Own..
W-G..
lir-L..
W-G..
Wd3..
W-G..
W-G..
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
Owu..
Own..
Owu..
Own..
Own..
Det..,
War,,
War..
üni...
Own..
Own..
Own,,
Own..
Own..
Own..
War..
Own..
W -0.-
W-G..
Own..
Own..
Det...
Mun..
Own..
Own..
Own..

Roe... 
B iB ..

Own,. 
Own..

Eje Trasero

 ̂o S
á i s

Uni-Pf
xrni*P7
Uni-Pr
üui...
Uní...
üni... 
Own,. 
Own.. 
Spícer 
Own., 
ü n i.,. 
üni... 
Uai... 
Uní.,, 
üni... 
üni ., 
Spícer.
Cfiíi.,.

Spiccr 
M « . . 
Own.. 
Own., 
Olí.... 
Spicer 
Spid»* 
Mee.. 
Meo,. 
M ee.. 
Spicer 
Spiccr 
W ar.. 
0 « n . , 
Spicer 
Spícor

Spicer 
Spicer 
Üni,.. 
Uni,.. 
üni... 
üni... 
üni . . 
Üni... 
Spicer 
Spícer 
M ee.. 
üni 
üni... 
ün i... 
üni... 
üni... 
Uní... 
UdÍ.. . 
ü n i.., 
M ee.. 
M « . . 
M ee., 
Spicer 
Spicer 
Spícer 
Spiccr 
Spiccr 
Spiccr. 
Own., 
C íe... 
C íe,.. 
M en.. 
Mee.. 
M ee.. 
M ee., 
The... 
Own.. 
Own.,

5wQ,. 
Mee,. 
M oc.. 
M ee.. 
Mee.. 
Mee. . 
M eo.- 
Spiecp 
Spicer 
Smcor 
Uní... 
Spicer 
Spicer

Own.. 
Det... 
Det... 
Spicer 
Spícer 
Spicer 
Spiccr 
Spicer 
Spicer 
Mee,. 
Mee.. 
Mee.. 
Mee.. 
Mee..

Mee.. 
Mee..

Col..
Col..
Col..
Sal,.
Sai...
Own.
Own,
Own.
Own.
OWD.
Own.
Own.
Own.
Own,
Own,
Coi,.
Tim,
Own.
Own.
Owu,
Owu,
Col..
Col..
Col..
Own,
War.
Sal...
Sal..
Sal...
Sai...
Sal...
Own.
Own.
Own.
Own.

Col..
Col,.
Clark
Sal...
Sal..
Sal..
Clark
Clark
Owu,
Own,
Sal..

Own. 
Own. 
Col,. 
Col.. 
Col.. 
Col.. 
Col.. 
Col.. 
Col.. 
Tim,, 
Own. 
Tim.. 
Sal... 
Sa!... 
8a1... 
Sal... 
Own, 
Tim.. 
Tim,. 
Col.. 
Col.. 
Col.. 
Col,. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own, 
Own, 
Own. 
Own. 
Own. 
Owu. 
Sal.. 
Sal.,, 
Sal... 
Dwn. 
^wn. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Sai,.. 
Own. 
Own. 
Own, 
Own, 
Own. 
Tim..

Own,
Own.
Own.

Own.. 
Dwn..

H F
H F

^ F
H P
M F
S f
Í Í F

) Í F
JáF

' ú í
F F
H P
J íF
H F
Ü F

H F

H F  
bíF 
H F  
H F  
H F  
H F  

F 
F 
F 
F 

- F  
H P  
XÍF 
H F  
H F  
>Í F 
'A F 
> I f
A F
A F
A F
A F
H F
A F
A F
A F
A F
A F
A F
A F
A F
A F
A F
A F
H F
FF

Ú f
A F  
) Í F  
A F  
A F  
FFF 
H F  
A F  
A F  
A F  
A F  
A F  
A F  
A F  
A F  
A F  
A F  
) | f  
A F  
A F  
H T  
A F  
H F  
H F  
A F  
A F  
A F  
H F  
A F  
A F  
A F  
A F  
A F  
A F  
A F  
A F  
A F  
' 'F  

F 
F 

A F
H F j

A F
H F

4.90
4.71 
4.45
4.75
4.75 
4.18
4.27
4.27 
6.08
3.81
4.70
4.60
4.70
4.70 
4.08 
4.41 
4.26
4.70 
4-90
4.90
4.60

Opí___
Opt.. . .

4.00
4.40
3.72
4.90
4.90
4.90
4.82
4.82 
4.78 
8.77
4.25
4.25

4,70
3.91
3.45 
3.90 
3.64
3.92
4.45 
4.49 
4.73

4.55
4.07
4.45
4.45
4.25
4.26 
3.90
5.10
5.10
4.89 
4.64 
4.68
4.90
4.90
4.70
4.46
4.54
5.11
3.63
4.88
4.90
4.63 
3.00
4.70
4.88 
4.50
4.42
4.54
4.38 
4.09
3.30
4.38 
4..28
4.38
4.70
4.45
4.46 
4.58
4.08 
4.03
4.30
4.42
4.42 
4.07
4 .45  
6.60 
4.85 
4.33
4.31
4.31 

Opt___
4.46
4.56
4.55
4.09 
4.40 
4.80
5.11
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In-Fw... H yd.. Ei-D 8. Col... Hoas.. C iL . . , , 1
In-Fw... Hyd.. lix-DS. C o!... líoss.. C iL .., , 2
In-Fw... Hyd-. Ex-D S. Col... Hoss.. C i L . . . 3
lu-Fw... Hyd.. Ex-D S. Sal,... (leuj,. W iR ... 4
In-Fw... Hyd.. Ex-D S. Sal..., Gen).. W iH ,,. 6
lu-Fw... D-M. In-Rw.. Own.. JftC... W iU ... 8
In-Fw... D-M. lu-Itw . Own.. Jac... W i l l . .. 7
In-Fw... D-M. In-Hw.. Own.. Jac... W iU ... 8
In-Fw. -. Hyd.. ln-R2w. Own.. Own,. W iS .... 9
liD P w D-M. In-Kw.. Own.. Own.. W iS ..-. ID
In-Fw,.. D-M. Ei-DS. Own.. Owu.. W iG .. . U
In-Fw... Hyd.. Ei-DS. Own W iS... 12
In-Fw,.. Hyd.. Ex-D S. Own W iS .... 13
Il-Fw, .. Hyd.. Ex-D S. Own.. C iL . . . . 14
Ex-Fw.. Hyd. Ex-D 8. Own C iL . . . 16
In-Fw... Hyd. Li-Uw.. C ol... Gem.. W iU ... 18
Li-Fw... D-M. Iii-Fw., Tím ., llosa.. C i L . . . 17
In-Fw... Hyd. Ex-D S. Tiiu.. W iS .... 18
lii-Fw.. Hyd. Ex-I) S. Own.. Own.. W iS .. .. lU
In-Fw... Hyd. Ex-D S. Own.. Own.. W iS .... 20
Iii-Fw... Hyd. Ex-D S. Own W iS... 21
In-Fw... Hyd. Ex-D S. Col... Roes.. C i l ....... 22
In-Pw... Hyd. Ex-D 8. Gol... llosa.. C i l ....... 23
In-Fw... Hyd, Ex-D S. Col.. Posa,. C iL . . . . 24
Iii-Fw.., D-M. lu-Fw.. Own.. Own. W iS ..,. 26
In-Fw... D-M. Iii-Fw.. Own,. Owa. W iS... 28
In-Fw... Hyd. Ex-D S. Sa).,.. Uoss.. C i l , . . . . 27
In-Fw,.. Hyd. Ex-D S. Sai.... Uaw.. C il , . . . . 28
In-Fw... Hyd.. Ex-D S. S il.... llosa . C i L . . . 29
In-Fw. -. Hyd. Ei-D S. S i l . . . Ü0S9.. C i l , . . . . 30
In-Fw.,. Hyd. Ex-D S. Sal,... Ross,. C il , . . . 31
In-Fw,.. D-M, Iii-Fw.. Own,. Ros»,. C il ...... 32
In-Fw... D-M. lu-líw.. Own.. Gejn . W iS... 33
Iu-INt. .. Hyd.. Ex-I>S. Own., Goin., W iH  .. 34
lu-Fw.., Hyd.. Ex-D S. Own. Ccm,, W iU .. 35
In-Fw Ex-D S ROíB,.C iL 36
In-Fw Ex-DS Robs. , C i l ,  • 37
lü-Fw Ex-DS Hoss.. C il,.. 38
lu-Fw.,. Hyd.. Ex-DS. Clark. Hoss.. C il, 30
In-Fw... Hyd.. Ex-D S. S al... Hoss,, C iL , ,, 10
In-Fw... Hyd.. Ex-D S. S a l.. . Hoss., C il , . . . 41
lu-Fw... Hyd.. Ex-D S. S a l... Hoss.. C iL ... 12
lü-Fw.,. Ilyd.. Ex-D S. CIpxk. U03S., C il , . . . 13
In-Fw.,. Hyd.. Ex-DS. Clark. Rosa.. C il , . . . 41
In-Fw... D-M . In-Rw.. Own.. Gem,. W ilt . . . 16
In-Fw... D-M . In-Rw.. Own., Geni,. W iU ... 10
In-Fw... D-M. In-Fw,,. Own., Hess., C iL ... 47

48
In-Fw.., D-M, Iii-Fw... Own.. Rose.. C i l . . . 19
In-Fw,., D-M. Ex-D S. Own.. H os,. C il , .. 6(1
In-Fw... D-M. Iii-liw,. Col... Hom , C il , . . , 61
In-Fw... Hyd. . Ex-DS. C oi... Gem.. W iH .. 52
Iii-Kw... Hyd.. li<-D 8. C ol... Gem,, W iR .. 63
In-Fw... H yd.. Ex-DS. Col... Gem.. W iH ... 54
In-Fw-,. Hyd.. Ex-D S. Col... Gaui.. W i l l . . . 65
Iii-Fw... Hyd.. Ex-DS. Col., Hosb.. C iL ... 60
In-Fw... Hyd-. Hx-D S, Col.. Posa,, C il , . . . 67
lu-Pw.., Hyd-. Ex-D S. Tim.,. Pov).. C i l . . . 68
In-Fw,.. D-M. In-Hw.. Own.. Own.. W iS ... 59
In-Pw-.. D-M. In-Bw.. Tim... Own,. W iR ... 30
In Fw... D-M. In-Fw.. Sal.... Poaj.. C i l . . . OI
In-Fw... D-M, In-Fw . Sal... Hoss.. C i l . . . 62
In-Fw... D-M. In-Fw,, Sal.,.. Ha^.. C il, .. 63
In-F »... D-M. In-Fw.. Sal.... Un9«,. C il . ,, . 64
lu-Fw... D-M. lii-Fw.. Own. Jacoji. S iN ... 66
Ex-Fw .. Hyd.. Ex-D S. Tim... Hoss.. C i l . . . 66
Ex-Fw .. H yii.. In-Iiw-. Tim... Hoss.. C i l . . . 67
In-Fw... H yd .. Ex-DS.. Col... R o » ., C il , . . . 68
In-Fw... H yd.. Ex-DS.. Col... Huas.. C il, 69
Ex-Fw .. Hyd., Ex-DS.. C ol... H088.. C i l . . . 70
In-I'w... H yd .. Ex-D S. Col... Hoes., C i l . . . 71
In-Fw.,. D-M,. In-Fw,,. Own.. Ross.. C i l . . . 72
In-Fw... D-M,. In-Fw... Own.. GeiD.. W iU ... 73
Iii-Fw... D-M.. In-FV... Own.. Oem.. W iU ,., 74
In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Jac. . . W iS... 75
lu-Fw... D-M . In-Fw.. Own. Jac., W iS... 70
lu-Fw.,, D-M.. íu-Iíw... Own.. Owu.. W iS... 77
lu-Fw... D-M.. lu-Iiw... Owu. Owu,, W iS... 78
In-Fw... D-M.. In-Rw.. Own, Own.. w i a . . . 79
In-Fw.,. D-M.. In-llw... Owu.. Own,, W iS... 80
In-Fw... D-M.. Iii-liw... OwM.. Own,. W iS... 81
In-Fw... D-M-. In-Rw... OwD,. Own.. W iS .... 62
Ill-i-’w.. . D-M-, In-Pw... Snl.. . Hoss.. C iL ... 83
Iii-Fw... D-M.. in-Fw... Sal... Pnaa.. C iL ... 84
In-Fw.,. D-M.. In-Fw... Sal... Roas., C il , . . . 86
lii-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn,, Dem.. Ilr. G!.... 86
In-Fw... D-M.. Iii-Fw.., Dwu . jcm .. Hr, Gl... 87
In-Fw... D-M.. Iii-Fw... Dwu. )wn.. H r.G l.. 88
Iii-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Owu,. Dwd, . W iS... 89
In-Fw-.. D-M.. In-Fw... Own., Jac... W iS .... 90
in-Fw.,. H yd.. Ex-D S.. Dwn., IIOSR. . C 4 L . . . 91
In-Fw... Hyd., Ex-D S.. Dwn.. íloss,. C i l , . . . . 92
:.>Fw... Hyd.. Ex-DS.. Sal.... Hos.e C iL . , . . 93
lu-Fw... D-M.. In-Fw.,. Dwii,. Dom.. W iS .,,, 91
lo-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn.. losa.. C i l , . . . . 95
In-Fw... D-M .. In-Fw... Own.. tose.. C iL . . . . 96
In-Fw... D-M ,. In-Fw... Dwn.. iosa.. C il , . . . . 97
In-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn.. lOBS.. C i l , . . . . 98
In-Fw... Hyd.. Ei-D S.. Tim... Dcm., W iR ... 99
In-Fw.., dyd .. Ex-DS locos. 100
liD F w D-M.. Ex-Rw.. Dwn.. )w n .. w í g ” ; 101
IÍE-Fw D-M.. Ei-Rw,. Dwu-. 9wn.. W iG .. . 102
In-Fw... D-M.. In-Fw.,. loos.. Jwu.. W iG ... 103
In-lNy,.. D-M . In-Fw 101
liE-Fw D-M.. Ex-DS.. Dwn.. Dwn,. W iG .. . 105
En-Fw... D-M.. .n-Pw,.. Doox.. Dwn.. W iG ... 106

A-URIO V I A C IO N B S I
•— Sédán d« 7 pas.
**— En luism óTiles de espotleclóii 

eulu
t— PeBOB, Bln embBlaJ» 
t— Sedán de 5 pa«, 
i t — lliougliam da S pa».
S— Largo total 
i l — Cocba de 6 pai, 
iS i— Roadater 
2 - P — De doi placao 
A - L i t c — Auto-Lite 
B — Metal j  tela 
U ,6 B — llnrg A Beck 
B a B a — Dalí & Ball 
B r - L — Brovrn-Lipa 
G & L — Lera ,  palanca 
C íe — Cleveland 
C l im — Clima*
C o la — Coluinbla 
C o n t— Contlneutal 
D — Doal
D - R — Delco-Remy 
D -1 ,— Detroit Lubrlcatar 
D e t— Detroit Gear 
D e t r — Detroit Ünlverial 
D -M — Acdlón mecánica directa 
E lx -D S — Pr. ext. en árbol trena 
B x - P w — P r. ext. en 4 rnedii 
B x - R w '— Pr. ext. ta roa. tr.
P — Plotanle (Eíe)
F — Tela (Unlvaraal)
P P — Flotante 
F n l — Puller 
G e m — Geiiimcr 
Gra^— Gravedad 
G -H — Ouay-Halgb 
H y i — Hidráulico 
l Á E - P w — Interlorea y e x t» -  

forea eo lae 4 ruedai 
I n - R w — Pr. Ipt. ea rué. tr. 
J a J c — Jacox 
L -N — Leece-Neville 
L t c o — Lycomtng 
» I — Metal 
M e e — Mecbanlca 
M -D — Disco míltlple 
N -E — North Eaat 
O . A .— A solicitud 
O w n — Propio 
O p c — Opcional 
P r e a — Presión 
P r e — Prest-O-Llte 
P n m p — Bomba 
R o o — Rockford 
S A N — Tornillo y tuerca 
S a l le — Sctlabury 
S -P .—De une idaca 
S p l l t — Splltdorf 
S ta — Normal 
S t r o — Stromberg 
T I l l — Tllloteon 
T i m — Tliukea 
D n lv — Dnlverial 
U n l - P r — Dnivoreal Products Co. 
V a c — V ic io  e  aspiración 
W -C l— Warner Corp.
W A G —-Tornillo sin Un y
  sector— Leva y piUnca
W - G — Warner Gear 
W & R —Tornillo sin fln y 

rodillo dentado 
W & S — Tornillo sin im y 

sector
W A W — Tornillo sin Un y 

meda
W e s t — WeatluEhouaa 
W i n — Wlllard 
W l e c — Wiaconolu

Agosto, 1930 3 7

Ayuntamiento de Madrid



L os p rec ios  indicados son p rec ios  de lista en fábrica
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M O TO R 
Cilindras 
diám. y 
cjrrara
(Pul|.)

NEUM ATICOS 
o  LLANTAS

Del. T rie .

i s
s i

s M O T O R
Cilindros

12 0 e .S diám. y
S ? ¡j ■ canorae cUP- m u (Pulg.)

NEUM ATICOS 
o LLANTAS

Del.

>■0

i
U í-

9  .s

sia.<j

M O T O R
Cilindros 
diém . y 
cerrera
(P u lí.)

NEUM ATICOS 
e  LLANTAS

Del. Tras.
A-

Aem e................... 17
A cm é................... 47
A cm é................... 52
A cm é................... 54
A cm é................... 55
A cm é................ SOL
A cm é................ IS®
A cm é................ 151
A rm leder 31
A rm leder 41
A rm leder 51
Allerbury  A
Allerbury K
A llerbury f j
A llerbury N
A llerbury R
A llerbury C
A u locsr.................A
A u lo c a r  D
Aulocar  H
Autocar............SH
A ulocar.. ..S C H
Autocar............NS
A ulocar SHS
A u locar.. .  .SCH S
A ulocar TEA
Aulocar . . . .  .TFA
Autocar.................C
Aulocar........... - .F
••■Autocar G

Biederman 11
Biedernian.. ..2C 
Biederman — 21 
Biederman ....4 1
Biederman 41
Biederm an......... 50
Biederman . . .65
Brockway........  50
Brockrvay........... 75
Brockway........... 00
Brockw ay......... 105
Brockw ay.. ,.I2C
Brockw ay......... 140
Brockway......... 170
Brockway_____ 105
Brockway......... 220
Brockway......... ISO
Brockway . . .  .250 
Brockway . . .  200 
n B cock w a y ...64 0
Brockway.............1
Brockway.............S
Brockway............ K
B rockw ay............ R
Brockw ay.............T

C keerolel........
C hcTrola l.. . .
C h ica g o .. .1*1 
C h ica g o .. .1 '2  
C h ica g o .. .  1-2 
C h ica g o .. .1-2 
C h ica g o .. .1-1 
tC h ica go .. 1*5 
C lydesdale ... 
C lydcsdale. . 
G ydeadele . .  
C lydesdale... 
C lydcsdale... 
Clydesdale . 
Com m erce . . .  
Com m erce..,S 
C om m erce. .5 
Com m erce . 
Com m erce . 
C om m erce ... 
C om m erce ... 
C om m erce... 
Com m erce..
C orb ill...........
C orbitl..........
Corbilt...........
C orbill l
Corbilt . . . .  1 
Corbilt . . . . 2  
C orbill. . . . 3  
D ay E id e r ...
D oy  E id e r .. .  
Day E id e r .. .

1005
1665
1085
3150
8700
4750

^2VatiH
6-3H*4H
6-4ri!4

4-6x6
4-5x8 
6-4H«5M
0-3HX4M 
6-4x4>é
'6-iiix4‘A
6-2j|x4K
t-SHxi'A
6-8M*4K
6-4x4H
5-ixiA
6-4H x4« 
6-4i4H
5-4X4M
4-414í5H

1-iAxbl.
6-4Kx4?. 
8-4Hj48á 
W Jíx4K  
SA'AfiH
O-iAxiA

. 6-2 Hx4 
6-3Hx4H
5-Zh’ îA 
b-3Vfii*A

. 6-3Ki5 

. 0-3Hx5 

. 6-SMx5 

. 6-3H>4 
, 6-3H«4H

20x5n
32x6n
34x7
30x8
36x8
36x5
36x7
36x7
32x6n
34x7n
30x8n
30x5
32x6
32x0
32x6
31x7
36x8
32x6n
32x6n
34x5
34x7n
34x7n
34x6
lOxSn
I0x8n
36x8ii
38x9n
)2x6n
36x7
36x8»

fr-(Hx4?.í 
. (MMx43í 

6-4Hx4=á 
6^1í.áx4»4' 

. 6-4Hx4?.í 

. b-iHxbV, 

. b-iHxSH  

. 4-4x5 

. 4-4x5 

. 4-iA xbA  

. 4-4Hx5)

. 4-5x6

1345
2050
2500

5-4H x6!/»  
5-4Hx5H 

. lA A x iA

. 6-3Mx5 

. í-4H x5 1 4  
4-4KX5H 
4 - é í i 6
4-5x6
5-3HX4H
5-3HX4H
6-3^x418 
6-3Hx5 
6-3^x5
5 -4 x 5 !í
6 -4 x 6 'á 
6 -4 H i5 !  
6 -4H x5J 
6 -SN x45 
6 -4 x4 H  
6 -4 x4 H  
6-414x4?^ 
6-4HX4M 
6-4VÍX4'.; 
6 -4 > lx4 »í 
fl-3Aíx4'-í 
6-3AÍX458 
6-3J6X4H

32x6.00
32x6n
32x6n
34x5
32s6u
36x5
36x6
30x5n
30x5a
32x6n
30x5n
32x6n
32x6n
32x8n
34i7n
36x8n
34x7n
40x8n
38x7n
38x7a
32ifln
31x4k
36x53
36x5s
36x65

4.76/10
30x5
32x6
34x7
34x7
36x8
36x8
36x8
34x5
32x6
36x4
36x5
36x6
36x7
30x5n
30x5n
32x6
31x5n
36x6n
36x5
30x5
36x6
36x6
32x6n
32xOn
34x7
34x7
36x3
38x9n
36v7
30x5n
30x5ll
32x6n

30x5n
32x6nd
34i7nd
36x8nd
36x8llti
40x12
40i8d
40x8d
32xGnii
34x7ud
36x3d
30x5
32x6
32x6d
32x6d
34x7d
36xSd
32x6u
32x6ad
36x10
34x7nd
34x7nd
38x12
40x8rid
40x8nd
36x8nd
38x0nd
42x9iid
40x8d
,36i8nd

32x6.00
32x6a
32x6dn
34x7
32xOdn
36x5
36x0
30.x5n
30x5n
32x6a
3Ux5dn
32s{kiii
32xG(in
32xOdll
34x7«la
36x8dn
34x7dn
4üx8da
40x143
SO.xlOs
32x6n
3.4xSk
36xl0s
30x123
40xl4s

4.75/19
30x5n
32x6n
34x7n
34x7a
36x8nd
36x8nd
36x8n
31x5
32x6d
36x8
36x5d
40x0d
10x7d
3flx5n
30x5nd
32x0
34x5ntl
36x6iid
36x10
36x12
30x12
36x11
32x6ad
32x6nd
34x7nd
34x7nd
36xBnd
38x6nd
lOxM
30x5n
30x5ad
32x6nd

D ay E id e r .. .  -H F
Day E ider JF
Day Eider. . . .  KF
D enby................. 41
D enby................. 41
D enby..................35
D enby................. 27
D enby...............21Q
D enby...............214
Diamond T . . ,200 
Diamond T  .,21 5  
Diamond T . . .206 
Diamond T . , ,303 
Diamond T . . .503 
Diam ond T . . ,500 
Diam ond T . . .551 
D iam ond T , . .602 
Diam ond T . . .606 
Diam ond T . . .700 
J D iam on dT , 801 
b iam end T . .1050 
•••Diam .T,.120O 
• • ■ D iam .T .16 0 ! 
• •■ D iam .T .1600  
.Diamond T .2500  

D odge . U1-A-I09 
D odge . U l-B -124 
D odge . U1*C~124 
D odge D Al-B -133 
D odge D AI-C-133 
D odge D A I-£ -I40  
D odge D AI-Y-I5(I 
D odge D A l^ -1 6 5  
D odge DB1-G-I50 
D odge D B l-G -165  
D odge D Bl-L-135 
Dodge DB1-L-I65 
D edge DB1-L-185
D oyer .. .  .Super 6
D úplex GF
D úplex GS
D úplex.................. 5
D úplex SAC
D úplex r i o
D úplex EF
D úplex............. M

Eagle.................605
E agle 5-15
Eagle 6-15
Eagle 6-20
Eagle 6-30
E agle 5-45

■■Eagle 6-20SW 
■■Eagle $-30SW  
"•Eagle «-40SW  

..  SOCS

F .W .D  M
F. W . D . .O-wSeel 
F . W . D ... .B 4 B F  
F. W . D ....L 'tiU ly
F. W . D H-6
F . W . D .. .H H -6
Fageol 106
••Fageol 130
Fageol 135
F ageol 250
F ageol............... 365
F ageol 34C
F ageol 370
F agool 5-51
F ageol 8*66
F ageol 10-66
F argo Packel
F argo ,. .Frclghler
F ederal............
F ederal............
F ederal............
Federal............
Federal............
Federal............
Federal............
Federal............
Federal............
Federal..........
Federal..........
Federal............
Federal..........
F ederal..........

2
3
4-5
\A
2A
3
4
5 
7 
1 
1
m
2
2Ĵ
2A
2H
3
3
3A
4
5

10-12
1200t
2300
3360
2300
3360
3360
4490
4530
5035
6020
9505
9020
8775

2500
3900
6000

IH
í A
2
3
3
3A
5-7

l A
IH
2
3
4
5

10
2A

545
695
996
796
895

1095
1365
1415
1595
1645
1845
1895
1945

6 -3 H x 4 5 4
6-ix4A
0-4AX4H
4 -4 x 6
4 -4 x 5
4-4>Ax5A
4-4!-2X534Í
4 -4 3 4 x 6
4 - « 4 i e
. - 3 ^ X 4 H

6 -3 H x 4
6 - 3 ^ x 4  .
6-3kx4íó
0-4X4A
6 -4 X 4 H
6-4 x4 5 4

6-4Hx4k

6-454x434
6-4HX434
6-5x634
.-454x4'

6-6x534
4-354x454
4-354x454

0-334x354
6-334x354
6-334x354
6-334x354
6-354x354

6-334x454
6-334x454
6-354x454
6-354x454
6-254x4:
4-354x5
6-354x4
6-334x5
6^5^x554
4-454x654
4-454x554

3
3-354
2
254
154
2
2
254
3
3
3546
8

10
551

75001
85001
850O Í
92501

115001
130001
130001
135U01
150001
leoooj
190001
220001
280001
280001

3325
6400
4200
5120
3425
4000
1500
2060
2250
2950
4200
4750
5200
0900
7300
8850

595
795

32x6n
34x7n
36x5
34xSn
36x4
30x4
36x6
36x6
30x6
30x5n
30x5ii
30x5n
32x611
34x7n
34i7n
32x6ii
36x8n
36x8n
36x5
.3Cx8a
36x6
34x7n
36x8n
30xSn
36x7
20x4.75
20x5.50
20x6.00
20x5.50
20x6.00
30x5hd
32x6bd
32x6td
32x6
32x6
32x6
32x3
32x6
30x5.00
32x6n
32x6n
32i6n
34x5
34x5
36x8
34x7n

6-344x4
6-344x4
6-354x4
6-354x454
5-4x454 
íK54x45á
6-35ÍX4H 
6-4x4!4

6-354x4

4-4x5

82x6Dd
34x7nd
38x12
34x5n
36x8
36.X8
36x5d
40x6d
40x14
30x5n
30x5n
30x5nd
32x6nd
34x7nd
34x7ud
32x6nd
36x8nd
30x8nd
36x10
36x8n
40x12
34x7nd
36x8nd
36x8nd
36x12
20x4.75
20x5.50
32x6hd
20x6.50
32xChd
30x5hd
32x6id
32x6bd
34x7s
34x7
32x6d
32x6d
32x6d
30x5.50
34x7n
34x7n
36x8n
36x8
36x8
36x8
36x7d

30x5n
30x5
.30x5
32^nd
34x7
36x8
32x6
34x7
36x6
30x5

4-454x5.
6^x454
6-354x45
6-3»4x4‘
6-3!4x45
4-4x5
6-35^x4H
6-354x454
5MX04
4-4Hx554
4-4Hx5H
(¡AHíS'A
6-458x554
6-4Hx55
8-3x454
6-3x45i

4-354x454 
6-354x4 
6-354x454 
6-354x454 
6-35ÍX4H 
4-1x5

6-4x454 
6-4x454 
0-4x454 
6-454x454 
4-5x6

30x511
30x6nd
30x5nd
32x6od
34x7iid
36x8nd
32x6nd
34x7nd
36x8ud
30x5nd

34x7n
36x8
36x6
38x9
34x7n
36xSn
32x7.00
30x5n
30x5
32x6ii
36x6n
36x5k
36x6dn
36x6nd
'38x6iid
36x5dk
5.00/10
32x6
32xOn
32xCn
32x0il
30x5ud
32x6nd
32x6nd
36x8ii
32x6nd
34x7nd
34x7nd
34x7nd
36x8nd
40x14
40x8nd

Fiahar Standard. 
Fiaher Standard.. 
Fisher Standard.. 
Fiaher Standard. 
Fiaher Standard.. 
Fisher Standard.. 
Fisher Standard . 
Fisher. .H  Duly 6
Fisher.............HD6
F ord  "A A "

G .M .  T ............TIS
G .M .T ............ T !7
G , M .T ........... T19
G . M . T ........... T25
G . M . T . . .  .T30
C . M . T ........... T42
G - M . T ........... T44
C . M .T ............T60
G . M .T ............T82
G . M . T .. .T90^^^
G e ifo rd ............20Y
G arford ......... .S IY
C arford ......... S IIY
G arford ............ 30Z
G ariord............ 40Z
G arford............ 60Z
G arford............ 60Z
G arford ............70Z
G arford ............ 80Z
G otfredson RB-24 
G otírcdson  RB<26 
G otfredson RB-36 
G olfredaon RB-46 
Gotfredson

RW -44
G olfredaon

RW -46
G otfredson

RW -54
G otfredson

RW -56 
Gotfredson RB-56 
Gotfredson

RW-64A 
Gotfredson

RW -66A
Gotfredson

RW -84A
Gotfredson

RW -86A
G olfredaon

RW -104A
Gotfredson

RW -106A
G ram m .................R
G ram m ................. C
G ram m .................E
G ram m ................. E
G ram m ..............EY
Gram m ..............G Y
G ram m ............. HY
G ram m ...........T-34
G ram m ...........T-45
G ram m ...........T*60

154

2
2
254
254
2H
254
154

5409
6500
8500
8500

11000
14000
15000
1850OT
22000
28000

154
15Í-2
2-254
154-2J

2 -3
25Í-4
3 -6  
354x6
4 -7  
lA
15Í
1542
254

254

3

3
3

354

354

4

5 

7 

7

i ' '
254
3
3
4
5
3
4
5

H ahn................17H
H ahn................37H
H ahn................35H
H ahn.............47HB
Hahn............ 47H D
H a h n .. . . . . .67H
How ard............ I5F
How ard............ 20F
H ow ard............30F
H ow ard..........30FF
How ard............ 40F
How ard............ 50F
How ard............ 60E . 3
H ow ard......... 60FF
How ard............ 80F
How ard.......... lOOF
How ard..........140F
Indiana............... 59
Indiana............... 74
Indiana................89
Indiana............. 164
Indiana............. 120
Indiana............. 140
Indiana..............170

154
254
3
3

610

695
735
895

1235
1545
1845
2095
3035
3795
5886
1495
1895
2196
2596

0-3Hs4
6-3H xiA4-ihx4A
0-3HX4H
4-454x455
6-3isx4H
4-45ÍX454
6-4x454
6-4x45-1
4 -3 5 ÍX 4 5 Í

5-3fyx3H
6-3Ax3H  
6-3ftx3H 
6-3-f¡x4A 
6-3*x4H  
3-3ÓX4H 
6-3*x4f ' 
6-454x5 
6-3?áx5 
6-skx6 
6-354x454 
6-354x454

6-354x5
6- 354x6
6-4x554
5-4x654
6-454x554 
6-454x55 
4-3kx55 
6-354x4
6-3Hx4
6-854x454
4-4x654

6-354x454

4-4x554

6-4x454
6-4x451

4-454x554

6-«4x454

4-454x6

30x5n
32x6n
32xOn
32x6n
32xBn
32x6n
32xGii
36x6
32x0n
20x6.00

5.60/20 
6.50/20 
5.50/20 
6 .00/20 
5.00/30 
32x6 
34x7 
34x7 
9.00/20 
7.50/20 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
34x5u 
36x6n 
36x5 
33x5 
36x3 
86x6 
SOxSn 
80x5n 
32x6n 
32x6b

3
4
5 
7

6000 
7500 
9000 

10600 ■ 
12000 
14000 
17000

4-5x654

1495
1896
2195
2595
3535
4345
6645
3595
3995
4745

750
995

1195
1285
1595
1675
1785
1895
2315
3565
4065

34x7n

34x7n

34 x 7d

34x7n
S4x7n

3Qx5n
32x611
32x6n
34x7n
32xCnd
32x6nd
32x6iid
3G.X8
32x6nd
32x6n

5 .5 0 /2 0
5.50/20
82x6
7 .6 0 Í2 0
6 .0 0 /3Qd
32x6d
34x7d
34x7d
9.(tO/2Cd
7 .5 0 /2 0
30x6n
30x5nd
32i6 iid
34x5nd
36x6Dd
36x10
86x12
36x12
33x14
30x5n
30x5n
32x6n
22z6dn

34x7n

34i7n

34x7dn

34x7dn
34x7dn

36x8n 36x8dn

4-3AX4A6-2/ÍX4JÍ
1-2/4x454

6-354x4
6-354x4
6-354x4
6-354x4

6-4x454
6-4i45
6-4HX..
6-354x4

6-4x4H
0-4x454

33x8n I6x8dn

36xSs 40x7ds

16x6s 40x7ds

33x6e 40x8da

30x60 40x3ds
30x6d 30x5nd
32x6d 32xCtid
32x6n 32xCnd
34x7 34x7iid
32x6n 32x6iid
34i7n 34i7cd
36x8 36x3nd
36x5 36x10
30x5 36x12
36x6 36x14

32x6 52x6
32x6 32i6d
32x6 32x6d
34x7 34x7d
36x8 36x8d
36x8 36xSd
28x4.40 29x5
30x5.25 30x5.25
30x5 30x5
30x5 30x5
30x5 30x5
30x5 30x5
32x6 32x0
32x6 32x6
34x7 34x7
36x8 36x8
36x8 36x8
3Qx5n 3üx5n
30x5n 30x5n
32xen 32xün
30x5n 30x5dn
32x6n 32x6n
32x6n 32x6n
32x6c 32x6dn

W
s
s
DR
DK
DE
DR
DH
DE
DR
DE

A B R B T I A C I O N E IS 1 
• — P e c o  p e r m i t i d o  p a r a  ! a  c a j a ,  ( a n t a  

7  c a r ( a  b a b l l  
• • — T i p o  d e  r i p i d o  r e p a r t a

a e o — P e  o  r c e d a e — p r o p n l a l ó n  p o r  é  

m e d a s  7  1 0  D e n m á t l e o a  
1 — P e s D  b r u t o  m A z l m o  p e r m i t i d o ,  e a  

U b r a a

t t — P r o p iile ló n  p o r  4  rn e d a s  
t — T r a c t o r  d e  B e r r i d o  p e t a d o  

t t — G a l a  7  c a r g a  h a b l i  
I — S e  e  m e d e a

i ; — A d e c c a d o  a l  t l i o  d e  r e m o U c i  
S i l — B u p e c l a l  p a r a  c o n t r a t l a t a  

d — Dob lea 
n — N e o m i t i c o a
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i.
"

3
lü
e
h

!
)
)
}

d i
d i
d i

T
d 3

8

20 3
20 í

5
20 5
30d 5
1 3
1 S
i W
20(1 w
120 w
11 s
od s
nd s
id w
D(1 w
0 w
2 w
2 ff
4 w
□ B
n B
c B
dn B

Q W

1 w

dn w

dn w
dn B

Idn w

dn w

ds ff

dx w

Ids w

de w
nd s
nd s
nd DR
nd DR
<Dd DR
7nd DR
;nd DR
16 DR
12 DR
14 DR

6 B
9d B
6d B
7d B
8d D
8d 0
5 B
5.25 B
5 B
5 B
5 B
5 B
6 B
6 B
7 B
8 D
8 D
ón S
ón
6n 3
ódn
6n 3
en D
6dn D

OlQB.
U

L os  p recios indicados son p rec ios  de lista  en  fábrica

> •0

'S’ü
0.W

MOTOR 
Cilindros 
diim. y 
carrora
(Pule.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Trsí.

="©

s i
■ 9 '
’? '3

MOTOR 
Cilindros 
diim. y 
carrera
(Pulí.)

NEUMATICOS 
«  LUNTA5

Del. Tm ».

P-O

<2S S £.5D.CJ

Indiana 195
indiana 220
(ndiina 190
Indiana 250
Ladiana 290
Îndiana 040

Indiana ..IllX W
indiana I15A
Indiana., . .  .61SA 
Indiana ..127AW 
lndiar»t„,627AW 
Indiana... 400CW 
indiana... .027W 
**Intarnatíonal,..
**|nl. 6Spd. ^ee.
Inlernarl,,. .^24 
InlernaiT,.. .^26 
Iniarnal'l.. .SF'04
Internet'l. ..SF*3í 
Inlernatl.. .SL-34 
Inleriiat'l., .SL>36 
Inlemain.. .SF'dS 
[nternal*].. HS-54 
laternat'l. . .  HSS4 
latcranlT, .HS74C 
|ül«r..HS-74-C 
loternaFl.H5l04C

Kal(yS....KS.lS 
Kelly.S....KS-20 
Kdly-S....KS-25 
KellyS ...KS-35 
^eDy.S....KS.SO 
KellyS....KS-70 
"Kissal,
Xissel ..
••Kiasel,
Kusel...
Kissai,
Urrabea 25
Larrabae.. . . .  .35
Larrabae 45
Larrabee .SS
Larrabae,. . .  ..OS
Lambea 75
Larrabea 85

Macear... ..30200
Macear 40
Mactar 46
Macear 56
Macear 64100
Macear 66100
Macear 84
Macear 86
Macear............. C
Mack,
Mack.
Mad.
Maek.
Mack,
Mad.,
Mack..
Mack.
Mack.
Mack.
Mack..
Mack.................
Mack Trae.... AB 
Maek Trac....AC 
Mack Trac.,, .AK 
Mack Trae... .AC 
MaekTrae....AC 
Mack Trac., , ,AP 
MtfkO-whaal.AC 
MaekO-wbaal.AP 
Mcreland,. . .  Aea 
M«feJand...RR-7
Moreland B-7
Moreland.. .BD.? 
Mareland.,. E-J 
Moieland. ..EX-7 
Marcland,. ,ED-7 
Morelind,. . .  H-7 
Mareland,,.HD.7 
Moreland,, .SD-7 
Moraland...TD-7
Pti|e.......
5«l>f---------- 2()B
iWíj SllB

19500
22000f
1900»
96DOO
30000
10000
1000»
15000
15000
20000
2000»
12500
ISOOO

1
IH
lA

2
2
2

4 
$
5

l H - 2
2
2 A
3 A
S
7
1
¡ A2
2 A

1^2

O.A.

2250
2900
8650
4260
4900
5200
1535
1975
2750
2875
3075
1916
2576
3115
3740
4280
5233
5500

1950
2500
3100
3500
3300
4100
4100
4400

'35ÓÓ'
3100
3500
3900
3900
5800
5150
5250
4950
5500
6000
9500
3500
4950
5150
5500
6900
9500
7500
2000
1550
2026
2520
3565
3520
4405
5285
5200
6535
6830
8245
860

4-l«5 
1-4IÍX5 
a-3Hx5 
i-iknsi
5-4x5
6-4x4H 
6-4x5

4-35ÍX6
3-314x4)
4-314x5 
6-314x4) 
4-354x64-451
6-3)2.

4-154x5)
4-4kx5)

4-4x5
4-4x6

0-35|x4
3-4x4¡4
i4\iA
6-4x4j|
6-45ÍX454

6-354x4)4
6-354x454
6-354x5
6-352x5
4-454x6
0-4x654
4-4)4x6
B-*Ax5A
4-6x6
4-4¡4x5
4rt5|x5
4-454x5
4-454x5
4-454x5
5-454x554 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x8 
4-6x6
6-5x6 
4-454x6 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
4-6x6 
6-5x6 
4-6x6 
6-5x5 
6-354x4 
6-354x454 
6-35|x454 
6-354X4H 
6-4)4x454 
64>4x4H 
6-4)2x454

6-454x454
6454x454
6-452x554
6-354x4)4
6-354x454
6-354x4)4

<  34x7n 31x7dn D R e l .y . . . . .  .SI21 2 2^
í  36x8n 30x8dn n R .la y . . . 1 Í-2 J
i  34x7n 34x7dn W R e la y ... 40. 3 -8
2 10s8n 40x8dn W R e la y ... . . . .5 0 ( 2 H --
i  38x7n 40x149 W R ela y ... 3 -5
í  38x7n 36x103 W R d a y .. . . . .  70' 3 M '

52c6n 32x8dn n R d i y . . . . . .  .801 4  7
32x6n 34x7dll s R e o ......... . Dá
32x0n 31x7dn s R e . ......... . . .  DI 1090

í  34x7u 3-lx7dn K R e o ......... .........Fi 1295
34x7ii 34x7dn 11 R e o ......... .........Fl ISOS
32x6n 32x6d 11 R e o ......... ......... Fl 1545
32x6n 38x9n 0 R e o .......... ......... Fl

............
1395

í  30x5.2- 30x5.2 s R e o ......... , . . . R 1405
4 30x5n 30x5u n R e o ......... . . . F l 1745

30x5n 30x5n s R e o ......... 1695
í  30j6h 39x5n K R e o ........ . . . Q

. . . .
2036

30x5n 32x6ii H R e o ........ , , . , G I
4 30x5n 32v6o S R e o ......... . . . G C 2140

30x5n 30x5n S Reo. IQ86
í  30x5n 39x5 II S
4 32x6n 34x7n S Republic. COOOf
5 36x5 30x8 u Republic, 7000
4 30x5 36x10 <1 Republic. . . . D . 6UOO2 36x6 40x12 IJ Republic. . . .F-J 320002 30x6 40x12 i: Republic. . .H - 150002 16x3 40x14 11 Republic. . . ,  L .l isooot

Republic. 2000Crf
32x6dp 32x6u H Republic. ......... 35 0
34x4 34x8 w Republic. . . .3 5 .6 7

'3 6 x 5 36(10 W R u g b y ... 665
'3 6 x 5 40x12 w R u g b y .... , . . . 6 1 5 1 S66

36x3 40x14 w R u g g le s .. ......... 16 1
36x6 40x3d (1 R u g g les .. ......... 18 IH
34x6ii 34x5n w R u g g les .. - ..2 0 R
36x354 36x6 w R u g g les .,

w 25 2
35x4 36x8 w R u g g les ., ,.30 iH -2
30x5 36x12 vv R u e r le s ,,
7.00.X20 7.00x20 B R u t i le s . . . ..22H 2
7.0-JX20 7x20d B R u g g les ., . . . ,4 5 3
7 .59x20 7.5x20d H
8.25x29 8 .2 5 x “ W S a n ford .. . . . s 986
8.25x20 8 .2 5 x '‘ )V S a n ford .. , . . . S X 1095
9.75x20 9 .7 5 x “ VV S in fo rd ... , , . , A X 2 1685
0.76x20 0 .7 5 x “ w S a n fe rd ., . . .N X 2H 1945

Sanford , . . . F X 3 y,9.75
32x6 32xSd « S a n ferd ... , , .R X 5^ 3000
32x3 32x6d H S a n lo rd ., , . . 0 X 4 4600
32x0 34x6d II S ch a ch i., . . , . 1 5 I H
34x7 34s7d n S ch a e h l.. . , ..2 fl 2
35x5 30x5d w S rh a eh t.. .,2 0 -A 2M
30x6 36x5d w S c h t c h l, . . . . , 2 5 3
36x5 3üx6d vv Schach l. . . . . 3 0 4
36x5 36x0d vv Sehachl. . . . .4 0 ó
36x6 40x0d w Schachl. . . . . .fio Spec.
32x6ti 32xflnd H S ch a ch t., . , . . 6 5 6
36x4 36x7 :i S cb a ch t,, 7!4
38x4 30(7 11 S e ld e n ,, . 1
33x4 38(8 (1 S e ld e n ., , . . .  .17 i h
36x4 36(8 II 37C 2H
36x8n 36(8nd n S a ld en .. . . , .  39C 3
36x5 36x5d 1 Selden. . . ,47CB 3
36x5 36x5d 1) Selden.., .47CD i
36x5 40x10 ; Selden, . , 67C 5
36x0 40x12 ; Selden.... . .77C 5-7
36x7 40x14 1 Service. ,. . .  .20Y
36x7 40(8d ! Serríee.,. .S llY I^ f -2
36x4 36x4d 1 S12Y 2-2J4
34x6 36x5d 1 Service.,. ...30Z U -2 J
34x5 36xSd 1 Service,.. .40Z 2 3
34x6 36x6d ) Service... . ..50Z 2H-454x7 36x7d ! , 602 3-5
34x7 34x7d ’ Service... ,. .7€Z 3M-6
36x7 0x12 !• Service... . .  .fiOZ 4-7
33x7 :0X12 !• Standard.. .2HK 2H7.00x20 7.00x20 S Standard.. .3HK 3H32x6n :2x6c 4 Standard.. . .5 -K 5
32xCn :2x6nd V Sterlins
34x7n ;4x7n V DB7.64-ISE
34x7n ;4(7iid V Sterlinc
9.00x20 ix20d ■V DB9.fi4.iar
36x8n ;fix8n V Sterlíns
36i8n :6(8nd V DB11.64.XL
3.00x20 9x20d V Starline
36x7 ;6xio ■V DW13.fi5.XK
30x7 lOxlO V Sleriine
29x554 39x35á i DW15.6S-KS
30x5n ;0x5ii Sterline
30x5n 30x6nd DW1S-64.KS

. <¡-3Hxiy 
. 6-3ki5

32x6n 32x6nd Sterling
34x6n 34(6iit II DWI8-64-HB

. 6-35ix5 36x0n 36x6iKi II Sterling

. 6-4x55< 36x6 36x10 H EW23-64-KS

. 6-4x55É 36x6 36x12 H Slerling
EW27-64-SRL• 6-45^x551 36x6n 40x12 R

. 6-45ÍX55 36x611 40x14 K Sterling
6-35ÍI4 30x5 30x6 B DCI9-64-XK
6-3Ni4 30(5 30x5 B Sterling
6-3JÍX5 3 511/ 332x6 K DC23-64-KS
6-35i(5 3.60/ 332x6 H Sterling

DC26-64-SRLe-35|x5 7.00/, 38.26/2 B
6-351x5 6.50/2 932x3 B Slerlinp
5-35ÍX6 32x6 32x0d II EC29-66-AB
6-351x5 32x6 32x6d H Sterling
6-35íx5 32x6 32x6 H EC3S-66-AB
6-351x5 32x6 32xCd H Stevart........... 39
6-35ÍX6 34x7.5 334x7énc II SiewarI......... 39X
6-35ÍI5 32(6 32x0d B Slewarl......... I6A
C-35ÍX5 32x6 32x6d B Sievail I6XA 

Stesrart......... 28X
. 6-2)áx45í i.50/2 332x6c B Slewarl....28XW
. 'j-2Hx4'A 32x6.( 032xGn H Slewarl......... 29X
. y<>Hx4'A 3üx5n 30x5cd K Slewarl...29XW
. 1-351x5 32(6a 32x6nd B Stowan....26XW
. 0-35ÍX5 34x7n 34x7cd B Siewart. 32X
. 8-35i(5 36x8n 36x8iid p Slewarl.. . I8X
. 6 -4 x ^ 36x8n 36x8nd n Siewen 33X

i-4)dx6)í 36(6 36x14 D Slewarl. 19X
6-4)1(552 36(6 36x14 n Siewart. 3IX
6-3KX4
6-3)?x4

29x5 29x5 n Slewarl......... 27X
29x5.5 >32x6 K Studebaker.......

4-351x5 30x5 32x6 Studebaker .GDN
4-35ÍX6 30x5 30x5 B Sludebaker.........
4-4x5 34x5 34x5 B •Triniport.. .15
4-4x5 30x5 30x5 H
6-355(5 32x6n .34x7n R Trerupprl......  36
3-3AX4A
4-4(5

32x6n R
30x4n 36x3 D "United Slales, .U

4-4x5 32x6n 34x7 II United Slalex ,N
1-4x5 36x6 36x10 8 United States.. .L 

United Sielea. 21
6-254x454 30x6 30x5 B United Slile.t 20
6-2Jí(4jl 30x5 30x5 B United Slales. .30
6-35ÍX4 32x6 32x6 H United Slalea. .31
5-35ÍX4 30x6 30x5d H Uniied State». .40
3-S55x45é 32x6 32x6d B United States.. .T
Í-4x4)í 32x6 32x0d II
J-4x4)d 34x7 34x7d II Viclor...............30
1-354x451 82x6P 32x6P B Víctor.............. 35
i-35|x45SI 32x6P 32x6DP B Víctor...............40
5-35&45Í
6-3554H

l2x3P 32x3DP K Víctor..............45
32x6P 32x3DP H Víctor.............. 70

6-4x4'A 34x7P 34x7DP lili Víctor.............. 75
B-4Hx4A 36x8P 36x8DP IIK
6-4Xx45í S8x7P 38x7DP IIH WardLaFrance.2C
6-45ÍX0Í 3Gx5S 36xl2S lili WardLaFranco.2B
S-45|x5H 36x68 40x148 W WardLaFr’nce4B6
6-25ÍX45Í 32x6 32x6 B WardLaFiance.4B
6-355x4 32x6 32x6 B WardLaFr'nce5B6
6-35ÍX45Í 32x6 30x5 B WerdLaFrance.SB
0-4x4H 32x6 32x6d 4 WardUFr’nce7B6
6-4x4)| 36x8 36x8 B WardI sFrani-a 7R
0-4x4A 34x7 34x7d '1
3-454x45< 36x8 36xSd 1 ■White..........15B
i-45|x0 36x8 36x12 I White..............60
J-35ÍX4H 30x5n 30x5n B White............20A
3-35ÍX4H i0x5n 30x5c B White.............. 61
y3A\4'A ;2x6n 32x6n S White.............. 57
i-35Éí5 ;4i5n 34x5nd V White.............. 56
)-35<x5 :6x6d 36x6nd V White............51A
¡-4x5K 6x5 36x10 V White.............. 58

6x5 36x12 V White.............. 55
i-4Hx5H 6x6 36x12 V W bile.............52
i-45^x6)4 Nx« 86x14 V White.......... tS2T
4-45íi5k 6x5 36x8 V White............59A
l-4kx5H 6x5 36x12 V Wlllyi........ c-im
4-5x6 6x0 40x14 A' Wiliya Kn.. .TI03 

Wíllys Knight. .15
6-35ÍX4 2x0n 32x6n ) Wíliys Knight. .16 

WilIya Knight. .20
6-35<x45í 4x7a 34x7n i Willys Kniglil. .21 

Willys Knight. ,25
e - íA x iA 4x7n 34x7n i Willys Knight. .26 

World................8
3-SHX4A 4x4 34x7 V World......... D-60

World..........D-60
5-lx45í 6x4 36x8 VV World D-88 

World..........D-8B
G-4X45Í 6x6 36x10 )V World D-I15

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Trx».

I
1
IK

ii2 
2 
2
254
254
3
3 H
5
6-7

54
3100*
4000*
1
1)42
5
1)4
154
154
2 
2
3
3
4
5

354

695
795

1195
1195
1496
1096
1695
1896
2290
1990
2690
3290
3690
4990
6700
846

1045
1245

6-45íx6?4 36x5

6-4x454 30x5 40x30 \V

64Kx554
6-354x4‘ v

6-4x454 36x5 36x12 O

A
36x10

36x6

86x6

10x14

36x10

6-454x854

0-454x554

6-454x654
4-354x454
0 -2 k x 4 5 4
4-354x5
0-3M x4)4
0-354x454
6-351x454
6-354x454
0-354x454
6-354x5
6-354x45
6-354x6
6-3Kx5
6-354x5
0-454X5K
6-454x554
6-354x454
6-354x454
6-354x454
35íx6
354x654
4x654
4)4x6
4-354x6544-SKx55
6-3j4x4)
4-354x654
6-3kx4>4
8-354x5
4-4)2x654
4-4)4xO
4-6x654

6-354x4
6-3yx4
0-354x454
6-354x454
6-4x454
6-4x454

i0xl2

40x14

1845 
1850 
2125 
2460 
2735 
3126 
8750 
4400 
4650 
5100 
4700 
6000 . 
696 
825 

1646 
1696 
1945 
1996 
2646 
2696

34x4(1
36x8
86x5d
36x10-
40x6(1
40x12
40x7d
40x14

a0i6n
30x6u
34x6dn
30x5ud
32x6n
36x7k
3Cx8k
36xSkd
40x6d
40x12
40x6d
40x14
30x6n
30x6n
)2x6u
32x611 ‘
34x7n
34x7n
32x6nd
32x3nd
30x6od
30x6d
32xOil
32x6d
34x7d
30x8d

k—NenmítlcoB 
idldonal 

^ B u g rín a je  cósico  0-C.aen»

X ¡vi

ú

elección a pfeclo C*—'D e 4 rueda i  con propulsiÓD por 
cadena 

D — Doble reducción 
U — Engranaje plano B jpold

I — Engranaje Interior 
O . A.̂ — A  aollcltud 
S ^ ^ ó n lco  helicoidal 
SR-~It«dueclóD aendUa

T r n c — Tractor 
W — Tom illo alo flo

Agosto, 1930 3 9Ayuntamiento de Madrid
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Altura
total

Biederm an.. . . . . . í - 2 1 20 4100 2600 I
Biederm an.. . . .  .6-41 24 6400 3000 2
B iederm an... . . . . 6 - M 30 6000 4000 2
B rockw ay.. . ......... JB 13 3200 1500 1
B rockw ay., . . . .A O -B 16 3860 1603
B rockw ay.. . . . . ,1 7 -B 17 4550 2400 1
B rockw ay.. . . . ..F .B 8 20 3075 2400
B racxw ay.. . . . . .E B 7 20 3976 2400
Brtckway. . . . . . . . S W 24 4820 2600
Brrtckway.. , ............H 20 6450 8000
B rock w a y .... ............11 32 7700 3700
D ay-R Ider... ............30 30 >5600 8600 4000 2
D odge Bros, 10 1890 4318 (000
D odse Bros. 21 1892 4258 3000
D odre Bros. 21 1925 4353 3UIXI
Faieol ........Parlar Car 26 6600 0770 .........  i
Fareol. . .  .S lreel Car 29 seuo 0180 . i

3160Federal . . . ........... .. 12
F ederal........ 12 3306
Federa!.......... 17 37W
Federal.......... 21 4610
Federa!........ 21 4860
Federa)........ 21 6010
Federal........ 25 6220
Federal.. . , 21 5010
F e d e ra l.. . . 21 4975
F ederal........ 23 8760
Federal — 23 6730
Federal . ,  . 25 6360
Federal........ 25 7560
Pialier.......... 17 óáfió'
G . M .T ...... '.'.'.'.'.T )Í 25 5720 'isóáó
C . M .T ....... . . . W X 26 0190 §8070
G . M .T ....... . . . .  WX 33 6760 §10250
G arfordGreyhoundKB 21 4490 3000
G a r io r d .. .  . .........CB 30 O-lOO 4400
Garford........ . . .S I D 29 0.500 3400
G olircdsoa . ............46 26 7500 4000
G otlredion . ......... SOI) 29 9000 4000
G ram m ........ E Y E 175 21 ' 3Ó95' 0750 8000
Gram m ........ G Y E I7 7 25 4175 7000 102.50
G ram m ____ GYB-138 25 4175 7290 10250
G ra m m ... . . HYB-130 35 6675 9409 13000
Gramm. H YB-I3I 35 6675 9600 13000
Indiana. . . . . . . .8 9 - B 16 3860 1500
Inidatia. . . . . . . I 7 - B 17 4660 2400
L arrahee.. . .. .X H 3 1 21 5600 3000
Larrabee. . . , . . .X K 1 30 (VOSO 3000
M a ck ............ , .A B  City 20 4Ó5Ó' 4900
M a ck ............ .B C  City 29 5450 4900
M a ck .. .O bser . Parlot 29 6650 0000
M a ck . . .  BC Interstate 25 6550 7000
M eck . . . .B K  Clly 33 6SIX) 10000
M eck ........... .B K C ily 37 6600 10250
M ack ........... .B K C ity 41 6600 10260
M ack. B K  Obeer. Par 33 6300 10250
M a ck .. .BK  InloTslate 33 3000 10250
M erela iid ., . . . . R E 6 21 2175 '4ÓÓtl' 2000
R o e .............. . . . . “ FB' 1645 3975
R e o ............... . . . . “ CB ’ 4650 '36ÓÓ'
R e o .............. . . “ C B S ' '2525' 5235
R u gglea .. . . .............. 70 3Ó' 7600
S ch a cb t ... . ..............N 30 '49ÓÓ 7800 4ÓÓÓ'
Salden......... . . .1 1 7 C 13 2036 4500
S eldeii........ ......... 37C 21 2275 4895
Selden......... ......... 39C 25 3125 6066
S terliu g .. . .G B  6-XL 4225
S ierliiig .. . . .G BZI-XL 6125
S terliu g .... GB29-XK 6060
Sleiiing . . GB33-KS 7475
S le w a r l .... . . ..3 0 X B Í2 3006 Í2ÓÓ'
S iew a il. . . . ..I6 X A E 16 1200
Siew erI— .26XE 21 4ÓÍ7 3000
S le w a r l .... . . . .3 2 X 8 26 6619 3500
Slewarl . . . . . . .3 1 X 1 30 0785 4000
Studebakcr
Studebaker
Studebaker
Stiwlebaker

7 2805 6030
3 3295 52000 21 3795 6680

...........11 26 4295 6200
Waril La F ra n ca .. .3 ' 25 6300
W hilo......... ..............5. (  21 4250 0000
W l i i l e . . . . ............501 1 29 6350 6494
W b ile ......... ..............5 i  29 7500 7916
W bile........ ............54 ( 41 8000 0466
W liile ........ ..............65 21 4860
W bile........ ............65 (  29 5460
W illys-K nishl 75 21 3266 áóóó 3Í5Ó'
WUlys S is. ............SI 5 19 095 3240 2400

58

255
1S2(.:
ISS
179
210
23G
217

56
56 
60 
58 
58 
58 
60 
6 6« 
68(2 
m'4 
39(4 
60(4 
72 
72
58H
58H
57 
33(í 
531Í 
58'., 
5SI.Í 
58! 
605 
67! 
67!, 
68(4 
83
58
57(4
88
53
57 
72 
68 
63
7 i;í
65
65
66  
71(4 
71(í 
56 
30 
62 
61 
68 
lis 
68 
68 
71 
71 
71 
71 
71
5314

58"
58 
73(4

58
68
71(4
30
60
31(4
60
60
53

77?4
05(4
57‘4
60(4
64(4
7854
78(4
59
6154
¡J'A
0454
6154
6754
67(4
67(4
63Í2
67’ á
6734
07.,
7IJ»
62(4
62(4
63!4
G5'5
57
76
30
65
78
63
72 „
72(4
71(4
71(4
50
61(4
60 
72

150
171
201
223
140
145
160
100
220
158
184
184
220
196
180**
198**
227**
250
180
21 2
190
154

66
60
66
76(4 
73 !4 
76(4 
75(4 
75(4 
09!2

C odI - . .  
C o ü t . . . 
C ooC ...
W isc..
C o n t... 
C o n t... 
(V ise... 
ffiflc.... 
Wíbo.. . 
(V iso... 
(V iso... 
ü o n t . . . 
Dodge.. 
D odse.. 
Dudge.. 
Wiiuk.. 
(V auk.. 
C o n t . . .
C on t-. .  
f i o n t . . . 
C o n t .. .  
C o n t... 
C o n t.,. 
C o n t... 
O o n t.. .  
IVaak.. 
C o n t .. .  
C o n t .. .  
C iin t...
C o i iL . .
C o n t .. .
B iliok .. 
B iiiiik ..
B iíick .. 
(V iso ... 
(V iso ... 
B iida ... 
B iid a .. 
B in ia ,. 
C on t.. .  
C o n t . . . 
C o n t , . . 
C o n t... 
C o n t... 
C o n t... 
C o n t... 
C o n t . . . .  
C o n t . . . .  
O w ü .. .
O w n____
O w n------
O w n ,. .  ■ 
O w n . . . 
O w n .. ,  
O w n .. . .  
O w n .. .  
U w n ,. .  
C o n t .. .

6 -3 5 4 i4 (4
6-354x6(á
6-354x5(4

58
58 
CO
56 
60H 
70 
70
59 
59 
59
6034
U H
57 
ai

76 i 
75tt 
75 : 
-v(4 
63(4 
63! 4 
63(á 
69

5-4(4x55-4 
4-354x4)4
6-354x4 
6-3(4x454 
6-3(4x454 
63(4x454  
6-354x4(4 
6-35»x45| 
6 -35áx4 (i
1-4x5..........
6 -ix4 (4
Ü-4x4(4
6-4x454
64(4x454
4 -4 (íx l> 4
ü-3(¡tx454
0-3Kx5
6-354x5
0-354x5
ñ-4(4x5
0 4  x6 '4
64(4x514
6-4(4x3
64(4x454
6^54x454
6-454x454
6454x554
64(4x554
6-3(8x154
6354x4(1
6354x5
64(4x5(4
4 -4 (4 i5
6354x5(4
0-354x5(1
6354x5(4
0-4(4x6¡4
64(4x5(1
64(4x3(4
64(4x5(4
64(4x5(4
0-354x4(4

63
58
64H
62
07A
75(4

75?
66
38

70
70
60
62(6
6354
72(4
87
57
61
64
64
65(4
67(4
6 7*
69
89(4
8754
8954
tü'A
6354

O w n____
Own —  
W is c . . . .  
W a iik ... 
C o n t . . . .
C ont___
C ont—  
P rop io. ,  
P ro p io .. 
O w n .. .  
Propio.
Lyc.......
Lyc.......
Lyc.......
Lyc.......
Lyc.......
Own____
O w n .. . .  
O w n ,. . .  
O w n .. .  
W su k .., 
O w n ., .  
O w n ...  
O w n .. . 
O w n .. . 
O w n .. .  
O w n ...  
K nisbL  
O w n .. .

63(4x5 -
64(4x5..
6 4 ( ¿ i4 ? 4
6354x4
3-3(4x454
G-4x4(4
63(4x4(4

63(íx4(4
0-454x4
6254x4(4
63(¿x4(4
6-3(4x454
6854x4(4
6-354x5
8-3(4x454
63(4x4(4
8-3(4x454
8-3(4x454
6-4(4x514
64(4x554

6-4(4x554 
6 4  x5'4 
64x5(4 
6-3(4x454 
63(4x354

27.3
33.7
33.7
23.5
27.3
27.3
25.6
27.3
27.3
38.4
38.1 
45.94
27.3
27.3
27.3
48.6
48.6 
24
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
25.6
38.4
38.4
38.4
40.8 
28-!)
28.4
33.7
33.7
27.3
43.6
38.4
40.8
48.6
43.8
45.9
45.9
54.1
54.1
27.3
27.3
33.7
40.8
28.9
33.7
33.7
33.7
48.0
48.6
48.0
48.6
48.6
27.3

27Í3
27.3
48.6
43.3
27.3
27.3
38.4
29.4
29.4
83.7
38.5
19.8
25.4
25.4
31.6
36.0
39.2
39.2 
39-2
39.2
32.4
28.9
28.9
45.9
45.9
38.4
38.4
27.3
25.3

Zen . .  
Zea . .  
Z e n ...  
Z e n ...  
Z e m .. 
Zen . .  
(trom  
ótrorn. 
Siroin 
¿Iroiü 
StrolTi
Zcu 
Zen 
Zen 
Z e n lí 
Z e n .. .  
Zeti., ,  
Z e n ,.. 
Z e n ...  
Z e n ... 
Z e n .. .  
Z e n .. .  
Z e n ., .  
Z e n . . . 
Z e n ...  
Z e n ...  
Z e n .. .  
Z en ... 
S tro ... 
Z e n .. .  
Slroin 
M a r . .  
.Mar.. 
M a r . . 
Z e n .. . 
Z e n .. . 
Z e n .. . 
Z en ... 
Z e n .. . 
Z e n .. . 
Zen.. 
Z en ... 
Z e n ... 
Z e n .. .  
O tro... 
á lr o . . .  
Z e n ...  
Z e n .. .  
Stroin 
Slrom. 
Stroin 
Stroin. 
(trora. 
Strotn, 
Sirota. 
Stroin. 
Strom

D9--
Bos... 
B05... 
(-L . 
.1-L.. 
\-L.. 
Eis... 
E is , , ,  
E i s . . ,  
E is . . .  
E U .. .  
Ü-IL. 
N-E.. 
N -E .. 
N -E .. 
.-N.. 

6N -. 
líem. 
Item. 
Item.. 
Rcm. 
Rem. 
Rem. 
Rcm. 
Item. 
Item. 
Rem. 
Rem. 
Rein. 
Rem. 
Ilns.. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
(-L-.

n il.. 
Bus., 
líos.. 
6 N .. 
6 N .. 
6 N .. 
L-N.. 
6 X ,. 
1-L.. 
\-L.. 
Bus.. 
6N .. 
Bus.. 
N -B . 
X-E. 
N-E. 
X-B. 
N -E . 
.X-E, 
N-E. 
X-B. 

Zen... .(-L..

5 c h . . .
S r h ...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
dtroin
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Btrom
Strom
ñtrom
Slrom
Strom
BalL..
Ball...
Ball..
Ball...
Strom.
Zen...
Zen...
Zen...
Z«n...
Zen...
Zen...
Till...
Til!...

Del... 
Del... 
Del... 
t-L... 
1 -L .. 
61.... 
6N ... 
6 N . . .  
I/-X... 
6 X ... 
6 N . . .  
D-lt . 
N -E .,  
X - E . .  
X-M... 
6 X . . .  
6 N ... 
Rem.. 
Rom.. 
Rem.. 
Rcm..
Rem.. 
Rcm.. 
Rcm.. 
Rom.. 
Rem.. 
Item.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rcm.. 
Bm... 
D-R.. 
D-R.. 
D-U.. 
.61 
6 X . . .  
Item.. 
D -a .. 
D -a .. 
6 X . . .  
L -X . . .  
6 X . . .  
6 N ... 
6 - X . . .  
.t-L... 
.4-L... 
Boa... 
6 N . . .  
N-E 
N-E' 
N-E 
N-E 
N-E 
N -E  
X-M  
X-E 
X -E  , 
A-L...

D -U ..
D-R..
Bos...
6N ...
A-Lite
.A-Lile
A-Iito
1,-N-..
IrN...
I/-N...
6 X ...
Dcico.
D flco .
Delco.
Delco.
D cico.
Rem.,
Rem..
Rem..
Rem,.
B o s ...
O iit...
Opt...
6 X . .
6 N ...
Rom..
Rem..
A-L...
A-L...

B-L.r 
B-U. 
B-L... 
BikB.. 
B iB .. 
B-L... 

:-L.. 
:-L .. 

B-L... 
B -L .,. 
B-L... 
B -L .. 
B iB .. 
BAB.. 
B iB .. 
B-L... 
:-L... 

B&B. 
B iB . 
B4B.. 
B iB . 
B iB . 
B iB . 
B iB . 
B iB . 
B iB . 
B iB , 
B iB . 
B iB . 
B iB .
Icjng.
Own,
Own.
Own.
B-L..
il-L..
Own.
K-L..
B-L..
Ful.,
Pul..
Ful..
Ful..
Ful..
B iB .
B-L..
B-L..
B-lu.
üwii
Own.
Own.
Own.
Üwu.
Owji.
Uwn.
Own.
Own.
B-L..

D-R.,
D-R..
0|it...
L-N... 
A-Lite 
A-I.ite 
Á-Iite 
[,N ... 
EN... 
Bos... 
EN... 
Delco. 
Delco. 
Delco. 
Delco. 
Delco. 
R cm .. 
t e m .. 
R cm .. 
te m .. 

Bos... 
EN ... 
EN ... 
EN ... 
E N .. 
E N .. 
EN  ,. 
A-L... 
A-L...

:-L ... 
:-L... 
;-L... 
-L ... 
-L... 

B-L... 
B-L... 
B-L... 
-L ... 

B-L... 
E L . .  
B .L .. 
J w n .. 
J w n .. 

O w n .. 
B-L,. 
i-L... 

VVlG 
WIG • 
O w n.. 
O w n.. 
Own.. 
O w n,, 
O w n .. 
O w n .. 
O w n.. 
O w n.. 
O w n .. 
B.L... 
I.L .. 

O w n .. 
O w n..  
O w n ., 
O w n .. 
B-L... 
E L . .  
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De Todas Partes En el Aire
A U N Q U E  los clubs de aviación han 

tenido éxito desde hace varios años 
en Inglaterra y  en varias partes del 
Im perio Británico, no fu é  sino hasta 
hace poco que la idea tom ó impulso en 
los Estados Unidos. Es natural que el 
club de aviación m ás prom inente en los 
Estados Unidos se encuentre en Long 
Island cerca de Nueva Y ork, E l A via - 
tion Country Club cerca del aeropuerto 
Roosevelt, es com parable a la multitud 
de clubs en el país que se dedican al de­
porte del go lf. E xiste allí una casa 
atractiva y  varios tipos de aviones que 
se pueden alquilar por horas, así como 
un instructor que puede com pararse con 
el ju gador profesional de g o lf que tienen 
los country clubs corrientes.

A lgo  peculiar en los Estados Unidos 
de Am érica es el gran núm ero de clubs 
de g o lf que se han construido por todo 
el país, y  se considera que una comuni­
dad de 5.000 habitantes que no tenga 
por lo  menos un campo de g o lf de nueve 
“ huecos”  es una comunidad atrasada. 
N o está muy distante la época en que 
los clubs de aviación se verán estable­
cidos por todo el país. L a Asociación 
Aeronáutica Nacional tiene un plan de 
clubs de aviación y  un organizador que 
está iniciando clubs en diferentes ciu­
dades. También la Curtiss-W right Cor­
poration está organizando clubs. Este 
adelanto creará indudablemente un 
aumento en e l m ercado de aviones de 
deporte y  de entrenamiento. Puesto que 
los clubs de aviación en los Estados 
Unidos de Am érica tienen un subsidio, 
la experiencia que se obtenga de su ex­
plotación, puede pasarse a los entusias­
tas por la aviación en los países de 
ultram ar, aportando así un beneficio 
mutuo.

La s  E X P O R T A C IO N E S  de produc- 
jt o s  aeronáuticos de los Estados 

Unidos de Am érica durante los prim eros 
cinco meses de 1930 fueron 11 por ciento 
menos de los $4.000.000 que aproxim ada­
mente se exportaron durante el mismo 
período del año pasado. Se recordará 
que 1929 fu e  el año m áxim o en des­
pachos de aviones y  repuestos de los 
Estados Unidos. Leighton W . Rogers, 
je fe  de la división aeronáutica de la 
Oficina de los Estados Unidos de Comer­
cio E xtra jere  y  Local, m anifestó, al dar 
estas c ifras, que el sistema de inspec­
ción ríg ida  que se hace ahora por el 
departamento aeronáutico de la Secre­
taría de Comercio, de todos los aviones 
que se exporten, es responsable en gran 
parte de la manera en que se han man­

tenido nuestros embarques a ultram ar, 
en com paración con el año pasado.

“ Anteriorm ente, los certificados de 
aprobación se daban sólo a los aviones 
que se exportaban a países con ios 
cuales los Estados Unidos tenían un 
arreglo recíproco para las licencias” , 
manifestó el Sr. Rogers. “ Ahora, 
agregó, “ el Subsecretario de Comercio 
Clarence M, Young ha hecho arreglos 
para la ejecución de un documento ex­
tendido por la inspección de la  Secre­
taria de Comercio, que garantiza al 
com prador, cualquiera que sea su na­
cionalidad, que ese despacho en particu ­
lar está de acuerdo con la s norm as de 
los Estados Unidos en construcción, 
fu erza  y  aptitudes de navegación aérea.”  
Se sugiere que los com pradores insistan 
en este certificado, puesto que no se da 
autom áticamente, sino sólo a petición, 
en los casos de los países con quienes no 
hay arregios oficiales en vigencia.

A  Aeronautical Chamber o f  Com- 
^m erce o f  Am erica, Inc., con la cola­

boración de universidades de primer 
orden, está verificando la certificación 
de los datos del funcionam iento de aero­
planos. Ciertos grupos de ingenieros 
efectuarán ensayos en los diferentes 
colegios, usando instrumentos idénticos 
a los empleados por el comité de ensayos 
de la Guggenheim Safety  Competition 
el año pasado. E sto significa que se 
obtendrán por prim era vez datos exactos 
sobre arranque de los aeroplanos, eleva­
ción, velocidad en el aire, carga  dispo­
nible y  velocidad de aterrizaje. L o an­
terior deberá dar un resultado positivo 
en los mercados de la  exportación, 
puesto que los interesados de ultram ar 
podrán saber de manera positiva lo que 
pueden esperar de su com pra de aviones 
de los Estados Unidos. Según se pre­
senta la situación actualmente, es im­
posible que cada fábrica  realice ensayos 
adecuados del funcionamiento. Charles 
Parker, de la Aeronautical Chamber 
está organizando este trabajo.

W F . P O T T E R , anteriormente 
,  con  la Nieholas Beazley A ir- 

plane Co. de Marshall, Mo., ha tom ado a 
su cargo el departamento de repuestos 
y accesorios de la United A ircra ft E x- 
ports, Inc. de Nueva Y ork, de cuya com­
pañía Francis H. Love es el presidente. 
A i escribir estas líneas, el Sr. Love se 
encuentra en Europa, en representación 
de los aviones Boeing, Chance Vought, 
Sikorsky, Hamilton y  Stearman, así 
como de los motores Pratt & W hitney y
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hélices Standard Steel. E l Sr. Pottev 
dará atención particular al asunto de 
servicio para los aviones que se han ex ­
portado.

El Sr. Potter es bien conocido entre 
los representantes de automóviles de 
ultram ar, habiendo trabajado en dicho 
negocio antes de pasar a los aeronáuti­
cos, especializando finalmente en este 
novísim o medio de transporte. Tiene la 
opinión de que loa representantes de au­
tomóviles, por razón de las facididades 
para servicio que ya  tienen a su dispo­
sición, son los lógicam ente llamados a 
distribuir los aviones.

Con un gasto comparativamente re­
ducido en herram ientas adicionales y un 
breve período de entrenamiento para los 
mecánicos, los talleres de automóviles, 
de acuerdo con la opinión del Sr. P ot­
ter, pueden dar servicio a los aeroplanos 
y  sus motores. Un ejem plo notable de 
esto se ve en China, donde un agente de 
varios automóviles americanos ha ven­
dido la m ayor parte de los aeroplanos en 
su m ercado. Se dice que este negocio se 
debe en gran parte al servicio dado.

SE están construyendo deslizadores 
con fuerza m otriz y sin ella en 

grandes cantidades. Se han organizado 
clubs para estos aviones por todo el
país, algunos de los cuales compran sus 
modelos de fabricantes de aviones que 
los ofrecen a venta como negocio adi­
cional; otros clubs construyen los suyos 
propios, según especificaciones que se 
obtienen de diferentes fuentes. E l paso 
inmediato del aeroplano de gravedad es 
naturalmente, el avión muy liviano que 
se coloca en la clase de aeroplano de 
gravedad con fuerza motriz. Hasta por 
$395 pueden obtenerse buenos aero­
planos de gravedad que pasen los 
ensayos de la Secretaría de Comercio. 
La Am erican Eagle A ircra ft Corp. de 
Kansas City, Mo., acaba de anunciar un 
avión de un solo asiento, con 25 caballos 
de fuerza y  una velocidad de 60 millas 
por hora, a un precio menor de $1.000.

La Cessna A irplane Co. de W ichita, 
Kan., se halla experimentando con un
avión de este tipo, lo mismo que la
Spartan A ircra ft Corp. de Tulsa, Okla. 
Hasta la fecha el único de este tipo 
que tiene el certificado de aprobación de 
la Secretaría de Com ercio y  puede re­
cibir m atricula en los Estados Unidos 
y  un certificado para la exportación, es 
el Aeronea, que se fabrica  en Cincin- 
nati por la Aeronautical Corp. o f  A m er­
ica. E sta firma es la productora del 
mayor núm ero de deslizadores
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Monoplano «letáíico de cabina de la N orthrup A ircra ft  Corp., Burbank, Cal.

Estudio Sobre el Desarrollo 
de la Aviación

L' N  prognóstico del fu turo de la  avia­
ción  y  una com paración entre su 
desarrollo y  el de la industria 

autom ovilista, han sido presentados en 
un inform e sobre una investigación 
hecha por todo el país por el D eparta­
mento de Investigaciones Comerciales de 
la Curtiss Publishing Co. E l in form e lo 
copiló Charles Coolidge Parlin, el mismo 
investigador que en 1914 vaticinó de 
manera acertada el estado actual del 
desarrollo de la  industria automovilista.

E l estudio de la  industria automo­
vilista, según el in form e de 1914, com­
prendía más de 40.000 millas de v ia je  y  
entrevistas con los principales fa b r i­
cantes y  representantes de la época. El 
estudio actual, que se hizo en un avión 
F ord  de tres motores, equipado como 
oficina, cubrió 20.387 m illas y  abarcó en­
trevistas con los je fes  de la industria, 
además de un form ulario que se presentó 
a  todos los dueños de aeroplanos.

Si bien el in form e mantiene que con la 
ayuda adecuada existirá una red de 
lineas aéreas con bastante clientela, tanto 
sobre la  tierra como sobre el mar, y 
1.000.000 de dueños particulares de 
aviones dentro de 15 años, sin embargo, 
calcula que el volumen total de ventas no 
alcanzará al de la  industria automo­
vilista.

Este pronóstico está de acuerdo con 
muchos factores, entre los que se encuen­
tran  la necesidad de m ejoramientos 
m ecánicos, reducción de los precios de los 
aviones y  costo de la  instrucción en la 
aviación, apoyo del gobierno Federal y 
gobiernos locales y  anuncios educativos.

P arlin  llam a la atención al hecho de 
que “ mucha confusión en el pensamiento 
popular ha venido a causa de creer que

42

la industria aeronáutica es paralela en 
sus puntos esenciales a la  industria auto­
m ovilista. Es m uy cierto que en muchos 
de los problemas de ventas y  anuncios 
existe una analogía m uy m arcada entre 
ambas industrias; por otra parte, en lo 
que se relaciona con la creación de mer­
cados y  los métodos para el financia- 
miento, las industria presentan un gran  
contraste.”

E n 1913, cuando P arlin  comenzó su 
estudio sobre los automóviles, existían 
130 fabricantes de éstos. E l prognosticó 
que este número se reduciría finalmente 
a unos 30 o 40. E l año que acaba de 
pasar confirmó ese cálculo: 29 marcas 
vendieron el 98 p or  ciento del total.

E l in form e actual calcula una m ortali­
dad sim ilar en  la industria de la avia­
ción, pronosticando que menos de 20 
m arcas de aviones se harán cargo de más 
del 90 por ciento de la  producción total 
dentro de 10 años. Estos se producirán 
por no más de diez unidades de fab ri­
cantes.

Una diferencia fundam ental entre las 
dos industrias, es la  de que el aeroplano 
presenta al hom bre un elemento nuevo 
con el cual no está fam iliarizado y  que 
ha de popularizarse por medio de anuncios 
educativos. La industria autom ovilista 
en sus prim eros pasos no tropezó con tal 
problem a, que si bien tra jo  un medio de 
v ia ja r  más rápido, siempre m antuvo al 
hombre sobre terreno con el que estaba 
fam iliarizado.

E n el finaneiamiento de ambas indus­
trias, existen grandes contrastes. L a in­
dustria autom ovilista en su desarrollo 
tuvo grandes dificultades en obtener 
cap ita l; la industria de aviación ha ten­
ido am plio apoyo hasta la b a ja  del

mercado en 1929. Las prim as y  conside­
rables pagos al contado, han financiado 
en gran  parte la  lucha de la  industria 
autom ovilista. P or otro  lado, los acon­
tecimientos aéreos espectaculares encen­
dieron la chispa de la  im aginación de la 
generación actual, la  que, recordando las 
inmensas fortunas que hicieron los p ri­
m eros fabricantes de automóviles, ha 
invertido pródigam ente en la nueva in­
dustria.

E l resultado ha sido que una industria 
entera se ha establecido con poca realiza­
ción de la  necesidad de crear mercados y 
con poca previsión para hacer cualquier 
cosa con respecto a form ar la  decisión de 
parte del público a  volar, en vez de per­
manecer en el suelo aplaudiendo.

Deben existir grandes inversiones en 
aeropuertos, que representan para  los 
aviones, lo que las buenas carreteras son 
para los automóviles. Deberán también 
existir lineas aéreas alumbradas, escuelas 
para instrucción con un personal muy 
bien pagado— todo lo cual no se necesitó 
al desarrollar la industria automovilista.

“ L a fa lta  de aeropuertos, que es secun­
daria únicamente con  la neblina,”  se dice, 
“ parece ser la  m ayor dificultad en lo que 
se relaciona con la aerostación agradable 
y  segura. Lo mismo que el automóvil, 
cuando ganó el fa v or  popular, resolvió el 
problem a de las carreteras, de las misma 
manera la industria de la  aviación, según 
como va  educando al público, resolverá el 
problem a de los aeropuertos.”

La moda, las m ujeres, la  com pra de 
acuerdo con la  estación del año y  los 
vehículos de segunda mano, serán tan im ­
portantes para la industria de la  avia­
ción como lo han sido para la  industria 
más antigua. E n el pronóstico de 1914 
se d ijo  que la m oda tendría influencia 
sobre el mercado de autom óviles y  el 
estudio actual indica una influencia simi­
lar en la  industria de aviación.

Am bas industrias dependen de ciertas 
estaciones del año, y  los fabricantes de 
aviones estarán obligados a tom ar en 
cuenta de m anera exacta por adelantado 
la  demanda, y  estar listos para entregar 
nuevos modelos al tiempo de la estación. 
Si se deja  de tener prontitud en ésto, el 
resultado será que quedará un remanente 
que habrá que tenerlo en mano para la 
próxim a estación y  que no se podrá dis­
poner de él sin efectuar grandes re­
ducciones en los precios, porque se cree 
que los modelos en la aviación cambiarán 
con más rapidéz que en la  otra  industria.

E s obvio que se presentará el problema 
de los aviones de segunda mano, de la 
misma manera que en 1914 se decía que 
“ de todos los problem as que molestan 
más a  la  industria autom ovilista, proba­
blemente el m ás serio y  de solución más 
dificultosa, es el de los autom óviles usa­
dos.”  P ero  será un asunto más serio, 
para el distribuidor porque los aviones 
viejos no se venderán con  facilidad.

E l  A u t o m ó v i l  A m e b ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Se Organiza la S. P. A . Truck 
Corp.

N' U E V A  Y O R K — Se ha form ado la 
S. P. A . Truck Corp. para fabricar 

y  vender camiones, ómnibus, carros 
fúnebres, ambulancias y  otros vehículos 
comerciales Studebaker y  P ierce-A rrow .

A . R. Erskine, presidente de la Stude­
baker Corp., es presidente de la  S. P. A. 
Truck Corp.; J. M . Cleary, vice-presi- 
dente y  gerente general; A . G. Rum pf, 
tesorero ; J. F . Cotter, secretario; H. E. 
Dalton, síndico; C. H. W ondries, vice­
presidente encargado de las ventas, con 
H al T. Boulden y  Paul H. Castner como 
gerentes de ventas.

Se está construyendo un surtido com­
pleto de camiones y otros vehículos co­
merciales, por los ingenieros de la  Stude­
baker y P ierce-A rrow , bajo la dirección 
de Fred L. Sage, ingeniero en je fe  de la 
S. P. A . Truck Corp. Sage tiene un 
excelente record en este cam po, habiendo 
desarrollado uno de los surtidos de 
camiones más conocidos en el mundo.

L

e n sa n ch a d o , d e  m a n e ra  q u e  lo s  a u to m ó v ile s  
co n s tru id o s  p o r  C h ry s le r  s e  v e n d e n  e n  m a y o r  
v o lu m e n ;

3»— E l s u r t id o  d e  p r o d u c to s  d e  la  C h ry sler  
M o to rs  s e  h a  e n s a n ch a d o , d e  m a n e ra  qu e  
a h o r a  la  c o m p a ñ ía  c o m p ite  e n  to d o s  lo s  c a m ­
p o s  d e  p re c io s , d esd e  e l m á s  b a jo  e n  a d e la n te .

4 “— i n  e s ta d o  e co n ó m ico  d e  l a  C om p a ñ ía  
se  h a  r e fo r z a d o  d e  ta l  m a n e ra  qu e  h a  p o d id o  
r e s is t ir  u n  p e r ío d o  e x tre m a d a m e n te  c r it ic o  de 
d e p re s ió n  d e  n e s o c io s  s in  m e n o s ca b o  a l c u n o ;

5 » — S e h a  e s ta b le c id o  u n a  n u e v a  b a s e  de 
c o o p e ra c ió n  en tre  la  a d m in is tr a c ió n  y  lo s  em ­
p le a d o s , c o n  e v id e n c ia  d e  e ra n  p r o c r e s o  en 
la s  r e la c io n e s  in d u stria les .

Chrysler llam a también la  atención de 
los accionistas al hecho de que la Chrys­
ler Motors ha perfeccionado la aplicación 
do su principio original y  fundam ental de 
éxito— calidad sistematizada— para los 
automóviles de todo precio, de manera 
que su mercado es todo el publico eom- 

' prador de automóviles, y  que desde que 
la Compañía principió, hace algunos 
meses, a com petir por prim era vez en el 
campo de los automóviles de precio bajo 
con el Plymouth, todo persona que desee 
com prar hoy día un automóvile puede ser 
cliente posible de un autom óvil coutruido 
por la Chrysler.

E

La Shaler Compra los Derechos 
“ Rislone”

MIL W A U K E E — Los derechos exclu­
sivos para la  fabricación  y  venta 

de “ Rislone,”  un producto ideado para 
usarse en conexión con el aceite lubri­
cante en la  ca ja  del cigüeñal, fueron  
com prados p or  la Shaler Co. de Mil- 
waukee y  W aupun. El Capitán Dalton 
Risley, Jr., de Filadelfia, originador del 
producto, tendrá a su cargo las activi­
dades Shaler, en lo que se relaciona a su 
producción y  venta. E l producto llevará 
el nombre de “ Shaler-Rislone.”  Se dice 
que al agregarse dicho producto al aceite 
de la  ca ja  del cigüeñal, permite el fu n ­
cionamiento inmediato a velocidad máx­
ima en un m otor nuevo, así como para 
m ejorar las características de motores 
v ie jos y  para facilitar el arranque en el 
invierno.

Y a se ha Principiado la Produc­
ción del Ruxton

SA N  L U IS— L a producción del auto­
m óvil Ruxton de propulsión delan­

tera se encuentra ya encaminada y se 
están fabricando cuatro tipos de mo­
delos, según in form a J. E. Roberts, v ice­
presidente y  gerente general de la  Moon 
M otor Car Co., fabricante del automó­
vil Ruxton, de acuerdo con el arreglo 
efectuado con la New Era M otors, Inc. 
Los modelos de producción actual in­
cluyen un roadster, un sedán de cinco 
pasajeros, un cabriolé y  un faetón  de­
portivo.

Informe de la Chrysler
OS accionistas de la Chrysler Corp., 

 j  recibieron con sus cheques de divi­
dendo correspondientes al segundo tr i­
mestre, una carta de W . P. Chrysler, pre­
sidente de la  Junta D irectiva, dándoles a 
conocer lo que se ha efectuado desde la 
com pra de las propiedades Dodge hace 
dos años. Chrysler dice a s í ;

“ H a r á  d o s  a ñ os  e l m e s  e n tra n te  d esd e  que 
la  C h ry s le r  C orp . co m p ró  la s  p ro p ie d a d e s  
D o d g e  y  se  h iz o  c a r g o  d e  u n  e x te n s o  p r o ­
g r a m a  d e  fa b r ic a c ió n , d is tr ib u c ió n  y  d e sa ­
r r o llo  d e l p ro d u c to . P o r  lo  ta n to , p u ed e  ser 
d e  in te ré s  a  n u e stro  n ú m e ro  d e  a cc io n is ta s , 
q u e  e s ta  a u m e n ta n d o , d e m o stra r le s  a h o ra  
q u e  la  co m p a ñ ía  o cu p a  en  c in c o  p u n tos  im ­
p o r ta n te s , u n a  p o s ic ió n  d e  co m p e te n c ia  en  la  
In d u s tr ia  a u to m o v ilis ta  m á s  v e n ta jo s a  que

’^ ^ lfL .L a s  fa c i l id a d e s  d e  p ro d u cc iú n  s e  h a n  
a r r e g la d o  y  m e jo r a d o  d e  ta l m a n e ra  q u e  la s  
fá b r ic a s  e s tá n  t ra b a ja n d o  so b re  u n  n u evo  
n iv e l d e  e f ic a c ia  y  c a lid a d  en  lo  q u e  se  re ­
la c io n a  co n  la  u r o d u cc ló n  t o t a ! -.

2 ” L a s  fa c i l id a d e s  d e  d is tr ib u c ió n  se  h a n
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Aumentan las Ventas de F W D

N- U E V A  Y O R K — Las ventas de ca­
miones FW D  durante los prim eros 

cinco meses del año en curso aumen­
taron 38,87 por ciento sobre las efectua­
das durante el mismo período en  1929, 
notándose un aumento en cada mes, 
según in form a la Four W heel Drive 
A uto Co. Las ventas hechas los últimos 
20 años han alcanzado un tota l de 
$130.000.000, de acuerdo con dicha com­
pañía.

1~ \ B T R 0 IT — R . T. Hodgkins, gerente 
general de ventas de la  Durant 

M otors, Inc., anuncia que los pedidos 
para el nuevo modelo coche de cuatro 
puertas han sido tan numerosos, que el 
precio de lista se ha reducido de $750 a 
$725.

B co M otor Car C». ha dado inform es a l efecto 
de Que ha despachada 1.027 entre automóviles y 
camiones en , el m es de junio, y  que durante el 
prim er semestre el total de despachos fué de 12.760 
unidades. En jun io  del año pasado, la  compañía 
R eo em barcó 3.047 vehículos y  en el prim er semes­
tre 23.127.

Tilt Menciona la Seguridad de los 
Camiones 

L  m ejoram iento en la construcción 
 J de camiones y  las campañas educa­
cionistas que han fom entado el mayor 
cuidado de parte de los conductores de 
dichos vehículos, han contribuido en gran 
parte hacia la tendencia a la seguridad 
pública en las carreteras, según mani­
festó  C. A . T ilt, presidente de la  Diamond 
T  M otor Car Co. A gregó dicho señor 
que ios fabricantes construyen ahora los 
camiones teniendo presente la  seguridad 
pública, incorporando tales característi­
cas como el fá cü  m anejo y  dirección, mo­
tores más flexibles, frenos en las cuatro 
ruedas, simplificación del control y  mayor 
comodidad para el conductor.

“ E l asunto de comodidad y  convenien­
cia para los conductores de camiones es 
mucho más im portante como fa ctor  de 
seguridad, de lo  que a prim era vista pa­
rece,”  dice el Sr. Tilt. “ A l idear vehícu­
los que perm itan la existencia de estas 
ventajas, los fabricantes de camiones dan 
al conductor una oportunidad de demos­
trar lo m ejor que puede llegar a ser. No 
se fa t ig a  m ientres está m anejando por 
razón de que no tiene que usar toda su 
energía en  el funcionam iento de su 
camión. Se encuentra descansado.

“ No hace muchos años, cuando alguien 
quería describir alguna tarea especial­
mente d ifícil de hacer, se decía que era 
tan dificultosa ‘ como m anejar un ca­
mión.’ En contraste con esto, hoy en día 
hallamos que los camiones son tan fáciles 
de m anejar como un autom óvil de pasa­
jeros. E l cam bio de las velocidades, la 
dirección y  las paradas no son más 
tareas dificiles. Adem ás, ahora los con­
ductores tienen sus cómodas garitas con 
lim piador de parabrisa, luces de parada 
y  otras conveniencias, cada una de las 
cuales tiende a eliminar los accidentes.

“ E l elemento humano, como siempre, 
es un fa ctor  que ayuda a la m ayor se­
guridad. E n lo que se relaciona a clase, 
los conductores de camiones son supe­
riores a los de autom óviles de pasaje­
ros. Y a  se han eliminado los descuidados 
e incompetentes entre los conductores de 
vehículos comerciales. Adem ás de la 
habilidad natural que hoy poseen para 
m anejar camiones, han m ejorado su 
destreza y  aportado con ello m ayor se­
guridad en las carreteras por medio de 
campañas educacionistas y  cooperación 
amistosa, en las cuales han sido agracia­
dos aquellos que han presentado los me­
jores records.

“ L os fabricantes de camiones han 
hecho mucho en este sentido, por medio 
de sugestiones presentadas y  e l aliciente 
dado a los que usan y  poseen vehículos 
comerciales. E l resultado ha sido que se 
ha obtenido m ayor cuidado, cortesía y 
consideración de parte de los conductores 
y  la creación  de m ejor voluntad de parte 
del público acerca de los camiones.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Los Negocios y la Tarifa
(Continuación de la página  15)

alarma y desconfianza. Y  de este estado caótico ha 
nacido un movimiento espontáneo repleto de amenazas 
de guerras comerciales, tarifas exhorbitantes contra 
ciertos productos norteamericanos, etc. La disloca­
ción de los negocios, debido a movimientos políticos 
u otras causas poderosas, sobre todo cuando los pre­
cios en general van en descenso, introduce una locura 
comercial en todo el mundo. Todo esto necesita 
tiempo para su racional rectificación.

La depresión de los negocios empezó en todo el 
mundo, incluyendo los Estados Unidos, a fines de 
julio o principios de agosto de 1929, a pesar de que 
sus primeras manifestaciones no fueron reconocidas 
como amenazas inevitables, sino hasta que sobrevino 
el gran pánico de Wall Street en octubre de ese año. 
Bajo las presentes condiciones económicas del mun­
do, la vida de los negocios puede recuperar sus 
agotadas fuerzas en un año. La depressión actual 
lleva ya cerca de un año.

En todas partes se presentan evidencias inequívo­
cas de que el firmamento de los negocios se está des­

pejando. El regreso de los negocios normales se 
presenciará durante los meses venideros. Será 
paulatino, y por esta razón muchos serán los que 
dejen de darse cuenta cabal de su marcha progresiva. 
No cabe, sin embargo, la menor duda de que la peor 
parte de la crisis ha pasado ya, y que los negocios se 
hallan ahora en marcha hacia adelante. El resurgi­
miento económico no será uniforme en todas partes, 
ni seguirá un paso acelerado, pues contra su progreso 
se presentaran también todos los factores que lo 
moderan en tiempos normales, como son la demanda 
de estación, cambio monetario y otros elementos 
regulares. Pero el regreso es evidente, y con el 
trascuro de los meses venideros, se hará cada día 
más sensible y más visible.

Nosotros, en la industria automotriz, debemos con­
templar el porvenir con la más intima confianza de 
que surgiremos y continuaremos siempre venciendo 
los obstáculos, pues nos hallamos dedicados a sumi­
nistrar al mundo una de sus necesidades más impres­
cindibles: el transporte.

Marmon Rebaja los Precios

IN D IA N A P O L IS — G. M. W illiams, 
presidente de la M armon M otor Car 

Co. anuncia rebajas en los precios de 
lista del M arm on-Rooseveit de 8 cilin­
dros, que alcanzan hasta ^ 8 0 .

Las rebajas, que colocan los precios de 
lista en fábrica  de los cuatro estilos de 
carrocería del M arm on-Rooseveit en 
$995, tienen efecto inmediatamente y 
colocan el precio de dos estilos de carro­
cería al nivel más bajo en la historia de 
la com pañía Marmon.

El cupé transform able M arm on-Roose- 
velt tiene una rebaja  de $180, el cupé 
V ictoria  de cuatro pasajeros $150 y  el 
sedán de cinco pasajeros $80. E l precio 
del cupé corriente de dos pasajeros 
permanece igual, pues el precio de este 
modelo ha sido siem pre de $995 en  la 
fábrica.

Las siguientes rebajas de precios de 
los modelos M arm on-Rooseveit entraron 
en v igor el 24 de ju n io :

A n t ig u o  N u ev o  
P re e lo  P r e c io  

T ip o  70 S e d á n  d e  5 p a s a je r o s  $1.075 $985
T ip o  71 C u p é  d e  2 p a s a je r o s -  996 950
T ip o  72 C u p é  V ic to r ia  d e  4
„  p a s a je r o s    1.145 995
T ip o  74 C u p é  c o n v e r t ib le  . . .  1,175 995

Ford Prepara un Programa de 
Expansión

I~ \  ETR O IT— Anuncian los je fes  de la 
_ /  Ford M otor Company un program a 

de expansión para el año en curso, cuyo 
valor alcanzará a $30.000.000, y  ya se 
han comenzado trabajos que envuelven 
$24.000.000 de dicha suma total, o están 
por principiarse. Los planes para la  in­

versión de los $6.000.000 restantes están 
preparándose y  las especificaciones se en­
cuentran ya  en manos de los arquitectos.

L a partida principal del program a 
consiste en la construcción de nuevas fá ­
bricas de m ontaje, que costarán $18.000.- 
000, entre las cuales se encuentra la de 
Edgew ater, N . J., que ya está por com­
pletarse, las fábricas de Seattle, W ash. y 
de Richraond, Cal. y  tres más cuyos 
locales no se han decidido aún. Sin em­
bargo, se espera que una de éstas se 
ubicará en Cleveland, Ohlo.

Actualmente se están construyendo en 
D earborn un conducto subterráneo de 
agua, una bocatom a y  una casa' de bom ­
bas por va lor de $3.000.000, y  la  exten­
sión de la planta de fu erza  motriz, que 
suministra electricidad a las fábricas en 
D earborn, costará aproximadamente 
$ 1.000 .000 .

Las m ejoras que se efectúen en Boa 
V ista, la  plantación Ford de caucho en 
Brasil, costarán $1.000.000. V arias me­
joras en las fábricas principales de la 
Compañía demandan $100.000, y  $500.000 
de gastos en las fábricas sucursales. A de­
más de lo anterior, se com prará equipo 
para fábricas por valor de varios millones 
de dólares.

Stout Anticipa la Construcción 
de Motores

Hupp M olor Car Corp. tenía el 17 de iuníu un 
total en efectivo  de $11.647.000, en comparación 
con  cuentas corrientes pagaderas por valor de 
$2 .068 .000 , lo  que da com o resultado un capital 
neto de $9.679.000. L o anterior demuestra un 
aumento de $866.000  sobre la suma de efectivo 
neto de $9.228.000 a l term inar el año de 1929. La 
existencia de automóviles con fecha 14 de junio, 
era aproxim adam ente de 200 vehículos menos que 
al princip io del año. L o  que significa que las 
ventas a l detai han ido un poco más adelante 
que los despachos de la fábrica.

De t r o i t — E n un discurso reciente 
ante la sección de D etroit de la  So­

ciedad de Ingenieros Autom ovilistas, 
W illiam  B. Stout habló de algunas de las 
oportunidades en la fu tura construcción 
de automóviles, vistas por una persona 
que durante los últim os años ha estado 
interesado en la  construcción de aviones. 
E l Sr. Stout m anifestó su creencia que 
considera como una posibilidad un auto­
móvil con  un peso total de 1.500 libras 
capaz de funcionar en los caminos de la 
misma manera que los automóviles pesa­
dos de hoy en día, con una aceleración 
que sobrepasará a la actual y  una rela­
ción de 2 libras de peso por hp.

Protegiendo los Intereses
(Continuación de la página  25)

tidad menor, podrán obtenerse mayo­
res ganancias tanto para el fabricante 
com o para el representante si se 
adoptan m ejores normas de conducta. 
Con norm as de negocios sanas, los 
representantes mediocres se conver­
tirán en buenos, los que son buenos en 
excelentes, form ándose de esta ma­
nera una hueste de comerciantes de 
elevada calidad.

Ha llegado el momento para la pros­
peridad de los representantes. Nues­
tra industria se juzga por la calidad 
y éxito de sus com erciantes, más que 
por el balance anual que presenten los 
fabricantes. Cualquier cosa que m e­
jore la reputación de los representan­
tes com o homlires de negocios en sus 
respectivas comunidades, le dará a la 
industria la admiración y buena vo­
luntad de los banqueros, comerciantes, 
profesionales y el público en general.
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n jiéK ico

Camiones Republic de una em presa refrigerad ora  en  M éxico, veTididos p or  la 
D e L u xe  M otora, de la ciudad de M éxico, distribuidora de estos vehículos

Comprobación del Funcianamiento
{Continuación de la página  11)

ron admirados de la “ mágia”  por la 
cual tales automóviles podían ser 
concebidos. Si hubieran podido ver 
la lentitud y cuidado esmerado de 
los experimentos que dieron por re­
sultado dichos records, indudable­
mente que se habrían sorprendido 
más los ingenieros que contribuyeron 
al desarrollo de dichas automóviles.

Por cada milla que esos automó­
viles viajaron para hacer esa his­
tórica carrera, sus duplicados ha­
bían viajado ya muchas m illas en 
vía de experimentos. P or cada hora 
que trajinaron en la pista de carre­
ras de Atlantic City, otros habían 
corrido días y  semanas en los cam­
pos de ensayo viajando a velocida­
des que variaron entre 8 y  80 millas 
por hora, y  en el dinamómetro, giran­
do m illa tras m illa sin ir a ninguna 
parte, mientras tanto los ingenieros 
buscaban métodos de m ejorar y  re- 
finar varias fases de su funciona­
miento.

Los ingenieros de investigación 
han recibido el apodo de “escépticos 
eternos” , y  probablemente ese nom­
bre les cae muy bien. Con toda se­
guridad que un optimista no perma­
necería mucho tiempo en e l campo de 
investigaciones. Sólo una persona 
“ que nunca queda satisfecha”  puede 
tener la paciencia inagotable para 
continuar buscando mejoramientos 
después de haber alcanzado una per­
fección  aparente.

He dicho que no existe drama en ia 
investigación. Probablemente, cual­
quiera que visite el campo de en­
sayos y el laboratorio por primera 
vez, se sentiría inclinado a discutir 
esta aseveración. Quizá encontraría 
drama en ver una brigada de auto- 
viles ensayando varios tipos de cons­
trucción de bastidores, para lo cual
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saltan zanjas cortadas diagonalmente 
a través de! camino. Probablemente 
le facinaría ver un automóvil enca­
denado a un chasis dinamómetrico, 
corriendo a alta velocidad, mientras 
se estudia la acción de los neumá­
ticos, ruedas y  muelles en movimiento 
retenido, por medio del “ Stro- 
borama,”  un aparato por medio del 
cual se pueden estudiar las piezas 
que se hallen en movimento rápido, 
como si estuvieran paradas. Pro­
bablemente le im presionaría ver los 
ensayos en el cuarto de temperatura 
a 30 grados bajo cero. Pero una 
semana después de su visita, habría 
olvidado todo lo demás.

Se habría olvidado del automóvil 
que estaba al term inar 10.000 millas 
a una velocidad de 25 millas por 
hora en ensayos en relación con el 
consumo de gasolina. Habría olvi­
dado los experimentos ideados para 
fom entar la facilidad en la dirección, 
m ejor acción de enfrenamiento, 
mayor comodidad. Apenas recordaría 
el aparato sobre el cual se ensayaban 
varios tipos de amortiguadores bajo 
carga, hora tras hora, día tras día; 
la maquinaria que estaba ensayando 
gran número de diferentes mecanis­
mos para lim piar parabrisas, el 
tablero de instrumentos que se 
hallaba vibrando constantemente, 
sometido a prolongados ensayos 
como si fueran condiciones de fu n ­
cionamiento real.

Encontraría muy poco que le in­
teresase en nuestra biblioteca, en la 
cual se encuentran inform es que 
amparan m illones de m illones de 
millas de funcionam iento, de ensayos 
y  experimentos. Un grueso volumen 
sobre la resistencia del viento, posi­
blemente algo de ái-ida lectura, pero 
que cubre los hechos conocidos 'de

un elemento que a una velocidad de 
60 millas por hora absorbe dos ter­
ceras partes de la potencia de un 
automóvil. Un volumen sobre ex­
perimentos de enfrenamiento, en el 
cual descansa la historia del factor 
de seguridad, más que triplicado en 
eficacia durante los últimos años. 
Algunos archivos que se refieren a 
millares de millas en experimentos 
con relación al carburador. A lgu­
nos archivos en que se detalla el 
trabajo de varios años para reducir 
el costo de mantenimiento.

Una biblioteca compacta. Quizá 
tales libros no serían espeluznantes 
para leer y  sin embargo, cuentan la 
historia de automóviles que han al­
canzo hazañas notables.

No es una gran biblioteca desde 
el punto de vista del coleccionista, 
pues que ha sido escrita por hombres 
cuyo ingenio, si es que lo tienen, se 
reduce a  la capacidad que tienen 
para examinar infinidad de detalles, 
una biblioteca de hechos que han 
transform ado al automóvil de hoy 
día haciéndolo m ejor en todo res­
pecto que el de antaño y  que hará 
que el de mañana sea m ejor aún.

Planes para la Exhibición M .E .A .

CL E V E L A N D — Y a  están por term i­
narse los arreglos para la  E xposi­

ción  y  Eeunión A nual de M otor & Equip­
ment, que este año se verificará en  este 
lugar del 10 al 14 de noviem bre in­
clusive.

P or prim era vez en la h istoria de la 
asociación, se efectuará fu era  de Chicago. 
E l desarrollo de los intereses comerciales 
de la exposición han indicado durante 
varios años que el Coliseum de Chicago 
era demasiado pequeño y  no tenia las 
facilidades modernas para una exhibi­
ción del tam año y  extensión de esta im­
portante actividad de dicha asociación.

Se Fusionan Transitone y Philco

D e t r o i t  —  La Autom obile Radio 
Corp., fabricante de los radiorrecep­

tores Transitone para autom óviles y  la 
Phiiadelphia Storage B attery Co. fab ri­
cante de los radiorreceptores equilibrados 
Philco, han llegado a un arreglo por 
medio del cual la  com pañia Philco fab ri­
cará y  tendrá a su cargo  la  m ayor parte 
de la  venta del Transitone. De acuerdo 
con el plan, el receptor para automóviles 
se distribuirá tanto por m edio de los re­
presentantes y  distribuidores Philco como 
por los de Transitone. Los talleres de 
servicio W illard  estarán a la  disposición 
de todos los representantes para la  ins­
ta lación  y  servicio, y  el Transitone se 
continuará vendiendo por medio de la 
organización W illard.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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Servicio Firestone de “ Una 
Parada”

A K R O N — De acuerdo con la norma 
de sum inistrar un negocio completo 

a sus representantes, la  Firestone Tire & 
Rubber Co., anuncia haber agregado a 
su surtido de productos, el F orro  F ire­
stone para Frenos y  los Acumuladores 
Firestone. Con fecha  reciente se han 
podido obtener ambos productos para la 
exportación.

E l fo rro  Firestone para frenos se 
fabrica  de amianto de fibras largas. Se 
produce en tres tipos a saber: tejido 
corriente, te jido  p ara  trabajos pesados y  
moldeado. Los dos tipos tejidos se sumin­
istran en rollos de 50 pies, m ientras que 
el tipo  moldeado viene en juegos em paca­
dos en cartones individuales, ya  cortados 
para el automóvil. Si es necesario, e! 
moldeado puede suministrarse en rollos 
de dos piezas de 10V¡ pies cada uno. El 
de tejido corriente se usa para servicio 
corriente en todos los frenos de tipo 
exterior, m ientras que el de te jido para 
trabajos forzados como su nombre lo 
indica, se recom ienda en los casos de 
fuerte servicio. E l fo rro  moldeado se 
emplea en los frenos de tipo interior. 
Los catálogos F irestone contienen in­
form es com pletos con  respecto al tamaño 
que se requiere de cada tipo de forro 
para cualquier automóvil o camión de 
los Estados Unidos.

Los acumuladores Firestone han sido 
muy bien recibidos y  se han hecho popu­
lares m uy pronto en los Estados Unidos, 
de tal manera, que ha sido necesario 
prover facilidades adicionales de fa b ri­
cación. La fábrica  Firestone de acumu­
ladores en A kron  tiene un espacio de 
52,000 pies cuadrados.

Se fabrican  dos tipos de acum uladores: 
E l acum ulador Firestone Standard y  el 
acum ulador Firestone Supreme. Los 
acumuladores Supreme tienen separa­
dores de caucho y  son del tamaño m ayor 
que puede colocarse en las ca jas de 
acumuladores de los auomóviles. E l 
acum ulador Standard, es también de 
sobretam año en lo que se refiere a altura 
y  capacidad. Las cajas de acumuladores 
que se emplean son de caucho endurecido.

Todo el equipo necesario para el 
m anejo adecuado, tanto de los forros 
para frenos, como de los acumuladores, 
se puede obtener de la Firestone. Para 
e l ensayo de frenos, el Ensayador Cow- 
drey de Frenos se ha encontrado alta­
mente satisfactorio en el servicio de los 
representantes. Los tornos para tam ­
bores de frenos, arrancadores de ruedas, 
m aquinaria para rem achar y  para abo­
cardar, junto con los Com paro-O-Testers 
para  acumuladores y todas las herra­
mientas necesarias, se pueden obtener 
por medio de la compañía Firestone.

Jaxon con la Kelsey-Hayes

Nu e v a  Y O R K — L a General M otors 
Corp. ha vendido su fábrica  y  fa c i­

lidades de m anufactura de la  Jaxon Steel 
Products Co., que anteriormente fab ri­
caba ruedas y  llantas, a la  Kelsey-H ayes 
W heel Corp., según anuncia A lfred  P. 
Sloan, Jr., presidente.

Incidentalmente a esta negociación, la 
General M otors ha adquirido los derechos 
de patente que am paran la  fabricación  
de ruedas de alambre y  el producto de 
ta l equipo se incorporará a una de las 
otras divisiones de la Compañía.

Las Tarifas
(Continuación de la  página  14)

un nuevo suburbio, ¿ no se deben 
hasta cierto punto a los automóviles? 
Quizá fué una línea de ómnibus la 
que le dió accesibilidad a la ciudad. 
Quizá fueron los automóviles par­
ticulares de sus residentes, los que 
permitieron que aquellos vivieran al 
aire libre; talvéz los camiones de 
entrega de las tiendas de la ciudad, 
que con un perímetro mayor de entre­
gas han hecho posible el suministro 
a dicha sección de los artículos esen­
ciales que necesitan los habitantes. 
Si cualquiera de las anteriores razo­
nes fueran la causa, entonces pode­
mos decir que el automóvil fué el 
elemento que aumentó el valor de 
aquella área.

En los Estados Unidos de Norte 
Am érica se cree generalmente que 
el 90 por ciento de los viajes en auto­
móvil es necesario e intimamente 
unido con los negocios, mientras que 
sólo el 10 por ciento es mero lujo. 
¿Podríam os clasificar el camión del 
agricultor como un lujo y ponerle 
un impuesto como ta l? En muchos 
lugares estamos haciendo exactamen­
te eso, basándonos en una idea erró­
nea de que el automóvil no es un ve­
hículo de necesidad. Los com ercian­
tes de vehículos automóviles y la in­
dustria automovilista, son responsab­
les hasta cierto punto de que exista 
esta idea aún de manera tan tenaz. 
Nuestro impuesto anual de casi tres 
cuartos de millar de m illones viene a 
ser una prueba de que el automóvil 
se clasifica aún como un lujo en la 
mayoría de los países.

ARGENTINA

Casa D ego y  su nuevo salón para la exhibición de autom óviles D odge y  accesorios diversos. Se halla en 9 de Julio
N o. 631, Tandil, A rgentina
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Moderno Equipo Eléctrico del Automóvil

co de la bujía, mientras la otra pun­
ta form a el extremo interior de un 
borne central, que pasa por un aisla­
dor que separa los miembros metáli­
cos interior y  exterior. Las puntas 
de la bujía de encendido se mantie­
nen separadas en una distancia de 
1/64 a 1/32 de pulgada. Para hacer 
que una chispa salte entre las pun­
tas así separadas, en un motor que 
desarrolla, digamos 80 libras de com­
presión por pulgada cuadrada, se 
requiere una fuerza electrom otriz de 
más de 10.000 voltios. En la figura 
No. 5 mostramos una vista seccional 
de una bujía de encendido.

Para producir un impulso electroT 
motor momentáneo de esta magnitud, 
se aprovecha el principio de la induc­
ción electromagnética. Este princi­
pio puede explicarse de la manera 
siguiente: Si la corriente que pasa 
por un alambre aumenta o disminuye, 
se induce, a consecuencia de esto, 
una fuerza electromagnética en otro 
alambre adyacente, aunque este últi­
mo no esté en ningún sentido conec­
tado al primero. La fuerza electro­
magnética inducida depende del régi­
men en que la corriente cambia entre 
la distancia que separa a los dos 
alambres, su longitud y otros facto­
res físicos. Este principio se apro­
vecha en las bobinas de inducción 
para generar impulsos electromag­
néticos poderosos de fuentes de baja 
fuerza electromotriz.

La bobina de inducción consta de 
un núcleo magnético, representado 
ordinariamente por una masa de 
alambres de hierro dulce, debidamen­
te aislada y  provista de una bobina 
de pocas vueltas de alambre grueso 
y de otra bobina de muchas vueltas 
de alambre fino. La primera bobina 
se llama primaria y  la segunda, se­
cundaria. En la figura No. 6 mostra­
mos un completo sistema de encendi­
do por acumulador, incluyendo los- 
arrollamientos de la bobina de induc­
ción.

Interruptor— El arrollamiento pri­
mario está conectado en circuito con 
la fuente generadora de corriente (el 
acumulador) mediante un interrup­
tor y con un aparato mediante el 
cual se cierra el circuito para abrir­
se en seguida una vez por cada car­
rera generadora de fuerza del motor. 
Este último aparato se llama inter­
ruptor o ruptor. El ruptor se accio­
na generalmente por una leva que 
gira a la mitad de la velocidad del 
cigüeñal. El interruptor o ruptor
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(Continuación de la página  23)

tiene tantas proyecciones o puntas 
como cilindros el motor. Cuando la 
parte saliente de la leva se pone en 
contacto con  el brazo del ruptor, cie­
rra en primer lugar el circuito y  lue­
go lo deja que se abra por la acción 
del resorte del brazo del ruptor. 
Cuando el circuito está cerrado, pasa

secundaria inducida. Para obtener 
un adecuado voltaje en la corriente 
secundaria, es necesario evitar esta 
chispa. Para este fin, se emplea un 
condensador, el cual se conecta en 
serie con el interruptor (véase la 
figura No. 6 ). El condensador con­
siste en varias láminas metálicas del-

F ig. 9

y< 8to  d ia g ra m á tia a  d e  u n  m a g n e to

una corriente por los arrollamientos 
primarios, y como esta corriente au­
menta de muy poco a su fuerza 
máxima, se induce un impulso elec­
tromotor por el arrollamiento secun­
dario. Este impulso, sin embargo, 
no es bastante poderoso para produ­
cir una chispa en la bujía de encen­
dido, debido a que la corriente por el 
arrollamiento primario no puede au­
mentarse con suficiente rapidez. La- 
bajada en la corriente, cuando el cir­
cuito se interrumpe, puede hacerse 
más rápida con la introducción de un 
elemento adecuado, y  es en este mo­
mento cuando el impulso electrom otor 
secundario, generado durante la ba­
jada de la corriente primaria, pro­
duce la chispa en la bujía.

Condensador— Cuando el circuito 
primario se interrumpe por el inter­
ruptor o ruptor, la corriente tiene la 
tendencia hacia producir una chispa 
en los contactos o puntas del inter­
ruptor. Esta chispa podría reducir 
el régimen de bajada de la corriente 
primaria, y por consecuencia, reducir 
también el voltaje de la corriente

gadas que se alternan con capas de 
material aislador, como papel ence­
rado o láminas de mica. Las láminas 
metálicas alternadas se conectan 
eléctricamente entre si, de modo que 
form an un juego de placas negativas 
y otro de placas positivas.

En su form a más simplificada, el 
condensador eléctrico consta de dos 
placas metálicas separadas entre si 
por un pequeño intersticio de aire. 
Este tipo sencillo de condensador 
tiene la propiedad de absorber una 
carga eléctrica cuando sus dos placas 
a bornes están conectados a una 
fuente generadora de fuerza electro­
motriz. Cuando el condensador se 
conecta en  serie con  el interruptor, 
al separarse los contactos de este 
último, la llamada corriente adicio­
nal, en lugar de pasar de un contacto 
al otro en la form a de una chispa, 
sigue por el condensador.

Distribuidor— En el caso de un sis­
tema de encendido para un motor 
mono cilindrico, la leva del interrup­
tor o ruptor tiene sólo una proyec­
ción, produciendo así una sola chis­
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po por cada dos revoluciones del 
cigüeñal. Los bornes del arrolla­
miento secundario de la bobina se 
conectan, en tal caso, a una solo 
bujía de encendido. Uno de los arro­
llamiento se conecta por la masa del 
motor y el otro por un alambre o 
cable al borne del electrodo central 
de la bujia.

A l tratarse de un sistema de encen­
dido para un m otor m ulticilindrico, 
la leva del interruptor está provista 
de tantas proyecciones o puntas como 
cilindros hay en el motor, y  el arro­
llamientos secundario de la bobina 
de inducción debe conectarse suce­
sivamente a los bornes centrales de 
las bujías de encendido de los varios 
cilindros. La conexión con los cas­
cos exteriores de todas las bujias se 
establece por la masa metálica del 
motor o por conexión a tierra. Un 
extremo del arrollamiento secundario 
de la bobina de encendido queda per­
manentemente en contacto con la 
masa, mientras el otro extremo se 
conecta al borne central del distribui­
dor (véase la figura No. 8).

El distribuidor comprende un bra­
zo giratorio que conduce la corriente 
secundaria de alta tensión y  la cual 
pasa sobre un número de contactos o 
puntas metálicas colocados en form a 
circular en la cabeza del distribui­
dor. Cada contacto está conectado 
por cable a una bujia  de encendido. 
El interruptor y  el distribuidor se 
hallan ordinariamente combinados 
en un solo grupo, que se llama grupo 
de encendido.

Magneto de Encendido— Lo dicho 
comprende los varios elementos com­
prendidos en el sistema de encendido 
por acumulador, el cual depende de 
un acumulador eléctrico en lo tocan­
te a corriente. Este sistema se usa
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en la m ayor parte de los casos donde 
se lleva un generador y  acumulador 
para la generación de corriente para 
el arranque del motor y  alumbrado 
del vehículo. Cuando no se emplea 
este equipo de generador y  acumula­
dor, se emplea con preferencia el 
sistema llamado de magneto de en­
cendido. Este equipo consta de un 
magneto generador, el cual es sen­
cillamente dínamo generador, cuyo 
bastidor de campo está representado 
por un imán permanente en lugar de 
un electroimán. No emplea conmu­
tador o colector, pues para el encen­
dido la corriente alterna sirve tam­
bién como la corriente continua. El 
magneto de encendido comprende 
también un interruptor con su con­
densador, y un distribuidor. En la 
figura No. 9 mostramos un diagrama 
longitudinal de un magneto de en­
cendido.

Motor de Arranque— Es sencilla­
mente un m otor eléctrico, que consta 
de los mismos elementos de un gene­
rador. Si el inducido de este motor 
se gira con la ayuda de alguna fuer­
za exterior, genera una corriente 
eléctrica, y  si por su inducido se 
hace pasar una corriente eléctrica ex­
terior, el inducido girará y  podrá 
aprovecharse para dar movimiento a 
otras máquinas. La principal d ife­
rencia entre el motor eléctrico para 
arrancar el m otor de gasolina y el 
generador usado para cargar acumu­
ladores está en que las bobinas de 
este último están conectadas en de­
rivación en una parte del circuito del 
inducido, mientras que en el motor 
de arranque se hallan conectadas en 
serie con el inducido, de modo que 
la misma corriente que pasa por el 
inducido pasa también por las bobi­
nas del campo. Esto es lo que se

llama m otor en serie, y se emplea 
para el arranque porque* desarolla 
un esfuerzo poderoso.

Acomplamiento del Motor de 
Arranque— Para arrancar el motor 
de gasolina, el m otor de arranque 
debe colocarse en posición de propul­
sión en relación al primero. Y  luego 
después de arrancado el motor de 
gasolina, el motor de arranque debe 
desconectarse automáticamente del 
primero. El mecanismo más utiliza­
do para este objeto es la propulsión 
Bendix, que ilustramos en la figura 
No. 10. Cuando e l motor de arranque 
se conecta eléctricamente al acumu­
lador, por medio del botón del arran­
que, el cual se acciona oprimiéndolo 
con el pie, empieza a funcionar in­
mediatamente a gran velocidad, a 
causa de que no tiene ninguna carga.

En una extensión del árbol del in­
ducido hay un manguito en la forma 
de un tornillo roscado, y  sobre el 
mismo hay un piñón de propulsión 
roscado que juega sobre el tornillo. 
Este piñón tiene también un volante 
pequeño o pesa de inercia. Cuando 
el árbol del inducido y  el manguito 
empiezan a girar repentinamente, el 
piñón, a causa de su inercia, no pue­
de girar con la misma rapidez y  se 
queda atrás, siendo, por consecuen­
cia, m ovido longitudinalmente por el 
manguito, debido a la rosca del tor­
nillo. Este movimiento longitudinal 
hace que el pinñón se conecte con el 
mecanismo de arranque, e l cual esta 
generalmente asegurado al borde del 
volante del motor de gasolina. El 
árbol del inducido está conectado al 
manguito roscado que lleva encima, 
por medio de un resorte espiral. Des­
pués de que el piñón se ha atornilla­
do en el manguito roscado, llega fi­
nalmente a un tope que detiene su 
movimiento longitudinal. Desde este 
punto, el piñón se ve obligado a par­
ticipar en el movimiento giratorio 
del manguito, lo que por su parte 
imparte rotación al volante del mo­
tor. El choque contra el sistema se 
amortigua por el resorte espiral, el 
cual permite que el árbol del induci- 
go gire sin hacer girar, a su turno, 
al manguito hasta que el resorte está 
bien apretado. Mientras el resorte se 
mantiene apretado, se aplica fuerza 
gradual al manguito y  piñón propul­
sor.

Tan pronto como el m otor empieza 
a funcionar normalmente, la veloci­
dad periferial del volante del motor 
sobrepasa mucho a la normal veloci­
dad periferial del piñón de arranque, 
de lo que resulta que el piñón de 
arranque gira libremente sobre el 
manguito en dirección opuesta, des­
conectándose automáticamente del 
engranaje del volante.
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O . 460 West 34th Street. Nueva York.

J . L . Hockmnn. gerente general de la  S!fervicc 
Statíon Eqaipm ent Co., División de U ltram ar, se 
em barcó el 9 de ju lio , en un v ia je  de cuatro meses 
a Sur Am érica. V isitará  a Panamá, Perú, Chile, 
A rgentina y  Brasil. Los productos representados 
son los equipo E co  de servicio, equipo de distri­
bución Bennett y  tanques subterráneos de alm a­
cenaje John Wood,

E . L . Reichard, gerente de «reportación de la 
X^aFrance-RepublIc Corp., de A lm a, M ich., acaba 
de regresar de un extenso v ia je  por la  Am érica 
Latina. “ N o obstante la general depresión que 
existe en grado variable en toda la Am érica 
Latina, el futuro se presenta m uy brillante'* dice 
el Sr. Reichard. "Este gran m ercado para ca­
m iones apenas se ha tocado. E l buen núm ero de 
cam iones usados en estos países actualm ente se 
halla dentro de las grandes ciudades, pues por 
fa lta  de caminos adecuados, el servicio no puede 
extenderse a loa cam pos."

J . R . Smith, distribuidor W illys-Overland en 
Guadalajara, M éxico, manifiesta que en verdad su 
país no  ha tenido una depresión com ercial seria y  que 
la  cantidad de negocios de su compañía llegará a 
un nivel m ásalto durante este año, que el de 
cualquier período de doce meses en el pasado.

L as grandes posibilidades que existen en d  
m ercado para  automóviles y  camiones en M éxico 
se encuentran en escala ascendente desde que el 
gobierno de dicho país está desarrollando un activo 
program a do eonstrncoión de carreteras, y  a 
medida que estos trabajos progresan se abren 
grandes secciones a las que antes se podía llegar 
sólo a p ie o  a  caballo.

F . L . H opkinson, que ha estado viajando cuatro 
]Q^3es en la A m érica del Sur. en representación de 
la  General M otors Argentina y General M otors do 
Brasil, regresó, hace poco, a Nueva York.

V . Cano, de la  Sociedad Autolocom oción Gasa- 
nova de V alencia, España, fu é  un reciente visitante 
a  la  fábrica  Nash. E l Sr. Cano ha sido distri­
buidor de loa automóvílea Nash desde hace tiempo, 
y  esta es la  prim era vez que viene a  la  fábrica. 
Maniñesta que la eonstnicción de caminos en 
España continúa más o  menos con  actividad y 
que el negocio de automóviles sería m ejor de lo 
que es  si no  fuera  p or  los fluctuaciones de la 
peseta.

Altam ente entusiasmados con los futuras posi­
bilidades en M éxico, dos com erciantes ‘W’illys-Over- 
land, F . A . Byerly y N . M. Dennis, acompañados 
de J . A . Jackson, conocido ranchero y vendedor 
de propiedades inmuebles de M aranjo, visitaren 
con  fecha reciente a la  fábrica  W illys-Overland.

El Sr. Byerly es distribuidor y tiene sus negocios 
en Obregón y N avajoa  en el Estado de Sonora, 
m ientras que el Sr. Dennis es representante en Los 
M ochis. Todo el com ercio en general, especial­
m ente en la  costa occidental de muestra México, 
una fran ca  tendencia a progresar, según znanifle- 
stan dichos señores, quienes agregan que las ventas 
de los productos W illys-Overland de sus estable­
cim ientos com erciales m ostrarán un 100 por 
ciento de aumento en este año sobre 1920.

Frank L . Hambly, gerente de exportación de la 
M arm on M otor Car Company. partió  de Nueva 
Y ork  a ñnes de ju lio  con destino a  la  Am érica del 
S\ir. V isitará  a la Argentina, U ruguay, Brasil 
y  Chile.

H onry S. Sterling, representante de cam po de la 
Cámara de Com ercio N acional de AutomóvHee, 
quien se  encuentra viajando actualmente por la
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Am érica del Sur, in form a que ha tenido una 
recepción entusiasta la  película que está usando 
para dem ostrar exactam ente com o se arranca  y 
funciona un autom óvil. Manifiesta que muchas 
m ujeres y  niñas van a las conferencias y que 
están aprendiendo con  rapidez a  m anejar auto- 
móvlies. E l Sr. Sterling ha exhibido varias pelí­
culas con respecto a !a  construcción a b a jo  precio 
de carreteras y e l valor de los automóviles como 
contribución del país a su bienestar económico. 
Dicha señor efectuó once reuniones con éxito en 
Venezuela, que tuvieron un público de más de 
7.000 personas.

Ernest W , Lenz, representante de exportación 
do varias fábricas de accesorios de automóviles, 
partió de Nueva Y ork  a  flnes de ju lio , con des­
tino a Honduras, país donde perm anecerá varias 
semanas estudiando la demanda loca l en el ramo 
de accesorios.

i7. R . S m ith

O e o r g e  N o lc h e n

F . A .  B y e r ly

N . M . D e n n is

A . H . H om cr, gerente do ventas de neumáticos 
de la sucursal en Buenos A ires de la  United 
States Rubber E xp ort Co-. Ltd.. quien ha estado 
de visita en la  oficina central y fábricas, ee em­
barcó con fecha reciente a  pasar una vacación en 
Inglaterra y  Suiza después de lo  cual volverá a 
la República Argentina.

I. J . ftliranda, director de la exportación de la 
Detroit A ircra ft  Corp. hi?.o un v ia je  aéreo de 
Detroit a M éxico a mediados del mes de ju lio . 
Antes de volver visitará  a  los distribuidores en los 
diferentes centros comerciales.

John F . Barr, de B lack & Decker M fg . Co.. 
partió  a  un largo via je , en el cual visitará a la 
m ayoría de los países do Centro A m érica y  las 
Antillas. Prim ero pasó a  M éxico, D. F ., donde se 
encuentra ahora trabajando con  los distribuidores 
de B lack & Decker y  de a llí continuará aJ sur y 
al este, term inando su v ia je  en la  Habana.

Dr. E lm er A . Spcrry, extensamente conocido 
com o inventor del establizador y  con fecha más 
reciente, del perífono m etálico, y  quien, en sus 
prim eros años com o inventor, construyó un auto­
m óvil eléctrico, m urió a fines del m es de junio 
en un hospital de Brooklyn, a consecuencia de una 
operación por cálculos biliarios. Tenía 70 años 
de edad, y  durante más de 50 años dedicó sus 
esfuerzos a investigaciones científicas e inventos. 
Sus inventos en el cam po eléctrieo ascienden casi 
a 400, casi el doble del número de las Thomas A. 
Edison.

J . E. MHler, subgereste de ventas de la General 
M otors Peninsular, de M adrid, regreso a  Nueva 
Y ork  a  principios de ju lio . P asará aquí sus vaca­
ciones.

Prank R owan, especialista en  servicio técnico 
de la  N ash M otors Co., acaba de regresar de la 
Am érica del Sur, después de perm anecer allí 
durante más de un año. Manifiesta que los distri. 
buldores de automóviles en los  paisee sudameri­
canos están m ostrando un nuevo interés en los 
problemas de servicio en general. M anifiesta que 
los distribuidores del Nash en Chile, la  firma 
V orw erk & Compañía, de Valparaíso, está con­
struyendo lo  que pronto será el taller de servicio 
más grande y  m oderno de la  A m érica del Sur.

Benjam ín Haeker, gerente de ventas en ultramar 
de la Gould Storage B attery Co.. anuncia haber 
nom brado a J. Fallas Rodríguez, de Reyes $7. 
Montevideo, com ó distribuidor exclusivo en el 
U ruguay de los acumuladores Gould “ Dreadnaught”  
para automóviles.

George N oldten, se em barcó para Buenoe Aires 
el I I  de ju lio , a  abrir  una oficina en  Avenida de 
M ayo 580 para los fabricantes que representa 
H , L . Kraus, Inc. E l Sr. N olcken dedicará todo 
su tiem po a  este trabajo.

John S. Hand, de B lack & Decker M fg . Co. se 
encuentra actualm ente en el Brasil completando 
un estudio de las condiciones de servicio en la 
Am érica del Sur. M uy pronto se em barcará para 
Nueva York .

A ngel de Caso Jr.> dueño y  gerente de la  Caso 
A utom otive Equipm ent Co-, S. A . de M éxico, D. F., 
com pañía distribuidora de los neum áticos India 
en la  república m exicana, visitó  a  la  fábrica  de 
A kron durante el mes de jun io . T iene intención 
de perm anecer unos dos meses en los Estados 
Unidos, y  visitar a  A kron , Cleveland. Toledo, Chi­
cago, Buffalo y  las Cataratas del Niágara.

C. M . Hartafield, que con  fecha reciente entró 
al servicio de organización de B lack & Decker 
M fg . Co., saldrá de T ow son para Buenos Aires el 
11 de ju lio , donde hará loa arreglos del caso para 
que los que usen los productos B lack & Decker 
tengan facilidades permanentes de servicio.

A . B . Paddock, representante de ventas Cadillac- 
L a  Salle de la  General M otors E xport Co. llegó a 
N ueva Y ork  el 21 de jun io  procedente de la 
Habana.

R . A . Hooper, representante de ventas de la 
General M otors E xport Co., se em barcó para 
Puerto R ico el 26 de junio.
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oportunidades para la venta
La preponderancia de los autom ó­
viles Chrysler continúa firme e in­
quebrantable. C on  un m odelo dis­
tintivo en cada una de las diversas 
categoríasde precios,la preferenciadel 
público es hoy más evidente que nunca.

T o d o  lo  que claramente indica el 
ejercicio del m ayor discernimiento 
para saber aprovecharse de estas in­
m ejorables oportunidades ofrecidas

por Chrysler y  para hacerse cargo 
de la venta de productos que el pú­
blico admira, prefiere y  ansia poseer.

A  la vista de tamañas posibilidades, 
comerciantes alertas y previsores se 
apresuran a aprovecharse de los 
m ejores territorios disponibles en la 
actualidad. Solicite U d. sin demora 
detalles com pletos de la Chrysler 
Export Corporation, Detroit, M ich.

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N , D E T R O IT , M IC H I G A N , E. U . A .

C H R Y S L E R
P R O D U C T O D  E L A  C H R Y S L E R  M O T O R S
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Nueva RECTIFICADORA 
BLACK & DECKER

DE CARA DE VALVULA DE 1/2"
Para vástagos de válvulas de 5 /16  a 1 /2  pulgada de diámetro, incluyendo Us del 
Ford modelo A. Además de rectificar la cara de la válvula, esta maquina sirve 

para otros trabajos, como lo explicamos a con­
tinuación:

1 P A R A  P O N E R  A  E SC U A D R A  L O S  E XT R E M O S DE 
V A S T A G O S  D E  V A L V U L A S . P a ra  este  tra ba jo  hay 
u n  a d iU m ien to  d e  s o p o r te  en “ V ”  en  com b in a ción  con  
la  herram ionta  adereza  dora  da rueda  esm eriladora.

2 P A R A  A F IL A R  E SC A RIA D O R E S DE A SIE N TO S D E
V A L V U L A S . A filan d o  loa esca riad ores  en  la  m ism a 
m áquina q u e  esm erila  la s  válvu las, se  o b t ie n ^  á n gu ­
los  id én ticos  ta n to  en  e l asiento  de la  vá lvu la  com o 
en la m ism a válvu la.

3 P A R A  A D E R E Z A R  PIE D R A S A M O L A D O R A S  D E  A SI­
ENTOS D E  V A L V U L A S . E m pleando la  m ism a m a­
quina q u e  se  u sa  para  las válvu las, s e  mantiettien 
ángu los id én ticos  en el asiento d e  la  vá lvu la  y  en la 
v á lvu la  m ism a.

4. P A R A  E SM ER ILAR  L O S  E XTR E M O S D E  L A S  V ^ V U -  
L A S  D E L  F O R D  M O D E LO  A  Y  O B T ^ E R  CORRECTO 
JUEGO L IB R E  P A R A  E L  L E V A N T A V A L V U L ^  P ara  
este tra ba jo  p odem os sum in istrar un ad itam ien to  esp e­
c ia l de a lim entación  m icrom e'trica , que asegu ra  m áxim a 
exa ctitu d . ( A  b a jo  p recio  ad ic ion a l.)

S P A R A  E SM ER ILAR  B ALAN CIN ES. Con este ad ita ­
m iento se  puede rehabilitar el balancín  esm erilando a 
tam año co r re cto  el rad io  en  el extrem o del levan ta - 
vá lvu la . ( A  b a jo  p recio  ad ic ion a l.)

6 . P A R A  E SM ER ILAR  LO S CON TACTO S D E L  R U P T O R  
E l ad itam ien to  p a ra  esm erilador los  c o n ta c to s  del 
ru p tor  es m uy in gen ioso . P erm ite  al tnecan ico  hacer 
u n  tra ba jo  de m áxim a exactitud . (A  b a jo  p recio  
ad ic ion a l.)

T h e  B la c k  &  D e c k e r  M fg .  C o . 
T o tv s o n , M n r y la n d

B la c k  &  D e c k e r  M fg .  C o .. ' L im ite d  
T n r n n fo , O n ta r io . C u n a d a

B la c k  &  D e c k e r  (A u s tr a la s ia ) ,  L td . 
S y d n e y , A n s t r n lla

B la c k  &  D e c k e r ,  L im ite d  
S lo n g b , B n ck x ., l u e la t e r r a

.'■)2
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102 Kilos de Grasa Whiz 
14 Latas de Pulimento Whiz para 

Duco o Laca 
8 Latas de Limpiador Whiz para

Cromo 
3 Vestiduras de Capota

Estas fueron las Ventas hechas por la estación de servicio de uno 
de nuestros clientes más progresistas, durante Un Dia regular de negocio.

Esto es solamente un ejemplo de las posibilidades que ofrece el 
surtido W hiz  y sin embargo, muchos de nuestros clientes nos escriben 
quejándose de que los N egocios Están Malos.

Los N egocios Están Buenos para los comerciantes progresistas. No 
para aquellos que esperan que sus clientes les pidan todo lo que puedan 
necesitar. Lo que suele suceder es que no se pone todo el esfuerzo 
necesario para conseguir todas las Ventas posibles. Instale equipo mo­
derno en su establecimiento para ofrecer la clase de servicio que sus 
clientes esperan; Sugiera aquellos productos W hiz que usted sabe que 
ellos puedan usar y notará un notable aumento en sus ventas.-

Por consiguiente, usted debe estar seguro de la calidad de los 
artículos que Sugiere, puesto que ella influye sobre su venta. Los Pro­
ductos W hiz  son fabricados por un fabricante que hace todos sus pro­
ductos de las materias primas, hace sus propios envases, cajas, etc., e 
imprime todo su material de propaganda.

El surtido W hiz  comprende equipos para engrase de diferencial 
y cambio de marcha, que facilitan el expendio de grasas; equipos para 
extraer el lubricante usado y limpiar los engranajes, que permiten al 
garage o estación de servicio aumentar sus ventas de grasas, así como 
infinidad de artículos para la conservación y mantenimiento del auto­
móvil, tales como Renovador para Capotas, Pulimentos para Carro­
cerías, Cemento para Radiadores, Líquido para Limpiar Radiadores, 
Esmalte para Retocar Guardabarros, Limpiador para Cromo, etc.

Si usted no tiene Productos W hiz  en existencia no espere, solicítenos 
informes o diríjase a nuestros distribuidores.

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, N. J., E. U. A.

ARGENTINA, URUGUAY y PARA­GUAY—DUIeri.o & Co.. Lid.. Ins. 
H uerco 1335, Buenos Aires.CHILE—Harseim Soc. Llda,, Delicias 1174, SanUafio: Oajo, Tílaplaot é¡ Cia., iQUlque.

CO LOM BIA— Rodolfo Ecbardt &  Co., BarracQUlUa 1 Foreien Mfrs RcDresen* tatlrea. Bogotá. Chrlsilan Clausen. Bucaramansa: AJelo Sanu María H. & Cía., Medelllo.

Distribuidores

EOU ADOR—Miguel Cucalón 3.. Picblneha 327. Ouoyaqui],
CSPANA 3̂a«par Sagriatá. Paseo de Grada 99, Barcelona.
PANAMA—Wholesale Tiro & Supplj Co..Ltd.. Calla 17 Oeste No. 71, Panamá. 
PARAGUAY-(Bub-dlstrlbuldores) Blus & Jorba, Asunción.
PERU—Bmeno do Bosel, Plat, San Aguslln 107, Lima.

PUERTO RtOO—.lulio T. Rodrigu», Salvador Brau 63. San Juao.
REP. DOMINICANA—J. D. Mamen.Arzobispo Horlfio 31, Santo DodIjibo.
U RU6UAY—{6ub-dlslrlbuldoras) Manuel GuolS & Cia., Cerro Largo 1126. Mon­tevideo.
VENEZUELA—Manuel C. Pérez, Hijo, Conde fl Carmelitas N. 5. Caracas,
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..........................Presentación de un
Los Más Potentes que Jamas se 
Hayan Vendido a Precios Tan Bajos

LS . P. A . Truck Corporation es una nueva o rgan ización , 
c read a  p a ra  fa b rica r un renglón com pleto d e  cam iones 
S tudebaker y  Pierce-Arrov/. Su personal técnico , com­

puesto de los más prominentes peritos en cam iones de los 
Estados Unidos, ha d esarro llad o , durante los últimos 12 
meses, un renglón enteram ente nuevo de cam iones Stude­
b ake r y  Plerce-Arrow .

Los cam iones S tudeb aker se  ofrecen aho ra  en tipos de y
2 to n e lad as . En breve se anunciarán  los detalles d e  un renglón 
com pleto d e  cam iones P ierce-A rrow , p a ra  servicio  pesado .

Estos cam iones serón distribuidos por The S tudeb aker Pierce- 
A rrov/ Export Corporation , en todos los p la za s  del exterio r.

El chossis S tudebaker de i H  to n e lad a  (ilustrado) es un ejem ­
plo típ ico de todo el renglón. Su robusto bastidor, su puente 
trase ro  Timken extra  fuerte, su motor de 6 cilindros y  70 
H P ., sus poderosos frenos en las  4  ruedas y  su transmisión 
de 4  ve lo c id ad es , son unidades de Camión,  d iseñad as y  
construidas p a ra  rend ir un serv ic io  satisfacto rio , ba jo  las 
más severas condiciones del servicio  a  que sean som etidas. 
N unca jam ás fab rican te  a lguno ha ofrecido un cam ión de 
sem ejante ca lid ad  y  potencia por precio tan módico.

La exce lente  ca lid ad  y  el Insuperable 
desem peño d e  los cam iones Stude­
b aker y  P ierce-Arrow  están g a ran ti­
zad o s por estas dos m arcas —  las 
m ás antiguas y  las más renom bradas 
en la  industria de vehículos.

Los concesionarios in te r e s a d o s  en 
este nuevo renglón d e  c a m io n e s  
quedan  invitados a  escrib ir o ca b le ­
g ra fia r  so licitando m ayores deta lles.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW 
EXPORT CORPORATION 

SO U TH  BEN D , IN D IA N A , E .U .A .
Coble$i STUDEBAKER

C ha ss is  d e  1f T on e lad a

$695
3 , 3 0  M T S .  E N T R E  E J E S

C H A S S I S  D E  I H  T O N E L A D A

4 . 0 6  M T S .  E N T R E  E J E S  $ 7 7 5  

R uedas tra se ra s  d o b les , a  opción ,
m ed ian te  un reco rgo .

C h a ss is  d e  2  T o n e lad a s

$895
3 , 7 5  M T S .  E N T R E  E J E S

C H A S S I S  D E  2 T O N E L A D A S
4 . 0 6  M T S .  E N T R E  E J E S  $ 9 6 5

C on ru ed as t ra se ra s  dob les 

P R E C I O S  F .  A .  B .  F A B R I C A

Camiones S T U D E BAK E R
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Renglón Completo de Cami
Puente Prasero— TimJten ^  
flotante. Desmulciplicación  
norm ol: 5,66; para alta veloci­
dad, a  opción ; 5,14; para mon­
taña: 6,6. Fuertes semiejes mon­
tados en  cojinetes Tímícen.

Transmisión— 4  velocidades—  
árboles de aleación  de acero  
especial montados en  cojinetes 
grandes— abertura para  adap­
társele un m e c a n is m o  para

iones
polea  de  transmisión— botitba 
auxiliar para neumáticos, a  
opción , mediante un recargo.

Muelles —  De fabricación  
Studebaker, de acero especial—  
hojas de 6,35 cm. de ancho por 
114 cm. de largo, sujetas por 
grapas montados en  la parte 
superior d el eje. M uelles auxi­
liares (A ) para cargas pesadas, 
a  opción , m ediante un recargo.

y P IERCE-ARROW .
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r
RECTIFICADORA DE CARA DE VALVULA

Su asbastecedor 
la vende

con el 
sistema de mandril 
de rodillo de Sioux

He aqm 
el mandril 
que hace BIEN 
el trabajo
El sistema de mandril de rodillo de Sionx es tan a prueba de _ 
manos inexpertas como puede serlo cualquiera otra máquina sencilla.

T iene alineación automática . . . .  los rodillos automáticamente atraen el 
vástago de la válvula adentro del alineador cuando el mandril se aprieta.
Da la su jeción  correcta para un trabajo exacto . . . .  los tres rodillos sujetan el váslago_ 
de la válvula por arriba de la superficie desgastada, el único punto apropiado para sujetar 
una válvula cuya cara ha de ser rectificada en relación correcta con su asiento y el orificio tle guia 
del vástago de la válvula en el bloque del molor.
Sujeta el extrem o del vástago de la válvula firmem ente centrado en el centro de forma cónica del 
alineador flotante, lo que es un adicional elemente de exactitud.
Asegura un  servicio seguro y de gran duración. Los rodillos flotantes cambian de posición en cada 
sujeción de válvula. No existe, por lo  tanto, indebido desgaste en ningún punto determinado.

El sistema de mandril de rodillos de Sioux y otras típicas ventajas de la fabricación Sionx de obtie­
nen UNICAMENTE en la rectificadora de cara de válvula Sioux. Estudie le Sioux antes de comprar 
otra rectificadora. ’

ALBERTSON & CO., Sioux Gty, lowa, E. U. A.

LA NORMA
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El Nuevo Indicador Automático

WEavcR
para Averiguar la Alineación de las Ruedas

Se hace de amigos—Desarrolla su Negocio
¿Q ué inversión en equipo m oderno ha efectuado Ud. para 
atraer clientela y  hacerse digno de más negocios?

Piense en lo  mucho que significaría, com o anuncio para 
su negocio, el poder ofrecer a los dueños de automóviles, un 
m edio fácil, exacto e instantáneo de averiguar la alineación 
de las ruedas, cada vez que entran en su establecimiento. E l 
indicador no necesita la atención de ningún empleado.

A  los dueños de automóviles Ies gusta la idea de efectuar 
sus propias pruebas. E l indicador queda plano sobre el piso. 
Mientras el autom óvil pasa sobre las placas (sin detenerse 
sobre las mismas) el conductor da una mirada al cuadrante

colocado sobre un pedestal y  se im pone en el acto del número 
de pies que su vehículo se desvía por cada milla. Cuando la 
desalineación denlas ruedas es excesiva, suena una campanilla 
eléctrica— en señal de que es ya  tiempo de corregir la falta.

Sin consideración de la clase de establecimiento que Ud. 
tenga, ya maneje o  no los trabajos de rectificación de alinea­
ción  de ruedas, el Indicador Autom ático le aportará muchas 
veces su moderado precio. Estudie su valor com o anuncio, 
el núm ero de clientes adicionales que le conseguirá la con­
fianza que desarrollará entre los m ism os y  el m ayor número 
de ventas que obtendrá, a consecuencia de todo esto.

P id a  in for jn a ción  a su  d istribu id or o  escriba n os d irectam en te.

W E A V E R  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y
Springfieid, Illinois, E . U. A. D irección  telegráfica— “ W EAVER’ ’

P a r a  c a d a  r e q a t a i t o  h a y  a n  e i i a i p o  W e n v e r  . . .  L a v a d o  . . . L u b r l c a d 6 n  
A l l n e a c ld n  d e  R a e d a a ...........................................   . .  S e r v i d o  d e  F r e n o H ........................

o R e m o l q o e  • . . S e r v i c i o  i l e  T V eum iltlcofi 
. . . . »  E n a a y o  d e  F a r o l e e  D e ln n te r o H
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O btenga gratu íta - 
zneote u n  ejem plar 
del lib ro  en qu e  se 
narran la s  experien> 
c ía s  de Juan R a ­
m írez.

W estingbou ae E lectr ic International Co.,
A d vertis in g  Dept.»
E ast P ittsburgh , P a ., U . S. A .
M u y señores m íos :

S írvanse enviarm e incon d ic ion alm ente  un ejem plar 
gra tu ito  del lib ro  en que se  relata  la  verd ad era  expe­
riencia  de Juan R am írez.

un camino SEGURO 
hacia el éxito del garaje

Juan Ramírez es el dueño de un garaje pequeño. Sabe que sus ga­
nancias deberían ser mayores. Emprende un profundo estudio de sus 
gastos. Y  finalmente descubre la falta de su negocio.

Impóngase de la verdadera experiencia de Juan Ramírez. Vea
____________ cómo aumentó las ganancias de su garaje. Gustosa y

gratuitamente le enviaremos ejemplar de este libro si 
Ud. se sirve devolvernos el cupón.

N om bre ............

D irección  . . . .  

C iudad y  p a ís .

W estinghouse E lectric International Co. 
150  Broadway 

Nueva Y ork, E. U. A.

W e s t ín ^ o u s e

W
rifcsrÍMCwgsTS
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D O D G E -
AYER, HOY  
Y MAÑANA

H oy como ayer, las normas establecidas por la Dodge Brothers 
quince años atrás permanecen inquebrantables en principio: Fabricar 
los mejores automóviles y  fabricarlos tan eficientes y  económicos 
como sea posible. El Dodge Six y  el Dodge Eight sostienen, pues, y 
aumentan aún esa aceptación y  reconocimiento universal que desde 
hace años constituyen un valioso elemento de éxito para los repre­
sentantes de Dodge Brothers. Para hacer frente a las necesidades 
del momento, estos representantes cuentan hoy con una magnífica 
serie de automóviles de precio moderado y  con el entusiasmo y 
confianza de un vasto público interesado y  pudiente. El momento 
más oportuno para investigar las posibilidades de la represen­
tación Dodge en su localidad es el presente. Escriba Ud. a la 
C h r y s l e r  E x p o r t  C o r p o r a t i o n ,  D e t r o i t ,  M i c h i g a n ,  E. U. A.

D D D G E -  B R O T H E - R 5
DE SEIS y O C H O  C IL INDROS
F I E L  A  L A  R E P U T A C I Ó N  D E  S E G U R I D A D  D E  L O S  P R O D U C T O S  D O D G E
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SOLICITADA 
POR SU PRECISION 

COMPROBADA 
POR EL TIEMPO

Durante siete años, el ECO T IR E F L A T O R  ha tenido 
creciente éxito. Mientras otros aparatos automáticos 
para la inflación de neumáticos han sido introducidos y 
olvidados en seguida, el ECO se ha mantenido en con­
tinuo servicio en talleres y  garajes importantes de 
todas partes del mundo— demostrando a diario su ad­
mirable eficacia exenta de molestias y absoluta exacti­
tud en su trabajo.

Actualmente hay más infladores ECO T IR E F L A T O R  
en servicio activo que los de todas las otras marcas de 
aparatos medidores de aire combinadas— lo que cons­
tituye evidencia elocuente de la comprobada seguridad 
y utilidad del ECO.

EL ECO TIREFLATOR lia demostrado su valor in­
trínseco durante SIETE ANOS de continuo servicio

práctico

El patentado gobierno autom ático de re­
sorte tem plado y  diafrapm a y  la acción de 
cam panilla del mooanisrno da Indieaeión 
del ECO. representan una obra maestra en 
ingenuidad téeniea —  por su senellfca, 
seguridad y  maravillosa precisión.

La tensión de resorte aiustable y 
4i regulador automática de veloci­
dad de arrollam ients del me- 
eanlsmo del carrete del EDO 
evitan de un modo positivo y 
permanente toda dificultad en el 
arrollam iento de la manguera.

Pídanos boletines des­
criptivos del

“ TIREFLATOR^^

SERVICE STATION EQUIPMENT COMPANY
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EXTENSORES DE NEUMATICOS para
EQUIPO
MANLEY
SUPER
EXCELENTE

COM PRESORES 
DE AIRE

LAVAD O RAS 
DE AU TO M OV ILES

C A M B IA D O R E S  
DE N EU M ATICO S

O t t o é  p r o d u c to s

Surtidores de aire y  
de agua

Gatos hidráulicos

Gatos meeinieos

Insuectores 
de neumáticos

Máquinas para 
forrar frenos

Prensas hidráulicas 

Prensas de tornillo 
Grúas portátiles 

de piso

Tornillos de bancos 
de trabajo

Pedestales de motor

Extraetores de ruedas
Extractores de 

engranajes

Caballetes de 
automóviles

Alambres de soldar

Orúas de auxilio
Carritos de remolque

Barras separadoras

Cadenas de grúas
Cadenas de remolque

Pestes de remolque
Pulverizadores de 

pintura

-todo neumático
-todo taller

—todo gpiftuna
para ahorrar tiem po y  trabajo  y  evitar “ quejas

Exlensor de Funciouam ieuto p or  Aire (2  tamaños)
Para inspección y  reparaciones. Funciona con  cuniquiur sistema 
de in flación  de neumáticos. E l pedal de gobierno deja libres las 
manos del operario. Provisto de una lámpara de inspección. 

iVo. 912— Para toda cubierta de neumático hasta 
la de 6 "  de diámetro. 

iVo. 910— Para cubierta de cunliiuicr tamaño.

Extensor de Funcionamiento por Pedal
Sirve para toda cubierta de balón 
basta la de I V i "  de diámetro. 
Construcción sencilla. Funciona­
miento seguro y  eficaz. Representa 
un m étodo muy práctico para la 
extensión de cubiertas de neum á­
ticos sin peligro de daño.

ft'o. 913

Todo taller de reparación  
puede ahorrar tiem po y  tra­
bajo em pleando el Exíensor  
de Neumático Manley al 
reparar neumáticos reventa­
dos, La cubierta puede ser 
examinada minuciosamente 
para averiguar la causa de la 
falta. Así se evitan después 
desagradables quejas de la 
clientela.

No. 918

Portátil de Funcionamiento por Aire
Sirve para toda clase de cubiertas, pero ha sido ideado 
especialmente para la inspección de neumáticos de servicio 
pesado de camiones y  óm nibus. Com o esta herramienta de 
inspección pesa solo 1 3 ^  libras, es más fácil llevar la 
herramienta al neum ático que traer el pesado neumático 
al extensor fijo . Puede emplearse para la inserción de cá­
maras de aire en las cubiertas, abrir cubiertas para el tra­
ba jo  de reparación, etc.

No. 918

MANLEY MANÜFACTÜRING COMPANY,
Agosto, 1930

N E W  YORK CENTRAL BUILDING 
N U E VA YORK, N . Y ., E. U . A.

D irección  te legrá fica : M anleym an, N ew Y ork
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CINCO ESCALONES FUNDAMENTALES

Solamente la NATIONAL
ofrece esta Proposición comercial completa
R e p r e io n ta n la t

A r t i i u F  S .  H a w l r e y  

B e n i l e  P é r e s  O a l d ó a  1 0 0  

B u « D o a  A i r e s ,  A r g e n t i n a

Convénzase Ud. misnio. Someta su presente negocio de acumuladores a la prueba de 
estos 5  escalones fundam entales de la NATIONAL—

R e a p o n a a b iiid a d  d e m e e l r a d a  p o r  a ñ o s  d e  « r e c i e n t e  é x i t o  y  u n  p r e c e d e n t e  i n v i o l a b l e  d e  a p o y a r  
i n c o n d i e i o n a l o i e n t e  e l  b o e o  « c r v l e i o  d e  c a d a  p r o d u e l o .

B .  R .  R o o c j  

R ú a  S .  P o d r a  1 4 ,  

R i o  d e  J a n e i r o ,  B r a s i l

2. L a  m á s  a l ta  e a iid a d  d e  m a t e r i a l e s ,  i n a p e c e i o u a d a  r í g i d a m e n t e  y  e n a a y a d a  a  m a n o .  C a d a  a c u m u l a d o r  

s e  s o m e t e  a  l o s  m á s  e x i g e n t e s  e n s a y o s  y  p r u e b a s .

C o r n e l i u s s e n  &  S t a k g o l d  

R u é  d e  C H o t e l  d o s  M o n o o i e s ,  6 6  

B r u s e l o s ,  B é l g i c a

G a r o n t ío i  a b so lu ta a  d o  1 2 ,  1 8  o  d O  r o e s e s  d e  s e r v i c i o  ( s e g ú n  s e s  e l  l i p o ) .

E n tr a g o i  r ó ; > * d < u ,  e n  v i r t o d  d e  f á b r i c a s  e n  a m b a s  c o s t a s  y  u n  p e r s o n a l  d e  v a s l a  e x p e r i e n c i a  

p r á c t i c a  e n  l o s  n e g o c i o s  c o n  e l  e x t r a n j e r o .

P r a c io t  r a c io n a lé t ,  q n e  s e  d o b e n  a  l a  p r o d u c c i ó n  e n  g r a n d e  e s c a l a  d e  a c u e r d o  c o n  l o a  m é t o d o s  
f a b r i l e s  m á s  a d e l a n t a d o s .

NATIONAL BATTERY COMPANY
D t r e e c l ó n  t e l e g r á f i c a s  N A D A T C O ;  O f i c i n a s  

P r i n c i p a l e s  y  D i v i s i ó n  d e  E x p o r t a c i ó n ,  S t .  

P a u l ,  M i n n . ,  E .  U .  A .  S u c u r s a l e s :  C h i c a g o ,  

K a n s a s  C i t y ,  L o s  A n g e l e s ,  M o r t h  B e r g e n ,  

N .  J . ,  O o k l a u d ,  B a l t i m o r e ,  S e a t ü o ,  A t l a n t a ,  

D a l l a s ,  C i n e i n n a t i .  P o r t l a n d ,  D e t r o i t ,  S t .  

L o á i s .  S p o k a n e ,  B o s t o n ,  B l r m l o g h a m ,  G b i«  

c a g o  R e i g h t s ,  H o u s t o n ,  D e n v e r ,  A l b a n y .

Esta es la representación de acumuladores más lucrativa que se haya o frecido  al com ercio 
hasta h oy  día, a causa de que es la más com pleta. Posee todos los elementos para la 
rápida prom oción  de las ventas— todos los factores para desarrollar confianza— todas
las protecciones para a s^ u ra r  buenas ganancias..
L e conviene averiguar en  seguida las oportunidades que le brinda nuestra representación. 
Quizas nos quede disponible en ese m ercado la representación de nuestro productos. 
Escribanos en el acto p or  detalles, por snpnesto, incondicionalm ente.

Acumuladores
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DE SOTO ofrece el mercado
más vasto y el ^
más productivo

,<í-

Los automóviles que más se venden son los de 
precio moderado o los de más bajo precio. Todo  

comprador de ambas categorías —  que constituyen 
el más extenso m ercado —  es, pues, un cliente  

en perspectiva para los representantes de D e Soto. 
Los representantes de De Soto gozan de una opor­

tunidad sin paralelo para realizar un máximo de

ventas y  de utilidades en el más vasto mercado de 

autom óviles del m un do. P erm ítanos enviarle  

detalles completos. Escriba a la Chrysler Export 

C orporation , D etroit, M ich igan . Su correspon­

dencia será objeto de nuestra m ayor reserva.

O T O
D E  S E I S  

Y

O C H O  C IE IN D R O S

D E  S O T O  S I X
— posesor del record de primer 

año de ventas

D E  S O T O  E I G H T
— el ocho cilindros de más bajo 

precio del mundo

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E .  U .  A .
-■Ifiosto, 1930
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l a  línea de montaje— En portee de la eala de eecamiento y  de la sala de instalación de motores, mostradae en esta 
vista, ee  ven  71 autobotes. Todoe ellos han pasado ya p o r  los departamentos de obra de carpintería, entabladura, 
cubierta, lijadura, barnieado y  otros, y  tienen todavia q ú e  pasar por los departamentos de guarniciones, atavíos y 
prueba. Había un total de más de 500 autobotes en  procedim iento de construcción el día en  que se  tom ó esta fotografía.

Como se Reduce el Costo de los Autobotes por la Moderna 
Producción en Grande Escala

Muchos directores y escritores de revistas 
de autobotes, de automóviles y de depor­
tes en general, han visitado a la nueva y 
grande fábrica en la costa de la Horacc 
E. Dodge Boat & Plañe Corporation. 
Todos han salido con el mismo convenci­
miento que han sentido los representantes 
de los autobotes Dodge que la han visi­
tado; que es preciso recorrer esta fábrica 
para comprender lo enorme que ver­
daderamente es.
Las meras cifras dejan de dar a entender 
la enormidad de esta fábrica. Sólo un 
constructor de botes puede apreciar sus pro­
porciones gigantescas y su eficacia sor­
prendente, que han logrado embarcar 
hasta ochenta autobotes en un solo día 
—y que continúan embarcando diatfas 
día, de treinta a cuarenta autobotes.

Un escritor d ijo : "Esta fábrica está 
literalmente chorreando botes.”  Otro 
d ijo : “En realidad, no sabia lo grande 
que es esta fábrica. Sólo aquí, en esta 
plataforma de carga, en espera de la 
prueba final y despacho, hay más au­
tobotes completos que los que conoci­
dos constructores del ramo llegan a 
tener en construcción total dentro 
de un largo período de tiempo.”
Sin embargo, una visita a un fábrica,

que construye autobotes en tan enormes 
cantidades, no es de por si suficiente para 
explicar por qué los autobotes Dodge son 
de precio tan moderado. En el procedi­
miento de manufactura, se pone especial­
mente de evidencia la alta calidad de las 
materias primas— verdadera caoba para 
la entabladura, y nogal de primer orden 
para la armazón. La habilidad y preci­
sión en la doble entabladura del fondo, 
con lona impregnada con cola, la ex­
celencia del acabado y la minuciosa 
inspección— lodo da al visitante la im­
presión de alta calidad y suWdo costo de 
los detalles de construcción.

Mostram os aquí la plataforma de carga, que se 
extiene como hasta la mtlad de la longitud de la 
fábrica, con un tren de vagones de carga en  espera 
de autoboles Dodge consignados a numerosas partes 

del mundo.

La producción en grande escala sola, no 
es la repuesta a semejante moderación 
de precio por un articulo de tan superior 
calidad. Sin embargo, los mismos méto­
dos modernos que ahorran tiempo, 
ahorran también gastos. No sólo uno, 
sino literalmente centenares de autobotes 
se construyen simultáneamente. Máquinas 
tan modernas y efices como es posible 
concebirlas, ahorran minutos, horas y 
dias del tiempo que antes se consumía' en 
la construcción de un autobote. Una de 
las cosas más caras del mundo es el 
tiempo—y acortando el tiempo invertido 
en construir un autobote, la casa Dot^e 

ha podido reducir el costo total a una 
cifra admirablemente baja.

La grande y nueva fábrica está ahora 
literalmente “chorreando autobotes.” 
En todas partes, los representantes 
están mostrando y vendiendo auto- 
botes Dodge. Si Ud. se interesa en 
imponerse más a fondo de esta nueva 
y extraordinaria oportunidad comer­
cial— la venta y servicio de autobotes 
Dodge— sírvase pedirnos el nuevo 
catálogo Dodge. Horace E  Dodge 
Boat & Plañe Corporation, Departa­
mento de Exportación, 21 West 46th 
St., Nueva York, E. U. A. Fábrica 
en Newport News, Va., E. U. A.

AUTOBOTES fj DODOE
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ES ESTA  C A B E Z A  C O R T A N T E
y esta BARRA P ER FO R A D O R A  |  *. firmemente

sujetas en una herramienta que se asegura a un 
ángulo de 

desgaste £ 
asegura ♦ ♦ ♦ ♦

L a  Storjt^  g tú a  d o s d o  la  tu »  
p a r f ie ia  s in  datgoM ia d e l  b lo q u e  
d e  c ¿ U r u f r o «  y  p e r f o r a  a  e s cu a d ro  

c o n  « (  c ig ü e ñ a l .

C u a n d o  la  p a re d  
^ d e l  c i l in d r o  es tá  

d es g a s ta d a  a q u í

—  ¿  C ó m o  e s  p o s i ­
b l e  d e p e n d e r  d e  
es ta  s e c c i ó n  d e s ­
g a s ta d a  c o m a  g u ía  
e e a c t a  a  la  a lin ea -

ttli « 1  e lf lÜ Q n ñ a l  d e/ a r lo  a
e s c u a d r a  c o n  e l  

c i g ü e ñ a l ?  R e f l e e ia n e  s o b r e  e s to .
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grados sobre la superficie sin 

del bloque de cilindros. . .  lo que

LA EXACTITUD 
STORM

J  A  Storm es la única herramienta portátil para la rehabilitación de cilin­
dros que se basa sobre el principio de rectificar los cilindros a escuadra 

perfecta con el c i^ eñ al. La exactitud de la Storm es automática, a 
causa de que está siempre bajo gobierno mecánico positivo. La Storm 
se hace con una precisión matemática y se guía en un ángulo de 90  
grados desde una base de exactitud establecida.

Obsérvese  que los cilindros de todos los m otores salen de la fábrica a escuadra per­
fecta con  el cigüeñal. Por esta razón de no ser rectificados a escuadra perfecta con 
el cigüeñal, n o  <iuedan jamás exactos.

Hem os preparado un fo lleto  ba jo  e l títutio de “ El Procedim iento Storm  P or Sn 
Exactitud Desarrolla Negocios y Ganancias.”  Explica detalladamenic la construcción 
de las máquinas Storm.

Señala las ganancias qne pueden conseguirse con  el procedim iento Storm, y cóm o la 
rehabilitación de cilindros aporta adicionales utilidades de la venta de repuestos.

Indica lo  fá c il que es m anejar una Storm— pues en realidad, cualquier m ecánico 
puede m anejarla correctamente. Este fo lleto  explica también el funcionam iento 
autom ático de la Storm, y p or  qué este equipo es un  gran ahorrador de tiem po y 
trabajo— y la facilidad d e  su adquisición por parle de cual<|uier taller o  garaje, 
gracias a la m odicidad de su precio.

Permítanos enviarle un ejem plar de este folleto. Pídanoslo en seguida, antes de que 
se le olvide. Se lo  enviaremos gratuitamente. O si Ud. gusta, díganos cuándo quiere 
que u no de nuestros representantes pase a su establecimiento a confirm arle lodo lo 
d ich o mediante una dem ostración práctica de la exactitud de la Storm.

STO RM  MFG. CO., INC.
Departamento de Exportación

30 W A T ER  ST., N U EV A  YORK. E. U. A.
C la v e s :  B e n t l e y ,  A . B . C .  5 a .  « d i c x ó n ,  W e s t e r n  U n i o n  

D ir e c c i ó n  t e le g r á f ie a t  W i d b J o c o ,  N e w  Y o r k  

D i s i r í b o i d o r  e x c l u s i v o  p a r a  U  A r g e n t i n a s  S r .  A l b e r t o  J .  B r a s s ,  B u e n o s  A i r e e ,  T u c u m á n  J « 9 .  

D j s l n b a i d o r  e x c l u s i v o  p a r a  e l  U r u g u a y :  M a n u e l  C u e l f i  &  C í a ,  M o n t e v i d e o ,  C e r r o  L a r g o  1 1 2 5 ,
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A N L N C I A H C S

EL
I ^ L T I B E S T O S

L X
UN FORRO DE FRENO  
MOLDEADO FLEXIRLE 
CON MEZCLA DE LATEX

.E S E S  de estudios de laboratorio, el esfuerzo cooperativo^ de 
m uchos quím icos expertos, las exigentes pruebas de prácticos 
ingenieros de autom óvil, todo  esto fué necesario al desarrollo de este 
nuevo forro de freno con  m ezcla de látex, que es el ju go  natural de 
árbol del caucho, en com binación  con  las m ejores propriedades del 
amianto.

E l M U L T IB E S T O S  L X  com prende ventajas extraordinarias, que nin­
guna otra clase de forro  de freno puede ofrecer.  ̂ Se m anufactura de 
acuerdo con  un procedim iento especial y  es som etido a un  tratamiento 
quím ico que lo  hace inm une a los dañinos efectos del aceite, agua y  
calor. P or esta razón, ofrece una duración sorprendente y  un funciona­
m iento satisfactorio bajo todas las condiciones de servicio imaginables. 
N o se endurece ni se pone quebradizo, sino que perm anece indefini­
damente flexible.

Este forro es de particular interés a causa de estas nuevas ventajas sobre­
salientes y  en vista del hecho de que se vende a los m ism os precios 
m oderados que caracterizan a  todos los productos de m arca M U L T I- 
B E S T O S . Se suministra en rollos convenientes, fáciles de manejar y  
de mantener en existencia. Se ofrece en todos los tam años populares 
para autom óviles, cam iones y  óm nibus provistos de frenos interiores. 
Perm ítanos enviarle inform ación detallada.

M ULTIBESTOS COMPANY
Departamento de Exportación y Salón de Exhibición
461  E íghth  A venue, N ueva Y o rk , E . U. A .

Dirección telegráfica: “ BAFILET”—N. Y . Fábrica en Walpole, Mass., E. U. A.

MULTIBESTOS■  R E G . U .  S .  P A T 6 N T  O F F I C E

X t  A  e l  f o r r o  d e  f r e n o  s e g u r o

6 6
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Age

Ayuntamiento de Madrid



El N u evo Plym outh—Superior
—  de imponente belleza 

— y  de grandes posibilidades

U n  automóvil verdaderamente superior— veloz, potente, de bajas líneas y elegante- 
tal es el nuevo Plymouth; el más grande, el más cómodo y el más espacioso de entre 
los de su categoría en precio.

Con un sistema de frenos hidráulicos de expansión interna en las 4  ruedas, los me­
jores de la industria — con una carrocería de acero Safety-Steel silenciosa, consistente 
y segura con una suavidad de funcionamiento, celeridad y energía, típicas de la técnica 
de la Chrysler M otors— el Plymouth Superior posee cualidades en abundancia que 
llaman la atención y despiertan un entusiasmo sin precedente.

La popularidad de este automóvil, su precio y valor intrínseco constituyen una excep­
cional oportunidad para todo comerciante en automóviles. Solicite detalles completos.

CH R YSLE R  E X P O R T  C O R P O R A T IO N , D E T R O IT , M IC H IG A N , E. U. A.

.)■ kv
' ^ 'V 'i'

^  . j  . V k 1

P R O D U C T O  D E  L A  C H R Y S L E R  M O T O R S

P lY M O U T H

Agosto, 1930
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Los Productos G A TE S VÜLCO

L A  N O R M A  

D E L  M U N D O

CORREAS DE VENTILADOR

M ANGUERAS DE RADIA­
DOR

NEUMATICOS

CAMARAS DE AIRE

TIRAS DE NEUM ATICO

PARCHES DE T O D A S 
CLASES PAR A NEU M A­
TICOS

MATERIALES PARA RE­
MENDAR CAM ARAS DE 
AIRE

BASES DE VALVU LAS DE 
CAM ARAS DE AIRE

CADENAS DE NEUM ATICO

AJUSTADORES DE CADE- 
Ñ AS DE NEUM ATICO

TAPETES DE AU TO M O VIL

CAJAS DE ACUM ULADOR

M ANGUERAS DE JARDIN

M ANGUERA DE AIRE

M ANGUERA DE SOLDA- 
DOR

M ANGUERA DE FRENO 
N EUM ATICO

ACOPLAM IENTOS DE 
GENERADOR

CORDONES DE CAPO

DELANTALES DE CAUCHO

CORREAS TRANSM ISORAS 
EN TIPO  " V ”

“Alrededor del Mundo’

y

Vista tran&vertal do la  co­
rrea «n  " V *  G A T E S  
V U L G O  QU© muestra la 

e o n i l f u c c i ó n  p a t e n t a d a

Estudie esta construcción patentada. 
U n núcleo de cuerdas sin fin incrus­
tadas en caucho muy firme y  luego 
envuelto en una cubierta flexible de 
tejido sesgado. El núcleo de cuerdas 
da firmeza. La cubierta dura y  flexi­
ble, que sirve de protección a las 
cuerdas, significa prolongada dura­
ción. Observe cóm o esta correa está 
construida lo mismo que un neumá­
tico acordonado— las mismas cuerdas 
y  el mismo principio de construcción 
que hacen que los neumáticos acordo­
nados sean los más durables del mer­
cado. ¿A caso no es cosa m uy natural
que la correa en “ V  ’ Gates Vulco 
dure mucho más que toda otra clase 
de correa?

La correa acordonada con  cubierta 
de tejido sesgado constituye la patente 
Gates. Es la razón por la cual las 
correas Gates V u lco se usan en más 
de la mitad de los automóviles actual­
mente en circulación por todo e! 
mundo.

L o que la cubierta de tejido 
sesgado significa

E3109 sencillos d legra io ís  muestran i« r  
qué U  cubierta de te jido  leseado (una 
patccte de  U  Gates) sienlBee mesar 
firmeza y  duración.

Correa en " V ”  ordinaria.. Los hilos d© 
la  cubierta corren en sentido longitud mal 
y  en sentido iransrersal. P ara  romper 
esta cubierta eo  la Unea marcada, sólo ea 
necesario corlar los h ilos longitudinales.

Correa en " V ”  Gatas Vulco. Los b lloi 
corren d lagonalooiiie . Pera w ™ »» ' 
cubierta es necesario cortar todo» los nliM- 
EJsta conslruccldn de te jido  seísedo e it»  
patentada.

Gates Rubber Co., Denver, E.U .A .
La fábrica más grande del mundo de correas de ventilador.
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Los estuches 
de vulcanización S H A L E R  aportan 

ganancias continuas
Lo ofrecemos también en modelo 

de taller

B1 equipo más productivo de ganancias que 
puede Instalar el garaje o el taller. Hace 
reparaciones vulcanísadas permanentes en 
cámaras de aire de automóviles, camiones 
y  ómnibus. Las hace con m ayor rapidez y 
facilidad que por todo otro método. No 
hay necesidad de vapor, electricidad, gaso­
lina o cemento. E l parche de vulcanisación 
Shaler es completo. El sostén ocupa muy 
poco  espacio. Puede asegurarse a la pared 
o  en el banco de trabajo.

T ipo M -2 completo con sosten de 2 abra­
zaderas y  125 parches de vulcanización Shaler 
surtidos ......................................................  $11.50

T ip o  M '4  completo con sostén de 4 abra- 
saderaa y  125 parches de vulcanización 
Shaler surtidos..........................................  $14.00

Separadamente pueden obtenerse parches de 
vulcanización adicionales.

E specia l O fe rta  d e  In trod u cc ión
Un vulcanizador de 2 abrazaderas con 50 
parches surtidos se enviará, porte franco, a 
todo garaje o taller de servicio, que nos en­
víe la  suma de $5.75 en moneda de los 
Estados Unidos.

L os automovilistas y  ciclistas que usan los estuches de vulcanización Shaler 
para la reparación de incisiones siempre regresan a com prar adicionales latas 
de parches de vulcanización Shaler. N o  com pran substitutos. E sto debería 
ser de especial interés para Ud. Cada estuche de vulcanización Shaler ven­
dido le representa un permanente y  lucrativo cliente.

E s el único accesorio de reparación que le asegura ganancias continuas 
después de su venta. Y  los parches de vulcanización Shaler aseguran al 
com prador reparaciones de cámaras de aire permanentemente vulcarúzadas—  
reparaciones que no producen escapes, que no se desplazan, que no se separan 
y  que no revientan mientras se va corriendo a altas velocidades sobre las 
carreteras más escabrosas en los climas más calientes o  más fríos.

N o deje de tener en existencia un buen abastecimiento de estos estuches y 
de parches de vulcanización Shaler. M uéstrelos a todos los automovilistas 
y ciclistas. E llos los comprarán y  Ud. obtendrá buenas ganancias.

T H E  SH ALER C O M P A N Y
Milwaukee, W is., E.U.A.

D irección  telegrá ficas "S H A L E R IZ E "

PabricamM vulcanizadores de poeólina o petróleo, de vapor » eléctrieoe, para garaies, íaUcrce do reparoeUn de 
neumáticos y  automovilistae particulereej para lolleret óe reparación de neumátieos y hcrramienifU

pata la vuleanizaeiSn.

V U L C A N I Z A D O R E S
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este pequeño resorte BENDIX 
hace un gran

TRABAJO DE 
ARRANQUE

El resorte de la propulsión Bendix es la conexión de mando entre el 
motor de arranque y el piñón del engranaje. Absorbe y  transmite 
todas las tensiones de carga y  los variables choques que ocurren en el 
momento de arrancar el motor.

Es por esta razón que los mecánicos de experiencia insisten en emplear 
sólo los legítimos resortes Bendix y  otros legítimos repuestos Bendix en 
cada  trabajo. Saben que estos repuestos dan satisfacción a la clientela, 
aumentan su reputación por buenos trabajos y aportan adidonales negó- 
cios— y  ganancias. .

70

ECLIPSE M ACHINE CO., LIM ITED, Walkervaie, Ontario, Canadá
D M i i ó n  d «  la  B e i u t ú  A v ia l la n  C o r p o r a t io n J

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o Ag

Ayuntamiento de Madrid



un N U E V O

y  mejor camión de P A  tonelada

D  I A  M o  N D - T
a un precio menor que nunca

A S  V E N T A S  de camiones Diamond T  durante el primer semestre de este año 
^han establecido un nuevo precedente. Como una culminación muy adecuada, el 

Diamond T  está ahora demostrando de una manera más elocuente que nunca, su 
supremacía en valor intrínseco.

Un nuevo camión de 1% tonelada, el Modelo 291, ha sido ahora agregado al gran 
surtido Diamond T. Es un camión más fino aún que su predecesor—y  más bonito. 
Sin embargo, su precio es centenares de dólares más bajo que el de cualquier otro 
camión de similar capacidad y de construcción comparable.

Esto es típico de la establecida norma de esta adelantada organización— calidad 
A SC E N D IE N TE  y precio D ESC EN D IEN TE, año tras año. La Diamond T , una 
de las más antiguas y poderosas organizaciones en la industria de los camiones, cons­
truye una serie completa de camiones de servido pesado: todo tipo— propulsión por 
engranaje cónico, propulsión por tornillo sin fin y  propulsión por dóble tornillo sin 
fin de seis ruedas, en todas las capacidades de 1 a 12 toneladas.

Si Ud. tiene álgo que ver con la explotadón de camiones— o si Ud. vende camiones—  
le conviene enterarse a fondo del Diamond T . Por telegrama envíenos las palabras: 
“D IM O N  CH ICAG O  IN FO R M A C IO N ,”  e inmediatamente le suministraremos 
detalles completos, incluyendo predos y  pormenores de la representación.

C O M P A R E S E  
SU C A L ID A D

co n  la de cualquier o tro  cam ión  
d e  V/z tonelada a cualquier  

precio

Bje trasero eotorQineQtQ flotaato de gran 
taiQafio para servicio pesado coa propul­
sión por engranaje cónico belicoldnl y caja 
de acero fuodido de una sola pieza.
Frenos hidráulicos Lockbeed del más reciente 
tipo en las cuatro niedas. provistos de forros 
moldeados.
Motor de seis cilindros especial psra camión, 
con cigüeñal en 7 cojinetes, que desarrolla 
5S E .P ., provisto de depurador de aire j  
filtro de aceite.
Cambio de marcha de servicio peeado de 
cuatro velocidades.
Muelles delanteros 7  traseros aeinlelíptlcos, 
largos 7  anchos, con muelles auxiliares de 
cinco láminas atrás.
Neumáticos balones de C.50 x 20 , con dobles 
atrás en los modelos de seis modas,
Distancias entre los e jes : 1 8 8 ^ " , 166^ * 
7 168*', que admiten cajas de 8  a 13 pica 
de longitud.

D i a m o n d  T  M o t o r  C a r  C o m p a n y
Departam ento de Exportación

431 South D earborn  Street, C hicago, Illinois, E .U A .
Dirección telegráfica: D IM O N , CH ICAGO 

Agosto, 1930

Fábricas en Chicago, 111., E. U. A.
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El Qebl.rno de Nicaragua ha comprado esta bri­
gada de catorce camiones "T ra il B loser" de Autocar 
para fucllllar el desottollo de su amplio programa 
de construcción de caminos. Otros camiones de 
vue lco  A u to ca r han estado  dando exce len te  
servicio en Nicaragua desde hoce varios anos. 
Esto nueva brigada de calotee camiones "T ra il 
B lazer" de Autocar de 3 toneladas-ó cilindros y  114 

pulgadas de distancia entre los eíes, lúe comprada 
en virtud del sallslaetorlo funcionamiento dado 
por aq ue llo s otros veh ícu lo s de igual m arca.

O. ra Bridada De Camiones 
.lutocar Â a S icaraî na P ara 

Ca Conslrucción De Caminos
Nicaragua esta gastando dinero en la construcción de caminos. L o  esta 

haciendo de  una manera económica, para sacar el mayor resultado posib le de 

su dinero. Es por esta razón que está com prando camiones Autocar. Los 

vehículos de esta acreditada marca han demostrado sus aptitudes para 

realizar todo  trabajo de construcción de camino a un costo de funcionamiento 

y  conservación muy moderado. G racias a su inherente economía, el G ob ie rno  

de  Nicaragua ha pod id o  construir mas kilómetros de caminos que el total 

anticipado, sin necesidad de aumentar su presupuesto original para este objeto. 

La  corta distancia entre los ejes, el bajo consumo de gasolina, la ausencia 

de costosas reparaciones mecánicas y  los muchos años de activo servicio 

suministrado, representan la base segura de la gran popularidad de que el 

A u toca r goza en la Am érica  Latina, » » » Com pre camiones Autocar.

G I L L E S P I E  «  C O .  O F  N E W  Y O R K ,  I N C .
D EPA R TA M EN TO  DE E X P O R T A C IÓ N  D EL  A U T O C A R  

96W all Street, Nueva York , E .U .A .
D IR E C C IÓ N  T E L E G R A F IC A :  G I L H U T

Camiones A utocar
T H E  A U T O C A R  C O M P A N Y ,  A R D M O R E ,  P A .
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EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS

EQUIPO CON MOTOR DE G ASO LIN A 
14 nodelofl —  de 1.5 a  30 pies cúbicos de 

desplasamionto

P IST O L A  O S U R T I­
DOR DE P U L V E R I- 

Z A C lO N ^ M ed elo  300
Se «Juala a pulverl- 
zaelón e& form a de 
abanico o co  forme 
Circular. S irre pare 
lacas, esiushei. p in ­
turas ;  acabados es­
peciales. £ flcaa  para 
trabajos muy rápidos 

j  obra i delicadas d e  retoque. Uo 
aurtldor seaoro. da peso JiTlano. i&u; 
bueno para trabajo de  auloraórlL 
arlÓB. obras Indusirlalaa y  de coes* 
truccldn.

Para autom óviles, aviones y numerosas apli­
caciones industriales

E

P U L V E R IZA D O R  DE LIQUIDO 
No. 79

Ideado principalm ente para la  lubri­
cación da nudllea por pulrcríaaclón. 
Pueda también emplearse para la 

lim pieza da actores , 
pieaas. etc. Provisto 
da znaneo b la o  flraa. 

L o  taza con­
tiene uneuar* 

_  to de gaMn. 
E l modelo N o. 79 ea 
Ideal para trabajos 
en autom érlles j  
arlonaa.

A L  surtido de compresores de aire y  equipos 
neumáticos de Brunner comprende com­
presores de 1.5 a 30 pies cúbicos de desplaza­

miento. Estos compresores se suministran en tipos 
de enfriamiento por aire o  de agua, en modelos fijos 
y  portátiles y  con motores eléctricos o de gasolina. 
E l nuevo grupo, modelo portátil 700P, que ilustra­
mos arriba, a la derecha, ha sido construido especial­
mente para toda clase de trabajos ligeros de pintura 
por pulverización. Es más grande que los equipos 
ordinarios de su clase. Tiene motor de yí de H . P. 
y un adecuado compresor, que dan continuo funcio­
namiento al surtidor o  pistola Brunner modelo 400. 
El distribuidor local de los productos Brunner gusto­
samente le recomendará el correcto tamaño y  tipo 
de equipo Brunner para sus requisitos, o  bien, puede 
Ud. dirigirse directamente a nosotros en lo tocante 
a catálogos e información detallada.

Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A. 
D ir e c c ió n  te le g r á f ic a :  *^Brunnair'^

EQUIPO P A R A  P IN T U R A  PO!
PU LVER IZA CIO N  

No. 700 P— Para tra b a ln  liviano»* 
Portátil

L A V A D O R A  K l -  
D R A U L I G A  D E  

AU TO M OV ILES 
L a i lavadora» Brusnor 
ao ofracao en tre» mo* 
dolos— da URO. dos y 
tres lu n ld o re i. Son dol 
tipo d o  troe cilindros 

y  aumlDlstron agua an 
un chorro continuo bajo 
dOO libras do proslón. 
iln  las eontrapresiooos 
y  otros Inconvenientes 
comunes a  las bombas do* 
bles. ¿< os surtidores o 
pistolas aa ajustan rápida* 
mente a chorro poderoso o 
a leve rocío  para el lavado 
de  la  carrocería. Los equi­
pos se sumlnstran montados 
y  complettinanie dotidoi.

M E D ID D R E S  DE A.IRE 
BRU N N ER 

medidoras o  surtidores 
da a ire Brunner atraen
clientela. Bepresentan un 
método de Inflacléa de 
oeu o á tlo o  muy lim pio, coa- 
Tcolonte y  exacto. L a  es* 
cala frrsduflda se ajus­
tan con facUldad y
rapldes a  la  preilén 
que se deaeo y  el fua- 
clonemlenCo es entera- 
mentó automático. Hay 
cuatro modelos para 
in ita laclén  interior o
exterior. Se sum inis­
tran con manguera y
llave de  agua, a  solici­
tud del Interesado, 
Tam bién ae suministran 
eo  estilo  aeaclUo de 

torre aurUdora de aire, 
sin loc lu ir  el m eeacla- 
mo de madlelóD.

C O M P R E S O R E S  
DE AIRE

U N A

Agosto, 1930
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En posición más segnra qne nunca
p a r a  G A R A N T I Z A R
que los Neumáticos Miller
duran más que todo otro 
neumático de igual precio.

He  a q u í la garantía m ás segura qu e  jam ás se 
haya o fr e c id o  con  un  neum ático— una ga­

rantía qu e  está hacien do  qu e  in con tab les m illares 
d o  dueños com p ren  lo s  neu m áticos M ille r  en  tod o  
lugar d on d e  se in trodu cen . D urante m u ch os años, 
lo s  neum áticos M ille r  han sid o  fa m osos en  todas 
partes d e l m u n d o en  v irtu d  de su  gran duración . 
Sn p op u larid a d  ha c re c id o  m a ch ís im o  m ás aún 
d esde  e l  día en  qu e se o fre c ie ro n  con  la  garantía 
d e  q u e  duran m ás qu e  tod o  o tro  neu m ático  de 
igu a l p rec io s  en  igualdad  d e circunstancias de  ser­
v icio .

Y — la  M ille r  tien e  recu rsos fin ancieros ilim itados 
para asegurar la rea liza ción  com p leta  d e  sus m éto ­
dos.

Hay todavía algunos buenos mercados 
disponibles

L o s  im porta dores , com erciantes y  d istribu idores  del 
ram o qu edan  cord ia lm en te  in v itad os a p ed irn os  in ­
fo rm a c ió n  detallada sobre lo s  neum áticos M ille r , su 
in su p era b le  garantía y  las oportu n ida des para ga­
nancias qu e  e llo s  o frecen .

M i l l e r  R u b b e r  P r o d u c t s  C o m p a n y

(Inoorporated)
A k ron , O h io , E .U .A .

Estuche de Reparación

“ HANDY ANDY”

E ste estuche de reparación  se  ha vend ido m ás 
que todo  o tro  estuche sim ilar, desde hace afiO B . 
E x iste  una razón  m uy grande p ara  su  p opu ­
laridad. L os  parches H a n d y-A n d y  n o  se d es­
plazan ni separan. Se vulcan izan  au tom ática­
m ente. M ientras m ás ca lientes se  ponen, m ás 
firraementa se  aprietan . P ída n os inform ación-

M I L L E R
N E U M A T I C O S  -  C A M A R A S  D E  A I R E  -  A C C E S O R I O S  Y  M A T E R I A L E S  D E  R E P A R A C I O N  -  A R T I C U L O S  D E  D J W G U ^ A  

A R T I C U L O S  D E  B A Ñ I S T A S  -  C A L Z A D O  D E  G O M A  -  S H U G L O V  -  P E L O T A S  Y  J U G U E T E S  D E  C A U C H O  -  A R T I C U L O S  D E  C A U C H O  M O L D E A D

7 4
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T r e s  p o d e r l o s  c a m i o n e s  M a c k  e q u i p a d o s  c o n  g r ú a s  h i d r á u l i c a s  S t . P a u l  U n d e r b o d y  d e  m o d e l o  

7 U B ,  p o r  l a  P e n n  W a l s h  C o m p a n y  d e  B o s t o n ,  p a r a  l a  M a s s a c h u s s e t t »  R a U w a y  C o m p a n y .

G r ú a  h i d r á u l i c a  S t . P a u l  U n d e r h o d y ,  m o d e l o  6 U B ,  e n  

c h a s i s  d e  c a m i ó n  W h i t e  5 1 - A  c o n  e s p e c i a l  p l a t a f o r m a  

p l a n a  y  c a j a  d e  a c e r o  c o n  l a d o s  d e  m a d e r a ,  m a l a c a t e  

y  t o m o .  E s t e  e s  u n  e q u i p o  p a r a  r e p a r s i c i o n e s  g e n e ­

r a l e s  c o n s t r u i d o  p a r a  l a  S t .  J o s e p h  L i g h t ,  H e a t  d e  

P o w e r  C o .  d e  S t .  J o s e p h ,  M o . ,  E . U . A .  p o r  l a  N a t i o n a l  

S t e e l  P r o d u c t s  C e . ,  d e  K a n s a s  C i t y ,  M o . ,  E . U . A .

“La vieja yegua gris no es más 
o que era antes”

(Una popular canción norteamericana.)

Tampoco lo son los métodos anticuados. Hoy día, todo 
se hace con rapidez. Los negocios van a todo escape. En 
lugar de ahorrar centavos, se ahorran segundos y las 
horas de trabajo economizadas aportan pingües ganan­
cias. En el ahorro de tiempo y labor hay verdaderas 
utilidades, y es por esto que la carga y la descarga de 
toda clase de material, desde polvo de talco hasta 
hormigón, se hace con la ayuda de camiones de vuelco. 
Y  cuando se trata de equipo de vuelco, no hay nada 
mejor que las “grúas St.Paul.”

S i Ud. tiene un camión nuevo o uno viejo— uno pesado 
o uno liviano— hay para el mismo una grúa St.Paul.

^Pregúntele al conductor de un ccanión con  caja de vuelco ’

GRUAS HIDRAULICAS 
VERTICALES Y  DE INSTALACION 

DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company
Fábricas en St. Paul, Minnesota, E. U. A.

C erca d e U d . h a y  u n  d istribu idor y  ta ller d e  se r v id o  d e las G rú a s  S t.P au l. P íd a n os  e l n om b re  y  la  d ire cc ió n  d e lo s  m ism os.
P A B L O  L U Z Z A T T O  

D i s t r i b u i d o r  e x c l u s i v o  p a r a  l a s  r e p ú b l i c a s  d e  l a  A ^ g e n t ■ n e ^  U r u g u a y  y  C h i l e .

B u e n o s  A i r e s ,  M é x i c o  5 8 3  M o n t e v i d e o ,  C a s t i l l o s  2 6 1 2  S a n t i a g o  d e  C h i l e ,  D e l i c i a s  1 I S 3
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Abundante  

alumbrado . . .  

con un EXIDE!

U n acumulador Exide en un automóvil 
significa infalible energía eléctrica, 
fuerza de reserva para el fácil arranque 
y fuerza abundante para el alumbrado.

Duración a toda prueba 
. . . resistencia al desgaste 
— son cualidades inhe­
rentes de todo Exide—  
el acumulador que atrae

firmeza

E x í b e
ACUMULADOR

y retiene nuevos clientes, y que desar­
rolla un mejor negocio de acumuladores 
para Ud.
En ciertos mercados importantes se halla 
todavía disponible la representación del 

Exide. Sírvase pedirnos 
en seguida información 
detallada sobre esta lucra­
tiva representación.

T H E  ELECTRIC STO RA G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y , Phiiadelphia, E. U . A .
Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd Street, N U E VA YORK, E. U . A.

AIU3ENT1NA, Bu«M 8 Airea ^  ^ .
AngJo-ArgenUoo General E lectric Co.. U d .
Calle RiTad8?l6 1 4 7 5 -1 4 8 3 , Plaaa d d  C on g re» , 

BO L IV IÁ , O niro .
Com eliua 7 .  Ouaálach, Casilla Oe Correo N o. 1 5? .

'* 'w u Ím » n n . S íT le r  4  Cía-, Bua Üruguayana 41, 
R io  de iBoelro.

^ ^ I r a ^ tU o n a l M tchlaery  Co-, Callo Morandé 520. 
C a lilla  lO I -D , S intlazo.

Inleniatioiial Uachlnery Co..
Caollla 9 0 2 . Valparaíso.

COLOMBIA
A . Cerdraa S  C ia .. Apartado . . .

Bosiropo & Co.. Apartado 2 1 0 . M edollln.
EoTlaue o u w a  B ..  CoU. _ _
líodolfo  n n ia rd t  & C ía.. Apatlado do  Correo A lt .  

Aéreo 4 8 , Bananoullla .

P loso Sotomayor 5. 

9 6 ,  B oeoté. R . E.

Distribuidores en la América Latina 
CO STA R IC A , Bao José, Arongo 4  Co-, S, A.

^ '^ ó m o S la 'N o o lo n a l de Acumuladores. S. A ., Avenuo 
do la  Rapublica 9 3 , Havoua.

CÜRACAO AN TILLAS OLANDBSAS 
Abady & Cardozo, Curacao.

ECUADOB, O uayaoull ...
Gonaales, lU iblo 4  C ía., CaslUa 54.

* ^ ^ í d ^ i r e  O aroge, Callaióu Coocotdla, N o. 9, 
HO N DU RAS. Toguoigalpa 

W oltec Brothers.
M E m C O , M éxlo, D . F.

Oeueral E lectric. S. A.
Humboldt y  Nuero México.
Guadalaíara, M onterrey, Tampleo, t o r a  Cruz,

E l Haso, Toxas.
NICA RAG U A , "Managua 

Bam én Morales, H.

PEBU , L ioia  .  .
Tassata H nos. S-cn-C . Montas 1 45 -183 .

PU ER TO  R IC O , San Juan. E l id o  Serrice, Inc., 
Tetuan 85 . B ocin lo  Sur 55.

R E P U BLICA D O M IN ICAN A, Santo Domingo
Norman P . H opgood, Callo Pto. Vaaouea 0, Santo 

Dom ingo.
URUGUAY, MontcTldeo

General Electric, S. A . .  Calle Uruguay, esa. 
Cindadela, Montocldea.

VBN ifflU ELA, Caricas ,  , , ,
José Padrón, Carmen a Puente Axauca 814- 

VENEEÜBILA. Maracaibo 
P inedo 4  Brlge.

ZO N A D E L  CANAL, Ciudad do  Panam i
Panoaono Garage Company, 96 Centra! Arenuo.

ESPAÑ A ,
Aulctracctób Eléctrica. S. A . M oya 5 y  8 Barcelona.
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D is t in c ió n , c o m o d id a d  y  e j e c u c ió n  

INUSITADAS A TAL PRECIO -  

EL NUEVO COCHE DURANT DE 4-PUERTAS

' SPACIO para viajar cinco a 
-A toda com odidad. Suavidad 

y d u ctilidad  de 6  c ilin d ros. 
P oten cia  y resistencia  para 
mantenerse a alta velocidad. 
Lineas, colores y  guarniciones que 
fomentan el orguUo de posesión.

Asientos delanteros ajustables e  in­
dividuales. Amortiguadores Hidráu­
licos adelante y atrás. M otor de alta 
com presión, m ontado en caucho, 
y lubricado a presión. Frenos de 4  
ruedas acerodráulicos.

Por su precio resulta notablemente

ventajoso para el uso de la 
familia y  del negocio.

Adem ás de estos distinguidos 
Seises, la Dm-ant suministra un 

surtido com pleto y m ejorado de 
seguros Cuatros con  carrocerías 
ceiTadas y descubiertas.

El surtido de camiones Rugby que 
construye Durant abarca los nue­
vos chasis de 6  y 4  cilindros hechos 
científicamente por peritos en la 
transportación  para red u cir  el 
costo del acarreo.

D U R A N T  M O T O R S , IN C ., D IV IS IÓ N  D E  E X P O R T A C IÓ N  
LAN SIN G , M ICH IG AN , E. L . A.

F á b r ic a ,- .  LA N SIN G , M IC H IG A N , O A K LA N D , C ALIFO U N IA , LEASIDE, T O R O N T O , CANADÁ

A  N
U N b u e n O C H E
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Vencedoras de carreras 
♦ ♦ ♦ Qanadoras de amigos

Los vendedores de Champion cosechan los frutos que 
produce el magnífico rendimiento de estas bujías.

Millones de automovilistas, al adquirir bujías, instalan 
un juego completo de Champion. Quedan agradecidos 
al consejo del comerciante que les recomendó la marca 
pues el rendimiento de las Champion es superior. La 
duración de las Champion es infinitamente mayor y 
estas bujías producen la potencia y f u n c i o n a m i e n t o  
brillante que solamente una chispa fuerte puede producir 
. . . .  la admirable potencia y facultades de aceleración 
que ni aun buena gasolina, buenos motores, y buenos 
c o n d u c t o r e s  pueden conseguir si las bujías fallan o 
funcionan medianamente.
Los campeones de velocidad y resistencia están al tanto 
de esto y no usan otras bujías. La mayor parte de los 
campeones, del aire, del agua y de tierra han ganado sus 
laureles con Champion.
Granjéese la amistad de sus clientes recomendando-a 
todos y cada uno de ellos que instale un juego completo 
de Champion. N o tema por los resultados. El funciona­
miento y la economía que producen las Champion ha­
blarán elocuentemente en favor de su criterio, porque las 
Champion son mejores.

Champion Spark Plug Company
T O L E D O , O H IO , E . U . A .

Direccióo cablegráfica: CH AM PIO N , TOLEDO

C h a m p i o n« -

Bujías de Encendido
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SIN  A U M E N T A R  SU C A P IT A L

D E S A R R O L L E  S U S  N E G O C I O S

A gosto , 1930

Cinco o  seÍ8 surtidos de artículos similares en 
sü almacén introducen subidos gastos y  le 
paralizan su capital. Evite la  duplicación y 
reduzca sus gastos generales. Compre al por 
mayor de una sola fuente de abastecimientos 
— com pre el surtido Permite-Diamond— y 
saque así provecho de las valiosas concesiones 
derivadas de un servicio de lo  más completo.

E l mantener en existencia varios surtidos 
de productos similares es no sólo costoso sino 
derrochador de tiem po y  provocativo de m o­
lestias. Cuando Ud. com pra el surtido Per­
mite-Diamond, representado por ocho varie­
dades de productos de fácil venta, necesita 
form ular sólo un pedido, anotar una sola par­
tida en su contabilidad, verificar una sola 
factura y  pagar una sola cuenta de flete. Cada 
repuesto Permite-Diamond está claramente 
marcado para su fácil e inmediata identifica­
ción y  se describe detalladamente en un catá­
logo com pleto. Estas conveniencias ahorran 
a menudo de 15 a 30 minutos en las ventas 
sobre el mostrador.

Nuestro servicio puede ayudarle efectiva­
mente a desarrollar sus negocios. Todos nues­
tros productos se hallan listos para inmediato 
embarque. Podem os atender pedidos de 
cualquier tamaño y  despacharlos en poco 
tiem po. Todo esto significa para Ud. un 
m ayor negocio con menos capital, y al mismo 
tiem po, le  habilita para llenar pedidos al por 
m ayor de una manera satisfactoria.

E l surtido Permite-Diamond com prende: 
ém bolos Permite, válvulas Diachrome, de 
acero y  de liierro fundido, anillos de émbo­
los Permalite de com presión y  de regulación 
de aceite, y  los productos Diamond represen­
tados por pernos, pasadores, bujes de acero 
y  de bronce, silenciadores, impulsores de 
bom ba de agua, árboles y  grupos completos 
de bombas.

A L U M I N U M  I N D U S T R I E S ,  I n c .
Fabricantes de productos de aluminio, de bronce y de acero

Oficinas principales; C IN C IN N A T I ,  OHIO,  E. U. A.
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El nuevo $
camión Stewart de IV2 tonelada

EL CHASIS

Un camión notable a un precio notable

MODELOS

E JE D E  E N G R A N A JE  
C O N IC O

t o n . d© 4 c ilin d ro s
ton . d e  6 c i l in d ro s

i  t o n . d e  4 c i l in d ro s
i  to n . d e  6 c ilin d ro s
i  t o n . d e  6 c ilin d ro s

2 to n s . d e  6 c ilin d ro s  
2 »  to n s . d e  6 c ilin d ro s

E JE D E  T O N IL L O  S IN  F IN

2 to n s . d e  
2»  to n s . d e
3 to n s , de
3 »  to n s . d e  
5 tona , de 
6-7  to n s . de

cilin d ro s
c il in d ro s
c il in d ro s
cilin d ro s
cilin d ro s
c il in d ro s

C h a sis  d e  é m n ib u s .  A n a ra te s  
p a ra  in c e n d io s

A ñ o s  d e  e x p e r i e n c i a  e n  e l  e m -  
h a j a j e  y  e x p o r t a c i ó n  d e  c a m i o .  

n e s  p a r a n t i x a n  e m b a r g u e n  

e a t i s f a e t o r i o B .  N u e í t r a  p r o p i a  

í u r u r e a l  d e  e x p o r t a c i ó n  m a n e i a  

g r a t u i t a m e n t e  t o d o s  ¡ o s  d e t a l l e s  

d e  e m b a r q u e .  “ C u a n d o  C d .  n e .  

g o d a  c o n  l a  S t t n c a r t ,  t r a t a  d i -  

r c c t a n t e n í e  c o n  l a  / á b r i c a . "

¡O tr o  tr iu n fo  d e  la  Stew art! U n  n u ev o  ca m ió n  d e iV s  ton elad a , qu e  
com p ren d e  num erosas ventajas m ecán icas qu e  an teriorm en te se h a n  ha lm do 
só lo  en  lo s  m ás finos veh ícu los, o fr e c id o  a u n  p rec io  que, en  m od ic id a d , 
n o  tiene p recedente  en  la  industria au tom otriz . Este n u evo Stewart 
tiene u n  bastidor d e  7^2 pu lgad as d e  p ro fu n d id a d , u n  em bragu e  d e 11 
pu lgadas, u n  ca m b io  d e  m arch a  d e 4  velocidades adelante y  m archa 
atrás, adem ás d e neum áticos ba lones dobles y  m uelles auxiliares.
L a m ism a ca lid a d  qu e  desde hace tiem po h a  im p a rtid o  al Stewart la 
m erecida  rep u ta ción  d e  ser el "C a m ió n  d e M a y o r  V a lo r  In trín seco  d e  la 
A m érica , ”  s e  haE a en  e l n u ev o  m od e lo . D esde e l ra d ia d or  hasta la 
lam parita  trasera, es u n  ca m ió n  d e  ca p a c id a d  rectificada, con tru id o  p o r  
u n a  fá b r ica  exclusiva d e cam ion es y  con stitu ido  p o r  verdaderos Organos
de ca m ión . ,  . . .
L os d u eñ os d e  cam ion es que insisten e n  v e locid ad , b u en  fu n cion a m ien to  
y  p ro lo n g a d a  d u ra c ión  a red u cid o  costo , p u ed en  ah ora  disfrutar d e  la 
ca lid a d  típ icam ente Stewart de  este ca m ió n  d e  iV z  ton elad a , c u y o  p rec io  
es de  u n a  m od ic id a d  sorprendente.
E l n u ev o  Stew art d e  iM i ton e lad a  n o  es u n  ca m ió n  qu e  dura so lo  u n  a n o . 
L os  d u eñ os d e  cam iones Stewart saben  p o r  p ersonal experien cia  qu e  la 
d u ra c ión  p rom ed ia  d e u n  Stewart es d e  5  años o  m as. P regú ntele a  los 
dueños de cam iones Stewart en  su lo ca lid a d  que resultados están ob te ­
n ien d o  d e sus veh ícu los . A  so lic itu d  sum inistrarem os in fo rm a c ió n  detallada 
sob re  estos m eritorios cam iones.

S T E W A R T  M O T O R  C O R P O R A T IO N
1 B roadw ay (D e p t . 2 ) ,  N u ev a  Y o r k ., B . U . A .

Dirección telegráfica: Stewartruk, New York 
Clarea: Acmé, Bentley, A B C  Ba edición m edrada ( 5  y  1 0  letras). Clave

Commercial F abn cas: BUFFALO, N. Y .

MOTOR TRUCKS

Chasis d e  óm nibu s d e 
12 a 3 0  pasajeros

D esde h a ce  18 añ os—C am iones d e  ca lid a d  a p re c io s  m od e ra d o s

8 0
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Venda Acumuladores 
de Calidad

Setenta y seis fabricantes de automóviles, camiones y 
ómnibus emplean los acumuladores W illard. Los 
dueños de automóviles compran más acumuladores 
W illard que los de toda otra marca . . . ¿N o 
podría Ud. ganar más dinero con estos acumuladores 
que se venden por si mismos y satisfacen a la clientela? 
Sírvase comunicarse con nuestro distribuidor más cer­
cano acerca de la representación de estos acumuladores 
en su mercado.

D I S T R I B U I D O R E S
ARGENTINA 

B u e n o »  A ir e »
Ostilio Bocci & Cía., 
Bartolemé M itre 2060-64

SOLIVIA 
L a  P aa

Samuel Howson & Cia., 
CasUla 242

BRASIL
B a h ía

Armando Cunba,
Avenida 7, Setembro 

50-52 
Caixa Postal 580

p o r t o  A l e g r e
Galiar & Cía.,
Rúa Paysandu OSS 
Caixa Postal 245 

R e c i j é -P e r n a m  b  u c o
Cia Distribuidora de 

Accessorioa.
A v . Márquez de Olinda 

125.
Caixa Postal 16 

f f í o  d o  J a n e ir o
Luiz Corcao.
Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 

S a n to s
Duarte Pacheco & Cia., 
Praca Maua 37,
Caixa Postal 602

5 a o  P a u lo
M . Alderighi & Cia-, 

Ltda.,
Rúa D on José de Barros 

46.
Caixa Postal I6S8

CHILE
^Rto/ogoela
I q u iq u c

Kulcnkampf! & Enoop 
C o n c e p c ió n

Hermán Hermanos 
Rengo No, 114

Sontlaso
Barahona, Hermán Hnos.

& Cía.,
Avenida de las Delicias 

N os. 8e6-S72, 
Correo-Casilla 32-D 

ya lparaS ao
Vorwerk & Cia.,
Calle Prat 178

COLOMBIA
B o g o tá

Ernesto Peiaez Correa S 
H no.,

Carrera 8 a No, 175 
C ali

Felaez Hermanos,
Ave. Uribe 1710-1714

M a delH n
Ernesto Peiaez Correa & 

Hno.,
Calle de Boyaca N o. 96 

COSTA RICA
S an  ¡ o s é

Leónidas McLean,
Garage "L a  Nueva 

Prensa,"
Calle 4, Entre A v . 4 y  6

CUBA
B a b o n a

Electrical Equipment Co.
o f  Cuba,

Avenida de Italia No. 29

ANTILLAS HOLANDESAS 
C u r a sa o

R odolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P . O. B ox  163

REP. DOMINICANA 
S a n io  D o m in g o

Juan Ortega Frier,
A ve. España No. 10

ECUADOR 
G u a y a q u il  

£ .  Maulme,
Bolívar No. 230, 1 Pedro 

Garbo N os. 211'13 
Apartado No. 61

GUATEMALA
G u a tem a la

£m erson Gara£:e Co.

HAITI
P o r t -a u -P r in c e

T he W est Indies Trad- 
ing Company

HONDURAS
S an  P e d r o  Srifa 

R . Fasquell«

MEXICO
Cananea

Mesa Garage 
H erm o sillO f S on .

E . Salazar & Cía.
M érid O f V u c o tá n

Compañía Importadora,
S. A ..

Calle 59, No. 515 
M éx ico ^  D . F .

F . J, Meckel,
Coajomulco 13

T a m p icO f Tam /is.
Elite M otor Sales Co.,

S. A .,
Calle Altasnira 73

T o r r e ó n ,  C oa lt.
Garza Hermanos,
Blvd. M  O r e l o s  y Calle 

Zaragoza 
Apartado No. 36

Kora Crua
Cia. Automotriz 

Veracruzaoa, S. A . 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 

a Emparan
NICARAGUA

M a nagua
Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta

PANAMA
A n c ó n ,  Z o n a  d e l  C anal

H arry C. Nicholls,
13 J. Street,
Box 322

PARAGUAY
A tu n eiÓ H

Pezzini Hnos-,
Calle EstreUa 288. 
Casilla-Correo 155

PCKU
A r e q u ip a

Agencia Chrysler S. en 
C.

General M oran (Teatro) 
111 

C h ic la y o
M . C. del Castillo & Co., 

S- A ..
Calle Real 108-110

L im a
A bel Felaez.
A ve. Progreso No. 898

TruJíIIo 
El Motor,
Plaza Principal

PORTUGAL
L isb o a

C. Santos, Lda.,
Rúa do Crucifixo, 55, 57, 

59

PUERTO RICO 
S an  Juan

Bailey’s M otor Service 
Co..

Stop 6(5  (Puerta de 
Tierra)

SALVADOR
S a n  S a lv a d o r

B . Poma, Inc.. S . A .
£1 Salvador Auto-M otriz

ÜRUCUAY
M o n te v id e o

Manuel Guelñ & Cía., 
1101 Cerro Largo 1125

VENEZUELA
C araca*

Francisco Sapene,
T orre a Veroes N o. 7

M a ra ca ib o
Dimas Pineda & Co., 
Calle del Comercio No. 

48
P u e r to  C a b e llo

Baaseh & Romer, Suc., 
(^Ue Comercio 

V a to n e la
Hermanos Degwitz,
Plaza Bolívar

ESPAÑA
B a r c e lo n a

Auto-Electricidad.
Coma, Llorens &  Buñll, 

Ltda.,
Diputación 234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY
D epartam ento d e E xportación  

246 -86  East 131st St. Cleveland, Ohio, E . U . A .

ACUMULADORES

W i l l a r d

A gosto , .1930 81Ayuntamiento de Madrid



Tenemos la íntim a convicción de que quien 
com pare los automóviles y los precios de los 

automóviles comprará siempre un Nash
Lubricación centralizada del chasis, persianas integrales del ra- 
diador automáticas y d irección  la más fácil del m undo en cada 
M odelo . Asientos delanteros ajustables. Cubiertas de acero en los 
muelles, con  lubricación perenne interna, en los M odelos O ch o  de 
D ob le  Encendido y Seis de D ob le  Encendido. Cristal Duplate in­
astillable, factor de seguridad de incalculable valor, en todas las 
ventanillas, portezuelas y parabrisas de todos los O ch os de D oble 
Encendido, sin costo  adicional. Suministramos también este 
cristal en todos los otros carros Nash, a un ligero  recargo extra.

SEISES SENCILLOS 

SEISES DE DOBLE ENCENDIDO O C H O S DE DOBLE ENCENDIDO

N A S M  ’:4 E in ''
E scriba  a l  D istr ib u id or  N ash  p a r a  ese terr itor io , p id ién d o le  inform es 
sobre las posibles oportunidades d e  q u e  sea u sted  uno d e  nuestros A gentes.

1

(2127)

T H E  N A S H  M O T O R S  C O M P A N Y  K E N O S H A ,  W I S C O N S I N ,  E .  U .  de A .
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E L IJA  D E  E S T A  A M P L IA  V A R IE D A D

la calidad exacta que U d. necesite para satisfacer las 
condiciones locales de su mercado. Cada calidad es 
ideal en su clase y  lleva la incondicional garantía de la 
casa Russell, cuya experiencia en la industria textil data 
de 100 años.

"RUSCO,”  nuestra norma, se reconoce en 
todas partes como el mejor forro de freno 
para satisfacer la mayor parte de los requisi­
tos de los automóviles americanos. Para con 
mayor rapidez, tanto húmedo como seco. Un 
gran productor de negocios. A  precio de 
competencia.

"BU LLD OG ”  se construye para responder a 
la demanda de un buen forro de freno a 
precio moderado. Un forro de venta popular 
en los mercados de precios moderados.

"D U RAK ”  es el forro moldeado pw a 
frenos de todo automóvil o camión. 
Ahorra 50%  en gastos de conser­
vación de frenos. Su venta _ ha 
crecido mucho en más de 30 países.

"RUSCO-ACE”  es un forro de extraordinaria 
calidad para camiones, ómnibus y automóviles 
europeos. Se recomienda para aquellos casos 
en que los forros de calidad corriente no 
satisfacen los requisitos del servicio.

"BEN-LOCK”  se adapta especialmente a todo 
freno moderno de extensión interior. Es un 
freno grafitado, con una de sus superficies 
bruñida a dimensiones micrométricas.

"D ISCO S DE EMBRAGUE RUSCO,”  la 
última palabra en perfeccionamiento técnico y 
precisión. Es un repuesto popular muy lucra­
tivo, un digno y necesario aliado de los forros 
de ñenos, Se suministra en amianto tejido o 
moldeado. Se vende en cajas,

Amplia elección de máquinas forradoras y remaches. 
Correas de ventilador para todo automóvil y camión.

Necesitamos conexiones en Bolivia, Paraguay y Perú

Pídanos m uestras e  inform ación  detallada.

The Russell Manufacturing Company
Middietown, Connecticut, E. U . A .

100 años de edad. Establecida en 1830

uil
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Construido por 

fabricantes exclusivos de camiones 
para ganar más dinero en beneficio de su dueño

E l Ilcnublle, modelo D -1 . oon caosoldad e lo itb a  
de 0,000 libras, Que mostramos aquí con un 
caaéS d«  lem oU ue, se carecterlM  por un 
DOderoso motor do 6 cillnaros ospeclal pata carntón, 
baatldor de extraordinaria profim dldad, Armo 
cam bio do  marcha de cuatro velocidades adelante 
y  marcha a ttís . ejes grandes, con o l trasero de 
tino enteramente flotante. Tiene también frenos 
hidráulicos en Ue cuatro ruedas, muelles durables 
complementados con muelles auiIUares para re­
sponder a las cargas máximas. Neumáticos de 
setrlclo  pesado, con dobles en las ruedas traseras.

Los camiones se compran para un objeto definido . . . para ganar 
más dinero en beneficio de su dueño. Los camiones Republic se 
construyen para que ganen más dinero en beneficio de sus compra­
dores . . . transportando más cargas, rindiendo un mayor recorrido 
y dando un servicio general a menor costo.

Los camiones Republic son vehículos construidos de acuerdo con 
normas de superior calid*ad, que les aseguran un servicio lucrativo 
durante un mayor período de años. El surtido de camiones Republic 
es completo y por esta razón satisface los requisitos individuales de 
todos los compradores de camiones.

Los camiones Republic gozan de reputación internacional. Cada 
modelo, desde el más pequeño hasta el más grande, sobresale en 
fuerza, firmeza, velocidad y estilo. Si todavía no nos ha pedido 
información detallada, sírvase hacerlo en seguida. D e interesarse 
en un negocio altamente remunerativo, pídanos información sobre 
la representación de estos camiones.

LaFRANCE-REPCBLIC CORPORATION
ALMA, MICHIGAN, E. U. A.

D irección  telegráfica: R epublic
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Ambos la Llaman Música ...  
í Pero Qué Enorme Diferencia!

Sm s Parroquianos Tam bién  
Aprecian Estas Diferencias

El concertista pulsa con amor las cuerdas de su 
violín y su arco arranca al instrumento notas mu­
sicales que encantan y  emocionan por su belleza. 
El salvaje golpea su tambor y produce vibraciones 
que él cree melodías. Am bos llaman al sonido 
música . . . ¡pero qué enorme diferencia!
Con el acabado de laca ocurre lo mismo que con 
la música. Solamente existe un D U C O  y es fa­
bricado por du Pont. Los que venden D U C O  
cosechan el fruto lucrativo de una clientela cons­
tante, aumentan sus ventas, se ganan el favor del 
público y dejan satisfechos a sus parroquianos. 
La propaganda mundial de la compañía du Pont 
ha dado a conocer la superioridad de los produc­
tos du Pont entre millones de consumidores y 
clientes interesados. Cuando usted usa o reco­

mienda estos célebres productos aumenta al mismo 
tiempo el prestigio, las ventas y las ganancias de 
su establecimiento.

El D U C O  se fabrica para muebles, automóviles, 
material ferroviario y otros numerosos objetos, así 
como para la oficina y las casas de familia. Entre 
los famosos productos du Pont figuran el Puli­
mento D U C O  N o . 7, el 
Negro para Retocar N o.
7, el Renovador de Capo­
tas y Fuelles N o . 7, el Pu­
limento para Metales No.
7, la pintura D U L U X  
du Pont y un surtido de 
barnices y pinturas para 
todas las superficies.

E sta  M arca  de F ábrica  es  su P ro tección

Insista  en  V er ía  en  e l  E nvase

'M a r e a  d e  fábrica  
exclu siv a  de

E. I. du Pont de Nemours 8C Co., Inc.
S ección  de A ca b a d o s  P ara  U so s  Industriales 

Parlin . N . J.. E . U . A .

Habana, Cuba— Buenos Aires, Argentina

V ea  a nuestro  
distribu idor local

Si no está hecho por D U  PO N T no es ^DUCO

* I

i í , ¡

\i\\
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Instrucciones 
para subscribirse

A  continuación damos una lista de nuestros agentes de subscripciones. Mande 
su pedido y el importe del mismo al agente más cercano a su localidad, avisán­
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o perdidas en el correo. 
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a 
E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O , 460 West 34th Street, Nueva York, 
E U A  En tal caso, la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra 
de banco sobre Nueva York. Si se hace la remesa en efectivo envíese por carta 
certificada.

NOM INA DE LOS AGENTES
A R G E N T I N A

S r .  J a m e s  F .  D o w n e y .  
R o q u e  S a e n z  P e ñ a  $01. 
B u e n o s  A ir e s .

B A L E A R E S
T e o d o r o  iF o rteza * 

S a m a r f t A n a  N o .  3.
P a lm a  de  M a l lo r c a

S O L I V I A
S re e .  A r a o  H e r m a n o s ,

C a s i l l a  C o r r e o  N o .  193. 
L a  P a z *

B R A Z I L
S r .  J n U o  R e a lt

e / o  D .  G . M o r e l r a  y  C ía .  
u l x B  P o s t a l  Ió 5 .  
P a lo te a .  R .  G . d o  Su l.  

S re a .  B .  G a r e ia  y  Cla.| 
C a lz a  P o s t a l  9 56,
P o r t o  A le a re .

S r .  M .  C .  M o t t a ,
C a lz a  P o s t a l  3 254 .
S é o  P a u lo .

S r .  A n t o n io  A r m a n d o  
fre irá .
R ú a  B a r a o  d e  C a ta -  

g u a z e s  280 .
J u lz  d e  F o ra .

S r .  J o a o  M .  S lm o e n s ,
R . B .  M a e e d o  69.
(U o  d e  J a n e iro .

J .  L .  B  a r ro e  P im e n ta l,  
C a lz a  8 9 , S a n to s .

C H I L E
9 r .  B e l ie a r io  D i a z  O s sa ,  

C a s i l l a  962 .
S a n t ia g o .

T .  l . a u re a n e  R o d r i g o  Z . 
C a s i l la  1366  
S a n t ia g o

C O L O M B I A
S re a .  G .  P r a d lU a  y  C ía *. 

A p a r t a d o  513»
B o g o t í .

S r e a .  O .  P r a d i l l a  y  C ia ., 
A p a r t a d o  99.
M e d e l l i n .

S r .  M a r c o  T u U o  Pe re z. 
A y a  c u c h o  (55.
M e d e llin .

S r .  M a r t i n  G ó m e z, 
A p a r t a d o  207 .
M e d e llin .

S r e s .  A r b o le d a  y  C fa ^  
A p a r t a d o  d e  C o r r e o s  

SS.
C a li.

S r e s .  H .  C o r r e a  P a la c io s  
y  C ia .,
L ib r e r e r ia  G ra n a d in a .
C a li.

S r .  G u i l le rm o  L o z a d a  
Z e rd a»
E d i f ic io  L ó p e z  332» 
A p a r t a d o  847.
B o g o tá .

E d u a r d o  B u e n o ,
E s t a c ió n  d e  S e r v ic io  
N a s h .
A rm e n ia .  C a ld a s .

C O S T A  R I C A  
S r .  J .  F .  R o b e r t ,

S a n  Jo sé .

C U B A
J u a n  S a lo m e ,

V i l l u e n d a s  N o .  50. 
S a n t a  C la ra .

J. T .  P a s c u a l,
A p a r t a d o  3 9 7 ,  P .  V a ­

lie n te  b j  61,
S a n t i a g o  d e  C u b a .

E C U A D O R
C .  E n H q u e z  J.

A p a r t a d o  3 2 7 ,
Q u ito .

E S P A Ñ A
A s s o c i a c id n  N a c io n a l  de  

in d u s t r ía le »  d e  A u t o ­
m ó v i le s ,
F e rn a n f lo r  6.
M a d r id .

L ib r e r í a  In t e r n a c io n a l  de 
R o m o .
A lc a la  3,
M a d r id .

S r .  A g u s t í n  B o s c h ,
R o n d a  d e  la  U n i v e r ­

s id a d  3.
B a rc e lo n a .

E e m a r d c n o  C re sp o ,
V e la z q u e z  M o r e n o  6. 

V ig o .
S r .  D e s id e r io  S o le r  M o n e ­

d e ro ,
Z u r b a r a n  6.
B a d a jo z .

A u t o  S p o r t .
C a l le  R a m ó n  A .  C a r d a  
Í4.
G ljo n .

G U A T E M A L A
S r .  E n r iq u e  A r c e y u z ,  

A p a r t a d o  9 35 . 
G u a te m a la .

S r .  J o s é  C a m a c U o ,
2 a  A v e .  S u r  28. 
G u a te m a la .

I S L A S  C A N A R I A S
S r .  J u a n  P e r e z  H e r n á n ­

dez,
C o r a z ó n  d e  M a r í a  54. 
L a s  P a lm a s .

I S L A S  F I L I P I N A S  

S r .  H .  R .  S á n c h e z ,
2 0 2  S o la n a  W .  C .. M a >  

n ila .

M E X I C O
A g e n d a  M is r a e b l,  

A p a r t a d o  2 4 3 0 ,
M é x ic o »  D .  F.

S r .  A u r e l i o  O l iv a r e s ,  Jr., 
A p a r t a d o  800 . 
T a m p ic o ,  T a m p s .

5 r .  A n t o n io  B a r r e r a  C., 
C a l le  5 6  N o .  564 .
M é r ld a .  Y u c a t á n .

S r .  L u c i a n o  Z .  V a s a u e z ,
A g « » t e  d e  P u p « « » -  
c io n e .,  B a j o ,  d e l r a -  
la c io  M u n ic ip a l,  
M o n t e r r e y ,  N . L .

P E R U
A g e n c ia  Z u n ig a  

A p a r t a d o  1 62 
L im a  162.

P U E R T O  R I C O
S r .  P .  J lm e n e z , J r.

2 0 4  P ie t r a n t o n i  B ld g .. 
S a n  J u a n  

P O R T U G A L
S r e s .  L o p e s  C a rd o s o  

L td a . ,
R ú a  d a  B  a n d  e ir á  311.  
P o r to .

C o r v a c e ir a  M a r ia n o  A  
G ó m e z  L td a . .

9 8  R ú a  A le x a n d re  
B r a g a  100.

P o r to .

H ig in o  d e  Q u e l r o z  e  M e ló ,  
A v .  D u q u e  d 'A v B a  I2 4 .

30-D,
L is b o n .

R E P .  D O M I N I C A N A  
S r .  T .  R .  B o u m ig a l ,  

A p a r t a d o  29,
P u e r t o  P la ta .

S A L V A D O R
S r .  E .  L .  H u m p h re y .  

C o ju te p e q u e .

U R U G U A Y
S r .  C .  S .  V a j i  D o m se la a r ,  
A v e .  S a rm ie n t o  2 6 4 !  

( P o c l t o s ) , 
M o n te v id e o .

V E N E Z U E L A  
F r e r e s  y  Cía»,

V a le r a ,  T r u j ll lo .  
L ib r e r í a  M a u r y  H n o » .. 

A p a r t a d o  46.
C a ra c a s .

País
A R G E N T IN A
B R A SIL
C H IL E
E SP A Ñ A
M E X IC O

Precios de subscripción:
( í a c l u y e n d o  e l  f r a n q u e o )

Dos años 
$7.50 M /N  
30$000 Reís 
$25.00 M /C
20.00 Pesetas 
$6.00 Oro Nacional

Un año 
$5.00 M /N  
20$000 Reis 
$16.00 M /C
14.00 Pesetas 
$4.00 Oro Nacional
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En todos los demás países $3.00 dólares por dos años y $2.00 dólares por un ano, 
o el equivalente en moneda del pats al cambio del dta.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
460 West B4th Street, Nueva York, E. U. A.
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AVBMRN
De Ocho Cilindros en Línea y de Seis 

Cilindros

y el

C O R D
De Propulsión Delantera

E l progreso técnico de la  organización A ubu rn  en el sentido de 
suministrar al público la clase de autom óvil que necesita y  apetece, 
es una de las ventajas más valiosas que ofrece la representación de 
sus productos. L a  supremacía de la A u b u rn  en este sentido ha 
sido am pliam ente dem ostrada por el éxito instantáneo que tuvo la 
instruducción deí C ord  de propulsión delantera, por el triunfo de 
sus m odelos d e ocho cilindros en linea, en cuya construcción tiene 
m ás de cinco años de experiencia que toda otra fábrica, por la pre­
sentación del faetón A u bu rn  transform able en carbiolé, com o estilo 
corriente, que antes era de hechura a la orden y  por otras inno­
vaciones no m enos importantes y trascendentales. E l progreso 
adelantado significa ganancias adicionales para los representantes. 
P or carta o por telegram a pídanos inform ación detallada. Auburn  
A utom obile C om pany, A ubu rn , Indiana, E . U .  A .

Faetón sedán Auburn 125
M otor LyCorning de ocho cilindros en Unea de 
125 H .P . Distancia entre los ejes. 130 pul­
gadas. Modelo transformable. Puede cerrarse 
por completo- También puede quedar con 
capota puesta y ventanas laterales bajadas, o 
bien enteramente abierto.

Sedán 6-85 $1095- sedán deportivo 6-85 $995; cabriolé 6-85 $1095; sedán 8-95 $1295; jedoii deportivo 8-95 fa etón  sedán
8-9S $1395: cabrioló 8-95 $1295; sedán 125 $1595; sedán deportivo 125 $1495; faetón  sedan  125 $1695; cabrtaló 125 $1595. 
Sedán C or¿  $3095; brongham  $3095; cabrioló $3295; fa etón  $3295. L os frcc io s  comprenden entrega en Auburn o en Conners- 
ville, In d ; E. U- A . Toda dotación que no sea la corriente, a precio adicional.

AU BU RN  AU TOM OBILE COM PANY, Auburn, Indiana, B. U . A.
D irección  te leg rá fica : “ A u b u rn au to"
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Ud. está en el negocio

O O o  2? ^
para ganar dinero

Oo

o
Por esta razón, todo lo 
aumente sus ganancias y le habilite 
para servir mejor a su clientela debe 
aprovecharse lo más que se pueda. 
La venta de ruedas y llantas metáli­
cas Kelsey-Hayes— productos com­
prendidos en la dotación corrienre 
de fábrica de millones de automó­
viles de marcas americanas, de los 
cuales Hay millares en su propio 
mercado— representa una adicional 
fuente de negocios y ganancias.
Sírvase pedirnos información de­
tallada sobre la representación de 
los productos Kelsey-Hayes.
El servicio Kelsey-Hayes es de ca­
rácter internacional.

KELSEY-HAYES W H EEL 
CO RPO RAT IO N  

Detroit, Midi., E. U. A.
D l T l s i o n e s  M a u a f n c t n v e r a s

D etroit, M ich ., Jackson, M lch ., Alfa ion, M ich ., 
Mem phls, Tcnn., Buffa lo , N . Y.

P tv lsloo  Canadcnsc: K elscy  \Vh«el Co., L td ., 
W lrdaor, Ont.

D ÍTlilén d e  Exportación

30 Water St, Nueva York, N. Y. 
E. U. A.

D íree *,ión tel Q gráfica
W ldbloeo. N. Y .

Todas 
las claves

KELSEY
-M AYES

AMINOS o  pavimen­
tos resbaladizos—  

neumáticos sin cadenas— una señal súbi­
ta de parada^—y el resultado es casi siempre 
ima patinada, un  accidente desastroso.

Las Cadenas W eed evitan el patinaje y 
perm iten al automovilista viajar con  toda 
seguridad y sin dificultades p or  caminos 
pantanosos, arenosos o  resbaladizos.

P or «u  calidad— reconocida en todas 
partes com o insuperable— l̂as Cadenas 
W eed son las preferidas de los autom ovi­
listas desde hace más de un cuarto de siglo.

Si Ud. quiere aumen­
tar sus ventas y satis­
facer los requisitos de 
los dueños de auto­
m óviles, cam iones y 
óm nibus en su locali­
dad, tenga siempre en 
existencia las Cadenas 
W eed. Pida más de­
talles a nuestro repre­
sentante, o  escríbanos 
directamente.

CADENAS
WEED
AMERICAN CHAIN CO., Inc.

New Y ork Central Building, Nueva Y ork , N. Y ., E . U. A.
D i r e c c i ó n  c a h i e g r á f i c a :  A M C H A I N ,  N e w  Y o r k  

R E PR E S E N T A N TE S  EN P A IS E S  IB E R O A M E R IC A N O S Y  ESPARA

A r e e n t l n a  —  P a lm e r  &  C o.,
M o re n o  5 7 4 , B u e n o s  A ire s .

RUEDAS DE M AD ERA  
DE RAYOS DE A L A M ­

BRE Y  DE D ISCO

B o l i v i a — Cotnellus F . Giindloch, 
Omro.

B r a s i l — F. Lnbourian & Co., 
Riin Buenos Aires 113, Rio 
de Janeiro.

C h i le  —  7708861. Duval A Co., 
Valparaíso.

C o s t a  B A ca — Joeé  María Arce 
Co.. S. A ., San José.

C n lia — R eciprocltj Supply Co-, 
Cuba 49, Habasa.

E s p a ñ a — Jos6 López Zueras. 
Calabria 104, Barcelona,

G n a t e m a l a ^ — W m . T .  S cou lla r , 
1 7  C a lle  O rle n te  N o . 3 -A , 
G u a te m a la .

M é x i c o — G e n e ra l C o r a i n i s s i o n  
C o ..  S . A .  A p a r ta d o  O I-B ls . 
M é x ic o , D . F .

P a r a B n a y — P  a 1 m  e r  &  C o., 
M o re n o  5 7 4 , B u e n o s  A ire s , 
A r g e n t in a .

P u e r t o  l U c o — H . G ly d e G r o g o r y . 
I n c . ,  R e c in t o  S u r K o . 4 5 , 
Son  J u an .

D m s r r i a y — P a lm e r  &  C o ., Calle 
P ie d r a s  4 1 0 , M o o te r id e o .

V e n e z u e l a — B e r n a r d o  J u ra d o -
B la n c o .  P la z a  P a s to r a  N o . 1 8 , 
C á rd eos .
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Lo que la representación de los acumula­
dores Gould significa 

para Ud.
En  primer lugar, significa c a l i d a d  

sobresaliente— pues los acumuladores 
Gould Dreadnaught representan la cul­
minación de más de 30 años de experiencia 
exclusiva en la f a b r i c a c i ó n  de acumu­
ladores finos. La representación del pro­
ducto Gould habilita al r e p r e s e n t a n t e  
para responder a toda demanda de precio, 
pues los a c u m u l a d o r e s  Gould Dread­
naught se ofrecen en tres tipos— el

Unase a ¡a orpanisación 
Could y  saque provecho 
de la reputación por calU 
dad de que gosa el acu­
mulador Gould. A  soli­
citud suministraremos in­
form ación completa acer­
ca de la representación.

‘ Special”  de precio bajo, el “ Superpower” 
de precio regular y el “ Longest L ife”  de 
precio más alto.

Gould Storage Battery Co., Inc.
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n

280 Broadway, Nueva York, E. U. A.
B E N J A M IN  H A C K E R , g e r e n t e  d e  e x p o r ta c i ó n  

D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  *^ U ackben”  N ew  Y o r k

Acumuladores GOULD
E s ta b le c id o s  e o  1 8 9 9

Fábrica en  DEPEW , N. Y ., E. U. A.

GOULD . . . Fabricante de acumuladores 
finos desde hace un cuarto de siglo

Tres esmeriladoras AMMCO económicas en precio 
que producen grandes ganancias a los talleres

Con estas esmeriladoras Ammco se asegura un trabajo rápido y preciso. No hay necesi- 
dad de mecánicos expertos. Se evitan las devolnciones y quejas de los clientes 
desatisfecbos. La venta de repuestos se aumenta de una manera sorprendente. Las 
esmeriladoras Ammco aceleran las reparaciones y reducen el costo del trabajo a nn 
mínimo. Equipe su taller con estas esmeriladoras Ammco tan económicas y obtenga 
mayor ganancia de cada trabajo de reparación.

Esmeriladora De Ci­
lindros Modelo 

Rígido E

Pera todo cilindro de 
2%  a B’i  pulgadas. 
Puede ajustarse en el 
fondo del diámetro in­
terior. No hay vibra­
ción  ni rotura de pie­
dra. Hace el trabajo 
con rapldea y  a costo 
mfnlmo. Una herra­
mienta muy lucrativa. 
El modelo SE es para 
aiitomóvilee europeos. 
Escala de 48 a 88 mm.

L A  N U E V A  ESM ERILADO RA A M M CO  
PA R A  AGU JERO DE PASA D O R  

DE EMBOLO
H A C E  E L  T R A B A J O S  D E  20 E S C A R IA D O R E S  
D E  E X T E N S IO N . E s c a la  c o m p le ta  d e  47/64 a 
1 6/16 p u lg a d a . N o  h a y  m o le s t ia s  co n  e s ca r ia d o re s . 
T r a b a ja  c o n  ra p id e z  y  p r o d u c e  a g u je r o s  re d o n d o s  
y  r e c to s , c o n  su p e r fic ie  d e  c o n ta c t o  lisa  y  su a ve  
c o m o  u n  e s p e jo . F u n c io n a  c o n  c u a lq u ie r  ta la d ro  
e lé c t r ic o . A s e g u r a  u n  t r a b a jo  p e r fe c t o ,  re d u c e  el 
c o s t o  d e l t r a b a jo  y  d e ja  b u e n a s  g a n a n c ia s ,

P íd a n o a  a h o r a  m ía m o , tn / o rm a c ió i i  e o m p la la  d e  eataa  
lu e ra tlv a a  h er ra m ien ta a .

Esmeriladora de Ci­
lindros de Freno 

Hidráulico
De una manera rápida 
y  precisa rehabilita loe 
eillndraa desgastados de 
los frenos bldráulleoa, 
y  todo lo bace a un 
costo mínimo. Sirve 
para todoa loa tama* 
aoa, de 1)4 a 1%  pnl- 
gada. Funciona con 
cualquier taladro eléc­
trico. Ei cilindro del 
freno no ae quita del 
automóvil. A s e g u r a  
frenos perfectos.

AUTOMOTIVE MAINTENANCE MACHINERY CO.
Departamento de Exportación, 238 Main St., Cambridge, Mass., E. U . A . Dirección telegráfica: MCKIM BOSTON
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E L  F O R R O  D E

Ha y  una amplia variedad en el surtido 
Atlas— en precio, tipo y  construcción. 

F orros moldeados para frenos en juegos 
o  en rollos para frenos de extensión mte- 
rior forros de frenos com prim idos hi­
dráulicamente de sobresaliente calidad; 
también nuestro conocido y  popular tipo 
de tejido sólido. L os  revestimientos de 
embrague Atlas gozan de la rnerecida 
fama de ser los que rinden el m ejor ser­
vicio- son del tipo perfeccionado con

P íd a n o s  in f o r m a c ió n  d e t a lla d a .  I n ­
m e d ia ta  r e s p u e s t a  a  t o d a  c o r r e s p o n ­
d e n c ia  e n  c u a lq u ie r  id io tn a .

F R E N O  S E G U R O

superficies esmeriladas, que dan segura 
su jeción  al embrague sin glasearse.

to s  forros de frenos Atlas se venden 
'  en todas partes del mundo. Son los 
preferidos a causa de su firmeza, dm ación 

y  seguridad invariable. La flexibilidad 
del forro  de freno Atlas da seguridad bajo 
las condiciones de servicio más difíciles 
exigente.

A T L A S  A S B E S T O S  C O M P A N Y
N O R T H  W A L E S , P A ., E . U . A .

Dirección telegráfica: LASBEST

El CU IDADO 
S A L V A R A  

SU COCHE

9 0

McQuay-Norris M fg. Company, O fic in a s  p r in c ip a le s  e n  St. Louis, M o., E . U . A .
O fic in a ,  d e  E .p a r t a c i ó n :  3 0  t V . t . r  S . . .  N u e v a  Y o r k .  E .U .A . F á b r ic a ,  e n  S , .  L o u l . ,  l u d i .n a p e l ix .  C o n n e r .v i l l o  ( d e O  .  T o r o u t o ,  C u . d .
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La Supremacía McCord 
en Calidad data de los 

primeros días de la 
industria

Lss empagu«tatfura« ca lí ' 
dad MeCord no cuestan más 
quo las de eaUdad ordinaria.

Limpiador de Radiador
El lim piador d »  radiador MeCord e» 
la proparaelán ideal para la limpieza 
do moho» sodlmento y  otras acumula* 
eiones notá lieas depositadas en las 
anpostas canalizaciones de agua. La 
efleaera prim itiva del enfriam iento os 
eoelble sólo en un radiador limpio.

Radiadores de repuesto para 
los modelos Ford “ T "  y  “ A "  
y ios modeios Ctievrolet

El lim piador do radiador Mo« 
Cord produee una limpieza 
completa y  segura.

Pídanos Ejemplar de Esta 
Gran Guía de Empaqueta* 

duras de Motor
Un nuevo catálogo de empaquetaduras, 
que Incluyo los últimos precios de 
lista, sera enviado gratuitamente a 
guien lo solicito. Contieno las os* 
D o c iá c a c io n o s  y  precios do muchas 
e m p a q u e t a d u r a s  nuevas empleadas en 
les m is  recientes modeles d e  auto* 
l . j v í I q s  y  c o m io n c . ,  . ' i d a n o s  e.i 
seguida ejem plar de la Gula de 
Empaquetaduras McCerd de 232 pá* 
Blna\ la cual contiene tambldn los 
p r e c io s  ds lista.

La h e r r a m i e n t a  M c C o r d  
<>Quíde*A*Valvs”  reemplaza 
la  guia do válvula det Ford 
modelo “ A "  durante el esme­
rilado ds las válvulas, psr. 
mitiendo fá c il inspección del 
trabajo.

La Herramienta Guide*A*VaIve 
Para el Ford Modelo

He aguf una nueva herramienta para 
facilitar el esmerilado ds las válvulas del 
Ford modelo “ A ” .  Una herramienta 
lucrativa, que todo mecánico necesita par» 
l a  reparación del Ford “ A " .  Pídanos 
información detallada.

AY CORD
Radiator &  M fg . C o., Detroit, M ich,, E , U . A .

D epartam ento de E xp ortación
283 Madison Ave., Nueva York, B. U . A.

O ficina  principa l y  fá brica — D etro it , M ich ,, E . U . A .
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Belden

Desde los primeros días de la Industria automotriz, 
los productos htcCord han venido a  la  vanguardia 
•n calidad. Hoy día. l e  radiadores y  las om- 
paquetaduras MeCord son equipe normal do casi . 
Iodos los vehículos automóviles, y  como repuestos 
no hay otros que los aventajen. ^

Radiadores de Repuesto Para el Ford 
y el Chevrolet

Para el modolo " T ”  del Ford ofrecemos el tipo 
tubular prim itivo, o el McCord de tipo apanalado. 
Para el modelo del Ford, el t ip o  tubular de 
capacidad corriente, o el tipo de máxim a capacidad 
de enfriamiento. Para el Chevrolet de 4  v  de  6 
cilindros, el tipo tubular sim ilar el de dotación 
corriente. Ofrecemos un surtido completo do 
radiadores de repuesto para los automóviles y 
eantíones Ford y  Chevrolet. Hay mucha ganancia 
en este gran surtido de radiadores. que

vende 
mercancías

E ’ L conocido surtido de ñnos accesorios de alam- 
j bre Belden para automóviles comprende ahora 

al efectivo estante de piso, ilustrado arriba, ]>ara 
facilitar la exhibición y la venta de estos productos.

Los cables de encendido Beldenlac do tipo apro* 
bado para aviones, que suministramos en carretes 
o en cajas de cartón, se construyen de acuerdo con 
las mismas especificaciones de los cables de encen­
dido Beldeniac que nosotros suministramos a los 
Cuerpos de Aviación de los Estados Unidos.

Los cables Belden para acumuladores, que su­
ministramos en cajas de cartón o en rollos, repre­
sentan el mejor tipo de cable de acunnilador que 
se construye boy día. La iiasa Belden suministra 
también varios tipos de alambres primarios en 
rollos.

Concentrándose en los accesorios de alambre Belden, puede 
Ud. comprar todos sus requisitos en al ramo de alambres v 
cables de una sola fábrica, con un notable ahorro en embalaje, 
embarque y otros gastos.

Devuélvanos el cupón para enviarle información detallada.

B e l d e n  M n n n f u c f u r i n s  C o m p n n y ,
4 ( i 5 S  W .  V a n  B n r c n  S t r e e t .  C i i l c n g o ,  I I I . ,  E .  U .  A .  
I M r e c e i O n  t e l e c r a i l e n !  “ B e l d e n l t e , ”  C h i c a g o .

StrTünBc e n v ia rm e  In fo r in e c ló n  ee n ip le fa  so b re  lo s  a c c e s o r to s  úe a la m b re  
P e ld e n  y  s o b ro  e l n u e v o  es tn n to  d o  p is o  p a r o  e x h ib ic ió n  d e  p r o d u c io s  
B e ld e n , q u e  U d s. o fr e ce n  g ra tu ltn m cn te  b a jo  o ie r tn s  c o n d l c i o D e s .

N o m b re  .......................................................................................................................................................

D ir e c c i ó n  ................................................................................... .............................................................
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Carburadores
con

gobierno
automá­

tico
para

el
calor

aplicado

al
abasteci­
m iento

del
gas

en servicio y en 
demanda por 
todas partes 
del mundo

L a  p o p u la r id a d  in te r n a c io n a l d e  l o s  ca rb u ra d o re s  
M a rT e l, b a s a d a  so b re  e l h e ch o  d e  q u e  e s t o s  p r o d u c ­
to s  s o n  d o t a c ió n  d e  f ó b r i c a  d e  lo s  au toraO T ues m ae 
c o n o c id o s  d e  la  A r o é r le a . o fr e c e  la  o p o r tu n id a d  ya  
e s ta b le c id a  pa ra  u n  b u e n  n e g o c io  en  T jeneflcio de  
lo e  t a lle re s  o  e a ta c io n e s  d e  s e r v ic io  e n  t o d a s  p a rte s  
ü e l m u n d o.
E s to s  ca rb u ra d o re s  re p re se n ta n  u n a  g a r a n t ía  de  
b u en  s e r v ic io  y  n u m e ro sa s  v e n ta s  lu c r a t iv a s . 
C o m u n iq ú e se  co n  n u e s tr o  d e p a r ta m e n to  d e  e x p o r­
t a c ió n , p a r a  q u e  o b te n g a  lu fo n r ia c io n  d e ta lla d a  
s o b re  n u e stra  co n v e n ie n te  re p re s e n ta c ió n  e n  lo 
to ca n te  a  v e n ta s  y  se r v ic io s .
Ofrwcmos también instala clones de Marvel en la 
forma de completo equipo en paquete, para la 
niayor parte de los automóvilea de marcas bien 
conocidas.
E l M a rv e l e s  d o t a c ió n  n o rm a l en  lo s  a u tom Ó T íles 
s ig u íe u t e s :

Buich
yaali

OaManá
Botitiac

Hudaon
J B s s e x

M a r q u e t t e

M arvel Carbureter Com pany 
Flint, Michigan, E. U . A.

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n  
ü f l W a t e r  S t . .  N n e v a  Y o r k ,  E . I I . A .

Anillos de ém bolos

American

Pistón Sin¿$
L os anillos de é m b o l o s  
A M E R IC A N  H A M M E R E D  
son los m ejores para el servi­
c io  de repuesto en toda marca 
de motor, Se ofrecen en todos 
ios tamaños corrientes para 
automóviles, aeroplanos, ca­
miones, tractores, m otocicle- 
m otores marinos y  motores 
industriales.

Anillo interior ventilado

Juego en  caja
E l juego en caja comprende 
todos los anillos de compresién 
y los anillos ventilados para la 
regulación de aceite gue se 
necesitan para los automóviles y  
camiones F ord y  Chevrolet. 
Estas atractivas cajas de ex­
hibición son m uy convenientes 
para el comerciante, pues le 
ayudan a sistematizar sus ex­
istencias y aumentar las ventas 
de anillos de émbolo A M E R I­
C A N  H A M M E R E D -

The Am erican Ham mered Pistón Ring Co.
Oficina de exportación  y  salón de exhibición

461 Eighih Avenue Nueva Y ork, E. U. A.
F á b r le a  e n  B a lt im o r e ,  M a r y U n d . E . U . A .

D ir e c c i ó n  t e le x r á f io a :  B a f i lo l ,  N . Y .
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p u fit t jJ ^ V E S  ,

PERNOS Y  BUJES B LU E  P R IN T

Pernos y  bujes para muelles, pivotes y  pernos pare tensores* 
construidos de acuerdo con las espeoiñeaeiones originales ds les 
fabricantes, en todo tamaño y  dimensidn normal, eonstnildes de 
los mejores m atorlales, perfectamente b 'atados por procedimiento 
térm ico y  labrados con preelsidn a  máquina para asegurar su 
fá c il Instalación.

. . .  para todo requisito de motor moderno 

en todo el mundo + + Especifíquese 

la To ledo — la válvula de ''Super For­

jadura/'

En todo pois del mundo . . . desde el más glacial hasta el más tropical . ■ , 
la válvula Toledo de “ Super Forjadura" de acero de una sola pieza y  la de 
fundición de dos piezas, son ideales para el uso en todo moderno automóvil, 
camión y  ómnibus. . . .  Se hacen de los materiales resistentes al calor de la 

más alta calidad, y de acuerdo con los mejores procedimientos de manu­
factura y precisión . . .  especialmente para el tipo de motor de alta veloci­

dad y de alta compresión . . .  el cual term ina pronto con las válvulas de 
tipos ordinarios. . . .  De particular interés para Ud . será el estudio de las 
pruebas de funcionamiento comparativo de válvulas. . . .  Gustosamente le 
suministraremos información comercial y  técn ica, ya directamente, ya por 

intermedio de sus agentes de compras en los Estados Unidos. Avísenos por 

telegrama o por carta .

T H E  TO LE D O  S T E E L  PR O D U C TS C O M P A N Y , T O LE D O , O H IO , E .U .A .

V A L V U L A S  T O L E D O
P ERN O S TOLEDO BLU E PRINT 

D IRECCION T E L E G R A F IC A :

y B U JE S TOLEDO BLUE PRI NT 
“ TOLEDO VA  LV“ — TOLEDO

ACERO  TOLEDO

EQUIPOS HOLiVIES PARA GARAJES JVIODERNOS

E l Levantador Universal de Automóviles de Holrnes funciona por acoplamiento directo a 
m otor eléctrico. E s absolutamente segura y  digno de confiansa. No hay que comprar 
com presor de aire ni depender del mismo para su funcionamiento, N o hay que costosas 
excavaciones de fosas para su instalación. E l Levantador Universal de Holmes requiere 
sólo una supei^de plana— puede usarse adentro, sobre cualquier piso, o afuera del taller. 
La instalación consume sólo 30 minutos y el levantador puede trasladarse con facilidad a 
cualquier punto del establecimiento. Empleando soportes especialmente constriudos para 
este levantador, se facilita notablemente la  reparación o  él desmontaje de muelles, ejes y 
amortiguadores.

Entre los productos Holmes 
se comprenden: gatos, pren­
sas, levantadores giratorios 
hidráulicos, receptáculos de 
aceite y  otros importantes 
equipos.

La Grúa de Auxilio Holmes de Servicio 
Pesado sirve para el m anejo de cualquier 
camión u ómnibus desbabiütado. Se carac­
teriza por doble aguUón y  otras ventajas 
exclusivas, Las grúas de auxilio Holmes 
se ofrecen en cuatro modelos, de 1 a 5 
toneladas.

John D . Williams Export Corp. 
75 West St., New Yorlc, U . S. A.

D irección  te legrá fica : “ L ian d u m ," N ew  Y ork
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Esta caja  es 
G R A TU ITA

Entre sus 
clientes y 

el peligro

Cadenas M ^K A Y
Para

Automóviles 
Camiones 

y Omnibuses

P id an  d e ta lle s  y  p r e c io s  d e  las C adenas M cK a y

United States Chain & Forging Co.

Nuevos y  Mejores 
Interiores de Válvula

Inflüción más rápida, cierre seguro contra escape 
y  ausencia de molestias . . . esto es todo lo  que 
Ud. spera de los interiores de válvulas. Esta com ­

binación, en la nueva D ill “ Super Seal,”  significa 
perfección. No hay molestias para sus clientes, pues 

e l neum ático, espués de inflado correctamente, 
luaiitiene una precisión uniform e sin necesitar fre- 

quentc atención . . .  n o  hay nada que puede 
desarreglarse. Y  para Ud. no hay molestia algún».

La nueva “ Super Seal”  admite el aire con  facilidad 
y lo  retiene herm ético. El m ecanism o de pre­

cisión está protegido contra todo daño en un 
cilindro metálico. Resorte de acero inmanchable 

. . .  no hay m oho ni corrosión. E l ém bolo nunca 
puede ser dañado p or  el pasador del m andril de 

aire. Completa satisfacción . . . ninguna queja 
de los clientes.

A todos los representantes estamos ofreciendo 
gratuitamente un caja de los nuevos interiores de 
válvulas DUI Super Seal. Pídanos la suya en se­

guida y haga sus propios ensayos.

Woolwortli Building Nueva York, E. U. A.

D ir e  e c ió n  t e le g r á f ic a :  “ Ü S C H A IN — -N E W Y O  RK** 

R e p r e s e n ta n te s  e n  Ja A m é r ic a  t a t i n o :

A rpentiAs: Ottn Rborion, Ceaüla de 
Correo 127. Buenos Airee,

B r u l l :  Krom er A  Cu.. Calza Postal
657, R io  <le Janeiro.

Porto R ico : \riKuel Morale», Apar*
tado San Juao.

Santo DomlnpQ: U lauel Morales,
Apartado 281. 6an Juao.

C uba: r .  A. Lercada, Apartado 1994. 
Habana.

Guatemala: Jobo W . H all. 6a. Calla 
PezQleate K o. 12, O u ito o a la  C lt ;.

Paraguay: OUo Eberaon. Caallla de 
Correo 137, Buenos A ires.

P erú : A lfred  P alliíer , Apartado 3M4.
l.insa. Perú.

Salvador; John W . H all, 6a. Calla 
PoAlODta K o. 12. O uatenala City. 

Uruguay: Otto Sbersoa. Casilla de 
Correo 187. Buenos A iree. 

RepresentaRtse Europeos: 
Corneliussen i  Btakgold. 8 . A - , 66, 

B ue H otel des Monnales. Bruaseio. 
Belgluffl.

M anóm etro
Dill

Super’ Pressure

Válvulas 
de I^eumáticos 
Dill ¡nstant-On

Cadenas Antideslizantes McKay

TH E DH,L MANUTACTURING COMPANY
Clerelond, O hio, E , U. A.

S e  / a b r ic a n  c u  «J C a n a d á  p o r  la  D IU  M a n u / a cla r in g  C o m p a n y  o ¡  C a ñ a d a , l i d . ,  
T a r a n to ,  O n ta r io

VALVULAS DE INEUMATICOS
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H A G A  DOS CO SAS
para que sus

Neumáticos le
den Miles de 1

Millas más de
Servicio

Guiándose por 
las sencillas in­
dicaciones q u e

2

siguen, los auto-
moviiistas de experiencia reducen el costo 
de sus neumáticos.
Primero: se fijan bien que dentro de cada 
válvula para neumático vaya un mecanismo 
interior de Válvula Scbrader, en buenas 
condiciones y perfectamente ajustado. Este 
pequeño, pero soberbio mecanismo interior, 
es igualmente de confianza para impedir el 
escape de aire de los neumáticos balón o de 
alta presión.
Segundo: Ajustan en cada válvula una 
Cápsula de Válvula Scbrader N o. 880.
Esta cápsula para válvulas impide que el 
polvo o suciedad deteriore el mecanismo 
interior de la válvula y es impenetrable al 
aire hasta 250 libras.

D e  v e n ta  en  to d a s  d a rles

Válvulas
para

Neumáticos

' ■ T f Manómetros

C . l i r S l C l C F  NeumTtiNeumáticos

F a b r ic a n te s  d e  v á lv u la s  n eu m á tica s  d e s d e  1844

A. SCHRADER’S SON, Inc.
Brooklyn, N. Y ., E. U . A.

S c f t H P f f l ' c f f e j r  
Ballóóñllre

9

CURTIS
El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio
Basado en  76  años d e exp erien cia  m anufac­

turera  y técnica
U n  s u r t i d o  c o m p l e t o  d e  e q u i p o s  d i g n o s  d e  c o n f ia n z a ,  p e r ­
f e c c i o n a d o  e n  v i r t u d  d e  l a r g a  e x p e r i e n c i a ,  q u e  s e  v e n d e  a  
p r e c i o s  q u e  n o  s o n  e x c e s i v o s ,  p r o c u r a b l e  de_ d i s t r i b u i d o r e s  ^  
t o d a s  p a r t e s  y  f a b r i c a d o  p o r  u n a  c o m p a ñ í a  d e  a c r e d i t a d a  
s o l v e n c i a  y  r e p u t a c i ó n .

C o m p r e a o r e n  C u r t í s

£et&Q abara DrorlstoB de cojinetes Tliüken.
C i i l  Inafectadas por el desgaste. La e lloii- 
b icló ii de la  fricción  reduce el costo de 
funclonamleiuo. Con los cojinetes de  rodillos 
cónicos TJmken, se facilita  el ajuste de los 
cojinetes para compensar el desgaste. 7 por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en ra&slino grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas vea- 
tajas soD la  transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la  de un automóTlU 
nenta je  universal de motor, base entera­
mente de acero y  sistema de lubricación por 
a oillo  central. En modelos de acción seacille 
S de acclóh doble, de varias capacidades ;  
estilos.

C om preN oreii d e  a i r e  C u r t ís  p a ra  
p u l v e r i z a d u r e s  d e  p i n t u r a

R1 nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
' ‘anillo eentral" es de especial Importaaclt. 
Se reduee si atascamiento dsl AlUo. (Los 
compresores ordinarios arrastran aceite que ecba 4 perder el trabajo de pintura.) En modelos 
de 1 y  de 3 surtidores, en tipos Ajos y  portá­
tiles.

L e v a n t a d o r e s  (g i r a t o r i o s  C u r ­
t ía  p a r a  n u lo m ó v i le i t

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de a ieile. No bay a lro en 
e l cilindro del levantador. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab­
soluto. Bajo costo ite Instalación, Cira 
Perfectamsnte en todo nivel.

L .K v a d o ra  d e  n u to r u ó v l l  
C u r t ía  d e  a t r e  c o m p r i m id o
Compresor Curtís de doble n jln ote  
de rodillos Tlm ken, Montaje más 
compacto. Peso reducido. Da com- 
oleto serrielo de lim pieza. Acciona 
todo aditem leoto de lim pieza, lo 
mismo que herramientas neumáticas. 
^Irve para in dar neumátlcoa. a d ^  
m is do lim piar m elor 7 más 
rápldaraenie los automóviles.

L a v a d o r a  d e  n n  t o m ó  v i l  
C u r t í s ,  t i p o  h i d r á u l i c o
Un equipo completo de precio 
bajo. En modelos de uno o  de 
doe surtidores. Nueva bombo 
de tres cilindros de bajo velo­
cidad, enteramente encerrada y 
cao lubrlcaelón automática, eons- 
Uvlda por la  casa Curtís espe* 
elalmente para el servicio de 
lavar automóYllea. Sistemas de 
lubricación por lou ndadóo  7 
automático directo. Discos de 
scrtldores de especial aleación 
de acere Inoxidable y  de doble 
tratamiento tórmlco, lUguladOT 
automático de presión.

P edesta les  C urtís para  sum in istro de aire 
tip o  de ca rrete  y  torre, co n  aditam iento 
para agu a  o  sin  el.
F abricam os tam bién com p resores  d e  aire 
gran des, hasta  de 5 0  HJ*., to rn os  neumá­

ticos  y  grúas de puente.

Curtís Pneumatic Machinery Co.
1921 Kienlen Ave., St. Louis, M o., E. U . A.

AIR CDMPRE550R5-HCl5T5-TRni-LEV5-CRANE5

estaliluricd ISM
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REPUTACION 
Y SERVICIO DE 

C A R A C TER  MUNDIAL

LOS am orliguadores hidráulicos y  las 
fundas de acero para muelles de marca 

Gabriel se conocen en todo lugar donde hay 
automóviles com o importantes contribu­
ciones a la m ayor com odidad de la marcha.

M uchos automóviles finos han enaltecido 
su popularidad instalando ios productos 
Gabriel com o dotación corriente de f.ábrica.

En la recienle carrera de 500 millas de 
Indianapolis, la clásica de la América,
170.000 personas vieron automóviles con 
amortiguadores hidráulicos Gabriel llegar 
victoriosos a la meta, en proporción  de 7 
de los 10 prim eros incluyendo el ganador 
de la gran jornada— un triunfo admirable.

Los producios Gabriel brindan oportunida­
des extraordinarias para aumentar su nego­
cio. Pida in form ación  com pleta acerca de 
estos meritorios accesorios a nuestro distri­
buidor más cercano, o  directamente a 
nosotros.

T H E  G A B R I E L  C O M P A N Y
Cleveland, O hio, E. V. A,

E n todas partes hay d istribu idores d e  la Gabriel
B O Y H IL L  &  CO., Ltd. 

Adelaida, AustraliaLU IS  CORCAO 
R io  de Janeiro, Brazil 

A RLIN D O  CUNH A 
San Salvador, Bahia, 

Brazil 
M A N U E L  G ü E L F I 

Y  CIA. 
Montevideo. U ra gn a ; 
FIORE, P A N IZ A  & 

TORRA 
Buenos Aires, Argentina 

H O R V IL L E U R  Y 
TEYSSEYRE 

M anagua. Nicaragua 
TH E W EST INDIES 

TBAD IN G CO. 
Port-A u-Prínce, Haití

E L IT E  M OTOR 
SALES CO. 

Taropico. México 
LU CA S BLAN CO 

&  CO.
San Jnan, P . R. 

BOOKER BROS., M o  
CO N N ELL &  CO.. Ltd. 
Georgetown, Guaraña 

Inglesa

CORPORATION  
V E N E ZO L A N A  DEL 

MOTOR 
M aracaibo, Venezuela

V O R W E R K  &  CO. 
Valparaiso, Chile 

M OTOR 
SPECIALTIES. Ltd. 

Anckland. N . Z .
W . A . SCOTT & SONS 

Donedin, N . Z . 
M ESSRS. G. N ORTH  

& SON , Ltd. 
Durban, Sudáfrica 

M ESSRS. ATKINSON 
M TB. GARAG ES, Inc. 

Bloem fontein 
Sudáfrica 

M ESSRS. GOWEB 
&  CO.

Gwelo, 5 . Rhodesia 
MESSRS. 

K lM P T O brS  
GARAGE 

Salisbury, Rhodesia del 
Sor

E . A . M ACH IN  &  CO., 
P ty . Ltd.

MoUbourne, Australia
g o o d y u a b  t y k e  

DEPOT 
Perth, Australia 

W ESTCOTT. 
H A ZE L L  &  CO.. Ltd. 

Sydney, Australia 
EDW ABD 

H B N IE K A TI 
A lexandria, Egipto 
SPENCE LIMITED 

Calcutta. India 
GA B RIE L SALES & 
SERVICE CO., Ltd. 
Londres, N . W . 2, 

Inglaterra 
AU TO -PRO DU CT 

G .m .b. H .
Berlin-Halenaeo, 

Al^roania 
M A U RIC B  MERTBNS 

París. Francia

A  m ortiguadores  
H idráulicos  
G abriel de 
T rip le  E fe c to

Fundas de 
a cero  G abriel 
— A n d erson -  
A ja x  para  
m uelles

f3oía s de ú ete  íetfuas
■ ■ P A R A  EL D E P O R T I S T A

G A B R I E L
COMODIDAD EN EL AUTOMOVILISMO

EASTMAN

voLador

—— g  Autobote y aeroplano de deporte
I  I  f  com binados. El yate volador Eastman

ofrece a los deportistas el efecto ma- 
’u—.'  ravilloso de unas botas desiete leguas.

Con una velocidad de marcha nor­
mal de 145 kms. por hora—-y  180
kms. atoda marcha— sitúa los lugar es 

más alejados a pocas horas de viaje. CE Con su casco todo 
metálico y su construcción recia en todas sus piezas, el 
yate volador Eastman es tan seguro en el agua como en 
el aire. Seguridad y resistencia son sus características 
principales. CLDos cabinas espaciosas ofrecen amplio lugar 
para pasajeros y equipo. Con tres pasajeros este apaiatO' 
puede volar más de 640 kms. y con cuatro, casi 480 kms. 
CtE l Eastman puede elevarse sin dificultad desde una 
laguna pequeña— se despega en 8 a 12 segundos— se re­
monta de 300 a 360 metros por minuto. Puede Ud. 
aprender a manejar el Eastman con toda facilidad. 
Ct Escríbanos hoy mismo en solicitud de nuestro catálogo 
ilustrado y pida prueba práctica. Los comerciantes del 
ramo se interesarán en nuestra franquicia de ventas.

DETROIT AIRCRAFT 
EXPORT CORPORATION
132 N A SSA U  STREET, NEW  YORK CITY

Dirección C oble0 rá fica "D elro ita ir"  C laves: Todas.

R Y A N  A I R C R A F T  C O R P O R A T I O N  
L O C K H E B C  A IR C R A F T  C O R P O R A T IO N  
F A R K 8  A IR  C O L L C S E . IN C O R P O R A T E O  
P A H K 9  A I R C R A F T  C O R P O R A T I O N  
E A ST M A N  A IR C R A F T  C O R P O R A T IO N  
O L l D E R S .  I N C O R P O R A T B O

«iüsr.-

í\
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Muy lindas—  
y muy efectivas

Estas bocinas E. A .son  verdaderamente muy 
bonitas. Toda la belleza de línea y  de aca­
bado que los automovilistas de buen gusto 
exigen en bocinas se hallan aquí represen­
tadas en su máxima expressión. Y  más aún 
— estas bocinas E. A . son de firme y durable 
construcción y dignas de confianza. Nada 
perturba la sonoridad de su penetrante ad­
vertencia y son buenas para muchos años 
de servicio continuo.

Hay una bocina E. A . en toda categoría de 
precio— las hay para el Ford y para el Rolls 
Royce, en lo tocante a precios. ¡ Y  con 
qué facilidad se venden estas bocinas!

Bocinas
Miero-Horns

Bocinas
gemelas

Torovoce
Twins

R epresentantes en el E xtran jero 
Dltlovscn & Cía.. Ltda., A. H. Kelahoc Company

Ins. Huergo 1335 44 WbilebaU Slfcat
Buenos Aires. Argentina Nuera York, N. Y., ü  U. A.

DlslTibuidcTCí V repreaeníanUs en todos loa países

E. A . LA BO RA TO R IES, IN C.
Brookíyn, N . Y ., E. U . A.

D irección  te leg rá fica : “ E A L A B ”

SPARTON

p M m

Una bocina buena a 
un precio conveniente

U  L nom bre SPARTON se conoce en lodo el 
^  m undo com o el sím bolo de las Imponentes 
Señales de Advertencia, y  las bodnas SPARTON, 
en  todos sus tipos, son siempre las más modera­
das en  precio. H ay abundante elección de tipos 
y  tamaños— Ud. está seguro de tener el modelo 
que su clieute necesita, cuando es la SPARTON 
la bocina que Ud. le ofrece.

Sírvase estudiar e l pedestal de exhibición que 
mostramos aquí. A sus clientes es gusla ver la 
bocina, pero prefieren más oiría. Esta atractiva 
exhibición  con  su mecanismo de timbre ae verá 
m uy bien  sobre su m ostrador y le ayudará a mul­
tiplicar sus ventas.

Gustosamente le  suministraremos inforro.arión 
detallada. Pídanosla en seguida.

The Sparks-Withington Company
O ficina de exp orta ción  y  sa lón  de exhibición

461 Eíghth Avenue, Nueva York, E. U.
F ábrica  en Jack son , M ich igan , E . U . A. 

D irección  te leg rá fica ; “ Bafilet, N . Y / ’

P n rn  la  E u r o p a  C n n tin tm ia l c  I n g la te r r a
T H E  SPAR K S W ITH IN G TO N  CO. 
c / o  G oth & C o., A m beres, B élgica  

F a b r ic a m o s  ta m b ié n  l o s  r a t i i o r r c c e p io r é t  S p a rto n
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ROJOS
RELIARLES
Todo lo <iuc el nombre 

indica

El N o. 70

G A T O S
IV lIN G U N  comerciante gana dinero con un producto que después de 
\  vendido no da resultados satisfactorios. Las malas noticias marcban 

con rapidez—“Un gato malísimo. Se lo compré a Jones. Jamas le camprare 
otro.”
Cuando se trate de Gatos cómprense los Reliable. Siempre decimos a los 
o Z ira d m e s  “ Búsquesc la marca de fabrica.”  De esta manera mantenemos 
la misma demanda por Gatos Reliable y los importadores en Partes
continúan haciendo un lucrativo y creciente negocio vendiendo el Galo 
preferido por todo comprador de experiencia.
Los Galos Reliable dejan buenas utilidades. Se venden con gran íacilidad 
Dues hasta para quien no es conocedor sus cualidades r^altan. Solicítese 
nuestro catálogo. Conózcase nuestro surtido completo. Tenemos un Gato 
para cada uso.

ELITE MFG. C O ., 110  O H IO  ST ., ASHLAND, OH IO
D irección  te legrá fica  “ E L IT E "

T=n buenas V seguras utilidades com o el surtido de Gatos deja el 
. E q ^ p r p ” a’^Ge?agcs y  Estaciones de Servido. P®”

lavar Autos, Herramientas para carrocería y  salpi^cader^,
M ^ u in a ^  para inspección de neumáticos. Grúas, G unchcs, etc.
Unicos concesionanos de los famosoa gatos So Lo.

REUABLE
GATOS

para Balones

BUEN 
NEGOCIO 
PARA EL

COMERCIANTE
Asegúrese úe que es un 

Reliable
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r la e ló n

3 3 0  S . W e l ls  S i..
C h ic a g o , lU in o i»

£1 N o. 86

El No- 86 es uo 
Gato efic&s de ro­
dajas, de bajo pre­
cio para uso en ga­
rages.

Paiaoca 
de

inrertiÓD 
Pnlanca 

de
lovantaiuJento

Telas POCOTOP encauchadas 
para capotas

. . . todos los autom óviles cerrados y  abiertos. 
Se hacen p o r  la fábrica  m ás gran de del m undo 
de todas las dedicadas exclusivam ente a telas en ­
cauchadas para capotas. Han sido adoptadas 
p o r  m u ch os de los principales fabricantes de 
autom óviles, co m o  d otación  norm al.

La sobresaliente belleza d e  grano y acabado, y 
las extraordinarias prop iedades d e  duración  de 
todas las telas P ocotop  para capotas, han gozado 
de m erecida  reputación  en lo d o  el m u n do  des e 
hace m uchos años.

TRAOE MARK
RES U. S , P A T . OFF-

Thc Pocono Rubber Cloth Co.
T ren ton , N. J., E . U. A.

Dirección lelcgrá/íca: POCONO, Tronton

EL HALL RECTIFICA CON MAYOR 
RAPIDEZ Y FACILIDAD

RECTIFICA D O R  H ALL T IP O  DE 
PIE D R A  DE A M O LA R, m od e lo  U X

F u n c io n a  s e c o  o  h G m ed o  y  s e  c o n o c e  
c o m o  la  h e r ra m ie n ta  m á s  ra p id a  de 
su  c la se . S u  a ju s t e  m lc ro m é tr lc o  
a s e g u r a  lo  m á x im o  e n  e x a ct itu d . 
P ro d u ce  u n  a c a b a d o  ta n  s u a v e  y 
U so c o m o  u n  v id rio .

E l U X  fu n c io n a  c o n  u n  ta la d ro  
e lé c t r ic o  d e  m e d ia  p u lg a d a . T ie n e  
d o s  p ie d ra s  d e  a m o la r  y  d o s  g u ía s  
d e  fib ra . P u e d e  ta m b ié n  u sa rse  
c o n  cu a tr o  p ie d ra s .

C on  la s  e x te n s io n e s  e sp e c ia le s , 
e l H a ll  cu b r e  u n a  e s ca la  d e  
2 \ í-  a  í M ".

RECTIFICADOR HALL 
PARA AGUJERO DE 
PASADOR DE EMBOLO

Funciona seco. PormiU una muñera más ránlda y mejor 
para rocioiidcar, precisar y aíranilar oirujws de peoumo 
diámetro «inio snn los de los M es de la dilección, 
eje delantero í  pernos de scmelt.. Sobro lodo es muy 
Stll uura el aiusle de paeadores de émbolos. ,
La OMClitud se asecuia por un ajuste mlcrorailnco. Ul 
BcaüadG producido es de lo mejor.
Se ofrece en luouos do tres. Incluyendo corladores adi­
cionales, «ue cubren escalas de 0 . T 3 0  a I.U 5  .
El ludo Dr«lo de esta lierrainlenta, lo mismo que M 
sencilla construcción y rápido funcionamiento, la bucen 

mis lucrativa”  de! tsll».Ud puede hacer mcjoeee trabajos y obtener rnayorcs 
ganandaa ccm oí recUflcador Hall para agujero de pa­
sador de ¿mbolo.

TH E  H ALL MFG. COM PANY 
Toledo, Ohio, E. U. A.

Sejircsentonlo en ffnroíKl O TTO  EBERSON
A S P  MORIllS Reeresenlattte en ío drueniina 

26 ÍFInsbury Snuace Casilla do corteo 12T
txindres. E. C., Inslatorra Buenos Aires, AtBentna

EQUIPO RECTIFICAR DE HALL

\
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‘‘El Mejor Aceite de Motor del Mundo”
Estos es lo  que el Pennzoil significa a los millones 
que. lo  consumen. Estos leales automovilistas 
saben que el Pennzoil, a causa de que dura el 
doblo de los aceites ordinarios, a causa de que pe­
netra en todas las piezas móviles del m otor, es el 
lubricante más seguro y  económ ico que puedan 
comprar.
E l comerciante que ostenta el letrero de Pennzoil 
obtiene los negocios del automovilista que sabe 
que sólo “ El M ejor Aceite de Motor del Mundo”  
es digno de su vehículo.
A  esto se debe el hecho de que la representación 
del Pennzoil jamás ha dejado de aumentar las 
ganancias de los comerciantes en lubricantes. Ud. 
puede obtener una buena ganancia con el aceite 
que vende y puede establecer una envidiable repu­
tación en virtud de la alta calidad y buen servi­
cio del producto. Cuando Ud. vende Pennzoil 
cuenta con la cooperación de la organización más 
grande del mundo de todas las dedicadas a la re­
finación de puros aceites de Pensilvania.

Aceite de 
Pensilvania 
100% puro

El letrero de Pennzoil es una marca de distinción 
para los comerciantes de lubricantes en todas 
partes del mundo. Los representantes del Penn­
zoil reciben gratuitamente letreros metálicos esmal­
tados de 2 por 5 pies y un abastecimiento de fo lle ­
tos en español, francés o alemán en que se des­
criben los “ records”  dcl Pennzoil en la tierra y 
en el aire. Pídanos información.

T H E  P E N N Z O IL  C O M P A N Y
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c ió n

119 W est 57th Street, N ueva  Y o rk , E . U . A .

Calidad
que se Refleja en Ventas

El público está exigiendo radiorreceptores que puedan reproducir los pro­
gramas transmitidos por el aire con esa misma perfección con que uno los 
oye dentro de los auditorios en que se producen.
Una prueba de lo dicho se halla en la creciente preferencia de que el 
Stromberg-Carlson goza entre el público. Durante el primer semestre de 
este año, las ventas de radiorreceptores Stromberg-Carlson fueron 33 1 /3%  
mayores que las del período correspondiente de 1929, que fué nuestro mejor 
año de ventas.
El presente año de 1930 es uno bueno para el negocio de radiorreceptores, 
sobre todo cuando éstos son de marca Stromberg-Carlson, pues con fre­
cuencia sucede que, después de pasado un periodo de intensa demanda 
general, los productos mediocres quedan desamparados, mientras que 
aquellos de fina calidad establecida continúan vendiéndose mejor que nunca. 
En la menee del público no existe la menor duda acerca de las excelentes 
propiedades en claridad de tono, duración efectiva y otras típicas ventajas 
del Stromberg-Carlson. Tampoco existe duda alguna sobre la responsabili­
dad y estabilidad de la compañía que lleva su nombre.
El N o. 846 aquí ilustrado tiene 10 tubos, tres de los cuales son de 
rejilla blindada.

S T R O M B E R G -C A R L S O N  T E L E P H O N E  M F G . C O .
ROCHESTER, N. Y ., E. U . A.
D i r e c c ió n  te le g r á f ic a j  “ S t r a m c a r L '

Concesionarios: Concesionariw :
O blg llo  € H ljM  B . M itre 1215, Buenos A íre» . Lula Corcao, Caixa j?osU l 3023, a^o do ^ e l r o .

Arsentioa.
Carr, E a m es &  C U ., Augustinas 1041, Casilla 

15769, Santiago, CliUe.

B rasil. Q n ll io  F . W agner y  C ía ., E dificio 
W Jeso, Esquino K úñez y  F ilip inas, Lima, 
Paru.

AgostfO, 1930 99Ayuntamiento de Madrid



Los ffáioa bi- 
d r á u l i c o s  
B la e b b a ie k  se  

i)6s\áen tmnbtén 
con tum o fo-  
otíficd.

94 Fuentes de Ganancia
f l  nfi-ni-tlTO su r t id o  d e  g a b in e te  B ln cU h aw k  N o . 20 
c o n c e r t r n !  e l t n p S a  y  > n«U lp lle í. la s  v e d a s  de  lla v e s .

r o i o n u c  e s ta  lla m a t iv a  e x h ib ic ió n  s o b re  su  m o stra d o r . 
N - S f a  s ó l o  do ,, p ie s  cu a d ra d o s  de  ca p a e io . L e  
a p o r t a r í  co n t in u a s  v e n t a s  j  g a n a n c ia s , 

f l  n resp n te  e a b in e te  e s  u n  p o d e ro s o  im 4 n  p a ra  lo s  8 4  
m a n g o s "  cu b o s  cíe l la v e s  B la c k b a w k . L a s  U a v e s  de 
a c a b a d o  n e g ro  sa t in a d o  se  g a r a ü tu a n  8“ ® n °  «  " " ’ P®” ' 
d e fo rm a n  o  d ea g n sian  co n  ff id lK ia d .

P íd a n o s  c a tá lo g o  y  p r e c io s .

BLACKHAWK MFG. CO
D epto. EL, Milwaukee,

W is., E. U . A.

S IE M P R E

,$%W ARNER 
^^GEAR

S IL E N C IO S O S  
E X A C T O S  
S E G U R O S  

G A R A N T IZ A D O S
Vd. no puede comprar engranajes mejores que los

ENGRANAJES WARNER
W A R N E R  G EAR CO .
División de Piezas de Servicio 
Mimcie, Indiana, E. U . A .

D irección telegráfica : WARNERGEAR
T o d a  c o m u n ic a c ió n  d e b a  d l r í g l r i s  d ir e e ío m e iU e  a  la  /á b riea

E ^ L  tratamiento term oeléctrico de las ma- 
^ terias primas produce un m uelle que da 

servicio m áxim o tanto en este país com o en el 
extranjero. E stos muelles _ se construyen de 
acuerdo con  las especificaciones de los fabri­
cantes de vehículos autom óviles y  se som eten 
a rigurosas pruebas antes de salir de la fábrica.

Nuestra producción  en escala creciente nos 
permite efectuar rápidos embarques.

ST. LO U IS SPRING CO.
St. Louis, M o., E. U . A .

O ln ce ió n  telegráficat “ A U T 0 8 P R IN 6  S T , L O U IS " 
Tedas iae claves

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Bocina
Hi-Way
Fulton

Em ite un ariDonloso sonido 
de cuatro aotae muelealos. 
que repercute como una 
corneta. Se oye  a grao 
distancia— por las colines, 
alrededor de curvas, a 
través de los bosques,
(Ina bocina muy bonita.
Aprovecha e l gas del es­
cape para su funciona­
miento. No depende en 
ningún sentido del acu­
mulador— lo  QUB es un 
gran factor de seguridad.
Se ofrece para todos los 
automóvllos, on los tama­
ños sigulentea: Ford Bpe- 
oial. N o. 1 para automó­
viles pequeños. No: O
para automóviles de reg­
ular tamaño. No. 00 para 
los automóviles grandes.
Se adapta muy blon  al 
uso en en  botes de motor 
de gasolina y  yates, lo* 
comotoraa de  gasolina y 
tractores con m otor de explosión in* 
ler lo f.

Pedal de 
Aceleración 

/ /  Fulton 
'  No. 40 A

El especial adüa* 
miento d »  ''co jinete 
de  botas" y  el pivote 
de talón eoliUlbrado 
aumentan la  suavi­
dad do la  allmenta- 

dóD  por pedal. D n bonito articulo de equipo 
con su gruesa olm obadllle de caucho negro 
y  marco metálico brillante. NI ingenioso 
pestillo de resorte, ilustrado en el círculo, 
fa cilita  su Instalación y  desmontaje. De 
conveniente íomaño—10 pulgadas de longi* 
tud y  pulgadas de anchura— en
forma natural del p ié  y  con curva para 
ajustarse a la  su d a  dcl zapato.

Cerradura F u l t o n  
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 

A
Evita absolutamente 
e l robo dol neumático 
r  rueda de reeamblo. 
Se d c rra  automática­
mente. Parece equipo 
original del vehículo.

Pantalla Fulton “ Look- 
Undsr Glare S top" 

D a seguridad a los viajes 
necturnos. Proyecto cien­
tífico. Evita ol resplandor 
ofuscador de los faroles 
delanteros, lo  mismo que 
la  cegadora lúa solar, sin 
ocultar oí camino. Un 
modelo sirva para todos 
loa automóviles. Fácil de 
Insu lar.

Extraordinarias oportunidades para buenos negocios. Artículos de gran
Por carta o por telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y  descuentos^

THE FULTON COMPANY
76lh and f^otlonol Aves., M ilwaukee, W iseonsln, E. U. A. 

Dirección lelegrafica: "Fu lien "  —  Todos les el oves
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Detalles ^  
Que Son Importantes

ovY \Íii/y .

£ K  P R IM E R  lugar, es uecesaTio elajir con sumo cuidado los más 
finos materiales— luego es menester una precisión matemática en 
la construcción de los moldes y  matrices y  ha de darse atención 
extraordinaria a los numerosos detalles de la  fabricación y  a Us 
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas hasta 
la  brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y 
embarque, ha de reinar suma exactitud y  cuidado, D e cada em­
pleado de ia  Fitzgerald se exige una precisión extraordinaria, lo 
que por su parte se reñeja en una seguridad absoluta para el 
comerciante y  el dueño del automóvil.

The Fitzgerald Manufacturing Co.
Torrington, Connecticut, E. U. A.

Departam enlo de Exportación 
11 W est 42nd Si. Nuevo Y ork , E. U. A.

A.LHANSEN HFG.CQ
5 0 3 7  R A V E N S W O O D  A V E .

CHICAGO. U.S.A.

"■  T V "

< La

A U T O M O T I V E  M A N U F A C T U R E R S , Inc. 

569  Broadway N u eva  Y o r k , E .U .A .

U d . P U E D E  
CONFIAR EN 
LA CALIDAD 

DE

Los Engranajes Republic
P u ed e confiar en  que estos engranajes darán  
a  sus clientes lo  m á x im o  en  servicio  y  satis­
fa cción  en  v irtu d  del ad icion al cuidado que 
se dedica a la  construcción de cada p ieza  y  el 
sistem a de ríg ida  inspección q u e se aplica al 
com p leto  p rocedim ien to  de m anufactura.

EL SURTIDO REPUBLIC com prende  
Coronas y piñones, cajas de d iferencial y piezas 
interiores— Engranajes de cam bio de marcha—  
engranajes anulares de volantes.

REPUBLIC GEAR COMPANY
3171 BELLEVUE AVE., D ETROIT, MICH.. E. ü . A.

A gosto , 1930 1 01
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Un émbolo no es más exacto 
que la alineación de su 

pasador

El ESCARIADOR 
TRU LINE

alinea
puede em- ^  Perfectamente
p ica rs e  c  o  n
p ro p u ls ió n  ae 
e s c a r ia d o r  o 
c o n  u n  to rn illo  
m  e  c  á  n  i c  o —  
p e rm ite  v a r io s  e sm e r ila d o s  y  
a ú n  a s i  a lca n z a  su  ta m a ñ o  
m á x im o . T ie n e  u n a  tu erca  
r e g u la d o r a  d e  a ju ste , g r a ­
d u a d a  en  cu a r to s  de m ilé ­
s im a  d e  p u lg a d a , p a r a  a s e ­
g u r a r  lo  m á x im o  e n  p r e o i-  . . „
s ló n . U d . se  in te re sa r á  en los  
c o m p le to s  d e  e s ta  N XJEVA C L A S E  D E  
E S C A R IA D O R . P íd a n o s  e n  s e g u id a  in ­
fo r m a c ió n  d e ta lla d a .

L o  f a b r ic a  la

FOSTER-JOHNSON REAM ER CO.
E L K H A R T ,  I N D I A N A ,  E .  U .  A .

P a r a  m a y o r  in f o r m a c ió n  e s c r ib a  a  la

AMERICAN STEEL E X P O R T  C O ., Inc.
295 Madison Ave., Nueva Y ork, E. U. A.

D i r e c c ió n  te le g r á f ic a :  “ A M S T A ”

El

Surtid*
■óo5

Válvulas Ttl-
Chr«niaat«laglea

VálvuLu M(i 
■ bcM fundida 
daa<aro alcroma i nl^üci/

Á
s-'\ TcrnillMdadam ^r« pavdetMda

AnIIlM com ^ n aa oJerM  d« 
émboloe

de 7 « r s « »  de m uAone« de d i m i t a

importantes piezas para el motor 
TH E  TR IN D L C O R PO R A TIO N

A L R O H A , I L L I N O I S , B .  V .  A .
D ireetiíB  T elegráfica : T R IN D L-Aurora

M O L D U R A S
p a r a  E s t r ib o s

''A U -V E -C O -L IT E ’ ’

CANAL
P ARA

VI DRI O
“ S N U G G E R "

No. ISO 
Item&ches 
párs eetií- 
bo3 p6- 

tiD o». De 
bronca 

niQuelsdo.

NO. 49-A  
H  X ’/• "  
No. SO*A 
%  * I"

N o. 100 
Cl&Yos para 
estribos át  

madera, con 
cabeza ni* 

quelaiU 
In ox id ab le .

No. 6—  
No. 8— 1" 
Tornillos 

nlnuelodos.
Tacbucloa
hlsiénlcas
A ü -V B -C O

PU N TA S DE 
ACABAD O

Purtido com­
plots de toda 
dase  de pun­
tos ‘ *Hid 'Em  
VV «  U  • '  y 
“ W ire  -  On.“  
109 eo  caja  de 
cartón.

Clavos de acabado con cabeza 
oculta Para unir molduras üe 

carrocería y de goteo 
91—TamufiO No. 18» 1 

No, 9S—Tamaño No. 14, 1  "  
No. 93—Tamaño No. 14, VÁ" 
No. 94—Tamaño No. 14.
No. 82—Tamaño No. 12, 1 " 
No. 33—Tamaño No, 12. IVi" 
No. 84—Tamaño No. 12, I !* " 
jío 85—Tamaño No. 12. 1%"

Arandelas 
Avellanadas 

para lom lllo i 
del No- 6  al 

N o. 18

Clavitos de 
Tanieero 
Hit 'em 
Cabeaa 

reforzada 
y  punta 
afilada.

T H E  A U T O  VEH ICLE PA R TS CO.
j i 'a b f ’ i c a n t e

C IN C IN N A T I, O H IO , E. U . A .

Pida catálogos

A l final de cada anuncio, el anun­
ciante le invita a pedirle informa­
ción detallada de sus productos. 
Aproveche esta invitación. Más 
de un negocio importante resulta 
de pedir catálogos.

Pida catálogos. L e  conviene 
hacerlo.
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Micrómetros de cuadrante
para mayor exactitud

L a s  h e r ra m ie n ta s  A m e s  c o n  m ic r ó m e tr o  de 
cu a d ra jite , e s p e c ia lm e n te  p e r fe c c io n a d a s  p a ra  
a c e le r a r  la  r e p a r a c ió n  d e  a u to m ó v ile s  y  
fa c i l it a r  la  v e n ta  d e  m á s  t r a b a jo s  y  r e ­
p u e s to s , Son de su m a  im p o r ­
ta n c ia  e n  to d o  ta ller.

M e d i d o r  A m e s  d e  C i l i n d r o

M id e  y  p ru e b a  lo e  c i lin d r o s  e n  r e la c ió n  
ro n  e l  d e s g a s te , co n ic id a d , o v a la c ió n  y  
re c t ifica  to d o s  lo s  p a s o s  d e  la  r e e tifi- 
CflciÓD d e  l o s  iriismOB.

I n d i o u d o r  M I  e r o  m é t r i c o  A m e s  
c o n  M o n t a j e  M a g : n é t j e o

U n ÍD d icad or ru icro m é tr lco  m u y  p r á c t ic o  
in c v is t o  d e  m o n ta je  m a g n é t ico  p a ta  
(r a b a je s  de  m o to r , g ru p o s  d e  en g ra n a je s  
y  o b r a s  ü<¡ b a n co .

M l c r o n i é t r o  d e  C a a i l r a u t e  
A m e s

E l m lc ro m é tro  de  w A s  f á c i l  le c tu ra  d c l 
m e rca d o . E l  m á s r á p id o  d e  m a n e ja r  y  
e l m á s e x a c to  e n  su s  In d ica c io n e a . M id e  
picana re d o n d a s , p la n a s  y  d e  fo rm a s  
ir re g u la r e s  c o n  un a  e x a c t itu d  m ate­
m á tica .

P í d a n o s  h o l e f i n e s .

B . C. AM ES CO.
W a lt h a m , M a s s ., E .  U . A .

¿> epa rfam eit(ú  d e  E x p o r ta c ió n
2 3 8  M a in  S i . ,  C a ra b r id g a , M a s i.,  E .U .A .

Anunciamos el nuevo equipo SUNNEN para 
extraer la raedura y limpieza general por 

aspiración
A iio r ra  b o r a  en  

ca d a  t r a b a jo  d e  re p a r a ­
c i ó n .  A ju s t a  e n cim a  y  
a lre d e d o r  d e l E S M E *
R I L A D O B  S Ü N N E N , 
y  se  m u e v e  s im u ltá ­
n e a m e n te  c o n  e l ea- 
m e r lla d o r . N u n ca  e s  
n e ce s a r io  q u ita r lo  de l 
c h a s is  y  c o lo c a r lo  de­
b a jo  d e l m is m o , m íen* 
t r a s  se  e s t á  h a c ie n d o  
u n  t r a b a jo  d e  e s m e r il­
a d o . C u a n d o  se  t e rm i­
n a  e l  e sm e r ila d o  de  
l o s  c i l in d r o s ,  e l m o to r  
q u e d e  l im p io  y  l is t o  
p a ra  la  a d m is ió n  de 
l o s  ém b o lo s .

C on  la  a d ic ió n  de 
u n o s  p o c o s  a d ita m ie n ­
to s  e cn c ll lo s i o í e x ­
t r a c t o r  S nn n en  d e  ra e ­
d u ra  p u e d e  t r a n s fo r ­
m a rse  c o n  fa c i l id a d  y  
ra p id e z  e n  u n  e x ce le n te  
lim p ia d o r  p o r  a s p ira ­
c ió n  p a ra  la  lim p ieza  
d e  la  t a p ic e r ía  y  d e l 
iu le r lo r  d e l a u to m ó v i l.

Pídanníf in f o n n a c ió n  
d eta lla d a .

SUNNEN PRODUCTS CO.
1841 BROADW AY, NUEVA YORK, E. U. A.

f á b r i c a  en  S t. L o ii is , M o .*  E . U . A .

Saque provecho de este completo 
servicio de cojinetes 

Federal-Mogul

E l surtido de repuesto  
Fed eral-M ogu l de  Laminitas o  
calzos Lam inum .
(’ o j in o tü s  d e  b ie la  y  de  clg lle lla l F e d e ra l-
M og iil d e  b a s e  d e  b ro n ce  y  fo r r o  d e  m etal
l la l ib l lt ,  y  e o jin e te s  fu n d id o s  eii m o ld e , en 
tu iiia fios co r r ie n te s  y  e u  sob reta m aílos - 
l ’ e tn o s  y  t u e rc a s  p a ra  c o j in e te s  d e  b ie las . 
T o r n i l lo s  d e  a n c la je  p a ra  c o j io c t e e .
B a r r o s  d e  b ro n ce  y  m é ta lo s  B a b b i t t  o  de 
a u t ifr io c ió Q .
IJqiilpo S lioem a k er r e fo r r o r  c o j ln e le s  y  p e r­
fo r a c ió n  e o  lin e a  d e  loa  lu isn ioa .
LlceiKUdoa b olo  ¡a» nalentes de los Estado, Unido, 
No. 1 .4 5 5 .0 38  No. 1 .302 .833
No. 1 .3 0 2 .5 84  No. 1 .340 .832

Benresentantes en o l eatranjero 
M. E . Monestol, Luis
P. O. B O I3T 18, Caixa P o ü a l 2222 .
U o tlco , D . F . R io  de Janeiro, BrosBl
Umo B ougall, T . A. SÜIy.
San M artin, 105 . Cortos 863.
Buenas A ires, Argentino Barcelona, Spaln
L . GonaaleaD el H íal, Apartado 12 9 8 . Havanno, Cuba

FEDERAL-M OGUL CORPORATIO N
D e t r o i t ,  M i c h i g a n ,  E .  U .  A .

R e f o r r o  l o s  c o ­
j in e t e »  d e  b ie l a s  
c o n  U  m á q u in a  
r e f o r r a d o r a  d e  
c o j i n e t e »  S h o e -  
m a k e r .

La Whitney sabe cóm o construir buenas cadenas
Las cadenas de distribución de W hitney son de funcionamiento 
silencioso, expedito y  seguro y se caracterizan también por una 
prolongada duración efectiva.

f f

A gosto , 1930

WHPWEY
SILENT CHAINS

REPRESENTAN UN REPUESTO PERMANENTE 

T h e  W h iln e y  M fg . C o ., H a r t fo r d , C o n n ., E .  U . A .
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a m e jo r  ca lid a d  
e l  m e jo r  s e r v ic io

LA GIBSO N  S IR V E  A L  MUNDO

lo s  m e jo r e s  p r e c i o s

EMBOLOS

EQUIPOS DE 
T ALLE R

R AD IAD O RES

BE3PUEST05

ENGILVtJAJES

PORTtó D E  
PBENO

CADENAS

EM PAQU ETA­
DURAS

MUELLES

FUNDAS DE 
ASIENTOS

COJINETES

b u j e s

BU JIAS D E  
ENCENDIDO

TUN DAS D E  
NEUM ATICOS

VALVULAS 

ACCESORIOS 
ELECTRICO S 

REPU ESTOS D E  
ACUM ULADOR

R O P A  DE 
TRABAJO

P i d a  «Jemolar del 
NUEVO eatálogo do 
Gib&on-^por salir en 

,— une enciclo­
pedia perfecta dstode 
abastecimiento o&ra 
la Industria automo­
triz.

THiE GIBSON COM PANY, Indianapolis, E. U . A.
Baoresíntants da lílirlcanta!. Estsbleclila en 1898.

C o» r e c u r io i  «la m<i» de S 7 .0 í0 .0 » 0 .  B e l e r e n c im :  JíoíiondI C U y B m k  de  Atleta 
Y o r k  V  F letcH er  Am erican Rank d 9  J n d ta n cp o lv .

LA  G IB SO N  SIR V E  A L MU1NU«J~

MUELLES "ROWLAND’
basados en 124 años de experiencia cu el 

ramo
EilablflClda eo  1806 , y  desde 1844 ^ d lc a d t  t  
la coosWueclÓD de muencs para rehlculos. U  
w m U tn  and B a rre?  Rowland, Inc.. e i una de 
las fibrtcas B3Íi antiguas d s l r a u o ^
Loe mueJlee “ Bawland • soo dupllcsdoa 
de le í DUallei empleados de dota do»  u r a a l  pot 
loa fabrican le i de automérilae. ^ to  sólo «  
dlm eoslones, itno tam bién en calidad da acero, 
da derooa y  « o  todo deu lls .
Embarques Inmediatos, g raelti 
Quvtraa rrandea ezlsteoelaa en 
•Imaeéo.

W ILLIAM  A N D  H ARVBY 
RO W LAN D, Inc.

Beniom ín H acker, O e r m t e  d i  Srporliurlói, 
280  B roadw ay, N ueva Y ork , E . U . A .

D lreoiien  leleBCÍflra: • 'H a ^ ben '^ ^ N w
Fábrica en FranWord. P tilla .. P * ..  ^

P idonoi 9/m pIsr  de iw etfro  re­
cie n te  c a t ó h p o .

Un Am plio Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Ganancias

ra  nuero M tilo e o  da 1980 en ana ae describan los productos 
,  DANDEffl p "“  íu tom M la s, está ihora IlsW. Pídanos «¡am piar da asta sraa 
eililtiiro. Q i  e l  l a  describm

mucbco artículos de ri*  
pida T lucratlra renta, 
uue tid . dabarit estar 
randiendo en estos mo­
mentos. A continuación 
anotamoa a l g u n o a  de 
estos Dopultrei artieu loi: 
tundas ce ra  asisntoe de 
lutom drlles. fundas care  
neum itlcot. p  l  a  o  a  a de 
estribos, fundas p a r a  
muelles, t a p e t e s  do 
caucho, materiales para 
capotas, baúles, aderasos 
oara capotas. pu lím en M . 
esmaltes f  un surtido 
completo de preparaaones 
Qufmlcas.

Pídanos in/am actín  completa sobre la representación  
de  nueeiros pradwiús.

TH E H O DES-ZIN K  MFG. CO.
D irección  te lesrá fiea : AM ECO F U A

FR EM ON T, OH IO   '  L

Engranajes

Ln o a n  G e a rs
Todos los negocios de exportación se manejan ahora 
directamente por el departamento de exportación de la 
fábrica. Los distribuidores en el extranjero quedan invi­
tados a entablar correspondencia directa con nosotros.

TH E LOGAN GEAR COMPANY
Toledo, Ohio, E. U. A.
DIreecIdn tcIcBrdflca: logangear

.  i  * S H «U .IK  o n J _

L o n a n ^ G e a r s  __________
PlflouM  ,  « ro n «u  hermanado» F i n  pepuoslo d .  volant.

lo G A N G E A R S

I U d  Gldb loB p r in d -
pa lea  antlloB  d e  d o ta ­
c i ó n  c o r r ie n te  d e  t&- 
b r lc a  d u ra n te  m&s de 
d ie s  7  s ie te  a fios.

The Pistón 
Ring Company

Maskegonf
Mlehigaoe E. U. A. 

Dlreeeién telegriflca
“ Plstonring"

ES MAS QUE UN BAUL

U n  lin d o  m o d elo  n u ev o  
— q u e  se  v e n d e  c o n  más 
fa cilid a d  q u e  n unca .

Kari-Keen Mfg. Co., Inc.
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n  s 

l l G  B r o a d  Street*
N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .

D irección telegráfica: Karlkeenko

M O R-POWER
P I S T O N  R  I J N C S

LoB a u t o m ó v i l  de  
a o  b r e e n  11 e n te  fu n - 
c i o p a m i e n t o  e s tá n  
eau ipadoB  c o n  a n i l l a  
d e  ó  m  h  o  l  o  &10B* 
P O W E R  a  ca u sa  d e  
q u e  á stoa  a n m ectA n  
la  co m p re s ió n *  p r o ­
lo n g a n  la  d u ra c ió n  
y  d a n  m a y o r  v e lo c i­
d a d  a  c u a l q u i e r

leNDURANWE]

f e a

motor. Los anillos de 
r e p u e e t o a  son tan 
exactos como los de 
dotación de fábrica.
I n s t a la n d o  anillos 
de é m b o lo s  MOR- 
POWBR contará Dd. 
con la eegnildad de 
hacer un trabajo ex­
celente.

_  . . « » =  la  Burooa RerretBnttntB para la  Argsn-Bepr««entBBts b.rs la wriiD» u parajuay y Druguay
W ° i S  66 níTa H6te“  d«a A dolfo L sm bertlnl. Vlaraonta

«  BrUMlaa. Balglca. 645 , Buaao. A ire». Arrautlna

SU PERIO R PISTON RING CO.JNC
I a T s  ¿ I w J S t H b ! v D .  O t T O O . T . M . C H . O A N

E ST A  EXH IBICIO N  D E CABLES 
H A  D E  IN TER SA R LE

C o n  e s te  s u r t id o  d e  ca b le s  C r e s c e n t  p a r a  e l 
e n c e n d id o  d e  a u to m ó v ile s .
C in co  ca r r e te s  d e  100 p ie s  d e  ca b le  d e  p r im e r  
oi-aen— a  u n  p re c io  q u e  le  d e ja r á  u n a  bu en a  
e a n a n c la , s in  a e r i f i c a r  la  ca lid a d . C o n  ca d a  
K r t t ó o  s u m in is tra m o s  g r a tu ita m e n te  u n  e s c a ­
p a ra te  d e  e x h ib ic ió n .
P íd a n o s  e je m p la r  d e  n u e s tro  c a t á lo g o  N o . 11 
y  p recios .

Crescent Autom otive Cable Co.
(D iv i « i Í B  d .  l o  C r e a c n .  B r o id ,  I n c . ,  E s U b U c ld u  e n  1 9 1 6 )

280 Broadway, Nueva Y ork , E. U. A.
D ir e c c i ó n  t c l e s r ó E c a :  “ H o c k b c n ,”  N ew  Y o r k

F á b r ic a  CB F r o v ld e n c c ,  R .  I . ,  E .  D . A . |
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FREDERICKS
Inducidos  —  G en erad ores  —  B obinas d e cam po

No repare 
generadores. Re­

póngalo con uno nuevo. 
Esta es la manera segura 

de hacer un trabajo mejor y de 
obtener una ganancia mayor. Fio 

nos listas de precios.

F redericks A rm atu re C orp .
0/teínas Frincipaíes— Chicago, Illinois, E. U* A»

F úbrícai fn  L ock  Uaven. P o ., Portland, O re,. Los Augeleá. C a llf,, B , ü .  A , 
F.stabieeiáH en i d i ?

U O H N SO N i

BRONZE
El fabricante más 
grande del mundo 

' de piezas de bronce 
para los fines de 

cojinete.

Pidonas catálogo.
Johnson Bronze Company, New Castle, Pa., E> U , A.

D e r u t u m e a t o  Ce BipctrUclSn: 130  W . 42nd StresC. N inra Vork. E . C . i -  
S l i w e l i D  M s s t i f l c i :  JONBSON

) R S I E
En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas 
1.453.077 automóviles nuevos.
Las cadenas M orse fueron incluidas como do­
tación normal de fábrica en el 67% de estos 
vehículos.
L a  t e n d e n c ia  g e n e r a l  ea  h a c ia  la s  L E C tT IM A S  C A D E N A S  S IL E N - 

C IO S A S  D E  D íS r R / f lü C /O /V  D E  M O R S E

MORSE CH AIN  COM PANY
I T H A C A ,  N .  Y . E .  U . A .

Oepfede Exportaciw-150 Vfest 42nd Street, Nueva \6 rlt, E.U.A. 
DinscciónTelcgrdñca: Helto'aus,New WorU,

Embolos Ohio
El Grupo de Calidad
LYNITE ««P A T E N T E  NELSON 

DE HIERRO LIVIANO TRATADO 
TERMICAMENTE

TTie Ohio Pistón Company
O FICIN A EN EU ROPA 

Corneliussen &  Stakgold. A /S .  R u ed e  l'H otel des Monnaies 66 Brussels. Belglum.

Oepte.de Exportacióri-150 West 42nd Street. Nueva Voric, LU.A. 
DirecclónTdcgraflcat Helkraus.New Stork,

M u elles C H A M P IO N  para todos los au tom ó­
viles y cam iones am ericanos

Cotísaraos los precios más rentajosos pur muelles entrosados en su puerto sobre 
la  base do eo itc . sezuro y  Hete. Incluyendo todos los gastos de transporte. A  
loli'iltiid  enviaremos informacíÓD detallada y  catálogo.

Champ Spring Company, 5i« LouU, E. U. A.

Un nuevo gato ReeS 
de Alta Velocidad

Una vuelta al mango, y  este gato se levanta a 
la altura exacta de la carga. A la vuelta 
siguiente empiesa a levantar la carga. Ahorra 
tiempo y  esiuereo. EL N o. 200 sirve para todoa 
los automóviles de pasajeros. El No. 210 para 
vagones rápidos. £1 No. 215, para camionea. 
livianos, £1 N o. 220» para camiones de t a 
21^ toneladas, y  el No. 225» para camiones de 
3 toneladas.

Rees n ia n u f a c lu T in q  Corp
7S01 Thomaa Boulcvard 

Piltsburgh ( 8 ) ,  Pa., E.U.A.

Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B E L T

La s  cadenas silenciosas 
/  L IN K  - B E L T  para 

autom óviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los v e h í c u l o s  
americanos pro­
vistos de engra­
najes de distribu­
ción  m ovidos por 
cadena. Las ca­
denas Link - Belt

son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y  dan completa 
satisfacción al dueño, In- 

sístase en las le­
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es­
tampado en cada 
eslabón.

L i n k - B e l t  C o m p a n y
I N D I A N A P O L I S ,  I N D . ,  E .  U .  A .  

Dlreeoldn por radio y  te légrafo : LI NK BELT

L o s  A m e r ic a n

BRAKEBLOKS
El negocio de material para frenos de 
más rápido desarrollo del mundo . . . .
Un nuevo material de distinta fuerza 
fricciona), que h a  sido ya adoptado por 
más de 40 fabricantes de ómnibus, 
camiones, automóviles de pasajeros y 
frenos.
P o r  te le g r a m a  o  p o r  ca r ta , s í r v a s e  p e d ir n o s  

in f o r m a c ió n  d etaU ad a .

AM ERICAN BRAKE M ATERIALS CORPORATION
D lrlslé ’n Industrial y  Autom otriz de la American Brake Shoe & Foundry Co. 

A 6 6 0  M e r r it t  A v o n n e  D e t r o i t ,  M ic h ig a o ,  E . U . A .

D c p er tg m en lo  d e  B e jjo r la e ié i t : .  30 W ater St., Nueva York, R  Ü, A . 
D irecc iá n  T c U g r ó fie a :  W1 il blOM
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L o a  n n y  P a r a  T a d o a  L o a  A u t o -  
m ovU ea  D e  M a rraa  P o p u la rea

LANDIS ENGINEERING 
& MFG. CO., INC.

fó íiríeo» y  afieinaa principaiea 
Dtvialón Autamotria WaynMboro

Positiva regulación 
de los m uelles

Bl omortlBoador Landls. llarnndo 
BilTuaer, graciaa a su proyecto y 
construcción, regula perfectamente 
e! rebote üel muelle y  asegura 
una marcha euare bajo todaa las 
condiciones de servicio.
No hay necesidad de previa carga. 
La resistencia está en relación 
directa con la compresión de!

muelle. No liny Ju^-o 
libre ni reacción. El 
aire y el aceite no 
puGúen mezcl&rso. Bi 
regulador de muelte 
niú» eScaz que exlate 
hoy día eu eí mercado,

g u U e  f iO l .  
l i s  Brosd BL.

New York, N. T. 
D lreedSn Cablegráfica, 
D IF F Ü S E IL  r i e *  Y e fk

PonoB,, E* TJ* A.

Catálogos completos
H e r r a in ie n ta s  e léc tric a s  S ta n le y  

H e r r a m ie n ta s  S ta n le y -A th a  p a r a  a u to m ó v ile s

E s t o s  d o s  c a tá lo g o s  c o n t ie n e n  n u m e r o sa s  
h e rra m ie n ta s  n u e v a s  q u e  s im p lica n  lo s  t r a b a ­
jo s  d e  r e p a ra c ió n  d e  a u to m ó v ile s . P íd a n o s  
e je m p la re s .

THE STANLEY RULE &  LEVEL PLANT 
THE STANLEY WORKS 

100 Lafayelto St., Nueva York, N. Y ., E. U. A.
D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  S la r id e c o

H E R R A M I E N T A S  S T A N L E Y

Double D iam ond
Engranajes y  piñones d e propulsión herm anados 
Engranajes de volantes para m otores de arranque

AU TO M O TIVE GEAR W ORKS, IN C
Fábrica» y  oficinas principales en Richmond, Ind., E . U . A . 

D s p a r t s m e n t o  d s  E x p o r ta c ió n  
30  WBt«P Street. N upv B> U . A.

L «  .a ,r a n a l . .  D oubl. o iam onil . .  v .jrf«n  an l « l a .  V ;  g "
rrliK lpalM  ca m e rtlin t .. g u . t e  deiIlMO e «  . « . . l e i W a d  al “ 6“ ^ ^
Mpuesto». Por carta o per talífirama pidanoa «I nombre y  1» ttlreoeiGn 
nueetro d istribuidor m is  próx la o  a  su localidad.

DtreeeiÓD telegráfica: 
W idbloea 
New York

Qaveot 
A 3 .C  Sa . ediclñn 

■W.ítera Uolnn, 
Bentley T partlenl.»

ESCOBILLAS 
DE CARBON 
^)HIO • • • • • •

Lfl norma aceptada en materia de cacobillas de carbón 
para todas las marcas americanas y europeas de vehículos 
automóviles. „

The Ohio Carbón Company
Departamento de exportación, Cleveland, Ohio, E. U. A.

Dirección tclcerifica— EXlMP— Cleveland. Todaa ¡a . clave,.
Solicííomo» rorre.5W.rlCTeio. -Vo. tucim  (olí.vla claama ttcdentca merceún 

disponible» a eonce«l«n(irioe «Mlurtcos.

Extinguidor de 
incendio T etrin e

Una efectiva protección contra toda clase de in­
cendio, pero especialmente efectivo para los incen­
dios causados por aceite, gasolina, nafta y disol­
ventes inflamables, a causa de que el Extinguidor 
E R O  T E T R IN E  ahoga las llamas de estos com ­
bustibles, en lugar de propagarlas, com o sucede 
con el agua.

Un elem ento sumamente necesario para todo 
garaje y  taller.

Pídanos inform ación completa, precios y  des­
cuentos.

EHO MANVFACTÜRING CO.
2240 Ogden Avenue, Chicago, Illinois, E.U.A.

Dirección lelsEráfica: EROCHI— Chicago

SEAL-TITE PISTON RING CO.
FABRICANTE

d© uu Burtido completo de anilloa de 
embolo.
Anilloa de alta comprcaíón— de com­
presión corriente— c e  regulación de 
aceite y de circulación. Se dedira 
con eapeeialídad a la construcción de 
aniUoB de émbolos. Esta fabrica con 
centra todas sus íacUidadca y expe 
riencia en la calidad, exactitud, 
correcta construcción y fino acabado 
de sus anillos de émbolo.
Agentes Especiales de Fábricas en 
Argentina y  Uruguay, A M E R IC A N  
B U S IN E S S  A G E N C Y .

$4 Buenos Airea
Oirijtus 0

19 00 -4  T h lrd  S t. N . E.
M inneapells, M inn esota , K  U . A .

Juegos De Cables 
De Encendido

D oce  Grupos para Ajus­
tar en  Todos los M ode­
los r  Todas ¡as Marcas
U n  m é to d o  e fica z  p a ra  
s e rv ir  a  to d a s  la s  m a r ca s  
y  m o d e lo s  d e  a u to m ó ­
v iles . C a ja s  c o n v e n ie n le s  
m u y  b ien  m a r ca d a s , í á -  
o ile s  d e  a lm a ce n a r . El 
s u r t id o  c o m p le to  e n tra ñ a  
u n a  In v e rs ió n  p eq u efta . 
C u a lq u ie r a  p e rs o n a  p u ed e  
in s ta la r lo s . S a t is fa c c ió n  
c o m p le ta  a se g u ra d a .

Ilav machos otros productos .T. 
M ,‘ White descritos c  Uostraüo» 
en su catálogo. Pídanos no 
ejemplar. Se lo  eDvinierooe en 
seguida.

J. M. W H ITE
1116-1128 Olive St., 

Filadelfia, Pa., E. U. A.

Anuncio Importante
   ’

B E O .U .S . PA T. O F F IC E

Ahora puede comprar los 
productos de la marca Es- 
M -Co directamente -de sus 
fabricantes a los nuevos 
precios más moderados. Ase­
guramos embarques inmedi­
atos.
Nuestras especialidades son 
piezas de repuesto paca el 

Ford y el Chevrolet

Pídanos la  completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronúncieas E sem co).

E S -M -C O . A U T O  P R O D U C T S  CORP.
33 Thirty-Fourth St., Broofclyn, Nueva York, B. U . A. 

D irección  te legrá fica : E sm eobrand . T od as  la s  c laves.
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I

; EXPEDICIONES!
¡EMBARQUES!

Particular Atención a Productos 
Autom ovilístico s

MAS DE TRESCIENTOS fabrica o tes ameri- 
canoa e Iroportadorea del ertraojerc siempre 
coDslgoaa ea loa pedidos: “ EMBARQUE FOB 
INTERñfEDIO DB P . M ARTI & CO."
¿Por qué ae muestran tan identlflcadoe con 
noaotros 7— Lo comprenderá bien 7  se con ver* 
tlrá en nno de ellos si nos permite auminU* 
trarle información detallada de la vasta ex­
periencia que poseemos en este ramo, la posi­
tiva eficacia 7  economia de nneatro servicio 
de embarques s i exterior.

F. M A R T I  &  co., In c .
44  WhitebaU St., Nneva York, E. U. A.

D lroee lÓ B  te le g r á fic a  i M A R T I C O

Escobillas Corrientes
PARA A U TO M O V ILE S

Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá­
logo y listas de precios.

T h e  D obbins M anufacturing  
Com pany

S005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A.

Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad
Menor costo de trabajo— y  clientela bien 
satisfecha— son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de ém bolo Haatings. Hay 
un anillo de ém bolo Hastings para cada 
requisito y  condición.
Hastiugs M anufacturing Company 

HA5TINGS. MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “ QASTINGS"

HevresentQnteét 
John A, Ligbt. Calillas 1483*1489, Saji'.iago. Chile, 
J. M. /&syas, calle Habana 88. Habana. Cuba.
José López 2uersi. Montañer 256. Barcelona, España. 
DítlsTson & Cía. Ltda.. Ing. Huergo 1385, Buenos 

Aires. Argentina.
Fernando Jlménea, Apartado 929. San Juan, Puerto 

Rico.
DItlersen & Cía. Ltda.. Ing. Euergo 188S. Buenos 

Aires. Argentina (lene también a au cargo el 
rruannv y el Paracuav.

V1 H B I
SEGMENTOS 0 ANILOS DE EMBOLO

A T T E R B U R Y
MOTOR CAR COMPANY

Fred Cardway, V-Pies.
.^42 Madison Avenue, Nueva Y ork, E. U. A.

Valor intrínseco insuperable. 
Brillante funcionamiento, y 

Absoluta seguridad.
. . . h acen  q u e e l W A C O  sea e l avión  
com ercial m ás p o p u la r  de la  A m érica .

THE WACO AIRCRAFT COMPANY
T RO Y , OH IO, E , U. A.

JJireccUín telegró flea : W A C O  T R O T O H I O .

Compras Directas
Estamos ahora listos para vender directa­
mente al comercio de exportación. Los 
precios de nuestros muelles para auto­
móviles y camiones, que se construyen 
de los mejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados.

L A H E R  A U T O  S P R IN G  C O ., In c .
Fábrica

26th  and MAGNOLIA STREETS., 
OAKLAND, CALIFORNIA, E. V . A.

Por carta o por telegrama pídanes iDÍonn ación sobre 
nuestra representación,

Dirección telaerifica: *XAHERAUTO.”

El Espejo Trico Para Neumático Con 
Cerradura En La Base Es 
El Distintivo D e Belleza De 

Los Modelos Deportivos

UN  a c c e s o r io  m u y  ú t il  y  v e r d a d e r a ­
m e n te , h e r m o s o , qu e  se  co m b in a  

c o n  la s  es 'beltas  l in e a s  d e  lo s  a u to m ó ­
v i le s  m o d e rn o s . E s  la  n o ta  t íp ica ­
m e n te  d e p o r t iv a  q u e  ta n to  a p e te c e  su 
c lie n te la . S e g u r o — q u e d a  b ie n  ce r ra d o  
— lin d o  a s p e c to  y  p r e c io  m o d e ra d o .
Pídanos intornacióo dalallada sobre estos eepelos 
en cerraduras do oeumilícos. limpiadores Vtslonall 
7 otroa limpiadores automáticos de parabrisa de 
modelos corrlontes.

Trico Products Corporation
M í S í f e S  8 1 1  W a s h in g t o n  S t re e t ,  B u f fa lo .  N .  Y . ,  E .  U .  A -  
BBOLPUC. .  Dirección telegráfica: •'TEICOPEÜD," Buffalo.

R g t a y -l i f i t

El Original Levantador Giratorio de 
Automóviles

Se construye en tipo de soporte por las ruedas y 
en tipo de soporte por los ejes. Levanta cualquier 
automóvil con rapidez^ seguridad y  economía. Re­
presenta el método más fácil para aumentar las 
ganancias.

ROTARY LIFT COMPANY
M cmphis, Tenn., E. U. A.

Departamento 
de Exportación

American Sieet Ehiporl Co.
29S ModiaoTi Ave., Nueva York, E, U. A.
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SILENCIADOR POWELL H IL L
C LIM B E R

Hace todo
CBto:

m  allencluüor 
powftii nui 

Cllm ber

Aceptado por todo el mundo 
D e rápido venta

Aumenta la fuerza del motor 
Desahoga la contrapresión 
Reduce el costo de la conservación 
Facilita 1a subida de cuestas 
Incrementa el recorrido del motor 
Da a los dueños una nueva sensa­

ción de automovilismo

POW ELL M UFFLER CO. 
Utica, N. Y „  E. U. A.

Fabricante de silenciadores de tipo de 
tasa y  de soldadura eléctrica ; calefactores 
de automóviles, gemelos de caucho para 

muelles, y  tubos de escape-

ANILLOS DE EMBOLO 
PERFECT CIRCLE

Se usan de equipo normal de fábrica de 
más de 140 fabricantes de automóviles, 
camiones y Ómnibus.

TH E PERFECT CIRCLE CO.
Hagerstown, Indiana, E . U . A .

D ir e c c i ó n  t e l e g r á f ic a !  “ P e r f i c i r e o ”

Los muelles L iggett se hacen de los materiales nor­
m ales de alta calidad y  reciben el tratamiento 
térmico y  las generales características recomen­
dadas por la  Society o£ Automotive Engineers. Inc.

L I G G E T T  S P R IN G  &  A X L E  C O M P A N Y , Inc.
F á b rica  en M onongahela , P a ., E . U . A .

Heoresentanle de «xportacidn, A MERI CAN S T E E L  EX PO RT
295 Madison A .onue, Nueva York, E, U. A . O irecc.ón U log riflca ; AM STA

PRODUCTOS EATON
B A LLE STA S 

EJES T R A S E R O S  
D ISC O S DE EMBRAGUE 

TA PO N E S PARA D E PO SITO S 
C A L E F A C T O R E S PERFECTION 

TA M B O R ES PA RA  FRENO 
FA RO LES PIRATA.

___________  PARACH O Q U ES
f f e  E «O B  & S g - 8 S E  W lie*  c o .

D IR E C C IO N  C A B L E G R A F IC A : E A T O N IZ E ------------------------

El cambiador 
de neumáticos

Maneja neumáticos en 
toda clase de lisnta metá­
lica 7  en todo tipo de 
rueda, de todos los ta­
m años hasta de 9 pulga­
das. T iene un poderoso 
tornillo grande— sin en­
granajes expuestos  ̂ a 
romperse. Las mandíbu­
las se ajustan sin girar 

mango. Endereaa 
llantas ladeadas. 
Emplee esta her­
ramienta mejor.

M a rq u e tte  M f g .  Co. 
St. Paul, M inn. E .U .A .  

■ mentó de Exoortaeidn: 
SI-, Nueva York, E. U, A.

M tW iM p /g l
REPLACEM ENT GASKET MATERIAL

E l  v e r d a d e r o  m a t e r i a l  d e  e m p a q u e t a d u r a  

d e  r e p u e s t o

Ponga su gomalaca en su anaquel, en un 
punto en que no estorbe, y olvídela. Con 
el material Vellum oid no lo necesita.

TH E VELLUM OID CO., Worcester, Mass., B. U . A .
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :

3 0  W a t e r  S t , ,  N u e v a  Y o r k  E .  U .  A .

V E L O C ID A D  —  E X A C T IT U D - 
SE G U R ID A D

El servicio de All America Cables está 
garantizado por líneas triples de dos vías 
entre las 47 ciudades más importantes de 
la América del Sur, América Central, las 
Antillas y la ciudad de Nueva York. 
En todas las oficinas da la A ll America 
Cables se mantiene contacto directo con 
el público.

C l l l  d m e r i c a  C a b l e s

John 1a
PretidcnU

S h e r w / n - W i l l i a m s

La Laca 
P erfecta I

M are»
n^Sistrada

P a ra  m á s in f o r m e s  v ca se  
a  n u e s t r o  d is t r íb u ld o r  e n  
s u  lo c a l id a d  o  e s c r íb a t e

Th e  S h e r w i n -W i l l i a m s  Co.
E x p o r t  L a c q u e r  S a les  D e p t .

Newark, N. J., U. S. A.

i
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B e n n e t t  E x p o r t  C o r p .......................................................  60

B l a c k  i  D e c k e r  M f g .  C o ................................................. 52

B l a c k h a w k  M f g .  C o ..........................................................100
B r u n n e r  M f g .  C o ..............................................................  73

C h a m p  S p r i n g  C o ............................................................... 105
C h a m p i o n  S p a r k  P l u g  C o ..................................................7 8
C h r y s l e r  S a l e s  C o r p .......................................61. 59, 63, 67

C r e s c e n t  A u t o m o t i v e  C a b ie  C o ..................................... 104

C u r t í s  P n e u m a t i c  M a c h i n e r y  C o ..................................  95

D e t r o i t  A i r c r a f t  C o r p ..................................................... 96

D i a m o n d  T  M o t o r  C a r  C o ............................................  71
D i l l  M f g .  C o ........................................................................ 94
D o b b in s  M f g .  C o ...............................................................107

D o d g e  B o a t  &  P l a ñ e  C o r p . ,  H o r a c e  E .........................  64
d u  P o n t  d e  N e m o u r s  A  C o . ,  In c . .  E .  1......................... 85

D u r a n t  M o t o r s ,  I n c .........................................................  77

E .  A .  L a b o r a t o r ie s ,  I n c .................................................... 97
E a t o n  B u m p e r  &  S p r i n g  S e r v i c e  C o .......................... 108
E c l i p s e  M c h .  C o ................................................................  70

E le c t r i c  S t o r a g e  B a t t e r y  C o ........................................  76

E l i t e  M f g .  C o ...................................................................... 98
E r o  M f g .  C o ........................................................................ 106

E S - M - C O  A u t o  P r o d u c t s  C o r p ..................................... 106

F e d e r a l - M o g u l  C o r p ........................................................... 103
F i r e s t o n e  T i r e  A  R u b b e r  C o  E x t .  d e  la  C u b .  P o s t .

F i t z g e r a id  M f g .  C o ............................................................101
F o r d  M o t o r  C o .....................................................................112
F o s t e r " J o h n s o n  R e a m e r  C o .............................................102

E c e d e r i o k s  A r m a t u r e  C o r p .............................................105

F u l t o n  C o ..............................................................................100

G a b r ie l  C o ...............   95

G a t e s  R u b b e r  C o ..............................................................  68
G ib s o n  C o ............................................................................ 104

G i l l e s p l e  A  C o .  o f  N .  Y .  I n c ...........................................  7 2
G o u ld s  S t o r a g e  B a t t e r y  C o ............................................  89

G r a h a m - P a i g e  I n t e r n a t io n a l  C o r p ................................. 111

H a l l  M f g .  C o ........................................................................ 98
H a n s e n  M f g .  C o ., A .  L .................................................... 101

H a s t i n g s  M f g .  C o .............................................................107

H o d e s - Z I n c  M f g .  C o ......................................................... 104
H u d s o n  M o t o r  C a r  C o ..................... E x t .  de  la  C u b .  D e l.

H o l l l n g s h e a d  C o -, T h e  R .  M ..........................................  53
H o lm e s  C o r p . .  E r n e s t ..................................................... 93

H u p p  M o t o r  C a r  C o r p .....................................................  6

In te rn a tio n a l B . F . G o o d r ich  C o r p ..................
In te rn a tio n a l T e le p h o n e  A  T e le g r a p h  C o .

. 1 

.108

J o h n so n  B ro n ze  C o. .105

K a r i-K e e n  M fg . C o ......................................................................104
K e ls e y -H a y e s  W h e e l C o r p ........................................................  88

Fuerza de 
arranque-resistencia

ASÍ como el nadador, al instante de zambullirse, 
pone en juego toda su energía, el acumulador 
Prest-0-Lite desencadena toda su potencia al 
efectuarse el contacto.

Además, el Prest-0-Lite posee una resistencia 
maravillosa. Su eficacia, aunque se ponga al ser­
vicio más exigente, lo ha hecho el preferido en 
todas partes, de los automovilistas y  demás 
personas que necesitan del mejor acumulador.

En ia manufactura del Prest-O-Lite, sólo se 
emplean materiales de la mejor calidad y a cada 
laso se somete a una inspección minuciosa bajo 
as normas más exigentes.

Los comerciantes prefieren el Prest-O-Lite no 
sólo porque reconocen el prestigio y la reputa­
ción de la marca, sino porque Ies deja buenas 
utilidades y satisface plenamente los requisitos 
de sus clientes.
Se fabrican en  dos tipos, el Prest-O-Líte Slandanl y el 
fam oso Rubberib— para autom óviles de paseo, taxí­
metros, cam iones, óm nibus, y para radio e  Instaluciuucs 
eléctricas.

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Departamento de Exportacioni

40 East 41st Sireet, Nueva Y ork, E. L . de A.
P or cable: “ Polhüteit’*, Nuctü Yotk

A C U M U L A D O R E S
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Cojinetes Timken 
Legítimos

Para T odo

Automóvil y Camión

Ayude a satisfacer la demanda de cojinetes Tim- 
ken legítimos y obtenga su parte de las ganancias 
de este negocio.
Esta es una demanda constante y de desarrollo 
automático. Está limitada sólo por el número de 
automóviles y camiones provistos de cojinetes 
Timken— y el total de estos vehículos está cre­
ciendo sin cesar.
No hay necesidad de ningún esfuerzo particular 
de venta. Los dueños de vehículos provistos de 
cojinetes Timken insisten naturalmente en em­
plear cojinetes Timken legítimos para reemplazar 
los usados. Y  los compran del comerciante que 
los ofrece.
Para información detallada, comuniqúese con el 
representante de la Timken más próximo a su 
localidad.

The Timken RoUer Bearing Service 8C Sales Co. 
Cantón, Ohio, E. U . A.

D irección  te le g ré ñ ca : “ T im ro sco "

O f i c i n a s  d e  E ^ x p o r t a c D S n

16 West 60th Street, Nueva York, B. U . A.
409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U . A.

1800 Van Ness Ave-, San Francisco, Calif-, E. U . A.

R E P R E S E N T A N T E S  E X C L U S I V O S  D E  V E N T A S

AütlllnB Holanaesas— D. C ardo», Post Offlcé Box G5, Curaeao 
Argentina— Henry W . Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1870, Buenoe Airee 
5 „ a l l— B. R . Raod, Búa Sno Pedro 14. R io de Janeiro
Chile B  Bochette, 361 Piedraa, Buenos Aires, Argentina
Colombia— ÜJtramarea Corporation, 82 Beaver St., Nueva Tork. ffl.O.A.
Ciiba— C. H, UacKay, Avenida 7, entre 34 7 30, Reparto Mltsmar, Habana 
Pillplnae— Uuller S  Pliippa (Manila) Ltd.. PaolSe Bldg., ManlU.
Flllpinae Alian Automotive Export Company, Plue & Montgomery Sts.. Snn

Francisco, Callf., E .U .A. _  rt »
Guatemala Ultramares Corporation, 82 Beaver Street, Ktieva Tork, E.U.A.
M ilico— .7. E. Eetrada, Apartado 670, Ciudad de Mdxlco, D . P . , „
MÉJICO Esfndoe de Yucatán, Campeche. Chlapae y Tabaeco— Pranclsoo Preve,

Room 807, 1150 B ’way. Nueva York. E.U.A.
Panamá— Omphro.v’e Auto Siipply, P. O. Dmwer y, Ancón, Canal Zone 
Pord— Alfred Palllser, Calle Correo 150, Lima
Puerto R ic o -J n llo  T . Rodrigues, 08 S. Brau Street, P.O. Box 1325, San Juan 
Uruguay— E. Rochette, 361 Piedraa. Buenoe Airea. Argentina 
Venexiiela— Manuel C. Perea hijo, Apartado 507, Caricas

Cojinetes de R odillos Cónicos

R E N
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rO D C  A U TO M O V IL G R A H A M  DE SEIS Y  DE O C H O  C IU N D R O S  T IE N E  EQ U IPO  COM PLETO D E  V ID R IO  CILIN DRA D O  INFRAGM ENTABLB

Los Graham se acogen al examen
de valores 

automovilísticós 
imperante hoy

»>>>'^

La Calidad es la Mejor N orm a

Es t a m o s  en una era en que la clientela examina los 
automóviles más rigurosamente antes de comprarlos, 

estudia el chasis con  mayor detenimiento, observa la 
construcción con  ojos criticos y tiende a medir los méritos 
de presentación y funcionam iento de cada coche.

Para los agentes distribuidores del Graham, este resur­
gimiento de ideas en el sentido del ahorro y el examen 
rigido de los automóviles es motivo de satisfacción, por­
que los nuevos modelos Graham de ocho y de seis cilin­
dros son valores de conspicuo mérito en lo que respecta 
a ingeniería, construcción y funcionamiento.

Agosto, 1930

Por ejemplo, el nuevo Graham de Ocho Cilindros es un 
coche que demanda un examen comparativo de su poten­
cia superabundante— cien caballos de fuerza— de sus exce­
lentes trasmisiones de cuatro y de tres velocidades, y de sus 
hermosas carrocerías Graham, sólidamente construidas.

Los hermanos Graham celebran también que el público 
considere el factor precio, porque nada tienen que perder 
y sí mucho que ganar con este nuevo procedimiento.

Por encima de la superioridad del sistema de trasmisión 
Graham, iniciada hace dos años con el bien probado cam­
bio de marcha especial de cuatro velocidades, estos coches 
ofrecen un factor de economía tan distintivo y estimado 
como su funcionamiento mismo.

Pero las comparaciones que usted haga revelarán aún 
otros factores de suma importancia: la protección del 
equipo completo de vidrio infragmentable, la eliminación 
de esfuerzos excesivos del motor en los modelos de cuatro 
velocidades, y así sucesivamente.

Mientras más minucioso sea el examen, más seguridad 
existe de que usted acabará por aceptar el Graham como 
el automóvil de sus aspiraciones.

Los Agentes Interesados Deben Escribir Directamente a la 
G R A H A M - P A I G E  I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T IO N  

D E T R O IT , M I C H I G A N ,  E U . A .

Dirección Cablegráíica: “ Paígeinter", Detroit

Los coches Qraham tienen un gran valor intñrueco 
y proveen un gran funcionamiento, rogones más 
que suficientes para justificar la preferencia de ¡os 
compradores. Su incentivo singular son las porte­
zuelas, ventanillas y parabrisas de vidrio cilindrada 
infragmentable. Mientrasmás se estudia este factor 
de protección para el automovilista y su familia 
contra peligros frecuentes y fatales, más pronto 

se llega a la conclusión de que esta característica hace irresistibles todos 
los demás atractivos del coche Graham.
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Después de los primeros cuarenta mil kilómetros
El valor del proyecto racional, de los buenos 

materiales y de la construcción esmerada, se re­
fleja elocuentemente en el nuevo Ford después 
de los primeros cuarenta mil kilómetros. El 
continuo y prolongado servicio pone de mani­
fiesto su seguridad mecánica y admirable eco­
nomía en funcionamiento y conservación. En 
todo el vehículo se hallan muchas razones que 
justifican su irreprochable funcionamiento y 
también muchos ejemplos de un valor intrín­
seco muy superior a su precio.

Entre sus detalles sobresalientes han de citarse 
los cuatro amortiguadores hidráulicos Houdaille

de doble efecto, el parabrisa de vidrio inastilla­
ble Triplex, los frenos en las cuatro ruedas com­
pletamente encerrados, las cinco ruedas de rayos 
de acero, los émbolos de aluminio, las válvulas 
de aleación de acero al silicio y cromo, los 
árboles y engranajes de aleación de acero al 
cromo del cambio de marcha, la propulsión por 
tubo de reacción, el eje trasero tres cuartos flo­
tante, los cojinetes de rodillos y de bolas que 
suben a más de veinte, y el acero inoxidable em­
pleado en muchas de sus piezas expuestas a la 
intemperie. Una exactitud extraordinaria en la 
manufactura y el montaje es otra fundamental 
importancia del automóvil Ford.

Ford Motor Company
Detroit, Michigan, E. U. A.
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Levantador de Automóvil U. S. Tipo Entera­
mente Hidráulico, con Cierre de Aceite

4 CAUSA DE QUE LA SEGURIDAD es 
la PRIMERA consideración en la 

compra de un levantador <le automóvil, 
los ingenieros de la U. S. Air emplearon 
materiales de extraordinaria firmeza en 
todas las piezas expuestas a fuerte ten­
sión. El cilindro del nuevo Levantador 
de Automóvil U. S. es de acero laminado 
de 12 pulgadas con pared de %  de 
pulgatia— varias veces más pesado que 
los cilindros empleados en los levanta­
dores ordinarios. Para evitar la posílii- 
liílad de que el agua entre en el émbolo, 
el cilindro se proyecta sobre el piso o 
línea del suelo . . . una ventaja que no 
se encuentra en ningún otro levantador. 
El émbolo tiene un diámetro de 10*)^ 
pulgadas. Es hecho de tubo de acero 
de alto contenido de carbono, sin costura, 
de estiramiento en frío, esmerilado y

pulimentado a tamaño exacto. El Levan­
tador U. S. no depende de la firmeza de 
su construcción solamente para su segu­
ridad. El proyecto y principios fundamen­
tales del Levantador U. S. aseguran la 
seguridad bajo todas las condiciones exis­
tentes. Cuando el levantador se alza por 
la fácil vuelta de una válvula, queda en­
tonces cerrado automáticamente por el 
aceite y no puede ser bajatio sino hasta 
que el operario oprime una válvula de pie. 
Su bajada puede detenerse instantánea­
mente soltando la \-álvula de pie. Aun 
cuando fallara el abastecimiento de aceite 
o se agotara el abastecimiento de aire, el 
Levantador U. S. no puede caer ni descen­
der con rapidez, porque el aceite debajo 
del émliolo no puede escaparse con mayor 
rapidez que la velocidad regulada por su 
rcspirader») de retardación.

(

US.
A* 12 j  A*15 (mostrado arribo) y uuo del tipo tit* riiodun liiirc.«. Ilamodo Modulo A -2

AIR COMPRESSOR 
COMPANY

5324H ARVA RD  A V E ,,C L E V E L A N D ,O H IO .E .U .A . :

THE U. S. AIR COMPESSOR COMPANV 
Uc¡,to. </e Bipurtarián, 30 W alcr Si-, >ucva Yi.rk, E.U.A. 
S irvan ,, cnviarmi: pr.rius y el nuevo Lulctin Je caracle- 
rjsticas de su iiuvvo Icvatitatlu 
Serie A.

enteramente Itidrúuliuo,

Oficina en eí Cnutulás 8 Colboruc St., Dist, 2 , Tonm io 
Departamento <U ExiHtriaeión: 30 Water St.. Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: W idbloco. Todas las clnves.

F a b r ica n w s  c o m p r o .io r c s  d e  a ir e , p u lv e r iz a d o r e s  d e  p in tu r a , a v a d o ra s  d e  a u to m ó v ile s , in y e c to r e s  d e  g rasa  d e  a lta  p res ión  
y  le v a n la d o r c s  d e  a u to m ó v ile s  e n te r a m e n te  h id r á u lic o s  d e  c ie r r e  d e  a ce ite .
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Cuando la VIDA está en PELIGRO
A

SUPREM ACIA

F ir e s lo n e  in tr o d u jo  al
s e r v ic io  d e l  v e h íc u lo  
a u to m ó v i l :

p r i m e r  n e u m ú t i c t *  s in
talán.

/ . í i  f i r i m r r a  r o d a d  u r a  d e  
r u t t c h o  a n t i d e s l i z a n t e .

— t a  p r i m e r a  l l a n t a  m e t á l i c a  
d e s m o n t a b l e  d e  t i p o  c o m e r .  

e i a l .

— £ f  p r i m e r  p r o c e d i m i e n t v  
p a l e u t a d o  d n  i n m e r s i ó n  e n  
g o m a  l l a m a d o  C  r»m  • D i p p s n g .  

— E l  p r i m e r  n e u m á t i c o  d e

t i p o  b a l ó n .

FUNCIONAMIENTO
n e u m á t i c o s  F i r e s t o n e  

C u m ~ D i p p e d  t i e n e n  a  s u

c r é d i t o  t o d o s  l o s  " r e c o r d s  
m u n d i a l e s  s o b r e  c a r r e t e r a s  y  
p i s t a s  d n  c a r r e r a ,  < m  l o  t o .  
c n n i e  a  s e g u r i d a d ,  r e c o r r i d o ,  

v e l o c i d a d  y  d u r a c i ó n ,  

— d u r a n t e  o n c e  a ñ o s  c o n s e c u ­
t i v o s  h a n  g a n a d o  l o s  c e r r e r a s  
d e  r e s i s t e n c i a  d e  5 0 0  m i l l a s  
o n  e l  v e l ó d r o m o  d e  I n d i a n -  

¿ p o l i s .

— f u e r o n  c o n  e l  S t u d e b a k e r  
q u e ,  e n  l a  p i s t a  d e  m a d e r a  
d e  A t l a n t i c  C i t y ,  r e c u r r i ó  
3 0 . 0 0 0  m l ü a s  e n  2 6 . 3 2 6  
m i n u t o s  e n  s u  g l o r i o s a  j o r ­

n a d a  e n  1 9 2 6 .

^ ^ f u n r o n  c o n  e í  c a m i ó n  C .  M .  
C .  q u e ,  l l e v a n d o  u n a  c a r g a  
d e  d o s  l o n e l a i t a s ,  b a t i ó  e l  
r e c o r d  d e  r e s i s t e n c i a  d e  c o s t a  
a  c o s t a  e n  s u  v i a j e  t r a n s c o n ­
t i n e n t a l  e n  l o s  E s t a d o s  U n i ­

d o s .

^ c o r r i e r o n  7 1 . 3 5 2  m i l l a s  e n  
r»rv t a x í m e t r o  d e  D e t r o i t ,  
a n t e s  d e  q u e  s e  c a m b i a r a  e l  

p r i m e r  n  e u m  á t i c o .

y  d u r a n t e  1 0  a ñ o s ,  l a  F i r e ­
s l o n e  h a  v e n d i d o  m á s  a c t s m a -  
t i c o s ,  s o b r e  l a  b a s e  d e  c o s t o  
p o r  r e c o r r i d o ,  a  l a s  e m p r e s a s  
d e  t a x í m e t r o s  y  d e  é m n íb t i » »  
q t t e  t o d o  o t r o  f a b r i c a n t e ,  y  
s u m i n i s t r a  a / t o r a  s u s  p r o d u c ­
t o s  a  l a  b r i g a d a  d e  t a x í m e ­
t r o s  m á s  g r a n d e  d e .l  m u n d o  
y  a  l a  c o m p a ñ í a  d e  ó m n i b u s  
q u e  c u b r e  e l  m a y o r  t r a y e c t o  
d e .l  m u n d o .

D u r a n t e  i  i  años consecutivos, totlos los auto­
m óviles v ictoriosos  en la carrera  de oOO m illas de Indian- 
apolis llegaron  a la m eta con  neum áticos Firestone.

E.íN r e a l i d a d , tod os  los fam osos cam peones 
d e  la  pista en estas carreras em plearon  e l Firestone. Cada 
u n o  d e  ellos, desde hace años, ha  rehusado em plear otra 
clase d e  neum áticos, y la razón  en  que se fu n da  su pre- 
feren cia  revela elocuentem ente la suprem acía del F ire­
stone.

I 1A carrera ác Indianapolis re- 
<[KÍere la conducción  más experla del 
m undo. En los trayectos rectos, se corre 
a veces a 150 millas por hora, pero  al 
llegarse a las curvas, el conductor tiene 
<[ue calcular qué velocidad ha de llevar 
y qué patinaje ha de permitir para con ­
tinuar sano y  salvo. Este criterio ha de 
acumpañario durante todas las 500 millas
 sin consideración de los cambios de
condiciones de la pista, sin consideración 
de su estado nervioso, de sus manos y 
cuerpo sujetos a enormes tensiones y su 
vista casi ceg.ida p or  la vertiginosa ve­
locidad.

E lSTOS hom bres desafian la 
muerte, pero hay un peligro que no se 
atreven a provocar: el em pico de neu­
máticos de dudosa calidad.

E l

E l

i  STOS com peones de la pista 
com pran neumáticos Firestone. La or­
ganización Firestone n o  Ies regala los 
neumáticos ni m ucho menos les paga 
por  que los usen.

L a  razón por que los neumáti­
cos Firestone resisten toda carrera se 
hulla en su construcción— la misma cons­
trucción que lid . hala en cualquier neu­
mático Firestone, que Ud. compre.

jN  TODOS ios ótros neumáti­
cos, que n o  sean de marcha Firestoue, 
las cuerdas de algodón que entran en lu 
construcción del n ú d co , sencillamente 
se inciustan con caucho. E n la com pli­
cada torcedura y tensión de estas cuerdas 
durante la acción  d cl neum ático, las fibras 
de las mismas se frotan y  rozan entre si. 
La fr icción  asi producida genera calor, 
y cuando éste lega a cierta temperatura, 
el neum ático se deshace.

E n  EL neum ático Firestone, 
cada unas de los millones de finas fibras 
de algodón que form an la cuerda, se 
halla completamente aislada en caucho, 
gracias al patentado procedim iento de in­
mersión en caucho lam ado Gum-Dipping, 
exclusivo de la Firestone. Esto reduce 
la fr icción  entre las cuerdas y por conse­
cuencia disminuye la generación de calor, 
habilitando .al neum ático Firestone para 
funcionar de una manera norm al bajo 
condiciones detrimct.nles a cualquier otro 
neum ático de otra marca.

.V iN G U N  autom óvil de carrera 
es m ejor  <iue sus neumáticos. Los cam­
peones de la pista confian  su vida y sus 
victorias a la supremacía d cl Fireslone. 
Esta misma supremacía se halla a su in­
mediato alcance p or  m edio de los repre­
sentantes del Firestone.

NEUM ATICOS CAM ARAS DE AIRE
C o i i y i i B l í t ,  1 0 8 0 ,  F i r p s t o u e - T l r e  .5: H u b b e r  C o ,

ACUM ULADORES
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